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sluzbach_A4.pdf)

Pocty miest v Skolach v PSK (14_SED_Skoly_A4.pdf)
Pocty autobusovych liniek na cestach podla dopravného modelu (23 _SIET autobusy A4.pdf)

Pocty autobusovych liniek medzi obcami podla dopravného modelu
(24_LINKOVE_VEDENI_Autobusy_A4.pdf)

ZataZenie cestnej siete v PSK (31_ZATAZENIE_Car_Truck_2019 Label_A0.pdf)
Intenzity cestujucich vo verejnej doprave v PSK (32_ZATAZENIE_PT Users_2018_A2.pdf)

Nastupy cestujucich do autobusov podla dopravného modelu
(41_NASTUPY_PT_Users_2018_bus_A4.pdf)

Nastupy cestujucich do vlakov podla dopravného modelu
(42_NASTUPY_PT_Users_2018_train_A4.pdf)

Tabulka s poc¢tom cestujucich vo vlakoch z a do PSK (Cestujuci_vo_vlakoch_z-do_PSK.xIsx)

Tabulka s poc¢tom cestujucich v autobusoch po jednotlivych linkach a spojoch (Cestujtci-na-linkach-a-
spojoch.xlsx)
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1 Identifikacn

7

’

é Udaje projektu

Objednavatel:

Zhotovitel"

Nazov projektu:
Kdd projektu:
Program:
Prioritna os:

Konkrétny ciel:

Cas plnenia:

Cast projektu:

PreSovsky samospravny kraj

Namestie mieru 2

080 01 Presov

Statutarny organ: predseda — PaedDr. Milan Majersky, PhD.
ICO: 37870475, DIC: 2021626332

Kontaktna osoba: PhDr. Mgr. Jozef Cvoliga

Teleféon: +421 517 081 173

Fax: +421 517 081 120

E-mail: jozef.cvoliga@vucpo.sk

NDCon s.r.o.

Zlatnickd 10/1582, 110 00 Praha 1

Statutarny zastupca: Ing. Robert Michek

ICO: 64939511, DIC: CZ64939511

Zapisany v: Méstsky soud v Praze, oddil C, vlozka 42028

Kontaktna osoba: Ing. Robert Michek
Teleféon: +420 251 019 231
Fax: +420 224 810 799

E-mail: robert.michek@ndcon.cz

Plan udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja (PUMPSK)
302011D391

302000 — Integrovany regionalny operaény program

302010 - 1. Bezpecna a ekologicka doprava v regiénoch

302010021 —1.2.1 ZvySovanie atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej
osobnej dopravy

12. juna 2018 — 31. oktobra 2019

Analyzy
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2 Zadanie a ciele projektu

Zadanie Planu udrzatelnej mobility PreSovského samospravneho kraja podla zmluvy ¢leni dielo do
niekolkych casti:

1. Zber udajov

1.1 Zber udajov o demografii a Gzemnom rozvoji
1.2 Zber udajov o doprave

1.3 Zber udajov o nehodovosti a iné data

2. Prieskumy

2.1 Prieskumy dopravy cez hranice kraja

2.2 Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy
2.3 Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické scitanie dopravy) a smerovy dopravny prieskum
3. Dopravné modelovanie

4. Analyzy

5. Navrhova ¢ast

6. Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)

7. Plan implementdcie a monitorovania Planu udrzatel'nej mobility

2.1 Detaily zadania Casti Analyzy

Cast ,Zder tdajov a prieskumy“ opisala stav dopravy v Predovskom samospravnom kraji, analyticka
¢ast ma za ulohu posudit, ¢i je tento stav dobry aj vyhladovo, moderne povedané, ¢i je sucasny
systém udrzatelny. Paralelne vznika dopravny model PreSovského samospravneho kraja, na ktorom
bude mozné analyzovat aj niektoré budice zamery a ich rézne varianty.

V prvom kroku budu analyze podrobené strategické dokumenty ako na Urovni vlastného kraja, tak aj
na urovni susednych krajov. TieZ strategické dokumenty na narodnej a nadnarodnej Urovni moézu
vplyvat na rozvoj dopravy v PreSovskom kraji.

Analyza Uzemia vo vazbe na dopravu — jej dopyt, infrastruktiru, moznosti a potreby musia byt
podrobne preanalyzované. V doprave bude analyzovany nie len sucasny stav, ale bude nutné si
polozZit otdzku, Citrendy, ktoré si v dopravnom sektore viditelné, su Ziaduce, zdravé a udrzatelné.

Spracovatelia sa budu zaoberat predpokladanym rozvojom v sektoroch, ktoré vytvéaraju dopyt po
dopravnych sluzbach v roznych sektoroch atym mozu vytvéarat tlak na dalsi rozvoj dopravnej
infrastruktary.

Délezitou sucastou analytickej ¢asti budi SWOT analyzy jednotlivych sektorov dopravného systému
Presovského samospravneho kraja.
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2.2 Ur¢enie hlavnych ciefov spracovania PUM PSK

V zaddvacich dokumentoch sa udavaju ciele spracovania PUM, ktoré spracovatel berie do Uvahy
pocas celého spracovania diela:

Ocakavané ciele PUM:

o
o
(¢]

aktualizacia realnych trendov dopravnych charakteristik,
vytvorenie zdkladu pre dalsi Uzemny rozvoj z hladiska dopravy,
navrh efektivneho a udrzatelného dopravného systému.

Urcenie hlavnych cielov spracovania PUM

O

Cielom spracovania PUM musi byt predovietkym aktualizacia vyhladovych dopravnych
charakteristik, parametrov a sluzieb PreSovského samospravneho kraja (dalej len , kraj“) s ich
priemetom do redlneho navrhu rieSenia, ktory bude zohladriovat moznosti finanénych
prostriedkov, vratane fondov EU. Ulohou PUM je zadefinovanie podmiefiujlcej regulacie
pripadného dalSieho tzemného rozvoja kraja z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti.
Vysledny PUM musi reSpektovat principy planovania udrzatelnej mobility (v sulade s
dokumentom ,Metodické pokyny k tvorbe planov udriatelnej mobility“, Ministerstvo
dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, 2015) a strategické
dokumenty na krajskej, narodnej a nadnarodnej trovni (predovietkym EU). Strategickou
Castou diela bude Plan udriatelnej mobility (PUM) s nadvaznym strategickym
environmentdlnym hodnotenim (SEA).

Obstaranim a spracovanim PUM sa taktieZ sleduje aktualizacia progndzy dopravy v realnych
ukazovateloch, ktord bude zakladnym podkladom pre navrhovu cast jednotlivych mddov
dopravy. Nedelitelnou sucastou PUM bude Uzemny priemet a definovanie Uzemnych
poziadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajuce z navrhu.

Cielom PUM je systematizovat problematiku dopravy a udriatelnej mobility vo vztahu
k stvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celostatnym, regiondlnym a
medzinarodnym koncepcidm rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti
s prihliadnutim na potreby a potencial kraja.

Hlavnym zdmerom dokumentu bude rieSenie dopravy na organizacnej, prevadzkovej a
infrastruktdrnej Urovni v podobe doérazu na verejnd osobnu a nemotorovud dopravu a na
uéinné vyuzitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov s cielom zabezpedit
environmentdlne a finan¢ne prijatelnd dopravu respektujuc zdkladné principy udrzatelnej
mobility.

Do uvahy sa vezmu aj iné ¢innosti v oblasti dopravy, ako napr. vysledky celoStatneho scitania
dopravy z roku 2015, Regionalna integrovana Uzemna stratégia a tiez schvaleny Generel
dopravnej infrastruktiry PreSovského kraja, schvdlend Koncepcia dopravy vo verejnom
zaujme pre PreSovsky samospravny kraj s ciefom dosiahnut synergicky efekt. Vysledky a
vystupy tychto ¢innosti budu k dispozicii v kompletnom materiali.
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3 Analyza relevantnych koncepénych materialov

3.1 Zoznam dokumentov tykajucich sa PreSovského samospravneho kraja

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020

e Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike

e Zmeny a doplnky Uzemného plénu velkého tzemného celku Pre$ovského kraja 2009

e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja PreSovského samospravneho kraja na obdobie
2014 - 2020

e Regionalna integrovana Uzemna stratégia PreSovského kraja na roky 2014 - 2020

e Generel dopravnej infrastruktury PreSovského kraja

e Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samosprdvny kraj

e Plan dopravnej obsluznosti Presovského samospravneho kraja

e Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020

e Strategicky plan rozvoja dopravy do roku 2030

Nizsie su opisané hlavné zasady z vysSie uvedenych narodnych dokumentov, Uzemnoplanovacich
dokumentov susediacich samospravnych krajov a odpovedajucich jednotiek v zahrani¢i. Udaje
v tychto koncepénych a udzemnopldnovacich dokumentoch su platné ku dniu vydania, resp.
spracovania daného strategického dokumentu.

3.1.1 Koncepcné materialy PreSovského samospravneho kraja

3.1.1.1  Zmeny a doplnky Uzemného pldnu velkého tizemného celku Presovského kraja 2009

Zmeny adoplnky Uzemného planu velkého Uzemného celku Pre$ovského kraja boli schvalené
uznesenim zastupitelstva PreSovského samospravneho kraja ¢. 589/2009, drna 27. oktébra 2009
a vyhlasené Vieobecne zavaznym nariadenim €. 17/2009. U¢innost nadobudli 6. decembra 2009.

V oblasti dopravy Uzemny plan velkého uzemného celku Pre$ovského kraja obsahuje tieto zavazné
regulativy funkéného a priestorového usporiadania Gzemia®:

1. v oblasti nadradeného dopravného vybavenia,
1.1 stabilizovat zakladné zénovanie Slovenskej republiky v priestoroch,
1.1.1  vychodné Slovensko a dopravno-gravitacné centrum Kosice/Presov,
1.1.2 reSpektovat prioritné postavenie intermodalnej infrastruktdry a sieti TINA
aTEM
1.2 reSpektovat dopravné siete a zariadenia alokované v trasach multimodalnych koridorov
(hlavne siet TINA),
1.2.1 multimodalny koridor € V.a (TEM 4) Bratislava — Zilina — Pre$ov/Kosice —
Zahor/Cierna nad Tisou — Ukrajina lokalizovany pre cestné komunikécie a pre
trate Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy,

1 Hoci je citované z predmetného dokumentu, bolo pévodné &islovanie ciest nahradené aktudlnym &islovanim.
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1.2.1.1 koridor a priestory mimouroviovych krizeni a krizovatiek, dialhi¢nych
privdadzacov a komunikacnych pripojeni pre trasu dialnice D1 na
uzemi kraja,

1.2.1.2 letisko pre medzindrodnli dopravu v Poprade a jeho rozvojové
potreby,

1.3 multimodalny vychodny , Pobaltsky koridor” vedeny v linii hranica Polsko (Biatystok —
Lublin — Rzeséw) — PreSov — hranica KosSického kraja / Kosice — Madarsko (Miskolc —
Debrecen) lokalizovany pre cestné komunikacie a pre trate Zeleznicnej a kombinovane;j
dopravy /,

1.3.1 rychlostnd cesta R4, v kategdrii R 24,5 Rzeséw — hranica Polska — Vysny
Komarnik — Svidnik — Strocin — Giraltovce — Lipniky - PreSov — Kosice — Milhost
— hranica Madarsko ako sucast cestného prepojenia Via Carpatia,

1.4 reSpektovat dopravné siete a zariadenia alokované v trasdch doplnkovych koridorov
TINA,

1.4.1 Zelezni¢na trat TINA - prepojenie multimodalneho koridoru €. IX s Polskom
v linii hranica Pol'ska — Plave¢ — PreSov — hranica KoSického kraja,

1.4.2 cestnd komunikdcia TINA — hranica KoSického kraja — PreSov — Lipniky —
Svidnik — hranica Polsko. ( do doby realizdcie cestného prepojenia R4, VIA
CARPATIA),

1.5 respektovat dopravné siete zaradené podla eurdpskych dohéd (AGR),

1.5.1 ako vyhladova sucast siete cestnych komunikacii, Lipniky — Vranov nad
Toplou — Humenné — hranica KoSického kraja,

1.5.2 potencidlne letiska hlavnej siete — Svidnik,

1.6 reSpektovat hlavné dopravné siete v ramci medzinarodnej turistickej dopravy — cestné
komunikacie,

1.6.1 vychodna severo-juznd trasa hranica Polsko — Podspady — SpiSska Beld —
KeZmarok — Poprad — Verndr — hranica KoSického kraja s vylu¢enim nakladnej
tranzitnej dopravy nad 7,5t v Useku Tatranska Javorina — Podspdady — Spisska
Bel3,

1.6.2 Pribylina — Stary Smokovec — Zdiar — Javorina svyliéenim tranzitnej
nakladnej dopravy v celom useku,

1.7 reSpektovat dopravné siete v ramci celostatnej irovne — cestné komunikacie,

1.7.1  hranica Polska — Spisska Stara Ves — Stara Lubovna — Lubotin — Bardejov —
Svidnik,

1.7.2  hranica Banskobystrického kraja — Vernar,

1.7.3 Poprad — Spisska Beld — Stara Lubovna — MniSek nad Popradom — hranica
Pol'ska,

1.7.4 Llubotin — Sabinov — Presov,

1.7.5 Humenné - Snina — Ubla — hranica Ukrajiny,

1.7.6  Vranov nad Toplou — hranica KoSického kraja,

1.8 respektovat dopravné siete nadregionalnej Urovne — Zelezni¢né trate,

1.8.1 Poprad - Plavec,

1.8.2 hranica KoSického kraja Humenné — Medzilaborce — hranica Polska,

1.8.3 PreSov — Vranov nad Toplou — Strazske / Gzemie KoSického kraja/ — Humenné
— Medzilaborce — Pol'sko, (do doby realizacie Pobaltského koridoru),

1.9 reSpektovat dopravné siete nadregionalnej Urovne — cestné komunikacie,

1.9.1 Spissky Stvrtok — hranica Kosického kraja,
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1.9.2
193
19.4
195

Svidnik — Stropkov — Medzilaborce — Palota — hranica Polsko,
Humenné — Medzilaborce — hranica Pol'sko,

hranica Pol'sko — Becherov — Zborov — Bardejov — Kapusany,
Bardejov — Tarnov — Kurov — hranica Pol'sko,

1.10 respektovat dopravné siete nadregiondlnej uUrovne — potencidlne letiska pre
medzinarodnu dopravu,

1.10.1 Presov, Kamenica nad Cirochou,

1.11 podporovat doplnkové postavenie dopravnej infrastruktiry vedlajsieho
medzinarodného, celostatneho a nadregionalneho vyznamu, ktord spolu s intermodalnou
infrastruktirou a sietami TINA vytvéra nadradent dopravnd sustavu,

2 chranit v rdmci nadradenej cestnej siete regionalneho dopravného vybavenia:

2.1 cestny tah E 50 v trase cesty 1/18, hranica Zilinského kraja — Poprad — Predov a v trase
cesty 1/68 v Useku Presov — hranica KoSického kraja,

2.2 cestny tah E 371 v trase ciest 1/18 PreSov — Lipniky a 1/21 Lipniky — Svidnik — Vysny
Komarnik — hranica sPolskou republikou ako sucast severojuiného rychlostného
cestného prepojenia v nadvéznosti na eurdpsku cestu E 71 v trase cesty 1/68 hranica
Kosického kraja /KoSice — Seria — hranica s Madarskou republikou a jeho koridor do ¢asu
realizacie rychlostnej cesty R4 v kategorii R 24,5 v koridore tohto prepojenia,

2.3 cestny tah ciest 1/18 a /74 PreSov — Ubla — $tatna hranica s Ukrajinou a jeho koridor pre
navrhované subezné cestné prepojenie Lipniky (R4) — Ubla v samostatnej trase vratane
v sUcasnosti pripravovanych usekov preloziek 1/18 Vranov-obchvat, /18 Nizny Hrabovec
— Petrovce n. Laborcom, 1/74 Brekov — Humenné ako sucasti tohto cestného prepojenia,

3 chranit koridory ciest I, Il. a vybranych usekov Ill. triedy, ich preloZiek a Uprav vratane
prejazdnych Usekov dotknutymi sidlami na:

3.1 ceste 1/18

3.11

3.1.2

3.13

3.14

3.15

3.1.6
3.1.7

v Useku medzi obcami Svit — Poprad pre moznost rozsirenia na stvorpruhovu
cestu,

v sibehu strasou D1 v useku Janovce — Spissky Stvrtok, Spissky Hrhov —
Nemesany — Spisské Podhradie /nova trasa / - Beharovce a Fri¢ovce — PreSov
zapad,

v prejazdnom Useku mestom PreSov vtrase: krizovatka PreSov zapad
(v nadvaznosti na tunelovu trasu D1 PreSov zdpad — PreSov juh a trasu R4 ) —
ulice Levocska s rozSirenim mosta cez Torysu na Stvorpruh — Duklianska —
Vranovskd a s napojenim na R4 privadzatom z priestoru PreSov — NiZna
Sebastova v linii 1/18 (mimouroviiova krizovatka) — mimourovriova krizovatka
Fintice,

v Useku Presov — KapuSany — Lipniky ako peainy Usek ciest 1/18 a E371,
v Useku Kapusany — Lipniky v spolo¢nom koridore s rychlostnou cestou R4,

v Useku Lipniky — Vranov nad Toplou — Strazske (1/74) s Gzemnou rezervou na
stbeZnu trasu navrhovaného cestného prepojenia Lipniky — Ubla,
juhovychodny obchvat mesta Levoéa v zmysle Uzemného planu mesta,
prepojenie cesty 1/18 (E-371) a R4 z priestoru Kapusany na dialnicu D1 (E-50)
v krizovatke PreSov — juh, ako vychodny obchvat mesta PreSov v zmysle
Uzemného planu mesta PreSov, Uzemného planu obce Teriakovce,
Uzemného pléanu obce Ruskd Nova Ves a Uzemného planu obce Dulova Ves,
v kategdrii miestnej rychlostnej komunikacie s kriZzovatkami s cestami nizsich
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kategérii v pofte nutnom pre zabezpecenie dopravnej obsluhy prifahlého
Uzemia,

3.2 ceste I/74 v Useku Straiske — Humenné — Snina - Ubla v spolo¢nom koridore pre
navrhované cestné prepojenie Lipniky — Ubla s napojenim Tematického zdbavného parku
Vtacie udolie a centra mesta Humenné, zriadenim krizovatky v lokalite Krdmova na
navrhovanej prelozke cesty /74 Brekov — Humenné ako sucasti cestného prepojenia
Lipniky — Ubl3,

3.3 ceste 1/68,
3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.3.4

3.35

3.4 ceste 1/66,
341

3.4.2

3.43

3.4.4

3.5 ceste 1/77,
3.51

3.5.2

3.5.3

prietahom mestom Preov podla Uzemného planu mesta Predov v trase: 1/68
krizovatka ZVL — krizovatka s ul. Skultétyho (Jana Pavla Il.) — ul. Obrancov
mieru — /18 peaz (ul. Levolskd) — Namestie mieru — ul. Sabinovska (1/68),

v Useku hranica Polsko — Lubotin — Lipany s obchvatmi obci Plavnica, Lubotin
a Kamenica a v Useku Lipany - Sarigské Michalany v samostatnej novej trase
v kategorii C 11,5/80 subeznej s pbvodnou trasou a s mimourovriovymi
napojeniami sidiel v krizovatkach Milpos, Pecovska Nova Ves, Sabinov-sever,
Drienica, Sabinov — Jakubovany a Sariské Michalany,

v Useku PresSov — hranica KoSického kraja, v subehu s realizovanou dialnicou
D1, - vkladaju sa nové body 5.3.3.4-5.3.3.5

v Useku Sari$ské Michalany - Presov v kategérii C 22,5/80 je v prevaznej
miere situovana v trase jestvujlcej cesty s mimouroviovymi krizovatkami
v napojeni sidiel Gregorovce, Velky Sari§ a pri krizeni rychlostnej cesty R4
(severny obchvat),

v Useku MniSek n. Popradom (Statna hranica Polsko) — Stara Lubovna —
Lubotin — Lipany (obchvat centra) a s obchvatmi obci Plavnica a Kamenica,

v useku Poprad — Matejovce — SpiSska Belda suzemnou rezervou na
Stvorpruhovu cestu kategdrie C-22,5/80, s obchvatmi sidiel Matejovce, Velka
Lomnica, Huncovce, KeZmarok, Spisska Beld, (v nadvaznosti na cestu 1/77
s obchvatom obce Busovce),

v Useku Spisska Bela — Tatranska Javorina s vyliéenim nakladnej dopravy nad
7,5 t z hrani¢nych priechodov Tatranska Javorina a Podspady (alternativna
trasa pre tzv. Karpatsku cestu resp. Via Montana),

v useku hranica KoSického samospravneho kraja — Vernar — Poprad,
s obchvatom obce Hranovnica a stunelom v katastri obce Vernar v zmysle
Uzemnych planov tychto obci,

v nadvaznosti na cestu 1/66, navrhujeme cestu 1/66 v Useku hranica
Banskobystrického kraja — napojenie na 1/67 s Uzemnou rezervou na jej
rekonstrukciu v kontexte s Uzemnym planom VUC Banskobystrického kraja,

v Useku Spisska Beld — Podolinec — Stara Lubovna s Uzemnou rezervou na
obchvaty sidiel BuSovce (v spolo¢nej trase s obchvatom mesta Spisska Beld),
Podolinec, Nizné Ruzbachy a Hniezdne,

v Useku Lubotin — Obru¢né — Bardejov — NiZzna Polianka s Gzemnou rezervou
sidiel Tarnov, Rokytov, Mokroluh, Lenartov, Malcov, Gerlachov a Bardejov
(juhozadpadny obchvat centra),

v Useku Bardejov — Svidnik, s Uzemnou rezervou obchvatu sidiel Bardejov —
¢ast DIha Luka, Zborov, Smilno, Nizna Polianka,
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3.5.4 v useku NiZna Polianka — Svidnik dobudovanie na kategériu C 9,5/80, v Useku
Nizny Orlik Svidnik na MZ - 14/80,

3.6 ceste 1/73 (E371) v celej jej dizke a jej koridor ako Gzemnu rezervu na stbe?nu trasu
rychlostnej cesty R4 (Via Carpatia ) sever — juh v trase Vysny Komarnik — Svidnik — Strocin
— Giraltovce — Lipniky — Kapusany,

3.7 ceste 1/79 vuseku Vranov nad Toplou (vychodny obchvat s napojenim na cestné
prepojenie Lipniky-Ubla) — Sacurov - Secovska Polianka s izemnou rezervou na obchvaty
tychto sidiel,

3.8 ceste 11/545,

3.8.1 v Useku Kapusany — Bardejov s napojenim na cestu 1/18 a R4, a s lzemnou
rezervou na obchvaty sidiel Kapusany, Raslavice, Kobyly a KluSov,

3.8.2 v useku Bardejov — Becherov — hranica Polskej republiky pre potreby turistiky
a prihrani¢nej spoluprace, rekonstrukcia na kategériu C9,5/70,

3.9 ceste l/546 vtrase PreSov — Margecany suUzemnou rezervou na prelozky trasy
v prepojeni Bajerov — Kvacany — Klenov a Presov — Cemjata s obchvatom miestnej casti
PreSov — Cemjata s ndvrhom samostatnych trds preloziek tychto usekov,

3.10 ceste 1l/537 (Cesta slobody) v Useku v meste Vysoké Tatry v mestskej ¢asti Podbanské
— Tatranska Kotlina s Uzemnou rezervou na juzny obchvat mestskej casti Stary Smokovec
v kategdrii C 9,5/60,

3.11 ceste 11/538 v Useku Tatranskd Strba - Strbské Pleso s Gzemnou rezervou na jej
prediZenie v trase 111/3060 do obce Strba s napojenim na dialnicu D1 pri obci Strba,

3.12 ceste 11/539 Mengusovce — mesto Vysoké Tatry, mestska ¢ast VySné Hagy s Gzemnou
rezervou na Upravu na kategoriu C 9,5/60,

3.13  ceste II/534 v Useku Poprad, miestna cast Velkd — Stary Smokovec, smerova Uprava
Useku napojenia na cestu 1I/537, s mimouroviiovym napojenim D1, v intravilane Novy a
Stary Smokovec v nadvaznosti na krizovatku 11/537 homogenizacia zbernej miestnej
komunikacii kategérii B 3 — MZ 8/40,

3.14 ceste 11/536 Keimarok - Janovce s Uzemnou rezervou na obchvaty sidiel Lubica,
Vrbov, Vlkova a Kezmarok,

3.15 cesta 1I/540 Velkd Lomnica — Tatranskd Lomnica s navrhovanou prelozkou do trasy
I11/3102 v kategdrii C 9,5/60 a v useku apartmanovych domov v aredli Eurocamp
v kategdrii B2-MZ 14/60. V Useku areal Eurocamp — Velka Lomnica v kategérii C 9,5/60
s Uzemnou rezervou na obchvat Velkej Lomnice,

3.16  cestu ll/542 Spisska Beld — Slovenska Ves — Spisska Stara Ves s Uzemnou rezervou na
obchvaty sidiel Slovenska Ves a SpiSska Stard Ves, (alternativna trasa pre tzv. Karpatsku
cestu resp. Via Montana),

3.17 ceste 1I/543 s Gzemnou rezervou na obchvaty sidiel Cerveny Klastor, Kamienka a
Velky Lipnik, (alternativna trasa pre tzv. Karpatsku cestu resp. Via Montana),

3.18 ceste 11/533 v Useku krizovatka D1 Levoca — Spisska Nova Ves s lzemnou rezervou na
subeZnu novu cestu l. triedy s funkciou napojenia dvoch okresnych sidiel na diafnhicu D1 a
mesta Levoca cez dialni¢ny privadzacé krizovatka D1 Levoca — Levoca 1/18, a provizdrne
napojenie pévodnej trasy 11/533 do dialni¢nej krizovatky Levoca,

3.19 ceste 11/547 Spisské Podhradie — SpiSské Vlachy s uzemnou rezervou na obchvat
mesta Spisské Podhradie podla Uzemného planu mesta Spisské Podhradie,

3.20 ceste l1/556 v Useku Giraltovce — HanuSovce,

3.21 ceste Il1I/3533 vtrase Bardejov, mestska Cast Bardejovskd Nova Ves — Kucéin —
Giraltovce s Uzemnou rezervou na Upravu cesty Il. triedy,
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3.22  ceste Il/575 Stropkov — Havaj — Krasny Brod — Medzilaborce — Palota s Gzemnou
rezervou na obchvaty sidiel Chotca, Bukovce, Makovce a Havaj,

3.23  ceste 1I/554 Havaj — Repejov — Ruska Kajtia — Kosarovce — Tovarné — Nizny HruSov

3.24  ceste 11/556 v Useku Fijas-Rusky Krucov ako spojnicu ciest I/73 a I/15,

3.25 ceste 11/559 Humenné — Certizné s Gzemnou rezervou na obchvaty obci Zbudské,
Hankovce, Kochanovce, Lackovce, so zaustenim do pdOvodnej cesty 1/74 v priestore
Humenné (Kramova),

3.26  ceste 11/567 s Uzemnou rezervou na jej Upravu na kategériu C 9,5/60 a na obchvaty
sidiel Vyrava a NiZna Jablonka,

3.27 ceste 1I/558 v Useku Humenné — Tovarné — Vranov nad Toplou a obchvat obci
Zavadka, Topolovka,

3.28 vypustasa

3.29 ceste Ill/3177 Sabinov — Raznany — Jarovnice — Hermanovce — Bertotovce s Gzemnou
rezervou na jej Upravu na cestu Il. triedy s obchvatmi sidiel Razrfiany, Jarovnice,
Hermanovce s prioritnou funkciou cestného prepojenia koridoru cesty 1/68 v linii PreSov
— Sabinov — Lipany a sidiel situovanych v hornotoryskej doline na cestu 1/18 a dialnicu
D1(krizovatka Henrichovce), s napojenim na prelozku 1/68 v priestore Sabinov — Orkucany
—juh,

3.30 ceste 1l/558 Jalovd — Prislop vylucit z verejnej premavky v sulade s poziadavkami
prvého pasma hygienickej ochrany vodnej nadrze Starina po vybudovani nahradného
prepojenia Stakéin — Stakéinska Roztoka — Prislop v kategorii cesty Il. triedy,

3.31 cesta I/15 v Useku Strocin — Stropkov — Turany nad Ondavou — Nova Keléa —
Hol¢ikovce — Mald Domasa — Slovenska Kajia — Sedliska — Vranov nad Toplou, Uprava
v kategérii C 11,5/80 vratane preloziek okolo sidiel Tisinec, Stropkov, Benkovce a lokélna
prelozka trasy v Useku Turany nad Ondavou — Nova Kelca, s Upravou prejazdnych usekov
sidlami na kategérie miestnych komunikacii s moznymi Upravami za ucelom zvysenia
bezpecnosti cestnej premavky,

3.32 na homogenizaciu cesty IlI/3571 Lomné — BZany,

3.33  na rekonstrukciu ucelovej komunikdcie BZany — Valkov na kategdriu miestnej
komunikacie MOK 7,5/40,

3.34 na homogenizaciu cesty I11/3630 v Useku Remeniny — Matiaska,

3.35 na homogenizaciu cesty I1I/3630 v Useku Matiaska - Detrik a v Useku most rekreacné
stredisko Dobr3,

3.36  prepojenie ciest /66 a 111/3110 Zdiar — Velkd Frankovd, novou cestou IlI. triedy v kat.
C7,5/60,

3.37 prepojenie Vysny Slavkov — Polanovce, nova cesta lll. triedy v kategérii C7,5/60,

3.38  cestu lIl. triedy Uli¢ — Nova Sedlica, rekonstrukcia na kategdriu C 7,5/60,

3.39 cestu lll/3074 Vikartovce — Liptovska Teplicka, rekonstrukcia cesty,

3.40 vypustasa

3.41 prepojenie obci DIhé Kl¢ovo — Nizny HruSov — cesta lll. triedy StraZske — Suché, nova
cesta kategérie C7,5/60,

3.42 nova cesta — juhovychodné prepojenie Stard Luboviia I/68 — Jakubany — cesta lll.
triedy 111/3146 v kategérii C 7,5/60

3.43  ostatnych cestach lll. triedy z dévodu ich rekonstrukcie,

3.44 v oblasti ostatnych verejnych dopravnych zariadeni,

3.44.1 chranit existujuce verejné dopravné zariadenia,
3.44.2 vytvarat a chranit priestory pre zariadenia verejnej hromadnej dopravy,
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3.44.3 podporovat vznik mototuristickych obsluinych centier pozdi? tranzitnych
a turistickych tras,

3.45 cestné prepojenie obci Sulin — Kremna v kategérii C 7,5/60,

3.46  cestné prepojenie Osadné — hranica Polsko (Balnica), v kategdrii cesty lIl. triedy,

3.47  rekonstrukcia cesty 111/3445 PreSov - Petrovany - Drienov — Lemesany (D1) na
kategériu C 7,5/60 a jej napojenie na D1 a I/68 v priestore medzi Drienovskou Novou
Vsou a Licartovcami pre zabezpecenie primeranej dopravnej obsluznosti Uzemia vyroby
s navrhovanymi priemyselnymi parkami v priestore medzi Petrovanmi a Drienovom,

3.48 prelozka cesty 111/3832 v priestore Podskalka v Useku od napojenia tejto prelozky
cesty na cestné prepojenie Lipniky — Ubla (preloZzka 1/74) v kriZzovatke v lokalite Kramova
po kataster obce Pticie a jej rekonstrukcia v priebehu katastrom obce Pticie v jestvujlcej
trase po odbocku do obce Pticie a rekonstrukcia nadvazujuceho uUseku cesty 111/3833
v kategérii Stvorpruhovej cesty Il. triedy, vratane novej trasy do nastupného priestoru
Tematického zdbavného parku Vtacie udolie, za uUcelom vytvorenia primeraného
dopravného napojenia Tematického zdbavného parku Vtacie udolie na nadradeny
dopravny systém,

3.49 rekonstrukcia cesty 111/3833 v Useku odbocka Pticie — Porubka v kategérii C 7,5/60 za
ucelom posilnenia rekreacnych aktivit v kontexte so zdujmovym uzemim Vtacie udolie,
3.50 prelozka cesty I111/3452 v useku Maly Slivnik — Furmanec (vedend mimo rémsku

osadu),

3.51 prelozka cesty I11/3083 Tatranské Matliare (v krizovatke 11/537) — krizovatka 11/540 do
trasy 11/540 v Useku Tatranska Lomnica (intravilan, krizovatka 11/537) — krizovatka 111/3083
v kat. B3-MZ 8,5/50, resp. C 7,5/60 v extravilane,

3.52  prepojenie Krajna Polana — Staskovce, Uprava cesty lll. triedy na kat. C 7,5/60,

3.53  prepojenie Mlyn¢eky — KeZmarské Zlaby (11/537) v kategorii cesty IlI. triedy C 7,5/60
(prediZenie cesty 111/3101),

3.54 cesta Ill/3431 s prelozkou trasy do navrhovaného vychodného obchvatu obce Fintice
v zmysle schvaleného Uzemného planu obce Fintice,

3.55 cesta lll/ 3445 (ul. Petrovianskd) v kategérii B1 — MZ 25/80,

3.56 cesta II/576 — obchvat sidla Vechec v kategérii C 11,5/80 s napojenim na obchvat
mesta Vranov nad Toplou,

3.57 nové cestné prepojenie v linii Stak¢éin — Stakéinska Roztoka — Prislop v kategérii cesty
II. triedy,

3.58 predlzenie cesty 11/3096 do komplexu klimatickych kupelov navrhovanych
severozapadne od obce Maly Slavkov a jej napojenie na prelozku 1/67 v mimouroviovej
krizovatke,

3.59 cestné prepojenie Dubrava (PSK) — Olsavka (KSK) v kategrii cesty lll. triedy,

3.60 nové cestné prepojenie Stebnicka Huta — hranica Polska/priesmyk Blechnarka —
Wysowa — Zdrdj v kategorii cesty lll. triedy,

4 chranit priestory na rozvoj existujucich a vystavbu novych cestnych komunikacii pretinajucich
statnu hranicu bez kontroly, vnatri schengenského priestoru na Useku hranice s Polskom a to:

4.1 cestné komunikacie pretinajice statnu hranicu s neobmedzenou osobnou a obmedzenou
nakladnou dopravou:

a) Becherov - Konieczna, cestny, na ceste 11/545, do 7,5 t.,

b) Kurov - Muszynka, cestny, na ceste 111/3483,do 7,5 t,

c) Lysa nad Dunajcom - Niedzica, cestny, na ceste I11/543,do 7,5 t.,

d) Cerveny Klastor - Sromowce Nizne, lavka na rieke Dunajec, pesi, bicykle,
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e) Medzilaborce - Palota - tupkéw, Zelezni¢ny, osobna a nakladna doprava,
f) Palota - Radoszyce, cestny, na ceste 11/575,
g) Tatranska Javorina - Lysa Polana, cestny, na ceste 1/67, bez TIR,
h) Podspady - Jurgdw, cestny, na ceste I11/3078,do 7,5 t.,
i) Plavec - Muszyna, Zelezni¢ny, osobna a nakladna doprava,
j) Mnisek nad Popradom - Piwniczna, cestny, na ceste 1/68, do 7,5 t.,
k) vypusta sa,
) Ciré - Leluchéw, cestny, na ceste 1/77, do 7,5 t.,
m) vypusta sa,
n) vypusta sa,
o) Certizné - Jasliska, cestny (nespevnena cesta), osobna doprava,
p) Nizna Polianka — Ozenna, cestny na ceste 111/3519, do 7,5t,
r) Stebnicka Huta — Blechnarka — Wysowa - Zdrdj, cestny na novej ceste
[ll. triedy, do 7,5t,
s) Velkd Frankova-Kacwin, cestny na rekonstruovanej polnej ceste, do 3,5t,
t) Legnava-Milik, cestny na ceste 111/3138, novy cestny most, do 7,5t,
u) Osadné-Balnica, cestny na novej ceste lll. triedy, do 3,5t,
4.1.1 cestné komunikacie pretinajice $tatnu hranicu s neobmedzenou osobnou
a neobmedzenou nakladnou dopravou,
a) Vysny Komarnik - Barwinek, cestny, na ceste E371, 1/21, (R4), TIR doprava,

4.1.2 peSie a cyklistické komunikacie pretinajuce $tatnu hranicu, turistické a pre
prihrani¢ny styk
a) Cerveny Klastor-Sromowce Nizne, pesi, bicykle,
b) Lesnica-Sczawnica, pesi, bicykle,
c) Maly Lipnik — Andrzejowka, vystavba lavky, pesi, bicykle,
d) Osturna — Lapszanka, pesi, bicykle,
e) Regetovka — Regietdw, pesi, bicykle, lyze,
f) Cigelka-Wysowa - Zdréj, pesi, bicykle,
g) Litmanova-Jaworky, pesi, bicykle,
h) Stranany-Jaworky, pesi, lyze,
i) Velky Lipnik-Szlachtowa, pesi, bicykle, lyze,
j) Ruské — Roztoky Gdrne, pesi, bicykle,
4.1.3 chranit priestory na rozvoj existujucich a vystavbu novych kontrolovanych
hrani¢nych priechodov na schengenskej hranici na Useku hranice s Ukrajinou,
a to:
a) Ubla - Malyj Bereznyj, medzinarodny colny priechod, VSS, cestny, na ceste
I/74, osobna doprava, nakladna doprava do 3,5t, navrh na nakladnd dopravu
bez obmedzenia v kontexte s navrhovanou rychlostnou cestou Presov — Ubla,
b) Uli¢ —Zabrid, navrh priechod na rekonstruovanej ceste 11/566, osobna
doprava, nakladna do 7,5t, prihranic¢ny styk,
4.2 vypustasa
5 chranit priestory pre doplnkovy termindl kombinovanej dopravy Presov — Sarisské Luky a Poprad
— Vydrnik (KSK),
6 zabezpedit Uzemnu rezervu na modernizaciu Zelezni¢nych trati:
6.1 modernizaciu hlavného tranzitného tahu kategérie l.a Zilina (Zilinsky kraj) — Poprad —
Kosicky kraj (Kosice) na rychlost 120-160 km/h,
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6.2 modernizéciu a zdvojkolajnenie severo-juzného magistralneho tahu kategérie I.b v Useku
hranica Polska republika — Plave¢ — PreSov — hranica Kosicky kraj (Kysak) na rychlost 120 —
160 km/h vratane Zelezni¢ného tunela ObiSovce (KSK) — Licartovce (PSK) a pre prelozku
trate mimo mesta Pre$ov po roku 2015 podla Uzemného planu mesta Preov,

6.3 zdvojkolajnenie a elektrifikacia Zeleznicnej trate kategorie Ill. v Useku Bdanovce —
Michalovce — Humenné,

6.4 zdvojkolajnenie Zelezni¢nej trate Tatranskej elektrickej Zeleznice v Useku Poprad — Stary
Smokovec a zvysenie vykonnosti Zelezni¢nej trate Tatranskej elektrickej Zeleznice v Useku
Stary Smokovec — Tatranska Lomnica,

6.5 Uzemna rezerva pre novu Zelezniénu trat v Useku Bardejov — Zborov — Vysny Orlik —
Svidnik — Duplin — Stropkov — Lomné — Turany nad Ondavou — Holcikovce — Sedliska —
Hudcovce s napojenim na Zelezni¢nu trat Vranov nad Toplou — Strazske,

6.6 pre trate nadregionalneho vyznamu s vyhladovou elektrifikaciou:

6.6.1 (Banovce nad Ondavou ) — Humenné — Medzilaborce — (Palota — hranica
Pol'ska/ tupkéw ) (s medzindrodnym vyznamom),

6.6.2 PreSov — Vranov nad Toplou — Strazske,

6.6.3 Poprad — Plave¢ — (Muszyna) so smerovymi Upravami na rychlost 80km/h
a pripojeny usek Velka Lomnica - Tatranska Lomnica,

6.7 trate miestne, regionalne a nekonvenéné v si¢asnom rozsahu:

6.7.1 Humenné — Snina — Stakdin,

6.7.2 Vranov nad Toplou — hranica Kosicky kraj (TrebisSov),

6.7.3 Kapusany pri PreSove — Bardejov,

6.7.4 Tatranska elektrickd Zeleznica: Tatranskd Lomnica — Stary Smokovec — Strbské
Pleso,

6.7.5 Ozubnicova Zeleznica: Strba — Strbské Pleso, spredizenim do novej
elezni¢nej stanice Strba na modernizovanej zelezni¢nej trati Zilina — Kogice,

7  chranit priestory na dobudovanie a ochranné pasma letisk,

7.1 verejné letisko pre medzinarodnu dopravu Poprad — Tatry s funkciou zberného letiska pre
letiskd Bratislava a KoSice a pre medzinarodné letecké termindly Vieden, Praha a
Budapest,

7.2 verejné vnutroStatne letiskd hlavnej siete Svidnik, Kamenica nad Cirochou ako
potencidlne regiondlne verejné letiska pre medzinarodnud dopravu,

7.3 Presov, vojenské letisko helikoptérové a potencidlne regiondlne verejné letisko pre
medzinarodnu dopravu,

7.4 verejné letisko vnutrostatne Raziany — Sabinov ako letisko miestneho vyznamu,

7.5 heliport pre leteckd zachrann sluzbu (LZS) pri NsP Poprad,

7.6 pre letecké prace v polhohospodarstve, lesnom a vodnom hospoddarstve: Hertnik, Kurov,
Zborov, Kurima, Udavské, Kl¢ov, Volica, Velkd Lomnica, Mirkovce, Dacov, Sariéské
Michalany, Kamienka, Kolonica, Sitniky, Vranov-Cemerné.

Uzemny plan je nastrojom pre umoznenie realizacie velkych a najmé liniovych stavieb tak, 7e aby
nedoslo k zastavaniu Uzemia inymi stavbami. Predstavuje tak rezervoar prileZitosti, ktoré mézu
nastat. Pri spracovani planu udrzatelnej mobility bude nevyhnutné vziat do Uvahy obsah Gzemnych
planov.
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3.1.1.2  Program hospoddrskeho a socidlneho rozvoja Presovského samosprdvneho kraja na obdobie
2014 —2020

Zakladnou Ulohou dokumentu je zabezpelit vSeobecny rozvoj kraja a naplnenie potrieb jeho
obyvatelov v strednodobom horizonte. Kam sa bude kraj ako celok uberat, uréuje ciele a opatrenia
pre dosiahnutie tychto cielov. Vychadza z potrieb obyvatelov, samosprav obci, podnikatelskych
subjektov, zdujmovych zdruzZeni, obcianskeho a neziskového sektoru a z odbornych analyz napriec¢
odvetviami.

Sucasne tento program reaguje na témy uvedené v jednotlivych operacnych programoch pre rovnaké
obdobie a dalej ich rozvija, ¢i implementuje do svojej Struktury. Vdaka tomu vytvara predpoklady pre
Cerpanie financii a zdrojov z eurdpskych strukturdlnych a investi¢nych fondov.

Stanovi mnoho analyz a opatreni v hospodarstve, socidlnej a environmentalnej rovine, z ktorych by sa
pre potreby tejto spravy dali vybrat tieto strategické ciele:

SC 1.2 Dobudovanie a kvalitna technicka infrastruktura
1.2.1 Optimalizacia dopravnej infrastruktury pre lepsiu obsluznost Gzemia

SC 3.1 Ochrana Zivotného prostredia a zdravia ¢loveka, efektivnejsie vyuZivanie prirodnych zdrojov
pre zabezpecenie udrzatelného rozvoja Uzemia.

3.1.5 Podpora zavedenia efektivnych a ekologickych modulovych systémov prepravy oséb

3.1.1.3 Regiondlna integrovand uzemnd stratégia Presovského kraja na roky 2014 - 2020

Regionalna integrovana uzemna stratégia (RIUS) je dokument spracovany pre potreby Presovského
samospravneho kraja za ucfelom koordindcie a synchronizacie vSetkych procesov a priebehu
implementacie Integrovaného regionalneho opera¢ného programu (IROP) na Uzemi kraja a dalej
vhodnym skombinovanim tychto opatreni s ostatnymi operaénymi programami v rokoch 2014 -
2020. K nahliadnutiu, ¢i podrobnému preStudovaniu je k dispozicii na internetovej stranke
PreSovského samospravneho kraja.

Ide o planovaci nastroj, ktory zdruzuje uUcast jednotlivych partnerov na vybranych projektoch
z pohladu integrovaného pristupu rozvoja kraja. VSetky planované zdsahy a investicie prebiehaju
v Uzkej spolupréci s Eurépskym parlamentom a Radou EU za vybrané obdobie. Je to hlavny pldnovaci
dokument pre idealne rozloZenie financénych prostriedkov ziskanych ako od Eurdpskej komisie a jej
fondov, tak aj z prostriedkov Statneho rozpocltu a ostatnych finanénych zdrojov za dodrzania
podmienok s tym spojenych.

Cely dokument vychadza z nasledujucich principov:

1) RIUS je spracovand a realizovand objektivne a transparentne formou partnerstva a
viacuroviiového riadenia.

2) RIUS je zaloZend na odbornej analyze, dokazoch, hodnoteni predpokladov a porovnani, tvori
podklad pre informované a zodpovedné rozhodovanie zucastnenych aktérov.

3) RIUS je zameranda na rieSenie konkrétnych vyznamnych problémov, potrieb a vyziev
dotknutého Uzemia.
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4) RIUS vychadza z integrovaného pristupu, kde je jeho nositelom partnerstva, na konkrétnom
Uzemi zabezpecuje vietku koordinaciu.

5) RUIS reSpektuje zdsady projektového riadenia vratane systému priebezného hodnotenia a
monitorovania s dorazom na vysledok, spravny priebeh a dopad realizovanych projektov.

Je to dokument, ktory sa snazi distribuovat finanény potencial pre jednotlivé projekty v ramci kraja,
podla stupna priority a samotného rozvojového potencidlu vybranych projektov, za u¢elom dalSieho
ekonomického rastu a, ¢o najpriaznivejSieho dopadu na Zivotna uUroven maximdlneho poctu
obyvatelov.

RIUS bol zhotoveny za Ucelom dosiahnutia a splnenia stratégie Eurépa 2020 pomocou Integrovanych
uzemnych investicii (1Ul), ktoré su rozdelené do dvoch rovin. Na investicné jednotky v regionalnej
stratégii PreSovského kraja — NUTS 3 a na investi¢né jednotky v rdmci krajského mesta PreSov.

Vo svojej analytickej a strategickej ¢asti sa zaobera hlavne tymito Styrmi prioritnymi oblastami:

1) Bezpecnd a ekologicka doprava v regidéne

2) Lahsi pristup k efektivnym a kvalitnejSim verejnym sluzbam

3) Mobilizacia kreativneho potencidlu na Uzemie mestskej funkénej oblasti mesta PreSov
4) Zlepseni kvality Zivota na Uzemi PreSovského kraja s dorazom na Zivotné prostredie

Pre plan udriatelnej mobility Presovského samospravneho kraja je délezitd hlavne prva oblast
tykajuca sa dopravy, ktora obsahuje nasledujuce investi¢né priority v ramci dopravnych analyz.

Investi¢na priorita ¢. 1.1:

Posilnenie regiondlnej mobility prepojenim sekundarnych a tercidrnych uzlov s infrastruktdrou TEN-T
vratane multimodalnych uzlov.

Specificky ciel 1.1:

Zlepsenie dostupnosti k infrastruktdre TEN-T a cestdm I. triedy s dérazom pre rozvoj multimodalneho
dopravného systému.

Investi¢na priorita ¢. 1.2:

Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych a nizko hlukovych dopravnych systémov vratane
vnutrozemskych vodnych ciest a namornej dopravy, pristavov a multimoddlnych prepojeni a
letiskovej infrastruktiry v zdujme podpory udrzatelnej regionalnej a miestnej mobility.

Specificky ciel 1.2.1:
ZvySovanie atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy.
Specificky ciel 1.2.2:

ZvySovanie atraktivity a prepravnej kapacity nemotorovej dopravy (predovsetkym cyklistickej
dopravy) na celkovom pocte prepravenych osob.
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3.1.1.4 Generel dopravnej infrastruktury Presovského kraja

Dokument zo septembra 2015 vznikol na zdklade dlhodobej potreby spracovania komplexnej
dokumentacie tohto druhu pre PreSovsky samospravny kraj. Dokument sa zaobera infrastruktirou
pre vsetky druhy dopravy — cestna, zelezni¢na, vodn3, leteckd a nemotorova.

Hlavné ciele tzemnej progndzy:

e stanovit hlavné zasady rozvoja dopravnej infrastruktury, zdsady jej optimalizacie a priority
pre postup skvalitiovania dopravy v PreSovskom samospravnom kraji, so zameranim najma
na optimalizaciu cestnej a Zeleznicnej dopravy, vratane ostatnych druhov dopravy (leteckej,
vodnej a cyklistickej), pri primeranom zohladneni samospravnych rozvojovych zamerov
definovanych v izemnopldnovacich dokumentdciach,

e rieSit moznosti podpory dlhodobého funkéného vyuZivania Gzemia samospravneho kraja
verejnou cestnou, Zelezni¢nou a cyklistickou dopravou, pri zohladneni mestskych aglomeracii
a Uzemi vykazujucich vysoku navstevnost,

e zohladnit a rozpracovat vybrané casti aktudlnych dopravnych dokumentov na udrovni
Slovenskej republiky, suvisiacich s PreSovskym samospravnym krajom, napr. so Strategickym
pldnom rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy na roky 2014-2020,

e vytvorit Uzemnoplanovaci podklad, ktory bude sluzit pre spracovanie Uzemného planu
PreSovského samospravneho kraja.

PreSovsky samospravny kraj je prihranicnym regiénom. Z hladiska dopravnej polohy ma vyznamné
postavenie pre celé Vychodné Slovensko. Dopravne sa spolu s KoSickym samospravnym krajom
nachadza v dopravnom gravitachom centre Vychod. Na Uzemi PreSovského samospravneho kraja su
definované hlavné a vedlajSie dopravné rozvojové osi zohladrujuice ich vyznam v Uzemi.
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Obrazok 1 Rozvojové osi a medzinarodné suvislosti taZisk osidlenia, zdroj: KURS 2011

o Generel sa tiez zaoberd Zivotnym prostredim, dopravy sa tykaju predovsetkym emisie
(celkové, CO, CO,, NO,, VOC, SO,, TPM), ktoré st uvedené za celt Slovensku republiku. Dalej
sU na zaklade strategickej hlukovej mapy SR a spracovanych strategickych hlukovych map
ciest I. triedy na Uzemi PreSovského samospravneho kraja uvedené rizikové oblasti, kde
predovsetkym navrhované trasy nadradenej kapacitnej siete rychlostnych a cestnych
komunikacii su vedené v blizkosti zastavanych Uzemi alebo Uzemi s najvy$sim stupnom
ochrany prirody. V tychto pripadoch je treba poditat uz pri priprave technickej dokumentacie
s opatreniami na ochranu proti hluku.

Rozvojové osi

Na zdklade komplexného vyhodnotenia rozvoja sidelnej Struktury, odporuca sa prednostne
podporovat Uzemny rozvoj v smere tychto osi:

Rozvojové osi prvého stupna:

o Zilinsko-podtatranska rozvojova os: Zilina— Martin — Poprad — Predov,
o kosicko-presovska rozvojovd os: PreSov — Kosice — Cafla — hranica Madarskej
republiky.

Rozvojové osi druhého stupna:

o sariSska rozvojova os: PreSov — Bardejov,

o presovsko-svidnicka rozvojova os: Presov — Svidnik — hranica Polska republika,

o presovsko-michalovska rozvojova os: PreSov — Hanusovce nad Toplou — Vranov nad
Toplou — Strazske s odboc¢kou na Michalovce/Humenné.
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e vihorlatska rozvojova os: Humenné — Snina — hranica Ukrajina (navrh vo vyhlade).
Rozvojové osi tretieho stupna:

o keZmarsko-lubovnianska rozvojova os: Poprad — KeZzmarok — Stara Luboviia — Spisska
Stara Ves,

o sabinovska rozvojova os: PreSov — Sabinov — Lipany — Plavec,

o lubovniansko-bardejovska rozvojova os: Stara Lubovna — Bardejov,

o ondavska rozvojova os: Bardejov — Svidnik — Stropkov,

o laborecka rozvojova os: Stropkov — Medzilaborce — Humenné,

o hornadska rozvojova os: Spissky Stvrtok — Spisskd Novd Ves — Spissky Stvrtok—
Krompachy — Kosice,

o vranovsko-trebiSovska rozvojova os: Vranov nad Toplou — Sec¢ovce — TrebiSov,

o horehronska rozvojova os: Telgart — Verndr — Poprad,

o roZnavska rozvojova os: Roziava — Dobsina — Vernr,

o torysko-zamagurska rozvojovad os, PreSov — Sabinov — Lipany — Stard Lubovha —

Spisska Stara Ves ( Lysa nad Dunajcom ) — hranica s Polskou republikou,

o stropkovsko-domasska rozvojova os, hranica s Polskou republikou — Svidnik —
Stropkov — Rekreacnd oblast Domasa — Vranov nad Toplou — (Trebisov — hranica
s Madarskou republikou).

. NOWY ‘ SANOK

| Nadmerné zat'azenie hlukom

;\( B Useky v okoli ciest zatazenych hlukom == = / J ¢ | . UZHOROD
/) / !
1/ { // TResiSov
{ ‘ [:] Katastralne (zemia obci zataZenych hiukom M )
\\ RIMAVSKA /e /4
Obrazok 2 Nadmerné zatazenie hlukom — PSK, zdroj VUC PSK
C.useku |IVSC Usek Dizka [km] Plocha [km2]
19 Kosice Poprad, cesty /18 a 1 /66 (I/ 67) 13,0 17,3
20 Kosice PreSov, cesta I/18 10,48 14,2
Tabulka 1 Useky ciest I. triedy s prekroéenymi hodnotami povolenych hlukovych limitov na tizemi PSK
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Cestna infrastruktura

Medzinarodna doprava- cezhrani¢né suvislosti

Zakladna siet TEN-T:  multimodalny koridor €. V.a. (TEM 4)
Suhrnna siet TEN-T: multimodalny koridor s pracovnym nazvom ,, Pobaltsky koridor”

Medzinarodna siet ,, E“- siet eurdpskych ciest E 50, E 371, a ,TEM “ —
transeurdpskych magistral E50

Siet zaradena podla eurdpskych dohdd (AGR, AGC, AGTC)

Celostatna doprava, susediace regiony

Celostatnu dopravnu siet a nadvaznost na susediace regiony vytvaraju predovsetkym cesty I. a ll.
triedy.

Regiondlna doprava

Hlavnu dopravnu rozvojovu os zdpad - vychod tvori prepojenie:
 hranica Zilinsky samospravny kraj — Strba — Poprad — Levoéa — Pre$ov — Vranov nad
Toplou Humenné — Snina — Ubla — hranica Slovensko/Ukrajina (Malyj Bereznyj).
Hlavnu dopravnu rozvojovu os sever — juh tvori prepojenie:
* hranica Slovensko/Polsko (Barwinek) — Vysny Komarnik — Svidnik — PreSov — hranica
Kosického samospravneho kraja (KoSice, hranica Slovensko/Madarsko).
Vedlajsiu dopravnu rozvojovu os zdpad — vychod tvori prepojenie:
* hranice Banskobystricky samospravny kraj (Telgart) a KoSicky samospravny kraj
(Stratena) — Vernar — Poprad — KeZmarok — Stara Lubovra — Bardejov — Svidnik —
Stropkov — Medzilaborce — Snina.
Vedlajsie dopravné rozvojové osy sever — juh tvoria prepojenia:
* hranica Slovensko/Polsko (Niedzica) — Spisska Stara Ves, Lysa nad Dunajcom —
Kezmarok — Ruskinovce (byvaly VO Javorina) — Levoca - hranica Kosicky samospravny
kraj (Spisska Nova Ves),
* hranica Slovensko/Pol'sko (Piwniczna-Zdroj) — Mnisek nad Popradom — Stara Lubovnia
— Sabinov — Presov,
* hranica Slovensko/Pol'sko (Muszynka) — Kurov — Bardejov — Kapusany,
*  Stropkov —Domasa — Vranov nad Toplou.
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Obrazok 3 Hlavné a vedlajsSie dopravné rozvojové osy PSK, zdroj: GDI PSK

PreSovsky samospravny kraj vzhladom k rozlohe a poctu obyvatelov ma nedostatok predovsetkym
rychlostnych ciest a privadzacov, Ciastocne dialnic a ciest I. triedy, o ma dopad nielen na mobilitu
obyvatelstva, ale aj vstup zahrani¢ného kapitalu do tohto Uzemia.

Zelezni¢na doprava

Zelezni¢nu siet Preovského samospravneho kraja tvori 430 km Zelezni¢nych trati. V strategickom
plane rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020. je uvedené, Ze na Uzemi PSK sa nachdadza
oblast s nizkym zataZenim v regionalnej Zelezni¢nej doprave menej ako 500 os/24h a to Useky Stara
Lubovia — Plave¢ a Lipany — Plavec.

Zelezni¢né trate medzinarodného, resp. celo$tatneho vyznamu tvoria Zelezniéné trate Zilina — Kogice
— Cierna nad Tisou a Plave¢ — Pre$ov — KoSice. Trat Zilina — Kosice je zaradena do systému
medzinarodnych dohod AGC a AGTC. Trat Kysak — PreSov — Plavec je zaradena do systému tras AGTC.

V zZelezni¢nom uzle Presov sa na tato trat napéjaju trate regiondlneho vyznamu z Bardejova, Vranova
nad Toplou, Humenného, Sniny a Medzilaboriec.
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Trate medzindrodného a celostatneho vyznamu

* Koridor Ryn — Dunaj

* Trat Kysak — PreSov — Plavec — Muszyna (Polsko)

*  Multimodalny koridor s pracovnym nazvom , Pobaltsky koridor” vedeny v linii Lublin
(Pol'sko) — Rzeszow (Pol'sko) — Presov — Kosice — Miskovec (Madarsko) — Debrecen
(Madarsko) — koridor IV. Constanta/Istanbul.

Trate nadregiondlneho a regionalneho vyznamu

*  PresSov - Vranov — Strazske — Humenné — Medzilaborce — Palota — tupkéw (Pol'sko)
*  PreSov — Vranov nad Toplou — Strazske
*  Plavec — Stara Lubovria — Poprad

Kombinovana doprava

V zmysle Eurdpskej ,Dohody” o najdélezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy AGTC,
Uzemie vychodoslovenského regionu zahriuju Zelezni¢né trate: C - E 40, C - E 30/1, multimodalny
koridor ¢. Va (TEM4), ,Pobaltsky koridor”, koridor ¢.IV Constanta/Istanbul. Cez Gzemie PSK prechadza
aj Eurdpsky Zelezni¢ny koridor nakladnej dopravy ¢.9 (CS Corridor alebo RFC 9), ktory je totoZny
s multimodalnym koridorom ¢. Va.

Letecka doprava

Spolu s letiskom KoSice patri letisko Poprad — Tatry do suhrnnej siete letisk systému transeurdpskej
dopravnej siete TEN-T. Vramcu planovanej vystavby a dalSich aktivit na Gzemi Presovského
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samospravneho kraja je potrebné reSpektovat ochranné pasma a Uzemia letisk a leteckych
pozemnych zariadeni.

Vodna doprava

Na uzemi PSK sa vodnd doprava nenachadza. V PreSovskom samosprdvnom kraji sa nachadza len
regiondlna rekreand vodna doprava na rieke Dunajec s dvoma pristaviskami (Cerveny Klastor,
Lesnica) v hranicnom pasme s Polskom. Medzi sledované useky patria stredny tok rieky Poprad,
Ondava, Topla a Laborec. Ostatné rieky nie su z hladiska prietokov sledované pre rekreacnu plavbu.

Cyklisticka doprava a cykloturistika, peSia doprava

Zakladna siet je tvorend zakladnou sietou cyklociest v Uzemiach s cyklodopravou, na ktoré nadvazuju
zakladné cyklotrasy v koridoroch nadregionalnej Urovne v Uzemiach s cyklokoridormi (nadregiondlne
a regionalne).

S cielom zniZovania podielu motorovej dopravy a zvySovania podielu cyklistickej dopravy vo vsetkych
taziskach osidlenia samospravneho kraja a na Uzemiach preukazujicich aglomeracné suvislosti je
navrhnuta zakladna siet cyklociest a cyklotras PreSovského samospravneho kraja v rozsahu navrhu
Uzemnej prognozy.

Pre potreby samospravneho kraja su cyklokoridory hierarchicky ¢lenené do dvoch drovni.
Nadregiondlne cyklokoridory spolocne s prihraninymi Gzemiami cyklodopravy kopiruju hranice
samospravneho kraja. Regiondlne cyklokoridory su navrhnuté na obsluhu uzavretych vidieckych
regidonov najma v severojuznom a vychodozapadnom smere.

é/m,s’\ wlcqﬁ

Cyhtntickd dugrave
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Obrazok 5 Cyklokoridory v PSK

Prioritnou medzindrodnou cyklotrasou v sucasnosti prechddzajucou Uzemim PreSovského
samospravneho kraja je navrhovana cyklomagistrala EuroVelo 11. Vedie z hrani¢ného priechodu
Pol'sko/ Slovensko MniSek nad Popradom cez rieSené Gzemie a cez Uzemie KoSického samospravneho
kraja na hrani¢ny prechod Skaros Slovensko/Madarsko.
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Integrovany dopravny systém

Integrovany dopravny systém je blizSie Specifikovany, resp. rieSeny v samostatnom strategickom
dokumente v Koncepcii dopravy vo verejnom zaujme Presovského samospravneho kraja. Uzemna
prognéza Generelu dopravnej infrastruktiry PreSovského kraja (GDI PK) ako strategicky dokument
rieSi tuto problematiku rdmcovo s Ciastkovymi odporucaniami.
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Obrazok 6 Uzemia vhodné na realizaciu IDS na izemi PSK s priemetom KSK, zdroj: VUC PSK

Uzemna progndéza Generelu dopravnej infrastruktiry PreSovského kraja riedila predovietkym
problematiku PreSovského samospravneho kraja v cestnej doprave (medzindrodné komunikacie —
D1, R4, nadregiondlne — cesty R, cesty I. triedy a regiondlne komunikacie — cesty Il. a lll. triedy,
obchvaty a prelozky komunikacii, komunikacné prepojenia casti koncovych obci, prehodnotenie
kategérii a Sirkového usporiadania vybranych komunikacii), v Zelezni¢nej doprave (obnovenie a
posilnenie Zelezni¢nych trati pre osobnu dopravu, rozSirenie trati v horno-3ariSskom regidne,
rozéirenie Tatranskej elektrickej Zeleznice a predizenie ozubnicovej Zelezni¢nej trate). Bola
vypracovana nova filozofia zdkladnej siete Uzemia s cyklodopravou a cyklokoridormi vytvarajuca
podmienky pre definovanie cyklociest a cyklotras na izemi PresSovského samospravneho kraja.

3.1.1.5 Koncepcia dopravy vo verejnom zdujme pre Presovsky samosprdvny kraj

Spracovatel: ISPO spol. s r.0., september 2015

Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj je navrhovana ako tzemna
prognéza a uUzemnoplanovaci podklad ku Generelu dopravnej infrastruktiry PreSovského kraja
a Uzemny plan PreSovského samospravneho kraja. Ztohto dévodu investi¢né zamery v doprave
musia byt zadefinované minimalne na 10 rokov dopredu so stabilizovanymi dopravnymi zariadeniami
v rdmci PreSovského samospravneho kraja.
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Podiel prepravnych vykonov verejnej dopravy na vykone pozemnej osobnej dopravy na Slovensku je
25% a klesa.

Z celkového poctu 766 mil. cestujucich prepravenych verejnou dopravou v roku 2011 ich iba 6%
vyuzilo Zeleznicu, 39% cestnu verejnu dopravu a 55% vozidla MHD.

Prepravné vykony vo verejnej osobnej doprave v oskm sa delili v roku 2011 na 51% realizovanych
v autobusovej doprave, 26% v zelezni¢nej doprave, 13% v mestskej hromadnej doprave a 10%
v leteckej doprave.

Z pohladu civilného letectva sa v PSK nachadza letisko Poprad — Tatry, so zapojenim ktorého sa do
siete sluzieb vo verejnom zaujme neuvazuje.

Primestskii a regiondlnu autobusovu dopravu zabezpecuju autobusovi dopravcovia na zdaklade
zmluvnych vztahov so samospravnymi krajmi. Celkovy objem vykonov regionalnej dopravy v roku
2011 bol 297 mil. vozokm.

Mestskd hromadna doprava vslovenskych mestdch je prevadzkovand mestskymi dopravnymi
podnikmi alebo externymi dopravcami na objednavku miest, v roku 2011 prepravili vSetky slovenské
MHD 417 mil. cestujucich.

Problémy:

e Slabym miestom verejnej osobnej dopravy na Slovensku je absencia funkénych integrovanych
dopravnych systémov,

e V regiondlnej doprave vsak presla vacsina cestujlcich na autobusovi dopravu a nasledne
bolo tiez zrusenych mnoho regionalnych spojov,

e Ubytok cestujucich v regiondlnej doprave v minulych rokoch zdévodu nizkej miery
konkurencieschopnosti voci individudlnej automobilovej doprave,

e Chybaju prestupné body medzi jednotlivymi druhmi dopravy, moderné komunika¢né
zariadenia medzi vozidlami a dispe€ingami a prvky integracie dopravnych systémov,

e Nedostatocne udrziavany a zanedbany charakter Zelezni¢nych stanic a zastavok Zeleznicnej
dopravy.

Navrhy:

e Vizia pre organizaciu verejnej osobnej dopravy: UdrZatelnd regiondlna a mestskda mobilita
s vy$sim podielom verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy na delbe prepravnej
prace oproti sucasnosti,

e Vizia pre prevadzku verejnej osobnej dopravy: Dostupnd, spolahlivd, konkurencieschopna a
pouzivatelsky jednoduchd verejna osobnd doprava s dostato¢nymi informaciami o nej,

e Vizia pre infrastruktiru verejnej osobnej dopravy: Infrastruktira umozZnujica prevadzku
kvalitnej integrovanej verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy.

Odporucania pre Presovsky samospravny kraj:

e Iniciovat prostrednictvom PreSovského samospravneho kraja skvalitnenie legislativy,
technickych noriem a strategickych dokumentov na podporu verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy,

e Vytvorit podmienky pre zvySenie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratane kvalitnych a
dostupnych dopravnych informacii na Uzemi PreSovského samospravneho kraja,
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e Iniciovat prostrednictvom PreSovského samospravneho kraja zvysenie kvality vozidlového
parku verejnej dopravy a infrastruktiry verejnej a nemotorovej dopravy,

e Respektovat prestupné termindly osobnej multimodalnej dopravy, ktoré spristupriuju
prirodné a kultdrno-historické hodnoty PreSovského samospravneho kraja,

e Respektovat sucasny stav verejnej osobnej dopravy evidovanych priemyselnych parkov
v PreSovskom samospravnom kraji, kde méze dojst k zvysenym narokom na dopravu vo
verejnom zdaujme pri vstupe investorov,

e Vytvarat podmienky pre verejni osobnu dopravu, ktoré zohladruju jednotlivé regidny
turizmu a cestovny ruch PreSovského samosprdvneho kraja,

e Vytvarat podmienky pre rozvoj infrastruktdry v prestupovych turistickych terminaloch,

e Vytvarat podmienky pre rozvoj verejnej osobnej dopravy vo vsetkych mestskych
aglomeraciach a Uzemiach vykazujicich vysokd navstevnost,

e Vytvarat podmienky pre zriadovanie prestupnych turistickych terminalov,

e V Uzemiach zhodujucich sa s lokalizaciou environmentalne citlivych Gzemi (narodna siet
chranenych Uzemi, chranené stromy, prirodné pamiatky chranené priamo zo zdkona, suvisla
eurdpska sustava chranenych uUzemi, nadradené prvky uzemného systému ekologickej
stability, chranené Uzemia podla osobitnych predpisov) prioritne preferovat aspekty ochrany
prirody,

e Pre zamery, ktoré sa budd dotykat Uzemi NATURA 2000, zabezpecdit primerané hodnotenie
ich vplyvov na predmet a integritu tychto Uzemi,

e Vytvorit podmienky vramci PreSovského samospravneho kraja pre dopracovanie
strategickych hlukovych map v zatazenych aglomeraciach, pri zohladneni hluku vytvaraného
cestnou, Zelezni¢nou a leteckou dopravou, s ndvrhom protihlukovych opatreni na Gzemi
Presovského samospravneho kraja so zameranim na obytné a rekreacné Uzemia,

e Iniciovat spracovanie Planu dopravnej obsluznosti PreSovského samospravneho kraja, podla
doporuceni na obdobie min. 10 rokov (metodika Ministerstva dopravy a vystavby SR)
a nadvazne tento material pravidelne aktualizovat.

Zeleznica

e Vytvorit podmienky pre zvySenie kvality stanic, zastavok, prestupovych terminalov,

e Vytvorit podmienky pre zaistenie bezbariérového pristupu cestujucich,

e Vytvorit podmienky pre obnovenie osobnej dopravy na tratiach ¢. 186, 187 a 192,

e vytvorit podmienky pre vystavbu novych trati prechadzajucich okresmi Svidnik a Stropkov
(prepajajuce Bardejov — Svidnik — Stropkov — Rekreacnu oblast Domasa - Vranov nad Toplou
a Stropkov — Medzilaborce) a to spracovanim variantného rieSenia ich trasovania v naslednej
uzemnoplanovacej dokumentacii.

e Vytvorit podmienky pre rekonstrukciu a rozSirenie trati Tatranskej elektrickej Zeleznice do
vybranych okolitych sidiel.

Autobusy

Riesenie zohladnuje zahrani¢ne skusenosti delby prepravnej prace (Modal split) medzi hromadnou
verejnou a individualnou automobilovou dopravou os6b. Vyhovujlca verejna osobna doprava (VOD)
v pomere s individualnou automobilovou dopravou (IAD) je 66,6:33,4%.
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Udaje zo sé¢itania za roky 1998 a7 2010 vykazuju neustaly pokles vyvoja cestujlcich v primestskej
autobusovej doprave Presovského samospravneho kraja, ¢o za obdobie 12 rokov tvorilo pokles o cca
45 %. Za jeden den cestuje 113 280 cestujucich (2010) autobusmi

Autobusova osobnda doprava bude mat zberny a plo$ny charakter, s ohladom na populaény boom,
hlavne v obciach s vysokym podielom rémskeho etnika a v rémskych osadach, kde do roku 2040
ocakavame zvysSeny zaujem o verejnu osobnu dopravu.

Obrazok 7 zroku 2015 znazornuje formou kartogramu pocty spojov verejnej autobusovej dopravy
v pracovnom dni, Obrazok 8 obsahuje navrh nadregionalnych (Cervene) a regionalnych (oranzovo)
termindlov multimodalnej dopravy a zobrazuje Useky, ktoré je navrhnuté posilnit, pretoze obsluhuju
osidlenia s vysokym podielom socidlne vyluéeného obyvatelstva s predpokladom znacného narastu
poctu obyvatelov pausdine o 25 % do roku 2040).

Obrazok 7 Intenzity spojov — pracovny den — schéma z roku 2015

(zdroj Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre Presovsky samospravny kraj)

Obrazok 8 Navrh terminalov a perspektiv posilnenia frekvencie spojov

(zdroj Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre Presovsky samospravny kraj)
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Integrovany dopravny systém

V systéme IDS mozu postupne profitovat vsetky zucastnené strany dopravného systému, a to
predovsetkym uzivatelia systému — cestujuci, pre ktorych je systém tvoreny za Uicelom uspokojenia
prepravnych potrieb udrzatelnym spésobom, dalej institlcie zodpovedne za zabezpecdenie dopravnej
obsluhy (objednavatelia dopravnych vykonov) a v neposlednom rade dopravcovia.

Je prvoradé spracovat Plan dopravnej obsluZnosti Presovského samospravneho kraja.

V rieSeni Koncepcie dopravy vo verejnom zdujme pre Presovsky samospravny kraj st navrhované
nadregionalne prestupné termindly v mestach PreSov, Poprad, Humenné a regionalne prestupné
termindly v ostatnych mestach PreSovského samospravneho kraja, ktoré zaroven vytvaraju
podmienky pre turistické prestupné terminaly.

reSpektovat navrhovanu rovhomernd dopravnu obsluznost celého tzemia PSK,
koordinovat VOD so susednymi krajmi,
z hladiska Presova, ako krajského mesta a zaroven sucasti presovsko-kosSickej aglomeracie je
dolezité VOD koordinovat s KoSickym samospravnym krajom, z dévodu vysokej migracie
pracovnych sil do Kosic, ¢im sa vytvara predpoklad na spoluprdcu vramci IDS medzi
preSovskym a koSickym regidonom,
vytvorit podmienky pre rozsirenie a modernizaciu TEZ vypracovanim vyhladdvacej $tudie pre
navrh trasovania TEZ s minimdlnymi vplyvmi na chranené &asti prirody, ktoré by boli
podkladom pre pripadné zapracovanie navrhov rozsirenia TEZ do UPD,
vytvorit podmienky pre vystavbu novych Zelezni¢nych trati a novo navrhované useky riesit
variantne v UPD,
iniciovat pri rieeni UPN o zvy$enie komfortu VOD navrhom novych zastavok na cestach PSK
s moznostou prepajania obci,
iniciovat spracovanie relevantnych podkladov pre stanovenie konkrétnych ocakavanych
prepravnych vykonov a ich rovhomerného rozdelenia,
vytvarat podmienky pre dostupnost cyklistickej dopravy k zastdvkam VOD do 30 min.,
s moznostou prepravy alebo uschovania bicyklov (v ramci miest PSK, prestupnych terminalov
a vybranych Zelezni¢nych a autobusovych zastavok),
vytvarat podmienky pre dostupnost pesej dopravy k zastavkam VOD do 30 min.,
vytvarat podmienky pre zriadenie sluzieb pre cestujicich v prestupnych uzloch (obchody,
obcerstvenie, verejné WC, ...),
vytvorit podmienky nadvézujice na rieSenie IDS (s moznostou dosiahnutia vyhod pre
cestujucich vo VOD):

o atraktivna ponuka dopravy (nadvaznosti liniek, vedenie liniek),
sprehladnenie dopravného systému,
jednotné prepravné a tarifné podmienky,
jednotny tarifno-vybavovaci systém,
zarucena kvalita poskytovanych dopravnych sluZieb na zdklade jednotnych
Standardov kvality,
vytvorit podmienky nadvazujlice na riesenie IDS (vyhody PSK, ako objednavatela sluZieb vo
verejnom zaujme — koordinator):

o zlepsenie dopravnej obsluhy regiénu hromadnou dopravou,

o hospodarnejsie vyuzitie verejnych prostriedkov pri zabezpecovani dopravnej obsluhy

o O O O

regionu,
o systémové dopravné a tarifné riesenia v regione,
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e zabezpecenie mobility obcanov udriatelnym sposobom (vys$Sie vyuZivanie hromadnej
dopravy pred individualnou automobilovou dopravou),
e vytvorit podmienky nadvézujlce na rieSenie IDS (vyhody dopravcov, ktori poskytuju sluzby vo
verejnom zdujme):
o zvySenie atraktivity hromadnej dopravy,
o zvysSovanie potencidlu prepravného trhu (vyssi pocet prepravenych cestujucich)
a s tym spojena perspektiva dalSieho rozvoja aktivit,
o istota zmluvného vztahu s objednavatelmi dopravnych vykonov (garancia
lukrativnosti vztahu),
koordinacia dopravcov v regidne,
vyuzivanie Uzemnych rezerv pre prestupné termindly a dlhodobé parkovanie.

Prilohami dokumentu su:

e Progndza ndrastu dopravy vo verejnom zaujme do roku 2040,
e Hlavny vykres,

o Sirgjie vztahy

e Progndza narastu dopravy vo verejnom zaujme do roku 2040.
e Trasy liniek

e Intenzity spojov — pracovny den

e Intenzity spojov — den volna a pokoja

e Navrh
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3.1.1.6  Pldn dopravnej obsluznosti Presovského samosprdvneho kraja

Spracovatel: Slovak Medical Company, a.s., marec 2017

Autobusova osobnda doprava, ktord obsluhuje celé Uzemie PSK sa pohybuje po vSetkych druhoch
komunikacii tak, aby bolo mozné napojit vietky obce PSK. Problémom tejto dopravy je velky pocet
obci s malym poctom obyvatelov. Zarovenn mnohé tieto obce su koncové a naklady na dopravu vo
verejnom zaujme velmi vysoké. Poziadavky starostov tychto obci sa PSK snazi zohladnit pri
vzajomnych rokovaniach. Daldimi nevyhodami PSK je geomorfologické ¢lenenie Uzemia,
kontinentalne zimy, ¢o tiez zvySuje naklady na 1 os. km. Pocet cestujucich vo verejnej doprave na
Slovensku v porovnani rokov 2004 a 2015 klesol v priemere 0 46 % a v PSK 0 52 %.

Priemerny pocet cestujucich za 1 pracovny den v PSK ziskany zo Statistickych udajov za rok 2015 cini
79 446.

0Od 500—-do 8 00 32 042 cestujucich

Od 8 00—do 13 00 9 715 cestujucich

Od 13 00—do 17 00 30938 cestujucich

Od 17 00—do 23 00 6 751 cestujucich

Z hladiska poctu obci a po¢tu obyvatelov je PSK na tom najhorsie na Slovensku. M4 len 23 miest a
642 obci, s najvyssim podielom obci do 500 obyvatelov. Z tohto dévodu je zaistenie dopravnej
obsluznosti PSK v sucasnosti rieSené predovsetkym autobusovou osobnou dopravou, ktord sa
pohybuje prevazne po cestach Il. a lll. triedy. Autobusova osobna doprava bude mat zberny a plosny
charakter, s ohfadom na populaény boom, hlavne v obciach s vysokym podielom rémskeho etnika a
v rémskych osadach, kde do roku 2040 ocakavame zvySeny zaujem o VOD.

V tabulkovych prilohdch Planu dopravnej obsluznosti si podrobne zdokumentované linky, poclty
spojov a intervaly v pracovnom dni a diioch pracovného volna a pokoja.

V grafickych prilohdch su velmi podrobne a prehlfadne spracované schémy linkového vedenia do
spadovych centier vratane nadvaznosti na Zeleznice s kilometrickymi a ¢asovymi vzdialenostami.

V tabulkovej prilohe si uvedené Strukturované Udaje o frekvencii a Strukture cestujlcich v ramci PAD
a Zelezni¢nej osobnej doprave.

Zeleznica

Uzemie obsluhuju len regionalne osobné a zrychlené vlaky, ¢o predstavuje max. 40 — 50 % vykonov
prepravy osbb. Tieto regiondlne vlaky dosahuju v rdmci PSK rychlost v priemere 30 — 50 km/hod.
Odporucania:

e vytvorit podmienky pre zvysenie kvality stanic, zastavok, prestupovych terminalov,

e vytvorit podmienky pre zaistenie bezbariérového pristupu cestujucich,

e vytvorit podmienky pre obnovenie osobnej dopravy na tratiach ¢. 186, 187 a 192,

e vytvorit podmienky pre rekonstrukciu a rozsirenie trati TEZ do vybranych okolitych sidiel.

Pravne a ekonomické aspekty

V Plane dopravnej obsluznosti je podrobne popisany spésob vypoctu ekonomicky opravnenych
nakladov a podmienky uhrady prispevku pre dopravcov.
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Z dovodov, Ze PSK nedisponuje ziadnym elektronickym kontrolnym systémom, nemohol dodat
spracovatelovi rozbor zataze jednotlivych liniek v rdmci spadovych obvodov, ani poéty a Struktdru
prepravenych osob a vozokilometrov.

Cesta k navrhu:

Boli stanovené spadové centra I. a Il. drovne a ich atrakéné obvody,

Bola definovana potreba riesit stanice a uzly —ich infrastrukturu,

Bola analyzovanad kapacita Zelezni¢nych trati,

Boli analyzované kapacity Zelezni¢nych a autobusovych dopravcov,

Boli analyzované linky a spoje,

Boli analyzované koncové obce,

Boli navrhnuté kritéria kvality,

Boli navrhnuté standardy dopravnej obsluznosti — pristupnost pre vsetkych, 7 parov spojov
v pracovhom dnu a4 pary spojov o vikendu, dochadzkova vzdialenost k zastavke 1,5 km,
o vikendu 2,2 km, nadvaznost na linky verejnej dopravy vyssej Grovne,

Boli napldnované progndézy prepravnych narokov, delby prepravnej prace a prepravnych
a dopravnych vykonov,

Boli definované poziadavky na vyber dopravcov,

Boli definované prevadzkové a technické standardy,

Boli definované Standardy kvality dopravy.

Boli navrhnuté spadové obvody centier I. Grovne, bola analyzovana ich dopravna obsluznost,
Boli urcené jednotlivé spadové obvody tychto centier a zadefinovany v nich prevaZzujuci
charakter prepravnych prudov. Taktiez boli uréené hlavné a vedlajsie prestupové uzly
(Zzeleznica — Zeleznica, Zeleznica — autobus, autobus — autobus),

V navrhu boli jednotlivym obciam pri¢lenené doporucené druhy hromadnej dopravy,

Bolo navrhnuté pocty spojov a linkové intervaly.

Bardejov

ZniZenie subehu autobusovych liniek s Zelezni¢nou tratou 194 v smere Raslavice — Bardejov.
V tomto smere navrhujeme ako nosnu Zelezni¢nu dopravu, za podmienky rekonstrukcie trate
a aj zastavok. V prestupnych staniciach (Bardejov, Raslavice) sa odporucaju zriadit parkoviska
pre osobné motorové vozidla ako aj moznosti vybudovania zazemia pre vsetky skupiny
cestujucich (obcerstvenie, hygienické zariadenia, Uschova bicyklov atd.) Na tuto nosnu
Zelezni¢ni dopravu nadvazuju pripojné autobusy v hlavnych a vedlajsich prestupovych
uzloch.

Z ostatnych smerov do alebo z centra |. Urovne Bardejova je nosnd autobusova doprava.
Obce bez obsluhy o vikendu riesit alternativnou dopravou (obecny mikrobus 8+1).

Z hladiska dostupnosti spadového centra I. Urovne je potrebné odvijat intervaly
autobusovych liniek od intervalov Zelezni¢nej dopravy vo vdzbe na mestski hromadnu
dopravu tak, aby v pracovnych drioch bol v rannej Spicke interval 30 minut, v popoludnajsej
Spicke maximalne 60 minut a v ostatnych ¢asoch 120 minut.

Koordindcia cestovnych poriadkov primestskej dopravy (Zeleznica a autobusy) s MHD.
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Humenné

Znizenie subehu autobusovych liniek so Zelezniénymi tratami: 191 v smere Humenné —
Medzilaborce, 193 Vranov nad Toplou — Humenné, 196 v smere Humenné — Snina — Stakgin,
v tychto smeroch sa navrhujeme ako nosnu Zelezni¢nu dopravu.

V prestupne;j stanici Humenné odporucame zriadit parkoviska pre osobné motorové vozidla,
ako aj moZnosti vybudovania zazemia pre vsetky skupiny cestujucich.

Z ostatnych smerov do, alebo z centra . drovnhe Humenné je nosnd autobusova doprava.
Obce bez obsluhy o vikendu riesit alternativnou dopravou (obecny mikrobus 8+1).

Je potrebné odvijat intervaly autobusovych liniek od intervalov Zelezni¢nej dopravy vo vézbe
na mestskd hromadnu dopravu tak, aby v pracovnych dnioch bol v rannej Spicke interval 30
minut, v popoludiajSej Spicke maximalne 60 mindt a v ostatnych casoch 120 minut.
Koordinacia cestovnych poriadkov primestskej dopravy (Zeleznica a autobusy) s MHD.

Kezmarok

Levoca

Znizenie subehu autobusovych liniek so Zelezni¢nou tratou 185 v smere Poprad Tatry —
Plave¢. Vyuzit ako nosnu Zelezniéni dopravu, za podmienky rekonstrukcie trate ako aj
Zelezni¢nych stanic zastavok.

V prestupnych staniciach (Kezmarok, Spisska Bela, Velka Lomnica) odporicame zriadit
parkoviska pre osobné motorové vozidla ako aj moZnosti vybudovania zazemia pre vsetky
skupiny cestujucich.

Z ostatnych smerov do alebo z centra . urovne Kezmarok je nosna autobusova doprava.

Obce bez obsluhy o vikendu riesit alternativnou dopravou (obecny mikrobus 8+1).

Je potrebné odvijat intervaly autobusovych liniek od intervalov Zelezni¢nej dopravy vo vazbe
na mestski hromadnu dopravu tak, aby v pracovnych diioch bol v rannej $pic¢ke interval 30
minut, v popoludnajsej Spicke maximdlne 60 minut a v ostatnych ¢asoch 120 mindut.
Koordindcia cestovnych poriadkov primestskej dopravy (Zeleznica a autobusy) s MHD.

Zo vsetkych smerov do alebo z centra I. Grovne Levoca je nosnd autobusova doprava.

Obce bez obsluhy o vikendu riesit alternativhou dopravou (obecny mikrobus 8+1).

Z hladiska dostupnosti spadového centra 1. Urovne je potrebné odvijat intervaly
autobusovych liniek vo vdazbe na mestskd hromadnu dopravu tak , aby v pracovnych drioch
bol vrannej Spicke interval 30 minut, v popoludnajSej Spicke maximalne 60 mindt a
v ostatnych ¢asoch 120 minut.

Koordinacia cestovnych poriadkov primestskej dopravy (Zeleznica a autobusy) s MHD.

Medzilaborce

Znizenie subehu autobusovych liniek s Zelezni¢nou tratou 191 v smere Michalany — Humenné
— Medzilaborce. V tomto smere navrhujeme ako nosnu Zelezni¢nu dopravu, za podmienky
rekonstrukcie trate ako aj Zelezni¢nych stanic a zastavok.

V prestupnych uzloch (Medzilaborce, Radvarn nad Laborcom) odporuéame zriadit parkoviska
pre osobné motorové vozidld ako aj mozZnosti vybudovania zdzemia pre vsetky skupiny
cestujucich (obcerstvenie, hygienické zariadenia, Uschova bicyklov atd).

Z ostatnych smerov do alebo zcentra |. Urovne Medzilaboriec je ako nosna vyuZivand
autobusova doprava.

Obce bez obsluhy o vikendu riesit alternativnou dopravou (obecny mikrobus 8+1).

Z hladiska dostupnosti spadového centra I. Urovne je potrebné odvijat intervaly
autobusovych liniek od intervalov Zelezni¢nej dopravy vo vdzbe na mestski hromadnu
dopravu tak, aby v pracovnych dnioch bol v rannej $picke interval 30 minut, v popoludnajsej
Spicke maximalne 60 minut a v ostatnych ¢asoch 120 minut.
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Poprad

Presov

Koordinacia cestovnych poriadkov primestskej dopravy (Zeleznica a autobusy) s MHD.

ZniZenie stbehu autobusovych liniek so Zelezniénymi tratami 180 v smere Zilina — Poprad —
Kosice, 182 v smere Strba — Strbské Pleso, 183 Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské
Pleso, 184 v smere Stary Smokovec — Tatranska Lomnica a 185 v smere Poprad-Tatry —
Plaved. V tychto smeroch navrhujeme vyuzivat ako nosnu Zeleznién dopravu, za podmienky
rekonstrukcie trati a na nej situovanych Zelezni¢nych stanic a zastavok.

V prestupnych staniciach (Poprad, Svit, Stary Smokovec a Strba) odporuc¢ame zriadit
parkoviska pre osobné motorové vozidla ako aj moZnosti vybudovania zazemia pre vsetky
skupiny cestujucich (obcerstvenie, hygienické zariadenia, Uschova bicyklov atd’.).

Z ostatnych smerov do alebo z centra I. Urovne Popradu je nosnd autobusovd doprava.

Z hladiska dostupnosti spadového centra |. Urovne je potrebné odvijat intervaly
autobusovych liniek od intervalov Zelezni¢nej dopravy vo vdzbe na mestski hromadnu
dopravu tak, aby v pracovnych dnoch bol v rannej $picke interval 30 minut, v popoludnajsej
Spicke maximalne 60 minut a v ostatnych ¢asoch 120 minut.

Koordinacia cestovnych poriadkov primestskej dopravy (Zeleznica a autobusy) s MHD.

V oblasti Vysokych Tatier odporicame zvazit vyuZitie ekologickejSej autobusovej dopravy
(elektrobusy, autobusy pohanané zemnym plynom).

Znizenie subehu autobusovych liniek s Zelezni¢énymi tratami 188 v smere KosSice — Plave¢ —
hranica Polska (Muszyna), 193 PreSov — Straiske — Humenné, 194 v smere KapuSany —
Bardejov. V tomto smere navrhujeme vyuZit ako nosnu Zelezni¢ni dopravu, za podmienky
rekonstrukcie Zeleznicnej trate, Zelezni¢nych stanic a zastavok.

V prestupnych staniciach (PreSov, Kapusany, Lipniky) odporticame zriadit parkoviska pre
osobné motorové vozidlda ako aj moZnosti vybudovania zazemia pre vsetky skupiny
cestujucich (obcerstvenie, hygienické zariadenia, Uschova bicyklov atd).

Z ostatnych smerov do alebo z centra I. Urovne PreSova je nosnd autobusova doprava.

Obce bez obsluhy cez vikend (Geraltov a Stefanovce) riesit alternativnou dopravou (obecny
mikrobus 8+1).

Z hladiska dostupnosti spadového centra I. Urovne je potrebné odvijat intervaly
autobusovych liniek od intervalov Zelezni¢nej dopravy vo vdzbe na mestski hromadnu
dopravu tak, aby v pracovnych dnioch bol v rannej $picke interval 30 minut, v popoludnajsej
Spicke maximalne 60 minut a v ostatnych ¢asoch 120 minut.

Koordinacia cestovnych poriadkov primestskej dopravy (Zeleznica a autobusy) s MHD.
Vybudovanie centralneho zachytného parkoviska pre IAD medzi Zelezni¢nou a autobusovou
stanicou (nakolko bolo toto Gzemie nekoncepéne zastavané obcianskou vybavenostou (CS
PHM, prevadzkami obchodnych retazcov je moziné toto zachytné parkovisko zriadit len ako
mimouroviové - nad alebo pod zemou).

Sabinov

ZniZenie stibehu autobusovych liniek so Zelezni¢nou tratou 188 v smere Sari$ské Michalany —
Lipany. Vtomto smere navrhujeme ako nosnu Zelezni¢ni dopravu, za podmienky
rekonstrukcie Zelezni¢nej trate, stanic a zastavok.
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Snina

V prestupnych staniciach (Sabinov, Lipany) odporu¢ame zriadit parkoviska pre osobné
motorové vozidlad ako aj mozZnosti vybudovania zazemia pre vSetky skupiny cestujicich.

Z ostatnych smerov do alebo z centra I. Urovne Sabinov je ako nosna vyuzivana autobusova
doprava.

Obce bez obsluhy cez vikend (Kyjov, Poloma a Dacov) riesit alternativnou dopravou (obecny
mikrobus 8+1).

Z hladiska dostupnosti spadového centra I. Urovne je potrebné odvijat intervaly
autobusovych liniek od intervalov Zeleznicnej dopravy tak, aby v pracovnych drioch bol
v rannej Spicke interval 30 minut, v popoludnajsej Spicke maximalne 60 minut a v ostatnych
¢asoch 120,

Koordinacia cestovnych poriadkov primestskej dopravy (Zeleznica a autobusy).

Znizenie sibehu autobusovych liniek s Zelezni¢nou tratou 196 v smere DIhé nad Cirochou —
Snina — Stakéin. Vtomto smere navrhujeme vyuZit ako nosnu Zelezni¢ni dopravu, za
podmienky rekonstrukcie trate a Zelezni¢nych stanic (zastavok).

V prestupnych staniciach (Snina, Stak¢in) odporicame zriadit parkoviskd pre osobné
motorové vozidld ako aj moZnosti vybudovania zazemia pre vSetky skupiny cestujucich.

Z ostatnych smerov do alebo z centra I. Urovne Snina je ako nosna vyuzivana autobusova
doprava.

Obce bez obsluhy cez vikend (Jalova, Brezovec, Parihuzovce) riesit alternativhou dopravou
(obecny mikrobus 8+1).

Z hladiska dostupnosti spadového centra I. Urovne je potrebné odvijat intervaly
autobusovych liniek od intervalov Zelezni¢nej dopravy tak, aby v pracovnych dnoch bol
v rannej Spicke interval 30 minut, v popoludnajsej Spicke maximalne 60 minut a v ostatnych
¢asoch 120 minut

Koordinacia cestovnych poriadkov primestskej dopravy (Zeleznica a autobusy).

Stara Lubovina

ZniZenie subehu autobusovych liniek so Zelezni¢nou tratou 185 v smere Podolinec — Stard
Lubovna — Plavec, 188 v smere Pusté Pole — Plave¢ — hranica Polska (Muszyna).

V tomto smere navrhujeme ako nosnu Zelezni¢nu dopravu, za podmienky rekonstrukcie trate
a zelezni¢nych stanic a zastadvok ako aj obnovenia pravidelnej dennej prevadzky medzi
mestami Stara Lubovnia a Lipany.

V prestupnych staniciach (Stard Lubovria, Podolinec) odporuc¢ame zriadit parkoviska pre
osobné motorové vozidld ako aj moZnosti vybudovania zazemia pre vsSetky skupiny
cestujucich.

Z ostatnych smerov do alebo zcentra |. Urovne Stard Lubovia je ako nosna vyuzita
autobusova doprava.

Obce bez obsluhy cez vikend (Lackova, Lomnicka, Durkova a Velkd Lesnd) riesit alternativnou
dopravou (obecny mikrobus 8+1).

Z hladiska dostupnosti spadového centra I. Urovne je potrebné odvijat intervaly
autobusovych liniek od intervalov Zelezni¢nej dopravy tak, aby v pracovnych dfioch bol
v rannej Spicke interval 30 minut, v popoludnajsej Spicke maximalne 60 minut a v ostatnych
¢asoch 120 minut,

Koordinacia cestovnych poriadkov primestskej dopravy (Zeleznica a autobusy).

Mo L B R e SIDEEDOIED M o

46



Stropkov

Svidnik

Zo vsetkych smerov do alebo z centra I. Urovne Stropkova je nosna autobusova doprava.
Obce bez obsluhy cezvikend (Mikova, Bystra, Staskovce, Vladi¢a, Gribov, KoZuchovce,
Olsavka, Bana, Velkrop.) riesit alternativhou dopravou (obecny mikrobus 8+1).

Z hladiska dostupnosti spadového centra |. Urovne je potrebné odvijat intervaly
autobusovych liniek tak, aby v pracovnych drioch bol vrannej $picke interval 30 minut,
v popoludnajsej Spicke maximalne 60 minut a v ostatnych ¢asoch 120 minut.

Koordindcia cestovnych poriadkov primestskej dopravy (autobusy).

Zo vsetkych smerov do alebo zcentra I. drovne Svidnika je ako nosnd navrhovana
autobusova doprava.

Obce bez obsluhy cez vikend (Havranec, Dlhona, Vysna Pisand, Nizna Pisana, Dobroslava,
Krajné Cierno, Korejovce, Medvedie, Sarbov, Bodruzal, Prikra, Mirola, Semetkovce, Nova
Polianka, Mlynérovce, Stefurov a Valkovce) riesit alternativnou dopravou (obecny mikrobus
8+1.

Z hladiska dostupnosti spadového centra |. Urovne je potrebné odvijat intervaly
autobusovych liniek tak, aby v pracovnych drioch bol v rannej Spicke interval 30 minut,
v popoludnajsej Spicke maximalne 60 minut a v ostatnych ¢asoch 120 minut.

Koordindcia cestovnych poriadkov primestskej dopravy (autobusy).

Vranov nad Toplou

ZniZenie sibehu autobusovych liniek s Zelezni¢nou tratou 193 v smere Pavlovce — Vranov nad
Toplou — hranica KSK.

V tomto smere navrhujeme vyuZit ako nosnu Zeleznicni dopravu, za podmienky
rekonstrukcie trate a Zelezni¢nych stanic a zastavok.

V prestupnych staniciach (Vranov nad Toplou, HanuSovce nad Toplou) odporiu¢ame zriadit
parkoviska pre osobné motorové vozidla ako aj moznosti vybudovania zazemia pre vsetky
skupiny cestujucich.

Z ostatnych smerov do alebo z centra . Urovne Vranova nad Toplou je ako nosna navrhovana
autobusova doprava.

Obce bez obsluhy cez vikend (Stefanovce, Juskova Vola, Prosatov, Remeniny, Matiaska,
Detrik, Vy$ny Kazimir, Vy3ny Hrabovec, Babie, Zlatnik, Vla¢a a Durdos.) riesit alternativnou
dopravou (obecny mikrobus 8+1).

Spadové obvody I. irovne medzi sebou a s spadovym obvodom Il. trovne (PreSovom)

Hlavnymi prestupovymi bodmi medzi Zeleznicnou a autobusovou dopravou su centra I.
urovne Bardejov, Humenné, KeZmarok, Medzilaborce, Poprad, PreSov, Sabinov, Snina, Stara
Lubovia, Vranov nad Toplou. Tieto centrd su zdroven aj hlavnymi prestupovymi bodmi pre
autobusovu dopravu,

Z hladiska autobusovej dopravy su prestupovymi uzlami vSetky centrd . Urovne, aj centra
Levoca, Stropkov a Svidnik,

Vramci ll. drovne rieSime prepojenie tychto centier navzajom a vztahy tychto centier
k centru I. drovne PreSovu,

Spadovy obvod Il. drovne PSK pdsobi v ramci prilahlého Gzemia ako region so sietovym
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usporiadanim prepravnych pruhov,

e Centrd I. irovne medzi sebou a s centrom Il. irovne su okrem regiondlnych spojov prepojené
aj nadregionalnymi a medzindrodnymi spojmi Zelezni¢nej (SC, EC, IC, REX...) a autobusovej
dopravy,

e Celkovo bolo v ramci regionalnej dopravy medzi centrami |. Urovne navzidjom a medzi
centrami |. a Il. Urovne prepravenych 4 213 601 cestujucich, z ¢oho autobusova predstavuje
92% a Zelezni¢nda doprava 8 %.

Prilohy

e Pocet cestujucich v obciach PSK pocas pracovnych dni

e Pocet cestujucich v obciach PSK pocas pracovného volna

e Pocty cestujucich z obci do spadového centra pocas pracovnych dni a pracovného

e Pocty cestujucich zo spadovych centier I. Urovne do spadového centra Il. Urovne

e Pocet cestujucich medzi centrami — autobus

e Pocet cestujucich medzi centrami — Zeleznica

e |ROP 2014-2020

e Autobusy —schéma pokrytia Uzemia PSK autobusovymi primestskymi linkami

e Autobusy — intenzity spojov v pracovné dni

e Autobusy - intenzity spojov v diioch pracovného volna a pokoja

e Zeleznice — schéma Zelezni¢nych trati na Gzemi PSK

e Zeleznice — intenzity spojov v pracovné dni

e Zeleznice — intenzity spojov v diioch pracovného volna a pokoja

e Integrovany regionalny operacny program (IROP) 2014-2020, Prioritnd os: 1 —
bezpecna a ekologicka doprava v regidonoch, vyzva IROP -PO1-SC11-2016-11 —

e Schéma usekov ciest Il. a lll. triedy

e Prepravny potencial obci atrakénych obvodov centier prvej Urovne dopravnej obsluhy

e Prepravny potencial atrakénych centier prvej Urovne dopravnej obsluhy do centra
druhej Urovne — PreSovsky samospravny kraj
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3.2 Odkazy na Sirsie vztahy a suvisiacu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu

3.2.1 Medzindrodna uUroven — kontext cezhrani¢ného regionu,

3.2.1.1  Uzemny pldn Malopolského vojvodstva

Uzemny plan Malopolského vojvodstva bol schvaleny uznesenim Sejmu Malopolského vojvodstva
¢. XV/174/03 zo dna 22. decembra 2003.

Uzemny plan Malopolského vojvodstva pamétd na dopravné spojenia do Slovenskej republiky, ¢o
znamena, Ze aj do PreSovského samospravneho kraja.

V oblasti ciest sa na Uzemi Malopolska nerata so Ziadnou dialnicou ani rychlostnou cestou do
PreSovského samospravneho kraja.

Pokial ide o cesty prvej triedy (v Polsku , droga krajowa“), rata Uzemny plan s modernizaciou ciest:

- ¢. 49 Nowy Targ — Czarna Géra — Jurgdw — §tatna hranica v celej dizke. Na slovenskej strane je
to cesta lll. triedy 3078 od hrani¢ného priechodu do Podspadov na ceste 1/66.

- ¢. 87 Nowy Sacz — Stary Sacz — Piwniczna — $tatna hranica v celej dizke. Na slovenskej strane
nadvazuje cesta /68 v Mnisku nad Popradom.

Pri ceste ¢. 75 (Branice — Niepotomice — Brzeszko — Nowy Sgcz — Krynica — $tatna hranica ide
o predizenie ku $tatnej hranici — na slovenskej strane nadvazuje cesta I11/3483 od hranice cez Kurov
na cestu |/77.

Pokial ide o cesty druhej triedy (v Polsku ,droga wojwddzka“), rata dzemny plan s modernizaciou
ciest:

- ¢. 960 Czarna Gora — Bukowina Tatrzanska — tysa Polana — $tatna hranica. Na slovenskej
strane nadvazuje cesta I/66 v Tatranskej Javorine.

- ¢. 977 Tarndéw — Tuchéw — Gromnik - Zborowice — Moszczenica — Gorlice — Konieczna — Statna
hranica. Na slovenskej strane nadvazuje cesta 11/545 Becherov — Zborov — Bardejov — Kapusany.

Pokial ide o cesty tretej triedy (v Polsku , droga powiatowa“), rata Uzemny plan s modernizaciou
cesty: €. 25335 Muszyna — Leluchéw — $tdtna hranica. Na slovenskej strane sa pokracuje po ceste
1/77.

Hrani¢né prechody:

- obmedzenie tondzZe nakladnych vozidiel na priechode tysa Polana — Tatranska Javorina;
- umoznenie nakladnej dopravy do 3,5 t cez hrani¢ny prechod Jurgéw — Podspady;

modernizacia a zvySenie technickych parametrov prijazdovych ciest k hrani¢nym prechodom:

- Piwniczna — MniSek nad Popradom (spolu so stavbou nového mostu ponad rieku Poprad a
planovanou prelozkou cesty);
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- Konieczna — Becherov;
- Niedzica — Lysa nad Dunajcom;

modernizacia a zvySenie technickych parametrov prijazdovych ciest k hranicnym prechodom malého
pohrani¢ného styku:

- Leluchéw — Cir¢;
- Muszynka — Kurov;

Zriadenie novych hrani¢nych priechodov pre maly pohraniény styk v obvode obce Uscie Gorlickie:

- Blechnarka — Stebnicka Huta;
- Wysowa — Cigelka;
- Regetow — Regetovka

Infrastruktura pre prechadzanie hranic v Muszynke (Muszynka — Kurov).

V oblasti Zelezni¢nej infrastruktury je spomenutd iba trat Podteze — Tymbark — Muszyna (Plave¢ na
slovenskej strane) ako sucast medzinarodnej trasy CE 65.

Zamery v oblasti leteckej a vnutrozemskej vodnej dopravy sa bezprostredne nedotykaju Presovského
samospravneho kraja.

3.2.1.2  Uzemny pldn Podkarpatského vojvodstva

Uzemny plan Podkarpatského vojvodstva bol schvaleny uznesenim Sejmu Podkarpatského vojvodstva
¢. LIX/930/18 zo dna 27. augusta 2018.

V vSeobecnej rovine chce Podkarpatské vojvodstvo spolupracovat so Slovenskom, ¢o znamend
s PreSovskym samospravnym krajom v rozvoji turistiky a spolo¢ného vyuZivania prirodnych hodnot
krajiny na polsko-slovenskom pohranici. TaktieZz chce spolupracovat na rozvoji cestnych a
Zelezni¢nych prepojeni.

V oblasti tranzitnych ciest vo vojvodstve sa PreSovského samospravneho kraja priamo dotyka
rychlostna cesta S 19 v Useku dialnica A 4 (Rzeszéw — Zachdd) — Barwinek — Statna hranica, ktora ma
v Pre$ovskom kraji nadvazovat na rychlostnd cestu R4 v smere do Presova.

V tom istom smere sa ma nadalej rozvijat cesta prvej triedy (droga krajowa) €. 19 v Useku Rzeszéw —
Babica — Domaradz — Dukla — Barwinek — Statna hranica, na kategoriu hlavnej cesty so zrychlenou
premavkou. V PreSovskom kraji nadvazuje cesta 1/21.

Uzemny plan rata s Gdrzbou cesty druhej triedy (droga wojewddzka) €. 992 v smere Jasto — Zarzrecze
— Nowy Zmigréd — Katy — Krepna — Swiagtkowa Mata — Grab — $tatna hranica. Po slovenskej strane
nadvazuje cesta 111/3519 do NizZnej Polianky na ceste I/77.

Takisto je uvedena cesta druhej triedy (droga wojewddzka) €. 892 v smere Zagérz — Komarancza —
Radoszyce — S$tatna hranica, na ktord nadvdzuje v PreSovskom kraji cesta 11/575 do Paloty a
Medzilaboriec.
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V Zelezniénej doprave je jedind spojnica medzi Podkarpatskym vojvodstvom a Presovskym krajom a
to v Pol'sku jednokolajna neelektrifikovana trat ¢. 107 Nowy Zagorz — tupkéw uréend pre osobnu aj
nakladnd dopravu. Uzemny plan rata s revitalizdciou Useku tejto trate ku $tatnej hranici. Na
slovenskej strane pokraduje trat do Paloty a Medzilaboriec.

3.2.1.3 Zakarpatskd oblast Ukrajiny

Podarilo sa zohnat dokument ,,Regionalna stratégia rozvoja Zakarpatskej oblasti na obdobie do roku
2020“ schvaleny Zakarpatskou oblastnou radou v Uzhorode pod ¢islom 1220 dria 6. marca 2015.

V dokumente nie su spominané vazby na susediace krajiny.

3.2.2 Koncepcéné materialy na narodnej urovni

3.2.2.1 Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011,

Vypracovanie Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011 si objednalo
vtedajsSie Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky u spolo¢nosti
AUREX, s.r.o. Bratislava a tento dokument sleduje koncepciu rozvoja urbannych Struktur, sietovych
sidelnych Struktdr, ochrany a tvorby krajiny a celého Zivotného prostredia, a zapajanie sa do
cezhrani¢nej a medzindrodnej spoluprace.

Materidl opisuje podrobne osidlenie Slovenska v kontexte osidlenia okolitych krajin aj strednej
Eurdpy ako celku. Popisuje centrd a taziska osidlenia, ktoré pomenovava a kategorizuje podla ich
velkosti a vyznamu. Tieto taZiska osidlenia a dopravné vazby pomedzi nimi predstavuju rozvojové osi,
kde ma zmysel podporovat aj ocakéavat dalsi hospodarsky rozvoj.

V sulade s opisom a analyzou osidlenia a rozvojovych osi je navrhovand podpora rozvoja regionov
vo vSeobecnej rovine, ¢o je dalej rozpracované do rozvoja nielen dopravy a jej infrastruktury, ale tiez
ostatnych sektorov ekonomiky ako Skolstva, zdravotnictva, polnohospodarstva lesnictva, vodného
hospodarstva, priemyslu a dalSich sektorov.

Tak ako je osidlenie opisané v Sirokom kontexte okolitych krajin, tak aj doprava a pristup k jej
rozvijaniu je pojaty v kontexte medzinarodnych koncepcii ako v rdmcoch Eurdpskych spolocenstiev,
tak aj ostatnych medzinarodnych ramcov (vybor pre vnutrozemsku dopravu Eurépskej hospodarskej
komisie OSN, ECMT — dnes ITF).

Z pohladu Presovského samospravneho kraja su dolezité tieto centra osidlenia:

Hlavné mesto Slovenska Bratislava ako jednoznacné centrum mnohych aspektov Zivota krajiny.
Dal3im dolezitym centrom celo$tatneho vyznamu je metropola susedného kraja — mesto Kosice. Toto
centrum je tak isto zaradené mimo ostatné skupiny centier s dominantnym medzindrodnym
postavenim.

Orientacne mozno vybrané obce (okrem vyssie spomenutych) podla zastUpenia vybranych druhov
zariadeni socialnej infrastruktiry zoskupit na narodnej trovni do piatich skupin:

Prva skupina, jej prva podskupina zahffia 6 najvacSich slovenskych miest, z ktorych pre PSK su
doélezité:

e Presov ako hlavné mesto kraja,
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e Zilina ako hlavné mesto susedného kraja s vyznamnymi dopravnymi vizbami.

Prva skupina, jej druha podskupina si mesta s po¢tom 40 — 70 tis. obyvatelov, ¢o sU najvacsie
okresné mest3, ktord je mozné charakterizovat aj ako centra celostatneho vyznamu:

e Poprad ako dolezité centrum zapadnej Casti kraja,
e Martin ako délezité okresné mesto v susednom kraji s vyznamnymi dopravnymi vazbami.

Druha skupina, jej prvd podskupina zahffia okresné mestd o velkosti 25 — 50 tis. obyvatelov, ktoré
predstavuju centra nadregionalneho vyznamu:

e Bardejov ako vyznamné okresné mesto na severe PreSovského kraja,

e Humenné ako vyznamné okresné mesto vo vychodnej ¢asti PreSovského kraja,
e Liptovsky Mikulas ako okresné mesto susediaceho okresu,

e Michalovce ako okresné mesto susediaceho okresu,

e SpiSska Nova Ves ako okresné mesto susediaceho okresu,

e TrebiSov ako okresné mesto susediaceho okresu.

Druha skupina, jej druha podskupina zahffia okresné mesta o velkosti 20 — 30 tis. obyvatelov, ktoré
v zasade predstavuju centrd nadregionalneho vyznamu:

e Kezmarok ako vyznamné okresné mesto v PreSovskom kraji,
e Vranov nad Toplou ako vyznamné okresné mesto v PreSovskom kraji,
e RoZnava ako okresné mesto v susednom KoSickom kraji.

Tretia skupina, jej prva podskupina zahffia mensie spravidla okresné mesta (12 — 25 tis. obyvatelov),
ktoré je mozné charakterizovat ako centra regionalneho az nadregionalneho vyznamu:

e Levoca— okresné mesto v PreSovskom kraji,

e Snina — okresné mesto v PreSovskom kraji,

e Stard Lubovna — okresné mesto v PreSovskom kraji,
e Svidnik — okresné mesto v PreSovskom kraji.

Tretia skupina, jej druha podskupina zahffia menSie, niekedy okresné mesta, ktoré je mozné
charakterizovat ako centra regionédlneho vyznamu s niektorymi funkciami vyssieho vyznamu:

e Gelnica — okresné mesto susediaceho okresu,

e Medzilaborce — okresné mesto v PreSovskom kraji,

e Sabinov — okresné mesto v PreSovskom kraji,

e Stropkov — okresné mesto v PresSovskom kraji,

e Svit —mesto v PreSovskom kraji,

e Vysoké Tatry —-mesto v PreSovskom kraji, vyznamny rekreacny ciel.

Do Stvrtej skupiny su zaradené mesta, ktoré v zdsade plnia funkcie regionalneho vyznamu:

e Giraltovce — mesto v PreSovskom kraji,

e Krompachy — mesto v susediacom okrese,

e Lipany — mesto v PreSovskom kraji,

e SpiSska Beld — mesto v PreSovskom kraji,

e SpiSské Podhradie — mesto v Presovskom kraji.

Do piatej skupiny su zaradené mestd, ktoré v zdsade plnia funkcie subregionalneho vyznamu:
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e Hanusovce nad Toplou — mesto v Presovskom kraji,
e Podolinec — mesto v PreSovskom kraji,

e SpiSska Stara Ves — mesto v PreSovskom kraji,

e Strazske — mesto v susediacom okrese,

e Velky Sari§ — mesto v Pre$ovskom kraji.

Do Stvrtej a piatej skupiny su zaradené obce s po¢tom obyvatelov do 12 tis.

Taziska osidlenia predstavuju aglomeracie, ktoré predstavuju velmi previazané Gzemia, v ktorych su
pozorovatelné suburbanizacné a decentralizaéné efekty. Vytvara sa tak uplny, alebo Cciastocny
»prstenec” obci, ktoré tvoria spolu s jadrovym mestom jadrové pasmo.

Z pohladu Planu udrzatelnej mobility PSK su ddleZité tieto taZiska osidlenia:
V ramcoch taZisk osidlenia prvej tUrovne ide o:

e kosicko-preSovské tazisko osidlenia, ktoré je tvorené intenzivnymi aglomeraénymi vazbami

sidiel medzi dvoma jadrami tvorenymi druhymi najvacsimi mestami Slovenska, pricom vsak
svojou velkostou a dalS$imi rozvojovymi moZznostami nedosiahne intenzitu a velkost
bratislavsko-trnavského tazisko osidlenia.

V ramcoch tazisk osidlenia druhej Grovne ide o:

e michalovsko-vranovsko-humenské
e popradsko-spisSskonovoveské

Obidve tieto taziska osidlenia rovnako ako predchadzajice taZisko prvej Urovne zasahuju do
obidvoch vychodoslovenskych krajov.

V ramcoch tazisk osidlenia tretej Urovne ide o:
e bardejovské tazZisko osidlenia v prvej skupine
a v druhej skupine o:

e medzilaborecké taZisko osidlenia,

e sninské tazZisko osidlenia,

e starolubovnianske taZisko osidlenia,

e svidnicko-stropkovské taZisko osidlenia.

Rozvojové osi podlia KURS 2011:

Rozvojové osi su sucastou tvorby vyvazenej hierarchizovanej sidelnej Struktary. Podporuju sidelné
vazby medzi obcami a rovnovazny sidelny rozvoj vratane rozvoja vidieka. Vytvaraju podmienky pre
dostupnost k infrastruktiram, zachovanie a rozvoj prirodného a kultdrneho dediéstva a zabezpecuju
poziadavky ktoré suU na sidelnd Strukturu kladené z hladiska ekonomickych, socidlnych a
environmentdlnych sdvislosti. Rozvojové osi tak efektivne plnia poZiadavky trvalej udrzatelnosti a
vytvarania zdravého a environmentdalne vhodného obytného i pracovného prostredia.

Navrhované vymedzenie a stanovenie hierarchie rozvojovych osi sa vykonalo na zdklade tychto
kritérii:

® rozvojova os prvého stupna
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e prepaja centra osidlenia prvej skupiny a taziska osidlenia prvej Urovne v State a
porovnatelné centrd mimo hranic krajiny, pricom zahfia minimalne jednu cestnu
komunikdciu a jednu Zeleznicu rychlostného typu

* rozvojova os druhého stupna

e prepaja centra osidlenia druhej skupiny a taZiska osidlenia druhej Urovne s centrami
osidlenia prvej skupiny a taziskami osidlenia prvej Urovne, resp. prepaja centra osidlenia
druhej skupiny a taZiska osidlenia druhej Urovne medzi sebou, pricom zahffia minimalne
jednu cestnd komunikaciu a jednu Zeleznicu nadregiondlneho vyznamu, alebo jednu
rychlostnu cestu

* rozvojova os tretieho stupnia

e prepdja stredné centrd a taZiska osidlenia tretej Urovne navzdjom ako aj ostatné
vyhodnocované centrd osidlenia s ostatnymi centrami osidlenia druhej skupiny.

Okrem vyssie charakterizovanych rozvojovych osi sa v Koncepcii izemného rozvoja Slovenska 2001
eviduju aj tzv. komunikacno-sidelné osi. Tieto osi nedosahuju hustoty sidiel na rozvojovej osi ani
pocet a hustotu obyvatelov v obciach prepojenych rozvojovou osou ako vymedzené rozvojové osi,
ale su doleZité z hladiska zabezpecenia kontinuity prepojenia medzi dvoma sidelnymi centrami
v smere rozvojovych osi. Komunikac¢no-sidelné osi su tak predovsetkym charakteru dopravnych
systémov, zabezpecujlcich prepojenie centier a podporujucich fungovanie rozvojovych osi v celej ich
dizke. Na tychto komunikaéno-sidelnych osiach mézu lezat, ale nemusia lezat Ziadne sidla.”

Rozvojové osi tykajtce sa PUM PSK:
Rozvojové osi prvého stupna:

e Zilinsko-podtatranska rozvojova os: Zilina — Martin — Poprad — Preov

e  koSicko-presSovska rozvojova os: hranica s Polskou republikou — Svidnik — PreSov — KoSice
— Cafia — hranica s Madarskom

e vychodoslovenska rozvojova os: Kosice — Secovce — Michalovce — Sobrance — hranica
s Ukrajinou

Rozvojové osi druhého stupna:

e presSovsko-michalovska rozvojova os: PreSov — HanuSovce nad Toplou — Vranov nad
Toplou — Strazske — Michalovce/Humenné

e vihorlatska rozvojovd os: Humenné — Snina — hranica s Ukrajinou

e kezmarsko-toryska rozvojova os: Poprad — KeZzmarok — Stara Lubovia — Sabinov — PreSov

e hornadska rozvojova os: Spissky Stvrtok — Spisskd Nova Ves — Krompachy — Kosice
(v useku Gelnica — Kosice ako komunikac¢no-sidelnu os)

Rozvojové osi tretieho stupna:

e Sarisska rozvojova os: Presov — Bardejov — hranica s Polskou republikou

e [ubovniansko-svidnicka rozvojova os: Stara Lubovna — Bardejov — Svidnik

e zamagurska rozvojova os: Stard Lubovna — SpisSska Stara Ves.

e laboreckd rozvojovd os: Svidnik — Stropkov — Medzilaborce — hranica s Polskou
republikou/Humenné

e vranovsko-trebiSovska rozvojova os: Vranov nad Toplou — Secovce — TrebiSov
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e horehronska rozvojova os: Telgart — Vernar — Poprad

NajdolezitejSie projekty v oblasti cestnej infrastruktury dotykajice sa PSK su:

Dialnica D1 — Bratislava/Petrzalka — (krizovatka s D2) — Trnava — Tren¢in — Zilina — Pre$ov — Koice —

§tatna hranica SR/Ukrajina (zodpoveda helsinskému koridoru Va a predstavuje v celej dizke ¢ast siete

TEN-T).

Rychlostna cesta R4 — $t. hranica MR/SR — Milhost — KoSice — PreSov — Giraltovce — Svidnik — st.

hranica

SR/PR (predstavuje v celej dizke ¢ast siete TEN-T).

NajdolezitejSie projekty v oblasti Zelezni¢nej infrastruktiry dotykajuce sa PSK su:

Modernizécia trate Zilina — Kogice — §tatna hranica — Slovensko/Ukrajina,

Modernizacia trasy $tatna hranica Slovensko/Polsko — Plave¢ — PreSov — KoSice — Kechnec —
Statna hranica Slovensko/Madarsko,

Modernizacia zZelezni¢ného uzlu Kosice,

Modernizécia pohraniénej stanice Cierna nad Tisou,

Obnova a rekonstrukcia Zelezni¢nych stanic PreSov, Kysak a Poprad—Tatry.

V oblasti leteckej dopravy ma pre velku cast Presovského kraja zasadny vyznam letisko v Kosiciach.
PIne funkéné medzinarodné letisko v Poprade zial neponuka vela spojov. KURS 2011, ale v zdvaznej
Casti uklada resSpektovat planovand infrastrukturu letisk, ktoré maju potencial byt letiskami hlavnej
siete, v PreSovskom kraji je to letisko v Svidniku.

Zavazna cast KURS 2011, tak ako ma charakter Uzemno-pldnovacej dokumentécie vymenovava cely
rad koridorov a dalSich prvkov dopravnej infrastruktuiry Slovenska, ktoré maju byt reSpektované do
buducnosti.

PreSovského samospravneho kraja sa v oblasti dopravy bezprostredne dotykaju:

V oblasti nadradeného dopravného vybavenia stabilizovat zékladné zénovanie Slovenskej
republiky v priestore vychodné Slovensko a dopravno-gravitacné centrum Kosice/Presov.
Respektovat dopravné siete a zariadenia TEN-T a eurdpskych dohdod alokované a planované
v trasach paneurépskych multimoddlnych koridorov ITF
o multimodalny koridor €. V. vetva Va. (Rakusko) — Bratislava/Jarovce — Zilina — Kosice
— Zahor/Cierna nad Tisou — (Uzhorod — Lvov) lokalizovany pre cesty, pre konvenéné
trate Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy a pre vysokorychlostnu Zelezni¢nd trat
Bratislava — Zilina,
o letiska siete TEN-T pre medzinarodnu dopravu v Bratislave (multimodalne koridory ¢.
IV. a V. vetva Va), Kosiciach a Poprade (multimodalny koridor €. V. vetva Va).
Respektovat dopravnu infrastruktiru alokovand a planovanu v trasach mimokoridorovych ITF
sieti konvencnej Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy TEN-T (Krakov) — Plave¢ — PreSov —
Kosice — Kechnec (Miskovec — Rumunsko), v Useku KosSice — Kechnec — (MiSkovec).
Respektovat dopravnu infrastruktiru alokovanu a schvélent v trasach mimo koridorovej ITF
cestnej siete TEN-T (Rzeszéw) — Svidnik — PreSov — KoSice — Milhost — (Miskovec —
Rumunsko), (zarover ako sucast vyhladovej Via Carpatia — Kaunas — Lublin — Rzeszéw —
Svidnik — PreSov — KoSice — Miskolc — Rumunsko — Ukrajina/Odesa).
Respektovat dopravné siete a zariadenia TEN-T alokované a planované v trasach
pripravovanych multimoddlnych koridorov a ich vetiev — prioritnej osi zapad — vychod
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(Norimberg/Draidany — Praha — Olomouc) — Lysa pod Makytou — Plchov — Zilina — Kogice —
Zahor/Cierna nad Tisou — (Uzhorod — Lvov) lokalizovana pre cesty a konvenéné Zelezni¢né
trate sieti TEN-T.

Respektovat dopravnu infrastruktiru zaradent podla eurdpskych dohdd (AGR) koridory ciest

o E 50 (Brest — Pari? — Norimberg — Praha — Brno) — Drietoma — Trencin — Zilina —

PreSov — Kosice — Vysné Nemecké — (Uzhorod — Dnipro — Machackala),

o E 371 (Radom — Rzeszéw — Barwinek) — VySny Komarnik — Svidnik — PreSov.
Respektovat dopravnu infrastruktiru navrhovand ako upravena existujica alebo vyhladova
stcéast medzinarodnych cestnych sieti Lipniky — Vranov nad Toplou — Humenné — Michalovce.
Respektovat dopravnl infrastruktiru zaradent podla eurdpskych dohéd (AGC, AGTC)
koridory konvenénych trati a zariadenia Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy

o trate E 40, C — E 40 (Le Havre — Pariz — Norimberg — Praha — Hranice na Morave —

Ostrava) — Cadca — Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou — (Cop), (Hranice na Morave) —
Ldky pod Makytou — Puchov,
o trat C 30/1 (Krakov — Muszyna) — Plave¢ — Presov — KoSice — Kechnec — (Hidasnémeti
— Miskovec).
Res$pektovat dopravnu infrastruktiru zaradend podla kritérii medzinarodnych leteckych
organizacii — letiska hlavnej siete pre medzinarodnu dopravu: letisko Poprad.
Respektovat dopravnu infrastruktiru planovanu podla kritérii medzindrodnych leteckych
organizacii — potencialne letiska hlavnej siete pre medzinarodnu dopravu: letisko Svidnik.
Respektovat dopravnu infrastruktiru celostatnej rovne — koridory ciest

o (Vsetin) — Makov — Cadca — Krasno nad Kysucou — Novd Bystrica — Oravskd Lesna —
Namestovo — Trstena — Suchda Hora — (Chocholow) Polskd republika s pokracovanim
(Sromowce Vyzine) — Spisska Stara Ves — Stard Lubovna — Lubotin — Tarnov — Bardejov
— Svidnik,

Poprad — Spisska Beld — Stara Lubovina — MniSek nad Popradom — (Piwniczna),
Lubotin — Sabinov — Presov,

Humenné — Snina — Ubla — (Malyj Bereznyj),

Stropkov — Vranov nad Toplou - TrebiSov — Slovenské Nové Mesto -
Satoraljatjhely/Kralovsky Chimec — Cierna nad Tisou — (Solomonovo),

o (Polska republika) — Podspady/Javorina — Spisska Bela — Kezmarok — Poprad — Vernar

— RozZnava.

o O O O

Respektovat dopravnd infrastruktdru nadregiondlnej Urovne — koridory konvenénych
Zelezni¢nych trati

o Michalany/vyhybria Cerveny Dvor — Trebisov — Strazske — Humenné — Medzilaborce —

(tupkdw),

o PresSov —Vranov nad Toplou — Strazske.
Respektovat dopravnu infrastruktiru nadregionalnej drovne — koridory ciest

o Spissky Stvrtok — Spisska Nova Ves — Kosice — Slanec — Zemplinske Jastrabie — Velké
Kapusany,
Stropkov — Medzilaborce — (Lupkdw),
Humenné — Medzilaborce,
(Konieczna) — Becherov — Zborov — Bardejov — Kapusany,

o (Bardejov) — Tarnov — Kurov — (Muszynka).
Respektovat dopravnl infrastruktiru nadregionalnej Urovne — existujice a potencidlne
letiskd pre medzindrodnu dopravu v Nitre, Prievidzi, Trencine, Ruzomberku, Kamenici nad
Cirochou a Presove.

o O O
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e Proporcionalne podporovat doplnkové postavenie dopravnej infrastruktiry
medzinarodného, celostatneho a nadregionalneho vyznamu, ktord, spolu s paneurépskymi
multimodalnymi koridormi ITF a sietami TEN-T, vytvara nadradenu dopravnu sustavu
Slovenskej republiky.

3.2.2.2 Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020 bola vypracovana
Ministerstvom dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky v roku 2014 a opisuje
rozvoj infrastruktury, prevadzky a organizacie dopravy v jednotlivych regiénoch Slovenskej republiky.

Tato stratégia sa zmienuje v uzneseni vlady Slovenskej republiky ¢. 331 zo 25. juna 2014, ktorym bol
schvaleny Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020. Stratégia je upomenutd
v Casti B, vktorej sa ukladd ministrovi dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja uplatriovat
zabezpecenie finanénych prostriedkov na rozvoj dopravnej infrastruktury a rozvoj verejnej osobne;j
a nemotorove] dopravy a tiez v casti C, kde vlada odporuca predsedom samospravnych krajov,
predsedovi Zdruzenia miest aobci Slovenska a prezidentovi Unie miest Slovenska v spolupraci
s ministrom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja postupovat pri ich aktivitdch v sulade
s prioritami a opatreniami, ktoré su definované v strategickom plane a v Stratégii rozvoja verejnej
osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020.

Vo vychodiskovych castiach material opisuje histériu organizovania dopravy na Slovensku vratane
MHD v najvacsich slovenskych mestach. TieZz sa zaoberd otazkami infraStruktiry s dérazom na
infrastruktdru potrebnu pre verejnu dopravu aj pre cyklistiku.

Stratégia je formulovana do vizii, cielov a priorit.

Vizia VD1: Udrzatelnd regionalna a mestska mobilita s vy$sim podielom verejnej osobnej dopravy a
nemotorovej dopravy na delbe prepravnej prace oproti sucasnosti.

Vizia VD2: Dostupna, spolahliva, konkurencieschopna a pouZzivatelsky jednoducha verejnd osobna
doprava a dostato¢né informdcie o nej.

Vizia VD3: InfrasStruktira umozZnujuca prevadzku kvalitnej integrovanej verejnej osobnej dopravy a
nemotorovej dopravy.

Zelaného stavu sa ma dosiahnut napifianim strategickych cielov a priorit.

Strategicky ciel 1 SD1: Zabezpecenie kvalitnej legislativy, technickych noriem a strategickych
dokumentov na podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy

Priorita SD1.1: Dosiahnutie preferovaného postavenia verejnej osobnej a
nemotorovej dopravy voci automobilovej doprave.

Priorita SD1.2: Zabezpecenie dostatku financénych zdrojov na udrZatelnu a
systematickl prevadzku, udrzbu a obnovu vozidiel a
infrastruktury verejnej a nemotorovej osobnej dopravy.

Priorita SD1.3: Vytvorenie podmienok na zavedenie nosnej Ulohy Zeleznice
v regionalnych dopravnych systémoch tam, kde ma na to
potencial.
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Strategicky ciel 2 SD2:

Strategicky ciel 3 SD3:

Priorita SD1.4: Integrované planovanie a objedndvanie vykonov verejnej
osobnej dopravy.

Priorita SD1.5: Objednavka dopravy definovana podla potrieb cestujicich a
Standardov kvality a s cielom zabezpecdenia
konkurencieschopnosti voci automobilovej doprave.

Zabezpecenie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratane kvalitnych a
dostupnych dopravnych informacii.

Priorita SD2.1: Definovanie Standardov dopravnej obsluhy verejnou
dopravou a kvality dopravnych sluzieb a zavazok
objedndvatelov na ich dodrziavanie.

Priorita SD2.2: Skvalitfiovanie verejnej osobnej dopravy jej integraciou,
zlepsenym planovanim a implementaciou Standardov
kvality, aby bola bezpecn3, ekologicka a
konkurencieschopna voci individudlnej automobilovej
doprave.

Priorita SD2.3: Prevadzkova koordinacia jednotlivych moddov verejnej
osobnej dopravy.

Priorita SD2.4: Zabezpecenie dostupnosti informdcii o prevadzke verejnej
osobnej dopravy pre cestujucich.

Priorita SD2.5: ZabezpecCenie modernych tarifnych, informacnych a
dispecerskych systémov.

ZvySenie kvality vozidlového parku verejnej dopravy a infrastruktiry
verejnej a nemotorovej dopravy

Priorita SD3.1: Zabezpecenie nizko podlazného alebo low-entry vozidlového
parku v zodpovedajucej kvalite a s vysokym komfortom
pre cestujlcich, vysokou energetickou efektivhostou a
nizkymi emisiami.

Priorita SD3.2: Dosiahnutie vysokej kvality terminalov, prestupnych uzlov a
zastdvok s minimalizaciou bariér a maximalizaciou
kompaktnosti a ucelnosti.

Priorita SD3.3: ZabezpecCovanie preferencie verejnej osobnej dopravy
v urbanizovanych Uzemiach.

Priorita SD3.4: Prevadzka na modernej Zelezni¢nej infrastrukture s kratkymi
jazdnymi dobami a potrebnou hustotou bezbariérovych a
kvalitne vybavenych Zelezni¢nych zastavok a prestupnych
terminalov.

Priorita SD3.5: Zabezpecenie kvality a potrebného rozsahu infrastruktary
mestskej drahovej dopravy.

Priorita SD3.6: UmoZnenie vyuZivania cyklistickej dopravy na
cyklodopravné ucely v mestach a obciach s dérazom na
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nadvaznost na termindly a zastavky verejnej osobnej
dopravy a tiez na dopravu medzi obcami.

Priorita SD3.7: Upokojovanie dopravy na vhodnych miestach
urbanizovanych oblasti.

Navrhnuté opatrenia su rozdelené do troch skupin:

- Organizacné opatrenia

- Prevadzkové opatrenia

- Infrastruktdrne opatrenia

- Do tychto skupin je sformulovanych dokopy 56 opatreni rozdelenych do celkom 17 priorit.
Opatrenia zasahuju velmi Sirokd skalu aktivit od revizie a Uprav legislativy, cez prevadzkové
opatrenia az po osvetu voblasti bezpecnosti dopravy vratanie podpory budovania
dopravnych ihrisk.

3.2.2.3  Strategicky pldn rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 bol schvaleny uznesenim vlady
Slovenskej republiky ¢. 331 zo 25. juna 2014.

Tento plan ma za Ulohu predovsetkym obsiahnut planovacie obdobie Eurdpskej Gnie pre roky 2014 —
2020. Vychadza zo spracovanej obecnej analyzy problémov sektora dopravy v Slovenskej republike.

Vlastny plan je formulovany vo vizidch rozpracovanych do strategickych cielov:

e Vizia VP1 Efektivne procesy planovania rozvoja dopravného sektora.
e Vizia VP2 UdrZatelné financovanie dopravného sektora.

Realizacia tychto vizii bude uskuto¢nena prostrednictvom naplfiania ¢iastkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria nasledujice:

e Strategicky ciel SP1 Nastavenie procesov predprojektove] pripravy veducich k udrzatelnému
rozvoju dopravy.

e Strategicky ciel SP2 Budovanie kvalitnej datovej bazy pre planovanie rozvoja dopravného
sektora.

e Strategicky ciel SP3 UdrzZatelny plan financovania dopravnej infrastruktury.
Tieto celkom vSeobecné vizie su konkretizované v jednotlivych odvetviach dopravy.
V cestnej doprave:

e Vizia VC1 Moderng, kvalitna, bezpecna a efektivne fungujica siet dialnic, rychlostnych ciest a
ciest I. triedy.

Realizacia tejto vizie bude uskuto&nena prostrednictvom napifiania &astkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria nasledujuce:

e Strategicky ciel SC1 Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy.
e Strategicky ciel SC2 Modernizacia a obnova cestnej siete.
e Strategicky ciel' SC3 Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov (IDS)
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e Strategicky ciel SC4 ZvySenie bezpecnosti cestnej dopravy.
e Strategicky ciel SC5 ZniZenie socioekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej
dopravy.

V Zelezni€nej doprave:

e Vizia VZ1 Rovnovaha medzi dopravnou ponukou a prepravnym dopytom.
e Vizia VZ2 Rovnovaha medzi infrastruktirnou ponukou a dopravnym dopytom.
e Vizia VZ3 Vytvorenie podmienok pre riadne fungovanie Zeleznice.

Realizacia tychto vizii bude uskuto¢nend prostrednictvom naplfiania &astkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria nasledujuce:

e Strategicky ciel' SZ1 Kvalitna a konkurencieschopnd osobna Zelezni¢na doprava.
e Strategicky ciel' SZ2 Kvalitna a konkurencieschopnd nakladna Zelezni¢na doprava.
e Strategicky ciel' SZ3 Moderna a bezpecna Zeleznicna infrastruktura.

e Strategicky ciel SZ4 Efektivna organizdcia a planovanie rozvoja Zeleznice.

e Strategicky ciel' SZ5 Ekonomicky udrZzatelna Zeleznica.

Intermoddlna doprava:
e Vizia VI1 Zaistenie podmienok pre rozvoj intermodalnej dopravy.

Realizacia tejto vizie bude uskutocnend prostrednictvom naplfiovania Ciastkovych strategickych
cielov, ku ktorym patria tieto:

e Strategicky ciel SI1 Kvalitna, dostupna a integrovana dopravna infrastruktura.
e Strategicky ciel SI2 Konkurencieschopné sluzby a rovnovainy rozvoj vSetkych druhov
dopravy.

Letecka doprava:
e Vizia VL1 Modern3, bezpecna a integrovana infrastruktura leteckej dopravy.

Realizacia tejto vizie bude uskutoénend prostrednictvom naplfiania ¢iastkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria:

e Strategicky ciel SL1 Efektivny rozvoj siete infrastruktury leteckej dopravy.

e Strategicky ciel SL2 Udriba a oprava infrastruktury leteckej dopravy .

e Strategicky ciel' SL3 Bezpecna prevadzka a bezpecnostna ochrana.

e Strategicky ciel SL4 ZniZovanie socioekonomickych dopadov leteckej dopravy.

Vodna doprava:
e Vizia VV1 Modern3, bezpecna a integrovana infrastruktura a prevadzka vodnej dopravy.

Realizacia vizie VV1 bude uskutoénend prostrednictvom napliiania iastkovych strategickych cielov,
ku ktorym patria:

e Strategicky ciel' SV1 Rozvoj, modernizacia a rekonstrukcia infrastruktury vodnych ciest.

e Strategicky ciel SV2 Udriba, obnova, modernizicia a rozvoj infrastruktiry verejnych
pristavov.

e Strategicky ciel' SV3 Zavadzanie novych technolégii .

e Strategicky ciel' SV4 ZniZovanie ekologickych dopadov vodnej dopravy.
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e Strategicky ciel SV5 Vytvaranie podmienok vzdelavania pre profesie vo vodnej doprave.

Verejnd osobna doprava:

e Vizia VD1 Udrzatelnd regiondlna a mestska mobilita s vy$sim podielom verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy na delbe prepravnej prace.

e Vizia VD2 Dostupna, spolahliva a pouZivatelsky jednoducha verejnd osobna doprava a
dostatoc¢né informacie.

e Vizia VD3 Infrastruktira umozniujuca prevadzku kvalitnej integrovanej verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy.

Realizacia vizii VD1, VD2 a VD3 bude uskutotnend prostrednictvom naplfiania Ciastkovych
Specifickych cielov, ku ktorym patria:

e Strategicky ciel SD1 Zabezpecenie legislativnych, technickych, strategickych, rozpoctovych
a organiza¢nych podmienok pre podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy.

e Strategicky ciel SD2 Poskytovanie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vrdtane kvalitnych
a dostupnych dopravnych informdcii.

e Strategicky ciel SD3 ZvySenie kvality vozidlového parku a infrastruktary verejnej a
nemotorovej dopravy.

Takto formulované a rozpracované vizie su spracované do opatreni, ktoré su dalej spracované do
planu implementacie. Pre objasnenie pristupu ku formulécii opatreni bude najlepsie odcitovat Uvod
do prislusnej kapitoly Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020:

»Naplnenie vizii a cielov dopravného sektora tak, ako boli uvedené v kapitole 3, bude
dosiahnuté prostrednictvom opatreni, ktoré priamo suvisia s problémami a potrebami
identifikovanymi v ramci vykonanych analyz. Definované opatrenia predstavuju strategicky
pohlad na rieSenie jednotlivych Ciastkovych problémov a potrieb a tvoria kfu¢ovy vstup pre
navrh konkrétnych projektov. Z dovodu zachovania konzistencie pristupu sU aj opatrenia
rozdelené na oblast systémovu, organizacnu, prevadzkovu, infrastruktirnu, bezpecnostnu a
environmentdlnu a ndsledne podla jednotlivych dopravnych subsektorov.

Specifickd je problematika verejnej hromadnej dopravy oséb, ktord je podrobne riedena
v samostatnom strategickom dokumente?. V niZ$ie uvedenych podkapitoldch su tak uvedené
iba zhrrujuce poznatky a skutocnosti s odkazom na spominany dokument. Priprava oboch
dokumentov vsak prebiehala v uzkej spolupraci a navrhy opatreni suvisiacich s VOD,
Zeleznicou a pod. boli pripravované harmonizovanym sp6sobom.

Infrastruktirne opatrenia boli podrobené hodnoteniu, ktoré je uvedené v kapitole 4.4 a
odraza naliehavost potreby ich realizacie. Z metodického hladiska bolo toto hodnotenie
vykonané zjednoduSsenym spO6sobom, ktory odraza skutoCnosti nedostupnosti
multimoddalneho dopravného modelu Slovenskej republiky v ¢ase pripravy tohto dokumentu.
Vsetky opatrenia odkazuju na konkrétne strategické ciele, ku ktorych naplneniu priamo
prispievaja.”

Systémové opatrenia rieSia nastavenie procesov pripravy projektov, ich financovania a schvalovania.

Organizané opatrenia rieSia formulovanie sektorovych strategickych dokumentov a systém
usporiadania réznych ucastnikov relevantnych procesov.

23.1.2 Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020 — material je tieZ analyzovany
v PUM PSK
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Prevadzkové opatrenia riesia:

Efektivnu spravu a UdrZzbu cestnej siete;

Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov;

Modernizaciu odpodivadiel;

Integrovany taktovy cestovny poriadok v Zelezni¢nej doprave;

Odstranenie subehov a nadvaznost autobusovej dopravy;

Zmeny v GVD za ucelom obmedzenia kapacitnych nedostatkov;

Zaistenie rozsahu dopravy podla dopytu;

Znizenie ndkladov na riadenie prevadzky;

Spolo¢né prevddzkovo-organizacné opatrenie v podobe zmien na strane letiskovych
spolocnosti prevadzkujucich letiskd na uzemi SR vtendencidch optimalizacie ich poctu,
rozsahu a charakteru poskytovanych sluzieb;

Sprava a udrzba vodnych ciest a plavebnych objektov na urovni celoro¢nej splavnosti;

Infrastrukturne opatrenia — cestna doprava

Dobudovanie dialnice D1 v trase Bratislava — Zilina — Uzhorod;

Severojuzné prepojenie do Polska a Ceskej republiky urychlené dobudovanie dialhice D3
spolu s rychlostnou cestou R5;

Severojuzné prepojenie na vychodnom Slovensku dobudovanim rychlostnej cesty R4;
Stredoslovenska zapadovychodna komunikacna os rychlostna cesta R2 — prepojenie Trencina,
Zvolena/Banske] Bystrice a Kosic;

Stredoslovenska severojuzna komunikacna os — prepojenie miest strednej cCasti SR (Banska
Bystrica, Zvolen) s regiénom severného Slovenska (Zilina, Martin, Ruzomberok);

Cestna siet v bratislavskej aglomeracii — vybudovanie tzv. vonkajsSieho obchvatu Bratislavy
(dialnica D4) a skapacitnenie pristupovych komunikacii do hlavhého mesta (cesta 1/61) a ich
doplnenie (napr. rychlostna cesta R7);

Dobudovanie prioritnej osi zapad — vychod SR v eurdpskej trase Norimberg/Drazdany — Praha
— Olomouc - Zilina — Ko$ice — Zadhor — Uzhorod — L'vov;

Rozvoj siete ciest I. triedy a siete rychlostnych ciest mimo TEN-T (rychlostné cesty R7, R8 a
cesty I. triedy 1/18, 1/51, 1/64, 1/66, 1/68, 1/74, 1/75, 1/79).

Infrastrukturne opatrenia — Zelezni¢na doprava

Nové Zelezni¢né spojenia: Bratislava — Nitra (s nadvaznostou na Zvolen/Prievidza a s vyuZitim
stavajucich Usekov);
Termindly integrovanej osobnej prepravy;
Modernizacia siete TEN-T
o modernizécia Zelezni¢ného koridoru €. IV (Kuty - Bratislava - Sttrovo);
o modernizécia Zelezni¢ného koridoru €. V (Bratislava — Zilina — KoSice — Cierna nad
Tisou);
o modernizécia zelezni¢ného koridoru &. VI (Zilina — Cadca);
o samostatné Zelezni¢né uzly (Bratislava, Zilina, KoSice);
o modernizacia ostatnych trati v sieti TEN-T.
Odstranenie obmedzujucich miest
o prejazdny prierez — UIC-GB (GC);
o tratova trieda zatazenia — 22,5 t / ndpravu (D4);
o dizka kolaji na staniciach — 750 m;
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o kapacita (predovsetkym tratovych Usekov);

o peronizécia a pristup pre cestujucich (kapacita Zelezni¢nych stanic, bezpeénost).

e Technologické zaistenie interoperability, prednostne v Usekoch:

o Kuty st. hr. (CZ) — Bratislava (do roku 2015);

o pristav, zriadovacie stanice, terminaly nakladnej dopravy a oblasti nakladnej dopravy
v uzle Bratislava (do roku 2015);

o Bratislava — Nové Zéamky — Komarno / Stirovo (do roku 2020).

e Technologické zaistenie interoperability v celej sieti v kratkodobom horizonte:

o VyrieSenie problematiky elektromagnetickej kompatibility: komplexné odstranenie
kolajovych obvodov 25 Hz na cele;j sieti.

e Infrastruktirne opatrenia pre realizaciu ITCP — dokument riesi potreby — ciele v oblasti
cestovnych Casov tak, aby bolo mozné dosiahnut taktovy cestovny poriadok a potrebné
nadvaznosti.

e Elektrifikacia dblezitych trati — predovsetkym osi:

o Banovce nad Ondavou — Humenné;

o Zvolen —Kosice;

o Banska Bystrica — Martin.

e Zaistenie prevadzkyschopnosti

o systémova udriba a obnova trati podla vopred stanoveného harmonogramu tam,
kde je potvrdena predpokladand objednavka prevadzky osobnej dopravy alebo
perspektiva prevadzky nakladnej dopravy;

o koordindcia udrzbarskej a investi¢nej Cinnosti v rdmci zhodnotenia infrastruktury,
napr.

= 0o skracovanie jazdnych déb — prednostné odstrafiovanie lokalnych znizeni
tratovej rychlosti, pripadne jej zvySenie,

= o prednostné odstrafiovanie koliznych miest zhladiska bezpecnosti
(zabezpecenie alebo zrusenie prejazdov),

= 0 zvySenie bezpecnosti prevadzky na Zeleznici nahradou starsSich typov
zabezpecovacich zariadeni (1. a 2. kategdrie) novym zariadenim 3. kategérie
s dialkovym ovladanim,

= 0o zlepSovanie zariadeni pre cestujucich — rekonStruované a nanovo
budované nastupistia s vySkou 550 mm nad temenom kolajnice.

e Dosiahnutie poZadovanych Standardov na celostatnych tratiach:

o Pre cestujucu verejnost je dblezity nielen ¢as straveny v dopravnom prostriedku, ale
aj Cas straveny pri ¢akani na neho. Preto je navrhnuté opatrenie na zvySenie
Standardov vybavenosti Zelezni¢nych stanic a zastavok. Ide o vybavenie nastupist,
vypravnych budov a okolia (pristresky, mobiliar, WC, parkovisko atd").

e Revitalizacia trati a stanic

e Dialkové riadenie prevadzky na Zelezni¢nej infrastrukture (racionalizacia, dispecerizacia)

Infrastrukturne opatrenia — intermodalna doprava:

e Terminaly intermodalnej prepravy:

o Intermodalny termindl Zilina — Tepli¢ka (prva etapa);
Intermodalny terminal KoSice — Bociar (prva etapa);
Intermodalny terminal Bratislava — Palenisko (prva etapa);
Intermodalny terminal Leopoldov — Sulekovo (prvé etapa);
Inteligentny riadiaci systém pre intermodalnu infrastruktudru.

O O O O
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e (QOdstranenie obmedzeni na Zelezni¢nej sieti
Infrastrukturne opatrenia v leteckej doprave:

e Modernizacia, budovanie a udrzba infrastruktury letisk spadajucich do siete TEN-T; konkrétne
opatrenia pre letiska v sieti TEN-T je mozné pomenovat ako:

o modernizadcia RWY a prilahlych ploch na letisku M.R. Stefanika v Bratislave a letisku
Poprad-Tatry;

o budovanie novych priestorov pre potreby odbavenia nakladnej dopravy na letisku
Kosice;

o modernizacia prevadzkovych priestorov (hangaru) na letisku Kosice;

o udrzba a opravy infrastruktury letiska M. R. Stefanika Bratislava, letiska Poprad-Tatry
a letiska KoSice vratane cCinnosti  spojenych s cyklickou  kontrolou
prevadzkyschopnosti RWY.

Infrastrukturne opatrenia vo vodnej doprave:

e Technické opatrenia pre zabezpelenie pozadovanych parametrov plavebnej drahy vodnej
cesty Dunaj;

e Rekonstrukcia a modernizacia plavebnych komér na vodnom diele Gabcikovo;

e Dobudovanie sledovanej vodnej cesty Vah;

e Vodné cesty a objekty pre Sportovu a rekreacnu plavbu na vodnych cestach SR;

e Budovanie sucasti vodnych ciest;

e Modernizacia, rekonstrukcia a dobudovanie verejnych pristavov Bratislava, Komdarno
a Sturovo;

e Modernizacia infrastruktury: vyvazovacich prvkov, kolmych hran, schodisk a vystraznych
znaceni;

e Revitalizdcia a dobudovanie pristavnych hran a spevnenych ploéch vo verejnom pristave
Bratislava;

e Vystavba skladového hospodarstva pre pofnohospodarske produkty;

e ZlepSenie splavnenia jednotlivych Usekov vodnej cesty v rdmci verejnych pristavov;

e Vybudovanie verejnych pristavov pre Sportovu a rekreacnu plavbu.

VySe vymenované opatrenia si vdokumente ohodnotené potrebnostou, pripravenostou
a ekonomickym prinosom a zatriedené do r6znych drovni priorit.

V dalSom su rozpracované opatrenia ohladom bezpecnosti.
Opatrenia suvisiace s bezpecnostou v cestnej doprave:

e Prevencia vzniku nehdd a odstranenie kritickych nehodovych lokalit.
Opatrenia suvisiace s bezpecnostou v Zelezni¢nej doprave:

e Zaistenie bezpecnosti na Zelezni¢nych priecestiach:
o zabezpecenim priecesti bez zabezpecovacieho zariadenia;
o doplnenim zavor ku svetelnym priecestnym zabezpecovacim zariadeniam;
o nahradou priecesti mimouroviovym krizenim;
o ruSenim nevyuZivanych priecesti.
e Zaistenie bezpecnosti v Zelezni¢nych staniciach
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Opatrenia suvisiace s bezpe€nostou v leteckej doprave:

e Vytvorenie podmienok pre zabezpecovanie bezpecnej prevadzky leteckej dopravy; Konkrétne
je mozné opatrenia (spoloc¢ne pre letiska v sieti TEN-T a mimo siete TEN-T) pomenovat ako:

o zabezpecovanie technickej a technologickej infrastruktury leteckej dopravy z pohladu
bezpecnej prevadzky (napr. na strane LPS SR, 5.p.);

o modernizacia pristrojov pre potreby bezpecnostnej ochrany letisk pre letisko
M. R. Stefanika Bratislava, letisko Kosice, letisko Poprad — Tatry a v pripade
opodstatnenosti aj letiskd Slia¢, Zilina a Piedtany;

o aplikacia nastrojov odbornej sposobilosti pracovnikov v leteckej doprave.

Opatrenia suvisiace s bezpecnostou v vodnej doprave:
e Zavadzanie rozSirenych riecnych informacnych sluzieb
Opatrenia suvisiace s dopadmi na Zivotné prostredie a obyvatelstvo v cestnej doprave:

e Efektivne projektovanie, budovanie obchvatov miest a obci;
e Monitoring ZP a protihlukové opatrenia;
e Podpora vyuZivania alternativnych paliv;

Opatrenia slvisiace s dopadmi na Zivotné prostredie a obyvatelstvo v Zelezni¢nej doprave:

Zelezni¢na doprava je svojim charakterom vnimana ako ekologicky prijatelnd. V ramci zniZovania
zétaze zivotného prostredia je mozné dalej rozvijat opatrenia na zniZenie vplyvu na prirodu aj
obyvatelstvo prostrednictvom:

e realizacie protihlukovych opatreni;
e elektrifikacie vytazenych Zelezni¢nych trati;
e odstranovania starych ekologickych zatazi.

Opatrenia suvisiace s dopadmi na Zivotné prostredie a obyvatelstvo v leteckej doprave:

e Aplikacie nastrojov pre efektivnu eliminaciu rizik spojenych s ochranou Zivotného prostredia
a zniZovanie negativnych dopadov na obyvatelstvo. Konkrétne je mozné opatrenia (spolo¢ne
pre letiska v sieti TEN-T a mimo siete TEN-T) pomenovat ako:

o aplikdcia ndstrojov pre monitoring Ccinitelov Zivotného prostredia pre letisko
M. R. Stefanika Bratislava, letisko Kogice, letisko Poprad — Tatry a v pripade
opodstatnenosti aj letisko Slia¢, letisko Zilina a letisko Piestany;

o preventivne a napravné opatrenia veduce k zniZzovaniu negativnych dopadov na
Jivotné prostredie a obyvatelstvo pre letisko M. R. Stefanika Bratislava, letisko
KoSice, letisko Poprad — Tatry a v pripade opodstatnenosti aj letisko Slia¢, letisko
Zilina a letisko Piestany.

Opatrenia suvisiace s dopadmi na Zivotné prostredie a obyvatelstvo vo vodnej doprave:

e Investicie do vodnej dopravy s cielom zvySenia environmentalnej znasanlivosti plavidiel
najma znizenim emisii plynnych znedistujucich latok a znecistujucich éastic zo spalovacich a
pomocnych motorov plavidiel, ¢o je dosiahnutelné troma spésobmi:

o stanovenim maximalneho obsahu siry vlodnych palivach, ktoré pouzivaju plavidla
vnutrozemskej plavby;
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o zabezpecenim nizko emisnych pohonnych jednotiek, tzv. remotorizéciou;
o pouiitim alternativnych paliv.
e ZvySenie environmentalnej zndsanlivosti dopravnych prostriedkov vodnej dopravy
konstrukénymi Upravami;
e Vybudovanie €erpacich stanic LNG vo verejnych pristavoch SR;
e Zabezpecenie zberu a likvidacie odpadov vo verejnych pristavoch vyprodukovanych
prevadzkou plavidiel.

Zavereénu Cast dokumentu predstavuje projektovy plan pre programové obdobie 2014 — 2020 (resp.
2023), kde su indikativne tabulky projektov. Z tychto tabuliek su vybrané iba projekty, ktoré sa
dotykaju bezprostredne PSK. Tak ak ide o citdciu, bolo zachované povodné Cislovanie tabuliek, ktoré
nie je zaradené do zoznamu tabuliek tejto spravy.

Tab. ¢. 43 Indikativny zoznam projektov dialnic a rychlostnych ciest — vystavba novych usekov

P.¢ | Tah | Nazov projektu Zaciatok | Ukoncenie | Opatrenie | Potr. | Pripr. | Usk.
c.

15 D1 Presov zapad - Presov juh 2015 2019 1 5,00 2,00 0,50

21 R4 Presov, severny obchvat 2016 2019 6 3,75 1,00 0,50

Tab. ¢. 44 Indikativny zoznam projektov dialnic a rychlostnych ciest — modernizacia a bezpec¢nost

P.¢ | Tah | Nazov projektu Zaciatok | Ukoncenie | Opatrenie €. | Potr. | Pripr. | Usk.

31 D1 PresSov - Budimir (vymenaa | 2016 2016 1 5,00 -
doplnenie bezpec¢nostnych

zachytnych zariadeni)

Tab. €. 45 Indikativny zoznam projektov ciest I. triedy — vystavba novych usekov

P. ¢. SSC Nazov projektu Zaciatok | Ukoncenie | Opatrenie ¢. | Potr. | Pripr. | Usk.

34 IVSC KE 1/68 Sabinov prelozka 2015 2018 4 1,25 3,00 -
cesty

43 IVSC KE I/18 N. Hrabovec - 2016 2018 4 1,25 2,00 -
Petrovce n/L, prelozka

44 IVSC KE I/74 Brekov - Humenné 2019 2021 4 1,25 2,00 -
prelozka

Tab. ¢. 46 Indikativny zoznam projektov ciest I. triedy — modernizacia a bezpecnost
¢

P.¢. SSC Nazov projektu Zaciatok | Ukoncenie | Opatrenie €. | Potr. | Pripr. | Usk.

45 SSC Zosuvy na cestach I. triedy 2015 2020 4 1,25 - -

49 SSC Modernizacia vybranych 2015 2019 4 1,25 - -
usekov ciest I. triedy v PO a
KE kraji

50 SSC Rekonstrukcie krizovatiek na 2014 2018 4 1,25 - -
cestach I. triedy

55 SSC Ochrana pevnych prekazok 2015 2018 4 1,25 - -
na cestach I. triedy

56 SSC Vystavba a zlepsenie 2015 2017 4 1,25 - -

bezpeénostnych parametrov
mostov na cestach I. triedy
(1. etapa)

57 SSC Vystavba a zlepsenie 2018 2020 4 1,25 - -
bezpecnostnych parametrov
mostov na cestdch I. triedy
(2. etapa)

58 SSC Opatrenia na znizovanie 2017 2019 4 1,25 - -
hlukovej zataze na cestéach I.
triedy
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. 47 Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov

o

MR

oo
O

Tah | Nazov projektu Zaciatok | Ukoncenie | Opatrenie €. | Potr. | Pripr. | Usk.

84 - NDIC 2014 2016

85 - Meteo stanice, s¢itace 2014 2019
dopravy, CCTV kamery,
Premenné dopravné
znaceniapre D aR,
Integracia systémov
NDS

. 49 Indikativny zoznam projektov ciest I. triedy — projektova dokumentacia

o

o

oo
(@]3

SSC | Nazov projektu Zaciatok | Ukoncenie | Opatrenie €. | Potr. | Pripr. | Usk.

80 SSC | Vystavba a zlepsenie 2014 2015 4 1,25 - -
bezpecnostnych parametrov
mostov na cestach I. triedy 1.
etapa

81 SSC Vystavba a zlepsenie 2016 2018 4 1,25 - -
bezpecnostnych parametrov
mostov na cestdch . triedy 2.
etapa

82 SSC PD pre modernizaciu 2014 2015 4 1,25 - -
vybranych Usekov ciest I.
triedy pre vsetky kraje SR

83 SSC Ochrana pevnych prekazok 2014 2015 4 1,25 - -
na cestdch I. triedy

Tab. €. 50 Indikativny zoznam projektov Zelezni¢nej dopravy — modernizacia

P.¢. Nazov projektu Zaciato | Ukoncenie | Opatrenie €. | Potr. | Pripr. | Usk.
k

4 Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina 2015 2018 6 5 3,0 0

— Kosice, Usek trate Liptovsky Mikulas
— Poprad Tatry (mimo), realizacia
useku Poprad-Tatry - Lucivna a
Paludza — Liptovsky Hradok

5 Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina 2018 2022 6 5 2,0 0
— Kosice, Usek trate — Poprad Tatry
(mimo) - Krompachy, realizacia Useku
Spisska Nova Ves - Poprad-Tatry

11 7SR, Elektrifikacia trate Banovce nad 2016 2018 18 5 0,0 0
Ondavou - Humenné, realizacia

Tab. €. 51 Indikativny zoznam projektov Zelezni¢nej dopravy — projektovd dokumentdcia

P.¢. Nazov projektu Zaciatok | Ukoncenie | Opatrenie ¢. | Potr. | Pripr. Usk.

10 7SR, Elektrifikacia trate Banovce 2014 2015 - - - -
nad Ondavou - Humenné, PD pre
stupen DSP a DRS

Tab. ¢. 52 Indikativny zoznam projektov leteckej dopravy — realizacia

P.¢. Nazov projektu Zaciatok Ukoncenie | Opatrenie €. | Potr. | Pripr. | Usk.
4 Modernizacia RWY a TWY | 2017 2019 2 5 0 0

na letisku Poprad - Tatry
9 ZniZovanie 2014 2020 4 2,5 0 0

socioekonomickych
dopadov leteckej dopravy

10 Bezpeclna prevadzka a 2014 2020 3 2,5 0 0
bezpecnostna ochrana
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V zaverecCnej Casti sU rozpracované financné rdmce. Potreby rozvoja dopravnej infrastruktiry
prevysuju disponibilné zdroje, ¢ize je nevyhnutné postupovat podla prevedene;j prioritizacie.

V sucasnosti je zrejmé, Ze nie vietky planované projekty boli realizované podla planu.

3.2.2.4  Strategicky pldn rozvoja dopravy do roku 2030

Strategicky plan rozvoja dopravy bol predloZeny viade Slovenskej republiky ministrom dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja v roku 2016. Schvaleny bol uznesenim vlady ¢. 13 diia 11. januara
2019.

Materidl je oznafeny ako ,Faza IlI“, tak ak prvou fazou je strategicky plan rozvoja dopravnej
infrastruktary do roku 2020, ktory bol spracovany aj schvéaleny skoér. Oba materidly sa vztahuju
predovsetkym k planovaciemu obdobiu 2014 — 2020.

Zakladom materidlu je vizia dopravného sektora do roku 2030 sformulovana na zaklade analyzy
dopravného sektora Slovenskej republiky:

,UdrZatelny integrovany multimodalny dopravny systém, ktory plni hospodarske, socialne a
environmentalne potreby spoloénosti a prispieva k hlbSiemu zacleneniu a plnej integracii
Slovenskej republiky v ramci eurépskeho hospodarskeho priestoru.”

K dosiahnutiu tejto vizie je sformulovanych pat strategickych globalnych ciefov a viacero
horizontalnych Specifickych cielov a modalnych Specifickych cielov. Ich vazby ukazuje Tabulka 2,
prevzata z predmetného materidlu.

Tieto ciele su dalej rozpracované do opatreni, ktoré v niektorych pripadoch formuluju aj zoznam
vyznamnych projektov v rdmcoch ostatnych celostatnych strategickych materidlov. Explicitne sa
vychodoslovenského regiénu dotykaju dve opatrenia: ,Modernizacia nosnej trate Zilina — KoSice —
Cierna nad Tisou” medzi Zelezniénymi opatreniami a ,Dobudovanie severojuzného prepojenia na
vychodnom Slovensku” medzi cestnymi opatreniami. Okrem horizontdlnych opatreni sa Vychodného
Slovenska modze este dotykat cestné opatrenie ,,Dobudovanie prioritnej osi zapad — vychod (Koridor
Ryn — Dunaj, ¢eskoslovenska vetva)“.

Pre napliianie cielov a ich monitorovania je sformulovanych 44 strategickych zésad.
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Strategické globalne ciele

| Specifické ciele

SGC | SC Nazov
SGC1 Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidel SC1 Zabezpecit dostupnost vSetkych regidonov
podporujucich hospodarsky rast a socialnu Slovenska prostrednictvom efektivnej a
inkldziu v ramci vSetkych regionov Slovenskej udrzatelnej infrastruktary
republiky (v narodne; i surépskej mierke) §71 Posilnit Glohu Zeleznice ako nosného
prostrednictvom nediskriminacného pristupu dopravného médu v systéme verejnej hromadnej
k dopravnej infrastruktare a sluzbam. dopravy tam kde je to opodstatnené
Sv1 Zlepsit plavebné podmienky na Dunaji tam a
vtedy, kde sa to preukaze ako odévodnené a
uskutoCnitelné
Sv2 ZlepSenie systému slovenskych verejnych
pristavov
SV3 Stanovenie opodstatnenosti a podmienok pre
rozvoj, modernizaciu a rekonstrukciu inych
sledovanych vodnych ciest v SR
SvVO3 Uzemne a technicky integrovat verejnu dopravu
v mestskych aglomeraciach a ich okoli a na
narodnej Urovni
SGC2 Dlhodobo udrzatelny rozvoj dopravného [YZ] Posilnit’ tlohu Zeleznice ako nosného
systému Slovenskej republiky s dérazom dopravného modu v systéme verejnej hromadnej
kladenym na generovanie a efektivne vyuzivanie dopravy tam kde je to opodstatnené
finan¢nych prostriedkov vo vazbe na realne 8§23 Zlepsenie kvality a environmentalnych dopadov
potreby pouzivatelov. Zelezni¢nej prevadzky
Sv1 Zlepsit plavebné podmienky na Dunaji tam a
vtedy, kde sa to preukaze ako odévodnené a
uskuto&nitelné
Sv2 ZlepSenie systému slovenskych verejnych
pristavov
SHC1 | Zabezpetit pripravu a podmienky pre
systematicky a koncepény rozvoj dopravy v SR
Svo2 Reorganizovat institucionalne usporiadanie
verejnej dopravy
SGC3 ZvySenie konkurencieschopnosti dopravnych SZ1 Posilnit’ tlohu Zeleznice ako nosného
maédov v osobnej i nakladnej doprave (protipolov dopravného médu v systéme verejnej hromadne;j
dopravy cestnej) nastavenim zodpovedajucich dopravy tam kde je to opodstatnené
prevadzkovych, organizacnych a §Z2 Zvysit podiel Zelezniénej nakladnej dopravy
infraﬁtruktL]rny(.:h parametrov VedUCICh v celkovom dopravnom Vykone
k efektivnemu integrovanému multimodalnemu  |"§vQ4 | Zabezpecit lepSie podmienky pre cyklistickd a
dopravnému systému podporujucemu , pesiu dopravu na miestnej a regionainej Urovni
hospodarske a socialne potreby Slovenskej Sv2 Zlep$enie systému slovenskych verejnych
republiky. pristavov
SV3 Stanovenie opodstatnenosti a podmienok pre
rozvoj, modernizaciu a rekonstrukciu inych
sledovanych vodnych ciest v SR
Svo1 Urobit atraktivnu verejni a nemotorovu dopravu
socialnou istotou vSade a prirodzenou volbou pre
cesty v mestskych aglomeraciach
SGC4 ZvySenie bezpecnosti (Safety) a bezpec€nostnej Sv1 Zlepsit plavebné podmienky na Dunaji tam a
ochrany (Security) dopravy veducej k trvalému vtedy, kde sa to preukaze ako oddévodnené a
zaisteniu bezpec¢nej mobility prostrednictvom uskutocnitelné
bezpecnej infrastruktary, zavadzanie novych SHC2 Zlepsit bezpecnost, efektivnost a udrzatelnost’
technologii/postupov pri vyuziti preventivnych a dopravnych operacii prostrednictvom posilnenia
kontrolnych mechanizmov. novych technoldgii
SHC4 Systematicky zvySovat’ parametre bezpecnosti a
bezpecnostni ochrany bodovych i liniovych
prvkov dopravného systému
SGC5 Znizenie negativnych environmentalnych a SVo4 Zabezpecit lepSie podmienky pre cyklistickii a
negativnych socioekonomickych dopadov peSiu dopravu na miestnej a regionalnej arovni
dopravy (vratane zmeny klimy) v désledku
monitoringu zivotného prostredia, efektivneho SHC3 Systematicky znizovat negativne
planovania/realizcie infrastruktury a zniZovanie socioekonomické a environmentalne vplyvy
poctu konvenéne pohafanych dopravnych dopravy
prostriedkov, resp. vyuzivanim alternativnych
paliv.
Tabulka 2 Vazby globalnych strategickych a Specifickych cielov
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3.2.2.5 Ndrodnd stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike

Dokument vydany v roku 2013 (druhé vydanie v marci 2015) prezentuje rozvoj cykloturistiky ako
jednu zvyznamnych prileZitosti udrzatelného rozvoja cestovného ruchu, upozorfiuje na coraz
pocetnejSiu cielovd skupinu Eurdpanov preferujucu aktivne travenie dovolenky spojené
s poznavanim krajiny zo sedla bicykla a vyhody cykloturistiky najma pre vyuZitie mimosezénnych
obdobi. Dokument stanovuje priority a opatrenia rozvoja cykloturistiky a navrhuje jeho financéné
nastroje.

Zakladnym smerovanim, viziou cyklostratégie je uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného
druhu dopravy a jej integraciu s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania cyklistov ako
plnohodnotnych ucastnikov cestnej premdvky, vyrazné posilnenie cykloturistiky ako dolezitého
segmentu cestovného ruchu s velkym potencidlom.

Cielom je do roku 2020 dosiahnutie 10 % podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe dopravnej
prace.

Mo 2 B FE i G SOOI M 4 4

70



3.2.3 Regionalna Urover (Zilinsky kraj, Banskobystricky kraj, Kosicky kraj).

3.2.3.1  Uzemny pldn Zilinského samosprdvneho kraja

Cistopis Uzemného planu velkého tzemného celku Zilinského kraja bol vypracovany v roku 1998.
Uzemny plan velkého Gzemného celku Zilinského kraja (UPN VUC ZK) bol schvaleny Uznesenim vlady
SR ¢. 359 zo dria 26.05.1998. Jeho zavazna Cast bola vyhlasena Nariadenim viady SR €. 223/1998 Zb.

V roku 2005 boli vypracované Zmeny a doplnky tzemného planu velkého Uzemného celku Zilinského
kraja. Zavazna East Zmien a doplnkov bola schvalena zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja
dfia 27.4.2005 a vyhlasena vieobecne zavdaznym nariadenim (VZN) Zilinského samospravneho kraja
¢. 6/2005 o zavaznych &astiach Zmien a doplnkov UPN VUC ZK.

V roku 2006 boli vypracované Zmeny a doplinky ¢. 2 Uzemného planu velkého tzemného celku
Zilinského kraja. Zavazna cast Zmien a doplnkov €& 2 bola schvalend zastupitelstvom Zilinského
samospravneho kraja uznesenim ¢. 7 zo dria 4.9.2006 ako dodatok 1 k VZN ¢. 6/2005 o zavaznych
¢astiach Zmien a doplnkov UPN VUC ZK.

V roku 2009 boli vypracované Zmeny a doplinky ¢. 3 Uzemného planu velkého tzemného celku
Zilinského kraja, ktoré riesili problematiku rekreacie a turizmu. Zavazna ¢ast Zmien a doplnkov ¢&. 3
bola schvalend zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja dia 17.3.2009 a vyhlasena
véeobecne zaviaznym nariadenim Zilinského samospravneho kraja €. 17/2009 o zavédznych &astiach
Zmien a doplnkov &. 3 UPN VUC ZK.

V roku 2010 boli vypracované Zmeny a doplinky ¢. 4 Uzemného planu velkého tzemného celku
Zilinského kraja, ktoré aktualizovali vybrané profesijné okruhy. Zavizna ¢ast Zmien a doplnkov &. 4
bola schvélenad zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja uznesenim ¢&. 26/2011 zo dia
27.6.2011.

V roku 2011 boli vypracované Zmeny a doplnky ¢. 4a Uzemného planu velkého Uzemného celku
Zilinského kraja, ktorych ciefom bolo upresnenie zdberov polnohospodérskej pody pre dialnicu D3 a
priemyselny park Liptov Il v smernej ¢asti uvedenej Uzemnoplanovacej dokumentacie.

Vieobecne zavidzné nariadenie Zilinského samospravneho kraja ¢&islo 49/2018 o zavaznych &astiach
Zmien a doplnkov ¢. 5 Uzemného planu velkého tzemného celku Zilinského kraja bolo schvalené
Zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja diia 19. marca 2018 Uznesenim ¢&. 5/4.

Zilinsky samospravny kraj hrani¢i s PreSovskym samospravnym krajom medzi okresmi Liptovsky
Mikuld$ v Zilinskom samospravnom kraji a Poprad v Presovskom samospravnom kraji. Severna ¢ast
hranice prechadza Tatranskym narodnym parkom, juzna c¢ast Narodnym parkom Nizke Tatry. Vo
svojej strednej Casti pretina Udolie Bieleho Vahu a Lucneho potoku, ktorym prechadzaju délezité
cesty — dialnica D1, cesta I/18 a hlavna Zelezni¢na trat Bratislava — Zilina — KoSice.

V zavéaznej Casti Uzemného planu su definované regulativy funkéného a priestorového usporiadania
Uzemia.

Za dolezité centrum s moznostou plnenia nadregiondlnych az celostatnych funkcii je povaZované
centrum hrani¢ného okresu — Liptovsky Mikulds. Spolo¢ne stym sa tu hovori o podpore rozvoja
Jilinsko-podtatranskej rozvojovej osi Zilina — Martin — Poprad — Predov. Takisto sa hovori o rozvoji
turizmu v Tatranskom narodnom parku a Narodnom parku Nizke Tatry, ktoré sa rozkladaju na uzemi
oboch krajov.
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V oblasti dopravnej infrastruktiry uklada zavdzna cEast Uzemného planu reSpektovat trasu
multimodalneho koridoru ¢&. Va., ako sulast koridorovej siete TEN-T, Bratislava — Zilina —
Predov/Kosice — Zahor/Cierna nad Tisou — Ukrajina, schvalenej pre dialni¢nu infrastruktiru — dialnica
D1 a modernizovanu Zelezniénu trat, vratane terminalu kombinovanej dopravy v Ziline.

V navrhovom a vyhladovom obdobi uklada chranit Gzemny koridor a vo vyhladovom obdobi
realizovat homogenizaciu cesty 1/18 medzinarodného a celostatneho vyznamu vo viacerych Usekoch,
z pohladu PSK je najdolefitejsi Usek Liptovsky Hradok — hranica Zilinského a PreSovského kraja
v kategorii C 9,5/80, suibezna cesta s dialnicou D1.

V ndvrhovom a vyhladovom obdobi ukladd chranit GUzemny koridor a vo vyhladovom obdobi
realizovat modernizaciu Zelezni¢nej trate ¢. 180 I. kategdrie na tratovu rychlost do 160 km/h, v trase
multimodalneho koridoru ¢. Va., koridorova siet TEN-T, siet AGC ¢. E40, siet AGTC ¢. C-E v trase a
usekoch:

a) v existujucom koridore trate v Usekoch technicky vynutenych lokalnych Uprav smerového vedenia
trate,

b) vnovych uUsekoch smerového vedenia trate mimo existujuce Zelezni¢né pozemky Vlachy —
Liptovsky Mikuld$ — Liptovsky Hradok, Kralova Lehota — Hybe, Vychodna — Vazec — hranica Zilinského
a PreSovského kraja.

Z cyklistickych tras je vymenovana liptovsko-tatranska cyklomagistrala v trase cesty 1/18 Liptovsky
Mikula$ — Liptovsky Hradok, v trase cesty 11/537 Liptovsky Hradok — Pribylina — hranica Zilinského a
Presovského kraja.

Ako verejnoprospesna stavba sa uvddza v hrani¢nej oblasti len modernizacia Zelezni¢nej trate ¢. 180
v Useku Zilina — hranica Zilinského a Pre$ovského kraja.

3.2.3.2  Uzemny pldn Banskobystrického samosprdvneho kraja

Zavazna cast Uzemného planu velkého uzemného celku Banskobystricky kraj bola vyhlasena
Nariadenim vlady Slovenskej republiky ¢. 263/1998 Z. z., ktorym sa vyhlasuje zavazna ¢ast izemného
planu velkého uzemného celku Banskobystricky kraj.

Zmeny a doplnky 2004 zaviznej ¢asti Uzemného planu velkého Gzemného celku Banskobystricky kraj
boli vyhlasené Vieobecne zavaznym nariadenim Banskobystrického samospravneho kraja ¢. 4/2004,
zmeny a doplnky 2007 zaviznej ¢asti Uzemného planu velkého tzemného celku Banskobystricky kraj
boli vyhlasené Vieobecne zavaznym nariadenim Banskobystrického samospravneho kraja ¢. 6/2007,
zmeny a doplnky 2009 zavaznej Casti Uzemného planu velkého Uzemného celku Banskobystricky kraj
boli vyhldsené Vseobecne zavaznym nariadenim Banskobystrického samospravneho kraja ¢. 14/2010.

Zmeny a doplnky 2014 zaviznej €asti Uzemného pldnu velkého tzemného celku Banskobystricky kraj
boli vyhldsené Vieobecne zaviznym nariadenim Banskobystrického samospravneho kraja ¢. 27/2014,
ktorym sa vyhlasuji zmeny a doplnky zavaznej ¢asti Uzemného plénu velkého Gzemného celku
Banskobystricky kraj schvalenym Uznesenim Zastupitelstva BBSK ¢. 84/2014 z 5.decembra 2014.
Tieto zmeny a doplnky nadobudli U¢innost 16. januara 2015.

Banskobystricky samospravny kraj hranici s PreSovskym samospravnym krajom medzi okresmi Brezno
v Banskobystrickom samospravnom kraji a Poprad v PreSovskom samosprdvnom kraji. Tadial
prechadza cesta I/66. TieZ z tadial vychadza cesta /67 do okresu Rozriava v KoSickom samospravnom
kraji.
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Z pohladu zavaznych regulativov sa hranicnej oblasti dotyka horehronskd rozvojova os tretieho
stupna: Helpa — Verndr — Poprad. V oblasti rozvoja turistiky sa tu hovori o horskej turistickej
aglomerécii Sumiac — Vernar — Dobgina. Spomedzi mototuristickych tras je tu vymenovana Goticka
cesta a Cesta Marie Szécsi (Gemer — Spis), Co je prakticky trasa cesty /66, ktoru turisticky propaguje
Slovenskd asocidcia Road 66 ako sucast tahu Slovenskom z Madarska (pri Sahach) do Polska (pri
Tatranskej Javorine). Medzi regulativmi v oblasti cestnej infrastruktiry sa hovori o zamere
rekonstruovat a vybudovat cestu 1/66 v Useku Brezno — Besnik — Pusté Pole — hranica PreSovského
kraja s obchvatmi obci, (vo vyhlade s tunelovym Usekom , Popova“), v stlade s vydanym zdverecnym
stanoviskom prislusného organu statnej spravy k procesu EIA, SEA.

3.2.3.3  Uzemny pldn Kosického samosprdvneho kraja

Zavazna cast Uzemného planu velkého Uzemného celku Kosicky kraj bola vyhlasena Vieobecne
zavaznym nariadenim Kosického samospravneho kraja ¢. 11/2009, dria 28. augusta 2009, ktorym sa
vyhlasilo Uplné znenie zaviznej ¢asti Uzemného plénu velkého tzemného celku Kosicky kraj.

Zavazna cast Uzemného planu velkého Gzemného celku KoSicky kraj v zneni zmien a doplnkov 2014
bola vyhlasena Vseobecne zavaznym nariadenim Kosického samospravneho kraja ¢. 6/2014, dna 30.
juna 2014, ktorym sa vyhlasilo GpIné znenie zaviznej €asti Uzemného planu velkého tzemného celku
Kosicky kraj.

Zmeny a dopinky Uzemného planu velkého Gzemného celku KoSicky kraj 2017 boli vyhlasené
Vseobecne zavaznym nariadenim KoSického samospravneho kraja ¢ 18/2017 z12. jana 2017.
Zastupitelstvo Kosického samospravneho kraja ich schviélilo uznesenim ¢. 510/2017 prijatym na
svojom 23. zasadnuti, diia 12. juna 2017.

PreSovsky samosprdvny kraj ma dlhd hranicu s KoSickym samospravnym krajom a na mnohych
Usekoch tejto hranice st velmi silné ludské a hospodarske vazby medzi oboma krajmi. Ci u? je to
oblast Spisa — aglomeracia Poprad — Spisska Nova Ves — Levoca, PreSovsko-koSicka aglomeracia alebo
na Zempline aglomeracia Vranov nad Toplou — Michalovce — Humenné.

Okres Poprad susedi s okresmi RoZnava a SpiSska Nova Ves, s ktorym susedi aj okres Levoca. Okres
PreSov susedi s okresmi Gelnica a KoSice - okolie, s ktorym susedi eSte okres Vranov nad Toplou. Ten
susedi s okresmi TrebiSov a Michalovce. S okresom Michalovce susedi aj okres Humenné. Na Uplnom
vychode obidvoch krajov susedi okres Snina v PreSovskom kraji s okresom Sobrance v KoSickom kraji .

V Gizemnom plane KoSického samospravneho kraja sa oblasti dopravy v PreSovskom samospravnom
kraji dotykaju tieto zavazné regulativy:

2.11. podporovat ako tazisko osidlenia najvyssej Urovne kosicko-preSovské taZisko osidlenia ako
aglomerdaciu medzinarodného vyznamu s dominantnym postavenim v Karpatskom euroregiéne,

2.12. podporovat ako taziska osidlenia druhej drovne (Uzemie leziace v KoSickom kraji),
2.12.1. michalovsko-vranovsko-humenské taZisko osidlenia,
2.12.2. popradsko-spisskonovoveské taZisko osidlenia,

2.15. podporovat budovanie rozvojovych osi v zdujme tvorby vyvazenej hierarchizovanej sidelnej
Struktury,

2.15.1. podporovat ako rozvojové osi prvého stupna:

Mo L B R G DD M o he 73



- koSicko-presovsku rozvojovi os PreSov — KoSice — Sefla — hranica s Madarskom (Uzemie leZiace
v KosSickom kraji),

2.15.2. podporovat ako rozvojové osi druhého stupna:

- presSovsko-michalovsku rozvojovi os PreSov — HanuSovce nad Toplou — Vranov nad Toplou —
Strazske — Michalovce / Humenné (Gzemie leZiace v KoSickom kraji),

- hornadsku rozvojovu os hranica s PreSovskym krajom — Spisskd Novd Ves — Krompachy — KoSice
(v useku Gelnica — Kosice ako komunikac¢no-sidelnt rozvojovu os),

2.15.3. podporovat ako rozvojové osi tretieho stupna:

- vranovsko-trebiSovsku rozvojovu os Vranov nad Toplou — Secovce — TrebiSov (Uzemie leZiace
v KosSickom kraji).

- roznavsku rozvojovu os RoZziava — Dobsinad — Verndr (Uzemie leZiace v KoSickom kraji),

4.12. na Uzemi KoSického kraja podporovat vznik mototuristickych obsluznych centier pozdiz
hlavnych cestnych tranzitnych turistickych tras:

- Pol'sko — Poprad — Vernar — Dobsind — Roznava — Kral' — Madarsko,

- Pol'sko — Presov — Kosice — Milhost — Madarsko, (sucast Via Carpatia)

- Pol'sko — Vranov nad Toplou — Secovce — TrebiSov — Slovenské Nové Mesto — Madarsko,
- Pol'sko — Humenné — Michalovce — Velké Kapusany — Kralovsky Chimec — Madarsko.

6. V oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infrastruktury:

6.1. reSpektovat prioritné postavenie intermodalnej infrastruktury sieti TEN-T,

6.2. respektovat dopravné siete a nariadenia TEN-T a eurdpskych dohdd alokované a planované
v trasach paneurépskych multimodalnych koridorov ITF,

6.2.1. multimodalny koridor ¢&. Va Pre$ov/ Kosice — Zahor/ Cierna nad Tisou — Ukrajina, lokalizovany
pre cestné komunikacie a pre trate Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy,

6.3. reSpektovat dopravnu infrastruktiru alokovanu a planovanu v trasach mimokoridorovych sieti
ITF konvenénej Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy a cestnej siete TEN — T,

6.3.1. Zelezni¢né prepojenia:
- Pol'sko — Plave¢ — PreSov — KoSice — Milhost — Madarsko,
6.3.2. cestné komunikacie:

- Polsko — PreSov — Kosice — Milhost — Madarsko — Rumunsko — Ukrajina (zaroven ako sucast
vyhladovej Via Carpatia),

6.4. reSpektovat dopravné siete a zariadenia TEN - T alokované a planované v trasach pripravovanych
multimodalnych koridorov a ich vetiev,

6.4.1. prioritnd os zdpad — vychod Ceskd republika — Zilina — KoSice — Zahor/Cierna nad Tisou —
Ukrajina lokalizované pre cesty a konvencné Zelezni¢né trate sieti TEN - T,

6.5. reSpektovat dopravnu infrastruktiru zaradenu podla eurépskych dohéd (AGR, AGC, AGTC),
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6.5.1. koridory ciest:

- E 50 PreSov — Kosice — Vysné Nemecké — Ukrajina,

6.5.2. koridory konvencénych trati a zariadenia Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy:
- E 40 Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou — Ukrajina,

- C 30/1 Polsko — Pre$ov — KoSice — Milhost — Madarsko,

6.6. respektovat dopravnu infrastrukturu,

6.6.1. navrhovanu ako upravena existujlca sucast medzinarodnych cestnych sieti — cesta Humenné —
Michalovce,

6.6.4. koridory ciest celostatnej Urovne:

- Vranov nad Toplou — Trebi$ov — Slovenské Nové mesto — Satoraljadjhely/Kralovsky Chimec — Cierna
— Ukrajina (Solomonovo),

- Vernar —RoZiava,

6.7. reSpektovat dopravné siete nadregionalnej Urovne,

Zelezni¢né trate:

- Michalany/ Vyhybria Cerveny dvor — Trebi$ov - Strazske — Humenné — Medzilaborce — Polsko,
- Vranov nad Toplou — Strazske,

cestné komunikacie:

- Spissky Stvrtok — Spisska Nova Ves — Kosice — Slanec — Zemplinske Jastrabie — Velké Kapusany —
Ukrajina,

6.12. chranit koridory pre cesty I. triedy, ich prelozky, rekonstrukcie a Upravy vratane ich prietahov
v zakladnej komunikacnej sieti miest a to:

6.12.4. cestu ¢. 1/18 v Useku Michalovce — Strazske — Vranov nad Toplou, vratane prelozky vedene;j
subezne so zelezni¢nou tratou Michalovce — Strazske — Vranov nad Toplou,

6.12.5. prelozku cesty €. 1/74 Straiske — Humenné vedenu stbezne so Zelezni¢nou tratou Strazske —
Humenné s uzlom napojenia na cestu |/18 v Strazskom,

6.12.6. cesty ¢ 1/20 a 1/17 Usek hranica kraja Pre$ov/Kosice - Budimir - KoSice - Sebastovce - Sefia —
Milhost s napojenim na $tatnu hranicu SR/Madarsko vratane planovanych mimourovriovych
a urovnovych dopravnych uzlov (Haniska kriZzovatka),

6.13. chranit koridory pre cesty Il. triedy, ich prelozky, rekonstrukcie a Upravy, a to:

v

6.13.2. cestu ¢. 11/547 v useku Spisské Podhradie (Presovsky kraj, 1/18) Krompachy — Kosice,
s obchvatmi sidiel Spisské Vlachy, Krompachy, Velky Folkmar s Gpravami trasy na horskom prechode
Jahodn3,

6.13.3. cestu ¢. 11/533, Upravy v Useku Spisska Nova Ves — Levoca (napojenie na dialnicu D1), v Useku
Spisska Nova Ves — Novoveska Huta — Hnilec — Gemerska Poloma (I/67), vratane juhovychodného
obchvatu mesta Spisska Nova Ves a obchvatu obce Gemerskda Poloma,
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6.13.7. cestu ¢. 11/546 (Presov) — Margecany — Gelnica — Nalepkovo — Hnilcik — krizovatka s 11/533,
6.13.15. cestu 11/566, Upravy v Useku Ubla (1/74) — Rusky Hrabovec — Tibava (I/50),
6.18. v oblasti rozvoja Zelezni¢nej dopravy chranit priestory pre:

6.18.1. zelezniény dopravny koridor hlavného magistralneho tahu Zilina — Koice — Cierna nad Tisou
na modernizaciu zelezni¢nej trate na rychlost 120 — 160 km/hod,

6.18.2. Zelezni¢ny dopravny koridor severojuzného magistralneho tahu v Useku hranica s Polskou
republikou — Plave¢ — PreSov — Kysak — KoSice — hranica s Madarskou republikou na zdvojkolajnenie a
modernizaciu trate na rychlost 120 km/hod,

6.18.6. chranit koridor pre zdvojkolajnenie a elektrifikaciu Zelezni¢nej trate Michalany — Michalovce —
Strazske — Humenné.

Verejnoprospesné stavby spojené s realizaciou uvedenych zavaznych regulativov su tieto:
1. Cestnd doprava

1.2. dialni¢né privadzace:

1.2.4. pre mesto Spisska Nova Ves v koridore cesty 11/533,

1.5. cesty I. triedy, ich prelozky, rekonstrukcie a Upravy vratane ich prietahov v zakladnej
komunikacénej sieti miest,

1.5.4. cesta €. I/18 v Useku Michalovce — Strazske — Vranov nad Toplou, vratane prelozky vedenej
subezne so zelezni¢nou tratou Michalovce — Strazske — Vranov nad Toplou,

1.5.5. preloZka cesty €. /74 Strazske — Humenné vedend subeZne so Zelezni¢nou tratou Strazske —
Humenné s napojovacim uzlom na cestu 1/18 v Strazskom,

1.5.6. cesta ¢. /68 Usek hranica kraja Pre$ov/Kosice — Budimir — Kosice — Sebastovce — Sefia — Milhost
s napojenim na $tatnu hranicu SR/Madarsko vratane planovanych mimourovriovych a Groviovych
dopravnych uzlov (Haniska krizovatka),

1.6. cesty Il. triedy, ich preloZky, rekonstrukcie a Upravy:

v

1.6.2. cesta €. 1l/547 v Useku Spisské Podhradie (PreSovsky kraj, 1/18) Krompachy — KosSice,
s obchvatmi sidiel Spisské Vlachy, Krompachy, Velky Folkmar s Gpravami trasy na horskom prechode
Jahodn3,

1.6.3. cesta 11/533, Upravy v Useku Spisska Nova Ves — Levocéa (napojenie na dialnicu D1), v Useku
Spisska Nova Ves — Novoveska Huta — Hnilec — Gemerska Poloma (I/67), vratane juhovychodného
obchvatu mesta Spisska Nova Ves a obchvatu obce Gemerskda Poloma,

1.6.7. cesta 1l/546 (PreSov) — Margecany — Gelnica — Nalepkovo — krizovatka 11/533 ,
1.6.15. cesta 11/566, Upravy v Useku Ubla (I/74) — Rusky Hrabovec — Tibava (1/50).
2. Zelezni¢nd doprava:

2.1. modernizacia Zelezni¢nej trate hlavného magistralneho tahu Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou na
rychlost 120 — 160 km/hod,

Mo L B R e SIDEEDOIED M o

76



2.2. zdvojkolajnenie a modernizacia trate severojuzného magistralneho tahu na rychlost 120 km/hod
v Useku (hranica s Polskou republikou — Plave¢ — PreSov) — Kysak — KoSice — hranica s Madarskou
republikou),

2.6. zdvojkolajnenie a elektrifikacia Zelezni¢nej trate Michalany — Michalovce — Strazske — Humenné.
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4 Analyza Uzemia

PreSovsky samospravny kraj lezi na severovychode Slovenskej republiky. Na severe je hranica
s Polskom a na vychode s Ukrajinou. Pred vznikom Ceskoslovenske]j republiky v roku 1918 bolo toto
Uzemie sucastou Uhorska. Hali¢ na sever od tohto Uzemia bol takisto sucastou rakusko-uhorskej
monarchie, hoci patril k Predlitavsku, Cize k Rakusku. To znadi, Ze severnd hranica bola fakticky
vnutornou hranicou v rdmci vacsieho statu. Vychodna hranica sa stala vonkajsou hranicou neskér, po
druhej svetovej vojne, kedze sa Podkarpatska Rus stala sic¢astou Sovietskeho zvazu.

4.1 Vymedzenie zaujmového a rieSeného Uzemia
4.1.1 RieSené Uzemie

RieSenym Uzemim je teritérium PreSovského samospravneho kraja. Toto Uzemie sa skladd z troch
historickych oblasti, ktoré boli jednotkami izemného ¢lenenia uhorského kralovstva. V zapadnej Casti
kraja sa jednad o Uzemie Spida, v strednej Casti ide o Uzemie Saria a na vychode kraja sa rozklada
Uuzemie Zemplina. Juzna hranica PreSovského kraja je v niektorych ¢astiach celkom umeld, najma na
Spisi, kym okresy SpiSska Nova Ves a Gelnica su stuéastou susediaceho Kosického samospravneho
kraja.

Juzna hranica v oblasti Sari$a je oproti historickej hranici posunuta na sever, ale prepojenie medzi
KoSicami aich aglomerdciou a PreSovom a jeho aglomeraciou je celkom silné a pohyb obidvoma
smermi je naozaj intenzivny.

Oblast Zemplina je rozdelend, tak, Zze okresy Vranov na Toplou, Humenné, Medzilaborce a Snina
patria do PreSovského samospravneho kraja aokresy TrebiSov a Michalovce do Kosického
samospravneho kraja.

Tieto vysSie vymenované oblasti si navzajom oddelené prirodnymi bariérami v podobe horskych
masivov. Medzi Spisom a Sarisom je to masiv Levo&skych vrchov a Braniska, ktorymi prechddza cesta
I/18 cez sedlo Branisko (vrchol na Chvalabohu) adialnica D1 cez rovnhomenny tunel. Medzi
presovsko-kosickou aglomerdaciou a Zemplinom tvoria bariéru Slanské vrchy, cez ktoré nie su cesty
s vynimkou cesty 11/576 (ktora v KoSickom samospravnom kraji od Herlian po hranicu kraja nie je
v dobrom stave). Ani severne nadvéazujica Ondavska vrchovina nie je velmi priaznivym terénom pre
vacie mnozstvo ciest, vietky prechadzaju od severozapadu na juhovychod pozdiz vodnych tokov.

Kraj je nielen rozdeleny prirodnymi bariérami, ale v horskych masivoch jestvuju celkom velké plochy,
kde nie su Ziadne obyvané miesta ani cesty naprie¢ celymi Uzemiami. Pri zapadnej hranici kraja su to
Vysoké Tatry a Nizke Tatry a masiv Spisskej Magury. V Levocskych vrchoch, ktoré sa rozkladaju medszi
Kezmarkom, Levocou a Lipanmi k tomu este pristupuje ta skutocnost, Ze cast tohto Uzemia bola
vojenskym obvodom. Ten uz armada opustila a rozbiehaju sa tvahy, ako toto Uzemie vyuzit. Rovnako
masivom Cergova rozkladajiceho sa medzi Sabinovom, Bardejovom a Lubotinom prakticky nevedu
cesty, hoci v sprave PreSovského samospravneho kraja je cesta 111/3183, jej usek cez hlavny hreben
nie je prakticky prevadzkovany (niektoré mapy tento Usek cesty ani nemaju zakresleny). Na vychode
kraja je takou oblastou masiv Vihorlatu, kde je dosial vyuZivany vojensky obvod Valaskovce.
Osobitnou kapitolou je vychodna éast okresu Snina s Narodnym parkom Poloniny a s Bukovskymi
vrchmi, kde okrem madlo obyvanych oblasti pri hraniciach s Polskom a s Ukrajinou neexistuje
prepojenie medzi Ublianskou a Uli¢skou dolinou. Samotny pristup do Uli¢skej doliny po ceste 11/558
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je problematicky, lebo cesta ide okolo hradze Vodarenskej nadrze Starina (zdroj pitnej vody pre velku
¢ast Vychodného Slovenska) a tzemim s vysokym stupfiom hygienickej ochrany vodného zdroja.
Tieto skutocnosti vplyvaju na mobilitu aj na organizaciu verejnej osobnej dopravy. Hoci sa hovori
o cestnej sieti, vo vyznamnych castiach kraja cesty netvoria siet, no zciest vy$sej kategorie
vychadzaju jednotlivé vetvy, ktoré koncia na konci toho ktorého udolia.

V PreSovskom samospravnom kraji a v blizkosti jeho hranic su tieto sidelné aglomeracie:

e oblast Spisa — aglomeracia Poprad — Kezmarok — Spi$ska Nova Ves — Levoca
e Presovsko-kosicka aglomeracia
e oblast centralneho Zemplina — aglomeracia Vranov nad Toplou — Michalovce — Humenné

Tieto tri aglomeracie sU navzadjom prepojené cestami D1 al/18 na ktorych sa dosahuje najvyssia
intenzita dopravy v PreSovskom samospravnom kraji (podla dopravného modelu 2018):

e D1 Predov juh — Lemesany 31,8 tis. voz/24 hod
e D1 Chminianska Nova Ves — PreSov 37,8 tis voz/24 hod
e 1/18 Predov—Kapusany 40,7 tis voz/24 hod

s Stitra hranica === Dfalnica / Rychi. casts
w— Hranica krajy  ———= Cesta | triedy
— Hranico PSK == Cesta Il tnegdy
— Hranica ckresy —aorx Zelernca

se

Obrazok 9 RieSené uzemie — PreSovsky samospravny kraj

4.1.2 Zaujmové Uzemie

Zaujmové Uzemie mozno definovat v troch vrstvach:

- Susediace regiony,
- Zvysok Slovenska,
- Zvysok Eurdpy.

Nesporne je zaujmovym uzemim cely KoSicky samospravny kraj. Kazdy z okresov Kosického
samospravneho kraja susedi s niektorym z okresov Presovského kraja s vynimkou okresov v meste
KoSice, no pohyb medzi PreSovom a KoSicami je natolko velmi intenzivny, Ze to nie je moiné
nepripomenut.
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Z Banskobystrického kraja mozno za zaujmovu oblast v najblizsej skupine povazovat susediaci okres
Brezno a eSte okres Revuca, ktory ma primestské autobusové spojenie do PresSovského kraja —
presnejSie povedané do Popradu.

Zo Zilinského kraja je to susediaci okres Liptovsky Mikulas.

PreSovsky samospravny kraj na severe susedi s Polskom, konkrétne s Malopolskym vojvodstvom
a Podkarpatskym vojvodstvom. Nakolko vojvodstva v Polsku predstavuju velké Uzemia, je namieste
hovorit o prihrani¢nych okresoch (powiat) mozno s niekolkymi vynimkami.

V Malopolskom vojvodstve su to prihrani¢né okresy: Tatrzanski, Nowotarski, Nowosadecki vratanie
mesta Nowy Sacz, a Gorlicki. Tu moZno uvazovat eSte hlavné mesto vojvodstva — Krakov
s medzindrodnym letiskom Jana Pavla Il.

V Podkarpatskom vojvodstve su to okresy Jasielski, Krosienski, Sanocki a Bieszczadzki. Tu tieZ mozno
uvazovat o hlavnom meste vojvodstva Rzeszdw s letiskom.

Na vychode hranici Presovsky kraj so Zakarpatskou oblastou Ukrajiny s Velikobereznianskym
okresom.

V Ubli v okrese Snina sa nachddza jeden z dvoch slovenskych hrani¢nych priechodov pre cestnu
dopravu na Ukrajinu. Tento priechod je uréeny pre osobnu dopravu bez obmedzenia a pre nakladnu
dopravu vozidiel do celkovej hmotnosti 3,5 t. Druhy z priechodov Vysné Nemecké — Uzhorod, ktory je
uréeny pre cestnu dopravu osobnu aj nakladnud bez obmedzenia sa nachadza v susednom okrese
Sobrance v KoSickom samospravnom kraji. V slic¢asnosti je hranica medzi Slovenskom a Ukrajinou
vonkajSou hranicou Schengenského priestoru Eurdpskej tnie, ¢o znamend ovela prisnejsi rezim, ako
na vnutornych hraniciach tohto priestoru, ¢o sU ostatné hranice Slovenska vratane hranice
s Polskom.

Na hranici s Polskom su dva Zelezni¢né hrani¢né priechody. Jeden je z Paloty v okrese Medzilaborce
do tupkéwa v Sanockém okrese Podkarpatského vojvodstva. Druhy z nich, Plave¢ - Muszyna lezi
v okrese Stard Lubovia na slovenskej strane a v Nowosadeckém okrese Malopolského vojvodstva na
polskej strane.

V okrese Poprad su dva cestné hrani¢né priechody do Tatranského okresu Malopolského vojvodstva
ato na ceste I/66 z Tatranskej Javoriny do tysej Polany, na polskej strane nadvézuje cesta druhej
triedy (droga wojewddzka) €. 960. Dalsi priechod Podspady — Jurgédw je na ceste 111/3078, pricom na
polskej strane nadvazuje cesta prvej triedy (droga krajowa) cislo 49.

V okrese KeZmarok je cestny priechod na ceste 11/543 v Lysej nad Dunajcom. Niedzica na polskej Spisi
lezi v Nowotarském okrese Malopolského vojvodstva.

Dva cestné priechody do Polska existuju v okrese Stara Lubovria. Na ceste 1/68 je to priechod Mnisek
nad Popradom — Piwniczna Zdrdj. V Nowosadeckém okrese Malopolského vojvodstva nadvazuje
cesta prvej triedy (droga krajowa) &. 87. Daldi priechod odbocuje z cesty 1/77 v Ciréi do Leluchéwa
taktiez v Nowosadeckém okrese Malopolského vojvodstva.

V okrese Bardejov su tri cestné hrani¢né priechody. Priechod Kurov — Muszynka spéja cestu 111/3483
s cestou prvej triedy (droga krajowa) ¢. 75 v Nowosadeckém okrese Malopolského vojvodstva. Na
ceste 11/545 je priechod z Becherova do Koniecznej v Gorlickém okrese Malopolského vojvodstva, tu
nadvazuje cesta druhej triedy (droga wojewddzka) ¢ 977. Z Niznej Polianky vedie ku Statnej hranici
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cesta I11/3519, na ktord nadvazuje cesta druhej triedy (droga wojwaddzka) €. 992 do lokality Ozenna
v Podkarpatskom vojvodstve v okrese Jasto.

NajvyznamnejSim cestnym hrani¢nym priechodom z PreSovského samosprdvneho kraja do Polska je
prechod na ceste 1/21 vo VySnom Komarniku v okrese Svidnik. V okrese Krosno v Podkarpatskom
vojvodstve pokracuje cesta prvej triedy (droga krajowa) €. 19 cez Barwinek dalej do polského
vnutrozemia.

V okrese Medzilaborce je cestny hraniény priechod v Palote na ceste 11/575. Po polskej strane vedie
cesta druhej triedy (droga wojewddzka) ¢. 892 do Radoszyc v Sanockém okrese Podkarpatského
vojvodstva.

V okresoch Humenné a Snina nie su cestné hranicné priechody do Polska, najma kvoli terénnym
podmienkam.

4.2 Historické sivislosti
Histdria a kultura PreSovského kraja

Na uUzemi regidonu sa stretdvaju z eurdpskeho hladiska dve vyznamné oblasti charakterizované
urcitymi kultdrnymi prvkami ato nizinnd kultdra, ktora v ludovej architekture predstavuje stavbu
hlinend, prip. kamennu a horska kultura, ktord v fudovej architekture predstavuje stavbu zrubovu
a drevenu.

Najstarsim dokladom osidlenia Presovského kraja je vzacny antropologicky nalez vyliatku mozgovne
neandertdlskeho pracloveka z Ganoviec pri Poprade z doby 120 000 rokov pred nasim letopoctom.
Daldie sidliska dokumentujice hustotu osidlenia oblasti sa nachadzali v Popradskej a Hornadskej
kotline, v Sari§skej a Ondavskej vrchovine, v Kosickej kotline a v podhori Vihorlatu.

Uzemie zasiahla bukovohorska, badenskd, kostianska, otomanskd a luZicka kultira a v neskorsej dobe
keltsko-ddacka kultura, ktora sprostredkovala styk oblasti s vyspelymi kultirami Stredozemného mora.
Od 6. storocia uzemie v niekolkych ¢asovych etapach osidluju Slovania. Kontinuita tohto osidlenia je
dolozena od velkomoravského obdobia aZz do 12. storodia.

Sucastou uhorského ranofeudalneho $tatu sa Uzemie stalo postupne v 11. — 13. storodi, kedy sa jeho
hranice ustalili na hrebeni Karpat. V 12. storo¢i do$lo k stavbe kralovskych hradov (Spi$sky, Sarissky,
Kapusiansky, Plavecsky), ktoré vojensky ovladali pohranicie a krajinské cesty. V 13. storoci zasiahol
Uzemie nicivy vpad Tatdrov. Panovnik sem pozval nemeckych hosti, predovsetkym zo Saska, ktori
osidlili najma regidn Spisa a zabezpecili hospodarsky rozkvet kraja. Od 13. storocia patrilo Uzemie
dnesného Pre$ovského kraja do 3 stolic: Spisskej, Sarisskej a Zemplinskej. Neskor po premene stolic
na zupy, a to az dor. 1922, trom rovnocennym Zupam. Mesta Podolinec, Hniezdne a Stara Lubovnia
a Lubovnianske panstvo na severozdpade boli vr. 1412-1770 zdlohované Polsku. Z obci a trhovych
mesteciek vznikli pridelenymi privilégiami mesta, z ktorych najvyznamnejSimi a najstarSimi sa
stali Bardejov, Kezmarok, Levoca, Presov, Sabinov, Spi$ska Sobota, Velky Sari$ a dalie.

Cez tieto mesta viedli obchodné cesty z Balkdnu cez Uhorsko a Polsko do Pobaltia. Najznamejsou
bola Magna via — velka cesta (kopirovala zndmu ,,jantarovu cestu”) na osi KoSice — PreSov — Bardejov.
Rozvoj obchodu aremesiel sa odrazil vrozmachu miest, ktoré sa spojili do spolku piatich
vychodoslovenskych slobodnych kralovskych miest Pentapolitany (KoSice, Levoca, Bardejov, PreSov,
Sabinov). Z tohto obdobia pochadza aj najviac architektonickych skvostov. Ekonomicka a kulturna
vyspelost tychto miest je aj v stredoeurdépskom kontexte vysoka.
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15. storocie bolo vznameni vyostrenia bojov o uhorsky trén, rozmachu bratrickeho hnutia
a socialnych nepokojov. Do zdlohy polskému kralovi sa dostdva 13 spiSskych miest. V 16. storoci sa
pocas valaskej kolonizdcie vyrazne zvysil podiel rusinskeho obyvatelstva na celkovej narodnostnej
Struktdre regionu.

Juzné &asti Spida a Sarida zasiahli v 16. storo¢i pusto$ivé najazdy Turkov. Po ich porazke na konci 17.
storodia zaznamenadva cely regién intenzivnu stavebnu ¢innost pri obnove miest a hradov. Vznika tzv.
vychodoslovenska renesancia (Levoca, Spissky Hrhov, Strazky, Fricovce). Uzemie intenzivne zasiahli
protihabsburgské stavovské povstania. Osobitne kruto povstanie kezimarského feuddla Imricha
Tokéliho (,,preSovské krvavé jatky” v roku 1687) a povstanie Rakocziovcov (17. — 18. storocie).

ZIa ekonomickd asocidlna situdcia, Upadok remesiel aobchodu v mestach, Zivelné pohromy,
epidémie a hladomory vyvolali vychodoslovenské rolnicke povstanie v roku 1831, ktoré pripomina
monumentalny pamatnik navrchu Furéa nad Haniskou pri PreSove. Od polovice 19. storocia
dochadza k masovému vystahovalectvu obyvatelstva na Dolnd zem a neskér do Zamoria. Do dejin
regionu zasiahli najvacsie svetové vojenské konflikty prvej polovice 20. storocia, ato krvavymi
bitkami medzi ruskymi a rakisko-uhorskymi armddami na severovychode uUzemia pocas prvej
svetovej vojny a Karpatsko-duklianskou operaciou na sklonku druhej svetovej vojny, v roku 1944.

Roku 1949 vznikli na vychodnom Slovensku 2 kraje, a to PreSovsky a KoSicky, pricom sa reSpektovali
hranice historickych regiénov. Na vychode do PreSovského kraja patril cely Zemplin, juznu hranicu
medzi krajmi tvorila rieka Latorica. Naopak, nazapade cely SpiS az po Staru Luboviiu patril
do KoSického kraja. Roku 1960 sa spojenim PreSovského a KoSického kraja vytvoril Vychodoslovensky
kraj.

Po podstatnych politickych a spolo¢enskych zmenach v Ceskoslovensku z konca roku 1989 sa
pocinajuc rokom 1990 uskutochiovali aj zmeny v organizacii miestnej verejnej spravy ako aj
v Uzemnom a spravnom usporiadani. Pritom sa pozornost sustredila najma na poziadavku vzniku
Uzemnej samospravy, dosledne oddelenej od miestnej (vratane regiondlnej) statnej spravy. V roku
2002 boli vytvorené vysSie uzemné celky — samosprdvne kraje. Novovytvorené kraje PreSovsky
a KoSicky nereSpektuji hranice historickych regiénov, hranice medzi krajmi vychadza striktne
z principu spadovosti ku krajskému mestu, ¢o vSak viedlo krozdeleniu niektorych prirodzene
spolunazivajucich celkov medzi oba kraje (oddelenie Dolného Spisa od zvysku regiénu Spis, dalSie
rozdelenie slovenskej ¢asti Zemplin na Horny a Dolny Zemplin s hranicou v husto osidlenom strede
regionu).

Velmi doleZitd ulohu pri formovani kultiry na Gzemi PreSovského kraja zohrali okrem vplyvu
rimskokatolickej cirkvi aj vplyvy gréckokatolickej a pravoslavnej cirkvi a faktor okrajovej hranicnej
oblasti s predtym iteraz zavaznymi prepojeniami na susedné Polsko a Balt. Toto Uzemie je silne
poznacené vplyvmi zdpadnej a vychodnej kultdry. Na jednej strane su to zachované urbanistické
a architektonické pamiatky uz z Cias gotiky, renesancie a baroka a na druhej strane drevené kostoliky
vychodného obradu so svojimi aredlmi zo 17. — 18. storocia, ktoré su vyhlasené za narodné kulturne
pamiatky. Kultira a jej hodnoty na Uzemi PreSovského kraja maju rad Specifickych prvkov, ktoré su
z celoslovenského, ale i eurépskeho pohladu jedinecné.
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4.3 Demografické vychodiska
4.3.1 Zakladné demografické charakteristiky Presovského kraja

Z hladiska pohlavnej Struktury obyvatelstva Zilo v roku 2017 v PreSovskom kraji spolu 407 280 muZov
a416 546 zien, Zeny tvorili 50,56% populdcie. Na 1000 Zzien pripadlo 978 muzov, pricom
najvyraznejsia prevaha zien je v okresoch Poprad, PreSov a Humenné.

Uzemie (okres, kraj) | Spolu Muizi Zeny % Zien
Bardejov 77 704 38 727 38977 50,2
Humenné 62 561 30675 31886 51,0
KeZzmarok 74 408 37134 37274 50,1
Levoca 33 668 16 764 16 904 50,2
Medzilaborce 12 004 6 020 5984 49,9
Poprad 104 711 50924 53787 51,4
Presov 174 286 85 295 88 991 51,1
Sabinov 59995 30 082 29913 49,9
Snina 36 610 18 039 18571 50,7
Stara Lubovna 53 849 27010 26 839 49,8
Stropkov 20623 10292 10331 50,1
Svidnik 32 800 16 287 16 513 50,3
Vranov nad Toplou 80 607 40031 40576 50,3
Presovsky kraj 823 826 407 280 416 546 50,6
Tabulka 3 Struktura obyvatel'stva podla pohlavia v okresoch Presovského kraja v roku 2017

Po¢tom obyvatelov 823 826 k31. 12. 2017 je PreSovsky samospravny kraj najvacsim krajom
v Slovenskej republike. Jeho podiel na celkovom pocte obyvatelov republiky predstavuje 15,1 %.
Vyvoj poctu obyvatelstva v PreSovskom samospravnom kraji zaznamenava od roku 1970, nepretrzity
avsak spomalujlci sa rast.

Obyvatelia PreSovského samospravneho kraja sa koncentruju v troch mestskych aglomeraciach, kde
Zije viac ako 70 % obyvatelov. Po 200 tisic v podtatranskej a v preSovskej sidelnej aglomerdcii a viac
ako 100 tisic v hornozemplinskej aglomerdcii. Ich jadra su aj prirodzenymi cielmi dochadzky.

Najviac obyvatelov kraja Zije v okrese PreSov s podielom 21,2% z celkového poctu obyvatelov kraja.
Medzi vyraznejsie osidlené patria okresy Poprad (12,7%), Vranov nad Toplou (9,8%), Bardejov (9,4%)
a Kezmarok (9,0%), najmenej obyvatelov PreSovského kraja Zije v okresoch Medzilaborce (1,5%)
a Stropkov (2,5%).

Mo 2 B FE i G SOOI M 4 4

83



NajvysSieho podielu mestského obyvatelstva dosahuju okresy Poprad (60,5%), Levoca (55,9%),

evvys

Sabinov (32,0%), Vranov nad Toplou (32,7%) a KeZmarok (34,2%).

17,93 % obyvatelov bolo vroku 2017 v predproduktivnom, 68,87 % v produktivnom a 15,12 %
v poproduktivnom veku, podiel obyvatelov v poproduktivnom veku rastie.

Na zdaklade vysledkov zo Scitania obyvatelov, domov a bytov z roku 2011 bol v PreSovskom kraji
najvyssi podiel obyvatelstva s Uplnym strednym vzdelanim s maturitou (26,4%) a zakladnym
vzdelanim (17,0%). Obyvatelstvo s vysokoskolskym vzdelanim dosiahlo podiel 11,7% z celkového
poctu obyvatelstva.

Obyvatelstvo PreSovského kraja ma réznorodé narodnostné zloZenie bez vacsich narodnostnych
problémov. Podla vysledkov scitania obyvatelstva zroku 2011 Zilo v PreSovskom kraji 82,0%
obyvatefov slovenskej narodnosti, 5,3% obyvatelstva romskej narodnosti a 3,5% obyvatelstva
rusinskej narodnosti.

Pocet zamestnancov evidovanych v PreSovskom kraji dosiahol v roku 2017 hodnoty 161 205, 26.8 %
pracovnych miest bolo v okrese PreSov a 20,9 % pracovnych miest bolo v okrese Poprad, kde ale byva
iba 21,1 %, resp. 12,7 % obyvatelov kraja.

Podla vysledkov tohto mapovania z roku 2013 Zilo v PreSovskom kraji priblizne 13,9% obyvatelov
v romskych osidleniach a v jednotlivych okresoch bolo ich rozpatie od 5,3% v okrese Humenné aZ po
25,8% v okrese KeZmarok. V roku 2013 je spolu priblizne 253 rémskych osidleni s 10 731 obydliami
v 243 obciach, v ktorych Zilo v priemere 18,1% Rémov z celkového poctu obyvatelov danych obci. Ide
v priemere o 2 aZz 3-nasobne vyssie hodnoty ako pri vysledkoch zo s¢itania obyvatelstva z roku 2011.

Na uzemi PreSovského kraja je registrovanych 24 tisic pravnickych oséb a 98,4 tisic fyzickych os6b
a zivnostnikov.

Obrazok 10 Pocet obyvatelov v zénach dopravného modelu
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Obrazok 11 Pracovné prileZitosti v zénach dopravného modelu

Obrazok 12 Pracovné miesta vo sluzbach v zénach dopravného modelu
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Pocet miest v $kolach
06_MS_ZS_2018
07_SS_VS_2018

Obrazok 13 Pocet miest v materskych, zakladnych, strednych a vysokych skolach v zénach dopravného
modelu

Obrazok 14 Obce so segregovanymi koncentraciami Rdmov (zdroj: Atlas romskych komunit 2013)

4.3.2 Analyzy, trendy a disproporcie

4.3.2.1 Analyzy

e Najviac 0s6b dochadzalo podla séitania fudu 2011 os6b do okresu Presov (takmer 40 tisic
0sOb) a Poprad (21 tisic). Vzhladom na pocet dochdadzajucich do okresov prevazovali
dochadzajuci v ramci okresu (tvorili pribliZzne % dochadzajucich), len v okresoch Presov,
Levoca a Poprad bol podiel dochadzajucich v ramci okresu na arovni 53-59%.
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e Na Urovni miest je najvyznamnejsim centrom dochadzky krajské mesto PreSov (aj z pohladu
dochadzajucich z inych krajov Slovenska, predovsetkym z KoSického kraja), za nim nasleduju
okresné mestd Poprad, Humenné, Bardejov a Vranov nad Toplou.

e \Vyrazny tok ekonomicky aktivnych obyvatelov do zamestnania je z miest Velky Saris
a Sabinov do mesta Presov. Vyznamné toky dochadzajucich (do zamestnania aj do $kol) su aj
z miest Kezmarok a Svit do mesta Poprad a z mesta SpiSskda Novd Ves do mesta Levoca.
V okrese Stara Lubovna je najvyznamnejSim centrom okresné mesto, kde je najvyraznejsSia
dochadzka do zamestnania a do $kol z Novej Lubovne. Okresné mesto KeZmarok je centrom
dochadzky do zamestnania a do $kol ekonomicky aktivnych obyvatelov obce Lubica a mesta
Spisska Bela.

e V PreSovskom kraji ku koncu roka 2017 dosiahla miera evidovanej nezamestnanosti hodnotu
9,68% zo 401819 ekonomicky aktivnych obyvatelov, 44,4 % znich si evidovani ako
nezamestnani dlhSie ako 12 mesiacov. Najviac nezamestnanych je v okresoch Kezmarok,
Vranov and Toplou, Medzilaborce, Svidnik a Sabinov.

e Vramci okresov Presovského kraja je podiel produktivne]j zlozky relativne stabilny na drovni
68-70%. Najvyssi podiel obyvatelstva v produktivnhom veku bol v roku 2017 v okresoch Snina,

evyvs

evyve

bodov).

e Ekonomicky aktivne obyvatelstvo tvorilo v roku 2017 48,8 % obyvatelov Presovského kraja,
najvyssi podiel je v okresoch Svidnik (53,7 %) a Stropkov (52,3 %).

e Podiel pracujucich (okrem dochodcov) v PreSovskom kraji bol v roku 2011 (SODB) na urovni
73,4% z celkového poctu ekonomicky aktivnych obyvatelov, t. j. 33,8 % z celkového poctu
z ekonomicky aktivnych, 29,1 % zo vsetkych), Medzilaborce (68,1% z ekonomicky aktivnych,
29,5 % zo vsetkych) a Vranov nad Toplou (68,1% z ekonomicky aktivnych, 31,5 % zo
vsetkych). Najvys$si podiel zaznamenali okresy Poprad (77,4% z ekonomicky aktivnych, 37 %
zo vsetkych), Presov (76,5% z ekonomicky aktivnych, 35,3 % zo vSetkych) a Stara Lubovria
(75,8% z ekonomicky aktivnych, 33,8 % zo vsetkych).

e Podiel déchodcov dosahoval v roku 2017 21,3 % obyvatelov, najviac v okrese Medzilaborce
(24,9 %) najmenej v okresoch Stara Lubovia (16 %) a KeZmarok (13,5 %).

e Podiel deti a Studentov strednych $kol v kraji je 24,4 %, to je vyrazne nadpriemerny podiel
oproti celoslovenskym 17,8 %, najviac ich je v okrese Kezmarok (30,4 %), najmenej v okrese
Medzilaborce (20,3 %).

e Pocet registrovanych automobilov k 31.8.2018 bol 374 518. Ztoho 272 763 osobnych
automobilov. Jeden automobil pripadal na 3 obyvatelov.

e V PreSovskom okrese je registrovanych 22 % osobnych automobilov, v okrese Medzilaborce
iba 1,5 %, o zodpoveda poctu obyvatelov okresov.
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4.3.2.2

4.3.2.3

Trendy
Prirodzeny pohyb obyvatelstva v PreSovskom kraji zaznamenadva od roku 2000 klesajucu
tendenciu, ku koncu roka 2015 dosiahol minimalnu hodnotu 2,91%o, ku koncu roka 2017
stupol na 3,69%o.

Migracny pohyb obyvatelstva PreSovského kraja dosahuje v sledovanom obdobi zdporné
hodnoty a teda Ubytok obyvatelstva s minimom v roku 2015 (-2,04%.), v roku 2017 na Urovni
-1,85%o (SR 0,68%o).

Pocet obyvatelov PreSovského kraja vzrastol od roku 2001 do roku 2017 o 4,3 %.

Pocty obyvatelov sa v jednotlivych okresoch vyvijali nerovhomerne. V okrese Kezmarok
pribudlo 17,7 % obyvatelov, v okrese Sabinov pribudlo 11 % obyvatelov a v okrese PreSov
pribudlo 7,7 % obyvatelov, obyvatelia pribudli aj v dalsSich okresoch, okrem okresov Stropkov,
Svidnik, Humenné, Snina a Medzilaborce, kde obyvatelov ubida 0 0,1 — 0,9 % rocne, v okrese
Medzilaborce ubudlo 5,2 % obyvatelov od roku 2000 do roku 2017.

Podiel deti do 14 rokov v Presovskom kraji klesol od roku 2001 do roku 2017 z 22,9 na 17,
9 %, podiel os6b nad 65 rokov vzréstol z 10,1 na 13,2 %.

Pocet zamestnancov v Presovskom kraji sa od roku 2010 do roku 2017 zvysil 0 13,6 %.

Disproporcie
Podla séitania 2011 zroku 2011 vtroch najvacsich mestach kraja (PreSov, Poprad
a Humenné) byvalo 22,1 % obyvatelov kraja, v tychto mestach bolo denne pritomnych 108 —
125 % byvajucich obyvatelov vdaka dochadzke do zamestnania.

Najvacsi podiel denného a byvajliceho obyvatelstva je v mestach Vysoké Tatry (132 %) a Svit
(127 %).

.....

Levodi, Spisskej Starej Vsi, Spisskom Podhradi, Medzilaborciach, Velkom Sarisi, Sabinove,
Snine, Podolinci a HanusSovciach nad Toplou.

Najviac sa dochddza za pracou do miest PreSov (12 871 osdb), Poprad (6 586 o0sbb)
a Humenné (4 084 os0b), viac ako dvetisic os6b dochdadza tieZz do Bardejova, Svitu, KeZmarku
a Vranova nad Toplou.

Relativne najvacsia je dochadzka do Svitu (71 % ekonomicky aktivnych obyvatelov),Vysokych
Tatier (55 % ekonomicky aktivnych obyvatelov) a Lipian (32 % ekonomicky aktivnych
obyvatelov), viac ako 25 % tvori pomer dochadzky ku poctu ekonomicky aktivnych
obyvatelov tieZ v Presove, KeZmarku a Poprade.

Pri uvazeni dochadzky aj odchadzky sa najviac navysi denny pocet ekonomicky aktivnych
obyvatelov Presove (+ 8 264 0sdb) a Popradu (+ 6 586 0sdb), relativne sa najviac navysi pocet
pritomnych ekonomicky aktivnych obyvatelov vo Svite (+ 49,2 %), vo Vysokych Tatrach
(+ 36,1 %) a v Presove (+18,9 %).

V okresoch Svidnik, Stropkov, Medzilaborce, Humenné a Snina, ktoré tvoria asi tretinu
Uzemia kraja byva iba 20,8 % obyvatelov, v tychto okresoch je cez den pritomnych iba 89 —
93 % ekonomicky aktivnych obyvatelov.
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4.4 Ekonomické a socialne charakteristiky

Regionalny hruby domdci produkt (v bezinych cenach) vroku 2016 dosiahol v PreSovskom kraji
7 450,8 mil. eur s podielom na hrobom domacom produkte SR 9,06%.

Regionalny hruby domaci produkt
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e Regionalny hruby domdci produkt (v eurdch)

Graf 1 Regionalny hruby domaci produkt

Najvyznamnejsim odvetvim hospodarstva je obchodna innost, ktorej sa v regidne venuje najviac
podnikatelskych subjektov. K najvyznamnejSim hospodarskym odvetviam patri spracovatelsky
priemysel, predovsetkym potravindrsky, zaloZzeny na polnohospodarskej produkcii, odevny, textilny,
drevospracujuci, strojarsky, ale aj elektrotechnicky, chemicky a farmaceuticky priemysel. V priemysle
je zamestnanych priblizne 34 % ekonomicky aktivneho obyvatelstva. Vzhladom na obrovsky potencidl
kraja v oblasti rozvoja cestovného ruchu, sa prejavuji aj znacné rezervy v poskytovani ubytovacich
a stravovacich sluzieb.

V PreSovskom kraji prevaZzuju malé a stredné podniky. Podniky do 49 zamestnancov tvoria viac ako
95 % zo vsetkych podnikov a velké podniky s 250 aviac zamestnancami predstavuju ani nie 1 %.
Ekonomicky najvyspelejsimi oblastami PreSovského kraja su okresy Poprad, PreSov a Humenné.
Najslabsimi, periférnymi, si pohrani¢né okresy Medzilaborce, Svidnik, Stropkov a okres Levoca.

K najvyznamnejsim podnikom v PreSovskom kraji patria Chemosvit Svit, Tatravagénka Poprad,
Mecom Humenné, Bukdza Vranov, Lear Presov a Stroptel Stropkov.

Polhohospodarska poda (ornd) zaberd 43 % z celkovej rozlohy kraja. Polnohospodarstvo v regidne sa
viac orientuje na rastlinnd vyrobu. Pestuju sa predovsetkym zemiaky, potom obilniny, krmoviny a
olejniny. V pestovani zemiakov patri kraj k najvacsim producentom v SR. V ramci ZivociSnej vyroby sa
dosahuje prvenstvo v chove hovadzieho dobytka. Vyznamny je aj chov oSipanych a hydiny. Lesy
tvoria az 55% (413 000 ha) pédy. Spolu s Banskobystrickym krajom obhospodaruje najvacsie plochy
lesnych pozemkov.
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PreSovsky kraj je dobre prepojeny cestnymi komunikaciami medzi okresmi a aj medzindarodnymi
cestnymi tahmi. Uzemim okresu Poprad prechddza medzindrodnd magistralna trat Zelezni¢nej
dopravy.

Priemyselné parky na Gzemi PreSovského kraja

Nizsie je uvedenad tabulka s prehladom priemyselnych parkov (industridlne, vedecko-technologické),
logistickych parkov a zén na uUzemi PreSovského kraja, ktoré maju vplyv najméd na zataZzenie
nakladnou dopravou v okoli tychto lokalit a na pristupovych trasach.

Rozloha Disponibilna | Typ PP
P.¢. | Priemyselny park Obec/Mesto

(v ha) plocha (v ha) | (GF/BF)
1. Poprad - Matejovce Matejovce 91 0 GF
2. Levocda - Juh Levoca N N N
3. Lipany — PP Za Tratou Lipany 10,13 2,31 GF
4, PP Zaborské Zaborské 30,8 5,35 GF
5. Petrovany Petrovany 8,53 8,53 GF
6. Hnedy PP Stropkov — I. etapa Stropkov 2,1 0,8 BF
7. PZ Medzilaborce Medzilaborce 4,75 3,67 GF
8. Esilzznétrukcia vyrobnych hal — Snina 0,5 0 BE
9. PP Myslina Myslina 1,98 0 GF
10. PP Guttmannovo Humenné 5 1,06 GF
11. PP Vranov n.T. - Ferovo Vranovn.T. 17,98 15,72 GF
12. PP Bardejov Bardejov N N N
13. PP KeZzmarok KeZmarok 17,6 8,7 GF
Tabulka 4 Priemyselné parky PreSovského kraja

5  Zdroj udajov: SARIO, HM Invest 2018, izemné plany obci, PSK

Pozn.: N — nezistené; GF — greenfield (budovany na ,zelenej like“), BF — brownfield (budovany na
plochach v minulosti zastavanych)

Celkovo je v trinastich evidovanych priemyselnych parkoch Presovského kraja disponibilnych spolu
46,14 ha priemyselnych ploch.

Priemyselné parky a priemyselné zény (priemyselné aredly) patria k vyznamnym prvkom
v rozvoji priemyselnej vyroby v PreSovskom kraji, pricom za ich hlavnu dlohu je mozné povazovat
prispievanie k ekonomickému rozvoju, zvySovaniu zamestnanosti a k zlepSeniu celkovych podmienok
pre priemyselnd vyrobu na lokalnej aj regionalnej Urovni. Vo vysSie uvedenej tabulke je prehlad
vyznamnych ploch priemyselnej vyroby s ich lokalizaciou, rozlohou, dominantnym odvetvim vyroby
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a hlavnymi pristupovymi komunikaciami ciest Il. a lll. triedy. Jednotlivé priemyselné parky a zény su
nasledovne napojené na komunikacény systém nasledovnymi moznostami.

v

Poprad — Matejovce sa nachadza v blizkosti Zelezni¢nej trate ¢. 185 (250-600 m) a zaroven sa
Gcelovymi komunikaciami napdja na cestu /66 A (100-300 m).

Levo€a — Juh sa nachdadza v blizkosti Zelezni¢nej trate ¢. 186 (200-500 m) a zaroven sa ucelovymi
komunikaciami napéja na cestu II/533 (100-300 m) a s moznostou blizkeho napojenia na dialnicu D1
(1000 — 3000 m).

Lipany — PP Za Tratou sa nachadza v blizkosti cesty 111/3191 (200 — 400 m), ktorou sa napdja na cestu
1/68 ( do 1 500 m). Napojenie na Zeleznicu je mozné v Zeleznicnej stanici Lipany (400 m — 1 000 m).

PP Zaborské sa nachadza v blizkosti dialnicného privadzaca PreSov juh 1/80 (400-700 m) a cez neho sa
napdja na diafnicu D1. Napojenie na Zeleznicu je moziné v Zelezni¢nej stanici Presov (2000 m —
5000 m).

PZ Petrovany sa nachddza z oboch stran cesty 11l/3445 (100-300 m) v blizkosti dialhice D 1 (300-
1 000 m). Napojenie na Zeleznicu je mozné v Zelezni¢nej stanici PreSov (3 000 m — 6 000 m).

Hnedy PP Stropkov sa nachadza v juznej Casti mesta a napdja sa na cestu 11l/3581 (severne od PP
400-800 m) a na cestu 1/15 (vychodne od PP 200-500 m). NajblizZsia Zelezni¢na trat je vo Vranove nad
Toplou vzdialena asi 42 km.

PZ Medzilaborce sa nachddza vsevernej casti mesta Medzilaborce anapaja sa miestnymi
komunikaciami na cestu 11/559 (150 — 250 m). Napojenie na Zeleznicu je mozné v zelezni¢nej stanici
Medzilaborce mesto (cca 400 m) a Medzilaborce (cca 2 000 m).

Rekonstrukcia vyrobnych hal — Snina sa nachadza vo vychodnej ¢asti mesta a napdja sa miestnymi
komunikaciami na cestu 11/567 (300 — 700 m) a nasledne na cestu 1/74 (juhozapadne od PP cca 800 -
1 000 m). Napojenie na Zeleznicu je mozné v Zelezni¢nej stanici Snina (cca 2 000 m).

PP Myslina sa nachadza v juznej Casti k. 0. obce Myslina a napdja sa cestou 111/3825 na cestu 1I/558
(300 — 400 m) a nasledne na cestu I/74 (juhovychodne od PP cca 1 500 m). Napojenie na Zeleznicu je
mozné v Zelezni¢nej stanici Humenné (cca 4 000 m).

PP Guttmannovo — Humenné sa nachadza vzapadnej casti mesta anapdja sa miestnymi
komunikaciami na cestu 1/74 (severne od PP 900 - 1 500 m). Napojenie na Zeleznicu je moziné
v Zelezni¢nej stanici Humenné (2 000 m — 2 500 m).

PP Vranov n. T. — Ferovo sa nachadza v juhovychodnej ¢asti mesta a napaja sa na cestu na cestu 1/18
(severne od PP 250-500 m). Napojenie na Zeleznicu je mozné v Zeleznicnej stanici Vranov nad Toplou
(2000 m -2 500 m).

PP Bardejov sa nachadza pri ceste 111/3533 v Casti Bardejovska Nova Ves, ktorou je napojeny na cestu
1/77 a 11/545. Napojenie na Zeleznicu je mozné v Zelezniénej stanici Bardejov (5 000 m — 7 000 m).

PP KeZmarok sa nachadza v blizkosti Zelezni¢nej trate ¢. 185 (150-350 m) a zaroven sa ucelovymi
komunikaciami napaja na cestu 1/66 (200-500 m).

Na celom Gzemi kraja je dobre vybudovana husta siet skolskych zariadeni. V takmer kazdej
vacsej obci je zakladna skola, zabezpecujuca povinnu Skolski dochadzku. Na dzemi PreSovského
samospravneho kraja su v sucasnosti etablované dve vysoké skoly so sidlom v PreSove, s celkovym
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poctom fakult 9, dalej jedna fakulta a dva instituty vysokych $kdl so sidlom mimo Gzemia PSK. Oproti
roku 2001, kedy bola na uzemi PSK etablovand jedna vysoka skola a celkovo evidovanych 6 fakult a
jeden institut, to prestavuje narast o Styri fakulty a jeden institut, Co suUviselo s narastom
celospolocenskej poZiadavky na zvySovanie kvalifikdcie a vzdelanostnej uUrovne obyvatelstva
rozSirovanim portfélia ponukanych Studijnych odborov.

V oblasti kultury ma este dlhoroénu tradiciu krajské mesto PresSov ako jedno z najdélezitejsich
centier slovanskej vzdelanosti, kultdry a krestanského Zivota. Na Uzemi kraja su 2 divadla, 2 galérie,
2 hvezdarne a 7 regionalnych a 406 verejnych kniznic. Pozornost si zaslizi Divadlo Jonasa Zaborského
v Predove, Krajské muzeum, Mulzeum Andyho Warhola v Medzilaborciach, Sari$ska galéria
a Tatranska galéria a takisto Akademicky PreSov — Studentsky festival.

Z pohladu buducnosti kultiry v PreSovskom kraji je potrebné udrZiavat trend, aby kultura
a kulturne hodnoty boli trvalou stucastou Zivota obyvatelov PSK a samospravny kraj bol synonymom
pre kultiru a kultirne hodnoty vo vietkych jeho podobach. Preto je potrebné vytvarat ¢o najlepsie
podmienky pre tvorbu a prezentaciu kultury a kultirnych hodndét na miestnej a regiondlnej Urovni
pre stcasné generdacie a v maximalnej miere zabezpedovat ochranu kultirneho dediéstva pre budtce
generdacie.

Ulohou PSK je zhodnotenie a vyuzitie kultirneho potencidlu kraja, vytvaranie materidlno
technickych a personalnych podmienok pre rozvoj kultiry, ako aj pre obnovu kultdrnych pamiatok
a rozvoj kultirneho turizmu.

Obnovenim historického stavebného fondu sa zachovaju a zaroven vzniknu kvalitné a netradicné
architektonické, stavebné aj technické diela, ktoré maju nielen kultdrno-spoloéensky vyznam, ale
najma socio-ekonomicky vyznam s konkrétnym prinosom v rozvoji daného uzemia.

Zdravotnd starostlivost v kraji je zabezpecovand vo Fakultnej nemocnici v Presove,
v nemocniciach s poliklinikou, samostatnymi poliklinikami a odbornymi lieCebnymi dstavmi.

Turizmus

Na uUzemi PreSovského kraja dochadza k prieniku niekolkych turistickych regiénov. Tie tvoria
prirodzené prepojenie so susednymi kraji.

Turistické regidny tiez vyrazne ovplyviiuju aj cestni dopravu a cestnu siet svojimi narokmi na
premiestfiovanie.

Na uzemi PSK sa nachadzaju 4 vyznamné turistické regidny:

Tatransky region CR ma na zdklade hodnotenia v regionalizacii cestovného ruchu v strednodobom
ako aj dlhodobom horizonte medzinarodny vyznam aje zo vSetkych regidnov cestovného ruchu
v PreSovskom kraji najvyznamnejsi. Je vymedzeny okresmi Poprad, Keimarok a Stard Lubovna.
V strednodobom horizonte by sa Vysoké Tatry mali previazat s polskymi Tatrami, Pieninami s dalSou
vazbou na Polsko a kupelmi Vysné Ruzbachy.

V dlhodobom horizonte je perspektivne pripojenie Zamaguria a udolia rieky Poprad.
V podstate ma teda Tatransky regidén potencidl vytvorit dalSie potencidlne centra cestovného ruchu
so zazemim, konkrétne Keimarok, Cerveny Klastor, Spisski Staru Ves, Vy$né Ruzbachy a Staru
Lubovniu. Takto by sa vytvoril pomerne rozsiahly region cestovného ruchu ponukajuci Siroku paletu
atraktivit.

le potrebné modernizovat plochy na uskutoériovanie vrcholovych Sportovych podujati
v KeZmarku, Ludivnej, Poprade, vo Svite, na Strbskom Plese, v Strbe a miestnej ¢asti Tatranska Strba,
v Starom Smokovci a Tatranskej Lomnici.
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Rekreacnymi krajinnymi celkami (d'alej RKC) v Tatranskom regiéne CR su:
RKC Vysoké Tatry

Je najatraktivnejSim a najvyznamnejSim RKC v ramci PreSovského kraja, pricom podstatnu
¢ast Uzemia zaberd Tatransky narodny park (TANAP). Taziskom RKC je sustredenie stredisk
turizmu, Sportu, kudpelnych centier medzindrodného vyznamu. Vysokohorské a podhorské
prostredie vytvara vynikajuce predpoklady pre atraktivne rekreaéné a Sportové cinnosti
pocas celého roka. Najvyznamnej$imi centrami su Strbské Pleso, Smokovce, vo
vysokohorskom pasme Solisko a Hrebienok. Sucastou RKC su tieZ podtatranské obce
s vhodnymi predpokladmi pre vidiecku turistiku.

RKC Belianske Tatry

Vysokohorska a podhorska krajina Belianskych Tatier vymedzena Vysokymi Tatrami, riekou Poprad a
SpiSskou Magurou. Prirodné a klimatické podmienky vytvaraju predpoklad pre medzinarodny a
nadregionalny turizmus a Sport, kipelnictvo a lie€bu pri zachovani priority ochrany prirody na Gdzemi
TANAP-u. Najvyznamnejsimi strediskami su Tatranskd Lomnica, Stara Lesna, Mlynceky, Spisska Bel3,
Tatranska Kotlina a Zdiar, vo vysokohorskom pasme Skalnaté pleso a chata pri Zelenom plese, chata
Plesnivec a Belianska jaskyna.

RKC SpiSska Magura
Horsky az podhorsky charakter uzemia vytvara podmienky pre horsku turistiku, zjazdové a
beiecké lyZovanie. Uzemie RKC je bohaté na zachovalé subory ludovej architektiry a na obce
vhodné pre vidiecku turistiku. Vymedzenému Uzemiu dominuje lyZiarske stredisko Jezersko —
Mala Frankov3, pamiatkova rezervacia Osturna, kipelné miesto VySné Ruzbachy, so zazemim
v Niznych Ruzbachoch a rekreacény priestor Ruzbasska Milava.

RKC Lubické predhorie
Krajinné prostredie s horskou a podhorskou krajinou vymedzené riekou Poprad, Kozimi
chrbtami a Gzemim zvl4stneho zaujmu v Levoéskych vrchoch. Uzemie ma vhodné podmienky
pre poznavaci avidiecky turizmus, rozvoj chaluparstva, Sportovy rybolov a rekreacné
a Sportové aktivity zaloZené na baze geotermdlnych vod. V RKC je najvyznamnejsim Vrbov,
strediskd Pikovce, Spisky Stvrtok, Dolina TvaroZnianskeho potoka.

RKC Kozie chrbty
Uzemie s horskou a podhorskou krajinou na hornom toku Hornadu od Liptovske]j Tepli¢ky po
Spissky Stiavnik, umiestnené medzi Kozimi chrbtami, Nizkymi Tatrami a Slovenskym rajom.
Ponuka Siroké spektrum turistickych, rekreacnych a Sportovych aktivit. Priestory turizmu
vtomto Uzemi sU zaloiené na baze termalnych vod a podmienkach pre alpské Sporty.
V priestore su najvyznamnejSie strediska v Liptovskej Teplicke, Lopusnej doline, Ganovciach a
Spisskom Stiavniku.

RKC Pieniny
Predstavuje velmi cenné prirodné a rekreac¢né Uzemie medzindarodného vyznamu. Horska a
podhorska krajina vytvara dobré predpoklady pre zimné Sporty. Stav osidlenia vytvara
podmienky pre rozvoj chaluparstva. Vyraznou ¢rtou RKC je vzdjomna prepojenost s prifahlym
rekreaéno-kupelnym UGzemim Polskej republiky. Najvyznamnej$im strediskom je Cerveny
Klastor.

RKC Lubovnianska vrchovina
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Uzemie RKC je vymedzené severnou a vychodnou c¢astou Lubovnianskej vrchoviny so
sustavou obci leZiacich prevaine v hraniénom prielome rieky Poprad. RKC vytvara vhodné
podmienky pre pobyt v horskom prostredi spojeny s vodnou turistikou na rieke Poprad a
pozndvanim ludovej architektury. Charakter vidieckeho osidlenia vytvdra vhodné podmienky
pre chaluparstvo.

Okresy patriace do Tatranského regionu CR:

Okres Kezmarok

Prirodny potencidl okresu Keimarok, jeho pestrost, kultirno-historické pamiatky a ludova
architektura spolo¢ne sfolklérom vytvdra velmi dobré predpoklady pre rozvoj turizmu.
V severovychodnej Casti okresu sa nachddza Pieninsky narodny park s prioritou ochrany prirody.
Hrani¢na rieka Dunajec, rekreacény a kupelny potencial prihraniénych oblasti vytvdra mozZnosti
intenzivneho zapojenia okresu do medzindrodného cestovného ruchu. V okrese je, okrem oblasti
Starej Lesnej, nizky Standard zakladnych sluzieb. Chybaju stravovacie zariadenia vyssich kategérii, ako
aj zariadenia rychleho obcerstvenia. Je mald ponuka doplnkovych sluzieb, ktoré umoznuju kultarne,
spolocenské, zabavné a Sportové vyZitie ndvstevnikov.

Okres Poprad

V okrese Poprad sa nachadza jediné typické pohorie vysokohorského charakteru v PreSovskom kraji.
Vysokohorsky reliéf a vhodné klimatické podmienky zaraduju toto Uzemie medzi najvyznamnejsie
oblasti turizmu na Slovensku. Prirodny potenciadl Uzemia, jeho pestrost a variabilita, vysoky podiel
atraktivnej krajiny s kultdrno-historickymi pamiatkami, ludovou architektidrou a folklorom vytvara
velmi dobré predpoklady pre rozvoj turizmu. Na Uzemi sa nachddzaju Tatransky narodny park,
Narodny park Nizke Tatry a Narodny park Slovensky raj, ktorych Gzemia su v znaénom rozsahu
vyhlasené za prirodné rezervacie s prioritou ochrany prirody. Vysoké a Belianske Tatry maiju
dominujuce funkcie v oblasti kupelov, lieCebnej starostlivosti, medzindrodného a nadregionalneho
turizmu. Na Uzemi TANAP-u vramci mesta Vysoké Tatry sU strediskami turizmu a kupelnictva
mestské &asti Dolny Smokovec, Horny Smokovec, Kezmarské Zlaby, Nova Polianka, Novy Smokovec,
Podbanské, Stary Smokovec, Tatranska Kotlina, Tatranskd Lesnd, Tatranska Lomnica, Tatranské
Matliare, Tatranska Polianka, Tatranské Zruby a miestne &asti obce Strba Tatranska Strba a Strbské
Pleso. Dal$imi strediskami turizmu na Uzemi TANAP-u su obce Zdiar, Tatranska Javorina a Stéla.

Okres Stara Lubovia

Velkd pestrost prirodnych atraktivit s pohoriami Spisskd& Magura a Lubovnianska vrchovina
aj bohatost kultirno-historického dediéstva poskytuji vhodné podmienky pre celoro¢né rekreaéné
vyuzitie krajiny. Vyznamnym znakom je prepojenost s kiipelnym a rekreaénym Gzemim juznej Casti
vojvodstva Nowy Sacz.

V oblasti Spisskej Magury je dominujuca funkcia kipelov celoStatneho vyznamu Vysné Ruzbachy
vratane ich zazemia Niznych Ruzbach a Ruzbasskej Milavy svybavenostou pre vodné 3porty.
Vybavenost oblasti dopltia termélne kupalisko a lyZiarsky areal vo Vyénych Ruzbachoch.

Na uzemi Pienin je dominantnou aktivitou splavovanie Dunajca na pltiach (cca 40 000 navstevnikov
roéne), pricom zariadenia turizmu su vybudované v obci Cerveny Kladtor a v €asti SmerdZonka
(kupele).
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SpisSsky regidn CR ma na zaklade hodnotenia v regionalizacii cestovného ruchu v strednodobom
horizonte nadregiondlny a v dlhodobom horizonte az medzindrodny vyznam. Na Uzemi kraja je
tvoreny okresom Levoca. Treba vsak pripomenut, Ze v PreSovskom kraji sa nachadza len mala cast
tohto regidnu, a turisticky je zaujimava len oblast medzi Levocou a Spisskym Podhradim, ¢asom by sa
atraktivnou mohla stat oblast donedavna uzavretych Levocéskych vrchov.
Rekreacnym krajinnym celkom v ramci Spisského regionu CR je:
RKC Stredny Spis a Levocské vrchy
Taziskom RKC je poznavanie pamiatok kultirneho a prirodného dedi¢stva v tizemi (PR Levoca,
lokalita svetového kultirneho dediéstva UNESCO Levoca, Spissky hrad a okolie). Malebnost
podhorskej krajiny pod Levoéskymi vrchmi i charakter osidlenia vytvdraju vhodné podmienky
pre chaluparstvo a vidiecku turistiku.

Okresy patriace do SpiSského regionu CR:
Okres Levoca

Uzemie okresu Levoca poskytuje vynikajuce predpoklady pre kultirny a pozndvaci turizmus
kombinovany s agroturistikou v podhori Levo¢skych vrchov i Braniska.

Okres disponuje znacnym mnoZzstvom pamiatok kultdrno-historického dedicstva. Najvyznamnejsou je
lokalita Levoca, SpiSsky hrad a okolie (PRZ SpiSské Podhradie, PRZ SpiSska kapitula, NKP Spissky hrad,
NKP kostolik v obci Zehra) zaradend do Zoznamu svetového kultirneho a prirodného dediéstva
UNESCO. Prirodné hodnoty uvedeného priestoru (NPR Drevenik, NPR Siva Brada) dotvaraju jeho
skvely potencial pre rekreacné vyuzitie. Celé Uzemie je pripravované na ochranu v rdmci pldnovanej
CHKO Spi$ ako unikatneho velkoploSného chraneného Uzemia zahffiajuceho pamiatky kulturneho
dedicstva i chrdnenu prirodu. Problémom v meste Spisské Podhradie je zly technicky stav pamiatok
v historickom jadre a nedostatok ubytovacich kapacit.

Sari$sky region CR ma na zéklade hodnotenia v regionalizacii cestovného ruchu v strednodobom ako
aj dlhodobom horizonte ndrodny vyznam. Na Uzemi kraja je tvoreny okresmi Bardejov, PreSov,
Sabinov a Svidnik. V strednodobom horizonte by sa v iom mali vyvinut urcité subregidny, konkrétne
sa jedna o PreSov mesto a okolie (napr. Zlata Barna, Dubnické opdlové bane, Sigord), Bardejov
spolocne s Bardejovskymi kupelmi (pamiatky UNESCO medzinarodného vyznamu), zimné lyZiarske
stredisko Drienica Lysa, okolie Svidnika smerom na Duklu spolu so suborom drevenych kostolikov.
Takto by sa vytvoril kompaktnejsi region cestovného ruchu ponukajuci Siroku paletu atraktivit.

Rekreaénymi krajinnymi celkami v ramci Sari$ského regiénu CR su:

RKC Cergov
Uzemie RKC, ktorého taZiskom je rovnomenné pohorie, ponuka atraktivne prirodné prostredie
vhodné pre turistiku a zimné Sporty. Malebné a razovité obce v podhori predstavuji vhodny
potencial pre vidiecku turistiku. Uzemie Cergova je pripravené na vyhlasenie za CHKO, ¢o je
nutné re$pektovat.

RKC Bachuren - Branisko
Uzemie RKC vymedzené rovnomennymi pohoriami vytvara dobré podmienky pre letnd a zimnd
turistiku a lyZzovanie. Vhodnym zazemim su podhorské obce vhodné na chalupdrske vyuzitie aj
razovita obec La¢nov, ktora je vyhlasend za pamiatkovu zénu.

RKC Slanské vrchy
Slanské vrchy maju charakter kludovej zony (potrebné uvedeny stav respektovat) s vhodnymi
podmienkami pre letnd a zimnu turistiku v prirodnom prostredi. Vhodné vybavenostné
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zdzemie predstavuju podhorské obce vhodné pre vidiecku turistiku. V stcasnosti je spracovany
projekt na vyhlasenie Slanskych vrchov za CHKO.

RKC Busov
RKC Busov sa nachadza v severnej ¢asti okresu Bardejov pozdi? $tatnej hranice s Polskom
avzhladom krozvoju rekreacnych aktivit na polskej strane moino povedat, Ze fakticky
prekracuje Statnu hranicu. NajvacSou devizou RKC je zachovalé prirodné prostredie
s moznostami zimného $portovania. Atraktivnu ponuku Gzemia doplfiaji narodné kultirne
pamiatky (MPR Bardejov, drevené kostoliky) ¢i kipelné miesto Bardejovské kupele.

RKC Dukla
Uvedeny RKC tvori severnd cast Laboreckej vrchoviny od cesty 11/575 po $tatnu hranicu
s Polskom. TaZisko Gzemia tvori navrhovana CHKO Laboreckd vrchovina (zo st¢asnej CHKO
Vychodné Karpaty) so zachovalym prirodnym prostredim a dobrymi podmienkami pre rozvoj
zimnych $portov. Jeho suéastou je areal paméatnika na Dukle a Udolie smrti — pamé&tné miesta
2. svetovej vojny i pozoruhodné kultdrno-historické pamiatky — drevené kostoliky.
Vybavenostnym zdzemim RKC je mesto Svidnik.

Okresy patriace do Sari$ského regiénu CR:
Okres Sabinov

Uzemie okresu Sabinov svojou pestrostou a rozmanitostou vytvéra velmi vhodné podmienky pre
rozvoj rekreacie a turizmu. Nosnymi prvkami cestovného ruchu su zimné Sporty.

Zimné lyZiarske strediska vyrastli v pohoriach Cergov. Je to rekreacny priestor Drienica — Lysd
s dobrymi predpokladmi rozvoja vdaka situovaniu v blizkosti dopravného koridoru sever-juh, co
predurcuje moznosti rozsirenia klientely zo zahranicia (Polsko, Madarsko). V pohori Bachuren su to
vzajomne prepojené rekreaéné priestory Dubovica — Zliabky a Rencisov — Buce, pric¢om potencidl
oblasti nie je zdaleka plne vyuZity. Problémom je sezdnna navstevnost tychto stredisk.

Okres Presov

Uzemie okresu PreSov zaberajice oblast dolného Sari$a md vhodné predpoklady pre rozvoj
cestovného ruchu.

Taziskovymi oblastami st poznavanie kultirno-historickych pamiatok v sidlach doplnené o moznosti
letnej a zimnej rekredcie v Slanskych vrchoch. Najvyznamnejsim strediskom cestovného ruchu je
mesto Presov so svojou vyhodnou polohou na krizovatke dopravnych trds vychod-zapad a sever-juh.

Stred mesta je Mestska pamiatkova rezervacia a mesto samotné vytvara vyborné predpoklady pre
pozndvaci turizmus aj koncentraciou kultdrno-historickych pamiatok nielen v samotnej Pamiatkovej
rezervacii, ale aj v bezprostrednom okoli mesta (Narodna kultirna pamiatka Solivar, pamiatkova zéna
Lac¢nov atd.). V meste Presov je nutné rozsirit ponuku ubytovacich a stravovacich zariadeni a dalsich
doplnkovych sluZieb.

Okres Bardejov

Uzemie okresu Bardejov ma velmi priaznivé podmienky pre rozvoj rekredcie a turizmu, ktoré viak
esSte nie su dostatocne vyuZivané. Nosnymi prvkami su kdpelnictvo, kultirno — historické dediéstvo
azimna rekreacia. Cestovny ruch vokrese je v prevainej miere koncentrovany v pamiatkovej
rezervacii historického centra mesta Bardejov — administrativnom centre horného Saria. Historické
centrum mesta je Mestskd pamiatkova rezervacia s dvoma vyznamnymi Narodnymi kultdrnymi
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pamiatkami — chramom sv. Egidia (bazilika minor) a Mestskou radnicou a zachovalym hradobnym
systémom, ktorému bola v roku 1986 udelend Eurdpska cena — zlatda medaila Medzinarodnym
kuratériom nadacie ICOMOS pri UNESCO za zachranu historickych pamiatok a v roku 2002 bola
Mestskd pamiatkovd rezervacia zapisand do Zoznamu Svetového dediéstva UNESCO.
V bezprostrednej nadvaznosti na mesto sa nachadzaju Bardejovské kipele s povodnym ale aj
novodobym komplexom lie€ebnych zariadeni.

Okres Svidnik

Uzemie okresu Svidnik predstavuje znaény potencial pre rozvoj rekredcie a cestovného ruchu, na
druhej strane tieto podmienky nie su eSte dostatocne vyuzivané. Okres je centrom Podduklianského
regionu, s letiskom, na krizovatke vyznamnych cestnych komunikacii smerujucich do Pol'ska, PresSova,
Bardejova s lokalizaciou vyznamnych narodnych kultdrnych pamiatok regiénu, v smere na rekreacnu
oblast Domasa, Vranov n. Toplou a Polsku republiku.

Hornozemplinsky regiéon CR mda na zaklade hodnotenia v regionalizacii cestovného ruchu
v strednodobom horizonte regionalny a v dlhodobom horizonte nadregionalny vyznam. Na Uzemi
kraja je tvoreny okresmi Stropkov, Medzilaborce, Snina, Humenné aVranov nad Toplou.
V strednodobom horizonte by sa viom mali vyvinit urcité subregidny, konkrétne sa jedna
o rekreac¢nu oblast vodnej nadrze Domasa (narodny vyznam), oblast Sninskych rybnikov a prilahlych
Casti Vihorlatu, oblast pripravovaného tematického zabavného parku Vtacie udolie pri Humennom,
na rozlohe 430 ha.

Rekreacnymi krajinnymi celkami v ramci Hornozemplinskeho regionu CR su:

RKC Domasa
Tento RKC vytvara obalova krivka vodnej nddrZze Domasa, zahffajlca v sebe strediska turizmu
pri vodnej ploche i sidla svidieckym turizmom. Vodna nddrz sa nachddza v atraktivnom
prirodnom prostredi a vytvara vyborné podmienky pre pobyt pri vode, vodné Sporty a letnu
turistiku v okolitych lesoch. V nadvaznosti na letné vyuZitie rekreacného priestoru je potrebné
do rekreacnych aktivit zapojit prifahlé sidla, pricom rozvoj rekredcie v nich spdjat
s osobitostami pobytu v dedinskom prostredi.

RKC Nizke Beskydy
Je to malebne formovand pahorkatina aZ vrchovina, ktord poskytuje vhodné podmienky
predovsetkym pre letnu rekredciu aj vo vazbe na RKC Domasa. Rozvoj cestovného ruchu bude
zaloZeny na vysokom podiele nevyuzZivaného bytového fondu so zachovanim Stylovosti. Nizka
hustota zastavby obci umoziuje rekredciu formou chalupdrstva. Nevyhnutnou podmienkou
ozivenia cestovného ruchu je vystavba vybavenosti a technickej infrastruktidry. Na uzemi RKC
st vybudované rekreacné strediskd v zazemi Humenného.

RKC Vychodné Karpaty

RKC Vychodné Karpaty je sucastou trilateralnej slovensko — pol'sko — ukrajinskej medzinarodnej
biosférickej rezervécie. V slovenskej ¢asti rezervacie bol vyhlaseny NP Poloniny. Uzemie RKC
poskytuje vhodné podmienky pre vidiecku poznavaciu turistiku, ktorej rozsah sa rozsiri
o prilahld polskd a ukrajinski ¢ast biosférickej rezervacie po sprevadzkovani novych
hrani¢nych priechodov. Kym na Gzemi biosférickej rezervacie Bukovské vrchy (Narodny park
Poloniny — priority ochrany prirody) si moZnosti cestovného ruchu obmedzené a vystavba
$portovo-rekreaénych zariadeni vo volnej prirode je limitovand, ststava sidiel pozdiZ juzného
okraja CHKO md vhodné podmienky pre pobyt v horskom prostredi v spojeni s agroturistikou.
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RKC Vihorlat
Uzemie je vymedzené pohorim Vihorlat a jeho predhoriami, pricom najkrajsiu ¢ast zabera
CHKO Vihorlat. Rekreacia je sustredend do priestorov Chimec — Porubka (primestska rekreacia
mesta Humenné) a Sninské rybniky (primestskd rekreacnd zéna pre Sninu,
Stakcin).V severovychodnej Casti RKC su vhodné podmienky pre turistiku v horskej krajine.
Vyznamnou atraktivitou su drevené kostoliky — NKP. V obciach s vhodné podmienky pre
vidiecku turistiku.

Okresy patriace do hornozemplinskeho regiénu CR:
Okres Stropkov

Uzemie okresu Stropkov leZiace na rozhrani horného Zemplina a Sariga poskytuje vhodné podmienky
predovietkym pre pobyt pri vode, zimné $porty i vidiecku turistiku. TaZiskom letnej rekreécie su
rekreacné strediskd Bzany — Valkov, Lomné a Turany nad Ondavou pri Vodnej nadrzi Domasa, ktoré
poskytuju vhodné podmienky pre pobyt pri vode, vodné Sporty a dalSie druhy predovsetkym letnej
rekredcie.

Okres Vranov nad Toplou

Uzemie okresu Vranov, zaberajiceho oblast horného Zemplina, poskytuje vhodné podmienky
predovietkym pre pobyt pri vode, vodné $porty a vidiecku turistiku. TaZiskom rekreacie a cestovného
ruchu v okrese je rekreacny priestor vodnej nddrze Domasa. Vodnda nddrz je situovanad v atraktivnom
prirodnom prostredi a poskytuje vhodné podmienky pre pobyt pri vode a vodné Sporty. Rekreacné
strediska cestovného ruchu Nova Kelca, Holcikovce, Kvakovce-Dobra a Uzemne suvisiace obce Mala
Domasa, Slovenska Kajfia a Benkovce predstavuju napriek zna¢nému stupiu zastavanosti Uzemia
perspektivny rozvojovy priestor pre rozvoj rekredcie a cestovného ruchu .

Okres Medzilaborce

Uzemie okresu Medzilaborce, rozprestierajuceho sa pozdiz §tatnej hranice s Polskou republikou ma
vhodné predpoklady pre rozvoj vidieckej turistiky kombinovanej s pozndvacim turizmom. Cennou
devizou je malo narusend hodnotna prirodna krajina a riedke osidlenie Uzemia.

Okres Humenné

Uzemie patri medzi menej zndme a vyhladdvané oblasti cestovného ruchu aj napriek tomu, e
disponuje mnozstvom atraktivit, ktoré si schopné uspokojit aj narocnych navstevnikov. Ponukovu
bazu predstavuje hodnotna prirodna krajina i rad kultdrno-historickych pamiatok.

Okres Snina

Okrajova poloha okresu spbsobila, Ze vynikajuce prirodné podmienky pre rekredciu a cestovny ruch,
ktoré poskytuju Vychodné Karpaty neboli a dodnes nie su plne vyuZivané. NajcennejSou devizou je
zatial prakticky nenaruSena podhorska a horska krajina Bukovskych vrchov a Vihorlatu poskytujica
nevsedné turistické a rekreacné vyuzitie.

Najvyznamnejsim rekreatnym priestorom na Uzemi okresu Snina je primestska rekreacna oblast
Sninské rybniky s prirodnym kudpaliskom, vhodnd pre celoroéné aktivity. Uvedeny priestor tvori
vhodné rekreacné zazemie pre ndvstevnikov oblasti a vychodisko do turisticky atraktivnych casti
Vihorlatu a Vychodnych Karpat. Vyznamnym strediskom cestovného ruchu nadregionalneho
vyznamu je Uzemie Bielych kamenov s potencidlom v Uzemiach miest a obci Snina, Zemplinske
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Hamre, Kolonica, Stakéin — severné svahy Vihorlatu, s potencidlom mozného rozvoja aj v priestore
KoSického kraja — Uzemie juznej ¢asti Vihorlatu.

Severna Cast okresu je zachovanou horskou krajinou. Z tohto dévodu bolo Gzemie severovychodnej
Casti okresu na vymere 40 061 ha vroku 1993 svetovou organizaciou UNESCO vyhlasené za
medzinarodnu biosférickl rezervaciu vychodné Karpaty a vroku 1997 vlddou za narodny park
Poloniny.

Velky vyznam v oblasti Narodného parku Poloniny nadobida medzindrodny turizmus v sulade so
zachovanim podmienok ochrany prirody, spolu s otvorenim peSieho turistického priechodu
s Polskom (Ruské sedlo) a navrhovanych cestnych priechodov s Polskom (Osadné — Balnica)
a Ukrajinou (Uli¢ — Zabrid).

Park tmavej oblohy Poloniny je vyznamnou lokalitou z hladiska zachovaného nocného Zivotného
prostredia a je to Uzemie s predpokladmi pre rozvoj Specifického turistického ruchu — astroturizmus.

Juznu Cast okresu tvori sopecné pohorie Vihorlat s atraktivnymi lokalitami Sninsky kameri a Morské
oko. K najvyznamnejSim pamiatkam okresu patri sibor drevenych kostolikov v obciach Uli¢ské krivé,
Rusky Potok, Topola, Jalovd, Smigovec a Hrabovd Roztoka. Strediskami su rekreacny priestor
Parihuzovce s lyZiarskymi vlekmi a obec Ulic.

Pre dalSie Uvahy o udrzatelnej mobilite v PreSovskom samosprdvnom kraji su zhrnuté odporucania
tykajlce sa problémov dopravy:

- vytvérat predpoklady pre rozvoj cykloturistiky,

- vhodnou dopravnou infrastruktirou prepojit centrdlne casti Vysokych Tatier s predhorim
a oblastou Zamaguria,

- v existujucich centrdch zimnych $portov (Strbské Pleso, Stary Smokovec, Tatranskd Lomnica)
neroz$irovat ubytovacie kapacity, najmé nie vystavbou velkokapacitnych objektov, ale sustredit
sa na budovanie komunikacii a parkovisk pre hromadnu dopravu Setrnu voci prirode (elektricky,
elektrobusy, lanovky) a zabezpecujicu celodenné dobre fungujice spojenie s podhorskymi
hotelovymi kapacitami. Vystavbu apartmanovych domov realizovat vylu¢ne v podhori a nad
Cestou slobody zachovat, resp. budovat len turistické chaty a utulne, hlavne na miestach
v minulosti existujucich objektov,

- vytvorit realizacné predpoklady pre rozvoj turizmu — odporicame preverit moznost zriadenia
okruznych cykloturistickych tras udolim rieky Poprad po oboch stranach Statnej hranice v useku
Milik — Andrzejéwka — Zegiestéw — Sulin — Maly Lipnik — Legnava a Sulin (alt. Legnava) — Maly
Lipnik — Plavnica — Plave¢ — Orlov — Andrejovka — Ciré — Leluchéw — Muszyna — Milik (alt.
Zegiestdw) s vyuzitim priechodov pre maly pohraniény styk Sulin — Zegiestéw a Legnava — Milik
a Cir¢ — Leluchdw,

- vytvorit realiza¢né predpoklady rozvoja rekreacie a cestovného ruchu v priestore hornej Torysy
a zapadnej Casti pohoria Branisko s vystavbou cesty lll. triedy v Useku VySny Slavkov — Polanovce
s napojenim na trasu dialnice D1 prostrednictvom mimouroviovej krizovatky v Beharovciach,

- zlepsit napojenia cyklotras a turistickych chodnikov s prepojenim na pohorie Cergov a zlep$enie
napojenia na okres Bardejov (Osikov, Raslavice) by pomohlo spristupnit cely mikroregion Stréze,

- prepajat priestory turizmu na oboch stranach Statnej hranice a vzdjomnym prepojenim
kipelnych miest Krynica a Bardejov s vybudovanim hrani¢ného priechodu Kurov — Muszynka a
rekonstruovat cestnd komunikaciu Kurov — Tarnov a Becherov — $tatna hranica,

- dobudovat letisko vo Svidniku a rychlostnt Stvorpruhovi komunikaciu R4,

- pre zlepSenie pristupnosti okresu (Snina) z polskej strany je nutné zaviest osobnu Zelezniénd
dopravu na hrani¢nom priechode Palota - tupkdw a otvorit cestné hrani¢né priechody v Palote
alebo v Certiznom (pre pesich turistov a cykloturistov).
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REGIONALIZACIA CESTOVNEHO RUCHU V PSK

(o]

Legenda Regién cestovného ruchu

@ Krajské mesto Podtatransky regién
Spissky region
@ Okresné mesto Sarigsky region
@ Mesto Hornozemplinsky region
* Obec 10 5 0 10 20 30 40
S ]
D Hranica okresu
Obrazok 15 Regidny cestovného ruchu v PSK

Zdroj: Regionalizdcia CR PSK

Okresy Kezmarok, Poprad a Stara Luboviia (severozapadna Cast) patria do Podtatranského regiénu,
ktory bol zaradeny medzi regiony vysokej priority s déorazom na zimny a letny turizmus, pobyty pri
termalnej vode, cykloturistiku a vidiecky turizmus.

Okres Levoca patri do Spisského regionu, ktory bol zaradeny medzi regiony strednej priority
s prednostnym rozvojom letného a Sportového turizmu, pobytov pri termdlnej vode a pozndavania
pamiatok.

Okresy Pre$ov, Sabinov, Bardejov a Svidnik patria do Sarisského regiénu, ktory bol zaradeny medzi
regiony nizSej priority s dérazom na rozvoj mestského turizmu a na pozndvanie pamiatok.

Okresy Stropkov, Vranov nad Toplou, Medzilaborce, Humenné a Snina patri do Hornozemplinskeho
regiénu, ktory bol zaradeny medzi regiény nizSej priority s prednostnym rozvojom pobytov na
vidieku.
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4.5 Dopravné charakteristiky

Zakladné udaje o infrastrukture pre obsluhu cestujucich vo verejnej doprave su sihrnne uvedené
v prilohe ,,Dostupnost”. Su to Udaje o umiesteni a zakladnom vybaveni Zelezni¢nych a autobusovych
stanic alebo zastavok vo vybranych centrach a lokalitach PreSovského samospravneho kraja.

4.6 Zénovy systém

Zonovy systém pre dopravny model je navrhnuty v sulade so Statistickymi jednotkami nasledujicim
spOsobom:

- celkom je navrhnutych 754 zén,

z toho:

- 664 na Uzemi PreSovského kraja (obce, prip. ¢asti obci),

- 32 na uzemi KosSického kraja (obce, oblasti, okres),

- 7 na Uzemi Zilinského kraja (obce, oblasti, okresy),

- 5 na zvysku uzemia SR (kraje),

- 2 za Uzemie severozapadnej Eurdpy (susedné Staty, vzdialené regidny),

- 2 za Uzemie juhozapadne] Eurdpy (susedné staty, vzdialené regiény),

- 15 za Uzemie severovychodnej Eurdpy (susedné staty, vzdialené regiony),
- 5 za Uzemie juhovychodnej Eurépy (susedné staty, vzdialené regiony),

- 22 pomocnych zén na korddne Presovského kraja.

Zonovy systém na Uzemi PreSovského kraja

Aby bola dodrzana homogénnost vyuZitia Gzemia v ramci jednotlivych zén a podobnost zén z hladiska
poctu obyvatelov a velkosti zamestnanosti boli mesta Predov, Poprad, Vysoké Tatry a obec Strba
rozdelené do mensich dopravno-urbanistickych okrskov nasledovne:

Presov—9 zén,
Poprad — 7 z6n,
Vysoké Tatry - 5 zon,
Strba — 2 z6ny.

Zvysné obce su vzdy jednou zénou.
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5 Analyza sucasného stavu a trendu vyvoja

5.1 Uvod do analyzy si¢asného stavu

PreSovsky kraj mal k 31. 12. 2017 823 826 obyvatelov a je tak najvacsi poctom obyvatelov
v Slovenske] republike. Jeho podiel na celkovom pocte obyvatelov republiky predstavuje 15,1 %.
Vyvoj poctu obyvatelstva v PreSovskom kraji zaznamendva od roku 1970 , nepretrzity avsak
spomalujuci sa rast od 4 %o v roku 2000 po dnesnych 1,84 %.. Pocet obyvatelov narastal z 786 032
v roku 2000 k dneSnym hodnotam.

Na tvorbe celoStatneho hrubého domaceho produktu (HDP) sa Presovsky kraj podiela objemom
9,1 %, ¢o predstavuje najmensi podiel zo vSetkych 6smich krajov Slovenska. Regionalny HDP
postupne rastie, ale napriek tomu patri stale k podpriemernym v ramci EU. V roku 2017 dosiahol
7 685,526 mil. €, t.j. 9 329 € na osobu., t. j. 59,9 % celoslovenskej hodnoty.

V roku 2017 dosiahla priemernd nominalna mesaénd mzda zamestnanca v podnikoch s 20 aviac
zamestnancami v PreSovskom kraji 853 €. Za celoslovenskou Uroviiou priemernej mesacnej mzdy
zaostavala 0 22,1 %. Z uzemného hladiska najvy$siu Urovenl priemernej mesacnej mzdy dosiahli
okresy Poprad (941 €), PreSov (929 €) a KeZmarok (888 €). Pod krajsky priemer sa dostali okresy
Levoca (817 €), Stara Lubovna (802 €), Sabinov (800 €), Humenné (788 €), Vranov nad Toplou (775 €),
Stropkov (749 €), Svidnik (745 €), Medzilaborce (738 €), Bardejov (721 €) a Snina (654 €). Medzirocny
pokles priemernej mesacnej mzdy bol evidovany iba v okresoch Snina a Vranov nad Toplou.

Stupen motorizacie dosiahol hodnoty 455 voz /tisic obyvatelov, t. j. pomer 1 motorového vozidla na
2,2 obyvatelov. Stuperi automobilizacie (len osobné automobily) dosiahol hodnoty 331 voz/tisic
obyvatelov, t. j. pomer 1 osobny automobil na 3 obyvatelov.

PreSovsky samospravny kraj ma v ¢ele predsedu kraja PaedDr. Milana Majerského, PhD., ktorym bol
zvoleny v novembri 2018 a ma tiez 62 ¢lenné zastupitelstvo zvolené podla jednotlivych okresoch
kraja. Zastupitelstvo tvoria nezdvisli poslanci a poslanci za politické strany KDH, NOVA, OLANO, Sas,
Smer SD, SNS a USVIT.

PreSovsky samospravny kraj zabezpecuje v oblasti dopravy vykon origindlnej kompetencie ako aj
preneseny vykon Statnej spravy prostrednictvom odboru dopravy, oddelenia osobnej dopravy
a prostrednictvom Spravy a udrzby ciest PSK a jeho oblastnych pracovisk ato na usekoch cestnej
dopravy, drah a pozemnych komunikdcii.

PreSovsky kraj objedndva sluzby dopravcov vo verejnej autobusovej dopravy vo verejnom zaujme a
zabezpecuje autobusovym dopravcom v kraji vyrovndvanie strat z poskytovania sluZieb vo verejnom
zaujme v primestskej autobusovej doprave.

V rdmci svojich kompetencii

e vydava licencie prevadzkovatelom dopravy, povolenia na prevadzkovanie drah;

e schvaluje cestovné poriadky autobusovej vnutrostatnej dopravy a pod.;

e je objednavatelom v uzemnom obvode kraja, zostavuje plan dopravnej obsluznosti kraja
a uzaviera s dopravcami pravidelnej dopravy zmluvy o sluzbach okrem mestskej dopravy;
kontroluje ich plnenie a poskytuje im prispevok;

e vykonava odborny dozor nad pravidelnou dopravou a kontroluje plnenie povinnosti
dopravcov vo svojom obvode, najmd vybavenie technickej zakladne, dodrZiavanie
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prevadzkovej povinnosti a tarifnej povinnosti, dodrziavanie prepravného poriadku zo zmluvy
o sluzbach;

e uklada v prvom stupni pokuty za iné spravne delikty v pravidelnej doprave, ku ktorym doslo
v jeho Uzemnom obvode, okrem mestskej dopravy;

e zabezpeduje kompetencie na Useku drah podla zakona NR SR ¢. 513/2009 Z. z. o drahach,
napr. vykondva Statny odborny dozor na mestskych drdhach avyjadruje sa ktvorbe
cestovného poriadku vnutrostatnej osobnej dopravy z hladiska zabezpecenia dopravnej
obsluznosti kraja, obci, zdruzenia obci a mestskych aglomerdcii;

e vykonava pdsobnost licenéného organu a bezpecnostného organu pre mestskd dopravu,

e vykondva statny odborny dozor v mestskej doprave;

e uklada pokuty podla § 42 a 43 za porusenie povinnosti v mestskej doprave.

5.2 Verejna osobna doprava

Verejna osobna doprava v reZzime sluzby vo verejnom zdujme zaistuje to, ¢o volame dopravna
obsluznost, ¢ize dopravu ludi za pracou, do $kdl, za lekarskymi, socidlnymi a dalSimi sluzbami aj za
kultdrnym a Sportovym vyzitim. Uz ztohto popisu vidno, Ze vyznamny podiel verejnej osobnej
dopravy smeruje do centier, odstupriovane podla vyznamu toho ktorého centra. Analyza je urobena
z dat zo strojcekov v autobusoch dopravcov posobiacich v Presovskom kraji za utorok 25. septembra
2018 (bol to utorok prvého tyzdna semestra na vysokych skolach v Presovskom kraji). Chybaju teda
Udaje o cestujucich v autobusoch dopravcov najma zKoSického kraja, dalej ztroch liniek
z Banskobystrického kraja a jednej vikendovej linky zo Zilinského kraja.

V centrach, kde premava Zelezni¢na doprava su spracované aj tieto Udaje. Data o Zelezni¢nej osobnej
doprave poskytla Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a.s. Dal3i zelezni¢ni dopravcovia osobni dopravu
vo verejnom zaujme v PreSovskom samospravnom kraji neprevadzkuju.

Jednou castou dat su vysledky prieskumov frekvencie cestujucich vo vlakoch osobnej dopravy
realizované vtyZzdni od 19. do 25. marca 2018. Tieto ddata ukazuju pocet nastupujucich
a vystupujucich cestujucich vo vsetkych vlakoch na vsetkych tratiach v PreSovskom samospravnom
kraji po celej trase premavky kazdého jedného vlakového spoja.

Dalsiu ¢ast predstavuju tdaje o predanych cestovnych listkoch zo vietkych bodov (stanic a zastavok)
Presovského samosprdvneho kraja s idajmi o cielovych staniciach (zastavkach) vratane ciefového
kraja. Tieto Udaje su za cely rok 2018.

5.2.1 Primestska autobusova doprava

5.2.1.1 Dopyt v primestskej autobusovej doprave

Dopyt v autobusovej doprave je spracovany v dojazdoch do okresnych miest a do lokalit, kde je vacsi
obrat cestujucich ako tisic cestujucich za den. Najprv su zoradené okresné mesta od najvacsieho
k najmensiemu obratu cestujucich a v dalSom ostatné lokality.

Bez velkych Uvah je zjavné, Ze najvacsi dopyt cestujucich bude smerovat do hlavného mesta kraja —
do PreSova. Pocty cestujucich nastupujucich avystupujucich na jednotlivych autobusovych
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zastdvkach v PreSove v primestskej doprave, ktoru objednava PreSovsky samosprdvny kraj (bez
cestujucich v spojoch MHD Presov) ukazuje Tabulka 5.

Odchdédzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
NiZna Sebastova/Predov,Finticka 2 0 2
PreSov, Micurinova 21 0 21
PreSov,AS 6499 8119 14618
PreSov,Cemjata 11 13 24
PresSov,Cemjata,Chatky 0 2 2
PreSov,Jilemnického,garaz SAD 9 8 17
Presov,Levocska ul. 634 9 643
PreSov,logistické centrum 12 13 25
PresSov,nem. 906 102 1008
Predov,Nizna Sebastova 10 12 22
Predov,NiZna Sebastova,0SC 0 0 0
Predov,Nizna Sebastova,rest. 136 77 213
Pregov,NiZna Sebastova,Vranovska 3 8 11
PreSov,Novy Solivar 34 3 37
Presov,0dborarska Z5 21 0 21
Presov,0U 1 3 4
PreSov,Petrovianska ul. 5 20 25
PresSov,pri mestskom cintorine 354 33 387
PreSov,Priemyselné centrum 0 0 0
PreSov,Prostéjovska 0 0 0
Pre3ov,razc.Sidlovec 115 116 231
PreSov,rest.Zlaty Bazant 0 0 0
PresSov,Sabinovska ul 91 0 91
PreSov,Solivar,sukromné gymnazium 168 225 393
PreSov,Solivar,Viktoria 51 1 52
Presov,Solivar,Zlatobanska 0 4 4
PreSov,skolské lesy 2 2 4
Presov,Skultétyho ul. 0 0 0
PreSov,ul.17.novembra 302 12 314
Presov,vet.nem. 2 1 3
PreSov,Vydumanec,osada 0 2 2
Presov,ZVL 38 22 60
Spolu 9427 8807 18234
Tabulka 5 Poéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajlcich do/z PreSova

Odchddzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Lubotice 0 0 0
Lubotice,Dopravny podnik 60 142 202
Lubotice,Sarisské Luky,r.zel.st. 26 27 53
Lubotice,ZS 23 33 56
Spolu 109 202 311
Tabulka 6 Poéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajlcich do/z Lubotic
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Doplnend je aj tabulka pre Lubotice. Hoci si samostatnou obcou, tvoria v mnohych faktoroch
s PreSovom jeden funkény celok. Pohyb cestujlcich z/do Lubotic primestskou autobusovou dopravou
nie je vyznamny, nakolko obsluhu zabezpecuju prevazne linky MHD Presov.

Do PreSova, vratane lubotic prichadza primestskymi autobusmi devittisic cestujicich denne
a odchadza devét a pol tisic cestujucich.

80 % obratu cestujucich v skimanom segmente vsamotnom PreSove zabezpecuje autobusova
stanica, 5,5 % zastavka pri nemocnici a 3,5 % zastavka na Levocskej ulici. O zvySnych 11 % sa deli
dalSich 29 zastdvok v roznych lokalitdch mesta.

Podiel cestujucich vyuZivajucich ostatné zastavky v meste je mozno eSte vacsi, o com hovori vyssi
pocet cestujucich vystupujucich na autobusovej stanici ako je pocet nastupujucich a opacny pomer
pri niektorych zastavkach v meste PreSov, napriklad pri nemocnici ana Levocskej ulici. Je
pravdepodobné, Ze vodi¢ vyda listok aZz na autobusovu stanicu, lebo je to vrovnakom tarifnom
pasme a cestujuci hoci ma listok az na autobusovu stanicu, vystupi skor.

Autobusova stanica nie je kapacitnou prekazkou autobusovej dopravy preto, Ze vyuzivanie
autobusovej dopravy ma dlhodobo klesajuci trend. Problémom byva v dopravnych $pickdch dojazd
autobusov zo zatazenych smerov do mesta a cez mesto samotné.

V PreSove mozino cestovat za hranice mesta tiez niektorymi linkami MHD, prevadzkovanymi
Dopravnym podnikom mesta PresSov, a. s. V novembri 2017 (29.11.2017) bol urobeny prieskum na
niektorych linkdch MHD v rdmcu spracovania Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy mesta PreSov.
V tomto ramci boli skimané niektoré linky prekracujice hranice mesta, dokopy Styri body z desiatich
(v pripade autobusov je skimany priestor PreSova spolu s Luboticami), kde linky MHD idd mimo
Uzemie mesta PreSov. Tabulka 7 ukazuje zisteny pocet cestujucich do/od Zaborského, Kanasa,
Hanisky a Ruskej Novej Vsi.

C. linky Smer Odchod z Presova Prichod do Presova Spolu
14 Zaborské 155 72 227
14 Velky Sari§ — Kanas 305 245 550
24 Haniska 133 117 250
46 Ruska Nova Ves 288 270 558
Spolu 881 704 1585
Tabulka 7 Cestujtici MHD mimo mesto PreSov
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Na druhom mieste vobrate cestujicich sa umiestnil Vranov nad Toplou. Pocty cestujlcich
nastupujucich a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastavkach vo Vranove nad Toplou

ukazuje Tabulka 8.

Odchadzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Vranov n.Toplou, hlavna posta 385 10 395
Vranov n.Toplou, Lomnicka kostol 1 0 1
Vranov n.Toplou, odb.Ltuc¢na ul. 29 9 38
Vranov n.Toplou, Topex 12 30 42
Vranov n.Toplou,AS 2347 3786 6133
Vranov n.Toplou,Autoservis 22 15 37
Vranov n.Toplou,Cemern.posta 188 122 310
Vranov n.Toplou,Dlha ¢.d.694 1 1 2
Vranov n.Toplou,Dlha kopec 92 141 233
Vranov n.Toplou,Herlianska ul.¢.d.794 10 8 18
Vranov n.Toplou,IV.ZS 170 211 381
Vranov n.Toplou,Mierova ul.otoc. 0 4 4
Vranov n.Toplou,Mlynska ul.1368 4 6 10
Vranov n.Toplou,0D Jednota 0 0 0
Vranov n.Toplou,odb.Licna ul. 290 73 363
Vranov n.Toplou,Poliklinika 1153 246 1399
Vranov n.Toplou,Poloviny majer 0 0 0
Vranov n.Toplou,Pérobetdn 1 18 19
Vranov n.Toplou,razc.Kam.Poruba 57 66 123
Vranov n.Toplou,rest.Dym 2 0 2
Vranov n.Toplou,RO razc. 113 222 335
Vranov n.Toplou,RO-potraviny 103 10 113
Vranov n.Toplou,sidl.1.M3j 14 1 15
Vranov n.Toplou,sidl.Juh Holinsky 0 0 0
Vranov n.Toplou,Skolskd ul.CZS 11 12 23
Vranov n.Toplou,tehelna 16 6 22
Vranov n.Toplou,UKSUP 0 0 0
Vranov n.Toplou,ZS sidl.II 80 56 136
Spolu 5101 5053 10154
Tabulka 8 Poéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajucich do/z Vranova nad Toplou

Vo Vranove nad Toplou zabezpecuje autobusovd stanica vySe 60 % obratu cestujucich, spolu
s druhou najvyznamnej$ou zastavkou pri poliklinike obstara takmer % obratu cestujucich. Stvrtina
cestujucich vyuZiva ostatné zastavky v meste. Ani tu autobusova stanica nepredstavuje kapacitnu
bariéru a problémom je dojazd autobusov v dobe dopravnej Spicky.
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Dal3im vyznamnym centrom je mesto Poprad kam prichadza aj odchadza $tyri a pol tisic cestujicich
denne. Pocty cestujucich nastupujucich a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastavkach

v Poprade uvdadza Tabulka 9.

Odchadzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Poprad, Spi$ska Sobota, 28 47 48 95
Poprad,AS 2605 3583 6188
Poprad,Dom kultury 316 50 366
Poprad,HM Tesco 10 19 29
Poprad,Kvetnica,lom 0 0 0
Poprad,Kvetnica,Obora 1 4 5
Poprad,Kvetnica,sanatérium 11 15 26
Poprad,Levocska ul. 0 46 46
Poprad,Matejovce, Tatramat 191 289 480
Poprad,Matejovce,ZK 85 65 150
Poprad,nem. 405 161 566
Poprad,Nové mesto 144 7 151
Poprad,Nové Mesto Antimén 0 0 0
Poprad,Nové Mesto Hornad 11 1 12
Poprad,Nové Mesto Juh 11l 47 26 73
Poprad,Nové Mesto kostol 17 13 30
Poprad,Nové Mesto Nadej 9 6 15
Poprad,Nové Mesto Torysa 2 4 6
Poprad,Nové Mesto Vah 5 3 8
Poprad,obch.dom 154 6 160
Poprad,priem.areal. 0 2 2
Poprad,SAD 13 60 73
Poprad,sidl.Zapad Sport 0 29 29
Poprad,Slovenka 0 24 24
Poprad,Stefanikova ul. 414 30 444
Poprad,Vagdnka 02 1 1 2
Poprad,Vagonka razc. 77 69 146
Poprad,Velkd,ul.Na letisko 6 4 10
Spolu 4571 4565 9136
Tabulka 9 Poéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajlcich do/z Popradu

Na autobusovu stanicu pripada 2/3 obratu cestujucich. Dalej si vyznamné zastavky pri nemocnici, pri
Tatramate, na Stefanikovej ulici a pri Dome kultury.

Ani tu nepredstavuje autobusova stanica, ktord je v tesnej blizkosti Zelezni¢nej stanice kapacitnu
bariéru. Problémy médze spésobovat dojazd do mesta aj cesta cez mesto pocas dopravnych $piciek.

V Poprade boli zratané pocty cestujucich prekracujucich administrativnu hranicu mesta v autobusoch
primestskej linkovej dopravy. V pripade odchadzajucich cestujucich to bolo 4 242 cestujucich, Cize
329 cestujucich (7,76 %) poutzilo tieto autobusy pre cesty vnutri administrativnych hranic mesta. Cez
hranice mesta Poprad pricestovalo 4 243 cestujucich, ¢ize 322 cestujucich (7,59 %) vyuZzilo primestské
autobusy vnutri mesta.
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Stvrtym najvyznamnej$im centrom v Pre$ovskom kraji sa podla obratu cestujlcich v autobusovej
doprave ukazuje byt okresné mesto Bardejov. Poclty cestujicich nastupujucich a vystupujicich na
jednotlivych autobusovych zastdvkach v Bardejove uvadza Tabulka 10.

Odchédzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Bardejov,AS 2589 3248 5837
Bardejov,Bardejov.Kupele 8 4 12
Bardejov,Bardejov.Kupele,razc. 5 6 11
Bardejov,Bardejov.N.Ves,¢.d.131 0 0 0
Bardejov,Bardejov.N.Ves,Jednota 43 27 70
Bardejov,Bardejov.N.Ves,SKO 0 0 0
Bardejov,Bardejov.Zabava 1 2 3
Bardejov,BAS 0 7
Bardejov,Dlha Luka,¢.d.2067 4 4 8
Bardejov,DIlha Luka,¢.d.2090 12 13 25
Bardejov,Dlha Luka,osada 5 6 11
Bardejov,el.rozvodia 0 0 0
Bardejov,GIREX 4 0 4
Bardejov,IV.Z8 99 0 99
Bardejov,JAS 26 1 27
Bardejov,Jiraskova Z5 7 0 7
Bardejov,Komenského 2 0 2
Bardejov,Kratky rad 319 0 319
Bardejov,Mihdlov,Havrila 1 2 3
Bardejov,Mihalov,razc. 0 0
Bardejov,Mnichovsky potok 6 6 12
Bardejov,0C 53 3 56
Bardejov,pila Herstek 0 0 0
Bardejov,Postarka konecna 8 14 22
Bardejov,Postarka,¢.d.101 2 3 5
Bardejov,Postarka,¢.d.19 4 0 4
Bardejov,razc.Lukavica 10 2 12
Bardejov,Snaha 23 3 26
Bardejov,Stary Blich 0 0 0
Bardejov,STS 68 17 85
Bardejov,Sportova hala 0 1 1
Bardejov,V.Z5 129 0 129
Bardejov,VI.Z8 27 2 29
Bardejov,Vinbarg,z$ 0 0 0
Bardejov,voj.utvar 0 0 0
Spolu 3462 3364 6826
Tabulka 10 Poéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajucich do/z Bardejova

Pre mesto Bardejov boli zratané pocty cestujucich prekracujucich hranicu mesta v autobusoch
primestskej linkovej dopravy. V pripade odchadzajucich cestujucich to bolo 3 165 cestujucich, Cize
297 cestujucich (9,38 %) pouzilo tieto autobusy pre cesty vnutri administrativnych hranic mesta.
Z prichadzajucich cestujucich prekrocilo tuto hranicu 3 096, CiZze 268 cestujucich (8,66 %) cestovalo
tymito autobusmi vnutri mesta.

Mo L B R e SIDEEDOIED M o

108



Na dalSej — piatej priecke sa umiestnilo okresné mesto Humenné s obratom 6 182 cestujucich
v autobusovej doprave. Pocty

cestujlcich  nastupujucich

autobusovych zastdvkach v Humennom ukazuje Tabulka 11.

a vystupujucich

jednotlivych

Odchédzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Humenné,Brestovska 0 0 0
Humenné,Hrnciarska ul. 1 1 2
Humenné,Chiradelta 22 10 32
Humenné,Jasenovska ¢.d.23 7 1 8
Humenné,Kukorelliho ul. 72 0 72
Humenné, mliekarensky zavod 3 12 15
Humenné,Obchodnd akadémia 0 0 0
Humenné,OUMK 0 1 1
Humenné,pekaren 170 0 170
Humenné,Podskalka osada 34 6 40
Humenné,razc.Lackovce 2 4 6
Humenné,razc.Lesostav 4 4 8
Humenné,rest.Hviezda 300 1 301
Humenné,rest.Verchovina 306 3 309
Humenné,SAD 19 11 30
Humenné,sidl.Il.A 16 5 21
Humenné,Slov.Poistovria 167 1 168
Humenné,Sninska ul. ZS 118 6 124
Humenné,ul.0sloboditelov 102 14 0 14
Humenné,zel.st. 1917 2944 4861
Spolu 3172 3010 6182
Tabulka 11 Pocéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajucich do/z Humenného

Ustrednym bodom autobusovej dopravy je Zelezni¢na stanica, kde prebieha % obratu cestujdcich.

Pre mesto Humenné boli tiez zratané pocty cestujlcich prekracujicich hranicu mesta v autobusoch
primestskej linkovej dopravy. Vtomto pripade boli zaratané aj pocty cestujucich dopravcu ARRIVA
Michalovce, ¢o v prehlade vysSie nie je. V pripade odchadzajucich cestujucich to bolo 3 180
cestujucich, (mozno odhadnut, Ze okolo sto cestujucich cestovalo v rdmci mesta). Z prichadzajucich
cestujucich prekrocilo tuto hranicu 3 096, Cize 2 929 cestujucich (opat mozno len odhadnut, ze vnutri
administrativnych hranic mesta cestovalo okolo 150 o0séb).
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Vyse péttisicovy obrat cestujlcich autobusmi ma okresné mesto Kezmarok. Tu hra velku rolu blizkost
druhého najvacSieho mesta kraja — Popradu. Pocty cestujucich nastupujlcich a vystupujdcich na
jednotlivych autobusovych zastdvkach v Kezmarku uvadza Tabulka 12.

Odchadzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
KeZmarok, NiZzna brana z8 0 38 38
Kezmarok,AS 1621 2145 3766
Kezmarok,elektraren 0 1 1
KeZmarok,Lubicka cesta ¢.d.31 12 10 22
KeZzmarok,nem. 440 215 655
KeZmarok,Piloimpregna 1 0 1
Kezmarok,Podt.hydina 12 8 20
Kezmarok,Pri Stadione 250 80 330
Kezmarok,SAD 5 0 5
KeZmarok,SPTS 37 44 81
Kezmarok,Tatralan 190 148 338
Kezmarok,Vajex 0 0 0
Spolu 2568 2689 5257
Tabulka 12 Poéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajucich do/z Kezmarku

Mesto Sabinov md obrat vysSe Styritisic cestujucich. Je tu vyraznejsia diferencidcia vo vyuzivani
jednotlivych zastavok — iba polovina cestujucich vyuZiva autobusovu stanicu. Pocty cestujucich
nastupujucich a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastavkach v Sabinove uvadza Tabulka

13.

Odchédzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Sabinov, Cirkevnd ZS 41 26 67
Sabinov,,razc.Drienica 2 5 7
Sabinov,aut.st. 734 1669 2403
Sabinov,Begalka 15 4 19
Sabinov,Cirkevna z8 39 0 39
Sabinov,Dom kultary 374 6 380
Sabinov,Hlinik 0 0 0
Sabinov,Komenského Zdroj 18 0 18
Sabinov,Orkucany 25 28 53
Sabinov,Orkucany,Dom kultury 11 0 11
Sabinov,Orkucany,most 44 52 96
Sabinov,Ovocinarsky skol.majetok 0 0 0
Sabinov,Poliklinika 1 15 16
Sabinov,Sanas 29 41 70
Sabinov,Slov.spor. 443 3 446
Sabinov, TELEK 54 4 58
Sabinov,ul.Presovska 250 273 523
Sabinov,ZS 17.novembra 42 19 61
Sabinov,ZTS 23 35 58
Spolu 2145 2180 4325
Tabulka 13 Poéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajucich do/zo Sabinova
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Vyse troj tisicovy obrat cestujucich je v Starej Lubovni. Ide o menSie okresné mesto, nastup a vystup
cestujucich je viac koncentrovany na autobusovu stanicu, ktord je umiestnend blizko Zelezni¢nej
stanice. PoCty cestujucich nastupujucich a vystupujicich na jednotlivych autobusovych zastavkach
v Starej Lubovni ukazuje Tabulka 14.

Odchddzajuci Prichddzajuci Obrat
Zastavky cestujdci cestujuci cestujucich
Stara Lubovnia,AS 1328 1607 2935
Stara Lubovna,autoservis 6 45 51
Stara Lubovna,BILLA 28 2 30
Stard Lubovna,horaren 0 0 0
Stara Lubovna,Levoéska 292 42 334
Stara Luboviia,masopriemysel 0 0 0
Stara Lubovna,nam. 9 0 9
Stara Lubovna,Pienstav 24 8 32
Stard Lubovna,ul.Popradska ¢.d.17 1 28 29
Stara Lubovna,Vabec 0 0 0
Stara Lubovna,Vzorodev 1 7 8
Spolu 1689 1739 3428
Tabulka 14 Pocéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajlcich do/zo Starej Lubovne

Obrat cestujucich vo velkosti tritisic prekracuje aj mesto Svidnik. Aj tu je viditelnda koncentracia
cestujucich na autobusovu stanicu, ale nie takd ako v Starej Lubovni. Cestujuci Casto vyuzivaju
zastdvky pri nemocnici a pri posSte. Pocty cestujucich nastupujicich a vystupujucich na jednotlivych
autobusovych zastdvkach vo Svidniku ukazuje Tabulka 15.

Odchddzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujdci cestujuci cestujucich
Svidnik,AS 1073 1433 2506
Svidnik,¢.d.291 0 1 1
Svidnik,hotel Hoges 108 2 110
Svidnik,chat.osada 0 0 0
Svidnik,nem. 166 100 266
Svidnik,posta 300 23 323
Svidnik,stroj. 9 34 43
Svidnik,SVIK 9 1 10
Svidnik,VVaK 2 1 3
Spolu 1667 1595 3262
Tabulka 15 Pocéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajlcich do/zo Svidnika
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Uroveri obratu vo vydke tritisic nedosahuje okresné mesto Stropkov. Tu je obrat cestujlcich
koncentrovany na autobusovl stanicu ana zastdvku Centrum. Pocty cestujucich nastupujucich
a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastavkach v Stropkove uvadza Tabulka 16.

Odchédzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Stropkov,aut.st. 984 1079 2063
Stropkov,Boksa,¢.d.1430 3 0 3
Stropkov,Boksa, kriz. 6 0 6
Stropkov,Boksa,ul.Cerlinska 0 0 0
Stropkov,centrum 261 179 440
Stropkov,¢.d.228 5 3 8
Stropkov,most 0 0 0
Stropkov,PD 1 1 2
Stropkov,Roven 2 2 4
Stropkov,SAD 3 0 3
Stropkov,Sitnik 39 48 87
Stropkov, TESLA 75 100 175
Stropkov,ul.Mlynska 33 0 33
Stropkov,ul.Sari$ska 16 5 21
Stropkov,VVaK 0 0 0
Spolu 1428 1417 2845
Tabulka 16 Poéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajicich do/zo Stropkova

V okresnom meste LevoCa dosahuje obrat cestujucich 2 781 osbéb. Cestujuci vyuZivaju hlavne
autobusovu stanicu a zastavku pri nemocnici. Pocty cestujlcich nastupujucich a vystupujucich na
jednotlivych autobusovych zastdvkach v Levoci ukazuje Tabulka 17.

Odchdédzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Levoca, Zavada, Podharby 0 0 0
Levoca,aut.st. 918 969 1887
Levoca,chatova zakl. 0 2 2
Levoca,Kezmarska cesta ¢.d.10 5 0 5
Levoca,KoSicka ul. 6 0 6
Levoca,Kovacova vila 0 0 0
Levoca,Levocska Dolina,most 2 2 4
Levoca,Levocska Dolina,potraviny 0 10 10
Levoca,Levocské Luky 61 35 96
Levoca,Novy dvor 1 8 9
Levoca,predmestie 0 0 0
Levoca,SAD 0 0 0
Levo&a,UNZ 426 327 753
Levoda,Zavada,OcU 6 3 9
Spolu 1425 1356 2781
Tabulka 17 Pocéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajucich do/z Levoée
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Vyse dvetisic cestujucich prichddza a odchddza autobusmi aj v okresnom meste Snina. Tu vyrazne
dominuje autobusovd stanica ako cielfovd aj vychodzia stanica. Pocty cestujicich nastupujucich
a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastavkach vo Snine uvddza Tabulka 18.

Odchadzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Snina,farma 1 0 1
Snina,Jesenského ¢.d.2017 1 3 4
Snina,Jesenského ¢.d.2029 6 4 10
Snina,Jesenského Vsl.st.lesy 0 0 0
Snina,nam. 921 1037 1958
Snina,OSP 3 3 6
Snina,posta 35 0 35
Snina,razc.Vihorlat 60 0 60
Snina,SAD 18 1 19
Snina,Stadion 2 2 4
Snina,Vihorlat 22 40 62
Snina,Vihorlatska 45 0 45
Snina,zel.st. 0 0 0
Spolu 1114 1090 2204
Tabulka 18 Pocéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajucich do/zo Sniny

Posledné z okresnych miest s dosiahnutym obratom 760 cestujlcich v primestskej autobusovej
doprave su Medzilaborce. Cestujlci najviac vyuZivaju zastdvku na Mierovej ulici, priZelezni¢nej
stanici a prisklarni. Pocty cestujlcich nastupujucich a vystupujuicich na jednotlivych autobusovych

zastdvkach v Medzilaborciach ukazuje Tabulka 19.

Odchdédzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Medzilaborce,Borov,most 4 0 4
Medzilaborce,Borov,0cU 9 9 18
Medzilaborce,Dom sluz. 21 24 45
Medzilaborce,Duchnovicova 473 0 0 0
Medzilaborce,Leninova Benko 4 3 7
Medzilaborce,Mierova ul. 163 152 315
Medzilaborce,razc.Nagov 6 9 15
Medzilaborce,SAD 0 1 1
Medzilaborce,Sklarne 100 0 100
Medzilaborce,SPTS 3 8 11
Medzilaborce,skolsky majetok 1 1 2
Medzilaborce,Vihorlat 1 2 3
Medzilaborce,Vydran,¢.d.707 3 9 12
Medzilaborce,Vydran,kult.dom 4 0 4
Medzilaborce,Vydran,Zel.zast. 5 0 5
Medzilaborce,ZS 1 0 1
Medzilaborce,zel.st. 53 164 217
Spolu 378 382 760
Tabulka 19 Poéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajicich do/z Medzilaboriec
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V dalsej Casti su analyzované mestd, ktoré maju obrat cestujucich vyssi ako tisic osob za deri. Nie je tu
analyzovana obec Kapusany, kde je tento obrat 998 cestujucich.

Prekvapivo vysoky je obrat cestujucich (vySe Styri tisic) v primestskej autobusovej doprave
v Lipanoch. Pocet aj koncentracia cestujucich na autobusovej stanici, ktorad je umiestend v blizkosti
Zelezni¢nej stanice, napovedaju o vyuzivani kombinacie vlak — autobus pre dochadzku z okolitych
obci do PreSova a mozno Sabinova a KoSic. Pocty cestujlcich nastupujlcich a vystupujucich na
jednotlivych autobusovych zastdvkach v Lipanoch uvadza Tabulka 20.

Odchédzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Lipany,aut.st. 1978 1963 3941
Lipany,cintorin 0 1 1
Lipany,Glace 20 3 23
Lipany,Odeva 45 39 84
Lipany,Petrovenec 43 0 43
Lipany,SMIL. 0 0 0
Spolu 2086 2006 4092
Tabulka 20 Pocéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajucich do/z Lipian

Vysoky pohyb cestujucich v autobusovej doprave je vo Svite, kde je velky zamestnavatel — Chemosvit.
Obrat cestujucich dosahuje 2 808 cestujucich, ich pohyb je sistredeny najma na autobusovu stanicu
a pri zakladnej sSkole. Pocty cestujucich nastupujucich a vystupujucich na jednotlivych autobusovych

zastdvkach vo Svite ukazuje Tabulka 21.

Odchdédzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Svit,aut.st. 936 1090 2026
Svit,Chemosvit 28 18 46
Svit,ihrisko 210 6 216
Svit, kult.dom 0 0 0
Svit,Masopriemysel 39 87 126
Svit,ZS 179 213 392
Svit,zel.prechod 2 0 2
Spolu 1394 1414 2808
Tabulka 21 Poéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajucich do/z Svitu
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Vyse dvetisic cestujucich prichddza a odchadza
nastupujucich a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastdvkach v Giraltovciach uvadza

z/do mesta Giraltovce.

Pocty cestujucich

Tabulka 22.

Odchédzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Giraltovce,AS 889 992 1881
Giraltovce,Budovatelska ¢.183 0 0 0
Giraltovce, istiaca stanica 0 2 2
Giraltovce,Francovce osada 10 9 19
Giraltovce,Handzus 0 1 1
Giraltovce,kult.dom 153 57 210
Giraltovce,most 0 0 0
Spolu 1052 1061 2113
Tabulka 22 Poéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajlcich do/z Giraltoviec

Obrat dvetisic cestujucich nedosahuje mesto SpiSska Beld. Pohyb cestujucich je sustredeny do
zastavky priobchodnom dome. Pocty cestujucich nastupujicich a vystupujidcich na jednotlivych

autobusovych zastavkach v Spisskej Belej ukazuje Tabulka 23.

Odchddzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Spisska Beld,druzina z8 0 0 0
Spisska Beld,Javorina 7 24 31
Spisska Beld,obch.dom 726 756 1482
Spisska Bela,PD 0 0 0
Spisska Beld,Strazky,¢.d.81 57 66 123
Spisska Beld,SM 16 9 25
Spisska Beld,tabak.tovaren 35 56 91
Spisskd Beld,zS Moskovska 0 0 0
Spisska Bela,zel.zast. 1 8 9
Spolu 842 919 1761
Tabulka 23 Poéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajucich do/zo Spisskej Belej

Mo B R R GEDERDOED M 4 te 105




Specifickym pripadom je Mesto Vysoké Tatry sobratom jeden apol tisic cestujicich. AZ 2/3
cestujucich sa sustreduje na autobusovu stanicu v Tatranskej Lomnici a tiez na autobusovu stanicu
v Starom Smokovci. Su to doleZité vstupné brany do Vysokych Tatier. Dalej su cestujlci rozdeleni
medzi ostatné zastdvky. Poclty cestujucich nastupujucich a vystupujucich na jednotlivych
autobusovych zastdvkach v Meste Vysoké Tatry uvadza Tabulka 24.

Odchdédzajuci Prichadzajuci Obrat

Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Novy Smokovec/Vysoké Tatry,Sibir 4 5 9
Vysoké Tatry, Stary Smokovec, aut.st. 188 216 404
Vysoké Tatry,Dolny Smokovec,motorest 1 0 1
Vysoké Tatry,Dolny Smokovec,0OLU TBC 0 3 3
Vysoké Tatry,Dolny Smokovec,ZS P.lesom 33 34 67
Vysoké Tatry,Horny Smokovec,razc. 1 4 5
Vysoké Tatry,Horny Smokovec,ubyt.Zdravie 0 0 0
Vysoké Tatry,Horny Smokovec,zel.z. 10 5 15
Vysoké Tatry,KeZmarské Zlaby 3 6 9
Vysoké Tatry,Podbanské,ch.kpt.Rasu 0 0 0
Vysoké Tatry,Strbské Pleso,cen.parkovisko 21 27 48
Vysoké Tatry,Strbské Pleso,razc.Helios 0 2 2
Vysoké Tatry,Strbské Pleso,UNZ 7 1 8
Vysoké Tatry, Tatr.Kotlina,Bel.jask. 67 98 165
Vysoké Tatry, Tatr.Kotlina,Carda 14 3 17
Vysoké Tatry,Tatr.Kotlina,Flak 0 0 0
Vysoké Tatry,Tatr.Kotlina,Kardolina 2 0 2
Vysoké Tatry,Tatr.Kotlina,St.Kotlina 0 1 1
Vysoké Tatry, Tatr.Kotlina,Sarpanec 1 0 1
Vysoké Tatry,Tatr.Lesna 2 3 5
Vysoké Tatry, Tatr.Lomnica,aut.st. 311 277 588
Vysoké Tatry,Tatr.Lomnica,Biela Voda 8 16 24
Vysoké Tatry,Tatr.Lomnica,Eurocamp 0 0 0
Vysoké Tatry, Tatr.Lomnica, Tatranec 0 0 0
Vysoké Tatry,Tatr.Lomnica,zot.1.mdja 4 0 4
Vysoké Tatry, Tatr.Matliare 34 42 76
Vysoké Tatry,Tatr.Polianka 19 27 46
Vysoké Tatry,Tatr.Zruby 1 1 2
Vysoké Tatry,Vy$né Hagy,razc.k LU 34 41 75
Spolu 765 812 1577

Tabulka 24
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Vyznamnym miestom pohybu cestujicich je aj mesto HanuSovce nad Toplou s obratom 1 348
cestujucich. Ti su sustredeni takmer vyhradne na namestie. Polty cestujlucich nastupujucich
a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastavkach v HanuSovciach nad Toplou ukazuje

Tabulka 25.

Odchddzajuci Prichadzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
HanusSovce n.Toplou 0 1 1
Hanusovce n.Toplou,nam. 629 669 1298
Hanusovce n.Toplou,razc.Grodzin 0 0 0
HanuSovce n.Toplou,rdzc.zel.st. 0 0 0
HanusSovce n.Toplou,sidl. 0 0 0
Hanusovce n.Toplou,STS 0 2 2
HanuSovce n.Toplou,viadukt 4 9 13
HanuSovce n.Toplou,zdrav.str. 0 0 0
Hanugovce n.Toplou,z8 6 28 34
Spolu 639 709 1348
Tabulka 25 Poéty cestujucich prichadzajucich/odchadzajucich do/z Hanu$oviec nad Toplou

Poslednou lokalitou, kde obrat cestujucich prevysil tisic cestujucich je mesto Spisské Podhradie.
Cestujuci vyuZivaju takmer vyhradne zastavku v centre na ndmesti. PoCty cestujucich nastupujucich

a vystupujucich na jednotlivych autobusovych zastdvkach v Spisskom Podhradi uvadza Tabulka 26.

Odchadzajuci Prichddzajuci Obrat
Zastavky cestujuci cestujuci cestujucich
Spisské Podhradie,¢.d.606 0 0 0
Spisské Podhradie,Kamenopriemysel 1 0 1
Spisské Podhradie,Kapitula 7 6 13
Spisské Podhradie,Katun,kostol 2 0 2
Spisské Podhradie,Katun,otoc. 4 6 10
Spisské Podhradie,Katun,Zel.zast. 0 0 0
Spisské Podhradie,Mlyn ul.Stefanikova 0 3 3
Spisské Podhradie,nam. 612 612 1224
Spisské Podhradie,rdzc.Baldovce 7 5 12
Spisské Podhradie,rybnicek 0 1 1
Spisské Podhradie,Siva brada 0 0 0
Spisské Podhradie,Zel.st. 0 0 0
Spolu 633 633 1266
Tabulka 26 Poéty cestujucich prichadzajucich / odchadzajucich do/z Spisského Podhradia
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5.2.1.2  Frekvencia spojov a cestujucich v primestskej autobusovej doprave

Z dodanych dat zo strojcekov autobusovych dopravcov boli spracované aj dalSie analyzy. Boli
analyzované pocty spojov a cestujucich. Celkovy pocet spojov a cestujicich po jednotlivych
dopravcoch (ich sekcidch) ukazuje Tabulka 27.

Tabulka 27

Tabulka s po¢tom cestujucich po jednotlivych linkach a spojoch je v Elektronickej prilohe.

Dopravca Pocet cestujucich Pocet spojov

Bus Karpaty 5534 278
SAD Humenné, OZ HE 11645 640
SAD Humenné, OZVT 18414 952
SAD Poprad, PAL KeZzmarok 6916 467
SAD Poprad, PAL Levoca 5205 281
SAD Poprad, PAL Poprad 9716 553
SAD Presov 39067 1626

Spolu 96497 4797

Celkovy pocet cestujucich a spojov

Boli analyzované najvytazenejsie spoje. Trinast spojov, ktoré vyuZilo viac ako sto cestujucich uvadza
Tabulka 28. Vacsinou ide o spoje, ktoré privazaju alebo odvazaju Ziakov do/zo $kol.

Dopravca Linka Spoj Nastupilo Trasa linky podla CP Odchod | Vychozia zastavka | Cielovd zastavka
SAD Presov 701423 10 135 Bardejov - Zlaté - Cigelka/Fricka 6:30 Fricka Bardejov,AS
. Presov - Ratvaj - Teria - Terna,Babin .

SAD PresSov 707437 52 127 , 7:30 Geraltov PresSov,AS
Potok - Zavadka
Vranov n./T. - Rakovecn./O. -

SADHE, OZVT| 713419 8 117 . vn./ v / 6:25 Michalovce,Mas.ul.| Vranov n./T.,AS
Michalovce
Humenné - Strazske/Sedliskd - Vranov L. .

SADHE, OZHE| 702412 17 115 . 12:55 Humenné,zel.st. PresSov,AS
n./T. - Preov
Svidnik - Krajnd Bystra - Vysny L . L

SADHE, OZVT| 712405 8 110 .. 6:40 Vysny Komarnik Svidnik,AS
Komarnik
PresSov - Ratvaj - Terfia - Terna,Babi

SADPresov | 707437 | 43 109 | resov-natval-femna-femaBanin |y s Predov AS Geraltov
Potok - Zavadka
Sabinov-C $ Voda-Jak Ped. .

SAD Presov 708468 20 107 |abinov-CervendVoda-lakovany/Pec. | Olejnikov,0cU Sabinov,AS
N. Ves-Lutina-Olejnikov

SAD Presov 701429 1 106 Bardejov - Svidnik - Stropkov 6:30 Bardejov,AS Stropkov, AS
Vranov n./T. - Rakovecn./O. - .

SADHE, OZVT| 713419 5 105 ' 14:30 Vranov n.T.,AS Michalovce,AS
Michalovce
Ihlany-Toporec-Podhorany-KeZmarok- X . .

SAD Poprad 703417 13 104 6:45 Ihlany,OcU Kezmarok,AS
Poprad
Presov -V d Toplou - Strazske -

SADPresov | 707449 8 104 | resOV-Yranovnac foplou=Strazske | 1515 | Michalovee,zel.st. | Sof Jednota
Humenné - Snina / Michalovce
Presov - Ab - Lesicek - Tuhrina - N

SAD Presov 707403 44 103 Vresov. ranovee - tesice uhrina 12:10 Cervenica Presov,AS
Cervenica
Stropkov - Fijas$ - Giraltovce - PreSov - ..

SADHE, OZVT| 711406 7 101 Kogi 9:00 Stropkov,AS KoSice,AS

oSice
Tabulka 28 NajvytaZenejsie spoje
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Najvytazenejsi spoj dopravcu SAD PreSov ¢. 10 na linke 701423 vyuzilo dokopy 135 cestujucich.
Zjavne ide o cestovanie Skoldkov z Fricky a Petrovej do skoly v Gaboltove, vyse 100 cestujucich naraz
v autobuse nezodpoveda Standardom. Vyobrazenie poctu cestujucich v autobuse pocas jazdy na
trase ukazuje Graf 2.

O nieco skor ide z Cigelky spoj ¢. 12 tej istej linky 701423, ktory vyuZilo dokopy 98 cestujucich. Na
tomto spoji cestovalo do Gaboltova naraz takmer 90 cestujucich. Dalej oba spoje viezli primerany
pocet (46 a 23) cestujucich do Bardejova. Obsadenie autobusu pocas jazdy vyobrazuje Graf 3.
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Graf 2 NajvytaZenejsi spoj €. 10 na linke 701423 (135 cestujtcich)
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Graf 3 Spoj ¢. 12 linky 701423 (98 cestujucich)
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Druhy najvytazenejsi spoj dopravcu SAD Presov €. 52 linky 707437 s odchodom o 7:30 z Geraltova do
PreSova vyuzilo celkom 127 cestujucich. Na tomto spoji cestovalo naraz 100 a v jednom Useku az 113
cestujucich, 90 znich cestovalo do zastavky Terna zakladna skola. Po zvysku trasy cestovalo
v autobuse do 36 cestujucich. Vytazenie vozidla ukazuje Graf 4.
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Graf4 Spoj €. 52 linky 707437 (127 cestuijticich)

Tretim najvytazenej$im spojom je spoj Cislo 8 linky 713419 dopravcu SAD Humenné (odstepny zavod
Vranov nad Toplou) s odchodom o 6:25 z Michaloviec, Masarykovej ulice do Vranova nad Toplou,
cestovalo nim dokopy 117 cestujucich. Spoj evidentne viezol Ziakov do Rakovca nad Ondavou
a Vranova nad Toplou. V tomto autobuse cestovalo naraz dokopy ,len” 61 cestujucich. Vytazenie
spoja je vyobrazuje Graf 5.
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Graf 5 Spoj ¢. 8 linky 713419 (117 cestujucich)

70
60
50
40
30
20
10

0

Sy LU ADURIA

ejsod euAe|y ‘AOURIA
BlOUP3[ ‘AOUBIA

ey upfiod‘aouelp

‘|N BUINT QPO ‘ACURIA
2adoy ey|g |n‘Aouelp
69 BY|Q In‘AOURIA
u012q010d ‘AOURIA
"2z J QY ‘AOURIA
BUERI( BUIOQ9IA0IUBH
15e|d 23A0qRIH AUZIN
8504 1"09A0qRIH ZIN
ejoupafesod

J'nofAy ‘nosnuy Auziy
€GE'AOSNIH AUZIN

6EY P2'AOSNIH AUZIN
elOUP3[‘AOSNUH AUZIN
€L5°P'A0SNIH AUZIN
Aol ‘A0S NIH AUZIN
UA[W “pup fu 2an0 ey
NJO“puO/u d3n0XeY
0ZT 2"puo/u danoxey
T8T2"PUO/U 23A0EY
gz'p2‘Aueselop

62T P2'AueAeiopy
S9Tp2'AueAeiopy
oA NT ‘AUBARIOY
9zE'PR'aIsIAOYIL
Z0EPRaIsIAOYIL
WAINYYIN 92405 1pzod
e1s0da0A051pzod
TP AuRIeQONIIN
S22 AueIe0N TN
ZNd'2A0[eLPIN
ESU3WNH ‘32A0|ELDIA
AoNAIeS BN ‘9D AO|ELDIN

m

, cestovalo ni

Sova

v

tanice do Pre

cnej s

v

¢islo 17 linky 702412 dopravcu SAD Humenné (odstepny

v/

Pocet cestujucich

evs

zenejsim spojom je spoj

v

ta
d Humenné) s odchodom o0 12:55 z Humenného Zelezni
dokopy 115 cestujlcich. V tomto autobuse cestovalo naraz dokopy len 54 cestujucich. VytaZenie

spoja zobrazuje Graf 6.

’

ym najvy

Stvrt
zavo
60
50
40
30
20
10

0

v

Sy'A0sald

EI1UJO WU ADS 31d
uLIoJUID 'AoS BUd
da’anogn
es'Aynues aonoqng
BA0ISEB(DS ZIN ‘A0S B1d
yred Auesndey

epe]
aze)'(Od)a2r00 Wl
ejoupar’ayudn
Ayudypodaoaojaed
‘wieu’’ | U assosnuey
aAojodo] ozes ‘ansAg
zel'ansAg

15792 0ZRI9 NS AY
1oupar-doy fu awial)
azes‘Aodiz AUSAA
azeIYy ez

JUUIH

ejoupafos
SLdS'Aope)
"weuAofye)

do] ‘noido] 'u AoueIp
Sy 'U AOURIA
ulyod U Aoueln
|NIZRL | U ACUBIA
adoy eyjq’L/u Aoueip
pauns ‘adnosalepy

101s 0 "exs1pas

50 RPOd ‘BXs|Pas
ejoupar’auleno]
JUuelod EXSUBILIBAD|
92A00PNH
sz'exrotodo]

69'P ' (IH)epRARZ
Qys‘auuawny
A0)5104"AO|5 FULDWINH
oyl||a40)my ‘Iuuawny
15792 UL WY

d

dokopy 110

7

y zavo

G

m

ka do Svidnika, cestovalo ni

arni

FEDENDIID M 4 4 121

ho Kom

Sné

oo

lo 8 linky 712405 dopravcu SAD Humenné (odstepn

v/

womwow 1}

ZenejsSim spojom je spoj Cis

v

Graf 6 Spoj €. 17 linky 702412 (115 cestuijticich)
Vranov nad Toplou) s odchodom o 6:40 z Vy

Ma =

Piatym najvyta



cestujucich. Vtomto autobuse cestovalo vjednom useku naraz dokopy 98 cestujucich. Vytazenie
spoja je vyobrazuje Graf 7.
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Graf 7 Spoj €. 8 linky 712405 (110 cestujticich)

Siestym najvytaZenejsim spojom je spoj &islo 43 linky 707437 dopravcu SAD Pre$ov s odchodom
0 12:45 z PreSova, autobusovej stanice do Geraltova, cestovalo nim dokopy 109 cestujucich. V tomto
autobuse cestovalo v jednom Useku naraz dokopy 76 cestujucich. VytaZenie spoja ukazuje Graf 8.
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Graf 8 Spoj ¢. 43 linky 707437 (109 cestujucich)

Siedmym najvytazenej$im spojom je spoj Cislo 20 linky 708468 dopravcu SAD PreSov s odchodom
0 7:00 z Olejnikova, Obecného uradu do Sabinova, cestovalo nim dokopy 107 cestujucich. V tomto
autobuse cestovalo v jednom Useku naraz dokopy 81 cestujucich. VytaZenie spoja zobrazuje Graf 9.
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v jednom Useku naraz dokopy 45 cestujucich. Ide o priklad velmi dobre vytazeného spoja. Vytazenie
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Graf 9 Spoj ¢. 20 linky 708468 (107 cestujtcich)
spoja ilustruje Graf 10.
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Graf 10 Spoj €. 1 linky 701429 (106 cestujticich)
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¢islo 5 linky 713419 dopravcu SAD Humenné (odsStepny
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Graf 11 Spoj ¢. 5 linky 713419 (105 cestujucich)

ZenejsSim spojom je spoj

dokopy 105 cestujucich. V tomto autobuse cestovalo v jednom Useku naraz dokopy 57 cestujucich.
60

zavod Vranov nad Toplou) s odchodom o 14:30 z Vranova nad Toplou do Michaloviec, cestovalo nim
Vytazenie spoja vyobrazuje Graf 11.
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Graf 12 Spoj €. 13 linky 703417 (104 cestuijticich)
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0 6:45 z lhlian, Obecného uradu do KeZmarku, cestovalo nim dokopy 104 cestujucich. V tomto
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autobuse cestovalo v jednom Useku naraz dokopy 77 cestujucich. VytaZenie spoja ukazuje Graf 12.
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cestujucich. V tomto autobuse cestovalo vjednom Useku naraz dokopy 63 cestujucich. Vytazenie

spoja zobrazuje Graf 13.
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Graf 13 Spoj ¢. 8 linky 707449 (104 cestujucich)

dchodom

Cislo 44 linky 707403 dopravcu SAD PreSov s o
0 12:10 z Cervenice do PreSova, cestovalo nim dokopy 103 cestujucich. V tomto autobuse cestovalo

v jednom Useku naraz dokopy 93 cestujucich. VytaZzenie spoja ukazuje Graf 14.
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Graf 14 Spoj ¢. 44 linky 707403 (103 cestujucich)
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Trinastym najvytazenej$im spojom je spoj Cislo 7 linky 711406 dopravcu SAD Humenné (odstepny
zavod Vranov nad Toplou) s odchodom 0 9:10 zo Stropkova do Kosic, cestovalo nim dokopy 101
cestujucich. V tomto autobuse cestovalo vjednom Useku naraz dokopy 54 cestujucich. Vytazenie
spoje je vyobrazené v Graf 15.
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Graf 15 Spoj €. 7 linky 711406 (101 cestujticich)

Ztejto vzorky najvytazenejSich spojov primestskej autobusovej dopravy v PreSovskom
samospravnom kraji mozno utvorit tri skupiny.

Do prvej skupiny mozno zaradit spoje v ktorych mohli v3etci cestujici sediet.

Do druhej skupiny moZno zaradit spoje v ktorych nebola prekroéend obsaditelnost stanovena
vyrobcom primestského autobusu (posudzovany primestsky autobus SOR C 12 pre 51 sediacich a 31
stojacich cestujucich).

Do tretej skupiny potom patria spoje, kde doslo k prekroceniu kapacity.

Do prvej skupiny patri spoj Cislo 1 linky 701429 dopravcu SAD PreSov pri ktorom je vysSie spomenuté,
Ze je ukazkou velmi dobre vytazeného spoja, kde sa cestujuci striedaju.

Do druhej skupiny patria spoje, ktoré sa umiestnili na 3., 4., 6., 7., 10., 11. a 13. mieste podla
celkového vytaZenia. Tieto spoje premavali v ramcoch danych $tandardov.

Spoje v tretej skupine tieto Standardy prekrocili:

e Spoj ¢. 10 na linke 701423 (105)
e Spoj ¢. 52 na linke 707437 (100)
e Spoj ¢. 8 na linke 712405 (98)

e Spoj ¢. 44 na linke 707403 (103)
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Na druhom konci rebri¢ku vytaZzenosti spojov su spoje, ktoré nepreviezli jediného cestujiceho. Ich
pocet uvddza Tabulka 29 spolu s percentudlnym podielom na celkovom pocte spojov v tej ktorej
skupine. Nie je mozné vsetky tieto spoje zrusit, lebo su to najmé dojazdy autobusov na linku
v skorych hodinach alebo navraty do gardie v neskorych vecernych hodinach. Aj niektoré dalsie
obraty uz podla charakteru premavky budu velmi malo vytazené.

Dopravca Pocet spojov Podiel v%

Bus Karpaty 35 12,59%
SAD Humenné, OZ HE 31 4,84%
SAD Humenné, OZ VT 85 8,93%
SAD Poprad, PAL Kezmarok 44 9,42%
SAD Poprad, PAL Levoca 16 5,69%
SAD Poprad, PAL Poprad 49 8,86%
SAD PreSov 112 6,89%

Spolu 372 7,75%

Tabulka 29 Pocty spojov bez cestujticich

Vratane tych spojov, ktoré sli prazdne, mozno konstatovat, Ze dokopy % spojov viezli Styroch
cestujucich a menej. ZvySné % spojov viezli priemerne 26,5 cestujucich, ¢o je ekonomicky Unosna
Uroven obsadenia autobusov.

5.2.1.3 Celkovy prehlad o primestskej autobusovej doprave

Celkovy prehlad o linkovom vedeni a o pohybe na jednotlivych cestach a trasach je zrejmy z vystupov
z dopravného modelu. Prehlad vedeni liniek autobusov na cestach v PreSovskom kraji ukazuje
Obrazok 16. Obrazok 17 ukazuje pocty autobusovych liniek medzi jednotlivymi obcami v kraji.

Dopravna ponuka - pocet liniek
bez linkového vedenia

_ pocet liniek

Obrazok 16 Pocty autobusovych liniek na cestach v Presovskom kraji
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Obrazok 17 Pocty autobusovych liniek medzi obcami PreSovského kraja

Obrazok 18 ukazuje denny pocet nastupujucich cestujucich na jednotlivych zastavkach v PreSovskom
samospravnom kraji podla dopravného modelu.

Nastupy na zastavkach
0-50
T 51-250
251-1250
2] 1251- 6000
(6] > 6000

Obrazok 18 Nastupy cestujucich na jednotlivych zastavkach
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Obrazok 19 Intenzity cestujtcich v primestskej autobusovej doprave v Presovskom kraji
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5.2.2 Regionalna vlakova doprava

5.2.2.1 Dopyt v regiondlnej vlakovej doprave

Analyza dopytu regiondlnej Zelezni¢nej dopravy v PreSovskom samospravnom kraji je vytvorenad z dat
poskytnutych Zelezniénou spoloénostou Slovensko, a.s. (ZSSK) o pohybe cestujucich vo vlakoch,
prechadzajucich cez PreSovsky samospravny kraj pocas 12. tyzdna roku 2018. Z tychto dat boli
vybrané pracovné dni v strede tyzdna (utorok, streda a Stvrtok) tak, aby vznikol obrazok jedného
pracovného dna.

Do skimania su zaradené vsetky regionalne vlakové spoje v rdmci zmluvy o doprave vo verejnom
zaujme vratane REXov, Cize nie su tu zahrnuté spoje sukromnych dopravcov a spoje R, EX, SC a IC
narodného dopravcu ZSSK, a.s. Tabulky aj grafy su spravené z Udajov ndrodného dopravcu ZSSK.
Pocet cestujucich v grafoch ukazuje pocet cestujucich, ktori boli vo vlakoch pri odchode z dole
uvedenej stanice. Pokial je nenulovy Udaj v poslednej stanice, v niektorych staniciach to znamena
pocet cestujucich vo vlakoch, ktoré pokracuju dalej za posledni stanicu sledovanej trate.
V pripadoch, Ze vSetky vlaky v danej stanici koncia, ide o chybu scitania.

Cez PreSov prechaddza Zelezni¢nda trat 188 (Cislovanie podla cestovného poriadku pre cestujucich)
z KoSic do Lipian a Plav¢a a dalej do Polska. Pravidelna osobna doprava premava z Kosic do Lipian.
Medzi Lipanmi a Ciréom premava jeden par vlakov v piatok a v nedelu pre $tudentov.

V parnom smere (z Kosic do Lipian) pricestovalo do PreSova takmer 2 300 cestujucich a2 100 ich
odcestovalo. Pohyb cestujucich vo vlakoch osobnej dopravy (vratane REXov) ukazuje Tabulka 30
a Graf 16.

Zastavka Nastup | Vystup | Vo viaku
Kosice 2107 0 2107
Tahanovce 62 11 2158
Kostolany nad Hornadom 74 223 2009
Trebejov 9 14 2004
Kysak 804 199 2609
ObiSovce 39 78 2570
LiGartovce 37 51 2556
Drienovska Nova Ves obec 76 27 2605
Drienovska Nova Ves 45 9 2641
Kendice 155 152 2644
Haniska pri PreSove 29 12 2661
PreSov 1245 1887 2019
PreSov mesto 860 405 2412
Velky Sari§ 94 103 2403
Sari§ské Michalany 64 195 2272
Orkucany 45 192 2125
Sabinov 171 487 1809
Pecovska Nova Ves 49 141 1717
Cervenica 39 131 1625
Rozkovany 39 118 1546
Lipany 0 1439 107

Tabulka 30 Cestujuci vo vlakoch medzi KoSicami a Lipanmi
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Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 16 Cestujuci vo vlakoch medzi KoSicami a Lipanmi

Z tohto pre dalSie Uvahy je vyniaty pohyb cestujucich vo vlakoch kategdrie REX, ktory ukazuje Tabulka
31 a Graf 17.

Zastavka Nastup | Vystup | Vo viaku
KoSice 349 0 349
Kysak 73 27 395
PreSov 0 395 0)
Tabulka 31 Cestujuci vo vlakoch REX medzi KoSicami a PreSovom

Pocet cestujtcich vo vlaku
450
395
400
349
350
300
250
200
150

100

0

Kosice Kysak Predov

Graf 17 Cestujuci vo vlakoch REX medzi KoSicami a PreSovom

V neparnom smere (z Lipian do Kosic) pricestovalo do Presova takmer 2 300 cestujucich a 1 600 ich
odcestovalo. Pohyb cestujtcich vo vSetkych vlakoch (vratane REXov) ukazuje Tabulka 32 a Graf 18.
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Zastavka Nastup| Vystup| Vo viaku
Lipany 1034 0 1034
Rozkovany 108 17 1125
Cervenica 98 32 1191
PecCovska Nova Ves 136 33 1294
Sabinov 404 164 1534
Orkucany 149 41 1642
Sari§ské Michalany 158 67 1733
Velky Saris 98 40 1791
PreSov mesto 335 701 1425
PreSov 1931 887 2469
Haniska pri PreSove 7 15 2461
Kendice 56 128 2389
Drienovska Nova Ves 5 41 2353
Drienovska Nova Ves obec 42 67 2328
Licartovce 36 38 2326
ObiSovce 59 38 2347
Kysak 220 881 1686
Trebejov 11 2 1695
Kostolany nad Hornadom 88 17 1766
Tahanovce 18 24 1760
KoSice 0| 1596 164

Tabulka 32 Cestujuci vo vlakoch medzi Lipanmi a KoSicami

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 18 Cestujuci vo vlakoch medzi Lipanmi a KoSicami

Z tohto pre dalsie analyzy je vynaty pohyb cestujucich vo vlakoch kategérie REX, ktory ilustruje
Tabulka 33 a Graf 19.
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Zastavka Nastup| Vystup| Vo viaku
PreSov 477 0 477
Kysak 57 195 339
KoSice 0 339 0
Tabulka 33 Cestujuci vo vlakoch REX medzi PreSovom a KoSicami

Pocet cestujucich vo viaku
600

500 a77
400
300
200

100
o]

Predov Kysak KoSice

Graf 19 Cestujuci vo vlakoch REX medzi PreSovom a KoSicami

Mozno konstatovat, e zistené poéty cestujucich vo vlakoch kategdrie REX nenaplfiaji ocakavanie
(ide ostyri apol péaru spojov), no je nutné konstatovat, Zze prieskum prebehol velmi skoro po
zavedeni tychto vlakov® (v tretom tyZdni ich premavky) a zistené pocty skér hovoria o potencidli
tychto viakov.

Pre porovnanie bol realizovany prehlad o frekvencii cestujucich vo vlakoch kategérie REX medszi
Presovom a KoSicami na zaklade prieskumu realizovaného ZSSK v marci 2019 (12. tyzden roku 2019).
VyuZitie tychto vlakov oproti marcu 2018 vyznamne vzrastlo, najma vo smere z KoSic. Pocty
cestujucich uvadza Tabulka 34 a Tabulka 35.

Zastavka|Nastup| Vystup| Vo viaku Zastavka| Nastup | Vystup |Vo viaku

KosSice 565 0 565 PreSov 636 0 636

Kysak 92 89 568 Kysak 54 138 552

PresSov 0 568 0 Kosice 0 552 0
Tabulka 34 Cestujuci vo vlakoch REX medzi Tabulka 35 Cestujuci vo vlakoch REX medzi
KoSicami a PreSovom v roku 2019 PreSovom a KoSicami v roku 2019

Z Kosic vycestovalo 061,89 % cestujucich viac ako v marci 2018, z PreSova cestovalo 033,33 %
cestujucich viac ako v marci 2018. Treba konstatovat, Ze prieskum v marci 2019 potvrdil predpoklad
narastu cestujucich vo vlakoch kategérie REX po dlhsom case ich premavky.

Najvacsia frekvencia cestujucich na tejto Zeleznicnej trati je medzi PreSovom a Kysakom, o
zodpovedd prestupovému potencidlu stanice v Kysaku — na dialkové vlaky najma z/do Ziliny,
Bratislavy a Prahy. Tato skutocnost je zistena takisto pri vlakoch kategdrie REX.

3 Vlaky REX boli zavedené do premavky 5. marca 2018; prieskum bol realizovany 20. marca 2018.
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napoveda vyuzivani vlaku v kombinacii s dalSimi druhmi dopravy (autobusy, IAD a moZno dalsie) z/do
okolitych obci.

Dalgia Zelezni¢nad trat €. 194 spaja Pre$ov s Bardejovom. Dopyt je tu skimany rovnakym spdsobom. Je
len potrebné konstatovat, Ze nie vSetky vlaky prechadzaju celd trasu, u niektorych spojov je potrebné
prestupit v Kapusanoch na vlaky z/do Vranova nad Toplou (Humenného). To je vidno tiez z tabuliek
a grafov o pohybe cestujucich, lebo Kapusany samotné nie su takym zdrojom alebo ciefom (napriklad
pre pomerne excentricki polohu Zelezni¢nej stanice). Zelezni¢nd doprava tu obsluhuje nielen
koncové body, ale aj obce medzi Bardejovom a Kapusanmi, najma Raslavice.

V parnom smere pricestovalo do Pre$ova vratane Sari§skych Luk takmer 500 cestujcich. Celkovy
pohyb cestujucich ukazuje Tabulka 36 a Graf 20.

Zastavka Nastup| Vystup| Vo viaku
Bardejov 525 0 525
KluSov 14 5 534
Siba 6 25 515
Hertnik 11 30 496
BartoSovce 37 59 474
VaniSkovce 32 32 474
Raslavice 84 113 445
Demjata obec 54 11 488
TulCik 39 13 514
Fulianka 25 3 536
Kapusany pri PreSove 9 59 486
Sarigské Luky 3 17 472
PreSov 0 472 0

Tabulka 36 Pohyb cestujticich medzi Bardejovom a PreSovom

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 20 Pohyb cestujucich medzi Bardejovom a PreSovom
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V neparnom smere odcestovalo z PreSova vratane Sariskych Luk takmer 570 cestujucich. Celkovy
pohyb cestujucich uvadza Tabulka 37 a Graf 21.

Zastavka Nastup| Vystup| Vo viaku
PresSov 558 0 558
Sarigské Luky 10 3 565
KapuSany pri PreSove 74 13 626
Fulianka 0 25 601
Tul¢ik 7 49 559
Demijata obec 19 64 514
Raslavice 135 100 549
VaniSkovce 22 22 549
BartoSovce 53 29 573
Hertnik 14 19 568
Siba 10 7 571
KluSov 5 9 567
Bardejov 0 500 67

Tabulka 37 Pohyb cestujticich medzi PreSovom a Bardejovom

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 21 Pohyb cestujucich medzi PreSovom a Bardejovom
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Dalou Zelezni¢nou tratou smerujicou do Predova je trat ¢. 193 z Humenného (Straiskeho, Vranova

nad Toplou). Vlaky na tejto trati poskytuju pripoj niektorym spojom z Bardejova.

V parnom smere pricestovalo do Predova vratane Sari$skych Luk takmer 1 000 cestujucich. Celkovy

pohyb cestujucich ukazuje Tabulka 38 a Graf 22.

Zastavka Nastup| Vystup| Vo viaku
Humenné 253 0 253
Brekov 2 26 229
Strazske 51 10 270
Nizny Hrabovec 30 15 285
Hencovce 5 5 285
Vranovské DIhé 6 5 286
Vranov nad Toplou 322 83 525
Komarany 8 1 532
Sol 40 42 530
Hlinné 49 47 532
Cierne nad Toplou 53 12 573
Bystré 137 25 685
HanuSovce nad Toplou 260 60 885
HanuSovce nad Toplou mesto 128 74 939
Pavlovce 43 2 980,
Lipniky 36 9 1007,
Lada 36 5 1038
Kapus$any pri PreSove 64 35 1067,
Sarigské Luky 14 40 1041
PreSov 0 950 91

Tabulka 38 Pohyb cestujticich medzi Humennym a PreSovom

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 22 Pohyb cestujucich medzi Humennym a PreSovom
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V neparnom smere odcestovalo z Predova vratane Sarisskych Luk takmer 880 cestujucich. Celkovy

pohyb cestujucich ukazuje Tabulka 39 a Graf 23.

Zastavka Nastup | Vystup | Vo viaku
PreSov 863 0 863
Sari§ské Luky 20 7 876
Kapu$any pri PreSove 23 56 843
Lada 1 28 816
Lipniky 8 22 802
Pavlovce 10 27 785
HanuSovce nad Toplou mesto 81 117 749
HanuSovce nad Toplou 4 49 704
Bystré 64 100 668|
Cierne nad Toplou 22 37 653
Hlinné 59 34 678|
Sol 56 33 701
Komarany 0 10 691
Vranov nad Toplou 156 335 512
Vranovské Dlhé 5 17 500
Hencovce 7 20 487
Nizny Hrabovec 24 32 479
Strazske 75 103 469
Brekov 35 35 469
Humenné 0 469 0
Tabulka 39 Pohyb cestujticich medzi PreSovom a Humennym
Pocet cestujucich vo vlaku
1000
876
863575843516 897
g% >12500487 479 469 469
400
300
200
100 0
0
P = W N N N S SN P SR S N S e VAL T S >
S A AY A0 07 8T A0 & G S A0 T S 455 o &
27 N VW WO R R ol R #* KO (O 2 @ @
@@ R AT AL Y 40T R & AT & P &
PN SEIR RS > S SRS S
S & & i ¥ s ) RS
QA e @ e KNP RS
NS LS RO &
3 ¥ & < @
? &
*— RGN

Graf 23 Pohyb cestujtcich medzi PreSovom a Humennym

Do Presova celkom pricestovalo 5 359 cestujucich a vycestovalo 5 822 cestujucich (pocty zo stanice

Predov a zastavok Pre$ov mesto a Sarigské Luky).

Na trati 194 je najsilnejSia frekvencia cestujucich medzi PreSovom a Hanusovcami nad Toplou a este

ku Vranovu nad Toplou. Dalej je u? frekvencia zrejme zamerana

viac na mesto Humenné.
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Do Humenného okrem trati ¢. 194, ktord je uvedend vyssie prichadzaju trate ¢. 196 zo Stakcina
(Sniny) atrat & 191 Michalany — Medzilaborce — tupkéw. Dalej su spracované pocty cestujucich
vlakov REX z KoSic, Trebisova a Strazskeho (v obidvoch smeroch) a vlaky z/do Medzilaboriec a vlaky
z/do Stakcina.

Vlakmi kategérie REX v parnom smere odcestovalo z Humenného vySe 700 cestujucich. Celkovy
pohyb cestujucich uvddza Tabulka 40 a Graf 24.

Zastavka Nastup|Vystup| Vo viaku
Humenné 721 0 721
Brekov 6 35 692
Strazske 78 40 730
Michalovce 383 157 956
Banovce nad Ondavou 46 8 994
TrebiSov 407 119 1282
Celovce 59 4 1337
Kosice predmestie 1 119 1219
KoSice 0 1219 0

Tabulka 40 Pohyb cestujticich vo vlakoch REX medzi Humennym a KoSicami

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 24 Pohyb cestujucich vo vlakoch REX medzi Humennym a KoSicami

Vlakmi kategérie REX v neparnom smere pricestovalo do Humenného vySe 650 cestujucich. Celkovy
pohyb cestujucich ukazuje Tabulka 41 a Graf 25.

Zastavka Nastup|Vystup| Vo viaku
KoSice 1560 0 1560
KoSice predmestie 32 1 1591
Celovce 10 73 1528
TrebiSov 102 468 1162
Banovce nad Ondavou 4 55 1111
Michalovce 102 468 1162,
Strazske 24 96 695
Brekov 2 32 665
Humenné 0 665 0

Tabulka 41 Pohyb cestujticich vo vlakoch REX medzi KoSicami a Humennym
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Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 25 Pohyb cestujucich vo vlakoch REX medzi KoSicami a Humennym

Hoci vlaky REX medzi KoSicami a Humennym maju viac zastavok, dve medzilahlé zastavky maju vacsi
vyznam. SU to okresna mesta KoSického kraja — Michalovce a TrebiSov. Je vidno, Ze tieto vlaky
kategérie REX premavaju dlhSie anasli si SirSiu klientelu, ako pocas prieskumu prakticky
novozavedené vlaky kategdrie REX medzi KoSicami a PreSovom.

Vlakmi z Medzilaboriec v parnom smere pricestovalo do Humenného takmer 900 cestujucich.
Celkovy pohyb cestujucich uvadza Tabulka 32 a Graf 26.

Zastavka Nastup|Vystup| Vo viaku
Medzilaborce mesto 144 0 144
Medzilaborce 168 3 309
Krasny Brod 17 15 311
Monastyr 11 5 317
Sukov 5 6 316
Vy$né Cabiny 23 9 330
Nizné Cabiny 16 10 336
Volica 23 9 350
Radvar nad Laborcom 88 29 409
Hrabovec nad Laborcom 127 19 517
Zbudské Dlhé 48 1 564
KoSkovce 114 64 614
Hankovce 72 4 682
Lubisa 118 13 787
Udavské 7 6 788
Kochanovce 69 12 845
Humenné mesto 29 362 512
Humenné 0 512 0

Tabulka 42 Pohyb cestujucich medzi Medzilaborcami a Humennym
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Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 26 Pohyb cestujucich medzi Medzilaborcami a Humennym

Vlakmi v neparnom smere (do Medzilaboriec) odcestovalo z Humenného vySe 1000 cestujucich.
Celkovy pohyb cestujucich ukazuje Tabulka 43 a Graf 27.

Zastavka Nastup| Vystup| Vo viaku
Humenné 605 0 605
Humenné mesto 461 61 1005
Kochanovce 9 70 944
Udavské 5 16 933
Lubisa 14 134 813
Hankovce 16 79 750
KoSkovce 52 138 664
Zbudské DIhé 1 43 622
Hrabovec nad Laborcom 21 101 542
Radvan nad Laborcom 42 81 503
Volica 6 32 477
Nizné Cabiny 6 22 461
Vy$né Cabiny 7 37 431
Sukov 4 13 422
Monastyr 1 9 414
Krasny Brod 30 50 394
Medzilaborce 3 232 165
Medzilaborce mesto 0 152 14

Tabulka 43 Pohyb cestujucich medzi Humennym a Medzilaborcami
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Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 27 Pohyb cestujucich medzi Humennym a Medzilaborcami

Vlaky na tejto trati su viac vyuZivané zo zastdvok v okrese Humenné, CiZze po Hrabovec nad Laborcom
(Radvan nad Laborcom uz je v okrese Medzilaborce). Zo samotnych Medzilaboriec cestuje vyse 300
cestujucich.

Dal3ou tratou do Humenného je trat ¢. 196 zo Stakéina. Po tejto trati do Humenného v parnom
smere pricestovalo vySe 1200 cestujucich Celkovy pohyb cestujucich uvadza Tabulka 44 a Graf 28.

Zastavka Nastup| Vystup| Vo viaku
Stakéin 116 0 116
Snina 20 0 136
Snina mesto 659 43 752
Snina predmestie 81 11 822,
Bela nad Cirochou 141 84 879
DIlhé nad Cirochou obec 79 56 902
DIhé nad Cirochou 127 51 978
Modra nad Cirochou 102 35 1045
Kamenica nad Cirochou dvor 63 38 1070,
Kamenica nad Cirochou 111 34 1147,
Hazin nad Cirochou 89 45 1191
Humenné mesto 69 556 704]
Humenné 0 682 22

Tabulka 44 Pohyb cestujucich medzi Stakéinom a Humennym
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Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 28 Pohyb cestujucich medzi Stakéinom a Humennym

V nepdarnom smere vycestovalo po tejto trati z Humenného vySe 1 300 cestujucich. Celkovy pohyb
cestujucich ukazuje Tabulka 45 a Graf 29.

Zastavka Nastup| Vystup| Vo viaku
Humenné 796 0 796
Humenné mesto 548 72 1272
Hazin nad Cirochou 12 79 1205
Kamenica nad Cirochou 13 67 1151
Kamenica nad Cirochou dvor 12 91 1072
Modra nad Cirochou 51 94 1029
DIhé nad Cirochou 57 82 1004
Dlhé nad Cirochou obec 47 91 960
Bela nad Cirochou 123 190 893
Snina predmestie 4 134 763
Snina mesto 30 657 136
Snina 1 33 104
Stakcin 0 96 8

Tabulka 45 Pohyb cestujticich medzi Humennym a Stakéinom
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Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 29 Pohyb cestujucich medzi Humennym a Stakéinom
Na tejto trati je dominujicim zdrojom a ciefom okrem Humenného okresné mesto Snina.

Do Humenného celkom pricestovalo 3 246 cestujucich a z Humenného vycestovalo 3 384 cestujlcich
(pocCty zo stanice Humenné a zastavky Humenné mesto).

Cez Poprad prechadza trat €. 180 Kosice — Zilina. Z tejto trati je spracovana z poskytnutych dat snimka
Useku Spisska Nova Ves — Strba (prvou zastavkou v Pre$ovskom kraji je Vydrnik, poslednou stanicou
je Strba). DalSou tratou, ktord je analyzovana je trat ¢. 185 Poprad Tatry — Plave¢, na ktorej je
pravidelna premavka osobnych vlakov v Useku Poprad-Tatry — Stara Lubovna.

V parnom smere (z Kosic do Ziliny) pricestovalo do Popradu takmer 1 200 cestujucich a vy$e 400 ich
odcestovalo. Pohyb cestujucich vo vsetkych regionalnych vlakoch (s vynimkou vlakov R, Ex, IC, SC, EC
a sukromnych dopravcov) uvadza Tabulka 46 a ukazany v Graf 30.

Zastavka Nastup| Vystup| Vo viaku
SpiSska Nova Ves 711 729 1389
Smizany 109 115 1383
SpiSské TomasSovce 72 207 1248
Letanovce 43 82 1209
Vydrnik 124 107 1226
Spissky Stiavnik 11 31 1206
Ganovce 40 38 1208
Poprad-Tatry 439| 1168 479
Svit 58 76 433
Ludivna 2 16 419
Strba zastavka 22 34 407
Strba 103 93 417

Tabulka 46 Pohyb cestujtcich medzi Spisskou Novou Vsou a Strbou
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Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 30 Pohyb cestujticich medzi Spisskou Novou Vsou a Strbou

V neparnom smere (zo Ziliny do Kosic) pricestovalo do Popradu vy3e 600 cestujtcich a vy$e 1 000 ich
odcestovalo. Pohyb cestujucich vo vsetkych regionalnych vlakoch (s vynimkou vlakov R, Ex, IC, SC, EC
a sukromnych dopravcov) ukazuje Tabulka 47 a Graf 31.

Zastavka Nastup| Vystup| Vo viaku
Strba 95 99 712
Strba zastavka 64 39 737
Lucivna 15 18 734
Svit 107 106 735
Poprad-Tatry 1026 619 1142
Ganovce 18 53 1077
Spissky Stiavnik 19 19 1077
Vydrnik 99 142 1034
Letanovce 149 56 1127
SpiSské Tomasovce 229 105 1251
Smizany 142 165 1228
SpiSska Nova Ves 981 582 1627

Tabulka 47 Pohyb cestujtcich medzi Strbou a Spisskou Novou Vsou
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Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 31 Pohyb cestujticich medzi Strbou a Spi$skou Novou Vsou

Z tohto prehladu je vidno, Ze Poprad je viac orientovany do vychodnej casti krajiny. Je nutné
podotknut, Ze tento prehlad nie je Uplny, lebo neobsahuje dialkové vlaky, ktoré tvori vyznamnu ¢ast
premavky na tejto trati.

Dal3ou tratou smerujicou do Popradu je trat €. 185 z Plavéa (Starej Lubovni a KeZmarku). Odbo¢ka
tejto trati obsluhuje reldciu Studeny Potok — Tatranskda Lomnica. Pravidelné vlaky osobnej dopravy
premavaju medzi Popradom a Starou Lubovriou. Medzi Starou Lubovriou a Plavcom premava iba
jeden par vlakov v piatok popoludni a jeden par vlakov v nedelu popoludni.

V parnom smere (od Starej Lubovni) pricestovalo do Popradu vratane Popradu Spisskej Soboty 800
cestujucich. Celkovy pohyb cestujucich uvadza Tabulka 48 a Graf 32.
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Zastavka Nastup| Vystup| Vo viaku
Stara Lubovna 280 0 280
Forbasy 16 17 279
Nizné Ruzbachy 16 23 272
Podolinec 97 45 324
Toporec 23 2 345
Podhorany pri KeZmarku 38 2 381
BuSovce 8 1 388
SpiSska Bela zastavka 93 29 452
Strazky zastavka 14 2 464
Kezmarok-Pradiaren 10 9 465
Kezmarok zastavka 15 13 467
Kezmarok 562 155 843
Huncovce 100 186 757,
Studeny Potok 213 110 860
Matejovce pri Poprade 55 42 873
Poprad-Spi§ska Sobota 9 162 720
Poprad-Tatry 0 640 80

Tabulka 48 Pohyb cestujticich medzi Starou Luboviiou a Popradom

Pocet cestujucich vo vlaku
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Graf 32 Pohyb cestujucich medzi Starou Luboviiou a Popradom
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V nepdrnom smere (do Starej Lubovni) odcestovalo z Popradu vratane Popradu Spisskej Soboty 1 200
cestujucich. Celkovy pohyb cestujucich ukazuje Tabulka 49 a Graf 33.

Zastavka Nastup|Vystup| Vo viaku
Poprad-Tatry 1095 0 1095
Poprad-SpiSska Sobota 132 61 1166
Matejovce pri Poprade 21 44 1143
Studeny Potok 86 285 944
Huncovce 96 131 909
Kezmarok 108 561 456
Kezmarok zastavka 11 4 409
Kezmarok-Pradiaren 1 6 404
Strazky zastavka 0 11 393
SpiSska Bela zastavka 27 83 337
BusSovce 1 6 332
Podhorany pri Kezmarku 0 29 303
Toporec 13 14 302
Podolinec 57 77 282
NiZné Ruzbachy 9 17 274
Forbasy 11 18 267
Stara Lubovna 0 223 44

Tabulka 49 Pohyb cestujticich medzi Popradom a Starou Luboviiou

Na tejto trati je najvacsia frekvencia medzi Popradom a KeZzmarkom. To zodpoveda aglomerdcii
mesta Popradu. Vacsie frekvencie su eSte v mestach po ceste — v SpiSskej Belej a Podolinci.
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Graf 33 Pohyb cestujucich medzi Popradom a Starou Lubovriou
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Medzi zelezniéné trate, ktoré vychadzaju z Popradu patri aj nosnd trat Tatranskych elektrickych
eleznic (TEZ) € 183 zPopradu na Strbské Pleso. Systém TEZ plni prakticky funkciu mestskej
hromadnej dopravy na Uzemi Mesta Vysoké Tatry. Zaujimavostou je, ze trat medzi jednotlivymi
mestskymi ¢astami vacésinou vedie krajinou s vysokym stupriom ochrany prirody.

V parnom smere (z Popradu na Strbské Pleso) vycestovalo z Popradu 1 111 cestujucich. Hoci ide
o prieskum z pracovného dnia, je pravdepodobné, Ze nezanedbatelnd ¢ast z tohto poctu predstavuju
turisti.

Zastavka Nastup| Vystup| Vo viaku
Poprad-Tatry 1111 0 1111
Velky Slavkov 52 115 1048
Nova Lesna 45 71 1022
Pod Lesom 98 103 1017
Dolny Smokovec 81 65 1033
Stary Smokowvec 452 420 1079
Now Smokowvec 21 41 959
Sibir 31 103 942
Tatranské Zruby 51 73 920
Tatranska Polianka 55 110 865
Danielov Dom 0 1 864
Nova Polianka 11 45 830
Vys$né Hagy 64 96 798
Popradské Pleso 20 25 793
Strbské Pleso 0 793 0

Tabulka 50 Pohyb cestujtcich medzi Popradom a Strbskym Plesom
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Graf 34 Pohyb cestujticich medzi Popradom a Strbskym Plesom
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V neparnom smere (zo Strbského Plesa do Popradu) pricestovalo do Popradu vyse 1 250 cestujlcich.
Aj tu je treba konstatovat, Ze pravdepodobne nezanedbatelnu ¢ast z tohto poétu predstavuju turisti,

hoci ide o prieskum z pracovného dna.

Zastavka Nastup| Vystup| Vo viaku
Strbské Pleso 582 0 582
Popradské Pleso 39 9 612
Vy$§né Hagy 130 28 714
Nova Polianka 36 7 743
Danielov Dom 2 3 742
Tatranska Polianka 127 33 836
Tatranské Zruby 62 25 873
Sibir 99 35 937
Now Smokovec 52 60 929
Stary Smokowvec 618 438 1123
Dolny Smokowvec 61 53 1089
Pod Lesom 112 43 1158
Nova Lesna 52 37 1173
Velky Slawkov 128 34 1267
Poprad-Tatry 0 1267 0

Tabulka 51 Pohyb cestujtcich medzi Strbskym Plesom a Popradom
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Graf 35 Pohyb cestujticich medzi Strbskym Plesom a Popradom

Do Popradu celkom pricestovalo 3 856 cestujlcich a vycestovalo 3 803 cestujucich (pocty zo stanice

Poprad-Tatry a zastavky Poprad-Spisska Sobota).
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Druht vetvu TEZ predstavuje Zelezni¢na trat ¢ 184 Tatranska Lomnica — Stary Smokovec. Niektoré
vlaky z tejto trate premavaju z/do Strbského Plesa alebo z/do Popradu.

Parny smer:
Zastavka Nastup| Vystup|Vo vlaku
Stary Smokovec 692 73 744
Pekna Vyhliadka 13 31 726
Horny Smokovec 11 27 710
Tatranska Lesna 6 26 690
Stara Lesna 3 33 660
Tatranska Lomnica 0 660 0
Tabulka 52 Pohyb cestujticich medzi Starym Smokovcom a Tatranskou Lomnicou
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Graf 36 Pohyb cestujucich medzi Starym Smokovcom a Tatranskou Lomnicou

Neparny smer:

Zastavka Nastup|Vystup| Vo viaku
Tatranska Lomnica 515 0 515
Stara Lesna 21 16 520
Tatranska Lesna 6 5 521
Horny Smokovec 33 25 529
Pekna Vyhliadka 34 27 536
Stary Smokowvec 19 522 33

Tabulka 53 Pohyb cestujticich medzi Tatranskou Lomnicou a Starym Smokovcom
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Graf 37 Pohyb cestujucich medzi Tatranskou Lomnicou a Starym Smokovcom

V obidvoch smeroch vadsina cestujucich vyuZiva tuto trat k cestam medzi jej koncovymi bodmi. Stary
Smokovec predstavuje administrativne centrum Mesta Vysoké Tatry a Tatranska Lomnica je na jednej
strane vyznamnym centrom turistiky a na druhej pristupovym bodom do Vysokych Tatier (odbocka
Zelezni¢nej trate zo Studeného Potoka na trati Poprad — Kezmarok — Plavec).

Zaujimavou cCastou systému Zelezni¢nej dopravy vo Vysokych Tatrach je trat ¢. 182, ozubnicova
eleznica Strba — Strbské Pleso. Tato Zelezniéna trat sluZi predovietkym pre dopravu cestujlcich
z najvyssie poloZenej rychlikovej stanice ZSR Strba na trati Zilina — Kogice.

Parny smer

Pocet cestujucich vo vlaku
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Tabulka 54 Pohyb cestujtcich medzi Strbou 100 .
a Strbskym Plesom 0

Strba Tatransky Lieskovec Strbské Pleso

Graf 38 Pohyb cestujticich medzi Strbou a Strbskym
Plesom
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Neparny smer

Poéet cestujticich vo vlaku
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Tabulka 55 Pohyb cestujtcich medzi Strbskym o .
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Graf 39 Pohyb cestujucich medzi Strbskym Plesom
a Strbou
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5.2.2.2 Osobnd viakovd doprava v PSK v ramci celej SR

Najvyssi podiel cestujucich v PreSovskom samospravnom kraji cestuje vo vnutri vlastného kraja. Su to
dve tretiny odchadzajucich aj prichadzajucich cestujlcich. Vyse jedna péatina cestujucich vo vlakoch
v PreSovskom kraji odchadza/prichadza do/z Kosického kraja. Zvysnych 12 % cestujucich cestuje z/do
ostatnych krajov Slovenska. Vyrazny je podiel Zilinského kraja (okolo 5 %) a este Bratislavského kraja
(okolo 3,5 %). Zanedbatelné su podiely Nitrianskeho a susediaceho Banskobystrického kraja, ¢o je
sposobené najma absenciou priamych Zelezni¢nych trati aj vhodnych spojeni. Pocty a podiely
odchddzajucich cestujucich ukazuje Tabulka 56 a Graf 40. Pocty a podiely prichddzajlcich cestujlcich
ukazuje Tabulka 57 a Graf 41.

Odchody z PSK - podiel podla cielovych krajov
Do celej SR 5812076 100,00%
Mimo PSK 1964967 33,81%
Do PSK 3847109 66,19%
Do KSK 1266612 21,79%
Do ZSK 289354 4,98%
Do BBSK 28694 0,49%
Do TTSK 82877 1,43%
Do NSK 18386 0,32%
Do TSK 65632 1,13%
Do BSK 213412 3,67%

Tabulka 56 Odchody cestujucich z PSK

Odchody z PSK

m DoPSK = DoKSK = Do 75K Do BBSK = Do TTSK = Do NSK = Do TSK = Do BSK

Graf 40 Odchody cestujtcich z PSK
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Prichody do PSK -
- podiel podla vychodzich krajov
Z celej SR 5812076 100,00%
Mimo PSK 1993175 34,29%
Z PSK 3847109 66,19%
Z KSK 1301549 22,39%
Z7SK 293755 5,05%
Z BBSK 28784 0,50%
ZTTSK 83043 1,43%
Z NSK 17439 0,30%
ZTSK 64855 1,12%
Z BSK 203750 3,51%
Tabulka 57 Prichody cestujucich do PSK

Prichody do PSK

mZPSK ®ZKSK = Z7SK ZBBSK = ZTTSK = ZNSK =ZTSK =7BSK

Graf 41 Prichody cestujticich do PSK

V Zelezni¢nej doprave v Slovenske] republike plati od 17. novembra 2014 bezplatnd preprava deti,
iakov-$tudentov a déchodcov vo vlakoch narodného dopravcu Zelezniénej spoloénosti Slovensko,
a.s. Preto je zaujimavy aj podiel hlavnych typov cestovného v jednotlivych relaciach. Najvyssi podiel
cestujucich za obycajné cestovné je v ramci PSK a potom do/zo susednych krajov. Pri $tudentoch je
najvyssi podiel v relaciach, kam cestuje najmenej cestujucich (BBSK a NSK) ¢o zodpoveda snahe tejto
kategdrie Setrit prostriedky aj za cenu menej komfortného cestovania (viacerych prestupov). Vysoky
podiel Studentov cestujucich z/do KSK zrejme napoveda vyssej koncentracie strednych a vysokych
skol v KoSickom kraji. V pripade deti a déchodcov nie su zretelné korelacie. Podiely odchadzajucich
cestujucich ukazuje Tabulka 58, podiely prichadzajucich cestujucich Tabulka 59.
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Odchody z PSK - prehl'ad kategérii cestovného
Spolu Deti Déchodcovia Ziaci/Studenti Obycajné cestovné | Ostatné kategérie
Pocet % Pocet % Pocet % Pocet % Pocet %

Do celej SR 5812076 | 319634 5,50% | 1120273 | 19,27% | 2189787 | 37,68% | 2039538 | 35,09% | 142844 2,46%
Mimo PSK 1964967 | 90814 4,62% 405450 | 20,63% | 771449 | 39,26% | 608347 | 30,96% 88907 4,52%
Do PSK 3847109 | 228820 5,95% 714823 | 18,58% | 1418338 | 36,87% | 1431191 | 37,20% 53937 1,40%
Do KSK 1266612 | 53902 4,26% 223122 | 17,62% | 545927 | 43,10% | 402492 | 31,78% 41169 3,25%
Do 75K 289354 17219 5,95% 71966 24,87% 94933 32,81% 90726 31,35% 14510 5,01%
Do BBSK 28694 1121 3,91% 7056 24,59% 14042 48,94% 5294 18,45% 1181 4,12%
Do TTSK 82877 5922 7,15% 29363 35,43% 15639 18,87% 26097 31,49% 5856 7,07%
Do NSK 18386 834 4,54% 5361 29,16% 7724 42,01% 3440 18,71% 1027 5,59%
Do TSK 65632 3588 5,47% 18417 28,06% 19342 29,47% 17943 27,34% 6342 9,66%
Do BSK 213412 8228 3,86% 49895 23,38% 73842 34,60% 62355 29,22% 19092 8,95%
Tabulka 58 Odchody cestujucich z PSK podla cestovného

Prichody do PSK - prehl'ad kategérii cestovného
Spolu Deti Dochodcovia Ziaci/Studenti Obycajné cestovné | Ostatné kategorie
Pocet % Pocet % Pocet % Pocet % Pocet %

Zcelej SR 5812076 | 321094 5,52% | 1121477 | 19,30% | 2205227 | 37,94% | 2050132 | 35,27% | 114146 1,96%
Mimo PSK 1993175 | 92274 4,63% 406654 | 20,40% | 786889 | 39,48% | 618941 | 31,05% 88417 4,44%
Z PSK 3847109 | 228820 5,95% 714823 | 18,58% | 1418338 | 36,87% | 1431191 | 37,20% 53937 1,40%
Z KSK 1301549 | 55873 4,29% 228684 | 17,57% | 560734 | 43,08% | 412766 | 31,71% 43492 3,34%
775K 293755 17221 5,86% 71041 24,18% 97638 33,24% 93355 31,78% 14500 4,94%
Z BBSK 28784 1042 3,62% 7010 24,35% 14538 50,51% 5321 18,49% 873 3,03%
ZTTSK 83043 5895 7,10% 29137 35,09% 15951 19,21% 25947 31,25% 6113 7,36%
Z NSK 17439 822 4,71% 5363 30,75% 7327 42,02% 3315 19,01% 612 3,51%
ZTSK 64855 3533 5,45% 18252 28,14% 18842 29,05% 18041 27,82% 6187 9,54%
Z BSK 203750 7888 3,87% 47167 23,15% 71859 35,27% 60286 29,59% 16550 8,12%
Tabulka 59 Prichody cestujucich do PSK podla cestovného

V daldej €asti su vybrané stanice a mestd s najvyssim poc¢tom cestujucich. Strba bola vybrata preto, ze
ma pocet cestujucich odchadzajucich mimo PSK nad stotisic a preto, Ze spolu s Popradom
dokumentuje atraktivitu Vysokych Tatier aj pre Zelezni¢nych cestujucich. Zatial, ¢o v rdmci celého
kraja dve tretiny cestujucich cestuju vnutri kraja a jedna tretina cestuje mimo kraj, o zodpoveda aj
situacii krajského mesta Pre3ova, v pripade Popradu je to presne naopak a v pripade Strby je tento
pomer este vyraznejsi — vyse tri Stvrtiny cestujucich smeruje mimo kraj. V pripade Sniny, Humenného
a Lipian vy$e 70 % cestujucich odchadza do destinacii vnutri PreSovského kraja. Co sa tyka prichodov,
je situacia celkom obdobnda. Prehlad odchadzajucich cestujucich ukazuje Tabulka 60, prehlad
prichadzajucich Tabulka 61.

Mo B R R SUDEDOED M 4 te 155



Ochody z PSK
Stanica, mesto Vsetky odchody Do PSK Do zvysku SR
Cestujuci % Cestujuci %
Poprad 1123555 372619 33,16% 750963 66,84%
PreSov 1041557 677687 65,06% 363897 34,94%
Presov mésto 193622 110878 57,27% 82744 42,73%
Presov spolu 1235179 788565 63,84% 446641 36,16%
Humenné 474858 315860 66,52% 158998 33,48%
Humenné mésto 163255 141760 86,83% 21495 13,17%
Humenné spolu 638113 457620 71,71% 180493 28,29%
Lipany 238213 184856 77,60% 53357 22,40%
Snina 15866 10751 67,76% 5115 32,24%
Snina mésto 189700 149205 78,65% 40495 21,35%
Snina predmestie 14938 11422 76,46% 3516 23,54%
Snina spolu 220504 171378 77,72% 49126 22,28%
Strba 146696 34594 23,58% 112102 76,42%
Vybraté stanice spolu 3602260 2009632 55,79% 1592682 44,21%
Vsetky stanice spolu 5812076 3847109 66,19% 1964967 33,81%
Podiel vybratych stanic 61,98% 52,24% 81,05%
Tabulka 60 Odchadzajuci cestujlci z vybratych miest
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Prichody do PSK
Stanica, mesto Vsetky prichody Z PSK Zo zvy$ku SR
Cestujuci % Cestujuci %
Poprad 1041178 308442 29,62% 732736 70,38%
PreSov 1026034 641503 62,52% 384531 37,48%
Presov mésto 185953 104436 56,16% 81517 43,84%
Presov spolu 1211987 745939 61,55% 466048 38,45%
Humenné 450233 295321 65,59% 154912 34,41%
Humenné mésto 128981 106492 82,56% 22489 17,44%
Humenné spolu 579214 401813 69,37% 177401 30,63%
Lipany 235542 179486 76,20% 56056 23,80%
Snina 30909 15873 51,35% 15036 48,65%
Snina mésto 162746 130665 80,29% 32081 19,71%
Snina predmestie 14826 11687 78,83% 3139 21,17%
Snina spolu 208481 158225 75,89% 50256 24,11%
Strba 156858 38163 24,33% 118695 75,67%
Vybraté stanice spolu 3433260 1832068 53,36% 1601192 46,64%
Vsetky stanice spolu 5840284 3847109 65,87% 1993175 34,13%
Podiel vybratych stanic 58,79% 47,62% 80,33%
Tabul'ka 61 Prichadzajuci cestujuci do vybratych miest
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5.2.2.3  Kvalita a kapacita infrastruktury, dostupnost a funkcnost siete

Parametre a stav Zelezni¢nej infrastruktury je opisany v Casti Zber Udajov a prieskumy v podkapitole
4.3.2.1.

Zelezni¢na siet vznikala v ramcoch vaésich celkov ako je Pre$ovsky samospravny kraj, nech u? to bolo
Uhorské kralovstvo, Ceskoslovensko ¢&i Slovensko. Preto Zelezni¢nd siet v Presovskom kraji nie je
spojitd, prepojenie vedie cez Uzemie KoSického kraja. (z Vranova nad Toplou do Humenného je
Zelezni¢né spojenie iba cez Strazske v KosSickom kraji).

Dva okresy v PreSovskom kraji su bez Zelezni¢nej infrastruktury — Svidnik a Stropkov. Bez pravidelnej
Zelezni¢nej dopravy je esSte okres Levoca kde sice su ukoncené dve kratke trate, odbocujuce z hlavnej
trasy Poprad — KosSice, na ktorych, ale nie je pravidelna premdvka. Su to trate SpiSska Nova Ves —
Levoca, kde existuje premavka dva dni v roku — pocas Marianskej pute v Levoci (v roku 2019 6. a 7.
jula) atrat Spisské Vlachy — SpiSské Podhradie, kde je premavka osobnych vlakov svynimkou
vyletnych vlakov v lethom obdobi zastavena. Zastavenda je premdvka takisto na trati Vranov nad
Toplou — Trebisov (v KoSickom kraji).

Velmi obmedzena pravidelnd premavka osobnych vlakov (iba vlaky pre studentov v piatok a nedelu)
je na dvoch usekoch trati v okrese Stard Lubovia: na trati 185 medzi Starou Lubovriou a Plavéom a na
trati 188 medzi Ciréom, Plavéom a Lipanmi v okrese Sabinov.

Dostupnost Zelezni¢nej dopravy nie je rovnaka pre vsetkych obyvatelov Presovského kraja. Nie je to
zloZité konstatovanie a plati nielen v PreSovskom kraji a nielen v sucasnosti. V sucasnosti na
Slovensku to niektori obcania mo6Zu povazovat za skutoénost, ktora ich znevyhodriuje, lebo pre
niektoré skupiny obyvatelov bolo zavedené bezplatné cestovné na Zeleznici. Ti ktori byvaju daleko od
fungujucej Zeleznice nemdZu tuto ponuku vyuZit.

Pomocou dopravného modelu boli vygenerované mapy casovej dostupnosti k plnohodnotne
fungujucim Zelezniénym staniciam a zastavkam (tam, kde vlaky premdavaju 7 dni v tyzdni).

Pri pouZiti verejnej dopravy tuto ¢asovu dostupnost ukazuje Obrdzok 20. Dostupnost do pol hodiny
(odtiene zelenej farby) mozno povaZovat za komfortné, dostupnost do jednej hodiny (Zltd a oranZova
farba) moino este povazovat za prijatelntd. Co je vyse jednej hodiny je nekomfortné. V presovskom
kraji s to velké ¢asti okresov Svidnik a Stropkov a vychodna ¢ast okresu Snina.

Pri pouzitiu osobného automobilu, ako ukazuje Obrazok 21 je Zeleznica zo vSetkych miest a obci
Presovského kraja dostupna do 45 minat, okrem deviatich obci, z ktorych je dostupna do jednej
hodiny, ¢o nie je celkom zlé.
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Obrazok 20 Casova dostupnost vlakovej dopravy verejnou dopravou z centier obci v Presovskom kraji
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Obrazok 21 Casova dostupnost vlakovej dopravy automobilom z centier obci v Preovskom kraji
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Kvalita Zelezni¢nej infrastruktiry nie je vysoka. NajddleZitejSia trat, ktora prechadza Presovskym
samospravnym krajom — niekdajsia KoSicko — bohuminska Zeleznica v Useku Strba — Vydrnik je
dvojkolajna, elektrifikovana s najvyssou tratovou rychlostou 100 km/h, v Useku Svit — Poprad-Tatry
120 km/h. Tato trat je sucastou eurdpskych koridorov a ocakava sa jej modernizacia.

Dalgia hlavna trat (Kosice) — Kysak — Pre$ov — Lipany — Cir¢ pokracujuca do Polska je jednokolajna,
elektrifikovana s najvy$sou tratovou rychlostou 80 km/h medzi Kysakom a Presovom, 100 km/h
medzi PreSovom a Lipanmi a 60 km/h v nadvazujicom Useku. Zdvojkolajnenie najma v Useku Kysak —
PreSov by zodpovedalo vyznamu prepojenia dvoch najvacsich miest vychodného Slovenska (2. a 3.
najvacsie mesto na Slovensku).

Dolezitda vedlajsia trat PreSov — Straiske je jednokolajna, neelektrifikovand s najvyssou tratovou
rychlostou 100, respektive v niektorych Usekoch 80 km/h. Tato trat je relativne mladd, v Useku
Kapusany (pri PreSove) — Strazske bola vybudovana v Styridsiatych rokoch XX. storocia. Existuju Gvahy
o jej elektrifikacii sistavou 25 kV, 50 Hz, nakolko je zamerom prejst na tuto sustavu na vsetkych
elektrifikovanych tratiach v Slovenskej republike.

Na vychode Presovského kraja vedie v severojuznom smere hlavna trat Medzilaborce — Humenné —
Strazske — Michalany. Jej pokracovanie z Medzilaboriec ku Statnej hranici s Polskom je vedlajsou
tratou. V Useku Medzilaborce — Humenné je najvyssia tratova rychlost 90 km/h, v iseku Humenné —
Stréazske 100 km/h. Trat je jednokolajna, neelektrifikovana. Tato trat je druhou hlavnou tratou
v regidne vybudovana v XIX storo¢i podla zaujmov vtedajsieho Madarského kréalovstva.

Z tejto trati odbocuje vHumennom vedlajsia trat do Sniny a Stakéina. Prevadzka na tejto
jednokolajnej neelektrifikovanej trati bola zac¢ata 30. novembra 1909. Maximalna tratova rychlost je
70 km/h. Tratova rychlost je obmedzend na jednej $tvrtine dizky trate.

Na Saridi je dolezitou spojnicou vedlajdia trat zPre$ova do Bardejova. Prevddzka na tejto
jednokolajnej trati bola zac¢ata 11. decembra 1893, vtedy trat kriZzovalo 85 Uroviiovych priecesti (dnes
je na tejto trati 37 priecesti, z ktorych je 12 zabezpecenych. Trat nie je elektrifikovand, jej najvyssia
tratova rychlost v iseku Bardejov — Kapu$any je 60 km/h, no na vy$e 20 % dizky tohto Useku je
tratova rychlost obmedzena.

Na Spisi je vyznamnou spojnicou hlavna trat Plave¢ — Poprad. Tato trat vznikala postupne ako
miestna draha v udoli rieky Poprad, na prvom uUseku Poprad — KeZmarok sa zacala prevadzka 18.
decembra 1889, do Podolinca prvé vlaky dorazili 10. decembra 1893, na poslednom Useku Podolinec
— Plave¢ sa prevadzka zacala 26. novembra 1966.Tato jednokolajna trat nie je elektrifikovana
s vynimkou obidvoch koncovych bodov — stanic Poprad - Tatry a Plavec, ktoré su elektrifikované
jednosmernym systémom 3 kV. Tratova rychlost na najnovsom Useku Plave¢ — Podolinec je 80 km/h,
na zvysku trati 60 km/h, trat krizuje 46 priecesti, z ktorych 18 je zabezpecenych.

Vedlajsia jednokolajna neelektrifikovana trat Studeny Potok — Tatranska Lomnica bola uvedena do
prevadzky 1. septembra 1895 pre obsluhu vtedy novovybudovanych klimatickych kupelov
v Tatranskej Lomnici. NajvysSia tratova rychlost na trati, ktord krizuje 8 priecesti (5 z toho
zabezpecenych) je 60 km/h.

Obsluhu Vysokych Tatier zabezpecuje unikatny systém Tatranskych elektrickych Zeleznic
a ozubnicovej 7eleznice Strba — Strbské Pleso. Tieto vedlajSie trate orozchode 1000 mm su
elektrifikované jednosmernym systémom 1,5 kV.
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Zakladnou ¢astou systému je 29 km dlha jednokolajna trat Poprad — Strbské Pleso. Najvyssia tratova
rychlost 60 km/hod je obmedzena na vyse 20 km diZky trati. Niektoré obmedzenia rychlosti st dané
geometriou trate v horskom teréne.

Druhu c¢ast predstavuje 6 km dlha jednokolajna trat Tatranskd Lomnica — Stary Smokovec. Najvyssia
tratova rychlost je rovnako 60 km/hod, no obmedzenia st na 5,3 km diZky tejto trate. V Starom
Smokoveci sa tato trat spaja s tratou z Popradu na Strbské Pleso.

Ozubnicova Zeleznica Strbské Pleso — Strba je jednokolajnd v dizke 5km s najvy$dou tratovou
rychlostou 30 km/h. Obmedzenia tratovej rychlosti st na 4,7 km dizky tejto trate.

Ako je spominané vyssie, podrobny opis vratane Udajov o neprevadzkovanych tratiach je v Casti Zber
Udajov a prieskumy v podkapitole 4.3.2.1.

Zasadné problémy na Zeleznicnej sieti, ktoré brania skvalitfiovaniu dopravnej obsluznosti si uvedené
nizsie:

- Trat Kapusany — Bardejov po zruseni vyhybne v Hertniku neumozriuje dosiahnut hodinovy
takt spojov, nakolko z Raslavic do Bardejova a spat nie je mozné dbjst za 60 minut. MnoZstvo
priecesti, hoci od doby vystavby trate doslo k zniZeniu ich poctu, spomaluje premavku viakov
na trati.

- Trat PreSov — Kysak sa povazuje za problémové miesto na trase Kosice — PreSov. Druhym je
severné zahlavie stanice KoSice. Treba spracovat Studiu priepustnosti trate, mozno bude
postacujuce doplnit jednu vyhybriu, ¢o by bolo lacnejsie, ako budovat druhd kolaj v celej
dizke Gseku trate.

- Trat Straiske — PreSov je vyhovujuca pre sucasnu premavku. Pri pripadnom zavedeni
celodenného hodinového taktu a vloZeniu vlakov typu REX (Snina — Humenné — Vranov nad
Toplou — Pre$ov) by sa problémovym miestom stal Usek Vranov nad Toplou — Cierne nad
Toplou, kde by bolo potrebné skratit jazdné ¢asy o dve minuty alebo vybudovat vyhybriu (Sol
zastavka).

- Trat Medzilaborce — Humenné je vyhovujica pre sucasnli premavku, nie je moziné za
sucasného stavu zaviest Castejsi ako hodinovy takt vlakov, lebo jazdnd doba v uUseku
Medzilaborce — Radvan nad Laborcom je 22 minut a obrat sa tak nezmesti do 30 minut. Je
potrebné vybudovat jednu vyhybriu — mozno vo Vy$nych Cabinach.

5.2.2.4  Vozovy park

Vozovy park Zelezni¢nej regiondlnej osobnej dopravy v PreSovskom samospravnom kraji je opisany
v Casti Zber Udajov a prieskumy v podkapitole 4.3.2.1.4 Vozidla. Problémom sa javi viac kvalita
vozového parku, ako kapacita v ponukanych spojoch.

K tomuto prehladu, spracovanému z udajov ZSSK je potrebné podotknit, Ze v niektorych
prevadzkovych pripadoch su vozidla, uvedené v zoSitovom cestovnom poriadku nahradzané inymi,
spravidla starS§imi vozidlami, o nedoddva na atraktivnosti Zelezni¢nej regionalnej dopravy.

Prakticky najstarsie vozidla su elektrické ozubnicové jednotky radu 405-905. Podla sprav v médiach
Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a.s. podpisala zmluvu na dodavku vozidiel novej generacie pre tito
trat. Jednotky typu GTW vychadzaju z koncepcie osvedéenej na obdobnych tratiach vo Svajéiarku,
Francuzsku a Spanielsku.
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Na tratiach Strba — Vydrnik a Kysak — Lipany premavaju elektrické jednotky radu 460, vyrobené pre
vtedajsie CSD v rokoch 1975 — 1977.

Na tratiach TEZ premavaju elektrické jednotky radu 425 vyrobené v rokoch 2000 — 2002.

Na tratiach Poprad-Tatry — Plave¢ a Studeny Potok — Tatranské Lomnica chodia motorové jednotky
radu 840 vyrobené v roku 2003.

Na trati Kysak — Lipany a trati Strba — Vydrnik premavaju elektrické jednotky radu 671 vyrobené
v rokoch 2009 - 2015.

Na tratiach PreSov — Bardejov, PreSov — Humenné, Humenné — Stakcin, Humenné — Medzilaborce
a tiez na trati medzi Kysakom a PreSovom premdvaju diesel-motorové jednotky radu 861 vyrobené
v rokoch 2011 - 2015.

Ostatné vozne pre osobnu dopravu su starSie vozne alebo motorové vozne modernizované
v priebehu prvého desatrocdia tohto storodia.

Hoci sa Zelezni¢nd spolo¢nost Slovensko, a.s. snaii v poslednych rokoch o zlep$ovanie vozového
parku, situacia nie je dobra.

5.2.2.5 Aktudlny systém prevddzky a Udrzby systému, prevddzkové obmedzenia

Systém prevadzky vlakov narodného dopravcu Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko, a.s. v Pre$ovskom
samospravnom kraji je opisany v ¢asti Zber Udajov a Prieskumy, podkapitola 4.2.2.4. Su tu uvedené
pocty vlakov jednotlivych typov a rozdelenie ich premavky pocas dna.

Zakladné udaje o udrzbe hnacich kolajovych vozidiel su takisto uvedené v casti Zber udajov
a Prieskumy, v podkapitole 4.3.2.1.1.

BeZnu udribu Zelezni¢nych trati obstaravaju Zeleznice Slovenskej republiky ako spravca Zelezniénej
infrastruktary. Velké opravy sa robia dodavatelskym spésobom.

Prevadzkové obmedzenia dlhodobého charakteru — tie st uvedené v tabulkach tratovych pomerov
(TTP), ktoré su podrobne odcitované v Casti Zber Udajov a Prieskumy, v podkapitole 4.3.2.1.2 Trate.

Nahodné prevadzkové obmedzenia sa vyznacuju na tratiach a personal je na nich upozornovany
rozkazmi k jazde vlaku. Spravcova Zeleznicnej infrastruktiry ma cely subor vnatornych predpisov,
ktoré podrobne stanovia postupy dozoru a udrzby.

5.2.2.6 Bezpecnost dopravy a bezpecnost cestujucich

Bezpecnost dopravy na Zeleznici je velkou témou a Skolitelia zamestnancom pri vstupnych skoleniach
hovoria, Ze bezpecnostné predpisy na Zeleznici su pisané krvou. Pre bezpecnost premavky sa vela
robi pri skoleni personalu, ale aj réznymi technickymi opatreniami.

Druhou témou je bezpeénost cestujucich, ktorym hrozia rizikd na zéklade ich zIého spravania alebo
protizakonnymi skutkami tretich oséb. Neboli zistené zvlastne opatrenia pre bezpeénost cestujucich
protipravnym skutkom okrem bezného dohladu bezpecnostnych zlozZiek.
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Udaje onehodach na Zelezniénych priecestiach si uvedené v &asti Zber udajov a Prieskumy,
v podkapitole 4.4.2 a vyhodnotené v podkapitole 4.4.4.

5.2.2.7 Organizacné a instituciondlne usporiadanie

Zelezni¢ny sektor v Slovenskej republike spadd pod Ministerstvo dopravy a vystavby, ktoré
zabezpecuje vrcholovd Statnu spravu, financovanie a objednavku vykonov vo verejnom zdujme
v Zelezni¢nej doprave pre celé Slovensko.

Starostlivost o Zelezniénu infrastruktiru je v kompetencii $tatneho podniku Zeleznice Slovenskej
republiky (ZSR). ZSR prideluje trasy na dopravnej ceste a zabezpeluje udrzbu, prevadzku a rozvoj
Zelezni¢nej dopravnej cesty.

Zelezni¢nl dopravu prevadzkuje akciova spoloénost ZSSK (Zelezniéna spoloénost Slovensko) u ktorej
Ministerstvo dopravy a vystavby objedndva dopravné vykony vo verejnom zaujme.

Toto je jednoducha schéma vztahov v Zelezni¢nej doprave. Pre komplexné rieSenie verejnej dopravy
na Uzemi kraja neje praktické, ze ten, kto by mal principidlne organizovat verejni dopravu nema
priame paky na (narodného) Zelezniéného dopravcu. Natiska sa moZnost prenesenia pravomoci
objednavania vykonov v regiondlnej Zelezni¢nej doprave na kraje (ako je to napriklad v Ceskej
republike), ¢o ale prindsa nezanedbatelné riziko v podobe straty sietového charakteru zelezniénej
dopravy. Kraje si rieSia dopravu na svojom Uzemi, ¢o vedie ku tomu, Ze cez hranice kraja sa moze
vyznamne obmedzit premdvka regiondlnych osobnych vlakov azostane iba dialkovd doprava
(rychliky, ktoré v malych zastavkach nezastanu). Problémom, ktory sa vtomto systéme rieSi velmi
tazko su regionalne trate, ktoré koncia v susednom kraji. Typickou ukdzkou na Vychodnom Slovensku
je trat Spisska Nova Ves — Levoca, kde aj tak pravidelna doprava skoncila.

RieSenim tohto problému méze byt vznik integrovaného dopravného systému pre celé Vychodné
Slovensko, ktory bude riesit verejn dopravu ako jeden systém.

5.2.2.8 Analyza prudov cestujucich v oblasti trati so zruSenou premdvkou osobnej dopravy

Vyssie je spominané, Ze na troch tratiach medzi KoSickym a PreSovskym krajom bola zrusena
pravidelna premavka osobnych vlakov.

V dopravnom modeli PreSovského kraja bola na tychto tratiach namodelovand ponuka osobnej
Zelezni¢nej dopravy v rozsahu jedenastich parov vlakov pocas dna (5:00 — 21:00 hodin); ponuka
autobusovych spojov ostala bez zmeny.

Situacia v okoli Levoée (trat 186 Spisska Nova Ves — Levoéa)

Dopravny model tu v si¢asnom stave rata s 766 cestujucimi v autobusoch denne cez hranicu kraja.
To zndzornuje vyrez mapy verejnej dopravy dopravného modelu — Obrazok 22.
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Obrazok 22 Cestujuci v autobusovej doprave (Levoca — Spisska Nova Ves)

Popri namodelovanej ponuke Zelezni¢nej dopravy, model rata s 604 cestujicimi vo vlakoch a 339
cestujucimi v autobusoch, Cize vo vysledku je narast cestujucich vo verejnej doprave takmer o jednu
Stvrtinu. Situaciu ukazuje Obrazok 23.

Mo B R0 G FEIUEDDED M 4 e 165



&
uh'@'ie Letdta a1 ..\’v"
>
B
v i L J05 b 1
2'15 3“:.‘:" L 1
P ¢ W*
96
@ 5 307
’ ) 337 s, 2 S
13 o* 3),0 R
.I ’ a3 =l
3 S <
g N = -
K 9
. b
L 1S ‘
Nz

Obrazok 23 Cestujuci medzi Levocou a Spisskou Novou Vsou pri ponuke Zelezni¢nej dopravy
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Situdcia v okoli Spisského Podhradia (trat 187 Spisské Vlachy — Spisské Podhradie)

Dopravny model tu v si¢asnom stave rata s 271 cestujucimi v autobusoch denne cez hranicu kraja.
To ukazuje vyrez mapy verejnej dopravy dopravného modelu — Obrazok 24.

Obrazok 24 Cestujuci v autobusovej doprave (Spisské Podhradie — Spisské Vlachy)

Popri namodelovanej ponuke Zeleznicnej dopravy, model rata s 361 cestujucimi vo vlakoch a 70
cestujucimi v autobusoch, ¢iZze vo vysledku je narast cestujucich vo verejnej doprave o viac ako jednu
polovinu. Situdciu ukazuje Obrdazok 25.
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Obrazok 25 Cestujuci medzi SpisSskym Podhradim a Spisskymi Vlachmi pri ponuke Zelezni¢nej dopravy

Situacia medzi Vranovom nad Toplou a TrebiSovom (trat 192)

Dopravny model tu v si¢asnom stave rata s 214 cestujucimi v autobusoch denne cez hranicu kraja.
To ukazuje vyrez mapy verejnej dopravy dopravného modelu — Obrazok 26.
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Cestujuci v autobusovej doprave medzi Vranovom n.T. a TrebiSovom

Obrazok 26

Popri namodelovanej ponuke Zelezni¢nej dopravy, model rata s 280 cestujucimi vo vlakoch a 89
cestujucimi v autobusoch, CiZze vo vysledku je narast cestujucich vo verejnej doprave o viac ako dve

tretiny. Situaciu ukazuje Obrazok 27.
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Obrazok 27

Cestujuci medzi Vranovom nad Toplou a TrebiSovom pri ponuke Zeleznicnej dopravy

Podla skisenosti sa hranica patsto cestujucich denne povazuje za minimum pro zmysluplni viakovu
osobnu dopravu. Tato hranicu prekraca podla vysledkov modelovania iba trat Spisskd Nova Ves —
Levoca. To by davalo zmysel obnovit Zelezni¢nd osobnu dopravu. Vzhladom k polohe trate voci obci
Harichovce by bolo nutné zachovat takisto autobusovu dopravu v doterajSom rozsahu.

Na trase Vranov nad Toplou — TrebiSov, hoci pri Vranove nad Toplou pocet cestujucich atakuje
hranicu patsto, v si¢asnom stave trate (obmedzena tratova rychlost z 80 km/h na 30 km/h vo vaésine

jej dizky), Zelezni¢na doprava nie je schopna konkurovat $tandardne zataZenej ceste prvej triedy
¢. 79.
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5.2.2.9 Celkovy prehlad o regiondinej Zeleznicnej doprave

Ponuku dopravnej obsluhy v regionalnej Zelezni¢nej doprave ukazuje Obrazok 28. Je tu ukdzané, kde
je pravidelna osobnd premavka na Zeleznic¢nej sieti PreSovského samospravneho kraja.

T S - -
Dopravné ponuka - poet liniek s, 2 ‘/ )'
bez linkového vedenia >
I oot liniek
Obrazok 28 Dopravna ponuka v regionalnej Zeleznicnej doprave v Presovskom kraji

Obrazok 29 ukazuje pocty cestujicich nastupujucich na jednotlivych Zelezniénych staniciach
a zastavkach PresSovského samospravneho kraja podla dopravného modelu. Obrazok 30 ukazuje
pocty cestujucich v regionalnej doprave na Zelezni¢nej sieti PreSovského samospravneho kraja podla
dopravného modelu.
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Obrazok 29 Nastupy cestujucich na jednotlivych zastavkach v PreSovskom kraji
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Obrazok 30 Intenzity cestujtcich v pravidelnej regionalnej Zelezni¢nej doprave

5.2.1 Celkové prehlady verejnej hromadnej dopravy

Na spracovanie celkovych prehladov sa s Uspechom pouzil dopravny model Presovského kraja.

Pocty cestujucich verejnou dopravou z jednotlivych centroidov = centier obci alebo ich ¢asti ukazuje
Obrazok 31. Komplementdrnu informdciu nesie Obrdzok 32, ktory ilustruje podiel cestujucich
verejnou dopravou zjednotlivych obci spoloéne s cestujicimi vyuZivajucimi individualnu
automobilovu dopravu.

Dal$i Obrazok 33 ukazuje celkové pocty odchadzajucich cestujucich verejnou dopravou vztiahnuté ku
poctu obyvatelov obci.

Mapa — Obrazok 34 ukazuje intenzity cestujucich v primestskej autobusovej a Zelezni¢nej regionalnej
doprave spolo¢ne na jednom obrazku.
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Obrazok 31 Denné pocty odchdadzajucich cestujlcich vo verejnej doprave podla dopravného modelu
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Obrazok 32 Modal split medzi verejnou a individualnou dopravou podla dopravného modelu
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(Odieady cestuglieich VMO ku poétu obyvasefov
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Obrazok 33 Pocty odchadzajucich cestujlcich verejnou dopravou ku poctu obyvatelov obci
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Obrazok 34

Intenzity cestujucich vo verejnej doprave v PreSovskom kraji
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5.2.2 Mestskd hromadna doprava
5.2.2.1 Analyza fungovania MHD v Presove

Subsystém mestskej hromadnej dopravy v PreSove obsluhuje mesto PreSov a niekolko prilahlych
obci. Prifahlé obce obsluhované linkami MHD sa podielaji na financovani prevadzky tychto liniek.
Systém MHD v PreSove straca cestujlcich a postupne sa zvySuje podiel cestujucich, ktori jazdia za
zlavnené cestovné alebo Uplne zadarmo. Napriek tomu sa mesto PreSov snazi zvySovat ponuku
(zvySovanie mnoZstva vozokilometrov) aj kvalitu poskytovanych sluzieb (obnova vozového parku —
predovsetkym trolejbusov).

Hlavné prudy cestujucich st medzi dvoma hlavnymi taZiskami byvania a centrom, na ktoré nadvazuju
priemyselné zény. Medzi sidliskami Sekéov a Svaby na vychodnej strane mesta, centrom mesta,
a medzi sidliskami Il a Il na zapadnej strane mesta. PretoZe cesty vedu najma severojuznym smerom,
najvacSie zataZenie vacsiny liniek sa odohrava na Hlavnej a Masarykovej ulici medzi Trojicou
a Zelezni¢nou stanicou, hoci nie vietci cestujuci potrebuju prechadzat centrom mesta. VyuZitie
kapacit vozidiel MHD je rozhodujlce podla vyssie vymenovaného Useku v strede mesta.

Vozidla MHD sa v $pickach stavaju sucastou kongescii s ostatnou cestnou dopravou, ¢o spdsobuje
meskanie spojov. Klesa rychlost dopravy a tiez spolahlivost pre cestujucich, ktori potrebujd do ciela
dorazit vcas.

Podiel cestujucich MHD na modal-splite v PreSove je vysSsi ako v porovnatelne velkych
stredoeurdpskych mestach. Je velmi viditelné, Zze MHD je pre zna¢nu cast cestujlcich negativnou
volbou, pre tych, ktori nemaju ind moznost cestovania. Vo vozidlach prakticky nie je vidiet muza
v produktivnom veku (25 — 60 rokov), cestujuci su bud’ Studenti alebo seniori a tiez Zzeny aj mimo
tychto vekovych kategoérii.

.....

v dochadzkovej vzdialenosti 300 m moznost volby medzi viacerymi zastdvkami. MHD dopravuje
svojich cestujucich bezpecne a spolahlivo do ciela, bohuZial nie vidy nacas. UdrzZiavanie vozidiel vo
vlastnych kapacitach dopravného podniku je na dobrej urovni, urité rezervy su v udribe
infrastruktary, najma trolejového vedenia a obratisk.

Hlavnym problémom MHD v PreSove nie je ani tak obmedzend ponukana kapacita, ale rychlost
a spolahlivost prepravy, najma dodrziavanie cestovnych poriadkov. Pre zvysenie atraktivity MHD pre
dalsich cestujucich je do budicna nutné sa zaoberat touto oblastou.

5.2.2.1.1 Rychlost a spolahlivost prepravy cestujucich

Rychlost prepravy cestujucich v primestskej doprave sa podla dopravcov na zadklade cestovnych
poriadkov pohybuje pri vlakoch od priemernej rychlosti medzi 40 km/h (Presov — Bardejov) po
51 km/h (PreSov — Lipany). Pri autobusoch je rychlost prepravy medzi 31 km/h (Presov — Lipany) po
44 km/h (PreSov — Vranov nad Toplou).

Zatial, ¢o pri vlakoch hrozia ndhodné rizikd oneskorenia, v autobusovej doprave mozno kongescie
v PreSove v obdobi $piciek povazovat za systematické rizika s ktorymi cestovné poriadky nepoditaju.
Uvedené jazdné cCasy su rovnaké pocas celého dna.

Zo skusenosti je autobusova a Zelezni¢na doprava bezpecnad, a spolahliva. Spolahlivost v dodrziavani
cestovného poriadku je viac ohrozena v autobusovej doprave.
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To isté plati o spolahlivosti a bezpe¢nosti v mestskej hromadnej doprave. Len rychlost je v ohrozeni
vdaka kongesciam. Rychlost trolejbusov v $pi¢kach v niektorych Usekoch klesa az k hodnote 5 km/h,
¢o je rychlost priemernej chédze. Na linke ¢. 1 klesa rychlost z hodnoty danej cestovnym poriadkom
25 km/h (v sedle redlnej cestovnej rychlosti), podla odhadov dopravcu na 13 km/h, ¢o nie je
uspokojivd hodnota.

Pre trolejbusy su v $pickach najpomalsie Useky na prietahoch ciest I. triedy ¢. 18 (Usek zastavka
Poliklinika — Namestie mieru a medzi zastdvkami Duklianska — Razcestie Kuty) a ¢. 68 (v Useku
Razcestie Sidlovec — zastavka Sabinovska), kde rychlost klesa a7 k vy3e uvedenym 5 km/h.

Na spolo¢nom prietahu ciest 1/18 a 1/68 v Useku Obrancov Mieru — Poliklinika a tiez na Useku cesty
1/18 od Namestia mieru po zastavku Duklianska potom rychlost klesa na 10 — 15 km/h.

Podobné hodnoty rychlosti dosahuju trolejbusy v $picke tiez na Hlavnej medzi Trojicou a Ciernym
mostom, tu je to spésobené velkou koncentraciou vozidiel MHD a velkym obratom cestujucich.

Medzi Zelezni¢nou stanicou a Skdrou je vygka rychlosti spdsobend prejazdom cez dve krizovatky
a favym odbocovanim trolejbusov v hustej premavke.

Vytvorenie vyhradenych pruhov pre vozidla verejnej dopravy, po vybudovani obchvatov a zavedenie
rozumnej preferencie vozidiel verejnej hromadnej dopravy bude tento problém efektivne riesit.

5.2.2.1.2 Slabé stranky a prilezitosti verejnej hromadnej dopravy v Presove a okoli
Verejnd doprava v PreSove a okoli trpi relativne malou atraktivitou pre cestujucich, ktori ju
nepouZzivaju.

Silnou strankou je skutocnost, Ze vsetky tri subsystémy su relativne velké a maju aj potencial dalSieho
rozvoja. Zaclenenim prilahlych obci do systému MHD je uskutoéneny jeden z prvych krokov
k integrovanému dopravnému systému.

Popri zlepsovani kazdého zo subsystémov, zvySovani jeho uzivatelského komfortu a pritazlivosti bude
nutné do buddcna prikrocit kintegracii a spoloénému riadeniu celého systému. Ma to
nezanedbatelny potencial pre dosiahnutie vyznamnych synergickych efektov pre zachovanie alebo
skvalitnenie ponuky, ale aj zvySenie ekonomickej efektivnosti.

5.2.2.1.3 Prepravny vykon

Prepravny vykon vo vozovych kilometroch, v pocte prepravenych oséb a v ponuke miest v miesto
kilometroch za roky 2001 — 2017 prehladne spracuiva Tabulka 62. V tabulke je uvedeny ako celkovy
pocet, tak aj rozdelenie medzi autobusovu a trolejbusovu trakciu.
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Vykony MHD v Presove

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

*) %) )

Vozové km celkom [tis. km] 4915 4912 4898 4935 4915 4949 4975 5022 5039 5020 4697 4514 4510 4512 4682 4810 4835
ztoho
Autobusy 2706 2614 2632 2633 2662 2692 2806 2813 2959 2768 2624 2532 2613 2546 2692 2900 2857
Trolejbusy 2209 2298 2266 2302 2253 2257 2169 2209 2080 2252 2073 1982 1897 1966 1990 1910 1979
ztoho
Pravidelna doprava celkem 4904 4899 4872 4902 4879 4923 4944 4989 5010 4994 4671 4489 4485 4478 4646 4772 4810
Nepravidelna doprava celkem 11 13 26 33 36 26 31 33 29 26 26 25 25 34 36 37 25
Prepravené osoby celkom [tis. osob] 34207 33009 32724 31726 31644 33742 34937 34939 38197 38530 37344 35003 34730 33233 3279 32082 31618
2 toho
Autobusy 18483 16789 17083 16585 16894 18230 18881 19578 21400 21587 20549 19610 19457 18619 17054 17228 16420
Trolejbusy 15724 16220 15641 15141 14750 15512 16056 15631 16797 16943 16795 15393 15273 14614 15742 14854 15198,
ztoho
Pravidelna doprava celkem 34183 32981 32697 31691 31605 33271 34904 34911 38176 38508 37322 34985 34712 33213 32779 32063 31594
Nepravidelnd doprava celkem 24 28 27 35 39 21 33 28 21 22 22 18 18 20 17 19 24
Miestokilometre celkom [tis. mkm] 567259 578360 585353 596681 597952 619117 626622 635417 636063 619133 576621 561516 480384 455633 465167 465175 473862
ztoho
Autobusy 294059 293907 305567 311927 319222 339660 357935 360250 374653 337369 315830 303174 259182 235735 241845 249685 245973
Trolejbusy 273200 284453 279786 284754 278730 279457 268687 275167 261410 281764 260791 258342 221202 219898 223322 215490 227889
*) Ukazovatel prepravené osoby autobus/trolejbus je od roku 2002 prepocitany podrfa miestokilometrov, v roku 2001 podfa vozovych km
**) Narast po¢tu cestujucich je spdsobeny zmenou metodiky vypoétu z 1.1.2009
**¥) pokles miestokilometrov bol v désledku zmeny metodiky - $tatisticka obsaditelnost (SU SR - 1.4.2013)

Tabulka 62 Prepravny vykon MHD v PreSove

Prepravny vykon vo vozovych kilometroch kulminoval v uvedenom obdobi v roku 2009, od tejto doby
klesal do roku 2014 a v dalsich troch rokoch je pozorovany mierny narast.

Pocet prepravenych os6b za rovnaké obdobie dosiahol svoj vrchol vroku 2010, pricom
v predchadzajucom roku 2009 nebol tento pocet o mnoho nizsi. V dalSich rokoch je pozorovany
dlhodoby pokles poctu prepravenych os6b. Zdroj Dopravného podniku mesta Presov, a.s.
upozoriuje, Ze narast poctu prepravenych osdb vroku 2009 je ovplyvneny zmenou metodiky
vypoctu, stanovenej Statistickym Gradom Slovenskej republiky.

Vyvoj poctu ponudkanych miest v miesto kilometroch prakticky kopiruje vyvoj vykonov vo vozovych
kilometroch. Pozitivne je, Ze rastie ponukana kapacita v trolejbusovej doprave v poslednom roku viac
ako v autobusovej doprave.

Po dopocitani do celkového poctu cestujucich v trolejousoch udanych vo vykazoch Dopravného
podniku mesta PreSov, a.s. sa odhadovali ro¢né pocty cestujucich na trolejbusovych linkach v PreSove
pre rok 2017. Udaje uvadza Tabulka 63.

Rok 2017 Pocet cestujucich
(tis. cestujucich)

Linka 1 1620

Linka 2 764

Linka 4 4032

Linka 5 531

Linka 7 362

Linka 8 4707

Linka 38 3183

Spolu 15198

Tabulka 63 Rocné pocty cestujucich na jednotlivych trolejbusovych linkach

5.2.2.1.4 Infrastruktura na trasach liniek

Autobusova aj trolejbusova doprava vyuzZivaju spolocnu cestnu infrastrukturu s automobilovou
dopravou. Vyhradené pruhy pre autobusy a trolejbusy zatial v PreSove nie su, hoci sa vedu uvahy o
ich zavedeni. Jedinym prakticky vyhradenym priestorom je Hlavna ulica od krizovatky s ulicou
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Hurbanistov po krizovatku s ulicou Jarkovd, kde jazdia len vozidlda MHD a dopravna obsluha tohto
priestoru.

MHD zdiela s ostatnou cestnou dopravou aj svetelné riadenie kriZovatiek, preferencia pre vozidla
MHD nie je zatial zavedena.

Specifickou infradtruktirou pre MHD sU oznaéniky zastadvok s cestovnymi poriadkami liniek
obsluhujucich dotknutu zastavku.

V sieti MHD sa nachddza 484 zastavok, z ktorych vacsSina je obojsmernych. Vsetky zastavky, okrem
tych, na ktorych premavaju nosné trolejbusové linky €. 4, 8 a 38 sU na znamenie.

Siet liniek a zastdvok MHD na Uzemiu mesta PreSova je natolko zahustend, Ze vacsina obyvatelov
mesta ma v dochadzkovej vzdialenosti do 300 m najmenej jednu zastdvku, no vacésina viac zastavok
MHD.

Pre potreby otacania a prestavkovania vozidiel je k dispozicii 8 trolejbusovych obratisk, ktoré zaroven
sliZia aj autobusom (Budovatelska, Dubrava, Pod Salgovikom, Sibirska, Sidlisko IlI, Solivar, Sebastova
a Sirpo). Autobusové obratiskd si v meste Presov (Borkut, Cemjata, Delfia, Honeywell, Hviezdna,
Katy, Rarky, Surdok, Terchovskd, Veseld, Za Kalvariou), v meste Velky Sari§ ajeho &asti Kana$
a obciach Bzenov, Fintice, Haniska, Maly Sari§, Ruskd Nova Ves, Teriakovce, Vy$na Sebastova a jej
Casti Severna a Zaborské. Niektoré linky tiez koncia v centre mesta (zastavky Velka posta, Kpt.
Nalepku, Okruzna) alinky, ktoré koncia na zastdvkach Hollého a Nemocnica sa otacaju po
Moyzesovej ulici.

Napajanie trolejového systému v PreSove jednosmernym pridom s napatim 600 V zabezpecuju tri
trakéné meniarne:

MR 1 na Solivarskej ulici s vykonom 2,2 MW (planuje sa revitalizacia)
MR 2 na Capajevovej ulici o vykone 3 MW
MR 3 na Mukacevskej ulici s vykonom 2,2 MW (planuje sa revitalizacia)

Vo vsetkych troch meniarnach bolo rekonstruované technologické zariadenie v roku 2000. Pre
rozsirovanie elektrickej trakcie bude potrebné uvazovat o navyseniu vykonu, pripadne o vystavbe
dalSich meniarni.

V Predove je 30 km trolejbusovych trati, z coho je 10,7 km (35,66%) v nevyhovujucom stave. lde
otrate, ktoré boli vybudované pred rokom 1985 a nepresli rekonstrukciou. Do6vodom
nevyhovujliceho stavu je opotrebovanie trolejovych drétov a konciaca zivotnost trakénych podpier aj
ramien.

Zakladné udaje o zloZeni vozového parku Dopravného podniku mesta PreSova, a.s. sU spracované
v tabulkach. Tabulka 64 opisuje zloZenie vozového parku trolejbusov vratane prehladu o veku
vozidiel a Tabulka 65 opisuje zloZenie vozového parku autobusov.

Skratky v tabulkach:

BP - beznd podlaha, NP - zniZend podlaha, CNP — ¢iastocne nizkopodlazné
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Stavk | Stavk | Stavk Stand.arc!ne Klb?v? Vek
Typ vozidia vozidla vozidla
31.12. | 31.12. | 31.12.
2015 2016 2017 BP NP BP NP roky
14 Tr 3 1 1 1 29
14 TrM 5 4 3 3 16
15Tr 8 2
15 TrM 5 5 3 3 18-19
24 Tr Citelis 7 7 7 7 8-10
25 Tr Citelis 5 5 5 5 8-10
30 Tr SOR 5 5 0
31 TrSOR 9 9 19 19 0-5
4 12 3 24
Spolu 42 33 43 16 27 6,35
Spolu v prevadzke 16 27 5,81
Podiel NP vozidiel
v prevadzke (%) 75,00 88,89
Tabulka 64 Vozovy park trolejbusov DPMP
Stavk | Stavk | Stavk §tand_arc!né Kl'b?v(? Midi Vek
Typ vozidla 5 in i vozidla vozidla busy
2015 2016 2017 BP NP BP | NP | CNP roky
Karosa B73212 m 1 1 1 28
Karosa B741 18 m 1 1 1 1 26
Karosa B932 12 m 3 3 3 3 17-18
Karosa B941 18 m 8 7 7 7 17-20
Karosa B961 18 m 10 10 10 10 12-15
Renault City Bus 12 m 4 4 4 4 13-20
Solaris Urbino 12 m 1 1 1 1 14
Irisbus City Bus 18 m 3 3 3 3 13
Irisbus Citelis 12 m 3 2 2 2 11-12
Irisbus Citelis 18 m 3 3 3 3 12
Irisbus Citelis 12 m 6 6 6 6 9-10
Euro 4
Irisbus Citelis 18 m 1 1 1 1 9
Euro 4
Rosero First 8 m Euro 4 4 4 4 4 8-9
Rosero First 8 m Euro 5 4 4 4 4 3
SORNB 18 m Euro 5 2 2 2 2 8
Solaris Urbino 12 m 7 7 7 7 4-5
Euro 5
Solaris Urbino 12 m 5 5 5 5 2-3
Euro 6
Solaris Urbino 18 m 1 3 3 3 2-3
Euro 6
Spolu 67 67 67 3 25 18 | 12 8 10,81
Spolu v prevadzke 66 66 66 28 30 8 10,55
Podiel NP vozidiel v prevadzke (%) 89,29 40,00 100

Tabulka 65 Vozovy park autobusov DPMP
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Priemerny vek autobusov je bezmdla dvojndsobny oproti priemernému veku trolejbusov. Je to dané
skutocnostou, Ze v poslednych troch rokoch nedoslo k Ziadnej obnove autobusov, zatial ¢o obnova
trolejbusov bola pomerne masivna (bezmala polovica trolejbusov v prevadzke je s vekom do piatich
rokov).

Informacny systém vozidiel MHD (palubné pocitace, vonkajsie a vnutorné informacné tabule) je od
polskej spolocnosti R & G Mielec. Vzhladom nato, Ze Zelezni¢ny dopravca a primestski autobusovi
dopravcovia vyuzivaju informacny systém od inej spolo¢nosti, je obava, Ze po vybudovani
integrovaného informacného systému (informacné tabule s odchodmi spojov na zastavkach
a prestupnych uzloch), nebudli moct tieto zariadenia prijimat data z palubnych pocitacov inych
dopravcov.
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5.2.2.1.5 Trasy liniek MHD v PreSove
Mesto PresSov

V meste PreSov prevadzkuje siet liniek MHD Dopravny podnik mesta Presov, a.s.

6 trolejbusovych liniek:

1

2/5D

38

Sebastova - Duklianska - Hlavnd - Zelezni¢na stanica - Solivarskd - Solivar a spat

Dubrava/Bajkalska - Sabinovskd - Hlavna - Skultétyho - 17. novembra - Obrancov mieru -
Levocska - Hlavna - Skultétyho - Budovatelskd a spat

Sidlisko Il - V. Clementisa - Levoéska - Hlavna - Zelezni¢na stanica - Solivarska - Arm. gen.
Svobodu - Pod Salgovikom a spat

Sirpo - Duklianska - Hlavna - Skultétyho - Budovatelskd a spat

Sidlisko Ill - V. Clementisa - Levo&skd - Hlavnd - Zelezni¢na stanica - Solivarska - Arm. gen.
Svobodu - Sibirska a spat

Sidlisko 11l - V. Clementisa - Obrancov mieru - 17. novembra - Skultétyho - Zelezni¢na stanica -
Solivarska - Arm. gen. Svobodu - Sibirska a spat

32 autobusové linky v dennej prevadzke:

10

11

12

13

14

15

17

18

19

20

okruine: Sibirska - Arm. gen. Svobodu - Svabska - KoSicka - Zelezni¢na stanica - Gredova -
Nemocnica - Moyzesova - Velka posta - Zelezni¢nd stanica - Kosicka - Svébska - Arm. gen.
Svobodu - Sibirska

Na Rurkach - Levodska - Hlavna - Velka posta - Vychodna - Cintorin Solivar - Solivar a spat

Sibirska - Pod Tdborom - Nemocnica - Vajanského - Hlavna - Pavlovi¢ovo ndmestie - Kollarova
- Sidlisko 1l - Bajkalska - Sidlovska - Dubravska - Sidlisko 11l - Kolldrova - Pavlovi¢ovo ndmestie
- Hlavna - Safarikova - Nemocnica - Rusinska - Sibirska

Velkd posta — Rusinska — Pre$ovska — NiZnianska — Lubotice — Sebastovskd - Nizna Sebastova
— Herlianska — Vy$na Sebastova/Severna a spat

Kanas - Sabinovskd - Hlavna - Zelezni¢na stanica - Kosicka - Petrovianska - Zaborské a spat

okruzne: Za Kalvariou - Pod Kalvériou - Kolldrova - Csl. armady - Levodskd - Hlavna -
Nemocnica - Moyzesova - Hlavna - Levoéskd - Csl. armady - Kolldrova - Pod Kalvariou - Za
Kalvariou

Sidlisko Il - Levo&skd - Duklianska - Sirpo a spat
Bzenov - Cemjata - Vydumanec - Levodéska - Hlavna - Velka posta a spat

okruine: Solivar - Kysucka - Arm. gen. Svobodu - Svébska - Kogickd - Zelezni¢na stanica —
Gre$ova - nemocnica - Moyzesova — Velkd posta - Zelezni¢nd stanica - KoSicka - Svébska -
Arm. gen. Svobodu - Kysucka - Solivar

Veseld - Sabinovska - Hlavna — Velka posta a spat
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21

22

24

26

27

28

29

30

32

32A

33

34

35

36

37

39

41

42

43

44

45

46

Maly Sari§ - Levoéska - Hlavna - nemocnica - Vranovska — Finticka - Fintice a spat
Sidlovec - Sabinovska - Hlavna — Pod Taborom — Seké&ovskd — Salgovik - Teriakovce a spét

Haniska - Kosicka - Zel. stanica - Hlavna - Poliklinika - Obr. mieru - Kolldrova - Sazavského -
Levoéska - Hlavnd - Zel. stanica - Kosicka — Haniska

Velkd posta - Zelezni€na stanica - Petrovianskd - Spinea — Zatureckd

Terchovskd — Pod Kamennou bafiou — Skultétyho - Hlavnad — Safdrikova — Vodérenska —
Hviezdna a spéat

okruine: Delfia — Svébska - Skdra - Zelezni¢na stanica - Hlavna - Duklianska - Niznianska -
Lubotice - Bardejovska — NiZnianska - Duklianska - Hlavna - Zelezni¢na stanica - Skara -
Svébska - Delfia

okruzne: Sidlisko Il - Levocska - Okruzind - GreSova - Nemocnica — Moyzesova - Hlavna -
Levocska - Sidlisko Il

okruzne: Zelezniéna stanica — Jilemnického — Budovatelskd — Zelezni¢na stanica
Okruzna — Poliklinika — Hlavna - Rusinska — Sibirska a spat po Trojicu

Sibirska - Rusinska - Cierny most - Okruzna, dalej ako linka 32

Sirpo - Presovska - Arm. gen. Svobodu - Svébska - Delfia a spat

Sidlisko IIl - Levo&skd - Obrancov mieru - 17. novembra - Skultétyho - Budovatelskd - Svabska
- Arm. gen. Svobodu - Pod Salgovikom a spat

Delfia — Svébska - Arm. gen. Svobodu - Rusinska — Lesik delostrelcov - Nemocnica - Sirpo
Pod Salgovikom - Rusinska - Hlavna - Trojica a spéat

Zelezni¢na stanica — Kodicka - Svabska - Arm. gen. Svobodu - Pre$ovskd — Vranovskd -
Sebastova

okruzne: Sidlisko Il - Mukacevskad - Hlavna - Zelezniénd stanica — HM Tesco - Svabska —
Kosickd - Zelezni¢na stanica - Hlavna - Mukacevska - Sidlisko 111

Surdok - Kuty - Duklianska - Hlavna - Velkd posta a spat
Velka posta - Zelezni¢na stanica - Jilemnického - Pod Wilecovou hdrkou - Borkut a spat

Zelezni¢na stanica - Skultétyho - Pod Kalvariou - Kolldrova - Sazavského - Sidlisko Il -
Bajkalska - Sabinovska - Safarikova - Nemocnica — Kpt. Nalepku

Velka posta - Rusinska - Kysucka - Solivar a spat
Velky Saris - Sabinovskd - Hlavna - Zelezni¢na stanica - HM TESCO - Svabska - Delfia a spat

Velka posta - Zelezni¢na stanica - Solivarska - Ruska Nova Ves a spat

3 autobusové linky v noc¢nej prevadzke:
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N1 Sidlisko 11l - V. Clementisa - Obrancov mieru - 17. novembra - Skultétyho - Zelezni¢nd stanica -
Kogickd - Svébska - Solivarska - Solivar a spat

N2 okruine: Pod Salgovikom - Arm. gen. Svobodu — Svabska — Kogickd - Zelezni¢nd stanica -
Hlavna - Sabinovska - Bajkalska - Sidlisko Il - V. Clementisa - Levoéskd - Hlavna - Zelezni¢na
stanica - KoSicka - Svabska - Arm. gen. Svobodu - Pod Salgovikom

N3 Nizna Sebastova - Duklianska - Hlavna - Zelezni¢na stanica - Solivarskd - Arm. gen. Svobodu -
Sibirska a spat

Systém linkového vedenia je rozvetveny, no niektoré linky predstavuju len niekolko jednotiek spojov
cez den. Niektoré linky premdavaju aj v dvojhodinovych intervaloch, €o tiez nie je velmi komfortné.

5.2.2.1.6 Organizactné a instituciondlne usporiadanie

Dopravny podnik mesta PresSova (DPMP) je akciovou spolo¢nostou vlastnenou plne mestom PreSov.
DPMP pre mesto PreSov prevadzkuje systém MHD, za ¢o dostdva od mesta dotaciu. Niektoré linky
prevadzkované DPMP obsluhuju niektoré susediace obce, ktoré za tuto sluzbu DPMP tiez poskytuju
urcita Uhradu. Za tieto sluzby éast Ghrady poskytuje tiez PreSovsky samospravny kraj.

Zial nie je koordinacia pri objednavani dopravnych sluZieb, ¢o spsobuje, Ze niektoré obce maju vyssi
$tandard obsluhy (premavaju tu aj autobusy DPMP aj autobusy SAD, napriklad Vy$na Sebastova),
niektoré sa stazuju, Ze si musia priplacat na svoju dopravnu obsluhu, kedZe do nich autobusy SAD
vObec nepremavaju (napriklad Teriakovce).

Mesto PreSov sa usiluje o zavedenie parkovacieho systému najma v historickom centre mesta, kde je
situdcia s parkovanim najzloZitejsia.

5.2.2.2 Analyza MHD v meste Poprade
V meste Poprade prevadzkuje 8 liniek MHD dopravca SAD Poprad

Linka ¢.1 Autobusova stanica — Zapad — Levocskda — Nemocnica — Nové mesto, Juh Il — Zapad —
Autobusova stanica (MHD706201)

Linka ¢.2 Autobusova stanica — Stefanikova — Vagénka — Matejovce — Autobusova stanica MHD

Linka ¢.3 Nové mesto, Juh Il — Autobusova stanica — Zapad — Velka — SpiSska Sobota MHD (

Linka ¢.4 Nové mesto Juh lll — nemocnica — Pavilon sluzieb — StrdZze — Matejovce a spat
(MHD706204)

Linka ¢.5 Straze, nam. — Kukuéinova — Dom kultury — Autobusova stanica a spat (MHD706205)

Linka ¢.6 Autobusova stanica — Roznavska cesta — Nové mesto, Juh Il = Nemocnica — Levoéska —
Mozaika — Autobusova stanica (MHD706206)

Linka ¢.7 Nové mesto, Juh Ill — nemocnica — Pavildn sluzieb — Dom kultldry — Spisska Sobota —
Velka — Autobusova stanica (MHD706207)

Linka ¢.8 Autobusova stanica — Scherffelova ulica — Vodarenska ulica — Vagonarska ulica — ulica
Pod branou — Matejovskd ulica — Lidicka ulica — Allendeho ulica — Stefanikova ulica —
Vajanského ulica — Namestie sv. Egidia — Ulica 1.maja — Hviezdoslavova ulica —
Autobusova stanica (MHD706208)
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Dopravca SAD Poprad prevadzkuje na linkach MHD v meste Poprad tieto vozidla:
6 vozidiel typu Leonis,

4 vozidla typu MAN Lion,

1 vozidlo typu Sirius (dvojpodlazny autobus),

1 vozidlo typu Fenix PMC,

1 vozidlo typu Leonis Electric,

2 vozidla typu Karsan ATAK

5.2.2.3  Analyza MHD v meste Humenné
Mestskd hromadna doprava v meste Humenné je vykondvand autobusmi na 7 linkach podla platného
cestovného poriadku. Dopravu prevadzkuje dopravca DZS-M.K.TRANS Michalovce, s.r.o.

Linka 1 Polna — Zelezni¢na stanica — Hydinarske zavody

Linka 2 Zelezni¢na stanica — Kudlovska

Linka 3 Dubnik, oto¢ka — Gastanova — Zelezni¢na stanica — Laboreckd, otocka

Linka 4 Zelezni¢nd stanica — Laboreckd — Sidlisko pod Sokolejom

Linka 5 Polnad — Zelezni¢na stanica — Laboreckad, oto¢ka — Sadova — Zelezni¢na stanica — SAD
Linka 6 Zelezni¢na stanica — Podskalka, otocka

Linka 7 Zelezni¢na stanica — Suchy Jarok

Vozidlovy park je uvedeny v tabulke.
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P.C Druh Znacka, typ Objem | Vykon | Celkova Kapacita Spotreba | r.v.
motora | motora | hmotnost | sedenie/st | PHM
(cm?3) (kW) (kg) atie (1/100)

1 Autobus SOR B 9.5 5861 152 12700 26/55 22 2000
mestsky

2 Autobus SOR B 9.5 5861 152 12700 26/55 22 2000
mestsky

3 Autobus SOR B 9.5 5861 152 12700 26/55 22 2000
mestsky

4 Autobus Irisbus 7790 213 18000 31/69 2001
mestsky PS09D1

5 Autobus Karosa B 11940 | 175 17000 32/63 1998
mestsky 932.1676

6 Autobus Karosa B 11940 | 175 17000 32/63 1997
mestsky 932.1676

7 Autobus SORC9.5 5861 152 12000 35/27 2001
medzimestsky

8 Autobus SORC9.5 5880 176 14000 39/23 2005
medzimestsky

9 Autobus Karosa C 9834 188 18000 46/35 2001
medzimestsky | 934.1351

10 Autobus Karosa B 7790 180 17800 32/68 2005
mestsky 951.1713

11 Autobus Karosa B 11940 | 155 16000 32/68 27,9 1996
mestsky triedy | 732.1654
A

12 Autobus Renault 2463 84 3900 12/0 2003
medzimestsky | Master

Tabulka 66 Vozovy park DZS - M.K. TRANS s. r. 0. pre MHD Humenné

Zdroj: Mesto Humenné

5.2.2.4 Analyza MHD v meste Bardejov

Systém liniek MHD v Bardejove prevadzkuje dopravca SAD Presov, prevadzka Bardejov. Povodne bolo
prevadzkovanych 12 liniek, neskér bola zrusena linka €. 5. Od 1. januara 2019 bola MHD v Bardejove
preorganizovana do Siestich liniek, pri praktickom zachovani rovnakého rozsahu obsluhy a trasovania
jednotlivych spojov.
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Linkové vedenie MHD v Bardejove:

701101 Linka €. 1
701102 Linka €. 2
701103 Linka €. 3
701104 Linka ¢. 4

701105 Linka €. 5

701106 Linka €. 6

Tacevskd - Slovenska - Vinbarg - L. Stura - Bardejovské Kupele (dizka 14,2 km)

Druzba - Komenského - Slovenska - Bardejovské Kupele (dizka 9,2 km)

Dlha Luka - Slovenska - Tacevska - Kluov (dizka 12,1 km)

Stefanikova - DIhy rad - Slovenska - Bardejovska Nova Ves (dizka 6,9 km)

Mihalov - DIhy rad - Slovenska - Duklianska - Bardejovské Kupele

(di?ka 10,5 km)

Postarka - Tacevska - Slovenska - Bardejovska Nova Ves (dizka 9,0 km)

Vozidlovy park MHD v Bardejove uvadza Tabulka 67.

Pocet vozidiel Miest na sedenie Miest na statie Miest spolu
[ks] [pocet] [pocet] [pocet]
KAROSA B 952 1 31 63 94
TEDOM KRONOS 6 32 67 99
SOR 8,5 2 24 38 62
Tabulka 67 Vozidlovy park SAD PreSov pre MHD Bardejov

5.2.2.5 Analyza MHD v meste Stard l'ubovria

Mesto Stara Luboviia
MHD prevadzkuje dopravca DZS-M.K.TRANS Michalovce, s.r.o., v prevadzke su dve linky:
1 Pienstav - Sidlisko Zapad - Autobusova Stanica - Lubovniansky hrad;
Pracovné dni 5x, den pracovného volna, v sobotu, nedelu a pocas sviatkov 1x
1 Lubovniansky hrad - Autobusova Stanica - Sidlisko Zapad - Pienstav;

Pracovné dni 5x, den pracovného volna 1x, v nedelu a pocas sviatkov 1x, len pocas Skolského
vyucovania 1x, len pocas prazdnin 1x, len v sobotu 1x, v nedelu a pocas sviatkov 1x

2 Autobusova stanica - Sidlisko Zapad - Autobusova stanica - Tesla - Podsadek;
Pracovné dni 17x, len pocas Skolského vyucovania 2x, len v sobotu 2x
2- Podsadek - Tesla - Autobusova stanica — Sidlisko Zapad — Autobusova stanica;

Pracovné dni 15x, len pocas skolského vyucovania 1x, len v sobotu 3x
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Vozidlovy park je uvedeny v Tabulka 68.

p.C. | Typ r.v. Pocet miest Spotreba

1 SOR9.5 2005 27 sedenie 54 statie spotreba 28 1/100km
2 SOR 9.5 2008 35 sedenie 46 statie spotreba 28 1/100km
3 Karosa 2006 32 sedenie 68 statie spotreba 31 1/100km
4 Karosa 2006 32 sedenie 68 statie spotreba 31 1/100km

Tabulka 68 Vozovy park DZS - M.K. TRANS s. r. 0. pre MHD Mesto Stara Lubovia

5.2.2.6 MHD v ostatnych mestdch Presovského samosprdvneho kraja

Mesto V. Sari$

MHD je zabezpecovana Dopravnym podnikom mesta Presov linkou €. 45 a linkou €. 14 do casti Kanas.

Mesto Svit

Jednu linku MHD prevadzkuje dopravca SAD Poprad. Linka spdja odlahli cast Podskalka
s Chemosvitom, autobusovou stanicou a mestom.

Mesto KeZmarok

Mesto ma zriadeni MHD, ktoru zabezpecuje na zaklade zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujme
dopravca SAD, a.s. Poprad vlastnymi vozidlami. Premdva jedna linka:

Linka ¢. 1 Pradiaren — SAD — Autobusova stanica — Sidlisko Juh, Petrzalska (MHD703201)

Mesto Levoca
Dve linky MHD prevadzkuje dopravca SAD Poprad:
Linka ¢. 1 Sidlisko SNP Il — Posta — Sidlisko SNP 1l (MHD 704201)

Linka €. 2 Levoca, SAD — Sidlisko — Ovocinarska - Levoca SAD (MHD 704202)

Mesto Vranov nad Toplou
Dve linky MHD prevadzkuje dopravca SAD Humenné (odStepny zavod Vranov nad Toplou):
713101 MHD ¢.1 Rodinna oblast, razcestie — Autobusova stanica — ul. Lomnicka, Ortase

713102 MHD ¢.2 Autobusova stanica — Sidlisko 1. maj — Vinice — Rodinna oblast, razcestie
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Mesto Snina

MHD prevadzkovala spolo¢nost Marcela Galandova — Gameco, Komenského 2827/105, Snina od roku
2014. Vsucasnosti od juna 2018 je MHD vmeste Snina zabezpefované spoloénostou
MOTOCENTRUM SNINA, s. r. 0., Strojarska 2747, Snina.

V prevadzke je jedna linka, v letnom obdobi sa obsluhuje taktiez rekreacna oblast Sninské rybniky.
Dopravca prevadzkuje MHD jednym vozidlom:

Autobus mestsky KAROSA jednopodlazna, rok vyroby: 08.10.2006, spotreba 27,5 litra, kapacita
40423, parametre: dizka: 11347mm, $irka: 2500mm, vyska: 3165mm. Poruchovost — bezna udrzba.

5.2.2.7  Porovnanie vybranych MHD v Presovskom kraji

Z niektorych miest sa podarilo ziskat Udaje oich prispevku na MHD. Zaujimavé je porovnanie
prispevku prerataného na pocet obyvatelov daného miesta, ktory ukazuje tabulka 69.

Mesto Pocet obyv. Prispevok na Prispevok na
MHD obyvatela
€ € / obyvatel

Presov 89 138 5102 138 57,24
Okolité obce 18887 547 311 28,98
Spolu 108 025 5649 449 52,30
Poprad 51486 604 185 11,73
Humenné 33441 145 840 4,36
Bardejov 32 587 298646 9,16
KeZzmarok 16 481 23 312 1,41
Stara Lubovna 16 348 100 800 6,17
Vranov n. Toplou 22 589 93 000 4,12
Tabulka 69 Prispevok na MHD na obyvatela (rok 2017)

V aglomeracii mesta PreSova linky MHD dosiahli vykon 4 835 tis. vozovych kilometrov, o znamena
prispevok 1,17 € na jeden vozovy kilometer.

V Poprade dosiahol vykon 498 443 vozovych kilometrov, prispevok na jeden vozovy kilometer
dosahuje 1,21 €.

Rozptyl hodnét prispevku na jedného obyvatela (a rok) je od skromnych 1,41 € v KeZzmarku aZ do
vySe 57 € v Presove (bez okolitych obci). Priemerny prispevok v sledovanych miestach je 24,61 €. To
ukazuje na moznost hoci nevelkého zvysenia prispevku na obyvatela v niektorych miestach pre
dosiahnutie vyssej kvality obsluhy.
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5.3 Cestna siet a klasifikacia ciest

5.3.1 Sucasny stav cestnej siete
Na zaklade udajov ziskanych pocas spracovania casti dokumentu ,Prieskumy a zber dat“ mozeme
prezentovat rozsah cestnej siete na Uzemi PreSovského samospravneho kraja, ktory je evidovany
v systéme Centralnej evidencie cestnej siete SR spravovanom Slovenskou sprdvou ciest, nasledovne:

Vlastnik komunikacie PreSovsky samospravny kraj Slovenska republika Suhrne

Dizka ciest . . Il.a lll.trieda . Rychlostné L L, I.I' a Cesty
Okres il ll.trieda lil.trieda celkom l.trieda - Dialnice lil.trieda celkom

celkom

Bardejov 33,009 269,686 302,695 47,354 350,049 350,049
Humenné 48,552 148,760 197,312 22,707 220,019 220,019
KeZmarok 56,323 123,014 179,337 30,377 209,714 209,714
Levoca 12,900 117,103 130,003 38,668 31,707 168,671 200,378
Medzilaborce 82,713 46,656 129,369 0,000 129,369 129,369
Poprad 74,515 139,019 213,534 95,403 35,653 308,937 344,590
PreSov 34,390 281,400 315,790 93,598 43,384 409,388 452,772
Sabinov 0,000 147,109 147,109 26,568 173,677, 173,677
Snina 60,991 84,402 145,393 39,536 184,929 184,929
Stara Luboviia 20,784 141,039 161,823 72,642 234,465 234,465
Stropkov 32,090 108,802 140,892 22,424 163,316 163,316
Svidnik 8,702 153,397 162,099 67,962 4,451 230,061 234,512
Vranov nad Toplou 55,556 155,687 211,243| 80,289 291,532 291,532
Celkovy sucet 520,525 1916,074, 2436,599 637,528 4,451 110,744 3074,127 3189,322

Udaje platné k 01.01.2018

Tabulka 70

Zdroj: Odbor Cestnej databanky Slovenskej spravy ciest

Prehlad cestnej siete na tizemi PSK v ¢leneni podla okresov

Aktudlne z celkovej dizky cestnej siete 3 189,322 km je vo vlastnictve Slovenskej republiky, v sprave

Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti, a.s. celkom 115,195 km dialnic a rychlostnych ciest. Dalsi spravca

cestného majetku SR, t. j. Slovenskd sprava ciest, pracovisko Investicna vystavba a sprava ciest

KoSice, zabezpecluje spravu audrzbu 637,528 km ciest |.triedy. V tabulkovom prehlade sa

nenachadzaju udaje o cestach kategdrie miestnych a ucelovych komunikacii.

i trieds
18 32%

Podiel jed notiivich kategd i desat v PSK

Rychlos tnd cesty

0,14%

Graf 42 Podiel jednotlivych kategérii ciest v PSK
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PreSovsky samospravny kraj je po¢tom najobyvanejsi kraj v Slovenskej republike (pocet obyvatelov
PSK cez 822 tis.) a druhy rozlohou najvaési kraj, po Banskobystrickom kraji (rozloha PSK 8 973 km?).
Z pohladu rozsahu cestnej siete premenenej do parametrov jej hustoty vychaddzaju priemerné Udaje
v ramci Slovenskej republiky, t. j. 0,355 km/km? Gzemia PSK a 3,878 km ciest/1000 obyvatelov PSK.
Priemerna hustota ciest na Slovensku 0,368 km/km2 je teda len o malo vysSsia ako v PSK. Na druhej
strane vsak hustota cestnej siete prerdtana na obyvatelstvo je v PreSovskom kraji vo vztahu
k priemeru Slovenska 3,322 km/1000 obyvatelov vyssSia o cca 550 m. To samozrejme suvisi s nizSou
hustotou osidlenia Uzemia kraja.

Spravu najvacsieho podielu ciest v kraji (Il. trieda 16,32% a lll. trieda 60,08%, t.j. spolu 76,40 %)
zabezpecuje PreSovsky samospravny kraj, ato prostrednictvom svojho majetkového spravcu —
rozpoCtovej organizacie Sprava a udrzba ciest PreSovského samospravneho kraja. Celkom ma
k zacCiatku roka 2018 vo svojej majetkovej sprave 520,525 km ciest Il. triedy a 1 916,074 km ciest
. triedy.

Dizkou najvacsia Cast cestnej siete 1., Il. a Ill. triedy pripada na okres Pre$ov (bezmala 410 km ciest),
nasleduji okresy Bardejov a Poprad s dizkou ciest nad 300 km v okrese. Najmensim okresom
z pohladu diky ciest je okres Medzilaborce s cestami dizky 129,369 km.

Z pohladu diZky ciest kategdria I., Il. a lll. triedy vztiahnutych na rozlohu Uzemia okresov v kraji, t. j.
hustoty cestnej siete je na Uzemi 934 km? okresom s najvd¢Sou hustotou ciest okres Pre$ov
s hodnotu 0,438 km/km?2. Dalej nasleduju okresy Stropkov s hustotou 0,420 km/km? a Svidnik
s hustotou 0,418 km/km?.

Rozoha Hustota siete ciest
okresu
celkom
Okres km2 D1+R, 1. | L., alll.
alll.
\Bardejov. | 936 0374 = 0,374
\Humenné | 754 0292 0,292
Kezmarok | | 630] . 0,333 0333
\Levoca _  |__._....421) 0476/ | 0,401
Medzlaborce | 4271 . 0,303 . .....0,303
\Poprad ___ . |..__._. 1105 ....0312 | 0,280
Presov .| 934l ... 0485[1.....0438
[Sabinov f.........545].......0319 . .| 0,319
Snina e 805 ... 0,230 0,230
|Stara Lubovita |~ 708) 0331 | 0,331
Stropkov_ | 389 . 0,420 0,420
\Svidnik | ___....550| 0426 0418
Vranov nad Toplo 769 0,379 0,379
Celkovy sucet 8973 0,355 0,343

Zdroj: Odbor Cestnej databanky Slovenskej spravy ciest
Udaije platné k 01.01.2018

Tabulka 71 Hustota cestnej siete v PSK podla okresov

Tento stav spravovanej cestnej siete je viac-menej konstantny od roku 2004, kedy boli tzv. regiondlne
komunikacie delimitované zo strany Statu na vySSie Uzemné celky v zmysle platnej legislativy
0 majetku samospravnych krajov. Drobné Upravy, zmeny spravovanych di?ok s iba vysledkom
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objektivizacie spravy majetku medzi PSK ainymi sprdvcami ciest, napr. odovzdavanie cestnej
infrastruktury v savislosti s vyvolanymi investiciami pri vystavbe dialni¢nej siete dialnice D1, i
rychlostnej cesty R4 prechadzajlucich Uzemim kraja, dalej v suvislosti svyvolanymi investiciami
Slovenskej spravy ciest (napr. v poslednom obdobi investicia 1/77 Bardejov — juhozapadny obchvat),
v sUvislosti so zasahmi developerov do cestnej siete alebo zamermi obci a miest pri usporiadani ciest

naich uzemi.

Prehl'ad cestnej siete na izemi PSK v ¢leneni podla okresov
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Graf 43 Prehlad cestnej siete v sprave PSK podla okresov

Z vyssie uvedeného komentdra je zrejmé, Ze PreSovsky samospravny kraj v obdobi od prevzatia
kompetencii k cestam Il. a lll. triedy nerealizoval novu investi¢nu vystavbu ciest na doplnenie, resp.
rozSirenie cestnej siete, zabezpecoval iba investicie do rekonstrukcie, resp. modernizacie existujlcej
cestnej siete. Vynimku tvori iba zdsadnd prestavba komunikacie v meste PreSov, t. j. byvalad
111/068015 Presov — ul. Kuzmanyho (aktudlne €. cesty 111/3450) a dobudovanie Useky cesty 11l/55724
v Useku NiZna Polianka — $tatna hranica s Polskom (aktualne ¢. cesty 111/3519). V strednodobom
vyhlade ma spracovany zamer prelozky komunikacie 111/3832 — obchvat osady Podskalka v meste
Humenné, dostavby nového hrani¢ného priechodu s Ukrajinou spajajice obce Uli¢ (SR) a Zabrid (UA).
Aktualne financné moZnosti na investovanie do cestnej siete v podmienkach PSK sa opieraju
prevazne iba o nastroje Strukturdlnych fondov Eurdpskej Unie a ztohto hladiska nepostacuju na
doplnenie pripadnych chybajucich spojeni v zakladnej infrastruktire alebo odstranenie koliznych
bodov na cestne;j sieti regionalnej Urovne, s déorazom na komunikacie Il. a lll. triedy a ich napojenie na
siet nadradenych komunikacii a komunikacii TEN-T. Vzhladom k pomerne nizkej intenzite dopravy na
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prevaznej vacsine ciest nie je mozné uvazovat z titulu nizkej efektivnosti komunikacie nad prelozkou
cesty alebo obchvatom.

Topoldgia aktudlneho stavu cestnej siete koreSponduje s prirodnymi, uUzemno-technickymi
podmienkami kraja, formami a Struktdrami osidlenia v minulosti. Na Uzemi kraja sa rozprestieraju
viaceré pohoria, ¢o historicky v dopravno-komunikaénych prepojeniach vytvaralo prirodzené bariéry.
Sucasna eurdpska dopravna siet definuje v PreSovskom kraji na medzinarodnej Urovni odsuhlasené
multimodalne koridory, resp. trasy eurépskeho vyznamu, ¢o v buddcnosti bude mat vplyv na rozvoj
vybranych uzemi v kraji.

5.3.2 Klasifikacia cestnej siete

Cestna siet PreSovského samospravneho kraja predstavuje 3 189,322 km ciest r6zneho dopravného
vyznamu, kategorie (siet TEN-T, D, R, I. — lll. triedy) a dalSich dopravnych a prevadzkovych
charakteristik. Z tohto pohladu je preto vhodné a ucelné takto rozdielnu dopravnu siet usporiadat do
logickych celkov podla vhodne zvolenych kritérii a nastavenych parametrov. Pri spracovani projektov
rovnakého charakteru ako je tento, bolo s Uspechom aplikované zatriedenie cestnych Usekov do
nosnej, zakladnej a ostatnej cestnej siete.

Nizsie je popis tychto cestnych sieti, spolu so zvolenymi kritériami. Samotné zaradenie jednotlivych
Usekov cestnej siete do prislusnych kategérii (nosnej, zakladnej, ostatnej cestnej siete) bude
vykonané na zdklade nadobudania hodnét hodnotiacich kritérii danych Usekov.

5.3.2.1 Siet TEN-Ta E

Dopravné siete SR medzinarodnej urovne podla nariadenia 1315/2013 Eurdpskeho parlamentu
a Rady EU z 11.decembra 2013 dotykajice sa Preovského kraja st definované v ramci zakladnej a
suhrnnej hlavnej a doplnkovej siete TEN-T nasledovne:

Zakladna (Core) siet TEN-T: Na Slovensku tvoria cestnu ¢ast zakladnej siete TEN-T dialnice D1, D2,
D3, D4, usek Jarovce — Kittsee, arychlostné cesty R3, Usek Sahy — Vrutky, R6. Pre$ovskym
samospravnym krajom prechadza zakladna siet TEN-T po D1 v Usekoch Strba — Spissky Stvrtok
a Levoca — Lemesany. Po tejto trase je vedeny aj koridor Ryn - Dunaj zakladnej siete TEN-T, ktory
zahffia v Pre$ovskom samospravnom kraji aj Useky Zelezni¢nej trate Strba — Poprad — Kogice.
V obdobi pred vstupnom do EU bol tento koridor oznacovany ako multimodalny koridor €. Va.

Dialnica D1 v kategoérii komunikacie D 26,5/120 prechadza PreSovskym samospravnym krajom po
Usekoch s pripojovacimi uzlami — Strba, Mengusovce, Poprad-zapad, Vysoké Tatry, Poprad-vychod,
Janovce, Levocda, Spisské Podhradie, Beharovce, Siroké, Hendrichovce, Chminianska Nova Ves,
Presov-zdpad, PreSov-juh, Lemesany
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Vlastnik komunikacie Slovenska republika

Dizka ciest Ltrieda Rychlostné Diafnice TEN-T
Okres km] cesty celkom
Levoca 31,707 31,707
Poprad 35,653 35,653
PreSov 13,644 43,384 57,028
Celkovy sucet 13,644 0,000 110,744 124,388

Zdroj: Odbor Cestnej databanky Slovenskej spravy ciest
Udaje platné k 01.01.2018

Tabulka 72 Prehlad usekov zakladnej siete TEN-T v ¢leneni podla okresov

Suhrnna (Comprehensive) siet TEN-T: Na Slovensku patria do suhrnnej siete TEN-T cesty R1, R2, R3 —
usek Trstend — Hubova, R4 aR5. PreSovskym samosprdvnym krajom prechddza v trase buducej
rychlostnej cesty R4 v Useku Vy3ny Komarnik — PreSov-zdpad. Tato trasa je sucastou cestného
prepojenia Rzeszéow — Vysny Komarnik — PreSov — KoSice — Milhost — Miskolc, v minulosti
oznacovaného aj pracovnym nazvom ,Pobaltsky koridor”, dnes ako medzinarodna cestna siet Via
Carpatia, podporovana iniciativou Trojmorie (tieZ Iniciativa BABS) 12 vychodnych $tatov EU, ktorej
cieflom na Slovensku je vybudovat rychlostni cestu v kategérii R 24,5 v linii Rzeszéw — Vysny
Komarnik — Svidnik — Strocin - Giraltovce — Lipniky - Presov — Kosice — Milhost — Miskolc v trase
medzinarodnych ciest E371, E50, E71 a Statnych ciest 1/21, 1/18 a 1/17 ako novu rychlostnd cestu R4.

Vlastnik komunikacie Slovenska republika

Dizka ciest . ychlostné Lo TEN-T
Okres m] Ltrieda Ry ot Dialnice celkom
Levoca 31,707 31,707
Poprad 35,653 35,653
PreSov 31,190 43,384 74,574
Svidnik 47,805 4,451 52,256
Celkovy sucet 78,995 4,451 110,744 194,190
Zdroj: Odbor Cestnej databanky Slovenskej spravy ciest
Udaje platné k 01.01.2018

Tabulka 73 Prehlad tsekov suhrnnej siete TEN-T v ¢leneni podla okresov
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Zdroj: Odbor cestnej databanky Slovenskej spravy ciest
Obrazok 35 Siet TEN-T na vychode Slovenska

Cez Uzemie kraja prechadza aj medzinarodna siet eurdpskych ciest ,E“:

e E 50 — $t. hranica CR/SR - Drietoma - Trenéin - Zilina - Pre$ov - KoSice — §t. hranica SR/UA
(UZhorod)

e E371-35t. hranica PL/SK hr. priechod Vysny Komarnik, okr. Svidnik — kriz. s 1/18, 1/20 Presov

a tiez menej zauzivané trasy transeurdpskych magistral , TEM“ podla Eurépskej hospodarskej komisie

OSN (UNECE):

e TEM4 (Zilina — Ruzomberok — Liptovsky Mikuld$ — Poprad — PreSov — Kosice -Michalovce —
Sobrance — st. hranica SK/UA, hr. priechod Vysné Nemecké)

e TEM7 (PreSov — Svidnik — $t. hranica SK/PL, hr. priechod Vysny Komarnik).

5.3.2.2  Nosnd cestnd siet
Nosna siet je tvorena dialnicou D1, rychlostnou cestou R4, cestami I. triedy a dopravne vyznamnymi
cestami Il. a lll. triedy, ktoré zabezpecuju dialkovu a nadregiondlnu dopravnu obsluhu, pripadne
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vyznamnu regionalnu obsluhu. Nosna cestnd siet je tvorena cestami vysSieho dialkového,
nadregiondlneho a regionalneho vyznamu, ktoré musia zabezpecit prevedenie vsetkej buducej
dopravy na urovne kvality dopravného prudu najmenej urovne C.

5.3.2.3  Zdkladnd cestnd siet

Zakladna siet je definovand ako siet ciest Il. a Ill. tried, ktord nadvizuje a dopifia nosnu siet a
zabezpecuje regionalnu a podregionalnu dopravnl obsluznost Uzemia. Zakladna cestnd siet je
tvorend cestami vysSieho miestneho vyznamu, ktoré svojim usporiadanim zarucia zodpovedajicu
uroven kvality dopravy a prevedu vhodnym spésobom lokalnu dopravu.

5.3.2.4  Ostatnd cestnd siet

Ostatnd siet je definovana ako siet ciest Il. a Ill. tried, ktord nadvizuje a doplifia siet zakladnu a
zabezpecuje podregionalnu a miestnu dopravnu obsluznost Gzemia. Ostatna cestnd siet je tvorena
cestami nizSieho miestneho vyznamu.

5.3.2.5 Hodnotiace kritérid klasifikdcie cestnej siete
Pri vybere a zaradeni cestnych Usekov do jednotlivych kategérii (nosnej, zakladnej, ostatnej cestnej
siete) boli stanovené nasledujuce kritéria:

e Funkéna klasifikacia cestnych Usekov (dialkovy, nadregionalny, regiondlny, podregionalny,
miestny dopravny vyznam)

e Dopravny dopyt — intenzity dopravy

e Prevadzka liniek verejnej dopravy

e Napojenie cestnej siete na cestnu siet susedného Statu (hrani¢né priechody), resp.
susedného kraja

e Zimna udrzba

e Ucelenost cestnej siete

Funk¢na klasifikacia cestnych usekov

Toto kritérium vyjadruje prislusnost Usekov cestnej siete podla ich dopravného vyznamu. Moéze
nadobudat nasledujice hodnoty:

- Dialkovy — dialnica D1, rychlostna cesta R4

- Nadregionalny — cesty I. triedy — prevazna cast usekov

- Regionalny — cesty . triedy — vybrané kratSie Useky, vsetky cesty Il. triedy
- Podregionalny cesty — Ill. triedy

- Miestny

Schéma podla dat z cestnej databanky — podla datovej zostavy CDB je to rozvrhnuté, kategorizované
najma s ohladom na triedu cesty. V niektorych pripadoch vsak redlny vyznam komunikacie, napriek
tomu, Ze nesplfia normou pozadované minimalne technické parametre, nezodpoveda jej skutoénému
zatriedeniu. To sa da potvrdit napr. porovnanim intenzit jednotlivych ciest — napr. cesta I/77 v Useku
od Bardejova smerom na zépad, alebo cesta I/74 vedica od mesta Humenné smerom na mesto Snina
v porovnani scestou /545 od Kapusian smerom kokresnému mestu Bardejov. V Uvahach
aktualneho spravcu ako aj spravcu cesty | triedy sa pripusta moinost preklasifikovania tejto
komunikacie z cesty Il. triedy na cestu |I. triedy. Regionalny a nie podregiondlny charakter dosahuju
alternativne, dobre trasované Useky prepajajlce cesty vy$sej kategdrie — napr. cesta 111/3635 Mala
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Domasa — Detrik s pokradovanim do mesta Hanusovce nad Toplou, 111/3452 Demjata — MoSurov —
Terna — Gregorovce, obchvat Vranova n/T smerom na KoSice po ceste I11/3621 Hencovce — okolo
DIhého Kl¢ova s pokra¢ovanim na cestu 111/3624 smerom na obec Sacurov.

Dialnica

Cestal. triedy
Zeleznica
Cesta ll. triedy
Cesta lll. triedy
Obrazok 36 Cesty Il. a lll. triedy v PSK

Na Uzemi kraja sa nachadza krajské mesto PreSov (zaroven aj sidlo okresu) a este dalSich 12
okresnych miest vzmysle Uzemnospravneho c¢lenenia v SR. Dopravnd pristupnost jednotlivych
okresnych sidiel je vprvom rade zabezpelend cestami I.triedy (svynimkou okresného mesta
Medzilaborce, ku ktorému nevedie komunikacia |I. triedy). Vyznam ciest Il. triedy z hladiska
poskytnutia dopravnej obsluznosti spadovych oblasti a spojenia sinymi centrami tercidrnej sféry
(okresné mestad) je v PSK mimoriadne délezity obzvlast z dévodu absencie primeraného poctu
komunikacii vy3sej kategdrie. Cesty II. triedy tak vyrazne doplifiaju nadradent cestnu siet a hlavne
v severovychodnej Casti kraja predstavuju zakladné dopravné tepny. Na tieto komunikacie II. triedy
sa napdja siet ciest Il tried, ktoré zabezpecluju zakladni dopravni obsluznost obci kraja.
V nasledujucej pasazi kratka charakteristika a redlny vyznam vybranych Usekov cestnej siete PSK:

Spojenie Bardejova a PreSova je realizované hlavne cestou 11/545, ktord je zaroveri mozinym
dopravnym spojenim s obmedzenou tondzou do Polska cez cestny hranicny priechod Becherov-
Konieczna, alebo na ceste Ill. triedy ¢. 111/3483 Kurov-Muszynka.

Funkciu napojenia spadovych obci do okresného mesta Humenné plnia cesty 11/559 zo severného a
11/558 zo zdpadného smeru (zarover cesta predstavuje napojenie na cestu I/15 spdjajucu okresné
mesta Vranov n/T a Stropkov).

Obdobne tomu je aj v pripade Kezmarku, kde cesta I1/542 prechadzajuca horskym masivom Spisska
Magura zaroven predstavuje v nadvaznosti na cestu 11/543 jedno z moznych spojeni pre turistov
z Pol'ska (oblast Nowego Targu, Nowego Sgczu — Malopolské wojwodstvo) do oblasti Vysokych Tatier.
Doprava z mesta Kezmarok smerom na juhovychod je prevadzana po ceste 11/536, t. . spojnici okresu
s TEN-T trasou (napojenie na dialnicu D1 pri obci Spi§sky Stvrtok).
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Cesta 11/533 je priamym spojenim okresnych miest Levoca a SpiSska Nova Ves (KSK). V celom okrese
Spisskd Nova Ves tiez absentuje cesta I|. triedy, takie komunikacia 11/533 predstavuje priame
napojenie motoristov tohto regiénu — tzv. dolny Spis na dialnicu D1 v dopravnom koridore TEN-T.

Specialnym pripadom bez napojenia cestou I. triedy je okresné mesto Medzilaborce, ktoré leZi na
krizovatke ciest 11/559 a II/575 (spojenie so Stropkovom). V blizkosti sa nachadza aj cesta 11/567, ktora
zaroven na juhovychode prepaja okresné mesto Snina. Cesty I1/559 a II/575 pokracuju za mestom
Medzilaborce smerom k severnej hranici SR a Polska. Pre rozvoj prihrani¢ného regiénu je obzvlast
dolezity hrani¢ny priechod Palota - Radoszyce, pripadne dobudovanie a znovuotvorenie cestného
prepojenia Certizné - Jasliska.

Centrum tatranského regionu — Poprad — spaja s rekreaénymi strediskami Vysokych Tatier cesta
11/534, ktora sa napaja na cestu 1I/537 — hlavnu obsluzni komunikaciu pre tuto turistick( destinaciu.
Prie¢ne tuto komunikaciu s hlavhou dopravnou osou PSK (cesta 1/18, resp. dialnica D1 od hranice
krajov PSK a Zilinského kraja) prepdja sustava ciest Il. triedy ¢. 11/538 Tatranska Strba — Strbské Pleso,
11/539 Mengusovce — Vysné Hagy, 11/540 Velkd Lomnica — Tatranskd Lomnica a spominana 11/534
vybudovana v 80. rokoch minulého storocia ako ndhrada povodnych dopravnych spojnic lll. triedy
medzi mestom Poprad a miestnymi ¢astami Vysokych Tatier. Tato sustava ciest Il. triedy a este dalsie
cesty Ill. triedy (I1l/3064 Batizovce — Gerlachov, 111/3080 Poprad — Velky Slavkov — Nova Lesn3,
I11/3102 Velkd Lomnica -Stara Lesna) vytvaraju kapacitne dostatoénu hustotu cestnej siete pre
obsluznost Uzemia najnavStevovanejsieho turistického regiénu Slovenskej republiky. Pre
zahrani¢nych turistov prechdadzajucich okresom v severo-juznom smere tato sustava ciest Il., resp.
Ill. tried popod Vysoké Tatry predstavuje vhodnu a scénicky zaujimavu alternativu za prejazd cez
dopravne vytazenu komunikaciu I/66 prechadzajicu mestami Spisska Beld a Kezmarok.

Vstup do krajského mesta PreSov zabezpeduju hlavne cesty 1/18 — vychodno-zapadné prepojenie,
1/20 — napojenie do mesta z juznej Casti kraja a I/68 — napojenie severnych okresov kraja Sabinov a
Stara Lubovna. Na tieto komunikacie sa na zaCiatku mesta alebo tesne pred nim napdjaju
komunikacie nizsieho vyznamu, napr. cesta I1/546 v smere od koSického okresu Gelnica, obdobne
spominana 11/545 od okresného mesta Bardejov a cesty lll. triedy z obci okolo krajského mesta, ktoré
s nim vytvaraju ucelend mestskd funként oblast (napr. 111/3431 od obci Zahradné, Fintice, 111/3432 od
obci Podhradik, Vy3na Sebastovd, 111/3440 od obci Dulova Ves, Koko3ovce, 111/3446 od obce Zaborské
a lll/3445 od obci Drienov, Petrovany). Uvedené komunikacie zabezpecuju v prevaznej miere miestnu
dopravnu obsluznost Uzemia.

Okres Sabinov, ako aj jeho mesta Sabinov a Lipany, nemaju dopravné napojenie cestou Il. triedy. Na
cestu 1/68 prechadzajucu naprie¢ okresom sa napajaju iba cesty lll. triedy veduce z jednotlivych obci
pozdiz cesty I.triedy. Vo vztahu k napojeniu okresu na TEN-T sUstavu je ddleZity vyznam cesty
I11/3177 Sabinov — Jarovnice — Hermanovce — Bertotovce — dialnica D1 pre obyvatelov v okoli
Sabinova a pre obyvatelov v okoli mesta Lipany vyznam cesty 111/3193 Lipany — Torysa — Brezovica
s pokracovanim na cestu 11l/3216 Brezovicka — Nizny Slavkov — Bijacovce s napojenim na D1
Beharovce v okrese Levoca.

Najvychodnejsi okres PreSovského samosprdvneho kraja Snina, ktory na vychode zabezpeluje
dopravné napojenie kraja a SR na Ukrajinu, disponuje tromi cestami Il. triedy, t. j. cestou 11/567, ktora
sa napaja na okres Medzilaborce, cestou 11/558 zabezpedujicou dopravné napojenie obci za
Vodarenskou nadrzou Starina — tzv. Uli¢ska dolina a 11/566 od okresu Sobrance smerom k prihraniénej
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obci Ubla. Zakladnu dopravnu funkciu okresu plini cesta 1/74, ktora konci na hranicnom priechode
s Ukrajinou, konkrétne Ubla — Malyj Bereznyj.

Zakladnu dopravnu os kraja pozdiz jeho severnej hranice, ktord je zarover hranicou SR a Polska,
zabezpecduje siet ciest |. triedy, konkrétne v okrese Stara Lubovria cesta |/77, s pokra¢ovanim na okres
prostrednictvom hrani¢ného priechodu Mnisek nad Popradom - Piwniczna na ceste 1/68
s prevadzkou obmedzenou pre vozidla do celkovej hmotnosti 7,5 tony, ktoré je vSak v stratégiach SR
uvazované ako dalsie kapacitne mozné dopravné spojenie v smere sever-juh aj pre tazki nakladnud
automobilovu dopravu. Pre rozvoj turistického ruchu v tejto pamatihodnostami zaujimavej lokalite je
doleZita cesta 11/543 spdajajuca mesta Stard Luboviia a Pieninsky narodny park s ukoncéenim na
hrani¢cnom priechode Lysa nad Dunajcom — Niedzica.

V ramci okresu Stropkov, naprie¢ ktorym po ceste I/15 prechadza tranzitna nakladna automobilova
doprava zo severu na juh (blizkost hrani¢ného priechodu Vysny Komarnik — Barwinek), zabezpecuju
komunikdacie Il. triedy ¢. 11/556 a 11/575 prepojenie k okresom Svidnik, nasledne Presov, resp. k okresu
Medzilaborce. Najblizsie prepojenie mesta Stropkov na trasu eurdpskeho vyznamu E371 smerujlcu
zdpadojuzne do krajského mesta Presov ponuka vyznamne délezita cesta Il triedy ¢&.111/3581
Stropkov — Sandal — Radoma. Na opacénej strane smerom na severnl hranicu s Polskom je dolezité
zrekonStruované cestné spojenie 111/3587 s pokracovanim na cestu lll/3548, ktoré vyustuje do
krizovatky s cestou I/21 v koridore TEN-T siete smerom na vysSie uvedeny polsko-slovensky hraniény
priechod.

Susediaci okres Svidnik je doleZitym tranzitnym Uzemim v ramci trasovania suhrnnej TEN-T siete zo
severu na juh, naprie¢ ktorym povedie trasa uvazovanej rychlostnej komunikacie R4 zaélenenej do
medzinarodného koridoru Via Carpatia. V ramci siete ciest Il. triedy je okresom PSK s najmensou
dizkou a to len cca 9 km, ktoré predstavuje vzajomné prepojenie ciest . triedy. Cesta 11/556 prepdja
mensie mestd HanuSovce a Giraltovce (spojnica ciest 121 al/18) a pokracuje prepojenim mesta
Giraltovce s cestou 1/15 v stropkovskom okrese. Obzvlast toto prepojenie predstavuje zaujimavu
dopravnu variantu pre obyvatelov blizkeho okolia Stropkova atiez okresu Medzilaborce, ako
najkratsie spojenie s krajskym mestom PreSov.

Mesto Vranov nad Toplou ajeho blizke okolie je dbleZitou oblastou krizovania vyznamnych
komunikdcii I. triedy v smere sever-juh, ale aj vychod-zapad. Mimo sustavy ciest I. triedy 1/15, 1/18
al/79 je mesto od susediaceho KoSického kraja a krajského mesta Kosice napojené komunikéaciou
II. triedy 11/576. Bohuzial, smerové a vyskové vedenie trasy tejto komunikacie, najma v kosickej casti
useku viedlo k znacnej degradacii stavebné stavu komunikacie a tym nalezite v aktudlnom obdobi
neplni tato vyznamnu dopravnu funkciu. Dopravnd obsluznost okresu zabezpecuje aj cesta Il. triedy
v orientacii sever-juh (pokracovanie do okresu Michalovce) a to cesta 11/554. Z hladiska dopravného
vyznamu v okrese ma vynimocné postavenie cestné prepojenie 111/3630 s pokracovanim na 111/3635,
ktoré pre severnu Cast okresu asusedny okres Humenné, ponuka rychly aintenzitou nakladnej
dopravy nezatazeny dopravny tah smerom na krajské mesto PreSov pozdi? okraja Vodnej nadrie
Domasa. Silno zatazené cesty 111/3621 a 111/3624 umoziiuju vyhodny objazd Vranova nad Toplou pre
cesty medzi Humennym a TrebiSovom alebo KoSicami.

Mo B R0 G GEDEIDOED M . 4e 200



Legenda

—— Dialkovy

~—— Nadregionalny
—— Regionalny
~—— Podregionalny
Okresna hranica
Krajska hranica

Obrazok 37 Funkéna klasifikacia cestnej siete v PSK
Zdroj: SSC, Cestnd databanka

Z nahladu na charakter topoldgie cestnej siete PreSovského samospravneho kraja je mozné usudit, Ze
silno kopiruje a je podmienena prirodnym danostami kraja. Zna¢na ¢lenitost a hornatost Uzemia kraja
v minulosti limitovala zakladanie obydli a sidelnych utvarov, comu sa prisposobovali aj trasovania
dopravnych prepojeni. Vo vacsine pripadov ciest Ill. tried v kraji sa jednd o charakter stromovej alebo
hviezdicovej topoldgie, kedy jednotlivda vetva zabezpecuje dostupnost medzi zbernou sietou
a odlahlym miestom osidlenia obklopeného inak nepristupnym pohorim. Do jednotlivych obci je tak
pristupnost zabezpecend iba jednou cestou, cestou do tej-ktorej , doliny”, , kotliny”. V kraji je cestami
IIl. triedy malo zokruhovanych Uzemi, ¢o sp6sobuje problémy pri optimalizacia zbytocnych prejazdov
vozidiel udrzby ciest. Takéto moZné prepojenia sa vyskytuju prevazne v centralnej Casti kraja okolo
krajského mesta, pripadne v niZSie poloZenych Gzemiach kraja (okolie Vranova nad Toplou, casti
okresu Humenné). V severnejsich okresoch su takéto prepojenia obmedzené horskymi masivmi,
ktoré su prevaine zvrasnené severojuinym smerom (Cergovské pohorie, Levoéské vrchy, s€asti aj
Slanské vrchy) a tak v kraji prevladaju cesty trasované v tejto orientacii pozdi? tychto pohori. V kraji,
mozno aj z vysSie uvedeného dévodu, absentuje v centralnej Casti zdsadnejsie dopravné prepojenie
v smere vychod — zdpad. Zakladna dopravna os Poprad — PreSov — Vranov nad Toplou — Humenné je
situovana v blizkosti juznej hranice kraja, severne vedena os Kezmarok — Stara Lubovia — Bardejov —
Svidnik je uz vedena vo vyssich nadmorskych vyskach a naraza na prirodzené bariéry tvorené blizkymi
pohoriami. Da sa konstatovat, Ze situdcia s topoldgiou ciest hned v juzne susediacom KoSickom
samospravnom kraji je uz zasadne ina.
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5.3.3 Dopravné zatazenie

St

Obrazok 38 Intenzity dopravy v pracovhom dni na tizemi PSK v roku 2018

Zdroj: dopravny model

5.3.3.1 Priemernd intenzita dopravy v PreSovskom samosprdvnom kraji

Jednym z najdélezitejsich faktorov ovplyviiujicich vnimanie uZivatelov cestnej siete kvalitu dopravy
s ukazovatele o intenzite dopravy na pozemnych komunikacidch. V sulade s metodoldgiou
Ustredného orgdnu Statnej spravy, t. j. rezortného Ministerstva dopravy a vystavby SR su realizované
na nasich komunikdciach celostatne scitania dopravy v pravidelnych 5 ro¢nych intervaloch (posledné
celostatne sa uskutocnilo v r.2015). Pre Uzemie PreSovského samospravneho kraja su prehladné
udaje o ro¢nych priemernych dennych intenzitach zhrnuté v nizsie uvedenom tabulkovom prehlade:

D+R l.trieda Il.trieda lll.trieda priemer RPDI
Kal.rok | RpDI  %rozdiel| RPDI  %rozdiell RPDI  %rozdiel| RPDI  %rozdiel|] RPDI % rozdiel
2000 | 9004 fo-ooeeoee- W7 i Se— L R — L E R — PY P T—
i 15,02 |-t 4,80 i 1333 |eed 17,52
5 544 1704 1148 2952
------------- 22,73 |-t 22,95 el 31,88 ool 33,16
6804 frerreeeeeneed 2095 ieeeeeeeeees 1514 leeerenenenes 3931 leeeeresenens
12,79 38,47 58,19 0,48
7674 2901 w 2395 W 3950
Tabulka 74 Prehlad priemernych dennych intenzit dopravy v PSK podla kategérie ciest

Podla analyzovanych udajov je zrejmy fakt o zvySujlcej sa intenzite dopravy na celom Uzemi PSK.
Medzi rokmi 2000 aZ 2010 stupla priemerna intenzita z 2 512 na 3 931 vozidiel, t. j. narastla celkom
0 56,49 %, z toho na cestach I. triedy 0 41,16%, na cestach Il. triedy o 28,84% a na cestach Ill. tried
o 15,20 %. Najvyraznejsi narast bol zaznamenany na sieti dialnic a rychlostnych ciest, ¢o suvisi aj s ich
postupnym dobudovanim a odovzdanim viacerych Usekov do uZivania po linii Poprad-Tatry — Levoca
— PreSov, prave vtomto obdobi. Pri Udajoch z roku 2015 si je potrebné uvedomit, Ze toto séitanie
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dopravy uz prebehlo v zmysle novej metodiky vykonu a vyhodnotenia scitania dopravy a preto nie je
mozné tieto Udaje priamo porovnat s vysledkami predchadzajicich obdobi.

Prehlad priemernych dennych intenzit dopravy v PSK podla kategoérie ciest

16 000

14 000
12 158
e
12 000
10 000
—
8000 7674
6 000 -
3950
4000
2901
2395
- 1 1 l ' l \

RPDI RPDI RPDI RPDI RPDI

D+R I.trieda Il.trieda Ill.trieda priemer RPDI

2000 ®2005 ®2010 ®2015

Graf 44 Prehlad priemernych dennych intenzit dopravy v PSK podla kategorie ciest

Pri hlbSej analyze podrobnejsich udajov, komplexne podla jednotlivych Usekov v PSK, m6Zzeme okrem
Usekov dialnic konstatovat najvy$sie priemerné intenzity RPDI na Usekoch ciest I. triedy v krajskom
meste Presov, okresnom meste Poprad a na cestach lll. triedy v intravildnoch tychto miest. Pri s¢itani
v roku 2015 Gsekmi s najvys$sou intenzitou vietkych kategorii vozidiel bol Usek cesty 1/18 v prietahu
mestom PreSov v okoli tzv. hlavnej krizovatky (krizovatka s cestou I/68 v smere na Sabinov) — spolu az
30 731 vozidiel, z toho 26 528 osobnych motorovych vozidiel. Najvyssi pocet vozidiel oznacenia ,T —
vsetky druhy nakladnych vozidiel” bol zaznamenany tiez v juznej ¢asti mesta PreSov na ceste 1/68
s po¢tom 4 210 vozidiel / 24 hodin. Medzi desiatimi ,naj“ vytazenejSimi Usekmi ciest v kraji sa
objavuju pre kategoriu osobnych motorovych vozidiel a tieZ vozidiel celkom Useky v meste PreSov —
cesta 1/20, t. j. ulica Rusinska s pokra¢ovanim na ul. Arm. gen. Svobodu s intenzitou 23 597 vsetkych
druhov vozidiel atiez v meste Poprad cesta 11I/3080 od okruznej krizovatky na ul. Partizanskej
s pokrac¢ovanim na ul. Slovenského odboja a obec Velky Slavkov — intenzita 21 639 vozidiel vsetkych
druhov.
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: : S - sudet
T - nakladné : O - osobné M - « Su,ce
Sk L vSetkych
vozidla : automobily : motocykle
: : druhov

37561 11041} 40 14837

11207: 14756

PreSov

33 Poprad

PreSov

Bardejov

PreSov

/3080 19997

W3450 :  Presov 3009 20518} 70

Zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Udaje publikované v 10/2016 po celodtatnom sé&itani dopravy 2015

Pozn: Farebne, v $kale od &ervenej po zelend, je v kazdom stipci vyznageny ch iba 10 Gsekov s najvy$$ou RPDI v danej kategorii
Tabulka 75 Vyber 10 usekov s najvyssou RPDI v kategoriach vozidiel T, 0 a S

Vylucne, z pohladu vlastnictva PSK k regiondlnej sieti ciest Il. alll. triedy, zaradzujeme medzi
najvytaZenejSie Useky ciest Il. triedy:

e [I/559 v meste Humenné smerom von z mesta

e |I/545 medzi obcami Kapusany a Bardejov

e 11/536 v meste KeZzmarok

e 1I/534 od mesta Poprad, resp. napojenia na dialnicu D1 smerom na mesto Vysoké Tatry —
Smokovce

e |I/537 tzv. tatranska magistrala v Useku od VysSnych Hagov po Tatransku kotlinu

a useky ciest Ill. triedy:

e 111/3450 v meste Presov, ulica Rusinska s pokracovanim na ul. arm. gen. Svobodu (v aktudlnom
obdobi je uz tato komunikacia preklasifikovana na cestu I. triedy ¢. 1/20 zdmenou za pévodné
trasovanie v hustej zastavbe v SirSom centre mesta (ul. Lesik delostrelcov, ul. Hollého, ul.
Safarikova)

e [1I/3080 vmeste Poprad od okruznej krizovatky na ul. Partizanskej s pokracovanim na
ul. Slovenského odboja a obec Velky Slavkov

e |lI/3440 v meste Presov, ul. Solivarska s pokracovanim na mestsku Cast Solivar a obce Dulova
Ves, Kokosovce

e 11I/3617 v meste Vranov nad Toplou, napojenie I/18 do centra mesta

e [1I/3120 v meste Stara Lubovnia, prietah centrom mesta (byvaly Usek cesty 1/68)
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Ako vidime, jedna sa prevazne o Useky v intravildnoch miest, ktoré samozrejme zabezpecuju miestnu
obsluznost Uzemia. S poukazanim na ustanovenia zakona 2/2005 Z.z. o posudzovani a kontrole hluku
vo vonkajSom prostredi a o zmene zdkona ¢. 272/1994 Z.z. o ochrane zdravia fudi v zneni neskorsich
predpisov, je potrebné z drovne PSK zabezpelit vtychto exponovanych lokalitich (najma uUseky
v prietahu mestom Pre3ov) vypracovanie strategickych hlukovych map a akénych planov ochrany
pred hlukom.

Trend zvysSujucej sa intenzity dopravy potvrdil aj Ucelovy prieskum — Prieskum intenzity dopravy ASD
(automatické scitanie dopravy) a smerovy dopravny prieskum, ktory sme realizovali
v predchadzajlcej etape projektu — etapa €.2 Prieskumy.

Tieto vysledky mapuju posun intenzit od celoStatnych scitani v rokoch 2010, 2015 a prevysuju
progndzované vyhladové koeficienty rastu intenzity cestnej dopravy do roku 2040.

Cesta Rok 2010 | 2015 | 2020 | 2025 i 2030 | 2035 : 2040

oy lahkévoz| 1 i 115 i 1,3 | 1,46 | 1,6 | 1,75 : 1,89
Tatkévoz.| 1 | ’ ' '

Lahké voz.

Tazké voz.

Lahké voz.

Tazké voz.
Lahké voz. . :
Tazké voz. 1 § 1,06 i 1,11 | 1,18 | 1,24 | 1,29 i 1,33

Zdroj: TP 07/2013 - Progndzovanie vyhlad.intenzit na cestnej sieti do roku 2040

Il. tr.

. tr.

Tabulka 76 Progndézované koeficienty rastu RPDI v PSK — odhad podla TP 07/2013

V nadvaznosti na spracovany dopravny model, ktorého sucastou budld aj nové ddaje
o progndzovanych intenzitdch, moze byt spracované pripadné postdenie buducich intenzit.
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5.3.4 Dostupnost hlavnych oblasti / uzly
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Dostupnost’ ciest Ill, triedy na hraniéné priechody — Cesty I triedy
< . . , . .z - ,
Obrazok 39 Napojenie okresnych miest v PSK na trasy medzinarodného vyznamu

Zdroj udajov: Strategicky pldn rozvoja a tudrzby ciest Il. a lll. triedy

Napojenie okresnych miest na vysSie uvedené trasy medzinarodného vyznamu sa uskutocruje
prostrednictvom ciest I., Il., ale vynimocne aj lll. triedy. NajvacSie mesta kraja — PreSov, Poprad, ale aj
mesto Levoca a Svidnik leZia v priamom dotyku s koridormi siete TEN-T prechddzajucimi krajom.
Priame napojenie okresného mesta Bardejov na suhrnnu siet TEN-T je realizované cestou 11/545. Za
alternativne spojenie miest Humenné a Snina stouto vetvou sa modZe povazovat cesta 11/559.
V pripade mesta Medzilaborce sa jednd o cestu 1I/575 s naslednym napojenim na cestu 1/15
v Stropkove. Na hlavny koridor siete TEN-T sa KeZzmarok napaja cestou II/536. Okresné mesto Sabinov
sa napadja na dialnicu D1 smerom na zapad prostrednictvom cesty I11/3177, alebo smerom na vychod
prostrednictvom cesty 1/68. Da sa konstatovat, Zze dopravne najvzdialenejSie je od medzindrodnych
koridorov vzdialené mesto Snina na severovychode kraja, napojené na tuto sustavu ciest cestou 1/74
od mesta Humenné. Najjuznejsie situované mesto kraja — Vranov nad Toplou ma napojenie na TEN-T
trasy alternativu cez cestu 1/18 pri obci Lipniky, alebo juzny variant napojenia situovany na Uzemi
Kosického samospravneho kraja prostrednictvom spojnice — €. cesty 1/79.

Dostupnost Uzemia PreSovské samospravneho kraja v kontexte transeurdpskej cestnej siete podla
najnovsieho opisania uzivaného instituciami EU je zabezpecena prostrednictvom koridoru hlavnej
siete TEN-T Ryn — Dunaj vedenému po dialnici D1 Liptovsky Mikuld$ — Poprad — PreSov — KoSice —
Sobrance — Uzhorod a Useku sthrnnej siete vedenom po cestach 1/18 a I/21 v trase PreSov — Svidnik —
Rzeszéw smerom do Polska a na Ukrajinu. Obrdzok 35 ukazuje TEN-T koridory zakladnej i sihrnnej
siete na vychode Slovenska.

Cestné hrani¢né priechody na sieti cestnych komunikacii Il. a Ill. triedy v kraji su v sucasnosti uz
vybudované a v budutcnosti mozu byt rozsirené na severnej hranici s Polskom a vychodnej hranici
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s Ukrajinou. Konkrétne sa v pripade Polskej republiky jedna o vybudované priechody zabezpecované
nasledujicimi komunikaciami: 111/3078 (Podspady - Jurgéw), 11/543 (Lysa nad Dunajcom — Niedzica),
11/545 (Becherov — Konieczna), I11/3483 (Kurov — Muszynka), 11/3519 NiZnd Polianka — Ozenna a 1l/575
(Palota — Radoszyce). Hrani¢né cestné spojenie PreSovského kraja s Ukrajinou v sucasnosti
zabezpeduje iba jediny prechod na ceste /74 Ubla — Malyj Bereznyj. Dlhodobym zamerom
Presovského kraja je na zaklade spracovanej Studie a zaverov rokovani predstavitelov obidvoch
$tatov dokoncit nevybudovany hrani¢ny priechod pre spojenie: obec Uli¢ — $tatna hranica SR/UA —
Zabrid v di?ke 1 050 m. Tento neobnoveny hrani¢ny priechod vytvara prekazku v cezhrani¢nom styku
obyvatelov obci tzv. Ulicskej doliny s ukrajinskou stranou. Spojenie je moziné 60 km dlhou
obchadzkou cez obec Stakéin po ceste 11/558 a nasledne 1/74.

Dostupnost krajského mesta a okresnych miest po cestach je dobra, ale nie vsetky mestd su priamo
napojené na siet TEN-T, dialnice a cesty I. triedy. Priame napojenie na TEN-T a dialnicu maju Poprad,
KeZmarok, Levoc¢a a PreSov. Okresné mestd Sabinov, Starda Lubovna, Bardejov, Sabinov, Svidnik,
Stropkov, Vranov nad Toplou, Snina a Humenné su napojené na siet ciest I. triedy, okresné mesto
Medzilaborce je napojené iba cestami Il. triedy. V pripade Sabinova a Bardejova nie je k dispozicii
rychle napojenie na D1 smerom na zapad. Napojenie Vranova nad Toplou, Humenného a Sniny na D1
je dnes zabezpedené pretazenou cestou 1/18 cez Presov, ale po dokonéeni D1 bude zvdésa rychlejsie
napojene na D1 smerom na obchvat KoSic alebo do priestoru Michaloviec.

Dostupnost ostatného Uzemia PreSovského samospravneho kraja na siet TEN-T je velmi dobra
v okresoch Poprad, KeZzmarok, Levoca, Stropkov a Svidnik. DlhSia cesta po cestach I. triedy je nutnd
z okresu Stard Luboviia, Vranov nad Toplou. Dostupnost siete TEN-T je dost dlha z okresov Bardejov,
Humenné, Medzilaborce a Snina, najma vdaka nutnosti dlhsej jazdy po cestach Il a lll. triedy.

Pre ilustraciu bol v dopravhom modeli vygenerovany obrdzok casovej dostupnosti PreSova zo
vietkych obci PSK, ¢o je vsucasnosti vo vychodnej Casti kraja prakticky identické s dojazdom na
dialnicu D1. Dostupnosti ostatnych délezitych centier kraja su sustredené v Prilohe ,Dostupnost”.

Obrazok 40 Dostupnost krajskej metropoly — PreSova osobnym automobilom z celého uzemia kraja
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Da sa konstatovat, Ze napriek rozlahlosti Uzemia PreSovského samospravneho kraja je dostupnost
kazdej obce na jeho Uzemi zabezpelena primeranym cestnym spojenim kategérie lll. triedy. Do
budicna by malo byt dlohou spravcu cestnej siete navrhovat optimalizaciu jej usporiadania, mozno
vyradenim niektorych redundantnych (nadbytocnych) Usekov zo siete ciest vo vlastnictve a sprave
PSK. Vzhladom na finanénd narocnost Gdrzby miestnych komunikacii sa vsak v kraji objavuje snaha
obci previest vlastnicky vztah ku komunikaciam v koncovych Usekoch obci (dokial zachadza verejna
autobusova doprava, prip. je tam obratisko vozidiel SAD) na samospravny kraj.

Uzemie Pre$ovského samospravneho kraja je prevazujico horské a velké Easti kraja su pre cesty
nepriechodné, ¢o je eSte umocnené ochranou prirody (predovsetkym Narodné parky Vysoké Tatry,
Nizke Tatry, Slovensky raj, Pieniny a Poloniny) a vyuZitim niektorych horskych oblasti pre vojenské
priestory (zruseny vojensky priestor Javorina a funkény vojensky priestor Valaskovce). Bez cestnej
siete sU tieto horské oblasti:

e Vysoké Tatry

o Nizke Tatry

e Spisska Magura

e Slovensky raj

e Levocské vrchy (byvaly vojensky priestor Javorina)
e Bachuren

e Cergov
e Slanské vrchy
e Pieniny

e Lubovnianska vrchovina
e Busov

e Laborecka vrchovina

e Bukovské vrchy

e Vihorlatské vrchy

Tieto pohoria do zna¢nej miery obmedzili moZnosti rozvoja cestnej siete a viedli ku stavu, kedy velka
Cest siete ciest IlIl. triedy je tvorend slepymi cestami do horskych ddoli. Spdsobili tiez obmedzend
moznost zriadenia hrani¢nych priechodov do Pol'ska a na Ukrajinu, ale tiez moznost rychleho spojenia
s Banskobystrickym krajom iba na nepocetné horské priechody.

V regidne je reliéfom terénu zhorsend dostupnost predovsetkym v tychto reldciach:

e Sabinov/Lipany — Poprad — chyba spojenie cez Levoéské vrchy

e Lipany — Bardejov — chyba spojenie cez Cergov

e SpiSska Beld — PreSov — chyba priame spojenie cez Levocéské vrchy

e Stropkov — Snina — chyba priame spojenie cez Ondavské vrchy

e Spisskd Stara Ves — Zdiar chyba spojenie cez Spisski Maguru

e Uli¢ — Ubla — chyba spojenie ciest cez Poloniny

e Zlatd Bana — Hanusovce nad Toplou — chyba spojenie cez Slanské vrchy

e Olejnikov — Livov — chyba spojenie cez Cergov (nepriechodnd cesta 111/3183)
e Nizny Slavkov — Rencisov — chyba spojenie cez Bachuren

Mozno formulovat napriklad tieto navrhy:

e Prevziat do spravy a udrzby Géelové cesty na Bukovd horku, Spissky hrad a Mariansku horu
a rekreacné cesty BZzany — Valkov, Lopusna dolina a Bachledova dolina,

Mo L B R e SIDEEDOIED M o

208



e  Obnovit zdsadnym spdsobom prevadzkovu spbsobilost vybranych neudrziavanych tusekov —
uvedené v kapitole 5.2.6.2, napr. I11/3183 Olejnikov, ¢ast Majdan — Livov, I11/3465 Klenov —
Hrabkov,

e Obnovit cestné komunikacie cez byvalé vojenské pasmo v Levoéskych vrchoch,

e Pre znizenie dopravnej zataze komunikacii v intravildnoch miest zlepsit stavebno-technicky
stav pripustnych obchvatov — komunikacii nezachadzajucich do centier miest a usmerrovat
obchddzajucu tranzitni dopravu, prip. komunikdcii nizsej triedy priecne prepdjajuce
komunikécie vyssej triedy — napr. pred Pre$ovom spojnica: Velky Sari§ — Maly Saris,
prepojenie Sabinovsko — Bardejovsko: Sari$ské Sokolovce — Uzovce — Terria — Velky Slivnik —
Demjata, prepojenie Bardejovsko — Svidnicko smerom na juh: Raslavice — Stulany — Kukova
alebo Bardejovska Nova Ves — Poliakovce — Kuéin — Marhan — Brezov — Giraltovce,

e Riesit zvySenie kapacity dopravnych napojeni novovzniknutych satelitnych zastavieb
v sUvislosti s individualnou bytovou vystavbou v okoli vacsich aglomeracii,

e Dobudovat cestné prepojenie na PL/SK hranici — MniSek nad Popradom (cast Kace) — Sulin
(Cast Zavodie),

e Vybudovat prelozku cesty 11/537 od krizovatky s cestou 11/534 v katastralnom Gzemi Stary
Smokovec, mesto Vysoké Tatry,

e Mostné prepojenie DIhé Klcovo — Nizny HruSov (okres Vranov nad Toplou), prepojenie cez
pasmo Statnych lesov SR — Vranov nad Toplou — Zdmutov — Zlata Bafia — Predov, prediZenie
prepojenia 111/3673 Hozelec - okraj mesta Poprad, priame prepojenie obci Zdiar — Osturia,

e Posudit potrebnost prepojeni Davidov — Cabov, Osikov — Bartosovce, Poloma, Sulin -
Kremna, Medzibrodie - Zabrodie, Hrabkov — Klenov,

e D1, R4 - investitné zamery NDS, a.s. a investicné zdmery - prelozky ciest I. triedy v sprave
Slovenskej spravy ciest (napr. Poprad — Kezmarok — privadzac Il. etapa, prelozka cesty 1/68
Sabinov) — zasadne zmenia prerozdelenie dopravy,

e VyuZivanie inych, ponukou zaujimavych médov verejnej dopravy,

e Jednoznaéne zUrovne PSK definovat S$tandardy udrziby cestnej siete, ktoré maju byt
pozadované od Sprévy a Udrzby ciest PSK. Toto zadanie vo vecnom vyjadreni premenit do
roviny financnej, aby sa urcila vydavkova zataz na rozpocet PSK.

5.3.5 Urover kvality premavky/ Uroven kongescif

Uroven kvality dopravy je jednym z kritérii kvality dopravnej siete regiénu, ktoré zaistuje dopravnu
obsluhu Uzemia. Na zaklade dostupnych dat z Cestnej databanky bola vykonana detailnd analyza
cestnej siete Il. a lll. tried, kedy na zaklade nepremennych parametrov tejto siete (kategoricka Sirka,
smerové a vyskové vedenie) a na zaklade intenzit dopravy, boli stanovené Urovne kvality dopravy
jednotlivych Usekov cestnej siete PreSovského samospravneho kraja. Jednotlivé Useky cestnej siete
boli zaradené do piatich stuprfiov funkéné Grovne A — F. Pre cesty Il. tried je nutné zabezpecit Uroven
kvality dopravy (UKD) / funkénd Groveri (FU) maximélne do stuptia D (dostato¢nd UKD) a pre cesty lIl.
tried max. stuperi E (nestabilna UKD).

Funkénd droven stupnia D, ktorda je maximalne pripustna pre cesty Il. tried, je opisand ako Stav
premdvky je eSte stabilny — Pohyb dopravnych prudov je charakterizovany jazdou v koldnach.
Hustota dopravného prudu je vysokd a vedie k obmedzeniam mozZnosti pohybu jednotlivych
Ucastnikov premavky a individualnu volbu jazdnej rychlosti. Bezpecné predbiehanie je mozné len
nahodou. Nevedie vsak k viditelnému ¢asovému zisku, pretoze po predbehnuti iného vozidla vidy za
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kratky ¢as dobehnu iné (pomalSie) vozidla. Dochadza tak ku trvalym interakcidam a konfliktnym
situaciam vyustujucim do vzajomného obmedzovania.

Funkénd udroven stupnia E, ktora je maximadlne pripustna pre cesty lll. tried, je opisand ako
dosiahnutie kapacity prieéneho rezu/ jazdného pruhu komunikacie. Vozidld sa vo velkej miere
pohybuju v koldnach a cast pri nizkej jazdnej rychlosti podla okamzZitych podmienok na trase ako
takej. Aj malé ¢i kratkodobé narasty intenzity dopravy mozu viest k znizeniu cestovnej rychlosti.
Vplyvom i velmi malych nepravidelnosti v dopravnom prude dochadza k nebezpecéenstvu zritenia sa
dopravy. Pri velmi vysokej hustote dopravného prudu je bezpecné predbiehanie moziné len
vynimocne a toto nevedie k zvySeniu cestovnej rychlosti osobnych automobilov. Stav premavky kolise
od stability ku nestabilite.

V Tabulka 77 je prehlad dizky cestnej siete II. a Ill. tried Pre$ovského kraja spolu s funkénou troviiou
(UKD — drovne kvality dopravy), resp. pomerom medzi intenzitou dopravy a kapacitou cestného
useku. Graficky toto zobrazuje Obrazok 41.

Ceg% A B c D E F
II. triedy 421,7 73,5 25,4 0,0 0,0 0,0
% | 81,01% 14,12% 4,88% 0,00% 0,00% 0,00%
Il triedy 1893,0 19,0 2,6 1,3 0,0 0,0
% 98,80% 0,99% 0,13% 0,07% 0,00% 0,00%
Spolu (km) | 2314,7 92,5 28,0 1,3 0,0 0,0
Tabulka 77 Prehl'ad UKD na sieti ciest Il. a lll. tried v PreSovskom samospravnom kraji

mmgn @

Obrazok 41 Prehl'ad UKD na sieti ciest v PreSovskom samospravnom kraji

Mo B R G GEDEIDOED M . 4e 210



Ziaden Usek na sieti ciest nedosahuje trovne kvality dopravy E a F

Urover kvality dopravy D dosahuju nasledujice Useky:

1/66 v Popradu (zelezniény podjazd)

1/66 Poprad — Velka Lomnica (2 pruhovy Usek)
1/66 Kezmarok — Spisska Bela

I/68 Sabinov — Velky Sari$

1/18 Kapusany — Lipniky

1/18 v Presove (Volgogradska — Obrancov mieru)
1/20 v Presove (Rusinska)

Na cestdch Il. a lll. triedy sa dosahuje UKD A s vynimkou tychto Usekov:

11/534 Poprad — Novd Lesnd — UKD C

11/534 Nova Lesna — Stary Smokovec — UKD B
11/357 Stary Smokovec — Tatranskd Polianka — UKD B
11/536 Lubica — Kezmarok — UKD B

11/536 Janovce — Vikova — UKD B

11/536 Spissky Stvrtok — hranica kraja— UKD B
11/533 Harichovce (hranice kraja) — Levo¢a — UKD B
111/3146 Stara Lubovria — Nova Luboviia — UKD B
[1/545 Kapugany — Fulianka — UKD C

11/545 Fulianka — Kobyly — UKD B

11/545 Klu$ov — Bardejov — UKD B

11/558 Humenné — Topolovka — UKD B

11/559 Humenné — odb. 111/3839 Udavské — UKD B
11/567 v Snine (Vihorlatska) — UKD B

(Zdroj udajov: Spracovatel)

5.3.6 Pripravené projekty Spravy a udrzby ciest PSK — zdsobnik

Sprdva audrzba ciest PreSovského samospravneho kraja ma pripraveny zasobnik prioritnych
projektov, ktoré sa v roku 2019 realizujd, su pripravované k realizacii alebo su sucastou zoznamu
projektov pre podporu z IROP. Su to predovsetkym nasledujuce projekty rekonstrukcii ciest:

Cesty Il. triedy:

11/545 Kapusany — Raslavice

11/536 Spissky Stvrtok — Kezmarok

11/543 Hniezdne — Spisska Stara Ves

11/558 Hudcovce — Topolovka

11/545 Kapusany — Raslavice

11/556 Fijas — Lomné

11/556 hranica okresu Svidnik — Mic¢akovce

Daldie cesty s vysokou prioritou pre rekonstrukcie su cesty v okrese Snina zahrnuté do programu
Region Snina a cesty vo Vysokych Tatrach.
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Cesty Il triedy:

111/3445 Presov — Petrovany — napojenie priemyselnej zony IPZ Zaborské

111/3440 Solivarska — 4 pruh

111/3635 Mala Domasa — Detrik (paralelna cesta k ceste I/18 smer PreSov - Humenné)

111/3216 Bijacovce — Brezovica

Otvorené problémy: prechod cesty 111/3450 cez Presov (Safarikova — Hollého — Lesik
delostrelcov — Kuzmanyho: ta este nie zaradena v klasifikacii krajskych ciest)

111/3708 Podspady — Polsko — bolo by vhodnejsie tadial trasovat cestu 1/66 a cestu lll. triedy
viest do Tatranskej Javoriny — zmene brani zly stav cesty I. triedy vratene havarijného stavu
hrani¢ného mostu

Pripravuje sa projekt obchvatu osady Podskalka na ceste 111/3832 Chimec — Humenné, kde
vSak pric¢inou nie su dopravné alebo ekologické dévody ale problémy bezpecnosti na ceste
vedené cez rdmsku osadu

Namety SUC PSK na nové cesty lll. triedy (zaradenie miestnych komunikacii do siete ciest IIl. triedy,
spriechodnenie ciest alebo stavba novych Usekov ciest:

111/3335 Varhariovce — Bunetice (KSK)

Novy most cez rieku Ondava medzi DIhym Kl¢ovom a Niznym HruSovom
Majdan — Livov (I11/3183 — priechod cez Cergov — dnes nepriechodné)
BartoSovce — Osikov (miestna komunikacia)

Kendice — Petrovany (frekventovana miestna komunikacia)

Namety na zriadenie novych hrani¢né priechodov:

Uli¢ — Zabrid' (Ukrajina)

Ruské sedlo (Pol'sko) — stret s ochranou prirody v NP Poloniny

Osadné — Balnica (Pol'sko) — stret s ochranou prirody v NP Poloniny

Sulin — Sulinka (Pol'sko) — novy most cez rieku Poprad, zadujem polskej strany
dalsie prechody do Polska (Certizné, Hutisko, Fricka, Velkd Frankova, Osturfa,...)

BeZiace a uvaZované programy rozvoja cestnej siate PSK:

Program rozvoja okresu Snina
Program Hrani¢né priechody
Program Horské priechody
Program Meteostanice s kamerami
Namety na vyuzitie ITS

Pre definovanie potrieb rozvoja cestnej siete bude potrebné podrobne analyzovat vplyvy Uzemného
rozvoja na cestnu siet, zdroj informécii je Uzemny plan PSK — priecinok Priemyselné zény.

Projekty s vypracovanou projektovou dokumentaciou obsahuju tiez indikativny zoznam projektovych
zdmerov IROP 2014 — 2020 v rdmci investi¢nej priority 1.1. spracovany SUC PSK v roku 2017.
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Indikativny proj ych za IROP 2014-2020 v rdmci investi¢nej priority 1.1
ilnenie regiondlnej mobility pi jenii kunddrnych a tercidrnych uziovs
infras irou TEN-T vra multi dalnych uzlov

jkts ia - Zmluva o dielo
Ty T T
)
\
Vystavba ciest
11/543040 | /3146 | Obchvat - Stard [ubovita | 4000000 | TIMOTI design, PO 23242,20€ 60 3837276 € 3837276 € 162724 €
|Rekonstrukcia ciest

11/545 2 KapuSany - Raslavice 4000 000 Dopravoprojekt a.s. 56181,14 € 60 4023473 € 44

111/068002 11i/3440 PreSov - most cez Sek&ov (ul. Sollvarska) 3 000 000 Zdru/WOONERF s.r.0. 77 829,60 € 60 8200000 € 8200000 € -5 200000 €
11/556 5 Fijas —Lomné 3 000 000 Geoconsult 37964,40 € 60 3027966 € 3027966 € -27 966 €

111/018181 11/3216 Bijacovce - Brezovica ” 2720 000 Geoconsult 32994,00 € 60 2164947 € 2164947 € 555053 €
11/536 2 Spissky Stvrtok - Kezmarok 2 000 000 ISPO s.r.0. 33839,50€ 60 2049480 € 2049480 € 49480 €

111/557003 111/3635 M. Doma3a - Detrik ¥ 2200 000 ROADS s.r.0. 23134,80 € 60 3438713 € 3438713 € -1238713 €
11/556 = Okr.hr. Svidnik- Mitakovce 800 000 34 101,60 € 60 1181076 € 1181076 -381076 €
1/575 - Mals Pofana - Medzilaborce 3000 000 Geoconsult 55727,40 € 60 7374359€ [ 29e
11/558 = Hudcovce ~ Topolovka 1500 000 ROADS s.r.0. 23 066,40 € 60 1497337 € 1497337€ 2663€
11/558 - VN Starina — pod velinom 500 000 UDI s.r.o. 23 400,00 € 60 499944 € 499 56 €
11/546 - Presov - Klenov 4000 000 Dopravoprojekt a.s. 4242979 € 60 4015037 € 2 ol

111/068010 111/3445 PreSov - Petrovany e 2 200 000 2ZdruZ/VALBEK s.r.0. 41 649,60 € 60 1917275€ 1917275€ 282725¢€
11/543 s Hniezdne — Spidska Stara Ves 1500 000 Dopravoprojekt a.s. 32 660,45 € 60 1496063 £
11/545 - Jénovce - Kludov 2000000 ISPO s.r.0. 39575,06 € 50 2599424€ | 7
1I/534 - Poprad - Stary Smokovec 3 000 000 Dopravoprojekt a.s. 4515934 € 60 7167997 €

ia mostov
541008-002 | 3123-002 Podolinec 1000 000 MRUA s.r.0. 21376,56 € 60 997287 €
545-003 - Kapuany 500 000 1SPO s.1.0. 23 694,84 € 60 1240000€ [
545-008 ™ Tulgik 500 000 0,00 € 60
068002-003 | 3440-003 PreSov - most cez Sekéov 1000 000 0,00 €
Rozpoitové nikiady spolu 42 420 000{Spolu 668 026,68 € 56 727 554] 50496 SNIW E
ARSI N
V Presove, 19.04.2017
Vypracoval: Kogisko, Sopka 30307 364 € Ostéva pre 2.vyzvus

Projektové zamery v rdmci Udrzatelného mestského rozvoja UMR -
__mesto Pre3ov, spolu vo vy3ke 7,0 mil.€

Podané proejktové siadosti v ramci 1.vyzvy - FICHE projekty

Tabulka 78 Indikativny zoznam projektovych zamerov IROP 2014-2020

5.3.7 Modelovanie hladin hluku

Hlukova studia bola vypracovand na zaklade podkladov predloZenych objednavatelom. Vysledné
hodnoty ekvivalentnych hladin akustického tlaku A (hluku) boli ziskané vypoctovym postupom na
zdklade matematického modelovania hlukovej zataze v dotknutom uUzemi. Modelové vypocty
hlukovej studie boli realizované pomocou matematického programu Cadna A, verzia 2018, vyrobca
DataKustik GmbH, ur¢eného pre vypocet dopravného a priemyselného hluku vo vonkajSom prostredi
vratane zohladnenia terénu

Vysledky modelovania hlukovej situacie pouZitou vypoctovou metédou vykazuju neistotu
modelovych vypoctov, ktord je podla autorov programu porovnatelnha s neistotou merania hladin
akustického tlaku v redlnej situdcii. Nepresnost vysledkov modelovych vypoctov Cini + 2 dB(A).

Po prevedeni vypoctu boli vysledné izofony vyexportované do programu ArcMap 10.3., z ktorého boli
na podklade WMS mdp vygenerované do findlnych mapovych vystupov. Sibor mdp je v prilohe
»Hlukové mapy“.

Hodnotenie akustickych vplyvov je zamerané na akusticku situaciu najblizsich chranenych vonkajsich
priestorov a chranenych vonkajsich priestorov stavieb v blizkosti dopravne vyznamnych komunikacii
(vacsinou ide o zberné komunikacie), na ktorych su vyssie intenzity dopravy. Vyhodnotenie sa
uskutocnilo vzmysle Vyhlasky 549/2007 Z. z. a jej zmien vyhlaskou 237/2009 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku, vibracii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.
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V rdmci modelovania neboli zahrnuté pripadné protihlukové opatrenia na jednotlivych uliciach.
Vzhladom k velkému rozsahu hodnoteného tzemia boli zjednodusené vypoctové algoritmy. Uroveri
zjednodusenia vypoctov bola volend podla moZnosti hardwaru a softwaru. Vdanom meradle
vystupov nedoslo k zakresleniu vyslednych mapovych izofén.

Pripustné hodnoty urcujucich velic¢in hluku vo vonkajSom prostredi uvadza Tabulka 79:

Pripustné hodnoty *
(dB)
Hluk
Kate- z dopravy
Opis Hluk
goria chrknénbho Ref. €as. | pozemna Letecka doprava 2 ln‘;ch
tze- : inter. avodna | Zeleznié-
uzemia zdrojov
mia doprava né drahy L
be) L L L Aeqp
L Aeq.p ‘ASmax.p
LAzq.p Aeqp

L. Uzemie s osobitnou den 45 45 50 - 45
;’fh;am" Prﬂ_’k] ; veder 45 45 50 - 45
alukom (napriklag noc 40 40 40 60 40
kupelné miesta,'?)
kupelné a liecebné
arealy).

1. Priestor pred den 50 50 55 - 50
oknami obytnych veder 50 50 55 - 50
miestnosti bytovych
a rodinnych domov, noc 45 45 45 65 45
priestor pred
oknami chranenych
miestnosti Skolskych
budov,
zdravotnickych
zariadeni a inych
chranenych
objektov.?) rekrea¢né
uzemie.

— e

1. Uzemie ako v den 60 60 60 - 50
kategorii 11 v okoli veder 60 60 60 - 50
dialnic, cie%st LallL aoe 50 55 50 75 45
triedy, miestnych
komunikacii
s hromadnou
dopravou,
zelezniénych drah
a letisk, ”) ") mestské
centra.

V. Uzemie bez obytnej den 70 70 - 70
funkcie a bez veder 70 70 70 " 70
chranenych
vonkajsich noc 70 70 70 95 70
priestorov, vyrobné
zony, priemyselné
parky, arealy
zavodov.

Tabulka 79 Pripustné hodnoty urcujucich velic¢in hluku vo vonkajSom prostredi

Mo L B R e DD M ot 214



5.3.8 Modelovanie Urovne emisii CO2 (aj v ramci celej dopravnej siete), NOX, CO, SO2 a HC

Pre modelovanie Urovne emisii bol vyuZity Specializovany softvér MEFA 13. Program
umoziiuje hodnotit emisie z beznej prevadzky, zahfria aj vycCislenie néarastu emisii pri studenych
Startoch vozidiel. Zohladnené boli emisie z oteru bfzd a pneumatik, z resuspenzie prachu leziaceho
na vozovke a samostatne aj emisie suUvisiace s prejazdom automobilov krizovatkou. Vzhladom
k postupujicemu technickému vyvoju vozidiel je tie? zahrnutd podpora automobilov splfiajtcich
emisné predpisy EURO 5 a EURO 6, a emisie z nakladnych vozidiel su vyhodnocované oddelene pre
nakladné a tazké nakladné vozidla. Udaje su spracované na zaklade dopravného modelu a su za jeden
pracovny den.

intenzita (vozkm) | CO2 (t) | NOx(t) | CO(t) | SO2(t) | HC(t)

OA —benzin 3805433 570,81 20,08 28,29 0,02 19,85

OA —nafta 1960375 262,69 3,78 0,90 0,01 0,27

LNA 1052 097 422,94 8,12 7,23 0,01 1,13

TNA 130 034 122,10 2,79 2,58 0,00 0,44

Spolu - 1378,55 | 34,77 39,00 0,04 21,69
Tabulka 80 Emisie z automobilovej dopravy

5.3.9 Spotreba energie

Spotreba energie v automobilovej doprave je takisto spracovana na zéklade dopravného modelu

a Udaje sa vztahuju k jednému pracovnému dnu.

Existujlci stav

vykon (vozkm)

Spotreba paliva (l)

spotreba energie (MJ)

OA - benzin 3805433 304 434,66 9681 022,26
OA - nafta 1960 375 117 622,48 4 187 360,40
LNA 1052 097 126 251,59 4 494 556,63
TNA 130034 45512,04 1620 228,75
Spolu - 593 820,78 19 983 168,05
Tabulka 81 Spotreba energie v automobilovej doprave
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Existujlci stav vykon (vozkm) Spotreba paliva (l) prevadzkové naklady na
palivo (EUR)

OA - benzin 3805433 304 434,66 414 031,14

OA - nafta 1960 375 117 622,48 146 087,12

LNA 1052 097 126 251,59 156 804,48

TNA 130034 45512,04 56 525,96

Spolu - 593 820,78 807 596,26

Tabulka 82 Prevadzkové naklady na palivo

5.3.10 Stavebny a dopravno-technicky stav komunikacii

Stavebny stav a dopravno-technicky stav cestnej siete je dalSim z aspektov kvality dopravnej siete
a kvality dopravnej obsluhy PreSovského kraja.

Na zdklade dat z Cestnej databanky a tiez dat regionalnej Sprdvy a udrzby ciest PSK boli urobené
analyzy stavebného stavu cestnej siete, so zameranim na stav vozoviek, cez ktoru bezny uzZivatel
vnima kvalitni cestnu siet. Rovnako boli urobené analyzy Usekov cestnej siete, na ktorych sa
nachadzaju bodové zdvady v podobe zlého dopravno-technického stavu.

5.3.10.1 Stavebny stav komunikdcii

Pri analyze stavebného stavu komunikacii sa hodnotila pozdiina a prie¢na nerovnost ciest I. a Il.
triedy podla udajov z Cestnej databanky.

Pozdl?na nerovnost pre komunikacie Il. triedy je klasifikovand na zaklade parametra IRI
(medzinarodny index nerovnosti v mm/m) 5 stuptiovou klasifika¢nou stupnicou (vid tabulka nizsie):

Hodnota IRI (m/km) Klasifikacny stupen Stavebny stav
<1,9 1 Vyborny
1,91-3,3 2 Dobry
3,31-5,0 3 Vyhovujuci
5,1-10,0 4 Nevyhovujuci
>10,0 5 Havarijny
Tabul'ka 83 Klasifikaéna stupnica hodnotenia pozdiZnej nerovnosti vozoviek pre cesty podla IRI

Zdroj udajov: TP 04/2012

Dalsim parametrom uréujtcim stavebny stav vozoviek je prie¢na nerovnost. T4 bola klasifikovana na
komunikaciach I. a Il triedy na zéklade parametra RUT (hibka kolaji v mm) v 5 stupfiovej klasifika¢nej
stupnici podla hibky vyjazdenych kolaji:
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Tabulka

Hodnota RUT (mm) Klasifikacny stupen Stavebny stav
<5 1 Vyborny
51-10,0 2 Dobry
10,1-15,0 3 Vyhovujuci
15,1-25,0 4 Nevyhovujuci
> 25,0 5 Havarijny
Tabulka 84 Klasifikacna stupnica hodnotenia priecnej nerovnosti vozoviek pre cesty

Zdroj udajov: TP 04/2012

Na zaklade dat zcestnej databanky Slovenskej spravy ciest boli realizované analyzy. Pre ich
prezentaciu boli spracované mapy siete s rozliSenim stavu podla vySe spomenutej klasifikacie.

V dalsom su uvedené tieto parametre aj pre dialnice a cesty prvej triedy, hoci tieto pozemné
komunikdacie nie s v sprave ani majetku PreSovského samospravneho kraja.

Legenda
Vyborny stav
=== Dobry stav
Vyhovuijlci stav
= Nevyhovujlci stav
=== Havarijny stav
— Nehodnotené
—— Cestna siet’
I Okresna hranica
[ Krajska hranica

0 10 20 30 40 50 km

Obrazok 42 Hodnotenie dialnic a ciest I. triedy podla pozdiznej nerovnosti (IR)
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Legenda
Vyborny stav
=== Dobry stav
Vyhovujlici stav
== Nevyhovuijlci stav
=== Havarijny stav
— Nehodnotené
—— Cestnd siet’
Okresna hranica
Krajska hranica

W]

Obrazok 43 Hodnotenie dialnic a ciest I. triedy podla priecnej nerovnosti (RUT)

Legenda
~= Vyborny stav
=== Dobry stav
Vyhovujlci stav

=== Nevyhovujlci stav
== Havarijny stav
— Nehodnotené
—— Cestna siet’

[ Okresna hranica

Obrazok 44 Hodnotenie ciest Il triedy podla pozdiZnej nerovnosti (IRI)
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Legenda
Vyborny stav
=== Dobry stav
Vyhovujlci stav
= Nevyhovujlci stav
= Havarijny stav
— Nehodnotené
— Cestna siet’
| Okresna hranica
[ Krajska hranica

0 10 20 30 40 50 km

Obrazok 45 Hodnotenie ciest Il. triedy podla priecnej nerovnosti (RUT)

Zhodnotit stav vozoviek je moziné v podmienkach slovenskych technickych predpisov na zaklade
Udajov zvizualnych prehliadok prevadzkovej spoésobilosti cestnych komunikacii vykonavanych
spravcom komunikacii a na zéklade tGdajov o pozdiznej a prie¢nej nerovnosti ziskanych diagnostikou
vozoviek pomocou meracich zariadeni.

Hlavné prehliadky uskuto¢riuje SUC PSK kaZdoro¢ne v jarnom obdobi, po ukonéeni zimnej udriby
ciest, za Ucelom zistenia stavebno-technického stavu cestnej komunikacie, Uplnosti a stavu
jednotlivych sucasti, Cistoty vozoviek, krajnic a odvodnovacich zariadeni. Nasledne tieto udaje
spravca vklada do databdzy pomocou aplikacie Slovenskej spravy ciest. V rdmci evidencie stavu ciest
dostupnej z Cestnej databanky SSC Bratislava je potom mozZné rozliSovat 5 stupriovd skalu
hodnotenia jej kvalitativneho stavu, a to nasledovne: VD — velmi dobry; D — dobry; V — vyhovujuci; NV
— nevyhovujuci; H — havarijny.

. . . Velmi ; Vyhovuijci | Nevyhovuji| Havarijny DiZKA Velmi . Vyhovuijci | Nevyhovuj| Havarijny
Spravca Trieda ciest , Dobry [km] . . Dobry [%] L.
dobry [km] [km] ci [km] [km] CESTY [km]| dobry [%] [%] uci [%] [%]

SUC PSK Il.trieda E 127,597 E 119,507 78,542 E 168,274 E 28,829 522,749 24,41% 22,86% E 15,02% E 32,19% E 5,51%
SUCPSK Il.trieda , 1045,614 E 141,345 146,072 | 463,686 E 122,197 1918,914 54,49% 737% . 7,61% . 24,16% E 6,37%

Spolu I 1173,211 I 260,852 | 224,614 I 631,96 | 151,026 2441,663 48,05% I 10,68% 9,20% 25,88% 6,19%
Zdroj: Odbor Cestnej databanky Slovenskej spravy ciest
Tabulka 85 Stav vozoviek komunikacii Il. a lll. triedy celkom v PSK
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Graf 45 Stav vozoviek komunikacii Il. a lll. triedy celkom v PSK

Z celkového hodnotenia stavu povrchu vozoviek ciest v sprave SUC PSK moino konstatovat, 7e velkd
¢ast komunikacii sa nachadza vo velmi dobrom az vyhovujicom stave, ¢o predstavuje spolu viac nez
2/3 dizky komunikdcii, t. j. 1658,677 m ciest (s¢itané stupne stavu 1.42.+3.), v percentualnom
vyjadreni 67,93 % celkovej dizky. V stave, ktory je nevyhovujici a havarijny sa klasifikuje viac nez 782
km ciest Il. alll. tried, samozrejme najma useky ciest Ill. triedy, kde je v nevyhovujicom stave
necelych 464 km ciest a v havarijnom stave viac nez 151 km ciest.

Vzhladom ktomu, Ze evidencia ostave ciest je vedend vPSK podla vnudtorne, organizacne
rozdelenych 7 spravcovskych utvarov, vramci jednej organizdcie Sprdvy a udrzby ciest PSK,
v nasledujucom prehlade je takto Uzemne rozdeleny zmapovany stav Usekov ciest Il. a lll. tried vo
vlastnictve PSK:

. . Vel'mi . Vyhovujlci | Nevyhovuja]l Havarijny DLZKA Vel'mi . Vyhovuijtici | Nevyhovuj | Havarijny
Spravca Oblast . Dobry [km] ) . Dobry [%] g
dobry [km] [km] ci [km] [km] CESTY [km]| dobry [%] [%] uci [%] [%]
sucesk  [SUEPSK- 15682 ¢ 2,503 | 328 | 16,018 , 38,533 4207 | 65 i 851 | 4157 | 2,72
___________ Bardejov v .l : I s S U SO RS
sucesk  [PUCPSK- 6,057 | 109,59 ! ! 55186 192,923 313 ' 5681 1 451 | 2861 | 694
___________ Humenné | " i .. !
SUC PSK - : : ! : : . !
sucesk |0y 22,404 0216 | i 41,146 105,839 21,17 ;02 | 3794 : 388 | 181
SUCPSK - . : / e e A
SUC PSK . 17,956 ! ! : 34,543 51,98 : 041 | 0 12354 1 24,07
eeo..o]PreSov 4 S S S T S EO N S O e [
SUCPSK - . ' : : : !
suC PsK . . 27,28 ! : 59,834 4559 1 975 0 3842 | 6,24
St. Luboviia ' ' | B H L
""""" ' 7 e L
SuC PSK ::E:I,Sk'( : 8,746 ! , i 10,153 | 35,392 2471 1 062 : 2869 44,77 | 1,21
sucesk  |PUCPsK- 29,472 . 1,001 ! 16,251 | 8,961 0 55,685 5293 ¢ 1,8 ! 2918 16,09 0
Vranovn/T ' H I H |
spolu | 127,597 | 119,507 | 78,542 | 168,274 | 28,829 522,749 | 24,41% 22,86% 15,02% 32,19% 5,51%

Zdroj: Odbor Cestnej databanky Slovenskejspravy ciest

Tabulka 86 Stav vozoviek komunikacii Il. triedy v PSK
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Legenda
Vyborny stav
=== Dobry stav
Vyhovujlci stav
== Nevyhovuijlci stav
= Havarijny stav
— Nehodnotené
—— Cestna siet’
| Okresna hranica
[ Krajska hranica

0 10 20 30 40 50 km
I TN .

Obrazok 46 Stavebny stav ciest Il. triedy v PSK

. , Velmi . Vyhovuijuci | Nevyhovuji] Havarijny Velmi . Vyhovujuci | Nevyhovuj | Havarijny
Spravca Oblast . Dobry [km] B . Dobry [%] L.
dobry [km] [km] ci [km] [km] | cESTY [km]| dobry [%] [%] tci [%] [%]
SUCPSK - ' . ! ) ' :
SUC PSK . 168,88 . 45,442 | 13,497 47,765 | 10,027 285,611 59,13 | 1591 ! 4,73 16,72 3,51
oo )Bardejov | T I, L [ (U SR T, [ L I, [
SUCPSK - : ! | ! ; ' '
SUCPSK . 137,722 | 70,434 . 9,267 | 47,181 | 15,411 280,015 49,19 .+ 25,15 3,31 , 16,85 5,5
Humenné ' H | | H H
-------------------------------------------------------------------- e
SUCPSK - | :
SUC PSK Poprad 134,908 3,432 61,305 | 8734 | 20327 307,402 43,89 | 1,12 19,97 2841 | 661
O VT S S SO S A AU U R S B R A
SUCPSK Prezov 306,888 5,728 1,887 | 66,158 | 46,46 427,121 71,85 5 1,34 0,44 15,49 | 10,88
| 1 ! |
.................................................................... S e . S P
SUC PSK - ) ! !
SUC PSK , . 121,341 1,639 7,42 1 68,701 | 16,265 215,366 56,34 0,76 3,45 31,9 { 7,55
St. Lubovia ! ! !
 Tsucesk- T i T 'f """"""""""""""""""""""""""""""""""""" HE T
SUC PSK svidnik 77,244 | 9,307 ' 26,286 | 123,55 | 10,551 246,938 31,29 3,77 10,64 50,03 | 4,27
H ' | 1 |
RURRRURURI ol O SO, R, I e e
SUC PSK - , : ! j !
SUC PSK 98,631 ! 5,363 ' 26,32 22,991 3,156 156,461 63,04 3,43 16,82 14,69 | 2,02
Vranovn/T H ' H } H H
Spolu I 1045,614 | 141,345 I 146,072 | 463,686 I 122,197 1918,914 54,49% 7,37% 7,61% 24,16% 6,37%
Zdroj: Odbor Cestnej databanky Slovenskejspravy ciest
Tabulka 87 Stav vozoviek komunikacii lll. triedy v PSK

Pre jednotlivé cestné komunikacie existuju podrobne Specifikované ciastkové Useky v jednotlivych
klasifikaénych stuprioch, takze spravca komunikacii vie presne identifikovat potrebu Gprav pre
zabezpecenie prevadzkovej sposobilosti ciest. Vzmysle platného technického predpisu pre
prehliadky, hlavné prehliadky, udrzbu a opravy cestnych komunikacii, nasledne klasifikuju vozovku do
Styroch skupin, na zdklade moZnosti sp6sobov odstranenia zistenych poridch ato: rekonstrukcia
vozovky, oprava vozovky, suvisld udrzba a bezna udrzba.
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Legenda
Vyborny stav
=== Dobry stav
Vyhovujlci stav
= Nevyhovujlci stav
= Havarijny stav
— Nehodnotené
— Cestna siet’
[ Okresna hranica
[ Krajska hranica

Obrazok 47 Stavebny stav ciest lll. triedy v PSK

Je potrebné si uvedomit, Ze tieto vystupy su ziskané iba na zdklade Udajov o stave povrchu vozoviek.
Dolezitymi udajmi pre komplexnejSie posudenie kvality cestnej siete su Udaje o nerovnostiach
povrchu vozovky, ktoré sa v podmienkach PSK ziskavaju pomocou meracieho zariadenia Profilograph
v prevadzke Slovenskej spravy ciest Bratislava. Toto zariadenie poskytuje informacie o stave vozovky
z pohladu pozdiznej a tie? prie¢nej nerovnosti. PozdiZne nerovnosti st vyjadrené v hodnotach IRl —
medzinarodny index nerovnosti (5 klasifikacnych stupriov v jednotkach m/km) a prie¢ne nerovnosti
s vyjadrené pomocou parametra RUT (5 klasifikacnych stupriov v jednotkdch mm). Bohuzial tieto
merania sa pre spravcu komunikacii v PSK vykondavaju na cestdch Il. triedy kazdé dva roky, na cestach
lll. triedy na poZiadanie spravcu. K spracovaniu analytickej Casti projektu neboli tieto data pre cesty
Ill. triedy poskytnuté.

Specifikacia podmienok vykonu prehliadok, evidencie Udajov o cestnych mostoch, ale aj vykonu
Udrzby a oprav cestnych mostov je zadefinovana v Technickych podmienkach 08/2012 Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

V sulade s touto metodikou eviduje Presovsky kraj k 30.06.2018 nasledovny stav mostov vo svojej
sprave:

Stupern ¢. 1 2 3 4 5 6 7
Pocet
Stavebno- )
L . velmi . . . L . mostov
technicky | bezchybny . dobry | uspokojivy zly velmizly | havarijny
dobry spolu
stav mosta
66 83 674 351 50 13 2 1239
Tabulka 88 Klasifikacia stavebného stavu mostov
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Legenda
Bezchybny stav
e \/eI'mi dobry stav
Dobry stav
Uspokojivy stav
w— Zly stav
m—\/el'mi zly stav
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=== Nehodnotené
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Obrazok 48 Stavebny stav mostov v PSK

Je potrebné konstatovat, 7e spravca tychto mostov SUC PSK ma na rieenie najhorsich situdcii, t. j.
mosty v stavebno-technickom stupni €. 6 a ¢.7 pripravené podklady. V roku 2018 mali byt stavebne
odstranené nedostatky 2 mostov v havarijnom stave (most v km 1,618 pred obcou Pritulany na ceste
111/3822 a most cez potok Rozdiel za obcou Litmanova na ceste 111/3128).

Prehlad mostnych konstrukcii na cestach Il. a lll. triedy v PreSovskom samospravnom kraji, ktorych
stavebno-technicky stav na zaklade vykonu prehliadok mosta bol vyhodnoteny ako stupen ¢.6 Velmi
zly je v nasledovnom tabulkovom prehlade:

Identifikacné Spravcovské . .., .| Trieda
Okres v 77 Nazov Komunikacial

cislo cislo cesty
Bardejov M7271 028 Most cez potok Kamenec v Bardejove 3533 11
Kezmarok M3279 006 Most cez potok Zavrch v obci Jezersko 3108 111
KeZzmarok M4415 002 Most cez Frankovsky potok za obcou Velkd Frankova 3110 11
Kezmarok M5014 002 Most cez rieku Poprad v obci Huncovce 3095 11
Levoca M4276 002 Most cez Levocsky potok pred obcou Levoéska Dolina 3225 111
Medzilaborce M127 013A Most v km 24,644 v obci Radvani n/L 559 1l
Medzilaborce M6088 020 Mostv km 27,313 v obci Krasny Brod 575 11
Poprad M6455 019 Most - nadcestie el. ozubniéenej drahy do Tatranskej Strby 537 1l
Snina M7400 012 Most v km 29,200 v obci Ruska Volova 566 1l
Stara Lubovna M931 013 Most cez potok Sambronka pred obcou Plavnica 3171 11
Stara Lubovna M1901 001 Most cez potok Hrani¢na pred obcou Kremna 3129 111
Stropkov M450 001 Most cez Chotéanku pred obcou Krusinec 3584 11
Vranov nad Toplou M5559 001 Most cez potok Olka za obcou Zalobin 3628 11

Tabul'ka 89 Prehlad mostov na cestach PSK v stupni STS €. 6 — Vel'mi zly

Jednoducha Specifikdcia stupna stavebno-technického stavu mosta ¢.6 — Velmi zly ho definuje
nasledovne: ,Poruchy ovplyvriujuce zatazitelnost mosta odstranitelné vymenou alebo doplnenim
chybajucich casti“. Podla informacii z irovne PSK na tieto kritické mostné objekty su pripravené
spracované projektové dokumentacie. Odstranenie nedostatkov mostov zasadnou rekonstrukciou je
zavislé od mozZnosti financovania. Niektoré z uvedenych mostov su zaradené do stavieb vramci
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Integrovaného regiondlneho operacného programu 2014-2020, prip. su na nich vyclenené vlastné
investi¢né prostriedky PSK.

5.3.10.2 Dopravno-technicky stav komunikdcii

V dalSom texte je uvedeny prehlad usekov komunikacii Il. a lll. triedy so zlym dopravno — technickym
stavom, zahrfiajuce najma nebezpecné stlpania, klesania, zdkruty, prechody cez horské masivy,
a pod.:

Stanicenie

isl
Cislo cesty (ke od-do)

11/545 41,000 - 42,983

Péolinné - Hostovice

11/533 57,000 - 59,000

__________________________ AhydbA A MYty USRI oyl g

11/534 8,800 - 11,271 :Dolnv Smokovec - Stary Smokovec Enebezpeéné stupanie
11/536 30,000 - 33,000 : anovce - Abrahdamovce inebezpeéné stupanie

61,000 - 62,195 1/67 Tatranska kotlina

________________ e L L L L T L L L D T L L L L e eeeaean

0,000 - 7,353 iTatranska Strba - Strbské Pleso Enebezpeéné stupanie
2, s PR

Novy Dvor - Levoéa

c m
11/576 12,000 - 17,000 iBanské - okr.hr.KoSice thorsky prechod

.......................... e e
11/556 0,000 - 5,806 tHanu$ovce - okr.hr.Svidnik inebezpeilné stupanie, klesanie, zakruty

111/3487 0,000 - 3,215 iodbo¢ka Petrova - Cigelka

111/3491 11,000 - 13,050 :Hertn

1zlé vySkové a smerové vedenie trasy

- KluSovskd Zabava 1é vySkové a smerové vedenie trasy

111/3498 0,000 - 3,000 Eodboéka Richvald - Hervartov :nebezpeéné stupanie cesty

111/3500 4,560 - 8,000 _ ilukavica-VySnd Vola inebezpedné stipanie cesty ...
11/3501 10,000-3,006 _;odbocka VySnd Vola -ReSov | nebezpecné stipanie cestya zI¢ Sirkové usporiadanie ]
111/3507 1,000 - 3,810 'do obce Mihalov ?nebezpei’:né stupanie cesty

111/3509 _ [2,000-2,400 _ iMarhafi-Harhaj . E_’l? bezpetnyoblik, cesta stale vtieni ..
111/3513 10,000 - 1,500 ‘do obce Brezovka Enebezpeéné stupanie cesty, zlé Sirkové usporiadanie

111/3517  |3,000 - 5,000 ‘Bardejovska Nova Ves - Sarigské Cierne

nevhodné smerové, Sirkové a vySkové usporiadanie

111/3204 0,000 - 9,000 11/18 krizovatka - Vy$né Repase inebezpeédné stupanie

111/3214 0,000 - 11,533 i0l%avica - Brutovce \zakruty, nebezpeéné stipanie

111/3156 0,000 - 2,106 ;Pastovnik - spojka

111/3127 _0_,_0_09__—__2_,:‘:9_0___il_\llr_1[§ek nad Popradom - Kace

0,000 - 2,259

0,000 - 13,308 Velka Frankova inebezpeéné stupanie, zakruty

2,000 - 7,500

;I-I-/-?:-S-S-Z-" i:(;(;(-)-—-é,-ll-_?:s-" EStropkov- Barna {tiahle stdpania a zdkruty
Tabulka 90 Nebezpecné useky ciest Il. a lll. tried — dopravno-technicky stav

Je potrebné poznamenat, 7e zvlastnu kategdriu v $tatistike dizky nebezpeénych, resp. havarijnych
Usekov ciest tvoria uUseky komunikacii, ktoré su systematicky neudrZiavané, nevybudované, resp.
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opustené, z doévodu jestvujuceho novsieho dopravného spojenia. Jednd sa zvacSa o historické
suvislosti spésobné povodnymi zdmermi spravcov komunikdcii z obdobia konciaceho sa socializmu
alebo zadiatku 90-tych rokov alebo spOsobené vysokou investicnou naroénostou na obnovu
komunikacie do trvalo udrzatelného stavu. Napriek tomuto objektivnemu stavu komunikacii a udrzby
tychto Usekov, vstupuju do celkového evidenéného stavu ciest vo vlastnictve PSK v celkovej dizke viac
nez 46 km ciest.

gislo CK miestopis EHEE | e e e || e poznémka
useku useku
111/3523 [Smilno - Sarisské Cierne 0,674 3,909 3,235 BJ |usek bezverejnejdopravy
111/3492 |Osikov - Zel. stanica 0,000 0,307 0,307 BJ nevybudovany tsek
111/3535 |hr. okr.. SK/BJ - Kozany 4,430 6,573 2,143 BJ usek bez verejnej dopravy
111/3497 |Richvald - Krivé 5,800 8,717 2,917 BJ Usek bez verejnej dopravy
111/3533 [Marha#i - Kugin 8,930 9,377 0,447 BJ extravilan, nevybudovany usek
10,075 10,435 0,360
111/3520 [Ondavka - Becherov 6,013 8,335 2,322 BJ usek bez verejnej dopravy
111/3869 |Roskovce - hr. okr. ML/ST 5,961 8,081 2,120 HE |nevybudovany Gsek na okresnu hranicu ML/ST
11/559 |Certizné - §t. hr. SR/PL 53,797 56,027 2,230 HE |nedobudovanyusek na 3t. hr.s PL (Czeremcha)
11/558 |Uli& - 35t. hr. SR/UA (Zabrid) 38,773 39,100 0,327 HE |nedobudovany usek na 3t. hr.s UA, treba dobudovat 1,075 km
11/566 |Ruska Volova - Uli¢ 26,645 39,100 5,500 HE |nedobudované prepojenie Uli¢skeja Ublianskejdoliny treba dobudovat 4,472 km
111/3242 |hr. Okr. SNV - Kl¢ov 5,776 9,147 3,371 PP extravilan, cesta zacina v KSK, zosuv, potrebnd komplexnd rekonstrukcia
111/3335 |hr. PSK - KSK - Varhafiovce 4,881 6,483 1,602 PO |extravildn +intravildn, cesta zadina v KSK, zosuyv, potrebnd komplexna rekon3trukcia
111/3429 |Zup&any - Medzany 1,997 4,856 2,859 PO |extravildn +intravilan, potrebna komplexna rekonitrukcia, bez ver. dopravy
111/3465 [Klenov - Hrabkov (Klen. Kopec) 0,000 3,453 3,453 PO extravilan +intravilan, potrebnd komplexna rekonstrukcia, bez ver. dopravy
111/3183 | Olejnikov ¢ast Majdan - Livov 9,431 14,849 5,418 PO |extravildn +intravildn, potrebnd komplexnd rekonstrukcia, Usek bez verejnej
14,849 19,881 5,032 By |doprawy
111/3099 [Holumnica - Ihlany 8,740 10,155 1,415 SL extravilan, potrebna komplexna rekonstrukcia
111/3146 [Stard Luboviia - Jakubany 7,740 8,920 1,180 SL extravilan, potrebnd komplexnda rekonstrukcia
spolu 46,238
Zdroj: PreSovsky samospravny kraj
Tabulka 91 HAVARINY STAV — neudrziavané komunikacie Il. a lll. triedy v PSK

Samozrejme pre ucelené posudenie stavu cestnej siete v PreSovskom samospravnom kraji je
potrebné vnimat cestni komunikaciu komplexne, vratane poznania presnej konstrukcie vozovky
a cestného telesa. Tak sa da urcit Unosnost vozovky (dynamickd ucinnost), vratane zvyskovej
Zivotnosti vozovky a aZz potom navrhovat presné hribky zosilnenia, aby boli primerane dosiahnuté
parametre ekonomickej efektivnosti investicie realizovanych v zlozZitych finanénych podmienkach
samospravneho kraja.

Dolezité pre poznanie problémov pri udrzbe komunikacii v PSK je vedomost o znathom mnoZstve
zosuvnych Uzemi v kraji, nevynimajlc cestnu siet, ktorej trasovanie v stvislosti s prirodnymi, dzemno-
technickymi podmienkami pdsmového pohoria Karpat bolo historicky zaloZené. V suvislosti
s ndrastom intenzity dopravy aj na cestach nizsieho vyznamu v kraji a vy$sou nosnostou nakladnych
motorovych vozidiel dochadza v exponovanych miestach, castokrat v dotyku svodnymi tokmi,
k uvolneniu svahov, poklesu a trhlindm vo vozovkovej €asti ciest, prip. prepadnutiu cestnych telies.
Sohlfadom na postupni zmenu globdlnych klimatickych podmienok, sa v kraji wvyskytuju
nepredvidatelné lokalne prietrie mradien, spojené s burkovou cinnostou a intenzivnymi zrazkami
sustredenymi na maly radius Uzemia. To nasledne sposobuje spravcom komunikdcii zloZité bodové
zavady na cestach a mostoch s potrebou okamzitych a finanéne narocnych rieseni.

5.3.11 Dopravna nehodovost

Zber dat a ich vSeobecna analyza bola vykonana uZz v predchdadzajlucej faze spracovania tohto
projektu. Preto sa teraz zameriame na analyzu konkrétnych nehodovych lokalit na cestnych usekov IlI.
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tried na Uzemi PreSovského kraja, ktoré maju vplyv na zvysenu dopravni nehodovost z hladiska
svojho stavebného usporiadania, pripadne z dévodu svojho zlého stavebného/dopravno-technického
stavu.

V nasledujucej tabulke agrafe je prehlad dopravnej nehodovosti na cestach Il. a lll. triedy, aj
v porovnani s cestami inych spravcov, za obdobie rokov 2012 - 2017 na Uzemi Presovského kraja.

e . . Hustota

Druh komunikacie 2012 2013 2014 2015 2016 2017 DN/km/r.2017
dialnica, rychlostna cesta | 90| 8ol ... 65 62| .8 . 83 0,72
cestal.triedy L . 659 ... o) 573 560 ... 552 . 604 ... 0,95
cestall.triedy . f . 156] ... ves| .....125| 126 136 .. 126 0,24
cesta Ill. triedy 270 250 233 251 230 249 0,13
Celkom 1175 1125 996 999 1006 1062 0,33
Tabulka 92 Prehlad poctu dopravnych nehdd na cestnej sieti PSK podla rokov

Zdroj udajov: https://www.minv.sk/?kompletna-statistika

Z uvedenych Udajov samozrejme vyplyva vzhfadom k zakladnej dopravnej funkcii ciest I. triedy v kraji
potvrdenej Udajmi o intenzite dopravy oCakavany fakt o najvy$som podiele dopravnych nehéd (dalej
aj ,,DN“) v kraji na cestnej sieti kategorie I. triedy.

Z ndrodnej Statistiky dopravnej nehodovosti zabezpedovanej Slovenskou spravou ciest s udajmi za
rok 2017, vyplyva hustota dopravnych nehdd na cestach I. triedy v SR 0,72 DN/km cesty |. triedy. Na
Uzemi PreSovského samospravneho kraja je pre cesty | triedy za rok 2017 hodnota hustoty
dopravnych nehdd 0,95 DN/km cesty, ¢o je hodnota vyssia voci celostatnemu priemeru.
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Graf 46 Prehlad poctu dopravnych nehéd na cestnej sieti PSK podla rokov

Pre Udaje o cestach Il. triedy v kraji plati zase pozitivnejsi vysledok v porovnani s celoslovenskym
priemerom 0,40 DN/km cesty, pre Gzemie PSK bol dosiahnuty v roku 2017 Udaj 0,24 DN/km cesty
II. triedy.

Priemerna hustota dopravnych nehéd na cestédch lll. triedy v PreSovskom kraji dosiahla v roku 2017
hodnotu 0,13 DN/km cesty Ill. triedy.

Medzi Useky s najvyssim vyskytom dopravnych nehod v kraji zaradzujeme samozrejme Useky ciest
I. triedy, najma v oblastiach délezitych dopravnych uzlov, krizovani medzindrodnych cestnych tahov
a kongescii vznikajucich v okoli vac¢sich miest, napr. PreSov, Poprad. Z pohladu nasledkov dopravnych
nehod sa medzi kritické nehodové miesta podla Udajov Slovenskej spravy ciest a Policajného zboru
SR zaradzuju Useky na ceste 1/18 (Svabovce — Hozelec — Pre$ov — Kapu$any — Lada — Lipniky — Cierne
nad Toplou), 1/68 (Cervenica pri Sabinove — Pecovska Nova Ves), 1/77 (Spisska Beld — BuSovce) a I/74
(Brekov — Humenné — Stak¢in).

Na vlastnej cestnej sieti PresSovského samospravneho kraja evidujeme medzi kritické nehodové
lokality podla nasledkov nehdd useky ciest Il. triedy: 11/542 Matiasovce, 11/543 Stranany, I1/559
Koskovce-Zbudské DIhé, 11/567 Svetlice-Zbojné.

V rdmci hodnotenia poctu dopravnych nehéd na jednotlivych cestach Il. triedy a po vypocte hustoty
DN na km konkrétnej cesty Il. triedy sa ako Usek s najvacsim vyskytom DN na km cesty radi Usek cesty
11/540. Jedna sa o Usek cesty spajajuci cestu 1/66 z Velkej Lomnice a cestu 11/537 k pohoriu Vysokych
Tatier. Vacsina dopravnych nehéd sa stala v hornej Casti Useku od km. 6,800 po 8,000 km, a taktiez
prevladala zvy$enad pocetnost nehdéd v obdobi medzi mesiacom oktéber az marec nasledujiceho
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roka, t. j. vzimnom obdobi. Uvedeny Usek cesty v mieste vyskytu nehod je klukaty, so sériou menej
prehladnych zdkrut, avedie husto zalesnenou <d¢astou, ¢o hlavne pre turistov kjednej
z najnavstevovanejsich ¢asti Vysokych Tatier vyzaduje obzvlast zvy$enu pozornost. Na necelych 9 km
cesty sa tam v roku 2017 udialo 10 dopravnych nehdéd, v roku 2018 vyrazne menej — iba 4 dopravné
nehody.

Dalsim vyraznym nehodovym Usekom je Useky cesty 11/536 v okrese Levoca, v blizkosti obce Spigsky
Stvrtok, pred napojenim na cestu 1/18 od Spisskej Novej vsi. Na useku dlhom cca 1,6 km sa stalo
8 dopravnych nehdd. Zvysenie bezpecnosti na danom Useku v nebezpeénom kriZeni s cestou 1/18 by
mala vyriesit rekonstrukcia daného uUseku cesty uvaZovanad vramci strategickym zamerov
Integrovaného regionalneho operacného programu 2014-2020.

Cestou s velmi nizkym, resp. nulovym vyskytom dopravnych nehdd je cesta 11/566 na vychodnej
hranici kraja, respektive Slovenska s Ukrajinou, ktorad prechadza do PreSovského samosprdvneho
kraja z KoSického samospravneho kraja do obce Ubla a dalej prechdadza do nedobudovaného useku
spajajuceho obce Ubla - Ruska Volova a obec Uli¢ v ndrodnom parku Poloniny. D4 sa predpokladat, ze
to suvisi aj s nizkou intenzitou dopravy v danej lokalite.

Strukturovany prehlad vyskytu dopravnych nehdd podla okresov Predovského kraja a jednotlivych
ciest Il. triedy v PSK je v nasledujucom tabulkovom prehlade:
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Tab.¢. — Prehlad poctu dopravnych nehod na cestach ll.triedy PSK - rok 2017

2
slazf2]s | . £l 3 sl 5| ¢
Cislo Dizka cesty| & g’ g8 5 g 2| 2 © :'_é E- E E @ g
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...542 29,68
...543 30,10
545 42,87
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.47 476 |
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558 39,10
559 5598
...566 14,15
...567 44,21
...375_ 38,96
576 16,89
PotetDNfokres] 9 13 18 13 10 22 11 0o 2 5 7 1 15| 126] 0,24

Spracované na zdklade udajov z www.minv.sk

Tabulka 93 Prehlad poctu dopravnych nehdd na cestach Il. triedy PSK — rok 2017

Z pohladu miesta vyskytu dopravnych nehdd vyrazne prevaZzuju nehody v intravildne obci, ktorych
pocet je priemerne 3 az 5 nasobny ako pocet dopravnych neh6d mimo obec. Zo Statistik za rok 2017
vyplyva, Ze celkom bolo na Uzemi obci kraja 1590 dopravnych nehod, pricom mimo obce 589
dopravnych nehdd. Udaje vjednotlivych okresoch kraja zhruba kore$ponduju stymto rozptylom
pomeru miest vzniku dopravnych nehdd.

Medzi hlavné priciny vzniku nehéd patria najma porusenia povinnosti vodic¢a, nedovolena rychlost
jazdy, nespravne otacanie a culvanie, nedodrZanie vzdialenosti medzi vozidlami sp6sobené
v mnohych pripadoch pozitim alkoholu.

Absolitne Udaje o nehodovosti v dlhodobom sledovani hovoria o postupnom znizovani sa
nehodovosti, ¢o samozrejme suvisi so snahou a r6znymi aktivitami Ministerstva dopravy a vystavby
SR, Policajného zboru SR, pripadne spravcov cestnych komunikacii v kraji. PredovSetkym sa
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z ndrodnej Urovne jedna o implementaciu uloh tykajucich sa podpory bezpecnosti cestnej premavky
v ramci programu BECEP (Bezpecnost cestnej premavky), ktoré su blizsie rozpracované v Narodnom
plane SR pre BECEP na roky 2011-2020. Aktivne opatrenia su realizované z Urovne dopravnych
inSpektoratov v kraji, najmé intenzivnejsi preventivny dohlad a kontrolna ¢innost na vsetkych
triedach pozemnych komunikacii. Pri mapovani vysledkov pridce sa samozrejme potvrdzuje, Ze
znizovaniu nehodovosti v dlhodobom horizonte mdzu napomébct najma aktivity, zalozené na
principoch spolocnej zodpovednosti dotknutych subjektov, s dorazom na zabezpecenie naleZitého
vzdeldvacieho procesu vietkych ucastnikov cestnej premavky.

V tomto procese, zhodne so stratégiou BECEP, v ostatnom obdobi spravcovia komunikacii pri
zabezpecCovani investicného procesu dopravnych stavieb, spojenych s rekonstrukciou,
modernizaciou, ¢i vystavbou ciest, kladd primarny doraz na zvySenie parametrov bezpecnosti
komunikacii (doplnenie nedostato¢ného, alebo zmena zavadzajuceho dopravného znacenia,
doplfianie zachytnych bezpeénostnych zariadeni, alebo zvySovanie ich Urovne, odstranenie
nevyhovujiceho dopravno-technického stavu komunikacii). Viacero ostatnych realizovanych
investiénych zdmerov sprdvcov ciest I., Il. a lll. triedy v ostatnom obdobi bolo zaloZzené na realizacii
stavebno-bezpecnostnych opatreni na cestach, resp. eliminacii bezpecnostnych rizik na dotknutych
komunikaciach. Nehovoriac o tom, Ze sucastou projektovej, ako aj realizacnej fazy investicii, bolo
zabezpecenie auditu bezpecnosti pozemnych komunikacii v zmysle vyhlasky ¢.251/2011 Z.z.
Ministerstva dopravy avystavby SR, ktorou sa ustanovuju podrobnosti riadenia bezpecénosti
pozemnych komunikdacii.

5.3.12 Institucionalne zaistenie prevadzkovania cestnej siete

V sulade so siborom zdkonov viaZzucich sa na spravu cestného majetku delimitovaného na PresSovsky
samospravny kraj k 01.01.2004 bol zabezpeceny plynuly prechod vykonu vlastnickych prév k cestam
Il. a lll. triedy na vtedy zriadenu organizaciu Sprava a udrzba ciest PreSovského samospravneho kraja
(dalej aj ,,SUC PSK“). Tato organizacia vznikla k 01.12.2003 ako rozpoltova organizacia vyssieho
Uzemného celku ak zadiatku roka 2004 zacala zabezpelovat koordinované riadenie byvalych
7 vnatornych organizacnych jednotiek Slovenskej spravy ciest. Tuto organizdciu metodicky riadi
a usmernuje vyssi Uzemny celok PSK prostrednictvom odboru dopravy PSK.

Pravna forma hospodarenia tejto organizacie sa od jej vzniku nezmenila. Organizacia hospodari pocas
rozpoctového roka so schvalenym rozpoctom na bezné vydavky, pre rok 2019 na Urovni cca. 19 mil.
€. Vo vnutri SUC PSK viak prebehli viaceré organizaéné zmeny, s ciefom optimalizovat a zjednotit
organizaciu riadenia ¢innosti spravy a Gdriby zvereného cestného majetku. K 01.01.2019 je v SUC PSK
mimo tzv. krajskej zlozky sedem vnutornych organizacnych Utvarov nazvanych oblast, so sidlami vo
vybranych okresnych mestach: Bardejov, Humenné, Poprad, PreSov, Starad Lubovia, Svidnik a Vranov
nad Toplou. Vramci tychto 7 oblasti je zriadenych 18 plnohodnotnych stredisk udrzby ciest
zabezpecujucich prostrednictvom vlastnych vykonnych zamestnancov rutinné udrzbové cinnosti
pocas zimnej udrzby ciest alebo beinej Udrzby ciest. V zimnom obdobi je vzmysle schvaleného
operacného planu zriadenych dalSich 5 vysunutych pracovisk zimnej sluzby, najma pre udrzanie
zjazdnosti komunikacii na horskych prechodoch.
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Organizacia mimo ¢innosti Udrzby ciest Il. a Ill. triedy na zaklade zmluvného vztahu so spravcom ciest
. triedy zabezpecuje vybrané ¢innosti udrzby tejto kategodrie ciest, najma vykon zimnej udrzby ciest.

Organizacia SUC PSK zabezpecuje aj komplexny proces investi¢nej pripravy a realizacie stavebnych
investicii na spravovanej cestnej sieti PSK, najma vSak charakteru rekonsStrukcii a modernizacii
existujucich Usekov ciest, mostov a ostatného cestného prislusenstva.

5.3.13 Prevadzkové naklady na sieti

Ako uz bolo uvedené v predchadzajucej ¢asti, financovanie ¢innosti Udrzby a samotnej spravy cestnej
siete PSK, prebieha systémom vyclenenia Zastupitelstvom PSK schvdleného rozpoctu tzv. beznych
vydavkov pre vlastnu zriadenu organizaciu Sprava a Udrzba ciest PreSovského samosprdvneho kraja.
Zdroje PSK na vyclenenie tychto financnych prostriedkov do dopravnej infrastruktiry pochadzaju
v prevaznej Casti zo zdrojov Statneho rozpoctu v zmysle celoStatneho danového systému formou dani
z prijmov fyzickych a pravnickych oséb. Drobny podiel prijmov tvoria prijmy z poistnych plneni pri
roznych poistnych udalostiach na majetku PSK, prip. Gucelové dotacie na krytie vzniknutych ndkladov
na zachranné a zabezpecovacie prace pocas povodni, resp. inych mimoriadnych situdcii. Z uvedeného
rozpoCtu su financované vydavky na vyplacanie miezd a povinnych odvodov zamestnancov
organizacie, hradeny je nakup vSetkych materidlov na udrzbové cinnosti (PHM, oleje, ndhradné diely
pre opravy vozidiel, asfaltové betény, dopravné znacenie, bezpecnostné zariadenia a vybavenie,
zimné udrzbové materidly) a samozrejme vsetky ostatné vydavky reZijného charakteru (energie,
postové a telekomunikacny vydavky, odborné prehliadky, skusky, revizie vyhradenych technickych
zariadeni, poistenie majetku, atd.). Beiné vydavky SUC PSK na udribu ciest dosiahli v roku 2017
uroven 18,965 mil. €. Trend vyvoja beznych vydavkov na udrzbu cestnej infrastruktury PreSovského
kraja od jej prevzatia v roku 2004 dokumentuje stipcovy graf vyvoja vydavkov za ostatnych 14 rokov.
PreSovsky samospravny kraj eviduje naklady spojené s udrzbou cestnych komunikacii v ramci svojich
beznych vydavkov Spravy a udrzby ciest PSK.
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Bezné vydavky SUC PSK na udrzbu ciest
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Graf 47 Beiné vydavky SUC PSK na udrzbu ciest

SUC PSK vykazuje &erpanie tychto vydavkov v ndkladovej evidencii rozdelenej podla charakteru
¢innosti udrzby do 9 nakladovych skupin, v silade s platnou metodoldgiou Slovenskej spravy ciest
z Cias pred delimitdciou ciest zo $tatu na samospravne kraje.

Zabezpeclenie zimnej udrzby ciest
Udrzba a opravy vozoviek

Dopravné znacenie

Bezpecnostné zariadenia a vybavenie
Cestné teleso a odvodnenie

Udrzba a opravy mostov

Ostatné cestné objekty

Sadovnictvo

O 00 N OO Ul B WIN -

Ostatné cinnosti

Ako je vidno, v ndkladovej skupine €. 6, PreSovsky samospravny kraj kazdorocne vycleni zo svojho
rozpoctu sumu potrebnu na bezné vydavky Spravy a udrzby ciest PreSovského samospravneho kraja,
z ktorych sa zabezpecuju opravy a udrzby mostnych objektov. Opravy a udrzby sa vykondvaju formou
vlastnych kapacit organizacie.

V totoZznom ¢leneni je zostaveny aj Ciselnik poloZiek pre vykony udrzby ciest I. triedy v kraji pre
Slovensku spravu ciest a udrzbu rychlostnej cesty R4 pre Narodnu dialni¢nu spoloénost, a.s.

Ako vidime z tabulkového prehladu pod tymto odsekom, v systéme udrzby ciest v zmysle vyssie
uvedeného clenenia ma zimna udrzba ciest (skupina 1) v podmienkach PSK prioritné a Specifické
postavenie, a to z dévodu klimatickych podmienok (charakteru a dizky zimy). Tato ¢ast Udrzby a tym
aj udrzZiavanie zjazdnosti a plynulosti cestnej premavky z pohladu kalendarneho roka v podstate
predurcuje a definuje mozZnosti Urovni Standardu beznej Udrzby ciest (skupina udrzby 2-9).
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il : . RozliSene Percentualny
Analyticka skupina naklady r.2018 podiel
[€]

1. Zabezpecenie zimnej Udrzby ciest 3 954 891 28,15
2. Udrzba a opravyvozoviek | 3799968 .. 27,05
3.Dopravné znacenie ..o 889600| . ... 6,33
4. Bezpecnostné zariadenia a vybavenie 826 149 5,88
5. Cestné teleso a odvodnenie 1964 681 13,99
6.Udrzba a opravymostov | 5472040 . 3,90
7.Ostatné cestné objekty o 44190) o ........031
8.Sadownictvo 2013318f 14,33
9. Ostatné c¢innosti 7 942 0,06
Celkom, tzv rozliSené naklady 14 048 031 100
Naklady bez uréenia triedy 9118 364|

Zdroj: Sprava a udrzba ciest PSK
Tabulka 94 Naklady Spravy a udrzby ciest PSK na cestnej sieti PSK v roku 2018

Z dalsich nakladovych skupin su z pohladu percentudlneho podielu nakladov dalej délezité skupina
¢. 2 Udrzba a opravy vozoviek (v nej hlavne &innosti odstrafiovania portch obrusnych ¢asti vozoviek —
vytlky, vymrazky) a skupina ¢.8 Sadovnictvo (Co predstavuje kosenie cestnych priekop a ostatna
Udrzba cestnej zelene). Je zrejmé, Ze nie vsetky naklady mozu byt jednoznacne rozpisané na presné
Cislo a kategériu cesty a preto velky podiel ndkladov su tzv. naklady bez uréenia triedy (napr. Uprava
skladok materidlov pre Cinnosti Gdrzby). Do nakladov mimo priamych nakladov na konkrétnu ¢innost
sU zapocitavané aj naklady suvisiace s odpismi cestného majetku a preto sa celkové naklady v roku
nerovnaju zauctovanym vydavkom na spravu a udrzbu ciest.

Co sa tyka investi¢nej ¢&innosti, ktord zahffla obnovu komunikécii do pdvodného stavebno-
technického stavu, rekonstrukciu so zdsahom do konstrukénych vrstiev vozovky a cestného telesa,
prip. modernizaciu Usekov cestnej siete, td je sledovand objemom tzv. kapitalovych vydavkov
organizacie. TaktieZ na zaklade poZiadaviek na Kapitalové vydavky pre najblizsie obdobie, aj na mosty
v PSK su vyélenené v danom obdobi financné prostriedky. Zo schvalenej sumy kapitalovych vydavkov
sa mosty v PSK rekonstruuju, modernizuju a zlepSuje sa tak ich stavebno-technicky stav. Zo
schvaleného financného balika su taktiez vypracované projektové dokumentacie v stupni DRS,
ktorych odhady stavebnych nakladov slizia ako podklad poZiadaviek na investicné financovanie pre
nasledujuce obdobie. Za posledné obdobie boli v PSK opravované, rekonstruované a modernizované
mostné objekty aj pomocou eurdpskych nenavratnych finanénych prostriedkov cez dostupné EU
projekty.

Nizsie uvedeny graf dokumentuje vyvoj pouZitych vydavkov tzv. investi€ného charakteru
v podmienkach PSK. Ako sa javi, v investi¢nej vystavbe prebehlo viacero faz, resp. investi¢nych vin.
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Vydavky na realizaciu stavieb a ich technického zhodnotenia
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Graf 48 Vydavky na realizaciu stavieb a ich technického zhodnotenia

Podla informacii zo zdrojov SUC PSK sa jednalo o investi¢né obdobia so zabezpeéenym zdrojom
financovania (napr. Gverové zdroje na obnovu infrastruktury od Eurdpskej investicnej banky v rokoch
2006-2009, nasledne v rokoch 2016-2018). Spickové hodnoty boli dosiahnuté aj v obdobi realizicie
investicii zo zdrojov Eurdpskej Unie, najma v operacnych programoch pre rozvoj regionu (tzv.
Regionalny operacny program a Program cezhrani¢nej spoluprdce Polsko — Slovenskd republika
v programovacom obdobi 2007-2013 z prostriedkov ERDF — Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja),
t. j. prvé vyzvy v rokoch 2011-2012 a druhé kolo vyziev v rokoch 2013 s realizaciou aZ do roku 2015.
Pre vyvaZzené a systematické financovanie investicnych zamerov v regionalnej cestnej infrastrukture
na Slovensku neexistuji mimo vlastnych rozpoctovanych vydavkov krajov, Uverovych zdrojov
a prostriedkov z eurdpskych operacnych programov doplnkové systematické financné nastroje, ako
napr. v Ceskej republike — Statny fond dopravnej infrastruktury, v Polsku — viaczdrojové zdruzené
financovanie organov miestnej samospravy — vojvodstva (wojewddztwo), okresy (powiat) a obce
(gmina). Takto je v podmienkach kraja velmi zloZité planovanie strategickych a finanéne narocnych
rozvojovych zamerov do dopravnej infrastruktury PSK.
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5.4 Iné druhy dopravy — soft modes — chodci

Daldou vyznamnou sucastou celej dopravnej siete je pesia doprava chodcov a jej $pecifika v ramci
ostatnych ucastnikov premavky. V podstate ide o elementarne pravo kazdého obéana na volny pohyb
bez potreby akéhokolvek dopravného prostriedku a tym padom je tato skupina zastupena najvacsou
mnoZinou Ucastnikov dopravy. V poslednej dekade ide predovsetkym o snahu zastupitelstiev obci
a krajov do znacnej miery preferovat pesiu dopravu pred ostatnymi uZivatelmi cestnej siete,
predovsetkym pred najrizikovejSou skupinou, ktorou je individudlna automobilova doprava alebo
nakladnd doprava tovaru na cestnej sieti. Naopak pri niektorych druhoch dopravy nie je takato
preferencia chodcov moina. Preto je potrebné riesit kolizne stavy s chodcami istou erudiciou,
osvetou a vystraznym znacenim pre chodcov samotnych. Ide hlavne o hromadnu dopravu alebo
dopravu tovaru vramci Zelezni¢nej siete a siete vodnych ciest, kde je obsluha zainteresovanych
dopravnych prostriedkov z pohladu kinetickej energie znacne limitujuca a z pohladu bezpecnosti je
Uprava koridorov pre chodcov lacnejsia a jednoduchsia na realizaciu. Najvacsi problém integrdcie
pesej dopravy medzi ostatné druhy dopravy je bez pochybnosti mnohondsobne nizsia rychlost
chodcov vo vztahu k ostatnym Gcastnikom dopravného priadu. Celd problematika interakcie chodcov
a ostatnych vozidiel je historicky najlepsie rieSend v rdmci vacsich aglomeracnych jednotiek, kde je
tieZ o ten druh dopravy vacsi dopyt z dévodu hustejSieho zastupenia obchodnej siete a siete sluZieb.
Naopak mimo velkych mestskych sidiel alebo medzi nimi je chodec zna¢ne obmedzovany vo svojom
pohybe na ukor rychlejsich a efektivnejSich dopravnych prostriedkov. Pohyb ucastnikov v ramci tejto
samostatnej dopravnej skupiny je jednoznacne najbezpecnejSim druhom dopravy, ale zaroven aj
najpomalsim.

V nasledujucej tabulke je znazorneny podiel bytov (rodinné domy a bytové domy), ktoré nevlastnia
automobil a su teda hlavnymi zastupcami pesej dopravy.

Podiel bytov bez automobilov po okresoch
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Graf 49 Percentualny podiel bytov bez automobilov

5.4.1 Ochrana/bezpecnost,

Z pohladu bezpecnosti aochrany ide o najrizikovejSiu dopravnu skupinu z dévodu akejkolvek
absencie ochranny prvkov samostatnych dopravnych jednotiek — oséb. Preto sa kladie oto vacsi
doraz na navrh a projekciu dopravnych ciest/koridorov, ktoré chodci vyuzivaju, najma v miestach
krizenia s ostatnymi druhmi dopravy.
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Zakladnou ideou celého dopravného systému je chodca uplne separovat od ostatnych Gcéastnikov
dopravy a osetrit vhodnou volbou technickych rieseni miesta krizenia v podobe podchodov,
nadchodov, chrdnenych priechodov pomocou svetelnej signalizacie alebo uz v prvych fazach vyvoja
projektovat absolutne oddelenie pesej dopravy. Ochranu chodcov je potrebné aplikovat aj na miesta
leZiace mimo kriZzenie s automobilovou alebo Zelezni¢énou dopravou. Pokial je dopravny prud vedeny
stibeine naprie¢ réznymi druhmi dopravy (napriklad cesty medzi obcami, pedie cesty pozdiz
Zelezniénej trate), tak je vhodné tieto dopravné prady navzajom oddelit. Pri sibehu s automobilovou
dopravou, aspon pri zvySenej intenzite premadvky, pri sibehu so Zelezniénou dopravou vidy.
Z pohladu cestnej dopravy sa tento subeh s chodcami nachadza takmer v kazdej obci kraja alebo
vramci prepojenia medzi jednotlivymi obcami. Vo velkej vacsine nie je opatreny akymkolvek
bezpecnostnym opatrenim pre zniZenie rizika dopravnej nehody. Dévodom je znaénd finanéna
narocnost bezpecnostnych opatreni a obmedzeny finanény rozpodet okresov a obci, rovnako ako
mald intenzita peSej dopravy v porovnani s mestskymi aglomerdciami. AvSak pri nevyhnutnych
opravach komunikacii alebo v rizikovych oblastiach (okolie $kol, obchodov, Uradov a inej obcianskej
vybavenosti) by sa tiez mali zvazit Gpravy z pohladu bezpeénosti.

Medzi hlavné opatrenia patri napriklad:

- Vizudlne oddelenie vozovky pomocou zvislého dopravného znacenia a tym aspon Ciastocné
rozliSenie preferovanych druhov dopravy;

- Osadenie zvislého dopravného znacenia upozoriujice na zvySeny pohyb chodcov;

- Zriadenie vySkového rozdelenia komunikacie podla rozdelenia pre chodcov a automobilovu
dopravu (chodnik avozovka) pomocou vystavby chodnikov s obrubnikmi aspon na jednej
strane komunikacie;

- Zabrany vstupu chodcov do vozovky pomocou zabradli, plotov alebo inych prekazok;

- Oddelenie vzajomnej interakcie dvoch druhov dopravy pomocou zelene (zatrdvnené pasy,
kriky, stromy);

- Zriadenie obytnych zén v miestach minimalnej intenzity automobilovej dopravy;

- Osadenie vozovky priechodom alebo priechodom so svetelnou signalizaciou;

- Existujuce svetelné priechody rozsirit o dynamické riadenie;

- Vyvysenie, svetelné alebo farebné odlisSenie a osvetlenie tychto priechodov;

- Virtudlne 3D prahy;

- Zriadenie ciest pre pesich a cyklistov;

- Aplikacia Specidlneho povrchu vozovku pre priechodom pre chodcov s vyssim sucinitelom
adhézie;

- Apeldcia na zviditelnenie chodcov reflexnymi prvkami na ¢astiach odevov;

- Zriadenie ,Sikan” pri vjazde do obci alebo obytnych zén;

- Vyvysené ostrovéeky pozdiinej osi komunikacie alebo na priechode pre chodcov;

- Obmedzenie rychlosti motorovych vozidiel zvislym dopravnym znacenim;

Takéto opatrenia, ale nie je mozné z ekonomickych a ekologickych aspektov aplikovat vsade. Preto je
potrebné zainteresovat jednotlivé samospravy krajov a obci pre znaénu spolupatriénost s podnetmi
obcéanov alebo vymedzit vhodné useky z dat inteligentného dopravného systému.
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Obrazok 49 Obec Nemcovce s nevhodnym/Ziadnym opatrenim pre pohyb chodcov

5.4.2 Pristupnost (obzvlast pre [udi s obmedzenim),

Osoby so zrakovym hendikepom vyuZivaju pre samostatny pohyb hlavne pesiu dopravu, ktora je
hojne vyuZivana tiez osobami s pohybovym hendikepom. Minimdalne pre prichod k staniciam
hromadnej dopravy alebo na nakupy. Na obe tieto skupiny je potrebné mysliet pri rekonstrukcii
alebo opravach chodnikov ainych pesich Usekov azodpovedajicim spdsobom implementovat
opatrenia, ktoré zaruéia bezpeény pohyb fudi s obmedzenim. Je nutné dodrzat zakladné parametre
pristupnosti. Ide najma o $irku chodnika alebo cesticky, o prie¢ny a pozdiZny sklon komunikacie, dalej
maximalnu di?ku priechodu pre chodcov, vhodne vyrie$ené rampové ¢asti chodnikov v miestach
nadvaznosti na priechody alebo iné miesta vhodné na prechadzanie. Pri osobach so zrakovym
postihnutim ide hlavne o spravne povrchy, vodiace linie a hmatové Upravy v miestach odovzdavania
potrebnych informécii. Dalej je Ziaduce, aby tieto osoby nemali priechod akokolvek znemozneny
alebo obmedzeny dodatocnym mestskym mobiliarom, respektive inymi urbanistickymi stavbami
v priestoroch chodnikov a cesticiek a tieZ aby bolo prisposobené aj ich samotné kriZenie.

V pripade nemoznosti vyhovenia poZiadavkam legislativnych noriem je potrebné navrhnut ind
bezbariérovu trasu.

5.4.3 Ostatné zakladné kvantitativne / kvalitativne ukazovatele

MnoiZstvo siete chodnikov a cesti¢iek by malo reflektovat velkost, atraktivitu miest vobci a
atraktivitu obce samotnej (pre budovanie pesich koridorov v extravilane). Priechody a chodnik vedla
vozovky by mali byt realizované hlavne v miestach hlavnej komunikécie prechadzajicej skrz obec
s najvacsou intenzitou automobilovej dopravy a v ramci hlavnych pesich prudov za Gi¢elom obcianskej
vybavenosti (posta, urady, materské skoly, Skoly, Sportoviskd a iné).

Neoddelitelnou sucéastou chodnikov je tiez dostatocné odvodnenie pochadzaného priestoru
a prilahlej komunikacie pre zaistenie urcitého komfortu aj behom nepriaznivych klimatickych
podmienok.

Dal$im doplnkovym prvkom je dostato¢né osvetlenie, nielen v podchodoch, na priechodoch alebo na
schodistiach, ale aj v miestach absencie ulicného osvetlenia vseobecne.
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Doplnkovymi prvkami pre chodniky a cestic¢ky je bezpochyby dostato¢ny pocet miest pre odpocinok
a dostatocny pocet odpadkovych kosov.

5.5 Iné druhy dopravy — soft modes — cyklisti

Regiondlny plan udrzatelnej mobility PSK by sa mal predovsetkym zaoberat tzv. dopravnou
cyklistikou a okrajovo sa dotknut rekreacnych a turistickych tras. Dopravného cyklistu mdzeme
charakterizovat ako cyklistu pre ktorého bicykel plni dopravnu funkciu. To znamena, Ze cesta jazda na
bicykli nema za ciel Sportové ani rekreacné vyzitie. Ide striktne o prepravu z miesta zdroja do miesta
ciela.

Na zdklade analyzy dat o dialkach ciest cyklistov v PreSovskom kraji (zdroj: Prieskum mobility,
Dodédvka rieSenia multimodalnych dopravnych vztahov v dopravnych systémoch v podobe
Dopravného modelu SR, 2015) bolo zistené, Ze najvacsia Cast cyklistov cca 28 % vykondva cestu do
vzdialenosti 2 km, nasleduje cca 19 % cyklistov jazdiacich medzi 2 a3 km. Celkovo moZno
z analyzovanych dat konstatovat, Ze v PreSovskom kraji vacsina cyklistov vykonava cesty do 6 km,
vynimoéne je potom skupina 4 % vykonavajlica cesty v dizke 7 — 8 km a 10 — 11 km. Celkovy podiel
ciest absolvovanych na bicykli je 5 %.
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Graf 50 Rozdelenie percent cyklistov v zavislosti na odjazdenu vzdialenost za jednu cestu

Z vyssie uvedenych dat je zrejmé, Ze pre cyklistické vazby v ramci kraja su zistené vzdialenosti velmi
kratke a moZno predpokladat, Ze dominantnym Uzemim, kde sa odohravaju dopravné cyklistické
pohyby st samotné mestd a ich bezprostredné okolie a tiez pohyby medzi blizkymi mestami pripadne
obcami. Ako klicové pre pripadnych dopravnych cyklistov sa javi vhodné napojenie vniutromestskych
cyklistickych systémov na vonkajsiu siet tras veducich v ramci kraja.

Na zaklade vyssie zistenych vzdialenosti dochddzky cyklistickej dopravy boli spracované izochrény
znazornujuce potencidlne Uzemie pre dochadzku na bicykli v rdémci dopravnej cyklistiky.
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Obrazok 50 Izochrény 3 km a 6 km znazorfiujuce potencionalne moznosti cyklodochadzky pre

dopravnych cyklistov

5.5.1 Ochrana/bezpecnost,

Policajny zbor Slovenskej republiky neeviduje nehody s Ucastou cyklistov mimo verejnych pozemnych
komunikacii po ktorych jazdia motorové vozidla. Nie su zaznamenané nehody, ktoré sa stali na
cyklocestickach. Zaznamenavaju sa len nehody zavinené vodiémi nemotorovych vozidiel, ¢o nemusia
byt vo vsetkych pripadoch prave cyklisti. Tieto nehody su zahrnuté v tabulke a grafe nizsie. Zo
zistenych dat nemozno stanovit trend poctu nehdd.

Na zaklade dostupnych dat o pocte nehdd zavinenych vodi¢mi nemotorovych vozidiel medzi rokmi
2012 — 2017 nemozno vyvodit Ziadny zaver, pripadne trendy vyvoja. Celkovy pocet nehdd za rok sa
pohybuje od 1 649 (rok 2014) do 1935 (rok 2017).
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Pocty nehod zavinenych vodicom nemotorového
vozidla

60

50

40

30

20

10

0
2012 2013 2014 2015 2016 2017

EPO mB) WHE WKK WLE mML EHPP MSB HSVY ESL ESP ESK mVT

Graf 51 Pocty nehdod zavinenych vodicom nemotorového vozidla

rok Spolu | PO | BJ HE (KK |[LE |ML PP |SB |SV |SL SP | SK | VT

2012 1856 | 484 | 120 | 79 156 |96 |12 | 346 |71 |49 | 140 |41 |99 163

2013 1712 | 398 | 117 | 105 | 165 |99 |12 | 287 |72 50 | 123 |33 | 108 | 143

2014 1649 | 392 | 123 | 92 148 | 65 | 6 320 |93 |44 | 133 | 24 | 68 141

2015 1686 | 403 | 107 | 95 154 | 83 |24 | 305 |91 55 | 154 | 27 | 62 126

2016 1865 | 489 | 121 | 111 | 115 |68 |6 375 |98 |48 | 178 |41 | 67 148

2017 1935 | 517 |127 | 124 | 145 |74 |12 | 342 | 101 |57 | 155 |40 |70 171

Tabulka 95 Pocty nehdd zavinenych vodicom motorového vozidla

Pre bezpecnost cyklistov je v technickom predpise TP07/2014 uvedeny spdsob vedenia cyklistov po
komunikaciach v zavislosti na ich triede a vedenie v intravilane alebo extravilane.

Vjazduom V pridruZenom Samostatna
CK podl’a dopravného pruhus V jazdnom P R
. priestore spolu s cyklisticka
vyznamu ostatnou pruhu . .y
chodcami cesticka
dopravou samostatne
Dial'nice vylicené vylicené mozné vhodné
Rychlostné cesty vylicené vylicené mozné vhodné
L. triedy (medzindrodny t'ah) vylacené vylucené mozné vhodné
L. triedy vylicené vylucené mozné vhodné
1. triedy mozné " vhodné vhodné vhodné
I11. triedy vhodné vhodné vhodné vhodné
(1) — maximalna povolenda rychlost do 50 km/h,
Tabulka 96 Vedenie cyklistov mimo obce a v extravilane; zdroj TP07/2014
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Jednosmernd cyklistickéd preméavka

Obojsmerna cyklistickd preméavka

Spitkova intenzita v
jednom smere c/h

girka komunikacie m

Spitkova intenzita v
oboch smeroch c/h

Sirka komunikacie
m

od 0 do 150 (1,0), 1,25, (1,50) od 0 do 50 (1,0), 1,25, (1,50)
od 151 do 750 2,5 od 51 do 150 25
nad 750 3,75 nad 150 3,75

Tabulka 97 Sirka cyklistickych komunikacii podla intenzity cyklistickej premavky (STN 736110 —

navrhovanie miestnych komunikacii)

bez oddelenia s oddelenim
cyklistov chodcov cyklistov chodcov
0-30 600 50 500
od 31 do 150 300 250 50
od 151 do 300 60

Tabul'ka 98 Sposob oddelenia pesich a cyklistov (STN 736110)

5.5.2 Analyza existujdcich tras a prepojeni

PreSovsky samospravny kraj sa nachadza na severovychode Slovenska. Terén na Uzemi PreSovského
samospravneho kraja nie je pre kaZzdodennu dopravu na bicykli pritaZlivy, pretoZze ma prevazine
hornaty charakter. Na Uzemi PreSovského samospravneho kraja sa nachadzaju tri narodné parky
a viaceré chranené prirodné oblasti a rezervacie. V zapadnej Casti kraja (Poprad, KeZmarok, Spisské
HanuSovce) av PreSove je siet cyklistickych trds hustejSia oproti severnej Casti (Stara Lubovna,
Lubotin) a vychodnej ¢asti (Stropkov, Olka), kde sa nenachadzaju takmer Ziadne cyklotrasy.

Pre krajsku dopravnu cyklistiku, ako uz bolo uvedené vyssie, suU najzasadnejSie vazby v ramci sidiel
a ich blizkeho okolia. V PreSovskom kraji sa nachadzaju tieto okresné mesta:

*  Presov (89 872 obyvatelov)

*  Poprad (51 922 obyvatelov)

*  Humenné (33 800 obyvatelov)

*  Vranov nad Toplou (22 742 obyvatelov)
*  Snina (20 103 obyvatelov)

* KeZmarok (16 522 obyvatelov)

* Stard Lubovna (16 346 obyvatelov)
* Levoca (14 818 obyvatelov)

* Sabinov (12 672 obyvatelov)

*  Svidnik (11 246 obyvatelov)

*  Stropkov (10 717 obyvatelov)

* Medzilaborce (6 656 obyvatelov)

Vo vyssie uvedenych mestdach a ich okoli st nasledujuce cyklocesticky a trasy:
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Presov

Napojenie na hlavnu dialkovt cyklistickt trasu Eurovelo 11 pozdi? rieky Torysa je zaistenie jej
vedenim cez mesto a dostupnost je teda dobra. Dostupnost je limitovana po¢tom mostov, pretoze
trasa je vedend od mesta za riekou. Na juhu zacina hlavna cyklisticka hlavna cyklisticka trasa ¢. 018 na
Solivare a pokracuje juhovychodnym smerom do Dulovej Vsi, KokosSoviec, Zlatej Bani a dalej. Na
severe potom zacina hlavna cyklotrasa ¢. 015 a dalej pokracuje do Bardejova a Svidnika.
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Obrazok 51 Izochrény 3 km a 6 km znazornuju potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych

cyklistov do mesta Presov

Z vyssie uvedenych izochrény 3 km a 6 km znazornujlcich potenciondlne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 50) je zrejmé, Ze v pasme 3
km sa nachadzaju nasledujice mesto, obce a miestne &asti — Velky Saris, Kanas, Fintice, Vy$na
Sebastova, Teriakovce, Ruska Novd Ves, Zaborské, Cemjata a Vydumanec.

V pasme 3 — 6 km od PreSova sa nachadzaju nasledujice obce — Zadhradné, Fulianka, Kapusany, Lada,
Trnkov, Okruznd, Podhradik, KokoSovce, Petrovany, Kendice, Bzenov, Janov, Rokycany, Kojatice,
Zup&any, Medzany (tie7 v pasme 6 km od Sabinova), Gregorovce.

Pri vyssie uvedenych obciach mozZno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 52 Cyklotrasy na izemi mesta PreSov (zdroj: https://vychodne-slovensko.oma.sk/)

Cyklotrasy na Uzemi mesta Presov:

Cyklotrasa ¢. 018 (Predov — Cervenica, Slanska cyklomagistrala )

e Trasa vedie podhorim Slanskych vrchov po statnych cestdch Il. a lll. triedy
e Trasa zacina na Solivare, pokracuje juhovychodnym smerom do Dulovej Vsi,
Koko%oviec, Zlatej Bani a dalej pokracuje do obce Cervenica, kde je ukonéena.

Cyklotrasa ¢. 015 (Karpatska cyklocesta)

o Zvelkej Casti je trasa vedena po cestach lll. triedy — 60%, I. triedy — 20% a Il. triedy -

10%.

e Trasa vedie z PreSova severnym smerom do Bardejova, Svidnika a cez Nizny Komarnik

pokracuje do Polska.
Cyklotrasa €. 5873 (Okolo Svinky — Lacnov — Sedlice - Svinia)

Cyklotrasa €. 5874 (Saridsky okruh — Pre$ov — Radatice — Pre$ov)

Cyklotrasa €. 8852 (Vydumanec — Kvasna Voda)

Problémy:

e limitujuci pocet premosteni rieky Torysa
e Chybajlca nosna trat
e Chybajlce napojenie od juhu

e Bariérovy ucinok hlavnych mestskych komunikacii, krizovatiek a Zelezni¢nej trati pre
cyklistov a chodcov sp6sobujuci nekomfortné alebo nebezpecéné prechadzanie hlavnych ulic.
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e Na hlavnych cyklistickych koridoroch mnoho krizeni s motorovou dopravou
e Kolizia medzi peSimi a cyklistami na chodnikoch alebo cyklistickych chodnikoch.
o Nedostatok cesticiek a pruhov pre cyklistov a ich chybajlce spojenie

Poprad

Z Popradu su cyklotrasy smerované najma na zdpad, obmedzene potom na sever a juh. Vychodna
Cast je bez znacenej cyklotrasy. Hlavna cyklotrasa ¢. 008 a miestna cyklotrasa ¢. 5866 zacina v centre
mesta a pokracuje zdpadne, kde sa vetvi na dalSie miestne komunikacie 2879, 2872 a 5866.
Napojenie na cyklotrasy krajského vyznamu je zaistené dostatocne. Priestor pre podporu cyklistickej
dopravy je potom predovsetkym v samotnom meste Poprad.
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Obrazok 53 Izochrény 3 km a 6 km znazornujuce potencialne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych

cyklistov do mesta Poprad

Z vyssie uvedenych izochrén 3 km a 6 km znazorfujucich potenciondlne moznosti cykloldochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 50) je zrejmé, Ze v pasme 3
km sa nachadzaju nasledujice obce — Velky Slavkov, Matejovce, Hozelec, Ganovce, Spisska Teplica.

V pasme 3 — 6 km od po Popradu sa nachddzaju nasledujuce obce — Mlynica, Velkd Lomnica a
Zakovce (tiez v 6 km pasme KeZmarku), Horka, Svit, Batizovce, Gerlachov, Nova Lesna.

Pri uvedenych obciach moZno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakdvat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 54 Cyklotrasy na tizemi mesta Poprad (zdroj: www.openstreetmap.org)
Cyklotrasa ¢. 008 Popradska cyklomagistrala (Biely Potok — krizovanie CM 034 a CM 021 — Poprad)

o Zvelkej ¢asti vedend po cyklistickom chodniku a nespevnenych cestdch — 61,1 %, po
cestach lll. triedy 23 % a dalej po ostatnych komunikaciach (ulica, cesta I. triedy,
chodnik pre chodcov)

e Trasa za¢ina na Namesti sv. Egidia v centre Popradu a pokraduje zapadne pozdiz rieky
Poprad do mesta Svit a odtial stlipa k lyziarskemu stredisku Lopusna a pokracuje do
obce Sufiava.

Cyklotrasa €. 2872 (Poprad - Spisské Bystré)
Cyklotrasa €. 2879 (Poprad — Horny Smokovec)

Cyklotrasa ¢. 5866 (Poprad — Batizovce — Gerlachov — Tatranska Polianka — Vysoké Tatry — Stary
Smokovec)

Cyklotrasa ¢. 5867 (Poprad - SpiSska Teplica — Svit - Lucivna)

Humenné

Z mesta Humenné su vedené cyklotrasy v severo-juznom smere. Na Uzemi mesta sa nachadzaju
cyklotrasy ¢. 2859, 5856, 5857, 5880 a ich charakter je najma lokdlneho vyznamu. VyznamnejSou
trasou z pohladu krajskej dopravy je cyklotrasa ¢. 5880 Po stopach prihod dobrého vojaka Svejka
veduica z Humenného do Medzilaboriec z va¢iej ¢asti pozdiz vodného toku Laborec.
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Obrazok 55 1zochrény 3 km a 6 km znazornujuce potencialne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Humenné

Z vyssie uvedenych izochrén 3 km a 6 km znazornujucich potenciondlne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 50) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachadzaju nasledujuce obce — Brestov, Kochanovce, Lackovce, Hazin n. Cirochou, Pticie,
Jasenov, Zavadka, Myslina.

V pasme 3 — 6 km od Humenného sa nachadzaju nasledujice obce — Slovenska Volova, Velopolie,
Udavské, Kamenica nad Cirochou, Kamienka, Chimec, Brekov, Topolovka, Lieskovec.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 56 Cyklotrasy na tizemi mesta Humenné

zdroj: www.cykloserver.cz

Cyklotrasa ¢. 2859 (Humenné - Porubka)

Cyklotrasa ¢. 5856 (Humenné — Jastrabie — Pticie — Kamenica nad Cirochou)

Cyklotrasa ¢. 5857 (Humenné — Hazin nad Cirochou)

Cyklotrasa €. 5880 Po stopéch prihod dobrého vojaka Svejka (Humenné — Medzilaborce)
Problémy:

e Chybajuce znacenie cyklotras

e Nevhodné vedenie trds centrom mesta

e Zdakaz vjazdu na lavku pre pesich cez Laborec

e Zlé napojenie obci s moZnou potencionalnou dochadzkou na bicykli (Lackovce, Brestov,
Myslina, Zavadka, Jasenov)

Potencial:

Vyuziti cesty pozdi? rieky Laborec

Vranov nad Toplou

Mestom Vranov nad Toplou neprechadza Ziadna cyklotrasa krajského vyznamu. Cyklotrasou su
napojené obce na sever od Vranova nad Toplou. NajblizSia krajska cyklotrasa ¢. 023 je zdpadne od
Vranova nad Toplou. Pristup k tejto trase z Vranova nad Toplou je po cestach Il. alll. triedy cez
Juskovu Volu
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Obrazok 57 Izochrény 3 km a 6 km znazorfiujuce potencialne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych

cyklistov do mesta Vranov nad Toplou

Z vyssSie uvedenych izochrén 3 km a 6 km znazornujucich potenciondlne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 50) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachadzaju nasledujice obce — Komdrany, Cicava, NiZny Kucov, Majerovce, Sedliska,
Kladzany, Hencovce, Kucin, Nizny Hrabovec, Kamennd Poruba, Vechec, Caklov.

V pasme 3 — 6 km od Vranova nad Toplou sa nachadzaju nasledujice obce — Mernik, Benkovce,
Ondavské Matiasovce, Tovarné, Hadcovce, Posa, Sacurov, Davidov, Juskova Vola, Sol, Jastrabie nad
Toplou.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 58 Cyklotrasy na tizemi mesta Vranov nad Toplou

zdroj: www.openstreetmap.org

Vranovsky cyklookruh (Vranov nad Toplou, Nizny Krucov, Komdarany, Petkovce, Jastrabie nad Toplou,
Viyény Zipov, Michalok, Mernik, Ci¢ava, Vranov nad Toplou).

Cyklotrasa ¢. 8836 (Juskova Vola MTB okruh)
Vzdialena cyklotrasa ¢. 023 (AlZzbeta — Pavlovce — Hermanovce — Juskova Vola — Banské)
Problémy:

e Chybajuce znacenie cyklotras

e Napojenie Vranovského cyklookruhu na mestsku siet — nespojité
e Absencia napojenia Juskovej Vole

e Premostenie rieky Topla, cyklisti jazdia po ceste 1/18

Snina

Okrajom mesta Snina prechadza hlavna cyklotrasa ¢. 016, ktora je vedena od juhu do blizkosti
priemyselnej oblasti a nasledne pokracuje severne do Narodného parku Poloniny k hraniciam
s Polskom. Severne zo Sniny je potom vedena cyklotrasa ¢. 2855, ktord je vedend pozdi? vodného
toku Pcolinka a dalej pokracuje do Medzilaboriec.
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Obrazok 59 1zochrény 3 km a 6 km znazorniujuce potencialne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Snina

Z vyssie uvedenych izochrén 3 km a 6 km zndzorfiujucich potencionalne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zdklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 50) je zrejmé, Ze v pdsme
3 km sa nachadzaju nasledujuce obce — Beld nad Cirochou, Zemplinske Hamre.

V pasme 3 — 6 km od Sniny sa nachddzaju nasledujuce obce — DIhé nad Cirochou, Stak¢in, Pichne.

Pri vy$sie uvedenych obciach moZno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 60 Cyklotrasy na tizemi mesta Snina

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasa ¢. 016 (Karpatska cyklisticka cesta — Ruské sedlo st.hr. — Stakéin — Sninské rybniky, Ubla
st.hr.)

o Zvelkej Casti vedend po nespevnenych cestach pristupovych komunikacii — 60 %,
dalej po cestach I, Il. a lll. triedy
e Trasa prechadzajuca okresom Snina prepaja Polsko s Ukrajinou

Cyklotrasa ¢. 2885 Cyklochodnik umenia
Cyklotrasa €. 8905 Za Historiou Sniny
Problémy:

e Priechod, napojenie vonkajsich cyklotrads do mesta
e Absencia prepojenia zapadnym smerom (Bela nad Cirochou a dalej)

Kezmarok

Mestom prechadza niekolko cyklotrds — najvyznamnejSia z pohladu krajskej dopravy je
cyklomagistrala ¢. 014, ktora prechadza od severu na juh. Na severe st cyklotrasy vedené pozdiz rieky
Poprad. Na juhu su potom cyklotrasami 014 a 5890 napojené obce Vrbov a Lubica. Na zdpade je po
ceste lll. triedy vedena cyklotrasa 2869 napajajuca obce Maly Slavkov a Huncovce. Vychod od
KeZzmarku je nezastavany.
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Obrazok 61 Izochrény 3 km a 6 km znazorfiujuce potencialne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych

cyklistov do mesta KeZzmarok

Z vyssie uvedenych izochrén 3 km a 6 km znazoriujlcich potenciondlne mozZnosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zdklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 50) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachdadzaju nasledujice obce — Maly Slavkov, Lubica, Strazky.

V pasme 3 — 6 km od KeZmarku sa nachadzaju nasledujuce obce — Mlynceky, Rakusy, Spisska Bel3,
Krizova Ves, Tvaroznd, Vrbov, Zakovce, Velkd Lomnica, Strane pod Tatrami.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.

Mo L B R G SDETDIIED N o he 252



By

\

Obrazok 62 Cyklotrasy na tizemi mesta Kezmarok

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasa €. 014 (Lesnica — KeZzmarok - Hradisko)

o Zvelkej Casti vedend po cestach Il. a Ill. triedy — 76%, po nespevnenych cestach —
21%,

e Trasa prechadza niekolkymi okresmi (Kezmarok, Spisska Nova Ves, Levoca, Stara
Lubovnia)

Cyklotrasa €. 2869 (Kezmarské Zlaby — Mlynéeky — Kezmarok — Maly Slavkov — Huncovce)
Cyklotrasa €. 5861 (Kezmarok — Pod Lubickym kopcom — Majerka — Jurské — Holumnica — Haligovce)
Cyklotrasa ¢. 5890 (Kezmarok — Lubica — Vrbov)

Problémy:

e Absencia znacenia trds pri priechode mestom

e Chybajuce opatrenia pre cyklistickd dopravu pri priechode mestom

e Nevyhovujlce vedenie trasy mestom, najma Usek veduci po ceste 1/66
e Chybajuca trasa na vazbe Poprad — KeZzmarok

Stara Lubovia

Mestom prechadza niekolko cyklotras prevaine lokdlneho charakteru. Na severovychode smeruju
rekreacné cyklotrasy, ktoré smeruju do prirody a prepajaju len ¢ast Podsadek s mestom. Na severe je
napojena obec Jarabina aKamienka ato cyklotrasou ¢. 8927. Na vychode suU napojené
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prostrednictvom modrej cyklotrasy obce Hniezdne, Forbasy, Nizné Ruzbachy, Vysné Ruzbachy. Na
juhu je napojend Nova Lubovia , Jakubany cyklotrasou €. 2889. Tato trasa tieZ napdja Staru Luboviiu
na cyklomagistralu ¢. 014.
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Obrazok 63 I1zochrény 3 km a 6 km znazornujuce potencidlne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Stara Lubovnia

Z vyssie uvedenych izochrén 3 km a 6 km znazoriujlcich potenciondlne mozZnosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zdklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 50) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachddzaju nasledujuce obce — Hniezdne, Jarabina, Chmelnica, Nova Lubovna.

V pasme 3 — 6 km od Starej Lubovne sa nachadzaju nasledujice obce — Forbasy, Kamienka, Plavnica,
Jakubany, Kolackov.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy oc¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 64 Cyklotrasy na tizemi mesta Stara Lubovna

Zdroj: www.openstreetmap.org

v

Cyklotrasa ¢. 2871 (Velky Lipnik — cez hreben do Podolinca)

v

Cyklotrasa €. 2889 (Stara Lubovna — Jakubovany — Velky Lipnik — cez hreben do Podolinca)

v

Cyklotrasa €. 2891 (Stara Lubovna — Vojensky tabor — Lubovniansky hrad — Osly)

v

Cyklotrasa ¢. 5901 (Stard Lubovna — Kotnik — Ruzbachy — Vabes — sedlo Rozdiel)

v

Cyklotrasa ¢. 5898 (Stard Lubovna — Podsadek — Vojensky tabor — Stara Lubovnia)

Cyklotrasa €. 8927 (Stara Lubovna — Jarabina)

Modra cyklotrasa (Stard Lubovria — Hniezdne — Forbasy — Nizné RuZzbachy — Vy3né Ruzbachy)

Problémy:

Levoca

Nenapojenie obce Chmelnica

Vedenie trasy po ceste /68

Obmedzenie pre cyklistov na moste na vychode cez rieku Poprad
Napojenie Hniezdneho nie je optimalna trasa

Napojenie Novej Lubovne pozdiz cesty 111/3146

Cez mesto nie je vedend Ziadna cyklotrasa. Cyklotrasy sa mesta dotykaju po jeho severnom
a vychodnom okraji. Pre krajskd dopravu ma velky vyznam cyklomagistrala ¢. 014. T4 prepdja Levocu
s dalsimi sidlami — KeZmarok, Levocska dolina, Spisské Podhradie. Na juhu vedend trasa ¢. 8709
umoznuje prekonanie bariéry dialnice D1 a je spojkou na trasu ¢. 2885 (SpiSska Nova Ves, Spisské
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Podhradie). Na zdpade je vedena trasa ¢. 5887, ma skoér rekreacny charakter a je vedena cez Ulozu,
Vysné Repase do Niznych Repas.
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Obrazok 65 Izochrény 3 km a 6 km znazorniujuce potencialne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Levoca

Z vyssSie uvedenych izochrén 3 km a 6 km znazoriujlcich potenciondlne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 50) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachdadza obec Kurimany.

V pasme 3 — 6 km od Levoce sa nachadzaju nasledujice obce — Levocskd dolina, Dolany, SpiSsky
Hrhov, Harichovce, lliaSovce, DIhé Straze, Dravce. Velmi blizko k pdsmu prilieha SpiSska Nova Ves.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 66 Cyklotrasy na tizemi mesta Levoca

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasa €. 014 (Velky Lipnik — cez hreben do Podolinca)

Cyklotrasa ¢. 5887 (Levoca — Druha luka — Nizné Repase — Tichy Potok)
Cyklotrasa €. 8709 (Levoca — Pod Kacelakom)

Problémy:

e Bariéra v podobe dialnice D1
e Nie je rieSené napojenie na vonkajsie cyklotrasy z mesta
e Absencia cyklistickych opatreni v meste

Sabinov (12 672 obyvatelov)

Mesta Sabinov sa na severe dotyka cyklotrasa ¢. 5852, ktora napaja obce Pecovska Nova Ves,
Jakubova Vola, Lutina, Jakovany, Cervend Voda.
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Obrazok 67 Izochrény 3 km a 6 km znazorfiujuce potencidlne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych

cyklistov do mesta Sabinov

Z vyssSie uvedenych izochrén 3 km a 6 km znazoriujlcich potenciondlne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 50) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachadzaju obce — Peovska Nova Ves, Drienica, Jakubovany, Sarigské Michalany, Ostrovany,
Raifiany, Uzovsky Salgov.

V pasme 3 — 6 km od Sabinova sa nachadzaju nasledujice obce — Cervenica pri Sabinove, Jakovany,
Cervena Voda, Sari$ské Sokolovce, Uzovce, Medzany, Lazany, Jarovnice, Uzovské Peklany.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy oc¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 68 Cyklotrasy na tizemi mesta Sabinov

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasa €. 5852 (Sabinov — Cervenica pri Sabinove — Velky Lipnik — cez hrebefi do Podolinca)
Problémy:

e Napojenie sidel od vychodu — Jakubovany, Drienica
e Vizba Sabinov — Velky Sari§ — Presov

Svidnik

Mestom Svidnik prechadza iba cyklotrasa ¢. 015 a to pozdiz rieky Ondava a nasledne po Useku cesty
I/21. Dalej sa na Gizemi mesta nachadza kratka cyklotrasa — Floridnska cyklotrasa o dizke 260 m.
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Obrazok 69 Izochrény 3 km a 6 km znazornujuce potencialne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Svidnik

Z vyssie uvedenych izochron 3 km a 6 km znazornujucich potencionalne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zdklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 50) je zrejmé, Ze v pdsme
3 km sa nachdadzaju obce — KapiSova, Hrabovcik.

V pasme 3 — 6 km od Svidnika sa nachadzaju nasledujice obce — Kruzlovd, Ladomirova, Strocin,
Mestisko, Rovné, Nizny Orlik, Vy3na Jedlova. Pdsmo sa pretina s rovnakym pasmom od Stropkova.

Pri vy$sie uvedenych obciach moZno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akdvat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 70 Cyklotrasy na tizemi mesta Svidnik

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasa €. 015 (Predov —Raslavice — Bardejov — Sariéské Cierne — Svidnik — Kapi$ova — N. Komarnik
— Polska republika)

o Zvelkej ¢asti vedené po cestdch lll. triedy — 60%,
e Trasa prechdadza niekolkymi okresmi (Bardejov, Svidnik, PreSov)

Problémy:

e Prechod trasy mestom, v centre mesta obmedzené cyklistické cesticky
e Chybajuce znacenie

e Vedenie trasy Usekom kriZzovatka 1/77 x 3550 — Nizny Orlik

e Niznd Jedlova - Svidnik

Stropkov (10 717 obyvatelov)

V meste nie je Ziadna oficidlna cyklotrasa. Na uzemi mesta je niekolko cyklocestiCiek. Na juhu vazba
Sitnik — Stropkov pozdiz cesty 1/15 (cyklocesti¢ka po Sitnik — Zakladna $kola Mlynska Stropkov).
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Obrazok 71 Izochrény 3 km a 6 km znazorfiujuce potencialne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Stropkov

Z vyssie uvedenych izochrén 3 km a 6 km zndzoriujucich potenciondlne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 50) je zrejmé, Ze v pasme
3 km sa nachddzaju obce — Krusinec, Sitnik, Sandal, Tisinec, Duplin.

V pasme 3 — 6 km od Stropkova sa nachadzaju nasledujice obce — Radoma, Vysna a Nizna Olsava,
Brusnica, Breznica.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 72 Cyklotrasy na tizemi mesta Stropkov

Zdroj: www.openstreetmap.org

Problémy:
e Oblast Stropkova je bez cyklotras
Medzilaborce

Mesto Medzilaborce prechadza niekolko cyklotrds. V meste zacina cyklotrasa ¢. 2885, ktora dalej
pokracuje juhovychodnym smerom do obce Nagov a Cabalovce a dalej pokracuje do Sniny. Z juhu na
sever prechadza mestom cyklotrasa ¢. 5880.
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Obrazok 73 Izochrény 3 km a 6 km znazorniujuce potencialne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych
cyklistov do mesta Medzilaborce

Z vyssie uvedenych izochrén 3 km a 6 km zndzorfiujucich potencionalne moznosti cyklo dochadzky
pre dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 50je zrejmé, Ze v pasme 3 km
sa nachadzaju obce — Viydran, Nagov, Krasny Brod, Borov.

V pasme 3 — 6 km od Medzilaboriec sa nachadzaju nasledujuce obce — Kalinov, Cabalovce, Roskovce,
Habura.

Pri vy$sie uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat moznych
uzivatelov cyklistickej siete.
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Obrazok 74 Cyklotrasy na izemi mesta Medzilaborce

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasa €. 2885 (Medzilaborce - Sabinov — Cervenica pri Sabinove — Velky Lipnik — cez hreberi do
Podolinca)

Cyklotrasa ¢. 5880 (Humenné — Radvan n. L. — Medzilaborce — Palota — Pol'sko)
Problémy:

e Absencia dopravného znacenia cyklotrds
e Prechod cyklotras mestom
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6 Varianty buduceho vyvoja

6.1 Analyza prevadzky modelu

Analyza prevadzky modelu musi byt vypracovana na zaklade nasledujicich dvoch hlavnych variantov:

6.1.1 Sucasny stav siete (s odkazom na vychodiskovy rok pre vystavbu a kalibracie modelu),
identifikaciu aktualnych potrieb, prekazky, atd.

Pre ucely dopravno-strategického dokumentu bol vytvoreny nastroj v podobe dopravného modelu.

Ide o konvencny Stvorstupniovy dopytovy dopravny model, ktory zahriuje nasledujice druhy

dopravy:

e automobilova doprava (osobna, nakladna),

e verejnd hromadna doprava (autobusova, trolejbusova, vlakova),
e cyklistickd doprava,

e pesia doprava.

Primarnym uGcelom modelu je analyza sucasného stavu a identifikdcia problémovych miest
dopravného systému v sucasnosti ako aj vo vyhlade pri su¢asnom trende.

Potrebné vstupné data

Tvorba modelu zacdina zberom dat a prieskumami, ktoré zarucia potrebné vstupné Udaje pre spravne
nastavenie spravania modelu. Procesy, ktoré sa vyskytuju v redlnom svete je potrebné previest na
matematicky model, ktory dokdze predpovedat uclinky systému. Matematicky model obsahuje
parametre a premenné, ktoré je mozné ziskat pri tvorbe, kalibracii a validacii modelu. Na tvorbu
dopravného modelu je potrebna dostupnost nasledujicich dat:

e data o Strukture Gzemia (pocet obyvatelov, zamestnanost,...),
e socialno-ekonomické data,

e ddta o dopravnej sieti,

e data o ponuke verejnej dopravy,

e data zo scitania dopravy,

e data o dopravnom sprdvani obyvatelov.

Struktira a parametre konkrétnych ¢iastkovych modelov (vznik jazdy, distribicia jazdy, volba
rezimu), su ziskané z dat zozbieranych vramci Stidie a zo zistovania dopravného spravania
v domacnostiach SR.

Model, pripadne ¢asti modelu ako tvorba poctu ciest, distribucia ciest, volba dopravného prostriedku
a vypocet zatazenia maji mnoho parametrov. Hodnoty parametrov st uréené z dostupnych dat.

Vierohodnost modelu je dosiahnutad pomocou kalibrécie a validacie. Kalibracia je iterativny proces pri
ktorom dochadza k zmene modelu v dosledku tpravy jeho vstupnych parametrov. Uéelom kalibracie
je uprava modelu takym sposobom, aby modelované hodnoty, ¢o najlepsie zodpovedali zistenym
hodnotam. Kalibracia sa vykonava pomocou Upravy parametrov modelu.

Modely st vytvarané pre urcité dovody. Struktira a stupef detailnosti su prispdsobené tomuto
Gcéelu. Nie je vidy mozné pokryt vsetky sledované ukazovatele jednym modelom. Stuperi detailnosti
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ovplyviuju sledované veliciny. Analyza dopravnych vplyvov sa zvy€ajne vykonava v réznych verziach.
Vysledky jednotlivych verzii su, ale tiez ovplyvnené neistotou pozorovanych javov.

Zdroje neistoty mézu byt nasledujuce:

e chyby v merani,

e nepresné informdcie,

e nevhodné pouzitie dat,

e Statistickd odchylka,

e nepresnost vypoctov,

e nepresna definicia modelu, napriklad zanedbanie délezitého prvku systému,
e neistoty spdsobené vypoctovym algoritmom,

e chyby v zluCovani a prevadzani dat.

Dopravny model PreSovského kraja je uréeny pre strategické rozhodovanie o ucelnosti dopravnych
opatreni pre udrZatelny rozvoj dopravného systému. Jeho presnost je najvysSia na cestnej sieti.
Presnost na obsluznych komunikaciach v mestach kolise s ohfadom na obmedzeny pocet dopravnych
okrskov.

6.1.2 Budduce varianty (pre referencné ¢asové horizonty + 5, 10, 20, 30 rokov).

Budu definované na zdklade dopravnych progndz v zavislosti od externych premennych ako:
demografia, nastavenie dopravného modelu siete jednotlivych druhov doprav, definovanie
vstupov/vystupov na vypoclet objemu prepravnych vztahov pre IAD a VOD vo variantoch podla
definovanych rozvojovych osi a rozvojovych Uzemi Presovského kraja.

Definované budu nasledovné varianty v ¢asovych horizontoch 2025, 2030, 2040, 2050.

e nulovy (,,do-nothing”) — bez aktivit,

e naivny (,BAU - business as usual“) vsledovanych casovych horizontoch, atiez pri
zohladneni nizkeho/stredného/vysokého rozvoja hlavnych socio-ekonomickych
a Uzemnych premennych,

e maximalisticky (,do-all“) na ucel overenia, Ze navrhované opatrenia prispeju
k naplneniu identifikovanych cielov a indikatorov.

6.2 Analyzy bududceho vyvoja dopravy a dopravnej siete

Analyza budiceho dopravného dopytu bola vykonand na zdklade socidlno-ekonomickych,
demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyviuju
a vytvaraju dopravny systém a prepravné spravanie obyvatelov v PreSovskom kraji. Tieto faktory boli
analyzované v troch moZnych scenaroch — vysoky, stredny, nizky. Ako najpravdepodobnejsie je
uvazovany stredny scenar.

V dalsom texte je vykonanad analyza buduceho vyvoja socidlno-ekonomickych, demografickych,
dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyviuju a vytvdrajui dopravny
systém a prepravné spravanie obyvatelov v PreSovskom kraji.
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6.3 Analyza sucasnej situacie a trendov

V tejto kapitole bola vykonana detailnad analyza budidceho dopravného dopytu na zaklade socidlno-
ekonomickych, demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne
ovplyviuju a utvdraju dopravny systém a prepravné chovanie obyvatelov v PresSovskom kraji.

Analyzovany bol buduci vyvoj nasledujucich faktorov v troch scenaroch:

e Demograficky vyvoj obyvatel'stva - Pocet obyvatelov
o Nizky scendr - Vychdadzal z predikovaného nizkeho trendu podla kap. 3.6
o Stredny scenar - Vychadzal z predikovaného stredného trendu podla kap. 3.6.
o Vysoky scenar - Vychadzal z predikovaného vysokého trendu podla kap. 3.6.

e  Hruby domaci produkt (HDP)

Data tykajuce sa HDP a HDP na obyvatela boli stanovené pre realisticky scenar na zaklade dvoch
zdrojov. Prvym zdrojom bolo Ministerstvo financii SR a predikcia (uverejnena v septembri 2018)
vyvoja HDP od roku 2016 — 2025. Od roku 2026 — 2050 bola potom pouZitd predikcia vyvoja podla
OECD.

o Nizky scenar — Data pouzita pre tento scendr vychddzala z vySe uvedenych dat za
pouzitia nizkeho trendu vyvoja.

o Stredny scenar — Data pouzita pre tento scendr vychadzala z vySe uvedenych dat za
pouZzitia stredného trendu vyvoja.

o Vysoky scenar — Data pouzita pre tento scendr vychadzala z vySe uvedenych dat za
pouZzitia vysokého trendu vyvoja.

e Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov

Stanovenie dat pre realisticky scenar prebehlo na zaklade aktudlnych dat Ministerstva vnutra SR
a z prieskumu mobility uskuto¢neného v roku 2015, predchadzajicim vyvoji az do roku 2018, dat
o vyvoji obyvatelstva a vyvoji HDP v PreSovskom kraji.

o Nizky scenar — Data pouzitd pre tento scenar vychddzala z vySe uvedenych dat za
pouzitia nizkeho trendu vyvoja.

o Stredny scenar — Data pouzita pre tento scendr vychadzala z vySe uvedenych dat za
pouzitia stredného trendu vyvoja.

o Vysoky scenar — Data pouzita pre tento scendr vychadzala z vySe uvedenych dat za
pouzitia vysokého trendu vyvoja.

e Stupen motorizacie a automobilizacie
o Nizky scendr — Vypocet predikovanych hodndét bol vykonany rovnako ako pri vypocte
vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov
v nizkom scendri.
o Stredny scenar — Vypocet predikovanych hodnét bol vykonany rovnako ako pri
vypocte vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych
automobilov v strednom scenari.
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o Vysoky scenar — Vypocet predikovanych hodnét bol vykonany rovnako ako pri
vypocte vyvoja obyvatelstva apocte motorovych vozidiel, resp. osobnych
automobilov vo vysokom scendri.

e Koeficienty rastu dopravy

Pre stanovenie predikovanych koeficientov rastu dopravy iba vjednom scenari boli pouZité
existujuce koeficienty rastu z TP 07/2013, ktoré boli extrapolované do roku 2050.

6.4 Analyzy buduceho vyvoja dopytu

Demograficky vyvoj obyvatel'stva v PreSovskom kraji

Pri predikcii vyvoja poctu obyvatelstva v PreSovskom kraji bol pouZity doterajsi trend vyvoja
demografie v regidéne a predpoklad vyvoja socidalno-ekonomickych a demografickych parametrov.

Demograficky vyvoj obyvatel'stva v PreSovskom kraji
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scendr 824760 833631 836146 835924 835359
Stredny scenar 824760 836084 842218 849735 852868
Nizky scenar 824760 836324 844599 862316 871773
Tabulka 99 Predikcia vyvoja obyvatelov PreSovského kraja v troch scenaroch

Zdroj udajov: Spracovatel

Demograficky vyvoj obyvatelstva v PreSovskom kraji
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Vysoky scendr @— Stredny scendar Nizky scenar

Graf 52 Predikcia vyvoja obyvatelov PreSovského kraja v troch scenaroch

Zdroj udajov: Spracovatel
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Hruby domaci produkt (HDP)

Dalsim z faktorov, ktoré ovplyviiuji dopravny dopyt je hruby doméci produkt. Analyza HDP a jeho
predikcia vychddzala z niekolkych nezavislych zdrojov. Jednak to boli data Statistického uradu SR,
dalej najnovsie data Ministerstva financii SR o predikcii vyvoja HDP (zo septembra 2018), dalej potom
predikcia vyvoja HDP podla udajov OECD a ddata z prieskumu mobility SR. Na zaklade tychto dat bola
vykonana predikcia vyvoja HDP a HDP na obyvatela opat v troch scendroch. Vsetky 3 predikcie sa
zhodli na rovnakom trende vyvoja HDP, avsak s rozdielnymi hodnotami podla jednotlivych scendrov.
V nizsie uvedenych tabulkach a grafoch je opéat stanovena predikcia vyvoja HDP a HDP na obyvatela

v troch analyzovanych scendroch.

Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR)

2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 7 966 10084 11933 14241 16995
Stredny scendr 7 894 9836 11509 13143 15011
Nizky scendr 7789 9477 10903 11805 12783

Tabulka 100

Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR) v Presovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj udajov: Spracovatel, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR

Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR)
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Graf 53 Predikcia vyvoja HDP v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Zdroj tdajov: Spracovatel, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR
Predikcia vyvoja HDP na obyvatela (EUR)
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 9 659 12 096 14 272 17 036 20 344
Stredny scenar 9571 11 764 13 665 15 467 17 600
Nizky scendr 9444 11332 12 909 13690 14 663

Tabulka 101

Predikcia vyvoja HDP na obyvatela (EUR) v PreSovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj udajov: Spracovatel, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR
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Predikcia vyvoja HDP na obyvatela (EUR)
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Graf 54 Predikcia vyvoja HDP na obyvatela v PreSovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj udajov: Spracovatel, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR

Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov

Dal$im faktorom ovplyviiujicim dopravny dopyt je vyvoj po&tu motorovych vozidiel a osobnych
automobilov. Na vypocet budidceho poctu vozidiel a automobilov v PreSovskom kraji boli pouzité
Udaje z doterajsieho trendu vyvoja podla statistik Ministerstva vnutra SR, Statistického Gradu SR a
taktiez data z prieskumu mobility SR. Pri tomto faktore bola zaznamenana vysokd zhoda trendov
jednotlivych scenarov, ako je vidiet z uvedenych tabuliek a grafov.

Predikcia vyvoja po¢tu motorovych vozidiel
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 376 000 488 131 578 897 690 141 822 550
Stredny scenar 376 000 477 601 562 460 647 690 742 057
Nizky scenar 376 000 460 403 534 496 590 659 646 336
Tabulka 102 Predikcia vyvoja poctu motorovych vozidiel v PreSovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR
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Predikcia vyvoja pocCtu motorovych vozidiel
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Graf 55 Predikcia vyvoja poctu motorovych vozidiel v PreSovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj uidajov: Spracovatel, Ministerstvo vnuitra SR, Statisticky virad SR, a Prieskum mobility SR

Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scendar 270168 350737 415 956 495 888 591028
Stredny scenar 270168 343171 404 145 465 386 533191
Nizky scendr 270 168 330814 384 053 424 407 464 413

Tabulka 103 Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v PreSovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj tdajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR
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Predikcia vyvoja pocCtu osobnych automobilov
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Graf 56 Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v PreSovskom kraji v troch scenaroch
Zdroj tidajov: Spracovatel, Ministerstvo vmiitra SR, Statisticky tirad SR, a Prieskum mobility SR

Stupen motorizacie a automobilizacie

Vysoky scenar

2030

—@— Stredny scendr

2035

Nizky scenar

2050

2055

Stupenl motorizacie a automobilizacie je odvodeny faktor na zaklade poctu obyvatelov a poctu
motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov. Preto vSetky predikované udaje v analyzovanych
scendroch kopiruju trend vyvoja pocltu obyvatelov v PreSovskom kraji avyvoj poctu vozidiel
(automobilov). V nasledujucich tabulkdch a grafoch je doloZeny predikovany trend vyvoja stupna
motorizacie a automobilizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch.

Predikcia vyvoja stupriia motorizacie v PreSovskom kraji
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 2,19 1,71 1,44 1,21 1,02
Stredny scenar 2,19 1,75 1,50 1,31 1,15
Nizky scendr 2,19 1,82 1,58 1,46 1,35

Tabulka 104

Zdroj tdajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR

Predikcia vyvoja stupiia motorizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch
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Predikcia vyvoja stupna motorizacie v PreSovskom kraji
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Graf 57 Predikcia vyvoja stupfia motorizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj tdajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR

Predikcia vyvoja stupiia automobilizacie v PreSovskom kraji
2018 2025 2030 2040 2050
Vysoky scenar 3,05 2,38 2,01 1,69 1,41
Stredny scenar 3,05 2,44 2,08 1,83 1,60
Nizky scendr 3,05 2,53 2,20 2,03 1,88

Tabulka 105 Predikcia vyvoja stupia automobilizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj tdajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR
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Predikcia vyvoja stupna automobilizacie v PreSovskom kraji
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Graf 58 Predikcia vyvoja stupna automobilizacie v PreSovskom kraji v troch scenaroch

Zdroj tdajov: Spracovatel, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky drad SR, a Prieskum mobility SR

o Koeficienty rastu dopravy

Poslednym analyzovanym faktorom, ktory ovplyviiuje dopravny dopyt boli koeficienty rastu dopravy.
V nizSie uvedené tabulke su stanovené koeficienty rastu pre jednotlivé ¢asové horizonty a v grafoch
dalej potom porovnanie koeficientov rastu na cestach pre lahké a tazké vozidla.

Prognézované koeficienty rastu VUC PO - Lahké vozidla

2018 2025 2030 2040 2050
Dialnice D1 1,00 1,18 1,29 1,52 1,76
Rychlostna cesta R4 1,00 1,04 1,12 1,27 1,43
Cesty I. triedy 1,00 1,04 1,12 1,27 1,43
Cesty Il. triedy 1,00 1,00 1,06 1,19 1,32
Cesty lll. triedy 1,00 0,97 1,02 1,13 1,24

Tabulka 106 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v PreSovskom kraji — Lahké vozidla

Zdroj udajov: Spracovatel, TP 07/2013
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Prognézované koeficienty rastu VUC PO - Lahké vozidla
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Graf 59 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v PreSovskom kraji — Lahké vozidla

Zdroj udajov: Spracovatel

Prognézované koeficienty rastu VUC PO - Tazké vozidla
2018 2025 2030 2040 2050
Dialnice D1 1,00 1,15 1,25 1,43 1,62
Rychlostna cesta R4 1,00 1,07 1,16 1,29 1,43
Cesty I. triedy 1,00 1,07 1,16 1,29 1,43
Cesty Il. triedy 1,00 1,02 1,08 1,19 1,30
Cesty lll. triedy 1,00 0,99 1,04 1,12 1,19

Tabulka 107 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Pre$ovskom kraji — Tazké vozidla

Zdroj udajov: Spracovatel, TP 07/2013
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Prognézované koeficienty rastu VUC PO - Tazké vozidla
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Graf 60 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v PreSovskom kraji — Tazké vozidla

Zdroj udajov: Spracovatel, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR, TP
07/2013

Vyssie analyzované parametre stredného scenara budu vloZzené do dopravného modelu na vypocet
vyhladového dopravného dopytu.

Mo L B R G IDERTOIED N 4 he 277



7 SWOT Analyzy

7.1 SWOT analyza cestnej siete v sprave PSK

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuice dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)

e Celkom hust3 siet spevnenych ciest Il. o Nizka technicka kvalita velkej ¢asti
> a lll. triedy; cestnej siete;
2 e |[nstitucionalne riesenie spravy a udrzby e Chybajuca strednodoba a jasna
ln__; ciest vo vlastnictve kraja; kratkodoba stratégia pre udrzbu a
: e Zlepsujuca sa uroven informdcii o stave modernizaciu krajskych ciest;
= cestnej siete u spravcov ciest. o Napriek zvySovaniu rozpoctov
8 nedostatok financnych zdrojov na
= ddrzbu;
>

e Chybajuce cestné prepojenia cez malo
osidlené oblasti.

OPPORTUNITIES (prileZitosti)
e Zvysujuce sa zdroje financovania
z rozpoctu kraja aj EU;
e Dobudovanie nadradenej cestnej siete;
e Aplikovanie inovativnych technoldgif
udrzby ciest a ich prislusenstva.
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7.2 SWOT analyza regionalnej autobusovej dopravy v PSK

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)
> e Rozsiahla sief liniek zahfnajuca vsetky e Nie vZdy zodpovedajuca ponuka dopytu;
2 obce kraja; e Nie je zavedeny taktovy cestovny
E e Pomerne kvalitny vozovy park poriadok;
: s dostatocnou obnovu vozidiel; e Nizka atraktivita v oblastiach s vysokym
Z B Kvalitna obsluha metropolitného regiénu dopytom;
E PreSova linkami MHD a primestskej e Vela obci s nizkym Standardom obsluhy
:é autobusovej dopravy. a bez obsluhy pocas vikendov.

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e Zavedenie integrovaného dopravného
systému riadeného organizatorom;

e Podpora obnovy vozidlového parku
z fondov EU;

e Atraktivna ponuka taktovej dopravy;

e Sprisnenie parkovacej politiky v centrach
miest;

e Alternativne spésoby obsluhy obyvatelov
v malo osidlenych ¢astiach kraja.
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7.3 SWOT analyza regionalnej zelezni¢nej dopravy v PSK

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuice dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)
E e \/ysokd uroven dopravnej obsluhy na e Zelezni¢na doprava netvori nosny systém
E TEZ a OZ vo Vysokych Tatrach a pozdiz verejnej osobnej dopravy;
P Kosicko-bohuminskej Zeleznice; e Nedostatocny rozsah premavky;
'z e Zachovanie prevadzky osobnych vlakov e Nie je dostatoéna ponuka vlakov réznej
§ na vacsine zeleznicnej infrastruktury kvality;
2 v kraji. e Nizka kvalita infrastruktiry a ¢asti
>

vozidlového parku.

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e Integrovany dopravny systém so
zapojenim Zeleznicnej dopravy vratanie
zriad'ovania P+R a B+R parkovisk
v aredloch stanic a zastavok alebo v ich
blizkosti;

e Rozvoj ponuky Zelezni¢nej dopravy na
jednotlivych tratovych tsekoch;

e Systémova cielend modernizacia
Zelezniénej infrastruktdry na rychlost
a zvysenie kapacity (poctu spojov);

e Regulacia IAD, najma parkovania
v centrach vyznamnych miest kraja;

e Prebehujuca obnova vozidlového
parku.
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7.4 SWOT analyza MHD v PreSove

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)
e Kvalitna obsluha mesta Presov a jeho e Mala atraktivnost verejnej dopravy pre
okolia MHD vratane niektorych okolitych lepsie zarabajlcu populaciu;
> obci; e Mala zrozumitelnost systému pre fudi
—1 e Pomerne rozsiahla sief liniek (najma zvonku — napriklad iné nazvy zastavok
,0__‘ v Presove); nosny trolejbusovy systém PAD a MHD na tych istych miestach
: s kratkym intervalom, najma Na Hlavnej; v PresSove;
~ o Pomerne kvalitny vozovy park, najma e Drastické obmedzovanie rozsahu dopravy
g trolejbusov; pocas vikendov a prazdnin;
§ e Podpora zo strany mesta Presov, ktoré je e Vysoké naklady na udrzbu a obnovu

vlastnikom dopravného podniku; infrastruktdry najma v elektrickej trakcii.
o Vysoky podiel elektrickej trakcie.

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e Podpora integrovaného dopravného

‘3 systému;

E e Podpora regulacie IAD v centre mesta
< Predov;

S~

e Eurdpske fondy na podporu verejnej
dopravy a infrastruktury;

e Rozvijanie informacénych a odbavovacich
systémov pomocou modernych
technologii;

o Nové sposoby odbavenia atraktivne pre
uzivatelov mobilnych technoldgii.

-

PROSTREDIA

VONKAIJSIE ATRIBUTY
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7.5 SWOT analyza MHD v ostatnych mestach PSK

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)

e Obsluha dotknutého regionu (mesta); e Mal3d atraktivnost MHD pre lepsie
E e Pomerne rozsiahla siet liniek (najma zardbajlcu populaciu;
2 v Bardejove, Humennom a Poprade); e Pomerne dlhé a nepravidelné intervaly;
1| e Pomerne kvalitny vozovy park; e Tak ako je napldanovana pre skutocné
e Podpora zo strany miest, ktoré tuto potreby, zvykne byt zloZita (takmer kazdy
?_5 dopravu prevadzkuju; spoj ma svoje Upravy trasy) a preto je
=] | Prevadzkovanie je naplanované pre nepochopitelna pre vacsinu obyvatelov,
> skutoéné potreby. mimo okruh pravidelnych uzivatelov.

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e Podpora integrovaného dopravného
systému;

-

>
- |

e Sprisnenie parkovacej politiky v centrach
dotknutych miest;

/ ATRIB

PROSTREDIA

e Eurdpske fondy na podporu verejnej
dopravy a suvisiacej infrastruktury;

e Regulacia parkovania v centrach
dotknutych miest;

e \/yrazny narast kongescii spolu so
spomalenim cestnej dopravy, najma IAD
na Uzemi mesta.

”

VONKAIJSIE ATRIBUTY
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7.6 SWOT analyza cyklistickej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

STRENGHTS (silné stranky) WEAKNESSES (slabé stranky)
e Zadefinovanie cyklistickej dopravy e Va&cSina miest nema pripravené pripadne
a cykloturistiky v Narodnej stratégii zrealizované projekty samostatnych
rozvoja cyklistickej dopravy a cyklocesticiek;
- cykloturistiky v SR ako samostatného e Vseobecny nedostatok financii;
e 2 . . .
2 a rovnocenného druhu dopravy; e Obmedzend rychlost dopravy aj
E e ZAaujem Statu, PSK a miest o podporu obmedzeny dojazd;
: cyklistickej dopravy ako alternativneho e  Nespojité vedenie tras;
2 spbsobu nemotorovej dopravy e Viaceré oblasti v PSK su Uplne bez
o v mestdch; cykloturistickych tras.
\:Z) e Rozvoj medzindrodnych cyklotras —
>

Eurovelo 11;
e Schvalené strategické dokumenty pre
podporu cyklistickej dopravy.

OPPORTUNITIES (prileZitosti)

e Moznost ¢erpania finan¢nych
prostriedkov v rokoch 2016 — 2022
z operaénych programov EU,
podporujucich cyklisticki dopravu
a cykloturistiku;

e Podpora cyklistickej dopravy zo strany
zamestnavatelov;

e Vybudovanie dostatocnej siete
cyklistickych komunikacii s potrebnym
vybavenim a doplnkovou infrastrukturou;

e Pretrasovanie tras vedenych po
frekventovanych cestnych komunikaciach
na najblizSie polné a lesné cesty,
pripadne ich vedenie po samostatnych
oddelenych trasach;

e Jazda na bicykli ako Zivotny Styl.
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8 Vyhodnotenie analyz

Analytickd cast vychadza zo strategickych dokumentov narodnej Urovne, Urovne vlastného kraja
a dokumentov okolitych uzemnych celkov a zo Zberu dat a prieskumov.

Analyza strategickych dokumentov sa zamerala na Casti relevantné pre rieSenie dopravného systému
kraja, Cize nie len na stratégie budovania vyznamnych dopravnych stavieb, ale tiez na rozvoj
hospodarstva a cestovného ruchu, ¢o su fenomény, ktoré implikuji zmeny poziadaviek na dopravny
systém.

Najma v oblasti dopravnej infrastruktury (liniovych stavieb) je koordinacia so susedmi nevyhnutna,
preto je znalost zamerov v susednych regidnoch délezita a bola jej venovana nalezita pozornost.

HlbsSie zozndmenie sa so vSeobecnymi charakteristikami Uzemia slUzi lepSiemu pochopeniu Zivota
v kraji a potrieb obyvatelov kraja.

Nakolko je tato analyza predstupfiom a podkladom pre vypracovanie navrhov, bola na zaklade
zozbieranych dat a prieskumov spravena analyza fungovania jednotlivych segmentov dopravného
systému kraja v jeho regiénoch. Toto poznanie bolo podporené aj vyuzitim dopravného modelu
PreSovského kraja, vytvoreného v rdmci spracovania tohto Planu udrzatelnej mobility.

Snaha o opisanie SirSich trendov a procesov v dopravnom systému kraja je vyjadrena vo SWOT
analyzach jednotlivych subsystémov.
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