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1. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

I.1. Nazov

Narodna dialni¢na spoloénost, a.s. Bratislava

1.2. Identifikacné cislo

35919001

1.3. Sidlo

Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava

1.4. Kontaktné udaje opravneného zastupcu navrhovatela

Ing. Jifi Hajek

Investi¢ny riaditel,

Narodna dialni¢na spoloc¢nost , a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Tel.€.:02/583 111 11; e-mail: otazka@ndsas.sk

I.5. Kontaktné udaje opravnenej osoby pre poskytovanie relevantnych informacii o navrhovanej
¢innosti a miesto konzultacie:

Ing. Viera Sobolova Ing. Jana Kubacka

NDS, a.s Bratislava NDS, a.s Bratislava

|0 Banska Bystrica |0 Banska Bystrica
Skuteckého 32, Skuteckého 32,

974 23 Banska Bystrica 974 23 Banska Bystrica
viera.sobolova@ndsas.sk jana.kubacka@ndsas.sk
t.C.: 048/420 4825 t.¢.: 048/4204813
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Il. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

11.1. Nazov

Cesta 1/66 Krupina — obchvat

11.2. Uéel

Z hladiska ucelovej funkcie sa jedna o dopravnu stavbu, ktora je stéastou medzinarodného Pan —
Eurdpskeho koridoru N1 - v trase medzindrodného cestného tahu E77 transeurdpskej magistraly Balt -
Balaton — Adria v trase - Pskov - Riga - Siauliai - Tolpaki - Kaliningrad ... Gdansk - Elblag - VarSava -
Radom - Krakov - Trstend — Dolny Kubin - Ruzomberok - Zvolen — Sahy — Budapest.

Trasa prelozky cesty 1/66 je vedena v trase planovanej rychlostnej cesty R3, ktora je v stilade s Novym
projektom vystavby dialnic a rychlostnych ciest schvalenym vladou SR uznesenim ¢. 162 z 21.2.2001,
na zaklade ktorého je tato definovana v trase medzinarodného cestného tahu E77 s napojenim na
trasu rychlostnej cesty R1 a R2 v oblasti Zvolena a ukonéenim na $tatnej hranici SR/MR.

U&elom vystavby prelozky cesty 1/66 je odklonenie dopravy s vysokym podielom néakladnej dopravy
z centra mesta Krupina a odlahcenie obyvatelov mesta od negativnych sprievodnych javov dopravy
ako su hluk, exhalaty, ale najma dopravna nehodovost.

11.3. UzZivatel

Uzivatelom navrhovanej stavby bude Siroka dopravna verejnost.
Spravcom navrhovanej ¢innosti bude Narodna dialni¢na spoloénost, a.s.

1.4. Charakter navrhovanej ¢innosti

Navrhovana ¢innost je novostavba

I1.5. Umiestnenie navrhovanej Cinnosti

Navrhovana stavba je lokalizovana :

Kraj : Banskobystricky
Okres : Krupina
Katastralne GUzemie : Krupina

11.6. Prehl'adna situacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti

I1.7. Termin zacatia a skoncenia vystavby navrhovanej ¢innosti

Predpokladané zahajenie vystavby: 01/2023
Predpokladané ukoncenie vystavby: 01/2025
Celkova doba vystavby: 24 mesiacov

11.8. Opis technického a technologického riesenia

Prelozka cesty 1/66 Krupina obchvat vychadza zo Stiadie realizovatelnosti ,,Rychlostna cesta R3 Zvolen
— Sahy (HBH Projekt s.r.o. 2015)“ a Spravy o hodnoteni vplyvov na ZP uvedenej stavby
(DOPRAVOPROJEKT a.s. 2018) s urcitymi Upravami a optimalizaciami beric do Uvahy aktualny stav
zastavania Uzemia mesta a jeho planované rozsSirovanie, ako aj stanoviska dotknutych obyvatelov
mesta vznesenych v rdmci Spravy o hodnoteni vplyvov na ZP, ktoré sa premietli do projektovej
dokumentécie DUR stavby Rychlostnd cesta R3 (I/66) Krupina — obchvat, spracovanej firmou
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DOPRAVOPROJEKT, a.s. v roku 2019. Trasa cesty 1/66 — Krupina - obchvat je vedend v trase planovanej
rychlostnej cesty R3.

Na zaklade objednavky navrhovatela (OBJ/9822/87205/30601/2019/Ku zo dna 17.9.2019)
avstupného pracovného rokovania kZameru dna 21.10.2019 je predmetom posudzovania
v predkladanom zdmere :

1) Cerveny variant - z DUR — v tomto variante doglo k Gprave trasy v km cca 0,5 — 3,5 pracovného
stani¢enia so smerovym odklonom do cca 500 m z dovodu vyhnutia sa asandcidm rodinnych
domov v lokalite Vajsov a tiez oddialenia trasy od centralnej casti Krupiny, kde sa individualna
vystavba v poslednych rokoch rozvija smerom k planovanej ceste I/66. Napojenie na zaciatku
a na konci Useku na cestu 1/66 je rieSené ako docasné s preverenim a zachovanim moznosti
buduceho dobudovania a napojenia na definitivny vyhladovy stav. Do¢asné napojenia na cestu
I/66 su navrhnuté dvomi Urovriovymi krizovatkami.

2)Modry variant — vychadza z modrého variantu spracovaného vramci Sprdvy o hodnoteni
vplyvov na ZP (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2018), spodrobneného do takej miery a rozsahu, aby
bol porovnatelny s variantom z DUR. Zdéraznend bola poZiadavka dodrzat kategériu cesty
C11,5/100 pre oba varianty apri spodrobriovani modrého variantu pristapit aj k zmene
smerového a vyskového vedenia tam, kde si to situdcia vyZiada.

3) Nulovy variant (stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovala)

11.8.1. Cerveny variant

Prelozka cesty 1/66 obchadza intravilan mesta Krupiny zo zdpadnej strany. Jej stanienie narasta v
smere od severu na juh. Z existujlcej cesty I/66 sa odpaja tesne nad intravilinom mesta Krupiny, kde
hned v zaciatku mimourovniovo krizuje miestnu komunikaciu smerujuicu do miestnej casti ,Nova
Hora“. Dalej podcestim krizuje miestnu komunikaciu (dalej len MK) smer ,Drahy“ a stipa na miestnu
vyvysSeninu oblasti ,Vajsov”. Tu bola trasa oproti vychodiskovym podkladom posunutd o cca 50 m
doprava za ucelom oddialenia sa od existujucej zastavby - vyhnutiu sa asanaciam a za ucelom lepsieho
zalenenia objektu do terénu, ¢oho vysledkom je aj vylicenie mostného objektu dizky cca 400 m.
Dalej prechadza na 600 m dlhom mostnom objektom cez Gdolie v oblasti ,,Vajsov”, kde prekracuje aj
cestu Ill. triedy € 2562. V mieste tohto mosta trasa vychadza z okrajovej ¢asti CHKO Stiavnické vrchy a
dalej pokracuje mimo nej. Nasledne pokracuje po zapadnom okraji centralnej Casti intravildnu mesta
Krupina, kde prekonava tok Kltipoch presypanym mostnym objektom umoZziujucim aj prechod
polnohospodarskym strojom na pozemky rozdelené stavbou. V tomto Useku bolo trasovanie R3 vo
vychodiskovych podkladoch vedené cca 500 m od vtedaj$ej zastavby (z roku 2008) na moste dizky cca
600 m ponad miestne udolie. Dnes je vsak existujuca zastavba rozSirend o cca 400 m, ¢im sa
bezprostredne pribliZila takto vedenej trase. Preto bol navrhnuty odsun trasy o cca 500 m zdpadnym
smerom, ¢im sa trasa oddialila od existujucej zastavby a vylucil sa 600—metrovy most nad udolim.
Trasa sa tak lepSie za¢lenila do terénu. Posunom nastalo prediZenie trasy o cca 450 m.

V nasledujiucom useku prelozka cesty 1/66 prekondva podcestim MK smerujicu do miestnej Casti
,Ligka“ a dalej viac-menej re$pektuje trasovanie R3 zo SR. V km 4,0 obchadza z juho-zdpadnej strany
polnohospodarske druzstvo v miestnej Casti Bebrava. V dalSom Useku prekonava troma presypanymi
mostnymi objektmi miestnu komunikaciu, polnd cestu a prekladku toku Bebrava. V km 5,5 opat
vstupuje do okrajovej €asti CHKO Stiavnické vrchy. V zavere sa opat napoji na existujicu cestu 1/66.
Smerovy navrh trasy reSpektuje aj vyhladové investicie v danom Uzemi — suchy polder v km 2,5 vlavo v
ramci planovanych protipovodiniovych opatreni a planované rozsirenie logistického centra v km 6,0
vlavo a nie je teda s nimi v kolizii. Celkova dizka trasy je 6,531 km. Na mostnych objektoch je trasa
vedena v dizke cca 650 m.

Napojenie obchvatu na pévodnu cestu I/66 je rieSené prostrednictvom dvoch Uroviiovych kriZzovatiek
na zaciatku a konci Useku:
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e Krizovatka ,Krupina — sever” (obj. 102-00)
e Krizovatka , Krupina — juh” (obj. 103-00)

KriZovatka ,,Krupina — sever” (obj. 102-00)

Krizovatka , Krupina — sever” je navrhnutd na severnom okraji intravilanu mesta Krupina. Je rieSena
ako jednosmerna stykova krizovatka s napojenim mesta Krupina na cestu 1/66 smer Zvolen. Vetva
krizovatky ,ZV-SA“ prepdja obchvat Krupiny (objekt 101-00) s p6évodnou cestou I/66 v navrhovej
kategdrii C 9,5/70. V smere do Krupiny je doplnend o samostatny pruh pre odbocenie vlavo a v smere
do Zvolena o pripdjaci pruh. Vetvy krizovatky , KA-ZV“ a ,ZV-KA“ su oddelené deliacim ostrovéekom
pre zvySenie bezpecnosti a prehladnosti krizovatky, ako aj plynulosti dopravy v krizovatke. Sucastou
vetvy ,ZV-KA“ v smere do Zvolena je autobusova zastavka na zastavkovom pruhu, ku ktorej je
privedeny jednostranny chodnik od priese¢nej krizovatky na ceste I/66 s miestnymi komunikaciami.
Navrhnutd autobusova zastdvka nahrddza zruSenu existujucu autobusovu zastavku v danej lokalite.
Vyskové vedenie je dané potrebou napojenia na upravovanu cestu |I/66 (objekt 110-00) ako aj na
obchvat Krupiny (objekt 101-00), s ohfadom na vyhladové dobudovanie mimouroviovej krizovatky
,Krupina — sever” v tomto priestore.

KriZzovatka , Krupina — juh“ (obj. 103-00)

Krizovatka , Krupina — juh” je navrhnutd na juznom okraji intravildnu mesta Krupina. Je rieSend ako
priesecna krizovatka s napojenim mesta Krupina na cestu 1/66, ako aj s pripojenim pristupovej
komunikacie k rodinnym domom (objekt 128-00). Vetva krizovatky ,,ZV-SA“ prepaja obchvat Krupiny
(objekt 101-00) s pévodnou cestou 1/66 v navrhove]j kategérii C 9,5/70. V krizovatke je doplnend o
odbocovacie pruhy (dolava v smere Zvolen-Krupina a doprava v smere Sahy-Krupina) a pripajacie
pruhy (vpravo v smere Krupina-Zvolen a vlavo v smere Krupina-Sahy). Doprava na vetve ,66-KA“ je
usmernena v krizovatke deliacim a smerovacimi ostrovéekmi. Na vetve ,66-KA“ sa zriadi samostatny
pruh pre odbocenie doprava. Sucastou objektu je zriadenie dvoch zjazdov na prilahlé pozemky. Zjazd v
km 6,46000 vetvy ,ZV-SA“ nahradza pOvodny zjazd z existujucej cesty 1/66 na polhohospodarske
pozemky, zjazd v km 0,09500 vetvy ,66-KA“ spristupnuje pozemky rozdelené vystavbou obchvatu
Krupiny (objekt 101-00). Vyskové vedenie je dané potrebou napojenia na existujlcu cestu /66 (objekt
110-00) ako aj na obchvat Krupiny (objekt 101-00), s ohlfadom na vyhladové dobudovanie
mimourovinovej krizovatky ,,Krupina — juh” v tomto priestore.
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V pripade, ak v buducnosti déjde ku vybudovaniu rychlostnej cesty R3 na tahu Zvolen — Sahy a
predmetny Usek prelozky cesty 1/66 sa pretriedi na R3 a stane sa st¢astou uvedeného uceleného tahu,
uvaZuje sa na zaCiatku a konci predmetného objektu s dvoma vyhladovymi mimouroviiovymi
kriZovatkami:

¢ Krizovatka ,Krupina — sever” (vyhlad) (obj. 104-00)

e Krizovatka , Krupina — juh” (vyhlad) (obj. 105-00)

KriZovatka ,,Krupina — sever” (vyhlad) (obj. 104-00)

Vyhladova krizovatka , Krupina — sever” je navrhnuta na severnom okraji intravilanu mesta Krupina. Je
rieSsend ako ,jednosmerna” mimouroviova krizovatka s napojenim mesta Krupina z cesty I/66 na
vyhladovu rychlostnu cestu R3 smer Zvolen. Pozostava z dvoch jednosmernych vetiev ,KA-ZV“ a ,,ZV-
66“, napojenych na rychlostnu cestu pripajacim resp. odbocovacim pruhom. Vyskové vedenie je dané
potrebou napojenia na vyhladovo upravovanu cestu 1/66 (objekt 111-00) ako aj na vyhladovu
rychlostnu cestu (objekt 106-00).

KriZovatka , Krupina — juh“ (vyhlad) (obj. 105-00)

Vyhladova krizovatka ,Krupina — juh” je navrhnuta na juznom okraji intravildanu mesta Krupina. Je
rieSena ako Uplnd mimouroviiova osmickovita krizovatka s napojenim mesta Krupina z cesty /66 na
vyhladovu rychlostnu cestu R3. Pozostdva zo Styroch jednosmernych vetiev ,,66-SA”, ,66-ZV“, ,SA-66
a ,ZV-66“, napojenych na rychlostnd cestu pripajacimi resp. odbodovacimi pruhmi, na cestu 1/66
dvojicou Urovnovych stykovych krizovatiek. Vyskové vedenie je dané potrebou napojenia na
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vyhladovo upravovanu cestu 1/66 (objekt 112-00) ako aj na vyhladovu rychlostni cestu (objekt 107-
00).

V trase hlavného objektu SO 101-00 su dalej navrhnuté tieto mimouroviové kriZovania ciest:
e v km 0,430 nadcestie ponad MK smer "Nova Hora"

e vkm 0,847 podcestie popod MK smer "Drahy"

¢ v km 1,430 nadcestie ponad cestu lll/2562 a ponad ucelové komunikacie

e vkm 2,857 podcestie popod MK smer "Stard Hora"

e vkm 3,927 podcestie popod MK smer "Liska"

e v km 4,526 nadcestie ponad polnu cestu

e vkm 5,173 nadcestie ponad MK smer "Pijavice"

Sucastou predmetnej stavby si okrem hlavného objektu - obchvatu mesta Krupiny a spomenutych
krizovatiek najma viaceré prelozky miestnych a ucelovych komunikacii, vystavba mostnych objektov,
protihlukovych stien, preloZiek dotknutych inZinierskych sieti a prelozka toku Bebrava.

Zoznam objektov stavby — cerveny variant

Stavba je ¢lenend na nasledovné stavebné objekty, pricom vyvolané investicie si oznacené
zvyraznenym pismom :

Vegetacné upravy

030-00 Vegetacné upravy
Rekultivdcie
050-00 Spatna rekultivacia docasnych zaberov

Priprava tzemia a upravy po vystavbe

060-00 Priprava Uzemia
080-00 Upravy ciest po ukonéeni vystavby

Cestné objekty

101-00 Rychlostna cesta R3 (1/66)

102-00 Krizovatka ,Krupina — sever”

103-00 Krizovatka ,Krupina —juh”

104-00 Krizovatka ,Krupina —sever” (vyhlad)
105-00 Krizovatka ,Krupina —juh” (vyhlad)
106-00 Rychlostna cesta R3 — sever (vyhlad)
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107-00 Rychlostna cesta R3 — juh (vyhlad)

110-00 Prelozka cesty 1/66 v krizovatke , Krupina — sever”

111-00 Prelozka cesty I/66 v krizovatke , Krupina — sever” (vyhlad)
112-00 Prelozka cesty I/66 v krizovatke , Krupina — juh” (vyhlad)

120-00 Prelozka MK v krizovatke , Krupina — sever”

121-00 Prelozka polnej cesty v krizovatke ,Krupina — sever”

122-00 Uprava MK v km 0,847

123-00 Uprava polnej cesty v km 1,000

124-00 Pristupova cesta k osade Vajsov v km 1,075

125-00 Uprava MK v km 2,858

126-00 Uprava MK v km 3,928

127-00 Uprava polnej cesty v km 4,526

128-00 Pristupova komunikacia v krizovatke ,, Krupina — juh”

Mostné objekty

201-00 Most na R3 (1/66) v km 0,430 nad cestou smer "Nova Hora"
202-00 Most na ceste smer "Drahy" nad R3 (1/66) v km 0,847

203-00 Most na R3 (1/66) v km 1,430 nad potokom Vajsov a cestou I11/2562
204-00 Most na R3 (1/66) v km 2,274 nad potokom Kltipoch

205-00 Most na ceste smer "Stara Hora" nad R3 (1/66) v km 2,857
206-00 Most na ceste smer "Liska" nad R3 (1/66) v km 3,927

207-00 Most na R3 (1/66) v km 4,526 nad polnou cestou

208-00 Most na R3 (1/66) v km 5,173 nad cestou smer "Pijavice"

209-00 Most na R3 (1/66) v km 5,253 nad potokom Bebrava

210-00 Most na ceste I/66 v krizovatke Krupina sever nad R3 (I/66) - vyhlad
211-00 Most na ceste 1/66 v krizovatke Krupina juh nad R3 (I/66) - vyhlad
Oplotenia

302-00 Nahradné oplotenie

Protihlukové opatrenia

320-00
321-00
322-00
323-00

Protihlukova stena v km 1,100 - 1,550
Protihlukova stena v km 4,300 - 4,585
Protihlukova stena v km 4,900 - 5,400
Sekundarne opatrenia proti hluku

Upravy tokov

370-00

Uprava potoka Bebrava v km 5,250

Vodovody a zdviahy

510-00
511-00
512-00

Prelozka vodovodu LT DN 400
Prelozka vodovodu PE DN 50
PreloZky a tGpravy zavlahovych potrubi

Objekty elektrickych vedeni VVN, VN, NN

601-00
610-00
611-00
612-00
613-00
614-00

ZAMER

Prelozka VVN 2x110 kV v km 4,830
Prelozka VN 22 kV v km 0,650
Prelozka NN v km 1,320

Prelozka VN 22 kV v km 1,350
Prelozka VN 22 kV v km 3,700-3,940
Prelozka NN v km 3,950-4,500
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615-00 Prelozka VN 22 kV v km 3,900-4,200
616-00 Prelozka VN 22 kV v km 3,900-4,200
617-00 Prelozka VN 22 kV v km 3,900-4,200
619-00 Prelozka VN 22 kV v km 4,830
620-00 Prelozka VN 22 kV v km 4,840
621-00 Prelozka VN 22 kV v km 6,040
622-00 Prelozka VN 22 kV v km 6,040-6,370
623-00 Prelozka VN 22 kV v km 6,150-6,470
624-00 Prelozka VN 22 kV v km 6,160-6,480
625-00 Prelozka VN 22 kV v km 6,160-6,480
626-00 Prelozka pripojky NN s ovladanim pre vodojem v km 3,980

Oznamovacie vedenia

660-00 Prelozky MK Telekom v km 0,000-0,720
661-00 Prelozka DK Telekom v km 0,000-0,720
662-00 Prelozka DK Telekom v km 0,120-0,720
663-00 Prelozky DK Telekom v km 0,380-0,720
664-00 Prelozka MK Telekom v km 2,150

665-00 Prelozka MK Telekom v km 2,840-2,930
666-00 Prelozka DK Telekom v km 3,900

667-00 Prelozky DOK Telekom v km 5,100-5,200
668-00 Prelozka DK Telekom v km 6,200-6,530
669-00 Prelozka DOK Telekom v km 5,160-5,540
671-00 Prelozky DOK Telekom v km 6,230-6,450
672-00 Prelozka DK Telekom v km 6,200-6,530
673-00 Prelozka DK Telekom v km 6,210-6,530
674-00 Prelozka MK Telekom v km 6,275-6,540
680-00 Prelozka DK Energotel v km 0,000 - 0,720
681-00 Prelozka DK Energotel v km 3,850 — 3,960

Plynovody

701-00 Prelozka VTL plynovodu DN 80 v km 5,190
751-00 Ochrana VTL plynovodu DN 100 v km 6,415

Obchddzky

920-00 Obchadzka cesty 1/66 v krizovatke ,Krupina — sever”
921-00 Obchadzka MK v krizovatke , Krupina — sever”
922-00 Obchadzka polnej cesty vkm 1,100

923-00 Obchadzka MK v km 2,858

924-00 Obchadzka MK v km 3,928

925-00 Obchadzka MK v km 5,173

Strucny popis najdolezitejSich objektov stavby.
101-00 Rychlostna cesta R3 (1/66)
Kategéria: C11,5/100

(s reSpektovanim poziadaviek vyhladovej kategdrie R11,5/100)
Celkova dizka objektu: 5,916 km (km 0,332647 a 6,248883)

Smerové obluky: R=800 —1200m
Vyskové obluky: Ru=6000-10000 m
Ry =10 000 m
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Pozdizny sklon: min. 0,85 %
max. 6,00 %

Krizovatky: 2

Sirkové usporiadanie:  -kategéria C11,5/100
-jazdny pruh 2x3,5m
-vodiaci pruzok 2x0,25m
-spevnena krajnica 2x1,50m

-nespevnena krajnica 2x1,50m
3,00 m v Useku s PHS
-pridavné pruhy 3,5m
-spevnena krajnica
v mieste prid. pruhu 0,50 m

Predmetny objekt - prelozka cesty 1/66 (obchvat mesta Krupina) obchadza intravilan mesta Krupiny zo
zdpadnej strany. Stanienie narastd v smere od severu na juh. Z existujlcej cesty 1/66 sa odpdja
pravotocivym oblikom, kde prechadza ponad existujucu miestnu komunikaciu smerujicu do miestnej
Casti ,Novd Hora” a vzapati prechadza popod mostny objekt navrhovanej Upravy existujucej polnej
cesty smerujucej do miestnej ¢asti ,Drahy“. Dalej striedanim vlavo a pravo-tocivych smerovych
oblukov sa postupne vyhyba existujucej zastavbe na miestnej vyvysSenine a prekondva cca 600 m
dlhym mostnym objektom udolie v oblasti ,Vajsov”. Nasledne prekondva tok Kltipoch, prechadza
popod mostny objekt navrhovanej prelozky miestnej komunikacie smerujlicej do miestnej Casti ,Stara
Hora“ a dalej obchadza zo zapadnej strany polnohospodarske druZstvo v miestnej Casti Bebrava. Tu
prechdadza popod mostny objekt navrhovanej prelozky miestnej komunikacie. Nasledne trasa
prechadza do kratkej priamej a troch protismernych smerovych oblidkov. V tomto Useku prechadza
ponad dve existujlce polné cesty ¢i prekladku toku Bebrava, aZ sa v zavere opéat napoji na existujucu
cestu 1/66. Vsetky smerové obliky st navrhnuté s krajnymi prechodnicami. Smerovy navrh trasy
reSpektuje aj vyhladové investicie v danom uzemi — planovany polder v km 2,5 vlavo a planované
rozsirenie logistického centra v km 6,0 vlavo a nie je teda s nimi v kolizii.

Z pohladu vyskového vedenia je trasa vo svojej prvej polovici navrhnutd so stlpaniami respektive
klesaniami do 6%. V tomto Useku je cesta vzhladom na narocnejsie morfologické podmienky vedena
striedavo na nasypoch a v zarezoch do vysky/hibky v osi komunikacie cca 11 m, respektive na
mostnom objekte. Pre zvysenie kapacity komunikacie su v dvoch usekoch navrhnuté pridavné pruhy v
stipani. Jeden je v smere Zvolen — Sahy a druhy v opaénom smere Sahy — Zvolen v celkovej dizke cca
2,5 km (ich rozsah je vyhovujuci aj pre poziadavky vyhladovej kategdrie R3). V druhej polovici trasy je
komunikacia vedena v miernom pozdiznom sklone 0,85% prevazne na nasypoch 1-7 m.

Celkova dizka trasy je 5,916 km. Na mostnych objektoch je trasa vedend cca v dizke cca 650 m.

Popis krizovatiek

Napojenie na zaCiatku a konci Useku na cestu 1/66 je rieSené prostrednictvom dvoch droviiovych
krizovatiek:

e Krizovatka ,Krupina — sever” (obj. 102-00)

e Krizovatka ,Krupina — juh“ (obj. 103-00)

V pripade, ked v budlcnosti ddjde ku vybudovania rychlostnej cesty R3 na tahu Zvolen — Sahy
a predmetny Usek prelozky cesty 1/66 sa pretriedi na R3 a stane sa sucastou uvedeného uceleného
tahu, uvaZuje sa na zaciatku a konci predmetného objektu s dvoma vyhladovymi mimourovriovymi
krizovatkami:

e Krizovatka ,Krupina — sever” (vyhlad) (obj. 104-00)
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e Krizovatka ,Krupina — juh (vyhlad)“ (obj. 105-00)

Z pohladu tvaru zemného telesa je mozné trasu rozdelit do Usekov s nasledovnymi vy$kami/hibkami
nasypov/zarezov v osi komunikacie:

km 0,332 — 0,720 -nasyp premenlivej vysky do cca 11 m
km 0,720 — 1,120 -zarez premenlivej hibky do cca 11 m
km 1,760 — 1,960 -zarez premenlivej hibky do cca 9 m
km 1,960 — 2,480 -nasyp premenlivej vysky do cca 11 m
km 2,480 — 3,100 -zarez premenlivej hibky do cca 9 m
km 3,100 - 3,520 -nasyp premenlivej vysky do cca 10 m
km 3,520 — 4,200 -zarez premenlivej hibky do 11 m

km 4,200 — 4,550 -nasyp premenlivej vysky do 7m

km 4,550 — 4,780 -zarez premenlivej hibky do 7m

km 4,780 — 6,249 -nasyp premenlivej vysky do 7m

Zemné teleso

Pre budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 ,Stavba ciest - Teleso pozemnych komunikacii.“ Pri
kontrole zhutnenia konstrukénej plane statickou zatazovacou skuskou sa pozaduje pre uvazovanu |l
triedu dopravného zatazenia Edef,2 min 90 Mpa pri pomere parametrov Edef,2/ Edef,1 < 2,5 pri
sudrznych zeminach a < 2,6 pri nesudrznych zeminach.

TP 033 (3/2009) ,Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek” poZaduje pre triedu dopravného
zatazenia Il. dosiahnutie navrhovej Unosnosti podloZia vozovky Ep,n > 40MPa pre zabezpeclenie
Standardnych podmienok pre ndvrh vozovky.

V pripadoch, kde na konstrukénej plani nie je mozné dosiahnut vyssie uvedené parametre, je potrebné
vykonat Upravu (zlepsenie) podlozia.

Z STN 73 6133 vychadzaju taktiez poziadavky na Unosnost zemnej plane v podlozZi ndsypov pred ich
realizaciou. V pripade, Ze sa bude stavba realizovat vo vhodnych klimatickych podmienkach sa
predpokladd dosiahnutie poZadovanych parametrov zemnej pldne bez nutnosti jej zlepsenia. V
pripade realizacie pri nevhodnych klimatickych podmienkach (zvy3enda zrazkova ¢innost) a pri nizkych
nasypoch bude mozné pouzit na dosiahnutie pozadovanych parametrov zemnej plane technoldgiu
zlepSenia podlozia vhodnym hydraulickym spojivom.

Svahy nasypov a zdrezov suU navrhnuté odstupriované v zavislosti od ich vysky. Nasypové svahy su do
urovne 5 vyskovych m od koruny komunikacie 1:1,5, dalSich 5 m 1:2 a potom jednotne 1:2,50. V
pripade rezu s priekopou vo svahu je uvazovany svah v sklone 1:1,5 nad fou a 1:2 pod fiou. -Zarezové
sklony su v sklone 1:2. V pripade hlbsich zarezovych svahov je kazdych 5 vyskovych metrov doplnena
lavica Sirky 1m.

KonStrukcia vozovky
Na predmetnej prelozke cesty 1/66 sa v rdmci PD DUR uvaZuje s nasledovnou skladbou vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy modifikovany STN EN 13108-5 SMA 11 MOD. 40 mm
- asfaltovy betdn pre loznu vrstvu modifikovany STN EN 13108-1  ACL 16-I MOD. 70 mm
- asfaltovy betdn pre hornu podkladovu vrstvu STN EN 13108-1  ACP 22-I 110 mm
- cementom stmelend vrstva STN 73 6124-1 CBGM C5/6 180 mm
- nestmelend vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 31,5Gc 200 mm

Spolu 600 mm

Zasady odvodnenia

Vzhladom na oéakavanu nizku intenzitu dopravy na obchvate, charakter dopravy a skutoénost, ze
navrhovana trasa s vynimkou len okrajového zasahu na jej zaciatku a konci do CHKO Stiavnické vrchy
nezasahuje do chranenych Uzemi a do ochrannych pdsiem vyznamnych vodnych zdrojov, sa
principidlne uvaZzuje s odvodnenim pomocou systému otvorenych priekop popri cestnej komunikacii

12 ZAMER




Cesta I/66 Krupina - obchvat

bez budovania kanalizacného systému a bez odlu¢ovacov ropnych latok. V pripade vhodnej morfoldgie
okolitého Uzemia a najma v mieste nizSich ndsypov sa uvaZzuje s priamym odvadzanim vod z
povrchového odtoku na okolity terén. Ako mozné riesenie redukcie pritokov z cesty 1/66 do vodnych
tokov sa navrhuje vybudovat vsakovacie priekopy, ¢i vsakovacie jazierka, resp. retenéné jazierka s
regulatorom odtoku. Ako recipienty sa uvazuju toky Krupinica, Kltipoch a Bebrava. Na konci Useku
prelozky bolo lokalizovanych niekolko studni, ¢o mo6ze ovplyvnit moznost respektive spdsob riesenia
vsakovania. Niektoré zo studni si vedené v evidencii SHMU, iné boli zistené len obhliadkou terénu.
Definitivny ndvrh odvodnenia s komplexnym hydro-technickym posudenim vsetkych prvkov
odvodnenia, s posudenim mozZnosti vsakovania/retencie sa vykond v dalSom stupni projektovej
pripravy pri zohladneni aktudlnych poznatkov a najma vysledkov IGHP prieskumov.

Odvodnenie vozovky komunikdcie obchvatu je zabezpelené jej prieénym a pozdiznym sklonom,
ktorym sa zabezpeci odvadzanie vod do okolitych priekop. V Usekoch s protihlukovou stenou v krajnici
a priecnym sklonom vozovky klesajucim ku nej bude voda z vozovky odvadzana do odvodrovacieho
rigola a nasledne cez systém ulicnych vpustov a prieénych kanalizaénych pripojok vyustovana do
prilahlej priekopy.

V ramci dokumentacie DUR sa pre zabezpelenie odvodenia prelozky cesty 1/66 uvaiuje s realizaciou
piatich vsakovacich/retenénych jazierok v km 0,340, 2,200, 4,500, 5,150 a 5,950 a piatich rdrovych
priepustov DN 1200 v km 2,075, 4,500, 5,150, 5,700 a 6,125.

102-00 Krizovatka , Krupina — sever”

Krizovatka ,Krupina — sever” je navrhnutd ako jednosmernd stykova krizovatka s napojenim mesta
Krupina na cestu I/66 smer Zvolen. Vetva krizovatky ,,ZV-SA“ prepaja obchvat Krupiny (objekt 101-00)
s pébvodnou cestou I/66 v navrhovej kategorii C 9,5/70. V smere do Krupiny je doplnena o samostatny
pruh pre odbocenie viavo a v smere do Zvolena o pripajaci pruh. Vetvy krizovatky , KA-ZV“ a ,,ZV-KA“
su oddelené deliacim ostrovéekom pre zvysenie bezpecnosti a prehladnosti krizovatky, ako aj
plynulosti dopravy v krizovatke. Stéastou vetvy ,ZV-KA“ v smere do Zvolena je autobusova zastavka
na zastavkovom pruhu, ku ktorej je privedeny jednostranny chodnik od priesecnej krizovatky na ceste
I/66 s miestnymi komunikaciami. Navrhnutd autobusovd zastavka nahradza zruSenu existujicu
autobusovu zastavku v danej lokalite.

Zemné teleso kriZzovatky je navrhnuté prevazne v ndsypoch malej a strednej vysky. Svahy ndsypov a
zarezov sU odstupriované v zavislosti od ich vysky. Nasypové svahy sU navrhnuté do uUrovne 5
vySkovych m od koruny komunikacie 1:1,5 a nasledne 1:2, na rozhrani je navrhnuta lavica Sirky 1 m.
Zarezové svahy su v sklone 1:2. Stéastou objektu je vyburanie ¢asti pévodnej vozovky cesty 1/66.
Odvodnenie krizovatky je prevazne zabezpecené odvadzanim vod priekopou do vsakovacieho jazierka
v ,,oku krizovatky” , pripadne priamym stekanim vod z vozovky cez krajnicu na svahy a nasledne do
jazierka. V mensej miere su zrazkové vody pustané najma z odvratenych svahov cestného telesa do
prilahlého terénu, rovnako ako v sucasnosti.

103-00 Krizovatka ,Krupina — juh”

Krizovatka , Krupina — juh” je navrhnutd ako priesecnd kriZzovatka s napojenim mesta Krupina na cestu
I/66, ako aj s pripojenim pristupovej komunikacie k rodinnym domom (objekt 128-00). Vetva
krizovatky ,ZV-SA“ prepaja obchvat Krupiny (objekt 101-00) s pdvodnou cestou I/66 v navrhovej
kategorii C 9,5/70. V krizovatke je doplnena o odbocovacie pruhy (dolava v smere Zvolen-Krupina a
doprava v smere Sahy-Krupina) a pripéjacie pruhy (vpravo v smere Krupina-Zvolen a vlavo v smere
Krupina-Sahy). Doprava na vetve ,66-KA“ je usmernend v krizovatke deliacim a smerovacimi
ostrovéekmi. Na vetve ,,66-KA“ sa zriadi samostatny pruh pre odbocenie doprava.

Sucastou objektu je zriadenie dvoch zjazdov na prilahlé pozemky. Zjazd v km 6,46000 vetvy ,ZV-SA“
nahradza poévodny zjazd z existujucej cesty I/66 na polnohospodarske pozemky, zjazd v km 0,09500
vetvy ,,66-KA“ spristupnuje pozemky rozdelené vystavbou obchvatu Krupiny (objekt 101-00).
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Vyskové vedenie je dané potrebou napojenia na existujicu cestu 1/66 (objekt 110-00) ako aj na
obchvat Krupiny (objekt 101-00), s ohladom na vyhladové dobudovanie mimouroviovej krizovatky
,Krupina — juh” v tomto priestore.

Zemné teleso krizovatky je navrhnuté prevaine v ndsypoch mensej vysky. Svahy ndsypov a zarezov su
navrhnuté v jednotnom sklone 1:1,5. Suéastou objektu je vyblranie povodnej vozovky cesty 1/66 a
rekultivacia opusteného Useku povodnej cesty 1/66.

Odvodnenie krizovatky je prevaine zabezpelené odvadzanim vod priekopami bud do existujlucej
priekopy, alebo priamo do recipientu — toku Bebrava. V mensej miere st zrazkové vody pustané najma
z odvratenych svahov cestného telesa do prifahlého terénu, rovnako ako v stcasnosti.

104-00 Krizovatka ,Krupina — sever” (vyhlad)

Vyhladova krizovatka , Krupina — sever” je navrhnuta ako ,jednosmerna“ mimouroviova krizovatka s
napojenim mesta Krupina z cesty 1/66 na vyhladovu rychlostni cestu R3 smer Zvolen. Pozostava z
dvoch jednosmernych vetiev ,KA-ZV“ a ,ZV-66“, napojenych na rychlostnd cestu pripdjacim resp.
odbocovacim pruhom.

Vyskové vedenie je dané potrebou napojenia na vyhladovo upravovanu cestu 1/66 (objekt 111-00) ako
aj na vyhladovu rychlostnu cestu (objekt 106-00).

Zemné teleso krizovatky je navrhnuté prevazne v nasypoch strednej a velkej vysky. Svahy nasypov a
zarezov sU odstupriované v zavislosti od ich vysky. Nasypové svahy su navrhnuté do uUrovne 5
vySkovych m od koruny komunikacie 1:1,5, dalSich 5 vyskovych m 1:2 a nasledne 1:2,5, na rozhraniach
je navrhnutd lavica Sirky 1 m. Zarezové svahy su v sklone 1:1,5. Sicastou objektu je vyburanie Casti
pbévodnej vozovky cesty 1/66.

Odvodnenie kriZzovatky je prevazne uvazované odvadzanim vod priekopami do vsakovacieho jazierka v
,oku krizovatky” (sucast objektu 101-00), pripadne priamym stekanim vod z vozovky cez krajnicu na
svahy a nasledne do jazierka, alebo priekopami do recipientu — toku Krupinice. V mensej miere budu
zrazkové vody puastané najma zo svahov cestného telesa do prilahlého terénu, rovnako ako
v sucasnosti.

105-00 Krizovatka ,Krupina — juh” (vyhlad)

Vyhladova krizovatka ,Krupina — juh” je navrhnuta ako Uplna mimouroviiova osmickovita krizovatka s
napojenim mesta Krupina z cesty 1/66 na vyhladovu rychlostni cestu R3. Pozostava zo S$tyroch
jednosmernych vetiev ,66-SA”, ,66-ZV“, ,SA-66“ a ,ZV-66“, napojenych na rychlostnu cestu
pripajacimi resp. odbocovacimi pruhmi, na cestu /66 dvojicou Uroviiovych stykovych kriZzovatiek.
Vyskové vedenie je dané potrebou napojenia na vyhladovo upravovanu cestu 1/66 (objekt 112-00) ako
aj na vyhladovu rychlostnu cestu (objekt 107-00).

Zemné teleso krizovatky je navrhnuté prevaine v ndsypoch mensej vysky. Svahy ndsypov a zarezov su
navrhnuté v jednotnom sklone 1:1,5. Siéastou objektu je vyburanie ¢asti pévodnej vozovky cesty 1/66
Odvodnenie kriZzovatky je prevaine zabezpecené odvadzanim vod priekopami bud do existujlucej
priekopy, alebo priamo do recipientu — toku Bebrava. V mensej miere su zrazkové vody pustané najma
z odvratenych svahov cestného telesa do prilahlého terénu, rovnako ako v suéasnosti.

Mostné objekty

201-00 Most na R3 (1/66) v km 0,430 nad cestou smer "Nova Hora"

Typ nosnej konstrukcie: prefabrikovand beténova presypana klenba so Sikmymi svahovymi kridlami zo
Zelezobetonu

Uhol krizenia: 73,8 grad.

Dizka mosta: 33,2 m

Dizka premostenia: 15,545 m

Sirka medzi zvodidlom: -

Plocha objektu: 446 m2

Zakladanie: plosné na strkopieskovom vankusi
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202-00 Most na ceste smer "Drahy" nad R3 (1/66) v km 0,847

Typ nosnej konstrukcie: Zelezobetdénova trdmova konstrukcia s parapetnymi nosnikmi
Uhol kriZenia: 76,4 grad.

Dizka mosta: 39,56 m

Dizka premostenia: 28,9 m

Sirka medzi zvodidlom: 6,0 m

Plocha objektu: 231,5 m2

Zakladanie: hlbinné na velkopriemerovych pildtach

203-00 Most na R3 (1/66) v km 1,430 nad potokom Vajsov a cestou I11/2562

Typ nosnej konstrukcie: spojita Zelezobetdnova predpata komorova konstrukcia o 9 poliach
Uhol krizenia: 51,4; 90,8 grad.

Dizka mosta: 609,9 m

Dizka premostenia: 589,0 m

Sirka medzi zvodidlom: 16,80 m

Plocha objektu: 10 248,6 m2

Zakladanie: hlbinné na velkopriemerovych pildtach

204-00 Most na R3 (1/66) v km 2,274 nad potokom Kltipoch

Typ nosnej konstrukcie: prefabrikovand beténova presypana klenba so Sikmymi svahovymi kridlami zo
Zelezobetonu

Uhol krizenia: 72,1 grad.

Dizka mosta: 34,0 m

Dizka premostenia: 15,320 m

Sirka medzi zvodidlom: - m

Plocha objektu: 538,3 m2

Zakladanie: plosné na strkopieskovom vankusi

205-00 Most na ceste smer "Stard Hora" nad R3 (1/66) v km 2,857

Typ nosnej konstrukcie: spojity viacpolovy nosnik z predpdatého monolitického beténu o 3 poliach s
konstantnou vyskou

Uhol krizenia: 45,2 grad.

Dizka mosta: 80,9 m

Dizka premostenia: 64,62 m

Sirka medzi zvodidlom: 6,5 m

Plocha objektu: 523,4 m2

Zakladanie: hlbinné na velkopriemerovych pildtach

206-00 Most na ceste smer ,Liska” nad R3 (1/66) v km 3,610

Typ nosnej konstrukcie: Monoliticky parapety nosnik z predpatého beténu, betonaz na skruzi
Uhol kriZenia: 67,9 grad.

Dizka mosta: 56,3 m

Dizka premostenia: 43,8 m

Sirka medzi zvodidlom: 6,5 m

Plocha objektu: 355 m2

Zakladanie: Hibkové

207-00 Most na R3 (1/66) v km 4,210 nad polnou cestou

Typ nosnej konstrukcie: priamo pojazdna Zelezobetdnova rdmova konstrukcia
Uhol krizenia: 88,4 grad.

Dizka mosta: 11,3 m
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Dizka premostenia: 4,07 m
Sirka medzi zvodidlom: 11,5 m
Plocha objektu: 57,1 m2
Zakladanie: Hibkové

208-00 Most na R3 (1/66) v km 4,855 nad cestou smer ,,Pijavice”

Typ nosnej konstrukcie: priamo pojazdna Zelezobetonova rdmova konstrukcia
Uhol krizenia: 74,2 grad.

Dizka mosta: 11,9 m

Dizka premostenia: 10,3 m

Sirka medzi zvodidlom: 11,5 m

Plocha objektu: 144,5 m2

Zakladanie: Hibkové

209-00 Most na R3 (1/66) v km 4,935 nad potokom Bebrava

Typ nosnej konstrukcie: prefabrikovand beténova presypana klenba so Sikmymi svahovymi kridlami zo
Zelezobetonu,

Uhol krizenia: 57,0 grad.

Dizka mosta: 27,5 m

Dizka premostenia: 9,3 m

Sirka medzi zvodidlom: 14,7 m

Plocha objektu: 248,2 m2

Zakladanie: plosné na strkopieskovom vankusi

11.8.2. Modry variant

Prelozka cesty 1/66 v modrom variante tiez obchadza intravildn mesta Krupiny zo zdpadnej strany. Z
existujucej cesty I/66 sa odpdja tesne nad intravildnom mesta Krupiny, kde je hned v zaciatku z
dovodu terénnych podmienok vedena na cca 445 m dlhom mostnom objekte, ktorym mimourovriovo
krizuje i komunikaciu smerujicu do miestnej ¢asti ,Nové Hora“. Dalej podcestim krizuje MK smer
,Drahy“ a dalej stipa na miestnu vyvyseninu oblasti , Vajsov”, kde dochadza ku kolizii zo zastavanym
Uzemim. Kolizia si vyZiada demolaciu niekolkych objektov. Dalej prechddza na cca 515 m dlhom
mostnom objekte cez udolie v oblasti , Vajsov”, kde prekracuje aj cestu lll. triedy ¢. 2562. V mieste
tohto mosta trasa vychadza z okrajovej €asti CHKO Stiavnické vrchy a dalej pokracuje mimo nej. Na
konci mostného objektu sa trasa dostdva na druhlU miestnu vyvySeninu — Krasny vrSok, ktorym
prechadza v zareze hibky do cca 7m. V tomto Useku je preloika cesty vedend v tesnej blizkosti
existujuceho vodojemu. Nasledne prekracuje miestne uUdolie s tokom Klitipoch dalsim mostnym
objektom dizky cca 660 m. V tomto Useku dochadza ku rozdirovaniu existujlcej zastavby, ktora sa
postupne priblizuje do blizkosti trasy prelozky. Dalej trasa pokracuje po zdpadnom okraji centralnej
Casti intravildnu mesta Krupina, kde sa dostava do zarezov a podcestim kriZzuje miestne komunikacie
smer ,Stard Hora“ a smer ,LiSka“. Tu z juho-zdpadnej strany v miestnej Casti Bebrava obchadza
polnohospodarske druistvo a dalej viac-menej re$pektuje trasovanie R3 zo SR. V daldom Useku
prekonava tromi presypanymi mostnymi objektmi miestnu komunikaciu, polnu cestu a prekladku toku
Bebrava. V km 5,2 opat vstupuje do okrajovej ¢asti CHKO Stiavnické vrchy. V zavere sa opat napoji na
existujlcu cestu I/66. Smerovy navrh trasy reSpektuje aj vyhladové investicie v danom Gzemi — suchy
polder v km 2,3 vpravo v ramci planovanych protipovodriovych opatreni a pldanované rozsirenie
logistického centra v km 5,7 vlavo a nie je teda s nimi v kolizii. Celkova dizka trasy v modrom variante
je 6,213 km.

Stavba obchvatu Krupiny ako prelozky cesty I/66 zahffia vybudovanie 9-tich mostnych objektov, z
ktorych je Sest na hlavnej trase SO 101-00 a tri na cestach nizsieho vyznamu veddcich ponad fu.
Najdlhsie mostné objekty su mosty:

201-00 Most na R3 (I/66) nad tdolim a obsluznou cestou v km 0,625 di. cca 445m

16 ZAMER




Cesta I/66 Krupina - obchvat

203-00 Most na R3 (1/66) v km 1,500 nad potokom Vajsov a cestou I11/2562 di. cca 515m

204-00 Most na R3 (1/66) nad Gdolim a potokom Kltipoch v km 2,260 dl. cca 660m

Na mostnych objektoch je trasa vedena v dizke cca 1,650 km.

Napojenie obchvatu na pévodnu cestu I/66 je rieSené prostrednictvom dvoch troviiovych krizovatiek
na zaciatku a konci Useku:

¢ KriZzovatka ,Krupina — sever” (obj. 102-00)

e Krizovatka , Krupina — juh” (obj. 103-00)

KriZzovatka , Krupina — sever” (obj. 102-00)

Krizovatka , Krupina — sever” je navrhnutd na severnom okraji intravildnu mesta Krupina. Je rieSena
ako jednosmerna stykova krizovatka s napojenim mesta Krupina na cestu |/66 smer Zvolen.

V priestore krizovatky je obchvat Krupiny (objekt 101-00) napojeny na pévodnu cestu /66 v navrhovej
kategorii C 9,5/70. V smere do Krupiny je krizovatka doplnena o samostatny pruh pre odboéenie vlavo
a v smere do Zvolena o pripdjaci pruh. Krizovatka je navrhnuta na miernom nasype.

KriZovatka ,,Krupina — juh” (obj. 103-00)

Krizovatka , Krupina — juh” je navrhnutd na juznom okraji intravildanu mesta Krupina. Je rieSena ako
priese¢na krizovatka s napojenim mesta Krupina na cestu 1/66, ako aj s pripojenim pristupovej
komunikacie k rodinnym domom (objekt 128-00). Krizovatka prepaja obchvat Krupiny (objekt 101-00)
s povodnou cestou I/66 v navrhovej kategérii C 9,5/70. Krizovatka je doplnend o odbodovacie pruhy
(dolava v smere Zvolen-Krupina a doprava v smere Sahy-Krupina) a pripajacie pruhy (vpravo v smere
Krupina-Zvolen a vlavo v smere Krupina-Sahy). Na vetve od Krupiny sa zriadi samostatny pruh pre
odbocenie doprava. Sucastou objektu je zriadenie dvoch zjazdov na prilahlé pozemky. Zjazd v km
6,14500 nahradza pbvodny zjazd z existujlicej cesty 1/66 na polnohospodarske pozemky, zjazd na
vetve od Krupiny spristupriuje pozemky rozdelené vystavbou obchvatu Krupiny (objekt 101-00).

Krizovatka je navrhnutd na miernom ndsype s ohladom na zachovanie moZnosti vyhladového
dobudovania mimourovnovej krizovatky ,,Krupina — juh“ v tomto priestore.
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V pripade, Ze v budicnosti déjde ku vybudovaniu rychlostnej cesty R3 na tahu Zvolen — Sahy
a predmetny Usek prelozky cesty 1/66 sa pretriedi na R3 a stane sa sucastou uvedeného uceleného
tahu, uvaZzuje sa na zaciatku a konci predmetného objektu s dvoma vyhladovymi mimouroviiovymi
krizovatkami:

e Krizovatka ,Krupina — sever” (vyhlad)
e Krizovatka ,Krupina — juh“ (vyhlad)

KriZovatka ,,Krupina — sever” (vyhlad)

Vyhladova krizovatka , Krupina — sever” je navrhnuta na severnom okraji intravilanu mesta Krupina. Je
rieSsend ako ,jednosmerna” mimouroviova krizovatka s napojenim mesta Krupina z cesty /66 na
vyhladovu rychlostnt cestu R3 smer Zvolen. Pozostava z dvoch jednosmernych vetiev napojenych na
rychlostnl cestu pripajacim resp. odbocovacim pruhom ana upravenu cestu 1/66 napojenych cez
vyhladovy kruhovy objazd.

KriZovatka ,,Krupina — juh” (vyhlad)

Vyhladova krizovatka ,Krupina — juh” je navrhnuta na juznom okraji intravildanu mesta Krupina. Je
rieSsend ako Uplna mimourovriova osmickovitd krizovatka s napojenim mesta Krupina z cesty 1/66 na
vyhladovu rychlostnu cestu R3. Pozostava zo Styroch jednosmernych vetiev napojenych na rychlostnu
cestu pripajacimi resp. odbocovacimi pruhmi, na upravenu cestu I/66 dvojicou Uroviiovych stykovych
krizovatiek.

V trase hlavného objektu SO 101-00 su dalej navrhnuté tieto mimouroviové kriZovania ciest:

e vkm 0,533 nadcestie ponad MK smer "Nova Hora"

e v km 0,950 podcestie popod MK smer "Drahy"

e v km 1,443 nadcestie ponad cestu 111/2562 a ponad Ucelové komunikacie
e vkm 2,760 podcestie popod MK smer "Stara Hora"

¢ vkm 3,610 podcestie popod MK smer "LiSka"

¢ vkm 4,210 nadcestie ponad polnu cestu

e vkm 4,855 nadcestie ponad MK smer "Pijavice"

Sucastou predmetnej stavby si okrem hlavného objektu - obchvatu mesta Krupiny a spomenutych

krizovatiek najma viaceré prelozky miestnych a ucelovych komunikacii, vystavba mostnych objektov,
protihlukovych stien, preloZiek dotknutych inZinierskych sieti a prelozka toku Bebrava.
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Zoznam objektov stavby - modry variant

V priestore navrhovanej stavby sa v sicasnosti nachddzaju existujuce komunikacie a inZinierske siete.
Z dévodu navrhovaného umiestnenia prelozky cesty 1/66, suvisiacich krizovatiek a ostatnych cestnych
a mostnych objektov, je potrebné riesit aj nasledovné vyvolané investicie, v dotyku s predmetnou

stavbou.

Vegetacné upravy

030-00 Vegetacné upravy
Rekultivdcie
050-00 Spatna rekultivacia docasnych zaberov

Priprava uzemia a upravy po vystavbe

060-00 Priprava Uzemia
080-00 Upravy ciest po ukonéeni vystavby

Cestné objekty

101-00 Rychlostna cesta R3 (1/66)

102-00 Krizovatka ,Krupina —sever”

103-00 Krizovatka ,Krupina —juh“

110-00 Prelozka cesty I/66 v krizovatke , Krupina — sever”
120-00 Prelozka MK v krizovatke , Krupina — sever”

121-00 Prelozka polnej cesty v krizovatke , Krupina — sever”
122-00 Uprava MK v km 0,950

123-00 Uprava polnej cesty vkm 1,130

124-00 Pristupova cesta k osade Vajsov v km 1,120

125-00 Uprava MK v km 2,760

126-00 Uprava MK v km 3,610

127-00 Uprava polnej cesty v km 4,210

128-00 Pristupova komunikacia v krizovatke , Krupina — juh”

Mostné objekty

201-00 Most na R3 (1/66) nad udolim a obsluznou cestou v km 0,625
202-00 Most na ceste smer "Drahy" nad R3 (1/66) v km 0,950

203-00 Most na R3 (1/66) v km 1,500 nad potokom Vajsov a cestou I11/2562
204-00 Most na R3 (1/66) km nad udolim a potokom Kltipoch v km 2,260
205-00 Most na ceste smer "Stara Hora" nad R3 (1/66) v km 2,760

206-00 Most na ceste smer "Liska" nad R3 (1/66) v km 3,610

207-00 Most na R3 (1/66) v km 4,210 nad polnou cestou

208-00 Most na R3 (1/66) v km 4,855 nad cestou smer "Pijavice"

209-00 Most na R3 (1/66) v km 4,935 nad potokom Bebrava

Oplotenia
302-00 Nahradné oplotenie

Protihlukové opatrenia

320-00 Protihlukova stena v km 1,220 — 1,440 vpravo
321-00 Protihlukova stena v km 1,200 — 1,440 vlavo
322-00 Protihlukova stena v km 1,900 — 2,750 vlavo
323-00 Protihlukova stena v km 3,985 — 4,270 vpravo
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324-00 Protihlukova stena v km 4,580 — 5,080 vpravo

325-00 Sekundarne opatrenia proti hluku

Upravy tokov
370-00 Uprava potoka Bebrava v km 4,935

Vodovody a zdvlahy

510-00 Prelozka vodovodu LT DN 400
511-00 Prelozka vodovodu PE DN 50

512-00 PreloZky a upravy zdvlahovych potrubi

Objekty elektrickych vedeni VVN, VN, NN

601-00
610-00
611-00
612-00
613-00
614-00
615-00
616-00
617-00
619-00
620-00
621-00
622-00
623-00
624-00
625-00
626-00

Prelozka VVN 2x110 kV v km 4,510
Prelozka VN 22 kV v km 0,800
Prelozka NN v km 1,380

Prelozka VN 22 kV v km 1,540
Prelozka VN 22 kV v km 3,420-3,550
Prelozka NN v km 3,630-4,180
Prelozka VN 22 kV v km 3,580-3,880
Prelozka VN 22 kV v km 3, 580-3,880
Prelozka VN 22 kV v km 3, 580-3,880
Prelozka VN 22 kV v km 4,510
Prelozka VN 22 kV v km 4,520
Prelozka VN 22 kV v km 5,720
Prelozka VN 22 kV v km 5,720-6,050
Prelozka VN 22 kV v km 5,830-6,150
Prelozka VN 22 kV v km 5,840-6,160
Prelozka VN 22 kV v km 5,840-6,160

Prelozka pripojky NN s ovladanim pre vodojem v km 3,660

Oznamovacie vedenia

660-00
661-00
662-00
663-00
664-00
665-00
666-00
667-00
668-00
669-00
671-00
672-00
673-00
674-00
680-00
681-00

Prelozka MK Telekom v km 0,000-0,800
Prelozky DK Telekom v km 0,000-0,800
Prelozky DOK Telekom v km 0,200-0,800
Prelozka MK Telekom v km 0,480-0,800
Prelozka MK Telekom v km 2,200
Prelozky DK Telekom v km 2,800
Prelozka MK Telekom v km 3,580
Prelozka MK Telekom v km 4,780-4,880
Prelozka DK Telekom v km 5,88-6,210
Prelozky DOK Telekom v km 4,840-5,220
Prelozky DOK Telekom v km 5,910-6,130
Prelozka DK Telekom v km 5,880-6,210
Prelozka DK Telekom v km 5,890-6,210
Prelozka MK Telekom v km 5,960-6,220
Prelozka DK Energotel v km 0,000 - 0,800
Prelozka DK Energotel v km 3,530 — 3,640

Plynovody

701-00
751-00
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Prelozka VTL plynovodu DN 80 v km 4,870
Ochrana VTL plynovodu DN 100 v km 6,100
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Obchddzky

920-00 Obchadzka cesty 1/66 v krizovatke , Krupina — sever”
921-00 Obchadzka MK v krizovatke ,,Krupina — sever”
922-00 Obchadzka polnej cesty vkm 1,130

923-00 Obchadzka MK v km 2,760

924-00 Obchadzka MK v km 3,610

925-00 Obchadzka MK v km 4,860

Strucny popis najdolezitejSich objektov stavby.
101-00 Rychlostna cesta R3 (1/66)
Kategoria: C11,5/100

(s reSpektovanim poziadaviek vyhladovej kategdrie R11,5/100)
Celkova dizka objektu: 5,667 km (km 0,26354 az 5,93087)

Smerové obluky: R=500 —1400m

Vyskové obluky: Ry =5000-10000 m
Ry=10000 m

Pozdfiny sklon: min. 0,85 %
max. 4,50 %

Krizovatky: 2

Sirkové usporiadanie:  -kategéria C11,5/100
-jazdny pruh 2x3,5m
-vodiaci pruzok 2x0,25m
-spevnena krajnica 2x1,50m

-nespevnena krajnica 2x1,50m
3,00 m v Useku s PHS
-pridavné pruhy 3,5m
-spevnena krajnica
v mieste prid. pruhu 0,50 m
Smerové vedenie je popisané vyssie.

Z pohladu vyskového vedenia je trasa vo svojej prvej polovici navrhnuta so stupaniami respektive
klesaniami do 4,5%. V tomto Useku je cesta vzhladom na narocnejSie morfologické podmienky vedena
striedavo na nasypoch a v zarezoch do vydky 10 m ¢&i hibky 14 m v osi komunikacie, respektive na
mostnom objekte. Pre zvysenie kapacity komunikacie su v dvoch Usekoch navrhnuté pridavné pruhy v
stupani. Jeden je v smere Zvolen — Sahy a druhy v opaénom smere Sahy — Zvolen v celkovej dizke cca
2,75 km (ich rozsah je vyhovujlci aj pre poziadavky vyhladovej kategérie R3). V druhej polovici trasy je
komunikacia vedena v miernom pozdiznom sklone 0,85% prevazne na nasypoch 1-7 m.

Celkova dizka objektu je 5,667 km. Na mostnych objektoch je trasa vedena cca v dizke cca 1,650 km.
Napojenie na zaciatku a konci Useku na cestu 1/66 je riesené prostrednictvom dvoch uUrovriovych
krizovatiek:

e Krizovatka ,Krupina — sever” (obj. 102-00)

e Krizovatka ,Krupina —juh” (obj. 103-00)

V pripade, ked v budlcnosti déjde ku vybudovania rychlostnej cesty R3 na tahu Zvolen — Sahy a
predmetny Usek prelozky cesty 1/66 sa pretriedi na R3 a stane sa stc¢astou uvedeného uceleného tahu,
uvaZuje sa na zaciatku a konci predmetného objektu s dvoma vyhladovymi mimouroviovymi
krizovatkami:

e Krizovatka ,Krupina — sever” (vyhlad)
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e Krizovatka ,Krupina — juh” (vyhlad)“

Z pohladu tvaru zemného telesa je mozné trasu rozdelit do Usekov s nasledovnymi vy$kami/hibkami
nasypov/zarezov v osi komunikacie:

km 0,263 — 0,405 -nasyp premenlivej vysky do cca 10 m
km 0,875 — 1,245 -zarez premenlivej hibky do cca 14 m
km 1,775 — 1,900 -zarez premenlivej hibky do cca 7 m
km 2,700 — 3,000 -zarez premenlivej hibky do cca 9 m
km 3,000 — 3,170 -nasyp premenlivej vysky do cca 3,5 m
km 3,170 — 3,890 -zdrez premenlivej hfbky do 10,5 m
km 3,890 — 4,230 -nasyp premenlivej vysky do 7m

km 4,230 — 4,460 -zarez premenlivej hibky do 7m

km 4,460 — 5,931 -nasyp premenlivej vysky do 7m

Zemné teleso

Pre budovanie cestného telesa plati STN 73 6133 , Stavba ciest - Teleso pozemnych komunikacii.” Pri
kontrole zhutnenia konstrukénej plane statickou zataZzovacou skuskou sa poZzaduje pre uvazovanu Il.
triedu dopravného zatazenia Edef,2 min 90 Mpa pri pomere parametrov Edef,2/ Edef,1 < 2,5 pri
sudrznych zeminach a < 2,6 pri nesudrznych zeminach.

TP 033 (3/2009) ,,Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek” pozaduje pre triedu dopravného
zataZzenia Il. dosiahnutie navrhovej Unosnosti podloZia vozovky Ep,n > 40MPa pre zabezpeclenie
Standardnych podmienok pre ndvrh vozovky.

V pripadoch, kde na konstrukénej plani nie je mozné dosiahnut vyssie uvedené parametre, je potrebné
vykonat Upravu (zlepsenie) podlozia.

Z STN 73 6133 vychadzaju taktieZ poziadavky na Unosnost zemnej plane v podloZi nasypov pred ich
realizaciou. V pripade, Ze sa bude stavba realizovat vo vhodnych klimatickych podmienkach sa
predpokladd dosiahnutie poZadovanych parametrov zemnej plane bez nutnosti jej zlepsenia. V
pripade realizacie pri nevhodnych klimatickych podmienkach (zvy3end zrazkova ¢innost) a pri nizkych
nasypoch bude mozné pouZit na dosiahnutie pozadovanych parametrov zemnej plane technolégiu
zlepsenia podlozia vhodnym hydraulickym spojivom.

Svahy nasypov a zarezov su navrhnuté odstupriované v zavislosti od ich vysky. Nasypové svahy su do
urovne 5 vySkovych m od koruny komunikacie 1:1,5, dalSich 5 m 1:2 a potom jednotne 1:2,50. V
pripade rezu s priekopou vo svahu je uvaZovany svah v sklone 1:1,5 nad rou a 1:2 pod fiou. -Zarezové
sklony su v sklone 1:2. V pripade hlbsich zarezovych svahov je kazdych 5 vyskovych metrov doplnena
lavica Sirky 1m.

Na zahumusovanie svahov sa vyuzije humus ziskany v ramci tohto objektu.

KonStrukcia vozovky
Na predmetnej prelozke cesty 1/66 sa v rdmci PD DUR uvaZuje s nasledovnou skladbou vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy modifikovany STN EN 13108-5 SMA 11 MOD. 40 mm
- asfaltovy betdn pre loZnu vrstvu modifikovany STN EN 13108-1 ACL 16-I MOD. 70 mm
- asfaltovy betdn pre hornu podkladovu vrstvu STN EN 13108-1 ACP22-I 110 mm
- cementom stmelena vrstva STN 73 6124-1 CBGM C5/6 180 mm
- nestmelenad vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD31,5Gc 200 mm

Spolu 600 mm

Zasady odvodnenia

Principidlne sa uvaZzuje s odvodnenim pomocou systému otvorenych priekop popri cestnej komunikacii
bez budovania kanalizacného systému a bez odlu¢ovacov ropnych latok. V pripade vhodnej morfoldgie
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okolitého Uzemia anajma v mieste nizSich ndsypov sa uvazuje spriamym odvadzanim vod
z povrchového odtoku na okolity terén. Ako mozné rieSenie redukcie pritokov z prelozky cesty do
vodnych tokov sa navrhuje vybudovat vsakovacie priekopy, ¢i vsakovacie jazierka, resp. reten¢né
jazierka s regulatorom odtoku. Ako recipienty sa uvaZzuju toky Krupinica, Kltipoch a Bebrava. Podobne
ako v ¢ervenom variante, na konci useku preloZzky bolo lokalizovanych niekolko studni, ¢o moéze
ovplyvnit moznost respektive spésob riesenia vsakovania. Niektoré zo studni si vedené v evidencii
SHMU, iné boli zistené len obhliadkou terénu. Definitivny navrh odvodnenia s komplexnym hydro-
technickym posudenim vsetkych prvkov odvodnenia, s posidenim moznosti vsakovania/retencie sa
vykona v dalSom stupni projektovej pripravy pri zohladneni aktualnych poznatkov a najma vysledkov
IGHP prieskumov.

Odvodnenie vozovky komunikacie obchvatu je zabezpecené jej prieénym a pozdiznym sklonom,
ktorym sa zabezpeci odvadzanie vod do okolitych priekop. V Usekoch s protihlukovou stenou v krajnici
a priecnym sklonom vozovky klesajucim ku nej bude voda z vozovky odvddzana do odvodriovacieho
rigolu a nasledne cez systém ulicnych vpustov a prie¢nych kanalizaénych pripojok vydstovana do
prilahlej priekopy.

Pre zabezpefenie odvodenia prelozky cesty 1/66 sa uvazuje s realizaciou piatich
vsakovacich/retenénych jazierok vkm 0,300, 0,650, 4,150, 4,800 a 5,650 asiedmich rurovych
priepustov DN 1000 az 1200 v km 0,035 popod SO 102, 0,336 popod SO 110, 0,667 popod existujicu
cestu I/66, dalej v km 4,180, 4,832, 5,382 a 5,806.

Mostné objekty

201-00 Most na R3 (1/66) nad udolim a obsluznou cestou v km 0,625

Typ nosnej konstrukcie: monoliticky spojity nosnik z predpatého betdnu, betonaz na skruzi
Uhol krizenia: 52,7 grad.

Dizka mosta: 450,4 m

Dizka premostenia /dizka nosnej konstrukcie: 436,5 m/440,0 m

Sirka medzi zvodidlom: 11,5 m (2x0,75)

Plocha objektu: 6531,0 m?

Zakladanie: Hibkové

202-00 Most na ceste smer ,Drahy” nad R3 (1/66) v km 0,950

Typ nosnej konstrukcie: Monoliticky parapetny nosnik z predpatého beténu betonaz na skruzi
Uhol kriZenia: 76,8 grad.

Dizka mosta: 39,6 m

Dizka premostenia : 29 m

Sirka medzi zvodidlom: 6,0 m

Plocha objektu: 317,0 m?

Zakladanie: Hibkové

203-00 Most na R3 (1/66) v km 1,500 nad potokom Vajsov a cestou 111/2562

Typ nosnej konstrukcie: Monoliticky spojity trdmovy nosnik z predpatého betdonu, betonaz na skruzi
Uhol krizenia: 79,4 grad.

Dizka mosta: 521,4 m

Dizka premostenia /dizka nosnej konstrukcie: 507,5 m/511,0 m

Sirka medzi zvodidlom: 14,0 — 16,5 m (2x0,75)

Plocha objektu: 9775 m2

Zakladanie: Hibkové

204-00 Most na R3 (1/66) nad udolim a potokom Kltipoch v km 2,260
Typ nosnej konstrukcie: Monoliticky spojity trdmovy nosnik z predpatého betdnu, betonaz na skruzi
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Uhol krizenia: -

Dizka mosta: 661,4 m

Dizka premostenia /di?ka nosnej konstrukcie: 647,5 m/651,0 m
Sirka medzi zvodidlom: 14,0 — 16,5 m (2x0,75)

Plocha objektu: 11612 m2

Zakladanie: Hibkové

205-00 Most na ceste smer ,Stard Hora“ nad R3 (1/66) v km 2,760

Typ nosnej konstrukcie: Monoliticky parapety nosnik z predpatého beténu, betonaz na skruzi
Uhol krizenia: 96,9 grad.

Dizka mosta: 45,0 m

Dizka premostenia /dizka nosnej konstrukcie: 33,5 m/36,5 m

Sirka medzi zvodidlom: 6,5 m

Plocha objektu: 383 m2

Zakladanie: Hibkové

206-00 Most na ceste smer ,Liska” nad R3 (1/66) v km 3,610

Typ nosnej konstrukcie: Monoliticky parapety nosnik z predpatého beténu, betonaz na skruzi
Uhol kriZenia: 67,9 grad.

Dizka mosta: 56,3 m

Dizka premostenia: 43,8 m

Sirka medzi zvodidlom: 6,5 m

Plocha objektu: 355 m2

Zakladanie: Hibkové

207-00 Most na R3 (1/66) v km 4,210 nad polnou cestou

Typ nosnej konstrukcie: priamo pojazdna Zelezobetonova rdmova konstrukcia
Uhol krizenia: 88,4 grad.

Dizka mosta: 11,3 m

Dizka premostenia: 4,07 m

Sirka medzi zvodidlom: 11,5 m

Plocha objektu: 57,1 m2

Zakladanie: Hibkové

208-00 Most na R3 (1/66) v km 4,855 nad cestou smer ,Pijavice”

Typ nosnej konstrukcie: priamo pojazdna Zelezobetdnova ramova konstrukcia
Uhol krizenia: 74,2 grad.

Dizka mosta: 11,9 m

Dizka premostenia: 10,3 m

Sirka medzi zvodidlom: 11,5 m

Plocha objektu: 144,5 m2

Zakladanie: Hibkové

209-00 Most na R3 (1/66) v km 4,935 nad potokom Bebrava

Typ nosnej konstrukcie: prefabrikovana beténova presypana klenba so Sikmymi svahovymi kridlami zo
Zelezobetdnu,

Uhol krizenia: 57,0 grad.

Dizka mosta: 27,5 m

Dizka premostenia: 9,3 m

Sirka medzi zvodidlom: 14,7 m

Plocha objektu: 248,2 m2
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Zakladanie: plosné na strkopieskovom vankusi

Podmienuijuce predpoklady, suvisiace objekty stavby

Predmetny objekt bezprostredne suvisi najma s mostnymi objektmi, objektmi protihlukovych stien a
objektom vegetacnych Uprav, s ktorymi po realizacii vytvori jeden stavebny a funkény celok. Vzhladom
na charakter a rozsah predmetného objektu mozno za suvisiace objekty povaZovat takmer vsetky
objekty stavby, nakolko objekt 101-00 kriZuju - inZinierske siete, prelozky ciest a pod., alebo su v jeho
tesnej blizkosti. Preto ich navrhy musia byt skoordinované, aby nedoslo ku vzajomnej kolizii. Taktiez v
$tadiu realizicie je nutné zabezpedit koordinaciu ich stavebnych prac.

11.8.3. Nulovy variant

Nulovy variant predstavuje cesta I/66. Cesta 1/66 je sucastou medzinarodného cestného tahu E77,
ktory je sucastou suhrnnej transeurdpskej dopravnej siete TEN-T, spajajucej VarSavu s Budapestou.
Cesta 1/66 prechadza od $titnej hranice s Madarskou republikou postupne cez Sahy, Hokovce,
v okrese Levice (Nitriansky kraj), dalej cez Dudince, Hontianske Tesare, Domaniky, Hontianske Nemce,
Devicie, Krupinu v okrese Krupina, Podzamcok, Zvolen v okrese Zvolen, Bansku Bystricu, v okrese
Banska Bystrica, Podbrezovu, Valaskd, Brezno, Befius, Polomku, Pohorelt, Cervenl Skalu v okrese
Brezno (Banskobystricky kraj), Hranovnicu, Poprad, Podspady v okrese Poprad, Velkd Lomnicu,
Huncovce, KeZmarok, Spissku Belt v okrese KeZzmarok (Predovsky kraj). V stcasnosti je celkova dizka
cesty 1/66 aj s Usekmi cesty I/66A, 1/66B a I/66C 252,05 km (Stav siete cestnych komunikacii, CDB, stav
k 1.1.2019).

Vlastnikom cesty je Stat - Slovenska republika, spravcom Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba
a sprava ciest Banska Bystrica a IVSC KoSice (podla polohy konkrétneho useku).

Na Gzemi okresu Krupina ma cesta 1/66 dizku cca 35 km (ckm cca 16,0 — ckm cca 51,0) a je v sprave
SSC, IVSC Banska Bystrica.

V Useku cesty I/66 v ckm cca 41,0 az 47,0, ktory zodpoveda priblizne prechodu cez mesto Krupina, sa
podla CDB na ceste 1/66 nachadzaju nasledujice objekty:

Mosty
I Nazov Dizka Volna Sirka Material konstrukcie Druh Stavebny
premostenia v m mostav m konstrukcie stav

M4497 038 Most cez potok 3,9 11,0 Monoliticky Zelezobeton doskova uspokojivy

Bebrava pri meste

Krupina
M3645 039 Most cez 2,95 10 Monoliticky Zelezobetén | doskova uspokojivy
zatopové Uzemie pri
meste Krupina

M6973 040 Most cez potok 5,3 12,5 Monoliticky Zelezobeton | doskova uspokojivy

Vajsov pri meste

Krupina

M4677 040A Most cez 2,8 10,7 Monoliticky Zelezobetén | doskova uspokojivy

zrazkovy potok za

mestom Krupina
Priepusty

IC Druh objektu Tvar priepustu Material priepustu Dizka priepustu Svetla Sirka Svetla vyska

P12908 Priepust Ramovy Zelezobetonovy 11,0 m 1,5 1,1
P12910 Priepust Ramovy Zelezobetdnovy 10,5 m 2,0 1,1
P12771 Priepust Rarovy Zelezobetonovy 12,5m 0,6 Info chyba
P12772 Priepust Rurovy Zelezobetdnovy 10,7 m 1,0 Info chyba
P12773 Priepust Rarovy Zelezobetonovy 10,6 m 1,0 Info chyba
P12774 Priepust Rurovy Zelezobetdnovy 13,4 m 0,4 Info chyba
P12784 Priepust Rarovy Zelezobetonovy 7,0m 0,4 Info chyba
P12775 Priepust Rurovy Kamenny 10,0 m 0,4 Info chyba

Zdroj: www.cdb.sk
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Cesta 1/66 je v danych Usekoch upravena v kategdrii C 9,5/70. Na Useku zasahujicom do rieSeného
Gzemia je z hladiska pozdiZnych nerovnosti podla tdajov SSC stav cesty hodnoteny ako prevaine
nevyhovujuci. Z hladiska vyjazdenych kolaji je stav cesty hodnoteny ako vyhovujlci az nevyhovujuci.

Aj ked' existujuca cestnda siet nevykazuje zndmky kapacitnej nedostatoc¢nosti, hlavnou pricinou zlej
dopravnej situdcie je predovsetkym velky podiel tazkej nakladnej dopravy a jej prejazdy intravilanmi
obci. V 90. rokoch doslo k takmer dplnému presunu nakladnej dopravy zo Zelezni¢nej na cestnu
dopravu a vykonov osobnej dopravy z verejnej dopravy Zelezni¢nej a cestnej v prospech individudlnej
automobilovej dopravy. To prinieslo zvySenie dopravnej zataze na ceste |/66. Kapacitne prekroéené
useky sa vyskytuju v Useku medzi Krupinou a Zvolenom na ceste 1/66, najma vsak v intravilane mesta
Krupina. Cesta je v meste Krupina vedena priamo stredom mesta a historickym namestim. Predstavuje
preto zavazny problém z hladiska zataze Zivotného prostredia a bezpecnosti.

Na zaklade vstupnych Udajov bol pomocou dopravného modelovania spracovany dopravny model pre
sucasny stav. V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vybrané intenzity dotknutej dopravnej siete v
skut.voz/24h v profile.

2019

Cesta od do oV | NV | Spolu
1/66 Krizovatka 1/66-111/2560 (Bzovik) Zaciatok obchvatu Krupiny 7464 | 1582 | 9046
1/66 Zaciatok obchvatu Krupiny MUK Krupina Juh 7464 | 1582 | 9046
1/66 Ul. Osloboditelov 7472 | 1582 | 9054
1/66 Ul. Osloboditelov 8461 | 1650 | 10111
1/66 Ul. Osloboditelov 9047 | 1666 | 10713
1/66 Stefanikova ulica 8738 | 1625 | 10362
1/66 ul. ¢s armady 7879 | 1577 | 9456
1/66 Obchodnad ul. 7879 | 1577 | 9456
1/66 Pribinova ul. 7856 | 1578 | 9434
1/66 Pribinova ul. Zvolenska cesta (kriz 1.66-111/2562) 7518 | 1557 | 9075
1/66 Zvolenska cesta (kriz 1.66-111/2562) Krupinica kriz. 5661|1390 | 7051
1/66 Krupinica kriz. Nova hora kriz 5440|1539 | 6979
1/66 Nova hora kriz MUK Krupina sever 5223|1518 | 6741
1/66 MUK Krupina sever Cesta 1/66 (docasné napojenie) 5223|1518 | 6741
1/66 Cesta 1/66 (do¢asné napojenie) Babina 5223 | 1518 | 6741
111/2562 Zvolenska cesta (kriz 1.66-111/2562) Koniec intr. 2237 | 207 | 2444
111/2562 Koniec intr. Zibritov 2103 | 189 | 2292
MK Nam. SNP 3205 | 106 | 3311
MK Autobusova stanica 2857 | 137 | 2994

V rdmci Dopravnoinzinierskeho prieskumu (R3 (1/66) Krupina — obchvat, DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
09/2019) boli kapacitne posudené Useky komunikacie 1/66 v suCasnom stave pri vySSie uvedenych
intenzitach dopravy.

Suéasny stav a stav bez realizacie — cesta 1/66

zaciatok zadiatok .kriZ. kriz. Ul. kriz. kriz
od priem. z6ny intravilanu Hviezdos. 29. centrum Plavarenska ibritov
ul. augusta ul.
" - . kriz. UL. kriz.
do _zacw_ltpk kriz. Hviezdos. 29. centrum | Plavarenska | kriz. Zibritov | odb.
intravilanu ul.
augusta ul.
FU 2019 rano D F F F D
FU [ 2019 poobede C E F F E F C

Z predchadzajucej tabulky je zrejmé, Ze niektoré Useky cesty 1/66 dosahuju funkénu uUroven (FU)
obsluhy E-F, ¢o znamen3, Ze manévrovatelnost vozidiel je celkom obmedzend a ponukané pohodlie je
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velmi nizke. Vozidld sa pohybuju nizkymi rychlostami prevaine v koldnach a kazdé porusenie
pohybujucich sa vozidiel méze zapricinit poruchu, ktora sa bude $irit proti pohybu vozidiel. Na Grovni F
doprava kolabuje, dochadza k jej zastaveniu a vytvaraniu zapchy, pricom sa tvoria kolény vozidiel.

V intraviline mesta Krupina sa na prietahu mestom vyskytuji bodové zavady, ktoré znizuju
priepustnost komunikacie alebo predstavuju zvysené riziko dopravnych nehéd. Ich odstranenie (napr.
skapacitnenim Usekov, alebo krizovatiek) je vzhladom na zastavanost Uzemia tazko realizovatelné,
resp. by neprinieslo Ziadany efekt.

1.) Namestie SNP — priesecna neriadend kriZovatka, ktora je v tesnej blizkosti autobusovej stanice.
Tato krizovatka je pretazenad hlavne v rannej Spi¢ke, kedy doprava iduca po 1/66 (hlavny smer)
spbésobuje kongescie individudlnej aj hromadnej dopravy z vedlajSich smerov a navySe sa tu
nachdadzaju aj prechody pre chodcov aj na hlavhom aj na vedlajSom smere, ktoré pouzivaju cestujuci
hromadnej dopravy, v rannych hodinach hlavne studenti.

2.) Svatotrojiéné namestie — cesta /66 prechadza cez ndmestie, kde je vedend zUzenym profilom a je
tu zvySeny pocet chodcov, hlavne v rannych hodinach.

3.) Autobusova zastavka, ktora nema vlastny pruh pre zastavovanie autobusov s prilahlym prechodom
pre chodcov, kde je v rannej Spi¢ke zvySeny pocet chodcov, hlavne Studentov.

S uvedenymi skutoénostami suvisi aj dopravna nehodovost na ceste 1/66 v ramci okresu Krupina. Zo
Statistickych prehladov vyplyva, Ze tu ro¢ne dochadza k niekolkym desiatkam dopravnych nehéd.

cesta 1/66 BB Okres
Km od 40,5 42,3 46,1 (koniec kraj Krupina
(kriz.111/2560) (zaC.intravilanu) intravilanu)
Km do 42,3 46,1 (koniec 48,0
(zac.intravilanu) intravilanu) (parkovisko)

2014 Celkovy pocet 3 7 1 1363 46
Lahko zraneni - - 1 601 17
Tazko zraneni - 1 - 157 4
Usmrteni - - - 22 1

2015 Celkovy pocet 1 11 2 1412 52
Lahko zraneni - 3 - 646 22
Tazko zraneni - - - 162 1
Usmrteni - - - 34 0

2016 Celkovy pocet 3 6 2 1305 45
Lahko zraneni 2 4 - 564 28
Tazko zraneni 1 1 - 149 15
Usmrteni - - 1 37 2

2017 Celkovy pocet 1 6 2 1423 67
Lahko zraneni 1 1 1 632 36
Tazko zraneni - 3 1 180 11
Usmrteni - 1 - 36 3

2018 Celkovy pocet - 12 4 1443 57
Lahko zraneni - 2 3 598 22
Tazko zraneni - 3 - 165 13
Usmrteni - 1 - 22 2

Z hladiska celkového poctu nehdod bol intravilan mesta Krupina vyhodnoteny ako nehodovy usek.

Riesenim tejto nepriaznivej dopravnej situacie je realizdcia obchvatu mesta v niektorom
z navrhovanych variantov.
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Prehl'ad zakladnych parametrov variantov a nulového variantu

Parameter

Cerveny variant

Modry variant

Nulovy variant*

Celkova diZka trasy prelozky

Cca 5,550 km

cesty 1/66 6,531 km 6,213 km
Dvojpruhova obojsmerna
komunikacia v
Kategoria prelozky cesty 1/66 C11,5/100 C11,5/100 kategdriach C a MK
s premenlivymi
parametrami
cca 20 krizovatiek
s miestnymi respektive
Pocet Urovnovych krizovatiek uce!O\l/yml .
na trase prelozky cesty 1/66 2 2 komfmlkac!aml @
mnozstvo zjazdov
a vyjazdov z pozemkov a
budov
Pocet mimo-urovnovych
krizovatiek 0 0 0
Pocet mostov na trase prelozky
cesty I/66 (celkova dizka**) 6 (644 m) 6 (1615 m) 4 (14,95 m)*
Pocet mostov krizujucich trasu
prelozky cesty 1/66 (celkova 3 (138 m) 3(107) 0(0)
dizka**)
Pocet priepustov v trase 5 ks 7 ks 8 ks
prelozky cesty 1/66
Protihlukové steny na prelozke 1235 m 2095 m -
cesty 1/66 3705 m? 6285 m?
Upravy vodnych tokov 200 m 200 m -
Trvaly zaber PP (celej stavby) 23,453 ha 18,049 ha -
Docasny zdaber PP (celej 12,409 ha 14,555 ha -
stavby, vratane zaberudo 1r.)
Trvaly zaber LP (celej stavby) 2,598 ha 2,648 ha -
Dolcasny zlaber LP (celej stavby, 0,799 ha 0,749 ha -
vratane zaberudo 1r.)
Demolacie objektov (objekty i 3 i
IBV s prislusenstvom)
Oporné a zarubné mury - - -
Objem vykopov (celej stavby) 524 401 m3 476 775 m3 -
Objem nasypov (celej stavby) 483943 m3 269 563 m3 -
Prebytok vykopu (celej stavby) 40 458 m3 210 605 m3 -
Plocha stavebnych dvorov 8 600 m? 8 600 m2 -

Parametre uvedené v tabulke platia pre aktudline riesent prelozku cesty 1/66, tzn. nezahfriaju objekty
z vyhladového stavu, kde sa uvaZuje s jej pretriedenim na rychlostnu cestu a jej napojenie na vyhladové

nadvdzujuce useky R3.

*udaje pre zodpovedajlci usek cesty 1/66 podla tudajov SSC (cestnd databanka)

**d|zka premostenia

11.9. Zdévodnenie potreby navrhovanej ¢innosti v danej lokalite (jej pozitiva a negativa)

Cesta 1/66 tvori spojnicu medzi Zvolenom a mestom Sahy a tvori severo — juzné prepojenie Uzemia.
Jednd sa o hlavny cestny tah, ktory vo velkej miere prechadza intravilanmi obci. Intenzita dopravy
a podiel nakladnej dopravy spbsobuju v niektorych usekoch zvysenlt dopravnid nehodovost, kapacita
cesty je na niekolkych usekoch prekro¢end adochadza k spomalovaniu dopravného pradu az
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vytvaraniu kongescii. Sprievodnym javom je zvyseny hluk aemisie latok znedistujlucich ovzdusie
a doprava, ktora pdsobi ako stresovy faktor uobyvatelov dotknutych obci a miest. V sicasnosti
k najviac zasiahnutym patri prave mesto Krupina.
K pozitivam vystavby prelozky cesty |/66 patri:

- Odvedenie Casti dopravy na obchvat,

- Znizenie hluku z dopravy v centre mesta Krupina,

- ZniZenie emisii z dopravy v centre mesta Krupina,

- Znizenie ohrozenia obyvatelov mesta dopravou po hlavnej ceste,

- ZniZenie dopravnej nehodovosti
K negativam vystavby prelozky cesty /66 patri:

- Nevyhnutny novy zaber pod,

- Vyrub drevin na lesnych pozemkoch aj mimo lesa,

- Zasah do biotopov,

- Vytvorenie novej liniovej bariéry v krajine,

11.10. Celkové naklady (orientacné)

Orientacné celkové naklady (bez DPH) na vystavbu jednotlivych variantov boli vypocitané vo vyske:

Cerveny variant 66 638 160,0 €
Modry variant 93519410,0€

11.11. Dotknuta obec

Dotknutou obcou je Mesto Krupina

11.12. Dotknuty samospravny kraj

Dotknutym samospravnym krajom je Banskobystricky samospravny kraj

11.13. Dotknuté organy

Dotknutym organom, v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie, je
organ verejnej spravy, ktorého zavazny posudok, suhlas, stanovisko, alebo vyjadrenie, vydavané podla
osobitnych predpisov, podmienuju povolenie ¢innosti, jej zmeny, alebo ktorého vyjadrenie sa vyZaduje
pred prijatim alebo schvalenim strategického dokumentu. V tejto suvislosti su to:
Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Ministerstvo Zivotného prostredia SR
Ministerstvo vnutra SR
Ministerstvo obrany SR
Urad Banskobystrického samospravneho kraja
Regionalny Urad verejného zdravotnictva so sidlom vo Zvolene
Pamiatkovy Urad SR
Krajsky pamiatkovy Urad Banskd Bystrica
Dopravny Urad, Divizia drah a dopravy na drahach
Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zdchranného zboru Zvolen
Obvodny bansky urad v Banskej Bystrici
Okresny urad Krupina:  Odbor krizového riadenia
Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Pozemkovy a lesny odbor
Odbor vystavby a bytovej politiky
Mesto Krupina
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11.14. Povolujlci organ

Povolujucim organom, v zmysle zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, je
obec alebo organ Statnej spravy prislusny na rozhodovanie v povolovacom konani.
Povolujucim orgdnom je Mesto Krupina

11.15. Rezortny organ

Rezortnym organom je v zmysle zakona NR SR €. 24/2006 Z. z. Ustredny organ verejnej spravy, do
ktorého posobnosti patri navrhovana ¢innost, alebo jej zmena. V zmysle prilohy ¢. 8 k zdkonu ¢.
24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, tabulky ¢. 13 Doprava a telekomunikacie,
je rezortnym organom Ministerstvo dopravy a vystavby SR.

11.16. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podla osobitnych predpisov

- Rozhodnutie o umiestneni stavby podla § 393, zakona ¢. 50/1976 Zb. z. (stavebny zakon),
- Stavebné povolenie podla § 66 zdkona ¢. 50/1976 Zb. z (stavebny zékon).

11.17. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti presahuijticich statne hranice

Pri navrhovane] stavbe Cesta I/66 Krupina — obchvat sa nepredpokladaju vplyvy presahujice $tatne
hranice.

I1l. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

l1I.1. Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych Gzemi

111.1.1. Geomorfologické pomery (Rychlostnd cesta (1/66) Krupina — obchvat, Orientaény
inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, Zdvereénd sprdva (DPP Zilina / Unigeo a.s.,

09/2019)

Zaujmové Uzemie stavby prelozky cesty 1/66 patri do podcelku Bzovickd pahorkatina, celku Krupinska
planina, oblasti Slovenské Stredohorie, subprovincie Vnutorné Zapadné Karpaty, provincie Zapadné
Karpaty, podsustavy Karpaty, sustavy Alpsko-himaldjskej. Z prevainej casti prechadza
geomorfologickym celkom Krupinskd planina, len na svojom zaciatku a konci okrajovo zasahuje do
Stiavnickych vrchov.
Krupinska planina tvori predhorie Stiavnickych vrchov, ako mierne sklonena plo$ina od severu na juh a
zapad. Krupinska planina (Kopany zavoz, 775 m) a Ostrozky (Bralce, 817 m) su nekrasové planiny
rozrezané kanonovitymi dolinami, ktoré sa vyznacuju kratkymi, ale strmymi svahmi. Krupinskud planinu
tvoria prevazne vulkanoklastické horniny, je menej rozrezana a ma rozsiahle planiny. Kremnické vrchy
(Flochova, 1 318 m), Vtaénik, (Vtaénik, 1 346 m) a Stiavnické vrchy (Sitno, 1 009 m) boli Gplne
tektonicky premenené na hraste. Denudaciou Stiavnického stratovulkdnu bola obnaZena
predvulkanickd $truktdra, ktord vystupuje v oblasti Hodrude a Sklenych Teplic. V Stiavnickych vrchoch
sa prejavil najmladsi vulkanizmus u nas.
Juind &ast Stiavnického pohoria je rozélenend do sUstavy chrbtov prevazne S-J smerom, ktoré
oddeluji mladé Udolia. Krupinska vrchovina tvori podhorie Stiavnického pohoria. Je rozrezana
pomerne hustou sietou nizkych dolin, do sustavy dlhych a plochych chrbatov s nadmorskou vyskou
300-650 m. Celé uzemie je postihnuté zlomovou tektonikou. Poruchy maju generalny smer SZ-SV a SV-
JZ.
V  zdujmovom Uzemi okresu Krupina mobézeme identifikovat nasledné zakladné typy
eréznodenudacéného reliéfu:

- reliéf pedimentovych podvrchovin a pahorkatin

- planaénorazsochovy reliéf
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- vrchovinovy reliéf

- reliéf eréznych brazd

- reliéf nekrasovych planin

- reliéf nizinnych pahorkatin

- reliéf rovin a niv.
Zakladné morfostruktury tychto reliéfov predstavuju nasledovné typy: pozitivne morfostruktury hrasti
a diferencovanych blokov a mladé poklesavajice morfostruktury s agradaciou.
Prevaina Cast stavby je situovana na polnohospodarskych pozemkoch, s vynimkou zadiatku Useku v
dizke cca 1 km, kde prechadza zalesnenym tzemim so strmymi sklonmi svahov.

111.1.2. Geologické pomery (Rychlostnd cesta (1/66) Krupina — obchvat, Orientaény
inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, Zdvereénd sprdva (DPP Zilina / Unigeo a.s.,
09/2019

Z geologického hladiska je Uzemie skumanej trasy pod kvartérnym pokryvom budované prevaine
neogénnymi vulkanitmi, predovsetkym amfibolitickymi a pyroxénickymi andezitmi badenu, menej
Casté su amfibolizy az epiklastické vulkanické brekcie sarmatu az pandnu, s lokalnym vyskytom
amfibolickych andezitov s granatom. Spodné casti sopecného suvrstvia obsahuju aj drobné okruhliaky
kremencov, rul, menej vapencov. Smerom do podloZia prevladaju tufity s prevahou jemnozrnného
materialu, ojedinele sa v tufoch vyskytuju zvysky pyroxenickych andezitov.

Komplexy podloZznych neogénnych hornin byvaju zvacsa prekryté kvartérnymi zeminami fluvialnej,
deluvidlnej, eluvidlnej, pripadne antropogénnej genézy. Povrch Krupinskej planiny tvoria tieZz rézne
silné vrstvy sprasovych hlin. Antropogénne sedimenty sa vyskytuju lokalne.

Medzi Babinou a Krupinou je kvartérny pokryv obmedzeného rozsahu, reprezentovany predovsetkym
fluvidlnymi sedimentami Krupinice (hliny a piesCité az Strkovité hliny) a deluvidlnymi az
deluvidlnopolygenetickymi svahovymi sedimentami. Zvaésa ide o ilovité aZ piesCité, menej Casto
kamenité svahové hliny. Hrdbka kvartérnych sedimentov je uvddzana v rozsahu 2 — 8 m.

V oblasti Krupiny prevlddaju holocénne fluvidlne ndplavy charakteru nivnych hlin piescitych az
Strkovitych. Hrubka kvartérnych sedimentov na zapadnom okraji Krupiny je uvadzana v rozsahu 5- 10
m.

V oblasti medzi Krupinou a Hontianskymi Nemcami dochadza k redukcii fluvidlnych naplavov a k
CastejSej pritomnosti deluvidlnych a deluvidlno-polygenetickych svahovych sedimentov charakteru
hlinitych a piescitych hlin a piescitych az hlinitych suti. Hribka kvartérnych sedimentov je uvadzana v
rozsahu 0-5 m.

Krupinski planinu tvoria vulkanicko-sedimentarne komplexy, ktoré tvorili juiny okraj
stredoslovenskych vulkanitov. Najma facie tufov, pyroklastik a prachu s vylevmi ldvovych pradov
subsekventného vulkanizmu a jazernych sedimentov. Na danej lokalite prevazuju pyroklastika andezitu
a tufovych spevnenych sedimentov.

Uzemie je budované komplexom stredoslovenskych neovulkanitov. V $irSej oblasti trasy sa vyskytuju
pyroklastika pyroxénickych andezitov v prechodnom vyvoji. Striedaju sa tufy, aglomeratické tufy v
spodnych c¢astiach s tufitmi.

Povrch je tvoreny kvartérnymi sedimentami. Predovsetkym to suU sedimenty rieky Krupinica a
eluvidlno — deluvidlne sedimenty na prilahlych hrebenoch. Fluvidlne sedimenty predstavuju hlinité
piesky a piescité Strky s pokryvnou vrstvou nivnych hlin. Ich mocnost je okolo 1 az 2 m. Materiél je
tvoreny andezitmi a kremernmi o velkosti valinov 5, 15 a obcas 35 cm.

Eluvidlno — deluvidlne sedimenty reprezentuju najma svahové hliny, hlinito-kamenité sute a zvetralé
polohy pyroklastik. Sutiny su orientované na pomerne strmych svahoch (30°- 45°) v najjuznejsSich
Castiach udolia. Mocnost tychto sedimentov je cca 1,5-3,0 m.

InZinierskogeologické pomery tuzemia

V zmysle regionalnej inZinierskogeologickej klasifikacie hornin Slovenska (Matula — Pasek, 1986) je
zaujmové Uzemie zaradené do inZinierskogeologického regiénu neogénnych vulkanitov (C), presnejsie
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do oblasti sope¢nych hornatin (42 — Stiavnické vrchy, 43 - Javorie) a oblasti sopeénych vrchovin (50 —
Krupinskd vrchovina). Oblast juhozdpadne od Zvolena a oblast medzi Krupinou a Sahami patri do
regionu neogénnych tektonickych vkleslin (D), presnejSie do oblasti vnuatrokarpatskych nizin (74
Podunajska nizina).
V zdujmovom Uzemi okresu Krupina sa nachadzaju dva typy rajénov: rajon kvartérnych sedimentov,
rajon predkvartérnych sedimentov, v ramci ktorych su identifikované nasledovné inZiniersko —
geologické rajony:

- rajon deluvidlnych sedimentov,

- rajon efuzivnych hornin,

- rajon vulkanickych hornin,

- rajon vulkanoklastickych hornin.
V regidone neogénnych vulkanitov maju prevahu andezity a ich pyroklastika, pricom wvulkanity
predstavuju z hladiska petrografie a inZinierskej geoldgie velmi nerovnorodé horninové komplexy.
Odborna literatura ich rozdeluje do nasledujucich litologickych komplexov:

- ryolity, ryodacity a ich tufy s polohami tufitov;

- andezity (pyroxenické, amfibolicko-pyroxenické) a ich tufy s polohami tufitov;

- premiestnené pyroklastika andezitov v tufitickom vyvoji;

- hruboporfyrické andezity amfibolicko-biotitické a ich hruboporfyrické tufy;

- Cadice, bazaltoidné andezity a ich tufy.
Fyzikdlno-mechanické vlastnosti efuzivnych hornin neogénu su zavislé od okolnosti ich genézy a
postgenetického vyvoja. Vo vseobecnosti, priaznivejSie vlastnosti maju jemnozrnnejsie, Strukturne
rovnorodé, bazickejSie a hutnejSie typy (t.j. jemnozrnné pyroxenické, vitrofyrické a bazaltoidné
andezity a cadice). Velka variabilita fyzikdlno-mechanickych vlastnosti sa vyskytuje pri poloskalnych
horninach ako su popolové a aglomeratické tufy a pelitické aZ balvanité tufity.

Tektonickd stavba
Z tektonického hladiska zaujmové Uzemie leZi v ¢asti bez vyraznejsich tektonickych zlomov.

Geodynamické javy

NajcharakteristickejSimi geodynamickymi javmi v okoli projektovanej rychlostnej trasy R3 Zvolen —
Sahy st :

- zvetravanie;

- erdzia;

- akumulacia;

- svahové pohyby;

- zemetrasenia;

- zamokrenie Uzemia;

- presadanie sprasi;

- rozvolniovanie a porusenie masivu diskontinuitami.

Zvetravanie (Stupen nachylnosti na mechanickd a chemicku degradaciu)

Mechanickd degraddcia pody zavisi od viacerych endogénnych a exogénnych faktorov. Z endogénnych
faktorov s najvyznamnejsie sudrznost, lipnavost a konzistencia. Z exogénnych faktorov je délezity
vplyv reliéfu, zrdZzok a vetra. Vzhladom na bonitné charakteristiky jednotiek pod vyskytujucich sa na
zaujmovom Uzemi, mbzeme pri mechanickej degradacii uvazovat potencidlne o veternej eroézii.
Nachylnost na vodnu erdziu by sa v priamo navrhovanom areéli vzhladom na nizke sklony nemala
vyskytovat. V SirSom zaujmovom okoli sa vodna erdzia méze uplatfiovat predovsetkym na svahoch so
sklonom nad 7°. Pédy podla stupria zranitelnosti mézeme charakterizovat ako odolné aj vodi
chemickej podnej degradacii, so stabilnou podnou Strukturou.
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Svahové pohyby

Z mapového servera www.geology.sk bolo zistené, Ze v priestore projektovanej linie obchvatu
Krupiny, nie sU evidované Ziadne potencidlne alebo aktivne zosuvné plochy. NajblizSie evidované
zosuvy sa nachadzaju v priestore lokality Stard Hora. Tieto zosuvy su v dostatocnej vzdialenosti od
trasy a nemaju vplyv na stavebny zamer. Rozsiahlejsi stabilizovany zosuv sa nachdadza v lokalite
Hanisberg. V roku 2010 bol v Krupine zaznamenany zosuv pody mensieho rozsahu na ul. Nad Kotlom.
Dali zosuv mimo evidencie Statneho geologického uUstavu Dionyza Stura je v lokalite Barnove sady.

Pri prieskumnych pracach sa urcilo 8 lokalit, ktoré boli podrobnejSie hodnotené z hladiska mozného
vzniku svahovych deformdcii (Paliza, 2019). V predmetnych Usekoch boli vykonané stabilitné vypocty
pre overenie stupfia bezpecnosti a inStalované inklinometrické vrty pre dlhodoby monitoring
zosuvnych prejavov.

Severna a juzna Cast projektovanej trasy je z hladiska geotechnického hodnotenia znaéne rozdielna. V
km 0,0 az 4,9 budd prevladat deluvidlne sedimenty charakteru sudrinych zemin s premenlivym
zastUpenim piescCitej a menej strkovitej frakcie. Smerom do podloZia budi zeminy prechadzat do
piescitych sedimentov s ilovitou a hlinitou primesou. Skalny povrch variabilného stupna zvetrania
mozno olakdvat od hibky cca 2-8 m, lokdlne vystupuje a? na povrchu (napr. okolie kopca Vajsov).
Hladina podzemnej vody je prevaZne viazana na Ciastkové vodné toky a najmé na pukliny a poruchové
pasma skalnych hornin. Od km 4,9 sa skalné horniny ostro pondraju pod kvartérne vrstvy, zastipené
fluvidinymi sedimentami, charakteru ilov piesCitych a Strkov s primesou jemnozrnnych zemin,
podradne boli dokumentované pieséité sedimenty. Hladina podzemnej vody bola overena uz od hibky
cca 1,5 m. Trasa od km 4,9 je projektovana ako jedno nasypové teleso, rozdelené mostnymi objektmi.
Z vysledkov prieskumu vyplyva, Zze v priebehu vystavby bude hladina podzemnej vody ovplyviiovat
podlozZie.

V km 3,0-3,2 av km 4,15 a 4,5 boli zistené potencidlne plochy zosuvnych oblasti.

Km 3,0 — 3,2 — Uzemie je hodnotené ako potenciadlne svahové Gzemie. Pri¢inou nevyhovujlcej stability
svahu su nevhodné zeminy v podlozZi. V tejto Casti je projektovany nasyp s vySkou az 10 m.
Projektovanym stavebnym zdsahom méze dojst k zhorSeniu stabilitnych pomerov v trase. Sanacia
svahu a jeho Uprava bude navrhnutd az po vykonani dopliujiceho prieskumu.

Km 4,15 — 4,5 — Gzemie je hodnotené ako rizikové. Hlavnou pricinou nizkeho stupria bezpecnosti je
kombindacia zemin nachylnych ku vzniku svahovych deformicii, morfoldgia svahu a pri Upéati zvodnené
terasovité sedimenty. Sanacia svahu a jeho Uprava bude navrhnuta aZ po vykonani doplnkového
prieskumu.

Z hladiska stretov zaujmov v trase stavby prelozky cesty 1/66 boli vy¢lenené nasledovné lokality:

- kmO0,6-0,85 monitorované Uzemie

- km1,1-1,3 strmy svah

- km1,65-1,8 monitorované Uzemie, strz

- km1,9-2,3 monitorované Uzemie, zamokrené Uzemie, vodny tok Kltipoch

- km3,0-3,2 potencidlne zosuvné lzemie

- km4,1-4,5 potencidlne zosuvné Uzemie

- km5,0-6,5 vysoka hladina podzemnej vody

LoZiskd nerastnych surovin
V Sirsom okoli vramci Krupiny sa nachadzaju nasledovné loZiska nevyhradenych nerastov ako aj
loZiska vyhradenych nerastov s uréenym dobyvacim priestorom:

Loziska nevyhradenych nerastov

Identifikacné | Nazov loZiska Surovina Organizacia
Cislo
4041 Krupina — Kriazova Hora Stavebny kameri dolomit SGUDS Bratislava
4042 Krupina - Sixovka Stavebny kamen vépenec SGUDS Bratislava
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LoZiska s urcenym dobyvacim priestorom

502 Krupina - Hanisberg Stavebny kamen andezit EUROVIA — Kamenolomy, s.r.o.
KoSice - Barca

V blizkosti planovaného obchvatu mesta Krupiny sa nenachadzaju Ziadne loZiska nerastnych surovin.
Staré banské diela ani chranené loziskové Uzemia sa v hodnotenom Uzemi nenachadzaju.

111.1.3. Klimatické pomery

Najjuznejsia Cast rieSeného Gzemia katastra do nadmorskej vysky 300m n.m. (dolina Krupinice) sa radi
do teplej klimatickej oblasti a do mierne vlhkej podoblasti, s po¢tom letnych letnych dni nad 50 s
maximalnou teplotou vzduchu 25°C a viac.

Podstatna cast Gzemia, ktord sa nachadza v rozpati nadmorskych vysok 300 az 500m n.m. patri do
mierne teplej oblasti, podoblasti mierne vlhkej. Charakterizuje ju pocet letnych dni v roku do 50,
priemerna teplota v juli je nad 16°C, mierne vihky typ klimy.

Severozapadna Cast Uzemia od nadmorskych vySok 550m n.m. a viac spada do mierne teplej oblasti,
januar. najvyssie na jul, pricom rozdiel &ini 22°C. Dizka vegeta¢ného obdobia je 200 az 230 dni (podla
nadmorskej vysky). Priemerné hodnoty maju orientacny charakter.

Najteplejsou ¢astou Uzemia su juzné oblasti katastra s priemernymi teplotami nad 8°C. S pribudajicou
nadmorskou vyskou priemerné rocné teploty klesaji o 0,6°C na 100 m. Najchladnejsia je
severozapadna Cast s najvacsimi nadmorskymi vySkami. Pre ziskanie ucelenejsieho pohladu na riesené
uzemie z klimatickych pomerov sme vybrali niektoré udaje:

- priemerna rocna teplota vzduchu (1981 — 2010) - 8,9°C

- mesacné maximum v mesiaci jul (1961 — 2010) - 19,2 °C

- mesacné minimum v mesiaci januar (1961 — 2010) — 2,3°C

- priemerny rocny Uhrn zrazok (1981 — 2010) — 154 mm

- priemerna ro¢na relativna vlhkost vzduchu — 76,69 %

- priemerny mesacny Uhrn zrazok v mesiaci januar (1981 — 2010) — 39,4 mm

- priemerny mesacny Uhrn zrazok v mesiaci jun (1981 — 2010) — 73 mm

- priemerny mesacny uhrn zrazok v letnom polroku (april — september) (1981-2010) — 368,9 mm

- priemerny rocny Uhrn zrazok (1981 —2010) - 626,3 mm

- priemerny sezénny pocet dni so snehovou pokryvkou (1981 — 2010) — 33,3 dni

- priemerna ro¢na rychlost vetra (1961 — 2010) — 2,9 m/s

Rie$ené Uzemie sa nachadza v rozsiahlom zrazkovom tieni Stiavnickych vrchov, preto kopaniiarske
obyvatelstvo trpi hlavne v letnych mesiacoch nedostatkom pitnej vody. Najlesnatejsia zapadna cCast je
proti zdpadnym a severozapadnym vetrom chranend hraniénym hrebefiom Stiavnickych vrchov.
Krupinska planina je pre posobenie vetrov otvorend. Napriek uvedenému, v celom okrese Krupina sa
vyskytuje 30-40% situdcii s bezvetrim, pri vacSine tychto situdacii je rozptyl ovzduSnych primesi
nepatrny.

111.1.4. Voda

Povrchové vody

Hodnotené Uzemie patri do Ciastkového povodia rieky Ipel (Cislo hydrologického poradia 4-24). Ipel
ma svoje pramenisko vo veporskej Casti Slovenského Rudohoria. Na Uzemi Slovenska zberd vodu
hlavne z pravej strany povodia — odvodiuje juhozapadnl cast Slovenského Rudohoria, cast
Juhoslovenskej kotliny, velkd ¢ast Slovenského Stredohoria a celu Ipelskd pahorkatinu.

V povodi Ipla prevlada dazdovo-snehovy rezim, s najvacSou akumuldciou vody v decembri a januari, s
vysokou vodnatostou vo februari az aprili, s maximalnymi prietokmi v marci a minimalnymi v
septembri, s vyraznym zvySenim vodnatosti koncom jesene a zaciatkom zimy. Tvar povodia je
pretiahnuty, vajarovity v smere severojuznom. RieSené Uzemie sa nachadza v hornej ¢asti povodia.
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Najvyznamnejsim povrchovym tokom Uzemia je tok Krupinice (hydrologické Cislo 1-4- 24-03-052-01).
Tvar povodia Krupinice je pretiahnuty vejarovity v smere severojuznom. RieSené Uzemie sa nachadza v
hornej casti povodia. Pod mestom Krupina na riecnom kilometri 38,4 je umiestnend vodomerna
stanica s limnigrafom. Rieka Krupinica je tok Ill. radu. Pravostranné pritoky Krupinice prameniace v
Stiavnickych vrchoch maju strmsi spad a smer juhovychodny. Z tokov, ktoré krizuje stavba obchvatu
Krupiny je to Suchy potok, prameniaci pod Lauchfiou. V Krupinskej planine priberd rieka Krupinica
potok Vajsov z pravej strany, preteka Krupinou ajuZne od mesta pribera najprv sprava Bebravu a
nasledne zlava Bria€. V Krupine sa nachadza aj obcasny tok Kltipoch.

Krupinica ¢.h.p. 4-24-03-037, kéd VU: 10022
- kategéria povrchovej vody — P1S
- vznika v pohori Javorie na zdpadnom upati vrchu Velky Lysec, v nadmorskej vyske cca 735 m n.
m., vlieva sa do Ipla v nadmorskej vyske 121,5 m n. m.

- plocha povodia 564 km?, di?ka toku 88,7 km, priemerny prietok 2,2 m3s* (pri obci Plaétovce)
Krupinica je v useku rkm 40,100 — 42,900 (v zastavanom uUzemi mesta Krupina) upravend. Pre
Krupinicu su v mapach povodnového ohrozenia uréené zaplavové Ciary. K vybreZzeniu dochadza hlavne
pri vyssich prietokoch Q100 a vacsich najma v ¢astiach mimo upraveného koryta juzne a severne od
zastavaného Uzemia mesta.

Vajsov &.h.p. 4-24-03-047, kéd VU: SKI0086
- kategéria povrchovej vody — K2M
- prameni v Stiavnickych vrchoch, v podcelku Skalka, na severnom upiéti vrchu Skala v nadmorskej
vySke okolo 615 m n. m.,
- Usti do Krupinice severne od mesta Krupina v nadmorskej vyske okolo 279 m n. m.
- plocha povodia 22,2 km2, dizka toku 7,7 km

Bebrava €.h.p. 4-24-03-049, kéd VU: SKI0034
- kategéria povrchovej vody — K2M
- prameni v Stiavnickych vrchoch, na vychodnom svahu Bukoviny (645,0 m n.m.v), pravostranny
pritok Krupinice, do Krupinice Usti juzne od mesta Krupina v n.m.v. 250 m, na dolnom toku
napdja VN Krupina
- dizka toku 11,6 km

Vodné plochy
V rdmci katastra Krupina sa v Uzemi nachadzaju:

VN Krupina — vodna nadrZ na potoku Bebrava v meste Krupina. Vodna plocha ma rozlohu 23,5 ha,
uzivatelom je SRZ, MO Krupina. Jedna sa o lovny rybnik kaprovy s popisnym ¢islom reviru 3-5250-1-1.
VN Vajsov — vodna plocha piatich nadrzi pri Krupine na potoku Vajsov. UZivatefom je Slovensky
rybarsky zvaz MO Krupina, jedna sa o chovny rybnik.

Vodohospoddrsky vyznamné vodné toky
Vodohospodarsky vyznamnymi vodnymi tokmi a vodarenskymi vodnymi tokmi v zmysle vyhlasky MZP
SR €.211/2005 Z.z. ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a
vodarenskych vodnych tokov su:

- Krupinica ¢€.h.p. 4-24-03-037

Citlivé a zranitelné oblasti

Za citlivé oblasti su podla §33 zakona €. 364/2004 Z. o vodach (vodny zdkon), v plathom zneni,
povazované vodné utvary povrchovych vod, v ktorych dochadza, alebo méze déjst v dosledku zvysenej
koncentracie Zivin k neziaducemu stavu kvality vod, ktoré su vyuZivané ako vodarenské zdroje alebo sa
mozu vyuzivat ako vodarenské zdroje, ako aj tie, ktoré si vyZzaduju v zdujme zvySenej ochrany vod vyssi
stupen Cistenia vypustanych odpadovych véd.
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Nariadenim vlady SR ¢.174/2017 boli ustanovené citlivé oblasti a zranitelné oblasti. Citlivymi oblastami
boli ustanovené vodné Utvary povrchovych vod, ktoré sa nachddzaju na Uzemi Slovenskej republiky
alebo tymto Uzemim prechadzaju

Zranitelné oblasti si polnohospodarsky vyuzivané Uzemia, z ktorych odtekaju vody zo zrazok do
povrchovych vod alebo vsakuju do podzemnych vod, v ktorych je koncentracia dusicnanov vyssia ako
50 mg/|, alebo sa méze v blizkej budtcnosti prekrodit.

Kataster Krupiny nepatri medzi zranitelné oblasti v ramci okresu Krupina ustanovené prilohou ¢.1
k nariadeniu vlady ¢.174/2017 Z.z.

Podzemné vody

Z hladiska regionalneho hydrogeologického ¢lenenia trasa prelozky cesty 1/66 zasahuje do
hydrogeologického rajonu V 094 — Neovulkanity Krupinskej planiny, OstréZok a Potorskej pahorkatiny
a V 093 — Neovulkanity J svahov Stiavnickych vrchov a Javoria .

Hydrogeologicky rajén V093 - Neovulkanity J svahov Stiavnickych vrchov a Javoria je tvoreny
vulkanoklastickymi horninami (tufy, aglomeraty, tufity a tufitickymi pieskovcami). Priepustnost hornin
je puklinovo — pérova v zavislosti od granulometrického zloZenia. Zasoby vyuZitelného mnoZstva vody
predstavujud 500 |.s-1.

Hydrogeologicky rajéon V 094 — Neovulkanity Krupinskej planiny, Ostrézok a P6étorskej pahorkatiny je
budovany vulkanickymi horninami neogénneho veku, prevazne andezitami a ich vulkanoklastikami.
Intenzita zvodnenia je znacne premenliva. Nizke vydatnosti pramerov (do 0,3 I/s) naznacduju, ze pri
plytkom puklinovom obehu nedochadza k vyznamnejSiemu prepojeniu puklinovych systémov.

Hydrogeologické pomery su v oblasti neogénnych vulkanitov zdvislé predovSetkym na znacnej
facialno-litologickej pestrosti horninovych komplexov, pricom infiltracia zrdzok ma vhodné
predpoklady s ohladom na zalesnenie Uzemia a vhodné vlastnosti zvetralin a pokryvnych utvarov.
Voda z nich vnikd do podloznych hornin vdaka puklinam v rigidnych horninach (andezity, ryolity,
bazalty). Tufy a tufity maju pukliny zvacéSa uzatvorené, resp. vyplnené nabobtnanymi produktami
zvetravania. Priepustnost sa s hibkou zmen3uje na minimum uz v hibke 20 — 30 m.

Pramene a zdroje vod

Zdrojom vody pre zasobovanie obyvatelstva Krupiny a obce Dobra Niva je vodny zdroj ,Dobra Niva,
Bariny” vrt HS 7 a HDN 5; z vrtu DN1 je dodavana voda pre obec Babina. Podla Uzemného planu
Krupina su povolené maximdlne denné odberové mnozstva Q =91 |.s-1.

Pozdlz navrhovanej trasy cesty /66 Krupina - obchvat sa nachadzaju nasledovné vyuzivané vodné
zdroje, trasy ich ochrannymi pasmami neprechadzaju. Ide o nasledovné vodné zdroje :

Vodny zdroj Vajsov, tvoria dva pramene (Vajsov €. 1 a Vajsov €. 2) na kéte 374 m n.m. nachadzajuce sa
v Udoli Vajsovho potoka cca 3 km SZ od Krupiny. Vydatnost prameriov je Q = 18,6 l.s-1. Zdroj ma
uréené rozhodnutim €. PLVH-vod.154-1/403/88-23 zo dria 1.3.1988 PHO-1.stupria, PHO 2.stupna
vnutorné s rozlohou 346,7 ha a spoloéné PHO 2.stupria vonkajsie so zdrojom Svab (pramet).

Vodny zdroj Svab — vrt sa nachadza v nadmorskej vyske 435 m n.m. cca 4,5 km SZ od mesta Krupina v
doline Vajsovho potoka. Vrt ma vydatnost Q = 8 |.s-1. Volny priepad z vrtu 2 l.s-1. Zdroj ma uréené
rozhodnutim ¢. PLVH-vod.154-1/403/88-23 zo dfia 1.3.1988 PHO - 1.stupria, PHO 2.stupria vnutorné s
rozlohou 48,2 ha a spolo¢né PHO 2.stupna vonkajsie so zdrojom Vajsov pramen ¢.1 a €. 2.

Pre akumulaciu pitnej vody sa vyuZivaju vodojemy:

Distribuény vodojem Krupina - Zvolen o obsahu 400 m?3 tvori prefabrikovand kruhovd nadri s
armaturnou komorou. Kéta dna vodojemu je 432,76 m n.m., kéta max. hladiny je 437,81 m n.m.
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Vodojem Svita Anna 2x100 m3 bol pévodne vybudovany ako koncovy vodojem. Pozostava z dvoch
monolitickych kruhovych nadrzi, ktoré slizia akumulacii vody pre |. tlakové pasmo - kéta maximalnej
hladiny vodojemu je 306,34 m n.m.

Vodojem Krasny vi$ok 2x1000 m* a 2x650 m?* - z prefabrikovanych monolitickych nadrzi, kéta dna
vodojemu je 333,63 m n.m., kdta max. hladiny je 338,64 m n.m.

Prevadzkovatelom uvedenych vodnych zdrojov a vodojemov je Stredoslovenska vodarenska
prevadzkova spoloc¢nost (StVPS), a.s. Banska Bystrica.

Okrem toho Mestsky bytovy podnik, s.r.o. spravuje dalSich 5 vodnych zdrojov - Kopanice, Nova hora,
Stara hora, Ficberg, Cervend hora, ktoré sliZia na zasobovanie laznickych usadlosti (s 500 odbernymi
miestami).

V rdmci Orientaéného inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu (DPP Zilina / Unigeo
a.s. , 09/2019) bola vykonand pasportizacia vodnych zdrojov — studni v okoli navrhovanej stavby.
Mapovanie a pasportizacia vodnych zdrojov prebiehali v Uzemi s predpokladanym mozinym dosahom
vplyvu buducej stavby, tj. do vzdialenosti 250 m od osy liniovej stavby. Tato ¢innost bola vykonavana
vyhladdvanim objektov priamo v teréne, pripadne na zaklade informdcii od majitelov susednych
objektov a Mestského uUradu Krupina. Celkovo bolo na Useku zaevidovanych 20 zdrojov, z toho 8
zdrojov je vyuzivanych firmami v okoli pldnovanej trasy. Z celkového poctu je zo 14 zdrojov vyuZivana
podzemna voda ako pitna.

Minerdine vody
V rieSenej lokalite sa nenachadzaju termalne ani mineralne vody. Najbliz$i zdroj minerdlnych a

liecivych vod sa nachadza v Dudinciach a Slatine.

111.1.5. Pédne pomery (Rychlostnd cesta R3 (1/66) Krupina — obchvat, F.03 Pedologicky prieskum,
DUR 09/2019)

Charakter klimy a reliéfu, vodny rezim, pédotvorny substrat a vplyv vegetacie vytvorili v zaujmovom
Uuzemi podmienky pre genézu hnedych pod — kambizeme. Okrem nich sa na trase v blizkosti vodnych
tokov nachadzaju aj nivné pody — fluvizeme.

Podla Agroklimatického c¢lenenia Slovenskej republiky patri hodnotené Uzemie do jedného
agroklimatického regiénu:

- agroklimaticky region 02, ktory je dostatocne teply, suchy, pahorkatinovy. Suma priemernych
dennych teplot (TS>10°C) je 2800 - 2500. Priemerna teplota vzduchu v janudri je -1 aZz -3, priemerna
teplota vzduchu za vegetacné obdobie je 15— 16 °C.

Pédne typy

Vysledkom pésobenia Specifickej kombinacie poédotvornych cinitelov na danom mieste je rozvoj
Specifickych podotvornych procesov veducich k vzniku pdd s rovnakymi alebo podobnymi
vlastnostami s charakteristickym usporiadanim pddnych horizontov - pédnym profilom. Pédny typ
predstavuje stbor p6d s pribuznymi vlastnostami ktory je charakterizovany $pecifickym usporiadanim
podnych horizontov. Jednotlivé podne typy sa vyclenuju podla dominantnych pédotvornych procesov
ktorymi vznikli. Fyzickym prejavom pddotvornych procesov je pritomnost prislusného genetického
podneho horizontu v pddnom profile, ktory sltzZi ako zakladny diagnosticky znak pre uréenie pédneho
typu. Podne typy su zakladnou taxonomickou jednotkou pouzivanou pri mapovani pod. Informdacia o
vyskyte a rozSireni pddnych typov predstavuje zakladnu pedologickd informaciu o Uzemi. NizSou
taxonomickou jednotkou je podny subtyp. Subtypy sa vyclenuju na zaklade pritomnosti znakov aj
vedlajSieho pbédotvorného procesu (napr. kambizem pseudoglejovd — hlavny pédotvorny proces je
vnutropddne zvetravanie, vedlajsi oglejenie) a spravidla predstavuju prechodné taxonomické jednotky
medzi podnymi typmi. Dominantnymi faktormi, podmiefujucimi typologicki a priestorovi
diferenciaciu pédnych typov v zdujmovom Uzemi su najma podotvorny substrat, hladina podzemnej
vody a klimatické podmienky.
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V trase navrhovanej stavby sa vyskytuju predovsetkym:

Kambizeme suU p6dy s rézne hrubym svetlym humusovym horizontom, pod ktorym je B horizont
zvetravania skeletnatych substratov s roznym, vacSinou vsak vyssim obsahom skeletu. Typicky je
proces hnednutia — zvetrdvania a metamorféza pédneho materidlu in situ. Dochddza k uvolfiovaniu
Zeleza z primarnych mineralov a k tvorbe sekundarnych ilovych mineralov, avsak bez ich translokacie.
Kvalita pod a zakladné fyzikdlne, chemické a biologické vlastnosti su velmi rozdielne, v zavislosti na
substrate. Kambizeme maju najviac subtypov, Casto charakterizujucich prechodové formy k dalsim
podnym typom. NajcastejSie sa vyskytuju v subtype typicka, dystricka a pseudoglejova.

V dotknutom Uzemi sa vyskytuje kambizem modalna.

Kambizeme sa vyskytuju od Krupiny po Zvolen.

Fluvizeme su pédnym typom, ktory sa vyskytuje len v nivach vodnych tokov, ktoré su, alebo
donedavna boli ovplyviiované zaplavami a vyraznym kolisanim hladiny podzemnej vody. Maju svetly
humusovy horizont.

Fluvizeme sa vyskytuju v povodi vodného toku Krupinica a miestnych potokov.

V dotknutom Uzemi sa vyskytuje fluvizem modalna.

Na trase planovanej prelozky cesty 1/66 prevladaju pddy zaradené do pddneho typu kambizem
modalna pripadne kambizem luvizemna, pricom tieto pddne jednotky sa v zaujmovom Uzemi stavby
striedaju podla svahovitosti daného Uzemia. Na zaciatku a na konci trasy buducej stavby sa vyskytuje
fluvizem modalna, ktord je zaradend do zoznamu najkvalitnejSej polnohospodarskej pddy v prisluSnom
katastralnom Uzemi podla BPEJ v zmysle prilohy ¢. 2 Nariadenia VIady SR ¢. 58/2013 Z.z..

Podla map BPEJ (na zédklade bonitovanych pédno-ekologickych jednotiek poskytnutych Vyskumnym
Ustavom poOdoznalectva a ochrany pddy v PreSove) a podla vykonaného terénneho pedologického
prieskumu sa na zaujmovom Uzemi nachadzaju podne jednotky zaradené do kvalitativnej skupiny pod
3,6,7 a9 podlaPrilohy ¢. 1a2 k NR SR ¢. 58/2013 Z.z.:

Zatriedenie BPEJ do skupin kvality v dotknutom tzemi

Kéd BPE) Skupina kvality Podny typ, subtyp (HPJ)
0206012 3 FMm
0206015 3 FMm
0261212 7 KMm (KMm¢, KMI)
0261232 7 KMm (KMm¢, KMI)
0261242 7 KMm (KMm¢, KMI)
0261412 7 KMm (KMm¢, KMI)
0261422 7 KMm (KMm¢, KMI)
0261432 7 KMm (KMm¢, KMI)
0261442 7 KMm (KMm¢, KMI)
0265442 6 KMm (KMI)
0281672 9 KM
0281682 9 KM
0281685 9 KM

Vysvetlivky: FMn — fluvizem moddlna; KMn — kambizem typickd; KMn® — kambizem typicka kysla; KMI — kambizem
luvizemnd,; KM - kambizem

Terénnou obhliadkou v ramci Pedologického prieskumu (Rychlostna cesta R3 (I/66) Krupina — obchvat,
DUR, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2019) sa zistilo, e dotknuté pozemky st polhohospodarsky
vyuZivané, vedené ako orna pbda alebo trvaly travny porast a Cast trasy viedla cez lesné pozemky a
vodnu plochu.
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11l.1.6. Biota

Fytogeografické clenenie

Z hladiska fytogeografického clenenia (Futak, 1982) patri katastralne Uzemie Krupina do oblasti
zapadokarpatskej flory (Carpaticum occidentale), obvodu predkarpatskej flory (Praecarpaticum),
okresu Slovenské stredohorie a podokresov Stiavnické vrchy a Javorie.

Potencialnou prirodzenou vegetdaciou, ktord by sa v rieSenom UGzemi vyvinula bez antropogénneho
vplyvu, su nasledovné zakladné jednotky potencidlnej prirodzenej vegetacie:

- karpatské dubovo-hrabové lesy (C - Carici pilosae - Carpinetum) - predstavuju takmer celé riesené
Uzemie,

- dubové a cerovo-dubové lesy (Qc - Quercetum petraeae cerris) - v rieSenom Uzemi sa tato jednotka
nachdadza v podobe viacerych izolovanych ostrovcekov,

- podhorské bukové lesy (Fs - Fagenion p.p., Dentario bulbiferae-Fagetum) - tato jednotka sa
nachdadza na severnom okraji katastralneho Gzemia v troch malych ostrovéekoch,

- bukové a jedlovo-bukové lesy (F - Dentario glctndulosae-Fagetum) - tato jednotka sa nachadza na
severnom okraji katastralneho Uzemia, v najvyssich polohach,

- luZné lesy nizinné (U — Ulmenion) — tato jednotka sa vyskytuje najma v aldviu rieky Krupinica

Redlnu vegetaciu v dotknutom Uzemi tvoria:

Lesné porasty — ochranné a hospodarske lesy LHC Krupina

Nelesna drevinnd vegetacia — ktoru tvori liniova vegetacia pozdiz vodnych tokov v Gzemi (Krupinica,
Kltipoch, Bebrava, Bencatka), vegetacia v okoli vodnych nadrZi, rozptylena krajinotvorna vegetacia v
polnohospodarskej krajine vo forme remizok, liniové vegetacia pozdiz polnych ciest a komunikacii a
pod.

Trvalé trdvne porasty — spolu s ornou pédou predstavuju najvacsi podiel plochy pofnohospodarske;j
pddy. Vyskytuju sa v ramci hodnoteného Uzemia najmé na vychodnych Upatiach svahov Stiavnickych
vrchov.

Polnohospodarske plodiny pestované na ornych podach

Ruderdlne porasty — vegetacia na neupravenych a nevyuZivanych plochach s vyraznym zastlpenim
synantropnych druhov.

Zoogeogradfické clenenie

Podla zeografického ¢lenenia (Cepeldk in atlas SSR, 1980) patri zaujmové prostredie do Zivocisneho
regionu Zapadné Karpaty, juiného okrsku. Nachadzaju sa tu ZivociSne druhy zapadoeurdpskych
listnatych lesov.

Stiavnické vrchy, ktorych vychodné Upétia zasahuju do dotknutého Uzemia stavby prelozky cesty 1/66,
su charakteristické velmi pestrym geologickym podkladom, ktoré podmieniuje vyskyt pestrého
rastlinstva a Zivoéidstva. V Stiavnickych vrchoch je mozné pozorovat prelinanie karpatskych druhov s
pandnskymi, podobne sa striedaju druhy zapadné s vychodnymi. Celkovo sa tu nachadza vyse 100
druhov vtakov, 40 druhov cicavcov, asi 20 druhov ryb, velké mnoZstvo bezstavovcov. Mnohé z tychto
ZivocisSnych druhov s zakonom chranené.

Zo stavovcov, ktoré predstavuju najdolezitejsiu skupinu z pohladu kolizii s motorovymi vozidlami, sa v
predmetnom Uzemi zistili, resp. ich vyskyt sa predpoklada, nasledovnych druhov :

Z hladiska obojZivelnikov a plazov medzi rizikové druhy patria mlok bodkovany (Lissotriton vulgaris),
skokan zeleny (Rana esculenta), skokan hnedy (Rana temporaria), ropucha zelend (Bufo viridis),
uzovka obojkova (Natrix natrix), jasterica kratkohlava (Lacerta agilis).

Velka skupina vtakov je zastupena druhmi: sova lesna (Strix aluco), sova dlhochvosta (Strix uralensis),
mysSiarka usatd (Asio otus), vyr skalny (Bubo bubo), plamienka driemava (Tyto alba), kuvik placlivy
(Athene noctua), sokol mysiar (Falco tinnunculus), mysiak hérny (Buteo buteo), jastrab krahulec
(Accipiter nisus), kana siva (Circus cyaneus), bazant polny (Phasianus colchicus), chrapka¢ polny (Crex
crex), prepelica polnd (Coturnix coturnix), rybarik riecny (Alcedo atthis), lelek lesny (Caprimulgus
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europaeus), datel velky (Dendrocopos major), datel maly (Dendrocopos minor), holub hrivnak
(Columba palumbus), hrdlicka zahradna (Streptopelia decaocto), Skovranok polny (Alauda arvensis),
pipisSka chochlata (Galerida cristata), drozd cierny (Turdus merula), drozd cvikotavy (Turdus pilaris),
slavik Cervienka (Erithacus rubecula), Zltochvost domovy (Phoenicurus ochruros), pfhlaviar ¢iernohlavy
(Saxicola torquatus), straka ciernozoba (Pica pica), skorec leskly (Sturnus vulgaris), vrabec domovy
(Passer domesticus), vrabec polny (Passer montanus), penica Ciernohlava (Sylvia atricapilla), penica
slavikovita (Sylvia borin), penica obycajna (Sylvia communis), kolibarik ¢ipcavy (Phylloscopus collybita),
kolibkarik spevavy (Phylloscopus trochilus), sykorka velkd (Parus major), sykorka belasa (Parus
caeruleus), pinka lesna (Fringilla coelebs), kanarik polny (Serinus serinus), stehlik zeleny (Carduelis
chloris), stehlik obycajny (Carduelis carduelis), stehlik kondpka (Carduelis cannabina), strnadka
obycajna (Emberiza citrinella).

Z cicavcov pre predmetné Uzemie medzi rizikové druhy patria najma veverica obycajna (Sciurus
vulgaris), zajac polny (Lepus europaeus), jez bledy (Erinaceus roumanicus), liSka obycajna (Vulpes
vulpes), vydra rie€na (Lutra lutra), kuna skalna (Martes foina), jazvec lesny (Meles meles), tchor tmavy
(Mustela putorius), medved hnedy (Ursus arctos), diviak lesny (Sus scrofa), srnec lesny (Capreolus
capreolus), jelen lesny (Cervus elaphus), daniel lesny (Dama dama).

Charakteristika biotopov a ich vyznamnost

v

Za prirodny biotop sa v zmysle zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny povaZuje
suchozemské alebo vodné Uzemie prirodného alebo poloprirodného charakteru rozlisSené
geografickymi, abiotickymi a biotickymi charakteristikami.

Biotopom eurdpskeho vyznamu je prirodny biotop, ktory je v Eurdpe ohrozeny vymiznutim alebo ma
maly prirodzeny aredl, alebo predstavuje typické ukazky jednej alebo viacerych biogeografickych
oblasti Eurdpy.

Biotopom ndrodného vyznamu je prirodny biotop, ktory nie je biotopom eurdpskeho vyznamu, ale je v
Slovenskej republike ohrozeny vymiznutim alebo ma maly prirodzeny areal, alebo predstavuje typické
ukazky biogeografickych oblasti Slovenskej republiky.

Lokality s vyskytom vzacnych a chranenych biotopov a druhov su vacsinou predmetom ochrany v
legislativne chranenych Gzemiach v niektorej z kategoérii ochrany podla zakona ¢. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny. Biotopy eurdpskeho vyznamu su predmetom ochrany v Uzemiach
eurdpskeho vyznamu v Sirsom okoli navrhovanej prelozky cesty 1/66.

V SirSom okoli navrhovanej stavby sa vyskytuju :
V rdmci Uzemia eurdpskeho vyznamu SKUEV0260 Mdsiarsky bok:
- Nizinné a podhorské kosné luky (6510),
- Pionierske spolocenstva plytkych silikatovych pod (8230),
- Bukové a jedlové kvetnaté lesy (9130),
- Lipovo-javorové sutinové lesy (9180%*),
- Karpatské a pandnske dubovo-hrabové lesy (91G0*),
- Teplomilné pandnske dubové lesy (91HO*),
- Eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku (9110*).

V rdmci Uzemia eurépskeho vyznamu SKUEV0266 Skalka:
- LuZné vibovo-topolové a jelSové lesy (91E0*),

Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a /alebo ponorenych
cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition (3150),

Subpandnske travinnobylinné porasty (6240%),

Bezkolencové luky (6410),

Vihkomilné vysokobylinné lemové spolocenstva na poriecnych nivach od niZin do alpinskeho
stupna (6430),
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- NiZinné a podhorské kosné luky (6510),

- Pionierske spolocenstva plytkych silikatovych pod (8230,)
- Lipovo-javorové sutinové lesy ( 9180),

- Teplomilné pandnske dubové lesy (91HO),

- Bukové a jedlové kvetnaté lesy (9130),

- Karpatské a pandnske dubovo-hrabové lesy (91GO0),

- Eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku (9110),

- Pandnsko-balkanske cerové lesy (91MO0),

- Kyslomilné bukové lesy (9110).

Trasa navrhovanej stavby prelozky cesty 1/66 neprechadza cez Ziadne z uvedenych Gzemi eurdpskeho
vyznamu, stavba je dostatocne vzdialenda od predmetov ochrany a priame ovplyvnenie uvedenych
biotopov sa neocakava (vzdialenost od SKUEV0260 Masiarsky bok — min. cca 890 m, vzdialenost od
SKUEV0266 Skalka — min. cca 1800 m).

Vysledky prieskumu v rdmci PD DUR ,Inventarizécia a spolocenské ohodnotenie biotopov eurépskeho
a biotopov narodného vyznamu (Barlog, 2019)“ potvrdili v trase navrhovanej stavby vyskyt biotopov
len na mensej Casti prirodzenych struktur. Celkovo je tychto Struktur pomerne vela najma z dévodu
vysokého podielu starych antropogénnych Struktur s porastmi drevin na linidch ¢i prirodzenych
Struktdr v udoliach pritokov Krupinice. Velky vplyv na vyskyt biotopov ma aj aktudlne hospodarenie,
ktoré bolo nedavno aktivované na viacerych predtym dlhodobo zanedbanych plochach, alebo je prilis
intenzivne, o ma tiez vplyv na absenciu biotopov na plochach, ktoré pri predbeinom vybere znaky
biotopov vykazovali.

V trase navrhovanej stavby prelozky cesty 1/66 sa vyskytuju:
Lkl NiZinné a podhorské kosné luky (6510)

Lk3  Mezofilné pasienky a spasané luky

Ls1.3 Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy (91EQ0*).

Lk1 NiZinné a podhorské kosné luky (6510)
Biotop eurépskeho vyznamu. Hojne rozsireny od niZinného aZ po montanny stupen na celom Uzemi
Slovenska. Ohrozeny je rekultivaciami a intenzifikaciou Uzemia.

Lk3 Mezofilné pasienky a spdsané luky

Biotop narodného vyznamu. Vyskytuje sa roztrdsene na celom Uzemi Slovenska od niZin az po horsky
stupen, taZisko svojho rozsirenia vsak maju v podhorskych a horskych oblastiach stredného a
severného Slovenska v nadmorskych vyskach 350 — 700 m (Jurko 1974, JaniSova et al. 2007).

Ls1.3 Jaseriovo-jelsové podhorské luzné lesy (91E0*)
Biotop eurdépskeho vyznamu. Jaseriovo-jelSové lesy lemuju brehy riek a potokov v podhorskych
polohach, kde vyskovo nadvazuju na vibovo-topolové luzné lesy nizin a pahorkatin.

Vyznamné migracné koridory Zivocichov

V SirSom okoli navrhovanej stavby cesty 1/66 — Krupina - obchvat sa nachddza biokoridor
nadregionalneho vyznamu, prebiehajuci upatim Stiavnickych vrchov na rozhrani kompaktného
lesného porastu - NBk 5/6 Velky a Maly Gregor - Havran - Masiarsky bok. V ramci neho boli v
Primeranom posudeni (ktoré sa vypracovalo v ramci pripravy dpravy o hodnoteni vplyvov na stavbu
Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy) identifikované dva migra¢né koridory (¢.5 a ¢.6), obidva na trovni
Masiarskeho boku. Z nich najblizSie k zaciatku navrhovanej stavby cesty 1/66 Krupina — obchvat sa
nachddza migracny koridor ¢.6 Masiarsky bok (cca 1000 m severne od zaciatku navrhovaného Useku
cesty 1/66). Riedke osidlenie a vegetacny kryt tu vSak vytvaraju podmienky pre vyskyt a pohyb zveri az

ZAMER 41




Cesta I/66 Krupina - obchvat

po zaciatok intravildnu mesta Krupina. Druhym potvrdenym migraénym koridorom je koridor ¢.7
Devicie — Konopiska na hranici katastrdlneho Uzemia Krupina a Devicie (cca 1700 m juzine od konca
useku navrhovanej cesty 1/66). V okoli navrhovanej stavby tieto dva migraéné koridory predstavuju
lokality s najvacSou predpokladanou migrdciou zveri v smere zdpad - vychod, pri¢om krizuju sucasnu
cestu 1/66 a dochadza tu k éastym zrazkam zveri s automobilmi.

Na zaklade terénneho prieskumu v jali 2019 a konzultacii s odbornym pracovnikom Zoologického
Ustavu SAV a so zastupcami miestnych polovnickych zdruzeni bolo konstatované, Zze v zdujmovej
oblasti vystavby obchvatu mesta Krupina sa nenachadzaju Ziadne vyznamné migracné koridory
nadregionalneho ani regionalneho charakteru.

I11.2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria

Krajina v okoli Krupiny predstavuje z hladiska stupna urbanizacie vidiecku krajinu so slabym stupriom
osidlenia. Z hladiska sucasnych krajinnych typov oblast Krupinskej planiny mozno charakterizovat ako
polnohospodarsku krajinu typu oracinovo-lu¢no-lesnej krajiny, ktord na severozapade v oblasti
Stiavnickych vrchov prechadza do vrchovinovej lesnej krajiny. V kotlinovom a pahorkatinovom stupni
su povodné lesné porasty nahradené liukami a pasienkami, agrocendézami ornej pody a zastavanym
Uzemim. TaZisko centra osidlenia je ststredené do tdolia Krupinice s plynulym rozptylom osidlenia na
okolitych svahoch.

111.2.1. Struktira krajiny

Sucasna Struktura krajiny je vysledkom dlhodobého historického vyvoja. Odraza vyuZitie prirodnej
krajiny ¢lovekom. Vysledkom takéhoto antropického pdsobenia v krajine je vznik poloprirodzenych a
umelych prvkov, ktoré spolu s prirodnymi prvkami dotvaraju celkovi mozaiku sucasnej krajinnej
Struktdry. PloSny rozsah a fyziogndmia prvkov sucasnej krajinnej Struktiry zavisia od funkcie, ktoru
v krajine plnia. V sucasnej krajinnej Strukture sledovaného Uzemia vystupuju nasledovné prvky :

- suvislé lesné porasty

- ornapdda,

- trvalé trdvne porasty,

- nelesna stromova a krovita zelen,

- vodné toky a vodné plochy,

- polnohospodarske prvky,

- priemyselné prvky,

- sidelné prvky,

- vinohrady a ovocné sady,

- energovody a produktovody,

- dopravné prvky.

111.2.2. Scenéria krajiny

V scenérii krajiny podhoria Stiavnickych vrchov je charakteristicka truktdra roztriseného laznickeho
osidlenia. Rozvinuté je v okoli Krupiny, kde obytné domy su vsadené do zelene ovocnych stromov,
ktorych pestovanie ma v oblasti dlhodobu tradiciu. V lokalitach roztriseného laznickeho osidlenia
podhoria Stiavnickych vrchov (lazy Kuku¢ka, Nova Hora, Stary hdj, Stara Hora, Havran, Cervend hora,
Liska, Ficberg) su trvalé travne porasty a Uzkopdsova ornd péda najcharakteristickejSim spésobom
vyuzitia zeme. Na lukach, pasienkoch, ale aj medziach, su vysadené ovocné stromy, dominujlice v
uzemi. Niektoré lokality (napr. Stary haj, Kukucka, Nova hora), kde strmy terén neumoznil zalozit lany
ornej pody, pokryvaju trvalé travne porasty, ale neosSetrované sady na nich postupne odumieraju a
nastupuje prirodzena sukcesia lesa. Novym prvkom vyuZitia zeme su zdhradkarske osady so
zahradnymi chatkami. Pre tento ucel sluZia lokality Tvol - Vajsov, Stara Hora, Ficberg. Ornd po6da
velkoblokova nadvazuje na intravilan mesta a lezi na miernejsich sklonoch.

Postupne sa v suvislosti so zmenou spdsobu Zivota, vyludnovanim lazov, premenou gazdovskych
domov na vikendové chalupy, ale aj dodavatelsko - odberatelskych vztahov pri zuZitkovani
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polnohospodarskych produktov (seno, ovocie, domdace zvierata a ich produkty) meni vyuzivanie zeme.
Kosia sa obycajne len ltky v bezprostrednej blizkosti domov, ostatné degraduji. Nevypdsané pasienky
zarastaju krovinami, prestarnuté ovocné stromy nie si nahradzané novymi. Zmena IG¢énych biotopov
obycajne znamend aj ochudobnenie biodiverzity, hlavne o druhy viazané na pévodné spoloéenstva.
Odumieraju a miznu pre region Specifické sorty ovocnych drevin. Do volnej krajiny (zahradkarske
osady) sa dostavaju féliovniky, kulturne, $lachtené dreviny. Casti Gzemia si umelo zalesfiované, inde
postupuje samovolne sukcesia lesa.

111.2.3. Ochrana krajiny

Lokality, na ktorych sa nachadzaju biotopy eurdpskeho vyznamu a biotopy narodného vyznamu,
biotopy druhov eurépskeho vyznamu, biotopy druhov narodného vyznamu a biotopy vtdkov vratane
stahovavych druhov, na ktorych ochranu sa vyhlasuju chranené Uzemia, vyznamné krajinné prvky
alebo prirodné vytvory, mozno vyhlasit za chranené Gzemia.

Narodné parky a chranené krajinné oblasti sa oznacuju ako velkoplo$né chranené tzemia (VCHU).
Chranené arealy, prirodné rezervacie, narodné prirodné rezervacie, prirodné pamiatky, narodné
prirodné pamiatky a chranené krajinné prvky sa oznacuju ako maloplo$né chranené tzemia (MCHU).

CHKO Stiavnické vrchy

Chranena krajinna oblast Stiavnické vrchy bola vyhlasena vyhlaskou MK SSR €. 124/1979 Zb. zo dria 22.
septembra 1979 v zneni Zdkona NR SR ¢. 287/1994 Z.z. Rozloha chraneného Uzemia je 77630 ha,
stupen ochrany — 2. Motivom vyhlasenia chranenej krajinnej oblasti bola ochrana a zveladovanie
prirody a prirodnych hodno6t, v nadvaznosti na cenné pamiatky vyvoja techniky, a tiez ochrana SirSieho
zdzemia historického mesta Banskd Stiavnica, so zretelom na vdestranny kultdrny, vedecky,
vodohospodarsky a zdravotne—rekreacny vyznam. V porovnani s inymi velkoploSnymi chranenymi
Uzemiami, teda motiv znacne odlisny.

CHKO Stiavnické vrchy tvori krajina sformovand a pretvorend staro¢nou cinnostou banikov.
Predovsetkym centralna cast CHKO je prevazne kultivovanym krajom s mnoZstvom ludskych sidiel,
lGkami, pastvinami, zdhradami, polami, banskymi haldami a systémom vodnych néadri. Stiavnické
vrchy sU najvacsim vulkanickym pohorim Slovenska, so zastupenim takmer vsetkych fenoménov
vulkanického reliéfu. Zvetravanim a rozpadom povodného sopecného reliéfu krajiny vznikli skalné
veie, steny, ihly, a rozsiahle kamenné moria. Uzemie je bohaté na lie¢ivé minerdlne vody. LeZi tieZ na
rozhrani dvoch rozdielnych klimatickych typov, ¢o spOsobuje pozoruhodné prelinanie teplomilnych
pandnskych prvkov fléry a fauny s prvkami horskymi, karpatskymi.

Trasa navrhovanej stavby v oboch variantoch je vedena v juhovychodnej az vychodnej okrajovej ¢asti
chraneného Uzemia.

NPR Misiarsky bok

Narodna prirodna rezervacia Masiarsky bok sa nachadza v katastri Krupiny. Rozloha Uzemia je 127,81
ha a plati tu 5.stupeni ochrany. Za chranené bolo Uzemie vyhlasené z dévodu ochrany lesného
komplexu s fragmentami povodnych alebo malo pozmenenych lesnych porastov na svahoch s bralami
a recentnymi sutinami na vedecko-vyskumné, naucné a kultirno-vychovné ciele. Prevlddajicou
drevinou je dub, menej je zastupeny buk, cer, hrab, javor, lipa a jasen. Z vacsich cicavcov je mozné
vidiet jelena (Cervus elaphus), srnca (Capreolus capreolus), diviaka (Sus scrofa), lisku (Vulpes vulpes),
Zije tu mysiak horny (Buteo buteo).

Zaciatok trasy prelozky cesty 1/66 sa nachadza cca 1450 m juhozdpadne od hranice chraneného
Uzemia NPR Masiarsky bok. Trasa prelozky cesty I/66 nema v tomto Useku na chranené Gzemie Ziadny

vplyv.

Prirodnd pamiatka Sixova strdri
PP sa nachddza v katastri mesta Krupina na ploche 8300 m?. Vyhldsend bola v roku 1985, plati v nej
4.stuperi ochrany. Prirodnd pamiatka Sixova strafi je jedine¢nou ukaikou stipovitej odluénosti
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pyroxenickych andezitov v 5 az 6-bokych hranoloch, ktoré majd hornt déast ohnutd v podobe
hakovania. Vo vychodnej Casti steny je vyvinuté pasmo hydrotermalnej premeny horniny, sledujuce
sklon stipcovitej odluénosti.

PP Sixova stran sa nachadza v minimdlnej vzdialenosti cca 2650 m severozapadne od trasy prelozky
cesty |/66. Trasa prelozky cesty I/66 nema na uvedené chranené Gzemie ziadny vplyv.

Chrdnené stromy

Okresny urad Krupina, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie na zaklade navrhu SOP SR, Spravy
CHKO Stiavnické vrchy, oznamilo listom zo dfia 4.4.2018 zdmer nanovo vyhlasit chraneny strom
,Tisovec dvojradovy v Krupine” (Taxodium distichum (L.) Rich.), ktory sa nachadza na pozemku KN-C
parc.¢. 230/1 v k.U. Krupina.

Chrdneny strom sa nachdadza v parku MDP, obvod kmena 344 cm, vyska cca 16 m, priemer koruny 12
m, vek stromu cca 100 rokov (Udaje z UPN mesta Krupina roku 2008). Trasa prelozky cesty 1/66 nema
na uvedeny chraneny strom Ziadny vplyv.

Eurdpska sustava chranenych tuzemi

Natura 2000 je definovana v §28 zdkona ¢. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny. Je tvorena
sustavou lokalit chraniacich v eurdpskom meradle najviac ohrozené druhy rastlin, Zivocichov a
prirodné stanoviste (napr. raselinisko, skalné stepi, horské smreciny a pod.) na tzemi EU.

Sustavu Natura 2000 tvoria 2 typy Uzemi:

- chranené vtacie Uzemia vyhlasované na zédklade smernice o vtakoch (Special Protection Areas, SPA);

- Uzemia eurdpskeho vyznamu vyhlasované na zadklade smernice o biotopoch (Special Areas of
Conservation, SAC).

Chranené vtacie Gzemia (CHVU)

— biotopy druhov vtidkov eurépskeho vyznamu a biotopy stahovavych druhov vtakov, najma oblasti ich
hniezdenia, preperovania, zimovania, ako aj miesta odpocinku na ich migraénych trasach vyhlasené za
Ucelom zabezpedenia ich preZitia a rozmnoZovania. Uéelom vyhldsenia CHVU je zabezpelenie prezitia
a rozmnoZovania tychto druhov. CHVU su sGéastou sUvislej eurdpskej sustavy chranenych tzemi
NATURA 2000.

Uznesenim vlady SR ¢. 636 z 9. jula 2003 bol schvéleny Narodny zoznam navrhovanych chranenych
vtacich Uzemi , ktory obsahoval pévodne 38 Uzemi. Uznesenim vlady Slovenskej republiky ¢. 345 zo
dna 25. maja 2010 bola schvalenda zmena a doplnenie narodného zoznamu. V sucasnosti je v
Slovenskej republike vyhlagkami MZP SR vyhldsenych 41 chranenych vtacich dzemi.

Uzemim eurépskeho vyznamu v zmysle zdkona sa rozumie Uzemie v Slovenskej republike tvorené
jednou alebo viacerymi lokalitami,

a) na ktorych sa nachadzaju biotopy eurdpskeho vyznamu alebo druhy eurdpskeho vyznamu, na
ochranu ktorych sa vyhlasuju chranené uzemia,

b) ktoré su zaradené v narodnom zozname tychto lokalit obstaranym ministerstvom a prerokovanym s
ministerstvom podohospodarstva (dalej len ,narodny zoznam").

Vynosom Ministerstva zivotného prostredia SR ¢.3/2004-5.1 zo 14. jula 2004, bol vydany narodny
zoznam Uzemi eurdpskeho vyznamu. Uznesenim vlady SR ¢. 577/2011 z 31.augusta 2011 bola
schvalend jeho aktualizdcia. 21.12.2013 Eurdpska komisia zverejnila v Uradnom vestniku nové
rozhodnutia EK, ktorymi sa prijimajd zoznamy Uzemi eurépskeho vyznamu .

Opatrenim MZP SR zo 7. decembra 2017 &. 1/2017, ktorym sa meni a doplfia vynos MZP SR zo 14. jula
2004 ¢. 3/2004-5.1, ktorym sa vydava narodny zoznam Uzemi eurépskeho vyznamu s ucinnostou od 1.
1. 2018 sa ustanovil doplnok narodného zoznamu Uzemi eurdpskeho vyznamu v sulade s uznesenim
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vlady Slovenskej republiky ¢. 495/2017 z 25. oktdbra 2017 o Druhej aktualizacii narodného zoznamu
uzemi eurépskeho vyznamu.

Opatrenim MZP SR z 29.11.2018 ¢&. 1/2018, ktorym sa meni a doplfia vynos MZP SR zo 14.7.2014 ¢&.
3/2004-5.1, bol vydany narodny zoznam tzemi eurdpskeho vyznamu v zneni opatrenia ¢.1/2017.

V SirSom okoli navrhovanej stavby sa nachdadza :

Uzemie eurdpskeho vyznamu Skalka

Kéd lokality: SKUEV0266

Rozloha: 9715,06 ha

Popis: Jedna sa o vychodnu ¢ast Stiavnickych vrchov. Predmetom ochrany st tu chranené eurépsky
vyznamné biotopy: Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (91E0*), Prirodzené eutrofné a mezotrofné
stojaté vody s vegetaciou plavajucich a /alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion
alebo Hydrocharition (3150), Subpandnske travinnobylinné porasty (6240*), Bezkolencové luky
(6410), ViInkomilné vysokobylinné lemové spoloCenstva na poriecnych nivach od nizin do alpinskeho
stupna (6430), Nizinné a podhorské kosné luky (6510), Pionierske spolocenstva plytkych silikatovych
pod (8230), Kyslomilné bukové lesy (9110), Bukové a jedlové kvetnaté lesy (9130), Lipovo-javorové
sutinové lesy (9180*), Karpatské a pandnske dubovo-hrabové lesy (91G0*), Teplomilné pandnske
dubové lesy (91HO0*), Eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku (9110*), Pandnsko-balkanske cerové
lesy (91MO0) a druhy na ne viazané. Z druhov Zivocichov, ktoré si predmetom ochrany v UEV Skalka
uvadzame: Bystruska potocnd (Carabus variolosus) , Fuzac¢ alpsky (Rosalia alpina ), Fuzac velky
(Cerambyx cerdo ), Hlavac bieloplutvy (Cottus gobio), Kovacik fialovy (Limoniscus violaceus ), Kunka
Zltobrucha (Bombina variegata ), Medved hnedy (Ursus arctos ), Modracik krvavcovy (Maculinea
teleius ), Netopier obycajny (Myotis myotis ), Netopier ostrouchy (Myotis blythii ), Netopier stahovavy
(Miniopterus schreibersii), Netopier velkouchy (Myotis bechsteinii ), Netopier velky alebo netopier
blythov Myotis (blythii ), Podkovar maly (Rhinolophus hipposideros ), Rohac¢ obycajny (Lucanus
cervus), Rys ostrovid (Lynx lynx ), Spriadac kostihojovy (Callimorpha quadripunctaria ), Uchana cierna
(Barbastella barbastellus ), Vydra rie¢na (Lutra lutra).

Trasa navrhovanej stavby zacina cca az 1800 m od juhovychodného okraja chraneného Uzemia. Na
predmety ochrany v UEV nema Ziadny vplyv.

Uzemie eurdpskeho vyznamu Mdsiarsky bok

Kéd lokality: SKUEV0260

Rozloha: 286,96 ha

Kraj: Banskobystricky

Kat.u.: Krupina

Popis: Uzemie je chranené z dévodu ochrany biotopov eurdpskeho vyznamu: NiZinné a podhorské
kosné luky (6510), Pionierske spoloCenstva plytkych silikatovych pod (8230), Bukové a jedlové
kvetnaté lesy (9130), Lipovo-javorové sutinové lesy (9180*), Karpatské a pandnske dubovo-hrabové
lesy (91G0*), Teplomilné pandnske dubové lesy (91HO*), Eurosibirske dubové lesy a sprasi a piesku
(9110*) . Druhy Zivotichov, ktoré si predmetom ochrany v UEV: Ohnivacik velky (Lycaena dispar),
Priadkovec trnkovy (Eriogaster catax), Rohac obycajny (Lucanus cervus), Vydra rie¢na (Lutra lutra).

Trasa navrhovanej stavby zacina cca az 890 m od juhozdpadného okraja chraneného Uzemia. Na
predmety ochrany v UEV nema negativny vplyv.

111.2.4. Stabilita krajiny

Podla Konceptu Gzemného pldnu mesta Krupina (Ekoplan, s.r.o. 11/2018) katastralne Gzemie mesta
Krupina sa vyznacuje pomerne vysokou ekologickou stabilitou, s prevahou ploch ekologicky stabilnych.
Koeficient ekologickej kvality katastralneho uzemia Krupiny je 0,61 - 0,8. Koeficient je pomerové Cislo,
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ktoré stanovuje pomer ploch tzv. stabilnych a nestabilnych krajinotvornych prvkov v skimanom
uzemi. V k.0. Krupina patri do priestoru ekologicky stabilného 51% Gzemia, zvySok patri do priestoru
ekologicky stredne stabilného.

Uzemny systém ekologickej stability krajiny (USES) je definovany ako celopriestorovd S$truktura
navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloZiek a prvkov, ktora zabezpeluje rozmanitost podmienok a
foriem Zivota v krajine.

Zakladnymi prvkami USES su biocentrd a biokoridory, ktoré st definované :

Biocentrum (BC) je ekosystém, alebo skupina ekosystémov, ktord vytvdra trvalé podmienky na
rozmnozovanie, Ukryt a vyZivu Zivych organizmov a na zachovanie a prirodzeny vyvoj ich spolocenstiev
Biokoridor (BK) je priestorovo prepojeny subor ekosystémov, ktory spdja biocentra a umoznuje
migraciu a vymenu genetickych informacii Zivych organizmov a ich spolocenstiev, na ktory priestorovo
nadvazuju interakéné prvky.

V sucasnosti platnd uzemnoplanovacia dokumentacia mesta Krupina neobsahuje informacie o prvkoch
uzemného systému ekologickej stability. Preto na vypracovanie tejto Casti PD bol vyuZity Koncept
UPN mesta Krupina (Ekopldn, s.r.0., 11/2018), ktory je v si¢asnosti v schvalovacom procese. V zmysle
tohto ndvrhu sa dotknutom tzemi a jeho $irSom priestore nachadzaju nasledovné prvky USES :

Nadregiondlne a regiondlne biocentrda (NBc, RBc) biokoridory (NBk, RBk):

NBk 5/6 Velky a Maly Gregor - Havran - Mdsiarsky bok - terestricky biokoridor nadregionalneho
vyznamu, prebiehajici Gpatim Stiavnickych vrchov na rozhrani kompaktného lesného porastu. V
rieSenom Uzemi zacina od RBc5/4 Masiarsky bok a dalej pokraduje do k.u. Krélovce a k.u. Devicie.
Hlavnym stresovym javom je cesta 1/66 na zaciatku biokoridoru, ktora prestavuje bariéru oddelujicu
biokoridor od biocentra. Biokoridor ma celkovu dizku 27,8 km a &irku 500 - 2400 m.

Vzhladom na Sirku tohto biokoridoru mozno povedat, Ze zadiatok navrhovanej trasy sa nachadza v
jeho okrajovej Casti.

NBk 11/20 Bzovska Lehotka - Klinkovica - Sokolovo bralo - terestricky biokoridor nadregionalneho
vyznamu, ktory zacina od RBC 5/4 Masiarsky bok a pokracuje dalej vychodnym smerom do k.u.
Bzovska Lehotka a cez WP Lest. Vedie mozaikou lesnych porastov a ltk, mé dizku 16 km a $irku 800 -
1500 m.

Trasa cesty 1/66 v Useku Krupina — obchvat do tohto biokoridoru nezasahuje.

RBk 5/10 Vodny tok Krupinica - hydricko-terestricky biokoridor regionalneho vyznamu, prebiehajuci po
toku Krupinice celym katastralnym tuzemim. Biokoridor je charakterizovany uz zriedkavymi povodnymi
brehovymi porastmi a aluvidlnymi lukami.

Trasa cesty /66 v Useku Krupina — obchvat nezasahuje do samotného vodného toku. Biokoridor v3ak
mobze byt dotknuty vystavbou krizovatky Krupina — sever a prelozkou jednej z dotknutych polnych
ciest.

RBc 5/4 Masiarsky bok s jadrom NPR/UEV Mésiarsky bok

Trasa cesty 1/66 v Useku Krupina — obchvat do tohto biocentra nezasahuje. Vzdialenost RBc od
navrhovanej stavby predstavuje vySe 1450 m.

Navrhované miestne biocentrd (MBc) a biokoridory (MBk):

MBc 1 Vodna nddri Krupina — hydrické biocentrum, tvori ho vodna plocha nadrze s prilahlymi
brehovymi porastmi. Vyznamny biotop vodného vtactva a cicavcov.

Trasa cesty /66 prechadza okolo tohto navrhovaného biocentra vo vzdialenosti cca do 200 m, do
biocentra nezasahuje.

MBc 3 Ficberg - biocentrum tvoria luky a pasienky s vyskytom biotopov eurdpskeho a narodného
vyznamu.
Navrhované biocentrum je od projektovanej trasy cesty I/66 vzdialené minimalne 600 m.
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MBc 4 Kukucka - biocentrum tvoria luky a pasienky s vyskytom biotopov eurépskeho a narodného
vyznamu. Navrhované biocentrum je od projektovanej trasy cesty /66 vzdialené minimalne 1200 m.

MBc I5 Pri Kltipochu - biocentrum tvori lesny porast pri vodnom toku Kltipoch, nad planovanym
cestnym obchvatom mesta. Na USES bude biocentrum pripojené prostrednictvom potencidlnych
miestnych biokoridorov MBk2 Kltipoch a MBk8 Priecny pas.

Navrhované biocentrum je od projektovanej trasy cesty I/66 vzdialené minimalne 330 m.

MBc 16 Vajsov - biocentrum je lokalizované na luke pri vodnom toku Vajsov. Do biocentra ustia dva
potencidlne biokoridory MBk3 Vajsov - Kuku¢ka a MBk8 Prie¢ny pds. Stresovym javom je nadzemné
elektrické vedenie a planovany cestny obchvat.

Trasa navrhovanej cesty 1/66 prechadza cez toto navrhované biocentrum v jeho juznej polovici dlhym
mostom. V priemete mosta dojde k vyrubu drevin a k nevyhnutnej Uprave pre ucely vystavby
mostného objektu.

MBc 5 ViSok — biocentrum je lokalizované na svahu nad Zeleznicou, SV od zastavaného Uzemia. Tvoria
ho TTP s chranenymi biotopmi, strmsi severny svah je pokryty lesnymi porastmi.
Vzhladom na polohu cesty 1/66 vo¢i navrhovanému biocentru nebude dotknuté.

MBc 6 Knazova hora — navrhované biocentrum v Krfazovej doline, na strmSom svahu, na likach
ohranic¢enych kompaktnym lesnym porastom.
Navrhované biocentrum vzhladom na polohu cesty 1/66 vodéi biocentru nebude dotknuté.

MBk 1 Bebrava - terestricky biokoridor sa €leni na dve €&asti - nad a pod vodnou nadrzou. Cast nad
vodnou nadrZzou ma funkciu prevazne terestrického biokoridoru a zabezpecluje prepojenie na
biocentrum MBc 2 Stara hora. Cast biokoridoru ponize vodnej nadrie ma charakter hydrického
biokoridoru. Pri vystavbe rychlostnej cesty je nevyhnutné v mieste krizovania zabezpecit dostatoénu
Sirku pre biokoridor.

Navrhovany miestny biokoridor Bebrava trasa cesty 1/66 krizuje v km 5,253 mostnym objektom.
Funkcie biokoridoru budd narusené vystavbou trasy I/66 a dvoch mostnych objektov v Useku km cca
5,100 - 5,300.

MBk 2 Klitpoch - hydricko-terestricky biokoridor je tvoreny osou rovnomenného toku. Stresovym
javom je prechod zastavanym Uzemim a kontakt s intenzivhe obhospodarovanou ornou podou.
Navrhuje sa posilnenie sprievodnej vegetacie.

Trasa cesty 1/66 krizuje tento navrhovany biokoridor v Useku km cca 2,270, pricom déjde k vyrubu
drevin na prifahlom Useku potoka.

MBK 3 Vajsov - Kukutka - predstavuje terestricko-hydricky biokoridor. Sprievodna vegetacia pozdiz
toku je dobre vyvinuta a biokoridor je plne funkény, s vynimkou posledného Useku, kde prechadza
zastavanym uzemim.

Trasa cesty |/66 pretina navrhovany biokoridor prave v mieste, kde prechadza zastavanym Gzemim pri
napojeni na MBc16 Vajsov v km cca 1,2 — 1,3 cesty 1/66.

MBk 7 Bencatka - terestricko-hydricky biokoridor vodného toku Bencatka s pobreznou vegetaciou.
Brehové porasty a sprievodnl vegetaciu sa navrhuje v niektorych Usekoch doplnit a posilnit.
Stresovym javom je krizovanie s cestou 1/66 a vyhladovo i s planovanou rychlostnou cestou.
Navrhovany biokoridor nie je trasou cesty I/66 v Useku Krupina — obchvat dotknuty.

MBK 8 Prie¢ny pas - terestricky biokoridor sa navrhuje pozdi? planovanej rychlostnej cesty R3 (v
polohe podla SoH, 2018) s cielom vylucit stresové javy, ktoré by pre biokoridory znamenalo kriZzovanie
rychlostnej cesty a prechod samotnym zastavanym uUzemim mesta. Inak by biokoridory boli
nefunkéné, kedZe v zastavanom Uzemi nie je mozné vybudovat sprievodnul vegetéciu, navyse viaceré
vodné toky su tu kanalizované alebo prekryté. Potencidlny biokoridor bude tvoreny pasmi liniovej
zelene s vzrastlymi drevinami i krovinnym podrastom. Na trase potencidlneho biokoridoru sa navrhuju
viaceré biocentra miestneho vyznamu MBcl Vodna nadrz Krupina, MBcl5 Pri Kltipochu, MBcl6 Vajsov.
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Biokoridor, navrhnuty v tejto polohe, nekoreSponduje s ndvrhom trasy cesty /66 Krupina — obchvat v
DUR. Polohu biokoridoru bude potrebné aktualizovat na zéklade definitivne prijatej trasy obchvatu a
do UPN mesta Krupina upresnit v buducich ZaD.

MBK9 Bebrava - Bencatka - terestricky biokoridor bude potencidlne prepdjat doliny vodnych tokov
Bebrava a Bencatka cez existujuci lesny porast a dalej cez ornl p6du, kde je potrebné dobudovanie
liniove]j zelene s potrebnou Sirkou.

111.3. Obyvatelstvo, jeho aktivity, infrastruktura, kultarnohistorické hodnoty tzemia

Mesto Krupina, ktorym prechadza navrhovana stavba, je sucastou okresu Krupina v Banskobystrickom
kraji.

Okres Krupina ma rozlohu 584,9 km?, Zije tu 22 211 obyvatelov a priemernd hustota zaludnenia je 38
obyvatelov na km? ((daje k 31. 12. 2018). V okrese Krupina je 36 obci, z toho dve mesta.

Okres patri do Banskobystrického kraja a leZi v jeho juhozapadnej ¢asti a do poctu obyvatelstva je to
druhy najmensi okres v Banskobystrickom kraji, Tvori len 3,45 % z Uhrnu obyvatelov kraja. Podla poctu
obyvatelov je okres Krupina piaty najmensi okres na Slovensku, podla hustoty zaludnenia druhy
najredsie osidleny okres Slovenska, navySe osidleny nerovnomerne. V juhovychodnej polovici okresu,
ktoru vypliia Krupinska planina, Zije ovela viac obyvatelov ako v severozapadnej ¢asti v Stiavnickych
vrchoch. Okres Krupina ma v ramci kraja najvyssi podiel obyvatelov v poproduktivhom veku, a to o 3,4
% vysSi ako krajsky a dokonca o 4,9 % vyssSi ako celoslovensky priemer. Podiel vysokoskolsky
vzdelanych ludi v okrese je velmi nizky. Najvyznamnejsim sidlom okresu je okresné mesto Krupina s
poctom obyvatelov 7 893 (k 31.12.2018). Mesto ma bohatu histériu a patri medzi najstarsie slovenské
mestd. Takmer 35 % obyvatelov Krupinského okresu byva v okresnom meste. Druhym mestom je
kupelné mesto Dudince, ktoré leZi v juhozapadnom cipe okresu. Dudince sU zndme termomineralnymi
vodami, su tu vybudované liecebné Ustavy. Vo vidieckych sidlach Zije 59 % obyvatelov okresu, ¢o je az
0 16 % viac, ako je hodnota slovenského priemeru. Viac ako 2000 obyvatelov nema ani jedna vidiecka
obec v okrese.

Mesto Krupina je od roku 1996 okresnym mestom. V radmci okresu ma mesto excentrickd polohu na
jeho severozapadnom okraji na hranici s okresmi Zvolen aBanska Stiavnica. Z hladiska sidelnej
hierarchie sa mesto zaraduje medzi centra tretej skupiny a druhej podskupiny.

Vyvoj poctu obyvatelov odzrkadluje socio-kultirne, demografické a ekonomické procesy prebiehajuce
na urovni celej spolo¢nosti, CiastoCne je aj odrazom vyznamu sidla v Struktire osidlenia a lokalnych
zmien.

Za poslednych 10 rokov mesto zaznamenalo mierny Ubytok poctu obyvatelov prirodzenym dbytkom i
migracnym saldom. Bilancia prirodzeného pohybu bola v kazdom roku negativna, aj ked' v poslednych
rokoch dochadza k zmierfiovaniu negativneho vyvoja, najma vdaka klesajicej umrtnosti. Pérodnost
ostava na stabilnej Urovni.

Obyvatelstvo je slovenskej ndrodnosti. Slovaci podla udajov z r roku 2011 tvoria 97,9% obyvatelov. Iné
narodnosti nie s vyznamnou mierou zastupené.

Hospoddrska zakladria

Miera ekonomickej aktivity obyvatelov predstavuje 48,3% . Zakladom hospodarskej aktivity a zdrojom
obZivy obyvatelstva bola od najstarSich cias polnohospodarska vyroba, ktord sa zvelkej casti
realizovala v ramci laznickeho osidlenia. V dosledku postupnej restrukturalizacie hospodarstva klesol
pocet pracovnikov vtomto odvetvi. Sucasne doslo k narastu zamestnanosti v inych sektoroch. Podla
Udajov zo scitania obyvatelstva zroku 2011 najviac obyvatelov pracovalo v tercidrnom sektore
(sluzby), podstatne menej vsekundarnom sektore anajmenej vprimarnom sektore
(polnohospodarstvo, lesné hospodarstvo).
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Hospodarska zakladrna mesta je dostatocne diverzifikovana a nie je zaloZzena na jednom dominantnom
podniku. Najvacsie podniky v Krupine: WITTUR spol. s.r.o. — je globalna vyrobna spolo¢nost pre
komponenty, moduly a systémy vo vytahovom priemysle, WAY INDUSTRY, a. s., vyraba malé
nakladace, ktoré vyvaza do celého sveta, dalej vyraba odminovacie zariadenie BoZena, ktoré vyuZzivaju
jednotky Organizacie Spojenych narodov na celom svete. Danska firma LIND - MOBLER je zamerana na
vyrobu c¢alineného ndbytku a firma SELIKO sa zaobera spracovanim ovocia. Okrem toho tu posobi
Spotrebné druzstvo JEDNOTA, ktoré je v ramci Slovenska v obrate na poprednom mieste. Rozloha
existujuceho Uzemia s vyrobnymi funkciami na Uzemi mesta je cca 25 ha. Plochy vyroby na uzemi
mesta sa koncentruju prevazne v juznej Casti zastavaného Uzemia mesta.

Okres ma pomerne dobré podmienky pre polnohospodarsku vyrobu. DIhu tradiciu ma ovocindrstvo.
Polnohospodarsku pédu obhospodaruju viaceré subjekty, ktoré vznikli rozdelenim byvalého RD
Krupina. Farmy so ZivociSnou vyrobou (chovom hovadzieho dobytka, hydiny a oviec) sa nachadzaju v
hospodarskych dvoroch zapadne od mesta, v lokalitdch Bebrava (AGROCHOV, s.r.0.), Pijavice (PD-
MEFA, s.r.0.). V hospodarskom dvore Pijavice aj Bebrava je chov hydiny a hovadzieho dobytka. Chov
hospodarskych zvierat (oviec, kdz, hovadzieho dobytka ) je rozsireny aj na lazoch.

Rastlinna vyroba zamerana na lu¢ne hospoddrenie, pasienkarstvo a na obilninarstvo. Velky rozsah ik
a pasienkov umoznuje chov hovadzieho dobytka a chov oviec. V Specidlnej rastlinnej vyrobe ma
tradiciu ovocinarstvo (v sucasnosti zanedbdvané). Vicsia Cast ovocnych stromov sa nachadza vo
vychodnej casti katastra v okoli kopanic, samoét a tieZ v intravildne mesta v zahradach. Intenzivne
vyuzivané ovocné sady su v blizkosti intravildnu Krupiny. Ostatnd Specidlna rastlinnd vyroba
(vinohradnictvo, zeleninarstvo) vzhladom na prirodné podmienky je maélo vyrazna. Sucdastou
polnohospodarskych aktivit su aj polnohospodarske aredly.

Rekredcia

Samotné rieSené Uzemie nepatri medzi turisticky navstevované oblasti Slovenska. V regionalnom
meradle sU voblasti najnavitevovanej$ie ciele Banska Stiavnica, Stiavnické vrchy av oblasti
kupelnictva najma nedaleké Dudince.

Mesto Krupina ma priaznivé podmienky pre rozvoj cestovného ruchu. Turisticky najvyhladavanejSimi
pamiatkami v meste su Vartovka, kostoly, rodny dom Andreja Sladkovica, husitska basta, krupinské
pivnice v tufovom podlozi.

Okolité atraktivne prirodné prostredie vytvara podmienky pre peSiu turistiku a cykloturistiku.
Katastrom mesta vedie niekolko znackovanych turistickych chodnikov.

Lesné cesty su oblubené na cykloturistiku na horskych bicykloch. Vedie tu Krupinsky cyklookruh cez
centrum mesta, laznicke osidlenie a Stiavnické vrchy. Cez mesto prechadza aj Hontianska
cyklomagistréla z Bzovika do Zajezovej.

Na lazoch je rozSirena chalupdrska rekreacia. Znacny potencial ma agroturistika (ran¢ v lokalite
Hoznik).

Zariadenia prechodného ubytovania su sustredené nielen v centre mesta, ale aj na okraji v prirodnom
prostredi.

Specifickou formou rekreacie je zahradkaréenie v mensich zahradkdrskych osadach. Nachadzaju sa
v lokalitach Vajsov, Ficberg, Stara hora, Barnove sady.

Pre vodné Sporty, najma rybolov sa vyuziva vodna nadrz na vodnom toku Bebrava.

Dopravnad infrastruktiura

Existujica cesta 1/66 ako medzinarodnd cesta E 77 prechadzajuca intravilinom mesta Krupina
zabezpecuje okrem zdrojovej a cielovej dopravy aj vnutrostatnu prepravu v smere sever juh v koridore
Trstena — Dolny Kubin — RuZomberok — Zvolen — Krupina - Sahy a medzidtatnu tranzitnd prepravu v osi
transeurdpskej magistraly Balt - Balaton — Adria. Z toho dbévodu je trasa charakterizovana vysokym
podielom tranzitnej dopravy s vyraznym podielom ndkladnej dopravy, o ma za nasledok kapacitnu
nedostatoénost existujucej cesty v Spickovych hodindch s vyhladom postupného zhorSovania sa
jestvujuceho stavu. Bezprostrednd blizkost centra mesta a jeho rozdelenie cestou I/66 je spojena s
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vysokou koncentraciou chodcov prechadzajiucich cez cestu, éo negativnhe vplyva na plynulost a
bezpecénost vietkych Ucastnikov premavky na komunikacii.

Okrajom katastralneho Uzemia Krupina dalej prechadza cesta Il. triedy €. 11/526 Deviéie -Senohrad a
cesta lll. triedy €. 111/2560 spojka ciest 1/66 a 11/526. Uvedené cesty sa pripajaju na cestu 1/66 pod
zastavanym Uzemim mesta Krupina. V severnej Casti zastavaného Uzemia mesta odboduje z cesty 1/66
cesta lll. triedy 111/2562 Krupina - Zibritov (- Svaty Anton). V ramci SirSich vztahov (mimo k.d. Krupina)
sa podla Konceptu UPN mesta Krupina navrhuje dobudovanie cestného prepojenia do Svatého Antona
v Useku od Zibritova (rozsirenie cesty). Cesta Il. triedy je v rieSenom Uzemi upravena v kategorii C
7,5/70. Cesty Ill. triedy st upravené v kategérii C 6,5/60, okrem Useku Zibritov - Svédty Anton, ktory ma
nevyhovujuce sirkové parametre a je vyluceny zo zimnej Udrzby.

Katastralnym Uzemim mesta prechadza jednokolajnd, neelektrifikovana Zelezni¢na trat ¢. 119 Zvolen -
Sahy - Cata. Na tejto trati bola osobnd doprava zastavend v roku 2003. V roku 2018 sa zacalo rokovat
o obnoveni osobnej prevadzky, ku ktorej doslo zaciatkom roku 2019. V sucasnosti premavaju spoje
v pracovné dni, v sobotu len Os 6071 a 6073 (jeden Sahy — Zvolen, druhy Krupina — Zvolen) a v nedelu
Os 6090 (Zvolen — Sahy). V rie§enom Uzemi sa na trati nachddza Zelezni¢nd stanica a 2 zastavky.
Zelezni¢na stanica Krupina ma 3 dopravné kolaje a 4 manipulaéné kolaje. Vle¢kovy systém pozostava z
dvoch vleciek do miestnych vyrobnych podnikov. NajblizSia Zelezni¢na stanica pre osobnu dopravu je
az vo Zvolene, kde je kriZzovatka trati ¢. 115 a 118.

Najblizsie letisko, zaradené do kategdrie medzindrodnych letisk, je na Sliaci. V k,i. Dobra Niva sa
nachadza radio-navigacné zariadenie, ktorého ochranné pasmo zasahuje aj do k.u. Krupina.

Kulturnohistorické hodnoty uzemia

Podla Archeologického prieskumu, vypracovaného vramci dokumentacie na Uzemné rozhodnutie
(Rychlostna cesta (I/66) Krupina — obchvat, Archeologicky prieskum, Archeoldgia Zemplin, s.r.o.,
09/2019) najstarsia pisomna zmienka o Uzemi, na ktorom vznikla Krupina je v listine Bela Il. z roku
1135, pricom jej podoba (fluvius Corpona) svedci o starom slovenskom osidleni okolia rieky Krupinice.
Krupina sa stala centrom SirSieho okolia uz pred prichodom nemeckych kolonistov, ¢oho dokazom je
Kostol sv. Petra z polovice 12. storocia.

PInohodnotné stredoveké mesto vytvorili nemecki kolonisti, ktori prisli do tejto oblasti koncom 12. a
zaCiatkom 13. storocia. Usadili sa na distanc od starého slovenského osidlenia okolo Kostola Panny
Marie. Vyznamnym impulzom pre vznik a rozvoj mesta mala starad stredoveka cesta tzv. Via magna
spajajuca Krakov - Ostrihom a Budin. Vyvoj rasticeho mesta bol nasilne preruseny vpadom Tatdrov
roku 1241, ktori Krupinu spustosili. Pocas tatdrskeho vpddu sa stratili Krupine pévodné mestské
vysady, preto ich Belo IV. roku 1244 obnovil a potvrdili ich aj nasledujuci panovnici. V 14. storoci bola
Krupina zndma a vyznamna svojim Krupinskym pravom, ktoré vychddzalo z nemeckého
Magdeburského prava a o ziskanie ktorého sa snaZili mestd Martin, Ruzomberok, Zilina, Prievidza a
iné. V druhej tretine 15. storocia bolo mesto ohrozované zvyskami vojsk - bratrikov pod vedenim Jana
Jiskru z Brandysa. Okolo roku 1440 jeho vojska v sluzbach zaujmov habsburskej dynastie Krupinu
obsadili a postavili okolo kostola obranné mury s bastami. Za vernost preukazanu v bojoch o uhorsky
tron udelil panovnik Ladislav Pohrobok Krupine roku 1453 privilégium, podla ktorého mohla pouzivat
osobitnu ochranu uhorskych panovnikov ako slobodné kralovské mesto. Po Utokoch Turkov utrpela
Krupina velké skody, preto na obranu pred tureckym nebezpecenstvom mesto budovalo hradby s
dvoma hlavnymi branami, okolo roku 1564 aj strdzne veZe vartovky (z nich sa zachovala jedind -
Vartovka na vrchu Strazavar). Za zasluhy v protitureckych bojoch udelil v roku 1609 kral Matej II.
mestu rozsireny erb.

Zaciatkom 17. storocia sa Krupina znovu ocitla pod hrozbou Turkov. V roku 1664 Turci zajali mnoho
ludi z Krupiny a blizkeho okolia, a stdle mesto ohrozovali, ale neobsadili. Az porazka Turkov v roku
1683 a podpisanie Karlovackého mieru (1699) znamenala koniec tureckého nebezpecdenstva. Kuruckej
vojne, ktora sa odohravala na celom Uzemi Slovenska, sa nevyhla ani Krupina. Kurucké vojska donutili

50 ZAMER




Cesta I/66 Krupina - obchvat

Krupinu kapitulovat. Rékoci v roku 1705 vSak ochrannym listom zarudil Krupine bezpecénost pred
vpadmi svojho vojska a mesto sa vo vsetkych veciach muselo obracat na neho, ako na svojho ochrancu
a spravcu. Zriadil tu sudnu tabulu na cele so svojim najvyssim velitefom Mikuldsom Bercnim. Po
porazke Rdakociho vojsk pri Trencine kuruci mesto vykradli a roku 1708 podpalili. Po potlaceni
povstania sa Krupina zaviazala vernostou a poddanstvom kralovi Jozefovi I. a znovu dosiahla staré
privilégia. V roku 1710 mesto zasiahol mor. Za obet mu padlo okolo 2000 ludi.

Archeologické ndleziska

V katastralnom uzemi Krupina sa nachadzaju tieto zakladné evidované archeologické lokality :
Lokalita 1: Pod husarskym mostom

Lokalita 2: Sajba

Lokalita 3: Bebrava - Klastor

Lokalita 4: Na Petre - Dolny Peter

Lokalita 5: byvalé garaze SAD

Lokalita 6: OD Tesco

Lokalita 7: juh-COV

Lokalita 8: Mesto

Predmetnd stavba prelozky cesty I/66 priamo nepretina ani jednu z nich. Potencionalny dosah na
zédklade malej vzdialenosti m6zu mat lokality 1, 3,4 a 5.

Vo vSeobecnosti boli v minulosti ¢asto osidlované terasy riek, juzné pripadne juhovychodné svahy hoér,
rieCne sutoky, Ci iné strategické miesta. Z tohto pohladu sa ako potenciondlne miesto archeologického
nalezu javi juzna Cast stavby popri riecke Bebrava medzi Lokalitami 1, 3 a 4.

Kultarnohistorické pamiatky

Legislativnu ochranu pamiatok s podmienkami ochrany kultdrnych pamiatok a pamiatkovych tzemi v
sulade s medzinarodnymi zmluvami v oblasti eurdpskeho a svetového kultirneho dediéstva upravuje
zdkon €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu. Pamiatkovy fond tvori subor hnutelnych a
nehnutelnych veci vyhlasenych podla uvedeného zdkona za narodné kultirne pamiatky, pamiatkové
rezervacie a pamiatkové zény. Narodné kultdrne pamiatky st v § 2, ods. 3 zdkona ¢. 49/2002 Z.z.
uvedené ako kulturne pamiatky.

Cast mesta Krupina bola vyhlasend ako pamiatkova zéna vyhldskou Okresného Gradu Zvolen dfia
29.5.1991 a s nadobudnutim Gcinnosti 1.6.1991. Ministerstvo kultdry SR vydalo rozhodnutie, ktorym
,Vvyhlasuje zmenu vymedzenia pamiatkovej zény Krupina“ dna 15.12.2015 ¢. MK-3128/2015-
221/19396 zaslanim verejnou vyhlaskou.

Ustrednou plochou historického jadra mesta je Svitotrojiéné ndmestie.

Podla Ustredného zoznamu pamiatkového fondu sa v meste Krupina nachadzaju tieto pamiatky:
- archeologicka lokalita — zaniknuty kostol r. kat. sv. Petra, ¢. UZPF 10776/0

- opevnenie mestské (hradobny mur, JZ bastién, park), €. UZPF 1099/1-3

- strdzna veZa (vartovka), ¢. UZPF 1100/0

- klastor piaristov, ¢. UZPF 11079/0

- kostol r. kat. Narodenia P. Marie s aredlom (kostol, opevnenie, socha sv. J.Nepomuka), ¢. UZPF
1098/1-3

- dom pamétny s pamatnou tabulou (RNV), Svétotrojiéné nam. 4, ¢. UZPF 2879/1-2

- dom pamiétny s pamatnou tabulou A. Sladkovi¢a, €. UZPF 1165/1-2

- domy mestianske, Svatotroji¢éné nam. ¢. 2 a ¢. 18, ¢. UZPF 10767/0 a 3480/0

- dom mestiansky, Partizanska ul. €. 6, €. UZPF 10712/0

- dom remeselnicky, Pribinova ul. €. 1, ¢&. UZPF 10713/0

- domy remeselnicke, Ndm. SNP &. 19 a ¢&. 20, ¢. UZPF 11098/0 a 10714/0

- susosie sv. Trojice, €. UZPF 1101/0

- pomnik a park A. Sladkovi¢a, ¢. UZPF 1166/1-2
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- pomnik Sovietskej armady, ¢. UZPF 2877/0
- Nahrobnik rumunského vojaka, na cintorine, &. UZPF 2878/0
Sucasna cesta 1/66 prechadza cez historické centrum mesta, ktoré je pamiatkovou zénou.

I11.4. Sucasny stav kvality Zivotného prostredia vratane

Stav znecistenia horninového prostredia

Environmentalna zataz (EZ) je v zmysle geologického zdkona zadefinovana ako znecistenie Gzemia
spOsobené cinnostou Cloveka, ktoré predstavuje zavaziné riziko pre ludské zdravie alebo horninové
prostredie, podzemnu vodu a pédu s vynimkou environmentalnej skody. Ide o Siroké spektrum Gzemi
kontaminovanych priemyselnou, vojenskou, banskou, dopravnou a polnohospodarskou ¢innostou, ale
aj nespravnym nakladanim s odpadom. V stéasnosti s environmentélne zataze a informacie o ich
umiestneni a pripadnej rizikovosti evidované v ramci informacéného systému environmen-talnych
zatazi, ktory je pravidelne aktualizovany SAZP.

Informacny systém environmentdlnych zatazi v predmetnom Uzemi eviduje nasledovné
environmentalne zataze (EZ)

- Register A - pravdepodobna environmentalna zataz

- Register B - environmentalna zataz

- Register C - sanovana, rekultivovana lokalita

V ramci katastralneho Gzemi Krupina su evidované :

SK/EZ/KA/1244; Register C; KA (004)/ Krupina — CS PHM Slovnaft — ¢erpacia stanica PHM — skladovanie
a distribucia tovarov

Sanacia vacsieho rozsahu, c¢asto etapovita, spravidla zahriiujuca aj Cistenie podzemnych vod (jedna
alebo viacero metdd) alebo budovanie podzemnej tesniacej steny. Nie su Udaje o su¢asnom stave
kontaminacie na lokalite. Na zéklade ziskanych poznatkov nie je mozné jednoznacéne rozhodnut, ¢i je
lokalita po vykonani sandcie kontaminovana alebo nie. Chyba monitorovaci systém, rozsah
monitorovania je nepreukazny alebo monitoring je neaktudlny. Prirodné podmienky nie su
vylu€ujucim faktorom pre Sirenie sa znecistenia.

SK/EZ/KA/2016; Register C; KA (2016)/ Krupina — Biely Kamen — sklddka odpadu. Sklddka komunalneho
odpadu — zariadenia na nakladanie s odpadmi

Byvald riadena sklddka mesta Krupina bola rekultivovand podla vypracovanej projektovej
dokumentdcie. Rekultivaciou sa skladka zaclenila do okolitého prostredia a zniZil sa tak jej negativny
vplyv na Zivotné prostredie. Monitorovanie vplyvu skladky (prostrednictvom monitorovacieho
systému) by malo byt realizované aj po jej uzatvoreni, a to najmenej 30 rokov.

Rekultivovana legalna sklddka (alebo jej Cast - uzavreté kazety), Lokalita bez kontaminacie.
Rekultivovana skladka, kde preukazatelne (t.j. na zdklade vysledkov monitoringu) nedochadza k
znecdistovaniu (t.j. hodnoty kontaminujucich latok dlhodobo nepresahuju ID limity), ale aj taka, kde je
odovodneny predpoklad, Ze lokalita nie je znecistend, napr. vplyvom jej umiestnenia na
nepriepustnom podloZi (ily, ilovité hliny, ...).

Raddnové riziko

Raddén 222Rn je prirodny inertny radioaktivny plyn, ktory vznikd premenou uranu obsiahnutého v
zemskej kére. Uran sa samovolne rozpada na radium, to na raddn, ktory sa dalej s pol¢asom rozpadu
3,82 dna premiena na atomy pevnych prvkov 218Po, 214Pb, 214Bi, 214Po a 206Pb. Vdaka svojim
vlastnostiam radén a produkty jeho radioaktivneho rozpadu prenikajui na povrch z relativne velkych
hibok. Z podloZia sa cez rdzne netesnosti a pukliny dostava priamo do stavieb, a tym vystavuje jeho
obyvatelov svojim ucinkom. Pre ¢loveka nie je ani tak nebezpeény samotny raddn, ako produkty jeho
premeny, ktoré su uz tuhé radioaktivne latky a viazu sa na aerosoly a prachové Castice vo vzduchu. Po
vdychnuti sa zachytavaju v hlienovej vrstve, ktora tvori suvisli vrstvu v dychacich cestach, a tak
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dochadza k priamemu oZarovaniu buniek. Toto oZarovanie je povazované za jednu z pricin vzniku
rakoviny pllc pretoze moze dojst k nekontrolovanému deleniu buniek a k vzniku zhubného nadoru.
Jedna sa vsak o dlhodobu zéleZitost pricom riziko je tym vyssie, ¢im vySsia je koncentracia radénu v
prostredi.

Za oblasti s najvyssim potencidlnym radénovym rizikom mozno pokladat zény nachadzajice sa v
blizkosti tektonickych linii, mladSich zlomov a v miestach krizovania tektonickych linii. Najrizikovejsie
oblasti sa pritom nachdadzaju vo vzdialenosti do 10 km od tychto linii.

V meste Krupina miera prirodzenej radioaktivity nie je nadmernd, vaésina Uzemia je zaradena do
oblasti z nizkym radénovym rizikom; stredné raddnové riziko je v udoli Krupinice a zasahuje vacsinu
zastavaného Uzemia mesta.

Pri dopravnej stavbe povaZzujeme hodnotenie radénového rizika za irelevantné.

Stav znecistenia ovzdusia

Podla Spravy o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike za rok 2018 (SHMU, 09/2019, verzia 3) SHMU
na zédklade hodnotenia kvality ovzdusia v zénach a aglomeraciach v rokoch 2016 — 2018, navrhla pre
uzemie SR v roku 2019 8 vymedzenych oblasti riadenia kvality ovzdusia. V Banskobystrickom kraji je to
oblast Uzemia mesta Banska Bystrica (pre PM10_BaP), Gzemie mesta JelSava a obci Lubenik, Chyzné,
Magnezitovce, Mokra Liuka, Revicka Lehota (pre PM10, PM2,5, BaP) a zemie mesta Hnusta a doliny
rieky Rimavy od miestnej Casti Hnusta - Likier po mesto Tisovec (pre PM10). Oblast dotknuta
navrhovanou stavbou, nie je sucastou Ziadnej z vymedzenych oblasti.

Celkovo bolo v roku 2017 na Slovensku vypustenych do ovzdusia z velkych a strednych zdrojov 5 164,8
t TZL, 25 232,5t SO,, 26482,6 NO, a 152 720,0 t CO. Z tohto mnoZstva okres Krupina vyprodukoval 4,4
t TZL, 22,6 t SO,, 33,2t NO, a 29,4 t CO.

V ramci Banskobystrického kraja v roku 2017 k najvyznamnejSim prevadzkovatelom stacionarnych
zdrojov znecistenia ovzdusia patrili:

Znedistujuca latka Prevadzkovatel Okres (podla Emisie (t) Podiel na celkovych
zdroja) emisiach
kraja (%) SR (%)
Tuhé znedistujuce | 1.Slovalco, a.s. Ziar nad Hronom 128,09 27,36 2,48
latky 2.Zvolenska teplarenska, a.s. Zvolen 20,57 4,39 0,40
3.BUCINA Zvolen, a.s. Zvolen 19,84 4,24 0,38
Oxidy siry 1.Slovalco, a.s. Ziar nad Hronom 2441,12 65,31 9,67
Vyjadrené ako | 2.Knauf Insulation, s.r.o. Zarnovica 410,27 10,98 1,63
SO, 2.Zvolenska teplarenska, a.s. Zvolen 272,37 7,29 1,08
Oxidy dusika 1.Slovalco, a.s. Ziar nad Hronom 551,36 17,05 2,08
Vyjadrené ako | Slovenské magnezitové zavody, a.s. Revuca 516,51 15,97 1,95
NO, Jelsava
KOMPALA a.s. Banska Bystrica 217,28 6,72 0,82
Oxid uholnaty 1.Slovalco, a.s. Ziar nad Hronom 16552,21 85,85 10,84
co Slovenské magnezitové zavody, a.s. | Revuca 707,98 3,67 0,46
Jelsava
SLOVMAG, a.s. Lubenik Revuca 353,96 1,84 0,23

Z uvedenych Udajov je zrejmé, Ze okres Krupina ani rieSené Uzemie nepatri medzi zatazené oblasti.
Vzhladom na rozptylové podmienky mozno Uzemie zaradit k stredne az malo zranitelnym.
V sucasnosti je ovzduSie mesta Krupiny a okolia ovplyviiované najma exhalatmi z priemyslu,
energetiky, vystavby a vykurovania. Vyraznym zdrojom znedistenia ovzdusia je cestna doprava. Okrem
dopravy a priemyslu je vyznamnym zdrojom prasnosti prevadzka kamenolomu Hanisberg.
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Stav znecistenia povrchovych a podzemnych véd

Kvalita vody v tokoch je zavisla najmé od zataZenia tokov vypustanymi odpadovymi vodami mestskej
kanalizacie azrodinnych domov a hospodarstiev v Castiach bez kanalizacie. Kvalita vody pred
dobudovanim €OV dosahovala v Krupinici pod Krupinou IV.triedu ¢istoty v ukozovateli kyslikového
reZimu aV. triedu Cistoty v obsahu dusikatych latok afosforu atiez mikrobidlne znecistenie. Po
dobudovani celomestskej Cistiarne odpadovych vod sa kvalita vody v Krupinici zlepsila.

Sucasny zdravotny stav obyvatelstva

Zdravotny stav obyvatelstva je vysledkom pdsobenia viacerych faktorov — Zivotny Styl (50%), Uroven
zdravotnickej starostlivosti (10-20%), genetickd predispozicia (10-20%) ale aj Zivotné prostredie (cca
20%).

Podla publikacie Eliminacia negativneho vplyvu geologicke] zloZky Zivotného prostredia na zdravotny
stav obyvatelstva okresu Krupina; Laickd sprava (SGUDS, 2017) okres Krupina sa nachddza na
horninovom prostredi neogénnych vulkanitov. Toto geologické prostredie charakterizovali doterajsie
vyskumy z  hladiska [udského zdravia ako najnepriaznivejSie (projekt GEOHEALTH,
www.geology.sk/geohealth). Hlavnd pri¢ina tejto nepriaznivosti spociva v tom, Ze geologické
prostredie vulkanitov neemituje do potravového retazca a pitnej vody dostatoény obsah chemickych
prvkov potrebnych pre fudské zdravie. Ide predovsetkym o deficitny obsah vapnika (Ca), horcika (Mg)
a nizku tvrdost vody (Ca + Mg). Tato skutoénost sa zrejme prejavuje tak, Ze zdravotny stav
obyvatelstva okresu Krupina patri k najnepriaznivejSim v ramci celého Slovenska. Vyznacuje sa najma
zvySenym vyskytom kardiovaskularnych a onkologickych ochoreni. Na zaklade zistenych skuto¢nosti sa
odporucalo v uvedenej studii obohatenie pitnych vod o esencidlne makroprvky Ca a Mg pridavanim
karbonatickej horniny do vodného zdroja. Tymto opatrenim je mozné eliminovat nepriaznivy vplyv
geologického prostredia na zdravotny stav miestne Zijucich ludi. RieSenie je dlhodobé, technicky
jednoduché a finanéne nenarocné. Je vhodné aj v pripade individudlnych zdrojov pitnej vody, kde sa
odporucda obéanom pridat do svojich studni karbonatickd horninu (dolomit, polovypéaleny dolomit) v
mnozstve priblizne 100 kg.

Umrtnost podla pri¢in smrti (v roku 2018)

Podstatna ¢ast umrtnosti obyvatelstva Slovenska sa sustreduje do 5 hlavnych kapitol pricin smrti.
Z celkového poctu 54 293 az 25 362 ludi zomrelo na niektord z diagnéz chorob obehovej sustavy
(46,7%). Najviac umrti bolo evidovanych na chronickd ischemickd chorobu srdca (11 423, tj. 21,0%
vSetkych umrti !) a infarkt myokardu (2521, t.j. 4,64%). Na nadorové ochorenia zomrelo spolu 13 878
fudi (t.j. 25,50%). NajcastejSimi diagnézami bol zhubny nador hrubého creva (1165, t.j. 2,14%)
a zhubny ndador prsnika (1060, tj.1,95%). Zvonkajsich pri¢in Umrtnosti (2794) pri dopravnych
nehodach zomrelo 369 ludi. U muzov bola v roku 2018 viac ako 3 krat vyssia Umrtnost na nasledky
dopravnych nehdd oproti Zenam (281/888). Vys$sia Umrtnost muzZov je aj v dosledku réznych
popalenin, otrav a umrtnosti z dévodu nasilia.

Slovenskda republika Banskobystricky kraj Okres Krupina
Ochorenie muzi Zeny muzi Zeny muzi Zeny
Zomreli spolu 27777 26 516 3517 3494 116 146
nadorové ochorenia (kap. I1.) 7765 6113 951 764 27 31
choroby obehovej sustavy (kap. IX.) 11431 13931 1466 1887 54 79
choroby dychacej sustavy (kap. X.) 2270 1905 300 208 8 3
choroby traviacej sustavy (kap. XI.) 1927 1158 232 164 6 10
vonkajsie pric¢iny umrtnosti (kap. XX.) 1956 838 239 111 10 9
a (dopravné nehody V01-V99) (281) (88) (29) (10) (1) (1)

Zdroj: www.statistics.sk

Sucasné environmentélne problémy mesta Krupina sa daju zhrnat do nasledovnych bodov:

- chybajlce protipovodnové opatrenia na malych vodnych tokoch,
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- na lazoch sa povoluje vystavba bez obrabania p6dy (nedostato¢na starostlivost o krajinu v laznickom
osidleni, zahustovanie vystavbou),

- na lazoch chybaju rozvody pitnej vody,

- chyba skladka komundlneho odpadu a kompostaren,

- nedosledné triedenie komunalneho odpadu,

- chyba obchvat mesta, zatazenie cesty . triedy, ktora nevyhovuje parametrom,

- exhalaty z priemyslu, energetiky, vystavby a vykurovania,

- najvyraznejSim zdrojom hluku, prasnosti a vibracii v meste je doprava, nakolko cestnd doprava,
vratane kamidénovej medzindrodnej prepravy, prechadza samotnym historickym centrom mesta.

- nepriaznivy zdravotny stav obyvatelstva vplyvom nedostato¢ného obsahu chemickych prvkov
potrebnych pre [udské zdravie vo vodach.

IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA A O MOZNOSTIACH OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE

IV.1. PoZiadavky na vstupy

Iv.1.1. Zdber pléch

Predmetnd stavba si vyZiada trvaly a docasny zdber ploch r6znych kategdrii a kvality. S trvalym
zdberom ploch treba poditat pod trvalé objekty stavby ako su objekty prelozky cesty, mostov,
krizovatiek, pristupovych ciest, preloZiek polnych ciest a pod. Docasny zdber pléch si vyZaduju
manipulaéné pasy $irky cca 5,0 m pozdiz budovanej cesty, plochy zariadeni staveniska, prelozky
inZinierskych sieti, depdnie materidlu, sklddky humusu a podobne. Docasny zaber pddy bude po
ukonceni stavby rekultivovany a vrateny na jej povodné vyuZivanie. Na sucasnej Urovni vypracovania
dokumentdcie predkladéme plochy trvalého zaberu polnohospodarskych pozemkov a lesnych
pozemkov a plochy docasného zaberu polhohospodarskych pozemkov alesnych pozemkov vratane
docasnych zdberovdo 1r.)

Zaber ploch (ha)

Polnohospodarske pozemky Lesné pozemky

Variant Trvaly zaber Docasny zaber Trvaly zaber Docasny zaber
Cerven\'/ variant 23,4534 12,409 2,598 0,799
Modry variant 18,049 14,555 2,648 0,749

IV.1.2. Spotreba vody

Pocas vystavby

Naroky na odber vody pri stavebnych pracach, suvisiacich s vystavbou, spocivaju hlavne v potrebe
technologickej vody, napr. pri vyrobe betdnovych zmesi, na kropenie staveniska, Cistenie
mechanizmov, dalej v potrebe pitnej vody pre zamestnancov stavby a Uzitkovej vody pre hygienické
ucely v ramci stavebnych dvorov.

Na zaklade sucasnych poznatkov nie je mozné vykonat kvalifikovany odhad potreby technologickej,
Uzitkovej a pitnej vody. Tuto problematiku bude riesit dodavatel stavby, nepredpokladame vsak
zasadnu zmenu v su¢asnom hospodareni s vodou v SirSom dotknutom zaujmovom lGzemi.

Pocas prevadzky

Pocas prevadzky bude voda potrebna najma na Cistenie komunikacie a na udrzbu vysadenej vegetacie.
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IV.1.3. Ostatné surovinové a energetické zdroje

Surovinové zdroje

Stavebna cinnost si vyZiada nasledujuce druhy surovin: kamenivo a S$trkopiesky pre budovanie
podkladovych vrstiev a vyrobu betdnu, asfalt na stavbu vozoviek, cement na betdn, ocel na vyrobu
vystuze, ocelovych mostov, zvodidiel, oplotenia a pod. a dalSie materialy na vyrobu sucasti objektov
cesty, ako napr. rozne plasty a pod. Ich presné druhy a mnoistva budu Specifikované na udrovni
realiza¢nych projektov.

Zakladnym stavebnym materidlom pre vystavbu zemného telesa je kamenivo, zemina a Strkopiesky.
Vzhladom na vhodné geologické podmienky, pri vystavbe sa predpokladd maximalne vyuZitie
materidlu z vykopov na zabudovanie do zemného telesa prelozky cesty 1/66 a ostatnych objektov.
UvaZuje sa s vyuZzitim aj menej vhodnych zemin po ich predchddzajlcej Uprave a dokonca aj s vyuZitim
materidlov, ktoré budd pochadzat z vyburanych podkladovych vrstiev vozovky a telesa opustenych
usekov cesty 1/66.

V pripade potreby dovozu materialu z externych loZisk sa vyuzije materidl z blizkeho lomu Hanisberg
(cca 4 km)

Energetické zdroje

Zasobovanie elektrickou energiou pocas realizacie navrhovanej cinnosti bude zabezpecdené z
jestvujucej rozvodnej siete. Potreba elektrickej energie sa kumuluje predovsetkym do priestorov
stavebnych dvorov. Podrobnejsia Specifikdcia potrieb bude stcéastou vysSieho stupria projektovej
dokumentdcie.

IV.1.4. Ndroky na dopravnu a inu infrastrukturu

Pristupové cesty na stavenisko

V ramci pristupu staveniskovej dopravy na stavenisko sa uvazuje s vyuzivanim Statnych ciest /66 a
I11/2562 a Useku miestnej komunikacie veduicej od cesty 1/66 do miestnej ¢asti ,Pijavice” po potok
Bebrava. U tychto ciest sa uvaZuje aj s ich ndslednou opravou po vystavbe. Ostatné existujuce
komunikacie si miestneho charakteru a svojou konstrukciou nie si stavané na zataZenie
staveniskovou dopravou. Na pristup pozdiZ celej trasy st uvazované manipulaéné pasy Sirky min. 5m
(viac u mostnych objektov s ohfadom na predpokladanu technolégiu vystavby) navrhnuté po oboch
stranach stavby. Je na budicom zhotovitelovi, nakolko vyuzZije uvazované plochy resp. nakolko bude
vyuzivat pre pristup na stavbu teleso hlavnej trasy. V pripade, Ze zhotovitel bude mat zaujem vyuzivat
aj niektoré dalsie Useky existujucich miestnych komunikacii, je potrebné poziadat o suhlas s ich
vyuzivanim vlastnika komunikacie a dohodnut si spésob a rozsah ich Upravy po vystavbe.

Ndvrh stavebnych dvorov, pristupovych ciest

Pocas vystavby komunikacie, suvisiacich mostnych objektov a dalSich komunikacii je potrebné, aby
budici dodavatel stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat moznost umiestnit svoje
socialne, prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit sklddky materidlov a vytvorit rbzne
manipulaéné plochy. Pokial to samotna stavba dovoluje, bude potrebné na tieto ucely vyuzivat v ¢o
najvacsej miere plochy trvalého zaberu staveniska.

Na vsetkych plochach uréenych pre ucel stavebnych dvorov, ¢i uz na plochach trvalého zaberu alebo
plochdch docasného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné zasady
technologickej discipliny s dérazom na ochranu Zivotného prostredia.

S prihliadnutim na predchadzajuce podmienky pre zriadovanie stavebnych dvorov, bolo navrhnuté ich
umiestnenie v nasledovnych lokalitach:

- SD 1, plocha do¢asného zaberu do 4 rokov v mieste krizovatky Krupina - sever 4 130 m?

56 ZAMER




Cesta I/66 Krupina - obchvat

- SD 2, plocha do¢asného zaberu do 4 rokov v mieste krizovatky Krupina - juh 4 460 m?
- daldie plochy, hlavne pre mostné objekty, je moiné vyuzivat v manipulaénych pasoch pozdf?
prelozky cesty 1/66.

Vyssie uvedené plochy budu vyuzivané predovsetkym pre ucely sklddkovania stavebného materidlu a
ornice ako docasné skladky.

Co sa tyka hlavného stavebného dvora, projektant v ramci projektovej pripravy oslovil zastupcov
mesta s pomocou pri vytipovani moznych lokalit pre zriadenie hlavného stavebného dvora budiceho
zhotovitela. Hlavné poZiadavky na lokalitu boli nasledovné:

1. Poloha v blizkosti stavby s potrebou minimdlneho vyuZivania existujicej komunikacnej siete
staveniskovou dopravou.

2. Velkost plochy cca 1500 m? s pripojkami vody a elektriky na pozemku.

3. Moziné existujuce budovy s kanceldrskymi priestormi s pripojenim na vodu a elektriku s
parkovacimi plochami cca 1000 m?

Na zaklade uvedenych poZiadaviek boli v spolupraci so zastupcami mesta vytipované nasledovné
mozné plochy pre HSD:

1. Aredl PD Bebrava v km cca 3,9 obchvatu. Jedna sa o existujuci areal s kanceldarskymi priestormi a
parkovacimi plochami s pripojkami na vodu a elektriku. Z vacsej casti sa jedna o sukromnych
vlastnikov s nutnou dohodou.

2. Priemyselny park v severnej ¢asti mesta - vstup do mesta od Zvolena. Pozemok na parcele KN-C €.
4649 o vymere 4560 m? situovany v blizkosti krizovatky Krupina sever. Pozemok je v sukromnom
vlastnictve (nutné oslovenie a dohoda). Moznost napojenia na siete v dosahu.

3. Mestskd budova nachéddzajica sa na parcele KN-C ¢ 2126/1 o vymere 788 m? s prilahlym
pozemkom o vymere 1229 m?2, Budova je napojena na IS.

4. Lokalita priemyselnd zéna — juh, pozemok na parcele KN-C ¢. 1206/10 o vymere 7112 m?, vlastnik
OP-TIM s.r.o. Krupina (vlastnik bol osloveny a predbezne suhlasi, nutnad dohoda). MozZnost napojenia
nals

5. Lokalita priemyselna zéna — juh, pozemok na parcele KN-C &. 6413/71 o vymere 4 052 m?, vlastnik
mesto Krupina. Pozemok situovany pri Cisticke odpadovych vod s moznostou napojenia na IS.

Navrh stavebnych dvorov moino povazovat za predbeiny. Vysledny navrh bude zavisiet od
konkrétneho zhotovitela stavby, od pouZitych technolégii, ako aj schopnosti zhotovitela vyuzivat
ponukané plochy, pripadne si iné zabezpecit v ramci pripravy stavby priamo s organizaciami a organmi
posobiacimi v dotknutom Gzemi. Plochy stavebnych dvorov SD1 a SD2 sa v pripade pouZivania spevnia
cestnymi panelmi, ktoré sa po vystavbe odstrania.

Skladky materidlu a depénie humusu

Na zaklade spracovanej celkovej bilancie vykopov a nasypov vsetkych objektov stavby sa predpoklada
prebytok vykopu v rdmci celej stavby cca 40 000 m? (resp. 210 605 m® v modrom variante), ktory bude
potrebné trvalo deponovat. Ako mozné lokality boli vytipované opustené lomy Fitzberg a Biely kameri.
Dal$ou moznostou je ponuknutie prebytku na odpredaj a vyuZitie v stavebnej vyrobe, nakolko podla
IGHP je predpoklad vyskytu zdravych andezitov v hlbSich polohach. V dalSom stupni PD sa tieZ
projektant na zaklade vysledkov podrobného IGHP a stabilitnych vypoctov bude snazit o znizenie
rozdielu medzi vykopom a nasypom zvdésenim sklonov zarezovych svahov s cielom dosiahnut
vyrovnanu bilanciu zemnych prac, aby sa minimalizovalo mnoZstvo zeminy na uskladnenie.

Ako plochy pre docasné uskladnenie ornice resp. stavebného materialu pocas vystavby bude mdoct
buduci zhotovitel vyuzit plochy vedlajsich stavebnych dvorov navrhnutych v krizovatkach Krupina
sever a juh, pripadne plochy do&asnych zaberov stavby do 4 rokov (manipulaéné péasy pozdi? trasy,
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plocha pod mostom 203-00). Prebytok ornice nad ramec spatného pouZitia na ohumusovanie
cestnych svahov sa odovzda polnhohospodarom a rozprestrie na urcéené parcely.

Obchddzkové trasy

Pocas vystavby budd nutné nasledovné Upravy vo vedeni dopravy:

e pocas vystavby krizovatky Krupina — sever SO 102-00 bude doprava presmerovanda na
novovybudovani docasnu obchadzkovd trasu SO 920-00 napojend na SO 110-00, ¢im bude
zabezpedené presmerovanie celej dopravy z cesty 1/66. V tejto etape bude tieZ doprava do miestnej
Casti ,Nova hora“ presmerovand na docasni obchadzku SO 921-00. Nasledne bude moéct byt
vybudovana celd krizovatka Krupina - sever vratane mosta 201-00. Po jej vybudovani bude doprava
presmerovand na novovybudovanu cestu 1/66 a cestu na ,,Novu horu“ popod most 201-00 a doc¢asné
obchadzky budu zrusené.

¢ pocas budovania mostného objektu 202-00 v trase existujlcej cesty do miestnej ¢asti ,,Drahy” bude
doprava vedend po novovybudovanej ceste SO 124-00, docasnej obchadzke SO 922-00,
novovybudovanej ceste 123-00 a casti existujucej polnhej cesty. Po vybudovani mosta 202-00 a
suvisiscich Usekov cesty (SO 122-00) bude doprava uvedena do povodného rezimu na most 202-00 a
docasnd obchadzka SO 922-00 bude zrusena.

¢ pocas budovania mostného objektu 205-00 v trase existujucej cesty do miestnej Casti , Stara hora*
bude doprava presmerovana na docasnu obchadzku SO 923-00. Po vybudovani mosta 205-00 a
suvisiacich usekov cesty (SO 125-00) bude doprava uvedena do povodného reZzimu na most 205-00 a
docasnd obchadzka SO 923-00 bude zrusena.

¢ pocas budovania mostného objektu 206-00 v trase existujucej cesty do miestnej Casti ,Liska“ bude
doprava presmerovana na docasnu obchadzku SO 924-00. Po vybudovani mosta 205-00 a sUvisiacich
usekov cesty (SO 126-00) bude doprava uvedena do pévodného rezimu na most 206-00 a docasna
obchdadzka SO 924-00 bude zrusena.

¢ pocas budovania mostného objektu SO 208-00 ponad existujucu cestu do miestnej ¢asti ,,Pijavice’
bude doprava presmerovand na docasnu obchadzku SO 925-00. Po vybudovani mosta 208-00 bude
doprava uvedend do povodného rezimu popod most 208-00 a docasna obchadzka SO 925-00 bude
zrusena.

‘

I

e pocas budovania krizovatky Krupina — juh dbjde k napojeniu novonavrhovanych komunikacii na
existujuce. Pri realizovani prepojov sa uvaZzuje s kratkodobym obmedzenim dopravy do jedného
jazdného pruhu bez potreby zriadovania obchadzok. Doprava bude riadena svetelnou signalizaciou
prip. regulovéikmi. Je Ulohou zhotovitela naplanovat tieto prace na dobu, kedy bude intenzita
premavky minimalna.

IV.1.5. Ndroky na pracovné sily

Naroky na pracovné sily pre obdobie vystavby prelozky cesty /66 nie je moziné v sulasnosti
kvalifikovane 3pecifikovat. Objem a profesijna skladba pracovnych sil je v znaénej miere zavisla na
tempe vystavby a strojno-mechanizacnej vybavenosti stavby. Potrebny pocet zamestnancov v
pozadovanych profesidch bude zabezpeceny dodavatelskou organizaciou. V etape prevadzky budu
naroky na pracovné sily spojené s udribou komunikacie, jej technického vybavenia a okolia.
Predpokladd sa, Ze tieto Ccinnosti bude zabezpedovat Narodna dialni¢nd spoloénost, a.s.
prostrednictvom svojich stredisk spravy a uidrzby rychlostnych ciest.

IV.1.6. Ndroky na zastavané uzemie

Stavba prelozky cesty I/66 je umiestnend mimo zastavané Uzemie mesta Krupina. V modrom variante
cca v km 1,2 v lokalite Vajsov stavba zasahuje do zastavanej Casti a vyZiada si asanaciu objektov IBV.
V ¢ervenom variante sa s asanaciou objektov neuvazuje.
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IV.2. Udaje o vystupoch

IV.2.1. Zdroje znecistenia ovzdusia

Pocas vystavby

Liniovym zdrojom znelistenia ovzduSia pocas vystavby budl predovsetkym prejazdy tazkych
mechanizmov a stavebné prace, ktoré spdsobia zvysenu koncentraciu exhalatov a prasnost na trasach
medzi zdrojmi materidlov a aktudlnou lokalitou vystavby. Tato cinnost vSak bude len docasna,
obmedzend na obdobie vystavby (doba vastavby sa v sicasnosti predpoklada 24 mesiacov).

Hlavné plosné zdroje znecistenia ovzdusia predstavuju predovsetkym plochy suvisiace s vystavbou,
ako stavebné dvory, docasné skladky ornice a pod.

Pocas prevddzky

PocCas prevadzky sa novym liniovym zdrojom znelistenia ovzduSia stane prelozka cesty 1/66.
Automobilova doprava je v zmysle zdkona ¢. 137/2010 Z.z. o ovzdusi klasifikovana ako mobilny zdroj.
Doprava je zdrojom najma Skodlivych latok z vyfukovych plynov cestnych vozidiel (NOx, CO, VOC, SO3)
a najma tuhych znedistujucich latok - prasSnosti (tzv. sekundarna), ktord je spdsobend virenim
usadenych castic na povrchu vozovky a v jej bezprostrednom okoli.

1V.2.2. Odpadové vody

Pocas vystavby
V procese vystavby prelozky cesty m6zu odpadové vody vznikat zo zrazok znedistenych pri pohybe

automobilov prepravujucich vykopovu zeminu a stavebny materidl, pri praci stavebnych strojov, z
technologického procesu samotnej vystavby, zo splavenin z terénu (zemina a iné rozpustené i
nerozpustené latky), z podzemnej vody pri hibeni zarezov v désledku drenazneho efektu, z ¢istenia
spevnenych ploch v stavebnych dvoroch, Cistenia pristupovych ciest, mechanizmov a automobilov
pred vyjazdom na verejné komunikacie, z drobnych uUnikov i havarijného uniku PHM a inych
znecistujucich latok a pod..

V zdsade mozno odpadové vody pocas vystavby rozdelit nasledovne:

¢ 7z umyvania stavebnych mechanizmov a zariadeni,

e 7z betondinych prac,

¢ splaskové vody z objektov sociadlnych zariadeni staveniska,

Kvantitativne a kvalitativne parametre tychto odpadovych vod nie je mozné v sucasnosti kvalifikovane
odhadnut. V obdobi vystavby v$ak bude potrebné eliminovat dopad tychto véd na Zivotné prostredie
odkanalizovanim zariadeni staveniska, pripadne vybudovanim (istiarni odpadovych vod, odlu¢ovacov
olejov a pod.

Pocas prevddzky

Pocas prevadzky komunikacie vznikaju odpadové vody z povrchového odtoku z vozovky cesty a
vsetkych ostatnych projektovanych objektov krizovatiek, preloZiek ciest a mostov. Ide o znecistené
zrazkové vody v suvislosti s premavkou motorovych vozidiel, pricom zdrojom znecistenia mozu byt aj
prostriedky pouzivané pri Udrzbe a znaceni vozovky, uUniky znecistujucich aj nebezpecnych latok z
pohybujucich sa vozidiel, havarijné Uniky z cisterien a palivovych nadrzi pri dopravnych nehodach a
pod. (pohonné hmoty, oleje, mazadld). Z uvedenych su vo vztahu k vodam nebezpecné hlavne
havarijné uniky Skodlivych latok v pripade vacSieho mnoistva a vysokej koncentracie. Tie moézu
sposobit lokalne kratkodobé znecistenie podzemnych alebo povrchovych vod. Na rieSenie havarijnych
pripadov je vo vztahu k voddm vypracovany operativny legislativny postup v spolupréci so SIZP (§ 62
zédkona ¢. 364/2004 Z. z. vodny zakon, v zneni neskorsich predpisov).

Obdobne predstavuju nebezpecdenstvo znecistenia voéd odpadové vody zo zimnej udriby vozovky.
Chemické prostriedky maju negativny vplyv na viaceré zlozky Zivotného prostredia osobitne na pédu a
vegetdciu v okoli takto udrziavaného povrchu cesty a tieZ aj na podzemné a povrchové vody a na
dopravné prostriedky a komunikdcie samotné. Toto pésobenie zavisi od mnoZstva aplikovanych
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posypovych prostriedkov, povrchu, kategérie a zatazenia komunikacie, klimatickych podmienok,
rozmiestnenia zelene a jej odolnosti voci soli, polohy vozovky v teréne, druhu pody, atd.

IV.2.3. Odpady

Pocas vystavby
Pri vystavbe prelozky cesty 1/66 budu vznikat stavebné odpady. Tieto su v sulade so zdkonom NR SR

¢.79/2015 Z.z o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov (§77) definované ako odpady,
ktoré vznikaju v dosledku uskutoénovania stavebnych prac, zabezpecovacich prac, ako aj prac
vykondvanych pri udrzbe stavieb (udrZiavacie prace), pri Uprave (rekonstrukcii) stavieb alebo
odstranovani (demolacii) stavieb. Za nakladanie s odpadmi, ktoré vznikli pri vystavbe, udrzbe,
rekonstrukcii alebo demoldacii komunikacii je zodpovednd osoba, ktorej bolo vydané stavebné
povolenie na vystavbu, Udrzbu, rekonstrukciu alebo demoldciu komunikacii a plni povinnosti podla §
14 zdkona. Nakladanie s odpadom je zber, preprava, zhodnocovanie a zneSkodriovanie odpadu
vratane dohladu nad tymito ¢innostami a nasledujlcej starostlivosti o miesta zneskodriovania a zahfna
aj konanie obchodnika alebo sprostredkovatela. Realizator stavby ako povodca a drzitel stavebného
odpadu, je povinny stavebné odpady pri svojej ¢innosti a odpady z demolacii materidlovo zhodnotit pri
vystavbe, rekonstrukcii alebo udribe komunikacii. Odpady, ktoré vzniknu vystavbou komunikacie budu
zaradené podla vyhlasky MZP SR €. 365/2015, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov. V zmysle tejto
vyhlasky je mozné odpady pri vystavbe prelozky cesty zoradit nasledovne:

Cislo skupiny, Kateg.
podskupiny Nazov skupiny, podskupiny a druhu odpadu P6vod odpadu
Odp.
a druhu odpadu
Odpady pochadzajuce z geologického prieskumu,
01 tazby, apravy a dalSieho spracovania nerastov a
kamena
0105 Vrtné kaly a iné vrtné odpady
010504 Vrtné kaly a odpady z vodnych vrtov Vrtné prace (0]
01 05 05 Vrtné kaly obsahujlce ropné latky Odpady Z geologického
prieskumu
010599 Vrtné kaly inak nespecifikované Vrtné prace
Odpady z polnohospodarstva, zahradnictva,
02 lesnictva, polovnictva a rybarstva, akvakultiry
a z vyroby a spracovania potravin
Odpady z polnohospodadrstva, zahradnictva,
0201 . ., . .
lesnictva, polovnictva a rybdrstva, akvakultiry
02 0107 Odpady z lesného hospodarstva Vyrub strorlnezv akrovia - (0]
020199 Odpady inak nespecifikované Vyrub stro':ancC/ akrovia -
Odpady z olejov a kvapalnych paliv okrem jedlych
13 olejov a odpadov uvedenych v skupinach 05, 12 a
19
1302 Odpadové motorové, prevodové a mazacie oleje
130206 Syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje Staveniskova mechanizacia N
1307 Odpady z kvapalnych paliv
1307 02 Benzin Staveniskovd mechanizdcia N
130703 Iné paliva vratane zmesi Staveniskova mechanizacia N
Odpadové obaly, adsorbenty, handry na Cistenie,
15 filtra¢ny materidl a ochranné odevy inak
nespecifikované
Obaly vratane odpadovych obalov z triedeného
1501 .
zberu komundlnych odpadov
150101 Obaly z papiera a z lepenky Obalové materidly 0]
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17 Stavebné odpady a odpady z demoldcii vratane
vykopovej zeminy z kontaminovanych miest
Beton, tehly, skridly, obkladovy materidl,
1701 .
keramika
170101 Beton Demolécie (0]
170102 Tehly Demolacie (0]
170103 Skridly a obkladovy material a keramika Demolacie (0]
Zmesi betdénu, tehal, skridiel, obkladového . .
170107 materialu a keramiky iné ako uvedené 17 01 06 Demolacie ©
17 02 Drevo, sklo a plasty
170201 Drevo Demolacie (0]
17 02 02 Sklo Demolacie 0
17 02 03 Plasty Demolacie (0]
1702 04 Sklo, plasty a dre;vo obslahujuce nfzb,ezp?effné Ié'Fky Demolacie N
alebo kontaminované nebezpecnymi latkami
Bitumenové zmesi, uholny decht a dechtové
1703 .
vyrobky
170301 Bitimenové zmesi obsahujuce uholny decht Demolacie N
17 03 02 Bitumenové zmesi iné ako v 17 03 01 Demolécie vozoviek 0
17 04 Kovy vrdtane ich zliatin
17 04 05 Zelezo a ocel Demolacie (0]
1704 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 Demolacie (0]
Zemina vrdtane vykopovej zeminy
17 05 z kontaminovanych pléch, kamenivo a materidl z
bagrovisk
170503 Zemina a kamenivo obsahujlice nebezpecné latky Vykop'ove prace N
Razenie tunelov
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 Material vozoviek (0]
17 05 05 Vykopova zemina obsahujlica nebezpecné latky Vykopové prace N
17 05 06 Vykopovd zemina ina ako uvedenda v 17 05 05 Vykopové prace (0]
17 09 Iné odpady zo stavieb a demoldcii
1709 04 ZmiesSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako Zbytkové odpady z 0
uvedenév 1709 01,17 0902, 17 09 03 demolacii
Odpady zo zariadeni na upravu odpadu, z Cistiarni
19 odpadovych vod mimo miesta ich vzniku
a z Upravni pitnej vody a priemyselnej vody
1913 Odpady zo sandcie pédy a podzemnej vody
Odpady zo sandcie pody — tuhé odpady iné ako Odpadové vody a kaly zo
191302 ) . 0
uvedenév 19 1301 sanacii
20 Komunalne odpady ...
2002 Odpady zo zahrad ¢-1 par!(ov vrdatane odpadu z
cintorinov
200201 Biologicky rozlozZitelny odpad Odpad z udrzby vegetacie (0]
2003 Iné komunadlne odpady
200301 Zmesovy komunalny odpad Komunalny odpad zo ZS 0]
2003 99 Komundlne odpady inak nespecifikované Komundlny odpad zo ZS (0]

Pocas prevddzky

Pocas prevadzky prelozky cesty sa nepredpokladd vznik velkého mnoZstva odpadov. Vznikat budu
odpady pri Udrzbe a oprave komunikacie — bitimenové zmesi z obrusnej vrstvy vrchnej ¢asti vozovky,
pri starostlivosti o dopravné znacenie — odpadové farby a laky a ich obaly, z odstrariovania nasledkov
pripadnych havarii (vykopova zemina obsahujuca nebezpecné latky, absorpéné materidly ....), drevo
z Udrzby vegetacnej zelene a pod.
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Prevadzkovatel stavby je povinny po jej uvedeni do prevadzky nakladat so vznikajicimi odpadmi v
sulade s platnymi legislativnymi predpismi.

Mesto Krupina nema vlastné zariadenie na zhodnocovanie a zneskodriovanie odpadov. Mesto
zabezpecCuje zhodnocovanie alebo znesSkodriovanie nebezpeénych odpadov prostrednictvom
opravnenych firiem na zaklade zmluvného zabezpecenia (dodavatelskym sp6sobom).

Odvoz komunalneho odpadu do tychto zariadeni ma mesto zabezpecené v rdmci zavedeného systému
zberu komunalnych odpadov v meste a na zéklade uzavretej zmluvy. Dalsie odpady, ktorych je mesto
drzitelom nie su priamo dodavané do zariadeni na zhodnocovanie alebo zneskodriovanie odpadov ale
prostrednictvom sprostredkovatel'skych spolo¢nosti.

IV.2.4. Zdroje hluku a vibrdcii

Hluk

Pocas vystavby

Zdrojom hluku pocas vystavby navrhovanej c¢innosti je predovietkym tazka doprava, ktora
zabezpecuje plynuly prisun stavebnych materidlov na stavbu a odvoz prebytoéného materidlu. Dal$im
zdrojom hluku pocas vystavby su samotné stavebné stroje a mechanizmy v lokalite vystavby
a stavebné dvory.

Pocas prevddzky

Automobilova doprava po novovybudovanej prelozke cesty I/66 sa stane novym liniovym zdrojom
hluku . Vystavbou komunikacie dojde k prerozdeleniu dopravy na povodnu cestu 1/66 a jej prelozku
v novej polohe. Predpoklada sa, Ze vystavbou navrhovanej ¢innosti sa na pévodnej komunikacii, ktora
prechddza cez zastavané Casti mesta, znizi hlukova zataz. Zaroven vsak déjde k distribucii hluku z
dopravy do SirSieho Uzemia aj do lokalit, v ktorych doteraz pésobenie tohto zdroja hluku nebolo
vyznamné.

Za uUcelom zhodnotenia hlukovych pomerov na trase navrhovanej stavby bola vypracovana Hlukova
Studia (DOPRAVOPROJEKT,a.s., 2019), ktorej vysledky su prezentované v casti 1V.3.1. Vplyvy na
obyvatelstvo.

Vibrdcie

Pocas vystavby

Mechanické kmitanie a otrasy, ktoré sa m6zu prenasat do stavebnych objektov a obytnych budov, su
pri vystavbe vyvolané vonkajsimi zdrojmi — stavebnymi aktivitami, ako je zakladanie mostov, paZenie,
vibra¢né zhutniovanie. Povrchové vrstvy zemskej kéry sa nasledkom budenia zdrojmi kmitania rozvinia
a vinenie postupuje v pddnom masive vietkymi smermi (pozdizne a prie¢ne vinenie). Geologické a
pédno-mechanické pomery maju velky vplyv na velkost odozvy na budenie, ktoré sa 3iri podou do
zakladov okolitych budov. Zaklady objektov prenasaju horizontalne, aj vertikalne seizmické ucinky zo
zakladovej dosky do jednotlivych podlazi, pricom je preukdzané, ze kmitanie vo vyssSich podlaZiach je
vo véacSine pripadov vacSie ako kmitanie zakladov objektov. Orientacny inZinierskogeologicky
a hydrogeologicky prieskum (DPP Zilina / UNIGEO a.s., 09/2019) upozornil na mozinost vzniku
seizmickych  vin pri poutiti trhacich prac pri vystavbe hlbokych zarezov v horninach skalného
podkladu v lokalite Vajsov.

Pocas prevddzky
Vzhladom na vzdialenost variantnych rieSeni od najblizsej zastavby ucinky vibracii poc¢as prevadzky
navrhovanej ¢innosti sa nepredpokladaju.

V slcasnosti v centre mesta Krupina dlhodoba intenzivna doprava anie idealny stav vozoviek
vyvolavaju vznik a pésobenie vibracii na blizke budovy, medzi nimi aj historické, pamiatkovo chranené
objekty. Prerozdelenim dopravy na prelozku cesty I/66 sa da olakavat zniZzenie pdsobenia tohto
negativneho javu.
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IV.2.5. Ziarenie a iné fyzikdlne polia, teplo, zdpach a iné vystupy

Pocas vystavby ani pocéas prevadzky prelozky cesty 1/66 nie je predpoklad vzniku Ziarenia a fyzikalnych
poli, ktoré by negativne ovplyviovali Zivotné prostredie.

IV.2.6. Ocakdvané vyvolané investicie

Ocakavanymi vyvolanymi investiciami su najma:
prelozky a Upravy polnych ciest a miestnych komunikdcii,

obchadzky,

nové pristupové cesty,
Upravy vodnych tokov,
nahradné oplotenie,

sekundarne opatrenia prosti hluku,
prelozky a Upravy zévlahovych potrubi,

prelozky vodovodu,

- prelozky NN, VN a VVN vedenia,

- prelozky VTL plynovodu,

- prelozky optickych kablov,
- spatna rekultivacia docasnych zaberov,
- Upravy ciest po ukonceni vystavby.

IV.3. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie

V nasledujucej tabulke uvddzame struény prehlad najzavainejSich predpokladanych vplyvov
projektovanej ¢innosti. Niektoré vplyvy budu v dalsich ¢astiach zameru (kap. IV.6) charakterizované
podrobnejsie z hladiska ¢asového priebehu pésobenia.

Pocas vystavby

Horninové prostredie Priamy vplyv | Reciprocny vztah — vlastnosti horninového prostredia ovplyviiuju
technickd a ekonomickd naro¢nost stavby,
Stavba ovplyvnuje stabilitu, znecistenie horninového prostredia

Geomorfologické Priamy vplyv | Vplyv na stabilitu, morfolégiu

pomery

Ovzdusie Priamy vplyv | Emisie z tazkej dopravy, prasnost

Povrchové vody Priamy vplyv | Uprava vodnych tokov, zneéistenie povrchovych vod

Podzemné vody Priamy vplyv | NaruSenie rezimu podzemnych vod, znecistenie podzemnych véd

Nepriamy Znecistenie podzemnych vvod prostrednictvom znedistenia pody,
vplyv horninového prostredia

P6dy Priamy vplyv | Trvaly zaber pody, znedistenie pody

Fléra afauna Priamy vplyv | Zaber biotopov, vyrub drevin, obmedzenie migraéného potencidlu pre
Zivocichy v uzemi

Chranené Uzemia Priamy vplyv | Zaber pléch CHU, fragmentécia Uzemia

Natura 2000 Priamy vplyv | Priamy vplyv na predmety ochrany UEV Masiarsky bok a UEV Skalka
(vydra rie¢na, medved hnedy, rys ostrovid) mimo tGzemia UEV Maisiarsky
bok a UEV Skalka

Uzemny systém | Priamy vplyv | Docasné narugenie funkcii prvkov USES

ekologickej stability

Krajina Priamy vplyv | Odstrdnenie porastov, obnazZenie pddy, vznik ndsypov, zarezov

Obyvatelstvo - hluk Priamy vplyv | Docasny hluk z tazkej dopravy a stavebnych mechanizmov

Obyvatelstvo — | Priamy vplyv | Dodasny vplyv prasnosti a emisii Skodlivych latok z vyfukovych plynov

znecistenie ovzdusia z tazkej dopravy

Obyvatelstvo — | Priamy vplyv | Majetkova ujma, docasné negativne sprievodné javy vystavby -

pohoda a kvalita

Zivota

znelistenie komunikacii, obmedzenie pohybu, zahustenie dopravy
tazkou néakladnou dopravou , vplyv na rekreatné vyuzitie Uzemia,
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nepriaznivy vizudlny vplyv

Doprava Priamy vplyv | Obmedzenie dopravy, obchadzky, spomalenie a zahustenie dopravného
pradu
Pocas prevadzky
Horninové prostredie Priamy vplyv | Riziko kontaminacie pocas nestandardnej prevadzky - havarii
Geomorfologické Irelevantny Vplyv na geomorfologické pomery Uzemia sa v tejto faze neocakdva
pomery vplyv
Ovzdusie Priamy vplyv | Emisie zdopravy po prelozke cesty 1/66 vramci povolenych
hygienickych limitov
Vyznamné zlepsenie ovzduSia v meste Krupina vplyvom odklonu
tranzitnej dopravy
Povrchové vody Priamy vplyv | Riziko kontamindcie pocas neStandardnej prevadzky - havarii
Podzemné vody Nepriamy Riziko kontaminacie prostrednictvom pody, horninového prostredia
vplyv pocas neStandardnej prevadzky - havarii
P6dy Priamy vplyv | Riziko kontaminacie pocas nesStandardnej prevadzky - havarii
Fléra a fauna Priamy vplyv | Riziko zrazky na ceste |/66
Nepriamy Vplyv znelisteného ovzdusia
vplyv
Chranené Uzemia Irelevantny Vplyv na chranené Uzemia sa v tejto etape neocakava
vplyv
Natura 2000 Priamy vplyv | Mierne negativny vplyv na predmety ochrany UEV Masiarsky bok a UEV
Skalka — riziko kolizii s vozidlami mimo Gizemia UEV Mésiarsky bok a UEV
Skalka
Uzemny systém | Priamy vplyv | Lokdlne zniZenie migracnej priepustnosti Uzemia, riziko kolizii so zverou
ekologickej stability
Krajina Priamy vplyv | Zaclenenie technického diela do krajiny prostrednictvom vegetacnych
Uprav
Obyvatelstvo - hluk Priamy vplyv | Nadlimitny hluk na prelozke cesty 1/66 eliminovany protihlukovymi
opatreniami, v meste Krupina vyrazné znizenie hluku z dopravy
Obyvatelstvo — | Priamy vplyv | Znedistenie ovzduSia v okoli predmetnej prelozky cesty 1/66, ktoré
znecistenie ovzdusia dosahuje podlimitné hodnoty, v meste Krupina zniZenie znecistenia
a prasnosti z dopravy
Obyvatelstvo — | Priamy vplyv | Vyznamné zlepsenie ZP v meste Krupina, skludnenie dopravy, zniZzenie
pohoda a  kvalita bariérového pobsobenia cesty, zvySenie bezpecnosti premavky
Zivota a obyvatelov mesta
Doprava Priamy vplyv | Vyrazne pozitivny vplyv na skvalitnenie, zrychlenie, zvySenie plynulosti
dopravy, znizenie dopravnej nehodovosti
Uzemny rozvoj Priamy vplyv | Stavba je umiestnend mimo zastavané uUzemie mesta, nebrani

Gzemnému rozvoju v zmysle platného UPN

IV.4. Hodnotenie zdravotnych rizik

Realizacia zdmeru sa bude riadit predovsetkym stavebnymi a technologickymi predpismi a normami.
Priame zdravotné rizikd vznikaju v etape vystavby len v stvislosti s vlastnou stavebnou ¢innostou.
Jednd sa predovsetkym o nebezpecenstvo urazu pri doprave a manipulacii s materialom, pri
stavebnych, najma vysSkovych pracach, pri praci s elektrickymi zariadeniami, a pod. Tieto rizikd je
mozné eliminovat pracovnou disciplinou a dodrziavanim zasad ochrany zdravia pri praci. Vzhladom k
tomu, Ze realizacia investicného zameru bude len vo vyhradenom priestore, relativne daleko od
zastavanych a obyvanych casti Uzemia, nepredpokladaju sa redlne zdravotné rizika, ani iné dosledky na

obyvatelstvo.

V etape vystavby bude v priestore stavby a pristupovych ciest zvySeny pohyb stavebnych
mechanizmov. Vznikd riziko dopravnych nehdéd s ucastnikmi beznej premavky, ako aj s peSimi
Ucastnikmi premavky a cyklistami. Zavaznym vplyvom vystavby prelozky cesty na obyvatelstvo bude
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hluk. Jeho nepriaznivy vplyv sa mdze prejavit pri dlhodobom stave prekracujicom povoleny hygienicky
limit.

Pocas prevadzky dojde k odlahéeniu dopravy na cestnej sieti v Krupine, ktora prechadza cez husto
obyvané centrum mesta. Tato skutocnost sa prejavi v znizeni hlukovej a emisnej zataze a zvyseni
bezpecnosti vSetkych ucastnikov cestnej premdvky vratane chodcov a cyklistov. Vystavbou
protihlukovych stien bude eliminovana aj hlukova zataz v lokalitach Vajsova, Krupiny, Bebravy.

V rdmci prevadzky samotného obchvatu je pri lepsich technickych parametroch cesty predpoklad
bezpecénejsej jazdy i ked vidy s rizikom dopravnej nehody (nemozno vyluéit fudsky faktor).

IV.5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej €¢innosti na chranené tzemia

Trasa navrhovanej stavby je vedena v juhovychodnej az vychodnej okrajovej ¢asti Stiavnickych vrchov.
Hranicu Chranenej krajinnej oblasti atakuje na dvoch Usekoch: ¢erveny variant v km cca 0,400 — 1,360
av km cca 5,450 — 6,330 a modry variant v km cca 0,530 — 1,350 a km 5,130 — 6,000.

V useku km cca 0,400 — 1,360 severne od Krupiny su v rdmci chraneného Uzemia v zabere stavby lesné
porasty, trvalé travne porasty, ovocny sad, ostatné plochy aj ornd péda v Casti Vajsov.

V Useku km cca 5,450 — 6,330 (resp. 5,130 — 6,000) trasa cesty 1/66 v rdmci chraneného Uzemia zabera
polnohospodarske pody medzi suvislym lesnym porastom a potokom Bebrava v Casti Pijavice. V oboch
pripadoch dochadza k zasahu do okrajovej Casti velkoplosného chraneného Uzemia.

Trasa obchvatu Krupiny v ani jednom z variantov nezasahuje do Uzemi sustavy Natura 2000. Napriek
tomu bolo vykonané Primerané posudenie vplyvu navrhovanej prelozky cesty 1/66 na Uzemia sUstavy
Natura 2000 (Bird/Life Slovensko, 2019). Primerané posudenie bolo vypracované podla Metodiky
hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na Uzemia sustavy Natura 2000 v Slovenskej
republike (SOP SR, 2014) a jej doplnenia (2016). Predmetom postdenia vplyvov je najmd moina
reakcia predmetov ochrany dotknutych uUzemi sidstavy Natura 2000 na realizdciu projektu a jej
dosledky.

Ako dotknuté boli identifikované nasledujice Uzemia eurépskeho vyznamu :
UEV Misiarsky bok (SKUEV0260)

Najsevernej$i bod projektu je umiestneny v blizkosti UEV Masiarsky bok, aviak do uzemia priamo
nezasahuje. Najviac sa posudzovany projekt priblizuje Gzemiu na vzdialenost priblizne 0,7 km, v tomto
najblizSom bode je v3ak prelozka cesty I/66 umiestnend v koridore uz existujicej cesty prvej triedy
I/66. Vzhladom ku vzdialenosti od Gzemia nebude projekt vplyvat priamo a ani nepriamo na biotopy a
biotopy druhov v samotnom Uzemi. V pripade vydry riecnej vsak mbze mat projekt za nasledok
zvysSenie rizika mortality.

PredbezZne identifikované mozZnosti ovplyvnenia predmetu ochrany: vyssie riziko mortality predmetu
ochrany (vydry rie¢nej).

UEV Skalka (SKEV0266)

Projekt obchvatu Krupiny je umiestneny v $irSom okoli UEV Skalka, no do UEV nezasahuje priamo a nie
je umiestneny ani v takej blizkosti aby mohol zasiahnut do biotopov a biotopov predmetov ochrany v
UEV nepriamymi vplyvmi. Toto sa viak netyka velkych Zeliem (rys, medved), kde existuje riziko
negativneho vplyvu na uvedené Zivocichy pri ich migracii a presunoch za potravou.

PredbezZne identifikované mozZnosti ovplyvnenia predmetu ochrany: vyssie riziko mortality predmetu
ochrany (velkych Seliem).

V ramci UEV Misiarsky bok bol ako dotknuty predmet ochrany identifikovany len jeden druh — vydra
rie¢na a to ako priamo ovplyvneny druh z dévodu moznych kolizii s vozidlami a naslednej mortality na
Usekoch cesty /66 najblizsie k vodnym tokom. Ziadne iné biotopy ani druhy, ktoré su predmetom
ochrany v uvedenom UEV, nie st navrhovanou stavbou priamo ani nepriamo dotknuté.
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Vramci UEV Skalka boli ako dotknuté predmety ochrany identifikované dva predmety ochrany —
medved hnedy arys ostrovid. U obidvoch ide o priamy vplyv — zvySené riziko kolizii v okoli
identifikovanych migraénych koridorov. Ziadne iné biotopy ani druhy, ktoré su predmetom ochrany v
uvedenom UEV, nie st navrhovanou stavbou priamo ani nepriamo dotknuté.

Na zaklade metodiky boli identifikované vplyvy stavby Cesty I/66 Krupina - obchvat na jednotlivé
predmety ochrany a bola vyhodnocovand ich vyznamnost. Vplyvy boli vyhodnotené slovne i Ciselne
podla nasledujucej stupnice:

Hodnota Termin Popis
-2 Vyznamne Vyznamnym negativnym vplyvom sa rozumie nepriaznivy
negativny vplyv désledok pre celistvost lokality vo vztahu k posudzovanému typu
eurépskeho stanoviita alebo eurépsky vyznamnému druhu. Vyluéuje
realizaciu zameru (resp. zamer je moiné realizovat len v uréenych
pripadoch).
Vyznamny rusivy az likvidaény vplyv na stanoviste ¢i populaciu druhu
alebo jej podstatnt cast; vyznamné narusenie ekologickych narokov
stanovista alebo druhu, vyznamny zdsah do biotopu alebo do
prirodzeného vyvoja druhu.
Vyplyva zo zadania zdmeru, nemozno ho eliminovat.
-1 Mierne negativny | Obmedzeny/mierny/nevyznamny negativny vplyv.
vplyv Mierne negativny vplyv znamena, Ze celistvost lokality vo vztahu k takému
stanovistu alebo druhu nebude narusena.
Nevylucuje realizaciu zameru.
Mierny rusivy vplyv na stanoviSte ¢i populdciu druhu; mierne narusenie
ekologickych narokov stanovista alebo druhu, okrajovy zasah do biotopu
alebo do prirodzeného vyvoja druhu.
Je mozné ho minimalizovat navrhnutymi zmierfiujdcimi
opatreniami.
0 Nulovy vplyv Zamer nema ziadny preukazatelny vplyv.
+1 Mierne  pozitivny | Mierne priaznivy vplyv na biotop alebo populaciu druhu, mierne zlepsenie
vplyv ekologickych podmienok biotopu alebo druhu, mierne priaznivy zdsah do
biotopu alebo do prirodzeného vyvoja druhu.
+2 Vyznamne pozitivny | Vyznamny priaznivy vplyv na biotop alebo populaciu druhu, vyznamné
vplyv zlepsenie ekologickych podmienok biotopu alebo druhu, vyznamny
priaznivy zasah do biotopu alebo do prirodzeného vyvoja druhu.

Vyhodnotenie vplyvu projektu Cesta 1/66 Krupina - obchvat na dotknuté predmety ochrany, druhy,
v jednotlivych UEV:

Vedecky nazov / Vplyvy Vyhodnotenie Komentar
slovensky nazov vyznamnosti vplyvu
Lutra lutra / Vydra | Riziko kolizii -1 Na severnom cipe projektu sa priblizuje ku
rie€na Krupinici a zaroven kriZuje potok Bebrava, na
SKUEV0260 oboch miestach existuje riziko kolizii s
Masiarsky bok vozidlami. Toto je vSak minimalizované
zmiernujucimi opatreniami.
Ursus arctos / | Riziko kolizii -1 Existuje riziko kolizii pri ndhodnom vyskyte
Medved hnedy mimo migracnych koridorov vzhladom ku
SKUEV0266 Skalka zvySeniu  miery fragmentacie Uzemia
a znizeniu miery spojitosti potencidlnych
migracnych tras. Toto riziko sa vSak tyka
uzemi mimo identifikovanych vyznamnych
migracnych koridorov.
Lynx lynx / Rys | Riziko kolizii -1 Existuje riziko kolizii rysa svozidlami pri
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ostrovid nahodnom vyskyte mimo  migracnych
SKUEV0266 Skalka koridorov vzhladom ku zvySeniu miery
fragmentacie Uzemia azniZeniu miery
spojitosti potencidlnych migraénych trés.
Toto riziko sa vSak tyka uUzemi mimo
identifikovanych vyznamnych migraénych
koridorov..

V rdmci kumulativnych vplyvov v pripade UEV Misiarsky bok a UEV Skalka v priestore a okoli, kde je
planovana cesta 1/66 Krupina-obchvat nie su planované iné rozvojové projekty, ktoré by sa
charakterom svojej ¢innosti mohli kumulativne negativne dotknut uvedenych tGzemi.

Vzhladom na to, Ze uZiadneho z predmetov ochrany nebol preukazany vyznamny negativny vplyv
hodnoteného zameru, projekt Cesta I/66 Krupina — obchvat nebude mat dopad na integritu Uzemia
eurdpskeho vyznamu Skalka a Uzemia eurdpskeho vyznamu Maisiarsky bok alebo inych tzemi
tvoriacich sustavu Natura 2000 v okoli, a preto sa jeho realizdcia moze odporuéit za podmienky
realizacie odporucanych zmiernujucich opatreni.

Na zmiernenie vplyvu na dotknuté predmety ochrany sa navrhuju opatrenia, ktoré su popisané v casti
IV.10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov navrhovanej ¢innosti na
Zivotné prostredie.

IV.6. Posudenie oc¢akavanych vplyvov z hl'adiska ich vyznamnosti a ¢asového priebehu posobenia

IV.6.1. Vplyvy na obyvatelstvo

Znecistenie ovzdusia a hlukovd zdtaz

Vplyvy na obyvatelstvo sa hodnotia najma prostrednictvom p6sobenia hluku a emisii skodlivych latok
z dopravy na obyvatelstvo v blizkosti navrhovanych variantnych rieseni stavby.

Znecdistenie ovzdusia

Doprava je vyznamnym zdrojom znecistenia ovzdusia. Vyfukové plyny vozidiel obsahuju okrem
produktov dokonalého spalovania (CO,, H,0) znecistujuce latky oxid uholnaty, uhlovodiky, oxidy
dusika, oxid siricity, aldehydy, ketony, nespalené uhlovodiky, polycyklické aromaty, sadze, a iné zlozky.
Zo vsetkych tychto koncentracii najviac nebezpecna je koncentracia NOx, CO, CxHx v ovzdusi, ktord je
spésobovand motorovymi vozidlami a u ndas je vyluéne uréenou emisiou vyfukovych plynov
benzinovych motorov osobnych automobilov a naftovych nakladnych automobilov.

Pocas vystavby
V procese vystavby sa pri liniovych stavbach predpoklada zvysené mnozZstvo prachovych castic zo

staveniska a z pristupovych komunikacii a ich dalsi prenos vplyvom virenia vzduchu. Zhotovitel je
povinny udrZiavat pristupové komunikacie a vSetky cesty, ktoré budu slizit pre staveniskovi dopravu,
v bezprasnom stave a staveniskovu dopravu organizovat najma v blizkosti obytnych oblasti tak, aby ¢o
najmenej dochdadzalo ku zvysenej koncentracii tuhych znedistujucich latok v ovzdusi.

Zhotovitel stavby musi postupovat podla bezpecénostnych standardov, pldnu organizacie vystavby a
prislusnych predpisov aby dosledne pristupoval k obmedzeniu prasnosti. (v rozsahu manipulacnych
pléch ide najma o vlhcéenie, Cistenie, kropenie..). Podrobnosti su charakterizované v prilohe ¢.3 k
vyhlagke MZP SR €. 410/2012 Z. z. ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia zdkona o ovzdusi. V &asti
Il. VSeobecné technické pozZiadavky a vSeobecné podmienky prevadzkovania sa poZaduje pri
¢innostiach, pri ktorych mozu vznikat prasné emisie vyuzZit technicky dostupné prostriedky s ohladom
na primeranost nakladov na obmedzenie prasnych emisii.

Pocas prevddzky
Exhalacna studia bola vypracovand na zaklade podkladu z dopravnoinZinierskej dokumentacie pre
stavbu Rychlostnd cesta R3 (I/66) Krupina - obchvat. Pre potreby studie je smerodajné vyhladové
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obdobie 10 rokov po planovanom spusteni investicie do prevadzky, ¢o je vtomto pripade rok 2033. Vo
vypocte boli uvazované priemerné veterné podmienky a modelovy prepocet uvazoval aj s terénnymi
charakteristikami v zmysle digitadlneho terénneho modelu.

Jednotlivé skodliviny boli spocitané ako priemerné hodnoty pre rocny interval. Vysledkom su imisné
mapy pre oxidy dusika NOy, oxid dusicity NO,, tuhé castice PM. Vypocitané hodnoty pre benzén boli v
blizkosti z4stavby hlboko pod hodnotou 0,2 pg.m? a ich grafické vyjadrenie nie je preukazné. Zistené
hodnoty bol porovnané s limitnymi hodnotami podla prilohy ¢. 1 a 2 vyhlasky ¢.244/2016 MZP SR
o kvalite ovzdusia.

Z vysledkov exhalacnej studie vyplyva, Ze obyvatelia Krupiny nebudd ovplyviiovani nadlimitnymi
mnozstvami Skodlivin z dopravy po rieSenej infrastrukture.

V zmysle uvedeného je mozné konstatovat, Ze vedenie trasy prelozky cesty I/66 Krupina - obchvat
bude splfiat imisné limity v zmysle platnej legislativy.

Z hladiska emisii Skodlivych latok a prachu do ovzdusia pocas prevadzky navrhovanej stavby mozno
povedat, Ze vcentre mesta Krupina dbjde k poklesu koncentracie Skodlivin a prachu z dopravy
zniZzenim intenzity dopravy a zvySenim plynulosti jazdy.

Hluk

Pocas vystavby
V etape vystavby budl nasadené rbézne zemné stroje a mechanizmy — rypadla, buldozéry,

vyrovnavace, nakladné terénne automobily, nakladace, zhutfiovacie stroje a pod.

Je vSeobecne zname, Ze hluk v okoli zemnych strojov v Cinnosti dosahuje pomerne vysoké hladiny.
Hluk ma vyrazne premenny, alebo aZz prerusovany charakter — zavisi od druhu vykonavanej operdcie a
od bezprostrednej prave realizovanej technoldgie, napr. bagrovanie, sypanie Strku, pluhovanie,
zhutfovanie, nakladanie a pod. MoZna je aj superpozicia jednotlivych zdrojov hluku, t.j. sicinna
technoldgia niekolkych strojov naraz.

Hluk zo zakladnych zemnych prac, stavby objektov je hluk do¢asny obmedzeny na obdobie vystavby.
Pri vystavbe liniovej stavby sa lokalita staveniska postupne prestva a tak sa prestva zdroj hluku z
uvedenych tazkych mechanizmov. Vhodnou organizaciou prace, vyliéenim noénych prac a prac v
drioch pracovného volna je mozné negativny Gc¢inok hluku minimalizovat na Gnosnu mieru.

Pocas prevddzky

Trasa navrhovanej stavby cesty 1/66 predstavuje obchat mesta Krupina, ktorého primarnym aGéelom je
odviest dopravu astym suvisiace negativne javy — hluk, emisie, na novl cestu 1/66, ¢im dojde
k odlahéeniu povodnej trasy od intenzivnej premavky a k zniZzeniu emisii hluku a Skodlivych latok
znedistujucich ovzdusie.

Zhodnoteniu emisii hluku z dopravy po navrhovanej komunikacii sa venovala Hlukova Studia
(DOPRAVOPROIJEKT, a.s., Ing. A. Krokker, PhD., 2019). Na zaklade predpokladanej intenzity dopravy vo
vyhladovom obdobi 10 rokov po uvedeni stavby do prevadzky (rok 2033) boli vypocitané
predpokladané emisie hluku z dopravy atieto boli porovnané s pripustnymi hodnotami hluku vo
vonkajSom prostredi v zmysle platnych legislativnych predpisov.

Dna 1. decembra 2007 vstupila do platnosti vykonavacia vyhlaska Ministerstva zdravotnictva
Slovenskej republiky zo 16. augusta 549/2007, ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v
Zivotnom prostredi. Tato vyhlaska bola v roku 2009 zmenend a doplnend vyhlaskou MZSR ¢.
237/20009.

Podla § 3 ods. 1 vyhlasky ¢. 549/2007 v neskorsom zneni ,,ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukom
a vibraciami je zabezpecena, ak posudzované hodnoty urcujucich veli¢in hluku, infrazvuku a vibracii nie
su vyssie ako pripustné hodnoty*“.

Podla § 4 ods. 1 vyhlasky ¢. 549/2007 v neskorSsom zneni ,na ochranu zdravia pred hlukom a
infrazvukom su v prilohe ustanovené pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom
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prostredi a pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku a infrazvuku vo vnatornom prostredi budov pre
den, vecer a noc”.

Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkajSom prostredi sa ustanovuju akéné hodnoty hlukovych
indikatorov pre den, vecer a noc.

Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajsom prostredi
Pripustné hodnoty? (dB)
Hluk z dopravy

Kate- | Opis chraneného uzemia ~ ~ Hluk
. . Ref. Pozemna Letecka doprava .
goria alebo vonkajsieho . . . |y _ zinych
g . casovy avodna | Zelezni¢né .
uze- priestoru . b) o) zdrojov

. interval | doprava drahy
mia o LAeq,p
LAeq,p LAeq,p LASmax,p
Laeq,p
Uzemie s osobitnou ochranou dent 45 45 50 - 45
L pred hlukom, napr. kuapelné veder 45 5 50 ) 45

miesta, kupelné a liecebné
aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych
domov, priestor pred oknami
chranenych veger 50 50 55 - 50
1. miestnosti  Skolskych  budov,
zdravotnickych zariadeni a inych
chrénenych objektov,

den 50 50 55 - 50

4 vonkaj$i priestor v obytnom noc 45 45 45 65 45
a rekreaCnom Uzemi
Uzemlle z?\kl())/ ka.tegorn 1] def 60 60 60 ) 50
v okoli dialnic, ciest I.

. a ”i ) .’trledy, miestnych veder 60 60 60 ) 50
komunikacii s hromadnou
do!)ravou, zeI’eznlcn\’/ch drah a noc 50 55 50 75 45
letisk, mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie a den 70 70 70 _ 70
bez chranenych  vonkajsich

Iv. priestorov,  vyrobné  zény, vecer 70 70 70 - 70
riemyselné arky, areal
p, v parky Y noc 70 70 70 95 70
zavodov

Poznamky k tabulke:

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén.

b) pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vrdtane elektrickovej dopravy.

<) Zastdvky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb uréené

na nastupovanie a vystupovanie os6b sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

9 Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatfiuju v &ase ich pouZivania, napr. skoly pocas vyucovania

okolie je

1) uzemie do vzdialenosti 100 m od osi prilahlej kolaje Zelezni¢nej drahy,

2) Gzemie do vzdialenosti 500 m od okraja pohybovych ploch letisk, Gzemie do vzdialenosti 1 000 m od

osi vzletovych a pristavacich drah a Gzemie do vzdialenosti 1 000 m od kolmého priemetu uréenych letovych

Referenény casovy interval je Casovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustna
hodnota. Referencny casovy interval je

* predefiod6”do 18h (12 hod),

»  preveler od 18% do 22°h (4 hod),

* pre nocod22°do 6°h (8 hod).
Pre Ucely zistenia vplyvu hluku z predmetnej investicie na obyvatelov boli spocitané hlukové zataze
pre tri referencné ¢asové intervaly den, vecer, noc vo vyhladovom roku 2033 (10ty rok po uvedeni do
prevadzky). Hodnotenie pre rok uvedenia do prevadzky alebo 5ty rok od uvedenia nie je potrebné,
pretoZe vsetky opatrenia budu priamo vztiahnuté k dopravne nepriaznivejSiemu vyhladu.
V rieSenom projekte stavby cesty sa podla priebehu izofén hluku predpoklada pri ¢ervenom variante
prekra¢ovanie hluku v lokalitdch Vajsov (km 1,100 — 1,550), Krupina (Zobrak, km 4,300 — 4,585)
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a Krupina (Bebrava, km 4,900 — 5,400), preto sa tu navrhuju protihlukové opatrenia v podobe
protihlukovych stien. V km 1,100 sa po lave] strane nachddzaju tri obytné domy so sUpisnym &islom,
ktorych ochrana formou PHS by nebola dostatocne efektivna. Tri obytné domy sa nachadzaju aj v km
6,300 na konci rieSeného Useku, kde je ndvrh PHS neefektivny vzhladom na krizovatkové prepojenie,
ktoré znemozni realizaciu suvislej protihlukovej steny. Pre tieto objekty je potrebné navrhnut fasadne
opatrenia na ochranu vnutorného prostredia.

Spolu je v &ervenom variante navrhovanych 1235 m protihlukovych stien (resp. 3705 m?).

Aj pri modrom variante dochadza k prekroceniu hluku podobne ako v c¢ervenom variante, jeho
nevyhoda vSak spociva v jeho vedeni na dlhSej casti trasy vo vySke na mostnych objektoch, kym
cerveny je vedeny zvacsa na nasypoch a v zarezoch. Navyse je lokalizovany blizsie k sucasnej zastavbe
a buducej planovanej zastavbev zmysle izemného planu.

V modrom variante sa navrhuju protihlukové steny v lokalite Vajsov (km 1,220 — 1,440 - obojstranne),
Krupina (Pod vif$kom, km 1,900 — 2,750), Krupina (Zobrak, km 3,985 — 4,270) a Krupina ( Bebrava, km
4,580 — 5,080). Tri obytné domy sa nachadzaju aj vcca km 6,000 na konci rieSeného uUseku, kde je
navrh PHS neefektivny vzhladom na krizovatkové prepojenie, ktoré znemoini realizaciu suvislej
protihlukovej steny. Pre tieto objekty je potrebné navrhnat fasddne opatrenia na ochranu vnitorného
prostredia.

V miestach protihlukovych opatreni je vhodné na mostnych objektoch navrhnit tzv. tiché mostné
zavery.

Spolu je v modrom variante navrhovanych 2095 m protihlukovych stien (6285 m?).

Zaber a asandcia objektov

Pocas vystavby

Vystavba navrhovanej komunikacie zasiahne do individudlnych a skupinovych zdujmov ludi (z hladiska
vlastnictva pozemkov, zdberu p6dy, lesa,). Stavba v cervenom variante nevyzaduje Ziadne demolacie
domov, obytnych alebo rekreaénych objektov, ani priemyselnych prevadzok.

V modrom variante si stavba vyZiada demolacie 3 objektov IBV s prisluSenstvom v ¢asti Vajsov cca
v km 1,0.

Pocas prevddzky

Pocas prevadzky sa nepredpokladaju ziadne demolacie.

Ovplyvnenie pohody a kvality Zivota

Pocas vystavby

Pohoda a kvalita Zivota obyvatelov mdze byt vyraznejsie narusena najma pocas obdobia vystavby
prelozky cesty, ktoré je spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom v tych castiach zaujmového
Gzemia, ktoré budl ovplyviiované obmedzovanim dopravy a tazkou nakladnou dopravou pozdiz
pristupovych komunikdcii ku stavbe a na trasach medzi zdrojmi materidlov, stavbou a depdniami .
Predpoklada sa, Ze pre dopravu bude vyuZivanad dostupnd cestnd siet ako aj polné cesty v co
najkratSich vzdialenostiach. Doba obmedzenia a ruSivych vplyvov bude limitovana dobou vystavby
navrhovanej ¢innosti.

K zavainym vplyvom, ktoré ovplyviuju pohodu a kvalitu Zivota, patri strata majetku v pripade
nevyhnutnosti demoldcii objektov, ktoré stoja vtrase navrhovanej stavby. Ako sme uZ uviedli, v
modrom variante si stavba vyZiada demolacie 3 objektov IBV s prislusenstvom v ¢asti Vajsov cca v km
1,0.

Pocas prevadzky

Jednym z Géelov vystavby prelozky cesty 1/66 je zniZenie dopravnej nehodovosti v intravildne mesta
Krupina, ktord je v sucéasnosti spdsobend hustou dopravou s vysokym podielom tazkej ndkladnej
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dopravy. Vystavbou sa ocCakava vyrazné zniZenie nehodovosti ako dbsledok odlahéenia sucasnej
komunikdcie, zvysenie bezpecnosti premavky a pohybu chodcov (bezpecnejsi pohyb obyvatelov — deti,
starsich spoluobcanov) a to rovnako v pripade vystavby ktoréhokolvek z posudzovanych variantov.

IV.6.2. Vplyvy na zloZky prirodného prostredia

Vplyvy na horninové prostredie a geomorfologické pomery

Pocas vystavby
Medzi vyznamné priame negativne vplyvy stavby na horninové prostredie a geomorfologické pomery

patri narusenie energie reliéfu zarezmi do terénu, realizacia nasypov a mostnych objektov, v Udoliach
a depresiach, vymena podloZia, atd. Medzi potencidlne negativne vplyvy sUvisiace s vystavbou
prelozky cesty 1/66 patri aktivacia zosuvov, urychlenie procesu zvetravania, erdzie, porusenie stability
svahov.

V ramci dokumentécie na Uzemné rozhodnutie stavby , Rychlostnd cesta R3 (I/66) Krupina — obchvat”
bol zrealizovany orientaény inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum (DPP Zilina/UNIGEO a.s.,
09/2019).

Orientany inZinierskogeologicky prieskum mal za ciel overit charakter kvartérnych zemin a
predkvartérnych neogénnych zemin a hornin, geotechnické vlastnosti zemin a hornin v miestach
navrhovanych objektov a hydrogeologické pomery v trase prelozky cesty | / 66.

Prieskumnymi pracami boli overené vrstvy kvartérnych zemin a podloZzné skalné horniny.

Kvartérne sedimenty su zastupené deluvidlnymi zeminami. Smerom do podlozZia prechadzaju zeminy v
polygenetické sedimenty prechodovych (premiesanych) deluvio-eluvidlnych typov. Jednd sa o
prechodovi zénu, tvorenu Uplne zvetranymi horninami skalného podkladu (prevaha andezitov, menej
konglomeratov, podradny ryolit). V podlozZi eluvidlnych az deluvio-eluvidlnych typov sa uZ vyskytuju
neogénne vulkanity. Medzi najbeZnejsie zeminy patria ily s nizkou aZz strednou plasticitou, ktoré boli
overené takmer vsetkymi vrtmi, dalej ily aZ silty piescité az Strkovité, v ktorych je tzv. Strkovity
material tvoreny poloostrohranymi tlomkami zvetranych hornin. Miestami boli overené silty az ily s
vysokou plasticitou.

Uvedené sudriné sedimenty, najma vo vrstvach polygénnych sedimentov, prechadzaju do
nesudrznych zemin charakteru piescitych, podradne az strkovitych sedimentov s premenlivym
zastupenim jemnozrnnej frakcie. V priestore vodnych tokov boli overené fluvidlne sedimenty,
prevazne charakteru piesCitych ilov az Strkov s premenlivou primesou jemnozrnnych zemin. Tieto
sedimenty boli prevaine vlhké aZz zvodnené. U iovitych zemin prevaZovala konzistencia tuha, len
ojedinele boli dokumentované ily s konzistenciu makkou. Prechodové zény medzi genetickymi typy
sedimentov su pozvolné.

Skalny podklad je budovany neogénnymi vulkanitmi. PrevaZzuju tu andezity, konglomeraty, ryolity,
podradne az tufity. Prieskumnymi pracami bolo overené, Ze skalny podklad z hladiska pevnosti je
plodne aj hibkovo velmi heterogénny, ¢o potvrdzuju aj zévery geofyzikalneho prieskumu. Prevazujica
pevnost skalnych zemin je R4.

Ndsypové telesd

Do nasypov cestného telesa budu pouZité zeminy a upraveny horninovy material z vykopov zarezov.

V trase projektovane]j stavby sa v Usekoch vedenych na ndsypovych telesach navrhuji opatrenia na
zlepSenie podloZia nasypov (km 0,200 — 0,400; 0,420 — 0,720; 1,970 — 2,260; 2,260 — 2,460; 3,100 —
3,500; 4,240 — 4,510; 4,790 — 5,140; 5,140 — 6,500 vymenou podloZia, pripadne Upravou hydraulickym
spojivom. Navrh nasypovych telies prelozky cesty je podloZeny stabilitnymi vypoctami.

U niektorych ndsypovych telies (km 0,420-0,720 ; km 1,970-2,260 a km 3,100-3,500 ; km 4,240-4,510)
vznika riziko, Zze v dosledku pritazenia novo vybudovanym ndasypovym telesom a existencii
parametricky nie prili$ kvalitnych zemin v podlozi nasypu, moze déjst v oblasti exponovaného svahu k
aktivacii zosuvu. V ramci podrobného prieskumu sa bude potrebné zamerat na tuto problematiku. Po
realizacii podrobného prieskumu bude potrebné stabilitné vypocty v tomto Useku zopakovat.
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Zdrezy

Hibka projektovanych zérezov sa pohybuje od 7,0 do 10,0 m, dizka je od 220,0 do 700,0 m. HIboké
zarezy suU navrhované v castiach: km 0,720 -1,130; 1,750 - 1,970; 2,470 — 3,110; 3,500 — 4,200; 4,550
— 4,780. Stabilita projektovanych zarezov bola posudena stabilitnymi vypoctami. Na zaklade ich
vysledkov boli navrhnuté vhodné opatrenia, napr. sklon svahov, odvodnenie, zatrdvnenie a vysadba
vhodnych drevin a pod.

Materidl ziskany z hibenia zarezov bude vyuZity na vystavbu nasypového cestného telesa.

Zeminy skalného podloZia boli overené v priestore hlbokych zérezov v zéne odtaZovania. Horniny s
uvedenou triedou taZitelnosti bude nutné rozpojovat $pecidlnymi mechanizmami.

V pripade vyuZitia trhacich prac je treba prihliadnut na Gcinky seizmickych vin na okolité objekty,
najma blizku obecnu zastavbu, vodné zdroje a samotnu stabilitu zarezu. Prikladom je hlboky zarez
nadvazujuci na mostny objekt v priestore kopca Vajsov, na ktorého vrchole sa nachadzaju rodinné
domy. Na ubocdi vyssie spominaného kopca sa nachadza rekreacna chata. Svahy vykazuju pomaly
pohyb zemnych hmot.

Necitlivym sp6sobom pouZzitia trhacich prac, moézu byt spdsobené lokalne svahové deformacie, najmé
v miestach s vy$sim kvartérnym krytom, alebo v obdobi so zhorsenymi klimatickymi podmienkami.
Daldou oblastou je napr. okolie vrtov K-94 a K-95 (km cca 4,6 — 4,7). V tomto priestore je opat
projektovany hlboky zarez a vrty overili horniny s relativne vysokou pevnostou (prevazne R4). Pod
patou svahu je vybudovany vodny zdroj s platnym ochrannym pasmom. Pri vykonavani technickych
prac musi byt stanoveny postup, aby nedoslo k poruseniu vodného zdroja.

Pocas prevddzky

Pocas nesStandardnej prevddzky komunikacie — havarii najma cisterien, prevazajucich nebezpecné
latky, moéze dojst k znecisteniu pddy, horninového prostredia, povrchovych a podzemnych véd.
V takom pripade budd zmobilizované zlozky Hasi¢ského a zachranného zboru alokdlne znedistenie
bude operativne zlikvidované.

Vplyvy na geomorfologické pomery

Pocas vystavby

Na zaklade orientacnej geotechnickej rekognoskacie terénu so zameranim sa na casti Uzemia, v
ktorych by mohlo pri zmene st¢asného stavu dojst k pripadnému vzniku svahovych deformacii, alebo
také Casti Uzemia, ktoré uz maju predispoziciu k vzniku svahovych deformdcii, neboli v projektovanej
trase buduceho obchvatu zaznamenané Ziadne svahové deformacie. NajblizSie evidované zosuvy sa
nachdadzaju v priestore lokality Stara Hora. Tieto zosuvy suU v dostatocnej vzdialenosti od trasy a
nemaju vplyv na stavebny zamer. Projektovand trasa prechadza miestami velmi ¢lenitym terénom,
ktory prevazne tvoria liky a pasienky. Severovychodna ¢ast je prevazne zalesnend, naopak v juznej sa
viac vyskytuju polnohospodarske plochy. V teréne boli pozorované a hodnotené nasledujice body
zaujmov:

® sklon svahu,

¢ geologicka stavba,

e zamokrené Uzemia,

e strze,

¢ koryta vodnych tokov a ich vplyv na eréziu svahu pod.

Pocdas vystavby navrhovanej trasy prelozky cesty 1/66 mbze dojst k ovplyvneniu stability svahov
v niektorych Usekoch. Vrdmci orientacného IGHG prieskumu boli uréené plochy, ktoré boli
podrobnejsie hodnotené z hladiska mozného vzniku svahovych deformacii. Sklony svahov boli
podrobené prevereniu stability stabilitnymi vypoctami.

72 ZAMER




Cesta I/66 Krupina - obchvat

Usek trasy v km 0,600 — 1,200

Uzemie v lokalite km 0,7 — 0,8 vykazuje znaky pomalého plazivého pohybu hornych vrstiev svahu.
Vykonany bol stabilitny vypocet, na jeho zédklade sa konstatovalo, Ze svah je stabilny. Napriek tomu sa
odporucéa dlhodobé sledovanie pohybu kvartérnych sedimentov prostrednictvom inklinometrického
vrtu (pri vrte K-14).

Usek trasy v km 1,100 — 1,300

V hodnotenom Useku neboli pozorované zndmky poskodenia svahovymi pohybmi. Vo svahu boli
pozorované miesta bez kvartérneho krytu , tu méze vplyvom klimatickych podmienok a striedanim
teplot dochadzat k erdzii skalného masivu a vytvorenie lokalnych miest s vy$$im stupfiom narusenia. V
sucasnosti sa neodporucaju Ziadne zvlastne opatrenia.

Usek trasy km 1,650 — 1,800

Linia projektovanej trasy v hodnotenom useku prechadza subezne v blizkosti hrany strmej strze, hibky
cca 10 m. Zaujmové Uzemie je vyhodnotené ako Uzemie so zvy$enym rizikom. Uzemie nebolo z
hladiska vzniku svahovych javov hodnotené, pretoZe plocha sliZi ako polnohospoddrska péda. V
blizkosti vrcholovej Casti strze je projektovany zarez a prechodova ¢ast mostného objektu. V tejto cCasti
bol v priebehu prieskumu instalovany inklinometricky vrt. Z nameranych dat bude vykonana analyza
nachylnosti svahu k vzniku svahovych deformicii. V priestore pola neboli zaznamenané Ziadne prejavy
nestability, avSak plocha je polnohospodarsky vyuzivana a pripadné prejavy mozu byt zahladené
vykonavanou rekultivaciou. Pre fazu podrobnej etapy prieskumu sa odporuéa vykonat geotechnické
mapovanie svahu strze a hodnotenie miery rizikovosti svahu na projektovany stavebny zamer.
Orientacnym vypoc¢tom nebola preukazana nestabilita svahu.

Usek km 1,900 — 2,300

Tiahly svah - pravidelne kosend luka. V hornej a spodnej Casti su dva terénne stupne (medze). V
zaujmovom priestore neboli pozorované prvky zosuvnych prejavov. Stabilita svahu je vyhovujlca. Bol
vybudovany inklinometricky vrt, ktory bude slizit na zber dat o pripadnom dlhodobom pohybe zemin.
Pri Upati svahu preteka bezmenny vodny tok. V sucasnosti je koryto Uplne zanesené a suché. V
zaujmovom priestore bol vybudovany piezometricky vrt pre pravidelné sledovanie kolisanie hladiny
podzemnej vody.

Pre fazu podrobného prieskumu sa odporiuca detailné preverenie svahu, najma jeho stabilitu po
zatazeni projektovanym nasypovym telesom a overit jeho vplyv na vypoditani hodnotu stupria
bezpecnosti. Pre zlepSenie stability svahu pre projektovanu vystavbu nasypového telesa odporucéame
Upravu geometrie svahu, vybudovanie terénnych stupriov s vhodnych sklonom pre odvod daZdovej
vody.

Usek km 2,300 — 2,500

Jedna sa o protilahly svah ku svahu z predchadzajiceho hodnotenia (viz km 1,9-2,3), ktory sa zvaZuje k
uvedenému vodnému toku.

Pre fazu podrobného prieskumu sa odporica detailné preverenie svahu, najma jeho stabilitu po
zatazeni projektovanym nasypovym telesom a overit jeho vplyv na vypodéitand hodnotu stupnia
bezpecnosti. Pre zlepsenie stability svahu pre projektovanu vystavbu ndsypového telesa sa odporuca
Uprava geometrie svahu, vybudovanie terénnych stupfiov s vhodnym sklonom pre odvod daZdovej
vody.

Usek km 3,000 — 3,200

Tiahly svah so sklonom cca 10-15°. Svah za sucasnych podmienok stabilitne nevyhovuje. Zaujmové
Uzemie sluzi ako pastvina dobytka. V ploche sa nepozorovali znaky aktivneho zosuvu. V priebehu
technickych prac bol v hodnotenom tGzemi inStalovany inklinometricky vrt.

Uzemie sa hodnoti ako potencidlne zosuvné tzemie. V stcasnosti nie je Uzemie zatazené Ziadnou
stavebnou ¢innostou. V tejto Casti je projektované nasypové teleso s vyskou az 10 m. IGHG prieskum
upozorfiuje, ze projektovanym stavebnym zdsahom, mdze dojst k zhorseniu stabilitnych pomerov v
trase. Sandcia svahu a jeho Uprava bude navrhnuta aZ po vykonani podrobného prieskumu a doplnenia
podkladov o Uzemi.

ZAMER 73




Cesta I/66 Krupina - obchvat

Usek km 4,150 — 4,500

Zaujmova plocha sluzi ako pasienok a ovocny sad. Na stromoch moZno pozorovat znaky pomalého
plazivého pohybu hornych zemnych vrstiev. V ploche bol instalovany inklinometricky vrt pre dlhodobé
sledovanie pohybu zemin. Medzi vrtmi K-8/INK, K-86 a K-12/H bol vykonany stabilitny vypocet. Z
vysledkov stabilitného vypoctu je zrejmé, Ze hodnota je na hranici stability svahu. Zaujmové lGzemie
bolo vyhodnotené ako potencialne rizikové. V podrobnej etape prieskumu sa odporicéa spracovat
podrobnu analyzu Uzemia. Vykonat opatovny vypocet stability, v ktorom bude zahrnuté aj nasypové
teleso. Sandcia svahu a jeho Uprava bude navrhnutd aZ po vykonani podrobného prieskumu.

Usek km 5,000 — 6,500

Projektovana trasa v hodnotenom Useku prechadza fluvidlnymi sedimentami. Uzemie nie je v
priestore projektovanej trasy nachylné k vzniku svahovych deformadcii. Avsak prieskumnymi pracami
bola overena hladina podzemnej vody relativne blizko povrchu. Ustalena hladina podzemnej vody v
zaujmovom priestore koliSe v rozmedzi 1,5 - 3,2 m. Hladina bola merana v dobe prevazujuceho sucha.
le moiné, Ze v obdobi zrazkovo nadpriemernom, méze dojst k zvyseniu hladiny podzemnej vody.
Komunikacia je projektovana v celej linii v nasype. AvSak podloZie je zloZzené zo zemin, ktoré su len
podmienecne vhodné do podloZia nasypu. Tieto zeminy bude potrebné upravit, ¢im moze dojst ku
kontaktu s hladinou podzemnej vody, najma v priestore, kde je hladina blizko povrchu.

Bilancia materidlu

Vykopové zeminy predstavuju material vykopany pocas zemnych prac, a pokial nie je zaistené ich
spatné vyuzitie v prirodzenom stave na mieste, kde bol vytazeny (za predpokladu, ze zemina/hornina
nebude znecistend a nebudl ani zmenené prirodzené vlastnosti), mozno ich vyuzit na inom mieste k
sanaénym, rekonstrukénym, zasypovym pracam, alebo uloZit na skladkach, alebo vytipovanych
lokalitach.

Z projektovej dokumentdcie vyplyva, Ze celkovy objem zvySkovej suroviny je v ¢ervenom variante cca
40 000 m3. V modrom variante je to 210 605 m3. Zvyskovu surovinu budu tvorit nevhodné materidly,
ako napr. ily a silty s vysokou plasticitou. Dalej sa bude jednat o nevyuZité ostatné sudriné a
nesudrzné zeminy a zvysky skalnych hornin. Lokdlne budd tazené navaiky, zlozené zo zvyskov
drveného kameniva, zvySkov tehal a ostatnych materidlov. Tieto sa odporuéa ukladat na sklddkach
stavebného odpadu.

V modrom variante sa predpoklada podstatne nizSia potreba nasypového materidlu, preto objem
prebytocnej zeminy je ovela vacsi. Z toho vyplyva potreba deponovania velkych objemov horninového
materialu na trvalych sklddkach a s tym suvisiaci prevoz materialu tazkymi nakladnymi vozidlami po
trasach prevozu. Cim vadsi prebytok materidlu vznika, tym vacsia je zatai obyvatelstva Zijuceho v
blizkosti rozvoznych trds z dévodu hluku a exhalatov z dopravy pocas vystavby. Zaroven, na
prebyvajuci material je potrebné najst vhodné vyuzitie, alebo vhodny priestor na uskladnenie. Napriek
tomu, Ze sa jednd o prirodny material, ktory nie je kontaminovany znedistujucimi latkami, je to v
krajine, v ktorej sa nachadzaju chranené Uzemia ochrany prirody, ochrany zdrojov podzemnych vod a
ochrany kultdrnohistorickych pamiatok velky problém. Aj z tohto dovodu je potrebné pri vybere
variantu prelozky cesty /66 zohladnit aj faktor optimalnej bilancie materialov.

Ako vhodné vyuzitie prebyto¢ného horninového materidlu sa javi predovsetkym vyuzitie na inych
stavbach v okoli, ktoré su z hladiska nasypového materidlu deficitné, alebo presypanie vrstiev pri
sandcii sklddok, pripadne zasypanie — zarovnanie terénnych depresii a nerovnosti a pod. V okoli
buducej stavby sa nachadzaju opustené lomy Ficberg (vzdialenost cca 2-3 km od trasy) alebo Biely
Kamen (vzdialenost cca 4-6 km od trasy). Alternativne je mozné vyuzit priestor existujlcej strze v km
1,7-1,8. Strz je dostatocne Siroka a hlbokd, navySe postupnym zavazanim by doslo k stabilizacii svahov
v ktorych blizkosti su projektované podpery a opora mostnej konstrukcie. Avsak je nutné overit
hydrogeologické podmienky v dne strze a pripadné zaujmy z hladiska ochrany Zivotného prostredia.

V kone¢nom dosledku bude mnoZstvo deponovaného materialu zavislé aj od schopnosti budidceho
zhotovitela stavby vyuzZit a zhodnotit tento material v ramci vlastnych dalsich stavebnych aktivit.
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Bilancia vykopového a nasypového materidlu

Cerveny variant Modry variant
Objem vykopov (celej stavby) 524 401 m? 476 775 m?
Objem nasypov (celej stavby) 483 943 m3 269563 m3
Prebytok vykopu (celej stavby) 40 458 m3 210 605 m?

Vplyv na nerastné suroviny

Stavba v navrhovanych variantoch neprechadza priamo / nepretina Ziadne lozZiska nerastnych surovin,
taktiez nepretina Ziadne chranené lozZiskové Gzemie. Vzhladom na vzdialenost od existujucich loZisk
nerastnych surovin a funkéné rieSenie navrhovanej stavby sa nepredpoklada negativne ovplyvnenie, Ci
naruSenie sucasnej tazby nerastnych surovin v SirSom okoli hodnoteného Uzemia navrhovanej
¢innosti.

Vramci stavby sa predpoklada uplné vyuZitie materidlu z vykopov aj za predpokladu zlepsSenia
vlastnosti. V pripade potreby nakupu vhodnej zeminy do ndsypov sa odporuca vyuzit existujuce loziska
a nové neotvdrat.

Pocas prevddzky
Pocas prevadzky komunikacie sa nepredpoklada negativne ovplyvnenie geomorfologickych pomerov,
ani ovplyvnenie zdrojov nerastnych surovin v okoli stavby.

Vplyvy na kvalitu ovzdusia a miestnu klimu

Pocas vystavby
Automobilovd doprava ma najvacsi podiel na emisidch a latkach znedistujucich Zivotné prostredie a

vytvarajucich sklenikovy efekt. MnoZstvo emisii znecistujucich latok v doprave suvisi so spotrebou
pohonnych latok, ktoru negativne ovplyviiuje technicky stav prevadzkovaného vozidlového parku,
vyuZivanie kapacity dopravnych prostriedkov a zatazenie dopravnej infrastruktary. Zatial ¢o sa
produkcia emisii z osobnej dopravy postupne zniZuje (zavedenim katalyzatorov, resp. lapacov sadzi,
bezolovnaté benziny, normy emisii CO; pre nové osobné automobily a pod.) podiel emisii z ndkladnej
dopravy rastie.

Vystavba a prevadzka prelozky cesty bude mat vplyv na ovzdusie a lokalnu klimu dotknutého Gzemia a
to:

- zmenou odtokovych pomerov,

- zrychlenim vyparu zrazkovych vod,

- prehrievanim telesa komunikacie,

- zmenou celkovej mikroklimy v koridore liniovej stavby.

Odstrdnenie vegetacného krytu

V ramci pripravy Uzemia pred realizaciou stavby dochadza k odstraneniu porastov v trase trvalych a
docasnych zaberov stavby. V zabere stavby su suvislé stromové porasty lesnych komplexov ako aj
rozptylena nelesna vegetdcia, liniové porasty - sprievodné porasty vodnych tokov, kandlov a ciest a
ind krajinotvorna vegetdcia — remizy na pofnohospodarskych plochach a pod.

Odstranenim vegetacie dochddza k zniZovaniu jej ploSnej vymery, ¢im je znemoinené plnenie
dolezitych funkcii v ekosystéme — tvorba kyslika a eliminacia oxidu uhli¢itého, posobenie na teplotu
vzduchu, zabrafovanie prehrievaniu pody, ovplyviiovanie kolobehu vody tak, Ze spomaluje odtok a
umoziiuje dokonalejsie vsakovanie do pddy a zvySuje vlhkost vzduchu.

V suvislych lesnych porastoch sa vyrubom drevin a vystavbou komunikacie vytvara v doteraz prevazne
mierne vlhkych komplexoch kontrastny koridor so zmenenou mikroklimou, v ktorom sa vplyvom
vacSieho sucha, tepla, mensej vlhkosti a iného prudenia vzduchu Siria cudzorodé organizmy a tym sa
oslabuje stabilita systému.
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Odstranenie vegetacného krytu médze spdsobit zosuvy pddy a nestabilitu horninového prostredia.
Tieto ucinky mo6zZu znasobit svoj vplyv predovsetkym v ¢ase privalovych dazdov.

Budovanie spevnenych pléch

Asfaltovy povrch komunikacie, preloZiek ciest, spevnené plochy stavebnych dvorov — vsetky tieto
stavby budu generovat teplo v bezprostrednom koridore stavby, ¢im bude dochadzat k prehrievaniu
lokality a k zmene mikroklimy. Tento stav mdzZe mat negativny vplyv hlavne na biotopy viazané na
pbédnu a vzdusnu vihkost.

Odvodnenie preloZky cesty

Vystavbou prelozky cesty sa zvysi podiel spevnenych ploch v krajine na ukor polnohospodarskej pody
a lesnych pozemkov. To md vo vSeobecnosti za nasledok zvySenie odtoku vody z krajiny znemoZnenim
vsakovania vody. Navrhovany sp6sob odvodnenia prelozky cesty pomocou systému otvorenych
priekop popri cestnej komunikacii bez budovania kanalizaéného systému umozriuje zachytit
atmosferické zrazky priamo na miestach, kde spadni. Nedochadza k rychlemu odvedeniu vody do
recipientu atym ani kjeho pretazovaniu. Navrhované retentné jazierka umoznia zadriat vacsie
objemy zrazkovej vody a postupne ich vsiaknut, resp. odparit do prostredia.

Prevddzka na preloZke cesty

Produkcia emisii z prevadzky navrhovanej ¢innosti spolu s existujucimi zdrojmi znecistenia ovzdusia
ovplyvnia celkovu kvalitu ovzdusia. Vystavba novej komunikacie v novej polohe znamend presun
znecdistenia ovzdusia z dopravy z lokalit husto obyvanych obyvatelstvom do volnej krajiny. Z hladiska
obyvatelstva je to priaznivejsSie, ale z hladiska krajiny, vegetacie a ZivociSstva to znamena distribuciu
znecdistenia do SirSieho Uzemia a do Casti, v ktorych sa takyto druh znecistenia dovtedy nevyskytoval.
Vypoctom v emisnej studii bolo preukazané, Zze pocas prevadzky prelozky cesty budu emisie Skodlivych
latok, vzhladom na nizku predpokladanu intenzitu dopravy, nizke a nebudd prekracovat povolené
hygienické limity.

Vplyvy na povrchovu a podzemnu vodu

Povrchovd voda

Poéas vystavby mozino ocCakavat ohrozenie kvality vod pri zakladani pilierov mostnych objektov
krizujucich povrchové toky, resp. pri Uprave vodnych tokov. Priame ohrozenie kvality povrchovych
vod mbdze byt spésobené Unikom znecistujucich latok priamo do vody zo stavebnych strojov, resp. pri
havériach. Pre takéto pripady je nevyhnutné vypracovat havarijny plan podla Vyhlasky MZP SR
¢.100/2005 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani s nebezpeénymi latkami, o
naleZitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorsenia vod. Zaroven existuje
nebezpecdenstvo splavenia rozrusenej zeminy do koryta vodnych tokov, ¢im sa zvysi zékal ¢o moze mat
negativny vplyv na vodnu faunu. Z hladiska moZného ovplyvnenia povrchovych véd su kritickymi
miestami kriZovania povrchovych tokov ich Upravy a prelozky. V pripade uvaZovanych variantnych
rieSeni ide o nasledovné useky :

Cerveny variant

Potok Krupinica na zaciatku stavby pri budovani krizovatky Krupina sever,

Potok Vajsov v km cca 1,270 pri vystavbe mostného objektu 203-00

Potok Kltipoch v km cca 2,440 pri vystavbe mostného objektu 204-00

Potok Bebrava pri jeho krizovani a prekladani do novej polohy a pri vystavbe objektu 209-00

Modry variant

Potok Krupinica na zaciatku stavby pri budovani krizovatky Krupina sever,

Potok Vajsov v km cca 1,350 pri vystavbe mostného objektu 203-00
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Vodna nadrz Vajsov V km cca 1,350 pri vystavbe mostného objektu 203-00

Potok Kltipoch v km cca 2,380 pri vystavbe mostného objektu 204-00

Potok Bebrava pri jeho krizovani a prekladani do novej polohy a pri vystavbe objektu 209-00

Negativne ovplyvnenie resp. zranitelnost povrchovych vod suvisi s ich otvorenostou, ktorej désledkom
je zvy$ena moznost priameho vniknutia kontaminantov produkovanych pri vystavbe resp. prevadzke
komunikacie do tokov. Vo vseobecnosti plati, Ze najviac zranitelné suU povrchové toky malych
prietokov a to najma pocas vystavby cestnej komunikacie.

Pri vystavbe dochadza k ovplyvneniu vodnych utvarov vyrubom sprievodnej vegetacie, zmenou tvaru
koryta a dizky vodného toku, zmenou Struktiry dna a brehov. V oboch variantoch sa z dévodu
vystavby mostného objektu ponad Bebravu navrhuje Uprava vodného toku Bebrava v dizke 200 m.

Pocas prevddzky mo6zu byt povrchové vodné toky ohrozené znecistenim vodami z povrchového odtoku
z vozovky komunikacie, ktoré obsahuju mnoZstvo sSkodlivych latok a tiez pri havarii vozidiel
prepravujucich nebezpecné latky. Jednd sa najmad o chloridy pochadzajuce z posypovych soli,
polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU), fenoly a tazké kovy (olovo, nikel, kadmium, chrém a med).
V pripade zrazkovych vod odtekajucich z cestného telesa sa predpokladaju dva typy kontaminantov:

- posypova sol' v zimnom obdobi,

- ropné uhlovodiky z tkvapov a oplachovania podvozkov aut pri dazdovych zrazkach v priebehu roka.

Pocas prevadzky komunikicie méze v pripade vy$sie spominanych vodnych tokov déjst v dosledku
nizkeho prietoku a nasledného nedostatocného riedenia véd k ich Ciastone zvySenej kontamindcii
najma chloridmi z posypovych soli. Kontaminacia chloridmi sa vSak prejavuje epizodicky a prejavuje sa
v zimnom obdobi. Kumulativnejsi charakter kontaminacie chloridmi sa moze prejavit v pokryvnych
sedimentoch v tesnej blizkosti komunikacie, kde budl prenikat zrazkové vody z vozovky. Vainejsie
zneclistenie resp. zhorsenie kvality povrchovych véd prichadza do Uvahy len v havarijnych pripadoch
najma cisterien prepravujucich latky skodiace vodam a to pri rychlom prieniku kontaminantov do vod,
napr. vyliatie priamo do toku. Pocas prevadzky komunikacie sa uréitymi opatreniami d4 minimalizovat
negativny vplyv na povrchové resp. nepriamo i podzemné vody. Je to najma obmedzenie posypu soli v
kritickych miestach, umiestnenie zvodidiel, Uprava svahov a pod.

Ochrana povrchovych véd pred znedistenim z prevadzky prelozky cesty I/66 bude zabezpedena
systémom odvodnenia prelozky cesty.

Odvodnenie vozovky komunikdcie obchvatu je zabezpelené jej prieénym a pozdiznym sklonom,
ktorym sa zabezpeci odvadzanie vod do okolitych priekop. V Usekoch s protihlukovou stenou v krajnici
a priecnym sklonom vozovky klesajucim ku nej bude voda z vozovky odvadzana do odvodriovacieho
rigola a nasledne cez systém ulicnych vpustov a prieénych kanalizaénych pripojok vyustovana do
prilahlej priekopy.

Pre zabezpecenie odvodenia prelozky cesty /66 v ¢ervenom variante sa uvazuje s realizaciou piatich
vsakovacich/retenc¢nych jazierok v km 0,340, 2,200, 4,500, 5,150 a 5,950 a piatich rurovych priepustov
DN 1200 v km 2,075, 4,500, 5,150, 5,700 a 6,125

Pre zabezpecenie odvodenia prelozky cesty 1/66 v modrom variante sa uvaZzuje s realizaciou piatich
vsakovacich/retenénych jazierok v km 0,300, 0,650, 4,150, 4,800 a 5,650 a siedmich rurovych
priepustov DN 1000 az 1200 v km 0,035 popod SO 102, 0,336 popod SO 110, 0,667 popod existujucu
cestu I/66, dalejvkm 4,180, 4,832, 5,382 a 5,806.

Podzemné vody

Pocas vystavby
Ku kontaminacii podzemnych vod moéze dojst pri Uniku nebezpelnych latok priamo do otvorenej

hladiny podzemnych vod pri vykopoch a hibeni zakladovych konstrukecii, resp. nepriamo ich tnikom do
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priepustného geologického prostredia a kontaminacia podzemnych vod mézie byt spdsobena
presakovanim znecistujucich latok az do zvodnenych vrstiev.

Potencialne riziko tu docCasne predstavuju i stavebné dvory a zariadenia staveniska (moZné Uniky
splaskovych vod a kontaminantov do podzemnej vody)

Potas hibenia zirezov modze byt miera ovplyvnenia kvantitativneho stavu podzemnych véd
vyznamnejsia vzhladom na to, Ze dojde k ploSne vacsiemu zasahu do horninového prostredia ako pri
zakladani mostov. Pri hibeni zérezov v priebehu stavebnych prac sa moZe objavit voda viazana na
puklinovy systém skalnych hornin, alebo zvodnené poruchové pasma.

S hladinou podzemnej vody blizko pod terénom treba pocitat v Useku km 4,790 — 5,140 (nivné
sedimenty, najmenej 1,88 m p.t.); 5,140 — 6,500 (fluvidlna terasa, voda v hibke 1,45 -4,2 m p.t.).

S pritokmi podzemnej vody pri hibeni zérezu treba pogitat v km 0,720 — 1,130; 2,470 — 3,110.

Pocas prevddzky

Vplyvy na vodné zdroje — pasportizacia studni

Sucastou vykonanych prac orientacného inzinierskogeologického prieskumu bola pasportizécia
vodnych zdrojov. Cielom prac bolo zhromaZdenie Udajov o existujucich vrtoch a studniach v okoli
planovaného obchvatu Krupiny. Mapovanie a pasportizacia vodnych zdrojov prebiehali v uzemi s
predpokladanym moznym dosahom vplyvu buducej stavby, tj. do vzdialenosti 250 m od osy liniovej
stavby. Tato cinnost bola vykonavana vyhladavanim objektov priamo v teréne, pripadne na zaklade
informacii od majitelov susednych objektov a Mestského uradu Krupina.

Celkovo bolo na Useku zaevidovanych 20 zdrojov, z toho 8 zdrojov je vyuzivanych firmami v okoli
planovanej trasy. Z celkového poctu je zo 14 zdrojov vyuZivana podzemna voda ako pitna.

Cast objektov zachytava podzemnu vody prvej zvodne, viazanu na kvartérne sedimenty. Ich hibka sa
pohybuje od 1,1 do 13 m. Daliie objekty maju hibku va&siu ako 20 m, najhlbsi objekt je 80 m (podla
ustného ozndmenia majitela). Tu je podzemna voda viazana na puklinové systémy.

V km cca 4,6 — 4,7 je projektovany hlboky zarez a vrty overili horniny s relativne vysokou pevnostou
(prevazne R4). Pod patou svahu je vybudovany vodny zdroj s platnym ochrannym pdsmom. Pri
vykondvani technickych prac musi byt stanoveny postup, aby nedoslo k poruseniu vodného zdroja.

Znecistenie podzemnych voéd pocas prevadzky mdze byt do urditej miery spdsobené aj posypovymi
latkami a havarijnymi Unikmi. Emisie produkované z motorovych vozidiel maju ciasto¢ne negativny
vplyv na pdédnu vrstvu, kde dochadza k ukladaniu hlavne SO,, NOx, kovov. Pddna vrstva sa pri
zrazkovej Cinnosti stava zdrojom uvedenych kontaminantov pre podzemné, pripadne povrchové vody.
Vyznamnu ulohu tu zohrava aj mobilita jednotlivych kontaminantov, hibka hladiny podzemnej vody,
hribka nenasytenej zény a rozkyv hladin podzemnej vody.

Ohrozenost a zranitelnost podzemnej vody je obdobne ako u povrchovych vod viazana prevazne na
Useky krizovania resp. priblizenia komunikdcie s povrchovym tokom.

Potencialne riziko tu docCasne predstavuju i stavebné dvory a zariadenia staveniska (mozné Uniky
splaskovych vod a kontaminantov do podzemnej vody)

Vplyvy na pédu

Pocas vystavby

Najzavaznejsim vplyvom navrhovanej stavby na p6du je jej trvaly a docasny zaber pod objekty stavby,
ktorym dochddza k likvidacii a zniZeniu kvality jej podnych vlastnosti. V ¢ervenom variante je
v celkovom zabere stavby 35,9 ha polhohospodarskych pozemkov a celkovo 3,4 ha lesnych pozemkov.
V modrom variante je to 32,6 ha polnohospodarskych pozemkov a 3,4 ha lesnych pozemkov. Rozdiel
medzi variantmi je 3,3 ha PP v prospech modrého variantu.

Dal$im vplyvom je rozdelenie pdd stavbou na mensie ¢asti s ¢asto nevhodnym tvarom, ktoré su horsie
obrdbatelné. Polné cesty, ktoré budu prerusené stavbou, budd nahradené prelozkami tak, aby bol
umozneny pristup na vsetky obhospodarované plochy.
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Najkvalitnejsie pody v katastrdlnom Uzemi Krupina su zaradené podlia BPEJ do 3., 5., 6. a 7. skupiny

kvality z celkovo 9 skupin kvality podla zakona ¢&. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani
polnohospodarskej pody v zneni neskorsich predpisov.

Navrhovana trasa cesty /66 prechddza cez pody s nasledujicimi BPEJ: 0206012, 0206015, 0261212,
0261232, 0261242, 0261412, 0261422, 0261432, 0261442, 0265442, 0281672, 0281682, 0281685.

Vo vseobecnosti mozno konstatovat, Zze v priebehu vystavby vzhladom na ¢asté prejazdy motorovych
vozidiel a intenzivne vyuZivanie tazkych stavebnych mechanizmov mozno ocakévat nasledovné vplyvy
na kvalitu a stabilitu pod (resp. pddnych vlastnosti), nachddzajlcich sa v blizkosti telesa komunikacie,
na manipulaénych pasoch a na stavebnych dvoroch :

Fyzikdlna degraddcia

Medzi procesy fyzikdlnej degradacie zaradujeme hlavne vodnu erdziu, veternu erdziu a zhutnenie —
kompakciu pédneho profilu.

P6da na zaujmovej lokalite podla sklonu svahu (0° - 3°) je ohrozena slabou vodnou erdziou zatial ¢o
pdda na vyraznych svahoch (12° — 17°) je ohrozend strednou aZ silnou erdziou. Z hladiska veternej
erdzie je dolezita popri pddnom type hlavne textdra ornice a klima, z toho hladiska ide o podu tazku
(ilovitohlinity), stredne tazkd (hlinitd) az lahSiu, v pomerne teplom, suchom, pahorkatinovom
klimatickom regidne, ktora je slabo ohrozend veternou erdziou.

Fyzikdlna degraddcia pody spbsobenad erdziou predovsetkym znamend nendvratnu stratu povrchovej,
najurodnejsej vrstvy pody, ubytok humusu. Okrem toho spodné casti svahu, podsvahové polohy a
vodné toky su vyrazne negativne ovplyviiované ukladanim a transportom sedimentov — produktu
erdzneho zmyvu.

Pri protieréznej ochrane zohrava popri podnych vlastnostiach a reliéfe rozhodujicu Ulohu podny kryt —
ochranny faktor vegetidcie.

Zhutnenie pbdy je vyznamny proces degradacie pédy, ktory ovplyviiuje produkénd funkciu pédy, ale aj
jej nachylnost na iné degradaéné procesy pddy a krajiny (erdzia pody, zaplavy).

Pedokompakcia je vratny proces, ktory mozno Uspesne regulovat primeranou agrotechnikou. Z
hladiska odolnosti voci pedokompakcii je pdda na predmetnej lokalite stredne azZ silne odolnda. Najviac
odolnd vodi pedokompakcii je pbda piesoénatd, najmenej odolnd je tazkd poda — ilovitd. Na
dotknutom Uzemi sa vyskytuje aj (sekundarna technogénna) kompakcia, ktora je spésobena ¢innostou
Cloveka (priamo — prechodom polnohosp. mechanizmami alebo nepriamo — znizovanim odolnosti
pody nespravnym hospodarenim).

Chemickd degraddcia

Z chemickej degradacie je najdblezitejsia odolnost pody voci acidifikacii a znedisteniu.

Acidifikacia je proces okyslovania p6édy, kedy hodnota pédnej reakcie (pH p6dy) sa posuva do oblasti
kyslej, pod pH 7 désledkom narastu koncentracie hydroxdniovych idnov. Acidifikdcia péd je désledkom
prirodzenych procesov prebiehajlicich v terestridlnom ekosystéme (chemizmus a textira hornin,
biofaktory), na druhej strane acidifikaciu vyrazne ovplyviiuji antropogénne vplyvy, predovsetkym
fyziologicky kyslo pésobiace hnojivda a kyslé atmosférické polutanty (SO2, NOx). Velkd cast
polnohospodarskych pod na Slovensku bola kyslou lesnou podou ako aj v danom pripade, ¢lovek je
nateny vyvijat trvalé opatrenia k zachovaniu priaznivej Urodnosti p6d a optimalnej podnej reakcii
(vapnenie v zahradach). Na vacésine predmetného Uzemia je pdda nachylnd na acidifikaciu z dévodu, Ze
sa jednad o plytSie a menej humozne pody ako aj ich vyskyt je na minerdlne bohatsich substratoch.

Biologickd degraddcia

Biologicka degradacia sa malo vyskytuje na naSom Uzemi SR, zahfia procesy ohrozujuce biologické
vlastnosti pody, hlavne obsah a formy organickej hmoty — humusu a diverzitu pédnych organizmov.
Biologicka degradacia sp6sobend erdziou znamena Ubytok humusu, organickej hmoty a rastlinnych
Zivin, zniZenie rozsahu mikrobiologického Zivota pody a jej produkénej schopnosti.
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Ochrana polnohospoddrskej pédy pri nepolnohospoddrskom pouZiti

v

Zakon ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane polnohospodarskej pédy a o zmene zakona €. 245/2003 Z.z. o
integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych
zakonov ustanovuje ochranu vlastnosti a environmentalnych funkcii polnohospodarskej poédy a
zabezpecenie jej trvalo udrZatelného obhospodarovania a pofnohospodarskeho vyuZzivania.

Ustanovuje ochranu humusového horizontu pédy ako aj jeho hospodarne a ucelné vyuZitie, aby
nedoslo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii pofnohospodarskej pody.

Podla ustanovenia § 12 citovaného zakona mozno polnohospodarsku podu pouZit na stavebné a iné
nepolnohospodarske ucely len v nevyhnutnych pripadoch a v odovodnenom rozsahu a za dodrzania
zakonom stanovenych podmienok. Ten, kto navrhne nepolhohospodarske vyuZitie polnohospodarskej
pbdy je povinny chranit pddu najlepsej kvality a vykonat skryvku humusového horizontu
polnohospodarskych péd natrvalo odnimanych a zabezpedit ich hospodarne a Gcéelné vyuzitie na
zaklade bilancie skryvky.

Bilancia skryvky humusového horizontu polnohospodarskej pédy (dalej len ,HH PP“) je spracovana
ako podkladovy dokument pre vydanie rozhodnutia o odnati polhohospodarskej pody podla § 17
zdkona €. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pody v zneni zakona ¢.245/2003 Z.z.
o integrovanej prevencii a kontrole znedistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov ( dalej len ,zakon o ochrane pody“).

Pocas prevddzky navrhovanej stavby v pripade vacsej havarie motorovych vozidiel spojenej s inikom
PHM, moéze dbéjst k bodovému znedisteniu okolitej pédy ropnymi latkami s rizikom ich priesaku do
podzemnych véd, pripadne prieniku do povrchovych tokov. Nebezpedenstvo je zvySené pri havarii
vozidiel prepravujucich rizikové chemické latky. V pripade vzniku havarijnej situacie spojenej s
kontaminaciou pdod rizikovymi latkami je potrebné tieto pody vylucit z polnohospodarskeho vyuzivania
a podla charakteru kontaminacie realizovat napravné opatrenia (aplikacia latok na zamedzenie Sirenia
kontamindcie, biologicka rekultivacia).

Vzhladom na lepsie dopravno-technické parametre navrhovanej cesty a predpokladanu nizku intenzitu
dopravy je mozné ocakavat znizenie rizika pripadnych havarii spojenych s ohrozenim kvality pédy, v
porovnani so su¢asnym stavom.

vrv

Vplyvy na vegetdciu a Zivocisstvo

Pocas vystavby

Vplyvy na floru, faunu a ich biotopy sa prejavia pocas vystavby aj prevadzky prelozky cesty 1/66. Vplyvy
na prirodu sa najvyraznejSie prejavia predovSetkym v etape vystavby v novom koridore vo volnej
krajine. Vo vSeobecnosti sa nepriaznivé vplyvy na biotu prejavuju:

- priamou likvidaciou biotopov,

- zdsahmi a ovplyvnenim funkcie biotopov (napr. Upravy vodnych tokov)

- vytvorenim resp. posilnenim bariéry v migracnom koridore,

- vplyvom hluku, exhaldtov a posypovych latok na biotopy v blizkosti komunikacie.

Najzavaznejsim priamym vplyvom je likvidacia biotopu alebo jeho casti, pri ktorom dochadza k
likvidacii Zivych organizmov, ale sucasne aj k likvidacii podmienok nevyhnutnych pre ich Zivot. V tomto
pripade sa jedna o nevratné zmeny a dané ekosystémy budi v danej lokalite navidy stratené.
Sprievodnym javom vystavby je hluk, vibracie a zvySené mnoistvo exhalatov v Uzemi, v ktorom sa
tieto javy predtym nevyskytovali (v pripade budovania komunikacie v novej trase). To ma za nasledok
stresovanie Zivocichov, ktoré sa prejavuje v zmenach spravania.

V trase navrhovanej stavby dochadza k zdsahom do lesnej aj nelesnej vegetacie s nevyhnutnym
vyrubom drevin:
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Cerveny variant

Km cca 0,280 -0,410

Lesné pozemky vpravo od cesty |/66

Km cca 0,550 - 0,650

kompaktny porast v strzi a okoli v CHKO Stiavnické vrchy s II. stupriom ochrany Gzemia

Km cca 0,650 — 0,840

kompaktny porast na TTP v CHKO Stiavnické vrchy s Il. stupfiom ochrany tizemia

Km cca 0,850 — 1,205

Lesné pozemky

Km cca 1,200 - 1,330

porast s charakterom lesa v CHKO Stiavnické vrchy s Il. stupfiom ochrany Gzemia

Km cca 1,280

Brehovy porast potoka Vajsov v CHKO Stiavnické vrchy s Il. stupfiom ochrany Gzemia

Km cca 1,420 - 1,480

prirodzeny stromovo — krovity porast na Upéti Stiavnickych vrchov

Km cca 1,500 - 1,540

prirodzeny stromovo — krovity porast na Upéti Stiavnickych vrchov

Km cca 1,550 - 1,610

stromovo — krovity porast v susedstve lesnych pozemkov na Upéti Stiavnickych vrchov

Km cca 1,735-1,795

stromovo — krovity porast v susedstve lesnych pozemkov na Gpéti Stiavnickych vrchov
na TTP

Km cca 1,890 — 1,900

Prevazne krovity porast na Upéti Stiavnickych vrchov na ostatnych plochach

Km cca 2,260 — 2,300

Sprievodné porasty potoka Kltipoch

Km 2,855 -2,950

Zanedbany ovocny sad

Km cca 3,900 — 3,920

Agatovy porast na ornej péde

Km cca 4,050

Porast po obvode polnohospodarskej plochy

km cca 4,225 - 4,445

Porast po obvode polnohospodarskej plochy

Km cca 4,445 - 4,515

Vrbovy porast po obvode polnohospodarskej plochy

Km 4,535 -4,750

Krovity porast - medza

Km 5,200 - 5,400

Sprievodné a brehové porasty potoka Bebrava

Km cca 6,175 - 6,215

Porast popri potoku Bebrava

Modry variant

Km cca 0,370 - 0,500

Lesné pozemky vpravo od cesty |/66

Km cca 0,700 - 0,870

kompaktny porast v CHKO Stiavnické vrchy s Il. stupriom ochrany Gzemia

Km cca 0,960 — 1,180

Lesné pozemky

Km cca 1,200 - 1,300

porast s charakterom lesa v CHKO Stiavnické vrchy s II. stupfiom ochrany tGizemia

Km cca 1,305

Brehovy porast potoka Vajsov v CHKO Stiavnické vrchy s Il. stupfiom ochrany Gizemia

Km cca 1,410 -1,435

Porast medzi cestou lll.triedy a rekr. Lokalitou vo Vajsove

Km cca 1,550 — 1,580

prirodzeny stromovo — krovity porast na Upéti Stiavnickych vrchov

Km cca 1,700 — 1,950

prirodzeny stromovo — krovity porast Krasny visok

Km cca 2,350 — 2,400

Sprievodny porast potoka Kltipoch

Km 2,855 -2,950

Zanedbany ovocny sad

Km cca 3,580 — 3,600

Agdtovy porast na ornej péde

Km cca 3,730

Porast po obvode polnohospodarskej plochy

km cca 3,920 - 4,120

Porast po obvode polnohospodarskej plochy

Km cca 4,135 — 4,205

Vrbovy porast po obvode polnohospodarskej plochy

Km 4,220 - 4,440

Krovity porast — medza

Km 4,890 - 5,080

Sprievodné a brehové porasty potoka Bebrava

Km cca 5,840 — 5,880

Porast popri potoku Bebrava

Vyznamnym vplyvom je aj zdber a fragmentacia biotopov. Dojde k rozdeleniu populacii Zivoc¢ichov do
mensich, ¢asto izolovanych skupin. Mensie populacie sa stavaju menej stabilnymi, s vystavené

.....

izolacii.

Trasa navrhovanej stavby zasahuje do identifikovanych biotopov eurépskeho a narodného vyznamu
mimo Uzemia Natura 2000:

Cerveny variant

plocha

1. | Km0,470-0,570

Travinno-bylinné  porasty  svysokym podielom druhov | 8 823,0 m?
prirodzenych porastov biotopu Lk3 Mezofilné pasienky a spasané
luky, len v poslednej dobe primerane vyuzivané pasenim
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Km 0,700 - 0,840

Podobné porasty ako na predchadzajiucej ploche — primerane
paseny podrast starého orechového sadu s biotopom Lk3
Mezofilné pasienky a spasané luky

6 654,0 m?

Km cca 1,240

Fragment travinno-bylinného spolocenstva v udoli potoka Vajsov,
pravostranného pritoku Krupinice, charakteristického pre biotop
Lk1 NiZinné a podhorské kosné Itky (6510), v sucasnej dobe bez
primeraného hospodarenia

621,0 m?

Km cca 1,270

Drevinové porasty v nive potoka Vajsov, pravostranného pritoku
Krupinice, charakteru lesného biotopu Ls1.3 Jasefiovo-jelSové
podhorské luzné lesy (91E0*).

1197,0m?

Km 1,775 -1,850

Travinno-bylinné  porasty svysokym podielom druhov
prirodzenych porastov biotopu Lkl Nizinné a podhorské kosné
luky (6510) svyraznym podielom teplomilnych druhov na
severnom okraji Krasneho visku (354,7 m n. m.) — vyrazného
hrebenna medzi bezmennym pravostrannym pritokom potoka
Vajsov a potokom Kltipoch

3971,0 m?

Km 2,865 - 2,900

Travinno-bylinné porasty svysokym podielom druhov biotopu
Lkl NiZzinné apodhorské kosné Iuky (6510) okolo cesty
v extravilane mesta v oblasti koty Vrchpole (331,7 m n. m.)

1438,0 m?

Km 2,935 - 3,900

Travinno-bylinné porasty biotopu Lk3 Mezofilné pasienky
aspasané ldky, len v poslednej dobe primerane vyuzivané
pasenim

57 338,0 m?

Km 3,950 - 4,140

Travinno-bylinné porasty svysokym podielom druhov biotopu
Lk1 NiZinné a podhorské kosné Iuky (6510), primerane vyuZivané
kosenim

10 189,0 m?

Km 4,140 - 4,510

Travinno-bylinné porasty biotopu Lk3 Mezofilné pasienky
aspasané ldky, len v poslednej dobe primerane vyuzivané
pasenim niekdajsich porastov biotopu Lkl v podraste ovocného
sadu

19 146,0 m?

10.

Km 4,530 - 4,750

Travinno-bylinné porasty svysokym podielom druhov biotopu
Lk1 Nizinné a podhorské kosné luky (6510)

10929,0 m?

120 306,0 m?

Na trase prelozky cesty 1/66 v ¢ervenom variante boli inventarizované biotopy eurépskeho vyznamu
(Lk1, Ls1.3) na celkovej ploche 28 345,00 m? a biotopy narodného vyznamu (Lk3) na ploche 91 961,0

2

m=.

Spoloc¢enska hodnota biotopov eurépskeho vyznamu predstavuje sumu 598 073,76 €.
Spolocenska hodnota biotopov narodného vyznamu predstavuje sumu 335 657,65 €.
Celkova spolocenska hodnota inventarizovanych biotopov predstavuje sumu 933 731,41 €.

Modry variant plocha

1. | Kmcca0,530-0,690 | Travinno-bylinné  porasty svysokym podielom  druhov | 3037,0 m?
prirodzenych porastov biotopu Lk3 Mezofilné pasienky a spasané
luky, len v poslednej dobe primerane vyuzivané pasenim

2. 0,850 - 0,945 Porasty spoloenstva biotopu Lkl Nizinné a podhorské kosné | 3 040,0 m?
luky (6510) v podraste starého zanedbaného ovocného sadu
s absenciou primeraného vyuzivania

3. | 1,710-1,960 Cast ostro ohraniteného polygénu sdobre vyvinutymi | 10 250,0 m?
spolo¢enstvami biotopu Lkl NiZinné a podhorské kosné Iuky
(6510) s roznou intenzitou vyuZivania a primesou teplomilnych
druhov bylin, na menej intenzivne vyuzZivanych plochdach
s porastom naletovych drevin tvoriacich nechraneny biotop Kr7

4, | 2,765 -3,585 Travinno-bylinné porasty biotopu Lk3 Mezofilné pasienky 44529,0 m?
a spasané luky, len v poslednej dobe primerane vyuzivané
pasenim
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5. | 3,625-3,815 Travinno-bylinné porasty svysokym podielom druhov biotopu | 10 189,0 m?
Lk1 NiZinné a podhorské kosné Iuky (6510), primerane vyuZivané
kosenim

6. | 3,815-4,185 Travinno-bylinné porasty biotopu Lk3 Mezofilné pasienky | 19 146,0 m?

aspasané luky, len v poslednej dobe primerane vyuzivané
pasenim niekdajsich porastov biotopu Lkl v podraste ovocného
sadu

7. | 4,205 -4,455 Travinno-bylinné porasty s vysokym podielom druhov biotopu | 10 929,0 m?
Lk1 Nizinné a podhorské kosné luky (6510)

101 161,0 m?

Na trase prelozky cesty I/66 v modrom variante boli zistené biotopy eurdpskeho vyznamu (Lk1) na
celkovej ploche 34 408,0 m? a biotopy ndrodného vyznamu (Lk3) na ploche 66 753,0 m2.

Spolocenska hodnota biotopov eurépskeho vyznamu predstavuje sumu 730 825,92 €.

Spoloc¢enska hodnota biotopov narodného vyznamu predstavuje sumu 243 648,45 €.

Celkova spolocenska hodnota inventarizovanych biotopov predstavuje sumu 974 474,37 €.

V ¢ervenom variante dochadza kvacsiemu celkovému plosSnému zaberu biotopov ako v modrom
variante (cca o0 19%). V. modrom variante je vacsi zaber biotopov eurdpskeho vyznamu (o cca 27%).
V ¢ervenom variante je vacsi plosny zadber biotopov narodného vyznamu (o cca 38%). Celkova
vyCislend spolocenskd hodnota zabratych biotopov je v modrom variante vysSia ako v ¢ervenom
variante (974 474,37 Eur).

V rdmci kumulativnych vplyvov je potrebné zohladnit aj negativne vplyvy sprievodnych ¢innosti -
odstrafiovanie vegetacného krytu, zariadenie staveniska, skryvky i sklddky zeminy a iné zemné a
dopravné prace a Sirenia invaznych a expanzivnych druhov. Tieto zmeny v komplexoch vihkych a
chladnych biotopov vytvéraji podmienky pre Sirenie sucha, tepla a cudzorodych organizmov.

Pocéas prevddzky asimilacné organy rastlin v okoli prelozky cesty mozu byt ovplyvnené exhaldtmi a
ucinkom posypovych latok, ¢o sa mdze nasledne prejavit na zdravotnom stave organizmov. Z hladiska
vplyvu imisii na vegetaciu je povolend roénd limitnd hodnota pre NOx 30 pg/m3. Exhala¢nda $tudia
potvrdila, Ze kritickd uroven nebude v okoli prelozky cesty prekrocend a maximalne hodnoty budu
dosahovat cca 10% kritickej Grovne.

Vplyv na Zivocisstvo

Z hladiska vplyvu na Zivocisstvo sledovaného Uzemia md nepriaznivy vplyv tak etapa vystavby ako aj
etapa prevadzky novej prelozky cesty.

V_etape vystavby sa negativne vplyvy na ZivociStvo prejavia ruSsenim pocas stavebnych prac,
vytvorenim bariéry v koridore stavby, obmedzenim a priamou likvidaciou potravnych a reproducnych
moznosti. Priamy dopad budd mat zemné prace, pri ktorych budu likvidované zemné hniezda a Ukryty,
ako aj jedince niektorych druhov, najma bezstavovcov, pripadne drobnych zemnych cicavcov Ci
obojzivelnikov a plazov.

V etape prevddzky moze negativne na zivociSstvo pbsobit hluk a exhalaty z dopravy. Tiez nie je mozné
wyluéit kolizie zveri s dopravnymi prostriedkami na prelozke cesty, nakolko cesta I/66 nebude
oplotena. Je tiez pravdepodobné, 7e bude dochadzat ku kolizidm s vtactvom, ktoré sleduje pri svojich
preletoch linie vegetacie — napr. blizke brehové porasty, sprievodnu zeleri cesty. Vzhladom na
predpokladanu relativne nizku intenzitu dopravy viak pravdepodobnost stretu so zverou a vtactvom je
nizka.

Nepriamym vplyvom v etape prevadzky je tiez riziko vzniku novych ruderdlnych biotopov a zavlecenie
expanzivnych druhov rastlin do Uzemia.

Z predchadzajucich posudeni a prieskumov (R3 Zvolen — Sahy, Primerané posudenie (SOP SR, 2018) ,
R3 (I/66) Krupina — obchvat, Migracnd s$tudia, DUR, 2019) vyplyva, Ze vsledovanom Uzemi sa
nenachadzaju vyznamné migracné koridory zveri. DoleZité koridory boli identifikované severne a juzne
od stavbou dotknutého Gzemia a $pecidlne migracné objekty — ekodukty bude potrebné riesit v ramci
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vypracovania projektovej dokumentacie prislusnych udsekov stavby. V dotknutom Uzemi su
lokalizované biokoridory a biocentra miestneho vyznamu, ktoré v Uzemi predstavuju centra vyskytu
a pohybu beZne sa vyskytujucich Zivocichov.

Najvacsi pohyb zveri, najma lesnej zveri, je evidovany na zaciatku stavby (v smere stanicenia stavby), v
ktorom sa striedaju liky a pasienky so suvisle porastenymi plochami a kde v tesnej blizkosti cesty 1/66
aj v sucasnosti prebieha migracia zveri smerom k rieke Krupinica a spat.

V strednej Casti trasy, ktora je charakteristicka najma velkymi plochami polnohospodarsky obrabanych
pléch a pasienkov, sa Casto vyskytuje zver, ktora sem chodi za pastvou a ‘dalej mnoZstvo mensich
druhov Zivocichov ako su hrabose, kuny, tchor, jazvec, liska, zajac a mnohé druhy vtakov vratane sov
a dravcov.

Ostévajlca Cast trasy prelozky cesty prechadza izemim so zvysenym podielom biotopov viazanych na
vodu (vlhké trvalé travne porasty, liniovy pobrezny porast stromov a krov, zbytky luzného lesa, ovocné
sady), ¢o suvisi s pritomnostou potoka Bebrava a VN Krupina. V tomto Useku mozno, vzhladom na
blizke vodné toky, ocakavat vyskyt obojzivelnikov.

Z hladiska volného pohybu zveri cez Uzemie s liniovou stavbou su délezZité objekty stavby, ktoré
umoznuju prechod ponad alebo popod stavbu. Spravidla sa jednda o mostné objekty ponad prirodné
prekazky a priepusty v cestnom telese.

Technické riesenie cestného telesa a mostnych objektov predpoklada vystavbu s takymi parametrami
priepustov a mostov, aby bola zabezpecend moznost migracie popod tieto objekty. Za ucelom
posudenia migracnej priepustnosti krajiny boli posidené mostné objekty a priepusty, ktoré krizuju
prirodné prekazky v trase komunikacie.

V ¢ervenom variante je navrhovanych 9 mostnych objektov, z ktorych je Sest na hlavnej trase a tri na
cestach nizsieho vyznamu veducich ponad prelozku 1/66. Najdlhsim mostnym objektom je SO 203
»Most na R3 v km 1,430 nad potokom Vajsov a cestou I11/2562“ s dizkou takmer 615 m.

Migraénym objektom pre Zivoci$stvo kategorie A je objekt 203-00, ktory rozmerovo spifia podmienky
TP 067. Druhym objektom, ktory naplfia minimalne $irkové (7-15 m) a vyskové (3-5 m) parametre pre
kategériu Zivocichov A je objekt 204-00. Obidva objekty su aj dostato¢ne vzdialené od zastavby, i ked
nespliiaji podmienku 500 m. Objekt 204-00 je umiestneny v trase navrhovaného biokoridoru
miestneho vyznamu Kltipoch, ¢im sa eSte zvysuje vyznamnost tohto objektu v krajine.

Mostné objekty 207-00, 208-00 a 209-00 svojimi parametrami vyhovuju pre migrdciu zveri kategérie
B.

Objekt 207-00 Most na R3 v km 4,526 nad polnou cestou svojimi parametrami splifia minimalne
Sirkové (4 — 10 m) a vyskové (1 — 3 m) parametre pre kategdriu Zivocichov B. Jeho nevyhodou vsak je,
Ze premostuje asfaltovu cestu, ¢o zniZuje jeho vyuZitelnost ako migraéného objektu.

208-00 Most na R3 v km 5,173 nad cestou smer ,,Pijavice” tie? svojimi parametrami spifia minimalne
Sirkové (4 — 10 m) a vysSkové (1 — 3 m) parametre pre kategdriu ZivoCichov B. Rovnako ako
predchadzajuci objekt viak premostuje asfaltovd komunikaciu v blizkosti zastavby.

209-00 Most na R3 v km 5,253 nad potokom Bebrava sa nachdadza v blizkosti objektu 208-00. Objekt
209-00 svojimi parametrami spifia poziadavku pre migraciu zveri kategérie B. Mostny objekt krizuje
potok Bebrava, ktorého tok bude musiet byt v tomto Useku aj preloZzeny do novej polohy a upraveny.
Objekt 209-00 je lokalizovany v trase navrhovaného biokoridoru miestneho vyznamu.

Daldie objekty, ktoré mozu popri svojej primarnej funkcii plnit aj funkciu migra¢ného objektu, su
rarové priepusty, ktoré sa navrhuju v telese prelozky cesty I/66 v km 2,075, 4,500, 5,150, 5,700 a
6,125. Rurové priepusty maju priemer DN 1200 mm a umoznia prechadzat popod teleso cesty
drobnym Zivo¢ichom. Vzhladom na jednosmerny sklon priepustov, budud priepusty vo vnutri zvacsa
suché. Dva 1z tychto rdrovych priepustov (v km 4,500 a 5,150) budud zaustené do
vsakovacich/retenénych nadrzi, v ktorych sa voda bude zdrziavat v zavislosti od mnoZstva zrazok a
priepustnosti podloZia.
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Rurové priepusty svojimi parametrami (DN1200) umozZnuju migraciu Zivocichov kategérie C. Da sa
predpokladat, Ze v blizkosti vodnych tokov budi vyuZivané aj obojZivelnikmi (kategdria D).

Celkovo je moiné konstatovat, Ze priechodnost hodnotenej trasy prelozky cesty 1/66 Krupina -
obchvat v ¢ervenom variante je navrhovanymi objektmi dostatocne zabezpecena pre vsetky kategérie
migrujucich zivocichov. V ivodnom udseku trasy v km 0,245 — 0,400, kde sa predpoklada najvacsi pohyb
zveri a kde by mohlo dochadzat k neziadicemu preniknutiu zveri na komunikaciu, sa navrhuje
ochranné oplotenie na hranici trvalého zaberu.

V modrom variante je navrhovanych rovnako 9 mostnych objektov, z ktorych je Sest na hlavnej trase
SO 101-00 a tri na cestach nizSieho vyznamu veducich ponad riu. Najdlhsie mostné objekty su mosty:
201-00 Most na R3 (I/66) nad tdolim a obsluznou cestou v km 0,625 di. cca 445 m (km cca 0,430 —
0,875), maximalna podchodna vyska je 19 m.

203-00 Most na R3 (1/66) v km 1,500 nad potokom Vajsov a cestou 111/2562 di. cca 515 m (km cca
1,250 — 1,765), maximalna podchodnd vyska je 34 m.

204-00 Most na R3 (I/66) nad udolim a potokom Kltipoch v km 2,260 di. cca 660 m (km cca 1,940 —
2,600), maximalna podchodnd vyska je 21 m.

Vsetky tri mostné objekty su velkoryso rieSené viacpolové technické diela, ktoré po vsetkych
strankach vyhovuju pre migraciu zivocichov vSetkych kategorii.

Objekty 207-00, 208-00 a 209-00 su totozné scervenym variantom. Mostné objekty z hladiska
priepustnosti Uzemia doplifia 7 rurovych priepustov DN 1000 a7 1200 v cestnom telese umiestnené
v km 0,035 popod SO 102, 0,336 popod SO 110, 0,667 popod existujicu cestu I/66, dalejv km 4,180,
4,832, 5,382 a 5,806.

Celkovo je moiné konstatovat, Ze priechodnost hodnotenej trasy prelozky cesty 1/66 Krupina -
obchvat v modrom variante je navrhovanymi objektmi dostato¢ne zabezpecena pre vsetky kategérie
migrujucich Zivocichov.

Modry variant umozZiiuje lepSiu migraciu v Uvodnej Casti trasy, kde je navrhovany mostny objekt 201-
00 dizky cca 445 m, a v Gseku km cca 2,0 — 2,5, kde je navrhovany mostny objekt 204-00 dizky cca 660
m, kym v Cervenom variante je trasa vedend na nasype, resp. v zareze.

Vplyvy na krajinu

Pocas vystavby

Vystavbou prelozky cesty I/66 dojde k zniZzeniu podielu prirodnych prvkov struktury krajiny a zvyseniu
podielu technickych prvkov struktury. Dojde k zniZzeniu podielu polnohospodarskej a lesnej pody, tym
aj k zniZeniu vyuzitelnosti pléch na polhohospodarsku a lesnd vyrobu, k rozdeleniu pozemkov, k
zasahu do prirodnych casti krajiny (brehové porasty, remizky a pod.) a tym k strate pévodnych
prirodnych hodn6t a tiez k fragmentacii krajiny.

Z hladiska krajinnej scenérie predstavuje najvacsi zasah realizacia narocnych technickych objektov —
vacSie mostné objekty, velké mimouroviiové krizovatky, hlboké zarezy a vysoké ndsypy, najmenej
bude ovplyvnena scenéria krajiny v Usekoch, kde trasa kopiruje sicasni komunikaciu, alebo kde je
vedena len na nizkych ndsypoch, v Urovni terénu a v zarezoch.

Z hladiska vedenia trasy na ndsypoch, zarezoch a na mostnych objektoch je ¢erveny variant vedeny na
nasypoch na 50% trasy, v zdreze na 39% a na mostnych objektoch cca 11%. Modry variant je vedeny
na nasypoch cca 38% trasy, v zarezoch 33% a na mostnych objektoch cca 29% dizky trasy.

Trasa v modrom variante je najma na jej zacCiatku vedend na vysokych mostoch (35 m), ktoré budu
vytvarat vyraznejSiu opticku bariéru a pohladovd dominantu. Navrhovana stavba pdsobi zaroven ako
fyzickd bariéra, ktora bude zmiernena prelozkami krizovanych ciest — miestnych komunikacii aj
polnych a lesnych ciest a mostnymi objektami.
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Pocas prevddzky

Pocas prevadzky sa nepredpokladd negativny vplyv na krajinu. Za ucelom zaclenenia stavby do krajiny
budl na prelozke cesty I/66 realizované optimalne sklony svahov, svahy budd opatrené vhodnymi
vegetaénymi Upravami. Komunikacia v sulade s STN nebude oplotend a nebude zvySovat uz aj tak
vysoku fragmentdciu krajiny. Konektivitu krajiny zabezpecuju mostné objekty.

Vplyvy na uzemny systém ekologickej stability

Pocas vystavby
V Uzemi dotknutom stavbou prelozky cesty I/66 sa nevyskytuju biocentra nadregionadlneho vyznamu.

Na zaCiatku trasy prelozky cesty 1/66 su obidva varianty navrhované v blizkosti regionalneho
biokoridoru Krupinica a v okrajovej ¢asti nadregionalneho terestrického biokoridoru NBk 5/6 Velky a
Maly Gregor - Havran - Mésiarsky bok . Dotknuté su prvky miestneho Uzemného systému ekologickej
stability, ktoré boli navrhnuté v zatial' neschvalenom Navrhu Gzemného planu mesta Krupina (Ekoplan,
2018) a ktoré predstavuju prirodzené lokality a koridory s vyskytom a pohybom zveri. A7 na MBk8
PrieCny pas, vSetky ostatné su tvorené prirodnymi Struktirami sprievodnych porastov vodnych tokov,
vodnymi plochami, suvislejSimi kompaktnymi lesnymi porastmi a porastmi nelesnej drevinovej zelene.
Miestny biokoridor Prie¢ny pas je navrhovany umelo vytvoreny biokoridor, ktorého poloha bola
lokalizovana na zaklade polohy preferovanej trasy rychlostnej cesty R3 a koridor mal vytvarat po jej
zapadnej strane suvisly pas zelene, ktory navySe spajal dve biocentrd. Tento navrhovany miestny
biokoridor, v kontexte zmenej polohy obchvatu Krupiny, nie je aktualny, nakolko s trasou modrého
variantu je v konflikte a vo vztahu k éervenému variantu je uplne mimo.

Cerveny variant Usek
dizky
Km 0,000 — 0,250 | okrajovy zasah do biokoridoru nadregionalneho vyznamu NBk 5/6 250 m
Km 0,000 - 0,500 | pribliZzenie k biokoridoru regionalneho vyznamu Krupinica 500 m
Km 1,240 - 1,275 | kriZovanie navrhovaného miestneho biokoridoru MBk 3 Vajsov — Kukucka 35m
Km 1,275 —-1,335 | krizovanie navrhovaného miestneho biocentra MBc 16 Vajsov 60 m
Km 2,260 — 2,300 | kriZovanie navrhovaného miestneho biokoridoru MBk 2 Kltipoch 40 m
Km 3,550 — 3,600 | krizovanie navrhovaného miestneho biokoridoru MBk 8 Priecny pas 50 m
Km 5,160 — 5,300 | krizovanie navrhovaného miestneho biokoridoru MBk 9 Bebrava - Bencatka 140 m
1075 m
Modry variant Usek
dizky
Km 0,000 — 0,250 | okrajovy zasah do biokoridoru nadregionalneho vyznamu NBk 5/6 250 m
Km 0,000 — 0,500 | Priblizenie k biokoridoru regiondlneho vyznamu Krupinica 500 m
Km 1,240 - 1,275 | krizovanie navrhovaného miestneho biokoridoru MBk 3 Vajsov — Kukucka 35m
Km 1,275 -1,335 | kriZovanie navrhovaného miestneho biocentra MBc 16 Vajsov 60 m
Km 2,260 — 2,300 | krizovanie navrhovaného miestneho biokoridoru MBk 2 Kltipoch 40 m
Km 3,550 — 3,600 | kriZovanie navrhovaného miestneho biokoridoru MBk 8 Prie¢ny pas 800 m
Km 5,160 — 5,300 | krizovanie navrhovaného miestneho biokoridoru MBk 9 Bebrava - Bencatka 140 m
1825 m

Z hladiska vplyvu na prvky USES st obidva varianty rovnocenné, pri krizovani vodnych tokov dochadza
k naruseniu miestnych biokoridorov likvidaciou drevin vtrase prelozky cesty 1/66 ak docasnému
obmedzeniu funkcie biokoridoru. Ponad vodné toky su navrhnuté mostné objekty, ktoré umoznuju
migraciu Zivocichov. Navrhovany MBk 8 Priecny pas je na dlh§om Useku v modrom variante v kolizii
s trasou prelozky cesty. Vzhladom na to, Ze sa jednd o koridor, ktory je potrebné v krajine umelo
vytvorit, je mozna Uprava jeho polohy v sulade s trasou, ktora bude nakoniec odsuhlasena.
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Pocas prevddzky

V porovnani so suc¢asnym stavom bude funkcia biokoridorov v Uzemi po vystavbe navrhovaného
obchvatu docasne narusena dovtedy, kym sa obnovia porasty a kym si Zivocichy zvyknu na objekty
v trase. Priechodnost bude v oboch variantoch zabezpecena technickym riesenim mostnych objektov.

IV.6.3. Vplyvy na urbdnny komplex a vyuZitie uzemia

Vplyvy na polnohospoddrstvo

Pocas vystavby
Vo vztahu k polnohospodarstvu najzavaznejsim vplyvom navrhovanej stavby je trvaly a docasny zaber

polnohospodarskej pédy stavbou prelozky cesty 1/66, znizenie vymery pdd a znizenie kvality jej
podnych vlastnosti, rozdelenie pozemkov na menSie — horSie obabatelné plochy. Polné cesty
prerusené stavbou cesty musia byt nahradené prelozkami tak, aby bol umozneny pristup na vsetky
parcely.

V ¢ervenom variante sa predpoklada trvaly zaber PP v rozsahu 23,453 ha a docasny zaber, 12,409 ha.
V modrom variante je trvaly zdber mensi - 18,049 ha, docasny zaber je vacsi ako v cervenom variante
— 14,555 ha.

Najkvalitnejsie pody v katastralnom uzemi Krupina suU zaradené podla BPEJ do 3., 5., 6. a 7. skupiny

kvality z celkovo 9 skupin kvality podla zédkona ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani
polnohospodarskej pédy v zneni neskorsich predpisov.

Navrhovana trasa cesty 1/66 prechadza cez pody s nasledujdcimi BPEJ: 0206012, 0206015, 0261212,
0261232, 0261242, 0261412, 0261422, 0261432, 0261442, 0265442, 0281672, 0281682, 0281685.
Dotknuté pozemky su polnohospodarsky vyuZivané, vedené vacSinou ako ornd poda alebo trvaly
travny porast.

V ramci dokumenticie DUR bola stanovend hriubka skryvky humusového horizontu na
polnohospodarskej péde (orna péda a TTP) 0 cm, 15 cm, 25 cm a 30 cm na lokalite uréenej pre stavbu
cesty 1/66 Krupina obchvat“, vzhladom na hibku humusového horizontu (0 — 30 cm) a kvalitu pddy
(skupina kvality 3, 6, 7 a 9 podla Prilohy ¢. 1a 2 k NR SR ¢.58/2013 Z.z.).

Kvalita humusovych horizontov z pléch do¢asného a trvalého zaberu je na poZzadovanej urovni, preto
umoziuje vyuzit ich skryvku na rekonstrukciu porusenych podnych profilov a naslednd biologicku
rekultivaciu docasne odnatej pody. Prebytocné mnozstvo skryvky humusovych horizontov trvalo
odnimanych pdod je mozné vyuzit na zdrodnenie okolitych pozemkov.

Pocas prevddzky

Standardnd prevadzka kazdej cestnej komunikacie je potencidlnym zdrojom liniovej kontaminacie pod
pozdi? trasy komunikdcie az do vzdialenosti cca 60 m, a to zlozkami vyfukovych splodin, ale aj
prostrednictvom zrazkovej vody stekajlcej z vozovky, ktord modze obsahovat latky pouZivané na
chemicky posyp a latky pouzZivané na oSetrovanie podvozkov vozidiel. Z toho hladiska je dolezité
spravne odvedenie zrazkovej vody stekajucej z koruny cesty. Podla vysledkov vyskumov obsah
Skodlivin v pode so vzdialenostou od zdroja exponencidlne klesa a nie je predpoklad prekracovania
hygienickych limitov. Rozsah kontaminacie pédy vyfukovymi splodinami je moziné obmedzit
vytvorenim zelenych pasov po oboch stranach komunikacie, ktoré sucasne obmedzuju prasnost a
posobia ako protihlukova bariéra.

V podmienkach nesStandardnej prevadzky cesty, t.j. v pripade vacsej havarie motorovych vozidiel
spojenej s Unikom PHM mdze dbjst k bodovému znedisteniu okolitej pddy ropnymi latkami s rizikom
ich priesaku do podzemnych véd, pripadne prieniku do povrchovych tokov. Nebezpecenstvo je
zvySené pri havdrii vozidiel prepravujucich rizikové chemické latky. Riziko kontamindcie
polnohospodarskych p6éd je mozné obmedzit vytvorenim ochrannych pasov po oboch stranach cesty.
V pripade vzniku havarijnej situacie spojenej s kontaminaciou pod rizikovymi latkami je potrebné
dotknuté pddy vyludit z polnohospodarskeho vyuzivania a podla charakteru kontaminacie realizovat
napravné opatrenia (aplikacia latok na zamedzenie Sirenia kontaminacie, biologicka rekultivacia).

ZAMER 87




Cesta I/66 Krupina - obchvat

Vzhladom na lepsie dopravno-technické parametre novej komunikacie je mozné ocakavat znizenie
rizika pripadnych havarii spojenych s ohrozenim kvality pody.

Vplyvy na lesné hospoddrstvo

Pocas vystavby
Zakladnym vplyvom na lesné hospodarstvo je zaber lesnych pozemkov trasou prelozky cesty 1/66,

znizenie plochy lesa a zniZenie produkcie drevnej hmoty. Okrem priameho zaberu pléch LP sa stavbou
narusia aj zauzivané lesné cesty, ktoré je potrebné prelozit.

Poskodenim porastu sa narusuje ekologicka stabilita lesného ekosystému. Vyrubom suvislych lesnych
porastov sa narusuje aj staticka stabilita porastu, porusenim zapoja a bo¢ného krytu porastu sa casto
menia aj hydrické pomery pody, stromy v obnaZenych castiach porastu maju zmenené existencné
podmienky. Zasahom do suvislého lesného porastu sa meni charakter lesného biotopu.

Vsetky dotknuté lesy patria organizacne do LHC Krupina a obhospodaruju ich Mestské lesy Krupina.
Obidve variantné rieSenia zasahuju na zaciatku Useku do lesnych pozemkov s ochrannym lesom, v
ktorom je prevazujuca funkcia ochrana pdody. Vyrubom stromov v tomto poraste mdze dojst k
naruseniu stability pody, k odkytiu porastovej steny. V Useku km 0,850 — 1,205 cerveného a v km
0,955 — 1,150 modrého variantu trasa prechadza cez hospodarske lesy LHC Krupina, ich primarnou
funkciou je produkcia dreva (rastie tu borovica Cierna, borovica lesna a smrekovec opadavy). V km
1,590 — 1,620 a v km 1,680 — 1,780 prechadza trasa ¢erveného variantu cez ochranné lesy (s agatom
bielym, jasefiom Stihlym, borovicou ¢iernou).

Zaber lesnych pozemkov je v oboch variantoch ploSne rovnaky — 3,397 ha, avsak trvaly zaber je trochu
vacsi v modrom variante (2,648 ha) ako v cervenom (2,598 ha).

Pocas prevddzky
Pocas prevadzky mozno ocakavat podobné vplyvy ako boli identifikované na floru a faunu — vplyv
znecisteného ovzdusia na porasty.

Vplyvy na polovnicke obhospodarovanie

Vystavba obchvatu Krupiny sa dotkne aj polovnych revirov.Vsetky reviry su dobre zazverené a hlavnou
zverou je predovsSetkym zver jelenia, srncia a diviacia. Vplyv na polovné obhospodarovanie sa prejavi
pri oboch variantnych rieSeniach priamym zaberom lesov a lik a pasienkov a tym aj znizenim vymery
polovnych revirov, vytvorenim migracnej bariéry, rusenim hlukom pocas vystavby a prevadzky
prelozky cesty.

Vplyvy na priemyselnti vyrobu a sluzby

Plochy priemyselnej vyroby su v Krupine sustredené v juznej Casti mesta, kde aj z hladiska dalSieho
uzemného rozvoja sa pocita s rozSirovanim takychto ploch. Mensie plochy vyroby sa nachadzaju aj v
severnej Casti mesta. Z hladiska SirSich suvislosti mozno vplyv prelozky cesty 1I/66 na priemyselnu
vyrobu a sluzby hodnotit pozitivne, nakolko navrhovana ¢innost umoini kvalitnejsie dopravné
napojenie prostrednitvom dvoch krizovatiek umiestnenych v juZnej a severnej casti mesta pri
sucasnom odlahceni centra.

Trasa prelozky cesty 1/66 nezasahuje do Ziadneho priemyselného aredlu, ani aredlu sluZieb, ani
neobmedzuje jeho rozvoj.

Z hladiska vplyvu na priemyselnu vyrobu a sluzby su obidva varianty porovnatelné, nakolko maju
kriZovatky umiestnené v totoZznej polohe.

Vplyvy na dopravu
Z hladiska Sirsich dopravnych vztahov leZi mesto Krupina na vyznamnom dopravnom koridore -

medzinarodnom cestnom tahu E 77, ktory je sucastou suhrnnej transeurdpskej dopravnej siete TEN-T,
spajajucej Var$avu s Budapestou. Reprezentuje ho cesta I. triedy c. I/66 Zvolen - Krupina - Sahy.
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Vplyvy na dopravu polas vystavby

V ramci pristupu staveniskovej dopravy na stavenisko sa uvazuje s vyuzivanim Statnych ciest 1/66 a
I11/2562 a Useku miestnej komunikacie veduicej od cesty 1/66 do miestnej ¢asti ,Pijavice” po potok
Bebrava. U tychto ciest sa uvaZuje aj s ich ndslednou opravou po vystavbe. Ostatné existujuce
komunikacie s miestneho charakteru a svojou konstrukciou nie si stavané na zataZenie
staveniskovou dopravou.

Rozhodujucu cast stavby prelozky cesty a suvisiacich stavebnych objektov je mozné vybudovat bez
obmedzenia verejnej premavky, nakolko trasa prelozky je situovana v novej polohe mimo
zastavaného Uzemia. DocCasné prelozky ciest si vyZaduje vystavba najma mostnych objektov ponad
existujuce pristupové cesty, ktorych vystavba nie je mozna za plnej prevadzky. Ku kratkodobému
obmedzeniu dopravy dojde aj pri vystavbe krizovatiek, resp. napojenia na cestu I/66 pri vystavbe
oboch. krizovatiek .

Na pristup pozdi? celej budovanej trasy si uvaZované manipulatné pésy $irky min. 5m (viac u
mostnych objektov s ohfadom na predpokladant technoldgiu vystavby) navrhnuté po oboch stranach
stavby.

Podrobnejsie riesenie pristupovych ciest, SD, depdnii , obchddzok pocas vystavby bude predmetom
projektu organizacie vystavby vo vysSich stuprioch projektovej dokumentacie. Problematika v ramci
tohto zdmeru je podrobnejSie popisana v Casti IV.1.4. Naroky na dopravnu a inu infrastrukturu.

Vplyvy na dopravu pocas vystavby budi obmedzené len na kratke obdobie. Cesty, ktoré budu
pouzivané pocas vystavby, budu po jej skonéeni upravené.

Vplyvy na dopravu pocas prevddzky

KedZe cesta 1/66 predstavuje hlavny dopravny tah v smere sever — juh, realizuje sa na nej tranzit, v
ktorom mad velky podiel ndkladnd doprava (20 — 22%). Negativne vplyvy sa prejavuju zvySenym
hlukom, emisiami latok znedistujlcich ovzdusie, vibraciami, ktoré poskodzuju budovy v bezprostrednej
blizkosti cesty, ale hlavne dopravnou nehodovostou, pri ktorej dochadza k stratdam na Zivotoch,
zraneniam a materialnym skodam.

Intenzita dopravy v extravilanovych usekoch cesty 1/66 dosahovala podla s¢itania dopravy v roku 2015
8834 vozidiel za den (v Useku severne od Krupiny), resp. 6706 vozidiel za den (v Useku juzne od
Krupiny). Na zaklade aktualneho séitania dopravy, vykonaného na ceste 1/66 pre potreby
dopravnoinzinierskeho prieskumu v drioch 9.-18.4.2019 bol oproti celostatnemu scitaniu dopravy v
roku 2015 zisteny vacsi pocet vozidiel na jednotlivych scitacich Usekoch o 23%, pricom podiel
nakladnych vozidiel ostdva priblizne rovnaky (resp. len o 3% nizsi). NavySenie poctu vozidiel teda
spb6sobuju najma osobné vozidla.

Z kapacitného posutdenia sucasnej cesty |I/66 a navrhovanej cesty — obchvatu vyplynulo:

¢ V sticasnosti kapacitne nevyhovuje prietah mestom Krupina (cesta 1/66).

¢ V pripade realizacie obchvatu, kapacitne bude stéasny prietah mestom vyhovovat do roku 2043.
V roku 2043 nevyhovie ranna Spickova hodina.

¢ Krizovatka Krupina — Juh do roku 2043 vyhovie aj bez kratkeho zaradovacieho pruhu. V roku 2034 je
nutné aby bol realizovany.

 Krizovatka Krupina - Sever kapacitne vyhovuje v celom sledovanom obdobi.

¢ Obchvat mesta Krupiny kapacitne vyhovuje v celom sledovanom obdobi.

Uvedenie prelozky cesty do prevadzky sa priaznivo prejavi na znizeni dopravného zatazenia na
jestvujucej ceste 1/66 odklonennim tranzitnej dopravy mimo historické centrum mesta Krupina.
Obchvat Krupiny zniZi celkovy objem dopravy v meste celkovo o 35%, a pocet nakladnych vozidiel o
viac ako 60%. Nova komunikacia s lepSimi parametrami, bez pocetnych krizovatiek a odbociek, umozni
rychlejsiu, komfortnejsSiu a bezpecnejsiu jazdu.
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g d 2023 2033 2043
Cesta ° ° ov NV | Spolu | OV NV | Spolu oV NV | Spolu
R3 Cesta 1/66 (do¢asné napojenie) MUK Krupina Juh 7765 | 1605 | 9370 | 9316 | 2006 | 11321 | 11590 | 2425 | 14014
R3 MUK Krupina Juh MUK Krupina sever 1961 | 1077 | 3038 | 2332 | 1489 | 3821 | 3060 | 1796 | 4856
R3 MUK Krupina sever Cesta 1/66 (do¢asné napojenie) | 5433 | 1545 | 6978 | 6421 | 2053 | 8474 | 8003 | 2356 | 10359
R3 Prepoj cesta 1/66 - MUK Krupina Sever 3472 | 467.6 | 3940 | 4089 | 564 | 4653 | 4943 | 560.4 | 5503
1/66 Krizovatka 1/66-111/2560 (Bzovik) | Zadiatok obchvatu Krupiny 7765 | 1605 | 9370 | 9316 | 2006 | 11321 | 11590 | 2425 | 14014
1/66 Ul. Osloboditelov 6773 | 740 | 7513 | 8089 | 1018 | 9108 | 10233 | 1322 | 11555
1/66 Ul. Osloboditelov 7298 | 698 | 7996 | 8451 | 749 | 9200 | 10455 | 940 | 11395
1/66 Ul. Osloboditelov 7436 | 615 | 8051 | 8620 | 709 | 9329 | 10233 | 783 | 11016
1/66 Stefanikova ulica 7112 | 573 | 7684 | 8222 | 668 | 8891 | 9548 | 704 | 10252
1/66 ul.¢s armady 6213 | 524 | 6737 | 7195 | 620 | 7815 | 8165 587 8752
1/66 Obchodna ul. 6213 | 524 | 6737 | 7195 | 620 | 7815 | 8165 587 8752
1/66 Pribinova ul. 6196 | 523 | 6719 | 7115 | 625 | 7740 | 8264 | 607 8872
1/66 Pribinova ul. Zvolenska cesta (kriz 1.66-111/2562) | 5851 | 503 | 6354 | 6807 | 608 | 7415 | 8103 | 612 | 8715
1/66 | Zvolenska cesta (kriZ 1.66-111/2562) Krupinica kriz. 4013 | 348 | 4362 | 4660 | 424 | 5084 | 5449 | 360 | 5808
1/66 Krupinica kriz. Nova hora kriz 3699 | 489 | 4188 | 4381 | 593 | 4974 | 5295 | 590 | 5885
1/66 Nova hora kriz MUK Krupina sever 3472 | 468 | 3940 | 4089 | 564 | 4653 | 4943 | 560 | 5503
1/66 Cesta 1/66 (doCasné napojenie) Babina 5433 | 1545 | 6978 | 6421 | 2053 | 8474 | 8003 | 2356 | 10359
111/2562 | Zvolenska cesta (kriZ 1.66-111/2562) Koniec intr. 2234 | 194 | 2428 | 2603 | 228 | 2831 | 3226 | 307 | 3533
111/2562 Koniec intr. Zibritov 2182 | 190 | 2372 | 2558 | 225 | 2783 | 3199 | 252 | 3451
MK Osada 20 0 20 26 2 28 28 2 30
MK Osada 6773 | 740 | 7513 | 8089 | 1018 | 9108 | 10233 | 1322 | 11555
MK Ndm. SNP 3327 | 106 | 3433 | 3696 | 126 | 3822 | 4237 | 135 | 4372
MK Autobusova stanica 2960 | 139 | 3099 | 3293 | 161 | 3454 | 3664 | 114 | 3779
; ROK 2023 429, § 2 -
{ VOZi24n as3

3psawpad

a8

mi:m

PRILOHA®: STAV S REALIZACIOU - 2023

Kartogram: Stav s realizdciou obchvatu Krupiny, rok 2023 (plati pre obidva posudéované varianty)

Znizenie objemu dopravy bude mat vyrazny vplyv na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky, ¢i kvalitu
Zivota v meste.
Daldie opatrenia za Ulelom zvy3enia kapacity komunikéného systému mesta (ako je uvedené v
Koncepte UPD mesta Krupina, Ekoplan, s.r.o, 11/2018), bezpecnosti premdvky, na zniZenie podielu
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automobilovej dopravy (cyklochodniky, zény 30, viacucelové pruhy, cervené viny a iné) by malo
realizovat mesto Krupina.

Z hladiska vplyvu na dopravu su obidva varianty rovnocenné. Na trase preloZzky sa pocita s dvomi
krizovatkami — Krupina sever a Krupina juh, ktoré maju v oboch variantoch rovnaku polohu, a preto su
rovnaké aj z hladiska predpokladanej intenzity dopravy a zloZenia dopravného pridu.

Vplyvy na sidla

Celd trasa navrhovanej prelozky cesty 1/66 Krupina — obchvat sa realizuje v katastralnom Gzemi mesta
Krupina, preto jedinym ovplyvnenym sidlom je Krupina vratane jej vidieckeho osidlenia.

Stavba musi byt v stilade so stavebnym zakonom (§47 ods.a) navrhnuta tak, aby sa vylucili negativne
ucinky stavby na okolie z hladiska ochrany zdravia a Zivotného prostredia, pripadne aby sa obmedzili
na pripustni mieru.

Pocas vystavby

Pocas vystavby k najzavainejSim vplyvom patria vplyvy suvisiace s dopravou a s jej sprievodnymi
javmi. Jedna sa najmd o obmedzenia v doprave suvisiace s vystavbou kriZzovatkovych napojeni na
obchvat, ktoré sa budu realizovat na sucasnej ceste I/66 v blizkosti zastavaného Uzemia mesta.
Prejavovat sa budld zahustenim premavky, zvySenym poctom nakladnych vozidiel, spomalenim
premavky, znelistovanim komunikacii, hlukom a prasnostou, vyraznejsim bariérovym pdsobenim
dopravy v meste.

Pocas prevddzky

K najzavaznejsim pozitivnym vplyvom na sidlo patri hlavne odklonenie ¢asti dopravy (s vysokym
podielom nakladnych vozidiel) na obchvat. S tym suvisi znizenie hlukovej zataze obyvatelov, znizenie
emisi latok znedistujacich ovzdusie, znizenie poétu dopravnych nehdd, znizenie negativneho
posobenia dopravy na architektonické pamiatky historického jadra mesta, zvysSenie bezpecnosti
jednak uUcastnikov premavky, jednak tu Zijuceho obyvatelstva a zniZenie pdsobenia jedného z
najvacsich stresovych faktorov v meste.

Trasa obchvatu je v oboch variantoch umiestnena v dostatocnej vzdialenosti od hranice v sucasnosti
zastavaného Uzemia. Trasa Cerveného variantu je vSak posunutd voc¢i mestu este dalej na zapad,
navySe je vedend na velkej Casti v zdrezoch a tym je pre obyvatelov este menej viditelnd a
»pocutelnd«. VSetky trasou prerusené komunikacie, polné a lesné cesty su rieSené premostenim,
alebo prelozkami, ¢im je zabezpecena bezproblémova priechodnost a dostupnost Gzemia.

Z hladiska buduiceho rozvoja mesta je vhodnejsia poloha ¢erveného variantu oproti modrému, nakolko
je viac vzdialeny aj od buducich rozvojovych pléch byvania v zmysle Uzemného planu mesta.
Prekrocenie hygienického limitu hluku je eliminované navrhom protihlukovych stien v sulade s
vysledkami hlukovej $tudie. Cerveny variant nezasahuje do zastavanej &asti obce, nevyzaduje Ziadne
demolacie, oproti modrému variantu, ktory si cca v km 1,0 v Casti Vajsov vyZaduje odstranenie 3
objektov.

Vplyvy na rekredciu

Pocas vystavby

V lokalite Vajsov stavba zasahuje do rekreacno - oddychovej lokality s malou vodnou nadrZou na
potoku Vajsov, ktord slizi v sucasnosti ako lovny rybnik Slovenského rybarskeho zvazu. Zaroven spolu
s okolim, blizkym mlynom, vytvara rekrea¢nu lokalitu v zazemi mesta Krupina.

Kym Cerveny variant prechadza od lokality severnejSie, modry variant prechadza v blizkosti chovnych
rybnikov a v km cca 1,2 ma v trase aj 3 objekty IBV.
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V oboch variantoch dochadza k naruseniu rekreacnej funkcie tzemia. Cerveny variant ma viak
priaznivejSiu polohu oproti modrému variantu, lebo prechadza od lokality vo vacsej vzdialenosti
a nevyZaduje asandaciu objektov.

Realizaciou prelozky cesty neddjde k zaniku alebo k preruseniu turistickych tras veducich do CHKO
Stiavnické vrchy a daldich prirodne vzacnych lokalit v Gzemi.

Pocas prevddzky
Vybudovanie novej komunikacie v dotknutom Uzemi bude mat pozitivny vplyv na rozvoj rekreécie a
cestovného ruchu v regidéne tym, Ze sa zlepsi dostupnost rekreaénych priestorov.

Vplyvy na archeologické ndleziska a kulturnohistorické pamiatky

Pocas vystavby

Z archeologického prieskumu vyplyva, Ze vokoli navrhovanej stavby sa nachadzaju evidované
archeologické lokality. Predmetnda stavba nepretina ani jednu z nich. Potencidlny dosah na zaklade
malej vzdialenosti mézu mat lokality Pod husarskym mostom, Bebrava — Klastor, Na Petre — Dolny
Klastor a byvalé garaze SAD.

Pocas prevddzky

Uvedenie obchvatu Krupiny do prevadzky vyrazne odlahéi od nakladnej dopravy centrum mesta
s chranenou pamiatkovou zénou, v ktorej su evidované jednotlivé kultdrnohistorické pamiatky. Znizi
sa posobenie vibracii a znecisteného ovzdusia na pamiatkovo chranené objekty.

IV.7. Predpokladané vplyvy presahujtice Statne hranice

Vzhladom na umiestnenie cinnosti sa nepredpokladd negativne ovplyvnenie zloZiek Zivotného
prostredia presahujuce hranice Slovenskej republiky.

IV.8. Vyvolané suvislosti, ktoré moéiu sposobit vplyvy s prihliadnutim na suéasny stav ZP
v dotknutom tzemi

Vecné a casové viizby na okolitu vystavbu a suvisiace investicie

V blizkosti navrhovanej stavby v stcasnej dobe Narodna dialni¢na spoloénost, a.s. pripravuje stavbu
,Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy“ Predmetnd stavba predstavuje planovany tah rychlostnej cesty od
Zvolena, kde sa napdja na rychlostni cestu R1, po hranicu s Madarskom pri meste Sahy. Stav
projektovej pripravy k dnenému dfiu predstavuje spracovana Studia realizovatelnosti pre cely Gsek RC
R3 (r. 2015) a Sprava o hodnoteni vplyvov stavby na ZP (r. 2018). Navrhovana trasa prelozky cesty 1/66
Krupina obchvat je vedend v trase planovanej rychlostnej cesty a navrhové parametre umoziuju jej
pripadné preklasifikovanie na rychlostnu cestu R3 v buducnosti.

Podla dostupnych udajov, ktoré poskytlo mesto Krupina, sa v rieSenom Uzemi predmetnej stavby v
sucasnej dobe pripravuje vystavba suchého poldra na potoku Kltipoch. Zastupcami mesta bola
poskytnuta aj projektovd dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie na zaklade ktorej neddjde ku kolizii s
vystavbou prelozky cesty 1/66.

Na konci Useku v blizkosti krizovatky Krupina juh planuje spolo¢nost COOP Jednota rozsirenie svojich
existujucich skladovych priestorov. Spolu so spracovatelom projektovej dokumentacie rozsirenia boli
obe stavby skoordinované, ¢im nedéjde k ich vzajomne;j kolizii .

Okrem uvedenych stavebnych zamerov sa v predmetnom uUzemi nepripravuju Ziadne iné stavby.
Koordinacia so zamermi inych stavebnikov by mala byt zabezpedena uzemnym planom mesta, a v
ramci Uzemného a stavebného konania.
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IV.9. DalSie mozné rizika spojené s realizaciou ¢innosti

K rizikdm, spojenym s realizdciou navrhovanej ¢innosti, patria aj v si¢asnosti ¢asto prezentované rizika
suvisiace so zmenou klimy. Tejto téme je venovana samostatna priloha k zdmeru Posudenie rizik
sUvisiacich so zmenou klimy (Vodné zdroje Slovakia, 09/2019), a preto na tomto mieste uvadzame len
struc¢né informdcie o problematike a zavery.

Svetova klima prechadza v poslednych cca 160 rokoch zmenami najma Co sa tyka zvySovania
priemernej teploty vzduchu, ktorym sa hovori globdlne oteplovanie. Globdlne oteplovanie sa
prejavuje tak na pevnindch ako aj v ocednoch a prinasa viacero vyraznych negativnych désledkov.
Zvysovanie priemernej teploty vzduchu negativne ovplyviuje prirodné ekosystémy. Nasledkom
zvySovania teploty sa vyskytuju Coraz CastejSie extrémne prejavy pocasia ako viny horucav a sucha,
intenzivne burky a pod. Ludi v roznych castiach sveta ohrozuju nebezpecné poveternostné javy ako
burky, vichrice, povodne, hurikdny, tajfuny, horucavy a sucho, dvihanie morskej hladiny. Pric¢inami
zmien klimy su jednak prirodné faktory a jednak antropogénne faktory. K tym prirodnym patri
intenzita slnecného Ziarenia, zmeny orbitdlnych parametrov Zeme, zmeny rozloZenia kontinentov a
oceanov, zmeny oceanskeho prudenia, sopecnd ¢innost a dokonca aj dopady asteroidov a komét na
zemsky povrch. Ku antropogénnym faktorom patri najma zvySovanie emisii sklenikovych plynov, ktoré
maju zasadny vplyv na energetickl bilanciu zemskej atmosféry a ktoré su jej prirodzenou sucastou.

Podla Stratégie adaptdcie SR na nepriaznivé dbsledky zmeny klimy moZeme na Uzemi Slovenska v
buducnosti o¢akavat nasledovny vyvoj klimy:

Teplota vzduchu

- priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat o 2 az 4 °C v porovnani s priemermi obdobia
1951 — 1980, pricom sa zachova doterajsia medziro¢na a medzisezdnna ¢asova premenlivost;

- trochu rychlejsie by mali rast denné minima ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o spdsobi pokles
priemernej dennej amplitudy teploty vzduchu;

- scenadre nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v roénom chode teploty vzduchu, v jesennych
mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako v zvy$nej Casti roka;

Uhrn zrdéZok

- ro¢né uhrny zrazok by sa nemali podstatne menit, skor sa ale predpoklada mierny narast (okolo 10
%), predovsetkym na severe Slovenska;

- vaésie zmeny by mali nastat v roénom chode a ¢asovom rezime zrazok — v lete sa vieobecne ocakéva
slaby pokles Uhrnov zrazok (predovsetkym na juhu Slovenska) a v zvysnej Casti roka slaby aZ mierny
rast Uhrnov zrazok (predovsetkym v zime a na severe Slovenska). V teplej Casti roka sa ocakava
zvyéenie premenlivosti Ghrnov zraZok, zrejme sa predizia a ¢astejsie vyskytni malo zrazkové (suché)
obdobia na strane jednej a budu zrazkovo vydatnejsie kratke dazdivé obdobia na strane druhej;

- pretoZe sa ocakdva teplejsSie pocasie v zime, tak az do vysky 900 m n. m. bude snehova pokryvka
nepravidelnd a Castejsie sa budul vyskytovat zimné povodne — snehova pokryvka bude zrejme v
priemere vyssia iba vo vyske nad 1200 m n. m., tieto polohy ale predstavuju na Slovensku menej ako 5
% rozlohy, ¢o nemoze podstatne ovplyvnit odtokové pomery;

Iné klimatické prvky a charakteristiky

- neocakavaju sa Ziadne vyznamné zmeny v priemeroch globdlneho Ziarenia, rychlosti a smeru vetra;

- vzhladom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa ocakdva Castejsi vyskyt silného vetra, vichric a
tornad v suvislosti s burkami;

- pokles vlhkosti pody na juhu Slovenska (rast potencidlnej evapotranspiracie vo vegetachom obdobi
roka asi 0 6 % na 1 °C oteplenia, Uhrny zrdZzok sa vo vegetacnom obdobi roka podstatne nezvysia).
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Na zaklade poznania pravdepodobného vyvoja klimy je potrebné uz dnes navrhovat také konstrukcie
a materialy, ktoré budu schopné dlhodobo odolavat zvy$enému naporu klimatickych javov a zarover
vyvyjat aj vyskumné aktivity.

Navrhovana stavba Cesta 1/66 Krupina — obchvat bola podrobend analyze citlivosti na prirodné rizika
suvisiace so zmenou klimy ako su:

silny vietor
silné dazde
snehové javy
namrazové javy
vysoké teploty
burkové javy
povodne
zosuvy

sucho a poziare
hmly.

Miera citlivosti bola vyjadrend prostrednictvom trojstupriovej stupnice - nizka citlivost, stredna
citlivost a vysoka citlivost projektu na prirodné rizikd suvisiace so zmenou klimy. (Ondrejka et al.,
2018).

V nasledujicom kroku bola vykonana analyza expozicie projektu na prirodné rizika suvisiace so
zmenou klimy. Hodnotiaca stupnica expozicie je obdobna ako v pripade analyzy citlivosti a je
trojstupnova (vysoka, mierna, nizka expozicia).

Na

zaklade vyslednej miery citlivosti projektu a vyslednej miery expozicie projektu vyjadrenych

prostrednictvom bodového hodnotenia v zmysle prislusnych hodnotiacich stupnic bola zostrojena
matica zranitelnosti investi¢ného projektu. Jej vysledky mozno interpretovat nasledovne:
Navrhovana stavba vykazuje:

Na

1. nizku citlivost a nizku expoziciu vo¢i hmlam (vztahuje sa na objekty protihlukovych stien),

2.strednu citlivost a nizku expoziciu vo¢i hmlam (vztahuje sa na objekt prelozky cesty 1/66
a mostné objekty - MO)

3.nizku citlivost astrednd expoziciu voéi silnym dazdom (PHS), snehovym javom (PHS),
namrazovym javom (PHS), vysokym teplotam (PHS), povodniam (PHS) a suchu (PHS)

4. strednu citlivost a strednu expoziciu voci silnému vetru (prelozka cesty 1/66, MO, PHS), silnym
dazdom (I/66, MO), snehovym javom (I/66, MO), ndmrazovym javom (I/66), vysokym
teplotam (1/66, MO), povodniam (I/66, MO) a suchu (I/66, MO, PHS)

5. vysoku citlivost a strednd expoziciu vo¢i namrazovym javom (MO)

6. strednu citlivost a vysoku expoziciu voéi burkovym javom (PHS) a zosuvom (1/66, PHS)

7. vysoku citlivost a vysokl expoziciu voci burkovym javom (1/66, MO).

zéklade posudenia rizik infrastruktirneho projektu Cesta I/66 Krupina - obchvat bola pre jednotlivé

rizika priradena vysledna miera rizika.

Zoznam rizik infrastruktirneho projektu Cesta 1/66 Krupina — obchvat:

P.c. | Riziko Vysledna miera rizika
1. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku silného vetra Stredné riziko

2. Narusenie statiky mostov, PHS v dosledku tlaku vetra Stredné riziko

3. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku silného dazda Stredné riziko

4, Lokalne zaplavenie usekov cestnych komunikacii v désledku silnych dazd'ov Nizke riziko

5. Podmacanie podloZia vozovky v dbsledku silnych dazdov Nizke riziko

6. Narusenie stability ndsypov, zdrezov svahov v désledku silnych dazdov Stredné riziko

7. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku snehovych javov Stredné riziko
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. Poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky v désledku snehovych javov Nizke riziko
9. Narusenie statiky mostov, PHS v désledku zataze snehom Stredné riziko
10. Narusenie stability nasypov, zarezov svahov v désledku snehovych javov Stredné riziko
11. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku snehovych javov Stredné riziko
12. Poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky v désledku namrazovych javov Nizke riziko
13. Poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky v doésledku vysokych teplot Nizke riziko

a slnecného Ziarenia
14. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku burky Stredné riziko
15. Podmacanie podloZia vozovky Nizke riziko
16. Lokalne zaplavenie Usekov prelozky cesty 1/66 (v dosledku burky) Stredné riziko
17. Narusenie statiky mostov, PHS v désledku tlaku vetra (burka) Stredné riziko
18. Narusenie stability ndsypov, zdrezov v désledku extrémnych zrazok pocas burok Stredné riziko
19. Poskodenie pilierov mostnych objektov veducich ponad vodny tok vodou alebo Stredné riziko

unasanym materidlom
20. Narusenie stability svahov v dosledku povodni Stredné riziko
21. Zavalenie cesty zosunutou pddou (extrémne zrazky, extrémne sucho) Nizke riziko
22. Narusenie stability podlozia stavebnych objektov Stredné riziko
23. Poziar suchej vegetacie v blizkosti prelozky cesty 1/66 Nizke riziko
24, Narusenie stability nasypov, zarezov, svahov v dosledku sucha Nizke riziko
25. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku vyskytu hmiel Stredné riziko

V zavere posudenia boli identifikované adaptacné opatrenia za ucelom zniZenia vyslednej miery rizika
na akceptovatelnd uUroven.

Iné prevadzkové rizika

Pri havariach ndkladov su najnebezpecnejsie havérie s ndslednym znecistenim okolia. Na komunikacii
mozu byt prepravované latky, ktoré v pripade havarie mozu sp6sobit znedistenie vod :

- kvapalné horlavé latky, benzin, nafta (49%)

- chemické tekuté latky (22%)

- tekuty plyn v cisternach (13%)

- balené chemikalie (7%)

- plynvo flasiach (6%)

- asfalt (2,5%)

- vybusné a raddioaktivne latky (1,5%)

Najvacsie riziko znecistenia pédy a vod mozZe nastat pri havarii cisternovych kamiénov, ktorymi su
dopravované tekuté horlavé latky na baze benzinu, petrolejov a nafty. PocCetnost tychto nehéd je na
zaklade desatrocného pozorovania mozno stanovit ako jednu nehodu ro¢ne na 100 km komunikacie
(C.J. Jacques, 1980).

IV.10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov navrhovanej ¢innosti
na Zivotné prostredie

Uzemnoplanovacie opatrenia

Uzemnoplanovacie opatrenia spocivaju v redpektovani zaviaznych €asti UPN VUC Banskobystrického
kraja a UPN mesta Krupina v zosUladeni jednotlivych funkcii Gzemia tak, aby nedochadzalo ku
konfliktom zdujmov v ramci funkéného vyuzivania krajiny. Pri planovani novej obytnej zastavby a
rekreacnych priestorov je z hladiska umiestnenia prelozky cesty Ziaduce, aby boli reSpektované nie len
ochranné pasma komunikdcie, ale fakt, Ze umiestnenie prelozky cesty ma vplyv najma na Sirenie hluku
z dopravy a pri nedostatocnej vzdialenosti obytnej zadstavby nie je v niektorych pripadoch mozné
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zabezpedit ochranu Uzemia pred nadmernym vplyvom hluku podla poZadovanych hygienickych
limitov.

V novom Uzemnom plane mesta Krupina bude potrebné zohladnit polohu atechnické parametre
zvoleného variantu prelozky cesty I/66 a na zdklade toho prispdsobit polohu navrhovaného miestneho
biokoridoru MBk8 Priecny pas.

Technické opatrenia

Cielom technickych opatreni je ¢o najvacsie zmiernenie, pripadne eliminacia negativnych vplyvov
¢innosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, prostrednictvom dostupnych a technicky
realizovatelnych postupov. Dosiahnutie nulového rizika t.j. absolitnej eliminacie daného faktora nie je
vidy mozné a jeho dosiahnutie je spojené naviac s enormnymi ekonomickymi nakladmi.

Opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom

Opatrenia v etape vystavby

Zakladny ramec pripustnych hodnot hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou
¢innostou prekroc¢ené, definuje Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., v zneni neskorsich predpisov, ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, kde sa v jej prilohe v ¢lanku 1.7
konstatuje:

V pracovnych dfioch od 7:00 do 21:00 h a v sobotu od 8:00 do 13:00 h sa pri hodnoteni hluku zo
stavebnej ¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K =
(-10) dB k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych ¢asovych intervaloch. V tychto ¢asovych
intervaloch sa neuplatiuju korekcie podla tabulky €. 2. uvedenej vyhlasky (korekcie na Specificky hluk
— zvlast rusivy hluk, tonovy hluk, bezny impulzovy hluk, vysoko impulzovy hluk a vysoko energeticky
impulzovy hluk).

Na zdklade uvedeného mozno konstatovat nasledovné:

- hluéné stavebné prace sa mdzu vykonavat v pracovnych drioch od 700 — 2100,

- pocas vikendu sa hluéné stavebné prace mozu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 800 — 1300,

- stavebné prace moziu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné
hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi sa moézu vykonavat len v Case, ktory je Specifikovany v
predchadzajicich bodoch. Mimo tohto ¢asu mozno na stavebnu ¢innost vztiahnut pripustné hodnoty
hluku pre hluk z inych zdrojov.

V etape vystavby prelozky cesty nebude moiné dostatocne ochranit obyvatelstvo pred negativnym
ucinkom hluku z dopravy stavebnych mechanizmov, prip. z Cinnosti, ktoré sprevadzaju stavebné
postupy najma v bezprostrednom okoli tras prevozu materidlov a na plochach depdnii. Moznym
opatrenim je vhodna organizacia stavebnej dopravy a prace na stavenisku a vylucenie prac v no¢nych
hodinach, ako aj v diioch pracovného volha na zaklade Planu organizacie vystavby. Plan organizacie
vystavby je potrebné vypracovat a odsuhlasit s jednotlivymi dotknutymi obcami. Ak sa obyvatelia
budu stazovat na nadmerny hluk pocas vystavby, prislusny stavebny Urad v sdéinnosti s Regionalnym
uradom verejného zdravotnictva méze dat hlu€nost premerat. Staznosti obyvatelov riesi prislusny
odbor Zivotného prostredia. Zhotovitel prehodnoti hustotu dopravy, a musi zabezpedit vhodnejsiu
organizdciu prac s cieflom zniZzenia hluku.

V etape vystavby k ucinnym opatreniam patri napr. budovanie samostatnych pristupovych ciest k
hlavnhym objektom stavby mimo obyvané Casti Gzemia, vyuZivanie budovanej trasy prelozky cesty na
postupnu vystavbu dalSich Usekov, ¢o najracionalnejSie uréenie prepravnych trads s co najkratSimi
vzdialenostami, vyuzivanie modernej stavebnej technoldgie a novsich typov nakladnych automobilov,
ktoré s v porovnani so starSimi tichsie, alebo je moZné aj poufZitie docasnych protihlukovych stien.

Opatrenia v etape prevadzky
Vramci opatreni na drahe Sirenia hluku boli Hlukovou Stidiou odporucané protihlukové steny.
Objekty protihlukovych stien okrem toho, Ze znizuju hlukovu zataz Gzemia z dopravy , tak aj ¢iastocne
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eliminuju Sirenie emisii latok znedistujucich ovzdusie z dopravy po navrhovanej ceste. Protihlukové
steny su podla platnej normy dimenzované na zataZzenie vetrom a statické zatazenie, dalej su
dimenzované na odolnost proti ndrazu kamenov (alebo napr. aj inych letiacich predmetov vplyvom
silného vetra), a tiez na dynamické zatazenie pri odhfriani snehu.

V ¢ervenom variante sa navrhuju protihlukové steny v lokalitach:

lokalita vkm L/h [m] umiestnenie povrch bariéry
Krupina - Vajsov 1,100-1,550 450/3 vpravo P
Krupina 4,300 - 4,585 285/3 vpravo P
Krupina 4,900 - 5,400 500/3 vpravo P

p — pohltivé materidly, o — odrazivé (priehladné) materidly, o/p — odrazivé alebo pohltivé povrchy (pohltivost nie
je urcend)

Protihlukové steny by mali byt kategdrie B3 vzduchovej nepriezvuénosti (DLg > 24 dB), v pripade
pohltivych stien aj kategdrie A3 zvukovej pohltivosti (DL, od 8 do 11 dB).

Vkm 1,100 sa po lavej strane nachadzaju tri obytné domy so supisnym cislom, ktorych ochrana
formou PHS by nebola dostatocne efektivna. Tri obytné domy sa nachadzaju aj v km 6,300 na konci
rieSeného Useku, kde je navrh PHS neefektivny vzhladom na krizovatkové prepojenie, ktoré znemozni
realizaciu suvislej protihlukovej steny. Pre tieto objekty je potrebné navrhnut fasadne opatrenia na
ochranu vnutorného prostredia.

Na mostnych objektoch je na zniZenie hlukovej zataze odporuc¢ané navrhnut tzv. tiché mostné zavery.

Spolu je v &ervenom variante navrhovanych 1235 m protihlukovych stien (resp. 3705 m?).

V modrom variante sa navrhuju protihlukové steny v lokalitach:

lokalita v km L/h [m] umiestnenie povrch bariéry
Krupina — Vajsov 1,220-1,440 220/3 vpravo p
Krupina — Vajsov 1,200 - 1,440 240/3 vlavo p
Krupina — Pod viskom 1,900 - 2,750 850/3 vlavo p
Krupina 3,985 -4,270 285/3 vpravo P
Krupina 4,580 - 5,080 500/3 vpravo P

p — pohltivé materidly, o — odrazivé (priehladné) materidly, o/p — odrazivé alebo pohltivé povrchy (pohltivost nie
je urcend)

Tri obytné domy sa nachddzaju aj vcca km 6,000 na konci rieSeného useku, kde je ndvrh PHS neefektivny
vzhladom na kriZovatkové prepojenie, ktoré znemozZni realizdciu suvislej protihlukovej steny. Pre tieto objekty je
potrebné navrhnut fasddne opatrenia na ochranu vnutorného prostredia.

V miestach protihlukovych opatreni je vhodné na mostnych objektoch navrhndt tzv. tiché mostné
zavery.

Spolu je v modrom variante navrhovanych 2095 m protihlukovych stien (6285 m?).

Opatrenia na ochranu horninového prostredia a reliéfu pred nepriaznivymi ucinkami vystavby a
prevddzky preloZky cesty 1/66

Opatrenia v etape projektovej pripravy stavby

Zakladnym predpokladom pre vykonanie adekvatnych ochrannych opatreni je ¢o najlepSie poznanie

charakteru avlastnosti horninového prostredia, ktorym ma byt vedend trasa navrhovanej

komunikdcie. Predpokladom je preto po orientaénom inZinierskogeologickom a hydrogeologickom

prieskume vykonat aj podrobny prieskum v zmysle odporuiéani:

- Doplnit vrty pod vietky mostné objekty (projektované opory a podpery),

- Vykonat detailny prieskum pre zistenie Urovne hladiny podzemnej vody v miestach hlbokych
zérezov a zistit velkost pritoku ¢erpacou skuskou, najma v priestore kopca Vajsov a v okoli vrtu K-
49,

- Vykonat doplfiujuce geofyzikalne prace seizmickou metddou,
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- S ohladom na zistené nestabilné plochy v priestore nasypovych telies, vykonat doplriujice prace za
ucelom spresnenia geologickej stavby, fyzikalno-mechanickych vlastnosti podloznych zemin pre
presny stabilitny vypocet pod vsetkymi nasypovym telesami,

- Realizovat podrobnu geotechnickd rekognoskaciu vytipovanych Gzemi a spresnit ich rizikovost vo
vztahu k projektovanym stavebnym objektom a navrhnut pripadné zlepsenie stability Gzemia.

Opatrenia v etape vystavby

Ochrana horninového prostredia spociva najmad vo vyuZivani jestvujucich zdrojov surovin a v

maximalnom vyuZivani horninového materidlu vytazeného pri vystavbe na stavbu komunikacie. Pri

tazbe hornin zo zarezov sa odporuca tuto vykonavat selektivne a odliSovat od seba horninovy material

s triedou pevnosti R6-R5, charakteru zemin (piesCitych / S$trkovitych) od pevnejsich (zdravsich)

skalnych hornin. Uvedena selektivita tazby zabezpeCuje efektivnejsi priebeh zapracovania
horninového materialu do telesa nasypu, alebo pri Uprave nevhodnych vrstiev.

Pre efektivnejSie zapracovanie horninového materialu do ndsypovych telies, alebo pri ich pouZiti ako

homogenizacnej vrstvy, sa odporuca ich fragmentacnu Upravu na vhodnu frakciu, napr. pomocou

mobilného drviaceho zariadenia. Vyhodou je rychla a ekonomicka vyroba drveného kameniva na
pozadované frakcie priamo v mieste stavby.

Z hladiska ochrany reliéfu je dolezité vyuzivat jestvujice zemniky a nové zdroje, napr. Strkoviska,
otvarat len v nevyhnutnom pripade a najmé legélne.

Ochranu horninového prostredia pred znecistenim pocas vystavby a prevadzky je potrebné zabezpecit
disciplinou na stavbe, prislusSnou dokumentdciou na rieSenie havarii a prevadzkovou dokumentaciou.

Opatrenia na ochranu ovzdusia

Opatrenia v etape vystavby

Pocas vystavby prelozky cesty 1/66 mozZe dochadzat k zvySovaniu koncentracie plynov v ovzdusi z
exhaldatov automobilov a stavebnych mechanizmov, ako aj prasnosti v okoli stavby prejazdom
mechanizmov a manipulaciou s vytazenym materidlom. Pre zniZenie koncentracie skodlivych latok v
ovzdusi je nutné pouzivat len také mechanizmy, u ktorych emisie spifiaju limity podla platnych
legislativnych predpisov. Pripadni zvySenu prasnost je nutné znizit (a to hlavne v suchom, lethnom
obdobi) kropenim vodou, najm3 miesta prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov. Vhodnymi
technicko — organiza¢nymi opatreniami pocas vystavby je mozné obmedzit negativne pdsobenie vyssie
spominanych vplyvov na environmentdlne prijatefnd mieru. Intenzitu znelistenia je moziné
minimalizovat opatreniami, ktoré su charakterizované v prilohe ¢.3 k vyhlagke MZP SR ¢. 410/2012 Z.
z. ktorou sa vykondavaju niektoré ustanovenia zdkona o ovzdusi. V casti Il. VSeobecné technické
poziadavky a vSeobecné podmienky prevadzkovania sa poZaduje pri Cinnostiach, pri ktorych mézu
vznikat prasné emisie vyuzit technicky dostupné prostriedky s ohladom na primeranost nakladov na
obmedzenie prasnych emisii.

1) Zariadenia na vyrobu, Upravu, dopravu prasnych materialov je potrebné zakapotovat. Ak nemozno
zabezpedit prachotesnost, je potrebné prasnost v ¢o najvaésej miere obmedzovat.

2) Pouzivat strojové a technické vybavenie prispdsobené sypanému materidlu, napriklad uzatvaracie
drapaky,

3) Pri plneni sil prasnymi latkami (napr. cement) je potrebné zachytavat vytlacany vzduch pomocou
airbagov alebo ho odvadzat na odprasenie.

4) Pocas prepravy prasnych materidlov musi byt prepravovany material zakryty, ak nie je prasnost
obmedzena dostatoc¢nou vihkostou prepravovaného materialu.

5) Dopravné cesty a manipula¢né plochy je potrebné pravidelne Eistit a udrziavat dostato¢nud vihkost
povrchov na zabrdnenie rozprasovaniu alebo obmedzenie rozprasovania.

6) Pri skladovani a skladkovani prasnych materialov je potrebné vykonat opatrenia, ako napriklad

a) skladovat prasné materialy najma v silach,

b) zastresit a uzatvorit sklad prasnych materidlov zo vsetkych stran,

c) zakryt povrch skladovanych a skldadkovanych prasnych materidlov.
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f) udrziavat potrebnu vihkost povrchu uskladnenych prasnych materidlov.

Realizované opatrenia musia zabezpecit nevyhnutni moznost manipulacie s materidlom s ohladom na
konkrétny technologicky proces.

Vsetky tieto opatrenia prispeju ku zniZzeniu emisii hlavne resuspendovanych ¢astic z cestnej dopravy a
veternej erozie.

Opatrenia v etape prevadzky

Pocas prevadzky prelozky cesty I/66 obyvatelia Krupiny nebudid ovplyviiovani nadmernymi imisiami z
dopravy po ceste. Pripustné koncentracie znedcistujlucich latok v ovzdusi v obytnej zéne nebudu
prekracované.

Pre zlepSenie podmienok v blizkosti novovybudovanej cesty a za ucelom zniZenia prasnosti je
potrebné a ucelné ihned po vystavbe zatravnit novovzniknuté svahy a zarezy cesty a nasledne
realizovat vegetacné Upravy, ktoré zahfnaju vysadbu krikovej a stromove] zelene. Vegetacné Upravy
na svahoch komunikéacie budl ochrariovat svahy pred erdziou a zaroveri budd mat protiexhalaénu
funkciu zachytdvania prachu a exhaldtov z dopravy.

Vo vztahu k ovzdusiu ako determinantu zdravia je snahou zniZovanie produkcie emisii hlavne z
prizemnych liniovych zdrojov ako aj zo statickej dopravy. V celospolo¢enskom meradle sa uskutoc¢nuje
trend ekologizacie vozového parku a dopravy (EURO 1 aZ 6) a trend pouzivania menej Skodlivych
pohonnych hmaot v buduicnosti aj tzv. Cistej energie.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd

Zvlastnu pozornost je potrebné venovat ochrane vodnych tokov a podzemnych véd v priebehu
vystavby, ked je zvySené riziko Uniku nebezpecnych latok, hlavne pohonnych hmét a olejov zo
stavebnych mechanizmov.

V priebehu vystavby sa zmiernenie negativnych uc¢inkov na vody dosiahne predovsetkym
dodrziavanim poZadovanej technologickej discipliny pri jednotlivych stavebnych pracach i pri udrzbe
mechanizmov, dodrziavanim hranic zdberu stavby, realizaciou docasnych oploteni vo vytypovanych
usekoch staveniska, véasnym a zmysluplnym presunom hmot a materidlov (bez zbytocnych
medziskladok), zamedzenim dnikov ropnych latok z automobilov a stavebnych mechanizmov a tym
zamedzenie moznosti znelistenia podloZia a prilahlych tokov

Opatrenia v etape projektovej pripravy stavby

- pri ndvrhu mostov krizujucich vodné toky musia byt reSpektované podmienky pre priechodnost
povodiovych prietokov

- v ramci Uprav vodnych tokov pod mostnymi objektami sa musi minimalizovat zasah do brehov,
neumiestriovat piliere do koryta vodnych tokov,

- Upravu vodnych tokov navrhovat tak, aby bol zachovany substrdt dna a pomocou vhodného
opevnenia brehov (napriklad kamennou rovnaninou alebo inym prirodnym materidlom) boli
umoznené zakladné ekologické vazby toku s okolim. Takato Uprava poskytuje dostatok podmienok pre
existenciu réznorodého spolocenstva.

Opatrenia v etape vystavby

- zariadenie staveniska, skladky stavebného odpadu nesituovat v tesnej blizkosti vodnych tokov, ani
v miestach vyskytu priepustnejSich hornin blizko povrchu terénu,

- dodrziavat bezpeénostné predpisy pri manipuldcii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat
technicky stav stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov, aby nedochadzalo k dnikom
ropnych produktov do horninového prostredia, uprednostnit ekologické mazacie oleje bez obsahu
zlicenin chldru,

- riesit zachytenie a precistenie odpadovych véd zo staveniska a stavebnych dvorov a vody pri
znizovani hladiny podzemnej vody zo stavebnych jam pred ich vypustenim do recipientu,
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- vkm cca 4,6 — 4,7 je projektovany hlboky zarez a vrty overili horniny s relativne vysokou pevnostou
(prevazne R4). Pod patou svahu je vybudovany vodny zdroj s platnym ochrannym pdsmom. Pri
vykondvani technickych prac musi byt stanoveny postup, aby nedoslo k poruseniu vodného zdroja,

- dodrziavat technologickd disciplinu, aby sa zabranilo priamym unikom kontaminantov do
povrchovych a podzemnych vad,

- technicko-organizatnymi opatreniami zabezpelit predchddzanie havarijnym situaciam a
kontaminacii vod,

- v pripadoch havarijného znecistenia horninového prostredia a véd ropnymi latkami je potrebné
postupovat podla havarijného planu a pokynov SIZP ingpektoratu vod,

- odpadové vody z vyroby betdnu, z Cistenia dopravnych prostriedkov a mechanizmov (pripadne z ich
oprav), ako aj iné odpadové latky mozno vypustat do recipientov az po ich odsedimentovani a
odluceni od ropnych latok tak, aby sa neprekrocili limitné koncentracie stanovené prisluSnymi
predpismi a na zaklade suhlasu spravcu vodnych tokov,

- splaskové vody zo socialnych a hygienickych zariadeni je potrebné akumulovat vo vodotesnych
Fumpdch a vyvazat na prislusna COV,

- dopravnym znacenim organizovat dopravu materidlu a pohyb mechanizmov tak, aby nedoslo k
znecisteniu povrchovych tokov,

- zemné prace uskutoérovat v klimaticky priaznivom suchom obdobi, vyuZit tieZz obdobie nizkych
vodnych stavov, aby nedochadzalo ku kontaminacii povrchovej a podzemnej vody,

- v ramci prebiehajlcej vystavby postupné uzavieranie odstavenych casti toku pri preloZzkach ich
koryt tak, aby bolo umozZznené stiahnutie vodnej a dnovej bioty do refugii nizSie na toku. Uzavretie
starych koryt (nulovy prietok) by mal nastat rdédovo behom niekolkych hodin az jednotiek dni.

Opatrenia v etape prevadzky

Ochrana povrchovych véd pred znedistenim z prevadzky prelozky cesty I/66 bude zabezpedena
systémom odvodnenia prelozky cesty.

Odvodnenie vozovky komunikdcie obchvatu je zabezpelené jej prieénym a pozdiznym sklonom,
ktorym sa zabezpeci odvadzanie vod do okolitych priekop. V Usekoch s protihlukovou stenou v krajnici
a priecnym sklonom vozovky klesajucim ku nej bude voda z vozovky odvadzana do odvodriovacieho
rigola a nasledne cez systém ulicnych vpustov a prieénych kanalizaénych pripojok vyustovana do
prilahlej priekopy.

Pre zabezpedenie odvodenia prelozky cesty 1/66 v ervenom variante sa uvazuje s realizaciou piatich
vsakovacich/retencnych jazierok v km 0,340, 2,200, 4,500, 5,150 a 5,950 a piatich rurovych priepustov
DN 1200 v km 2,075, 4,500, 5,150, 5,700 a 6,125

Pre zabezpecenie odvodenia prelozky cesty 1/66 v modrom variante sa uvaZzuje s realizaciou piatich
vsakovacich/retenénych jazierok v km 0,300, 0,650, 4,150, 4,800 a 5,650 a siedmich rurovych
priepustov DN 1000 aZ 1200 v km 0,035 popod SO 102, 0,336 popod SO 110, 0,667 popod existujicu
cestu /66, dalejvkm 4,180, 4,832, 5,382 a 5,806.

UvaZovany spOsob odvodnenia prelozky cesty je v sulade s legislativou na ochranu vod. Povrchové
vsakovanie cez zatrdvnenu humusovu vrstvu pomocou priekop, rigolov a vsakovacich nadrzi patri
medzi odporucené spbdsoby vsakovania zrazkovych vod pripustné, pripadne spravidla pripustné, alebo
pripustné s predcistenim pomocou pieskovych a Strkovych filtrov, geotextilii resp. adsorpcnych
materialov (aktivne uhlie, koks, zeolity, adsorbenty olejov a pod.) aj z vysoko frekventovanych
pozemnych komunikacii (TNV 75 9011). Tento spdsob odvodnenia je aj v sulade s metodickym
pokynom Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii SR a vladnym dokumentom ,Program
revitalizacie krajiny a integrovaného manazmentu povodi SR, v ktorom sa uvddza potreba zadrziavania
dazdovej vody v krajine.
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Opatrenia na ochranu pédneho fondu

Negativny vplyv na podu je predovsetkym v nevyhnutnom trvalom zdbere polfnohospodarskej pody,
ktory bol minimalizovany v ramci technického rieSenia stavby. Docasny zdber je navrhovany v
minimalnej vymere a nevyhnutnom mnozstve so zretefom na PPF.

Opatrenia v etape projektovej pripravy stavby

- Vsulade so zdkonom ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pody vypracovat
bilanciu skryvky humusového horizontu polnohospodarskej pédy, ako podkladovy dokument pre
vydanie rozhodnutia o odnati polnohospodarskej pody

Opatrenia v etape vystavby

Pred zacdatim vystavby sa na plochach trvalého zdberu musi vykonat skryvka humusového horizontu
polnohospodarskej pody a zabezpelit jej ucelné a hospodarne vyuzitie. Tym sa rozumie jej zhrnutie,
odvoz a rozhrnutie na iné polnohospodarske pozemky zodpovedajucej kvality, zirodnenie menej
urodnych polnohospodarskych poéd a jej pouzitie na vyrobu kompostu alebo zahradnej pédy. V
pripade, Ze sa skryvka humusového horizontu polnohospodarskej pody (HHPP) bude nejaky cas
deponovat, je zhotovitel povinny zabezpecit ochranu pred znehodnotenim a nasledné rozprestretie na
vopred urcené pozemky podla bilancie skryvky HHPP. Predpoklada sa, Ze skryvka HHPP bude vyuzita
pri dalSich stavebnych pracach. Potrebné je Setrné zaobchddzanie s kultirnou humdznou vrstvou tak,
aby nedochadzalo k jej odnosu a znehodnocovaniu.

V suvislosti so skladkovanim humusového horizontu p6d treba upozornit na povinnost investora
zabezpecdit spravne osSetrovanie deponovanej pody a to najmi z toho dbévodu, Ze zvycajne sa v
projekte pocita so spatnym vyuzitim pody na zahumusovanie svahov a nasledné vegetacné Upravy.
Osetrovanie zeminy na skladke pozostava z oSetrovania proti Sireniu burin, z prevrstvovania a z
pripadného prevapnenia, tieto ukony je potrebné vykonat na skldadke mimo chranené Uzemia a az
takto pripravend zeminu, zbavenu semien expanzivnych a aj invaznych rastlin doviezt na plochy
ur¢ené na zahumusovanie. OSetrovanie uZ navozenej zeminy nema taky ucinok ako riadne
oSetrovanie na depdnii. VyuZitie oSetrovanej zeminy z depdnie je zaroven ucinnym opatrenim proti
priamemu zavleceniu expanzivnych a invaznych rastlin do Uzemia s citlivymi biotopmi.

Pocas vystavby sa opatrenia musia sustredit na eliminaciu alebo aspori na zmiernenie vplyvov
spojenych s vlastnou stavbou:

- zhutnenie pbdy pri vystavbe je vratny proces a je moiné ho odstranit pouzitim mechanickej
rekultivacie v podobe hibkového kyprenia pady,

- podas stavby minimalizovat dizku otvorenia vykopovych rigolov, aby nedochadzalo k vyplavovaniu a
odnosu jemnych castic zrazkami, resp. vetrom,

- v pripade intoxikacie pbdy je potrebné ju docasne vyradit z polnohospodarskeho vyuzivania a
realizovat biologicku rekultivaciu,

- po skonceni vystavby je nevyhnutné rekultivovat docasné staveniskové komunikacie a ostatné
plochy dodasnych zdberov (napr. docasné depdnia) na ktorych je potrebné vykonat ddslednu
rekultivaciu pody a obnovenie povodného vegetacného krytu (luky, brehové porasty, zalesnenie a
pod.),

- vykonat revitalizatné opatrenia na tych plochich docasnych zaberov, ktoré nebudu po vystavbe
zrekultivované (t.j. plochy mimo PP alLP), plochy musia byt odistené od zvySkov stavebnych
materialov, urovnané, zahumusované a aspon zatravnené.

Opatrenia v etape prevadzky

U¢innym opatrenim proti erdzii pédy na novovybudovanych svahoch komunikacie st vegetaéné
Upravy — zatravnenie a vysadba vhodnej vegetacie. Vhodny vegetacny kryt v bezprostrednej blizkosti
komunikacie zachyti vacsinu aj havrijného uniku skodlivych latok.
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Opatrenia na ochranu bioty

Opatrenia v etape vystavby

- Minimalizovat rozsah nevyhnutného vyrubu drevin,

- Minimalizovat zasah do brehovych porastov dotknutych vodnych tokov,

- Vyruby lesnych porastov a nelesnej krovitej a stromove] zelene uskutolnit prednostne v
mimovegetacnom a mimohniezdnom obdobi,

- Dreviny v blizkosti stavby chranit pred moznym mechanickym poskodenim, napr. debnenim (v
sulade s STN 83 7010),

- Zeminu na zahumusovanie svahov a ploch prelozky cesty pouZit len z oSetrovanych skladok, s
ciefom zamedzenia Sirenia invaznych a expanzivnych rastlin zo semien obsiahnutych v zemine,

- Vysadbu drevin realizovat z pévodnych domacich drevin a z miestnych sadovnickych zariadeni a
skélok,

Opatrenia na komunikacii vo vztahu k migracii Zivocichov

- Minimalizovat riziko kolizii vydry rie¢nej s vozidlami a to tak, Zze pod vsetkymi mostami ponad vodné
toky je potrebné umoznit prechod vydry riecnej ,suchou cestou” alebo umiestnit lavku nad priemernu
hladinu vody,

- Nasypové telesa mostnych objektov vhodne opatrit vegetaénymi Gpravami,

- Pri vysokych a dlhych mostoch (0bj.203-00 Most nad potokom Vajsov a cestou IlI/2562) pouzit
svetly nater na steny op6r a dosky mosta,

- 203-00 - Pole s vodnym tokom treba upravit tak, aby v tomto poli bola zaistena priechodnost pre
ZivoCichy priamo viazané na vodny tok (napr. ryby, obojZivelniky, vydry) a ostatné polia mézu byt
upravené pre priechod velkych cicavcov,

- Vzhladom na vysku mostného objektu plochy v priemete mosta zatravnit vhodnou travnou
zmesou,

-V okoli mosta neumiestriovat Ziadne doplnkové stavby, skladky udrzbového materidlu a pod.,

- Na nasypovom telese mosta nad potokom Kltipoch (obj.204-00) vykonat vegetacné Upravy,

- Priestor pod mostnym objektom nad potokom Bebrava (0bj.209-00) je vybudovana berma, ktora
bude sluzit ako tzv. vydri chodnik,

- Pri dprave vodného toku nevytvarat stupne vyssie ako 0,1 m,

- Nakolko cesta 1/66 pretne navrhovany biokoridor takmer kolmo, ciefom je zdvihnut letiace vtaky ¢o
najviac nad vozovku, preto je potrebné, v ramci vegetacnych uprav, vidy prvy strom od vozovky z
jednej, aj druhej strany vysadit z druhov vysokych stromov,

- Pouzity materidl pre priepusty nesmie poskodzovat Zivo¢ichy — nesmie byt agresivny, nesmie
vysusovat pokozku, nesmie byt drsny a zrarujuci, mal by byt bledsi (napr. polymérbetdn),

- Dno priepustu musi mat jednostranny pozdizny sklon, aby nevznikali trvale zatopené miesta,

- Priepusty je potrebné navrhnut tak, aby neprislo k upchatiu priepustu ani pri vyssich prietokoch.

- Délezitym prvkom zvySujacim Gcéinnost priepustov je vhodny vegetacny kryt pri otvoroch
priepustov,

- Pre migraciu obojzivelnikov, musia byt obe vylstenia bezbariérové, t. j. bez prekazky vyssej ako 0,1
m,

- Svah vsakovacieho/retencného jazierka musi mat mierny sklon, aby bol pre drobné Zivocichy
prekonatelny a nadrZ sa nestala pre ne pascou.

Opatrenia redkujuce mortalitu Zivocichov

Oplotenie

Obojstranné oplotenie komunikacie vyznamne prispieva k uzZ aj tak vysokej fragmentdcii krajiny. Pri
cestach I. triedy sa v sulade s STN oplotenie nenavrhuje.
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Napriek uvedenému, v useku km 0,245 — 0,400 ¢erveného variantu vpravo na hranici trvalého zdberu
sa navrhuje ochranné oplotenie z dévodu prechodu zo suvislého lesného porastu na komunikaciu, kde
by mohlo dochadzat ku kolizidm dopravy so zverou.

Protihlukové steny

Protihlukové steny sa navrhuju v prvom rade na ochranu obyvatelov pred nadlimitnym hlukom, ale
zaroven protihlukové steny s dostatocnou vyskou, umiestnené v blizkosti vozovky, pomahajd usmernit
letiace vtactvo na prelet ponad navrhovanu cestnd komunikdciu v dostatocnej vyske, aby
nedochadzalo k neZiadicemu stretu s prechadzajucimi vozidlami.

Vegetacné Upravy

Spravne navrhnuté a zrealizované vegetacné Upravy mozu ucinne prispiet k znizeniu mortality
Zivoc¢ichov na navrhovanej komunikacii. Projektant je povinny pri svojej praci dodrZiavat platné
technické predpisy (TP035). Vzhladom na nejednoznacnost a nejednotnost ndazorov zastupcov
odbornikov v ochrane prirody, resp. zoolégov, na navrhovanie vegetacnych Uprav pri novych cestnych
komunikaciach, je snahou projektanta v intenciach TP vyhoviet aj konkrétnym poziadavkam na
rozmiestnenie a druhové zloZenie navrhovanych drevin. Teleso cesty 1/66 bude vedené miestami na
vysokych nasypoch a v hibokych zérezoch, kde dizka svahu bude pri jeho sklone 1:2-2,5 niekde aZ 20-
25 m (niekde eSte viac). Preto sa v objekte vegetacnych Uprav navrhuje na nasypovych a zarezovych
svahoch vysadba krovitej zelene v spodnej €asti ndsypovych svahov a v hornej Casti zarezovych
svahov. V zdrezovych svahoch su vegetacné Upravy situované v oblasti nad prechodovym prierezom
prelozky cesty aby pri prelete vtactva nedochddzalo ku koliziam s dopravou.

Po uvedeni prelozky cesty 1/66 do prevadzky je potrebné vykonavat technické prehliadky a udrzbu
migraénych objektov, ktoré sa riadia prislusnymi normami a predpismi pre mostné objekty. Dalej treba
zvySenl pozornost venovat uUdrzbe priepustov a oSetrovaniu zelene, jej polievaniu, orezavaniu a
pripadnému obnoveniu porastu a drevin.

Opatrenia na ochranu archeologickych pamiatok

Pocas vystavby prelozky cesty 1/66 je na stavbe potrebny odborny archeologicky dozor najmi z
hladiska celkového historického potencidlu Uzemia a pre moznost porusenia doteraz nezndmych
archeologickych lokalit a ndlezov (o pripadnom archeologickom vyskume rozhoduje prislusny Krajsky
pamiatkovy urad).

Ndvrh monitoringu a poprojektovej analyzy

Program monitorovania sa navrhuje v zmysle technického predpisu TP 050 Prirucka monitoringu
vplyvu cestnych komunikacii na Zivotné prostredie (MDVRR SR, 13/2011), ktord predstavuje
integrujuci dokument pre jednotny pristup k ndvrhu, realizacii a vyhodnocovaniu monitoringu vplyvov
vystavby a prevadzky dopravnych stavieb na Zivotné prostredie.

Monitoring Zivotného prostredia je definovany ako ,systematické, doésledne v Case a priestore
definované pozorovanie presne urcéenych charakteristik (atributov) zlozZiek Zivotného prostredia, alebo
vplyvov nar pésobiacich (spravidla v bodoch tvoriacich monitorovaciu siet), ktoré s urcitou mierou
vypovedacej schopnosti reprezentuju sledovanu oblast a v sihrne potom vacsi tzemny celok.
Vysledky monitoringu sluzia k objektivnemu poznaniu charakteristik Zivotného prostredia a k
hodnoteniu ich zmien v sledovanej priestorovej oblasti, ako aj k overeniu funkénosti navrhnutych
zmierfujucich a ochrannych opatreni pre etapu vystavby a prevadzky cestnej komunikacie. Zakladom
monitorovacich cinnosti je pozorovanie a nasledné hodnotenie stavu Zivotného prostredia.
Vychadzajuc z tychto definicii, predmetom zaujmu monitoringu su tie zlozky Zivotného prostredia, pri
ktorych realizacia technického diela sp6sobi kvantifikovatelnt zmenu charakteristik.
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Monitorovacie aktivity vo vztahu k vystavbe a prevadzke prelozky cesty budi zabezpelované ako
systematicky vykondvana ¢innost podla vopred stanovenych zdsad, upravenych projektom
monitorovania vplyvov vystavby a prevadzky prelozky cesty na Zivotné prostredie.

Navrh na monitoring vplyvu stavby na vybrané zloiky Zivotného prostredia je spresneny o navrhy
vychadzajlce z terénneho prieskumu a z poznatkov kompetentnych dotknutych organov a organizacii.

Rozdelenie monitoringu

Projekt monitoringu vplyvu stavby na vybrané zlozky Zivotného prostredia bol na zaklade dostupnych
podkladov a na zaklade vysledkov terénneho prieskumu rozcleneny na nasledovné monitorovacie
zlozky:

- monitoring ovzdusia,

- monitoring hluku,

- monitoring pody,

- monitoring vod - povrchovych

podzemnych,

- monitoring bioty (fauna, fléra, Natura 2000).

Monitoring ovzdusia

Pri ndvrhu monitoringu sa reSpektuje spdsob vedenia trasy prelozky cesty 1/66, jej technické riesenie
vratane mostov, ndsypov a zarezov. TaktieZ je kladeny dbéraz na umiestnenie suvisiacich cestnych
objektov, najma situovanie kriZovatiek a mostov a to najma v blizkosti sidelnych Struktur.

Navrh monitoringu ovzdusia reSpektuje pozZiadavky pravnych predpisov v oblasti ochrany ovzdusia,
poziadavky na metddy merania, poziadavky na umiestnenie monitorovacich bodov, frekvenciu a
Casové pokrytie merania, poZiadavky na neistotu merania a poziadavky prislusnych noriem na
monitorovanie jednotlivych znedistujucich latok.

Umiestnenie monitorovacich bodov je v stlade s prilohou &. 8 Vyhlasky MZP SR ¢&. 244/2016 Z.z. o
kvalite ovzduSia v platnom zneni (vSeobecné poziadavky na umiestfiovanie) s prihliadnutim na
vysledky Exhala¢nej studie (Dopravoprojekt a.s., Bratislava, jun 2019).

Celkovo z vypoctov v Exhalacnej studii vyplyva, Ze obyvatelia Krupiny nebudd ovplyviiovani
nadlimitnymi mnoZstvami Skodlivin z dopravy po rieSenej infrastrukture. V ¢ase spracovania studie
neboli zistené Ziadne zamery, ktoré by ovplyvnili uvedenu predikciu skodlivin.

Monitorovacie body su navrhnuté tak, aby v pripade vystavby planovanej prelozky cesty 1/66
monitorovali stav ovzdusia:

- v miestach budiceho mozného zatazenia sidiel, resp. rizikovych objektov imisiami,

- v miestach ocakdvaného zatazenia imisiami v dosledku vyssej intenzity stavebnych prac (vystavba
objektov — mostov, kriZzovatiek a pod.),

- v miestach kontaktu trasy zrealizovanej komunikacie so sidelnym utvarom

Casovy plédn monitoringu ovzdusia

Monitoring ovzdusSia sa navrhuje vetape pred vystavbou, pocas vystavby av l.roku prevadzky
prelozky cesty 1/66.

Monitorované budu oxid uhli¢ity NO2 a oxidy dusika NOx, oxid uholnaty CO, oxid siriCity SO, tuhé
Castice PMig, PM3s, benzén a bezo(a)pyrén.

V' ramci monitoringu kvality ovzduSia sa namerané hodnoty vyhodnocuji a wuvadzaju v
roénych/zavere¢nych spravach z monitoringu, a to v stlade s Vyhlaskou MZP SR &. 244/2016 Z.z. o
kvalite ovzdusia v platnom zneni.

Monitoring hluku
Projekt monitoringu hluku sa spracovdva najma na zdklade aktudlnej hlukovej studie a na zaklade
potencidlnych rizik vplyvu hluku z dopravy na Zivotné prostredie a zdravie ludi.
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Monitorovacie body sa navrhuju v Usekoch, kde je os komunikacie vedena blizko dotknutych objektov.
Ugelom monitorovacich bodov je overit zata’enie hlukom pocas vystavby a taktie? buduce
prevadzkové zatazenie.

Hlavnym ciefom monitoringu hluku je sledovanie ndrastu resp. poklesu hluku v blizkosti planovane;j
prelozky cesty 1/66. Nevyhnutné je teda realizovat merania pred samotnou vystavbou, pocas nej, ale
aj po ukonceni vystavby — teda v ¢ase prevadzky prelozky cesty 1/66.

Dalej nemenej dbleZitym cielom je zabezpetit sledovanie intenzity hluku po vybudovani
protihlukovych stien ako aj zavedenim jasnych pravidiel vystavby mimo hodin no¢ného klfudu. Cielom
monitoringu hluku je tiez preukazat znizenie hlukového zatazenia na sidelné Struktiry obytného
Uzemia v okoli ciest nizsich tried po vybudovani a sprevadzkovani prelozky cesty I/66. Prerozdelenim
dopravy sa predpoklada zniZenie intenzity dopravy na ostatnych cestach.

Monitoring pédy

Navrh monitoringu vychadza z predpokladanych vplyvov vystavby a prevadzky navrhovanej prelozky
cesty 1/66. Zakladnym podkladom pre navrh monitorovacich bodov je pddna mapa dotknutého Gzemia
(p6dne typy, zrnitost, obsah humusu, pH a charakteristika pédotvorného substratu a podloznych
hornin). Monitorovacia siet sa navrhne na zdklade situovania technického rieSenia prelozky,
predpokladanych bodovych zdrojov znedistenia (stavebné dvory) a liniovych zdrojov dopravnych imisii
(prachu a exhalatov). Casovy harmonogram monitorovania pody je navrhnuty na stcasny stav,
pldnovanu etapu vystavby a etapu prevadzky. Primarnym cielom je monitoring pody v suvislosti s
potencidlnymi vplyvmi exhalatov a prostriedkov zimnej udrzby.

Monitoring povrchovych véd

Monitoring povrchovych vod sa cleni na hydrologicky monitoring a monitoring kvality povrchovych
vod. Prostriedkami monitoringu su:

- hydrologicky monitoring, v ramci ktorého sa meria mnozstvo povrchovych a vypustanych vod,

- monitoring kvality, ktory spociva v odbere vzoriek vody z vytypovanych bodov monitorovace;j siete.

V ramci zakladného rozsahu pre monitoring kvality povrchovych vod sa sleduju:

- biologické prvky kvality (zloZenie a pocetnost vodnej fléry, fauny bentickych bezstavovcov a vekova
Struktura rybej fauny),

- chemické a fyzikdlnochemické prvky kvality (teplotny a kyslikovy rezim, celkovd mineralizacia,
neutralizana kapacita, koncentracia nutrientov, Specifické znecistujuce latky, ktorych vypustanie do
vodného utvaru je relevantné.

Odporutca sa monitorovat dotknuté vodné toky Krupinica, Vajsov, Kltipoch, Bebrava a vodnu plochu
Vajsov v etape pred vystavbou, pocas vystavby a pocas prevadzky. PocCas prevadzky je potrebné
uskutocnit monitoring 1. rok po uvedeni do prevadzky v odévodnenych pripadoch, kedy sa jedna o
vyznamné vplyvy na vodu, je potrebné uskutocnit monitoring pocas obdobia minimalne 3 rokov.

Monitoring podzemnych véd

Monitoring podzemnych véd sa ¢leni na hydrologicky monitoring (rezZim podzemnych véd) a
monitoring kvality podzemnych vod. Prostriedkami monitoringu su:

- hydrologicky monitoring, predstavuje meranie hladin podzemnych vod a meranie vydatnosti zdrojov
podzemnych véd,

- monitoring kvality spociva v odbere vzoriek vody z pramenov a zo studni a monitorovacich vrtov.

Pre monitorovanie kvality podzemnej vody sa vytypuju miesta vrtov podzemnych vod na zaklade
vypracovanej inZinierskogeologickej Studie a zrealizovanych vrtov. Monitoring podzemnych vod sa
odporuca v etape pred vystavbou, pocas vystavby apocas prevadzky cesty. Pocas prevadzky je
potrebné uskutocnit monitoring 1. rok po uvedeni do prevadzky. V odévodnenych pripadoch, kedy sa
jedna o vyznamné vplyvy na vodu je potrebné uskutocnit monitoring pocas obdobia minimélne 3
rokov.
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Monitoring fauny

Monitoring fauny by mal byt zamerany na druhy a lokality mimo chranenych Gzemi a Gdzemi Natura
2000.

Pre monitorovanie fauny sa zaloZia trvalé monitorovacie plochy (TMP), ktoré budu v zdvislosti od
kategdrie monitorovanych Zivocichov nasledovnych parametrov:

- chrobaky 50x50 m,

- motyle 100 x 100 m,

- obojzivelniky,

- vtaky,

- Selmy a parnokopytniky (v miestach evidovanych kolizii),

- vydrariecna.

Lokality s trvalymi monitorovacimi plochami sa lokalizuju na miestach v okoli vodnych tokov, kde sa
fauna prirodzene zdrZiava a tieZ v miestach biokoridorov a v miestach predpokladaného vyskytu, resp.
tieZ na zdklade terénneho prieskumu v miestach, kde boli zistené pobytové stopy.

Z konkrétnych druhov je délezité sa zamerat najma na monitoring chranenych a ohrozenych druhov,
pricom monitorovanymi kategdériami ZivoCichov sU najma zastupcovia chrobadkov, motylov,
obojzivelnikov, vtakov, seliem a kopytnikov.

Hlavnym cielom pri sledovani fauny je zabezpedit minimalne odchylky vo vyskyte prirodzenych druhov
Zivocichov v danych lokalitach s dérazom na chranené druhy. V pripade zmien identifikovat ich moznu
pri¢inu. Dévodom (ucelom) sledovania vyskytu jednotlivych druhov Zivocichov v jednotlivych etapach
vystavby je snaha zamedzit zmendm prirodného prostredia a teda aj zmene druhového zloZenia
dotknutych biotopov, kedZe zmeny v druhovej skladbe sledovanych Zivoéichov mézu identifikovat
zmeny prirodného prostredia.

Je potrebné sledovat druhovu skladbu a pocetnost v troch etapéch a to:

- pred samotnym zacatim vystavby,

- pocas vystavby,

- po ukonceni vystavby, resp. pri samotnej prevadzke.

Monitoring flory

Monitoring flédry sa odporuca na miestach zisteného vyskytu biotopov eurdpskeho a ndrodného
vyznamu, kde pre kazdy druh biotopu sa vytypuje minimalne jedna monitorovacia plocha. Hlavnym
cielom (ucelom) pri sledovani a monitoringu flory je zabezpedit minimalne odchylky v zloZeni
prirodzenych biotopov a v pocetnosti a druhovom zloZeni rastlin ako takych. Dévodom sledovania
vyskytu jednotlivych druhov v jednotlivych etapach vystavby je snaha zamedzit zmenam prirodného
prostredia a teda aj zmene druhového zloZenia dotknutych biotopov, kedZe zmeny v druhovej skladbe
sledovanych rastlin a biotopov véeobecne mdzu indikovat zmeny prirodného prostredia.

Je potrebné sledovat druhovi skladbu v troch etapach a to:

- pred samotnym zacatim vystavby,

- pocas vystavby,

- po ukoncéeni vystavby, resp. pri samotnej prevadzke.

A to nasledovne pre vSetky obdobia:

- 3xrocne pocas vegetacného obdobia (jarny, letny a jesenny aspekt)

Po prvom roku monitorovania pocas ukoncenia vystavby, resp. spustenia do prevadzky bude na
zéklade dosiahnutych vysledkov monitoring bud ukonéeny alebo bude pokracovat dale;.

Monitoring invdznych druhov rastlin

Samostatni pozornost v ramci monitoringu rastlinnych druhov treba venovat invaznym druhom
rastlin, ktorych zoznam je uvedeny vo Vyhldske MZP SR €. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykondva zakon ¢&.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni.
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Monitoring invaznych druhov rastlin je zamerany na definovanie pritomnosti resp. nepritomnosti
invaznych druhov rastlin uvedenych v aktualnej Vyhlaske ¢. 24/2003 Z. z. na plochach zaberov (vratane
docdasnych) planovanej prelozky cesty 1/66.

Monitoring invaznych a expanzivnych druhov rastlin bude realizovany v prvom roku pred zadatim
vystavby, pocas celej doby vystavby na celom zabere stavby a pocas prvého roku od skoncenia
vystavby na rekultivovanych plochach, a to hned po realizacii rekultivacie s cielom predist rozsireniu
invaznych druhov. Pokial pri monitoringu bude zaznamenany vyskyt invaznych druhov, bude
vyhotoveny o tom zdznam v podobe , Evidencného listu invaznych druhov rastlin®, tento je potrebné
zaslat prislusnej SOP SR.

Zhotovitel monitoringu vyhotovi pri pozitivnom zisteni invdzneho druhu Evidencny list a zasle ho
prislunej SOP SR, rovnako upovedomi o néleze dozor, ekodozor, objedndvatela a tieZ stavebnika. Je
potrebné, aby stavebnik pri pozitivnom naleze invaznych druhov zabezpecil ich odstranenie v zmysle
prilohy €. 2 Vyhlasky ¢. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava zakon ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny, aby sa zamedzilo ich rozSirovaniu. Ostatné druhy potlacajuce indika¢né druhy biotopov, ktoré
su predmetom ochrany treba tiez likvidovat.

Casovy plan:

Prvé monitorovanie prebehne pred samotnou vystavbou, dalSie monitorovanie prebehne nasledovne:
- na plochach v ramci docasného zaberu pocas vystavby,

- na plochach docasného zaberu do 1 roka po zrekultivovani plochy.

Frekvencia sledovania sa odporuca min. 1x vo vegetachom obdobi (v Case letného aspektu). Na
zaklade vysledkov z monitoringu pocas sledovaného obdobia v zmysle navrhu opatreni, pripadne
odporucani zo zavereénej spravy z monitoringu stavby sa bude uvazovat s dalsim potrebnym
monitoringom pocas prevadzky.

IV.11. Postdenie o¢akavaného vyvoja Gizemia, ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovala

1V.11.1. Doprava

V pripade, Ze by sa navrhovana investicia nerealizovala, tak by sa cely ofakavany objem dopravy
realizoval tak, ako doteraz, na sucasnej ceste 1/66.

Podla dopravnej progndzy pre roky 2023, 2033 a 2043 v stave bez vystavby obchvatu mesta Krupina
cez Krupinu bude uZ v roku 2023 prechadzat vy$e 11 000 vozidiel denne, pricom podiel nakladnej
dopravy predstavuje na niektorych usekoch az 22%.

Z kapacitného posudenia cesty /66 vyplynulo, Ze prietah mestom Krupina nevyhovuje uz v sicasnosti
v intravilanovych Usekoch okrem oblasti priemyselnej zény. Funkénd Uroven tu dosahuje hodnoty E az
F. Vsetky posudzované Useky, ktoré dosiahli funkénd Urovern E aF moino charakterizovat ako
pretazené a nebudu vyhovovat dopravnym narokom.

V intraviline mesta Krupina sa na prietahu mestom vyskytuju bodové zavady, ktoré znizuju
priepustnost komunikacie alebo predstavuju zvySené riziko dopravnych nehéd. Ich odstranenie (napr.
skapacitnenim uUsekov, alebo krizovatiek) je vzhladom na zastavanost Uzemia tazko realizovatelné,
resp. by neprinieslo Ziadany efekt.

1.) Namestie SNP — priesecna neriadend kriZovatka, ktora je v tesnej blizkosti autobusovej stanice.
Tato krizovatka je pretazend hlavne v rannej $picke, kedy doprava iduca po 1/66 (hlavny smer)
spbésobuje kongescie individudlnej aj hromadnej dopravy z vedlajSich smerov a navySe sa tu
nachddzaju aj prechody pre chodcov aj na hlavnhom aj na vedlajSom smere, ktoré pouzivaju cestujuci
hromadnej dopravy, v rannych hodinach hlavne studenti.

2.) Svéatotrojitné namestie — cesta 1/66 prechadza cez namestie, kde je vedena zizenym profilom a je
tu zvySeny pocet chodcov, hlavne v rannych hodinach.

3.) Autobusova zastdvka, ktora nema vlastny pruh pre zastavovanie autobusov s prilahlym prechodom
pre chodcov, kde je v rannej Spicke zvySeny pocet chodcov, hlavne Studentov.

Intenzita dopravy na ceste 1/66 bez realizicie navrhovanej stavby 1/66:
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2019 2023 2033 2043
Cesta od do

OV [ NV |Spolu| OV | NV |Spolu| OV | NV |Spolu| OV | NV [Spolu
1/66 | Krizovatka 1/66-111/2560 (Bzovik) Zaciatok obchvatu Krupiny  [7464(1582|9046 [7765[1605/9370 | 9316{2006/11321{1159012425(14014
1/66 Zaciatok obchvatu Krupiny MUK Krupina Juh 7464[1582|9046 [7765[1605/9370 | 9316 [2006(11321{115902425(14014
1/66 Ul. Osloboditelov 7472(1582|9054 [7773[1605[9378 | 9321 [2006{11326[11597[2425(14021
1/66 Ul. Osloboditelov 8461(1650[10111|8797(1675(10472(10403[2171(12574{122752509(14784
1/66 Ul. Osloboditelov 9047(1666(10713/9396(1692/11089[10952[2198(13150[13142[2542(15684
1/66 Stefanikova ulica 8738[1625[10362/9072(1650[10722[10554[2157(12712(12608]2486(15094
1/66 ul.¢s armady 7879(1577|9456 [81781602(9780 [9527 [2109(11637[11356[2423(13779
1/66 Obchodna ul. 7879|1577|9456 [81781602(9780 [9527 [2109(11637[11356[2423(13779
1/66 Pribinova ul. 7856(1578| 9434 [8154{1601({9755 [9446 2114{11561[11321]2424(13745
1/66 Pribinova ul. Zvolenska cesta (kriZ 1.66-111/2562)7518[1557| 9075 [7812(1580[{ 9392 | 9139 [209711236[11163[2408[13571
1/66 [Zvolenska cesta (kriZ 1.66-111/2562) Krupinica kriz. 5661[1390| 7051 [5887(1411| 7298 | 6896 (1898|8794 | 8410 [2189[10599
1/66 Krupinica kriz. Nova hora kriz 5440[1539|6979 [5660(1566| 7226 | 6713 [2082| 8795 | 8355 [2386[10741
1/66 Nova hora kriz MUK Krupina sever 5223[1518|6741 [5433(1545| 6978 | 6421 [2053| 8474 | 8003 [2356[10359
1/66 MUK Krupina sever Cesta 1/66 (doCasné napojenie) [5223[1518|6741 [5433(1545|6978 |6421 [2053| 8474 | 8003 [2356(10359
1/66 | Cesta /66 (dotasné napojenie) Babina 5223[1518|6741 [5433(1545| 6978 | 6421 [2053| 8474 | 8003 [2356[10359
111/2562Zvolenska cesta (kriz 1.66-111/2562) Koniec intr. 2237|207 |2444 2321{209 | 2530|2699 | 243 | 2942|3325 | 273 | 3598
111/2562] Koniec intr. Zibritov 2103(189|2292 2182190 |2372|2558 | 22527833199 | 252 [3451

MK Osada 201 0 | 20 (20| 0 | 20 | 26 | 2 | 28 | 28 | 2 | 30

MK Osada 201 0 | 20 (20| 0 | 20 | 26 | 2 | 28 | 28 | 2 | 30
MK Nédm. SNP 3205(106 |3311 3327|106 | 3433|3697 |127 | 3824|4238 | 135 (4373
MK Autobusova stanica 2857|137 2994 2963|139 |3102 [3291 | 161 |3452 3791|174 | 3965
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Kartogram: Stav bez realizdcie obchvatu Krupiny, rok 2023

IV.11.2. Hluk

PRILOHA 3: STAV BEZ REALIZACIE - 2023

Trend narastu dopravy v poslednych rokoch ma za nasledok kontinualne zhorSovanie hlukovych
pomerov v okoli ciest, so stupajucim trendom. V minulosti bola majoritnd ¢ast hluku spdsobovana
predovsetkym hospoddrskymi vozidlami a autobusovou dopravou. To malo vplyv aj na intenzity
dopravy v dennej a nocnej dobe. Odburavanie nakladnej Zelezni¢nej dopravy ma za nasledok transport
komodit po cestnej sieti, ktory je rozloZzeny na obdobie celého diia, ¢o md negativny vplyv na okolitu
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zastavbu. Trend narastu dopravy je spojeny s investiciami ako su priemyselné parky, logistické centra
¢i uz v rieSenych lokalitach alebo v ndvaznosti na dopravne prepojené blizke okolie.

V pripade nevybudovania prelozky cesty 1/66 Krupina — obchvat by bolo potrebné preverit hladinu
hluku a minimalizovat vplyv hluku v okoli sti¢asnej cesty /66 v meste Krupina. V pripade prekrocenia
limitov by bolo potrebné realizovat opatrenia na zmiernenie a eliminéciu nepriaznivého vplyvu hluku
vo vnutornom prostredi budov. Museli by sa vykonat fasadne Upravy prilahlych fasad rodinnych
domov - vymena okien a zabudovanie zariadenia na ndtené vetranie (aeromat...) tam, kde na zaklade
merani by bola preukazana vyssia hladina hluku, ako je pripustna.

Realizacia protihlukovych stien je popri ceste /66 vintravilane mesta, navySe v chranenej
pamiatkovej zone, prakticky nemozna.

IV.11.3. Vplyvy na ovzdusie

V pripade, Ze prelozka cesty 1/66 Krupina - obchvat nebude realizovana v niektorom z navrhovanych
variantov, bude vplyvom predpokladanej intenzity dopravy koridor cesty 1/66 zatazeny emisiami
Skodlivych latok z premavky vozidiel. V tomto smere mdzeme ocakavat narast koncentracii emisii
najma NOx, CO a tuhych znecistujucich latok.

IV.11.4. Vplyvy na obyvatelstvo

Z hladiska vplyvu na obyvatelstvo mozeme oéakavat priamy negativny vplyv na bezpec¢nost obyvatelov
— tak vodicov ako aj obyvatelov mesta. Negativne bude na obyvatelstvo vplyvat aj vyssia hladina hluku
a zvysena koncentracia latok znedistujucich ovzdusie. Ako stresovy faktor bude pdsobit cesta 1/66
svojim bariérovym ucinkom. Pri predpokladanej intenzite dopravy budu negativne vplyvy dopravy
narastat, pricom ale bude velmi obtiazne a finan¢ne naro¢né v zastavanom Uzemi riesit potrebné
protiopatrenia.

IV.11.5. Funkcné vyulZitie uzemia a sidla

Zvysujluca sa intenzita dopravy by si ¢asom vynutila Upravy cesty, ktoré by sa pravdepodobne
nezaobisli bez demoldacii objektov v niektorych lokalitach a teda aj bez zmeny vo funkénom vyuZzivani
Uzemia. Vibracie spbsobené vysokou intenzitou dopravy s 1/3 podielom tazkej dopravy v blizkosti
stavieb domov moze spdsobovat ich poskodzovanie. Z hladiska mesta by doSlo k celkovému zniZeniu
kvality Zivotného prostredia vplyvom vysokej intenzity dopravy a z toho vyplyvajuceho hluku, emisii
znedistujucich latok do ovzdusia a pésobenia bariérového efektu cesty 1/66.

IV.12. Postidenie suladu navrhovanej cinnosti s platnou uzemno-planovacou dokumentaciou
a dalsimi relevantnymi strategickymi dokumentmi

Navrhovana stavba prelozky cesty 1/66 Krupina - obchvat (vedend v koridore pdvodne planovanej
rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy) je lokalizovand od severu na juh v Banskobystrickom
samospravnom kraji. Nadradenou uzemnopldnovacou dokumentéciou je Uzemny plan velkého
uzemného celku Banskobystricky kraj

Uzemny plan velkého tzemného celku Banskobystricky kraj (dalej len UPN VUC Banskobystricky kraj)
bol schvaleny Vlddou SR uzn.C. 394/1998 dria 09.06.1998, ktorého zavaznd cast bola
vyhlasena Nariadenim VIady Slovenskej republiky ¢. 263/1998 Z.z. , ktorym sa vyhlasuje zavazna Cast
uzemného planu velkého Uzemného celku Banskobystricky kraj. Od roku 1998 boli postupne
vypracované zmeny a doplnky, ktoré odrazali rozvoj a potreby Uzemia kraja:

UPN VUC Banskobystricky kraj — Zmeny adoplnky 2004 boli schvélené Zastupitelstvom
Banskobystrického samospravneho kraja (ZBBSK) uzn.¢. 611/2004 zo dria 16. a 17. decembra 2004,
zdvizna Cast bola vyhlasena VSeobecne zavdznym nariadenim BBSK ¢.4/2004 zo dna 17.
decembra.2004, ktoré nadobudlo Géinnost 21.januara 2005,
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UPN VUC Banskobystricky kraj — Zmeny adoplnky 1/2007 boli schvédlené Zastupitelstvom
Banskobystrického samospravneho kraja (ZBBSK) uzn.¢. 222/2007 zo dfia 23.augusta 2007, zaviazna
Cast bola vyhlasena Vieobecne zdviznym nariadenim BBSK ¢. 6/2007, ktoré nadobudlo Géinnost 27.
septembra 2007,

UPN VUC Banskobystricky kraj — Zmeny adoplnky 2009 boli schvélené Zastupitelstvom
Banskobystrického samospravneho kraja (ZBBSK) uzn.¢. 94/2010 zo dria 18.juna 2010, zavazna cCast
bola vyhlasena VSeobecne zavaznym nariadenim BBSK ¢. 14/2010, ktoré nadobudlo Gcinnost 10. jula
2010.

UPN VUC Banskobystricky kraj - Zmeny a doplnky 2014 boli schvalené Zastupitelstvom
Banskobystrického samospravneho kraja (ZBBSK) uzn. ¢. 84/2014 zo diia 5. decembra 2014, zavizna
Cast bola vyhlasend VSeobecne zdvdaznym nariadenim €. 27/2014, ktoré nadobudlo ulinnost 16.
januara 2015.

V ramci Sirsich dopravnych suvislosti rieSeného Uzemia sa odporuca :

,Respektovat dopravnu infrastrukturu alokovanu a pldnovanu v traséch mimokoridorovych ITF sieti
prechddzajucich tuzemim Banskobystrického samosprdvneho kraja, v tom aj cestnej siete TEN-T Martin
— Turéianske Teplice — Sdsovské Podhradie — Zvolen — Sahy — Budapest”.

,Respektovat dopravnu infrastrukturu zaradenu podla eurdpskych dohéd (AGR) koridory ciest
prechddzajucich tzemim Banskobystrického kraja, vtom aj E 77 (Pskov — Riga - Gdansk — Varsava —
Krakov) — Trstend — RuZomberok — Banskd Bystrica — Zvolen — Sahy — (Budapest) .

V Zavaznej &asti UPN VUC Banskobystrického kraja sa v oblasti rozvoja nadradenej dopravnej
infrastruktury v suvislosti s rychlostnou cestou R3 pozZaduje:

6.1.2.1 vybudovat novu trasu rychlostnej cesty R3 v Gseku hranica so Zilinskym samospravnym krajom
- Kremnica - Sa$ovské Podhradie - Zvolen - Krupina - Sahy,

6.1.2.2. vybudovat subeznu cestu s R3 v Useku hranica Nitrianskeho kraja - Krupina - Dolné Breziny pre
dopravu vylicenu z R3,

6.1.2.3. Useky, kde nova trasa R3 opusta trasu povodnej cesty 1/66 rekonstruovat a vyuZit pre trasu
subeznej cesty s R3,

6.1.3.2. rekonstruovat cestu 1/66 v Useku Zvolen (Neresnica) - Dolné Breziny ako stbeznu cestu s R3
pre dopravu vyluc¢enu z R3.

Prelozka cesty /66 v tomto Useku nie je uvedend v UPN VUC BBK v platnom zneni a preto bude
potrebné v tejto veci samostatné rokovanie s BBSK.

Uzemny plan mesta Krupina

V stcasnosti platny UPN mesta Krupiny bol schvaleny uznesenim €. 4/2004 a vyhlaseny VZN ¢&. 1/2004
dia 28.1.2004. Vsucasnosti sU vplatnosti uz Zmeny adoplnky ¢.11 schvadlené Mestskym
zastupitelstvom v Krupine Uznesenim ¢. 203/2017 zo dna 3.10.2017. Trasa rychlostnej cesty R3 je
v Uzemnom plane zohladnena podla zavaznych regulativov funkéného a priestorového usporiadania
Uzemia nadradenej Gzemnoplanovacej dokumentacie UPN VUC Banskobystrického kraja v zneni Zmien
a doplnkov 2014, ¢o v oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infrastruktidry znamena:

- vybudovat novu trasu rychlostnej cesty R3 v Useku hranica so Zilinskym krajom — Kremnica —
S43ovské Podhradie — Zvolen — Krupina — Sahy,

- vybudovat subeznl cestu s R3 v Useku hranica Nitrianskeho kraja — Krupina — Dolné Breziny pre
dopravu vylaéenu z R3,

- Useky , kde nova trasa R3 opusta trasu pévodnej cesty 1/66 rekonstruovat a vyuzit pre trasu subeznej
cesty s R3.

Stavba obchvatu Krupiny je v sulade s podmienkami Uzemnoplanovacej dokumentacie — v Casti g.
Doprava, odsek 2. Automobilova doprava a komunikac¢nd siet sa uvadza:
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Zakladom komunika¢ného systému v rieSenom Uzemi je cesta I/66, ktorej trasu navrhujeme vzhladom
na jej rychlostny charakter prelozit mimo intravildnu Krupiny zdpadnym smerom v intenciach studie
Dopravoprojektu. Navrhovana preloika $tatnej cesty ¢. 66 zacina zo smeru od Siah pred priestorom
vymedzenym na dostavbu priemyselného aredlu (okrsok 2K) na juznom okraji mesta. Do pévodnej
trasy sa vracia po severnom okraji mesta (okrsok 4R). KriZzovatky prelozky 1/66 s pévodnou trasou,
ktorej zostdva zberna funkcia vo vnatromestskom systéme komunikacii, budu sluzit predovsetkym pre
zdrojovu a cielovd dopravu do severnej a juinej Casti mesta. Prelozka cesty 1/66 je navrhnutd v
kategdrii R 11,5/100 (vyhladovo R 22,5/100)...

V sucasnosti mesto Krupina spracovava novy Uzemny plan mesta — Koncept Uzemného planu mesta
Krupina (Ekoplan, s.r.o., 11/2018). Podla tohto navrhu ,rieSenie dopravnej situacie prinesie
vybudovanie rychlostnej cesty R3 Zvolen - Krupina -Sahy s obchvatom mesta Krupina. V sti¢asnosti sa v
navrhovanej trase rychlostnej cesty R3 pripravuje vystavba zdpadného obchvatu mesta ako prelozka
cesty 1/66 mimo zastavaného Gzemia mesta. Prelozka bude budovana v kategdrii C 11,5/80. Je vsak
potrebné poditat so $irSim koridorom v parametroch rychlostnej cesty v kategérii R 24,5/100. V k.u.
Krupina navrhujeme vybudovanie dvoch mimourovinovych krizovatiek (na severnom i juznom okraji
mesta], ktorymi sa navrhovany obchvat napoji na cestu l.triedy”.

Vzhladom na fakt, Ze od pdvodnej $tiidie DOPRAVOPROJEKT-u, ktora sltZila ako podklad pre UP doslo
k Upravam priestorového vedenia trasy prelozky cesty 1/66, zastupcom mesta bola poskytnuta
aktualne navrhnuta trasa prelozky cesty 1/66 ako obchvatu mesta a tato bude pouzita pre aktualizaciu
UP &ast Doprava a nasledne suvisiacich ¢asti (napr. USES).

IV.13. Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavaznejsich okruhov problémov

V zmysle zdkona ¢. 24/2006 Z.z. je pripravovany investicny zamer predmetom zistovacieho konania.
Prislusny organ na zaklade predkladaného zameru vykona zistovacie konanie o posudzovani
navrhovanej ¢innosti k zdmeru a rozhodne, ¢i sa predkladany zamer prelozky cesty 1/66 Krupina —
obchvat bude posudzovat podla zakona ¢.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Predmetny elaborat prindsa opis a charakteristiku dotknutého Uzemia ako aj vplyvov navrhovanej
¢innosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Elaborat je doplneny o samostatné Casti, ktorymi
sU: hodnotenie vyznamnosti vplyvu podla ustanovenia ¢lanku 6(3) smernice 92/43/EHS o ochrane
biotopov, volne Zijucich Zivocichov a volne rastucich rastlin, tzv. primerané posudenie — jeho
aktualizacia, posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy, hlukova studia a emisna Studia.

V. POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A NAVRH OPTIMALNEHO VARIANTU

Varianty obchvatu Krupiny suU situované vuzemi, ktoré je vyraznou mierou ovplyvnené
polnohospodarskou ¢innostou a dynamicky sa rozvijajucou urbanizaciou.

V.1. Tvorba suboru kritérii a urcenie ich doleZitosti na vyber optimalneho variantu

Pri posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie boli hodnotené tie zlozky Zivotného prostredia, ktoré
st v danom Uzemi najcitlivejSie a ktoré vystavba a prevadzka navrhovanej ¢innosti najviac ovplyvni.

Na zdklade analyzy sucasnej zastavby a pldnovaného rozvoja sidla, ako aj prirodnych pomerov
dotknutého Uzemia, boli vybrané hodnotiace kritéria podla kvantifikovatelnych ukazovatelov. Kritéria
boli rozdelené do 4-roch hlavnych stiborov kritérii:

- ekonomické a dopravné kritéria

- kritéria vplyvu na obyvatelstvo

- kritéria hodnotenia vplyvov na urbanizované prostredie

- kritéria hodnotenia vplyvov na prirodné prostredie
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Celkovo bolo navrhnutych 16 hodnotiacich kritérii:

EKONOMICKE A DOPRAVNE KRITERIA
1. Investicné naklady
Kritérium predstavuje investicné naklady potrebné na realizaciu prislusného variantu cesty.

2. Vplyv na bezpeénost a komfort trasy (dopravné nehody a plynulost dopravy, ndmrazy)
Kritérium zohladniuje potencidlnu mieru dopravnych kolizii automobilovej dopravy s ohladom na
moznu plynulost a bezpecnost jazdy.

3. Dopravna vyuzitelnost variantnych rieSeni
Hodnotena bola dopravna vyuZitelnost trasy, reprezentovana priemernou hodnotou dopravného
zataZenia v posudzovanom Useku (trase).

KRITERIA VPLYVU NA OBYVATELSTVO
4. Vplyv hluku
Hodnotend bola miera ovplyvnenia obyvatelstva hlukom. Kritériom je dizka protihlukovych stien.

5. Vplyv imisii

Kritérium hodnoti dizka trasy cesty v blizkosti obytnej zastavby, ktoré bude ovplyvnené kratkodobou
koncentraciu dominantnych polutantov dopravy CO aNO; snajvacSou relativnou toxicitou
a najvacsou vyznamnostou pre kvalitu Zivota pre obyvatelov.

6. Vplyv na obyvatel'stvo — vizualna bariéra + psychika, pohoda a kvalita Zivota
Kritérium hodnoti mozné vplyvy na psychiku obyvatelstva v dosledku blizkosti cesty a jej objektov, ako
aj z hladiska deliaceho Géinku, vo vztahu k pristupnosti vybranych cielov.

7. Vplyv na zastavané Gzemia (demolacie)
Kritérium hodnoti rozsah demolacii obytnych a hospodarskych budov.

KRITERIA HODNOTENIA VPLYVOV NA URBANIZOVANE PROSTREDIE

8. Vplyv na polnohospodarstvo

Kritérium hodnoti zadber polnohospodarskeho podneho fondu a ovplyvnenie polnohospodarskej
vyroby rozdelenim parciel.

9. Vplyv na rozvoj sidel
Kritérium zohladnuje vplyv na urbanisticky rozvoj zemia.

KRITERIA HODNOTENIA VPLYVOV NA PRIRODNE PROSTREDIE
10. Vplyvy na podzemné vody
Kritérium hodnoti vplyv na kontaminaciu a ovplyvnenie rezimu podzemnych véd.

11. Vplyvy na povrchové vody
Kritérium hodnoti vplyv na kontamindciu povrchovych véd a ovplyvnenie reZimu povrchovych vod.

12. Vplyv na podu
Kritériom je celkovy zaber pody komunikaciou a suvisiacimi objektami.

13. Vplyvy na horninové prostredie (stabilita horninového prostredia)
Kritériom je potencialne ovplyvnenie stability horninového prostredia.
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14. Prebytky horniny a naroky na trvalé depénie
Kritérium hodnoti prebytok horniny a predpokladané naroky na jej trvalé depdnie.

15. Vplyvy na biotopy chranenych a eurépsky vyznamnych druhov rastlin a Zivocichov a ekosystémy
Kritérium hodnoti priamy zdsah, alebo ovplyvnenie biotopov chranenych a eurdpsky vyznamnych
druhov rastlin a Zivocichov a ekosystémy.

16. Vplyv na migracny potencial v dotknutom tzemi

Hodnotené su vplyvy na migracné koridory, ktoré su zaroven prvkami kostry ekologickej stability
krajiny.

V.2. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie poradia vhodnosti pre posudzované varianty

EKONOMICKE A DOPRAVNE KRITERIA

1. Investicné naklady

Variant Hodnoteny ukazovatel
investicné naklady

cerveny variant 66 638 160,- €

modry variant 93519410,0 €

Cerveny variant je 026881 250,- € lacnejsi, ¢o predstavuje vyrazné usetrenie finanénych
prostriedkov. Vyrazne nizsie investi¢né naklady sa prejavia aj v efektivnosti investicie.
Na zaklade tychto porovnani hodnotime ¢erveny variant ako ekonomicky prijatelné riesenie.

2. Vplyv na bezpeénost a komfort trasy (dopravné nehody a plynulost dopravy, namrazy)

Obidva varianty predstavuju oproti nulovému stavu vyznamné zlepsenie dopravnych pomerov v meste
Krupina, ktoré sa prejavi vo zvysSeni bezpecnosti hlavne chodcov a cyklistov, plynulosti dopravy na
obchvate a zniZeni dopravnych nehdd. Napriek rozdielnosti v dizke trasy (¢erveny variant je o 318m
dihsi), hodnotime vplyv oboch variantov na bezpecnost a komfort trasy ako porovnatelny.

3. Dopravna vyuZitelnost navrhovanych variantnych rieSeni

Obidva varianty maju polohu navrhovanych krizovatiek prakticky totoznd. Dopravnu vyuzitelnost trasy
¢erveného aj modrého variantu, reprezentovanu priemernou hodnotou dopravného zatazenia v
posudzovanom Useku hodnotime ako porovnatelnu.

KRITERIA VPLYVU NA OBYVATELSTVO

4. Vplyv hluku

Poloha modrého variantu je blizsie situovana k zastavanému Uzemiu mesta Krupiny ako aj k plocham
ur¢enym pre dalsi rozvoj IBV, ¢o si vyZiada v porovnani s ¢ervenym variantom vacsi rozsah budovania
protihlukovych stien.

Variant Hodnoteny ukazovatel
dizka protihlukovych stien

cerveny variant 1235m

modry variant 2095m

Cerveny variant hodnotime z hladiska hlukovej zataze ako priaznivejiie riesenie.
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5. Vplyv imisii

Vysledky exhalacnej Studie potvrdili, Ze obyvatelia zastavby v blizkosti cerveného aj modrého variantu
nebudu ovplyviiovani nadlimitnymi mnozstvami Skodlivin z dopravy.

Vplyv imisnej zataze pri oboch variantnych rieSeniach hodnotime ako porovnatelny.

6. Vplyv na obyvatel'stvo — vizualna bariéra + psychika, pohoda a kvalita Zivota

Technické rieSenie ¢erveného variantu je vo velkej Casti situované v zareze. Modry variant je oproti
tomu budovany vo vacsej miere na mostnych objektoch a bliZSie k zastavanému Uzemiu. Dotknuté
Uzemie ma v sucasnosti charakter rozptylenej vidieckej zastavby. Mostné objekty modrého varianty
tuto scenériu narusia vyraznejSie a budl vnimané ako vizualna bariéra.

Vzhladom na polohu €erveného variantu, ktory je vzdialenejsi od zastavby Krupiny a je vo velkej Casti
situovany v zareze, hodnotime ho z hladiska vizualnej bariéry a vplyvu na psychiku, pohodu a kvalitu
Zivota ako priaznivejsSie rieSenie.

7. Vplyv na zastavané Gzemia (demolacie)

V km cca 1,0 v lokalite Vajsov trasa modrého variantu si vyZiada demolaciu 3-och obytnych domov s

prislusenstvom. Stavba v ¢ervenom variante nevyzaduje Ziadne demolacie.

KRITERIA HODNOTENIA VPLYVOV NA URBANIZOVANE PROSTREDIE

8. Vplyv na polnohospodarstvo a lesné hospodarstvo

Variant Hodnoteny ukazovatel

PPF trvaly zaber LPF trvaly zaber
cerveny variant 23,4534 ha 2,598 ha
modry variant 18,049 ha 2,648 ha

Z uvedeného vyplyva ze zdber PPF v Cervenom variante je 05,4 ha (23%) vacsi ako pri modrom
variante. Rozdiel v zabere lesnych pozemkoch je minimalny.
Modry variant podla tohto kritéria hodnotime ako priaznivejsie riesenie.

9. Vplyv rozvoj sidel

Kritérium posudzuje vplyv na urbanisticky rozvoj Uzemia mesta Krupina. Modry variant v porovnani
s ervenym variantom sa vyrazne priblizuje k Uzemiu v zapadnej Casti mesta Krupina, ktoré je
vyhladovo uréené pre vystavbu IBV. Poloha modrého variantu bude negativne vplyvat na kvalitu
byvania z pohladu hlukovej zataze, vizualnej bariéry a pohody a kvality byvania v tejto lokalite.
Cerveny variant preto hodnotime ako priaznivejiie riesenie.

KRITERIA HODNOTENIA VPLYVOV NA PRIRODNE PROSTREDIE

10. Vplyvy na podzemné vody
Miera ovplyvnenia podzemnych vdd s ohladom na rozsah hibenia zérezov je pri oboch variantoch
porovnatelna.

11. Vplyvy na povrchové vody
Vplyvy na povrchové vody vzhladom na rozsah zasahov do vodnych tokov je pri oboch variantoch
porovnatelny.

12. Vplyv na podu

Zaber pody je pri cervenom variante o cca 23% vacsi ako pri modrom variante.
Vplyv na pédu hodnotime pri modrom variante ako priaznivejsi.
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13. Vplyvy na horninové prostredie (stabilita horninového prostredia)

Kritériom je potencidlne ovplyvnenie stability horninového prostredia. Rozdielnost technického
rieSenia pri cervenom variante (vacsi rozsah zarezov) v porovnani s modrym variantom (vacsich rozsah
mostnych objektov) sa prejavi aj v naruseni stability horninového prostredia.

Vplyv na horninové prostredie na zaklade zaverov orientacného IGHP méZeme hodnotit pri oboch
variantoch ako porovnatelné.

14. Prebytky horniny a naroky na trvalé depénie

Variant Hodnoteny ukazovatel
prebytok horniny

Cerveny variant 40 000 m3

modry variant 210 605 m?

Prebytok horniny a tym aj naroky na depdnie su pri modrom variante o 81% vacSie ako pri cervenom
variante.
Vplyv pri tomto kritériu hodnotime pri éervenom variante ako vyrazne priaznivejsi.

15. Vplyvy na biotopy chranenych a eurépsky vyznamnych druhov rastlin a Zivocichov a ekosystémy

Variant Hodnoteny ukazovatel
zaber biotopov zaber biotopov
eurdépskeho vyznamu narodného vyznamu
Cerveny variant 28 345,00 m? 91 961,0 m?
modry variant 34 408,0 m? 66 753,0 m?

V ¢ervenom variante dochadza kvacsiemu celkovému plosSnému zaberu biotopov ako v modrom
variante (cca o0 19%). Celkova vycislena spolocenska hodnota zabratych biotopov je ale v modrom
variante vyssia ako v cervenom variante o 40 743,- Eur.

Rozdiely v ploSnych zaberoch av spolocenskej hodnote variantnych rieSeni nepredstavuju zdsadné
rozdiely. Z uvedeného dovodu hodnotime vplyv oboch variantov ako porovnatelny.

16. Vplyv na migracny potencial v dotknutom tzemi

Priechodnost trasy prelozky cesty 1/66 Krupina - obchvat v c¢ervenom amodrom variante je
zabezpeCend mostnymi  objektmi a priepustami dostatoCne pre vsetky kategdrie migrujicich
Zivocichov.

VAacsi rozsah mostnych objektov pri modrom variante vsak vytvori v porovnani s ¢ervenym variantom
priaznivejSie podmienky pre migraciu.
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Prehladna tabulka identifikovanych vplyvov podla jednotlivych kritérii

g variant variant

kritérium Y . .

cerveny modry
1 | Investi¢né naklady + -
2 | Vplyv na bezpeénost a komfort trasy 0 0
3 | Dopravna vyuZitelnost variantnych rieseni 0 0
4 | Vplyv hluku + -
5 | Vplyv imisif 0 0
6 | Vplyv na obyvatelstvo — vizudlna bariéra + psychika, pohoda + -

a kvalita Zivota

7 | Vplyv na zastavané Gzemia (demolacie) + -
8 | Vplyv na polnohospodarstvo - +
9 | Vplyv rozvoj sidel + -
10 | Vplyvy na podzemné vody 0 0
11 | Vplyvy na povrchové vody 0 0
12 | Vplyv na p6du - +
13 | Vplyvy na horninové prostredie (stabilita) + +
14 | Prebytky horniny a naroky na trvalé depdnie + -
15 | Vplyvy na biotopy 0 0
16 | Vplyv na migracny potencial v dotknutom Gzemf - +

Legenda:

+ lepsie riesenie

- horsie riesenie

0 porovnatelné riesenie

Poradie variantnych rieseni:

Na zaklade vykonanej analyzy hodnotenia vplyvu navrhovanych variantnych rieSeni podla 16-tich
kritérii hodnotime ¢erveny variant ako optimalne rieSenie prelozky cesty 1/66 Krupina - obchvat.

V.3. Zdévodnenie navrhu optimalneho variantu

Pozitiva ¢erveného variantu boli identifikované:
- v ekonomickej oblasti - vyrazne nizsie investi¢né naklady,
- vzdialenejsia poloha od zastavaného Gzemia,
- mensi rozsah protihlukovych opatreni,
- mensia miera vplyvu stavby ako vizualnej bariéry,
- neovplyvni planovany rozvoj Uzemia,
- vyrazne nizSie prebytky horniny a tym aj naroky na trvalé uloZenie,
- pozitivum je absencia asanacii.

Negativa cerveného variantu boli identifikované:
- vysSi zaber PPF a LPF,
- mierne zniZenie zabezpecenia migracného potencialu

Z uvedeného dovodu zamer odporuca realizdciu navrhovanej ¢innosti v ¢ervenom variante.

Z pohladu ochrany zdravia obyvatelstva, bezpecnosti a plynulosti dopravy, si oba posudzované
varianty priaznivejSie ako nulovy variant.

VI.MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

Mapa sucasného stavu (ortofotomapa, M: 1:10 000)
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Mapa vplyvov a opatreni (ortofotomapa, M: 1:5 000)

VIl. DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

VII.1. Zoznam textovej a grafickej dokumentacie, ktora sa vypracovala pre zamer, zoznam hlavnych
pouzitych materialov

Zoznam priloh :

2. Mapa sucasného stavu (ortofotomapa, M: 1:10 000)

3. Mapa vplyvov a opatreni (ortofotomapa, M: 1:5 000)

4. Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy (Vodné zdroje Slovakia, s.r.o., 11/2019)

5. Primerané posudenie vplyvu navrhovanej ¢innosti na Uzemia sustavy Natura 2000 (SOS BirdLife
Slovensko, 11/2019)

6. Hlukova studia (DOPRAVOPROIJEKT, a.s., A. Krokker, 2019)

7. Exhalacna studia (DOPRAVOPROIJEKT, a.s., A. Krokker, 2019)

Zoznam hlavnych pouzitych materidlov

Pre vypracovanie zameru boli vyuZité najma tieto podklady:

Rychlostna cesta R3 (I/66) Krupina — obchvat, DUR, (DOPRAVOPROJEKT a.s./Valbek 09/2019), v rdmci

toho najma:

- Technicka sprava (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2019)

- Sprievodna sprava (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2019)

- Analyza nakladov a vynosov (Valbek s.r.o.; K.Dusbaba, 09/2019)

- Archeologicky prieskum (Archeoldgia Zemplin, s.r.o., 09/2019)

- Dopravno-inZiniersky prieskum (DOPRAVOPROJEKT, a.s., R. Cervienka, 09/2019)

- Ekonomicka sprava (Valbek s.r.o.; K. Dusbaba, 09/2019)

- Emisna $tudia (DOPRAVOPROJEKT, a.s, A. Krokker, 09/2019)

- Hlukova studia (DOPRAVOPROIJEKT, a.s., A. Krokker, 09/2019)

- Migraéna studia ((DOPRAVOPROIJEKT, a.s., D. Martinkova, 09/2019)

- Orientaény inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, Zavere¢na sprava (DPP Zilina /
Unigeo a.s., 09/2019)

- Pedologicky prieskum (DOPRAVOPROJEKT, a.s., A.Kitkova, 09/2019)

- Posudenie rizik stvisiacich so zmenou klimy (Vodné zdroje Slovakia, s.r.0., 11/2019)

- Studia na vyuzitie vytazeného horninového materialu (DPP Zilina / Unigeo a.s., 09/2019)

Spodrobnenie technického podkladu pre modry variant prelozky cesty 1/66 na primeranu Uroven pre

porovnanie variantov (popis objektov, doplnenie orientacnych nakladov, mostné tabulky,

DOPRAVOPROIJEKT, a.s. 2019)

Dalsie materialy a podklady:

- Akéné plany ochrany zdravia pred hlukom (EUROAKUSTIK, s.r.o.)

- Atlas krajiny (SAV Bratislava, 2002)

- DG Clima: Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate
resilient. [on-line]. Dostupné na:
http://ec.europa.eu/clima/policies/adaptation/what/docs/non_paper_guidelines_project_manage
rs_en.pdf

- Dosledky klimatickej zmeny a moZné adaptacné opatrenia v jednotlivych sektorech, Zaverecna
sprava (Mindas a kol, Zvolen 11/2011)

- European Commission: Climate Change and Major Projects. Outline of the climate change related
equirements and guidance for major projects in the 2014 - 2020 programming period. Ensuring
resilience to the adverse impacts od climate change and reducing the emmision of greenhouse
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gases. 2016. [on-line].
Dostupné:http://ec.europa.eu/clima/publications/docs/major_projects_en.pdf

- Eliminacia negativheho vplyvu geologickej zlozky Zivotného prostredia na zdravotny stav
obyvatelstva okresu Krupina, Laickd spréva, Life Krupina, SGUDS, 2017

- Eurdpsky vyznamné biotopy na Slovensku (Daphne, 2003)

- Generel nadregionalneho Uzemného systému ekologickej stability SR (1992)

- Geobotanickd mapa SSR (Michalko a kol.1986)

- Hodnotenie kvality ovzdusia v Slovenskej republike 2017, verzia 1 (SHMU 11/2018)

- Kataldg biotopov Slovenska (Daphne, 2002)

- Klimaticky atlas Slovenska (SHMU Bratislava, 2015)

- Krupina — kamenolom Hanisberg, rozSirenie priestoru tazby stavebného kamena, Sprava EIA,
ENVIGEO, a.s. 07/2017

- Krupina — protipovodriové preventivhe opatrenia na potoku Knazov jarok, Zamer pre zistovacie
konanie — Doplnok €.1, Janec, J., 03/2017

- Krupina — protipovodriové preventivne opatrenia na potoku Kltipoch, Zamer pre zistovacie konanie
— Doplnok ¢.1, Janec, J., 03/2017

- Kvalita a kvantita povrchového odtoku z pozemnich komunikaci (D.Berankova, J.Huzlik, prispevok
na prispevok na lll.Cesko — slovenskej konferencii ,Doprava, zdravie a Zivotné prostredie”)

- ManaZmentovy model pre mezofilné pasienky (E.Uhliarova, J. Smatanovda, M. Janak, M. JaniSova,
Daphne

- Primerané postdenie vplyvov navrhovanej rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy na Uzemia sustavy
Natura 2000, SOP SR, 04/2018

- Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Banskobystrického samospravneho kraja na roky
2015 -2023, 2015

- Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta Krupina na obdobie 2016 — 2023, 2015

- Protipovodiiova a protipoziarna nadrz — Mestské lesy Krupina, Zamer EIA, Kocicka, E. 07/2015

- Problematika environmentalnych zatazi na Slovensku

- Program odpadového hospodarstva SR na roky 2016-2020

- Posudenie klimatickych zmien — tvorba metodiky a zakomponovanie posudzovani dopadov na
zmeny klimy infrastruktdrnych planov / projektov do existujlcich procesov na narodnej Urovni,
etapa 2, Zaverecna sprava, Vyskumny ustav dopravny, Zilina, 2015

- Posudzovanie vplyvov ciest adialnic na Zivotné prostredie. Hluk aimisie zcestnej dopravy
(Duréanska D., a kol. 2002 )

- Rychlostnd cesta R3 Zvolen — Sahy, Sprava o hodnoteni vplyvov (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 10/2018)

- Rychlostnd cesta R3 Sahy — Levice — Hronsky Befiadik, R3 Sttrovo — Levice — Hronsky Befiadik, R3
Sahy — Zvolen, Technicka $tudia, DOPRAVOPROJEKT, a.s. 06/2008

- Rychlostnd cesta R3 Sahy — Zvolen, Sprava o hodnoteni EIA, EKOJET, spol. s.r.o0., 04/2005

- Rychlostnd cesta R3 Sahy — Zvolen, Prieskum biotopov (Barlog, Manko, 2018), podklad pre
vypracovanie spravy o hodnoteni vplyvov

- Sprava o havarijnych svahovych deformacidch a o nevyhnutnosti eliminacie hrozieb na Zivoty a
majetok obyvatelov, MZP SR, http://www.minzp.sk/tlacovy-servis/tlacove-spravy/tlacove-spravy-
2013/tlacove-spravy-august-2013/na-havarijne-zosuvy-pojde-vyse-56-mil-eur.html

- Spréva o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike za rok 2018 (SHMU, 09/2019, verzia 3)

- Sprava o dopade klimatickej zmeny a zhodnotenie zranitelnosti Uzemia na Slovensku v sektore
,,doprava“( Gregorova, FPV UMB Banska Bystrica, 2009)

- Sprdva o priebehu a nésledkoch povodni na UGzemi SR 2001-2016, MZP SR
http://www.minzp.sk/sekcie/temy-oblasti/voda/ochrana-pred-povodnami/sprava-priebehu-
nasledkoch-povodni-uzemi-sr-roku-2009-01-08-2010.html

- Stav dopravy a dopravnej infrastruktiry v Banskobystrickom kraji, Bimova, D., 09/2017

- Stratégia adaptécie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy (MZP SR, 01/2014)

118 ZAMER




Cesta I/66 Krupina - obchvat

- Strategické hlukové mapy (ll.etapa) 2011 Dialnice, rychlostné cesty a cesty . triedy vo vlastnictve
Narodnej dialhi¢nej spolocnosti, a. s. (InZinierske sluzby, s.r.o., Martin, 2013)

- The sixth national communication of the slovak republic on climate change under the united
nations framework convention on climate change and Kyoto Protocol (Bratislava 2013)

- Uzemny plan mesta Krupina (TRIA, Architektonicky ateliér Ing.arch. P.Valkovi¢a, Banskd Bystrica,
2003) v zneni ZaD ¢. 1-11

- Uzemny plan mesta Krupina — Koncept (Ekoplan, s.r.o. 11/2018)

- Vplyv klimatickych zmien na kvalitu vozoviek (Zsolt Boros, ¢asopis InZinierske stavby, 2012)

- Vyrobiia beténovych zmesi, Krupina, Sprava EIA, Zuzana Saua — Melcerovd, 11/2017

- Zaverelné stanovisko z postdenia strategického dokumentu Uzemny plan mesta Krupina (OU-KA-
0SZP-2019/000126, zo dra 13.5.2019)

VII.2. Zoznam vyjadreni a stanovisk vyziadanych k navrhovanej ¢innosti pred vypracovanim zameru

Vradmci spracovania migracnej Studie si spracovatel zameru vyZiadal od Obvodného oddelenia
policajného zboru v Krupine Statistické Udaje o dopravnej nehodovosti na ceste 1/66 v Useku okresu
Krupina spdsobenej zrazkami dopravnych prostriedkov so zverou.

Iné stanoviska a vyjadrenia neboli spracovatefom zdmeru pozadované.

VII.3. DalSie dopliiujice informdacie o doterajSom postupe pripravy navrhovanej ¢innosti
a posudzovani jej predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie

Cesta 1/66 je vzhladom na vyznamnost tohto cestného tahu z hladiska tranzitnej dopravy v smere
Sever — juh predmetom studii uz dihé roky.
Slovenska republika sa svojim umiestnenim zaraduje medzi Staty tranzitného charakteru. Eurdpsky
integracny proces si vyziadal zosuladenie dopravnych politik jednotlivych integrujicich sa Statov.
Cez Slovensku republiku prechadzaju 3 multimodalne koridory
- IV. koridor: Drazdany — Praha — Bratislava — Viedern — Budapest — Arad na Gzemi SR: $t. hranica
CZ/SK, hr. priechod Kuty, okr. Skalica — Malacky — Bratislava — $t. hranica SK/H, hr. priechod
Rusovce, okr. Bratislava
- V. koridor: Benatky — Koper — Terst — Lublana — Budapest — Uzhorod; doplnkova trasa V.a:
Bratislava — Zilina — UZhorod; na Gzemi SR: kriz. s D2, 1/2, 1/61 Bratislava — Trnava — Trencin -
Povazskd Bystrica — Zilina — Ruzomberok - Liptovsky Mikuld$ - Poprad — Pre$ov - KoSice —
Michalovce - Sobrance — st. hranica SK/U, hr. priechod Vy$né Nemecké, okr. Sobrance
- VI. koridor: Gdarisk - Grudziadz — Varsava - Katovice — Zilina; na Gzemi SR: §t. hranica PL/SK, hr.
priechod Skalité, okr. Cadca — kriz. s 1/11, 1/18 Zilina

V stcasnosti stabilizované dopravné koridory na Slovensku mozno definovat nasledovne:

- hlavny/severny dopravny a suéasne urbanisticky koridor: Bratislava-Trnava-Trendin-Zilina-
Ruzomberok-Poprad-Presov-Kosice,

- stredojuzny dopravny a urbanisticky koridor: Trnava-Nitra-Zvolen-Lu¢enec-RoZnava-Kosice.

V severo — juznom smere existuju na Slovensku dva dopravno-urbanistické koridory:

- zapadny: Bratislava — Trnava — Trené&in — Zilina — Cadca, ktorého usek po Zilinu je i stcastou
severného zdpado — vychodného koridoru,

- vychodny: Stara Lubovra/Bardejov/Svidnik — Presov — KoSice — Michalany.

Okrem uvedenych severo — juznych dopravnych a urbanistickych koridorov existuje na Slovensku
stredny koridor, ktory mozno hodnotit ako dopravny, a v ktorom v jeho centralnej ¢asti absentuje
kontinuita osidlenia. Vedeny je v linii:

- Trstena — Ruzomberok — Vratky — Martin — Turéianske Teplice — Banska Bystrica/Kremnica — Zvolen
- Krupina — Sahy.
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V smere sever — juh je cez Gzemie Slovenska navrhovany stredny rychlostny tah - rychlostna cesta R3,
ktorej koridor bol zadefinovany Novym projektom vystavby dialnic a rychlostnych ciest z roku 2001.
Rychlostnd cesta R3 ma byt sucastou Pan — Eurdpskeho koridoru N1 - v trase medzindrodného
cestného tahu ozn. E77 transeurdpskej magistraly Balt - Balaton — Adria v trase - Pskov - Riga - Siauliai
- Tolpaki - Kaliningrad ... Gdansk - Elblgg - Warsaw - Radom - Krakéw - Trstenda - Ruzomberok - Zvolen —
Budapest.

Optimalna poloha rychlostnej cesty R3 sa hladd uz od roku 2002, kedy bola vypracovana Technicka
$tudia ,,1/66 Sahy - Zvolen“(Pudos plus s.r.o., Bratislava, 11/2002). VV tom istom roku bol vypracovany
Zamer EIA (Ekojet s.r.o. Bratislava 11/2002). Na zaklade rozsahu hodnotenia bola vypracovana aj
Sprava o hodnoteni vplyvov (Ekojet s.r.o. Bratislava, 2004). V ramci spravy o hodnoteni vplyvov boli
vypracované dva doplnky k technickej studii, ktoré vypracovali:

Technicka $tudia ,,R3 Sahy - Zvolen®, H+L Project s.r.o., Bratislava, 11/2004.

§ Technicka $tudia ,R3 Sahy — Zvolen, Usek Sahy — Horné Semerovce, doplnok“, H+L Project s.r.o.,
Bratislava, 02/2005.

V roku 2008 bola vypracovand Technickd $tudia ,Rychlostnd cesta R3 Sahy — Levice — Hronsky
Beriadik“ a ,R3 Sturovo — Levice — Hronsky Beriadik“ (DOPRAVOPROJEKT, a.s.) K vypracovaniu
technickej Stddie sa pristupilo na zaklade potreby prehodnotit vyber severojuzného koridoru na
vedenie rychlostnej cesty R3 od hranice s Madarskou republikou v smere juh — sever s napojenim na
systém rychlostnych ciest na Slovensku. Prehodnotenie vyberu koridoru rychlostnej cesty R3 vyplynulo
z odporucani vtedajsieho Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii SR v zmysle zaverov Spravy o
hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie stavby rychlostnej cesty R3 Sahy — Zvolen, ktoré poukazali na
zloZité podmienky prepojenia rychlostnych ciest R3, R2 a R1 v oblasti mesta Zvolen.

Technicka $tudia ,Rychlostnd cesta R3 Sahy — Levice — Hronsky Beriadik, R3 Stirovo — Levice — Hronsky
Beradik, R3 Sahy — Zvolen“, (DOPRAVOPROJEKT, a.s. 06/2008) sa stala podkladom pre vypracovanie
Zameru ,Rychlostnd cesta R3 Sahy — Zvolen®, Zamer EIA (EKOJET spol s.r.o, 11/2009). Na vypracovany
zamer bol vydany Rozsah hodnotenia uréeny Ministerstvom Zivotného prostredia SR podla §30 zakona
24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
zo dria 11.5.2010 pod ¢islom 3932/10-3.4/ml.

V roku 2015 bola vypracovana Studia realizovatelnosti ,Rychlostnd cesta R3 Zvolen — Sahy“ (HBH
Projekt, spol. s.r.o., 03/2015), ktora spolu so Zdmerom z roku 2009 bola podkladom pre vypracovanie
Spravy o hodnoteni vplyvov (DOPRAVOPROIJEKT, a.s., 10/2018). K uvedenej sprave nebolo k datumu
vypracovania tejto dokumentdcie vydané zavereéné stanovisko MZP SR.

VIIl. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU

Bratislava, november 2019

IX. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

IX.1. Spracovatelia zameru

Zamer vypracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s. Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava. Na vypracovani zameru
sa podielali:

Ing. Jan Longa

RNDr. Dorota Martinkova

Ing. Peter Bednarik

Ing. Alexander Krokker

Ing. Monika Chovanova
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IX.2. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom (peciatkou) spracovatela zameru a podpisom
(peciatkou) opravneného zastupcu navrhovatela

Za spracovatela zameru:

Ing. Jan Longa

DOPRAVOPROIJEKT a.s.

Kominarska 2,4

83203 Bratislava3 = e

Za navrhovatela:
Ing. Jifi Hajek
Investi¢ny riaditel,

Narodna dialni¢na spolocnost , a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Tel.€.:02/583 111 11; e-mail: otazka@ndsas.sk
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