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1 UvoD

Nepriaznivé dosledky zmeny klimy na socidlno-ekonomické a prirodné systémy su stdle vyznamnejsie
a vyzaduju si aktivne rieSenie. Analyzy zranitelnosti jednotlivych sektorov, sposobenej zmenami klimy
ukazuju, Ze eurdpska infrastruktira potrebuje pre UspesSnejSie vysporiadanie sa s prirodnymi
fenoménmi, spésobenymi zmenami klimy vysSiu mieru adaptacie. Pri rieSeni otazok zmeny klimy je
potrebné reagovat dvoma spdsobmi. V prvom rade je potrebné znizit emisie sklenikovych plynov
(zmierriovacie opatrenia) a okrem toho je potrebné prijimat opatrenia na zvladnutie nevyhnutnych
nasledkov (adaptacné opatrenia).

Klimatické zmeny arizikd znich vyplyvajuce majua vplyv na pldnovanie, navrhovanie, vystavbu,
prevadzkovanie a udrzbu cestnej siete. Cielom pri posudzovani projektu vo vztahu k zmene klimy je
identifikovat rizika suvisiace so zmenou klimy, uréit rozsah mozného vystavenia projektu siéasnym a
buducim rizikdm a stanovit citlivost projektu na rizika.

Pristup k vyhodnoteniu rizik klimatickych zmien projektu Rychlostna cesta R2 Zvolen zdpad — Zvolen
vychod vychddza zo ,Stratégie adaptdcie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy -
aktualizacia 2017“ a dokumentu , Metodika posudzovania dopadov zmeny klimy na velké projekty
v sektore doprava” (VUD, a.s. Zilina, 2018), ktord je aktudlne platnou metodickou priruckou
posudzovania dopadov zmeny klimy na infrastruktirne projekty v sektore doprava v SR.

Predmetom predkladanej Studie je posudenie infrastruktirneho projektu Rychlostnd cesta R2 Zvolen
zapad — Zvolen vychod z hladiska rizik suvisiacich so zmenou klimy.

Povinnost spracovania analyzy a posudenia rizik investiénych dopravnych projektov v SR z hladiska
zmeny klimy vyplyva z poZiadaviek definovanych v Operacnom programe Integrovana infrastruktdra na
programové obdobie 2014-2020. Tyka sa najma velkych dopravnych projektov, ktoré su financované
z prostriedkov EU a ktorych hodnota presahuje troveri 70 mil. EUR. Technickd sprava dokumentujtca
posudenie rizik infrastruktirnej stavby suvisiacich so zmenou klimy tvori prilohovl ¢ast Ziadosti
o nenavratny financ¢ny prispevok.

Predpokladom objektivneho posudenia rizik investiéného projektu suvisiacich so zmenou klimy je
podrobna analyza projektu z geografického hladiska reflektujuceho klimatické a hydrologické pomery
v dotknutej lokalite a analyza konstrukéného vyhotovenia a technického rieSenia stavby v ohlade
na existenciu typologickych prvkov, objektov ainych sucasti rychlostnej cesty potencidlne citlivych
na prirodné rizika suvisiace so zmenou klimy. Pre ten Ucel bola podrobne analyzovana projektova
dokumentiacia poskytnuta investorom projektu, Narodnou dialni¢nou spolo¢nostou, a.s.:

e Rozpacovana projektova dokumentdcia pre stuperi DUR - Rychlostna cesta R2 Zvolen zépad —
zvolen zépad,
e Dalsia predchadzajica dokumentdcia k postdeniu vplyvov stavby na Zivotné prostredie (EIA) —
o Sprava o hodnoteni ,Rychlostnd cesta R2 Zvolen zapad - Zvolen vychod”
(Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, 06/2008)
o ZAvereéné stanovisko MZP SR - ,Rychlostnd cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod“ ¢.
744/08-3.4/ml. zo dria 31.03.2009

2 GLOBALNE ASPEKTY

Zemsky klimaticky systém sa v poslednych rokoch vyrazne meni a tieto zmeny sa pripisuju najma vplyvu
¢loveka - osobitne zvySeniu emisii sklenikovych plynov. Vysledkom je globalne oteplovanie prizemnych
vrstiev atmosféry.
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Aktivitou C¢loveka sa zvySuje mnoZstvo plynov v atmosfére, najma CO,, metdnu a oxidu dusného. Do
atmosféry sa dostava rocne takmer 10 milidrd ton fosilneho uhlika. Biosféra stakymto prisunom
nepocitala a nevie ho rovnako rychlo vratit spat do podzemnych rezervoarov ako fosilie. To je hlavna
pri¢ina, Ze koncentracia CO, a metdnu rastie v atmosfére v podstate paralelne s objemom spotreby
fosilneho uhlika r6znymi ludskymi aktivitami.

Cestna doprava sa v ramci jednotlivych modov dopravy podiela na znecistovani ovzdusia v najvacsej
miere. NajvyraznejSie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %, ako aj pri emisiach CO,
(oxid uhlicity). Ostatné druhy dopravy (Zelezni¢na, vodna, letecka doprava) tvoria len maly podiel na
produkcii celkového objemu znedistujacich |atok. O rozsahu produkcie emisii znedistujucich latok
v cestnej doprave rozhoduje najma individualna automobilova doprava a cestnd nakladnd doprava.

Okrem vplyvu znecistenia na ludské zdravie ma produkcia exhalatov motorovych vozidiel vyznamny
podiel aj na globdlnych dbésledkoch znedistenia ovzdusia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v désledku
produkcie sklenikovych plynov (predovsetkym CO,, CH,, N,O). Podiel dopravy v SR na celkovych emisiach
sklenikovych plynov sa v sucasnosti pohybuje okolo 14 %, pricom dominantny podiel na celkovej
produkcii sklenikovych plynov z dopravy ma cestna doprava, ktord vyprodukuje az 96,32 % CO,, ktory
tvori vyznamnu zloZzku v zloZeni sklenikovych plynov.

Z hladiska produkcie emisii sklenikovych plynov z dopravy nie je mozné v blizkej dobe ocakavat zlepSenie
stavu, najmad sohladom na ocakdvany pokracujici narast automobilizacie a stym spojeny narast
dopravnych intenzit na cestnej sieti. Napriek viacerym moZnostiam redukcie emisii v doprave, tieto
snahy mo6zu byt anulované rastom sektora.

Vystavba cestnej komunikacie sa na produkcii sklenikovych plynov podiela jednak emisiami stavebnych
mechanizmov a stavebnej dopravy ajednak zvySenymi emisiami miestnej dopravy v dosledku
obmedzovania dopravy v Uzemi. Vplyvy je mozné zmiernit vhodnymi organizaénymi opatreniami.

K nepriaznivym vplyvom z hladiska vplyvov na klimu patri aj odstranenie vegetacie v rozsahu trvalého
a docasného zaberu stavby, ktora pri svojich Zivotnych funkciach spotrebuva oxid uhlicity, patriaci medzi
hlavné sklenikové plyny. Aj z tohto dévodu je potrebné minimalizovat vyruby lesnej a nelesnej vegetacie.
Ciastoéné zmiernenie vplyvu predstavuji vegetaéné Upravy realizované v zaverecnej faze vystavby
rychlostnej cesty.

Dal$im aspektom ovplyviiujicim tvorbu emisii sklenikovych plynov je pouZitie materidlov pre vystavbu.
So zvySujlucim sa mnozstvom materialov a energetickou naro¢nostou vyroby materidlov pocas Zivotnosti
stavby zvysuje tzv. uhlikovi stopu. Uhlikovl stopu méze znizit pouzitie nizkoenergetickych materidlov
s dodrzanim potrebnych funkénych parametrov, napriklad studené, poloteplé alebo teplé asfaltové
zmesi, recyklované zmesi, popoléek ako nadhrada portlandského cementu, vysokopecna troska
a podobne. Dalej je to pouZitie energeticky vyhodnejsich technoldgii, ako recykldcia in-situ.

Produkciu emisii sklenikovych plynov je mozné znizit manaZzmentovymi opatreniami v rdmci pripravy,
vystavby a nasledne aj prevddzky a udrzby cestnej komunikacie, napriklad ndvrhom vozoviek s dlhou
Zivotnostou, zniZzenim poufZitia stavebnych materialov, minimalizaciou prepravy materidlov a znizenim
obmedzovania dopravy pocas vystavby, optimalizaciou stratégie Udrzby a minimalizaciou udribovych
zakrokov z dévodu Zivotnosti.

NajdoleZitejSou etapou z hladiska produkcie sklenikovych plynov je prevadzka rychlostnej cesty. Tu je
vsak potrebné zdoéraznit, Ze rychlostna cesta len prestva podiel dopravy z inych, v siéasnosti nadmieru
zatazenych komunikacii. Stavba rychlostnej cesty R2 tak v rdmci svojich moznosti prispieva k zniZovaniu
emisii zabezpecenim plynulosti dopravy jej dostato¢nou kapacitou, vybudovanim mimourovnovych
krizovatiek a odstranenim kongescii v Uzkych miestach cestnej infrastruktury.
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3 CHARAKTERISTIKA INFRASTRUKTURNEJ STAVBY
3.1 IDENTIFIKACIA STAVBY

Predmetny Usek rychlostnej cesty R2 je v sulade so schvalenym Strategickym planom rozvoja dopravnej
infrastruktiry SR do roku 2020 (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 311/2014 dna 25.6.2014). Cesta I/16 v
danom Useku je sucastou medzinarodného cestného tahu E 571 a zaroven E 58, ktorého funkciu
preberie nova trasa rychlostnej cesty ,R2 Trené&in — Prievidza - Ziar nad Hronom — Zvolen — Luéenec -
Rimavska Sobota — Roznava -KoSice”.

Projekt je zamerany na oblast cestnej dopravy v dopravnom uzle v meste Zvolen a jeho okoli. Riesi
prepojenie troch rychlostnych ciest — vybudovanej R1, rozstavanej resp. v Castiach tiez prevadzkovanej
R2 a vyhladovej R3, ako aj nadvazujucich miestnych komunikacii a ciest vdanom Gzemi. Umiesteny je v
Banskobystrickom kraji, v okrese Zvolen, s vyuZzivanim koridoru jestvujlcej cesty 1/16.

Ucelom stavby je vybudovanie $tvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikdcie uréenej pre motorové
vozidla, ktoré vyhovuju prislusnym predpisom. Sprevadzkovanim tohto Useku sa dosiahne: rychlejsie,
bezpecnejsie a ekonomickejsie prevedenie medzindrodného tahu E 571, rieSenym Uzemim

= presmerovanie tranzitnej a dialkovej dopravy na navrhovanu komunikaciu

= zlepSenie Zivotného prostredia v okoli sic¢asnej cesty 1/16, ktora je v si€asnosti intenzivne
zatazena tranzitnou dopravou (pokles hluku, imisii, zvy$enie bezpecnosti),

= zlepSenie Zivotného prostredia v dotknutych obciach, cez ktoré v sticasnosti prechadza
existujuca cesta 1/16,

e zlepsenie podmienok pre rozvoj priemyslu a sidelnych Utvarov.

3.2 UMIESTNENIE STAVBY

Kraj: Banskobystricky
Okres: Zvolen
Dotknuté obce: Zvolen, Kovacova, Slia¢, Lieskovec, Lukové, Zolna, Zvolenska Slatina

Katastralne uzemie: Zvolen, Kovacova, Hajniky, Rybare, Lieskovec, Zvolenska Slatina

3.3  ZAKLADNE UDAJE O STAVBE

Predmetny Usek rychlostnej cesty R2 je chybajucim Usekom v sieti rychlostnych ciest, ktory sa na jeho
zaCiatku napdja pred krizovatkou Kovacovd na existujucu rychlostni cestu R1 a na konci nadvazuje
kriZovatkou Zvolenska Slatina na Usek stavby rychlostnej cesty R2 Zvolen vychod — Pstrusa, ktory je uz
v prevadzke.

Druh: novostavba rychlostnej cesty
Kategoria: R24,5/100
Celkové dizka: 12,575 km
Krizovatky: MUK Kovacova
MUK Zvolensk Slatina
Mosty: 16 mostov na R2
5 mostov na vetvach krizovatky Kovacova
Protihlukové steny: 2 protihlukové steny v celkovej dizke 4800 m

Vramci predmetnej dokumentdcie bol zvoleny zaciatok stavby, tj. km 0,000 R2, vinom mieste
v porovnani s dokumentéaciou TS zroku 2006. Zmena polohy zaciatku useku vyplyva zo zmeny
technického riedenia. Kilometer 0,000 R2 podla DUR zodpoveda km 3,205 R2 podla TS, a koniec useku je
v km 12,523 R2 podla DUR a zodpoveda km 15,970 R2 podla TS.
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Na rychlostnej ceste R2 je mozné charakterizovat 3 Useky, na ktorych bolo upravené smerové vedenie
trasy, su to nasledovné Useky:

e km 0,000 — 4,415 R2 podla DUR (km 3,205 — 7,885 R2 podla TS)
e km 6,679 —9,764 R2 podla DUR (km 10,128 — 13,195 R2 podla TS)
e km 10,698 — 12,523 R2 podla DUR (km 14,130 — 15,970 R2 podla TS)

K najzasadnej$ej zmene smerového vedenia rychlostnej cesty R2 dodlo na jej zaciatku. Uprava
smerového vedenia bola navrhnuta v Useku od km 0,000 R2 po km 4,415 R2 (km 3,205 -7,885 R2 podla
TS), kde sa trasa vracia do povodného smerového vedenia trasy z TS. Trasa rychlostnej cesty R2 je
situovand juznej$ie od pévodne navrhovanej trasy z TS. Hlavnhym dévodom zmeny smerového vedenia
rychlostnej cesty v danom uUseku, bolo uvolnenie Gzemia pre rozvoj mesta Slia€ juznym smerom. Trasa
rychlostnej cesty R2 zacéina vtrase existujucej rychlostnej cesty R1 za krizovatkou Kovacova
a pravostrannym smerovym oblukom o polomere R=1600m sa od R1 odkldna severovychodnym
smerom. Nasledne pokracuje vsmere na mesto Slia¢ dvomi protismernymi obliukmi R=1250m
a R=1500m. V staniceni km 4,415 sa trasa napaja pravostrannym smerovym oblikom R=800m na
povodné smerové vedenie z TS. V danom useku boli jednotlivé ndvrhové prvky vyskového vedenia
prisposobené presnejSiemu polohopisnému a vySkopisnému zameraniu Uzemia a zmenam smerového
vedenia. V Useku od km 3,824 po km 5,906 a nasledne po km 7,086 bola navrhnuta tprava pozdiznych
sklonov z povodnych 4,50% a -4,45% na 5,0% a -5,0%. Dévodom Upravy vyskového vedenia, bola hlavne
optimalizacia navrhu mostnych objektov v danom Useku po prevereni skutoéného priebehu terénu
v danej oblasti. Novonavrhovand Uprava nivelety rychlostnej cesty R2 je navrhnuta tak, aby nebolo
potrebné budovat v mieste pahorku (Chudobovska hora) tunel, ale len otvoreny zarez, resp. zarez s
presypanym ekoduktom.

Uprava trasy v km 6,679 — 8,500 R2 podla DUR (km 10,128 — 11,930 R2 podla TS) bola vykonana za
G¢elom vylepsenia priestorového vedenia trasy, hlavne s ciefom zmiernit pozdiine sklony nivelety.
Uprava sa vykonala posunom smerového obkika R=930m juhozdpadnym smerom, &im sa zdrovefi
podarilo umiestnit vyskovy oblidk nivelety do polohy smerového oblika trasy R2, ¢o je optimalne
rie$enie z pohladu jazdy vodi¢a. Vyrazne sa zmiernili pozdiZzne sklony trasy v iseku km 7,085 — 9,280 na
1,20% (v TS bol sklon 3,05%) a 3,30% (v TS bol sklon 4,30%). Odsun trasy je plynuly, maximalny odsun je
cca. 54mv km 7,9.

Uprava trasy v km 10,698 — 12,523 R2 podla DUR (km 14,130 — 15,970 R2 podla TS) bola vykonana za
ucelom plynulého napojenia konca Useku rychlostnej cesty R2 na uzZ zrealizovany usek ,,Rychlostnd cesta
R2 Zvolen vychod — Pstrusa“. Polomer smerového oblika R=1200m ostal nezmeneny, trasa sa vsak
posunula juznejsie (max. posun je cca. 90m v km 12,2), pricom zmena bola vyvoland zmenou smerového
obltka na zrealizovanom udseku rychlostnej cesty R2. Upravou trasy bolo dosiahnuté plynulejsie smerové
vedenie.

V Gseku km 10,558 — 11,361 podla DUR bolo mierne upravené vyskové vedenie trasy na sklon -1,4% (z
pévodného -1,0%), a to za Ucelom navrhu optimalneho preklapania vozovky v zmysle platnych STN.

Prehlad zakladnych typologickych prvkov a Easti infrastrukturnej stavby

V nasledujucom prehlade je uvedeny prehlad jednotlivych stavebnych objektov a Casti infrastrukturnej
stavby Rychlostnej cesty R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod, ktoré boli zname v Case spracovania tejto
dokumenticie.

Cislo | Nézov &asti stavby
Cestné objekty
101-00 Rychlostna cesta R2
102-00 KriZovatka Kovacova
103-00 Krizovatkové vetvy Zvolenska Slatina
111-00 Uprava cesty 1/66 v km 1,470 R2
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Cislo Nazov &asti stavby
112-00 Uprava cesty 111/2460 v km 2,670 R2
113-00 Uprava cesty 111/2454 v km 9,130 R2
114-00 Uprava privddzaga Zvolenskd Slatina
Mostné objekty
201-00 Most na R2 v km 1,415 nad cestou 1/66
202-00 Most na R2 v km 2,050 nad prelozkou Kopanického potoka
203-00 Most na R2 v km 2,672 nad cestou 111/2460
204-00 Most na R2 v km 3,057 nad riekou Hron
205-00 Most na R2 v km 3,444 nad tratou ZSR
206-00 Most na R2 v km 3,700 nad polnou cestou
207-00 Most na R2 v km 4,200 nad polnou cestou a udolim
208-00 Most na R2 vkm 5,216 nad lesnou cestou, potokom a udolim
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad R2
210-00 Most na R2 v km 6,675 nad lesnou cestou a udolim
211-00 Most na R2 v km 7,347 nad Lieskovskym potokom a prelozkou polnej cesty
212-00 Most na R2 v km 8,486 nad bezmennym potokom
213-00 Most na R2 v km 8,830 nad lesnou cestou a potokom Zolna
214-00 Most na R2 v km 9,133 nad cestou 111/2454
215-00 Most na R2 v km 9,977 nad preloZkou polnej cesty
216-00 Most na R2 v km 12,363 nad privadzacom Zvolenska Slatina
217-00 Most na vetve B1 v km 0,513 nad R1
218-00 Most na vetve C1v km 0,337 nad cestou 1/66
219-00 Most na vetve C1 v km 0,533 nad R1
220-00 Most na vetve C1 v km 0,946 nad cestou 1/66
221-00 Most na vetve E2 vkm 0,237 nad vetvami A2 a B4
Oporné a zarubné mury
230-00 Oporny mur vlavo v km 4,800 — 4,830
231-00 Zarubny mar vlavo v km 5,750 — 5,950
232-00 Zarubny mur vpravo v km 5,750 — 5,950
233-00 Oporny mur vlavo v km 6,150 — 6,580
234-00 Oporny mur vpravo v km 9,565 — 9,610
235-00 Zarubny mar vlavo v km 9,740 — 9,900
Protihlukové steny
240-00 Protihlukova stena vlavo v km 1,850 — 5,050
241-00 Protihlukova stena vpravo v km 2,050 — 3,650
Odpoéivadlo a SSUR
310-00 Velké pravostranné odpocivadlo Lieskovec
311-00 Velké lavostranné odpocivadlo Lieskovec
320-00 Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty Zvolenska Slatina




Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

4 CHARAKTERISTIKA DOTKNUTEHO UZEMIA
4.1 GEOMORFOLOGICKE POMERY

Podla geomorfologického clenenia (Atlas krajiny SR, 2002) patri zaujmové Uzemie do geomorfologického
celku Zvolenska kotlina. V Studovanom uzemi je Zvolenskd kotlina rozdelend do troch podcelkov:
zapadna cast Uzemia patri do podcelku Slia¢ska kotlina, stredna cast prechadza trasa podcelkom
Zvolenskd pahorkatina a cca poslednd tretina patri do podcelku Slatinska kotlina. Uzemie je
odvodnované potokmi do Slatinskej a Sliacskej kotliny. Zvolenska kotlina lezi medzi horskymi
vulkanickymi celkami a svojou nadmorskou vyskou 280 — 400 m n. m sa radi medzi kotliny stredne
vysokého stupna. Jadro kotliny tvori Siroky pas porie¢nej nivy rieky Hron so sudstavou postrannych teras a
pahorkatinou s nadmorskou vyskou 400 — 500 m n. m.

4.2 GEOLOGICKE POMERY

Na geologickej stavbe Uzemia sa podielaju sedimenty kvartéru a podloziné sedimenty neogénu. Kvartér
tvoria fluvidlne sedimenty nivy riek Hron, Slatina a Neresnica, zastupené hlinitymi naplavmi nivnej facie.
V predmetnom Uzemi v intravildine mesta je kvartérny pokryv casto prekryty antropogénnymi
navazkami. Prilahlé svahy pokryvaju deluvidlne sedimenty zastupené ilmi a hlinami. PodloZzné neogénne
sedimenty su zastupené pyroklastikami andezitov v tufitickom vyvoji. Neogénne sedimenty su zastipené
tufmi, tufitickymi ilmi a aglomeratmi s Ulomkami andezitov.

Na geologicko-tektonickej stavbe SirSieho okolia trasy rychlostnej cesty R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
sa podielaju geologicko-tektonické jednotky, ktoré su reprezentované terciérnym neogénnym
komplexom zemin a kvartérnymi sedimentmi.

Neogén

Terciérne vulkanosedimentarne pliocénne sedimenty Zvolenskej a Slatinskej kotliny su v uzemi
zastupené ilmi, piesCitymi ilmi a polohami pieskov. PodloZné neogénne sedimenty sU zastupené
pyroklastikami andezitov v tufitickom vyvoji. Neogénne sedimenty su zastupené tufmi, tufitickymi ilmi a
aglomeratmi s uUlomkami andezitov. Komplex vulkanickych hornin je zastupeny Sirokou varietou
andezitovych lavovych prudov a ich vulkanoklastickych brekcii (pyroklastika).

Kvartér

Pokryvné kvartérne sedimenty v Useku rychlostnej cesty R2 Zvolen zadpad — Zvolen vychod su zastUpené
najma deluvialnymi, deluvialno-fluvidlnymi a fluvidlnymi sedimentmi (aluvialno-fluvidlne a terasové). Do
skupiny deluvidlnych sedimentov zacleriujeme pestrd paletu svahovych soliflukénych a gravitaénych
sedimentov s réznym stuprfiom premiestnenia. Deluvidlne sedimenty maju charakter svahovych hlin a
ilov, ilovitych suti.

Deluviadlno-fluvidlne sedimenty su prevazne charakteru resedimentovanych, splachovych (ronovych)
sedimentov, sU zastupené vysokoplastickymi ilmi, ilovitymi a piesCitymi hlinami. Fluvidlne sedimenty
dnovej akumuldcie st vyvinuté v doline rieky Hron a Slatina a v dolinach susediacich potokov (Hucava,
Neresnica a Zolnd). Fluvidlne sedimenty maju vo vrchnych castiach charakter hlin a ilov, s réznym
obsahom piescitej frakcie. Miestami obsahuju preplastky piesku s ilovitou primesou. Sedimenty pod
povrchovymi hlinitymi polohami maju charakter ilu Strkovitého, hlbsie s prechodom do Strku ilovitého a
Strku s primesou jemnozrnnej zeminy. Terasové sedimenty (pleistocén) s vyskovou diferenciaciou
vyskytu su v celej trase rychlostnej cesty R2 prekryté deluvidlnymi a deluvidlno-fluvidlnymi hlinami a ilmi,
maju charakter Strkov ilovitych a Strkov s primesou jemnozrnnej zeminy, s lokdlnymi polohami piesku
ilovitého resp. piesku s primesou jemnozrnnej zeminy.
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Obr.1 Geologicka mapa
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fhh fluvidlne sedimenty: litofacidlne neclenené nivné hliny, alebo piescité az strkovité hliny dolinnych niv a niv horskych
potokov

b3r71S1 stredny miocén - pemzové tufy a tufy ryodacitov
f5r71S1 stredny miocén - redeponované tufy a epiklastické konglomeraty ryodacitov
p7r71S1 stredny miocén - ryodacitové epiklastické vulkanické pieskovce a siltovce

sdb pleistocén - fluvidlne sedimenty: zvetrané Strky a rezidudlne Strky 1. vysokej a ploSinovej terasy

pgh holocén - deluvialno-polygenetické sedimenty: hlinito-ilovité a piescité svahové hliny

ilPIPt miocén — pliocén - sladkovodné ily, silty, preplastky pieskov, strkov a lignitov

dfh pleistocén-holocén - deluvidlno-fluvidlne sedimenty: prevaine ronové hliny, piesCité hliny s ulomkami, jemnozrnné
piesky a splachy zo sprasi

gr23 paleozoikum - hercynske granitoidy (mlads$i karbon) - biotitické tonality aZz granodiority, miestami porfyrické

(sihliansky typ s.l.)
pleistocén - fluvidlne sedimenty: rezidudlne Strky strednych terds miestami s pokryvom deluvidlnych hlin
m pleistocén - fluvidlne sedimenty: Strky, piescité Strky a rezidualne Strky nerozliS§enych akumulacii vrchnych teras
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4.3 INZINIERSKOGEOLOGICKE POMERY

V zmysle inZinierskogeologickej rajonizacie Zapadnych Karpat patri Uzemie udolnej nivy Hrona, Slatiny a
potoka Neresnica do regidnu neogénnych tektonickych vkleslin — 63 Zvolenskd kotlina. Kotlina je
vyplnend neogénnymi sedimentami — tufitickymi a pies€itymi ilmi, pieskami, s vloZzkami zlepencov a
tufov (sarmat — pandn). Prilahlé svahy udolia st sucastou regidnu neogénnych vulkanitov: Severné svahy
Udolia patria do oblasti vulkanickych vrchovin — 51 Zvolenskd vrchovina tvorena prevazne deluvialno-
fluvidlnymi sedimentmi Strkovitymi a ilovitymi (pliocén) a menej vulkanogénnymi horninami (miocén),
juzné svahy Udolia patria do oblasti vulkanickych hornatin — 43 Javorie a su budované pyroklastikami
andezitov s polohami andezitov (tortén — sarmat).

V Uzemi su vyclenené nasledovné inZinierskogeologické rajony:
e rajon magmatickych intruzivnych hornin (lh)
e rajon efuzivnych hornin (VI)
e rajon vulkanoklastickych hornin (Vp)
e rajon vulkanickych hornin v celku (Vk)
e rajon striedajlcich sa stidrznych a nesudrznych sedimentov (Nk)


http://www.geology.sk/
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e rajén deluvidlnych sedimentov (D)
e rajon udolnych rie¢nych naplavov (F)

4.4 GEODYNAMICKE JAVY

Z geodynamickych procesov sa v Uzemi uplatiiuje bocnd erdzia povrchovych tokov, podmacanie Uzemia
pri vysokych vodnych stavoch tokov, vymolovd erdzia, povrchové zliezanie a zosuvanie kvartérneho
pokryvu.

Pri okrajoch terasovych akumulacii uloZzenych na jemnozrnnom neogénnom podloZi sa ¢asto vyskytuju
svahové gravitacné poruchy. PodloZné neogénne ily su nachylné na objemové zmeny. Odkryté svahy
tvorené vulkanoklastikami podliehaju procesu zvetravania. V ramci technickej Studie bol vypracovany
orientacny inZiniersko-geologicky prieskum (Katedra geotechnicky, SvF STU Bratislava, 04/2007). Podla
predbeznych IG a HG a doplneni z https://apl.geology.sk/geofond/zosuvy/ prechadza RC cez zosuvné
Uzemia a porusené Uzemia v tychto Usekoch (km):

. 4,850-4,970 stabilizovany zosuv prudovy,

. 5,450-5,820 potencialny zosuv ploSny

. 7,840 -7,970 uzemie nachylné na zosuvanie
. 8,640 —8,730 potencialny zosuv ploSny

Znecistenie horninového prostredia a podzemnych véd

Podla registra environmentalnych zatazi (http://envirozataze.enviroportal.sk/) sa v koridore rychlostnej

cesty R2 registrované nasledovné environmentalne zataze a skladky odpadov nenachadzaju.
Seizmicita

Z hladiska seizmicity v zmysle STN 73 0036 Seizmické zataZenia stavebnych konstrukcii leZi zaujmové
Gzemie v zdrojovej oblasti seizmického rizika ¢. 4 so zékladnym seizmickym zrychlenim ar=0,3m.s™.
Geologické podlozie reprezentované neogénnymi sedimentmi a fluvidlnymi naplavmi sa radia do
kategorie B a horniny neovulkanitov do kategérie A.

LoZiska nerastnych surovin

V priestore katastrdlneho Uzemia mesta Zvolen sa nachddzaju dve nevyhradené loZiska a dobyvacie
priestory nerudnych surovin.

Zvolen - vyhradné loZisko, vyhradeny nerast — tehliarske suroviny, ID 254 (loZisko so zastavenou tazbou,
PYLON, a.s Banska Bystrica).

Motova - Sekier - vyhradné loZisko, vyhradeny nerast — stavebny kamen, ID 511 (loZisko s rozvinutou
tazbou, Eurovia — Kameriolomy, s.r.o).

4.5 PODNE POMERY

V rieSenom Uzemi sa vyskytuju fluvizeme glejové, na karbondatovych a nekarbonatovych aluvidlnych
sedimentoch, kambizeme typické nasytené az kyslé, na stredne tazkych az lahSich skeletnatych
zvetralindch nekarbondatovych hornin, kambizeme dystrické a kambizeme typické kyslé, na zvetralindch
kyslych hornin, pseudogleje typické a pseudogleje luvizemné nasytené az kyslé, na sprasovych hlinach a
svahovinach a luvizeme typické na tenkych prekryvoch sprasovych hlin, na skeletnatych prevazne
terciérnych sedimentoch. Podla Pddno-ekologickej regionalizdcie Slovenska cast rieSeného Uzemia
zasahujuca do Zvolenskej kotliny patri do podoblasti , kotliny stredne vysokého stupria“, ostatna ¢ast do
podoblasti ,, pohoria a vrchoviny sopecnych Karpat”, ktoré patria do stredne aZz menej produkénych
polnohospodarskych oblasti Slovenska. Limitujucimi faktormi rozvoja polhohospodarskej vyroby a
vyuzivania polnohospodarskej pédy su klimatické podmienky (obmedzuju skladbu pestovania kultdrnych
fytocendz), nizka prirodzend produkénd schopnost pdd, vysokd dynamika reliéfu, negativne
reliéfotvorné procesy a silnd az velmi silnd potencidlna erodovatelnost péd v prevaznej Casti Uzemia.


https://apl.geology.sk/geofond/zosuvy/
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Severna a severovychodna cast katastralneho Uzemia mesta Zvolen v smere Zvolen — Kovacova - Slia¢ —
Banska Bystrica je tvorena rozsiahlym aliviom rieky Hrona. V tejto Casti je viditelny vysoky podiel tzv.
fluvizemi, t.j. natec¢enych pod, ktoré sa vyvinuli na rie€nych naplaveninach. V dosledku dalsich faktorov
ovplyviujucich pedogenézu, najma vSak posobenia hydrosféry (hlavne podzemného toku Hrona) je
evidentnd diferenciacia pédnych subtypov, konkrétne fluvizeme glejovej. Proces oglejenia fluvizeme je
jednoznaénym prejavom pésobenia vysokej hladiny podzemnej vody, ¢o v minulosti iste sposobovalo
sezdénne zaplavenie péd v tomto Useku Hrona. TieZ je nutné poukazat na priestorovu lokalizaciu dalsieho
pédneho typu zo skupiny tzv. hydromorfnych péd, t.j. glej typicky, ktora opat svedéi o pOsobeni
podzemnej vody ako vyznamného pdodotvorného Cinitela, ba mozno uvdzovat o redlnom vyskyte
mokradi v tomto segmente.

4.6 KLIMATICKE POMERY

Podla Klimatickej klasifikicie podla Konéeka (1961 - 2010) (Klimaticky atlas Slovenska, SHMU 2015) je
Uzemie zaradené prevazne do teplej oblasti (priemerne 50 a viac letnych dni za rok s dennym maximom
teploty vzduchu 2 25 °C), okrsku T6, teplého, mierne vihkého s miernou zimou.

Obr.2 Klimaticka klasifikacia podla Konceka (1961 - 2010)
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Teplotné pomery

Zakladné charakteristiky teplotnych pomerov v posudzovanom Uzemi rychlostnej cesty R2 su
prezentované v nasledujicej tabulke. Vychadzaju zo zdznamov SHMU zrokov 1961 ai 2010
(http://klimat.shmu.sk/kas/).

Teplotné pomery v rieSenom tzemi posudzovanej stavby v rokoch 1961-2010 Hodnota
Priemerna ro¢na teplota vzduchu /°C 8,15
Priemernd sezénna teplota vzduchu (jar) /°C 8,81
Priemernd sezénna teplota vzduchu (leto) /°C 17,82
Priemernd sezénna teplota vzduchu (jeseri) /°C 8,57
Priemernd sezénna teplota vzduchu (zima) /°C -1,89
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Teplotné pomery v rieSenom tzemi posudzovanej stavby v rokoch 1961-2010 Hodnota
Priemerna mesacna teplota vzduchu (janudar) /°C -3,08
Priemerna mesacna teplota vzduchu (februar) /°C -0,91
Priemernd mesacna teplota vzduchu (marec) /°C 3,31
Priemerna mesacna teplota vzduchu (april) /°C 8,99
Priemerna mesacna teplota vzduchu (mdj) /°C 13,94
Priemerna mesacna teplota vzduchu (jun) /°C 16,97
Priemerna mesacna teplota vzduchu (jul) /°C 18,64
Priemerna mesacna teplota vzduchu (august) /°C 17,97
Priemernd mesacna teplota vzduchu (september) /°C 13,59
Priemernd mesacna teplota vzduchu (oktéber) /°C 8,50
Priemernd mesacna teplota vzduchu (november) /°C 3,32
Priemernd mesacna teplota vzduchu (december) /°C -1,63
Teplota vzduchu v lethom polroku (april — september) /°C 15,01
Priemerny roény pocet letnych dni /°C 57
Priemerny roény pocet tropickych dni /°C 12
Priemerny roény pocet dni bez mrazu /°C 243
Priemerny roény pocet mrazovych dni /°C 122
Priemerny roény pocet ladovych dni /°C 29
Priemerny ro¢ny pocet arktickych dni /°C 0,5

Zrazkové pomery

Zakladné charakteristiky zrazkovych pomerov v posudzovanom uzemi rychlostnej cesty R2 su
prezentované v nasledujicej tabulke. Vychddzaji zo zdznamov SHMU zrokov 1961 a7 2010
(http://klimat.shmu.sk/kas/).

Zrazkové pomery v rieSenom uzemi posudzovanej stavby v rokoch 1961-2010 Hodnota
Priemerny rocny Uhrn zrazok /mm 670,08
Priemerny sezénny Uhrn zrézok (jar) /mm 164,67
Priemerny sezdnny Uhrn zrazok (leto) /mm 211,82
Priemerny sezdnny Uhrn zrazok (jeser) /mm 160,93
Priemerny sezonny Uhrn zrazok (zima) /mm 126,93
Priemerny mesacny Uhrn zrazok (januar) /mm 40,14
Priemerny mesacny Uhrn zrdzok (februar) /mm 35,30
Priemerny mesacny Uhrn zrdzok (marec) /mm 40,75
Priemerny mesacny Uhrn zrazok (april) /mm 47,12
Priemerny mesacny Uhrn zrazok (mdj) /mm 77,72
Priemerny mesacny Uhrn zrazok (jun) /mm 77,20
Priemerny mesacny Uhrn zrazok (jul) /mm 70,50
Priemerny mesacny Uhrn zrazok (august) /mm 64,40
Priemerny mesacny Uhrn zrdZzok (september) /mm 55,37
Priemerny mesacny Uhrn zrdZzok (oktéber) /mm 48,89
Priemerny mesacny Uhrn zrdZzok (november) /mm 56,21
Priemerny mesacny Uhrn zrdZzok (december) /mm 53,67
Priemerny Uhrn zraZzok v lethom polroku (april — september) /mm 392,49
Priemerny ro¢ny pocet zrazkovych dnis thrnom > 10,0 mm 20
Priemerné rocné maxima dennych Ghrnov zrazok /mm 42,33
Priemerné rocné maxima dvojdennych Uhrnov zrazok /mm 50,64
Priemerné ro¢né maxima patdennych dhrnov zrazok /mm 62,84
Jednodriové absolitne maxima /mm 87,71
Dvojdriové absolitne maxima /mm 92,29
Patdriové absolitne maxima /mm 140,96
Priestorové rozlozenie hodnot 3-mesacného SPI v maji 2007 na Slovensku 0,28
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Zrazkové pomery v rieSenom uzemi posudzovanej stavby v rokoch 1961-2010 Hodnota
Priestorové rozloZenie hodn6t 6-mesacéného SPI v juli 1968 na Slovensku -1,45
Pocet epizdd sucha podla hodnét Palmerovho Z-indexu 34,31
Podiel mesiacov zasiahnutych epizédami sucha podla hodn6t Palmerovho Z-indexu 22,82
vo vegetacnom obdobi (april — september)

Podiel mesiacov zasiahnutych epizédami sucha podla hodnét PDSI vo vegetathom 25,14
obdobi (april — september)

Veterné pomery

Zakladné charakteristiky veternych pomerov v posudzovanom uUzemi rychlostnej cesty R2 su
prezentované v nasledujicej tabulke. Vychddzaji zo zidznamov SHMU zrokov 1961 a7z 2010
(http://klimat.shmu.sk/kas/).

Veterné pomery v rieSenom Uzemi posudzovanej stavby v rokoch 1961-2010 Hodnota
Priemerna sezénna rychlost vetra v zime (m/s) 0,63
Priemerna sezénna rychlost vetra na jeseni (m/s) 0,73
Priemerna sezénna rychlost vetra v lete (m/s) 1,17
Priemerna sezénna rychlost vetra na jar (m/s) 1,41
Priemerna ro¢na rychlost vetra (m/s) 1,88

Vyskyt silného a burlivého vetra

Pri kritéridch hodnotenia sily vetra sa vychadza z priemernej rychlosti vetra s trvanim najmenej 2
minuty. Ak vietor na meteorologickej stanici fuka s rychlostou aspon 10,8 m/s pocas najmenej 2 mindat,
je zaznamenavany ako ,silny“ vietor, vietor s rychlostou najmenej 17,2 m/s ako , burlivy“ vietor.
-
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Z prezentovanych obrazkov (Klimaticky atlas Slovenska, SHMU 2015) vyplyva, Ze oblast Zvolena (stanica
Slia¢) nepatri v ramci SR medzi Uzemia s ¢astym vyskytom silnych a burlivych vetrov.

Snehové pomery

Zakladné charakteristiky snehovych pomerov v posudzovanom uUzemi rychlostnej cesty R2 su
prezentované v nasledujicej tabulke. Vychddzaji zo zdznamov SHMU zrokov 1961 a7 2010
(http://klimat.shmu.sk/kas/).

Snehové pomery v rieSenom tzemi posudzovanej stavby v rokoch 1961-2010 Hodnota
Priemerny sezénny pocet dni so snezenim 37,75
Priemerny sezénny pocet dni so sneZzenim v novembri 4,25
Priemerny sezénny pocet dni so snezenim v decembri 8,27
Priemerny sezénny pocet dni so sneZzenim v janudri 9,83
Priemerny sezénny pocet dni so snezenim vo februari 8,67
Priemerny sezonny pocet dni so snezenim v marci 5,66
Priemerny sezdnny pocet dni so snezenim v aprili 1,32
Priemerny sezénny pocet dni s vyskou nového snehu = 15 cm 0,51
Priemer sezénnych Uhrnov vysky nového snehu cm 74,14
Priemerny sezénny pocet dni so snehovou pokryvkou 55,35
Priemerny sezénny pocet dni so snehovou pokryvkou > 20 cm 13,34
Priemerny sezénny pocet dni so snehovou pokryvkou =50 cm 0,15
Priemer sezénnych maxim vysky snehovej pokryvky 25,07
Priemer mesacnych maxim vysky snehovej pokryvky v novembri 4,72
Priemer mesacnych maxim vysky snehovej pokryvky v decembri 12,57
Priemer mesacnych maxim vysky snehovej pokryvky v januari 18,18
Priemer mesacnych maxim vysky snehovej pokryvky vo februari 18,33
Priemer mesacnych maxim vysky snehovej pokryvky v marci 9,56
Priemer sezénnych maxim vodnej hodnoty snehovej pokryvky v mm 40,71

Vlhkost vzduchu

Zakladné charakteristiky z hladiska vlhkosti vzduchu v posudzovanom uUzemi rychlostnej cesty R2 su
prezentované v nasledujicej tabulke. Vychddzaji zo zidznamov SHMU zrokov 1961 a7 2010
(http://klimat.shmu.sk/kas/).
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Vlhkost vzduchu v rieS§enom tzemi posudzovanej stavby v rokoch 1961-2010 Hodnota
Priemerna ro¢na relativna vlhkost vzduchu % 77,11
Priemernd mesacna relativna vlhkost vzduchu v aprili % 69,40
Priemernd mesacna relativna vlhkost vzduchu v juli % 71,52
Priemerna mesaéna relativna vlhkost vzduchu v oktdbri % 79,90
Priemerna mesacéna relativna vlhkost vzduchu v decembri % 87,07
Priemerny ro¢ny pocet dusnych dni 53,68
Hmly

Typicky Casty vyskyt teplotnych inverzii najma v jesennom a zimnom obdobi, je fyzikdlne spojeny s
Castym vyskytom hmiel a ma velmi nepriaznivy dopad na kvalitu ovzduSia a vyrazne prispieva k
hromadeniu znecistujucich latok v ovzdusi mesta. Oblast Zvolena ma v priemere 94 hmlovych dni za rok,
¢o v Ciselnom vyjadreni predstavuje az 477 hodin s hmlou v roku. Ide zvac¢sa o radia¢né, resp. radiacno-
advektivne hmly orografického charakteru, ktoré su spojené so zatekanim a kumulovanim chladného
horského vzduchu vo Zvolenskej kotline.

Slneény svit a Ziarenie, oblaénost

Zakladné charakteristiky z hladiska slne¢ného Ziarenia v posudzovanom Uzemi rychlostnej cesty R2 su
prezentované v nasledujicej tabulke. Vychadzaji zo zidznamov SHMU zrokov 1961 a7 2010
(http://klimat.shmu.sk/kas/).

SInecné Ziarenie v rieSenom tzemi posudzovanej stavby v rokoch 1961-2010 Hodnota
Priemernd ro¢nd suma globdlneho Ziarenia 4034,95
Priemerna rocna suma difuzneho Ziarenia 2096,27
Priemernd rocna suma doby trvania slne¢ného svitu 1761,24
Priemernd roéna oblac¢nost 61,26
Priemerny ro¢ny pocet jasnych dni 47,88
Priemerny rocny pocet zamracenych dni 124,46

Premfzanie pody

Zakladné charakteristiky z hfadiska premfzania pédy v posudzovanom uzemi rychlostnej cesty R2 su
prezentované v nasledujicej tabulke. Vychadzaju zo zaznamov SHMU zrokov 1961 ai 2010
(http://klimat.shmu.sk/kas/).

Premrfzanie pody v rieSenom tGzemi posudzovanej stavby v rokoch 1961-2010 Hodnota
Priemerna hibka premfzania pédy 33,22
Priemerny pocet dni s premfzanim 100,43

Stav a progndza vyvoja

Region strednej Eurdpy nesie vieobecné ¢rty zmeny klimy. Oteplenie sa v nej prejavuje vo vsetkych
polohach a klimatickych oblastiach. Trendy v atmosférickych zrazkach nie su sice také jednoznacné, ale
tento fakt je spbsobeny ich vaésou premenlivostou, ako aj modifikovanim Uhrnov naveternymi a
zaveternymi vplyvmi.

Za obdobie rokov 1881 - 2017 sa na Slovensku pozoroval:

e rast priemernej ro¢nej teploty vzduchu asi 0 1,73 °C;

e pokles ro¢nych uUhrnov atmosférickych zrazok v priemere asi o 0,5 % (na juhu SR bol pokles
miestami aj viac ako 10 %, na severe a severovychode ojedinele Uhrn zrazok vzrastol do 3 %);

e pokles relativnej vlhkosti vzduchu (na juhu Slovenska od roku 1900 doteraz o 5 %, na ostatnom
uzemi menej);
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e pokles vsetkych charakteristik snehovej pokryvky do vysky 1000 m takmer na celom Uzemi SR (vo
vacSej nadmorskej vyske bol zaznamenany jej narast);

e vzrast potencidlneho vyparu a pokles vlhkosti pddy - charakteristiky vyparu vody z pédy a rastlin,
vlhkosti pody, sineéného Ziarenia potvrdzuju, Ze najma juh Slovenska sa postupne vysusuje;

e zmeny v premenlivosti klimy (najma zrazkovych dhrnov) - prikladom su v kratkom c¢asovom
intervale striedajuce extrémne vihké a suché roky: extrémne suchy rok 2003 a ciastocne aj 2007,
extrémne vihké roky 2010 a 2016 a mimoriadne suchy rok 2011 a ¢iasto¢ne aj 2012. Za ostatnych
15 rokov doslo k vyznamnejSiemu rastu vyskytu extrémnych dennych a niekolkodennych Uhrnov
zrazok, ¢o malo za nasledok zvysenie rizika lokdlnych povodni v roznych oblastiach SR. Na druhej
strane v obdobi rokov 1989 - 2017 sa ovela CastejSie ako predtym vyskytovalo lokdlne alebo
celoplosné sucho, ktoré bolo zapri¢inené predovsetkym dihymi periédami relativne teplého pocasia
s malymi Ghrnmi zrazok v niektorej ¢asti vegeta¢ného obdobia. Zvlast vyrazné bolo sucho v rokoch
1990-1994, 2000, 2002, 2003 a 2007, v niektorych regidonoch na zapade SR aj v rokoch 2015 a 2017.
Extrémne sucha boli zaznamenané v niektorych oblastiach Slovenska aj v roku 2018.

Desatrocie 1991 - 2000, ale aj obdobie 2001 - 2010 sa charakteristikami teploty vzduchu, dhrnov zrazok,
vyparu, snehovej pokryvky, ako aj inych prvkov, priblizilo k predpokladanym podmienkam klimy okolo
roku 2030, ktoré boli vycislené v zmysle scendrov zmeny klimy pre nase uzemie, vynimkou su iba nizsie
Uhrny zrazok v chladnom polroku a v zime v desatroé¢i 1991 - 2000.

Jednym z negativhych dopadov zmeny klimy je vzrastajuce riziko povodni. Na uzemi SR bolo
identifikovanych spolu 559 oblasti s vyskytom vyznamného povodrového rizika - 378 geografickych
oblasti, v ktorych existuje potencidlne vyznamné povodnové riziko a 181 geografickych oblasti, v ktorych
mozno predpokladat, Ze je pravdepodobny vyskyt vyznamného povodrového rizika. Za poslednych 15
rokov doslo k vyznamnejsiemu rastu vyskytu extrémnych dennych Uhrnov zrazok, ¢o malo za nasledok
zvysenie rizika lokdlnych povodni v r6znych oblastiach SR.

Predpoklada sa, Ze tieto zmeny budu pokradovat. Podla publikovanych scenarov bude na Slovensku
menej zrazok (az o 20 %), Castejsie sucho a privalové povodne v lete, najma na juhu; viac zrdzok v zime,
najma na severe (aj viac ako 020 %), menej snehu do nadmorskej vysky 800 m, castejSie zimné
povodne.

Zmena klimy sa prejavi nielen zmenou dlhodobych priemerov ale aj zmenou distribu¢nych kriviek
klimatickych/meteorologickych prvkov, teda aj vyskytom extrémnejsich (Skodlivych) pripadov pocasia,
ktoré budu mat za nasledok nebezpeclenstva, ako su zaplavy a extrémne suchd, ktoré sa budu
vyskytovat CastejSie a intenzivnejSie. To bude mat nepochybne velky vplyv na moZnosti adaptécie
ekosystémov, socidlnych a ekonomickych aktivit ¢loveka.

Vseobecné zavery dalSieho vyvoja klimy na Slovensku mozno formulovat nasledovne (Zdroj: Stratégia
adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy — aktualizacia, MZP SR, 2017):

Teplota vzduchu

Priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat o 2 az 4 °C v porovnani s priemermi obdobia
1951 - 1980, pricom sa zachova doterajsia medziro¢na a medzisezénna ¢asova premenlivost. Rychlejsie
by mali rast denné minima ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o spdsobi pokles priemernej dennej
amplitidy teploty vzduchu. Scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v ro¢nom chode teploty
vzduchu, v jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako v zvy$nej ¢asti roka.

Uhrn zrdéZok

Roéné uhrny zrazok by sa nemali podstatne menit, skor sa ale predpoklada mierny nérast (okolo 10 %),
predovsetkym na severe Slovenska. Vacsie zmeny by mali nastat v ro¢nom chode a ¢asovom rezime
zrazok - v lete sa vSeobecne ocakdva slaby pokles Uhrnov zrazok (predovsetkym na juhu Slovenska) av
zvysnej Casti roka slaby az mierny rast Uhrnov zrazok (predovsetkym v zime a na severe Slovenska). V
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teplej Casti roka sa ocakava zvyenie premenlivosti Ghrnov zrdiok, zrejme sa prediZia a Castejsie
vyskytnud malo zrazkové (suché) obdobia na strane jednej a zrazkovo vydatnejSie kratke dazdivé obdobia
na strane druhej. PretoZe sa oCakava teplejsie pocasie v zime, tak az do vySky 900 m n. m. bude snehova
pokryvka nepravidelna a ¢astejsie sa budu vyskytovat zimné povodne - snehova pokryvka bude zrejme v
priemere vyssia iba vo vyske nad 1200 m n. m., tieto polohy ale predstavuju na Slovensku menej ako 5 %
rozlohy, ¢o nemoze podstatne ovplyvnit odtokové pomery.

Iné klimatické prvky a charakteristiky

Vzhladom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa oakava Castejsi vyskyt silného vetra, vichric a tornad
v suvislosti s burkami. Ocakava sa pokles vlhkosti pédy na juhu Slovenska (rast potencialnej
evapotranspirdcie vo vegetacnom obdobi roka asi 0 6 % na 1 °C oteplenia, pricom sa uhrny zrdzok vo
vegetachom obdobi roka podstatne nezvysia).

Podla ,Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé doésledky zmeny klimy — aktualizacia
2017“ neziaduce poveternostné javy vedu, v suvislosti s dopravou, k zvySeniu dopravného ¢asu prepravy
tovarov, predizeniu €asu cestovania a zvyeniu pravdepodobnosti nehdd. V sektore dopravy je niekolko
oblasti, ktoré su bezprostredne spojené s prejavmi pocasia. lde najma o extrémne javy pocasia (vysoké a
nizke teploty, intenzivnhe burky, snehové kalamity), ktoré spbsobuju vaine komplikacie u takmer
vSetkych druhov dopravy.

Na zaklade vysSie uvedenej analyzy mozno doésledky a rizikda zmeny klimy pre sektor cestnej dopravy
zhrnat nasledovne.

Vplyvy Dosledky
Extrémy pocasia - burky, zaplavy Odstdavky cestnych komunikacii, obchadzky, poSkodenie cestnej
infrastruktury
Letné horucavy a vykyvy teplot Poskodenie povrchov ciest, Gnava materialu
Vznik zosuvov Ohrozenie stability cestnej komunikacie, zniZzenie bezpecnosti

a plynulosti dopravy

ZhorSené meteorologické podmienky - | ZniZenie bezpecnosti a plynulosti dopravy, dopravné kongescie
intenzivne zrazky, sneh, poladovica, hmla

Zhorsené zimné podmienky - Casté sneZenie, | ZvySené poziadavky na zimnu uUdrzbu, moZnost poskodzovania
vietor, dlhé trvanie zimy krytu vozovky, vyssie naroky na kvalitu krytu vozovky

4.7 HYDROLOGICKE POMERY
Povrchové vody

Hydrologicky patri zaujmové Gzemie do povodia Hrona (¢. hydrologického poradia 4-23-02 - Hron od
Cierneho Hrona po Slatinu) a Slatiny (¢. hydrologického poradia 4-23-03 - Slatina). Rieka Hron
vymodelovala svoje Uudolie v starSich hornindch a meandruje vo svojich naplavoch. Patri k
stredohorskému typu riek s maximalnym prietokom v aprili az maji a minimalnym v zime. Obcasny
vyskyt zvySenych prietokov, pri ktorych sa voda vylievala z koryta v okoli Zvolena, si v roku 1947 vyZiadal
regulaciu koryta na useku dlhom 3172 m. Hron patri medzi vodohospodarsky vyznamné toky (vyhlaska
MZP SR ¢. 211/2005 Z.z.). Rie¢na siet je nerozvinutd, perovita, pritoky su vaésinou konvexné, kratke a
jednoduché. V okoli zaujmového Uzemia su vyznamnejSie pravostranné pritoky Hrona - Sielnicky potok
(VICi p.), Kovacovsky p., Kopanicky p. Z lavej strany pritekaju Lukavica a Slatina, pricom obidva patria
medzi vodohospodarsky vyznamné toky. Pre vyuZitie hydroenergetického potenciadlu rieky Hron bol
vybudovany kanalovy ndhon na hydrocentrdlu Zvolen.

Rieka Slatina priteka do zaujmového Uzemia z vychodu. Jej tok po vodnu nddrz M6tovd meandruje, pod
nou preteka upravenym korytom zapadnym smerom a Usti do Hrona. K vyznamnejsim pritokom Slatiny,
odvodniujucej Polanu patria v zaujmovom Uzemi pravostranné pritoky Zolna (s favostrannym pritokom
Hucava) a Slatinsky potok. Lavostranné pritoky su Neresnica, Pomiaslo, Sekier, Drienovsky potok a
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Lubica. Prirodzené prietoky Slatiny su regulované VN Motova. Z dovodu ochrany intravildanu mesta
Zvolen a polnohospodarskeho podneho fondu proti zatdpaniu velkymi vodami boli na tokoch v
katastrdlnom Uzemi Zvolena zrealizované Upravy Hrona, Slatiny, Zolnej, Neresnice, Pomiasla a
Kovacovského potoka.

Vodné plochy

Na vodnom toku Slatina pod zaustenim Sekierskeho potoka v rkm 4,923 bola v rokoch 1953 - 1957
vybudovana vodnad nadri Métova (70 ha) s kapacitou 2,1 mil. m®. U¢elom nadrie je zabezpetenie
uZitkovej vody pre SSE &.p. Zilina, zavod Teplareri Zvolen a zadvod Buéina a.s., energetické vyuZitie, chov a
lov ryb a rekreacné vyuzitie. V sucasnosti sluzi tiez na ochranu mesta pred povodriami a nadlepsSovanie
mnozstva vod na dolnom toku Hrona. VN Slatinka na Slatine je v procese pripravy.

Podzemné vody

Hydrogeologické pomery su vo vSeobecnosti podmienené geologickou stavbou Uzemia, uloznymi,
litologickymi, klimatickymi, hydrologickymi aj geomorfologickymi pomermi a vo velkej miere poziciou
priepustnych poloh k moznym zdrojom dotdcie zdsob podzemnej vody. Zdujmové Uzemie sa nachddza v
nasledovnych hydrogeologickych rajonoch:

e Q080 - Kvartér nivy Hrona a Slatiny od Slovenskej Lupce po Timace,
e NQO081 - Neogén Zvolenskej kotliny - zdpadna ¢ast,

e V083 - Neovulkanity pohoria Polana a ¢asti Zvolenskej kotliny,

e NV 084 - Neogén Zvolenskej kotliny - vychodna cast,

e V088 - Neovulkanity severnych svahov Stiavnickych vrchov a Javoria.

Podzemné vody su viazané na vsetky stratigrafické stupne zastupené v zaujmovom Uzemi. V zasade je
mozné vyclenit nasledovné hydrogeologické celky:

e predmezozoicky,
e mezozoicky,

® neogény,

e kvartérny.

Do predmezozoického hydrogeologického celku patria podzemné vody krystalinika, resp. permu, viazané
na izolované ostrovy tychto hornin, vystupujice na povrch v okoli Sliaca a Lieskovca. Podzemnad voda je
viazand na povrchové pasmo puklin, ktoré je vSak casto v dosledku zvetrania druhotne vyplnené a
utesnené. Pramene podzemnej vody sa vyskytuju zriedka, su puklinovo-sutového charakteru s
vydatnostou 0,1 - 0,2 I.s™. Vynimku tvoria tektonické linie sprevadzané pasmom porusenych hornin s
ojedinelym vyskytom vydatnejSich pramenov s moZznym zvySenym obsahom CO,. Z chemického hladiska
su vody krystalinika charakterizované nizkou mineralizaciou a zvySenym obsahom siranov.

Podzemné vody hydrogeologického celku mezozoika su viazané predovsetkym na karbonatické
komplexy zastupené vo vsetkych pritomnych tektonickych jednotkdch, vystupujucich na povrch v
severnej Casti zaujmového Uzemia. MnoZstvo podzemnej vody je zavislé na ploShom rozsahu karbonatov
a na ich vzdjomnej pozicii medzi sebou i vo vztahu k menej priepustnym pieskovcom, kremencom a
bridliciam. Stredno a vrchno triasové vapence podliehaju skrasovateniu, ktoré umoZnuje podzemnej
vode vytvarat spojity systém otvorenych puklin a dutin. Z oblasti budovane] karbonatickymi horninami
st zndme pramene krasovych vdd s vydatnostou aZ 20,0 |.s™. Podzemna voda karbonatickych komplexov
mé& mineraliziciu pohybujicu sa v rozmedzi 300 — 600 mg.I", je Ca-Mg-HCO; typu, reakcia pH je
neutralna az slabo zasaditd, obsahy Fe® st nizke aZ nulové.

Neogénne horniny reprezentuju hlavne wvulkanické brekcie, tufitické pieskovce, tufity, ojedinele
andezitové prudy miocénu. Casté striedanie priepustnej$ich a menej priepustnych poléh (zvicia
horizontalne uloZzenych) sp6sobuje nerovnomerné zvodnenie jednotlivych pol6h. Oblasti budované
neovulkanickym komplexom su bohaté na pramene podzemnej vody vrstevného a puklinovovrstevného
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typu s vydatnostou 0,1 - 0,2 |.s™*, ojedinele do 1,0 I.s™. Po chemickej stranke st podzemné vody prevaine
Ca-HCO; typu s nizkou mineralizaciou okolo 200 - 300 mg.I™ a so zvy$enym obsahom alkalii. Z doterajsich
prieskumov je zrejmé, Ze andezitové prudy, vytvarajuce polohy v pyroklastickych materialoch, su lepsie
zvodnené ako Strky a vulkanické brekcie. Je to dané jemnym tufitickym materidlom, ktory tvori pri
hrubo- tlomkovitych brekciach podstatnu ¢ast tmeliacej hmoty.

Pliocénne sedimenty uloZené na vulkanosedimentarnej vyplni kotliny a mezozoickych horninach
umoznuju svojim litologickym vyvojom a priepustnostou tvorbu rozsiahlych kolektorov podzemnej vody
s plytkym obehom v medzizrnovom prostredi. Pokial su tieto sedimenty vyvinuté ako zvysky vo vyssich
polohach nad poriecnou nivou, su dotované prevazne z atmosferickych zrazok, menej z prilahlych
svahov (hlavne karbonatov). Odvodnované su vrstevnymi pramernmi, ktoré ¢asto v podobe suvislych
pramennych linii lemuju bazu strkov uloZenych na menej priepustnych tufoch a tufitoch. Vydatnost
tychto prameriov je do 0,5 I.s™. Vody maju mineralizaciu okolo 500 mg.I, si Ca-HCOj; typu so zvy$enymi
obsahmi Fe, Mn a Na. Polohy pliocénnych Strkov, zaklesnuté v d6sledku tektoniky pod Uroven miestnej
erdznej bazy, mozu byt prostrednictvom kvartérnych sedimentov napdjané infiltraciou z povrchovych
tokov. Vysoko ulozené pliocénne sedimenty mozno vseobecne charakterizovat ako nizko zvodnené.

V kvartérnych sedimentoch vytvdraju kolektory podzemnej vody zvysky terasovych stupniov v réznych
Urovniach. V désledku svojho ohraniceného rozsahu a pozicie su ¢asto izolované, s dotdciou hlavne z
infiltracie atmosférickych zrdzok. Sedimenty nizSich stupnov skupiny strednych terds a sedimenty
spodnej terasy su naproti tomu v priamej hydraulickej suvislosti s riekou Hron. BeZznym javom je mierne
napata hladina podzemnej vody pri vyssich vodnych stavoch Hrona. Podzemnd voda je Ca-(Mg)-HCO;
typu s mineralizaciou 300 - 400 mg.I"", so zvy$enymi obsahmi Fe a Mn. Zvy$ené obsahy NOs, Cl, NH, a
SO, poukazuju na sekundarne znecistenie. Obsahy SO, v kvartérnych vodach signalizuju tieZ mozZnost
skrytych vyverov - vystupov podzemnej vody hlbsieho obehu v karbonatickych komplexoch, ¢im mdzu
spolu so zvySenymi obsahmi CO, nepriamo indikovat pritomnost tektonickych linii prekrytych
kvartérnymi Utvarmi a zakrytych vyverovych oblasti. Obeh podzemnej vody je v hlavnej miere
ovplyviiovany predovsetkym klimatickymi cinitelmi priamo, alebo v porie¢nych nivach v Strkovych
sedimentoch prostrednictvom vodnych tokov.

Vodohospoddrsky chrdanené tizemia

Posudzovany Usek rychlostnej cesty R2 prechddza mimo chrdanenych vodohospodarskych oblasti
vyhldsenych nariadenim vlady ¢. 13/1987 Zb.

Ochranné pdasma voddrenskych zdrojov

Posudzovany uUsek rychlostnej cesty R2 prechadza mimo vyhldsenych ochrannych pasiem vodarenskych
zdrojov.

Minerdlne a termdlne vody a ich ochranné pasma

Hydrogeologicka Struktudra prirodnych liecivych zdrojov nachddzajuca sa severne od Zvolena je
klasifikovana ako otvorena s poloodkrytou a zakrytou vyverovou oblastou. Vyskytuju sa tu rdzne
genetické typy mineralnych studenych a minerdlnych termalnych véd, ktoré podla fyzikalno-chemickych
vlastnosti mozno rozélenit na (Bondarenkova, 1986):

1. Studené oby¢ajné uhli¢ité vody (mineralizacia do 1 000 mg.I™)
2. Studené uhli¢ité vody (mineralizacia nad 1 000 mg.I")

3. Termélne vody s obsahom CO, do 1 000 mg.I™

4. Termalne vody s obsahom CO, nad 1 000 mg.I™

Okres Zvolen patri medzi Uzemia bohaté na mineralne pramene. Pocas revizie mineralnych pramenov v
roku 1999 bolo zaevidovanych celkom 47 zdrojov. Jednalo sa prevaine o studené kyselky
hydrogénuhliitanové—vapenato-sodné az Na-Ca-(Mg)-HCO; typu s r6znym obsahom oxidu uhli¢itého
(CO,). V roku 2004 bola vykonana evidencia mineralnych pramenov v katastri mesta Zvolen, pri ktorej
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bolo zaevidovanych 10 zdrojov. Okolie zdujmového Uzemia pozostava z hladiska kvalitativneho zlozenia
mineralnych vod z troch Ciastkovych hydrogeochemickych rajénov (oblasti):

I. oblast - s vyskytom minerdlnych véd s vyraznym zastupenim Ca-Mg-SO, zlozky, ktorych mineralizacia
sa pohybuje od 2 000 do 3 800 mg.I™". Zasttpenie Ca** koli$e v zavislosti na zasttpeni dolomitov, pricom
narastd obsah Mg®*. Mineralizacia, obsah menej podstatnej zlozky Ca-Mg-HCO;, ako aj obsah CO, zavisi
od stddia vyvoja mineralizacie vody v zavislosti na generalnom smere prudenia. Teplota vod kolise podla
hibky kolektoru karbonatovych hornin od 27,0 do 48,5 °C. Typickymi predstavitelmi vdd tohto rajénu su
vody zachytené vrtmi la, K-1 (Slia¢) a BL-1, BL-2 (Borova hora).

Il. oblast - s vodami, ktoré maju vyrazné zastupenie Ca-HCO; zlozky a ktorych mineralizacia sa pohybuje
od 1 500 do 4 600 mg.I™. Tieto vody su typické pre okolie obci Cerin, Cadin a Micina.

Ill. oblast - s vodami s nevyraznym zastUpenim Ca-HCO; zlozky, ktoru dopfﬁaju zlozky Na-SO, a Na-HCOs.
Ich mineralizacia sa pohybuje od 1 200 do 4 000 mg.I™. Ich typicky vyskyt je sustredeny v okoli Zvolena
napr. ZV-1 a Liviov pramen (Sliac).

Povodné ochranné pdsma prirodnych lieéivych zdrojov v Kovacovej a v Sliaci, vyplyvajuce zo zdkona NR
SR €. 277/1994 Z.z. o zdravotnej starostlivosti v zneni neskorsich predpisov boli uréené vyhlaskou MZ SR
¢.22/2000 Z.z. z 10.1.2000. V roku 2005 boli na zaklade vysledkov zdvereénej geologickej spravy ,Revizia
ochrannych pasiem prirodnych liecivych zdrojov v Slia¢i a v Kovacovej“ (Masiar, 2004) upravené
vyhlaskou MZ SR ¢. 551/2005 Z.z. Trasa posudzovaného variantu rychlostnej cesty R2 prechadza cez
ochranné pdsmo |Il. stupfa prirodnych lieCivych zdrojov v Sliaci a Kovacovej, ktoré zasahuje do
katastralnych Gzemi nasledovnych obci: Badin, Budca, H4ajniky, Hronsek, Kovacova, Lieskovec, Lukavica,
Lukové, Rybare, Sampor, Sebedin, Becov, Sielnica, Turova, Velkd Luka, Vlkanova, Zolna a Zvolen.
Navrhovana trasa rychlostnej cesty R2 neprechadza cez ochranné pasmo Il. stupna vodného zdroja
Sekierska dolina, ochranné pasmo lll. stupfia a ochranné pasmo Il. stupfia minerdlneho zdroja Ostra
Idka. Hydrogeologicka struktura prirodnych liecivych zdrojov v Slia¢i a Kovacovej je klasifikovana ako
otvorena s poloodkrytou a zakrytou vyverovou oblastou. V hydrogeologickej Strukture je vyélenend
infiltraéna oblast, v ktorej dochadza k doplfianiu, akumulaéna oblast, v ktorej sa formuju zakladné
fyzikdlno-chemické vlastnosti, a vyverova oblast, v ktorej dochddza k odvodriovaniu v prirodzenych
pramenoch, skrytych vyveroch a vrtmi. Formovanie a obeh minerdlnych vod sa uskutocnuje v
karbonatickych horninach mezozoika prikrovu Drienka a neovulkanickych horninach stredoslovenskych
vulkanitov. Hydrogeologicka Struktira je velmi komplikovana. Vyskytuju sa tu rozne genetické typy
mineralnych studenych a mineralnych termalnych vod.

Infiltrana oblast hydrogeologickej struktury sa vzhladom na jej komplikovanu stavbu nedd jednoznacéné
uréit. Vychadza sa predovSetkym zo zistenia hlavnych smerov prudenia termdélnej vody a z
predpokladaného pritoku vys$$ie mineralizovanych vod z okolia Hornej Micinej, Cerina a Cacina. Dal3i
hlavny pritok termalnej vody je z oblasti Kremnickych vrchov. Primarnu akumula¢nu oblast termalnych
minerdlnych vod tvoria karbonatické komplexy mezozoika v podloZi vulkanosedimentarnej vyplne.
Druhotna akumuldcia termadlnej vody vo vulkanosedimentdrnej vyplni nadobida vyznam svojim
hibkovym dosahom v priestore Zvolen — zapad aj mimo vyskytu karbonatického podloZia.

Vyverova oblast Sliac je poloodkrytd, kolektor mineralnych vod (horniny mezozoika) nevystupuje priamo
na povrch, ale je zakryty kvartérnymi a neogénnymi sedimentmi, pramene vyvieraju z druhotnych
akumulacii. Vystup mineralnej vody sa viaze na nepriepustné sedimenty pokryvnych utvarov a
predispoziciu zlomov. Vyverova oblast v Kovacovej je zakrytd. Zachytenie a vyuZitie termalnych vod je
prostrednictvom hydrogeologického vrtu v akumulacnej oblasti.

Ochranné pasmo |I. stupfia na Sliadi chrani vyverovu oblast. Trasa posudzovaného Useku rychlostnej
cesty R2 prechadza vo vzdialenosti 143 m od juzného okraja OP. V Kovacovej méa ochranné pasmo |I.
stupna polomer 50 m a chrani zdroj K-2 v akumulacnej oblasti. Trasa posudzovaného Useku rychlostnej
cesty R2 prechadza vo vzdialenosti 920 m od OP.
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5 METODIKA POSUDZOVANIA INFRASTRUKTURNEHO PROJEKTU Z HLADISKA
RIZiK SUVISIACICH SO ZMENOU KLiMY

Z metodického hladiska sme pri spracovani predmetného posudenia rizik projektu primarne vychadzali
z publikovaného dokumentu , Metodickd prirucka posudzovania dopadov zmeny klimy na velké projekty
v sektore doprava” spracovand Vyskumnym Ustavom dopravnym, a.s. vroku 2018 ako aj dalsie
$pecifické domace a zahrani¢né materialy zaoberajlce sa scenarmi zmeny klimy, moznostami adaptacie
a znizovania rizik, metédami a postupmi manaZmentu rizik. Posudzovanie investicného zdmeru
z hladiska rizik suvisiacich so zmenou klimy je realizované prostrednictvom ciastkovych krokov
reprezentujlcich jednotlivé parcidlne c¢asti komplexného posudzovania rizik stanovené vo vyssie

uvedenej metodike.

Metodicky postup posudzovania rizik infrastruktdrneho projektu z hfadiska zmenou klimy

Kroky posudzovania

Obsah jednotlivych krokov posudzovania

1. Analyza citlivosti
infrastrukturnej stavby na
prirodné rizika suvisiace so
zmenou klimy

Predmetom analyzy citlivosti investicného zameru su jednotlivé typologické prvky
investicného zameru, ktorych citlivost je posudzovand v kontexte prevadzkovej
a konstrukénej citlivosti pre 10 prirodnych rizik suvisiacich so zmenou klimy, na ktoré je
infrastruktirna stavba a jej sucasti potencialne citliva.

2. Analyza expozicie

Predmetom analyzy expozicie investicného zameru na prirodné rizika suvisiace so zmenou

infrastrukturnej stavby na
prirodné rizika suvisiace so
zmenou klimy

klimy je analyza sucasnych prejavov klimatickych a hydrologickych rizik v dotknutej lokalite
a ich mozZnych prejavov v buducnosti vzhfadom na ocakdvané zmeny klimy.

Predmetom posudenia zranitelnosti investicného zameru je zhromazdenie vysledkov
analyzy citlivosti a expozicie infrastruktirnej stavby na prirodné rizika suvisiace so zmenou
klimy aich vzdjomna konfrontacia sdbérazom na dimenzovanid odolnost stavby
a predpokladantd uroven rizikovych faktorov prirodnych rizik dosiahnuti pocas celej
Zivotnosti stavby v dosledku zmeny klimy.

3. Posudenie zranitelnosti
infrastrukturnej stavby
z hladiska zmeny klimy

Pre zranitelné objekty, resp. Useky infrastrukturnej stavby sa posudzuje miera rizika
v podobe stanovenia pravdepodobnosti vzniku nepriaznivej situdcie spojenej s prekrocenim
hrani¢nej (dimenzovanej) urovne rizikovych faktorov prirodnych rizik a zdvaznosti
dosledkov, ktoré tito udalost vzhladom na navrhované opatrenia spdsobi na Urovni
prevadzky alebo konstrukénej integrity.

4. Posudenie rizik
infrastrukturnej stavby
z hladiska zmeny klimy

Ako reakcia na  zistené rizika a zranitelnost infrastruktirnej Zelezni¢nej stavby su
identifikované pozZiadavky na dalSie Specifické posudky a expertizy vratane mozZnosti
adaptacie stavby na zmenu klimy.

5. Zhodnotenie odolnosti
stavby a potrieb realizacie
dalSich opatreni

5.1 ANALYZA CITLIVOSTI INFRASTRUKTURNEHO PROJEKTU NA RIZIKA SUVISIACE SO
ZMENOU KLiMY

Analyza citlivosti projektu je Uvodnym krokom komplexného posudzovania zranitelnosti a rizik
infrastruktirneho projektu z hladiska zmeny klimy. Citlivost projektu je posudzovana na urovni
konstrukénej a prevadzkovej citlivosti jednotlivych typologickych prvkov stavby avyznamnych
stavebnych objektov na klimatické javy a sekunddrne rizikd uvedené v nasledovnom prehlade, ktorych
charakter, frekvenciu aintenzitu ovplyviiuje zmena klimy. V tabulke su sucasne uvedené zakladné
negativne prejavy pdsobenia tychto prirodnych rizik na infrastruktdru a dopravnu prevadzku ako aj
priklady niektorych vyznamnych udalosti, ktoré prirodné riziko na infrastruktirnej dopravnej stavbe
(dialnice, rychlostné cesty) v minulosti sposobilo.

P.c. Prirodné riziko Zakladné prejavy rizik na infrastruktare Priklady niektorych vyznamnych udalosti negativheho
vplyvu na infrastruktiru
. vyvratenie stromov, ldmanie velkych vetvi, . 23. jun 2007 doslo v dosledku veternej smrste
zvalenie komunikacie sprevadzajucej burku k ¢iastocnému zablokovaniu
. dynamické tlaky vetra na pohybujuce sa dialnice popadanymi stromami. Pod ndporom
vozidla narazového vetra doslo k prevrateniu kamiona,
e dynamické zataZenie konstrukcif ktorému hrozil pad z mosta.
1. Silny vietor
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P.c. Prirodné riziko Zakladné prejavy rizik na infrastruktare Priklady niektorych vyznamnych udalosti negativheho
vplyvu na infrastruktiru
vypadky elektrickej energie . 1.3.2008 v dosledku silného vetra doslo na dialnici
Skody na budovach a majetku D2 v smere od Kutov po Malacky k zavaleniu cesty
popadanymi stromami
. 16.8.2018 doslo na dialnici D1 k spadnutiu
elektrického vedenia VN s nasledkom prerusenia
dopravy
snehové zaveje a jazyky o 16.1.2018 doslo k pocetnym dopravnym nehoddm
znizenie dohladnosti po¢as hustého na D1 aj R1 v dosledku mrzniceho dazda, poladovice
sneZenia a snehovej barky a nasledne hustého sneZenia s nasledkom
. laviny a iné zosuvy v désledku snehu, uzatvorenia postihnutych usekov R1 aj D1
2. Snehové javy A .
rozmrzania pody a zrazok
vypadky elektrickej energie
vyvratenie stromov, ldmanie velkych vetvi
vplyvom snehovej tiaZze s dazdom
3. Namrazové javy vznik ladovice, poladovice
znizenie dohladnosti 7.12.2010 doslo na dialnici D1, smerom na Bratislavu
ovlhnutie vozovky pravdepodobne v désledku hmly a zniZenej viditelnosti k
4, Hmly tvorba poladovice (kombindacia hmly s viacndsobnej dopravnej nehode 20 vozidiel
nizkymi teplotami, pod bodom mrazu -
mrznuce mrholenie)
nebezpecenstvo aquaplaningu 04. 06. 2016 doslo v désledku privalovych dazdov na
zaplavenie komunikacie rychlostnej ceste R1 pri Beladiciach kzaplaveniu
I narusenie stability svahov komunikacie s nasledkom  uzavretia Useku R1
Silné dazde L , .
5. zanesenie priepustov a malych mostov a presmerovania dopravy
unasanym materialom
vypadky elektrickej energie
kombinacia javov pre silny vietor a silné e 04.06.2016 doslo v dosledku privalovych dazdov na
dazde rychlostnej ceste R1 pri Beladiciach k zaplaveniu
nebezpecenstvo aquaplaningu komunikacie s nasledkom uzavretia Useku R1
zaplavenie komunikacie a presmerovania dopravy
narusenie stability svahov e 23.jun 2007 v dosledku veternej smrste
zanesenie priepustov a malych mostov sprevadzajucej burku doslo k ¢iastocnému
undsanym materialom zablokovaniu dialnice popadanymi stromami. Pod
6. Burkové javy vypadky elektrickej energie naporom ndarazového vetra doslo k prevrateniu

vyvratenie stromov, lamanie velkych vetvi

kamidna, ktorému hrozil pad z mosta.

e 1.3.2008 v dosledku silného vetra doslo na dialnici
D2 v smere od Kutov po Malacky k zavaleniu cesty
popadanymi stromami

« 16.8.2018 doslo na dialnici D1 k spadnutiu
elektrického vedenia VVN s nasledkom prerusenia
dopravy

7. Vysoké teploty

prehrievanie povrchu ciest
vysychanie vegetacie

e vauguste 2013 doslo v pomalom jazdnom pruhu na
dialnici D2 v km 18,235 -20,040 vytvoreniu kolaji
a preliadin v désledku extrémnych horucav a zataze
nakladnou dopravou, lokalne problémy boli tiez na
dialnici D1 medzi Bratislavou a Trnavou. Udalost si
vyZiadala dopravné obmedzenia, oprava
postihnutého useku trvala priblizne 10 dni

Sucho a potziare

poZiare suchej vegetdcie v blizkosti cestnej
komunikacie

pokles hladiny podzemnej vody
zmrastovanie a vznik trhlin v péde

e 28.6.2017 dosli pri dialnici D1 v useku Voderady —
Trnava k poziaru obilia s nasledkom zadymenia cesty
a presmerovania premavky do lavého jazdného
pruhu

o 8.8.2015 potziar suchej travy pri dialnici D1 pri obci
Belusa-Hloza.

8. e 18.7.2012 doslo na dialnici D2 k poZiaru suchej travy,
lesnych porastov a krikov v strede dialnice
s nasledkom jej uzavretia
e 7.5.2011 doslo k poZiaru suchej travy v blizkosti
dialnice D2 v 37. kilometri medzi Lozornom a
Malackami
zanesenie priepustov a malych mostov e 26.12.2009 sposobili povodne na rieke Hron velké
undsanym materialom (vetvy, fadové kryhy) Skody na rychlostnej ceste R1. Doslo k zaplaveniu
podomletie a poSkodenie mostnych pilierov Useku R1 pri Revistskom Podzamdi. Silny prud vody
Povodne podmacanie podloZia a zniZenie stability poskodil dva rozostavané mosty pri obci Lovca
telesa (jeden most voda odplavila). Voda odplavila aj
9. narusenie stability svahov mnozstvo stavebného materialu.

« vroku 2010 ovplyvnila povodnova situdcia v povodi
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P.c. Prirodné riziko

Zakladné prejavy rizik na infrastruktare

Priklady niektorych vyznamnych udalosti negativheho
vplyvu na infrastruktiru

rieky Hron vystavbu RC R1 na viacerych usekoch

s nasledkom zaplavenia staveniska, zdkladovych Skar
mostnych objektov, situdcia si vyZiadala dodatoc¢né
sanacné opatrenia

10. | Zosuvy

zavalenie komunikacie
narusenie stability podloZia stavebnych
objektov

11.11.2014 doslo k zosuvu pddy na krajnicu R1 pri
Caradiciach s naslednymi dopravnymi obmedzeniami
3.7.2017 doslo na svahu nad RC R2 pri Zvolene

k zosunutiu skal na vozovku s nasledkom uzavretia
jedného jazdného pdsu komunikacie na niekolko
tyzdnov, situdcia si vyZiadala tieZ vykonanie
inZiniersko-geologického prieskumu na celom Gzemi
nad cestou s cielom identifikovat nestabilné bloky
svahu a nastavit sana¢né prace.

PouZitu stupnicu citlivosti infrastruktirneho projektu nasledujuca tabulka. Pre jednotlivé typologické
prvky infrastruktidrnej stavby, pri ktorych bola zistend miera citlivosti na miernej alebo vyznamnej
urovni, je na zaklade analyzy stavu expozicie stavby prirodnym rizikdm suvisiacim so zmenou klimy
realizované posudenie ich zranitelnost a rizika projektu ako celku vyplyvajice zo zmeny klimy.

Hodnotiaca stupnica pre vyjadrenie miery citlivosti projektu

Miera
citlivosti

Popis miery citlivosti

Vyznamna citlivost - klimaticky jav/riziko méZe vyznamne ovplyvnit konstrukciu alebo
prevadzku infrastruktdrnej stavby

2 Mierna citlivost - klimaticky jav/riziko méZe mat mierny vplyv na konstrukciu alebo
prevadzku infrastruktdrnej stavby
1 Ziadna/nizka citlivost - klimaticky jav/riziko nema vplyv na konstrukciu alebo prevadzku

infrastrukturnu stavbu alebo tento vplyv je velmi nizky
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Tab. 1 Analyza citlivosti infraStruktdrnej stavby na prirodné riziko — silny vietor

1. SILNY VIETOR
TYPOLOGICKE s0 KMRC KONSTRUKENA ciTLIvOsT PREVADZKOVA cITLIVOST
PRVKY STAVBY POPIS/PH B POPIS/PH
Cestné objekty
Rychlostna 101-00 Rychlostna cesta R2 0,00- . dynamlfke tlaky ertra nla p_ohybuju_ce fa voudla’ _
cesta R2 12,575 ., , ) . X i , , e zavalenie cesty oldmanymi vetvami krikov, konarmi
B e ochranné pasmo rychlostnej cesty je 100 m od osi vozovky prilahlého jazdného pasu

zu stromov a stromami, popadanym elektrickym vedenim,
portalmi dopravného znacenia

* zniZenie bezpecnosti dopravy - vznik dopravnych nehdd

samotny objekt nie je citlivy na klimaticky jav, jeho prevadzkova citlivost stvisi len s kon3trukénou citlivostou stavebnych suéasti, zariadeni
a objektov nachddzajucich sa v okoli RC - vegetdcia, elektrické vedenie, PDZ, PHS, zariadenia IS RC

102-00 MUK Kovacova
ovacova ochranné pasmo pre vysadbu drevin je 4 m, v spodnej ¢asti vysokych nasypovych svahov sa vysadia aj stromy, na nasypovych svahoch sa

MUK 103-00 Krizovatkové vetvy Zvolenska . adzkové obmedzenia - vznik k ii, obmedzeni
. ‘ v KU vykona viacradova vysadba, v zérezovych svahoch sa vysadba krikov vykond do protieréznych ryh, priestory vnutri MUK, privddzacov a ¢ p'reva ZA ovevo rr}e ze'rvna . venik kongescll, obmedzenie
Slatina Y . . . rychlosti, docasné vylicenie dopravy
odbociek budd len zatravnené . . . . < P
e zvysenie prevadzkovych nakladov a nakladov na ddrzbu
a obnovu
Cesty I. triedy  111-00 Uprava cesty 1/66 km 1,470 R2 1,470 e dynamickeé tlaky vetra na pohybujuce sa vozidla
112-00 0 ty 111/2460 km 2,670 P . . . . . oy . . . . leni ty old ymi vet i krikov, kondrmi
R2 prava cesty IIl/ m 2,670 e ochranné pasmo ciest I. triedy je 50 m od osi vozovky, ciest nizSich tried a miestne komunikacie 25 m od osi vozovky ¢ z;fn:\;eac:tign:a?nr?a;zﬂlr;’ci\;/nirc:edznEi)r\1’1 onarm
) 113-00 Uprava cesty 111/2454 km 9,130 . sa'rvnotryw ohjekt c'esty rﬂeje mtllvyyna k!lrr\fxtlckyjav,]telho prevéadzkova citlivost savisi len s konstrukénou citlivostou ostatnych stavebnych 1 e 2znisenie bezpecnosti dopravy - vznik dopravnych nehad
Cesty Ill. triedy 9,130 sucasti, zariadeni a objektov nachadzajdcich sa v okoli cesty . . N " ” .
R2 e prevadzkové obmedzenia - vznik kongescii, obmedzenie
114-00 Uprava privadzaca Zvolenska K0 rychlosti, docasné vylicenie dopravy

Slatina e bez vyznamného vplyvu na prevadzku RC
Mostné objekty, oporné a zarubné mury
201-00 Most na R2 v km 1,415 nad

8-polovy most dizky NK 296,0 m

cestou 1/66 1415

202-00 Most na R2 v km 2,050 nad . iy

prelozkou Kopanického potoka 2,050 * 1-pofovy most dizky NK 9,4 m

203-00 Most na R2 v km 2,672 nad . s

cestou /2460 2,672 e 1-polovy most dizky NK 50,0 m

204-00 Most na R2 v km 3,057 nad 3057 e 10-polovy most dizky 544,0 m

riekou Hron !

205-00 M R2 vk 444 .

tgzsr'oiOZSi:St naR2vkm 3, nad 3,444 e 2-polovy most dizky 80,0 m
Mosty na R2

206-00 M R2 vk 7 P

Off 00 Most na R2 v km 3,700 nad 3,700 e 1-polovy most dlzky 13,90 m

polnou cestou

207,_00 Most na R,2 v {<m 4,200 nad 4,200 e 12-polovy most dizky 592,0 m,

polnou cestou a udolim

208-00 Most na R2 v km 5,216 nad 5,216 o 16-polovy most dizky 792,0 m

lesnou cestou, potokom a udolim
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad R2 5,820
210-00 Most na R2 v km 6,675 nad
lesnou cestou a tdolim

211-00 Most na R2 vkm 7,347 nad
Lieskovskym potokom a prelozkou polnej 7,347

1-polovy objekt, dizky 59,0 m
5-polovy most dizky 202,0 m

6,675

1-polovy most dfzky 13,2 m

cesty
12712-00 Mfzst na R}f v km 8,486 nad 8,486 o 1-polovy most ditky 11,2 m e dynamické tlaky vetra na pohybujlce sa vozidla
ezmennym potokom o vznik dopravnych nehdd

213-00 Most na R2 v km 8,8301nad 8,830 o 9-polovy most dizky 406,30 m * znizenie bezpeénosti dopravy , prevadzkové
lesnou cestou a potokom Zolnd 1 obmedzenia
214-00 Most na R2 v km 9,133 nad . (s
cestou 111/2454 9,133 e 1-polovy most dlzky 43,0 m
215-00 Most na R2 v km 9,977 nad . (s

N 0s na‘ vim na 9,977 e 1-polovy most dlzky 13,8 m
prelozkou polnej cesty
216-00 Most na R2 v km 12,363 nad .

ostna Rz v km 12,363 na 12,363 e 3-polovy most dizky 89,5 m

privddzacom Zvolenskd Slatina

217-00 Most na vetve B1 v km 0,513 nad
R1

218-00 Most na vetve C1v km 0,337 nad 0,337 o 2-polovy most dizky 67,0 m

0,513 o 8-polovy most dizky 296,0 m
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Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

1. SILNY VIETOR

TYPOLOGICKE s0 KMRC KONSTRUKENA ciTLIvosT PREVADZKOVA cITLIVOST c
PRVKY STAVBY POPIS/PH B POPIS/PH B M
cestou /66

219-00 Most na vetve C1 v km 0,533 nad
R1

220-00 Most na vetve C1 v km 0,946 nad
cestou 1/66

221-00 Most na vetve E2 v km 0,237 nad
vetvami A2 a B4

230-00 Oporny mur vlavo v km 4,800 —
4,830

231-00 Zérubny mdr vliavo v km 5,750 —
5,950

232-00 Zérubny mdr vpravo v km 5,750 —
5,950

233-00 Oporny mur vlavo v km 6,150 —
6,580

234-00 Oporny mur vpravo v km 9,565 —
9,610

235-00 Zdrubny mur vliavo v km 9,740 —
9,900

0,533 6-polovy most dizky 175,0 m

0,946 2-polovy most dizky 66,0 m

0,237 1-polovy most dizky 50,0 m

4,800

5,750

5,750

nizka alebo Ziadna citlivost nizka alebo Ziadna citlivost 11

Oporné mury

6,150
9,565

9,740
e prevadzkové a bezpec¢nostné obmedzenia na RC len
24000 Protihlukova viavo km 1850~y g5 diska 3200 m, vrétane sekov na mostoch 202-00 a7 207-00, vyska v celej dlke PHS=4,0 m g  vdostedku padu PHS na vozovku .
5,050 e zvysené prevadzkové naklady a naklady a udrzbu
aobnovu
e prevadzkové a bezpec¢nostné obmedzenia na RC len
241-00 Protihlukova stena vpravo km 2050 dfzka 1600 m, vy3ka kon3trukcie 4,0 m nad terénom, PHS aj na mostoch 202-00, 203-00, 204-00 a 205-00 v dosledku padu PHS na vozovku
2,050 - 3,650 ! e zvySené prevadzkové ndklady a ndklady a udrzbu
a obnovu

PHS

Odpocivadlo a SSUR

330-00 Velké pravostranné odpocivadlo

Lieskovec o citlivost len striech

331-00 Velké lavostranné odpocivadlo 10,7-1038 !

Lieskovec

332-00 Stredisko spravy a udrzby L . e zvysené prevadzkové naklady a naklady a udrzbu

SSUR rychlostnej cesty Zvolenska Slatina KO citlivost len striech 1 a obnovu 1 1
® bez vplyvu na prevadzku RC

nizka alebo Ziadna citlivost 11

Odpocivadlo
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Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod

posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Tab. 2 Analyza citlivosti infraStrukturnej stavby na prirodné riziko — snehové javy

TYPOLOGICKE 8
PRVKY STAVBY
Cestné objekty
Rychlostna , .
costa R2 101-00 Rychlostna cesta R2
102-00 MUK Kovacova
MUK 103-00 Krizovatkové vetvy Zvolenska

Slatina

111-00 Uprava cesty 1/66 km 1,470 R2
112-00 Uprava cesty 111/2460 km 2,670
R2
113-00 Uprava cesty 111/2454 km 9,130
R2

Cesty I. triedy

Cesty Ill. triedy

114-00 Uprava privadzaca Zvolenska
Slatina
Mostné objekty, oporné a zarubné mury
201-00 Most na R2 vkm 1,415 nad
cestou /66
202-00 Most na R2 v km 2,050 nad
preloZkou Kopanického potoka
203-00 Most na R2 v km 2,672 nad
cestou Ill/2460
204-00 Most na R2 v km 3,057 nad
riekou Hron
205-00 Most na R2 v km 3,444 nad
tratou ZSR
206-00 Most na R2 v km 3,700 nad
polnou cestou
207-00 Most na R2 v km 4,200 nad
polnou cestou a udolim
208-00 Most na R2 vkm 5,216 nad
lesnou cestou, potokom a udolim
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad R2
210-00 Most na R2 v km 6,675 nad
lesnou cestou a tdolim
211-00 Most na R2 v km 7,347 nad
Lieskovskym potokom a prelozkou polnej
cesty
212-00 Most na R2 v km 8,486 nad
bezmennym potokom
213-00 Most na R2 v km 8,830 nad
lesnou cestou a potokom Zolnd
214-00 Most na R2 v km 9,133 nad
cestou Ill/2454

Mosty na R2

KM RC

0,00-
12,575
z0

KU

1,470

2,670

9,130

1,415
2,050
2,672
3,057
3,444
3,700
4,200

5,216
5,820

6,675
7,347

8,486
8,830

9,133

2. SNEHOVE JAVY

KONSTRUKCNA CITLIVOST
POPIS/PH

podmocenie podloZia zemného telesa a strata jeho tinosnosti sa nepredpoklada

narusenie stability nasypovych a zérezovych svahov, vznik zosuvov — rieSené v Casti zosuvy

zvysené opotrebovanie vozovky, konstrukéné poskodenie vrstiev vozovky

prevadzkova citlivost suvisi s konstrukénou citlivostou stavebnych sdéasti, zariadeni a objektov nachadzajucich sa v okoli RC - vegetécia,
elektrické vedenie, PDZ, , PHS, zariadeni IS RC

ochranné pasmo rychlostnych ciest 100 m od osy vozovky

ochranné pasmo pre vysadbu drevin je 4 m, v spodnej ¢asti vysokych ndsypovych svahov sa vysadia aj stromy, na nasypovych svahoch sa
vykona viacradova vysadba, v zarezovych svahoch sa vysadba krikov vykona do protierdznych ryh, priestory vnutri MUK, privadzacov a
odbociek budu len zatravnené

v zmysle TP 9/2013 a TP 8/2013 je zabezpetovana beznd a suvisld udrzba, sneh z vozovky je odstrafovany nepretrzite, na RC
predovéetkym chemickymi rozmrazovacimi prostriedkami a mechanicky, na mostoch s dizkou premostenia viac ako 30m sa odstrariuje
sneh z celej Sirky mosta

nepredpokladd sa vacsi objem vody z topenia snehu ako maximalna navrhova intenzita privalového dazda

mozné zvysené opotrebovanie vozovky

prevadzkova citlivost suvisi s konstrukénou citlivostou stavebnych sdéasti, zariadeni a objektov nachadzajucich sa v okoli cesty
ochranné pasmo ciest . triedy je 50 m od osi vozovky, ciest nizsich tried a miestne komunikécie 25 m od osi vozovky

nadmerné zataZenie kon3trukcie mosta snehom sa nepredpokladd - zabezpelena zimnd ddrzba
zatazenie snehom v SV neuvazované

25

PREVADZKOVA cITLIVOST c
POPIS/PH B M

zhorsenie jazdnych vlastnosti komunikécie (sneh,

P . . o 2 2
snehové zaveje), rozhladovych pomerov vodicov
pdd elektrického vedenia, PDZ, zariadeni IS RC na 2 2
komunikaciu — zavisi od konstrukénej citlivosti tychto
objektov

zniZenie bezpecnosti dopravy - vznik dopravnych nehdd
prevadzkové obmedzenia - vznik kongescii, obmedzenie
rychlosti, do¢asné vylicenie dopravy

zvysenie prevadzkovych nakladov a nakladov na udrzbu
aobnovu 2
odstrariovanie ndmrazy, poladovice a ujazdenej

snehovej vrstvy sa na RC vykondva posypom alebo
postrekom v zmysle TP 9/2013 zasadne chemickymi
rozmrazovacimi latkami, (vynimoc¢ne aj inertnym
materiadlom), podla stanovenych technoldgii zimnej
udrzby pozemnych komunikacii

dynamické tlaky vetra na pohybujtce sa vozidla

zavalenie cesty olamanymi vetvami krikov, konarmi
stromov a stromami, elektrickym vedenim

znizenie bezpecnosti dopravy - vznik dopravnych nehdd 2
prevadzkové obmedzenia - vznik kongescii, obmedzenie
rychlosti, do¢asné vylucenie dopravy

bez vyznamného vplyvu na prevadzku RC

zhorsenie jazdnych vlastnosti komunikdcie na moste,
rozhladovych pomerov voditov

zniZenie bezpecnosti dopravy, prevadzkové obmedzenia
zvysenie prevadzkovych nakladov a nékladov na udrzbu
zhorsenie jazdnych vlastnosti komunikdcie na moste, 2
rozhfadovych pomerov voditov

znizenie bezpednosti dopravy, prevadzkové obmedzenia
zvysenie prevadzkovych nakladov a nékladov na udrzbu

2



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

TYPOLOGICKE
PRVKY STAVBY 0 L
215-00 Most na R2 v km 9,977 nad
3 . 9,977
prelozkou polnej cesty
216-00 Most na R2 v km 12,363 nad 12,363

privddzacom Zvolenskd Slatina

217-00 Most na vetve B1 v km 0,513 nad
R1

218-00 Most na vetve C1v km 0,337 nad
cestou 1/66

219-00 Most na vetve C1 v km 0,533 nad
R1

220-00 Most na vetve C1 v km 0,946 nad
cestou /66

221-00 Most na vetve E2 v km 0,237 nad

0,513

0,337

0,533

0,946

vetvami A2 a B4 0,237
230-00 Oporny mur vlavo v km 4,800 —
4830 4,800
231-00 Zdrubny mur vliavo v km 5,750 —
5950 5,750
232-00 Zérubny mdr vpravo v km 5,750 — 5750
Oporné mun 5950 ’ .
P Y 23300 Oporny mir viavo v km 6,150 — 6150
6,580 !
234-00 Oporny mur vpravo v km 9,565 — 9,565
9,610 !
235-00 Zérubny mdr viavo v km 9,740 —
9,900 9,740
;4(;]5-80 Protihlukova vlavo km 1,850 — 1,850
PHS 241-00 Protihlukova stena vpravo km 2,050 *
2,050 - 3,650 !
Odpocivadlo a SSUR
330-00 Velké pravostranné odpocivadlo .
ur Lieskovec
Odpocivadlo 331-00 Velké favostranné odpocivadlo 10,7-108 :
Lieskovec
332-00 Stredisko spravy a udrzby .
SSUR rychlostnej cesty Zvolenska Slatina KO .

2. SNEHOVE JAVY

KONSTRUKCNA CITLIVOST
POPIS/PH

bez Specifikacie v PD - predpoklad vyhovujlceho statického postdenia, vratane odvodnenia muru

poskodenie, pad PHS v désledku javu sa nepredpoklada, PHS st dimenzované na vonkajsie poveternostné vplyvy

nepredpoklada sa vacsi objem vody z topenia snehu ako maximalna navrhova intenzita privalového dazda
mozné zvysené opotrebovanie vozovky, zabezpecena zimna tdrzba
citlivost na zataZenie striech

nepredpokladd sa vacsi objem vody z topenia snehu ako maximalna navrhova intenzita privalového dazda
mozné zvy$ené opotrebovanie vozovky, zabezpecena zimnd ddrzba
citlivost na zatazenie striech
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PREVADZKOVA CITLIVOST
POPIS/PH

nizka alebo Ziadna citlivost

prevéadzkové a bezpecnostné obmedzenia na RC len
v dosledku padu PHS na vozovku

zvySené prevadzkové néklady a ndklady a udrzbu

a obnovu

nizka alebo Ziadna citlivost

zvySené prevadzkové ndklady a ndklady a udrzbu
a obnovu
bez vplyvu na prevadzku RC

BCMAX
11

11
11
1 2
1 2



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Tab. 3 Analyza citlivosti infraStrukturnej stavby na prirodné riziko — ndmrazové javy

TYPOLOGICKE 8
PRVKY STAVBY
Cestné objekty
Rychlostna , .
costa R2 101-00 Rychlostna cesta R2
102-00 MUK Kovacova
MUK 103-00 Krizovatkové vetvy Zvolenska

Slatina

111-00 Uprava cesty 1/66 km 1,470 R2
112-00 Uprava cesty 111/2460 km 2,670
R2
113-00 Uprava cesty 111/2454 km 9,130
R2

Cesty I. triedy

Cesty Ill. triedy

114-00 Uprava privadzaca Zvolenska
Slatina
Mostné objekty, oporné a zarubné mury
201-00 Most na R2 v km 1,415 nad
cestou /66
202-00 Most na R2 v km 2,050 nad
prelozkou Kopanického potoka
203-00 Most na R2 v km 2,672 nad
cestou Ill/2460
204-00 Most na R2 v km 3,057 nad
riekou Hron
205-00 Most na R2 v km 3,444 nad
tratou ZSR
206-00 Most na R2 v km 3,700 nad
polnou cestou
207-00 Most na R2 v km 4,200 nad
polnou cestou a udolim
208-00 Most na R2 vkm 5,216 nad
lesnou cestou, potokom a udolim
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad R2
210-00 Most na R2 v km 6,675 nad
lesnou cestou a tdolim
211-00 Most na R2 vkm 7,347 nad
Lieskovskym potokom a prelozkou polnej
cesty
212-00 Most na R2 v km 8,486 nad
bezmennym potokom
213-00 Most na R2 v km 8,830 nad
lesnou cestou a potokom Zolnd
214-00 Most na R2 v km 9,133 nad
cestou Ill/2454
215-00 Most na R2 vkm 9,977 nad
prelozkou polnej cesty
216-00 Most na R2 v km 12,363 nad
privédzacom Zvolenskd Slatina
217-00 Most na vetve B1 v km 0,513 nad
R1

Mosty na R2

KM RC

0,00-
12,575
z0

KU

1,470

2,670
9,130

KU

1,415
2,050
2,672
3,057
3,444
3,700
4,200

5,216
5,820

6,675
7,347

8,486
8,830
9,133
9,977
12,363

0,513

3. NAMRAZOVE JAVY

KONSTRUKCNA CITLIVOST
POPIS/PH

zvysené opotrebovanie vozovky

odstrafiovanie namrazy, poladovice a ujazdenej snehovej vrstvy sa na RC vykonava posypom alebo postrekom v zmysle TP 9/2013
zésadne chemickymi rozmrazovacimi latkami, (vynimo¢ne aj inertnym materidlom), podla stanovenych technoldgii zimnej udrzby
pozemnych komunikacii

prevadzkova citlivost suvisi s konstrukénou citlivostou elektrického vedenia, PDZ, technologickych zariadeni IS RC

zvysené opotrebovanie vozovky, zabezpecena zimna udrzba

e nadmerné zataZenie kon3trukcie mosta ladovkou sa nepredpokladd - zabezpeéend zimna Gdrzba
e bez $pecifikacie v PD
e v SVsazamerat na zataZenie teplotou

27

PREVADZKOVA CITLIVOST
POPIS/PH

zhorsenie jazdnych vlastnosti vozovky, vznik poladovice
znizenie bezpecnosti dopravy - vznik dopravnych nehéd
pdd elektrického vedenia, PDZ, zariadeni IS RC na
komunikaciu — zavisi od konstrukénej citlivosti tychto
objektov

prevadzkové obmedzenia - vznik kongescii, obmedzenie
rychlosti, do¢asné vylicenie dopravy

zvysenie prevadzkovych ndkladov a ndkladov na tdrzbu
a obnovu

zhorsSenie jazdnych vlastnosti vozovky, vznik poladovice
zniZenie bezpecnosti dopravy - vznik dopravnych nehéd
prevadzkové obmedzenia - vznik kongescii, obmedzenie
rychlosti, do¢asné vylicenie dopravy

zvysenie prevadzkovych nakladov a nakladov na udrzbu
aobnovu

bez vyznamného vplyvu na prevadzku RC

zhorSenie jazdnych vlastnosti vozovky, vznik poladovice
zniZenie bezpecnosti dopravy - vznik dopravnych nehéd

prevadzkové obmedzenia - vznik kongescii, obmedzenie 2

rychlosti, do¢asné vylucenie dopravy
zvysenie prevadzkovych ndkladov a ndkladov na ddrzbu
a obnovy

B Chmax
22
22
202
202



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

TYPOLOGICKE
PRVKY STAVBY

Oporné mury

6,580
234-00 Oporny mur vpravo v km 9,565 —
9,610
235-00 Zérubny mdr viavo v km 9,740 —
9,900
240-00 Protihlukova viavo km 1,850 —
PHS 5,050 , ;
241-00 Protihlukova stena vpravo km
2,050 - 3,650
Odpocivadlo a SSUR
330-00 Velké pravostranné odpocivadlo
v Lieskovec
Odpocivadlo 331-00 Velké lavostranné odpocivadlo
Lieskovec
332-00 Stredisko spravy a udrzby
SSUR rychlostnej cesty Zvolenska Slatina

SO

218-00 Most na vetve C1v km 0,337 nad

cestou /66

219-00 Most na vetve C1v km 0,533 nad

R1

220-00 Most na vetve C1v km 0,946 nad

cestou 1/66

221-00 Most na vetve E2 v km 0,237 nad

vetvami A2 a B4

230-00 Oporny mur vlavo v km 4,800 —

4,830

231-00 Zdrubny mur vliavo v km 5,750 —

5,950

232-00 Zdrubny mur vpravo v km 5,750 —

5,950

233-00 Oporny mur vlavo v km 6,150 —

KM RC

0,337

0,533

0,946

0,237

4,800

5,750

5,750

6,150

9,565

9,740

1,850

2,050

10,7-10,8

3. NAMRAZOVE JAVY

KONSTRUKENA ciTLIvosT
POPIS/PH

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

zvysené opotrebovanie vozovky, konstrukéné poskodenie vrstiev vozovky
e zimnd Udriba, citlivost nizka
nizka alebo Ziadna citlivost

zvysené opotrebovanie vozovky, konstrukéné poskodenie vrstiev vozovky
zimna UdrZba, citlivost nizka
nizka alebo Ziadna citlivost

Tab. 4 Analyza citlivosti infrastruktirnej stavby na prirodné riziko — hmly

TYPOLOGICKE
PRVKY STAVBY
Cestné objekty
Rychlostnd
cesta R2

MUK

Cesty |. triedy

Cesty Ill. triedy

SO

101-00 Rychlostna cesta R2

102-00 MUK Kovacova

103-00 Krizovatkové vetvy Zvolenska

Slatina

111-00 Uprava cesty 1/66 km 1,470 R2

112-00 Uprava cesty 11//2460 km 2,670

R2

113-00 Uprava cesty 11//2454 km 9,130
2

114-00 Uprava privadzaca Zvolenska
Slatina

Mostné objekty, oporné a zarubné mury

KM RC

0,00-
12,575
z0

KU
1,470
2,670

9,130

KU

4. HLMY

KONSTRUKENA ciTLIVOsT
POPIS/PH

* nizka alebo Ziadna citlivost

® nizka alebo Ziadna citlivost
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PREVADZKOVA cITLIVOST
POPIS/PH

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

znizend bezpe&nost chodcov
nizka citlivost

znizend bezpe&nost chodcov
nizka citlivost

PREVADZKOVA cITLIVOST
POPIS/PH

zhor$enie rozhladovych pomerov vodic¢ov

zniZenie bezpecnosti dopravy - vznik dopravnych nehéd
prevadzkové obmedzenia - vznik kongescii, obmedzenie

rychlosti, do¢asné vylucenie dopravy

zhorsenie rozhfadovych pomerov voditov

znizenie bezpeénosti dopravy - vznik dopravnych nehéd
prevadzkové obmedzenia - vznik kongescii, obmedzenie

rychlosti, do¢asné vylucenie dopravy

B Chmax
11
11
11
11
11
G

B “Max
2 2

2
2 2

2



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

4. HLMY
TYPOLOGICKE s0 KMRC KONSTRUKENA ciTLIvosT PREVADZKOVA cITLIVOST
PRVKY STAVBY POPIS/PH B POPIS/PH
201-00 Most na R2 v km 1,415 nad
1,415
cestou /66
202-00 Most na R2 v km 2,050 nad
3 L 2,050
prelozkou Kopanického potoka
203-00 Most na R2 v km 2,672 nad 2672
cestou Ill/2460 .
204-00 Most na R2 v km 3,057 nad
. 3,057
riekou Hron
205:00 Most na R2 v km 3,444 nad 3,444
tratou ZSR
Mosty na R2
206-00 Most na R2 v km 3,700 nad
’ 3,700
polnou cestou
207-00 Most na R2 v km 4,200 nad
. L 4,200
polnou cestou a udolim
208-00 Most na R2 vkm 5,216 nad
L 5,216
lesnou cestou, potokom a udolim
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad R2 5,820
210-00 Most na R2 v km 6,675 nad
P 6,675
lesnou cestou a udolim
211-00 Most na R2 v km 7,347 nad e zhor3enie rozhladovych pomerov vodicov
Lieskovskym potokom a prelozkou polnej 7,347 e nizka alebo Ziadna citlivost 1 znizenie bezpecnosti dopravy - vznik dopravnych nehéd
cesty e prevadzkové obmedzenia - vznik kongescii, obmedzenie
212-00 Most na R2 v km 8,486 nad 8486 rychlosti, do¢asné vylicenie dopravy
bezmennym potokom !
213-00 Most na R2 v km 8,830 nad
. 8,830
lesnou cestou a potokom Zolnd
214-00 Most na R2 vkm 9,133 nad 9133
cestou I11/2454 4
215-00 Most na R2 vkm 9,977 nad
5 . 9,977
preloZkou polnej cesty
216-00 Most na R2 v km 12,363 nad 12.363
privddzacom Zvolenskd Slatina !
217-00 Most na vetve B1 v km 0,513 nad 0,513
R1
218-00 Most na vetve C1 v km 0,337 nad
0,337
cestou 1/66
219-00 Most na vetve C1v km 0,533 nad 0,533
R1
220-00 Most na vetve C1 v km 0,946 nad
0,946
cestou 1/66
221-00 Most na vetve E2 v km 0,237 nad 0237
vetvami A2 a B4 !
230-00 Oporny mur vlavo v km 4,800 —
4830 4,800
231-00 Zdrubny mur vliavo v km 5,750 —
5950 5,750
232-00 Zdrubny mur vpravo v km 5,750 —
5,750
Oporné mur 5950 * nizka alebo Ziadna citlivost 1 e nizka alebo Ziadna citlivost
P v 233-00 Oporny mdr vlavo v km 6,150 — 6,150
6,580 !
234-00 Oporny mur vpravo v km 9,565 — 9,565
9,610 ¢
235-00 Zérubny mur viavo v km 9,740 —
9,900 9,740
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Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

TYPOLOGICKE 8
PRVKY STAVBY
240-00 Protihlukova viavo km 1,850 —
PHS 3,050 . .
241-00 Protihlukova stena vpravo km
2,050 - 3,650
Odpotivadio a SSUR
330-00 Velké pravostranné odpocivadlo
v Lieskovec
Odpotivadio 331-00 Velké lavostranné odpocivadlo
Lieskovec
SSUR 332-00 Stredisko spravy a udrzby

rychlostnej cesty Zvolenska Slatina

Tab. 5 Analyza citlivosti infrastruktirnej stavby na prirodné riziko — silné dazde

TYPOLOGICKE

PRVKY STAVBY =
Cestné objekty
Rychlostna . .
cesta R2 101-00 Rychlostna cesta R2
102-00 MUK Kovéacova
MUK 103-00 KriZzovatkové vetvy Zvolenska

Slatina

Cesty I. triedy ~ 111-00 Uprava cesty 1/66 km 1,470 R2

112-00 Uprava cesty 111/2460 km 2,670

R2

Cesty I, triedy 113-00 Uprava cesty 111/2454 km 9,130
114-00 Uprava privadzaca Zvolenska
Slatina

Mostné objekty, oporné a zarubné miry

201-00 Most na R2 v km 1,415 nad

cestou /66

202-00 Most na R2 v km 2,050 nad

prelozkou Kopanického potoka

203-00 Most na R2 v km 2,672 nad

cestou Ill/2460

204-00 Most na R2 v km 3,057 nad

riekou Hron

205-00 Most na R2 v km 3,444 nad

tratou ZSR

206-00 Most na R2 v km 3,700 nad

polnou cestou

207-00 Most na R2 v km 4,200 nad

polnou cestou a udolim

Mosty na R2

4. HLMY
TIRE KONSTRUKCNA CITLIVOST
POPIS/PH
1,850
* nizka alebo Ziadna citlivost
2,050
10,7-10,8 e nizka alebo Ziadna citlivost
KU * nizka alebo Ziadna citlivost
5. SILNE DAZDE
TIRE KONSTRUKENA cITLIVOST
POPIS/PH
e podmocenie podloZia zemného telesa a strata jeho Unosnosti sa vzhfadom na zabezpecené odvodnenie nepredpoklada
0,00 - * narusenie stability ndsypovych a zarezovych svahov, vznik zosuvov — rieSené v ¢asti zosuvy
12,575 e pre odvodnenie RC, prilahlych svahov uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min — nepredpokladd sa prekrocenie tejto
intenzity pri dlhotrvajlcich vydatnych zrazkach a zaplavenie komunikacie
z0
e podmocenie podloZia zemného telesa a strata jeho Unosnosti sa vzhlfadom na zabezpecené odvodnenie nepredpoklada
e docasné a lokdlne zaplavenie vozovky sa vzhladom na zabezpecené odvodnenie nepredpoklada
KU o odvedenie zrazkovych vad z vozovky je zabezpetené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom ku krajnici, kde bude zrazkova voda zachytena do
navrhnutych alebo existujtcich odvodriovacich zariadeni — dlazdené priekopy, priepusty
e bez HT vypoctov v PD
1,470 - S . . | . " Y ) X
e podmocenie podloZia zemného telesa a strata jeho Unosnosti sa vzhfadom na zabezpecené odvodnenie nepredpoklada
o docasné a lokalne zaplavenie vozovky sa vzhladom na zabezpecené odvodnenie nepredpoklada
2,670 o odvedenie zrazkovych vdd z vozovky je zabezpeiené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom ku krajnici, kde bude zrazkova voda zachytena do
navrhnutych alebo existujucich odvodriovacich zariadeni — dlazdené priekopy, priepusty
9,130 e bez HT vypoctov v PD
KU
1,415 e pre odvodnenie mosta uvaZovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
2050 e pre odvodnenie mosta uvaZovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
! e 2zvody odvodnenia navrhnit mimo zdsahu do Q100 prieto¢ného profilu potoka
2,672 e pre odvodnenie mosta uvaZovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
3057 e pre odvodnenie mosta uvaZovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
! e zvody odvodnenia navrhnut mimo zasahu do Q100 prieto¢ného profilu rieky
3,444 e pre odvodnenie mosta uvaZovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
3,700 e pre odvodnenie mosta uvaZovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
4,200 e pre odvodnenie mosta uvaZovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
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PREVADZKOVA cITLIVOST
POPIS/PH

* nizka alebo Ziadna citlivost

e zhorSenie rozhladovych pomerov vodicov v areali

e zhorSenie rozhladovych pomerov vodicov v areali

PREVADZKOVA cITLIVOST
POPIS/PH

e zhor$ené rozhladové pomery vodiCov a jazdné
vlastnosti vozovky

e znizena bezpeénost dopravy, doasné prevadzkové

obmedzenia

zvysenie prevadzkovych nakladov a nékladov na udrzbu

a obnovu - mozné zanesenie a znecistenie priekop,

priepustov a kanaliza¢nych vpusti

e zhor$ené rozhladové pomery vodiCov a jazdné
vlastnosti vozovky

e znizena bezpeénost dopravy, doasné prevadzkové

obmedzenia

zvysenie prevadzkovych nakladov a ndkladov na udrzbu

a obnovu - mozné zanesenie a znecistenie priekop,

priepustov a kanalizaénych vpusti

B Chmax
11
11
11
11
C
B “Mmax
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod

posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

TYPOLOGICKE
PRVKY STAVBY

Oporné mury

PHS

SO

208-00 Most na R2 v km 5,216 nad
lesnou cestou, potokom a udolim
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad R2
210-00 Most na R2 v km 6,675 nad
lesnou cestou a ddolim

211-00 Most na R2 v km 7,347 nad

Lieskovskym potokom a preloZkou polnej

cesty

212-00 Most na R2 v km 8,486 nad
bezmennym potokom

213-00 Most na R2 v km 8,830 nad
lesnou cestou a potokom Zolnd
214-00 Most na R2 v km 9,133 nad
cestou Ill/2454

215-00 Most na R2 v km 9,977 nad
preloZkou polnej cesty

216-00 Most na R2 v km 12,363 nad
privadzacom Zvolenska Slatina

217-00 Most na vetve B1 v km 0,513 nad

R1

218-00 Most na vetve C1 v km 0,337 nad

cestou /66

219-00 Most na vetve C1 v km 0,533 nad

R1

220-00 Most na vetve C1 v km 0,946 nad

cestou /66

221-00 Most na vetve E2 v km 0,237 nad

vetvami A2 a B4

230-00 Oporny mdr vlavo v km 4,800 —

4,830

231-00 Zérubny mdr viavo v km 5,750 —

5,950

232-00 Zérubny mdr vpravo v km 5,750 —

5,950

233-00 Oporny mur vlavo v km 6,150 —

6,580

234-00 Oporny mur vpravo v km 9,565 —

9,610

235-00 Zdrubny mur vliavo v km 9,740 —

9,900

240-00 Protihlukova vlavo km 1,850 —

5,050
241-00 Protihlukova stena vpravo km
2,050 - 3,650

Odpotivadlo a SSUR

Odpotivadlo

SSUR

330-00 Velké pravostranné odpocivadlo

Lieskovec

331-00 Velké lavostranné odpocivadlo

Lieskovec
332-00 Stredisko spravy a udrzby
rychlostnej cesty Zvolenska Slatina

KM RC

5,216
5,820

6,675

7,347

8,486

8,830

9,133

9,977

12,363

0,513

0,337

0,533

0,946

0,237

4,800

5,750

5,750

6,150

9,565

9,740

1,850

2,050

10,7-10,8

5. SILNE DAZDE

KONSTRUKENA ciTLIvosT
POPIS/PH
pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=
zvody odvodnenia navrhnit mimo zasahu do Q100 prietoéného profilu potoka
pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min

pre odvodnenie mosta uvazovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvody odvodnenia navrhnit mimo zésahu do Q100 prietoéného profilu potoka

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvody odvodnenia navrhnit mimo zésahu do Q100 prietoéného profilu potoka
pre odvodnenie mosta uvazovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvody odvodnenia navrhnit mimo zésahu do Q100 prietoéného profilu potoka

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
pre odvodnenie mosta uvazovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
pre odvodnenie mosta uvaZovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min

mozné narusenie konstrukcie sa nepredpoklada - vykonat SV a potvrdit & stabilita svahu vyhovuje s kone&nym ndvrhom vystuzi,

re3pektovat vysledky IG a HG prieskumu,

bez $pecifikicie odvodnenia v PD — uvaZované Standardné odvodnenie PHS - vyhovujltce

nizka alebo Ziadna citlivost — nepredpoklada sa zaplavenie komunikécii a spevnenych pléch vzhfadom na odvodnenie

nizka alebo Ziadna citlivost — nepredpoklada sa zaplavenie komunikécii a spevnenych pléch vzhfadom na odvodnenie
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1

PREVADZKOVA CITLIVOST
POPIS/PH

zhorsené rozhladové pomery vodicov a jazdné
vlastnosti vozovky

znizena bezpeénost dopravy, do¢asné prevadzkové
obmedzenia

zvysenie prevadzkovych ndkladov a ndkladov na tdrzbu
a obnovu

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

zvysené prevadzkové naklady a ndklady a udrzbu
aobnovu
bez vplyvu na prevadzku RC

BCMAX
22
11

1 1
11
11
1 1



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod

posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Tab. 6 Analyza citlivosti infraStruktdrnej stavby na prirodné riziko — budrkové javy
6. BURKOVE JAVY (KOMBINACIA UCINKOV SILNEHO VETRA, PRIVALOVEHO DAZDA, KRUPOBITIA)

TYPOLOGICK
E PRVKY HeJ KM RC
STAVBY
Cestné objekty
Rychlostnd . . 0,00
cesta R2 101-00 Rychlostna cesta R2 12,575
z0
102-00 MUK Kovacova
MUK 103-00 Krizovatkové vetvy Zvolenska KU
Slatina
Cesty I. 111-00 Uprava cesty |/66 km 1,470
X 1,470
triedy R2
112-00 Uprava cesty 11//2460 km
2,670R2 2670
;1133-3(;;]prava cesty 111/2454 km 9,130
Cesty Ill. !
triedy
114-00 Uprava privadzaca Zvolenska KU
Slatina
Mostné objekty, oporné a zarubné miry
201-00 Most na R2 v km 1,415 nad 1415
cestou /66 .
202-00 Most na R2 v km 2,050 nad 2050
preloZkou Kopanického potoka !
203-00 Most na R2 v km 2,672 nad 2672
cestou 11l/2460 !
204-00 Most na R2 v km 3,057 nad
. 3,057
riekou Hron
Mosty na R2 205/—00vl\/lost na R2 v km 3,444 nad 3,444
tratou ZSR
206-00 Most na R2 v km 3,700 nad
" 3,700
polnou cestou
207-00 Most na R2 v km 4,200 nad
. P 4,200
polnou cestou a udolim
208-00 Most na R2 v km 5,216 nad 5,216

lesnou cestou, potokom a udolim

KONSTRUKENA CITLIVOST
POPIS/PH B

podmocenie podlozia zemného telesa a strata jeho Unosnosti sa vzhladom na zabezpeéené odvodnenie nepredpokladd

narusenie stability nasypovych a zarezovych svahov, vznik zosuvov — riesené v ¢asti zosuvy

v celom useku bude navrhnuté odvodnenie vozovky a dalSie odvodriovacie zariadenia — betdnové zlabovky, trativody, priepusty

odvedenie zrazkovych véd z vozovky bude rieSené samostatnym objektom Cestnd kanalizacia R2

prevadzkova citlivost na silny vietor sdvisi len s kon3trukénou citlivostou stavebnych suéasti, zariadeni a objektov nachadzajucich sa v okoli 2
RC - vegetdcia, elektrické vedenie, IS RC, PDZ

ochranné pasmo pre vysadbu drevin je 4 m, v spodnej ¢asti vysokych nasypovych svahov sa vysadia aj stromy, na nasypovych svahoch sa
vykona viacradova vysadba, v zarezovych svahoch sa vysadba krikov vykona do protieréznych ryh, priestory vnutri MUK, privadzacov a
odbociek budu len zatravnené

podmocenie podloZia zemného telesa a strata jeho Ginosnosti sa vzhladom na zabezpecené odvodnenie nepredpoklada

narusenie stability nasypovych a zérezovych svahov, vznik zosuvov — rieSené v casti zosuvy

v celom useku bude navrhnuté odvodnenie vozovky a dalSie odvodriovacie zariadenia — betdnové zlabovky, trativody, priepusty

odvedenie zrazkovych véd z vozovky bude rieSené samostatnym objektom Cestnd kanalizacia R2

prevadzkova citlivost na silny vietor sdvisi len s kon3trukénou citlivostou stavebnych stéasti, zariadeni a objektov nachadzajucich sa v okoli 2
RC - vegetacia, elektrické vedenie, IS RC, PDZ

ochranné pasmo pre vysadbu drevin je 4 m, v spodnej ¢asti vysokych nasypovych svahov sa vysadia aj stromy, na nasypovych svahoch sa
vykona viacradova vysadba, v zarezovych svahoch sa vysadba krikov vykona do protieréznych ryh, priestory vnutri MUK, privadzacov a
odbociek budu len zatravnené

podmocenie podlozia zemného telesa a strata jeho Unosnosti sa vzhladom na zabezpeéené odvodnenie nepredpokladd
vykonat HT vypoéty v PD 2

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvy$ené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

pre odvodnenie mosta uvaZovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvy$ené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

zvody odvodnenia navrhndt mimo zésahu do Q100 prietoéného profilu potoka
pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvysené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvody odvodnenia navrhnit mimo zasahu do Q100 prietoéného profilu rieky
zvy$ené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

pre odvodnenie mosta uvaZovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvy$ené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

pre odvodnenie mosta uvaZovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvysené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvy$ené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

narusenie stability svahov, vznik zosuvov — rieSené v Casti zosuvy

pre odvodnenie mosta uvaZovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvody odvodnenia navrhndt mimo zasahu do Q100 prietoéného profilu potoka
zvy$ené opotrebovanie materidlov konstrukénych prvkov

narusenie stability svahov, vznik zosuvov — rieSené v ¢asti zosuvy
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PREVADZKOVA cITLIVOST
POPIS/PH

zhorsené rozhladové pomery vodicov a jazdné vlastnosti
vozovky (voda, fadovec), dynamické tlaky vetra na
pohybujtce sa vozidla

docasné, lokalne zaplavenie komunikacie, aquaplanning -
rovné konstrukénej citlivosti odvodnenia

dynamické tlaky vetra na pohybujtce sa vozidla
zavalenie cesty oldmanymi vetvami krikov, kondrmi
stromov a stromami, popadanym elektrickym vedenim,
portalmi dopravného znacenia, ladovcami

znizend bezpe&nost dopravy, doasné prevadzkové
obmedzenia

zvysenie prevadzkovych nakladov a nékladov na udrzbu a
obnovu

zhorsené rozhladové pomery vodicov a jazdné vlastnosti
vozovky (voda, fadovec), dynamické tlaky vetra na
pohybujtce sa vozidla

docasné, lokalne zaplavenie komunikacie, aquaplanning -
rovné konstrukénej citlivosti odvodnenia

zavalenie cesty olamanymi vetvami krikov, konarmi
stromov a stromami, popadanym elektrickym vedenim
znizend bezpe&nost dopravy, doasné prevadzkové
obmedzenia

zvysenie prevadzkovych nakladov a nakladov na ddrzbu a
obnovu

zhorSené rozhladové pomery vodicov a jazdné vlastnosti
vozovky (voda, ladovec), dynamické tlaky vetra na
pohybujuce sa vozidla

docasné, lokélne zaplavenie komunikacie, aquaplanning -
rovné konstrukénej citlivosti odvodnenia

zavalenie cesty oldmanymi vetvami krikov, konarmi
stromov a stromami, popadanym elektrickym vedenim,
portdlmi dopravného znaéenia, ladovcami

znizend bezpe&nost dopravy, doasné prevadzkové
obmedzenia

zvysenie prevadzkovych nakladov a nékladov na udrzbu a
obnovu



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod

posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

TYPOLOGICK
E PRVKY SO KM RC
STAVBY

209-00 Ekodukt v km 5,820 nad R2 5,820

210-00 Most na R2 v km 6,675 nad

P 6,675
lesnou cestou a udolim

211-00 Most na R2 v km 7,347 nad
Lieskovskym potokom a prelozkou 7,347
polnej cesty

212-00 Most na R2 v km 8,486 nad

bezmennym potokom 8,486
213-00 Most na R2 v km 8,830 nad
i 8,830
lesnou cestou a potokom Zolnd
214-00 Most na R2 v km 9,133 nad 9133
cestou Ill/2454 "
215-00 Most na R2 v km 9,977 nad
N . 9,977
preloZkou polnej cesty
216-00 Most na R2 v km 12,363 nad 12.363
privadzacom Zvolenska Slatina ’
217-00 Most na vetve B1 v km 0,513 0,513
nad R1
218-00 Most na vetve C1v km 0,337 0337
nad cestou 1/66 4
219-00 Most na vetve C1v km 0,533 0,533
nad R1
220-00 Most na vetve C1v km 0,946 0.946
nad cestou I/66 ’
221-00 Most na vetve E2 v km 0,237 0237
nad vetvami A2 a B4 !
230-00 Oporny mur vlavo v km 4,800
-4,830 4800
231-00 Zérubny mur viavo v km
5,750 - 5,950 5750
232-00 Zérubny mur vpravo v km 5750
Opormné md 5,750 - 5,950 !

P i 233-00 Oporny mur vlavo v km 6,150 6.150
- 6,580 ¢
234-00 Oporny mur vpravo v km 9565
9,565-9,610 ’
235-00 Zdrubny mur viavo v km
9,740 - 9,900 9,740
Elgog)(;%Protlhlukova vlavo km 1,850 1,850

PHS 241-00 Protihlukova stena vpravo km 2,050
2,050 - 3,650 !

Odpocéivadlo a SSUR

6. BURKOVE JAVY (KOMBINACIA UCINKOV SILNEHO VETRA, PRIVALOVEHO DAZDA, KRUPOBITIA)

KONSTRUKENA CITLIVOST
POPIS/PH

pre odvodnenie mosta uvazovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvy$ené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

narusenie stability svahov, vznik zosuvov — rieSené v ¢asti zosuvy

pre odvodnenie mosta uvazovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvy$ené opotrebovanie materidlov konstrukénych prvkov

narusenie stability svahov, vznik zosuvov — rieSené v Casti zosuvy

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvody odvodnenia navrhnit mimo zasahu do Q100 prietoéného profilu potoka
zvy$ené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

narusenie stability svahov, vznik zosuvov — rieSené v ¢asti zosuvy

pre odvodnenie mosta uvazovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvy$ené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

zvody odvodnenia navrhnit mimo zasahu do Q100 prietoéného profilu potoka
narusenie stability svahov, vznik zosuvov — rieSené v Casti zosuvy

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvody odvodnenia navrhnit mimo zasahu do Q100 prietoéného profilu potoka
zvy$ené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

narusenie stability svahov, vznik zosuvov — rieSené v ¢asti zosuvy

pre odvodnenie mosta uvazovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvy3ené opotrebovanie materidlov konstrukénych prvkov

narusenie stability svahov, vznik zosuvov — rieSené v Casti zosuvy

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvysené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

narusenie stability svahov, vznik zosuvov — rieSené v ¢asti zosuvy

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvy3ené opotrebovanie materidlov konstrukénych prvkov

pre odvodnenie mosta uvazovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvy3ené opotrebovanie materidlov konstrukénych prvkov

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvysené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvysené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

pre odvodnenie mosta uvazovat navrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvy$ené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

pre odvodnenie mosta uvaZovat ndvrhové intenzity privalového dazda T=15min
zvy$ené opotrebovanie materialov konstrukénych prvkov

mozné narusenie kon3trukcie sa nepredpoklada - vykonat SV a potvrdit &i stabilita svahu vyhovuje s koneénym navrhom vystuzi,

re3pektovat vysledky IG a HG prieskumu,
narusenie stability svahov, vznik zosuvov — rieSené v ¢asti zosuvy

bez Specifikacie odvodnenia v PD — uvazované standardné odvodnenie PHS - vyhovujice
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PREVADZKOVA CITLIVOST
POPIS/PH g Cwx

zhorsené rozhladové pomery vodicov a jazdné vlastnosti
vozovky (voda, fadovec), dynamické tlaky vetra na
pohybujuce sa vozidla

docasné, lokdlne zaplavenie komunikdcie, aquaplanning -
rovné konstrukénej citlivosti odvodnenia

zavalenie cesty oldmanymi vetvami krikov, kondrmi
stromov a stromami, popadanym elektrickym vedenim,
portalmi dopravného znacenia, ladovcami

znizend bezpe&nost dopravy, doasné prevadzkové
obmedzenia

zvysenie prevadzkovych ndkladov a ndkladov na udrzbu a
obnovu

zhorsené rozhladové pomery vodicov a jazdné vlastnosti
vozovky (voda, fadovec), dynamické tlaky vetra na
pohybujtce sa vozidla

riziko aktivacie zosuvu svahu, padania uvolnenych skal,
kameriov

znizend bezpeénost dopravy, do¢asné prevadzkové
obmedzenia

zvysenie prevadzkovych nakladov a nékladov na udrzbu a
obnovu

prevadzkové a bezpecnostné obmedzenia na RC len
v dosledku padu PHS na vozovku s jej poskodenia



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod

posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

TYPOLOGICK

E PRVKY HeJ KM RC

STAVBY
330-00 Velké pravostranné

v odpocivadlo Lieskovec

Odpotivadlo 331-00 Velké favostranné 107-1038
odpocivadlo Lieskovec
332-00 Stredisko spravy a udrzby

SSUR rychlostnej cesty Zvolenska Slatina KU

6. BURKOVE JAVY (KOMBINACIA UCINKOV SILNEHO VETRA, PRIVALOVEHO DAZDA, KRUPOBITIA)

KONSTRUKENA CITLIVOST

POPIS/PH

e poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky len v désledku jej zaplavenia v pripade nedostatoéného odvodnenia
e citlivost len striech — poskodenie, pad strechy v ddsledku vetra

e poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky len v désledku jej zaplavenia v pripade nedostatoéného odvodnenia
e citlivost len striech — poskodenie, pad strechy v désledku vetra

Tab. 7 Analyza citlivosti infrastruktirnej stavby na prirodné riziko — vysoké teploty

TYPOLOGICKE

PRVKY STAVBY £0
Cestné objekty
Rychlostnd 101-00 Rychlostna cesta R2
cesta R2
102-00 MUK Kovacova
MUK 103-00 Krizovatkové vetvy Zvolenska

Slatina

111-00 Uprava cesty 1/66 km 1,470 R2
112-00 Uprava cesty 111/2460 km 2,670
R2

113-00 Uprava cesty 111/2454 km 9,130
R2

Cesty |. triedy

Cesty Ill. triedy

114-00 Uprava privadzaca Zvolenska
Slatina
Mostné objekty, oporné a zarubné muiry
201-00 Most na R2 v km 1,415 nad
cestou /66
202-00 Most na R2 v km 2,050 nad
preloZkou Kopanického potoka
203-00 Most na R2 v km 2,672 nad
cestou Ill/2460
204-00 Most na R2 v km 3,057 nad
riekou Hron
205-00 Most na R2 v km 3,444 nad
tratou ZSR
206-00 Most na R2 v km 3,700 nad
polnou cestou
207-00 Most na R2 v km 4,200 nad
polnou cestou a udolim
208-00 Most na R2 vkm 5,216 nad
lesnou cestou, potokom a udolim
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad R2
210-00 Most na R2 v km 6,675 nad
lesnou cestou a tdolim
211-00 Most na R2 vkm 7,347 nad
Lieskovskym potokom a prelozkou polnej
cesty
212-00 Most na R2 v km 8,486 nad
bezmennym potokom

Mosty na R2

1,470
2,670

9,130

KU

1,415
2,050
2,672
3,057
3,444
3,700
4,200

5,216
5,820
6,675

7,347

8,486

zvySené opotrebovanie vozovky

zvySené opotrebovanie vozovky

7. VYSOKE TEPLOTY

KONSTRUKENA ciTLIvOsT
POPIS/PH

poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky, strata tuhosti, vznik trhlin a kolaji
vozovka navrhnit v zmysle TP 033 a STN 736114 a dalSich suvisiacich noriem - zabezpetit min. poZzadovana Gnosnost plane vozovky pre
danu kategériu cesty - zohladnit vyhfadové dopravné zatazenie, klimatické podmienky a deformaéné charakteristiky zemin v podlozi

e poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky, strata tuhosti, vznik trhlin a kolaji
vozovka navrhnut v zmysle TP 033 a STN 736114 a dal3ich suvisiacich noriem - zabezpetit min. poZadovana Unosnost plane vozovky pre

dand kategoriu cesty - zohladnit vyhladové dopravné zataZenie, klimatické podmienky a deformaéné charakteristiky zemin v podlozi

o deformécie prefabrikatov, zvy$ené opotrebovanie konstrukénych materidlov a prvkov mosta

e podla SV - stanovit ¢ zataZenie teplotou vyhovuje
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1

PREVADZKOVA cITLIVOST
POPIS/PH

* nizka alebo Ziadna citlivost 1

e zvy3ené prevadzkové ndklady a naklady a udrzbu
a obnovu 1
e bez vplyvu na prevadzku RC

PREVADZKOVA cITLIVOST
POPIS/PH

e bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia len
v dosledku poskodenia konstrukénych vrstiev vozovky
e zvysené naklady na udrzbu a obnovu

* bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia len
v dosledku poskodenia konstrukénych vrstiev vozovky
* zvySené naklady na tdrzbu a obnovu

* bezpeénostné a prevadzkové obmedzenia len
v dosledku poskodenia konstrukénych vrstiev vozovky
e zvySené naklady na ddrzbu a obnovu

1

1



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

TYPOLOGICKE 8

PRVKY STAVBY
213-00 Most na R2 v km 8,830 nad
lesnou cestou a potokom Zolnd
214-00 Most na R2 v km 9,133 nad
cestou Ill/2454
215-00 Most na R2 v km 9,977 nad
prelozkou polnej cesty
216-00 Most na R2 v km 12,363 nad
privadzacom Zvolenska Slatina

217-00 Most na vetve B1 v km 0,513 nad

R1

218-00 Most na vetve C1 v km 0,337 nad

cestou 1/661
219-00 Mos1t na vetve C1 v km 0,533
nad R1

220-00 Most na vetve C1 v km 0,946 nad

cestou /66

221-00 Most na vetve E2 v km 0,237 nad

vetvami A2 a B4
230-00 Oporny mur vlavo v km 4,800 —

4,830
231-00 Zérubny mdr viavo v km 5,750 —
5,950
232-00 Zérubny mdr vpravo v km 5,750 —
0 R 5,950
POME MUY 233.00 Oporny mir viavo v km 6,150 —
6,580
234-00 Oporny mdr vpravo v km 9,565 —
9,610
235-00 Zdrubny mur vliavo v km 9,740 —
9,900
240-00 Protihlukova vlavo km 1,850 —
PHS 5,050
241-00 Protihlukova stena vpravo km
2,050 - 3,650
Odpocivadlo a SSUR
330-00 Velké pravostranné odpocivadlo
» Lieskovec
Odpotivadio 331-00 Velké lavostranné odpocivadlo
Lieskovec

332-00 Stredisko spravy a udrzby

. rychlostnej cesty Zvolenska Slatina
SSUR

KM RC

8,830

9,133

9,977

12,363

0,513

0,337

0,533

0,946

0,237

4,800

5,750

5,750

6,150

9,565

9,740

1,850

2,050

10,7-10,8

KU

7. VYSOKE TEPLOTY

KONSTRUKCNA CITLIVOST
POPIS/PH

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

zvysené opotrebovanie vozovky
poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky, strata tuhosti, vznik trhlin a kolaji

e vozovku navrhnUt v zmysle TP 033 a STN 736114 a dalSich suvisiacich noriem - zabezpetit min. poZzadovanu Gnosnost pldne vozovky pre

danu kategoriu cesty - zohladnit vyhladové dopravné zataZenie, klimatické podmienky a deforma&né charakteristiky zemin v podlozi
zvysené opotrebovanie vozovky

poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky, strata tuhosti, vznik trhlin a kolaji

vozovku navrhnt v zmysle TP 033 a STN 736114 a dalSich suvisiacich noriem - zabezpe¢it min. poZadovanu Gnosnost plane vozovky pre
danu kategoriu cesty - zohladnit vyhladové dopravné zataZenie, klimatické podmienky a deformaéné charakteristiky zemin v podlozi
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PREVADZKOVA CITLIVOST
POPIS/PH

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

bezpeénostné a prevéddzkové obmedzenia len
v dosledku poskodenia konstrukénych vrstiev vozovky
zvysené naklady na ddrzbu a obnovu

bezpeénostné a prevéddzkové obmedzenia len
v désledku poskodenia konstrukénych vrstiev vozovky
zvy$ené naklady na udrzbu a obnovu

B Chmax
11
11
11
1 2
1 2



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod

posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Tab. 8 Analyza citlivosti infraStruktdrnej stavby na prirodné riziko — sucho a poziare

TYPOLOGICKE 8
PRVKY STAVBY
Cestné objekty
Rychlostna . .
costa R2 101-00 Rychlostna cesta R2
102-00 MUK Kovacova
MUK 103-00 Krizovatkové vetvy Zvolenska

Slatina

111-00 Uprava cesty 1/66 km 1,470 R2
112-00 Uprava cesty 111/2460 km 2,670
R2
113-00 Uprava cesty 111/2454 km 9,130
Cesty Ill. triedy R2

Cesty |. triedy

114-00 Uprava privadzaca Zvolenska
Slatina

Mostné objekty, oporné a zarubné mury

201-00 Most na R2 v km 1,415 nad
cestou /66

202-00 Most na R2 v km 2,050 nad
preloZkou Kopanického potoka
203-00 Most na R2 v km 2,672 nad
cestou Ill/2460

204-00 Most na R2 v km 3,057 nad
riekou Hron

205-00 Most na R2 v km 3,444 nad
tratou ZSR

206-00 Most na R2 v km 3,700 nad
polnou cestou

207-00 Most na R2 v km 4,200 nad
polnou cestou a udolim

208-00 Most na R2 vkm 5,216 nad
lesnou cestou, potokom a udolim
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad R2
210-00 Most na R2 v km 6,675 nad
lesnou cestou a tdolim

211-00 Most na R2 vkm 7,347 nad
Lieskovskym potokom a prelozkou polnej
cesty

212-00 Most na R2 v km 8,486 nad
bezmennym potokom

213-00 Most na R2 v km 8,830 nad
lesnou cestou a potokom Zolnd
214-00 Most na R2 v km 9,133 nad
cestou Ill/2454

215-00 Most na R2 vkm 9,977 nad
prelozkou polnej cesty

216-00 Most na R2 v km 12,363 nad
privédzacom Zvolenskd Slatina
217-00 Most na vetve B1 v km 0,513 nad
R1

Mosty na R2

KM RC

0,00-
12,575
z0

KU

1,470

2,670

9,130

KU

1,415
2,050
2,672
3,057
3,444
3,700
4,200

5,216
5,820

6,675
7,347

8,486
8,830
9,133
9,977
12,363

0,513

8. SUCHO A POZIARE

KONSTRUKCNA CITLIVOST
POPIS/PH

pri dlhodobom suchu narast rizika vzniku poziaru suchej vegetacie v okoli RC - po$kodenie vozovky, zariadeni a vybavenia CK
vysychanie vegetacie, pokles hladiny podzemnej vody, zmrastovanie a vznik trhlin v péde — mozné narusenie stability nasypovych
a zdrezovych svahov, vznik zosuvov — riesené v ¢asti zosuvy

pri dlhodobom suchu narast rizika vzniku poZiaru suchej vegetacie v okoli RC - poskodenie vozovky, zariadeni a vybavenia CK
vysychanie vegetdcie, pokles hladiny podzemnej vody, zmrastovanie a vznik trhlin v péde — mozné narusenie stability nasypovych
a zdrezovych svahov, vznik zosuvov — riesené v ¢asti zosuvy

pri dlhodobom suchu narast rizika vzniku poZiaru suchej vegetacie v okoli mostného objektu

v pripade poZiaru suchej vegetacie poskodenie exponovanych ¢asti konstrukcie most

vyssia citlivost mostov, ktoré nevedd ponad vodny tok

vysychanie vegetacie, pokles hladiny podzemnej vody, zmrastovanie a vznik trhlin v péde — moZné narusenie stability nasypovych
a zarezovych svahov, vznik zosuvov — rieSené v ¢asti zosuvy
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PREVADZKOVA CITLIVOST
POPIS/PH

zhorsené rozhladové pomery vodicov pri zadymeni
znizenie bezpecnosti dopravy - vznik dopravnych nehéd
prevadzkové obmedzenia - vznik kongescii, obmedzenie
rychlosti, do¢asné vylicenie dopravy

zvysenie prevadzkovych nakladov a nakladov na udrzbu
a obnovu

v pripade poZiaru zabezpecena okamzita reakcia
hasic¢skych jednotiek

zhorsené rozhladové pomery vodicov pri zadymeni
znizenie bezpecnosti dopravy - vznik dopravnych nehdd
prevadzkové obmedzenia - vznik kongescii, obmedzenie
rychlosti, do¢asné vylucenie dopravy

zvysenie prevadzkovych ndkladov a ndkladov na tdrzbu
a obnovu

v pripade poZiaru zabezpecena okamzita reakcia
hasic¢skych jednotiek

zhorSené rozhladové pomery vodicov pri zadymenf
zniZenie bezpecnosti dopravy - vznik dopravnych nehéd
prevadzkové obmedzenia - vznik kongescii, obmedzenie
rychlosti, do¢asné vylicenie dopravy

zvysenie prevadzkovych nakladov a nakladov na udrzbu
aobnovu

v pripade poZiaru zabezpeéena okamzita reakcia
hasi¢skych jednotiek

BCMAX
2

2
1
1 2



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod

posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

TYPOLOGICKE

PRVKY STAVBY 0
218-00 Most na vetve C1v km 0,337 nad
cestou 1/661
219-00 Mos1t na vetve C1 v km 0,533
nad R1
220-00 Most na vetve C1v km 0,946 nad
cestou 1/66
221-00 Most na vetve E2 v km 0,237 nad
vetvami A2 a B4

230-00 Oporny mur vlavo v km 4,800 —

4,830
231-00 Zdrubny mur vliavo v km 5,750 —
5,950
232-00 Zdrubny mur vpravo v km 5,750 —

L 5,950

Oporné mury 233-00 Oporny mur vlavo v km 6,150 —
6,580
234-00 Oporny mur vpravo v km 9,565 —
9,610
235-00 Zérubny mdr viavo v km 9,740 —
9,900
240-00 Protihlukova viavo km 1,850 —

PHS 5,050 , ;
241-00 Protihlukova stena vpravo km
2,050 - 3,650

Odpocivadlo a SSUR
330-00 Velké pravostranné odpocivadlo

.. Lieskovec

Odpotivadio 331-00 Velké lavostranné odpocivadlo

Lieskovec

332-00 Stredisko spravy a udrzby

$SUR rychlostnej cesty Zvolenska Slatina

Tab. 9 Analyza citlivosti infrastruktirnej stavby na prirodné riziko — povodne

TYPOLOGICKE
PRVKY STAVBY
Cestné objekty
Rychlostnd
cesta R2

SO

101-00 Rychlostna cesta R2

102-00 MUK Kovéacova

MUK 103-00 KriZzovatkové vetvy Zvolenska
Slatina

Cesty I. triedy  111-00 Uprava cesty 1/66 km 1,470 R2
112-00 Uprava cesty 11//2460 km 2,670
R2

Cesty Il triedy ;;3-00 Uprava cesty I11/2454 km 9,130

114-00 Uprava privadzaca Zvolenska

Slatina

Mostné objekty, oporné a zarubné miry

KM RC
0,337
0,533
0,946
0,237
4,800
5,750
5,750
6,150
9,565
9,740
1,850

2,050

10,7-10,8

KU

KM RC

0,00-
12,575
z0

KU
1,470
2,670

9,130

KU

vysychanie vegetdcie, pokles hladiny podzemnej vody, zmrastovanie a vznik trhlin v péde — mozné naru3enie stability zarezovych svahov,

vznik zosuvov — riesené v Casti zosuvy

nizka alebo Ziadna citlivost

vyssia citlivost na vegetaénych plochach areélu

vys3ia citlivost na vegetaénych plochéach aredlu

trasa RC nevedie pozdf? vodného toku, vodné toky len krizuje prostrednictvom mostnych objektov 202-00 (Kopanicky potoko) v km 2,050,
204-00 (rieka Hron) v km 3,057, 208-00 (bezmenny potok) v km 5,216, 211-00 (Lieskovsky potok) v km 7,347, 212-00 (bezmenny potok)

v km 8,486, 213-00 (potok Zolnd) v km 8,830 - narusenie stability svahov, vznik zosuvov — rieSené v Casti zosuvy

vzhladom na vy$ku nivelety RC je riziko zaplavenia telesa komunikacie v ddsledku povodni na miestnych tokoch minimalne

upravované useky ciest I. a lll. triedy nevedu pozd(z vodného toku, ani ho nekrizuju

8. SUCHO A POZIARE

KONSTRUKENA ciTLIvosT
POPIS/PH

9. POVODNE

KONSTRUKENA cITLIVOST
POPIS/PH
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1

1

1

PREVADZKOVA cITLIVOST
POPIS/PH

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

® nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

zvysenie prevadzkovych nakladov a nékladov na udrzbu
a obnovu

v pripade poZiaru zabezpetena okamZita reakcia
hasi¢skych jednotiek

zvysenie prevadzkovych nakladov a nakladov na udrzbu
a obnovu

v pripade poZiaru zabezpetena okamZita reakcia
hasi¢skych jednotiek

PREVADZKOVA cITLIVOST
POPIS/PH

* nizka alebo Ziadna citlivost

® nizka alebo ziadna citlivost

B Chmax
11
11
11
11
11
11
11
11
11
11
G
B “Max
11
11



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

9. POVODNE
TYPOLOGICKE - — KONSTRUKENA CITLIVOST PREVADZKOVA CITLIVOST
PRVKY STAVBY POPIS/PH B POPIS/PH

201-00 Most na R2 v km 1,415 nad

cestou /66 1,415

nizka alebo Ziadna citlivost

e most je hlbinne zakladany na velkopriemerovych pilétach, bude preverené statickym vypoétom - zaloZzenie mosta, inosnost pil6t
2,050 e piliere mosta nezakladat v prieto¢nom profile Q100 potoka
e podomletie pilierov a zakladov mosta sa nepredpokladd — citlivost nizka

202-00 Most na R2 v km 2,050 nad
prelozkou Kopanického potoka

203-00 Most na R2 v km 2,672 nad . . I
cestou I1l/2460 2,672 e nizka alebo Ziadna citlivost

e most je hlbinne zakladany na velkopriemerovych pil6tach, bude preverené statickym vypoétom - zalozenie mosta, Unosnost pil6t
3,057 e piliere mosta nezakladat v prietoénom profile Q100 rieky

e podomletie pilierov a zékladov mosta sa nepredpoklada — citlivost nizka

204-00 Most na R2 v km 3,057 nad
riekou Hron

205-00 Most na R2 v km 3,444 nad

Mosty na R2 tratou 2SR 3,444 e nizka alebo Ziadna citlivost
206,700 Most na R2 v km 3,700 nad 3,700 e nizka alebo Ziadna citlivost
polnou cestou
207,700 Most na R/Z v {(m 4,200 nad 4,200 e nizka alebo Ziadna citlivost
polnou cestou a udolim
208-00 Most na R2 v km 5,216 nad . n'TE‘>stje hibinne zakladar}\'/ naAveIk“opriemertA)vych pil6tach, bude preverené statickym vypoétom - zalozenie mosta, Unosnost pil6t
L 5,216 e piliere mosta nezakladat v prieto¢nom profile Q100 potoka
lesnou cestou, potokom a tdolim I . P
e podomletie pilierov a zakladov mosta sa nepredpoklada — citlivost nizka
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad R2 5,820 e nizka alebo Ziadna citlivost
210-00 M R2 vk 7!
0-00 Most na | v, m 6,675 nad 6,675 e nizka alebo Ziadna citlivost
lesnou cestou a tdolim
211-00 Most na R2 v km 7,347 nad e most je hlbinne zakladany na velkopriemerovych pildtach, bude preverené statickym vypoctom - zaloZenie mosta, inosnost pil6t
Lieskovskym potokom a prelozkou polnej 7,347 e piliere mosta nezakladat v prieto¢nom profile Q100 potoka 1 e nizka alebo Ziadna citlivost
cesty e podomletie pilierov a zakladov mosta sa nepredpokladd — citlivost nizka
212-00 Most na R2 v km 8,486 nad . nr?éstje hlbinne zakladarl\y nalvel’lfopriemerc.)wch pilétach, bude preverené statickym vypoétom - zaloZenie mosta, inosnost pil6t
8,486 e piliere mosta nezakladat v prieto¢nom profile Q100 potoka

bezmennym potokom ,
ym p e podomletie pilierov a zakladov mosta sa nepredpoklada — citlivost nizka

e most je hlbinne zakladany na velkopriemerovych pil6tach, bude preverené statickym vypoétom - zalozenie mosta, nosnost pil6t
8,830 e piliere mosta nezakladat v prietoénom profile Q100 potoka
e podomletie pilierov a zékladov mosta sa nepredpoklada — citlivost nizka

213-00 Most na R2 v km 8,830 nad
lesnou cestou a potokom Zolnd

214-00 Most na R2 v km 9,133 nad

cestou Ill/2454 9,133 e nizka alebo Ziadna citlivost
215-0? Most na !'?2 vkm 9,977 nad 9,977 e nizka alebo Ziadna citlivost
prelozkou polnej cesty
21,6_,00 ,V{OH naR2v k’,n 12'.363 nad 12,363 e nizka alebo Ziadna citlivost
privédzacom Zvolenskd Slatina
217-00 Most tve B1 v km 0,513 nad . s . .
R1 ostnavetve SLvim na 0,513 * nizka alebo Ziadna citlivost
218-00 Most na vetve C1v km 0,337 nad 0,337 e nizka alebo Ziadna citlivost
cestou /66
ZR;Q_UO Most na vetve C1 v km 0,533 nad 0,533 * nizka alebo Ziadna citlivost
220- 1
0-00 Most na vetve C1v km 0,946 nad 0,946 e nizka alebo Ziadna citlivost
cestou 1/66
221- E2 2.
00 MOSt na vetve £2v km 0,237 nad 0,237 e nizka alebo Ziadna citlivost
vetvami A2 a B4
230-00 Oporny mir viavo v km 4,800 - 4,800 e nizka alebo Ziadna citlivost
4,830
Oporné mury é:’:s—go Zdrubny mir viavo v km 5,750 - 5,750 * nizka alebo Ziadna citlivost ® nizka alebo Ziadna citlivost
;3925-30 Zdrubny miir vpravo v km 5,750 - 5,750 1 e nizka alebo Ziadna citlivost
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TYPOLOGICKE 8
PRVKY STAVBY
233-00 Oporny mur vlavo v km 6,150 —
6,580
234-00 Oporny mur vpravo v km 9,565 —
9,610
235-00 Zérubny mir viavo v km 9,740 —
9,900
240-00 Protihlukova viavo km 1,850 —
PHS 5,050 . :
241-00 Protihlukova stena vpravo km
2,050 - 3,650
Odpoéivadlo a SSUR

Odpodivadlo

SSUR

330-00 Velké pravostranné odpocivadlo
Lieskovec

331-00 Velké lavostranné odpocivadlo
Lieskovec

332-00 Stredisko spravy a udrzby
rychlostnej cesty Zvolenska Slatina

KM RC

6,150

9,565

9,740

1,850

2,050

10,7-10,8

9. POVODNE

KONSTRUKENA ciTLIvosT
POPIS/PH

* nizka alebo Ziadna citlivost

* nizka alebo Ziadna citlivost

* nizka alebo Ziadna citlivost

Tab. 10 Analyza citlivosti infrastruktirnej stavby na prirodné riziko — zosuvy
10. ZOSUVY (V DOSLEDKU BURKOVYCH JAVOV, SNEHOVYCHJAVOV, SUCHA, VYDATNYCH ZRAZOK A POVODNI)

TYPOLOGICKE
PRVKY STAVBY

Cestné objekty

Rychlostna
cesta R2

MUK

Cesty |. triedy

Cesty Ill. triedy

SO

101-00 Rychlostnd cesta R2

102-00 MUK Kovéacova
103-00 KriZzovatkové vetvy Zvolenska
Slatina

111-00 Uprava cesty 1/66 km 1,470 R2
112-00 Uprava cesty 111/2460 km 2,670
R2

113-00 Uprava cesty 11//2454 km 9,130
2

114-00 Uprava privadzaca Zvolenska
Slatina

Mostné objekty, oporné a zarubné mury

KM RC

0,00—
12,575

20
KU

1,470

2,670
9,130

KU

KONSTRUKCNA CITLIVOST
POPIS/PH
. pri dlhodobom suchu - pokles hladiny podzemnej vody, zmrastovanie a vznik trhlin v pdde — mozné narusenie stability nasypovych
a zarezovych svahov, vznik zosuvov
. pri intenzivnych zrazkach — zvy3enie HPV - moZzné narusenie stability nasypovych a zarezovych svahov, vznik zosuvov
. inZinierskogeologické, geotechnické a hydrogeologické pomery ako aj podmienky zakladania v trase rychlostnej cesty R2, v mieste

nasypov, zarezov, mostnych objektov, podpornych murov a PK podrobne preskimat s definovanim rizikovych faktorov a ndvrhov
sanacnych opatreni

. vysoké nasypy: v km 1,200 (cca 11m), v km 1,600 (cca 12 m), v km 2,600 (cca 7,3 m), v km 3,620 (cca 8,7 m), vykonat stabilitné
posudenie svahov

. hlboké zarezy: vkm 7,55 (cca 9,1 m), vkm 8,200 (cca 11,6 m), vkm 8,550 (cca 9,8 m), v km 11,25 (cca 12,2 m) - vykonat stabilitné
posudenie svahov

. podla predbeznych IG a HG prechadza RC cez zosuvné Uzemia a porusené tizemia v tychto Usekoch (km):

. 4,850 — 4,970 stabilizovany zosuv pradovy,

. 5,450 - 5,820 potencidlny zosuv plosny

. 7,840 - 7,970 Uzemie nachylné na zostvanie

. 8,640 — 8,730 potencialny zosuv plosny

potreba podrobného IG a HG prieskumu

objekt navrhovany v stabilnom tzemi
nizka alebo Ziadna citlivost

objekt navrhovany v stabilnom tzemi
nizka alebo Ziadna citlivost
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1

1

PREVADZKOVA cITLIVOST
POPIS/PH

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

PREVADZKOVA CITLIVOST
POPIS/PH

zavalenie komunikdcie zosunutou pédou, zosuv Casti
telesa komunikacie,

* prevadzkové obmedzenia len v désledku zosuvu —
zablokovania CK zosunutou pddou, zosuv &asti
komunikacie a realizacie sanacnych opatreni svahu

. nizka alebo Ziadna citlivost

® nizka alebo ziadna citlivost

B Chmax
11
11
11
11
G
B Cwax
1 2
11
11



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

TYPOLOGICKE
PRVKY STAVBY

Mosty na R2

SO

201-00 Most na R2 v km 1,415 nad
cestou 1/66

202-00 Most na R2 v km 2,050 nad
preloZkou Kopanického potoka

203-00 Most na R2 v km 2,672 nad
cestou 111/2460

204-00 Most na R2 v km 3,057 nad
riekou Hron

205-00 Most na R2 v km 3,444 nad
tratou ZSR

206-00 Most na R2 v km 3,700 nad
polnou cestou

207-00 Most na R2 v km 4,200 nad
polnou cestou a udolim

208-00 Most na R2 vkm 5,216 nad
lesnou cestou, potokom a udolim

209-00 Ekodukt v km 5,820 nad R2
210-00 Most na R2 v km 6,675 nad

lesnou cestou a udolim

211-00 Most na R2 v km 7,347 nad

Lieskovskym potokom a preloZkou polnej

cesty
212-00 Most na R2 v km 8,486 nad

bezmennym potokom

213-00 Most na R2 v km 8,830 nad
lesnou cestou a potokom Zolnd

214-00 Most na R2 v km 9,133 nad
cestou Ill/2454

215-00 Most na R2 vkm 9,977 nad
prelozkou polnej cesty

216-00 Most na R2 v km 12,363 nad
privédzacom Zvolenskd Slatina

217-00 Most na vetve B1 v km 0,513 nad

R1

10. ZOSUVY (V DOSLEDKU BURKOVYCH JAVOV, SNEHOVYCHJAVOV, SUCHA, VYDATNYCH ZRAZOK A POVODNI)

KONSTRUKENA ciTLIvosT

Lballits POPIS/PH B

jednotlivé piliere st situované v stabilnom tzemi,

navrh zakladania mosta navrhnut na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, navrh sanacnych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a Gdrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom tzemi,

navrh zakladania mosta navrhnut na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, navrh sanacnych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a idrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom tzemi,

navrh zakladania mosta navrhnit na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, ndvrh sanaénych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a tdrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom tzemi, 1
navrh zakladania mosta navrhnut na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, navrh sanaénych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a Gdrzba mosta zvody odvodnenia navrhnit mimo zasahu do Q100 prieto¢ného profilu rieky
zvysené opotrebovanie materidlov konstrukénych prvkov

1,415

2,050

2,672

3,057

jednotlivé piliere su situované v stabilnom tzemi,

navrh zakladania mosta navrhnit na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, ndvrh sanaénych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a ddrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom tzemi,

navrh zakladania mosta navrhnut na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, navrh sanaénych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a tdrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom tizemi, krajné piliere zasahuju do bo¢nych svahov

navrh zakladania mosta navrhndt na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, navrh sanaénych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a ddrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom Gzemi, krajné piliere zasahuju do bo¢nych svahov

navrh zakladania mosta navrhnit na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, ndvrh sanaénych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a Gdrzba mosta

ekodukt situovany potencidlnom zosuve

navrh zakladania mosta navrhndt na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, navrh sanaénych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a Gdrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom tzemi, krajné piliere zasahuju do bo¢nych svahov

navrh zakladania mosta navrhnit na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, ndvrh sanaénych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a Gdrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom Gzemi, krajné piliere zasahuju do bo¢nych svahov

navrh zakladania mosta navrhnit na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, ndvrh sanaénych opatreni
zabezpecdené pravidelné prehliadky a Gdrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom tizemi, krajné piliere zasahuju do bo¢nych svahov

navrh zakladania mosta navrhnut na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, navrh sanaénych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a Gdrzba mosta

jednotlivé piliere st situované v stabilnom tzemi, krajné piliere zasahuji do bo¢nych svahov

navrh zakladania mosta navrhnit na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, ndvrh sanaénych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a idrzba mosta

jednotlivé piliere st situované v stabilnom tzemi, krajné piliere zasahuji do bo¢nych svahov

navrh zakladania mosta navrhnit na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, navrh sanaénych opatreni
zabezpecdené pravidelné prehliadky a Gdrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom tizemi, krajné piliere zasahuju do bo¢nych svahov

navrh zakladania mosta navrhnit na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, navrh sanaénych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a Gdrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom tzemi

navrh zakladania mosta navrhnit na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, ndvrh sanaénych opatreni
zabezpecené pravidelné prehliadky a ddrzba mosta

jednotlivé piliere st situované v stabilnom tzemi,

navrh zakladania mosta navrhnit na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, navrh sanaénych opatreni
e zabezpecené pravidelné prehliadky a udriba mosta

3,444

3,700

4,200

5,216

5,820

6,675

7,347

8,486

8,830

9,133

9,977

12,363

0,513
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* nizka alebo Ziadna citlivost

e prevadzkové obmedzenia len v dosledku zosuvu a
realizacie sanacnych opatreni svahu
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TYPOLOGICKE
PRVKY STAVBY

Oporné mury

SO

218-00 Most na vetve C1v km 0,337 nad
cestou 1/66

219-00 Most na vetve C1 v km 0,533 nad
R1

220-00 Most na vetve C1 v km 0,946 nad
cestou /66

221-00 Most na vetve E2 v km 0,237 nad
vetvami A2 a B4

230-00 Oporny mur vlavo v km 4,800 —
4,830

231-00 Zdrubny mur vliavo v km 5,750 —
5,950

232-00 Zérubny mdr vpravo v km 5,750 —
5,950

233-00 Oporny mur vlavo v km 6,150 —
6,580

234-00 Oporny mur vpravo v km 9,565 —
9,610

235-00 Zdrubny mur vliavo v km 9,740 —
9,900

240-00 Protihlukova viavo km 1,850 —

PHS 5,050
241-00 Protihlukova stena vpravo km
2,050 - 3,650

Odpocivadlo a SSUR

Odpocivadlo

SSUR

330-00 Velké pravostranné odpocivadlo
Lieskovec

331-00 Velké lavostranné odpocivadlo
Lieskovec

332-00 Stredisko spravy a udrzby
rychlostnej cesty Zvolenska Slatina

10. ZOSUVY (V DOSLEDKU BURKOVYCH JAVOV, SNEHOVYCHJAVOV, SUCHA, VYDATNYCH ZRAZOK A POVODNI)

KM RC

0,337

0,533

0,946

0,237

4,800

5,750

5,750

6,150

9,565

9,740

1,850

2,050

10,7-10,8

KONSTRUKCNA CITLIVOST
POPIS/PH

jednotlivé piliere st situované v stabilnom tzemi,

navrh zakladania mosta navrhnut na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, navrh sanacnych opatreni

zabezpecené pravidelné prehliadky a Gdrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom tzemi,

navrh zakladania mosta navrhnut na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, navrh sanacnych opatreni

zabezpecené pravidelné prehliadky a idrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom tzemi,

navrh zakladania mosta navrhnit na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, ndvrh sanaénych opatreni

zabezpecené pravidelné prehliadky a tdrzba mosta

jednotlivé piliere su situované v stabilnom tzemi,

navrh zakladania mosta navrhnut na zaklade vysledkov IGHG prieskumu, vlastnosti zemin, rizik, navrh sanaénych opatreni

e zabezpecené pravidelné prehliadky a udrzba mosta

e oporny mur navrhovany v stabilizovanom zosuve prudového tvaru, ktory bol identifikovany v km 4,850 — 4,970, névrh a SV bude vychadzat

z podrobného IG a HG prieskumu

e zarubny mur navrhovany v potencidlnom zosuve plo$ného tvaru, ktory bol identifikovany v km 5,450 — 5,820, névrh a SV bude vychadzat
z podrobného |G a HG prieskumu

e zarubny mur navrhovany v potencidlnom zosuve plo$ného tvaru, ktory bol identifikovany v km 5,450 — 5,820, névrh a SV bude vychadzat
z podrobného IG a HG prieskumu

e objekt navrhovany v stabilnom tzemi

nizka alebo Ziadna citlivost

e objekt navrhovany v stabilnom tzemi

nizka alebo Ziadna citlivost

objekt navrhovany v stabilnom tzemi

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

* nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost
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PREVADZKOVA cITLIVOST
POPIS/PH
nizka alebo Ziadna citlivost

prevadzkové obmedzenia len v désledku zosuvu a
realizacie sanacnych opatreni svahu

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost

nizka alebo Ziadna citlivost bez vplyvu na prevadzku RC
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5.2 ANALYZA EXPOZICIE INFRASTRUKTURNEJ STAVBY NA PRIRODNE RIZIKA SUVISIACE SO
ZMENOU KLIiMY

Zakladnym vychodiskom posudenia expozicie navrhovaného infrastruktirneho projektu prejavom
zmeny klimy je analyza aktualnych klimatickych premennych v sledovanej lokalite a ich prejavov
v ohlade na zaznamenané historické extrémy. Podla metodiky je pre ucely zachytenia désledkov zmeny
klimy na posudzovany investi¢ny projekt potrebné okrem sucasného stavu expozicie prirodnych rizikdm
sUvisiacim so zmenou klimy zhodnotit aj budlce prejavy tychto rizik na danom uzemi spbsobené
zmenou klimy.

Udaje o zékladnych charakteristikdch klimatickych premennych (prevazne za obdobie rokov 1961-2010)
boli ziskané z Klimatického atlasu Slovenska. Informacie o vydanych meteorologickych a hydrologickych
vystrahdch boli ziskané z archivu webového portdlu Meteoinfo. Gdaje o vydanych, resp. dosiahnutych
SPA boli spracované na zaklade zdéznamov SVHP. Ostatné charakteristiky klimatickych premennych boli
ziskané z EIA dokumentdcie.

Informacie o vzniku mimoriadnych udalosti alebo vyhlasenych mimoriadnych situacii boli ziskané zo
Statistickych zaznamov Ministerstva vnutra SR.

Udaje o vyskyte svahovych deformdcii boli ziskané on-line z portalu Statneho geologického Ustavu
Dionyza Stura, Udaje o vyskyte meteorologického a pédneho sucha boli ziskané z webovej stranky SHMU
a dalsich institucii.

Pre posudenie buduceho vyvoja prirodnych rizik suvisiacich so zmenou klimy boli vyuZité progndzy
Ministerstva zZivotného prostredia SR uvedené v dokumente ,Stratégia adaptacie Slovenskej republiky
na nepriaznivé dosledky zmeny klimy“ a pre konkrétne Uzemie doplnené aj z dokumentacie ,Zvolen
Adaptacna stratégia na zmenu klimy (vyuZitie dazdovej vody)“ kol. autorov, 04/2015. Pre progndzy
zmeny klimy v posudzovanej lokalite boli vyuzité udaje z globalnych klimatickych modelov uvedené na

stranke Eurdpskej platformy na prispésobenie sa zmene klimy (Climate-ADAPT) Specifikované pre
vybrané klimatické ukazovatele.

Pre posudzovanie expozicie bola pouZita nasledovna stupnica.

Hodnotiaca stupnica pre vyjadrenie miery expozicie projektu

Miera Popis miery expozicie
expozicie
Vyznamna expozicia
2 Mierna expozicia
1 Ziadna/nizka expozicia

NizsSie uvedené tabulky prezentuju sucasné prejavy relevantnych klimatickych javov a ich sekundarnych
rizik na dotknutom Uzemi vratane ich ocakdvaného vyvoja spdsobeného zmenou klimy. Zamerom
posudzovania expozicie je urcit, ako sa dané riziko/jav vplyvom zmeny klimy bude menit a do akej miery
modze ovplyviovat infrastruktarnu stavbu.

Tab.11 Analyza expozicie infrastrukturnej stavby na prirodné riziko — silny vietor

Klimaticky jav/riziko Silny vietor
Sucasné charakteristiky klimatického | Zvolenskd kotlina patri medzi velmi slabo vetrané bez dominantného smeru vetra
javu v lokalite (miernu prevahu ma severny, severozapadny, resp. zapadny vietor)

Priemerna ro¢na rychlost vetra: 1,88 m/s

Doterajsie  frekvencie  aintenzity | 1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU
daného klimatického javu
V Banskobystrickom kraji boli v minulom obdobi vyhlasené meteorologické vystrahy SHMU 1., II.
aj lll. stupna. Jednotlivé stupne vystrahy predstavuju nasledovné intenzity javu (3. stupen
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vystrahy sa tykal predovsetkym horskych oblasti a vrcholov pohori):
1. stupen vystrahy:

» Priemernd rychlost vetra 12 -16 m/s (silny aZz prudky vietor); velké konare pripadne celé
stromy sa hybu, pocut svistanie drétov, dazdniky sa takmer nedaju pouzit, prazdne plastové
kontajnery sa prevracaju, len tazko sa kraca proti vetru)

» Ndrazy vetra 18 - 23 m/s (burlivy vietor aZ vichrica); vetvicky pripadne konare stromov sa
ldmu, malé stromy su odviate, autd na cestach vietor staca, vzpriamena chodza proti vetru je
takmer nemoznd, docasné a stavebné znacenia a zatarasy su odviate

2. stupern vystrahy

»  Priemernd rychlost vetra 16 - 20 m/s (prudky az burlivy vietor); vetvi¢ky pripadne konare
stromov sa ldmu, malé stromy su odviate, autd na cestach vietor staca, vzpriamend chédza
proti vetru je takmer nemozna, docasné a stavebné znacenia a zatarasy su odviate
Ndrazy vetra 23 - 29 m/s (vichrica az silna vichrica ; ustaleny vietor s touto rychlostou je na
pevnine nastastie zriedkavy, ale v ndrazoch pri burkach sa vyskytuje dost ¢asto, stromy su
vyvracané alebo sa lamu, pripadne sa zacinaju tvorit rozsiahle $kody na vegetacii. Sindle na
strechach su (pri ich horSom stave) odvievané, pripadne zacinaju byt poskodené mnohé
strechy
3. stuperi vystrahy

»  Priemernd rychlost vetra >20 m/s (vichrica); konare stromov sa lamu, malé stromy su odviate,
docasné a stavebné znacenia a zatarasy su odviate, mensie Skody na stavbach
Ndrazy vetra >29 m/s (mohutnd vichrica aZz orkan >33 m/s); rozsiahle $kody na vegeticii,
mnoho poskodenych striech, pri orkdne moZzu praskat okna, jednoduchsie konstrukcie
(pristresky, stodoly) st poskodené, trosky a neupevnené objekty letia vzduchom

>

*presné charakteristiky daného javu vrdtane dosiahnutych maxim, pocetnosti vyhldsenych vystrah
pre silny vietor je mozné dodatocne objednat od SHMU

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTIi/VYHLASENIE MIMORIADNEJ SITUACIE
MU, MS - za obdobie poslednych rokov 2013-2018 na uzemi okresu Zvolen boli zaznamenané

udalosti spojené so silnym vetrom 30.10. 2018 a 11.3. 2019. Doslo k vypadkom elektrickej energie
a k lokdlnemu vyvrateniu stromov. Silny vietor neohrozil Zivot a zdravie obyvatel'stva, majetok.

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Uzemi dany klimaticky
jav sposobuje

Cestna infrastruktura: Spadnuté stromy, kondre stromov na infrastrukture, poskodenie zvodidiel
a oplotenia cesty, znizena bezpecnost a plynulost cestnej premavky

+ pozri prejavy javu charakteristické pre konkrétne stupne meteorologickych vystrah

Ocakavany vyvoj frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Na Slovensku mozno ocakavat do roku 2050 nasledovné prejavy zmien klimatického javu:
neoCakavaju sa Ziadne vyznamné zmeny smeru vetra

vzhladom na zosilnenie burok v teplej asti roka sa o€akava castejsi vyskyt silného
vetra, vichric a tornad v suvislosti s burkami

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:

Priemerna rychlost vetra: mierny narast

Pocet veternych dni: mierny narast

Ndrazova rychlost vetra: mierny narast

Exponované useky a objekty stavby

Predmetny klimaticky jav ajeho prejavy pdsobia na celt infrastruktiru exponovanu vonkajsim
poveternostnym podmienkam, rizikovejsie su Useky RC vedené lesnymi pozemkami.

PoZziadavky na dopliujiuce analyzy | niesu

a posudky

Stanovenie miery expozicie stcashost buducnost

infrastrukturnej stavby Aj napriek nizkej priemernej rocnej | 1 Vzhladom na predpokladany narast | 2
rychlosti vetra boli na Gzemi vydané bdrkovej cCinnosti asfiou spojeného
meteorologické vystrahy SHMU 1. az 3. narastu  rychlosti  vetra  mozno
stupnia (tie sa tykali predovsetkym v buducnosti ocakavat zvysenu
vrcholov pohori a hornatejsich oblasti). expoziciu rychlostnej cesty

a jednotlivych objektov voci vetru.

Tab.12 Analyza expozicie infrast

rukturnej stavby na prirodné riziko — snehové javy

Klimaticky jav/riziko

Snehové javy

Sucasné charakteristiky klimatického
javu v lokalite

Priemerny sezénny pocet dni so snezenim: 37,75

Priemerny sezénny pocet dni s vysSkou nového snehu > 15 cm: 0,51
Priemer sezénnych thrnov vysky nového snehu cm: 74,14

Priemerny sezénny pocet dni so snehovou pokryvkou: 55,35

Priemerny sezénny pocet dni so snehovou pokryvkou > 20 cm: 13,34
Priemerny sezénny pocet dni so snehovou pokryvkou > 50 cm: 0,15
Priemer sezdnnych maxim vysky snehovej pokryvky: 25,07

Priemer sezdnnych maxim vodnej hodnoty snehovej pokryvky v mm:40,71
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Doterajsie  frekvencie  aintenzity | 1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU
daného klimatického javu V Banskobystrikcom kraji boli v minulom obdobi vyhlasené meteorologické vystrahy SHMU pre
javy sneZenie asnehové jazyky azaveje, a to I. aj Il. stupnia. Jednotlivé stupne vystrahy
predstavuju nasledovné intenzity javu:
1. stupen vystrahy pre snezenie
» vy$ka novonapadnutého snehu 210 cm/12 h alebo prvé snezenie mimo hér alebo > 20 cm/12
h v dolindch
2. stuperi vystrahy pre sneZenie
» vy$ka novonapadnutého snehu 220 cm/12 h alebo > 20 cm/12 h v dolinach)
3. stupeii vystrahy
» vyska novonapadnutého snehu 230 cm/12 h alebo > 40 cm/12 h v dolindch)
Vystrahy pre jav snehové ziveje a jazyku stvisia so sneZenim a rychlostou vetra
*presné charakteristiky daného javu vrdtane dosiahnutych maxim, pocetnosti vyhldsenych vystrah
pre snehové javy je mozné dodatocne ziskat od SHMU
2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTi/VYHLASENIE MIMORIADNEJ SITUACIE
MU/MS — okres Zvolen: 2017 — 2x, 2019 — 1x
Relevantné dopady, ktoré | Cestna infrastruktura: spadnuté stromy na infrastruktire, znizend bezpecnost a plynulost cestnej

v predmetnom Uzemi dany klimaticky
jav sposobuje

premavky, uzatvorenie ciest, vypadky elektrickej energie, zvysena udrzba komunikacii

Nahle a prudké topenie snehu méze iniciovat vznik zosuvov

Ocakdvany vyvoj frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Na Slovensku mozno ocakavat do roku 2050 nasledovné prejavy zmien klimatického javu:

e vzhladom na oCakavany narast tepl6t v zimnom obdobi, bude snehova pokryvka az do vysky
900 m.n.m. nepravidelna

Castejsie sa budu vyskytovat zimné povodne (prudké topenie snehu spojené s dazdom)

Scenar A1B je pre sledovanu lokalitu predpokladand zmena zimnych zrdzok v dotknutom Uzemi do
roku 2050 na urovni -5% aZz 5%, do roku 2100 na Urovni 5 az 10%, priemerny ro¢ny pocet dni so
snehovou pokryvkou do roku 2100: 40-30 dni

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:

Maximalny Uhrn zimnych dennych zrazok: mierne stipne
Zasoba vody v snehovej pokryvke: priblizne rovnaka
Priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou: bude klesat
Absoltne maximum snehovej pokryvky: bude klesat

Exponované useky a objekty stavby

Predmetny klimaticky jav ajeho prejavy pdsobia na celd infrastruktiru exponovanu vonkajsim
poveternostnym podmienkam.

Poziadavky na dopliujuce analyzy | niesu

a posudky

Stanovenie miery expozicie stcashost buducnost

infrastruktirnej stavby Vzhladom na ocakévany pokles snehovej
Frekvencie vzniku extrémnych prejavov pokryvky vplyvom oteplovania,

snehovych  javov  su v sucasnosti
premenlivé — vyskytuju sa roky s pomerne
vyznamnym sneZenim, ale tieZz roky
smiernym  sneZenim. CastejSie sa
vyskytuju snehové zaveje.

nepredpokladd sa narast expozicie RC
a jednotlivych objektov vodi snehovym
javom. Mierne stupne maximalny Uhrn
zimnych dennych zrazok, avsak vzhladom
na vyssie zimné teploty sa sneh bude
rychlejsie topit.

Tab.13 Analyza expozicie infrast

rukturnej stavby na prirodné riziko — ndmrazové javy

Klimaticky jav/riziko

Namrazové javy

Sucasné charakteristiky klimatického
javu v lokalite

Priemernd roéna teplota: 8,5 °C (roky 1961 - 2010)

Priemerna zimna teplota: -1,89, najchladnejsi mesiac januar, - 3,08 °C

Priemerny pocet mrazovych dni (deri 24h. s minimalnou teplotou nizSou ako 0 °C): 122

Priemerny pocet l'adovych dni (der 24h. s maximalnou teplotou nizSou ako 0 °C): 29

Priemerny roc¢ny pocet arktickych dni (den 24 h., pocas kt. maximalna teplota vzduchu nepresiahne
-10°C): 0,5

Doterajsie frekvencie
daného klimatického javu

a intenzity

1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU
V Banskobystrickom kraji boli v minulom obdobi vyhldsené meteorologické vystrahy SHMU pre
javy ,Nizke teploty” a ,Poladovica“, a to I. a Il. stupna

1. stupen vystrahy - Nizke teploty
> teplota £-15°C - v nizSich polohach sa ¢asto nevyskytuje a z toho dévodu sa vystraha vydava az
pri druhom vyskyte
2. stuperi vystrahy - Nizke teploty
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> teplota £-20°C, alebo po 3 dfioch so splnenim kritéria pre 1. stupefi - v niZindch zvyéajne uz
prekonava rekordy
3. stuperi vystrahy - Nizke teploty

» teplota £-30°C, alebo po 3 drioch so splnenim kritéria pre 2. stuperi

Poladovica - Ladova vrstva, ktord vznikd ak dazdové kvapky alebo kvapky mrholenia zamrznu na
zemi, voda z topiaceho sa snehu na zemi opét zamrzne alebo zamrzne Ciasto¢ne roztopeny sneh na
ceste

1. stupen vystrahy - Poladovica
»  mrznuci dazd alebo mrholenie
2. stuperi vystrahy - Poladovica
» mrznuci dazd's thrnom 2 5mm
*presné charakteristiky daného javu vrdtane dosiahnutych maxim, pocetnosti vyhldsenych vystrah
pre klimatické javy je mozné dodatoéne objednat od SHMU

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTi/VYHLASENIE MIMORIADNEJ SITUACIE
Silnd poladovica 2.12. 2018 v okresoch Banska Bystrica a Zvolen zapricinila mnoZstvo mensich
dopravnych nehdd a viacero zraneni chodcov,

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Uzemi dany klimaticky
jav sposobuje

Cestna infrastruktira: Na cestnej infrastruktire dochddza kvzniku poladovice, obmedzeniu
bezpecénosti - DN, prevadzkovym obmedzeniam a rychlejSiemu opotrebovaniu vozovky. Dopad na
infrastruktdru si vyZaduje zvySené naroky na zimnu udrzbu.

Ocakavany vyvoj frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Na Slovensku mozno ocakavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmeny klimy:

e scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v ro¢nom chode teploty vzduchu, v jesennych
mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako vo zvy3nej ¢asti roka

¢ trochu rychlejSie by mali rast denné minima ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o spdsobi

pokles priemernej dennej amplittdy teploty vzduchu

priemerné teploty (roéné a zaroven aj sezdnne) vzduchu by sa mali postupne zvy$ovat o 2 aZ 4

°C v porovnani s priemermi obdobia 1951 — 1980, pricom sa zachovd doterajsia medzirocna a

medzisezénna ¢asova premenlivost

napriek odhadu zvySovania priemernych dennych teplot sa ocakdva zvySené riziko vzniku

poladovice a namrazovych javov, dévodom je predpokladany slaby aZz mierny narast Ghrnov

zrazok (aj tekutych) v zimnom obdobi, predovietkym na severe Slovenska, ¢o pri spojeni s

pravidelnej$imi a opakujucimi sa zrazkovymi obdobiami a obdobiami odmaku moze spdsobovat

Castejsi vyskyt namrazovych javov

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:

Priemernd ro¢nd teplota: bude stipat

Priemernd zimna teplota: bude stupat

Minimalna dosiahnuta teplota: napriek narastu teplét sa mozu vyskytnut extrémne pripady, ktoré
budd z dlhodobého hladiska atakovat a presahovat historické najnizsi

Priemerny pocet ladovych dni: menej

Priemerny pocet mrazovych dni: menej

Exponované Useky a objekty stavby

Predmetny klimaticky jav ajeho prejavy pdsobia na celd infrastruktiru exponovanu vonkajsim
poveternostnym podmienkam, rizikovejsie si mostné objekty.

PoZiadavky
a posudky

na dopliujuce analyzy

nie su

Stanovenie miery
infrastruktirnej stavby

expozicie

buducnost

Vzhladom na predpokladany narast
hodnét zimnych teplét bude mat
expozicia stavby voc¢i mrazom klesajucu
tendenciu, av3ak je mozné ocakavat
vyskyt  historicky izSi teplét.
Predpoklada sa narast vzniku poladovice
vdosledku narastu Uhrnov  zimnych
zrazok, aj tekutych a opakujucim sa
odmakom.

sucasnost

Extrémne minusové teploty sa na Gzemi
vyskytuji, priemerny pocet [ladovych
a mrazovych dni je relativne vysoky.

Tab.14 Analyza expozicie infrast

rukturnej stavby na prirodné riziko — hmly

Klimaticky jav/riziko

hmly

Sucasné charakteristiky klimatického
javu v lokalite

Priemerna pocetnost hmlistych dni v zime: 44 dni

Najhmlistejsi mesiac v roku: november (22 dni)

Najvacsi vyskyt celodennych hmiel v mesiaci: december (8 dni)
Vyskyt minimalnej hmly v mesiaci: maj, jul

Priemernad roéna relativna vlhkost vzduchu: 77,11

Priemerna mesaéna relativna vlhkost vzduchu v decembri: 87,06

Doterajsie frekvencie
daného klimatického javu

a intenzity

1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU
V Banskobystrickom kraji boli v minulom obdobi vyhldsené meteorologické vystrahy SHMU pre
jav ,,Hmly“ 1. aj 1. stupia, predovsetkym v jesennom a zimnom obdobi, kedy je o¢akavana znizena
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dohladnost od 30 do 500m.

*presné charakteristiky daného javu vrdtane dosiahnutych maxim, pocetnosti vyhldsenych vystrah
pre klimaticky jav je mozné dodatocne objednat od SHMU

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTi/VYHLASENIE MIMORIADNEJ SITUACIE
Nie st zndme konkrétne MU/MS, ktoré klimaticky jav na Gzemi sposobil.

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Uzemi dany klimaticky
jav sposobuje

Hmla z pohladu dopravy ovplyviiuje predovsetkym jej prevadzku, ked jej vyskyt spdsobuje znizenu
viditelnost a s tym suvisiacu znizenu bezpecnost cestnej premavky a jej plynulost. Z hladiska vplyvu
na lokalitu a miestne obyvatelstvo maju hmly za nasledok zhorSené rozptylové podmienky pre
emisie z dopravy a zapricifiuju ich hromadenie sa v mieste vzniku.

Pri vysokej relativnej vlhkosti vzduchu a silnej hmle méze ddjst k ovlhnutiu vozoviek a hmla moze
byt sprevddzana i mrholenim, v zime aj mrznicim mrholenim s naslednou tvorbou poladovice.
Cestna infrastruktura: ovlhnutie vozovky, tvorba poladovice (kombinacia hmly s nizkymi teplotami,
pod bodom mrazu - mrzndce mrholenie)

Vieobecné dopady: znizend viditelnost a s tym suvisiaca znizena bezpeénost a plynulost cestnej
premavky, zhorSené rozptylové podmienky pre emisie z dopravy aich hromadenie sa v mieste
vzniku, zvysené naroky na udrzbu.

Ocakdvany vyvoj frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Na Slovensku mozno oc¢akavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien klimatického javu:

. neocakdvaju sa Ziadne vyznamné zmeny smeru vetra;

slaby aZz mierny nérast Uhrnov zrdZok (aj tekutych) v zimnom obdobi, predovsetkym na severe
Slovenska

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:
Priemerna rychlost vetra: mierny narast

Pocet veternych dni: mierny narast

Priemerny pocet dni s hmlou: priblizne rovnaky

Exponované useky a objekty stavby

Predmetny klimaticky jav ajeho prejavy pbsobia na celt infrastruktiru exponovanu vonkajsim
poveternostnym podmienkam.

PoZiadavky na dopliujuce analyzy | niesu
a posudky
Stanovenie miery expozicie stcasnost buducnost
infrastruktirnej stavby Do buddcnosti sa nepredpokladd narast
vyskytu  tohto  klimatického  javu,
vzhladom na nezmenené prudenie smeru
, P vetra, mierny ndrast jeho rychlosti a
Frekvencia vzniku hmiel na Uzemi nie je P v . ! . v N
. . P N ;|1 znizenie  dennej amplitidy  teplét. | 1
vysoka, priemerna ro¢na pocetnost dni X . . .
Predpokladd sa sice mierne zvysenie

s hmlou je 42 dni vlhkosti z dévodu narastu Uhrnu zrazok

(hlavne vzimnom obdobi), ale to by
nemalo vyrazne ovplyvnit vyskyt hmiel.

Tab.15 Analyza expozicie infrast

rukturnej stavby na prirodné riziko — silné daZde

Klimaticky jav/riziko

Silné dazde

Sucasné charakteristiky klimatického
javu v lokalite

Priemerny ro¢ny Uhrn zrazok: 670,08 mm

Priemerny mesacny Uhrn zrazok v najdazdivejSich mesiacoch: (maj— 77,72 mm, jun — 77,20 mm,
jal— 70,50 mm august — 64,40 mm)

Priemerny uhrn zraZok v letnom polroku (april — september): 392,49
Priemerny rocny pocet zrazkovych dni s thrnom 2 10,0 mm: 20
Priemerné roéné maxima dennych thrnov zrazok: 42,33 mm
Priemerné roéné maxima dvojdennych thrnov zrazok: 50,64 mm
Priemerné roéné maxima patdennych Ghrnov zrazok: 62,84 mm
Jednodriové absolitne maxima: 87,71 mm

Dvojdiiové absolutne maxima: 92,29 mm

Patdiiové absolGitne maxima: 140,96 mm

Doterajsie frekvencie a intenzity

daného klimatického javu

1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU
V Banskobystrickom kraji boli v minulom obdobi vyhldsené meteorologické vystrahy SHMU pre
jav ,,Silné zrazky” 1., Il. aj lll. stupia.

1. stupen vystrahy - silné zrazky

» 225mm/6 halebo >30 mm/12 h alebo >35 mm/24 h
2. stuperi vystrahy — silné zrazky

» 235mm/6 halebo >45 mm/12 h alebo > 55 mm/24 h
3. stupeii vystrahy — silné zrazky

» 255mm/6 halebo =70 mm/12 h alebo =90 mm/24 h

*presné charakteristiky daného javu vrdtane dosiahnutych maxim, pocetnosti vyhldsenych vystrah
pre klimaticky jav je mozné dodatocne objednat od SHMU
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2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTi/VYHLASENIE MIMORIADNEJ SITUACIE

04/2017 - MU, MS, 2.SPA — okres Zvolen (rieka Hron) - viacdfiové intenzivne zrazky s nasledkom
povodni

02/03 2016 - MU, MS, 2.SPA — okres Zvolen (rieka Neresnica) - viacdfiové intenzivne zrazky spojené
s topenim snehu s nasledkom povodni

2014 - MU, MS, 2.SPA — okres Zvolen (rieka Neresnica) - viacdriové intenzivne zrazky s nasledkom
povodni

2010 - MU, MS, 3.SPA — okres Zvolen - dlhotrvajice intenzivne zrazky s nasledkom povodni

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Uzemi dany klimaticky
jav sposobuje

Cestna infrastruktura: Vyliatie miestnych potokov, zaplavenie pivnic rodinnych domov, cestnych
komunikacii, chodnikov, poli, zdhrad, brehové natrze, strhnutie cestnych mostov.

VSeobecné dopady: zaplavené cestné komunikacie asuvisiace objekty, nadmernd zataz a
opotrebenie odtokovych systémov; v dosledku sekundarnych rizik (povodne, zosuvy) narusenie
statiky mostnych pilierov, resp. ich zrdtenie

Ocakavany vyvoj frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Na Slovensku moZno ocakdvat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien klimatického javu

a sekundarnych rizik:

e predpoklada sa mierny narast zrazok (okolo 10 %) predovsetkym na severe Slovenska;

e vacsie zmeny by mali nastat v roénom chode a ¢asovom reZime zrdZzok — v lete sa vSeobecne
ocakava slaby pokles Uhrnov zrazok (predovsetkym na juhu Slovenska) a v zvy$nej Casti roka
slaby az mierny rast Uhrnov zrazok (predovsetkym v zime a na severe Slovenska), v teplej Casti
roka sa oCakdva zvySenie premenlivosti Uhrnov zrdzok, castejSie sa vyskytnd mdlo zrazkové
(suché) obdobia na strane jednej a budu zrazkovo vydatnejsie kratke daZdivé obdobia na strane
druhej;

e vsuvislosti s narastom intenzity zraZzok bude éastejSie dochadzat k privalovym povodniam
a vyliatiu miestnych potokov, ktoré dodnes eSte nezaznamenali vyznamnu povodriovu aktivitu

Podla ,Zvolen Adaptacna stratégia na zmenu klimy“ - je pre sledovanu lokalitu predpokladana
zmena priemernych ro¢nych Ghrnov zrazok v dotknutom Gzemi do roku 2075 na Urovni +2,6% aZ
15,7%, letnych Uhrnov zrazok do roku 2050 na drovni -2,6% az +10,3%, do roku 2075 na urovni -
7,7% az +11,9%.

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:
Priemerné roc¢né zrazky: mierny pokles
Priemerné letné zrazky: mierny pokles
Priemerné zimné: mierny narast

Maximalny Uhrn dennych zrazok: vyssia intenzita

Exponované useky a objekty stavby

Predmetny klimaticky jav ajeho prejavy pdsobia na cell infrastruktiru exponovanu vonkajsim
poveternostnym podmienkam.

Poziadavky na dopliujuce analyzy | niesu

a posudky

Stanovenie miery expozicie stcashost buducnost
infrastrukttrnej stavby Aj napriek o&akdvanému miernemu

Vydatnost dlhotrvajicich dazdov je na
uzemi priemerna az nizka.

narastu ro¢nych dhrnov zrazok je moiné
ocakdvat vyssie intenzity zrdzok, najma v

zimnom obdobi.

Tab.16 Analyza expozicie infrastrukturnej stavby na prirodné riziko — burkové javy

Klimaticky jav/riziko

Burkové javy

Stcasné charakteristiky klimatického
javu v lokalite

Burka kombinuje kritéria pre dazd' a narazy vetra, teda aj rizikd a nebezpecné prejavy z tychto 2
javov (zvycajne velmi lokdlne). Vyznamné je riziko $kod z vyskytu kridp. Predpovedanie elektrickej
aktivity nie je mozné vzhladom k nezndmemu rozloZeniu elektrického pola a elektrickych vlastnosti
objektov v Case a priestore, kde sa burka formuje. Zasah bleskom predstavuje riziko vzniku poZiaru,
poskodenia aZ znienia zasiahnutého objektu, prerusenie dodéavky el. energie, prenosu Udajov,
znefunkénenia pristrojov ale aj poskodenie zdravia pripadne smrt zasiahnutych os6b a zvierat.
Priemerny pocet dusnych dni: 53,68

Priemerny pocet burkovych dni je nizsi

Doterajsie frekvencie
daného klimatického javu

a intenzity

1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU
V Banskobystrickom kraji boli v minulom obdobi vyhldsené meteorologické vystrahy SHMU pre
jav ,Barky” 1. aj Il. stupnia.

1. stupen vystrahy - burky

» =20 mm/1 h alebo 40 mm/3 h alebo narazy vetra > 18 m/s
2. stuperi vystrahy — burky

» 230 mm/1 h alebo 60 mm/3 h alebo narazy vetra =23 m/s
3. stupeii vystrahy — burky

» 250 mm/1 h alebo 90 mm/3 h alebo narazy vetra =29 m/s

*presné charakteristiky daného javu vrdtane dosiahnutych maxim, pocetnosti vyhldsenych vystrah
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pre klimaticky jav je moZné dodatocne objednat od SHMU

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTi/VYHLASENIE MIMORIADNEJ SITUACIE

V oblasti bolo zaznamenanych viacero burkovych stavov, ktoré boli spojené s narazmi vetra a
krupobitim. Z hladiska ¢asového trvania sa jednalo o niekolkominutové udalosti, max. niekolko
desiatok minut. Uvedené javy boli zaznamenané 20.7. 2011, 21.6. 2012, 21.6. 2018 a 29.7. 2018.
Nevyziadali si Ziadne obete ani Ujmu na zdravi obyvatelstva, iba mensie materidlne Skody.

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Uzemi dany klimaticky
jav sposobuje

Cestna infrastruktura: Vyliatie miestnych potokov, zaplavenie pivnic rodinnych domov, cestnych
komunikacii, chodnikov a poli. Spadnuté stromy na infrastruktdre, znizena bezpecnost a plynulost
cestnej premavky, uzatvorenie ciest, vyssie naklady na udrzbu.

Intenzivne privalové zrazky mdZu iniciovat vznik zosuvov.

Ocakévany vyvoj frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Na Slovensku mozno ocakavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien klimatického javu

a sekundarnych rizik:

e vzhladom na zosilnenie burok v teplej ¢asti roka sa o€akdva castejsi vyskyt silného vetra, vichric
a tornad v suvislosti s burkami a narast intenzity dazdov v podobe privalovych daidov
v spojeni s bleskami a krupobitim

Podla SHMU (SHMU- http://www.shmu.sk/sk/?page=2049&id=142) mébie pri naraste priemernej
teploty 0 2 az 4 °C do roku 2100 velmi pravdepodobne déjst k ndrastu Ghrnov extrémnych zrézok,
napriklad pri burkach, az o 50 %. Ndznak tohto vyvoja sa uZ prejavuje v zrazkovych a hydrologickych
pomeroch na severe vychodného Slovenska, ktoré byva v lete v priebehu prvej dekddy 21. storocia
takmer pravidelne postihované bud' lokdlnymi privalovymi alebo velkopriestorovymi zrazkami
s naslednymi povodniami.

Pri burkach mozZe intenzita privalového dazda v trvani 1-5 min. dosahovat hodnotu 333,4 Is-1ha-1,
v trvani 6-15 min. hodnotu 265 Is-1ha-1.

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:
Intenzita privalového daZzda: narast
Frekvencia burok: ndrast

Exponované useky a objekty stavby

Predmetny klimaticky jav ajeho prejavy pbsobia na celd infrastruktiru exponovanu vonkajsim
poveternostnym podmienkam.

PoZiadavky na dopliujuce analyzy | niesu
a posudky
Stanovenie miery expozicie stcashost buducnhost

infrastruktirnej stavby

V budtcnosti sa o¢akdva narast frekvencie
blrkovych javov svy$$imi intenzitami
narazov vetra auhrnu zrazok ako aj
rozmerom krup.

Frekvencia aintenzita burkovych javov
v predmetnom Uzemi je uZ v sucasnosti
vzhladom na vydané vystrahy za posledné
roky dost vysoka

Tab.17 Analyza expozicie infrast

rukturnej stavby na prirodné riziko — vysoké teploty

Klimaticky jav/riziko

Vysoké teploty

Stcasné charakteristiky klimatického
javu v lokalite

Priemerna ro¢na teplota: 8,15 °C (roky 1961-2010)

Teplota vzduchu v letnom polroku (april — september): 15,01 °C, najteplej$i mesiac mesiac jul —
18,64°C

Maximalne dosiahnuté teploty: 37,8 °C

Priemerny rocny pocet tropickych dni (deri — 24 hod., pocas ktorého maximalna teplota vzduchu
dosiahne 30 °C aviac): 12 dni

Priemerny ro¢ny pocet letnych dni (deni — 24 hod., pocas ktorého maximalna teplota vzduchu
dosiahne 25 °C aviac): 57 dni

Priemerna rocna suma doby trvania slnecného svitu: 1761,24 hod.

Priemerny roény pocet jasnych dni: 47,88

Priemernd roéna oblaénost: 61,26'ha™

Doterajsie frekvencie
daného klimatického javu

a intenzity

1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU
V Banskobystrickom kraji boli v minulom obdobi vyhlasené meteorologické vystrahy SHMU pre
jav ,Vysoké teploty” I. aZ Il. stupia.

Jednotlivé stupne vystrahy predstavuju nasledovné intenzity javu:
1. stupen vystrahy
» teplota cez defi nad 33°C, resp. teplota v noci £20°C;
» prvy vyskyt v niZinach je relativne Casty a z toho dévodu sa vystraha vydéava aZ pri druhom
vyskyte, bez priamych vplyvov na dopravnu infrastruktdru
2. stupen vystrah
> teplota > 35°C cez defi alebo po 3 dfioch s vystrahami 1. stupfia
» pravdepodobny vznik poZiarov, mozné poskodenie kolajnic a asfaltu na vozovkach)
3. stupen vystrah
> teplota 238°C cez def alebo po 3 drioch s vystrahami 2. stupfia (méZe byt teda po 7 dfioch 1.
stupnia,
» vysoko pravdepodobny vznik poziarov, mozné poskodenie kolajnic a asfaltu na vozovkach
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*presné charakteristiky daného javu vrdtane dosiahnutych maxim, pocetnosti vyhldsenych vystrah
pre klimaticky jav je mozné dodatocne objednat od SHMU

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTI/VYHLASENIE MIMORIADNEJ SITUACIE
Nie st zndme konkrétne MU/MS, ktoré klimaticky jav na Gzemi spdsobil

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Uzemi dany klimaticky
jav sposobuje

Cestna infrastruktura: nadmerné prehrievanie povrchu vozovky, poskodzovanie asfaltu na
vozovkach

Dopad na infrastrukturu bude taktiez v podobe zvySenych narokov na letnu udrzbu vo forme
kontrol rizikovych usekov, popripade celkovej rekonstrukcie vozovky.

Ocakévany vyvoj frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Na Slovensku mozno olakavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien klimatického javu:

scendre nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v ro¢nom chode teploty vzduchu, v jesennych
mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako v zvy3nej ¢asti roka

trochu rychlejSie by mali rast denné minima ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o spdsobi
pokles priemernej dennej amplitidy teploty vzduchu;

priemerné teploty (roéné a zéroven aj sezénne) vzduchu by sa mali postupne zvySovat 0 2 a 4
°C v porovnani s priemermi obdobia 1951 — 1980, pricom sa zachovd doterajsia medziro¢na a
medzisezénna Casova premenlivost

Podla ,Zvolen Adaptacna stratégia na zmenu klimy” - je pre sledovanu lokalitu predpokladana
zmena priemernej ro¢nej teploty do roku 2050 o 1,8 aZ 2,4°C, do roku 2075 0 2,8 aZ 3,6°C.

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:
Priemerné roc¢né zrazky: mierny pokles
Priemerné letné zrazky: mierny pokles
Priemerné zimné: mierny ndarast

Maximalny Uhrn dennych zrazok: vyssia intenzita

Exponované useky a objekty stavby

Predmetny klimaticky jav ajeho prejavy pbsobia na celd infrastruktiru exponovanu vonkajsim
poveternostnym podmienkam.

PoZiadavky na dopliujuce analyzy | niesu
a posudky
Stanovenie miery expozicie stcasnost buducnost

infrastrukturnej stavby

Frekvencie a intenzity vzniku extrémnych
teplét su vsucasnosti  priemerné -
priemerny pocet tropickych dni je 10 za

Vzhladom na predpokladany narast tepl6t
ako aj poctu tropickych dni bude expozicia
rychlostnej cesty a jednotlivych objektov

rok. voli vysokym teplotdm narastat.

Tab.18 Analyza expozicie infrast

rukturnej stavby na prirodné riziko — sucho, poZiare

Klimaticky jav/riziko

Sucho, poziare

Sucasné charakteristiky klimatického
javu v lokalite

Pocet epizdd sucha podla hodn6t Palmerovho Z-indexu: 34,31

Podiel mesiacov zasiahnutych epizddami sucha podla hodnét Palmerovho Z-indexu vo
vegetacnom obdobi (april — september): 22,82

Priestorové rozloZenie hodno6t 3-mesacného SPI v maji 2007 na Slovensku: -1,066 (mierne suché
obdobie)

Priestorové rozloZenie hodnot 6-mesacného SPI v juli 1968 na Slovensku: -0.13 (podmienky blizke
normalnym podmienkam)

Podla stupiia ohrozenia poZiarom patri dotknuté tzemie do kategdrie B - lesy so strednym
stupfiom ohrozenia poZiarom — Sliacska kotlina, Zvolenska pahorkatina, Slatinksa kotlina, lokalita
17A

Doterajsie frekvencie
daného klimatického javu

a intenzity

1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU
V Banskobystrickom kraji boli v minulom obdobi vyhlasené meteorologické vystrahy SHMU pre
jav ,Vysoké teploty” I. aZ Il. stupfa.

Jednotlivé stupne vystrahy predstavuju nasledovné intenzity javu:
1. stupen vystrahy
> teplota cez defi nad 33°C, resp. teplota v noci <20°C;
» prvy vyskyt v nizinach je relativne ¢asty a z toho dovodu sa vystraha vydéava az pri druhom
vyskyte, bez priamych vplyvov na dopravnu infrastruktdru
2. stuperni vystrah
» teplota = 35°C cez deri alebo po 3 drioch s vystrahami 1. stupfia
» pravdepodobny vznik poZiarov, mozné poskodenie kolajnic a asfaltu na vozovkach)
3. stuperi vystrah
» teplota >38°C cez defi alebo po 3 dfioch s vystrahami 2. stupfia (mdZe byt teda po 7 diioch 1.
stupna,
» vysoko pravdepodobny vznik poZiarov, mozné poskodenie kolajnic a asfaltu na vozovkach

*presné charakteristiky daného javu vrdtane dosiahnutych maxim, pocetnosti vyhldsenych vystrah
pre klimaticky jav je moZné dodatocne objednat od SHMU
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2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTI{/VYHLASENIE MIMORIADNEJ SITUACIE
Nie st zndme konkrétne MU/MS, ktoré klimaticky jav na Gzemi spdsobil

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Uzemi dany klimaticky
jav sposobuje

Cestna infrastruktura: Nie sU zndme informacie o vplyvoch poZiarov na sucasnu cestnu
infrastruktdru v dotknutej lokalite. VSeobecne mézu poziare suchej vegetacie v okoli ciest ohrozovat
bezpeénost dopravy a poSkodzovat dopravné zariadenia a vozovku.

Dlhodobé obdobia sucha mézu iniciovat vznik zosuvov.

Ocakavany vyvoj frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Na Slovensku mozZno oc¢akavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien klimatické javu:

e priemerna denna amplitida teploty vzduchu bude mierne klesat

e priemerné teploty (roéné a zarover aj sezdénne) vzduchu by sa mali postupne zvySovat 0 2 az 4 °C

e v lete sa vSeobecne oCakdva slaby pokles Ghrnov zrdZok (predovsetkym na juhu Slovenska), v
teplej Casti roka sa ocakava vyskyt ¢astejsich a dlhsie trvajucich suchsich obdobi; aviak ocakavaju
sa kratkodobé vydatnejsie dazde

e kombinacia vyssich teplot, suchsieho obdobia bez vacésich uhrnov zraZzok spdsobi zvysené riziko
vzniku poZiarov

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:
Meteorologické sucho: mierny narast

Pddne sucho: mierny narast

Index poZiarneho nebezpecenstva: mierny narast

Exponované useky a objekty stavby

Predmetny klimaticky jav ajeho prejavy pbsobia na cell infrastruktiru exponovanu vonkajsim
poveternostnym podmienkam, vacsie riziko je v lesnatom prostredi v km 4,5 — 8,00

PoZiadavky na dopliujuce analyzy | niesu
a posudky
Stanovenie miery expozicie stcashost buducnost
infrastruktirnej stavby . L . . . Vzhladom na predpokladany nérast
Frekvencia a intenzita javu je v prevaZnej " | iy
- . e e ., . teploty ovzdusia, poklesu Uhrnu zrazok
Casti roka na priemernej aZ vyssej urovni, N . M . .
, . S e 1 déjde k narastu pocetnosti obdobi suchaa | 2
vletnych mesiacoch je castejsi vyskyt . . ) o .
. uzemie bude nachylnejSie na vznik
obdobi sucha. "
poZiarov

Tab.19 Analyza expozicie infrast

rukturnej stavby na prirodné riziko — povodne

Klimaticky jav/riziko

povodne

Sucasné charakteristiky klimatického
javu v lokalite

Povoden je sekundarny jav/riziko vznikajice v nasich podmienkach najcastejsie ako dosledok inych

prirodnych klimatickych javov:

e silnych dazd'ov (povodne z dihotrvajlcich intenzivnych zrazok),

e extrémnych privalovych dazdov (privalové povodne zvycajne spojené s burkami),

e snehovych javov (snehové povodne v zimnych ¢i jarnych mesiacoch vyvolané nahlym oteplenim
a topenim vacsieho mnozstva snehu, niekedy sprevadzané aj dazdom), alebo

e namrazovych javov (fadové povodne vyvolané nahlym topenim ladov a vytvorenim ladovych
zabran pri ladochodoch).

Povodiiova situdcia je stav, ked hrozi nebezpecenstvo povodne alebo povoderi uz vznikla.

Mieru nebezpecenstva charakterizuju stupne povodnovej aktivity (SPA)

Doterajsie frekvencie
daného klimatického javu

a intenzity

1. STUPNE POVODNOVEJ AKTIVITY
Druhy SPA bol v rokoch 1997-2018 dosiahnuty v dotknutych vodnych tokoch:

) Hron (Most 204-00): 29.4. 2017, mesto Zvolen
Treti stupen povodiovej aktivity - sa vyhlasuje na neohradzovanom vodnom toku pri prietoku
presahujucom kapacitu koryta vodného toku, na ohradzovanom vodnom toku pri nizSom stave ako
je vodny stav urceny pre lll. stupen povodriovej aktivity, ked'Il. stupen povodnovej aktivity trva dlhsi
Cas alebo ak zaéne premokat hradza, ked vodou undsané predmety vytvorili v koryte vodného toku,
na mostoch alebo priepustoch bariéru a voda sa vylieva z koryta vodného toku a méze spdsobit
povodriové skody.

*presné charakteristiky daného javu vrdtane dosiahnutych maxim Q, pocetnosti vyhldsenych
hydrologickych vystrah pre klimaticky jav je mozné dodatocne objednat od SHMU

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTi/VYHLI:\SENIE MIMORIADNEJ SITUACIE

04/2017 - MU, MS, 2.SPA — okres Zvolen (rieka Hron) - viacdfiové intenzivne zrazky s nasledkom
povodni

02/03 2016 - MU, MS, 2.SPA — okres Zvolen (rieka Neresnica) - viacdfiové intenzivne zrazky spojené
s topenim snehu s nasledkom povodni

2014 - MU, MS, 2.SPA — okres Zvolen (rieka Neresnica) - viacdriové intenzivne zrazky s nasledkom
povodni

2010 - MU, MS, 3.SPA — okres Zvolen (rieka Neresnica) - dlhotrvajlice intenzivne zrazky s nasledkom
povodni

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom uzemi dany klimaticky
jav spdsobuje

Cestna infrastruktura: Vyliatie miestnych potokov, zaplavenie pivnic rodinnych domov, cestnych
komunikacii, chodnikov a poli, strhnutie mosta, poskodenie brehového opevnenia, podmytie
mostného piliera - prevazne na miestnych komunikaciach a cestach Ill. triedy.

Extrémne povodne presahujice Q100 moézu v miestach krizovania RC s vodnym tokom iniciovat
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vznik zosuvov

Ocakdvany vyvoj frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Na Slovensku mozno ocakavat o¢akavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien klimatické javu:

e vzime av severnej Casti krajiny sa ocakava slaby aZz mierny rast thrnov zrdzok

e oclakdva sa castejsi vyskyt zrazkovo vydatnejSich dazdivych obdobi v spojeni so silnymi
privalovymi dazdami a bdrkami - narast vzniku privalovych povodni

e pretoZe sa ocakdva teplejSie pocasie v zime (Castejsi vyskyt odmakov), CastejSie sa budu
vyskytovat zimné povodne

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:
Frekvencia povodni: ¢astejsi vyskyt
Intenzita povodni: narast

Exponované Useky a objekty stavby

Vzhladom na vysku nivelety RC je riziko zaplavenia telesa komunikacie v désledku povodni na
miestnych tokoch vyli¢ené, trasa R2 nevedie pozdi? vodného toku, vodné toky krizuje
prostrednictvom mostnych objektov, s dostato¢nou volnou vyskou nad hladinou Q100 vodného
toku:

. 202-00 Most na R2 v km 2,050 nad prelozkou Kopanického potoka

. 204-00 Most na R2 v km 3,057 nad riekou Hron

. 208-00 Most na R2 v km 5,216 nad lesnou cestou, potokom a tGdolim

. 211-00 Most na R2 v km 7,347 nad Lieskovskym potokom a prelozkou polnej cesty

. 212-00 Most na R2 v km 8,486 nad bezmennym potokom

. 213-00 Most na R2 v km 8,830 nad lesnou cestou a potokom Zolna

Poziadavky na dopliujuce analyzy | nie su
a posudky
Stanovenie miery expoz{cie Suéasnost' buducnost’

infrastrukturnej stavby

Vplyvom ndrastu dennych zrazok aich
intenzity vratane burkovej cinnosti
arychleho topenia snehu bude riziko
vzniku  povodni  vdanom  Uzemi
narastat. Infrastruktirna stavba je
odolna na min. storo¢né povodne.

Frekvencia a intenzita vzniku povodni
je vdanom Uzemi pomerne nizka, na
tokoch krizujucich RC bol dosiahnuty
2.SPA

Tab.20 Analyza expozicie infrast

rukturnej stavby na prirodné riziko — zosuvy

Klimaticky jav/riziko

Zosuvy

Sucasné charakteristiky klimatického
javu v lokalite

Na uUzemi sa nachadza viacero geodynamickych javov rdézneho rozsahu a s rdznou intenzitou
prejavu. Ide predovsetkym o erdziu, zvetravanie, krasovatenie, svahové deformdcie, seizmicitu a
tektonické pohyby v izemi. Svahovd deformdcia je vyslednd forma svahového pohybu vyvolana
posobenim gravitacie, pri ktorom sa vytvorilo teleso odliSujice sa od okolitého horninového
prostredia zmenou vonkajSieho tvaru, polohy alebo objemu, resp. vnatornej Struktdry. Vznik
zosuvov ovplyvriuje burkova ¢innost, intenzivna zrazkova ¢innost, sucho alebo topenie snehu.

Doterajsie  frekvencie  aintenzity | 2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTI/VYHLASENIE MIMORIADNEJ SITUACIE
daného klimatického javu Nie st zndme konkrétne MU/MS, ktoré klimaticky jav na Gzemi sposobil.
Relevantné dopady, ktoré | Cestna infrastruktura: narusenie stability cestného telesa, Uplné znicenie cestného telesa, zavalenie

v predmetnom uzemi dany klimaticky
jav sposobuje

komunikacie zosunutou pédou

Ocakavany vyvoj frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Na Slovensku mozno o¢akavat olakavat do roku 2100 zvy3ené riziko vzniku zosuvov. Pri stibehu
nepriaznivych okolnosti, ako si nadpriemerné zrazky, horniny potencialne nachylné na zosuvy
a zésahu cloveka sa do pohybu daju aj Uzemia, ktoré by za normdélnych okolnosti boli dlhodobo
stabilné. Dal$im fenoménom sposobujlcim erdziu a zosuvy je narudenie prirodzenych odtokovych
ciest zrazkovej vody.

Exponované useky a objekty stavby

Podla doteraz vykonanych IGHG prieskumov sa v oblasti vedenia rychlostnej cesty nachadzaju
svahové deformdcie v nasledovnych usekoch: km 4,850-4,970; km 5,450-5,820; km 7,840-7,970; km
8,640-8,730

Poziadavky na doplriujuce analyzy | Vykonat podrobny IG a HG prieskum, statické vypocty
a posudky
Stanovenie miery expozicie sucasnost buducnost
infrastruktirnej stavby V dosledku nérastu frekvencie vyskytu
a intenzity burkovej ¢innosti
Frekvencia a intenzita vzniku zosuvov je a ocakdvaného ndrastu udalosti spojenych
vlokalite realtivne nizka, odhalené 1 svy$sim  Uhrnom  zimnych  zrazok 2
svahové deformécie budd v ramci a nasledného rychleho topenia snehu, ¢i
projektu sanované a odvodnené. umelych zasahov [udskej cinnosti bude
narastat riziko vzniku zosuvov a expozicie
rychlostnej cesty.
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5.3 POSUDENIE ZRANITELNOSTI ARIZIK INFRASTRUKTURNEHO PROJEKTU Z HLADISKA
ZMENY KLiMY

Na zdklade analyzy prevadzkovej akonStrukénej citlivosti a expozicie infrastruktirneho projektu
rychlostnej cesty R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod na klimatické a hydrologické rizika a ich ocakavané
prejavy spésobené zmenou klimy je predmetom posudenia zranitelnosti zhodnotenie odolnosti projektu
na predpokladané frekvencie a intenzity klimatickych premennych a ich sekunddrnych rizik.

Vyslednd zranitelnost infrastruktirnej stavby je vyjadrend prostrednictvom matice zranitelnosti t.j.
sucinu hodndt priradenych posudzovanej citlivosti a expozicii v stupnici od 1 (nizka citlivost/expozicia)
po 3 (vyznamna citlivost/expozicia). Pre celkovi expoziciu projektu je uvazovana najvy$sia stanovena

hodnota expozicie (stuéasnost — budutcnost).

Tab.21 Matica prevddzkovej zranitelnosti infrastruktirneho projektu Rychlostnej cesty R2 Zvolen zdpad — Zvolen

vychod
Zranitelnost Expozicia (E)
1 2 3
1 hmly
Citlivost (C) 2 | povodne silny vietor, snehové javy,

silné  dazide, vysoké
teploty, sucho a poziare,
Zosuvy

Tab.22 Matica konstrukénej zranitelnosti infrastrukturneho projektu Rychlostnej cesty R2 Zvolen zdpad — Zvolen

vychod
Zranitelnost Expozicia (E)
1 2 3

1 | hmly silny vietor, silné dazde, | namrazové javy
Citlivost (C) sucho a poziare, povodne

2 snehové javy, vysoké

teploty, zosuvy

3

Legenda

Nizka zranitelnost
Mierna zranitelnost

Podla metodiky, pre rizikd, u ktorych bola stanovena vysledna zranitelnost infrastruktirneho projektu
strednd az vysokd, je potrebné zvazit Uroven, resp. mieru daného rizika v rozsahu stanovenia
pravdepodobnosti a zdvaznosti dbésledkov vzniknutej udalosti. Pre vyjadrenie tychto zloZiek rizika boli
pouZzité stupnice uvedené v nizsie uvedenych prehfadoch (Zdroj: Ondrejka, R: Metodika....)

Hodnotiaca stupnica pre vyjadrenie pravdepodobnosti vyskytu javu

Pravdepodobnost vyskytu javu

1 2 3 4 5
vzacna nepravdepodobna mierna pravdepodobna Takmer ista
Vysoko Vzhladom na K danému javu

nepravdepodobné, | existujuce metddy doslo v podobnej Vyskyt daného javu
Ze k tomu dojde a postupy je tato krajine je pravdepodobny
udalost
nerpavdepodobna
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alebo
5% 20% 50% 80%
pravdepodobnost, | pravdepodobnost, pravdepodobnost, | pravdepodobnost,
Ze sa vyskytne za Ze sa vyskytne za Ze sa vyskytne za Ze sa vyskytne za
rok rok rok rok

Hodnotiaca stupnica pre vyjadrenie zadvaznosti dosledkov vzniku daného javu

Désledok — velkost/zdvaZnost
1 2 3 4 5
bezvyznamny mensi mierny vyznamny katastrofalny

Standardné
rieSenie v ramci
technického navrhu
alebo prevadzky

Dolezita uprava
technického
rieSenia alebo
krizové riadenie

Potreba zdsadnej
zmeny technického
rieSenia alebo
mimoriadne krizové

Bez dopadu

prevadzky

riadenie prevadzky

Hodnotiaca stupnica pre vyjadrenie zdvaznosti dosledkov vzniku daného javu v réznych zaujmovych

oblastiach
Zavaznost dosledkov
1 2 3 4 5
Zanedbatelny Maly Mierny Zavainy Katastroficky
Poskodenie Vplyv sa absorbuje NeZiaduca udalost, Zavaina udalost, Kritickd udalost, Katastrofa s
majetku / techniky v ramci normalnej ktord sa da ktord si vyZaduje ktord si vyzaduje potencialom viest k
/ prevadzky aktivity absorbovat dalSie nudzové mimoriadne / zastaveniu ¢innosti
prostrednictvom ¢innosti suvisiace s nudzové ¢innosti alebo kolapsu
kontinuity ¢innosti kontinuitou suvisiace s systému
prevadzky kontinuitou
prevadzky
Ochrana a zdravie Prva pomoc Drobné zranenia, Vaine zranenia, Vaine / Jedno az
praceneschopnost dlhodoba viacnasobné viacnasobné Umrtia
praceneschopnost zranenia, trvalé
nasledky, zdravotné
postihnutia
Zivotné prostredie Ziadny vplyv. Obmedzené vramci | Mierne poskodenie Vyznamna Skoda s Vyznamna $koda so
Lokalizovany na hranic. Obnova do 1 s moznym $irsim lokalnym vplyvom. Sirokosiahlym
zdrojovy bod, mesiaca. dosahom. Obnova Obnova viac ako 1 ucinkom. Obnova
nepozaduje sa za 1 rok rok. Zlyhanie viac ako 1 rok.
obnova dodrziavania Limitovana moznost
ekologickych uplného zotavenia
predpisov.
Spolo¢nost Ziadny vplyv Obmedzené, Obmedzené, chranit slabé alebo Strata licencie na
docasné socialne dlhodobé socidlne zranitelné skupiny. prevadzku. Protesty
vplyvy vplyvy Narodné, dlhodobé
socialne vplyvy.
Financné Priklady Priklady Priklady Priklady Priklady
ukazovatele ukazovatelov: x % ukazovatelov: x % ukazovatelov: x % ukazovatelov: x % ukazovatelov: x %
IRR <2 % Obrat IRR <2 % Obrat IRR 10 — 25 % Obrat | IRR 25—50 % Obrat IRR >50 % Obrat
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Tab.23 Vysledné posudenie prevadzkovej zranitelnosti a prevddzkovych rizik infrastrukturneho projektu z hladiska zmeny klimy — silny vietor

Typologi
cké
prvky
Rychlost
na cesta

R2

MUK

Cesty
triedy

Cesty Il
triedy

Mosty
na R2

SO

101-00 Rychlostna cesta R2

102-00 MUK Kovacova
103-00 Krizovatkové vetvy
Zvolenska Slatina

.111-00 Uprava cesty 1/66 km

1,470 R2

112-00 Uprava cesty 111/2460 km
2,670 R2

113-00 Uprava cesty 111/2454 km
9,130 R2

114-00 Uprava privadzaca
Zvolenska Slatina

201-00 Most na R2 v km 1,415
nad cestou 1/66

202-00 Most na R2 v km 2,050
nad prelozkou Kopanického
potoka

203-00 Most na R2 v km 2,672
nad cestou 111/2460

204-00 Most na R2 v km 3,057
nad riekou Hron

205-00 Most na R2 v km 3,444
nad tratou ZSR

206-00 Most na R2 v km 3,700
nad polnou cestou

207-00 Most na R2 v km 4,200
nad polnou cestou a udolim
208-00 Most na R2v km 5,216
nad lesnou cestou, potokom

a udolim

209-00 Ekodukt v km 5,820 nad
R2

210-00 Most na R2 v km 6,675
nad lesnou cestou a tdolim
211-00 Most na R2 v km 7,347
nad Lieskovskym potokom a
prelozkou polnej cesty

212-00 Most na R2 v km 8,486
nad bezmennym potokom
213-00 Most na R2 v km 8,830
nad lesnou cestou a potokom
Zolna

214-00 Most na R2 v km 9,133
nad cestou 111/2454

215-00 Most na R2 v km 9,977
nad prelozkou polnej cesty

Citlivost projektu
Km R2
Struény popis/PH

0,00
12,575

z0

KU 2
1,470
2,670

o dynamické tlaky vetra na

9,130 pohybujuce sa vozidla

* zavalenie cesty vegetaciou
KU

1,415
2,050
2,672
3,057
3,444
3,700
4,200

5,216 .
! o dynamické tlaky vetra na

2 pohybujuce sa vozidla

6,675

7,347
8,486
8,830
9,133
9,977
12,363

0,513

eie Uroveii rizikovych faktorov B
s b

22

1

Expozicia projektu

priemerna rychlost
vetra 1,88 m/s

vydané vystrahy:

.st.: v ndrazoch 18 - 23

m/s

2

.st.: v ndrazoch 23 -29

m/s

3

.st.: v ndrazoch >29 m/s

vydané vystrahy sa
tykali predovsetkym
najvyssich polh
horskych oblasti,

v Zvolenskej kotline je
prevladajlce bezvetrie
v désledku narastu
frekvencie a intenzity
burkovych javov, najmd
v letnych mesiacoch
bude dochadzat k
zvysenej expozicii
stavby uéinkom silného
vetra, vichric alebo
tornad

najcastejsia je expozicia
objektov na silny vietor
pri burkach, kedy vietor
moze v narazoch
dosahovat rychlosti 28-
30m/s

najvyssie dosiahnuté
rychlosti vetra

v ndrazoch pri burkach
boli v SR na letisku
Bratislava —31 m/s
trvanie javu je radovo
niekolko minut pri
burkach, pri plosnej
veternosti niekolko
hodin

Zranitelnost

Podrobny popis P.c. Strucny popis rizika

o dynamické tlaky vetra
na pohybujtce sa
vozidla

prevédzkova zranitelnost
stvisi najmd s pdsobenim
dynamického tlaku vetra na
pohybujuce sa vozidla

PHS sa nachddzaju na
mostoch 202-00 aZ 207-00
vacsia zranitelnost stvisiaca

s moznym zavalenim ciest
polédmanymi stromami

a vetvami je na cestach I.
triedy a lIl. triedy
bezpectnostné a prevadzkové
obmedzenia mézu nastat pri
vyskyte vetra s rychlostou nad
26-30m/s

zranitelnost je spojena

s prekro¢enim min. hodnét
dimenzovanej odolnosti na
klimaticky jav, kedy d6jde

k poskodeniu exponovanych
zariadeni a objektov, resp. ich
padu na vozovku

vysSia zranitelnost je

v kombinacii s dal$imi javmi—
napr. snezenie, krupobitie,
privalovy ddzd, ndmraza, resp.
burky

e zavalenie cesty
olamanymi vetvami
krikov, konarmi
stromov,
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RIZIKO

Pravdepodobnost

vichrice (20,8 = 32,6 m/s) sa
vyskytujud, resp. méZzu vyskytovat
kazdorocne

vyskyt orkanu (32,07 m/s) je
menej pravdepodobny,
pocetnost vyskytu je relativne
nizka

rychlost vetra v narazoch pri
burkach méze dosahovat troven
mohutnej vichrice (28,5 -32,6
m/s) alebo silnej vichrice (24,5 —
28,4 m/s)

burky sa vyskytuju kazdorocne,
prevazne v letnom obdobi so
stupajucou frekvenciou
aintenzitou v désledku zmeny
klimy

v dosledku zmeny klimy sa bude
zvySovat intenzita aj frekvencia
vyskytu javov

budu sa vyskytovat tiez
intenzivnejsie prejavy
sprievodnych javov - privalovy
dazd alebo fadovec s vacSou ako
obvyklou velkostou krap

Désledky

zavalenie cesty
oldmanymi vetvami
krikov, konarmi
stromov,

znizenie bezpecnosti
dopravy - vznik
dopravnych nehéd
prevadzkové
obmedzenia - vznik
kongescii, obmedzenie
rychlosti,

docasné vylicenie
dopravy - obnova
prevadzky moznd do
niekolko hodin
zvysenie prevadzkovych
nakladov a nékladov na
Udrzbu a obnovu
informacny systém RC
umozni v&as reagovat na
nepriaznivu
poveternostnu situaciu
a realizovat potrebné
opatrenia

2

Vysledna miera rizik

Stredné riziko
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Typologi
cké

prvky

SO Km R2

216-00 Most na R2 v km 12,363
nad privadzatom Zvolenska
Slatina

217-00 Most na vetve B1v km
0,513 nad R1

218-00 Most na vetve C1v km
0,337 nad cestou 1/66

219-00 Most na vetve C1v km
0,533 nad R1

220-00 Most na vetve C1v km
0,946 nad cestou 1/66

221-00 Most na vetve E2 v km
0,237 nad vetvami A2 a B4
230-00 Oporny mur viavo v km
4,800 - 4,830

231-00 Zarubny mdr viavo v km
5,750 - 5,950

232-00 Zarubny mdr vpravo

v km 5,750 - 5,950

233-00 Oporny mur viavo v km
6,150 - 6,580

234-00 Oporny mur vpravo v km
9,565 -19,610

235-00 Zarubny mdr viavo v km
9,740 - 9,900

240-00 Protihlukova vliavo km
1,850 - 5,050

241-00 Protihlukova stena
vpravo km 2,050 - 3,650
330-00 Velké pravostranné
odpocivadlo Lieskovec

331-00 Velké lavostranné
odpocivadlo Lieskovec

332-00 Stredisko spravy KU

a Udrzby rychlostnej cesty 2
Zvolenska Slatina

0,337
0,533
0,946

0,237

4,800
5,750

Oporné
mury

5,750

6,150

9,565

9,740

Protihlu
kové
steny

1,850
2,050

Odpotiv 10,7-10,8
2
adlo

SSUR

(Al 3

ie rizi

rizika)

Citlivost projektu Expozicia projektu

Struény popis/PH

nizka alebo Ziadna citlivost

min. dimenzovand odolnost
PHS podla urtenej veternej
oblasti

e poskodenie, pad striech,
pristreskov, vonkajsich
objektov a zariadeni

e Navrh protihlukovych stien, ktoré o.i. zmierfuju vplyvy bo¢ného

nérazového vetra

BE Uroveri rizikovych faktorov B
s b

| Existujuce opatrenia na redukciu rizika

Zranitelnost

RIZIKO

Vysledna miera rizik

Podrobny popis P.c. Struény popis rizika Pravdepodobnost P Désledky

J Navrh dodatoénych opatreni na redukciu rizika KP amky (nei efi ie poZiadaviek

Specifickych analyz a expertiz)
Po bliz8ej $pecifikacii stavebnych objektov budu potrebné
statické vypocty stavebnych objektov.

Preverit odolnost objektov na narazovy vietor.

na sp!

e PHS navrhnit na min. odolnost podla uréenej vetrovej oblasti (STN
EN 1991-1-4)

Tab.24 Vysledné posudenie prevddzkovej zranitelnosti a prevddzkovych rizik infrastrukturneho projektu z hladiska zmeny klimy — snehové javy

Typologi
cké £{e] Km R2
prvky
R\{chlost ) ) 0,00—
nd cesta 101-00 Rychlostna cesta R2
12,575
R2
102-00 MUK Kovacova z0
MUK  103-00 Krizovatkové vetvy KO 2
Zvolenska Slatina
Cesty I.111-00 Uprava cesty 1/66 km 1,470 2

Citlivost projektu Expozicia projektu

Struény popis/PH Eie Urovef rizikovych faktorov B
b

s
e zhor3enie jazdnych vlastnosti
komunikdacie (sneh, snehové
zdveje), rozhladovych pomerov
vodicov

péd elektrického vedenia, PDZ
, zariadeni IS RC na
komunikaciu — zavisi od

e Priemerny sezdnny pocet
dni so snezenim: 37,75
2 2 o Priemerny sezénny pocet 4
dni so snehovou
pokryvkou: 55,35

Zranitefnost

RIZIKO

Pravdepodobnost P

Vysledna miera rizik

Podrobny popis P.&. Struény popis rizika Désledky
e prevadzkova zranitelnost
sUvisi najmé so zhorsenim
jazdnych vlastnosti
komunikacie a rozhladovych
pomerov vodicov, * 2
konstrukénou odolnostou o vzhfadom na nérast Ghrnu

inych zariadeni a objektov, zimnych zrdzok (do 10%)

poskodenie

exponovanych zariadeni

IS RC, striech budov 2
zhor3enie jazdnych
vlastnosti komunikécie
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Typologi
cké
prvky

triedy

Cesty Il
triedy

Mosty
na R2

SO

1,470 R2

112-00 Uprava cesty 111/2460 km
2,670 R2

113-00 Uprava cesty 111/2454 km
9,130 R2

114-00 Uprava privadzaca
Zvolenska Slatina

201-00 Most na R2 v km 1,415
nad cestou 1/66

202-00 Most na R2 v km 2,050
nad prelozkou Kopanického
potoka

203-00 Most na R2 v km 2,672
nad cestou 111/2460

204-00 Most na R2 v km 3,057
nad riekou Hron

205-00 Most na R2 v km 3,444
nad tratou ZSR

206-00 Most na R2 v km 3,700
nad polnou cestou

207-00 Most na R2 v km 4,200
nad polnou cestou a udolim
208-00 Most na R2 v km 5,216
nad lesnou cestou, potokom

a udolim

209-00 Ekodukt v km 5,820 nad
R2

210-00 Most na R2 v km 6,675
nad lesnou cestou a Gdolim
211-00 Most na R2 v km 7,347
nad Lieskovskym potokom

a prelozkou polnej cesty
212-00 Most na R2 v km 8,486
nad bezmennym potokom
213-00 Most na R2 v km 8,830
nad lesnou cestou a potokom
Zolna

214-00 Most na R2 v km 9,133
nad cestou 111/2454

215-00 Most na R2 v km 9,977
nad prelozkou polnej cesty

Km R2

2,670

9,130

1,415

2,050

2,672

3,057

3,444

3,700

4,200

5,216

6,675

7,347

8,486

8,830

9,133

9,977

12,363

0,513

Citlivost projektu
Struény popis/PH

konstrukénej citlivosti tychto
objektov

zniZzenie bezpecnosti dopravy -
vznik dopravnych nehéd
prevadzkové obmedzenia -
vznik kongescii, obmedzenie
rychlosti, do¢asné vylucenie
dopravy

zvysenie prevadzkovych
nakladov a nakladov na tdrzbu
aobnovu

odstrafiovanie namrazy,
poladovice a ujazdenej
snehovej vrstvy sa na RC
vykonava posypom alebo
postrekom v zmysle TP 9/2013
zdsadne chemickymi
rozmrazovacimi latkami,
(vynimocne aj inertnym
materialom), podla
stanovenych technoldgii zimnej
udrzby pozemnych komunikacii

zhor3enie jazdnych vlastnosti
komunikacie na moste,
rozhladovych pomerov vodicov
znizenie bezpecnosti dopravy,
prevadzkové obmedzenia
zvysenie prevadzkovych
nakladov a nakladov na tdrzbu
zhorsenie jazdnych vlastnosti
komunikdcie na moste,
rozhladovych pomerov vodicov
znizenie bezpecnosti dopravy,
prevadzkové obmedzenia
zvysenie prevadzkovych
nakladov a nakladov na tdrzbu

s

Expozicia projektu

BE Uroveri rizikovych faktorov B
b

e Priemerny sezénny pocet
dni so snehovou
pokryvkou 2 50 cm: 0,15

Priemer sezénnych
maxim vy$ky snehovej
pokryvky: 25,07
Priemer sezénnych
maxim vodnej hodnoty
snehovej pokryvky
v mm:40,71
vydané vystrahy:

V Banskobystrickom
kraji boli v minulom
obdobi vyhlasené
meteorologické
vystrahy SHMU pre javy
sneZenie a snehové
jazyky a zaveje, ato . aj
11. stupria

Vzhladom na ocakdvany
pokles snehovej
pokryvky vplyvom
oteplovania,
nepredpoklada sa
ndrast expozicie RC

a jednotlivych objektov
voCi snehovym javom.
Mierne stlpne
maximalny dhrn
zimnych dennych
zrazok, avak vzhladom
na vyssie zimné teploty
sa sneh bude rychlejsie
topit.

.

Zranitelnost

Podrobny popis

vratane vegetacie

vacsia zranitelnost stvisiaca

s moznym zavalenim ciest
poldmanymi stromami

a vetvami je na cestach I.
triedy

bezpeénostné a prevadzkové
obmedzenia méZzu nastat pri
vyskyte snehovej pokryvky
nad 50 cm, alebo mokrého
snehu cca 15 cm

zranitelné su vietky systémy,
subory a zariadenia
exponované vonkajsim
poveternostnym podmienkam
zranitelnost je spojena

s prekrocenim min. hodnét
dimenzovanej odolnosti na
klimaticky jav, kedy dojde

k poskodeniu exponovanych
zariadenf a objektov, resp. ich
padu na vozovku

vys3ia zranitelnost je

v kombinacii s dal$imi javmi—
napr. silny vietor, namraza
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P.C.

3.

Struény popis rizika

* tvorba snehovych
zévejov a jazykov

RIZIKO
Pravdepodobnost

v dosledku zmeny klimy je vyskyt
snehovej pokryvky nad 50 cm,
alebo mokrého snehu nad 20 cm
pravdepodobny

e zabezpecéena zimnd udrzba

P

Désledky

(sneh, snehové zaveje) a
rozhladovych pomerov
vodicov

zniZzenie bezpecnosti
dopravy - vznik
dopravnych nehdd
prevadzkové
obmedzenia - vznik
kongescii, obmedzenie
rychlosti,

docasné vylagenie
dopravy - obnova
prevadzky mozna do
niekolko hodin

zvy$ené opotrebovanie
vozovky

zvysenie prevadzkovych
nakladov a ndkladov na
Udrzbu a obnovu
informacny systém RC
umozni v€as reagovat na
nepriaznivd
poveternostnu situdciu
a realizovat potrebné
opatrenia

zabezpedena je
pravidelnd kontrola
azimna udrzba
(odstrafiovanie snehu)

Vysledna miera rizik




Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Typologi Citlivost projektu Expozicia projektu Zranitelnost RIZIKO
cké Ke] Km R2 BB . , Vysledna miera rizik
prvky B Struény popis/PH s Uroveii rizikovych faktorov B Podrobny popis P.c. Struény popis rizika Pravdepodobnost P Désledky D
216-00 Most na R2 v km 12,363
nad privadzatom Zvolenska 0,337
Slatina
217-00 Most na vetve B1vkm 0,533
0,513 nad R1

218-00 Most na vetve C1v km 0,946
0,337 nad cestou 1/66

219-00 Most na vetve C1vkm 0,237
0,533 nad R1

220-00 Most na vetve C1v km

0,946 nad cestou 1/66

221-00 Most na vetve E2 v km

0,237 nad vetvami A2 a B4

230-00 Oporny mur viavo v km

4,800 - 4,830 4,800

231-00 Zarubny mur viavo v km

5,750 - 5,950 5,750

232-00 Zarubny mur vpravo
Oporné v km 5,750 - 5,950 5750 1 e nizka alebo Ziadna citlivost
mary  233-00 Oporny mir vlavo v km

6,150 - 6,580 6,150

234-00 Oporny mur vpravo v km

9,565 -19,610 9,565

235-00 Zarubny mur viavo v km

9,740 - 9,900 9,740
protihlu 240-00 Protihlukova vlavo km
kové 1,850~ 5’059 . 1,850 1 e nizka alebo Ziadna citlivost
steny 241-00 Protihlukova stena

vpravo km 2,050 - 3,650 2,050

330-00 Velké pravostranné
Odpoéiv odpocivadlo Lieskovec 10,7-10,8

2 e poskodenie, pad striech,
pristreskov, vonkajsich
objektov a zariadeni

adlo 331-00 Velké lavostranné
odpocivadlo Lieskovec
332-00 Stredisko spravy KO
SSUR  aUdrzby rychlostnej cesty 2
Zvolenska Slatina

H Hod ie rizik (akcep I'nost rizika) | Existujuce opatrenia na redukciu rizika J Navrh dodatoénych opatreni na redukciu rizika KP amky (nei defi ie poZiadaviek na spr:
Specifickych analyz a expertiz)
A e Navrh protihlukovych stien, ktoré Ciasto¢ne tvoria bariéru pre e zabezpetit rychlu dostupnost dostatoéného mnoZstva techniky
utvdranie snehovych jazykov a zavejov (mimo mostnych objektov) a ludskych zdrojov na odstrariovanie snehu
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Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Tab.25 Vysledné posudenie prevadzkovej zranitelnosti a prevddzkovych rizik infrastrukturneho projektu z hladiska zmeny klimy — namrazové javy

Typologi
cké
prvky
Rychlost
na cesta

R2

MUK
Cesty |I.

triedy

Cesty Il
triedy

Mosty
na R2

SO

101-00 Rychlostna cesta R2

102-00 MUK Kovacova
103-00 Krizovatkové vetvy
Zvolenska Slatina

111-00 Uprava cesty 1/66 km
1,470 R2

112-00 Uprava cesty 111/2460 km
2,670 R2

113-00 Uprava cesty 111/2454 km
9,130 R2

114-00 Uprava privadzaca
Zvolenska Slatina

201-00 Most na R2 v km 1,415
nad cestou 1/66

202-00 Most na R2 v km 2,050
nad prelozkou Kopanického
potoka

203-00 Most na R2 v km 2,672
nad cestou 111/2460

204-00 Most na R2 v km 3,057
nad riekou Hron

205-00 Most na R2 v km 3,444
nad tratou ZSR

206-00 Most na R2 v km 3,700
nad polnou cestou

207-00 Most na R2 v km 4,200
nad polnou cestou a udolim
208-00 Most na R2v km 5,216
nad lesnou cestou, potokom

a udolim

209-00 Ekodukt v km 5,820 nad
R2

210-00 Most na R2 v km 6,675
nad lesnou cestou a tdolim
211-00 Most na R2 v km 7,347
nad Lieskovskym potokom a
prelozkou polnej cesty

212-00 Most na R2 v km 8,486
nad bezmennym potokom
213-00 Most na R2 v km 8,830
nad lesnou cestou a potokom
Zolnd

214-00 Most na R2 v km 9,133
nad cestou 111/2454

215-00 Most na R2 v km 9,977
nad prelozkou polnej cesty
216-00 Most na R2 v km 12,363
nad privddzacom Zvolenska
Slatina

217-00 Most na vetve B1v km
0,513 nad R1

218-00 Most na vetve C1v km
0,337 nad cestou 1/66

219-00 Most na vetve C1v km

Km R2

0,00—
12,575

z0
KU
1,470
2,670

9,130

KU

1,415
2,050
2,672
3,057
3,444
3,700
4,200

5,216
6,675

7,347
8,486
8,830
9,133
9,977
12,363
0,513
0,337
0,533
0,946

0,237

Citlivost projektu

Struény popis/PH

zhorsenie jazdnych vlastnosti
komunikacie (poladovica)
citlivost spojena

s kon3trukénou citlivostou
technologickych zariadeni IS RC
zvy$ené opotrebovanie
vozovky na cestdch nizsich
tried

zhor3enie jazdnych vlastnosti
komunikacie (poladovica) a
rozhladovych pomerov vodicov,
védsia citlivost na mostoch
veducich ponad vodny tok
zniZenie bezpecnosti dopravy,
prevadzkové obmedzenia
zvysenie prevadzkovych
nékladov a nékladov na udribu

Expozicia projektu

eie Uroveii rizikovych faktorov B

e Priemernad rocnd
teplota: 8,5 °C (roky
1961 - 2010)
Priemernd zimna
teplota: -1,89,
najchladnejsi mesiac
januar, - 3,08 °C
Priemerny pocet
mrazovych dni (den
24h. s minimélnou
teplotou nizsou ako 0
°C): 122

Priemerny pocet
fadovych dni (deri 24h. s
maximalnou teplotou
nizSou ako 0 °C): 29
Priemerny rocny pocet
arktickych dni (der 24
h., pocas kt. maximalna
teplota vzduchu
nepresiahne -10 °C): 0,5

vydané vystrahy:

vydané vystrahy — nizke

teploty 1.aj 2. stupnia

1.st.:<-15°C

2.st.:<-20°C

e vydané vystrahy —
poladovica 1.aj 2.
stupfia

1.st.: mrznlci dazd alebo

mrholenie

2.st.: mrznlci dazd’

s Ghrnom > 5mm

e predpokladany slaby az

mierny nérast Uhrnov

zrazok (aj tekutych) v

zimnom obdobi

v kombinécii s obdobim

odmaku a mrazov -

predpokladany narast

vzniku poladovice a

namrazovych javov

mozno olakavat aj
dosiahnutie historicky

Zranitelnost

Podrobny popis

prevadzkova zranitefnost
stvisi najmd so zhorsenim
jazdnych vlastnosti
komunikdcie (poladovica) a
konstrukénou odolnostou
inych zariadeni a objektov - IS
RC

védsia zranitelnost je na
cestach . a lll. triedy
zranitelnost je spojena

s prekro¢enim min. hodnét
dimenzovanej odolnosti na
klimaticky jav, kedy dojde

k poskodeniu exponovanych
zariadeni a objektov, resp. ich
padu na vozovku

vysSia zranitelnost je

v kombindcii s dalSimi javmi—
napr. silny vietor, zrdzkova
¢innost (aj tekuté zrazky)
zabezpecené pravidelné
kontroly a udrzba v zimnom
obdobi

P.c.

Strucny popis rizika

e tvorba poladovice na
vozovke a ndmrazy na
zariadeniach rychlostnej
cesty

RIZIKO

Pravdepodobnost

e namrazové javy (nizke teploty,

poladovica) na drovni vystrahy 1.

st. sa vyskytuju kazdorocne

namrazové javy (nizke teploty,

poladovica) na drovni vystrahy 2.

st. sa vyskytuju kazdorocne

v dosledku zmeny klimy sa bude
zvySovat intenzita aj frekvencia
vyskytu javov - zvySena
kombindcia sneZenia, odméku a
mrznutia

P

Désledky

strata elektrického
napdjania zariadeni IS
RC

poskodenie
exponovanych zariadeni
ISRC

zhorsenie jazdnych
vlastnosti komunikacie
(poladovica)

zniZenie bezpecnosti
dopravy - vznik
dopravnych nehod
prevadzkové
obmedzenia - vznik
kongescii, obmedzenie
rychlosti,

docasné vylicenie
dopravy - obnova
prevadzky mozna do
niekolko hodin
zvy$ené opotrebovanie
vozovky

zvySenie prevadzkovych
nakladov a nékladov na
Udrzbu a obnovu

Vysledna miera rizik

Stredné riziko



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Typologi

cké

prvky

Oporné
mury

Protihlu
kové
steny

Odpociv
adlo

SSUR

SO

0,533 nad R1

220-00 Most na vetve C1v km
0,946 nad cestou 1/66

221-00 Most na vetve E2 v km
0,237 nad vetvami A2 a B4

230-00 Oporny mur vlavo v km
4,800 — 4,830

231-00 Zarubny mur viavo v km
5,750 — 5,950

232-00 Zarubny mur vpravo

v km 5,750 — 5,950

233-00 Oporny mur vlavo v km
6,150 — 6,580

234-00 Oporny mur vpravo v km
9,565 — 9,610

235-00 Zarubny mur viavo v km
9,740 - 9,900

240-00 Protihlukova vliavo km
1,850 - 5,050

241-00 Protihlukova stena
vpravo km 2,050 — 3,650
330-00 Velké pravostranné
odpocivadlo Lieskovec

331-00 Velké lavostranné
odpocivadlo Lieskovec

332-00 Stredisko spravy

a udrzby rychlostnej cesty
Zvolenska Slatina

Km R2

4,800

5,750

5,750

6,150

9,565

9,740

1,850

2,050

KU

B
s b
1 e nizka alebo Ziadna citlivost
1 e nizka alebo Ziadna citlivost
10,7-10,8 1
¢ nizka alebo Ziadna citlivost
1

Citlivost projektu Expozicia projektu Zranitelnost

RIZIKO

Struény popis/PH BE Uroveri rizikovych faktorov B Podrobny popis P.c. Struény popis rizika Pravdepodobnost

H Hod iie rizik (al

{ rizika) | Existujuce opatrenia na redukciu rizika

59

J Navrh dodatocnych opatreni na redukciu rizika

zabezpedit rychlu a dostatoénu dostupnost techniky na odstrariovanie
namrazy a ladovky

prehodnotit odolnost prvkov - zariadeni IS RC, na vysSie ndvrhové
intenzity namrazovych javov

Vysledna miera rizik
P Désledky

K Poznamky (neistota, definovanie poZiadaviek na spracovanie
Specifickych analyz a expertiz)



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Tab.26 Vysledné posudenie prevadzkovej zranitelnosti a prevddzkovych rizik infrastrukturneho projektu z hladiska zmeny klimy — hmly

Typologi
cké
prvky
Rychlost
na cesta

R2

MUK
Cesty |I.

triedy

Cesty Il
triedy

Mosty
na R2

SO

101-00 Rychlostna cesta R2

102-00 MUK Kovacova
103-00 Krizovatkové vetvy
Zvolenska Slatina

111-00 Uprava cesty 1/66 km
1,470 R2

112-00 Uprava cesty 111/2460 km
2,670 R2

113-00 Uprava cesty 111/2454 km
9,130R2

114-00 Uprava privadzaca
Zvolenskd Slatina

201-00 Most na R2 v km 1,415
nad cestou 1/66

202-00 Most na R2 v km 2,050
nad prelozkou Kopanického
potoka

203-00 Most na R2 v km 2,672
nad cestou 111/2460

204-00 Most na R2 v km 3,057
nad riekou Hron

205-00 Most na R2 v km 3,444
nad tratou ZSR

206-00 Most na R2 v km 3,700
nad polnou cestou

207-00 Most na R2 v km 4,200
nad polnou cestou a udolim
208-00 Most na R2v km 5,216
nad lesnou cestou, potokom

a udolim

209-00 Ekodukt v km 5,820 nad
R2

210-00 Most na R2 v km 6,675
nad lesnou cestou a tdolim
211-00 Most na R2 v km 7,347
nad Lieskovskym potokom a
prelozkou polnej cesty

212-00 Most na R2 v km 8,486
nad bezmennym potokom
213-00 Most na R2 v km 8,830
nad lesnou cestou a potokom
Zolnd

214-00 Most na R2 v km 9,133
nad cestou 111/2454

215-00 Most na R2 v km 9,977
nad prelozkou polnej cesty
216-00 Most na R2 v km 12,363
nad privadzac¢om Zvolenska
Slatina

217-00 Most na vetve B1v km
0,513 nad R1

218-00 Most na vetve C1v km
0,337 nad cestou 1/66

219-00 Most na vetve C1v km

Citlivost projektu

Km R2 L
B Struény popis/PH
s b
0,00-
12,575 2
ild ol zhorsenie rozhladovych
pomerov voditov
1470 e znizenie bezpe¢nosti dopravy -
’ 2 vznik dopravnych nehéd
e prevadzkové obmedzenia - vznik
2,670 " L .
kongescii, obmedzenie rychlosti,
9,130 docasné vyltucenie dopravy
2
KU
1,415
2,050
2,672
3,057
3,444
3,700
4,200 11
5,216
6,675 e zhorsenie roz.hvradOVVCh
pomerov vodi¢ov
® zniZenie bezpe¢nosti dopravy -
7347 2 vznik dopravnych nehdd
’ e prevadzkové obmedzenia - vznik
8486 kongescii, obmedzenie rychlosti,
. docasné vylucenie dopravy
8,830
9,133
9,977
12,363
0,513
0,337
0,533
0,946
0,237

Expozicia projektu

B Urovef rizikovych faktorov B

priemerny pocet dni

s hmlou je 44
priemerna ro¢na
relativna vihkost
vzduchu 77,11
neocakdva sa vyrazny
narast frekvencie
aintenzity hmiel
vyskyt hmiel najma

Vv jesennom a zimnom
obdobi

znizend dohladnost od
30 do 500m - vydané
vystrahy 1. aj 2. stupfia.

Zranitelnost

Podrobny popis

e zranitefnost je spojend
predovsetkym s obmedzenim
bezpecnosti a plynulosti
cestnej premdvky v désledku
zhorsenia rozhladovych
pomerov voditov

60

P.C.

Strucny popis rizika

* znizend viditefnost
ariziko zrazky s inym
vozidlom

RIZIKO

Pravdepodobnost

e Hmly sa budu vyskytovat
kazdorocne, niekolkokrat do
roka, prevazne v zimnom
a jesennom obdobi

Désledky

e zniZenie bezpecnosti
dopravy - vznik
dopravnych nehod
prevadzkové
obmedzenia - vznik
kongescii, obmedzenie
rychlosti

Vysledna miera rizik




Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Typologi Citlivost projektu Expozicia projektu Zranitelnost RIZIKO
cké Ke] Km R2 , BB . , . , , Vysledna miera rizik
prvky B Struény popis/PH Uroveii rizikovych faktorov B Podrobny popis P.c. Struény popis rizika Pravdepodobnost P Désledky D
s b
0,533 nad R1

220-00 Most na vetve C1v km
0,946 nad cestou 1/66

221-00 Most na vetve E2 v km
0,237 nad vetvami A2 a B4

230-00 Oporny mur viavo v km

4,800 - 4,830 4,800

231-00 Zarubny mdar viavo v km

5,750 - 5,950 5,750

232-00 Zarubny mar vpravo
Oporné v km 5,750 - 5,950 5,750 1 e nizka alebo Ziadna citlivost
mury 233-00 Oporny mur viavo v km

6,150 - 6,580 6,150

234-00 Oporny mur vpravo v km

9,565 -9,610 9,565

235-00 Zarubny mdr viavo v km

9,740 - 9,900 9,740
protihlu 240-00 Protihlukova vliavo km
kové 1,850~ 5'05.0 . 1,850 1 e nizka alebo Ziadna citlivost
steny 241-00 Protihlukova stena

vpravo km 2,050 — 3,650 2,050

330-00 Velké pravostranné
Odpociv odpocivadlo Lieskovec 10,7-10,8

1

adlo 331-00 Velké lavostranné . 5 T
o nizka alebo Ziadna citlivost

odpocivadlo Lieskovec
332-00 Stredisko spravy KU

SSUR  audrzby rychlostnej cesty 1
Zvolenska Slatina

H Hod ie rizik (akcep I'nost rizika) | Existujuce opatrenia na redukciu rizika J Navrh dodatoénych opatreni na redukciu rizika KF amky (nei efi ie poZiadaviek na spr:
Specifickych analyz a expertiz)

A o Informaény systém RC umozni véas reagovat na nepriaznivi
poveternostnd situaciu a realizovat potrebné opatrenia
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Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Tab.27 Vysledné posudenie prevdadzkovej zranitelnosti a prevadzkovych rizik infrastrukturneho projektu z hfadiska zmeny klimy — silné dazZde

Typologi Citlivost projektu Expozicia projektu Zranitelnost RIZIKO
cké so Km R2 L B . o L . L. | . Vysledna miera rizik
prvky Struény popis/PH s Uroveii rizikovych faktorov B Podrobny popis P.c. Strucny popis Pravdepodobnost Désledky
Rychlost 0,00 o zhorsené rozhladové pomery
nd cesta 101-00 Rychlostna cesta R2 1'2 575 vodi¢ov a jazdné vlastnosti
R2 ,' vozovky
102-00 MUK Kovacova Zl{ e odvodnenie RC dimenzovat na
MUK 103-00 Krizovatkové vetvy KU 2 névrhov( vydatnost dazda pre
Zvolenska Slatina najbliz8iu ombr.stanicu
Cx'asty 1.111-00 Uprava cesty 1/66 km 1,470 2 * odvodnenie plane vozovky
triedy  1,470R2 prie¢nym sklonom podla
) 2,670 ch vypo
112-00 Uprava cesty 111/2460 km . kodttl)'kzl:v'yc:(\:/yp'octogo‘y
2,670 R2 9.130 analizacia RC min. s 50% e priemerny roény thrn
Cesty Il.113-00 Uprava cesty 111/2454 km § 2 rezervou ) zrazok: 670,08 mm
triedy  9,130R2 KU * MUK, cestyl.a ”1‘ triedy - o priemerny Ghrn zrazok v
114-00 Uprava privadzaca odvodnenie priecnym letnom polroku: 392,49
Zvolenska Slatina a pozdlvznym'sklon(?m dq mm
odvodriovacich zariadeni o priemerny roény pocet
201-00 Most na R2 v km 1,415 zrazkovych dni's
nad cestou 1/66 1,415 Ghrnom = 10,0 mm: 20
202-00 Most na R2 v km 2,050 o priemerné roéné
;Zijoi;elozkou Kopanického 2,050 ff‘:"imé d‘i"":z;‘ 2 o prevadzkova zranitefnost
Ghrnov zrazok 42, avisi naima eni
203-00 Most na R2v km 2,672 2,672 mm ?”‘gs',":JTa 50 Zh?rse"'";
nad cestou 111/2460 o dvojdennych Ghrnov Jkaozmrl\x]cikévc;stnostl vozovky
204-00 Most na R2 v km 3,057 3,057 2ré¥ok 50,64 mm ) . p o .
nad riekou Hron . péit'denn\]’ch dhrmov . do.smhnutle abss)lultne ) e zhorsené ro?t\lado've )
205-00 Most na R2v km 3,444 3,444 430k 62, pr[%merne maxima dAennychr e zrazkové obdobia sa na Uzemi pomery \{odlcov a jazdné
nad tratou 7SR zrazok 62,84 mm zrézok 42,33 mm (priemerna Kytuit kasdorod vlastnosti vozovky
‘ o vydatné vystrahy — dazd intenzita cca 4,7 I/s.ha) st vyskytujd kazdoroene - o znitens bezpetnost
206-00 Most na R2 v km 3,700 3,700 1,2.3. stupfia blizke trovniam vystrahy 1 o dosiahnutd intenzita zrazok nie Z”'Ze”a Zzpecnos
nad polnou cestou 12 R 4 s . ie vyznamna opravy, do¢asné
207-00 Most na R2 v km 4,200 4,200 Lst.: 225 mm/6 h alebo a2. stupfia - max.: 2 35 mm/6 ! dAy edk i prevadzkové
nad polnou cestou a ddolim 30 mm/12 h alebo 2 35 halebo > 45 mm/12 h alebo 2 ¢ v aosecku zmeny dimy sa obmedzenia (bez
55 /24 ocakava narast Uhrnu zrazok o . B .
208-00 Most na R2v km 5,216 5,216 mm/24 h o +2,6% a7 +15,6% moZnostizaplavenia
nad lesnou cestou, potokom 2.st.: 235 mm/6 h alebo > eV c{ﬁsledku zmeny klimy sa 5% 3z HA6% vozovky)
a tdolim o zhoréené rozhladové pomery 45mm/12 h alebo > 55 skor predpoklada pokles
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad 6,675 vodicov a jazdné vlastnosti mm/24 h Ghrnov zréZok, najma PR ,
R2 vozovky 3.st.: 255 mm/6 h alebo > v letnom abdobi + zhorsend prifnavost
Mosty S " e zranitefnost nizka vozovky
haRy 210-00Mostna R2vkm 6,675 2 4 odvodnenie RC dimenzované 70 mm/12 h alebo > 90
nad lesnou cestou a udolim 7,347 na navrhovl vydatnost dazda mm/24 h
211-00 Most na R2 v km 7,347 pre najbliz§iu ombr.stanicu o otakavana zmena
nad Lieskovskym potokom a 8,486 Ghrnu predpokladana
prelozkou polnej cesty zmena priemernych
212-00 Most na R2v km 8,486 8,830 rognych Ghrnov zrézok
nad bezmennym potokom v dotknutom tizemi do
213-00 Most na R2 v km 8,830 9,133 roku 2075 na drovni
nad lesnou cestou a potokom +2,6% a7 15,7%, letnych
Zolna 9,977 Uhrnov zrazok do roku
214-00 Most na R2 v km 9,133 2050 na Grovni -2,6% a?
nad cestou 111/2454 12,363 +10,3%, do roku 2075
215-00 Most na R2 v km 9,977 na Grovni -7,7% a3
nad prelozkou polnej cesty 0,513 +11,9%
216-00 Most na R2 v km 12,363
nad privadzacom Zvolenska 0,337
Slatina
217-00 Most na vetve B1vkm 0,533
0,513 nad R1
218-00 Most na vetve C1vkm 0,946

0,337 nad cestou 1/66
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Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Typologi Citlivost projektu Expozicia projektu Zranitelnost RIZIKO
cké Ke] Km R2 BB . , Vysledna miera rizik
prvky B Struény popis/PH Uroveii rizikovych faktorov B Podrobny popis P.c. Struény popis Pravdepodobnost P Désledky D
s b

219-00 Most na vetve C1vkm 0,237
0,533 nad R1

220-00 Most na vetve C1v km

0,946 nad cestou 1/66

221-00 Most na vetve E2 v km

0,237 nad vetvami A2 a B4

230-00 Oporny mur viavo v km

4,800 - 4,830 4,800

231-00 Zarubny mdar viavo v km

5,750 - 5,950 5,750

232-00 Zarubny mar vpravo
Oporné v km 5,750 - 5,950 5,750 1 e nizka alebo Ziadna citlivost
mury 233-00 Oporny mur viavo v km

6,150 - 6,580 6,150

234-00 Oporny mur vpravo v km

9,565 -9,610 9,565

235-00 Zarubny mdr viavo v km

9,740 - 9,900 9,740
protihlu 240-00 Protihlukova vliavo km
kové 1,850~ 5'05.0 . 1,850 1 e nizka alebo Ziadna citlivost
steny 241-00 Protihlukova stena

vpravo km 2,050 — 3,650 2,050

330-00 Velké pravostranné
Odpociv odpocivadlo Lieskovec 10,7-10,8

1

adlo 331-00 Velké lavostranné . 5 T
o nizka alebo Ziadna citlivost

odpocivadlo Lieskovec
332-00 Stredisko spravy KU

SSUR  audrzby rychlostnej cesty 1
Zvolenska Slatina

H Hod ie rizik (akcep I'nost rizika) | Existujuce opatrenia na redukciu rizika J Navrh dodatoénych opatreni na redukciu rizika KF amky (nei efi ie poZiadaviek na spr:
Specifickych analyz a expertiz)
e odvodnenie RC dimenzovat na navrhovu vydatnost dazda pre

. . , . e Odkanalizovanie vozovky rychlostnej cesty R2 s upresnenim najblizsiu ombrograficku stanicu
A e Odkanalizovanie vozovky rychlostnej cesty R2 . X M » o - . .
odvédzania dazdovych vod e odvodnenie pldne vozovky prie¢nym sklonom podla odtokovych
vypoctov

63



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Tab.28 Vysledné posudenie prevddzkovej zranitelnosti a prevddzkovych rizik infrastrukturneho projektu z hladiska zmeny klimy — burkové javy

Rychlost 0,00
né cesta 101-00 Rychlostna cesta R2 !
12,575
R2
102-00 MUK Kovacova
MUK  103-00 Krizovatkové vetvy
Zvolenska Slatina
Cesty 1.111-00 Uprava cesty I/66 km 1,470
triedy 1,470 R2
2,670
9,130
112-00 Uprava cesty 111/2460
km 2,670 R2
Cesty Il1. 113-00 Uprava cesty 111/2454
triedy  km 9,130 R2
114-00 Uprava privadzaca
Zvolenska Slatina
201-00 Most na R2 v km 1,415
nad cestou 1/66 1,415
202-00 Most na R2 v km 2,050
nad prelozkou Kopanického 2,050
potoka
203-00 Most na R2v km 2,672 2,672
nad cestou 111/2460
204-00 Most na R2 v km 3,057 3,057
nad riekou Hron
205-00 Most na R2 v km 3,444 3,444
nad tratou ZSR
206-00 Most na R2 v km 3,700 3,700
nad polnou cestou
207-00 Most na R2 v km 4,200 4,200
nad polnou cestou a udolim
208-00 Most na R2 v km 5,216 5,216
Mosty nad lesnou cestou, potokom
naR2 adudolim
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad 6,675
R2
210-00 Most na R2 v km 6,675
nad lesnou cestou a Gdolim 7,347
211-00 Most na R2 v km 7,347
nad Lieskovskym potokoma 8,486
prelozkou polnej cesty
212-00 Most na R2 v km 8,486 8,830
nad bezmennym potokom
213-00 Most na R2 v km 8,830 9,133
nad lesnou cestou a potokom
Zolna 9,977
214-00 Most na R2 v km 9,133
nad cestou 111/2454 12,363
215-00 Most na R2 v km 9,977
nad prelozkou polnej cesty 0,513

e zhor$ené rozhlfadové pomery
vodicov a jazdné vlastnosti
vozovky (voda, ladovec),
dynamické tlaky vetra na
pohybujﬂce savozidla
zavalenie cesty vegetdciou,
citlivost spojena
s konstrukénou citlivostou
PHS a inymi technologickymi
zariadeniami ISRC
docdasné a lokélne zaplavenie
usekov cesty v dosledku
nedostato¢nosti
odvodriovacieho systému —
aquaplanning vozidiel - stvisi
s odvodnenim RC
kanalizacia RC min. s 50%
rezervou
MUK, cesty I. a lll. triedy —
odvodnenie prie¢nym
a pozdlznym sklonom do
odvodriovacich zariadeni

zhorsené rozhladové pomery
vodicov a jazdné vlastnosti
vozovky (voda, fadovec),
dynamické tlaky vetra na
pohybujﬂce sa vozidla
docasné a lokdlne zaplavenie
Usekov komunikacie mosta

v désledku nedostatocnosti
odvodriovacieho systému

priemerny pocet
dusnych dni: 53,68,
pocet dni s bdrkami je
nizsi

pri barkach méze
vietor v narazoch
dosahovat rychlosti
28-30m/s

e najvyssie dosiahnuté

rychlosti vetra

v narazoch pri burkach
boli v SR na letisku
Bratislava —31m/s

* v dosledku narastu

frekvencie a intenzity
burkovych javov,
najma v letnych
mesiacoch bude
dochddzat k zvy3enej
expozicii stavby
Géinkom silného vetra,
vichric alebo tornad,
vratane privalového
dazda a bleskov
vydané vystrahy —
burky 1.aj 2. stupen
mozny je ndrast thrnu
zrazok pri burkach aj
050%

intenzita privalového
dazda pri burke

v trvani 6-15 min moze
dosahovat hodnoty
265 Is-1ha-1

trvanie javu je niekolko
desiatok mindt aZ
hodin

fadovec méze mat
velkost krip

s priemerom 3-6 cm
(Rakusko- 2010,
Nemecko-2018)
najvyssia dosiahnutd
intenzita privalového
dazda v SR - 505 Is*ha’
b Dolny Poruba (TN
kraj), jal 2016

e prevadzkova zranitelnost
suvisi najma so zhor$enim
rozhladovych pomerov
vodicov a jazdnych vlastnosti
vozovky (voda, fadovec),
dynamickymi tlakmi vetra na
pohybujuce sa
vozidla, konstrukénou
citlivostou inych zariadenf
a objektov — napr.
elektrického vedenia ponad
RC, PDZ, PHS, vratane
vegetacie a do¢asnym
lokdlnym zaplavenim
vozovky v désledku
nedostatocnosti
odvodriovacich zariadeni

e PHS sa nachadzaju aj na

mostoch 202-00 az 207-00

vécsia zranitefnost suvisiaca

s moznym zavalenim ciest

poldmanymi stromami

a vetvami je na cestach I.

a lll. triedy

e bezpecnostné a prevadzkové
obmedzenia mézu nastat pri
vyskyte vetra s rychlostou
nad 26-30 m/s, pri
privalovom dazdi s intenzitou
nad 200 I/s.ha (RC), nad 265
I/s.ha (MO), pri fadovci s
priemerom krup nad 2 cm
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e Vyskyt privalovych
dazdov prevadzanych
silnym vetrom a
krupobitim

burky sa vyskytuju kazdoroéne,
prevazne v letnom obdobi,
pocetnost dni s blrkou sa méze
zvy3ovat

v dosledku zmeny klimy sa bude
zvy3ovat intenzita aj frekvencia
vyskytu javu a sprievodnych
javov - privalovy dazd, silny
vietor, alebo ladovec s vacsou
ako obvyklou velkostou krip
rychlost vetra v narazoch pri
burkach méze dosahovat
droveri mohutnej vichrice (28,5
—32,6 m/s) alebo silnej vichrice
(24,5-28,4m/s)

intenzita privalového dazda
mbze presahovat hodnotu 265
I/s.ha

dosiahnutie extrémnych hodnét
privalového dazda- aj nad
uroveri 200 a viacro¢ného
dazda je pocas Zivotnosti stavby
pravdepodobné

strata elektrického
napdjania zariadeni IS
RC

poskodenie
exponovanych
zariadeni IS RC
dynamické tlaky vetra
na pohybujuce sa
vozidla

zavalenie cesty
oldmanymi vetvami
krikov, konarmi
stromov,

docasné lokélne
zaplavenie vozovky
komunikacie, vratane
mostov

znizenie bezpednosti
dopravy - vznik
dopravnych nehdd
prevadzkové
obmedzenia - vznik
kongescii, obmedzenie
rychlosti,

docasné vylucenie
dopravy - obnova
prevadzky mozna do
niekolko hodin
zvysenie
prevadzkovych
nékladov a nékladov na
udrzbu a obnovu
informacny systém RC
umozni véas reagovat
na nepriaznivd
poveternostnu situdciu
a realizovat potrebné
opatrenia




Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Oporné
mury

Protihlu
kové
steny

Odpotiv
adlo

SSUR

216-00 Most na R2 v km 12,363
nad privadzaom Zvolenskd
Slatina

217-00 Most na vetve B1vkm 0,533
0,513 nad R1

218-00 Most na vetve C1v km 0,946
0,337 nad cestou 1/66

219-00 Most na vetve C1v km 0,237
0,533 nad R1

220-00 Most na vetve C1v km

0,946 nad cestou 1/66

221-00 Most na vetve E2 v km

0,237 nad vetvami A2 a B4

0,337

4,800
230-00 Oporny mar viavo v km
4,800 4,830 5750
231-00 Zarubny mur vlavo v km
5,750 - 5,950 5750
232-00 Zarubny mur vpravo

vkm 5,750 - 5,950 6,150
233-00 Oporny mur viavo v km

6,150 - 6,580 9,565
234-00 Oporny mur vpravo

vkm 9,565 - 9,610 9,740
235-00 Zarubny mur viavo v km

9,740 -9,900

240-00 Protihlukova viavo km

1,850 - 5,050 1,850
241-00 Protihlukova stena

vpravo km 2,050 - 3,650 2,050
330-00 Velké pravostranné
odpotivadlo Lieskovec 10,7 -
331-00 Velké lavostranné 10,8

odpotivadlo Lieskovec

332-00 Stredisko spravy KU
a Udrzby rychlostnej cesty
Zvolenska Slatina

HHod ie rizi

p

. zhoréené rozhladové
pomery vodiov a jazdné
vlastnosti vozovky (voda,
ladovec), dynamické tlaky
vetra na pohybujuce sa
vozidla

. riziko aktivacie zosuvu
svahu, padania
uvolnenych skal, kamerfiov

. znizend bezpeénost
dopravy, docasné
prevadzkové obmedzenia

. zvy3enie prevadzkovych
nakladov a nakladov na
Udrzbu a obnovu

e prevadzkové a bezpeénostné
2 obmedzenia na RC len
v dosledku padu PHS na
vozovku s jej poskodenia

zvy$ené prevadzkové naklady
a ndklady a udrzbu a obnovu

rizika)

e Odkanalizovanie vozovky rychlostnej cesty R2

opatrenianar

rizika

J Navrh dodatoénych opatreni na redukciu rizika

navrhnut dostatoénd odolnost prvkov zariadenia IS RC, PHS na
vyssie navrhové intenzity vetra

navrhnut dostatoénd Uroveri odvodnenia, prip. zvysit rezervu

navrhnut dostatocné odvodnenie RC s rezervou min 50%
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KP 2y (ned {ofi . S oyl

P nasp

Specifickych analyz a expertiz)

. odvodnenie RC dimenzovat’ na navrhovu vydatnost dazda pre

e odvodnenie pldne vozovky prie¢nym sklonom podla odtokovych
vypoctov



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Tab.29 Vysledné posudenie prevddzkovej zranitelnosti a prevddzkovych rizik infrastrukturneho projektu z hladiska zmeny klimy — vysoké teploty

Typolog Citlivost projektu Expozicia projektu Zranitelnost RIZIKO
ické SO Km R2 L. BB Urove rizikovych _ L , n Vysledna miera rizik
prvky B Struény popis/PH 1. faktorov B Podrobny popis Strucny popis rizika Pravdepodobnost P Désledky D
Rychlost 0.00— e zvy$ené opotrebovanie
na cesta 101-00 Rychlostnd cesta R2 1’2 575 vozovky
R2 ’ e poskodenie kon3trukénych
102-00 MUK Kovacova z0 vrstiev vozovky, strata tuhosti,
MUK  103-00 Krizovatkové vetvy KU 2 vznik trhlin a kolaji
ZV°|E"5'fé Slatina e vozovka navrhnut v zmysle TP
Cesty 1.111-00 Uprava cesty 1/66 km 1,470 2 033 a STN 736114 a dal3ich
triedy 1,470R2 suvisiacich noriem - zabezpetit
112-00 Uprava cesty lll/2460  2®7° min. poZadovand tnosnost Sodzovan
km 2,670 R2 pléne vozovky pre danu * poskodzovanie 4
- 9,130 kategoriu cesty - zohladnit a porusovanie obrusnej
Cesty 1. 113-00 Uprava cesty 111/2454 . . PR i3 i
N 2 vyhladové dopravné zatazenie, 8. vrstvy, konstrukcie a
triedy  km 9,130 R2 . " L . 3i
KU klimatické podmienky podloZia vozovky

114-00 Uprava privadzaca

Zvolenska Slatina a deformaéné charakteristiky

zemin v podloZi

201-00 Most na R2 v km 1,415
maximalna dosiahnuta

nad cestou 1/66 1,415 .

202-00 Most na R2 v km 2,050 teplota 35-38 °C

nad prelozkou Kopanického 2,050 e priemerny pocet

potoka tropickych dni 12, * prevadzkova zranitefnost

203-00 Most na R2 v km 2,672 2,672 letnych dni 57 sdvisi najmd so zvysenym

nad cestou 111/2460 e priemerny roény polet opotrebovanim vozovky —

204-00 Most na R2 v km 3,057 3,057 jasnych dni 52 dosiahnutim medzného

nad riekou Hron e priemerna roéna suma stavu Unosnosti skor ako je

205-00 Most na R2 v km 3,444 3,444 doby trvania névrhové obdobie vozovky « pravdepodobnost viznamného

nad tratou ZSR slneéného svitu * navrhové obdobie pre o zvjZenie nakladov na

znizenia Zivotnost vozovky

206-00 Most na R2 v km 3,700 3,700 1761,24 hod. vozovkuRCje 20 rokov, v dasledku zmeny Kiimy je nizka Gdrzbu a prevadzku
nad polnou cestou 1 2 * vydané vystrahy SHMU 4 otakavany nare:st priemernej —_ 74visi tiez od skuto&ného o prevadzkové
207-00 Most na R2 v km 4,200 4,200 — vysoké teploty 1., 2. teploty 0 1-1,5°C— ! dopravného zatazenia 2 abezpetnostné
nad pofnou cestou a udolim aj 3. stupria neprefipoklada sa vyznamny v budtcnosti a zloZenia vozidiel obmedzenia
208-00 Most na R2v km 5,216 5,216 l.st.: 233°C negativny vplyv
nad lesnou cestou, potokom 2.5t.:235°C, po 3 ® opotrebovanie vozovky zavisi
a udolim diioch L.st. od uvazovaného
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad 6,675 3.5t.:238°C, po3 a skutocného dopravného
Mosty R e zvySené opotrebovanie diioch 2.st zat’a.ienia e o ohrozenie koncentracie
nagy 210-00 Most naR2vkm 6,675 1 vozovky o v buddcnosti mozno e zranitelnost je nizka 9.  azdravia voditov
nad lesnou cestou a tdolim 7,347 ocakavat narast
211-00 Most na R2 v km 7,347 teploty vzduchu do
nad Lieskovskym potokoma 8,486 roku 2050 0 1,8 -2,4
preloZkou polnej cesty °C, do roku 2075 0 2,8
212-00 Most na R2 v km 8,486 8,830 a# 3,6°C a zvy3enie
nad bezmennym potokom pottu tropickych
213-00 Most na R2 v km 8,830 9,133 aletnych dni
nad lesnou cestou a potokom
Zolna 9,977
214-00 Most na R2 v km 9,133
nad cestou 111/2454 12,363

215-00 Most na R2 v km 9,977

nad prelozkou polnej cesty 0,513
216-00 Most na R2 v km 12,363

nad privadzaom Zvolenskd 0,337
Slatina

217-00 Most na vetve B1vkm 0,533
0,513 nad R1

218-00 Most na vetve C1v km 0,946
0,337 nad cestou 1/66
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Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Typolog Citlivost projektu Expozicia projektu Zranitelnost RIZIKO
ické SO Km R2 Y i rizikovy Vysledna miera rizik
prvky B Struény popis/PH BE Urovfea 'L::::::Vym B Podrobny popis P.c. Strucny popis rizika Pravdepodobnost P Désledky D
s b

219-00 Most na vetve C1v km 0,237
0,533 nad R1

220-00 Most na vetve C1v km

0,946 nad cestou 1/66

221-00 Most na vetve E2 v km

0,237 nad vetvami A2 a B4

230-00 Oporny mur viavo v km

4,800 — 4,830 4,800
231-00 Zarubny mur vlavo v km
5,750 - 5,950 5,750
232-00 Zarubny mur vpravo
Oporné v km 5,750 - 5,950 5,750 1
mury  233-00 Oporny mar viavo v km
6,150 - 6,580 6,150
234-00 Oporny mur vpravo
vkm 9,565-9,610 9,565
235-00 Zarubny mur vlavo v km
9,740-9,900 9,740
protihly 240-00 Protihlukova vfavo km
Kové 1,850 - S,OSlO ) 1,850 1
steny 241-00 Protihlukova stena
vpravo km 2,050 - 3,650 2,050
330-00 Velké pravostranné
Odpoéiv odpocivadlo Lieskovec 10,7 - 1
adlo 331-00 Velké favostranné 10,8 Y , L
odpotivadlo Lieskovec 2vysend pre\{advzkove ndklady
332-00 Stredisko sprévy KU a naklady a udrzbu a obnovu
SSUR  a udrzby rychlostnej cesty 1

Zvolenska Slatina

H Hod ie rizik (akcep I'nost rizika) | Existujuce opatrenia na redukciu rizika J Navrh dodatoénych opatreni na redukciu rizika KP amky (neistota, defi ie poZiadaviek na spr:
Specifickych analyz a expertiz)

e vozovku navrhnit v zmysle TP 033 a STN 736114 a dal3ich
suvisiacich noriem - zabezpetit min. poZadovana tnosnost
A - plane vozovky pre danu kategoriu cesty - zohladnit vyhladové -
dopravné zatazenie, klimatické podmienky a deformaéné
charakteristiky zemin v podlozi

Tab.30 Vysledné posudenie prevddzkovej zranitelnosti a prevddzkovych rizik infrastrukturneho projektu z hladiska zmeny klimy — sucho a poZiare

Typolog Citlivost projektu Expozicia projektu Zranitelnost RIZIKO
;:\I,(fy 50 Km R2 B Struény popis/PH :" l: Urov; 1:::::3‘”5'1 B Podrobny popis P.&.  Struény popis rizika Pravdepodobnost P Désledky PO
Rychlost 0.00— e zhorsené rozhladové pomery
nd cesta 101-00 Rychlostna cesta R2 1'2 575 2 vodicov pri zadymeni
R2 ’ e znizenie bezpecnosti dopravy -
102-00 MUK Kovacova Zq vznik dopravnych nehdd 12 2
MUK 103-00 Krizovatkové vetvy KU 2 o prevadzkové obmedzenia -
2Zvolenskd Slatina vznik kongescii, obmedzenie
Cesty 1.111-00 Uprava cesty I/66 km 1,470 rychlosti, docasné vylicenie
triedy 1,470 R2 dopravy
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Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Typolog Citlivost projektu Expozicia projektu Zranitelnost RIZIKO
F::‘ll(:v 50 Km R2 B Struény popis/PH ? : Urovfea r;(tr:::::vych B Podrobny popis P.c. Strucny popis rizika Pravdepodobnost P Dosledky Visledna miera rizfk
112-00 Uprava cesty 11//2460 2,670 ® zvySenie prevadzkovych
km 2,670 R2 nékladov a nékladov na udrzbu
Cesty IIl. 113-00 Uprava cesty I1I/2454 9,130 , @ obnovu
triedy  km 9,130 R2 ) o v pripade poziaru zabezpe¢ena N .
114-00 Uprava privadzaca KU okamzitd reakcia hasi¢skych * pocet EpIZOd. sucha_ o prevédzkova zranitefnost
Zvolenska Slatina jednotiek (Palmerov Z-index) je suvisi len so vznikom poZziaru
201-00 Most na R2 v km 1,415 i v blizkosti cestnej
nad cestou 1/66 1,415 e priestorové rozlozenie komunikécie — rozhladové e vznik poziarov suchej vegetacie e zadymenie RC -
202-00 Most na R2 v km 2,050 hodnét 3-mesacného pomery vodicov pri zadymeni v okoli komunikécie je zhorsené rozhladové
nad prelozkou Kopanického 2,050 SPIvméji 2007 na o zranitefné st vetky objekty, pravdepodobny, pomery vodi¢ov
potoka Slovensku: -1,066 zariadenia a systémy v podmienkach SR sa ¢asto e poskodenie
203-00 Most na R2 v km 2,672 2,672 (mierne suché exponované vonkajsim nevyskytuje exponovanych
nad cestou 111/2460 obdobie) poveternostnym e dlhodobé sucho méze podnietit zariadeni RC, mostnych
204-00 Most na R2 v km 3,057 3,057 e Uzemie patri do podmienkam vznik poZiaru alebo ho rozsirit , pilierov, vozovky
nad riekou Hron kategérie B — lesy so ide v3ak o poziare iniciované ® bezpecnostné rizika
205-00 Most na R2 v km 3,444 3,444 strednym stupriom antropogénnou tinnostou, 2 o prevadzkové
nad tratou 7SR ohrozenia poZiarom poruchou vozidiel, dopravnou obmedzenia - vznik
206-00 Most na R2 v km 3,700 3,700 o potetnost vyskytu nehodou kongescii, obmedzenie
nad polnou cestou pddneho sucha (2015- ® potetnost epizdd sucha bude rychlosti,
207-00 Most na R2 v km 4,200 4,200 2018) v désledku zmeny klimy o dotasné vylugenie
nad polnou cestou a tdolim extrémne sucho: max narastat dopravy - obnova
208-00 Most na R2 v km 5,216 5,216 2x - 2018 prevadzky moznd do
nad lesnou cestou, potokom vynimoéné sucho: max niekolko hodin
a udolim 3x- 2018 * zvysenie
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad 6,675 wrazné sucho: max prevédzkovych
R2 L o 13x— 2018 nékladov a nékladov na
210-00 Most na R2 v km 6,675 o zhorSené rozhladové pomery Gdrsbu a obnovu
nad lesnou cestou a udolim 7,347 vodicov pri zadymeni mierne sucho: max 13x . o zabezpeena okam#ita
. e zniZenie bezpe&nosti dopravy —2015 * zadymenie RC - . o
Mosty 211 90 Most nla R2vkm 7,347 ! ! f otakéva sa nérast shoréené rozhladové reakcia hasi¢skych
nagy adLieskovskym potokoma 8486 2 -vanik dopravnych nehdd e, 10 omery vodicov jednotiek
prelozkou polnej cesty . preyadzkove lemedzema - epl}p sucha a narast Sodent informagny systém RC
212-00 Most na R2 v km 8,486 8,830 vznik kongescii, obmedzenie poZiarneho poskodenie umosni véas reagovat
nad bezmennym potokom rychlosti, do¢asné vylucenie nebezpecenstva na nepriaznivi
213-00 Most na R2 v km 8,830 9,133 dopravy e v buddcnosti mozno poveternostn situaciu
nad lesnou cestou a potokom e zvySenie prevadzkovych ocakavat narast a realizovat potrebné
Zolnd 9,977 nakladov a nakladov na teploty vzduchu do opatrenia
214-00 Most na R2 v km 9,133 udrzbu a obnovu roku 20500 1,8-2,4
nad cestou 111/2454 12,363 e v pripade poZiaru °C, do roku 20750 2,8
215-00 Most na R2 v km 9,977 zabezpedend okamizitd ai 3,6°Ca zvysenie
nad prelozkou polnej cesty 0,513 reakcia hasi¢skych jednotiek poctu tropickych
216-00 Most na R2 v km 12,363 a letnych dni
nad privddzatom Zvolenskd 0,337
Slatina
217-00 Most na vetve B1vkm 0,533
0,513 nad R1
218-00 Most na vetve C1v km 0,946
0,337 nad cestou 1/66
219-00 Most na vetve C1v km 0,237
0,533 nad R1
220-00 Most na vetve C1v km
0,946 nad cestou 1/66
221-00 Most na vetve E2 v km
0,237 nad vetvami A2 a B4
230-00 Oporny mur viavo v km
Oporné 4,800 - 4,830 4,800
mary 231-00 Zarubny mur vlavo v km 1
5,750 -5,950 5,750

232-00 Zarubny mur vpravo
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Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Typolog
ické
prvky

so

v km 5,750 — 5,950

233-00 Oporny mur viavo v km

6,150 — 6,580
234-00 Oporny mur vpravo
v km 9,565 - 9,610

235-00 Zarubny mur vlavo v km

9,740 - 9,900

Protihlu 240-00 Protihlukova viavo km
. 1,850 - 5,050

kové

241-00 Protihlukova stena
vpravo km 2,050 — 3,650
330-00 Velké pravostranné

steny

Odpoéiv odpocivadlo Lieskovec

adlo 331-00 Velké favostranné
odpocivadlo Lieskovec
332-00 Stredisko spravy

SSUR  a Udriby rychlostnej cesty

Zvolenska Slatina

ie rizik (ak

Km R2
5,750
6,150
9,565
9,740
1,850
2,050

10,7 -
10,8

KU

3

Citlivost projektu
B Struény popis/PH
1
1
1
{ rizika)

Expozicia projektu Zranitelnost RIZIKO
Y & rizikovV Vysledna miera rizik
BE Ui GELEGED B Podrobny popis P.c. Strucny popis rizika Pravdepodobnost P Dosledky
slo faktorov
| Existujuce opatrenia na redukciu rizika J Navrh dodatoénych opatreni na redukciu rizika KF amky (nei efi i ziadaviek na spr:

Specifickych analyz a expertiz)

o Informaény systém RC umozni véas reagovat na nepriaznivd
poveternostnu situaciu a realizovat potrebné opatrenia

Tab.31 Vysledné postdenie prevddzkovej zranitelnosti a prevddzkovych rizik infrastruktiurneho projektu z hladiska zmeny klimy — povodne

Typolog
ické
prvky

SO

Rychlost

nd cesta 101-00 Rychlostnd cesta R2
R2

102-00 MUK Kovacova
103-00 Krizovatkové vetvy
Zvolenska Slatina

111-00 Uprava cesty 1/66 km
1,470 R2

112-00 Uprava cesty 11/2460
km 2,670 R2

Cesty I1. 113-00 Uprava cesty 111/2454
triedy  km 9,130 R2

114-00 Uprava privadzaca
Zvolenska Slatina

201-00 Most na R2 v km 1,415
nad cestou 1/66

202-00 Most na R2 v km 2,050
nad prelozkou Kopanického
potoka

203-00 Most na R2 v km 2,672
nad cestou 111/2460

204-00 Most na R2 v km 3,057
nad riekou Hron

205-00 Most na R2 v km 3,444
nad tratou 7SR

206-00 Most na R2 v km 3,700
nad polnou cestou

MUK

Cesty |.
triedy

Mosty
na R2

Km R2

0,00
12,575

z0
KU
1,470
2,670

9,130

KU

1,415
2,050
2,672
3,057
3,444

3,700

Citlivost projektu

Struény popis/PH

e mosty ponad vodné toky
budu hlbinne zakladané na
velkopriemerovych pilétach,
bude preverené statickym
vypoétom - zaloZenie mosta,
unosnost pilét

e podomletie pilierov
a zakladov mosta sa
nepredpokladd

Expozicia projektu Zranitelnost
Uroveii rizikovych

faktorov

B Podrobny popis

Povoderi je sekundarny
jav/riziko vznikajuce
v nasich podmienkach
najéastejSie ako dosledok
inych prirodnych

klimatickych javov: e prevadzkova zranitelnost

o silnych dazdov stvisi s moznym zatopenim 1
(povodne z. vozovky, podomletim svahov
12 dlhotrvajicich 2 mostnych objektov

intenzivnych zrazok),
extrémnych privalovych
dazdov (privalové
povodne zvycajne
spojené s burkami),
snehovych javov
(snehové povodne

v zimnych ¢i jarnych
mesiacoch vyvolané
nahlym oteplenim

a topenim vacsieho
mnozstva snehu,
niekedy sprevadzané aj

zranitelnost RC v dotknutom
nizka
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RIZIKO

Vysledna miera rizik
Pravdepodobnost P

Struény popis rizika Dosledky

riziko zaplavenia

mostnych pilierov ., . ,
* povodiiové stavy sa na izemi

vyskytuju kazdorocne

e dosiahnuta intenzita javu
v dotknutom uzemi nie je
vyznamnd

e ZvySeny tlak na
mostné piliere




Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Typolog Citlivost projektu
ické SO Km R2 . 5
prvky B Struény popis/PH

207-00 Most na R2 v km 4,200 4,200
nad polnou cestou a udolim

208-00 Most na R2 v km 5,216 5,216
nad lesnou cestou, potokom

a tdolim

209-00 Ekodukt v km 5,820 nad 6,675
R2

210-00 Most na R2 v km 6,675

nad lesnou cestou a tdolim 7,347
211-00 Most na R2 v km 7,347

nad Lieskovskym potokoma 8,486
prelozkou polnej cesty

212-00 Most na R2 v km 8,486 8,830
nad bezmennym potokom

213-00 Most na R2 v km 8,830 9,133
nad lesnou cestou a potokom

Zolna 9,977
214-00 Most na R2 v km 9,133
nad cestou I11/2454 12,363

215-00 Most na R2 v km 9,977

nad prelozkou polnej cesty 0,513
216-00 Most na R2 v km 12,363

nad privadzaom Zvolenskd 0,337
Slatina

217-00 Most na vetve B1vkm 0,533
0,513 nad R1

218-00 Most na vetve C1v km 0,946
0,337 nad cestou 1/66

219-00 Most na vetve C1v km 0,237
0,533 nad R1

220-00 Most na vetve C1v km

0,946 nad cestou 1/66

221-00 Most na vetve E2 v km

0,237 nad vetvami A2 a B4

230-00 Oporny mur viavo v km

4,800 - 4,830 4,800
231-00 Zarubny mur vlavo v km
5,750 — 5,950 5,750
232-00 Zarubny mur vpravo
Oporné v km 5,750 - 5,950 5750 1 e nizka alebo Ziadna citlivost
mury  233-00 Oporny mur viavo v km
6,150 — 6,580 6,150
234-00 Oporny mur vpravo
v km 9,565 — 9,610 9,565
235-00 Zarubny mur vlavo v km
9,740 — 9,900 9,740
Protihlu 240-00 Protihlukova viavo km
kové 1,850-5,050 1,850 1 e nizka alebo Ziadna citlivost
steny 241-00 Protihlukova stena nizka alebo ziadna citlivos
vpravo km 2,050 - 3,650 2,050
330-00 Velké pravostranné
Odpoéiv odpocivadlo Lieskovec 10,7 - 1
adlo 331-00 Velké lavostranné 10,8 B .. . ,
v . e nizka alebo Ziadna citlivost
odpocivadlo Lieskovec
332-00 Stredisko spravy KU
SSUR  a udrzby rychlostnej cesty 1

Zvolenska Slatina

Expozicia projektu Zranitelnost
Uroveii rizikovych . . L
faktorov B Podrobny popis P.c. Strucny popis rizika

dazdom), alebo
namrazovych javov
(ladové povodne
vyvolané nahlym
topenim ladov a
vytvorenim fadovych
zébran pri ladochodoch)

e vplyvom ndrastu

dennych zrdZok a ich
intenzity vratane
burkovej ¢innosti

a rychleho topenia
snehu bude riziko
vzniku povodni

v danom Gzemi
narastat.
Infrastruktirna stavba
je odolna na min.
storo¢né povodne.
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RIZIKO

Pravdepodobnost

[3

Dosledky

Vysledna miera rizik




Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Typolog
ické
prvky

SO

ie rizik (akc

Km R2

T

p

f rizika)

Citlivost projektu

Struény popis/PH

e Odkanalizovanie vozovky rychlostnej cesty R2

BB
s b

Expozicia projektu
Uroveii rizikovych
faktorov

| Existujuce opatrenia na redukciu rizika

Zranitelnost

Podrobny popis P.c.

J Navrh dodatoénych opatreni na redukciu rizika

e Odkanalizovanie vozovky rychlostnej cesty R2 s upresnenim
odvadzania dazdovych vod

Strucny popis rizika

RIZIKO

Pravdepodobnost P

Dosledky

5 Vysledna miera rizik

K Poznamky (neistota, definovanie poZiadaviek na spracovanie

Specifickych analyz a expertiz)
e odvodnenie RC dimenzovat na navrhovu vydatnost dazda pre
najblizsiu ombrograficku stanicu

odvodnenie plane vozovky prie¢nym sklonom podla odtokovych
vypottov
Vo vy$§om stupni PD je potrebné v ramci IG a HG prieskumu

stanovit detailny rozsah navrhovanych sanagnych opatreni pre
svahy ohrozené povodiami

Tab.32 Vysledné posudenie prevddzkovej zranitelnosti a prevddzkovych rizik infrastrukturneho projektu z hladiska zmeny klimy — zosuvy

Typolog
ické
prvky
Rychlost
na cesta

R2

MUK
Cesty |.

triedy

Cesty IlI.
triedy

Mosty
na R2

SO

101-00 Rychlostna cesta R2

102-00 MUK Kovacova
103-00 Krizovatkové vetvy
Zvolenska Slatina

111-00 Uprava cesty 1/66 km
1,470 R2

112-00 Uprava cesty 111/2460
km 2,670 R2

113-00 Uprava cesty 111/2454
km 9,130 R2

114-00 Uprava privadzaca
Zvolenska Slatina

201-00 Most na R2 v km 1,415
nad cestou 1/66

202-00 Most na R2 v km 2,050
nad prelozkou Kopanického
potoka

203-00 Most na R2 v km 2,672
nad cestou 111/2460

204-00 Most na R2 v km 3,057
nad riekou Hron

205-00 Most na R2 v km 3,444
nad tratou ZSR

206-00 Most na R2 v km 3,700
nad polnou cestou

207-00 Most na R2 v km 4,200
nad polnou cestou a udolim
208-00 Most na R2 v km 5,216
nad lesnou cestou, potokom

a Udolim

Km R2

0,00
12,575

z0
KU

1,470
2,670
9,130

KU

1,415
2,050
2,672
3,057
3,444
3,700
4,200

5,216

209-00 Ekodukt v km 5,820 nad 6,675

R2

210-00 Most na R2 v km 6,675
nad lesnou cestou a Gdolim
211-00 Most na R2 v km 7,347
nad Lieskovskym potokom a
prelozkou polnej cesty
212-00 Most na R2 v km 8,486
nad bezmennym potokom
213-00 Most na R2 v km 8,830

7,347

8,486

8,830

9,133

Citlivost projektu

Struény popis/PH

2 zavalenie komunikacie

zosunutou poédou, zosuv
Casti telesa komunikacie,
rizikovy Usek v km 4,800 —
9,000

. prevadzkové obmedzenia

len v désledku zosuvu —
zablokovania CK
zosunutou pddou, zosuv
Casti komunikacie

a realizacie sanacnych
opatreni svahu

e prevadzkové obmedzenia len
v dosledku zosuvu a realizacie
sanacnych opatreni svahu,
rizikovy usek v km 4,800 —
9,000, poskodenie pilierov,
poruchy nasypov

BB
s b

12

Expozicia projektu
Uroveii rizikovych
faktorov

vysoké nasypy: vkm
1,200 (cca 11m), vkm
1,600 (cca 12 m), v km
2,600 (cca 7,3 m), v
km 3,620 (cca 8,7 m),
hlboké zérezy: vkm
7,55 (cca9,1m), v
km 8,200 (cca 11,6
m), v km 8,550 (cca
9,8 m), vkm 11,25
(cca12,2m)

podla predbeznych IG
a HG prechadza RC
cez zosuvné Uzemia a
porusené uzemia

v tychto usekoch (km):
4,850 - 4,970
stabilizovany zosuv
pradovy,
5,450 - 5,820
potencidlny zosuv
plosny

7,840 - 7,970 Uzemie
nachylné na zosuvanie
8,640 - 8,730
potencidlny zosuv
plosny

Zranitelnost

Podrobny popis P.E.

mosty budu hlbinne
zakladané na
velkopriemerovych pilétach,
preverené statickym
vypoctom - zaloZenie mosta,
preverit Gnosnost pilét -
mozné narusenie stabilita
mosta v désledku sucha
mozné narusenie stability
svahov

e pravidelné obhliadky

a udrzba CK, MO

e v dosledku zmeny klimy bude

v budticnosti dochadzat

k vy$sej nachylnosti tzemia
na svahové deformacie —
spOsobené najma zvysenou
zrazkovou €innostou,
predovsetkym pri barkach,

v désledku narastu zimnych
zrazok a ich topenia ako aj

v ddsledku dlhotrvajiceho
sucha

barky sa vyskytuju
kazdoroéne, prevazne

v letnom obdobi, poéetnost
dni's burkou sa bude
zvySovat, vratane intenzity - 12
dosiahnutie extrémnych
hodn6ét privalového dazda aj
nad Groveri 200
aviacro¢ného dazda je
pocas Zivotnosti stavby
pravdepodobné

vzhladom na narast Ghrnu
zimnych zrazok je vyskyt
snehovej pokryvky nad 50
cm, alebo mokrého snehu
nad 20 cm pravdepodobny —
vzhladom na nérast teploty
bude ¢asto dochadzat
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Struény popis rizika

o zavalenie komunikécie
zosunutou pddou, zosuv ¢asti

RIZIKO

Pravdepodobnost

e narusenie stability svahov
je vzhladom na navrhované
opatrenia
nepravdepodobné

mozné su skor lokalne
poruchy svahov, ktoré
budu v pripade potreby
sanované

svahy budu klimatickym
podmienkam vystavené
opakovane, pocas vsetkych
ro¢nych obdobi,

s predpokladom zvysenej
frekvencie a intenzity
pdsobiacich prirodnych
rizik — snehové javy, burky,
vydatné zrazky, sucho,
povodne

P Désledky

* zvysenie
prevadzkovych
nakladov

a nékladov na
Udrzbu a obnovu
prevadzkové
obmedzenia -
obmedzenie
rychlosti, doasné
vylucenie dopravy

~N
.

Vysledna miera rizik

3 Stredné riziko



Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod
posudenie riziksuvisiacich so zmenou klimy

Typolog Citlivost projektu Expozicia projektu Zranitelnost RIZIKO
;:\I,(:y 50 Km R2 B Struény popis/PH f f Urovfea ':«r:l;:wd‘ B Podrobny popis P.c. Strucny popis rizika Pravdepodobnost P Désledky D Visledna miera rizfk
nad lesnou cestou a potokom k prudkému topeniu snehu
Zolna 9,977
214-00 Most na R2 v km 9,133
nad cestou 111/2454 12,363

215-00 Most na R2 v km 9,977

nad prelozkou polnej cesty 0,513
216-00 Most na R2 v km 12,363

nad privadzatom Zvolenska 0,337
Slatina

217-00 Most na vetve B1vkm 0,533
0,513 nad R1

218-00 Most na vetve C1v km 0,946
0,337 nad cestou 1/66

219-00 Most na vetve C1v km 0,237
0,533 nad R1

220-00 Most na vetve C1v km

0,946 nad cestou 1/66

221-00 Most na vetve E2 v km

0,237 nad vetvami A2 a B4

230-00 Oporny mur viavo v km

4,800 - 4,830 4,800
231-00 Zarubny mdr viavo v km
5,750 -5,950 5,750
232-00 Zarubny mur vpravo ) . .
Oporné v km 5,750 = 5,950 5,750 . preyadzkove obmedzenia len
miry 23300 Oporny mir vfavo v km 2 vdésledku zosuvu a realizacie
6,150 — 6,580 6,150 sanacnych opatreni svahu
234-00 Oporny mur vpravo
v km 9,565 - 9,610 9,565
235-00 Zarubny mdr viavo v km
9,740 - 9,900 9,740
Protihlu 240-00 Protihlukova vliavo km
Kové 1,850 - 5,05_0 ) 1,850 1
steny 241-00 Protihlukova stena
vpravo km 2,050 - 3,650 2,050
330-00 Velké pravostranné
Odpoéiv odpoéivadlo Lieskovec 10,7 - 1
adlo 331-00 Velké lavostranné 10,8
odpocivadlo Lieskovec
332-00 Stredisko spravy KU
SSUR  aUdrzby rychlostnej cesty 1
Zvolenska Slatina
H Hod ie rizik (akcep I'nost rizika) | Existujuce opatrenia na redukciu rizika J Navrh dodatoénych opatreni na redukciu rizika KP amky (nei defi ie poziadaviek na spr:
$pecifickych analyz a expertiz)
A o Navrh obojstranného zdrubného mtru v km 5,450 - 5,820, ¢ navrhnit dostatotné odvodnenie RC s rezervou min 50% e vykonat stabilitné posidenie svahov
v polohe p6vodne navrhovaného tunela o vykonat podrobny IG a HG prieskum
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6 ZHRNUTIE

V nasledujucej tabulke €. 33 je uvedend vyslednd matica rizik infrastruktirneho projektu Rychlostnej
cesty R2 Zvolen zdpad — Zvolen vychod zostrojena na zaklade vysledkov posudzovania zranitelnosti
a zloziek rizika vzhladom na technické rieSenie a navrhované opatrenia vystavby projektu.

Tab. 33 Vyslednd matica rizik

Zéavainost (velkost) désledkov

bezvyznamna mensia mierna vyznamna katastrofalna
Vzacna Riziko 6. Riziko 11.
Pravdepodobnost’ Nepravdepodobna’ Riziko 3., 5., 8., 9., Riziko 12.
10.

vyskytu udalosti Mierna Riziko 1., 2., 4. Riziko 7.
Pravdepodobna
Takmer ista
Legenda
Nizke riziko
Stredné riziko
Velké riziko

Vykonana analyza rizik vyplyvajucich z klimatickych zmien umoznila posudenie zranitelnosti projektu
voCi jednotlivym rizikovym javom astanovenie ich hierarchizicie zhladiska zavaZnosti
a pravdepodobnosti vyskytu.

Ako uz bolo v texte spomenuté, vo vSeobecnosti sa extrémne poveternostné javy v sektore dopravy
prejavuju okamzite, intenzivne a s vyraznymi negativnymi désledkami; vedu k zvySeniu dopravného ¢asu
na prepravu tovarov, prediZeniu ¢asu cestovania a zvyieniu pravdepodobnosti nehdd. Vysoké a nizke
teploty, intenzivne burky a snehové kalamity, ktorych frekvencia a intenzita sa v d6sledku zmeny
klimatickych pomerov na globalnej ale i lokalnej Urovni zvysuje, sposobuju vaine komplikacie dopravy.

V uvedenom hodnoteni pre usek rychlostnej cesty R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod sme ako vysoko
rizikové klimatické javy, ktoré je moZné v Uzemi ocakavat nasledkom klimatickych zmien vyhodnotili
burkové javy, so strednym rizikom ndmrazové javy, silny vietor a ako sekundarny prejav riziko zosuvov.
Ich prejavy v kombindcii s prirodnymi pomermi Uzemia vytvaraju rizika, ktoré si v maximalnej moznej
miere minimalizované resp. eliminované zvolenym projektovym rieSenim stavby a ndvrhom varovného
systému a monitoringu. Vysledky posudenia rizik suvisiacich so zmenou klimy zodpovedaju stupnu
rozpracovanosti projetu atieZz skutocnosti, Ze posudenie nebolo v predchadzajicich fazach pripravy
projektu vykonané a predloZzené posudenie vychadza z neuplnych technickych podladov rozpracovanej
dokumentdcie pre uUzemné rozhodnutie, kedZe predmetny Usek nie je vObec jednoduchy najma
z hladiska zaujmov niektorych dotknutych sidiel. V porovnani s povodnym rieSenim v SoH su rizika
porovnatelné, kedZe pbévodnad trasa sleduje spolocny koridor s novonavrhovanym riesenim trasy
rychlostnej cesty R2.

Vybavenost rychlostnej cesty R2 tvoria podla rozpracovanej projektovej dokumentacie okrem inych aj
telekomunikacné zariadenia (informacny systém rychlostnej cesty), vodiace bezpecnostné zariadenia,
zvislé a vodorovné dopravné znacenia, ktoré vo vyznamnej miere pozitivnhe ovplyviiuji bezpeénost
premavky. V trase stavby bol realizovany orientacny inZinierskogeologicky prieskum, ktorého ulohou
bolo preskimanie inZinierskogeologickych pomerov v trase a v prilahlom uzemi spolu s ich
geotechnickou interpretaciou ako aj navrh zakladania objektov. Rizikové miesta a rizikové faktory budu
podrobnejSie posidené a vyhodnotené v ramci podrobného inZinierskogeologického prieskumu. Z
posudenia nevyplyva potreba realizacie opatreni nad ramec opatreni obsiahnutych projektovou
dokumentdciou stavby.
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