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ZOZNAM SKRATIEK

CSPH Cerpacia stanica pohonnych hmot

DUR dokumentdcia pre Uzemné rozhodnutie

EIA posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie (Environmental Impact Assessment)
EZ environmentalna zataz

CHVU chranené vtacie Gzemie

KU koniec useku

MK miestna komunikacia

MUK mimourovriova krizovatka

MZ SR Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky
MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky

NDS Narodna dialnhi¢na spolocnost, a.s.

NEL-IR nepoldrne extrahovatelné latky v infracervenom spektre
NN nizke napatie

OK okruznd kriZzovatka

ON odvetvovd norma

ORL odlucovac ropnych latok

SO stavebny objekt

SoH sprava o hodnoteni

SP stavebné povolenie

STN slovenska technickd norma

SOPSR  Statna ochrana prirody Slovenskej republiky
SU SR Statisticky urad Slovenskej republiky

TOC celkovy organicky uhlik

TP technicky predpis

UEV Uzemie eurépskeho vyznamu

UR Uzemné rozhodnutie

USES Uzemny systém ekologickej stability
VN vysoké napatie

VTL vysokotlakovy

vuc Velky uzemny celok

ZU zaciatok Useku
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I.  UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. NAzOV
Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

s

2. IDENTIFIKACNE CiSLO
35919 001

3. SiDLO

Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

4. KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
tel.: 02/58311111, e-mail: otazka@ndsas.sk

5. KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEJ OSOBY PRE POSKYTOVANIE
RELEVANTNYCH INFORMACIi O NAVRHOVANEJ CINNOSTI A MIESTO
KONZULTACIE

Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a.s., |0 Banska Bystrica, Skuteckého 32, 974 01 Banska Bystrica

Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a.s., |0 Banska Bystrica, Skuteckého 32, 974 01 Banska Bystrica

Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a.s., |0 Banska Bystrica, Skuteckého 32, 974 01 Banska Bystrica
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. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod

Il. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Banskobystricky
Okres: Zvolen
Dotknuté obce: Zvolen, Kovacova, Sliac, Lieskovec, Zvolenska Slatina

Katastrdlne Uzemie:  Zvolen, Kovacova, Hajniky, Rybare, Lukové, Zoln3, Lieskovec, Zvolenska Slatina

Parcelné Cisla: Udaje sa nachadzaju v DUR

2. STRUCNY OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

2.1  POPIS SUCASNEHO STAVU A ZDOVODNENIE PROJEKTU

Predmetny Usek rychlostnej cesty R2 je v sulade so schvalenym Strategickym planom rozvoja dopravnej
infrastruktiry SR do roku 2020 (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 311/2014 dna 25.6.2014). Cesta 1/16 v
danom Useku je sticastou medzindrodného cestného tahu E 571 a zaroven E 58, ktorého funkciu preberie
nova trasa rychlostnej cesty ,R2 Tren&in — Prievidza - Ziar nad Hronom — Zvolen — Ludenec - Rimavska
Sobota — RozZnava -KoSice”.

Projekt je zamerany na oblast cestnej dopravy v dopravhom uzle v meste Zvolen a jeho okoli. Riesi
prepojenie troch rychlostnych ciest — vybudovanej R1, rozstavanej resp. v Castiach tiez prevadzkovanej R2 a
vyhladovej R3, ako aj nadvazujucich miestnych komunikacii a ciest vdanom uUzemi. Umiesteny je v
Banskobystrickom kraji, v okrese Zvolen, s vyuzivanim koridoru jestvujlcej cesty 1/16.

Ucelom stavby je vybudovanie $tvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikacie uréenej pre motorové
vozidla, ktoré vyhovuju prislusSnym predpisom. Sprevddzkovanim tohto uUseku sa dosiahne: rychlejsie,
bezpecénejsie a ekonomickejsie prevedenie medzindrodného tahu E 571, rieSenym Gzemim

= presmerovanie tranzitnej a dialkovej dopravy na navrhovanu komunikaciu

= zlepsenie Zivotného prostredia v okoli sicasnej cesty 1/16, ktora je v siéasnosti intenzivne
zatazena tranzitnou dopravou (pokles hluku, imisii, zvysenie bezpeénosti),

= zlepSenie Zivotného prostredia v dotknutych obciach, cez ktoré v sticasnosti prechddza
existujlca cesta 1/16,

= zlepSenie podmienok pre rozvoj priemyslu a sidelnych Gtvarov.

V zmysle poZiadaviek zo Zavereéného stanoviska MZP SR &. 744/08-3.4/ml. zo dria 31.03.2009 bolo
navrhnuté trasovanie v zmysle variantu C3 s podmienkami, ktoré st uvedené v kapitole 2.2.
Termin realizdcie

Zaciatok vystavby sa planuje v roku 2024, ukoncenie v roku 2027.
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2.2 POPIS PRIPRAVY A POSUDZOVANIA STAVBY

Predmetnd stavba bola posudzovana podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie na zaklade spravy o hodnoteni ,Rychlostnd cesta R2 Zvolen zdpad — Zvolen vychod”, ktoru
vypracoval v juni 2008 DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava.

Povodne boli v technickej $tudii navrhnuté dva varianty A (Al a A2) v trase sucasnej cesty 1/16 (povodne
I/50), dva varianty juzného obchvatu B (B1 aB2), tri varianty severného variantu C (C1, C2 aC3)
s kombinaciou tychto variantov, ako variant C4 avariant D, ako juZny tunelovy variant. MZP SR po
zohladneni poziadaviek Banskobystrického samospravneho kraja urcilo pre posudenie v sprave o hodnoteni
nasledovné varianty:

e nulovy variant
e variant C2

e variant C3

e variantC4

e variant C5

e variantD

V sprave bolo posudzovanych 6 variantov, vratane nulového (obr. 1). Podkladom pre posudzovanie bola
technicka studia s jej doplnkom, ktoru spracovala firma Dopravoprojekt, a.s. Bratislava (2006 a 2007).

Obr.1 Varianty posudzované spravou o hodnoteni
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Zdroj: Dopravoprojekt, a.s., 2008
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Proces EIA bol ukonéeny vydanim zivereéného stanoviska MZP SR ¢&. 744/08-3.4/ml. zo dria 31.03.20009.
Vzhladom na zlozitost Gzemia a naroéné technické rieSenia vyber variantu v zdverecnom stanovisku je
nasledovny:

e QOdporucanym variantom rychlostnej cesty R2 navrhovanej ¢innosti je variant C3 za podmienky:
1. Navrhovatel pred pokradovanim v dalSej priprave stavby vykona podrobny hydrogeologicky
prieskum so suhlasom MZ SR — InSpektoratu kupelov a Zriediel
2. Na tomto zaklade navrhne technické atechnologické opatrenia na zmiernenie, alebo eliminaciu
negativnych vplyvov tak, aby sa vylucilo nevratné negativne ovplyvnenie prirodnych lie€ivych
zdrojov v SliaCi a Kovacovej (tieto odsuhlasi s MZ SR - InSpektoratom kupelov a Zriediel
e Ak sa preukaZe, ze vystavba tunela v danej lokalite tzn. v Il. ochrannom pasme prirodnych liecivych
zdrojov nie je mozna bez negativneho vplyvu vystavby a prevadzky tunela na podzemné, mineralne
a prirodné liecivé vody, odporuca sa pre dalsi postup pripravy variant D,
e Ak sa preukaze, Ze varianty ,C* a ,D“ su environmentdlne, ekonomicky alebo spolocensky
nepriechodné, pre zamedzenie ,patovej” situacie sa odporuca hladat dalsie redlne varianty.

2.3 SUCASNE NAVRHOVANE RIESENIE

Sucasne navrhované rieSenie je reprezentované v sucasnosti rozpracovanou dokumentaciou pre tzemné
rozhodnutie, spracovanou zhotoviteflom R2_ZVOLEN_Z-ZVOLEN_V-PD, veduci ¢len ESP-Consult, s.r.o a
¢len Alfa04 a.s.. Povinnost spracovat oznamenie o zmene navrhovanej Cinnosti vyplyva z legislativnych
zmien v zédkone ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na ZP. Podla prilohy €& 8 zdkona & 24/2006 Z.z
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskorsSich predpisov je navrhovana trasa zaradena
nasledovne:

13. Doprava a telekomunikacie

Polozka €. 1. Dialnice a rychlostné cesty vratane objektov do casti A — povinné hodnotenie bez limitu

Zdkladné udaje o stavbe

Druh cesty: rychlostna cesta
Kategdria cesty: R 24,5/100;
Dizka Useku: 12575 m
Krizovatky: MUK Kovécova

MUK Zvolenska Slatina

Mosty: 15 mostov na R2, 1 most nad R2
5 mostov na vetvach krizovatky Kovacova
Protihlukové steny: predbeine 2 protihlukové steny v celkovej dizke 4800 m

Clenenie stavby na hlavné stavebné objekty

Cestné objekty

101-00 Rychlostna cesta R2

102-00 Krizovatka Kovacova

103-00 KriZzovatkové vetvy Zvolenska Slatina
111-00 Uprava cesty I/66 v km 1,470 R2
112-00 Uprava cesty I11/2460 v km 2,670 R2
113-00 Uprava cesty I11/2454 v km 9,130 R2
114-00 Uprava privadzaca Zvolenska Slatina
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Mostné objekty

201-00 Most na R2 v km 1,415 nad cestou 1/66

202-00 Most na R2 v km 2,050 nad prelozkou Kopanického potoka
203-00 Most na R2 v km 2,672 nad cestou 111/2460

204-00 Most na R2 v km 3,057 nad riekou Hron

205-00 Most na R2 v km 3,444 nad tratou ZSR

206-00 Most na R2 v km 3,700 nad polnou cestou

207-00 Most na R2 v km 4,200 nad polnou cestou a udolim

208-00 Most na R2 v km 5,216 nad lesnou cestou, potokom a udolim
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad R2

210-00 Most na R2 v km 6,675 nad lesnou cestou a udolim

211-00 Most na R2 v km 7,347 nad Lieskovskym potokom a prelozkou polnej cesty
212-00 Most na R2 v km 8,486 nad bezmennym potokom

213-00 Most na R2 v km 8,830 nad lesnou cestou a potokom Zolna
214-00 Most na R2 v km 9,133 nad cestou I11/2454

215-00 Most na R2 v km 9,977 nad prelozkou polnej cesty

216-00 Most na R2 v km 12,363 nad privadzacom Zvolenska Slatina
217-00 Most na vetve B1 v km 0,513 nad R1

218-00 Most na vetve C1 v km 0,337 nad cestou 1/66

219-00 Most na vetve C1v km 0,533 nad R1

220-00 Most na vetve C1 v km 0,946 nad cestou 1/66

221-00 Most na vetve E2 v km 0,237 nad vetvami A2 a B4

Oporné a zarubné mury

230-00 Oporny mur vlavo v km 4,800 — 4,830
231-00 Zarubny mur viavo v km 5,750 — 5,950
232-00 Zarubny mur vpravo v km 5,750 — 5,950
233-00 Oporny mur vlavo v km 6,150 — 6,580
234-00 Oporny mur vpravo v km 9,565 — 9,610
235-00 Zarubny mur viavo v km 9,740 — 9,900

Protihlukové steny

240-00 Protihlukova stena viavo v km 1,850 — 5,050
241-00 Protihlukova stena vpravo v km 2,050 — 3,650

Odpotivadlo a SSUR

310-00 Velké pravostranné odpocivadlo Lieskovec
311-00 Velké lfavostranné odpocivadlo Lieskovec
320-00 Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty Zvolenska Slatina

Dal$imi stavebnymi objektmi su:

spatna rekultivacia docasnych zaberov,
vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2,
oporné a zarubné mury,

protihlukové a ochranné steny,
oplotenia,

kanalizacie s ORL,

prelozky komunikdcif,

Upravy vodnych tokov
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e prelozky vodovodov, kanalizacii, vzdusnych vedeni VN, NN, vystavba trafostanic a nového
verejného osvetlenia, prelozky a ochrana slaboprudovych a optickych vedeni, prelozka VTL
plynovodu,

e informacny systém rychlostnej cesty (ISRC).

Strucny popis novej trasy rychlostnej cesty R2

S ohlfadom na poZiadavky dotknutych orgdnov a organizdcii, poZiadavky investora, ako aj na presné
zameranie Uzemia bolo upravené smerové a vyskové vedenie rychlostnej cesty R2.

V ramci predmetnej dokumentdcie bol zvoleny zaciatok stavby, t.j. km 0,000 R2, v inom mieste v porovnani
s dokumentdciou TS z roku 2006. Zmena polohy zaciatku Useku vyplyva zo zmeny technického rie$enia.
Kilometer 0,000 R2 podla DUR zodpoveda km 3,205 R2 podla TS, a koniec Useku je v km 12,523 R2 podla
DUR a zodpoveda km 15,970 R2 podla TS.

Na rychlostnej ceste R2 je mozné charakterizovat 3 Useky, na ktorych bolo upravené smerové vedenie trasy.
Su to nasledovné Useky:

e km 0,000 — 4,415 R2 podla DUR (km 3,205 — 7,885 R2 podla TS)
e km 6,679 — 9,764 R2 podla DUR (km 10,128 — 13,195 R2 podla TS)
e km 10,698 — 12,523 R2 podla DUR (km 14,130 — 15,970 R2 podla TS)

K najzasadnej$ej zmene smerového vedenia rychlostnej cesty R2 doslo na jej zaciatku. Uprava smerového
vedenia bola navrhnutd v Useku od km 0,000 R2 po km 4,415 R2 (km 3,205 -7,885 R2 podla TS), kde sa
trasa vracia do povodného smerového vedenia trasy z TS. Trasa rychlostnej cesty R2 je situovand juinejie
od pévodne navrhovanej trasy z TS. Hlavnym dévodom zmeny smerového vedenia rychlostnej cesty
v danom Useku, bolo uvolnenie Uzemia pre rozvoj mesta Slia¢ juznym smerom. Trasa rychlostnej cesty R2
zaina vtrase existujucej rychlostnej cesty R1 za krizovatkou Kova€ova a pravostrannym smerovym
oblikom o polomere R=1600m sa od R1 odklana severovychodnym smerom. Nasledne pokracuje v smere
na mesto Slia¢ dvomi protismernymi oblukmi R=1250m a R=1500m. V staniceni km 4,415 sa trasa napaja
pravostrannym smerovym oblukom R=800m na pdvodné smerové vedenie z TS. V danom Useku boli
jednotlivé navrhové prvky vyskového vedenia prisp6sobené presnejSiemu polohopisnému a vyskopisnému
zameraniu Uzemia a zmendm smerového vedenia. V Useku od km 3,824 po km 5,906 a nasledne po km
7,086 bola navrhnuta Uprava pozdfinych sklonov z pévodnych 4,50% a -4,45% na 5,0% a -5,0%. Dévodom
Upravy vyskového vedenia, bola hlavne optimalizdcia ndvrhu mostnych objektov v danom Useku po
prevereni skutocného priebehu terénu v danej oblasti. Novonavrhovanda Uprava nivelety rychlostnej cesty
R2 je navrhnuta tak, aby nebolo potrebné budovat v mieste pahorku (Chudobovska hora) tunel, ale len
otvoreny zdrez, resp. zarez s presypanym ekoduktom.

Uprava trasy v km 6,679 — 8,500 R2 podla DUR (km 10,128 — 11,930 R2 podla TS) bola vykonana za Géelom
vylepsenia priestorového vedenia trasy, hlavne sciefom zmiernit pozdiine sklony nivelety. Uprava sa
vykonala posunom smerového obkuika R=930m juhozapadnym smerom, ¢im sa zaroven podarilo umiestnit
vySkovy obluk nivelety do polohy smerového obluka trasy R2, o je optimalne rieSenie z pohladu jazdy
vodica. Viyrazne sa zmiernili pozdizne sklony trasy v Gseku km 7,085 — 9,280 na 1,20% (v TS bol sklon 3,05%)
a 3,30% (v TS bol sklon 4,30%). Odsun trasy je plynuly, maximalny odsun je cca. 54m v km 7,9.

Uprava trasy v km 10,698 — 12,523 R2 podla DUR (km 14,130 — 15,970 R2 podla TS) bola vykonana za
ucelom plynulého napojenia konca Useku rychlostnej cesty R2 na uz zrealizovany usek ,,Rychlostna cesta R2
Zvolen vychod — Pstru$a“. Polomer smerového obluka R=1200m ostal nezmeneny, trasa sa vSak posunula
juznejSie (max. posun je cca. 90m v km 12,2), pricom zmena bola vyvoland zmenou smerového oblidka na
zrealizovanom Useku rychlostnej cesty R2. Upravou trasy bolo dosiahnuté plynulejsie smerové vedenie.

V Gseku km 10,558 — 11,361 podla DUR bolo mierne upravené vyskové vedenie trasy na sklon -1,4% (z
pévodného -1,0%), a to za Ucelom navrhu optimalneho preklapania vozovky v zmysle platnych STN.
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KriZovatka Kovdcova - V dosledku zmeny smerového vedenia rychlostnej cesty R2 na zaciatku Useku, doslo
k vytvoreniu novej Utvarovej mimourovnovej krizovatky v mieste existujucej krizovatky Kovacova.
Krizovatka je tvorena jednopruhovymi a dvojpruhovymi jednosmernymi vetvami, zabezpecujucimi
prepojenie hlavnych cestnych komunikacii v danej lokalite, t.j. rychlostnej cesty R1, navrhovanej rychlostnej
cesty R2 acesty 1/66. Navrhova rychlost na vetvach krizovatky je min. 40 km/h, v pripade vetiev
prepajajucich rychlostné cesty R1 a R2 je navrhova rychlost 60 km/h.

Navrhovanad mimourovnova krizovatka Kovacova pokryva priamo nasledujice smery:

Vetva A1 (pravy jazdny pds SO 101-00) — smer R1 Bratislava — R2 Lucenec

Vetva A2 — smer R1(2) Bratislava — 1/66 Kovdcovad

Vetva B1 — smer R2 Lucenec — R1 Bratislava

Vetva B2 — smer R2 Lucenec — R1 Bratislava

Vetva B3 — smer R2 Lucenec — /66 Zvolen

Vetva B4 — smer R2 Lucenec — 1/66 Kovdcovd

Vetva C1 —smer R1 Banskd Bystrica — R2 Lucenec

Vetva C2 — smer R1 Banskd Bystrica — I/66 Kovdcovad

Vetva C3 — smer R1 Banskd Bystrica — I/66 Zvolen (z dévodu krdtkeho priepletového useku je vyhodnejsie
tento smer riesit cez kriZovatku ,,Rdkos” a cestu 11l/2460). Vetva C3 by sluZila len pre zjazd zo smeru Vetvy B3
na 1/66 Zvolen

Vetva D1 (existujuca vetva) — smer |/66 Kovdcovd — R1 Banskd Bystrica

Vetva D2 — smer 1/66 Kovdcovd — R1 Banskd Bystrica

Vetva E1 —smer /66 Zvolen — R2 Lu¢enec

Vetva E2 — smer /66 Zvolen — R1 Banskd Bystrica

Ostatné smery su pokryté nepriamo nasledovne:

smer R1 Bratislava — Zvolen — cez MUK Zvolen — Strdze

smer Zvolen — R1 Bratislava — cez MUK Budca

smer R1 Banskd Bystrica — Zvolen — cez MUK Rdkos

smer 1/66 Kovdcovd — R2 Lucenec — po ceste /69 — 111/2460 — /66, resp. vybudovanim okruznej kriZovatky na
ceste /66 pod napojenim vetiev C3 a E1.

Vetvy existujucej krizovatky Kovacova, v smeroch R1 Banska Bystrica — 1/66 Zvolen, R1 Bratislava — 1/66
Kovacova, R1 Banska Bystrica — 1/66 Kovacova al/66 Zvolen — R1 Banska Bystrica budu zrusené, resp.
prebudované.

KriZovatkové vetvy Zvolenskad Slatina - Sucastou stavby su dve vetvy mimouroviiovej krizovatky Zvolenska
Slatina, vetva A a vetva D. Cast tychto vetiev je u? v stéasnosti vybudovana po Groveri zemnej plane av
dokumentdcii navrhované vetvy v plnom rozsahu respektuju tento stav. Mimouroviova krizovatka bude po
dobudovani fungovat ako plnohodnotnd trubkovitd krizovatka s napojenim na vsetky smery,
prostrednictvom jestvujluceho privadzaca je rychlostna cesta R2 prepojend na cestu 1/16.

Uprava privddzaca Zvolenskd Slatina - Privadzac Zvolenska Slatina je potrebné rozsirit tak, aby bolo mozné
zrealizovat plnohodnotné lavé odbocéenie smerom na planované Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty
Zvolenska Slatina. DlZka stavebnych Uprav na privadzadi je cca. 340 m.

2.4 POPIS ZMIEN NAVRHOVANEJ CINNOSTI

V rieSeni posudzovanom spravou o hodnoteni bola rychlostna cesta R2 v severnom vedeni trasy vo variante
€3 navrhnuta podla normy STN 73 6101 ako $tvorpruhova, smerovo rozdelend komunikacia, kategdrie R
22,5, s ndvrhovou rychlostou 100 km/hod. Trasa variantov vedie v pedZi s rychlostnou cestou R1 po km cca
5,400 (pred krizovatkou Slia€) t.j. od 0,0 po 5,4 po existujucej rychlostnej ceste. V tomto mieste sa trasa
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odklanala vychodne, prechadzala v clenitom teréne severne od mesta Zvolen, medzi mestami Slia¢ a
Zvolen, nad obcou Lieskovec po km cca 12,000 a az do konca Useku nad obcou Zvolenska Slatina.

Zdkladné technické udaje stavby podla dokumentdcie EIA vo variante €3

Celkova dizka trasy: 17,183 km
Pocet krizovatiek (MUK): 3

Pocet mostov: 17

Pocet tunelov: 1

Dizka tunelov: 340 m

Pocet odpocivadiel: 0

Dizka mostnych objektov na R2: 4,357 km
Kubatura vykopov: 464 514 m*
Kubatura nasypov: 869 976 m®
Prebytok/nedostatok zeminy: 328122 m?
Asandcia objektov: 0

Trvalé zdbery p6dy: 69,16 ha, z toho polnohosp. péda: 59,51 ha, lesnd pbéda: 9,65 ha
Docasné zabery p6dy: nehodnotilo sa
Protihlukové steny - dizka: 1820 m
PreloZzky a Upravy ciest: 5042 m

Pocet Uprav vodnych tokov: 11

Pocet krizovani plynovodov: 5

Prelozky a upravy hortucovodov: nehodnotilo sa
PreloZky, upravy VN, NN: 5380 m

V rdmci spracovania DUR doslo k zmenam, ktoré vyplynuli najma z podmienok zavere¢ného stanoviska MZP
SR, poziadaviek NDS, poZiadaviek dotknutych orgdnov a organizacii, poZiadaviek spravcov sieti,
inZinierskogeologického prieskumu, spresnenia a optimalizdcie technického rieSenia. Okrem toho doslo
k doplneniu dokumentacie objektov, ktoré neboli vtechnickej Studii, ktord bola podkladom pre SoH
rieSené.

Zmeny navrhovanej ¢innosti zahffiaju zmeny v nasledovnych suboroch objektov:

e zmeny smerového a vyskového vedenia rychlostnej cesty R2,

e zmeny v objektoch krizovatiek,

e zmeny a doplnenie objektov preloZiek ciest a rekonstrukcii ciest,

e zmeny a doplnenie mostnych objektov,

e doplnenie opornych a zarubnych murov, ktoré neboli uvedené v sprave o hodnoteni,
e zmeny v objektoch preloZiek a Uprav Zelezni¢nych trati,

e zmeny v prelozkach inZinierskych sieti,

e zmeny v protihlukovych opatreniach,

e zmeny v demolaciach.

Podrobnej$i popis hlavnych zmien vDUR poskytuje nasledovny tabulkovy prehlad. Cislo zmeny je
znazornené vo vykrese €. 2

POvodné rieSenie (Sprava o hodnoteni) Zmena navrhovaného rieSenia Charakteristika zmeny
Stavebny navrhovanej ¢innosti
objekt
Zmena Zmeny v cestnom objekte
c.
1. Sirkové usporiadanie R22,5/100 101-00 Rychlostna cesta R2 Sirkové usporiadanie
R24,5/100
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Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

POvodné rieSenie (Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného riesenia

Charakteristika zmeny

»Zvolenska Slatina“ v km 17 183,87

Stavebny navrhovanej ¢innosti
objekt
2.* Zaciatok useku v krizovatke ,Budca“ 101-00 Rychlostna cesta R2 Zaciatok trasy posunuty do
priestoru novej krizovatky
,Kovacova“
3. Koniec Useku za krizovatkou 101-00 Rychlostna cesta R2 Koniec trasy posunuty do

priestoru jestvujucej
neuplnej krizovatky
,Zvolenska Slatina”

y v objektoch krizovatiek

Mimourovnova krizovatka ,,Budca

V DUR kriZovatka nie je
rieSend

Nenavrhuje sa z dévodu
posunutia zaciatku Useku do
krizovatky ,Kovacova“

Mimourovnova kriZzovatka ,,Sliac”

V DUR krizovatka nie je
rieSena

Nenavrhuje sa z dévodu
posunutia zaciatku useku do
krizovatky , Kovacova“,
ktord prevezme smerovo
funkciu povodne
navrhovanej krizovatky

privadzaca s dizkou
Uprav cca 340 m.

Mimourovnova krizovatka , Kovacova” | 102-00 Jedna sa o novej Umiestenie kriZzovatky suvisi
Utvarove;j s poziadavkou mesta Slia¢
mimouroviovej na posun povodnej
krizovatky v mieste krizovatky ,,Sliac”
existujucej krizovatky z priestoru, ktory je v UPN
Kovacova. Krizovatka mesta urceny na zastavbu.
je tvorena
jednopruhovymi
a dvojpruhovymi
jednosmernymi
vetvami,
zabezpecujucimi
prepojenie hlavnych
cestnych komunikacii
v danej lokalite, t.j.
rychlostnej cesty R1,
navrhovanej
rychlostnej cesty R2
a cesty 1/66.

7. Mimourovnova krizovatka ,,Zvolenska | 103-00 Krizovatka je su¢astou | Sucastou stavby su dve

Slatina“ nasledujuceho Useku vetvy mimouroviovej
rychlostnej cesty R2 krizovatky Zvolenska
Zvolen vychod- Krivan Slatina, vetva A a vetva D.
a v novom navrhu je Mimourovriova krizovatka
rieSené iba napojenie bude po dobudovani
na fnu novymi fungovat ako plnohodnotnd
krizovatkovymi trubkovita krizovatka
vetvami. s napojenim na vsetky

smery, prostrednictvom
jestvujuceho privadzaca je
rychlostna cesta R2
prepojena na cestu 1/16.

8. Privadzac Zvolenska Slatina 114-00 Sirkova Uprava Privadzac Zvolenska Slatina

je potrebné rozsirit tak, aby
bolo mozné zrealizovat
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Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

POvodné rieSenie (Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného riesenia

objekt

Stavebny

Charakteristika zmeny
navrhovanej ¢innosti

plnohodnotné lavé
odbocenie smerom na
planované Stredisko spravy
a udrzby rychlostnej cesty
Zvolenska Slatina.

Zmeny v ob

ektoch uprav a preloZiek ciest

V SoH nebola riesena

111-00

Uprava cesty 1/66 v km
1,470 R2

Uprava stvisi so zmenou
polohy povodnej krizovatky
,Sliac” do novej krizovatky

,Kovacova“

V SoH nebola riesena

112-00

Uprava cesty 111/2460
v km 2,670 R2

Uprava stvisi so zmenou
polohy povodnej krizovatky
,Slia¢” do novej krizovatky
,Kovacova“

V SoH nebola riesena

Prelozka polnej cesty
v km 3,700 R2

Navrhnutd preloZka polnej
cesty popod navrhovany
mostny objekt na
rychlostnej ceste

V SoH navrhovang, ale blizsie
neSpecifikovana

Prelozka polnej cesty
v km 7,347 R2

Navrhnutd prelozka polnej
cesty popod navrhovany
mostny objekt na
rychlostnej ceste

V SoH nebola riesena

113-00

Uprava cesty 111/2454 v
km 9,130 R2

Navrh tpravy cesty v DUR
suvisi so zmenou Sirkového
usporiadania a vyskového
vedenia trasy R2

V SoH navrhovang, ale blizsie
nespecifikovana

Prelozka polnej cesty
v km 9,850 — 10,800 R2

Navrhnutd prelozka polnej
cesty, ktord bola prerusena
stavbou rychlostnej cesty

a stavbou odpocivadla vlavo

Prelozka polnej cesty v km 12,000

Rusi sa na zaklade
podrobného zamerania
polna cesta nejestvuje

Prelozka polnej cesty v km 14,720

Rusi sa na zaklade
podrobného zamerania
polna cesta nejestvuje

Privadzac krizovatky ,,Zvolenska
Slatina“

114-00

Uprava privadzaca
Zvolenska Slatina

Rozsirenie jestvujuceho
privadzaca (privadzac bol
vybudovany v rdmci Useku
rychlostnej cesty R2 Zvolen
vychod — Krivan). Bude
mozné lavé odbocenie do
navrhovaného SSUD.

Zmen

y v mostnych objektoch

Rozsirenie mosta ¢.50-176 nad
potokom Turova

Rusi sa z dovodu posunu
zacCiatku Useku do priestoru
krizovatky ,Kovacova“

201-00

Most na R2 vkm 1,415
nad cestou 1/66, dizka
296,00 m

Mostny objekt na R2
v priestore krizovatky
,Kovacova“
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Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

POvodné rieSenie (Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného riesenia

Charakteristika zmeny

Stavebny navrhovanej ¢innosti
objekt
20. Rozsirenie mosta v km 5,600 €. 66-052 | 202-00 Most na R2 vkm 2,050 | Zmena objektu mosta
nad Kopanickym mostom nad prelozkou z dévodu prelozky koryta
Kopanického potoka, Kopanického potoka.
dizka 9,40 m
217-00 Most na vetve B1vkm | Mostny objekt na vetve
0,513 nad R1, dizka novonavrhovanej krizovatky
284,00 m ,Kovacova“
218-00 Most na vetve C1v km | Mostny objekt na vetve
0,337 nad cestou I/66, | novonavrhovanej kriZovatky
di?ka 67,00 m Kovacova“
219-00 Most na vetve C1vkm | Mostny objekt na vetve
0,533 nad R1, dizka novonavrhovanej krizovatky
173,00 m ,Kovacova“
220-00 Most na vetve C1 v km | Mostny objekt na vetve
0,946 nad cestou I/66, | novonavrhovanej krizovatky
di?ka 66,00 m Kovatova“
221-00 Most na vetve E2 vkm | Mostny objekt na vetve
0,237 nad vetvami A2 novonavrhovanej krizovatky
a B4, dizka 50,00 m Kovatova“
most v km 6,245 na kriZovatke Sliac¢ - Rusi sa z dovodu posunu
na vetve Ziar — Luéenec nad 111/0692 krizovatky do novej polohy.
most na krizovatke Sliac¢ vetva - Rusi sa z dévodu posunu
Lu€enec — Ziar nad vetvou Banskd krizovatky do novej polohy.
Bystrica — Lucenec, R1
a Kopanickym potokom
most na kriZovatke Slia¢ na vetve - Rusi sa z dovodu posunu
Luéenec — Ziar nad 111/0692 krizovatky do novej polohy.
most na kriZovatke Slia¢ na vetve - Rusi sa z dovodu posunu
Lucenec — Banska Bystrica nad krizovatky do novej polohy.
111/0692
most na krizovatke Slia¢ na vetve - Rusi sa z dovodu posunu
Lucenec — Banska Bystrica nad 1/69 krizovatky do novej polohy.
most na krizovatke Slia¢ na vetve - Rusi sa z dovodu posunu
Banska Bystrica — Lu¢enec nad 1/69 krizovatky do novej polohy.
203-00 Most na R2 vkm 2,672 | Navrh mostného objektu
nad cestou I11/2460, suvisi so zmenou polohy
di?ka 50,00 krizovatky ,Kovacova®,
predtym ,Sliac”
33. most v km 7,500 na R2 nad Hronom, 204-00 Most na R2 vkm 3,057 | Zmena rozpati a dI'iky mosta
tratou ZSR a polnou cestou nad riekou Hron, dizka | a otvorov mosta z dévodu
544,00 m zmeny Sirkového
usporiadania a vyskového
vedenia trasy R2,
umiestnenia krizovatky
,Kovacova“, rozdelenie
jedného mosta na dva
samostatné
34. 205-00 Most na R2 v km 3,444 | Zmena rozpiti a dizky mosta
nad tratou ZSR, dizka a otvorov mosta z dévodu
80,00 m zmeny Sirkového
usporiadania a vyskového
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Rychlostnad cesta R2 Zvolen zdpad — Zvolen vychod

Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

POvodné rieSenie (Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného riesenia

Charakteristika zmeny

Stavebny navrhovanej ¢innosti
objekt
vedenia trasy R2,
umiestnenia krizovatky
,Kovacova“, rozdelenie
jedného mosta na dva
samostatné
206-00 Most na R2 v km 3,700 | N&vrh mosta v DUR suvisi
nad polnou cestou, s podrobnejsim
di?ka 13,90 m prieskumom Uzemia
a poziadaviek na pristup do
dotknutého Uzemia
207-00 Most na R2 v km 4,200 | Navrh mosta v DUR suvisi so
nad polnou cestou zmenou smerového
a Udolim, dizka 592,00 | vedenia, $irkového
m usporiadania a vyskového
vedenia trasy R2
37. most v km 8,682 na R2 nad polnhou 208-00 Most na R2 vkm 5,216 | Zmena rozpati a dizky mosta
cestou a potokom nad lesnou cestou, a otvorov mosta z dovodu
potokom a udolim, zmeny Sirkového
dizka 792,00 m usporiadania a vy$kového
vedenia trasy R2
209-00 Ekodukt v km 5,820 Premostenie vo forme
nad R2, dizka 59,00 m ekoduktu navrhnuté
v mieste obojstrannych
zarubnych murov (S0231-00
a S0232-00), v priestore,
kde bol pévodne
navrhovany tunel
210-00 Most na R2 vkm 6,675 | Navrh mosta v DUR suvisi so
nad lesnou cestou zmenou smerového
a tdolim, dizka 202,00 | vedenia, $irkového
m usporiadania a vysSkového
vedenia trasy R2
most v km 10,833 na R2 nad potokom | 211-00 Most na R2 v km 7,347 | Zmena rozpati a dizky mosta
a polnou cestou nad Lieskovskym a otvorov mosta z dévodu
potokom a prelozkou zmeny Sirkového
polnej cesty, dizka usporiadania a vySkového
13,20 m vedenia trasy R2
41. most v km 12,000 na polnej ceste nad | 212-00 Most na R2 v km 8,486 | Zmena rozpiti a dizky mosta
R2 nad bezmennym a otvorov mosta z dovodu
potokom, dizka 11,20 zmeny smerového vedenia,
m Sirkového usporiadania
a vyskového
vedenia trasy R2
42. most v km 12,400 na R2 nad potokom | 213-00 Most na R2 v km 8,830 | Zmena rozpiti a dizky mosta
Zolnd, cestou 111/06627 a udolim nad lesnou cestou a a otvorov mosta z dévodu
potokom Zolna, dizka zmeny Sirkového
406,30 m usporiadania a vyskového
vedenia trasy R2, rozdelenie
jedného mosta na dva
samostatné
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Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

POvodné rieSenie (Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného riesenia

Stavebny
objekt

Charakteristika zmeny
navrhovanej ¢innosti

43.

214-00

Most na R2 vkm 9,133
nad cestou 111/2454,
dizka 43,00 m

Zmena rozpati a dizky mosta
a otvorov mosta z dévodu
zmeny Sirkového
usporiadania a vySkového
vedenia trasy R2, rozdelenie
jedného mosta na dva
samostatné

44,

most v km 13,380 na R2 nad polnou

cestou

215-00

Most na R2 v km 9,977
nad prelozkou polnej
cesty, di?ka 13,80 m

Navrh mosta v DUR stvisi

s podrobnejsim
prieskumom Uzemia

a poziadaviek na pristup do
dotknutého Uzemia

most v km 14,720 na polnej ceste

Rusi sa z dévodu zmeny
Sirkového usporiadania

a vyskového vedenia trasy
R2

most v km 16,280 na R2 nad vetvou

krizovatky Zvolenska Slatina

216-00

Most na R2 v km
12,363 nad
privadzacom Zvolenska
Slatina

Zmena rozpat{ a dizky mosta
a otvorov mosta z dovodu
zmeny Sirkového
usporiadania a vySkového
vedenia trasy R2,
umiestnenia krizovatky
,Zvolenska Slatina“,

most v km 16,800 na R2 nad cestou -

11/591 a potokom

Rusi sa z dovodu posunu
konca useku do polohy
krizovatky ,Zvolenska
Slatina“

Zmeny v tuneloch

Tunelvkm 9,119 — 9,459

Rusi sa z dévodu zmeny v
Sirkovom a vySkovom

vedeni trasy R2, tunel
nahradeni objektmi
zarubnych murov (S0231-00
a S0232-00)

Zmeny v objektoc

h ekoduktov

209-00

Ekodukt v km 5,820
nad R2, dizka 59,00 m

Novy objekt na zaklade
zmeny vyskového

a Sirkového vedenia trasy
R2 a odporucania ZS (EIA)

Zmeny v objektoch odpoéivadiel a SSUR

V SoH sa nenavrhovalo 310-00 Velké pravostranné Navrh objektu v DUR stvisi
odpocivadlo Lieskovec | s podrobnejsim
prieskumom Uzemia
V SoH sa nenavrhovalo 311-00 Velké lavostranné Navrh objektu v DUR suvisi
odpocivadlo Lieskovec | s podrobnejsim
prieskumom Uzemia
V SoH boli navrhnuté v troch 312-00 Stredisko spravy Navrh objektu v DUR stvisi

alternativach:

Alt. 1 — Kovacova — Hajniky
Alt. 2 — Zvolen — Straze

Alt. 3 — Kovacova - Chmelova

a udrzby rychlostnej
cesty Zvolenska Slatina

s podrobnejsim
prieskumom Uzemia

a odporucanym variantom
z0 ZS.
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Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

POvodné rieSenie (Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného riesenia

Stavebny

objekt

Charakteristika zmeny
navrhovanej ¢innosti

Zmeny v objektoch opornych a zarubnych murov

Zarubné mury v km:
9,044 —9,129 vpravo
9,075 -9,129 vlavo
9,449 — 9,575 vpravo
9,449 — 9,550 vlavo

Rusia sa z dovodu zrusenia
tunela

Zarubné mury v dizke 1825 m
a oporny mur v dizke 500 m. Blizsie
neboli Specifikované

55.

56.

57.

58.

59.

230-00 Oporny mur vlavo Navrh objektu v DUR suvisi
v km 4,800 — 4,830 s podrobnejsim
prieskumom Uzemia
231-00 Zarubny mar viavo Navrh objektu v DUR stvisi
v km 5,750 - 5,950 s podrobnejsim
prieskumom Uzemia
a rudenia tunela
232-00 Zarubny mur vpravo Navrh objektu v DUR stvisi
v km 5,750 — 5,950 s podrobnejsim
prieskumom Uzemia
a rudenia tunela
233-00 Oporny mur vlavo Navrh objektu v DUR stvisi
v km 6,150 — 6,580 s podrobnejsim
prieskumom Uzemia
234-00 Oporny mur vpravo Navrh objektu v DUR stvisi
v km9,565-9,610 s podrobnejsim
prieskumom Uzemia
235-00 Zarubny mar viavo Navrh objektu v DUR stvisi

v km 9,740 - 9,900

s podrobnejsim
prieskumom Uzemia

Zmeny v objektoch upr

av vodnych tokov

V SoH nebolo riesené

Uprava a prelozka
Kopanického potoka
v km 6,760 — 7,500 R2

Z doévodu novej polohy
krizovatky ,Kovacova“ je
potrebné smerovo upravit
polohu Kopanického potoka
tak aby v novej polohe
krizoval rychlostnu cestu R2
pod mostnym objektom

Uprava bezmenného potoka I, km
8,474 R2

Rusi sa z dovodu zmeny
rozpati a dizky mosta

a otvorov mosta z dovodu
zmeny Sirkového
usporiadania a vyskového
vedenia trasy R2

Uprava bezmenného potoka II, km
8,753 R2

Rusi sa z dovodu zmeny
rozpiti a dizky mosta

a otvorov mosta z dovodu
zmeny Sirkového
usporiadania a vyskového
vedenia trasy R2

Uprava Lieskovského potoka, km
10,071 -10,405 R2

Uprava a prelozka
Lieskovského potoka
v km 6,760 — 7,500 R2

V km 6,760 — 7,500 je
potrebné upravit a prelozit
Lieskovsky potok, ktory
bude v novej polohe
krizovat rychlostnu cestu
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POvodné rieSenie (Sprava o hodnoteni) Zmena navrhovaného rieSenia Charakteristika zmeny
Stavebny navrhovanej ¢innosti
objekt
pod mostnym objektom
64. Uprava Lieskovského potoka, km Uprava a prelozka V km 6,760 — 7,500 je
10,813 R2 Lieskovského potoka potrebné upravit a preloZit

v km 6,760 — 7,500 R2 Lieskovsky potok, ktory
bude v novej polohe
krizovat rychlostnu cestu
pod mostnym objektom

Uprava potoka Zolna, km 12,133 R2 Rusi sa z dovodu zmeny
rozpiti a dizky mosta

a otvorov mosta z dévodu
zmeny Sirkového
usporiadania a vySkového
vedenia trasy R2

Uprava Slatinského potoka, km - Rusi sa z dovodu posunutia
16,800 R2 konca useku rychlostnej
cesty R2

Zmeny v objektoch protihlukovych opatreni

67. PHS 7,230-8,230, vlavo 240-00 PHS 1,850-5,050 viavo | Zmena suvisi s Upravou
smerového a vyskového
vedenia trasy R2

68. PHS 7,230-8,050, vpravo 241-00 PHS 2,050-3,650 Zmena suvisi s Upravou
vpravo smerového a vySkového
vedenia trasy R2

Legenda

Objekty navrhované v SoH, nerie$ené v DUR

Objekty navrhované v SoH, upravené v DUR

Objekty navrhované v DUR, nerie$ené v SoH

*- Objekt mimo rieSeny Usek rychlostnej cesty R2
Zmeny v prelozkdch inZinierskych sieti

V priestore navrhovanej stavby sa v sucasnosti nachadza mnoZstvo inzinierskych sieti, vedeni a inych
zariadeni, ktoré su umiestnené prakticky v celom useku rychlostnej cesty R2 a suvisiacich komunikacii. K ich
vyraznejSiemu sustredeniu dochadza pri dotyku s dopravnymi koridormi v blizkosti zastavanych obci.

Oproti Sprave o hodnoteni (EIA z roku 2009), sa zmenil rozsah preloZiek inZinierskych sieti z nasledovnych
dovodov:

e Zmeny navrhovaného riesenia rychlostnej cesty R2 a suvisiacich cestnych objektov,

e Zmeny vyplyvajuce z podrobného geodetického zamerania existujuceho stavu s vytyéenymi
inZinierskymi sietami,

e Spresnenie rieSenia preloZziek z dovodu potreby ich skoordinovania s ostatnymi objektmi
predmetnej stavby,

Navrhnuté prelozky inZinierskych sieti a nové inZinierske siete sa nachddzaju v tesnej blizkosti navrhovane;j
stavby a su vyvolanymi investiciami budovanej stavby rychlostnej cesty R2.
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Zmeny v protihlukovych opatreniach

Oproti Sprave o hodnoteni vplyvov sa aktualizoval rozsah protihlukovych opatreni v rozsahu dokumentacie
,Rychlostna cesta R2 Zvolen zdpad — Zvolen vychod, Studia realizovatelnosti“, (Dopravoprojekt, a.s.
Bratislava a VALBEK, s.r.o. Bratislava, 03/2017) na zaklade aktualizovanych vyhladovych dopravnych Gdajov
a podla platnej vyhlasky MZ SR, kde bol vyhodnoteny vplyv z dopravy na existujucu zastavbu po uvedeni
predmetnej stavby do prevadzky. V ramci spracovania kompletnej DUR bude aktualizovana aj hlukova
Studia, na zaklade ktorej bude upresneny rozsah protihlukovych opatreni.

V ramci EIA boli navrhnuté nasledovné protihlukové opatrenia:

Stanicenie v km Lokalita Poloha Dizka Vyska
7,230- 8,230 Slia¢ Vlavo 1000 4,0
7,230 -8,050 Sliac¢ Vpravo 820 4,0

Celkova dizka protihlukovych opatreni navrhnutych v SoH bola 1 820 m.
V rdmci pripravy DUR boli navrhnuté nasledovné protihlukové opatrenia:

240-00 Protihlukova stena vlavo v km 1,850 — 5,050
241-00 Protihlukova stena vpravo v km 2,050 — 3,650

Celkova dizka protihlukovych opatreni navrhnutych v ramci pripravy DUR je 4 800 m.

2.5 POZIADAVKY NA VSTUPY

2.5.1 Poda
Podla DUR dochddza k tymto zaberom pody:

Kataster Zaber PPF Zaber LP
trvaly zaber v m’ doéasny zaber v m’ trvaly zaber v m’ doéasny zaber v m’

Zvolen 37531 3335 - -
Kovacova 212 929 6 525 - -

Hajniky 173 049 11 345 - -

Rybare 87111 22 905 49 264 -
Lieskovec 373798 42 325 80 595 -
Zvolenska Slatina 67 035 8375 -

Spolu 951 453 94 810 129 589 0

Detailné porovnanie so stavom rieSenym v SoH nie je mozné, nakolko spravou bol vyhodnoteny zdber PPF
a LP sumarne za cely Usek a bez ¢lenenia na trvaly a docasny zaber. Celkovy zaber PPF predstavoval pre
posudzovany variant C3 59,51 ha (595 100 m?) a celkova zaber LP 96,5 ha (96 500 m?).

Zaber pddy podla DUR je viak vyssi, nakolko:

e v pdvodnom riedeni pri vedeni rychlostnej cesty R2 bolo uvazované s o.i. tunelom s dizkou 340 m;

e v DUR je riedend rychlostna cesta v kategérii R24,5/120, zatial ¢o v technickej $tudii a tym aj SoH sa
uvazovalo s kategériou R22,5/100.

2.5.2 Poziadavky na demolacie

V ramci posudzovanej stavby neboli ani v SoH ani v navrhovanej zmene Ziadne naroky na demolacie
objektov.
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2.5.3 Poziadavky na odber vody, energetické zdroje a suroviny

Dal$imi narokmi su poZiadavky na odber vody pocas vystavby, energetické zdroje a suroviny. Zmena
navrhovanej ¢innosti nemd dopad na zmenu narokov na tieto vstupy.

Potreba vody pri vystavbe spociva v spotrebe technologickej vody, pitnej vody pre zamestnancov stavby
a uzitkovej vody pre hygienické Ucely. Pri prevadzke je potreba vody v suvislosti s udrzbou komunikacie.
Spotreba vody z hladiska realizacie stavby nie je vyznamnym environmentalnym aspektom, jej bilancia
bude znama vo vysSom stupni projektovej dokumentacie v zavislosti od findlneho rieSenia odvodnenia
rychlostnej cesty R2

Na vystavbu objektov rychlostnej cesty budu potrebné hlavné suroviny: kamenivo a Strkopiesky pre nasypy
a pre betdnové konstrukcie, asfalty pre konstrukciu vozoviek, ocel pre zvodidla a vystuz, cement do
betdénov. Spbsob ziskavania surovin a materidlov pre vystavbu bude Specifikovany dodavatelom stavby.
Vzhladom na nahradenie tunela hlbokym zdrezom, predpokladaju mensie naroky na betdnové zmesy,
navrhovanou zmenou sa zvySuje deficit vhodného materialu do ndasypov, ¢o suvisi aj s podrobnejsim
vySkovym rieSenim rychlostnej cesty R2.

Pre etapu prevadzky sa pocita s potrebou surovin na udrzbu vozovky (asfalt, posypovy material na zimné
obdobie a pod.).

2.5.4 Poziadavky na dopravnu infrastruktaru

V etape vystavby budud v hodnotenom Uzemi kladené dopravné naroky na miestne existujice komunikacie
v sUvislosti so zasobovanim stavby surovinami, presunom vykopovych a nasypovych materidlov a pod. Dlzka
komunikacii a ich zataZenie bude zavislé od urcenia lokalit odkial stavba bude zasobovana surovinami.

Stavba rychlostnej cesty R2 bude mat priamy vplyv na jestvujice komunikacie, nakolko je vedena v dotyku
s jestvujucou cestou 1/66 anadvazuje na rychlostni cestu R1. Krizované cestné komunikacie sa
v nevyhnutnom rozsahu upravuju.

Prepojenie s existujucou cestnou infrastrukturou je navrhované nasledovnymi objektmi:
e 102-00 Krizovatka Kovacova

V d6sledku zmeny smerového vedenia rychlostnej cesty R2 na zaciatku uUseku, doslo k vytvoreniu novej
Utvarovej mimouroviovej krizovatky v mieste existujucej krizovatky Kovacova. Krizovatka je tvorend
jednopruhovymi a dvojpruhovymi jednosmernymi vetvami, zabezpecujlucimi prepojenie hlavnych cestnych
komunikacii v danej lokalite, t.j. rychlostnej cesty R1, navrhovanej rychlostnej cesty R2 a cesty 1/66.
Navrhova rychlost na vetvach krizovatky je min. 40km/h, v pripade vetiev prepajajucich rychlostné cesty R1
a R2 je ndvrhova rychlost 60km/h.

Navrhovand mimourovnova kriZovatka Kovacova pokryva priamo nasledujice smery:

Vetva Al (pravy jazdny pas SO 101-00) — smer R1 Bratislava — R2 Lucenec

Vetva A2 — smer R1(2) Bratislava — I/66 Kovacova

Vetva B1 — smer R2 Lu¢enec — R1 Bratislava

Vetva B2 — smer R2 Lu¢enec — R1 Bratislava

Vetva B3 — smer R2 Lu¢enec — 1/66 Zvolen

Vetva B4 — smer R2 Lu¢enec — 1/66 Kovacova

Vetva C1 — smer R1 Banska Bystrica — R2 Lu¢enec

Vetva C2 — smer R1 Banska Bystrica — 1/66 Kovacova

Vetva C3 — smer R1 Banska Bystrica — 1/66 Zvolen (z dévodu kratkeho priepletového Useku je vyhodnejsie
tento smer riesit cez krizovatku ,Rakos” a cestu I11/2460). Vetva C3 by sliZila len pre zjazd zo smeru Vetvy
B3 na 1/66 Zvolen

Vetva D1 (existujuca vetva) — smer 1/66 Kovaéova — R1 Banska Bystrica

Vetva D2 — smer 1/66 Kovacova — R1 Banska Bystrica
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Vetva E1 — smer 1/66 Zvolen — R2 Luéenec
Vetva E2 — smer 1/66 Zvolen — R1 Banska Bystrica

Ostatné smery su pokryté nepriamo nasledovne:

smer R1 Bratislava — Zvolen — cez MUK Zvolen — Straze

smer Zvolen — R1 Bratislava — cez MUK Bud¢a

smer R1 Banskd Bystrica — Zvolen — cez MUK Rako$

smer /66 Kovacova — R2 Luéenec — po ceste 1/69 — 111/2460 — 1/66, resp. vybudovanim okruznej krizovatky
na ceste /66 pod napojenim vetiev C3 a E1.

Vetvy existujucej krizovatky Kovacova, v smeroch R1 Banska Bystrica — 1/66 Zvolen, R1 Bratislava — 1/66
Kovacova, R1 Banska Bystrica — I/66 Kovacova al/66 Zvolen — R1 Banska Bystrica budd zrusené resp.
prebudované.

e 103-00 Krizovatkové vetvy Zvolenska Slatina

Sucastou stavby su dve vetvy mimouroviiovej krizovatky Zvolenskd Slatina, vetva A a vetva D. Cast tychto
vetiev je uZ v sucasnosti vybudovana po uroven zemnej plane a v dokumentdcii navrhované vetvy v plnom
rozsahu respektuju tento stav. Mimourovnova krizovatka bude po dobudovani fungovat ako plnohodnotna
trubkovitd krizovatka s napojenim na vSetky smery, prostrednictvom jestvujuceho privadzaca je rychlostna
cesta R2 prepojena na cestu 1/16.

e 114-00 Uprava privadzaca Zvolenska Slatina

Privddza¢ Zvolenska Slatina je potrebné rozsirit tak, aby bolo moiné zrealizovat plhohodnotné lavé
odboéenie smerom na planované Stredisko spravy a udriby rychlostnej cesty Zvolenska Slatina. Dizka
stavebnych Uprav na privadzaci je cca. 340 m.

2.6 UDAJE O VYSTUPOCH

2.6.1 Ovzdusie

Etapa vystavby bude spojena s lokdlnym znecistovanim ovzdus$ia v mieste vykonavania stavebnych prac
a v okoli dopravnych tras prevozu zemin a materidlov, najma vplyvom zvySenej prasnosti a vysSieho obsahu
vyfukovych plynov z nakladnej dopravy. Tieto vplyvy su zmiernitelné organizacnymi opatreniami. V dalsej
etape projektovej pripravy bude spracovand exhalacna (rozptylovad) studia, ktord vyhodnoti koncentracie
relevantnych znecistujucich latok v ovzdusi v okoli rychlostnej cesty po jej uvedeni do prevadzky na zéklade
aktualizovanych dopravno-inzinierskych podkladov.

Vzhladom k tomu, Ze pri zmene navrhovanej ¢innosti nebude realizovany pévodne navrhovany tunel, déjde
pocas vystavby aj prevadzky rychlostnej cesty k malej zmene v distribucii znedistujucich latok, ktorych
emisie nebudd koncentrované na oblast portalov. Vyznamna zmena v koncentraciach znecistujucich latok
v obyvanom Uzemi sa neocakdva.

2.6.2 Odpadové vody
Pocas vystavby rychlostnej cesty je potrebné poditat s viacerymi zdrojmi odpadovych vod:
e odpadové vody zo stavebnych dvorov vratane hygienickych zariadeni,

e odpadové vody z odstavnych ploch stavebnych mechanizmov.

Pocas prevadzky R2 budu vznikat vody z povrchového odtoku. Dazdova kanalizdcia bude podla priebehu
nivelety a prekazok (mostnych objektov) a vyskytu recipientov predbeZne rozdelena na 12 usekov, celkova
dizka kanalizicie bude cca 13 540 m, pocet odluc¢ovacov ropnych latok 12 kusov, polet retenénych nadrzi 5
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kusov. Dazd'ové vody budu okrem retenénych nadrzi zadstené do najblizSich recipientov. Spésob a miesta
zaustenia bude rieSené v podrobnejsej projektovej dokumentacii.

2.6.3 Odpady

V ramci vystavby i prevadzky trasy rychlostnej cesty budu vznikat rézne druhy a mnozZstva odpadov. Druhy
a kategdrie odpadov zaradené podla vyhlasky MZP SR 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov
v zneni neskorsich predpisov su prezentované nasledovne.

Zmenou navrhovanej ¢innosti sa Struktira a mnoZstvo odpadov nezmeni.

Tab.1 Druhy odpadov vznikajtice pri vystavbe rychlostnej cesty
Kat. ¢islo | Nazov druhu odpadu Kategoria
1501 10 | Obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok alebo kontaminované nebezpecnymi latkami N
170101 Betdn o
170201 |Drevo (0]
170203 | Plasty 6]
170204 | Sklo, plasty a drevo obsahujuce NL alebo NL znecistené N
170302 |Bitumindzne zmesi iné ako uvedené v 170301 0
170405 | Zelezo a ocel 0
1704 07 |Zmiesané kovy (0]
1704 11 |Kable iné ako uvedené v 170410 0
170504 |Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 0]
170506 |Vykopova zemina ind ako uvedena v 170505 (0]
1706 03 |lzola¢né materiadly pozostdvajuce z nebezpecnych Iatok alebo obsahujuce nebezpecéné latky N
17 06 04 | lzolaéné materidly iné ako uvedené v 170601 a 170601 (0]
200201 | Biologicky rozlozitelny odpad (0]
Tab.2 Druhy odpadov vznikajtice pri prevadzke rychlostnej cesty
Kat. ¢islo | Nazov druhu odpadu Kategoria
130506 | Olejz odlucovacov oleja z vody N
130501 | Tuhé latky z lapacov piesku a odlu¢ovacov oleja N
130206 |Syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
1501 10 | Obaly obsahujice zvySky nebezpecnych Iatok alebo kontaminované nebezpecnymi latkami N
1502 02 | Absorbenty, filtracné materidly vratane olejovych filtrov inak nespecifikovanych, N
handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované nebezpecnymi latkami
16 02 13 | Vyradené zariadenia obsahujice nebezpecné Casti iné ako uvedené v 160209 az 160212 N
170201 |Drevo (0]
170202 |Sklo 0
1702 03 |Plasty o
1703 02 | Bitumindzne zmesi iné ako uvedené v 170301 0
170405 | Zelezo a ocel 0
200201 | Biologicky rozloZitelny odpad (0]
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2.6.4 Hluk
Pocas vystavby

Pocas vystavby moZno ocakavat zvySenu hladinu hluku hlavne v miestach pouZitia tazkych stavebnych
mechanizmov a tiez v miestach ich prejazdu vtesnej blizkosti obytnej zdstavby. Tychto miest je
v posudzovanom Uzemi viacero, vzhladom na potrebu prepravy surovin a materidlu na stavbu rychlostnej
cesty. V tomto pripade vSak bude pésobenie hluku a vibracii docasné, po dobu trvania vystavby cesty R2.

Hluk v okoli zemnych strojov a inych stavebnych mechanizmov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny.
Hluk od tychto strojov je doCasny a ma vyrazne premenny, prerusovany charakter a zdvisi od druhu
vykonavanej ¢innosti a od momentalne realizovanej technolégie (bagrovanie, sypanie Strku, zhutnovanie,
nakladanie atd.). Bezné je aj spolupdsobenie jednotlivych zdrojov hluku pri sicasnej praci niekolkych
strojov a zariadeni.

Pocas prevadzky

Intenzita hluku z prevadzky cestnej komunikacie zavisi prioritne od intenzity a skladby dopravného pridu
a dalsich faktorov, ako su sklonové pomery cesty, povrch vozovky, morfologicka pozicia chraneného Gzemia
vocli cestnej komunikacii, klimatické pomery, pritomnost prekazok v zvukovom poli, charakter prostredia
(odrazivy, pohltivy a pod.).

V dalsej etape projektovej pripravy bude spracovana hlukovd stddia, ktord vyhodnoti akusticku situaciu
v okoli rychlostnej cesty po jej uvedeni do prevadzky na zdklade aktualizovanych dopravno-inZinierskych
podkladov a upraveného smerového a vyskového vedenia rychlostnej cesty R2. V miestach prekrocenia
limitnych hodnét hluku podla platnej legislativy budu navrhnuté protihlukové opatrenia.

V SoH boli vrieSenom Useku na ochranu obyvatelov pred hlukom navrhnuté 2 protihlukové steny
s celkovou dikou 1820 m avy$kou 4 m nad terénom. Pre upravenu trasu rychlostnej cesty R2 bude
vypracovana nova hlukova studia so zohladnenim novych dopravnoinZinierskych podkladov a upraveného
smerového a vySkového vedenia trasy rychlostnej cesty. Je predpoklad, Ze rozsah protihlukovych opatreni
bude minimalne v rozsahu navrhovanom v rdmci TS a SoH. prehlad navrhovanych protihlukovych opatreni
je uvedeny v kapitole 111.2.4.

2.6.5 Vibracie

Vznik vyznamnych vibrécii pocas prevadzky sa nepredpokladd, pocas vystavby budd vznikat kratkodobo, pri
zemnych prdcach, budovani ndsypov a prejazdoch nakladnych vozidiel.

Mechanické kmitanie a otrasy, ktoré sa mozu prendsat do stavebnych objektov a obytnych budov, su pri
vystavbe vyvolané vonkajSimi zdrojmi — stavebnymi aktivitami, ako je zakladanie mostov, paZenie, vibracné
zhutnovanie, razenie tunela, odstrely. Povrchové vrstvy zemskej kory sa nasledkom budenia zdrojmi
kmitania rozvinia a vinenie postupuje v pédnom masive vSetkymi smermi (pozdline a prieCne vinenie).
Geologické a pddno- echanické pomery maju velky vplyv na velkost odozvy na budenie, ktoré sa Siri podou
do zakladov okolitych budov. Zaklady objektov prenasaju horizontalne aj vertikdlne seizmické Ucinky zo
zakladovej dosky do jednotlivych podlazi, pricom je preukazané, ze kmitanie vo vyssich podlaziach je vo
vacsine pripadov vicsie ako kmitanie zadkladov objektov. Riziko vibracii bude zavisiet od vzdialenosti
najblizSej zastavby. Vzhladom na wvyliéenie vystavby tunela, mozno navrhovani zmenu hodnotit
priaznivejsie.

2.6.6 Vyznamné terénne Upravy

Vyznamné terénne Upravy si vyZaduje druhy Usek rychlostnej cesty vedeny pahorkatinnym, od lokality
Borovd jama po odpocivadlo Lieskovec aj relativne clenitym reliéfom. Trasa rychlostnej cesty R2 vzhladom
na limitované technické parametre (smerové a vyskové vedenie) prekondva morfologické prekazky
vysokymi nasypmi s naroénymi mostnymi objektmi, resp. hlbokymi zarezmi. Najhlbsi zarez s hibkou 20 m je
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navrhovany vkm 5,750 — 5,950. Z uvedenych dovodov su v objektovej skladbe navrhované aj oporné
a zarubné mdury.

Vyskové vedenie trasy R2 v DUR redpektuje pdvodnu niveletu. Jednotlivé ndvrhové prvky boli prispdsobené
presnejSiemu polohopisnému a vyskopisnému zameraniu Uzemia a zmendm smerového vedenia
s vynechanim tunelové objektu. Navrhované zmeny su teda spojené s vacSimi terénnymi Upravami, ako
v pévodnom rieSeni podla SoH.

3. PREPOJENIE S OSTATNYMI PLANOVANYMI A REALIZOVANYMI CINNOSTAMI
V DOTKNUTOM UZEMi A MOZNE RIZIKA HAVARIi

Ucelom stavby je vybudovanie $tvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikacie uréenej pre motorové
vozidla, ktoré vyhovuju prislusnym predpisom. Trasa je vedena v novom koridore, nakolko sa vyhyba
zastavanému Uzemiu mesta Zvolen a vyuziva volnu krajinu medzi Zvolenom a kipelnym mestom Slia¢. Usek
Zvolen—zapad - Zvolen-vychod je ¢astou trasy SirSieho rieSeného Useku ,R2 Trenéin — Prievidza - Ziar nad
Hronom — Zvolen — Lucenec - Rimavska Sobota — RoZfiava —Kosice”, pricom v Useku Ziar nad Hronom —
Zvolen je v trasovani rychlostnej cesty R1

Samotny Usek rychlostnej cesty R2 Zvolen—zapad - Zvolen-vychod bude v ramci ¢lenenia R2 napojeny na
zac¢iatku Useku na vybudovany Usek rychlostnej cesty R1 Ziar nad Hronom — Zvolen pri obci Kovacova.

Koniec useku , Rychlostnej cesty R2 Zvolen—zdpad - Zvolen-vychod” je vkm 12,575. Rychlostnd cesta je tu
pripojend na existujuci Usek rychlostnej cesty R2 v Useku Zvolen — Pstrusa, prostrednictvom krizovatky
Zvolenska Slatina.

V Uzemi dotknutom stavbou rychlostnej cesty R2 v Useku Zvolen—zdpad - Zvolen-vychod sa stretavaju
zaujmy tychto stavebnikov:

Zeleznice Slovenskej republiky

Elektrifikacia trate Zvolen — Filakovo. Realizacia stavby nema stanoveny redlny termin. Uvedend stavba
nekoliduje ani nepdsobi kumulativne s posudzovanou stavbou. Koordinacia so zamermi inych stavebnikov
je zabezpecenda tzemnymi planmi dotknutych obci a v rdmci Gzemného a stavebného konania.

Stavba rychlostnej cesty ma priamy vplyv na prilahli cestnu siet. Pred vystavbou budld musiet byt
pripravené pristupové komunikdacie na stavenisko, ktoré budu vedené po jestvujucich cestach. Tieto musia
byt spevnené podla poZiadaviek tak, aby uniesli zvy$ené zatazenie od staveniskovej dopravy.

Kumulativne a synergické vplyvy vspojeni s ostatnymi planovanymi arealizovanymi cinnostami
v dotknutom Uzemi sa nepredpokladaju.

4. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV

V slvislosti s vystavbou rychlostnej cesty bude potrebné stavebné povolenie podla stavebného zakona.

5.  VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI
PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny Cinnosti presahujlce Statne hranice sa nepredpokladaju.
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6. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
VRATANE ZDRAVIA LUDI

6.1 CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA

6.1.1 Geomorfologické pomery

Podla geomorfologického ¢lenenia (Atlas krajiny SR, 2002) patri zaujmové Uzemie do geomorfologického
celku Zvolenska kotlina. V studovanom Uzemi je Zvolenska kotlina rozdelena do troch podcelkov: zapadna
Cast Uzemia patri do podcelku Sliaéska kotlina, stredna c¢ast prechadza trasa podcelkom Zvolenska
pahorkatina a cca poslednd tretina patri do podcelku Slatinska kotlina. Uzemie je odvodriované potokmi do
Slatinskej a Sliacskej kotliny. Zvolenska kotlina lezi medzi horskymi vulkanickymi celkami a svojou
nadmorskou vyskou 280 - 400 m n. m sa radi medzi kotliny stredne vysokého stupna. Jadro kotliny tvori
Siroky pas poriecnej nivy rieky Hron so sustavou postrannych teras a pahorkatinou s nadmorskou vySkou
400-500 m n. m.

6.1.2 Geologické pomery

V zmysle regionalneho geologického ¢lenenia Zapadnych Karpat (Vass a kol., 1986) sa trasa posudzovaného
Useku rychlostnej cesty R2 nachddza v jednotkdch zvolensko-slatinska kotlina a stratovulkdn Polany.
V stratovulkdne Polany vystupuje samostatna tektonické jednotka lieskovsky ostrov, v ktorej sa na povrch
dostavaju horniny krystalinika a mezozoika.

Na geologickej stavbe Uzemia sa podielaju horniny (obr. 2):

e paleozoika
e mezozoika
e neogénu
e kvartéru.

Obr. 2 Geologicka mapa

ey

; K Kasovaileho
o )

Dielnice

VYSVETLIVKY: ' ' ‘ o "~ www.geology. sk

fhh fluvidlne sedimenty: litofacialne neclenené nivné hliny, alebo piescité az Strkovité hliny dolinnych niv a niv horskych
potokov

b3r71S1 stredny miocén - pemzové tufy a tufy ryodacitov
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f5r71S1 stredny miocén - redeponované tufy a epiklastické konglomeraty ryodacitov
p7r71S1 stredny miocén - ryodacitové epiklastické vulkanické pieskovce a siltovce

sdb pleistocén - fluvidlne sedimenty: zvetrané Strky a rezidudlne Strky 1. vysokej a ploSinovej terasy

pgh holocén - deluvialno-polygenetické sedimenty: hlinito-ilovité a piescité svahové hliny

ilPIPt miocén — pliocén - sladkovodné ily, silty, preplastky pieskov, Strkov a lignitov

dfh pleistocén-holocén - deluvialno-fluvialne sedimenty: prevazne ronové hliny, piescité hliny s tlomkami, jemnozrnné piesky
a splachy zo sprasi

gr23 paleozoikum - hercynske granitoidy (mladsi karbdn) - biotitické tonality az granodiority, miestami porfyrické (sihliansky
typs.l.)

sr pleistocén - fluvidlne sedimenty: rezidualne Strky strednych teras miestami s pokryvom deluvialnych hlin

Sm pleistocén - fluvialne sedimenty: strky, piescité Strky a rezidualne Strky nerozliSenych akumulacii vrchnych teras

Paleozoikum

Je zastupené horninami krystalinika a permu. Vystupuje na povrch iba v lieskovskom ostrove, medzi obcami
Lieskovec, Lukové a Zolnd. Krystalinikum tvoria hlavne biotitické az amfibolicko-biotitické granodiority az
tonality. Perm je zastupeny brusnianskou sériou lubietovskej skupiny severného veporika. Tvoria ho ryolity
- dacity, ich vulkanoklastika a vulkanoklastické sedimenty.

V ostatnej Casti Uzemia sa tato jednotka vyskytuje v podloZi neogénu, resp. mezozoika.
Mezozoikum

Nadvazuje na formaciu permu lieskovského ostrova medzi Lukovym a Slia¢om. Je zastupené ldzhanskym
suvrstvim starSieho triasu, ktoré tvoria svetlosivé, ruzové, cervené kremence, kremenné pieskovce,
arkdzové pieskovce a konglomeraty.

Neogén

Neogén je zastupeny dvomi formaciami: formaciou neogénneho vulkanizmu (vulkanicko-sedimentarny
neogén) a sedimentarny neogén, geneticky viazany na oblast zvolensko-slatinskej kotliny.

Vulkanicko-sedimentarny neogén je zastlUpeny dacitovymi a ryodacitovymi vulkanitmi Javoria a Polany.
V zaujmovom Uzemi su zastipené Cleny externej vulkanickej zény. Hlavné formacie Sutovskd, abcianska a
strelnicka sa vekovo radia do badenu aZ stredného sarmatu. Pre tuto zénu su typické psamitické litofacie a
vyrazna vrstevnatost. V zaujmovom Uzemi su vyvinuté takmer vyluéne dva hlavné litogenetické typy -
epiklastické vulkanické psamity az konglomeraty ryodacitov a redeponované vulkanické tufy. K povrchu
vystupuju v podlozi deluvidlnych sedimentov kvartéru medzi Borovou horou a Lieskovcom.

Vulkanosedimentarny komplex neogénu tvori vyplii zvolensko-slatinskej kotliny, v ktorej su zastupené
bazalne zlepence, hrubozrnné pieskovce s polohami tufitickych pieskovcov badenského veku. V ich nadlozi
je suvrstvie ilov, pieskovcov, tufitov a epiklastickych brekcii s uholnymi slojmi (sarmat). Obdobie vrchného
miocénu a? pliocénu sa spéja so zvyienou tektonickou aktivitou Gzemia pozdi? zlomov smeru SZ-JV, pri
ktorej sa v banskobystricko-zvolenskej casti kotliny vytvorila tzv. pohronska Strkova formacia (pandn-
pliocén), v ktorej sa vyvinulo suvrstvie pieskov, ilovitych pieskov a Strkov. V zaujmovom Uzemi sa
v nepravidelnych izolovanych ostrovoch vyskytuje v oblasti Lukové a Sliac.

Kvartér

Pokryvné kvartérne sedimenty v Useku rychlostnej cesty R2 Zvolen zdpad — Zvolen vychod su zastupené
roznymi genetickymi typmi.

V rovinnom Uzemi doliny rieky Hron a Zolna su vyvinuté fluvidlne sedimenty dnovej akumulacie. Tieto maju
vo vrchnych castiach charakter hlin a ilov, s r6znym obsahom piescitej frakcie. Miestami obsahuju
prepldstky piesku s ilovitou primesou. Sedimenty pod povrchovymi hlinitymi polohami maju charakter ilu
Strkovitého, hibsie s prechodom do Strku ilovitého a Strku s primesou jemnozrnnej zeminy.

Po okraji niv uvedenych riek su vyvinuté terasové sedimenty (pleistocén), ktoré maju charakter Strkov
ilovitych a strkov s primesou jemnozrnnej zeminy, s lokdlnymi polohami piesku ilovitého, resp. piesku s
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primesou jemnozrnnej zeminy. V priestore Sielnica-Kovacova su uloZené na starSich neogénnych stuprioch,
alebo vloZzené do komplexu hronskej Strkovej formdacie v priestore Kovacova-Straze-Turova. StarSiemu
sedimentaénému cyklu zodpovedad stupen s povrchom terasovych Strkov 120 - 125 m nad Urovriou Hrona,
mladSiemu cyklu patri zakladny terasovy stupen na relativnej drovni 100 - 105 m alebo 90 - 95 m nad
uroviou Hrona.

V svahovitej Casti trasy sa vyvinuli deluvidlne a deluvidlno-fluvidlne sedimenty. Do skupiny deluvidlnych
sedimentov zaclefiujeme pestrd paletu svahovych soliflukénych a gravitaénych sedimentov s réznym
stupfiom premiestnenia. Deluvidlne sedimenty maju charakter svahovych hlin a ilov, ilovitych suti.
Deluviadlno-fluvidlne sedimenty suU prevaine charakteru resedimentovanych, splachovych (ronovych)
sedimentov, su zastlipené vysokoplastickymi ilmi, ilovitymi a piesCitymi hlinami.

Pre uzemie je Specificky vyskyt travertinov a travertinovych vdpencov (stredny az mlady pleistocén), ktoré
sa vyskytuju v kupeloch Slia¢ avlokalite Borova hora. Vznikli na sustredenych vystupovych cestach
mineralnych a termalnych véd pozdi? este v kvartéri aktivnej tektonickej linie SV-JZ. Na Borovej hore v
dosledku vystupov mineralnej vody vznikli travertinové zlepence v Strkoch strednej (hlavnej) terasy Hrona.

InZinierskogeologické pomery

V zmysle inZinierskogeologicke]j rajonizdcie Zapadnych Karpat patri izemie udolnej nivy Hrona, Slatiny a
potoka Neresnica do regiénu neogénnych tektonickych vkleslin — 63 Zvolenska kotlina. Kotlina je vyplnend
neogénnymi sedimentami — tufitickymi a piescitymi ilmi, pieskami, s vlozkami zlepencov a tufov (sarmat —
panon). Prifahlé svahy Udolia su stucastou regiénu neogénnych vulkanitov: Severné svahy Gdolia patria do
oblasti vulkanickych vrchovin — 51 Zvolenska vrchovina tvorend prevaine deluvidlno-fluvidlnymi
sedimentmi Strkovitymi a ilovitymi (pliocén) a menej vulkanogénnymi horninami (miocén), juzné svahy
Udolia patria do oblasti vulkanickych hornatin — 43 Javorie a su budované pyroklastikami andezitov s
polohami andezitov (tortén — sarmat).

V Uzemi st vy¢lenené nasledovné inZinierskogeologické rajony:
e rajon magmatickych intruzivnych hornin (lh)
e rajon efuzivnych hornin (VI)
e rajoén vulkanoklastickych hornin (Vp)
e rajon vulkanickych hornin v celku (Vk)
e rajon striedajucich sa sudrznych a nesudrznych sedimentov (Nk)
e rajon deluvidlnych sedimentov (D)
e rajon udolnych rieénych naplavov (F)

Geodynamické javy

Z geodynamickych procesov sa v Uzemi uplatiiuje bo¢na erdzia povrchovych tokov, podmacanie Gzemia pri
vysokych vodnych stavoch tokov, vymolova erdézia, povrchové zliezanie a zosuvanie kvartérneho pokryvu.
Uzemia so svahovymi deforméaciami su zobrazené vo vykrese ¢.2

Pri okrajoch terasovych akumulacii ulozenych na jemnozrnnom neogénnom podlozi sa Casto vyskytuju
svahové gravitacné poruchy. Podlozné neogénne ily su nachylné na objemové zmeny. Odkryté svahy
tvorené vulkanoklastikami podliehaju procesu zvetravania.

Znecistenie horninového prostredia a podzemnych véd

Podla registra environmentalnych zatazi (http://envirozataze.enviroportal.sk/) sa v koridore rychlostnej

cesty R2 registrované environmentélne zataze a skladky odpadov nenachadzaju.
Seizmicita

Z hladiska seizmicity v zmysle STN 73 0036 Seizmické zataZenia stavebnych konstrukcii lezi zaujmové
Gzemie v zdrojovej oblasti seizmického rizika ¢ 4 so zakladnym seizmickym zrychlenim ar=0,3m.s>.
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Geologické podlozZie reprezentované neogénnymi sedimentmi a fluvialnymi naplavmi sa radia do kategorie
B a horniny neovulkanitov do kategdrie A.

LoZiskd nerastnych surovin

V priestore katastrdlneho Uzemia mesta Zvolen sa nachadzaju dve nevyhradené loziskd a dobyvacie
priestory nerudnych surovin.

Zvolen - vyhradné loZisko, vyhradeny nerast — tehliarske suroviny, ID 254 (lozisko so zastavenou tazbou,
PYLON, a.s Banskad Bystrica).

Motova - Sekier - vyhradné loZisko, vyhradeny nerast — stavebny kamen, ID 511 (loZisko s rozvinutou
tazbou, Eurovia — Kameriolomy, s.r.o).

6.1.3 Po6dne pomery

V rieSenom Uzemi sa vyskytuju fluvizeme glejové, na karbondtovych a nekarbonatovych aluvidlnych
sedimentoch, kambizeme typické nasytené az kyslé, na stredne tazkych az lahsich skeletnatych zvetralinach
nekarbondtovych hornin, kambizeme dystrické a kambizeme typické kyslé, na zvetralinach kyslych hornin,
pseudogleje typické a pseudogleje luvizemné nasytené az kyslé, na sprasovych hlindch a svahovinach a
luvizeme typické na tenkych prekryvoch sprasovych hlin, na skeletnatych prevaine terciérnych
sedimentoch. Podla P&dno-ekologickej regionalizacie Slovenska cast rieSeného Uzemia zasahujica do
Zvolenske]j kotliny patri do podoblasti ,kotliny stredne vysokého stupna“, ostatnd cast do podoblasti
,pohoria a vrchoviny sopecnych Karpat“, ktoré patria do stredne az menej produkcnych
polnohospodarskych oblasti Slovenska. Limitujucimi faktormi rozvoja polhohospodarskej vyroby a
vyuzivania polnohospodarskej pédy su klimatické podmienky (obmedzuju skladbu pestovania kultirnych
fytocendz), nizka prirodzena produkéna schopnost péd, vysoka dynamika reliéfu, negativne reliéfotvorné
procesy a silnd az velmi silnd potenciadlna erodovatelnost péd v prevaznej Casti Uzemia. Severna a
severovychodna cast katastralneho Uzemia mesta Zvolen v smere Zvolen — Kovadova - Slia¢ — Banska
Bystrica je tvorena rozsiahlym aliviom rieky Hrona. V tejto Casti je viditelny vysoky podiel tzv. fluvizemi, t.j.
natecenych pdd, ktoré sa vyvinuli na riecnych naplaveninach. V dosledku dalSich faktorov ovplyviujucich
pedogenézu, najma vsak posobenia hydrosféry (hlavne podzemného toku Hrona) je evidentna diferenciacia
podnych subtypov, konkrétne fluvizeme glejovej. Proces oglejenia fluvizeme je jednoznacnym prejavom
posobenia vysokej hladiny podzemnej vody, ¢o v minulosti iste spdsobovalo sezénne zaplavenie pdd v
tomto Useku Hrona. TieZ je nutné poukdazat na priestorovu lokalizaciu dalSieho pédneho typu zo skupiny
tzv. hydromorfnych péd, t.j. glej typicky, ktord opat svedci o pésobeni podzemnej vody ako vyznamného
pddotvorného cinitela, ba mozno uvazovat o redlnom vyskyte mokradi v tomto segmente.

6.1.4 Klimatické pomery

cvve

teplej klimatickej oblasti. Hlavnym klimatickym znakom Zvolenskej kotliny je mald veternost s
prevladajucimi severnymi, v dolnej casti kotliny vychodnymi az zapadnymi smermi vetra. Typicka je
menlivost vsetkych klimatickych prvkov od centra kotliny smerom k okolitym horstvam a vacSie rocné
amplitudy teplot oproti kotlinam zapadného Slovenska vplyvom chladnych zim. Priemerné januarové
teploty sa pohybuju od —4 do —50C, priemerné julové teploty su v rozmedzi 17 az 18,80C. Ro¢ne spadne
priemerne 670 az 850 mm zrazok. Kotlina ma v pahorkatinnych castiach 60 — 80 dni so snehovou
pokryvkou. V oblasti Zvolenskej kotliny prevlada bezvetrie a velmi slabé prudenie vzduchu s priemernymi
rychlostami vetra do 1 m/s v priemere s 44%-tnou Castostou vyskytu v roku.

Tab.3 Priemernd hodnota zrédzok (v mm) za obdobie 1981 — 2010 na stanici Zvolen — Mdtova

mesiac | Il 1l v Vv Vi Vil VAL IX X Xl Xil

zrazky 37,3 32,42 37,8 45,6 76,64 74,69 68,31 62,75 52,93 45,51 53,12 46,92

2017* 29,6 34,9 34,8 68,4 17,6 84,4 100,6 58,6 104,4 71,8 82,8 48,7

Zdroj: http.//klimat.shmu.sk/kas/
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Tab.4 Priemerna hodnota teplét (v °C) za obdobie 1981 — 2010 na stanici Zvolen — Métova

mesiac | Il 1] v Vv Vi Vil VALl IX X Xl Xil
teplota -2,9 -0,66 3,6 9,27 14,24 17,19 18,89 18,21 13,9 8,73 3,53 -1,5
2017* -8,4 1,8 7,3 8,5 15,2 19,9 19,2 20,6 13,9 9,1 3,6 -0,8

Zdroj: http.//klimat.shmu.sk/kas/
*Zdroj: Klimatologickd analyza roku 2017 na zaklade merani lesnickeho meteorologického monitoringu (NLC Zvolen, TU Zvolen,
SHMU, RP Banskd Bystrica, 2018)

6.1.5 Hydrologické pomery
Povrchové vody

Hydrologicky patri zdujmové Uzemie do povodia Hrona (¢. hydrologického poradia 4-23-02 - Hron od
Cierneho Hrona po Slatinu) a Slatiny (& hydrologického poradia 4-23-03 - Slatina). Rieka Hron vymodelovala
svoje udolie v starSich horninach a meandruje vo svojich naplavoch. Patri k stredohorskému typu riek s
maximalnym prietokom v aprili aZz maji a minimdlnym v zime. Obcasny vyskyt zvySenych prietokov, pri
ktorych sa voda vylievala z koryta v okoli Zvolena, si v roku 1947 vyZiadal reguldciu koryta na Useku dlhom
3172 m. Hron patri medzi vodohospodarsky vyznamné toky (vyhlaska MZP SR €. 211/2005 Z.z.). Rie¢na siet
je nerozvinuta, perovita, pritoky su vacsinou konvexné, kratke a jednoduché. V okoli zaujmového Uzemia su
vyznamnejSie pravostranné pritoky Hrona - Sielnicky potok (VICi p.), Kovacovsky p., Kopanicky p. Z lavej
strany pritekaju Lukavica a Slatina, pricom obidva patria medzi vodohospodarsky vyznamné toky. Pre
vyuzitie hydroenergetického potencialu rieky Hron bol vybudovany kandlovy nahon na hydrocentralu
Zvolen.

Rieka Slatina pritekd do zaujmového Uzemia z vychodu. Jej tok po vodnu nadrz Métova meandruje, pod riou
preteka upravenym korytom zapadnym smerom a Usti do Hrona. K vyznamnejSim pritokom Slatiny,
odvodnujucej Polanu patria v zdujmovom Uzemi pravostranné pritoky Zolna (s lavostrannym pritokom
Hucava) a Slatinsky potok. Lavostranné pritoky si Neresnica, Pomiaslo, Sekier, Drienovsky potok a Lubica.
Prirodzené prietoky Slatiny su regulované VN Motova. Z doévodu ochrany intravildnu mesta Zvolen a
polnohospodarskeho podneho fondu proti zatdpaniu velkymi vodami boli na tokoch v katastrdlnom tzemi
Zvolena zrealizované Upravy Hrona, Slatiny, Zolnej, Neresnice, Pomiasla a Kovacovského potoka.

Vodné plochy

Na vodnom toku Slatina pod zaustenim Sekierskeho potoka v rkm 4,923 bola v rokoch 1953 - 1957
vybudovana vodna nadrz Métova (70 ha) s kapacitou 2,1 mil. m*. U¢elom nédrze je zabezpecenie Gzitkovej
vody pre SSE $.p. Zilina, zavod Teplaref Zvolen a zdvod Bucina a.s., energetické vyuZitie, chov a lov ryb a
rekreacné vyuZitie. V sucasnosti slUZi tieZ na ochranu mesta pred povodnami a nadlepSovanie mnoZstva vod
na dolnom toku Hrona. VN Slatinka na Slatine je v procese pripravy.

Obycajné podzemné vody

Podla hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (Suba et al., 1984) sa zaujmové Gzemie nachadza na rozhrani
hydrogeologickych rajonov NV 084 Neogén Zvolenskej kotliny — vychodnda éast a Q 080 Kvartérna niva
Hrona a Slatiny od Slovenskej Lupce po Timace.

Rajon NV 084 zabera vychodnu ¢ast zvolensko-slatinskej panvy a buduju ho tufitické a piescité ily, piesky
s vlozkami tufov, aglomeratické tufy a aglomeraty. Zasoby podzemnych véd sa doplfiaji prevazne
prestupmi z okolitych pohori. Vydatnost vrtov malokedy prekroci 1,0 I/s.

Rajon Q 080 sa tiahne pozdi# rieky Hron. Hribka kvartérnych sedimentov dosahuje 4 - 8 m. Zvodneny
horizont tvoria Strkovito-piescité naplavy, ktoré su prekryté hlinami hridbky 0,5 - 3,0 m. Koeficienty filtracie
kolektora sa pohybuji medzi 3.10° az 2.10° m/s. Najpriepustnejsie st v oblasti medzi Rakytovcami a
Sliacom.
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V Uzemi je mozné vyclenit nasledovné hydrogeologické celky:

e predmezozoicky,
® mezozoicky,

e neogény,

e kvartérny.

Do predmezozoického hydrogeologického celku patria podzemné vody krystalinika, resp. permu, viazané na
izolované ostrovy tychto hornin, vystupujice na povrch v okoli Sliaca a Lieskovca. Podzemna voda je
viazana na povrchové pasmo puklin, ktoré je vSak casto v dosledku zvetrania druhotne vyplnené a
utesnené. Pramene podzemnej vody sa vyskytuju zriedka, su puklinovo-sutového charakteru s vydatnostou
0,1 - 0,2 I/s. Vynimku tvoria tektonické linie sprevadzané pasmom porusenych hornin s ojedinelym
vyskytom vydatnejSich pramerfov s moznym zvySenym obsahom CO,. Z chemického hladiska su vody
krystalinika charakterizované nizkou mineralizaciou a zvySenym obsahom siranov.

Podzemné vody hydrogeologického celku mezozoika su viazané predovsetkym na karbonatické komplexy
zastupené severne od zdujmového Uzemia. V blizkosti trasy sa vyskytuje lUZfanské suvrstvie starSieho
triasu, ktoré tvoria svetlosivé, ruzové, cervené kremence, kremenné pieskovce, arkdzové pieskovce
a konglomeraty. Charakter priepustnosti a zvodnenia tejto formdcie je obdobny ako pri predmezozoickom
celku.

Neogénne horniny reprezentuju hlavne vulkanické brekcie, tufitické pieskovce, tufity. Casté striedanie
priepustnejsich a menej priepustnych poloh (zvacésa subhorizontalne uloZenych) spésobuje nerovhomerné
zvodnenie jednotlivych poléh. Oblasti budované neovulkanickym komplexom su bohaté na pramene
podzemnej vody vrstevného a puklinovovrstevného typu s vydatnostou 0,1 - 0,2 |/s, ojedinele do 1,0 I/s. Po
chemickej stranke su nizko mineralizované (200-300 mg/I).

Pliocénne sedimenty uloZené na vulkanosedimentarnej vyplni kotliny a mezozoickych hornindch umoziuju
svojim litologickym vyvojom a priepustnostou tvorbu rozsiahlych kolektorov podzemnej vody s plytkym
obehom v medzizrnovom prostredi. Pokial su tieto sedimenty vyvinuté ako zvysky vo vyssich polohach nad
porie¢nou nivou, su dotované prevazne z atmosférickych zrdzok, menej z prilahlych svahov. Odvodriované
su vrstevnymi pramenmi, ktoré ¢asto v podobe suvislych pramennych linii lemuju bazu strkov uloZenych na
menej priepustnych tufoch a tufitoch. Vydatnost tychto prameriov je do 0,5 I/s. Vody majd mineralizaciu
okolo 500 mg/l, st Ca-HCO; typu so zvysenymi obsahmi Fe, Mn a Na. Polohy pliocénnych strkov, zaklesnuté
v dosledku tektoniky pod Uroven miestnej erdznej bazy, mézu byt prostrednictvom kvartérnych sedimentov
napadjané infiltraciou z povrchovych tokov.

V kvartérnych sedimentoch vytvaraju kolektory podzemnej vody zvysky terasovych stupfiov v roéznych
urovniach. V dosledku svojho ohraniceného rozsahu a pozicie su ¢asto izolované, s dotaciou hlavne z
infiltracie atmosférickych zrazok. Sedimenty nizsich stupfiov skupiny strednych teras a sedimenty spodnej
terasy sU naproti tomu v priamej hydraulickej suvislosti s riekou Hron. BeZznym javom je mierne napata
hladina podzemnej vody pri vyssich vodnych stavoch Hrona. Podzemnd voda je Ca-(Mg)-HCO; typu s
mineralizaciou 300 - 400 mg/l, so zvySsenymi obsahmi Fe a Mn. ZvySené obsahy NO;, Cl, NH, a SO,
poukazuju na sekundarne znedistenie. Obsahy SO, v kvartérnych vodach signalizuju tiez moznost skrytych
vyverov - vystupov podzemnej vody hlbSieho obehu v karbonatickych komplexoch, ¢im mdzu spolu so
zvy$enymi obsahmi CO, nepriamo indikovat pritomnost tektonickych linii prekrytych kvartérnymi Gtvarmi a
zakrytych vyverovych oblasti. Obeh podzemnej vody je v hlavnej miere ovplyviiovany predovsetkym
klimatickymi cinitelmi priamo, alebo v poriecnych nivach v Strkovych sedimentoch prostrednictvom
vodnych tokov.
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Minerdlne a termdlne vody a ich ochranné pdasma

Oblast Zvolena a okolia patri medzi Uzemia bohaté na pramene mineralnych a termalnych vod. Vyskytuju sa
tu r6zne genetické typy mineralnych studenych a minerdlnych termalnych vod, ktoré podla fyzikalno-
chemickych vlastnosti mozno rozclenit na (Bondarenkova, 1986):

1. Studené obycajné uhlicité vody (mineralizacia do 1 000 mg/I)
2. Studené uhlicité vody (mineralizacia nad 1 000 mg/I)

3. Termalne vody s obsahom CO, do 1 000 mg/I

4. Termalne vody s obsahom CO, nad 1 000 mg/I.

Studené obycajné uhlicité vody

Typickym zastupcom studenych oby&ajnych kyseliek s mineralizaciou do 1 000 mg/| je prameri Stefanik (ZV-
5) na Sliaci, nachadzajuci sa v dolnej skupine vyverovej oblasti piatich pramenov. Mineralizacia vody tohto
pramena je 500 - 600 mg/l, obsah CO, 1 400 - 2 600 mg/I, teplota vody do 11,5 °C. Ide o vodu vulkanického
komplexu, Ca-Mg-HCO; typu s vyraznym nasytenim CO, z tektonickej zény.

Dalej sem patria pramene ZV-21 a ZV-22 nachadzajuce sa severne od Lieskovca, s mineralizaciou 450 - 670
mg/l a obsahom CO, 1800 - 1900 mg/I.

Studené uhli¢ité vody

Studené kyselky s mineralizaciou nad 1 000 mg/| st zastupené v dvoch vyverovych oblastiach a to v oblasti
Cerin-Cacin (I.) a oblasti Zvolen-Lieskovec (Il.). Centra vyverov minerdlnej vody I. oblasti sa nachadzaju
severne od navrhovanych variantov trasy vo vzdialenosti cca 9 - 10 km, medzi obcami Dolna Mi¢ina — Cerin
a v Catine v tdoli potoka Zolna.

Minerdlne vody Il. vyverovej oblasti si zname z prirodnych vyverov i vrtov na Uzemi Zvolena, pramene
vyvierali v porie¢nej nive Hrona i Slatiny. Detailné poznatky o tejto vyverovej oblasti sa ziskali z vysledkov
Struktirneho hydrogeologického vrtu ZVM-1 realizovaného vroku 1976 (Zakovi¢, 1981), situovaného
zépadne od Zvolena. Vo vrte bolo do hibky 650 m zistenych 7 vyznamnejsich pritokov mineralnej vody s
mineralizaciou 3 115 - 3 773 mg/|, rovnakého chemického typu Na-Ca-(Mg)-HCO; s obsahom CO, 1 000 - 1
645 mg/l. Teplotne vykazovala voda nérast od 14,5 °C az na 27,0 °C. To znamena, Ze voda hlbsieho obehu, v
tektonicky silne porusenom Uzemi vystupuje na povrch v prirodnych vyveroch, pricom dochdadza k jej
ochladzovaniu a v pramenoch a plytkych zachytnych objektoch sa prejavuje ako studena kyselka. Obeh
minerdlnej vody je v celom profile vrtu viazany na vulkanosedimentarny a vulkanicky komplex, co
podmienuje i vysledny chemizmus minerdlnej vody.

Termdine vody s obsahom CO, do 1 000 mg/I

Do tejto skupiny patria vody karbonatickych komplexov mezozoika, ktoré nevystupuju na povrch, teda vody
v akumulacénej oblasti. Priestorovo mozno vyskyt tychto vod Ca-SO,-HCO;, resp. Ca-SO, typu vyclenit
zapadne od hlavného zlomu na okraji Sliacskej kotliny a Zvolenskej pahorkatiny (Kovacova). Aj ked' ide o
chemicky pomerne jednotny typ termélnej vody, je jej teplota ovplyviiovana hibkou obehu a kolise v
rozmedzi 27,0 - 48,5 °C. Pri vystupovani tychto véd na povrch po navrtani sa uplatriuje predovsetkym tlak v
kolektore a ucinky termoliftu (podla vysledkov z vrtov BO-7, K-1 a K-2).

Termdlne vody s obsahom CO, nad 1 000 mg/|

Tento typ termdlnych vod je viazany na vyverové oblasti s centrom na Sliaci a Borovej hore. Na Sliaci sem
patri dolnd aj hornd skupina pramerniov - v hornej je situovany zdroj Kipelny la, v dolnej pitné pramene
Adam, Bystrica a Lenkey.
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Vyvery na Borovej hore su priestorovo viazané na morfologicky vyrazny terénny stupen nad okrajom
lavobreznej Casti porie¢nej nivy Hrona. Termalna voda vyviera na urovni priblizne 330 m n. m. Z r6znej
hibky zachytenia vyverov vyplyva i rozdielna teplota 19,0 - 22,0 °C (loZiskova teplota BL-2 je priblizne 27,0
°C). Podla podobného chemizmu, mineralizacie a teploty sem mozno zaradit i vody z vyverovej oblasti
Badin-Vlkanova. Vyvery v Badine su situované v blizkosti travertinového jazierka.

Sliaéska Zriedelna oblast sa nachadza na vyzdvihnutej kryhe spodnotriasovych kremencov a kremitych
pieskovcov ulozenych na krystalinickom podklade, ktoré su prekryté tenkymi sedimentmi pliocénnych a
vrchnomiocénnych tufov. Z hlbokych poléh Zriedelného zlomového pdsma ziskava termdlna voda CO, a
meni sa na kyselku. Z akumulacnej oblasti kremencov a pieskovcov sa kyselka pretlacéa do vyverovej oblasti
sliaskych prirodnych Zriedel. Sistava hornych slia¢skych pramenov mala preliv v nadmorskej vyske okolo
375 m n.m. a dolnych pramefiov v nadmorskej vyske 343-348 m n.m. Udolie Hrona sa nachadza
v nadmorskej vyske cca 300 m n.m.

Na ochranu prirodnych liecivych zdrojov v Slia¢i a Kovacovej boli vyhlasené ochranné pasma, ktoré
v sucasnosti ustanovuje vyhlaska Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 551/2005 Z.z..

Hydrogeologicka Struktura prirodnych liecivych zdrojov v Sliaci a Kovacovej je klasifikovana ako otvorena
s poloodkrytou a zakrytou vyverovou oblastou. V hydrogeologickej Strukture je vyclenena infiltracna oblast,
v ktorej dochadza k dopifianiu, akumulaéna oblast, v ktorej sa formuji zakladné fyzikdlno-chemické
vlastnosti a vyverova oblast, v ktorej dochadza k odvodriovaniu v prirodzenych pramerioch, skrytych
vyveroch a vrtmi. Formovanie a obeh minerdlnych vod sa uskutoc€iuje v karbonatickych horninach
mezozoika prikrovu Drienka a neovulkanickych horninach stredoslovenskych vulkanitov. Hydrogeologicka
Struktura je velmi komplikovand. Vyskytuju sa tu rb6zne genetické typy minerdlnych studenych a
minerdlnych termalnych vod.

Na formovani a obehu sa podiela aj prikrovova tektonicka stavba a okrajové zlomy kotliny. Vyverové oblasti
sa viazu na kriZovanie viacerych systémov severovychodno-juhozapadnych a severojuznych zlomov.

Infiltratna oblast hydrogeologickej struktiry sa vzhladom na jej komplikovanu stavbu neda jednoznacné
uréit. Vychadza sa predovSetkym zo zistenia hlavnych smerov priddenia termélnej vody a z
predpokladaného pritoku vy3sie mineralizovanych véd z okolia Hornej Micinej, Cerina a Cacina. Dal$i hlavny
pritok termalnej vody je z oblasti Kremnickych vrchov.

Primarnu akumulaénl oblast termalnych minerdlnych vod tvoria karbonatické komplexy mezozoika v
podloZi vulkanosedimentarnej vyplne. Druhotnd akumuldcia termalnej vody vo vulkanosedimentarnej
vyplni nadobuda vyznam svojim hibkovym dosahom v priestore Zvolen — zépad aj mimo vyskytu
karbonatického podlozia.

Vyverova oblast Slia¢ je poloodkrytd, kolektor mineralnych véd (horniny mezozoika) nevystupuje priamo na
povrch, ale je zakryty kvartérnymi a neogénnymi sedimentmi, pramene vyvieraju z druhotnych akumulacii.
Vystup mineralnej vody sa viaZze na nepriepustné sedimenty pokryvnych Utvarov a predispoziciu zlomov.

Vyverovd oblast v Kovacovej je zakrytad. Zachytenie a vyuZitie termdlnych vod je prostrednictvom
hydrogeologického vrtu v akumulac¢nej oblasti.

Ochranné pasmo . stupnia na Slia¢i chrani vyverovu oblast. Trasa posudzovaného Useku rychlostnej cesty
R2 prechadza vo vzdialenosti 143 m od juzného okraja OP. V Kovacovej md ochranné pasmo I. stupna
polomer 50 m a chrani zdroj K-2 v akumulacnej oblasti. Trasa posudzovaného Useku rychlostnej cesty R2
prechadza vo vzdialenosti 920 m od OP. Trasa posudzovaného uUseku rychlostnej cesty R2 je vedend cez
ochranné pasmo Il. stupia prirodnych liecivych zdrojov v Sliaci a Kovacovej (vykres ¢.2)

Vodohospoddrsky chrdnené tizemia

Posudzovany usek rychlostnej cesty R2 prechadza mimo chrdnenych vodohospodarskych oblasti
vyhlasenych nariadenim vlady ¢. 13/1987 Zb.
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Ochranné pdsma voddrenskych zdrojov

Posudzovany uUsek rychlostnej cesty R2 prechadza mimo vyhldsenych ochrannych pdsiem voddarenskych
zdrojov.

6.1.6 Flora a fauna, biotopy, migracia

Rastlinstvo

Podla fytogeografického clenenia Slovenska (Futdk 1984) patri flora hodnoteného Uzemia do oblasti
zapadokarpatskej flory (Carpaticum occidentale), obvodu predkarpadskej fléry (Praecarpaticum), okresu
Slovenské stredohorie, Ciasto¢né, okrajovo do podokresu Kremnické pohorie a z vacsej Casti podokresu
Polana.

V aluvidlnych naplaveninach, najma pozdi? brehov Hrona, sa podla vegetaénej mapy rekonstruovanej
prirodzenej vegetacie (Michalko et al. 1984) v sulade s prirodnymi podmienkami v zaujmovej hodnotenej
oblasti vyskytovali zvdcsa spolocenstva jasenovo-brestovych a dubovo brestovych lesov oznacované ako
luzné lesy nizinné, patriace do podzvdzu Ulmenion Oberd. 1953. V nivach potokov uUzko nadvazovali
spolocenstva podhorskych a horskych luznych lesov, ktoré zdruzuju pobrezné jelSové a jasenovo-jelSové
podzvazu Alnenion glutinoso-incanae Oberd. 1953. V hodnotenom Uzemi jednoznacne plosne dominovali
dubovo-hrabové lesy karpatské podzvazu Carici pilosae- Carpinenion betuli ). et M. Michalko 1986.
Fragmentarne, maloplosne sa vyskytovali floristicky bohaté dubové natrinikové lesy klasifikované ako
Potentilo albae-Quercion J. Michalko 1986.

Sucasny charakter vegetacie hodnoteného Uzemia trasy R2 je vysledkom flérogenetickych procesov
integrovanych z fytogeografickej polohy Uzemia a fyzicko-geografickych, biotickych pomerov a vyraznych
dlhodobych a extenzivnych antropogénnych zdsahov, najma vsak spésobmi a charakterom vyuZivania
krajiny v sucasnosti. V hodnotenom predmetnom Uzemi sa v su€asnosti nachddzaju okrem intravildnu obci
nahradné rastlinné spolocenstva, pricom prevladaju polia, kosené luky, Ciastocne sady, pridomové zahrady.

Rozsiahle plochy v Uzemi predstavuju ndhradné spolocenstvd - uUdolné a pahorkatinné ldky zvazu
Arrhenatherion elatioris Koch 1926, r6zne obhospodarované, premenené na polia, prevazne s obilninami. V
priestore lokalit Medokysne, Dolina, Lipovec ndhradné spolofenstva predstavuju mezofilné spdsané luky
resp. pasienky zvazu Cynosurion cristati R.Tx. 1947. Mozaikovito sa v karpatskych dubovo-hrabovych lesoch
podzvazu Carici pilosae- Carpinenion betuli J. et M. Michalko 1986 vyskytuju ostrovkovite na ploSinach a
miernych svahoch maloplosne s plynulymi prechodmi dubové natrinikové lesy zvazu Potetillo albae-
Quercion Jakucs in Zolyomi 1967. Okrem vyssie spomenutych druhov vyrazne pribuda v zapoji borovica
obycajna (Pinus sylvestris), smrek obycajny (Picea abies), breza previsnuta (Betula verrucosa), lieska
obycajna (Corylus avellana), krusina jelSova (Frangula alnus), tiez chlpana hajna (Luzula luzuloides), ostrica
horska (Carex montana), mednicka zafarbena (Melica picta), iskernik mnohokvety (Ranunculus
polyanthemos), vika kasubska (Vicia cassubica).

Pobrezné spolocenstva na fluviatilnych sedimentoch v ddolnych nivach a brehov potokov predstavuju v
Uzemi zachované porasty, vacsinou uz iba Uzke pripotocné lemy - pripotocné porasty v lokalite Medokysne,
CiastoCne pri potoku Hucava a potoku Zolna, vysokokmenné jelSové a jasenovo-jelSové luiné lesy
podhorské a horské podzvazu Alnenion glutinoso-incanae Oberd. 1953. Zachované v plnom floristickom
spektre sa vyskytuju v idolnych nivach Motovskej a Sekierskej doliny. V hodnotenom Uzemi s drevin v nich
dominuji najma jelSa lepkava (Alnus glutinosa), javor horsky (Acer pseudoplatanus), cremcha obycajna
(Padus avium), hrab obycajny (Carpinus betulus), menej jasen stihly (Fraxinus exelsior) a viba krehka (Salix
fragilis), vtrisene sme zaregistrovali aj vibu bielu (Salix alba), bazu ¢ervenu (Sambucus racemosa), kalinu
obycajnu (Viburnum opulus), liesku obyc¢ajnu (Corylus avellana). V podraste su hojné druhy najma iskernik
plazivy (Ranunculus repens), prhlava dvojdoma (Urtica dioica), kuklik potocny (Geum urbanum), zbehovec
plazivy (Ajuga reptans), hluchavka skvrnitd (Lamium maculatum), kozonoha hostcova (Aegopodium
podagraria), krkoSka chlpata (Chaerophylum hirsutum), zaruzlie mociarne (Caltha palustris). V ramenach a
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zatokach so znacnym antropickym vplyvom (napr. lokality brehov Hucavy v blizkosti obce Lieskovec) boli
identifikované: ostrica predlZzend (Carex elongata), o. stihla (C. acuta), karbinec eurdpsky (Lycopus
europeus), cerkac¢ obycajny (Lysimachia vulgaris), vrbica vrbolistda (Lythrum salicaria), kosatec zlty (Iris
pseudacorus), chmel obycajny (Humulus lupulus), tiez palka Sirokolista (Typha latifolia). Vacsinou nivny
porast jelSin priamo a postupne prechdadza do spolocenstiev porastov mokradi, podmdacanych luk
podhorskych oblasti zvazu Calthion Tixen 1937. Floristické spektrum porastu je vyrazne negativne
determinované priamym kontaktom scestnou komunikdciou a blizkymi resp. kontaktnymi polnymi
kultdrami. Z druhov pristupuju uz okrem spomenutych vyssie pichliac zelinovy (Cirsium oleraceum), Skripina
lesna (Scirpus sylvaticus), metlica trsnatd (Deschampsia caespitosa), pakost mociarny (Geranium palustre),
bodliak kuceravy (Carduus crispus), b. lopuchovity (C. personata), mata dlholista (Mentha longifolia),
psiarka la¢na (Alopecurus pratensis), vrbica vrbolista (Lythrum salicaria), cerkac obycajny (Lysimachia
vulgaris), pakost lu¢ny (Geranium pratense), lipnica obycajna (Poa trivialis), pyrovnikovec psi (Roegneria
canina), prvosienka vyssia (Primula elatior), nezabudka mociarna (Myosotis scorpioides), hviezdica hajna
(Stellaria nemorum) a iné. Vyskyt druhov na vonkajSom okraji porastu: mliec zelinovy (Sonchus oleraceus),
pichlia¢ obycajny (Cirsium vulgare), komonica lekarska (Melolitus officinalis), reznacka lalo¢nata (Dactylis
glomerata), pyr plazivy (Elytrigia repens), mrkva obycajna (Daucus carota) a i., poukazuje uz na uzky kontakt
s polnou kulturou.

Pozdiz brehov Hrona, redlnu vegetaciu hodnoteného Uzemia predstavuju vyrazne modifikované a
antropizované fragmenty poOvodnych spolocenstiev jasenovo-brestovych a dubovo brestovych lesov
oznacované ako luzné lesy nizinné, patriace do podzvazu Ulmenion Oberd. 1953. Vyznamnym vysledkom
zmien v sucasnosti je charakter vyuzivania Uzemia, doprava, osidlenie, polnohospodarstvo, najma vsak
reguldciou Hrona. Dreviny nevytvaraju uz charakteristické zoskupenia, najcastejsie pravidelne vysadeny lem
regulovanych brehov. V brehovych porastoch prevladaju najma viba krehka (Salix fragilis), ¢iastocne v. biela
(S. alba), cremcha obycajna (Padus avium), brest hrabolisty (Ulmus minor), jasen Stihly (Fraxinus exelsior),
tiez topol kanadsky (Populus x canadensis), jelSa lepkava (Alnus glutinosa), Ceresna vtacia (Cerasus avium).
Z krovin je najcastejsie svib krvavy (Swida sanguinea), rozlicné druhy hlohu (Crateaegus sp. div), zob vtaci
(Ligustrum vulgare), brslen eurdpsky (Euonymus europea) v mieste premostenia Hrona vyrazne dominuje
okrem spomenutych druhov vrb slivka trnkova (Prunus spinosa), i nepévodné druhy agat biely (Robinia
pseudoacacia), orgovan obycajny (Syringa vulgaris). Ako ndhradné spolocenstva v suchsej sérii nastupuju
fytocenologicky nevyhranené, vyrazne antropizované nizinné a podhorské pasienky zvazu Arrehantherion
elatioris Koch 1926 a psiarkové aluvidlne luky Alopecurion pratensis Passarge 1924. Z bylin prevazuju
hydrofilné druhy indikujuce vysoky stupen eutrofizacie, nastupujlcej synatropizacie a ruderalizacie Uzemia,
ktoré zndsaju najma vyssie koncentracie dusika v substrate napr.: prhlava dvojdoma (Urtica dioica), lopuch
vacsi (Arctium lappa), kostihoj lekarsky (Symphytum officinale), bodliak kuceravy (Carduus crispus)
hluchavka skvrnita (Lamium maculatum) pyr plazivy (Elytrigia repens) chmel obycajny (Humulus lupulus)
lipkavec obycajny (Galium aparine), bolehlav skvrnity (Conium maculatum), cesnacka lalo¢nata (Alliaria
officinalis), ostruzina oZinova (Rubus caesius). V lemoch brehov, v allviu ana ruderalizovanych
stanovistiach vSak v sucasnosti vyrazne nastupuje a dominuje nepovodnd fléra zastipena neofytmi v
invaznej faze slnecnica hluznatd (Helianthus tuberosus), Ciastocne netykavka Zlaznatd (Impatiens
glandulifera), astra kopijovolista (Aster lanceolatus), zlatobyl kanadska (Solidago canadensis). V depresiach
sa uplatiuju zvysky druhov spolo¢enstiev podmacanych lak horskych a podhorskych oblasti zvazu Calthion
R. Tx. 1937 em. Balatova-Tulackova 1978. NajvyraznejSie je v zdujmove] oblasti (premostenie Hrona)
zastUpené asociaciou Scirpetum sylvatici Ratski 1931, v ktorej dominuje vyrazne Skripina lesna (Scirpus
sylvaticus). TieZ sa tu vyskytuju fragmenty, plosne malé cca 10 m? spolocenstvo s prevladajicou ostricou
Stihlou (Carex gracilis), asociacia Caricetum gracilis Almquist 1929 zvazu Magnocaricion elatae Koch 1926.
PlosSne sa vyznamne uplatiuju psiarkové aluvidlne Iuky zvazu Alopecurion pratensis Passarge 1964 a su
hodnotené ako biotop narodného vyznamu. Existujuce plochy su vSak v Uzemi znaCne antropizované,
floristicky degradované, eutrofizované. Z druhov dominuju psiarka lu¢na (Alopecurus pratensis), pyr plazivy
(Elytrigia repens), pyrovnikovec psi (Roegneria canina), Stiav lU¢ny (Acetosa pratensis), metlica trstnata
(Deschampsia cespitosa), kostrava IG¢na (Festuca pratensis), lipnica lU¢na (Poa pratensis), L. pospolita (P.
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trivialis), ale tiez chrastnica trstovnikovita (Phalaroides arundinacea), Zltuska Zlta (Thalictrum flavum),
tuzobnik obycajny (Filipendula vulgaris), stiavec tupolisty (Rumex obtusifolius), iskernik prudky (Ranunculus
acris), i. plazivy (R. repens), mrkva obycajna (Daucus carota), kukucka Iuéna (Lychnis flos-cuculi), hrachor
lGény (Lathyrus pratensis), pupava lekarska (Taraxacum officinale), kostihoj lekarsky (Symphytum
officinale), datelina hybridna (Trifolium hybridum) a iné.

Na suchsich miestach v okoli (obci Kovacova, Sliac, Lieskovec, tieZ lokalita MedokySne) su spolocenstva
nizinnych a podhorskych kosnych lik zvazu Arrhenatherrion elatioris Koch 1926. Druhovo - floristicky je
spolocenstvo velmi pestré. Od inych luénych spolocenstiev o odliSuju charakteristické druhy ako: ovsik
obycajny (Arrhenatherum elatius), reznacka lalo¢natd (Dactylis glomerata), ovsik obycajny (Arrhenatherum
elatius), kostrava mnohokveta (Festuca rubra agg.), Salvia li¢na (Salvia pratensis), chrastavec rofny (Knautia
arvensis), kozobrada vychodna (Tragopogon orientalis), pakost lucny (Geranium pratense), lipkavec biely
(Galium mollugo agg.), pastrndk siaty (Pastinaca sativa), mrkva obycajna (Daucus carota), margaréta biela
(Lecanthemum vulgare), trojstet zltkasty (Trisetum flavescens), zvoncek kondristy (Campanula patula),
Skarda dvojrocna (Crepis biennis), datelina pochybnd (Trifolium dubium) ale tiez iskernik prudky
(Ranunculus acris), lipnica li¢na (Poa pratensis), |. obycajna (P. trivialis), kostrava Cervena (Festuca rubra),
psincek tenucky (Agrostis tenuis) a iné.

Na svahoch v okoli Bakovej jamy, Lieskovca vyznamné plochy zaberaju mezofilné pasienky zvazu Cynosurion
cristati R. Tx. 1947 . na svahoch reprezentovana najma asociaciou Anthoxantho-Agrostietum tenius Silinger
1933. S druhou dominuju najma kostrava lU¢na (Festuca pratensis), psincek tenucky (Agrostis tenius),
tomka vonava (Anthoxanthum odoratum), hrebienka obycajnd (Cynosurus cristatus), tiez krizavka jarna
(Cruciata glabra), lipkavec syridlovy (Galium verum), horéinka obycajnd (Polygala amara), natrinik
sedmolisty (Potentila heptaphyla), zvoncek konaristy (Campanula patula), fialka psia (Viola canina),
alchemilka obycajna (Alchemilla vulgaris agg.) a i.

Liniové porasty popri polnych kultdrach, ldkach, cestdch rézneho typu, neoSetrovanych plochach na
suchym miestach vegetaciu tvoria krovinné porasty, ktoré na zadklade pestrého druhového spektra drevin,
resp. krovin ho mozno priradit trnkové a lieskové kroviny zvazu Berberidion Br-Bl. 1950. V Uzemi dominuje
slivka trnkova (Prunus spinosa), svib krvavy (Swida sanguinea), Ceresna vtacia (Cerasus avium), lieska
obycajna (Corylus avellana), zob vtaci (Ligustrum vulgare), ¢remcha obycajnd (Padus avium), brslen
europsky (Euonymus europea), hruska pland (Pyrus pyraster), javor polny (Acer campestre), ostruzina
ozinova (Rubus caesius agg.). V poraste su vyrazne zastipené hlohy, h. obycajny (Crategus laevigata), h.
jednosemenny (C. monogyna). Z bylin tu rastd charakteristické sprievodné druhy ako lipkavec makky
(Galium mollugo), |. obycajny (G. aparine), kuklik mestsky (Geum urbanum), pakost smradlavy (Geranium
robertianium), trebulka lesna (Antriscus sylvestris), pfhlava dvojdoma (Urtica dioica), lipnica lu¢na (Poa
pratensis), ovsik obycajny (Arrhenatherum elatius), pyr plazivy (Elytrigia repens), ranostajovec pestry
(Securigera varia) a iné.

Vyznamnu a do plochy dominujucu ¢ast dotknutého Gzemia prestavuju v siéasnosti polné kultidry a kosné
trdvové spolocenstva. Intenzivne heterogénne antropogénne cinnosti a zdsahy v hodnotenom Uzemi
sprevadzaju aj segetdlne a ruderalne spolocenstva. Segetadlne spolocenstva v Uzemi su v prvom rade zavislé
od agrotechnickych postupov. Vzhladom na druhy rozSirené v polnych kultirach resp. vich
bezprostrednom kontakte napr.: skorocel kopijovity (Plantago lanceolata), s. prostredny (P. media), pyr
plazivy (Elytrigia repens), kapsicka pastierska (Capsella bursa-pastoris), silenka biela (Silene latifolia),
hviezdica prostredna (Stellaria media), pakost strihany (Geranium dissectum), veronica perzska (Veronica
persica), pupava lekarska (Taraxacum officinale), Stiavec kuceravy (Rumex crispus), turanec kanadsky
(Conyza canadensis), chrastavec rolny (Knautia arvensis), nevadznik hlavacovity (Colymbada scabiosa),
mliecnik chvojkovy (Tithymalus cyparissias), m. kolovratcovy (T. helioscopia), krvavec mensi (Sanguisorba
minor), komonica lekarska (Melilotus officinalis), vika vtacia (Vicia cracca), mézeme hodnotit vyskytujlce sa
typy a subtypy segetdlnych agrofytocendz ako spolocenstva vzajomne sa prelinajuce v SirSom chapani
patriace do zvazu Fumario-Euphorbion Th. Miller in Gors 1966, tiez Scleranthion annui (Kruseman et
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Vlieger 1939) Sissing in Westhoff et al. 1946 a Polygono-Chenopodion polyspermi Tiixen 1937. Segetalne
spolocenstva su velmi dynamické vzhfadom na agrotechonologicky postup konkrétnej lokality resp. parcely
a su znacne ovplyviiované a doplfiované druhmi z okolitych travnatych porastov a ruderdlnych stanovist
napr.: reznacka lalo¢nata (Dactylis glomerata), kostrava li¢na (Festuca pratensis), lipnica pospolita (Poa
trivialis), psinCek tenucky (Agrostis capillaris), matonoh trvaci (Lolium perrene), iskernik plazivy (Ranunculus
repens), tiez aj mrlik biely (Chenopodium album), m. sivy (Ch. glaucum), loboda kondrista (Atriplex patula)
a.i. Bryofldra tychto spolocenstiev je zastUpena iba niekolkymi druhmi, ako bankovec (Brachythecium
salebrosum), rohozub purpurovy (Ceratodon purpureus), merik (Plagiomnium rostratum), ostnatec
Swartzov (Eurhynchium hians).

Frekventovany je vyskyt rumoviskovych ruderalnych spolocenstiev. Zo spolocenstiev jednoro¢nych druhov
sme zaznamenali porasty zvazu Polygonion avicularis Br.-Bl. 1931, napr. asociacie Polygonetum avicularis
Gams 1927 em. Jehlik 1979, Poetum annuae Gams 1927, Lolio- Plantaginetum majoris Berger 1930,
ciastocne Prunello-Plantaginetum majoris Falinski 1963 i Lolio- Plantaginetum majoris Beger 1930. Zo
spolocenstiev viacro¢nych druhov su to spoloCenstvd zvazu Dauco-Meliotion Gors 1966, najma asociacia
Meliloletum albo-officinalis Sissingh 1950, Tanaceto- Artemisietum vulgaris Br.-Bl. 1949, Ciastocne Dauco-
Picridetum Gors 1966 in Oberd. Et al. 1967, Zo zvazu Artion lappae Tx. 1937 em Gutte 1972 mozno
zaregistrovat asociaciu Arctietum lappae Felfoldy 1942, s pritomnostou Sirokolistovych mezofilnych druhov
triedy Galio-Urticetea ((napr. trebulka lesna (Antriscus sylvestris), prhlava dvojdoma (Urtica dioica),
kozonoha hostcova (Aegopodium podagraria)). Casté je aj spolo¢enstvo pripominajlice asociaciu Lamio-
Conietum maculati Oberdorfer 1957 s dominujucim bolehlavom skvrnitym (Conium maculatum).
NajrozSirenejSie su cendzy zvdzu Aegopodion podagrariae Tx. 1967 em. Hillbig H. et Niemann 1972
prevazne asociacie Urtico-Aegopodietum Oberd. 1964, Chaerophylletum aromatici Neuh..Z. et R. Hejny
1969, Anthriscetum sylvestris Hadac 1978, na znacne nitrifikovanych p6dach asocidcia Rumici obtusifolii-
Chenopodietum Oberdorfer 1957 s druhmi Stiavec tupolisty (Rumex obtusifolius), mrlik dobry
(Chenopodium bonus-henricus), lopuch mensi (Arctium minus), pfhlava dvojdoma (U. dioica), chren
dedinsky (Armoracia rusticana), kozonoha hostcova (A. podagraria) i konopnica napuchnuta (Galeopsis
tetrahit). Do tohto zvazu patri aj fyziognomicky napadné spolocenstvo pripotocnych neofytov, asociacie
Impatienti-Solidaginetum Moor 1958 s druhmi netykavka Zliazkata (Impatiens glandulifera), zlatobyl
obrovska (Solidago gigantea), slnecnica hluznata (Helianthus tuberosus), pohankovec japonsky (Fallopia
japonica), povoja plotna (Calystegia sepium), lipnica pospolota (Poa trivialis), pyr plazivy (Elytrigia repens),
astra kopijovotlista (Aster lanceolatus).

Biotopy

V ramci projektovej pripravy stavby bola v auguste 2019 vykonana orientacnd inventarizacia biotopov
v trase upravenej trasy rychlostnej cesty R2 (EKOSPOL a.s. Zilina). V rieenom Uzemi boli identifikované
nasledovné biotopy:

X7 Intenzivne obhospodarované polia

X5 Uhory a extenzivne obhospodarované polia

X3 Nitrofilna ruderdlna vegetdcia mimo sidel

X8 Porasty invdznych neofytov

X10 Porasty ruderalizovanych bahnitych brehov

Kr7 Trnkové a lieskové kroviny

Lk6é Podmacané luky horskych a podhorskych oblasti — biotop narodného vyznamu
Lk3 Mezofilné pasienky a spasané luky - biotop narodného vyznamu

Ls2.1 Dubovo — hrabové lesy karpatské - biotop ndrodného vyznamu

Lk1 NiZinné a podhorské kosné Iuky - biotop eurépskeho vyznamu

Ls1.3 Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy - prioritny biotop eurdpskeho vyznamu
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Charakteristika jednotlivych inventarizovanych lokalit (lokality zobrazené v vykrese ¢. 1 a 2)

Lokalita¢.1-km 0,0-3,0, Ls1.3vkm 1,5

Lokalita je charakterizovana biotopmi X7 Intenzivne obhospodarované polia, X5 Uhory a extenzivne
obhospodarované polia, X3 Nitrofilnd ruderalna vegetdcia mimo sidel, Ls 1.3 Jaseriovo - jelSové podhorské
luzné lesy — prioritny biotop eurdpskeho vyznamu.

Lokalita je polnohospodarsky vyuzivand, s brehovymi porastmi miestnych tokov, brehové porasty su
stredne zapojené, biotop je v prevaznej vacsine v priaznivom stave, v niektorych usekoch menej priaznivom
stave s nizSou pokryvnostou.

Zistené druhy: Acer campestre (javor polny), Acer pseudoplatanus (javor horsky), Aegopodium podagraria
(kozonoha hostcova), Alnus glutinosa (jelsa lepkava), Arrhenatherum elatius (ovsik oby¢ajny), Calamagrostis
epigejos (smlz kroviskovy), Carpinus betulus (hrab obycajny), Dactylis glomerata (reznacka lalo¢natd),
Glechoma hederacea (zadusnik brectanovity), Lamium maculatum (hluchavka Skvrnitd), Padus avium
(¢remcha obycajna), Rosa canina (ruza Sipova), Rubus sp. (ostruzina), Salix fragilis (viba krehkd), Sambucus
nigra (baza Cierna), Solidago canadensis (zlatobyl kanadska), Swida sanguinea (svib krvavy), Urtica dioica
(pfhlava dvojdoma)

Lokalita¢.2-km 3,0-3,5

Lokalita je charakterizovanad biotopmi Kr7 Trnkové a lieskové kroviny a X10 Porasty ruderalizovanych
bahnitych brehov.

Lokalita je tvorena krovinami a ruderalizovanymi bahnitymi brehmi Hrona so slabo zapojenymi drevinami —
viba a s prienikom druhov krovin, silne antropicky ovplyvnené s vyskytom Solidago canadensis (zlatobyl
kanadska).

Zistené druhy: Bidens frondosa (dvojzub listnaty), Corylus avellana (lieska obyc¢ajna), Dacytlis glomerata
(reznacka lalo¢natd), Prunus spinosa (slivka trnkova), Salix fragilis (viba krehkd), Solidago canadensis
(zlatobyl kanadska), Swida sanguinea (svib krvavy), Urtica dioica (prhlava dvojdoma)

Lokalita¢.3 -km 3,5-3,7

Jedna sa o biotop Lk6 Podmacané luky horskych a podhorskych oblasti — biotop narodného vyznamu, X8
Porasty invaznych neofytov

Biotop je v nepriaznivom stave, extrémne antropicky ovplyvneny zarastajlci porastmi invaznych neofytov
z okolitych ohnisk.

Zistené druhy: Alopecurus pratensis (psiarka lucna), Cirsium canum (pichliac sivy), Cirsium oleraceum
(pichlia¢ zelinovy), Deschampsia cespitosa (metlica trsnatd), Filipendula ulmaria (tuzobnik brestovy), Poa
trivialis (lipnica pospolita), Helianthus tuberosus (slnec¢nica hluznatd), Scirpus sylvaticus (Skripina lesna),
Solidago canadensis (zlatobyl kanadska), Solidago gigantea (zlatobyl obrovska)

Lokalitac.4-km 3,7-4,4

Jedna sa o biotop Lk3 Mezofilné pasienky a spasané luky biotop ndrodného vyznamu v malo priaznivom
stave v mozaike s biotopom X3 nitrofilnd ruderalna vegetdcia mimo sidel, silne prehnojené a vypdsané
pasienky korimi, ¢ast je tvorena biotopom X8 Porasty invaznych neofytov.

Zistené druhy: Achillea millefolium (rebricek obycajny), Agrostis capillaris (psincek tenucky), Arrhenatherum
elatius (ovsik obycajny), Chaerophyllum aromaticum (krkoska vonava), Cichorium intybus (Cakanka
obycajna), Cirsium arvense (pichlac rolny), Dactylus glomerata (reznacka lalo¢natd), Daucus carota (mrkva
obycajna), Festuca pratensis (kostrava lic¢na), Galium mollugo (lipkavec makky), Helianthus tuberosus
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(sInec¢nica hluznatd), Hypericum maculatum (lubovnik skvrnity), Jacea phrygia agg. (nevadzovec), Poa
trivialis (lipnica pospolita), Solidago canadensis (zlatobyl kanadska), Solidago gigantea (zlatobyl obrovska),
Tanacetum vulgare (vrati¢ obycajny), Trifolium repens (datelina plaziva), Urtica dioica (prhlava dvojdoma)

Lokalita ¢.5-km4,4—-5,4

Jednd sa o biotop Ls2.1 Dubovo — hrabové lesy karpatské — biotop narodného vyznamu, a Ls 1.3 Jaseriovo-
jelSové podhorské luiné lesy — prioritny biotop eurdpskeho vyznamu. Biotopy suU v priaznivom stave,
s dobre vyvinutym ekoténom s vybornou zmladzovacou schopnostou v prospech pbvodnych druhov.
Brehovy porast toku plynule prechddza do lesného spolocenstva na suchsich stanovistiach.

Zistené druhy:

Alnus glutinosa (jelSa lepkavd), Alopecurus pratensis (psiarka IG¢na), Anthriscus sylvestris (trebulka lesna),
Arctium lappa (loplch vacsi), Bidens sp. (dvojzub), Carpinus betulus (hrab obycajny), Clinopodium vulgare
(jarva obycajnd), Corylus avellana (lieska obycajna), Galium aparine (lipkavec obycajny), Lycopus europaeus
(karbinec eurdpsky), Mentha arvensis (mata rolna), Mentha longifolia (mata dlholista), Picea abies (smrek
obycajny), Pinus sylvestris (borovica lesna), Potentilla anserina (natrznik husi), Quercus petraea, Rubus sp.
(ostruzina), Salix fragilis (viba krehkd), Sambucus nigra (baza Cierna), Scirpus sylvaticus (Skripina lesna),
Urtica dioica (prhlava dvojdoma3).

Lokalita ¢.6 - km 5,4 - 5,9

Jednd sa o biotop Lk1 Nizinné a podhorské kosné luky — biotop eurédpskeho vyznamu, biotop je s obéasnym
naletom krovin so solitérnymi drevinami, vypasany ovcami a korimi, Ciasto¢ne zruderalizovany s vyskytom
indikacnych nitratofilnych druhov s prienikom invaznych druhov.

Zistené druhy: Acer campestre (javor polny), Achillea millefolium (rebricek obycajny), Agrimonia eupatoria
(repik obycajny), Agrostis capillaris (psinéek tenucky), Arrhenatherum elatius (ovsik obycajny), Cichorium
intybus (Cakanka obycajna), Cirsium arvense (pichlia¢ rolny), Dactylis glomerata (reznacka lalo¢nata),
Daucus carota (mrkva obyc¢ajnd), Dianthus carthusianorum (klin¢ek kartuziansky), Festuca rubra (kostrava
cervena), Galium verum (lipkavec syridlovy), Heracleum sphondylium (bolSevnik borscovy), Jacea phrygia
agg. (nevadzovec), Lotus corniculatus (ladenec rozkaty), Ononis arvensis (ihlica rolnd), Phleum pratense
(timotejka Iucna), Plantago major (skorocel vacsi), Solidago canadensis (zlatobyl kanadska), Thymus sp.
(duska), Tragopogon orientalis (kozobrada vychodna)

Lokalita ¢.7 - km 5,9 - 6,7

Jednad sa o biotop Ls2.1 Dubovo — hrabové lesy karpatské — biotop narodného vyznamu, ¢ast je v priaznivom
stave, s dobre vyvinutym ekoténom a Cast v nepriaznivom stave ovplyvneny vysadbou nepovodnych drevin,
s prevahou borovice a smreka, ale s vybornou zmladzovacou schopnostou v prospech pévodnych druhov.

Zistené druhy: Acer campestre (javor polny), Carpinus betulus (hrab obycajny), Corylus avellana (lieska
obycajna), Geum urbanum (kuklik mestsky), Picea abies (smrek obycajny), Pinus sylvestris (borovica lesna),
Quercus petraea (dub zimny)

Lokalita ¢.8 - km 6,7 — 8,5, v km 7,5 biotop Lk6

Jedna sa o biotop Lk3 Mezofilné pasienky a spasané luky — biotop narodného vyznamu a biotop Lk6
Podmacané luky horskych a podhorskych oblasti, kosené — biotop narodného vyznamu. Biotop v priaznivom
stave, s dobre vyvinutym ekoténom.

Zistené druhy: Alopecurus pratensis (psiarka li¢na), Agrimonia eupatoria (repik lekarsky), Agrostis capillaris
(psincek tenucky), Betonica officinalis (betonika lekarska), Cirsium canum (pichlia¢ sivy), Cirsium oleraceum
(pichlia¢ zelinovy), Deschampsia cespitosa (metlica trsnatd), Festuca pratensis (kostrava luc¢na), Festuca
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rubra (kostrava Cervena), Filipendula ulmaria (tuZzobnik brestovy), Filipendula vulgaris (tuzobnik obycajny),
Fragaria vesca (jahoda obycajnd), Galium mollugo (lipkavec makky), Galium verum (lipkavec syridlovy),
Jacea phrygia agg. (nevadzovec), Leontodon hispidus (puUpavec srstnaty), Lotus corniculatus (ladenec
rozkaty), Nardus stricta (psica tuhd), Ononis arvensis (ihlica rofna), Poa trivialis (lipnica pospolita), Potentilla
sp. (natrznik), Sanguisorba officinalis (krvavec vacsi), Scirpus sylvaticus (Skripina lesna), Thymus sp. (duska),
Tithamalus cyparissias (mliec¢nik chvojkovy), Trifolium pratense (datelina lic¢na),

Lokalita ¢.9 - km 8,5 - 8,8

Jedna sa o biotop Ls 1.3 Jasenovo — jelSové podhorské luzné lesy — prioritny biotop eurépskeho vyznamu.
Biotop v priaznivom stave, s dobre vyvinutym ekoténom. Prienik druhov dubovo-hrabového lesa.

Zistené druhy: Acer campestre (javor polny), Alnus glutinosa (jelSa lepkavd), Arctium lappa (lopuch vacsi),
Calystegia sepium (povoja plotna), Carex acuta (ostrica stihla), Carpinus betulus (hrab obycajny), Cirsium
arvense (pichlia¢ rolny), Corylus avellana (lieska obycajnd), Crataegus sp. (hloh), Galeopsis speciosa
(konopnica uhladnd),Galium aparine (lipkavec obycajny), Humulus lupulus (chmel obycajny), Lycopus
europaeus (karbinec eurdpsky), Lythrum salicaria (vrbica vibolistd), Malus sp. (jablon), Oenothera biennis
agg. (pupalka), Padus avium (éremcha obycajnd), Phalaroides arundinacea (chrastnica trtovnikovitd),
Prunus spinosa (slivka trnkova), Quercus petraea (dub zimny), Roegneria canina (pyrovnikovec psi), Rosa
canina (ruza Sipova), Rubus sp. (ostruzina), Salix fragilis (viba krehka), Sambucus nigra (baza Cierna), Scirpus
sylvaticus (Skripina lesnd), Swida sanguinea (svib krvavy), Ulmus minor (brest hrabolisty), Urtica dioica
(pfhlava dvojdoma), Viburnum opulus (kalina obycajna)

Lokalita ¢.10 - km 8,8 —9,7

Jednad sa o biotop X7 Intenzivne obhospodarované polia (obilie, lucerna).

Lokalita ¢.11 - km 9,7 -9,9

Jedna sa o biotop Ls2.1 Dubovo — hrabové lesy karpatské — biotop narodného vyznamu, je v priaznivom
stave iba Ciasto¢ne antropicky ovplyvneny, sdobre vyvinutym ekoténom a vybornou zmladzovacou
schopnostou, s vysokou pokryvnostou.

Zistené druhy: Betula pendula (breza previsnuta), Carpinus betulus (hrab obycajny), Corylus avellana (lieska
obycajnd), Geum urbanum (kuklik mestsky), Impatiens parviflora (netykavka malokvetd), Quercus patraea
(dub zimny), Pinus sylvestris (borovica lesna), Rosa canina (ruza Sipova)

Lokalita ¢.12-km 9,9 -12,5

Jednd sa o biotop X5 Uhory a extenzivne obhospodarované polia a X7 Intenzivne obhospodarované polia.
Jedna sa o intenzivne vyuzivané polia (repka, kukurica, ovos) a Uhory s vyskytom expanzivnych a invaznych
druhov rastlin.

Zistené druhy: Achillea millefolium (rebri¢ek obycéajny), Anthemis arvensis (ruman rolny), Amaranthus sp.
(laskavec), Arctium lappa (lopuch vacsi), Artemisia vulgaris (palina obycajnd), Aster lanceolatus (astra
kopijovitolista), Atriplex sp. (loboda), Carduus crispus (bodliak kucéeravy), Cichorium intybus (Cakanka
obycajna), Cirsium arvense (pichlia¢ rolny), Conium maculatum (bolehlav skvrnity), Convolvulus arvensis
(pupenec rolny), Conyza canadensis (turanec kanadsky), Dactylis glomerata (reznacka lalo¢natd), Daucus
carota (mrkva obycajna), Dipsacus fullonum (Stetka lesna), Echinochloa crus — galli (jezatka kuria), Lactuca
serriola (Salat kompasovy), Plantago lanceolata (skorocel prostredny), Potentilla anserina (natrznik husi),
Setaria sp. (mohar), Solidago canadensis (zlatobyl kanadska), Tanacetum vulgare (vrarti¢ obycajny), Urtica
dioica (prhlava dvojdoma).
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Z analyzy fléry a vegetacie hodnoteného Uzemia mozno konstatovat, Ze predmetnom zabere
predpokladanych trds cestnej komunikdcie sa v sucasnosti nevyskytuje Ziadne ohrozené rastlinné
spolodenstvo, ani sme v Uzemi nezaregistrovali v stlade s Vyhlaskou c. 24/2003 Z.z. priloha ¢. 4, ¢. 5, ktorou
sa vykondava zdkon 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, ani jeden druh eurépskeho a narodného
vyznamu cievnatych rastlin, na ktorych ochranu sa vyhlasuju chranené Uzemia. 93/1999 Z.z., a ani jeden
druh v zaéleneny do zoznamu chrdnenych rastlin, prioritnych druhov rastlin aich spolo¢enskd hodnota.
Evalvacia redlnej vegetdcie vychadza z dostupnych informacénych zdrojov a prieskumu v teréne. Vzhladom
na cyklickd formu prieskumu, vyskyt dalSich vyznamnych druhov, a druhov v kategériach ohrozenosti je
mozny v SirSie chapanej biogeografickej oblasti, avSak priamo v pldnovanej trase, resp. v zabere vystavby je
viac-menej vyluceny.

Zivocisstvo

ZloZenie fauny Zvolena a zvolenského okolia podmieniuje nielen jeho zemepisnd poloha, ale aj bohata
geomorfologicka clenitost terénu a s tym suvisiaca velkd premenlivost pddnych a mikroklimatickych
pomerov, predovietkym vegetacného krytu. Vo faune sledovaného Gzemia moino zaznamenat stucasny
vyskyt typickych zoocendz zapadokarpatskych lesov horského stupna, casto aj s pralesnymi prvkami,
reliktami a endemitmi spolu s vyskytom teplomilnych mediterannych a pandnskych druhov prenikajucich z
juhu. Velkad cast Uzemia patri do oblasti listnatych lesov, ktord je charakteristickd vyskytom niektorych
typickych druhov bezstavovcov — chrobaky (Coleoptera) — fuzac velky, huseniciar pyZzmovy, rohac¢ obycajny,
nosoroztek obycajny, z motylov su typické obalovac zeleny, duhovec vacsi, bab6cka osikova, z makkysov
napr. slimak sSkvrnity, slimdk cervenkasty, slizniak karpatsky. Rie¢ne ekosystémy obyvaju tiez niektoré
charakteristické skupiny bezstavovcov, napr. podenky. Biotopy TTP si domovom rovnokridlovcov — kobyliek
a konikov, i bzd6ch, z blanokridlovcov sa vyskytuju mravce, Emele, motyle.

Vodné toky su v tejto oblasti okrem Hrona reprezentované zvaésa mensimi tokmi, na ktoré su viazané
druhy ako pstruh potocny, Hlavac obycajny, hlavac pasoplutvy a cerebla obycajna, vo vacésich tokoch ma pre
svoj Zivot vyhovujlice podmienky lipen obycajny, jalec hlavaty a mrena obycajnd. Na vodny biotop su
minimalne ¢astou svojho Zivota viazané aj obojZivelniky — ropucha obyc¢ajnd, ropucha zelend, skokan hnedy,
skokan stihly, kunka Zltobrucha, salamandra Skvrnita, mlok obycajny, mlok vrchovsky a mlok karpatsky.

Z plazov sa vyskytuju slepuch lamavy, jasterica obycajnd, jasterica zelena, jaSterica murova, uZovka
stromova, uZovka obycajna a vretenica obycajna.

NajbohatSou skupinou Zivocichov su tradi¢ne aj v tejto oblasti vtaky. V zmiesanych a ihlicnatych lesoch sa
nachdadza tetrov hélniak, tetrov hluchan, jariabok hérny, bocian cierny, vcelar lesny, orol kriklavy, tesar
cierny, vyr skalny. V lesnatych oblastiach sa beZne vyskytuju mysiak horny, jastrab krahulec, datel maly,
drozd cvikotavy, krélicek zlatohlavy, sykorka uhliarka, sojka Skriekava, pinka lesnd, hyl lesny, kukucka
jarab3, jastrab lesny, mysiarka usata, sova lesna, oresnica perlava, sykorka ciernohlavd, sykorka chocholats,
kolibkarik spevavy, kolibkarik sykavy. Pri vodach, v brehovych a sprievodnych porastoch tokov najdeme
vodnara potoc¢ného, trasochvosta horského, kacicu divd, bociana bieleho, rybarika riecneho.

Nelesna krovitd zelen, okraje nezapojenych lesov je domovom druhov ako sykorka lesklohlava, stehlik
konopiar, stehlik zeleny, Skorec leskly, ZIna zelend, dudok chocholaty. Nelesné biotopy obyvaju strnadka
IG¢na, labtuska lu¢na, kandrik zahradny, vrabec polny, hrdlicka diva. V okoli Zvolena hniezdia napr. niektoré
zriedkavé dravce, ako je orol kriklavy (Aquila pomarina), vcelar (Pernis apivorus), haja tmava (Milvus
migrans), bocian Cierny (Ciconia nigra), hluchan (Tetrao urogallus) a krkavec (Corvus cerax). Skalné steny a
brald na svahoch Udolia Hrona i Neresnice poskytuju vhodné hniezdiska zriedkavym druhom ako je: vyr
skalny (Bubo bubo), sokol stahovavy (Falco peregrinus) a skaliar pestry (Monticola saxatilis).

V sledovanej oblasti sa vyskytuju z drobnych zemnych cicavcov napr. piskor obycajny, dulovnica mensia,
dulovnica vacsia, rySavka Zltohrdla, hrdziak horny, mySovka vrchovska, plsik lieskovy, plch obycéajny, hrabac
podzemny, krt obycajny, hrabo$ polny, rySavka obycajna, tchor obycajny, na vodné biotopy su viazané
myska drobna, krysa vodna, ondatra pizmova. V povodi Zolnej aj Slatiny sa vyskytuje aj vzacna vydra. V
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okolitych zmiesanych a ihlicnatych lesoch sa z cicavcov vyskytuju napr. medved hnedy (Ursus arctos), rys
(Lynx lynx), macka diva (Felis silvestris), vlk obycajny, liska obyc¢ajna, kuna hérna, kuna skalnd, jazvec
obycajny, z kopytnikov - jelenn (Cervus elaphus), srnec (Capreolus capreolus) a diviak (Sus scrofa). Zo
Zivocichov viazanych na vodné prostredie mézeme pozorovat vela zaujimavych vtakov najma v ¢ase jarného
a jesenného stahovania na Motovskej priehrade, ktora je oddychovou zastavkou stahovavych vtakov.

Biodiverzita

Biologicka diverzita (dalej len ,biodiverzita”) je r6znorodost vsetkych foriem Zivota a ich vzdjomného
spolup6sobenia na Zemi. Zahfia v sebe ekosystémy, biotopy, druhy rastlin, Zivo¢ichov, mikroorganizmov a
variabilitu génov a ich vzdjomné vztahy. Etické, ekonomické a socidlne aspekty straty biodiverzity a
ekosystémov boli hlavnym dévodom pre subor opatreni a aktivit na globdlnej, eurépskej a narodnej drovni.

Na narodnej urovni bola schvalend Narodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku (v sucasnosti
aktualizovana do roku 2020). Vykonanie konkrétnych uloh v rdmci Narodnej stratégie ochrany biodiverzity
na Slovensku definoval Akény pldn pre implementaciu Narodnej stratégie ochrany biodiverzity na Slovensku
do roku 2020 (MZP SR, 2014).

Z hladiska hodnotenia biodiverzity rieSeného Gzemia mozno konstatovat, Ze povodny vegetacny kryt bol
intenzivnym alebo extenzivnym vplyvom ¢loveka zmeneny, pripadne miestami Uplne zniceny. Pévodna
vegetdcia sa zachovala na polnohospodarsky nevhodnych alebo nepristupnych uUzemiach. V trase
rychlostnej cesty sa nenachadza Ziadne chranené Uzemie narodnej sustavy chranenych uzemi (plati tu 1. st.
ochrany), ani lokality eurdpskej sustavy chranenych tzemi (Natura 2000).

Z hladiska ochrany biodiverzity su v rieSenom Uzemi najvyznamnejSie CHA Arborétum Borova hora, ktoré
predstavuje ukazky genetického bohatstva drevinového zlozenia lesov Slovenska Sirokej individudlnej
premenlivosti jednotlivych druhov drevin. Biodiverzitu vrieSenom uUzemi, ktoré predstavuje znacne
antropizovanu krajinu zvysSuju biotopy narodného a eurdpskeho vyznamu. Z nich moZno povaZovat za
najzachovalejSie, cenologicky hodnotné a vyzadujlice pozornost a minimalizaciu zasahov pocas vystavby
porasty karpatskych dubovo-hrabovych lesov Ls 2.1 najma lokalita Dedovec, Vtaénik, Bakova jama cca v km
4,5-6,0 trasy, Ls1.3, *91EO jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy — tdolie Dedovec, linie potokov Hucava,
Zolna a Lk 3 mezofilné pasienky a spasané luky v okoli lokalit Medokysne, Lipovec. Z dal3ich cennych lokalit
genofondovo vyznamnych a chranenych je lesny komplex Bakova jama so zachovanymi, porastami
karpatskych dubovo-hrabovych lesov podzvazu Carici pilosae-Carpinenion betuli J. et M. Michalko 1986. i
ostatné meandre potoka Zoln3, ktoré su v priamom kontakte posudzovaného Useku rychlostnej cesty R2 v
km 8,83.

6.1.7 Chranené uzemia prirody a krajiny

Koridor rychlostnej cesty je trasovany v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zakona ¢. 543/2002
Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia néarodnej
sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000 (chranené vtacie
Uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu). NajblizSie chranené Gzemia su zobrazené vo vykrese ¢.2.

Ndrodna sustava chranenych uzemi

NajblizSie Uzemia ndrodnej sustavy chranenych Gdzemi identifikované v SirSom rieSenom Uzemi sa
nachdadzaju vo vzdialenostiach:

e Chraneny aredl Arborétum Borova hora - juzne od rieSeného Uzemia vo vzdialenosti cca 36 m;
e Prirodnd pamiatka Pyramida - juzne od rieSeného Uzemia vo vzdialenosti cca 1,80 km;

e Prirodnd rezervdcia Prosisko - juzne od rieSeného Uzemia vo vzdialenosti cca 2,40 km;

e Prirodnd pamiatka Zoln3a - severne od rieSeného Uzemia vo vzdialenosti cca 2,90 km;
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Ostatné Uzemia narodnej sustavy chranenych Uzemi (maloplo$né chrdnené Uzemia) sa nachadzaju vo
vzdialenosti vacsej ako 3 km od rieSeného Gzemia.

Eurdpska sustava chranenych tuzemi (Natura 2000)

NajblizSie Uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi (Natura 2000) identifikované v SirSom rieSenom
Uzemi sa nachadzaju vo vzdialenostiach:

e SKUEV0245 Boky - juhozapadne od rieSeného Uzemia vo vzdialenosti cca 3,99 km;

e SKUEV0266 Skalka - juhozapadne od rieSeného Uzemia vo vzdialenosti cca 5,38 km;

e SKUEV0969 Hradné luky - severovychodne od rieSeného Uzemia vo vzdialenosti cca 8,11 km;

e SKCHVUO022 Polana - severovychodne a juhovychodne od rieSeného Uzemia vo vzdialenosti cca 5,23
km;

Ostatné Uzemia eurdpskej sustavy chranenych Uzemi sa nachadzaju vo vzdialenosti vacsej ako 9 km od
rieSeného Uzemia.

Podla Ramsarského dohovoru o mokradiach sa v SirSom rieSenom Uzemi nenachddza Ziadna mokrad’
medzinarodného vyznamu.

6.1.8 Uzemny systém ekologickej stability (USES)

V zmysle § 2 zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny sa za Uzemny systém ekologickej stability
povazuje takd celopriestorova Struktira navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloZiek a prvkov, ktora
zabezpecuje rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine. Zaklad tohto systému predstavuju biocentra,
biokoridory a interakéné prvky nadregionalneho, regionalneho alebo miestneho vyznamu.

V Uzemi boli vyélenené tieto prvky USES:
Biocentrd:

e Lokalne biocentrum Pod Borovou horou (BC32) —trasa R2 pretina GUzemie v km 3,45 — 3,73,

e Lokalne biocentrum Velka Strdz - Postarka (BC23) — trasa R2 prechddza vo vzdialenosti 170 m
severne od Uzemia,

e Lokalne biocentrum Bakova Jama (BC1) — trasa R2 prechadza vo vzdialenosti 395 m severne od

uzemia,
e Lokalne biocentrum Pod Skalicou (BC3) — trasa R2 prechadza vo vzdialenosti 410 m juzne od
Uzemia.
Biokoridory:

e Nadregionalny biokoridor Hron (BK11/12) - trasa R2 pretina biokoridor v km 3,028,
e Regionalny biokoridor Hrb-Hradok-Slatinka (BK11/13) - trasa R2 pretina biokoridor vkm 9,5 — 10,7.
e Lokalny biokoridor potok Zolna (BK3) - trasa R2 pretina biokoridor v km 8,83.

6.2 KRAJINA, SCENERIA

Zvolensky okres leZi v centrdlnej ¢asti kraja. Dobré predpoklady vsestranného rozvoja okresu podporuje aj
kvalita krajinného prostredia, formovaného Zvolenskou, Slatinskou a plieSovskou kotlinou, ¢astou
Kremnickych a Stiavnickych vrchov, Javoria a Sitnianskej vrchoviny. Uzemim pretekaju rieky Hron, Slatina a
ich pritoky. Zvolenskd pahorkatina ma mierne zvineny pahorkatinny aZ ¢lenity podvrchovinovy reliéf s
amplitidou 31 — 180 m a strednym uhlom sklonu 2 - 10°. Nadmorské vysky sa pohybuju medzi 300 — 600 m
n. m. Pahorkatinu charakterizuje mozaikovité striedanie lesnych pléch, poli a travnatych uzemi. Osidlena je
sustredenymi vidieckymi obcami, jednou obcou s kupelnou funkciou (Slia€) a na juznom okraji zasahuje
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Zvolen. Predstavuje typ medzihorskej kotlinovej krajiny s kultirnou lesostepou, vidiecko-mestskou sidelnou
Zvolenskej kotliny. Nadmorské vysky koliu medzi 290 — 330 m n. m. Kotlinou preteka po celej dizke rieka
Hron s obojstrannymi pritokmi. Sliaéska kotlina predstavuje typ nezalesnenej kotlinovej krajiny so silnym
zastupenim technicko-konstrukénych prvkov s priemyselno-polfnohospodarskym a dopravnym vyznamom
(dialnica, letisko) a rekreacno-liecebnou funkciou (Slia¢, Kovacova) so sustredenymi vidieckymi sidlami a
jednym sidlom mestského typu (Zvolen).

Sucasnd Struktura krajiny je vysledkom dlhodobého historického vyvoja. Odraza vyuzitie prirodnej krajiny
¢lovekom. Vysledkom takéhoto antropického poOsobenia v krajine je vznik poloprirodzenych a umelych
prvkov, ktoré spolu s prirodnymi prvkami dotvaraju celkovd mozaiku sucasnej krajinnej Struktdry. Plosny
rozsah a fyziogndmia prvkov sticasnej krajinnej Struktury zavisia od funkcie, ktoru v krajine plnia. V sicasnej
krajinnej Strukture sledovaného Uzemia vystupuju nasledovné prvky :

e orna pOda,

e trvalé travne porasty,

e nelesna stromova a krovita zelen, liniova zelen,
e slvislé lesné porasty,

e vodné plochy a vodné toky,

e polnohospodarske prvky,

e priemyselné prvky,

e energovody a produktovody,

e vodohospodarske prvky,

e sidelné prvky,

e dopravné prvky,

o rekreacno-oddychové, Sportové a kultirnohistorické objekty.

Krajinny obraz je vonkajsim prejavom geomorfologickych a ekologickych podmienok, vztahov a procesov
krajinnej Struktdry. Mnohostrannym priestorovym vnemom, umozZiujucim jej estetické a umelecké
prezivanie, psychické a citové reakcie, ktoré su subjektivnym hodnotenim, opisujucim a charakterizujucim
krajinu. Krajinnd scenéria je pojem $irsi, ktory obsahuje v sebe aj dlhodobé pohyby a zmeny v krajine, ale aj
okamzité a kratkodobé dianie v nej, ktoré potom vyvolavaju v pozorovatelovi urcité pocity a ndlady.

Z hladiska scenérie krajiny moZeme sledované Gzemie rozdelit na niekolko zakladnych Struktdr:

- krajina mestského typu — mestd Zvolen a Slia¢, kde maju dominanciu technické prvky a prvky bytovej
zastavby, ktoré su viac (v pripade mesta Slia¢ vzhladom na jeho primarnu kupelno-rekrea¢nu funkciu) alebo
menej vhodne doplnené prirodnymi prvkami,

- polnohospodarska krajina — krajina centralnej casti Zvolenskej kotliny, kde maju dominanciu velkoblokové
polia predelené réznymi prvkami liniovej alebo skupinovej nelesnej stromovej a krovitej vegetacie, so
sustredenym vidieckym osidlenim a r6znymi technickymi prvkami,

- pahorkatinna krajina — polnohospodarsky vyuzivana s vidieckym sustredenym az laznickym osidlenim, kde
¢lovekom vytvorené a vyuzZivané su viac — menej vo vyvazenom stave s prirodnymi ekologicky vyznamnymi
prvkami.

Za krajinnoekologicky najhodnotnejsie prvky sa povazuju najméa prirodné prvky — lesy, prirodzené vodné
toky so sprievodnou vegetdciou, rozptylend nelesnd drevinnd vegetacia. Struktury kultdrnej krajiny —
degradované pasienky, oraciny, ruderalne spoloCenstva su scenericky menej posobivé aza negativne
najmenej hodnotné su povazované sidla a priemyselné arealy, komunikacie a dalSie prevaine technické
diela.
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Sucasny stav ekologickej stability (kvality) krajinnej Struktury v danom Uzemi odvodzujeme z plosného
podielu krajinnych prvkov a ich rbéznej krajinnoekologickej vyznamnosti. Za ekologicky najcennejsie
povazujeme prirodzené krajinné prvky (lesy, luky, pasienky, vodné plochy), ktorym pri vypocte priradujeme
vysoké hodnoty koeficientov ekologickej vyznamnosti. K ekologicky najmenej hodnotnym prvkom krajinnej
Struktury patria antropogénne vytvorené prvky (skladky odpadov, priemyselné a polnohospodarske aredly,
dopravné linie, ostatné zastavané plochy), sice s vysokym ekonomickym efektom, ale s nepriaznivymi
vplyvmi na krajinu. Ekostabiliza¢nd funkcia prvku je tym vysSia, ¢im ma prvok vacsiu plosna rozlohu. Z
ekologického hladiska za najstabilnejSiu Struktdru povaZujeme Uzemia s najvacSim podielom prvkov s
vysokou hodnotou krajinnoekologickej vyznamnosti, t.j. Uzemia slabo zasiahnuté antropogénnou ¢innostou.

Na zaklade mapy nadregiondlneho uUzemného systému ekologickej stability Slovenska (Atlas krajiny
Slovenskej republiky 2002) je ekologickd kvalita priestorovej Struktdry krajiny dotknutého uUzemia
(trojbodovd klasifikacia: velmi priaznivd, priazniva, nepriazniva), charakterizovand ako velmi priazniva az
priazniva.

6.3 OBYVATELSTVO A JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA, KULTURNOHISTORICKE
HODNOTY UZEMIA

6.3.1 Obyvatel'stvo a osidlenie

Realizacia zdmeru predpoklada dotknutie 5 sidiel: Zvolen (MC Lukové Zolnd), Kovacova, Slia¢, Lieskovec,
Zvolenska Slatina. Uvedené sidla administrativne prindlezia do okresu Zvolen, Banskobystricky kraj.

Pre vyvoj osidlenia vrieSenom uUzemi od druhej polovice minulého storoCia bola charakteristicka
koncentracia obyvatelov do centier - miest a vyludfiovanie mensich obci. Po roku 1990 sa situacia meni.
V poslednom desatroéi dochadza k zastaveniu rastu najvacsich sidiel (ich stagnacia az k postupnému
poklesu celkového poctu obyvatelov). Na druhej strane vidiet naznaky stabilizicie a mierny narast
ostatnych velkostnych typov obci. V uvadzanom obdobi rokov 1993 -2018 (tabulka niZSie) okresné sidlo
Zvolen zaznamenalo Ubytok -573 obyvatelov, ostatné zdmerom dotknuté sidla zaznamenali v uvedenom
obdobi prirastok Kovacova +205 obyvatelov, Slia¢ +320 obyvatelov, Lieskovec +14 obyvatelov a Zvolenska
Slatina +314 obyvatelov. V roku 2018 Zilo spolu v dotknutych sidlach 53 240 obyvatelov. Za rok 2018
celkovy prirastok obyvatelstva zaznamenali z dotknutych sidiel Kovacova a Sliac.

Tab.5 Pocet obyvatelov v dotknutych sidlach

Sidlo Pocet obyvatelov
1993 2001 2011 2015 2018
Zvolen 43972 44 725 43 305 42 996 42399
Kovacova 1362 1438 1521 1506 1567
Slia¢ 4659 4577 5105 5001 4979
Lieskovec 1429 1382 1437 1441 1443
Zvolenska Slatina 2 538 2553 2794 2817 2 852

Zdroj: www.statistics.sk

Tab. 6 Bilancia pohybu obyvatelov v dotknutych sidlach

Sidlo Bilancia pohybu r. 2018 Hruba miera

Zivonarode | Zomreli Prirodzeny | Migracné Celkovy umrtnosti

ni prirastok saldo prirastok v promile
Zvolen 385 414 -29 -126 -155 9,764
Kovacova 12 21 -9 +32 +23 13,401
Slia¢ 52 40 +12 -6 +6 8,034
Lieskovec 8 15 -10 -6 -16 12,474
Zvolenska Slatina 21 40 -19 +2 -17 14,825

Zdroj: www.statistics.sk
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Pomery medzi predproduktivnou, produktivnou a poproduktivhou skupinou obyvatelstva vypovedaju o
miere perspektivnosti sidelnej populacie. V dotknutych sidlach ma zastipenie obyvatelstva
v predproduktivnej vekovej skupine klesajucu tendenciu a opane je zaznamendvany ndarast obyvatelov
v produktivnej a poproduktivnej vekovej skupine. Mierny narast celkového pocétu obyvatelov uvadzany
v texte vysSie, zatial vyznamne neovplyvnil vekovu skladbu obyvatelstva. Index vitality dlhodobo niZsi ako
100 (Zvolen 73,59, Kovacova 64,38, Lieskovec 84,94, SliaC 72,94, Zvolenska Slatina 87,31) naznacuje, Ze
z populaéného aspektu situacia v sidlach uz nie je dobrd anedava zaruku k ich populaénému rozvoju
z vlastnych zdrojov. Zvysuje sa priemerny vek obyvatelov — populdcia starne.

Zamestnanost

Podmienky zamestnanosti poskytuju samotné dotknuté sidla, najmad okresné mesto Zvolen, kde pracuje
vacsia Cast obyvatelstva. Obyvatelia obci si zamestnani predovSetkym v priemysle, sluzbach a
polnohospodarstve. Ponuka prace v rieSenom Uzemi uz dlhodobejsSie nepokryva dopyt. Pohybom za
pracou mimo miesto trvalého bydliska je vyrovnavand bilancia zdrojov a potrieb pracovnych sil. Vyznamné
ekonomické vazby su na Bansku Bystricu, Detvu, Hrifovld. Miera evidovanej nezamestnanosti v juni 2019
za okres Zvolen predstavovala 3,45 %, €o je vyrazne zlep3Senie ako v rokoch predchadzajucich.

Sidla

Dotknuté sidla predstavuju: okresné sidlo (Zvolen), mestské sidlo (Slia¢) a miestne sidla — obce (Kovacova,
Lieskovec, Zvolenska Slatina).

Zvolen leZi vo Zvolenskej kotline v sutokovej oblasti Slatiny a Hrona, v podhori Javoria. Zvolen je doloZeny v
roku 1135 ako Zolium, v roku 1214 ako Zowolun, v roku 1224 ako Zoulum, v roku 1229 ako Zoulun, v roku
1232 ako Zolym, Zoulum, v roku 1237 ako Zolyum, v roku 1240 ako Zoulum, v roku 1244 ako Zolon, Zoulum,
Zolum, Zolen, Zolium, v roku 1245 ako Zolum, Zolyum, v roku 1248 ako Zowolium, v roku 1252 ako Zuolum,
v roku 1270 ako Zolom, v roku 1282 ako Zolyom, v roku 1403 ako Antiyuum Zolium, v roku 1567 ako
Veterorzolium, v roku 1773 ako Zwolen, v roku 1808 ako Stary Zwolen, v roku 1920 Zvolen; madarsky
Z6lyom, nemecky Altszuhl, Altsohl, latinsky Veterosolium, Vetusolium. V roku 1820 malo mesto 202 domov
a 1904 obyvatelov. Obyvatelia sa zaoberali polnohospodarstvom, rozvinuté boli remesld. Z mnohych
remesiel sa v 20. storoci udrZali drevospracujuice a kovospracujuce profesie. Podzvolen : Spomina sa v roku
1773 ako Zolyon Varallya. Byvali tu Zeliari a panski remeselnici; bolo tu myto, pivovar, majer a mlyn. V roku
1828 mal 14 domov a 175 obyvatelov. Po roku 1850 splynul so Zvolenom. Mdotova : Prva zmienka je z roku
1401, spomina sa ako Motvafalva, v roku 1424 ako Mothfalva, v roku 1773 ako Muottyova, v roku 1920 ako
Motova; madarsky Matyasfalva. V roku 1828 mala 108 domov a 563 obyvatelov. Zaoberali sa
polnhohospodarstvom a chovom dobytka. V roku 1949 bola pri¢lenena k Zvolenu.

V suéasnosti je Zvolen okresnym sidlom. Cleni sa na nasledovne sidelné jednotky: Zvolen —stred, Za
murami, Pod Harajchom, Balkan, Velka Straz, Zvolen — zdpad, Zvolen — Tepli¢ky, Pod Borovou horou, Zlaty
potok, Zvolen — vychod, Bucina, Zvolenska priehrada, Sidlisko Sekier, Sekier, M6tova, Lipovec, Pod Drahy,
Pusty hrad, Zelezniény uzol, Lukové, Zolna, Kralova, Castobrezie, Dubravy.

Zvolen ma vyznamné postavenie v slovenskom sidelnom systéme. Svojou polohou, kultdrno-historickymi
a prirodnymi danostami, vybavenostou, vyrobou, sluzbami ma vsetky predpoklady pre svoj dalsi rozvoj.

Slia¢ lezi vo Zvolenskej kotline v tesnej blizkosti okresného mesta smerom na Bansku Bystricu. Patri k
mensim kdpelnym mestam. Prvd zmienka o sidle pochddza z roku 1250, kupele vznikli v roku 1812. Slia¢
vznikol zlu¢enim H&jnikov a Rybdrov. Obec Hajniky sa spomina ako osada hajnikov zvolenskych kralovskych
lesov. Nazov obce sa postupne menil z Villa Custodum silvarum (1250), Superior villa Custodum silvarum
(1282), terra ecclesie S. Nicolai (1263), Hajniky (1808), Hajniky (1920). Od 14. storocia boli okrem
zemianskych pozemkov Bezeghovcov poddanskou obcou Zvolenského panstva. V roku 1828 mala obec 63
domov a 461 obyvatelov, ktori sa zaoberali polnohospodarstvom.
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Rybare sa spominaju vroku 1249 ako osada rybdrov Zvolenského krafovského hradu. Ndzov obce sa
postupne menil z Halasz (1249), (ad terminos) Piscatorum (1263), Halaz (1293), Halazy (1424), Ribar (1773),
Rybary (1808). Od konca 13. storocia boli poddanskou obcou Zvolenského panstva. V rokoch 1582 — 1668
bola obec poplatna Turkom. Vroku 1828 mala 44 domov a 399 obyvatelov, ktori sa zaoberali
polnohospodarstvom. V Sliaci sa nachddza medzinarodné letisko, ¢im sidlo pIni i vyznamnd dopravnu
funkciu.

Obec Kovacova sa nachddza v juhozapadnej ¢asti Zvolenskej kotliny v doline Kovacovského potoka. Obec je
doloZzend z r.1254. Od konca 13. storocia patrila Zvolenskému panstvu. Ndzov obce sa postupne menil
z Koachou (1254), Kowachow (1323), Kovacsova (1773) aZz na dneSny nazov Kovacova; madarsky
Kovacsfalva. V roku 1828 obec mala 24 domov a 183 obyvatelov, ktori sa zaoberali polnohospodarstvom.
V oblasti kipelnictva, cestovného ruchu plni obec vyssiu funkciu. Kipele Kovacova patria medzi najmladsie
na Slovensku.

Lieskovec leZi v juznej Casti Zvolenskej vrchoviny na pravom brehu Hucavy. Prva zmienka o obci je z roku
1401. Nazov obce sa postupne menil z Leskouecz (1401), Lyskowych (1424), Lieskocz (1786), Lieskowec
(1808) a? na dnedny nazov Lieskovec; madarsky Mogyoréd, Ujmogyordd. Po prepade Turkami v roku 1577
obyvatelia obec opustili. V roku 1582 sa obec opat zaludnila. Popri polnohospodarstve sa obyvatelia v 18.-
19. stor. zaoberali obchodom s obilim. Obec je sidlom obecného dradu. PIni najma obytnu funkciu.

Zvolenska Slatina leZi vo Zvolenskej Kotline v doline Slatinského potoka, pravobrezného pritoku Slatiny.
Zvolenska Slatina sa spomina v roku 1332, bola slobodnickou obcou Viglasského panstva. Nazov obce sa
postupne menil z Sancta Crux de Solio (1332), Salathna (1393), Zalathna Zolyensis (1406), Zalathna (1410),
Welka Slatina (1808), Velka Slatina (1920) aZ na sucasny nazov Zvolenska Slatina; madarsky Nagyszalatna.
V roku 1828 mala obec 151 domov a 1491 obyvatelov, ktori sa zaoberali pofnohospodarstvom, remeslami
(koZusnictvom) a obchodom s obilim. V stcasnosti je obec sidlom lokalneho vyznamu, no v niektorych
oblastiach plni i vy$siu funkciu (regiondlna skldadka odpadu, bryndziaren a i.).

Okresné a mestské sidla su sidlami regionalneho vyznamu a svojou vybavenostou pokryvaju zakladné
a vyssie potreby tam Zijucich obyvatelov a ich navstevnikov. Zdastavba aglomerdcii je zna¢ne rozmanita.
V mestskych sidlach sa nachddzaju objekty hromadnej bytovej zastavby i rodinnych domov. Zachované
historické stavebné hodnoty, kultirne tradicie a prirodné danosti vytvdraju zakladné predpoklady pre
formovanie podmienok rozvoja turizmu, cestovného ruchu a kupelnictva. Svojou polohou, demografickou
skladbou a dobrym bytovym fondom su predurcené k ich dalSiemu aktivnemu vyvoju v slovenskom
sidelnom systéme.

Ostatné obce vsucasnosti plnia  funkciu sidiel miestneho vyznamu. Svojou velkostou podla poctu
obyvatelov obce Kovacova a Lieskovec prindlezia k sidlam do 2000 obyvatelov a obec Zvolenska Slatina do
3000 obyvatelov. Vacsie obce zabezpecuju komplexné zakladné vybavenie poskytujuce sluzby pre
obyvatelov bezprostredného zazemia. V pripade mensich obci ide o zdkladni vybavenost. Za vysSou
vybavenostou musia obyvatelia vycestovat do blizkych okresnych sidiel. Ich hlavnou funkciou je byvanie.
Obec Kovacova ma aj vyznamné postavenie v Slovenskom kupelnictve.

6.3.2 Kulturne dedicstvo

Kulturne pamiatky

NajvyznamnejSou pamiatkou v SirSom okoli rieseného Uzemia je Zvolensky zamok (narodna kultirna
pamiatka) a zricaniny hradu: Pusty hrad. Dal$imi vyznamnej$imi pamiatkami v niektorych sidlach su
kastiele, kurie, liecebné domy, ludové domy, hospodarske objekty (napr. hospodarska usadlost, sypka vo
Zvolenskej Slatine, Kovacovej, liecebny dom v Sliadi). Vyznamnou skupinou pamiatok su sakralne stavby
(kostoly, kaplnky, kalvérie, pricestné krize), pomniky a tieZ i viaceré vyznamnejsie objekty, mestské domy
a pod. nachddzajlce sa prevazne v centre obci a v centre mestskych sidiel. Tieto objekty si mimo rieSeného
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Uzemia. V trase navrhovanej rychlostnej cesty R2 Zvolen-zdpad — Zvolen-vychod sa nenachadzaju kultdrne
pamiatky.

Archeologické lokality

Podla vyjadrenia Pamiatkového uradu v blizkosti navrhovanych variantov rychlostnej cesty su evidované v
Useku Bud¢a — Kovacova viaceré sidliska datované od neolitu po stredovek, v Kovacovej je evidované
slovanské sidlisko. Sidlisko z obdobia Velkej Moravy sa eviduje v polohe Na Kut (Hajniky), v Borovej hore
boli ndjdené nalezy z obdobia neolitu a doby bronzovej, Leziak — zaniknutd stredoveka dedina, Rybare —
slovanska osada, Bakova jama — vo viacerych polohach paleolitické ndlezy. V polohe Hrb a Lieskovec —
Hradok je evidované polykultirne sidlisko. Z uvedeného vypoctu je mozné predpokladat, ze pri stavebnych
pracach sa mozu odkryt dalsie archeologické nalezy.

47



Rychlostnad cesta R2 Zvolen zdpad — Zvolen vychod Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE
OBYVATELSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH VPLYVOV

Pri hodnoteni vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia bolo zohladnené miesto vykonavania
zmeny navrhovanej €innosti, pricom sa brala do Uvahy environmentélna citlivost oblasti, ktora bude
pravdepodobne zasiahnutd navrhovanou cinnostou, najma s prihliadnutim na sucasny stav vyuZitia
Uzemia, sulad navrhovanej cinnosti s platnou Uzemnoplanovacou dokumentaciou, relativny dostatok,
kvalitu a regeneracné schopnosti prirodnych zdrojov v dotknutej oblasti a v horninovom prostredi,
unosnost prirodného prostredia (najméa ak ide o tieto oblasti: vodné Utvary, mociare mokrade, pobreiné
oblasti (riek, jazier, nadrzi) vratane Usti riek, pohoria a lesy, chranené Uzemia narodnej siete a Natura 2000,
oblasti vyznamné z hladiska vyskytu, ochrany a zachovania vzdcnych druhov fauny a fléry, napr. chrdnené
druhy a ich biotopy, oblasti, v ktorych uZ bola vyéerpana Unosnost prirodného prostredia, husto obyvané
oblasti, historicky, kultirne alebo archeologicky vyznamné oblasti.

1. VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Pocas vystavby

Obdobie vystavby bude spojené s do¢asnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota dotknutého
sidla, v suvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Vplyvy vystavby cesty na obyvatelstvo sa
prejavuju zvySenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov, tvorbou
emisii (hlavne prasnostou). K pozitivnym vplyvom vystavby moZno zaradit vytvorenie pracovnych prileZitosti.

Pocas vystavby bude potrebné v ¢o najvacsej miere ochranit obyvatelstvo pred neprijemnym hlukom zo
stavebnej dopravy a stavebnych mechanizmov, pripadne z Cinnosti, ktoré sprevadzaju stavebné postupy.
V tejto etape budu nasadené rézne zemné stroje a mechanizmy na Upravu terénu, nakladné automobily,
nakladade, zhutfiovacie stroje a pod. Cinnost tychto mechanizmov je sprevadzana v zavislosti od vykonu
stroja nasledovnymi hladinami hluku (merané vo vzdialenosti 7 m od obrysu strojov):

Nakladné automobily typu Tatra 87 -89 dB(A)
Buldozér 86 - 90 dB(A)
Zhutriovacie stroje zeminy a Strku 83 - 86 dB(A)
Bager 83 -87 dB(A)
Nakladace zeminy 86 - 89 dB(A)

Z uvedenych udajov je zrejmé, Ze hluk v okoli zemnych strojov v €innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny.
Hluk od tychto strojov je doCasny a ma vyrazne premenny, preruSovany charakter a zdvisi od druhu
vykondvanej Cinnosti a od momentalne realizovanej technolégie (bagrovanie, sypanie Strku, zhutfiovanie,
nakladanie atd.). BeZzné je aj spolup6sobenie jednotlivych zdrojov hluku pri sicasnej praci niekolkych
strojov a zariadeni.

Okrem samotnej ¢innosti na stavenisko je zdrojom hluku spojenym so stavebnou ¢innostou aj doprava
materialov po pristupovych komunikacidch. Dobrou organizaciou prace na stavenisku alebo vylu¢enim prac
v no¢nych hodinach sa dad obmedzit p6sobenie hluku na znesitelnd mieru tolerovani pocas obdobia
vystavby diela. Opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom budl zahrnuté do planu organizacie
vystavby a planu manazmentu Zivotného prostredia buduceho zhotovitela stavby.

Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou ¢innostou
prekrocené definuje vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi, v zneni neskorsich predpisov. Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo
vonkajSom prostredi su uvedené pri hodnoteni zdravotnych rizik v tab. 7.
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V zmysle prilohy vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. a ¢lanku 7 sa v pracovnych drioch od 7:00 do 21:00 hod a v
sobotu od 8:00 do 13:00 hod sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej ¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje
posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych
casovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa neuplatriuju korekcie podla tabulky ¢. 2. uvedenej
vyhlasky (korekcie na Specificky hluk - zvlast rusivy hluk, ténovy hluk, bezny impulzovy hluk, vysoko
impulzovy hluk a vysoko energeticky impulzovy hluk).

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat nasledovné:

e hlu¢né stavebné prace (priprava staveniska - bagrovanie, nakladanie, tazkd doprava; budovanie
nasypov — sypanie materialov, rozhffanie, zhutriovanie a pod.) sa moézu vykonavat v pracovnych
drioch od 7:00 — 21:00

e pocas vikendu sa hluéné stavebné prace mozu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 8:00 — 13:00

e stavebné prace modzu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné
hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi sa mézu vykondavat len v ¢ase, ktory je Specifikovany
v predchadzajicich bodoch. Mimo tohto ¢asu moZno na stavebnu cinnost vztiahnut pripustné
hodnoty hluku z tab. 2 vyhlasky pre hluk z inych zdrojov.

Obdobie vystavby bude spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota, hlavne
v juhovychodnej okrajovej Casti obce Kovdacova, v suvislosti svystavbou novonavrhovanej krizovatky
Kovacova, ktora bola oproti pévodnému ndvrhu posunutd blizéie k obci Kovacova. Daldim rizikovym
priestorom bude okolie pristupovych komunikacii k stavenisku rychlostnej cesty R2, kde sa bude vykonavat
preprava stavebnych materidlov. Vplyvy vystavby na obyvatelstvo sa prejavuju zvySenym hlukom
v dosledku prejazdov nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii (hlavne prasnostou).
Vplyv je zmiernitelny vhodnou organizaciou stavebnej ¢innosti, obmedzenim stavebnej dopravy v sidlach a
kompenzacnymi opatreniami. K pozitivnym vplyvom vystavby moZno zaradit vytvorenie pracovnych
prileZitosti.

Zmenami navrhovanej ¢innosti sa charakter a intenzita vplyvov na obyvatelstvo nezmeni, k zhorSeniu mézu
dojst v priestore vystavby krizovatky Kovadovd vzhladom na posun pdvodnej krizovatky ,Slia¢”“ do novej

polohy.

Pocas prevdadzky

Prevadzka rychlostnej cesty bude pésobit na obyvatelstvo v jej okoli tymito nepriaznivymi faktormi:

> znecistenim ovzdusia
> hlukom.

Hodnotenie zdravotnych rizik

Z hladiska zdravotnych rizik je vzhfadom na charakter Cinnosti vo vztahu k obyvatelstvu relevantné
posudzovat predovsetkym vplyv hluku a znecistenia ovzdusia.

Ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmud byt jednotlivymi ¢innostami
prekrocené definuje vyhlaska Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni vyhlasky MZ SR ¢. 237/2009 Z.z.

Podla § 3 ods. 1 vyhlasky ,ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukom a vibraciami je zabezpecena, ak
posudzované hodnoty urcujucich veli¢in hluku, infrazvuku a vibracii nie su vyssie ako pripustné hodnoty”.
Tieto uvadza tabulka €. 7.

Referencny Casovy interval je ¢asovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustnd hodnota.
Referenény Casovy interval je

- prederiod 6% do 18 hod
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- preveter od 18° do 22° hod
- prenocod 22°do 6 hod.

Urcujucou veli¢inou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentnd hladina A zvuku Lpeq .
Posudzovana hodnota je hodnota, ktora sa porovndva s pripustnou hodnotou, v pripade predikcie hluku je
to predpokladand hodnota uréujlcej veli¢iny vratane prislusnej neistoty.

Tab.7 Pripustné hodnoty urcujtcich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi
Pripustné hodnoty? (dB)
2 © Opis chraneného uzemia Ref. = Al G T = ',-"lfk
© e o . . . Pozemna 3 v . Letecka doprava zinych
] alebo vonkajsieho priestoru casovy ) Zeleznicné .
=2 N - avodna ) zdrojov
&S interval b | drahy
doprava L LAeq,p ’-ASmax,p ’-Aeq,p
I-Aeq,n Aeap
Uzemie s osobitnou ochranou pred defi 45 45 50 N 45
hlukom, napr. kupelné miesta, kipelné vecer 45 45 50 - 45
a liecebné areély noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych domov, | den 50 50 55 - 50
priestor pred oknami chranenych
I m|estnoslt|skolskyc'h buc?ov', ’ veder 50 50 55 ) 50
zdravotnickych zariadeni a inych
chranenych objektov,
4 vonkajsi priestor v obytnom noc 45 45 45 65 45
a rekreacnom Uzemf
Uzemie ako v kategérii Il v okoli dialnic, def 60 60 60 . 50
iest 1. a Il. tri i h k ikacii
. ciest I. a Il. triedy, mlestnvyc o‘rvm!m aC|,| veter 60 60 60 i 0
s hromadnou dopravou, Zelezni¢nych drah
a letisk, mestské centra noc 50 55 50 75 45
Uzemie bez obytnej funkcie a bez den 70 70 70 - 70
" chranenych vonkajsich priestorov, " - 20 0 20
: vyrobné zény, priemyselné parky, arealy | Y€&" -
zavodov noc 70 70 70 95 70
Pozndmky k tabulke:

o Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén.
b) . . , o . . .
Pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vratane elektrickovej dopravy.
o Zastdvky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznicnej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb urcené
na nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.
9 Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatriuju v ¢ase ich pouZivania, napr. Skoly pocas vyucovania

V SoH boli vrieSenom uUseku na ochranu obyvatelov pred hlukom navrhnuté 2 protihlukové steny
s celkovou dikou 1820 m a vyékou 4 m nad terénom, v stéasnosti sa pocita rovnako s 2 protihlukovymi
stenami na ochranu obyvatelov obce Kovacova a mesta Slia¢ s celkovou dizkou 4 800 m Pre upravenu trasu
rychlostnej cesty R2 bude na zdklade novych dopravnoinzinierskych podkladov a upraveného smerového
a vyskového vedenia trasy rychlostnej cesty vypracovand novda hlukova studia s ndvrhom protihlukovych
opatreni.

V porovnani s technickym rieSenim posudzovanym
protihlukovych opatreni vo vacsom rozsahu.
technickym
vypoctom.

spravou o hodnoteni je predpoklad ndvrhu
Predpokladané zmeny v rozsahu slvisia s podrobnejSim
rieSenim, zmenami v dopravnoinZinierksych podkladoch a sofistikovanejSim modelovym

Dopravna prevadzka posobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhlovodikovych paliv v spalovacich
motoroch dopravnych prostriedkov a sekundarnou prasnostou. Limitné hodnoty znecistenia vonkajsieho
prostredia na ochranu zdravia ludi stanovuje vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia ¢. 244/2016 Z.z.
o kvalite ovzdusia. Limitné hodnoty pre zakladné latky pre posudzovanie uUcinkov dopravy na okolie su
uvedené v nasledujucej tabulke.
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Tab.8 Limitné hodnoty na ochranu zdravia fudi podla vyhlasky MZP SR €. 244/2016 Z.z.

Znedistujuca Priemerované Limitna hodnota
latka obdobie

1 hod 200 |.lg/m3 sa nesmie prekrodit viac ako 18-krat za kalendarny rok

NOZ . 3
kalendarny rok 40 pg/m

co 8 hod 10 000 pg/m*

PM 1den 50 |.lg/m3 sa nesmie prekrodit viac ako 35-krat za kalendarny rok

10 kalendarny rok 40 pg/m’

Za Ucelom zistenia uUrovne znecistenia ovzduSia z dopravy v okoli rychlostnej cesty po jej uvedeni do
prevadzky bola vramci SoH vypracovana exhala¢nd studia (Dopravoprojekt, a.s. 2008). Z jej vysledkov
vyplyva, Ze obyvatelstvo v okoli rychlostnej cesty R2 nebude ovplyviiované nadmernymi imisiami z dopravy.
Koncentracie prispevkov znedistujucich latok su pod platnymi hygienickymi limitmi. Podobny scenar mozno
ocCakavat aj pri navrhovanej zmene, nakolko sa postupne prejavuju prisnejsie emisné normy.

Pre upravenu trasu rychlostnej cesty R2 bude na zdklade novych dopravnoinzinierskych podkladov
a upraveného smerového a vyskového vedenia trasy rychlostnej cesty vypracovana nova rozptylova studia.

2. VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty je vedena v Casti trasy vyrazne morfologicky ¢lenitym uzemim, coho
dosledkom je nevyhnutna realizdcia naro¢nych stavebnych objektov - mostov a zdrezov. Vystavba tychto
objektov sa podpisuje na zmene reliéfu krajiny a jej scenérii.

Interakcia cestného telesa s horninovym prostredim zavisi prioritne od charakteru vedenia cestnej
komunikacie (nasyp, zarez, most) a geotechnickych a hydrogeologickych vlastnosti horninového prostredia.
Podla doterajsich vysledkov inZinierskogeologického prieskumu sa v trase rychlostnej cesty vyskytuju rézne
formy svahovych deformacii v Uzemi juzne od kupelhého mesta Sliac. V pahorkatinovom reliéfe v druhej
Casti trasy je vSak potrebné otvarat hlboké zarezy, ktoré su naroéné na geotechnické opatrenia
a odvodnenie.

Ochrana stavby pred rizikami zosuvania svahov v zérezoch je rieSend nasledovnymi stavebnymi objektmi:

230-00 Oporny mur vlavo v km 4,800 — 4,830
231-00 Zarubny mur viavo v km 5,750 — 5,950
232-00 Zarubny mur vpravo v km 5,750 — 5,950
233-00 Oporny mur vlavo v km 6,150 — 6,580
234-00 Oporny mur vpravo v km 9,565 — 9,610
235-00 Zarubny mur viavo v km 9,740 — 9,900

Jednotlivé navrhové prvky boli prispdsobené presnejSiemu polohopisnému a vyskopisnému zameraniu
Uzemia a zmenam smerového vedenia. Navrhované zmeny su teda spojené s obdobnymi terénnymi
Upravami a zasahmi do horninového prostredia, ako v povodnom rieseni podla SoH, déleZitym faktorom je
vynechanie tunela v pévodnom rieSeni, ktory bol nahradeny hlbokym zdrezom s vybudovanim
obojstranného zarubného muru v km 5,750 — 5,950.

Stavba je v znacnej Casti trasy rieSend do km 5,750 na ndsypoch a mostnych objektoch, ¢o vyvolava naroky
na vhodny materidl, ktory mozno klasifikovat ako nepriamy vplyv na reliéf. Vykopové pracenedokazu pokryt
potreby materidlu do nasypov a vznikd tak deficit materidlov. Potreba ziskania vhodnych materidlov do
nasypov bude rieSena zhotovitelom stavby.

NavysSe, niektoré druhy deluvidlnych a eluvidlnych zemin su do ndsypov telesa cesty nevhodné, alebo
podmienecne vhodné, ¢o je spojené s potrebou uloZenia nevhodného materidlu na depdniu, alebo ich
pouzit pri povrchovych Upravach terénu. Menej vhodny materidl zo zarezov bude potrebné pre budovanie
nasypov upravit, alebo zabudovat v tzv. sendvic¢ovej strukture.
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Navrhovand zmena rie$end v DUR v porovnani s riedenim v SoH nie je z pohladu vplyvu na horninové
prostredie vyraznd, zvySuje sa materidlova bilancia v pripade potreby materidlu do ndsypov.

3. VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Zemsky klimaticky systém sa v poslednych rokoch vyrazne meni atieto zmeny sa pripisuju najma vplyvu
Cloveka - osobitne zvySeniu emisii sklenikovych plynov. Vysledkom je globalne oteplovanie prizemnych
vrstiev atmosféry.

Aktivitou CEloveka sa zvySuje mnoistvo plynov v atmosfére, najma CO,, metdnu a oxidu dusného. Do
atmosféry sa dostava ro¢ne takmer 10 miliard ton fosilneho uhlika. Biosféra s takymto prisunom nepocitala
a nevie ho rovnako rychlo vratit spat do podzemnych rezervoarov ako fosilie. To je hlavna pricina, Ze
koncentrdcia CO, a metdnu rastie v atmosfére v podstate paralelne s objemom spotreby fosilneho uhlika
réznymi ludskymi aktivitami.

Cestna doprava sa v ramci jednotlivych mddov dopravy podiela na znecistovani ovzdusia v najvacsej miere.
Najvyraznejsie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %, ako aj pri emisiach CO, (oxid
uhli¢ity). Ostatné druhy dopravy (Zelezni¢nd, vodna, leteckd doprava) tvoria len maly podiel na
produkcii celkového objemu znedistujlcich latok. O rozsahu produkcie emisii znecistujucich latok v cestnej
doprave rozhoduje najma individualna automobilova doprava a cestna nakladna doprava.

Okrem vplyvu znecistenia na ludské zdravie ma produkcia exhaldtov motorovych vozidiel vyznamny podiel
aj na globalnych désledkoch znecistenia ovzdusia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v dosledku produkcie
sklenikovych plynov (predovsetkym CO,, CH,, N,O). Podiel dopravy v SR na celkovych emisiach sklenikovych
plynov sa v sucasnosti pohybuje okolo 14 %, pricom dominantny podiel na celkovej produkcii sklenikovych
plynov z dopravy ma cestna doprava, ktord vyprodukuje az 96,32 % CO,, ktory tvori vyznamnu zlozku
v zloZeni sklenikovych plynov.

Z hladiska produkcie emisii sklenikovych plynov z dopravy nie je mozné v blizkej dobe ocakavat zlep3enie
stavu, najma sohladom na ocakdvany pokracujlici ndrast automobilizdcie astym spojeny narast
dopravnych intenzit na cestnej sieti. Napriek viacerym moZnostiam redukcie emisii v doprave, tieto snahy
mozu byt anulované rastom sektora.

Vystavba cestnej komunikacie sa na produkcii sklenikovych plynov podiela jednak emisiami stavebnych
mechanizmov astavebnej dopravy ajednak zvySenymi emisiami miestnej dopravy v dosledku
obmedzovania dopravy v Gzemi. Vplyvy je mozné zmiernit vhodnymi organizaénymi opatreniami.

K nepriaznivym vplyvom z hladiska vplyvov na klimu patri aj odstrdnenie vegetacie v rozsahu trvalého
a docasného zdberu stavby, ktora pri svojich Zivotnych funkcidch spotrebuva oxid uhliCity, patriaci medzi
hlavné sklenikové plyny. Aj z tohto dévodu je potrebné minimalizovat vyruby lesnej a nelesnej vegetacie.
Ciastoéné zmiernenie vplyvu predstavuju vegetacné Upravy realizované v zavereénej faze vystavby
rychlostnej cesty.

Dal3im aspektom ovplyviiujicim tvorbu emisii sklenikovych plynov je pouzitie materidlov pre vystavbu. So
zvySujucim sa mnoistvom materidlov a energetickou narocénostou vyroby materidlov pocas Zivotnosti
stavby zvysuje tzv. uhlikovl stopu. Uhlikovl stopu mdzZe znizit pouzitie nizkoenergetickych materidlov
s dodrzanim potrebnych funkénych parametrov, napriklad studené, poloteplé alebo teplé asfaltové zmesi,
recyklované zmesi, popoléek ako ndhrada portlandského cementu, vysokopecna troska a podobne. Dalej je
to pouzitie energeticky vyhodnejsich technoldgii, ako recyklacia in-situ.

Produkciu emisii sklenikovych plynov je moziné znizit manazmentovymi opatreniami v rdmci pripravy,
vystavby a ndsledne aj prevadzky a udrzby cestnej komunikacie, napriklad navrhom vozoviek s dlhou
Zivotnostou, znizenim poutzitia stavebnych materidlov, minimalizdciou prepravy materidlov a znizenim
obmedzovania dopravy pocas vystavby, optimalizdciou stratégie Udriby a minimalizdciou udrzbovych
zadkrokov z dovodu Zivotnosti.
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NajdoblezitejSou etapou z hladiska produkcie sklenikovych plynov je prevadzka rychlostnej cesty. Tu je vsak
potrebné zdbéraznit, Ze rychlostnd cesta len presiva podiel dopravy zinych, vsucasnosti nadmieru
zatazenych komunikacii. Stavba rychlostnej cesty R2 tak v rdmci svojich moZnosti prispieva k zniZzovaniu
emisii zabezpecenim plynulosti dopravy jej dostato¢nou kapacitou, vybudovanim mimourovriovych
kriZovatiek a odstranenim kongescii v Uzkych miestach cestnej infrastruktury.

Podla ,Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy — aktualizacia 2017
neziaduce poveternostné javy vedu, v suvislosti s dopravou, k zvySeniu dopravného ¢asu prepravy tovarov,
prediZeniu ¢asu cestovania a zvy$eniu pravdepodobnosti nehdd. V sektore dopravy je niekolko oblasti,
ktoré su bezprostredne spojené s prejavmi pocasia. Ide najma o extrémne javy pocasia (vysoké a nizke
teploty, intenzivne burky, snehové kalamity), ktoré spdsobuju vazne komplikacie u takmer vsetkych druhov
dopravy.

Na zaklade vyssie uvedenej analyzy mozno dosledky a rizika zmeny klimy pre sektor cestnej dopravy zhrnut
nasledovne.

Vplyvy Dosledky
Extrémy pocasia - burky, zaplavy Odstdvky cestnych komunikdcii, obchddzky, poskodenie cestnej
infrastruktdry
Letné horucavy a vykyvy teplot Poskodenie povrchov ciest, Unava materialu
Vznik zosuvov Ohrozenie stability cestnej komunikacie, zniZenie bezpecnosti

a plynulosti dopravy

ZhorSené meteorologické podmienky - | ZniZenie bezpecnosti a plynulosti dopravy, dopravné kongescie
intenzivne zrazky, sneh, poladovica, hmla

Zhor$ené zimné podmienky - Casté sneZenie, | ZvySené poziadavky na zimnu Gdribu, moznost poskodzovania
vietor, dlhé trvanie zimy krytu vozovky, vysSie ndroky na kvalitu krytu vozovky

Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy definuje pre jednotlivé
sektory adaptacné opatrenia.

Pre oblast cestnej dopravy su to:

e Uprava asfaltovej zmesi odolnej voci narastajicim extrémnym prejavom pocasia

o efektivnejsie riadenie dopravy

e zlepsSenie povrchovych a podpovrchovych drenaznych systémov

e optimalizacia projektov a stratégie udrzby s dopadom na kvalitu

e optimalizovat navrhy vozoviek z hladiska vplyvu zmeny klimy

optimalizacia vyberu stavebnych materidlov a udrzbovych zakrokov z hladiska trvalo udrzatefného
rozvoja.

Uvedené opatrenia bude potrebné zohladnit v etape dalSej pripravy stavby a naslednej prevadzke.

Z hladiska rizik bolo ako samostatna cast ozndmenia vypracované ,Posudenie rizik stvisiacich so zmenou
klimy*“, v rdmci ktorého bola posudzovana citlivost daného projektu v kontexte citlivosti jeho jednotlivych
typologickych prvkov na relevantné klimatické javy a sekundarne rizikd, ktoré sp6sobuju:

e silny vietor

e snehové javy

e namrazové javy
e hmly

o silné dazde

o burkové javy

e vysoké teploty
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e sucho a poziare
e povodne
®  ZOsuvy.

Vykonana analyza rizik umozZnila posudenie zranitelnosti projektu voci jednotlivym rizikovym javom
a stanovenie ich hierarchizacie z hladiska zavaZznosti a pravdepodobnosti vyskytu.

Ako uZ bolo v texte spomenuté, vo vSeobecnosti sa extrémne poveternostné javy v sektore dopravy
prejavuju okamzite, intenzivne a s vyraznymi negativnymi désledkami; vedu k zvySeniu dopravného ¢asu na
prepravu tovarov, prediZeniu ¢asu cestovania a zvy$eniu pravdepodobnosti nehdd. Vysoké a nizke teploty,
intenzivne burky a snehové kalamity, ktorych frekvencia a intenzita sa v désledku zmeny klimatickych
pomerov na globdlnej ale i lokdlnej Urovni zvysuje, spésobuju vdzne komplikacie dopravy.

V uvedenom hodnoteni pre Usek rychlostnej cesty R2 Zvolen zdpad — Zvolen vychod sme ako rizikové
klimatické javy, ktoré je mozné v Uzemi oCakavat nasledkom klimatickych zmien vyhodnotili burkové javy,
namrazové javy, vysoké teploty aako sekunddrny jav zosuvy. Ich prejavy v kombinacii s prirodnymi
pomermi Uzemia vytvaraju rizika, ktoré si v maximadlnej moznej miere minimalizované resp. eliminované
zvolenym projektovym rieSenim stavby a ndvrhom varovného systému a monitoringu.

Posudzovanymi zmenami technického rieSenia sa vplyv na klimatické pomery, faktory zmeny klimy a rizika
vyplyvajuce z klimatickych zmien nezmeni.

Podrobnejsiemu sa vyhodnoteniu stavby vo vztahu k rizikdm klimatickych zmien venuje priloha ¢.2.

4, VPLYVY NA OVZDUSIE

Pocas vystavby

Pocas vystavby rychlostnej cesty sa oCakava znecistovanie ovzdusia najma vplyvom zvysenej prasnosti a
vyssSieho obsahu vyfukovych plynov z ndakladnej dopravy priamo na stavbe a trasdch prevozu zemin a
materialov. K zvySenej koncentracii prachovych ¢astic bude dochadzat pri teplom a suchom pocasi, kedy je
eliminované odistovanie ovzdusia mokrym spadom (zrazkami).

Zhotovitel stavby vypracuje plan organizacie vystavby a plan organizacie dopravy, ktory bude obsahovat
zasady ochrany okolitého Uzemia pred zvysenou prasnostou.

Pocas prevadzky

Dopravna prevadzka posobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhlovodikovych paliv v spalovacich
motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochddza k tvorbe znecistujucich latok (CO, NOy, VOC, SO,, PM),
vratane produkcie sklenikovych plynov (CO,, CH,, N,0). Cestna doprava sa podiela na znecistovani ovzdusia
v ramci dopravy v najvacsej miere. NajvyraznejsSie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %,
ako aj pri emisiach CO, (oxid uhlicity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %.

Z hladiska vyvoja mozno sledovat pokles jednotkovych emisii z dopravy v désledku ,ekologizécie” vozového
parku uplatiovanim eurdpskych standardov. Od septembra 2014 je pre osobné vozidla v platnosti emisny
limit EURO 6, ktory bude znamenat vyznamnu redukciu emisii, hlavne pri oxidoch dusika. Uvedena norma
pre tazké vozidld je v platnosti od januara 2013. V porovnani s normou EURO Il, platnej od roku 1996 by
uplatnenie EURO VI pre nakladné vozidla a autobusy malo znamenat redukciu emisii CO zo 4 na 1,5 g/km,
pri NO, zo 7 na 0,4 g/km, pri tuhych znedistujucich latkach z 0,25 na 0,01 g/km a pri uhlovodikoch z 1,1 na
0,13 g/km. Znamend to, Ze napriek narastajucej intenzite dopravy, by celkové emisie z prevadzky
rychlostnej cesty nemali v buduicnosti narastat. V sucasnosti je v platnosti emisnd norma EURO 6d Temp.
Automobilky s nou maju problémy predovsetkym z dévodu zmeny metddy merania - pocas realnej
jazdy. Platnost emisnej normy je od 1. septembra 2018 do konca r.2019. Od r. 2020 by mala byt uz v
platnosti iba norma Euro 6d, ktord sa od 6d Temp liSi v odchylke — odchylka medzi WLTP (Worldwide
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Harmonized Light-Duty Vehicles Test Procedure) a RDE (Real Driving Emissions) mdze byt maximalne 110 %,
pri¢om pri emisnej norme Euro 6d uz iba 50 %.

Posudzovanymi zmenami technického riesenia rychlostnej cesty R2 Zvolen-zdpad — Zvolen-vychod sa vplyv
na ovzdusie nezmeni.

5. VPLYVY NA VODNE POMERY

5.1 VPLYVY NA POVRCHOVE VODY

Upravy vodnych tokov

Trasa rychlostnej cesty R2 krizuje viaceré vodné toky, ktorych koryto pri premostovani musi byt upravené
z dévodu kolizie s trasou rychlostnej cesty. Upravy vodnych tokov sa rie$ia v nasledovnych usekoch:

e Vuseku pri novonavrhovanej krizovatke Kovacova je potrebné smerovo upravit polohu
Kopanického potoka tak aby v novej polohe kriZzoval rychlostni cestu R2 pod mostnym objektom.

e V km 6,760 — 7,500 je potrebné upravit a preloZit Lieskovsky potok, ktory bude v novej polohe
krizovat rychlostnu cestu pod mostnym objektom.

V TS z roku 2006, resp. SoH bol v rdmci variantu €3 rozsah tprav vodnych tokov nasledovny:

e v km cca 5,39 Uprava bezmenného potoka Il a Uprava toku

e vkm 6,991 - 7,325 Uprava Lieskovského potoka v dike 334 m
e v km 8,733 Uprava Lieskovského potoka — priepust

e v km 9,053 premostenie potoka Zolna a Uprava toku.

Hydrologické vplyvy vypustania véd z povrchového odtoku a ovplyvnenie odtokovych pomerov

Rychlostna cesta R2 bude v celej svojej di?ke vybavena odvodiiovacimi zariadeniami. Voda z povrchu
vozovky bude systémom uliénych vpustov odtekat do kanalizatného potrubia prislusného profilu podla
pozadovanej kapacity. Potrubie bude zaustené do Cistiacich zariadeni (odlu¢ovacov ropnych latok), ktoré
zachytia z vod splachnutych z vozovky, ropné latky. Vycistend voda bude zalstena do recipientov.

Pred zaustenim do recipientu, budu dazdové vody Cistené v odlucovaci ropnych latok. Vystupna kvalita
vypustanych vod pri max. vstupnom zatazeni do 1000 mg/| je 0,1 mg/I NEL.

Vzhladom na uvedené rieSenie mozno vplyv na hydrolégiu povrchovych tokov oznadit ako velmi mierny,
a to aj vzhfadom k tomu, Ze recipientmi budu o.i. aj vodny tok rieky Hron.

Ovplyvnenie kvality povrchovej vody

Negativne ovplyvnenie, resp. zranitelnost povrchovych véd suvisi s ich otvorenostou, ktorej désledkom je
zvy$end moznost priameho vniknutia kontaminantov, produkovanych pri vystavbe, resp. prevadzke
komunikacie do povrchovych tokov.

V Case vystavby mozno ako nepriaznivé vplyvy uviest najméa kratkodobé zvysenie obsahu nerozpustnych
latok vo vode v dosledku zemnych prac a pripadnych Uprav tokov, v budovani spevnenych brehov a
vystavbe objektov. V stvislosti s tymito pracami moze déjst zandsaniu dna vodnych tokov suspendovanymi
¢asticami vo forme piesku, ilu a bahna z odkrytej pédy. Zanasanie dna je ¢asovo obmedzené len na dobu
zemnych prac, nakolko sa pocita s realizaciou protieréznych opatreni na konstrukénych prvkoch telesa
rychlostnej cesty.

Dal$im vyznamnym vplyvom na povrchové vody pocas vystavby je mozné znetistenie povrchovych vod
vplyvom Uniku znecistujucich latok (pohonné hmoty, oleje). Pri vystavbe rychlostnej cesty bude nutné
zabezpedit také opatrenia, aby nedoslo ku kontaminacii vod. Pojde hlavne o opatrenia v lokalitdch zariadeni
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stavenisk, odstavnych pléch pre mechanizmy a pri manipulacii s ropnymi latkami. Zhotovitel stavby musi pri
realizacii stavby dodrzZiavat platné predpisy na zabezpedenie ochrany podzemnych vdd, hlavne zabezpedit
kontrolu technického stavu vozidiel stavby a musi vykonat opatrenia proti Uniku ropnych latok do
podzemnych vod. Konkrétne opatrenia na ochranu podzemnych véd zabezpeci zhotovitel stavby v rdmci
zariadenia staveniska.

V obdobi prevadzky rychlostnej cesty R2 mdzu byt povrchové vody znecistované priamym odvadzanim véd
z povrchového odtoku z vozovky do recipientu. Zranitelnost povrchovych vod zavisi od velkosti prietoku.
Ovplyvnenie kvality vody v povrchovom toku je spravidla do¢asného charakteru, avsak z hladiska vplyvu na
vodné ekosystémy ide o vplyv mimoriadne zdvainy a nezvratny. Dlhodoby charakter ma akumulacia
niektorych kontaminantov v dnovych sedimentoch (tazké kovy, organické latky).

Z hladiska sucasnych poznatkov o charaktere kontaminacie véd odvadzanych z povrchu rychlostnej cesty
nie je mozné vykonat presny odhad koncentracii kontaminantov. MozZno vychadzat z orientac¢nych hodnét,
publikovanych na zdklade vyskumov réznych institucii.

K vysokym koncentracidm znedistujucich latok dochadza predovsetkym v désledku zimnej udrzby vozovky,
kedy v zavislosti od mnoZstva chemického posypu dosahuji koncentracie chloridov hodnoty 4-5 g/I.
Vyznamnymi su aj koncentracie NEL (ropné latky), ktoré pri beinej prevadzke dosahuju 0,4-0,8 mg/l. Je
zrejmé, Ze tymito koncentraciami by boli silne ovplyvnené povrchové toky s nizkym prietokom. Podla
nariadenia vlady SR €. 296/2005 Z.z. je pripustna koncentracia chloridov v povrchovych vodach 200 mg/I
aNEL 0,1 mg/l. Vdalsom stupni projektovej dokumenticie bude preto potrebné spracovat navrh
odvodnenia rychlostnej cesty aj z hladiska tohto aspektu tak, aby boli dodrzané kvalitativne poziadavky na
povrchovu vodu v zmysle uvedeného pravneho predpisu.

Osobitnym pripadom su potencidlne havdrie vozidiel s unikom nebezpecnych latok. Z hladiska prevencie
bude potrebné vypracovat havarijny plan podla vyhlasky MZP SR &. 200/2018 Z.z. a zabezpetit poucenie
zamestnancov vykondvajucich UdrZzbu cestnej komunikacie.

5.2 VPLYVY NA PODZEMNU VODU

Vplyv na reZim podzemnej vody

Ovplyvnenie rezimu podzemnych vod je mozné predovsetkym v pripade stavebného zdsahu do zvodnenej
vrstvy. K takémuto zasahu v pripade posudzovaného Useku rychlostnej cesty R2 pravdepodobne neddjde.
Vynimkou je budovanie mostnych pilierov, pri ktorych by bolo potrebné znizovat hladinu podzemnej vody
Cerpanim. V takomto pripade je potrebné dodrzat ustanovenia vodného zakona ¢. 364/2004 Z.z. v zneni
neskorSich predpisov, osobitne § 21 ods. 1.

Velky doraz je potrebné v takychto pripadoch venovat aj opatreniam na ochranu tvorby minerédlnych
a termalnych vod, ktoré su definované v dalSom texte.
Ovplyvnenie kvality podzemnych véd

Podzemné vody su priamo ovplyvnitelné anikom kontaminujucich latok a ich prestupom cez zénu aeriacie.
S migraciou kontaminovanych podzemnych vod suvisi aj mozna nasledna kontaminacia povrchovych vod.

Miera zranitelnosti podzemnych vod zavisi predovsetkym od priepustnosti pokryvnych utvarov, mocnosti
zony aerdcie a vlastnosti samotného kolektora. Na zaklade tychto atribltov je moZno Uzemie obecne
kategorizovat nasledovne.

Podzemné vody celku kvartéru

e najviac zranitelné su podzemné vody aluvidlnych naplavov vodnych tokov. Pokryvné Utvary mozno
charakterizovat prevazne dobrou priepustnostou. Dobra priepustnost samotného kolektora vytvara
dobré podmienky pre rychlu migraciu kontaminantov;
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e ostatnym kvartérnym Utvarom mozno priradit nizky stupen zranitelnosti.
Podzemné vody neogénu

e vzhladom na celkovo nizku priepustnost mozno stupen zranitefnosti komplexu neovulkanitov
klasifikovat ako mierny a

e prisedimentoch vulkanosedimentdrnej vyplne kotliny ako nizky.
Podzemné vody paleozoika a mezozoika

e vzhladom na celkovo nizku priepustnost mozno stupen zranitelnosti permskych a spodnotiasovych
hornin klasifikovat ako mierny.

Ochrana v6d pocas vystavby aj prevadzky rychlostnej cesty je velkej miere otdzkou prevencie, ktora musi
zahfnat:

e pouzitie vyhovujucej stavebnej a dopravnej techniky;

e zabezpecenie miest manipulacie s nebezpecnymi latkami proti ich Unikom;

e pravidelné kontroly mechanizmov a miest manipulacie s nebezpecnymi latkami a okamzité

odstrafovanie zistenych zavad;

e personalnu pripravenost;

e havarijnu pripravenost;

e monitoring.

Z hladiska persondlnej pripravenosti bude potrebné zabezpecit poudenie zamestnancov o rizikach
znecistenia podzemnych véd, o nebezpecnych vlastnostiach ropnych latok a o postupoch v pripade havarie.
Mimoriadne ndroc¢né v uvedenom smere bude zvlddnutie kontroly a poucenia vsetkych dodavatelskych
organizacii.

Zmenou navrhovanej Cinnosti sa potencidlne vplyvy na podzemné vody vyznamne nemenia. Povodny
tunelovy variant aj nové rieSenie trasy budu realizované nad hladinou podzemnej vody, bez ovplyvnenia
hydrologického rezimu. Kumulovany a synergicky vplyv s inymi ¢innostami sa nepredpoklada.

Ochrana prirodnych liecivych zdrojov v Sliaci a Kovdcovej

Tak, ako je uvedené v kap. 11l.6.1.5, trasa posudzovaného Useku rychlostnej cesty R2 prechadza vo
vzdialenosti 143 m od juzného okraja OP I. stupfia prirodnych lieCivych zdrojov v Sliaéi a je vedend cez
ochranné pasmo Il. stupnia prirodnych lie€ivych zdrojov v Sliaci a Kovacovej.

V zmysle poziadavky zdvere¢ného stanoviska MZP SR, navrhovatel zabezpedil realizciu podrobného
hydrogeologického prieskumu vo vztahu k potencidlnemu ovplyvneniu Zriedel v kiipefoch Slia¢. Vysledky
prieskumu su dokumentované zavere¢nou sprdvou ,Rychlostnd cesta R2 Zvolen zapad - Zvolen vychod”,
ktora bola vyhotovena v juni 2014 (M. Kliz a kol., HydroGEP s.r.o. Sliag).

Vradmci podrobného prieskumu bolo realizovanych 10 hydrogeologickych vrtov, ktorych situdcia je na
nasledujucom obrazku.
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Obr. 3 Situacia hydrogeologickych vrtov

RN

e (C3-1 - Zvisly hydrogeologicky vrt

e C5-1 - Subhorizontalny hydrogeologicky vrt

Sucastou prieskumu boli geofyzikdlne prace, hydrochemické prace, stanovenie izotopového zloZenia
vod, realizacia 60 dnovej hydrodynamickej skusky na vrtoch, v ktorych bola overend minerdlna voda
rezimové merania a dalsie.

Vysledky prieskumu priniesli cenné poznatky vo vztahu k struktire mineralnych a termalnych vod, ktoré sa
premietli do ndvrhu opatreni na elimindciu vplyvov vystavby na Zriedelnu Struktdru. Vysledky prieskumu
prezentujeme na zdklade zaverecnej spravy v skratenej forme v nasledujuicom texte.

V Useku km 3,057 — 3,601 preklenie rychlostna cesta mostnym objektom Hron, Zelezni¢nu trat, polnu cestu
a dostane sa na lavu stranu rieky. V tomto Useku boli situované vrty C3-1 a C3-2 hibky 40,0 m, ktoré
zdokumentovali vyznamné zdroje preplynenych mineralnych vod s potencidlnymi vyuzitelnymi mnozstvami
C3-1=0,43 /s a C3-2=13,00 I/s. Vody maju zdkladny nevyrazny Ca-HCO; typ chemického zloZenia, podobny
pramenu Stefanik. Ich chemizmus sa tvori mie$anim mineralnych véd ,slia¢skeho typu“, ktoré nadobudaju
svoj chemizmus v sedimentoch werfénu, s obycajnymi vodami cirkulujucimi v hronskych Strkovych
naplavoch. Obyc¢ajné vody su oddelené od minerdlnych malo priepustnou polohou tufitickych siltov,
miestami ilov, ktoré su pokladané za izolator a predstavuju ich prirodzenu ochranu.

Ochranna vrstva (tufitické silty) je v Grovniach 282 az 272 m n.m. (C3-1) a 279 m n.m. az 270 m n.m. (C3-2).
Pod nou je kolektor mineralnych vod “sliacskeho typu”, ktory buduju piescité strky (C3-1) a epiklastické
vulkanické brekcie (C3-2). Hladiny podzemnych vdd boli narazené v hibke 3,0 m a ustalili sa v hibke C3-
1=2,1 m (290 m n.m.), resp. hC3-2=1,4 m (291 m n.m) od Ustia paZnice. Pritoky mineralnych vod boli
zaznamenané v hibke 19,0 m (C3-1) a 23,2 m (C3-2). Karotaine prace poukazali na severovychodny (C3-1) a
severny (C3-2) smer prudenia.

Pocas poloprevadzkovej cerpacej skusky v trvani 60 dni nedoslo k ovplyvneniu rezimu prirodnych liecivych
zdrojov v Sliaci.

V predmetnom Useku je potrebné eliminovat tieto rizika:
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e vyvarovat sa zasahu do kolektora mineralnych véd, v ktorom dochadza k obehu a tvorbe chemizmu vod
,Sliaéskeho typu“, t.j. od hfbky cca 19 m;

e v pripade, Ze vykopové prace porusia vrstvu tufitickych siltov, ktora oddeluje kolektory, existuje riziko
prepojenia mineralnej a obycajnej vody, respektive nekontrolovatefného vyronu oxidu uhlic¢itého, preto
je potrebné zachovat jej maximalnu moznd hribku;

e nadmernym odc¢erpavanim voéd horizontu obycéajnych véd, napriklad pri odvodneni stavebnych jam,
mbze byt naruSend hydraulickd rovnovahu medzi obyéajnymi a minerdlnymi vodami s nepriaznivym
dosahom na ich chemické zloZenie. Horizonty su sice oddelené slabo priepustnou vrstvou tufitickych
siltov, ale ich vzajomna hydraulicka prepojenost sa neda vylucit;

e znelistené vody zpovrchového odtoku z vozovky musia byt odvedené mimo hydrogeologicku
Struktdru.

V_useku km 3,750 — 4,250 vchadza rychlostna cesta do Zvolenskej pahorkatiny. Hydrogeologické pomery
dokumentuju vrty C3-3 a C3-4 hibky 40,0 m, ktoré su situované na tektonickych blokoch poklesnutych (cca
30 m) do Zvolenskej kotliny.

Hladina podzemnej vody bola narazend v hibkach 13,7 m (vrt C3-3) a 29,8 m (vrt C3-4) a ustélila sa vo vrte
C3-3 v hibke 13,7 m (289 m n.m.) a vo vrte C3-4 v hibke 23,4 m (316,35 m n.m). Voda vo vrtoch je oby¢ajnd,
s nizkou mineralizaciou (197 mg/l, resp.147 mg/l), prevazne zakladného vyrazného Ca-HCO; typu
chemického zloZenia, s nizkymi obsahmi siranov. Vo vodach nebol zisteny obsah CO,. Usek predstavuje
malé riziko pre mineralne a termalne vody kupelov v Sliadi, pretoze rychlostna cesta je vedena po povrchu.

V Useku km 5,216 — 5,750 preklenie rychlostna cesta mostom boc¢né udolie Slia¢skej doliny a pokracuje po
teréne. Hydrogeologické pomery charakterizuje vrt C3-5 hibky 40,0 m. V jeho geologickom profile su
zastupené (do 9,5 m) ily a tufitické silty s malou priepustnostou, pod ktorymi st vulkanické pieskovce az
zlepence s dobre opracovanymi obliakmi (velkosti 1-3 cm) kremena, menej andezitu a epiklastické
vulkanické brekcie so slabo opracovanymi tlomkami (0,2 — 5,0 cm) andezitu. V intervale 36 — 40 m su
zlepence (80 %) s dobre opracovanymi obliakmi andezitu, spevnenych tufov a kremena, matrix tvoria
hrubozrnné piesky.

Hladina podzemnej vody bola narazenda v hibke 9,5 m a ustélila sa v hibke 9,3 m. Voda sa chemickym
zloZenim podoba minerélnej vode pramefia Stefanik, ma aviak mensi obsah CO,. Porovnanim drovni prelivu
pramefia Stefanik (347,68 m n.m.) a hladiny vo vrte C3-5 (330,88 m n.m.) bol zisteny rozdiel +16,8 m
v prospech prelivu na prameni Stefanik.

Potencialne riziko ovplyvnenia mineralnych véd v sliacskej oblasti predstavuje vystavba mostného objektu,
ktorého zaloZenie pilierov méze mat znaény hibkovy dosah. Riziko spociva v moznom naru$eni vystupovych
ciest oxidu uhli¢itého. Ich pripadnd zmena méze narusit citlivy mechanizmus vystupu minerdlnych véd
v celej sliacskej Strukture, ktorého prejavy na povrchu si zname (pramene, resp. zZriedelné linie), avsak jeho
sustredené vyrony su prekryté mladsim sdvrstvim do ktorého sa rozptyluje.

Pre zamedzenie nepriaznivych zasahov do struktiry bude potrebné navrhnat nosnd konstrukciu mosta tak,
aby v km 5,450 — 5,550 preklenula bo¢né udolie Sliacskej doliny bez zasahu do kolektora podzemnych vod.

Usek km 5,750 — 5,950 mala pévodne rychlostnd cesta prechadzat tunelom s nadloZim cca 35 m,
v sti¢asnosti podla predstavovanej zmeny je vtomto Useku navrhovany zarez s hibkou 17 m, chraneny
opornymi murmi dizky 200 m. Hydrogeologické pomery tohto tseku dokumentuje vrt C3-7, hiboky 70 m,
v ktorého geologickom profile sa nachadzaju do hibky 20 m méakké a7 pevné ily s vysokou plasticitou,
v intervale 18 -20 metrov pribudaju obliaky kremena, kremenca, granitu a svorov. Pod nimi su piescité a
ilovité strky hrubky 15 m. V intervale 35-70 m su aleuritické tufy s dlomkami travertinu.
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V geologickej stavbe Uzemia sa vyrazné uplatnili mladsie (kvartérne) tektonické pohyby, ¢o potvrdzuju
terasové $trky, nachadzajlce sa cca 90 m nad Urovriou Hrona. Ulomky travertinu v redeponovanych tufoch
poukazuji na staré vyvery mineralnych véd. Hladina podzemnej vody bola narazend v hibke 40,0 m a
ustalila sa v hibke 30,2 m (372 m n.m.), zodpovedajticej Urovni prelivu Kipelného pramefia.

Voda ma zakladny vyrazny Ca-HCOj; typ chemického zloZenia, dosahuje mineralizaciu 446 mg/|, teplotu 16,9
°C. Chemickym zloZenim sa odliSuje od mineralnych a termalnych vod.

Napriek technickému zdsahu do horninového prostredia, vtomto Useku nebudl ohrozené vody sliacskej
Zriedelnej linie, pretozZe niveleta rychlostnej cesty bude nad hladinou podzemnej vody.

Usek km 6,150 — 6,675 je vedeny povrchom terénu s minimalnymi zasahmi do terénu. Vrtom C3-10 bola
hladina podzemnej vody narazena a ustalena v hibke 8,5 m, s pozorovanymi pritokmi v hibkach 20 m, 30 m
a 38 m. Voda ma zakladny vyrazny Ca-HCO; typ chemického zloZenia, dosahuje mineralizaciu 372 mg/l,
teplotu 15,3 °C.

Vystavba rychlostnej cesty v tomto Useku neohrozuje minerdlne a termalne vody v Sliaci.

Z vyhodnotenia vysledkov hydrogeologického prieskumu vyplyva, Ze pri ndvrhu a vystavbe rychlostnej cesty
je potrebné realizovat opatrenia na zabezpedenie vydatnosti a kvality minerdlnych atermalnych vod
sliaéskej Zriedelnej oblasti. Jedna sa hlavne o opatrenia definované v Gsekoch km 4,000 — 4,400 a km 4,600
— 5,700. Pri ich dodrzani sa riziko ovplyvnenia formovania aobehu mineralnych atermalnych vod
nepredpoklada.

Zmenou navrhovanej Cinnosti sa potencidlne vplyvy na minerdlne a termdlne vody rieSenej oblasti, ktoré
boli identifikované spravou o hodnoteni vyznamne nemenia. Zmenu tunelového rieSenia za rieSenie
zarezom je potrebné vnimat pozitivne, nakolko je eliminované riziko ovplyvnenia zdrojov_minerélnych
atermalnych v6d technickou seizmicitou pri_razeni tunela. Pozitivnou skutoénostou bola realizécia
hydrogeologického prieskumu, ktory definoval opatrenia na eliminaciu_potencidlnych rizik vo vztahu
k slia¢skej Zriedelnej oblasti.

Kumulovany a synergicky vplyv s inymi ¢innostami sa nepredpoklada.

6. VPLYVY NA PODU

Najvyznamnejsim vplyvom na podu je jej trvaly zaber. Zabery polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov
su uvedené v kap. 111.2.5.1.

Podla zakona €. 220/2004 Z.z. o ochrane polnohospodarskej pddy mozno polnohospodarsku podu pouzit na
stavebné a iné nepolnohospodarske ucely iba v nevyhnutnych pripadoch a v odovodnenom rozsahu. Organ
ochrany polnohospodarskej pody ustanovuje spdsob ochrany humusového horizontu pofnohospodarskych
pbd, s ktorym musi byt nalozené tak, aby nedoslo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii polnohospodarskej
pody a aby bolo zabezpecdené jeho hospodarne a Ucelné vyuzitie.

7. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY
Vplyvy na faunu, floru a ich biotopy mozno vo vseobecnosti rozdelit na:
e primarne p6sobiace najma pocas vystavby (zanik biotopov, vyrub drevin),

e sekunddrne poOsobiace pocas vystavby aj pocas prevadzky (ndhodné usmrcovanie Zivocichov,
fragmentacia biotopov, obmedzenie migracie, vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodného
rezimu, klimy a pod.),
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e terciarne pésobiace pocas prevadzky (prenikanie novych €asto invaznych druhov do okolia, rozvoj sidiel,
znelistenie posypovymi materidlmi, technickej infrastruktiry, priemyslu, rekredcie, atd. v dopravne
spristupnenych oblastiach)

Zvplyvov na vegetdciu je najvyznamnejSim vyrub drevin, ktoré sa nachadzaju vrozsahu trvalého
a docasného zaberu pdody a ktoré bude potrebné vramci pripravy Uzemia pre vystavbu odstranit.
S drevinami rasticimi mimo les sa bude postupovat v zmysle zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Ziadost o sthlas na vyrub drevin je potrebné podat na vietky dreviny
s obvodom kmena vacsim ako 40 cm (§ 47, ods. 4 a) a 80 cm (§ 47, ods. 4c), s vynimkou invaznych druhov
a na vsetky dreviny rastlce na uzemi s druhym stupfiom ochrany.

Vo vysSom stupni projektovej pripravy bude vypracovana Inventarizdcia a spolo¢enské ohodnotenie drevin
rastucich mimo les na plochach, na ktorych bude realizovana vystavba rychlostnej cesty. Vyhodnotené budu
aj zabery lesnych porastov.

Koliznym Usekom je trasovanie rychlostnej cesty a vystavba mostnych objektov v uddolnych nivach vodnych
tokov Hron a Zolna. Prirodzené toky poskytuju idedlne biotopy pre mnoZstvo vtakov. RuSivy vplyv
prevadzky rychlostnej cesty adaptabilnejSim druhom (prevaine beZnejSie s pocetnym zastUpenim)
pravdepodobne nebude vadit. Pri druhoch technofébnych (vzacnejsie kadice, divé husy a i.) premostenia
obmedzia vyuzivanie tychto miest.

Priestory so zachovanou krajinnou Struktirou umoznuju prekonat tymto Zivodichom bariéry a overenej
krajiny s komunikaciami a sidlami pri dialkovych migraciach. Sledovanym Uzemim vedu doleZité migracné
koridory polovnej zveri, ktorych zachovanie je Zivotne délezité. Migraciu Ciastone zabezpecia priestory pod
mostnymi objektmi nad Sirokymi Udoliami a nad potokmi a riekami. Na minimalizovanie negativnych
dopadov na migraciu Zivocichov bol v km 5,820 navrhnuty ekodukt (S0209-00), ktorého parametre umoznia
pohyb Zivocichov Uzemim v smere sever-juh a opacne. Navrhovany ekodukt s naslednou rekultivaciou
Uzemia a vysadbou navadzacej zelene zaisti dostatocne Siroky koridor pre migrujucu zver .

Najvyznamnejsimi migracnymi koridormi vtakov su rieky. Koliznymi priestormi budu z tohto hladiska
premostenia riek a to predovsetkym v nive Hrona. Je predpoklad, Ze vacsine malych druhov (spevavce),
ktoré sleduju pri tahu pobrezné porasty a tok rieky v malej vyske, nebudu premostenia vaznou prekazkou. vV
kazdom pripade v3ak budud mat premostenia rusivy vplyv pre plachejsie druhy vtakov, ktorym rychlostna
cesta znemozni vyuZivanie toku rieky a jeho okolie ako oddychové miesto pri dialkovych tahoch. Zaroven
treba pocitat i s moZnostou narazov vtakov do premostenia, najma pri noénom tahu

Napriek znaénej antropizacii krajiny sa v sledovanom uUzemi, priamo v kontakte s planovanou rychlostnou
cestou vyskytuju biotopy narodného a eurépskeho vyznamu. Z nich mozno povazovat za najzachovalejsie,
cenologicky hodnotné a vyZadujlce pozornost a minimalizaciu zasahov pocas vystavby porasty karpatskych
dubovo-hrabovych lesov Ls 2.1 najma lokalita Dedovec, Vtac¢nik, Bakova jama cca v km 4,5 - 6,0 trasy, Ls1.3,
*91EO jasenovo-jelSové podhorské luiné lesy — udolie Dedovec, linie potokov Hucava, Zolnd a Lk 3
mezofilné pasienky a spdsané luky v okoli lokalit Medokysne, Lipovec.

Tab.9 Druhy biotopov v trase rychlostnej cesty

km trasy Kéd biotopu Nazov biotopu Poznamka
2,0-3,0 X5 Uhory a extenzivne obhospodarované polia

X3 nitrofilna ruderdlna vegetacia mimo sidel

X7 intenzivne obhospodarované polia
3,2-3,4 Kr7 trnkové a lieskové kroviny primiesand vrba krehka

X10 porasty ruderalizovanych bahnitych brehov
3,9 Lk 10 vegetdcia vysokych ostric kontakt, biotop

narodného vyznamu

3,5-3,6 Lk6 podmacané luky horskych a podhorskych oblasti biotop narodného vyznamu,
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km trasy Kod biotopu Nazov biotopu Poznamka
znacne ruderalizovany
3,7-4,4 X3 nitrofilna ruderdlna vegetacia mimo sidel biotop narodného vyznamu,
Lk3 mezofilné pasienky a spasané luky matonohové pasienky
vyznamne degradované
4,4-5,4 Ls2 dubovo-hrabové lesy karpatské biotop narodného vyznamu
5,4-5,9 Lk1 /6510 nizinné a podhorské kosné luky biotop eurdpskeho vyznamu
5,9-6,6 Ls2 dubovo-hrabové lesy karpatské biotop narodného vyznamu
6,6-8,5 Lk3 mezofilné pasienky a spasané luky biotop narodného vyznamu
8,5-8,7 Ls1.3 /91E0* |jasefiovo-jel$ové podhorské luzné lesy vyznamny kontakt, biotop
eurdpskeho vyznamu,,
vyznamny zaber potoka Zolnd
8,7-9,7 X7 intenzivne obhospodarované polia
9,7-9,9 Ls2 dubovo-hrabové lesy karpatské biotop narodného vyznamu,
porasty pozmenené — vplyv
agrotechnoldégie okolia
9,9-KU X7 intenzivne obhospodarované polia
Ostatné spolocenstva, resp. biotopy eurdpskeho ¢i narodného vyznamu su uZz vsucasnosti znacne

modifikované, vystavené dynamickym a intenzivnym vplyvom antropizacie, nepredstavuju charakteristické
porasty s typickym floristickym spektrom.

Vplyv na lesné biotopy

vyznamnym vplyvom na lesné ekosystémy bude priama likvidacia Casti ekosystému v zaujmovom
uzemi stavby a jeho fragmentdcia, s vyznamnym bariérovym ucinkom liniovej stavby,

otvorenim porastovych stien, déjde k zniZeniu stability lesnych porastov voci abiotickym &initelom
a moznym nastupom ruderdlnych a invaznych druhov, vplyvom stavebnej ¢innosti,

zdsahom do pddneho krytu budu lesné porasty okolo portalov tunelov a na strmych a malo
unosnych svahoch ohrozené erdziou,

narusenim dopravnej lesnej siete pre pribliZovanie, odvoz dreva a rozvoz pracovnikov dojde k
obmedzeniu hospodarskej ¢innosti v lesoch,

dojde k poskodeniu stromov na okraji lesnych porastov negativhym vplyvom splodin, prachu,
znecistenim, mechanickym poskodenim pri kontakte so strojmi,

nadmerny hluk a v okoli rychlostnej cesty spésobi znizenie vyskytu polovnej zveri,

budud narusené prirodzené migracné trasy zveri a vznikne riziko zrazky so zverou.

Vplyv na biotopy brehov vodnych tokov

Vystavbou mostnych objektov ponad vodné toky a udolia v trase jednotlivych variantnych rieseni déjde aj k

Upravam

vodnych tokov (reguldcie prelozky vodnych tokov), ktoré maju tiez nepriaznivy vplyv na

ekosystémy vodnych tokov a brehové a sprievodné porasty. Brehové porasty plnia niekolko vyznamnych

funkcii:

najma v hornych Usekoch st hlavnym zdrojom potravy (energie) pre organizmy vodného toku,

mikroklimaticka funkcia — zatienuju tok, zniZzuju teplotu vody a rozsah oslnenia porastu, ¢im
redukuju primarnu produkciu. Ak sa odstrania brehové porasty, znizi sa mnozZstvo alochténneho
detritu, zmenia sa teplotné pomery a zvysi sa produkcia rias. Nastane prestavba trofickych
vztahov. Povodné druhy su vytlacané ruderalnymi, oportunistickymi druhmi. Brehové porasty
sucasne vyrovnavaju rozdiely tepl6t v priebehu dna, zniZuju pradenie v prizemnej vrstve a zvySuju
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vlhkost na okolitych plochach. Brehové porasty mézu ovplyvnit mikroklimu susednych ploch az do
vzdialenosti 55 m, zatienenim znizuju vypar z vodnej hladiny a zabranuju aj prehrievaniu vody.

e spomalovanie odtoku — prirodzené hate zo zvyskov pobreznej vegetacie maju vyznam najma v
mensich tokoch, kde sa tak zniZuje transport organickej hmoty, rychlost pridu a zvysuje sa
diverzita organizmov. Brehové porasty poskytuju habitualne podmienky vodnym i suchozemskym
organizmom a tak prispievaju tak k zvySovaniu druhovej diverzity v krajine. Tok s prilahlymi
porastami slUZi ako biokoridor pre mnohé migrujice organizmy a sucasne plni funkciu bariéry
zabranujucej Sireniu niektorych inych organizmov, ¢o je vyznamné najma v pripade chorbéb a
Skodcov.

o filtracna funkcia — brehové porasty zachytdvaju nespotrebované Ziviny, rezidud biocidov ainé
latky vyplavované zo susednych suchozemskych pléch. Tvoria tak prirodzend bariéru, ktora
zabranuje prenikaniu znedistujucich latok do toku. Samocistiaca schopnost tokov s prirodzenou
brehovou vegetaciou je asi 5- krat vyssia ako u tokov regulovanych a nedostatocne osadenych
drevinami.

e protierézna funkcia — brehové porasty znizuju riziko vodnej a veternej erdzie a speviuju brehy.

Z dalsich cennych lokalit genofondovo vyznamnych a chranenych je lesny komplex Bakova jama so
zachovanymi, porastami karpatskych dubovo-hrabovych lesov podzvazu Carici pilosae-Carpinenion betuli J.
et M. Michalko 1986. i ostatné meandre potoka Zolna, ktoré su v priamom kontakte posudzovaného Useku
rychlostnej cesty R2 v km 8,83. Vyhodnotenie priamych zaberov konkrétnych biotopov bude rieSené vo
vyS$Som stupni projektovej pripravy.

Z analyzy fléry a vegetacie hodnoteného Uzemia mozino konstatovat, Ze predmetnom zabere
predpokladanych tras cestnej komunikacie sa v sucasnosti nevyskytuje Ziadne ohrozené rastlinné
spolocenstvo, ani sme v Uzemi nezaregistrovali v stlade s Vyhlaskou c. 24/2003 Z.z. priloha ¢. 4, ¢. 5, ktorou
sa vykonava zakon 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, ani jeden druh eurdpskeho a narodného
vyznamu cievnatych rastlin, na ktorych ochranu sa vyhlasuju chranené tzemia. 93/1999 Z.z., a ani jeden
druh v zaéleneny do zoznamu chranenych rastlin, prioritnych druhov rastlin aich spolo¢enskd hodnota.
Evalvacia redlnej vegetdcie vychadza z dostupnych informacnych zdrojov a prieskumu v teréne. Vzhladom
cyklickd formu prieskumu, vyskyt vyznamnych dalSich druhov, a druhov v kategdériach ohrozenosti je mozny
v SirSie chdpanej biogeografickej oblasti, avSak priamo v planovanej trase, resp. v zdbere vystavby je viac-
menej vyluceny.

8. VPLYVY NA KRAJINU - STRUKTURU A VYUZIVANIE KRAJINY, KRAJINNY
OBRAZ

Trasa rychlostnej cesty R2 je vedena v krajine, v ktorej scenérii sa striedaju Useky suvislych lesnych porastov
s polnhohospodarskou krajinou s trvalymi trdvnymi porastami a rozptylenou krajinotvornou zelenou a tiez s
brehovou a sprievodnou zelefiou vodnych tokov. Z pohladu Struktiry a vyuZivania krajiny nastane zmena
prvkov vyuZitia zeme v dosledku umiestnenia stavby rychlostnej cesty v priestore. Pribudne dalsi prvok
dopravne]j infrastruktiry v neprospech polnohospodarskych a lesnych ploch. Uloha umiestnenia
technického diela do krajiny je doleZitd nielen z hladiska zmyslového vnimania, ale aj z ekologického
hladiska. Hodnotenie vnimania krajiny sa odliSuje v zdvislosti na osobnej skisenosti, socidlneho a
kultdrneho zazemia, o¢akdvania aj odbornosti a je preto velmi individuadlne. Za najzavaznejsi vizualny zdsah
do krajiny sa povaZuje vedenie trasy v hlbokych zdrezoch alebo na vysokych mostoch. Vystavba a prevadzka
cesty ovplyvni tuto scenériu doteraz nenarusenu velkym mnoZstvom technickych prvkov na ¢as vystavby a
este dlho po jej ukonceni, kym sa vegetaénymi Upravami podari stavbu do tejto scenérie zaélenit. Z hladiska
krajinnej scenérie predstavuje najvacsi zdsah realizacia narocnych technickych objektov — vacsie mostné
objekty, hlboké zarezy a vysoké nasypy, najmenej bude ovplyvnena scenéria krajiny v Usekoch, kde trasa
kopiruje sicasnu komunikaciu, alebo kde je vedena len na nizkych nasypoch a v Urovni terénu. V suvislosti
s navrhovanymi zmenami d6jde k k najvyraznejsim vitudlnym zmenam vo dvoch Usekoch:
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1. v polohe umiestnenia kriZzovatky Kovacova (pévodne krizovatka Slia¢). Navrhované krizovatky su
v priestore aluvidlnej nivy rieky Hron, svojim charakterom v identickom uUzemi. Rozdiel je vo
vizudlnom vnimani telies krizovatiek, kde v novonavrhovanom rieSeni je krizovatka Kovacova
vizudlne exponovanad z obce Kovéacova, vzhladom na mensiu vzdialenost od obce a zloZitejsie
rieSenie ako to bolo v povodnom rieseni krizovatky Slia¢ (vacsia vzdialenost od mesta Slia¢
a relativne jednoduchsie technické riesenie)

2. V polohe pévodného tunela je v novonavrhovanom rieSeni navrhnuty hlboky zarez s ekoduktom
nad rychlostnou cestou R2. Tunel je vizudlne menej vyraznym prvkom v krajine ako je vedenie trasy
v zareze alebo ndsype.

Zaclenenie rychlostnej cesty i ostatnych cestnych objektov do krajiny bude spocivat predovsetkym
v realizacii vegetaénych Uprav, ktoré budu plnit aj funkciu protieréznej ochrany svahov zemného telesa a
zmiernenia negativnych vplyvov dopravy na prirodné i Zivotné prostredie (zachytdvanie exhalatov a
Ciastocne aj hluku). Na nasypovych svahoch telesa rychlostnej cesty, v priestoroch vetiev krizovatiek, budu
rieSené zahustené krikové vysadby a skupinové vysadby réznych druhov stromov tak, aby vznikla savisla
kompaktna masa zelene s pestrou vyskovou a farebnou struktdrou. Zaroven v mieste migracie zveri v ramci
navrhovaného ekoduktu bude rieSend vhodna krikova vysadba na usmernenie zveri ponad rychlostnu cestu.
Uvedené opatrenia zmiernia vizudlnu exponovanost a prispeju k zacleneniu stavby do krajiny.

Vplyv na krajinu a estetické vnimanie je moiné okrem vegetaénych Uprav zmiernit aj atraktivnym
architektonickym rieSenim. Kvalitné vytvarné rieSenie rychlostnej cesty a zariadeni na nej umiestnenych,
mdze pozitivne ovplyvnit esteticki hodnotu okolitej krajiny a preto bude potrebné tvarovému, farebnému a
materidlovému rieSeniu jednotlivych prvkov rychlostnej cesty a doplnkovych zariadeni venovat nalezitd
pozornost.

Oproti pbévodne posudenému rieSeniu neddjde prakticky k Ziadnym vyznamnejSim zmenam, zmeny
smerového vedenia trasy nemaju vplyv na celkovy obraz v krajine, resp. na funkénu Struktdru. V porovnani
s pévodne posudenym variantom je nové umiestnenie krizovatky Kovacova, ktora sa posunie o cca 1,2 km
juZnejsie a blizsie k obci Kovacova do miesta sucasnej krizovatky, ¢im bude viac vnimand z obce Kovacova
ako to bolo v povodnom rieSeni pri polohe kriZovatky Sliac.

9, VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE PASMA

Ndrodnd siet chrdnenych uzemi

V trase stavby sa nenachadza Ziadne chranené Gzemie narodnej siete chranenych Gzemi, ktoré by mohli byt
dotknuté vystavbou alebo prevadzkou rychlostnej cesty R2. NajblizSie sa nachadza Uzemie Chraneny areal
Arborétum Borova hora. V porovnani s povodnym variantom dojde k posunu trasy smerom blizsie k tomuto
chranenému Uzemiu na vzdialenost cca 36 m. Napriek tomuto posunu nie je predpoklad ohrozenia
predmetu ochrany chraneného Uzemia, ktorym je ochrana ukazky genetického bohatstva drevinového
zloZenia lesov Slovenska. Odporicané je monitorovanie stavu porastov v tomto chranenom uzemi pred,
pocas vystavby a pocas prevadzky R2.

Natura 2000

Trasa rychlostnej cesty R2 nezasahuje do Ziadneho chraneného uzemia vycéleneného v ramci sustavy
Natura 2000. NajblizSie Uzemia sa nachadzaju vo vzdialenosti cca 3,99 km.

10. VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Trasa rychlostnej cesty R2 prekonava v km 3,028 hydricky biokoridor nadregionalneho vyznamu rieku Hron
(BK11/12). Oproti pdovodne posudenému rieseniu doslo k posunu trasy o cca 500 m juznejSie. Vyznamnost
vplyvov sa tym nemeni a tieto ostavaju identické ako pri povodnej trase.
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Nasledne prechadza v nasype v km 3,45 — 3,73 cez lokdlne biocentrum Pod Borovou horou (BC32). P6vodna
trasa sa tomuto Uzemiu vyhybala. Trasovanie R2 cez severny okraj tohto Uzemia by ho vyraznejSie nemalo
narusit v pripade, Ze nedd6jde k naruseniu vodného rezimu, kedZe ide o mokradny biotop. Lokalitu bude
potrebné monitorovat.

Vkm 8,83 trasa R2 pretina lokdlny biokoridor potok Zolnd (BK3) - posudzovana trasa je identicka
s pévodnou trasou a vplyvy na lokalny biokoridor su rovnaké.

V km 9,5 — 10,7 pretina regionalny biokoridor Hrb-Hradok-Slatinka (BK11/13) - v porovnani s povodnou
trasou R2 je hlavna zmena v lokalizacii odpocivadla Lieskovec, ktoré je novom rieseni zasahuje do casti
vyCleneného biokoridoru. Posudzovand trasa je identickd s povodnou trasou avplyvy na regiondlny
biokoridor su rovnaké.

Okrem vysSie uvedenych kolizii s prvkami USES je vkm 5,82 navrhovany ekodukt, ktory ma sluit pre
migraciu zvery. V porovnani s povodnym rieSenim s tunelovym variantom tdto funkciu plnil dsek R2 nad
tunelom.

11. VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME

S vynimkou zaberu trvalého zaberu polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov sa iné vyznamné vplyvy
na urbanny komplex a vyuzivanie zeme neocakavaju. Zmenou navrhovanej ¢innosti sa vplyvy na tuto oblast
nezmenia.

12. VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY, PALEONTOLOGICKE
NALEZISKA, VYZNAMNE GEOLOGICKE LOKALITY A NA KULTURNE HODNOTY
NEHMOTNEJ POVAHY

Vplyvy na uvedené zlozky neocakdvame Zmenou navrhovanej ¢innosti sa vplyvy na tito oblast nezmenia.

13. VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

V rieSenom Uzemisu evidované archeologické naleziska. Pred vystavbou bude potrebné zrealizovat
podrobny archeologicky prieskum. Pri stavebnej ¢innosti v Uzemi je potrebné dodrzat povinnost ohldsenia
pripadného archeologického ndlezu podla § 40 zdkona ¢. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu,
v stlade s § 127 stavebného zakona. NajbliZia evidovand archeololgicka lokalita Hradok v km 9,850 — 10,000
nebude priamo ovplyvnend ani v jednom porovndvanom trasovaci rychlostnej cesty R2. Vo vy$Som stupni

projektovej dokumentacie bude spracovany podrobnejsi archeologicky prieskum.

14. SUMARNE VYHODNOTENIE ZMIEN NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Predmetom ozndmenia je vyhodnotenie vplyvov zmien navrhovanej ¢innosti — stavby rychlostnej cesty R2
Zvolen zépad — Zvolen vychod, ktoré boli uskutoénené v upravenom riedeni na Grovni DUR, voéi stavu
posudenom spravou o hodnoteni v roku 2008.

Zmeny navrhovanej ¢innosti zahfiaju zmeny v nasledovnych suboroch objektov:

e zmeny objektu 101-00 Rychlostna cesta R2,

zmeny v objektoch kriZovatiek,

zmeny a doplnenie objektov preloZiek ciest a Uprav ciest,

zmeny a doplnenie mostnych objektov,

e doplnenie opornych a zarubnych murov, ktoré neboli uvedené v sprave o hodnoteni,
e zmeny v protihlukovych opatreniach
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Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

Zmeny zakladnych parametrov stavby mozno pre jednotlivé fazy technického rieSenia zosumarizovat

nasledovne:
Parameter EIA (variant C3) DUR

Kategoria rychlostnej cesty R 22,5/100 R 24,5/100
Celkova di?ka trasy (km) 17,183 12,575
Pocet krizovatiek (MUK) 3 2
Pocet mostov 17 21
Dizka mostnych objektov (km) 4,357 3,8693
Pocet tunelov 1 0
Dizka tunelov (m) 340 0
Kubatura vykopov (m3) 464 514 2 055 470
Kubatura nasypov (m3) 869 976 3635016
Prebytok/nedostatok zeminy (m°) -328 122 -1579 546
Pocet asanovanych objektov 0 0
Trvalé zabery pédy(ha): 69,16 108,104
z toho polnohospodarska péda (ha) 59,51 95,1453
lesna pbda (ha) 9,65 12,959
Docasné zabery p6dy (ha) - 9,481
Pocet Uprav vodnych tokov 6 2
Pocet Uprav cestnych komunikacii 5 7
Protihlukové steny — dizka (m) 1820 4 800

V dalSom uvddzame popis a vyhodnotenie zmien z pohfadu Zivotného prostredia.
Zmena kategorie rychlostnej cesty

Zmena kategérie z pévodnej R 22,5 s navrhovou rychlostou 100 km/h na R 24,5/100 bola vyvolana
smerovym a vySkovym vedenim, tak aby vyhovovala poZiadavkam STN 73 6101.

Zmena Sirkového usporiadanie na kategériu R24,5 sa negativne prejavuje v zvySeni narokov na zaber pody
a potreby vyrubov drevin v hraniciach trvalého a do¢asného zaberu. Zaroven sa vsak tymto rieSenim zvysi
komfort cestujlcich, zlepsi sa plynulost premavky, skratia sa jazdné casy, ¢o bude mat za nasledok zniZenie
emisného zataZenia okolia cestnej komunikacie.

Zmeny smerového vedenia

S ohlfadom na poZiadavky dotknutych orgdnov a organizacii, poziadavky investora, ako aj na presné
zameranie Uzemia bolo upravené smerové a vyskové vedenie rychlostnej cesty R2.

V rdmci predmetnej dokumentdcie bol zvoleny zaciatok stavby, t.j. km 0,000 R2, v inom mieste v porovnani
s dokumentdciou TS z roku 2006. Zmena polohy zaciatku Useku vyplyva zo zmeny technického riesenia.
Kilometer 0,000 R2 podla DUR zodpoveda km 3,205 R2 podla TS, a koniec Useku je v km 12,523 R2 podla
DUR a zodpovedda km 15,970 R2 podla TS.

Na rychlostnej ceste R2 je mozné charakterizovat 3 Useky, na ktorych bolo upravené smerové vedenie trasy.
Su to nasledovné useky:

e km 0,000 — 4,415 R2 podla DUR (km 3,205 — 7,885 R2 podla TS)

e km 6,679 — 9,764 R2 podla DUR (km 10,128 — 13,195 R2 podla TS)

e km 10,698 — 12,523 R2 podla DUR (km 14,130 — 15,970 R2 podla TS)

K najzasadnej$ej zmene smerového vedenia rychlostnej cesty R2 doslo na jej zaciatku. Uprava smerového
vedenia bola navrhnutd v Gseku od km 0,000 R2 po km 4,415 R2 (km 3,205 -7,885 R2 podla TS), kde sa
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trasa vracia do pévodného smerového vedenia trasy z TS. Trasa rychlostnej cesty R2 je situovana juznejiie
od pévodne navrhovanej trasy z TS. Hlavnym dévodom zmeny smerového vedenia rychlostnej cesty
v danom Useku, bolo uvolnenie Uzemia pre rozvoj mesta Sliac¢ juznym smerom. Trasa rychlostnej cesty R2
zaCina vtrase existujucej rychlostnej cesty R1 za krizovatkou Kovacovd a pravostrannym smerovym
oblukom o polomere R=1600m sa od R1 odklana severovychodnym smerom. Nasledne pokracuje v smere
na mesto Slia¢ dvomi protismernymi obliukmi R=1250m a R=1500m. V staniceni km 4,415 sa trasa napadja
pravostrannym smerovym oblikom R=800m na pdvodné smerové vedenie z TS. V danom useku boli
jednotlivé navrhové prvky vyskového vedenia prispésobené presnejSiemu polohopisnému a vyskopisnému
zameraniu Uzemia a zmendm smerového vedenia. V Useku od km 3,824 po km 5,906 a nasledne po km
7,086 bola navrhnuta Uprava pozdfinych sklonov z pévodnych 4,50% a -4,45% na 5,0% a -5,0%. Dévodom
Upravy vyskového vedenia, bola hlavne optimalizacia ndvrhu mostnych objektov v danom Useku po
prevereni skuto¢ného priebehu terénu v danej oblasti. Novonavrhovana Uprava nivelety rychlostnej cesty
R2 je navrhnuta tak, aby nebolo potrebné budovat v mieste pahorku (Chudobovska hora) tunel, ale len
otvoreny zdrez, resp. zarez s presypanym ekoduktom.

Uprava trasy v km 6,679 — 8,500 R2 podla DUR (km 10,128 — 11,930 R2 podla TS) bola vykonana za Géelom
vylepsenia priestorového vedenia trasy, hlavne sciefom zmiernit pozdiine sklony nivelety. Uprava sa
vykonala posunom smerového obkuka R=930m juhozapadnym smerom, ¢im sa zaroven podarilo umiestnit
vyskovy obluk nivelety do polohy smerového oblika trasy R2, ¢o je optimalne rieSenie z pohladu jazdy
vodica. Vyrazne sa zmiernili pozdfine sklony trasy v Useku km 7,085 — 9,280 na 1,20% (v TS bol sklon 3,05%)
a 3,30% (v TS bol sklon 4,30%). Odsun trasy je plynuly, maximalny odsun je cca. 54m v km 7,9.

Uprava trasy v km 10,698 — 12,523 R2 podfa DUR (km 14,130 — 15,970 R2 podla TS) bola vykonand za
ucelom plynulého napojenia konca Useku rychlostnej cesty R2 na uz zrealizovany uUsek ,,Rychlostna cesta R2
Zvolen vychod — Pstrusa“. Polomer smerového oblika R=1200m ostal nezmeneny, trasa sa vSak posunula
juznejsie (max. posun je cca. 90m v km 12,2), pricom zmena bola vyvoland zmenou smerového oblidka na
zrealizovanom Useku rychlostnej cesty R2. Upravou trasy bolo dosiahnuté plynulejsie smerové vedenie.

V Gseku km 10,558 — 11,361 podla DUR bolo mierne upravené vyskové vedenie trasy na sklon -1,4% (z
pbévodného -1,0%), a to za Ucelom navrhu optimalneho preklapania vozovky v zmysle platnych STN.

KriZovatka Kovdcova - V désledku zmeny smerového vedenia rychlostnej cesty R2 na zaciatku Useku, doslo
k vytvoreniu novej utvarovej mimourovnove] krizovatky v mieste existujucej krizovatky Kovacova.
Krizovatka je tvorend jednopruhovymi a dvojpruhovymi jednosmernymi vetvami, zabezpecujucimi
prepojenie hlavnych cestnych komunikacii v danej lokalite, t.j. rychlostnej cesty R1, navrhovanej rychlostnej
cesty R2 acesty 1/66. Navrhova rychlost na vetvach krizovatky je min. 40 km/h, v pripade vetiev
prepajajucich rychlostné cesty R1 a R2 je navrhova rychlost 60 km/h.

Navrhovana mimourovnova krizovatka Kovacova pokryva priamo nasledujice smery:

Vetva A1 (pravy jazdny pds SO 101-00) — smer R1 Bratislava — R2 Lucenec

Vetva A2 — smer R1(2) Bratislava — I/66 Kovdcovd

Vetva B1 —smer R2 Lucenec — R1 Bratislava

Vetva B2 — smer R2 Lucenec — R1 Bratislava

Vetva B3 — smer R2 Luc¢enec — |/66 Zvolen

Vetva B4 — smer R2 Luc¢enec — 1/66 Kovd&ovad

Vetva C1 —smer R1 Banskd Bystrica — R2 LuCenec

Vetva C2 — smer R1 Banskd Bystrica — I/66 Kovdcovad

Vetva C3 — smer R1 Banskd Bystrica — 1/66 Zvolen (z dévodu krdtkeho priepletového useku je vyhodnejsie
tento smer riesit cez kriZovatku ,,Rdkos” a cestu 111/2460). Vetva C3 by sliZila len pre zjazd zo smeru Vetvy B3
na 1/66 Zvolen

Vetva D1 (existujuca vetva) — smer |/66 Kovdcovd — R1 Banskd Bystrica

Vetva D2 — smer I/66 Kovacovd — R1 Banskd Bystrica
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Vetva E1 —smer /66 Zvolen — R2 Lu¢enec
Vetva E2 —smer I/66 Zvolen — R1 Banskd Bystrica

Ostatné smery su pokryté nepriamo nasledovne:

smer R1 Bratislava — Zvolen — cez MUK Zvolen — Strdze

smer Zvolen — R1 Bratislava — cez MUK Budca

smer R1 Banskd Bystrica — Zvolen — cez MUK Rdkos

smer I/66 Kovdcovd — R2 Luc¢enec — po ceste 1/69 — 111/2460 — I/66, resp. vybudovanim okruznej kriZzovatky na
ceste /66 pod napojenim vetiev C3 a E1.

Vetvy existujucej krizovatky Kovacova, v smeroch R1 Banska Bystrica — 1/66 Zvolen, R1 Bratislava — 1/66
Kovacova, R1 Banska Bystrica — I/66 Kovacova al/66 Zvolen — R1 Banska Bystrica budu zrusené, resp.
prebudované.

KriZovatkové vetvy Zvolenska Slatina - Sucastou stavby su dve vetvy mimouroviiovej krizovatky Zvolenska
Slatina, vetva A a vetva D. Cast tychto vetiev je u? v sG€asnosti vybudovana po Groveri zemnej pldne av
dokumentdcii navrhované vetvy v plnom rozsahu reSpektuju tento stav. Mimouroviiova krizovatka bude po
dobudovani fungovat ako plnohodnotnd trubkovitd krizovatka s napojenim na vsetky smery,
prostrednictvom jestvujluceho privadzaca je rychlostna cesta R2 prepojend na cestu 1/16.

Uprava privddzaca Zvolenskd Slatina - Privadzac Zvolenska Slatina je potrebné rozirit tak, aby bolo mozné
zrealizovat plnohodnotné lavé odbocenie smerom na planované Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty
Zvolenska Slatina. Dlzka stavebnych Uprav na privadzaci je cca. 340 m.

Zmeny v prelozkdch inZinierskych sieti

V priestore navrhovanej stavby sa v sucasnosti nachddza mnoiZstvo inZinierskych sieti, vedeni ainych
zariadeni, ktoré su umiestnené prakticky v celom Useku rychlostnej cesty R2 a suvisiacich komunikacii. K ich
vyraznejSiemu sustredeniu dochdadza pri dotyku s dopravnymi koridormi v blizkosti zastavanych obci.

Oproti Sprave o hodnoteni (EIA z roku 2009), sa zmenil rozsah preloziek inZinierskych sieti z nasledovnych
dévodov:

e Zmeny navrhovaného riesenia rychlostnej cesty R2 a suvisiacich cestnych objektov,

e Zmeny vyplyvajuce z podrobného geodetického zamerania existujuceho stavu s vytyéenymi
inZinierskymi sietami,

e Spresnenie rieSenia preloZiek z dovodu potreby ich skoordinovania s ostatnymi objektmi
predmetnej stavby,

Navrhnuté prelozky inZinierskych sieti a nové inZinierske siete sa nachddzaju v tesnej blizkosti navrhovanej
stavby a su vyvolanymi investiciami budovanej stavby rychlostnej cesty R2.

Zmeny v protihlukovych opatreniach

Oproti Sprdve o hodnoteni vplyvov sa v aktualizoval rozsah protihlukovych opatreni v rozsahu
dokumentdacie ,Rychlostnd cesta R2 Zvolen zdpad — Zvolen vychod, Studia realizovatelnosti“,
(Dopravoprojekt, a.s. Bratislava a VALBEK, s.r.o. Bratislava, 03/2017) na zaklade aktualizovanych
vyhladovych dopravnych Udajov a podla platnej vyhlasky MZ SR, kde bol vyhodnoteny vplyv z dopravy na
existujlcu zastavbu po uvedeni predmetnej stavby do prevadzky. V rdmci spracovania kompletnej DUR
bude aktualizovana aj hlukova studia, na zaklade ktorej bude upresneny rozsah protihlukovych opatreni.
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V rdmci EIA boli navrhnuté nasledovné protihlukové opatrenia:

Stanicenie v km Lokalita Poloha Dizka Vyska
7,230 - 8,230 Sliac¢ Vlavo 1000 4,0
7,230 - 8,050 Sliac¢ Vpravo 820 4,0

Celkova dizka protihlukovych opatreni navrhnutych v SoH bola 1 820 m.
V rdmci pripravy DUR boli navrhnuté nasledovné protihlukové opatrenia:

240-00 Protihlukova stena vlavo v km 1,850 — 5,050
241-00 Protihlukova stena vpravo v km 2,050 — 3,650

Celkova dizka protihlukovych opatreni navrhnutych v ramci pripravy DUR je 4 800 m.

Kumulativne a synergické vplyvy

Vystavbu rychlostnej cesty R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod je potrebné posudzovat v kontexte uceleného
suboru stavieb rychlostnej cesty R2, s nadvaznostou na rychlostnui cestu R1 s ktorymi bude p6sobit v Gzemi
kumulovane. Kumulovany vplyv sa tyka predovsetkym tychto oblasti:

o hluk

® emisie

e zaber polhohospodarskej pody a lesnych pozemkov

e potreba vhodného materialu do nasypov

e zasah do ochrannych pdsiem prirodnych liecivych zdrojov v Sliaci a Kovacove;j
e vyrub stromov.

Niektoré z tychto vplyvov pésobia kumulativne aj so si¢asnymi aktivitami a procesmi v Uzemi. Jedna sa
predovsetkym o kumulativny vplyv hluku a emisii z cestnej dopravy na rychlostnej ceste R2 a prilahlej
cestnej sieti, najma rychlostnej ceste R1, ciest I/66 a I/16. V oblasti mesta Slia¢ bude v kumulativnom vplyve
spolupdsobit prevadzka letiska Sliaé, predovsetkym v oblasti hluku.

Vyznamny kumulativny vplyv s inymi existujucimi alebo pripravovanymi ¢innostami v danom Uzemi nie je
znamy.

Z hladiska pozitivnych kumulativnych vplyvov mozno zdéraznit prave nadvaznost predmetnej stavby na
jestvujucu rychlostnu cestu R1 a na nedavno otvoreny uUsek rychlostnej cesty R2 Zvolen vychod — Krivan,
ktory zacina v priestore krizovatky ,Zvolenskd Slatina“. Realizaciou suboru stavieb spolo¢ne s Upravami
cesty 1/66 dbjde k vyraznému odlahéeniu siéasnej cestnej siete a rieSeniu nepriaznivej dopravnej situacie
v posudzovanom Uzemi, ktoré je zndme vyskytom pocetnych dopravnych nehéd casto s tragickymi
nasledkami.

Zmenami navrhovanej ¢innosti sa rozsah a pdsobenie kumulativhych vplyvov v izemi zmeni v priestore
krizovatky , Kovacova“, ktorej ndvrhom sa rychlostnd cesta R2 viac pribliZuje k zastavbe obce Kovacova.
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V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

1. UCEL PROJEKTU

Predmetny uUsek rychlostnej cesty R2 je v sulade so schvdlenym Strategickym pldnom rozvoja dopravne;j
infrastruktiry SR do roku 2020 (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 311/2014 dna 25.6.2014). Cesta I/16 v
danom useku je sucastou medzinarodného cestného tahu E 571 a zaroven E 58, ktorého funkciu preberie
nova trasa rychlostnej cesty ,R2 Tren&in — Prievidza - Ziar nad Hronom — Zvolen — Luéenec - Rimavska
Sobota — RoZiava -KoSice”.

Projekt je zamerany na oblast cestnej dopravy v dopravnom uzle v meste Zvolen a jeho okoli. Riesi
prepojenie troch rychlostnych ciest — vybudovanej R1, rozstavanej resp. v Castiach tiez prevadzkovanej R2 a
vyhladovej R3, ako aj nadvazujucich miestnych komunikacii a ciest vdanom Uzemi. Umiesteny je v
Banskobystrickom kraji, v okrese Zvolen, s vyuzivanim koridoru jestvujlcej cesty 1/16.

Ucelom stavby je vybudovanie $tvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikdcie uréenej pre motorové
vozidla, ktoré vyhovuju prislusSnym predpisom. Sprevddzkovanim tohto uUseku sa dosiahne: rychlejsie,
bezpecnejsie a ekonomickejsie prevedenie medzindrodného tahu E 571, rieSenym Uzemim

= presmerovanie tranzitnej a dialkovej dopravy na navrhovanu komunikaciu

= zlepSenie Zivotného prostredia v okoli sic¢asnej cesty 1/16, ktora je v si€asnosti intenzivne
zatazena tranzitnou dopravou (pokles hluku, imisii, zvy$enie bezpecnosti),

= zlepSenie Zivotného prostredia v dotknutych obciach, cez ktoré v sticasnosti prechadza
existujuca cesta 1/16,

= zlepSenie podmienok pre rozvoj priemyslu a sidelnych utvarov.

2. STRUCNY POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Sucasne navrhované rieSenie je reprezentované v sucasnosti rozpracovanou dokumentaciou pre tuzemné
rozhodnutie, spracovanou zhotovitefom R2_ZVOLEN_Z-ZVOLEN_V-PD.

Zdkladné udaje o stavbe

Druh cesty: rychlostna cesta
Kategoria cesty: R 24,5/100;
Dizka useku: 12575 m
Krizovatky: MUK Kovécova

MUK Zvolenska Slatina

Mosty: 16 mostov na R2,
5 mostov na vetvach kriZzovatky Kovacova
Protihlukové steny: predbeine 2 protihlukové steny v celkovej dizke 4800 m

Clenenie stavby na hlavné stavebné objekty

Cestné objekty

101-00 Rychlostna cesta R2

102-00 KriZzovatka Kovacova

103-00 Krizovatkové vetvy Zvolenska Slatina
111-00 Uprava cesty 1/66 v km 1,470 R2
112-00 Uprava cesty I11/2460 v km 2,670 R2
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113-00 Uprava cesty I11/2454 v km 9,130 R2
114-00 Uprava privadzaca Zvolenska Slatina

Mostné objekty

201-00 Most na R2 v km 1,415 nad cestou 1/66

202-00 Most na R2 v km 2,050 nad prelozkou Kopanického potoka
203-00 Most na R2 v km 2,672 nad cestou 111/2460

204-00 Most na R2 v km 3,057 nad riekou Hron

205-00 Most na R2 v km 3,444 nad tratou ZSR

206-00 Most na R2 v km 3,700 nad polnou cestou

207-00 Most na R2 v km 4,200 nad polnou cestou a udolim

208-00 Most na R2 v km 5,216 nad lesnou cestou, potokom a udolim
209-00 Ekodukt v km 5,820 nad R2

210-00 Most na R2 v km 6,675 nad lesnou cestou a udolim

211-00 Most na R2 v km 7,347 nad Lieskovskym potokom a prelozkou polnej cesty
212-00 Most na R2 v km 8,486 nad bezmennym potokom

213-00 Most na R2 v km 8,830 nad lesnou cestou a potokom Zolna
214-00 Most na R2 v km 9,133 nad cestou 111/2454

215-00 Most na R2 v km 9,977 nad prelozkou polnej cesty

216-00 Most na R2 v km 12,363 nad privadzacom Zvolenska Slatina
217-00 Most na vetve B1 v km 0,513 nad R1

218-00 Most na vetve C1 v km 0,337 nad cestou 1/66

219-00 Most na vetve C1v km 0,533 nad R1

220-00 Most na vetve C1 v km 0,946 nad cestou 1/66

221-00 Most na vetve E2 v km 0,237 nad vetvami A2 a B4

Oporné a zarubné mury

230-00 Oporny mur vlavo v km 4,800 — 4,830
231-00 Zarubny mur viavo v km 5,750 — 5,950
232-00 Zarubny mur vpravo v km 5,750 — 5,950
233-00 Oporny mur vlavo v km 6,150 — 6,580
234-00 Oporny mur vpravo v km 9,565 — 9,610
235-00 Zarubny mur viavo v km 9,740 — 9,900

Protihlukové steny

240-00 Protihlukova stena viavo v km 1,850 — 5,050
241-00 Protihlukova stena vpravo v km 2,050 — 3,650

Odpotivadlo a SSUR

310-00 Velké pravostranné odpocivadlo Lieskovec
311-00 Velké lavostranné odpocivadlo Lieskovec
320-00 Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty Zvolenskad Slatina

Dal$imi stavebnymi objektmi su:

spatna rekultivacia docasnych zaberov,
vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2,
oporné a zarubné mury,

protihlukové a ochranné steny,
oplotenia,

kanalizacie s ORL,
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e prelozky komunikdcif,

e Upravy vodnych tokov

e prelozky vodovodov, kanalizacii, vzdusnych vedeni VN, NN, vystavba trafostanic a nového
verejného osvetlenia, prelozky a ochrana slaboprudovych a optickych vedeni, prelozka VTL
plynovodu,

e informacny systém rychlostnej cesty (ISRC).

Termin realizdcie
Zaciatok vystavby sa planuje v roku 2024, ukoncenie v roku 2027.

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R2 krizuje v rieSenom Useku rovinaté alebo mierne zvinené lGzemie
aluvidlnej nivy rieky Hron. Po prekonani udolia rieky Hron (vratane dalSich komunikacnych osi Uzemia) sa
trasa dostdva do mierne zvineného Uzemia Zvolenskej pahorkatiny s pomerne suvislymi lesnymi porastmi.
Nad obcou Lieskovec prechdadza striedavo polnohospdarskou krajinou alesnymi plochami aod
navrovaného odpocivadla Lieskovec prechadza cisto polfnohospodarskou krajinou az po napojenie sa na
vybudovany uUsek rychlostnej cesty R2 Zvolen vychod — Pstrusa.

Navrhovana, trasa rychlostnej cesty R2 obchadza sucasnu aj pldnovanu zdstavbu v zmysle platnych
uzemnych planov. Z hladiska Uzemného ndvrhu je trasa ovplyvnend pevnymi bodmi zaciatku a konca useku.
Zaciatok je v napojeni na Usek rychlostnej cesty R1 (ktord je v Useku Zair nad hronom - Zvolen vedena v peézi
s R1) a koniec je taktieZ pevne dany na priestor krizovatky Zvolenskd Slatina, od ktorej je rychlostna cesta
vybudovand az po obec Krivan. Limitom v Uzemi je chraneny aredl Arborétum Borova hora a ochranné
pasmo prirodnych lie€ivych zdrojov Slia¢ a Kovacova.

NajpodstatnejSou zmenou z hladiska Zivotného prostredia je navrh ekoduktu v km 5,820 nad R2, ktory je
v mieste povodne navrhovaného tunela. Vzhladom na zloZité hydrogeologické podmienky a moiné
ohrozenie zdrojov vod pre kupele Slia¢ bol objekt tunela v novom rieseni vynechany a nahradeny
obojstrannymi zarubnymi murmi.

Trasa rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku priamo nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia
narodnej sustavy ani sustavy v rdmci Natura 2000.

3. CHARAKTERISTIKA OVPLYVNENEJ OBLASTI

Rychlostnd cesta R2 je vedend uzemim, ktoré ma velmi pestrd morfolégiu, od ktorej sa odvija jeho
roznorodé vyuzitie. Specifikom dotknutého Uzemia je bohaty vyskyt termalnych a mineralnych vod
s lie¢ivym ucinkom, ¢o vyustilo do vybudovania dvoch kupelnych aredlov v Kovacovej a Sliaci. Prave tieto
miesta sa ukazuju ako hlavné limitujuce faktory pre umiestnenie rychlostnej cesty R2.

Z morfologického hladiska je v zaCiatocnom Useku urcujucim faktorom aluvialna niva rieky Hron, v ktorej sa
sustreduju viaceré dopravné osi Uzemia v smere z a do Banskej Bystrice. Po premosteni rieky Hron sa trasa
dostava do zvinenej krajiny s relativne silnym zastupenim lesnych pozemkov, ktoré vytvaraju oddychové
zazemie obyvatelov mesta Sliac, ale aj Zvolena. Nad obcou Lieskovec prechadza striedavo lesnou krajinou
a plochami polnohospodarskej pbédy anadvazuje na priestor novovybudovanej neuplnej krizovatky
Zvolenska Slatina na rychlostnej ceste R2. Vyhodou oboch posudzovanych rieseni rychlostnej cesty R2 je
skutocnost, Ze sa vyhyba zastavanému UGzemiu bez narokov na demolacie. Navrhovana rychlostna cesta R2
sa vyhyba chranenym tzemiam po celej dizke. Negativom je prechod cez ochranné pasmo II. stupiia
prirodnych lie¢ivych zdrojov v Sliadi a Kovacovej v dizke takmer 8,5 km.
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4. ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY ZIVOTNEHO PROSTREDIA
Geomorfologické a geologické pomery

Podla geomorfologického Clenenia (Atlas krajiny SR, 2002) patri zaujmové Uzemie do geomorfologického
celku Zvolenska kotlina. V Studovanom Uzemi je Zvolenskd kotlina rozdelena do troch podcelkov: zdpadna
Cast Uzemia patri do podcelku Slia¢ska kotlina, strednd cast prechadza trasa podcelkom Zvolenska
pahorkatina a cca posledna tretina patri do podcelku Slatinska kotlina.

Na geologicko-tektonickej stavbe SirSieho okolia trasy rychlostnej cesty R2 Zvolen zdpad — Zvolen vychod sa
podielaju geologicko-tektonické jednotky, ktoré su reprezentované terciérnym neogénnym komplexom
zemin a kvartérnymi sedimentmi.

V zmysle inZinierskogeologicke] rajonizadcie Zapadnych Karpat patri Uzemie udolnej nivy Hrona, Slatiny a
potoka Neresnica do regidonu neogénnych tektonickych vkleslin — 63 Zvolenska kotlina. Kotlina je vyplnena
neogénnymi sedimentami — tufitickymi a piescitymi ilmi, pieskami, s vlozkami zlepencov a tufov (sarmat —
panon). Prifahlé svahy Udolia su sucastou regidnu neogénnych vulkanitov: Severné svahy tdolia patria do
oblasti vulkanickych vrchovin — 51 Zvolenska vrchovina tvorend prevazne deluvidlno-fluvidlnymi
sedimentmi Strkovitymi a ilovitymi (pliocén) a menej vulkanogénnymi horninami (miocén), juzné svahy
Udolia patria do oblasti vulkanickych hornatin — 43 Javorie a s budované pyroklastikami andezitov s
polohami andezitov (tortén — sarmat).

Pédne pomery

V rieSenom uUzemi sa vyskytuju fluvizeme glejové, na karbonatovych a nekarbondatovych aluvidlnych
sedimentoch, kambizeme typické nasytené az kyslé, na stredne tazkych az [ahsich skeletnatych zvetralinach
nekarbonatovych hornin, kambizeme dystrické a kambizeme typické kyslé, na zvetralinach kyslych hornin,
pseudogleje typické a pseudogleje luvizemné nasytené az kyslé, na sprasovych hlindch a svahovinach a
luvizeme typické na tenkych prekryvoch sprasovych hlin, na skeletnatych prevaine terciérnych
sedimentoch.

Klimatické pomery

cvve

teplej klimatickej oblasti.
Vodné pomery

Hydrologicky patri zdujmové Uzemie do povodia Hrona (¢. hydrologického poradia 4-23-02 - Hron od
Cierneho Hrona po Slatinu) a Slatiny (&. hydrologického poradia 4-23-03 - Slatina).

Zaujmové Uzemie sa nachadza v nasledovnych hydrogeologickych rajénoch:

e Q080 - Kvartér nivy Hrona a Slatiny od Slovenskej Lupce po Timace,
e NQO081 - Neogén Zvolenskej kotliny - zdpadna Cast,

e V083 - Neovulkanity pohoria Polana a ¢asti Zvolenskej kotliny,

e NV 084 - Neogén Zvolenskej kotliny - vychodna cast,

e V088 — Neovulkanity severnych svahov Stiavnickych vrchov a Javoria.

Okres Zvolen patri medzi Uzemia bohaté na minerdlne pramene. Pocas revizie mineralnych pramenov v
roku 1999 bolo zaevidovanych celkom 47 zdrojov. Jednalo sa prevaine o studené kyselky
hydrogénuhliitanové—vapenato-sodné az Na-Ca-(Mg)-HCO; typu s r6znym obsahom oxidu uhlic¢itého (CO,).
V roku 2004 bola vykonana evidencia minerdlnych pramenov v katastri mesta Zvolen, pri ktorej bolo
zaevidovanych 10 zdrojov.

P6vodné ochranné pasma prirodnych liecivych zdrojov v Kovacovej a v Sliaci, vyplyvajuce zo zakona NR SR ¢.
277/1994 Z.z. o zdravotne] starostlivosti v zneni neskorSich predpisov boli ur¢ené vyhlaskou MZ SR ¢.
22/2000 Z.z. z 10.1.2000. V roku 2005 boli na zaklade vysledkov zédverecnej geologickej spravy ,Revizia
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ochrannych pasiem prirodnych liecivych zdrojov v Sliaci a v Kovacovej“ (Masiar, 2004) upravené vyhlaskou
MZ SR ¢. 551/2005 Z.z.

Ochranné pasmo I. stupria na Slia¢i chrani vyverovu oblast. Trasa posudzovaného Useku rychlostnej cesty
R2 prechadza vo vzdialenosti 143 m od juzného okraja OP. V Kovacovej ma ochranné pasmo |. stupna
polomer 50 m a chrani zdroj K-2 v akumulacnej oblasti. Trasa posudzovaného uUseku rychlostnej cesty R2
prechadza vo vzdialenosti 920 m od OP.

Chrdnené uzemia prirody a krajiny a uzemia Natura 2000

Koridor rychlostnej cesty je trasovany v Gzemi, v ktorom plati 1. stuperi ochrany podla zakona ¢. 543/2002
Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej
sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych uzemi Natura 2000 (chranené vtacie
Uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu).

5. HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOIA, ZA PREDPOKLADU
NEIMPLEMENTOVANIA INVESTICIE

V pripade, Zze by nebola vybudovana rychlostna cesta R2, doprava by bola realizovana po existujucej cestnej
sieti. Najviac zatazenou cestou by bola cesta I. triedy 1/16, ktora je vybudovana v kategérii C 9,5/ 70 — 80. V
intravildne mesta Zvolen je v kategdériu MZ 9/60 a MZ 21,5/60.

Cesta 1/16 v sucasnosti je sucastou medzindrodného tahu E 572, na ktord sa v predmetnom useku
jestvujiceho cestného obchvatu mesta Zvolen napijaju dalSie komunikacie 1., Il. a lll. tried. Cesta 1/16,
sCasti v pedZi s cestou 1/66, tvori hlavné zapado - vychodné prepojenie. V Useku peédzZe s cestou 1/66 (od
krizovatky Pusty hrad po krizovatku Neresnica) pribuda aj doprava zo severo - juzného prepojenia.

Krizovatka ciest I/16 a 1/66 (Neresnica) bola v rokoch 2011 az 2014 prebudovanad zo svetelnej na
mimouroviiovy. Vzdialenost ku nadvazujucej krizovatke cesty 1/16 s Dobronivskou cestou (pri Strabag-u) je
vSak nenormova s kratkymi priepletovymi Usekmi. V tomto medzikrizovatkovom Useku je okrem chodnikov
pre pesich situovana este aj autobusova zastavka, aj vjazd do arealu Bitunova a prilahlych prevadzok.

Terajsia cesta I/16 nema v prietahu mestom v3ade navrhové parametre zodpovedajlce kategérii C 11,5/60.

Skapacitnenie jestvujucej cesty I/16 od krizovatky Pusty hrad po krizovatku s Dobronivskou cestou je
technicky mozné bez narokov na asanacie, ¢o je zohladnené aj v ndvrhu mestského variantu R2. Zabratie
koridoru cesty I. triedy je vSak rieSené dobudovanim siete vnutromestskych komunikacii v meste Zvolen a
odklonenim pedzovaného uUseku ciest 1/16 a I/66 na novovybudované a jestvujice Useky ciest I. a lll. triedy v
meste.

Od Zelezni¢ného nadjazdu prechddza priemyselnou ¢astou intravildnu Zvolena. Dotyka sa aj vieSportového
$tadidna a pretina byvall obec Métova, ktord je sucastou mesta. Cesta I/16 tiez spédja s centrom mesta
sidliska ,Sekier”, , Lipovec”, ,,Zdhonok” a ,Bukovinka“, ako aj rekreac¢ny areal pri priehrade Zvolen - Motova.
Bez dobudovania kapacitnejsSej cesty 1/16, alebo jej nahrady rychlostnou cestou R2, nemozno povazovat
hlavny dopravny systém mesta Zvolen za dobudovany. Z hladiska intenzity je nutnd kapacitnejSia miestna
komunikacia (4-pruhova), na druhej strane priestorové pomery rozsirenia jestvujlcej cesty 1/16 su
obmedzené (zastavba po oboch stranach) a bez asandcii rodinnych domov a priemyselnych objektov to nie
je mozné.

V minulosti pripravovala Upravy na vtedajsej ceste 1/50 (teraz po precislovani I/16) Slovenska sprava ciest,
CIU Banska Bystrica za uUcelom jej skapacitnenia. Dokumentacia , Cesta 1/50 Zvolen — Pusty hrad —
Neresnica, Ill. etapa bola vypracovana v juli 1992, avsak pre protesty verejnosti a peticie

v problematickej lokalite v Métove] nebola realizovana. Realizované modifikované a skratené riesenie lIl.
etapy na vtedajSej ceste 1/50 s ukonéenim 4-pruhovej cesty v mimourovriovej krizovatke Neresnica (pri
hoteli Tenis) bolo uvedené do prevadzky v roku 2014.
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Posudenie dopravnych intenzit na predmetnej dopravnej sieti vychadzalo z DopravnoinZinierskej analyzy,
ktoré boli vypracované v roku 2017 pre tcely Studie realizovatelnosti ,Rychlostnd cesta R2 Zvolen zapad —

Zvolen vychod” (Dopravoprojekt, a.s. Bratislava). Vyvoj intenzit je sledovany pomocou celonarodného

sCitania, ktoré uskutocnuje scitanie vozidiel na Uzemi Slovenskej republiky kazdych 5 rokov. V nasledujucich
tabulkach sa nachadzaju vysledky z CSD pre vybrané useky.

. | Cislo ] . gislo 2000 2005

© | cesty usek od usekdo | yeeku | oA TV |SPOLU[PNV%| OA | TV |SPOLU| PNV %
1] Rl MUK Budta | MUKZV Centum | 90446 | 10335 |3413| 13748 | 24,83 | 14645 | 5137 | 19782 | 2597
2] Ri MUK ZV Centum | MUK StraZe | 95590 6420 |1285| 7705 | 16,68 | 5735 [ 1437 7172 | 20,04
3] Ri MUK Straze | MUK Kovatova | 92170 6297 |1155| 7452 | 15,50 | 7318 | 1904| 9222 | 2065
4] R1 |MOKKovatova| MUK Rakod | 95387 8837 [ 2434 11271 | 21,60 | 3251 [ 299 | 3550 | 842
5 Ri MUK Rakos MUK Sliat | 90859 | 13088 | 2683 15771 | 17.01 [16022]3796] 19818 | 19.15
6 | RZ | MUKZV.Centum | MUK Pod Hradom | 95580 5552 | 2290 7842 | 2920 | 116963195 14891 | 2146
7 | 1/16 | MUKPod Hradom | MUK ZV-Stadion | 90456 2880 |3888| 6768 | 57.45 | 9565 | 3940 13505 | 2917
8 | 16 | MUK ZV-Etadian | MUK Neresnica| 90452 | 19703 | 3729 23432 | 15,91 | 23849 | 6127 | 29976 | 20,44
9 | 1116 | MUK Neresnica k. Sekier 90461 | 11331 |4262| 15593 | 27,33 | 150435093 | 20136 | 2529
10| 116 k. Sekier k Lieskovec | 90460 6040 [2564| 8604 | 29.80 | 9446 [4365] 13811 | 3161
1] 1116 k. Lieskovec | Zvolenska Slatina| 90470 8017 |2492| 10509 | 23,71 [ 107093184 13893 | 22,92
12| 1166 | MOKPodHradom | Zv. Miekaren | 95378 3643 [1795| 5438 | 33,01 | 8351 [ 2937 11288 | 26,02
13| 166 | Zv. Miiekaren Tesco 95377 3105 |1776| 4881 | 36,39 | 9662 | 2271| 11933 | 19.03
14| 166 Tesco MUK Kovatova | 95380 4559 [ 1930| 6489 | 2974 | 8236 | 2478] 10714 | 23,13
15| 1/6% | MUK Kovatova | MUK Rakos | 92176 1883 778 | 2661 | 29,24

16| 1/69 MUK Rakos Sliat, Zvolen | 92177 1418 780 | 2198 | 3549 | 2454 [ 296 | 2750 | 10,76
17| 1/69 | Sliaf, Zvolen | Sliaé, centrum | 90860 5626 |1235| 6861 | 18,00 | 7597 | 902 | 8499 | 1061
18 | 1112454 Zolna Lieskovec | 93359 1094 380 | 1474 | 25,78 | 1391 | 236 | 1627 | 14,51
19| 1112452]  Lieskovec Nakl.st. Zvolen | 93352 5231 1106 6337 | 17,45 | 6943 [1094] 8037 | 13,61
20 | 172452 | Nakl.st. Zvolen | Zv. pod zamkom | 93351 4992 | 1091| 6083 | 17.94 | 8791 | 1227| 10018 | 1225
21 | 11112452 | Zv_pod zamkom | Zv. Mliekarefi | 95371 6602 |2001| 8603 | 23.26 | 8636 | 1879 10515 | 17.87
27 [ 1172453 Most Zv. zamok 00453 | 17160 |2114| 19274 | 10,97 | 18388 | 1869 | 20257 | 9.23
23 [ 11/2460 Tesco Hypemova | 90450 5766 623 | 6389 | 975 | 7317 | 743 | 8060 | 922
24 [1/2460| Hypemova MUK Rakos | 90846 9018 (1099 10117 | 10,86 | 10404 861 | 11265 | 7,64
251112460 MUK Rakos Sliat, Zvolen | 90840 4583 512 | 5095 | 10,05 | 5996 | 480 | 6476 | 7.41
26 [ 1112454 | k. Lieskovec Lieskovec | 93353 2706 560 | 3266 | 17.15 | 3012 [ 552 | 3564 | 1549
. | Cislo ’ . gislo 2010 2015

© | cesty usek od usek do useku OA TV [sPoLU |PNV % | 0A | TV |SPOLU| PNV %
1] R1 MUK Budéa | MUKZV Centrum | 90446 | 19890 |5856| 25746 | 22,75 | 19587 | 4616| 24203 | 19.07%
2| Ri MOKZv Centum | MUK Straze | 95590 | 10172 |1609| 11781 | 1366 | NA | NA | NA NA
3| Ri MUK Straze | MUK Kovacova | 92170 | 10579 | 1403| 11982 | 11,71 | 10541 1876 12417 | 15.11%
4| R1 |MUKKovatova| MUK Rakod | 95387 | 14314 [3691| 18005 | 20,50 | 194323672 23104 | 15.89%
5 R MUK Rakos MUK Sliat | 90859 | 20611 [ 3488 24099 | 14.47 [21861[3737] 25598 | 14.60%
6| R2 | MUKZV.Centrum | MUK PodHradom | 95580 9085 | 3914| 12999 | 30,11 | 7377 | 2811 10188 | 27.59%
7 | 1116 | MOKPodHradom | MUK Zv-3tadion | 90456 | 11119 |5662| 16781 | 33,74 | 100803755 13835 | 27.14%
8 | /16 | MUK Zv-Stadion | MUK Neresnica | 90452 | 28029 | 7711 | 35740 | 21,58 | 216880 | 4562 | 26442 | 17.75%
9 | 1116 | MUK Neresnica k. Sekier 90461 19999 |3741| 23740 | 1576 |15518]3330] 18848 | 17.67%
10| 116 k. Sekier k. Lieskavec | 90460 9485 |a716| 13201 | 28,15 | 9805 | 2793 12598 | 22.17%
1| 116 k Lieskovec | Zvolenska Slatina| 90470 | 12052 | 3577 15629 | 22,89 | 11652 | 2769 | 14421 | 19.20%
12| 156 | MUKPod Hradom | Zv. Miiekaren | 95376 7771 | 2674 10445 | 2560 | 8231 | 1903 | 10134 | 18.78%
13| 1166 | Zv. Miiekarei Tesco 95377 | 12305 [3324| 15629 | 21,27 [ 106552460 13119 [ 18.75%
14| 166 Tesco MUK Kovacova | 95380 | 10767 |2788| 13555 | 20,57 | 9622 | 1877 11499 | 16.32%
15| 1569 | MUK Kovatova | MUK Rakos | 92176 3507 581 | 4088 | 14,21 | 4163 | 600 | 4763 | 12.60%
16| 1169 MUK Rakos Sliat, Zvolen | 92177 2482 351 | 2833 | 12,39 | 3182 | 426 | 3608 [11.81%
17| /69 | Sliat, Zvolen | Sliat, centrum | 90860 8378 982 | 9360 | 10,49 | 7444 | 821 | 8265 | 9.93%
18 [ 1172454 Zolna Lieskovec | 93359 1807 224 | 2031 | 11,03 | 2164 | 331 | 2495 [13.27%
19 [1/2452| Lieskovec Naklst. Zvolen | 93352 8735 |1576] 10311 | 1528 | 6962 | 670 | 7832 |11.11%
20 | /2452 | Nakl.st. Zvolen | Zv. pod zamkom | 93351 7478  |1616] 9094 | 17,77 [ 117741741 13515 | 12,88%
21 [11/2452| Zv_pod zamkom | Zv. Miiekarefi | 95371 12824 [ 1503] 14327 | 10.49 | 6996 [1414] 8410 [16.81%
22 [ 12453 Most Zv. zamok 90453 | 17822 [1751| 19573 | 8,95 |15741|2015| 17756 | 11.35%
23 [ /2480 Tesco Hypemova | 90450 7678 919 | 8597 | 10,69 | 9789 | 646 | 10435 | 6.19%
24 [1I72460|  Hypemova MUK Rakos | 00846 | 11907 | 918 | 12825 | 7.16 | 8833 | 916 | 9749 | 9.40%
2512460 | MUK Rakos Sliat, Zvolen | 90840 6139 503 | 6642 | 757 | 4720 | 400 | 5129 | 7.97%
26 [NII2454| k. Lieskovec Lieskovec | 93353 4518 660 | 5178 | 12,75 | 4460 | 700 | 5169 | 13.72%
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Vysledky CSD 2015 su na uUrovni Udajov z roku 2010. Dévodom je zmena metodiky scitavania vozidiel.
Celostatne scitanie dopravy v roku 2015 prebehlo v zmysle novej ,Metodiky vykonu a vyhodnotenia
celostatneho scéitania dopravy 2015“ schvdlenej MDVRR SR dria 30.6.2015. V metodike sa upravovalo
sCitavanie ndkladnych vozidiel, kde vozidlo + ndves, resp. prives bolo povazované za jedno vozidlo, zatial ¢o
do roku 2015 za dve vozidla.

Narast dopravy oproti roku 2010 je zaznamenany na rychlostnej ceste R1. Dévodom narastu moze byt
uvedenie obchvatu Nitry do prevadzky. Narast je zaznamenany na ceste 1/66 medzi Sliacom a Zvolenom.
D6évodom je obchadzanie krizovatky pri Hypernove, kde sa pocas celého dnia tvoria kongescie v smere Sliac
— Zvolen. Narast na ostatnych Usekoch mézeme chapat ako intravilanové useky.

Vramci spracovania dopravno-inZinierskych podkladov bola posidend aj vykonnost dotknutej
komunikacnej siete. Pri hodnoteni komunikac¢nej siete, ktora ma zabezpecit dopyt po dopravnej sluzbe v
uzemi je doblezité, aku udroven sluzby tato poskytuje. Ukazovatelom drovne je okrem iného aj miera
naplnenia kapacity komunikacie predpokladanym poctom vozidiel. Posudenie vykonnosti bolo vypocitané
pre:

e Stav bez realizacie rychlostnej cesty R2 — nulovy stav
e Stav s realizdciou rychlostnej cesty R2

Z nulového stavu je zrejmé, Ze doprava bude postupne rast a je nutné uskutolnit urcité opatrenia, ktoré
tento stav stabilizuju.

Z posudeni tiez vyplynulo, Ze po vybudovani obchvatu mesta Zvolen neddjde k “vyrieSeniu vsetkych
dopravnych problémov v meste” ale mesto Zvolen musi zacat realizovat opatrenia pre podporu
alternativnych druhov doprav a Upravu skladby dopravného prudu (preferencia MHD, budovanie bezpecnej
cyklistickej infrastruktiry, staZzovanie jazdy aut a iné), nakolko Zvolen ma vysoky podiel cielovej, zdrojovej a
vnutornej dopravy.

6. SULAD NAVRHOVANEJ ZMENY CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU

Uzemny plan velkého Gzemného celku Banskobystricky kraj (dalej len UPN VUC Banskobystricky kraj) bol
schvaleny Vlddou SR uzn.€. 394/1998 dria 09.06.1998, ktorého zavdzna cast bola vyhlasena Nariadenim
Vlady Slovenskej republiky ¢. 263/1998 Z.z., ktorym sa vyhlasuje zévdzna cast uzemného planu velkého
uzemného celku Banskobystricky kraj.

Z hladiska suladu s tzemnopldnovacou dokumentdciou stavba ,Rychlostna cesta R2 Zvolen zdpad — Zvolen
vychod" vychadza zo schvalenej Uzemnopldnovacej dokumentdcie VysSieho Uzemného celku
Banskobystrického samospravneho kraja v zneni zmien a doplnkov 2009, chvalené Zastupitelstvom
Banskobystrického samospravneho kraja (ZBBSK) uzn. €. 94/2010 zo dria 18.juna 2010, zavazna Cast bola
vyhlasend VSeobecne zavaznym nariadenim BBSK ¢. 14/2010, ktoré nadobudlo Ucéinnost 10. jula 2010.
V uvedenej UPD bol doplneny bod 6.1.24, ktory znie nasledovne: ,V oblasti rozvoja cestnej infrastruktiry
vybudovat novu rychlostnd cestu R2 v Useku Zvolen - Detva - Lu¢enec -Rimavska Sobota - hranica Kosického
kraja so severnym (variantne juznym) obchvatom mesta Zvolen.” abod 1.25.3. cesta R2 — severny
(variantne juzny) obchvat mesta Zvolen.

UPN VUC Banskobystricky kraj - Zmeny a doplnky 2014 boli schvélené Zastupitelstvom Banskobystrického
samospravneho kraja (ZBBSK) uzn. ¢. 84/2014 zo dna 5. decembra 2014, zavazna cast bola vyhlasena
Vseobecne zavaznym nariadenim €. 27/2014, ktoré nadobudlo Ulinnost 16. januara 2015. V zavaznej Casti
bol pévodny regulativ 12.5.3. (ZaD 2009) nahradeny textom — rychlostna cesta R2 vedenda obchvatom mesta
Zvolen v Useku Zvolen zdpad — Zvolen vychod. Zmeneny bol aj regulativ 6.1.24 s novym znenim: reSpektovat
koridor pre rychlostnu cestu R2 v Useku Zvolen - Detva - Lu¢enec - Rimavska Sobota - hranica KosSického
kraja s obchvatom mesta Zvolen (v Useku Zvolen zapad - Zvolen vychod).
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Mesto Slia¢ ma platny Gzemny plan z roku 2005, v zneni Zmien a doplnkov €. 1 aZ 7. V uvedenych UPD
rychlostna cesta R2 nie je rieSena.

Uzemny plan obce Kovacova bol schvaleny uznesenim obecného zastupitelstva ¢ 116/2006 dia
28.02.2006. Odvtedy bol UPN doplfiany Zmenami a doplnkami €. 1 a# 5. V uvedenych UPD rychlostna cesta
R2 nie je rieSena.

Mesto Zvolen ma platny Uzemny plan, ktory bol schvaleny uznesenim MZ ¢. 144/2004 zo dra 3.12.2004.
Odvtedy bol UPN dopifiany Zmenami a doplnkami €. 1 az 9 z roku 2014. , v zneni Zmien a doplnkov &. 1 a7 7.
V uvedenej UPD je rychlostna cesta R2 riedena v kontexte UPN VUC Banskobystrického kraja.

Uzemny plén obce Lieskovec bol schvaleny uznesenim obecného zastupitelstva ¢.24/2008 dria 18.9.2008,
jeho zavazna Cast bola vyhlasena VZN ¢.3/2008. K platnej Uzemnoplanovacej dokumentacie boli spracované
zmeny a doplnky ¢.1 schvélené dna 16.9.2009 uzn. ¢. 30/2009, zmeny a doplnky ¢.2 schvélené dna
12.10.2011 uzn. ¢. 80/2011, zmeny a doplnky ¢. 3 schvalené dna 30.9.2015 uznesenim ¢. 55/2015 a zmeny
a doplnky €. 4 schvalené dfia 26.6. 2019 uznesenim ¢&. 21/2019. V uvedenej UPD je trasa rychlostnej cesty
R2 v predmetnom Useku rieSena v severnej trase (variant C3).

Obec Zvolenskd Slatina ma platny Gzemny plan z roku 2007. V predmetnom UPN je trasa rychlostnej cesty
R2 rieSena vo variante C3.

7. SUMARIZACIA VPLYVOV VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Vplyvy posudzovanej stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socioekonomické prostredie mozno na zéklade
procesu EIA a postdenia zmien technického rieSenia zosumarizovat nasledovne:

Pocas vystavby

e nepriaznivy vplyv stavebnej ¢innosti na obyvatelstvo prejavujlci sa zvySenym hlukom a prasnostou
e zaber polhohospodarskej pody a lesnych pozemkov

e deficit vhodného materidlu do nasypov

e vyrub stromov

e zasah do OP Il. stupna prirodnych liecivych zdrojov v Sliaci a Kovacovej

e tvorba odpadov

Pocas prevadzky

hluk

e emisie

bariérovy efekt

e zmena scenérie krajiny

Niektoré ztychto vplyvov pdsobia kumulativne so sucasnymi aktivitami a procesmi v Uzemi. Jednd sa
predovsetkym o kumulativny vplyv hluku a emisii z cestnej dopravy na prilahlej cestne;j sieti (predovsetkym
rychlostna cesta R1, cesta I/66 a I/16) ako aj v kombinacii so Zelezni¢nou tratou a letiskom Sliaé.

Pre odstranenie a zniZenie negativnych Ucinkov stavby, su do projektovej dokumentacie stavby
zapracované poziadavky, ktoré budu zniZovat alebo eliminovat negativny vplyv stavby na Zivotné
prostredie, zdravie a socioekonomické prostredie. Najvyznamnejsimi su:

® nazniZenie prasnosti,

e naochranu obyvatelstva pred hlukom a vibraciami,

e naochranu povrchovych a podzemnych véd pred znecistenim,

e naochranu objektov a ochrannych pasiem,

e naochranu bioty,

e na zabezpecenie zaclenenia stavby do krajiny prostrednictvom vegetacnych Uprav,
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e naochranu archeologickych pamiatok,
e naspravne nakladanie s odpadmi.

Z hladiska pozitivnych kumulativnych vplyvov moZno zdéraznit prave nadviznost predmetnej stavby na
existujicu rychlostnt cestu R1 v Useku Ziar nad Hronom - Zvolen (pedz s R2). Realizaciou suboru stavieb
déjde k odlahceniu sucéasnej cestnej siete arieSeniu nepriaznivej dopravnej situdcie v posudzovanom
Uzemi.

Zmenami navrhovanej ¢innosti sa rozsah a posobenie kumulativnych vplyvov v Uzemi vyznamne nezmeni.

Pre dalsi postup v priprave investicie odporuéame aktualizovat klucové podklady posudzovanej stavby
ktoré vyplyvaju:

e zo zmien v dotknutom Uzemi
e 7o zmien v dopravnej intenzite
ez poziadaviek dotknutych organov a sidiel

8. INE OPATRENIA

Nahrady za vyrub drevin budu riesené v sulade so zakonom ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a
vykonavacou vyhlaskou MZP SR €. 24/2003 Z.z., resp. vyhlagkou MZP SR ¢. 579/2008, podla ktorej sa uréuje
spolocenska hodnota drevin. V zmysle § 48 citovaného zakona organ ochrany prirody uloZi Ziadatelovi v
sthlase na vyrub dreviny povinnost, aby uskutoc¢nil primerand nahradnl vysadbu drevin na vopred
ur¢enom mieste, pripade ulozi finanénu nahradu do vysky spolocenskej hodnoty dreviny (§ 95).

Projekt vegetacnych Gprav bude riesit navrh vysadby stromovej a krikovej zelene na nasypovych
a zarezovych svahoch telesa rychlostnej cesty a v priestoroch krizovatiek. Vysadbou zelene sa Ciastocne
nahradi odstranena vegetacia, ktora sa v sucasnosti vyskytuje v priestore predmetnej stavby.

9. POROVNANIE VARIANTOV RIESENIA

Predmetom oznamenia bolo vyhodnotenie vplyvov zmien navrhovanej ¢innosti — stavby rychlostnej cesty
R2 Zvolen zdpad — Zvolen vychod, ktoré boli uskutoénené vramci rozpracovanej DUR, voéi stavu
postdenom spravou o hodnoteni v roku 2008.

Zmeny zakladnych parametrov stavby moino pre jednotlivé fazy technického riesenia zosumarizovat
nasledovne:

Parameter EIA (variant C3) DUR

Kategdria rychlostnej cesty R 22,5/100 R 24,5/100
Celkova dizka trasy (km) 17,183 12,575
Pocet krizovatiek (MUK) 3 2
Pocet mostov 17 21
Dizka mostnych objektov (km) 4,357 3,8693
Pocet tunelov 1 0
Dizka tunelov (m) 340 0
Kubatura vykopov (m®) 464 514 2 055 470
Kubatura ndsypov (m?) 869 976 3635016
Prebytok/nedostatok zeminy (m?) -328 122 -1579 546
Pocet asanovanych objektov 0 0
Trvalé zabery pédy(ha): 69,16 108,104
z toho polnohospodarska péda (ha) 59,51 95,1453
lesna poda (ha) 9,65 12,959
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Parameter EIA (variant C3) DUR
Docasné zabery pbdy (ha) - 9,481
Pocet Uprav vodnych tokov 6 2
Pocet Uprav cestnych komunikacii 5 7
Protihlukové steny — dizka (m) 1820 4800

Navrhované zmeny vyplynuli najmi z podmienok zdvere¢ného stanoviska MZP SR, poZziadaviek NDS,
poziadaviek dotknutych orgdnov a organizacii, poziadaviek sprdvcov sieti, spresnenia geodetickych
podkladov, vysledkov dopravnoinzinierskeho prieskumu, inZinierskogeologického prieskumu, Studie
realizovatelnosti, spresnenia a optimalizacie technického riesenia. Okrem toho doslo k doplneniu
dokumentdcie objektov, ktoré v technickej Studii, ktora bola podkladom pre spravu o hodnoteni neboli
rieSené.

Medzi najvyznamnejsie zmeny mozno oznacit:

e 7mena kategdrie z pévodnej R 22,5 s navrhovou rychlostou 100 km/h na R 24,5/100 bola vyvolana
smerovym vedenim, tak aby vyhovovala poZiadavkam STN 73 6101. Zmena Sirkového usporiadanie
na kategdriu R24,5 sa negativne prejavuje v zvySeni narokov na zaber pbédy a potreby vyrubov
drevin v hraniciach trvalého a docasného zdberu. Zaroven sa vSak tymto rieSenim zvysi komfort
cestujucich, zlepsi sa plynulost premavky, skratia sa jazdné c¢asy, ¢o bude mat za nasledok znizenie
emisného zatazenia okolia cestnej komunikacie,

e Zmeny oproti rie$eniu variantu v kombinacii €3 a M1 postdeného vramci EIA si pomerne
podstatné. Spolocny je iba koridor, ale smerové aj vyskové vedenie sa zmenilo. Zmena polohy
zaciatku Useku vyplyva zo zmeny technického rieenia. Kilometer 0,000 R2 podla DUR zodpoveda
km 3,205 R2 podla TS, a koniec useku je vkm 12,523 R2 podla DUR a zodpovedd km 15,970 R2
podla TS.

e K najzasadnej$ej zmene smerového vedenia rychlostnej cesty R2 do$lo na jej zaciatku. Uprava
smerového vedenia bola navrhnuta v Useku od km 0,000 R2 po km 4,415 R2 (km 3,205 -7,885 R2
podla TS), kde sa trasa vracia do pévodného smerového vedenia trasy z TS. Trasa rychlostnej cesty
R2 je situovana juznejsie od pdvodne navrhovanej trasy z TS. Hlavnym dévodom zmeny smerového
vedenia rychlostnej cesty vdanom useku, bolo uvolnenie Uzemia pre rozvoj mesta Sliac juznym
smerom.

e Useku od km 3,824 po km 5,906 a nésledne po km 7,086 bola navrhnutd tprava pozdiznych sklonov
z pévodnych 4,50% a -4,45% na 5,0% a -5,0%. Dévodom Upravy vySkového vedenia, bola hlavne
optimalizacia navrhu mostnych objektov v danom Useku po prevereni skuto¢ného priebehu terénu
v danej oblasti. Novonavrhovana Uprava nivelety rychlostnej cesty R2 je navrhnutd tak, aby nebolo
potrebné budovat v mieste pahorku (Chudobovska hora) tunel, ale len otvoreny zarez, resp. zarez s
presypanym ekoduktom.

e Uprava trasy vkm 10,698 — 12,523 R2 podla DUR (km 14,130 — 15,970 R2 podla TS) bola vykonana
za UcCelom plynulého napojenia konca useku rychlostnej cesty R2 na uZ zrealizovany Usek
,Rychlostna cesta R2 Zvolen vychod — Pstrusa“, pricom zmena bola vyvoland zmenou smerového
oblika na zrealizovanom uUseku rychlostnej cesty R2. Upravou trasy bolo dosiahnuté plynulejsie
smerové vedenie,

eV dosledku zmeny smerového vedenia rychlostnej cesty R2 na zaciatku Useku, doslo k vytvoreniu
novej Utvarovej mimourovinovej krizovatky v mieste existujlce]j krizovatky Kovacova. Krizovatka je
tvorend jednopruhovymi a dvojpruhovymi jednosmernymi vetvami, zabezpecujlucimi prepojenie
hlavnych cestnych komunikacii v danej lokalite, t.j. rychlostnej cesty R1, navrhovanej rychlostnej
cesty R2 a cesty 1/66,
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VI. PRILOHY

1. INFORMACIA O POSUDENi CINNOSTI PODLA ZAKONA

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného pre navrhovanu cinnost ,Rychlostnd cesta R2
Zvolen zdpad — Zvolen vychod” podla zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov, Ministerstvo Zivotného prostredia
SR vydalo dria 31.03. 2009 zavereéné stanovisko ¢. 744/08-3.4/ml. Vzhladom na zloZitost Uzemia a narocné
technické riesenia vyber variantu v zdvere¢nom stanovisku je nasledovny:

e Odporucanym variantom rychlostnej cesty R2 navrhovanej ¢innosti je variant C3 za podmienky:
1. Navrhovatel pred pokradovanim v dalSej priprave stavby vykond podrobny hydrogeologicky
prieskum so suhlasom MZ SR — InSpektoratu kipelov a zZriediel
2. Na tomto zaklade navrhne technické atechnologické opatrenia na zmiernenie, alebo eliminaciu
negativnych vplyvov tak, aby sa vylucilo nevratné negativne ovplyvnenie prirodnych lie€ivych
zdrojov v Sliaci a Kovacovej (tieto odsuhlasi s MZ SR - InSpektoratom kupelov a Zriediel
o Ak sa preukaZe, Ze vystavba tunela v danej lokalite tzn. v Il. ochrannom pasme prirodnych lie€ivych
zdrojov nie je mozina bez negativneho vplyvu vystavby a prevadzky tunela na podzemné, mineralne
a prirodné liecivé vody, odporuca sa pre dalsi postup pripravy variant D,

Ak sa preukaze, ze varianty ,C" a ,,D” su environmentalne, ekonomicky alebo spolocensky nepriechodné,
pre zamedzenie ,patovej“ situacie sa odporuca hladat dalsie redlne varianty.

ZaverecCné stanovisko  je  dostupné na  webovom sidle MZP SR (enviroportal):
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/rychlostna-cesta-r2-zvolen-zapad-zvolen-vychod

2. MAPY SIRSICH VZTAHOV S OZNACENIM UMIESTNENIA ZMENY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI V DANEJ OBCI A VO VZTAHU K OKOLITEJ
ZASTAVBE

Mapa Sirsich vztahov je prezentovana vykresom €. 1 — Prehladna situacia, ktory je sicastou prilohy ¢.1.

Mapa zmien v technickom rieseni rychlostnej cesty je prezentovana vykresom &. 2, ktory je sucastou prilohy

¢.1

3. DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Dokumentaciu kzmene navrhovanej Cdcinnosti tvori dokumenticia pre Uzemné rozhodnutie, t.C.
rozpracovana zhotovitelom R2_ZVOLEN_Z-ZVOLEN_V-PD
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