Integrovany regionalny E M_'N'M), NITRIANSKY
operacny program PODOHOSPODARSTVA g
[ | 2(?14 2023’ Rred A ROZVOJA VIDIEKA f2 3 % SAMOSPRAVNY
Y i SLOVENSKE] REPUBLIKY KRAJ

REGIONALNY PLAN UDRZATEINEJ MOBILITY NSK

ANALYZY —REVIZIA A

Spracovali: Ing. Jan Kasik NDCon s.r.0.
Ing. Ondrej Kokes Mott MacDonald CZ, spol. sr.o.
Ing. Petr Dvorak Mott MacDonald CZ, spol. sr.o.
Ing. Eva Hummelova Mott MacDonald CZ, spol. sr.o.
Ing. Norbert Dokoupil Mott MacDonald CZ, spol. sr.o.
Ing. Lada Grabovskéa Mott MacDonald CZ, spol. sr.o.
Ing. Karel Krélicek NDCon s.r.0.
Ing. Magdaléna Szabovéa NDCon s.r.0.
Mgr. Maro$ Kajnak NDCon s.r.0.

" M
ENDCEI MACDONALD

Mo L B R R DD M A s




Obsah

Obsah....
ZOZNAM OBFAZKOV ...ttt ettt bttt e bbbt ekt s et e e e es e ene s
Zoznam tabuliek
ZOZNAM GEATOV ...ttt s ekt h ettt et eh e h e n et nn e
L VO ettt ettt ettt ettt en ettt n s

11
1.2

2 Analyza relevantnych koncepenych materidlov...........ccoeiiiiiiiiiii i

2.1
2.2

221

3 ANAIYZA UZEIMIA ...ttt ettt ek e ettt h e bttt s e ekt ee ettt er bbb enes

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8

3.8.1 TrANZITNY TUFIZIMIUS ..ottt et
4 Analyza sU¢asného Stavu @ treNdOV VYVOJA ........coveueeuieiiiiiiieeiie s
45
46

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7

4.7.2 SUCASNY StAV CESTNEJ SIBTE .....ecuviiiiieiii ettt

4.7.3 KIaSIfIKACIA CESINEJ SIBLE......veieciieieie ettt DD

HIQVNE CIEIE ANAIYZ ... ettt en e ere e

Rozsah a detail Planu udrzatenej Mobility............coooiiiiiiiiiice e

Nadnarodna a narodné uzemnoplanovacia doKUMENtACIA...........cecveriiieieiieiiiece e
Dokumenty Nitrianskeho samospravneno Kraja...........ccoueveieieiieiinieciicie s

VSeobecné zasady z dokumentov Nitrianskeho samospravneho kraja vztahujuce sa
k cestnej a verejnej 0SODNE] OPIaVE..........c.ooiiiiiiiiie e

2.2.2
2.2.3

Projektové zamery na cestnej sieti Il alll. tried...........ccooeiiiiiiicic e,
Projektové zamery vo verejnej osobnej doprave (VOD)........ccovviveeeeeieiinieciceie e,
.30
Vymedzenie zaujmového a rieSeNeh0 UZemia..........cooiviiiieiieiie e
HISOMCKE SUVISIOST ... ene e O
Poloha, rozloha, geografické podmienky............cccooiiiiiiiieiii i
Demograficke VYChOMISKA ..........c.coiviiiiiieiie et
.32
.33
40
41

44

Ekonomické a socialne charakteristiky .............ccooiiieieiiiiiic e
Dopravngé CharakEeriStiKy ...........c.ooueiiiiiii e e
Priemyselné parky na tzemi Nitrianskeho Kraja............cccooivieiiiiiiiniciece e

Vyvoj poctu obyvatelov v NitriansKom Kraji .........coevveiiiieiieiiiicc e
Hruby domAaci ProdUKE (HDP) .......ccueiiiiiii i
Priemernd nominalna meSacna MZOa ...........coeeueririeiiieie e
Vyvoj poctu motorovych vozidiel a osobnych automobilov v Nitrianskom kraji..................
Vyvoj stupne motorizacie a automobilizacie v Nitrianskom kraji
Zavery z analyzy sucasného stavu Nitrianskeho Kraja.........cccccoevviiiieiiecin e
Analyza cestnej siete a KIasSifIKACIA CIEST ..........ecuiiiiiiiii e
4.7.1

51
.52

InStitucionélne zaistenie prevadzkovania cestnej siete..........ccccceevveviveiiriiiniiesneenn. 52

.20

24
28

30

31
32

45

47
48
49

52

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1



4.7.3.1 ChrbtiCOVA CESINA SIET ........eiiiiiiiiiciie ettt DD
4.7.3.2  Z&KIAANA CESTNA SIEE.....ceiieeieciie ettt st eee . DD
4.7.3.3  OStatNa CESNA SIEL.......cc.iiiiiiiciieiie ettt ee . DD
4.7.3.4 Hodnotiace kritéria klasifikacie cestnej Siete ..........ccceeeeveriiieiiecie s 2. 56
4.7.4 Zatriedenie cestnej siete Nitrianskeho Kraja...........ccocevveiieiiiiniininiicse . 63
4.7.5 DOPIAVNE ZAEAZENIE ......eevieuieeeie ettt sttt ettt sb e eae 66
4.7.5.1 Priemernd intenzita dopravy v Nitrianskom Kraji..........ccccceevvviiiiicniniiiiciiecee.... 66
4.7.6 Dostupnost hlavnych oblasti/ uzlov..............ccccooiiiiiiiiieceecece e 10
4.7.7 Uroven kvality premavky/ Groves KONGESCii...........cccc.vecurvevecceriireeiereeeeeseevneenenenens 719
4.7.8 Stavebny a dopravno-technicky stav Komunikacii............cccccvovviiiiiiiiicniciiceen.. 86
4.7.8.1 Stavebny stav KOMUNIKACIT ...........ccoviiiiiiiiiiiiiecie e O T
4.7.8.2  Stavebny StAV MOSTOV ........coouiiiiiiiiiie ittt 95
4.7.8.3 Dopravno-technicky stav KOmunikacii .............ccccevviiieiiiiiiiniiiecescece ... 98
4.7.9 Dopravna NeNOUOVOSE...........ccueiiriiieeierieieeee e eesiesneseesseeseene e LO1
4.7.10 Naklady nacestNUSIEY ........cccoeriiiiiiiiiiie e s see e eee e 109
4.8  Verejnéd 0SODNA OPraVa.........ccueiiiiierieeieiieieeee e siie e seesiessiesiesseesessiesnessneseesnesneenen 111
4.8.1 Verejnd 0SODNA dOPIAVA .........ceviriieiiiiieie e siee e seene s 112
4.8.1.1 Paralelné spoje Zelezni¢nej a autobusovej dopravy —subehy v NSK......................114
4.8.1.2 Popis ceny VErejnej dOPraVY.........cccueeueereerieerireereesieaieeseesseessssssseessnesneesesnneens L22
4.8.1.3 Vyvoj trZieb a vydavkov, ekonomika liniek a Spojov..........cccceeveeieiieiiiieeiennnnn. 123
4.8.1.4 Identifikacia poctov zastdvok v obciach a mestach ..o 129
4.8.1.5 Autobusové stanice v Nitrianskom samospravnom Kraji.............ccccceeeeverinneen.... 168

4.8.1.6  Analyza ponuky poctu spojov verejnej dopravy v mestach a obciach Nitrianskeho
kraja 186

4.8.2 Primestskd autobuSOVA AOPrava ...........c.coevvvereeieiieieinieie e enne e 220
4.8.3 Regionalna vIakova dOPrava...........ccccceviiiiieiiniinice e 229
4.8.3.1 Komplexné vybavenie cestujucich —KVC ...........ccooeiiiriiiinniniiiesie e 245
4.8.4 Mestskd autobUSOVA AOPIAVA .........cevvrviiiieiieiiiiicie e 24T
4.9  Inédruhy dopravy —soft modes — CNOCI...........coviriiiieiieiiicecie e 2D 7
4.10 Iné druhy dopravy —soft modes — CYKIISTI ............ooeiiiiiiiiiiice e 258
4.10.1  Ochrana/ DezZPECNOSE ..........cceevieiieeiieeieie e 200
4.10.2  Analyza existujucich tras a prepojeni.......cceiiiiieieiie i 201

5  Varianty budUCENO0 VYVOJa ........ccueiuiiiiiiiiiciie e e 21 2
51  Analyzy budiceho vyvoja dOPYLU.........ccoueiiiiiiicie e 2 2
5.2  Analyza budiceho vyvoja Cestnej SIEte .........cccocvviiiiiiieiiiiieieieeie e 291

5.2.1 Potencialne (navrhované) plochy vyroby na tzemi Kraja ...........ccoceeeeeieniniinicnn. 291

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1



5.2.2 Projektové zamery na cestnej sieti Il alll. triedy ..o 294
B SWOT @NAIYZA ...ttt n e 200
6.1  SWOT analyza cestnej dopravy a Cestne] SIEte ........cccccvereeriieeieeriveniieeiee e sie e eneennnn . 299
6.2  SWOT analyza verejnej 0SODNE) QOPIaVY.........coueeieiiiiieriieiiesiee et 302
6.3  SWOT analyza regionalnej autobusove] dOPravy..........ccccereererieeriesieniesieesiesiesesneenenn. 304
6.4  SWOT analyza regionalnej Zelezniénej dOPravy ..........cccecererveeieeiesenieesiesiieseeseeseeee . 300
6.5  SWOTANAIYZA MAD ......cociiiieceeee et ee e e seeesneesnaeenaeeneennee e S08
6.6 SWOT analyza cykIlisticke] dOPravy...........cccceverieiieiiiiiiicieeie e 340
7 DOPravny MOUEL.......cooviiiiieiiieieiee ettt ettt st e e sbeesne e enessnesne e SL2
7.1 Dopravny model vo stave ,,Sucasny stav* — zakladny model..............ccccevoiiiiiiiiiinnn. 312
7.1.1 Dopravna ponuka — dopravna siet, Gzemné ¢lenenie modelu...........ccoeeveeieiinn.. 312
7.1.2 MUItIMOAINY MOTEL.........coiiiiiiiic e 313
7.13 MoOdel taZKej AOPIAVY ......ccuviiiieieiiieie ettt 316
7.2 Dopravny model v stave ,,business as usual® — zakladny rozvoj .............cccceeernninienn. 317
7.3 Dopravny model v stave ,,do-all** — vyhlfadovy model ... 317
8  INAIKALOry MODIlITY .....c.eiiiieiiiie e 318
8.1.1 Indik&tory z dopravného MOdelU ...........ccceeiriiiiiiiiie e . O 18
8.1.2 Indikétory z analyz, Statistik @ prieSKUMOV..........cccooeiiiiiiiiiicc . 318
8.1.3 Prenlad INAIKALOTOV ..........coiiiiiiiiiee et OO
9  Modelovanie hladin hlUKU ... 320
10 Modelovanie Urovne emisii CO2, NOX, CO, SO2 a HC a spotreby energie.............................323
11 Vyhodnotenie @nalyz...........cooeiiiiiiiiiic e 324
11.1  Vyhodnotenie analyz cestNe] dOPravy..........ccooeeeeieririienieeie e 324
11.2  Vyhodnotenie analyz verejnej 0S0bNej dOPravy ..........cccccevvrveererieiinnieniesieseeneeseeie . 329
11.3  Vyhodnotenie analyz cyklistickej a peSej dOPravy ..........cccoeriiieneeiieiinieeieeie e 332
12 o1 0] )V 1= =T o <SSR 333
13 Prilohy — digitalne (iba Na CD NOSICI) ........cooveiieieiiiiieie e 33D

Zoznam obrazkov

Obréazok 1 Rozsah analyzovaného Uzemia a dopravng 0bIasti..........cccocvvvviiiiiiiiiiiii s 13
Obréazok 2 Plan projektov do roku 2020 na cestach 1. tHEdY ..........cccviieiieiieiie e 25
Obréazok 3 Geograficka schéma NitrianSKeN0 Krajal..........c.civiiiiiiiiiiiiiiiiieecs e 30
Obréazok 4 Dia/hi¢nd siet’ a siet ryChloStNYCH CIESE SR.......cviiiiiiiieii s 34
Obréazok 5 Dopravné napojenie NSK na OKOIItU CESINU SIBL .........ciueivriieiie e siiestie et snee e 37
Obréazok 6 NSK v ramci regionalizacie cestovného ruchu a tUriZmu...........ceoveive e iie i 43
Obréazok 7 Funkéna klasifikacia cestnej siete NSK 1L @ [l ey ......oovvieiieiiiii s 58
Obréazok 8 Dopravné intenzity na cestnej sieti Il. a lll. triedy v NSK — RPDI v roku 2018..........cccoovvvvvvvvnivniinnnnn 59
Obréazok 9 Schéma vedenie a frekvencie spojov VOD na Uzemi NSK na cestach Il. a lll. triedy............ccccvrnenen. 60

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1



Obréazok 10 Schéma ciest pod/a poradia déleZitosti zimnej Gdrzby pod/a Operaéného planu NSK...................... 62

Obréazok 11 Klasifikacia cestnej siete NSK L a [l trHEAY ......ovviviiiiiiiiiiiic e 64
Obréazok 12 Dopravné intenzity na cestnej sieti NSK — RPDIV roKU 2018 .........cccviueiieiieiieiie e seie s 68
Obréazok 13 Dostupnost okresnych miest na medzinarodné tahy cestami Il. a lll. triedy ............cccovvvvvriiiinnnn, 71
Obrézok 14 Dostupnost z OKreSNEN0 MESTA — NITTA.........coviiiiiiiiiiii it 72
Obréazok 15 Dostupnost z okresného mesta — KOMAMO..........ooiviiiiiiiiiiii e 73
Obrazok 16 Dostupnost' z OKreSNEN0 MESTA — LEVICE ......civiiiiiiiiiiiii e 74
Obréazok 17 Dostupnost z okresného mesta — NOVE ZAMKY .........ccueiieiieiieiie et snees 75
Obrazok 18 Dostupnost z OKIeSNENO MESEA — SAIA ............ceveveeereiiireeieeeeeee e esse et es et en et 76
Obréazok 19 Dostupnost z okresného mesta — TOPO/EANY ........ccviiviiiiiiiiieiieise et a s 77
Obréazok 20 Dostupnost z okresného mesta — ZIaté MOFAVCE. ..........ccuvvviiiiiiiieiiiee et 78
Obréazok 21 Celkovy preh/ad Grovne kvality dopravy na cestach Il. alll. triedy. Stav k roku 2018....................... 82
Obréazok 22 Schéma Gsekov Il. a lll. tried v Nitrianskom samospravnom kraji s prekroc¢enou, resp. hrani¢énou
KAPACTIOU (UKD).......vvvvieii ettt ee et ettt et et et et et et et eseses et aeasesee s s e s s e e ee s et et et ettt 84
Obrézok 23 Stavebny stav Gsekov ciest Il. triedy v Nitrianskom samospravnom kraji z h/adiska pozd/znej
NEFOVNOST (IRI) ... eeeie ettt ettt ettt h ettt e e bt st e e eh e e Rt e e bkt £ e b e e em b e e e ebbe e me e e enbe e e beeanbeeeneee 88
Obréazok 24 Stavebny stav Usekov ciest Il. triedy v Nitrianskom samospravnom kraji z h/adiska priecnej

012 €01V Ty L (U ) RPN 91
Obréazok 25 Stavebny stav Usekov ciest 11 triedy v Nitrianskom samospravnom Kraji. .........cccoevvvvvvvvnivnninnnnnns 93
Obréazok 26 Stavebny stav mostov na cestach II. a lll. tried v Nitrianskom samospravnom Kraji. ...........ccccue.e.. 97
Obréazok 27 Preh/ad Gsekov komunikacii Il. a lIl. triedy so zlym dopravno - technickym stavom, zahfriajlce
nebezpecné stlpanie, klesanie, zakruty, KriZovatky a Pri€CeStIE .........oovvevviiiiiiieiiecieece e 100
Obréazok 28 Preh/ad nehodovych Usekov a lokalit komunikacii Il. a llI. triedy v Nitrianskom kraji..................... 108
Obréazok 29 Kartogram vyuzivania zastavok VOD V INSK .........ccieiieiieiie ettt st 159
Obrazok 30 Casové dostupnosti zastavok VOD z krajskéno mesta Nitra ............c.c.veeeeeeeeeerererceneiee e, 161
Obrazok 31 Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta Zlaté Moravee............cccoceveveveevveveenennne. 162
Obrazok 32 Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta TOPO/EANY ...........cccceeeeeeeeveveveerireieereenne. 163
Obrazok 33 Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta NOVE ZAMKY .............cccccveeeeeeeeeevereuennnn, 164
Obrazok 34 Casové dostupnosti zastavok VOD z OKresného Mesta LEVICE...........ccevveveveveveerieieieeeee e, 165
Obrazok 35 Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta KOMArO ............cccceeeeeeeevevcveeneveveeneenna. 166
Obréazok 36 Casové dostupnosti zastavok VOD z oKresného Mesta Sa/a.............cocceveevreeeeeveeeeiesiirsesienenenes 167
Obrazok 37 AutobuSOVA STaNICA KOMAINO ........coueiiiiiiiiie ittt b 170
Obrazok 38 AUTODUSOVA STANICA LEVICE .......ccviveieiieiiie sttt sttt ettt sr et r et ens 171
Obrazok 39 AUTODUSOVA STANICA INITFA .......eoviieitiei ettt bbbt ens 172
Obrazok 40 AutobUSOVA STANICA VIADIE .........oiiiiiiiii e 173
Obrazok 41 Autobusova stanica NOVE ZAIMKY .........cc.ccieiieiie ettt sttt s sra e sre s 174
Obrazok 42 AUtODUSOVA SEANICA SEUFOVO..............cvieeiiectecee et e ettt 175
Obrazok 43 AUtODUSOVA SEANICA SA/A..............cveveeiiecrece ittt en s 176
Obrazok 44 AutobusoVA StaniCa TOPOIEANY ......ceiveeieiiieeieeie et et e e e e e e be s e eseesteeneeenes 177
Obrazok 45 AutobuSOVA StanIiCa ZIAtE MOTAVCE ..........ccueiiiiiie ittt b s 178
Obréazok 46 Pentlogram dopravnych zatazi PAD za 24 hOdiN.........ccccceiiiiiiiiiieiiie e 181
Obréazok 47 Pentlogram dopravnych zatazi v Zelezni¢nej doprave za 24 hodin.........cccocvevieeiieiiie e 183
Obréazok 48 Porovnanie IAD a VOD vychadzajicich z miest a 0bCi NSK.........ccveviiiiiiiiiiiiiecie e 185
Obréazok 49 Kartogram pocet spojov primestskej autobuSOVE] AOPIAVY .........cevverieerieerieeiieerieeeeeeeeieesee e 214
Obréazok 50 Kartogram pocet SPOJOV VOD V INSK .......iiiiiiiie et e e 218
Obrazok 51 Kartogram HNIEK VOD V INSK .......cciiiiiiieiie ettt e ees e esteeneeenes 221
Obrazok 52 Mapa ZeleznicNe] SIETE NSK.........ciiiiiie ettt sr e sre e sr e 231
ODBrazok 53 Siet INIEK IMAD INITIA ......c.iieiiieie sttt ettt bttt se e sb et sb e b e sb et et en et ens 249
Obréazok 54 Cyklotrasy na mape Na Uzemi NSK ..........coieiiiiie ettt st 259
Obrazok 55 Cyklotrasy na Gzemi MESTA NITIa.........cccveiieiie ittt nr e 262
Obréazok 56 Cyklotrasy na Gzemi mesta NOVE ZAMKY........ccooiviiieeiieeiieeiie e e 264
Obrazok 57 CykIotrasy Na UZemi MESEA SAIA..............ceveveeeeieereeiee e ee et ee st es s esen s 265
Obrazok 58 Cyklotrasy Na UZemMi MESTA LEVICE .......civieiuieitie it sttt sttt sttt st st sb e sb e sb e b e sr e sraesre e 266
Obréazok 59 Cyklotrasy na Gzemi mesta KOMAIMO ..........ccveiieiie ettt sttt 267
Obréazok 60 Cyklotrasy na Gzemi mesta TOPO/EANY.........ccveiieiieiie st sttt sttt sraesre s 268
Obréazok 61 Cyklotrasy na Gzemi mesta ZIaté MOTAVCE...........ccueiieiie ettt 269
Obréazok 62 Plan projektov do roku 2020 na cestach 1. triedy..........ccvevieiieiie i 295

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1



Obréazok 63 Preh/adova mapa hlukového Modelovania............cccocveiiveiieeiieiiie e 322

Zoznam tabuliek

Tabu/ka 1 Preh/ad priemyselnych (industrialne, vedecko-technologické), logistickych parkov a zén na Gzemi

NIEFANSKENO KIJA.... .. ettt ettt ettt bttt eb e et a e e e b e e et e e b be e et e e enbe e e ebaeenees 40
Tabu/ka 2 Vyvoj poctu obyvate/ov v Nitrianskom Kraji ..........cooeiiiiiiiiiiiecisscs st 45
Tabu/ka 3 VYVO] HDP V NItrianSKOM KF@Ji.....c.veiviiiiiiiiiiiieiisciis sttt sttt sb et e sn e snaennaenne e 47
Tabu/ka 4 Vyvoj priemernej nominalnej mesacnej mzdy v Nitrianskom Kraji..........cccoeevevveiiiiiinienieiiesieni 48
Tabu/ka 5 Vyvoj poctu motorovych vozidiel a osobnych automobilov v Nitrianskom Kraji...........cccccoeeveiiennne, 48
Tabu/ka 6 Vyvoj stupne motorizacie a automobilizacie v Nitrianskom Kraji ..........occovvevieniinienieiiesieni e 50
Tabu/ka 7 Preh/ad d/fzky siete cestnych komunikacii vo viastnictve Nitrianskeho Kraja............ccccccevevevvvvnnnne. 52
Tabu/ka 8 Preh/ad d/zky siete ciest Il. a lll. tried v Nitrianskom samospravnom KrajU..............cccceevevevvvennnnnns 53
Tabu/ka 9 Vyvoj priemernych intenzit dopravy v Nitrianskom Kraji........cccocveeiiniiniiiisiiesieseccese e 66
Tabu/ka 10 Preh/ad UKD na sieti ciest I1. a Ill. tried v Nitrianskom samospravnom kraji k roku 2018.................. 79
Tabu/ka 11 Preh/ad Usekov II. a lll. tried v Nitrianskom samospravnom kraji s prekrocenou, resp. hrani¢nou
KAPACTIOU (UKD).......cvvevvetetet ettt ettt ee et ee et es ettt sttt se e s s s s et ee e e et et et et et enan s e 83
Tabu/ka 12 Klasifikacna stupnica hodnotenia pozd/znej nerovnosti vozoviek pre cesty pod/a IRl....................... 87
Tabu/ka 13 Stav povrchu vozoviek ciest 1. triedy na zaklade pozd/znej nerovnosti (IR VKM............ccoeveverrnne. 89
Tabu/ka 14 Klasifikacna stupnica hodnotenia priecnej nerovnosti vozoviek pre cesty pod/a hibky vyjazdenych
KOJAT .ttt bt b a bR ke E £k R R e R £ R £ R b b £ Rt R e b e b b e e r e b bt e enbenr e 90
Tabu/ka 15 Stav povrchu vozoviek ciest Il. triedy na zaklade prie¢nej nerovnosti (RUT) V KM.......cccccvvieiiniinnn, 92
Tabu/ka 16 Stavebny stav CIEST L trEdY V KM. ....cuoiie i enee 94
Tabu/ka 17 Dopravna nehodovost na cestnej sieti Nitrianskeho Kraja ...........ccooceiieiieiie e 101
Tabu/ka 18 Nehodoveé lokality na cestach Il @ lll tried V INSK ........cccoiviiiiiiiiiiiei e 102
Tabu/ka 19 Financovanie cestnej siete 1. a Ill. triedy V NSK [EUR] ......c.ooiiiiiiiiiiiece e 109
Tabu/ka 20 Vyvoj nakladovej ceny na 1 tarifny KIOMELEr.........ccvviiviiiiiiiiiiie e 122
Tabu/ka 21 Zoznam liniek so stratou Nad 80% & A0 20%0: .........ceeireiieiie e 126
Tabu/ka 22 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov krajské mesto a spadové oblasti NSK, ................ 129
Tabu/ka 23 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvate/ov OKres NItra...........ceiveiieiieiieiie e 130
Tabu/ka 24 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov 0kres TOPO/EaNY .........ccveiveiieiieiiesie e e 135
Tabu/ka 25 Pocet autobusovych zastavok/ pocet obyvate/ov okres Zlaté Moravee ...........oocovevevivviieiiineiinninnns 139
Tabu/ka 26 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatefov okres NOVE ZAmKY ........c.cceviviiiviiiniiinniiniiieeinnns 142
Tabu/ka 27 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov 0kres KOMArmO ...........ccccveiveiieiie e sie e svie s 146
Tabu/ka 28 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvate/ov OKIes Sa/a ............ccvvveeeeveveeesieveeeieeee e 150
Tabu/ka 29 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov OKres LEVICE. .........cccovveiviiieiiieiiieiiieciee e 151
Tabu/ka 30 Byvajuce obyvate/stvo okresov Nitrianskeho kraja odchadzajdce do zamestnania a Skdl .............. 169
Tabu/ka 31 Vybavenie autobusovych Stanic V INSK ........c.ciiiiiiiiiiiiieie e 178
Tabu/ka 32 Pohyb cestujlcich na autobusovych staniciach VINSK ..o 179
Tabu/ka 33 Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava /krajské mesto, spadové oblasti/ ............ 187
Tabu/ka 34 Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres Nitra............ccoeveviviiieiiineiinniinninnns 187
Tabu/ka 35 Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres Zlaté Moravce..........c.cocceeeveveeninnns 192
Tabu/ka 36 Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres TOpo/€any ........c.cccccvevvviveiiveiinnnnnns 195
Tabu/ka 37 Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres Nové Zamky .........cccccevveiieiieinnnns 199
Tabu/ka 38 Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava OKres LeVICE..........ccuviveiieiieiiesiiesiie i 204
Tabu/ka 39 Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres KOmarno..........cccocevevevieeiiveiinninnns 209
Tabu/ka 40 Pocty spojov primestské/dia/kova autobusova doprava oKres Safa ..............cecevveveveeveeeeerisennen. 210
Tabu/ka 41 Pocty spojov Zelezni¢né doprava a mestska autobusova doprava v INSK..........cccoevvviveiieniinniinninnns 215
Tabu/ka 42 Prepravené osoby a tarifné km v PAD 2010 — 2017 .......ccueiieiieiiesiie e sviestie sttt s sreesvee v 222
Tabu/ka 43 Trzby a kompenzacie V PAD 2010 — 2017 ......coiviiiiiieeiieeiieesieesie e e e e e e e e e eese e e e 223
Tabu/ka 44 Pocet autobusov vykonévajlcich PAD v NSK a ich vybavenie...........cccceiie e iie e 225
Tabu/ka 45 Stihrn odchylok od cestovnych poriadkov rOK 2017 .........cccooveiiviiieiiieeiieeiieesie e se e 226
Tabu/ka 46 Dopravny vykon v Zelezniénej doprave za roK 2017 .........c.ecveieeiieiie e sie ettt svaesvee e 230
Tabu/ka 47 Ukazovatele Zeleznicnej dopravy 2015 - 2017 ....c.occeeiieiieirie e siie e sveesviestee v v sreesvaesraesraesnee s 231
Tabu/ka 48 Vozidlovy park Zelezni¢nej dopravy v Nitrianskom Kraji...........cceoeeiieiieiieiie e svie e 241
Tabu/ka 49 Kategoria trate a pripravované zmeny v Nitrianskom Kraji.........ccoocueiieiieiieiie e siesvie e snie s 242
Tabu/ka 50 Elektronické vydajné zariadenia pouzZivané v SUEASNOSTL. .........cueiviiiveiieeiieiiieeiieesie e e e e 245

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1



Tabu/ka 51 Pocty liniek a spojov zabezpecovanych MAD v mestach a obciach NSK........c..ccccoovviiiiniiniinninnns 247

Tabu/ka 52 Pocet autobusov MAD, PAD vykonavajtcich MAD v NSK a ich vybavenie.............ccocviieiieiieninns 250
Tabu/ka 53 VYVOj KMV IMAD V INSK 2011 - 2017 ....eueiiiiiiiiie ettt sttt sb e bbb sn e e 251
Tabu/ka 54 Vyvoj prepravenych 0S6b MAD V INSK 2011 - 2017 ....ccviiiiiieiieeiieeiee e e se e se e e e e 252
Tabu/ka 55 Trzby z dopravy za roky 2011 — 2017, Mestska autobusova doprava...........ccccceeeevieiie e siesinens 253
Tabu/ka 56 Vydavky miest a obci za roky 2011 — 2017, Mestska autobuSOVA dOprava.............ccceieeivveiveesunens 254
Tabu/ka 57 Pocet nehdd s chodcami v rokoch 2012 - 2017 VINSK ....ceeeiiiiiiiiiiiee e e 257
Tabu/ka 58 Analyza cyklotras v NSK pod/a komunikacii, po ktorych st vedené ............ccccocevieiieiie e e 259
Tabu/ka 59 Pocet nehdd s cyklistami v rokoch 2012 - 2017 V INSK.....eeiieiiieiieiiie e 260
Tabu/ka 60 Vedenie cyklistov mimo 0bce a Vv eXTravilane ..........cccccvviieiie et 260
Tabu/ka 61 Predikcia vyvoja obyvate/ov Nitrianskeho kraja v Styroch SCenaroch ...........cccccovvviieiie e iiesins 274
Tabu/ka 62 Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR) v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch............cccocovviieiieiieinne 276
Tabu/ka 63 Predikcia vyvoja HDP na obyvate/a (EUR) v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch........................ 277
Tabu/ka 64 Predikcia vyvoja po¢tu motorovych vozidiel v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch .................... 279
Tabu/ka 65 Predikcia vyvoja poc¢tu osobnych automobilov v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch................. 281
Tabu/ka 66 Predikcia vyvoja stupria motorizécie v Nitrianskom kraji v Styroch scenéroch .............cccooevvvveninns 283
Tabu/ka 67 Predikcia vyvoja stupria automobilizacie v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch............ccccceove. 285
Tabu/ka 68 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Nitrianskom kraji — realisticky SCENAr .............ccovvveiieiieiinns 287
Tabu/ka 69 Vyvoj priemernych intenzit dopravy v Nitrianskom Kraji..........cccocevieiieiiniiiniineeesiee e 287
Tabu/ka 70 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Nitrianskom kraji — nizky SCENAr.........cccccvevvieiieiieiiesie s 288
Tabu/ka 71 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Nitrianskom kraji — stredny SCENAr ...........cccevveiveiieiieinins 289
Tabu/ka 72 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Nitrianskom kraji — vySoKY SCENAr ..........cccccvvvivviiviiieiiieninnns 289
Tabu/ka 73 SWOT analyza CESINE] QOPIAVY......c.ueivueirieitieitiestiestiesteesteesteesteesteesteesbaesseesseesseesbeesbeesseesreesseessenns 299
Tabu/ka 74 SWOT analyza verejnej 0SODNE] AOPIAVY.......ccueiieirieitieitiestiestiesteesteesreesteesreesreesraesbeesraesseesreesseens 302
Tabu/ka 75 SWOT analyza regionalnej autobUSOVE] AOPIAVY.......ccueivieivieirieiriestiesriestiesteesteesreesveesreesreesraesreens 304
Tabu/ka 76 SWOT analyza regionalnej Zeleznicnej dOPraVy.........cccueiieiieiieiieitiestie e sriesteesree e sreesraesraesnee s 306
Tabu/ka 77 SWOT @NAIYZA MAD .......c.ee ittt sttt sttt ee st bt e st e st eesbeesbeesbeesbeesbeesbeesbeesreesraesreesreens 308
Tabu/ka 78 SWOT analyza CyKIiStICKE] AOPIAVY .......ccueiuieiiieirie ittt ctie ettt sree st st srae b v e sreesraesnaesnee s 310
Tabu/ka 79 MOAEIOVANE UCEIY CIEST.......eeiiiiieiiiie ettt e e et et e e e ste e te e teenteenneens 314
Tabu/ka 80 Porovnanie modelovanych hodnét a hodnét z prieskumu mobility pre pocty jazd........c..cccceevennne 315
Tabu/ka 81 Porovnanie modelovanych hodndt a hodnét z prieskumu mobility pre de/bu prepravnej prace..... 316
Tabu/ka 82 Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostrediu pod/a vyhlasky MZ SR ¢.

BA/2007 ...ttt b £ h bbbtk eE R e R £ £ eR b eh £ R e SR e e R £ R R £ e £ A bt eh e e Rt bbbt b ebeenr et ens 321
Tabu/ka 83 Emisie z automobilovej dopravy - pracovny deri (24h00.) ........ccoovvviiiiiiiiiieiiiii e 323
Tabu/ka 84 Spotreba energie v automobilovej doprave - pracovny defi (24h0d.) .......ccoovvviiiiiiiiiiiiiiieieeens 323
Tabu/ka 85 Prevadzkové naklady na palivo - pracovny deri (24h0d.) .......coovviiviiiiiiieiiiiiiec e 323

Zoznam grafov

Graf 1 Vyvoj poctu obyvatelov v Nitrianskom kraji 0d roku 2000 ...........ccceiueiieiiriieiie e sie e ssee e sseeseeesnees 46
Graf 2 Vyvoj HDP v Nitrianskom Kraji 0d roku 2000 ...........coouiiiiiiiiiiiiiiecieise e asnenes 47
Graf 3 Vyvoj priemernej nominalnej mesac¢nej mzdy v Nitrianskom kraji od roku 2009 ...........ccccoevvvivvvivviinnnnnn 48
Graf 4 Vyvoj po¢tu motorovych vozidiel a osobnych automobilov v Nitrianskom kraji od roku 2000................. 49
Graf 5 Vyvoj stupne motorizacie a automobilizacie v Nitrianskom kraji od roku 2000.............ccccvvvvviieiirinennne. 50
Graf 6 Dizka cestnej siete vo vlastnictve NSK [km] k 1.1.2018 podla OKI€SOV............c..cvevereeereeerreeererererererenennn. 53
Graf 7 Dizka cestnej siete Il a lll. triedy Nitrianskeho kraja k 1.1.2018 ..........cccoooveeererererereseeeeee e, 54
Graf 8 Vyvoj priemernej intenzity dopravy v Nitrianskom kraji od roku 2000 ...........cccccvvvviiiniiiiiiiiiincnnenns 67
Graf 9 Urovne kvality dopravy (A-F) ciest Il. a lll. tried v Nitrianskom kraji vztiahnuté na dizku (km)................. 80
Graf 10 Podiel stupriov trovne kvality dopravy (A-F) ciest Il. triedy v Nitrianskom Kraji............cccoecvvvvrivrinnnnn, 81
Graf 11 Podiel stupriov trovne kvality dopravy (A-F) ciest lll. triedy v Nitrianskom Kraji...........cccoceviviirinnnnnn. 81
Graf 12 Stav vozoviek z hladiska pozdiznej nerovnosti na cestach Il. triedy v KM, %...........ccooeveeeeereeeennne, 89
Graf 13 Stav vozoviek z hiadiska prie¢nej nerovnosti na cestach Il. triedy v KM, %........cccoviiviiriiniinsie e, 92
Graf 14 Stavebny stav vozoviek na cestach Il triedy V KM, %0.......c.cooiiiiiiiiiiiieic e 94
Graf 15 Stavebny stav mostov Na CeStACh 1. tHEAY. .......cccuiiiiiie e 95
Graf 16 Stavebny stav mostov na cestach [ riedy. ........ccooviiiiiiii s 96
Graf 17 Dopravnd nehodovost Na cestne] SIELI NSK.........ccviiiiiiiiiie e 101
Graf 18 Dopravna nehodovost na cestnej sieti 1. @ lll. tredY........ccovvviiiieiieiiieeiie e 102

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1



Graf 19 Financie stvisiace s cestnou sietou Il. a lll. triedy VNSK..........cccovieiieiie i 110

Graf 20 Pocty autobusovych zastavok a Zelezni¢nych stanic v Nitrianskom Kraji...........ccoocevieiieniienieinenncnn, 115
Graf 21 Vyvoj ndkladovej ceny na 1 tarifny KIIOMELEr .........ccooiiiiiiiiii e 123
Graf 22 VYVO] trZieD Z PAD 2010 - 2017......ciieiie ettt ettt sttt st sb et bbb nr bbb e 123
Graf 23 Vyvoj poc¢tu obyvatelov a prepravenych 0s0b 2010 — 2017 ......ccocveiiiiieeiieeiieeie e ee e 124
Graf 24 Vyvoj trzieb a kompenzacie 2010 — 2017 .......ccueiieiie ettt sttt sttt sr et 124
Graf 25 Ekonomika [INiek PAD OKIES NITI@ .........civieiiieiiie ittt 126
Graf 26 Ekonomika liniek PAD OKIreS TOPOICANY .......cciuviiiieiiiie ettt 127
Graf 27 Ekonomika liniek PAD OKIeS ZIaté MOFAVCE...........ceeuiiireeiie ittt 127
Graf 28 Ekonomika liniek PAD OKIreS KOMAINO .........ooviiiiiiiiiiie ittt sttt 128
Graf 29 Ekonomika [INIek PAD OKIES LEVICE ..........eeiueiiiieieeiieie ettt ettt 128
Graf 30 Ekonomika liniek PAD 0Kres Sala @ NOVE ZAMKY ............ccvvevevereriireceeeesesesesessesses s s esssesessesenenes 128
Graf 31 Ekonomika liniek PAD SPAdOVA ODIASE SEUFOVO .........c....veevveeecceeeieeceee et 129
Graf 32 Pocet zastavok v obciach do 500 obyvatelov OKres NIitra...........cccvevieiieiieiie s 131
Graf 33 Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvatelov Okres Nitra.........ccocevevieeiieeiieeiieerieerieere e 132
Graf 34 Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvatelov oKres Nitra...........ccoccvevveiieiieniesiesie s 132
Graf 35 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvatelov OKres Nitra ..........cccoccvevieiieiienieniesie i 133
Graf 36 Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 2 500 obyvatelov okres Nitra..........cccceveverieeiieeiieerieerieenieeieens 133
Graf 37 Pocet zastavok v obciach od 2 500 do 4 500 obyvatelov oKres Nitra ...........ccoccvevieiieiienieniesienie 134
Graf 38 Pocet zastavok v obciach do 500 obyvate/ov oKres TOPO/EANY ........c.cccvevveiieiiesieiie e 136
Graf 39 Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvate/fov okres TOPO/Eany .........cceveveriverieerieerieereeieens 137
Graf 40 Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvate/ov 0kres TOPO/Eany........ccccververeereerieerineeeans 137
Graf 41 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvate/ov 0kres TOPO/Eany........cccccvereereerieerieerineieens 138
Graf 42 Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvate/ov 0kres TOPO/Eany........cccccveriverieerieerieerieeeeens 138
Graf 43 Pocet zastavok v obciach do 500 obyvate/ov okres Zlaté Moravee ..........cccccvevcveiieeiieeiieerieerie e 140
Graf 44 Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvatefov okres Zlaté Moravee.........ccoeveverieerieerineinenns 140
Graf 45 Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvate/ov okres Zlaté Moravee ...........cccovvevveniennennn, 141
Graf 46 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 700 obyvate/ov okres Zlaté Moravee ............cccovvevveniennennn, 141
Graf 47 Pocet zastavok v obciach do 500 obyvate/ov 0kres NOVE ZAMKY ........ccceeiiveiieiiieeiiesiieee e 143
Graf 48 Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvate/ov okres NOVE ZAMKY ........ccccevveiieerinerienrinsieans 144
Graf 49 Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvate/ov okres NOVEé ZAMKY .........cccccevvenieiieniennenn, 144
Graf 50 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvate/ov okres NOvEé ZAMKY .........ccccevvevieiieiiennenn, 145
Graf 51 Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvate/ov okres NOvé ZAMKY ..........cccevvevienieniennenn, 145
Graf 52 Pocet zastavok v obciach od 4 500 do 11 000 obyvate/ov okres NOVE ZAMKY ........ccccevvverieereereeinenns 146
Graf 53 Pocet zastavok v obciach do 500 obyvate/ov 0kres KOMAIO ..........cccovveiieiieiiesie e 147
Graf 54 Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvate/ov okres KOMAMO ...........cccvevveiienienieniesie i 148
Graf 55 Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvate/ov oKres KOMArno ..........cceceverieereerieerieerieeeeens 148
Graf 56 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvate/ov oKres KOMArno ..........cceccveieerieereerieereeeeenns 149
Graf 57 Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvate/ov oKres KOMArno ..........ccecevevieerieerieerieereeeeenns 149
Graf 58 Pocet zastavok v obciach od 4 500 do 11 000 obyvate/ov 0KresS KOMAMMO ........ccccceereereereerieerineeeens 149
Graf 59 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvate/ov OKIes Safa.............cocvvvvereeeeeeriesiirrnienennns 150
Graf 60 Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvate/ov OKIeS Safa.............ccccvvvveeeeveveriesirernianennes 151
Graf 61 Pocet zastavok v obciach do 500 obyvatefov OKIeS LEVICE.........ccvveiieiiviiieeie e e e 154
Graf 62 Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvate/ov OKres LEVICE.........cevvevveiieiiesiesiiesie e 155
Graf 63 Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvate/ov OKreS LEVICE ........cccvvvverieeiieeieerieee e 156
Graf 64 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvate/ov OKreS LEVICE ........cccveviverieeiieeiieerieee e 156
Graf 65 Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvate/ov OKreS LEVICE ........cccveviveiieeiieerieereee e 156
Graf 66 Pocet zastavok v obciach od 4 500 do 11 000 obyvate/ov OKreS LEVICE .........cevvevieiiesieiie e 157
Graf 67 Pocet spojov obce okres Nitra /do 500 0bYVALEIOV/ ..........coouiiiiieiiiiie et 189
Graf 68 Pocet spojov obce okres Nitra /500-1000 ODYVALEIOV/ ...........ooiiieiiiiiiie et 189
Graf 69 Pocet spojov obce okres Nitra /1000-1500 0bYVAtefOV/ .........ccoviiiiiiiiiiiiiie et 190
Graf 70 Pocet spojov obce okres Nitra /1500-2000 0bYVAtefOV/ .........ccocveiiiiiiiieieie e 190
Graf 71 Pocet spojov obce okres Nitra /2000-2500 0bYVAtefOV/ .........ccoviiiiiiiiiiciie et 191
Graf 72 Pocet spojov obce okres Nitra /2500-4500 0bYVAtefOV/ .........ccocviiiiiiiiieiiieie et 191
Graf 73 Pocet spojov obce okres Zlaté Moravce /do 500 0byVatelov/...........cccccveiieiieiieiieiie e 193
Graf 74 Pocet spojov obce okres Zlaté Moravce /500-1000 0byvatelov/...........ccocvvevieiieiieiie e 193
Graf 75 Pocet spojov obce okres Zlaté Moravce /1000-1500 0byvatefov/ ...........ccovveiieiieiieiiesie e 194

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1



Graf 76 Pocet spojov obce okres Zlaté Moravce /1500-2700 0byvatefov/ ...........cccovvveiieiieiieiiesieciese e 194

Graf 77 Pocet spojov obce okres Topo/cany /do 500 0DYVAtEOV/ ...........c.ceiuiiiiiiiiiie e 197
Graf 78 Pocet spojov obce okres Topo/cany /500-1000 0bYVALe/OV/ ..........cceeiiiiiiiiiiiieiie e 197
Graf 79 Pocet spojov obce okres Topo/¢any /1000-1500 0bYVatelOV/ ..........c.ceoiiiiiiiiiiiiiie e 198
Graf 80 Pocet spojov obce okres Topo/¢any /1500-2000 0DYVALEIOV/ ...........eeiiiiiiiiiiiii et 198
Graf 81 Pocet spojov obce okres Topo/cany /2000-4500 0DYVALEIOV/ ...........ceiiieiiiiiiiieiiie e 199
Graf 82 Pocet spojov obce okres Nové Zamky /do 500 0byVatelov/ ..........cccccveiieiiieiiie e 201
Graf 83 Pocet spojov obce okres Nové Zamky /500-1000 0byvatefov/ ..........cccccveiiviiieiiie i 201
Graf 84 Pocet spojov obce okres Nové Zamky /1000-1500 Obyvatefov/ ..........cceviveiieeiieiiieeiie e 202
Graf 85 Pocet spojov obce okres Nové Zamky /1500-2000 ObyVatefov/ ...........cceviverieiiieiiieiiieeiie e 202
Graf 86 Pocet spojov obce okres Nové Zamky /2000-4500 ObyVatefov/ ...........cceviveiieiiieiiieiiie e 203
Graf 87 Pocet spojov obce okres Nové Zamky /4500-11000 0byVatelOv/ ..........cceovvereerieeiieeiie e e 203
Graf 88 Pocet spojov obce okres Levice /do 500 0DYVALEIOV/.........ccoviiiiiiiiii e 206
Graf 89 Pocet spojov obce okres Levice /500-1000 0DYVALEIOV/ ..........ooueiiiiiiiiiiiiie e 206
Graf 90 Pocet spojov obce okres Levice /1000-1500 0DYVALEIOV/.........ccueiiiiiiiiiiiie e 207
Graf 91 Pocet spojov obce okres Levice /1500-2000 0DYVALEIOV/ ..........cueiiiiiiiiiiiie e 207
Graf 92 Pocet spojov obce okres Levice /2000-4500 0DYVALEIOV/.........ccueiiiiiiiiiiie e 208
Graf 93 Pocet spojov obce okres Levice /4500-11000 ObYVALEIOV/...........ccoiviiiiiiiiie et 208
Graf 94 Pocet spojov obce okres Komarmno, Sa/a /do 500 ODYVALEIOV/ ............ccccovvveeeeveeeeesiirreieeee s 210
Graf 95 Pocet spojov obce okres Komarno, Sa/a /500-1000 ODYVALEIOV/ ............ccccoveuriivvereeeeeeeesiivesesienenenes 211
Graf 96 Pocet spojov obce okres Komarno, Sa/a /1000-1500 ObYVALEIOV/ ..........c..vveeveveveveesirereeieeeeereeisirees 211
Graf 97 Pocet spojov obce okres Komarno, Sa/a /1500-2000 ObYVALEIOV/ ..........c.vveeveveveeeesiirreeieeeeeresirenes 212
Graf 98 Pocet spojov obce okres Komarno, Sa/a /2000-4500 ObYVALEIOV/ ..........c.vveevevevevesirreneeeeeesesinees 212
Graf 99 Pocet spojov obce okres Komarno, Sa/a /4500-11000 ODYVALEIOVY..............cccoeeveveveriveeieeeeereeirees 213
Graf 100 Prepravené osoby a tarifné Km v PAD 2010 — 2017 ......cccueiiieiiieiieiiieerieesieene e e eie e e e enee e 222
Graf 101 Prepravené osoby a tarifné Km v PAD 2010 — 2017 ......cccveiiveiieeiieiiieerieesie e eie e e e e e e e 223
Graf 102 Vyvoj trzieb a kompenzAcie PAD 2010 — 2017.....ccccueiiieieeiieeiieeie e esieee e e e ene e e enee 224
Graf 103 Vyvoj trzieb a kompenzAcie v PAD 2010 — 2017 ....c.ooiuieiiieieie ettt sttt sttt 224
Graf 104 VYvoj KM MAD VINSK 2011 - 2017 ...viieiiieieiie ettt sttt sttt st bbb sr s 252
Graf 105 Vyvoj prepravenych 0s6b MAD V NSK 2011 - 2017 ....c.eevvieiieiiiesiie ettt st 253
Graf 106 Trzby z dopravy dopravcov MAD v Nitrianskom Kraji 2011 - 2017 .....cccoovveieiiieniieeiie e ee e 254
Graf 107 Vyvoj vydavkov miest a obci na zabezpecenie MAD v Nitrianskom kraji 2011 — 2017 ............cccev..e. 255
Graf 108 Rozdelenie percent cyklistov v zavislosti na prejdenej vzdialenosti za jednu cestu...............cocveneee. 258
Graf 109 Predikcia vyvoja obyvatelov Nitrianskeho kraja v Styroch scenaroch..........cccccevvviiieiiieiiieccie e 275
Graf 110 Predikcia vyvoja HDP v Nitrianskom kraji v Styroch SCENAroch ...........ccccevveiieiieiiesiece e 277
Graf 111 Predikcia vyvoja HDP na obyvatela v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch...............ccccevieiiennnn, 278
Graf 112 Predikcia vyvoja po¢tu motorovych vozidiel v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch........................ 280
Graf 113 Predikcia vyvoja po¢tu osobnych automobilov v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch................... 282
Graf 114 Predikcia vyvoja stupria motorizacie v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch ............cccocoeeiviieinnnn, 284
Graf 115 Predikcia vyvoja stupria automobilizacie v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch.............ccccceeeveee. 286
Graf 116 Vyvoj priemernej intenzity dopravy v Nitrianskom kraji do roku 2050...........ccccceveiieeiienrieerieenineieens 288
Graf 117 Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji v Styroch scenéaroch — Cesty Il. triedy,

TANKE VOZITIA.........oeieee ettt bt bttt bbbt btk b e e ek bt et et b e beebbe e et 289
Graf 118 Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji v Styroch scenéaroch — Cesty Il. triedy,

EAZKE VOZITIA.......eeee etttk bt s b bt e b e btk b et ek eb e e bt eb b b et et eenr et e 290
Graf 119 Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch — Cesty Ill. triedy,

TANKE VOZITIA. ... .oei ettt bttt bt bbbt bbbtk b e ee ek bt et et b et ebbe e et 290
Graf 120 Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch — Cesty Ill. triedy,

EAZKE VOZITIA.......eeeeeee ettt bt s bbbt b e btk eb et et eb e bt e bt eb et et eenr et e 291

Mo 2 B R R GUDENDEED M A e



Identifika¢né Gdaje projektu

s,

Objednéavatel”

Zhotovitel"

Projekt:

Cast projektu:

Cas plnenia:

Mo B R R CEDEDDIED M A 1

Nitriansky samospravny kraj

Réazusova 2A, 949 01 Nitra

Statutarny organ: predseda — doc. Ing. Milan Belica, PhD.
ICO: 37861298

DIC: 2021611999

NDCon s.r.o.

Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1

Statutarny organ: Ing. Robert Michek

ICO: 64939511

DIC: CZ64939511

Zapisany v: Méstsky soud v Praze, oddil C, vliozka 42028
Kontaktn4 osoba: Ing. Jan Kasik

Telefén: +420 603 820 397

E-mail: jan.kasik@ndcon.cz

Regionélny plan udrzatelnej mobility NSK

Analyzy - REVIZIA A

24.05.2019

10



Uvod a rozsah analyz

1 Uvod

V tejto spréve su zapracované pripomienky, ktoré boli vznesené Nitrianskym samospravnym
krajom k prvej verzii tejto spravy.

Po prvej faze spracovania projektu “"Regionalny plan udrzatefnej mobility NSK", ktora sa zamerala na
prieskumy a zber potrebnych podkladov a dat pre spracovanie tohto projektu, nadchadza dalSia faza,
ktora sa zameria na analyzu poskytnutych a zhromazdenych dat a udajov — faza ,,Analyzy*.

Analyzované boli najma Gdaje a data tykajuce sa:

e Uzemia Nitrianskeho kraja
0 poloha, rozloha, geografické podmienky
o turizmus
o demografické data
0 ekonomické a sociélne charakteristiky
e SUcasného stavu a trendov vyvoja so zameranim na
o demografiu
ekonomické a socidlne charakteristiky
prevadzkové charakteristiky cestnej dopravy a cestnej siete
cestnu siet II. a lll. tried
verejnu dopravu
0 cyklisticka dopravu
e Buduceho vyvoja Nitrianskeho kraja s aspektom na
o demografiu
ekonomické a socidlne charakteristiky
prevadzkové charakteristiky cestnej dopravy a cestnej siete
cestnu siet II. a lll. tried
verejnu dopravu
0 cyklisticka dopravu
e SWOT analyzu zameranu na silné a slabé strdnky dopravného systému Nitrianskeho kraja a
tieZ na prileZitosti a hrozby dopravného systému na Uzemi kraja
e Dopravného modelovania a indikatorov mobility

0}
0}
0}
0}

0}
0}
0}
0}

1.1 Hlavné ciele analyz

Hlavnym cielom tejto casti je zhodnotenie a analyza suc¢asného stavu dopravného sektora aj s
vyuZitim dopravného modelu, so zameranim na organizaciu, prevadzku, technicky stav a
infrastruktaru so zaverom identifikovania problémov a Gzkych miest.

Tato cast projektu si kladie rovnako za ciel prognézovanie dopravnej situacie v Nitrianskom kraji v
c¢asovych horizontoch 2025, 2030, 2040 a 2050 so zohladnenim demografického vyvoja, alternativ
oc¢akavaneho socialno-ekonomického a izemného rozvoja (nizky/ optimisticky-stredny/ pesimisticky-
vysoky/ realisticky scendr) nezavisle od rozvoja infraStruktury.

Na zaklade zberu dat adopravného modelu su v tejto casti zozbierané data analyzované a
vyhodnotené pre Ucely ndvrhovej ¢asti.

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1
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Uvod a rozsah analyz

1.2 Rozsah a detail Planu udrZatelnej mobility

Rozsah tohto Planu udrZatelnej mobility Nitrianskeho kraja je dany rieSenym Gzemim, ktoré
predstavuje Uzemie Nitrianskeho kraja s presahom do okolitych regionov tak, aby bol vytvoreny
logicky Uzemny celok a jeho detail je dany predovietkym rozsahom, kvalitou a detailom
zhromazdenych dat, Gdajov a podkladov.

Vykonana bola najma detailn4 analyza socialno-demografickych a ekonomickych faktorov SR a
Nitrianskeho kraja:

Demograficky vyvoj obyvatelstva v Nitrianskom kraji;

Analyza vyvoja HDP;

Analyza vyvoja nominélnej mzdy v Nitrianskom kraji;

Analyza vyvoja po¢tu motorovych vozidiel a osobnych automobilov v Nitrianskom krayji;
Vyvoj stupria motorizacie a automobilizécie.

Taktiez bola vykonana detailné analyza cestnej siete Nitrianskeho kraja so zameranim najma na:

Sacasny stav cestnej siete a jej klasifikacia;

Dopravné zataZenie na uzemi Nitrianskeho kraja a okolitych regiénov;

Dostupnost hlavnych dopravnych zdrojov/ ciefov;

Analyzu kapacit cestnej siete Il. a lll. triedy;

Analyzu stavebného a dopravno-technického stavu cestnej siete Il. a lll. triedy;
Analyzu dopravnej nehodovosti a nehodovych lokalit na cestnej sieti Il. a Ill. triedy.

V oblasti verejnej osobnej dopravy boli vykonané nasledovné analyzy:

e Popis verejnej osobnej dopravy;

e Analyza paralelnych spojov Zelezni¢nej a autobusovej dopravy v NSK;

e Analyza ceny verejnej dopravy, analyza trzieb a vydavkov liniek a spojov;

e Analyza prepravenych 0sdb;

¢ Analyza zastavok a stanic v obciach a mestéach;

e Analyza ponuky poctu spojov;

¢ Analyza primestskej autobusovej dopravy (Dopravcovia, pocty prepravenych oséb, tarifné
kilometre, trzby a kompenzacie, pocty autobusov a ich vybavenie);

e Analyza regionélnej vlakovej dopravy (Pocty prepravenych osdb, dopravny a prepravny
vykon, trzby, pocty vlakov, vozidlovy park, kategorie trati);

¢ Analyza komplexného vybavenia cestujucich;

e Analyza mestskej hromadnej dopravy (pocty liniek a spojov, vozidlovy park, bezpec¢nost,
tarifny a odbavovaci systém vozidiel, pocty prepravenych osob, dopravny a prepravny vykon,
trzby, vydavky).

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1
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Uvod a rozsah analyz

Taktiez boli vykonané analyzy peSej a cyklistickej dopravy so zameranim na:

e Analyzu peSej dopravy najma s ohladom na bezpecnost;
e Analyzu cyklistov;

e Analyzu cyklotras;

e Ochranu a bezpec¢nost v cyklistickej doprave.

Detailnd analyza bola vykonana aj s ohfadom na buddci vyvoj Nitrianskeho kraja, kedy boli
analyzované 4 scendre mozného vyvoja (realisticky, nizky, stredny a vysoky). Vyhladové analyzy sa
zamerali na rozbor socialno-demografickych a ekonomickych faktorov SR a Nitrianskeho kraja a
Uzemného rozvoja Nitrianskeho kraja.

Po vykonanych analyzach boli opisané vo SWOT analyze silné a slabé stranky Nitrianskeho kraja a tiez
prilezitosti a hrozby dopravného systému a dopravnej infraStruktury.

V zévere potom boli vybrané indikatory, ktoré opiSu a vyhodnotia ndvrh Planu udrzatelnej mobility
Nitrianskeho kraja.

NiZSie je uvedeny obrazok s rozsahom analyzovaného Uzemia a dopravné oblasti z dopravného
modelu.

Obrazok 1 Rozsah analyzovaného Gzemia a dopravné oblasti
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Pokial' nie je u zdrojov dat uvedeny iny datum, su data platné k roku 2018, kedy zacala faza
"Prieskumy a zber dat". Najmé sa jednd o data z Cestnej databanky, ktoré boli poskytnuté
spracovatelovi tohto dokumentu na Uéely tohto projektu spoloénostou SSC.
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Analyza koncepcénych materilov

2 Analyza relevantnych koncepc¢nych materialov

Data z koncepénych a Gzemnoplanovacich dokumentov boli uZz zhromazdené a popisané v
predchadzajlcej faze spracovania tohto projektu (Prieskumy a zber dat), a preto je nizSie uvedené iba
struéné zhrnutie zaverov tychto dokumentov vo vztahu k doprave v Nitrianskom kraji.

Analyzované boli vSetky relevantné dokumenty spresahom do medzinarodnej, nérodnej a
regionélnej Urovne. NiZSie st uvedené najdoleZitejSie strategické dokumenty, ktoré boli zhromazdené
a popisaneé v tomto projekte:

Udaje boli ¢erpané z nasledujdcich strategickych/ koncepénych dokumentov:

e Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011;

e Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do 2020;

e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030;

e Uzemny plan regionu Nitrianskeho kraja (UPN R-NSK);

e Regionalna integrovana Gizemna stratégia Nitrianskeho kraja na roky 2014-2020 (RIUS);

e Strategicky plan rozvoja cestnej dopravnej infraStruktury NSK do roku 2020 (,Regionalny
Master plan®);

e Uzemny generel dopravy NSK 2017;

e Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v NSK na roky 2016 — 2020 (dalej ,,Stratégia“).

Udaje v tychto koncepénych a tizemnoplanovacich dokumentoch su platné ku
diiu vydania, resp. spracovania daného strategického (koncepéného/
uzemnoplanovacieho) dokumentu.
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Nadnarodné a narodné koncepéné dokumenty

2.1 Nadnéarodné a narodna Gizemnoplanovacia dokumentécia

PretoZe v predchadzajucej casti "Prieskumy a zber dat" boli detailne preStudované tieto dokumenty
a rovnako z nich bol urobeny detailny vytah, st v tomto dokumente a v tejto kapitole uvedené iba
hlavné z&sady z nadnarodnych a narodnych koncepénych a tzemnoplanovacich dokumentov majuci
vztah k dopravnej problematike a Nitrianskemu kraji. Zoznam analyzovanych dokumentov bol
predstaveny v kapitole 2.

NiZSie su zhrnuté hlavné zasady z nadnarodnych a ndrodnych dokumentov:

Budovanie nadradenych dopravnych cestnych (v severo-juznom a vychodo-zapadnom
smerovani) a Zelezniénych systémov v prepojeni na medzinarodné dopravné systémy.

Vytvéaranie kvalitativne novych hraniénych priechodov cez rieku Dunaj, s ¢im je spojené aj
budovanie cezhrani¢nych sidelnych zoskupeni v oblasti Komarna a Stdrova.

Rozvoj osidlenia, a s tym savisiacich vSetkych adekvatnych hospodarskych a socialnych
aktivit, podporovat popri hlavnych rozvojovych osiach v smere Nitra — Levice — Sahy/Velky
KrtiS. Rozvoj v tomto smere je Ziaduci v zaujme podpory rozvoja Uzemia stredo-juzného
Slovenska.

V z&ujme podpory rozvoja celého stredo-juzného Slovenska je Ziaduce podporovat rozvoj
nadradenej cestnej infrastruktdry na Gzemi Nitrianskeho kraja (homologizécia ciest Nitra —
Levice — Sahy/Velky Krti§, budovanie rychlostnej cesty R7).

Nastavenie principov udrZatelného financovania dopravného sektora - vo vdzbe na jeden z
hlavnych problémov dopravného sektora Slovenskej republiky, ktorym je nedostato¢nd suma
finanénych zdrojov, je potrebné pripravit konkrétny plan pre ich zabezpecenie a efektivne
cerpanie.

Periodicka priprava planov adrzby dopravnej infrastruktdry - zabezpecenie procesov
realizacie viacro¢nych planov udrzby dopravnej infrastruktury v pravidelnej periode.

Proces pripravy a realizacie rozvojovych projektov vratane suvisiacich aktivit - zabezpecenie
procesov realizicie rozvoja dopravnej infrastruktary v potrebnom rozsahu a hibke. Zaistenie
koncepcného pristupu k rozvoju dopravnej infraStruktury, ktoré dalej podpori efektivne
planovanie a nakladanie s finanénymi prostriedkami.

Doplnenie a priebezné udrZiavanie databaz jednotlivych podsektorov - doplnenie
vstupnych dat pre podrobné planovanie dopravného sektora a nastavenie procesov, ktoré
zodpovedajlcim spésobom tieto data zaistia.

VylepSenie funkcionalit a sprava multimodalneho dopravného modelu Slovenskej
republiky - vylepSenie funkcionalit multimodalneho dopravného modelu a priebezna
aktualizacia na z&klade dostupnych datovych zdrojov.

Pravidelné aktualiz&cie strategickych a rozvojovych dokumentov — pravidelna aktualizacia
strategickych a rozvojovych dokumentov

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1
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Nadnarodné a narodné koncepéné dokumenty

Pravidelny monitoring hluku a kvality ovzdusSia a realizacia opatreni redukujucich negativne
vplyvy dopravy na ZP — zistovanie miery negativnych vplyvov z dopravy, ako aj tvorba
koncepcénych, regulacnych a organiza¢nych, ako aj infraStruktrnych opatreni pre redukciu
negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie.

Pravidelné vykonavanie bezpeénostnych auditov a realizacie opatreni zvySujucich
bezpecnost dopravy - vystupy auditov a inSpekcii predstavuju klu¢ové podklady pre navrh
opatreni zvySujucich bezpeénost a sliziacich k prevencii vzniku dopravnych nehdd.

Modernizécia odpocivadiel — potreba zvySenie mnozstva odstavnych pléch a modernizacia
odpocivadiel na starSich Usekoch dialnic.

Koncepéne realizovany rozvoj inteligentnych dopravnych systémov (IDS) — vybavenie
dialnic, rychlostnych ciest aciest I. triedy zariadeniami IDS, medzi ktoré patria najmé
meteostanice, premenné dopravné znacenie, automatické sc¢itace dopravy, zariadenia na
smerovy prieskum dopravy, systémy pre liniové riadenia dopravy, systémy pre dynamické
véZenie atd.

Dobudovanie prioritnej osi zapad - vychod (Koridor Ryn — Dunaj, €éeskoslovenska vetva) -
sucastou koridoru zékladnej siete multimodélneho koridoru TEN-T Ryn - Dunaj je rychlostna
cesta R6 s napojenim do Ceskej republiky, ktora zlepsi vzajomnd dostupnost
severozapadného regionu a inych &asti SR s Ceskou republikou. Na tento Gsek nadvazuje
dialnica D1, ktora je najvyznamnejSim dialniécnym prepojenim naprie¢ Uzemim SR v
zdpadovychodnom smerovani a tvori nosnu os cestnej siete.

Dobudovanie severojuzného prepojenia do Polska a Ceskej republiky - je potrebné
urychlené dobudovanie dialhice D3 spolu s nadvazujicou rychlostnou cestou R5 (patri do
suhrnnej siete TEN-T), ¢o vyrazne zlepsSi vzagjomnu dostupnost SR, priemyselného regiénu
Ziliny a hospodarsky dolezitého Ostravska a Horného Sliezska. Slovenska republika sa k
dobudovaniu tohto spojenia zaviazala medzinarodnymi zmluvami s Polskom a Ceskou
republikou. SeverojuZny tah v si¢asnosti zastupuju cesty I. triedy 1/11, 1/12,1/60 a 1/61.

Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi sever — juh - délezitou potrebou je zlepSenie
vzdjomného prepojenia miest strednej casti SR (Bansk& Bystrica, Zvolen) s regiénom
severného Slovenska (Zilina, Martin, Ruzomberok) kapacitnou komunikéciou, na ktorej by
doprava nebola vo vyznamnej miere ovplyviiovana poveternostnymi vplyvmi, ako je to najma
v zimnom obdobi na v stc¢asnosti vyuZivanych horskych priechodoch. Sucastou tejto potreby
je vybudovanie kapacitného cestného prepojenia pre tranzitnd dopravu medzi Polskom a
Madarskom a zlepSenie vzajomnej dostupnosti stredného a severného Slovenska s
dolezitymi hospodarskymi centrami v okolitych krajinach. Spojenie je sucastou zékladnej a
suhrnnej siete TEN-T a prispeje k plneniu medzindrodnych zavazkov (napr. rychlostné cesty
R1aR3).

Rozvoj siete ciest I. a ll. triedy - na skratenie vzajomnej ¢asovej dostupnosti miest a regionov
Slovenskej republiky je potrebné budovanie obchvatov a preloZiek ciest I. triedy, najmé v
usekoch s nevyhovujacimi technickymi a kapacitnymi parametrami a tam, kde sa neuvazuje s
trasovanim tahov TEN-T (napr. cesty I. triedy 1/51, /64, 1/66, 1/68, 1/74, 1/75, /76, 1/79).
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Nadnarodné a narodné koncepéné dokumenty

Prioritné konkrétne useky ciest I. a Il. triedy budld stanovené na zéklade Studie
realizovatelnosti.

Modernizécia a rozvoj ostatnej siete D a RC, ak je to odévodnené - mimo Usekov uz
definovanych je v zaujme dosiahnutia poZadovanych parametrov dostupnosti Gzemia a
dodrZanie Standardov Urovne kvality dopravy na cestnej sieti potrebné venovat pozornost
modernizacii a rozvoju ostatnych usekov D a RC. Ide napr. o rozvoj rychlostnych ciest R7 a R8
mimo siete TEN-T, respektive modernizaciu dialnice D2 a rychlostnej cesty R1. Taktiez je
potrebné zamerat sa na podporu vystavby obchvatov miest a obci za Gcelom zvySenia
plynulosti prevadzky a tym aj zniZenia spotreby PHM.

Implementécia novej koncepcie cestnej siete - nova koncepcia cestnej siete urcuje principy,
podla ktorych sa usporaduiiva cestnd siet vzhladom na dopravny vyznam jednotlivych tahov.
Dalej potom definuje aplikaciu tychto principov v praxi.

Zmena principov a zaistenie spravy a udrzby cestnej infrastruktdry - efektivnosti spravy a
adrzby cestnej siete neprospievaju nevyvazené kapacity a kompetencie spravcov ciest
(Narodna dialni¢né spolocnost a.s., Slovenska sprava ciest). Ide predovsetkym o nemoznost
Slovenskej spravy ciest realizovat udrzbu vlastnymi prostriedkami, ale len dodévatelskym
spésobom, dlhodoby nedostatok finan¢nych prostriedkov na zabezpecenie cyklickej obnovy
atd. Pravidelnou diagnostikou bude moziné efektivne rozhodovat o rekonStrukciach
havarijnych Gsekov ciest a mostnych objektov.

V Zelezni¢nej doprave - Modernizacia koridoru Kty 3t. hr. - Bratislava - Starovo/Komarno
St. hr. - Modernizacia medzistani¢nych Usekov a stanic, zvySenie rychlosti.

e ZlepSenie podmienok pre kombinovanu dopravu a prevadzku
ucelenych stprav nakladnej dopravy a podpora interoperability
vozidiel ndkladnej dopravy (organizaéne, infraStruktirne a vozidla)
- podpora rozvoja kombinovanej dopravy, podpora zaistenia
interoperability hnacich vozidiel a obnovy vozidiel.

e Stanovenie prevadzkoveého konceptu osobnej dopravy na Zeleznici
(ako sucast celonarodného prevadzkového konceptu verejnej
hromadnej dopravy) a jeho implementaéného planu do r. 2030 s
vyhladom na r. 2050 - ustanovenie centralneho koordinatora a
organizatora  verejnej dopravy, vytvorenie celonarodného
prevadzkového konceptu verejnej dopravy a jeho implementacného
planu.

e Dokoncenie implementécie Ciefového grafikonu 2020 - zmena
cestovného poriadku, navySenie poctu spojov. Odstranenie Uzkych
hrdiel na vybranych miestach.

e Stanovenie a implementécia Cielového grafikonu 2030 - Uprava
taktu a poctu spojov na pripojnych tratiach ku koridoru Zilina - Kosice
a Kty 3t. hr. - Stirovo/Komarno &t. hr. spojené s infrastruktGrnymi
zmenami na tychto tratiach - Stanovenie prevadzkového konceptu
"Cielového grafikonu 2030" a z neho vyplyvajucich infraStruktarnych
a organizacnych opatreni, vratene implementacného planu.

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1
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Nadnarodné a narodné koncepéné dokumenty

e Centraliz4cia riadenia prevadzky - zaistenie implementacného planu
centralizacie riadenia prevadzky, priprava vystavby centralnych
dispecerskych pracovisk.

e Racionalizicia prevadzky na ostatnych tratiach s ohfadom na
prevadzkovy koncept osobnej dopravy - na z&klade prevadzkového
konceptu stanovit pripadné racionalizacné opatrenia na vybranych
regionalnych tratiach.

Preferencia verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych Uzemiach - sOéastou rozvoja
udrzatelnej mobility v mestach sa musi stat systematicka preferencia vozidiel VOD v ramci
integrovanych dopravnych systémov, na krizovatkach riadenych CSS a zriadovanim
preferenénych vyhradenych pruhov pre trolejbusy a autobusy tam, kde je to potrebné.
Zaroven je Ziaduce vybavenie cestnych a mestskych komunikécii zariadeniami, ktoré vhodne
sliZia potrebdm VOD, napriklad umiestnenie stanovist zastavok MAD v kriZzovatkach liniek
tak, aby sa minimalizovali peSie cesty pri ¢akani na spoj a pri prestupoch, resp. zriadovanie
autobusovych obratisk v dostatocnom pocte a v optimalnom umiestneni z hfadiska kvality
obsluhy aj efektivnosti. Projekty novych sidelnych aj komercnych celkov by mali ratat v
svojich konceptoch v prvom rade s rieSenim nemotorovej a verejnej osobnej dopravy pri
poskytnuti dostatocnej kapacity aj ocakavanej automobilovej doprave.

Upravy verejnych priestorov miest a vystavba novej infradtruktary pre pesich a cyklistov -
zastarany stav pesich a cyklistickych ciest v mestéch a ich okoli nebude mozné vyrieSit vidy
iba finanénymi prostriedkami a dostupnym priestorom obmedzenou vystavbou novej
infrastruktary. Omnoho vyznamnejSie je postupné prispdsobovanie intravilanu miest aj ciest
v okoli miest potrebam nemotorovej dopravy pocas rekonstrukcii povrchov. Samozrejmostou
musi byt hladanie takych rieSeni, ktoré uprednostnia chodcov a budu reSpektovat cyklistov aj
za cenu pripadného obmedzenia automobilovej dopravy, vratane zabezpecenia
bezbariérového pristupu pre osoby so znizenou pohyblivostou

Budovanie zéchytnych odstavnych a parkovacich pléch v okoli Zelezniénych stanic
aterminalov - pre vy38i podiel Zeleznicnej dopravy na prepravnej préci je potrebné
podporovat kombinovani prepravu individualnou a verejnou dopravou, ¢o je teraz len
obmedzene vyuzZivana moznost.

Revitaliz&cia Zelezniénych stanic a zastavok s ciefom zvysit kultdru a kvalitu cestovania -
modernizacia Zelezni¢nych trati, systematicka rekonstrukcia hlavnych Zelezni¢nych stanic vo
vysSom Standarde aj beZnych zastavok v zakladnom Standarde je predpokladom zvySenia
podielu Zelezni¢nej dopravy na prepravnej praci. Na kvalitu cestovania pozitivne vplyvaju aj
doplnkové sluzby ako napr. WiFi, resp. odkladacie priestory pre batoZinu a bicykle.

Dosiahnutie vysokej kvality terminélov, prestupnych uzlov a integrovanych zastavok s
minimalizaciou bariér a maximalizaciou kompaktnosti a Géelnosti - pre podporu integracie
je vhodné vybudovat prestupné termindly, ktoré musia byt kompaktné, budované na
minimalnom potrebnom priestore a s minimalnymi prevadzkovymi nakladmi a velmi ucelne
na zéklade vopred definovanych koncepcii integrovanej verejnej dopravy, ktora bude v praxi
preverend a povedie k vy3Sej kvalite poskytovanej sluzby bez zbytoéného navySenia
prevadzkovanych nakladov.
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e Modernizécia a vystavba elektrickovych a trolejbusovych trati a savisiacej udrzbovej
zékladne a infraStruktary pre nizkoemisné autobusy a elektrobusy - v si¢asnom obdobi je
potrebné realizovat modernizécie trati s vyuZitim spolufinancovania z eurofondov, v
buducnosti bude ale potrebné postupne zaviest také finanéné modely v mestach s drdhovou
dopravou, ktoré zabezpecia financovanie obnovy infraStruktury bez ohrozovania bezpecnosti
a samotnej premavky vozidiel MAD. Bude potrebné postupne realizovat inteligentné
zastavky a dalSie informacné systémy poskytujuce informacie v redlnom case pre dostato¢né
informovanie cestujlcich o skuto¢nych odchodoch a situécii v prevadzke VOD.

= Zriadenie ndrodnej dopravnej autority a integrécia verejnej dopravy - pre zabezpecenie
praktického fungovania systému organizacie verejnej dopravy organizatorom zastupujicim
priamo Stéat, kraj alebo mesto je potrebné zriadit narodna dopravnd autoritu.

e Zabezpeéenie mozZnosti obnovy vozidlového parku v zodpovedajlcej kvalite - pre vyrieSenie
kritického stavu boli a nadalej budi nutné dotacie z eurofondov, bude ale tiez potrebné
predefinovat financovanie a prevadzku verejnej dopravy (napr. Va&c¢Sim zapojenim
sukromnych dopravcov) tak, aby bola moznd obnova vozidlového parku z prostriedkov
ziskanych pocas beZnej prevadzky z trzieb a kompenzécii a to aj pri rasticom dopyte po
drédhovych dopravnych prostriedkoch po integracii hromadnej dopravy a posilneni Glohy
Zeleznicnej a elektrickovej dopravy.
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2.2 Dokumenty Nitrianskeho samospravneho kraja

V tejto kapitole su uvedené hlavné zésady z koncepénych a Gzemnoplanovacich dokumentov majuci
vztah k dopravnej problematike v Nitrianskom kraji. Zoznam analyzovanych dokumentov bol
predstaveny v kapitole 2.

2.2.1 VSeobecné zasady z dokumentov Nitrianskeho samospravneho kraja vztahujuce sa

k cestnej a verejnej osobnej doprave

NiZSie st zhrnuté hlavné zasady z krajskych dokumentov vztahujuce sa k cestnej a verejnej osobnej
doprave:

ReSpektovat nadradené postavenie paneuropskych — multimodalnych  koridorov
Medzindrodného dopravného féra (dalej len ITF, ktoré je nastupnickou organizaciou
Eurdpskej konferencie ministrov dopravy CEMT) a dopravnych sieti TEN-T.

V oblasti nadradenej dopravnej infraStruktiry nadnarodného a narodného vyznamu
negociovat regionalne hodnoty NSK pre ich racionalne zohladnenie.

CeloStatne zamery rozvoja zohladnit a nové skutoénosti prehodnotit aktualiziciou
Uzemnoplanovacich nastrojov a/alebo Gzemnoplanovacich podkladov rezortu dopravy.

ZlepSit napojenia regionu na nadradenu cestnu infraStruktiru a infraStruktiru TEN-T
smerom na D1, R1, M1, E77, 1/64, 1/51.

Dobudovat vybrané useky ciest Il. triedy podporené z ROP a posilnit koncentraciu a zvysit
pridan hodnotu predchéadzajdcich investicii.

Zlepsit kvalitu cestnej infraStruktary a vytvorit zdkladné predpoklady pre hospodarsky rast,
tvorbu multimodalnych systémov verejnej dopravy, budovat IDS v Gzemi s dérazom na lepSie
vyuZitie vnatorného potenciélu jednotlivych uzemi, vyvaZzeny dopravny systém vo funkénych
Uzemiach Nitrianskeho kraja ako zaklad pre buduci regionalny integrovany dopravny systém,
vzajomne prepojit centra osidlenia i priemyselné parky a vyznamné hospodéarske subjekty v
kraji, prepojit regiony v ramci SR.

Zlepsit stavebno-technicky stav cestnej siete s dopadom na bezpecnost, plynulost cestnej
premavky, zniZit nehodovost, zniZit energetickd narocnost dopravy a zniZit negativne dopady
na Zivotné prostredie.

Zmiernit negativne dopady cestnej premavky (predovSetkym tranzitnej a nakladnej
dopravy) na obyvatelstvo miest a obci a zvysit kvalitu ich Zivota prostrednictvom budovania
obchvatov.

Vypracovat miestne/ regionalne plany udrzatelnej mobility ako predpoklad pre vietky
nasledujuce navrhované intervencie do dopravného systému.

Rekonstruovat a modernizovat cesty Il. triedy - U¢elom rekonstrukcie a modernizacie ciest
je zvySenie urovne dopravno-technického stavu existujdcich Usekov ciest a zlepSenie
dopravného napojenia existujacich priemyselnych parkov a zon, centier osidlenia a centier
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hospodarskeho vyznamu na dopravnu infraStruktaru vyssich kategoérii z dévodu zabezpecenia
dopravnej obsluZznosti NK verejnou autobusovou dopravou.

Pripravovat projektovd dokumentéciu, vypracovat Studie uskutoénitefnosti a vykonavat
bezpeénostny audit alebo indpekciu - Vypracovania Stadii uskutocnitefnosti sa budd tykat
projektov vystavby novych Gsekov ciest. Vykonanie bezpecnostného auditu alebo inSpekcie
bude podmienkou pri realizacii projektov rekonstrukcii ciest s cielom odstranenia prvkov a
zavad vplyvajucich na bezpecnost cestnej premavky.

V rozvoji pozemnych komunikacii vnimat potrebu novych Gsekov cestnej siete ako prienik
urbanistickych, dopravnych, environmentélnych a tieZ socioekonomickych savislosti rozvoja.

V dopravnom rozvoji reSpektovat vysokokvalitnd a urodna pddu Nitrianskeho kraja ako
rozhodujaci potencial pre rozvoj primarneho sektora hospodarstva, ktory valorizuje
ekonomickl aktivitu kraja a zvySuje potravinovl bezpecnost a sebestacnost na narodnej
arovni.

Pri rozvoji vSetkych druhov doprav minimalizovat mozné zabery polhohospodéarskych
pozemkov a lesnych pozemkov.

Navrhované stavebné zasahy dopravnej infraStruktdry citlivo umiestiiovat do krajiny v
zaujme ochrany krajinného obrazu, najma v charakteristickych krajinnych scenériach a v
lokalitach historickych krajinnych Struktar.

Podporovat vysadbu liniovej sprievodnej zelene pozdiz sieti dopravnej infrastruktiry a
realizovat vysadbu ochrannej a izola¢nej zelene pozdiZ planovanych Zelezni¢nych trati a
usekov dialnic, rychlostnych ciest a ciest vSetkych tried.

Neumiestiovat pozdiz ciest, najméa dialnic a rychlostnych ciest na Gzemi kraja velkoplosné
bilboardy, reklamné plochy, aby bolo umoZnené neruSené vnimanie krajiny,
panoramatickych scenérii, siluetarnych obrazov a zaujimavych krajinnych dominant.

Podporit rozvoj hromadnych druhov dopravy ako Setrnych foriem dopravy vo vztahu ku
Zivotnému prostrediu s ohladom na rozvoj cestovného ruchu a turizmu.

Nastavenie udrzatelného financovania dopravného sektora je zasadnym predpokladom jeho
dalSieho udrzatelného rozvoja.

Vzhladom na rozpoc¢tové moznosti Slovenskej republiky a investi¢né potreby suvisiace s rozvojom
dopravnej infraStruktary, ktora je sucastou sieti TEN-T, je nutné spolufinancovanie zo strany
Europskej Unie aj na nasledujuce obdobie.

S ohladom na chybajlce vstupné data umozZriujuce podrobné planovanie rozvoja dopravného
sektora je nutné nastavit procesy, ktorych prostrednictvom budl potrebné datové bazy
zodpovedajlcim spésobom zaistené, udrzovaneé a aktualizované.

Pre kazdy dopravny podsektor je potrebné zostavit zoznam datovej bazy potrebnej na jeho
efektivne riadenie, optimalizaciu funkcie a planovanie jeho rozvoja.
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Povinnost zhromazdovat, zapracovavat, pravidelne aktualizovat a archivovat datove subory.

Povinnost pravidelnej realizdcie monitoringu Zivotného prostredia musi byt zakotvena do
legislativnych noriem a d6sledne vyZadovana.

Vystupy monitoringu Zivotného prostredia budd vychodiskovym podkladom na névrh a realizéciu
technickych opatreni a ku kazdému technickému névrhu buda doloZzené v ramci procesu EIA.

Vyznamnym smerom rozvoja dopravnej infraStruktiry v strednodobom horizonte je oblast
verejnej osobnej dopravy a jej preferencie, s nutnymi presahmi do Zelezni¢nej a cestnej
infraStruktary. V tejto suvislosti je potrebné definovat optimélnu cielovd hodnotu delby pre-
pravnej prace v podmienkach Slovenskej republiky, ako sucast dopravnej politiky.

Podpora multimodality v osobnej a ndkladnej doprave musi byt vyznamnym hladiskom realizécie
rozvojovych infraStruktdrnych projektov.

Priprava planu rozvoja inteligentného dopravného systému (InDS) a jeho implementa¢ného planu
musi byt jednou z vyznamnych priorit projektovej pripravy v tejto oblasti. Rozvoj cestnej
dopravnej infraStruktary potom musi byt v stlade s tymto planom sprevadzany nasadzovanim
technoldgii inteligentnych dopravnych systémov, pretoZe tieto vykazuju vysokd nakladova
efektivitu a potenciélny prinos. Informécie z InDS musia byt na centrélnej Urovni spracovane,
vytaZzované a distribuované prostrednictvom Narodného systému dopravnych informacii.

Je potrebné priorizovat Upravy/ modernizacie trati, resp. opatreni, s ktorymi perspektivne suvisi
moznost dlhodobého zazmluvnenia dopravcu. Tieto skutocénosti musia byt premietnuté do
prevadzkového konceptu spdsobom zarucujucim minimalizaciu dlhodobych vyluk z dévodu Uprav
dopravnej infraStruktiry. Stanovenie priorit vo vztahu k plneniu interoperability musi dalej
reflektovat vyznam jednotlivych trati a medzindrodnych zavazkov Slovenskej republiky.

Volné finan¢né prostriedky je potrebné hladat okrem iného aj prostrednictvom racionalizécie pre-
vadzky a s tym savisiacou restrukturalizaciou Zelezni¢nej dopravnej siete Slovenskej republiky, pri
zachovani kvality dopravnej obsluznosti daného tzemia ako celku.

S ohladom na stéle rastlci dopyt po preprave v osobnej doprave je nutné sa vo vztahu k
prevadzkovej udrzatelnosti dopravného systému Slovenskej republiky, désledne zamerat na
rozvoj infraStruktary verejnej osobnej dopravy. Kvalita infrastruktary a nadvézujucich sluZieb je
faktorom ovplyvnujucim ich atraktivitu a akceptovatelnost na strane verejnosti.

Rozvoj infraStruktary verejnej osobnej dopravy musi prebiehat koordinovane na vsetkych jej
arovniach — od mestskej, cez regionalnu az po dialkovi dopravu. Koordin&cia sluzieb na rozhrani
jednotlivych drovni je dalsim predpokladom jej akceptovatelnosti.

Realizacia uvedenych strategickych priorit na jednotlivych Grovniach musi byt uskutoénena v
sulade s vystupmi prislusného planu udrZatelnej mobility a za koordinacie dopravnou autoritou,
pripadne dopravnymi autoritami.

K planovaniu i samotnému rozvoju dopravného systému je nutné pristupovat komplexnym

sposobom a systémovo prepdjat realizaciu opatreni z oblasti organizacie a prevadzky s
opatreniami infraStruktrnymi.
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¢ Rozvoj multimodélne koncipovanej dopravnej infrastruktdry a budovanie IDS v Gzemi s dérazom
na lepSie vyuZzitie vnatorného potenciélu jednotlivych tzemi musi byt sprevadzany organiza¢nymi
a prevadzkovymi zmenami. V osobnej doprave ide predovSetkym o zriadenie narodnej
dopravnej autority (jedno alebo viacuroviovej) a jej €innosti. Spoloénym menovatelom je
potreba organizaénych zmien smerom k optimalizacii dopravnych sieti jednotlivych médov, ¢o do
rozsahu, funkcie, dostupnosti a prevadzkyschopnosti.

o Zlep3enie pristupu k verejnym sluzbam (Skoly, centra odborného vzdelavania a pripravy, centra
kultdrneho a kreativneho sektoru, zariadenia socidlnych sluZieb, integrované centra zdravotnej
starostlivosti...) a zlepSenie celkovej obsluznosti konkrétnych tzemi.

e Zvratit doterajSi nepriaznivy vyvoj v delbe prepravnej prace v osobnej doprave. Dopravna politika
SR v oblasti VOD sleduje ciele:

- zachovat a zvysit jej podiel v celkovom objeme prepravenych oséb,

- podporit socidlnu inklGziu zabezpe¢enim minimalnej dopravnej obsluznosti prepojenim
menej rozvinutych regionov (obci) k centrdm ekonomickych aktivit,

- obmedzit narast emisii Skodlivych plynov v doprave v silade s medzinarodnymi zavézkami.

e Hlavnym cielom je integrécia jednotlivych dopravnych a zlep3enie zékladnych parametrov, ktoré
ovplyvnuju uZivatela dopravy pri volbe dopravného prostriedku.

e Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v NSK na roky 2016 — 2020 — Strategicky dokument bol
schvéleny Zastupitelstvom Nitrianskeho samospravneho kraja svojim uznesenim ¢. 35/2016 zo
dna 21. marca 2016. Je v sulade s Narodnou stratégiou rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v SR do roku 2020, technickymi podmienkami TP 07/2014 — Navrhovanie cyKklistickej infrastruktdry
a s novelizovanou STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie®.

o Strategicky dokument je pre rozvoj cyklotras v NSK kituc¢ovy a NSK postupuje pri
realizacii cyklotras préve podla uvedenej ,,Stratégie*.
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Projektové zamery v cestnej doprave

2.2.2 Projektové zdmery na cestnej sieti Il. a lll. tried

V tejto podkapitole je uvedeny prehlad projektovych zamerov zo strategickych dokumentov, ktoré sa
dotykaju cestnej siete v majetku NSK, teda projektovych zdmerov na cestnej sieti Il. a lll. tried na
Uzemi Nitrianskeho kraja. Tento prehlad je délezity najmé na ucely dopravného modelu a taktieZ na
Ucely navrhovej fazy projektu, kedy tieto projektoveé zamery budd hodnotene.

Projektové zamery NSK pre buduce vyzvy Integrovaného regionalneho operaéného programu 2014
— 2020 pre oblast cestnej infraStruktury (z 12. jula 2016):

e Cesta ll/580 Surany — Podhéjska — Kalna nad Hronom — v stavbe
e Cestall/562 Safa — Nitra—v stavbe

e Cestall/573 Safa — Kolarovo — Komarno

e Cesta II/593 Podhorany — krizovatka 1/64 Drazovce

e Cesta Il/513 Nitra — AleksSince — hranica kraja

e Cesta Il/499 Nemcice — RadoSina — hranica kraja — v stavbe
e Cesta Il/511 Topol¢ianky — Skycov — v stavbe

e Cestall/514 Horné Stitare — Nemcice

e Cesta ll/563 Kolarovo — Nové Zamky

e Cesta ll/514 Velké Ripnany — hranica kraja

e Cestall/511 Vrable — Tesarske Mlynany —v stavbe

e Cestall/527 Sahy — hranica kraja

e (Cesta l1/564 Pastovce — Salka

e (Cesta ll/564 Levice — Demandice

e Cestall/509 Baj¢ — Sturovo

e Regionélny plan udrZatelnej mobility
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Projektové zamery v cestnej doprave

Obrazok 2 Plan projektov do roku 2020 na cestach Il. triedy

RIUS Nitriansky kraj
Regionalna cestna infrastruktura - plan projektov na roky 2014 - 2020 (cesty Il. triedy)

Zdroj: Strategicky plan rozvoja cestnej dopravnej infrastruktury Nitrianskeho samospravneho kraja do roku 2020 - plan rozvoja a Gdrzby ciest Il. a |Il. triedy
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Poradie Usekov podrla intenzity dopravy :
€. Projektovy zamer RIUS NK 2014 - 2020

Napojenie

1 Cesta |I/580 Surany - Podhajska - Kalna nad Hronom  |/76 (nahr. R7)
2. Cesta |1/562 Sala - Nitra E571 (R1)

3. Cesta II/573 Sala - Kolarovo - Komamno E75 (M1)

4. Cesta I1/593 Podhorany - krizovatka /64 DraZovce /64

5. Cesta |I/513 Nitra - Alekdince - hranica kraja E75 (D1

6. Cesta 11/499 Neméice - Rado3ina - hranica kraja

7. Cesta 1/511 Topol&ianky - y

8. Cesta II/514 Horné Stitare - Nem€ice 1/64

9. Cesta I1/563 Kolarovo - Nové Zamky 1184

10. Cesta lI/514 Velké Ripiany - hranica kraja E75 (D1)

Zdroj vidajov: RIUS Nitrianskeho kraja, December 2017
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Vyznamné hospodarske uzly
. Centra osidlenia (KURS 2011)
*  Sidla
Zlté projekty
N Zelené projekty
J/N\/ ROP 2007-2013

N Rozpoidet NSK
Zeleznicna siet

N F

N Cesty |. triedy

/N Cesty |l. triedy

Cesty lll. triedy

Aktualizdcia zrealizovanych a planovanych usekov - December 2017

Napojenie

€. Projektovy zamer RIUS NK 2014 - 2020

Cesta |1/511 Vrable - Tesarske Mlyhan E571 (R1)
12. Cesta I1/527 Sahy - hranica kraja E77
13. Cesta |1/564 Pastovce - Salka 1763
14. Cesta I1/564 Levice - Demandice 175
15. Cesta I1/509 Bajé - Sturovo 1163, 1/64

B projekty "no - regret” - podané Ziadosti o NFP
v ramei vyzvy IROP-PO1-8C11-2016-11
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Projektové zamery v cestnej doprave

Projektové zamery z Uzemného generelu dopravy NSK 2017 (z roku 2017):

Cesta I1/564 Severovychodny obchvat mesta TImace — Do roku 2025

Cesta I1/511 Vychodny obchvat mesta Zlaté Moravce — Do roku 2025

Cesta 11/499 Juhozapadny obchvat obce Bojné — Po roku 2025

Cesta Il. triedy Nové prepojenie ciest ¢. [1/499 a 1/64 — Po roku 2025

Cesta 111/1669 Beladice Prekategorizovanie cesty lll. triedy na Il. triedu, vratane napojenia na
cestu R1 —Po roku 2025

Cesta 11/580 Juzny obchvat mesta Surany — Po roku 2025

Cesta I1/511 Vychodny obchvat obce Dolny Ohaj — Po roku 2025

Cesta I1/511 Vychodny obchvat obce BeSeriov — Po roku 2025

Cesta I1/573 Juhozapadny obchvat mesta Kolarovo — Po roku 2025

Cesta I1/573 Zapadny obchvat obce Kamenié¢na — Po roku 2025

Cesta 11/509 Juhozapadny obchvat obce Gbelce — Po roku 2025

Cesta |1/564 Severny obchvat mesta Stdrovo — Do roku 2025

Cesta 111/1722 Vychodny obchvat obce PraSice — Po roku 2025

Cesta 111/1543 Prekategorizovanie cesty 111/1543 na |l. triedu a modernizacia do podoby
buduceho privadzaca okresného mesta Levice na rychlostni cestu R7. Zahfna aj obchvat
Starého Hradku a Jura nad Hronom. Vyvolana investicia vystavbou rychlostnej cesty R7. — Po
roku 2025

Cesta lll. triedy Noveé prepojenie obci Lukacovce a Nové Sady v okrese Nitra — Po roku 2025
Cesta lll. triedy Noveé prepojenie obci Tajné a Nevidzany — Po roku 2025

Cesta llI. triedy Noveé prepojenie obci Dolné Obdokovce a Babindol — Po roku 2025

Cesta [11/1591 Nove prepojenie obci KrSkany a ¢asti Levice — HorSa — Po roku 2025

Cesta Ill. triedy Nové prepojenie obci Cechy, Velké Lovce a Podhajska — Po roku 2025
Cesta I11/1470 Severny obchvat mesta Hurbanovo — Po roku 2025

Cesta lll. triedy Vytvorenie nového hraniéného priechodu s Madarskom a juhovychodny
obchvat obce Chlaba — Po roku 2025

Nové stavby, ktoré si planované a odslhlasené NSK (stavby zUzemného planu regionu
Nitrianskeho kraja — v zneni Zmien a doplnkov €. 1 (z maja 2015) — Zasady a regulativy verejného
dopravného vybavenia:

Pre cesty Il. a lll. triedy zabezpecit Uzemnu rezervu pre vyhladové Sirkové usporiadanie v
kategorii C9,5/80-60 a C7,5/70-50, pripadne C22,5/80-60 (ak je preukdzana potreba na
z&klade prognozy intenzity dopravy)

Vytvorenie novej cesty na prepojenie ciest Ill tried medzi obcami Tajna a Nevidzany
Vybudovanie juzného obchvatu obce Gbelce - Rezervovat koridor pre preloZku cesty 11/509 v
obci Gbelce

Napojenie cesty 11/499 na 1/64 s pokracovanim na vyhladovu R8 - Cesta 11/499 (PieStany) —
Topolcany: rezervovat koridor pre vybudovanie prelozky pri obci Bojné a obchvatu Topol¢ian
juhozapadne od mesta (medzi Neméicami a Topol¢anmi) s napojenim na sucasnu 1/64 a
Uzemia pre budovanie krizovatiek na rozhrani viacerych obci

Prelozka cesty 11/499 pri obci Bojna

Cesta 11/499 Nemcice — Chrabrany, priame prepojenie na cestu 1/64

Vytvorenie nového hrani¢ného prechodu do Madarska, s novym mostnym prepojenim rieky
Ipel — Chlaba — Ipolydamésd
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e Vytvorenie nového hrani¢ného prechodu do Madarska s novym mostnym prepojenim
Pastovce — Vamosmikola

e Vytvorenie nového hraniéného prechodu do Madarska s novou komunikéciou Vyskovce nad
Iplom — Tésa

e PreloZka cesty Krskany —HorSa

e Rozsirenie cesty na 9,5 medzi obcami Kalnd nad Hronom a Jur nad Hronom a obchvat Kalnej
nad Hronom

e Dolné Obdokovce — Babindol, doplnenie cestnej siete o pripojenie obci k priemyselnému
parku Vréble - Rezervovat koridor pre prepojenia obci Dolnych Obdokoviec s Babindolom,
prepojenia obci Novych Sadov — ¢ast Sila s Lukacovcami, prepojenia obci Tajnd s Nevidzanmi
a obchvat obce Chlaba a preloZky ciest pri obci Tekovské LuZany a Hurbanovo cestami ll.
triedy

e Obchvat historického jadra obce Batovce

e Prepojenie R1 a I/65 pri obci Beladice

e PreloZka cesty 11/511 a 111/064041 - mesto Zlaté Moravce

e Cesta II/511 - obchvaty obci Dolny Ohaj a BeSeriov - rezervovat koridor pre obchvat obci
BeSeriov, Dolny Ohaj a mesta Zlaté Moravce

e Prelozka cesty 11/564 pozdiz zelezni¢nej trate v meste Timace

e Rezervovat koridor pre pripojenie cesty [1/564 na novo navrhovanu trasu cesty 1/76

e Cesta ll/573 obchvat mesta Kolarovo a obce Kamenicna - rezervovat koridor pre vybudovanie
obchvatu obce Kameni¢na a mesta Kolarovo

e Cesta ll/580 obchvat mesta Surany - rezervovat koridor pre obchvat mesta Surany

e Prepoj ciest I/63, 1/76 a 11/564 v meste Strovo

e Cesta lll. triedy - prepoj obci Podhajska — Cechy - Rezervovat koridor pre vybudovanie cesty
Il triedy od cesty 11/580 pri obci Podhajska cez Maria¢alad na Cechy s pripojenim na cestu
I/75 v obci Kolta

e Cestalll. triedy - prepoj obci Luk&covce - Sila

e Cestallll. triedy — obchvat obce Selice, PraSice

e Cesta lll. triedy — preloZka Tekovské LuZany, Hurbanovo

e Cesta 11/513 (Hlohovec) — Nitra: rezervovat koridor pre obchvat obce RiSnovce s napojenim
na novu trasu rychlostnej cesty R8 na zdpadnom okraji mesta Nitra s moznostou preradenia
na cestu I. triedy a kategoriu C11,5/80 a mozZnostou jej postupného vybudovania podla
dopravného zataZenia na 4-pruhovd komunikéciu

e Cesta I1/562 Nitra — Trnovec nad Vahom: rezervovat koridor pre Sirkové usporiadanie
sucasnej cesty 11/562 na C11,5/80 tak, aby prepojenie krajského sidla s okresnym bolo na
arovni . triedy a na izemi mesta mohla plnit funkciu privddzaca na rychlostna cestu R1.

e Orientovat pozornost predovietkym na rekonstrukciu a homologizéciu ciest II. a lll. triedy v
z&zemi sidelnych centier v parametroch pre prevadzku autobusovej hromadnej dopravy a v
zdujme vytvorenia predpokladov lepSej dostupnosti obci v suburbanizaénom priestore
centier
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2.2.3 Projektové zamery vo verejnej osobnej doprave (VOD)

V tejto podkapitole je uvedeny prehlad projektovych zdmerov zo strategickych dokumentov, ktoré sa
dotykaju verejnej osobnej dopravy v NSK, ktorych predkladatefom st NSK alebo mesta a obce
v Nitrianskom samospradvnom kraji. Tento prehlad je doleZity najma pre ucely navrhovej fazy
projektu.

Indikativny zoznam projektovych navrhov vyplyvajucich z Regionalnej integrovanej Uzemnej
stratégie Nitrianskeho kraja z 13.12.2017

Regionélny plan udrzatelnej mobility — predkladatel Nitriansky samospravny kraj
Vybudovanie centralneho nastupného bodu v Meste Topol¢any — predkladatel Mesto
Topol¢any

Vytvorenie prestupného uzla na ulici Ceskoslovenskej armady - predkladatel Mesto
Topol¢any

Obnova vozového parku MAD mesta Topol¢any — predkladatel' Mesto Topol¢any

Generel dopravy mesta Topol¢any — predkladatel' Mesto Topol¢any

Vystavba novych autobusovych zastavok — predkladatel Obec Lehota

Rekonstrukcia autobusovych zastavok — predkladatel Obec Nové Sady

Rekonstrukcia autobusovej zastavky vo Svatoplukove — predkladatel Obce Svéatoplukovo
Obnova a vybudovanie jazdnych pruhov pre verejnt dopravu — predkladatel Obec Vycapy
Opatovce

Rekonstrukcia zastavok verejnej dopravy spojend s rekonStrukciou nastupist — predkladatel
Obec Vycapy Opatovce

Vybudovanie zachytného parkoviska pri autobusovej stanici — predkladatel Mesto Zlaté
Moravce

Obnova vozidlového parku — predkladatel Mesto Zlaté Moravce

Vybudovanie integrovanych zastavok — predkladatel Mesto Sala

Prestupné termindly pri zelezni¢nych staniciach — predkladatel Mesto Sala

Vybudovanie z&chytného parkoviska pri Zelezni¢nej a autobusovej stanici — predkladatel
Mesto Sala

Modernizécia zastavok verejnej osobnej dopravy — predkladatel Mesto Safa

Budovanie prestupnych terminalov a parkovisk P+R v blizkosti nosnych trati a liniek verejnej
osobnej dopravy — predkladatel Mesto Sala

Obnova vozidlového parku — predkladatel Mesto Sala

Vypracovanie miestneho planu udrzatelnej mobility — predkladatel Mesto Sala

Rekonstrukcia a modernizacia autobusovej stanice TImace - ¢ast Lipnik — predkladatel Obec
Timace

Vybudovanie a oprava miestnych zastavok — predkladatel' Mesto Levice

ZlepSenie parkovacej kultary na Gzemi mesta — predkladatel Mesto Levice

Realizacia koncepcie statickej dopravy v obytnych siboroch — predkladatel Mesto Levice
Vypracovanie planu udrzatelnej miestnej mobility — predkladatel Mesto Levice

Aktualizdcia Uzemnoplanovacich podkladov — generelu dopravy a planu mobility —
predkladatel Mesto Levice

Dobudovanie prestupovych uzlov a integrovanych zastavok s minimom bariér s dodrZzanim
maximalnej Gc¢innosti — predkladatel Mesto Levice

Projekt a realizacia vyhradenych jazdnych pruhov pre MAD - predkladatel Mesto Levice
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e Modernizécia zachytného parkoviska — predkladatel Mesto Levice

e RieSenie bezpec¢nej dopravy v centre Siah s ohfadom na znizenie ekologickej zataze —
predkladatel Mesto Sahy

e Vybudovanie parkovisk v meste — predkladatel Mesto Sahy

e Rozvoj verejnej dopravy — predkladatel Mesto Sahy

e Prestupny uzol — VOD, Nemotorova doprava — predkladatel Mesto Nové Zamky

e Zachytné parkovisko k prestupnému uzlu — predkladatel Mesto Nové Zamky

e Moderna integrovana doprava v Sturove — predkladatel Mesto Stlirovo

e Revitalizacia autobusového nastupista — predkladatel Mesto Starovo

e Revitalizacia predstani¢ného priestoru Zelezni¢nej stanici — predkladatel Mesto Stdrovo

e Autobusove zastavky — predkladatel' Obec Nesvady

e Modernizécia zastavok verejnej osobnej dopravy — predkladatel mesto Komarno

e Budovanie prestupnych terminélov a parkovisk v blizkosti nosnych trati a liniek VOD —
predkladatel mesto Komarno

e Spracovanie komplexnych strategickych dokumentov pre oblast dopravy vratane
nemotorovej dopravy — predkladatel' Mesto Nitra

e Zavadzanie novych integrovanych dopravnych systémov — GPS systém VOD s aplikaciou pre
klienta - predkladatel’ ARRIVA NITRA a.s.

e RekonStrukcia a modernizacia zastavok a subsystémov VOD dopravy — predkladatel Mesto
Nitra

e Park & Ride Parkovisko - Priemyseln& ulica s cyklodepom dopravy — predkladatel Mesto Nitra

e Vystavba obratisk cestnej verejnej osobnej dopravy, Jarabinova ulica a Dvorcianska ulica
dopravy — predkladatel Mesto Nitra
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3 Analyza (zemia

Tato kapitola sa zaoberd analyzou rieSeného Uzemia vratane geografickych podmienok a rovnako aj
demografickymi, ekonomickymi a socidlnymi charakteristikami. Dalej sa tato kapitola venuje
dopravnym charakteristikhm Uzemia spolu s optimalnym rozdelenim kraja do dopravno-
urbanistickych okrskov.

Obrazok 3 Geograficka schéma Nitrianskeho kraja

e hranica okresu
I zastavana plocha
I vodna plocha
—— vodny tok

0 porast

20 30 km

Zdroj udajov: Situacna analyza Nitrianskeho kraja

3.1 Vymedzenie zaujmového a rieSeného Gzemia

Zaujmové a rieSené Uzemie je vymedzené administrativno-spravnymi hranicami, ktoré opisuju
zemie 3irsich vztahov. Uzemie Nitrianskeho kraja je rieSené s presahom do inych okolitych tzemi,
kld¢ovych z hladiska regionélnych a nadregionélnych dopravnych vztahov najma s Trnavskym krajom,
Banskobystrickym krajom, Trencianskym krajom a rovnako s Madarskom.
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3.2 Historicke savislosti

Histdria Nitry sa zacina koncom 5. storocia, kedy na jej Uzemie prichadzaja prvi Slovania, samotné
pociatky osidlovania tohto Uzemia sa vSak viaZzu aZ k praveku. UZ v 1. polovici 7. storocia sa zapadné
pramene zmienuju o Statnom Gtvare Slovanov, Samovej risi. Samova riSa bola akymsi predchodcom
dalSieho Statneho Utvaru - Velkej Moravy, ktorej jedno z centier bolo prave v Nitre. V 9.storoci bolo
Uzemie Nitrianskeho kraja sucastou Nitrianskeho knieZatstva, neskdr jadrovym Gzemim Velkej
Moravy aZ do roku jej zaniku (907). Po jej zaniku sa Uzemie postupne zacleriovalo do formulujiceho
sa uhorského Statu, ktory si svoju Uzemnu organizéciu sformoval na baze komitatov so strediskami
spravy hradov v Nitre, v Komarne a v Starom Tekove. Rozpadom hradného zriadenia sa komitaty
postupne zmenili na stolice. V obdobi od 13. storocia do roku 1848 uzemie dnesného kraja patrilo do
6 stolic - Nitrianskej, Tekovskej, Ostrihomskej, Hontianskej, Komarnanskej a Bratislavskej. Po porazke
revolucie boli stolice nahradené Zupami, na naSom Uzemi rovhomennymi. Trvali aZz do roku 1922,
pocas tohto obdobia v roku 1785 - 1790 za Uzemnej reorganizacie Jozefom Il. boli Nitrianska,
Tekovské a Bratislavska sucastou Nitrianskeho distriktu, Koméarrianské a Ostrihomska Zupa stéastou
Réabskeho a Hontianska Zupa Banskobystrického distriktu. V rokoch 1923-1928 Gzemie kraja patrilo
do 3 velZup - Nitrianskej, Bratislavskej a Zvolenskej. V roku 1928-1938 sa zaviedlo krajinské zriadenie
s ¢lenenim priamo na okresy, ktorych na Gzemi kraja bolo 11 Komarno, Sala, Parkan-Stdrovo, Stara
Dala-Hurbanovo, Zeliezovce, Levice, Vrable, Zlaté Moravce, Topol¢any, Nitra a Nové Zamky. V rokoch
1938-1945 juznu cast Nitrianskej Zupy okupovalo Madarsko, k severnej casti sa priclenil okres
Hlohovec. V roku 1949 vznikli opét kraje - Nitriansky kraj vak eSte stale nemal podobu dnesného. V
roku 1960 zanikol a spolu s Bratislavskym vytvoril Z&padoslovensky kraj az do roku 1996. Od roku
1996 sa Uzemie dneSného Nitrianskeho kraja ¢leni na 7 okresov. NajsevernejSim okresom je okres
Topolcany, juzne od neho lezi okres Nitra, dalej Zlaté Moravce, k novovzniknutym okresom patri na
zapade okres Sala, susediaci s okresom Nové Zamky. Najvychodnejsim okresom je okres Levice, je
taktieZ aj najvacsi okres. NajjuznejSim okresom je okres Komarno.

3.3 Poloha, rozloha, geografické podmienky

Nitriansky kraj zaberd juhozipadné Slovensko. Hranici s troma krajmi, s Trnavskym na zapade, s
Trencianskym na severe, s Banskobystrickym na vychode a s Madarskom na juhu. Prirodzend Statnu
hranicu tu tvori rieka Dunaj a dolny tok Ipfa, ktory sa do Dunaja vlieva. Svojou rozlohou patri
Nitriansky kraj k stredne velkym krajom Slovenska. Nitriansky kraj je sucastou Euroregionu Vah-
Dunaj-Ipel tvoreného eSte Pestianskou Zupou a Zupou Koméarom-Esztergom. Vyhodou Nitrianskeho
kraja je aj jeho dopravna poloha, s vyznamnymi dopravnymi koridormi. K tym najstar$im obchodnym
cestdm patrila Jantarova cesta, vyuZivanad uZ v predrimskom obdobi, ktord spajala Podunajsko s
Baltskou oblastou pozdiz Nitry. V obdobi Velkej Moravy bola déleZitou cesta spajajica Nitru s
Mikul&icami, ktora viedla cez Malé Karpaty v smere tzv. Ceskej cesty. V obdobi existencie Nitrianskej
Zupy sa velmi vyuZivala i VazZska cesta.

Nitriansky kraj svojou rozlohou 6 343,8 km2 zabera 13% Uzemia Slovenskej republiky. Nachadza sa v
juhozapadnej casti Slovenska, pricom na juhu hrani¢i s Madarskou republikou, na vychode s
Banskobystrickym krajom, na severe s Trencianskym krajom a na zapade s Trnavskym krajom. V kraji
je najjuznejsi bod SR v obci Patince, v okrese Komarno.

Podla izemno-spravneho usporiadania v zmysle zdkona NR SR ¢. 221/1996 Z.z. sa ¢leni na 7 okresov:
Komarno, Levice, Nitra, Nové Zamky, Sala, Topol¢any a Zlaté Moravce. Rozlohou najmensim okresom
kraja je okres Safa (355,9 km2) a najvacsim je okres Levice (1 551,1 km2), ktory je zarover aj
najvacsim okresom SR.
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Reliéf kraja mé& prevazne rovinny a nizinny charakter preruSovany pahorkatinami. Takmer cely kraj sa
nachadza na Podunajskej pahorkatine a Podunajskej rovine, ¢o st celky Podunajskej niziny. Na severe
sa krajom tiahne pohorie Tribe¢, severovychod je lemovany vybezkami Stiavnickych vrchov a séasti
Pohronskym Inovcom. Podstatnu ¢ast juhu a juhovychodu kraja zabera kvalitna pofnohospodéarska
poda. Kraj patri k najteplejsim oblastiam a najproduktivnejsim polnohospodarskym centram SR. Kraj,
najméa jeho juzné oblasti si bohaté na vyskyt vodnych zdrojov. Z hladiska prirodného bohatstva
vynika kraj v oblasti termalnych pramerov v Podhéjskej, Patinciach, Komarne, Polnom Kesove a
Starove. Uzemim kraja preteka viacero riek - najdihsia slovenska rieka Vah, Dunaj, Nitra, Hron, Ipel a
Zitava, pricom rieky Dunaj a Ipel tvoria prirodzend $tatnu hranicu s Madarskom.

Na Gzemi kraja je 14 narodnych prirodnych rezervacii, 44 prirodnych rezervacii, 19 prirodnych
pamiatok a 46 chranenych areélov. Na Gzemie Nitrianskeho kraja zasahuje chranend krajinna oblast
Dunajské luhy (okres Komarno), Stiavnické vrchy (okres Levice), chranena krajinna oblast Ponitrie
(okres Nitra, Topol¢any, Zlaté Moravce).

NajvyznamnejSie kultirno-historické pamiatky (hrady a zamky) sa v kraji: Levicky hrad, hrad Gymes
(Jelenec), Nitrianky hrad, Oponicky hrad, Topol¢iansky hrad, hrad Hrusov (Hostie) a Cierny hrad
(Zlatno). Historické sidelné Struktdry ma kraj vo forme mestskej pamiatkovej rezervécie Nitra. V
okrese Levice sa nach&dza pamiatkova rezervécia ludovej architektary - skalné obydlia v obci
Brhlovce. Okrem toho boli vyhlasené nasledovné pamiatkové zony: Sahy, Komarno, Nitra - Staré
mesto (Dolné mesto), Topolcany, Zlaté Moravce a na vidieku Batovce (okres Levice). K casto
navStevovanym miestam patri aj Arborétum Mlyrany a Narodny Zrebcin v Topol¢iankach.

3.4 Demograficke vychodiska

Poctom 678 692 obyvatelov k 31.12.2017 sa Nitriansky kraj zaraduje na 4. miesto v medzikrajskom
porovnani s podielom 12,4% na Uhrne SR. Z celkového poctu obyvatelov je 51,3% Zien. S hustotou
osidlenia 106,9 obyvatelov na km2 je piatym najobyvanejSim krajom SR. V Nitrianskom kraji sa
nachéadza 354 obci, z ktorych mé 15 Statat mesta.

V Nitrianskom kraji je mozné pozorovat vyrazné zmeny v demografickom vyvoji, ktoré si odrazom
ekonomickej a socialnej situacie kraja. Prejavuje sa dlhodoba tendencia spomalovania reprodukcie
obyvatelstva. Prirodzeny prirastok obyvatelstva dlhodobo vykazuje z&porné hodnoty. Pokracuje
proces starnutia obyvatelstva. Priemerny vek obyvatelov kraja v roku 2017 sa pohybuje na drovni
42,22 rokov a index starnutia Nitrianskeho kraja mé prevahu poproduktivnej zloZzky obyvatelstva
(index starnutia nad urovriou 100 bodov).

3.5 Ekonomické a socialne charakteristiky
Regionélny hruby domaci produkt (v beznych cenach) v roku 2016 dosiahol v Nitrianskom kraji 8 809
mil. Eur s podielom na SR 10,8%.

Skladba priemyselnych odvetvi je pestrd, dominantné miesto mé krajské mesto Nitra, ktorého
vyznamnym podnikom je Foxconn Slovakia, spol. s r. 0. Medzi taZiskové odvetvia kraja patri
elektrotechnicky, strojarsky, potravinarsky, chemicky a gumarensky priemysel. V Sali sa nachadza
dolezity chemicky zavod Duslo, a. s., v ktorom sa vyrabaju dusikaté hnojivd a gumarenske
chemikalie. Hermetické kompresory pre chladiace zariadenia vyréba spolo¢nost Secop s.r.o. v Zlatych
Moravciach.
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Kraj obhospodaruje najvacsiu vymeru polhohospodarskej pédy zo vSetkych krajov SR (46,6 tis. ha).
Patri k najvyznamnejSim producentom polnohospodéarskych plodin ako st pSenica, jaémen, kukurica,
zrno, hrach jedly, cukrova repa technickd, repka olejnata, slnecnica na semeno a je najvacsim
producentom obilnin, olejnin, strukovin na zrno a hrozna v SR. Hruba polhohospodarska produkcia
kraja z hrubého obratu tvori cez tretinu celostatnej produkcie. Zivo¢isna vyroba sa zameriava na chov
hydiny a oSipanych.

Nitriansky kraj je dobre prepojeny cestnymi komunikaciami medzi okresmi a aj medzinarodnymi
cestnymi tahmi. Uzemim prechadza aj medzinarodna magistréalna trat Zelezniénej dopravy. V meste
Komarno sa nachédza na rieke Dunaj vyznamny riecny pristav, ktory je napojeny na eurépsku rie¢nu
magistralu Ryn - Mohan - Dunaj.

Na celom Uzemi kraja je dobre vybudovana husté siet Skolskych zariadeni. V takmer kaZzdej vacsej
obci je zékladnd Skola, zabezpecujuca povinnu Skolski dochadzku. V krajskom meste Nitra sidlia 2
univerzity - Slovenskd polnohospodarska univerzita, Univerzita KonStantina Filozofa. V meste
Komarno sidli Univerzita Selyeho.

V oblasti kultury ma eSte dlhoro¢nd tradiciu krajské mesto Nitra ako jedno z najdoleZitejSich centier
slovanskej vzdelanosti, kultdry a krestanského Zivota. Rozvoj kultdry siaha do cias raného osidlenia
starych Slovanov a pokracoval v prvom Statnom Utvare Pribinovom Nitrianskom knieZatstve a pocas
Velkej Moravy cez stredovek aZz do novoveku. Na Uzemi kraja je 6 Statnych a 3 neStatne divadla, 3
galérie vratane pobociek a 285 fungujdcich kniznic vratane pobociek. Pozornost si zaslGzi Divadlo
Andreja Bagara v Nitre, Ponitrianske mazeum a Nitrianska galéria. NajvyznamnejSie kultdrne
podujatia sa konaju prevazne v Nitre. Patria k nim Nitrianska hudobn4 jar, Nitrianske kulturne leto,
Dni Nitranov - Pribinove a Cyrilo-metodské sldvnosti, Divadelnd Nitra - medzinarodny divadelny
festival, Agrofilm - medzinarodny filmovy festival. V Nitre sa v poslednych rokoch okrem tradi¢nej
polnohospodarskej vystavy AGROKOMPLEX usporaduivaju také veltrhy a vystavy ako su Autosalon,
Nabytok a byvanie, Medzinarodny strojarsky veltrh, Lignumexpo a iné.

Zdravotnd starostlivost v kraji je zabezpecovana vo fakultnej nemocnici v Nitre, v nemocniciach s
poliklinikou, samostatnymi poliklinikami a odbornymi liecebnymi Gstavmi.

3.6 Dopravné charakteristiky

Na Gzemi Nitrianskeho kraja sa nachadzaju medzinarodné cestné tahy ,.E*. Konkrétne sa jedna o tahy
E077 v dizke 16,263 km (veduci cez okres Levice), dalej tahy E058 v dizke 33,518 km (cez okres Nitra)
a27,043 km (cez okres Zlaté Moravce) a E571 s rovnakou dizkou 33,518 km (iduci cez okres Nitra)
a dizkou 27,043 km iddci cez okres Zlaté Moravce.

Cez Nitriansky kraj taktiez vedd multimodéalne koridory "TEN-T" a to ako z&kladna siet, tak rovnako aj
suhrnna siet. Multimodalny koridor TEN-T zakladnej siete, ktory prechadza cez Nitriansky kraj je tah
Budapest - Zvolen, prechadzajlci cez okres Levice a ma dizku 16,263 km. Zo sdhrnnej siete TEN-T
prechadza cez okresy Levice, Nitra a Zlaté Moravce tah multimodalneho koridoru s celkovou dizkou
76,824 km.

Takisto cez Nitriansky kraj vedie transeurépska magistrala "TEM", ktora vedie cez okres Levice. Cislo
tahu prechadzajlceho cez Nitriansky kraj je TEM5 a ma dizku 16,263 km.

Z vySSie uvedeného je teda Nitriansky kraj prepojeny cestnymi komunikaciami medzi okresmi a aj
medzinarodnymi cestnymi tahmi. Najvyznamnejsim cestnym tahom je tah E571 zaradeny do siete
rychlostnych ciest ako R1, ktorého sti¢astou su cesty |. triedy 1/51 a I/65. DalSie cesty . triedy st 1/63
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napojena na 1/76, 1/64 napojena na dialnicu D1, cesta 1/75 (v smere Safa— Nové Zamky — Levice —
Tekovské LuZany) a 1/66, ktora je sucastou eurdpskeho tahu EQ77 zaradena do siete rychlostnych
ciest ako planovana rychlostné cesta R3.

V niZSie uvedenom obrézku je zobrazend dialhi¢na siet a siet rychlostnych ciest Slovenskej republiky.
Ciernou farbou st zobrazené dialnice/ rychlostné cesty v prevadzke, ¢ervenou farbou st zobrazené
dialnice/ rychlostné cesty vo vystavbe a zelenou farbou st zobrazené pripravované projekty dialhic a
rychlostnych ciest.

Obrazok 4 Dialhi¢na siet a siet rychlostnych ciest SR

Legenda / Legend

disinica | rjchlosing casta v pravadzhe
motonway  expross n

Zdroj udajov: Narodna dialnicna spolocnost (NDS)

Ako je vidiet z vySSie uvedeného obréazku cez Nitriansky kraj vedie z nadradenej cestnej siete dialnic
a rychlostnych ciest (z pohladu kraja) iba rychlostna cesta R1 s vedenim od zapadu severovychodnym
smerom (Trnava - Nitra - Banskd Bystrica - RuZzomberok). Pripravovanymi stavbami na Gzemi
Nitrianskeho kraja nadradenej cestnej siete su potom tahy rychlostnych ciest:

e R3 Zvolen — Sahy — dvojpruhovom usporiadani, s predpokladanym sprevadzkovanim v juli
2027,

e R3 Sahy - obchvat — v dvojpruhovom usporiadani, s predpokladanym sprevadzkovanim
Vv januari 2026;

e R7 Dolny Bar — Zemné — dvojpruhovom usporiadani, s predpokladanym sprevadzkovanim vo
februari 2026;

e R7 Zemné — Nové Zamky — dvojpruhovom usporiadani, s predpokladanym sprevadzkovanim
v novembri 2025;
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e R7 Nové Zamky — Caka — v dvojpruhovom usporiadani, s predpokladanym sprevadzkovanim

po roku 2040;

e R7 Caka - Velky Krti§ — v dvojpruhovom usporiadani, s predpokladanym sprevadzkovanim po
roku 2040;

e R8 Nitra— krizovatka R2 — v Stvorpruhovom usporiadani, s predpokladanym sprevadzkovanim
v roku 2034.

Z nadradenej cestnej siete |. triedy vedu cez Nitriansky kraj tahy ciest:

e 1/51 Nitra — Kalna nad Hronom — Levice (Banska Stiavnice — R1/Zvolen);

e 1/63 (Bratislava — Dunajska Streda) — Komarno — Sttrovo/ §t. hr. S Madarskom;

e 1/64 §t. hr. S Madarskom — Koméarno — Nové Zamky — Nitra — Topolc¢any — (Partizdnske —
Prievidza — Zilina);

e 1/65 Nitra — hranice kraja v subehu s R1 — (Zarnovica — Ziar nad Hronom — Turcianske Teplice
— Martin);

e 1/66 St. hr. S Madarskom — Sahy — hranice kraja — (Krupina — Zvolen — Banska Bystrica —
Poprad — KeZmarok — §t. hr. s Polskom);

e 1/75 (Galanta) — Sala — Nové Zamky — (Velky Krti§ — Lu¢enec);

e 1/76 Starovo — Zeliezovce — Timace — R1.

Z hladiska vystavby nového vedenia tras ciest I. triedy sa pocita s nasledujdcimi stavbami:

e 1/64 (D1 - Hlohovec) /- Topol¢any — Nitra— Komarno;

e |/64 Komarno —obchvat;

e |/63 Most cez Dunaj Koméarno — Komarom;

e 1/63,1/13 (Dunajskéa Streda — Velky Meder — Medvedov) — Komarno;
e 1/75 Sala - obchvat;

e |/51,1/76 Nitra — Kalna nad Hronom — Levice.

Takisto sa pripravuju na cestach I. triedy modernizacie vybranych Gsekov:

e |/63 Tor — Zlatna na Ostrove;

e |/75 TvrdoSovce — Nové Zamky;
e |/51 Golianovo - Vrable;

e 1/13 Velky Meder — Medvedov.

Na cestnej sieti |. triedy sa pripravuju aj dalSie zamery, ktorymi si napriklad rekonStrukcie
krizovatiek, modernizicie a rekonStrukcie mostov, prip. zlepSenie bezpecnostnych parametrov
mostov a usekov ciest I. triedy.

Ak teda zhrnieme vyssie popisané, tak v smere zapad - vychod (Bratislava/ Wien/ CR — Madarsko —
Kosice a Bratislava/ Wien/ CR — Banska Bystrica — Polsko/ Presov je v suc¢asnosti najviac vedena
a v buducnosti nadalej aj bude doprava vedena po nadradenej cestnej sieti. Ide o rychlostné cesty R1
a R7 arovnako aj po ceste prvej triedy 1/75.

V smere sever — juh (Polsko — Bansk& Bystrica — Madarsko) sa pocita s prevedenim dopravy na
rychlostnu cestu R3). Ale spojenie sever - juh zapadne od Banskej Bystrice bude nadalej zabezpecovat
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cestna siet I. triedy, resp. cesty Il. triedy (prip. Ill. triedy). S vynimkou pripravovanej stavby
rychlostnej cesty R8 z Nitry, cez Topol¢any, s napojenim na rychlostnu cestu R2.

VySSie popisané fakty su zhrnuté v nasledujucom obrazku, na ktorom su prehladne zobrazené
existujuce napojenia cestnej siete na okolit( cestnu siet a susedné regiony.
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Obrazok 5 Dopravné napojenie NSK na okolit( cestnu siet

Dopravne napojenie NSK na okolitu cestnu siet’

Legenda

—— Dialnica

— Rychlostna cesta

—— Cesta l. triedy
Cesta Il. triedy
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Krajska hranica
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Ako je vidiet z vySSie uvedeného obréazku a z toho, ¢o bolo popisané vyssie, m6zeme konstatovat Ze
spojenie Nitrianskeho kraja v smere:

e Zapad (najmé& Bratislava/ Wien/ Praha) - sever/ severo vychod (najmé Trencin/ Prievidza/
Bojnice/ Zilina) je zabezpecované predovietkym po rychlostnej ceste R1 a dalej potom po
ceste 1/64 v buducnosti potom po novej rychlostnej ceste R8 a 1/64.

e Zapad (najmé Bratislava/ Wien/ Praha) - vychod (najma Banska Bystrica/ Tatry/ KoSice) je
zabezpecované predovsetkym po rychlostnej ceste R1.

e Zapad (najma Bratislava/ Wien/ Praha) - vychod (najmé& Krupina/ Zvolen) je zabezpec¢ované
predovietkym po rychlostnej ceste R1 a dalej potom po ceste 1/51, v budicnosti potom po
novej trase cesty 1/51.

e Zapad (najma Bratislava/ Wien/ Praha) - juhovychod (najma Hont/ Vac/ Esztergom/
Budapest) je zabezpecované predovsetkym po rychlostnej ceste R1 a po cestach /51 a /75,
I/76. Toto spojenie by v budicnosti malo byt nahradené rychlostnou cestou R7 a R3.

e Zapad (najma Galanta) - sever/ severo vychod (najmé Trengin/ Prievidza/ Bojnice/ Zilina) je
zabezpecovane predovsetkym po ceste 1/75, 11/562 a dalej potom po ceste 1/64, ktora bude v
buducnosti nahradena rychlostnou cestou R8.

e Zapad (najma Galanta) - vychod (najma Bansk& Bystrica/ Tatry/ KoSice/ Krupina/ Zvolen) je
zabezpecovane predovsetkym po ceste 1/75, 11/562 a potom po rychlostnej ceste R1.

e Zapad (najma Galanta) - juhovychod (najma Hont/ Vac/ Esztergom/ Budapest) je
zabezpecované predovietkym po ceste 1/75 a po ceste 1/63. Toto spojenie by v buducnosti
malo byt nahradené rychlostnou cestou R7 a R3.

e Juhozépad (najma Dunajské Streda/ Velky Meder) - sever/ severo vychod (najma Trencin/
Prievidza/ Bojnice/ Zilina) je zabezpecované predovietkym po ceste 1/63 (v budtcnosti v
novej trase) a dalej potom po ceste I/64. Toto spojenie by v budicnosti mali nahradit
rychlostné cesty R7, R3, R2 alebo dialnice D1 a rychlostné cesta R2.

e Juhozépad (najma Dunajska Streda/ Velky Meder) - severo vychod/ vychod (najmé Banské
Bystrica/ Tatry/ KoSice/ Krupina/ Zvolen) je zabezpedované predovietkym po ceste 1/63 a
1/76, 1/51. Toto spojenie bude nahradené v buddcnosti rychlostnou cestou R7, R3 a R2.

e Juhozdpad (najma Dunajskd Streda/ Velky Meder) - juhovychod (najma Hont/ Véac/
Esztergom/ Budapest) je zabezpecované predovsetkym po ceste 1/63. Toto spojenie by v
buducnosti malo byt nahradené rychlostnou cestou R7 a R3.

e Sever (najma Trencin/ Prievidza/ Bojnice/ Zilina) - juh (najmi Hont/ Véc/ Esztergom/
Budapest) je zabezpecované predovsetkym po ceste 1/64 a 1/63. Toto spojenie by malo byt v
buducnosti nahradené spojenim cez rychlostné cesty R2, R1 a R3.
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Uzemim prechadza aj medzinarodna magistralna trat Zelezniénej dopravy. NajddleZitejsou
zelezni¢nou tratou je trat 130 Bratislava— Stlrovo — Madarsko. Uzemim prechadzajd nasledovné
Zelezni¢né trate (trat ¢. 130, 131, 134, 135, 136, 140, 141, 142, 150, 151, 152, 153). Dole7ité su tie
trate, na ktorych jazdia vlaky IC, EC, R, Ex, Zr. Rozvijanim Zelezni¢nej dopravy by bolo vhodné
zefektivnit a zrychlit viaceré trate (napr. prepojenie krajského mesta Nitry s hlavnhym mestom SR
Bratislavou, prepojenie Nitry na trat 130 v priestore Sale, elektrifikacia trate v Gseku Nové Zamky —
Nitra atd’).

Najvyznamnej$im dopravnym uzlom kraja je krajské mesto Nitra, kde sa kriZuju tri cesty prvej triedy,
aj rychlostna cesta R1 (od Bratislavy, od Prievidze v smere na Komarno, od Banskej Bystrice).
Nevyhodou tohto uzla je v3ak absencia hlavnych celoslovenskych Zelezni¢nych spojeni. Hlavny tah
prechadza totiZ severozapadne od Nitry, kde Zelezni¢nymi uzlami st Zbehy a LuZianky. Severojuzné
prepojenie Nitrianskeho kraja zabezpecuje Zelezni¢né trat Prievidza-Nové Zamky, ktora sa pripaja na
medzinarodné dopravné spojenia. Nové Zamky su najvacsim Zelezni¢nym uzlom tohto kraja.

Nitriansky kraj je pristupny taktiez leteckou dopravou a to cez letisko v Nitre-Janikovciach, ktoré v
roku 1998 ziskalo Statut medzinarodného letiska pre nepravidelnu letecku dopravu. Riekou Dunaj je
zabezpecené prepojenie Slovenska so Statmi juhovychodnej a zdpadnej Europy vodnou dopravou (je
sucastou vodnej cesty Dunaj-Mohan-Ryn). Pristav celoStatneho vyznamu v kraji tvori mesto
Komarno.
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3.7 Priemyselné parky na Uzemi Nitrianskeho kraja
NiZSie je uvedena tabulka s prehfadom priemyselnych parkov (industriélne, vedecko-technologicke),
logistickych parkov a zén na uUzemi Nitrianskeho kraja, ktoré maju vplyv najma na zataZenie

nékladnou dopravou v okoli tychto lokalit a na pristupovych trasach.

Tabu/ka 1 Preh/ad priemyselnych (industrialne, vedecko-technologické), logistickych parkov a zén na
Uzemi Nitrianskeho kraja

Dostupnost
cestnej
Por. Rozloha Disponibilnd | infraStruktdry Dominantné
¢. Nazov Gzemia Lokalizacia [ha] plocha [ha] 1./ 1. trieda odvetvie/ia
Priemyselny park : 11/573,
! Diakovce Diakovce 82 82 111/5613
Priemyselny park 117512, Elektrotechnicky,
2 Hurbanovo Hurbanovo 63 ) 111/0647 rozne
Priemyselny park - 117580,
3 Palarikovo Palarikovo 15 15 111/06422 '
Priemyselny park “ 111/51328, L
4 &ab Cab 20 - /51316 Strojarstvo
Pl
5 . =ne Levice 65 - 11/564 elektrotechnicky,
(Priemyselna zona Strojarsky
Levice - juh) :
Strojarstvo,
Priemyselny park . 11/513, elektrotechnika,
6 Nitra ,Sever* Nitra 210 i 111/51315 automobilovy
priemysel
Priemyselny park
Zlaté Moravce Zlaté 117511,
! (Diely pri Moravce 3143 ) 11/5118 )
Topolcianskej ceste)
Priemyselny park ) 117511, -
8 Vrable Vrable 23/65 /51111 Strojarstvo
Priemyselny park . 117513,
o Nitra ,Juh* Nitra ' ' l11/51315 '
West Park Nitra . 11/513,
10 Luzianky Nitra 632 ] /1677 ]
Priemyselny park /1477,
1 Nesvady Nesvady 24,21 ] 111/1494 ]
1p | Priemyselnypark | v iapas | 12,50 : 111/1662 :
Maly Lapas
Priemyselny park 117509,
13 bl Obid 37,07 . 111/1509, Logistika
111/1519
Priemyselny park 117562,
14 Mﬁvengkp Mogenok 35,50 : 111/1689, :
¢ 111/1368
Priemyselny park 7573,
15 Pl P Sala 12,60 . 111/1366, Logistika
111/1368

Zdroj udajov: SARIO, MH Invest, s.r.o., uzemné plany obci, NSK
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Priemyselné parky a priemyselné zény (priemyselné areély) patria k vyznamnym prvkom v rozvoji
priemyselnej vyroby v Nitrianskom kraji, pricom za ich hlavni ulohu je moZné povaZovat prispievanie
k ekonomickému rozvoju, zvySovaniu zamestnanosti a k zlepSeniu celkovych podmienok pre
priemyselnt vyrobu na lokélnej aj regionalnej Grovni. Vo vysSie uvedenej tabulke je prehlad
vyznamnych pléch priemyselnej vyroby s ich lokalizaciou, rozlohou, dominantnym odvetvim vyroby a
hlavnymi pristupovymi komunikaciami ciest II. a lll. triedy.

Tieto plochy boli rovnako zanesené do dopravného modelu ako vyznamné zdroje a ciele ciest.

3.8 Turizmus
Na Gzemi Nitrianskeho kraja doch&dza k prieniku niekolkych turistickych regionov. Tie tvoria
prirodzené prepojenie so susednymi kraji.

Turistické regidny tiez vyrazne ovplyviujd aj cestnd dopravu a cestni siet svojimi narokmi na
premiestriovanie.

Na Gzemi NSK sa nachadza 5 vyznamnych turistickych regionov:

o Nitriansky regién (Ponitrie) - Ponitrie patri medzi tie oblasti na Slovensku, ktoré su zaujimavé
nielen prirodnymi krasami, ale predovsetkym kultdrno-historickym dedi¢stvom. Tento region
uz oddavna lakal naSich predkov, po ktorych moZzno ndjst stopy na viacerych miestach. Z
hladiska cestovného ruchu poskytuje region vhodné podmienky na cykloturistiku, peSiu
turistiku a letny pobyt pri vode viacerych termalnych kapalisk. Starobylé kostoly (Drazovce,
Kostolany pod Tribecom, hrady (Gyme$, HruSov, kaStiele (Topolcianky, Beladice)
a kultarnohistorické pamiatky najstarsieho slovenského mesta Nitra dopifaju atraktivnu
ponuku regionu. Nitriansky areal Agrokomplex je pravidelnym dejiskom medzindrodnych
veltrhov a vystav. Tento region zahrfria okresy Nitra, Zlaté Moravce, Nové Zamky a ciastocne
Levice. Jedna sa o region strednej priority z hladiska jeho rozvoja a dopadov na zniZovanie
miery nezamestnanosti.

e Podunajsky region (Podunajsko) - Podunajsko leZi na juhu Slovenska, pricom svojou
juhozapadnou a juznou castou pozdiz toku Dunaja sleduje slovensko-madarskd Statnu
hranicu. Prevaznu cast Uzemia tvori Podunajska niZina. V poslednom case sa velmi intenzivne
rozvija cestovny ruch, ktory sa sustreduje predovSetkym do okolia miest s
vyskytom termélnych kupalisk s celoroénou prevadzkou (napr. Dunajskd Streda, Velky
Meder, Starovo, Komarno a Patince). Na Dunaji navstevnikov lakaju najmé plavby na
vyletnych lodiach a vodna turistika. Po hradzi Dunaja, resp. v jej blizkosti cez podunajské
obce vedie znackovand castcyklotrasyz Bratislavy do Komérna ako sUcast
medzinarodnej Dunajskej cyklistickej trasy z Passau k Ciernemu moru. Turistickou atrakciou
su viaceré vodné mlyny na Malom Dunaji a prekrasne dunajské zékutia luznych lesov vhodné
na aktivny oddych ako aj rybarcenie. Tento region zahfria okresy Dunajska Streda, Komarno,
Nové Zamky a ciastocne Senec. Jednd sa o region strednej priority z hladiska jeho rozvoja
a dopadov na zniZovanie miery nezamestnanosti.

e Hornonitriansky region (juzné oblast) - Ako uz ndzov napoveda, region sa rozprestiera okolo
horného toku rieky Nitra, ktora spaja jeho najsevernejSie a najjuznejSie c¢asti. Rovnobezne s
jej tokom vedu aj hlavné komunikaéné tahy. Hornonitriansky region je znamy predovsetkym
kultrno-historickym dedi¢stvom. Klenotom regiénu je ,,rozpravkovy” Bojnicky zamok, ktory
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patri k najnavstevovanejSim a najkrajSim kultdrno-historickym pamiatkam na Slovensku.
Bohat( histériu tohto Uzemia pripominaju aj viaceré kastiele (napriklad Brodzany, Malé
Bielice, Klatova Nova Ves, Velké Uherce, Chalmova, Cerenany, Zemianske Kostolany, Diviacka
Nové Ves) a zrdcaniny stredovekych hradov (Topol¢iansky hrad, Uhrovecky hrad). Z hladiska
cestovného ruchu poskytuje region aj vhodné podmienky na cykloturistiku, pesiu turistiku,
lyZovanie a pobyt v kapeloch. Jednad sa o region nizSej priority z hladiska jeho rozvoja
a dopadov na zniZovanie miery nezamestnanosti.

Dolnopovazsky region (Dolné PovaZie) - Dolné Povazie pomenovali podla rieky Vah, ktora
preteka naprie¢ tymto Gzemim od severu na juh. Dolné PovaZie patri k najdavnejsie
osidlenym Uzemiam Slovenska. O kontinualnom osidleni tohto Uzemia sved¢i mnoZstvo
archeologickych nalezov a vykopavok. Aj z turistického hladiska je dolné Povazie velmi
pestrou a vyhladdvanou oblastou. Osobitost historického centra Trnavys mnozstvom
sakralnych pamiatok a PieStany so svetozndmymi kupelmizvySuju hodnotu prirodnych
atraktivit lokalizovanych predovsetkym v malebnom prostredi Malych Karpét (jaskyria Driny,
Dolina Hlboce, Smolenicky kras, archeologické nalezisko Molpir, Smolenicky zamok). Uz v
stredoveku Gzemim viedla vyznamna obchodna Ceska cesta, ktora spajala Cechy a Moravu s
Uhorskom. V 13. storodi pri nej vzniklo pomerne vela hradov (Ostry Kamern, Korlatko, Dobra
Voda), ktoré su ¢astym ciefom vyletov a pesSich turistickych tras. Okresy: Trnava, PieStany,
Hlohovec, Galanta, Sala, ¢iasto¢ne Nové Mesto nad Vahom. Jedna sa o region nizsej priority
z hladiska jeho rozvoja a dopadov na zniZzovanie miery nezamestnanosti.

Ipel'sky region (Poiplie) - UZ ndzov napoveda, Ze tato oblast Slovenska sa dotyka rieky Ipel,
ktord na vacsej polovici svojho toku tvori Stadtnu hranicu medzi Slovenskou a Madarskou
republikou. ZniZené casti Poiplia obklopuju viaceré sope¢né pohoria. Hoci posledné sopky uz
davno vyhasli, vo svojom dedic¢stve zanechali velké mineralne bohatstvo. Okrem kedysi
slavnych banskych miestako Krupina alebo Pukanec Poiplie vynikd predovietkym
pocetnymi zricaninami  hradov (Filakovo, Divin, Modry ~ Kamen, Cabrad) a  pevnosti
protitureckej obrannej linie (Bzovik). DIhé obdobie hroziaceho tureckého nebezpecenstva tu
zanechalo stopy, ktoré mdzu na viacerych miestach obdivovat navstevnici tohto juzného kata
Slovenska. Ak k tomu prirdtame starobylé kl&Story, kaStiele a mnoZstvo
unikatnych technickych ~ pamiatok, zasadenych  do  prirodnej  krajiny  priam
posiatej vinohradmi, pondka sa ndm viacero moznosti na prijemné stravenie ¢asu. Termalne
pramene v kupeloch Dudince su ciefom navstevy tych, ¢o tdZia po rehabilitacii i oddychu.
Okresy: Krupina, Velky Krti§, Lu¢enec, Poltar, ciastocne Levice. Jedna sa o region vysokej
priority z hfadiska jeho rozvoja a dopadov na zniZzovanie miery nezamestnanosti.

Na niZSie uvedenom obrazku su zobrazené turistické regiony NSK, ktoré boli popisané vysSie.
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Obrazok 6 NSK v ramci regionalizacie cestovného ruchu a turizmu
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Zdroj udajov: Monitoring CR NSK, Mdj 2016

Okresy Koméarno a Nové Zamky (juhovychodna cast) patria do Podunajského regiénu, ktory bol
zaradeny medzi regiony strednej priority s dérazom na pobyty pri termalnej vode, vodné Sporty a
vodéctvo, cykloturistiku a vidiecky turizmus.
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Okres Sala patri do Dolnopovazského regionu, ktory bol zaradeny medzi regidny nizsej priority s
prednostnym rozvojom vodnych Sportov, pobytov pri termélnej vode a poznédvania pamiatok.

Okresy Nitra, Zlaté Moravce, Levice (zapadna cast) a Nové Zamky (severozapadna cast) patria do
Nitrianskeho regionu, ktory bol zaradeny medzi regiony strednej priority s dérazom na rozvoj
veltrhov a vystav a na poznavanie pamiatok.

Okres Levice (vychodné cast) patri do Ipelského regionu, ktory bol zaradeny medzi regiony s vysokou
prioritou s prednostnym rozvojom pobytov na vidieku.

Okres Topolcany patri do Hornonitrianskeho regionu, ktory bol zaradeny medzi regiony niz3ej
priority s pobytom pri vode a letnym pobytom v horéch.

3.8.1 Tranzitny turizmus

Uzemie NSK méa velmi priaznivé podmienky pre rozvoj tranzitného turizmu. Jeho Gzemim vedd —
vzhladom na prihrani¢nt polohu k Madarsku — viaceré tranzitné trasy medzinarodného vyznamu.
Tranzitné trasy jednak prechadzaju Nitrianskym krajom a jednak vedu k turistickym ciefom na uzemi
NSK. Ide o dva smery: rovnobezkovy (od Bratislavy, CR, Raklska na stredné Slovensko a do
Madarska), a poludnikovy (z CR, Polska, severného Slovenska do Madarska).

Z rovnobezkovych smerov ide o trasy:

e Trasa z Bratislavy cez Nitru na Pohronie a to po diafnici D1, rychlostnej komunikacii a zatial
po ceste ¢.65 ako hlavnej tranzitnej trase v NSK;

e Trasac. 75, 64 z Bratislavy cez Nové Zamky na Komarno do Madarska/Budapesti;

e Trasaz Bratislavy do Komarna a do Starova/Ostrihomu alebo Budapesti.

Z poludnikovych smerov ide o trasy:

e Trasy & 64 z CR, Polska, severného Slovenska cez PovaZie alebo Ponitrie cez Nitru na
Komarno do Madarska/Budapesti;

e Trasa po ceste ¢. 76 z Pohronia na Starovo/Ostrihom;

e Trasa po ceste ¢. 66 od Zvolena cez Sahy do Madarska.

Zastavkami/ cielmi na trase s najma mesto Nitra, Komarno a Topolcianky, z rekreacnych cielov
termalne kupaliska leziace v blizkosti tras ako Sturovo — Vada, Komarno, Nové Zamky. Z
medzinarodného turizmu ide najma o turistov zo susediacich $tatov - CR, Polska a Madarska.

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1

44



Analyza su¢asného stavu a trendov vyvoja

4 Analyza sic¢asného stavu a trendov vyvoja

Na zaklade analyzy dat a informécii, a na zaklade vysledkov dopravného modelu, je v tejto kapitole
vykonand komplexnd analyza sucasného stavu a trendov tykajdacich sa vSetkych aspektov
relevantnych pre dopravny systém z hladiska politiky, organizicie dopravy/ institucionalneho
usporiadania, prevadzky, vozidiel a infrastruktdry.

Analyza sucasnej situacie a trendov je najdolezitejSim aspektom PUM, konkrétne spdsob ako to bude
uréovat potreby dopravného systému, ktoré su zakladom pre definiciu strategickych ciefov. Z tohto
doévodu bola vykonana dékladnad analyza stcasnej situacie a trendov vyvoja NSK a Slovenskej
republiky.

V dalSom texte je vykonana analyza socidlno-ekonomickych, demografickych, dopravno-
prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyvriuju a utvaraju dopravny systém a
prepravné chovanie obyvatelov v Nitrianskom kraji.

Analyzovany bol vyvoj nasledujucich faktorov:

e Pocet obyvatelov

e Hruby doméci produkt (HDP)

e Mesacnd mzda

e Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov
e Stupen motorizacie a automobilizicie

e Priemernd intenzita dopravy

4.1 Vyvoj poctu obyvatelov v Nitrianskom kraji

Obsiahla demograficka analyza bola vykonana uz v predchéadzajucej faze spracovania tohto projektu.
Preto sa v tejto casti zameriame iba na vyvoj poctu obyvatelov, ktory je dblezity najmé z pohladu
prepravnych narokov.

Vo vyvoji poctu obyvatelov v Nitrianskom kraji je od roku 2000 zaznamenany neustaly klesajuci
trend. Priemerny ro¢ny pokles poctu obyvatelov v Nitrianskom kraji predstavoval -0,29%. V nizsie
uvedenej tabulke a grafe je prehlad poctu obyvatelov na tzemi Nitrianskeho kraja od roku 2008.

Tabu/ka 2 Vyvoj poctu obyvate/ov v Nitrianskom kraji

Rok 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Pocet
obyvatefov | 706758 | 706375 | 705661 | 690311 | 689564 | 688400 | 686662 | 684922 | 682527 | 678692

Index
poklesu -0.08% -0.05% -0.10% -2.18% -0.11% -0.17% -0.25% -0.25% -0.35% -0.56%

Zdroj tidajov: Statisticky tirad SR
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Graf 1 Vyvoj poctu obyvate/ov v Nitrianskom kraji od roku 2000
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Zdroj tidajov: Statisticky Grad SR

4.2 Hruby doméci produkt (HDP)

Hruby domaci produkt (HDP) je z&kladnym narodohospodarskym ukazovatelom pouZivanym pre
meranie vykonnosti celej ekonomiky. HDP je celkovad hodnota statkov a sluZieb novo vytvorenych v
danom obdobi na uré¢itom Uzemi. Zmena HDP za urcité obdobie vyjadruje rychlost hospodarskeho
rastu krajiny. HDP prepocitany na jedného obyvatela mozno pouZit ako hrubé meradlo Zivotnej
drovne a relativneho bohatstva spolo¢nosti.

V nasledujucej tabulke je uvedeny vyvoj HDP v Nitrianskom kraji od roku 2008. Ako je vidiet, HDP v
Nitrianskom kraji rastie a tiez prepocitané HDP na obyvatela ma rasticu tendenciu. Okrem rokov
2009-2010 kedy sa prejavila vtedajsi ekonomicka kriza. Tento ukazovatel takisto ovplyvriuje
prepravné chovanie obyvatelov daného uzemia. M& vplyv na pocty jazd obyvatelov a takisto na
zvoleny typ dopravného modu.
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Tabu/ka 3 Vyvoj HDP v Nitrianskom kraiji

Analyza su¢asného stavu a trendov vyvoja

Rok

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

HDP  (mil.
EUR)

7547.928

7023.694

7224.635

8008.655

8291.023

8258.174

8399.804

8438.500

8809.592

7547.928

HDP na
obyvatela
(EUR)

10 685.622

9949.674

10 246.881

11 608.395

12 036.699

12 012.204

12 248.522

12 345.291

12 923.847

10 685.622

Index
zmeny
(100% =
rok 2008)

100.00%

93.05%

95.72%

106.10%

109.85%

109.41%

111.29%

111.80%

116.72%

100.00%

Zdroj tidajov: Statisticky tirad SR

Graf 2 Vyvoj HDP v Nitrianskom kraji od roku 2000
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== HDP na obyvatela (Eur)

4.3 Priemerna nominalna mesa¢na mzda
Poslednym z ekonomickych ukazovatefov, ktory mé vplyv na dopravné spravanie a vytvaranie
dopravného systému je priemernd mzda obyvatelov Nitrianskeho kraja.

Ako je vidiet z nizSie uvedenej tabulky a grafu, takisto mzda ma stupajdci trend a priemerny ro¢ny

nérast od roku 2009 predstavoval 3,96%.
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Tabu/ka 4 Vyvoj priemernej nominalnej mesac¢nej mzdy v Nitrianskom kraji

Rok 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Priemerna
nominalna
mesaéna
mzda (Eur) 678.00 707.00 753.00 783.00 782.00 829.00 855.00 908.00 959.00
Index zmeny - | 104.28% | 106.51% | 103.98% 99.87% | 106.01% | 103.14% | 106.20% | 105.62%

Zdroj tidajov: Statisticky tirad SR
Graf 3 Vyvoj priemernej nominalnej mesac¢nej mzdy v Nitrianskom kraji od roku 2009
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Zdroj tidajov: Statisticky Grad SR

4.4 Vyvoj poctu motorovych vozidiel a osobnych automobilov v Nitrianskom kraji
Dal$imi sledovanymi Gdajmi, ktoré maju vplyv na dopravné spravanie na Gzemi a vytvarani
dopravného systému Nitrianskeho kraja st vyvoj po¢tu motorovych vozidiel a osobnych automobilov.

Z vykonanej analyzy tychto dat vyplyva, Ze v Nitrianskom kraji je zaznamenany od roku 2000 de facto
neustaly narast oboch veli¢in. V nasledujucej tabulke je prehlad vyvoja po¢tu motorovych vozidiel a
osobnych automobilov od roku 2008 a v grafe je uvedeny tento vyvoj od roku 2000.

Tabu/ka 5 Vyvoj poctu motorovych vozidiel a osobnych automobilov v Nitrianskom kraiji

Rok 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Pocet
motorovych
vozidiel 264642 | 273623 | 286582 | 299670 | 310697 | 320313 | 331267 | 344973 | 357732 | 373875

Pocet
osobnych
automobilov | 210181 | 215770 | 226461 | 236906 | 245658 | 251923 | 260190 | 270889 | 281509 | 294607

Zdroj udajov: Ministerstvo dopravy SR
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Graf 4 Vyvoj poctu motorovych vozidiel a osobnych automobilov v Nitrianskom kraji od roku 2000
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Zdroj udajov: Ministerstvo dopravy SR

4.5 Vyvoj stupne motorizacie a automobilizicie v Nitrianskom kraji

Velkost vozidlového parku vyjadruju ukazovatele motorizacie a automobilizacie. Tieto indikatory
popisuju poéty motorovych vozidiel a pocty osobnych automobilov vztiahnuté k poctu obyvatelov. S
tym, ako narasté bohatstvo spolo¢nosti, narasté velkost vozidlového parku. Vlastnictvo automobilov
domacnostami vzrastlo v priemere o 38% medzi rokmi 1990 a 2004 v krajinach EU-25 (medzi +14% a
+167% v jednotlivych krajinach; Eurostat 2007).

V Nitrianskom kraji je zaznamenany v poslednej dekade pokles oboch sledovanych veli¢in (stupen
motorizécie a automobilizacie). Tento pokles je spdsobeny klesajucim trendom poctu obyvatelov v
Nitrianskom kraji, zatial' ¢o pocet motorovych vozidiel, resp. pocet osobnych automobilov stupa.

V nasledujucej tabulke je prehlad vyvoja stupria motorizacie a automobilizacie od roku 2008 a potom
v grafe tento vyvoj od roku 2000.
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Tabu/ka 6 Vyvoj stupne motorizacie a automobilizacie v Nitrianskom kraji

Rok

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

Pocet
motorovych
vozidiel

2,670

2,580

2,461

2,302

2,218

2,146

2,070

1,982

1,905

1,815

Pocet
osobnych
automobilov

3,274

3,118

2977

2,809

2,735

2,642

2,636

2,524

2,421

2,304

Zdroj tidajov: Ministerstvo dopravy SR a Statisticky iirad SR

Graf 5 Vyvoj stupne motorizacie a automobilizacie v Nitrianskom kraji od roku 2000

45

35

2.5

1.5

0.5

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

== \/yVv0j stupné motorizacie (pofet obyvatelov/ 1 motorové vozidlo)

Vyvoj stupné motorizacie a automobilizacie

== \/yv0j stupné automobilizacie (pocet obyvatelov/ 1 osobny automobil)

Zdroj uidajov: Ministerstvo dopravy SR a Statisticky Urad SR

Mo 2 W R e DD M 4 4

50



Analyza su¢asného stavu a trendov vyvoja

4.6 Zaveryz analyzy stcasného stavu Nitrianskeho kraja

Z vykonanych demografickych, socialno-ekonomickych, dopravnych, prepravnych a prevadzkovych
ukazovatelov, ktoré maju vplyv na dopravné spravanie, vyber dopravného modu a vytvaranie
dopravného systému Nitrianskeho kraja je zrejmé, Ze vSetky analyzované ukazovatele maju
vzrastajucu tendenciu (okrem poctu obyvatelov, ktory mé& naopak klesajuci trend). Tento stipajdci
trend so sebou nesie tieZ aj stipajlce zataZzenie dopravnych ciest, zvySujuce sa naklady na adrzbu a
opravy ciest, znizenie prejazdnosti (Grovne kvality dopravy) dopravnych ciest a zvySené naroky na
vystavbu novych spojeni a dalSich procesov suvisiacich sdopravnym planovanim a prevadzkou
dopravného systému.
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4.7 Analyza cestnej siete a klasifikacia ciest
V nasledujucej kapitole je vykonana analyza cestnej siete Nitrianskeho kraja s dérazom na jej
dopravno prevadzkové a technické parametre.

4.7.1 InStitucionalne zaistenie prevadzkovania cestnej siete

Podla z&kona 135/1961 Zb. v platnom zneni je Nitriansky samospravny kraj vlastnikom atieZ aj
spravcom cestnej siete Il. a lll. triedy na uzemi kraja. Tento zakon dalej hovori v savislosti so spravou
pozemnych komunikacii, Ze ak ide o cesty vo vlastnictve samospravneho kraja, samospravny kraj,
pripadne pravnické osoby nim na tento Ucel zaloZené alebo zriadené vykonavaju spravu tychto
komunikécii. V Nitrianskom kraji bola z dévodu spravy cestnej siete Il. a lll. triedy zalozena Regionalna
sprava a Udrzba ciest Nitra a.s. Regionalna sprava a Udrzba ciest Nitra a.s. bola zaloZzena na zéklade
zakladatelskej listiny, v sulade s uzneseniami prijatymi na zasadnutiach Zastupitelstva Nitrianskeho
samospravneho kraja ¢. 170/2005, ¢. 197/2005, ¢.209/2005, ¢. 280/2005 a ¢. 281/2005, ktorymi bolo
rozhodnuté o zaloZeni akciovej spoloc¢nosti bez upisovania akcii. Jedinym zakladatelom je Nitriansky
samospravny kraj. Z&kladnym ucelom Regionalnej spravy a udrzby ciest Nitra a.s. je sprava a udrzba
ciestIl. a lll. triedy a pozemkov k nim patriacim vo vlastnictve Nitrianskeho samospravneho kraja, ako
i majetku, ktory jej bol zvereny na plnenie vymedzeného poslania a predmetu ¢innosti.

4.7.2 Su0casny stav cestnej siete

V predchadzajucej faze spracovania dokumentu "Prieskumy a zber dat" bol vykonany detailny opis a
prehlad cestnej siete na Gzemi Slovenska a Nitrianskeho kraja. V tejto faze spracovania dokumentu sa
preto zameriame na cestnu siet vo vlastnictve Nitrianskeho kraja, tzn. na cestnu siet Il. a lll. triedy,
ktoré su klucoveé z pohladu zadania tohto projektu.

Rozdelenie cestnych komunikacii z hladiska dopravného vyznamu cestnej siete vyplyva z
aktualizovanej STN 736101. Prehlad cestnej siete vo vlastnictve Nitrianskeho kraja podfa jednotlivych
okresov v stave k 1.1.2018 je uvedeny v nasledujucej tabulke.

Tabu/ka 7 Prehfad dfzky siete cestnych komunikécii vo vlastnictve Nitrianskeho kraja

Nové Zlaté Spolu

Okres Komérno | Levice Nitra Zadmky Safa Topol¢any | Moravce NSK
Cesty II.
triedy [km] 80,705 100,851 54,506 141,884 33,903 58,483 27,750 498,082
Cesty Ill.
triedy [km] 222,371 415,202 270,467 251,110 77,213 159,136 141,314 | 1536,813
Spolu cesty
Il.alll.
triedy [km] 303,076 516,053 324,973 392,994 111,116 217,619 169,064 | 2 034,895

Zdroj udajov: Slovenska sprava ciest, Cestna databanka
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Graf 6 DiZka cestnej siete vo vlastnictve NSK [km] k 1.1.2018 pod/a okresov

Dizka cestnej siete vo vlastnictve NSK v km k 1.1.2018
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Zdroj udajov: Slovenska sprava ciest, Cestna databanka

Nitriansky samospravny kraj vlastni a spravuje celkom 498 km ciest Il. triedy a takmer 1 537 km ciest

1. triedy.

Tabulka 8 Prehfad d/izky siete ciest II. a lll. tried v Nitrianskom samospravnom kraju

Cesta Dizka [km]

II. triedy 498,082

I1l. triedy 1536,813
2 034,895

NSK spolu cesty Il. a lll. triedy

Zdroj udajov: Slovenska sprava ciest, Cestna databanka
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Graf 7 Dizka cestnej siete II. a Ill. triedy Nitrianskeho kraja k 1.1.2018
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Zdroj udajov: Slovenska sprava ciest, Cestna databanka
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4.7.3 Klasifikécia cestnej siete

Cestna siet Nitrianskeho kraja predstavuje takmer 2 600 km ciest rézneho dopravného vyznamu (RC,
l. — 1ll. triedy), kategorii a dalSich dopravnych a prevadzkovych charakteristik. Z tohto pohladu je
preto vhodné a Ucelné takto rozdielnu dopravnu siet usporiadat do logickych celkov podla vhodne
zvolenych kritérii a nastavenych parametrov. Pri spracovani projektov rovnakého charakteru ako je
tento, bolo s uspechom aplikované zatriedenie cestnych usekov do chrbticovej, zakladnej a ostatnej
cestnej siete.

NiZSie je popis tychto cestnych sieti, spolu so zvolenymi kritériami. Samotné zaradenie jednotlivych
Usekov cestnej siete do prislusnych kategorii (chrbticovej, zkladnej a ostatnej cestnej siete) bude
vykonané na zéklade nadobudania hodndt hodnotiacich kritérii danych Usekov cestnej siete.

4.7.3.1 Chrbticova cestna siet

Chrbticova siet je tvorena rychlostnou cestou R1, cestami |. triedy a dopravno vyznamnymi cestami Il.
triedy. Tato siet zabezpecuje dialkovu anadregionalnu dopravnd obsluhu, pripadne vyznamnu
regionélnu obsluhu. Chrbticova cestna siet je tvorena cestami vysSieho dialkového, nadregionalneho
a regionalneho vyznamu, ktora musi zabezpecit bezproblémové prevedenie vSetkej dopravy.

Je charakteristicka kombinaciou vy3Sieho stupna funkénej klasifikécie, vysokych dopravnych zatazi,
vysokou dopravnou obsluhou linkami VOD a vysokym stupriom poradi doleZitosti podia Operacného
planu.

4.7.3.2 Z&kladna cestna siet

Zékladna siet je definovana ako sief ciest Il. a lll. triedy, ktora nadvézuje a dopifa siet chrbticovt a
zabezpecuje regionalnu dopravni obsluznost Uzemia. Z&kladna cestnd siet je tvorend cestami
vySSieho miestneho vyznamu, pri ktorych sa da& predpokladat zlepSenie parametrov pre
bezproblémové prevedenie regionalnej dopravy.

4.7.3.3 Ostatna cestna siet

Ostatna siet je definovana ako siet ciest Il. a Ill. triedy, ktora nadvizuje a dopina siet zakladnt a
zabezpecuje podregionalnu a miestnu dopravnu obsluznost Uzemia. Ostatna cestna siet je tvorena
cestami nizSieho miestneho vyznamu.

Ostatnd cestnd siet je rozdelend na kategériu "Ostatna cestnd siet 1. kategorie”, ktorej
charakteristikami su nizky stupen funkénej klasifikacie, nizke dopravné zataze, nizka dopravna
obsluha linkami VOD a nizky stupen poradi déleZitosti podia Operacného planu. Kategdria "Ostatna
cestna siet Il. kategorie", je charakterizovana nizkym stuprniom funkénej klasifikacie, velmi nizkymi
dopravnymi zatazami, Ziadnou dopravnou obsluhou linkami VOD a velmi nizkym stupriom poradi
doleZitosti podia Operacného planu.
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4.7.3.4 Hodnotiace kritéria klasifikacie cestnej siete
Pri vybere a zaradeni cestnych Usekov do jednotlivych kategorii (chrbticovej, zakladnej, ostatnej
cestnej siete) boli stanovené nasledujlce kritéria:

podregionalny, miestny dopravny vyznam)

Klasifikdcia cestnej siete

Funkéna Klasifikacia cestnych Usekov (kontinentalny, dialkovy, nadregionalny, regionélny,

Chrbticova siet

Zakladna siet

Ostatna siet I.
kategorie

Ostatna siet Il.
kategorie

Hodnota
kritéria

Dialkovy a
Nadregionalny

Regionalny

Podregionalny

Podregionalny

Dopravny dopyt — Intenzity dopravy

Ostatnasiet I.

Ostatnasiet Il.

Chrbticova siet Zakladna siet kategorie kategorie
Hodnota 15000-5000voz/ | 4999-3000voz/24 | 2999 -250voz/ 24
kritéria 24 hod hod hod 1-249voz/ 24 hod

Prevadzka liniek verejnej dopravy

Chrbticova siet

Zakladna siet

Ostatna siet .
kategorie

Ostatna siet Il.
kategorie

Hodnota
kritéria

do 1 hod

1-3hod

3 aviac hod

Ziadna

Napojenie cestnej siete na okolitu cestnu siet

Chrbticova siet

Zakladna siet

Ostatna siet .
kategorie

Ostatna siet Il.
kategorie

Hodnota
kritéria

Napojuje

MdZe napégjat

MdZe napégjat

MdZe napégjat

e Poradie doleZitosti podla Opera¢ného planu

Chrbticova siet

Zakladna siet

Ostatna siet .
kategorie

Ostatna siet Il.
kategorie

Hodnota
kritéria

2-3

4

NeudrZiavané

Ucelenost cestnej siete
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Klasifikdcia cestnej siete

Chrbticova siet

Zakladna siet

Ostatna siet .
kategorie

Ostatna siet Il.
kategorie

Hodnota
kritéria

Musi byt

Mdze byt

Nemusi byt

Nie je

Dalej je uvedeny detailny popis tychto kritérii spolu s grafickymi prilohami, na zéklade ktorych boli
cestné Useky zatriedené do jednotlivych kategorii:

Funkéna klasifikacia cestnych dsekov

Toto kritérium vyjadruje prisluSnost Usekov cestnej siete podla ich dopravného vyznamu. Mboze
nadobudat nasledujuce hodnoty a hodnoty tohto kritéria boli prevzaté z dat Cestnej databanky —
Funkénd klasifikécia:

Dialkovy
Nadregionalny
Regionélny
Podregionélny

Na niZSie uvedenom obrézku je vidiet rozdelenie cestnej siete Il. a Ill. triedy do tejto funkénej
klasifikacie.
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Klasifikdcia cestnej siete

Obrazok 7 Funkéna klasifikacia cestnej siete NSK 1. a lll. triedy

Funkcéna klasifikacia usekov
stav 2018 T

— | - daalkowy

— Il - nadregionalmy
Il - regionalny

— IV - podregiondiny
Cestna sief
Okresna hranica
Krajska hranica

0 35 T t4 Fal 28
T T

Zdroj udajov. Spracovatel’ a Cestna databanka

Dopravny dopyt — Intenzity dopravy

Vychodiskovym podkladom tohto kritéria su Udaje z CeloStatneho scitania dopravy 2015 prepocitané
koeficientami rastu na rok 2018, dalej potom (daje z doplnkovych dopravno-inZinierskych
prieskumov uskutoc¢nenych spracovatefom dokumentu v roku 2018 a data z dopravného modelu.
Takto bola pokryta cela cestna siet Nitrianskeho kraja a bolo mozné stanovit intenzity dopravy na
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Klasifikdcia cestnej siete

vietkych Usekoch dopravnej siete. NiZsie je uvedeny pentlogram s dopravnymi zataZzami na cestnej
sieti Nitrianskeho kraja k roku 2018. Hodnoty predstavuju ro¢né priemerné denné intenzity (RPDI).

Obrazok 8 Dopravné intenzity na cestnej sieti Il. a lll. triedy v NSK — RPDI v roku 2018

Rocny priemer dennych intenzit (RPDI)
stav 2018 Legenda

0 - 500 voz/24h
—— 501 - 1000 voz/24h
Cy 1001 - 3000 voz/24h
dre \ —— 3001 - 5000 voz/24h
- o —— 5001 - 7000 voz/24h
—— 7001 - 10000 voz/24h

)z)/ \ —— 10001 - 15000 voz/24h

T o " \

s/

Cestna siet’
Okresna hranica
Krajska hranica

TN

. Km Sources: Esi, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey,
L Esti Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swisstopo, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community

Zdroj udajov: Spracovatel’ a Cestna databanka
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Klasifikdcia cestnej siete

Prevadzka liniek verejnej dopravy

Toto kritérium zohladriuje vedenie liniek verejnej dopravy na Usekoch cestnej siete. Useky s
prevadzkou liniek verejnej dopravy su klasifikované rovnako podla hustoty (poctu spojov za der)
obsluhy verejnou dopravou.

Obrazok 9 Schéma vedenie a frekvencie spojov VOD na tzemi NSK na cestach Il. a lll. triedy.

Vedenie a frekvencia spojov VOD na ciestach ll. a

Ill. triedy Legenda
stav 2018 —— Linka VOD

Cestna siet
' Okresna hranica
Krajska hranica

- Km Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBass, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey,
[ Esii Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swisstopo, © OpenStreethap contributors, and the GIS User Community

Zdroj udajov: Spracovatel
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Klasifikdcia cestnej siete

Napojenie cestnej siete na okolitu siet

Kritérium zohladriuje cestnd siet spajajucu susedné Staty (hrani¢né priechody), resp. susedné
regiony.

Poradie déleZitosti podla Operaéného planu

Kritérium zatriedujlce cestné Useky podla poradia ddlezitosti stanovené Operaénym pldnom zimnej
sluzby RSUC Nitra.
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Klasifikdcia cestnej siete

Obrazok 10 Schéma ciest pod/a poradia délezitosti zimnej Udrzby pod/a Opera¢ného planu NSK
Poradie dolezitosti zimnej udrzby
stav 2018 LEgElldﬂ

— 1. poradie
2. poradie

—— 3. poradie

— 4. poradie

— MeudrZiavany Usek
Cesina sief
Okrezna hranica
Krajzka hranica

K Bsrven. b A8 Caeer ceresy sossewen Pl (HECE TN FAD WPL WACAR Oeslles i3 S HE Desers S
— m e LTS i g g i ey et et

Zdroj tidajov: RSUC

Ucelenost cestnej siete

V rdmci tohto kritéria bol kladeny déraz na to, aby dany Usek tvoril logicky a uceleny tah z hladiska
dopravnej cesty a dopravného dopytu.
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Klasifikdcia cestnej siete

4.7.4 Zatriedenie cestnej siete Nitrianskeho kraja
Vyber a zaradenie konkrétnych Usekov cestnej siete Nitrianskeho kraja (Il. alll. triedy) do
jednotlivych kategorii (chrbticova, zakladna a ostatna), je na zéklade popisanych kritérii spracované
nizsie.
Do chrbticovej cestnej siete su zaradené nasledovné cesty Il. triedy:

e 11/513,11/562, 11/564 (Levice — Timace)

Celkova dizka chrbticovej siete na Gizemi Nitrianskeho kraja je 43,05 km — zahriia priblizne 2% cestnej
siete NSK (z ciest 1. a lll. triedy).

Do zékladnej cestnej siete su zaradené nasledovné cesty Il. a lll. triedy:

e 117499, 117509, 11/511 (h. k. — Dvory n. Z.), I/514, 11/527, 11/564 (Levice — Starovo), 11/573,
11/580, 11/588 (Gbelce — 1/75), 11/589 (Pribeta — 1/75), 11/593

o 111/1366, 111/1368, 111/1495, 111/1503, 111/1512, 111/1581, 111/1625, 111/1626 (Zlaté Moravce —
Cierne Kracany), 11I/1627 (Cierne Kracany — Malé Vozokany), 111/1641, 111/1644, 111/1647,
11/1661 (Nitra — Stitare), 111/1669, 111/1671, 111/1673, 111/1689 (Mogenok — h. k.), 111/1700,
/1716

Celkova dizka zékladnej siete na Uzemi Nitrianskeho kraja je 486,5 km — zahfria priblizne 23,9%
cestnej siete NSK (z ciest II. a lll. triedy).

Do ostatnej cestnej siete I. kategodrie su zaradené nasledovné cesty Il. a lll. triedy:

e 1I/511 (Dvory n. Z. — 1/64), 11/524, 11/563 (Nové Zamky — Kolarovo), 11/588 (Moca — Gbelce),
11/589 (1/64 — Pribeta)
e ZvySné cesty lll. triedy okrem vypisanych ciest Ill. triedy u ostatnej cestnej siete Il. kategorie.

Celkova dizka ostatnej siete |. kategorie na izemi Nitrianskeho kraja je 1 410,026 km (z tohoto poctu
tvori 75,588 km cesty Il. triedy) — zahfria priblizne 69,3% cestnej siete NSK (z ciest II. a Ill. triedy).

Do ostatnej cestnej siete Il. kategorie su zaradené nasledovné cesty Ill. triedy:

e lI/1270, /1369, 11/1370, 11/1371, 111/1422, 111/1457, 111/1460, 111/1462, 111/1470, 111/1473,
[11/1476, 111/1478, 111/1491, 111/1501, 111/1510, 111/1511, 111/1549, 111/1551, 111/1553, 111/1569,
1171573, 111/1582, 111/1583, 111/1593, 111/1611, 111/1615, 111/1617, 111/1629, 111/1653, 111/1655,
[11/1659, 111/1664, 111/1672, 111/1684, 111/1686, 111/1690, 111/1704, 111/1705, 111/1713, 111/1714,
/71715, /1718, /1727, 111/1729, /1733, 111/1737, 111/2592

Celkova dizka ostatnej siete Il. kategorie na izemi Nitrianskeho kraja je 90,566 km — zahffia priblizne
4,5% cestnej siete NSK (z ciest II. a lll. triedy).
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Klasifikdcia cestnej siete

Obrazok 11 Klasifikacia cestnej siete NSK II. a lll. triedy

Klasifikacia cestnej siete

stav 2018 Legenda

—— Chrbticova cestna siet’
—— Zakladna cestna siet
— Ostatna cestna siet |.kat
—— Ostatna cestna siet’ Il.kat
— Nadradena cestna siet
— Cestna siet

Okresna hranica

Krajska hranica

0 35 7 14 21 28

Zdroj udajov: Spracovatel
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Klasifikdcia cestnej siete

Z vysSie vykonanej analyzy cestnej siete Nitrianskeho kraja a zarover z vykonaného zatriedenia tejto
siete do chrbticovej, zakladnej a ostatnej cestnej siete je zrejmé, Ze Nitriansky kraj by mal primarne
investovat a planovat investicné a neinvesticné opatrenia na cestnej sieti chrbticovej. Najmé z
dévodu zrejmého dopravného vyznamu, vysokych dopravnych zatazi, dalej z dévodu Ze tato siet
napaja Nitriansky kraj na cestnu siet okolitych regionov aj vzhladom na to, Ze tato siet prenésa
vyznamnu dopravnu obsluhu liniek verejnej osobnej dopravy, a takisto z toho dévodu, Ze je tato siet
zaradené do priméarneho stupria podfa Operacného planu.

V dalSom plane investi¢nych a neinvesticnych opatreni by sa mala objavit siet zakladna a potom siet
ostatna |. kategdrie. Ostatna siet Il. kategérie je na zvazeni , ¢i by nebolo mozné niektoré Useky
previest do kategorie "ucelovych™ komunikacii. Vzhladom k jej dopravnému vyznamu totiZ z hfadiska
Nitrianskeho kraja nema tato siet opodstatnenie krajského vyznamu.

Viykonand analyza sa tykala len zatriedenia cestnej siete do dopravno a technicky synergickych
celkov. V daldej faze spracovania projektu PUM NSK, bude na zaklade multikriteridlnej analyzy
vykonané zoradenie cestnych Usekov I1. a lll. triedy na Gzemi Nitrianskeho kraja, podla ich dopravno-
technickej doleZitosti a na z&klade vysledkov tejto analyzy bude zostavena prioritizicia cestnych
Usekov a potom takisto prioritizacia investi¢nych/ neinvesti¢nych opatreni.
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Dopravné zatazenie

4.7.5 Dopravné zataZenie

Cez Uzemie NSK prechadza multimodalny koridor TEN-T len okrajovo a napojenie nan je vo vacsine
pripadov realizované formou ciest vy33ej kategorie, s vynimkou cesty 11/499, ktora vytvara spojnicu
medzi okresnymi mestami NSK (Topol¢any) a TSK (PieStany, Myjava) a cesta 11/513, ktora vytvara
alternativne napojenie Nitry na multimodalny koridor cez mesto Hlohovec. Tato komunikacia je
charakteristickd nadpriemernymi intenzitami s vysokym podielom taZkych vozidiel. V&cSina
komunikécii s vysokou mierou intenzity v tomto kraji ma teda vyznam hlavne z pohfadu zabezpecenia
obsluznosti regionalnych centier. Cesta 11/562 spajajica Nitru a Salu, ktord je rovnako typicka
vysokymi intenzitami a nadpriemernym zastipenim tazkych vozidiel, tvori vyznamnu skratku voci
trase po cestach 1/64 a 1/75 a cesta 11/564 tvori zasa skratku voci trase po cestach 1/51 a I/76. Mierne
nadpriemerné hodnoty intenzit su aj na ceste 11/593, ktoré je alternativnou trasou voé¢i komunik&cii
I/64. Hoci plati na tejto komunikécii zakaz tranzitu pre nékladné vozidla, je pritazliva aj pre osobnu
dopravu, pretoZe sa na nej nachadza menej prejazdov cez obce ako na ceste 1/64, ¢im je rychlejSia.
Prekro¢ené hodnoty priemernych intenzit na cestach Il. a lll. triedy st dosahované prakticky na
vietkych komunikéciach v okoli vacsich miest. Aby bola aj nadalej zachovana obsluznost tychto
oblasti bez obmedzeni, je nevyhnutné vynaloZit prostriedky na zachovanie tychto komunikécii v
primeranom prevadzkovom a technickom stave. Z ciest lll. triedy su z hladiska intenzit nadpriemerne
vyuZivané cesty 111/1700, 111/1722, 111/1495, 111/1503 111/1494, 111/1366, 111/1368, 111/1567 a 111/1626,
pricom su taktieZ charakteristické nadpriemernym podielom tazkych vozidiel.

Dosahované intenzity na Usekoch cestnych komunikécii v Nitrianskom kraji su vysoké, ¢o staZuje
snahu udrzat ich v poZadovanom technickom a prevadzkovom stave. Dopravna obsluha Gzemia je
nevyhnutnd a je potrebné zmodernizovat cestnd infraStruktaru tak, aby nevytvarala obmedzenia pre
dopravnu obsluhu Gzemia.

4.75.1 Priemerna intenzita dopravy v Nitrianskom kraji

Na zaklade vysSie analyzovanych dat je logické, Ze aj intenzity dopravy mali stupajicu tendenciu.
Intenzity dopravy vzréstli od roku 2000 do roku 2010 na cestach I. triedy v priemere o 43%, na
cestach Il. triedy v priemere 0 47% a na cestach Ill. triedy o 39%. V niZ3ie uvedenej tabulke a grafe je
zrejmy tento rastuci trend.

Tabu/ka 9 Vyvoj priemernych intenzit dopravy v Nitrianskom kraji

Rok 2000 2005 2010

Rychlostné cesty 0 0 28 162
Cesty . triedy 5229 6 786 7502
Cesty Il. triedy 2274 2694 3343
Cesty lll. triedy 1380 1533 1923

Zdroj udajov: Ministerstvo dopravy SR
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Dopravneé zatazenie
Graf 8 Vyvoj priemernej intenzity dopravy v Nitrianskom kraji od roku 2000

Priemernaintenzita dopravy

30 000
28 162

25 000
20 000

15 000

10 000

6786 7502

5229
3343
2694
1 1

RC I. trieda Il. trieda Il trieda

5000

m2000 w2005 m2010

Zdroj uidajov: Ministerstvo dopravy SR

Na nizSie uvedenej schéme je zobrazené dopravné zataZenie cestnych Usekov Nitrianskeho kraja,
predstavujuce intenzity k roku 2018.
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Dopravneé zatazenie

Obrazok 12 Dopravné intenzity na cestnej sieti NSK — RPDI v roku 2018

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2018
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Zdroj udajov. Spracovatel’ a Cestna databanka
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Dopravné zatazenie

Ako je vidiet z vysledkov CSD a rovnako z vystupov z dopravného modelu Nitrianskeho kraja, su
dopravno vyznamne zatazené nasledujuce komunikécie I1. a lll. triedy:

e [1/499 Nemcice — hranica kraja

e 11/509 Baj¢ — Gbelce

e 1I/511 Zlaté Moravce — hranica kraja
e 1I/511 R1 Tesarske Mlynany — Maria
e |I/513 Nitra — hranica kraja

e 11/514 Velké Ripriany — Topol¢any

e 11/562 Nitra — Trnovec nad Vahom

e 11/563 Nové Zamky — hranica kraja
e 11/564 TImace — Levice

e |1/593 Nitra — hranica kraja

e 11I/1581 R1 — Kozarovce

e 11I/1678 Cakajovce — Velké Riprany
e 1ll/1722 Topol¢any — PraSice

Mo s B R R QUEDERDEID M A 4



Dostupnost

4.7.6 Dostupnost hlavnych oblasti/ uzlov

Dopravna dostupnost je doélezitym faktorom ovplyvriujucim kvalitu Zivota v danom regione.
Ovplyvriuje tieZ rozvojovy potenciél kraja a ma vplyv na rozvoj velkej ¢asti hospodarskych aktivit aj
cestovného ruchu.

Socidlne a ekonomické potreby obyvatelstva v NSK sa sUstreduju v jeho okresnych mestéch:
Topol¢any, Zlaté Moravce, Komarno, Levice, Nitra, Nové Zamky a Sala. Medzi vyznamné komunikécie
v ramci okresného mesta Topolcany patri cesta 11/499, ktora pIni dlohu dopravnej obsluznosti pre
obce v jej tesnej blizkosti ako aj Ulohu dopravného spojenia s mestom PieStany. Obdobné Glohy plini
aj cesta 11/514 s dopravnym napojenim na mesto Hlohovec. Spojenie mesta Zlaté Moravce s
komunikéciami vysSieho vyznamu a mestom Partizanske zabezpecuje cesta 11/511. Dopravné spojenie
mesta Komarno so Safou a Kolarovom sa uskutocnuje cestou 11/573, ktora v nadvaznosti na cestu
[1/563 predstavuje alternativnu trasu smerom do Novych Zamkov. Hlavna zataZz v meste Levice sa
sustreduje na cestu 1/51, avSak cesta 11/564 je zasa vyuZivana ako rychla spojnica mesta s cestami
I/76 a 1/75. Krajské mesto Nitra, ktoré je zaroven centrom zamestnania, vzdelavania, zdravotnych
sluZieb a kultary velkej skupiny obyvatelstva, je spojena s inymi centrami komunikaciami vy3Sieho
vyznamu (R1, I/51 1/64, 1/65). Cesta I1/513 tak v tomto pripade predstavuje hlavné dopravné spojenie
s mestom Hlohovec. Vyznamnym dopravnym spojenim pre viacero obci v blizkom okoli Nitry
(LuZianky, Zbehy) je cesta I11/51315. Mesto Nové Zamky, ktoré je krizovatkou ciest 1/64 a /75, je
dostupné pre prilahlé obce v smere na zapad cestou 11/563 s naslednym napojenim v meste Kolarovo
na cestu 11/573. Priame napojenie mesta Safa na R1 predstavuje cesta 11/573, ktora zaroven lemuje
z&padny breh vodnej nadrzZe Kralova.
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Dostupnost

Obrazok 13 Dostupnost okresnych miest na medzinarodné tahy cestami Il. a lll.
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Zdroj udajov: Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest II. a III. triedy

Mo 2 B R R GEDERDEED M 4 1

71



Dostupnost

Pre analyzu dostupnosti boli rovnako vybrané okresné mestd Nitrianskeho kraja, pre ktoré boli
skonStruované izochronické mapy casovej dostupnosti. I1zochrony boli skonStruované pre osobnu
automobilovu dopravu v ¢asovom rozmedzi 3, 6, 9, 12, 15, 20, 30, 40, 50 a viac minut. Dostupnosti z
okresnych miest su vykonané na zéklade vystupov z dopravného modelu, kedy ovplyviujacimi
parametrami boli volba dopravnej trasy, kapacita zatazenej siete, moznosti dosahovania rychlosti na
zatazenej sieti, dizka trasy a smerovanie jednotlivych vozidiel. Tieto schémy st dolozené nizsie.

Obrazok 14 Dostupnost z okresného mesta — Nitra

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupn9§ti z Nitry pre osobnu autrormobilovu dopravu
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Dostupnost

Obrazok 15 Dostupnost z okresného mesta — Komarno

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti z Komarna pre osobnu automobilovii dopravu
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Dostupnost

Obrazok 16 Dostupnost z okresného mesta — Levice

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
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Dostupnost

Obrazok 17 Dostupnost z okresného mesta — Nové Zamky

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti z N@/}'/ch Zamkov pre osobr)l} automobilovu dopravu
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Dostupnost

Obrazok 18 Dostupnost z okresného mesta — Sa/a

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
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Dostupnost

Obrazok 19 Dostupnost z okresného mesta — Topo/¢any

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti z Topol¢ian pre osobnt automobilovt dopravu
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Dostupnost

Obrazok 20 Dostupnost z okresného mesta — Zlaté Moravce

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
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Analyza kapacit cestnej siete

4.7.7  Uroven kvality premavky/ Groveri kongescii

Uroven kvality dopravy je jednym z kritérii kvality dopravnej siete regionu, ktora zabezpecuje
dopravnu obsluhu Gzemia. Na z&klade dostupnych dat z Cestnej databanky bola vykonana detailna
analyza cestnej siete Il. a lll. tried, kedy na zaklade nepremennych parametrov tejto siete (kategorijna
Sirka, smerové a vySkové vedenie) a na zéklade intenzit dopravy, boli stanovené Grovne kvality
dopravy jednotlivych Gsekov cestnej siete Nitrianskeho kraja. Jednotlivé Gseky cestnej siete boli
zaradené do piatich stupriov, funkéné urovne A — F. Pre cesty Il. tried je nutné zabezpecit Uroven
kvality dopravy (UKD) / funként Groveri (FU) maximalne na stupni D (dostato¢na UKD) a pre cesty Il
tried max. stupe E (nestabilna UKD).

Funkénd uroven stupria D, ktora je maximélne pripustna pre cesty Il. tried, je opisana ako Stav
premavky je eSte stabilny — Pohyb dopravnych pradov je charakterizovany jazdou v kolonach.
Hustota dopravného prudu je vysokd a vedie k obmedzeniam moZnosti pohybu jednotlivych
Ucastnikov premavky a individualnu volbu jazdnej rychlosti. Bezpe¢né predbiehanie je mozné len
nédhodou. Nevedie v3ak k viditelnému ¢asovému zisku, pretoze po predbehnuti iného vozidla vidy za
kratky ¢as dobehnu iné (pomalSie) vozidld. Dochadza tak ku trvalym interakcidm a konfliktnym
situaciam vyustujucim do vzajomného obmedzovania.

Funkénd droven stupria E, ktora je maximélne pripustna pre cesty lll. tried, je opisand ako
dosiahnutie kapacity prie¢neho rezu/ jazdného pruhu komunikécie. Vozidla sa vo velkej miere
pohybuji v kolénach a cast pri nizkej jazdnej rychlosti podla okamzitych podmienok na trase ako
takej. Aj malé ¢i kratkodobé nérasty intenzity dopravy moézu viest k znizeniu cestovnej rychlosti.
Vplyvom i velmi malych nepravidelnosti v dopravnom prade dochédza k nebezpecenstvu zratenia sa
dopravy. Pri velmi vysokej hustote dopravného pradu je bezpec¢né predbiehanie mozné len
vynimoéne a toto nevedie k zvySeniu cestovnej rychlosti OA. Stav premavky koliSe od stability ku
nestabilite.

V nasledujicej tabulke je prehlad dizky cestnej siete Il. a lll. triedy Nitrianskeho kraja spolu s
funkenou troviiou (UKD - Grovriou kvality dopravy), resp. pomerom medzi intenzitou dopravy a
kapacitou cestného Useku. Intenzity su prepocitané koeficientom rastu dopravy k roku 2018.

Tabulka 10 Preh/ad UKD na sieti ciest I1. a lll. tried v Nitrianskom samospravnom kraji k roku 2018

Cesta/ Spolu
UKD A B C D E F N (dizka km)
II. triedy
(dizka km) 329,574 | 121,782 39,259 6,286 1,056 0,125 0,000 498,082
% 66,17% | 24,45% 7,88% 1,26% 0,21% 0,03% 0,00% 100,00%
1. triedy
(dizkakm) | 1474591 | 47,358 6,324 0,000 0,000 0,000 8,540 | 1536,813
% 95,95% 3,08% 0,41% 0,00% 0,00% 0,00% 0,56% 100,00%
Spolu
(dizkakm) | 1804,165 | 169,140 45,583 6,286 1,056 0,125 8,540 | 2034,895
% 88,66% 8,31% 2,24% 0,31% 0,05% 0,01% 0,42% 100,00%

Zdroj udajov: Spracovatel’ a Cestna databanka
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Analyza kapacit cestnej siete

Pozn.: Gdaj v tabul/ke N pricestach lll. triedy oznacuje krizovatkové vetvy, ktoré vzhfadom na
strategické zameranie tohto dokumentu nemozno posudit a kapacitne analyzovat.

Z uvedenej tabulky vyplyva, Ze 66% ciest II. triedy dosahuje Grover kvality dopravy stupria A. UKD
stupia B zabera takmer 25% ciest Il. triedy. 7,9% ciest ma UKD stupria C. 1,2% ciest Il. triedy ma
hrani¢nG Groven kvality stupria D. Prekro¢ent kapacitu (UKD stuphia E a F) ma 0,24% ciest |l. triedy.

Pri cestach Ill. triedy predstavuje UKD stupria A takmer 96% v3etkych ciest IIl. triedy. UKD stupria B
predstavuje 3% ciest Ill. triedy. Stuper C sa vyskytuje na 0,41% ciest Ill. triedy. 0,56% ciest IIl. triedy
nebolo hodnotenych vzhladom k absencii niektorych Gdajov (vid pozndmka vyssie).

V nizSie uvedenom grafe je zobrazena analyza kapacit cestnej siete Il. a lll. triedy v Nitrianskom kraji.

Graf 9 Urovne kvality dopravy (A-F) ciest I1. a lll. tried v Nitrianskom kraji vztiahnuta na d/zku (km)

UKD ciest I1. a lll. triedy - Rok 2018
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Zdroj uidajov: Spracovatel’a Cestna databanka
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Analyza kapacit cestnej siete

Nasledujuce grafy zobrazuju percentuélny a dizkovy (km) podiel jednotlivych stupriov kvality dopravy

v cestnej sieti Il. triedy alebo lll. triedy Nitrianskeho kraja.

Graf 10 Podiel stupriov Grovne kvality dopravy (A-F) ciest Il. triedy v Nitrianskom kraji

Uroven kvality dopravy na cestach Il. triedy

1.056
39259 2288 oo, 0.125

121.782
24.45%

329.574
66.17%

A-Velmidobra =B-Dobra =C-Uspokojivd =D -Dostato¢nd = E - Nestabilna = F - Nevyhovujica
Zdroj uidajov: Spracovatel’ a Cestna databanka

Graf 11 Podiel stupriov Urovne kvality dopravy (A-F) ciest IIl. triedy v Nitrianskom kraji

Uroven kvality dopravy na cestach Ill. triedy
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Zdroj uidajov: Spracovatel’ a Cestna databanka
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Analyza kapacit cestnej siete

Obrazok 21 Celkovy preh/ad trovne kvality dopravy na cestach Il. a lll. triedy. Stav k roku 2018

Uroven kvality dopravy (UKD)

stav 2018 Legenda

A - Velmi dobra
—— B - Dobra

C - Uspokojiva
—— D - Dostato¢na
—— E - Nestabilna
—— F - Nevyhovujuca

Cestna siet’

Okresna hranica

Krajska hranica

0 35 7 14 21 28

Sources: Esri, HERE, Garmin, Interr ent P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN Kadaster NL, Ordnance Survey,
—_— Km Ext Japan, METI Es1 Grina (Hong Kong). siselopo, © Opensieeihiap contouiors, an the GIS User Commry

Zdroj udajov: Spracovatel’ a Cestna databanka

V dalej tabulke st uvedené cestné Gseky, ktoré uz prekracuju svoju kapacitu (UKD stupne E aF),
alebo dosahuju 85% vycerpanosti svojej kapacity (UKD stupne D) a tvoria, alebo moZu tvorit prekazky
cestnej premavky z hladiska svojej funkénej urovne.
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Tabu/ka 11 Preh/ad tsekov Il. a lll. tried v Nitrianskom samospravnom kraji s prekro¢enou, resp.
hrani¢nou kapacitou (UKD)

Analyza kapacit cestnej siete

Cesta Dizka (m) UKD
11/499 1898 D
11/511 175 D
11/513 836 D
11/562 1261 D
11/563 698 D
11/573 55 D
11/580 1047 D
11/499 850 E
11/511 38 E
11/563 168 E
11/563 125 F

Zdroj udajov: Spracovatel’ a Cestna databanka

Z vySSie uvedenej tabulky je zrejmé, Ze Useky ciest s prekrocenou, resp. hrani¢nou kapacitou sa

nach&dzaju na usekoch ciest Il. tried 11/499, 11/511, 11/513, 11/562, 11/563, 11/573 a 11/580.

V nizSie uvedenom obrazku je prehlad tychto Usekov.
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Analyza kapacit cestnej siete

Obrazok 22 Schéma tsekov Il. a lll. tried v Nitrianskom samospravnom kraji s prekro¢enou, resp.

hrani¢nou kapacitou (UKD).

Useky s hraniénou a prekroéenou

kapacitou Legenda
stav 2018 = D - Dostato¢na

—— E - Nestabilna
—— F - Nevyhovujlca
Cestna siet
Okresna hranica
Krajska hranica

Vo G

- Km Sources: Esn, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAIN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey,
L Esi Japan, METI, Esti China (Hong Kong), swisstopo, © OpenStreethap contributors, and the GIS User Communi ity

Zdroj udajov. Spracovatel’ a Cestna databanka
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Analyza kapacit cestnej siete

Vykonand analyza kapacit hodnotila celt cestnu siet II. a lll. triedy. Z tejto analyzy vyplyva, Ze cestna
siet mé prevazne dostatocny kapacitu, avSak vzhladom na rozsah siete a vzhlfadom k typu tohto
strategického dokumentu, v ktorom je hodnotena celé cestné siet je mozné, Ze ciastkové tseky mozu
Hrani¢né Useky z hladiska kapacity je preto vhodné preverit detailnymi analyzami zameranymi prave
na tieto Useky v dalSich ciastkovych Studiach.
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Analyza stavebného a dopravno-technického stavu cestnej siete

4.7.8 Stavebny a dopravno-technicky stav komunikcii

Na zaklade dat z Cestnej databanky a tiez dat z Regionélnej spravy a udrzby ciest boli spracované
analyzy stavebného stavu cestnej siete a mostov. Rovnako boli spracované analyzy Usekov cestnej
siete, na ktorych sa nachadzaju bodové zavady v podobe zlého dopravno-technického stavu.

Stavebny stav a dopravno-technicky stav cestnej siete je dalsim z aspektov kvality dopravnej siete a
kvality dopravnej obsluhy Nitrianskeho kraja, ktory bol analyzovany.
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4.7.8.1 Stavebny stav komunikacii

Analyza stavebného stavu cestnej siete

Pri analyze stavebného stavu komunikacii sa hodnotila pozdizna a prie¢na nerovnost ciest Il. triedy
podia Udajov z Cestnej databanky a stavebny stav mostov na cestach Il. a lll. triedy. Na cestach lIl.
triedy boli pouzité daje z vystupnych zostav z hlavnych prehliadok cestnej siete poskytnutych RSUC
Nitra a priame zatriedenie do stavebného stavu.

Pozdizna nerovnost pre komunikacie |I.

triedy je Kklasifikovand na z&klade parametra IRl

(medzinarodny index nerovnosti v mm/m) 5 stupriovou klasifikacnou stupnicou (vid' tabulka nizsie):

Tabu/ka 12 Klasifikacna stupnica hodnotenia pozd/znej nerovnosti vozoviek pre cesty pod/a IRl

Hodnota IRI (m/km) Klasifikaény stupen Stavebny stav
<19 1 Vyborny
191-33 2 Dobry
3,31-5,0 3 Vyhovujuci
51-10,0 4 Nevyhovujici
>10,0 5 Havarijny

Zdroj udajov: TP 04/2012
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Analyza stavebného stavu cestnej siete

Obrézok 23 Stavebny stav Usekov ciest Il. triedy v Nitrianskom samospravnom kraji z h/adiska
pozd/znej nerovnosti (IRI)

Stavebny stav ciest Il. triedy - pozdizna nerovnost’ (iri)
stav 2018 Legenda

—— Wybomy stav

— Dobry stav

e '.h“]m qm' r":H' mll

—— Havarijny stav

—— Nehodnotena

—— Cestna sief
Okresna hranica
Kraisks hranica

a 3 T 14 3 | 28

Zdroj uidajov: Spracovatel, Cestna databanka a RSUC
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Analyza stavebného stavu cestnej siete

Nasledujuce tabulky a grafy zobrazuju stav povrchu vozoviek z hiadiska pozdiznej nerovnosti k roku
2018 na cestéach Il. triedy v km.

Tabulka 13 Stav povrchu vozoviek ciest I. triedy na zaklade pozdiznej nerovnosti (IRI) v km

Okres Klasifikaény stupen Nezmerané Celkova
1 2 3 4 5 N dizka [km]
Komarno 1,246 33,000 42,588 3,676 0,000 0,195 80,705
Levice 0,033 36,131 23,846 40,686 0,051 0,104 100,851
Nitra 8,745 12,701 31,571 1,265 0,000 0,224 54,506
Nové Zamky 0,819 43,100 85,706 12,090 0,000 0,169 141,884
Sala 0,162 11,207 19,240 3,294 0,000 0,000 33,903
Topol¢any 0,544 29,705 25,971 2,236 0,000 0,027 58,483
Zlaté Moravce 0,000 5,779 16,364 2,865 0,065 2,677 27,750
Celkom 11,549 171,623 245,286 66,112 0,116 3,396 498,082

Zdroj udajov: Cestna databanka

Z hladiska stavebného stavu cestnej siete 1. triedy a z pohfadu pozdiznej nerovnosti (IRI) zastava
11,549 km (2,32%) stavebny stav ,,Vyborny*, stavebny stav ,,Dobry* zastava 171,623 km (34,46%),
245,286 km (49,25%) predstavuje stavebny stav stupna ,,Vyhovujuci*.

Stavebny stav cestnej siete Il. triedy z pohladu IRI je na 66,112 km (13,27%) ,,Nevyhovujuci“ a na
0,116 km (0,02%) na stupni ,,Havarijny*.

Graf 12 Stav vozoviek z h/adiska pozd/znej nerovnosti na cestach Il. triedy v km, %.

Stav vozoviek podla IRI na cestach Il. triedy

3.396
0,
0116 2O8% 11549

o.02%_\ / 2.32%

66.112
13.27%

171.623
34.46%

245.286
49.25%
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Zdroj udajov: Cestna databanka
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Analyza stavebného stavu cestnej siete

Dal$im parametrom uréujdcim stavebny stav vozoviek je prie¢na nerovnost. Ta bola klasifikovana na
komunikaciach 1. triedy na zaklade parametra RUT (hibka kolaji v mm) v 5 stupriovej klasifika¢nej
stupnici:

Tabu/ka 14 Klasifikacna stupnica hodnotenia priecnej nerovnosti vozoviek pre cesty pod/a hibky
vyjazdenych ko/aji

Hodnota RUT (mm) Klasifikaény stupen Stavebny stav
<5 1 Vyborny
51-10,0 2 Dobry
10,1-15,0 3 Vyhovujuci
15,1 -25,0 4 Nevyhovujlci
>25,0 5 Havarijny

Zdroj udajov: TP 04/2012
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Analyza stavebného stavu cestnej siete

Obrézok 24 Stavebny stav Usekov ciest Il. triedy v Nitrianskom samospravnom kraji z h/adiska priecnej
nerovnosti (RUT)

Stavebny stav ciest ll. triedy - priecna nerovnost’ (rut)
stav 2018 Legenda
=T
—— Dobry stav
|\j 2 ——= i) i stan
(R i ol
\ iy —— Haveriny sy
: ' el — Mehodnotens
SR Okresng hranica
Fuflh '8 - ; Krmisks 3

o 3.5 T 14 Ea 28 A TELFL LD M mEm C S W e R A SRS L LSRR ST Rt

Zdroj uidajov: Spracovatel, Cestné databanka a RSUC
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Analyza stavebného stavu cestnej siete

Nasledujuce tabulky a grafy zobrazuju stav povrchu vozoviek z hiadiska priecnej nerovnosti k roku
2018 na cestéach Il. triedy v km.

Tabu/ka 15 Stav povrchu vozoviek ciest Il. triedy na zaklade priecnej nerovnosti (RUT) v km.

Okres Klasifikaény stupen Nezmerané Celkova
1 2 3 4 5 N dizka [km]
Komarno 12,221 49,044 17,675 1,570 0,000 0,195 80,705
Levice 45,867 44,115 10,765 0,000 0,000 0,104 100,851
Nitra 11,951 26,657 10,456 5,218 0,000 0,224 54,506
Nové Zamky 28,055 65,264 33,651 14,745 0,000 0,169 141,884
Sala 8,961 4,492 13,232 7,004 0,214 0,000 33,903
Topol¢any 27,795 27,603 2,063 0,995 0,000 0,027 58,483
Zlaté Moravce 13,391 11,533 0,149 0,000 0,000 2,677 27,750
Celkom 148,241 228,708 87,991 29,532 0,214 3,396 498,082

Zdroj vidajov: Cestnd databanka a RSUC

Graf 13 Stav vozoviek z hfadiska priecnej nerovnosti na cestach Il. triedy v km, %.

Stav vozoviek podla RUT na cestach Il. triedy
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1-Vyborny = 2-Dobry 3-Vyhovujaci = 4 - Nevyhovujaci = 5 - Havarijny Nezmerané

Zdroj tidajov: Cestna databanka a RSUC

Stavebny stav ciest II. triedy z pohladu prie¢nej nerovnosti (RUT) predstavuje na 148,241 km (29,76%)
stav ,,Vyborny“, stavebny stav ,,Dobry* je na 228,708 km (45,92%) a stavebny stav ,,Vyhovujuci“ je na
87,991 km (17,67%).

Stavebny stav ,,Nevyhovujuci“, z pohladu RUT, je na 29,532 km (5,93%) ciest Il. triedy. Stavebny stav
»Havarijny* je na 0,214 km (0,04%) ciest Il. triedy.
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Analyza stavebného stavu cestnej siete

Pri cestach IIl. triedy su k dispozicii celkové prehlady o stavebnom stave, nie rozdelené podla
pozdiZnej a prie¢nej nerovnosti.

Obrazok 25 Stavebny stav Usekov ciest lll. triedy v Nitrianskom samospravnom kraiji.

Stavebny stav ciest lll. triedy

stav 2018 —

a 3E T 14 3 28

Kmi e e s e, e e 0 Ll T v e e N L Sl e
[Tep——s [—

Zdroj uidajov: Spracovatel, Cestné databanka a RSUC
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Analyza stavebného stavu cestnej siete

Tabu/ka 16 Stavebny stav ciest ll. triedy v km.

Okres Klasifikaény stupen Nezmerané Celkova
1 2 3 4 5 N dizka [km]
Komarno 44,734 80,704 69,773 27,160 0,000 0,000 222,371
Levice 346,000 45,532 4,690 18,980 0,000 0,000 415,202
Nitra 119,374 96,747 32,438 21,908 0,000 0,000 270,467
Nové Zamky 158,296 64,686 25,894 2,234 0,000 0,000 251,110
Sala 29,528 29,841 17,844 0,000 0,000 0,000 77,213
Topol¢any 18,538 22,622 53,433 64,543 0,000 0,000 159,136
Zlaté Moravce 60,123 48,468 27,611 5,112 0,000 0,000 141,314
Celkom 776,593 388,600 231,683 139,937 0,000 0,000 1536,813

Zdroj tidajov: RSUC

Podiel jednotlivych kategdrii stavebného stavu ciest ll. triedy je zobrazeny v nasledujdcom grafe.

Graf 14 Stavebny stav vozoviek na cestach Ill. triedy v km, %.

Stavebny stav ciest Ill. triedy
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1-Vyborny = 2-Dobry 3-Vyhovujaci = 4 - Nevyhovujaci = 5 - Havarijny Nezmerané

Zdroj vidajov: RSUC

Stavebny stav ciest Ill. triedy predstavuje na 776,593 km (50,53%) stav ,,Vyborny“, stavebny stav
»Dobry“ je na 388,600 km (25,29%) a stavebny stav ,,Vyhovujuci“ je na 231,683 km (15,08%).

Stavebny stav ,,Nevyhovujuci“ je na 139,937 km (9,11%) ciest Ill. triedy. Stavebny stav ,,Havarijny* na
cestach Ill. triedy nebol k roku 2018 zaznamenany.
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Analyza stavebného stavu mostov

4.7.8.2 Stavebny stav mostov

Stavebny stav mostov je dalSim z aspektov kvality dopravnej siete a kvality dopravnej obsluhy
Nitrianskeho kraja.

Déata o stavebnom stave mostov boli prevzaté z Cestnej databanky alebo z dat Regionalnej spravy a
adrzby ciest. Stav bol ohodnoteny na 7 bodovej stupnici od stavu 1 (bezchybny) a7 do stavu
7 (havarijny).

Graf 15 Stavebny stav mostov na cestach Il. triedy.

Stavebny stav mostov na cestéch Il. triedy

7 - Havarijny
0.00%

1 - Bezchybny

/ 2.29%

6 - Velmi Zly

0.76% 2 - Velmi dobry

5.34%

4 - Uspokojivy
34.35%

1 - Bezchybny = 2 -Velmidobry = 3-Dobry = 4 - Uspokojivy =5-Zly = 6-VelmiZly =7 -Havarijny

Zdroj vidajov: Cestnd databanka a RSUC

2,29% mostov na cestach Il. triedy je v stavebnom stave ,,Bezchybny“, 5,34% mostov je v stave
»velmi dobry“, najviac (49,62%) mostov na cestach Il. triedy je v stavebnom stave ,Dobry“.
»Uspokojivy“ stavebny stav je na 34,35% mostov. ,Zly* stavebny stav je zaznamenany na 7,63%
mostov, ktoré su sucastou ciest Il. triedy. Na 0,76% mostov je stav ,,Velmi zly“. ,Havarijny“ stav
mostov na cestéch Il. triedy nebol k roku 2018 zaznamenany.
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Analyza stavebného stavu mostov

Graf 16 Stavebny stav mostov na cestach Ill. triedy.

Stavebny stav mostov na cestéch lll. triedy
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Zdroj vidajov: Cestnd databanka a RSUC

5,08% mostov na cestéch lll. triedy je v stavebnom stave ,,Bezchybny“, 9,39% mostov je v stave
»velmi dobry*, 32,74% mostov na cestach lll. triedy je v stavebnom stave ,,Dobry“. ,Uspokojivy*
stavebny stav je na 45,43% mostov, ¢o predstavuje najviac mostov na cestach lll. triedy s tymto
stavebnym stavom. ,,Zly“ stavebny stav je zaznamenany na 6,85% mostov, ktoré su sucéastou ciest IlI.
triedy. Na 0,51% mostov je stav ,Velmi zly“. ,Havarijny* stav mostov na cestach lll. triedy nebol k
roku 2018 zaznamenany.

NiZSie je uvedeny obrézok s prehfadom stavebného stavu mostov na cestach lll. triedy na Gzemi
Nitrianskeho kraja v ¢leneni do 7 bodovej Skdly od stavu ,Bezchybny“ aZ po stav ,Havarijny“.
Havarijny stav mostov na cestach Il. a Ill. triedy k roku 2018 nebol na Gzemi kraja zaznamenany.
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Analyza stavebného stavu mostov

Obréazok 26 Stavebny stav mostov na cestach Il. a lll. tried v Nitrianskom samospravnom kraji.

Stavebny stav mostov

stav 2018 Legenda

= Bezchybny stav
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Zdroj udajov: Spracovate/, Cestna databanka a RSUC
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Analyza dopravno-technického stavu cestnej siete

4.7.8.3 Dopravno-technicky stav komunikacii
V dalSom texte je uvedeny prehlad Usekov komunikacii Il. a Ill. triedy so zlym dopravno - technickym
stavom, zahfrajuci nebezpecné stupanie, klesanie, zakruty, podjazdy a priecestie:

Okres Topolcany

- Nebezpecné stapanie a klesanie:

o 117499 hr.okr.PN — RadoSina
[1/514 Urmince, Nem¢ice
[11/1706 Ludanice — H. Obdokovce
[11/1722 PraSice — Nemecky
[11/1726 VeluSovce — Zavada
[11/1726 Zavada — Podhradie
111/1731 Salgovce — Svrbice
[11/1315 hr. okresu HC — Radosina

O O0OO0OO0OO0O0OOo

- Nebezpecné zakruty:
o ll/1722 Trojicka — Prasice

- Zelezni¢né priecestie rizikové:
o 117499 Radosina
o 1I/514 V. Riprany
o 11I/1732 M. Ripriany
o 111/1735 Behynce

Okres Komarno

- Nebezpecné zakruty:
o 11/589vkm 1,465
o 111/1494 v km 3,330
o 111/1464 v km 22,500
o 111/1468 v km 1,065

- Nebezpecné krizovatky:
o 1175095 11/511 v km 2,120
o 11/1464 s11/588 v km 20,815
Okres Nitra

- 117593 v stani¢eni 0,000 — 5,000 km
0 cesta v podhorskej oblasti, nebezpecné zakruty, tzky profil vozovky na danom Useku
dochadza ¢astokrat k dopravnym nehodam

- 1I/513 v stani¢eni 25,000 — 28,000 km
0 vysoka hustota premévky, na ceste sa nachadzaju nebezpecné zakruty, nevhodny
sklon vozovky, Usek je evidovany ako nehodovy
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Analyza dopravno-technického stavu cestnej siete

- 111/1641 v stani¢eni 14,000 — 15,000 km
0 vysoka hustota preméavky, nebezpecné zakruty

- 111/1669 v stani¢eni 2,000 — 2,400 km
0 nebezpecné stupanie/klesanie
Okres Zlaté Moravce

- 111/1614 v stanic¢eni 8,800 — 10,200 km
0 nebezpecné zakruty, stlpanie-klesanie

Mo s B R R QUEDERDEID M A 4s o



Analyza dopravno-technického stavu cestnej siete

Obréazok 27 Prehfad usekov komunikécii Il. a lll. triedy so zlym dopravno - technickym stavom,
zahrriajuce nebezpecné stipanie, klesanie, zakruty, krizovatky a priecestie

Dopravno - technicky stav
stav 2018

Legenda

| m— Stlipanie’klesanie

| Okresnd hranica

—

= Hm ot o o s, o, ™ Ly i ke Pt o el i A e . St ey
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Zdroj uidajov: Spracovatel’ a RSUC
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Analyza dopravnej nehodovosti

4.7.9 Dopravna nehodovost

Zber dat a ich vSeobecna analyza bola vykonana uZ v predchadzajicej faze spracovania tohto
projektu. Preto sa teraz zameriame na analyzu konkrétnych nehodovych lokalit na cestnych tsekoch
[Il. alll. tried na Uzemi Nitrianskeho kraja, ktoré maja vplyv na zvySenu dopravnu nehodovost z
hladiska svojho stavebného usporiadania, pripadne z dévodu svojho zlého stavebného/ dopravno-
technického stavu.

V nasledujucej tabulke je prehlad dopravnej nehodovosti na cestach Il. a lll. triedy za obdobie rokov
2012 - 2017 na Gzemi Nitrianskeho kraja.

Tabu/ka 17 Dopravna nehodovost na cestnej sieti Nitrianskeho kraja

2012 2013 2014 2015 2016 2017
Cesty Il. triedy 166 161 169 175 182 175
Cesty lll. triedy 238 205 197 224 225 229
Celkom na cestnej sieti
Il. a lll. tried 404 366 366 399 407 404
Celkom na cestnej sieti
NSK (RC, I.-11I. triedy) 1678 1638 1529 1612 1697 1728

Zdroj udajov: https://www.minv.sk/? kompletna-statistika

Graf 17 Dopravna nehodovost na cestnej sieti NSK

Dopravna nehodovost na cestnej sieti NSK
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Zdroj tdajov: https://www.minv.sk/?kompletna-statistika

Z vy$Sie uvedenych adajov vyplyva, Ze na cestnej sieti Il. tried dochddza v priemere k 171 dopravnym
nehodam (DN) za rok. Dopravna nehodovost m& mierne stupajicu tendenciu. Na cestnej sieti Ill.
tried doch&dza v priemere k 220 DN za rok a trend vyvoja dopravnej nehodovosti na tejto cestnej
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sieti je mierne klesajuci. Priemerny percentuélny podiel dopravnej nehodovosti na cestnej sieti Il. a
1. triedy ¢ini necelych 24% z celkového poctu DN na cestnej sieti Nitrianskeho kraja.

Graf 18 Dopravna nehodovost na cestnej sieti Il. a lll. triedy

Dopravna nehodovost na cestnej sieti ll. a lll. triedy
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Zdroj tdajov: https://www.minv.sk/?kompletna-statistika

V nasledujdcich tabulkéch je prehfad nehodovych Usekov na tzemi Nitrianskeho kraja na cestnej sieti
. alll. tried v obdobi rokov 2013 - 2018. V tychto tabulkéch st predstavené nehodové lokality, ktoré
su evidované v policajnej databaze ako nehodové lokality/ dopravno-rizikové lokality.

Tabu/ka 18 Nehodové lokality na cestach Il. a lll. tried v NSK

Okres Nitra

Cesta Usek

Prie€iny/ Dopravné nehody

/562 Km 3,000 — znaéné prieéne a pozdiZne nerovnosti v predmetnom Gseku
4,000 zly stav vodorovného dopravného znacenia

Km 26,700 — nedovolena rychlost jazdy (2)

11/513 27,500 nespravne predchadzanie

porusenie povinnosti vodiéa (2)

Celkom nehdd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie 1, fahké zranenie 6

nedovolena rychlost jazdy (5)

Km 1,900 — vplyv prevadzky
3 OO(; porusenie povinnosti vodica
l nespravny spdsob jazdy

11/562

nespravne vchadzanie na cestu
Celkom nehdd za rok 12, usmrteni 0, tazké zranenie 0, lahké zranenie 10

nespravna jazda cez krizovatku (3)
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nespravna jazda cez krizovatku (4)

1/562 Km 1,000 — porusenie povinnosti vodi¢a (3)
2,500 nedovolena rychlost jazdy
Celkom nehdd za rok 8, usmrteni 0, tazké zranenie 1, ahké zranenie 12
porusenie povinnosti vodiéa (3)
_ nespravny sposob jazdy
11/593 52060’ 100 nespréavne predchédzanie
' nedovolena rychlost jazdy
Celkom nehdd za rok 6, usmrteni 0, tazké zranenie 2, ahké zranenie 5
nespravna jazda cez krizovatku (3)
11/513 Km 29,600 — nedodrzanie vzdialenosti medzi vozidlami
30,000 porusenie povinnosti vodica
Celkom nehdd za rok 6, usmrteni 0, tazké zranenie 0, ahké zranenie 3
nedovolena rychlost jazdy (3)
/562 Km 1,870 — porusenie povinnosti vodi¢a (2)
2,900 nespravna jazda cez krizovatku (2)
Celkom nehdd za rok 7, usmrteni 1, tazké zranenie 1, ahké zranenie 18
_ nedovolena rychlost jazdy (4)
5?32020’600 porusenie povinnosti vodica
! Celkom nehdd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie 2, ahké zranenie 1
11/513 nedodrZanie vzdialenosti medzi vozidlami (2)
Km 29.300 — porusenie povinnosti vodica
30 300’ nedovolena rychlost jazdy
! nespravna jazda cez krizovatku
Celkom nehdd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie 0, ahké zranenie 2
nespravna jazda cez krizovatku (3)
1/562 Km 1,000 — porusenie povinnosti vodi¢a
2,400 nedovolena rychlost jazdy
Celkom nehdd za rok 7, usmrteni 0, tazké zranenie 1, fahké zranenie 4
pbsobenie zvierat (3)
_ porusenie povinnosti vodica
11/593 Er;glozo’zso nespravne predchadzanie
! porusenie pravidiel pri preprave nakladu
Celkom nehdd za rok 6, usmrteni 0, tazké zranenie 0, ahké zranenie 1
_ porusenie povinnosti vodica (3)
11/562 520%800 nespravna jazda cez krizovatku
! Celkom nehdd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie 2, ahké zranenie 2
Okres Topolcany
Cesta Usek Prieciny
krizovatka
cesty I11/1710
11171710, 1/64B al/64B pred prednost v jazde - porusenie povinnosti vodi¢a
obcou
Praznovce
Horné
111/1753 gmég?;;y —hr. rychlost, smer a sposob jazdy
(BoSany)
Velké okruznd
/1716 krizovatka — rychlost, smer a spdsob jazdy, nemotorovi G¢astnici
Solcany
11/593 Kovar_ce - smer a spdsob jazdy, zakaz predchadzania
Oponice
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11/593

obec Sol¢any
priechod pre
chodcov pri
Coop Jednota

rychlost, povinnosti vodi¢ov vo¢i chodcom, nemotorovi Ucastnici

11/593

Oponice - hr.
okr. sNR

smer a spdsob jazdy, zakaz predchadzania

11/514 a 11/499

obec Neméice
kriz. ciest 11/514
all/499

rychlost, pravidla o prednosti jazdy

11/514

Usek Velké
Ripriany — hr.
okr. sHC

smer a spdsob jazdy, zakaz predchadzania, nemotorovi U¢astnici

111/1706

usek Velké
Ripriany —
Horné
Obdokovce

rychlost, smer a spdsob jazdy, nemotorovi G¢astnici

111/1708

Usek Chrabrany
— Urmince

rychlost, smer a spdsob jazdy, zakaz predchadzania

117499

Usek lzat —
Bojna

rychlost, smer a spdsob jazdy, pravidla o prednosti jazdy

117499

Usek Radosina
—hr. okr. s PN

rychlost, smer a spdsob jazdy, zakaz predchadzania, nemotorovi G¢astnici

/1232

Usek v obci
Bojna kriz.
cesty 11/499 az
Babica

rychlost, povinnosti vodi¢ov vo¢i chodcom, nemotorovi Ucastnici

/1722

Usek Jacovce —
Prasice

rychlost, smer a spdsob jazdy, zakaz predchadzania, nemotorovi G¢astnici

/1722

miesto - obec
Pradice
priechod pre
chodcov pri
Supermarkete
Coop

rychlost, povinnosti vodi¢ov vo¢i chodcom, nemotorovi Ucastnici

/1711

Usek Velké
Bedzany - OC
Topolis (ZKW)

rychlost, smer a spdsob jazdy
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Usek —
Topo/¢any ul.
Stummerova
od krizovatky rychlost, pravidla o prednosti v jazde, povinnosti vodi¢ov voéi chodcom,
111/1700 . L ) .
s ulicou nemotorovi G¢astnici, zakaz predchadzania
Sportovcov aZ
po krizovatku
s ul. Dopravnou
nespravna jazda cez krizovatku (3)
11/499 Km 102,480 — nespravne odbo&ovanie (2)
103,480 porusenie povinnosti vodica
Celkom nehdd za rok 6, usmrteni 0, tazké zranenie 1, lahké zranenie 6
porusenie povinnosti vodi¢a (2)
_ nespravna jazda v jazdnych pruhoch (2)
11/499 581314%26300 nespravne odbocovanie (2)
' nedodrzZanie vzdialenosti medzi vozidlami
Celkom nehdd za rok 7, usmrteni 0, tazké zranenie 0, lahké zranenie 5
nedodrZanie vzdialenosti medzi vozidlami (3)
11/499 Km 102,220 - nespravna jazda cez krizovatku
102,690 porusenie osobitnych ustanoveni o chodcoch
Celkom nehdd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie 2, ahké zranenie 7
nespravne odbocovanie (4)
11/499 Km 102,860 — porusenie povinnosti vodi¢a
103,970 nespravna jazda cez krizovatku
Celkom nehdd za rok 6, usmrteni 1, tazké zranenie 0, fahké zranenie 7
Okres Zlaté Moravce
Cesta Usek Prieciny
nespravne odbocovanie (3)
/511 Km 36,000 — nespravne predchadzanie
37,600 nedovolend rychlost jazdy
Celkom nehdd za rok 5, usmrteni 1, tazké zranenie 2, ahké zranenie 2
_ porusenie povinnosti vodica (4)
11/511 §2103650,500 nedovolend rychlost jazdy
! Celkom nehdd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie 0, ahké zranenie 1
nespravne odbocovanie (2)
technicka porucha
/511 Km 31,100 — indispozicia osoby
32,500 porusenie povinnosti vodica
nespravne zastavenie a statie
Celkom nehdd za rok 6, usmrteni 0, tazké zranenie 0, ahké zranenie 3
nespravna jazda cez krizovatku (2)
_ porusenie povinnosti vodica
11/511 gT 4%%500 nespravne odbodovanie
! nespravne otacanie a clvanie
Celkom nehdd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie 0, ahké zranenie 5
Okres Levice
Cesta Usek Prieciny
Stary Hradok — poruSenie povinnosti vodi¢a
/1543 Jur nad nedovolend rychlost jazdy
nespravne predchadzanie
Hronom

usmrteni 0, tazké zranenie 1

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1




Analyza dopravnej nehodovosti

111/1592

Kalinciakovo -

porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy

M. Kiar nespravne predchadzanie
usmrteni 0, tazké zranenie 1
porusenie povinnosti vodica
1.« | nedovolend rychlost jazdy
11/588 Km 37,8 Malas nespravne predchadzanie
usmrteni 1, tazké zranenie 0
porusenie povinnosti vodica
/564 Km 2,29 nedovolend rychlost jazdy
TImade - Levice | nespravne predchadzanie
usmrteni 0, tazké zranenie 2
porusenie povinnosti vodica
11/1550 H. Trstany — nedovolend rychlost jazdy
hranica okresu | nespravne predchadzanie
usmrteni 1, tazké zranenie 0
Okres Nové Zamky
Cesta Usek Prieciny
Km 5.600 tisek porusenie povinnosti vodica
S nedovolena rychlost jazdy
11171500 Kom!atlc_e ) nespravne predchadzanie
Rastislavice dopravné nehody s usmrtenim
Km 10,500 asek | Porusenie F])O\’/IHHOSIIZI.VOdI(V:a
11/580 g ur. nedovolena rychlost jazdy
uf?ny_ any nespravne predchéadzanie
n/Zitavou dopravné nehody s usmrtenim
Km 37,400 Usek . . .
Dedina porusenie povinnosti vodi¢a
/573 lades nedovolena rychlost jazdy
mia _eze B nespravne predchadzanie
g;amca Okresu | gopravné nehody s usmrtenim
Okres Koméarno
Cesta Usek Prie¢iny
poruSenie povinnosti vodi¢a
11/1422 Km 15,500 nedovolend rychlost jazdy
Klizska Nema nespravne predchadzanie
dopravné nehody s tazkym zranenim
porusenie povinnosti vodica
11/1452 Km1,375 nedovolend rychlost jazdy
Sokolce nespravne predchadzanie
dopravné nehody s tazkym zranenim
Km 4.263 porusenie povinnosti vodica
11/1459 Okoli,c“né na nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchadzanie
Ostrove dopravné nehody s lahkym zranenim
porusenie povinnosti vodica
1/1455 Km 15,180 nedovolend rychlost jazdy
Farsky Dvor nespravne predchadzanie
dopravné nehody s lahkym zranenim
porusenie povinnosti vodica
11/563 Km 16,397 nedovolend rychlost jazdy
Pacérok nespravne predchadzanie

dopravné nehody s tazkym zranenim

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1

106



Analyza dopravnej nehodovosti

porusenie povinnosti vodica
Km 5,788 nedovolend rychlost jazdy
111/1494 . ) -
Nesvady nespravne predchadzanie
dopravné nehody s lahkym zranenim
porusenie povinnosti vodica
Km 65,870 nedovolend rychlost jazdy
11/573 p . ) -
Komarno nespravne predchadzanie
dopravné nehody s tazkym zranenim
porusenie povinnosti vodica
11/509 Km 1,000 Baj¢ | nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchadzanie
dopravné nehody s lahkym zranenim
porusenie povinnosti vodica
Km 5,400 Nova | nedovolena rychlost jazdy
11/1470 . . ) -
Trstena nespravne predchéadzanie
dopravné nehody s lahkym zranenim
poruSenie povinnosti vodi¢a
Km 5,600 nedovolend rychlost jazdy
11/589 vy . ) -
Svéaty Peter nespravne predchadzanie
dopravné nehody s lahkym zranenim
poruSenie povinnosti vodi¢a
Km 3,270 nedovolend rychlost jazdy
111/1464 p . ) -
Chotin nespravne predchadzanie
dopravné nehody s lahkym zranenim
porusenie povinnosti vodica
Km 4,400 nedovolend rychlost jazdy
111/1464 . . ) -
Marcelova nespravne predchadzanie
dopravné nehody s lahkym zranenim
poruSenie povinnosti vodi¢a
Km 10,180 nedovolend rychlost jazdy
11/509 . . ) -
Pribeta nespravne predchadzanie
dopravné nehody s lahkym zranenim
Zelezniéné porusenie povinnosti vodi¢a
priecestie nedovolena rychlost jazdy
111/1453 . ) -
Bodza, km nespravne predchadzanie
0,462 dopravné nehody s usmrtenim

Zdroj udajov: Ministerstvo vnutra SR

Podla policajnych zaznamov sa nehodové lokality nachadzaju vo vSetkych okresoch Nitrianskeho
kraja okrem okresu Sala, ktory nebol vyhodnoteny ako nehodovy z pohfadu ciest II. a lll. triedy. V
okrese Nitra boli vyhodnotené ako nehodové lokality Useky ciest 11/513, 11/563 a 11/593. V okrese
Topol¢any boli nehodové lokality zaznamenané na cestach 11/499, 111/1710, 111/1753, 111/1716, 11/593,
[1/514, 111/1706, 111/1708, 111/1232, 111/1722, 111/1711 a 111/1700. V okrese Zlaté Moravce boli nehodové
lokality na usekoch cesty 11/511. V okrese Levice boli zaznamenané nehodové lokality na cestach
[11/1543, 111/1592, 11/588, 11/564 a I11/1550. V okrese Nové Zamky ide o cesty 111/1500, 11/580 a 11/573.
V okrese Koméarno su nehodoveé lokality na cestach [11/1422, 111/1452, 111/1459, 111/1455, 11/563,
[11/1494, 111/1470, 11/509, 11/589, 111/1464 a 111/1453.
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Obréazok 28 Prehfad nehodovych usekov a lokalit komunikacii Il. a lll. triedy v Nitrianskom kraji

Nehodove useky a lokality
stav 2018 FE—

S
‘. 2"' I - - I
—— Mehodova lokalita
—— Cestna sief

| Okresna hranica

| || Kraiska hranica

i} ' .
r\ﬂ

[ == = —eeeee——
Zdroj udajov: Spracovatel’ a Ministerstvo vnutra SR
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4.7.10 Né&klady na cestnu siet

V predchédzajlcej faze "Prieskumy a zber dat" tohto projektu boli zhromazdené a analyzované data a
informécie o financovani cestnej dopravy a cestnej siete na Uzemi Nitrianskeho kraja. V tejto casti
spracovania preto prindSame prehlad o rozpocte NSK v sivislosti s cestnou sietou a aj vydavky na
spravu a udrzbu, opravy, modernizicie a rekonStrukcie cestnej siete. Tieto Udaje su dolezZité z
pohladu planovania investi¢nych/ neinvesti¢nych opatreni kraja v jednotlivych obdobiach, ktoré budd
navrhované v navrhovej ¢asti tohto projektu.

Z hladiska vydavkov NSK v savislosti s cestnou sietou Il. a lll. triedy je v "Programe 6: Komunikécie -
cesty Il. a lll. triedy" kazdorocne vyélenena suma z rozpoctu kapitélovych vydavkov na zhodnotenie
majetku NSK v najme Regionalnej spravy a Gdrzby ciest Nitra, a.s. (RSUC). Zdrojom krytia kapitalovych
vydavkov st najmé prostriedky z EU a prisluného spolufinancovania zo $tatneho rozpoctu a v mensej
miere vlastné zdroje NSK..

V nasledujucej tabulke je prehlad rozpoctu z Programu 6: Komunikacia - cesty Il. a lll. triedy, dalej
potom vydavky v suvislosti so spravou a udrzbou cestnej siete Il. a lll. triedy, vydavky v suvislosti so
suvislymi a velkoploSnymi opravami, stavebnymi Gpravami, modernizaciou a rekonstrukciou ciest a
mostov. Dal$imi polozkami st bezné vydavky na opravu ciest I1. a lll. triedy a vydavky na zimnd sluzbu
v Nitrianskom kraji.

Tabu/ka 19 Financovanie cestnej siete Il. a lll. triedy v NSK [EUR]

2013 2014 2015 2016 2017 @ 2013 - 2017

Upraveny rozpocet
z Programu 6:
Komunikécie — cesty
Il alll. triedy

4567 680,99 | 5082967,59 | 13059 567,21 | 1193 732,33 | 16 155 862,76 8011962,18

Vydavky v suvislosti
SO spravou a 9927904.80 | 9357 382.57 | 9688465.03 | 9999661.95 | 9999 998.35 9794 682,54
Gdrzbou

Vydavky v suvislosti
s0 stvislymi a
velkoploSnymi
opravami,
stavebnymi 7075057.47 | 3027928.80 | 15479 609.91 | 4614 384.06 | 8182835.16 7675963,08
Upravami,
modernizaciou a
rekonStrukciou ciest
a mostov

Vydavky na opravy

ciest 1264584,09 | 2708 864,60 | 2811507,49 | 3499128,64 | 7876498,94 3632116,75

Vydavky na zimnu

slusbu 1638 003 3265413 2 282 967 3231814 3565547 2796 748,80

Zdroj udajov: NSK
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Graf 19 Financie suvisiace s cestnou sietou Il. a Ill. triedy v NSK
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4.8 Verejna osobna doprava

Verejnd osobna doprava (dalej aj ,VOD“) a jej situacia na Slovensku sa riadi NARIADENIM
EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢ 1370/2007 z 23. okt6bra 2007 o sluzbach vo verejnom
zaujme v Zelezni¢nej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zruuju nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69
a (EHS) ¢. 1107/70 a zakonmi ¢. 513/2009 Z. z. zakon o dréhach v zneni neskorsich predpisov, ¢.
514/2009 Z. z. zakon o doprave na drahach v zneni neskorsich predpisov a ¢. 56/2012 Z. z. zakon o
cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov.

Nitriansky samospravny kraj spracoval dokument Stratégia rozvoja verejnej osobnej dopravy
Nitrianskeho samospravneho kraja do roku 2020 (,Master plan®), ktory analyzuje stav v oblasti
verejnej osobnej dopravy, identifikuje priciny tohto stavu a definuje moznosti buduceho vyvoja. Na
zabezpecenie dalSieho rozvoja verejnej osobnej dopravy je potrebné zabezpecit eliminaciu
identifikovanych negativnych stranok, izkych miest a obmedzeni. Tie sa tykaju organizécie prevadzky
a infraStruktdry.

Najvyznamnej$im slabym miestom VOD nielen v Nitrianskom kraji, ale na Slovensku vébec je
absencia funkcénych integrovanych dopravnych systémov — vzhlfadom na to, Ze v sucasnosti
objednavatelom v regionalnej Zelezni¢nej doprave je MDaV SR, v primestskej autobusovej doprave su
objednavatelmi VUC a v mestskej hromadnej doprave st objednéavatelmi prislu$né mesta a obce, nie
je zabezpecend vzajomna previazanost a koordinécia jednotlivych dopravnych maédov.

Primestské autobusova doprava zabezpecuje obsluznost tzemia NSK:

e nabéze verejného zaujmu
e nabéaze komerénej dopravy

Sluzby vo verejnom zaujme vo vnutroStatnej pravidelnej primestskej autobusovej doprave v
Nitrianskom kraji objednava a financuje Nitriansky samospravny kraj, ktory ma v sucasnosti zmluvné
vztahy skonzorciom ARRIVA Nové Zamky, a. s. a ARRIVA Nitra, a.s. Konzorcium zabezpecuje
primestskd autobusovu dopravu 180 linkami s dennym poc¢tom spojov 4 431. NSK schvaluje cestovné
poriadky primestskej autobusovej dopravy dopravcu sciefom efektivneho ahospodarneho
zabezpecovania primeranej dopravnej obsluznosti v kraji, so zameranim na racionalne usporiadanie
vnutroStatnej verejnej pravidelnej dopravy, sminimalizaciou subeznej dopravy a s vytvaranim
funkénych vazieb v uzlovych prestupnych bodoch na Zelezniénd osobnu dopravu a mestsku
hromadnu dopravu. Koordinécia, cestovnych poriadkov primestskej autobusovej dopravy je
zabezpecovana so zastupcami miest a obci a taktiez so zastupcami Zelezni¢nej spolo¢nosti
Slovensko. Uvedenu koordinéciu je v3ak potrebné rozsirit na Uroven organizatora verejnej dopravy s
postupnym zavadzanim prvkov integracie a néslednym vytvorenim funkéného IDS. Vyznamny
prepravny prud v relécii Nitra — Bratislava je obsliZzeny najmé pravidelnou autobusovou dopravou na
komer¢nom zéklade.

Napriek tomu je v centre pozornosti primestskej autobusovej dopravy dlhodobejsie sledovanie
trendu Ubytku cestujucich z dévodu nizkej miery konkurencieschopnosti voci individualnej
automobilovej doprave, meni sa aj Struktura cestujucich. Sucasne vzréstli prevadzkové néklady aj z
doévodu potrebnej obnovy vozidlového parku. Absencia harmonizacie a integracie regionalnej
dopravy s ostatnymi druhmi VOD vedie k vysokym prevadzkovym nakladom, pricom ¢ast nékladov je
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vynakladana na prepravu, ktord je Cciastoéne konkurencnd k osobnej Zelezni¢nej doprave.
Prevadzkovanie VOD na objednévku kraja sa tak z pohladu nakladovosti medziroéne stava viac a viac
narocnejSie. Z tohto dévodu je potrebné v kratkej buducnosti hiadat a zaviest nové motivacné prvky,
napr. v zmluvnom vztahu s dopravcom zabezpecujucim vykon sluZieb vo verejnom zaujme, zavadzat
prvky integracie dopravy, tarifnou politikou zavadzat motivacie pre cestujucich za Ucelom
postupného pozastavenia poklesu cestujicich vyuZivajacich VOD v kraji. Nevyhnutnost realizacie
projektov IDS si vyZaduje najmé& vyrazny narast individualnej dopravy, preplnend cestna
infrastruktara osobnymi motorovymi vozidlami ¢i neimerné predlZovanie prepravnych ¢asov najma
vo velkych mestéch.

Mestsku autobusovd dopravu v mestach NSK (,MAD*) zabezpecuju autobusovi dopravcovia na
z&klade zmluvnych vztahov s prislusSnym mestom. Mestska autobusova doprava v Nitrianskom
samospravnom kraji je realizovand na zéklade platnych zmliv adodatkov uzatvorenych medzi
objednavatelmi /obcami a mestami/ a dodavatelmi, dopravcami ARRIVA NITRA a. s. a Arriva Noveé
Z&mky, a. s. v 11 mestach a 5 obciach:

Nitra, Topol¢any, Zlaté Moravce, Vrable, Komarno, Levice, Nové Zamky, Sahy, Safa, Sttrovo, Surany,
Stitare, Nitrianske Hrnéiarovce, Brang, lvanka pri Nitre a LuZianky.

MAD v kraji je zabezpecovand 67 linkami s dennym poc¢tom spojov 2 035.

V snahe o podporu vyuZivania VOD sa musi riesit aj preferencia VOD na krizovatkach a zriadovanie
vyhradenych jazdnych pruhov v mestach, ktoré v NSK uplne absentuju.

Atraktivitu VOD zvySuje Uroven vozidiel - Zivotnost vozidlového parku autobusov zabezpecujdcich
primestski autobusovu dopravu sa v sucasnosti pohybuje v priemere 7,7 rokov. Z celkového poctu
443 ks autobusov primestskej dopravy k 31.12.2018 predstavuje ani jedno vozidlo nie je starSie ako
16 rokov. Priemerny vek vozidlového parku v MAD v meste Nitra je 11,2 roka.

4.8.1 Verejna osobna doprava

Stupen vyuZivania VOD podmieriuje aj nedostato¢nd informovanost cestujlcej verejnosti a zastarana
infraStruktara zazemia pre cestujicu verejnost a jeho vybavenia — chybaji zachytné parkoviska pre
osobné vozidla, odstavné plochy pre bicykle a motocykle, ischovne batoZiny v blizkosti zastavok a
stanic verejnej osobnej dopravy a pod.

Verejnd osobna doprava sa musi uchadzat o zakaznika s moZnostou alternativnej volby, pretoze
kazdy cestujdci, ktory sa strati z VOD v prospech individualnej dopravy v kone¢nom dosledku
predstavuje pre Gzemie regionu i mesta zvySenie zataze jednak ekonomickej a tieZ ekologickej.

K ekonomickej zatazi mozno priradit najma:

e naklady na opravu cestnych komunikacii opotrebovanych zvySujacim sa dopravnym
zatazenim néklady na vystavbu novych cestnych komunikacii, ich rozSirovanim o nove jazdné
pruhy;

e naklady na vystavbu novych parkovacich pléch,
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e v3eobecné zvySovanie spotreby pohonnych hmét neustéle sa predlzovanim jazdnych ¢asov
na preprave prejst Gseky rovnakej dizky nam dnes pre dopravné zapchy trva dihsie ako v
minulosti);

e zniovanie produktivity prace zamestnancov presdvajlcich sa pocas pracovnej doby
(z&sobovanie, posta a pod.).

Z ekologickych a ostatnych aspektov je potrebné zdoraznit najmé negativa:

e vySSia produkcia exhaldtov na osobu pri individuélnej automobilovej doprave (dalej len ,,
IAD*) oproti VOD;

e vySSia narocnost na zaber priestoru u IAD oproti VOD — 100 cestujdcich v kibovom autobuse
zaberie na ceste 15 — 30 krat menej priestoru ako ked pouZiju osobny automobil;

e neproduktivnost ploch zabratych parkoviskami, ktoré mohli byt alternativne napr. zelenymi
plochami oddychu a pod. — autobus dovezie na pracovisko a spat, no pocas pracovnej doby
nestoji osem hodin na verejnom priestranstve,

e permanentnd hlué¢nost a zniZenie kvality Zivota v blizkosti dopravnych tepien,

¢ znehodnocovanie oddychového potencionalnu centra mesta koncentraciou premavky,

e zvySené riziko dopravnych nehdd a tym ohrozenie Zivota a zdravia obyvatelstva ako aj
ohrozenie ich majetku.

VOD mé& vyznamné nielen ekonomické a environmentalne, ale aj socialne aspekty. Vo VOD sa
vytvaraju podmienky pre zlepSenie pristupu 0séb s obmedzenou mobilitou a orientaciou k dopravnej
infraStruktare (napr. zastavky so zvukovou signaliziciou, akustické hlasi¢e v autobusoch, vnatorné
svetelné informacné tabule, vonkajSie elektronické smerové tabule a pod.) a dalSie sluzby
bezbariérového pristupu. Socidlny rozmer VOD sa premieta aj prostrednictvom poskytovania
socialnych zliav a bezplatnej dopravy, ktort objedndva samosprava. NSK v primestskej autobusovej
doprave na linkach vo verejnom zaujme poskytuje prostrednictvom néstroja ,,Tarifa cestovného“
zlavy z cestovného pre vybrané kategorie cestujucich. Konkrétne v skupinéch Ziakov, Studentov, deti
do 6 rokov veku, drZitefov preukazu TZP, TZP-S a sprievodca drZitela preukazu TZP-S predstavuje
zlava z cestovného vysku 40 %, pri déchodcoch vo veku nad 70 rokov je zlava z cestovného na trovni
77%.

Primestské autobusova doprava zabezpecuje obsluhu aj koncovych obci, obci s polohou na hraniciach
sinym samospravnym krajom, obci spolohou na hraniciach s Madarskou republikou a taktiez
rekreac¢nych oblasti, ktoré svojou polohou a vyznamom doplécaju na dopravni ponuku. V tychto
pripadoch je d6lezitd zmena legislativy so zameranim sa na moznost novej ponuky dopravnej obsluhy
na béze zabezpecovania prepravy ,,na zavolanie* v pripadoch potreby a dostato¢ného dopytu na
takyto druh dopravy. Nasledne je potrebné rieSenie zabezpedenia prepravy medzi pohraniénymi
oblastami tzv. medzindrodnd dopravu realizovat na zaklade verejnej pravidelnej dopravy. Takto
upravena legislativa zamedzi v pripadoch pohrani¢nych obci rozvoju IAD a vytvaraniu priestoru pre
sukromnu sféru ako napriklad taxi sluzba.

Regionalnu Zelezniént osobnu dopravu na Uzemi Nitrianskeho kraja zabezpecuju na zaklade Zmluvy
o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme dopravcovia Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko a Regiolet
a. s. Bratislava. Objednavateflom tychto sluZieb je vradmci celej Slovenskej republiky MDaV SR.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Regionalnej Zelezni¢nej doprave zodpovedaju osobné vlaky (Os), rychlikové vlaky (R), region express
osobné vlaky (REX-Os), expresné vlaky (EX). Prepravu obcanov v kraji Zelezni¢nou osobnou dopravou
dopinaju taktiez medzinarodné vlaky kategérie eurocity (EC) a euronight (EN).

Obsluha Gzemia Nitrianskeho kraja osobnou Zelezni¢nou dopravou nie je vzhladom na jeho
hospodarsky vyznam dostatocnd. Na Gzemi kraja sa nachadza 354 obci a miest. Z uvedenych obci je
len 93 obci obsluhovanych v stcasnosti Zelezni¢nou dopravou, ¢o predstavuje 26,27%-ny podiel z
poctu obci a miest v kraji.

Dizka Zelezni¢nej trate v kraji je 625 km, z toho 537 km st jednokolajové trate a 158 km je
elektrifikovanych. Zelezni¢na sief v Nitrianskom samospravnom kraji predstavuje 14 trati. Hustota
zelezni¢nej siete v porovnani s vyspelymi krajinami EU je vysoka — v SR je hustota trati 0,075 km/km2
a vyrazne prevysuje priemer v EU-15, ktory je 0,047 km/km2. Hustota Zelezni¢nej siete v Nitrianskom
kraji je 0,090 km/km2. NajdéleZitejSou Zelezni¢nou tratou s medzindrodnym vyznamom na Uzemi
Nitrianskeho kraja je traf Bratislava — Stirovo — Budapest.

VyuZivanie Zelezni¢nej osobnej dopravy v Nitrianskom kraji ovplyvriuje nevyhovujuci technicky stav
Zeleznicnej siete. Cestovanie na neelektrifikovanych jednokolajnych tratiach nie je
konkurencieschopné z hladiska potreby rychlej a efektivnej prepravy. Je nevyhnutné zrychlenie
viacerych trati (napr. elektrifikacia trate v Gseku Nové Zamky — Nitra - Surany), obnova osobnych
voznov za Ucelom zabezpecenia zvySovania kultUry cestovania, ako aj investovanie do nakupu
nizkopodlaznych voziov na zlepSenie kvality cestovania pre osoby s obmedzenou pohyblivostou.
Obnova vozidlového parku modernymi nizkopodlaznymi vozriovymi jednotkami bude vyZadovat
Gcelovl investiciu zamerant na modernizaciu zastavok, resp. Zelezniénych stanic v Gsekoch s
obsluhou takychto voznovych jednotiek. VysSie vyuZivanie kolesovej dopravy pred kolajovou je
doposial preferované aj z dévodu, Ze niektoré Zelezni¢né stanice st zna¢ne vzdialené od centra obci.
Modernizécia Zelezni¢nej infrastruktdry, budov Zelezni¢nych stanic, zastavok a obnova dopravnych
prostriedkov v Zelezni¢nej osobnej doprave na uzemi Nitrianskeho kraja je doleZitym faktorom
podmienujucim zvySovanie kvality, bezpecnosti a dopytu po Zelezni¢nej osobnej doprave s
vyznamnym dopadom na Zivotné prostredie a v stlade s trendmi vo vyspelych Statoch.

Pre koordinaciu Zelezni¢nej a autobusovej dopravy chybaju prestupné body medzi jednotlivymi
druhmi dopravy, moderné komunikacné zariadenia medzi vozidlami a dispec¢ingami a prvky integracie
dopravnych systémov.

4.8.1.1 Paralelné spoje zelezni¢nej a autobusovej dopravy — sibehy v NSK

V Nitrianskom samospravnom kraji je zabezpecena regionélna doprava prostrednictvom vlakov -
regionélna Zelezni¢na doprava a autobusov - primestska autobusova doprava. V rdmci uvedenych
druhov doprav dochadza k ciastoénym sibehom na casti trati v rozdielnych ¢asovych polohéch.
Dopravné spojenie vyuzitim regionélnej Zelezni¢nej dopravy je viazané na siet Zelezni¢nych trati
a Zelezni¢nych stanic, ktora je v porovnani s po¢tom autobusovych zastavok a hustoty cestnej siete
redsia.

Porovnanie poctov autobusovych zastavok a Zelezni¢nych stanic je zachytené v nasledujucom grafe.
Uvedena skutocnost zna¢ne ovplyvruje rozhodnutie cestujiceho pri vybere druhu dopravy.
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Graf 20 Pocty autobusovych zastavok a Zeleznicnych stanic v Nitrianskom kraji
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Tratovy Usek Komarno — Nové Zamky

Obce a mesté obsluhované Zelezni¢nou a autobusovou dopravou:
Komarno, Chotin, Hurbanovo, Baj¢, Nové Z&mky

vzdialenost obci od Zelezni¢nej stanice (vzdialenost merand pomocou google maps od centra
obce/mesta k Zelezni¢nej stanici):
- Chotin 4,5km
- Hurbanovo /obec s viacerymi ¢astami s rozélenenim niekolko km od seba/
Pr. Hurbanovo Zeleny H4j vzdialenost 6 km od Zel. stanice
- Baj¢c0,5-0,6km

Linka 401 401 Komarno — Hurbanovo — Pribeta
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin, Hurbanovo

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Komarna, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, ¢asové odstupy sa predlzuja z dévodu obsluhy velkého poétu zastavok v obci
Hurbanovo.

401402 Komérno-Kravany nad Dunajom-Nova Vieska
Obsluha spolo¢nych obci: Koméarno, Chotin

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Komarna, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, ¢asové odstupy sa predlZuju z dévodu obsluhy vacSieho poctu zastavok v obci
Chotin.

401403 Komarno-Stirovo
Obsluha spolo¢nych obci: Koméarno, Chotin

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Komarna, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, ¢asové odstupy sa predlZuju z dévodu obsluhy vacSieho poctu zastavok v obci
Chotin.

401408 Komarno-Nové Zamky-Surany-Nitra
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin, Hurbanovo, Baj¢, Nové Zamky

Existujlice 2 spoje s rovnakou trasou. 1 spoj rannd Spicka, 1 spoj poobedniajsia Spicka. Vychodzi ¢as je
pri obidvoch spojoch rozdielny. Obsluha velkého poctu zastavok v obciach a mestach autobusovou
dopravou po trase, co ma za nasledok blizke ¢asové polohy pri koncovych zastavkach vlakov.
Autobusova linka pokracuje spojmi dalej do krajského mesta.

401412 Koméarno-Nové Zamky
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin, Hurbanovo, Baj¢, Nové Zamky

Existujice spoje s takmer subeznym vychodzim c¢asom, pocas vedenia spojov sa meni trasovanie
linky, obsluha obci, bez obsluhy Zelezni¢nou dopravou.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

401416 Komarno-Hurbanovo-Martovce
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin, Hurbanovo

Bez ¢asovych subehov. Pocas vedenia spojov sa meni trasovanie linky, obsluha obci, bez obsluhy
Zelezni¢nou dopravou.

401418 Hurbanovo-Baj¢-Nové Zamky
Obsluha spoloénych obci: Hurbanovo, Baj¢, Nové Zamky

Existujice spoje s takmer subeznym vychodzim c¢asom, pocas vedenia spojov sa meni trasovanie
linky, obsluha obci, bez obsluhy Zelezni¢nou dopravou. Obsluha velkého poctu zastavok v obciach
a mestach autobusovou dopravou /Hurbanovo 7 obsluhovanych zastavok, Baj¢ 6 obsluhovanych
zastavok, Nové Zamky 5 obsluhovanych zastavok/.

401419 Komarno-Hurbanovo-Svéaty Peter-Batorove Kosihy
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin, Hurbanovo

Existujice spoje s takmer subeznym vychodzim ¢asom , pocas vedenia spojov sa meni trasovanie
linky, obsluha obci, bez obsluhy Zelezni¢nou dopravou.

401420 Hurbanovo-Moca
Obsluha spolo¢nych obci: Chotin, Hurbanovo

Existujice spoje s takmer subeznym vychodzim ¢asom , pocas vedenia spojov sa meni trasovanie
linky, obsluha obci, bez obsluhy Zelezni¢nou dopravou.

Na uvedenom tratovom Useku nedoch&adza k dplnému tratovému a ¢asovému subehu. K ¢iastocnym
tratovym a ¢asovym subehom dochadza pri linkach, ktoré zabezpecuju dopravnu obsluznost obci z a
do okresnych miest. KaZzda linka vSak zabezpecuje obsluhu inych casti kraja s nAvozom a odvozom
cestujucich z a do okresnych miest.

Tratovy Usek Topoléany — Nitra — Nové Zamky

Obce a mesté obsluhované Zelezni¢nou a autobusovou dopravou:

Nové Zamky, Banov, Surany, Ondrochov, Komjatice, Velky Kyr, Bran¢, Ivanka pri Nitre, Nitra,
Luzianky, Cakajovce, JelSovce, Vy¢apy — Opatovce, Koniarovce, Preselany, Kamanova, Ludanice,
Chrabrany, Topol¢any, KruSovce

vzdialenost obci od Zelezni¢nej stanice (vzdialenost merand pomocou google maps od centra
obce/mesta k Zelezni¢nej stanici).:

- Banov 3,9 km

- Surany 2,7 -3,1km

- Ondrochov 1,6 km

- Komjatice 1,1 km

- Velky Kyr 400 m

- Bran¢800m

- Ivanka pri Nitre 3,8 km

- LuZianky 1 km
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- Cakajovce 600 m

- JelSovce 550 m

- Vycapy — Opatovce 1,2 km
- Koniarovce 220 m

- Presefany 650 m

- Kamanova 750 m

- Ludanice 650 m

- Chrabrany 500,

- KruSovce 1,4 km

Linka 406 404 Topo/¢any - BoSany - Chuda Lehota
Obsluha spolo¢nych obci: Topol¢any, KruSovce

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Topol¢cian, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, ¢asové odstupy sa predlzuju z dévodu obsluhy velkého poétu zastavok v obci
KruSovce a Topol¢any.

406 405 Topol/cany - Koniarovce - Zbehy - Nitra
Obsluha spoloénych obci: Topol¢any, Chrabrany, Ludanice, Kamanova, Preselany, Koniarovce, Vyéapy
— Opatovce, JelSovce, Cakajovce, LuzZianky, Nitra

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Topol¢cian, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, ¢casové odstupy sa predlZuju z dévodu obsluhy vé&cSieho poctu zastavok v obciach
Topol¢any, Chrabrany, Ludanice, Kamanova, Preselany, Vy¢apy — Opatovce, JelSovce, Cakajovce,
LuZianky, Nitra.

406 406 Topo/cany — Horné Obdokovce - Cermany
Obsluha spoloénych obci: Topol¢any, Chrabrany, Ludanice

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Topol¢cian, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, casové odstupy sa predlZuju z dévodu obsluhy vé&cSieho poctu zastavok v obciach
Topol¢any, Chrabrany, Ludanice.

403 406 Nitra — Horné Obdokovce
Obsluha spoloénych obci: Nitra, Luzianky, Cakajovce

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim c¢asom z Nitry, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, casové odstupy sa predlZuju z dévodu obsluhy vé&cSieho poctu zastavok v obciach

Nitra, LuZianky, Cakajovce.

403 419 Nitra - Komjatice
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin, Hurbanovo, Baj¢, Nové Zamky

Bez casovych subehov. Pocas vedenia spojov sa meni trasovanie linky, obsluha obci bez obsluhy
Zelezni¢nou dopravou.

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1

118



Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

403 430 Nitra — Aleksince - Lukacovce
Obsluha spolo¢nych obci: Nitra, Luzianky

Existujuce spoje stakmer subeznym vychodzim ¢asom. Dochédza kzlievaniu spojov liniek
navazajucich aodvazajlcich cestujucich do azkrajského mesta. Nasledne sa trasy spojov
autobusovej dopravy menia a rozptyluju do kraja.

403 434 Nitra —Radosina - PieStany
Obsluha spolo¢nych obci: Nitra, Luzianky

Existujice spoje s takmer subeznym vychodzim casom. Pocas vedenia spojov sa meni trasovanie
linky, ¢asové odstupy sa predlzuju zdbévodu obsluhy vécSieho pocétu zastadvok v obciach Nitra,
LuZianky.

403 435 Nitra — Nové Sady - RadoSina
Obsluha spolo¢nych obci: Nitra, Luzianky

Existujice spoje s takmer subeznym vychodzim casom. Pocas vedenia spojov sa meni trasovanie
linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy vac¢Sieho pocétu zastavok v obciach Nitra, LuZianky.

404 406 Nové Zamky — Komjatice - Nitra
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Surany, Banov, Komjatice, Velky Kyr, Brang, lvanka pri Nitre,
Nitra

Existujice spoje s takmer subeznym vychodzim casom. Pocas vedenia spojov sa meni trasovanie
linky, ¢asové odstupy z dovodu obsluhy vacsieho poctu zastavok v obciach Nové Zamky, Surany,
Banov, Komjatice, Velky Kyr, Branc¢, Ivanka pri Nitre, Nitra.

404 407 Nové Zamky — Vinodol - Nitra
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Banov, Surany, Nitra

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zdmkov, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy vécSieho poctu zastavok v obciach: Nové
Zamky, Banov, Surany, Nitra.

404 408 Nové Zamky — Surany - Vrable
Obsluha spolo¢nych obci: Nové Zamky, Banov, Surany

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zdmkov, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy véc¢Sieho poctu zastavok v obciach: Nové
Zamky, Banov, Surany.

404 425 Nové Zamky/Surany-TvrdoSovce-Jatov/Rastislavice
Obsluha spolo¢nych obci: Nové Zamky, Surany

Existujuce spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zdmkov, pocas vedenia spojov sa

meni trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy vécSieho poctu zastavok v obciach: Nové
Zamky, Surany.
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404 427 Nové Zamky — Surany - Travnica
Obsluha spolo¢nych obci: Nové Zamky, Banov, Surany

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zdmkov, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy vécSieho poctu zastavok v obciach: Nové
Zamky, Banov, Surany.

404 428 Nové Zamky — Surany — Velké Lovce
Obsluha spolo¢nych obci: Nové Zamky, Banov, Surany

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zdmkov, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy vécSieho poctu zastavok v obciach: Nové
Zamky, Banov, Surany.

404 431 Nové Zamky — Surany — Lipova — Velky Kyr
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Banov, Surany, Komjatice, Velky Kyr

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zdmkov, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy véc¢Sieho poctu zastavok v obciach: Nové
Zamky, Banov, Surany, Komjatice, Velky Kyr.

404 432 Nové Zamky — Surany — Komjatice - Rastislavice
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Banov, Surany, Komjatice

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zdmkov, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy véc¢Sieho poctu zastavok v obciach: Nové
Zamky, Banov, Surany, Komjatice.

404 433 Nové Zamky — Surany — Travnica - Podhéajska
Obsluha spolo¢nych obci: Nové Zamky, Banov, Surany

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zdmkov, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy vécSieho poctu zastavok v obciach: Nové
Zamky, Banov, Surany.

404 434 Nové Zamky — Surany — Dedinka
Obsluha spolo¢nych obci: Nové Zamky, Surany

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zdmkov, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy vécSieho poctu zastavok v obciach: Nové

Zamky, Surany.

404 436 Nové Zamky — Banov
Obsluha spolo¢nych obci: Nové Z&dmky, Banov
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Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zdmkov, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy vécSieho poctu zastavok v obciach: Nové
Z&mky, Banov.

Na uvedenom tratovom Useku nedochadza k dplnému tratovému a ¢asovému subehu. K ¢iastocnym
tratovym a casovym subehom dochédza pri linkach, ktoré zabezpecuju dopravnl obsluznost obci do
az okresnych miest. Kazda linka v3ak zabezpecuje obsluhu inych casti kraja s navozom a odvozom
cestujucich z a do okresnych miest.

Tratovy Usek Nitra - RiSfovce

Obce a mesté obsluhované Zelezni¢nou a autobusovou dopravou:
Nitra, LuZianky, Zbehy, Aleksince, RiSriovce

vzdialenost obci od Zelezni¢nej stanice (vzdialenost merand pomocou google maps od centra
obce/mesta k Zelezni¢nej stanici):

- Nitra700m

- LuZianky 1 km

- Zbehy 2,1 km

- AlekSince 1,1 km

- RiSnovce 1 km

Linka 403 403 Nitra — RiSriovce - Klacany
Obsluha spolo¢nych obci: Nitra, RiSnovce

Existujlice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Nitry, pocas vedenia spojov sa Uplne meni
trasovanie linky, z dévodu poufZitia inej trasy do RiSnoviec a to cez Lehotu, Velké ZaluZie, Bab, Hajske,
Rumanova.

403 404 Nitra — Zbehy — AlekSince - Lukacovce
Obsluha spolo¢nych obci: Nitra, Luzianky, Zbehy, AlekSince

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Nitry, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy vac¢Sieho poctu zastavok v obciach Nitra, LuZianky,
Zbehy, AlekSince.

403 430 Nitra —Aleksince - Lukacovce
Obsluha spolo¢nych obci: Nitra, Luzianky, AlekSince

Existujice spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Nitry, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy vac¢Sieho poctu zastavok v obciach Nitra, LuZianky,
Aleksince.

Na uvedenom tratovom Useku nedochadza k dplnému tratovému a ¢asovému subehu. K ¢iastocnym
tratovym a casovym subehom dochédza pri linkach, ktoré zabezpecuju dopravnl obsluznost obci do
az okresnych miest. Kazda linka v3ak zabezpecuje obsluhu inych casti kraja s navozom a odvozom
cestujucich do a z okresnych miest.
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Z uvedeného vyplyva, Ze v pripade eliminacie ciastochych ¢asovych a tratovych subehov je nutnost
zavedenia IDS v NSK. So zavedenim IDS by doslo k vybudovaniu prestupnych uzlov, kde by bolo mozné
zabezpecit dopravu s prvkami integracie s nadvazujucimi prestupmi medzi viacerymi moédmi dopravy.

4.8.1.2 Popis ceny verejnej dopravy

Nitriansky samospravny kraj ma od 1.3.2016 uzatvorend novu Zmluvu o sluZbach vo verejnom
zaujme a zabezpeceni primestskej autobusovej dopravy osdb v Nitrianskom samospravnom kraji
(dalej len ,,zmluva“). Zmluva je uzatvorend v sulade so Zakonom ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave
v zneni neskorsich predpisov a Nariadenim Eurdpskeho parlamentu arady (ES) ¢. 1370/2007 z 23.
oktdbra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zelezniénej a cestnej osobnej doprave na obdobie 10
rokov s moznostou opcie 0 50%.

V stlade s Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a rady (ES) ¢. 1370/2007 bola stanovena nakladova
cena na 1 tarifny kilometer ako vazeny aritmeticky priemer jednotlivych nékladovych cien za 1 tarifny
kilometer nizko — kapacitného autobusu, stredno — kapacitného autobusu a velko — kapacitného
autobusu prepocitanych podla poctu planovanych tarifnych kilometrov nasadzovanych typov
autobusov. Nakladova cena za 1 tarifny kilometer zahfia vSetky néklady dopravcu vratane
primeraného zisku, potrebné na zabezpecenie sluZieb vo verejnom zaujme vyplyvajice s platnej
zmluvy. Celkovad néakladova cena na tarifny kilometer je podloZena polozkovymi nékladmi tzv.
Zavazny néstroj na vypocet nakladovej ceny na 1 tarifny kilometer pre kazdy typ autobusu.

Pravidelne doch&dza v pripade jednotkovej nakladovej ceny na 1 tarifny kilometer k jej medziro¢nej
Uprave cenovou indexaciou oficialne stanovenou Statistickym Gradom Slovenskej republiky pre
prislusny kalendarny rok. Uprava nakladovej ceny sa realizuje aktualizovanim jednotkovych cien
podla typov autobusov néslednym prepoctom ako véazeny aritmeticky priemer jednotkovych cien
prepocitany podla poctu tarifnych kilometrov. Po Uprave nékladovej ceny na 1 tarifny kilometer sa
uskutocni vyucétovanie.

Tabu/ka 20 Vyvoj nakladovej ceny na 1 tarifny kilometer

2016 2017 2018 2019
Nékladova cena na
1 tarifny kilometer 1,35 1,34 1,36 1,39
(€)

Zdroj udajov: Nitriansky samospravny kraj
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Graf 21 Vyvoj nakladovej ceny na 1 tarifny kilometer
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14
1.39
1.38
1.37
1.36
1.35
1.34
1.33
1.32

131
2016 2017 2018 2019

Zdroj udajov: Nitriansky samospravny kraj

4.8.1.3 Vyvoj trzieb a vydavkov, ekonomika liniek a spojov

Vyvoj trZieb predikuje, aky bude vyvoj vydavkov Nitrianskeho samospravneho kraja do primestskej
autobusovej dopravy. Kazdoro¢ne dochéadza k poklesu trzieb v priemere 0 5,18 %. Zaroven z dévodu
demografického vyvoja kraja dochadza ik poklesu poctu prepravenych oséb. Medziroéne ide
v priemere 0 5,06%. Vyvoj poctu prepravenych oséb priamoUmerne suvisi so samotnym vyvojom
demografie v Nitrianskom samosprdvnom Kkraji, kde kaZzdoroéne poklesne pocet obyvatelov
v priemere 0 0,29%.

Uvedené skutoc¢nosti maju vplyv na vyvoj trzieb v primestskej doprave v kraji. Tie maju medziro¢ne
klesajuci charakter (vid. Graf).

Graf 22 Vyvoj trzieb z PAD 2010 - 2017

Trzby z dopravy 2010 - 2017
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Zdroj udajov: Nitriansky samospravny kraj
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Graf 23 Vyvoj poc¢tu obyvatelov a prepravenych osdb 2010 — 2017

Vyvoj indexov poklesu poctu obyvatefov a poctu prepravenych oséb 2010-2017
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Zdroj tidajov: Nitriansky samospravny kraj a Statisticky virad SR

Na druhej strane vydavky samospravneho kraja do zabezpecdenia primestskej autobusovej dopravy
maju nepriamoudmerny charakter, ¢o znamena, Ze samotny pokles trzieb a pokles prepravenych oséb
spdsobia nérast financnej zataZenosti kraja spojeny so zabezpecenim primestskej autobusovej
dopravy.

Graf 24 Vyvoj trzieb a kompenzacie 2010 — 2017

Vyvoj trzieb a kompenzécie 2010 - 2017
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Zdroj udajov: Nitriansky samospravny kraj

Na zéklade uvedeného vyvoja trzieb, vydavkov aprepravenych oséb bola zrealizovand analyza
ekonomiky spojov liniek primestskej autobusovej dopravy. V Nitrianskom samospravnom kraji za 1.Q
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2018 z celkového poctu 4 431 spojov takmer 37%, co je v absolutnom vyjadreni 1 620 spojov takych,
ktorych hodnota straty na tarifny kilometer je viac ako 80%, ¢o znamend, Ze trzby na tarifny
kilometer pokryju menej ako 20% nakladovej ceny na 1 tarifny kilometer. Na druhej strane len necelé
4% spojov, ¢o je vabsoldtnom vyjadreni 158 spojov, takych, ktorych hodnota straty na tarifny
kilometer je menej ako 20%, ¢o znamena, Ze trzba na tarifny kilometer pokryje viac ako 80%
nékladovej ceny na 1 tarifny kilometer. Pre konkrétnejSie porovnanie uvddzame nasledujucu tabulku.

Strata na tarifny kilometer nad
80%

Strata na tarifny kilometer do
20%

ARRIVA NITRA a.s.

811

114

ARRIVA Nové Zamky a.s.

809

44

Zaroven bola zrealizovana analyza ekonomiky liniek primestskej autobusovej dopravy. V Nitrianskom
samospravnom kraji. V Nitrianskom samospravnom kraji za 1.Q 2018 z celkového poctu 180 liniek je
10%, ¢o je v absolutnom vyjadreni 18 liniek takych, ktorych hodnota straty na tarifny kilometer je
viac ako 80%, ¢o znamena, Ze trzby na tarifny kilometer pokryju menej ako 20% nékladovej ceny na 1
tarifny kilometer. Na druhej strane len 1% liniek, ¢o je v absolutnom vyjadreni 2 linky, také, ktorych
hodnota straty na tarifny kilometer je menej ako 20%, ¢o znamen4, Ze trzba na tarifny kilometer
pokryje viac ako 80% nékladovej ceny na 1 tarifny kilometer. Pre konkrétnejSie porovnanie uvadzame
nasledujucu tabulku.

Strata na tarifny kilometer nad | Strata na tarifny kilometer do 20%
80%

ARRIVA NITRA a.s. 9 2

ARRIVA Nové Zamky a.s. 9 0
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Tabu/ka 21 Zoznam liniek so stratou nad 80% a do 20%:

Linka Pocet spojov | Trzby t_)ez,DPH Strata na fcarifny C((ﬁ]s%?i;:?rzgdk%n
podla CP €/ tarifny km km na linke NSK
okr. Nitra
403404 1328 0,22 1,137 84%
403406 1623 0,15 1,212 89%
403416 2766 0,18 1,175 86%
403422 2630 0,23 1,129 83%
403424 1274 0,18 1,178 87%
okr. Topol¢any
406405 2657 0,20 1,165 86%
406406 1434 0,16 1,198 88%
406409 1038 0,21 1,153 85%
okr. Zlaté Moravce
407414 901 0,27 1,088 80%
407402 187 1,20 0,160 12%
407418 154 1,23 0,129 9%
okr. Komarno
401414 1076 0,13 1,233 91%
401415 827 0,19 1,173 86%
401416 504 0,19 1,171 86%
401419 567 0,26 1,097 81%
401420 208 0,24 1,121 82%
okr. Starovo
404444 1159 0,25 1,107 81%
okr. Levice
402403 2174 0,24 1,116 82%
402408 725 0,20 1,157 85%
402444 126 0,23 1,135 83%
Zdroj Gdajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.
Graf 25 Ekonomika liniek PAD okres Nitra
Ekonomika liniek v okr.
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Graf 26 Ekonomika liniek PAD okres Topo/¢any

Ekonomika liniek v okr.
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Zdroj udajov: Spracovatel’

Graf 27 Ekonomika liniek PAD okres Zlaté Moravce
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Graf 28 Ekonomika liniek PAD okres Komarno

Ekonomika liniek v okr.
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 29 Ekonomika liniek PAD okres Levice
Ekonomika liniek v okr.
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 30 Ekonomika liniek PAD okres Sala a Nové Zamky
Ekonomika liniek v okr.
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Zdroj udajov: Spracovatel’
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Graf 31 Ekonomika liniek PAD spadova oblast Sturovo

Ekonomika liniek v okr.
Starovo
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Zdroj udajov: Spracovatel

Na zéklade uvedenej analyzy vyplynula pre Nitriansky samospravny kraj potreba prehodnotenia
a posudenia potreby 18 liniek a 1 620 stratovych spojov.

Zaroven je potreba zaviest opatrenia v podobe zatraktivnenia autobusovej dopravy, ktoré prilékajd
cestujucich do primestskej autobusovej dopravy.

4.8.1.4 Identifikacia poctov zastavok v obciach a mestach

Analyza poctu zastadvok v obciach a mestach bola spracovand po okresoch Nitrianskeho kraja
v skupinovom rozdeleni miest a obci podia po¢tu obyvatelov. V Nitrianskom kraji bolo napo¢itanych
spolu 1786 obojstrannych autobusovych zastdvok. Z toho v okrese Nitra 341 zastavok, v okrese
Topol¢any 199 zastavok, v okrese Zlaté Moravce 159 zastavok, v okrese Nové Zamky 385 zastavok,
v okrese Levice 365 zastavok, v okrese Komarno 273 zastavok a v okrese Sala 64 zastavok.

Tabu/ka 22 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov krajské mesto a spadoveé oblasti NSK,

ooy, PeEeLNGOEasae o

Krajské mesto:

Nitra 77048 51 1511
Spadové oblasti:

Topolcany 25492 15 1699
Zlaté Moravce 11 583 25 463
Vréable 8 656 22 393
Levice 33332 35 952
Nové Zamky 38172 31 1231
Sala 22219 14 1587
Komarno 34 160 26 1314
Starovo 10 390 16 649

Zdroj Gdajov: Spracovatel
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Tabu/ka 23 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov okres Nitra

pocet obyv. pOCEt;L;ttgsgiovyCh zastavka na pocet
okres Nitra obyvatefov
do 500 0byv. | Kapince 187 2 94
Ludovitova 242 2 121
Malé Zaluzie 265 1 265
Tajna 278 5 56
Velké Chyndice 314 2 157
Badice 349 3 116
Stefanovicova 356 7 51
Para 360 2 180
Hostova 377 1 377
Zitavce 380 3 127
Malé Chyndice 381 2 191
Maly Cetin 411 2 206
Telince 420 1 420
Melek 459 5 92
od 500 do Hruboriovo 519 7 4
LD @ Surianky 598 3 199
Dolné Lefantovce 603 3 201
Cifare 607 1 607
Polny Kesov 660 3 220
Velkéa Dolina 663 5 133
Babindol 743 3 248
Cab 789 4 197
Rumanova 824 4 206
Maly Lapas 894 4 224
Horné Lefantovce 901 4 225
Laénica nad Zitavou 914 5 183
Stitare 920 2 460
Celadice 993 4 248
od 1000 do JelSovce 1022 3 341
(LY G, Pohranice 1071 3 357
Podhorany 1089 5 218
Bab 1117 4 279
Lukacovce 1164 3 388
Cakajovce 1165 4 201
Dolné Obdokovce 1169 2 585
Cechynce 1203 4 301
Nové Sady 1289 9 143
Svatoplukovo 1340 4 335
Nova Ves nad Zitavou 1357 6 226
Zirany 1361 5 272
Klasov 1372 3 457
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Velky Lapas 1495 6 249
0d1500do | Kolifany 1582 7 226
R /11 Cetin 1582 6 264
Aleksince 1663 11 151
Golianovo 1743 4 436
Vinodol 1972 6 329
0d2000do | Jarok 2018 6 336
25000bYV. I ik ovee 2075 5 415
Nitrianske Hrn¢iarovce 2083 6 347
Jelenec 2103 4 526
Vycapy - Opatovce 2214 5 443
Lehota 2217 2 1109
Branc 2233 6 372
Zbehy 2242 10 224
0d 2500 do Ivanka pri Nitre 2673 6 446
4500 0byv.  Myoimirovee 2888 7 413
Luzianky 2978 7 425
Velké Zaluzie 4208 6 701
Cabaj Capor 4226 13 325

Zdroj udajov: Spracovatel

Grafické zndzornenie poctu zastavok v mestach a obciach okresu Nitra v skupinovom rozdeleni podla

poctu obyvatelov.

Graf 32 Pocet zastavok v obciach do 500 obyvate/ov okres Nitra
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Graf 33 Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvate/ov okres Nitra
Obce s poctom obyvate/ov od 500 do 1000
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 34 Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvate/ov okres Nitra

Obce s poctom obyvate/ov od 1000 do 1500
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Graf 35 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvate/ov okres Nitra

Obce s po¢tom obyvate/ov od 1500 do 2000
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Zdroj udajov: Spracovatel’

Graf 36 Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 2 500 obyvate/ov okres Nitra

Obce s poc¢tom obyvate/ov od 2000 do 2500
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Graf 37 Pocet zastavok v obciach od 2 500 do 4 500 obyvate/ov okres Nitra
Obce s poctom obyvate/ov od 2500 do 4500
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Zdroj udajov: Spracovatel’
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Tabulka 24 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov okres Topo/cany

. pocet autobusovych  zastavka na pocet
JUHEEI zastavok obyvatelov

okres Topolcany

do 500 obyv. Svrbice 191 1 191
Luzany 201 2 101
Ardanovce 203 2 102
Biskupova 238 2 119
Solc¢ianky 268 2 134
Podhradie 293 3 98
Krtovce 303 2 152
Nemecky 317 1 317
Lipovnik 320 2 160
OreSany 324 2 162
Norovce 330 3 110
Hajna Nova Ves 335 2 168
Belince 337 1 337
Blesovce 337 2 169
Vozokany 347 1 347
Cermany 352 2 176
Horné Chlebany 369 2 185
Tvrdomestice 449 4 112
Celadince 450 1 450
VeluSovce 493 3 164
Sulovce 500 2 250

od 500 do 1000 obyv. | Salgovce 514 3 171
Rajcany 539 2 270
Horné Stitare 541 4 135
Malé Ripriany 545 2 273
Zéavada 600 7 86
Kamanova 625 2 313
Koniarovce 632 1 632
Kuzmice 703 3 234
Velké Dvorany 719 3 240
Tesare 721 4 180
Chrabrany 757 3 252
Dvorany nad Nitrou 768 1 768
Nitrianska Streda 768 3 256
Oponice 820 4 205
Préznovce 977 3 326

od 1000 do 1500 obyv. | Nem¢ice 1008 3 336
HruSovany 1101 2 551
Nitrianska Blatnica 1232 2 616
Krnca 1334 4 334
Urmince 1405 2 703
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Preselany 1424 712
Tovarniky 1480 5 296
od 1500 do 2000 obyv. | Horné Obdokovce 1517 10 152
Kovarce 1614 3 538
Krusovce 1691 4 423
Jacovce 1760 5 352
Ludanice 1825 7 261
RadoSina 1948 8 244
od 2000 do 4500 obyv. | Prasice 2009 12 167
Bojna 2 037 11 185
Velké Ripriany 2089 12 174
Sol¢any 2 465 5 493

Zdroj udajov: Spracovatel

Grafické znazornenie poctu zastavok v mestach a obciach okresu Topol¢any v skupinovom rozdeleni

podlia poétu obyvatelov.

Graf 38 Pocet zastavok v obciach do 500 obyvate/ov okres Topo/¢any

Obce s poctom obyvatefov do 500
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Graf 39 Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvatefov okres Topo/¢any
Obce s poc¢tom obyvate/ov od 500 do 1000
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 40 Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvate/ov okres Topo/¢any
Obce s poc¢tom obyvate/ov od 1000 do 1500

Tovarniky
Presefany
Urmince

Krnéa

Nitrianska Blatnica

HruSovany

Nem¢ice

o

1

N
w
S
()]
(o2}

| poc. autobusovych zastavok

Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 41 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvate/ov okres Topo/¢any
Obce s poctom obyvate/ov od 1500 do 2000
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 42 Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvate/ov okres Topo/¢any
Obce s poctom obyvate/ov od 2000 do 4500

Sol¢any

Velké Ripnany

Prasice

m poc. autobusovych zastavok

Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Tabul/ka 25 Pocet autobusovych zastavok/ pocet obyvatelov okres Zlaté Moravce

. pocet autobusovych
pocet obyv. zastavok zastavka na pocet
okres Zlaté Moravce obyvatelov
do 500 obyv. Zlatno 216 5 43
Malé Vozokany 295 2 148
Kostolany pod Tribe¢om 331 2 166
Cerveny Hradok 399 3 133
Vieska nad Zitavou 456 4 114
Velké Vozokany 459 1 459
od 500 do 1000 obyv. | Caradice 506 2 253
Choca 510 3 170
Zikava 519 2 260
Martin nad Zitavou 522 4 131
Mankovce 537 2 269
Nevidzany 579 3 193
Lovce 670 2 335
Nemcinany 691 2 346
Neverice 701 5 140
Ladice 738 3 246
Hostovce 759 4 190
Slepcany 808 3 269
Veldice 844 2 422
Jedlové Kostolany 908 8 114
Skycov 964 3 321
od 1000 do 1500 obyv. | Volkovce 1 009 7 144
Tekovské Nemce 1067 2 534
Machulince 1108 5 222
Cierne Klacany 1129 3 376
Hostie 1232 5 246
od 1500 do 2700 obyv. | Obyce 1505 6 251
Beladice 1636 11 149
Slazany 1707 6 285
Tesarske Mlyrany 1766 7 252
Zitavany 1898 6 316
Topolcianky 2613 11 238

Zdroj udajov: Spracovatel’

Grafické zndzornenie poctu zastavok v mestéch a obciach okresu Zlaté Moravce v skupinovom
rozdeleni podla poctu obyvatelov.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 43 Pocet zastavok v obciach do 500 obyvate/ov okres Zlaté Moravce

Obce s poctom obyvate/ov do 500
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Zdroj udajov: Spracovatel’

Graf 44 Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvate/ov okres Zlaté Moravce

Obce s poc¢tom obyvate/ov od 500 do 1000
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Zdroj udajov: Spracovatel’
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 45 Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvate/ov okres Zlaté Moravce
Obce s poc¢tom obyvate/ov od 1000 do 1500
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 46 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 700 obyvatefov okres Zlaté Moravce

Obce s poc¢tom obyvate/ov od 1500 do 2700 obyvate/ov
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Zdroj udajov: Spracovatel’
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Tabulka 26 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov okres Nové Zamky

Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

o pocet autobusovych
pocet obyv. zastavok zastavka na pocet
okres Nové Zamky obyvatelov
do 500 obyv. Pavlova 225 2 113
Cechy 300 3 100
Lela 307 3 102
Bela 328 3 109
Vikas 332 2 166
Sarkan 378 3 126
Mala nad Hronom 383 3 128
Malé Kosihy 389 3 130
Bajtava 403 3 134
Luba 426 2 213
Sikenicka 426 3 142
Pozba 450 4 113
od 500 do 1000 obyv. | Branovo 586 4 147
Bruty 599 4 150
Michal nad Zitavou 667 3 222
Bardoriovo 695 5 139
Nova Vieska 696 5 139
Dedinka 707 8 88
Chlaba 711 6 119
Jatov 751 7 107
Radava 755 3 252
Kmetovo 844 2 422
Rastislavice 906 1 906
Komoca 949 7 136
Rubari 966 3 322
Salka 996 5 199
od 1000 do 1500 obyv. | Podhajska 1019 6 170
Cernik 1057 7 151
Kamenny Most 1058 3 353
Travnica 1059 6 177
Jasova 1149 3 383
Obid 1164 5 233
Hul 1181 5 236
Nana 1223 5 245
Kolta 1289 6 215
Mojzesovo 1323 4 331
Kamenica nad Hronom 1342 9 149
Semerovo 1383 8 173
Kamenin 1448 5 290
Bina 1451 5 290
Andovce 1472 6 245
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

od 1500 do 2000 obyv. | Urany nad Zitavou 1517 3 506
Lipova 1518 6 253
Dolny Ohaj 1556 5 311
Dubnik 1602 8 200
BeSeriov 1627 5 325
Velkeé Lovce 1860 5 372
Muzla 1884 11 171
Strekov 1979 7 283
od 2000 do 4500 obyv. | Mana 2061 12 172
Zemné 2167 6 361
Gbelce 2170 6 362
Svodin 2478 8 310
Velky Kyr 2999 6 500
Banov 3722 10 372
od 4500 do 11 000 Palarikovo 4 243 15 283
obyv. Komijatice 4315 11 392
Dvory nad Zitavou 5 084 15 339
TvrdoSovce 5156 10 516
Surany 9878 25 395

Zdroj udajov: Spracovatel’

Grafické znazornenie poctu zastavok v mestéach a obciach okresu Nové Zamky v skupinovom
rozdeleni podla poctu obyvatelov.

Graf 47 Pocet zastavok v obciach do 500 obyvatelov okres Nové Zamky

Obce s poctom obyvatefov do 500
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 48 Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvatelov okres Nové Zamky
Obce s poc¢tom obyvate/ov od 500 do 1000
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Zdroj udajov: Spracovatel’

Graf 49 Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvatelov okres Nové Zamky
Obce s poctom obyvate/ov od 1000 do 1500
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 50 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvatelov okres Nové Zamky
Obce s poctom obyvate/ov od 1500 do 2000
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 51 Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvatelov okres Nové Zamky
Obce s poctom obyvate/ov od 2000 do 4500
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 52 Pocet zastavok v obciach od 4 500 do 11 000 obyvatefov okres Nové Zamky

Obce s poctom obyvatefov od 4500 do 11000

surany -
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Zdroj udajov: Spracovatel

Tabu/ka 27 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov okres Komarno

¢ cetalrt ych  zastavka na pocet
pocet obyv. pocet autobusovyc astavka na poce

zastavok obyvatelov

okres Komarno

do 500 obyv. Mudroriovo 123 1 123
Lipové 140 3 47
Bodzianske Luky 187 3 62
Virt 293 2 147
Bodza 392 1 392
Patince 451 5 90
Dedina MladezZe 459 4 115
Holiare 483 2 242
Klizska Nema 490 4 123
Brestovec 498 2 249

od 500 do 1000 obyv. | Srobarova 507 2 254
Vrbovéa nad Vahom 525 9 58
Martovce 687 6 115
Kravany nad Dunajom 717 4 179
Travnik 695 6 116
Radvar nad Dunajom 697 6 116
ToR 833 4 208
Velke Kosihy 963 6 161

od 1000 do 1500 obyv. | Moca 1122 6 187
Bu¢ 1128 4 282
Calovec 1177 6 196
Sokolce 1202 4 301
Baj¢ 1234 8 154
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Cicov 1271 5 254
Modrany 1361 5 272
Chotin 1395 5 279
Okoli¢na na Ostrove 1491 11 136
od 1500 do 2000 obyv. | Iza 1651 8 206
Dulovce 1727 3 576
Kameniéna 1915 9 213
Imel 1949 5 390
od 2000 do 4500 obyv. | Zemianska Ol¢a 2332 13 179
Zlatna na Ostrove 2 370 5 474
Svaty Peter 2788 6 465
Pribeta 2813 6 469
Batorove Kosihy 3316 7 474
Marcelova 3731 7 533
od 4500 do 11 000 Nesvady 5094 8 637
obyv. Hurbanovo 7 469 22 340
Kolarovo 10546 24 439

Zdroj udajov: Spracovatel

Grafické zndzornenie poctu zastavok v mestéach a obciach okresu Komarno v skupinovom rozdeleni
podla poc¢tu obyvatelov.

Graf 53 Pocet zastavok v obciach do 500 obyvate/ov okres Komarno
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Zdroj udajov: Spracovatel

N
w

S
()]
D

Mo 2 B R R SEUERDEED M A 1

147



Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 54 Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvate/ov okres Komarno

Obce s poc¢tom obyvate/ov od 500 do 1000
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Zdroj udajov: Spracovatel’

Graf 55 Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvatel/ov okres Komarno

Obce s poc¢tom obyvate/ov od 1000 do 1500
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 56 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvate/ov okres Komarno
Obce s poctom obyvate/ov od 1500 do 2000
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 57 Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvatelov okres Komarno

Obce s poctom obyvate/ov od 2000 do 4500
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 58 Pocet zastavok v obciach od 4 500 do 11 000 obyvate/ov okres Komarno

Obce s poc¢tom obyvate/ov od 4500 do 11000

colarovo -
Hurbanovo -
Nesvecy

0 5 10 15 20 25 30

m poc. autobusovych zastavok

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Tabulka 28 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatefov okres Sa/a

pocet obyv. pOcet;usttZSEiovych zastavka na pocet

okres Sala obyvatelov

od 500 do 1000 obyv. DIha nad Vahom 338 2 444

0d 1000 do 1500 obyv. Hajske 1306 ? 653

od 1500 do 2000 obyv. Ziharec 1701 6 284
Kralova nad Vahom 1793 3 598
Horna Kralova 1877 3 626

od 2000 do 4500 obyv. Diakovce 2277 4 569
Trnovec nad Vahom 2709 9 301
Selice 2870 5 574
Vi¢any 3222 5 644
Neded 3318 3 1106
TeSedikovo 3699 3 1233
Mocenok 4 305 5 861

Zdroj udajov: Spracovatel

Grafické znazornenie poctu zastavok v mestéch a obciach okresu Sala v skupinovom rozdeleni podla

poctu obyvatelov.

Graf 59 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvate/ov okres Sala

Obce s poctom obyvate/ov od 1500 do 2000
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Graf 60 Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvate/ov okres Sala
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy
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Zdroj udajov: Spracovatel’
Tabu/ka 29 Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov okres Levice
y pocet autobusovych
pocet obyv. zastavok zastavka na pocet

okres Levice obyvatelov

do 500 obyv. Jesenské 45 1 45
Pecenice 116 3 39
Bohunice 146 2 73
Zemliare 154 1 154
Lula 166 1 166
Malé Ludince 166 2 83
Zalaba 180 2 90
Vy3né nad Hronom 183 1 183
Uhliska 184 3 61
Stary Hradok 191 1 191
Jabloriovce 201 5 40
Tura 205 2 103
Ina 218 1 218
Bielovce 224 2 112
Domadice 236 4 59
Horny Pial 263 1 263
Kubériovo 272 1 272
Ipelské Urany 277 2 139
Hrkovce 288 1 288
Brhlovce 305 5 61
Slatina 313 4 78
Bory 315 3 105
Hontianske Trstany 316 3 105
Bajka 321 2 161
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Malé Kozmaélovce 328 1 328
Tekovsky Hradok 349 3 116
Salov 370 4 93
DrZenice 375 4 94
Devicany 381 4 95
Ondrejovce 467 3 156
Malas 474 4 119
Sazdice 475 3 158
Dolné& Se¢ 478 2 239
Pastovce 487 4 122
od 500 do 1000 obyv. | Zbrojniky 507 3 169
Kuralany 508 4 127
Tehla 509 2 255
Hokovce 510 3 170
Nyrovce 514 4 129
Horna Se¢ 550 2 275
Dolné Semerovce 552 3 184
Hontianska Vrbica 588 2 294
Horné Turovce 588 2 294
Ket 594 4 149
Tupa 594 5 119
Kukuéinov 600 3 200
Horné Semerovce 626 4 157
Besa 638 5 128
Sikenica 649 4 162
Santovka 659 3 220
Lontov 670 2 335
Vyskovce nad Iplom 673 4 168
Hronské Kosihy 708 2 354
Velké Kozmalovce 709 3 236
Caka 738 4 185
Velké Turovce 747 2 374
Krskany 759 9 84
Podluzany 762 3 254
Plavé Vozokany 782 4 196
Ipelsky Sokolec 831 6 139
Novy Tekov 860 4 215
Dolny Pial 929 4 232
Jur nad Hronom 948 4 237
Lok 955 3 318
Cata 956 3 319
Demandice 963 5 193
Mytne Ludany 964 3 321
Cajkov 969 1 969
od 1000 do 1500 obyv. | Batovce 1148 4 287

M L B R g G EDERDERID M A 1

152



Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Pohronsky Ruskov 1254 3 418
Zemberovce 1261 6 210
Velky Dur 1289 6 215
Farna 1342 6 224
Hronské Kla¢any 1429 4 357
Rybnik 1431 2 716
Stary Tekov 1451 3 484
Velké Ludince 1471 3 490
Hronovce 1473 4 368
od 1500 do 2000 obyv. | Nova Dedina 1513 6 252
Plastovce 1547 8 193
Sarovce 1616 4 404
Pukanec 1859 8 232
od 2000 do 4500 obyv. | Kozarovce 2075 5 415
Kalna nad Hronom 2077 9 231
Tekovskeé Luzany 2 860 10 286
TImace 3570 7 510
od 4500 do 11 000 Zeliezovce 6 859 18 381
obyv. Sahy 7321 10 732

Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Grafické znazornenie poctu zastavok v mestéch a obciach okresu Levice v skupinovom rozdeleni
podlia poétu obyvatelov.

Graf 61 Pocet zastavok v obciach do 500 obyvate/ov okres Levice

Obce s poctom obyvate/ov do 500
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Zdroj udajov: Spracovatel’
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 62 Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvate/ov okres Levice

Obce s poc¢tom obyvate/ov od 500 do 1000
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 63 Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvate/ov okres Levice

Obce s poc¢tom obyvate/ov od 1000 do 1500
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 64 Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvate/ov okres Levice

Obce s poctom obyvate/ov od 1500 do 2000
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Zdroj udajov: Spracovatel’

Graf 65 Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvate/ov okres Levice
Obce s poctom obyvate/ov od 2000 do 4500
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 66 Pocet zastavok v obciach od 4 500 do 11 000 obyvate/ov okres Levice
Obce s poc¢tom obyvate/ov od 4500 do 11000
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Najvacsi pocet cestujucich na jednu zastavku je vmeste Nitra, Topol¢any, Sala, Komarno.
V uvedenych mestéach je pocet autobusovych zastavok v intervale od 15 do 51.

pocet obyv. pocet autobusovych zastavka na pocet
zastavok obyvatelov
Topol¢any 25492 15 1699
Sala 22219 14 1587
Nitra 77048 51 1511
Komarno 34160 26 1314

Z analyzy zaroven vyplynulo, Ze v nasledujucich obciach je najvacSia hustota autobusovych zastavok
v prepocte pocet obyvatelov na autobusovu zastavku. Ide o nasledujuce obce do 500 obyvatelov
Mudroriovo, Lipoveé, Jesenské, Pecenice, Zlatno, Tajna, kde je na jednu autobusovl zastavku pocet
obyvatelov v intervale od 39 do 47.

pocet obyvatel pocet autobusovych zastavok | zastdvka na pocet obyvatelov
Pecenice 116 3 39
Jablorovce 201 5 40
Zlatno 216 5 43
Jesenské 45 1 45
Lipové 140 3 47
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrazok 29 Kartogram vyuzivania zastavok VOD v NSK

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Néstupy a vS;slupy_ na zastavkach verejnej osobnej dopravy
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Zdroj udajov: Spracovatel’ |
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Dostupnost zastavok primestskej autobusovej dopravy v NSK

Maximalna doch&dzkova vzdialenost na autobusové zastavky pri zabezpecovani PAD dosahuje
priemernd Groven 1,5 km, ¢o znamenia max. 20 min. chddze pre obyvatelov v danom uzemi.
Z analyzovaného vyplyva, 7e kazda obec vNSK je vybavend minimalne jednou zastdvkou PAD
s dostupnostou spiiajlcou kritéria dostupnosti vo verejnej osobnej doprave.

Analyza casovych dostupnosti izemia NSK verejnou osobnou dopravou z konkrétnych autobusovych
zastavok krajského a okresnych miest.

Pre analyzu dostupnosti boli rovnako vybrané okresné mesta Nitrianskeho kraja, pre ktoré boli
skonstruované izochronické mapy ¢asovej dostupnosti. Izochrony boli skonStruované pre primestsku
autobusovu dopravu ¢asovom rozmedzi 3, 6, 9, 12, 15, 20, 30, 40, 50 a viac minut. Dostupnosti z
okresnych miest su vykonané na zaklade vystupov z dopravného modelu, kde boli pouZité vystupy
z cestovnych poriadkov zmluvnych dopravcov Nitrianskeho samospravneho kraja. Tieto schémy su
uvedené nizSie.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrézok 30 Casové dostupnosti zastavok VOD z krajského mesta Nitra

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dos_tupnosti zo zastavky Nitra, AS pre verejnu osobnu dopravu

PR X 2" A iP B i : ey o 9 : R
# Y . R J A W - 2
s & 4 2 - o S Sl - i R
A & A . - erieas -. o
- & N ogio PR & 4 S & A > - i
oy . . . - s 4 ( LA .
% A ( a .. . g 4 2 s o | [%a | “r 4 AR

> g ( \ 2 s . (R 4 A 2 3 a o S o 55 ¥ ) e

ot / b . . i gl R ww . .+ |tasové intervaly dostupnosti
5 e A A a & | zastavok voD
\ 5 - . ‘
() b e A - e ¢
e — . A i Wh g ik
P i 2 ~. N A 5 P
A Banuira il . &
" a Pitisesaba | o
N et Y - i = 73
o W & a a - » -
Brguansirailig suntibars nf}m.,,ﬂ i A £ i ‘ e

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrézok 31 Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta Zlaté Moravce

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo zastévky Zlaté Moravce, AS pre verejni osobnu dopravu
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrézok 32 Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta Topo/cany

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo zastavky TopolZany, AS pre verejnl osobnu dopravu
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrézok 33 Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta Nové Zamky

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo zastavky Nové Zamky, AS pre verejnl osobnu dopravu
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrézok 34 Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta Levice

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo zastavky Levice, AS pre verejnii osobnl dopravu
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrézok 35 Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta Komarno

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo zastavky Komarno, AS pre verejnu osobnu dopravu
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrazok 36 Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta Sa/a

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo zastavky Sala, Zel. st. pre verejnu osobnu dopravu
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Casova dostupnost od 3 do 40 min. je zabezpecovana v obciach a mestach spadajucich do konkrétnej
spadovej oblasti /krajské, okresné mesto/. Takéto casové rozpétie je aktualne aj pri prepojeni
niektorych miest /krajské, okresné/navzajom.

Casova dostupnost 50 a viac min. je zabezpe¢ovana na prepojenie miest a obci, ktoré nespadaju do
konkrétnej spadovej oblasti.

Mozeme konstatovat, Ze v niektorych pripadoch pr. Stirovo — Nitra, Sahy — Nitra, Komarno - Nitra
absentuju priame expresné spojenia, ktoré boli v minulosti zabezpecované dialkovou autobusovou
dopravou.

4.8.1.5 Autobusové stanice v Nitrianskom samospravnom kraji
Analyzovanych bolo 9 autobusovych stanic, v hlavnych spadovych centrach Nitrianskeho
samospravneho kraja.

e ASKomarno

e ASlevice
e ASNitra
e ASVréble

e AS Nové Zamky

e ASStirovo

e ASSala

e ASTopolcany

e ASZlaté Moravce

Autobusové stanice boli posudzované zpohladu urovne, kvality, atraktivity abezpecnosti
poskytovanych sluZieb, tak aby bolo mozné prispiet k zlepSeniu kvality Zivota a zabezpedit udrZzatelné
poskytovanie verejnych sluZieb sdopadom na vyvaZeny audrZatelny Gzemny rozvoj, Uzemnu
a sociélnu sudrznost regiénov, miest a obci.

V tejto casti sme sa zamerali aj na poskytované sluzby osobam so zdravotnym postihnutim resp. so
zniZzenou pohyblivostou.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Tabu/ka 30 Byvajuce obyvate/stvo okresov Nitrianskeho kraja odch&dzajlce do zamestnania a Skol

3 s | 25| 8% 8 84 % |8 88

> |2, 28| 83|85| .85 & |8 Sa

2, Ll N 2 G x T QD cc | Ozl ©0 TS O'c?%

(okres, mesto) 3 = 8| -2 NS | Ns|(<ng 8L Ny | < N8

o 5 c & ‘@ ‘S & ©° EBE|WZB 9 sw| = w3+

= ) 3] S E c c Ralirs e gl s < c @

3 ~ | 8 se| 88| 88 g |3 g &

g o OE| O 3 | & o 8 8
Okres Komérno 103995 52400 20938| 9104| 6515| 5319| 16013 9419| 4925 30,6
Komarno 34349 17301 4171 636| 1624 1911 3131| 1505| 1040 18,1
Okres Levice 115367| 55491 26661 15833| 7559| 3269| 19392| 12797 7269 34,9
Levice 34844| 17213 5201| 2138 2250| 813 3916| 2522| 1285 22,8
Okres Nitra 159 143| 80308| 34731 22762| 9059| 2910| 26394 17745| 8337 32,9
Nitra 78916| 40454| 7774| 1870| 4240| 1664| 6381 4089 1393 15,8
Vréble go70| 4830 1793 848 802| 143| 1267| 815 526 26,2
Okres Nové Zamky | 144 417| 70764| 33573| 13207| 14830| 5536 25645 15310 7928 36,2
Nova Zamky 39646| 20331| 5594 807| 3578| 1209| 4343| 2469| 1251 21,4
Starovo 10919| 5501| 1872 310 654| 908| 1427| 787| 445 25,9
Okres Sala 53286 27198| 13869 3726| 9262| 881| 10878| 7393| 2991 40
Sara 23554 12114 5063 317| 4321 425 40907| 2740 966 33,8
Okres Topolgany 72257| 36210 20337 10826| 7834| 1677| 15333|10169| 5004 42,3
Topoléany 27177| 13951 3979 o71| 2341| 667| 3108| 1903 871 22,3
DRresplaie 41402| 20090| 12447 5369| 6161| 917 9329| 6225| 3118 46,4

Moravce

Zlaté Moravce 12337| 6225| 2314 289| 1707| 318 1813| 1141 501 29,1

Zdroj udajov: Statisticky virad Slovenskej republiky
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obréazok 37 Autobusova stanica Komarno

Zdroj udajov: Spracovatel

Autobqsova PristreSok | Cakareri LEDmelmere Hlavna info. tabufa | Bezbariérovost
stanica panely
Ano - papierové
Komarno Ano Ano Nie letaky Nie
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obréazok 38 Autobusova stanica Levice

Zdroj udajov: Spracovatel’

Autobu_sova PristreSok | Cakéarer CeRlu el Hlavnainfo. tabula | Bezbariérovost
stanica panely
Ano - papierové
Levice Ano Ano Nie letaky Nie
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obréazok 39 Autobusova stanica Nitra

Zdroj udajov: Spracovatel’

Aut V4 e S A LCD informaéné - . ,
u obu_so a PristreSok | Cakarer . ormache Hlavna info. tabufa | Bezbariérovost
stanica panely
Nitra Ano Ano Ano Ano - elektronicka Ano

M 2 B R R GUDENDEED M A e



Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obréazok 40 Autobusova stanica Vrable

L *"!- P gy

(b =i

yFRERRARERAN

Zdroj udajov: Spracovatel’

Autobu_sova PristreSok | Cakéarer CeRlu el Hlavna info. tabufa | Bezbariérovost
stanica panely
Ano - papierové
Vrable Ciastoény Ano Nie letaky Nie
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrazok 41 Autobusova stanica Nové Zamky

Zdroj udajov: Spracovatel’

Autobqsova PristreSok | Cakarer LEDmelmere Hlavna info. tabulfa | Bezbariérovost
stanica panely
Ano - papierové
Nové Zamky Ciastoeny Nie Nie letaky Nie
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrazok 42 Autobusova stanica Starovo
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EARASZTETTEREM & seounci ¢ |
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Zdroj udajov: Spracovatel

Autobusova stanica | PristreSok | Cakareri | LCD informaéné panely | Hlavna info. tabula Bezbariérovost

Starovo Ano Nie Ano Ano - elektronicka Nie
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrazok 43 Autobusova stanica Sa/a

Zdroj udajov: Spracovatel’

Autobu_sova PristreSok | Cakéareri UL s Hlavna info. tabufa | Bezbariérovost
stanica panely
Sala Nie Nie Nie Nie Nie
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrézok 44 Autobusova stanica Topo/¢any

—

Zdroj udajov: Spracovatel’

Autobusova stanica | Pristreok | Cakéarer | LCD informaéné panely Hlavna info tabula Bezbariérovost’

Topol¢any Ano Ano Nie Ano - papierové letaky Nie
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obréazok 45 Autobusova stanica Zlaté Moravce

Zdroj udajov: Spracovatel

A 3 o (s LCD informaéné L - ,
utobu_sova PristreSok | Cakareri Aol st Hlavna info tabulfa | Bezbariérovost
stanica panely
Ano - papierové
Zlaté Moravce Nie Ano Nie letaky Nie

Stav autobusovych stanic v Nitrianskom kraji v niektorych pripadoch zniZuje atraktivitu verejnej
osobnej dopravy z viacerych posudzovanych hladisk.

Tabu/ka 31 Vybavenie autobusovych stanic v NSK

Autobusova stanica | PristreSok | Cakareri | LCD informac¢né panely | Hlavnainfo tabula | Bezbariérovost Hlfr ?tr:é?itliﬁe
Nové Zamky Ciastoeny Nie Nie Ano - textova (letaky) Nie

Levice Ano Ano Nie Ano - textova (letaky) Nie .
Starovo Ano Nie Ano Ano - elektronicka Nie .
Komarno Ano Ano Nie Ano - textova (letaky) Nie .

Sala Ciastoeny Nie Nie Nie Nie

Nitra Ano Ano Ano Ano - elektronicka Ano

Vréble Ciastoeny Ano Nie Ano - textova (letaky) Nie .
Zlaté Moravce Nie Ano Nie Ano - textova (letaky) Nie .
Topol¢any Ano Ano Nie Ano - textova (letaky) Nie .

Zdroj udajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Stupnica hodnotiacich kritérii kvality poskytovanych sluzieb na jednotlivych AS

Vyborny

Velmi dobry ®

Dobry

Malo uspokojivy

Neuspokojivy ®

Pohyb cestujucich primestskej autobusovej dopravy na uvedenych autobusovych staniciach za jeden
der predstavuje 38 406 os6b. Najvacsi pohyb je zaznamenany na autobusovej stanici Nitra, dalSie
vyznamné centrd dochadzky primestskou autobusovou dopravou si Nové Za&mky, Zlaté Moravce,

Levice,

Topol¢any, Komarno aVréble. Potreba vybudovania novych autobusovych stanic najmé

v meste Nové Zamky, ktora je v blizkosti Zelezni¢nej stanice (vyznamny Zelezni¢ny uzol NSK)
s prvkami integrovaného néstupného bodu pre VOD anemotorovej dopravy. V sucasnosti sa AS
naché&dza na pozemkoch mesta Nové Z&mky cca 300 m od vlakovej Zelezni¢nej stanice.

Vystupy zo stroj¢ekov od dopravcov z 10. 10. 2017

Tabu/ka 32 Pohyb cestujucich na autobusovych staniciach v NSK

autobusova stanica nastup vystup spolu
Nitra, AS 4849 4790 9639
Zlaté Moravce, AS 2612 2752 5364
Vrable, AS 1082 1381 2 463
Nové Zamky, AS 2685 2659 5344
Komarno, AS 1876 1829 3705
Starovo, AS 599 293 892
Topol¢any, AS 2594 2391 4985
Levice, AS 2628 2550 5178
Sala, AS 394 442 836
Pohyb cestujucich na AS a zastavkach za jeden den 19319 19 087 38 406

Zdroj Gdajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s

jedind autobusové stanica v kraji, ktora presla celoploSnou modernizéciou je autobusovéa
stanica v meste Nitra,

nizka Uroven zastavok zniZuje atraktivitu verejnej osobnej dopravy, kvalitu Zivota
a konkurencieschopnost v danom Uzemi bez komplexného rieSenia integrovanej dopravy,
nizky rozsah doplnkovych sluZieb a absencia infraStruktary,

nizka informovanost verejnosti s cieflom zvySovania atraktivity verejnej osobnej dopravy,
nedostato¢na drovern bezbariérovosti, prestupovanie je vo vacSine pripadov bariérové
a nepohodiné,

neatraktivne cakacie plochy skomplikovanym pristupom na zastavky pre obcanov so
zdravotnym postihnutim, resp. so znizenou pohyblivostou,

chybajuce parkoviska P+R, B+R, K+R, alebo ich absentujlce ¢i nevhodné prepojenie VOD
prispievaju k masivnemu vstupu IAD priamo do systému,
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

- absencia inteligentnych zastavok a dalSich informacnych systémov poskytujucich informacie
vrealnom case maju za nésledok nedostatocné informovanie cestujlcich o skutoénych
odchodoch a situécii v prevadzke VOD.

Dopravné zataze vo VOD v NSK

V predchadzajucej faze spracovania dokumentu "Prieskumy a zber dat" bol vykonany detailny opis a
prehlad dopravnych zatazi v PAD aZelezni¢nej doprave na Uzemi NSK. V tejto faze spracovania
dokumentu sa preto zameriame na grafické zndzornenie dopravnych zatazi VOD v NSK, ktoré su
klicové z pohladu zadania tohto projektu.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrazok 46 Pentlogram dopravnych zatazi PAD za 24 hodin
REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK

Pentlogram dopravnych zataZi - veregjnej autobusovej dopravy za 24 h v roku 2018

+:\ Ve

rrrrrr

~ |Jazdy oséb

—_— 500

iy - . . & \ — e 1000
o - i | . - A s <= 0o
o — = 5000
= T
4= 10000

* - a ¥ " ; i B

N4 . i ' A | — 13000
@ Ut g conibutu A

Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

NajvytaZenejSie Useky PAD v NSK su obce v blizkosti spadovych centier, ¢o znamend lievikovy vstup
a vystup zo spadovych centier.

Sekundarne najvytaZenejSie Useky su niektoré prepojenia okresnych miest s krajskym mestom
aokresnymi mestami navzajom. Nasledne vstupy avystupy na hraniciach NSK sinymi
samospravnymi krajmi, najma s Trnavskym a Trencianskym samospravnym krajom.

RieSenim odlahéenia  tychto Usekov je zavedenie plnohodnotného IDS v NSK, ktoré bude
zabezpecené prestupnymi bodmi, ¢im bude eliminovana nutnost vstupu a vystupu kazdého autobusu
do az krajského/okresného mesta /blizSia identifikacia prestupnych bodov (hlavnych a ostatnych)
bude identifikovana v dalej ¢asti dokumentu ,,Navrhova cast".
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrazok 47 Pentlogram dopravnych zatazi v zelezni¢nej doprave za 24 hodin

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zataZi - verejnej vlakovej dopravy za 24 h v roku 2018
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Zdroj udajov: Spracovatel’ |
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

V rdmci analyz sme sa zamerali aj na porovnanie vychodzich poctov IAD a VOD z miest a obci NSK. Je
dolezité vziat do Gvahy, Ze denne vychadza zmiest aobci dvoj aZz trojnasobok automobilov
v porovnani sVOD. Je potrebné zamerat sa na moznost novej ponuky VOD najma v mestéch
a obciach s najvy3sim podielom vyuZivania IAD.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

4.8.1.6 Analyza ponuky poctu spojov verejnej dopravy v mestach a obciach Nitrianskeho kraja
Doprava cestujucich v NSK je zabezpecovana 2 druhmi dopravy, autobusovou a Zelezni¢nou.

- Primestské a dialkové autobusova doprava
- Mestska autobusové doprava
- Regionélna a dialkova Zelezni¢na osobné doprava

V tejto casti sme analyzovali pocty ponukanych spojov /dopravna ponuka/ v mestéch a obciach NSK,
ktoré prepéjaju krajské mesto s okresnymi mestami a obcami, okresné mesta s krajskym mestom
a obcami a obce navzajom.

Analyzované boli:

- pracovny den

- sobota

- nedefa

- pracovny den pocas prazdnin

Do analyzy bolo zapracované aj vybavenie miest a obci z hladiska:

- zékladné Skola v meste/obci
- zdravotné zariadenie, resp. lekar v meste/obci

Zelenou farbou si oznacené obce a mesta, v ktorych obsluha je zabezpedena viacerymi druhmi
dopravy ako /Zelezni¢nd, mestské autobusova/.

Pocet obyvatelov na jeden spoj pocas pracovného dna — farebné rozlisenie.

= nad 100 obyvatelov

= 0d 50 do 100 obyvatelov

= od 10 do 50 obyvatelov
do 10 obyvatelov

Mo B R R CEDEDDIED M A 1
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Tabul/ka 33 Pocty spojov primestska/dialkova autobusovéa doprava /krajské mesto, spadové oblasti/

potet obyv. poc. spojvov sgsj'ov poc. slpojov prézdnir:ny ZS v obci, zdravptné zariadenie/lekar  pocet ob_yvatel’ov
prac. den sobota nedela pracdern  meste v obci, meste na1spoj
Krajské mesto:
Nitra 78916 957 339 283 864 ano ano 82,5
Spadové oblasti:
Topol¢any 27177 465 161 113 434 ano ano 58,4
Zlaté Moravce 12337 442 171 130 409 ano ano 27,9
Vréable 8970 338 87 77 301 ano ano 26,5
Levice 34844 290 110 142 279 ano ano 120,2
Nové Zamky 39 646 431 123 94 378 ano ano 92,0
Sala 23 554 267 100 68 246 ano ano 88,2
Komarno 34349 205 48 4 122 ano ano 167,6
Stirovo 10919 188 66 54 160 4no 4no 58,1
Zdroj Gdajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.
Tabulka 34 Pocty spojov primestska/dia/kova autobusové doprava okres Nitra
. . poc. . . —_— 78 obci zdravotné pocet
pocet obyv. S?acé‘sgg:ﬁov spojov gg(cj.e?gqov g:Zi dnelgy n:/e(s)t:I’ zaria(_jeniellekér obyvatel’_ov
sobota v obci, meste na1spoj
okres Nitra
do500 obyv. Kapince 187 oy 18 12 oy nie nie
Ludovitova 242 42 14 10 39 nie nie
Malé Zaluzie 265 32 18 12 33 nie nie
Tajna 278 34 12 6 33 nie nie
Velké Chyndice 314 26 7 6 24 nie nie 12,1
Badice 349 29 6 6 25 nie nie 12,0
Stefanovi¢ova 356 19 12 3 19 nie nie 18,7
Pana 360 35 1 6 30 nie nie 10,3
Hostova 377 28 16 10 26 nie nie 13,5
Zitavce 380 28 10 8 26 nie nie 13,6
Malé Chyndice 381 26 7 6 24 nie nie 14,7
Maly Cetin 411 55 23 13 48 nie nie
Telince 420 54 16 12 54 nie nie
Melek 459 34 10 8 30 nie nie 13,5
0d 500 do 1000 0byv. | Hrubotovo 519 15 5 3 13 nie nie 34,6
Surianky 598 25 10 10 19 nie ano 23,9
Dolné Lefantovce 603 38 14 10 38 I. stupe nie 15,9
Cifére 607 54 16 12 54 I. stupe nie 11,2
Polny Kesov 660 32 16 6 32 I. stupef nie 20,6
Velka Dolina 663 32 20 16 30 nie nie 20,7
Babindol 743 49 15 17 44 nie nie 15,2
Cab 789 38 18 15 37 nie nie 20,8

Mo 2 B R R GEDERDEED M 4 1

187



Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Rumanova 824 26 1 8 26 I. stupes nie 31,7
Maly Lapas 894 21 10 8 21 nie nie 42,6
Horné Lefantovce 901 26 14 10 26 I. stupers nie 34,7
Luénica nad Zitavou 914 37 1 2 34 nie nie 24,7
Stitare 920 6 2 0 6 nie nie 153,3
Celadice 993 28 16 10 26 ano nie 35,5
od 1000 do 1500 Jelsovce 1022 53 14 10 49 1. stuper nie 19,3
obyv.
Pohranice 1071 41 16 10 36 I. stupers ano 26,1
Podhorany 1089 29 6 6 25 ano nie 37,6
Bab 1117 53 25 18 53 ano ano 21,1
Lukacovce 1164 44 1 8 38 I. stupers nie 26,5
Cakajovce 1165 62 24 18 19 ano ano 18,8
Dolné Obdokovce 1169 28 13 10 22 I. stupers nie 41,8
Cechynce 1203 61 23 13 54 I. stupers nie 19,7
Nové Sady 1289 46 18 15 43 ano lekar dochadza 28,0
Svétoplukovo 1340 46 26 20 42 I. stupe nie 29,1
Nové Ves nad Zitavou 1357 69 17 16 60 ano nie 19,7
Zirany 1361 25 12 8 25 I. stuped nie 54,4
Klasov 1372 69 22 23 64 ano nie 19,9
Velky Lapas 1495 121 33 32 112 ano nie 12,4
Og 1500 do 2000 Koli#any 1582 63 18 16 61 ano nie 25,1
o Vetky Cetin 1582 71 28 17 61 ano ano 22,3
Aleksince 1663 58 13 8 53 ano pre dospelych 28,7
Golianovo 1743 30 16 12 29 ano ano 58,1
Vinodol 1972 38 18 9 33 ano ano 51,9
Og 2000 do 2500 Jarok 2018 27 20 16 24 4no nie 74,7
o Risiovce 2075 79 20 12 75 ano ano 26,3
Nitrianske Hrnéiarovce 2083 0 0 0 0 ano ano -
Jelenec 2103 62 21 19 58 ano ano 33,9
Vyeapy - Opatovce 2214 56 18 12 53 ano ano 39,5
Lehota 2217 82 37 27 78 ano ano 27,0
Bran¢ 2233 37 7 6 36 ano pre dospelych 60,4
Zbehy 2242 78 34 28 75 ano ano 28,7
Og 2500 do 4500 Ivanka pri Nitre 2673 57 13 5 55 ano ano 46,9
o Mojmirovce 2888 58 31 22 58 ano ano 49,8
Luzianky 2978 80 34 28 77 ano ano 37,2
Velké Zaluzie 4208 81 37 27 78 ano ano 52,0
Cabaj Capor 4226 105 52 36 91 ano ano 40,2

Zdroj Gdajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1

188



Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Grafické zndzornenie poctu autobusovych spojov v mestach a obciach okres Nitra.

Graf 67 Pocet spojov obce okres Nitra /do 500 obyvate/ov/

Obce s poctom obyvate/ov do 500
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 68 Pocet spojov obce okres Nitra /500-1000 obyvate/ov/
Obce s po¢tom obyvate/ov od 500 do 1000
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Zdroj udajov: Spracovatel’
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 69 Pocet spojov obce okres Nitra /1000-1500 obyvatelov/
Obce s po¢tom obyvate/ov od 1000 do 1500

140
120
100
80
60 >
40 ‘\\/
20 A N/
0
& & (\‘\ o & & & & SN K\ > Q S 3
5704 @(\\ < L R %&4 6\& 5&-0\\ e N &QC;b \$“° J/\.;\&'S‘o J/\/\{b {S?’L) L\\”bQ
NEERCN & Y ¢ F ¢ D &
& s N
& QY
O P
Q R
éo
=@==D0C. SPOjoV prac. defi ==@==pOoc. SPojov sobota ==@=poc. spojov nedela prézdniny - prac den
Zdroj udajov: Spracovatel’
Graf 70 Pocet spojov obce okres Nitra /1500-2000 obyvatefov/
Obce s po¢tom obyvate/ov od 1500 do 2000
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Zdroj udajov: Spracovatel’
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 71 Pocet spojov obce okres Nitra /2000-2500 obyvate/ov/

Obce s poc¢tom obyvate/ov od 2000 do 2500
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 72 Pocet spojov obce okres Nitra /2500-4500 obyvate/ov/

Obce s poctom obyvate/ov od 2500 do 4500
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Zdroj udajov: Spracovatel’
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Tabulka 35 Pocty spojov primestska/dia/kova autobusova doprava okres Zlaté Moravce

. B poc. . . —_— 78 obci zdravotné pocet
pocet obyv. S?acélsggéov spojov gg(cj.e?gqov g::i dnelgy me\ét?e cl, zaria(_jeniellekér obyvatel’_ov
okres Zlaté Moravce sobota v obel meste el
do 500 obyv. Zlatno 216 20 10 8 20 nie nie 10,8
Malé Vozokany 295 47 20 14 45 nie nie
Kostolany pod 331 ) )
Tribe¢om 38 19 14 38 nie nie
Cerveny Hradok 399 30 12 8 28 ano nie 13,3
Vieska nad Zitavou 456 50 13 11 45 nie nie
Velké Vozokany 459 47 20 14 45 nie nie
0d 500 do 1000 obyv. | ¢aradice 506 28 8 6 27 I. stupers nie 18,1
Choca 510 46 14 8 43 nie nie 11,1
Zikava 519 27 12 8 24 nie nie 19,2
Martin nad Zitavou 522 50 20 16 47 I. stupers nie 10,4
Mankovce 537 25 10 8 24 nie nie 215
Nevidzany 579 27 13 8 26 nie nie 21,4
Lovce 670 27 12 8 24 nie nie 24,8
Nemcifiany 691 33 13 9 32 nie nie 20,9
Neverice 701 75 32 25 73 nie ano
Ladice 738 38 19 15 38 nie nie 19,4
Hostovce 759 25 12 8 21 nie nie 30,4
Slepeany 808 50 14 13 45 1. stupef nie 16,2
Velcice 844 29 13 8 25 1. stupef nie 29,1
Jedlové Kostolany 908 33 14 10 31 ano nie 27,5
Skycov 964 26 12 8 22 ano nie 37,1
0d 1000 do 1500 Volkovce 1009 24 9 8 24 I, stuper 4no 42,0
obyv.
Tekovské Nemce 1067 7 6 6 7 ano ano 152,4
Machulince 1108 27 10 7 24 I. stupers nie 41,0
Cierne Klacany 1129 84 34 25 81 I. stupers nie 13,4
Hostie 1232 32 14 10 26 I. stupe nie 38,5
Og 1500 do 2700 Obyce 1505 37 14 10 33 ano ano 40,7
o Beladice 1636 67 % 15 59 &no &no 24,4
Sfazany 1707 58 23 18 52 ano ano 29,4
Tesarske Mlyriany 1766 45 13 12 38 ano ano 39,2
Zitavany 1898 113 44 28 105 ano nie 16,8
Topolcianky 2613 85 31 21 76 ano ano 30,7

Zdroj udajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Grafické zndzornenie poctu autobusovych spojov v mestach a obciach okres Zlaté Moravce.

Graf 73 Pocet spojov obce okres Zlaté Moravce /do 500 obyvate/ov/

Obce s po¢tom obyvate/ov do 500
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 74 Pocet spojov obce okres Zlaté Moravce /500-1000 obyvate/ov/

Obce s poctom obyvate/ov od 500 do 1000
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 75 Pocet spojov obce okres Zlaté Moravce /1000-1500 obyvate/ov/

Obce s po¢tom obyvate/ov od 1000 do 1500
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Zdroj udajov: Spracovatel’

Graf 76 Pocet spojov obce okres Zlaté Moravce /1500-2700 obyvatelov/

Obce s poc¢tom obyvate/ov od 1500 do 2700 obyvate/ov
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Tabulka 36 Pocty spojov primestska/dia/kova autobusové doprava okres Topo/cany

pog. spojov v. pot. spojov prazdniny  ZSv obci zdr_avotn_é pocet
pocet obyv. prac. de spojov nedela pracded  meste ' zarla(_jenlellekér obyva}tel‘ov na
S sobota v obci, meste 1 spoj
do 500 obyv. Svrbice 191 27 9 7 27 nie nie
Luzany 201 21 15 9 21 nie nie
Ardanovce 203 28 12 8 25 nie nie
Biskupova 238 35 18 12 33 nie nie
Sol¢ianky 268 30 9 6 29 nie nie
Podhradie 293 17 12 8 15 nie nie 17,2
Krtovce 303 30 15 9 30 nie nie 10,1
Nemetky 317 20 13 10 17 nie nie 15,9
Lipovnik 320 32 20 16 30 nie nie
Oresany 324 16 5 3 16 nie nie 20,3
Norovce 330 29 9 6 28 nie nie 11,4
Hajna Nova Ves 335 31 15 9 30 nie nie 10,8
Belince 337 33 14 10 29 nie nie 10,2
Blesovce 337 27 5 5 23 nie nie 12,5
Vozokany 347 32 20 16 30 nie nie 10,8
Cermany 352 35 18 11 35 nie nie 10,1
Horné Chlebany 369 66 18 14 63 nie nie
Tvrdomestice 449 16 4 1 13 nie nie 28,1
Cefadince 450 43 20 12 41 I. stupers nie 10,5
VeluSovce 493 23 12 8 19 nie nie 214
Stlovce 500 38 16 12 36 ano ano 13,2
0d 500 do 1000 obyv. | Salgovce 514 19 5 3 19 ano nie 27,1
Rajcany 539 56 17 10 51 nie nie
Horné Stitare 541 38 15 9 37 nie nie 14,2
Malé Ripfiany 545 35 18 12 33 nie nie 15,6
Zavada 600 7 2 2 8 nie nie 85,7
Kamanova 625 43 14 10 39 nie nie 14,5
Koniarovce 632 79 34 24 77 nie nie
Kuzmice 703 14 4 0 13 nie nie 50,2
Velké Dvorany 719 22 5 5 18 nie lekar dochadza 32,7
Tesare 721 20 9 5 20 1. stupef nie 36,1
Chrabrany 757 52 18 11 46 I. stupe nie 14,6
Dvorany nad Nitrou 768 34 14 10 29 nie nie 22,6
Nitrianska Streda 768 13 15 13 11 nie ano 59,1
Oponice 820 46 20 12 44 I. stupes nie 17,8
Préznovce 977 59 22 18 58 I. stupe nie 16,6
gg y%/(.)oo do 1500 Nem¢ice 1008 98 40 24 93 nie nie 10,3
HruSovany 1101 41 14 10 39 nie nie 26,9
Nitrianska Blatnica 1232 42 20 16 39 ano nie 29,3
Krnca 1334 28 13 9 26 I. stupers nie 476
Urmince 1405 40 15 9 38 ano detsky 35,1
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Presefany 1424 48 18 12 46 ano ano 29,7
Tovarniky 1480 85 32 20 79 nie nie 17,4
Otd) 1500 do 2000 Horné Obdokovce 1517 8 6 3 5 i i 189,6
o Kovarce 1614 40 20 12 38 ano ano 40,4
Krusovce 1691 87 26 16 83 ano ano 19,4
Jacovce 1760 87 32 20 80 ano ano 20,2
Ludanice 1825 50 20 14 45 ano ano 36,5
Radosina 1948 55 25 22 52 ano ano 35,4
Og 2000,do 4500 Prasice 2009 40 16 12 oy ano ano 50,2
o Bojna 2037 73 28 21 63 ano ano 27,9
Velké Ripriany 2089 56 32 21 53 ano ano 37,3
Solcany 2465 55 23 12 50 ano ano 44,8

Zdroj Gdajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Grafické znazornenie poctu autobusovych spojov v mestéach a obciach okres Topolc¢any.

Graf 77 Pocet spojov obce okres Topo/¢any /do 500 obyvatelov/

Obce s po¢tom obyvate/ov do 500
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 78 Pocet spojov obce okres Topo/¢any /500-1000 obyvate/ov/

Obce s po¢tom obyvate/ov od 500 do 1000

=@=D0c¢. Spojov prac. defi ==@==po¢. Spojov sobota ==@=poc. spojov nedela prézdniny - prac deri

Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 79 Pocet spojov obce okres Topo/cany /1000-1500 obyvate/ov/
Obce s po¢tom obyvate/ov od 1000 do 1500
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 80 Pocet spojov obce okres Topo/cany /1500-2000 obyvate/ov/

Obce s po¢tom obyvate/ov od 1500 do 2000
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 81 Pocet spojov obce okres Topo/cany /2000-4500 obyvate/ov/

Obce s poctom obyvate/ov od 2000 do 4500
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Zdroj udajov: Spracovatel’

Tabu/ka 37 Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres Nové Zamky

poc. poc. poc. P 5 . zdravotné pocet
pocet obyv. spojov spojov spojov EERLTT - 25 6lag] zariadenie/lekar obyvatelov na
. , prac deri meste - .
prac. den  sobota nedela v obci, meste 1 spoj
okres Nové Zamky
do 500 obyv. Pavlova 225 14 8 6 12 is nie 16,1
Cechy 300 22 10 & 20 nie nie 13,6
Lela 307 14 8 & 14 nie nie 21,9
Bela 328 17 6 6 13 &no 4no 19,3
Vikas 332 46 9 8 33 nie nie
Sarkan 378 15 = ¢ 10 nie nie 25 2
Malé nad Hronom 383 14 8 6 10 nie nie 27,4
Malé Kosihy 389 20 8 8 20 nie nie 19,5
Bajtava 403 28 8 & 28 nie nie 14,4
Luba 426 17 6 g 13 nie nie 25 1
Sikenicka 426 18 8 6 13 nie nie 237
Pozba 450 21 4 g 21 nie nie 214
od 500 do 1000 obyv. | Branovo 586 2% 7 7 20 i e 225
Bruty 599 20 8 g 18 nie nie 30,0
Michal nad Zitavou 667 41 3 4 38 ano ano 16,3
Bardoriovo 695 24 4 v 24 nie nie 29,0
Nova Vieska 696 20 8 . 19 1. stupef nie 34,8
Dedinka 707 28 4 & 28 |, stupes nie 25,3
Chraba 711 2 10 & 16 nie nie 323
Jatov 751 2 5 2 2 nie nie 375,5
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Radava 755 32 5 g 29 | stupe# | lekar dochadza 23,6
Kmetovo 844 41 3 & 36 nie nie 20,6
Rastislavice 906 56 19 E 50 I.stuperi | lekar dochadza 16,2
Komota 949 38 8 g 30 nie ano 25,0
Rubar 966 38 16 = 37 I. stupef nie 254
salka 996 18 8 e 18 4no 4no 55,3
od 1000 do 1500 obyv. | podhajska 1019 46 13 = 42 I. stuper nie 22,2
Cernik 1057 51 21 15 51 nie 4no 20,7
Kamenny Most 1058 43 16 12 38 nie nie 24,6
Travnica 1059 38 14 ez 33 ano ano 27,9
Jasovéa 1149 49 18 20 48 ano &no 23,4
Obid 1164 21 7 l 18 nie nie 55,4
Hul 1181 70 13 “e 60 ano 4no 16,9
Néna 1223 43 16 ez 38 I, stupes nie 28,4
Kolta 1289 18 6 4 16 4no 4no 71,6
Mojzesovo 1323 38 13 9 38 ano ano 34,8
Kamenica nad Hronom 1342 23 10 8 16 nie detsky 58,3
Semerovo 1383 24 11 10 22 ano ano 57,6
Kamenin 1448 54 18 13 49 ano ano 26,8
Bifia 1451 37 21 1 35 I. stupes nie 39,2
Andovce 1472 31 8 4 27 nie nie 47,5
0d 1500 do 2000 0byv. | (tany nad Zitavou 1517 122 22 23 112 4no | lekér dochadza 12,4
Lipova 1518 26 0 0 26 ano nie 58,4
Dolny Ohaj 1556 34 5 4 34 ano nie 45,8
Dubnik 1602 40 16 16 39 ano ano 40,1
Besetiov 1627 43 12 6 38 I. stupes nie 37,8
Velkeé Lovce 1860 31 12 6 29 ano ano 60,0
Muzla 1884 34 14 12 27 ano ano 55,4
Strekov 1979 14 5 5 12 I. stupes ano 141,4
od 2000 do 4500 obyv. | Mmaia 2061 40 10 8 29 4no 4no 51,5
Zemné 2167 39 8 6 33 ano ano 55,6
Ghelce 2170 35 10 8 26 ano ano 62,0
Svodin 2478 29 8 6 23 ano ano 85,4
Velky Kyr 2999 32 3 3 31 ano ano 93,7
Banov 3722 96 14 14 93 ano ano 38,8
Og 4500 do 11 000 Palarikovo 4243 43 14 12 33 4no 4no 98,7
o Komjatice 4315 19 3 3 17 ano ano 227,1
Dvory nad Zitavou 5084 138 42 34 119 ano ano 36,8
TvrdoSovce 5156 5 10 6 3 ano ano 1031,2
Surany 9878 186 22 23 164 4no ano 53,1

Zdroj udajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Grafické zndzornenie poctu autobusovych spojov v mestach a obciach okres Nové Zamky.
Graf 82 Pocet spojov obce okres Nové Zamky /do 500 obyvatelov/

Obce s po¢tom obyvate/ov do 500
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 83 Pocet spojov obce okres Nové Zamky /500-1000 obyvatelov/
Obce s po¢tom obyvate/ov od 500 do 1000
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 84 Pocet spojov obce okres Nové Zamky /1000-1500 obyvate/ov/
Obce s po¢tom obyvate/ov od 1000 do 1500
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Zdroj udajov: Spracovatel
Graf 85 Pocet spojov obce okres Nové Zamky /1500-2000 obyvate/ov/
Obce s po¢tom obyvate/ov od 1500 do 2000
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Zdroj udajov: Spracovatel’
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 86 Pocet spojov obce okres Nové Zamky /2000-4500 obyvate/ov/
Obce s po¢tom obyvate/ov od 2000 do 4500
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=@=D0c¢. Spojov prac. defi ==@==po¢. Spojov sobota ==@=poc. spojov nedela prazdniny - prac deri

Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 87 Pocet spojov obce okres Nové Zamky /4500-11000 obyvatelov/

Obce s po¢tom obyvate/ov od 4500 do 11000
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Tabul/ka 38 Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres Levice

. 2, Pt Pt préazdniny  ZS v obci, wiEEns o [edt )
pocet obyv. spojov ) spojov spo;oy pracded  meste zarla(_jenlellekar obyva}telov na
skres Levice prac.deri  sobota nedela v obci, meste 1spoj
do 500 obyv. Jesenské 45 19 0 0 14 nie nie
Pecenice 116 9 7 7 8 nie nie 12,9
Bohunice 146 19 10 10 17 nie nie
Zemliare 154 24 10 10 22 nie nie
Lula 166 27 6 6 23 nie nie
Malé Ludince 166 10 0 0 8 nie nie 16,6
Zalaba 180 18 0 0 14 nie nie
Vy$né nad Hronom 183 24 10 10 22 nie nie
Uhliska 184 19 8 3 19 nie nie
Stary Hradok 191 19 6 4 16 nie nie 10,1
Jabloriovce 201 9 5 5 8 nie nie 22,3
Tura 205 10 0 0 10 nie nie 20,5
Ifia 218 25 5 5 21 nie nie
Bielovce 224 15 8 8 1 nie nie 14,9
Domadice 236 10 5 5 7 nie nie 23,6
Horny Pial 263 19 0 0 14 nie nie 13,8
Kubafiovo 272 17 2 0 14 nie nie 16,0
Ipefske Urany 277 21 10 10 18 hie nie 13,2
Hrkovce 288 57 26 22 44 nie nie
Brhlovce 305 9 2 2 8 nie nie 33,9
Slatina 313 26 8 8 25 nie nie 12,0
Bory 315 48 16 14 36 nie nie
Hontianske Trstany 316 21 6 11 18 nie nie 15,0
Bajka 321 42 16 14 37 nie nie
Malé Kozmalovce 328 25 6 2 23 nie nie 13,1
Tekovsky Hradok 349 20 0 0 15 nie nie 17,5
Salov 370 10 0 0 7 I. stuped nie 37,0
DrZenice 375 20 5 5 15 nie nie 18,8
Devicany 381 25 10 10 19 nie nie 15,2
Ondrejovce 467 46 16 14 45 nie nie 10,2
Méala$ 474 20 4 4 16 nie nie 23,7
Sazdice 475 36 2 0 29 nie nie 13,2
Doln4 Se¢ 478 24 10 10 21 nie nie 19,9
Pastovce 487 37 10 8 20 nie nie 13,2
gg yE\’/(?O do1000 | zbrojniky 507 25 10 8 19 4no nie 20,3
Kurafany 508 41 16 14 36 nie nie 12,4
Tehla 509 27 6 6 25 nie ano 18,9
Hokovce 510 30 10 10 26 nie nie 17,0
Nyrovce 514 42 10 12 41 nie nie 12,2
Horna Se¢ 550 186 56 48 161 nie nie
Dolné Semerovce 552 31 16 14 23 nie nie 17,8
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Hontianska Vrbica 588 25 10 8 19 I. stupen nie 23,5
Horné Turovce 588 24 10 10 19 nie nie 24,5
Ket 594 41 16 14 36 ano nie 14,5
Tupa 594 59 18 22 45 nie nie 10,1
Kukuginov 600 24 10 8 19 I. stupers nie 25,0
Horné Semerovce 626 53 24 22 38 I. stupeni ano 11,8
Besa 638 31 0 0 25 1. stupef ano 20,6
Sikenica 649 31 10 8 23 nie nie 20,9
Santovka 659 43 16 14 43 I. stupers ano 15,3
Lontov 670 11 0 0 9 nie nie
Vyskovce nad Ipfom 673 18 2 0 18 I. stupeni nie 37,4
Hronskeé Kosihy 708 35 14 12 29 I. stupers nie 20,2
Velké Kozmalovce 709 32 12 10 28 I stupeni nie 22,2
Caka 738 14 8 6 13 ano nie
Velké Turovce 747 24 10 10 21 nie nie 31,1
Krskany 759 13 4 4 12 nie nie
Podluzany 762 59 10 22 50 nie nie 12,9
Plavé Vozokany 782 14 6 4 14 ano nie
Ipelsky Sokolec 831 24 10 8 24 I. stupers ano 34,6
Novy Tekov 860 23 6 2 22 nie nie 37,4
Dolny Pial 929 34 8 8 24 ano ano 27,3
Jur nad Hronom 948 38 10 10 33 I. stupers nie 24,9
Lok 955 16 5 5 13 . stuperi | lekar dochadza
Cata 956 45 12 10 36 ano nie 21,2
Demandice 963 44 16 14 31 ano ano 21,9
Mytne Ludany 964 26 10 8 24 nie nie 37,1
Cajkov 969 37 16 12 32 ano ano 26,2
0d1000do1500 | gatovce 1148 33 14 14 22 4no 4no 34,8
obyv. Pohronsky Ruskov 1254 48 12 10 36 ano ano 26,1
Zemberovce 1261 42 18 16 36 ano ano 30,0
Veltky Bur 1289 59 18 16 47 ano ano 21,8
Farna 1342 51 10 19 39 ano ano 26,3
Hronské Kla¢any 1429 39 12 10 36 ano ano 36,6
Rybnik 1431 43 14 12 38 ano ano 33,3
Stary Tekov 1451 33 12 10 26 ano ano 44,0
Velké Ludince 1471 36 12 10 33 ano ano 40,9
Hronovce 1473 48 12 10 36 nie nie 30,7
0d 1500 d0 2000 | Nov4 Dedina 1513 32 10 10 29 ano ano 473
o Plastovce 1547 29 10 10 22 nie nie
Sarovce 1616 52 16 14 43 ano nie 31,1
Pukanec 1859 48 20 24 41 ano ano 38,7
0d 2000do 4500 | kozarovce 2075 56 18 16 53 4no 4no 37,1
obyv. Kalna nad Hronom 2077 203 56 40 161 ano ano 10,2
Tekovské Luzany 2860 38 8 6 36 ano detsky
Timace 3570 101 28 26 79 ano ano 35,3
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

0d 4500do 11 000 | Zeliezovce 6 859 184 46 42 139 ano ano 373

obyv. —
Sahy 7321 125 22 52 107 ano ano 58,6

Zdroj udajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.

Grafické zndzornenie poctu autobusovych spojov v mestach a obciach okres Levice.

Graf 88 Pocet spojov obce okres Levice /do 500 obyvatelov/

Obce s poctom obyvate/ov do 500
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Zdroj udajov: Spracovatel’

Graf 89 Pocet spojov obce okres Levice /500-1000 obyvatelov/
Obce s poc¢tom obyvate/ov od 500 do 1000
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 90 Pocet spojov obce okres Levice /1000-1500 obyvate/ov/
Obce s po¢tom obyvate/ov od 1000 do 1500
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Zdroj udajov: Spracovatel’
Graf 91 Pocet spojov obce okres Levice /1500-2000 obyvate/ov/
Obce s po¢tom obyvate/ov od 1500 do 2000
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 92 Pocet spojov obce okres Levice /2000-4500 obyvatelov/
Obce s po¢tom obyvate/ov od 2000 do 4500
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=@=D0c¢. Spojov prac. defi ==@==po¢. Spojov sobota ==@=poc. spojov nedela prazdniny - prac deri

Zdroj udajov: Spracovatel’

Graf 93 Pocet spojov obce okres Levice /4500-11000 obyvatefov/

Obce s po¢tom obyvate/ov od 4500 do 11 000
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Zdroj udajov: Spracovatel’
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Tabulka 39 Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres Komarno

poc. P 5 . zdravotné pocet
pocet obyv. spojov spojov spojov prazdnn:ny ZSV ) zariadenie/lekar  obyvatelov
prac. den  sobota nedeta P e MESE v obci, meste na 1 spoj
okres Komarno
do 500 obyv. Mudroriovo 123 19 9 6 19 nie nie
Lipove 140 7 0 0 7 nie nie 20,0
Bodzianske Luky 187 8 0 0 6 nie nie 23,4
Virt 293 17 6 6 14 nie nie 17,2
Bodza 392 29 8 8 16 nie nie 13,5
Patince 451 21 7 7 19 nie ano 215
Dedina Mladeze 459 34 5 5 29 nie nie 13,5
Holiare 483 27 8 8 17 nie nie 17,9
Klizska Nema 490 20 8 8 10 nie nie 24,5
Brestovec 498 24 6 6 12 nie nie 20,8
0d 500 do 1000 obyv. | Srobarova 507 33 8 8 13 I. stupen nie 15,4
Vrbovéa nad Vahom 525 12 6 6 12 nie nie 43,8
Martovce 687 7 0 0 8 I. stupen nie 98,1
Kravany nad Dunajom 717 31 10 8 17 | stupeni nie 23,1
Tréavnik 695 26 8 8 14 nie nie 26,7
Radvari nad Dunajom 697 23 6 6 14 I. stupers lekar dochadza 30,3
Ton 833 45 8 8 21 I. stupes lekar dochadza 18,5
Velké Kosihy 963 27 8 3 12 nie nie 35,7
od 1000 do 1500 obyv. | Moga 1122 21 6 6 14 I. stupe ano 53,4
BUC 1128 29 6 6 15 I. stupers nie 38,9
Calovec 1177 18 8 8 14 I. stupen lekar dochadza 65,4
Sokolce 1202 29 8 8 17 I. stupers ano 41,4
Baj¢ 1234 40 15 10 31 I. stupers lekar dochadza 30,9
Citov 1271 21 7 7 13 ano ano 60,5
Modrany 1361 57 15 10 30 ano ano 23,9
Chotin 1395 49 9 9 30 ano ano 28,5
Okoli¢na na Ostrove 1491 24 8 8 17 ano ano 62,1
od 1500 do 2000 obyv. | |35 1651 20, 8 8 19 ano ano 75.0
Dulovce 1727 48 20 16 46 ano ano 36,0
Kameni¢na 1915 56 8 8 16 ano ano 34,2
Imef 1949 50 16 16 44 ano ano 39,0
od 2000 do 4500 obyv. | zemianska Ol¢a 2332 8 8 3 16 ano ano 291,5
Zlatna na Ostrove 2370 49 16 16 34 ano ano 48,4
Svaty Peter 2788 57 21 16 55 ano ano 48,9
Pribeta 2813 57 18 16 54 ano ano 49,4
Batorove Kosihy 3316 43 14 12 33 ano ano 77,1
Marcelova 3731 48 6 6 14 ano ano 77,7
0d4500d011000 | Nesvady 5094 32 16 16 43 4no detsky 159,2
R Hurbanovo 7469 83 16 13 70 ano ano 90,0
Kolarovo 10 546 86 6 6 24 ano ano 122,6

Zdroj udajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Tabulka 40 Pocty spojov primestska/dia/kova autobusova doprava okres Sala

0¢. spojov poc. 0¢. spojov  prazdnin ZS v obci A ot
pocet obyv. poc.sp J spojov poc. 'p ) P Vy ' zariadenie/lekar  obyvatelov na
prac. den nedela pracdern  meste - .
; sobota v obci, meste 1 spoj
okres Sala
0d 500 do 1000 0byv. | pihg nad vahom 888 29 14 10 28 nie nie 30,6
od 1000 do 1500 .
obyv. R 1306 62 30 25 57 ano nie 21,1
o0 AEE 2T Ziharec 1701 44 14 8 43 1. stuper nie 38,7
obyv. A . '
Krafova nad Vahom 1793 46 14 12 43 I. stupef nie 39,0
Horna Kralova 1877 69 32 26 64 I. stupef nie 27,2
od 2000 do 4500 :
obyv. DI aEe 2271 71 19 8 66 4no 4no 32,1
Trnovec nad Vahom 2709 49 24 16 44 ano ano 55,3
Selice 2870 27 10 8 27 ano ano 106,3
Vigany 3222 52 14 8 47 I. stupers nie 62,0
Neded 3318 52 14 8 47 I. stupe ano 63,8
Tesedikovo 3699 71 19 8 66 ano ano 52,1
Mocenok 4305 71 32 26 66 ano ano 60,6

Zdroj udajov: Arriva Nitra

a. s., Arriva Nove Zamky, a. s.

Grafické znazornenie poctu autobusovych spojov v mestach a obciach okresov Komarno a Sala.

Graf 94 Pocet spojov obce okres Komarno, Sala /do 500 obyvate/ov/
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 95 Pocet spojov obce okres Komarno, Sala /500-1000 obyvatefov/

Obce s po¢tom obyvate/ov od 500 do 1000
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=@=D0c¢. SPojov prac. deri ==@==po¢. spojov sobota ==@=poc. spojov nedela préazdniny - prac den

Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 96 Pocet spojov obce okres Komarno, Sala /1000-1500 obyvatefov/

Obce s po¢tom obyvate/ov od 1000 do 1500
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 97 Pocet spojov obce okres Komarno, Sala /1500-2000 obyvatefov/

Obce s po¢tom obyvate/ov od 1500 do 2000
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Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 98 Pocet spojov obce okres Komarno, Sala /2000-4500 obyvatefov/

Obce s po¢tom obyvate/ov od 2000 do 4500
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Graf 99 Pocet spojov obce okres Komarno, Sala /4500-11000 obyvate/ov/

Obce s poc¢tom obyvate/ov od 4500 do 11 000
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Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrazok 49 Kartogram pocet spojov primestskej autobusovej dopravy

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Siet’ liniek autobusovej dopravy v roku 2018
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Zdroj udajov: Spracovatel I
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Pocty spojov Zelezni¢nej regionélnej osobnej a dialkovej osobnej dopravy a pocty spojov mestskej
autobusovej dopravy zabezpecujuce obsluznost v Nitrianskom kraji.

Tabulka 41 Pocty spojov Zelezni¢na doprava a mestska autobusova doprava v NSK

Zelezniéna doprava

po¢. spojov prac. der

poc. spojov pocas

poc. spojov prac.

mestska autobusova doprava

poc. spojov pocas

vikendu den vikendu
Krajské mesto:
Nitra 97 183 1382 772
Spadové oblasti:
Topoléany 41 66 66 35
Zlaté Moravce 8 14 19 4
Vréble 8 14 0 4
Levice 66 96 94 74
Nové Zamky 225 340 52 22
Sala 71 79 53 52
Komarno 54 71 76 6
Starovo 49 90 23 27
okres Koméarno
do 500 obyv. Bodza 26 33 X X
od 1000 do 1500 obyv. Baj¢ 28 33 " =
Chotin 28 33 X X
Okoli¢na na Ostrove 25 33 X X
0d 2000 do 4500 obyv. | zemijanska Ol¢a 26 33 X X
Zlatna na Ostrove 26 33 X X
Pribeta 20 33 X X
gg yffoo do 11 000 T 28 . ) )
okres Sala
od 2000 do 4500 obyv. | Trnovec nad Vahom 31 40 X X
okres Levice
Zalaba 10 12 X X
Bielovce 10 12 X X
Horny Pial 19 26 X X
Hrkovce 14 2 X X
Tekovsky Hradok 11 20 X X
Dolna Se¢ L 20 X X
do 500 obyv. Pastovce 10 12 X X
0d 500 do 1000 obyv. | Typa 14 2 X X
Besa 19 26 X X
Vyskovce nad Ipfom 10 12 X X
Velké Kozmalovce 15 22 X X
Krskany 30 50 X X
Ipelsky Sokolec 10 12 X X
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Lok 19 26 X
Cata 22 32 X
od 1000 do 1500 obyv. Pohronsky Ruskov 11 20 X
Hronské Klacany 15 22 X
Hronovce 11 20 X
Kozérovce 33 57 X
Kalna nad Hronom 19 26 X
Tekovské Luzany L 20 X
od 2000 do 4500 obyv. | Timace 15 22 X
od 4500 do 11 000 %ehezovce H 2 .
obyv. Sahy 40 16 X
okres Nové Zamky
do 500 obyv. Pozba 19 26 X
od 500 do 1000 0byV. | \ichal nad Zitavou 8 14 X
Nova Vieska 20 36 X
Jatov 31 40 X
Radava 18 26 X
Kmetovo 8 14 X
od 1000 do 1500 obyv. Podhéjska 37 60 X
Kamenny Most 12 20 X
Hul 20 26 X
Kamenin 12 20 X
Bitia 12 20 X
od 1500 do 2000 obyv. | Grany nad Zitavou 38 55 =
Lipovéa 30 46 X
Muzla 20 36 X
Strekov 20 36 X
od 2000 do 4500 obyv. | Mana 8 14 X
Gbelce 20 36 X
Velky Kyr 30 50 X
Béanov 116 183 X
od 4500 do 11 000 Palarikovo 34 40 X
obyv.
Komjatice 30 50 X
Dvory nad Zitavou 20 36 X
TvrdoSovce 31 40 X
Surany 177 278 21
okres Zlaté Moravce
od 500 do 1000 obyv. Slepéany 3 14 X
od 1500 do 2700 obyv. | Tesarske Mlyrany 8 14 X
okres Topol¢any
od 500 do 1000 obyv. Kamanova 24 40 X
Koniarovce 24 40 X
Chrabrany 24 40 X
0d 1000 do 1500 0byV. [ preserany o 40 X
od 1500 do 2000 obyv. | Krusovce 26 34 X
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Ludanice 24 40 X X
okres Nitra
0d 500 do 1000 obyv. | Horng Stitare X X 20 14
Laénica nad Zitavou 8 14 X X
od 1000 do 1500 obyv. | jeléovce 24 40 X X
Cakajovce 24 40 X X
Nova Ves nad Zitavou 38 14 X X
od 1500 do 2000 obyv. | Aleksince 21 34 X X
od 2000 do 2500 obyv. | Rigsovce 21 35 X X
Vycapy - Opatovce 24 40 X X
Brané 30 50 28 10
Nitrianske Hrnéiarovce X X 44 18
Zbehy 39 77 X X
od 2500 do 4500 obyv. | |yanka pri Nitre 30 50 54 38
LuZianky 90 173 95 34

Zdroj vdajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s., cp MHD a ZSR
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Obrazok 50 Kartogram pocet spojov VOD v NSK

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Siet liniek verejnej osobnej dopravy (VOD) v roku 2018

B Ul S

Zdroj udajov: Spracovatel
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

ponuka autobusovych spojov v Nitrianskom kraji je zabezpecena celoplodne

vo vacsine obci dostato¢na ponuka spojov

disproporcia ponuky v skupinach obci zadelenych podla poctu obyvatelov a vybavenia obci
/lekar, zakladna Skola/

vysoky podiel obyvatelov obci na jeden spoj pocas pracovného dria

= nad 100 obyvatelov - 13 obci
= 0d 50 do 100 obyvatelov — 52 obci

Mo 2 B R R GEDERDEED M 4 1

v niektorych obciach nizky az nedostatoény pocet autobusovych spojeni v koncovych obciach
a pocas vikendov

niektoré obce bez obsluhy pocas vikendov /pocet spojov 0/

pr. Lipové, Bodzianske Liky, Martovce, Jesenské, Malé Ludince, Turd, Kubarovo, Salov,
Sazdice, Lontov, Kuzmice (dostupnost z najblizSie obsluhovanej zastavky do obce cca. 1,5
km).,

Zalaba /obsluZnost zabezpecovana Zelezni¢nou dopravou/

Horny Pial /obsluZnost zabezpecovana Zelezni¢nou dopravou/
Tekovsky Hradok /obsluZnost zabezpecovana Zelezni¢nou dopravou/
BeSa /obsluznost zabezpecované Zelezni¢nou dopravou/

VySkovce n. Ipfom /obsluZnost zabezpecovana Zelezni¢nou dopravou/
Lipovéa /obsluznost zabezpecovana Zelezni¢nou dopravou/

Stitare /obsluznost zabezpecovana MAD/

Nitrianske Hrnéiarovce /obsluznost zabezpecovand MAD/

obce hraniciace sinym samospravnym krajom obsluhované spojmi, ktoré su financované
susednymi samospravnymi krajmi

ponuka spojov pocas vikendov pre obce na hraniciach Nitrianskeho kraja su zabezpeéované
dopravcami v zmluvnom vztahu s inymi samospravnymi krajmi, kde spojenie zabezpecujd len
smerom do susedného samospravneho kraja

niektoré hranicné obce najmé pocas vikendov nemaju prepojenie s krajskym mestom a
okresnymi mestami v NSK
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4.8.2 Primestska autobusova doprava

V zmysle z&kona ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov ma NSK zékonnu
povinnost zabezpecovat dopravni obsluznost Uzemia svojho kraja pravidelnou primestskou
autobusovou dopravou. Na zaklade platnej legislativy uzatvara s vybranymi dopravnymi spolo¢nostami
zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme.

Dopravcovia realizujuci PAD v NSK

ARRIVA NITRA, a. s. /financovanie z rozpoc¢tu NSK/
ARRIVA Noveé Zamky, a. s. /financovanie z rozpoc¢tu NSK/
ARRIVA Trnava, a. s.

SAD Dunajské Streda, a. s.

SAD Prievidza, a. s.

SAD Zvolen, a. s. a TSG SLOVAKIA, s.r.0., Trnava

Od 1. 3. 2016 je po vysutaZeni primestskd autobusovd doprava v Nitrianskom samospravnom Kkraji
realizovana na zéklade platnej zmluvy a jej dodatkov uzatvorenych medzi objednévatefom Nitrianskym
samospravnym krajom a dodavatelmi, dopravcami ARRIVA NITRA a. s. a Arriva Nové Zamky, a. s., ktori
v zmluvnom vztahu vystupuju ako konzorcium.

PAD je vkraji zabezpec¢ovana v7 okresoch Nitra, Zlaté Moravce, Topolc¢any, Nové Zamky, Levice,
Komarno a Sala s po¢tom obci 354. Obce a mesta NSK st obsluhované 180 linkami s dennym poctom
spojov 4 431.

Nitriansky samospravny kraj vzmysle platnej legislativy zabezpecuje dopravnd obsluznost kraja,
zostavuje plan dopravnej obsluznosti kraja, objednava sluzby vo verejnom zaujme a stanovuje dopravnu
politiku v PAD.
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Obrazok 51 Kartogram liniek VOD v NSK

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Siet' liniek a zastavok verejnej osobnej dopravy (VOD) v rocku 2018
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Zdroj udajov: Spracovatel’
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Statistické ukazovatele PAD v NSK

Tabu/ka 42 Prepravené osoby a tarifné km v PAD 2010 — 2017

rok prepravované osoby Index Ubytku tarifné km Index Ubytku/rastu
2010 26 828 000 23574 494
2011 25 042 000 93,3 23506 956 99,7
2012 23494 000 93,8 23309 036 99,2
2013 22 638 000 96,4 23086 568 99,0
2014 21009 000 92,8 22844149 98,9
2015 20 406 000 97,1 22 955 585 100,5
2016 19 526 000 95,7 22 625997 98,6
2017 18 938 000 97,0 22309 710 98,6
2017 a7 2010 -7 890 000 70,6 -1264 784 94,6

Zdroj udajov: Nitriansky samospravny kraj

Graf 100 Prepravené osoby a tarifné km v PAD 2010 — 2017

Vyvoj km a prepravenych oséb 2010 - 2017
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Zdroj udajov: Spracovatel’
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Graf 101 Prepravené osoby a tarifné km v PAD 2010 — 2017

Vyvoj km a prepravenych oséb 2010 - 2017
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Zdroj udajov: Spracovatel

Pocet cestujucich vyuZivajucich sluzby PAD neustale klesa. Mierne klesaju aj km vykony na zabezpecenie
dopravnej obsluznosti v NSK. V roku 2010 zmluvni dopravcovia prepravili 26,8 miliéna cestujucich a
zrealizovali 23,6 miliéna km. V roku 2017 to bolo 18,9 milidna cestujucich a 22,3 miliéna km. Pri
prepravenych osobach je zaznamenany znacny pokles o 7,9 miliéna cestujdcich, pri tarifnych km je
zaznamenany pokles 0 1,3 milibna km.

Tabu/ka 43 Trzby a kompenzéacie v PAD 2010 — 2017

rok trzby z dopravy Index Ubytku vydavky Index rastu
2010 13448 791 11 768 000
2011 14779 282 109,9 12 576 000 106,9
2012 14 491 013 98,0 14 041 000 111,6
2013 13 279 452 91,6 15 001 000 106,8
2014 12 470 650 93,9 16 211 000 108,1
2015 11 890 283 95,3 16 968 000 104,7
2016 11 336 242 95,3 18 174 000 107,1
2017 10925 725 96,4 18 969 000 104,4
2017 a7 2010 -2 523 066 81,2 7 201 000 161,2

Zdroj udajov: Nitriansky samospravny kraj
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Graf 102 Vyvoj trzieb a kompenzéacie PAD 2010 — 2017
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Zdroj udajov: Spracovatel’

Graf 103 Vyvoj trzieb a kompenzéacie v PAD 2010 — 2017
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Zdroj udajov: Spracovatel

Trzby z dopravy maju klesajuci charakter, ¢o sa negativne prejavuje aj na nédroku na rozpocet
samospravneho kraja. V roku 2010 boli trzby z dopravy vo vySke 13,4 miliéna eur. V roku 2017 to bolo
uz len 10,9 milidna eur. Oproti roku 2010 trzby klesli o 2,5 miliéna eur. Vydavky na zabezpecenie PAD
maju prudky narast. V roku 2010 boli vydavky kraja na autobusova dopravu vo vySke 11,8 miliona eur.
V roku 2017 to bolo takmer 19 milidnov eur, ¢o znamena, Ze narok na rozpocet kraja sa oproti roku 2010
zvysil o 7,2 miliéna eur. Z uvedeného vyplyva, Ze enormne rastlca vySka Uhrady za poskytované sluzby
mé& znacny dopad na rozpocet samospravneho kraja. Vyska Uhrady straty je priamo zavisla od nékladov
dopravnych spolocnosti vynaloZenych na realiz&ciu sluzieb vo verejnom zaujme a vynosov z trZzieb v
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ramci poskytovanych dopravnych sluzieb. Samotna vyska trZieb je priamo zavisla od prepraveného poétu
cestujucich a od stanovenej vysky cestovného.

Za posledné obdobie doslo k rdznemu nérastu individuélnej automobilovej dopravy, v désledku ¢oho
doché&dza k nérastu nékladov, kongescii, hluku, znecistovania Zivotného prostredia. Takéto smerovanie
mé& negativny dopad na neustaly rast narokov na verejné financie. Je potrebné hladat zdroje a nastroje
na zlepSenie a udrzanie existujlcej situacie.

Aktualne primestska autobusova doprava z hladiska flexibility, variability a kvality velmi tazko dokaze
konkurovat individualnej automobilovej doprave. Zmena Zivotného Stylu, zvySujucej sa Zivotnej Urovne,
Stylu prace a variability pracovnej doby maju vplyv na vyuZivanie sluzby VOD ako takej. TaktieZ trh prace
kladie déraz na mobilitu a flexibilitu svojich zamestnancov.

Nitriansky samospravny kraj najma po vysutaZzeni zmluvného dopravcu (od 01.03.2016) neustéle
zvySuje kvalitu a komfort poskytovanej sluzby pre cestujucu verejnost pravidelnou obnovou
vozidlového parku, ¢im prispieva k zvySovaniu bezpecnosti cestnej premévky, Standardom kvality,
komfortu cestovania a k ochrane Zivotného prostredia.

Tabu/ka 44 Pocet autobusov vykonavajucich PAD v NSK a ich vybavenie

Vozidlovy park zabezpecujuci PAD v NSK
pocet/iné % podiel

autobusy malokapacitné 33 7.4

strednokapacitné 207 46,3

velkokapacitné 207 46,3
priemerny vek 7,79
klimatizacia 299 66,9
wifi 304 68,0
elektronické tabule 359 80,3
nizkopodlazné/low entry 304 68,0
GPS 447 100
pohon nafta 100
emisna trieda EURO 4,5,6 379 84,8

Zdroj Gdajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.

Zmluvni dopravcovia NSK vsUc¢asnosti zabezpecuju PAD 447 autobusmi ztoho 33 ks je
malokapacitnych, 207 ks je strednokapacitnych a 207 ks je velkokapacitnych. Priemerny vek
vozidlového parku je 7,79 roka. Vek ani jedného autobusu nepresahuje 16 rokov.

Z celkového poctu vozidiel pouzivanych v primestskej doprave je 67% klimatizovanych, 100%
autobusov je vybavenych GPS zariadenim, 68% autobusov poskytuje bezplatné pripojenie na wifi,
68% autobusov je nizkopodlaznych/low-entry, 80% autobusov je vybavenych elektronickymi
tabulami. Takmer 85% autobusov m& emisnd triedu EURO 4, 5 a 6. Z&kaznici maju pri plateni
moznost vyuZivat bezkontaktné cipové karty, ¢im sa pri nastupovani skrati ¢as oproti casu
manipulécie vodica s hotovostou.
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Nitriansky samospravny kraj vsulade suzatvorenou zmluvou udrZi kvalitativne parametre
vozidlového parku a jeho vybavenia pocas doby trvania celého 10 roéného kontraktu nasledovne:

- priemerny vek vozidiel nesmie prekrocit hranicu 10 rokov

- maximalny vek kazdého vozidla nesmie prekrocit 16 rokov

- minimalny podiel novych autobusov voci celkovému poctu vozidiel je 22 %

- minimalny podiel vozidiel EURO 4,5,6 na celkovom pocte vozidiel je 60%

- 100 % podiel vozidiel vybavenych systémom GPS

- minimalna uroven poctu vozidiel vybavenych klimatizéciou je 50,5%, kazdy rok narast o0 5%

- minimalna Groven poctu vozidiel vybavenych elektronickou tabulou je 52%, kaZzdy rok narast
0 10%

- minimalna Uroven poctu vozidiel vybavenych wifi je 55%, kazdy rok narast 5 %

- minimalna Uroven podielu vozidiel pre umiestriovanie informécii ur¢enych k propagacii NSK
je k dispozicii 55%

- minimalny podiel nizko-podlaznych alebo low-entry autobusov voci celkovému poctu vozidiel
je 11,5 %, povinnost dodrzat pocas celého zmluvného obdobia

K udrZiavaniu vysokej kvality poskytovanych sluZieb patria aj zmluvné dojednania asankcie za
nedodrZiavanie cestovnych poriadkov.

Tabu/ka 45 Suhrn odchylok od cestovnych poriadkov rok 2017

NedodrZanie cestovného poriadku

Udaje rok 2017 poéet opakovani
Vynechany spoj 33
Vynechané ¢asti spojov 182
Preprava cestujucich s mensim typom autobusu ako predpisanym 1
Oneskorené odchody z vychodzej zastavky v ¢asovom rozmedzi od 10 - 30 min. 600
Oneskorené odchody z vychodzej zastavky nad 30 min. 208
Predéasny odchod spojov z vychodzej zastavky do 120 's 16
Predéasny odchod spojov z vychodzej zastavky nad 120 s 10
Vynechanie zastavky, nezastavenie na zastavke 414
Odchylky spolu 1464

Zdroj Gdajov: Nitriansky samospravny kraj

Komerénd rychlost pri zabezpecovani PAD

Pri zavedeni GPS do v3etkych autobusov zabezpecujucich primestski autobusovd dopravu v NSK
doslo k optimalizécii jazdnych déb vietkych spojov na link&ch. Priemerna komerc¢na rychlost pri
zabezpecovani klasického primestského spoja je 35 — 50 km/h, pri zabezpecovani zrychleného
primestského spoja je 50 — 60 km/h. Jazdnd doba kazdého spoja ajeho casti je ovplyviiovana
v zavislosti na pocte cestujucich, vzdialenosti a pocéte zastdvok po trase spoja. Z dévodu prisneho
sledovania dodrZiavania cestovného poriadku andslednych sankénych opatreni zo strany
objednévatela dopravca pravidelne prehodnocuje Upravu jazdnych déb, aby do$lo k elimindcii
sankénych uplatneni.
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Prevadzkové charakteristiky ako su doba prevadzky a interval v jednotlivych prevadzkovych rezimoch
ARRIVANITRA a. s.

Pracovny den: 3.55h-23.50 h

Pracovny den bez Skolského vyuc¢ovania: 3.55 h—23.50 h
Sobota: 4.00 h-22.45h

Nedela, sviatok: 4.25 h-21.50h

ARRIVA Nové Zamky, a. s.

Pracovny den: 4:00 h-0:40 h

Pracovny den bez Skolského vyuc¢ovania: 4:00h - 0:40 h
Sobota: 3:55 h-23:10 h

Nedela, sviatok: 3:55 h -23:10 h

Bezpecnostné prvky v PAD:
Postupna obnova vozidlového parku s novymi prvkami bezpeénosti ako:

- bezpecnostné pasy 20% autobusov,

- nove piktogramy v autobusoch upozorrujuce cestujucich na r6zne nebezpecenstva, ktoré
im hrozia pocas prepravy,

- pravidelné Skolenia vodicov,

- pravidelné technicko-bezpecnostné prehliadky vozidiel.

Bezpecnost cestujucich:
- pravidelné Skolenia vodicov, psychotesty, kvalifikacné karta vodica.
Parkovaci systém vozidiel PAD:

- noc¢né parkovanie v aredloch dopravcu, v blizkosti bydliska vodicov, parkovacie plochy
v obciach, parkovanie pri nocovniach

- vyrovnavacie prestavky na jednotlivych konec¢nych zastavkach, AS

- dlhsie prestavky spojené s pracovnou prestavkou vodica na vybranych kone¢nych
zastavkach, AS s pristupom k socialnemu zariadeniu

Tarifny a odbavovaci systém vozidiel PAD:
ARRIVA Nové Zamky

VSetky vozidla PAL su vybavené Tarifnym systémom. Tarifny systém sa sklada z palubného pocitaca
Mijola (PP), pokladne na vydaj cestovnych listkov (sucastou je aj citacka bezkontaktnych cipovych
kariet), elektronickych zobrazovacich tabul' umiestnenych vpredu av niektorych pripadoch na
pravom boku vozidla. Cely systém je dodany firmou TransData, s.r.o. VSetky vozidla st vybavené
GPRS systémom (je sucastou PP). VSetky vozidla su pripojené k systému TransOffice pomocou
mobilnej siete GSM. Komunikacia s tarifnym systémom je zabezpecena cez GPRS a pre prenos Udajov
aj internou sluzbou WiFi. Vo vozidlach PAD v pocte podia zmluvy je zabezpecend bezplatna sluzba
WiFi.
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ARRIVA NITRA

VSetky vozidla PAD su vybavené Tarifnym systémom . Tarifny systém sa sklada z Palubného pocitaca
(PP), pokladne na vydaj cestovnych listkov (sic¢astou je aj citacka bezkontaktnych ¢ipovych kariet),
elektronické zobrazovacie tabule v poc¢te 2ks umiestnené vpredu a na pravom boku vozidla (nie na
vSetkych vozidlach). Cely systém je dodany firmou R&G Plus Mielec. VSetky vozidla st vybavené
GPS systémom (sucastou PP). VSetky vozidla st pripojené k systému Back Office pomocou mobilnej
siete GSM. Kompatibilita systému a tarifného vybavenie nie je zabezpecéend so Ziadnym dopravcom.

Sektor verejnej osobnej dopravy v NSK poskytuje ob¢anom funkéné systémy verejnej Zelezni¢énej a
autobusovej dopravy, ktoré pri vzajomnej koordinécii zabezpecuju dopravnu obsluznost celého
Uzemia NSK. V mestach su k dispozicii funkéné systémy mestskej hromadnej dopravy, ktoré
uspokojuju zékladné potreby dopravy obyvatelov na Gzemi miest. Ponuku verejnej osobnej dopravy
vSak vyuZiva s rasticou automobilizaciou kazdy rok menej obyvatelov.

Primestsk& autobusova doprava je prevadzkovana v regione v dostatocnom rozsahu a s dobrymi
Standardami kvality vratane zvacSa kvalitného vozidlového parku. Problémom je klesajuci pocet
cestujacich o desiatky percent za poslednych 7 rokov a s tym spojeny nérast narokov na platby
kompenzacii dopravcom.

Na zabezpecenie dalSieho rozvoja verejnej osobnej dopravy je potrebné zabezpecit eliminéciu
identifikovanych negativnych stranok, Uzkych miest a obmedzeni. Tie sa tykaju organizacie,
prevadzky a infrastruktdry.

NajvyznamnejSim slabym miestom VOD na Slovensku je absencia funkénych integrovanych
dopravnych systémov — vzhfadom na to, Ze v sucasnosti je objednévatefom v regionalnej Zelezni¢nej
doprave MDaV SR a v primestskej autobusovej doprave st objednavatelmi VUC a v mestskej
hromadnej doprave st objednavatelmi prislusné mesté, nie je zabezpecena vzjomna previazanost a
koordin&cia jednotlivych dopravnych médov.

Na Uzemi NSK v st¢asnosti neexistuje plnohodnotny integrovany dopravny systém, ktory by spajal
Zelezni¢nd, regiondlnu autobusovu aj mestskd hromadnu dopravu na baze dopravnej, tarifnej a
organizacnej integrécie. Rozdielne a neprepojené tarifné systémy cestujacim predraZuju cestovanie s
prestupmi a zneprehladnuju systém verejnej osobnej dopravy pre potencialnych zakaznikov. Na
druhej strane existencia kompatibilnych dopravnych kariet poskytuje dobry technologicky zéklad na
realizaciu tarifnej integrécie aj bez neimernych investicii do novych technolégii. Do buddcna je nutna
integracia jednotlivych druhov verejnej osobnej dopravy tak, aby vytvarala atraktivnejsi a sucasne
efektivnejsi dopravny systéem.

Absentujuce prvky vo VOD a ich potreba postupného zavadzania:

- budovanie integrovaného dopravného systému s postupnym zavadzanim prvkov
integrécie (spolo¢nych informacnych systémov, spolo¢nych prepravnych podmienok a
spolocnej integrovanej tarify - zabezpecenie kompatibility existujucich systémov);

- rozvoj multimodélne koncipovanej dopravnej infraStruktdry a budovanie IDS v Uzemi s
dérazom na lepSie vyuZitie vnatorného potencialu jednotlivych Gzemi musi byt
sprevadzany organizacnymi a prevadzkovymi zmenami. V osobnej doprave ide pre-
dovSetkym o zriadenie narodnej dopravnej autority (jedno alebo viacUrovriovej) a jej
¢innosti. Spoloénym menovatefom je potreba organizaénych zmien smerom Kk
optimaliz&cii dopravnych sieti jednotlivych modov, ¢o do rozsahu, funkcie, dostupnosti a
prevadzkyschopnosti;
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- vybudovanie prestupnych bodov verejnej osobnej dopravy vratane vystavby, oprév a
modernizacie zastavok a stanic verejnej osobnej dopravy s ohladom na imobilnych
cestujucich a zrakovo a sluchovo postihnutych cestujudcich;

- zriadovanie parkovisk P+R, parkovisk pre taxi a pléch /pristreSkov pre bicykle a
motocykle/ pri zastavkach a staniciach nosnych liniek a trati verejnej osobnej dopravy;

- zriadovanie preferencie verejnej osobnej dopravy, modernizacia dopravnych
dispecingov, informacnych centier a systémov predaja cestovnych listkov.

4.8.3 Regiondlna vlakova doprava

Regionalnu Zelezniéni osobnu dopravu na Uzemi Nitrianskeho kraja zabezpecuju na zaklade Zmluvy
o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme dopravcovia Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko a Regiolet
a. s. Bratislava. Objednévatelom tychto sluZieb je v rdmci celej SR MDaV SR.

Regionalnej Zelezni¢nej doprave zodpovedaju osobné vlaky (Os), rychlikové vlaky (R), region express
osobné vlaky (REX-Os), expresné vlaky (EX). Prepravu obcanov v kraji Zelezniénou osobnou dopravou
dopinaju taktiez medzinarodné vlaky kategérie eurocity (EC) a euronight (EN). Zelezni¢na siet v
Nitrianskom samospravnom kraji predstavuje 14 trati, ktoré maju celkovi dizku 782 km.

Charakteristika okresov NSK z h/adiska zabezpecenia dopravnej obsluznosti Zeleznicnou dopravou:
Okres Nitra

V okrese Nitra je vedena trat ¢. 140 Prievidza — Nové Zamky, na ktorej sa nachadza zelezni¢na stanica
LuZianky, cez ktoru prechadza trat ¢. 141 Leopoldov - LuZianky — Kozérovce. Trat ¢. 140 Prievidza —
Nové — Z&mky je prepojend spojovacou tratou Zbehy — JelSovce s tratou ¢. 141 Leopoldov — LuZianky
— Kozérovce. Tymto prepojenim je umoZnené priame cestovanie vlakmi z Topol¢ian do Bratislavy so
zastavovanim v Zelezni¢nej stanici v Zbehoch. Z Nitry je moZné cestovanie vlakom do Bratislavy jedine
s prestupom na vlaky iduce od Prievidze v Zbehoch, alebo aZ s prestupom v Leopoldove. Zelezni¢na
stanica Nitra nie je uzlova stanica, no napriek tomu zabezpecuje cestovanie osobnymi vlakmi do
krajského mesta zo smeru Nové Zamky, Topol¢any a Leopoldov.

Okres Topoléany

Cez okres Topolcany vedie trat ¢. 140 Prievidza — Nové Zamky. Touto tratou je mozné cestovat z
Topolc¢ian smerom do Nitry, smerom do Prievidze aj do Bratislavy.

Okres Nové Zamky

V okrese Nové Zamky méa mimoriadny vyznam Zelezni¢na stanica v Novych Zdmkoch, je uzlovou
stanicou, krizovatkou trati: ¢& 140 Nové Zamky — Prievidza, ¢. 130 Bratislava — StGrovo, ¢. 135
Komarno — Nové Zamky a ¢. 150 Nové Zamky - Zvolen v Zelezni¢nej stanici v Suranoch. Trat ¢ 130
Bratislava — St(irovo je napojena na trat ¢. 150 Nové Zamky — Zvolen spojovacou tratou z Palarikova
do Surian. Z Novych Zamkov je mozné cestovanie priamo do hlavného mesta Bratislavy, do krajského
mesta Nitry, do okresného mesta Levice a Koméarna a do Stdrova. Na trati ¢ 135 Nové Zamky —
Komarno a na tratovom tseku Nové Zamky — Sturovo trate & 130 Bratislava — Stlrovo sa nachadzaju
obce v ktorych dostupnost Zelezni¢nych stanic pre cestujicu verejnost si svojim umiestnenim
nevyhodné napr. obce: Chotin, Dvory nad Zitavou, Pribeta aj mesto Stlrovo. Obsluznost regionu pri
tychto tratiach je preto z vacSej miery zabezpecend primestskou autobusovou dopravou. V okrese
Nové Zamky sa naché&dza aj regionélna trat ¢. 151 Nové Zamky - Zlaté Moravce napojend v Zeleznicnej
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stanici Ulany nad Zitavou na trat ¢. 150 Zvolen — Nové Zamky. Touto trafou sa prevadzkuje niekolko
osobnych vlakov sltZiacich najma pre cestovanie z obci nachadzajucich sa pri tejto trati do Surian,
Novych Zamkov, Vréabel a Zlatych Moraviec aj s moznostou prestupu v Ulanoch nad Zitavou a v
Suranoch na rychliky smerom do Bratislavy a Zvolena. V okrese Nové Zamky je taktieZ vedena traf ¢.
152 Starovo — Levice. Tato trat zabezpeduje cestovanie najmi na tratovom Useku Zeliezovce —
Starovo. Na Useku Levice a Zeliezovce sa nachadza pomerne malo obci s vhodnou polohou k
Zelezni¢nej stanici.

Okres Zlaté Moravce

V okrese Zlaté Moravce sa na osobnu dopravu vyuZiva jedine regionélna trat ¢. 151 Zlaté Moravce -
Nové Zamky. Tato trat je napojena v Zelezni¢nej stanici Ulany nad Zitavou na trat ¢. 150 Zvolen —
Nové zamky . Na tejto trati sa prevadzkuje niekolko osobnych vlakov sltZiacich najmé pre cestovanie
z obci nachadzajucich sa pri tejto trati do Surian, Novych Zamkov, Vrabel a Zlatych Moraviec aj s
moznostou prestupu v Uranoch nad Zitavou a v Suranoch na rychliky do Bratislavy a Zvolena.

Okres Levice

V okrese Levice sa nach&dzaju 2 Zelezni¢né trate: trat ¢. 150 Nové Zdmky — Zvolen a trat ¢. 152
Starovo — Levice. Tymito tratami je mozné z Levic cestovat priamo do Bratislavy, do Sturova,

do Novych Zamkov a do Zvolena. Z trate ¢ 152 Stlirovo — Levice je zo Zelezni¢nej stanice Cata vedena
regionalna trat ¢. 153 Cata — Sahy - Zvolen, ktora vo velkej miere nahradza priame dopravné spojenie
v Useku Cata — Sahy a taktieZ prepojenie s Banskobystrickym krajom.

Okres Koméarno

V okrese Komarno sa nachadzaju 2 Zelezni¢né trate: trat ¢. 135 Koméarno — Nové Zamky a trat ¢.131
Komarno — Bratislava. Z Komarna je mozné priame cestovanie osobnymi vlakmi do hlavného mesta
Bratislavy. Pri tychto dvoch tratiach sa nachadza pomerne mélo obci, ktoré m6zu vzhfadom k svojej
polohe k tymto tratiam dostato¢ne vhodne vyuZivat cestovanie vlakmi v danom regiéne. Dopravna
obsluznost regiénu je preto z vacésej miery zabezpecena primestskou autobusovou dopravou.

Okres Sala

Cez okres Sala vedie traf ¢. 130 Bratislava — Stlrovo. Zo Sale je mozné priame cestovanie rychlikmi a
osobnymi vlakmi do hlavného mesta Bratislavy a do Novych Zdmkov. Toto spojenie je vyznamné
vzhladom k moznosti cestovania za pracou a do $kdl najmé do hlavného mesta.

Tabu/ka 46 Dopravny vykon v Zelezni¢nej doprave za rok 2017

Charakteristika dopravného vykonu pre rok 2017
Celkom realizovany dopravny vykon 31,399 miliéna VLKM
Technologické jazdy 0,0608 miliona VLKM
Dialkova doprava 10,037 miliéna VLKM
Primestska doprava 20,754 milibna VLKM
Z toho primestska doprava
Nitriansky samospravny kraj 2 685907 VLKM

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Tabulka 47 Ukazovatele Zelezni¢nej dopravy 2015 - 2017

Poéet prepravenych oséb
Vychodzi Kraj Cielovy Kraj 2015 2016 2017
Nitriansky Nitriansky 2705934 2 834 487 2792548
Prepravny vykon (oskm)
Vychodzi Kraj Cielovy Kraj 2015 2016 2017
Nitriansky Nitriansky 65 831 820 70844 812 71 548 634
TrZzby (Eur) s DPH
Vychodzi Kraj Cielovy Kraj 2015 2016 2017
Nitriansky Nitriansky 1407 546 1361 449 1322946

Zdroj udajov: Spracovatel

Pocet prepravenych osdb zaznamenal mierny pokles aj napriek tomu, Ze vybrané skupiny maju
bezplatné cestovné. Tu sa ukazuje trend vyvoja VOD ako takej. Taktiez je zaznamenany pokles trZieb,
z ¢oho vyplyva vyssi narok na finanéné prostriedky zo strany objednavatela.

Obrazok 52 Mapa zeleznic¢nej siete NSK
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Zelezni¢né (Osobné vlaky, REX)
Z5SK

Tratovy Usek 135 Nové Zamky - Komarno

Tratovy Gsek 130 Stlirovo - Nové Zamky

Tratovy Gsek 130 Nové Zamky/Surany - Sala

Tratovy Usek 140 Nové Zamky - Topolcany

Tratovy Usek 141 Nitra - Leopoldov

Tratovy Usek 150 Nové Zamky - Levice

Tratovy Gsek: 151 Nové Zamky — Ulany nad Zitavou — Zlaté Moravce
Tratovy Gsek 152 Stlrovo - Levice

Tratovy Gsek 153 Cata — Sahy

Tratovy Gsek 153 Zvolen — Sahy

RegioJet

Tratovy Usek 131 Bodza — Koméarno

Hlavna trat ¢.130 Bratislava - Nové Zamky — Starovo — Madarska republika je jedina dvojkolajna,
elektrifikovana trat v NSK. Tato trat ma najma celoStatny a medzinarodny vyznam je v plnej
pozornosti Statu. Je to koridorova trat v rdmci IV. koridoru a je pripravovand na modernizaciu na
V=160km/h, ¢o si bude vyZadovat vela zdsahov do blizkeho okolia trate, pretoze vSetky kriZzenia trate,
ako aj pristupy na nastupistia musia byt rieSené mimodrovriovo

Trat 130 Bratislava — Nové Zamky — Sturovo — Madarska republika je dvojkolajna, elektrifikovana.
Trat 150 Palarikovo — Hronska Dubrava je jednokolajna, elektrifikovana.

Ostatné trate su jednokolajné, neelektrifikované

V3etky ostatné trate, v celkovej dizke 543 km, su jednokolajné a maju regionalny vyznam. Z tychto
trati v sucasnosti nie su prevadzkované nasledovné:

- Trat ¢.131 Komarno — Kolarovo

- Trat ¢ 134 Sala—Neded

- Trat ¢. 142 Zbehy — Radosina

- Cast trate & 141 Usek Luzianky — Zlaté Moravce - Kozarovce.

Identifikacia tratovych Gsekov v NSK /zdroj udajov ZSSK/

Tratovy Usek 135 Nové Zamky - Komarno

1. Poéet vlakov na tratovom Useku

L. Pocet vlakov za den
LS e p y Skolské ~ Pozndmka
viaku racoviy sobota Nedela oiske
den prazdniny
Nove’ zamky - Os 14 3 9
Komarno
Komarno - Nové Os 14 9 3

Zamky
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2. systém primestskej dopravnej obsluhy poé¢as pracovnych dni

a. ranndspicka
Vlaky kategoérie Os v hodinovom takte
b. dopravné sedlo
dvojhodinovy takt vlakov kategorie Os
c. popoludnajsia Spicka
Vlaky kategorie Os v hodinovom takte
d. sedlo
dvojhodinovy takt vlakov kategorie Os
e. casove obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Nové Z&mky - Komarno od 4,56 do 21,02 hod
e Komérno — Nové Zamky od 4,21 do 20,21 hod

3. Typické radenie
Vlaky Os radené z klasickej supravy — 3 vozne, 240 miest na sedenie

Tratovy Usek 130 Stdrovo - Nové Zamky

1. Poéet vlakov na tratovom Useku

- Pocet vlakov za den

Smer Kategoria - Skolske

viaku Pracovy o iota  Nedefa “ROISKe

den prazdniny

Starovo - Nové Zamky ~ EC 9 9 9

Os 10 9 9
Nové Zamky - Starovo ~ EC 9 9 9

Os 10 9 9

2. systém primestskej dopravnej obsluhy poé¢as pracovnych dni

a. ranndspicka

Poznamka
Vychodiskova ~ ZST  Budapest,
ciefovda ZST  Bratislava/Praha

(Brno, VarSava, Hamburg)

Vychodiskova ST
Praha/Bratislava (Brno, VarSava,
Hamburg), ciefova ZST Budapest

Vlaky kategorie EC v dvojhodinovom takte, vlaky kategdrie Os v hodinovom takte

b. dopravné sedlo
dvojhodinovy takt viakov kategorie EC a Os
c. popoludnajsia Spicka
Vlaky kategorie EC a Os v dvojhodinovom takte
d. sedlo
dvojhodinovy takt viakov kategorie EC a Os
e. casove obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Starovo - Nové Zamky od 4,09 do 18,07 hod
e Nové Zamky — Starovo od 5,22 do 23,03 hod

3. Typické radenie

Vlaky EC radené z klasickej stpravy — 7 voznov, kapacita 396 miest na sedenie
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Vlaky Os radené z poschodovej jednotky PP 951 — kapacita 362 miest na sedenie a 352 na
statie

Tratovy Usek 130 Nové Zamky/Surany - Sala

1. Poéet vlakov na tratovom Useku

_ . Pocet vlakov za der
Smer Kategoria p Y Skolské Poznamka
viaku racovily' sopota  Nedefa >ore
den prazdniny
o < Vychodiskova ZST Budapest, ciefova ZST
NI 2= ST 2 J J J Bratislava/Praha (Brno, VarSava, Hamburg)
REX 4 1 1 Ciefova ZST Bratislava hl.st.
: il 9 o Vychodiskova 7ST Kosice/Banska Bystrica
(Predov, Levice), cielova ZST Bratislava
Os 15 10 10 Cielova ZST Bratislava (Galanta)
. f oz Vychodiskova ZST Praha/Bratislava (Brno,
S NI ZATY e e e e Var$ava, Hamburg), ciefova ZST Budapest
REX 4 Vychodiskova ZST Bratislava hl.st.
R 1 8 9 Vychodiskova ZST Bratislava, cielova ZST
KoSice/Banské Bystrica (PreSov, Levice)
Os 16 10 10 Vychodiskova ZST Bratislava (Galanta)

2. systém primestskej dopravnej obsluhy poé¢as pracovnych dni

a. ranndSpicka
Vlaky kategérie EC v dvojhodinovom takte, vlaky kategdrie Os v hodinovom takte
b. dopravné sedlo
dvojhodinovy takt viakov kategorie EC a Os
c. popoludnajsia Spicka
Vlaky kategdrie EC v dvojhodinovom takte, vlaky kategdrie Os v hodinovom takte
d. sedlo
dvojhodinovy takt viakov kategorie EC a Os
e. casove obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Nové Zamky - Sala od 3,18 do 19,23 hod
e Sala - Nové Zamky od 4,45 do 00,07 hod

3. Typické radenie
Vlaky EC radené z klasickej stpravy — 7 voznov, kapacita 396 miest na sedenie
Vlaky R radené klasickou supravou — 7 vozriov, kapacita 462 miest na sedenie
Vlaky REX radené z klasickej supravy — 6 vozriov, kapacita 480 miest na sedenie
Vlaky Os radené z poschodovej jednotky EPJ 671, kapacita 307 miest na sedenie a 333 na
statie
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Tratovy Usek 140 Nové Zamky - Topoléany

1. Poéet vlakov na tratovom Useku

.. Pocet vlakov za den
Smer Kategoria p Y Skolské Poznamka
viaku dravcovny Sobota  Nedela olske
en prazdniny
Nové Zamky - Topoléany  Os 15 13 13 15 Nové Zamky - Nitra
Os 12 10 10 12 Nitra - Topol¢any
Os 13 8 8 13 T_opolcanyw- Krusovcew(v Xl
linka Topol¢any — Trenéin)
(Bratislava hl. st.) - Klacany -
REX 4 4 4 4 Topoltany -  KruSovce
(Prievidza)
Topol¢any — Nové Z&mky Os 15 12 12 15 Nitra - Nové Zamky
Os 12 10 10 12 Topol¢any - Nitra
KruSovce - Topol¢any (v ,,X“, 6
Os 12 9 9 12 a7 po 1 linke Trenéin -
Topol¢any)
(Prievidza) -  KruSovce
REX 4 4 5 4 Topol¢any - Klacany -(Bratislava
hl. st.)

2. Systém primestskej dopravnej obsluhy poéas pracovnych dni

a. ranndSpicka

vlaky kategorie Os v jednohodinovom intervale,
b. dopravné sedlo

dvojhodinovy takt vlakov kategorie Os
c. popoludnajsia Spicka

vlaky kategorie Os v jednohodinovom intervale
d. sedlo

dvojhodinovy takt vlakov kategorie Os
e. casove obdobie zabezpecenia primestskej dopravy

e Noveé Z&mky - Nitra od 4,26 do 22,41 h

Nitra - Nové Zdmky od 3,37 do 22,43 h
Nitra - Topolcany od 4,15 do 22,40 h
Topolcany - Nitra od 4,23 do 20,50 h

3. Typické radenie
vlaky Os radené DMJ 861, kapacita 177 miest na sedenie a 140 na statie
vlaky REX radené z klasickej supravy — 6 voziov, kapacita 480 miest na sedenie
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Tratovy Usek 141 Nitra - Leopoldov

1. Poéet vlakov na tratovom Useku

.. Pocet vlakov za den
Smer Kategoria Skolské Poznamka
viaku Pracovny den  Sobota Nedela olske
prazdniny
Nitra - Leopoldov ~ Os 10 8 8 10 Nitra - Kla¢any - (Leopoldov)
Nitra — Zbehy (pripoje k REX na
Os 8 8 8 8 linke Bratislava hl. st. -
Prievidza)
REX 4 4 5 4 (Prleyldza) - Zbehy -
(Bratislava)
Leopoldov - Nitra ~ Os 11 9 9 11 (Leopoldov) - Kla¢any - Nitra
Zbehy — Nitra (pripoje od REX na
Os 8 8 8 8 linke Bratislava hl. st. -
Prievidza)
(Bratislava) -  Zbehy -
REX 4 4 4 4 (Prievidza)

2. Systém primestskej dopravnej obsluhy poéas pracovnych dni

a. ranndSpicka
vlaky kategorie Os v jednohodinovom intervale,
b. dopravné sedlo
vlaky kategorie Os v hodinovom intervale s nadvaznostou na vlaky kategorie REX
s prestupom v Zbehoch
c. popoludnajsia Spicka
vlaky kategorie Os v dvojhodinovom takte
d. sedlo
dvojhodinovy takt vlakov kategorie Os
e. casove obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Nitra - Klacany - (Leopoldov) od 4,15 do 20,10 h
e Nitra- Zbehy od 5,34 do 19,18 h
e (Leopoldov) - Klac¢any - Nitra od 4,24 do 21,17 h
e Zbehy - Nitra od 6,04 do 20,09 h
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3. Typické radenie
vlaky Os radené DMJ 861, kapacita 177 miest na sedenie a 140 na statie
Vlaky REX radené z klasickej supravy — 6 vozrov, kapacita 480 miest na sedenie

Tratovy Usek 150 Nové Zamky - Levice

1. Poéet vlakov na tratovom Useku

Bystrica /KoSice/PreSov

Bystrica/ KoSice/PreSov
1 vlak vedeny Levice — Nova

. Pocet vlakov za den
Smer Kategoria Skolské Poznamka
viaku Pracovny defi  Sobota Nedela olske
prazdniny
B 9 6 6 6
Levice
R 10 9 9 9 ZST  Bratislava
Levice - Nové
Zamky Os 10 6 6 6
R = E = 2 Bratislava
Levice - Kozarovce Os 7 5 5 8 .
Bana
R 10 9 1 ZST  Bratislava
Kozarovce - Levice Os 8 5 5 7 .
Bana
R 10 9 11

Bratislava

2. systém primestskej dopravnej obsluhy poé¢as pracovnych dni

a. ranndspicka

Osobné vlaky su vedené v hodinovom intervale v ¢ase cca 4:00 — 8:00 s doplnenim

0 jeden R v ¢ase 0 5:21 Levice — Bratislava hl. st.

b. dopravné sedlo
Osvlaky - nejazdia
dvojhodinovy takt viakov kategorie R
c. popoludnajsia Spicka
Osobné vlaky vedené v hodinovom intervale
d. sedlo
dvojhodinovy takt viakov
e. casove obdobie zabezpecenia primestskej dopravy

e Nové Zamky - Levice od 4:55 do 18:50 hod v ¢ase od 7:30 — 12:50 vlaky

nejazdia

e Levice - Nové Zamky od 3:37 do 18:26 hod v ¢ase od 7:50 — 11:50 vlaky

nejazdia

e Levice — Kozérovce od 4:07 do 18:34 hod v case od 6:15 — 12:56 vlaky

nejazdia

e Kozérovce - Levice od 4:40 do 20:34 hod v case od 8:34 — 13:15 vlaky

nejazdia
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

3. Typické radenie
Vlaky R radené klasickou supravou — 7 vozriov, kapacita 462 miest na sedenie
Vlaky Os radené klasickou stpravou — 3 vozne, kapacita 240 miest na sedenie

Tratovy Usek: 151 Nové Zamky — Ulany nad Zitavou — Zlaté Moravce

1. Poéet vlakov na tratovom Useku

L. Pocet vlakov za deri
Smer Kategoria 3Kkolské Poznamka
viaku Pracovny defi  Sobota Nedela olske
prazdniny
Nové Zamky - 1 vlak vychédza zo Surian
Urany nad Zitavou Os 4 3 4 4 )
- Zlaté Moravce 2 vlaky vychadzaju z Ulan nad
Zitavou
Zlaté Moravce - - Aite
Utany nad Zitavou Os 4 3 4 4 2 vlaky kon¢ia v Ulanoch nad

- Nové Zamky itavou

2. systém primestskej dopravnej obsluhy poé¢as pracovnych dni

a. ranndspicka
Vedené 2 vlaky v hodinovom intervale
b. dopravné sedlo
Osvlaky - nejazdia
c. popoludnajsia Spicka
Vedeny 1 vlak
d. sedlo
Vedeny 1 vlak
e. casove obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Nové Zamky — ZI. Moravce od 4:46 do 19:49 hod v ¢ase od 6:54 — 14:13
vlaky nejazdia
e ZI. Moravce - Nové Zamky od 4:55 do 17:40 hod v ¢ase od 5:58 do 14:02
hod vlaky nejazdia

3. Typické radenie
Vlaky Os radené M 812, kapacita 53 miest na sedenie
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Tratovy Usek 152 Stdrovo - Levice

1. Poéet vlakov na tratovom Useku

.. Pocet vlakov za den
Smer Kategoria Skolské Poznamka
viaku Pracovny defi  Sobota  Nedela olske
prazdniny
Starovo - Levice ~ Os 6 5 5 6
Levice - Stirovo ~ Os 6 5 5 6 Z toho: 1 vlak vychadza z Caty

2. systém primestskej dopravnej obsluhy poé¢as pracovnych dni

a. ranndSpicka
Osobné vlaky su vedené v hodinovom intervale v ¢ase cca 4:00 — 8:00
b. dopravné sedlo
Osvlaky - nejazdia
c. popoludnajsia Spicka
Osobné vlaky vedné v 2 hodinovom intervale
d. sedlo
dvojhodinovy takt viakov
e. casove obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Stlrovo - Levice od 3:47 do 19:23 hod v ¢ase od 7:02 — 13:19 vlaky nejazdia
e Levice - Stdrovo od 4:09 do 19:11 hod v ¢ase od 7:50 — 11:50 vlaky nejazdia

3. Typické radenie
Vlaky Os M 812 + PV 012, kapacita 91 miest na sedenie

Tratovy Usek 153 Cata - Sahy

1. Poéet vlakov na tratovom Useku

.. Pocet vlakov za deri
Smer Kategoria Skolské Poznamka
viaku Pracovny defi  Sobota  Nedela olske
prazdniny
Cata - Sahy Os 5 3 3 5
Sahy - Cata Os 5 3 3 5 1 vlak kongf v Stlrove

2. systém primestskej dopravnej obsluhy poé¢as pracovnych dni

a. ranndspicka

Osobné vlaky su vedené v 2 hodinovom intervale v ¢ase cca 4:30 — 7:50
b. dopravné sedlo

Osvlaky - nejazdia

c. popoludnajsia Spicka
Osobné vlaky vedené v 2 hodinovom intervale
d. sedlo
dvojhodinovy takt viakov
e. casove obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
o (Cata- Sahy od 4:30 do 7:50 hod v ¢ase od 7:50 — 13:55 vlaky nejazdia
e Sahy - Cata od 5:17 do 19:00 hod v ¢ase od 7:00 — 10:59 vlaky nejazdia
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3. Typické radenie
Vlaky Os radené M 812, kapacita 53 miest na sedenie

Tratovy Usek 153 Zvolen - Sahy

1. Poéet vlakov na tratovom Useku

Pocet vlakov za den
Smer LG Skolské Poznamka
viaku Pracovny defi  Sobota Nedela olske
prazdniny
Zvolen - Sahy  Os 8 0 1 6 2vlaky vychadzaju z Dudiniec
Sahy -Zvolen  Os 8 1 0 6 2 vlaky konéia v Dudinciach

2. systém primestskej dopravnej obsluhy poé¢as pracovnych dni

a. ranndspicka
Osobné vlaky st vedené v 2 hodinovom intervale v ¢ase
b. dopravné sedlo
Osvlaky - jazdia v 2 hodinovom intervale v ¢ase
c. popoludnajsia Spicka
Osobné vlaky vedené v 2 hodinovom intervale
d. sedlo
Osobné vlaky vedené v 2 hodinovom intervale
e. casove obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
e Sahy - Zvolen od 4:50 — 18:14 hod v ¢ase od 14:50 — 18:14 vlaky nejazdia
e Zvolen - Sahy od 5:07 do 18:31 hod v ¢ase od 15:07 — 18:31 vlaky nejazdia

3. Typické radenie
Vlaky Os radené MJ 813-913, kapacita 65 miest na sedenie

Tratovy Usek 131 Bodza — Koméarno

1. Poéet vlakov na tratovom Useku

Pocet vlakov za deri
Smer LB Skolské Poznamka
viaku Pracovny defi  Sobota Nedela olske
prazdniny

Komamo - o 13 8 8 13

Bratislava

Bratislava - ¢ 13 8 8 13

Komarno

2. systém primestskej dopravnej obsluhy poé¢as pracovnych dni

a. ranndspicka

Osobné vlaky su vedené v hodinovom intervale
b. dopravné sedlo

Osvlaky - jazdia v 2 hodinovom intervale
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Tabulka 48 Vozidlovy park Zelezni¢nej dopravy v Nitrianskom kraji

popoludnajsia Spicka

Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Osobné vlaky vedené v hodinovom intervale

sedlo

Osobné vlaky vedené v hodinovom intervale

Modelové vlaky v danych segmentoch od 2019

Kraj SR Rex 17xx R8xx EC2xx EN ;{:;:8\5/ 263/381PP EJ 671 861 813-913 | 812/811 425.9
Nitriansky ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano nie
Kapacita 1tr. nie 50 50 nie nie 0 0 0 0 0 0
Sedenie
Kapacita 2tr. 480 412 346 160 240 362 307 177 83 53 108
Sedenie
Lehatko/L6zko nie nie nie 160 nie nie nie nie nie nie nie
ReStauraény vozen nie nie ano nie nie nie nie nie nie nie nie
Klimatizécia ano ano ano ano ano ano ano ano nie nie nie
Wi-Fi Ciastoéne | Ciastoéne | ciastoéne | ciastoéne Ciasto¢ne ano ano ano nie nie nie
Detsky vozen nie ano ano nie nie nie nie nie nie nie nie
Akusticky IS ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
PloSina pre ) ) a ) ) a a a ) . .

: o nie nie ano nie nie ano ano ano nie nie nie
imobilnych
Preprava bicyklov ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
WC uzavrety ano ano ano ano ano ano ano ano nie nie nie
Prebalovaci pult nie nie nie nie nie ano ano ano nie nie nie
Poéitanie ) ) ) ) ) . . . . . .
L nie nie nie nie nie nie nie nie nie nie nie
cestujlcich
Elektricka | Elektricka
Trakcia + + Elektricka | Elektricka Dieselova Elektricka | Elektrickd | Dieselova | Dieselova | Dieselova | Elektricka
dieselova | dieselova
. Euro3, Euro3, Euro3, Euro3, Euro3,
Diesel EURO Euro3, Stage
. Stage Stage Stage Stage A Stage Euro3 | Euro2
A A A A lIA/11IB
80- 120- 120- 120- 80-120 60- 60- 40-
iz 120km/h | 2OKMN | g6okmsn | 160kmyn | BO-100km/h | 120kmN Ty g in | kmn | gokmvh | sokmvh | sokm/n

V aktuélne planovanom programovom obdobi EU, neméa Zelezniéna spoloénost Slovensko planované investicie do vozidlového parku v

NSK.

Uz dnes su pre NSK vyuzivané vozidla obstarané z EU, konkrétne DMJ 861, EJ 671 a vozidla typu Push Pull.

Zdroj udajov: ZSSK a. s.

Podla z&kona o drahach ¢.513/2009 Z. z. su Zelezni¢né trate rozdelené na dve skupiny trati a to na

hlavné trate a vedlajSie trate.

Podla tohto rozdelenia je stanovena ich dopravna délezitost a na zaklade toho sa bude pristupovat k
ich modernizécii, pripadne elektrifikacii.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Tabulka 49 Kategoria trate a pripravované zmeny v Nitrianskom kraji

- < pozndmky o pripravovanych
Kategoria trate Km oD DO Cislo trate T,
hlavné trate
1 148963 | Starovo Statna hranica HU E{;ﬂig“’a hl-1 130 modernizécia V160km/h
1 33,417 Komarno Statna hranicaHU | Nové Zamky 135B
2 116,67 Hronskéa Dubrava Palarikovo 150 A
2 113,751 Prievidza Nové Zamky 140C
2 4562 JelSovce Zbehy 140D
2 26 Nitra Surany 140C priprava elektrifikacie
2 Luzianky Leopoldov 141 A priprava elektrifikacie
vedlajSie trate
2 Kozérovce Luzianky 141 A
7 53,078 Komérmo DUITEE 131 A
Streda
3 30048 | Zlaté Moravee/Topofdianky | 2  had| g, g
Zitavou
Kategodria trate Km oD DO Cislo trate pozna,mky © IO
zmenéach
52,324 Starovo Levice 152
45,141 Cata Zvolen 153
4 21,496 Zbehy Radosina 142 C zastavena doprava
4 18,939 Neded Sala 134C zastavena doprava
4 25,811 Komarno Kolarovo 136 B zastavena doprava

Zdroj vidajov: ZSR

Hlavna traf ¢.130 Bratislava - Nové Zamky — Stirovo — Madarska republika je jedina dvojkolajova,
elektrifikovand trat v NSK. Tato trat ma najma celoStatny a medzinarodny vyznam, je v plnej
pozornosti $tatu. Je to koridorova trat v ramci IV. koridoru a je pripravovana na modernizaciu na
V=160km/h, ¢o si bude vyZadovat vela zdsahov do blizkeho okolia trate, pretoze vSetky kriZzenia trate,
ako aj pristupy na nastupistia musia byt rieSené mimourovriovo.

Trat 150 Palarikovo — Hronsk& Dabrava je jednokolajova, elektrifikovana.

Ostatné trate v celkovej dizke 543 km st jednokolajové, neelektrifikované a maju regionalny vyznam.

Z tychto trati v sicasnosti nie st prevadzkované:

- Trat ¢.131 Koméarno - Kolarovo

- Trat ¢ 134 Sala—Neded

- Trat ¢. 142 Zbehy — Radosina

- Cast trate &. 141 Usek LuZianky — Zlaté Moravce — Kozarovce.

Podla poctov vlakov osobnej dopravy je najviac zataZzena trat 130 Galanta — Nové Zamky, kde podla
dnesného cestovného poriadku preméva 33 parov vlakov/den, z toho 15 rychlikov.

Druhym najzataZzenejsim Usekom je kratky Usek Nitra — LuZianky, kde je velmi silné frekvencia vlakov
(28 parov vlakov/den), pricom absolutnu vacsinu (az 26 parov vlakov/den), tvoria primestské osobné
vlaky.

Tvar Zelezni¢nej siete sice sleduje hlavné osi urbanistického osidlenia kraja, ale technické parametre
existujucich trati s na velmi nizkej arovni a nedovoluju vysSie jazdné rychlosti a tym aj intenzivnejsiu
ponuku dopravy. Tento fakt ma za nésledok presun cestujicich na verejn autobusovu dopravu a
individu&lnu automobilovd dopravu a zniZenie poZiadaviek na Zelezni¢n dopravu.
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Analyza sucasného stavu verejnej dopravy

Dopravna situacia v regionalnej doprave si vSak uZ teraz vyZaduje intenzifikdciu systémov
hromadnych doprdv (autobusovej a Zelezni¢nej) do takej miery, aby sa tieto stali
konkurencieschopnou dopravnou alternativou voci doteraz nekontrolovanému narastu individuélnej
automobilovej dopravy.

Zelezniéna siet Nitrianskeho samospravneho kraja trpi vo velkom rozsahu na zastaranost a
nedostato¢nu udrzbu. Za posledné roky neprislo k rozvoju Zelezni¢nej dopravnej cesty o nove tratové
seky s vynimkou Useku Sahy — Zvolen (obnovenie prevadzky na pozastavenom trafovom useku).
Modernizécia jednotlivych tratovych Gsekov je nedostatocnd pre sucasné potreby, ¢i uZ z hladiska
priepustnosti tratovych Gsekov a samozrejme maximalnej tratovej rychlosti. V stc¢asnosti spravca
dopravnej cesty posudzuje moznosti redlneho zahustenia avytvorenia novej Zeleznicnej
infraStruktdry v NSK.

Z pohladu diafkovej dopravy je samospravny kraj previazany pomocou uzlov Nové Zamky, Stdrovo,
Levice, Utany nad Zitavou aSurany. Uzly Nové Zamky aStdrovo sliZia na prepojenie regionu
s Bratislavou, Budape$tou a Prahou vlakmi kategorie EC, ktoré st vedené pocas dna v dvojhodinovom
takte. Zelezni¢né stanice Surany, Levice a Ulany nad Zitavou spéjaju region s Kosicami, Zvolenom,
Banskou Bystricou a Bratislavou. Tieto stanice sU obsluhované vlakmi kategérie R vedené
v dvojhodinovom takte.

Z pohladu primestskej a medziregionalnej dopravy je region obsluhovany vlakmi kategérie REX a Os.
Vlaky kategorie REX (v nedelu doplneny o vecerny posilovy spoj z Prievidze) slGZia na prepojenie
Hornej Nitry s hlavnym mestom Bratislavou. V ¢ase dopravnej 3picky dopinaju viaky REX systémové
vlaky Os na ndvoz a odvoz cestujucich do Bratislavy zo smeru Nové Zamky. Pre primestska dopravu su
podstatné kapacitné a rychle spojenia regionélnych sidiel, s naviazanim na dialkovia dopravu a
poskytnutim dostato¢ného rozsahu spojov pre kvalitna alternativu voéi individualnemu motorizmu.

Z&kladom dopravnej obsluhy je systémovy 2h takt vlakov Os so zahustenim na 1lh takt v case
dopravnej 3picky. Vynimkou je najvyznamnejsi regionalny tratovy Usek spajajuci Nové Z&mky -
Bratislava, kde vlaky premévaju celodenne v 1h takte.

Znizeny rozsah dopravnych vykonov bol zabezpe¢ovany na tratovych Gsekoch Levice — Starovo, Cata
— Sahy, kde ale od 1. 1. 2019 doslo k rozvoju dopravnej obsluhy na Useku Sahy — Zvolen, ¢im sa
skvalitnilo prepojenie Nitrianskeho samosprévneho kraja s Banskobystrickym samospravnym krajom.

Prirodzenymi prestupnymi vézbami v primestskej doprave na Uzemi NSK v Zelezni¢nej doprave su:

ZST Nové Zamky: pripoje na vlaky kategorie Os a REX smer/zo smeru Bratislava, Galanta Komarno,
Nitra, Starovo

ZST Sturovo: pripoje na vlaky kategorie Os smer/zo smeru Cata, Levice

ZST Nitra: pripoje na vlaky kategdrie Os smer/zo smeru Leopoldov, Nové Zamky
ZST Levice: pripoje na vlaky kategorie Os smer/zo smeru Stdrovo, Nové Zamky
ZST Kozérovce: pripoje na vlaky kategorie Os smer/zo smeru Zlaté Moravce

Prirodzenymi prestupnymi vazbami medzi primestskou a dialkovou dopravou na UGzemi NSK
v Zelezni¢nej doprave su:

ZST Nové Zamky pripoje na vlaky R a EC smer/zo smeru Praha, Budapest, Berlin, Bratislava, St(irovo
ZST Surany pripoje na vlaky R smer/zo smeru Bratislava, Zvolen

ZST Urany nad Zitavou a Kozarovce pripoje na vlaky R smer Zlaté Moravce, Zvolen

ZST Sturovo pripoje na vlaky EC smer/zo smeru Praha, Budapest, Berlin, Bratislava, Nové Zamky.
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Identifik&cia prestupnych bodov, vhodnych na koordinaciu primestskej viakovej a primestskej
autobusovej dopravy: Nové Zamky, Nitra, Levice, Ulany nad Zitavou, Kozarovce, Stdrovo, Sala,
Gbelce, Sahy, Topol¢any atd. /podrobnejsie rozpracované v dalSej ¢asti dokumentu/.

Regionalne Zelezni¢né trate maju velky rozvojovy potencidl za predpokladu ich modernizacie
(zrychlenie dopravy, zvySenie pocetnosti spojeni, modernizicia vozového parku, modernizécia
Zelezni¢nej infraStruktary, budovanie bezbariérovych a kvalitne vybavenych Zelezni¢nych zastavok a
prestupnych terminalov).

Velké moZnosti su aj v integrovanom systéme regionélnych doprav (PAD, MAD a Zelezni¢nd) vo
vytvoreni spoloénej dopravnej siete s integrovanou tarifou a zjednotenim cestovnych dokladov.
Z&mery v rozvoji Zzelezni¢nej dopravy v NSK:

Horizont 2030 -2050::

- Modernizacia trate a zavedenie noveého systému riadenia a zabezpecenia chodu vlakov
ERTMS v Gseku Bratislava — Nové Zamky — Starovo

- ZvySenie priepustnosti trate Komarno — Dunajsk& Streda - Bratislava

- Elektrifikéacia trate Surany — Nitra — Leopoldov, zvy3enie priepustnosti najméa v iseku
LuZianky — Nitra

- Priprava vystavby novej VRT (varianty 160 — 200 km/hod) Trnovec nad Vdhom — Nitra.
Priprava a ukoncenie Studie realizovatelnosti r. 2019.

- MozZna priprava novej VRT Komarno §t.hr. — Bratislava (jedna z moZnych alternativ VRT
prepojenia hlavnych miest Statov V4 v rdmci aktualnych aktivit premiérov a ministrov
dopravy dotknutych krajin)

- Priprava a zacatie modernizacie Useku Palarikovo — Surany — Levice (Kozéarovce)

Cielom tychto elektrifikovanych Usekov je dosiahnutie priameho elektrifikovaného prepojenia medzi
Nitrou a Bratislavou s podstatnym zniZzenim ¢asu na prepravu a dosiahnutie konkurenéného spojenia
voci autobusom a individuélnej automobilovej doprave.

Vysokorychlostnd trat — v sicasnej dobe sa otvorila odborné diskusia o opodstatnenosti tohto druhu
Zelezni¢nej trati v podmienkach Slovenska. Tato diskusia ma zatial' velmi otvoreny koniec a vzdialeny
mozny horizont jej umiestnenia v danom prostredi NSK. V dneSnych podmienkach nie je mozné a ani
potrebné rezervovat priestorovy koridor pre tento druh Zelezni¢nej trati, pretoZe nie si zndme
Ziadne podrobnosti 0 jej moZznom trasovani.

Sirokorozchodna trat — podobne prebieha medzinarodna politicka a odborna diskusia o
opodstatnenosti tohto druhu Zelezniénej trati v podmienkach Slovenska. Vzhladom k skutoc¢nosti, Ze
tato Zelezni¢na trat bude riesit a zabezpecovat na Uzemi Slovenska iba tranzitny charakter dopravy, je
jej umiestnenie a realizacia plno zavisla od medzinarodnych okolnosti a dohéd. Do doby uzatvorenia
konkrétnych medzinarodnych dohdd (aj finan¢nych) nie je mozné a ani potrebné rezervovat
priestorovy koridor pre tento druh Zelezni¢nej trate na Uzemi NSK, pretoZe nie si zndme Ziadne
podrobnosti 0 jej moZznom trasovani. V kazdom pripade sa jedn& o vzdialeny mozZny horizont jej
umiestnenia v danom prostredi NSK.
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Vydaj a kontrola cestovnych dokladov ZSSK

Tabu/ka 50 Elektronické vydajné zariadenia pouzivané v su¢asnosti

Zariadenie Aktualny stav (2018)
Online 149
Kveop Offline 29
KVC HP 42
POS termindl (pri kazdom KVC OP) 178
. Vlak 645
IPOP TaBo 275
Stacionarny automat 10
Okrem stacionarnych zariadeni, ZSSK zabezpecuje vypravenie cestujucich aj samoobsluzne, cez e-schop ZSSK

Legenda:

KVC OP — komplexné vybavenie cestujucich — osobny pokladnik

KVC HP — komplexné vybavenie cestujlcich — hlavny pokladnik

Stacionarny automat — jednoduché vydajné zariadenie, zonov4 tarifa do 50 km, mince
iPOP Vlak — prenosné osobna pokladnica — viak

iPOP TaBo — prenosné osobna pokladnica — tarifny bod

4.8.3.1 Komplexné vybavenie cestujicich —KVC

Termindly KVC su online zariadenia, pracujuce na béaze Linux. SU ur¢ené na vydaj komplexnej ponuky
cestovnych dokladov ZSSK a cestovnych dokladov zahrani¢nych dopravcov na ich dopravnych linkach
— cestovné listky, miestenky, 16Zka, lezadla, priplatky, miesta pre bicykel, dovozné autovlak. Systém
KVC je napojeny na centrélny eurdpsky rezervaény uzol HERMES, vdaka ¢omu ma ZSSK online
dostupnost na vydaj jednotlivych druhov rezervécii zahraniénych dopravcov.

Kazdy termindl ma integrované POS zariadenie pre akcepticiu bankovych kariet. Okrem
bezhotovostnej platby bankovymi kartami, systém KVC podporuje aj platbu z Kreditného konta, ¢o je
interny produkt ZSSK, ktory bol zavedeny v roku 2016, ako sucast funkcionality Zakaznicke konto
ZSSK.

Na terminaloch KVC je dostupn& online registracia zdkaznikov do systému Z&kaznickeho konta -
bezplatné cestovné a platené zékaznicke ponuky ZSSK.

Systém KVC akceptuje okrem bankovych kariet aj bezkontaktné cipové karty typu Mifare Clasic,
Desfire, Smart MX. Kazdy terminal je vybaveny citackou 2D kodu (vSetky cestovné doklady ZSSK
obsahuju ako bezpecnostny prvok 2 D kod). Cestovné doklady st na KVC terminaloch tla¢ené na
format RCCST 54 x 82 mm - vnutroStatne doklady, medzinarodny cestovny doklad 82,50 x 203,20
mmm, ktoré su potlac¢ené bezpecnostnou giloSou UIC 2006, format dokladu).

Systém zabezpecuje okrem vydaja vnutroStatnych a medzinarodnych listkov, listkov za globéalne ceny,
rezervacii, batoZinovych listkov aj pokladniénu cinnost, Ucétovné uzavierky, odpocty pre cudzie
Zelezni¢né spravy, Statistické vystupy za predané doklady zo vSetkych elektronickych vydajnych
zariadeni ZSSK a manualne vydané doklady dotipované, informécie pre pokladnikov prostrednictvom
terminélov o rezervacnej situacii, o chode vlakov, cene za prepravu a iné informécie nutné pri vydaji
dokladov.

Prenosna osobn& pokladnica — iPOP
iPOP Vlak
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Aktualne ZSSK pouZiva vo vlakoch na vydaj a kontrolu cestovnych dokladov mobilné zariadenie od
spolo¢nosti Almex Transport Solution pod pracovnym nazvom iPOP Vlak (prenosné osobné pokladna
uréend na kontrolu a vydaj cestovnych dokladov vo vlaku). Ide o offline zariadenie, ktoré je vybavené
scanerom 2D Aztec kodu, ktory je ako bezpecnostny prvok tlaceny na vietkych cestovnych dokladoch
ZSSK. Tieto zariadenia akceptuju dopravné karty typov MifareClasic a MifareDesfire, ktoré podporuju
uzatvorenu platobnd schému na principe offline zépisov do ¢ipu karty. Uvedené rieSenie je uz
technologicky prekonané a nevhodné pre zavadzanie otvorenych platobnych rieSeni, umozriujlcich
v ramci integrovanych dopravnych systémov postupné prepéjanie dopravcov pri zavadzani tarifnej
koordinécie. Na zaklade uvedeného, ZSSK ako narodny dopravca kooperujlci vrdmci verejnej
osobnej dopravy na celom tzemi SR, pripravuje technologickd vymenu svojich kontrolnych zariadeni,
ktora umozni akceptovanie EMV bezkontaktnych platobnych kariet ako nastroja pre implementaciu
otvoreného platobného rieSenia. Vymenu zariadeni, ktoré budu na baze Android on line funkcionality
predpokladdme realizovat do konca roku 2019.

iPOP TaBo

ZSSK pouZiva v tarifnych bodoch s menSou frekvenciou cestujucich na vydaj cestovnych dokladov
obdobné mobilné zariadenie ako vo vlaku. Ide o Almex od spolocnosti Transport Solution pod
pracovnym ndzvom iPOP TaBo (prenosna osobné pokladria na vydaj cestovnych dokladov v tarifnom
bode). Vydajné zariadenia slGZia na vypravenie cestujicich v systéme vnatrostatnej osobnej dopravy
bez moznosti rezervécie miesteniek, 16Zok a leZadiel. Tato sluzba je zakaznikom v tychto nastupnych
miestach zabezpecovana sprostredkovanim rezervécie. V medzinarodnej preprave je zabezpecovany
vydaj cestovnych dokladov podla tarify ,Maly pohrani¢ny styk“, a to na zaklade jednotlivych
bilaterdlnych dohéd. Cestovny doklad je vydavany na vnatroStatnom presne Uctovanom tlacive,
ktorého rozmery st 102 mm/82 mm.

Pripravované inovacie

E —schop ZSSK
1. Q 2018 - spustenie produkénej prevadzky responzivneho e — shopu, 2019 — dalsi rozvoj
funkcionalit — rozSirovanie predaja medzinarodnych listkov, upsell, cross —sell...

Mobiln& aplikacia
1. Q 2018 — celoplo3ny releace mobilnej aplikacie v produkénej prevadzke, 2019 — dalsi rozvoj
funkcionalit MA

Automaty
2018 — Start projektu — zavedenie nového distribu¢ného kanéala cestovnych dokladov s poskytovanim
komplexného zékaznickeho servisu, finalizacia podkladov pre VO, 2019/2020 — zahjenie produkcnej
prevadzky

Komplexn& vymena zamestnaneckych a zakaznickych kariet
1. Q 2018 - Start projektu, spracované dva koncepty technologie rieSenia (Mifare Desfire/EMV open
a EMV open, 2019/2020 — zahajenie produkénej prevadzky

Vymena prenosnych zariadeni na vydaj a kontrolu cestovnych dokladov

2018 — nastavenie technickych parametrov pre VO, IIl. Q 2019 produkénd prevadzka...generaéna
vymena zariadeni, vy$ia databazova kapacita, rychlost kontroly — &itanie 2D kodu, ¢itanie BCK, online
funkcionalita — rozSirovanie ponuky sluZieb dopravcu, akceptécia bankovych kariet, kreditného konta.
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4.8.4 Mestskd autobusova doprava

Mestskad autobusova doprava v Nitrianskom samospravnom kraji je realizovana na zéklade platnych
zmlav a dodatkov uzatvorenych medzi objednévatelmi /obcami a mestami/ a dodavatelmi, dopravcami

ARRIVA NITRA a. s. a Arriva Nové Zamky, a. s. v 11 mestach a 5 obciach.

Nitra, Topo/¢any, Zlaté Moravce, Vréable, Komarno, Levice, Nové Zamky, Sahy, Safa, Starovo, Surany,
Stitare, Nitrianske Hrnéiarovce, Bran¢, lvanka pri Nitre a LuZianky.
MAD je v kraji zabezpecovand 67 linkami a 2 035 spojmi.

Tabu/ka 51 Pocty liniek a spojov zabezpecovanych MAD v mestach a obciach NSK

mesto pocet liniek MAD pocet spojov pracovny den pocet spojov vikend
Nitra 28 1382 772
Stitare 1 20 14
Nitrianske Hrnciarovce 1 44 18
Bran¢ 1 28 10
Ivanka pri Nitre 1 54 38
Luzianky 2 95 34
Topol¢any 3 66 35
Zlaté Moravce 3 19 4
Vrable 1 0 4
Komarno 4 76 6
Levice 9 94 74
Nové Zamky 6 52 22
Sahy 1 8 0
Sala 1 53 52
Starovo 3 23 27
Surany 2 21 0

Zdroj udajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky a. s.

MAD Nitra zabezpecuje 28 autobusovych liniek. Ich trasy su zvolené tak, aby bolo moZné medzi nimi
prestupovat a aby obsluzili celé mesto. Siet zastavok je pomerne husta. Denné linky premavaju v ¢ase
od 05:00 hod. do 23:00 hod. NajddleZitejSie autobusoveé linky jazdia v pracovnych drioch kazdych
najviac 20 min., vecer a cez volné dni kazdych najviac 60 min. MAD v no¢nych hodinach nepremava.

MAD Topol¢any zabezpecuju 3 autobusoveé linky. Ich trasy obsluhuji celé mesto. Siet zastavok je
pomerne hustd. Denné linky premavaju v case od 05:00 hod. do 22:45 hod. NajdbleZitejSie
autobusove linky jazdia v pracovnych drioch kazdych najviac 120 min., vecer a cez volné dni kazdych
najviac 270 min. MAD v no¢nych hodindch nepreméva.

MAD Vrable zabezpecuje 1 autobusova linka. Jej trasa obsluhuje celé mesto. Siet zastavok je
pomerne husta. Linka preméva v ¢ase od 07:00 hod. do 12:00 hod. pocas nediel a sviatkov. MAD
nepremava pocas pracovnych dni ani v no¢nych hodinéch.

MAD Zlaté Moravce zabezpecuju 3 autobusove linky. Ich trasy obsluhujd celé mesto. Siet zastavok je
pomerne husté. Denné linky premavajd v ¢ase od 05:15 hod. do 22:30 hod. Linky jazdia v pracovnych
dnoch kazdych najviac 210 min. MAD v noénych hodinach nepremava.

MAD Komarno zabezpecuju 4 autobusové linky. Trasovanie liniek obsluhuje celé mesto. Siet zastavok
je pomerne hustad. Denné linky preméavaju v case od 05:00 hod. do 19:00 hod. NajdbleZitejSie
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autobusove linky jazdia v pracovnych dnoch kazdych najviac 60 min., vecer a cez volné dni kazdych
najviac 90 min. MAD v no¢nych hodinach nepremaéva.

MAD Levice zabezpecuje 9 autobusovych liniek. Trasovanie liniek obsluhuje celé mesto. Siet zastavok
je pomerne husta. Denné linky premavaju v case od 4:30 hod. do 23:00 hod. NajdoleZitejSie
autobusove linky jazdia v pracovnych dnoch kazdych najviac 60 min., vecer a cez volné dni kazdych
najviac 90 min. MAD v no¢nych hodinach nepremaéva.

MAD Sahy zabezpecuje 1 autobusova linka. Jej trasa je zvolena tak, aby obsldZila celé mesto. Sief
zastavok je pomerne husta. Linky preméva v ¢ase od 06:30 hod. do 15:15 hod. pocdas pracovnych dni.
MAD vo vecernych a v no¢nych hodinach nepremava.

MAD Nové Zamky zabezpecuje 6 autobusovych liniek. Trasy obsluhuju celé mesto. Siet zastavok je
pomerne hustd. Denné linky premavaju vcéase od 05:00 hod. do 22:00 hod. NajdolezZitejSie
autobusove linky jazdia v pracovnych dnoch kazdych najviac 60 min., vecer a cez volné dni kazdych
najviac 120 min. MAD v no¢nych hodindch nepremaéva.

MAD Safa zabezpecuje 1 autobusova linka. Jej trasa obsluhuje celé mesto. Siet zastavok je pomerne
husta. Linka preméva v ¢ase od 3:15 hod. do 21:00 hod. Jazdi v pracovnych drioch kazdych najviac 60
min. a cez volné dni kazdych najviac 180 min. MAD v no¢nych hodinach nepremava.

MAD Starovo zabezpecuju 3 autobusové linky. Ich trasy obsluhujd celé mesto. Siet zastavok je
pomerne hustd. Denné linky premévaju v ¢ase od 03:30 hod. do 19:00 hod. V pracovnych drioch
jazdia kaZzdych najviac 150 min., vecer acez volné dni kazdych najviac 270 min. MAD v no¢nych
hodinach nepremava.

MAD Surany zabezpecuju 2 autobusové linky. Ich trasy obsluhuju celé mesto. Siet zastavok je
pomerne husta. Denné linky preméavaju v ¢ase od 05:15 hod. do 17:15 hod. Autobusové linky jazdia
v pracovnych dnoch kazdych najviac 40 min. MAD v no¢nych hodindch nepremava.
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Obrazok 53 Siet' liniek MAD Nitra
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Dopravné spojenia st na Uzemi miest aobci NSK realizované autobusmi mestskej autobusovej
dopravy v pocte 115 a primestskej autobusovej dopravy v pocte 59. Mesto Nitra a mesto Levice
vyuziva na zabezpecenie MAD vyluc¢ne autobusy mestskej autobusovej dopravy. V ostatnych mestach
je tato doprava zabezpecovana autobusmi kombinovaného systému MAD a PAD. Kapacita autobusov
zabezpecujacich MAD.

e nizkokapacitné s dizkou 9,5 m — obsaditelnost cca 60 miest
e strednokapacitné s dizkou 12 m — obsaditelnost cca 90 miest
e velkokapacitné s dizkou 18 m — obsaditelnost cca 130 miest

94 autobusov zabezpecujucich MAD je nizkopodlaznych/low-entry, v 50 autobusoch je poskytované
bezplatné wifi pripojenie, 113 autobusov je vybavenych elektronickymi tabulami, 55 autobusov je
klimatizovanych a 23 autobusov je vybavenych GPS zariadenim.
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Tabu/ka 52 Pocet autobusov MAD, PAD vykonavajucich MAD v NSK a ich vybavenie

pocet autobusov prieme;z?k\:]ek Loz
mesto pocet druh pohonu Wifi f;‘:ﬁ; Klimatizacia | GPS
s mag s mag nizkopodlaznych
low-entry

MAD Nové Zamky 5) 1 7,2 11 3 nafta 5) 5) 1 5)
MAD Levice 8 0 38 0 6 nafta 3 8 B 8
MAD Komarno 4 B 15,3 5,7 2 nafta 0 3 0 4
MAD Stirovo 1 1 1 15 1 nafta 1 1 1 1
MAD Surany 1 2 0 3 1 nafta 0 1 1 1
MAD Sata 1 23 1 6,6 1 elektrobus 1 ks, nafta 1 1 1 1
MAD Sahy 0 3 0 10,3 0 nafta 0 0 0 3
mz\f'cité 1 3 15 75 1 nafta 0 1 1 0
MAD Topol¢any 4 20 14 10,2 3 nafta 0 3 3 0
MAD Nitra 90 0 11,2 0 76 nafta, CNG 5 ks 40 90 42 0
MAD Vréble 0 1 0 10 0 nafta 0 0 0 0

Zdroj udajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky a. s.

- vysoky podiel autobusov vybavenych elektronickymi tabulami

- potreba dovybavenia autobusov wifi, klimatizaciou a GPS zariadenim
- potreba dovybavenia nizkopodlaznymi/low-entry autobusmi

- velmi nizky podiel autobusov /len 6 ks/ s alternativnym pohonom

Bezpecnostné prvky v MAD:

- bezpecnostné pasy na vybranych sedackach

- reverz —ochrana proti privretiu cestujaceho vo dverach

- svetelnd a zvukové signalizacia pred a pocas zatvarania dveri
- pravidelné technicko-bezpecnostné prehliadky vozidiel

- indikatory povolenia diskovych matic

- nasvietené priechody pre chodcov

- stredové ostrovceky na priechodoch pre chodcov

- kamerové systémy aktualne v Siestich autobusoch MAD

Bezpecnost cestujucich:
- pravidelné Skolenia vodicov, psychotesty, kvalifikacna karta vodica
Parkovaci systém vozidiel MAD:

- noc¢né parkovanie v areéloch dopravcu

- vyrovnavacie prestavky na jednotlivych konec¢nych zastavkach

- dlhsie prestavky spojené s pracovnou prestavkou vodica na vybranych kone¢nych
zastavkach s pristupom k socidlnemu zariadeniu
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Tarifny a odbavovaci systém vozidiel MAD:
ARRIVA Nové Zamky

V3etky vozidla MAD su vybavené Tarifnym systémom. Tarifny systém sa sklada z palubného pocitaca
Mijola (PP), pokladne na vydaj cestovnych listkov (sucastou je aj ¢itacka bezkontaktnych cipovych
kariet), elektronickych zobrazovacich tabdl umiestnenych vpredu av niektorych pripadoch na
pravom boku vozidla. Cely systém je dodany firmou TransData, s.r.0. VSetky vozidla su vybavené
GPRS systémom (je sucastou PP). VSetky vozidla su pripojené k systému TransOffice pomocou
mobilnej siete GSM. Kompatibilita systému a tarifného vybavenia je zabezpecend aj s elektronickymi
smerovymi tabufami Bustec a vnatornymi LCD monitormi Bustec (v pripade vozidiel MAD Levice
a Strovo). Komunikacia s tarifnym systémom je zabezpeéena cez GPRS apre prenos Udajov aj
internou sluzbou WiFi. V ¢asti vozidiel MAD je zabezpecena bezplatna sluzba WiFi.

ARRIVA NITRA

VSetky vozidlA MAD Nitra s vybavené tarifnym systémom. Tarifny systém sa sklada z Palubného
pocitata (PP) , pokladne na vydaj cestovnych listkov. Citagky bezkontaktnych gipovych kariet
(umiestnené su pri dverach vozidla, okrem prednych v pocte 1ks). Elektronické zobrazovacie tabule
(EZT) predné, boc¢néd , zadné a vnatorna . EZT st vo vSetkych vozidlach. Cely systém je dodany firmou
R&G Plus Mielec. Vozidla nie su vybavené GPS systémom. Vozidla su s Back Office spojené lokalnou
radiovou sietou v depe dopravcu (dosah cca 20m ). Kompatibilita systému a tarifného vybavenie nie
je zabezpecend so Ziadnym dopravcom.

Tabu/ka 53 Vyvoj km v MAD v NSK 2011 - 2017

km 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
N. Zamky 198 485 204 345 197 456 192819 182043 185 325

Komarno 187 335 188402 188 364 189283 192 442 194 924

Levice 346 090 337132 323556 320013 320512 323821

Sala 106 320 97716 98 833 98 708 99 568 100 367 99 688
Starovo 61 820 59 654 52 467 50 801 56 735 62 742 62 571
Surany 40 606 37996 38034 37900 40011 38814

Sahy 18529 18 403 18571 18413 18610 12785 7827
Nitra 3820000 3715000 3700000 3716000 3719000 3720000| 3638000
Topol&any 170 000 170 000 165 000 157 560 158 000 158 000

Zlaté Moravce 31000 30000 29 000 21178 22 000 23000 21683
Vrable 1248 1322 1152 1284 1410 1344 1312
Stitare 19931 12768 12728 12 688 12708 12744 12 684
Nitrianske Hrnéiarovce 18 507 25313 25230 25069 25116 24 992 24 865
Bran¢ 37272 37 424 33504 29 328 31848 31 896 31700
Ivanka pri Nitre 53 244 53 364 53 202 53016 53070 53190 52 953
Luzianky 55748 55843 55 664 55 328 55412 55507 55134

Zdroj udajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky a. s.
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Graf 104 Vyvoj km MAD v NSK 2011 - 2017
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Vyvoj km MAD v NSK ma v celkovom vyjadreni klesajuci charakter obdobne ako v pripade primestskej
autobusovej doprave. V tabulke sme zvyraznili porovnania za roky 2016-2017. V celkovom vyjadreni
doslo vroku 2017 k medzirocnému poklesu o 87 696km. ZuZovanim ponuky VOD vstupuje do

popredia prileZitost narastajuceho trendu IAD.

Tabu/ka 54 Vyvoj prepravenych osd6b MAD v NSK 2011 - 2017

prepravené osoby 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
N. Zadmky 310132 314682 332427 369 164 296 431 319298 302 207
Komarno 334 267 316 090 303 747 280433 259610 242980 221771
Levice 879103 875051 783092 737986 737491 744 123 752 707
Sala 245926 193865 191753 258478 259 976 239620 234206
Starovo 109 364 104 833 85718 89 786 97 396 100 769 99 081
Surany 46 444 41646 38 855 34244 29 929 27821 27 646
Sahy 31655 32588 33621 30 046 27557 21369 17 836
Nitra spolu s obcami 14875090 | 15709193 | 15966 711 | 16027 412| 16156689 | 16163860 | 16 356 185
Topoltany 333674 310702 280198 263399 257 820 252 935 246 231
Zlaté Moravce 115019| 1091550 106 518 88439 91 866 86 011 81513
Vrable 3019 2958 2872 2987 3203 3012 3058

Zdroj udajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky a. s.
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Graf 105 Vyvoj prepravenych oséb MAD v NSK 2011 - 2017
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Vyvoj prepravenych osdb MAD v NSK ma v celkovom vyjadreni klesajuci charakter. V tabulke sme
zvyraznili porovnania za roky 2016-2017, kde sme vroku 2017 zaznamenali mierny nérast
prepravenych 0s6b o 140 643. K najvyraznejSiemu néarastu prepravenych oséb doslo v MAD Nitra

a okolitych obciach v celkovom vyjadreni o 192 325 prepravenych osdb v roku 2017.

Tabu/ka 55 Trzby z dopravy za roky 2011 — 2017, Mestska autobusovéa doprava

trzby z dopravy v eur 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
N. Zamky 15978 12 346 13324 12 069 13052 10503 8709
Komarno 77715 61993 58 665 50 788 46 593 42 338 39 296
Levice 217138 181081 162 532 150 725 156 407 157 251 156 878
Sala 55430 43720 43790 58 869 60 108 55791 54 501
Sturovo 54201 20 455 16 590 16 969 18832 19417 18 614
Surany 27 840 6 099 5773 5028 4522 4201 4037
Sahy 10 555 6519 6818 5830 5273 4088 3576
Nitra 3178447 3296777| 3309395 3198080| 3148431 3247489| 3244690
Topol¢any 85 320 84 601 87717 81095 81441 77 491 75 338
Zlaté Moravce 15978 12 346 13324 12 069 13052 10503 8709
Vréble 621 609 597 645 610 598 633
Stitare 16 583 11 332 11383 10919 10781 11139 11294
Nitrianske Hrnéiarovce 15 398 22 466 22 565 21574 21 307 21844 22142
Bran¢ 31011 33215 29 964 25239 27018 27879 28 228
Ivanka pri Nitre 44 300 47 362 47581 45625 45022 46 492 47 154
Luzianky 46 383 49 562 49783 47 615 47009 48517 49 096

Zdroj udajov: Arriva Nitra a.

s., Arriva Nové Zamky a. s.
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Graf 106 Trzby z dopravy dopravcov MAD v Nitrianskom kraji 2011 - 2017
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Zdroj udajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky a. s.

Vyvoj trzieb MAD v NSK mé& v celkovom vyjadreni klesajdci charakter. V tabulke sme zvyraznili
porovnania za roky 2016-2017, kde sme v roku 2017 zaznamenali mierny medziro¢ny pokles trZzieb o
12 648 €. Poklesom trzieb dochédza k potrebe navySenia finan¢nych prostriedkov z rozpoc¢tov miest
a obci.

Tabu/ka 56 Vydavky miest a obci za roky 2011 — 2017, Mestska autobusova doprava

Uhrada za sluzby 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
N. Zadmky 191880 250189 255375 256 547 254512 260 236 265026
Komarno 143875 149 050 161323 169 327 177 768 211240 209 498
Levice 232237 238380 258 385 270821 281223 324102 365 946
Sala 58 176 60 047 67729 59 719 66 314 81126 94 391
Sturovo 39 152 43755 54 005 48 472 52 034 49 811 58 524
Surany 45084 37808 37 256 38529 41 645 46 918 53 287
Sahy 11843 12 470 12 560 16 602 21208 12 502 10 200
Nitra 3795000| 4232533| 4318798| 4443531| 4068860 4016805| 4103550
Topol¢any 155883 193 658 172508 174 650 173861 176 840 179570
Zlaté Moravce 36 923 43972 41288 45 470 38 857 31632 36974
Vréble 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000
Stitare 18 522 13770 14191 14 568 13859 13260 13873
Nitrianske Hrnéiarovce 17 199 27 301 28131 28784 27 391 26 004 27 196
Bran¢ 37288 40 362 37 355 33674 34733 33189 34672
Ivanka pri Nitre 48 480 57 551 59 317 60 871 57 878 55 346 57918
LuZianky 51 808 30 227 62 063 63 526 60 431 57 757 60 303

Zdroj udajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky a. s.
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Graf 107 Vyvoj vydavkov miest a obci na zabezpecenie MAD v Nitrianskom kraji 2011 — 2017
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Zdroj udajov: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky a. s.

Vyvoj vydavkov na zabezpecenie MAD v NSK mé& v celkovom vyjadreni narastajuci charakter.
V tabulke sme zvyraznili medziroéné porovnanie za roky 2016-2017, kde sme vroku 2017
zaznamenali narast finanénych prostriedkov potrebnych na zabezpecenie MAD v kraji 0 174 159 €.

ZniZovanie vykonov v MAD otvéra priestor pre zvySovanie IAD, ¢o ma negativny dopad na odliv
cestujucich z VOD, nérast potreby navySovania finanénych prostriedkov z rozpoc¢tov miest a obci, na
kongescie v mestach s neziaducim dopadom na Zivotné prostredie a taktieZ na zataZenie parkovacich
pléch v mestéch. Pozitivny dopad na vyuZivanie MAD v Nitre ma vybava vozidlového parku ma vysoké
percento nizkopodlaznych autobusov. Atraktivitu MAD podmienuje viac benefitov ako napr.
klimatiz&cia v autobusoch, wifi pripojenie na internet, LCD monitory, v 20 autobusoch s informéaciami
a sprdvami o podujatiach v meste, elektronické tabule vautobusoch. Menej pozitivny je vyvoj
priemerného veku vozidloveho parku pr. v Nitre 11,2 roka. Priemerny vek sa v3ak bude v blizkej
budicnosti menit, nakolko mesto Nitra aktudlne zabezpecuje sutaZ? na vyber dopravcu na
zabezpecenie MAD. Ako pravidelnd sezonna linka boli zavedené cyklobusy v meste Nitra, ktoré
zabezpecuju prevoz cyklistov aj s bicyklami do lokalit s napojenim na miesta cykloturistiky. Autobusy
MAD su vybavené palubnym pocita¢om, oznacovacom c¢ipovych kariet, elektronickymi smerovymi
tabulami, ktoré informuju cestujlucich o smere trasy a zariadenim na akustické hlasenie zastavok.
Mesto Nitra vych&dza v Ustrety verejnosti aj rozSirovanim miest na dobijanie cipovych kariet v
obchodnych centrach a planuje tieto miesta rozsirit aj v novinovych stankoch. Chyba ale predajné
miesto s Uplnych bezbariérovym pristupom pre zékaznikov, umiestnenie v priestoroch mestskej
trznice nie je z tohto aspektu vyhovujuce.

Napriek vysSie uvedenému v zabezpecovani konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy v MAD
su slabé stranky spocivajuce v nasledovnych faktoroch:

- absencia koordindtora a organizatora verejnej dopravy, vytvorenie celonarodného
prevadzkového konceptu verejnej dopravy a jeho implementac¢ného planu;

- absencia IDS - nizka Uroven integrécie dopravy;

- chybajuce preferencné jazdné pruhy pre MAD;

- chybajuce zastavkové zalivy pre autobusy na miestach frekventovanych komunikaciach;
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- chybajuci centralny informacny systém pre vSetky druhy verejnej dopravy na Uzemi
miest, vratane internetovej aplikacie do mobilnych telefonov;

- napriek zna¢nym investiciam je stale nevyhovujuci technicky stav vozoviek v trasach MAD
avo vela pripadoch nespliriajd aj poZiadavku na Sirkové parametre — zIa prejazdnost;

- fyzicky aj morélne zastaraly tarifny systém — strojéeky a oznacovace ¢ipovych kariet;

- vysoky pocet autobusov s naftovym pohonom — negativny dopad na Zivotné prostredie;

- chyba internetoveé dobijanie ¢ipovych kariet;

- chyba GPS v autobusoch MAD;

- prehustena doprava hlavne v ¢ase Spiciek;

- chybaju inteligentné zastavky s informéciami o prichode spojov/liniek;

- chyba riadenie kriZovatiek s prednostou pre autobusy MAD.
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4.9 Iné druhy dopravy —soft modes — chodci

PeSia doprava nie je v rdmci krajskej dopravy prakticky vobec vyuZivana. PeSou dopravou su
vykonavané najcastejSie cesty, ktoré sa uskutoéruju v ramci sidiel, pripadne ako dochadzka od
dopravnych prostriedkov. Pri peSej doprave v rdmci kraja je mozné rieSit najmé v oblasti bezpecnosti
pesich vo vztahu ku krajskym cestam.

Na zlepSenie podmienok prie¢neho pohybu chodcov a zniZenie rizika nehdd na cestnom prietahu sa
najcastejSie pouzivaju vloZené stredové ochranné ostrovéeky a vysunuté chodnikové plochy v
krizovatke i v medzi krizovatkovom priestore, ktoré umoznuju pohodiny a bezpecny priecny pohyb
chodcov cez komunikéciu. VloZené ostrovéeky v medzi krizovatkovom Useku cestného prietahu sa
umiestriuju do taZiska tras prie¢nych ciefovych a zdrojovych pohybov chodcov v danej oblasti.
Nevhodné umiestnenie ostrovceka zniZuje bezpecénost cestnej premavky a jeho funkéné a
prevadzkové vyuzitie.

NiZSie je uvedend tabulka uvadzajuca pocty zrazok s chodcami v rokoch 2012 — 2017 v NSK. Hodnoty
zrézok s chodcami sa pohybuju medzi 106 (rok 2017) a 155 (rok 2012). Je nutné konStatovat, Ze
zrézky s chodcami mavaju fatalne nasledky a preto je nutné sa snaZit maximalne znizovat ich pocet.

Tabu/ka 57 Pocet nehdd s chodcami v rokoch 2012 - 2017 v NSK

NajéastejSie typ nehdd 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Celkom 1678 1638 1529 1612 1697 1728
- Zrazka s idicim neko/ajovym
vozidlom 511 472 497 495 518 552
(z toho MHD) 17) (8) (2) (18) (16) (12)
- Zrazka so zaparkovanym,
odstavenym vozidlom 306 335 303 326 352 418
- Zrazka s pevnou prekazkou 395 397 328 368 380 387
- Zrézka s chodcom 155 111 108 133 122 106
- Zrazka s cyklistom 89 95 67 74 80 55
- Zrézka s zverou 44 26 30 27 12 8
- Zrazka na Zel. priecestiach 12 15 24 15 24 15
- Havéria 104 100 83 96 127 92
- iny druh nehody 61 87 89 78 82 95

Zdroj: https://'www.minv.sk/? kompletna-statistika

Mo 2 B R R GEDERDEED M 4 1

257



Analyza sucasného stavu cyklistickej dopravy

4.10 Iné druhy dopravy — soft modes — cyklisti

Regionélny plan udrzatelnej mobility NSK by sa mal predovietkym zaoberat tzv. dopravnou
cyklistikou a okrajovo sa dotknut rekreacnych, turistickych tras. Dopravného cyklistu mézeme
charakterizovat ako cyklistu, pre ktorého bicykel pIni dopravnu funkciu. To znamend, Ze jazda na
bicykli nema za ciel Sportové ani rekreacné vyZitie. Jedna sa striktne o prepravu z miesta zdroja do
miesta ciefa. Na zaklade analyzy dat o dizkach ciest cyklistov v Nitrianskom kraji (zdroj: Prieskum
mobility, Dodavka rieSenia multimodalnych dopravnych vztahov v dopravnych systémoch v podobe
Dopravného modelu SR, 2015) sa zistilo, Ze najvacSia cast cyklistov cca 47% vykonava cesty do
vzdialenosti 1km, nasleduje cca 27% cyklistov jazdiacich medzi 1 a 2km. Celkovo mozno z
analyzovanych dat konstatovat, Ze v Nitrianskom kraji vacSina cyklistov vykona cesty do 6 km.

Graf 108 Rozdelenie percent cyklistov v zavislosti na prejdenej vzdialenosti za jednu cestu
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Zdroj udajov: Prieskum mobility, Dodavka riesenia multimodalnych dopravnych vztahov v dopravnych
systemoch v podobe Dopravného modelu SR, 2015

Z vysSie uvedenych dat je zrejmé, Ze pre cyklistické vazby v rdmci kraja su zistené vzdialenosti velmi
kratke a mozno predpokladat, Zze dominantnym Uzemim kde sa odohravaju dopravné cyklistické
pohyby st v samotnych mestéch a ich bezprostrednom okoli a dalej pohyby medzi blizkymi mestami
pripadne obcami. Ako klu¢ové pre pripadnych dopravnych cyklistov sa javi vhodné napojenie
vnutromestskych cyklistickych systémov na vonkajsiu siet tras veducich v rdmci kraja.

V NSK v sUc¢asnosti neexistuje centrélna databaza mestskych a ostatnych cyklotras. Existuje vSak
centradlna databaza cykloturistickych tras, ktora v sebe zahfna aj viaceré Useky cyklotras. Bola
spracovand pre vychodiskovu analyzu stavu cyklotrds v NSK z hladiska ich vedenia po rdznych
druhoch komunikacii.
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Tabu/ka 58 Analyza cyklotras v NSK pod/a komunikacii, po ktorych st vedené

Kategoria Dizka - km % podiel
Cesty I. triedy 31,2 km 2,99%
Cesty Il. triedy 40,7 km 3,89%
Cesty Ill .triedy 269,3 km 25,77%
Cyklochodnik 2,3km 0,22%
Hradza 181,5 km 17,37%
Lesné cesta 232,5km 22,25%
Ostatné 287,5km 27,51%

Zdroj: Slovensky cykloklub, 10/2015

Obrazok 54 Cyklotrasy na mape na tUzemi NSK
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Zdroj: nr.cykloportal sk

Najvacsia hustota cyklistickych tras je v okoli okresnych miest Nitra, Koméarno, a Zlaté Moravce a
obce Podhéjska. Izolovana je cyklotrasa ¢. 10 v blizkosti Levic. Levice su jedinym okresnym mestom,
ktoré nema bezprostredné napojenie na jednu z trés krajského vyznamu. V okoli Levic nie je, s
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vynimkou cyklotrasy ¢. 010, Ziadna ind trasa. NajblizSie trasy st pri Hornych Semerovciach a
Dudinciach (Banskobystricky kraj).

Napojenie na Eurovelo 6 veduce v juznej ¢asti kraja je len severojuznou cyklotrasou ¢. 002 na ktoru sa
pri Kolarove pripaja cyklotrasa ¢. 019.

4.10.1 Ochrana/ bezpecnost

Na zéklade dostupnych Udajov o pocte zrdzok s cyklistami medzi rokmi 2012 - 2017 nemozno
vyvodzovat Ziadne zavery pripadne trendy vyvoja. Celkovy pocet zranenych cyklistov za rok sa
pohybuje od 55 cyklistov (rok 2017) do 95 cyklistov (rok 2013). Jednym z cielov strategickych
dokumentov je to, aby boli cyklistické cesty trasované po frekventovanych cestnych komunikéciach
do buducna vhodne pretrasované na najblizSie polné a lesné cesty, pripadne vedené ako samostatné
oddelené cyklistické cesty.

Tabu/ka 59 Pocet nehdd s cyklistami v rokoch 2012 - 2017 v NSK

NajéastejSie typ nehdd 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Celkom 1678 1638 1529 1612 1697 1728
- Zrazka s idicim neko/ajovym
vozidlom 511 472 497 495 518 552
(z toho MHD) 17) (8) (21) (18) (16) (12)
- Zrazka so zaparkovanym,
odstavenym vozidlom 306 335 303 326 352 418
- Zrazka s pevnou prekazkou 395 397 328 368 380 387
- Zrézka s chodcom 155 111 108 133 122 106
- Zrazka s cyklistom 89 95 67 74 80 55
- Zrézka s zverou 44 26 30 27 12 8
- Zrazka na Zel. priecestiach 12 15 24 15 24 15
- Havéria 104 100 83 96 127 92
- iny druh nehody 61 87 89 78 82 95

Zdroj udajov: https://www.minv.sk/? kompletna-statistika

Pre bezpecnost cyklistov je v TP07/2014 uvedeny spOsob vedenia cyklistov po komunikéciach v
zavislosti na ich triede a vedenia v intravilane alebo extravilane.

Tabu/ka 60 Vedenie cyklistov mimo obce a v extravilane

Vijazanonm V pridruZenom Samostatna
CK podP’a dopravného pruhu s V jazdnom : e
vyznamu ostatnou pruhu priestore spollu S cyklls-tvlcka
dopravou samostatne chodcami eesticla
Dial'nice vylucené vylucené mozné vhodné
Rychlostné cesty vylucené vylucené mozné vhodné
L. triedy (medzindrodny t'ah) vylicené vylicené mozné vhodné
L. triedy vylug¢ené vylicené mozné vhodné
1L triedy mozné " vhodné vhodné vhodné
I11. triedy vhodné vhodné vhodné vhodné
(1) — maximalna povolena rychlost' do 50 km/h,

Zdroj udajov: TP07/2014
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4.10.2 Analyza existujucich tras a prepojeni

Vzhladom k charakteru Nitrianskeho kraja, ktorého vécSina Uzemia je niZzinného charakteru
(Podunajska niZina), na severe a severovychode kraja je hornatd oblast (PovaZsky Inovec, Tribec,
Stiavnické vrchy), je cyklisticka doprava atraktivna. Trasy st vedené severojuzne a kopiruju vodné
toky pripadne hlavné cestné fahy. Juznou castou kraja pozdiz rieky Dunaj prechadza zapado-
vychodné medzinarodna trasa Eurovelo 6, ktord je tiez nazyvana ako riecna trasa. Trasa je vedena od
Atlantiku po Cierne more, Nantes - Constanta, dizka trasy je cca 4 448 km.

Pre krajsku cyklistickil dopravu st v Nitrianskom kraji velmi vyznamné trasy pozdiz vodnych tokov.
Tieto trasy su casto vedené po hradzach tokov s nie vidy vyrieSenymi vlastnickymi pomermi
dotknutych pozemkov. Vyhodou takto vedenych trés su priaznivé sklonové pomery a bezkoliznost s
motorovou dopravou. Nevyhodami su potom obmedzené mozZnosti prekonavania tokov — mosty,
prievozy, povrch.

Trasy pozdiz vodnych tokov:

o Dunaj — medzinarodna cyklotrasa pozdiz vodného toku Dunaj (vedie na vychod k
Ipelskej pahorkatine a k Budapesti);

0 Vah - nadregionalna cyklotrasa pozdiz vodného toku Vah (vedie na sever k pohoriu
Povazsky Inovec);

o Nitra — nadregionalna cyklotrasa pozdiz vodného toku Nitra (vedie na sever k
pohoriam Tribe¢, Vtacnik);

0 Hron —nadregionalna cyklotrasa pozdiz vodného toku Hron (vedie na sever k pohoriu
Stiavnické vrchy);

0 Ipel - nadregionalna cyklotrasa pozdiz vodného toku Ipel (vedie na sever k pohoriu
Krupinsk& planina);

o Zitava - regionalna cyklotrasa pozdiz vodného toku Zitava (vedie na sever k pohoriam
Pohronsky Inovec, Vtacnik);

o0 Maly Dunaj — lokélna cyklotrasa pozdiz vodného toku Maly Dunaj (vedie na
severozapad k Bratislave).

Pre krajskd dopravnu cyklistiku st ako uz bolo uvedené vysSie najzasadnejSie vazby v rdmci sidiel a
ich blizkeho okolia. V Nitrianskom kraji leZia tieto okresnd mesta:

e Nitra (87 558 obyvatel)

o Nové Zamky (42 262 obyvatel)

e Sala (24 767 obyvatel)

e Levice (36 538 obyvatel)

e Komarno (37 366 obyvatel)

e Topol¢any (28 691 obyvatel)

e Zlaté Moravce (15 618 obyvatel)

Vo vysSie uvedenych mestach a ich okoli su nasledovné cyklotrasy a trasy pre cyklistiku:

Nitra

v

Napojenie na hlavna diafkova cyklistickd trasu ¢. 019 je zabezpecené jej vedenim cez mesto a
dostupnost je teda dobra. Dostupnost je limitovana poc¢tom mostov najmé v severnej ¢asti tym, Ze je
trasa vedena od mesta za riekou. Hlavna cyklistickd trasa ¢. 049 zacina v centre mesta a dalej
pokracuje do severnej ¢asti mesta. Velmi dobre je mesto Nitra napojené z juhu a zapadu, z ¢asti tieZ
od severu. Slab3ie je napojenie z vychodnej strany.
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Obréazok 55 Cyklotrasy na uzemi mesta Nitra
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Cyklotrasy na izemi mesta Nitra:

- Cyklotrasa ¢. 019 (Ponitrianska cyklomagistrala)

e veduca pozdiZ rieky Nitra, prechadzajuca $irsim centrom mesta Nitra;

e od severu vedie trasa do Nitry po trdvnatych hradzach rieky Nitra. Cez mesto Nitra
trasa prechadza po dobre vybudovanych cyklotrasach a asfaltovych hréddzach a takto
pokracuje aZz do mestskej casti Dolné Krkany. Trasa pokracuje az do obce Komoca,
kde tieZ konci.

- Cyklotrasa ¢. 049 (Tribecsk& hreberiovka)
e hreberova cykloturisticka trasa s viacerymi trailovymi tsekmi, prekrdsnymi vyhladmi
a viacerymi hradmi pri trase;
e trasavedie severovychodnym smerom od mesta Nitry;
e Vv Nitre zac¢ina trasa v parku pod Nitrianskym hradom pri rieke Nitra, krizuje
Ponitriansku cyklomagistralu a ulicami mesta stupa az k liecebnému Ustavu. Tu
odbocuje dolava a po chodniku zac¢ina stupat do lokality PlieSka, dalej pokracuje
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smerom na Tri Duby, kde odbocuje a krdsnym trailom traverzuje Zobor. Potom sa
dostava na hreben pohoria a pokracuje po riom do sedla pod Zibricou, kde krizuje
trasu ¢. 2108. Trasa dalej pokracuje severovychodnym smerom cez Tribecsky hreberi.

Cyklotrasa ¢. 2118 (okruh Dolné Krskany - Bran¢ - Polny Kesov - Cabaj — Capor)

okruh uréeny pre rekreacnu cyklistiku;

okruh sa nachédza juzne od mesta Nitra. Trasa zacina na krizovatke s Ponitrianskou
cyklomagistralou (trasa ¢. 019) v mestskej casti Dolné Krskany na hradzi rieky Nitra.
Subezne s cyklomagistralou vedie k obci Velky Cetin. Tu sa trasa ¢. 2118 oddeluje, a
po polnej ceste vedie do obce Branc a dalej po asfaltovych cestach cez obce Horny
Tarar, Stefanovi¢ova, Polny Kesov, Velka Dolina, Mojmirovce a Svatoplukovo do obce
Cabaj-Capor. Potom polnymi cestami do lokality Bita a spat do Dolnych Krskan na
zaciatok trasy.

Cyklotrasa ¢. 2104 (Nitra — RiSriovce)

trasa uréena pre Sportovu a rekreaénu cyklistiku;

trasa vedie juhozdpadne od mesta Nitra. Vedie obcami Jarok a Velké ZaluZie, Bab,
Rumanova, Risriovce, AlekSince, Zbehy a LuZianky. V obciach Jarok a Velké ZaluZie sa
nachédzaju krizovatky dalSich cyklistickych tras.

Cyklotrasa ¢. 5110 (Nitra — Bab)

trasa vedie zdpadne od mesta Nitra;

trasa prepéja viacero obci zapadne od mesta Nitra. Trasa vedie z Nitry po polnej
ceste do lokality Parovské Haje dalej pokracuje do obci Jarok a Velké Zaluzie. Dalej
trasa vedie po polnej ceste pod cestu R1 a prichddza do Rumanovej a pokracuje do
obce Bab. Z Babu trasa prechadza vinicami aZz do lokality Alexandrov dvor, kde kon¢i
na krizovatke s trasou ¢. 2104.

Cyklotrasa ¢. 5113 (Nitra (KlIaStorskd) - Nitrianske Hrnciarovce)

trasa zacina v severnej casti Nitry na Klastorskej ulici pri penzidne na krizovatke
s Tribecskou hreberiovkou pokracuje do Sedla pod Zoborom a dalej postupne klesa
do obce Nitrianske Hrnciarovce.

Cyklotrasa ¢. 2108 (Drazovce - Stitare)

trasa veddca naprie¢ pohorim Tribe¢, ur¢ené najma pre rekreacnd turistiku;
trasa zacina severne od Nitry v centre obce DraZovce, dalej pokracuje severne do
lokality Barohat, a odtial do obce Stitare.

Cyklotrasa ¢. 8110 (Nitra — RiSrovce - Rumanova)

lokélne prepojenie Tribec¢skej hrebenovky s trasou ¢. 2108.
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Nové Zzamky

Napojenie na hlavna dialkovu cyklisticku trasu ¢. 019 je zabezpecené jej vedenim cez mesto a
dostupnost je teda dobra. Blizke dediny zo severu a juhu nie si na mesto napojené oficialnymi
trasami, ale je mozné vyuzit sibezné malo frekventované cesty, pripadne polné cesty. Cyklisticky
prichod do mesta od juhu je limitovany poé¢tom mostov cez rieku Nitra.

Obrazok 56 Cyklotrasy na Gzemi mesta Nové Zamky
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Cyklotrasy na izemi mesta Nové Zamky
Cyklotrasa ¢. 019 (Ponitrianska cyklomagistréla)

e veduca pozdiZ rieky Nitra, prechadzajuca $irsim centrom mesta Nové Zamky;

e od severu vedie trasa do Novych Zamkov po trévnatych hradzach rieky Nitra,
nasledne celym mestom do lokality Berek. Trasa vedie po cyklotrasach a asfaltovych
hrédzach. Trasa pokracuje az do obce Komoca, kde tiez konci.

Mo 2 B R R SEUERDEED M A 1

Pri somorovejceste—

Zeliarske

i Priostr

ljri Somorovej ces

264



Analyza sucasného stavu cyklistickej dopravy
Sara

Napojenie na hlavnu dialkovu cyklisticka trasu ¢. 002, ktora je vedena severovychodnym okrajom
mesta pozdiz rieky Vah nie je zabezpecené Ziadnymi cyklistickymi opatreniami. Z blizkeho
priemyselného parku chemickej spolo¢nosti Duslo a. s. je novo vedena do Sale cyklisticka cesta, ta
umoziuje ob&anom mesta Sala a jej mestskej casti Veca dopravit sa do prace pohodine a bezpecne.
Trasa vedie od kostola vo Veci az k priemyselnému parku chemickej spolo¢nosti Duslo a. s.

Obrazok 57 Cyklotrasy na izemi mesta Sa/a

L A = =5 | £
e & 3 k l [ n 5 3 - "\ Gorazdov a Planina
Ofisky les S i . ‘l,i'l.. Ustandloks == DiReldky W %
e 1 =V R i < n L
Uhory"{% 'wIII,‘ S > Prosoviite e 2 "Z.ellarsker
i =i ; \ S A . ! :
g4 DINE Wky Dry?yhon %, b7 Baranok . o % ///
i 7 8 £ A N ’
L, ), 4t ]" ‘II +-Dolnd loka, Yais? N i
Hon pri Vahu b 2 | 8 S5 \ N
= B \ % e et i
—_— = Kruhoviste a lesné | . ) Py A el "
e e R i y $ ol v i i e
o S S J ks o +  Blatné S “Andelik w A 5,
‘Spodny hon 1 o, 2 e - v " 3 Pagit /y
: Husigtes, Sl s, Panske, e . o P cutar
0" G i O - ) : Ve Baténiho jarok /- Y
solnica ; C-‘i‘ M, e S ) ,/’ W & > # //;/
\ s ¢ > Fo A e gl
Kralova nad Vahom '/‘3@ Maostny hon Pl opanica v /f
= n ) ba ki a&/@' ECA o d % g 7/ V7
Palovce Cintql.'@nsk"y‘hEn : _’F,ar_kﬁcl'n Dl L .5‘. v “ / pri hradske]
. : BT P - £ E h
e e & 3
s Za'ieleznicou //"// Trnavske
e . : b/ i
Bilica - ¥ 7
= - 5 “HORNY JATO
Héine R
Fir g 3 S L Z e Triovecké
onopiste , Nigina, _ Pieskoviste :
itne Ldky:: \ g, 5 8 el \ e .\p/.\ale laky
" ") _Koreniite = . =Hradové N \{!'__- Hruikovica
RS el SRV Ve plviky _ e -
Kléoviska -~ = & o Ve - e Horna Tekla s, =Y
..\«‘elky hul‘I:_ “’ Didkovce 55t A iny B SR

\ 3
\ SN
h £ . \ll'wl", iahod 4 Dolna Tekla_
N padit Laéina | "'| ahodnica’, :
s \ \

| !

Mala lGgina
Aalé laky i

\ \ "% Zongorova tabla
Jeleni svah == 1
X

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasy na Gzemi mesta Sala

Cyklotrasa ¢. 002 Vazska cyklomagistrala (Horny Ceperi - Sered — Safa — Kolarovo — Komarno)

e vyznamna dialkova cykloturisticka magistrala spajajuca Strecno a Komarno;

e vedena vacSinou po hréadzi rieky Vah. Pred mestom Sala trasa schadza z hradze a
pokracuje po Uzkej cesticke k okraji obce Krafova nad Vahom a dalej az do Sale na
most cez V&h - cesta I. triedy ¢. 75. Tu sa cykloturistickd trasa ¢. 002 - VaZska

cyklomagistrala rozdeluje s modrou cykloturistickou trasou ¢. 2207, s ktorou viedla v
stubehu od mesta Sered".

Cyklotrasa ¢. 2207 (Okolo VN Krélova)

e trasa na svojom zaciatku v Seredi vedie v sibehu s cyklotrasou ¢.002 a to a7z po most
cez Vah v Sali. Dalej pokracuje cez most ku kraji obce DIha nad Vahom, spét k hati VN

Krafova, okolo 3trkovne, krajom obce Soporia, pokracuje krajom obce Sintava do
Serede a utvara tak okruh.
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Analyza sucasného stavu cyklistickej dopravy

Levice

Mestom Levice neprechadza Ziadna cislovana cyklotrasa. NajblizSie je zadpadne poloZzend cca 6 km
vzdialena cyklotrasa ¢. 010 vedtca pozdiz rieky Hron. Na tuto cyklotrasu vsak nie je Ziadna privetiva
pristupova cesta pre cyklistov.

Obrazok 58 Cyklotrasy na Gzemi mesta Levice
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Cyklotrasy na izemi mesta Levice
Cyklotrasa ¢. 010 (Stary Tekov - Jur nad Hronom)

e trasa prepéjajuca obce popri rieke Hron;
e trasa zac¢ina pri obci Stary Tekov pozdiz rieky Hron, pokracuje okolo obci Dolné Se,
Vy$né nad Hronom, Zemliare aZ do Jura nad Hronom, kde kongi.
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Analyza sucasného stavu cyklistickej dopravy

Komarno

Napojenie na hlavné cyklistické trasy ¢. 001 a EV6, 002, ktoré su vedené juznym a vychodnym
okrajom mesta, je bez cyklistickych opatreni a cyklisti z jednotlivych sidlisk musia teda vyuzivat
miestne komuniké&cie pre cestu k uvedenym cyklotrasam.

Obrazok 59 Cyklotrasy na Gzemi mesta Komarno
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Cyklotrasy na izemi mesta Komarno
Cyklotrasa ¢. 001,EV6 (Pristavny most - Stirovo)

e medzindrodné cykloturisticka trasa;

e Eurovelo 6 tvori alternativu trase vedenej v Madarsku;

e trasa vedie do Komérna po hrddzach Dunaja. Pripevnosti prechadza mestom
a krizuje Vazsku cyklomagistralu (¢. 002). Nasledne cez cestny most prechadza rieku
Vah, a kriZuje sa s cyklotrasou ¢. 5123. V lokalite Mala IZa trasa opéat vychadza na
hrédzu a po nej pokracuje az do obce Radvar nad Dunajom a dalej na vychod.

Cyklotrasa ¢. 002 (Vazska cyklomagistrala (Horny Ceper - Sered — Sal'a — Kolarovo — Komarno)

¢ vyznamna dialkova cykloturisticka magistréala spajajuca Stre¢no a Komarno;
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Analyza sucasného stavu cyklistickej dopravy

vedena vacSinou po hradzi rieky Vah. Trasa zacina pri cestnom moste v meste
Komarno na krizovatke cykloturistickych trds ¢. 002 a 001(EV6). Prechddza pod
cestnym mostom v Komarne a pokracuje priamo po cykloceste. Dalej pokraguje cez

miestnu ¢ast Nova Osada i obec Kameniéna, konéi v meste Kolarovo.

Cyklotrasa ¢. 5123 (Komoca - Kolarovo - Komarno)

Topol¢cany

trasa tvori spojku medzi Ponitrianskou cyklomagistralou (019) a medzinarodnou
trasou EuroVelo 6;

trasa zacina vKomodi a je pokracovanim Ponitrianskej cyklomagistrély. Vedie po
travnatej hrédzi Vahu, mina Vrbova nad Vahom, osadu Kava a Landor. V lokalite Kava
vchadza na cestu lll. triedy, po nej vedie az do Koméarna — cast Mala lZza. Tu je
moznost napojenia na medzindrodnu trasu EuroVelo 6.

Spojenie na hlavnu cyklisticka trasu ¢. 020, ktora je vedena k vlakovej stanici je bez cyklistickych

opatreni. Trasa

vSak mesto pretina takmer v polovici, a tak dostupnost z jednotlivych ¢asti mesta je

prostrednictvom miestnych komunikacii dostatocné. Vzhfadom k absencii cyklistickych opatreni, ale
nie je Uplne komfortna a bezpecéna.

Obrazok 60 Cyklotrasy na Gzemi mesta Topo/¢any
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Cyklotrasy na Gzemi mesta Topol¢any

Cyklotrasa ¢. 020 (Naprie¢ Povazskym Inovcom)

cyklomagistrala veduca naprie¢ pohorim Povazsky Inovec;
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Analyza sucasného stavu cyklistickej dopravy

e trasa zacina v meste Topol¢any. Pri Tovarnickom kastieli potom parkom prechadza
cez Tovarniky a Jacovce. Dalej prechadza obcami VeluSovce a Prasice do Zavady. Za
obcou na rézcesti nas ¢aka, po odboceni vlavo, stipanie do Podhradia a pokracuje
zapadne smerom do CR.

Cyklotrasa ¢. 8101 (Topolcany - I1zat)

o kratSia spojovacia trasa, ktora prepéaja mesto Topolcany s obcou Jacovce a Kuzmice.

Zlaté Moravce

Mesto Zlaté Moravce je z hladiska cyklistickej dopravy krizovatkou niekolkych cyklistickych tras a to
konkrétne tras ¢. 045, 2105, 2106, 5118, 8119. Spojenie s hlavnou cyklistickou trasou ¢. 045, ktora je
vedena cez mesto, je v Useku k vlakovej stanici bez cyklistickych opatreni.

Obrazok 61 Cyklotrasy na Gzemi mesta Zlaté Moravce
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Cyklotrasy na Uzemi mesta Zlaté Moravce
Cyklotrasa ¢. 045 PoZitavska cyklomagistrala (Velka Lehota - Slepcany)

e prva cast Pozitavskej cyklomagistraly spaja prameri rieky Zitava s obcou Slepéany;

e trasa zacina pri prameni rieky Nitra, pri obci Velka Lehota a dalej pokracuje cez
viacero obci do mesta Zlaté Moravce. Cez mesto je vedena k rieke Zitava a pozdiz
rieky vedie do obce Tesarske Mlynany a dalej aZz do obce Slepéany a pokracuje dalej
na juh.
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Analyza sucasného stavu cyklistickej dopravy

Cyklotrasa ¢. 2105 (Zlaté Moravce - Topolcianky - HruSov)

rekreaéna trasa;

trasa zacina v centre mesta Zlaté Moravce pokracuje do Topol¢ianok, dalej k
zracanine HruSovského hradu. Od hradu trasa pokracuje asfaltovou cestou do
Skycova, kde konci.

Cyklotrasa ¢. 2106 (Okruh Zlaté Moravce - Zlatno - Ladice)

rekreacnd trasa nad Zlatymi Moravcami spajajdci podhorie Tribecda s pohorim;

trasa zacina v centre mesta Zlaté Moravce. V obci Martin nad Zitavou sa rozdeluje na
okruh, ktory je vedeny cez SlaZany a Ladice do obce Kostofany pod Tribecom, k
horarni Jedliny, kde sa napaja na cervenu Tribeéska hrebernovku. Odtial trasy vedu
spolo¢ne aZz do Zlatna. Zo Zlatna vedie trasa cez Mankovce spat do Martina nad
Zitavou a dalej do Zlatych Moraviec.

Cyklotrasa ¢. 5118 (Machulince - Topol¢ianky - Zubria Obora - Zlaté Moravce)

rekreaéna trasa;

trasa zacina v obci Machulince na krizovatke s PoZitavskou cyklomagistralou dalej
pokrac¢uje do Topol¢ianok, Zreb¢ina na Brezinach, k vodnej nadrzi Zikava, do obce
Lovce a nasledne do Zlatych Moraviec, kde kon¢i v centre mesta.

Cyklotrasa ¢. 8119 (Machulince - Topol¢ianky - Zubria Obora - Zlaté Moravce)

spojovacia trasa medzi obcou Vieska nad Zitavou a Zlatymi Moravcami. Trasa vedie
cez okraj obce Velké Vozokany, obci Cierne Klagany, Prilepy do Zlatych Moraviec.

Dostupnost cyklotras krajského vyznamu, z vysSie uvadzanych miest, je z hfadiska vzdialenosti a ¢asu
vacsinou dostacujuca. Nedostatky mozno sledovat najma v realizécii cykloopatreni priamo v
samotnych sidlach.

Cyklotrasy spajajuce samotné okresné mesta maju viac rekreacny nez dopravny charakter. Spojnice
medzi jednotlivymi cielmi sU c¢asto nespojité a su vedené po komunikaciach s vy3Simi intenzitami
automobilovej dopravy.

(0]

O 0 OO0 0O

o O

Nitra — Topolc¢any - (doplnit Gsek Nitra — DraZovce — Podhorany Mechenice —
Sokolniky)

Nitra — Zlaté Moravce - (evidované prepojenia)

Nitra — Sala - (doplnit Gsek Cabaj-Capor — Sala)

Nitra— Nové Zamky - (evidované prepojenia)

Nitra — Levice - (doplnit Useky Nitra — Vrable, Vrable — Levice)

Sala — Komarno - (evidované prepojenia)

Sala — Levice - (doplnit Gseky Sala — Trnovec nad Vahom - Jatov — Rastislavice,
Travnica — BeSa — Dolny Pial — Ondrejovce — Levice)

Sala — Nové Zamky - (doplnit Gsek Selice — Palarikovo — Andovce — Nové Zamky)

Nové Zamky — Komarno - (evidované prepojenia)

Nové Zamky — Zlaté Moravce - (doplnit Usek Mala Kesa — Nitriansky Hradok — Dolny
Ohaj — Hul — Vlkas — Velkd Mana)

Nové Zamky — Levice - (doplnit Useky Nové Zdmky — BeSeriov — Velké Lovce —
Podhajska, Lok — Kalnd nad Hronom — Horn& Sec — Levice)
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Analyza sucasného stavu cyklistickej dopravy

0 Komarno - Levice - (doplnit iseky Koméarno — Chotin, Svaty Peter — Dulovce — Pribeta
—Jasov4, Bajka — Tekovsky Hradok — Doln& Se¢ — Levice)
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Varianty buduceho vyvoja

5 Varianty budiceho vyvoja

V tejto kapitole bola vykonana detailné analyza buduceho dopravného dopytu na zéklade socialno-
ekonomickych, demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne
ovplyviuju a utvaraja dopravny systém a prepravné chovanie obyvatelov v Nitrianskom kraji.
Zaroven tato kapitola poskytuje informécie o buddcom rozvoji dopravnej siete Nitrianskeho kraja.

5.1 Analyzy buddceho vyvoja dopytu

Analyza budiceho dopravného dopytu bola vykonana na zéklade socialno-ekonomickych,
demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyvriuju a
utvaraju dopravny systém a prepravné chovanie obyvatelov v Nitrianskom kraji. Tieto faktory boli
analyzované v Styroch moznych scenaroch - vysoky, stredny, nizky a realisticky, ktory je mozno
najpravdepodobnejsie ocakdvat podfa predchadzajuceho vyvoja analyzovanych faktorov. Pre
dopravny dopyt v budicom obdobi bol potom zvoleny préve realisticky scenar z dévodu vykonanych
analyz.

V dalSom texte je vykonand analyza budiceho vyvoja socidlno-ekonomickych, demografickych,
dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyvriuju a utvarajd dopravny
systém a prepravné chovanie obyvatelov v Nitrianskom kraji.

Analyzovany bol buduci vyvoj nasledujucich faktorov v Styroch scenaroch:

o Demograficky vyvoj obyvatelstva - Poc¢et obyvatelov

0 Realisticky scenar — Scenar bol skonStruovany na zéklade predo$lého vyvoja
obyvatelstva do roku 2017 v Nitrianskom kraji a spracovateflom predikovaného
budiceho vyvoja na zéklade socialno-ekonomickych a demografickych parametrov.
Predikcia vyvoja obyvatelstva podla tohto scenara bola prezentovana spracovatelom
uz v predchadzajucej faze tohto projektu ,,Prieskumy a zber dat, strana 74, tabulka
27).

o Nizky scenar - Vychadzal z predikovaného nizkeho trendu podfa Uzemného planu
Nitrianskeho kraja.

o Stredny scenar - Vychadzal z predikovaného stredného trendu podfa Uzemného
planu Nitrianskeho kraja.

0 Vysoky scendr - Vychadzal z predikovaného vysokého trendu podfa Uzemného planu
Nitrianskeho kraja.

e Hruby doméci produkt (HDP)

0 Realisticky scenar — Data tykajdce sa HDP a HDP na obyvatela boli stanovené pre
realisticky scenar na zéklade dvoch zdrojov. Prvym zdrojom bolo Ministerstvo financii
SR a predikcia (uverejnend v septembri 2018) vyvoja HDP od roku 2016 - 2025. Od
roku 2026 - 2050 bola potom pouZita predikcia vyvoja podla OECD.

0 Nizky scenar — Data pouZité pre tento scenar vychadzali z dat prieskumu mobility
uskutocneného v roku 2015 pri pouZiti nizkeho trendu vyvoja.

0 Stredny scendr — Data pouZité pre tento scenar vychadzali z dat prieskumu mobility
uskutocneného v roku 2015 pri pouZiti stredného trendu vyvoja.
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Varianty buduceho vyvoja

0 Vysoky scenar — Data pouZité pre tento scenar vychadzali z dat prieskumu mobility
uskutocneného v roku 2015 pri pouZiti vysokého trendu vyvoja.

e Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov

0 Realisticky scenar — Stanovenie dat pre realisticky scenar prebehlo na zéklade
aktualnych dat Ministerstva vnutra SR o predchadzajucim vyvoji az do roku 2018, dat
0 vyvoji obyvatelstva a vyvoji HDP v Nitrianskom kraji.

0 Nizky scenar — Data pouZité pre tento scenar vychadzali z dat prieskumu mobility
uskutocneného v roku 2015 za poutZitia nizkeho trendu vyvoja.

0 Stredny scendr — Data pouZité pre tento scenar vychadzali z dat prieskumu mobility
uskutocneného v roku 2015 za pouZitia stredného trendu vyvoja.

0 Vysoky scenar — Data pouZité pre tento scenar vychadzali z dat prieskumu mobility
uskutocneného v roku 2015 za pouZzitia vysokého trendu vyvoja.

e Stuper motorizacie a automobilizacie

0 Realisticky scenar — Vypocet predikovanych hodnét bol vykonany rovnako ako pri
vypocte vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych
automobilov v realistickom scenari.

0 Nizky scenar — Vypocet predikovanych hodnét bol vykonany rovnako ako pri vypocte
vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov v
nizkom scenari.

o Stredny scenar — Vypocet predikovanych hodnét bol vykonany rovnako ako pri
vypocte vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych
automobilov v strednom scenari.

0 Vysoky scenar — Vypocet predikovanych hodnét bol vykonany rovnako ako pri
vypocte vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych
automobilov vo vysokom scenari.

e Priemernd intenzita dopravy — koeficienty rastu

0 Realisticky scenar — Pre stanovenie predikovanych intenzit dopravy, resp.
koeficientov rastu dopravy v realistickom scenari boli pouZité existujuce koeficienty
rastu z TP 07/2013, ktoré boli extrapolované do roku 2050 a prepocitané na zaklade
vyvoja HDP Nitrianskeho kraja, ktory méa nepriamy vplyv na vyvoj dopravy v regione.

o Nizky scenar — Bol stanoveny na zéklade realistického scenéra s prepoctom podla
vyvoja HDP pre nizky scenér.

o Stredny scenar — Bol stanoveny na zéklade realistického scenéra s prepo¢tom podla
vyvoja HDP pre stredny scenar.

0 Vysoky scenér — Bol stanoveny na zaklade realistického scenara s prepo¢tom podla
vyvoja HDP pre vysoky scenar.
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Demograficky vyvoj obyvatelstva v Nitrianskom kraji

Pri predikcii vyvoja poctu obyvatelstva v Nitrianskom kraji bol pouZity doterajsi trend vyvoja
demografie v regione a predpoklad vyvoja socialno-ekonomickych a demografickych parametrov.
VSetky Styri scenare sice predikuju iné pocty obyvatelstva v Nitrianskom kraji, avSak vSetky scenéare sa
zhoduju na pokracujucom klesajucom trende vyvoja obyvatelov. V nizSie uvedenej tabulke a grafe je
vidiet predikovany vyvoj obyvatelstva v Nitrianskom kraji pre 4 sledované scenére.

Tabu/ka 61 Predikcia vyvoja obyvatefov Nitrianskeho kraja v Styroch scenaroch

Scenér

Rok Realisticky Stredny Vysoky

2017 678 692 678 692 678 692
2018 676 011 680 383 683 666
2019 673 340 682 078 688 677
2020 670 680 683 777 693 724
2021 669 184 682617 692 799
2022 667 690 681 459 691876
2023 666 201 680 303 690 954
2024 664 714 679148 690 033
2025 663 231 677 996 689 113
2026 661 632 676 159 687 300
2027 660 037 674 326 685 493
2028 658 446 672499 683 690
2029 656 859 670676 681892
2030 655 275 668 859 680 098
2031 653 760 666 512 678 201
2032 652 248 664 174 676 309
2033 650 740 661 843 674 422
2034 649 235 659 521 672540
2035 647734 657 207 670 664
2036 645 935 654 901 668 793
2037 644 141 652 603 666 927
2038 642 352 650 313 665 067
2039 640 568 648 032 663 211
2040 638 789 645 758 661 361
2041 637 057 643 492 659 516
2042 635 330 641234 657 676
2043 633 608 638 985 655 841
2044 631 890 636 743 654 011
2045 630177 634508 652 187
2046 628 469 632 282 650 367
2047 626 765 630 064 648 553
2048 625 066 627 853 646 744
2049 623371 625 650 644 939
2050 621681 623 455 643 140

Zdroj vidajov: Spracovatel a Uzemny plin NSK
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Varianty buduceho vyvoja
Graf 109 Predikcia vyvoja obyvatelov Nitrianskeho kraja v Styroch scenaroch
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Zdroj Gdajov: Spracovate/’a Uzemny plan NSK

Hruby doméci produkt (HDP)

Dalsim z faktorov, ktoré ovplyvriuji dopravny dopyt je hruby domaci produkt. Analyza HDP a jeho
predikcia vychadzala z niekolkych nezavislych zdrojov. Jednak to boli data Statistického dradu SR,
dalej najnovsie data Ministerstva financii SR o predikcii vyvoja HDP( september 2018), dalej potom
predikcia vyvoja HDP podla Gdajov OECD a data z prieskumu mobility SR. Na zéklade tychto dat bola
vykonana predikcia vyvoja HDP a HDP na obyvatela opét v Styroch scenéroch. V3etky 4 predikcie sa
opét zhodli na rovnakom trende vyvoja HDP, avSak s rozdielnymi hodnotami podla jednotlivych
scenarov. V nizSie uvedenych tabulkach a grafoch je opét stanovena predikcia vyvoja HDP a HDP na
obyvatela v Styroch analyzovanych scenéroch.
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Tabu/ka 62 Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR) v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch

Varianty buduceho vyvoja

Scenér

Rok Realisticky Stredny Vysoky

2017 9074 9230 9293
2018 9401 9524 9611
2019 9758 9828 9940
2020 10138 10 142 10 281
2021 10 483 10 466 10 633
2022 10 808 10 800 10 997
2023 11132 11144 11 374
2024 11 444 11 500 11763
2025 11741 11 867 12 166
2026 12 066 12 245 12 583
2027 12 391 12 636 13014
2028 12 717 13039 13 459
2029 13 044 13 456 13920
2030 13 369 13 885 14 397
2031 13691 14071 14 654
2032 14 009 14 259 14 915
2033 14 321 14 449 15181
2034 14 628 14 643 15 452
2035 14 927 14 838 15728
2036 15 220 15 037 16 008
2037 15 506 15238 16 294
2038 15785 15 442 16 585
2039 16 058 15 648 16 880
2040 16 326 15 857 17181
2041 16 593 16 069 17 488
2042 16 856 16 284 17 800
2043 17 119 16 502 18117
2044 17 381 16 723 18 440
2045 17 642 16 946 18 769
2046 17 901 17 173 19104
2047 18 161 17 402 19445
2048 18421 17 635 19792
2049 18 678 17 871 20 145
2050 18 936 18110 20 504

Zdroj tidajov: Spracovatel, Statisticky tirad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR
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Graf 110 Predikcia vyvoja HDP v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch
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Tabu/ka 63 Predikcia vyvoja HDP na obyvate/a (EUR) v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch

Scenér

Rok Realisticky Stredny Vysoky

2017 13312 13 459 13551
2018 13791 13 888 14015
2019 14 315 14 332 14 495
2020 14 873 14789 14 991
2021 15 379 15261 15 505
2022 15 856 15748 16 036
2023 16 331 16 250 16 585
2024 16 788 16 769 17 153
2025 17 225 17 304 17 741
2026 17 700 17 856 18 348
2027 18178 18 426 18 977
2028 18 656 19014 19 627
2029 19136 19621 20299
2030 19612 20 247 20 994
2031 20 085 20518 21368
2032 20551 20792 21750
2033 21009 21070 22137
2034 21459 21352 22532
2035 21899 21637 22 934
2036 22 328 21926 23343
2037 22748 22 220 23760
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2038 23 157 22 517 24183
2039 23 558 22 818 24615
2040 23951 23123 25 054
2041 24 342 23432 25501
2042 24729 23 746 25955
2043 25114 24 063 26 418
2044 25499 24 385 26 890
2045 25881 24711 27 369
2046 26 262 25041 27 857
2047 26 642 25376 28 354
2048 27 023 25715 28 860
2049 27 402 26 059 29 375
2050 27780 26 408 29 899

Zdroj tidajov: Spracovatel, Statisticky tirad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR

Graf 111 Predikcia vyvoja HDP na obyvate/a v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch
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Zdroj Gdajov: Spracovate/, Statisticky Grad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR

Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov

Dalsim faktorom ovplyvrujicim dopravny dopyt je vyvoj po¢tu motorovych vozidiel a osobnych
automobilov. Na vypocet budlceho poctu vozidiel a automobilov v Nitrianskom kraji boli pouzité
tdaje z doterajsieho trendu vyvoja podra Statistik Ministerstva vnatra SR, Statistického Gradu SR a
taktieZ data z prieskumu mobility SR. Pri tomto faktore bola zaznamenana vysoka zhoda trendov
jednotlivych scenérov, ako je vidiet z uvedenych tabuliek a grafov.
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Tabu/ka 64 Predikcia vyvoja poctu motorovych vozidiel v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch

Scenér

Rok Realisticky Stredny Vysoky

2017 373875 373875 373875
2018 387388 387388 387 388
2019 396 292 402 006 410439
2020 435579 441 859 451129
2021 438 621 444 945 454 279
2022 441 609 447 975 457 373
2023 444544 450 953 460 413
2024 447 428 453 879 463 401
2025 450 265 456 757 466 339
2026 453 055 459 587 469 229
2027 455 801 462 372 472073
2028 458 504 465114 474 872
2029 461 165 467 814 477 628
2030 463 786 470473 480 343
2031 466 369 473093 483018
2032 468 915 475676 485 655
2033 471 425 478221 488 254
2034 473900 480732 490 817
2035 476 341 483209 493 346
2036 478 750 485 652 495 841
2037 481127 488 064 498 303
2038 483 474 490 444 500 733
2039 485791 492 795 503133
2040 488079 495116 505503
2041 490 339 497 409 507 844
2042 492572 499 674 510 157
2043 494779 501913 512 442
2044 496 960 504 125 514701
2045 499116 506 312 516 934
2046 501 248 508 475 519142
2047 503 356 510613 521 325
2048 505 441 512729 523 485
2049 507 504 514821 525621
2050 509 545 516 891 527735

Zdroj tidajov: Spracovatel, Ministerstvo vmitra SR, Statisticky virad SR, a Prieskum mobility SR
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Graf 112 Predikcia vyvoja po¢tu motorovych vozidiel v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch
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Zdroj Gdajov: Spracovate/, Ministerstvo vnitra SR, Statisticky Grad SR, a Prieskum mobility SR
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Tabu/ka 65 Predikcia vyvoja poctu osobnych automaobilov v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch

Scenér

Rok Realisticky Stredny Vysoky

2017 294 607 294 607 294 607
2018 305 645 305 645 305 645
2019 310144 314616 321216
2020 339888 344788 352022
2021 342182 347115 354 397
2022 344 434 349 400 356 730
2023 346 646 351643 359 020
2024 348819 353 848 361272
2025 350 956 356 016 363 485
2026 353 058 358148 365661
2027 355 125 360 245 367 803
2028 357 160 362 309 369910
2029 359163 364 341 371985
2030 361136 366 342 374028
2031 363079 368 314 376 041
2032 364 994 370 257 378024
2033 366 882 372171 379979
2034 368 743 374059 381907
2035 370579 375922 383808
2036 372390 377758 385 683
2037 374176 379571 387534
2038 375940 381360 389 360
2039 377681 383126 391164
2040 379 400 384870 392944
2041 381098 386 592 394702
2042 382775 388293 396 439
2043 384432 389974 398 155
2044 386 069 391635 399 851
2045 387688 393277 401528
2046 389 288 394900 403 185
2047 390870 396 505 404 824
2048 392435 398 093 406 444
2049 393982 399 662 408 047
2050 395513 401215 409 632

Zdroj tidajov: Spracovatel, Ministerstvo vmitra SR, Statisticky virad SR, a Prieskum mobility SR
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Graf 113 Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch
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Zdroj Gdajov: Spracovate/, Ministerstvo vnitra SR, Statisticky Grad SR, a Prieskum mobility SR
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Stuper motorizacie a automobilizacie

Varianty buduceho vyvoja

Stupenn motorizacie a automobilizicie je odvodeny faktor na zéklade poctu obyvatelov a poctu
motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov. Preto v3etky predikované Udaje v analyzovanych
scenaroch kopiruju trend vyvoja poctu obyvatelov v Nitrianskom kraji a vyvoj poctu vozidiel
(automobilov). V nasledujdcich tabulkach a grafoch je doloZzeny predikovany trend vyvoja stupria
motorizacie a automobilizacie v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch.

Tabu/ka 66 Predikcia vyvoja stupria motorizacie v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch

Scenér

Rok Realisticky Stredny Vysoky

2017 1.815 1.815 1.815
2018 1.745 1.756 1.765
2019 1.699 1.697 1.678
2020 1.540 1.548 1.538
2021 1.526 1.534 1.525
2022 1.512 1.521 1.513
2023 1.499 1.509 1.501
2024 1.486 1.496 1.489
2025 1.473 1.484 1.478
2026 1.460 1.471 1.465
2027 1.448 1.458 1.452
2028 1.436 1.446 1.440
2029 1.424 1.434 1.428
2030 1.413 1.422 1.416
2031 1.402 1.409 1.404
2032 1.391 1.396 1.393
2033 1.380 1.384 1.381
2034 1.370 1.372 1.370
2035 1.360 1.360 1.359
2036 1.349 1.348 1.349
2037 1.339 1.337 1.338
2038 1.329 1.326 1.328
2039 1.319 1.315 1.318
2040 1.309 1.304 1.308
2041 1.299 1.294 1.299
2042 1.290 1.283 1.289
2043 1.281 1.273 1.280
2044 1.272 1.263 1.271
2045 1.263 1.253 1.262
2046 1.254 1.243 1.253
2047 1.245 1.234 1.244
2048 1.237 1.225 1.235
2049 1.228 1.215 1.227
2050 1.220 1.206 1.219

Zdroj tidajov: Spracovatel, Ministerstvo vmitra SR, Statisticky virad SR, a Prieskum mobility SR
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Graf 114 Predikcia vyvoja stupria motorizacie v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch
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Zdroj Gdajov: Spracovate/, Ministerstvo vnitra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR
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Tabu/ka 67 Predikcia vyvoja stupria automobilizacie v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch

Scenér

Rok Realisticky Stredny Vysoky

2017 2.304 2.304 2.304
2018 2.212 2.226 2.237
2019 2.171 2.168 2.144
2020 1.973 1.983 1.971
2021 1.956 1.967 1.955
2022 1.939 1.950 1.939
2023 1.922 1.935 1.925
2024 1.906 1.919 1.910
2025 1.890 1.904 1.896
2026 1.874 1.888 1.880
2027 1.859 1.872 1.864
2028 1.844 1.856 1.848
2029 1.829 1.841 1.833
2030 1.814 1.826 1.818
2031 1.801 1.810 1.804
2032 1.787 1.794 1.789
2033 1.774 1.778 1.775
2034 1.761 1.763 1.761
2035 1.748 1.748 1.747
2036 1.735 1.734 1.734
2037 1.721 1.719 1.721
2038 1.709 1.705 1.708
2039 1.696 1.691 1.695
2040 1.684 1.678 1.683
2041 1.672 1.665 1.671
2042 1.660 1.651 1.659
2043 1.648 1.639 1.647
2044 1.637 1.626 1.636
2045 1.625 1.613 1.624
2046 1.614 1.601 1.613
2047 1.604 1.589 1.602
2048 1.593 1.577 1.591
2049 1.582 1.565 1.581
2050 1.572 1.554 1.570

Zdroj tidajov: Spracovatel, Ministerstvo vmitra SR, Statisticky virad SR, a Prieskum mobility SR
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Graf 115 Predikcia vyvoja stupria automobilizacie v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch
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Priemerna intenzita dopravy — koeficienty rastu

Poslednym analyzovanym faktorom, ktory ovplyvriuje dopravny dopyt boli koeficienty rastu dopravy.
KedZe je tento faktor nepriamo ovplyvneny vyvojom HDP, jeho predikcia bola odvodena prave od
vyvoja HDP v jednotlivych scenéroch, spolu s extrapolaciou existujucich koeficientov rastu do roku
2050. V niZsie uvedenych tabulkach su stanovené koeficienty rastu pre jednotlivé scenére a v grafoch

dalej potom porovnanie koeficientov rastu na cestach Il. a lll. tried pre lahké a tazké vozidla.

Tabu/ka 68 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Nitrianskom kraji — realisticky scenar

Realisticky scenar

Cesta Rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
R1 Ivlahké Voz. 1.00 1.14 1.27 1.40 1.53 1.65 1.78 1.92
Tazké voz. 1.00 1.11 1.23 1.36 1.47 1.57 1.69 1.81
I triedy Eat]k? Voz. 1.00 1.10 1.19 1.27 1.35 1.43 1.52 1.61
Tazke voz. 1.00 1.08 1.16 1.24 1.32 1.39 1.47 1.55
Il. triedy Ivlafv]k?f Voz. 1.00 1.08 1.17 1.24 1.31 1.38 1.44 1.51
Tazke voz. 1.00 1.08 1.16 1.22 1.29 1.32 1.36 1.40
Il triedy Ivlafv]k?f Voz. 1.00 1.07 1.13 1.19 1.25 1.31 1.37 1.43
Tazke voz. 1.00 1.07 1.12 1.17 1.22 1.27 1.32 1.37

Zdroj tidajov: Spracovatel, Statisticky tirad SR, Ministerstvo financii SR, OECD, TP 07/2013

V nizSie uvedenej tabulke a grafe si na zaklade koeficientov rastu dopravy podla realistického

scendra vypocitané priemerné intenzity v Nitrianskom kraji do roku 2050.

Tabu/ka 69 Vyvoj priemernych intenzit dopravy v Nitrianskom kraji

Rok 2010 2015 2018 2020 2025 2030 2040 2050
Rychlostné 28 162 32 668 35203 36 751 40 976 45 059 52 663 60 830
cesty

Cesty . triedy 7502 8290 8740 9040 9753 10390 11703 13091
Cesty Il. triedy 3343 3627 3794 3928 4212 4463 4898 5282
Cesty lll. triedy 1923 2058 2135 2192 2317 2423 2654 2885

Zdroj udajov: Spracovate/
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Graf 116 Vyvoj priemernej intenzity dopravy v Nitrianskom kraji do roku 2050

Priemerné intenzity dopravy v Nitrianskom kraji do roku 2050
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Zdroj udajov: Spracovate/’

V nizSie uvedenych tabulkach su pre Uplnost tejto analyzy uvedené predikované koeficienty rastu
dopravy podla nizkeho, stredného a vysokého scenéra. V grafe pod tymito tabulkami su zobrazené
krivky koeficientov rastu vietkych 4 scenarov.

Tabu/ka 70 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Nitrianskom kraji — nizky scenar

Cesta Rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

R1 Lahkeé voz.
Tazké voz.

Lahkeé voz.
Tazké voz.

|. triedy

Lahkeé voz.
Tazké voz.

II. triedy

Lahké voz.
Tazké voz.

1. triedy

Zdroj tidajov: Spracovatel, Statisticky virad SR, Prieskum mobility SR, TP 07/2013
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Tabu/ka 71 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Nitrianskom kraji — stredny scenar

Stredny scenar

Cesta Rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

R1 Iviahké vOZ. 1.00 1.12 1.26 1.39 1.51 1.63 1.76 1.89
Tazké voz. 1.00 1.10 1.22 1.34 1.45 1.56 1.67 1.78

| triedy Iviarjk? vOZ. 1.00 1.09 1.18 1.26 1.34 1.42 1.50 1.59
Tazké voz. 1.00 1.07 1.15 1.22 1.30 1.37 1.45 1.53

I, triedy Iviarjk? vOZ. 1.00 1.07 1.15 1.22 1.30 1.36 1.43 1.50
Tazké voz. 1.00 1.07 1.14 1.21 1.27 1.31 1.35 1.38

I, triedy Iviarjk? vOZ. 1.00 1.05 1.12 1.17 1.24 1.29 1.35 1.41
Tazké voz. 1.00 1.05 1.11 1.15 1.21 1.26 1.30 1.35

Zdroj tidajov: Spracovatel, Statisticky virad SR a Prieskum mobility SR, TP 07/2013

Tabu/ka 72 Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Nitrianskom kraji — vysoky scenar

Vysoky scenar

Cesta Rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

R1 E’ahke’ vOZ. 1.00 1.20 1.34 1.48 1.61 1.74 1.87 2.02
Tazké voz. 1.00 1.17 1.30 1.43 1.55 1.66 1.78 1.90

| triedy E’arjk?f vOZ. 1.00 1.16 1.25 1.34 1.42 1.51 1.60 1.70
Tazké voz. 1.00 1.14 1.23 1.30 1.39 1.47 1.55 1.63

I, triedy E’arjk?f vOZ. 1.00 1.14 1.23 1.31 1.38 1.45 1.52 1.60
Tazké voz. 1.00 1.14 1.22 1.29 1.36 1.40 1.44 1.48

I, triedy E’arjk?f vOZ. 1.00 1.12 1.19 1.25 1.32 1.38 1.44 1.51
Tazké voz. 1.00 1.12 1.18 1.23 1.29 1.34 1.39 1.44

Zdroj tidajov: Spracovatel, Statisticky virad SR a Prieskum mobility SR, TP 07/2013

Graf 117 Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch — Cesty
II. triedy, fahké vozidla

Koeficienty rastu - Cesty Il. triedy fahké vozidla
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Zdroj udajov: Spracovate/, Statisticky Grad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR, TP
07/2013

Mo s B R R mm*&.ku 289



Varianty budiceho vyvoja

Graf 118 Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch — Cesty
II. triedy, tazké vozidla

Koeficienty rastu - Cesty Il. triedy tazké vozidla
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Zdroj tdajov: Spracovate/, Statisticky drad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR, TP
07/2013

Graf 119 Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch — Cesty
1. triedy, fahké vozidla

Koeficienty rastu - Cesty lll. triedy lahké vozidla
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Zdroj tdajov: Spracovate/, Statisticky drad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR, TP
07/2013
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Graf 120 Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch — Cesty
1. triedy, tazké vozidla

Koeficienty rastu - Cesty lll. triedy tazké vozidla
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Zdroj udajov: Spracovate/, Statisticky Grad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR, TP
07/2013

Na zéklade analyzovanych dat, trendov vyvoja a predikcie v jednotlivych scenaroch je vhodné nadalej
sledovat realisticky scendr. Realisticky scenar je, podia spracovatela a na zdklade aktualnych dat,
trendov vyvoja apredikcie budiceho rozvoja, scenarom s najvySSou pravdepodobnostou
uskutoc¢nitelnosti vo vyhladovom obdobi, z pohfadu dopravného dopytu. VysSie analyzované
parametre realistického scenara budu vlozené do dopravného modelu na vypocet vyhladového
dopravného dopytu.

5.2 Analyza buddceho vyvoja cestnej siete
Jednym z faktorov, ktory ovplyvni dopravnu siet Nitrianskeho kraja je alokacia rozvojovych oblasti,
priemyselnych parkov, logistickych centier a dalSich novych zdrojov a cielov ciest na Uzemi regionu.

V tejto kapitole je prehlad faktorov, zdmerov a stavieb na Gzemi Nitrianskeho kraja, ktoré ovplyvnia
budlce usporiadanie cestnej siete regionu.

5.2.1 Potenciélne (navrhované) plochy vyroby na Gzemi kraja

V ramci tejto kapitoly si prezentované vyznamneé potencidlne uzemia/ plochy vyroby. Vyznamné
potenciélne plochy vyroby st definované ako plochy, ktoré su regionalneho vyznamu (budu sa v nich
sustredovat jednotky priemyslu, stavebnictva alebo skladového hospodéarstva nadregionalneho
vyznamu) a zaberaju vyznamnu plochu (savisla plocha Gzemia spravidla vé&cSia ako 40 ha) Uzemia
prislusnej municipality (obce alebo mesta). Lokality definované ako vyznamné potencialne plochy
priemyselnej vyroby boli identifikované na zaklade uUzemnoplanovacej dokumentacie a
Uzemnoplanovacich podkladov poskytnutych obcami a mestami Nitrianskeho kraja.
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Vyznamné potencialne (navrhované) plochy vyroby st na uzemi kraja lokalizované v nasledujucich
Uzemiach:

1. Nitra

Rozloha Uzemia s potencialnymi plochami vyroby je na Uzemi mesta o vymere 573 ha. Potencialne
plochy vyroby su lokalizované v juznej casti zastavaného Uzemia mesta (Nitra — Juh - Kr3kany).
Rozvojové plochy predstavuju rozSirenie uz existujuceho Uzemia priemyselnej vyroby v lokalite Horné
a Dolné Kr8kany. S uvedenymi plochami sa uvaZuje vyhladovo. Uvedené Uzemia s vymedzené
platnym Uzemnym planom obce a su uréené ako plochy vhodné na lokalizaciu priemyselného parku,
resp. jednotiek priemyselnej vyroby.

2. Stlrovo

Rozloha potencidlneho Gzemia vyroby je cca 193 ha a nachédza sa v juznej, resp. juhozapadnej casti
mesta Stdrovo ako priemyselny park. Uzemie priemyselného parku je vymedzené izemnym planom
obce severne od areélu spoloc¢nosti Smurfit Kappa.

3. Sahy

Rozloha potencialneho tzemia vyroby (plochy vyroby) je vo vymere cca 33 ha. Uzemia priemyselne;
vyroby su lokalizované najmé v severnej ¢asti mesta.

4. Surany

Rozloha potencialneho Gzemia je cca 95 ha. Uzemia priemyselnej vyroby st lokalizované najma v
zapadnej casti mesta.

5. Nové Zamky

Plochy vyroby o rozlohe cca 306 ha su lokalizované najma v juznej ¢asti mesta. V&cSie samostatné
potencidlne Gzemia su lokalizované pri Bajéskej ceste a pri Nesvadskej ceste. Dalsie potencialne
rozvojové plochy v meste Nové Zamky su lokalizované v severnej ¢asti mesta. Vymera potenciélneho
Uzemia priemyselnej vyroby v severnej casti mesta je cca 51 ha.

6. Komarno

Na uzemi mesta su definované plochy vyroby o rozlohe cca 271 ha. Vyrobné plochy su lokalizované
prevazne v zapadnej, resp. severozapadnej casti Uzemia mesta. Prifahlé Gzemia k existujicim
plochadm vyroby.

7.8ara

Potencialne plochy vyroby zaberaju na Uzemi mesta vymeru cca 209 ha. Predmetné plochy su
lokalizované v juznej ¢asti mesta ako lokality nadvazuijtice na prifahly areal spolo¢nosti Duslo Sala, a.s.
sidliacej v extravilane mesta Sala.

8. Vrable

Potencialne priemyselné plochy sa nachadzaju v severnej ¢asti mesta a su lokalizované prevazne
juzne od existujucich vyrobnych pléch. Vymera Gzemia je cca 71 ha.
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9. Zlaté Moravce

Potencialne rozvojové plochy vyroby o vymere cca 78 ha su lokalizované v severnej casti uzemia
mesta. Uvedené Uzemia st vymedzené platnym Uzemnym planom obce a st urcené ako plochy
vhodné na lokalizaciu priemyselného parku, resp. jednotiek priemyselnej vyroby.

10. Levice

Potencialne rozvojové uzemia priemyselnej vyroby su lokalizované v juznej ¢asti mesta s vymerou cca
161 ha. Rozvojové Uzemia predstavuju plochy prilahlé k existujucim aredlom priemyselnej vyroby.

11. Topol€any

Potencialne rozvojové Uzemia priemyselnej vyroby su lokalizované v severnej a vychodnej casti
mesta s vymerou cca 209 ha. Rozvojové Uzemia predstavuju plochy prifahlé k existujicim aredlom
priemyselnej vyroby.

12. Hurbanovo

Na Uzemi mesta su lokalizované plochy vyroby o rozlohe cca 125 ha. Vyrobné plochy st lokalizované
v severnej a severovychodnej ¢asti Uzemia mesta.

13. Kolarovo

Na uzemi mesta su definované plochy vyroby o rozlohe cca 80 ha. Vyrobné plochy su lokalizované v
juznej casti, resp. v juhozépadnej ¢asti Uzemia mesta.

14. Nesvady

Na Uzemi obce su definované plochy vyroby o rozlohe cca 39 ha. Vyrobné plochy su lokalizované v
severnej ¢asti zastavaného Uzemia obce.

15. Palarikovo

Na uzemi obce su definované plochy vyroby o rozlohe cca 43 ha. Vyrobné plochy su lokalizované v
severovychodnej ¢asti Uzemia obce.

16. Trnovec nad Vahom

Na Uzemi obce st vymedzené plochy vyroby o rozlohe cca 46 ha. Vyrobné plochy su lokalizované v
severnej ¢asti Uzemia obce.

17. Zlatna na Ostrove

Na Uzemi obce su vymedzené plochy vyroby o rozlohe cca 56 ha. Vyrobné plochy su lokalizované
prevaZzne v zapadnej ¢asti Uzemia obce.

VySSie uvedené plochy budu vlozené do vyhladového dopravného modelu ako nové zény zdrojov/
ciefov ciest.

Dalsie potencialne (navrhované) Uzemia priemyselnej vyroby (plochy vyroby) v Nitrianskom kraji
predstavuju mensie alebo samostatné jednotky priemyselnej a stavebnej vyroby, podnikatelskych
aktivit a skladov prevazne lokélneho charakteru, ktoré vyrazne neovplyvni dopravu a dopravné
zatazenie Nitrianskeho kraja.
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5.2.2 Projektové zdmery na cestnej sieti Il. a lll. triedy

V tejto podkapitole je uvedeny prehliad projektovych zamerov na cestnej sieti Il. a lll. tried na Uzemi
Nitrianskeho kraja. Tento prehlad je déleZity najma na Ucely dopravného modelu a taktiez na ucely
navrhovej fazy projektu, kedy tieto projektové zamery budu hodnotené.

Projektové zamery NSK pre buduce vyzvy Integrovaného regionalneho operaéného programu 2014
— 2020 pre oblast cestnej infraStruktury (z 12. jula 2016):

e Cesta ll/580 Surany — Podhéjska — Kalna nad Hronom — v stavbe
e Cestall/562 Safa — Nitra— v stavbe

e Cestall/573 Safa — Kolarovo — Komarno

e Cesta Il/593 Podhorany — krizovatka 1/64 Drazovce

e Cesta Il/513 Nitra — AlekSince — hranica kraja

e Cesta Il/499 Nemcice — RadoSina — hranica kraja — v stavbe
e Cesta ll/511 Topol¢ianky — Skycov — v stavbe

e Cestall/514 Horné Stitare — Nemcice

e Cesta ll/563 Kolarovo — Nové Zamky

e Cesta ll/514 Velké Ripnany — hranica kraja

e Cesta ll/511 Vrable — Tesarske Mlynany —v stavbe

e Cestall/527 Sahy — hranica kraja

e (Cesta ll1/564 Pastovce — Salka

e (Cesta ll/564 Levice — Demandice

e Cestall/509 Baj¢ — Sturovo
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Obrazok 62 Plan projektov do roku 2020 na cestach Il. triedy

RIUS Nitriansky kraj
Regionalna cestna infrastruktura - plan projektov na roky 2014 - 2020 (cesty Il. triedy)

Zdroj: Strategicky plan rozvoja cestnej dopravnej infrastruktury Nitrianskeho samospravneho kraja do roku 2020 - plan rozvoja a Gdrzby ciest Il. a |Il. triedy
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Poradie Usekov podrla intenzity dopravy :
€. Projektovy zamer RIUS NK 2014 - 2020

Napojenie

1 Cesta |I/580 Surany - Podhajska - Kalna nad Hronom  |/76 (nahr. R7)
2. Cesta |1/562 Sala - Nitra E571 (R1)

3. Cesta II/573 Sala - Kolarovo - Komamno E75 (M1)

4. Cesta I1/593 Podhorany - krizovatka /64 DraZovce /64

5. Cesta |I/513 Nitra - Alekdince - hranica kraja E75 (D1

6. Cesta 11/499 Neméice - Rado3ina - hranica kraja

7. Cesta 1/511 Topol&ianky - y

8. Cesta II/514 Horné Stitare - Nem€ice 1/64

9. Cesta I1/563 Kolarovo - Nové Zamky 1184

10. Cesta lI/514 Velké Ripiany - hranica kraja E75 (D1)

Zdroj vidajov: RIUS Nitrianskeho kraja, December 2017
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Aktualizdcia zrealizovanych a planovanych usekov - December 2017

Napojenie

€. Projektovy zamer RIUS NK 2014 - 2020

Cesta |1/511 Vrable - Tesarske Mlyhan E571 (R1)
12. Cesta I1/527 Sahy - hranica kraja E77
13. Cesta |1/564 Pastovce - Salka 1763
14. Cesta I1/564 Levice - Demandice 175
15. Cesta I1/509 Bajé - Sturovo 1163, 1/64

B projekty "no - regret” - podané Ziadosti o NFP
v ramei vyzvy IROP-PO1-8C11-2016-11

TTDTTDEID M 4 10

295



Varianty buduceho vyvoja

Projektové zamery z Uzemného generelu dopravy NSK 2017 (z roku 2017):

Nové stavby, ktoré si planované a odslhlasené NSK (stavby zUzemného planu regionu
Nitrianskeho kraja — v zneni Zmien a doplnkov €. 1 (z maja 2015) — Zasady a regulativy verejného

Cesta I1/564 Severovychodny obchvat mesta Timace — Do roku 2025

Cesta I1/511 Vychodny obchvat mesta Zlaté Moravce — Do roku 2025

Cesta 11/499 Juhozapadny obchvat obce Bojné — Po roku 2025

Cesta Il. triedy Nové prepojenie ciest ¢. [1/499 a 1/64 — Po roku 2025

Cesta 111/1669 Beladice Prekategorizovanie cesty lll. triedy na Il. triedu, vratane napojenia na
cestu R1 —Po roku 2025

Cesta 11/580 Juzny obchvat mesta Surany — Po roku 2025

Cesta I1/511 Vychodny obchvat obce Dolny Ohaj — Po roku 2025

Cesta I1/511 Vychodny obchvat obce BeSeriov — Po roku 2025

Cesta I1/573 Juhozapadny obchvat mesta Kolarovo — Po roku 2025

Cesta I1/573 Zapadny obchvat obce Kamenié¢na — Po roku 2025

Cesta 11/509 Juhozapadny obchvat obce Gbelce — Po roku 2025

Cesta |1/564 Severny obchvat mesta Stdrovo — Do roku 2025

Cesta 111/1722 Vychodny obchvat obce PraSice — Po roku 2025

Cesta 111/1543 Prekategorizovanie cesty 111/1543 na |l. triedu a modernizacia do podoby
buduceho privadzaca okresného mesta Levice na rychlostni cestu R7. Zahfna aj obchvat
Starého Hradku a Jura nad Hronom. Vyvolana investicia vystavbou rychlostnej cesty R7. — Po
roku 2025

Cesta lll. triedy Noveé prepojenie obci Lukacovce a Nové Sady v okrese Nitra — Po roku 2025
Cesta lll. triedy Noveé prepojenie obci Tajné a Nevidzany — Po roku 2025

Cesta llI. triedy Noveé prepojenie obci Dolné Obdokovce a Babindol — Po roku 2025

Cesta [11/1591 Nove prepojenie obci KrSkany a ¢asti Levice — HorSa — Po roku 2025

Cesta Ill. triedy Nové prepojenie obci Cechy, Velké Lovce a Podhajska — Po roku 2025
Cesta I11/1470 Severny obchvat mesta Hurbanovo — Po roku 2025

Cesta lll. triedy Vytvorenie nového hraniéného priechodu s Madarskom a juhovychodny
obchvat obce Chlaba — Po roku 2025

dopravného vybavenia:

Mo 2 B R R CEUEEDOID M A 1

Vytvorenie novej cesty na prepojenie ciest Ill tried medzi obcami Tajna a Nevidzany
Vybudovanie juzného obchvatu obce Gbelce - Rezervovat koridor pre preloZku cesty 11/509 v
obci Gbelce

Napojenie cesty 11/499 na /64 s pokra¢ovanim na vyhfadovu R8 - Cesta 11/499 (PieStany) —
Topolcany: rezervovat koridor pre vybudovanie prelozky pri obci Bojné a obchvatu Topolc¢ian
juhozapadne od mesta (medzi Nemcicami a Topol¢anmi) s napojenim na sucasnu /64 a
Uzemia pre budovanie krizovatiek na rozhrani viacerych obci

Prelozka cesty 11/499 pri obci Bojna

Cesta 11/499 Nemcice — Chrabrany, priame prepojenie na cestu 1/64

Vytvorenie nového hraniéného prechodu do Madarska, s novym mostnym prepojenim rieky
Ipel' - Chlaba — Ipolydamésd

Vytvorenie nového hrani¢ného prechodu do Madarska s novym mostnym prepojenim
Pastovce — Vamosmikola
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e Vytvorenie nového hrani¢ného prechodu do Madarska s novou komunikaciou Vyskovce nad
Iplom — Tésa

e PreloZka cesty Krskany —HorSa

e Rozsirenie cesty na 9,5 medzi obcami Kalnd nad Hronom a Jur nad Hronom a obchvat Kalnej
nad Hronom

e Dolné Obdokovce — Babindol, doplnenie cestnej siete o pripojenie obci k priemyselnému
parku Vrable - Rezervovat koridor pre prepojenia obci Dolnych Obdokoviec s Babindolom,
prepojenia obci Novych Sadov — ¢ast Sila s Lukac¢ovcami, prepojenia obci Tajné s Nevidzanmi
a obchvat obce Chlaba a prelozky ciest pri obci Tekovskée Luzany a Hurbanovo cestami Il
triedy

e Obchvat historického jadra obce Batovce

e Prepojenie R1 a I/65 pri obci Beladice

e PreloZka cesty 11/511 a 111/064041 - mesto Zlaté Moravce

e Cesta ll/511 - obchvaty obci Dolny Ohaj a BeSerov - rezervovat koridor pre obchvat obci
BeSeriov, Dolny Ohaj a mesta Zlaté Moravce

e Prelozka cesty 11/564 pozdiz zelezni¢nej trate v meste Timace

e Rezervovat koridor pre pripojenie cesty [1/564 na novo navrhovanu trasu cesty 1/76

e Cesta ll/573 obchvat mesta Kolarovo a obce Kamenicna - rezervovat koridor pre vybudovanie
obchvatu obce Kameni¢na a mesta Kolarovo

e Cestall/580 obchvat mesta Surany - rezervovat koridor pre obchvat mesta Surany

e Prepoj ciest I/63, 1/76 a 11/564 v meste StGrovo

e Cestalll. triedy - prepoj obci Podhéajska — Cechy - Rezervovat koridor pre vybudovanie cesty
I11. triedy od cesty 11/580 pri obci Podhéajska cez Mariagalad na Cechy s pripojenim na cestu
I/75 v obci Kolta

e Cestalll. triedy - prepoj obci Luk&covce - Sila

e Cestallll. triedy — obchvat obce Selice, PraSice

e Cesta lll. triedy — preloZka Tekovské LuZany, Hurbanovo

e Cesta Il/513 (Hlohovec) — Nitra: rezervovat koridor pre obchvat obce RiSriovce s hapojenim
na novu trasu rychlostnej cesty R8 na zdpadnom okraji mesta Nitra s moznostou preradenia
na cestu I. triedy a kategdriu C11,5/80 a moznostou jej postupného vybudovania podla
dopravného zataZenia na 4-pruhovd komunikéciu

e Cesta II/562 Nitra — Trnovec nad Vahom: rezervovat koridor pre Sirkové usporiadanie
sucasnej cesty 11/562 na C11,5/80 tak, aby prepojenie krajského sidla s okresnym bolo na
arovni . triedy a na izemi mesta mohla plnit funkciu privddzaca na rychlostnu cestu R1

VySSie uvedené zdmery budd v ndvrhovej casti hodnotené ako opatrenia eliminujuce/ zmierrujlce
negativny stav cestnej dopravy a dopravnej infraStruktury. Pri hodnoteni tychto opatreni je tieZ
mozné, Ze dané opatrenie bude rozdelené do etap, podia priority daného Useku cestnej siete.
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SWOT analyza

6 SWOT analyza

Poslednym krokom analyz je syntéza vysledkov prostrednictvom SWOT analyzy, ktora obsahuje silné
a slabé stranky, prileZitosti a hrozby, ktoré vyplynuli z analytickej casti pre stc¢asny stav, pre kazdy
mod dopravy.

SWOT analyza je metdda, pomocou ktorej je mozné identifikovat silné (Strengths) a slabé
(Weaknesses) stranky, prileZitosti (Opportunities) a hrozby (Threats), spojené s urcitym projektom. V
ramci tohto dokumentu je vytvorend SWOT analyza identifikujuca silné a slabé stranky celého
dopravného systému na Gzemi regionu Nitrianskeho kraja a tieZ jeho prileZitosti a potencialne
hrozby.

Na zéklade vykonanych analyz boli identifikované silné aslabé stranky sledovanych dopravnych
modov a rovnako prileZitosti a hrozby, ktoré mozno ocakavat.
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SWOT analyza — Cestnej dopravy

6.1 SWOT analyza cestnej dopravy a cestnej siete

Tabu/ka 73 SWOT analyza cestnej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela)

SKODLIVE ATRIBUTY
(Bréaniace dosiahnutie ciela)

VNUTORNE ATRIBUTY

WEAKNESSES (slabé stranky)

absencia severojuzného cestného tahu
a zapado-vychodného tahu (Dunajska
Streda — Nové Zamky)

nepriaznivy stavebny

a dopravnotechnicky stav cestnych
Gsekov I1. a lll. triedy a mostov
nevysporiadané vlastnicke vztahy

k pozemkom pod cestami

absencia realizacie cestnych obchvatov
na déleZzitych cestnych tahoch v okoli
vyznamnych miest

narast intenzit najma nékladnej
automobilovej dopravy

hrani¢nad/ nedostatoéna kapacita ciest
niektorych usekov najma Il. tried
bezpeénost dopravy - nehodovost
obmedzena dopravna dostupnost
niektorych tzemi kraja

neuplnost a nekonzistentnost dat

o stavu cestnej siete v Centralnej
databanke
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SWOT analyza — Cestnej dopravy

VONKAJSIE ATRIBUTY / ATRIBUTY PROSTREDIA

OPPORTUNITIES (prileZitosti)

e moznosti cezhrani¢nej spoluprace

e priestorové a infrastruktirne moznosti
pre budovanie a rozvoj priemyselnych
parkov

e zvySenie atraktivity Uzemia pre
investorov dobudovanim dopravnej
infrastruktdry

e narast vyznamu kraja pre medzinarodnu
dopravu

e blizkost aglomeracii eurdépskeho
vyznamu — viedenskej a budapestianskej

e moznost vytvorenia cezhraniénych
sidelnych aglomeracii (Komarno —
Komarom, Stdrovo — Ostrihom)

o zlepSenie dopravnej dostupnosti kraja
budovanim dopravného koridoru sever
—juh, a zdpad - vychod

e budovanie, rekonstrukcia
a modernizécia dopravnej infrastruktary

Zhrnutie hlavnych problémov cestnej dopravy a infraStruktury v Nitrianskom kraji:

Mo 2 B R R GEDERDEED M 4 1

Absencia kvalitnych cestnych tahov v niektorych smeroch — dochédza k odkladu vystavby
délezitych dopravnych spojeni

Obmedzené dopravna dostupnost niektorych Gzemi kraja — dochadza k odkladu vystavby
délezitych dopravnych spojeni

Nepriaznivy stavebny a dopravnotechnicky stav cestnych tsekov Il. a lll. triedy a mostov —
vzhladom ku zvySovaniu dopravnych intenzit a k nizkemu pomeru medzi tymto a finanénymi
prostriedkami, doch&dza k zhorSovaniu stavebného a dopravno-technického stavu dopravnej
infrastruktary

Nevysporiadané vlastnicke vztahy k pozemkom pod cestami — vzhladom k procesnym
prietahom a chybajacim podkladom doch&dza k rozporom vo vlastnictve pozemkov

Absencia realizacie cestnych obchvatov na dolezitych cestnych tahoch v okoli vyznamnych
miest — doch&dza k odkladu vystavby dbleZitych dopravnych spojeni

Néarast intenzit najma nakladnej automobilovej dopravy — vdaka najma sociélno-
ekonomickym faktorom dochadza k narastu prepravy po cestnej sieti
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SWOT analyza — Cestnej dopravy

e Hrani¢na/ nedostatoéna kapacita ciest najma Il. triedy — existencia Usekov cestnej siete, kde
je prekrocena kapacita, pripadne je kapacita takmer vycerpana

e Bezpecnost dopravy — nehodovost — v kraji sa nachddza mnoho nehodovych lokalit, ktoré su
nebezpecné pre Gcastnikov premavky a napinaju definiciu nehodovych lokalit s rizikom
nehdd na zdravie ucastnikov preméavky

¢ Nepravidelnost, neuplnost a nekonzistentnost dat o cestnej sieti a cestnej premavke —
Gdaje napr. v Centralnej databanke nie su Uplné a formaty dat s nekonzistentné

Mo 2 B G R GUDENDEIED M 4 e a0



SWOT analyza — Verejnej osobnej dopravy

6.2 SWOT analyza verejnej osobnej dopravy

Tabu/ka 74 SWOT analyza verejnej osobnej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)
WEAKNESSES (slabé stranky)

e prevadzkovy stav na prestupnych

miestach;

o malo efektivne jednokolajné a
neelektrifikované trate a velké
vzdialenosti zastavok od obci;

e zastavenie osobnej dopravy na
niektorych tratiach;

e absencia systému integrovanej dopravy;
stavebny a prevadzkovy stav na
nastupnych, prestupnych a vystupnych
miestach;

> e stavebny stav autobusovych zastavok;
g e pokles prepravenych osob, presun do

= individuélnej dopravy; MAD Nitra

: e chybajuce preferenéné jazdné pruhy pre
Z MAD;

o e chybajlce zastavkové zalivy pre

2 autobusy;

>

e chybajuci centrélny informacny systém
pre vSetky druhy verejnej dopravy na
Uzemi mesta;
nizka Groven integracie dopravy;

e nevyhovujdci technicky stav vozoviek v
trasach MAD;

e prehustend doprava hlavne v ¢ase
Spiciek;

e chybaju inteligentné zastavky s info o
prichode spojov/ liniek;

e chyba riadenie kriZovatiek s prednostou
pre autobusy MAD;
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SWOT analyza — Verejnej osobnej dopravy

OPPORTUNITIES (prileZitosti)

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z opera¢nych programov
a dosiahnut zlepSenie informovanosti
cestujucich;

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z opera¢nych programov
a dosiahnut zlepSenie stavu Zivotného
prostredia;

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z opera¢nych programov
a dosiahnut zlepSenie kvality verejnej
osobnej dopravy pre osoby s
obmedzenou pohyblivostou;

e zmena legislativy — zaloZenie dopravnej
autority a dosiahnutie zlepSenia
organizécie dopravnych sluZieb;

e zvySenie koordin4cie jednotlivych zloZiek
verejnej dopravy; zavedenie funkéného
IDS

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z opera¢nych programov
a dosiahnut zavedenie novych
technologickych produktov pre Gcely
skvalitnenia dopravnych sluzieb;

VONKAJSIE ATRIBUTY / ATRIBUTY PROSTREDIA
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SWOT analyza — Autobusovej dopravy

6.3 SWOT analyza regionalnej autobusovej dopravy

Tabu/ka 75 SWOT analyza regionélnej autobusovej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)
WEAKNESSES (slabé stranky)

e absencia systému integrovanej dopravy;

e stavebny stav autobusovych zastavok;

pokles prepravenych osdb, presun do
individuélnej dopravy;

o fyzicky aj morélne zastaraly tarifny

systém

e chyba internetové dobijanie c¢ipovych

kariet

VNUTORNE ATRIBUTY
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SWOT analyza — Autobusovej dopravy

OPPORTUNITIES (prileZitosti)

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z opera¢nych programov
dosiahnut zlepSenie informovanosti
cestujucich;

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z opera¢nych programov
a dosiahnut zlepSenie stavu Zivotného
prostredia;

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z opera¢nych programov
s dosiahnutim zlepSenia kvality verejnej
osobnej dopravy pre osoby s
obmedzenou pohyblivostou;

e zmena legislativy, vznik viaciroviovej
dopravnej autority ako organizatora
dopravy - zlepSenie organizacie
dopravnych sluzieb;

e zvySenie koordindcie jednotlivych zloZiek
verejnej dopravy;

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z operaé¢nych programov -
zavedenie novych technologickych
produktov pre Géely skvalitnenia
dopravnych sluzieb

VONKAJSIE ATRIBUTY / ATRIBUTY PROSTREDIA

Mo 2 B R R GUDENDEIED M A e a0



SWOT analyza — Zelezni¢nej dopravy
6.4 SWOT analyza regionalnej Zelezni¢nej dopravy

Tabu/ka 76 SWOT analyza regionalnej Zeleznicnej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)
WEAKNESSES (slabé stranky)

e prevadzkovy stav na prestupnych

miestach;

o malo efektivne jednokolajné a
neelektrifikované trate a velké
vzdialenosti zastavok od obci;

e zastavenie osobnej dopravy na
niektorych tratiach;

e absencia systému integrovanej dopravy;
stavebny a prevadzkovy stav na
nastupnych, prestupnych a vystupnych
miestach

VNUTORNE ATRIBUTY
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SWOT analyza — Zelezni¢nej dopravy

VONKAJSIE ATRIBUTY / ATRIBUTY PROSTREDIA

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

moznost ¢erpania finanénych prostriedkov
z operaénych programov - zlepSenie
informovanosti cestujicich;

moznost ¢erpania finanénych prostriedkov
z operaénych programov - zlepSenie stavu
Zivotného prostredia;

moznost ¢erpania finanénych prostriedkov
z operacnych programov - zlepsenie kvality
verejnej osobnej dopravy pre osoby s
obmedzenou pohyblivostou;

zmena legislativy - vznik viactrovriovej
dopravnej autority ako organizatora
dopravy zlepsenie organizécie dopravnych
sluZieb;

zvySenie koordinacie jednotlivych zlozZiek
verejnej dopravy; Vybudovanie
prestupnych miest medzi médmi verejnej
dopravy a informaéného systému pre
obyvatelov - cestujucich.

vybudovanie integrovaného dopravného
systému

moznost ¢erpania finanénych prostriedkov
z operacénych -programov zavedenie
novych technologickych produktov pre
Ucely skvalitnenia dopravnych sluzieb;
prehodnotenie efektivneho vyuzitia
vSetkych tratovych Gsekov

v samospravnom kraji — zabezpeéenie
kolajovej dopravy

moznost ¢erpania finanénych prostriedkov
z operaénych programov modernizacia Zel.
infraStruktdry s cielom zvySenia kapacity

a rychlosti kolajovej dopravy najma v okoli
krajského mesta a regionalnych centier
rozvoj zel. infraStruktdry v kontexte
celoizemnej pbsobnosti a prepojenia
vSetkych krajskych miest spofahlivou

a rychlou dopravou

systémovy rozvoj a zabezpeéenie
Zelezni¢nej dopravnej obsluhy na
jednotlivych tratovych Gsekoch v zavislosti
od potencialu a dopytu po verejnej
doprave.
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SWOT analyza - MAD

6.5 SWOT analyza MAD

Tabu/ka 77 SWOT analyza MAD

VNUTORNE ATRIBUTY

Mo 2 W R e DD M 4 4

PODPORNE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela)

SKODLIVE ATRIBUTY
(Bréaniace dosiahnutie ciela)

WEAKNESSES (slabé stranky)

chybajuce preferencné jazdné pruhy pre
MAD;

chybajuce zastavkové zélivy pre
autobusy;

chybajuci centralny informacny systém
pre vSetky druhy verejnej dopravy na
Uzemi mesta;

nizka Groven integracie dopravy;
nevyhovujuci technicky stav vozoviek v
trasach MAD;

fyzicky aj morélne zastaraly tarifny
systém strojéeky a oznac¢ovace cipovych
kariet;

chyba internetové dobijanie ¢ipovych
kariet;

chybajlci centralny informacny systém
pre vSetky druhy verejnej dopravy na
Uzemi mesta, vratane internetovej
aplikécie do mobilnych telefénov;
chyba GPS v autobusoch MAD;
prehustend doprava hlavne v ¢ase
Spiciek;

chybaju inteligentné zastavky s info o
prichode spojov/liniek;

chyba riadenie kriZzovatiek s prednostou
pre autobusy MAD;
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SWOT analyza - MAD

OPPORTUNITIES (prileZitosti)

e zlepSenie informovanosti cestujucich
prostrednictvom komunika¢nych
zariadeni v ich drzbe,

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z opera¢nych programov a
dosiahnut zlepSenie stavu Zivotného
prostredia;

e zmena legislativy - vznik viacurovriovej
dopravnej autority ako organizatora
dopravy zlepsenie organizacie
dopravnych sluzieb, zavedenie
funkéného IDS

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z opera¢nych programov
a dosiahnut zlepSenie kvality verejnej
osobnej dopravy pre osoby s
obmedzenou pohyblivostou;

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z operaé¢nych programov na
zavedenie novych technologickych
produktov pre Géely skvalitnenia
dopravnych sluzieb

VONKAJSIE ATRIBUTY / ATRIBUTY PROSTREDIA
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SWOT analyza — CyKklistickej dopravy

6.6 SWOT analyza cyklistickej dopravy
Tabu/ka 78 SWOT analyza cyklistickej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela)

SKODLIVE ATRIBUTY
(Bréaniace dosiahnutie ciela)

VNUTORNE ATRIBUTY

WEAKNESSES (slabé stranky)

vacsSina miest nema pripravené pripadne
zrealizované projekty samostatnych
cyklotras

majetkova nevysporiadanost pozemkov,
casto zloZité majetkové vztahy
vSeobecny nedostatok financif
neddvera obcanov v realiz&ciu Ucinnych
cykloopatrenti

nedostato¢na pozornost venovana
vyuzivaniu protipovodnovych hradzi
vysokd intenzita ndkladnych vozidiel na
niektorych na komunikéciach nizsich
kategOrii

absencia s¢itacov cyklistov na
cyklotrasach

nespojité vedenie tras

viaceré oblasti Uplne bez
cykloturistickych tras na Gzemi NSK
obmedzené moZnosti prekonavani
vodnych tokov
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SWOT analyza — Cyklistickej dopravy

OPPORTUNITIES (prileZitosti)

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov v rokoch 2016 — 2022
z operagnych programov EU,
podporujucich cyklodopravu a
cykloturistiku

e spracovanie a priprava projektov pre
cyklodopravnu infrastruktdru

e podpora cyklistickej dopravy zo strany
zamestnavatelov

e podpora bezpecénosti cyklistov v cestnej
premévke

e scitani cyklistov a ich vyhodnotenie

e propagécia cyklistickej dopravy

e zapojenie odbornikov do projektov
cyklistickej dopravy v oblasti planovania
a realizcie

e vybudovanie dostatocnej siete
cyklistickych komunikécii s potrebnym
vybavenim a doplnkovou infraStruktdrou

e pretrasovanie tras vedenych po
frekventovanych cestnych

o250

VONKAJSIE ATRIBUTY / ATRIBUTY PROSTREDIA

lesné cesty, pripadne viest ako
samostatné oddelené trasy
e jazda na bicyklu ako Zivotny Styl
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Dopravny model

7 Dopravny model

7.1 Dopravny model vo stave ,,Sucasny stav“ —zékladny model

Dopravny dopyt (prepravné vztahy) a taktiez dopravnd ponuka (dopravna siet) odréza situaciu
sucasného stavu, tzn. odraza stav roku 2018. Celkové dopravné zataZzenie Nitrianskeho kraja bolo
simulované za poutZitia dvoch do istej miery nezavislych modelov:

e Multimodalny model vystihujuci dopravné spravanie obyvatelstva;
e Model tazkej dopravy.

Jednotlivé modely sa od seba odliSuju v pristupe k tvorbe dopravného dopytu, ¢ize v spésobe tvorby
matic. Dopravna ponuka aj priradenie na siet su potom pre oba modely identické. Cela simulacia
prebiehala v prostredi softvéru VISUM® 17.01-07.

VSetky vstupy (Statistické data pre demand model - pocet obyvatelov a ich delenie podla
ekonomickej aktivity, data z CSD 2015, prieskumov a pod.) pouZité pre dopravny model boli
prepocditané na rok 2018, tzn. pre tieto data bol stanoveny prepoctovy koeficient na zaklade
Statistickych vyvojov, noriem alebo odborného odhadu. Vzhladom na to, Ze hodnoty pre hromadnu
dopravu zo s¢itania, resp. od dopravcov boli netplné, boli tieto data ponechané na urovni roku 2017.
Aj napriek tomu by bol prepoctovy koeficient medzi rokmi 2017/ 2018 zanedbatelhy z pohladu
presnosti modelu.

7.1.1 Dopravna ponuka — dopravnd siet, Gzemné clenenie modelu

Komunikac¢nd siet bola prevzata z dopravného modelu Slovenska vytvoreného v roku 2016. Siet
obsahuje komunikéacie vSetkych tried, tj. v rozmedzi od dialnic az po cesty lll. triedy. Aby bola
zaistena dopravna celistvost siete na krajskej urovni, boli pridané aj vybrané miestne komunikéacie
(iba vo verkych sidlach, typicky zberné komunikacie). Dalsim dévodom rozsirenia siete komunikacii
bolo aj to, aby bola zabezpecena Uplna siet liniek hromadnej dopravy, ktora tieto komunikécie tiez
vyuZiva.

Dopravny model je mozné z hladiska Uzemného c¢lenenia rozdelit do troch casti, ktoré sa dalej
rozpadaju na jednotlivé dopravné zony sliZiace ako napojenie dopravného dopytu na komunika¢nu
siet:

e Zaujmoveé Uzemie (vlastné Gzemie Nitrianskeho kraja) - clenené v sulade so Statistickymi
Uzemnymi jednotkami na Urovni zakladnych sidelnych jednotiek (ZSJ). V niektorych pripadoch
sa pristupilo k agregécii dvoch alebo viacerych ZSJ do jednej zény (velmi malé c¢asti obci ako z
hladiska poctu obyvatelov, tak aj z hfadiska rozlohy Gzemia). Zaujmové Uzemie bolo
rozélenené do 580 dopravnych zon.

e Pripojené uzemie - k zaujmovému Uzemiu bolo pripojenych 25 z6n sluZiacich pre vystihnutie
dopravného spravania cez hranice kraja a podrobnejSieho napojenia kraja na okolitd
komunikacn( siet. Cez toto Uzemie tieZz mdzZu prechadzat niektoré jazdy odpovedajice
vnutornej doprave zaujmoveho Uzemia. Zony pripojeného Uzemia boli prevzaté z ndrodného
modelu Slovenska.
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e Vjazdové (kordonoveé) zony - zony slUZiaci k napojeniu rozSireného Uzemia (zaujmové +
pripojené) na nadradenu komunikacni siet a predstavuje tak ostatné okolité Uzemie.
Rozsirené uzemie bolo napojené cez 20 kordonovych zon.

Celkovo tak model obsahuje 625 dopravnych zon.

7.1.2  Multimodalny model

K modelovaniu dopravného spravania obyvatelstva bol pouZity tzv. Stvorstupnovy dopravny model,
ktory sa pouZiva ako jeden zo zakladnych pristupov pri tvorbe makroskopickych dopravnych modelov
zaloZenych na dopravnom spravani obyvatelstva v modelovanom tzemi.

Z hladiska dopravnej ponuky (dopravna siet) opisané vyssie je do multimodalneho modelu zacleneny
navySe systém hromadnej dopravy, ktory obsahuje vSetky druhy verejnej osobnej dopravy - mestsku
hromadnu dopravu tvorenu vyluéne autobusmi, regionalnu autobusovu dopravu a dopravu
Zelezni¢nd. Do modelu st zahrnuté vSetky linky obsluhujuce tzemie Nitrianskeho kraja vratane liniek
tranzitnych, ktoré na zaujmovom Uzemi zastavuju a dalej izemim kraja prechadzajd do okolitych
regionov. Napojenie systému verejnej osobnej dopravy je vykonané cez vybrané zastavky tak, aby
bolo zabezpecené napojenie vietkych dopravnych zon na vSetky linky VOD, ktoré zonou prechadzaju
a v zone zastavujd.

Stanovenie dopravného dopytu bolo zaloZené na "Prieskume mobility” vykonaného v roku 2015. Na
z&klade zadznamov ciest uskutoc¢nenych na zaujmovom Gzemi bolo vykonané nastavenie prvych troch
krokov Stvorstupriového modelu, nésledne bola vykonané kalibrécia na zaklade dat z prieskumov.

Populécia bola rozdelena do nasledujucich skupin, ktoré sa podielaju na generovani ciest:

e EPup - Ziaci zakladnych $kél a I. stupria gymnazii;

e Pup - Studenti strednych 3kol a Il. stupria gymnazii;

e Stud - Studenti vysokych Skol;

e EC - ekonomicky aktivne obyvatelstvo s automobilom;

e ENC - ekonomicky aktivne obyvatelstvo bez automobilu;

e NEC - ekonomicky neaktivne obyvatelstvo s automobilom;

e NENC - ekonomicky neaktivne obyvatelstvo bez automobilu;

Ucely generovanych ciest, ktoré boli zaznamenané v ramci Prieskumu mobility, boli na Ggely
modelovania upravené. Menej zastipené Gcely boli priradené k podobnym viac zastupenym ucelom,
pripadne zoskupené do jedného Ucelu. Cesty za vzdelanim potom boli rozdelené podia typu Skoly.
Modelované Ucely ciest ukazuje nasledujuca tabulka.
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Tabu/ka 79 Modelované Ucely ciest

Dopravny model

Kéd Nazov Popis Géelu

BSc Z&kladna Skola Z&kladna Skola

Ho Domov Trvalé bydlisko, prechodné bydlisko, iné miesto
Lt Volny ¢as Volnocasoveé aktivity, kultdra, rekreacia

0 Ostatné Iny Gcel, nezisteny Gcel

Pb Sukromny Gcel Sprievod, Uradné zélezitosti, navsteva, lekar

Sh Nakupovanie Nakupovanie, sluzby

SSc Strednd Skola Strednd Skola

Un Vysoka Skola Vysoka Skola

Wo Zamestnanie Zamestnanie, sluZobné cesta

Zdroj udajov: Spracovatel, Prieskum mobility SR

V prieskume mobility bolo zistenych 99 réznych parov ucelov ciest uvedenych v tabulke. Do modelu
boli zahrnuté len pary Gcelov zastupené viac ako 1% z celkového poctu ciest. Menej zastipené ucely,
boli zoskupované do péaru Ucelov ciest ostatné-ostatné. Vynimku tvoria cesty domov-vysoka $kola,
ktoré boli prekvapivo zastipené menej ako 1% z celkového poctu ciest. Aj napriek tomu boli
modelované v samostatnom Ucele ciest. Zvazovaneé pary Ucelov ciest boli nasledovné:

Domov-Zakladna Skola;
Domov-Volny ¢as;
Domov-Ostatné;
Domov-Sakromny Ucel;
Domov-Nakupovanie;
Domov-Stredna skola;
Domov-Vysoka Skola;
Domov-Zamestnanie;
Sakromny Gcel-Nakupovanie;
Nakupovanie-Nakupovanie;
Zamestnanie-Nakupovanie;
Ostatné-Ostatné.
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Tvorba ciest bola nastavend tak, aby boli suc¢asne spinené dve podmienky vych&dzajlce z prieskumu
mobility - pomerné zastUpenie parov Gcelov a pocet jazd na osobu a der v zaujmovom Gzemi.

Tabu/ka 80 Porovnanie modelovanych hodn6t a hodndt z prieskumu mobility pre pocty jazd

Par Uéelov Poéet jazd Model (%) Prieskum (%)
Domov-zakladnd Skola 46 978 3,3 3,3
Domov-volny ¢as 141 427 9,9 9,9
Domov-ostatné 61 371 4,3 4,3
Domov-sukr. tcel 243 293 17,0 16,9
Domov-nakupovanie 243621 17,0 16,9
Domov-stredné Skola 17 341 1,2 1,2
Domov-vysoka Skola 8 453 0,6 0,6
Domov-zamestnanie 330213 23,0 23,0
Ostatné-ostatné 262 965 18,3 18,4
Sukr. Géel-nakupovanie 27 520 1,9 1,9
Nakupovanie-nakupovanie 22 978 1,6 1,6
Zamestnanie-nakupovanie 28 628 2,0 2,0
Spolu 1434786 100,0 100,0

Zdroj udajov: Spracovatel, Prieskum mobility SR

Porovnanie pomerného zastipenia medzi modelom a prieskumom mozno dohladat v tabulke vysSie.
V zaujmovom Uzemi byva 682 381 obyvatelov, takZe pocet jazd na osobu a der je 2,10. V prieskume
mobility bola hodnota tohto parametra stanovena ako 2,06. Ako je vidiet z vy3Sie uvedenej tabulky,
hodnoty modelované v dopravhom modeli a hodnoty zistené pri prieskume mobility sa zhoduja
takmer v 100%.

Pre vysSie uvedené pary ucelov ciest boli z Prieskumu mobility zistené distribu¢né krivky vzdialenosti.
Tieto krivky, resp. intervaly a ich pomerné zastUpenie slizili ako vstup pre vypocet parametrov
utilitnych funkcii procedurou KALIBRI. Na zéklade tychto funkcii potom prebehla distribdcia ciest
parov Ucelov v modelovanom Gzemi - vypocet distribu¢nych matic.

Distribu¢né matice boli nasledne rozdelené na matice jednotlivych médov dopravy podia vystupov
prieskumu mobility. Ide o tieto mody dopravy:

e Automobil ako vodi¢;

e Automobil ako spolujazdec;
o Cyklista;

e Verejna osobna doprava;

e PeSia doprava — chodec.

Do utilitnych funkcii, ktoré rozhoduju o vyslednom rozdeleni ciest do modov (modal split), vstupuja
ako parametre ovplyvnujlce priradenie na siet (¢as cesty), tak aj vonkajsie vplyvy (naklady na cestu).
Rozdelenim distribu¢nej matice vzniklo pre kazdy par Gcelov cesty 5 matic. Vysledné matice médov
boli ziskané scitanim parcialnych matic prisluSnych moédov. V pripade osobnych automobilov
a verejnej osobnej dopravy k nim bola pripoc¢itana matica tranzitnej dopravy, ktord nie je mozné
dostatocne presne stanovit multimodalnym modelom. Tranzitné matice boli odvodené z ndrodného
modelu Slovenska.
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Delba prepravnej prace bola kalibrované podla vysledkov Prieskumu mobility ako pre jednotlivé pary
Ucelov ciest, tak aj pre celkové matice priradované na siet. Nasledujica tabulka dokumentuje toto
porovnanie pre celkové matice.

Tabu/ka 81 Porovnanie modelovanych hodn6t a hodnét z prieskumu mobility pre de/bu prepravnej
prace

Dopravny méd Model (%) Prieskum (%)
Automobil ako vodic 33,6 334
Automobil ako spolujazdec 13,8 14,1
Bicykel 12,8 12,8
Verejna osobna doprava 13,7 13,2
Pesia doprava — chodec 26,1 26,5
Spolu 100,0 100,0

Zdroj udajov: Spracovatel, Prieskum mobility SR

Tieto vysledné matice boli nasledne priradené na komunikacnu siet. Ako je vidiet z vysSie uvedenej
tabulky, hodnoty modelované v dopravhom modeli a hodnoty zistené pri prieskume mobility sa
zhoduju takmer v 100%. Matica osobnych automobilov zodpovedajica modu "automobil ako vodic"
bola priradend sucasne s maticami tazkych vozidiel uZitim algoritmu Equilibrium assignment LUCE.
Funkcie oneskorenej intenzity pre kazdy typ komunikécie boli prevzaté z narodného modelu
Slovenska. Kvalita priradenia na siet bola sledovana pomocou GEH Statistiky, a podmienky GEH <5
boli dosiahnuté na 37% Usekov. Matica hromadnej dopravy bola priradena algoritmom zaloZzenym na
cestovnych poriadkoch. Monitorovanie kvality priradenia na siet bolo zna¢ne ovplyvnené tym, Ze
neboli k dispozicii Uplné udaje o pohybe o0sdb v prostriedkoch hromadnej dopravy. V pripade
Zelezni¢nej dopravy, u ktorej bola Gplnost dat na arovni cca 70%, bola opét sledovana GEH Statistika,
kde boli dosiahnuté podmienky GEH <5 na 46% sledovanych Usekov. V pripade dopravy autobusovej
boli monitorované nastupy a vystupy na jednotlivych zastavkach, tu vSak malo sledovanie kvality len
orienta¢ny charakter kvoli zna¢nej nedplnosti dat. Cyklisti boli priradeni az ako posledny maod
dopravy na uZ zatazenu siet. Spolujazdci a chodci sa na siet nepriraduju.

7.1.3 Model tazkej dopravy

Tazka doprava bola pridana formou samostatného nezavislého modelu. Tato doprava totiz
ovplyviuje nepriamo dopravné chovanie obyvatelov, ked' zniZuje vyuZitelnd kapacitu komunikacii a
tym zniZuje aj atraktivitu cesty automobilom.

Model tazkej dopravy bol pine zostaveny na zaklade ndrodného modelu Slovenska. Boli uvazované
dva druhy vozidiel, tazké nakladné vozidla a lahké nékladné vozidla (v modeli HGV, LGV). Prislusné
matice boli disagregované na poZzadovany rozmer matic s 625 zénami (pozri vyssie) tak, aby relativny
objem dopravy z/ do z6ny zodpovedal jej vyznamu z hladiska tazkej dopravy. Disagregované matice
potom boli upravené metddou TFlowFuzzy tak, aby po priradeni na siet zodpovedali dopravné toky
kalibracnym hodnotédm intenzit dopravy. Priradenie matic taZkej dopravy na siet prirodzene prebieha
sucasne s médom osobnych automobilov, ktory je vystupom multimodalneho modelu. Kvalita
priradenie na siet bola sledovana pomocou GEH Statistiky. Podmienka GEH <5 bola splnena pre 86%
kalibracnych Usekov v pripade fahkych nékladnych vozidiel, resp. 81% pre tazké nékladné vozidla.
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Vysledné pentlogramy zobrazujuce intenzity automobilovej (tie uZ boli tieZ prezentované v kapitole 4
tohto dokumentu) a verejnej osobnej dopravy za 24 hodin v roku 2018 st zobrazené v grafickych
priloh&ch.

7.2 Dopravny model v stave ,,business as usual“ — zkladny rozvoj

Dopravny model z&kladného rozvoja ("business as usual”) je vztiahnuty k horizontu rokov 2025, 2030,
2040 a 2050. Jeho obsahom - dopravnou ponukou su vietky platné zékladné funkcné plochy
uzemného planu VUC (zmie3ané, byvanie, vybavenost, priemysel, doprava), ktoré mozno napojit na
existujucu komunikac¢nu siet. Objem dopravy v tychto novych zonach bol uréeny na zéklade velkosti
plochy, poctu obyvatelov/ fudi a funkéného vyuzitia plochy.

Model zakladného rozvoja kraja naopak neobsahuje plochy v Uzemnej rezerve, pri ktorych je
vystavba dopravnej infraStruktdry podmienujlca. Tento stav teda odraza vyhladovy stav dopravného
dopytu (podla realistického scenéra popisaného v kapitole 5) rokov 2025, 2030, 2040 a 2050 a
z&roven sUcasny stav dopravne;j siete.

Vystupy z tohto modelu budu prezentované v navrhovej casti projektu.

7.3 Dopravny model v stave ,,do-all“ — vyhfadovy model

Vyhladovy dopravny model je vytvoreny pre referencné ¢asové horizonty rokov 2025, 2030, 2040 a
2050. Progno6za dopravného dopytu je vytvorend rovnako ako pri modeli "business as usual”, najma
pre vzajomnu kompatibilitu a porovnatefnost modelov, aviak vo vyhladovom modeli “do all" je
dopravna ponuka (dopravna siet) navySena o projekty/ projektové zdmery z platnych dokumentov,
dokumentécii, pripadne o dalSie spracovatelom navrhnuté opatrenia z dévodu rieSenia dopravnych
problémov a optiméalnu dopravnu obsluhu Nitrianskeho kraja. V tomto modeli st rovnako aj stavby,
ktoré su od roku 2018 vo vystavbe, alebo ktoré sa v roku 2018/ 2019 maju podla predpokladov zacat
stavat.

Vystupy z tohto modelu budu prezentované v navrhovej casti projektu.
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8 Indikatory mobility

Pre sledovanie predpokladanych vplyvov vyhladovych scenarov na mobilitu v zaujmovom Gzemi,
budl vybrané indikatory popisujlce najdoleZitejSie charakteristiky dopravného systému. Rovnako tak
bude moZné spatne hodnotit UspeSnost tohto planu mobility vo vztahu k splneniu indikovanych
hodn6t. Treba vSak poznamenat, Ze aby bolo mozné sledovat vplyv Uspesnosti navrhu planu mobility
(rozvojové zadmery na cestnej sieti Nitrianskeho kraja), je potrebné porovnavat len vplyv tychto
opatreni na cestnej sieti (dopravna ponuka). Z tohto dévodu bude teda pre navrhové obdobie
vybrany len realisticky scenar vzhfadom na dopravny dopyt pri vSetkych vyhladovych obdobiach
(2025, 2030, 2040 a 2050) a vplyv navrhovych opatreni (“do all") bude v tychto ¢asovych obdobiach
porovnavany so sucasnym stavom cestnej siete ("business as usual®). Tym je zarucené to, Ze
indik&tory budl porovnévat naozaj uspesnost tohto planu mobility a navrhovanych opatreni.

Aby bolo moZné sledovat predpokladané dopady névrhu na mobilitu v zaujmovom Gzemi
Nitrianskeho kraja, boli vybrané indikatory popisujuce najdoleZitejSie charakteristiky dopravného
systému. Rovnako tak bude mozné spétne hodnotit UspesSnost planu mobility vo vztahu k spineniu
indikovanych hodnot.

8.1.1 Indikatory z dopravného modelu

Dopravné modely automobilovej, verejnej a cyklistickej dopravy budu pre potreby tohto dokumentu
vyuZité rovnako na sledovanie rozdielov medzi sic¢asnym, zakladnym rozvojom mesta (“business as
usual") a vyhladovym stavom (*“do all"'). Rovnako tak bude mozné v buducnosti porovnavat skutocne
dosiahnuty a predpokladany stav. VyuZitie dopravnych modelov ddva moznost kompatibilného
porovnania, ¢o pri vyuziti roznych datovych zdrojov nebyva zaru¢ené. Na druh( stranu je nutné
zohladnit, Ze ide o0 hodnoty modelové, zobrazujlce skuto¢nu realitu s urcitou nepresnostou.

Hodnoty tychto indikatorov budu vycislené pomocou dopravného modelu jednotlivych stavov a budu
teda vzajomne porovnatelné. TaktieZ je priamo mozné sledovat aky vplyv na charakteristiky
dopravného systému bude mat implementécia ndvrhu planu mobility. Na zaklade tychto indikatorov
je mozné vykonat porovnanie vietkych modelovanych stavov napriklad s ohfadom na dopravné a
prepravné vykony jednotlivych modov, smerovanie dopravy a pod. Tieto indikatory su uvedené
nizSie.

8.1.2 Indikatory z analyz, Statistik a prieskumov

Dalsimi indikatormi, ktoré bud( hodnotit jednotlivé stavy (,,st¢asny stav“, ,business as usual“ a ,,do
all“) st data z vykonanych analyz, Statistickych udajov, prieskumov, alebo data z navrhnutych a
hodnotenych opatreni/ zamerov.

8.1.3 Prehlad indikatorov
NiZSie je uvedeny prehfad navrhnutych indikatorov (ukazovatelov), ktoré prehladne porovnaju
jednotlivé stavy exaktnymi hodnotami bud' z dopravného modelu, alebo z inych dat:

e Dopravny vykon individualnej automobilovej dopravy (IAD) — [vozokm]
e Dopravny vykon cyklistickej dopravy — [osobokm]

e Prepravny vykon verejnej osobnej dopravy (VOD) — [osobokm]

e Pocet prepravenych osdb VOD — [0sdb/ 24 hod]
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e Delba prepravnej prace IAD : VOD podla poctu ciest — [%]

e Delba prepravnej prace IAD : VOD podla prepravného vykonu — [%]
e Dizka siete IAD, VOD, Cyklo — [km]

e Priemerné cestovné doba/ 1 cestujuceho — [min]

e Pocet cestujucich vo VOD - [0s6b/ 24 hod]

o Urover kvality dopravy — [funkény stuperi A —F]
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9 Modelovanie hladin hluku

Modelovanie hladin hluku v krajskom meradle nemdéZe dat podrobné odpovede na to, akym
spésobom su ludia ohrozeni hlukom z dopravy. V ramci tohto projektu vSak bolo uskutoc¢nené
strategické hlukové mapovanie, ktoré zmapovalo celé Gzemie Nitrianskeho kraja a na zéklade
dopravnych intenzit boli vytvorené hlukové mapy. Pre Nitriansky kraj boli zhotovené hlukové mapy
pre denné obdobie (6 - 22 hod) a no¢né obdobia (22 - 6 hod). Strategicka hlukova mapa je uréena pre
globalne posudenie aktualneho stavu hlukovej zataZe obyvatelov z dopravy v NSK. Strategicka
hlukovd mapa sa moéze stat vychodiskom pre tvorbu akénych planov znizovania hluku v Nitrianskom
kraji.

Hlukova Studia bola vypracovana na zédklade podkladov odovzdanych spracovatefom dopravného
modelu a rovnako na zaklade podkladov Nitrianskeho kraja. Vysledné hodnoty ekvivalentnych hladin
akustického tlaku (hluku) boli ziskané vypoctovym postupom na zéklade matematického
modelovania hlukovej zataZze v dotknutom uzemi (NSK). Modelové vypocty hlukovej Stadie boli
realizované pomocou matematického programu Cadna A, verzia 2018, vyrobca: DataKustik GmbH
uréeného pre vypocet dopravného a priemyselného hluku vo vonkajSom prostredi, vratane
zohladnenia terénu.

Vysledky modelovania hlukovej situdcie pouZitou vypoctovou metddou vykazuju neistotu
modelovych vypoctov, ktord je podlfa autorov programu porovnatelna s neistotou merania hladin
akustického tlaku v realnej situécii. Nepresnost vysledkov modelovych vypoctov je + 2 dB (A).

Hodnotenie akustickych vplyvov je zamerané na akusticku situéciu najblizsich chranenych vonkajsich
priestorov a chranenych vonkajsich priestoroch stavieb v blizkosti dopravno vyznamnych komunikacii
(vacsinou ide o zberné komunikacie), na ktorych sG vySSie intenzity dopravy. Vyhodnotenie sa
uskutocnilo v zmysle Vyhlasky 549/2007 Z.z. a jej zmien vyhlaSkou 237/2009 Z.z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibrécii a o poziadavkéach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrécii v Zivotnom prostredi.

Po vykonani vypoctu boli vysledné modely vyexportované do programu ArcMap 10.3, z ktorého boli
na podklade WMS méap vygenerované do finlnych mapovych vystupov (vid prilohy).

V rdmci modelovania neboli zahrnuté pripadné protihlukové opatrenia na jednotlivych uliciach.
Vzhladom k velkému rozsahu hodnoteného Uzemia boli vykonané zjednodu3ené vypoctove
algoritmy. Uroven zjednodusenia vypoctu bola zvolena podfa moznosti hardvéru a softvéru. V danom
meradle vystupov nedoslo ku skresleniu vyslednych mapovych izofon.

Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi st uvedené v tabulke niZSie.
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Tabu/ka 82 Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostrediu pod/a vyhlasky MZ SR

¢. 549/2007

Modelovanie hluku
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Zdroj udajov: Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007

V niZ8ie uvedenom obrazku je prehladna mapa s rozdelenim Nitrianskeho kraja do jednotlivych
vyrezov, ktoré si uvedené v prilohe ako modelované akustické vplyvy v Nitrianskom kraji.
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Modelovanie hluku

Obrazok 63 Preh/adova mapa hlukového modelovania

I T 1Km

Zdroj udajov: Spracovatel
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Modelovanie emisii a spotreby energie

10 Modelovanie urovne emisii CO2, NOX, CO, SO2 a HC a spotreby
energie

Pre modelovanie Urovne emisii bol vyuZity Specializovany softvér MEFA 13. Program umozZriuje
hodnotit emisie z beZznej prevadzky, zahfna aj vycislenie narastu emisii pri studenych Startoch
vozidiel, zohfadnené boli emisie z oteru bizd a pneumatik, z resuspenzie prachu leZiaceho na vozovke
a samostatne aj emisie suvisiace s prejazdom automobilov kriZzovatkou. Vzhladom k postupujdcemu
technickému vyvoju vozidiel je tieZ zahrnuta podpora automobilov spifajucich emisné predpisy EURO
5 a EURO 6 a emisie z nakladnych vozidiel su vyhodnocované oddelene pre nékladné a tazke
néakladné vozidla.

V nasledujucich tabulkach su uvedené emisie z automobilovej dopravy, spotreba energie a
prevadzkové néklady na palivo v ramci rieSeného Uzemia Nitrianskeho kraja.

Tabu/ka 83 Emisie z automobilovej dopravy - pracovny deri (24hod.)

intenzita (vozkm) CO2 (t) | Nox(t) CO (1) SO2 (1) HC (t)
OA - benzin 4774885 716,23 25,20 35,50 0,03 2491
OA - nafta 2459789 329,61 4,74 1,13 0,01 0,34
LNA 3 804 496 152941 | 29,37 26,15 0,03 4,09
TNA 660 858 620,55 14,20 13,11 0,00 2,23
Spolu - 3195,80 | 73,50 75,89 0,07 31,57

Zdroj udajov: Spracovatel’

Tabu/ka 84 Spotreba energie v automobilovej doprave - pracovny deri (24hod.)

Stavajlci stav vykon (vozkm) I/km spotreba energie MJ
OA - benzin 4774885 381 990,82 12 147 307,92
OA - nafta 2459789 147 587,36 5254 110,03
LNA 3804496 456 539,55 16 252 808,01
TNA 660 858 231300,18 8 234 286,45
Spolu - 121741791 41 888 512,42

Zdroj udajov: Spracovatel’

Tabu/ka 85 Prevadzkové naklady na palivo - pracovny deri (24hod.)

Existujuci stav vykon (vozkm) I/km prevadzkové naklady na
palivo na km

OA - benzin 4774885 381 990,82 519507,51

OA - nafta 2459789 147 587,36 183 303,50

LNA 3804496 456 539,55 567 022,12

TNA 660 858 231300,18 287 274,82

Spolu - 121741791 1 655 688,35

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Vyhodnotenie analyz — Cestnej dopravy

11 Vyhodnotenie analyz

11.1 Vyhodnotenie analyz cestnej dopravy

V tejto casti projektu Regionalny plan udrzatefnej mobility Nitrianskeho kraja boli na zéklade
robustnej zakladni zhromazdenych dat, vykonané rozsiahle analyzy ktorych zavery mozno zhrnut
nasledovne.

V oblasti strategického planovania a rozvoja Nitrianskeho kraja je v cestnej doprave a sieti prioritné:

e Budovanie nadradenych (z pohfadu NSK) dopravnych cestnych a Zelezni¢nych prepojeni,
systémov a infraStruktary

e Vytvaranie novych hrani¢nych priechodov cez rieku Dunaj

¢ Rozvoj osidlenia Nitrianskeho kraja

o Nastavenie udrZatelného financovania dopravného sektora

¢ Kontinuélna priprava a aktualizacia planov udrzby dopravnej infrastruktdry

e Zaistenie koncepéného pristupu k rozvoju dopravnej infrastruktdry

o Doplnenie a kontinualny zber dat a databaz v dopravnych sektoroch

¢ Kontinuélna aktualizacia a vylepSenie dopravného modelu SR

e Aktualizacie strategickych a rozvojovych dokumentov

e Zistovanie a zmiernovanie miery negativnych vplyvov z dopravy

e Pravidelné vykonavanie bezpecnostnych auditov a opatreni zvySujlcich bezpec¢nost dopravy

e Rozvoj, rekonstrukcie a modernizacie cestnej siete

e Dobudovanie vybranych usekov ciest II. triedy podporenych z ROP

o Zlepsit kvalitu cestnej infraStruktury

e ZlepSenie stavebno-technického stavu cestnej siete

e Podporovat vysadbu liniovej cestnej zelene

Na uzemi Nitrianskeho kraja sa nachadzaju medzinarodné cestné tahy ,E“ (EO77, E058 a E571).
Rovnako cez Nitriansky kraj vedu multimodélne koridory "TEN-T" a to ako zakladna siet, tak rovnako
aj stuhrnna siet. Takisto cez Nitriansky kraj vedie transeurdpska magistrala "TEM5“. Najvyznamnejsim
cestnym tahom je tah E571 zaradeny do siete rychlostnych ciest ako R1.

Z hladiska analyzy socialno-demografickych, ekonomickych a dopravnych dat a trendov vyvoja NSK
mozno konStatovat nasledovné:

e Vo vyvoji poctu obyvatelov v Nitrianskom kraji je od roku 2000 zaznamenany neustaly
klesajuci trend.

e HDP v Nitrianskom kraji rastie a tieZ prepocitané HDP na obyvatela ma rasticu tendenciu.

e Priemernd nominalna mesacnd mzda ma stupajuci trend a priemerny ro¢ny narast od roku
2009 predstavoval 3,96%.

e Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov mé& v Nitrianskom kraji stupajuci trend.

Z vykonanych demografickych, socialno-ekonomickych, dopravnych, prepravnych a prevadzkovych
ukazovatelov, ktoré maju vplyv na dopravné spravanie, vyber dopravného modu a vytvaranie
dopravného systému Nitrianskeho kraja je zrejmé, Ze vSetky analyzované ukazovatele maju
vzrastajacu tendenciu (okrem poctu obyvatelov, ktory ma naopak klesajdci trend ). Tento stupajuci
trend so sebou nesie tieZ aj stupajuce zatazenie dopravnych ciest, zvySujice sa naklady na udrzbu a
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Vyhodnotenie analyz — Cestnej dopravy

opravy ciest, znizenie prejazdnosti (Urovne kvality dopravy) dopravnych ciest a zvySené naroky na
vystavbu novych spojeni adalSich procesov suvisiacich sdopravnym pldnovanim a prevadzkou
dopravného systému.

Z hladiska analyzy cestnej siete na Gzemi Nitrianskeho kraja je mozné konStatovat nasledovné:

e Dizka cestnej siete Il. triedy predstavuje 498,082 km;
e DiZka cestnej siete lIl. triedy predstavuje 1 536,813 km;
e Celkova dizka cestnej siete vo vlastnictve (Il. alll. triedy) Nitrianskeho kraja predstavuje

2 034,895 km;
e Nadradena cestna siet (RC a |. triedy) ma dizku 555,798 km;
e Celkova diZka cestnej siete (RC, I. — lII. triedy) Nitrianskeho kraja predstavuje 2 590,693 km;

e Dopravné zataZenie na cestach Nitrianskeho kraja méa rovnako stipajucu tendenciu;

e Intenzity dopravy vzrastli na cestach Il. triedy v priemere 0 47% a na cestach lll. triedy o 39%;

e 1,2% ciest Il. triedy m& hrani¢nt arover kvality stupria D (kapacitu);

e Prekro¢enu kapacitu (UKD stupria E a F) ma 0,24% ciest Il. triedy;

e Useky ciest s prekro¢enou, resp. hrani¢nou kapacitou sa nachadzaju na Gsekoch ciest II.
triedy 11/499, 11/511, 11/513, 11/562, 11/563, 11/573 a 11/580;

e 7 hladiska stavebného stavu cestnej siete II. triedy a z pohfadu pozdiznej nerovnosti (IRI)
zaujima 11,549 km (2,32%) stavebny stav ,,Vyborny“, stavebny stav ,,Dobry* zaujima 171,623
km (34,46%), 245,286 km (49,25%) predstavuje stavebny stav stupria ,,Vyhovujuci®;

e Stavebny stav cestnej siete Il. triedy z pohladu IRI je na 66,112 km (13,27%) ,,Nevyhovujuci“ a
na 0,116 km (0,02%) na stupni ,,Havarijny*;

e Stavebny stav ciest IIl. triedy predstavuje na 776,593 km (50,53%) stav ,,Vyborny“, stavebny
stav ,,Dobry* je na 388,600 km (25,29%) a stavebny stav ,,Vyhovujuci* je na 231,683 km
(15,08%);

e Stavebny stav ,Nevyhovujuci“ je na 139,937 km (9,11%) ciest Ill. triedy. Stavebny stav
»Havarijny* na cestach Ill. triedy nebol k roku 2018 zaznamenany;

e 2,29% mostov na cestach Il. triedy je v stavebnom stave ,,Bezchybny*, 5,34% mostov je v
stave ,,Velmi dobry“, najviac (49,62%) mostov na cestach Il. triedy je v stavebnom stave
»Dobry“. ,Uspokojivy“ stavebny stav je na 34,35% mostov. ,ZIy“ stavebny stav je
zaznamenany na 7,63% mostov, ktoré su sucastou ciest Il. triedy. Na 0,76% mostov je stav
»velmi zly“. Havarijny“ stav mostov na cestéch Il. triedy nebol k roku 2018 zaznamenany;

e 5,08% mostov na cestach lll. triedy je v stavebnom stave ,,Bezchybny“, 9,39% mostov je v
stave ,,Velmi dobry“, 32,74% mostov na cestach Ill. triedy je v stavebnom stave ,,Dobry*“.
»Uspokojivy* stavebny stav je na 45,43% mostov, ¢o predstavuje najviac mostov na cestach
1. triedy s tymto stavebnym stavom. ,.ZIy* stavebny stav je zaznamenany na 6,85% mostov,
ktoré su sucastou ciest Ill. triedy. Na 0,51% mostov je stav ,Velmi zly“. ,Havarijny” stav
mostov na cestéch llI. triedy nebol k roku 2018 zaznamenany;

e Na cestnej sieti Il. a Ill. triedy na Uzemi Nitrianskeho kraja boli tieZ zaznamenané a
analyzované uUseky so zlym dopravno-technickym stavom, ktory je reprezentovany napr.
nebezpecnymi krizovatkami, nebezpecnym Zelezni¢nym priecestim, nebezpeénym smerovym
vedenim (stpanie/ klesanie, nebezpecné zakruty);

e Na cestnej sieti Il. triedy sa stva priemerne 171 dopravnych nehdd (DN) za rok. Dopravna
nehodovost mé mierne stupajicu tendenciu. Na cestnej sieti Ill. triedy sa stane priemerne
220 DN zarok a trend vyvoja dopravnej nehodovosti na tejto kategorii cestnej siete je mierne
klesajuci. Priemerny percentualny podiel dopravnej nehodovosti na cestnej sieti Il. a Ill.
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Vyhodnotenie analyz — Cestnej dopravy

triedy ¢ini necelych 24% z celkového poc¢tu DN, ktoré sa stanu na cestnej sieti Nitrianskeho
kraja;

Na Gzemi Nitrianskeho kraja boli analyzované nehodové lokality. Tie sa podla policajnych
zaznamov nachadzaji vo vietkych okresoch Nitrianskeho kraja okrem okresu Sala, ktory
nebol vyhodnoteny ako nehodovy z pohladu ciest Il. alll. triedy. V okrese Nitra boli
vyhodnotené ako nehodové lokality Useky ciest I1/513, 11/563 a 11/593. V okrese Topol¢any
boli nehodové lokality zaznamenané na cestach 117499, 111/1710, 11/1753, 111/1716, 11/593,
[1/514, 111/1706, 111/1708, 111/1232, 111/1722, 111/1711 a lll/1700. V okrese Zlaté Moravce boli
nehodové lokality na usekoch cesty 11/511. V okrese Levice boli zaznamenané nehodoveé
lokality na cestach 111/1543, 111/1592, 11/588, 11/564 alll/1550. V okrese Nové Zamky ide
o cesty 111/1500, 11/580 a 11/573. V okrese Komarno su nehodové lokality na cestach 111/1422,
[11/1452, 111/1459, 111/1455, 11/563, 111/1494, 111/1470, 11/509, 11/589, 111/1464 a 111/1453.

Z hladiska analyzy buddceho vyvoja Nitrianskeho kraja je mozné konstatovat nasledovné:

Vykonana bola analyza budiceho vyvoja socialno-ekonomickych, demografickych, dopravno-
prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyvriuju a vytvaraju dopravny
systém a prepravné chovanie obyvatelov v Nitrianskom kraji.

Analyzovany bol buduci vyvoj v Styroch scenédroch — Realisticky, Nizky, Stredny a Vysoky.

Na zé&klade analyzovanych dat, trendov vyvoja a predikcie v jednotlivych scenéaroch je vhodné
nadalej sledovat realisticky scenér.

Realisticky scenér je, na zaklade aktualnych dat a trendov vyvoja a predikcie, scenarom s
najvysSou pravdepodobnostou uskutoénitelnosti v budicom obdobi z pohladu dopravného
dopytu.

Na zéklade zhromazdenych dat a podkladov boli identifikované nasledujdce projektové zamery/
stavby na cestnej sieti Il. a lll. triedy, ktoré budu v Navrhovej ¢asti hodnotené a zoradené podla ich
prioritizacie:

Projektové zamery/ investicné opatrenia v sucasnej trase (cestnej stope) — Modernizacie
cestnej siete
0 Cesta ll/580 Surany — Podhéjska — Kalna nad Hronom (v stavbe)
Cesta |1/562 Sala — Nitra (v stavbe)
Cesta |1/573 Sala — Kolarovo — Komarno (do roka 2020)
Cesta I1/593 Podhorany — krizovatka 1/64 Drazovce (do roka 2020)
Cesta I1/513 Nitra — AlekSince — hranica kraja (do roka 2020)
Cesta I1/499 Nemcice — RadoSina — hranica kraja (v stavbe)
Cesta I1/511 Topol¢ianky — Skycov (v stavbe)
Cesta I1/514 Horné Stitare — Nemgice (do roka 2020)
Cesta I1/563 Kolarovo — Nové Zamky (do roka 2020)
Cesta I1/514 Velke Ripnany — hranica kraja (do roka 2020)
Cesta I1/511 Vrable — Tesarske Mlynany (v stavbe)
Cesta 11/527 Sahy — hranica kraja (do roka 2020)
Cesta 11/564 Pastovce — Salka (do roka 2020)
Cesta 11/564 Levice — Demandice (do roka 2020)
Cesta 11/509 Baj¢ — Sttrovo (do roka 2020)

O 00O O0O0O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0o0OO0Oo
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Vyhodnotenie analyz — Cestnej dopravy

Projektové zamery/ investi¢né opatrenia v novej trase (cestnej stope) — Obchvaty, prelozky a
prepojenia na cestnej sieti

o Cestall/564 Severovychodny obchvat mesta Timace (Do roku 2025)
Cesta I1/511 Vychodny obchvat mesta Zlaté Moravce (Do roku 2025)
Cesta 11/499 Juhozapadny obchvat obce Bojné (Po roku 2025)
Cesta Il. triedy Nové prepojenie ciest ¢. 11/499 a 1/64 (Po roku 2025)
Cesta I11/1669 Beladice Prekategorizovanie cesty lll. triedy na Il. triedu, vratane
napojenia na cestu R1 (Po roku 2025)
Cesta 11/580 Juzny obchvat mesta Surany (Po roku 2025)
Cesta I1/511 Vychodny obchvat obce Dolny Ohaj (Po roku 2025)
Cesta I1/511 Vychodny obchvat obce BeSeriov (Po roku 2025)
Cesta I1/573 Juhozapadny obchvat mesta Kolarovo (Po roku 2025)
Cesta I1/573 Zapadny obchvat obce Kameni¢na (Po roku 2025)
Cesta 11/509 Juhozapadny obchvat obce Gbelce (Po roku 2025)
Cesta |1/564 Severny obchvat mesta Stdrovo (Do roku 2025)
Cesta I11/1722 Vychodny obchvat obce PraSice (Po roku 2025)
Cesta 111/1543 Prekategorizovanie cesty 111/1543 na II. triedu a modernizacia do
podoby budiceho privadzaca okresného mesta Levice na rychlostnu cestu R7. Zahfria
aj obchvat Starého Hradku a Jura nad Hronom. Vyvolana investicia vystavbou
rychlostnej cesty R7. (Po roku 2025)
Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Lukacovce a Nové Sady v okrese Nitra (Po roku
2025)
Cesta lll. triedy Noveé prepojenie obci Tajné a Nevidzany (Po roku 2025)
Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Dolné Obdokovce a Babindol (Po roku 2025)
Cesta I11/1591 Nove prepojenie obci KrSkany a ¢asti Levice — HorSa (Po roku 2025)
Cesta Ill. triedy Nové prepojenie obci Cechy, Velké Lovce a Podhajska (Po roku 2025)
Cesta I11/1470 Severny obchvat mesta Hurbanovo (Po roku 2025)
Cesta lll. triedy Vytvorenie nového hraniéného priechodu s Madarskom a
juhovychodny obchvat obce Chlaba (Po roku 2025)

0 Obchvat historického jadra obce Batovce
VysSie uvedené zdmery budu v navrhovej casti hodnotené ako opatrenia eliminujace/
zmierriujuce negativny stav cestnej dopravy a dopravnej infraStruktury. Pri hodnoteni tychto
opatreni je tieZ mozné, Ze dané opatrenie bude rozdelené do etap, podia priority daného
Useku cestnej siete.

O 0O O0OO0OO0OO0OO0OO0OOo O O O O

o

O 0O OO0 0O

Zhrnutie hlavnych problémov cestnej dopravy a infraStruktury v Nitrianskom kraji:

Absencia kvalitnych cestnych tahov v niektorych smeroch — dochédza k odkladu vystavby
délezitych dopravnych spojeni

Obmedzené dopravna dostupnost niektorych Uzemi kraja — dochadza k odkladu vystavby
délezitych dopravnych spojeni

Nepriaznivy stavebny a dopravnotechnicky stav cestnych usekov Il. a lll. triedy a mostov —
vzhladom ku zvySovaniu dopravnych intenzit a k nizkemu pomeru medzi nimi a finan¢nymi
prostriedkami, dochadza k zhorSovaniu stavebného a dopravno-technického stavu dopravnej
infraStruktary

Nevysporiadané vlastnicke vztahy k pozemkom pod cestami — vzhfadom k procesnym
prietahom a chybajucim podkladom dochadza k rozporom vo vlastnictve pozemkov
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Vyhodnotenie analyz — Cestnej dopravy

e Absencia realizacie cestnych obchvatov na déleZitych cestnych tahoch v okoli vyznamnych
miest — doch&dza k odkladu vystavby dblezitych dopravnych spojeni

e Nérast intenzit najmd nékladnej automobilovej dopravy — vdaka najmé& socidlno-
ekonomickym faktorom dochadza k narastu prepravy po cestnej sieti

e Hrani¢na/ nedostatoéna kapacita ciest najma Il. triedy — existencia Usekov cestnej siete, kde
je prekrocena kapacita, pripadne je kapacita takmer vycerpana

e Bezpecnost dopravy — nehodovost — v kraji sa nachddza mnoho nehodovych lokalit, ktoré su
nebezpecné pre Gcastnikov premavky a napinaju definiciu nehodovych lokalit s rizikom
nehdd na zdravie ucastnikov preméavky

e Nepravidelnost, neuplnost a nekonzistentnost dat o cestnej sieti a cestnej premavke —
Udaje napr. v Centralnej databanke nie su Uplné a forméaty dat st nekonzistentné
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Vyhodnotenie analyz — Verejnej osobnej dopravy

11.2 Vyhodnotenie analyz verejnej osobnej dopravy

Objednavatelom v regionalnej Zelezni¢nej doprave je MDaV SR, v primestskej autobusovej doprave
st objednavatelmi VUC a v mestskej hromadnej doprave st objednavatelmi prislusné mesté a obce.

VOD je v NSK zabezpecovana 2 druhmi dopravy (autobusova PAD, MAD a Zeleznic¢nd).

PAD je v kraji zabezpec¢ovana 180 linkami s dennym poctom spojov 4 431

MAD je v kraji zabezpecovand 67 linkami a s dennym poctom spojov 2 035

Zelezni¢na doprava je v kraji zabezpecovana s dennym poctom vlakov 424. Z uvedenych obci je
len 93 obci obsluhovanych v sic¢asnosti Zelezni¢nou dopravou, ¢o predstavuje 26,27%-ny podiel
zZ poctu obci a miest v kraji.

V centre pozornosti VOD dochadza k dlhodobému sledovaniu trendu Ubytku cestujacich a poklesu
km vykonov z dévodu nizkej miery konkurencieschopnosti voci individuéalnej automobilovej doprave.
Véazbou na pokles cestujucich je pokles trzieb, ¢o ma za nasledok narast vydavkov vynakladanych
z rozpoctov objednévatelov.

Pocet cestujucich vyuZivajucich sluzby PAD neustéle klesa. Mierne klesaju aj km vykony na
zabezpecenie dopravnej obsluznosti v NSK. V roku 2010 zmluvni dopravcovia prepravili 26,8
milibna cestujucich a zrealizovali 23,6 miliona km. V roku 2017 to bolo 18,9 miliéna cestujucich a
22,3 milibna km. Pri prepravenych osob&ch je zaznamenany znacny pokles o 7,9 milidna
cestujdcich, pri tarifnych km je zaznamenany pokles o 1,3 miliona km.

KaZdoroc¢ne dochédza k poklesu trzieb v priemere 0 5,18 %. Vyvoj poctu prepravenych os6b
priamoumerne suvisi aj so samotnym vyvojom demografie v Nitrianskom samospravnom
kraji, kde kaZzdorocne poklesne pocet obyvatelov v priemere 0 0,29%.

Trzby z dopravy maju klesajdci charakter, ¢o sa negativne prejavuje aj na naroku na rozpocet
samospravneho kraja. V roku 2010 boli trzby z dopravy vo vyske 13,4 miliéna eur. V roku 2017
to bolo uZ len 10,9 milidna eur. Oproti roku 2010 trzby klesli 0 2,5 miliéna eur.

Vydavky samospravneho kraja do zabezpecenia primestskej autobusovej dopravy majd
nepriamoumerny charakter, ¢o znamena, Ze samotny pokles trzieb a pokles prepravenych
0s6b spbsobia narast finanénej zataZenosti kraja spojeny so zabezpecenim primestskej
autobusovej dopravy.

V roku 2010 boli vydavky kraja na autobusov( dopravu vo vyske 11,8 milidna eur. V roku
2017 to bolo takmer 19 miliénov eur, ¢o znamen4, Ze narok na rozpocet kraja sa oproti roku
2010 zvysil 0 7,2 miliéna eur.

Z celkového poctu 4431 spojov takmer 37%, ¢o je vabsolutnom vyjadreni 1620 spojov
takych, ktorych hodnota straty na tarifny kilometer je viac ako 80%, len necelé 4% spojov, ¢o
je v absoldtnom vyjadreni 158 spojov, takych, ktorych hodnota straty na tarifny kilometer je
menej ako 20%.
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Vyhodnotenie analyz — Verejnej osobnej dopravy

V NSK je spolu 354 miest a obci, z ¢oho:

- 354 miest a obci je obsluhovanych PAD

- 16 miest a obci je obsluhovanych MAD

- 94 miest a obci s ich ¢astami je obsluhovanych Zelezni¢nou dopravou

V Nitrianskom kraji bolo napocitanych spolu 1786 obojsmernych autobusovych zastavok.
Z toho v okrese Nitra 341 zastavok, v okrese Topol¢any 199 zastavok, v okrese Zlaté Moravce
159 zastavok, v okrese Nové Zamky 385 zastavok, v okrese Levice 365 zastavok, v okrese
Komarno 273 zastavok a v okrese Safa 64 zastavok. Kazda obec v NSK je vybavena minimalne
1 zastavkou verejnej dopravy. Z toho vyplyva, Ze VOD je dostupnd v kazdej obci NSK.

Pohyb cestujucich primestskej autobusovej dopravy financovanej NSK na autobusovych
staniciach za jeden den predstavuje 38 406 oséb.

Uzke miesta VOD v NSK:

Absencia IDS - nizka uroven integracie dopravy.

Uroven zastavok a AS v NSK je nizka, ¢im dochadza k znizovaniu atraktivity verejnej osobnej
dopravy, kvality Zivota a konkurencieschopnosti v danom Gzemi bez komplexného rieSenia
integrovanej dopravy.

Nizka informovanost verejnosti, absencia inteligentnych zastavok a dalSich informacnych
systémov, neatraktivne c¢akacie plochy, nedostatocné uroven bezbariérovosti, nizky rozsah
doplnkovych sluzieb.

Pre koordinaciu Zelezni¢cnej a autobusovej dopravy chybaju prestupné body medzi
jednotlivymi druhmi dopravy, moderné komunika¢né zariadenia medzi vozidlami a
dispec¢ingami a prvky integracie dopravnych systémov.

Vo velkej miere zUZena dialkova autobusova doprava — najma v Spickach chybajuce rychle
spoje pri spojeniach okresnych miest s krajskym.

Absencia zmeny legislativy pri zabezpecovani obsluhy VOD v koncovych obciach,
pohrani¢nych oblasti (medzinarodnych), rekreacnych oblastiach m& za nasledok nizku
ponuku.

Disproporcia ponuky poctov spojov v obciach, nizky pocet autobusovych spojeni v koncovych
obciach a pocas vikendov , obce bez obsluhy pocas vikendov.

Absencia koordindtora a organizatora verejnej dopravy, vytvorenie celonarodného
prevadzkového konceptu verejnej dopravy a jeho implementac¢ného planu.

Neexistuje centralny informacny systém pre vSetky druhy verejnej dopravy na uzemi kraja,
vratane internetovej aplikacie do mobilnych telefénov;

Mestska autobusova doprava

Absencia preferenénych jazdnych pruhov pre MAD.

Fyzicky aj moréalne zastaraly tarifny systém — strojéeky a oznacovace ¢ipovych kariet.
Vysoky pocet autobusov s naftovym pohonom — negativny dopad na Zivotné prostredie.
Chybaju inteligentné zastéavky s informaciami o prichode spojov/liniek.

Absencia riadenia krizovatiek s prednostou pre autobusy MAD.
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Vyhodnotenie analyz — Verejnej osobnej dopravy

Zelezni¢na doprava

¢ Nevyhovujuca dostupnost Zelezni¢nych stanic od centier obci.

e Absentujuca Zelezni¢nd siet najma v juznej casti NSK.

e Pozastavenie prevadzky na existujucich Zelezni¢nych tratiach.

e Trate v celkovej dizke 543 km st jednokolajové, neelektrifikované a majd regionalny vyznam.
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Vyhodnotenie analyz — Cyklistickej a peSej dopravy

11.3 Vyhodnotenie analyz cyklistickej a peSej dopravy
Vykonané rozsiahle analyzy v oblasti peSej a cyklistickej dopravy mozno zhrnut nasledovne:

PeSou dopravou su vykondvané najcastejSie cesty, ktoré sa uskutoérnuju v ramci sidiel,
pripadne ako dochéadzka od dopravnych prostriedkov. Pri peSej doprave v ramci kraja je
mozné rieSit najma v oblasti bezpeénosti peSich vo vztahu ku krajskym cestam.

Z analyzovanych dat mozno konstatovat, Ze v Nitrianskom kraji vacSina cyklistov vykona cesty
do 6 km.

Cyklistické vazby (vzdialenosti) v rdmci kraja su velmi kratke a mozno predpokladat, Ze
dominantnym Uzemim kde sa odohrdvaju dopravné, cyklistické pohyby st v samotnych
mestach a ich bezprostrednom okoli a dalej pohyby medzi blizkymi mestami pripadne
obcami.

Ako klucové pre pripadnych dopravnych cyklistov sa javi vhodné napojenie vnatromestskych
cyklistickych systémov na vonkajsiu siet trés veddcich v ramci kraja.

V NSK v sucasnosti neexistuje centrélna databaza mestskych a ostatnych cyklotras. Existuje
vSak centrélna databaza cykloturistickych trés, ktora v sebe zahrna aj viaceré Useky cyklotrés.
NajvacSia hustota cyklistickych tras je v okoli okresnych miest Nitra, Komarno, Sered
(Trnavsky kraj) a Zlaté Moravce a obce Podhajskej. Izolovand je cyklotrasa ¢. 10 v blizkosti
Levic. Levice su jedinym okresnym mestom, ktoré nema bezprostredné napojenie na jednu z
trés krajského vyznamu.

Celkovy pocet zranenych cyklistov za rok sa pohybuje od 55 cyklistov (rok 2017) do 95
cyklistov (rok 2013).

Jednym z cielov strategickych dokumentov je to, aby cyklistické cesty trasované po
frekventovanych cestnych komunikéciach boli do buducna vhodne pretrasované na najblizsie
polné alesné cesty, pripadne viedli ako samostatné oddelené cyklistické cesty.

Vzhladom k nizinnému charakteru Nitrianskeho kraja, je cyklisticka doprava atraktivna.

Pre krajsku cyklistickGi dopravu st v Nitrianskom kraji velmi vyznamné trasy pozdiz vodnych
tokov.

Zhrnutie hlavnych problémov cyklistickej dopravy a infraStruktary v Nitrianskom kraji:

V&cSina miest nema pripravené pripadne zrealizované projekty samostatnych cyklotras.
Majetkova nevysporiadanost pozemkov, casto zIoZité majetkové vztahy.

VSeobecny nedostatok financii a nesystémové financovanie cyklistickej dopravy.

Vysoké intenzita automobilovej dopravy a nékladnych vozidiel na niektorych komunikéciach
nizSich kategorii.

Nespojité vedenie tras a viaceré oblasti Uplne bez cykloturistickych tras na izemi NSK.
Absencie systému modernizécie a udrzby cyklistickych chodnikov.
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Prilohy

12 Prilohy - tlacené

121
12.2
12.3.
12.4
12.5
12.6
12.7
12.8
12.9
12.10
1211
12.12

Rozsah analyzovaného uzemia a dopravné oblasti

Klasifikécia cestnej siete

Uroven kvality dopravy na cestnej sieti Il. a lll. triedy

Stavebny stav ciest 1. triedy — pozdizna nerovnost

Stavebny stav ciest II. triedy — prie¢na nerovnost

Stavebny stav ciest IIl. triedy

Stavebny stav mostov na cestéch Il. a lll. triedy

Zly dopravno-technicky stav na cestach Il. a lll. triedy

Nehodové Useky a lokality na cestach Il. a lll. triedy

Pentlogram dopravnych zatazi — Individualnej automobilovej dopravy (IAD) v roku 2018
Pentlogram dopravnych zataZi — Verejnej osobnej dopravy (VOD) v roku 2018

Hlukové mapy Nitrianskeho kraja

13 Prilohy - digitalne (iba na CD nosici)
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12.2 Klasifikacia cestnej siete

Klasifikacia cestnej siete
stav 2018 Legel‘lda

— Chrbticova cestna siet’
—— Zakladna cestna siet
—— Ostatna cestna siet’ |.kat
——— QOstatna cestna siet’ |l.kat
— Nadradena cestna siet
— Cestna siet

Okresna hranica

Krajska hranica

urvey,

Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Si
Esri Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swisstopo, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community
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12.3 Urover; kvality dopravy na cestnej sieti Il. a Ill. triedy

Uroven kvality dopravy (UKD)

stav 2018 Legenda

——— A - Velmi dobra
I i —— B - Dobra
: —— C - Uspokojiva

—— D - Dostatoc¢na
—— E - Nestabilna
— F - Nevyhovujuca
~ Cestna siet
Okresna hranica

HERTBYS]
8

Krajska hranica

NITRIANS Ky KRA

Jedlove
Kostglany

Plstoyce

0 35 7 14 21 28

Km Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey,
I T T T Esri Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swi ©0 i and the GIS User Community
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12.4 Stavebny stav ciest Il. triedy — pozdfZna nerovnost

Stavebny stav ciest Il. triedy - pozdizna nerovnost’ (iri)

stav 2018 Legenda
-Vyborny stav
—— Dobry stav
Vyhovujuci stav
— Nevyhovujuci stav

— Havarijny stav
1Y —— Nehodnotené
-)/'\?J" iy Cestna siet’
o PR Okresna hranica
/ / L P Krajska hranica
\ beh
N

X

3

/
collicar
Mei /
v ‘
‘;th
\‘.{J
>
Ny
\
k il s:”""m na
\ N
Osf \.‘
vvvvvvvv arno ‘ y
0 35 7 14 21 28
Km Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey,
Esri Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swisstopo, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community
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12,5 Stavebny stav ciest Il. triedy — prie¢na nerovnost

Stavebny stav ciest ll. triedy - priecna nerovnost’ (rut)

- Vyborny stav
— Dobry stav
Vyhovujuci stav
— Nevyhovujuci stav
— Havarijny stav
— Nehodnotené

h\,.-/_ﬂ _*:‘)(,\ 5y Cestna siet

Ve ke Bedzany

P 1 Okresna hranica

- f
»ﬁ? 7, (% \3‘?; WOBY - r H
A g ) Krajska hranica
/ / - ‘
J’j f »)é
% { i u‘
-’ﬁ
Proi \
/1 {
/ :

g
\.

Zrary
\ Hitfiariske
i iam we
A Mgy

14
-

Komamo

Km Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey,
Esri Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swisstopo, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community
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12,6 Stavebny stav ciest lIl. triedy

Stavebny stav ciest lll. triedy

stav 2018 Legenda
Vyborny stav
— Dobry stav
Vyhovujuci stav
— Nevyhovujuci stav
Havarijny stav
Cestna siet
Okresna hranica
Krajska hranica

3 by
V4
Komarno
- Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey,
Esri Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swisstopo, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community
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12.7 Stavebny stav mostov na cestach Il. a lll. triedy

Stavebny stav mostov
stav 2018 Legenda
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12.8 Zly dopravno-technicky stav na cestach Il. a lll. triedy

Dopravno - technicky stav

stav 2018
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12.9 Nehodové Useky a lokality na cestach Il. a lll. triedy

Nehodové useky a lokality
stav 2018
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Esri Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swisstopo, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community
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12.10 Pentlogram dopravnych zatazi — Individualnej automobilovej dopravy (IAD) v roku 2018

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2018
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12.11 Pentlogram dopravnych zétazi — Verejnej osobnej dopravy (VOD) v roku 2018

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - verejnej osobnej dopravy (VOD) za 24 h v roku 2018
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12.12 Hlukové mapy Nitrianskeho kraja
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