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1 UVOD
Na zdklade uzatvorenej ZoD ¢. AP — 2014/143/007 spolo¢nosti Amberg Engineering

Slovakia, s. r. 0., spolo¢nost’ TERRA-GEO, s. r. 0. KoSice vypracovala projekt na geologicku
tilohy: Rychlostna cesta R6 §titna hranica SR/CR — Piichov, $tidia realizovatelnosti, a po jeho
odsuhlaseni sa pristipilo k realizécii inzinierskogeologického prieskumu, ako sicast’ projektove;j
dokumentécie Stidie realizovatelnosti. Vysledky terénnych a laboratérnych prac su zhodnotené
v nasledovnej zdverecCnej sprive.

Zaverecnd sprava je vypracovand v stlade so zdkonom €. 569/2007 Z. z. o geologickych
pracach (geologicky zdkon) v zneni neskorsich predpisov a vyhlasky MZP SR ¢&. 51/2008 Z. z.,
ktorou sa vykonédva geologicky zdkon a v zmysle Smernice MZP SR ¢&. 2/2000 o zasadéch spraco-

vania a odovzdavania uloh a projektov v Geografickom informa¢nom systéme.

1.1 Ukel a ciel’ stavby

Utelom $tddie realizovatelnosti je naplnit hlavny ciel’, ktorym je postdit’ stavbu podla
jednotlivych variantov a urCit’ charakteristiky, ktoré su potrebné pre porovnanie z hl'adiska do-
pravnej, ekonomickej efektivity, ochrany ZP, prirody a krajiny a sociologickej problematiky. Druh
a rozsah charakteristik zavisi na metéde multikriteridlneho postdenia.

Zaciatok useku: nachddza sa v katastrdlnom tzemi Lysa pod Makytou, v pripojeni na RC
R49 na slovensko-Ceskej Statnej hranici.

Koniec tseku: nachddza sa v katastrdlnom tizemi BeluSa, v napojeni na dialni¢ny privadzac
Pidchov. Usek diiky cca 4,5 km od krizovatky ,,Pichov Centrum* po krizovatku ,,Dolné Koc-
kovce* je uz v sicasnosti vybudovany v polovi¢nom profile.

Cielom Stidie je posudit’ realizovatelnost’ stavby a vyber najvhodnejSieho koridoru
z hl'adiska priechodnosti navrhovanej trasy zdujmovym tzemim s moZnost'ou technického, funk-
¢ného, dopravného, ekonomického, environmentdlne najvyhodnejSieho rieSenia v poZadovanych
parametroch a overit zabezpeCenie potreby finan¢nych prostriedkov, navrhnit samostatne
prevadzkovatelné dseky a casovy harmonogram vystavby jednotlivych usekov koridoru R6.
Stidia realizovatelnosti bude vypracovand na zdklade vsetkych dostupnych tdajov, vysledkov
dopravnych prieskumov. Jej cielom je zhodnotenie sicasného stavu existujicej dopravnej siete,
zadefinovanie sucasnych dopravnych problémov v zdujmovom tzemi, preverit vhodnost, opti-
malnost’ a obhdjiteI'nost’ sicasnych navrhovanych rieSeni. Novo navrhované varianty musia

zohl'adiiovat’ nielen v sti¢asnosti vypracované dokumenticie koridoru R6, ale musia vyhl'addvat’ aj
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nové rieSenia a varianty trds, postupu vystavby jednotlivych etip a preverenie optimalnosti

navrhovanych technickych rieSeni z pohladu technického, funkéného, dopravného, ekono-

mického, environmentédlneho a socidlneho. Pri priprave hodnotenia je potrebné v zadefinovanom

koridore zohl'adnit’ aj vplyv ostatnych pripravovanych resp. realizovanych stavieb v pdsobnosti

inych spravcov komunikécii, ktoré mdzu vyznamne ovplyvnit dopravné funkcie a zataZenie

navrhovanych dsekov rychlostnych ciest.

IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba:

Nézov stavby:

Miesto stavby:
Okres:

Katastralne dzemie:

Druh stavby:

Kategoria cesty:

Stavebnik

Nazov a adresa:

Zriad’ovatel’:

Projektant

Nazov a adresa:

ICO:

Rychlostnd cesta R6 Stitna hranica SR/PR — Puchov, koridorova Stidia
realizovatel'nosti

Trenc¢iansky samospravny kraj

Pachov

Lysé pod Makytou, Luky, Zariecie, Mestecko, Dohnany, Vieska-Bezdedov,

StreZenice, Puchov, Horné Kockovce, Dolné Kockovce, Belusa

novostavba

R 24,5/120 (100, 80)

Nérodné dial'ni¢né spoloc¢nost’, a. s.

Mlynské Nivy 45

821 09 Bratislava

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR
Némestie slobody 6

832 03 Bratislava

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
35 860 073

Hlavny inZinier projektu: Ing. Martin Svetlansky
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Podl'a administrativneho c¢lenenia SR sa zdujmové uzemie rychlostnej cesty R6

nachddza v trencianskom samospravnom kraji (3), v okrese Puchov (308) je zobrazené na

jedendstich mapovych listoch v topografickej mape mierky M 1 : 10 000 (priloha ¢.1).
1.2 Popis cesty a poziadavky na prieskum

Rychlostna cesta R6 je v sulade s platnym ndvrhom na vedenie trasy rychlostnych ciest podl'a
Nového projektu vystavby dial'nic a rychlostnych ciest schvdleného vladou SR uznesenim ¢. 162 z
21.2.2001, na zdklade ktorého je definovanad trasa rychlostnej cesty R6 v koridore Statna hranica
CR/SR Lys4d pod Makytou — Pichov. Ceskd republika a Slovenskd republika podpisali diia
20.9.2004 Dohodu medzi vlddou SR a vlddou CR o prepojeni rychlostnej cesty R6 a prepojeni
rychlostnej cesty R49 na slovensko-Ceskej hranici. Priprava rychlostnej cesty R6 Piachov — Stitna
hranica SR/CR na Slovensku sa realizuje v stéinnosti s eskou stranou s perspektivou zaradenia
rychlostnych ciest R6 a R49 do siete TEN. Cely tah R6 — R49 predstavuje prepojenie dialnic D1 v
SR aDI1 v CR.

Rychlostnd cesta R6 ma v rdmci koncepcie rozvoja cestnych komunikécii v snahe naplnit’
hlavny intenzifika¢ny ciel’, ktorym je vybudovanie novej kapacitnej rychlostnej cesty, vyhovujice;j
sucasnym a vyhl'adovym ndrokom na dopravu v danom tzemi. Dovodom vystavby je zvySenie
plynulosti a bezpecnosti dopravy a zlepSenie Zivotného prostredia.

Zaciatok useku: sa nachddza v katastrdlnom uzemi Lysa pod Makytou, v pripojeni na
RC R49 na slovensko-ceskej Stdtnej hranici.

Koniec useku sa nachddza v katastrdlnom uzemi BeluSa, v napojeni na dial'ni¢ny privadzac
Pichov. Usek diiky cca 4,5 km od krizovatky ,,Pichov Centrum* po krizovatku ,,Dolné Kockov-
ce* je uz v sucasnosti vybudovany v polovicnom profile.

V zmysle poziadaviek objedndvatela geologickej ulohy ,,Rychlostna cesta R6 Stitna hra-
nica SR/CR - Pichov, koridorovi $tidia realizovatelnosti* si poZiadavky inZinierskogeologickej
Studie:

¢ InZinierskogeologicky prieskum pre Stddiu realizovatel'nosti musi byt’ v silade so sutaznymi

podkladmi objedndvatel'a a bude vykonany v takom rozsahu ako to vyzaduje TP 7/2008

Vykondvanie inZinierskogeologického prieskumu (d’alej IGP) pre cestné stavby, platny od

1.11.2008 — pre inZinierskogeologicku Studiu, v rozsahu doplnenom o poziadavky uvedené

nizsie.
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¢ Inzinierskogeologickd (d’alej IG) mapa sa vypracovdva v mierke 1:10 000 v minimdlnej

Sirke mapovaného pruhu 1000 m. V miestach, kde trasa prechddza svahovymi deformaciami
je nutné, aby Sirka mapovaného pdsu bola zvolend tak, Ze v mape bude zndzornena celd
svahovd deformdcia od jej odlucnej oblasti az po akumula¢nd. V IG mape musia byt
znazornené aj tie svahové deformdcie, ktoré nie si v priamom dotyku s trasou cestnej
stavby, ale v pripade jej realizacie mdze dojst’ k ich aktivizacii. V mapovanom pruhu (okrem
zndzornenia variantov trds) musia byt zahrnuté aj iné javy, ktoré moézu ovplyviiovat
navrhovan trasu, pripadne naopak mdZzu byt’ ovplyvnené navrhovanou trasou.

e V IG mape musia byt okrem geologickej stavby zndzornené nasledovné javy: vsetky
svahové pohyby (ploSny rozsah a aktivita) a erézne javy povrchovych vod, poddolované
uzemia, zamokrené Gzemia a pramene, vyskyt antropogénnych sedimentov, ochranné pasma
vodnych zdrojov, minerdlnych a podzemnych vod, hranice prieskumnych tzemi (§ 21 geo-
logického zdkona), loZiska nerastnych surovin.

e Musi byt nanovo vykonand rekognoskécia terénu a aktualizacia IG mapy — vSetky zosuvy,
erézne ryhy, ktoré v tomto tizemi neboli pdvodne zistené, resp. vznikli nové musia byt
zaznamenané do IG mapy.

¢ Pre zosuvné oblasti realizovat’ geofyzikdlne (dalej GF) merania a IG vrty pre interpretaciu
GF profilu, potvrdenie Smykovej plochy a zistenie mocnosti a charakteru zosuvného deluvia,
odobrat’ neporusené vzorky zo zosuvného deldvia, realizovat’ na nich v radmci laboratérnych
prac skusky Smykovej pevnosti a posudit’ stabilitu zosuvného delivia s ideovym ndvrhom
sandcie.

¢ GF merania zrealizovat’ aj so zameranim na zistenie mozného vyskytu tektonickych portch,
overit hranice medzi kvartérnym pokryvom a predkvartérnym podloZim, identifikovat
tektonické rozhrania, poruchové zony a stratigrafické celky.

¢ Inzinierskogeologické vrty musia byt realizované technolégiou vftania na sucho.

e Realizované vrty musia byt po zdokumentovani zlikvidované vyvitanym (vykopanym)

materidlom — spitny zasyp. V pripade potreby bude zlikvidovanie vrtu rieSené vhodnymi

technickymi metédami (napr. injektdZz bentonitovou zmesou a pod.).

e Vrtné jadro musi byt ihned’ po odvftani ukladané v igelitovom obale do vzorkovnic
a chranené pred priamymi poveternostnymi vplyvmi po dobu kym nebude zdokumentované

geolégom — zhotovitel'om inzinierskogeologického prieskumu.
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e Pozadujeme zrealizovat’ prieskumné diela, ktorych hibka v zosuvnych delividch bude min.

3 m pod droven, v ktorej bola geofyzikdlnymi meraniami zistena Smykova plocha.

e Navrhnuit’ opatrenia pre d’alsi stupein inZinierskogeologického prieskumu (orientacny
IGP), ktoré budu odporicané v zaveroch v tomto stupni inZinierskogeologického prieskumu
so zvlaStnym zretel'om na rizikové miesta alebo rizikové faktory v danom tzemi; posudit’ a
navrhnit’ situovanie inklinometrickych a piezometrickych vrtov pre d’alsi stupenn IG pries-
kumu.

e V situdcii prieskumnych diel v zdtvorkdch uvéadzat’ aj hibku vrtu, vrty rozdelit’ na archivne
a na vrty odvftané v tejto etape.

e Kazdy vykres (mapa) prilohovej Casti musi obsahovat’ popisové pole.

e V pripade, Ze vystavbou navrhovanych trds méze dojst’ k ovplyvnenie reZimu podzemnych
vod a tym aj k ohrozeniu zdrojov podzemnych vdd (obyc€ajnych, termdlnych, pripadne
minerdlnych) je nutné zostavit' aj ucelovi hydrogeologicki mapu (d’alej HG mapa).
Zaverecna sprava z IG prieskumu musi byt’ v silade s navrhovanym technickym rieSenim v
rdmci Stddie realizovatelnosti.

e Vysledkom IGP je zdverecna sprava, ktord obsahuje:

— zdkladny opis okolia trasy s prehladom o morfologickych, inZinierskogeologickych,
hydrogeologickych a klimatickych pomeroch,

— technické hodnotenie realizécie trasy (po usekoch podla stavebného zdsahu) so stru¢nym
opisom horninového prostredia a ideovym ndvrhom opatreni:

— v zéarezoch uviest' orientacné sklony svahov, pripadne nutnost ich stabilizaéného
zabezpecenia a opatrenia na odvedenie povrchovej a podzemnej vody,

— v miestach ndsypov charakter ich podlozia, pripadne ndvrh jeho upravy, vymeny
a odvodnenia,

— v nulovych usekoch (trasa vedend v trovni terénu) charakter budicej plane a jej pripadnu
Upravu,

— v miestach so svahovymi deforméciami vplyv vystavby trasy na ich stabilitu a pripadne
sanacné opatrenia,

— v miestach objektov (mosty, priepusty) odhad zdkladovych pomerov,

— mozZnosti vyuZitia zemin zo zdrezov do ndsypov,

— orientatné triedy taziteInosti (STN 73 3050) pre litologické komplexy vystupujice v
trase,

— ndvrhy pre népli IGP v d’alSej etape,
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— prilohy:

prehl'adnu situdciu Gzemia (popr. aj so zakreslenymi variantmi trasy ak su),

prehl'adnd situdciu vSetkych prieskumnych — t. j. archivnych i realizovanych diel
a profilov,

ucelovu IG mapu (popr. aj so zakreslenymi variantmi trasy) zameranu predovsetkym
na vyskyt geodynamickych javov (svahové deformicie, erdzia, presadavost’ a pod.),
vratane dokumenta¢nych bodov (odkryvy, vrty,...) a IG vrtov,

pozdiZne a prie¢ne IG rezy, IG profily zosuvov a vysvetlivky,

popis dokumenta¢nych bodov, archivnych i realizovanych prieskumnych diel spolu s
ich fotodokumentaciou, fotodokumentacia prieskumnych diel po odvftani, vysledky
laboratérnych skuiSok, vysledky geofyzikdlnych pric, stabilitné vypocty, meracCska
sprava vSetkych prieskumnych diel, geofyzikdlnych a zosuvnych profilov, technicka
sprava,

CD-ROM, ktoré obsahuje vSetky grafické a textové prilohy (v PDF formdte aj v

»Z1vych* formatoch nezabezpecené proti tlaceniu a kopirovaniu).

e Hlavnym zdaverom IG prieskumu pre Stidiu realizovatel'nosti musi byt zhodnotenie cestne;j

1.3

stavby (a jej variantov) z hl'adiska ich realizovatel'nosti v danych inZinierskogeologickych a

hydrogeologickych pomeroch so zdévodnenim a ideovym ndvrhom sanacnych opatreni pre

zosuvné Uzemia, popr. inych geohazardov, ktoré majui vplyv na stavbu rychlostnej cesty R6.

Pripadne je mozné z hladiska zdsahov do horninového prostredia navrhnit' vhodnejSie

varianty trasy.

Geologicka preskimanost’ izemia

Geologické prace regionalneho charakteru:
Began, A., Salaj, J., Hanédcek, J., Rakis, M., Nemcok, J., GabCo, R., Kalas, L., Kullman,

E., 1963: Zaverecnd sprdva za tlohu Zikladny geologicky vyskum a mapovanie v mierke

1:25 000 a1:50 000, list M-34-97-D Povazskd Bystrica, Manuskript-ArchivSGUDS,

Bratislava

Filo, L., Siranova, Z., Bucek, S., Nagy, A., Potfaj, M., 2003: Vysvetlivky k zdkladnej geo-
logickej mape 1:25 000, listy 25-412, 25-413 a25-414, Ciastkovd zévere¢nd spriva,
Manuskript, Archiv SGUDS, Bratislava
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- Lexa, J., Bezdk, V., Elecko, M., Mello, J., Poldk, M., Potfaj, M., Vozir, J., 2000: Geolo-
gickd mapa Zapadnych Karpat aprilahlych oblasti 1:500 000,MZP SR a SGUDS,

Bratislava

- Potfaj, M., Maglay, J., Slepecky, T., Tetdk, F., 2002: Geologickd mapa regiénu Kysiic
1:50 000, MZP SR, Bratislava

Inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum:

- Blazo, E., 2001: Lysa pod Makytou — sandcia zosuvu S$titnej cesty 1/49, podrobny IGP,
Manuskript, Archiv SGUDS, Bratislava, A. ¢. 83 417

- Caldbek, V., 1959: Pichov — gumdrne 1. Mdja, IGP, Manuskript, Archiv SGUDS,
Bratislava, A. ¢. 9601

- Ciganik, J., 1994: Lysa pod Makytou — vodovod a kanaliz4cia, podrobny IGP, Manuskript,
Archiv SGUDS, Bratislava, A. ¢. 79 669

- Jezny, M., 2007: Dohnany — rozsirenie cesty 1/49, orientacny IGP, Manuskript, Archiv
SGUDS, Bratislava, A. &. 87 421

- Lehotsky,M.,-Dolejsi, F., 1968: Lysa pod Makytou — Mestecko, rekonStrukcia cesty 1/49
v km 53,600-54,00, podrobny IGP, Manuskript, Archiv §GIjD§, Bratislava, A.¢. 19 938

- Lenartova,].,1986: Povodie Bielej vody — HG prieskum, Manuskript, Archiv SGUDS,
Bratislava, A. ¢. 64 057

- Kozurko, P., 1958: PredbeZzny stavebno-geologicky prieskum JRD Mestecko okr. Puchov,
Geofond, Bratislava, A. ¢. 6273

- Kozurko, P., 1958: JRD - StreZenice okr. Puchov, predbezny stavebno-geologicky
prieskum, Geofond, Bratislava, A. ¢. 6285

- Novédk, K., 1962: RekonStrukcia Stitnej cesty medzi obcami Lysad pod Makytou -
Mestecko, etapa prieskumu neuvedend, Geofond, Bratislava, A. ¢. 10 582

- Sossko, A., 1965: Generilna oprava §titnej cesty &. 49, Hranica okresu — Strelenka — Lysa
pod Makytou, km 44,550 — 47,400, P6domechanicky posudok, Geofond, Bratislava, A. €.
14 736

- Lehocky, M., 1968: Lysd pod Makytou — Mestecko — rekonStrukcia Satnej cesty 49 v km
53.600 — 54.050, Podrobny prieskum, Geofond, Bratislava, A. ¢. 19 938

- Lenartova, J., 1969: ZVS Strezenice — hydrogeologicky prieskum, Vyhladdvaci prieskum,
Geofond, Bratislava, A. ¢. 22 302

- Lenartovd, J., 1971: Materska Skola — Lysa pod Makytou, hydrogeologicky prieskum,
Geofond, Bratislava, A. ¢. 25 900
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Kacian, J., 1973: Podrobny hydrogeologicky prieskum pre farmu dojnic - Dohnany,
Geofond, Bratislava, A. ¢. 30 936

Lenartova, J., 1974: JRD Mestecko — hydrogeologicky prieskum vyhladdvaci, Geofond,
Bratislava, A. ¢. 33 328

Smolka, J., 1977: Velkd4 oprava Stitnej cesty €. 1/19 v useku Dohnany-Pichov, Geofond,
Bratislava, A. ¢. 39 765

Hlubina, L., 1980: Gumarne 1. m4ja, n.p. Pichov — vystavba objektov, etapa podrobného
prieskumu, Geofond, Bratislava, A. ¢. 47 992

Sarlayovd, M., 1981: Makyta n. p. Pichov — hydrogeologicky prieskum, Geofond,
Bratislava, A. ¢. 51 389

Klus, V., 1982: Pichov — GIM - COV, predb. prieskum, Geofond, Bratislava, A. ¢. 53 827
Stofko, J., 1982: Gumdrne 1. mdja Pichov — dostavba OLDP - vodojem, predbeiny
prieskum, Geofond, Bratislava, A. ¢. 53 828

Klus, V., 1982: Pichov GIM - zdravotné stredisko, predbezny prieskum, Geofond,
Bratislava, A. ¢. 53 830

Stofko, J., 1982: Pichov G1M — autoplaste, predbezny prieskum, Geofond, Bratislava, A.
¢. 53 835

Vrablova, J., 1982: Pichov — misopriemysel, vyhl'addavaci prieskum, Geofond, Bratislava,
A. €. 55699

Ciganik, J., 1984: Strezenice — Keblie, predbezny inzZinierskogeologicky prieskum,
Geofond, Bratislava, A. ¢. 57 362

Ciganik, J., 1993: MesteCko — ZarieCie — kanalizacia + COV, Geofond, Bratislava, A. &. 79
615

Sustek, M., 1996: Dialniény privadza¢ Pichov, Dielgia etapa podrobného prieskumu,
Geofond, Bratislava, A. ¢. 80 667

Sustek, M., 1997: Dial'ni¢ny privadzac Pichov, Doplnkovy prieskum, Geofond, Bratislava,
A. ¢. 81545

Hric, V., 1996: ZavereCna sprava monitorovacie vrty — Liky — sklddka TKO, Geofond,
Bratislava, A. ¢. 81 903

Simekovd, J., 2010: Dohiiany — jazdecké centrum, orientaény inZinierskogeologicky
prieskum, Geofond, Bratislava, A. ¢. 90 174

Cigénik, J., 2012: Pichov — Continental, parkovacie plochy, Geofond, Bratislava, A. ¢. 92
306
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2 PRIRODNE POMERY SIRSIEHO OKOLIA ZAUJMOVEHO UZEMIA

2.1 Geomorfologické pomery

Podla geomorfologického ¢lenenia izemia SR (Mazir, Luknis, 1980) je rychlostnd cesta
R6 situovand v geomorfologickej oblasti Slovensko-moravské Karpaty. Usek rychlostnej cesty od
Pichova po §titnu hranicu SR/CR prechddza geomorfologickym celkom Javorniky a Biele
Karpaty. Prevaznd Cast’ dseku rychlostnej cesty je vedend v doline potoka Biela voda a na pril'ah-
lych svahoch kotlinovej pahorkatiny, budovanych flySovymi sedimentmi bradlového pdsma
a vonkajsieho flySového pasma (obr.1).

Hladko modelované svahy pahorkatiny a vrchoviny po strandch doliny Bielej vody su
dotvorené pocetnymi svahovymi deformdciami typu zosuvania a hlboko zaloZenymi er6znymi
ryhami.

Biele Karpaty patria k zdujmovému tzemiu len svojou severovychodnou castou. Ich
reliéf ma v danom tzemi ploché Siroké chrbty a hladko modelované, slabo Clenené svahy. Ploché

chrbty predstavuju pravdepodobne zbytky zarovnaného reliéfu — horského niveau.

Cerveny variant R6 Modry variant R6

Obr. 1 Lokalizdcia variantov rychlostnej cesty R6 v geomorfologickom ¢leneni SR, (Mazir a Luknis,
1986)
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Javorniky maju analogicky morfologicky charakter ako Biele Karpaty, s tym rozdielom, Ze

vysoky hornatinovy stupeii nie je eSte prerezany spitnou erdziou a tvori jednotny dstredny chrbat.
Buduju ho masivne pieskovce raCianskej jednotky. Synklindlne uloZenie suvrstvi v najvysSich
chrbtoch ukazuje tu podobne ako v Bielych Karpatoch na inverziu reliéfu. Podhorsky stupeii sa
¢leni na dve Casti — na podjavornicku brazdu a vrchovinu. Podjavornicka brazda je povrchovy
celok s najmiernejSou plastikou reliéfu z celého pohoria. Tvori ju rad drobnych er6znych kotlin,
oddelenych Sirokymi nizkymi sedlami. Jej vznik je podmieneny intenzivnou eréziou v mikkych
ilovcovitych suvrstviach bystrickej jednotky a bradlového pasma.

Geomorfologickda modeldcia bola zaviSend v kvartéri. Pocas obdobia kvartéru geologicky
vyvoj a geomorfologickd modeldcia uzemia prebiehali v kontinentdlnych podmienkach. Inten-
zivna erézna Cinnost’ Vdhu a jeho hlavnych pritokov, spolu s mladymi tektonickymi pohybmi
viedli k vyraznému zarezaniu uvedenych tokov, prehibeniu ich dolin a postupnému morfolo-
gickému roz€leneniu eréznych foriem, ako aj sedimentov, ktoré vznikali pocas kvartéru. Pre
obdobie pleistocénu je charakteristické klimaticky podmienené striedanie er6zno-akumula¢nych
cyklov, s ¢im suvisi aj vznik a vyvoj hlavnych typov kvartérnych sedimentov. Pritoky Vahu sa
vyznacuji prevahou erdznej €innosti nad akumula¢nou, o ¢om sved¢i slabé zachovanie flu-

vidlnych teras tychto pritokov.

2.2 Geologické pomery

Zapadné Karpaty s horskym ret'azcom vyznacujicim sa prikrovovou stavbou s vyraznym
zondlnym usporiadanim a polaritou orogenetickych procesov migrujuicich v ¢ase od juhu na sever.
Jeho morfologické ¢lenenie vyrazne ovplyvnila terciérna tektonika.

Zhodnocované uzemie rychlostnej cesty R6 podla tektonického clenenia je sucast'ou
externid - vonkajSich Zapadnych Karpdt, pricom deliacim elementom vonkajSich a vnttornych
Zapadnych Karpat je bradlové pasmo, ktoré predstavuje tzku zonu extrémne skrateného priestoru
s mimoriadne zloZitou stavbou. Stcastou externid v danom tzemi je aj flySové pasmo, zastipené
vndtornou magurskou jednotkou. FlySové pasmo tvori mohutny akrecny klin s odhadovanou
hrabkou az 7 km s prikrovovou stavbou, budovany sdvrstviami kriedy a hlavne paleogénu vo
flySovom vyvoji. (obr. 2).

Magurské jednotka buduje podstatnu Cast’ flySového pdsma na izemi Slovenka a zahriiuje
Ciastkové prikrovové jednotky — radiansku, bystrickd, krynickd a bielokarpatskd. Ciastkové

prikrovové jednotky su generdlne nasunuté na sever.

12
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Racianska litofacidlna jednotka je zastipend v predmetnom tzemi zlinskym stvrstvim —

kycerskymi vrstvami. Ide o polohy jemno az strednozrnnych, litickych pieskovcov s vlozkami
glaukonitovych pieskovcov. Zastiipenie poloh tenko vrstevnatych ilovcov je len sporadické.
V predmetnom tzemi vystupuju v izkom pruhu SSV-JJZ smeru od Statnej hranice aZ po stutok
potokov Desnianka a Biela voda. V povrchovej cCasti si flySové sekvencie prekryté tenkou vrst-
vou kvartérnych sedimentov.

Bystrickd litofacidlna jednotka je zastipend zlinskym sdvrstvim — bystrickymi vrstvami.
Ide o bystrické ilovce a glaukonitové pieskovce. V predmetnom uzemi predstavuju vyssie
polozené Casti izemia zhruba od sttoku potoka DesSnianka a Biela voda az po Zariecie.

FlySové ilovce a pieskovce buduji strmo uklonené svahy po oboch strandch doliny Bielej
vody, len s minimédlnym pokryvom kvartérnych sedimentov.

Skupinu bielokarpatskych prikrovov (brvnistskd Supina) v danom uzemi reprezentuju
zubécky a javorinsky prikrov s inkorporovanymi jednotkami bradlového pdsma. Zaclenenie vrst-
vovych sledov bielokarpatskej jednotky do stavby bradlového pdsma indikuje tektonické zbliZenie
a nisledny spolo¢ny tektonicky vyvoj oboch geologickych jednotiek. VysSie uvedené prikrovy su
v danom dzemi zastipené lopenickym suvrstvim — tenkorytmickym flySom s prevahou pieskov-
cov (javorinské vrstvy) a jemnozrnnymi pieskovcami, a pestrymi flovcami (ondrasovecké vrstvy),
resp. svodnickym suvrstvim — flyS s prevahou sivych vapnitych ilovcov.

Bradlové pdsmo pozostiva z komplikovaného systému najmi jurskych a spodnokrie-
dovych, prevazne karbonitovych SoSoviek (bradiel), ktoré su obklopené kriedovo-paleogénnymi
slienovcovymi a flySovymi sedimentmi (tzv. bradlovym obalom). Pripomina akisi megabudinaz,
¢i ,,roztrhané série. Tak v rdmci bradiel, ako aj obalov boli rekonstruované viaceré sukcesie, resp.
sekvencie. V predmetnom uzemi su to okrem klasickej (plytkovodnej) CorStynskej a (hlboko-
vodnej) kysuckej aj prechodné sekvencie pruska a streZenicka.

Izolované bradl4 sud tvorené:

- Skvrnitymi kremitymi vdpencami a bridlicami s pieskovcami,

- Cervenymi a zelenymi radiolaritmi, radiolariovymi alebo silicifikovanymi vdpencami,

ojedinele hl'uznatymi vdpencami,

- kalpionelovymi vdpencami, ruZovymi slienitymi vdpencami a slienitymi bridlicami.

Plastické Cleny bradlového pasma zastupuju:

- puchovské stvrstvie — pestré sliene a slienovce s polohami vapnitych pieskovcov,

- nimnické suvrstvie — fly§ s prevahou sliefiovcov,

- jarmutské suvrstvie — pieskovce, siltovce, vapnité {lovce, siltovce a sliene, zlepence.

13
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v 2 <
C R < 7 ’ N v ’
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zaCiatok 3 < 6a
useku A 9b

koniec
useku

Vysvetlivky:

KVARTER: 1 - sedimenty neé¢lenené; TERCIER: FLY SOVE PASMO - Magursky prikrov - Radianska jednotka: 2 - Luha-
Covické suvrstvie (prevazne pieskovee, kremenné pieskovee, zlepence); 3 - Zlinske svrstvie (prevazne ilovee v striedani s
jemnozrnnymi kremitymi pieskovcami); - Bystricka jednotka: 4 - ne¢lenend (prevazne bystrické ilovee a glaukonitické
pieskovce (fly8)); - Skupina bielokarpatskych prikrovov : 5a) - zubdcky; (prevazne fly§ s prevahou sivych vapnitych
lastarnatych ilovcov ); 5b) - javorinsky; (prevazne tenko- az strednorytmicky fly§ s prevahou pieskovcov); 5c¢) - brvnistska
Supina (prevazne kremenno-karbonatove pieskovcee, vapnité ilovee); MEZOZOIKUM: BRADLOVE PASMO - Picninské
jednotky (oravikum) - Kysucka jednotka: 6a) - bradla -kysucka sekvencia (prevazne sliene pestré, ¢ierne, rohovecové
véapence...); 6b) - obal - hoitinské sekvencia (prevazne sliene, piesité sliene, pieskovee, bridlice...); - Cortynsk4 jednotka:
7a) - bradla - CorStynska sekv. (prevazne vépence slienité, hl'uznaté, kalpionelové, krinoidové); 7b) - obal - puchovsko-
jarmutskd sekvencia (prevazne pestré sliene); - Prechodné sekvencie : 8a) - pruskd a marikovskd; (prevazne svetlé
kalpionelové a rohovcove vapence); 8b) - oravska; (prevazne od svetlych kalpionelovych vapencov po radiolarity a spongolity
a hl'uznaté vapence); 8c) - streZenicka (prevazne Skvrnite sliene); - Klapsk4 jednotka: 9a) - bradlé - drietomska sekvencia
(prevazne organodetritické vapence, ¢ervené hl'uznaté vapence, radiolarity...); 9b) - obal - Sebe§t'anovska sekvencia (prevazne
pieskovce s polohami piescitych slienov);

Obr. 2 Geologicko-tektonickd schéma zaujmového tizemia (Mello, 2005).
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Na geologickej stavbe daného useku rychlostnej cesty sa najvac¢Sou mierou podielaji

kvartérne sedimenty roznej genézy:

- fluvidlne sedimenty,

- deluvidlne sedimenty,

- proluvidlne sedimenty.

Fluvidlne sedimenty maji v zdujmovom uzemi velké plo$né rozSirenie a st zastipené
fluvidlnymi ndplavami horskych tokov (rajén Fh), fluvidlnymi naplavami toku Vahu (rajon Fn)
a fluvidlnymi, rieCnymi terasami potoka Biela voda (nizka terasa v SirSom okoli Lysej pod
Makytou) a rieky Vah (zachované stredné terasy na 'avostrannych svahoch).

Fluvidlne ndplavy horskych tokov predstavuji akumulédcie dnovej vyplne potoka Biela
voda ajej hlavnych pritokov, resp. akumuldcie hrubozrnnych, nevytriedenych Strkov v dzkych
dolinich prebiehajuicich prie¢ne a kolmo na hlavnd dolinu. V aluvidlnej nive Bielej vody boli
overené do hibky 9,0 — 10,0 m p. t., v tizkych eréznych dolindch do hibky 5,0 — 6,0 m p. t.

V hlavnom udoli rieky Vah boli v jeho pravostrannej Casti overené Strkové naplavy do
hibky 7,0 — 8,8 m p. t., v jeho I'avostrannej Gasti az do hibky 10,5 - 12,0 m p. t.

Fluvidlne naplavy zachovanych riecnych teras odhadujeme na hribku viac ako 7,0 — 10,0
m p. t.

Deluvidlne sedimenty (rajon D) maju z kvartérnych sedimentov najvacsie plo$né rozsirenie,
nedosahuju vSak vyznamnejSich hrabok. Su zachované jednak vo vrcholovej Casti flySovej vrcho-
viny a bradlového pasma, kde boli viak overené len do hibky 1,5 — 2,5 m p. t. Vicsie hribky
dosahuju v spodnych castiach svahov a v ich pite, kde akumulacie dosahuji hribku 3,5 — 5,0 m
p. t., miestami aj viac. Prevladajui sidrzné zeminy s premenlivym percentudlnym podielom ostro-
hrannych ulomkov zvetraného podloZia. V tizemi s vyraznou prevahou pieskovcov flySového
pdsma maji na mnohych miestach charakter hlinito — kamenitych suti s ostrohrannymi ulomkami
pieskovca do 5 — 10 — 25 cm velkosti.

K deluvidlnym sedimentom mdZeme priclenit’ aj zeminy zosuvnych deldvii (rajéon Dz),
potencidlnych a aktivnych zosuvov. V navrhovanych variantoch rychlostnej cesty boli na niekol-
kych vytypovanych profiloch overené do hibky 2,5 — 3,6 m p. t., resp. do hibky 6,5 — 11,5 m p. t.
Zeminy zosuvného delivia maju charakter sidrznych stredne a vysokoplastickych zemin s pre-
menlivym percentudlnym podielom dlomkov zvetraného podlozia.

Proluvidlne sedimenty (rajén P) su zastipené v prevaznej miere holocénnymi nédplavami
horskych potokov pri ich vyusteni do Sirokej aluvidlnej nivy potoka DeSnianka, Biela voda a rieky

Viéh. Ide zvidc¢Sa o ndplavy nesudrZznych, Strkovitych a piescitych zemin s mdlo opracovanymi
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.....

maju na okraji aluvidlnej nivy Vahu pri obci Dolné Kockovce, kde su viazané na vyustenie

niekol’kych paralelnych potokov V-Z smeru do Sirokej aluvidlnej nivy Vahu.

2.3 Hydrogeologické pomery

Hydrogeologické pomery si vo vSeobecnosti podmienené geologickou a tektonickou
stavbou tuzemia, uloZznymi, litologickymi, klimatickymi, hydrologickymi aj geomorfologickymi
pomermi a vo velkej miere st ovplyvnené poziciou priepustnych poldh k moznym zdrojom do-
tacie podzemnej vody. Jednotlivé hydrogeologické komplexy, ktoré mdéZeme v skimanom tzemi
vycClenit, sa navzdjom liSia hydrofyzikdlnymi vlastnostami horninového prostredia, obehom, rezi-
mom a chemizmom podzemnych vod.

Navrhované varianty rychlostnej cesty zasahuji do nasledujicich utvarov podzemnych vod
(NV SR 282/2010 Z. z.):

Utvary podzemnych véd v predkvartérnych hornindch:

SK2001800F - Puklinové podzemné vody Z Casti flySového pdsma a Podtatranskej skupiny
oblasti povodia Vih

Utvary podzemnych véd v kvartérnych sedimentoch:

SK1000500P - Medzizrnové podzemné vody kvartérnych néplavov Vahu a jeho pritokov S
Casti oblasti povodia Vih
Z hladiska hydrogeologickej rajonizdcie Slovenska patri zdujmové uzemie k trom
hydrogeologickym rajénom (obr. 3):
e 37— kvartér a neogén Ilavskej kotliny,
e 40 — paleogén a mezozoikum bradlového pdsma Javornikov a severovychodne]

Casti Bielych Karpat

Hydrogeologické pomery si odrazom geologickej stavby tdzemia. Vzhl'adom na zloZziti
geologickd stavbu tUzemia, je moZné hodnotit’ jeho hydrogeologické pomery ako zloZité.
V zdujmovom uUzemi je mozné vyclenit’ podzemné vody viazané na:

- formdciu kvartérnych sedimentov,
- formdciu hornin bradlového pasma,

- forméciu flySovych sedimentov.
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Cerveny variant R6 Modry variant R6

Obr. 3 Lokalizdcia posudzovanych variantov. R6 v mape hydrogeologickych regiénov SR
(Malik a Svasta, 2002)

Z kvartérnych sedimentov su pre obeh a akumuldciu podzemnych vod najpriaznivejSie
Strkovité akumulacie Vahu a Bieleho potoka. Ostatné kvartérne sedimenty st vzhl'adom na svoje
hydraulické parametre nepriepustné, resp. mdlo priepustné. Ide hlavne o deluvidlne a proluvidlne
sedimenty.

Fluvidlne sedimenty Vahu v Ilavskej kotline (od Nosickej priehrady po Pichov) dosahuju
hrabku 11,0 — 12,0 m. Kolektory podzemnej vody charakterizuje koeficient prietocnosti s hod-
notou T = 5,62.107 az 3,71.102 m*.s™, strednd hodnota koeficienta filtracie je k = 9,5.10* m.s™".
Na tvorbe podzemnej vody v dosledku nizSieho vyparu sa podielaji zrazky zimného polroka
a v mensej miere zrazky letného polroka.

Fluvidlne sedimenty Bielej vody od Puichova po Zariecie dosahuji hribku do 10,0 m, pri
Lysej pod Makytou uz len 6,0 m. Sedimenty maju charakter piesCitého Strku s hodnotou koe-

ficientu prietocnosti T = 2,23.107 a7 1,02.107 m*.s™".

Z hornin bradlového padsma maji priaznivé podmienky pre obeh a akumuldciu podzem-
nych vod len karbonatové horniny, ktoré funguji ako hydrogeologicky kolektor s puklinovo —

krasovou priepustnostou, resp. len puklinovou priepustnostou. Ostatné horniny su pre obeh pod-
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zemnej vody malo priepustné aZ nepriepustné, pricom casto v nich dochadza k bariérovému efektu

vplyvom anizotropie horninového prostredia a akumulované podzemné vody maju napéti hladinu.
Mal4 plocha a hriibka jurskych a spodnokriedovych vapencov ako kolektorov podzemnej vody,
ich vzdjomnd izoldcia a uzavretost' v nepriepustnych a mélo priepustnych horninidch obalovych
sekvencii, neumoziujui vacSiu infiltraciu ani sustredenie vdcSieho mnozstva podzemnej vody.
Obeh podzemnej vody je plytky a priestorovo obmedzeny.

FlySové formécie su z dovodu silne heterogénnej geologickej stavby s pomerne znanym
zastipenim madlo priepustnych a nepriepustnych hornin chudobné na podzemné vody. Kolektory
podzemnej vody vo flySovom pdsme tvoria pieskovce, charakterizované puklinovou priepust-
nostou. Uzemie charakterizuje plytky obeh podzemnej vody viazany na pokryvné dtvary, zénu
rozvolnenia a zvetrania, ako aj tektonické porusenie nad eréznou bazou. Uzemie je odvodiiované
formou sutinovych, puklinovych a puklinovo-vrstvovych pramenov, alebo rozptylenym pritokom
do povrchovych tokov. Sutinové pramene maji obylajne mald vydatnost — do 0,2 ls”
a v bezzrazkovom obdobi vysychaji. Relativne vy3siu vydatnost do 0,5 L.s™ dosahuji puklinové
a puklinovo-vrstvové pramene.

V priebehu realizécie prieskumnych vrtov bola zaznamendvana narazend a ustalend hladina
podzemnej vody. V nasledujicej tabulke si uvedené udaje o hladine podzemnej vody

v realizovanych vrtoch.

3 Uroveii HPV (m p. t.) Litologicky komplex
Vit Hibka vrtu k\fﬂh‘gﬂ Vytlak Charakter
(m) (m) (m) hladiny PV T
narazena ustalena index typ prvej
zvodne
JVP-01 20 23 6,4 3,7 2,7 napéita Pg flySové stv.
JVP-05 18 4,3 7,0 5,0 2,0 napéita Pg flySové stv.
JVP-06 18 8,0 42 2,6 1,6 napitd Q il strkovity
JVP-08 18 15,0 14,0 9,2 4.8 napita Q strk flovity
JVP-09 18 4,7 4.8 4,0 0,8 napita Pg ilovce
JVP-10 18 6,7 35 1,2 23 napita Q il. hlina
JVP-11 18 8,9 1,5 1,2 0,3 slabo napita Q il Strkovity
JVP-12 18 4,0 5,0 4.4 0,6 napita Mez. slieni vap.
JVP-13 20 4,7 4,0 3,5 0,5 napéita Q sut’ kamen.
JVP-14 20 6,0 2,0 1,2 0,8 napitd Q il. hlina
JVP-15 18 10,9 6,2 5,5 0,7 napita Q ilovce
JVP-16 18 154 14,3 11,6 2,7 napitd Q strk flovity
JVP-18 18 8,0 8,0 6,8 1,2 napita Q il. hlina
JVP-19 18 7,0 35 3,0 0,5 napita Q il. hlina
JVP-20 20 2,5 6,3 6,1 0,2 vol'na Pg flySové stv.
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JVP-21 18 2,5 9,7 7.5 2,2 napéita Pg flySové stv.
JVP-22 18 3,5 5,3 52 0,0 vol'na Pg ilovec
JVP-23 18 6,3 8.6 8,0 0,6 napéita Pg pieskovec
JVP-24 18 4,0 7.8 6,1 1,7 napita Mez. slieni vap.
JVP-25 18 7,6 25 2,0 0,5 napita Q il. hlina
JVP-28 10 3,6 35 3,0 0,5 napétd Q il. hlina
JVP-29 20 11,3 10,9 9,8 1,1 napétd Q Strk flovity

Tab. 1 Udaje o hladindch podzemnej vody v realizovanych vrtoch

2.4 Klimatické pomery

Podl'a Atlasu krajiny Slovenskej republiky (2002) patri juznd a severna Cast” zaujmového
uzemie do mierne teplej oblasti (50 a menej teplych dni v roku s max. teplotou 25°a viac)
okrsku M5 — mierne teply, vlhky s chladnou az studenou zimou, dolinovy, kotlinovy (teplota
v januari < -3°C), ro¢né zrazky 700 — 800mm, resp. mierne teplej oblasti, okrsku M6 — mierne
teply, vlhky s chladnou az studenou zimou, dolinovy a kotlinovy a okrsku M7 — mierne teply,

vel'mi vlhky, vrchovinovy (obr. 4).

Prehl’'ad zakladnych klimatickych charakteristik v trase cesty uvddzame v nasledovne;j

tabulke.

Klimaticky parameter M5 M6 M7
priemernd teplota v janudri [°] <-3 -4 az-5 -5
priemernd teplota v juli [°] >16 16-18 14-16
priemerné thrny zrazok v janudri 40-50 50-60 60-70
[mm]
priemerné thrny zrdZok v juli [mm] 80-100 100 100
priemerné ro¢né thrny zrdzok [mm] 700-800 700-800 800-900
pocet dni so snehovou pokryvkou 80 100 100-120
priemerny pocet mrazovych dni 107 109 128
priemerny pocet letnych dni 56-58 43-45 40-43
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Cerveny variant R6 Modry variant R6

Obr. 4 Lokalizdcia posudzovanych variantov R6 v mape klimatickych oblasti, (Lapin et al., 2002)

Viézske podolie je charakterizované mierne vlhkou az vlhkou klimou s ro¢nymi maximal-
nymi zrazkovymi thrnmi 1120 az 1180 mm a minimalnymi zrdzkovymi thrnmi 460 — 480 mm.
Priemerné ro¢né thrny zrazok si okolo 750 — 770 mm. Sucho v trvani 20 az 25 dni sa vyskytuje v
priemere raz za dva roky. Sucho v trvani 58 az 72 dni raz za 100 rokov. VydatnejSie dazde v
charaktere lejaku s intenzitou 15 min. dazd’a 131 — 140 1/s.ha sa vyskytujd priemerne raz rocne, s
intenzitou 195 — 230 1/s.ha raz za 10 rokov a s intenzitou 320 — 350 1/s.ha raz za 100 rokov.

Snehova pokryvka sa vyskytuje v priemere od polovice novembra a udrzi sa v priemere do
polovice marca. Ked'Ze snehovd pokryvka nie je v celom obdobi trvald je priemerny cas jej
vyskytu v iseku Pichov - Povazska Bystrica 60 — 65 dni, v tiseku PovaZzska Bystrica — Bytéa 65

—70 dni a v tdseku Byt¢a — Zilina 70 dn.
2.5 Geodynamické javy a seizmicita izemia

Podrla inZinierskogeologickej klasifikdcie geodynamickych javov (R. Ondrésik,1984) sa v
zdujmovom uzemi vyskytuji:

- svahové pohyby,
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- erodzia.

Medzi najvyznamnejSie geodynamické procesy patria v predmetnom uzemi svahové

pohyby a svahové erdzia.

Svahové pohyby

Svahové pohyby predstavuju najtypickejsi geodynamicky proces v izemi. Vel'ké mnoZstvo
paleogénnych {lovitych a slienitych bridlic, ako aj rozsiahle komplexy rychlo zvetravajiceho
drobno rytmického flySu, si dobrym predpokladom pre vytvaranie deluvidlnych pokryvov
velkych hribok. Rozsiahlymi procesmi soliflukcie zdoraznené rozhranie deldvii a podkladu je
mimoriadne priaznivé pre vytvdranie Smykovych ploch a poskytuje €asto vel'mi vhodné hydro-
geologické podmienky pre reaktivizovanie svahovych pohybov.

Hlavnymi faktormi svahovych pohybov st hibkovd i boénd erézia tokov, vymol'ova svaho-
v4 er6zia a anomdlne zmeny nasytenia zemin po intenzivnych zrdzkach. Dlhodobd skuisenost’
ukazuje, Ze vo vicSine pripadov prave dosledky extrémnych zrdzok boli bezprostrednym impul-
zom pre vznik zosuvov. Zaujmové uzemie sa vyznacuje komplikovanou geologickou stavbou,
intenzivnym tektonickym porusenim hornin a heterogenitou inZinierskogeologickych vlastnosti
hornin. Geologické podmienky, spolu s morfolégiou tzemia, klimatickymi vplyvmi, vyuZitim
Uuzemia a vegetdciou vplyvaji na vznik a aktivizaciu svahovych porich. V zmysle klasifikacie
svahovych deformécii (Nemcok, Pasek, Rybat in Nemcok, 1982), moZzno v Studovanom tzemi
vyClenit’ svahové deformdcie skupiny zosuvania a tecenia, pricom zosuvy su jednozna¢ne domi-
nujicim typom.

Svahovymi deforméciami skupiny zosivania a teCenia su postithované najméd svahy
budované {lovcovymi sdvrstviami vonkajSieho flySového pdsma, slieiovcové ako aj ilovcové
komplexy bradlového pasma. Uvedené svahy si pokryté rozne hrubymi polohami kvartérnych
hlin, prevazne {lovitého charakteru, priCom hranica kvartér — podlozie je nezretel'nd. Zosuvy
a zemné prady zvicSa zasahuji do predkvartérneho podlozia.

V zmysle geologického ¢lenenia tizemia su najviac poruSené flySové komplexy bystricke]
jednotky vonkajsieho flySového pasma (bystrické vrstvy zlinskeho suvrstvia) s vyraznou prevahou
ilovcov. Tieto zosuvy mensich rozmerov predstavuji zliezanie svahovin po predisponovanych
plandrnych plochach vrstevnatosti, resp. tektonicky silne porusené zony rozvolnenia. Navyse sa
pridruzuje tiez faktor bocnej erézie vodnych tokov. Racianska jednotka ma prevazne flySovy
charakter, v ktorom prevazuju pieskovce. Pieskovce su relativne pevné a vytvaraji ovel'a menSie

hribky pokryvnych hlin, v ktorych by mohli vznikat’ zosuvy. Svahy sud strmSie a vytvorené zvetra-

21



Rychlostné cesta R6 §titna hranica SR/CR — Piichov, $tidia realizovatelnosti

liny sd transportované do nizSich Casti pohoria. Vynimku v rdmci racianskej jednotky tvoria

vsetinske vrstvy (flyS s prevahou ilovcov). Vyskyt zosuvov zjavne suvisi s pomerne hustym
osidlenim lazianskeho typu, odlesnenim a poI'nohospoddrskym vyuZivanim tizemia.

Na styku bystrickej, bielokarpatskej jednotky vonkajSieho flySového pasma a bradlového
pdsma je vyvinutd erozivno-denudacnd zniZenina — Podjavornicka brazda, prechddzajica zdujmo-
vym uzemim v oblasti MesteCka. Jej priemerna Sirka je 3 km. Kym v tomto uzemi sklon svahov
neprevySuje 12 az 15°, svahy lemujice brazdu po oboch stranidch maji sklony 25 az 40°. V
brazde, ktord je zrejme tektonicky podmienend, v geomorfologickom vyvoji dlhy ¢as prebiehala
akumulécia materidlu. Podl'a Fussgingera (1977) st najviac porusené svahy vo flySovych oblas-
tiach Zapadnych Karpét so sklonom v intervale 7 az 15°, ¢o vel'mi dobre koreSponduje s lokal-
nymi pomermi. V tejto Casti je uz priemerny sklon svahov 25 az 30°. Kolmo na hlavny hreben
Javornikov prebieha niekolko vyraznych eréznych dolin, ktoré narezdvali celd jednotlivych
prikrovov magurského fly§u. V spodnych &astiach svahov pozdiZnych a prieénych kotliniek a v
ich zdveroch je vyvinuté velké mnozstvo svahovych pordch. Najviac porusené svahy si v
nadmorskych vyskach 400 aZ 520 m n. m., menej vyraznejSia koncentricia je v intervale 520 az
660 m n. m. Ak sledujeme orientdciu porusenych svahov, potom najviac porusené si SV, J, JZ a
SZ, teda zhruba kolmé alebo rovnobezné s priebehom vrstiev flySovych jednotiek. Strmsie svahy,
obvykle budované pieskovcovymi komplexmi maji minimélnu hribku pokryvnych hlin a svahové
poruchy sa vyskytuju s vyrazne nizSou frekvenciou (Kovacik, 1993).

Druhou geologicko-tektonickou jednotkou, ktora je intenzivne porusend svahovymi defor-
mdciami je bradlové pasmo. Vrchnokriedovy a paleogénny obal, tvoreny najmi slieflovcami,
ilovcami, pripadne flySovymi sekvenciami, je mimoriadne ndchylny k zosdvaniu a teceniu.
Litologicky charakter spomenutych jednotiek ddva predpoklad na intenzivnu tvorbu pokryvnych
hlin, véacsinou {lovitého charakteru. Intenzivne tektonické poruSenie, litologickd premenlivost
a nepravidelny vyskyt mechanicky rozdielnych hornin spdsobuje mimoriadnu Clenitost’ Gzemia.
Rozsiahle zosuvy a zemné prudy sa vyskytuji v tseku v blizkosti Zarie¢ia a Dohnan.

V stcasnosti sa v regione prejavuju aktivne pohyby len v obmedzenej miere. Boli vymapo-
vané hlavne v tektonicky predisponovanych zénach bystrickej jednotky (aktivne zosuvy v okoli
Zariecia), resp. v plastickych ¢lenoch bradlového pdsma v okoli Dohnian. Aktivizacia pohybov je
sezénna a viac-menej kratkodobd. Najdolezitejsi faktor aktivizdcie pohybov si zrazky, resp.
topenie snehu, pripadne pomalé zmeny sklonu svahov vplyvom vodnej erézie. Dolezitd dlohu ma

spOsob vyuZitia tizemia a rOzne antropogénne zasahy.
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Erozia

Rozvoj erdzie zdvisi okrem intenzity a dizky trvania zraZok hlavne od vegetaéného
pokryvu, zrnitostného zloZenia zemin, obsahu organickej hmoty, sklonu, tvaru, plochy a dizky
svahu a inych, menej vyznamnych faktorov.

V Studovanom uzemi sa prejavy vymolovej erdzie nachddzaji viac-menej rovnomerne.
Mensie rozsirenie erdzie badat’ na svahoch budovanych piescitejSimi polohami racianske;j
a bystrickej jednotky. VacSinou su prejavy vodnej erézie (ryhy, vymole, strze) viazané na polno-
mensim ndplavovym (sutovym) kuZelom (P, D). Prejavy vodnej erdzie si cCasto vejarovite
zakonGené vo svahu. Ich hibka sa smerom do tdolia zvi¢Suje, hoci boky ryh si miernejsie a
obycCajne zarastené vegeticiou. Smerom do svahu sa stdvaji strmSimi a uz$imi. Mnohé erdzne
ryhy beZne dosahuji dizku stoviek metrov.

Bocna erézia vodnych tokov sa uplatiiuje v ndrazovych brehoch ohybov vodnych tokov,
kde pocas vysokych prietokov mdze narusit’ stabilitu brehov. Podmienend je tu miestnymi tloZz-
nymi pomermi ako aj hribkou deluvidlnych a proluvidlnych sedimentov. Tok rieky Vah je v

suCasnosti regulovany a rozvoj bocnej erézie nehrozi.

Seizmicita

Podrla seizmotektonickej mapy Slovenska projektovand trasa R6 prechddza dzemim s vys-
kytom seizmickych otrasov s intenzitou od 6 stupiov MSK — 64.

Podl'a STN EN 1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmickd odolnost’, predmetna
lokalita sa nachddza v zdrojovej oblasti seizmického rizika s hodnotou referen¢ného Spickového

. , . 2
seizmického zrychlenia agr = 0,40 m.s™.

3 POSTUP RIESENIA GEOLOGICKEJ ULOHY
3.1 Udaje o realizovanych pracach

RieSenie geologickej tlohy a postupnost’ vykondvania jednotlivych geologickych prac boli
realizované v silade s projektom geologickej ulohy vo vecnej a Casovej nadvéznosti tak, aby v
stanovenom ¢asovom harmonograme boli dosiahnuté pldnované ciele a poZiadavky objednavatel’a.

Pred zacatim technickych prac v teréne boli inZinierskogeologické vrty vytycené za ucasti

zéastupcu zhotovitel'a geologickej ulohy. Pri vytyCovani sa zohladnovali existujice inZinierske
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siete a boli reSpektované podmienky vlastnikov, alebo spravcov pre vstup na jednotlivé dotknuté

pol'nohospodarske pozemky.
3.1.1 Vrtné technické prace

Rozsah projektovanych vrtnych technickych prac vychadzal z poZiadaviek objedndvatel’a a
bol konzultovany a odsthlaseny hlavnych inzinierom projektu a zdstupcom objedndvatel’a.
Z projektovaného poctu 30 ks prieskumnych inZinierskogeologickych vrtov sa realizovalo
vSetkych 30 vrtov s celkovou metrdzou 540 bm. Rozdiel medzi projektovanou a dosiahnutou
metrazou je 20 m jadrovych vrtov a bol sposobeny extrémne tazkym vitanim technolégiou na
sucho v polohdch masivnych flySovych pieskovcov. Rozdiel bol rieSeny zamenou geofyzikalnych
prac na geologickej tlohe.

V tabulke €. 2 uddvame zoznam realizovanych prieskumnych diel, ich projektovani

a dosiahnutd hibku a tieZ ddaje o odobratych vzorkdch zemin, hornin a podzemnej vody.

Oznadenie : Hilbka sondy (.m) Oisis @b Vzorky
vrtu projektovana | realizovana NV PV
JVP-01 20 20 ) - 1
trasa cesty — modry a ¢erveny variant
JVP-02 20 20 1 3
JVP-03 20 20 . - 4
trasa cesty — modry variant
JVP-04 18 18 - 3
JVP-05 18 18 1 3
TVP-06 13 13 Zosuv v kn} 6,7.’?'0-6,900 1 1
modry variant
JVP-07 18 18 - 2
JVP-08 18 18 trasa cesty — modry variant 1 2
JVP-09 18 18 1 2
IVP-10 13 13 Zosuv v kn} 8,790-8,750 1 1
modry variant
JVP-11 18 18 1 2
JVP-12 18 18 trasa cesty — modry a Cerveny variant - 2
JVP-13 20 20 trasa cesty — modry a Cerveny variant - 2
JVP-14 20 20 1 3
JVP-15 18 18 zosuy v ki 12,100-12,225 : 1
modry a ¢erveny variant
JVP-16 18 18 1 4
JVP-17 18 18 2 1
JVP-18 18 18 zosuy v km 13,000-13,100 1 2
modry a ¢erveny variant
JVP-19 18 18 1 2
JVP-20 20 20 trasa cesty — modry a Cerveny variant - 2
JVP-21 18 138 zosuv v km 14,350-14,500 1 2
JVP-22 18 18 modry a Cerveny variant 1 3
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JVP-23 18 18 - 3
JVP-24 18 18 trasa cesty — modry a ¢erveny variant - 2
JVP-25 18 18 trasa cesty — modry variant 2 1
JVP-26 20 10 trasa cesty — ¢erveny variant - 3
JVP-27 20 20 trasa cesty — ¢erveny variant 1 3
JVP-28 20 10 zosuv v km 7,700-7,800 1 2
JVP-29 20 20 Cerveny variant 1 2
JVP-30 18 18 trasa cesty — ¢erveny variant - 2

Tab. 2 Zoznam realizovanych inZinierskogeologickych prieskumnych vrtov

Vrtné technické prace realizovala spolo¢nost Arkona s. r. o., KoSice pojazdnymi
supravami UGB 50 S. Vrty boli odvftané ako jadrové, bez pouZitia vrtného vyplachu s priemerom
vrtnej korunky 176 mm, v pripadoch zavalovania sa vrtu bola pouZitd paznicovd koléna priemeru
156 mm a nasledne sa vftalo priemerom vrtnej korunky 137 mm resp. 112 mm. Pozadovany aj
skutocny vynos jadra bol 100 %. Vrty sa realizovali od 5.01.2015 do 19.01.2015 pod vedenim
vrtmajstrov P. Bardnyiho a F. Hornu.

Vrtné jadra boli v priebehu vftania ukladané do vzorkovnic o rozmere 1 m s oznaenim
metrdZze ndvrtov. PriebeZzne boli zdokumentované zodpovednym rieSitelom a spolurieSiteI'mi
ulohy, a boli z nich odobrané porusené a neporusené vzorky zemin za ucelom laboratérneho
spracovania. Vrtné jadra boli fotograficky zdokumentované a vrty boli likvidované spatnym
zahddzanim. Terén bol zemnymi pricami uvedeny do povodného stavu.

Pisomnéd dokumentécia prieskumnych inZinierskogeologickych vrtov je uvedend v prilohe

¢. 5 a fotodokumentécia vrtnych jadier v prilohe €. 13 tejto zavereCnej spravy.

3.1.2 Vzorkovacie prace

Vzorkovacie prace pozostavali z odberu neporusenych a porusenych vzoriek zemin.

Vzorky boli odoberané z realizovanych vrtov v priebehu vrtnych prac podla stanoveného
technologického postupu.

Neporusené vzorky zemin sa odoberali do kovovych puzdier pomocou Specidlne uprave-
ného odberného zariadenia. Proti strate vlhkosti boli ocel'ové puzdra obalené PVC féliou a ulo-

zené do PVC vreciek.
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Porusené vzorky zemin boli odoberané do PVC vreciek so zachovanim ich prirodzenej
vlhkosti. Podobnym spdsobom boli odoberané dlomkovité vzorky skalnych a poloskalnych hornin
na skusku PLT.

Kazda vzorka obsahovala identifika¢ny §titok s uvedenim ndzvu tlohy, ozna¢enim sondy,

hibkou a ddtumom odberu.

3.1.3 Laboratorne prace

Laboratorne prace, spracovanie vzoriek zemin sa realizovalo v akreditovanom laboratériu
mechaniky zemin TerraTest, s. r. 0., Bratislava.

Na porusenych vzorkéach boli realizované laboratérne prace za ucelom zistenia fyzikélno-
mechanickych vlastnosti zemin, ktoré st potrebné pre kategorizdciu zemin a pre urcenie t'azitel-
nosti zemin.

Na neporusenych vzorkach sa realizovali krabicové Smykové skusky v Smykovom pristroji
a triaxidlne skusky na stanovenie Smykovych parametrov.

Vysledky realizovanych laboratérnych préac si uvedené v prilohe ¢. 9.

3.1.4 Meracské prace

Geodetické prace boli realizované geodetickou skupinou spolo¢nosti Montana spol. s r. o.,
Kosice. Polohopisné a vySkopisné vytyCenie a zameranie prieskumnych diel bolo vykondvané
pristrojom Leica GPS 900 CS. Vytycenie bolo vykonané v siradnicovom systéme JTSK 03, vysky

su uréené v systéme Bpv.

Oznacenie | Hibka
vrtu (m) X y z
JVP-01 20 -486 609,877 -1172931,779 |463,359
JVP-02 20 -485 857,338 -1 172 569,035 |451,086
JVP-03 20 -484 331,225 -1 172 440,994 |428,613
JVP-04 18 -483 877,527 -1172 522,741 | 485,582
JVP-05 18 -481 580,602 -1 172 808,613 |457,749
JVP-06 18 -481 461,560 -1172 742,923 |422,232
JVP-07 18 -481 322,390 -1 172 622,467 |364,250
JVP-08 18 -479 872,911 -1 173 553,137 |339,637
JVP-09 18 -479 833,601 -1 173 739,956 |349,189
JVP-10 18 -479 787,405 -1173 714,219 |337,903
JVP-11 18 -479 745,281 -1173 696,172 |331,827
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JVP-12 18 -479 398,961 -1 174 554,689 | 352,487
JVP-13 20 -478 384,492 -1175 510,171 | 325,584
JVP-14 20 -477 908,938 -1 176 380,407 | 358,272
JVP-15 18 -477 823,443 -1176 332,822 | 341,810
JVP-16 18 -477 669,482 -1176 293,200 |310,329
JVP-17 18 -477 563,075 -1 177 110,158 | 342,140
JVP-18 18 -477 466,272 -1 177 094,289 | 325,552
JVP-19 18 -477 385,765 -1177 082,552 | 315,673
JVP-20 20 -477 244,566 -1 178 181,601 | 334,260
JVP-21 18 -477 150,344 -1 178 489,971 | 366,509
JVP-22 18 -477 072,804 -1 178 451,014 | 354,068
JVP-23 18 -476 937,008 -1 178 382,557 | 330,075
JVP-24 18 -476 813,257 -1 178 858,176 | 313,297
JVP-25 18 -474 247,303 -1 183 213,780 |272,460
JVP-26 10 -484 765,543 -1 172 051,622 | 434,695
JVP-27 20 -482 802,434 -1 172 342,894 437,319
JVP-28 10 -480 649,967 -1 172 528,528 | 377,025
JVP-29 20 -480 695,393 -1172 570,934 361,979
JVP-30 18 -480 563,646 -1 172 650,329 | 360,080

Tab. 3 Suradnice realizovanych inZinierskogeologickych vrtov

4 INZINIERSKOGEOLOGICKE POMERY UZEMIA POSUDZOVANYCH
VARIANTOV RYCHLOSTNEJ CESTY

Ucelova inZinierskogeologickd mapa bola zostavend v zmysle Vestnika MZP ro¢. 1V,
Ciastka 4 z roku 1996, Zdkona ¢. 569 z 25. oktébra 2007 o geologickych pracach (geologicky za-
kon) a Vyhlasky MZP SR ¢&. 51 z 21. janudra 2008, ktorou sa vykonédva geologicky zdkon.

Inzinierskogeologické mapovanie bolo zamerané na spresnenie poznatkov o skimanom
tizem{ pozdiZ osi Gerveného a modrého variantu rychlostnej cesty R6 v $irke cca 1000 m (priloha
2.1 az 2.3). InZinierskogeologickd mapa bola zostavend v mierke 1:10 000.

Mapa je zostavend metddou typologickej rajonizécie (Matula a Hrasna, 1976) a zobrazuje
uzemné celky na drovni rajéonu. Rajony reprezentuju izemné celky na drovni geneticko-litolo-
gického komplexu vystupujticeho pri povrchu tizemia, t. j. do hibky 10 m pod terénom. Hranica
medzi susednymi rajénmi je zobrazend plnou cCiernou Ciarou. Jednotlivé rajény sd v mape

oznacené prisluSnym symbolom a farbou.
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Na zdklade vysledkov realizovanych technickych préac, inZinierskogeologického mapova-

nia aarchivnej excerpcie starSich prieskumnych prac boli v trase navrhovanych variantov
rychlostnej cesty vyClenené nasledovné typy inZinierskogeologickych rajonov:

Pokryvné kvartérne sedimenty:

Fn - rajon niplavov niZinnych tokov

Fh - rajon néplavov horskych tokov

P — rajon proluvidlnych kuZel'ov a plastov
— rajoén deluvidlnych sedimentov

Dz - rajén zosuvnych delavii

Kombinované rajony:

PFn — rajon proluvidlnych kuZel'ov a plaStov na ndplavoch niZinnych tokov

Horniny predkvartérneho podkladu

Si —rajon flovcovych hornin
St - rajon flySoidnych hornin
Sp — rajén pieskovcovych hornin

Sw — rajon vapencovych hornin

4.1 Modry variant rychlostnej cesty

Zadiatok navrhovaného tseku rychlostnej cesty R6 je na hranici SR/CR zépadne od obce
Strelenka, kde v tseku km 0,000-2,975 prechadza vo vrcholovej Casti flySovej vrchoviny ¢lenitym
relié¢fom, kde priecne pretina uzke chrbty a tizke dolinky zhruba S-J smeru, ktoré prebiehaju skoro
kolmo na hlavny smer prikrovovej — ndsunovej linie zhruba V-Z smeru. Vo vrcholovych cCastiach
na povrch vystupuju flySové sekvencie zlinskeho suvrstvia raCianskej jednotky s vyraznou preva-
hou pieskovca nad polohami doskovitych, miestami az bridli¢natych flovcov. FlySové suvrstvia su
tektonicky ,,vyzdvihnuté* s priebehom ploch vrstevnatosti zhruba V-Z a s tiklonom 50° — 70° na J.
Prieskumnymi vrtmi JVP-01 aJVP-02 boli v povrchovej vrstve overené zeminy deluvidlnych
sedimentov do hribky 1,0 — 2,3 m. Zeminy boli zaradené do triedy F4, CS a F6, CI, tuhej a pevnej
konzistencie. Predkvartérne podloZie reprezentuju polohy zvetranych anavetranych {lovcov
a pieskovcov R6/RS, resp. R5/R4 a R4/R3. Hladina podzemnej vody bola overend vo vrte JVP-01

v hibke 6,4 m p. t. a ustélila sa v hibke 1,5 m p. t. Svahové deformdcie vymapované na svahoch
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flySovej vrchoviny do trasy cesty nezasahujui, boli zaradené medzi plosné, potencidlne zosuvy

s predpokladanym plytkym priebehom Smykovych ploch.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom tseku. V predmetnom tseku je maximdlna vyska zdrezov 9,7 — 15,4 m p. t.

Stanigenie objektov R6 Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miiry - stani¢enie
mosta (km) L. strana P. strana L. strana P. strana

Km 0,000 — 0,208 — Most nad bez. potokom 201-00 | 0,208

Km 0,208 — 0,239 — Nasyp 0,031

Km 0,239 - 0,440 — Zarez 0,201

Km 0,400 — 0,635 — Nésyp 0,235

Km 0,635 — 0,675 — Most n. p. Kozinovec 202-00 | 0,040

Km 0,675 - 0,750 — Nésyp 0,075

Km 0,750 — 0,950 — Zarez 0,200

Km 0,950 - 1,173 — Nésyp 0,223

Km 1,173 — 1,245 — Most n. Drdakovskym p. | 203-00 | 0,072

Km 1,245 - 1,300 — Nasyp 0,055

Km 1,300 - 1,611 — Zarez 0,311

Km 1,611 - 1,676 — Nasyp 0,065

Km 1,676 — 1,742 — Most nad bez. potokom 204-00 | 0,066

Km 1,742 — 1,797 — Nasyp 0,055

Km 1,797 - 1,900 — Zarez 0,103

Km 1,900 — 1,982 — Nasyp 0,082 | 1,930-1,982 | 1,960 - 1,982
Km 1,982 — 2,090 — Most nad bez. potokom | 205-00 | 0,108

Km 2,090 — 2,152 — Nésyp 0,062 | 2,090 -2,210

Km 2,152 — 2,204 — Zarez 0,052

Km 2,204 — 2,276 — Néasyp 0,072

Km 2,276 — 2,462 — Most nad bez. potokom | 206-00 0,186

Km 2,462 — 2,561 — Nasyp 0,099

Km 2,561 - 2,975 — Zarez 0,414

Viseku km 2,975-4,341 prechddza rychlostnd cesta vo vysSie poloZenej Casti flySovej
vrchoviny a pretina niekol’ko prie¢nych chrbtov a hlboko zalozenych dolin, ktoré kopiruja priebeh
zlomovych linii SSV-JJZ smeru. Vo vrcholovych ¢astiach na povrch vystupuju flySové sekvencie
zlinskeho suvrstvia raCianskej jednotky s vyraznou prevahou pieskovca nad polohami dosko-
vitych, miestami az bridlicnatych ilovcov. V niZSie poloZenych Castiach svahov a na ich pite sd
flySové stvrstvia prekryté deluvidlnymi sedimentmi — sidrZznymi zeminami hribky 2,0 — 5,0 m.
Prieskumnymi vrtmi s oznacenim JVP-03 a JVP-04 boli zeminy deluvidlnych sedimentov overené
do hibky 2,2 — 3,0 m p. t. Vo vrte JVP-03 ide o zeminy triedy F6, CI, pevnej aZ tvrdej

konzistencie, vo vrte JVP-04 o nesidrzné zeminy triedy S5, SC. Paleogénne podloZie vo vrte JVP-
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03 zastupuju polohy tektonicky ,,vzty¢enych* doskovitych a lavicovitych ilovcov a pieskovcov R6

a R5/R4, vo vrcholovej &asti vrchoviny overil vrt JVP-04 do hibky 18,0 m p. t. polohy hrubo

lavicovitych a masivnych pieskovcov triedy R6 a R4/R3. Svahové deformdacie vymapované na

svahoch flySovej vrchoviny do trasy cesty nezasahuju, boli zaradené medzi plosné, potencidlne zo-

suvy s predpokladanym plytkym priebehom Smykovych ploch.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom tseku je maximdlna vyska zdrezu az 22,0 m p. t.

Stanicenie objektov R6 Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
mosta (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 2,975 - 3,125 — Nésyp 0,150
Km 3,125 — 3,293 — Most nad bez. potokom | 207-00 | 0,168
Km 3,293 - 3,505 — Nésyp 0,212
Km 3,505 — 3.535 — Most nad pol'nou cestou | 208-00 | 0,030
Km 3.535 - 3.590 — Nésyp 0,055
Km 3,590 — 4.070 — Most nad tdo. Barnovci | 209-00 | 0,480
Km 4,070 — 4,125 — Nésyp 0,055
Km 4,125 — 4,341 — Zirez 0,216 4,125 - 4,341 | 4,125 - 4,341

Viseku km 4,341-5,056 pretina rychlostnd cesta ClenitejSi reliéf flySovej vrchoviny

s priebehom hlbSie zalozenych doliniek (Mernikovce a Luliakovci), pricom v dseku km 4,350-

4,750 prechddza plosnym, potencidlnym zosuvom s odhadovanou hibkou priebehu §mykovej

plochy 5,0 — 7,0 m p. t. Povrch zosuvu je vyrazne nerovny, zvlneny a vyrazne zamokreny

s mnozstvom priesakov podzemnej vody v odlucnej Casti zosuvu a jeho telese s menSim vyverom

podzemnej vody. Celo zosuvu zasahuje a7 do miestneho potoka. Na svahoch flySovej hornatiny

predpokladdme vyskyt sudrznych zemin deluvidlnych sedimentov do hrubky 3,0 — 4,0 m, v pite

svahov do 4,0 — 6,0 m, s premenlivym percentudlnym podielom tlomkov zvetraného podloZia.

FlySové stvrstvia sd tektonicky ,,vyzdvihnuté“ s priebehom ploch vrstevnatosti zhruba V-Z

a s adklonom 40° — 60° naJ.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

T Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
Stanic¢enie objektov R6 X
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 4,341 — 4,385 — Nésyp 0,044
Km 4.385 —4.415 — Most nad pol'nou cestou | 210-00 | 0,030
Km 4,415 — 4,675 — Nasyp 0.260
Km 4,675 — 4,815 - Most nad bez.potokom 211-00 | 0,140
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Km 4,815 — 4,950 — Nasyp 0,135
Km 4,950 — 5,003 - Most nad bez. potokom | 212-00 | 0,053
Km 5,003 - 5,056 — Nasyp 0,053

Viiseku km 5,056-6,606 sa trasa rychlostnej cesty miernym oblikom sti¢a do doliny
potoka Biela voda, pricom prechddza vo vysSej Casti terénu vrcholové Casti vrchoviny a pretina
hlboko zarezané doliny bezmennych potokov. Svahy flySovej vrchoviny su prekryté sidrznymi
zeminami deluvidlnych sedimentov, priCom vo vrcholovych Castiach predpokladdame ich hribku
len do 1,5 — 2,0 m p. t., v spodnych Castiach je mozné oCakdvat hribky do 4,0 — 5,0 m p. t.
Spodné cCasti svahov — uvaliny auvalinové dolinky su zamokrené, miestami s rozptylenymi
priesakmi podzemnej vody. Paleogénne flySové pieskovce a ilovce zlinskeho suvrstvia vystupuju
vo vrcholovych c¢astiach vrchoviny, pricom znovu ide o tektonicky poruSené sudvrstvia
s priebehom ploch vrstevnatosti v smere ZSZ-VIV so sklonom 40° — 60° na JJZ.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom tseku. V predmetnom tseku je maximadlna vyska zdrezov 9,0 — 18,3 m p. t.

Stanicenie objektov R6 Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
mosta (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 5,056 — 5,290 — Zarez 0,234
Km 5,290 - 5,390 — Nésyp 0,100
Km 5,390 — 5,590 - Most nad bez. potokom | 213-00 | 0,200
Km 5,590 - 5,683 — Nésyp 0,093
Km 5,683 — 5,870 — Zarez 0,187
Km 5,870 — 5,900 — Nésyp 0,030
Km 5,900 — 5.924 - Most nad pol'nou cestou | 214-00 | 0,024
Km 5,924 — 5,970 — Nasyp 0,046
Km 5,970 - 6,250 - Most nad udo. ZdkruZie | 215-00 | 0,280
Km 6,250 - 6,306 - Nasyp 0,056
Km 6,306 — 6,606 — Zdrez 0,300 6,310 - 6,606

Viseku km 6,606-6,900 pretina rychlostnd cesta teleso plosného, potencidlneho zosuvu
a v jeho strednej Casti aktivny zosuv pridového tvaru. Podl'a zostavenej geologickej mapy, v hor-
nej Casti svahu prechddza vyrazna tektonickd — ndsunova linia, medzi bystrickou tektonickou
jednotkou a racianskou tektonickou jednotkou. Aktivny zosuv v strednej Casti poruSeného svahu
je viazany na pravdepodobny priebeh zlomovej linie smeru SV-JZ. Aktivny zosuv bol overeny
tromi prieskumnymi vrtmi do hibky 18,0 m p. t. Smykov4 plocha bola overend v hibke 4,3 — 8,0 m

p. t., zeminy zosuvného deldvia maji charakter sidrZznych zemin triedy F6, CI aF8, CH
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s premenlivym podielom tlomkov zvetranych ilovcov a pieskovcov, zeminy su tuhej a pevnej

konzistencie. Hladina podzemnej vody bola narazend v hibke 4,2 — 7,0 m p. t. a ustélila sa v hibke

2,6 — 5,0 m p. t. Paleogénne podloZie tvoria polohy zvetranych a silne zvetranych flySovych

doskovitych az bridli¢natych ilovcov s polohami doskovitych pieskovcov s prevahou ilovca nad

pieskovcom. V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty

vo vymedzenom useku.

A . Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 ¢ K
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 6,606 — 6,870— Nasyp 0,264 | 6,625-6,870
Km 6,870-6,900 — Most nad pol'nou cestou 216-00 | 0,030

V iiseku 6,900-8,250 je trasa rychlostnej cesty vedend na strmom svahu flySovej hornatiny,

nad potokom Biela voda. Usek prechddza vyraznou tektonickou — nasunovou liniou, vymedzu-

jucou bystricki araciansku tektonickd jednotku. Po svahoch morfologickej uvaliny vystupuji

deluvidlne sedimenty charakteru hlinito-ulomkovitych az kamenitych suti, predpokladanej hribky

1,5 - 2,5 m p. t. Prevazna Cast’ je vSak vedend v tuseku, kde flySové sekvencie bystrickej jednotky

— bystrické flovce a glaukonitové pieskovce vystupuji az na povrch terénu a tvoria strmy svah,

miestami poruSeny hlbSie zaloZenymi er6znymi ryhami. Priebeh ploch vrstevnatosti flySovych

stvrstvi je SV-JZ so sklonom 45° na JV (vrstvy upadaji do svahu). V dseku km 7,450-7,950

vysS§ie na svahu bol vymapovany plosny, potencidlny zosuv s mensim aktivnym zosuvom prado-

vého tvaru v jeho telese. Na zdklade zostavenej mapy rajonizécie, vSak zosuvy svojimi akumu-

laénymi Cast’ami do trasy cesty nezasahuju.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom dseku je maximdalna vyska zarezov 5,0 — 15,4 m p. t.

A . Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 K
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana

Km 6,836 — 7,000 — Nasyp 0,164 | 6,870 - 7,000
Km 7,000 — 7,115 - Most nad bez. potokom | 217-00 | 0,115
Km 7,115 - 7,250 — Ndsyp 0,135 |7,115-17,250
Km 7,250 — 7,510 - Most nad udol.Biela
voda 218-00 | 0,260
Km 7,510 — 7,875 — Odrez 0,365 | 7,510 - 8,060 7,570 - 7,860
Km 7,875 — 8,060 — Nasyp 0,185
Km 8,060 — 8,108 - Most nad bez. potokom | 219-00 | 0,048
Km 8,108 — 8,141 — Ndsyp 0,033 |8,108-8,175
Km 8,141 — 8,425 — Zarez 0,284 8,130 - 8,430
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Viseku km 8,250-8,900 modry variant rychlostnej cesty prechddza svahmi flySove;j

vrchoviny, ktoré si intenzivne poruSené potencidlnymi a aktivnymi zosuvmi pradového tvaru.
Odlu¢né hrany zosuvov zasahuji hlboko do flySového masivu, ich vypuklé Celd zasahuji aZ na
okraj aluvidlnej nivy a Ciasto¢ne ju aj prekryvaji. Procesmi zostvania su postihnuté predovsetkym
drvené polohy flySovych ilovcov a pieskovcov v prieCnych terénnych dvalindch a dolinkdch SV-
JZ smeru, ako odozva tektonického poruSenia silne poruSenej a deformovanej zény ,,pribradlo-
vého* paleogénu. Inzinierskogeologické pomery boli overené jednym samostatnym vrtom JVP-08
a tromi prieskumnymi vrtmi v profile zosuvu s oznatenim JVP-09 az JVP-11. Prieskumny vrt
JVP-08 overil zeminy a poloskalné horniny zosuvného delivia az do hibky 11,9 m p. t., pri¢om
iintervale 11,9 — 15,0 m boli vrtom overené fluvidlne akumulécie Strkov dnovej vyplne potoka
Biela voda triedy G5, GC. Zeminy zosuvného delivia su vyrazne nehomogénne, Casté su
striedania sudrZnych zemin s tlomkami pieskovca charakteru zemin triedy F6, CI, tuhej a pevnej
konzistencie a zemin s vyrazne vyssim podielom ostrohrannych dlomkov pieskovca, zeminy majd
charakter nesidrznych zemin triedy G5, GC s vypliou zemin pevnej konzistencie. V intervale 8,6
— 11,9 m p. t. bol vrtom overeny zosunuty blok tenko vrstevnatych — bridli¢natych ilovcov.
Paleogénne podloZie vystupuje od drovne 15,0 m p. t. a je reprezentované zvetranymi polohami
ilovca a pieskovca triedy R6/RS.

Prieskumné vrty s oznacenim JVP-09 azZ JVP-11 v profile zosuvného svahu overili zeminy
zosuvného delivia do hibky 4,7 — 6,7 m p. t., zeminy boli zaradené do triedy F6, CI a F§, CH
s tlomkami zvetraného podloZia, zeminy su tuhej atuho-mikkej konzistencie. Miestami boli
overené aj polohy ulomkovitych a kamenitych suti zvetraného a zosunutého flySového podlozia
(zeminy zaradené do triedy G5, GC, resp. do triedy F2, CG). Prieskumnym vrtom JVP-11 boli
v intervale 4,8 — 8,9 m p. t. overené polohy fluvidlnych Strkov dnovej vyplne potoka Biela voda,
zaradené do triedy G5, GC. Paleogénne podloZie v celom profile tvoria silne zvetrané flySové
ilovce s polohami doskovitych a miestami aj lavicovitych pieskovcov, zaradené do triedy R6,
R6/RS, resp. do triedy R4/R3.

Hladina podzemnej vody bola narazend v hibke 1,5 — 4,8 m p. t. a ustdlila sa v hibke 1,2 —
4,0 m p. t. Pita svahu je intenzivne premocend priesakmi podzemnej vody v celom dseku, Casté su
bezodtokové depresie. V odlu¢nej hrane pridovych zosuvov bolo zaregistrovanych niekolko
pramenov s vydatnostou viac ako 1,0 I/s.

V nasledujiicej tabul’ke si uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom useku je maximalna vyska zarezov 14,0 m.
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A . Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 Kk
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 8,141 - 8,425 — Zarez 0,284 8,130 - 8,430
Km 8,425 — 8,440 — Nésyp 0,015
Km 8,440 — 8,820 - Most nad bez. potokom 220-00 0,380
Km 8,820 — 9,071 — Nasyp 0,251

Viseku km 8,900-9,250 je rychlostnéd cesta vedend miernou morfologickou vyvySeninou
okraja flySovej hornatiny a vrchoviny, kde na konci useku sa na tektonickej linii — ndsunove;j
ploche tektonicky styka flySové stvrstvie bystrickej jednotky (bystrické vrstvy zlinskeho stvrst-
via) s ,, mdkkymi a plastickymi* clenmi bradlového pdsma, zastipenymi zubdckym a javorinskym
prikrovom (lopeninske suvrstvie). V kratkom useku rychlostnd cesta pretina nevyraznd akumu-
laciu aktivneho, pridového zosuvu. Kvartérne sedimenty zastupujui deluvidlne sedimenty charak-
teru stredne a vysokoplastickych zemin s premenlivym obsahom ostrohrannych tlomkov
zvetraného podloZzia, triedy F6, CI a F8, CH, tuhej a pevnej konzistencie, odhadovanej hribky
4,0-6,0 m.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

T Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
Stanic¢enie objektov R6 ¢ K
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 8,820 - 9,071 — Nésyp 0,251
Km 9,071 - 9,101 — Most nad pol'nou cestou | 221-00 | 0,030
Km 9,101 - 9,130 — Nasyp 0,029
Km 9,130 — 9,160 — Most nad bez. potokom | 222-00 | 0,030
Km 9,160 — 9,250 — Nasyp 0,090

Viiseku km 9,250-9,810 preklenuje rychlostnd cesta udolie potoka Klecenec, pricom uz
cely usek cesty pretina svahy vrchoviny, kde na geologickej stavbe sa podiel'aji horniny bradlo-
vého pasma. Protil'ahlé svahy tdolia si postihnuté svahovymi pohybmi typu zostvania, na l'avej
strane ide o potencidlny zosuv pridového tvaru, na pravej strane udolia o plo$ny, potencidlny
zosuv. Prieskumnym vrtom JVP-12 boli zeminy zosuvného deldvia overené len do hibky 4,0 m
p. t., vich podlozi vystupujui polohy zvetranych, tenko vrstevnatych a bridli¢natych flovcov s po-
lohami tenko doskovitych pieskovcov (lopenicke suvrstvie — tenkoritmicky flyS s prevahou
pieskovca a jemnozrnné pieskovce, zelenosivé a Cervené ilovce). Tie v komplexe bradlového pas-
ma predstavuju ,,makké a plastické* ¢leny, priCom morfologické vyvySeniny a mierne pahorky

tvoria ,,tvrdé Cleny, typické bradld — jurské a spodnokriedové karbondtové SoSovky, zastipené
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kysuckou sekvenciou (kalové a rohovcové vapence, Cervené hl'uznaté vapence, radiolarity a radio-

laritové véapence, Skvrnité sliene a slienité vapence).
V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom tseku je maximalna vyska zarezu 10,5 m.

Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie

Stanic¢enie objektov R6 mosta (km)

L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 9,250 - 9,400 — Zarez 0,150 9,240 - 9,400
Km 9,400 - 9,440 — Nasyp 0,040
Km 9,440 — 9,760 — Most nad p. Klecenec 223-00 0,320
Km 9,760 — 9,810 — Nasyp 0,050

Viseku km 9,810-10,330 prechadza trasa vrcholovou Cast'ou terénu a zosuvnym dzemim
svahu vrchoviny nad miestnym potokom. Horniny predkvartérneho podloZia na povrch nevystu-
puju a sd prekryté jednak zeminami zosuvného deldvia, resp. svahovymi — deluvidlnymi sedi-
mentmi. Odhadovand hribka zemin zosuvného delivia je 5,0 — 7,0 m p. t., deluvidlne sedimenty
vo vrcholovej ¢asti odhadujeme na 1,5 — 2,5 m p. t.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom useku je maximélna vyska zarezu 10,5 m.

T Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
Stanic¢enie objektov R6 ¢ K
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana

Km 9,810 — 10,023 — Zarez 0,213
Km 10,023 — 10,100 — Nésyp 0,077
Km 1.0,100 —10,300 — Most nad 224-00 0.200
Dolniackym p.

Km 10,300 — 10,330 — Ndasyp 0,030

V tseku km 10,330-11,000 pretina cesta vrstevné sekvencie bradlového pasma s pokryvom
deluvidlnych sedimentov na mierne uklonenom svahu do doliny Biela voda. Povrchové prejavy
plosného, stabilizovaného zosuvu pod osou cesty su Ciastocne premodelované pol'nohospodarskou
¢innost'ou, povrch stabilizovaného zosuvu je nerovny a mierne zvlneny. Odlu¢nd hrana je v teréne
madlo vyraznd az nevyraznd. Na zdklade terénneho mapovania je mozné predpokladat’ hribku de-
luvidlnych, sudrZznych sedimentov do 3,5 — 5,0 m p. t., predkvartérne podlozie zastupuji
pravdepodobne ,,mikké a plastické* Cleny bradlového obalu — lopenicke suvrstvie. Existenciu
pevnych, vdpencovych Supin aSoSoviek vSak vizemi vyldcit nemdZeme. V dseku cesty je

niveleta vedend v hlbokom zdreze s max. vySkou zdrezu az 25,0 m p. t.
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V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom useku je maximélna vyska zarezu 25,0 m.

Cislo | Dizka | Oporne miry - stani¢enie | Zarubne miiry - stani¢enie

Stanicenie objektov R6

mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana

Km 10,330 — 11,000 — Zarez 0,670 10,330 - 10,800 | 10,330 - 10,900

Viiseku 11,000-11,630 trasa rychlostnej cesty prechddza len velmi mierne vypuklym
a vyklenutym povrchom transportacnej a akumulacnej Casti potencidlneho zosuvu pridového
tvaru, pretina mierne uvalinovi dolinku s menSim povrchovym tokom a prechddza do mierne;j
morfologickej vyvySeniny bradlového pdsma. V trase cesty (resp. tesne pod fiou) bol v telese
potencidlneho zosuvu realizovany vrt JVP-13, ktory do hibky 4,7 m p. t. overil tilomkovité zeminy
zosuvného delivia, zaradené do triedy G5, GC s ostrohrannymi dlomkami a kamefimi vipenca
a vapnitého slienia. Silne zvetrané polohy véapnitych sliefiov bradlového obalu boli overené v inter-
vale 4,7 — 7,7 m p. t. (R6, charakteru F2, CG pevnej a tvrdej konzistencie). V intervale 7,7 — 20,0
m p. t. vystupuju polohy tenko vrstevnatych sivych a sivociernych vépnitych slienov triedy R6/RS.
Hladina podzemnej vody bola narazen4 v hibke 4,0 m p. t. a ustdlila sa v hibke 3,5 m p. t.

Zhruba v km 11,500 sa trasa dotyka s neriadenou — ,,divokou* sklddkou komunalneho
odpadu, navezeného v dizke cca 120 — 150 m (paralelne s potokom) s odhadovanou hribkou 2,5 —
3,0 m. Sklddka v sicasnosti nie je rekultivovand.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

A . Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 K
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 11,000 — 11,275 — Nasyp 0,275
Km 11,275 — 11,435 —Most nad b.potokom 225-00 | 0,160
Km 11,435 — 11,496 — Nasyp 0,061
Km 11,496 — 11,630 — Zarez 0,134

Viiseku 11,630-12,250 sa na geologickej stavbe predkvartérneho podlozia podiel’a tekto-
nickd Supina, zakorenena v polohe suvrstvia obalovych sekvencii aizolovanych bradiel bradlo-
vého pasma. Ide o polohu flySovych ilovcov a pieskovcov bystrickej tektonickej jednotky —
bystrické vrstvy zlinskeho sdvrstvia. Podobne ako tomu bolo severnejSie, aj v danom useku
rychlostnej cesty su svahy strmo upadajice do doliny potoka Biela voda porusené aktivnymi a po-

tencidlnymi zosuvmi pridového tvaru. Prejavy zostvania si v teréne vel'mi dobre badatel'né
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a zreteI'né, zosuvy maju velmi dobre zachované odlucné casti, akumulacné Casti si zvlnené

anerovné, Celo vyrazne vypuklé a vyklenuté. V odlucnych cCastiach zosuvov su Casté vyvery
podzemnej vody a zamokrené miesta. V pite svahu v celom useku su Casté priesaky podzemne;j
vody a zamokrené miesta. Zhruba v km 12,100 je telesom potencidlneho zosuvu vedeny priecny
profil srealizovanymi vrtmi JVP-14 az JVP-16. Vrtmi overené zeminy zosuvného delivia
zasahujii do hibky 6,0 m p. t. (v hornej, odluénej ¢asti zosuvu), v spodnej ¢asti boli overené do
hibky 10,9 m p. t. a11,0 m p. t. Vrt JVP-16 v akumula¢nej &asti pridového zosuvu overil
v intervale 11,0 — 15,4 m p. t. polohu fluvidlnych Strkov dnovej vyplne Bielej vody, ¢elo zosuvu
bolo teda natla¢ené na akumuléciu Strkov dnovej vyplne. Zeminy zosuvného delivia maji cha-
rakter sidrZznych zemin triedy F6, CI a F8, CH s premenlivym percentudlnym podielom ostro-
hrannych dlomkov zvetraného podloZia, resp. ide o zeminy s vyraznym podielom tlomkov triedy
F2, CG, ide o zeminy tuhej, tuhomékkej a pevnej konzistencie. Predkvartérne podlozie reprezen-
tuju polohy zvetranych a navetranych flySovych ilovcov a pieskovcov triedy R6, R6/R5 a R4/R3.
V zosuvnom deldviu bola hladina podzemnej vody narazena v hibke 2,0 — 4,5 m p. t. a ustélila sa
v hibke 1,2 -3,0 mp. t.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom tseku je maximalna vyska zarezu 20,0 m.

A . Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 K
mosta | (km) I’. strana P. strana I’. strana P. strana

Km 11,630 — 11,680 — Nasyp 0,050
Km 115680 — 11,770 - Most nad kriz. 22600 | 0,090
Mestecko
Km 11,770 — 11,805 — Nasyp 0,035
Km 11,805 - 12,125 — Zarez 0,320 11,805 - 12,120
Km 12,125 - 12,163 — Nasyp 0,038
Km 12.163 — 12.187 — Most nad pol'nou 22700 | 0,024
cestou
Km 12,187 — 12,250 — Nasyp 0,063

Viiseku 12,250-14,700 je trasa rychlostnej cesty vedend vo vysSie poloZenej Casti uz
pahorkatinného reliéfu, pricom prechddza telesom, resp. sa dotyka odluc¢nej hrany, niekol’kych
plosne rozsiahlych, potencidlnych a aktivnych zosuvov. Ich vyskyt a overené hibky §mykovych
ploch su odrazom geologickej stavby predkvartérneho podlozia, ked’ trasa cesty prechadza znovu
,,maksimi a plastickymi* obalovymi ¢lenmi bradlového pdsma, a polohy ,,tvrdSich a odolnejSich*
SoSoviek a bradiel prevazne vdpencov vystupujui vo vrcholovej Casti terénu. Tieto ,,méksie a plas-

tické* horniny obalovych sekvencii st zastipené tenko rytmickym flySom s prevahou pieskovca
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a jemnozrnnymi pieskovcami s polohami pestrych ilovcov (javorinské a ondrasovecké vrstvy),

resp. polohami flySu s prevahou sivych véapnitych ilovcov (svodinske sdvrstvie). V telese aktiv-
neho zosuvu zhruba v km 13,000 boli v prieénom profile realizované vrty JVP-17 az JVP-19.
Prieskumné vrty overili zeminy zosuvného delivia — aktivneho zosuvu do hibky 7,0 — 8,0 m p. t.,
pricom zeminy zosuvného deldvia boli zaradené do triedy F4, CS, F6, CI a F8, CH, tuhej a tuho-
mikkej konzistencie. Zeminy obsahuji drobné tlomky zvetranych ilovcov a pieskovcov.
Paleogénne flySové ilovce a pieskovce maju charakter silne zvetranych a zvetranych polosklanych
hornin a boli zaradené do triedy R6 a R4/R3. Hladina podzemnej vody bola narazen4 v hibke 3,5 —
8,0 m p. t. a ustélila sa v hibke 3,0 — 6,8 m p. t. V telese zosuvu boli zaznamenané priesaky pod-
zemnej vody, zamokrené miesta a v pite svahu vyraznejSie zamokrenia.

V telese potencidlneho zosuvu pridového tvaru zhruba v km 14,450 boli v prieCnom
profile zrealizované vrty JVP-21 az JVP-23. Vrt s ozna¢enim JVP-21 je situovany nad hornou —
odlu¢nou hranou zosuvu, vrty JVP-22 a JVP-23 v jeho telese. Vo vrte JVP-21 boli deluvidlne,
stidrzné zeminy overené do hibky 2,5 m p. t., zeminy boli zaradené do triedy F6, CI. Od intervalu
2,5 m do 20,0 m p. t. boli overené prevazne polohy zvetranych ilov a flovcov sivej a tmavosive]
farby, zaradené do triedy R6 a RS.

Zeminy zosuvného delivia boli overené do hibky 3,5 — 6,3 m p. t., ide o zeminy triedy F4,
CS, F6, CL-CI tuhej apevnej konzistencie, zeminy s vys$§im podielom tlomkov zvetranych
pieskovcov boli zaradené do triedy F2, CG, resp. G5, GC. V podloZi zemin zosuvného deludvia
boli overené polohy zvetranych a navetranych ilovcov a doskovité a lavicovité polohy pieskovca,
horniny boli zaradené do triedy R6 a RS, resp. R5/R4 a R3.

Hladina podzemnej vody bola narazend v hibke 8,6 — 5,3 m p. t. a ustélila sa v hibke 5,0 —
6,0 mp. t.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom tseku. V predmetnom tseku je maximalna vyska zarezu 6,5 — 14,0 m.

A . Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 K
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana

Km 12,250 — 12,400 — Zarez 0,150 12,300 - 12,380
Km 12,400 — 12,530 — Nasyp 0,130
Km 12,530 — 12,706 - Most nad bez. 228-00 0.176
potokom
Km 12,706 — 12,810 — Nasyp 0,104
Km 12,810 — 13,655 — Zarez 0,845 12,810 - 13,630
Km 13,655 — 13,715 — Nasyp 0,060
Kn} 13,7.15 — 14,135 - Most nad udol. 229-00 0.420
Miskovci
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Km 14,135 — 14,210 — Nésyp 0,075

Km 14,210 — 14,800 — Zarez 0,590 14,240 - 14,800

Viiseku km 14,700-15,200 prechadza rychlostnd cesta z miernej pahorkatiny miernym
klesanim k aluvidlnej nive potoka Biela voda, pricom prechidza vyraznou tektonickou hranicou —
nasunovou plochou, ktord oddeluje severnejSie poloZzené bielokarpatské prikrovy (zubacky a ja-
vorinsky prikrov) od juznejSich sekvencii bradlového pasma, ktoré zastupuju tak ,,mékSie a plas-
tické* ¢leny ako aj ,,pevné a odolné‘ €leny bradlového pasma. Trasa rychlostnej cesty prechddza
telesom plosného, potencidlneho zosuvu a pretina mensie, priecne tdolie, ktoré preklenuje krat-
kym mostom. V telese potencidlneho zosuvu bol v trase rychlostnej cesty realizovany prieskumny
vrt JVP-24. Od drovne terénu do 4,0 m p. t. sa overili zeminy zosuvného deluvia. Ide o stredne
a vysokoplastické zeminy triedy F6, CI a F8, CH, s tlomkami vapnitého sliefa do 5 — 10 cm.
Zeminy su pevnej konzistencie. V intervale 4,0 — 18,0 m p. t. boli overené polohy vrstevnatych —
bridlicnatych vapnitych sliefiov sivej a tmavosivej farby, zaradené do triedy R6 a RS5. Hladina
podzemnej vody bola narazend v hibke 7,8 m p. t. a ustélila sa v hibke 6,1 m p. t. Pita svahu je
v Case zvySenych zrdzok premocend s priesakmi podzemnej vody.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

A . Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 K
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana

Km 14,210 — 14,800 — Zarez 0,590 14,240 - 14,800
Km 14,800 — 14.815 — Nasyp 0,015
Km 14.815 — 14.836 - Most nad pol’. cestou | 230-00 0,021
Km 14,836 — 15,060 — Nasyp 0,224 | 14,836 - 16,600
Km 15,060 — 15,240 - Most nad bez. potok. 231-00 0,180

Viiseku km 15,200-17,200 je trasa vedend miernou morfologickou vyvySeninou, pokracuje
v spodnej cCasti svahu ukloneného do aluvidlnej nivy Bieleho potoka, kde v pite svahu v nizkom
a stredne vysokom ndsype pokracuje subeZzne so zZelezninou tratou az po morfologicku
vyvySeninu na konci tseku. V danom tseku rychlostnd cesta prechddza akumulacnou Castou
niekol’kych plo$nych, potencidlnych zosuvov, resp. izemim s vyskytom deluvidlnych sedimentov
do predpokladanej hribky 5,0 — 7,0 m p. t. Projektované prieskumné vrty sa pre nedostupnost’
terénu (nizke podjazdy na Zeleznici) nedali zrealizovat’ a boli presunuté na iné miesto. Predkvar-

térne podloZie reprezentuji polohy plastickych, obalovych sekvencii bradlového pdsma (pestré
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sliene pichovského suvrstvia), a v teréne dobre Citatelné odolnejSie ¢leny prevazne vapencového

podkladu.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

Stanigenie objektov R6 Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
mosta (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 15,240 — 15,650 — Nésyp 0,310
Km 15,650 — 15,956 — Most n. p. Bielavoda | 232-00 | 0,306
Km 15,956 — 16,450 — Nasyp 0,494
Km 16,450 — 16,510 — Zarez 0,060 16,400 - 16,510
Km 16,510 — 17,045 — Nasyp 0,535
Km 17,045 — 17,075 — Most na pol'nou cest. | 23300 | 0,030
Km 17,075 — 17,200 — Nasyp 0,125

Viiseku km 17,200-17,700 pretina rychlostnd cesta v hlbokom zdreze vyraznejSiu
morfologickud vyvySeninu a prechddza do Sirokej aluvidlnej nivy rieky Vah. Vo vrcholovej Casti
morfologickej vyvySeniny vystupuji polohy pevnejSich sekvencii bradlového pasma — flySové
vrstvy ihriStského stdvrstvia a neClenené nimnické, uhorské a upohlavské stvrstvie. Na juZnom
svahu su kvartérne sedimenty zastipené deluvudlnymi, stidrznymi zeminami odhadovanej hrubky
25-50mp.t.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

T Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
Stanic¢enie objektov R6 ¢ K
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 17,200 — 17,705 — Zarez 0,505 17,500 - 17,660 | 17,220 - 17,660

Viiseku km 17,700-19,900 trasa prechddza aluvidlnou nivou Vihu. Rovinaté dzemie
holocénnej nivy je vyrazne poznacené antropogénnou ¢innostou. V km 18,470-18,926 prechadza
mostnym objektom nad riekou Vah. Na geologickej stavbe sa podielaji fluvidlne naplavy, vo
vrchnej Casti zastipené sidrZznymi zeminami povodiovych hlin, v spodnej Casti s akumuldciami
stredno a hrubozrnnych Strkov s premenlivym podielom ilovitej a siltovitej frakcie. V pravobrez-
nej Casti aluvidlnej nivy Véhu boli archivnymi prieskumnymi vrtmi niplavy overené do 7,0 — 8,8
m p. t., v FavobreZnej &asti archivne vrty potvrdili ich vyskyt aZ do hibky 10,0 — 12,0 m p. t. Strky

su stredne ul’ahnuté a ul'ahnuté, od drovne cca 2,5 — 3,5 m p. t. st zvodnené.
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V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

Stanicenie objektov R6 Cislo | Dizka | Oporne miry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 17,705 — 17,750 — Nasyp 0,045
Km 17,750 — 17,990 — Most nad Zel. tratou 234-00 | 0,240
Km 17,990 - 18,250 — Nasyp 0,260
Km 18,250 — 18,280 — Most nad cest. I1I/507 | 235-00 0,030
Km 18,280 — 18,470 — Nasyp 0,190
Km 18,470 — 18,890 — Most nad rickou Vdh | 236-00 | 0,420
Km 18,890- 19,056— Nésyp 0,166 | 18,926-19,020 | 18,926 - 19,020
Km 19,056— 19,218 — Most nad miest. kom. | 237-00 | 0,162
Km 19.218 — 19,370 — Nasyp 0,152
Km 19,370 — 19,640 — Most nad Zel. tratou 238-00 | 0,270
Km 19,640 — 19,808 — Nasyp 0,168
Km 19,808 — 19,898 — Most nad cestou /49 | 239.00 0,090

Viiseku km 19,900-22,896 prechddza trasa rychlostnej cesty na lavostranné svahy

kotlinovej pahorkatiny s vel'mi Clenitym reliéfom. Trasa prechddza z mierne sa zvaZujiceho

uzemia holocénnych proluvidlnych kuzelov do tseku segmentovanej strednej terasy rieky Véh.

Terasa je segmentovand niekol’kymi paralelnymi prieCnymi dolinkami a dvalinami, miestami

s akumuldciami fluvidlnych sedimentov v tizkych aluvidlnych nivach.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

Stanicenie objektov R6 Cislo | Dizka | Oporne miry - stani¢enie | Zarubne miiry - stani¢enie
mosta (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 19,898 — 20,185 — Nésyp 0,287
Km 20,185 — 20,215 — Most nad bez. potok. 240-00 | 0,030
Km 20,215 — 20,425 — Nésyp 0,210
Km 20,425 — 20,473 — Most nad bez. potok. 241-00 | 0,048
Km 20,473 — 20,820 — Nésyp 0,347
Km 20,820 — 20,850 — Most nad bez.potok. 242-00 | 0,030
Km 20,850 — 21,295 — Nasyp 0,445
Km 21,295 — 21,325 — Most nad miest.kom. 243-00 | 0,030
Km 21,325 — 21,585 — Nésyp 0,260
Km 21,585 - 21,627 — Most nad bez.potok. 244-00 | 0,042
Km 21,627 — 21,850 — Nésyp 0,223
Km 21,850 — 22,100 — Zirez 0,250
Km 22,100 — 22,385 — Nésyp 0,285
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Km 22,385 — 22,415 — Most nad Konopnym p.

245-00

0,030

Km 22,415 — 22,896 — Ndsyp

0,481

4.2 Cerveny variant rychlostnej cesty

Navrhovany cerveny variant rychlostnej cesty R6 je na zaciatku dseku a zhruba v jeho
strednej Casti zhodny s navrhovanym modrym variantom, z toho vyplyva skuto¢nost’, Ze niektoré
useky modrého a cerveného variantu majui spolo¢nu inZinierskogeologicku charakteristiku, aj ked’
nivelety navrhovanych variantov sa odliSujd. Pre iplnost’ a prehl’'adnost’ textu zdverecnej spravy sa
v spolo¢nych tsekoch navrhovanych variantov text zhoduje.

V iiseku km 0,000-2,480 navrhovany Cerveny variant rychlostnej cesty prechddza vo vrcho-
lovej casti flySovej vrchoviny €lenitym reliéfom, kde prieCne pretina uzke chrbty a uzke dolinky
zhruba S-J smeru, ktoré prebiehaju skoro kolmo na hlavny smer prikrovovej — ndsunovej linie
zhruba V-Z smeru. Vo vrcholovych ¢astiach na povrch vystupuju flySové sekvencie zlinskeho
suvrstvia raCianskej jednotky s vyraznou prevahou pieskovca nad polohami doskovitych, miestami
az bridli¢natych flovcov. FlySové suvrstvia st tektonicky ,,vyzdvihnuté* s priebehom ploch vrstev-
natosti zhruba V-Z a s tklonom 50° — 70° na J. Prieskumnymi vrtmi JVP-01 aJVP-02 boli
v povrchovej vrstve overené zeminy deluvidlnych sedimentov do hribky 1,0 — 2,3 m. Zeminy boli
zaradené do triedy F4, CS aF6, CI, tuhej apevnej konzistencie. Predkvartérne podloZie
reprezentuju polohy zvetranych a navetranych ilovcov a pieskovcov R6/RS, resp. R5/R4 a R4/R3.
Hladina podzemnej vody bola overend vo vrte JVP-01 v hibke 6,4 m p. t. a ustlila sa v hibke 1,5
m p. t. Svahové deformdcie vymapované na svahoch flySovej vrchoviny do trasy cesty nezasahuju,
boli zaradené medzi plosné, potencidlne zosuvy s predpokladanym plytkym priebehom Smyko-
vych ploch.

V nasledujiicej tabulke sui uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom tseku. V predmetnom tseku je maximdlna vyska zdrezov 9,7 — 11,0 m p. t.

Stanicenie objektov R6 Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 0,000 — 0,208 — Most nad bez. potokom | 201-00 | 0,208
Km 0,208- 0,239 — Ndsyp 0,031
Km 0,239 - 0,440 — Zarez 0,201
Km 0,440 - 0,635 — Nésyp 0,195
Km 0,635 - 0,675 — Most nad p. Kozinovec | 202-00 | 0,040
Km 0,675 — 0,750 — Nasyp 0,075
Km 0,750 — 1,120 — Zérez 0,370
Km 1,120 - 1,173 — Nasyp 0,053
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%Td;igjsky;z;s Hostnad 203-00°) 0,072
Km 1,245 - 1,290 — Nasyp 0,045
Km 1,290 — 1,640 — Zarez 0,350
Km 1,640 — 1,676 — Nasyp 0,036
Km 1,676 — 1,742 — Most nad bez. potokom | 204-00 0,066
Km 1,742 — 1,775 — Nasyp 0,033
Km 1,775 - 1,930 — Zarez 0,155
Km 1,930 — 1,982 — Nasyp 0,052 | 1,925-1,982
Km 1,982 — 2,090 — Most nad bez. potokom | 205-00 0,108
Km 2,090 — 2,130 — Néasyp 0,040 | 2,090 - 2,160
Km 2,130 - 2,250 — Zarez 0,120
Km 2,250 — 2,310 — Nésyp 0,060
Km 2,310 - 2,410 — Most nad bez. potokom | 206-00 | 0,100
Km 2,410 - 2,480 — Nasyp 0,070

V uiseku km 2,480-4,990 sa trasa Cerveného variantu odklana od navrhovaného modrého

variantu arychlostnd cesta sa tesne pribliZuje k ZelezniCnej trati, s ktorou zhruba paralelne
prebieha v celom hodnotenom udseku. Trasa priecne pretina niekol’ko vyraznych chrbtov flySove;j
vrchoviny zhruba S-J smeru a niekol’ko hlboko zarezanych eréznych tdoli a doliniek. Realizovany
prieskumny vrt JVP-26 overil v pripovrchovej Gasti deluvidlne, pies¢ité hliny do hibky 1,4 m p. t.
(zaradené do triedy F6, CL) a v intervale 1,4 — 10,0 m p. t. overil polohy hrubo lavicovitych az
masivnych pieskovcov triedy R4/R3 s tenkym prepldstkom sivych, bridli¢natych flovcov triedy
R6. Na svahoch flySovej vrchoviny bol zaregistrovany jeden mensi plo$ny, potencidlny zosuv, ten
vSak do trasy nezasahuje. Hladina podzemnej vody v prieskumnom vrte nebola overend, na sva-
hoch predpokladdme jej hibku 3,5 — 5,0 m p. t., v pite svahov si &asté zamokrené miesta
a rozptylené priesaky podzemnej vody.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom dseku je maximdalna vyska zarezov 12,5 — 15,0 m p. t.

Stanigenie objektov R6 Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
mosta | (km) I’. strana P. strana L. strana P. strana

Km 2,480 — 3,160 — Zarez 0,680 2,500 - 3,150
Km 3,160 — 3,238 — Nésyp 0,078
Km 3,238 — 3,346 — Most nad Barnov. P. 207-00 0,108
Km 3,346- 3,360 — Ndsyp 0,014
Km 3,360 — 3,630 — Zirez 0,270 3,400 - 3,625
Km 3,630 — 3,730 — Nasyp 0,100
Km 3,730 — 3,875 — Zarez 0,145
Km 3,875 - 3,960 — Nésyp 0,085
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Km 3,960 - 3,981 — Most nad pol’. cestou 208-00 | 0,021

Km 3,981 — 4,045 — Nésyp 0,064 | 3,981 - 4,045

Km 4,045 — 4,115 — Most nad Barnovym p. 209-00 | 0,070

Km 4,115 - 4,175 — Nasyp 0,060

Km 4,175 — 4,325 — Zarez 0,150

Km 4,325 — 4,410 — Odrez 0,085

Km 4,410 — 4,560 — Nasyp 0,150 |4,410-4,560

Km 4,560 — 4,750 — Odrez 0,190 4,560 - 4,700
Km 4,750 — 4,950 — Zarez 0,200

Km 4,950 — 4,990 — Nasyp 0,040

Viiseku km 4,990-6,390 trasa prechddza hlboko zarezanymi udoliami a morfologickymi
chrbtami SSV-JJZ smeru. Svahy flySovej vrchoviny st po strandch udolia porusené ploSnymi,
potencidlnymi zosuvmi s predpokladanou hibkou $mykovych ploch 4,0 — 6,0 m p. t. Vo vrcho-
lovej Casti terénu sa realizoval prieskumny vrt JVP-27, ktory pod povrchovou vrstvou deluvidlych
sedimentov (overené do hibky 1,6 m p. t.) overil polohy sivych, tenko vrstevnatych aZ bridli¢na-
tych siltovcov (kalovcov). FlySové stvrstvie je tektonicky silne poruSené a deformované, plochy
vrstevnatosti vo vrtnom jadre boli vo vertikdlnej aZ subvertikdlnej pozicii. Typickym znakom su
tektonicky vyhladené plochy — tektonické zrkadld. Predpokladdme, Ze plochy vrstevnatosti paleo-
génnych siltovcov (kalovcov) maju priebeh zhruba VSV-ZJZ smeru s iklonom 45° — 60° k JV az
J. V prieskumnom vrte do 20,0 m nebola overend hladina podzemnej vody, slaby priesak bol
zaznamenany v hibke 10,5 m p. t. Zamokrené tizemia a priesaky podzemnej vody boli zdokumen-
tované v patach svahov priecnych ddoli.

V nasledujicej tabulke si uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom tseku je maximdlna vyska zdrezov 17,0 m p. t.

T Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 X
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana

Km 4,990 — 5,250 — Most nad udo.
Mrnikovci 210-00 0,260
Km 5,250 — 5,330 — Nésyp 0,080
Km 5,330 — 5,590 — Zarez 0,260 5,330 - 5,590
Km 5,590 - 5,650 — Nasyp 0,060
Km 5,650 — 5,910 — Most nad bez. potokom | 211-00 | 0,260
Km 5,910 — 5,960 — Nasyp 0,050
Km 5,960 — 6,300 — Odrez 0,275 | 6,025-6,300 5,950 - 6,200
Km 6,300 - 6,390 — Nasyp 0,090 |6,300-6,390
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V iiseku km 6,390-7,360 trasa rychlostnej cesty preklenuje Siroké udolie na sutoku potokov

Des$nianka a Biela voda, prechddza ponad Zelezni¢nd trat’, cestu I. a IIl. triedy a na konci dseku

prechddza do l'avostrannych svahov doliny Bielej vody. Trasa rychlostnej cesty je vedend v nésy-

pe a mostnom objekte, pricom vySka nasypu na konci dseku dosahuje az 17,0 m. Na geologicke;j

stavbe tzemia sa podielaji kvartérne — proluvidlne a fluvidlne sedimenty, predkvartérne podlozie

zastupuju flySové pieskovce s polohami ilovca. Podla archivnych ddajov v aluvidlnej nive Bielej

vody boli polohy hrubozrnnych, flovitych $trkov overené do hibky 8,0 m p. t., pri¢om vrty neo-

verili ich skuto¢nu hribku (boli ukoncené v Strkoch). Predpokladdme, Ze ich hribka sa pohybuje

do 9,0 — 12,0 m p. t. V podloZi vystupujui zvetrané polohy flySovych pieskovcov s polohami tenko

vrstevnatych (bridli€natych) flovcov.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

T Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
Stanic¢enie objektov R6 ¢ X
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 6,390 — 7,030 — Most nad Zel, tratou 212-00 | 0,640
Km 7,030 — 7,360 — Nésyp 0,330 | 7,030 - 7,300 | 7,030 - 7,340

V tseku 7,360-8,430 trasa navrhovaného variantu prechddza v spodnej €asti svahu flySove;j

vrchoviny, prechddza telesom dvoch ploSnych zosuvov a preklenuje miernu dvalinu s mensim

povrchovym tokom. Na zaliatku dseku za mostnym objektom prechddza trasa do menSieho

ploSného, aktivneho zosuvu na strmo uklonenom svahu nad nivou potoka Biela voda (opusteny

zidovsky cintorin). Odlu¢nd hrana je vysoka 2,0 — 3,0 m, povrch zosuvu je vyrazne nerovny,

stupfiovity a zvlneny, v pite svahu s priesakmi podzemnej vody. Odhadovand hibka $mykovej

plochy je 4,0 — 6,0 m p. t. Zhruba v km 7,700-7,800 pretina trasa akumula¢nu ¢ast’ potencidlneho

zosuvu prudového tvaru. InZinierskogeologické pomery boli v profile svahu overené dvomi

prieskumnymi vrtmi s oznaCenim JVP-28 a JVP-29. Zeminy plytkého zosuvného delivia boli

overené do hibky 2,5 — 3,6 m p. t., boli zaradené medzi sidrzné zeminy triedy F6, CI s premen-

livym podielom drobnych dlomkov zvetraného flySového podloZia, zeminy sud tuhej a pevnej

konzistencie. V niZSie situovanom vrte JVP-29 boli v intervale 2,5 — 11,3 m p. t. overené fluvidlne

ilovité a piescité Strky rieCnej terasy (strednd terasa — ris), zaradené do triedy G5, GC a G3, G-F.

Paleogénne podlozie je zastipené zvetranymi a navetranymi flySovymi {lovcami a pieskovcami

triedy R6, R5/R4 a R3. Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 3,5 — 10,9 m p. t. a ustilila

sa v hibke 2,5 — 9,8 m p. t. Povrch zosuvu je na mnohych miestach zamokreny s rozptylenymi

priesakmi podzemnej vody. Na hrane svahu nad aluvidlnou nivou Bieleho potoka sa zrealizoval
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vrt s oznacenim JVP-30. Od povrchu terénu do 2,7 m p. t. boli overené sudrzné zeminy

deluvidlnych sedimentov, zaradené do triedy F6, CI s ilomkami pieskovca, pevnej konzistencie.

V intervale 2,7 — 9,6 m p. t. boli overené fluvidlne sedimenty rieCnej terasy, s vyraznou prevahou

ilovitych a piescitych Strkov triedy G5, GC a G3, G-F. Paleogénne podloZzie reprezentuji polohy

zvetranych flovcov triedy R6/RS.

V nasledujiicej tabul’ke su uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom tseku je maximdlna vyska zdrezov 14,0 — 18,5 m p. t.

. . Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 X
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 7,360 — 7,960 — Zirez 0,500 7,325 - 7,950
Km 7,960 — 7,990 — Néasyp 0,030
Km 7,990 — 8,038 — Most nad bez. potokom | 213-00 | 0,048
Km 8,038 — 8,100 — Nasyp 0,062
Km 8,100 — 8,430 — Zérez 0,330 8,375 - 8,450 | 8,100 - 8,425

V iiseku 8,430-8,830 trasa rychlostnej cesty mostnym objektom preklenujicim potok Biela

voda a cestu L. triedy prechddza znovu na pravostrannd ¢ast’ ddolia Bielej vody. V zaciatku dseku

trasa zasahuje do akumulac¢nej Casti menSieho, plo§ného, potencidlneho zosuvu, ktory vznikol na

strmSie uklonenom svahu nad aluvidlnou nivou, okrajom zasahuje aj do miestneho cintorina.

Ostatna Cast’ trasy prechddza tzkou aluvidlnou nivou s akumuldciou holocénnych naplavov. Podla

archivnych ddajov boli v aluvidlnej nive overené polohy hrubozrnnych ilovitych a piescitych

Strkov do hibky 5,0 m p. t. (vrty neoverili predkvartérne podloZie). Na zdklade archivnych tdajov

z okolia Mestecka predpokladdme ich hribku do 7,5 m p. t.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

T Cislo | Dizka | Oporne miry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
Stanic¢enie objektov R6 ¢ Kk
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 8,430 — 8,450 — Nésyp 0,020
Km 8,450 — 8,830 — Most nad zZel, tratou 214-00 | 0,200

Viiseku km 8,830-9,440 prechddza trasa v pite svahu, poruseného niekolkymi poten-

cidlnymi a aktivnymi zosuvmi pridového tvaru.

Odlu¢né hrany zosuvov zasahuju hlboko do

flySového masivu, ich vypuklé celd zasahuji az na okraj aluvidlnej nivy a Ciastoéne ju aj

prekryvaji. Procesmi zosuvania sd postihnuté

predovsetkym drvené polohy flySovych ilovcov

a pieskovcov v priecnych terénnych tvalindch a dolinkdch SV-JZ smeru, ako odozva tektonického
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porusSenia silne porusenej a deformovanej zony ,,pribradlového* paleogénu. InZinierskogeologické

pomery boli overené jednym samostatnym vrtom JVP-08 a tromi prieskumnymi vrtmi v profile
zosuvu s oznatenim JVP-09 az JVP-11. Prieskumny vrt JVP-08 overil zeminy a poloskalné
horniny zosuvného delivia az do hibky 11,9 m p. t., priCom i intervale 11,9 — 15,0 m boli vrtom
overené fluvidlne akumulécie Strkov dnovej vyplne potoka Biela voda triedy G5, GC. Zeminy
zosuvného delivia su vyrazne nehomogénne, Casté su striedania sidrznych zemin s dlomkami
pieskovca charakteru zemin triedy F6, CI, tuhej a pevnej konzistencie a zemin s vyrazne vysSim
podielom ostrohrannych tlomkov pieskovca, zeminy maji charakter nesidrznych zemin triedy
G5, GC s vypliou zemin pevnej konzistencie. V intervale 8,6 — 11,9 m p. t. bol vrtom overeny zo-
sunuty blok tenko vrstevnatych — bridli¢natych flovcov. Paleogénne podloZie vystupuje od trovne
15,0 m p. t. a je reprezentované zvetranymi polohami {lovca pieskovca triedy R6/RS.

Prieskumné vrty s oznacenim JVP-09 aZ JVP-11 v profile zosuvného svahu overili zeminy
zosuvného deluvia do hibky 4,7 — 6,7 m p. t., zeminy boli zaradené do triedy F6, CI a F§, CH
s tlomkami zvetraného podloZia, zeminy su tuhej a tuhomikkej konzistencie. Miestami boli ove-
rené aj polohy ulomkovitych a kamenitych suti zvetraného a zosunutého flySového podlozia
(zeminy zaradené do triedy G5, GC, resp. do triedy F2, CG). Prieskumnym vrtom JVP-11 boli
v intervale 4,8 — 8,9 m p. t. overené polohy fluvidlnych Strkov dnovej vyplne potoka Biela voda,
zaradené do triedy G5, GC. Paleogénne podloZie v celom profile tvoria silne zvetrané flySové
ilovce s polohami doskovitych a miestami aj lavicovitych pieskovcov, zaradené do triedy R6,
R6/RS, resp. do triedy R4/R3.

Hladina podzemnej vody bola narazend v hibke 1,5 — 4,8 m p. t. a ustélila sa v hibke 1,2 —
4,0 m p. t. Pdta svahu je intenzivne premocend priesakmi podzemnej vody v celom useku, Casté su
bezodtokové depresie. V odlu¢nej hrane pridovych zosuvov bolo zaregistrovanych niekolko
prameiiov s vydatnost'ou viac ako 1,0 I/s.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

Stanicenie objektov R6 Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
mosta (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 8,830 — 9,139 — Nasyp 0,309
Km 9,139 - 9,160 — Most nad pol’.cestou 215-00 | 0,021
Km 9,160 - 9,310 — Nasyp 0,150
Km 9,310 — 9,340 — Most nad bez. potokom | 216-00 0,030
Km 9,340 — 9,440 — Nésyp 0,100
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Viiseku km 9,440-9,795 je rychlostnd cesta vedend miernou morfologickou vyvySeninou

okraja flySovej hornatiny a vrchoviny, kde na konci tdseku sa na tektonickej linii — ndsunovej

ploche tektonicky styka flySové sdvrstvie bystrickej jednotky (bystrické vrstvy zlinskeho su-

vrstvia) s ,, makkymi a plastickymi‘ ¢lenmi bradlového pdsma, zastipené zubackym a javorin-

skym prikrovom (lopeninske suvrstvie). V kratkom tseku rychlostnd cesta pretina nevyraznu

akumuléciu aktivneho, pridového zosuvu. Kvartérne sedimenty zastupujui deluvidlne sedimenty

charakteru stredne a vysokoplastickych zemin s premenlivym obsahom ostrohrannych tlomkov

zvetraného podlozia, triedy F6, CI a F8, CH, tuhej a pevnej konzistencie, odhadovanej hribky 4,0

- 6,0 m.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

T Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 X
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 9,440 — 9,670 — Odrez 0.230
Km 9,670 — 9,700 — Néasyp 0,030
Km 9,700 — 9,730 — Most nad bez. potokom | 217-00 | 0,030
Km 9,730 - 9,795 — Nésyp 0,065 |9,725-9,795

Viiseku km 9,795-10,390 preklenuje rychlostna cesta udolie potoka Klecenec, pricom uz

cely usek cesty pretina svahy vrchoviny, kde sa geologickej stavbe sa podielaji horniny brad-

lového pasma, resp. flySové horniny bielokarpatskych prikrovov. Protil'ahlé svahy tudolia su

postihnuté svahovymi pohybmi typu zosivania, na l'avej strane ide o potencidlny zosuv pridového

tvaru, na pravej strane udolia o plo$ny, potencidlny zosuv. Prieskumnym vrtom JVP-12 boli zemi-

ny zosuvného delivia overené len do hibky 4,0 m p. t., v ich podloZi vystupuji polohy zvetranych,

tenko vrstevnatych a bridli¢natych flovcov s polohami tenko doskovitych pieskovcov (lopenicke

suvrstvie — tenkoritmicky flyS s prevahou pieskovca a jemnozrnné pieskovce, zelenosivé a Cervené

ilovce). Tie predstavuji ,,mikké a plastické* ¢leny, pricom morfologické vyvySeniny a mierne pa-

horky tvoria ,, tvrdé* ¢leny, typické bradla — jurské a spodnokriedové karbonatové SoSovky, zasti-

pené kysuckou sekvenciou (kalové a rohovcové vapence, Cervené hliznaté véapence, radiolarity

a radiolaritové véapence, Skvrnité sliene a slienité vapence).

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom tseku je maximalna vyska zarezov 11,0 m p. t.

Stanicenie objektov R6

Cislo
mosta

Dizka
(km)

Oporne miiry - stani¢enie

Zarubne miry - stani¢enie

L. strana P. strana

I’. strana P. strana
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Km 9,795 — 9,960 — Zérez 0,165 |9.795-9.825 9,800 - 9,950
Km 9,960 — 10,010 — Nasyp 0,050
Km 10,010 — 10,330 — Most nad p. Klecenec | 218-00 | 0,320
Km 10,330 — 10,390 — Nasyp 0,060

Viiseku km 10,390-10,910 prechadza trasa vrcholovou ¢astou terénu a zosuvnym tdzemim

svahu vrchoviny nad miestnym potokom. Horniny predkvartérneho podloZia na povrch nevys-
tupuju a su prekryté jednak zeminami zosuvného deldvia, resp. svahovymi — deluvidlnymi sedi-
mentmi. Odhadovand hrubka zemin zosuvného deluvia je 5,0 — 7,0 m p. t., deluvidlne sedimenty

vo vrcholovej €asti odhadujeme na 1,5 - 2,5 m p. t.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

A . Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 K
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana

Km 10,390 — 10,550 — Zdrez 0,160
Km 10,550 — 10,660 — Nasyp 0,110
Km 1.0,66/0 — 10,860 — Most nad 219-00 | 0.200
Dolniackym p.

Km 10,860 — 10,910 — Ndasyp 0,050

Viiseku km 10,910-11,500 pretina cesta vrstevné sekvencie bradlového pdsma s pokryvom
deluvidlnych sedimentov na mierne uklonenom svahu do doliny Biela voda. Povrchové prejavy
plosného, stabilizovaného zosuvu pod osou cesty su Ciastocne premodelované pol'nohospodarskou
¢innostou, povrch stabilizovaného zosuvu je nerovny a mierne zvleneny. Odlu¢nd hrana je
v teréne mdlo vyraznd aZ nevyraznd. Na zdklade terénneho mapovania je moZné predpokladat’
hrabku deluvidlnych, sidrznych sedimentov do 3,5 — 5,0 m p. t., predkvartérne podlozie zastupuji
pravdepodobne ,,mékké a plastické* Cleny bradlového obalu — lopenicke suvrstvie. Existenciu
pevnych, vdpencovych Supin aSoSoviek vSak vizemi vyldcit nemdZeme. V dseku cesty je
niveleta vedend v hlbokom zdreze s max. vySkou zdrezu az 17,5 m p. t.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom tseku je maximdlna vyska zarezu 17,5 m.

A . Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 ¢ K
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 10,910 — 11,500 — Zarez 0,590 10,925 - 11,200 | 10,925 - 11,425
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Viseku km 11,500-12,255 trasa rychlostnej cesty prechddza len mierne vypuklym

a vyklenutym povrchom transportacnej a akumulacnej Casti potencidlneho zosuvu pridového
tvaru, pretina miernu uvalinovi dolinku s menSim povrchovym tokom a prechddza do miernej
morfologickej vyvyseniny bradlového pasma. V trase cesty (resp. tesne pod fiou) bol v telese
potencidlneho zosuvu realizovany vrt JVP-13, ktory do hibky 4,7 m p. t. overil dlomkovité zeminy
zosuvného delivia, zaradené do triedy G5, GC s ostrohrannymi dlomkami a kamenimi vipenca
a vipnitého slieniovca. Silne zvetrané polohy véapnitych slienovcov bradlového obalu boli overené
v intervale 4,7 — 7,7 m p. t. (R6, charakteru F2, CG pevnej a tvrdej konzistencie). V intervale 7,7 —
20,0 m p. t. vystupujui polohy tenko vrstevnatych sivych a sivociernych vépnitych slienov triedy
R6/R5. Hladina podzemnej vody bola narazend v hibke 4,0 m p. t. a ustdlila sa v hibke 3,5 m p. t.

Zhruba v km 12,000 sa trasa dotyka s neriadenou — ,,divokou* sklddkou komunélneho od-
padu, navezeného v diZke cca 120 — 150 m (paralelne s potokom) a odhadovanej hriibky 2,5 — 3,0
m. Skladka v stucasnosti nie je rekultivovana.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

T Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 X
mosta (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 11,500 — 11,820 — Néasyp 0,320
Km 11,820 — 11,980 — Most nad bez. potok. | 220-00 | 0,160
Km 11,980 — 12,040 — Néasyp 0,060
Km 12,040 — 12,255 — Zarez 0,215

Viiseku km 12,255-12,745 sa na geologickej stavbe predkvartérneho podlozia podiela
tektonickd Supina, zakorenend v polohe suvrstvia obalovych sekvencii aizolovanych bradiel
bradlového pasma. Ide o polohu flySovych ilovcov a pieskovcov bystrickej tektonickej jednotky —
bystrické vrstvy zlinskeho stvrstvia. Podobne ako tomu bolo severnejSie, aj v danom useku
rychlostnej cesty si svahu strmo upadajice do doliny potoka Biela voda porusené aktivnymi
a potencidlnymi zosuvmi prudového tvaru. Prejavy zosuvania su v teréne vel'mi dobre badatel'né
a zreteI'né, zosuvy maju velmi dobre zachované odlucné casti, akumulacné Casti si zvlnené
anerovné, Celo vyrazne vypuklé a vyklenuté. V odlucnych cCastiach zosuvov su Casté vyvery
podzemnej vody a zamokrené miesta. V pite svahu v celom useku su Casté priesaky podzemne;j
vody a zamokrené miesta. Zhruba v km 12,100 je telesom potencidlneho zosuvu vedeny priecny
profil srealizovanymi vrtmi JVP-14 az JVP-16. Vrtmi overené zeminy zosuvného delivia

zasahuji do hibky 6,0 m p. t. (v horne, odluénej Gasti zosuvu), v spodnej &asti boli overené do
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hibky 10,9 m p. t. a11,0 m p. t. Vit JVP-16 v akumula¢nej ¢asti pridového zosuvu overil

v intervale 11,0 — 15,4 m p. t. polohu fluvidlnych Strkov dnovej vyplne Bielej vody, ¢elo zosuvu
bolo natlacené na akumuliciu Strkov dnovej vyplne. Zeminy zosuvného deldvia maju charakter
sudrznych zemin triedy F6, CI a F8, CH s premenlivym percentudlnym podielom ostrohrannych
ulomkov zvetraného podloZia, resp. ide o zeminy s vyraznym podielom ulomkov triedy F2, CG,
ide o zeminy tuhej, tuhomékkej a pevnej konzistencie. Predkvartérne podloZie reprezentuju polohy
zvetranych a navetranych flySovych ilovcov a pieskovcov triedy R6, R6/RS a R4/R3. V zosuvnom
deldviu bola hladina podzemnej vody narazend v hibke 2,0 — 4,5 m p. t. a ustdlila sa v hibke 1,2 —
3,0mp.t.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom useku je maximélna vyska zarezu 16,0 — 17,0 m.

T Cislo | Dizka | Oporne miiry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
Stanic¢enie objektov R6 K
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana

Km 12,255 — 12,345 — Most nad kriz.
"Mestecko" 221-00 | 0,090
Km 12,345 — 12,365 — Nasyp 0,020
Km 12,365 — 12,660 — Zarez 0,295 12,375 - 12,650
Km 12,660 — 12,705 — Ndsyp 0,045
Km 12,705 — 12,745 — Most nad pol. cestou | 222-00 | 0,040

Viiseku km 12,745-15,100 je trasa rychlostnej cesty vedend vo vySSie poloZenej Casti uz
pahorkatinného reliéfu, priCom prechadza telesom, resp. sa dotyka odlu¢nej hrany, niekolkych
plosne rozsiahlych, potencidlnych a aktivnych zosuvov. Ich vyskyt a overené hibky $mykovych
ploch su odrazom geologickej stavby predkvartérneho podlozia, ked’ trasa cesty prechddza znovu
,,miksimi a plastickymi* obalovymi ¢lenmi bradlového pdsma, a polohy ,,tvrdSich a odolnejSich*
SoSoviek a bradiel prevazne vdpencov vystupujui vo vrcholovej Casti terénu. Tieto ,,mékSie a plas-
tické* horniny obalovych sekvencii st zastipené tenko rytmickym flySom s prevahou pieskovca
a jemnozrnnymi pieskovcami s polohami pestrych ilovcov (javorinské a ondrasovecké vrstvy),
resp. polohami flySu s prevahou sivych véapnitych ilovcov (svodinske sdvrstvie). V telese aktiv-
neho zosuvu zhruba v km 13,000 boli v prieénom profile realizované vrty JVP-17 az JVP-19.
Prieskumné vrty overili zeminy zosuvného delivia — aktivneho zosuvu do hibky 7,0 — 8,0 m p. t.,
pricom zeminy zosuvného deldvia boli zaradené do triedy F4, CS, F6, CI a F8, CH, tuhej a tuho-
mikkej konzistencie. Zeminy obsahuji drobné tlomky zvetranych ilovcov a pieskovcov.
Paleogénne flySové ilovce a pieskovce maju charakter silne zvetranych a zvetranych poloskalnych

hornin a boli zaradené do triedy R6 a R4/R3. Hladina podzemnej vody bola narazen4 v hibke 3,5 —
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8,0 m p. t. austdlila sa v hibke 3,0 — 6,8 m p. t. V telese zosuvu boli zaznamenané priesaky

podzemnej vody, zamokrené miesta a v pite svahu vyraznejSie zamokrenia.

V telese potencidlneho zosuvu pridového tvaru zhruba v km 14,950 boli v prie€nom
profile zrealizované vrty JVP-21 az JVP-23. Vrt s ozna¢enim JVP-21 je situovany nad hornou —
odlu¢nou hranou zosuvu, vrty JVP-22 a JVP-23 v jeho telese. Vo vrte JVP-21 boli deluvidlne,
stidrzné zeminy overené do hibky 2,5 m p. t., zeminy boli zaradené do triedy F6, CI. Od intervalu
2,5 m do 20,0 m p. t. boli overené prevazne polohy zvetranych ilov a flovcov sivej a tmavosive]
farby, zaradené do triedy R6 a RS.

Zeminy zosuvného delivia boli overené do hibky 3,5 — 6,3 m p. t., ide o zeminy triedy F4,
CS, F6, CL-CI tuhej apevnej konzistencie, zeminy s vyS$§im podielom udlomkov zvetranych
pieskovcov boli zaradené do triedy F2, CG, resp. G5, GC. V podloZi zemin zosuvného deldvia
boli overené polohy zvetranych a navetranych ilovcov a doskovité a lavicovité polohy pieskovca,
horniny boli zaradené do triedy R6 a RS, resp. R5/R4 a R3.

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 8,6 — 5,3 m p. t. a ustdlila sa v hibke 5,0 —
6,0 mp. t.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom tseku je maximalna vyska zarezu 15,4 — 18,0 m p. t.

A . Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 K
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana

Km 12,745 — 13,000 — Nasyp 0,255
Km 13,000 - 13,300 — Most nad bez. potok. | 223-00 | 0,300
Km 13,300 — 13,385 — Nasyp 0,085
Km 13,385 — 14,225 — Zarez 0,840 13,400 - 14,200
Km 14,225 — 14,290 — Nasyp 0,065
Km 14,290 — 14,660 — Most nad tdo.
Miskovci 224-00 0,370
Km 14,660 — 14,750 — Nasyp 0,090
Km 14,750 — 15,370 — Zarez 0,620 14,775 - 15,350

Viiseku km 15,100-15,590 prechadza rychlostnd cesta z miernej pahorkatiny miernym
klesanim k aluvidlnej nive potoka Biela voda, pricom prechidza vyraznou tektonickou hranicou —
nasunovou plochou, ktord oddel'uje severnejSie poloZzené bielokarpatské prikrovy (zubéacky a ja-
vorinsky prikrov) od juZnejSich sekvencii bradlového pasma, ktoré zastupuju tak ,,mékSie a plas-
tické* ¢leny ako aj ,,pevné a odolné* €leny bradlového pasma. Trasa rychlostnej cesty prechddza
telesom plosného, potencidlneho zosuvu a pretina menSie, prieCne udolie, ktoré preklenuje

kratkym mostom. V telese potencidlneho zosuvu bol v trase rychlostnej cesty realizovany pries-
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kumny vrt JVP-24. Od tdrovne terénu do 4,0 m p. t. sa overili zeminy zosuvného delivia. Ide

o stredne a vysokoplastické zeminy triedy F6, CI a F8, CH, s dlomkami vépnitého sliena do 5 — 10
cm. Zeminy su pevnej konzistencie. V intervale 4,0 — 18,0 m p. t. boli overené polohy vrstev-
natych — bridli¢natych vdapnitych slienov sivej a tmavosivej farby, zaradené do triedy R6 a RS.
Hladina podzemnej vody bola narazend v hibke 7,8 m p. t. a ustélila sa v hibke 6,1 m p. t. Pita
svahu je v ¢ase zvySenych zrdzok premocend s priesakmi podzemnej vody.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku. V predmetnom tseku je maximalna vyska pokracujiceho zarezu 18,0 m p. t.

R Cislo | Dizka | Oporne miry - stani¢enie | Zarubne miry - stani¢enie
Stanic¢enie objektov R6 ¢ K
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 14,750 — 15,370 — Zarez 0,620 14,775 - 15,350
Km 15,370 — 15,590 — Nasyp 0,220

Viiseku km 15,590-16,230 trasa rychlostnej cesty prechddza miernou morfologickou
uvalinou a pokracuje do strmsSie ukloneného svahu morfologickej vyvySeniny, kde na povrch
vystupujui karbondtové horniny bradla. Nasledne trasa paralelne kopiruje trasu Zeleznice a vel'mi
miernym oblikom je smerovana do aluvidlnej nivy Bielej vody. Svahy su prekryté deluvidlnymi
sedimentmi odhadovanej hribky 3,0 — 5,0 m p. t. s prevahou sidrZznych zemin triedy F6, CIL
V koncovom tuseku prechddza telesom holocénneho, proluvidlneho kuZela. Pidta svahu flySovej
pahorkatiny je zamokrend s priesakmi podzemnej vody.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

Stanic¢enie objektov R6

Cislo DiZka | Oporne miiry - stani¢enie

mosta

(km)

Zarubne miry - stanienie

L. strana P. strana L. strana P. strana
Km 15,590 — 15,850 — Most nad bez.
potokom 225-00 0,260
Km 15,850 — 16,230 — Nésyp 0,380 | 15,850 - 16,230

Viiseku 16,230-17,215 trasa prechddza aluvidlnou nivou Bielej vody, preklenuje potok

a cestu I. triedy a prechddza na lavostrannu ¢ast’ doliny. Podla archivnych tdajov boli v aluvidlnej
nive Bielej vody overené akumulécie Strkov dnovej vyplne do 10,0 m p. t., hladina podzemne;j
vody bola narazens v hibke 4,6 m p. t. a ustalila sa v hibke 4,10 m p. t. Predkvartérne podloZie
reprezentuju zvetrané polohy sliefiov a slielovcov bradlového pasma.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.
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A . Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
Stanicenie objektov R6 Kk
mosta | (km) I’. strana P. strana L. strana P. strana
Km 16,230 — 16,560 — Most nad Zel, tratou | 226-00 | 0,330
Km 16,560 — 16,858 — Nasyp 0,298 | 16,560 - 16,860 | 16,560 - 16,860
Km 16,858 — 16,900 — Most nad cestou I/49 | 227-00 | 0,042
Km 16,900 — 17,215 — Nésyp 0,315 | 16,900 -17,200 | 16,900 - 17,200

Viiseku km 17,215-18,014 je cesta vedend v pite pravostranného svahu, na rozhrani okraja
aluvidlnej nivy a svahovych — deluvidlnych sedimentov. Prechddza telesom menSieho holocén-
neho proluvidlneho kuZela a akumula¢nou c¢astou mensieho plo$ného, potencidlneho zosuvu.
Hribku deluvidlnych a proluvidlnych sedimentov odhadujeme na 3,0 — 5,0 m, prevladaji sudrzné
zeminy triedy F6, CL-CI, menej aj zeminy triedy F4, CS a F2, CG. Zeminy su pevnej konzis-
tencie. V okrajovej Casti aluvidlnej nivy je mozné oCakdvat’ aj prekrytie Strkov dnovej vyplne
svahovymi hlinami, Co potvrdzuju aj niektoré archivne vrty v okrajovej Casti.

V nasledujicej tabulke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

Stanicenie objektov R6 Cislo Dizka | Oporne miiry - stanifenie | Zarubne miiry - stani¢enie
mosta | (km) L. strana P. strana L. strana P. strana

Km 17,215 - 17,420 — Zarez 0,205 17,225 - 17,400
Km 17,420 — 17,440 — Nasyp 0,020
Km 17,440 — 17,570 — Most nad cestou I/49 | 228-00 | 0,130
Km 17,570 — 17,650 — Nésyp 0,080 | 17,575-18,014 17,575 - 17,825
Km 17,650 — 17,815 — Odrez 0,165
Km 17,815 — 18,014 — Ndsyp 0.199

Viiseku km 18,014-23,082 je trasa navrhovaného Cerveného variantu vedend v zastavanom
uzemi Sirokej aluvidlnej nivy rieky Vah. Mostnym objektom zhruba v km 18,900-19,200 prekle-
nuje rieku Vah a pokracuje na jej 'avobreznej ¢asti aZ po koniec tseku. Podla archivnych ddajov
boli §trky dnovej vyplne overené do hibky 10,0 — 11,4 m p. t., Strky sd zaradené do triedy G3,
G-F, su stredne ulahnuté a ul'ahnuté. Predkvartérne podloZie je tvorené zvetranymi slienovcami
bradlového pasma. Hladina podzemnej vody bola narazend v hibke 2,7 — 4,7 m p. t., ustdlila sa
v hibke 2,5 -4,0 m p. t.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené jednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty vo

vymedzenom useku.

Cislo Dizka | Oporne miiry - stani¢enie

Zarubne mury - stanitenie

Stanicenie objektov R6

mosta | (km) L. strana P. strana L. strana
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Km 18,014 — 18,122 — Most nad okruz.

krizovatkou 229-00 | 0,108

Km 18,122 — 18,534 — Nasyp 0,412 | 18,122-18,534 | 18,122 -18,534
Km 18,534 — 18,642 — Most nad cest. 1I/507 | 230-00 | 0,108

Km 18,642 — 18,828 — Nasyp 0,186 | 18,642-18,750 | 18,642 - 18,750
Km 18,828 — 19,188 — Most nad rickou Vdh | 23100 | 0,360

Km 19,188 — 21,086 — Nasyp 1,898

Km 21,086 — 21,096 — Most nad prist. kom. | 232-00 | 0,010

Km 21,096 — 23,000 — Nasyp 1,904

Km 23,000 — 23,042 — Most nad tratou ZSR | 233.00 0,042

Km 23,042 — 23,082 — Nasyp

5 KVALITATIVNE A SEMIKVANTITATIVNE POROVNANIE VARIANTOV RYCH-
LOSTNEJ CESRY R6

5.1 Kyvalitativne porovnanie navrhovanych variantov rychlostnej cesty

Na zdklade podrobnej analyzy vztahu projektovanych trds k existujicemu stavu geologic-
kého prostredia a z hl'adiska posudenia rizika vstupu do horninového prostredia mozno v struc-
nosti zhrnut’ ich kvalitativne hodnotenie do nasledujicich konstatovani:

Modry variant.

Zadiatok navrhovaného tdseku rychlostnej cesty R6 je na hranici SR/CR zdpadne od obce
Strelenka. V udseku rychlostnej cesty km 0,000-7,200 trasa prechddza vel'mi Clenitym reliéfom
flySovej vrchoviny, reliéf je ¢leneny izkymi dolinkami a dvalinami zhruba S-J smeru na niekol’ko
paralelnych chrbtov a priecnych uddoli. Vo vrcholovych castiach vrchoviny na povrch vystupuji
flySové sekvencie zlinskeho suvrstvia (raCianska jednotka) s vyraznou prevahou pieskovca nad
polohami a preplastkami doskovitych az bridlicnatych ilovcov. FlySové stvrstvia su tektonicky
,»vyzdvihnuté*“ do subvertikdlnej polohy s priebehom ploch vrstevnatosti zhruba v smere V-Z
a s uklonom 50° — 70° na J. Deluvidlne sedimenty vystupuju zvicsa na svahoch flySovej vrcho-
viny a dosahuju hribku len do 1,5 — 2,5 m p. t., max. do 3,5 — 5,0 m p. t. Na dne tzkych prie€nych
udoli a doliniek su zachované fluvidlne akumulédcie menSich horskych potokov s odhadovanou
hribkou do 4,0 — 6,0 m p. t. Trasa modrého variantu pretina niekol'’ko potencidlnych a aktivnych
zosuvov plosného a pradového tvaru s pomerne plytkym priebehom Smykovych ploch do 4,3 — 8,0
mp.t.

V iseku km 7,200-9,300 sa na geologickej stavbe podiel'aji flySové suvrstvia bystrickej
jednotky, zastipené bystrickymi vrstvami s prevahou ilovcov nad pieskovcami zlinskeho stvrs-

tvia. Voci susednym tektonickym jednotkdm je bystrickd tektonicka jednotka vymedzend ndsuno-
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vymi tektonickymi liniami zhruba VSV-ZJZ smeru. Trasa modrého variantu prechddza extrémne

strmym reliéfom okraja vrchoviny, kde svahy prudko upadaji do nivy potoka Biela voda. FlySova
vrchovina je segmentovand niekol’kymi dolinkami a dvalinami SV-JZ smeru, zaloZené na tekto-
nicky porusenych adrvenych polohiach flySovych hornin. V km 8,200-9,300 pretina niekol’ko
potencidlnych a aktivnych zosuvov pridového tvaru. Hibka $mykovych ploch zosuvov bola
overend v hibke 4,7 — 11,9 m p.t.

V useku 9,300-17,750 je trasa modrého variantu vedend na svahoch flySovej vrchoviny az
pahorkatiny s extrémne zloZitou geologickou stavbou bradlového pdsma, resp. skupiny bielokar-
patskych prikrovov s inkorporovanymi jednotkami bradlového pasma. Svahy budované prevazne
,mikkymi“ a ,,plastickymi* ¢lenmi ¢i uz flySovych alebo obalovych jednotiek bradlového pasma
su Casto poruSené ploSne rozsiahlymi potencidlnymi a aktivnymi zosuvmi plo$ného a pridového
tvaru. Smykové plochy boli overené na styku zemin zosuvného deldvia a podloznych flovitych
a slienitych poloskalnych hornin v hibke 6,0 — 11,0 m p. t. Prejavy zostivania si v danom tseku
navrhovaného modrého variantu vel'mi zrete'né a v teréne dobre mapovatel'né. Mierne morfolo-
gické vyvySeniny resp. terénne stupne su budované pevnymi skalnymi horninami — ,,blokmi“ a
,bradlami* karbonatovych hornin, ktoré vyrazne kontrastuju s ich plastickym obalom.

V tseku km 17,750-20,000 trasa prechadza Sirokou aluvidlnou nivou Védhu s akumulédciou
fluvidlnych Strkov do hribky 8,0 — 11,5 m p. t. Zhruba v km 18,500-18,700 prechddza mostnym
objektom ponad rieku Vah. Uzemie je stabilné, &iastoéne premodelované antropogénnou &in-
nostou.

Viseku km 20,000-22,896 je trasa modrého variantu vedend clenitym ale stabilnym
uzemim pleistocénnej riecnej terasy Vahu na jeho l'avostrannych svahoch, segmentovana niekol-
kymi menSimi paralelnymi potokmi zhruba V-Z smeru. Terasové Strky strednej terasy su na
povrchu prekryté sidrZznymi zeminami, v idolnych holocénnych nivich tzkych doliniek a dvalin

odhadujeme hribku Strkovitych zemin do 3,0 — 5,0 m.

Cerveny variant.

Navrhovany cerveny variant trasy rychlostnej cesty R6 sa v zaciatku useku v km 0,000-
2,200 zhoduje s navrhovanym modrym variantom a tesne kopiruje existujicu Zelezni¢nu trat
Puchov — H. Lide¢. V aseku km 2,200 — 6,400 sa Cervend trasa odklana viac na sever a tesne
kopirujic Zelezni¢nd trat’, pretina niekol’ko morfologickych chrbtov a ddoli flySovej vrchoviny.
Predkvartérne podloZie zastupuji polohy lavicovitych az masivnych pieskovcov v absolitnej

prevahe nad polohami doskovitych a bridli¢natych ilovcov zlinskeho suvrstvia rafianskej tekto-
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nickej jednotky. Zhruba v dseku km 5,000-6,000 prechddza hlbSie zarezanymi eréznymi dolinami

s vyvojom plytkych zosuvov na pril'ahlych svahoch s pokryvom svahovych — deluvidlnych
sedimentov, resp. zeminami zosuvného deldvia.

V tuseku km 6,400-7,250 prechddza rovinatym az mierne vyklenutym dzemim spojenej
aluvidlnej nivy potokov DeSnianka a Biela voda, ktoré preklenuje mostnom a vysokym nasypom.
Stabilné uzemie aluvidlnej nivy, resp. nizkej terasy je tvorené fluvidlnymi naplavami do 6,0 — 8,0
mp.t.

V tuseku 7,250-8,600 prechadza trasa rychlostnej cesty v mierne vyvySenom uzemi na
svahu flySovej vrchoviny, kde prechddza telesom aktivneho a potencidlneho zosuvu, plosného
a pritdového tvaru s odhadovanou hibkou §mykovej plochy 4,0 — 6,0 m, resp. overenou §mykovou
plochou v hibke 2,5 — 3,6 m p. t. AZ po km 8,100 je predkvartérne podloZie zastipené flySovymi
pieskovcami s polohami flovca racianskej tektonickej jednotky, od km 8,100 dsek cesty prechadza
do polohy flySovych {lovcov a pieskovcov zlinskeho suvrstvia bystrickej tektonickej jednotky.
V uvedenom km 8,100 bol geofyzikdlnym profilom overeny priebeh tektonickej — ndsunovej linie
zhruba SSV-JJZ smeru, na paralelnej tektonickej linii predpokladdme aj vyvoj potencidlneho
zosuvu pridového tvaru zhruba v km 7,700-7,800.

V tseku 8,600-8,900 sa trasa navrhovaného cerveného variantu mostnym objektom
andsypom znovu vracia na pravu stranu nivy potoka Biela voda, kde v dseku km 8,900-9,800
prechddza v pite svahov flySovej vrchoviny, tesne sa dotyka akumulaénych cCasti potencidlnych
a aktivnych zosuvov (trasa vedend v ndsype, bez zdsahu do svahu), kde sa znovu pribliZuje
k modrému variantu, kde od km 9,400 st vedené Cerveny a modry variant v rovnakej trase.

V tseku 9,800 — 16,300 je trasa Cerveného a modrého variantu spolo¢nd a je vedend na
svahoch flySovej vrchoviny aZ pahorkatiny s extrémne zloZitou geologickou stavbou bradlového
pasma, resp. skupiny bielokarpatskych prikrovov s inkorporovanymi jednotkami bradlového
pdsma. Svahy budované prevazne ,,miakkymi‘ a ,,plastickymi* ¢lenmi ¢i uz flySovych alebo obalo-
vych jednotiek bradlového pdsma su Casto poruSené plosne rozsiahlymi potencidlnymi a aktiv-
nymi zosuvmi plo§ného a pridového tvaru. Smykové plochy boli overené na styku zemin zosuv-
ného deliivia a podloZnych flovitych a slienitych poloskalnych hornin v hibke 6,0 — 11,0 m p. t.
Prejavy zostvania si v danom tseku navrhovanych variantov rychlostnej cesty R6 vel'mi zretelI'né
a v teréne dobre mapovatel'né. Mierne morfologické vyvySeniny resp. terénne stupne si budované
pevnymi skalnymi horninami — ,,blokmi‘ a ,,bradlami‘ karbon4tovych hornin, ktoré vyrazne kon-

trastuju s ich plastickym obalom.

57



Rychlostné cesta R6 §titna hranica SR/CR — Piichov, $tidia realizovatelnosti

V tseku km 16,300-17,100 preklenuje tidolnd nivu potoka Biela voda a prechddza na jej

Tavi stranu. Usek preklenuje vysokym mostom a ndsypom, kvartérne sedimenty sd zastipené
fluvidlnymi ndplavami uvedeného potoka hribky 6,0 — 7,0 m p. t.

V tseku km 17,100-18,100 prechddza v pite svahu kotlinovej pahorkatiny, tesne sa dotyka
akumulacnej Casti ploSného, potencidlneho zosuvu a prechddza do Sirokej aluvidlnej nivy Vahu.

V tseku 18,100-23,000 je trasa navrhovaného cerveného variantu vedend v rovinatom
a stabilnom tzemi nivy Vahu s pomerne hrubou akumuldciou Strkov dnovej ficie. Na pravej
strane nivy boli tieto fluvidlne naplavy overené do hibky 7,0 — 8,0 m p. t., na Pavej strane toku a7
do hibky 10,5 — 11,5 m p. t., mostnym objektom v km 18,800-19,200 preklenuje tok Vahu. Od km
19,200 tesne kopiruje tok rieky, resp. Nosicky kandl.

Zo vzajomného kvalitativneho porovnania navrhovanych variantov rychlostnej cesty R6 je

mozné konStatovat’:

- Zhladiska poznania geologickej stavby tzemia, jeho inZinierskogeologickych a hydro-
geologickych pomerov, geomorfologickej tvarnosti reliéfu ako aj na zdklade stabilit-
nych pomerov a overenych hibkach $mykovych ploch niektorych vytypovanych zosu-
vov, vysledkov a interpreticie geofyzikdlnych merani a na zdklade rizika vstupu do
daného geologického prostredia za vhodnejSi povazujeme CdCerveny variant, ktory
v ivodnom tseku minimalizuje dizku prechodu velmi heterogénnym a citlivym pros-
tredim hornin bradlového pdsma umiestnenim trasy prevazne na ndsypy a mosty,
situované v aluvidlnej nive.

- Na zdklade zhodnotenia vysSie uvedenych prirodnych podmienok a faktorov za menej
priaznivy variant vedenia trasy rychlostnej cesty povazujeme modry variant. V zacia-
to¢nom useku je rychlostnd cesta navrhovand vo vysSie poloZenej casti flySovej
vrchoviny, preklenuje niekol’ko hlboko zarezanych dolin a idoli. Za obzvl4st’ naro¢ny
a komplikovany povazujeme usek cesty od km 7,000-9,000, kde je cesta navrhovana
v extrémne strmom svahu flySovej vrchoviny s prechodom cez niekol’ko potencidlnych
a aktivnych zosuvov priadového tvaru. Z hladiska posudenia rizika vstupu do hornino-
vého prostredia povazujeme za nepriaznivy aj usek rychlostnej cesty v km 15,800-
17,700, kde je cesta navrhovand prevazne v ,,plastickych® ¢lenoch bradlového pasma,

postihnutych procesmi zostuvania — ploSnymi, potencidlnymi zosuvmi.
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Na zédklade kvalitativneho zhodnotenia existujicich prirodnych pomerov a z hl'adiska
postdenia rizika vstupu do horninového prostredia odpori¢ame nasledujiice poradie vhodnosti
variantov:

1. ¢erveny (vhodnejsi variant),

2. modry (menej vhodny variant).

5.2 Semikvantitativhe porovnanie navrhovanych variantov rychlostnej cesty

V snahe aspoil Ciastone objektivizovat' kvalitativne zhodnotenie navrhovanych tras
rychlostnej cesty v existujucich prirodnych pomeroch, pokusili sme sa o semikvantitativne hodno-
tenie jednotlivych objektov v navrhnutych trasich z hladiska geologickej stavby tzemia, inZi-
nierskogeologickych a hydrogeologickych pomeroch tizemia, celkovej geomorfologickej tvarnosti
flySovej vrchoviny, pahorkatiny a tieZ dseku bradlového pasma a na zdklade zhodnotenia rizika
vstupu do geologického prostredia. Podobny postup hodnotenia navrhovanych variantov rychlost-
nej cesty R6 sa pouzil aj v spradve o hodnoteni EIA (Wagner — Lis¢dk, 2005). Je potrebné vSak
poznamenat’, Ze ani pri takomto hodnoteni sa nemozno vyhnut ur¢itému stupiiu subjektivity, Casto
ovplyvnenej aj stupfiom drovne poznania prostredia.

Kritérid hodnotenia st zhrnuté v nasledujiicej tabul'ke. Pri ich definovani sa do dvahy brala
iba kvalita geologického prostredia, pritomnost’ a stav geodynamickych javov a predpokladana
naroénost’ sana¢nych opatreni. Parametre objektov (napr. hibka zdrezov, vyska ndsypov) sa

zohl'adiiovali iba nepriamo a nepatrili k vyluc¢ujicim kritériam.

Stupne semikvantitativneho Kklasifika¢ného hodnotenia

Typ objektu

1.

2.

3.

Zarez (odrez)

Prostredie prevazne skal-
nych hornin v izemi bez
vyskytu geodynamickych
javov, sklon diskontinuit
priaznivy voci trase, reali-
zicia a dlhodoba bezpecnd
prevadzka zarezu vyZzaduje
nendro¢né sanacné opatre-
nia.

Prostredie skalnych a polo-
skalnych hornin s lokdlnym
vyskytom geodynamickych
javov (prevazne potencidlne
zosuvy), sklon diskontinuit
nepriaznivy voci trase, rea-
lizdcia a dlhodoba bezpecna
prevadzka vyZaduje sanac-
né opatrenia.

Prostredie poloskalnych hor-
nin a zemin s vyskytom geo-
dynamickych javov (aktivne
a potencidlne zosuvy), sklon
diskontinuit nepriaznivy voci
trase, realizdcia a dlhodoba
bezpecnd  prevddzka  vy-
Zaduje ndro¢né sanac¢né opat-
renia.

Nasyp

Stabilné podlozie v tizemi
prevaZzne rovinatého chara-
kteru, bez geodynamic-
kych javov, realizicia a dl-
hodobd bezpecnad prevad-
zka nevyZaduji sanacné
opatrenia.

Stabilné podloZie v skloni-
tom dzemi bez geodynamic-
kych javov, alebo sich po-
tencidlnymi formami, stabi-
lizovanymi v spodnej Casti
svahu pritazenim od ndsy-
pu, jeho realizdcia a dlho-

Svahy srozvinutymi geody-
namickymi javmi, moZnost
ich aktivizacie v hornej Casti
svahu od pritazenia nasy-
pom, jeho realizicia a dlho-
dobd bezpecna prevadzka vy-
Zaduje narocné sanac¢né opat-

59




Rychlostna cesta R6 Statna hranica SR/CR — Pichov, $tidia realizovatelnosti

doba bezpecna prevadzka
vyZzaduje nendro¢né sanac-
né opatrenia.

renia.

Most

Stabilné podlozie v tzemi
bez geodynamickych ja-
vov, realizdcia nevyZaduje
sanané opatrenia Vv stav-
bou dotknutom Gzemi.

Stabilné podlozie v uzemi
s lokdlnym rozvojom geo-
dynamickych javov, reali-
zicia a dlhodobd bezpecna
prevadzka vyZaduji sanac-
né opatrenia v stavbou dot-
knutom tzemi.

Milo  stabilné  podlozie
v prostredi aktivnych geody-
namickych javov, realizicia
a dlhodoba bezpecnd prevad-
zka vyZaduji ndro¢né sanac-
né opatrenia v stavbou dotk-
nutom tzemi.

Tab.4 Kritérid pre semikvantitativne hodnotenie objektov v trase rychlostnej cesty

Uvedenym postupom boli bodovo zhodnotené vSetky objekty v trase jednotlivych
variantov. Pre porovnanie jednotlivych variantov sme pozornost’ sustredili iba na objekty, ktoré
boli obodované najnepriaznivej$im stuptiom 3. Vy&islenie ich diZok v porovnani k dizke celej
trasy, resp. k dizke toho-ktorého typu objektu vramci hodnotenej trasy je siborne zhrnuté

v nasledujucej tabulke.

. variant
Hodnotenie trasy y " p
modry cerveny
Celkova dizka variantu [km] 22,896 23,082
Dizka hodnotend stupfiom 3 [km] 6,801 4,175
% zastipenie stupia 3 29,70 18,80
celkovd dizka [km] 10,001 9,953
Nasyp (N) dlzka hvodnotena 2.062 0,660
3. stupiiom [km]
;7” zastipenie 20,61 6,63
. Stupna
celkova dizka [km] 6,389 6,921
diZka hodnoten4
Zirez (Z) 3. stuptiom [km] 2,229 1.855
% zastiipenie 34,88 26,80
3. stupna
celkovd dizka [km)] 6,506 5,198
Most (M) dlzka hvodnotena 0.245 1,660
3. stuptiom [km]
;70 zastipenie 3,76 31,93
. stupna
celkovd dizka [km] 0,000 0,000
Odrez (O) dlzka hvodnotena 0,000 0,000
3. stuptiom [km]
‘370 zastlvlpeme 0,00 0,00
. Stupna

Tab. 5: Vysledky semikvantitativneho hodnotenia trasy jednotlivych variantov
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Na zdklade vysledkov semikvantitativneho hodnotenia jednotlivych objektov navrho-

vanych tras rychlostnej cesty R6 je priaznivejsi Cerveny variant, menej priaznivy je modry variant
rychlostnej cesty.
1. ¢erveny variant (18,80 % trasy prechddza z geologického hl'adiska malo vhodnymi
usekmi, hodnotenymi stupfiom 3),
2. modry variant (29,70 % trasy prechadza z geologického hladiska mélo vhodnymi
usekmi, hodnotenymi stupfiom 3),
Takéto poradie posudzovanych variantov rychlostnej cesty R6 sa plne zhoduje aj s hodno-

tenim kvalitativnym.

5.2.1 Vypocty stability svahov - ¢erveny variant

Zosuv km 7,700-7,800

Zhruba v km 7,700-7,800 pretina trasa akumulac¢nu Cast’ potencidlneho zosuvu pridového
tvaru. InZinierskogeologické pomery boli v profile svahu overené dvomi prieskumnymi vrtmi
s oznaéenim JVP-28 a JVP-29. Zeminy plytkého zosuvného delivia boli overené do hibky 2,5 —
3,6 m p. t., boli zaradené medzi stidrzné zeminy triedy F6, CI s premenlivym podielom drobnych
ulomkov zvetraného flySového podloZia, zeminy su tuhej a pevnej konzistencie. V niZSie situova-
nom vrte JVP-29 boli v intervale 2,5 — 11,3 m p. t. overené fluvidlne flovité a piescité Strky riecne;j
terasy (strednd terasa — ris), zaradené do triedy G5, GC a G3, G-F. Paleogénne podloZie je zasti-
pené zvetranymi a navetranymi flySovymi flovcami a pieskovcami triedy R6, R5/R4 a R3. Hladina
podzemnej vody bola narazend v hibke 3,5 — 10,9 m p. t. a ustdlila sa v hibke 2,5 — 9,8 m p. t.
Povrch zosuvu je na mnohych miestach zamokreny s rozptylenymi priesakmi podzemnej vody. Na
hrane svahu nad aluvidlnou nivou Bieleho potoka sa zrealizoval vrt s oznacenim JVP-30. Od
povrchu terénu do 2,7 m p. t. boli overené sidrzné zeminy deluvidlnych sedimentov, zaradené do
triedy F6, CI s ilomkami pieskovca, pevnej konzistencie. V intervale 2,7 — 9,6 m p. t. boli overené
fluvidlne sedimenty riecnej terasy, s vyraznou prevahou ilovitych a piescitych Strkov triedy G5,
GC a G3, G-F. Paleogénne podlozie reprezentuji polohy zvetranych ilovcov triedy R6/RS.

V nasledujicej tabul'ke st uvedené zdkladné tdaje o realizovanych vrtoch, predpoklada-
nom priebehu Smykovej plochy, zatriedeni zemin zosuvného delivia podl'a STN 72 1001 a tieZ

udaje o hladine podzemnej vody.
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Dosi’ahnuté fil;:‘:)(ill)loékrifdl?;};' Zatriedenie zemin deaje o hladine podzemnej vody
Oznacdenie hlbka P plochgf, J | Zosuvného deldvia
VL () (m) LN LU Narazenia HPV | Ustilena HPV
(m) (m)
JVP-28 20,0 3,6 F6, CI 3,5 3,0
JVP-29 20,0 2,5 F6, CI 10,9 9,8

Z odobratych neporuSenych vzoriek zemin zosuvného delivia boli stanovené Smykové
parametre v krabicovom $mykovom pristroji, so stanovenim vrcholovych a rezidudlnych Smyko-

vych parametrov, resp. totdlnych parametrov, ktoré st uvedené v nasledujicich tabul’kéach.

Oznadenie Hibka Trieda Objemova Vrcholové parametre Reziduilne parametre
¢ odberu : hmotnost’ S S
vriu (m) zeminy (kg.m) et (°) ¢t (kPa) Pres() | Crep (KP2)
JVP-28 1,3-1,5 CLF6 1998 27,6 17,2 27,0 6,3
JVP-29 2,4-2,5 CLF6 2014 20,6 28,6 - -
Oznagenie Hibka Trieda Objemova Totilne parametre
¢ odberu - hmotnost’ "
vrtu (m) zeminy (kg. m'3) 0. (°) ¢, (kPa)
JVP-27 1,0-1,1 CLF6 1963 2,6 61,9

Stabilitné vypocCty sa realizovali pomocou vypoctového programu GEO 5 na zloZenej,
rotacno-planarnej Smykovej ploche, metédou podl'a Sarmu. Vypocet sa realizoval na overenej
Smykovej ploche potencidlnych zosuvov, pri modelovani vysky hladiny podzemnej vody overenej
prieskumom, resp. modelovanej maximalnej vySky pri extrémnych zraZkach.

Schematicky rez zosuvom je vykresleny na nasledujicom obrazku (obr. 5).

V nasledujicej tabulke st uvedené vypocitané hodnoty stability svahu na zostavenom reze

1-1°, pri overenych inZinierskogeologickych pomeroch a pri modelovani maximalnej hladiny

podzemnej vody.

5 Stupei stability F
Smykové plochy Qre;=15,5° €= 0,0 kPa
Overena hladina PV Max. predpokl. hladina PV
1-2 1,08 0,88
1-3 1,07 0,84
4-3% - 1,04
5-3* - 1,16
6-7% - 2,49

*- optimalizované Smykové plochy svahu po vybudovani zarezu

Tab. 6 Vypocitané hodnoty stupna stability na Smykovej ploche potencidlneho zosuvu v km 7,700-7,800
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mn.m. REZ 1-1'(vkm 7,75 - Cerveny variant)
470
4004 - HPV - zistena ?é:’;’;;;;
450 - - HPV - maximalna AT
~~~~~ - - 3mykova plocha N7 7 v
440 - projektovany zarez R6 o7 7 / P r e
430 Z ; 7/
420 - 7 A
410 :
400 1 AD) Legenda
390 | - zosuvné delavium
380 - (2) — -deluvidlne sedimenty
370 4 - fluvialne sedimenty
360 LT / 7 [{4?’ - paleogén zvetralinovy plast
350 4 / ; O O - paleogén
340

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
0 25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 350 375 400 425 450 475 500 m
Obr. 5 Schematicky rez — vypoctovy rez 1-1" potencidlnym zosuvom v km 7,700-7,800

Z vysledkov vypoctu stability na vysSie uvedenych vypoctovych profiloch je zrejmé, ze
vypocitany stupenl stability je len o mélo vyssi ako F; > 1,0 a pri sticasnych pomeroch je svah
stabilny (potencidlny zosuv). Z vypoctov je ale zrejmé, Ze pri vzostupe hladiny podzemnej vody
dochdadza k zniZeniu stupna stability Fs pod hodnotu 1,0.

Vypocitané hodnoty stupiia stability svahu po vybudovani zdrezu cesty (bez technickych
opatreni) poukazuji na nedostato¢ny stupen stability a svahy je potrebné staticky zabezpecit.
Vyrazny rozdiel v hodnote stupnia stability na Smykovej ploche 5-3* (F=1,16) a na Smykovej
ploche 6-7* (F=2,49) odrdZa vplyv tloZnych pomerov (sklonu flySovych stvrstvi) voci svahu
zéarezu. Pri vypocte sa zohladnil vplyv poklesu hladiny podzemnej vody drendZnym ucinkom

hlbokého zérezu (priloha €.10, str.6).

5.2.2 Vypocty stupia stability - modry variant

Zosuv v km 6,750 - 6,900
Aktivny zosuv v strednej Casti poruSeného svahu je viazany na pravdepodobny priebeh
zlomovej linie smeru SV-JZ. Aktivny zosuv bol overeny tromi prieskumnymi vrtmi JVP-05 az

JVP-07, ktoré sa realizovali do hibky 18,0 m p. t. §myk0vé plocha bola overend v hibke 4,3 — 8,0
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m p. t., zeminy zosuvného delivia maji charakter sudrznych zemin triedy F6, CI a F8, CH s pre-

menlivym podielom ulomkov zvetranych ilovcov a pieskovcov, zeminy sd tuhej a pevnej
konzistencie. Hladina podzemnej vody bola narazend v hibke 4,2 — 7,0 m p. t. a ustélila sa v hibke
2,6 — 5,0 m p. t. Paleogénne podloZie tvoria polohy zvetranych a silne zvetranych flySovych
doskovitych az bridli¢natych ilovcov s polohami doskovitych pieskovcov s prevahou ilovca nad
pieskovcom.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené zdkladné tidaje o realizovanych vrtoch, predpoklada-
nom priebehu Smykovych pléch, zatriedeni zemin zosuvného deldvia podl'a STN 72 1001 a tiez

udaje o hladine podzemnej vody.

Dosi’ahnuté fil;:‘:)(ill)loékrifdl?;};' Zatriedenie zemin deaje o hladine podzemnej vody
Oznacdenie hlbka P plochij J | zosuvného deldvia
VLT (w i) STN721001 "N azena HPV | Ustilend HPV
(m) (m)
JVP-05 18,0 43 F6,CI, F8,CH 7,0/10,0 5,0
JVP-06 18,0 8,0 F2,CG, F6,CI 4,2 2,6
JVP-07 18,0 7,8 F6,CI, F8,CH, R4 - -

Z odobratych neporuSenych vzoriek zemin zosuvného delivia boli stanovené Smykové
parametre v krabicovom $mykovom pristroji, so stanovenim vrcholovych a rezidudlnych Smyko-

vych parametrov, resp. totdlnych parametrov, ktoré st uvedené v nasledujicich tabul’kéach.

Oznacenie Hibka Trieda Objemova Vrcholové parametre Rezidudlne parametre
¢ odberu R hmotnost’ " S
vriu (m) zeminy (kg.m) et (°) ¢t (kPa) @re() | Crep (KP2)
JVP-05 2,4-2.5 CLF6 1991 18,2 32,5 6,1 16,4
JVP-06 1,2-14 CLF6 1986 23,1 22,5 15,2 0,8

Stabilitné vypocty sa realizovali pomocou vypoctového programu GEO 5 metédou podla
Sarmu. Vypocet sa realizoval na zistenej Smykovej ploche aktivneho zosuvu, pri modelovani
vySky hladiny podzemnej vody.
V nasledujicej tabul’ke si uvedené vypocitané hodnoty stability svahu na zostavenom reze 2-2°,
pri overenych inzZinierskogeologickych pomeroch a pri modelovani maximalnej hladiny

podzemnej vody. Schematicky rez zosuvom je vykresleny na nasledujicom obrazku (obr. 6).

Stupeii stability F
Smykové plochy Pre,=19,5° = 0,0 kPa
Overena hladina PV Max. predpokl. hladina PV
1-2 0,94 0,77
1-3 0,96 0,88
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1-2* - 0,88
1-3% - 0,85

*- vypocet na Smykovych plochich po vybudovani ndsypu

Tab. 7 Vypocitané hodnoty stupiia stability na Smykovej ploche aktivneho zosuvu v km 6,750-6,900

m n.m. REZ 2 - 2' (v km 6,82 - modry variant)
470

Legenda
460 "'U{ - zosuvné deldvium
450
440
430
420
410
400

390

380 j
VP-07 . - HPV - zistena
370+ J 0 - HPV - maximalna

360 e RN e s $mykova plocha
A : - projektovany nasyp R6
350 (B

R
340 - SN

T T T T T T T T T T T T T T 1

T T T T
0 25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 350 375 400 425 450 475 m

Obr. 6 Schematicky rez — vypoctovy profil 2-2°v km 6,750-6,900

Z vysledkov vypoctu stability na vysSie uvedenom vypoctovom profile je zrejmé, Ze
vypocitany stupen stability je men$i ako F; < 1,0 a pri stiCasnych pomeroch je svah nestabilny
(aktivny zosuv). Z vypoctov je ale zrejmé, Ze pri vzostupe hladiny podzemnej vody vo svahu,
dochddza k vyraznému zniZeniu stupiia stability. Aj realizdciou ndsypu rychlostnej cesty v pite
svahu neddjde k zvySeniu stability svahu aje potrebné prijat technické opatrenia na jeho

stabilizaciu.

5.2.3 Vypoclty stupia stability - modry a ¢erveny variant

Zosuv km 8,700-8,750
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V iseku km 8,250 — 8,900 modry variant rychlostnej cesty prechddza svahmi flySovej

vrchoviny, ktoré su intenzivne poruSené potencidlnymi a aktivhymi zosuvmi pradové tvaru.
Odlu¢né hrany zosuvov zasahuji hlboko do flySového masivu, ich vypuklé Celd zasahuji aZ na
okraj aluvidlnej nivy a Ciastocne ju aj prekryvaji. Procesmi zosivania su postihnuté predovset-
kym drvené polohy flySovych ilovcov a pieskovcov v prie¢nych terénnych tvalinidch a dolinkach
SV-JZ smeru, ako odozva tektonického porusenia silne porusenej a deformovanej zény ,,pribrad-
lového* paleogénu. InZinierskogeologické pomery boli overené tromi prieskumnymi vrtmi
v profile zosuvu s oznacenim JVP-09 az JVP-11. Prieskumné vrty overili zeminy zosuvného
deluvia do hibky 4,7 — 6,7 m p. t., zeminy boli zaradené do triedy F6, CI a F8, CH s tlomkami
zvetraného podloZia, zeminy su tuhej a tuho-mikkej konzistencie. Miestami boli overené aj
polohy udlomkovitych a kamenitych suti zvetraného a zosunutého flySového podlozia (zeminy
zaradené do triedy G5, GC, resp. do triedy F2, CG). Prieskumnym vrtom JVP-11 boli v intervale
4,8 — 8,9 m p. t. overené polohy fluvidlnych Strkov dnovej vyplne potoka Biela voda, zaradené do
triedy G5, GC. Paleogénne podloZie v celom profile tvoria silne zvetrané flySové {lovce
s polohami doskovitych a miestami aj lavicovitych pieskovcov, zaradené do triedy R6, R6/RS,
resp. do triedy R4/R3.

Hladina podzemnej vody bola narazend v hibke 1,5 — 4,8 m p. t. a ustélila sa v hibke 1,2 —
4,0 m p. t. Pdta svahu je intenzivne premocend priesakmi podzemnej vody v celom useku, Casté su
bezodtokové depresie. V odlu¢nej hrane pridovych zosuvov bolo zaregistrovanych niekolko
prameiiov s vydatnost'ou viac ako 1,0 I/s.

V nasledujicej tabul'ke st uvedené zdkladné tdaje o realizovanych vrtoch, predpoklada-
nom priebehu Smykovych ploch, zatriedeni zemin zosuvného deldvia podl'a STN 72 1001 a tiez

udaje o hladine podzemnej vody.

Dosiahnuta P.redpovk ladany . | Zatriedenie zemin | Udaje o hladine podzemnej vody
oen : priebeh Smykovej p 2
Oznacenie hlbka plochy zosuvného deluvia
VL (i) i) STN721001 "N azena HPV | Ustilend HPV
(m) (m)
JVP-09 18,0 4,7 F6,CI, F8,CH 4,8 4,0
JVP-10 18,0 6,7 F6,CI, F8,CH 3,5 1,2
JVP-11 18,0 4,8 F6,CI, F8,CH 1,5 1,2

Z odobratych neporuSenych vzoriek zemin zosuvného delivia boli stanovené Smykové
parametre v krabicovom Smykovom pristroji, so stanovenim vrcholovych a rezidudlnych Smyko-

vych parametrov, resp. totdlnych parametroch, ktoré si uvedené v nasledujicich tabul’kach.
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Oznadenie Hibka Trieda Objemova Vrcholové parametre Reziduilne parametre
¢ odberu c hmotnost’ S S
vriu (m) zeminy (kg.m) Per (°) cet (kPa) Ore() | Crep (KPa)
JVP-09 4,5-4,6 F8,CH 1808 16,7 11,0 9.1 3,8
JVP-10 3,3-34 F8,CH 1745 23,6 8,7 18,9 1,8
Oznadenie Hibka Trieda Objemova Totdlne parametre
¢ odberu c hmotnost’ S
vria (m) zemuny (kg.m™) 0u () ¢, (kPa)
JVP-11 4,5-4,6 F8,CH 1920 0,2 76,0

Stabilitné vypocty sa realizovali pomocou vypoctového programu GEO 5 metédou podla
Sarmu. Vypocet sa realizoval na overenej Smykovej ploche potencidlneho zosuvu, pri modelovani
vysSky hladiny podzemnej vody overenej prieskumom, resp. modelovanej maximélnej vysky pri
extrémnych zrazkach.

Schematické rezy zosuvom v km 8,700-8,750 je vykresleny na nasledujicom obrazku (obr.7).

mn.m. REZ 3 - 3' (v km 8,76 - modry variant)

440
430 .Legenda
420 - O JI - zosuvné deldvium

[Fay — | .z .
410 - 2+ —| - deluvialne sedimenty
400 {3}@ (: <>| - fluvialne sedimenty
390 4 (4 - paleogén zvetralinovy plast

=N ;
380 - \5\\\\‘ - paleogén
370 -
%607 JvP-10 JVP-09 Z&
350 o sy Z
0 JVP-11

1.~ e \ -HPV - zistena
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.:.3 YN T2 | N e s Smykova plocha

320 \\\ - projektovany nasyp R6
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Obr. 7 Schematicky rez — vypoctovy rez 3-3” potencidlnym zosuvom v km 8,700-8,750
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V nasledujicej tabul’ke su uvedené vypocitané hodnoty stability svahu na zostavenom reze

3-37 pri overenych inZinierskogeologickych pomeroch a pri modelovani maximadlnej hladiny pod-

zemnej vody.

Stupei stability F
Smykové plochy Pre;=15,5" €= 0,0 kPa
Stcasny stav Max. hladina PV
1-2 1,03 0,84
1-3 0,96 0,72
1-2% - 1,82
1-3* - 1,23
1-2%* - 1,38
1-3%%* - 0,97

vypocet na Smykovych plochdch po vybudovani ndsypu:* - modry variant, **- Cerveny variant

Tab. 8 Vypocitané hodnoty stupiia stability na Smykovej ploche potencidlneho zosuvu v km 8,700-8,750

Z vysledkov vypoctu stability na vysSie uvedenych Smykovych plochich je zrejmé, ze
vypocitany stupeni stability sa pohybuje okolo hodnoty Fs = 1,0 a pri sicasnych pomeroch je svah
stabilny aZ nestabilny (potencidlny zosuv). Z vypoctov je ale zrejmé, Ze pri vzostupe hladiny
podzemnej vody vo svahu, dochddza k vyraznému zniZeniu stupiia stability. Realizdciou ndsypu
v pite svahu sa stupenn stability vyrazne zvysi, je potrebné vSak prijat’ opatrenia na zniZenie

hladiny podzemnej vody v zosuvnom svahu.

Zosuv km 12,100-12,225

V danom tuseku pretina rychlostné cesta polohu flySovych ilovcov a pieskovcov bystrickej
tektonickej jednotky — bystrické vrstvy zlinskeho sivrstvia. Svahy strmo upadajiice do doliny po-
toka Biela voda st poruSené aktivnymi a potencidlnymi zosuvmi prddového tvaru. Prejavy
zosuvania su v teréne vel'mi dobre badatelné a zrete'né, zosuvy maji vel'mi dobre zachované
odlu¢né Casti, akumulacné Casti st zvinené a nerovné, ¢elo vyrazne vypuklé a vyklenuté. V odluc-
nych castiach zosuvov su Casté vyvery podzemnej vody azamokrené miesta. V pite svahu
v celom tseku su Casté priesaky podzemnej vody a zamokrené miesta. Zhruba v km 12,150 je
telesom potencidlneho zosuvu vedeny priecny profil s realizovanymi vrtmi JVP-14 az JVP-16.
Vrtmi overené zeminy zosuvného deliivia zasahuji do hibky 6,0 m p. t. (v horne, odluénej Gasti
zosuvu), v spodnej &asti boli overené do hibky 10,9 m p. t. a 11,0 m p. t. Vrt JVP-16 v akumu-
la¢nej Casti pridového zosuvu overil v intervale 11,0 — 15,4 m p. t. polohu fluvidlnych Strkov

dnovej vyplne Bielej vody, ¢elo zosuvu bolo natlacené na akumuldciu Strkov dnovej vyplne.
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livym percentudlnym podielom ostrohrannych tlomkov zvetraného podloZia, resp. ide o zeminy
s vyraznym podielom ulomkov triedy F2, CG, ide o zeminy tuhej, tuho-mikkej a pevnej kon-
zistencie. Predkvartérne podlozie reprezentuju polohy zvetranych a navetranych flySovych ilovcov
a pieskovcov triedy R6, R6/R5 a R4/R3. V zosuvnom deliviu bola hladina podzemnej vody
narazend v hibke 2,0 — 4,5 m p. t. a ustdlila sa v hibke 1,2 - 3,0 m p. t.

V nasledujicej tabul’ke st uvedené zdkladné tidaje o realizovanych vrtoch, predpoklada-
nom priebehu Smykovych pléch, zatriedeni zemin zosuvného deldvia podl'a STN 72 1001 a tiez

udaje o hladine podzemnej vody.

Dosighnuté fiﬁill)loékrifdl?:ye’ Zatriedenie zemin | Udaje o hladine podzemnej vody
Oznacenie hlbka P plochgfl V€ | zosuvného deldvia
VL () (m) LN L Narazenia HPV | Ustilena HPV
(m) (m)
JVP-14 20,0 6,0 F2.CG, F6,CI 2,0 1,2
JVP-15 18,0 10,9 F6,CI, F8,CH,R6 6,2 5.5
JVP-16 18,0 11,0 FZ,IC:§},1\/I;§,CI, 14,3 11,6

Z odobratych neporuSenych vzoriek zemin zosuvného delivia boli stanovené Smykové

parametre v krabicovom $mykovom pristroji, so stanovenim vrcholovych a rezidudlnych Smyko-

vych parametrov, ktoré sui uvedené v nasledujicej tabul’ke.

Oznadenie Hibka Trieda Objemova Vrcholové parametre Rezidudlne parametre
¢ odberu R hmotnost’ " S
vriu (m) zeminy (kg.m) et (°) cet (kPa) @res() | Crep (KP2)
JVP-14 3,0-3,2 F8,CH 1903 17,1 15,7 9,6 2,2
JVP-16 1,4-1,5 F7,.MH 1894 15,3 23,1 8,5 1,0

Stabilitné vypocty sa realizovali pomocou vypoctového programu GEO 5 na zloZene;,
rota¢no-plandrnej Smykovej ploche, metédou podl'a Sarmu. Vypocet sa realizoval na overenej
Smykovej ploche potencidlneho zosuvu, pri modelovani vysky hladiny podzemnej vody overenej

prieskumom, resp. modelovanej maximalnej vysSky pri extrémnych zraZkach.

Schematické rezy zosuvom v km 12,100-12,225 je vykresleny na nasledujicom obrizku
(obr. 8).

V nasledujicej tabulke st uvedené vypocitané hodnoty stability svahu na zostavenom reze
4-4° pri overenych inZinierskogeologickych pomeroch a pri modelovani maximalnej hladiny pod-

zemnej vody.
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Stupei stability F
Smykové plochy Prez=10,5° ¢re,=4,0 kPa
Stcasny stav Max. hladina PV
1-2 1,22 1,04
1-3 0,97 0,85
1-4 0,98 0,88
1-2% - 1,04
1-3% - 0,86
1-4% - 0,88

*- vypocet na Smykovych plochdch po vybudovani ndsypu

Tab. 9 Vypocitané hodnoty stupna stability na Smykovej ploche potencidlneho zosuvu v km 12,100-12,225

mn.m.
420 4
410 4
400
390
380
370
360 -
350
340
330
320
310
300

290 -

REZ 4 - 4' (v km 12,18 - modry variant)

Legenda
1 - zosuvné dellvium
' 4 (D=2
2 - deluvialne sedimenty SATEN
o cc N
'3 o -fluvialne sedimenty < \\ \
4 - paleogén zvetralinovy plast N

55 - paleogén

- HPV - zistena

- HPV - maximalna
——————— Smykova plocha

- projektovany nasyp R6

3 T T T T T T T T T T T T T T T T T 1

T
0 25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 350 375 400 425 450 475 500 525 m

Obr. 8 Schematicky rez — vypoctovy rez 4-4” potencidlnym zosuvom v km 8,700-8,750

Z vysledkov vypoctu stability na vysSie uvedenych Smykovych plochich je zrejmé, Ze

vypocitany stupeii stability sa pohybuje okolo hodnoty Fs = 1,0 a pri si¢asnych pomeroch je svah

na hranici stability (aktivny az potencidlny zosuv). Z vypoctov je ale zrejmé, Ze pri vzostupe

hladiny podzemnej vody vo svahu, dochddza k zniZeniu stupiia stability. Realizdciou ndsypu

v telese zosuvu neddjde k zvySeniu stupiia stability zosuvu, preto je potrebné prijat’ technické

opatrenia na jeho stabilizdciu a zniZenie hladiny podzemnej vody. PouZité vysSie hodnoty
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podielom tlomkov zvetraného podlozia. Pri vypocte stability svahu s rezidudlnymi Smykovymi
parametrami podla laboratérnych stanoveni, hodnoty stupna stability si Fs < 1,0 t.z. Ze svah je
v sticasnosti v pohybe, ¢o vSak nezodpoveda redlnej skutoCnosti v teréne (potencidlny zosuv).

Zosuv km 12,980-13,150

Viiseku 12,250-14,700 je trasa rychlostnej cesty vedend vo vysSie poloZenej Casti uz
pahorkatinného reliéfu, pricom prechddza telesom, resp. sa dotyka odluc¢nej hrany, niekol’kych
plosne rozsiahlych, potencidlnych a aktivnych zosuvov. V telese aktivneho zosuvu zhruba v km
12,980 boli v prie€nom profile realizované vrty JVP-17 az JVP-19. Prieskumné vrty overili
zeminy zosuvného deliivia — aktivneho zosuvu do hibky 7,0 — 8,0 m p. t., pricom zeminy zosuv-
ného delivia boli zaradené do triedy F4, CS, F6, CI a F8, CH, tuhej a tuhomikkej konzistencie.
Zeminy obsahuju drobné dlomky zvetranych ilovcov a pieskovcov. Paleogénne flySové ilovce
a pieskovce maji charakter silne zvetranych a zvetranych poloskalnych hornin a boli zaradené do
triedy R6 a R4/R3. Hladina podzemnej vody bola narazend v hibke 3,5 — 8,0 m p. t. a ustdlila sa
v hibke 3,0 — 6,8 m p. t. V telese zosuvu boli zaznamenané priesaky podzemnej vody, zamokrené
miesta a v pite svahu vyraznejSie zamokrenia.

V nasledujicej tabul'ke st uvedené zdkladné tdaje o realizovanych vrtoch, predpoklada-
nom priebehu Smykovych ploch, zatriedeni zemin zosuvného deldvia podl'a STN 72 1001 a tiez

udaje o hladine podzemnej vody.

Dosiahnuta P.redpovk ladany . | Zatriedenie zemin | Udaje o hladine podzemnej vody
oen : priebeh Smykovej p 2
Oznacenie hlbka plochy zosuvného deluvia
VLT (w i) STN721001 "N azena HPV | Ustilend HPV
(m) (m)
F4,CS, F6,CI,
JVP-17 18,0 8,0 F8.CH 5,1 slz. -
JVP-18 18,0 8,0 F6,CI 8,0 6,8
F4,CS, F6,CI,
JVP-19 18,0 7,0 F8.CH 3,5 3,0

Z odobratych neporuSenych vzoriek zemin zosuvného delivia boli stanovené Smykové
parametre v krabicovom $mykovom pristroji, so stanovenim vrcholovych a rezidudlnych Smyko-

vych parametrov, resp. totdlnych parametrov, ktoré si uvedené v nasledujuicich tabul'kach.

Oznacenie Hibka Trieda Objemova Vrcholové parametre Rezidudlne parametre
¢ odberu R hmotnost’ " S
vriu (m) zeminy (kg.m) et (°) cet (kPa) Pre() | Crep (KP2)
JVP-17 2,1-2,2 F8,CH 1894 17,4 14,9 9,9 5.8
JVP-19 1,9-2,0 F6,CI 1964 22,8 17,9 - -
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Oznadenie Hibka Trieda Objemova Tot4lne parametre
¢ odberu . hmotnost’ S
v (m) Zeminy | o m?) 0u () cu (kPa)
JVP-17 1,7-1,8 F8,CH 1942 3,2 47,0
JVP-18 0,9-1,0 F8,CH 1947 2,5 113,0

Stabilitné vypocty sa realizovali pomocou vypoctového programu GEO 5 metédou podla
Sarmu. Vypocet sa realizoval na overenej Smykovej ploche potencidlneho zosuvu, pri modelovani
vysSky hladiny podzemnej vody overenej prieskumom, resp. modelovanej maximélnej vysky pri
extrémnych zrdzkach.

Schematické rezy zosuvom v km 12,980-13,150 je vykresleny na nasledujicom obrizku

(obr. 9).

m n.m. REZ 5 - 5' (v km 12,98 - modry variant)

410
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Obr.9 Schematicky rez — vypoctovy rez 5-5” potencidlnym zosuvom v km 12,980 -13,150
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V nasledujicej tabul’ke su uvedené vypocitané hodnoty stability svahu na zostavenom reze

5-57 pri overenych inZinierskogeologickych pomeroch a pri modelovani maximalnej hladiny pod-

zemnej vody, resp. na optimalizovanych Smykovych plochach na svahoch zarezu.

5 Stupei stability F
Smykové plochy Qrez=90"  Co= 0,0 kPa
Sucasny stav Max. hladina PV
1-2 0,99 0,87
1-2% - 0,91
3-4% - 0,98
5-6* - 2,34

*- vypocet na Smykovych plochdch po vybudovani zarezu

Tab. 10 Vypocitané hodnoty stupna stability na Smykovej ploche potencidlneho zosuvu v km 12,980-
13,150

Z vysledkov vypoctu stability na vysSie uvedenych Smykovych plochich je zrejmé, Ze
vypocitany stupeni stability je pod hodnotou Fg < 1,0 a pri sic¢asnych pomeroch je svah nestabilny
(aktivny zosuv). Z vypoctov je tieZ zrejmé, Ze pri vzostupe hladiny podzemnej vody vo svahu,
dochddza k zniZeniu stupna stability. Realizdciou zarezu v hornej Casti zosuvného svahu neddjde
k zvySeniu stupna stability zosuvu, preto je potrebné prijat’ technické opatrenia na jeho stabilizéciu
a zniZenie hladiny podzemnej vody (lavy svah zarezu). Pri vypocte sa zohl'adnil drendZny tc¢inok

zarezu poklesom hladiny podzemnej vody (priloha €.10, str. 30).

Zosuv km 14,350 — 14,500

V telese potencidlneho zosuvu prudového tvaru zhruba v km 14,450 boli v priecnom pro-
file zrealizované vrty JVP-21 az JVP-23. Vrt s ozna¢enim JVP-21 je situovany nad hornou —
odlu¢nou hranou zosuvu, vrty JVP-22 a JVP-23 v jeho telese. Vo vrte JVP-21 boli deluvidlne,
stidrzné zeminy overené do hibky 2,5 m p. t., zeminy boli zaradené do triedy F6, CI. Od intervalu
2,5 m do 20,0 m p. t. boli overené prevazne polohy zvetranych ilov a flovcov sivej a tmavosive]
farby, zaradené do triedy R6 a RS.

Zeminy zosuvného delivia boli overené do hibky 3,5 — 6,3 m p. t., ide o zeminy triedy F4,
CS, F6, CL-CI tuhej apevnej konzistencie, zeminy s vys$sim podielom utlomkov zvetranych
pieskovcov boli zaradené do triedy F2, CG, resp. G5, GC. V podloZi zemin zosuvného deluvia
boli overené polohy zvetranych a navetranych ilovcov a doskovité a lavicovité polohy pieskovca,

horniny boli zaradené do triedy R6 a RS, resp. R5/R4 a R3.
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Hladina podzemnej vody bola narazend v hibke 8,6 — 5,3 m p. t. a ustélila sa v hibke 5,0 —
6,0 mp. t.
V nasledujicej tabul’ke st uvedené zdkladné tidaje o realizovanych vrtoch, predpoklada-

nom priebehu Smykovych ploch, zatriedeni zemin zosuvného deldvia podl'a STN 72 1001 a tiez

udaje o hladine podzemnej vody.

Dosiahnuta P.redpovk ladany . | Zatriedenie zemin | Udaje o hladine podzemnej vody
oen : priebeh Smykovej p 2
Oznacenie hlbka plochy zosuvného deluvia
v () il STN721001 "N razena HPV | Ustalend HPV
(m) (m)
JVP-22 18,0 3,5 F6,CI 5.3 5,2
JVP-23 18,0 6,3 F4,CS, F6,CI 8,6 8,0

Z odobratych neporusenych vzoriek zemin zosuvného delivia boli stanovené Smykové

parametre v krabicovom $mykovom pristroji, so stanovenim vrcholovych a rezidudlnych Smyko-

vych parametrov, resp. totdlne parametre, ktoré si uvedené v nasledujuicich tabul’kéch.

Ornacenic Hibka Trieda Objemovfi Vrcholové parametre Rezidualne parametre

rt odberu min hmotnost " "
vria (m) zeminy (kg.m3) (pef( ) Cer (kPa) (prez( ) Crez (kPa)

JVP-22 1,8-1,9 F6,CI 1973 249 15,4 23,7 6,8
Oznacenie | Hibka Trieda ObJemOV? Totélne parametre
vrtu odberu zemin hmotnost "
(m) ¥ (kg.m™) ¢ () c. (kPa)
JVP-21 0,8-1,0 F6,CI 2001 1,3 112,9

Stabilitné vypocty sa realizovali pomocou vypoctového programu GEO 5 na Smykovej
ploche metédou podla Sarmu. Vypocet sa realizoval na overenej Smykovej ploche potencidlneho
zosuvu, pri modelovani vySky hladiny podzemnej vody overenej prieskumom, resp. modelovane;j
maximalnej vySky pri extrémnych zrazkach.

Schematické rezy zosuvom v km 14,350-14,500 je vykresleny na nasledujicom obrazku
(obr.10).

V nasledujicej tabul’ke st uvedené vypocitané hodnoty stability svahu na zostavenom reze
6-6" pri overenych inZinierskogeologickych pomeroch a pri modelovani maximalnej hladiny pod-

zemnej vody.

5 Stupei stability F
Smykové plochy Ore=13,5° ¢e= 0,0 kPa
Sticasny stav Max. hladina PV
1-2 1,10 1,09
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1-3 0,97 0,82
1-4 1,19 0,95
1-2% - 1,09
1-3% - 0,82
5-6* - 1,04

*- vypocet na Smykovych plochdch po vybudovani zarezu

Tab. 11 Vypocitané hodnoty stupiia stability na Smykovych plochdch potencidlneho zosuvu v km 14,350-
14,500

m n.m. REZ 6 - 6' (v km 14,43 - modry variant)
400 Legenda
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Obr. 10 Schematicky rez — vypoctovy rez 6-6" potencidlnym zosuvom v km 14,350-14,500

Z vysledkov vypoctu stability na vysSie uvedenych Smykovych plochich je zrejmé, Ze
vypocitany stupeni stability sa pohybuje okolo hodnoty Fy = 1,0 a pri si¢asnych pomeroch je svah
na hranici stability (aktivny az potencidlny zosuv). Z vypoctov je ale zrejmé, Ze pri vzostupe
hladiny podzemnej vody vo svahu, dochddza k zniZeniu stupna stability. Realizdciou zarezu
v telese zosuvu neddjde k vyraznej zmene vypocitanej stability svahu (svah je nestabilny), preto je

potrebné prijat’ technické opatrenia na jeho stabilizaciu a zniZenie hladiny podzemnej vody.
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6 POROVNANIE VARIANTOV RYCHLOSTNEJ CESTY R6 Z HCADISKA ZVETRA-
VANIA, SEIZMICITY A OCHRANY ZDROJOV PODZEMNE] VODY

6.1 Porovnanie variantov rychlostnej cesty z hPadiska zvetravania

Zvetravanim obycCajne rozumieme pochody, ktoré vedid k mechanickému rozpadu alebo
chemickému rozkladu hornin prirodnymi faktormi alebo aj ¢innost'ou ¢loveka na zemskom povr-
chu. Mechanické zvetravanie najprv sposobuje rozpukanie horniny a postupne jej rozpad aZ na
drobné dlomky, pricom sa chemickd povaha horniny nemeni. K mechanickému zvetravaniu do-
chadza v podstate zmenou napitia v povrchovych vrstvich. Zmeny napétia horninového masivu
mdzu byt’ sposobené:

- odlah¢enim hornin a relaxdciou (uvol'nenim) paleonapiti,

- mrznutim vody v puklinich,

- objemovymi zmenami hornin pri zmenach teploty,

- pOsobenim vegeticie.

Prave v oblasti bradlového a flySového pdsma povazujeme odlahcovanie hornin ¢i uz
v prirodnych podmienkach (postupny vyzdvih kladnych a pokles zdpornych morfostruktir), alebo
technickym zdsahom do horninového prostredia hlbokymi zdrezmi za dolezity prvotny Cinitel’, na
ktory sd néasledne viazané d’alSie procesy zvetravania.

Pri podpovrchovom chemickom zvetrdvani nastdva premena hornin v zdvislosti na klima-
tickych pomeroch, hibke hladiny podzemnej vody a odolnosti hornin. Najjednoduch§im procesom
chemického zvetravania je zmena farby horninového masivu a oxidécia zlucenin Zeleza. Oxida-
ciou Zeleza dochadza k vzniku typickych hrdzavych zatekov hlavne v polohdch porusenych a roz-
vol'nenych flySovych pieskovcov a piescitych ilovcov (siltovcov) a plastickych ¢lenov bradlového
pasma.

Zo6na zvetrdvania je v uzemi posudzovanych trds rychlostnej cesty premenlivd a dana
hlavne geologickou stavbou predkvartérneho podloZia. V oblasti budovanej pieskovcovymi polo-
hami tektonicky deformovaného flySového pdsma je typickd rozpukanim a rozvol'nenim masivu
do hibky niekol’ko metrov, s blokovitym a hrubo tlomkovitym rozpadom doskovitych, lavicovi-
tych a masivnych pieskovcov (vymedzené rajony Sp). Ide prevazne o otvorené pukliny dm radu,
bez vyplne, smerom do hibky masivu sa postupne uzatviraji. V oblasti budovanej polohami
ilovca apieskovca, resp. ilovca ide hlavne o zvetrané polohy bridli€natych hornin, charakteru

sudrznych zemin s dlomkami zvetraného podloZia so zachovanou vrstevnou Struktirou, resp.
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o stdrZzné zeminy s vyS$im podielom tlomkov zvetranych pieskovcov. Zvycajne zéna zvetravania

zasahuje do vicsej hibky ako pri pieskovcovych polohdch. Typickd je zmena farby zvetranych
flySovych savrstvi — prevlada hnedé a hrdzavohnedé, sivohnedé a sivozelené zafarbenie s postup-
nym prechodom do sivych a ocelovosivych mdlo navetranych a nezvetranych hornin. Pri po-
sudzovani navrhovanych variantov rychlostnej cesty vo vztahu k procesom zvetrdvania sme
vychddzali zo zostavenej ucelovej mapy inZinierskogeologickej rajonizacie, kde boli horniny
predkvartérneho podloZia ¢lenené na rajony pieskovcovych hornin (Sp), rajony flySoidnych hornin
(Sf), rajony ilovcovych hornin (Si) a rajony vapencovych hornin (Sw) a technického zdsahu sta-
vebného diela (zarezy navrhovanych variantov cesty).

Z porovnania litologickej charakteristiky predkvartérneho podloZia je zrejmé, Ze charak-
ter flySovych hornin je v oboch variantoch porovnatelny a priblizne rovnaky.

Z hladiska narocnosti technickych opatrent je preto rozhodujicim kritériom celkova dizka
variantu cesty v zdreze posudzovand z hl'adiska rizika vstupu do horninového prostredia (semi-
kvantitativne porovnania), kde pre zdrezy bolo stupiiom 3 (najnepriaznivejsi) hodnotené prostredie
poloskalnych hornin a zemin s vyskytom geodynamickych javov, sklon diskontinuit nepriaz-
nivych voci trase, realizdcia a dlhodob4d bezpecnd prevddzka si vyZaduje nédrocné technické
opatrenia.

Na zdklade vysledkov semikvantitativneho hodnotenia trasy jednotlivych variantov
rychlostnej cesty (podkapitola 5.2) vedenej v zdreze je priaznivejsi Cerveny variant, kde celkovad
dlzka zdrezu hodnotend 3. stupiiom je 1,855km.

Nepriaznivejsi je modry variant, kde celkovd dizka zdrezu hodnotend 3. stupiiom je 2,229

km.

6.2 Porovnanie variantov rychlostnej cesty z hPadiska seizmicity

Podl’a seizmotektonickej mapy Slovenska projektované varianty (Cerveny a modry variant)
rychlostnej cesty R6 §tdtna hranica SR/CR — Piichov prechadza tizemim s vyskytom seizmickych
otrasov s intenzitou 6 stupnov MSK — 64.

Podl'a STN EN 1998-1/NA/Z2 Navrhovanie konsStrukcii na seizmickd odolnost’, Cerveny
amodry variant rychlostnej cesty R6 sa nachddzaji v zdrojovej oblasti seizmického rizika
s hodnotou referenéného Spickového seizmického zrychlenia agg = 0,40 m.s.

Z hl'adiska vplyvu lokdlnych vlastnosti podloZia na seizmicky pohyb Cerveny a modry
variant rychlostnej cesty zaradujeme v prevaznej miere do kategdrie A (skalné podloZie, resp.

ulahnuté vrstvy pieskov, Strkov alebo prekonsolidovanych {lov, hribky v desiatkach m), s vy-
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nimkou usekov, kde projektovana trasa prechddza aliviom udolnej nivy tokov Biela voda a Vih,

ktoré zarad’'ujeme do kategérie B (vrstvy stredne ulahnutych pieskov, Strkov alebo stredne tuhych
ilov).

Posudzované trasy cerveného a modrého variantu rychlostnej cesty R6 leZia v zdrojovej
oblasti s rovnakym seizmickym rizikom, a preto je mozné ich posudzovat’ 7 hladiska seizmicity

na rovnakej tirovni.

6.3 Porovnanie variantov rychlostnej cesty vo vzt’ahu k ochrannym pasmam vodnych

zdrojov

Vystavba a prevadzka rychlostnej cesty R6 $titna hranica SR/CR — Pichov predstavuje
hlavne vo vztahu k povrchovym a menej k podzemnym vodam zloZity proces. Hlavny vplyv na
mozné zhorSenie kvality vody mozno oCakdvat v dosledku prevadzky stavebnych a dopravnych
zariadeni, ktorych prevadzka je spojend s pouzivanim zna¢ného mnoZstva ropnych produktov.
NajdolezitejSim bodom pre ochranu ¢i uz povrchovej alebo podzemnej vody je preto bezpecna
prevadzka tychto zariadeni a zodpovednd manipuldcia sropnymi produktmi. Pri dodrzani
vSeobecne platnych bezpecnostnych predpisov ako aj pracovnej discipliny by vSak k ohrozeniu
kvality vody nemalo ddjst’.

Navrhované rieSenia zasahuju hlavne povrchové toky pri ich krizovani s navrhovanymi
variantmi rychlostnej cesty. Pri vykondvani zemnych prac v blizkosti tokov mozZe ddjst’ k mecha-
nickému znecisteniu povrchovej vody. Pocas intenzivnej zrdzkovej cinnosti méze byt z neza-
bezpecenych svahov odplavovana vyznamna Cast’ aj znecistenej pody, ktord ako mechanicky, tak
chemicky moZe vplyvat na kvalitu vody v povrchovych tokoch.

Priamy vplyv vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R6 na podzemnu vodu ¢i uz z kva-
litativneho alebo kvantitativneho hl'adiska nepredpokladdme.

Navrhovany a posudzovany modry a Cerveny variant rychlostnej cesty nezasahuje do
ochranného pasma vodnych zdrojov 1. a II. stupna.

Navrhovany Cerveny variant sa tesne dotyka ochranného pasma II. stupiia vodného zdroja
pri Makyte, kde rychlostnd cesta je vedend sibeZne s existujicou cestou 1/49 (priloha €. 2.3). Smer
pradenia podzemnej vody je vSak SV-JZ, z toho dovodu k moznému ohrozeniu kvality podzemne;j
vody neddjde.

Zdroje podzemnej vody v aluvidlnej nive potoka Biela voda medzi obcami Dohnany

a Mestecko leZzia mimo navrhovanych a posudzovanych tras rychlostnej cesty.
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Vodny zdroj MesteCko — Bukovina je situovany vo vysSie poloZenej casti flySovej

vrchoviny, nad navrhovanymi variantmi rychlostnej cesty. Infiltracnd oblast’ vodného zdroja je
situovand vo vrcholovej Casti terénu, vodny zdroj vystavbou rychlostnej cesty nebude ovplyvneny.

Oba navrhované varianty rychlostnej cesty zhruba v 4/5 ich dizky (modry variant v km
0,000-18,000 a ¢erveny variant v km 0,000-19,000, priloha €. 2.3) prechddzaji izemim chrianene;j
oblasti prirodzenej akumuldcie vod Beskydy a Javorniky (chrdnené vodohospodérske tuzemie).
Uzemie bolo vyhldsené Nariadenim vlady SSR &. 13/1987. V hodnotenom tzemi ide o JZ ukon-
¢enie plosne rozsiahlej vodohospodarsky chranenej oblasti, kde hranica chraneného tzemia J od
mestskej Casti Pichov — Hrabovka prechddza z aluvidlnej nivy Vahu do kotlinovej pahorkatiny
a vrchoviny a je vedend v hrebenovej Casti po rozvodnici potoka Biela voda a Zubak.

Z hornin bradlového pdsma su priaznivé podmienky pre obeh a akumuldciu podzemnych
vdd len karbonatové horniny, v ktorych prevlada puklinova priepustnost’. Ostatné horniny st pre
obeh podzemnej vody maélo priepustné aZ nepriepustné, pricom casto v nich dochiadza k barié-
rovému efektu vplyvom anizotropie horninového prostredia a akumulované podzemné vody maji
napitu hladinu.

FlySové formécie su z dovodu silne heterogénnej geologickej stavby s pomerne znaénym
zastipenim madlo priepustnych a nepriepustnych hornin chudobné na podzemné vody. Tie su
viazané na zoénu zvetravania flySovych sivrstvi, resp. na tektonicky porusené zony.

Navrhované varianty rychlostnej cesty su v chrdnenej vodohospodarskej oblasti vedené
v zarezoch, ndsypoch a mostnych objektoch. Hlboké zarezy su realizované vSak vZdy nad er6znou
bazou terénu, ktord tvori prirodzeny drén podzemnych vod ¢i uz flySovych sekvencii paloegénu,
resp. obalovych sekvencii a bradiel bradlového pasma kriedového veku. Nasypy a mostné objekty
preklenuju uzke udolia postrannych pritokov a hlavné udolie potoka Biela voda.

Z hladiska moZného ohrozenia kvantity a kvality podzemnych vdd vSak navrhované
varianty predstavuji len minimélne riziko a sprdvne navrhnutymi a vedenymi stavebnymi
upravami je vSak priamy vplyv vystavby rychlostnej cesty v danom tseku chrénenej oblasti
prirodzenej akumulacie vod vyliceny.

Z vysSie uvedeného vyplyva, Ze z hladiska ochrany vodnych zdrojov je modry variant
priaznivejsi, menej priaznivy je cCerveny variant, aj ked’ len s minimdlnym (zanedbatel’nym)

ovplyvnenim kvality podzemnej vody vodného zdroja v objekte Makyty Piichov.
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7 VYSLEDKY A INTERPRETACIA GEOFYZIKALNYCH MERANI

Ulohou geofyzikdlneho prieskumu bolo vysledovat' geologické podloZie v prie¢nych
profiloch zosuvnych svahov a v trase navrhovanych variantov rychlostnej cesty R6 v tseku Stitna
hranica SR/CR — Piichov.

Geofyzikdlne merania na profiloch zosuvnymi svahmi a v trase cesty boli rieSené metodou
odporovej tomografie. Této jednosmerna geoelektrickd geofyzikdlna metéda vyuZiva mnoho-
elektrodovy kdbel na premeranie skiimaného profilu poc€as jedného procesu vo viacerych vrstvéch,
podl'a zadaného hibkového dosahu a so zvolenou hustotou kroku merania od 1 — 5,5 m. Hodnoty
odporov hornin ovplyviiuje mnoZzstvo prirodzenych geologickych a hydrogeologickych faktorov:
litologicka stavba, Struktdra a textdra hornin, stupeni poruSenia, porozita, stupenl nasytenia hornin
vodou a mineralizdcia vody obsiahnutd v hornindch. Na zdklade odporovych zmien je takto mozné
vyClenit’ geoelektrické vrstvy, ktoré charakterizuji jednotlivé horninové typy, ich tlozné pomery,
mocnost, v pripade monopetrografickych typov aj ich stupen porusenia. Interpretidcia nameranych
hodndt, pri ktorej sa vypocitava mocnost’ a odpor jednotlivych geoelektrickych vrstiev bola vyko-
nand kombindciou programov IPI2Win (Bobacev, 2004) a RES2DINV.

Pre namerané odporové rezy v zdsade plati, Ze nizke odpory reprezentuju {lovité horniny.
So zvySujucim zdanlivym odporom je mozné oCakdvat nérast pieskovcovo-Strkovej zlozky. Zosta-
vené odporové profily su vykreslené v prilohe €. 8.

Merané profily su odporovo vyrazne nehomogénne a poukazuji na vel'mi zloZitd geolo-
gicko-tektonickd stavbu jednotlivych vyclenenych jednotiek bradlového pdsma a pribradlového
paleogénu a jednotiek vonkajSieho flySového pasma. V zostavenych odporovych profiloch su
dobre identifikovateI'né nasunové linie, zlomové linie a linie litologickych hranic, ve'mi dobre je
identifikovatel'nd pripovrchova zéna zvetravania a rozvol'nenia so svahovymi deformdaciami typu
zosuvov a blokovych deformécii. V ddolnych nivéch, resp. na ich okraji sa dajd identifikovat’ Str-
kové akumulécie, resp. hrubé polohy stdrznych zemin. Niektoré odporové anomélie v zostave-
nych odporovych rezoch poukazujui na zloziti dynamiku tektonického vyvoja flySovych jednotiek
a bradlového pasma, ¢o sa na mnohych miestach potvrdilo aj pri terénnom mapovani, resp. boli

potvrdené realizovanymi prieskumnymi vrtmi.

Profil GPF-1
- Geofyzikdlny profil je vedeny paralelne s navrhovanym modrym variantom rychlostnej cesty
v stani¢eni km 3,000-4,025 a je vedeny morfologicky ¢lenitym tzemim, kde priecne chrbty

flySovej vrchoviny sd diferencované niekol’kymi er6znymi ddoliami a dolinkami. Priebeh
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niekol’kych z6n s vyrazne nizZ§imi odpormi (metrdz 200-225, 400-425, 650-700), kopiruje

priebeh morfologickych dolin a dvalin a odrdZa pritomnost’ porusenych a rozvol'nenych zén
tektonickych linii znovu SSV-JJZ, resp. SZ-JV smeru. Vyrazne niZSie odpory v metrazi 800-
1025 st odrazom pritomnosti ilovcov, resp. ich prevahy nad pieskovcami, ¢o sa ndsledne
odrédza aj na vyvoji zosuvov na svahoch flySovej vrchoviny. Izoohmicky model pomerne jasne

vymedzuje aj pripovrchovi zénu zvetrdvania a rozvolnenia flySovych sekvencii.

Profil GPF-2

- Geofyzikalny profil je vedeny paralelne s navrhovanym ¢ervenym variantom rychlostnej cesty
R6, so zaciatkom zhruba v stani¢eni km 5,000-5,950. Zo zostaveného izoohmického modelu
je zrejmd vyraznd nehomogenita hornin flySového podlozia, deliaca dany dsek zhruba na dve
Casti. Na uplnom zaciatku modelu je zrejma pritomnost’ flySovych pieskovcov s vyssimi od-
pormi v metrdzi 00-050. V metrazi 050-375 je zrejmd prevaha hornin s nizkymi odpormi
(pri€leniujeme k flySovym {lovcom a Ciasto¢ne k poruchovym zénom ndsunovych linii),
sporadicky s polohami vysokoodporovych hornin flySovych pieskovcov. Odporové maxima
jednoznac¢ne zodpovedajui priebehu tektonickych linii SSV-JJZ smeru, resp. SZ-JV smeru.
Svahy dolin a dvalin sd porusené plytkymi zosuvmi. Odporové minimé v pasme vysokood-
porovych hornin v metrdzi 375-625 prirad’ujeme k pravdepodobnym ,,tektonickym Supindm,
resp. SoSovkam* flySovych ilovcov v komplexe lavicovitych a masivnych pieskovcov. Tekto-
nicky poruSené polohy ilovca s typickymi tektonickymi zrkadlami boli overené v celom
profile vrtu JVP-27. Od metrdZze 624 po 950 je vyraznd prevaha pieskovcov s vySsimi
odpormi, segmentované zonami porusenych hornin na tektonickych linidch SSV-JJZ smeru.
Izoohmicky model pomerne jasne vymedzuje aj pripovrchovi zénu zvetrdvania a rozvol'nenia

flySovych sekvencii.

Profil GPF-3

- Geofyzikalny profil je vedeny po spadnici svahu v telese aktivneho zosuvu pridového tvaru.
Podobne ako pri predchddzajicich dvoch profiloch je zrejmd odporova nehomogenita flySo-
vych suvrstvi na rozhrani bystrickej a raCianskej jednotky. V spodnej Casti je prevaha hornin
s vy$§im odporom pieskovcovych poldh zlinskeho stvrstvia, vo vysSie poloZenej Casti svahu
je vidiet' vyraznejSie zastipenie hornin s nizkym a strednym odporom. V podpovrchovej,
zvetranej a rozvolnenej Casti je miestami zreteI'ni priebeh Smykovej plochy zosuvnych zemin,

zretelny je priebeh Smykovej plochy v spodnej Casti svahu, overeny vrtom JVP-07.
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Profil GPF-4

- Je vedeny po spddnici svahu v miernej morfologickej tvaline, v spodnej Casti poruSeného
potencidlnym zosuvom pradového tvaru. Z hladiska geologickej stavby je izemie budované
prevazne pieskovcovym flySom racianskej jednotky, s polohami flySovych ilovcov. Tekto-
nicky st flySové polohy ,,vyzdvihnuté* so sklonom pléch vrstevnatosti k JZ 50° — 60°. Takto
potvrdena geologicka stavba sa v zostavenom modeli prejavuje naznakom sklonu pol6h hor-
nin s vysokym odporom (pieskovcové polohy) a poloh s nizkym odporom (ilovcové polohy),
tektonicky prepracované ako vysledok ndsunovej tektoniky. Izolovand poloha vysoko-
odporovych hornin v pripovrchovej zéne v stani¢eni 400-425 m poukazuje na pritomnost
Strkov rieCnej terasy potoka Biela Voda, ktoré boli overené vrtom JVP-29 v intervale 2,5 —

11,3mp.t.

Profil GPF-5

- Je vedeny zhruba kolmo na profil GPF-4 v spodnej Casti svahu flySovej vrchoviny. Zhruba
v stani¢eni 225-300 m prechdadza transportacnou ¢astou vysSie uvedeného zosuvu. Vyrazna
odporovd nehomogenita zostaveného modelu jednoznacne potvrdzuje zloZziti geologicku
stavbu uzemia a hlavne jeho tektonické poruSenie. V zostavenom modeli je jednoznacne
mozné vycClenit’ vyrazné odporové minimd hlavne v stani¢eni 250-300 m a 475-500 m, ktoré
jednozna¢ne potvrdzuji priebeh tektonickych linii — ndsunovych zén so sklonom kJZ.
Vykreslené vysokoodporové polohy poukazuji na pritomnost’ poldh lavicovitych aZ masiv-
nych pieskovcov zlinskeho stvrstvia. Poloha vysokoodporovych hornin v stani¢eni 425-475
m prindlezi reziduu terasovych Strkov potoka Biela voda, ktoré boli overené vrtom JVP-30

v intervale 2,7 — 9,6 m p. t.

Profil GPF-6

- Je vedeny po spdadnici svahu flySovej vrchoviny naprie¢ telesom potencidlneho zosuvu
a aktivneho zosuvu pridového tvaru. Striedanie poloh vysokoodporovych pieskovcov
a nizkoodporovych flovcov dobre odrdza geologicku stavbu bystrickej jednotky, kde vidime
vyskyt hornin s vy$§im odporom v spodnej a vrcholovej Casti vrchoviny a v strednej Casti je
zrejma prevaha flovcov nad pieskovcom. Prave polohy lavicovitych az masivnych pieskov-
cov v metrazi 000-200 v teréne vytvaraji uz vysSie spomenuty morfologicky prah, kde vyssie

poloZena Cast’ md uz miernejsi priebeh a svahy su porusené plytkymi zosuvmi. Podobne ako
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pri predchadzajicom profile je zrejmy morfologicky strmsi reliéf vrcholovej Casti s vyrazne

vy$§imi odpormi lavicovitych pieskovcov.

Profil GPF-7

- Geofyzikdlny profil je vedeny paralelne s navrhovanym modrym variantom rychlostnej cesty
v stani¢eni km 8,200-9,200 aje vedeny morfologicky Cclenitym uUzemim poruSenym
niekol’kymi potencidlnymi a aktivnymi zosuvmi na okraji flySovej vrchoviny a aluvidlnej nivy
potoka Biela voda. ZloZitost’ geologickej stavby daného tseku sa v plnej miere odrdZa aj na
zostavenom izoohmickom modely. V useku metraze 100-325 je zrejmy priebeh pomerne
hlboko zaloZzenych Smykovych ploch zosuvov (nizkoodporové rozhranie v smere profilu)
s rozsutenymi a rozvol'nenymi blokmi pieskovca v telese zosuvov (izolované telesd vysoko-
odporovych hornin v pripovchovej zéne). Priebeh nizkoodporovej zény v metrdzi 225-250
v hibsej Casti masivu odrdza priebeh tektonickej linie SV-JZ smeru. Vyrazné odporové
maximd v pripovrchovej zéne v metrdzi 350-650 poukazuji na pritomnost’ Strkov dnovej
vyplne okraja aluvidlnej nivy Bielej vody v podlozi zosunutych zemin, ako to overili vrty
JVP-08 a JVP-11. Pritomnost’ hornin s nizkymi odpormi v metrdZi 650-800 odrdza prevahu
flySovych ilovcov nad pieskovcami okraja bystrickej jednotky aich tektonické porusenie

a rozvolnenie.

Profil GPF-8

- Je vedeny po spdadnici svahu flySovej vrchoviny naprie¢ telesom potencidlneho zosuvu
pradového tvaru. Striedanie poldh vysokoodporovych pieskovcov a nizkoodporovych ilovcov
dobre odrdzaju geologicku stavbu bystrickej jednotky, kde uz prevladaji polohy ilovca nad
pieskovcov, resp. st v rovnakom zastipeni. Zo zostaveného modelu je tieZ zrejmy tklon fly-
Sovych suvrstvi ,,do svahu®, €o potvrdili aj povrchové merania. V metrdzi 0,0-250 je zrejmé
odporové rozhranie zosuvnych delavii a podloznych ilovcov, overené vrtmi JVM-09 a JVM-
10. V metrazi 0,0-050 je potvrdend pritomnost’ vysokoodporovych strkov dnovej vyplne pod
zeminami zosuvného delivia. Priebeh vysokoodporovych pieskovcov v metrdzi 250-350
potvrdzuje morfologicky terénny ,,prah®, ako to dokumentuje aj odkryv DB-37. VysSie
odpory hornin v metrazi 725-950 poukazuju na vyskyt a prevahu pieskovca, o sa odrdza aj

na morfoldgii svahu strms$im reliéfom.

Profil GPF-9
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Je vedeny po spddnici svahu potencidlneho zosuvu pridového tvaru v tizkej morfologicke;j
uvaline. Vyraznd odporovd nehomogenita zostaveného modelu znovu potvrdzuje velmi
zlozitd geologicku stavbu bradlového padsma. Zondlne striedanie stredne a vysokoodporovych
charakteristik s polohami s nizkym odporom poukazuji na pritomnost’ flySovych sekvencii
flySovych pieskovcov a ilovcov bystrickej litofacidlnej ,,Supiny*, zaklinenej v karbonatovych
hornindch bradlového pasma. Polohy s vys$S§imi odpormi v pripovrchoveh zéne svahovej
deformdcie — zosuvu, poukazuji na pritomnost ,rozsutenych® a ,rozvolnenych® blokov
karbonatovych hornin v zosuvnom deliviu. Poloha vysokoodporovych hornin na zaciatku
modelu v stani¢eni 0-50 m poukazuje na pritomnost’ Strkov dnovej vyplne potoka Biela voda,
kde tieto boli overené pod zeminami zosuvného delivia vrtom JVP-16 v intervale 11,0 — 15,4

mp.t.

Profil GPF-10

Je vedeny po spadnici svahu poruseného ploSnym, potencidlnym a aktivnym zosuvom.
Z hladiska geologickej stavby tzemia zostaveny izoohmicky model potvrdzuje pritomnost’
»plastickych® ¢lenov bradlového pdsma, vyjadrené pritomnostou nizko odporovych
charakteristik v stanic¢eni 0-575 m svodnickeho sivrstvia (flyS s prevahou véapnitych ilovcov).
Izolované polohy stredne odporovych charakteristik v pripovrchovej zéne zosuvného svahu
mdzu odrdzat’ pritomnost’ ,,rozsutenych® a ,,rozvleCenych* karbonatovych hornin svahovym
pohybom. Horniny s vysokym odporom vo vrcholovej Casti terénu jednoznacne signalizuji
pritomnost’ ,,bradiel a ,,SoSoviek* karbondtovych hornin v plastickom obale bradlového pés-

ma (kysucka sekvencia).

Profil GPF-11

Je vedeny po spddnici svahu poruseného — potencidlnym zosuvom pridového tvaru.
Zostaveny izoohmicky model poukazuje na zlozitejSiu geologickd stavbu uz bradlového
pasma. V pripovrchovej vrstve je mozné identifikovat’ polohy zemin s vy$§imi odpormi, ¢o
poukazuje na pritomnost’ vacSieho podielu tlomkov zvetraného podloZia v zosuvnom deliviu.
Poloha poloskalnych hornin s vysokym odporom v staniceni 250-300 m mdze signalizovat
pritomnost’ karbonatovych ,,blokov* alebo ,,SoSoviek* v plastickom obale svodnického su-
vrstvia. Namerané vysoké odpory na zaliatku rezu v stanieni 25-125 m jednoznacne
potvrdzuji pritomnost’ fluvidlnych Strkov dnovej vyplne a pravdepodobne aj nizkej terasy

potoka Biela voda, ktoré boli overené v pite zosuvnych svahov severnejsie od daného profilu.
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Profil GPF-12

- Je vedeny v trase cesty aprechddza vrcholovou castou reliéfu vrchoviny aZ pahorkatiny.
Zhruba v stani¢eni 200-250 m prechddza telesom potencidlneho zosuvu pridového tvaru.
Zostaveny izoohmicky model znovu potvrdzuje zlozitd a tektonicky prepracovanu geologicku
poziciu flySovych sekvencii s prevahou vépnitych ilovcov svodnickeho stvrstvia (prevazne
nizkoodporové charakteristiky horninového prostredia v stani¢eni 0-425 m, kde v staniCeni
km 325-400 m predpokladame priebeh tektonickej — ndsunovej linie. Pozicia hornin s vyS§im
odporom hlavne v stani¢eni 425-575 poukazuje na pritomnost’ ,,bradiel* a ,,SoSoviek* karbo-
natovych hornin (Corstynska sekvencia) v plastickych ¢lenoch obalovych sekvecii. Distribucia
mernych odporov v zostavenom modeli naznacuje subvertikdlne uloZenie hornin s tiklonom

kJ azJV, ¢o zodpoveda kompresii priestoru v smere na S az SZ.

8 TAZITEELNOST A VRTATEINOST ZEMIN A HORNIN

Podla STN 73 3050 - ,,Zemné price“ zeminy ktoré sa na danej lokalite vyskytuju

zatried’'ujeme do nasledovnych tried taziteI'nosti:

Kvartérne zeminy

11 Strkovity F2 (CG) coueeieiiieieeeteeee e 2.—3. trieda
1 piesCity FA4 (CS) oo 2.-3. trieda
il so strednou plasticitou FO (CI)......cccceeviieiviiiiniieeiiieeieeeieeeen 3. trieda
il s nizkou plasticitou FO (CL) ...ccovvviieeiiieeiieeieeceeeeeeeeen 3. trieda
silt so strednou plasticitou FS (MI) ....ccccceeviiiiniiiiniiiiniiiiiieeees 3. trieda
il s vysokou plasticitou F8 (CH) .....cccceeviiiiiiiiiiiiiiienieeeieeen 3. trieda
piesok s primesou jemnozrnnej zeminy S3(S-F) .....ccccceeevennnee. 2.—3. trieda
PIESOK TIOVILY S5 (SC) eviieeiieeieeeee ettt 3. trieda
Strk s primesou jemnozrnnej zeminy G3(G-F) .....cccccoovveiniiinnniens 3. trieda
StrK T1OVILY GS(GC) et 3. trieda

Paleogénne horniny a zeminy

{1 Strkovity F2, CGu...ooviiiiiiiiiiiiiiicicnecicececceceece e 2.—3. trieda
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il so strednou plasticitou FO (CI)......cccceevvieiiiieeniieciieeeieeeeeeeen 3. trieda
il s vysokou plasticitou F8 (CH) .....cccccoeviiiiiiiiiiiiiiieenieeeeeeen 3. trieda
navetrany flovec R6 (CLLCH)  ....ccoiiiiiiiiiieee, 3. a 4. trieda
navetrany flovec R4-R5........ccooiviiiiiiiieeeeeeee e, 4. a5. trieda
navetrany pieskovec RO/RS .......cccovvviiiiiiiiiiieeceeeee e, 4. trieda
navetrany pieskovec R4-R3 ..., 5. a6. trieda

Mezozoické horniny

navetrané sliene a SHENOVCE RO .....ovviiiiiiiiiiiieieeieeeeiiieeeeee e, 5. trieda

vaAPNItE SHHENE R4 ....oooiiiiiiiieeee e 5. trieda

VrtateI'nost’ zemin a hornin ( zbornik VUGI Brno, 1988)

11 Strkovity F2 (CG) e I. trieda
11 PIESCILY FA (CS) woieeiieeeeeeeeeeee et I. trieda
il so strednou plasticitou FO (CI)......cccceevvieiviieeniieeiieeeieeeeeeeen I. trieda
il s nizkou plasticitou FO (CL) ....ccooiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeen I. trieda
silt so strednou plasticitou FS (MI) .....cccceeviiiiiiiiiniiiiiiiiicceeens L. trieda
il s vysokou plasticitou F8 (CH) .....ccccceeviiiiiiiiiiiiiiiieiieeeieeen I. trieda
piesok s primesou jemnozrnnej zeminy S3(S-F) ....ccccccvvvvviiniiiennnnen. I. trieda
PiESOK TIOVILY S5 (SC) eviiiiiieiieeee ettt e e I. trieda
Strk s primesou jemnozrnnej zeminy G3(G-F) ......ccccccovviiniiinnnnenn. IL. trieda
Strk s primesou jemnozrnnej zeminy G3(G-F+Cb) ........cccoceeenneen. III. trieda
StrK TlOVItY GS(GO) et II. trieda
Strk {loVity GS(GCHCD) .oouviiiiiieiieeeeeee e III. trieda

Paleogénne horniny a zeminy

11 Strkovity F2, CGu.ooooiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeee e I. trieda
il so strednou plasticitou FO (CI)......ccceeiviiiiniiinniiiiiieiiceeieeeeee I. trieda
il s vysokou plasticitou F8 (CH) ......cccceevviiiiriiieiieeiieeieeeiee e I. trieda
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navetrany flovec R6 (CLLCH)  ..cccoiviiiiiieeeeeeeeecee e IL. trieda
navetrany flovec R4-R5.......coooiiiiiiiiiiee, IL-III. trieda
navetrany pieskovec RO/RS .........cccooiiiiiiiiiiiiiiiieeee, IL. -II1. trieda
navetrany pieskovec R4 .........ccooviiiiiiiieieeceeeeeee e III. trieda

Mezozoické horniny

navetrané sliene a SHENOVCE RO .coooeveeeiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee II.. trieda

vapnité sliene R4 .........oooiiiiiiiiiie e III. trieda

9 ZAVERY A ODPORUCANIA

Predkladand zaverecnd sprava poddva vysledky inzinierskogeologického prieskumu Stidie
realizovatelnosti posudzovanych variantov rychlostnej cesty R6 §titna hranica SR/CR — Piichov.
Pri hodnoteni inZinierskogeologickych, hydrogeologickych a stabilitnych pomerov v trase navr-
hovaného cerveného a modrého variantu rychlostnej cesty, boli vyuzité a zhodnotené vsSetky
vysledky a poznatky z realizovanych prieskumnych prac, ako aj vysledky predchadzajicich etap
prieskumu pre jednotlivé tseky navrhovanej rychlostnej cesty. V rdmci archivneho spracovania
bolo prevzatych 149 archivnych vrtov. V rdmci terénneho mapovania bolo zdokumentovanych 77
vyznamnych odkryvov.

Na zdklade overenych inZinierskogeologickych, hydrogeologickych a stabilitnych pome-
rov je mozné konstatovat’, Ze oba navrhované varianty rychlostnej cesty si vedené v izemi so
zloZitou geologicko-tektonickou stavbou a na mnohych miestach prechddzaji nestabilnym uze-
mim potencidlnych a aktivnych zosuvov.

V tuvodnych kapitoldch je podana stru¢nd charakteristika geologickej stavby tizemia, jeho
geomorfologické, klimatické a hydrologické pomery.

Rozsah projektovanych vrtnych technickych prac vychddzal z poZiadaviek objedndvatela a
bol konzultovany a odsidhlaseny hlavnych inZinierom projektu a zdstupcom obstardvatel’a. Z pro-
jektovaného poctu 30 ks prieskumnych inZinierskogeologickych vrtov sa realizovalo 30 vrtov
s celkovou metrdzou 540 bm. Polohopisné a vySkopisné vytyCenie a zameranie prieskumnych diel
bolo vykondvané pristrojom Leica GPS 900 CS.

Rozsah vzorkovacich a laboratérnych prac bol vykonany v rozsahu projektovanych prac.

Ulohou geofyzikilneho prieskumu bolo vysledovat’ geologické podloZie v prie¢nych pro-

filoch zosuvnych svahov a v trase navrhovanych variantov rychlostnej cesty R6. Geofyzikdlne
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merania na profiloch zosuvnymi svahmi a v trase cesty boli rieSené metédou odporovej tomo-

grafie. Merané profily si odporovo vyrazne nehomogénne a poukazuji na vel'mi zloZitd geolo-
gicko-tektonickd stavbu jednotlivych vyclenenych jednotiek bradlového pdsma a pribradlového
paleogénu a jednotiek vonkajSieho flySového pasma. V zostavenych odporovych profiloch su
dobre identifikovateI'né nasunové linie, zlomové linie a linie litologickych hranic, ve'mi dobre je
identifikovatel'nd pripovrchova zéna zvetravania a rozvol'nenia so svahovymi deformaciami typu
ZOSUVOV.

Hodnotené trasy variantnych rieSeni navrhovanej rychlostnej cesty R6 prechddzaju
viacerymi geologicko-tektonickymi jednotkami, ktoré sa od seba Casto vyrazne odliSujui. PodloZie
v tzemi jednotlivych uvazovanych variantnych rieSeni stavby je tvorené prevazne povrchovymi
kvartérnymi utvarmi — deluvidlnymi, fluvidlnymi (aluvidlnymi a terasovymi) a proluvidlnymi
sedimentmi. Pod nimi vystupuji mezozoické a paleogénne horniny bradlového piasma a
vonkajSieho magurského flySového pasma.

Na zéklade vysledkov realizovanych technickych prac, inZinierskogeologického mapova-
nia a archivnej excerpcie starSich prieskumnych prac bola zostavena ucelova mapa inZiniersko-
geologickej rajonizédcie v mierke 1:10 000 (priloha €. 2.1 az 2.3), kde boli v trase navrhovanych
variantov rychlostnej cesty vyc¢lenené inzinierskogeologické rajony pokryvnych kvartérnych sedi-
mentov a hornin predkvartérneho podkladu. Uéelovd mapa je doplnend pozdiznymi profilmi
¢erveného a modrého variantu rychlostnej cesty v mierke 1:10 000/1 000 ( priloha &. 3.1 az 3.4).

Pri posudzovani vhodnosti tizemia pre navrhovany Cerveny a modry variant rychlostnej
cesty R6 sme pouzili kvalitativne hodnotenie prirodnych pomerov a tieZ semikvantitativne hod-
notenie.

Pri posudzovani seizmického rizika konStatujeme, Ze posudzované trasy cerveného
amodrého variantu rychlostnej cesty R6 leZia v zdrojovej oblasti srovnakym seizmickym

rizikom, a preto je mozné ich posudzovat z hl'adiska seizmicity na rovnakej trovni.

Na zdklade vysSie uvedenych skutocnosti a zaverov z posudzovania vhodnosti lizemia pre
vedenie navrhovanej trasy rychlostnej cesty R6 $titna hranica SR/CR - Piichov, ako vhodnejsim

variantom hodnotime Cerveny variant.

Navrh opatreni a odporicani pre Cerveny variant

Km 0,000-2,480
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Zaciatok navrhovaného useku cesty prechddza vo vrcholovej Casti flySovej vrchoviny

Clenitym reliéfom, kde priecne pretina uzke chrbty atuzke dolinky zhruba S-J smeru, ktoré
prebiehaju skoro kolmo na hlavny smer prikrovovej — ndsunovej linie zhruba V-Z smeru. Na
geologickej stavbe sa podielaji flySové sekvencie zlinskeho suvrstvia racianskej jednotky
s vyraznou prevahou pieskovca nad polohami doskovitych, miestami az bridli¢natych ilovcov.
FlySové stvrstvia sd tektonicky ,,vyzdvihnuté* s priebehom ploch vrstevnatosti zhruba V-Z

a s uklonom 50° —70°na J.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- tektonickd predispozicia flySovych stvrstvi, - v pripade priesakov subhorizontilne

- tektonické porusenie masivu hlavne v smere odvodniovacie vrty v hlbokych zdrezoch,
S-J, - odvodnenie pity svahov,

- nepriaznivy sklon vrstevnatosti l'avej strany - monitoring stability hlbokych zarezov,
zarezov, - potreba overit’ zdkladové pomery hlavne

- priesaky podzemnej vody v hlbokych mostnych objektov,
zarezoch, - v dalSej etape prieskumu potreba vrtov

- zamokrend péta svahu prie¢nych ddoli, s dvojitou jadrovkou (WL vrty),

Km 2,480 — 4,990

Rychlostna cesta sa tesne priblizuje k Zelezni€nej trati, s ktorou zhruba paralelne prebieha
v celom hodnotenom useku. Trasa priecne pretina niekol’ko vyraznych chrbtov flySovej vrchoviny
zhruba S-J smeru a niekol’ko hlboko zarezanych er6znych tdoli a doliniek. Na svahoch flySove;j

vrchoviny bol zaregistrovany jeden men$i plosny, potencidlny zosuv, ten vSak do trasy

nezasahuje.
Rizikovy faktor Navrh opatreni
- tektonickad predispozicia flySovych stvrstvi, - v pripade priesakov subhorizontilne
- tektonické porusenie masivu hlavne v smere odvodniovacie vrty v hlbokych zdrezoch,
S-J, - odvodnenie pity svahov,
- nepriaznivy sklon vrstevnatosti lavej strany - monitoring stability hlbokych zirezov,
zarezov, - potreba overit’ zdkladové pomery hlavne
- priesaky podzemnej vody v hlbokych mostnych objektov,
zarezoch, - v d’alSej etape prieskumu potreba vrtov
- zamokrend péta svahu priecnych udoli, s dvojitou jadrovkou (WL vrty),

Km 4,990-6,390

Trasa rychlostnej cesty prechddza hlboko zarezanymi tdoliami a morfologickymi chrbtami
SSV-1JZ smeru. Svahy flySovej vrchoviny st po strandch tdolia poruSené ploSnymi, poten-
cidlnymi zosuvmi s predpokladanou hibkou §mykovych ploch 4,0 — 6,0 m p. t. Vo vrcholovej ¢asti
terénu sa realizoval prieskumny vrt JVP-27, ktory pod povrchovou vrstvou deluvidlych sedimen-

tov (overené do hibky 1,6 m p. t.) overil polohy sivych, tenko vrstevnatych az bridli¢natych
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siltovcov (kalovcov). FlySové stvrstvie je tektonicky silne porusené a deformované, plochy

vrstevnatosti vo vrtnom jadre boli vo vertikdlnej aZ subvertikdlnej pozicii. Typickym znakom su

tektonicky vyhladené plochy — tektonické zrkadl4.

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- svahy flySovej vrchoviny porusené ploSnymi, - overit IG pomery potencidlnych zosuvov
potencidlnymi zosuvmi, s vypoctom stability,
- tektonicka predispozicia flySovych stvrstvi, - overit zdkladové pomery hlavne mostnych
- nepriaznivy sklon vrstevnatosti l'avej strany objektov,
Zarezov, - ddkladné odvodnenie zamokrenych miest,
- silne zamokrené pity svahov s priesakmi - monitoring svahov potencidlnych zosuvov
a vyvermi podzemnej vody, a hlbokych zéarezov,
- v dalSej etape prieskumu potreba vrtov
s dvojitou jadrovkou (WL vrty),

Km 6,390 — 7,360

Trasa rychlostnej cesty preklenuje Siroké udolie na sutoku potokov DeSnianka a Biela
voda, prechddza ponad Zelezni¢nu trat,, cestu I. a IIl. triedy a na konci useku prechadza do l'avo-
strannych svahov doliny Bielej vody. Trasa rychlostnej cesty je vedend v ndsype a mostnom

objekte, pricom vyska nasypu na konci useku dosahuje az 17,0 m.

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- nehomogénne zdkladové pomery - overit zdkladové pomery mostnych objektov
proluvidlnych a fluvidlnych sedimentov, a nasypov,
- priesaky podzemnej vody a zamokrené - navrhnidt opatrenia na Gpravu, resp. vymenu
miesta hlavne v pite svahov, podloZia vysokého nésypu,
- tektonicky drvené zény flySového podloZia - monitoring stability vysokého ndsypu
na krizovani tektonickych linif, a monitoring podzemnej vody v aluvidlnej nive

Km 7,360-8,430

Trasa navrhovaného cerveného variantu prechddza v spodnej Casti svahu flySovej vrcho-
viny, prechddza telesom dvoch ploSnych zosuvov a preklenuje miernu tvalinu s mensim povr-
chovym tokom. Na zaciatku dseku za mostnym objektom prechddza trasa do menSieho ploS$ného,
aktivneho zosuvu na strmo uklonenom svahu nad nivou potoka Biela voda (opusteny Zidovsky
cintorin), zhruba v km 7,700-7,800 pretina trasa akumulacnui Cast’ potencidlneho zosuvu prudo-
vého tvaru. Zeminy plytkého zosuvného deliivia boli overené do hibky 2,5 — 3,6 m p. t. Vo vrte
JVP-29 boli v intervale 2,5 — 11,3 m p. t. overené fluvidlne ilovité a piescCité Strky riecnej terasy
(strednd terasa — ris). Paleogénne podloZie je zastipené zvetranymi a navetranymi flySovymi

ilovcami a pieskovcami triedy R6, R5/R4 a R3.

| Rizikovy faktor | Navrh opatreni |
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- do trasy cesty zasahuje plo$ny aktivny - prieskum aktivneho zosuvu na zaciatku
a potencidlny zosuv, a potencidlneho zosuvu na konci dseku,
- silne zamokrena pita svahu, - odvodnenie terasovych Strkov
- poloha fluvidlnych — terasovych Strkov subhorizontdlnymi vrtmi,
v hlbokom zireze, - ndvrh stabiliza¢nych opatreni hlbokého
- nepriaznivy sklon vrstevnatosti na l'avej zarezu (nehomogénne svahy),
strane hlbokého zarezu, - monitoring zosuvov a hlbokého zirezu,

Km 8,430 — 8,830

Rychlostnd cesta mostnym objektom preklenujicim potok Biela voda acestu I triedy
prechddza znovu na pravostrannd Cast’ udolia Bielej vody. V zaciatku useku trasa zasahuje do
akumulacnej Casti mensSieho, ploSného, potencidlneho zosuvu, okrajom zasahuje aj do miestneho

cintorina. Ostatnd Cast’ trasy prechddza uzkou aluvidlnou nivou s akumulédciou holocénnych

naplavov.
Rizikovy faktor Navrh opatreni
- nehomogénne zdkladové pomery - overit zdkladové pomery mostnych objektov
proluvidlnych a fluvidlnych sedimentov, a nasypov,
- priesaky podzemnej vody a zamokrené - navrhnidt opatrenia na tGpravu, resp. vymenu
miesta hlavne v pite svahov, podloZia vysokého nésypu,
- tektonicky drvené z6ny flySového podlozia
na krizovani tektonickych linif,

Km 8,830-9,440

Trasa je vedend v pite svahu, poruseného niekol’kymi potencidlnymi a aktivnymi zosuvmi
prudového tvaru. Odlu¢né hrany zosuvov zasahuju hlboko do flySového masivu, ich vypuklé cela
zasahujui az na okraj aluvidlnej nivy a Ciastocne ju aj prekryvaji. Procesmi zostdvania su postih-
nuté predovsetkym drvené polohy flySovych ilovcov a pieskovcov v prie¢nych terénnych dvali-
niach a dolinkdch SV-JZ smeru, ako odozva tektonického porusenia silne poruSenej a deformo-

vanej zony ,,pribradlového* paleogénu.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- trasa cesty sa dotyka akumula¢nej Casti - overit zakladové pomery v podloZi vysokého
potencidlnych a aktivnych zosuvov nasypu,
pradového tvaru, - overit’ priebeh Smykovych ploch a aktivitu

- vyrazné priesaky podzemnej vody zosuvov v celom dseku,
v akumula¢nych €astiach zosuvov, - navrhnidt monitoring stability ndsypu

- silne zamokrena pita svahu v celom dseku, a zosuvov,

- malo tnosné a silne stlacitelné zeminy - navrhndt opatrenia na Upravu, resp. vymenu
v podloZi vysokého ndsypu, podloZia nasypu,

Km 9,440 - 9,795
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Rychlostna cesta je vedena miernou morfologickou vyvyseninou okraja flySovej hornatiny

a vrchoviny, kde na konci dseku sa na tektonickej linii — ndsunovej ploche tektonicky styka
flySové suvrstvie bystrickej jednotky (bystrické vrstvy zlinskeho suvrstvia) s ,, mékkymi a plastic-
kymi“ ¢lenmi bradlového pasma, zastipené zubdckym a javorinskym prikrovom (lopenicke

suvrstvie). V kratkom useku rychlostna cesta pretina nevyrazni akumulaciu aktivneho, pridového

Zosuvu.
Rizikovy faktor Navrh opatreni
- trasa cesty vedena akumulacnou ¢ast'ou - overit hibku §mykovej plochy a aktivitu
aktivneho zosuvu, zosuvu,
- silne zamokrend pita svahu flySovej - ndvrh monitoringu v zosuvnom svahu,
vrchoviny, - odvodnenie pity svahu,
- tektonicky silne poruSené flySové suvrstvia
nasunovej plochy,

Km 9,795 - 10,910

Rychlostna cesta preklenuje udolie potoka Klecenec, pricom uz cely dsek cesty pretina
svahy vrchoviny, kde na geologickej stavbe sa podiel’aji horniny bradlového pasma, resp. flySové
horniny bielokarpatskych prikrovov. Protil'ahlé svahy udolia st postihnuté svahovymi pohybmi
typu zosdvania, na l'avej strane ide o potencidlny zosuv pridového tvaru, na pravej strane udolia
o plosny, potencidlny zosuv. Morfologické vyvySeniny a mierne pahorky tvoria ,, tvrdé* cleny,

typické bradla — jurské a spodnokriedové karbonatové SoSovky, zastipené kysuckou sekvenciou.

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- trasa cesty vedend v telese potencidlnych - overit hibku §mykovych ploch potencidlnych
plo$nych a pridovych zosuvov, ZOSuvov,
- Casté striedanie “mékkych a plastickych* - overit zdkladové pomery mostnych objektov,
hornin s ,,tvrdymi‘ skalnymi bradlami, - monitoring svahovych pohybov a reZimové
- Casté priesaky podzemnej vody hlavne v pite pozorovania,
svahov,

Km 10,910 — 11,500

Trasa rychlostnej cesty pretina vrstevné sekvencie bradlového pasma s pokryvom deluvial-
nych sedimentov na mierne uklonenom svahu do doliny Biela voda. Povrchové prejavy plosného,
stabilizovaného zosuvu pod osou cesty su Ciasto¢ne premodelované pol'nohospodarskou ¢innos-
tou. Predkvartérne podloZie zastupuji pravdepodobne ,mikké a plastické* cleny bradlového
obalu — lopenicke suvrstvie. Existenciu pevnych, vdpencovych Supin a SoSoviek vSak v uzemi

vyliacit’ nemdzeme.

92



Rychlostné cesta R6 §titna hranica SR/CR — Piichov, $tidia realizovatelnosti

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- trasa cesty vedend v v hlbokom zireze, - overit zdkladové pomery hlbokého zarezu,
- Casté striedanie “méakkych a plastickych* - monitoring stability zdrezu a rezZimové
hornin s ,,tvrdymi‘* skalnymi bradlami, pozorovania,
- Casté priesaky podzemnej vody hlavne v pite
svahov,

Km 11,500 — 12,255

Trasa rychlostnej cesty prechddza len mierne vypuklym a vyklenutym povrchom transpor-
tacnej a akumulacnej Casti potencidlneho zosuvu prddového tvaru, pretina miernu tuvalinovd
dolinku s mensim povrchovym tokom a prechddza do miernej morfologickej vyvySeniny bradlo-
vého pdsma. Zhruba v km 12,000 sa trasa dotyka s neriadenou — ,,divokou* sklddkou komunél-
neho odpadu, navezeného v dizke cca 120 — 150 m (paralelne s potokom) a odhadovanej hriibky

3,0 — 5,0 m. Skladka v stiCasnosti nie je rekultivovana.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- trasa cesty vedend v telese potencidlnych - overit hibku §mykovych ploch potencidlnych
pridovych zosuvov, ZOSuvov,

- striedanie “mikkych a plastickych® hornin s - overit zdkladové pomery mostného objektu,
LHtvrdymi® skalnymi bradlami, - monitoring svahovych pohybov a rezimové

- Casté priesaky podzemnej vody hlavne v pite pozorovania,
svahov, - likviddcia skladky odpadu a rekultivicia

- neriadena, ,,divoka“ skladka komunalneho Uzemia,
odpadu do hribky 3,0 — 5,0 m,

Km 12,255 — 12,745

V tuseku rychlostnd cesta prechddza telesom aktivnych a potencidlnych zosuvov pradového
tvaru. Na geologickej stavbe predkvartérneho podlozia sa podiel’a tektonickd Supina, zakorenena
v polohe stvrstvia obalovych sekvencii aizolovanych bradiel bradlového pasma. Ide o polohu
flySovych ilovcov a pieskovcov bystrickej tektonickej jednotky — bystrické vrstvy zlinskeho suvrs-
tvia. Prejavy zostvania su v teréne vel'mi dobre badatel'né a zretel'né, zosuvy maji vel'mi dobre
zachované odlucné casti, akumulacné Casti si zvlnené a nerovné, Celo vyrazne vypuklé a vykle-
nuté. V odlucnych Castiach zosuvov su Casté vyvery podzemnej vody a zamokrené miesta. V pite

svahu v celom tseku su Casté priesaky podzemnej vody a zamokrené miesta.

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- trasa cesty vedend v telese aktivnych a - overit hibku §mykovych ploch aktivnych
potencidlnych, pridovych zosuvov, potencidlnych zosuvov,
- litologické striedanie flySovych flovcov - overit zdkladové pomery mostného objektu,
a pieskovcov bystrickej jednotky, - monitoring svahovych pohybov a reZimové
- Casté priesaky podzemnej vody v odluénych pozorovania,
Castiach zosuvov a v pite svahov, - prehodnotit’ situovanie krizovatky
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- situovanie kriZovatky ,,Mestecko* do ,.Mestecko‘ v zosuvnom tzemi,

zosuvného svahu aktivneho zosuvu,

Km 12,745 — 15,100

Trasa rychlostnej cesty je vedend vo vysSie polozenej Casti uz pahorkatinného reliéfu,
pricom prechddza telesom, resp. sa dotyka odluc¢nej hrany, niekol’kych ploSne rozsiahlych, poten-
cidlnych a aktivnych zosuvov. Ich vyskyt a overené hibky §mykovych ploch si odrazom geolo-
gickej stavby predkvartérneho podloZia, ked’ trasa cesty prechddza znovu ,,miksimi a plastickymi‘
obalovymi ¢lenmi bradlového pasma, a polohy ,tvrdSich a odolnejSich® Sosoviek a bradiel pre-
vazne vapencov vystupuju vo vrcholovej Casti terénu, ako to bolo potvrdené v realizovanych

geofyzikalnych profiloch.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

overit’ hibku §mykovych pléch aktivnych a
potencidlnych zosuvov,

- trasa cesty vedend v telese aktivnych a -
potencidlnych, ploSnych zosuvov,

striedanie “mékkych a plastickych* hornin s
tvrdymi* skalnymi bradlami,

Casté priesaky podzemnej vody v odlu¢nych
Castiach zosuvov a v pite svahov,

overit’ zakladové pomery mostnych objektov,
monitoring svahovych pohybov a reZimové
pozorovania,

navrhnut’ situovanie prieskumnych vrtov do

niekol’kych prie¢nych profilov zosuvnych
svahov,

- subhorizontilne odvodniovacie vrty
v hlbokych zdrezoch,

Km 15,100 — 15,590

Rychlostnd cesta prechddza z miernej pahorkatiny miernym klesanim k aluvidlnej nive
potoka Biela voda, pricom prechddza vyraznou tektonickou hranicou — ndsunovou plochou, ktord
oddel'uje severnejsie polozené bielokarpatské prikrovy (zubacky a javorinsky prikrov ) od juZnej-
Sich sekvencii bradlového pasma, ktoré zastupuji tak ,,méksie a plastické* ¢leny ako aj ,,pevné
a odolné* ¢leny bradlového pasma. Trasa rychlostnej cesty prechddza telesom ploSného, potencial-

neho zosuvu a pretina mensSie, prie¢ne tdolie, ktoré preklenuje mostnym objektom.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

trasa cesty vedend v telese potencidlnych,
plos$nych zosuvov,

striedanie “mikkych a plastickych® hornin s
LHtvrdymi® skalnymi bradlami,

Castd zmena geotechnickych parametrov
zemin a hornin v dosledku litologickych
zmien podloZia,

Casté priesaky podzemnej vody hlavne

v pite svahov,

overit’ hibku §mykovych pléch aktivnych a
potencidlnych zosuvov,

overit’ zdkladové pomery mostného objektu,
monitoring svahovych pohybov a rezimové
pozorovania,

dopliiujice geofyzikdlne merania priecne na
trasu cesty,

subhorizontdlne odvodilovacie vrty

v hlbokych zdrezoch,
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Km 15,590 — 16,230

Trasa rychlostnej cesty prechadza miernou morfologickou tvalinou a pokracuje do strmSie
ukloneného svahu morfologickej vyvySeniny, kde na povrch vystupuju karbonatové horniny
bradla. Nasledne trasa paralelne kopiruje trasu Zeleznice a vel'mi miernym oblikom je smerovana
do aluvidlnej nivy Bielej vody. Pita svahu flySovej pahorkatiny je zamokrend s priesakmi pod-

zemnej vody.

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- striedanie “mikkych a plastickych* hornin s - overit zdkladové pomery mostného objektu,
tvrdymi* skalnymi bradlami, - ndvrh odvodnenia pity svahu drendZnymi
- Castd zmena geotechnickych parametrov rebrami,

zemin a hornin v d6sledku litologickych
zmien podloZia,

- Casté priesaky podzemnej vody hlavne
v pite svahov,

Km 16,230 - 17,215

Trasa prechddza aluvidlnou nivou Bielej vody, preklenuje potok a cestu I. triedy a pre-
chidza na lavostrannd Cast’ doliny. Podl'a archivnych ddajov boli v aluvidlnej nive Bielej vody
overené akumuldcie Strkov dnovej vyplne do 10,0 m p. t. Predkvartérne podloZie reprezentuju

zvetrané polohy slienov a slienovcov bradlového pasma.

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- sadanie vysokych ndsypov na mélo tnosnych - overit zdkladové pomery mostného objektu
zeminach povodiiovych sedimentov, a podloZia ndsypov,
- nehomogénne podloZie mostnych objektov, - overit hibku hladiny podzemnej vody
- riziko znecistenia podzemnych vod, aluvidlnej nivy s ndvrhom monitoringu
a rezimovych pozorovani,

Km 17,215 - 18,014

Rychlostna cesta vedend v pite pravostranného svahu, na rozhrani okraja aluvidlnej nivy
a svahovych — deluvidlnych sedimentov. Prechddza telesom menSieho holocénneho proluvidlneho
kuzel'a a akumula¢nou cast'ou mensieho plosného, potencidlneho zosuvu. V okrajovej Casti alu-
vidlnej nivy je mozné oCakavat’ aj prekrytie Strkov dnovej vyplne svahovymi hlinami, ¢o potvrd-

zuju aj niektoré archivne vrty v okrajovej Casti.

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- nehomogénne zdkladové pomery okraja - overit zdkladové pomery mostného objektu
aluvidlnej nivy, a podloZia nasypov,
- sadanie vysokého ndsypu na sidrZnych - overit’ hibku hladiny podzemnej vody,
zeminéch okraja aluvidlnej nivy, - overit’ priebeh Smykovej plochy potencidlneho
- mozné priesaky podzemnej vody v pite svahu, Zosuvu,
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- ndvrh monitoringu,

Km 18,014 — 23,250
Trasa navrhovaného Cerveného variantu vedend v zastavanom uzemi Sirokej aluvidlnej
nivy rieky Vdh. Mostnym objektom zhruba v km 18,900-19,200 preklenuje rieku Vah a pokracuje

na jej l'avobreZnej Casti aZ po koniec dseku.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- nehomogénne zdkladové pomery aluvidlnej - overit zdkladové pomery mostného objektu
nivy s povrchovou vrstvou povodiovych a podloZia nasypov,
sedimentov, - overit mozné navazky v trase cesty,

- sadanie vysokého ndsypu na sidrznych - overit’ hibku hladiny podzemnej vody,
zemindch aluvidlnej nivy, - ndvrh monitoringu hladiny podzemnej vody

- antropogénne vplyvy(moZné navazky a jej kvality,
a nekonsolidované zeminy v trase cesty),

Navrh opatreni a odporiucani pre modry variant
Km 0,000-2,297

Zacliatok navrhovaného useku modrého variantu rychlostnej cesty R6 prechdadza vo
vrcholovej Casti flySovej vrchoviny clenitym reliéfom, kde prieCne pretina uzke chrbty a uzke
dolinky zhruba S-J smeru, ktoré prebiehaji skoro kolmo na hlavny smer prikrovovej — ndsunove;j
linie zhruba V-Z smeru. FlySové suvrstvia su tektonicky ,,vyzdvihnuté* s priebehom ploch
vrstevnatosti zhruba V-Z as uklonom 50° — 70° na J. Svahové deformdicie vymapované na

svahoch flySovej vrchoviny do trasy cesty nezasahujua.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- tektonicka predispozicia flySovych stvrstvi, - v pripade priesakov subhorizontdlne

- tektonické porusenie masivu hlavne v smere odvodiiovacie vrty v hlbokych zarezoch,
S-J, - odvodnenie pity svahov,

- nepriaznivy sklon vrstevnatosti l'avej strany - monitoring stability hlbokych zarezov,
zarezov, - potreba overit’ zdkladové pomery hlavne

- priesaky podzemnej vody v hlbokych mostnych objektov,
zarezoch, - v dalSej etape prieskumu potreba vrtov

- zamokrend péta svahu prie¢nych ddoli, s dvojitou jadrovkou (WL vrty),

- uvazovat so Sikmymi vrtmi na overenie
pravej hribky flySovych sivrstvi,

Km 2,297 — 4,341
Rychlostna cesta prechddza vo vyssie poloZenej Casti flySovej vrchoviny a pretina niekol’-

ko prie¢nych chrbtov a hlboko zalozenych dolin, ktoré kopirujd priebeh zlomovych linii SSV-JJZ
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smeru. Vo vrcholovych castiach na povrch vystupuji flySové sekvencie zlinskeho sudvrstvia

raCianskej jednotky s vyraznou prevahou pieskovca nad polohami doskovitych, miestami az
bridliénatych ilovcov. V niZSie poloZenych castiach svahov ana ich pite si flySové stvrstvia
prekryté deluvidlnymi sedimentmi — sudrznymi zeminami hribky 2,0 — 5,0 m. Svahové

deformdcie vymapované na svahoch flySovej vrchoviny do trasy cesty nezasahuju.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- tektonicka predispozicia flySovych stvrstvi, - v pripade priesakov subhorizontdlne

- tektonické porusenie masivu hlavne v smere odvodiiovacie vrty v hlbokych zarezoch,
S-J, - odvodnenie pity svahov,

- nepriaznivy sklon vrstevnatosti lavej strany - monitoring stability hlbokych zirezov,
zarezov, - potreba overit’ zdkladové pomery hlavne

- priesaky podzemnej vody v hlbokych mostnych objektov,
zarezoch, - v dalSej etape prieskumu potreba vrtov

- zamokrend péta svahu priecnych udoli, s dvojitou jadrovkou (WL vrty),

Km 4,341-5,056

Rychlostnd cesta R6 pretina ClenitejSi reliéf flySovej vrchoviny s priebehom hibSie
zaloZenych doliniek a prechddza plo$nym, potencidlnym zosuvom s odhadovanou hibkou
priebehu Smykovej plochy 5,0 — 7,0 m p. t. Na svahoch flySovej hornatiny predpokladame vyskyt
sudrznych zemin deluvidlnych sedimentov do hribky 3,0 — 4,0 m, v pite svahov do 4,0 — 6,0 m,
s premenlivym percentudlnym podielom tulomkov zvetraného podlozia. FlySové suvrstvia su

tektonicky ,,vyzdvihnuté* s priebehom ploch vrstevnatosti zhruba V-Z a s iklonom 40° — 60° na J.

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- svahy flySovej vrchoviny porusené ploSnymi, - overit IG pomery potencidlnych zosuvov
potencidlnymi zosuvmi, s vypoctom stability,
- tektonickd predispozicia flySovych stvrstvi, - overit zdkladové pomery hlavne mostnych
- nepriaznivy sklon vrstevnatosti lavej strany objektov,
Zarezov, - dokladné odvodnenie zamokrenych miest,
- silne zamokrené pity svahov s priesakmi - monitoring svahov potencidlnych zosuvov
a vyvermi podzemnej vody, a hlbokych zéarezov,
- Clenity reliéf morfologickych doliniek - v dalSej etape prieskumu potreba vrtov
a tvalin, s dvojitou jadrovkou (WL vrty),
Km 5,056-6,606

V danom useku sa trasa rychlostnej cesty miernym oblikom std¢a do doliny potoka Biela
voda, pri¢om prechddza vo vysSej Casti terénu vrcholové Casti vrchoviny a pretina hlboko zarezané
doliny bezmennych potokov. Trasa pretina ploSné, potencidlne zosuvy na svahoch flySovej
vrchoviny. Svahy flySovej vrchoviny si prekryté sidrZznymi zeminami deluvidlnych sedimentov,

pricom vo vrcholovych castiach predpokladdme ich hribku len do 1,5 — 2,0 m p. t., v spodnych
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Castiach je mozné ocakavat’ hribky do 4,0 — 5,0 m p. t. Spodné Casti svahov — tivaliny a dvalinové

dolinky st zamokrené, miestami s rozptylenymi priesakmi podzemnej vody.

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- svahy flySovej vrchoviny porusené ploSnymi, - overit IG pomery potencidlnych zosuvov
potencidlnymi zosuvmi, s vypoctom stability,
- tektonickd predispozicia flySovych stvrstvi, - overit zdkladové pomery hlavne mostnych
- nepriaznivy sklon vrstevnatosti lavej strany objektov,
Zarezov, - ddkladné odvodnenie zamokrenych miest,
- silne zamokrené pity svahov s priesakmi - monitoring svahov potencidlnych zosuvov
a vyvermi podzemnej vody, a hlbokych zéarezov,
- v dalSej etape prieskumu potreba vrtov
s dvojitou jadrovkou (WL vrty),

Km 6,606-6,900

Rychlostna cesta pretina teleso ploSného, potencidlneho zosuvu a v zhruba jeho strednej
Casti aktivny zosuv prddového tvaru. V hornej Casti svahu prechddza vyraznd tektonickd —
nasunova linia, medzi bystrickou tektonickou jednotkou a racianskou tektonickou jednotkou.
Aktivny zosuv v strednej Casti poruSeného svahu je viazany na pravdepodobny priebeh zlomove;j
linie smeru SV-JZ. Aktivny zosuv bol overeny tromi prieskumnymi vrtmi, Smykova plocha bola
overend v hibke 4,3 — 8,0 m p. t. Vypodet stability svahu potvrdil aktivny pohyb na §mykovej

ploche zosuvu.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- do trasy cesty zasahuje plosny aktivny - prieskum aktivneho a potencidlneho zosuvu,
a potencidlny zosuv, - odvodnenie flySovych stivrstvi

- zamokrené terénne depresie v telese zosuvu, subhorizontdlnymi vrtmi,

- silne zamokrena pita svahu, - ndvrh stabiliza¢nych opatreni nasypu,

- priesaky podzemnej vody a pramene v telese - monitoring aktivity zosuvov a rezimové
zosuvu, merania zmien hladiny podzemnej vody,

- strmy a tazko pristupny svah flySove;j - overit tlozné pomery flySovych stvrstvi
vrchoviny, kopanymi sondami,

Km 6,900-8,250

Trasa rychlostnej cesty je vedend na strmom svahu flySovej hornatiny, nad potokom Biela
voda. Usek prechddza vyraznou tektonickou — ndsunovou liniou, vymedzujicou bystrickd
araciansku tektonickd jednotku. Po svahoch morfologickej uvaliny vystupuji deluvidlne
sedimenty charakteru hlinito-tilomkovitych aZ kamenitych suti. Prevaznd Cast’ je vedend v useku,
kde flySové sekvencie bystrickej jednotky — bystrické ilovce a glaukonitové pieskovce vystupuji

az na povrch terénu a tvoria strmy svah, miestami poruSeny hlbsie zalozenymi eréznymi ryhami.
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Priebeh ploch vrstevnatosti flySovych suvrstvi je SV-JZ so sklonom 45° na JZ (vrstvy upadaji do

svahu).
Rizikovy faktor Navrh opatreni
- nehomogénne zdkladové pomery flySovych - overit ulozné pomery flySovych stvrstvi
pieskovcov a flovcov, kopanymi sondami,
- tektonicky drvené zény flySového podloZia - overit plo$ny rozsah a aktivitu zosuvov nad
na tektonickych lini4ch, trasou cesty,
- extrémne strmé svahy nad aluvidlnou nivou - odvodnenie flySovych stavrstvi
potoka, subhorizontdlnymi vrtmi,
- potencidlny a aktivny zosuv na svahu nad - vybudovanie pristupovych ciest do strmého
trasou cesty, a tazko pristupného svahu,

Km 8,250-8,900

Trasa rychlostnej cesty prechddza svahmi flySovej vrchoviny, ktoré su intenzivne porusené
potencidlnymi a aktivnymi zosuvmi priadové tvaru. Odlucné hrany zosuvov zasahuji hlboko do
flySového masivu, ich vypuklé celd zasahuju aZ na okraj aluvidlnej nivy a CiastoCne ju aj pre-
kryvaji. Procesmi zosuvania si postihnuté predovsetkym drvené polohy flySovych ilovcov
a pieskovcov v prieénych terénnych tivalinach a dolinkdch SV-JZ smeru, ako odozva tektonického
porusenia silne poruSenej a deformovanej zony ,,pribradlového* paleogénu.

Prieskumny vrt JVP-08 overil zeminy a poloskalné horniny zosuvného deliivia aZ do hibky
11,9 m p. t., pricom iintervale 11,9 — 15,0 m boli vrtom overené fluvidlne akumulicie Strkov
dnovej vyplne potoka Biela voda. Prieskumné vrty s oznacenim JVP-09 az JVP-11 v profile
zosuvného svahu overili zeminy zosuvného deliivia do hibky 4,7 — 6,7 m p. t. Prieskumnym vrtom

JVP-11 boli v intervale 4,8 — 8,9 m p. t. overené polohy fluvidlnych Strkov dnovej vyplne potoka

Biela voda.
Rizikovy faktor Navrh opatreni
- trasa cesty prechddza potencidlnymi a - overit priebeh Smykovych ploch a aktivitu
aktivnymi zosuvmi pridového tvaru, zosuvov v celom useku,
- vyrazné priesaky podzemnej vody - navrhndt monitoring svahovych pohybov
v akumulaénych ¢astiach zosuvov, a rezimové merania,
- silne zamokrend pita svahu v celom dseku, - navrhnidt opatrenia na Gpravu, resp. vymenu
- nehomogénne zeminy v zosuvnom deldviu, podloZia nésypu,
- tektonicky drvené zény flySového podloZia - odvodnenie flySovych sdvrstvi
na tektonickych lini4ch, subhorizontdlnymi vrtmi a prie¢nymi rebrami,
- vybudovanie pristupovych ciest do strmého
a tazko pristupného svahu,
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Vkm 8,900-15,200 je trasa navrhovaného modrého variantu rychlostnej cesty vedend
zhodne s trasou navrhovaného cCerveného variantu v km 9,795-16,230. Ndvrh odporiicani a

opatreni je zhodny ako pre Cerveny variant.

Km 15,200-17,200

Rychlostnd cesta prekondva miernu morfologicki vyvySeninu (bradlo) a pokracuje
v spodnej Casti svahu ukloneného do aluvidlnej nivy Bieleho potoka, kde v pite svahu v nizkom
a stredne vysokom ndsype pokraCuje subezne so Zelezni¢nou tratou az po morfologickd vyvy-
Seninu na konci dseku. V danom useku rychlostna cesta prechdadza akumula¢nou ¢astou niekol-
kych plosnych, potencidlnych zosuvov, resp. uzemim s vyskytom deluvidlnych sedimentov do
predpokladanej hribky 5,0 — 7,0 m p. t. Projektované prieskumné vrty sa pre nedostupnost’ terénu

(nizke podjazdy na Zeleznici) nedali zrealizovat’ a boli presunuté na iné miesto.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- trasa ceste vedend akumulacnou Cast’'ou - overit hibku §mykovych ploch potencidlnych
potencidlnych zosuvov, ZOSuvov,

- silne zamokren4 pita svahu flySovej -
vrchoviny, -

- tektonicky silne porusené flySové suvrstvia
ndsunovej plochy, -

navrh monitoringu v zosuvnom svahu,
odvodnenie pity svahu s odvedenim vody do
recipienta,

overenie podloZia ndsypu, pripadne jeho

- nehomogénne podloZie ,,plastickych* vymena,
obalovych jednotiek bradlového pdsma, - vybudovanie pristupovej cesty pre realizdciu
IGP,

Km 17,200-17,700
Rychlostna cesta v hlbokom zareze preklenuje morfologickd vyvySeninu a prechddza do
Sirokej aluvidlnej nivy rieky Véh. Predkvartérne podlozie, vystupujice az na povrch terénu, je

budované sekvenciami bradlového pasma.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- trasa cesty vedend v nehomogénnom -
prostredi flySovych sekvencii bradlového

overit litologické zloZenie a tektonicku
porusenost’ predkvartérneho podloZia,

pédsma, - monitoring hlbokého zarezu,

- Casté striedanie “mékkych a plastickych* -

hornin s ,,tvrdymi‘ polohami poloskalnych
a skalnych hornin,

odvodnenie zdrezu subhorizontdlnymi vrtmi,
prieskumné prace doplnit’ geofyzikalnymi
meraniami v pozdlZnom a prie¢nom profile,
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Trasa navrhovaného modrého variantu vedend v zastavanom tzemi Sirokej aluvidlnej nivy
rieky Vih. Mostnym objektom v km 18,470-18,926 preklenuje rieku Vah a pokracuje na jej

lavobreznej Casti, kde plynule prechddza do vysSie poloZenej a Clenitej kotlinovej pahorkatiny.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- nehomogénne zdkladové pomery aluvidlnej -
nivy s povrchovou vrstvou povodilovych
sedimentov, -

- sadanie vysokého nasypu na stdrznych -

overit’ zdkladové pomery mostného objektu
a podlozia ndsypov,

overit' mozné navazky v trase cesty,

overit’ hibku hladiny podzemnej vody,
navrh monitoringu hladiny podzemnej vody
a jej kvality,

zemindch aluvidlnej nivy, -
- antropogénne vplyvy (moZné navazky
a nekonsolidované zeminy v trase cesty),

Km 19,900 — 22,896

Trasa rychlostnej cesty prechddza na l'avostranné svahy kotlinovej pahorkatiny s vel'mi
Clenitym reliéfom. Prechddza z mierne sa zvazujiceho terénu holocénnych proluvidlnych kuzelov
do useku segmentovanej strednej terasy rieky Vah. Terasa je segmentovand niekol’kymi paralel-
nymi priecnymi dolinkami a tvalinami, miestami s akumuldciami fluvidlnych sedimentov v uz-

kych aluvialnych nivéch.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- Casté striedanie sudrZnych a nesidrZznych - overit litologické zloZenie a hribky

zemin rie¢nej terasy a holocénnych niv,
ich premenliva hribka v zdvislosti od
morfolégie terénu,

priesaky podzemnej vody v pite riecnej
terasy a zamokrené miesta,

nedostatocné znalosti o geologickej stavbe
predkvartérneho podloZia v celom tseku,

kvartérnych sedimentov,

overit’ premenlivost’ hornin predkvartérneho
podloZzia a ich geotechnické charakteristiky,
overit’ hibku hladiny podzemnej vody,

IGP doplnit’ geofyzikdlnymi meraniami

v pozdiznom profile,

ndvrh monitoringu hladiny podzemnej vody
a jej kvality,

Zdverom je potrebné upozornit na staZené podmienky pristupu vrtnej techniky a tieZ
stavebnych strojov na trasu projektovanej rychlostnej cesty, ktord je situovand na svahoch
pahorkatiny a vrchoviny, kde existujiica Zeleznicnd trat’ Piichov — Horni Lidec¢ prechddza v vizemi
medzi Statnou cestou I. triedy a navrhovanou trasou rychlostnej cesty. Vybudované podjazdy na
Zeleznici sii na mnohych miestach v dosledku ich svetlej vysky pre danii techniku neprejazdné,

resp. prejazdné len do urcitej vysky vrtnej sipravy — stavebného stroja.
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