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1 UvOoD
Na zakhde uzatvorenej Zc . AP — 2014/143/00%polo nosti Amberg Engineering

Slovakia, s. r. g.spolonos TERRA-GEO, s. r. 0. KoSice vypragala projekt na geologick
tlohy: Rychlostna cesta R&@iatna hranica S R — Puchoy Studia realizovat@ost, a po jeho
odsuhlaseni sa pristupilor&alizacii in inierskayeologického prieskumu, ako €5 projektovej
dokumentéaciestiudie realizovte nosti. Vysledky terénnych laboratérnych prac st zhodnote
v nasledenej zaverenej sprave

Zaverena sprava je vypracovanisulade so zakonom 569/2007 Z. z. geologickych
pracach (geologicky zakon zneni neskorSich predpisowghlasky M P SR . 51/2008 Z. z.,
ktorou sa vykonava geologicky zakao v zmysle Smernice M P SR. 2/2000 (zasadach spraco-
vania a odovzdavania ulotpeojektov \ Geografickom informanom systéme

1.1 U el acie stavby

U elom stadie realizovataost je naplni hlavny d¢e , ktorym je posudi stavbu poda
jednotlivych variantov arr i charakteristiky, ktoré su potrebné pre porovna h adiska do-
pravnej, ekonomickej efektivity, ochrany P, prirp@ krajiny asociologickej problematiky. Dru
a rozsah charakteristik zaiyna metdde multikriterialneho posude

Za iatok Useku: nachadza sa v katastralnom Uzemi pgdaMakytou, v pripojeni na R
R49 na slovenskoeskej Statnej hrani.

Koniec Useku: nachadza sa v katastralnom UzenSBgeV napojeni na diai ny privadza
Puchov.Usek d ky cca 4,5 km od kri ovatky ,Puchov Centrum* poilavatku ,Dolné Ko -
kovce" je u v suasnosti vybudovany v poloviom profile

Cie om Studie je posudi realizovatenos stavby ivyber najvhodnejSieho korido
z h adiska priechodndisnavrhovanej trasy zaujmovym Uzemiimo nos ou technického, fur-

ného, dopravného, ekonomického, environmentalneyhagnejSieho rieSenia po adovanych
parametroch averi zabezpeenie potreby finamych prostriedkov, navrhnd samostatn
prevadzkovee né Useky a asovy harmonogram vystavby jednotlivych Usekov dami R6.
Stadia realizovataosti bude vypracovana na zaklade vsetkych dostlpiiylajov, vysledko
dopravnych prieskumowulej cieom je zhodnotenie sasného stavu existujlcej dopravneete,
zadefinovanie s@asnych dopravnych problémo\zaujmovom Gzemi, preverivhodnos, opt-
malnos aobhajitenos su asnych navrhovanych rieSeni. Novo navrhované vigrianusia

zoh ad ova nielen vsu asnosti vypracované dokumentacie koridoru R6, alsia vyh adava aj
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nove rieSenia warianty tras, postupu vystavby jednotlivych eté preverenie optimalnos

navrhovanych technickych rieSen poh adu technického, funkého, dopravného, ekc-
mického, environmentélnehcsocialneho. Pri priprave hodnoia je potrebné zadefinovanom
koridore zohadni aj vplyv ostatnych pripravovanych resp. realizoxa@n stavieb pésobnosti
inych spravcov komunikéacii, ktoré mé u vyznamne kvpi dopravné funkcie zaa enie

navrhovanych usekov rychlostnych ci

IDENTIFIKA NE UDAJE

Stavba:

Nazov stavby: Rychlostna cesta R6 Statna hranica SR— Puchov, koridorova Stud
realizovatenost

Miesto stavby: Tren iansky samospravny ki

Okres: Puchov

Katastralne Uzemie:Lysé pod Makytou, Luk, Zarie ie, Mesteko, Doh any, Vieska-Bezdedov,

Stre enice,Puchov, Horné Kdkovce,Dolné Ko kovce, BeluSa

Druh stavby: novostavb
Kategoria cesty: R 24,5/220 (100, 80)

Stavebnik

Nazov a adresa:  Narodna diani na spolonos, a. s
Mlynské Nivy 4t
821 09 Bratislav

Zria ovate: Ministerstvo dopravy, vystavby regionalneho rozvoja £
Namestie slobody
832 03 Bratislav

Projektant

Nazov a adresa:  Amberg Engineering Slovakia, s.l
Somolického 1/I, 811 06 Bratislava

| O: 35860 07:

Hlavny in inier projektu: IngMartin Svetlansky



Rychlostna cesta R6 Statna hranica SR/-Puchov, Studia realizovateost

Poda administrativneho lenenia SR sa zaujmové Uzemie rychlostnej cesty

nachadza v tremanskom samospravnom kraji3), vokrese Puchov308) je zobrazené na

jedenastichmapovych listoch topografickej mape mierky M 1 : 10 00@riloha .1).
1.2 Popis cesty go iadavky na prieskum

Rychlostna cesta R6 je v sulade s platnym navrhawedenie trasy rychlostnych ciest pa
Nového projektu vystavby diaic a rychlostnych ciest schvaleného viadou SR semmien . 162 z
21.2.2001, na zaklade ktoréje definovana trasa rychlostnej cesty R6 v korid&ggna hranic

R/SR Lysa pod Makytow Puchov. eska republika a Slovenska republika podpisah
20.9.2004 Dohodu medzi vladou SR a vladdr o prepojeni rychlostnej cesty R6 a prepo
rychlostnej cety R49 na slovens- eskej hranici. Priprava rychlostnej cesty R6 Puc— Statna
hranica SR/R na Slovensku sa realizuje v Binosti s eskou stranou s perspektivou zarad
rychlostnych ciest R6 a R49 do siete TEN. Ceally R6— R49 predstavuje pregenie dianic D1 v
SRaDlv R.

Rychlostna cesta R6 méramci koncepcie rozvoja cestnych komunikac snahe naplni
hlavny intenzifikany cie , ktorym je vybudovanie novej kapacitnej rychlogtwesty, vyhovujlce
st asnym avyh adovym narokom na dopre vdanom Gzemi. DGvodom vystavby je zvySe
plynulosti abezpenosti dopravy zlepSenie ivotného prostredia.

Za iatok Useku: sa nachadza v katastralnom Uzersé ppd Makytou, v pripojeni t
RC R49 na slovenskaeskej Statnej hrani.

Koniec Usekisa nachadza v katastralnom Uzemi BeluSa, v napagediani ny privadza
Pachov.Usek d ky cca 4,5 km od kri ovatky ,Ptchov Centrum* poilovatku ,Dolné Ko kov-
ce" je u v suasnosti vybudovany v poloviom profile

V zmysle po iadaviek objednavate ceologickej ulohy Rychlostna cestR6 Statna hra-
nica SR/ R - Puchoy koridorova Studia realizovateost” su po iadavky in inierskogeologicke
Studie:

In inierskogeologicky prieskum pre Studiu realizéeaosti musi by v sulade so s@ nymi

podkladmi olpednavatea a bude vykonany v takom rozsahu ako to vy aduge 77200¢

Vykonavanie in inierskogeologického prieskumualej IGP) pre cestné stavby, platny

1.11.2008 —pre in inierskogeologicku Studiu, rozsahu doplnenom po iadavky uvedené

ni Sie.
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In i nierskogeologicka (alej IG) mapa sa vypracovava v mierke 1:10 000 wimrmélne]

Sirke mapovaného pruhu 1000 i miestach, kde trasa prechadza svahovymi deforma
je nutné, aby Sirka mapovaného pasu bola zvoldgadav mape bude znazornena c
svahowva deformacia od jej odlmej oblasti a po akumulal. V IG mape musia by
znazornené aj tie svahové deformacie, ktoré nier afiamom dotyku s trasou cesti
stavby, ale v pripade jej realizacie m6 e ddsch aktivizacii. V mapovanom pruhu (okre
zn&ornenia variantov tras) musia byahrnuté aj iné javy, ktoré moé u ovplysva
navrhovanu trasu, pripadne naopak md u byplyvnené navrhovanou tras.

V IG mape musia by okrem geologickej stavby znazornené nasledovng: jagetky
svahové pohyby (ploSi rozsah a aktivita) a erdézne javy povrchovych véokidolované
Gzemia, zamokrené Uzemia a pramene, vyskyt antéopygh sedimentov, ochranné pas
vodnych zdrojov, mineralnych a podzemnych vod, toaprieskumnych Gzemi (8 21 ¢
logického zakona), logka nerastnych suro\.

Musi by nanovo vykonana rekognoskéacia teré aktualizacia IG map— vSetky zosuvy,
erozne ryhy, ktoré tomto Uzemi neboli pévodne zistené, resp. vznikvér musia by
zaznamenaneé do IG me.

Pre zosuvné oblasti realizovgeofyzikalne ( alej GF) merania a |G vrty pre interpreta
GF profilu, potvrdenie Smykovej plochy zistenie mocnosti eharakteru zosuvného delav
odobra neporusené vzorky zo zosuvnéeho dellvia, realizaganich ramci laboratornych
prac skusky Smykovegpevnosti posudi stabilitu zosuvného dellvie ideovym navrhom
sanacie.

GF merania zrealizovaaj so zameranim na ziste mo ného vyskytu tektonickych poruc
overi hranice medzi kvartérnym pokryvon predkvartérnym podlo im, identifikove
tektonické ozhrania, poruchové zény a stratigrafické c.

In inierskogeologické vrty musia byrealizované technol6gioutania na suct.
Realizované vrty musia bypo zdokumentovani zlikvidované vyanym (vykopanym

materialom —spéatny zasypV pripade potreby hie zlikvidovanie vrtu rieSené vhodny

technickymi metédam(inapr. injekta bentonitovou zmeso pod.).

Vrtné jadro musi by ihne po odvtani ukladané igelitovom obale do vzorkovn
achranené pred priamymi poveternostnymi vplyvmi pbu kym nebude .okumentované

geolégom —zhotovite om in inierskogeologického prieskur.
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Po adujeme zrealizovaprieskumné diela, ktorychltka v zosuvnych deltviach bude m

3 m pod urove, v ktorej bola geofyzikalnymi meraniami zistena Smy&qlochi.

Navrhni opatrenia pre alSi stupe in inierskogeologického prieskumt (orientany

IGP), ktoré budu odpor@né \ zaveroch tomto stupni in inierskogeologického prieskur

so zvlastnym zretem na rizikové miesta alebo rizikové faktor danom Gzemi; posuda

navrhnu situovanie inklinometrickych piezometrickych vrtov pre alSi stupe IG pries-

kumu.

V situacii prieskumnych diel zatvorkach uvadzaaj hbku vrtu, vrty rozdeli na archivne

a na vrty odvané vtejto etap.

Ka dy vykres (mapa) prilohovejasti musi obsahov popisové pole

V pripade, e vystavbou navrhovanych tras mé e dévplyvnenie re imu podzemnyc

vod a tym aj k ohrozeniu zdrojov podzemnych vody(ainych, termalnych, pripadi

mineralnych) je nutné zostaviaj U elova hydrogeologicki mapu élej HG mapa).

Zaverena sprava z |G prieskumu musi by sulade s navrhovanym technickym rieSeni

ramci Studie realizovataost.

Vysledkom IGP je zaverea sprava, ktora obsaht

— zakladny opis okolia trasy s preldom o morfologickych, in inierskogeologicch,
hydrogeologickych a klimatickych pomero

— technické hodnotenie realizacie trasy (po Usekazhgpstavebného zasahu) so strigm
opisom horninového prostredia a ideovym navrhontrepé

— v zarezoch uvies orientané sklony svahov, pripadne nut ich stabilizaného
zabezpeenia a opatrenia na odvedenie povrchovej a podzerodg,

— Vv miestach nasypov charakter ich podloia, pripadrerh jeho Upravy, vymer
a odvodnenia,

— v nulovych Usekoch (trasa vedena v Urovni teréhayakter budicej pne a jej pripadnu
Upravu,

— Vv miestach so svahovymi deformaciami vplyv vystauagy na ich stabilitu a pripad
sanané opatrenia,

— v miestach objektov (mosty, priepusty) odhad z&kgdh pomeroy

— mo nosti vyu itia zemin zo zarezov do nasyp

— orientané triedy aite nosti (STN 73 3050) pre litologické komplexy vystifice v
trase,

— navrhy pre napl IGP v alSej etapt



Rychlostna cesta R6 Statna hranica SR/-Puchov, Studia realizovateost

— prilohy:

» prehadnu situaciu tzemia (popr. aj so zakreslenymawvami trasy ak st

» prehadnu situciu vsetkych prieskuych — t.j. archivnych realizovanych diel
a profilov,

e 0 elovu IG mapu (popr. aj so zakreslenymi variantragy) zameranu predovsetk)
na vyskyt geodynamickych javov (svahové deformaerézia, presadavosa pod.).
vratane dokumentaych bodov (odkryv' vrty,...) a IG vrtov,

* pozd ne a prie ne IG rezy, IG profily zosuvov vysvetlivky,

* popis dokumentanych bodov archivnych realizovanych prieskumnych diel spolt
ich fotodokumentaciou, fotodokumentacia prieskunmnyel po od tani, vysledky
laboratorrych skuasok, vysledky geofyzikalnych prac, stabditaypoty, meraska
sprava vsSetkych prieskumnych diel, geofyzikalnychoauvnych profilov, technick
sprava,

* CD-ROM, ktoré obsahuje vSetky grafické a textové psildv PDF forméate aj v
» Ivych” formétoch nezabezpeené proti tlaeniu a kopirovaniu

Hlavnym zaverom IG prieskumu pre Studiu realizovwadsti musi by zhodnotenie cestn
stavby (gej variantov) z hadiska ich realizovateosti v danych in inierskogeologickych
hydrogeologickych pomeroch zddvodnenim @&@eovym navrhom sanaych opatreni pr
zosuvné uzemia, popr. inych geohazardov, ktoré malyy na stavbu rychlostnej cesty F
Pripadne je moné z ladiska zasahov do horninového prostredia navrhriiodnejSie

varianty trasy.

1.3 Geologicka preskimanos Uzemie

Geologické prace regionalneho charaktert

- Began, A., SalajJ., Hanaek, J., Rakus, M., Nemok, J., Gabo, R., Kalas, L., Kullmar
E., 1963. Zaverea sprava za ulohu Zakladny geologicky vyskt mapovanie v mierke
1:25 000 &l:50 000, list M-34-97D Pova ska Bystrica, Manuskri-ArchivSGUDS,
Bratislava

- Filo, I., Sirdova, Z., Buek, S., Nagy, A., Potfaj, b 2003: Vysvetlivky | zdkladnej geo-
logickej mape 1:25 000, listy -412, 25-413 a 2814, iastkova zaveraa sprava
Manuskript,Archiv SGUDS, Bratisla\



Rychlostna cesta R6 Statna hranica SR-Puchov, Stadia realizovateost

Lexa, J., Bezak, V., El&o, M., Mello, J., Polak, M., Potfaj, M., Vozar, 2000: Geol-
gickd mapa Zapadnych Karpéa pri ahlych oblasti 1:500 000,M P SR SGUDS,
Bratislava

Potfaj, M., Maglay, J., Slepecky, T., Bk, F., 2002:Geologicka mapa regionu Kys
1:50 000, M P SR, Bratislav

In inierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum:

Bla o, E., 2001:Lysa pod MakytoL— sanacia zosuvu Statnej cesty 1/49, podrobny
Manuskript, Archiv SGUDS, Bratislava, .83 417

Calabek, V, 1959: Puchov— gumarne 1. Maja, IGP, Manuskript, Archiv SGUI
Bratislava, A. . 9601

Ciganik, J., 1994: Lysa pod Makyt— vodovod &analizacia, podrobny IGP, Manuskri
Archiv SGUDS, Bratislava, ; . 79 669

Jezny, M., 2007: Dolany — rozSirenie cég 1/49, orientany IGP, Manuskript, Archi
SGUDS, Bratislava, / . 87 421

Lehotsky,M.,Dolejsi, F., 1968: Lysa pod Makyt— Meste ko, rekonstrukcia cesty 1/4
v km 53,60054,00, podrobny IGP, Manuskript, Archiv SGUDS, Biava, A. . 19 93¢
Lenartova,J1986: Povodie Bielej vod— HG prieskum, Manuskript, Archiv SGUD
Bratislava, A. . 64057

Ko urko, P., 1958: Predbe ny stavek-geologicky prieskum JRD Meste okr. Puchov
Geofond, BratislavaA. . 6273

Ko urko, P., 1958:. JRD- Stre enice okr. Puchg predbe ny stavebr-geologicky
prieskum, Geofond, Bratisla, A. . 6285

Novak, K., 1962: RekonStrukcia Statnej cesty medacami Lysa pod Makytot-
Meste ko, etapa prieskumu neuvedena, Geofond, Brati, A. . 1C 582

Sossko, A., 1965: Generalna ofa Statnej cesty. 49, Hranica okres— Strelenka — Lysa
pod Makytou, km 44,55— 47,400, P6domechanicky posudok, Geofond, Brati, A.
14 736

Lehocky, M., 1968: Lysa pod Makyt— Mesteko —rekonStrukcia Satnej cesty 4 km
53.600 -54.050, Podroky prieskum, Geofond, Bratislava, A.19 938

Lenartova, J., 1969: ZVS Stre eni— hydrogeologicky prieskum, Vyladavaci prieskun
Geofond, BratislavaA. .22 302

Lenartova, J., 1971: Materska Sk~ Lysa pod Makytou, hydrogeologicky priesku
Geofond, BratislavaA. .25 900
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2 PRIRODNE POMERY SIRSIEHO OKOLIA ZAUIMO VEHO UZEMIA

2.1 Geomorfologické pomen

Pod a geomorfologickéholenenia tzemia SR (Mazur, Luknis, 1980) je rychiéstest:
R6 situovana yeomorfologiclej oblasti Slovenskooravské Karpaty. Usek rychlostnej cesty
Pdchova po Statnu hranicu SR prechadza geomorfologickym celkom Javornil Biele
Karpaty. Preva naas uUseku rychlostnej cesty je veder doline potoka Biela vode na pri ah-
lych svaloch kotlinovej pahorkatiny, budovanych flySovynedémentmi bradlového pésr
a vorkajSieho flySového pasma (cl).

Hladko modelované svahy pahorka a vrchovinypo stranach doliny Bielej vody
dotvorené poetnymi svahovymi deforméciami typu zosuia a hlboko zalo enymi er6znyn
ryhami.

Biele Karpaty patria zaujmovému Uzemiu len svojou severovychodnas ou. Ich
relief ma vdanom uzemi ploché Siroké chrbty a hladko modeléyalabo lenené svahy. Ploct

chrbty predstavuju pravdepodobne zbyzarovnaného reliéfu horského niveat

Obr. 1 Lokalizacia variantov rychlostnej cestyé vgeomorfologickom leneni SR, (Mazur Lukni§,
1986)

11
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Javorniky maja analogicky morfologicky charakteo d&kele Karpaty, tym rozdielom, e
vysoky hornatinovy stpe nie je eSte prerezany spatnou erdziou a tvorigegnistredny chrba
Buduju ho masivne pieskovce ianskej jednotky.Synklinalne ulo enie savrstvi najvyssich
chrbtoch ukazuje tu podobne ak Bielych Karpatoch na inverziu reliéfu. Podhorskyipe sa

leni na dve asti —na podjavornicku brazdu a vrchovi Podjavornicka brazda je povrcho

celok snajmiernejSou plastikou reliéft celého pohoria. Tvori ju rad drobnych er6znych iko
oddelenych Sirokymi nizkymi sedlami. Jej vznik jedmienenyintenzivnou eréziou makkych
ilovcovitych suvrstviach bystrickej jednot a bradlového pasma.

Geomorfologicka modelacia bola zaena v kvartéri. Pas obdobia kvartéru geologic
vyvoj a geomorfologicka modelécia Uzemia prebietlw kontinentédlnych podrenkach. Inten-
zivna er6znainnos Vahu a jeho hlavnych pritokov, spol mladymi tektonickymi pohybnr
viedli kvyraznému zarezaniu uvedenych tokov, gdrehiu ich dolin a postupnému morf-
gickému rozleneniu eréznych foriem, ako aj sedimentov, ktordikali po as kvartéru. Pr
obdobie pleistocénu je charakteristické klimatigggdmienené striedanie erd:-akumulanych
cyklov, s im suavisi aj vznik a vyvoj hlavnych typov kvartéamysedimentov. Pritoky Vahu
vyzna uju prevahou erdznejinnosti nad akmula nou, o0 om svedi slabé zachovanie -

vialnych teras tychto pritokc

2.2 Geologické pomery

Zapadné Karpaty su horskym azcom vyznaujucim sa prikrovovou stavbol vyraznym
zonalnym usporiadanimplaritou orogenetickych procesov migrujicic ase od juhu na sever.
Jeho morfologickélenenie vyrazne ovplyvnila terciérna tektoni

Zhodnocované uzemie rychlostnej cesty R6 potektonického lenenia je siasou
externid - wnkajSich Zapadnych Karpat, psm deliacim elementom vonkajSicl vnatornych
Zapadnych Karpéat je bradlové pasmo, k predstavuje Uzku zénu extrémne skrateného prie
smimoriadne zlo itou stavbou. Séas ou externid danom Uzemi je aj flySové pasmo, zastug
vnatornou magurskou jednotkou. FlySové pasmo twoohutny akreny klin s odhadovanou
hribkou a 7 km s prikrowmu stavbou, budovany suvrstviami kried hlavne paleogénu vo
flySovom vyvoji. (obr. 2).

Magurska jednotka buduje podstatras flySového pasma na uzemi Slovenl zahr uje

iastkové prikrovové jednotkw- raiansku, bystrickd, krynicka hielokarpatsku. iastkove

prikrovové jednotky su generalne nasunuté na s
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Ra ianska litofacialna jednotka je zastupen predmetnom uzemi zlinskym suvrstv—
ky erskymi vrstvami. Ide polohy jemno a strednozrnnyc litickych pieskovcov vio kami
glaukonitovych pieskovcov. Zastupenie poldh tenkstewnatych ilovcov je len sporadick
V prednetnom Uzemi vystupuju izkom pruhu SS\KZ smeru od Statnej hranice a po st
potokov DeSnianka a Biela voda povrchowej asti su flySové sekvencie prekryté tenkou -
vou kvartérnych sedimentov.

Bystricka litofacialna jednotka je zastupena zlymsksuvrstvim- bystrickymi vrstvami.
Ide o bystrické ilovce glaukonitové piskovce. Vpredmetnom UuUzemi predstavuju vyg
polo ené asti Uzemia zhruba od sutoku potoka DeSnial Biela voda a po Zarige.

FlySové ilovce aieskovce buduju strmo uklonené svahy po obocm&tta doliny Biele
vody, len sminimalnym pokryvom kvartérnych sediment

Skupinu bielokarpatskych rikrovov (brvnistska Supina) danom Uzemi reprezentt
zubacky gavorinsky prikrov inkorporovanymi jednotkami bradlového pasma. I&aenie vrs-
vovych sledov bielokarpatskej jednotky do stavby lraého pasma indikuje tektonické zbli er
a naslednyspolo ny tektonicky vyvoj oboch geologickych jednotieky3sie uvedené prikrovy ¢
v danom Uzemi zastupené lopenickym suvrst— tenkorytmickym flySom prevahou pieskov-
cov (javorinskeé vrstvy) gemnozrnnymi pieskovcami, pestrymi ilovcami (ondrasoveeé vrstvy),
resp. svodnickym suvrstvimflyS s prevahou sivych vapnitych ilovcov.

Bradlové pasmo pozostave komplikovaného systému najma jurskyc! spodnokrie-
dovych, preva ne karbonatovych SoSoviek (bradikipré su obklopené kriedo-paleogénnymi
slie ovcovymi a flySovymi sedimentmi (tzv. bradlovym d&dra). Pripomina akdsi megabudin
i ,;oztrhané série”. Tak vamci bradiel, ako aj obalov boli rekonStruovangceré sukcesie, res
sekvencie. \predmetnom Uzemi su to okrem klasickej (plytkovgudi orstynskej a (hlboko-
vodnej) kysuckej aj prechodné sekvencie pruskéesesticka

Izolované bradla su tvorer

- Skvrnitymi kremitymi vapencami bridlicami s pieskovcami,

- ervenymi azelenymi radiolaritmi, radioliovymi alebo silicifikovanymi vdpencan

ojedinele huznatymi vapencar,

- kalpionelovymi vapencami, ru ovymi slienitymi vapsami ¢ slienitymi bridlicam.

Plastické leny bradlového pasma zastup

- puchovské suvrstvi- pestré sliene a slievce spolohami vapnitych pieskovc,

- nimnické suavrstvi — flyS s prevahou sli@vcov,

- jarmutské suvrstvi— pieskovce, siltovce, vapnité ilovce, siltovc sliene, zlepence.
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Obr. 2 Geologickotektonicka schémzaujmového tzemia (Mello, 20P5
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Na geologickej stavbe daného Useku rychlostnejyceat najvasou mierou podieqju
kvartérne sedimenty réznej gené

- fluvialne sediment

- deluvialne sediment

- proluvialne sediment

Fluvialne sedimenty maju zdujmovom Uzemi vé&é ploSné rozSirenie s zastupené
fluvialnymi nplavani horskych tokov (rajon Fh), flialnymi naplavami toku Vahu (rajon F
afluvialnymi, rie nymi terasami potoka Biela voda (nizka terasSirSom okoli Lysej por
Makytou) arieky Vah (zachované stredné terina avostrannych svahoct

Fluvidlne néplay horskych tokov predstavuju akumcie dnovej vyplne potoka Bie
voda a jej hlavnych pidkov, resp.akumulacie hrubozrnnych, nevigdenych Strkov Gzkych
dolinach prebiehajucich prire ¢ kolmo na hlavnu dolinu. “luvialnej nive Bielej vody bo
overené do bky 9,0 -10,0 m pt., vizkych eréznych dolinach doldky 5,(— 6,0 m p. t.

V hlavnom uadolirieky Vah boli \jeho pravostramej asti overené Strkové naplavy
h bky 7,0 — 8,8 m p. t., ho avostrannejasti a do hbky 10,£—-12,0 m pt.

Fluvialne naplavy zachovanych ritych teras odhadujeme na hribku viac akc— 10,0
m p. t.

Deluvialne sedimentyrajon D' maju zkvartérnych sedimentov naj\&ie plosSné rozSireni
nedosahuju v3ak vyznamnejSich hrabok. Su zachgeanék vo vrcholovejasti flySovej vrch-
viny a bradlového pasm&de boli vSak overené len dobky 1,5 — 2,5 m p t. V& Sie hrabky
dosahuju wspodnych astiach svahov v ich pate, kde akumulacie dosahuju hrabkt — 5,0 m
p. t., miestami aj viac. Prevladaju sudr né zemil premenlivym percentualnym polom ostro-
hrannych Ulomkv zvetraného podloia. Uzemi svyraznou prevahou pieskovcov flySové
pasma maju na mnohych miestach charakter hi- kamenitych suti estrohrannymi Glomkan
pieskovca do 5 — 1025 cm vekosti.

K deluvidlnym sedimentom meme prileni aj zeminy zosuvnych delt (rajon Dz),
potencialnych aktivnych zosuvov. navrhovanych variantoch rychlostnej cesty boli reko -
kych vytypovanych profiloch overené ddoky 2,5 — 3,6 m pt., resp. do lbky 6,5 — 11,5 m p. t.
Zeminy zosivného deltvia maju charakter sudr nych stred vysokoplastickych zemin pre-
menrivym percentualnym podielom tlomkov zvetranéholpod.

Proluvialne sedimentyrajén P su zastlupené preva nej miere holocénnymi naplava
horskych potokov pri ich vygieni do Sirokej aluvialnej nivy potoka DeSnianBela voda rieky

Vah. Ide zvaSa onéaplavy nesudr nych, Strkovitych piesitych zemin malo opracovanymi
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ulomkami pieskovca @apenca, polohami sadr nych, piestych zemin. Vasie plosné rozSiren
maju na okraji aluvialnej nivy Vahu pri obci Dolnéokkovce, kde su viazané na vyuste

nieko kych paralelnych potokov-Z smeru do Sirokej aluvialnej nivy Vahi

2.3 Hydrogeologické pomery

Hydrogeologické pomery su vo vSeobecnosti podmiéngeologickou tektonickou
stavbou Uzemia, ulo nymi, litologickymi, Klimatickyi, hydrologickymi aj geomorfogickymi
pomermi a vo vekej miere su ovplyvnené poziciou priepustnych pdtdimo nym zdrojom d-
tacie podzemnej vody. Jednotlivé hydrogeologicképiexy, ktoé mé eme v skiimanom Uzel
vy leni , sa navzajom liSia hydrofyzikalnymi vlastnami horninového prostredia, obehom, -
mom a chemizmom podzemnych vi

Navrhované varianty rychlostnej cesty zasahujuaatujucich utvarov podzeych vod
(NV SR 282/2010 Z. z.):

Utvary podzemnych vod v predkvartérnych hornir:

SK2001800F - Puklinové podzemné vody Zasti flySového pasma a Podtatranskej sku
oblasti povodia Va

Utvary podzemnych vod v kvartérnych sedimer:

SK1000500P - Medzizrnové podzemnéody kvartérnych naplavov Vahu a jeho pritoko
asti oblasti povodia Va
Z h adiska hydrogeologickej rajonizacie Slovenska patiujmové Uzemie k troi
hydrogeologickym rajénom (ol 3):
37 — kvartér i neogén llavskej kotliny,
40 — paleogén mezozoikim bradlového pasma Javorniko severovychodnej
asti Bielych Karpz

Hydrogeologické pomery su odrazom geologickej statbemia. Vzhadom na zlo itU
geologickl stavbu Uzemia, je moné hodnofjeho hydrogeologické pomery ako zloi
V zaujmovom Uzemig mo né vyleni podzemné vody viazané

- formaciu kvartérnych sedimeni,
- formaciu hornin bradlového pas,

- formaciu flySovych sediment.

16
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Obr. 3 Lokalizaciaposudzovanych variantc R6 vmape hydrogeologickych regionov
(Malik a Svasta, 200

Z kvartérnych sedimentov su pre obe akumulaciu podzemnych vod najpriaznive
Strkovité akumulacie Vahu Bieleho potoka. Ostatné kvartérne sedimenty suaditm na svoj
hydraulické parametre nepriepustné, resp. malppstaé. Ide hlavne deluvialne : proluviélne
sedimenty.

Fluviadlne sedimenty Vahu llavskej kotline (od Nosickej priehrady po Puchagsahujc
hribku 11,0 -12,0 m. Kolektory podzemnej vody charakterizuje fladent prieto nosti <hod-
notou T = 5,62.18a 3,71.1(? m’.s*, stredn& haabta koeficienta filtracie je k = 9,5.* m.s™.
Na tvorbe podzemnej vody dbsledku niSieho vyparu sa pod&u zra ky zimného polrok
a vmensej miere zra ky letného polrok

Fluvidlne sedimenty Bielej vody od Puchova po Zaei@losahuju hribku do0,0 m, pri
Lysej pod Makytou u len 6,0 m. Sedimenty maju cider piesitého Strku hodnotou koe-
ficientu prietonosti T = 2,23.1%a 1,02.10° m*.s™.

Z hornin bradlového pasnmmaju priaznivé podmienky pre obel akumuléaciu podzem-
nych vod len kasonatové horniny, ktoré funguju ako hydrogeologidigiektor ¢ puklinovo —

krasovou priepustnosu, resp. len puklinovou priepustnos. Ostatné horniny su pre obeh -
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zemnej vody malo priepustné a nepriepustné,gm asto \nich dochadza bariérovému efektu
vplyvom anizotropie horninového prostred akumulované podzemné vody maju napatu hlac
Mala plocha drubka jurskych spodnokriedovych vapencov ako kolektorov podzenwoely,
ich vzdjomna izolacia azavretos v nepriepustnych a malo priepngch horninach obalovyc
sekvencii, neumouju va Siu infiltraciu ani sastredenie v&ieho mno stva podzemnej voc
Obeh podzemnej vody je plytk' priestorovo obmedzeny.

FlySové formacie su dovodu silne heterogénnej geologickej stav pomerne znanym
zastupenim malo priepustnyc nepriepustnych hornin chudobné na podzemné vodiekky
podzemnej vody vo flySovom pasme tvoria pieskowdegrakterizované puklinovou priep-
nos ou. Uzemie charakterizuje plytky obeh podzemnejyeidzany na pokryvr Gtvary, zonu
rozvo nenia azvetrania, ako aj tektonické porudenie nad eré6d@mou. Uzemie je odvodvané
formou sutinovych, puklinovych puklinovovrstvovych prameov, alebo rozptylenym ftokom
do povrchovych tokov. Sutinové pramene maji ae mid vydatnos — do 0,2 1.8
a vbezzra kovom obdobi vysychaju. Relativne vysSiuats do 0,5 1.} dosahuju puklinové
a puklinovovrstvové pramene

V priebehu realizacie prieskumnych vrtov bola zazrmeana narazeni ustalena hladina
podzemnej vody. Wasledujuej tabuke su uvedené Uudaje htadine podzemnej voc

v realizovanych vrtoch.

Urove HPV (mp. t.) Litologicky komplex
Vit H bka vrtu kyaglg?u Vytlak Chqrakter
(m) m) (m) hladiny PV horninovy
narazena ustalena index typ prvej
zvodne
JVP-01 20 2,2 6,4 3,7 2,7 napata Pg flySové suv.
JVP-05 18 4.2 7,0 5,0 2,0 napata Pg flySové suv.
JVP-06 18 8,C 4,2 2,6 1,6 napata Q il Strkovity
JVP-08 18 15,C 14,0 9,2 4,8 napéata Q Strk flovity
JVP-09 18 4,7 4,8 4,0 0,8 napata Pg ilovce
JVP-10 18 6,7 35 1,2 2,3 napéata Q il. hlina
JVP-11 18 8,¢ 15 1,2 0,3 slabo napata  Q il Strkovity
JVP-12 18 4,C 5,0 4,4 0,6 napata Mez. slie vap.
JVP-13 20 4,7 4,0 3,5 0,5 napéata Q su kamen.
JVP-14 20 6,C 2,0 1,2 0,8 napata Q il. hlina
JVP-15 18 10,¢ 6,2 55 0,7 napéata Q flovce
JVP-16 18 15,¢ 14,3 11,6 2,7 napéata Q Strk ilovity
JVP-18 18 8,C 8,0 6,8 12 napéata Q il. hlina
JVP-19 18 7,.C 35 3,0 0,5 napéata Q il. hlina
JVP-20 20 2, 6,3 6,1 0,2 vana Pg flySové siv,
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JVP-21 18 2.t 9,7 75 2,2 napata Pg flySové suv,
JVP-22 18 3t 53 52 0,0 vana Pg flovec
JVP-23 18 6,3 8,6 8,0 0,6 napéata Pg pieskovec
JVP-24 18 4,C 7,8 6,1 1,7 napata Mez. slie vap.
JVP-25 18 7,6 2,5 2,0 0,5 napéata Q il. hlina
JVP-28 10 3,€ 3,5 3,0 0,5 napata Q il. hlina
JVP-29 20 11,2 10,9 9,8 1,1 napéata Q Strk ilovity

Tab. 1 Udaje ohladinach podzemnej vod: realizovanych vrtoch

2.4 Klimatické pomery

Pod a Atlasu krajiny Slovenskej republiky (2002) patti na € severna as zaujmového
Uzemie do mierne teplej oblasti (5 menej teplych dni v rokumax. teplotou 2 a viac)
okrsku M5 — mierne teply, vlhky chladnou a studenou zimou, dolinovy, koovy (teplota
vjanuari -3C), roné zraky 70( —800mm, resp. mierne teplej oblasti, okrsku — mierne
teply, vlhky schladnou a studenou zimou, dolinov' kotlinovy aokrsku M7 — mierne teply,

ve mi vlhky, vrchovinovy (obr. 4).

Prehad zakladnych limatickych charakteristik trase cesty uvadzam nasledovnej
tabu ke.

Klimaticky parameter M5 M6 M7
priemerna teplota januari [°] -3 -4a-5 -5
priemerna teplota pMili [°] 16 16-18 14-16
Fr:]iﬁqr?erné Uhrny zra ok v janué 40-50 50-60 60-70
priemerné uhrny zra ok v jali [mn 80-100 100 100
priemerné roné Uhrny zra ok [mmr 700-800 700-800 800-900
po et dni so snehovou pokryvk 80 100 100-120
priemerny poet mrazovych di 107 109 128
priemerny poet letnych dr 56-58 43-45 40-43
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Obr. 4 Lokalizacia posudzovanych variantové v mape klimatickych oblasti, (Lapin et al., 20

Va ske podolie je charakterizované mierne vihkouvéhkou klimou s ronymi maximé-
nymi zra kovymi uhrnmi 1120 a 1180 mm a minimalnyara kovymi ahrnmi 460 — 480 mm.
Priemerné roné uhrny zra ok su okolo 7! —=770 mm. Sucho v trvani 20 a 25 dni sa vyskytu
priemere raz za dva roky. Sucho v trvani 58 a T2 hz za 100 rokov. VydatnejSie da de
charaktere lejaku s intenzitou 15 min. da 13. — 140 Is.ha sa vyskytuju priemerne razme, s
intenzitou 195 230 I/s.ha raz za 10 rokov a s intenzitou — 350 I/s.ha raz za 100 rokc

Snehova pokryvka sa vyskytuje v priemere od pokviovembra a udr i sa v priemere
polovice marca. Ke e snehova pkryvka nie jev celom obdobi trvala je priemernyas jej
vyskytu v Useku PuchovRova ské Bystrica € —65 dni, v Useku Pova sk& Bystr — Byt a 65
— 70 dni a v Useku Bya — ilina 70 dni.

2.5 Geodynamické javy aseizmicita Uzemic

Pod a in inierskogelogickej klasifikacie geodynamickych javov (R. Qasik,1984) sa -
zaujmovom Uzemi vyskytujt

- svahové pohyby,
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- erozia.
Medzi najvyznamnejSie geodynamické procesy patripredmetnom Gzemi svaho

pohyby a svahova erdzia.

Svahové pohyby

Svahové pohybpredstavuju najtypickejSi geodynamicky proces umiz&/e ké mno stvo
paleogénnych ilovitych a slienitych bridlic, ako ragsiahle komplexy rychlo zvetravajuce
drono rytmického flySu, su dobrym predpokladom prevayanie deluvialnych pokryvc
ve kych hrubok. Rozsiahlymi procesmi soliflukcie zd6érazé@eozhranie deltvii a podkladu
mimoriadne priaznivé pre vytvaranie Smykovych pl@ciposkytuje asto vemi vhodné hydr-
geolayické podmienky pre reaktivizovanie svahovych pawl

Hlavnymi faktormi sahovych pohybov su bkova i bona erozia tokov, vymava svah-
VA er0zia a anomalne zmeny nasytenia zemin poziviegych zr4 kach. DIhodoba skusenc
ukazuje, e vo vaSine pripadov prave doésledky extrémnych zra ok lbelzprostrednym imp-
zom pre vznik zosuvovZaujmoveé uzemie sa vyznge komplikovanou geologickou stavbc
intenzivhym tektonickym porusenim hornin a hetenitge in inierskogeologickych vlastnos
hornin. Geologické podmienky, spolu s morfolégiaemia, klimatickymi vplyvmi, vyu itim
Uzemia a vegetaciou vplyvaju na vznik a aktivizasuahovych poruchV zmysle klasifikacie
svahovych deformacii (Nelok, PaSek, Rybain Nem ok, 1982), mo no v Studovanom uze
vy leni svahové deformécie skupiizosivania a teenia, pri om zosuvy su jecoznane domi-
nujucim typom.

Svahovymi deformaciami skupiny zosUvania aetéa sU postihované najma sve
budované ilovcovymi suvrstviami vonkajSieho flySbeépasma, slieovcové ako aj ilovcov
komplexy bradlového pasma. Uvedené svahy su pokdzée hubymi polohami kvartérnyc
hlin, preva ne ilovitého charakteru, pom hranica kvartc — podlo ie je nezretena. Zosuvy
azemné prady zvd&a zasahuju do predkvartérneho podic

V zmysle geologickéholenenia Uzemia su najviac porusené flySové komphystrickej
jednotky vonkajSieho §iSového pasma (bystrické vrs zlinskeho suvrsta) s vyraznou prevahou
ilovcov. Tieto zosuvy mensich rozmerov predstawzljgzanie svahovin po predisponovan
planarnych plochach vrstevnat, resp. tektonicky silne poSené zény rozvaenic. NavySe sa
pridru uje tie faktor bo nej erézie vodnych tokov. Riansla jednotka mé preva ne flySov
charakter, v ktorom preva uju pieskovce. Pieskosaeelativne pevné a vytvaraju ogemensie

hrabky pokryvnych hlin, ktorych ty mohli vznika zosuvy. Svahy su strmSie a vytvorené z\-
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liny su transportované do ni Sichasti pohoria. Vynimku ramci raianskej jednotky tvori
vsetinske vrstvy (flyS s prevahou ilovcov). Vyskadsuvov zjavne suvisi pomerne hustym
osidlenim laznskeho typu, odlesnenir po nohospodarskym vyu ivanim tzemi

Na styku bystrickej, bielokarpatskej jednotky vojskeho flySového pasma a bradlové
pasma je vyvinuta erozivmenudanda zni enina— Podjavornicka brazda, prechadzajuca za-
vym Uzemimv oblasti Mesteka. Jej priemerna Sirka je 3 km. Kym v tomto Uzekidon svahoy
neprevysSuje 12 a 15°svahy lemujluce brdzdu po oboch stranach majungkkRb a 4(°. V
brazde, ktora je zrejme tektonicky podmienena, eng@fologickom vyvoji dlhy as prebihala
akumulacia materialu. Poal Fussgangera (1977) su najviac porusené svahly3avych obla-
tiach Zapadnych Karpat so sklonom v intervale 712°, o ve mi dobre koreSponduje lokal-
nymi pomermi. V tejto asti je u priemerny sklon svahov 25 a °. Kolmo na hlavny hrebe
Javornikov prebieha niekko vyraznych erdoznych dolin, ktoré narezavadia jednotlivyct
prikrovov magurského flySu. V spodnychstiach svahov pozdych a prie nych kotliniek a \
ich zaveroch je vyvinuté vké mno stvo svahovyctporich. Najviac poruSené svahy s(
nadmorskych vySkach 400 a 520 n m., menej vyraznejSia koncentracia je v interval® a
660 m n.m. Ak sledujeme orientaciu porusenych svahov, patajaiac porusené sSV, J, JZ a
SZ, teda zhruba kolmé alebo rovie né s priebehom vrstiev flySovych jednotiek. Stiengvahy,
obvykle budované pieskovcovymi komplexmi maja miaimu hrabku pokryvnych hlin a svahc
poruchy sa vyskytujusyrazne ni Sou frekvenciou (Kovik, 1993).

Druhou geologickdektonickou jedotkou, ktord je intenzivne porusena svahovymi (-
maciami je bradlové pasmo. Vrchnokriedov paleogénny obal, tvoreny najma shecami,
ilovcami, pripadne flySovymi sekvenciami, je minaaihe nachylny zoslvaniu a teeniu.
Litologicky charakter spomwtych jednotiek dava predpoklad na intenzivnu tugpbkryvnych
hlin, vaSinou ilovitého charakteru. Intenzivne tektonickd@rydenie, litologicka premenlivo:
anepravidelny vyskyt mechanicky rozdielnych hornpdsobuje mimoriadnulenitos Uzemia.
Rozsiahle zosuvy zemné prudy sa vyskytujt Useku \blizkosti Zarieia a Doh an.

V sU asnosti sa v regidéne prejavuju aktivne pohyby lebbmedzenej mier Boli vymapo-
vané hlavne vektonicky predisponovanych zénach bystrickej jekpdaktivne zosuvy okoli
Zarie ia), resp. plastickych lenoch bradlového pasmiokoli Doh an. Aktivizacia pohybov je
sezonna a viamenej kratkodoba. Najdole itejSi faktor aktivizacmohybov su zra ky, resj
topenie snehu, pripadne pomalé zmeny sklonu svaplgvom vodnj erdzie. D6le itd ulohu m:

spbsob vyu itia Uzemia Bdzne antropogénne zasa
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Erozia

Rozvoj erOzie zavisi okrem intenzity a ky trvania zra ok hlavne od vegetaého
pokryvu, zrnitostného zlo enia zemin, obsahu orglej hmoty, sklonu, tvaru, plocha d ky
svahu a inych, menej vyznamnych fakto

V Studovanom Uzemi sa prejavy vymwe] er0zie nachadzaju v-menej rovhomerne.
MensSie rozSirenie erdzie badana svahoch budovanych piésjSimi polohami raianskej
a bystrickejjednotky. Vasinou su gejavy vodnej erézie (ryhy, vymole, str e) viazare po nc-
hospodarsku pédu a pasienky so sklonom r°. V spodnej asti obvykle konia va Sim alebc
menSim naplavovym (savym) kue om (P, D). Prejavy vodnej er0zie s@asto vejarovite
zakonené vo svahulch hbka sa smerom do Udolia z@&lje, hoci boky ryh st miernejSie
oby ajne zarastené vegetaciou. Smerom do svahu sgisstvasimi a u Simi. Mnohé erézi
ryhy be ne dosahuju &ku stoviek metrov.

Bo na erodzia vodnych tokov sa uplage v narazovyc brehoch ohybov vodnych toko
kde poas vysokych prietokov md e naruSstabilitu brehov. Podmienend je tu miestnymi -
nymi pomermi ako aj hrdbkou deluvidlnych a prolimye&h sedimentov. Tok rieky Vah je

su asnosti regulovany @zvoj bo nej erézienehrozi.

Seizmicita

Pod a seizmotektonickej mapy Slovenska projektovarnsatk6 prechadza Guzemin vys-
kytom seizmickych otrasovistenzitou oc6 stup ov MSK — 64.

Poda STN EN 1998/NA/Z2 Navrhovanie konstrukcii na seizmickd odangredmetn:
lokalita sa nachadzaadrojovej oblasti seizmického rizike hodnotou referemého Spikoveho

seizmického zrychleniaza= 0,40 m.™,

3 POSTUP RIESENIA GEOLOGICKEJ ULOHY
3.1 Udaje orealizovanych pracact

RieSenie geologickej ulohy a postupnegkonavania jenotlivych geologickych prac bc
realizované v sulademojektom geologickej ulohy vo vecnej asovej nadvaznosti tak, aby
stanovenomasovom harmacgrame boli dosiahnuté planované ciele a po iadastjednavatea.

Pred zaatim technickych prac teréne boli in inierskogeologické vrty vytgné za Uasti

zastupcu zhotovita geologickej ulohy. Pri vytyvani sa zohad ovali existujuce in inierske
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siete a boli reSpektované podmienky vlastnikovhalgpravcov pre vstup na notlivé dotknute

po nohospodarske pozemky.
3.1.1 Vrtné technické prace

Rozsah projektovanych vrtnych technickych prac ag#al z po iadaviek cjednavatea a
bol konzultovany &dsuhlaseny hlavnych ininierom projel azastupcom objenavatea.
Z projektovaného pdu 30 ks prieskunnych ininierskogeologickych vrtov sa realizov:
vSetkych 30 vrtov selkovou metra ou540 bm. Rozdielmedzi projektovanou idosiahnutou
metra ou je20 m jadrovych vrta a bol spésobeny extrémna kym v tanim technolégiou n
sucho wolohach masivnycHySovych pieskovcov. Rozdiel bol rieSengmeno geofyzikalnych
prac na geologickej ulohe.

Vtabuke . 2 uddvame zoznam realizovanych prieskumnych diel, pobjektovant

a dosiahnutu bku atie udaje ¢ odobratych vzorkach zemin, hornip@dzemnej voc.

OmrEEiE ' H bka sondy .(rr Opis objektu Vzorky
vrtu projektovang realizovan NV PV
JVP-01 20 20 i o - 1
trasa cesty — modry &rveny variant
JVP-02 20 20 1 3
JVP-03 20 20 o - 4
trasa cesty — modry variant
JVP-04 18 18 - 3
JVP-05 18 18 1 3
IVP-06 18 18 Zosuv v krp 6,7_50—6,900 1 1
modry variant
JVP-07 18 18 - 2
JVP-08 18 18 trasa cesty — modry variant 1 2
JVP-09 18 18 1 2
IVP-10 18 18 Zosuv v krp 8,7_00—8,750 1 1
modry variant
JVP-11 18 18 1 2
JVP-12 18 18 trasa cesty — modry arveny variant| - 2
JVP-13 20 20 trasa cesty — modry arveny variant| - 2
JVP-14 20 20 1 3
IVP-15 18 18 zosuv v km 12,1,00-1_2,225 i 1
modry a erveny variant
JVP-16 18 18 1 4
JVP-17 18 18 2 1
JVP-18 18 18 zosuv v km 13,0’00-1_3,100 1 5
modry a erveny variant
JVP-19 18 18 1 2
JVP-20 20 20 trasa cesty — modry arveny variant| - 2
JVP-21 18 18 zosuv v km 14,350-14,500 1 2
JVP-22 18 18 modry a erveny variant 3
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JVP-23 18 18 - 3
JVP-24 18 18 trasa cesty — modry arveny variant| - 2
JVP-25 18 18 trasa cesty — modry variant 2 1
JVP-26 20 10 trasa cesty -erveny variant - 3
JVP-27 20 20 trasa cesty -erveny variant 1 3
JVP-28 20 10 zosuv v km 7,700-7,800 1 2
JVP-29 20 20 erveny variant 1 2
JVP-30 18 18 trasa cesty -erveny variant - 2

Tab. 2 Zoznanrealizovanych in inierskogeologickych prieskumnyatiov

Vrtné technické prace realizov spolonos Arkona s. r.o., KoSice pojazdnymi
supravami UGB 50 S. Vrty boli ockané ako jadrové, bez pou itia vrtného vyplachuismperom
vrtnej korunky 176 mm, pripadoch zavavania sa vrtu bola pou ita pa nicova koléna jmeru
156 mm anasledne sa talo priemerom vrtnej korunk137 mm resp. 112 mnPo adovany aj
skuto ny vynos jadra bol 100 ¢ Vrty sa realizovali od 5.01.2015 d®.01.201 pod vedenim
vrtmajstrov P. Baranyiho & Hornt

Vrtné jadra boli wriebehu vtania ukladané do vzorkovnicrozmerel m s oznaenim
metrd e navrtov. Priebe ne boli zdokumentované zmdminym ridite om a spolurieSitemi
tlohy, a boli nich odobrané poruSen¢ nepousené vzorky zemin za €lom labortorneho
spracovania. Vrtné jadra boli fotograficky zdmentované arty boli likvidované spatnyn
zahadzanim. Terén bol zemnymi pracami uvedeny gdog@ho stavi

Pisomna dokumentéacia prieskumnych in inierskogeickych vrtov je uvedena v prilot

. 5 a fotodokumentacwtnych jadierv prilohe . 13tejto zaverenej spravy

3.1.2 Vzorkovacie prace

Vzorkovacie prace pozostavali z odberu nepcnych a porusenych vzoriek zen

Vzorky boli odoberané z realizovanychov v priebehu vrtnych prac poal stanovného
technologického postupu.

Neporusené vzorky zemin sa odoberali doovych puzdier pomocou Specialne upr-
ného odberného zariadenia. Proti strate vihkodii dm®e ové fuzdraobalené PVC féliou ulo-

ené do PVC vreciek.

25



Rychlostna cesta R6 Statna hranica SR-Puchov, Stadia realizovateost

Porusené vzorky zemin boli odoberané do PV(ciek so zachovanim ich prirodzer
vlhkosti. Podobnym sp6sobom boli odoberané alomkovité vzeRamych . poloskalnych hornin
na skasku PLT.

Ka d& vzorka obsahovala identifikay Stitok s uedenim nazvu ulohy, ozrenim sondy

h bkou a datumom odberu.

3.1.3 Laboratérne prace

Laboratdrne prace, spracovanie vzoriek zemin dzogalo vakreditocvanom laboratoriu
mechaniky zemiferraTest, 1. 0., Bratislava.

Na poruSenych vzorkach boli lizované laboratdrne prace zaelom zistenia fykalno-
mechanickych vlastnosti zemin, ktoré su potrebeékptegorizaciu zem a pre urenie aite -
nosti zemin.

Na neporusenych vzorkach sa realizovali krabicongk®veé skasky Smykovom pristroji
atriaxialne skusky na stanovenie Smykovych parame

Vysledky realizovanych laboratornych prac sa uveéd prilohe . 9.

3.1.4 Mera ské prace

Geodetické prace boli realizované geodetickou siaipspolonostiMontana spol. sr. 0.,
KoSice. Polohopisné a/gkopisné vytyenie a zameranie prieskumnych diel bolo vykona
pristrojom Leica GPS 900 CS. Vysnie bolo vykonané suradnicovom systéeme JTSK 03, vy

su ur ené v systéme Bpv.

Ozna enie| H bka
vrtu (m) X y £
JVP-01 20 -486 609,877 -1 172 931,779463359
JVP-02 20 -485 857,338 -1 172 569,03p451,08t
JVP-03 20 -484 331,225| -1 172 440,994428,61:
JVP-04 18 -483 877,527| -1 172 522,74(1485,58:
JVP-05 18 -481 580,602| -1 172 808,61p457,74¢
JVP-06 18 -481 461,560| -1 172 742,92p3422,23.
JVP-07 18 -481 322,390 -1 172 622,46[7364,25(
JVP-08 18 -479 872,911 -1 173 553,13[7339,63"
JVP-09 18 -479 833,601 -1 173 739,956349,18¢
JVP-10 18 -479 787,405| -1 173 714,218337,90:
JVP-11 18 -479 745,281 -1 173 696,17p331,82°
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JVP-12 18 -479 398,961 -1 174 554,68P352,48"
JVP-13 20 -478 384,492 -1 175 510,17[1325,58:-
JVP-14 20 -477 908,938| -1 176 380,40[7358,27.
JVP-15 18 -477 823,443 -1 176 332,82p341,81(
JVP-16 18 -477 669,482 -1 176 293,200310,32¢
JVP-17 18 -477 563,075| -1177 110,158342,14(
JVP-18 18 -477 466,272 -1 177 094,280325,55!
JVP-19 18 -477 385,765| -1 177 082,55p315,67:
JVP-20 20 -477 244,566 -1 178 181,60(1334,26(
JVP-21 18 -477 150,344 -1 178 489,97[1366,50!
JVP-22 18 -477 072,804 -1 178 451,014354,06¢
JVP-23 18 -476 937,008| -1 178 382,55[7330,07"
JVP-24 18 -476 813,257 -1 178 858,176313,29°
JVP-25 18 -474 247,303 -1 183 213,780272,46(
JVP-26 10 -484 765,543 -1 172 051,62p434,69!
JVP-27 20 -482 802,434 -1 172 342,894437,31¢
JVP-28 10 -480 649,967 -1 172 528,528377,02!
JVP-29 20 -480 695,393 -1 172 570,934361,97¢
JVP-30 18 -480 563,646 -1 172 650,329360,08(

Tab. 3 Saradnice realizovanycin inierskogeologickychvrtov

4 ININIERSKOGEOLOGICK E POMERY UZEMIA POSUDZOVANYCH
VARIANTOV RYCHLOSTNE J CESTY

U elova in inierskayeologicka mapa bola zostaven zmysle Vestnika M P ro. IV,
iastka 4 zoku 1996, Zakona. 569 : 25. oktobra 2007 o géogickych pracach (geologicky -
kon) a Vyhlaky M P SR .51 z 21. januara 2008, ktorou sa vykonava geckygzakon

In inierskogeologické mapovanie bolo zamerané neespenie poznatkov skimanom
GUzemi pozd osi erveného modrého variantu rychnej cesty R6 v Sirke cca 1000 m (prils
2.1 a 2.3). Ininierskgeologicka mapa bola zostaver mierke 1:10 00(

Mapa je zostavena metddou typologickej rajonizélatula a HraSna, 1976) a zozuje
Guzemné celky na arovni rajénu. Rajony reprezdl uzemné celky na urovni genetiw-litolo-
gického komplexu vystupujuceho pri povrchu Gzerig, do hbky 10 m pod terénom. Hrani
medzi susednymi rajéonmi je zobrazena plnaernou iarou. Jednotlivé rajony su mape

oznaené prislusym symbolom a fibou.
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Na zaklade vysledkov realizovanych technickych pnaénierskogeologického nrpova-
nia aarchivnej excerpcie starSich pkumnych prac boli ¥rase navrhovanych variant
rychlostnej cesty vyenené nasledovné typy in iniersgeolagickych rajoiov:

Pokryvné kvartérne sedimen

Fn —rajon naplavov ni innych tokc

Fh - rajon naplavov horskych tok

P —rajon proluvidlnych ku eov a plasov

D - rajon deluvialnych sediment

Dz - rajon zosuvnych dely

Kombinované rajony:

PFn —rajon proluvidlnyh ku e ov aplas ov na ngplavoch ni innych toki

Horniny predkvartérneho podklad
Si —rajon ilovcovych horni

Sf - rajon flySoidnych horni

Sp —rajbn pieskovcovych horn

Sw - rajon vapencovych horr

4.1 Modry variant rychlostnej cesty

Za iatok navrlovaného useku rychlostnej cesty R6 je na hranidi BRzapadne od ob
Strelenka, kde v Usekum 0,00-2,975prechéadza vo vrcholovepsti flySovej vrchoviny lenitym
reliéfom, kde priene pretina tuzke chrbty izke dolinky zhruba S-smeru, ktoré prebieju skoro
kolmo na hlavny smer prikrovov— nasunovej linie zhruba ¥-smeru. Vo vrcholovychastiach
na povrch vystupuju flySové sekvencie zlinskehasttna raianskej jednotky vyraznou preva-
hou pieskovca nad polohami doskovitych, miestanbradli natych ilovcov. FlySové suvrstvia
tektonicky ,vyzdvihnuté" griebehom pléch vrstevnatosti zhrub-Z a stklonom 5(° — 70° na J.
Prieskumnymi vrtmi JVR1 ¢ JVP-02 boli vovrchovej vrstve overené zeminy deluvialn
sedimentov do hrabky 1,02;3 m. zeminy boli zaradené do triedy F@S ¢ F6, ClI, tuhej a pevnej
konzistencie. Predkvartérne podloie reprezentugiopy zvetranych navetranych ilovcov
apieskovcov R6/R5, resp. R5/R R4/R3. Hladina podzemnej vody bola overena vo JvE-01

v hbke 6,4 m p. t. astalila sa hbke 1,5 m p. t. &ahové deformacie vymapované na svar
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flySovej vrchoviny do trasy cesty nezasahuju, kmalradené mezi plosné, potencialne zosu
s predpokladanym plytkym priebehom Smykovych pl¢
V nasledujucej tablkke su uvedené jednotlivé projektované objekty lostnej cesty vo

vymedzenom Useku. predmetnom Useku je maximalna vysSka zarezo — 15,4 m p. t.

Stani enie objektov R6 islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana

Km 0,000 — 0,208 — Most nad bgmtokon 201-00 0,208

Km 0,208 — 0,239 — Nasyp 0,031

Km 0,239 — 0,440 — Zarez 0,201

Km 0,400 — 0,635 — Nasyp 0,235

Km 0,635 — 0,675 Most n. p. Kozinove: 202-00| 0,040

Km 0,675 — 0,750 — Nasyp 0,075

Km 0,750 — 0,950 — Zarez 0,200

Km 0,950 — 1,173 — Nasyp 0,223

Km 1,173 — 1,245 Most n. Drdakovskym | | 203-00| 0,072

Km 1,245 — 1,300 — Nasyp 0,055

Km 1,300 — 1,611 — Zarez 0,311

Km 1,611 — 1,676 — Nasyp 0,065

Km 1,676 — 1,742 Most nad bez. potokol | 204-00| 0,066

Km 1,742 — 1,797 — Nasyp 0,055

Km 1,797 — 1,900 — Zarez 0,103

Km 1,900 — 1,982 — Nasyp 0,082 | 1,930 - 1,98P1,960 -1,98:
Km 1,982 — 2,090 — Most nabez. potokor | 205-00| 0,108

Km 2,090 — 2,152 — Nasyp 0,062 | 2,090 - 2,21D

Km 2,152 — 2,204 — Zéarez 0,052

Km 2,204 — 2,276 — Nasyp 0,072

Km 2,276 — 2,462 — Most naldez. potokor | 206-00| 0,186

Km 2,462 — 2,561 — Nasyp 0,099

Km 2,561 — 2,975 — Zarez 0,414

V Useku km 2,9758;341 prechadza rychlostna cesta vo vysSie polo ersti flySovej
vrchoviny apretina niekoko prie nych chrbtov hlboko zalo enych dolin, loré kopiruju priebeh
zlomovych linii SSV3JZ smeru. Vo vrcholovychastiach na povrch vystupuju flySové sekver
zlinskeho suvrstvia réanskej jednotky vyraznou prevahou pieskovca nad polohami d-
vitych, miestami a bridlinatych ilovcov. \ ni Sie polo enych astiach svahov na ich pate su
flySové suavrstvia prekryté deluvialnymi sediment sadr nymi zeminami hrabky 2 — 5,0 m.
Prieskumnymi vrtmi ®znaenim JVI-03 a JVPO4 boli zeminy deluvialnych sedimentov over
do hbky 2,2 — 3,0 m pt. Vo vrte JVP-03 ide aeminy triedy Ft CIl, pevnej a tvrdej

konzistencie, vo vrte JVP4 ¢ nesudr né zeminy triedy S5C. Paleogénne podlo ie vo vrte J-
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03 zastupuju polohy tektonicky ,vztgnych“ doskovitych lavicovitychilovcov e pieskovcov R6
a R5/R4 vo vrcholovej asti vrchoviny overil vrt JV-04 do hbky 18,0 m  t. polohy hrubo
lavicovitych amasivnych pieskovcov triedy R€R4/R3. Svahové deformécie vymapované
svahoch flySovej vrchoviny do trasy cesty nezasahgli zaradené mazi plosSné, |jotencialne zo-
suvy spredpokladanym plytkym priebehom Smykovych plc

V nasledujucej tabke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstilej cesty v

vymedzenom uUseku. predmetnom Useku je maximalna vySka zarezu a @2 t.

Stani enie objektov R6 islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 2,975 — 3,125 — Nasyp 0,150
Km 3,125 — 3,293 Most nad bez. potokol | 207-00| 0,168
Km 3,293 — 3,505 — Nasyp 0,212
Km 3,505 — 3.535 Most nad ponou cesto | 208-00 0,030
Km 3.535 — 3.590 — Nasyp 0,055
Km 3,590 — 4.070 Most nad Udo. Barnov | 209-00 0,480
Km 4,070 — 4,125 — Nasyp 0,055
Km 4,125 — 4,341 — Zarez 0,216 4,125 - 4,341 4,125 - 4,341

V Useku km 4,34%;05€ pretina rychlostna cestalenitejSi reliéf flySovej vrchovin'
spriebehom hibSie zalo enych doliniek (Mernikovc Luliakovci), pri om v useku km 4,350-
4,750 prechadza plosnym, potencidlnynrsuvom sodhadovanou bkou priebehu Smykow
plochy 5,0 — 7,0 m pt. Povrch zosuvu je vyrazne nerovny, zviner vyrazne zamokreny
smno stvom priesakov podzemnej vod odlu nej asti zosuvu gho telese mensim vyverom
podzemnej vody. elo zosuvu zathuje a do miestneho potoka. Na svahoch flySovenatny
predpokladame vyskyt sudr nych zemin deluvialnyeldisientov do hribky 3 — 4,0 m, v pate
svahov do 4,0 — 6,0 m,psemenlivym percentudlnym podielom Glomkov zvetrem@odlo ia.
FlySové suvrstviasu tektonicky ,vyzdvihnuté” priebehom pléch vrstevnatosti zhrube-Z
a s uklonom 40° — 60° na J.

V nasledujucej tabke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstilej cesty v

vymedzenom useku.

islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta | (km)

Stani enie objektov R6

. Strana P. strang . Strana P. strana
Km 4,341 — 4,385 — Nasyp 0,044
Km 4.385 — 4.415 Most nad ponou cesto | 210-00| 0,030
Km 4,415 — 4,675 — Nasyp 0,260

Km 4,675 — 4,815 Most nad bez.potokol | 211-00| 0,140
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Km 4,815 — 4,950 — Nasyp 0,135
Km 4,950 — 5,003 Most nad bez. potoko! | 212-00| 0,053
Km 5,003 — 5,056 — Nasyp 0,053

V useku km 5,056;60¢ sa trasa rychlostnej cesty miernymlidom stda do doliny

potoka Biela voda, prom prechadza vo vySSeasti terénu vrcholovéasti vrchoviny pretina

hlboko zarezané doliny bezmennych potokov. Svap§oflej vrchoviny su prekryté sadr nyr

zeminami deluvialnych sedimentov, pm vo vrchdovych astiach predpokladame ich hruk

len do 1,5 — 2,0 m p. t., spodnych astiach je mo né akava hrabky do 4, — 50 m p. t.

Spodné asti svahov —Uvaliny ¢Uvalinové dolinky st zamokrené, miestan rozptylenymi

priesakmi podzemnej vody. Paleone flySové pieskovce ifovce zlinskeho suvrstvia vystupt

vo vrcholovych astiach vrchoviny,

prom znovu

ide

s priebehom pléch vrstevnatos smere ZSZ-VJV so sklonom 40° — 688 JJZ

tektonicky porusené sumvia

V nasledujucej tablke su uvedenjednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty

vymedzenom Useku. predmetnom Useku je maximalna vySka zarezo — 18,3 m p. t.

Stani enie objektov R6 islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta | (km) . Strana P. strane . strana P. strana
Km 5,056 — 5,290 — Zarez 0,234
Km 5,290 — 5,390 — Nasyp 0,100
Km 5,390 — 5,590 Most nad bez. potokc | 213-00 0,200
Km 5,590 — 5,683 — Nasyp 0,093
Km 5,683 — 5,870 — Zarez 0,187
Km 5,870 — 5,900 — Nasyp 0,030
Km 5,900 — 5.924 Most nad ponou cestot | 214-00| 0,024
Km 5,924 — 5,970 — Nasyp 0,046
Km 5,970 — 6,250 Most nad Gdo. Zakrui | 215-00| 0,280
Km 6,250 — 6,306 - Nasyp 0,056
Km 6,306 — 6,606 — Zarez 0,300 6,310 - 6,606

V Useku km 6,606;90( pretina rychlostna cesta teleso ploSného, poteratial zosuvi

a v jeho strednejasti aktivny zosuv pruadoveho tvaru. Padostavenej geologickej mapy hor-

nej asti svahu prechiza vyrazna tektonick— nasunova linia, medzi bystrickou tektonick

jednotkou aa ianskou tektonickou jednotkou. Aktivny zosu strednej asti poruSeného sval

je viazany na pravdepodobny priebeh zlomovej Isrieeru S\-JZ. Aktivny zosuv bol overer

tromi prieskumnymi vrtmi do Ibky 18,0 m ¢ t. Smykova plocha bola overen h bke 4,3 —8,0 m

p. t., zeminy zosuvného delivia maju charakter sudrimyemin triedy F ClI aF8, CH
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spremenlivym podielom ulomkov zvetranych ilovco pieskovcov, zeminy su hej a pevnej

konzistencie. Hladina podzemnej vody bola narax h bke 4,2 —=7,0 m p t. a ustalila sa v bke

2,6 — 5,0 m pt. Paleogénne podlo ie tvoria polohy zvetranycsilne zvetranych flySovyc

doskovitych a bridli natych ilovcov polohami dos&vitych pieskovcov prevahou ilovca nad

pieskovcom. Vhasledujucej tablke su uvedené jednotlivé projektované objekty nystrej cest

vo vymedzenom useku.

. . islo D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
Stani enie objektov R6 t K
mosta | (km) . strana P. stranz . strana P. strana
Km 6,606 — 6,870— Nasyp 0,264 | 6,625-6,870
Km 6,870-6,900 -Most nad ponou cesto 216-00 0,030

V Useku 6,900-8,25@ trasa rychlostnej cesty vedena na strmom svgBavie] hornatiny

nad pobkom Biela voda. Usek prechadza vyraznou tektonic— nasunovou liniou, vymed-

jucou bystrickl aa iansku tektonickd jednotku. Po svahoch morfologickealiny vystupujcC

deluvialne sedimenty charakteru hlir-Ulomkovitych a kamenitych suti, predpokanej hrabky

1,5-2,5m pt. Preva na as je vSak vedena useku, kde flySové sekvencie bystrickej jednc

— bystrické ilovce glaukonitové pieskovce vystupuji a na povrch teré tvoria strmy svah,

miedami poruseny hlbSie zalo enymi er6znynyham. Priebeh ploch vrstevnatosti flySovy

savrstvi je SV3Z so sklonom ¢ na JV (vrstvy upadaju do svahu). useku km 7,450-7,950

vySSie na svahu bol vymapovany plosny, potenciabmsuv : mensim aktivnym zosum prudo-

vého tvaru Jjeho telese. Na zakla zostavenej mapy rajonizacie, vSak zosuvy svojimimu-

la nymi as ami do trasy cesty nezasaht

V nasledujucej tablke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstmej cesty v

vymedzenom Useku. predmetnom Useku je maximalna vysSka zarezc — 15,4 m p. t.

. . islo D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
Stani enie objektov R6 K
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana

Km 6,836 — 7,000 — Nasyp 0,164 | 6,870 - 7,000
Km 7,000 — 7,115 - Most nadukz. potokor | 217-00| 0,115
Km 7,115 — 7,250 — Nasyp 0,135 | 7,115-7,250
Km 7,250 — 7,510 Most nad udol.Biel:
voda 218-00| 0,260
Km 7,510 — 7,875 — Odrez 0,365 | 7,510 - 8,06( 7,570 - 7,86(
Km 7,875 — 8,060 — Nasyp 0,185
Km 8,060 — 8,108 - Most nablez. potokor | 219-00| 0,048
Km 8,108 — 8,141 — Nasyp 0,033 | 8,108 - 8,175
Km 8,141 — 8,425 — Zarez 0,284 8,130 - 8,43(
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V Useku km 8,258;90( modry variant rychlostnej cesty prechadza svahrysofie]
vrchoviny, ktoré su intenzivne poruSené potencialny aktivnymi zosuvri prudového tvaru.
Odlu né hrany zosuvov zasahuju hlboko do flySového nuiaséh vypuklé ela zasahuju a n
okraj aluvialnej nivy aiasto ne ju aj prekryvaja. Procesmi zosUvania su postépredivSetkym
drvené polohy flySovych ilovcov pieskovcov prie nych terénnych avalinact dolinkach SV-
JZ smeru, ako odozva tektonického poruSenia sibre3enej deformovanej zény ,pribrad-
vého" paleogénu. In inierskogeologické pomery bmlerené jednym samostatnym vrtom -08
atromi prieskumnymi vrtmi profile zosuvu s oznanim JVPO9 a JVF-11. Prieskumny vrt
JVP-08 overil zeminy a poloskalné horniny zosuvnéhaidel a do hbky 11,9 m  t., pri om
i intervale 11,9 -15,0 m boli vrtom overené fluvidlne akumulécie &trkdnovej vyplne potok
Biela voda triedy G5GC. Zeminy zosuvného dellvia su vyrazne nehomogénase s(
striedania sudr nych zemintdomkami pieskovca charakteru zemin triedy ClI, tuhej a pevnej
konzistencie a zeminwrazne vySSim podielom ostrohrannych ulomkov pesk, zemiy maju
charakter nesudr nych zemin triedy G5, C vypl ou zemin pevnej konzistencie intervale 8,6
— 11,9 m p.t. bol vrtom overeny zosunuty blok tenko vrsteveat- bridli natych ilovcov.
Paleogénne podlo ie vystupuje od Urovne 15,0 t. aje repezentované zvetranymi poloha
ilovca apieskovca triedy R6/R!

Prieskumné vrty sznaenim JVI-09 a JVP-11 wrofile zosuvného svahu overili zemi
zosuvného delavia do tbky 4,7 — 6,7 m p.t., zeminy boli zaradené do triedy Cl a F8, CH
s ulomkami zetraného podloia, zeminy su tuhe tuhomékkej konzistencie. Miestami b
overené aj polohy ulomkovitych a kamenitych sutétraného zosunutého flySového podlo
(zeminy zaradené do triedy ( GC, resp. do triedy FZ2G). Prieskumnym vrtom J\-11 boli
v intervale 4,8 — 8,9 m p. overené polohy fluvialnych Strkov dnovej vyplpetoka Biela vode
zaradené do triedy G%C. Paleogénne podlo ie celom profile tvoria silne zvetrané flySo
ilovce spolohami doskovitych miestami aj lavicovitych pié®vcov, zaradené do triedy k
R6/R5, resp. do triedy R4/R3.

Hladina podzemnej vody bola narazel hbke 1,5 — 4,8 m p. t. astalila sa v tbke 1,2 —
4,0 m p.t. Pata svahu je intenzivne prerana priesakmi podzemnej vod celom Useku,asté su
bezodtokové depresie. &dlu nej hrane prudovych zosuvov bolo zaregistrovanywkako
prame ov svydatnosou viac ako 1,0 I/

V nasledujucej tablke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstiiej cesty vi

vymedzenom Useku. predmetnom Useku je maxirna vyska zarezov 14,0
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. . islo D ka | Oporne mdry - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
Stani enie objektov R6 i K
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 8,141 — 8,425 — Zarez 0,284 8,130 - 8,43(
Km 8,425 — 8,440 — Nasyp 0,015
Km 8,440 — 8,820 Most nad bez. potoka | 220-00| 0,380
Km 8,820 — 9,071 — Nasyp 0,251

V Useku km 8,909;25( je rychlostna cesta vedena miernou morfologickouysgninou

okraja flySovej hornatiny archoviny, kde na konci Useku na tektonickej linii— nasunovej

ploche tektonicky styka flySové savrstvie bystricjexnotky (bystrické vrstvy zlinskeho vrst-

via) s , makkymi golastickymi“ lenmi bradlového pasma, zastuymi zubackym javorinskym

prikrovom (lopeninske suvrstvie). kratkom useku rychlostna cesta pretina nevyrazmime-

laciu aktivneho, pradového zosuvu. Kvartérne sedtyneastupuju deluvialt sedimenty charak-

teru stredne aysokoplastickych zemin premenlivym obsahom ostrohrannych uloml

zvetraného podlo ia, triedy F Cl a F8, CH, tuhej pevnej konzistencie, odhadovanej hrul

4,0-6,0m.
V nasledujucej tabke su

vymedzenom Useku.

uvedené jednotlivé ojektované objekty rychlostnej cesty

Stani enie objektov R6 islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 8,820 — 9,071 — Nasyp 0,251
Km 9,071 — 9,101 Most nad ponou cesto | 221-00 0,030
Km 9,101 — 9,130 — Nasyp 0,029
Km 9,130 — 9,160 Most nad bez. potoka | 222-00| 0,030
Km 9,160 — 9,250 — Nasyp 0,090

V tseku km 9,259:81( prekle uje rychlostna cesta udol@otoka Klecenec, prom u

cely Usek cesty pretina svahy vrchoviny, Inageologickej stavbe sa pod&u horniny bradl-

vého pasma. Proahlé svahy udolia su postihnuté svahovymi pohylymii tzosUvania, naavej

strane ide @otencialny zosuv prudové tvaru, na pravej strane udoli: plosny, potencialny

zosuv. Prieskumnym vrtom J-12 boli zeminy zosuvného deltvia overené len dikyn14,0 m

p. t., vich podlo i vystupuju polohy zvetranych, tenko \eghatych bridli natych ilovcov po-

lohami tenko doskovitych pieskovcov (lopicke suavrstvie —tenkoritmicky flyS :prevahou

pieskovca gemnozrnné pieskovce, zelenosiv ervené ilovce). Tie komplexe bradlového p-

ma predstavuju ,makké @astické” leny, pri om morfologické vyvySeniny mierne pahorky

tvoria ,tvrdé" leny, typické bradlé& jurské aspodnokriedové karbonatové SoSovky, zasty
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kysuckou sekvenciou (kalovi rohovcove vapencegervené huznaté vapenceadiolarity a radio-

laritové vapence, $knité sliene slienité vapence).

V naslelujucej tabuke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstilej cesty v

vymedzenom Useku. predmetnom Useku je maximalna vyska zarezu 1(

Stani enie objektov R6 islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta | (km) . strana P. strang . strana P. strana
Km 9,250 — 9,400 — Zarez 0,150 9,240 - 9,40(
Km 9,400 — 9,440 — Nasyp 0,040
Km 9,440 — 9,760 Most nad p. Klecene 223-00| 0,320
Km 9,760 — 9,810 — Nasyp 0,050

V Gseku km 9,8100,33( prechadza trasa vrcholovoas ou terénu a zosuvnym Uzem

svahu vrchoviny nad miestnym potokom. Horniny prediérneho podlo ia na povrch nevy-

puju asu prekryté jednak zeminami zosuvného dellvia,.resphovymi— deluvialnymi sedi-
mentmi. Odladovana hrubka zemin zosuvného delavia j — 7,0 m pt., deluvidlne sediment
vo vrcholovej asti odhadujeme na :—2,5 m p. t.

V nasledujucej tablkke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstmej cesty v

vymedzenom Useku. predmetnom Uku je maximalna vyska zarezu 10,5

Stani enie objektov R6 IS|§) Dk ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 9,810 — 10,023 — Zarez 0,213
Km 10,023 — 10,100 — Nasyp 0,077
Km ;0,100 —10,300 — Most nad 224-00| 0,200
Dolniackym p.
Km 10,300 — 10,330 — Nasyp 0,030

V useku km 10,330-1,000 pretina cesta vrstevné sekvencie bradlopébma pokryvom
deluvialnych sedimentov na mierne uklonenom svataliny Biela voda. Povrchové preja
plosného, stabilizovaného zosuvu pod osou cestjasto ne premodelované powohospodarsko

innos ou, povrch stabilizovaného zosuvu je nerov mierne zvieny. Odluna hrana je teréne
malo vyrazna a nevyrazna. Na zade terénneho mapovania je mo né predpoklddabku d-
luvialnych, sadr nych sedimentov do : — 5,0 m p.t., predkvartérne podloie zastupt
pravdepodobne ,makké @astické” leny bradlového obali— lopencke suvrstvie. Existenciu
pevnych, vapencovyclBupin iSoSoviek vSak wzemi vylii nemd eme. \Useku cesty je

niveleta vedend kilbokom zareze max. vySkou zarezu a 25,0 m p. t.
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V nasledujucej tablkke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstmej cesty v

vymedzenom Useku. predmetnom leku je maximalna vysSka zarezu 25,(

islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
mosta | (km)

Stani enie objektov R6
. Strana P. strana . Strana P. strana

Km 10,330 — 11,000 — Zarez 0,670 10,330 - 10,800, 10,330 - 10,900

V useku 11,004,630 trasa rychlostnej cesty prechadza lennviemierne vypuklyrr
avyklenutym povrchom transportaej ¢ akumulanej asti potencialneho zosuvu pradove
tvaru, pretina mierne uvalinovu dolinkimensim povrchovym tokom prechadza do miernej
morfologickej vyvySeniny bradlového pasma trase cesty (resp. tesne podu) bol \telese
potencialneho zosuvu realizovany vrt -13, ktory do hbky 4,7 m p. toveril tlomkovité zeminy
zosuvného deluvia, zaradené do triedy G5, (ostrohrannymi Ulomkar a kamemi vapenca
a vamitého sliea. Silne zvetrané polohy vapnitych ske bradlového obalu boli overen inter-
vale 4,7 — 7,7 m . (R6, charakteru F CG pevnej avrdej konzistencie). intervale 7,7 — 20,0
m p.t. vystupuju polohy tenko vrsteatych sivych aivo iernych vapnitych slieov triedy R6/R5
Hladina podzemnej vody bola narazei h bke 4,0 m p. t. a ustalila sehvoke 3,5 m | t.

Zhruba vkm 11,500 sa trasa dotyki neriadenou —,divokou” skladkou komunélneh
odpadu, navezeného vkk cca 12(— 150 m (paralelne s potokompghadovaou hrubkou 2,5 —
3,0 m. Skladka @u asnosti nie je rekultivovan

V nasledujucej tablkke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstmej cesty v

vymedzenom useku.

. . islo D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
Stani enie objektov R6 K
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 11,000 — 11,275 — Nasyp 0,275
Km 11,275 — 11,435Most nad b.potoko 225-00 0,160
Km 11,435 — 11,496 — Nasyp 0,061
Km 11,496 — 11,630 — Zéarez 0,134

V Gseku 11,6302,250sa na geologickej stavbe predkvartérneho podloadiga tektc-
nick& Supina, zakorenengpwlohe suvrstvia obalovych sekvencizolovanych bradiel brad-
vého pasma. Ide polohu 1ySovych ilovcov gieskovcov bystrickej tektonickej jedno —
bystrické vrstvy zlinskeho suavrstvia. Podobne a@mu bolo severnejSie, ajdanom uUseku
rychlostnej cesty su svalsyrmo upadajuce do doliny potoka Biela voda poréskiivnymi i po-

tencidnymi zosuvmi prudového tvaru. Prejavy zosUvaniavteréne vemi dobre badateé
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azretené, zosuvy maju veni dobre zachované odiné asti, akumulané asti sa zvinen
anerovné, elo vyrazne vypuklé vyklenuté. Vodlu nych astiach zosuvov suasté wyvery
podzemnej vody aamokrené miesta. pate svahu eelom Useku slUasté priesaky podzemr
vody azamokrené miesta. Zhrubikm 12,100 je telesom potencialneho zosuvu vedeigymr
profil srealizovanymi vrtmi JV-14 a JVP46. Vrtmi overené zeminyosuvného delavia
zasahuju do bky 6,0 m p.t. (v horng, odlu nej asti zosuvu), ®podnej asti boli overené d
hbky 10,9 m p. t. 41,0 m p t. Vrt JVP-16 vakumulanej asti pradového zosuvu ove
vintervale 11,0 — 15,4 m p. polohu fluvialnych ¥kov dnovej vyplne Bielej vody,elo zosuvt
bolo teda natla ené na akumulaciu Strkov dnovej vyplne. Zeminy zasho dellvia maju cl-
rakter sudr nych zemin triedy F Cl a F8, CH gremenlivym percentualnym podielom o:-
hrannych Ulomkov zvetraného (lo ia, resp. ide o zeminy gyraznym podielom tlomkov triec
F2, CG, ide @eminy tuhej, tuhomékkej pevnej konzistencie. Predkvartérne podlo ie repn-
tuju polohy zvetranych aavetranych flySovych ilovcov pieskovcov triedy R6, R6/RE R4/R3.
V zosuwnom dellviu bola hladina podzemnej vody naraze h bke 2,0~ 4,5 m p. t. a ustalila sa
v hbke 1,2-3,0m p. t.

V nasledujucej tabke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstilej cesty v

vymedzenom Useku. predmetnom Useku je maximalna va zarezu 20,0 r

. . islo D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
Stani enie objektov R6 K
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 11,630 — 11,680 — Nasyp 0,050
Km 11,680 — 11,770 - Most nad kri . 226-00| 0,090
Meste ko
Km 11,770 — 11,805 — Nasyp 0,035
Km 11,805 - 12,125 — Zarez 0,320 11,805 - 12,120
Km 12,125 — 12,163 — Nasyp 0,038
Km 12.163 — 12.187 Most nad ponou 227-00| 0,024
cestou
Km 12,187 — 12,250 — N&syp 0,063

V useku 12,250-140C je trasa rychlostnej cesty vedena vo vysSie pokgjemsti u
pahorkatinného reliéfu, pwm prechadza telesom, resp. sa dotyka odjuhrany, niekdkych
plosne rozsiahlych, potencialnyclaktivnych zosuvov. Ich vyskytaverené hky Smykovych
pléch su odrazom geologickej stavby predkvartérneltigoa, ke trasa cesty prechadza znc
»-maksimi aplastickymi“ obalovymi lenmi bradlového pasma polohy ,tvrdSich = odolnejSich”
SoSoviek aradiel preva ne vapencov vystupuju vo vrcholovagti teréu. Tieto ,maksSie plas-

tické" horniny obalovych sekvencii su zastupen&derytmickym flySom prevahou pieskovca
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ajemnozrnnymi pieskovcami polohami pestrych ilovcov (javorinské ondraSovecké vrstvy),
resp. polohami flySu prevahou sivych vapnitycilovcov (svodinske suvrstvie). telese aktiv-
neho zosuvu zhrubakm 13,000 boli 'prie nom profile realizované vrty J\-17 a JVP-19.
Prieskumné vrty overili zeminy zosuvného del(— aktivneho zosuvu do Ibky 7,( — 8,0 m p. t.,
pri om zeminy zosuvného delavia boli zaradené do triedl CS, F6, Cla F8, CH, tuhej a tuho-
makkej konzistencie. Zeminy obsahuju drobné ulomdgetranych ilovcov pieskovcov.
Paleogénne flySove ilovcepgeskovce maju charakter silne zvetrany zvetranych polosklanyc
hornin aboli zaradené do triedy Rt R4/R3. Hladingpodzemnej vody bola narazer h bke 3,5 —
8,0 m p. t. a ustélila sahvbke 3,(— 6,8 m p. t. felese zosuvu boli zaznamenané priesaky-
zemmej vody, zamokrené miest v pate svahu vyraznejSie zamokrenia.

V telese potencialneho zosuvu prudovéhoru zhruba km 14,450 boli ' prie nom
profile zrealizované vrty J\-21 a JVP-23. Vrt s ozna&nim JVP21 je situovany nad hornc—
odlu nou hranou zosuvu, vrty J-22 a JVP-23 yeho telese. Vo vrte J\-21 boli deluvialne,
sudr né zeminy overené dobky 2,5 m p.t., zeminy boli zaradené do triedy CI. Od intervalu
2,5 m do 20,0 m p. boli overené preva ne polohy zvetranych ilc ilovcov sivej i tmavosivej
farby, zaradené do triedy R R5.

Zeminy zosuvného delavia boli overené dbKy 3,5 — 6,3 m pt., ide ¢zeminy triedy F4,
CS, F6, CL-CI tuhej pevnej konzistencie, zeminyvysSim podielom dlomkov zvetrany
pieskovcov boli zaradené do triedy CG, resp. G5, GC. Yodlo i zemin zosuvného delav
boli overené polohy zvetranycl navetranych ilovcov a doskovitdawicovité polohy pieskovce
horniny boli zaradené do triedy R R5, resp. R5/R4 a R3.

Hladina podzemnej vody bola narazel h bke 8,6 — 5,3 m p. t. astalila sa v Ibke 5,0 —
6,0 mp. t.

V nasledujucej tabkke su uvedené jednotli projektované objekty rychlostnej cesty

vymedzenom uUseku. predmetnom Useku je maximalna vysSka zarez — 14,0 m.

islo D ka | Oporne mdry - stani enie | Zarubne mdry - stani enie

Stani enie objektov R6 K
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana

Km 12,250 — 12,400 — Zéarez 0,150 12,300 - 12,380
Km 12,400 — 12,530 — Nasyp 0,130

Km 12,530 — 12,706 - Most nad bez. 228-00| 0,176

potokom

Km 12,706 — 12,810 — Nasyp 0,104

Km 12,810 — 13,655 — Zarez 0,845 12,810 - 13,630
Km 13,655 — 13,715 — Nasyp 0,060

KT 13,715 - 14,135 - Most nad adol. 229-00| 0.420

MiSkovci
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Km 14,135 — 14,210 — Nasyp 0,075

Km 14,210 — 14,800 — Zarez 0,590 14,240 - 14,800

V useku km 14,7005,200 prechadza rychlostna cestaniernej fahorkatiny miernym
klesanim lkaluvialnej nive potoka Biela voda, pom prechadza vyraznou tektonickou hrani—
nasunovou plochou, ktord oddge severnejSie polo ené bielokarpatské prikrowaub@cky . ja-
vorinsky prikrov) od ju nejSich sekvencii briového pasma, ktoré zastupuju tak ,mak: plas-
tické" leny ako aj ,pevné adolné" leny bradlového pasma. Trasa rychlostnej cestyhaidzs
telesom plosného, potencialneho zosu pretina menSie, prieae udolie, ktoré preklenuje k-
kym mostom. V tedse potencialneho zosuvu bitrase rychlostnej cesty realizovany prieskur
vrt JVP24. Od urovne terénu do 4,0 ir t. sa overili zeminy zosuvného dellvia. Ic stredne
avysokoplastické zeminy triedy F Cl a F8, CH, sillomkami vapnitého sliea do ! — 10 cm.
Zeminy su pevnej konzistencie intervale 4,0 — 18,0 m p. boli overené polohy vrstevnaty—
bridli natych vapnitych slieov sivej ¢tmavosivej farby, zaradené do triedy R R5. Hladina
podzemnej vody bola narazen hbke 7,8 m p. t. a ustalila sahwoke 6,1 m [ t. Pata svahu je
v ase zvySenych zra ok premend : priesakmi podzemnej vody.

V nasledujucej tablke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstmej cesty v

vymedzenom useku.

L . islo D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
Stani enie objektov R6 K
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana

Km 14,210 — 14,800 — Zarez 0,590 14,240 - 14,800
Km 14,800 — 14.815 — Nasyp 0,015
Km 14.815 — 14.836 - Most napo . cestor | 230-00| 0,021
Km 14,836 — 15,060 — Nasyp 0,224 | 14,836 - 16,600
Km 15,060 — 15,240Most nad bez. potc | 231-00| 0,180

V useku km 15,2007,200je trasa vedena miernou morfologickou vyvySenirpmkra uje
v spodnej asti svahu ukloneného do aluvialnej nivy Bielehdoka, kde ' pate svahu v nizkom
astredne vysokom nasype pokuge sube ne so eleznhou traou a po morfologickl
vyvySeninu na konci Useku. danom useku rychlostna cesta prechadza akumla as ou
nieko kych plosnych, potencialnych zosuvov, resp. (im svyskytom deluvialnych sedimentt
do predpokladanej hrubky ! — 7,0 m p.t. Projektované prieskumné vrty sa pre nedostup
terénu (nizke podjazdy na eleznici) nedali zreala aboli presunuté na iné miesto. Pred}-

térne podlo ie reprezentujuolohy plastickych, obalovych sekvencii bradlovétrésma (pestr
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sliene puchovského suvrstvia v teréne dobreitate né odolnejSie leny preva ne vapencovét

podkladu.

V nasledujucej tablkke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstrlej cesty o

vymedzenom useku.

Stani enie objektov R6 islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 15,240 — 15,650 — Nasyp 0,310
Km 15,650 — 15,956 Most n. p. Bielavoc| 232-00| 0,306
Km 15,956 — 16,450 — Nasyp 0,494
Km 16,450 — 16,510 — Zarez 0,060 16,400 - 16,510
Km 16,510 — 17,045 — Nasyp 0,535
Km 17,045 - 17,075 Most na ponou ces | 233-00 0,030
Km 17,075 — 17,200 — N&syp 0,125

V useku km 17,2007,70C pretina rychlostna cesta hlbokom zéreze vyraznejs

morfologicku vyvySeninu @rechadza do Sirokej aluvialnej nivy rieky Vah. Vicholovej asti

morfologickej vyvySeniny vystupuju polohy pevnefsisekvencii bradlovio pasma — flySove

vrstvy ihriStského suvrstvia a Henené nimnicke uhorské aipohlavské suvrstvie. Na ju no

svahu su kvartérne sedimenty zastlipené deluvualrsgrdi nymi zeminami odhadovanej hrub

25-50mp.t.

V nasledujucej tablkke su uvedenéednotlivé projektované objekty rychlostnej cesty

vymedzenom Useku.

Stani enie objektov R6 IS|§) Dk ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
mosta |  (km) .strana | P.strane . strana P. strana
Km 17,200 — 17,705 — Zarez 0,505 17,500 - 17,660 17,220 - 17,66

V useku km 17,7009,90( trasa prechadza aluvialnou nivou Vahu. Rovinatémie

holocénnej nivy je vyrazne pozremé antropogénnounnos ou. Vkm 18,47(-18,926 prechadza

mostnym objektom nad riekou Vah. Na geologickeylstasa odie aju fluvialne naplavy, v

vrchnej asti zastupené sudr nymi zeminami povodych hlin, yspodnej asti « akumuldciami

stredno @rubozrnnych Strkov premenlivym podielom ilovitej siltovitej frakcie. \ pravobre -

nej asti aluvialnej nivy Vahu bolirchivnymi prieskumnymi vrtmi naplavy overené do — 8,8

m p. t., v avobre nej asti archivne vrty potvrdili ich vyskyt a doliky 10,(— 12,0 m p. t. Strky

su stredne whnuté ai ahnuté, od drovne cca : — 3,5 m pt. s zvodnené
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V nasledujucej tab ke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstmej cesty v

vymedzenom Useku.

Stani enie objektov R6 islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 17,705 — 17,750 — Nasyp 0,045
Km 17,750 — 17,990 Most nad el. traou 234-00| 0,240
Km 17,990 — 18,250 — Nasyp 0,260
Km 18,250 — 18,280 Most nad cest. II/5(| 235-00| 0,030
Km 18,280 — 18,470 — Nasyp 0,190
Km 18,470 — 18,890 Most nad riekou Val | 236-00| 0,420
Km 18,890— 19,056— Nasyp 0,166 | 18,926-19,020 18,92619,02(
Km 19,056— 19,218 Most nad miest. kor | 237-00| 0,162
Km 19.218 — 19,370 — Nasyp 0,152
Km 19,370 — 19,640 — Most nad etfatou 238-00 0,270
Km 19,640 — 19,808 — Nasyp 0,168
Km 19,808 — 19,898 Most nad cestou I/« | 239-00 0,090

V 0seku km 19,90@2,896 prechadza trasa rychlostnej cesty aaostranné sval

kotlinove] pahorkatiny se mi

lenitym reliéfom. Trasa prechadzanderne sa zva ujuceh

Gzemia holocénnych proluviadlnych ku@ do Useku segmentovanej strednej terasy rieky:.

Terasa je segmentovana niekgmi paralelnymi prienymi dolinkami  Gvalinami, miestami

s akumulaciami fluvialnylt sedimentov Uzkych aluvialnych nivach.

V nasledujucej tabke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstilej cesty v

vymedzenom Useku.

Stani enie objektov R6 islo | D ka Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta |  (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 19,898 — 20,185 — Nasyp 0,287
Km 20,185 — 20,215 Most nad bez. pot. 240-00| 0,030
Km 20,215 — 20,425 — Nasyp 0,210
Km 20,425 — 20,473 Most nad bez. poto 241-00| 0,048
Km 20,473 — 20,820 — Nasyp 0,347
Km 20,820 — 20,850 — Most nddkz.poto. 242-00| 0,030
Km 20,850 — 21,295 — Nasyp 0,445
Km 21,295 — 21,325 Most nad miest.kor 243-00| 0,030
Km 21,325 — 21,585 — Nasyp 0,260
Km 21,585 — 21,627 — Most naokz.poto. 244-00| 0,042
Km 21,627 — 21,850 — Nasyp 0,223
Km 21,850 — 22,100 — Zarez 0,250
Km 22,100 — 22,385 — Nasyp 0,285
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Km 22,385 — 22,415 Most nad Konopnym | 245-00 0,030

Km 22,415 — 22,896 — Nasyp 0,481

4.2  erveny variant rychlostnej cesty

Navrhovany erveny variant rychlostnej cesty R6 je naiatku useku zhruba v jeho
strednej asti zhodny siavrhovanym modrym variantom toho vyplyva skutonos, e niekioré
useky modrého aerveného variantu maju spotal in inierskogeologicku charakteristiku, aj ki
nivelety navrhovanych variantov sa odliSuju. Prindp a preh adnos textu zaverenej spravy si
v spolo nych usekoch navrhovanych variantov text zhoc

V tseku km 0,000;48( navrhovany erveny variant rychlostnej cesty prechadza vo \-
lovej asti flySovej vrchoviny lenitym reliéfom, kde priene pretina Gzke chrbty Gzke dolinky
zhruba S3 smeru, ktoré prebiehaju skoro kolmo na hlavnyrspnékrovovg — nasunovej linie
zhruba VZ smeru. Vo vrcholovychastiach na povrch vystupuju flySové sekvencie kBhe
suvrstvia raianskej jednotky vyraznou prevahou pieskovca nad polohami doskdvjtydestam
a bridli natych ilovcov. FlySové suvrstvia su tonicky ,vyzdvihnuté” spriebehom pléch vrste-
natosti zhruba V-Z agklonom 5 — 70° na J. Prieskumnymi vrtmi J\-01 a JVP-02 boli
v povrchovej vrstve overené zeminy deluvialnych sedfitav do hrabky 1 — 2,3 m. Zeminy boli
zaradené do triedy FACS ¢F6, CIl, tuhej agevnej konzistencie. Predkvartérne podic
reprezentuju polohy zvetranyc navetranych ilovcov pieskovcov R6/R5, resp. R5/R R4/R3.
Hladina podzemnej vody bola overenéa vo vrte -01 v hbke 6,4 m p. ta ustalila sa v bke 1,5
m p. t. ¥ahové deforméacie vymapované na svahoch flySowjoxiny do trasy cesty nezasaht
boli zaradené medzloSné, potencialne zosuv' predpokladanym plytkym priebehom Sm-
vych pléch.

V nasledujucej tabke su uvedené jednotlivé projektované objekty hlostnej cesty vo

vymedzenom Useku. predmetnom Useku je maximalna vySka zarezo— 11,0 m p. t.

Stani enie objektov R6 islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta | (km) . Strana P. strane . strana P. strana
Km 0,000 — 0,208 Most nad bez. potoka | 201-00 0,208
Km 0,208- 0,239 — Nasyp 0,031
Km 0,239 — 0,440 — Zarez 0,201
Km 0,440 — 0,635 — Nasyp 0,195
Km 0,635 — 0,675 Most nad p. Kozinove | 202-00| 0,040
Km 0,675 — 0,750 — Nasyp 0,075
Km 0,750 — 1,120 — Zarez 0,370
Km 1,120 — 1,173 — Nasyp 0,053
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Km 1,245 — 1,290 — Nasyp 0,045
Km 1,290 — 1,640 — Zarez 0,350
Km 1,640 — 1,676 — Nasyp 0,036
Km 1,676 — 1,742 Most nad bez. potokol | 204-00| 0,066
Km 1,742 — 1,775 — Nasyp 0,033
Km 1,775 — 1,930 — Zarez 0,155
Km 1,930 — 1,982 — Nasyp 0,052 | 1,925-1,98
Km 1,982 — 2,090 — Most naldez. potokor | 205-00 0,108
Km 2,090 — 2,130 — Nasyp 0,040 | 2,090 - 2,16
Km 2,130 — 2,250 — Zarez 0,120
Km 2,250 — 2,310 — Nasyp 0,060
Km 2,310 — 2,410 — Most nablez. potokor | 206-00| 0,100
Km 2,410 — 2,480 — Nasyp 0,070

V useku km 2,480.990sa trasa erveneho variantu odkla od navrhovaného modré
variantu aychlostnd cesta sa tesne pribli uje elezni nej trati, sktorou zhruba paralelr
prebieha \celom hodnotenom Useku.asa priene pretina niekd&o vyraznych chrbtov flySove
vrchoviny zhruba S-J smerwnéeko ko hlboko zarezanych eréznych udc doliniek. Realizovany
prieskumny vrt JVR26 overil \ pripovrchovej asti deluvialne, piesté hliny do hbky 1,4 m g t.
(zaradené do triedy F&L) av intervale 1,4 — 10,0 m p. overil polohy hrubo lavicovitych &
masivnych pieskovcov triedy R4/R:tenkym preplastkom sivych, bridhatych ilovcov tried
R6. Na svahoch flySovej vrchoviny bol zaregistroyggden menSi ploSnpotencialny zosuv, ten
vSak do trasy nezasahuje. Hladina podzemnej vi prieskumnom vrte nebola overena, na-
hoch predpokladame jej bbku 3,5 — 5,0 m p. t., v pate svah@al asté zamokrené mies
arozptylené priesaky podzemnej voi

V nasledujlcejabu ke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstriej cesty v

vymedzenom uUseku. predmetnom Useku je maximalna vyska zarezov — 15,0 m p. t.

Stani enie objektov R6 islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta | (km) . strana P. strang . strana P. strana
Km 2,480 — 3,160 — Zarez 0,680 2,500 - 3,15(
Km 3,160 — 3,238 — Nasyp 0,078
Km 3,238 — 3,346 Most nad Barnov. | 207-00| 0,108
Km 3,346- 3,360 — Nasyp 0,014
Km 3,360 — 3,630 — Zarez 0,270 3,400 - 3,625
Km 3,630 — 3,730 — Nasyp 0,100
Km 3,730 — 3,875 — Zarez 0,145
Km 3,875 — 3,960 — Nasyp 0,085
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Km 3,960 — 3,981 Most nad po. cestoL 208-00| 0,021

Km 3,981 — 4,045 — Nasyp 0,064 | 3,981 -4,045

Km 4,045 — 4,115 Most nad Barnovym 209-00| 0,070

Km 4,115 — 4,175 — Nasyp 0,060

Km 4,175 — 4,325 — Zarez 0,150

Km 4,325 — 4,410 — Odrez 0,085

Km 4,410 — 4,560 — Nasyp 0,150 |4,410-4,560

Km 4,560 — 4,750 — Odrez 0,190 4,560 - 4,70(
Km 4,750 — 4,950 — Zarez 0,200

Km 4,950 — 4,990 — Nasyp 0,040

V useku km 4,996;390 trasa prechadza hlboko zarezanymi udolia morfologickymi

chrbtami SSV3JZ smeru. Sthy flySovej vrchoviny st po stranach udolia porugrosSnymi,
potencialnymi zosuvmi gredpokladanou bkou Smykovych pléch 4 - 6,0 m p. t. Vo vrcho-
lovej asti terénu sa realizoval prieskumny vrt -27, ktory pod povrchovou vrstvou deluvialy
sedimenov (overené do bky 1,6 m g t.) overil polohy sivych, tenko vrstevnatych a dilii ne-
tych siltovcov (kalovcov). FlySové suvrstvie je tehicky silne poruSené deformované, plochy
vrstevnatosti vo vrtnom jadre boli vo vertikalnejsaibvertikalnej poicii. Typickym znakom si

tektonicky vyhladené plochy tektonické zrkadla. Predpokladame, e plochy vrstdusti peeo-

génnych siltovcov (kalovcov) maju priebeh zhrubat-ZJZ smeru siklonom 4° — 60° k JV a

J. Vprieskumnom vrte do 2C m nebola overen hladina podzemnej vody, slaby priesak

zaznamenany k bke 10,5 m | t. Zamokrené Uzemiamiesaky podzemnej vody boli zdokun-

tované vpatach svahov priaych adoli.

V nasledujucej tabke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstilej esty vo

vymedzenom Useku. predmetnom Useku je maximalna vyska zarezov 1 t.

Stani enie objektov R6 IS|;) Dk ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 4,990 — 5,250 — Most nad udo.
Mrnikovci 210-00| 0,260
Km 5,250 — 5,330 — Nasyp 0,080
Km 5,330 — 5,590 — Zarez 0,260 5,330 - 5,590
Km 5,590 — 5,650 — Nasyp 0,060
Km 5,650 — 5,910 Most nad bez. potokol | 211-00| 0,260
Km 5,910 — 5,960 — Nasyp 0,050
Km 5,960 — 6,300 — Odrez 0,275 | 6,025 - 6,300 5,950 - 6,20(
Km 6,300 — 6,390 — Nasyp 0,090 | 6,300 - 6,390
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V Useku km 6,390;36( trasa rychlostnej cesty preklga Siroké udolie na sutoku potok
DeSnianka a Biela va@j prechaddza ponad eleznii tra, cestu I. lll. triedy € na konci Useku
prechadza doavostrannych svahov doliny Bielej vody. Trasa rgskhej cesty je veden: nasy-
pe amostnom objekte, prom vySka nasypu na konci Useku dosahuje a 17,8langecogickej
stavbe Uzemia sa podagu kvartérne— proluvialne dluvialne sedimenty, predkvartérne podlo
zastupuju flySoveé pieskovct polohami ilovca. Pod archivnych Udajov aluvialnej nive Bielej
vody boli polohy hrubozrnnych, ilovitych Strkov oee¢ do hbky 8,0 m ¢ t., pri om vrty neo-
verili ich skuto nu hrabku (boli ukorené \Strkoch). Predpokladame, e ich hrabka sa pohy
do 9,0 — 12,0 m p. t. Wodlo i vystupuju zvetrané polohy flySovych pieskov < polohami tenko
vrstevnatych (bridlinatych) ilovcov.

V nasledujucej tabkke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstilej cesty v

vymedzenom useku.

Stani enie objektov R6 IS|;) Dk ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 6,390 — 7,030 Most nad el, traou 212-00 0,640
Km 7,030 — 7,360 — Nasyp 0,330 | 7,030 -7,3007,030 -7,34(

V useku 7,36@,430 trasa navrhovaného variantu precha spodnej asti svahu flySove
vrchoviny, prechadza telesom «h plosnych zosuvov a prekige miernu Gvalinu menSim
povrchovym tokom. Na z#atku Useku za mostnym objektom prechadza trasandnSiehc
ploSného, aktivneho zosuvu na strmo uklonenom swaldunivou potoka Biela voda (opuste
idovsky cintorin). Odluna hrana je vysoka z — 3,0 m, povrch zosuvu je vyrazne nerov
stup ovity a zvineny, wéte svahu priesakmi podzemnej vody. Odhadovanéki Smykove
plochy je 4,0 — 6,0 m @. Zhruba *km 7,7007,800 pretina trasa akumutal as potencialnehe
zosuw prudového tvaru. Ininierskogeologické pomery ibw profile svahu overené dvor
prieskumnymi vrtmi ®©znaenim JVI-28 a JVP29. Zeminy plytkého zosuvného dellvia
overené do tbky 2,5 -3,6 m p t., boli zaradené medzi sudr né zeminy triedy Cl s premen-
livym podielom drobnych uUlomkov zvetraného flySowépodlo ia, zeminy su tuhej pevnej
konzistencie. \i Sie situovanom vrte JV-29 boli v intervale 2,5 41,3 m p t. overené fluvialne
ilovité apies ité Strky rie nej terasy (stredna tera— ris), zaradené do triedy ( GC a G3, G-F.
Paleogénne podlo ie je zastupené zvetrany navetranymi flySovymi ilovcami pieskovcami
triedy R6, R5/R4 &3. Hladina podzemnej vody bola naraze h bke 3, — 10,9 m p. t. a ustalila
sa v hbke 2,5 — 9,8 m pt. Povrch zosuvu je na mnohych miestach zamokr rozptylenymi
priesakmi podzemnej vody. Na hrane svahu nad ahmighivou Bieleho potoka sa zrealizo
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vrt s oznaenim JVP30. Od povrchu terénu do 2,7 m t. boli overené sudrné zemir

deluviadlnych sdimentov, zaradené do triedy CI sulomkami pieskovca, pevnej konzistenc

Vintervale 2,7 — 9,6 m p. holi overené fluvialne sedimenty rigej terasy, vyraznou prevahou

ilovitych apies itych Strkov triedy Gt GC a G3, G-. Paleogénne podlo ie prezentuju polohy

zvetranych ilovcov triedy R6/R

V nasledujucej tablke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstriej cesty v

vymedzenom Useku. predmetnom Useku je maximalna vySka zarezov — 18,5 m p. t.

Stani enie objektov R6 islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 7,360 — 7,960 — Zarez 0,500 7,325 - 7,950
Km 7,960 — 7,990 — Nasyp 0,030
Km 7,990 — 8,038 — Most nablez. potokor | 213-00| 0,048
Km 8,038 — 8,100 — Nasyp 0,062
Km 8,100 — 8,430 — Zarez 0,330 8,375 -8,45( | 8,100 - 8,425

V Useku 8,430-8,830asa rychlostnej cesty mostnym objektom prekletiojlpotok Biela

voda acestu . triedy prechadza znovu na pravannl as Udolia Bielej vody. \ za iatku Useku

trasa zasahuje do akumubej asti menSieho, ploSného, potencialneho zosuvuy ktomikol na

strmSie uklonenom svahu nad aluvialnou nivou, @krajzasahuje aj do miestneho cintor

Ostatna as trasy prechdza uzkou aluvialnou nivorakumulaciou holocénnych naplavov. Pa

archivnych udajov boli aluvialnej nive overené polohy hrubozrnnych ilowitye pies itych

Strkov do hbky 5,0 m p. t(vrty neoverili predkvartérne podlo ie). Na zakladechivnych udjov

z okolia Mesteka predpokladame ich hrabku do 7,5 r t.

V nasledujucej tablke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstmej cesty v

vymedzenom useku.

Stani enie objektov R6 IS|;) Dk ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 8,430 — 8,450 — Nasyp 0,020
Km 8,450 — 8,830 Most nad el, traou 214-00| 0,200

V useku km 8,839:/44( prechadza trasa pate svahu, poruSeného niekgmi poter-

cidlnymi a aktvnymi zosuvmi pradového tvaru. Odhé hrany zosuvov zasahuju hlboko

flySového masivu, ich vypukléela zasahuju a na okraj aluvidlnej nivy iastone ju aj

prekryvaja.

Procesmi zoslUvania su postihnuté m&st&ym drvené polohy flySovych ilovc

a pieskovcov \prie nych terénnych Gvalinact dolinkdch SV3Z smeru, ako odozva tektonické
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porusenia silne poruSenegdaformovanej zony ,pribradlového” paleogénu. Inerskogeologicki
pomery boli overené jednym samostatnym vrtom -08 atromi prieskumnmi vrtmi v profile
zosuvu s oznanim JVPO9 a JVF-11. Prieskumny vrt JVP8 overil zeminy a poloskalr
horniny zosuvného deltvia a doldky 11,9 m  t., pri om iintervale 11, — 15,0 m boli vrtom
overené fluvialne akumulacie Strkov dnovej vyplr@gba Biela voda triedy G GC. Zeminy
zosuvného deltvia st vyrazne nehomogénasté su striedania sudr nych zemi tlomkami
pieskovca charakteru zemin triedy CI, tuhej a pevnej konzistenciezamin : vyrazne vySSim
podielom ostrohrannych dlomkov pievca, zeminy maju charakter nesudr nych zemin tri
G5, GC svypl ou zemin pevnej konzistencie intervale 8,6 — 11,9 m p. bol vrtom overeny z-
swnuty blok tenko vrstevnatyc— bridli natych ilovcov. Paleogénne podlo ie vystupuje oovae
15,0 m p. t. §e reprezentované zvetranymi polohami ilovca pieskdriedy R6/R5

Prieskumné vrty sznaenim JVI-09 a JVP-11 \rofile zosuvného svahu overili zemi
zosuvného delavia do lbky 4,7 — 6,7 m p.t., zeminy boli zaradené do triedy CIl a F8, CH
sulomkami zvetraného podlo ia, zeminy su tuh tuhomékkej konzistencie. Miestami boli «
rené aj polohy ulomkovitych a kamenitych suti zae&ho zosunutého flySového podlo
(zeminy zaradené do triedy ( GC, resp. do triedy FZ.G). Prieskumnym vom JVP-11 boli
v intervale 4,8 — 8,9 m f. overené polohy fluvialnych Strkov dnovej vyplpetoka Biela vode
zaradené do triedy G%;C. Paleogénne podlo ie celom profile tvoria silne zvetrané flySo
ilovce spolohami doskovitych miestami aj lavicoiych pieskovcov, zaradené do triedy |
R6/R5, resp. do triedy R4/R3.

Hladina podzemnej vody bola narazel h bke 1,5 — 4,8 m p. t. astalila sa v Ibke 1,2 —
4,0 m p.t. Pata svahu je intenzivne prerana priesakmi podzemnej vod celom Useku,asté su
bezodtokové depresie. &dlu nej hrane prudovych zosuvov bolo zaregistrovanyikako
prame ov svydatnosou viac ako 1,0 I/

V nasledujucej tablkke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstmej cesty v

vymedzenom useku.

Stani enie objektov R6 islo D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 8,830 — 9,139 — Nasyp 0,309
Km 9,139 — 9,160 Most nad po.cestol 215-00 0,021
Km 9,160 — 9,310 — Nasyp 0,150
Km 9,310 — 9,340 Most nad bez. potokol | 216-00 0,030
Km 9,340 — 9,440 — Nasyp 0,100
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V Useku km 9,449;795je rychlostna cesta vedena miernou morfologickouysgninou

okraja flySovej hornatiny archoviny, kde na konci Uku sa na tektonickej lini- nasunovej

ploche tektonicky styka flySové suvrstvie bystrickednotky (bystrické vrstvy zlinskeho -

vrstvia) s ,, makkymi glastickymi“ lenmi bradlového pasma, zastupené zuback javorin-

skym prikrovom (lopeninske suvrstvie). kratkom uUseku rychlostnd cesta pretina nevyr:i

akumulaciu aktivneho, pradového zosuvu. Kvartémdingenty zastupuju deluvialne smenty

charakteru strednegsokoplastickych zemin premenlivym obsahom ostrohrannych tloml

zvetraného podlo ia, triedy F Cl a F8, CH, tuhej pevnej konzistencie, odhadovanej hrubky

—-6,0m.

V nasledujucej tabkke su uvedené jednotlivé projekané objekty rychlostnej cesty

vymedzenom Useku.

Stani enie objektov R6 islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 9,440 — 9,670 — Odrez 0,230
Km 9,670 — 9,700 — Nasyp 0,030
Km 9,700 — 9,730 Most nad bez. potoka | 217-00| 0,030
Km 9,730 — 9,795 — Nasyp 0,065 | 9,725 - 9,795

V useku km 9,79%50,39( preklenuje rychlostna cesta Udolie potoka Klecepecom u

cely Usek cesty pretina svahrchoviny, kde sa geologickej stavbe sa pagjie horniny bra-

lového pasmaresp. flySové horniny bielokarpatskych prikro. Proti ahlé svahy udolia s

postihnuté svahovymi pohybmi typu zosuUvania, aej strane ide potencialny zosuv prudovél

tvaru, ra pravej strane udolic ploSny, potencialny zosuv. Prieskumnym vrtom -12 boli zemi-

ny zosuvného deltvia overené len dbky 4,0 m g t., vich podlo i vystupuju polohy zvetranyc

tenko vrstevnatych hridli natych ilovcov polohami tenko doskovity« pieskovcov (lopenicke

suvrstvie -tenkoritmicky flyS : prevahou pieskovcajamnozrnné pieskovce, zelenosiv ervené

ilovce). Tie predstavuju ,makke plastické” leny, pri om morfologické vyvySeniny mierne pa-

horky tvoria , tvrdé” leny, typické brala — jurské aspodnokriedové karbonatové SoSovky, z-

pené kysuckou sekvenciou (kalovirohovcové vapence.ervené hiuznaté vapence, radiolari

a radiolaritové vapence, Skité sliene slienité vapence).

V nasledujucej tabke su uvedené jednotli projektované objekty rychlostnej cesty

vymedzenom useku. predmetnom Useku je maximalna vySka zarezov 11 t.

Stani enie objektov R6

islo
mosta

D ka
(km)

Oporne mdry - stani enie

Zarubne mdry - stani enie

. strana |

P. strane

. Strana ‘ P. strana
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Km 9,795 — 9,960 — Zarez 0,165 |9,795 - 9,825 9,800 - 9,95(
Km 9,960 — 10,010 — Nasyp 0,050
Km 10,010 — 10,330 Most nad p. Klecent | 218-00| 0,320
Km 10,330 — 10,390 — Nasyp 0,060

V Gseku km 10,3900,910prechada trasa vrcholovouas ou terénu a zosuvnym Uzem

svahu vrchoviny nad miestnym potokom. Horniny prediérneho podlo ia na povrch ne-

tupuju asu prekryté jednak zeminami zosuvného dellvia,. regghovymi— deluvialnymi sedi-

mentmi. Odhadovana hridkzemin zosuvného dellvia je — 7,0 m pt., deluvidlne sediment

vo vrcholovej asti odhadujeme na :—2,5m p. t.

V nasledujucej tablke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstmej cesty v

vymedzenom useku.

L . islo D ka Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
Stani enie objektov R6 K
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 10,390 — 10,550 — Zarez 0,160
Km 10,550 — 10,660 — Nasyp 0,110
Km 1.0,66,0 —10,860 — Most nad 219-00| 0,200
Dolniackym p.
Km 10,860 — 10,910 — Nasyp 0,050

V useku km 10,9101,500pretina cesta vrstevné sekvencie bradlového pa pokryvom

deluvialnych sedimentov na mierne uklonenom svatdaliny Biela voda. Povrchové preja

plosného, stabilizovanéh@guvu pod osou cesty siasto ne premodelované powohospodarsko

innos ou, povrch stabilizovaného zosuvu je nerovr mierne zvleneny. Odlmé& hrana je

v teréne malo vyrazna a nevyrazna. Na zaklade tet@mrmapovania je mo né predpoklac

hrabku deluvélnych, sudr nych sedimentov do ' — 5,0 m pt., predkvartérne podlo ie zastupt

pravdepodobne ,makké @astické” leny bradlového obali— lopencke suvrstvie. Existenciu

pewnych, vapencovych SupinSoSoviek vSak wzemi vylai

nemd eme. \Useku cesty je

niveleta vedend lilbokom zareze max. vySkou zarezu a 17,5 m p. t.

V nasledujucej tablkke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstmej cesty v

vymedzenom Useku. predmetnom Useku je maximalna vyska zarezu 17

L . islo D ka | Oporne mdry - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
Stani enie objektov R6 K
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 10,910 — 11,500 — Zarez 0,590 10,925 - 11,200 10,925 - 11,425
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V 0seku km 11,5002,255 trasa rychlostnej cesty prechadza lenerne vypuklym
avyklenutym povrchom transportaej ¢ akumulanej asti potencialneho zosuvu pradove
tvaru, pretina mierndivalinovi dolinku mensim povrchovym tokom prechadza do miernej
morfologickej vyvySeniny bradlového pasma trase cesty (respesne pod ou) bol \telese
potencialneho zosuvu realizovany vrt -13, ktory do hoky 4,7 m p. toveril tdlomkovité zeminy
zosuvneho delavia, zaradené do triedy G5, (ostrohrannymi tlomkami kame mi vapenca
a vapnitého slieovca Silne zvetrané poly vapnitych slieovcov bradlového obalu boli overel
v intervale 4,7 — 7,7 m p. (R6, charakteru F CG pevnej dvrdej konzistencie). intervale 7,7 —
20,0 m p.t. vystupuju polohy tenko vrstevnatych sivyc sivo iernych vapnitych slieov triedy
R6/R5 Hladina podzemnej vody bola naraze h bke 4,0 m p. t. astalila sa hbke 3,5 m p. t.

Zhruba vkm 12,000 sa trasa dotyk neriadenou sdivokou“ sklddkou komunélneho -
padu, navezenéhods ke cca 12(— 150 m (paralelne s potokompdhadovanehrubky 2,5 — 3,0
m. Skladka wsU asnosti nie je rekultivovan

V nasledujucej tabkke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstilej cesty v

vymedzenom useku.

Stani enie objektov R6 islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 11,500 — 11,820 — Nasyp 0,320
Km 11,820 — 11,980 Most nad bez. pota | 220-00| 0,160
Km 11,980 — 12,040 — Nasyp 0,060
Km 12,040 — 12,255 — Zarez 0,215

V useku km 12,2552,745sa na geologickej stavbe predkvartérneho podloddiga
tektonicka Supina, zakorenen:polohe suvrstvia obalovych sekvenciizolovanych bradiel
bradlového pasma. Idepmlohu flySovych ilovcov pieskovcov bystrickej tektonickeednotky —
bystrické vrstvy zlinskeho suvrstvia. Podobne atmu bolo severnejSie, aj danom uUseku
rychlostnej cesty su svahu strmo upadajuce do ylglmtoka Biela voda poruSené aktivny
apotencialnymi zosuvmi pradového tvaru. Prejavy xasia su ' teréne vemi dobre badateé
azretené, zosuvy maju veni dobre zachované odiné asti, akumulané asti sa zvinen
anerovné, elo vyrazne vypuklé vyklenuté. Vodlu nych astiach zosuvov suasté vyvery
podzemnej vody aamokrené miesta. pate svahu eelom Useku slUasté priesaky podzemr
vody azamokrené miesta. Zhrubikm 12,100 je telesom potenciadlneho zosuvu vedeigymr
profil srealizovanymi vrtmi JV-14 a JVP46. Vrtmi overené zeminy zosuvného delC

zasahuju do bky 6,0 m p.t. (v horn¢, odlu nej asti zosuvu), wpodnej asti boli overené d
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hbky 10,9 m p. t. 41,0 m p t. Vrt JVP-16 vakumulanej asti pradového zosuvu ove
v intervale 11,0 — 15,4 m p. polohu fluvialnych Strkov dnovej vyplne Bielepdy, elo zosuvt
bolo natlaené na akumulaciu Strkov dnovej vyplne. Zeminy zoso dellvia maju charakt
sudr nych zemin triedy F6CI a8 F8, CH spremenlivym percentualnym podielom ostrohrann
tlomkov zvetraného podlo ia, resp. id zeminy svyraznym podielom ulomkov triedy F CG,
ide ozeminy tuhej, tuhomékke pevnej konzistencie. Predkvartérne podlo ie repnézjé polohy
zvetranych anavetranych flySovych ilovcov pieskovcov triedy R6, R6/RE R4/R3. V zosuvnom
deltviu bola hladina podzemnej vody naraze h bke 2,0 — 4,5 m p. t. astalila sa v lbke 1,2 —
3,0mp.t

V nasledujucej tabkke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstilej cesty v

vymedzenom Useku. predmetnom Useku je maximalna vySka zarezu— 17,0 m.

islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie

Stani enie objektov R6

mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana
Km 12,255 - 12,345 — Most nad kri .
"Meste ko" 221-00| 0,090
Km 12,345 — 12,365 — Nasyp 0,020
Km 12,365 — 12,660 — Zarez 0,295 12,375 - 12,650
Km 12,660 — 12,705 — Nasyp 0,045
Km 12,705 — 12,745 Most nad po. cestol | 222-00| 0,040

V useku km 12,7485,100je trasa rychlostnej cesty vedena vo vySSie polg easti u

pahorkatinného reliéfu, pom prechadza teles¢, resp. sa dotyka odloej hrany, niekdkych

plosne rozsiahlych, potencialnyclaktivnych zosuvov. Ich vyskyt averené hky Smykovych

pléch st odrazom geologickej stavby predkvartérnetdio ia, ke trasa cesty prechadza znc

»,maksimi a plastickymi“ balovymi lenmi bradlového pasma polohy ,tvrdSich  odolnejSich”

SoSoviek aradiel preva ne vapencov vystupuju vo vrcholovagti terénu. Tieto ,maksSie plas-

tické" horniny obalovych sekvencii su zastupen&derytmickym flySom prevahou pieskovca
ajemnozrnnymi pieskovcami polohami pestrych ilovcov (javorinské ondraSovecké vrstvy),
resp. polohami flySu prevahou sivych vapnitych ilovcov (svodinske siwest V telese aktiv-
neho zosuvu zhrubakm 13,000 boli ' prie nom profile realizované v JVP-17 a JVP-19.
Prieskumné vrty overili zeminy zosuvného del(— aktivneho zosuvu do Ibky 7,( — 8,0 m p. t.,
pri om zeminy zosuvného delavia boli zaradené do tried¢lyCS, Ft Cl e F8, CH, tuhej a tuho-
makkej konzistencie. Zeminy obsahuji drobneomky zvetranych ilovcov pieskovcov.
Paleogénne flySové ilovcepgeskovce maju charakter silne zvetrany zvetranych polosalnych
hornin aboli zaradené do triedy Rt R4/R3. Hladina podzemnej vody bola naraze h bke 3,5 —
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8,0 m p. t. austalila sahvbke 3,( — 6,8 m p. t. felese zosuvu boli zaznamenané pries
podzemnej vody, zamokrené mies v pate svahu vyraznejSie zamokrer

V telese potencialneho zosuvu prudového tvaru zhmkm 14950 boli v prienom
profile zrealizované vrty J\-21 a JVP-23. Vrt s ozna&nim JVP21 je situovany nad hornc—
odlu nou hranou zosuvu, vrty J-22 a JVP-23 yeho telese. Vo vrte J\-21 boli deluvialne,
sudr né zeminy overené dolky 2,5 m g t., zeminy boli zaradené do triedy CI. Od intervalu
2,5 m do 20,0 m p. boli overené preva ne polohy zvetranych ilc ilovcov sivej i tmavosivej
farby, zaradené do triedy R R5.

Zeminy zosuvného delavia boli overené dbKy 3,5 — 6,3 m pt., ide ¢zeminy triedy F4,
CS, F6, CL-ClI tuhej pevnej konzistenci zeminy svySSim podielom ulomkov zvetrany:
pieskovcov boli zaradené do triedy CG, resp. G5, GC. Yodlo i zemin zosuvného delav
boli overené polohy zvetranycl navetranych ilovcov a doskovitdawicovité polohy pieskovce
horniny boli zaradené dniedy R6 i R5, resp. R5/R4 a R3.

Hladina podzemnej vody bola narazel h bke 8,6 — 5,3 m p. t. astélila sa v lbke 5,0 —
6,0 mp. t.

V nasledujucej tabkke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstilej cesty v

vymedzenom uUseku. predmetnm Useku je maximalna vyska zarezu . — 18,0 m p. t.

. . islo D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
Stani enie objektov R6 K
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana

Km 12,745 — 13,000 — Nasyp 0,255

Km 13,000 — 13,300 — Most naokez. poto. | 223-00 0,300

Km 13,300 — 13,385 — Nasyp 0,085

Km 13,385 — 14,225 — Zéarez 0,840 13,400 - 14,200
Km 14,225 — 14,290 — Nasyp 0,065

Km 14,290 — 14,660 — Most nad udo.

Miskovci 224-00| 0,370

Km 14,660 — 14,750 — Nasyp 0,090

Km 14,750 — 15,370 — Zarez 0,620 14,775 - 15,350

V useku km 15,1005,590 prechadza rychlostna cestaniernej pahorkatiny miernyi
klesanim lkaluvialnej nive potoka Biela voda, pom prechadza vyraznou tektonickou hrani—
nasunovou plochou, ktora oddge severnejSie polo ené bielokarpatskeé priki (zubacky a ja-
vorinsky pikrov) od ju nejSich sekvencii bradlového pasmayré&tzastupuju tak ,maksie plas-
tické" leny ako aj ,pevné adolné" leny bradlového pasma. Trasa rychlostnej cestyhaidzs
telesom plosného, potencialneho zosu\pretina mensie, priee udolie, ktré preklenuje

kratkym mostom. Melese potencialneho zosuvu bctrase rychlostnej cesty realizovany p-
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kumny vrt JVP24. Od urovne terénu do 4,0 m t. sa overili zeminy zosuvného delavia.
o stredne aysokoplastické zeminy triedy F Cl a F8, CH, silomkami vapnitého sliea do ! — 10
cm. Zeminy sU pevnej konzistencie intervale 4,0 — 18,0 m p. boli overené polohy vrst-
natych —bridli natych vapnitych slieov sivej ¢tmavosivej farby, zaradené do triedy R R5.
Hladina podzemnej vody bonarazena v bbke 7,8 m p. t. astalila sa hbke 6,1 m p. t. Pata
svahu je v ase zvySenych zra ok premena : priesakmi podzemnej vod

V nasledujucej tabke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstilej cesty v

vymedzenom Useku. predmetnom Useku je maximalna vysSka poljaceho zarezu 18,0 mt.

islo D ka Oporne mury - stani enie | Zarubne mry - stani enie
mosta | (km)

Stani enie objektov R6
. Strana P. strana . Strana P. strana

Km 14,750 — 15,370 — Zarez 0,620 14,775 - 15,350

Km 15,370 — 15,590 — Nasyp 0,220

V useku km 15,5906,230 trasa rychlostnej cesty prechadza miernou morfolani
avalinou a p&ra uje do strmsSie ukloneného svahu morfologickej vensy, kde na povrc
vystupuju karbonatové horniny bradla. Nasledneatzeralelne kopiruje trasu eleznic ve mi
miernym oblukom je smerovana do aluviélnej nivyl8ieody. Svahy su prekryté delialnymi
sedimentmi odhadovanej hrabky — 5,0 m p. t. revahou sudr nych zemin triedy | CI.
V koncovom uUseku prechadza telesom holocénneho, prttetia ku e a. Pata svahu flySov
pahorkatiny je zamokrengpsiesakmi podzemnej voc

V nasledujucejtabu ke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstilej cesty v

vymedzenom useku.

- . islo | D ka | Oporne mury - stani enie | Zarubne mury - stani enie
Stani enie objektov R6
mosta | (km) . strana P. strana . strana P. strana
Km 15,590 — 15,850 — Most nad bez.
potokom 225-00| 0,260
Km 15,850 — 16,230 — Nasyp 0,380 | 15,850 - 16,230

V Useku 16,2307,215trasa prechadza aluvialnou nivou Bielej vody, peakie potok
a cestu I. triedy prechadza naavostrannuas doliny. Poda archivnyc udajov boli v aluvialnej
nive Bielej vody overené akumulécie Strkov dnovgplme do 10,0 m | t., hladina podzemnej
vody bola narazenalvbke 4,6 m [ t. a ustélila sa v bke 4,10 m pt. Predkvartérne podlo i
reprezentuju zvetrané polohy sl ¢ slie ovcov bradlového pasma.

V nasledujucej tablke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstmej cesty v

vymedzenom Useku.
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. . islo D ka | Oporne mdry - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
Stani enie objektov R6 i K
mosta | (km) .strana_ | P. strane . strana P. strana
Km 16,230 — 16,560 Most nad el, traou | 226-00| 0,330
Km 16,560 — 16,858 — Nasyp 0,298 | 16,560 - 16,860 16,56016,86(
Km 16,858 — 16,900 Most nad cestou I/« | 227-00| 0,042
Km 16,900 — 17,215 — Nasyp 0,315 | 16,900 - 17,200, 16,90017,20(

V Useku km 17,2188,01¢ je cesta vedenapéte pravostranného svahu, na rozhrani ol

aluvialnej nivy a svahovyck deluvialnych sedimentov. Prechadza telesom men3iehucé:-

neho proluvialneho ku ea ¢ akumulanou asou mensieho ploSného, potencialneho zos

Hrabku deluvidlnych aroluvialnych sedimentov odhadujeme na —5,0 m, prevladaju sudr n

zeminy triedy F6, CLEI, menej aj zeminy triedy F CS a F2,CG. Zeminy su pevnej kon:-

tencie. Vokrajovej asti aluvidnej nivy je mo né oakava aj prekrytie Strkovdnovej vypine

svahovymi hlinami, o potvrdzuju aj niekiré archivne vrty wkrajovej asti.

V nasledujucej tabkke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstilej cesty v

vymedzenom useku.

Stani enie objektov R6 islo D ka | Oporne mdry - stani enie | Zarubne mdry - stani enie
mosta | (km) . strana P. strane . strana P. strana

Km 17,215 — 17,420 — Zéarez 0,205 17,225 - 17,400
Km 17,420 — 17,440 — Nasyp 0,020
Km 17,440 — 17,570 — Mosiad cestou /4 | 228-00| 0,130
Km 17,570 — 17,650 — Nasyp 0,080 | 17,575-18,014 17,575 - 17,825
Km 17,650 — 17,815 — Odrez 0,165
Km 17,815 — 18,014 — Nasyp 0,199

V Useku km 18,0123,08: je trasa navrhovanéherveného vaantu vedena zastavanom

Gzemi Sirokej aluvialnej nivy rieky Vah. Mostnymjektom zhruba km 18,90(-19,200 prekle-

nuje rieku Vah aokra uje na jej avobre nej asti a po koniec Useku. Paal archivnych Gdajc

boli Strky dnovej vyplne overené dobky 10,0 — 11,4 m pt., Strky su zaradené do triedy |

G-F, su stredne ahnuté ai ahnuté. Predkvartérne podlo ie je tvorené zvetrangiie ovcami

bradového pasma. Hladina podzemnej vody bola naraxz hbke 2,7- 4,7 m p. t., ustélila sa

v hbke 2,5-4,0m p. t.

V nasledujucej tablke su uvedené jednotlivé projektované objekty rgstmej cesty v

vymedzenom useku.

Stani enie objektov R6

islo
mosta

D ka
(km)

Oporne mury - stani enie

Zarubne mary - stani enie

. Strana

P. strane

. Strana

P. strana
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Km 18,014 — 18,122 — Most nad okru .

kri ovatkou 229-00| 0,108

Km 18,122 — 18,534 — Nasyp 0,412 | 18,122-18,534] 18,12218,53
Km 18,534 — 18,642 Most nad cest. II/5(| 230-00| 0,108

Km 18,642 — 18,828 — Nasyp 0,186 | 18,642-18,750| 18,64218,75(
Km 18,828 — 19,188 Most nad riekou V& | 231-00| 0,360

Km 19,188 — 21,086 — Nasyp 1,898

Km 21,086 — 21,096 Most nad prist. kor | 232-00| 0,010

Km 21,096 — 23,000 — Nasyp 1,904

Km 23,000 — 23,042 Most nad traou SR | 233-00| 0,042

Km 23,042 — 23,082 — Nasyp

5 KVALITATIVNE A SEMIKVANTITATIVNE POROVNANIE VARIANTOV RYCH -
LOSTNEJ CESRY R6

5.1 Kvalitativne porovnanie navrhovanych variantov rychlostnej cesty

Na zakladegodrobnej nalyzy vz ahu projektovanych trasekistujicemu stavu geolor-
kého prostredia alz adiska posudenia rizika vstupu do tinového prostredia mo no stru -
nosti zhrnu ich kvalitativnehodnotenie do nasledujucich konStatov

Modry variant .

Za iatok narrhovaného Useku rychlostnej cesty R6 je na hraé@iti R zapadne od ob
Strelenka. Miseku rychlostnej cesty km 0,(-7,200 trasa prechadza wa lenitym reliéfom
flySovej vrchoviny, reliéf je leneny Uzkymi dolinkami Gvalinami zhruba -J smeru na niek&o
paralelnych chrbtov prie nych adoli. Vo vrcholovychastiach vrchoviny na povrch vystupt
flySové sekvencie zlinskeho suvrstvia (amska jednotka) vyraznou prevahou pieskovca r
polohami apreplastkami doskovitych a bridinatych ilovcov. lySové suvrstvia su tektonicl
.vyzdvihnuté“ do subvertikalnej polohy priebehom pléch vrstevnatosti zhrub smere V-Z
a s uklonom 50° — 70Aa J. Deluvialne sedimenty vystupuju z8@ na svahoch flySovej vrc-
viny adosahuju hrubku len do - — 2,5 m p. t., max. do 3,5 — 5,0 mtpNa dne Uzkych pri@ych
adoli adoliniek su zachované fluvialne akumulacie mengiohskych potokov odhadovanou
hrabkou do 4,0 — 6,0 m p. Trasa modrého variantu pretina niém potencialnych aktivnych
zosuvov plosného pradového tvaru pomerne plytkym priebehom Smykovych pléch dc— 8,0
m p. t.

V useku km 7,20®,300 sa na geologickej stavbe podja flySové suvrstvia bystricki
jednotky, zastupené bystrickymi vrstvan prevahou ilovcov nad pieskovcami zkeho suvrs-

tvia. Vo i susednym tektonickym jednotkam je bystricka tektka jednotka vymedzena nas-
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vymi tektonickymi liniami zhruba VS-ZJZ smeru. Trasa modrého variantu prechadza ex&
strmymreliéfom okraja vrchoviny, kde svahy prudko upacdo rivy potoka Biela voda. FlySo\
vrchovina je segmentovana niekgmi dolinkami ¢ Gvalinami SVJZ smeru, zalo ené na tel-
nicky porusenych drvenych polohach flySovych hornin. km 8,2009,300 pretina niek&o
potencialnych aktivnych zosuvov pradovéhoaru. Hbka Smykovych pléch zosuvov bc
overend v lbke 4,7 11,9 mpt.

V useku 9,307,750 je trasa modrého variantu vedend na svahydvej vrchoviny a
pahorkatiny extrémne zlo itou geologickou stavbou bradlovehasma, resp. skupiny biekar-
patskych prikrovov skorporovanymi jednotkami bradlového pasma. Sviahgované preva n
~-makkymi“ a ,plastickymi* lenmi i u flySovych alebo obalovych jednotiek bradlovépasme
su asto poruSené plosne rozsiahlymi potencialny aktivnymi zosuvmi foSného a prudového
tvaru. Smykové plochy boli overené na styku zendsuzného deltvia podlo nych ilovitych
aslienitych poloskalnych hornin h bke 6,0 — 11,0 m g. Prejavy zosUvania st danom useku
navrhovaného modrého variantu e zretené ¢ v teéne dobre mapovatee. Mierne morfol-
gické vyvyseniny resp. terénne stupne su budovawéypni skalnymi horninam- ,blokmi* a
.bradlami“ karbonatovych hornin, ktoré vyrazne kastuju :ich plastickym obalorr

V Gseku km 17,75@0,000 trasa prechadzirokou aluvialnou nivou Vahu akumulaciou
fluviadlnych Strkov do hrabky 8 — 11,5 m p. t. Zhruba v km 18,508,700 prechadza mostny
objekom ponad rieku Vah. Uzemie je stabilnéasto ne premodelované antropogénndo-
nos ou.

V Useku km 20,00@2,8¢%6 je trasa modreho variantu vederiénitym ale stabilnyn
Uzemim pleistocénnej rinej terasy Vahu na jeh@vostrannych svahoch, segmentovana n-
kymi menSimi paralelnymi potokmi zhruba-Z smeru. Terasové Strky strej terasy su na
povrchu prekryté @r nymi zeminami, ' tdolnych holocénnych nivach tzkych dolinie Gvalin

odhadujeme hrabku Strkovitych zemin do— 5,0 m.

erveny variant.

Navrhovany erveny variant trasy rychlostnej cesty sa vzaiatku useku km 0,000-
2,200 zhoduje s navrhowam modrym variantom tesne kopiruje existujucu elezmu tra
Pdchov — H. Lide V useku km 2,20 6,400 sa ervend trasa odkla viac na sever tesne
kopirujuc elezninu tra, pretina niekoko morfologickych chrbtov udoli flySovej vrchoviny
Preckvartérne podlo ie zastupuju polohy lavicovitych anasivnych pieskovcov absolltnej

prevahe nagolohami doskovitych bridli natych ilovcov zlinskeho sdvrstvia ranskej tekt-
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nickej jednotky. Zhruba useku km 5,0C-6,000 prechadza hlbSie zarezanyréznymi dolinami
s vyvojom plytkych zosuvov na pahlych svahoch pokryvom svahovych- deluvialnych
sedimentov, resp. zeminami zosuvného delu

V Gseku km 6,400~250 prechadza rovinatym a mierne vyklenutym Uzenspojene
aluvialnej nivy potokov Dgnianka Biela voda, ktoré preklenuje mostnol vysokym nasypom.
Stabilné Uzemie aluvialnej nivy, resp. nizkej tgrgstvorené fluvialnymi naplavami do ¢ - 8,0
m p. t.

V Useku 7,25@,600 prechadza trasa rychlostnej ces mierne vyvySenom uUzemi |
svahu flySovej vrchoviny, kde prechadza telesomnivakho i potencialneho zosuvu, plosSné
a pradového tvaru @dhadovanou bkou Smykovej plochy 4 —6,0 m, resp. overenou Smykov
plochou v hbke 2,5 -3,6 m pt. A po km 8,100 je predkvartérne podle zastupené flySovymi
pieskovcami polohami ilovca raanskej tektonickej jednotky, od km 8,100 Usek g@sechadzi
do polohy flySovych ilovcov pieskovcov zlinskeho suavrstvia bystrickej tektoeickednotky.
V uvedenom km 8,100 bol geofyzikalnym prom overeny priebeh tektonick— nasunovej linie
zhruba SSV3JZ smeru, na paralelnej tektonickej linii predpdéme aj vyvoj potencialnel
zosuvu prudového tvaru zhrub km 7,700-7,800.

V Useku 8,60@,900 sa trasa navrhovaneherveného variantu mostm objektom
anasypom znovu vracia na pravu stranu nivy potokalaBvod, kde \useku km 8,900-9,800
prechadza wate svahov flySovej vrchoviny, tesne sa dotykanala nych asti potencialnyc
aaktivnych zosuvov (trasa veden nasype, bez zasahu do swphkde sa znovu pribli uj
k modrému variantu, kde od km 9,400 su vedesrgeny i modry variant ' rovnakej trase.

V useku 9,800 46,300 je trasaerveného a modrého variantu spolé a je vedena r
svahoch flySovej vrchoviny a pahorkatin' extrémnezlo itou geologickou stavbou bradlovél
pasma, resp. skupiny bielokarpatskych prikrovcinkorporovanymi jednotkami bradlovél
pasma. Svahy budované preva ne ,makkymi“ a ,pldstici“ lenmi iu flySovych alebo obal-
vych jednotiek bradlového pasma <asto porusené plosSne rozsiahlymi potencialny aktiv-
nymi zosuvmi plodného gradového tvaru. Smykové plochy boli overené n&wszemin zost-
ného deltvia @odlo nych ilovitych i slienitych poloskalnych hornintvbke 6, — 11,0 m p. t.
Prejavy zosuUvania sudanom useku navrhovanych variantov rychlostnejydestve mi zretené
a vteréne dobre mapovatee. Mierne morfologické vyvySeniny resp. terénngse su budovar
pevnymi skalnymi horninan— ,blokmi“ a ,bradlami“ karbonatovych hornin, ktorénazne kon-

trastuju sch plastickym obalonr
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V Useku km 16,300-7,100 preklenuje udolna nivu potoka Biela vo(prechadza na jej
av( stranu. Usek preklenuje vysokym mosto nasypom, kvartérne sedimenty st zastdy
fluvialnymi naplavami uvedeného potohrabky 6,0 — 7,0 m p. t.

V Useku km 17,10@8,100 prechadze pate svahu kotlinovej pahorkatiny, tesne sa do
akumulanej asti ploSného, potencialneho zosu prechadza do Sirokej aluvialnej nivy Val

V useku 18,10@®3,000 je trasa navrhovanéherveného variantu vedené rovinatom
astabilnom Gzemi nivy Vahu pomerne hrubou akumulaciou Strkov dnovej facie. pravej
strane nivy boli tieto fluvialne naplavy overenétidbky 7, — 8,0 m pt., na avej strane toku &
do hbky 10,5 - 11,5 m @d., mo¢nym objektom v km 18,809,200 preklenuje tok Vahu. Od k
19,200 tesne kopiruje tok rieky, resp. Nosicky ka

Zo vzajomného kvalitativneho porovnania navrhovanyariantov rychlostnej cesty R6

mo né konStatova

- Zh adiska poznania geologickeavby Gzemia, jeho in inierskogeologickyc hydro-
geologickych pomerov, geomorfologickej tvarnostiéfer ako aj na zaklade stab-
nych pomerov averenych tbkach Smykovych pléch niektorych vytypovanych :-
vov, vysledkov anterpretacie geofyzikalrch merani aa zaklade rizika vstupu «
daného geologického prostredia za vhodnejSi pova eje erveny varian, ktory
v ivodnom Gseku minimalizuje #8u prechodu vemi heterogénnym citlivym pros-
tredim hornin bradlového pdsma umiestnenim tragywaone na nasypy a mosty,
situované \aluvialnej nive,

- Na zaklade zhodnotenia vysSie uvedenych prirodnpcimpenok  faktorov za menej
priaznivy variant vedenia trasy rychlostnej cestygujeme modry variant. za ia-
to nom useku je rychlostna cesta nawvana vo vySSie polo enejasti flySovej
vrchoviny, preklenuje niek&o hlboko zarezanych dolir doli. Za obzvlasnaro ny
akomplikovany pova ujeme Usek cesty od km 7,-9,000, kde je cesta navrhove
v extrémne strmom svahu flySovej vrchovir precho@m cez niekdko potencialnyct
aaktivnych zosuvov pradového tvaru h adiska posudenia rizika vstupu do hori-
vého prostredia pova ujer za nepriaznivyaj usek rychlostnej cesty km 15,800-
17,700, kde je cesta navrhovana preva ne v ,plegtic® lenoch bradlového pasma,

podgihnutych procesmi zosuvar— ploSnymi, potencialnymi zosuvrn
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Na zaklade kvalitativneho zhodnotenia existujucmtirodnych pomerova z hadiska
posudenia rizika vapu do horninového prostredia odpame nasledujuce poradieodnosti
variantov:

1. erveny (vhodnejSi variant),

2. modry (menej vhodny variant).

5.2 Semikvantitativne porovnanie navrhovanych variante rychlostnej cesty

V snahe aspo iastone objektivizova kvalitativne zhodnotenie navrhovanych t
rychlostnej cesty existujucich prirodnych pomeroch, pokusili sme semikvantitativne hodi-
tenie jednotlivych objektov navrhnutych trasach lz adiska geologickej stavby Uzemia, -
nierskogeologickych hydrogeologickych pomeroch Gzemia, celkovej geoonlodicke tvarnosti
flySovej vrchoviny, pahorkatiny a tie Useku bradého pasma na zaklade zhodnotenia rizi
vstypu do geologického prostrec Podobny postup hodnotenia navrhovanych variantoklog-
nej cesty R6 sa pou il aj sprave rhodnoteni EIA (Wagner £iS ak, 2005). Je potrebné vSak
poznanena, e ani pri takomto hodnoteni sa nemo no vyhnr itému stupu subjektivity, asto
ovplyvnenej aptup om Urovne poznania prostrec

Kritéria hodnotenia su zhrnut« nasledujucej tabke. Pri ich definivani sa do Uvahy brala
iba kvalita geologického prostredia, pritomna stav geodynamickych javov predpokladana
naronos sananych opatreni. Parametre objektov (naptbkh zarezov, vySka nasypov)

zoh ad ovali iba nepriamo aepatrili k vylu ujucim kritériam.

Stupne semikvantitativneho klasifika ného hodnoteni:
1. 2. 3

Typ objektu

Prostredic preva ne skali Prostredie skalnych a polpProstredic poloskalnych hort
nych hornin " Gzemi bezskalnych hornin s lokalnymmin ¢ zemin s vyskytom ged
vyskytu geodynamickyc | vyskytom geodynamickychdynamickych jvov (aktivne
, javov, sklon diskontinuil javov (preva ne potencialnea potercialne zosuvy), sklo
Zarez (odrez) priaznivy vo i trase, rea- | zosuvy), sklon diskontinuftdiskontnuit nepriaznivy voi
zacia adlhodobabezpend| nepriaznivy voi trase, reartrase, reazacia a dlhodobg
prevadzk zarezu vy aduje lizacia a dlhodoba bezpea| bezpena prevadzka y-
nenaroné sanané opare-| prevadzka vy aduje sana| aduje naroné sanané opat-
nia. né opatrenia. renie.

-

Stabilné podlo ie v Gzemi| Stabilné podlo ie v sklonit Svahy ¢rozvinutymi geody
preva nerovinatého chara-tom Gzemi bez geodynamigaamickymi javmi, mo nos
kteru, bez geodynan-|kych javov, alebo sich poich aktivizacie ' hornej asti
kych javov, realizacia dI- | tencialnymi formami, stabj-svahu od pria enia nas-
hodoba bezpehnd privad-|lizovanymi v spodnej asti| pom, jeho realizacia dlho-
zka nevy aduji sanaé|svahu pria enim od nasyrdoba bezpena prevadzka \-
opatenic. pu, jeho realizacia a dlhg-aduje ndroné sanané cpat-

Nasyp
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doba bezpea prevadzk
vy aduje nenaroné sana
né opatrenia.

arenic.

Most

Stabilné podloie v Uzem
bez geodynamickych -
vov, realizacia nevy aduj
sanané opatrenia stav-
bou dotknutom Gzer.

Stabilné podloie v Gzem
s lokalnym rozvojom ged
dynamickych javov, reali
zacia a dlhodoba bezp#&
prevadzka vy aduju sana
né opatrenia v stavbou dg
knutom Gzemi.

iMalo  stabilné  podloie
v prostredi aktivnych geody
~namickych javov, realizaci
adlhodobéa bezpea preva-
zka vy aduji naroné sane-
€ opatrenia stavbou dotk
nutom uzer.
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Tab.4 Kritéria pre semikvantitativnhe hodnotenie objekw trase rychlostnej ces

Uvedenym postupomboli bodovo zhodnotené vsSetky jekty vtrase jednotlivych

variantov. Pre porovnanie jednotlivych variantovespozornos sustredili iba na objekty, ktoi

boli obodované najnepriaznivejSim stomp 3. Vy islenie ich dok v porovnani d ke celej

trasy, resp. k cke toho-ktorého typu ojektu vramci hodnotenej trasy je suborne zhrr

v nasledujucej tablke.

. variant
Hodnotenie tras) - >
modry erveny
Celkova d ka variantu [km 22,896 23,082
D ka hodnotena stupm 3 [km' 6,801 4,175
% zastUpenie stup = 29,70 18,80
celkova d ka [km] 10,001 9,953
Nasyp (N) d ka hodnotena 2 062 0.660
3. stupom [km] ' '
% zastUpenie 20.61 6.63
3. stupa ' '
celkova d ka [km] 6,389 6,921
d ka hodnotena
Zarez (2) 3. stupom [km] 2,229 1,855
% zastlpenie
3. stupa 34,88 26,80
celkova d ka [km] 6,506 5,198
Most (M) d ka hodnotena 0 245 1660
3. stupom [km] ' '
% zastlpenie
3,76 31,93
3. stupa ' '
celkova d ka [km] 0,000 0,000
Odrez (O) d ka hodnotena 0.000 0.000
3. stupom [km] ' '
% zastlpenie
3. stupa 0,00 0,00

Tab. 5: Vysledky semikvatitativheho hodnotenia trasy jednotlivych variat
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Na zaklae vysledkov semikvantitativneho hodnot: jednotlivych objektov navrt-
vanych tras rychlostnej cesty R6 je priaznive@iveny variant, menej priaznivy je modry vari
rychlostnej cesty.
1. erveny variant (18,8( % trasy prechadza geologického hadiska malo vhodnyn
usekmi, hodnotenymi stupm 3)

2. modry variant (2970 % trasy prechadzageologického hadiska malo vhodnyn
usekmi, hodnotenymi stupm 3),

Takéto poradigposudzovanych yiantov rychlostnej cesty R& plne zhodujaj s hodno-

tenim kvalitativnym.

5.2.1 Vypo ty stability svahov- erveny variant

Zosuv km 7,7007,80(

Zhruba v km 7,700+800 pretina trasa akumuial as potencialneho zosuvu pradové
tvaru. In inierskogeologick pomery boli profile svahu overené dvomi prieskumnymi vr
s oznaenim JVP-28 a JVR9. Zeminy plytkého zosuvného delavia boli overedoéhbky 2,5 —
3,6 m p.t., boli zaradené medzi sadr né zeminy triedy CI spremenlivym podielom drobnyc
tlomkov zvetraného flySového podlo ia, zeminy su tuh pevnej konzistencie. ni Sie situova-
nom vrte JVP-29 boli intervale 2,! — 11,3 m pt. overené fluvialne ilovité pies ité Strky rie nej
terasy (stredna terasais), zaradené do triedy ¢ GC a G3, G-FPaleogénne podlo ie je za-
pené zvetranymi aavetranymi flySovymi ilovcami pieskovcami triedy R6, R5/R< R3. Hladina
podzemnej vody bola narazen hbke 3,5 — 10,9 m p. t. a ustélila sh bke 2,5 - 9,8 m p. t.
Povrch zosuvu je na mnohych mieth zamokreny sozptylenymi priesakmi podzemnej vody.
hrane svahu nad aluvialnou nivou Bieleho potokarealizoval vrt oznaenim JVI-30. Od
povrchu terénu do 2,7 m p.boli overené sudr né zeminy deluvialnych seditognzaradené d
triedy F6, Cl dllomkami pieskovca, pevnej konzistencic¢ intervale 2,7 9,6 m p. t. boli overené
fluvialne sedimenty rienej terasy, vyraznou prevahou ilovitych @es itych Strkov triedy Gt
GC a G3, GF. Paleogénne podlo ie reprezentuju polohy zvetcarijovcov riedy R6/R5.

V nasledujlcej tablke su uvedené zakladné uda realizovanych vrtoch, predpokle-
nom priebehu Smykovej plochy, zatriedeni zemin woébo dellvia poch STN 72 1001 tie
Gdaje ohladine podzemnej voc
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Dosiahnuta P.redpo!dadany . | zatriedenie zemin | Udaje ohladine podzemnej vod
. priebeh Smykovej . L
Ozna enie h bka plochy zosuvného deldvia
vrtu () (m) STN 721001 Narazena HPV | Ustalena HPV
(m) (m)
JVP-28 20,0 3,6 F6, CI 3,5 3,0
JVP-29 20,0 2,5 F6, Cl 10,¢ 9,8

Z odobratych neporuSeny vzoriek zemin zosuvného delGvia boli stanovené fiwg

parametre krabicovom Smykovom pristroji, so stanovenim vrokgth ¢ rezidualnych Smyko-

vych parametrouiesp. totalnych parametrc ktoré su uvedené wasledujuich tabukach.

Ozna enie | H Pka Trieda Objemova Vrcholové parametre | Reziduélne parametre
vItu odberu Zemin hmotn(_)s
(m) Y (kgm 3) ef (O) Cet (kPa) rez (0) Crez (kPa)
JVP-28 1,3-1,5 Cl,Fe 1998 27,6 17,2 27,0 6,3
JVP-29 2,4-2,5 Cl,Fe 2014 20,6 28,6 - -
Ozna enie | 1 Pka Trieda Objemova Totalne parametre
vItu odberu zeminy hmotnc_)ss
(m) (kg.m®) u () ¢, (kPa)
JVP-27 1,C-1,1 Cl,F6 1963 2,6 61,9

Stabilitné vypoty sa realizovali pomocou vyptového programu GEO 5 na enej,
rota no-planarnej Smykovej ploche, metédou padSamu. Vypo et sa relizoval na overenej
Smykovej ploche potencialnych zosuvov, pri modefdveaysky hladiny podzemnej vody overe
prieskumom, resp. modelovanej maximalnej vyskyegtiémnych zra kact
Schematicky rez zosuvom je vykresleny na nasucom obrazku (obr.)5

V nasledujucej tabke su uvedené vypdané hodnoty stability svahu na zostavenom

1-1°, pri overenych in inierskogeologickych pomeroe pri modelovani maximalnej hladir
podzemnej vody.

Stupe stability Fg

Smykové plochy ez= 155  Ce= 0,0 kPe
Overena hladina PV Max. predpokl. hladina PV
1-2 1,08 0,88
1-3 1,07 0,84
4-3* - 1,04
5-3* - 1,16
6-7* - 2,49

*- optimalizované Smykové plochy svahu po vybudovanéz

Tab. 6 Vypo itané hodnoty stug stability namykovej ploche potencialneho zosuv km 7,700-7,800
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Obr. 5 Schematicky rez wypo tovy rez -1" potencialnym zosuvom v km 7, 730800

Z vysledkov vypotu stability na vysSie uvedenych vypovych profiloch je zrejmé, «
vypo itany stupe stability je len o malo vy3Si akosF 1,0 apri st asnych pomeroch je svi
stabilny (potencialny zosuv). vypo tov je ale zrejmé, e pri vzostupe hladiny podzemrady
dochéadza kzni eniu stup a stability ks pod hodnotu 1,0.

Vypo itané hodnoty stu@ stability vahu po vybudovani zarezu cesty (bez technicl
opatreni) poukazuju na nedostaty stupe stability ¢svahy je potrebné staticky zabezpe
Vyrazny rozdiel vhodnote stupa stability na Smykovej ploche-3* (Fs=1,16) a na Smykovej
ploche 6-7* (=2,49) odra a vplyv ulo nych pomerov (sklonu flySovych wstvi) vo i svahu
zarezu.Pri vypo te sa zohadnil vplyv poklesu hladiny podzemnej vody drenamyi inkom

hibokého zarezu (prilohalg, str.6).

5.2.2 Vypo ty stup a stability - modry variant

Zosuv v km 6,750 -6,900
Aktivny zosuv vstrednej asti poruSeného svahu je viazany na pravdepodohiefgh
zlomovej linie smeru S\JZ. Aktivny zosuv bol overeny tromi prieskumnymimar JVF-05 a

JVP07, ktoré sa realizovali doltky 18,0 m [ t. Smykova plocha bolaverena h bke 4,3 — 8,0
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m p.t., zeminy zosuvného delGvia maju charakter sudimgemin triedy Fi Cl a F8, CH s pre-
menlivym podielom Ulomkov zvetranych ilovcov pieskovcov, zeminy su tuhej pevnej
konzistencie. Hladina podzemnej vody bola narax h bke 4,2 —=7,0 m p t. a ustalila sa v bke
2,6 — 5,0 m pt. Paleogénne podlo ie tvoria polohy zvetranycsilne zvetranych flySovyc
doskovitych a bridli natych ilovcov polohami doskovitych pieskovcoy prevahou ilovca nad
pieskovcom.

V nasledujuej tabuke su uvedené zakladné uda realizovanych vrtoch, predpokle-
nom priebehu Smykovych pl6éch, zatriedeni zemin woshio delGvia poch STN 72 1001 tie
Udaje ohladine podzemnej voc

Dosiahnuta P.redpo\kladany. Zatriedenie zemin | Udaje ohladine podzemnej vod:
. priebeh émykovej . L
Ozna enie h bka plochy zosuvného deldvia

wrEL (m) (m) STN 72 1001 Narazena HPV | Ustalena HPV

(m) (m)

JVP-05 18,0 4,3 F6,Cl, F8,CH 7,0/10,( 5,0

JVP-06 18,0 8,0 F2,CG, F6,Cl 4,2 2,6

JVP-07 18,0 7.8 F6,Cl, F8,CH, R4 - -

Z odobratych neporuSenych vzoriek zemin zosuvnéhavidelboli stanovené Smykon
parametre krabicovom Smykovom pristroji, so stanovenim vrokgth ¢ rezidualnych Smyko-

vych parametrouiesp. totalnych parametrc ktoré su uvedené wvasledujuich tabukach.

Ozna enie | ' Pka Trieda Objemova Vrcholové parametre | Rezidualne parametre
vItu odberu Zemin hmotnos
(m) Y (kgm3) ef (O) Cef (kPa) rez (0) Crez (kPa)
JVP-05 2,4-25 Cl,Fe 1991 18,2 32,5 6,1 16,4
JVP-06 1,2-1,4 Cl,Fe€ 1986 23,1 22,5 15,2 0,8

Stabilitné vypoty sa realizovali pomocou vyptového programu GE 5 metddou poc
Sarmu. Vypoet sa realizeal na zistenej Smykovej ploche aktivheho zosuvu,nmdelovani
vySky hladiny podzemej vody
V nasledujucej tablkke su uvedené vyp@ané hodnoty stability svahu na zostavenom r2-2",
pri overenych in inierskogeologickych pomeroc pri modelovani maximalnej hladir

podzemnej vodySchematicky rez zosuvom je vykresleny na nasleduajicbrazku (obi6).

Stupe stability Fs
Smykové plochy ez= 195  Ce,= 0,0 kPe
Overena hladina PV Max. predpokl. hladina PV
1-2 0,94 0,77
1-3 0,96 0,88
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1-2* - 0,88
1-3* - 0,85

*- yypo et na Smykovych plochach po vybudovani na

Tab. 7Vypo itané hodnoty stuga stability na Smykovej plochéktivheho zosuvu km 6,750-6,900

Obr. 6 Schematicky rez wypo tovy profil 2-2°v km 6,750-6,900

Z vysledkov vypotu stability na vySSie uvedenom vypovom profile je zrejmé, ¢
vypo itany stupe stability je menSi ako k< 1,0 apri st asnych pomewch je svah nestabilny
(aktivny zosuv). Zrypo tov je ale zrejmé, e pri vzostupe hladiny podzepwedy vo svahu
dochadza kyraznému zni eniu stu@ stability. Aj realizaciou nasypu rychlostnej cest pate
svahu nedd6jde kvySeniu stability svahu je potrebné prija technické opatrenia na jel

stabilizaciu.

5.2.3 Vypo ty stup a stability - modry a erveny variant

Zosuv km 8,700-8,750
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V Useku km 8,250 -8,900 modry variant rychlostnej cesty prechadzahisvalySovej
vrchoviny, ktoré su intenzivne porus potencidlnymi aktivnymi zosuvmi prudové tvar
Odlu né hrany zosuvov zasahuju hlboko do flySového nuiaséh vypuklé ela zasahuju a n
okraj aluvialnej nivy aiasto ne ju aj prekryvaju. Procesmi zosUvania su postépredovs«-
kym drvené polohylySovych ilovcov i pieskovcov \prie nych terénnych Uvalinact dolinkach
SV-JZ smeru, ako odozva tektonického poruSenia sitima§enej deformovanej zony ,pribre-
lového" paleogénu. In inierskogeologické pomery i overenétromi prieskumnymi vrtm
v profile zosuvu ®znaenim JVI-09 a JVP41l. Prieskumné vrty overili zeminy zosuvné
deltvia do hoky 4,7 —6,7 m p t., zeminy boli zaradené do triedy KBl 8 F8, CH s ulomkami
zveraného podloia, zeminy su tuhe|tuhoimékkej konzistencie. Miestami li overené aj
polohy ulomkovitych a kamenitych suti zvetranét zosunutého flySového podloia (zemi
zaradené do triedy G&C, resp. do triedy F CG). Prieskumnym vrtom J\-11 boli v intervale
4,8 — 8,9 m pt. overené polohy fluvialnych Strkov dnowyplne potoka Biela voda, zaradené
triedy G5, GC. Paleogénne podloie celom profile tvoria silne zvetrané flySoveé ilo\
s polohami doskovitych miestami aj lavicovitych pieskovcov, zaradené dedy R6, R6/R5
resp. do triedy R4/R3.

Hladina podzemej vody bola narazené h bke 1,5 — 4,8 m p. t. astalila sa v Ibke 1,2 —
4,0 m p.t. Pata svahu je intenzivne prerana priesakmi podzemnej vod celom Useku,asté su
bezodtokové depresie. &dlu nej hrane prudovych zosuvov bolo zaregistrovanyika ko
prame ov svydatnosou viac ako 1,0 I/

V nasledujlcej tablke su uvedené zakladné uda realizovanych vrtoch, predpokle-
nom priebehu Smykovych pl6éch, zatriedeni zemin woshio delGvia poch STN 72 1001 tie
Gdaje ohladine podzemnej voc

Dosiahnuta P_redpo!dadany . | zatriedenie zemin | Udaje ohladine podzemnej vod
. priebeh Smykovej ) L
Ozna enie h bka plochy zosuvného deltvia
vrtu (m) (m) STN 721001 Narazena HPV | Ustalena HPV
(m) (m)
JVP-09 18,0 4.7 F6,Cl, F8,CH 4.8 4.0
JVP-10 18,0 6,7 F6,Cl, F8,CH 3,5 1,2
JVP-11 18,0 4.8 F6,Cl, F8,CH 1,5 1,2

Z odobratych neporuSenych vzoriek zemin zosuvnéhavidelboli stanovené Smykon
parametre krabicovom Smykovom pristroji, so stanovenim vrokgth ¢ rezidualnych Smyko-

vych parametroviesp. totalnyh parametroch, ktoré st uvedengasledujuich tabukach.

66



Rychlostna cesta R6 Statna hranica SR-Puchov, Stadia realizovateost

Ozna enie | 1 Pka Trieda Objemova Vrcholové parametre | Reziduélne parametre
vrtu odberu Zemin hmotn(_)s
(m) Y (kgm 3) ef (O) Cet (kPa) rez (0) Crez (kPa)
JVP-09 4,5-4,6 F8,Ck 1808 16,7 11,0 9,1 3,8
JVP-10 3,3-3,4 F8,Ck 1745 23,6 8,7 18,9 1,8
Ozna enie | 1 Pka Trieda Objemova Totalne parametre
vrtu odberu zeminy hmotnc_)ss
(m) (kg.m) u () ¢, (kPa)
JVP-11 4546 F8,CH 1920 0,2 76,0

Stabilitné vypoty sa realizovali pomocou vyptvélro programu GEO 5 metdédou pac
Sarmu. Vypoet sa realizeal na overenej Smykovej ploche potencialneho zospki modelovani
vySky hladiny podzemnej vody ovinej prieskumom, resp. modelovanej maximalnej vygky
extrémnych zra kach.

Schematickeé rezy zosuvonkin 8,70(-8,750 je vykresleny na nasledujucom obrazku 7).

Obr. 7 Schematicky rez »ypo tovy rez -3 potencialnym zosuvom v km 8,780750
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V nasledujucej tablke su uvedené vypdané hodnoty stability svahu na zostavenom
3-3" pri overenych in inierskogeologickych pomeroc pri modelovani maximalnej hladiny p-

zemnej vody.

Stupe stability Fg
Smykové plochy rez= 15,8 Cre= 0,0 kP2
Su asny stav Max. hladina PV
1-2 1,03 0,84
1-3 0,96 0,72
1-2* - 1,82
1-3* - 1,23
1-2m - 1,38
137 - 0,97

vypo et na Smykovych plochach po vybudovani na:* - modry variant, **- erveny variar

Tab. 8 Vypo itané hodnoty stu@ stability na Smykovej ploche potencialneho zast km 8,700-8,750

Z vysledkov vypotu stability na vysSi uvedenychSmykovych plochac je zrejmé, e
vypo itany stupe stability sa pohybuje okolo hodnotys = 1,0 apri su asnych pomeroch je svi
stabilny a nestabilny(potencialny zosuv). vypo tov je ale zrejmé, e pri vzostupe hladi
podzemnej vody vo sya, dochadza vyraznému zni eniu stu@ stability Realizaciou nasypu
v pate svahu sa stupestability vyrazne zvysi, je potrebné vSak prijapatrenia na zni eni

hladiny podzemnej vody xosuvnom svah

Zosuv km 12,100-12,225

V danom useku pretinychlostna cestgolohu flySovych ilovcov pieskovcov bystrickej
tektonickej jednotky -bystrické vrstvy zlinskeho suvrstvia. Svahy strnpadajuce do doliny |-
toka Biela voda su poruSené aktivnyn potencialnymi zosuvmi pradoveého tvaru. Preji
zosUvania su teréne vemi dobre badateé ¢ zretené, zosuvy maju veni dobre zachovan
odlu né asti, akumulané asti su zvinené nerovné, elo vyrazne vypuklé vyklenuté. V odlu-
nych astiach zosuvov suasté vyvery podzemnej vodyzamokrené miesta. pate svahu
v celom Useku slUasté priesaky podzemnej vod zamokrené miesta. Zhrubi km 12,150 je
telesom potencialneho zosuvu vedeny pryeprofil <realizovanymi vrtmi JV-14 a JVP-16.
Vrtmi overené zeminy zosuvného dellvia zasahujin 8y 6,0 m g t. (v horne, odlunej asti
zosuvu), wspodnej asti boli overené do bky 10,9 m g t. a11,0 m pt. Vrt JVF-16 v akumu-
la nej asti prudového zosuvu overi intervale 11,0 — 15,4 m . polohu fluvialnych Strko

dnovej vyplne Bielej vody, elo zosuvu olo natlaené na akumulaciu Strkov dnovej vypl
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Zeminy zosuvného deldvia maju charakter sudr nych zetrigdy F6 Cl a F8, CH s premen-
livym percentualnym podielom ostrohrannych Ulomkawetraného podlo ia, resp. ide zeminy
svyraznym podielom ulomlv triedy F2, CG, ide aeminy tuhej, tuh-mékkej a pevnej kon-
zistencie. Predkvartérne podlo ie reprezentuju pglavetranych navetranych flySovych ilovcc
apieskovcov triedy R6, R6/R5 R4/R3. Vzosuvnom delaviu bola hladina podzemnej v
narazena v lbke 2,0 4,5 m pt. a ustdlila sav bke 1,2 - 3,0 m p. t.

V nasledujucej tabke su uvedené zakladné uda realizovanych vrtoch, predpokle-
nom priebehu Smykovych pl6éch, zatriedeni zemin woshio delGvia poch STN 72 1001 tie

Udaje o hladine gdzemnej vod

Dosiahnuta F_’redpoldadany . | zatriedenie zemin | Udaje ohladine podzemnej vod
. priebeh Smykovej X L
Ozna enie h bka plochy zosuvného delivia
vrtu () (m) STN 721001 Narazena HPV | Ustalena HPV
(m) (m)
JVP-14 20,0 6,0 F2,CG, F6,Cl 2,0 1,2
JVP-15 18,0 10,9 F6,Cl, F8,CH,R6 6,2 55
JVP-16 18,0 11,0 FZ’E?,’\A';G’CL 14,2 11,6

Z odobratych neporuSenych vzoriek zemin zosuvnéhavidelboli stanovené Smykon

parametre krabicovom Smykovom pristroji, so stanovenim vrokgth ¢ rezidualnych Smyko-

vych parametrovktoré su uvedené nasledujucej tablke.

Ozna enie | ' Pka Trieda Objemova Vrcholové parametre | Rezidualne parametre
vItu odberu Zemin hmotnos
(m) Y (kgm3) ef (O) Cef (kPa) rez (0) Crez (kPa)
JVP-14 3,0-3,2 F8,Ck 1903 17,1 15,7 9,6 2,2
JVP-16 1,4-15 F7,MH 1894 15,3 23,1 8,5 1,0

Stabilitné vypoty sa realizovali pomocou vyptmveho programu GEO 5 na enej,
rota noplanéarnej Smykovej ploche, metédou padSarmu. Vypoet sa relizoval na overenegj
Smykovej ploche potenciaho zosuvu, pri modelovani vysky hladiny podzenvoely overnej

prieskumom, resp. modelovanej maximalnej vyskyegtiémnych zra kact

Schematické rezy zosuvon km 12,10012,225 je vykresleny na nasledujucom obré
(obr. 8).

V nasledujucej tabke <U uvedené vypadtané hodnoty stability svahu na zostavenom
4-4 pri overenych in inierskogeologickych pomeroc pri modelovani maximalnej hladiny -

zemnej vody.
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Stupe stability Fg
Smykové plochy ez=10,5 G~ 4,0 kPe
Su asny stav Max. hladina PV
1-2 1,22 1,04
1-3 0,97 0,85
1-4 0,98 0,88
1-2* - 1,04
1-3* - 0,86
1-4* - 0,88

*- vypo et na Smykovych plochach po vybudovnasypu

Tab. 9Vypo itané hodnoty stuja stability na Smykovej ploche potencialneho zast km 12,100-12,225

Obr. 8 Schematicky rez ¥ypo tovy rez ~4" potencialnym zosuvom v km 8, 780750

Z vysledkov vypotu stability na vysSie uvedenymykovych plochac je zrejmé, e
vypo itany stupe stability sa pohybuje okolo hodnoty = 1,0 apri st asnych pomeich je svah
na hranici stability(aktivny a potencialn zosuv). Zvypo tov je ale zrejmé, e pri vzostuy
hladiny podzemnej vody vo svahu, dochad. znieniu stupa stability Realizaciou nasypu
v telese zosuvu ned6jdezikySeniu stupa stability zosuvi preto je potrebné prijatechnické

opatrenia na jeho stabiliz&cit zni enie hladiny podzemnej vody.Pou ité vySSie hodnot
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rezidualnych Smykovych parametrov odra aju overezié enie sudr nych zemin vySSim
podielom Glomkov zvetraného podlo ia. Pri o te stability svahu sezidualnymi Smykovym
parametrami poc laboratérnych stanoveni, hodnoty stustability st s < 1,0 t.z. e svah je
v su asnosti yohybe, o vSak nezodpoveda reélnej skuttosti \ teréne (potencialny zosuy
Zosuv km 12,980-13,150

V useku 12,2504,70( je trasa rychlostnej cesty vedena vo vysSie pokgjemsti u
pahorkatinného reliéfu, pwm prechadza telesom, resp. sa dotyka odjuhrany, niekdkych
plosne rozsiahlych, potencialnyc!aktivnych zosuvov. Yelese aktivnhehizosuvu zhruba v km
12,980 boli wrie nom profile realizované vrty J\-17 a JVP49. Prieskumné vrty overi
zeminy zosuvného dellviaaktivneho zosuvu do lbky 7,( — 8,0 m pt., pri om zeminy zosL-
ného delavia boli zaradené do triedy F4, CS Cl a F8, CH, tuhej suhomakkej konzistencis
Zeminy obsahuju drobné ulomky zvetranych ilovcepieskovcov. Paleogénne flySove iloy
apieskovce maju charakter silne zvetrany zvetranych poloskalch hornin boli zaradené do
triedy R6 aR4/R3. Hladina pocemnej vody bola narazena \bke 3,5 -8,0 m p. t. a ustalila sa
v hbke 3,0 — 6,8 m p. t. Yelese zosuvu boli zaznamenané priesaky podzenodgj zamokren:
miesta a \pate svahu vyraznejSie zamokrel

V nasledujlcej tablke su uvedené zakladné uda realizovanych vrtoch, predpokle-
nom priebehu Smykovych pl6éch, zatriedeni zemin woshio delGvia poch STN 72 1001 tie
Gdaje ohladine podzemnej voc

Dosiahnuta P_redpo!dadany . | zatriedenie zemin | Udaje ohladine podzemnej vod
. priebeh Smykovej ) L
Ozna enie h bka plochy zosuvného deltvia
vrtu (m) (m) STN 721001 Narazena HPV | Ustalena HPV
(m) (m)
F4,CS, F6,Cl,
JVP-17 18,0 8,0 F8.CH 5,1slz -
JVP-18 18,0 8,0 F6,Cl 8,0 6,8
F4,CS, F6,Cl,
JVP-19 18,0 7,0 F8.CH 3,5 3,0

Z odobratych neporuSenych vzor zemin zosuvného dellvia boli stanovené Smyil

parametre krabicovom Smykovom pristroji, so stanovenim vrokgth ¢ rezidualnych Smyko-

vych parametrouiesp. totalnych parametrcktoré su uvedené wasledujuich tabukéach.

Ozna enie | ' Pka Trieda Objemova Vrcholové parametre | Rezidualne parametre
vItu odberu Zemin hmotnos
(m) Y (kgm3) ef (O) Cef (kPa) rez (0) Crez (kPa)
JVP-17 2,1-2,2 F8,Ck 1894 17,4 14,9 9,9 5,8
JVP-19 1,9-2,0 F6,Cl 1964 22,8 17,9 - -
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Ozna enie | 1 Pka Trieda Objemova Totalne parametre
vItu odberu zeminy hmotnc_)ss
(m) (kg.m’®) u () ¢, (kPa)
JVP-17 1,7-1,8 F8,CH 1942 3,2 47,0
JVP-18 0,6-1,0 F8,CH 1947 2,5 113,0

Stabilitné vypoty sa realizovali pomocou vyptmvého programu GEO 5 metédou pa
Sarmu. Vypoet sa realizeal na overenej Smykovej ploche potencialneho zespr modelovani
vySky hladiny podzemnej vody ovinej prieskumom, resp. modelovanej maximalnej vygky

extréemnych zra kach.

Schematické rezy zosuvon km 12,980-13,15Qe vykresleny na nasledujom obrazku
(obr. 9).

Obr.9 Schematicky rez »ypo tovy rez :-5" potencialnym zosuvom v ki,980-13,150
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V nasledujucej tablke su uvedené vypdané hodnoty stability svahu na zostavenom
5-5" pri overenych in inierskogeologickych pomeroc pri modelovani maximalnej hladiny p-
zemnej vodyresp. na optimalizovanych Smykovych plochachvadosch zarez

Stupe stability Fg

Smykové plochy 2= 9,0  Ce=0,0kPa
Su asny stav Max. hladina PV
1-2 0,99 0,87
1-2* - 0,91
3-4* - 0,98
5-6* ) 2,34

*- vypo et na Smykovych plochach po vybudovani z&

Tab. 10 Vypo itané hodnoty stum stability na Smykovej ploche potencidlneho zasu km 12,980-
13,150

Z vysledkov vypotu stability na vysSie uvedenymykovych plochac je zrejmé, e
vypo itany stupe stabilityje pod hodnotous < 1,0 agpri su asnych pomeroch je svinestabilny
(aktivny zosuv). Zrypo tov je tie zrejmé, e pri vzostupe hladiny podzemnej vody walsl,
dochéadza kzni eniu stup a stability Realizaciou zarezu v hornegdi zosuvného svahu neddj
k zvySeniu stupa stability zosuvu, preto je potrebné prijachnické opatrenia na jeho stabiliza
azni enie hladiny podzemnej vodydvy svah zarezuPri vypo te sa zohadnil drena ny Ginok
zarezu poklesom hladiny podzerj vody (priloha .10, str. 30).

Zosuv km 14,350 — 14,500

V telese potencidlneho zosuvu pradového tvaru zhw km 14,450 boli ' prie nom pro-
file zrealizované vrty JVR1 a JVF-23. Vrt s oznaenim JVP21 je situovany nad hornc—
odlu nou hranou zasvu, vrty JVF-22 a JVP-23 v jehdelese. Vo vrte JV-21 boli deluvialne,
sudr né zeminy overené doliky 2,5 m g t., zeminy boli zaradené do triedy CI. Od intervalu
2,5 m do 20,0 m p. boli overené preva ne polohy zvetranych ilc ilovcov sivej i tmavosivej
farby, zaradené do triedy R R5.

Zeminy zosuvného delavia boli overené dbKy 3,5 — 6,3 m pt., ide ¢zeminy triedy F4,
CS, F6, CL-CI tuhej pevnej konzistencie, zeminyvySSim podielom udlomkov zvetrany
pieskovcov boli zaradené do try F2, CG, resp. G5, GC. podlo i zemin zosuvného deltv
boli overené polohy zvetranycl navetranych ilovcov a doskovitdaicovité polohy pieskovce
horniny boli zaradené do triedy R R5, resp. R5/R4 a R3.
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Hladina podzemnej vody bola narazel h bke 8,6 — 5,3 m p. t. astalila sa v Ibke 5,0 —
6,0 mp. t.

V nasledujucej tabke su uvedené zakladné uda realizovanych vrtoch, predpokle-
nom priebehu Smykovych pl6éch, zatriedeni zemin woshio delGvia poch STN 72 1001 tie

Gdaje o hladine pagmnej vody

Dosiahnuta F_’redpoldadany . | zatriedenie zemin | Udaje ohladine podzemnej vod
. priebeh Smykovej X L
Ozna enie h bka plochy zosuvného deltvia
vrtu () (m) SN 722 1o Narazena HPV | Ustalena HPV
(m) (m)
JVP-22 18,0 3,5 F6,Cl 53 5,2
JVP-23 18,0 6,3 F4,CS, F6,Cl 8,6 8,0

Z odobratych neporuSenych vzoriek zemin zosuvnéhavielboli stanovené Smykon
parametre krabicovom Smykovom pristroji, so stanovenim vrokgth ¢ rezidualnych Smyko-

vych parametrouesp. totadlne parametiktoré st uvedené v nasleduglctabukact.

Ozna enie | H Pka Trieda Objemova | vrcholové parametre | Rezidualne parametre
vItu odberu Zemin hmotnos
(m) Y (kgm3) ef (O) Cer (kPa) rez (0) Crez (kPQ)
JVP-22 1,8-1,9 F6,Cl 1973 24,9 15,4 23,7 6,8
Ozna enie | 1 Pka Trieda Objemova Totalne parametre
vItu odberu Zemin hmotnos
(m) Y (kg.m®) e cu (kPa)
JVP-21 0,8-1,0 F6,Cl 2001 1,3 112,9

Stabilitné vypoty sa realizovali pomocou vyptwvého programu GEO 5 na Smyko
ploche metddou pod Sarmu. Vypoet sa relizoval na overenej Smykovej ploche potencialn
zosuvu, pri modelovani vySky hladiny podzemnejywouderenej prieskumom, resp. modeloval
maximalnej vysky pri extrémnych zré kac

Schematické rezy zosuvon km 14,35014,500 je vykresleny na nasledujuc obrazku
(obr.10).

V nasledujucej tablke su uvedené vyp@ané hodnoty stability svahu na zostavenom
6-6" pri overenych in inierskogeologickych pomeroc pri modelovani maximalnej hladiny p-
zemnej vody.

Stupe stability Fg
ez= 13,5 G~ 0,0 kPe

Sa asny stav Max. hladina PV

Smykové plochy

1-2 1,10 1,09
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1-3 0,97 0,82
1-4 1,19 0,95
1-2* - 1,09
1-3* - 0,82
5-6* - 1,04

*- vypo et na Smykovych plochach po vybudovani z&

Tab. 11Vypo itané hodnoty stug stability na Smykcych plochachpotencialneho zosuvt km 14,350-
14,500

Obr. 10 Schematicky rez »ypo tovy rez 6" potencidlnym zosuvomkm 14,35(-14,500

Z vysledkov vypotu stability na vysSie uvedenymykovych plochac je zrejmé, e
vypo itany stupe stability sa polybuje okolo hodnoty §= 1,0 apri su asnych pomeroch je svi
na hranici stability (aktivny a potencial zosuv). Zvypo tov je ale zrejmé, e pri vzostuy
hladiny podzemnej vody vo svahu, dochad. zni eniu stupa stability Realizaciou zarezu
v telese zosuvu neddjdevigraznej zmene vypdtanej stability svahu (svah je nestabilny), piet

potrebné prijatechnické opatrenia na jeho stabilizac zni enie hladiny podzemnej vody
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6 POROVNANIE VARIANTOV RYCHLOST NEJ CESTY R6 ZH ADISKA ZVETRA -
VANIA, SEIZMICITY A OCHRANY ZDROJOV PODZ EMNEJ VODY

6.1 Porovnanie variantov rychlostnej cesty h adiska zvetravania

Zvetravanim obyajne rozumieme pochody, ktoré ved mechanickému rozpadu ale
chemickému rozkladu hornin prirodnymi faktormi @ed) innosou lovekana zemskom povr-
chu. Mechanické zvetravanie najprv spbésobuje roapigkhorniny postupne jej rozpad a r
drobné ulomky, priom sa chemicka povaha horniny nemer mechanickému zvetravaniu -
chadza \podstate zmenou napati. povrchovych vrstach. Zmeny napéatia horninového mas
mo u by spdsobené:

- od ah enim hornin relaxciou (uvanenim) paleonapati,

- mrznutim vody Wuklinact,

- objemovymi zmenami hornin pri zmenéch ter,

- pbsobenim vegetac.

Prave woblasti bradlového flySového pasma p@a ujeme odah ovanie hornin i u
v prirodnych podmienkach (postupny vyzdvih kladny pokles zapornych morfostruktur), ale
technickym zdsahom do hornintho prostredia hlbokymi zarezraa dole ity prvotny inite , na
ktory su nasledne viazan&lSie frocesy zvetravania.

Pri pogovrchovom chemickom zvetravani nastava premenaie zavislosti na klima-
tickych pomeroch, Ibke hladiny podzemnej vod\ odolnosti hornin. NajjednoduchSim proces
chemického zvetravania je zmena farby horninovélagivu  oxidacia zluenin eleza. Oxid-
ciou eleza dochadzawzniku typickych hrdzavych zatekov hlavn poloh&ch porusenyct roz-
vo nenych flySovych pieskovcon pies itych ilovcov (siltovcov) glastickych lenov bradlovéhc
pasma.

Zbna zvetravania je Uzem posudzovanych trds rychlostnej cesty premenlidana
hlavne geologickou stavbou predkvartérneho podld/ oblasti budovanej pieskovcovymi p-
hami tektonicky deformovaného flySového pasma pacl§d rozpukanim rozvo nenim masivu
do hbky nieko ko metrov, lokovitym ahrubo Ulomkovitym rozpadom doskovitych, lavic-
tych amasivnych pieskovcov (vymedzené rajorp). Ide preva ne mtvorené pukliny dm radt
bez vyplne, smerom do bhky masivu sa postupne uzatvarajl oblasti budovanej polohar
ilovca apieskovca, resp. ilovca ide hlavn zvetrané polohy bridlnatych hornin, charakte

sudr nych zemin silomkami zvetraného podloia so zachovanou vrstevstruktirou, resy
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0 sudr né zeminy sySSim podielom ulomkov zvetranych pieskovcov. Ajne zéna zvetravania
zasahuje do v&@ej hbky ako pri pieskovcovych polohédch. Typicka je zmdarby zvetranycl
flySovych suvrstvi -previadahnedé a hrdzavohnedé, sivohnedsvazelené zafarbeni¢ postup-
nym prechdom do sivych oce ovosivych malo navetranychngzvetranych horn. Pri po-
sudzovani navrhovanychariantoy rychlostnej cesty vo vahu kprocesom zvetravania sr
vychadzali zo zosteenej Uelovej mapy in inierskogeologickej rajonizacie, kdmli horniny
predkvartérneho podlo ialenenéna rajony pieskovcovych hornin (Spdjany flySoidnych horni
(Sf), rajony ilovcovych hornin (Sia rajony vapencovych hornin (Swjezhnického zasahu -
velného diela (zarezy navrhovanych variantov ce

Z porovnania litologickej charakteristik predkvartérneho podlo ia je zrejmé, e che-
ter flySovych hornin je wboch variantoch porovnategy ¢ pribli ne rovnaky.

Z h adiska naranosti technickych opatreni je preto rozhodujucintékiom celkova d ka
variantu cesty wareze posudzovani h adska rizika vstupu do horninového prostredia (-
kvartitativne porovnania), kde pre zarezy bolo stup 3 (najnepriaznivejsi) hodnotené prostre
poloskalnych hornin aemin :vyskytom geodynamickych javov, sklon diskontinuipna:-
nivych voi trase, realizacia dlhodoba bezpea prevadzka si vy aduje naneé technicke
opatrenia.

Na zaklade vysledkov semikvantitativneho hodnoteitrasy jednotlivych varianto
rychlostnej cestypodkapitola 5.2) vedenej \zareze je priaznivejSierveny variant, ke celkova
d ka zérezu hodnotena 3. stupm je 1,855km

NepriaznivejSi je modry variant, kde celkovaka zarezu hodnotena 3. stupm je 2,22¢

km.

6.2 Porovnanie variantov rychlostnej cesty h adiska seizmicity

Pod a seizmotektonickej mapy Slovenska pktované varianty erveny i modry variant)
rychlostnej cesty R6tatna hranica S R — Puchowrechadza uzemin vyskytom seizmickych
otrasov s intenzitou $tup ov MSK — 64.

Poda STN EN 1998 /NA/Z2 Navrhovanie konStrukcii na seizmicki odano erveny
amodry variant rychlostnej cesty6 sa nachadzaju adrojovej oblasti seizmického rizil
s hodnotou referemého Spikového seizmického zrychlenigz = 0,40 m.™.

Z h adiska vplyvu lokélnych vlastnosti podloia na seigky pohyb erveny a modry
variant rychlostnej cesty zarajeme \preva nej miere do kategorie A (skalné podlo iespe

u ahnuté vrstvy pieskov, Strkov alebo prekonsolidgeanilov, hrubky 'desiatkach m), s vy-
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nimkou usekov, kde projektovana trasa prechadaaamitdolnej nivy tkov Biela voda a Vah,
ktoré zara ujeme do kategorie B (vrstvy strednehnutych pieskov, Strkov alebo stredne tuh
ilov).

Posudzované trasyerveného . modrého variantu rychlostnej cesty6 le ia v zdrojovej
oblasti srovnakym seizmickym rizikom, preto je mo né ich posudzovaz h adiska seizmicity

na rovnakej urovni.

6.3 Porovnanie variantov rychlostnej cesty vo vzahu k ochrannym pasmam vodnyct

zdrojov

Vystavba a prevadzkrychlostnej cesty R6 Statna hranica SR/— Puchov predstavuje
hlavne vo vzahu kpovrchovym a menej podzemnym vodam zlo ity proces. Hlavny vplyv
mo né zhorSenie kvality vody mo no akava v dosledku prevadzky stavebnyc dopravnych
zariadeni, ktorych prevadzka je spojel pou ivanim znaného mno stva ropnych pduktov.
Najdole itejSim bodom pre ochranu u povrchovej alebo podzemnej vody je preto berge
prevadzka tychto zedeni a zodpovedna manipulaci ropnymi produktmi. Pri dodr ar
vSeobecne platnych bezp®stnych predpisov ako aj pracovnej discipliny Bak k ohrozeniu
kvality vody nemalo dojs

Navrhované rieSenia zasahuju hlavne povrchové pri ich kri ovani <navrhovanymi
variantmi rychlostnej cestyPri vykonavani zemnych pra blizkosti tokov mé e déjs k mecha-
nickému zneisteniu povrchovevody. Poas intenzivnej zra kovej innosti mé e by z neza-
bezpeenych svahov odplavovana vyznammr& aj zneistenej pédy, ktora ako mechanicky, -
chemicky mé e vplyva na kvalitu vody ' povrchovych tokoch.

Priamy vplyv vystavby prevadzky rychlostnej cesty R& podzemnu vodu u z kva-
litativneho alebo kvantitativhehoddiska nepredpokladan

Navrhovany gosudzovany modry erveny variant rychlostnej cesty nezasahuje
ochranného pasmaaoych zdrojov I. Il. stup a.

Navrhovany erveny viriant sa tesne dotyka ochranného pasma Il. stmpdného zdroj
pri Makyte, kde rychlostna cta je vedena sube neexistujucou cestou I/« (priloha . 2.3). Smer
prudenia podzemnej vody je vSak-JZ, z toho dévodu kno nému ohrozeniu kvality podzemn
vody neddjde.

Zdroje podzemnej voc v aluvialnej nive potoka Biela vodmedzi obcami Dohany

a Mesteko le ia mimo navrhovanych posudzovanych tras rychlostnej ce:
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Vodny zdroj Mesteko — Bukovina je situovany vo vySSie polo enepsti flySovej
vrchoviny, nad navrhovanymi variantmi rychlostnej cedtyfiltra n4 oblas vodného zdroja j
situovana vo vrcholovejasti terénu, vodny zdroj vystavbou rychlostnej gestbude ovplyvneny

Oba navrhované varianty rychlostnej cesty zhru4/5 ich d ky (modry variant v km
0,000-18,000 aerveny variant km 0,000-19,000, priloha 2.3 prechadzaju uzemim chrane
oblasti prirodzenej akumulacie viBeskydy a Javorniky(chranené vodohospodarske uzen
Uzemie bolo vyhlasené Nariadenim vlacSR . 13/1987. Vhodnotenom Uzemi ide JZ ukon-

enie ploSne rozsiahlej vodohospodarsky chranenastjpkde hranica chraneného tzemia .
mestskej asti Pachov -Hrabovka prechadza aluvialnej nivy Vahu do kotlinovej pahorkatit
a vrchoviny a je vedenahrebe ovej asti po rozvodnici potoka Biela vod: Zubak.

Z hornin bradlového pasma su priaznivé podmienkyomeh  akumulaciu podzemnyc
vod len karbonatové horniny ktorych prevlada puklinova priepustnc Ostatné horniny su p
obeh podzemnej vody maloiepustné a nepriepustné, poim asto vnich dochadza k barié-
rovému efektu vplyvom anizotropie horninového predia ¢ akumulované podzemné vody mi
napéatu hladinu.

FlySové formacie su dovodu silne heterogénnej geologickej stav pomerne znanym
zastupenim malo priepustnyct nepriepustnych hornin chudobné na podzemné vody.sl
viazané na zénu zvetravania flySovych suvrstvip.rea tektonicky porusené zo

Navrhované varianty rychlostnej cesty schranenej vodohospodarskej oblasti vec
v zarezoch, nasypochnaostnych objektoch. Hlboké zérezy su realizovarak wSdy nad er6znol
bazou terénu, ktora tvori prirodzeny drén podzemny@d i u flySovych sekvencii paloegén
resp. obalovych sekvenciibaadiel bradlového pasma kriedového veNasypy i mostné objekty
preklenuju Uzke Udolia postrannych pritokchlavné udolie potoka Biela vod

Z h adiska mo ného ohrozenia kvantity kvality podzemnych véd vSak navrhove
varianty predstavuju len minimalne riziko gpravne navrhnutymi a vedeni stavebnymi
Gpravami je vSak priamy vplyv vystavirychlostnej cesty v danomusekuchranenej oblasti
prirodzenej akumulacie vod/Il eny

Z vySSie uvedenéhwyplyvé, e zh adiska ochrany vodnych zdrojoje modry variant
priaznivejSi, menej priaznivy j¢ erveny variant, aj ke len sminimalnym (zanedbatenym)

ovplyvnenim kvality podzemnej vovodného zdroja wbjekte Makyty Puchoy
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7 VYSLEDKY A INTERPRETACIA GEOFYZ IKALNYCH MERANI

Ulohou geofyzikalneho prieskumu bolo vysledovgeologické podlo iev prie nych
profiloch zosuvnych svahov ¢ trase navrhovanych variantoychlostnejcesty R6 v Useku Statna
hranica SR/R — Puchov.

Geofyzikalne merania na profiloch zosuvnymi svah v trase cest boli rieSenémetddou
odporovej tomografie Tato jednosmernigeoelektricka geofzikalna metéda vyu iva mnol-
elektrodovy kabel na premeranie skimaného problag jedného procesu vo viacerych vrstvi
pod a zadaného hkového dosahu so zvolenou hustotou kroku merania o— 5,5 m. Hodnoty
odporov hornin ovplywje mno stvo prirodzenych geologickych a hydrogepdiych faktorov:
litologick& stavba, Struktira a textura horninpstuporusenia, porozita, stup@asitenia hornin
vodou a mineralizacia vody obsiahnuta v hornin&tnzéklade odporovych zmien je to mo né
vy leni gecaelektrické vrstvy, ktoré charakterizuju jednotlikérninové typy, ich ulo né pomer
mocnos, v pripade monopetrografickych typov aj ich stuperusenia. Intpretacia nameranych
hodndt, pri ktorej sa vypd@tava mocnosz odpor jedndivych geoelektrickych vrstiev bola vy-
nanéa kombinaciou programov IP12Win (Boka, 2004) a RES2DIN.

Pre namerané odporové rezy v zasade plati, e rodpery reprezentuju ilovité Fniny.
So zvysujucim zdanlivym odporom je mo néakava naras pieskovcov-Strkovej zlo ky. Zosta-
vené odporoveé profily su vykreslen prilohe . 8.

Merané profily su odporovvyrazne nehomogénne a poukazuju namiezlo itl geolc-
gickotektonicku stavbu jednotlivych vienenych jednotiek bradlového pasm pribradlového
paleogénu a jednotiekonkajSiehoflySového pasma. Yostavenych odjrovych profiloch su
identifikovate n& pripovrchova zona zvetravani rozvo nenia so svahgmi deformaciami typt
zosuvov alokovych deformac. V udolnych nivach, resp. na ich okraji sa daju idéwva Sti-
kové akumulacie, resp. hrubé polohy suadr nych zemlektoré odprové anomalie zostave-
nych odporovych rezoch poukgu na zlo it dynamiku tektonického vyvoja flySouvygednotiek
abradlového pasmapo sa na mnohych miestach grdilo aj pri terénnom mapovani, resp. b

potvrdené realizovanymi prieskumnymi vrtr

Profil GPF-1
- Geofyzikalny profil je vedeny paraleln navrhovanym modrym variantom rychlostnej ce
v stanieni km 3,0004,025 ije vedeny morfologicky lenitym Uzemim, kde pri@e chrbty

flySovej vrchoviny su diferencované niekgmi er6znymi udoliami a dolinkami. Prieb
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nieko kych zéon svyrazne ni Sim odpormi (metra 200-225, 40825, 65(-700), kopiruje
priebeh morfologickych dolin Gvalin aodra a pritomnos poruSenych rozvo nenych zo6n
tektonickych linii znovu SS-JJZ, resp. SZV smeru. Vyrazne ni Sie odpory metra i 800-
1025 su odrazom pritomrti ilovcov, resp. ich prevahy nad pieskovcano, sa nasledn
odra a aj na vyvoji zosuvov na svahoch flySovejhoeiny. Izoohmicky model pomerne jas

vymedzuje aj pripovrchovu zénu zvetravar rozvo nenia flySovych sekvenci

Profil GPF-2

Geofyzikalry profil je vedeny paralelne navrhovanym ervenym variantom rychlostnej ce:
R6, so zaiatkom zhruba stanieni km 5,0005,950. Zo zostaveného izoohmického mot
je zrejma vyrazna nehomogenita hornin flySovéhd@iaq deliaca dany usek zhruba nae
asti. Na uplnom zaatku modelu je zrejma pritomnoflySovych pieskovcov s vySSimi -
pormi v metrai 00050. vmetrai 050375 je zrejma prevaha horniinizkymi odpormi
(pri le ujeme kflySovym ilovcom i iastone kporuchovym z6nom nasunovych 1),
sporadicky golohami vysokoodporovych hornin flySovych pieskowcOdporové maxim
jednoznane zodpovedaju priebehu tektonickych liniiV-JJZ smeru, resp. ~JV smeru.
Svahy dolin alvalin su porusené plytkymi zosuvmi. Odporové méniv pasme vysokood-
porovych hornin ymetra i 375-625 prira ujeme kpravdepodobnym ,tektonickym Supina
resp. SoSovkam* flySovych ilovcoy komplexe lavicovitych anasivnych pieskovcov. Tel-
nicky porusené polohy ilovca typickymi tektonickymi zrkadlami boli overené celom
profile vrtu JVP27. Od metrae 624 po 950 je vyrazna prevaha pwsko < vySSimi
odpormi, segmentované zonami porusenych hornirektartickych liniach SS-JJZ smeru.
Izoohmicky model pomerne jasne vymedzuje aj pripbovi zénu zvetravanic rozvo nenia

flySovych sekvencii.

Profil GPF-3

Geofyzikalny profil je vedeny po spadnici sval telese aktivheho zosuvu pridového tv
Podobne ako pri predchadzajucich dvoch profilocarggma odporova nehomogenita fl-

vych suvrstvi na rozhrani bystric a raianskej jednotky. \6podnej asti je prevaha horn

svysSim odporom pieskovcovych poldh zlinskeho dunasvo vysSie polo enejasti svaht
je vidie vyraznejSie zastUpenie hornin s nizky strednym odporom. podpovrchovej,
zvetranej a rozvanenej asti je miestami zretai priebeh Smykovej plochy zosuvnych zen

zreteny je priebeh Smykovej plochy spodnej asti svahu, overeny vrtom J-07.
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Profil GPF-4

Je vedeny po spadnici svah miernej morfologickej Gvaline, spodnej asti poruSenéh
potencialnym zosuvom prudového tvart h adiska geologickej stavby je Gzemie budov
preva ne pieskovcovym flySom raanskej jednotky, polohami flySovych ilovcov. Tek-
nicky su flySové polohy ,vyzdvihnuté” so sklonombph vrstevnatosti JZ 50° — 60°. Takto
potvrdena geologicka stavba s zostavenom modeli prejavuje ndznakom sklonu poldr-
nin svysokym odporom (pieskovcové polohy poldh snizkym odporom (ilovcové polohy
tektanicky prepracované ako vysledok nasunovej tektanikyplovana polha vysoko-
odporovych hornin ywripovrchovej zone stanieni 400425 m poukazuje na pritomnc
Strkov rie nej terasy potoka Biela Voda, ktoré boli overen®dmr JVF-29 v intervale 2,5 —
11,3 mp.t.

Profil GPF-5

Je vedeny zhruba kolmo na pr GPF-4 v spdnej asti svahu flySovej vrchoviny. Zhrul
v stani eni 225300 m prechadza transpom@au as ou vysSie uvedeného zosuvu. Vyra:
odporovd nehomogenita zostaveného modelu jednoengotvrdzuje zloitl geologick

stavbu Uzemia hlavne jeho tektonické [ruSenie. Vzostavenom modeli je jednozme

mo né vy leni vyrazné odporové minima hlavni stanieni 250300 m i 475-500 m, ktoré
jednoznane potvrdzujua priebeh tektonickych linr— nasunovych zén so sklonomrr JZ.

Vykreslené vysokadporové polohy poukaju na pritomnos poldh lavicovitych a masi-

nych pieskovcov zlinskeho suvrstvia. Poloha vysadooovych hornin stanieni 425-475
m prindle i rezidw terasovych Strkov potoka Biela voda, ktoré bekrené vrtom JV-30

Vv intervale 2,7 — 9,6 m p.

Profil GPF-6

Je vedeny po spadnici svahu flySovej vrcho naprie telesom potencialneho zosu
aaktivneho zosuvu pradového tvaru. Striedanie pol§sokoodporovych pieskovce
anizkoodporovych ilovcov dobre odra a geologickivbtia bystrickej jednotky, de vidime
vyskyt hornin s7y$Sim odporom spodnej arrcholovej asti vrchoviny v strednej asti je
zrejma prevaha ilovcov nad pieskovcom. Prave polohigdaitych a masivnych pieske-
cov v metrd i 000-200 teréne vytvaraju u vysSie spomenuty nologicky prah, kde vysSi
polo ena as ma u miernejSi priebeh svahy su porusené plytkymi zosuvmi. Podobne
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pri predchadzajucom profile je zrejmy morfolocy strmsi reliéf vrcholovejasti ¢ vyrazne

vySSimi odpormi lavicovitych pieskovco

Profil GPF-7

Geofyzikalny profil je vedeny paraleln navrhovanym modrym variantom rychlostnej ce
v stanieni km 8,200,200 ije vedeny morfologicky lenitym Uzemim poruSeny
nieko kymi potencidlnymi aktivnymi zosuvmi na okraji flySovej vrchovin' aluvialnej nivy
potoka Biela voda. Zlo itos geologickej stavby daného Useku :plnej miere odra a aj n

zostavenom izoohmickom modely. iseku metra e 10325 je zrejmy priebeh pomer
hlboko zalo enych Smykovych pléch zosuvov (nizkoodyé rozhranie smere profilu)
s rozsutenymi @zvo nenymi blokmi pieskovca telese zosuvoyizolované telesa vyso-

odporovych hornin yripovchovej zéne). Priebeh nizkoodporovej z61 metrai 225-250
v hibSej asti masivu odraa priebeh tektonickej linie -JZ smeru. ‘yrazné odporové
maxima vpripovrchovej zéne metrai 350650 poukazuju na pritomnosstrkov dnove
vyplne okraja aluvialnej nivy Bielej vody podlo i zosunutych zemin, ako to overili vi
JVP-08 a JVPEL. Pritomnos hornin :nizkymi odpormi v metré i 65-800 odra a prevahu
flySovych ilovcov nad pieskovcami okraja bystrickepnotky iich tektonické poruseni

arozvonenie.

Profil GPF-8

Je vedeny po spadnici svahu flySovej vrcho naprie telesom potencialneho zosu
pradoveho tvaru. Striedanie polvysokoodporovych pieskovcovrézkoodporovych ilovco
dobre odra aju geologicku stavbu bystrickej jednyptkde u previadaju polohy ilovca nq
pieskovcov, resp. surovnakom zastupeni. Zo zostaveného modelu je tejney Uklon fly-

Sovych suvrstvi ,doahu”, o potvrdili aj povrchové merania. metrai 0,-250 je zrejmé
odporové rozhranie zosuvnych deldv podlo nych ilovcov, overené vrtmi JV-09 a JVM-
10. V metrai 0,0050 je potvrdend pritomnosysokoodporovych Strkov dnovej vyplne p
zeminami zosvného dellavia. Priebeh vysokoodporovych pieskove metrai 250-350
potvrdzuje morfologicky terénny ,prah“, ako to dokentuje aj odkryv D-37. VySSie
odpory hornin ymetra i 725950 poukazuju na vyskyt@evahu pieskovca,0 sa odraa a

na morfolégiisvahu strmsim reliéforr

Profil GPF-9
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Je vedeny po spadnici svahu potencialneho zosuwdiopého tvaru Uzkej morfologickej
avaline. Vyraznd odporova nehomogenita zostaver@odelu znovu potvrdzuje veni
zlo it geologicka stavbu bradlového pasma. Zlne striedanie stredne vysokoodporovych
charakteristik @olohami :nizkym odporom poukazuju na pritomnd¥ySovych sekvenci
flySovych pieskovcov @lovcov bystrickej litofacialnej ,Supiny”, zaklinep v karbonatovych
horninach bradlového pasma. Pol s vySSimi odpormi wripovrchoveh zéne svahov
deformacie —zosuvu, poukazuju na pritomnosrozsutenych” a ,rozvanenych“ blokov
karbonatovych hornin osuvnom dellviu. Poloha vysokoodporovych horninzaaatku
modelu v stanieni 050 m poukazuje naritomnos Strkov dnovej vyplne potoka Biela voc
kde tieto boli overené pod zeminami zosuvného dalustom JVI-16 v intervale 11,0 — 15,4

m p. t.

Profil GPF-10

Je vedeny po spadnici svahu poruseného ploSnyngngétnym . aktivnym zosuvom.
Z h adiskageologickej stavby Uzemia zostaveny izoohmicky nhqugvrdzuje pritomnos
.plastickych* lenov bradlového pésma, vyjadrené pritompos nizko odporovycl
charakteristik stani eni (-575 m svodnickeho suvrstvia (flysevahou vapnitych ilovcov
Izolovaré polohy stredne odporovych charakterist pripovrchovej zone zosuvného sve
mo u odrd a pritomnos ,rozsutenych* a ,rozvleenych* karbonatovych hornin svahow
pohybom. Horniny sysokym odporom vo vrcholovejasti terénu jednoznae signalizujt
pritomnos ,bradiel* a ,SoSoviek” karbonatovych hornii plastickom obale bradlového |-

ma (kysucka sekvencia).

Profil GPF-11

Je vedeny po spadnici svahu poruSen~ potencidlnym zosuvom prudového tva
Zostaveny izoohmicky model poukazuje na zlo itejigeologicku stavbu u bradloveét
pasma. \pripovrchovej vrstve je mo né identifikovgpolohy zemin vySSimi odpormi, o
poukazuje na pritomno:va Sieho podielu tlomkov zvetraného podlo ia v zosuvndellviu.
Poloha poloskalnych hornir vysokym odporom v stareni 250300 m mo e signalizova
pritomnos karbonatovych ,blokov* alebo ,SoSoviek" plastickom obale svodnického -
vrstvia. Namerané vysoké odpory na iatku rezu 'stanieni 25125 m jednoznae
potvrdzuju pritomnos fluviadlnych Strkov dnovej vyline apravdepodobne aj nizkej tere

potoka Biela voda, ktoré boli overen pate zosuvnych svahov severnejSie od daného pr
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Profil GPF-12

- Je vedeny v¥rase cesty prechadza vrcholovouasou reliéfu vrchoviny a pahorkatin
Zhruba v stanieni 200250 m prechadza telesom potencidlneho zosuvu péhdowaru
Zostaveny izoohmicky model znovu potvrdzuje zlo & tektonicky prepracovanu geologic
poziciu flySovych sekvencii prevahou vapnitych ilovcov svodnickeho suvrs (preva ne
nizkoodporoveé chrakteristiky horninového prostredic stanieni 3425 m, kde v staneni
km 325400 m predpokladame priebeh tektonic— nasunovej linie. Pozicia horni vySSim
odporom hlavne stani eni 42%-575 poukazuje na pritomnogbradiel” a ,SoSoviek* karb-
natovych hornin (orstynska sekvencia plastickych lenoch obalovych sekvecii. Distribuc
mernych odporov zostavenom modeli naznge subvertikalne ulo enie hornir tklonom

kJa JV, ozodpoveda kompresii priestor smere na S a SZ.

8 AITE NOS AV TATE NOS ZEMIN A HORNIN

Poda STN 73 3050- ,Zemné prace“ zeminy ktoré sa na danej lokalite kytigu

zatrie ujeme do nasledovnych tried ite nosti

Kvartérne zeminy

il StrKOVILY F2 (CG).uvvvriiiiiiieiiieeeeeeeee e 2.3-tried:
(1 PIES ItY FA (CS) ciiiiiiiiiei e 2 3-tried:
il so stednou plasticitou F6 (C..........ccoeevviviiiiiiiiicciee e 3.trieda
il snizkou plasticitou F6 (CL .......ccevvvvviviiiiiiiiieeee e 3. tried
silt so strednou plasticitou F5 (M. 3..tried
il svysokou plasticitou F8 (Ck .......covvvivivieiieiiieeee 3. tried:
piesok gprimesou jemnozrnnej zeminy S-F) ........ccceceeennn. 2. 3. tried:
PIESOK THOVILY S5 (SC..uuiiiiii e 3. trieda
Strk sprimesou jemnozrnnej zeminy G&F) .....cccccvviviiiiiieeeenen. 3. tried:
Strk TIOVItY G5(GC) ..o e e e 3..tried¢

Paleogénne horniny z2emin'
il SITKOVILY F2, CG..oovvvveeiiiiciie et e e e e e e e e e eeeeanenes 2 3-tried:
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il so strednou plasticitou F6 (C...........cooevviviiiiiiiiicciee e 3.trieda
il svysokou plasticitou F8 (Ck .......covvvviiiieieeiiieee 3. tried:
navetranyilovec R6 (CI,CH) ......ccccvveiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeecceee, 3.a 4. tried
navetrany ilovec RRS5.........ccccoeevvviiiiiiviiieeeeeeennnnn 4 @ S riedA
navetrany pieSKOVERG/RS..............evviiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee e 4. tried:
navetrany pieskovec FR3 .........ccccceeeeiiiiiecccc e 5.a 6. rieda

Mezozoické horniny
navetrané slieneslie ovece RE ..., 5.trieda

VaPNIte SIIENE R4.......iiii i 5..tried:

V tate nos zemin ehornin ( zbornik VUGI Brno,198

il StrKOVILY F2 (CG).uvvvviiiiiiieiiiiee e L.trieda
(1 PIES LY FA (CS) i e e e e e e e e e eeeeaeennd l..trieda
il so strednou plasticitou F6 (C..........ccoeveviviiiiiiiiiciee e . trieda
il snizkou plastiCitou FB6 (CL ......cvvvvveeieeeeeieeeiiiieiiiiiieieeeenn. . trieda
silt so strednou plasticitou F5 (M. L. trieda
il s vysokouwplasticitou F8 (CH .........ccovvvviieieiiiiiiiiiiiiiieee I. trieda
piesok gprimesou jemnozrnnej zeminy S-F) ....cccceeeveeeeieeeeeeen. . trieda
PIESOK HOVILY S5 (SC..uuiiii e . trieda
Strk sprimesou jemnozrnnej zeminy G&F) ......ccocvvvvvviviiveennen. II. triede
Strk sprimesou jemnozrnnej zeminy G&-F+Cb) ............cc.... [ll. trieda
1 (o)1 A C 15T (10 I LL. trieda
Strk ilovity G5(GCHCD ..covviieiiiiiiiiei e LIl. trieda
Paleogénne horniny zemin'

il StrkOVItY F2, CGuuvviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e I..trieda
il so strednou plasticitou FB (..........uuvveeieeieiiiiieiiccneee e, . trieda
il svysokou plasticitou F8 (CF ........uuvveiiiieiiiieieereee e, . trieda
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navetrany ilovec R6 (CI,CH) .........oovviiiiiiiii e II. triede
navetrany illoveC R&R5..........coooiiiiiiiiiiieeee e [L.4I. trieda
navetrany pieSkovec RG/F..........cccccccvvviiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 11, -l trieda
navetrany PieSKOVEC F..........vuuuuiiiiiiiiiiee e ll. trieda

Mezozoické horniny
navetrané slienesie ovee RE .....co.vveveieee e, Il.. triede

VAPNILE SHIENE RA.....coiiiiiieeeee e LLL. trieda

9 ZAVERY A ODPORU ANIA

Predkladana zavenea sprava podawysledky in inierskogeologického prieskumu die
realizovatenosti posudzovanych variantov rychlostnej ces6 Statna hranica S R — Pdchov.
Pri hodnoteni in inierskogeologickych, hydrogeoldgych ¢ stabilitnych pomerov trase navr-
hovaného ervenéo a modrého variantu rychlostnej cesty, boli vi@l e zhodnotené vsetky
vysledky a poznatky malizovanych prieskumnych prac, ako aj vysledkgdphadzjacich etap
prieskumu pre jednotlivé Useky navrhovanej rycmegtest. V ramci archivneho spravania
bolo prevzatycH49 archivnych vrtovV rdmci terénneho mapovania bolo zdokumentovai77
vyznamnych odkryvov.

Na zaklade overenych in inierskogeologickyc hydrogeologickych stabilitnych pome-
rov je mo né konStatova e oba navrhované variar rychlostnej cesty su veden Uzemi so
zlo itou geologickotektonickou stavbou na mnohych miestach prechadzaju nestabilnyn-
mim potencialnych aktivnych zosuvov.

V uvodnych kapitolach je podana stn& charakteristika geologickej stavby uze jeho
geomorfologické, klimatické hydrologické pomery.

Rozsah projektovanych vrtnych technickych préac agidal z po iadaviek objenavatea a
bol konzultovany adsuhlaseny hlavnych in inierom projekti zastupcom obstaravate Z pro-
jektovaného pau 30 ks prieskumnych in inierskogeologickych vrtov saalizovalo 30 vrtov
s celkovou metra ou 54Bm. Polohopisné vySkopisné vytyenie a zameranie prkumnych diel
bolo vykon&vané pristrojom Leica GPS 900

Rozsah vzorkovacicl laboratornych prac bol vykonanyrezsahu projektovanych pré

Ulohou geofyzikalneho prieskumu bolo vysledowgeologické podlo ie prie nych pro-

filoch zosuvnych svahov a v trase navrhovanychavdov rychlostnecesty R6. Geofyzikalne
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merania na profiloch zosuvnymiahmi a v trase cesty boli rieSenmétdédou odprovej tomo-
grafie. Merané profily st odporovo vyrazne nehomogénne ukgzuja na vemi zlo itd geolo-
gickotektonicku stavbu jednotlivych vienenych jednotiek bradlového pasm pribradlového
paleogénu a jednotiekonkajSiehoflySového pasma. V zostawch odporovych profiloch s
identifikovate na pripovrchova zéna zvetravani rozvo nenia so svahovymi formaciami typu
ZOSuvov.

Hodnotené trasy variantnych rieSeni navrhovanejlogtnej cesty 6 prechadzaju
viacerymi geologickdektonickymi jednotkami, ktoré sa od sel@sto vyrazne odliSuju. Plo ie
v Uzemi jednotlivych uva ovanych variantnych riei stavby je tvorené preva ne povrivymi
kvartérnymi Gtvarmi —deluvidlnymi, fluvialnymi (aluvidlnymi a terasovyini proluvialnymi
sedimentmi. Pod nimi vystupuji mezozoické a pgénne horniny bradlového pasma
vonkajSieho magurského flySového pa.

Na zaklade vysledkov realizovanych technickych pnaénierskogeologického npova-
nia aarchivnej excerpcie starSich pkumnych prac bola zostavenaelova mapa in iniersk-
geologickej rajonizacie mierke 1:10 000 (priloha. 2.1 a 2.3, kde bai v trase navrhovanych
variantov rychlostnej cestyy lenené in inierskogeologické rajony pokryvnych kiganych sec-
mentov a hamin predkvartérneho podkladu. élova mapa je doplnena poztymi profilmi

erveného anodrého variantu rychlostnej cest mierke 1:10 000/1 00Qpriloha . 3.1 a 3.4).

Pri posudzovani vhodnosti Gzemia pre navrhovaryeny imodry variant rychlostne
cesty R6sme pou ili kvalitativne hodnotenie prirodnych pame etie semikvantitativne hc-
notenie.

Pri posudzovani semického rizika konStatujeme, e posudzované tragyvenéhc
amodrého variantu rychlostnej cesty6 leia v zdrojovej oblasti sovnakym seizmickym

rizikom, apreto je mo né ich posudzova h adiska seizmicity na rovnakej urov

Na zaklade vysSie uvedych skuto nosti a zaverov posudzovania vhodnosti Uzemia [
vedenie navrhovanej trasy rychlostnej cest6 Statna hranica SR/R - Puchoy, ako vhodnejSim

variantom hodnotime erveny variant.

Navrh opatreni aodporu ani pre erveny varian
Km 0,000-2,480
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Za iatok navrhovaného Useku cesty prechadza vo vrebplaasti flySovej vrchoviny
lenitym reliéfom, kde priene pretina Uzke chrbty Uzke dolinky zhruba -J smeru, ktoré
prebiehaju skoro kolmo na hlavny smer prikrovo— nasunovej linie zhruba-Z smeru. Na
geolayickej stavbe sa podiaju flySové sekvencie zlinskeho suvrstviaiaaske] jednotky
svyraznou prevahou pieskovca nad polohami doskavjtyoiestami a bridlinatych ilovcov
FlySové suvrstvia su tektonicky ,vyzdvihnuté' priebehom pléch wtevnatosti zhruba -Z
a s tklonom 50° — 70° na J.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- tektonicka predispozicia flySovych savrs - v pripade priesakov subhorizonta

- tektonické poruSenie masivu hlavr smere odvod ovacie vrty vhibokych zarezoc,
S-J, - odvodnenie paty svah,

- nepriaznivy sklon vrstevnatostvej strany - monitoring stability hibokych zarez,
zarezov, - potreba overi zakladové pomery hlavr

- priesaky podzemnej vody hlbokych mostnych objektov,
zéarezoch, - v alSej etape prieskumu potreba vr

- zamokrend pata svahu pnych udol, sdvojitou jadrovkou (WL vrty,

Km 2,480 — 4,990

Rychlostné cesta sa tesne pribli uj elezni nej trati, sktorou zhruba paralelne prebie
v celom hodnotenom Useku. Trasa pmie pretina niekdo vyraznych chrbtoflySovej vrchoviny
zhruba S-J smeruraeko ko hlboko zarezanych er6znych adc doliniek. Na svahoch flySovi

vrchoviny bol zaregistrovany jeden menSi ploSnytepoialny zosuv, ten vSak do tre

nezasahuje.
Rizikovy faktor Navrh opatreni
- tektonicka pedispozicia flySovych suvrst - v pripade priesakov subhorizonta
- tektonické poruSenie masivu hlavr smere odvod ovacie vrty vhibokych zarezoc,
S-J, - odvodnenie paty svah,
- nepriaznivy sklon vrstevnatostvej strany - monitoring stability hlbokych zarez,
zarezov, - potreba overi zakladové pomery hlavr
- priesaky podzemnej vody hlbokych mostnych objektov,
zarezoch, - v alSej etape prieskumu potreba vr
- zamokrena pata svahu pnigch Gdol, sdvaojitou jadrovkou (WL vrty,

Km 4,990-6,390

Trasa rytlostnej cesty prechadza hlboko zarezanymi udola morfologickymi chrbtam
SSViJZ smeru. Svahy flySovej vrchoviny su po stranédblia porusené ploSnymi, po-
cialnymi zosuvmi predpokladanou bkou Smykovych pléch 4 — 60 m p t. Vo vrcholovej asti
terénu sa realizoval prieskumny vrt -27, ktory pod povrchovou vrstvou deluvialych seda-

tov (overené do bky 1,6 m g t.) overil polohy sivych, tenko vrstevnatych a dilii natych
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siltovcov (kalovcov). FlySové suvrstvie je tektdrycsilne porusné &deformované, plochy
vrstevnatosti vo vrtnom jadre boli vo vertikalnejsaibvertikalnej pozicii. Typickym znakom

tektonicky vyhladené plochytektonické zrkadla.

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- svahy flySovej vrchoviny poruSené plosny - overi |G pomery potencialnych zosuvi
potencialnymi zosuvmi, s vypo tom stability,
- tektonick4 predispozicia flySovych savrs - overi zaklado¥ pomery hlavne mostny:
- nepriaznivy sklon vrstevnatostvej strany objektov,
zarezov, - dokladné odvodnenie zamokrenych rr,
- silne zamokrené paty svahc priesakmi - monitoring svahov potencialnych zosuy
avyvermi podzemnej vog, a hlbokych zarezov,
- v alSej etape prieskumu potreba vr
sdvojitou jadrovkou (WL vrty,

Km 6,390 — 7,360

Trasa rychlostnej cesty preklge Siroké Udolie na sutoku potokov DeSnianl Biela
voda, prechadza ponad eleznil tra, cestu I. Ill. triedy ana konci Useku prechadza davc-
strannych svahov doliny Bielej vody. Trasa rychhegtcesty je vedena nasype a mostnom

objekte, priomvySka nasypu na konci useku dosahuje a 17

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- nehomogénne zékladové pom - overi zakladové pomery mostnych objeki
proluvialnych dluvialnych sedimentc, a nasypov,
- priesaky podzemnej vody zamokrené - navrhnu opatrenia na Upravu, resp. vyme
miesta hlavne pate svahc, podlo ia vysokého nasyj,
- tektonicky drvené zony flySového podia - monitoring stability vysokého nasyj
na kri ovani tektonickych lin, amonitoring podzemnej vody aluvialnej nive

Km 7,360-8,430

Trasa navrhovanéhcerveného variantu prechadz spodnej asti svahu flySovej vrcl-
viny, prechadza telesom dvoch plosnych zosuv preklenuje miernu Uvalinu menSim povr-
chovym tokom. Na zaatku Useku za mostnym objektom prechadza trasaetsieho loSného,
aktivneho zosuvu na strmo uklonenom svahu nad npaioka Biela voda (opusteny idovs|
cintorin), zhruba v km 7,700,800 pretina trasa akumutal as potencialneho zosuvu prt-
vého tvaru. Zeminy plytkého zosuvného deltvia bokrené do bky 2,5 - 3,6 m p. t. Vo vrte
JVP-29 boli v intervale 2,5 31,3 m p. t. overené fluvialne ilovitépees ité Strky rie nej terasy
(stredna terasa +is). Paleogénne podloie je zastupené zvetrany navetranymi flySovymi
ilovcami apieskovcami triedy R R5/R4 a R3.

| Rizikovy faktor | Navrh opatreni |
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- do trasy cesty zasahuje plosSny akti - prieskum aktivneho zosuvu na &ku
a potencialny zosuv, apotencialneho zosuvu na konci Us,
- silne zamokrena pata svi, - odvodnenie terasovych Strk
- poloha fluvialnych +terasovych Strko subhorizontalnymi vrtn,
v hlbokom zareze, - navrh stabilizanych opatreni hlbokéh
- nepriaznivy sklon vrstevnatosti navej zarezu (nehomogénne sva,
strane hlbokého zarezu, - monitoring zosuvov albokého zarez,

Km 8,430 — 8,830

Rychlostna cesta mostnym objektom preklenujucinolpdBiela voda cestu I. triedy
prechadza znovu na pravostranras Udolia Bielej vody. ‘zaiatku Useku trasa zasahuje
akumulanej asti menSieho, ploSného, potencialneho zosuvujakraasahuje ajo miestneho

cintorina. Ostatnaas trasy prechadza uUzkou aluvialnou nivo akumulaciou holocénnyc

naplavov.
Rizikovy faktor Navrh opatreni
- nehomogénne zékladové pom - overi zakladové pomery mostnych objeki
proluvialnych dluvialnych sedimentc, a nasypov,
- priesaky podzemnej vody zamokrené - navrhnu opatrenia na Upravu, resp. vyme
miesta hlavne pate svahc, podlo ia vysokého nasyj,
- tektonicky drvené zény flySového podlo
na kri ovani tektonickych lin,

Km 8,830-9,440

Trasa je vedena pate svahu, poruseného niekgmi potencialnymi aktivnymi zosuvmi
prudového tvaru. Odlmé hrany zosuvov zasahuju hlboko do flySového noasth vypuklé ela
zasahuju a na okraj aluvialnej nivy iasto ne ju aj prekryvaju. Procesmi zoslvania su h-
nuté predovsSetkym drvené polohy flySovych ilovce pieskovcov \prie nych terénnych Gve-
nach a dolinkach S\JZ smeru, ako odozva tektonického poruSenia sibre§enej deformo-

vanej zony ,pribradlového” paleogéi

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- trasa cesty sa dotyka akumuteej asti - overi zaékladové pomery podlo i vysokého
potencialnych aktivnych zosuvo nasypu,
prudového tvaru, - overi priebeh Smykovych pléct aktivitu

- vyrazné priesaky podzemnej vo zosuvov vcelom Usek,
v akumulanych astiach zosuvg, - navrhnd monitoring stability nasyp

- silne zamokrena péata svah celom Useku, a zosuvov,

- malo tnosné sailne stlaite né zeminy - navrhna opatrenia na Upravu, resp. vyme
v podlo i vysokého nagpu, podlo ia nasypu,

Km 9,440 — 9,795
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Rychlogna cesta je vedena miernou morfologickou vyvysamiokraja flySovej hornatin
avrchoviny, kde na konci Useku sa na tektonickeiji - ndsunovej ploche tektonicky sty
flySové suvrstvie bystrickej jednotky (bystrickéstuy zlinskeho suvrstvia) s ,, mkymi a plastic-
kymi“ lenmi bradlového pasma, zastupené zuback)javorinskym prikrovom (lopecke

suvrstvie). Vkratkom useku rychlostna cesta pretina nevyrazomalkaciu aktivneho, prudoveél

ZOSUVU.
Rizikovy faktor Navrh opatreni
- trasa cesty vedenawakula nou asou - overi hbku Smykovej plochy aktivitu
aktivneho zosuvu, zosuvu,
- silne zamokrena pata svahu flySo - navrh monitoringu osuvnom svat,
vrchoviny, - odvodnenie paty svahu
- tektonicky silne porusené flySové slvrst
nasunovej plochy,

Km 9,795 - 10,910

Rychlostna cesta preklenuje udolie potoka Klecepeicpm u cely usek cesty pretir
svahy vrchoviny, kdeangeologickej stavbe sa podal horniny bradlového pasma, resp. flys
horniny bielokarpatskych prikrovov. Prahlé svahy Gdia su postihnuté svahovymi pohyb
typu zosUvania, naavej strane ide potencidlny zosuv pradového tvaru, na pravej stiawia
o plosny, potencialny zosuv. Morfologické vyvySenia mierne pahorky tvoria , tvrdé“leny,

typické bradla — jurské a spookriedové karbonatové SoSovky, zastupené kysuskkuenciou

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- trasa cesty vedenéat@lese potencialnyc - overi hbku Smykovych pléch potencialny:
ploSnych gradovych zosuve, Zosuvov,
- asté striedanie “makkyct plastickych* - overi zakladové pomery mostnych objek,
hornin s ,tvrdymi“ skalnymi bradlar, - monitoring svahovych pohybo: re imové
- asté presaky podzemnej vody hlavn péate pozorovania,
svahov,

Km 10,910 — 11,500
Trasa rychlostnej cesty pretina vrstevnévencie bradlového pasm pokryvom deluvial-
nych sedimentov na mierne uklonenom svahu do dd&ieia voda. Povrchové prejavy plosné
stabilizovaného zosuvu pod osou cesty is$to ne premodelované pnohospodarskouinnos-
ou. Predkvartérne podlo ieastupuju pravdepodobne ,mékképlastické” leny bradlovéhc
obalu — lopenickesuvrstvie. Existenciu pevnych, vapencovych SufSoSoviek vSak v GUzemi

vyli i nemd eme.
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Rizikovy faktor Navrh opatreni

- trasa cesty vedena vilbokom zérez, - overi zakladové pomery hlbokého zar,

- asté striedaei “makkych i plastickych” - monitoring stability zarezu re imové
hornin s ,tvrdymi“ skalnymi bradlar, pozorovania,

- asté priesaky podzemnej vc hlavne v pate
svahov,

Km 11,500 — 12,255

Trasa rychlostnej cestyrechadza len mierne vypuklynmvgklenutym povrchom transg-
ta nej aakumulanej asti potencialneho zosuvu prudového tvaru, pretmarnu Uvalinovl
dolinku smensim povrchovym tokomnr prechadza do miernej morfologickej vyvyseniny bo-
vého pasma. Zhrubakm 12,000 sa trasa dotyk neriadenou —divokou* skladkou komuni-
neho odpadu, navezenéhal ke cca 12( — 150 m (paralelne motokom) i odhadovanej hrabky

3,0 — 5,0 m. Sklddka st asnosti nie je rekultivovan

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- trasa cesty vedenédelese potencialnyc - ovei hbku Smykovych pléch potencialny
pradovych zosuvov, ZOosuvov,

- striedanie “makkych alastickych* hornin ¢ - overi zakladové pomery mostného obje,
Lvrdymi“ skalnymi bradlar, - monitoring svahovych pohybo re imové

- asté priesaky podzemnej vody hlavi pate pozorovania,
svahov, - likvidacia skladky odpadu rekultivacia

- neriadena, ,divoka“ skladka komunalne Uzemia,
odpadu do hrabky 3,050 m,

Km 12,255 - 12,745

V Useku rychlostna cesta prechadza tel¢ aktivnych gootencialnych zosuvov pradové
tvaru. Na geologickej stavbe predkvartérneho podlsa podiea tektonicka Supina, zakorene
v polohe suvrstvia obalovych sekvencizolovanych bradiel bradlového pasma. Ic polohu
flySovych ilovcov a piskovcov bystrickej tektonickej jednoth bystrické vrstvy zinskeho suvrs-
tvia. Prejavy zosuUvania suteréne vemi dobre badateé ¢ zrete né, zosuvy maju veni dobre
zachované odlné asti, akumulané asti su zvinené nerovné, elo vyrazne vypuklé vykle-
nuté. Vodlu nych astiach zosuvov siasté vyvery podzemnej vod zamokrené miesta. pate

svahu vcelom Useku suasté priesaky podzemnej voc zamokrené miesti

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- trasa cesty vedendaelese aktivnych -

potencialiych, prddovych zosuvg,
- litologické striedanie flySovych ilovcc
apieskovcov bystrickej jednot,
- asté priesaky podzemnej vod odlu nych
astiach zosuvov apéte svahc,

overi hbku Smykovych pléch aktivnyc

potencialnych zosuvov

- overi zakladové pomery mostného obje,

- monitoring svahovych pohyboy re imové
pozorovania,

- prehodnoti situovanie kri ovatky
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- situovanie kri ovatky ,Mesteko" do .Meste ko“ v zosuvnom Uzer,

zosuvného svahu aktivneho zos,

Km 12,745 — 15,100

Trasa rychlostnej cesty vedena vo vysSSie polo enejasti u pahorkatinného reliéfi
pri om prechadza telesom, resp. sa dotyka odjuhrany, niekdkych ploSne rozsiahlych, pot-
cidlnych aaktivnych zosuvov. Ich vyskyt overené tbky Smykovych pléch st odrazom ge-
gickej starby predkvartérneho podlo ia, ketrasa cesty prechadza znovu ,maksi plastickymi*
obalovymi lenmi bradlového pasma polohy ,tvrdSich adolnejSich* SoSoviek bradiel pre-
va ne vapencov vystupuju vo vrcholovegsti terénu, ako to bolo potvrden realizovanych

geofyzikalnych profiloch.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- trasa cesty vedende®lese aktivnych -

potencialnych, ploSnychosuvo.,
- striedanie “makkych plastickych* hornin ¢
Lvrdymi“ skalnymi bradlarr,
- asté priesaky podzemnej vod odlu nych
astiach zosuvov apéte svahc,

overi h bku Smykovych pléch aktivnhych

potencialnych zosuvov

- overi zakladové pomery mostnych objek,

- monitoring svahovych pohybo: re imové
pozorovania,

- navrhna situovanie prieskumnych vrtov (

nieko kych prie nych profilov zosuvnycl
svahov,

- subhorizontalne odvodvacie vrty
v hibokych zarezoch,

Km 15,100 — 15,590

Rychlostnd cesta prechadz miernej pahorkatiny miernym klesanin aluvialnej nive
potoka Biela voda, prom prechadza vyraznou tektonickou hcou —nasunovou plochou, kto
odde uje severnejSie polo ené bielokarpatské prikr(zubacky gavorinsky prikrov ) od ju ne-
Sich sekvencii bradlového pasma, ktoré zastupljyneiksie aplastické” leny ako aj ,pevn
aodolné” leny bradlového pasr. Trasa rychlostnej cesty prechadza telesom plasnutencié-

neho zosuvu gretina mensSie, priae udolie, ktoré preklenuje mostnym objekto

Rizikovy faktor Navrh opatreni

overi hbku Smykovych pléch aktivhych
potencialnych zosuvqv

overi zakladové pomery mostného obje,
monitoring svahovych pohybo: re imové
pozorovania,

dopl ujuce geofyzikalne merania prige na
trasu cesty,

subhorizontalne odvodvacie vrty

v hibokych zarezoch,

- trasa cesty vedendelese potencialnycl -
ploSnych zosuvov,
- striedanie “makkych alastickych“ hornin ¢ -
Lvrdymi“ skalnymi bradlar, -
- asta zmena geotechnickych parame
zemin a hornin désledku litologickyct -
zmien podlo ia,
- asté priesaky podzemnej vody hlav -
v péte svahov,
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Km 15,590 — 16,230

Trasa rychlostej cesty prechadza miernou morfologickou Uvalin pokra uje do strmSie
ukloneného svahu morfologickej vyvySeniny, kde ravrph vystupuju karbonétové horni
bradla. Nasledne trasa paralelne kopiruje trasezréte . ve mi miernym oblikom je smeroval
do aluvialnej nivy Bielej vody. Pata svahu flySoysghorkatiny je zamokrené priesakmi pod-

zemnej vody.

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- striedanie “makkych plastickych* hornin ¢ - overi zakladové pomery mostného obj,
Lvrdymi“ skalnymi bradlarr, - navrh odvodnenia paty svahu drena ny
- asta zmena geotechnickych parame rebrami,

zemin a hornin désledku litologickyct
zmien podlo ia,

- asté priesaky podzemnej vody hlav
v péte svahov,

Km 16,230 — 17,215

Trasa prechadza aluvialnou nivou Bielcody, preklenuje potok cestu I. triedy a pre-
chadza naavostrannu as doliny. Poda archivnych Udajov boli aluvialnej nive Bielej vod
overené akumulacie Strkov dnovej vyplne do 10,0. t. Predkvartérne podlo ie reprezent

zvetrané polohy sliev aslie ovcov bradlového pasn

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- sadanie vysokych nasypov na malo unosr - overi zakladové pomery mostného obije
zeminach povodovych sedimentc, a podlo ia nasypov,
- nehomogénne podlo ie mostnych objek, - overi hbku hladiny podzemnej voc
- riziko zne istenia podzemnych vi, aluvialnej nivy snavrhom monitoring!
are imovych pozorovar,

Km 17,215 — 18,014

Rychlostna cesta veden pate pravostranného svahu, na rozhrani okraja&heyinivy
a svahovych -deluvialnych sdimentov. Prechadza telesom menSieho holocénnetavgineho
ku e a aakumulanou asou menSieho ploSného, potenciadlneho zosu\ okrajovej asti alu-
vialnej nivy je mo né oakava aj prekrytie Strkov dnovej vyplne svahovymi hlinano potvrc-

zuju ajniektoré archivne vrty okrajovej asti.

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- nehomogénne zakladové pomery ok - overi zakladbvé pomery mostného obje
aluvialnej nivy, a podlo ia nasypov,
- sadanie vysokého nasypu na sudr n - overi hbku hladiny podzemnej vo,
zeminach okraja aluvialnej ni, - overi priebeh Smykovej plochpotencialneho
- mo né priesaky podzemnej vod' pate svahu zosuvu,
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- navrh monitoringu,

Km 18,014 — 23,250

Trasa navrhovanéhoerveného variantu veden: zastavanom Gzemi Sirokej vialnej
nivy rieky Vah. Mostnym objektom zhrubi km 18,90019,200 preklenuje rieku Val pokra uje
na jej avobre nej asti a po koniec Useki

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- nehomogénne zakladové pomery aluvia - overi zakladové pomery mostného obje
nivy spovrchovou vrstvou povoavych a podlo ia nasypov,
sedimentov, - overi mo né nava ky \ trase cesty,

- sadanie vysokého nasypu na sudr n - overi hbku hladiny podzemnej vo,
zeminach aluvialnej nivy, - navrh monitoringu hladiny podzemnej va

- antropogénne vplyvy(mo né nava k a jej kvality,
anekonsolidované zeminy trase cesty),

Navrh opatreni aodporu ani pre modry variant
Km 0,000-2,297

Za iatok navrhovaného Use modrého varianturychlostnej cesty R6 prechadza
vrcholovej asti flySovej vchoviny lenitym reliéfom, kde priene pretina Uzke chrbty Gzke
dolinky zhruba S} smeru, ktoré prebiehaju skoro kolmo na hlavnyrgmi&rovovej— nasunovej
linie zhruba VZ smeru. FlySové suvrstvia su tektonicky ,vyzdvitéiu < priebehom pléch
vrstevnatosti zhruba V-Z @dklonom 50° — 70°na J. Svahové deforméacie vymapované

svahoch flySovej vrabviny do trasy cesty nezasahi

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- tektonicka predispozicia flySovych savrs - v pripade priesakov subhorizonta
- tektonické poruSenie masivu hlavr smere odvod ovacie vrty vhibokych zarezo,
S-J, - odvodnenie paty svah,
- nepriaznivy sklon vrstevnatostvej strany - monitoring stabilly hlbokych zarezc,
zarezov, - potreba overi zakladové pomery hlavr
- priesaky podzemnej vodyhlbokych mostnych objektov,
zarezoch, - v alSej etape prieskumu potreba vr
- zamokrend pata svalpuie nych adol, sdvojitou jadrovkou (WL vrty,
- uvaova so Sikmymi vrtmi na overen
pravej hrubky flySovych suvrst,

Km 2,297 — 4,341
Rychlostna cda prechadza vo vysSie polo engjsti flySovej vrchoviny pretina nieko

ko prie nych chrbtov dlboko zalo enych dolin, ktoré kopiruju priebeh movych linii SS\JJZ
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smeru. Vo vrcholovych astiach na povrch vystupuju flySové sekvencie kBhs suvrwvia
ra ianskej jednotky syraznou prevahou pieskovca nad polohami doskavjtymiestami a
bridli natych ilovcov. VhiSie polo enych astiach svahov na ich pate su flySové suavrst
prekryté deluvialnymi sediment — sudr nymi zeminami hribky 2 — 5,0 m. Svahové

deforméacie vymapované na svahoch flySovej vrchodimyrasy cesty nezasah.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- tektonicka predispozicia flySovych savrs - v pripade priesakov subhorizonta

- tektonické poruSenie masivu hlavr smere odvod ovacie vrty vhibokych zarezo,
S-J, - odvodnenie paty svah,

- nepriaznivy sklon vrstevnatostvej trany - monitoring stability hlbokych zarez,
zarezov, - potreba overi zdkladové pomery hlavn

- priesaky podzemnej vody hibokych mostnych objektov,
zarezoch, - v alej etape prieskumu potreba vr

- zamokrena pata svahu pnigch Gdol, sdvoijitou jadrovkou (WL vrty,

Km 4,341-5,056

Rychlostna cesta R6 pretindenitejSi reliéf flySovej vrchoviny priebehom hibSie
zalo enych doliniek a prechadza ploSnym, tencidlnym zosuvom odhadovanou bkou
priebehu Smykovej plochy £ — 7,0 m pt. Na svahoch flySovej hornatiny predpokladame yy
sudr nych zemin deluvialnych sedimentov do hrubk§ — 4,0 m, wate svahov do 4 - 6,0 m,
spremenlivym percentualnymodielom ulomkov zvetraného podloia. FlySové suwistsu

41

tektonicky ,vyzdvihnuté* gpriebehom pléch vrstevnatosti zhrub-Z a suklonom «° — 60° na J.

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- svahy flySovej vrchoviny porusené plosnyi - overi |G pomery potencialnych zosuvi
potencialnymi zosuvmi, s vypo tom stability,
- tektonicka predispozicia flySovych savrs - overi zaékladové pomery hlavne mostny
- nepriaznivy sklon vrstevnatostvej strany objektov,
zarezov, - doékladné odvodnenie zamokrenych rt,
- silne zamokrené paty svahc priesakmi - monitoring svahov potencialnych zosuy
avyvermi podzemnej vog, a hlbokych zarezov,
- lenity reliéf morfologickych doliniel - v alSej etape prieskumu potreba vr
a Gvalin, sdvaoijitou jadrovkou (WL vrty,

Km 5,056-6,606

V danom Useku sa trasa rychlostnej cesty miernymkobiistaa do doliny potoka Biel
voda, priom prechadza vo vysSejsti terénu vrcholovéasti vrchoviny  pretina hlboko zarezané
doliny bezmennych potokov. Trasa pretina ploSnéemmalne zosuvy na shoch flySovej
vrchoviny. Svahy flySovej vrchoviny sa prekryté sigmi zeminami deluvialnych sedimentc

pri om vo vrcholovych astiach predpokladame ich hrabku len dc —2,0 m p. t., v spodnych
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astiach je mo né akava hrabky do 4, — 5,0 m p. t. fodné asti svahov- Gvaliny a Gvalinové

dolinky su zamokrené, miestan rozptylenymi priesakmi podzemnej vo

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- svahy flySovej vrchoviny poruSené plosny - overi |G pomery potencialnych zosuvi
potencialnymi zosuvmi, s vypo tom stability,
- tektonicka predispozicia flySovych savrs - overi zékladové pomery hlavne mostny
- nepriaznivy sklon vrstevnatostvej strany objektov,
zarezov, - dokladné odvodnenie ziokrenych miest,
- silne zamokrené paty svahc priesakmi - monitoring svahov potencialnych zosuy
avyvermi podzemnej vog, a hlbokych zarezov,
- v alSej etape prieskumu potreba vr
sdvoijitou jadrovkou (WL vrty,

Km 6,606-6,900

Rychlostn& cesta pretina teleso ploSného, potemtiél zosuvu v zhruba jeho strednej
adi aktivny zosuv pradového tvaru. hornej asti svahu prechadza vyraznd tektoni—
nasunova linia, medzi bystrickou tektonickou je#no a ra ianskou tektonickou jednotko
Aktivny zosuv vstrednej asti poruSeného svahu je viazany na pravdepodobebeh zlomovej
linie smeru SV3Z. Aktivny zosuv bol overeny tromi prieskumnymtrar, Smykova plocha bol
overena v tbke 4,3 —8,0 m p t. Vypo et stability svahu potvrdil aktivny pohyb na Smy&p

ploche zosuvu.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- do trasy esty zasahuje plosny aktiv - prieskum aktivneho potencialneo zosuvu,
a potencialny zosuv, - odvodnenie flySovych sivrst

- zamokrené terénne depres telese zosuvu, subhorizontalnymi vrtn,

- silne zamokrena pata svi, - navrh stabilizanych opatreni nasy,

- priesaky podzemnej vod) pramene v telese - monitoring aktivity zosuvov re imové
Zosuvu, merania zmien hladiny podzemnej v,

- strmy a a ko pristupny svah flySove - overi Ulo né pomery flySovych stvrst
vrchoviny, kopanymi sondami,

Km 6,900-8,250

Trasa rychlostnej cesty je vedend na strmom sflgdovej hornatiny, nad potokom Bie
voda. Usek prechadza vyraznou tektonick— nasunovou liniou, vymedzujlicou bystric
ara iansku tektonicki jednotku. Po svahoch morfologickeraliny vystupuju delvialne
sedimenty charakteru hlinitdlomkovitych a kamenitych suti. Preva n&s je vedena Useku,
kde flySové sekvencie bystrickej jednot— bystrické ilovce glaukonitové pieskovce vystupL

a na povrch terénu wvoria strmy svah, miestami porus: hibSie zalo enymi eréznymiyhami.
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Priebeh ploch vrstevnatosti flySovych suvrstvi ¢-JZ so sklonom 45Aa JZ (vrstvy upadaju ¢

svahu).
Rizikovy faktor Navrh opatreni
- nehomogénne zakladové pomery flySov - overi Ulo né pomery flySovych stvrst
pieskovcov a ilovcov, kopanymi sondami,
- tektonicky drvené zdnflySového podlo ia - overi plosny rozsah aktivitu zosuvov nad
na tektonickych liniach, trasou cesty,
- extrémne strmé svahy nad aluvialnou ni' - odvodnenie flySovych sivrst
potoka, subhorizontalnymi vrtn,
- potencialny aktivny zosuv na svahu n - vybudovanie pristupovych ciest do strme
trasou cesty, a a ko pristupnéhavah,

Km 8,250-8,900

Trasa rychlostnej cesty prechadza svahmi flySokahaviny, ktoré su intenzivne poruse
potencialnymi aktivnymi zosuvmi pradové tvaru. Odhgé hrany zosuvov zasahuju hlboko
flySového masivu, ich vypukléeld zasahuju a na okraj aluvialnej niv' iasto ne ju aj pre-
kryvaju. Procesmi zosuvania su postihnuté prediyse drvené polohy flySovych ivcov
a pieskovcov \prie nych terénnych tvalinact dolinkach SV3Z smeru, ako odozva tektonické
porusenia silne poruSeneflaformovanej zény ,pribradlového” paleogé

Prieskumny vrt JVR8 overil zeminy a poloskalné horniny zosuvnéhaidela do hbky
11,9 m p. t., priom iintervale 11, — 15,0 m boli vrtom overené fluvidlne akumulacie 8trl
dnovej vyplne potoka Biela voda. Prieskumné vi oznaenim JVPO9 a JVF-11 v profile
zosuvneho svahu overili zeminy zosuvného delavia dky 4,7 — 6,7 mp. t. Prieskumnym vrtom

JVP-11 boli v intervale 4,8 8,9 m p.t. overené polohy fluviadlnych Strkov dnovej vyplpetoka

Biela voda.
Rizikovy faktor Navrh opatreni
- trasa cesty prechadza potencialnyr - overi priebeh Smykovych ploct aktivitu
aktivnymi zosuvmi pradového tve, zosuvov v celontiseki,
- vyrazné priesakpodzemnej vod' - navrhna monitoring svahovych pohybc
v akumulanych astiach zosuve, a re imové merania,
- silne zamokrena pata svah celom Useku, - navrhnu opatrenia na Upravu, resp. vyme
- nehomogénne zeminyapsuvnom delivi, podlo ia nasypu,
- tektonicky drvené zony flySového podlo - odvodnenie flySovych suvrst
na tektonickych liniach, subhorizontalnymi vrtmi prie nymi rebrami,
- vybudovanie pristupovych ciest do strme
a a ko pristupnéhasvah,
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V km 8,90015,200 je trasa navrhovaného modrého variantu ryasiinej cesty veder
zhodne drasou navrhovaného erveného variantu km 9,79516,230. Navrhodpora ani a
opatreni je zhodny ako preerveny variant.

Km 15,200-17,200

RychHostnd cesta prekonava miernu morfologicki vyvy$enibradlo) a pokraije
v spodnej asti svahu ukloneného do aluviélnej nivy Bielehdoga, kde ' pate svahu v nizkom
astredne vysokom nasype pokuge sube ne so eleznhou traou a po morfologicku vyy-
Seninu na konci useku. danom useku rychlostna cesta prechadza akumula as ou nieko-
kych ploSnych, potencidlnych zosuvov, resp. Uzere vyskytom deluvialnych sedimentov
predpokladanej hrubky 5,040 m p t. Projektované prieskumné vrty sa nedostupnosterénu

(nizke podjazdy na eleznici) nedali zrealizo\a boli presunuté na iné mies

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- trasa ceste vedena akumulau asou - overi hbku Smykovych pléch potencialny:
potencialnych zosuvov, ZOosuvov,

- silne zamokrend péta svahu flySo - navrh monitoringu \zosuvnom sval,
vrchoviny, - odvodnenie paty svahi odvedenim vody do|

- tektonicky sihe porusené flySové suvrst recipienta,
nasunovej plochy, - overenie podlo ia nasypu, pripadne je

- nehomogénne podlo ie ,plastickycl vymena,
obalovych jednotiek bradlového pas, - vybudovanie pristupovej cesty pre realizé

IGP,

Km 17,200-17,700
Rychlostna cesta Mbokom zéareze preklenuje morfologickl vyvySena prechadza do
Sirokej aluvialnej nivy rieky Vah. Predkvarne podlo ie, vystupujuice a na povrch teu, je

budované sekvenciami bradlového pas

Rizikovy faktor Navrh opatreni
- trasa cesty vedenanehomogénnor - overi litologické zlo enie i tektonicku
prostredi flySovych sekvencii bradlové porusenos predkvartérneho podlo,
pasma, - monitoring hibokého zare,
- asté striedanie “makkyct plastickych* - odvodnenie zarezu subhorizontalnymi vi,
hornin s ,urdymi“ polohami poloskalnyc| - prieskumné prace doplngeofyzikalnymi
a skalnych hornin, meraniami v pozdnom ¢ prie nom profile,
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Km 17,700 — 19,900
Trasa navrhovaného modrého variantu ved¢ zastavanom Gzemi Sirokej aluviédlnej n
rieky Vah. Mostnym objektom km 18,47018,926 preklenuje rieku Vah pokrauje na jej

avobre nej asti, kde plynule pichadza do vySSie polo enej &enitej kotlinovej pahorkatiny

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- nehomogénne zékladové pomery aluvia - overi zakladové pomery mostného obije
nivy spovrchovou vrstvou povoavych a podlo ia nasypov,
sedimentov, - overi mo né nava ky \ trase cesty,

- sadanie vysokého nasypu na suadr n - overi hbku hladiny podzemnej vo,
zeminach aluvialnej nivy, - navrh monitoringu hladiny podzemnej va

- antropogénne vplyvgmo né nava ky a jej kvality,
anekonsolidované zeminy trase cesty),

Km 19,900 — 22,896

Trasa rychlostnej cesty prechadza ma&ostranné svahy kotlinovej pahorkatir ve mi
lenitym reliéfom. Prechadz: mierne sa zva ujuceho terénu holocénnych proluyiénku e ov
do useku segmentovanej strednej terasy rieky Verasa je segmentovana niekgmi parale-
nymi prie nymi dolinkami alvalinami, miestami akumulaciami fluvialnych sedimento\ Uz-

kych aluvialnych nivach.

Rizikovy faktor Navrh opatreni

- asté striedanie sudr nyct nesudr nych - overi litologické zlo enie i hrabky
zemin rienej terasy a hol&nnych ni, kvartérnych sediment,

- ich premenliva hribka zavislcsti od - overi premenlivos hornin predkvartérnet
morfolégie terénu, podlo ia aich geotechnické charakterist,

- priesaky podzemnej vody pate rienej - overi hbku hladiny podzemnej vo,
terasy a zamokrené miesta, - IGP doplni geofyzikalnymi meranian

- nedostatoné znalosti @eologickej stavb v pozd nom profile,
predkvartérneho podlo ia celom Useku, - navrh monitoringu hladiny podzemnej va

a jej kvality,

Zaverom je potrebné upozornna saené podmienky pristupu vrtnej technik tie
stavebnych strojov na trasu projektovanej rychleptoesty, ktora je situovand na svah
pahorkatiny avrchoviny, kde existujica elezni tra Pachov— HorniLide prechadza uzemi
medzi Statnou cestou I. tried navrhovanou trasou rychlostnej cesty. Vybudovardjgazdy ne
eleznici si na mnohych miestacl désledku ich svetlej vygkore danu techniku neprejazdi
resp. prejazdné len do utej vysky vrtnesupravy — stavebného stroja.
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