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1.Uvod
Predmetom Studie je posudenie navrhovanej investi¢nej €innosti ,Rychlostna cesta R6 Statna
hranica SR/CR - Pichov* z hladiska rizik stvisiacich so zmenou klimy.

Klimaticka zmena je globdlny environmentalny problém, jeden z najvaZznejSich, akym
stcasna spolo¢nost musi Celit. Region strednej Eurdépy nesie v3eobecné <&rty zmeny
klimy, priCom oteplenie sa v nej prejavuje vo vSetkych polohéch a klimatickych oblastiach.
V suc€asnosti sa klimatické zmeny prejavuja zvySovanim teplét, suchymi obdobiami,
CastejSimi nahlymi intenzivnymi zraZzkovymi UGhrnmi, povodhami, zvySenym odtokom
zrdzkovych vdd do tokov, nizkymi hladinami tokov v obdobi sucha, zvySovanim podielu
emisii plynov v atmosfére, atd. Vyznamny podiel na zhorSovani klimatickych zmien méa
doprava v suvislosti s produkciou emisii zneg&istujicich latok do ovzduSia. CastejSie
aintenzivne zrazkové uhrny, ako jeden =z vyznamnych prejavov klimy, ovplyviuju
mimoriadne cestnud dopravu.

Predpokladom posudenia rizik investicnej €innosti suvisiacich so zmenou klimy je analyza
navrhovaného zameru z pohlfadu geografickych charakteristik daného Uzemia a analyza
stavebno — technického rieSenia liniovej stavby, resp. stavebnych objektov potencialne
citlivych na klimatické a hydrologickeé rizika.

2. Charakteristika investi €nej ¢innosti

2.1. Zakladné udaje o projekte

Nazov: Rychlostna cesta R6 $tatna hranica SR/CR - Plichov
Charakter €innosti: Novostavba

Miesto: Trenciansky kraj, okres Puchov

Planovany termin za €atia: 2027

Planovany termin ukon ¢&enia: 2030

Specifikacia éinnosti: Rychlostna cesta R6

(dvojpruhova komunikécia kategorie R11,5/100 (80))

Navrhovate I’ Narodna dialni¢n& spolocnost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
ICO: 35 919 001

2.1.1. Zakladny popis planovanej €innosti

Navrhovand ¢innost bude situovand na tUzemi Trencianskeho kraja, v okrese Puchov. Trasa
navrhovanej rychlostnej cesty R6 v navrhovanych variantoch prechadza nasledujucimi
katastralnymi Uzemiami dotknutych sidelnych utvarov: Lysa pod Makytou, Luky, Zariecie,
Mestecko, Dohnany, Vieska—Bezdedov, StreZenice, Puchov, Horné Kockovce, Dolné
Ko¢kovce, BeluSa. Zagiatok Useku navrhovanej &innosti je situovany na hranici SR/CR v km
0,000 v nadvaznosti na cestu |. triedy v Useku Hulin — &t. hranica SR/CR v k.(. obce Lysa
pod Makytou - Cast’ Strelenka. Koniec Useku navrhovanej ¢innosti je situovany v km 22,320,
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resp. km 22,473 v polohe MUK Dolné Kockovce v k.u. obce Belusa. Navrhovana ¢innost je
rieSena variantne: ¢erveny, modry, kombinovany.

Navrhovana &innost je rieSena variantne:
« Variant gerveny - dizka 22,473 km,
« Variant modry - dizka 22,445 km,
 Variant kombinovany - dizka 22,685 km.

2.1.1.1. Popis jednotlivych navrhovanych variantov

Variant €erveny - (dvojpruhova komunikacia kategorie R11,5/100 (80)

Trasa stavby zadina na S$tatnej hranici Slovenskej republiky s Ceskou republikou na
hranicnom prechode Stfelna/Lysa pod Makytou, kde nadvéazuje na vyhladovu trasu cesty
1/49 na ¢eskom Uzemi, planovanu v kategorii S 13,5/80. Od Statnej hranice po km 3,250 je
trasa Cerveného variantu vedend v subehu so Zelezni¢nou tratou &¢. 125 Puchov — Horni
Lide¢ (CR) v koridore vymedzenom Gzemnym planom obce Lysa pod Makytou a Gzemnym
planom VUC Trenc&ianskeho kraja. Vyhyba sa v moznej miere miestam potencionalnych
zosuvnych Uzemi, vymedzenej ploche pre polnohospodarsku vyrobu a nezasahuje do
existujucej zastavby a do Uzemnym planom obce vymedzenych pldch pre byvanie.

Medzi km 3,250 az km 7,000 sa trasa odklana juzne a prechadza cez strmé svahy Kycerskej
hornatiny (Barnov vrch, Polomka, Dedinsky vrch a Hladovec). Trasa nezasahuje do
existujucej zastavby jednotlivych lokalit vtomto Useku a identifikované zosuvné Uzemia
prekonava mostnymi objektmi. Od km 7,0 aZ do km 12,0 trasa ¢erveného variantu prechadza
CiastoCne okrajovymi Castami akumulaénych oblasti vymedzenych zosuvnym Gzemim, je
vedena cez pofnohospodarsky vyuzivané plochy a okrajmi lesnych komplexov.

Od km 12,0 do km cca 15,0 je komunikacia vedena v subehu so Zelezni¢nou tratou €. 125,
juzne od nej v svahu vo vzdialenosti cca 250 — 370 m od trate obchadza existujucu zastavbu
a vyhladovua plochu uréenu pre byvanie vymedzend Gzemnym planom obce Dohhany. Trasa
Cerveného variantu je vedena v danom Uzemi tak, aby sa v €o najvac¢Sej miere vyhybala
rozsiahlejSiemu aktivnemu zosuvnému Gzemiu. Od km 15,0 do koniec trasy stavby (km
22,473) je trasa vedend v polohe danej uzemnym planom mesta Pdchov a aktualizovaného
UPN VUC Trengianskeho samospravneho kraja (2018). V km 16,000 upravena trasa Sikmo
krizuje Zelezniénu trat a medzerou v zastavbe medzi okrajom Puchova Vieskou — Bezdedov
a arealom hydinovej farmy je trasa R6 vedena do tesného subehu s jestvujucou cestou 1/49
(Vsetinska cesta).

V km 18,485 je trasa napojena na jestvujici most cez Vah v Pluchove a aZz do napojenia na
jestvujucu MUK Dolné Kockovce je vedena v trase cesty I/49A. Na tomto Useku st navrhnuté
iba dielCie Upravy vedenia trasy a Upravy krizovatiek. Koniec Cerveného variantu R6 je
v mieste napojenia na jestvujicu MUK Dolné Kockovce.

Variant modry - (dvojpruhovd komunikacia kategdrie R11,5/100 (80)
Trasa stavby v modrom variante za&ina na $tatnej hranici Slovenskej republiky s Ceskou
republikou na hraniénom prechode Stfelnd/Lysa pod Makytou. Trasa modrého variantu je
od km 0,000 az do km 3,300 identicka s trasou ¢erveného variantu.
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Od km 3,300 pokracuje modry variant v subehu so Zelezni¢nou tratou €. 125 aZz do km
4,700 vo vzdialenosti od trate 30 — 80 m. Trasa nie je v sulade s Uzemnym planom obce
Lysd pod Makytou a vkm 4,000 vyZaduje v polohe mostného objektu demoléaciu
existujuceho objektu pre byvanie ¢.464. Nasledne trasa medzi km 5,0 — 5,35 prechadza
pozdizne cez potencialne zosuvné Uzemie a vkm 6,100 sa pripdja na trasu éerveného
variantu az po km14,900.

V km 14,900 sa modry variant odpojuje od ¢erveného variantu, je dalej trasovany po pravom
brehu Vahu, krizi prie€ne udolie so zastavbou obce StreZenice smerovym oblukom o
polomeru 500 m a za tymto Udolim medzi km 18,7 aZz 19,7 je vyvedeny do subehu
s existujucou cestou 11/507. Navrhnuta trasa krizuje smerovym oblikom o polomeru 750 m
rieku Vah a Ko¢kovsky kanal a v km 22,445 je napojend v koncom bode trasy do jestvujucej
MUK Dolné Kockovce.

Variant kombinovany - (dvojpruhova komunikacia kategérie R11,5/100 (80)
Jedna sa o kombinaciu ¢erveného variantu od km 0,000 do km 15,000 (stani¢enie ¢erveného
variantu) a modrého variantu od km 14,760 do km 22,445 (stani¢enie modrého variantu).

Navrhované prvky stavebno — technického rieSenia stavby:
Celkovy pocet mimouroviovych krizovatkovych uzlov:

« Cerveny variant — 6 ks

e modry variant — 3 ks

« kombinovany variant — 3 ks

Pocet tunelov - 0 ks (vSetky varianty).
Pocet mostov - 40 ks (Cerveny variant), 42 (modry variant) a 50 ks (kombinovany variant).
Pocet odpocivadiel - 1 ks (vSetky varianty, odpocivadlo Strelenka).

Okrem uvedenych prvkov dopravnej infrastruktdry su suCastou stavby aj prelozky
komunikacii (1/49, miestne Ucelové komunikacie), polnych/lesnych ciest, Gpravy vodnych
tokov, oplotenie komunikacie, realizacia pristupovych ciest na stavenisko. Prelozky a Upravy
polnych a lesnych ciest a Upravy ciest I. triedy, ako aj vybudovanie pristupovych komunikacii
na stavenisko nie st predmetom posudzovania rizik spojenych so zmenou klimy, nakofko ich
odolnost, resp. zranitelnost nesavisi so zranitelnostou dopravnej infrastruktary stavby a ani
neovplyviuje jej prevadzku.

3. Geograficka charakteristika dotknutého Uzemia st  avby

3.1. Geomorfologické pomery

Z hladiska geomorfologického ¢&lenenia (Geoenviroportal, 2018) prechadzaju navrhované
varianty rychlostnej cesty R6 $tatna hranica SR/CR — Pachov provinciou Zapadnych Karpat,
subprovinciou VonkajSich zapadnych Karpat, oblastou Slovensko-moravské Karpaty
a celkami: Javorniky, Biele Karpaty, PovaZské podolie.

Z hladiska typologického €lenenia reliéfu (Geoenviroportal, 2018) vacsiu Cast hodnoteného
GUzemia navrhovanej €innosti tvori reliéf erdéznych brazd s negativnymi a prechodovymi
vrasovo-blokovymi a Supinovymi Struktarami. Hodnotené Uzemie a jeho SirSie okolie je
charakterizované ako morfostruktirna depresia peripieninského (pribradlového) lineamentu.
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V Useku medzi obcami ZarieCie a Lysd pod Makytou prechadza trasa navrhovanej stavby
cez hornatinovy reliéf s vysoko vyzdvihnutymi blokovymi Struktdrami a zlomovo-vrasovymi
Struktarami flySovych Karpat. Nadmorska vySka navrhovanej liniovej stavby sa pohybuje v
rozmedzi cca 130 — 250 m n. m. Hodnotené Uzemie sa vyznacCuje reliéfom sidiel so
zvySenou intenzitou antropogénnych procesov.

3.2. Geologické pomery

Z pohladu inZiniersko - geologickej klasifikacie (Geologicka mapa SR) sa hodnotené Uzemie
navrhovanej ¢innosti nachadza vo dvoch regiénoch. Juzna €ast hodnoteného Gzemia v okoli
Pdchova lezi v regione neogénnych tektonickych vkleslin, oblasti vnuatrokarparskych kotlin
59 — Povazské kotliny. Prevazna Cast hodnoteného Uzemia severne od mesta Puchov lezi
v regidne karpatského flySa, na rozhrani oblasti flySovych hornatin 21 - Biele Karpaty a 22 -
Javorniky.

Trasa navrhovanej €innosti prechadza v oblasti nivy rieky Vah rajonom udolnych rie¢nych
naplavov (F) s prevazne Strkovitymi zeminami a rajonom deluvidlnych sedimentov (D),
prevazna cast hodnoteného Gzemia v smere od Pdchova po &t. hranicu SR/CR leZi v rajone
flySoidnych hornin (Sf) a rajéne vapencovo — dolomitickych hornin (Sv) s previadajiucim
striedanim skalnych a poloskalnych hornin. Zaciato¢ny uUsek trasy stavby v k.0. Lysa pod
Makytou leZi v rajone deluvidlnych sedimentov (D) s prevazne jemnozrnnymi zeminami.

Na geologickej stavbe hodnoteného Uzemia (orientaCny inZiniersko — geologicky prieskum
TERRA-GEO, s.r.o. KoSice, 2015) sa podieflaju utvary mezozoika a paleogénu bradlového
pasma, flySové pasmo (vonkajsi paleogén) a kvartérne sedimenty.

3.3. Geodynamické javy

V hodnotenom Uzemi moZzno identifikovat z geodynamickych javov aktivne, potenciélne
a stabilizované zosuvy, erdzne ryhy a seizmicitu predmetného Uzemia. Z hlfadiska seizmicity
je hodnotené uzemie sucastou seizmicky aktivneho zdpadoslovenského bloku, lezi v pasme
so seizmickou intenzitou 7 — 8 ° MSK.

3.3.1.Procesy zvetravania a erozie

Faktorom, ktory negativne ovplyvnuje Zivotné prostredie hodnoteného Uzemia je vymolova
erézia. Vznik vymolov podporilo odlesnenie Uzemia a nevhodna Kkultivacia pbdy v
polnohospodarstve (odstranenie Uhorov, likvidacia krikovych porastov a morfologickych
stupriov, nevhodny spdsob orby a vyber pestovanych plodin na svahoch). Vymolova er6zia
sa pomerne silno rozvija pocas kratkodobych intenzivnych zrdZzok v prostredi slabo
spevnenych hlinito - pies€itych delavii a elavii.

V hodnotenom Uzemi sa prejavy vymolovej erézie prejavuju na svahoch budovanych
piescitejSimi polohami racianskej a bielokarpatskej jednotky. Ide o prejavy vodnej erézie
potoka Biela voda a miestnych pritokov (ryhy, vymole, strze) viazané na polnohospodarsku
pddu a pasienky (napr. k.0. Lysa pod Makytou, k.a. Luky — Lysianska brazda).

3.3.2. Svahové pohyby

V trase navrhovanej €innosti je zaznamenany vyskyt ploSnych a bodovych zosuvov pédy.
Zosuvné plochy su viazané na Updtia svahov najmd& v povodi miestnych potokov na
vybeZkoch Kyc€erskej pahorkatiny (napr. k.(4. Zéariecie, k.U. Lyséa pod Makytou, k.U. Dohhany,
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k.G. Luky). Pre potencionélne nebezpecie aktivacie geodynamickych procesov (zosuvné
plochy) pri zakladani telesa rychlostnej cesty R6 bude potrebnd ich v€asna identifikacia
a nasledna eliminacia (napr. odvodnenie zosuvov odvodniovacimi vrtmi, kotvenie
a klincovanie Usekov zéarezov a pod.). K najrozSirenejSim formam svahovej modeléacie a
geodynamickych javov patria vymole a erdzne ryhy, hojne sa vysktujuce v prifahlom okoli
vodnych tokov. Ich veflkost zavisi od sklonu Uzemia, geologickej stavby a litologického
ZloZenia svahovych uloZenin. Erézne ryhy a vymole pretina navrhovana c¢innost mostnymi
objektmi v najva¢sej miere medzi obcami Zariecie a Lysa pod Makytou (napr. v km 4,980, km
5,200, km 6,300, km 7,240, km 8,170, km 9,760).

Trasy navrhovanej €innosti su rieSené tak, aby sa s ohladom na reliéf terénu v maximalnej
moznej miere vyhybali zosuvnym Uzemiam, resp. aby ich z&sah do tychto uUzemi bol
minimalizovany. Z hladiska geologickej stavby Uzemia a na z&klade stabilitnych pomerov je
vhodné navrhované trasy viest €o najblizSie rovnobezne s existujucou Zelezni¢nou tratou. Z
geologického hladiska je naro¢nejSi a komplikovanejsi Usek stavby v polohe km 7,0 — 9,0 s
prechodom cez identifikované potencionalne a aktivne zosuvy pradovych tvarov. V ramci
navrhovanych variantov rychlostnej cesty R6 v predmetnom Useku stavby sU za uUcelom
stabilizacie cestného telesa navrhnuté zarezy a nasypy.

3.4. Hydrologické pomery

Povrchové vody

Hodnotené Uzemie navrhovanej €innosti hydrologicky patri do povodia rieky Vah. Z hladiska
typu rezimu odtoku patri hodnotené Uzemie a jeho SirSie okolie do vrchovinovo — niZinnej
oblasti s dazdovo — snehovym typom reZzimu odtoku. Vyznamnym vodohospodarskym tokom
je vdanom uUzemi rieka Vah. Jeho najvyznamnejSim pravostrannym pritokom je
v hodnotenom Uzemi vodohospodéarsky vyznamny tok - potok Biela voda. Cez hodnotené
Uzemie a jeho SirSie okolie pretekaju dalSie miestne toky (napr. HoStinsky potok, Petrinovec,
Dolniacky potok, Klecensky potok, Bernadin, potok Lysky atd.). Hydrologické charakteristiky
potoka Biela voda a potoka Petrinovec su uvedené v nasledujucom prehlade:

Tab.: Hydrologické charakteristiky vodného toku Biela voda

6400 | STANICA: Dohnany TOK: Biela voda STANICENIE: 4,00 PLOCHA: 163,17
Mesia l. 1. . V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. ROK
Qm 0,89 469 | 153|102 | 133 | 0,50 | 0,81 | 1,36 0,35 | 0,89 | 1,33 | 2,39 1,41
Qmax 2016 22,950 Deri/Mes/Hod: Qnmin 2016 0,260 | Deri/Mes: 08/01
Qmax1961-2015 101,40 06/08/01 07/07/12-1997 | Qmin 1961-2015 0,026 07/08 — 2003

(Zdroj: Hydrologickéa roéenka. Povrchové vody. 2016, SHMU, Bratislava, 2017)
Tab.: Hydrologické charakteristiky potoka Petrinovec

6390 | STANICA: Vydrna TOK: Petrinovec STANICENIE: 2,40 PLOCHA: 8,40
Mesia l. Il. . V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. ROK
Qm 0,02 | 0,16 0,04 0,02 0,04 | 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 | 0,03 0,07 | 0,040
Qmax 2016 1,100 Den/Mes/Hod: 15/02/15 | Qmin 2016 0,005 Den/Mes: 08/01
Qmax 19612015 3,718 11/03/16 - 1981 | Qmin 1961-2015 0,001 28/07 — 2003

(Zdroj: Hydrologickéa roéenka. Povrchové vody. 2016, SHMU, Bratislava, 2017)

Qm - priemerné mesacné prietoky su aritmetickym priemerom priemernych dennych prietokov [m3.s!] za mesiac,
Qmax 2016 - NAjvacESi kulminacény prietok [m3.s] v roku 2016,
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Qmax 1961- 2015 - NAjVaSSi kulminacény prietok [m3.s!] vyhodnoteny v uvedenom obdobi pozorovania,
Qmin 2016 - N@jmensi priemerny denny prietok [m3.s] v roku 2016,
Qmin 1961- 2015 - Najmensi priemerny denny prietok [m3.s1] vyhodnoteny v uvedenom obdobi pozorovania.

V hodnotenom Uzemi navrhovanej ¢innosti sa nenachadzaju Ziadne vodarenské toky (podfa
Vyhlasky €. 525/2002 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych
vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov).

Podzemné vody

Hodnotené Uzemie a jeho SirSie okolie patri do hydrogeologického rajonu Kvartér a neogén
llavskej kotliny (QN 037) anajméd rajonu Paleogén a mezozoikum bradlového pasma
Javornikov a SV Casti Bielych Karpat (PM 040) s puklinovou priepustnostou.
Hydrogeologicky rajon (QN 037) je charakteristicky medzizrnovou priepustnostou
s vyuzitefnym mnozstvom podzemnych vdd 5,0 az 9,9 lstkm? ide ojuzné Ccasti
hodnoteného Gzemia v okoli Puchova. Prevazna Cast trasy navrhovanej ¢innosti je vedena
v hydrogeologickom rajéne (PM 040, subrajén VH 10 a VH 20), ktory je charakteristicky
puklinovou priepustnostou s vyuzitelnym mnozstvom podzemnych vod 0,20 — 0,49 I.st.km=2.

V hodnotenom Uzemi ajeho SirSom okoli s0 podzemné vody viazané na formaciu
kvartérnych sedimentov, bradlovych sedimentov a flySovych sedimentov. Z kvartérnych
sedimentov su pre obeh a akumuldciu podzemnych vod najpriaznivejSie dobre priepustné
Strkové naplavy rieky Vah a potoka Biela voda. Deluvialne a proluvialne kvartérne sedimenty
st vzhladom na ich hydraulické parametre malo priepustné. Pre obeh a akumulaciu
podzemnych véd bradlovych sedimentov su priaznivé iba karbonatické horniny, ktoré sa
vyznacuju puklinovou priepustnostou. FlySova formacia je charakteristicka zastupenim malo
priepustnych az nepriepustnych hornin, pri€com je chudobnd na vyskyt aakumuléciu
podzemnych vod.

3.5. Klimatické pomery

Z klimatického hladiska patria najjuznejSie Casti hodnoteného Uzemia v okoli Puchova do
mierne teplej klimatickej oblasti, okrsok M1 — mierne teply, mierne vihky, s miernou zimou,
pahorkatinovy s roénym uhrnom zrdzok: 550 — 650 mm (januar > -3°C, jul = 16° C, pocet
letnych dni < 50, 1z = 0 az 60). Prevazna Cast trasy navrhovanej €innosti prechadza cez
okrsok M5 — mierne teply, vlhky, s chladnou az studenou zimou, dolinovy/kotlinovy, s roénym
uhrnom zrdzok: 600 — 800 mm. Koncové Useky trasy leZia v okrsku M6 — mierne teply, vihky
vrchovinovy, ro€ny uhrn zrazok: 800 — 900 mm (jul = 16° C, LD < 50, 1z = 60 az 120).

Zrézky
Priemer mesacnych (ro€nych) uhrnov zrdzok v hodnotenom Uzemi navrhovanej ¢innosti je
uvedeny v nasledujucej tabulke:

Tab.: Priemerné mesacné (roc¢né) uhrny zrazok v mm (r. 1961 - 1980)

stanica I 1. M. V. V. VI. VIIL. | VIII. IX. X. XI. Xll. | ROK

Lazy pod Makytou 64 61 55 57 72 100 | 103 82 54 58 69 85 860

(Zdroj: Zbornik prac, SHMU, zvazok 33/1)

Tab.: Priemerné mesacné (rocné) uhrny zrazok v mm - stanica BeluSa (obdobie 2010 — 2015)

ukazovatefl |

V.

V.

VI.

VILI. VIIL.

IX.

X.

XL

XIl.

ROK

priemer 65,06

47,66

60,26

40,52

66,16

76,98

93,72 | 82,84

46,74

36,70

50,64

56,52

723,8

(Zdroj: Rogenka klimatologickych pozorovani, SHMU)
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Teploty

Priemer mesacnych (ro¢nych) teplét vzduchu v hodnotenom Uzemi a jeho okoli je uvedeny

v nasledujucej tabulke:

Tab.: Priemerné mesacné (rocné) teploty vzduchu v °C (1961 — 1980)

stanica l. 1. 1. V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XlIl. | ROK
BeluSa 22 | -04 3,5 8,7 13,3 | 16,8 | 17,9 | 17,4 | 13,7 | 9,0 4,2 -0,2 8,5
(Zdroj: SHMU)
Tab.: Priemerné mesac¢né (ro¢né) teploty vzduchu v °C - stanica BeluSa (obdobie 2010 — 2015)
ukazovatel . 1. 1. V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XIl. ROK
priemer -1,26 | -0,18 | 3,16 | 10,92 | 14,93 | 17,86 | 19,70 | 18,08 | 14,42 | 9,38 | 4,88 |-0,76 | 9,4
(Zdroj: Rogenka klimatologickych pozorovani, SHMU)
Obr.: Teploty a mnoZstvo zraZok (priemer) za obdobie r. 1985 — 2015 (Puchov)
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Obr.: Priemerny pocet dni (mesacne) s najvy$sim mnozstvom zrdzok za obdobie 1985 — 2015
(Puchov)
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Pozn.: obdobie rokov 1985 — 2015

Veternost’
Prevladajacimi smermi vetra v hodnotenom Gzemi a jeho blizSom okoli su severovychodné,
severné a juhozgpadné vetry. BlizSie charakteristiky su uvedené v nasledujicom prehlade:

Tab.: Pogetnost vetrov, stanica BeluSa (obdobie 2005 — 2010)
Smer vetra S SV \Y, Jv J Jz z Sz bezvetrie
priemer 204 274 92 36 114 172 51 35 48
(Zdroj: Roéenka klimatologickych pozorovani, SHMU)

Obr: Rychlost vetra (priemer) v dhovych cykloch v prislusShom mesiaci
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4. Popis prognoézy vyvoja klimy

Region strednej Eurdopy nesie vSeobecné ¢&rty zmeny klimy. Oteplenie sa v nej
prejavuje  vo vSetkych polohach a klimatickych oblastiach. Trendy v atmosférickych
zrdZkach nie su sice také jednoznacné, ale tento fakt je spdsobeny ich vacSou
premenlivostou, ako aj modifikovanim uhrnov naveternymi a zaveternymi vplyvmi.

Za obdobie rokov 1881 — 2017 bol na Slovensku pozorovany:

- rast priemernej ro¢nej teploty vzduchu asi o0 1,73 °C;

- pokles ro¢nych uhrnov atmosférickych zrdzok v priemere asi o 0,5 % (na juhu
SR bol pokles miestami aj viac ako 10 %, na severe a severovychode
ojedinele Uhrn zraZok vzrastol do 3 %);

- pokles relativnej vlihkosti vzduchu (na juhu Slovenska od roku 1900 doteraz 0 5 %, na
ostatnom Uzemi menej);

- pokles vSetkych charakteristik snehovej pokryvky do vy3ky 1000 m takmer na
celom Gzemi SR (vo vacSej nadmorskej vySke bol zaznamenany jej narast);

- vzrast potencialneho vyparu a pokles vihkosti pédy — charakteristiky vyparu vody z
pédy a rastlin, vlhkosti pbdy, slneéného Ziarenia potvrdzuju, Ze najma juh
Slovenska sa postupne vysusuije;

- zmeny v premenlivosti klimy (najmd zrazkovych uUhrnov) - prikladom sa v
kratkom ¢asovom intervale striedajuce extrémne vihké a suché roky: extrémne
suchy rok 2003 a Ciastocne aj 2007, extrémne vihké roky 2010 a 2016 a mimoriadne
suchy rok 2011 a Cdiastone aj 2012. Za ostatnych 15 rokov doSlo k
vyznamnejSiemu rastu vyskytu extrémnych dennych a niekolkodennych dhrnov
zrazok, ¢o malo za nasledok zvySenie rizika lokdlnych povodni v rb6znych
oblastiach SR. Na druhej strane v obdobi rokov 1989 — 2017 sa ovela
CastejSie ako predtym vyskytovalo lokalne alebo celoplosné sucho, ktoré bolo
zapri¢inené predovSetkym dlhymi periédami relativne teplého pocasia s malymi
uhrnmi zradZzok v niektorej Casti vegetatného obdobia. zZvlast vyrazné bolo sucho
v rokoch 1990 - 1994, 2000, 2002, 2003 a 2007, v niektorych regidnoch na
zapade SR aj v rokoch 2015 a 2017.

DesatroCie 1991 — 2000, ale aj obdobie 2001 — 2010 sa charakteristikami teploty
vzduchu, ahrnov zrdzok, vyparu, snehovej pokryvky, ako aj inych prvkov, pribliZilo k
predpokladanym podmienkam klimy okolo roku 2030, ktoré boli vycislené v zmysle
scenarov zmeny klimy pre naSe Uzemie, vynimkou su iba niz8ie uhrny zrazok v
chladnom polroku a v zime v desatro¢i 1991 —2000.

Mézeme konStatovat, Ze najzretelnejSim prejavom Kklimatickej zmeny je oteplovanie, €o
prinaSa so sebou Coraz CastejSie extremy prejavoch pocasia (napr. extrémne vykyvy teplot -
viny horucav, dlhSie trvajice a intenzivnejSie sucho, privalové dazde - silnejSie a prudSie
buarky, extrémne hordce a chladné/mrazivé dni, silny vietor, atd.). K zmierneniu negativnych
désledkov zmeny klimy je vhodny vyber a aplikacia adaptacnych opatreni. Z dévodu
naliehavej potreby zlepsit a zefektivnit adaptacné procesy v odozve na stale intenzivnejSie
prejavy a doésledky zmeny klimy, bola z iniciativy Ministerstva Zivotného prostredia SR
vypracovana Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé doésledky zmeny klimy, ktora bola
schvalena uznesenim vlady SR €. 148/2014 z 26.3.2014 (aktualizacia 2017). Stratégia
analyzovala désledky zmeny klimy na jednotlivé zlozky prostredia a na jednotlivé sektory
hospodarstva a na ich zaklade navrhla adaptacné opatrenia.
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Podla Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy méZeme na Uzemi
Slovenska v buducnosti o¢akavat nasledovny vyvoj klimy:

Teplota vzduchu

priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat o 2 az 4 °C v porovnani s
priemermi obdobia 1951 - 1980, pricom sa zachova doterajSia medziroChd a
medzisezonna ¢asova premenlivost’

trochu rychlejSie by mali rast denné minimé ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o
sp6sobi pokles priemernej dennej amplitudy teploty vzduchu;

scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v roénom chode teploty vzduchu, v
jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako v zvySnej €asti roka;

Uhrn zrdZok

ro¢né uhrny zrdZzok by sa nemali podstatne menit, skér sa ale predpoklada mierny
nérast (okolo 10%), predovSetkym na severe Slovenska;

vacSie zmeny by mali nastat v roénhom chode a ¢asovom reZime zrazok - v lete sa
vSeobecne oCakéava slaby pokles uhrnov zraZzok (predovSetkym na juhu Slovenska) a
v zvy3nej Casti roka slaby az mierny rast Ghrnov zraZzok (predovsetkym v zime a na
severe Slovenska). V teplej Casti roka sa oCakdva zvySenie premenlivosti Uhrnov
zrdzok, zrejme sa prediZia a castejSie vyskytni méalo zraZkové (suché) obdobia na
strane jednej a budu zraZzkovo vydatnejSie kratke dazdivé obdobia na strane druhej;
pretoZze sa oCakava teplejSie poCasie v zime, tak aZz do vySky 900 m n. m. bude
snehova pokryvka nepravidelna a CastejSie sa budu vyskytovat zimné povodne -
snehova pokryvka bude zrejme v priemere vySSia iba vo vysSke nad 1200 m n. m.,
tieto polohy ale predstavuji na Slovensku menej ako 5% rozlohy, ¢o nembze
podstatne ovplyvnit odtokové pomery;

Iné klimatické prvky a charakteristiky

neoCakavaju sa Ziadne vyznamné zmeny v priemeroch globalneho Ziarenia, rychlosti
a smeru vetra;

vzhlfadom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa oCakava CastejSi vyskyt silného
vetra, vichric a tornad v suvislosti s barkami;

pokles vlhkosti pédy na juhu Slovenska (rast potencidlnej evapotranspiracie vo
vegetacnom obdobi roka asi 0 6 % na 1 °C oteplenia, uhrny zrdzok sa vo
vegetacnom obdobi roka podstatne nezvysia).

Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy (MZP SR, 2014, aktualizacia
2017) navrhla pre oblast cestnej dopravy nasledovné adaptacné opatrenia:

Uprava asfaltovej zmesi odolnej voéi narastajucim extrémnym prejavom pocasia,
efektivnejSie riadenie dopravy,

zlepSenie povrchovych a podpovrchovych drenaznych systémov,

optimalizicia projektov a stratégie udrzby s dopadom na kvalitu,

optimalizovat navrhy vozoviek z hladiska vplyvu zmeny klimy,

zabezpelenie  stability svahov  zarezov, elimindcia  zosuvnej  Cinnosti
a potencionalneho ohrozenia premavky,

optimalizicia vyberu stavebnych materialov a udrzbovych zakrokov z hladiska trvalo
udrzatelného rozvoja.
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5. Metodika posudzovania investi €ného projektu z h Padiska rizik suavisiacich so
zmenou klimy

Pri spracovani predmetného posudenia sme primarne vychadzali z publikovaného
dokumentu Eurdpskej komisie zaoberajlcej sa posudzovanim vplyvov zmeny klimy na velké
projekty v programovom obdobi 2014-2020 a z dokumentacie ,,Posudenie klimatickych zmien
- tvorba metodiky a zakomponovanie posudzovani dopadov na zmeny klimy
infraStruktirnych planov/projektov do existujucich procesov na narodnej Urovni“. Etapa 2.
2015, Pal¢ak, L — Kaparova, Z., VUD, 2015). Posudzovanie investiénej innosti z hradiska
rizik spojenych so zmenou klimy vychadza z nasledovnych &iastkovych krokov:

1. Identifikacia citlivosti investicného zameru na klimu - predmetom identifikacie
citlivosti investiéného zameru su jednotlivé typologické prvky investi¢ného zameru,
ktorych citlivost je posudzovana pre 10 vyznamnych klimatickych javov, resp.
sekundérnych rizik spésobenych klimatickymi javmi.

2. Posudenie _expozicie na_Kklimatické rizika - predmetom posudenia expozicie
investicného zameru na klimatické rizika je analyza suCasnych prejavov
klimatickych a hydrologickych rizik v dotknutej lokalite a ich moznych prejavov v
buddcnosti vzhladom na oCakéavané klimatické zmeny.

3. Posudenie zranitelnosti projektu - predmetom posudenia zranitelnosti zameru je
preverenie citlivosti a expozicie stavby a jej jednotlivych typologickych prvkov.
4. Stanovenie miery rizika - pre zranitefné objekty sa nasledne posudzuje miera rizika

v podobe stanovenia pravdepodobnosti vzniku nepriaznivej situacie a zavaznosti jej
doésledkov vzhlfadom na navrhované opatrenia.

5. Zhodnotenie odolnosti navrhovaného projektu a potrieb realizicie dalSich
adaptaénych opatreni — ako reakcia na identifikované rizikh a zranitelnost
predkladaného projektu je zhodnotena celkova odolnost stavby a v pripade potreby
su navrhované dalSie adaptatné opatrenia na zabezpeclenie jej odolnosti na
oCakavaneé prejavy klimatickych a hydrologickych rizik savisiacich so zmenou klimy.

5.1. Analyza citlivosti navrhovaného zdmeru na klim  atické rizikd a ich sekundérne
prejavy

Extrémne prejavy poCasia sa v sektore dopravy prejavia okamZite, intenzivne a s vyraznymi
negativnymi doésledkami. ZhorSené meteorologické podmienky (dazd, sneh, pofadovica,
hmla) maju vplyv na zhorSenie bezpelnosti, plynulosti dopravy a vznik dopravnych
kongescii. ZhorSené podmienky v zimnom obdobi ako Casté sneZenie, vietor, dlhé trvanie
zimy maju negativny vplyv na zvySené poZziadavky na zimnu uadrzbu komunikécii a na ich
poskodzovanie. Prejavy burok apovodni mézu spodsobovat poSkodenie cestnej
infrastruktiry, odstavky komunikacii, obchadzky. Dlhotrvajice a extrémne zrdzky maju vplyv
na aktivaciu zosuvov, ktoré mézu ohrozovat cestné komunikacie. Uvedené javy vedu k
zvySeniu dopravného &asu na prepravu tovarov, prediZzeniu &asu cestovania a zvy3eniu
pravdepodobnosti neh6d / ohrozeniu zdravia UCastnikov cestnej premavky. Z pohladu
citlivosti dopravnych systémov na zmenu klimy medzi rizikové klimatické javy patria: silny
vietor, snehové javy, namrazové javy, hmly, silné dazde, povodne, barkové javy, vysoké
teploty, sucho a poZiare a zosuvy ako dbsledok klimatickych javov.

Vyhodnotenie investi éného zameru na zmenu klimy sa tyka vSetkych variant ov
investi €éného projektu, ich trasovanie je priestorovo ve Pmi podobné, ¢&o sa prejavilo pri

posudeni zranite Pnosti a miery rizika navrhovaného projektu spojenyc h so zmenou
klimy, ako aj pri ndvrhu varovnych a monitorovacich systémov.
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V zmysle metodiky je stupnica miery citlivosti investicného projektu vyjadrena nasledovne:

_St_upeﬁ _I\/_Iiera_ Popis miery citlivosti
citlivosti citlivosti
- Vyznamna citlivost' | Klimaticky jav mbéze mat vyznamny vplyv na predmetny zamer a sdvisiace procesy
2 Mierna citlivost Klimaticky jav mdze mat mierny vplyv na predmetny zamer a sdvisiace procesy
1 Ziadna citlivost Klimaticky jav nema ziadny vplyv na predmetny zamer a slvisiace procesy

Vo vztahu k navrhovanému zameru/investicnému projektu v zmysle metodiky dokumentu
Poudenie klimatickych zmien — tvorba metodiky a zakomponovanie posudzovani dopadov na
zmeny klimy infrastruktarnych planov/projektov do existujucich procesov na narodnej drovni
(VUD, 2015), relevantnymi rizikami st nasledujtce klimatické javy:

Tab.: Analyza citlivosti hodnoteného zameru na zmenu klimy

energie, obmedzenie

dopravy
a neprejazdnost
komunikacii

e (razy spbsobené
padajiicou streSnou
krytinou, odkvapmi
a inymi predmetmi

e 8kody na budovach a

majetku

rychlostnej
cesty

. < Citlivos t’ .
Klimaticky Hlavne typy moznjch hodno - | Citlivos t stvisiacich . Poznamky
v vedFajSich G éinkov teného procesov (moZné rizika pri prejavoch
J klimatickych javov > Klimatického javu)
zameru
« lamanie velkych vetvi, 2 - mozny vznik 2  |MdZe sa vyskytovat v blizkosti lesnych
alebo vyvracanie dopravnych komplexov (v polohe mostnych
stromov nehdd a objektov). Ide o negativny dopad na
* nasledné pady na kongescii, bezpecnost  prevadzky (popadané
osoby, automobily, - ZniZenie stromy, konare/mozné pri¢ina nehody).
maélo odolné objekty rychlosti, prip. Cerveny variant:
Silny vietor «  vypadky elektrickej uzatvorenie - km 14,030, vySka mosta 53 m

- km 12,680, vySka mosta 45 m
- km 9,760, vySka mosta 37 m
- km 11,530, vySka mosta 34 m
- km 6,300, vySka mosta 32 m
Modry variant:

- km 18,660, vySka mosta 58 m
- km 13,910, vySka mosta 53 m
- km 17,845, vySka mosta 49 m
- km 12,560, vySka mosta 45 m
- km 9,640, vySka mosta 37 m
- km 11,410, vySka mosta 34 m
- km 5,120, vySka mosta 32 m
Kombinovany variant:

- km 18,660, vySka mosta 58 m
- km 14,030, vySka mosta 53 m
- km 17,845, vySka mosta 49 m
- km 12,680, vySka mosta 45 m
- km 9,760, vySka mosta 37 m

- km 11,530, vySka mosta 34 m
- km 6,300, vySka mosta 32 m

Vzhladom na navrhované stavebno —
technické rieSenie stavby je citlivost
projektu minimalna (mostné objekty
dimenzované vzmysle prislusnych
STN, protihlukové steny a dopravné
znaCenie rieSené vzmysle STN a
dimenzované na prejavy silného vetra,
inStalacia  oplotenia a  zvodidiel,
konStrukcie  objektov  stavby budd

staticky posudené).
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e snehové jazyky a - mozny vznik 2 |Pri nedostatoénom odvodneni povrchu
zaveje obmedzujuce dopravnych telesa stavby ztopiaceho snehu /
prejazdnost ciest nehdd a namfzanie vozovky, znizena viditelnost

« snehové burky kedy kongescii, pri hustom snezeni / vznik zavejov, ¢o
dochadza k - ZniZenie vedie k zhorSeniu zjazdnosti

Snehové vyraznému zniZeniu rychlosti / komunikacie v celom Useku variantne
javy dohladnosti plynulosti rieSenej trasy liniovej stavby. Pri topeni

« laviny a iné zosuvy dopravy snehu je zvySené riziko vzniku
(napr. pody, bahna, - zvySené poladovice (Smyk, dopravné nehody).
kamenia) v désledku naklady na Stavba bude obsahovat kanalizacnu
snehu, rozmfzania zimnU Gdrzbu sustavu kapacitne nadimenzovani na
pbdy a popr. zrazok, najnepriaznivejSiu  zrazku v danom
ktoré poskodzuji GUzemi, bude udrziavana a prislusné
infrastruktdru stavebné konstrukcie budi

dimenzované na dynamické zataZenie
snehom a namrazou.

e lad/ladovka - mozny vznik 2 |ZvySené riziko poladovice najma nad

«  poladovica dopravnych vodnymi tokmi, komunikacia sa stava

e namraza nehdd a nezjazdnou (v polohe navrhovanych

kongescii, mostnych estakad vtrase liniovej
Namrazové - zniZenie stavby v jednotlivych  variantoch).

javy bezpecénosti / ZvySené naroky na udrzbu (vEasny

plynulosti posyp, odstranenie ujazdenej vrstvy

dopravy snehu a pod.).

- zvySené

naklady na

zimna Gdrzbu

e znizenie viditelnosti / - mozny vznik 1 |Znizenie viditelnosti /  ovlhnutie
dohladnosti dopravnych vozovky, riziko Smyku, znizenie

¢ mozna tvorba nehod a rychlosti  (vyskyt vcelom  Useku

Hmly poladovice / mrznice kongescii, \variantne rieSenej trasy liniovej stavby).
mrholenie - zniZenie
bezpelnosti

¢ nebezpecenstvo tzv. - mozny vznik 2 |ZvySené riziko  zaplavenia cesty
aquaplaningu dopravnych v celom Useku stavby v dosledku

*  prietoky vody cez nehdd a nedostato¢nej kapacity kanalizacnych
komunikacie, ich kongescii, zariadeni. Silné dazde mo6zu byt
zatopenie alebo aj - obmedzenie spuStacom zosuvnych pohybov v trase
podmytie rychlosti rychlostnej cesty, stavba je vedena v

- splavenie ornice / - uzavretie Uzemi s identifikovanymi  aktivnymi
narusenie stability Casti a potencialnymi svahovymi zosuvmi —
svahov komunikacie v useku km 4,980 - km 9,760 trasy

e zOsuv telesa (MUK aseky) Cerveného / kombinovaného variantu,
komunikacie, resp. jej - zvySené resp. vkm 5,000 — 9,640 km trasy

Silné gasti néaklady na modrého variantu). V_ramci stavby s
dazde Gdrzbu navrhované technické opatrenia na

zasypanie / zavalenie
komunikacie

ochranu  stavby pred zosuvnymi
procesmi  (oporné a zarubné mdry,

odvodnenie zosuvov odvodriovacimi
vrtmi, kotvenie/klincovanie  Usekov
zarezov). Realizaciou sanécie a odvod-
nenia Uzemia postihnutého

deforméaciami je citlivost projektu nizSia.

Stavba bude obsahovat kanalizacnu
sUstavu dimenzovand pre odvedenie
objemu najnepriaznivejSej zrazky v
danom Gzemi.
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¢ nabhle privalové - mozny vznik 2 Burkové javy spbsobuju v doprave
dazde, ktoré mdzu dopravnych znizeny viditelnost a s fou spojenou
spoOsobit prudké, nehdd a zvySenou pravdepodobnostou
kratkodobé kongescii, dopravnych nehod a kolapsov.
rozvodnenie malych - obmedzenie Privalové dazde su nebezpecné svojou
potokov, alebo inak rychlosti rychlostou a prudkostou, pricom
. 3 suchych koryt - zvySené vyznamne moézu  zvySit  prietoky
Bgrkove «  narazovy vietor naklady na miestnych tokov (vyskyt v celom Useku
javy a nebezpecéné Udrzbu \variantne rieSenej trasy liniovej stavby).
posobenie - uzatvorenie V ramci stavby déjde k Upravam tokov
dynamického tlaku na komunikacie v Specifickych  polohach  trasovania
predmety a objekty. komunikécie. Pri premosteniach
Pripadny vyskyt vodnych tokov suU mostné objekty
tornad. nadimenzované na prevedenie prietoku
«  krupobitie Q100 s pozadovanou rezervou.
¢ deformécia povrchu - ohrozenie 1 |Vysoké teploty moézu  spbsobit
vozovky a tvorba plynulosti maknutie asfaltovych vrstiev vozovky
kolaji na cestach a bezpecénosti a jej nasledné poskodenie, ¢o moze
Vysoké »  vybocenie z cesty dOpravy{ viesE‘ k zvy3eniu rizi|_<av d?pravnych
teploty v dosledku zle dopravna net1.od. szovky budu r.|esene v zmysle
vzniknutych kolaji nehodovost poziadaviek prislusnej STN (vyskyt
- naroky na \v celom Useku variantne rieSenej trasy
rekonStrukciu liniovej stavby).
\vozovky
e ovplyvnenie - obmedzenie 1 |Obmedzenie premavky s lokalnym
bezpecénosti premavky charakterom, poskodenie/zni¢enie
a plynulosti premavky (lokalne prilahlej vegetacie (mozZny vyskyt
na dopravnej sieti zadymenie v celom Useku variantne rieSenej trasy
z dévodu poziaru Vv jej Useku stavby), liniovej stavby).
Suczho a prilahlom okoli prip. mozné
poziare - poskodenie IS uzatvorenie
komunikacie / komunikacie
vybavenia jej - zvySene
niektorych ¢asti riziko
vplyvom poziaru nehodovosti
e zanesenie priepustov - obmedzenie 2 ([Trasa / umiestnenie stavby sa
a malych mostnych premavky nenachddza v zaplavovom Gzemi ani
objektov unaSanym - zvySené v zone vyznamného povodriového
materialom aich naklady na rizika (podla: Mapy povodnového
pripadné mechanické udrzbu ohrozenia a mapy povodnového rizika
posSkodenie - obchadzkové vodnych tokov SR, SVP, S.p., 2018),
*  podmytie alebo trasy zaplavovanie komunikécie v dosledku
posSkodenie pilierov vybreZenia tokov sa nepredpoklada.
mostnych objektov Pri premosteniach vodnych tokov su
kinetickou silou vody mostné objekty nadimenzované na
Povodne prevedenie prietoku Q100 S

alebo unaSanym
materialom
podmacanie podlozia
a znizenie stability
zemného telesa
narusenie stability
svahov

zaplavenie vozovky
a znizenie jej
prejazdnosti

pozadovanou rezervou, dojde k Uprave
spodnej stavby mostov, opevneniu
svahov - odolnost voci vymielaniu.
Stavba bude obsahovat kanalizaénu
sUstavu dimenzovanU pre odvedenie
objemu najnepriaznivejSej zrazky v
danom Uzemi.
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5.2. Posudenie expozicie a vyvoja rizikovych klimat

ickych javov

ROzne geografické oblasti mézu byt vystavené roznym zmenam klimy. V poslednom obdobi
mdZeme sledovat narastajucu pocetnost meteorologickych a hydrologickych prejavov zmeny
klimy. Posudenie expozicie projektu na rizika spojené so zmenou klimy je sucastou

nasledujucej tabulky:

Tab.: Posudenie expozicie projektu a na rizika spojené so zmenou klimy

Klimaticky jav Silny vietor

Sucasné frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

RieSené Uzemie nepatri medzi veterné lokality na Slovensku. Prevladajacimi
smermi vetra vdanom Uzemi a jeho okoli si severovychodné, severné
a juhozapadné vetry. Priemerna ro¢na rychlost vetra vrieSenom Uzemi sa
pohybuje vrozmedzi 2,0 — 4,0 m/s. Vyskyt extrémnych javov spojenych
s podsobenim silného ¢&i barlivého vetra mozno hodnotit ako podpriemerny.

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Gzemi dany
klimaticky jav sp&sobuje

Mo6Ze spoOsobit dopravni nehodu nahlym vyboéenim vozidla z jazdnej drahy, ¢i
prevratenim nakladného vozidla, prip. polamané vetvy zasahujice do vozovky. S
extrémnym nérazovym vetrom je potrebné pocitat hlavne v polohe vysokych
mostnych estakad (VAR modry - km 18,660, most s vy$kou 58 m, di. 630 m, km
13,910 mostny objekt o vySke 53 m, di. 490 m, VAR Cerveny — km 14,030, vySka
mosta 53 m, di. 490 m).

Ocakavany vyvoj frekvencie
a intenzity klimatického javu

Vyskyt silného ¢i barlivého vetra sa vyznacoval aj doteraz velmi velkou
nepravidelnostou pocas posledného obdobia. Je pravdepodobné, Ze tomu tak
bude aj v budicom obdobi, pricom sa da predpokladat ich vyskyt s ¢oraz va¢Sou
nepravidelnostou. Na veternost sU nachylné otvorené kotliny a uUdolia, ktoré
predstavuju prirodzené koridory pradenia vzduchu.

Ocakavany vyvoj klimatického javu:

Priemernd rychlost vetra / pocet veternych dni: mierny narast

Hlavné neistoty a odporGc¢ania
pre koncipovanie
navrhovaného zameru

Sacasné frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Hlavné neistoty vyplyvaju z nepravidelnosti tohto javu. Je predpoklad narastu
burkovej ¢innosti v budldcnosti a s tym sdvisiaci narast vyskytu silného vetra,
preto je potrebné dostatoCne staticky zabezpecit prislusné stavebné objekty
stavby a v suvislosti stymto klimatickym javom navrhovat vegeta¢né Upravy
liniovej stavby (navrh drevinnej skladby, a pod.).

Klimaticky jav Snehové javy

Priemerny pocet dni so snehovou prikryvkou (C >=10) predstavuje: 40 - 60 dni
(Lysa pod Makytou, 1981 - 2010), resp. 20 — 40 dni (Puchov, 1981 - 2010).

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Gzemi dany
klimaticky jav spésobuje

V okrese Puchov dochadza v zimnom obdobi k vydatnejSim snehovym zrazkam,
ktoré zhorSuju plynulost cestnej premavky.

Ocakavany vyvoj frekvencie
a intenzity klimatického javu

Na Slovensku moéZzeme ocakavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien
klimatického javu:
- vzhladom na o¢akavany narast tepl6t v zimnom obdobi, bude snehova
pokryvka aZz do vySky 900 m n. m. nepravidelna,
- CastejSie sa budu vyskytovat zimné povodne (prudké topenie snehu
spojené s dazdom)
Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:
Maximalny thrn zimnych dennych zrdzok: mierne stipne
Priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou: bude klesat
Absolitne maximum snehovej pokryvky: bude klesat

Hlavné neistoty a odporGc¢ania

pre koncipovanie

navrhovaného zameru
Klimaticky jav

Slcasné frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Vydatné snehové zrazky nepredstavuji pre navrhovany zamer vyznamné riziko,
avSak je potrebné dostato¢ne zabezpecit zimnl udrzbu komunikacia za G¢elom
jej prejazdnosti.

Namrazoveé javy
Priemerné ro¢na teplota: 6,0 - 9,0 °C (1961 - 2010)

Priemerny datum prvého snezenia (zaciatocné Useky stavby).......... 1.11-10.11

Priemerny datum prvého snezenia (koncové Useky stavby)............. 11.11-20.11
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Priemerny datum posledného sneZenia (zaciato€né Useky stavby).... 11.4 - 20.4
Priemerny datum posledného snezenia (koncové Useky stavby).......... 1.4-10.4
Priemerny po¢et mrazovych dni: do 120 (1961 - 2010)

Priemerny pocet ladovych dni: 30 az 60 (1961 - 2010)

Priemerny pocet arktickych dni: 1 az 3 (1961 - 2010)

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Gzemi dany
klimaticky jav sp&sobuje

ZvySené riziko poladovice najma nad vodnymi tokmi (mostné estakady), riziko
dopravnych nehdd / zniZenie bezpecnosti dopravy (U€astnikov cestnej
premavky). ZvySené naroky na zimnu Gdrzbu.

Ocakavany vyvoj frekvencie
a intenzity klimatického javu

Priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat 0 2 az 4 °C v porovnani s
priemermi obdobia 1951 - 1980, pricom sa zachova doterajSia medziro¢na a
medzisezénna ¢asova premenlivost. Trochu rychlejSie by mali rast denné minima
ako denné maxim& teploty vzduchu, €o spdsobi pokles priemernej dennej
amplitady teploty vzduchu. Scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v
ro€nom chode teploty vzduchu, v jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty
mensi ako v zvy3nej Casti roka. OCakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov ma
trend stapajlcej priemernej ro¢nej teploty (aj teploty v obdobi zimy), pri¢om je
predpoklad poklesu poctu ladovych a mrazovych dni.

Hlavné neistoty a odporGc¢ania
pre koncipovanie
navrhovaného zameru
Klimaticky jav
Sucasné frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Predpoklad premenlivosti poc¢asia v zimnom obdobi, ¢o spbsobuje kolisanie
tepl6t okolo bodu mrazu (zvySené riziko tvorby poladovice).

Hmly
Priemerny pocet dni s vyskytom hmly v danom Uzemi v sledovanom obdobi
predstavuje cca 40 dni v roku.

Relevantné dopady, ktoré

a intenzity klimatického javu

, . , Znizenie viditelnosti / dohladnosti, mozna tvorba poladovice (mrznace
v predmetnom Gzemi dany .
N, A . mrholenie).
klimaticky jav sposobuje
Ocakavany vyvoj frekvencie Nie je predpoklad vyznamnej zmeny (do roku 2100) zddvodu malo

pravdepodobnych vyznamnych vykyvov v pradeni a rychlosti vetra.

Hlavné neistoty a odporucania
pre koncipovanie
navrhovaného zameru

Sacasné frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

V regione Horného Povazia je vznik hmly opodstatneny vzhladom na jeho
topografické 3Specifika, nejednd sa o extrémne zasiahnuté Uzemie hmlou v
porovnani s inymi regionmi SR.

Klimaticky jav Silné dazde a barkové javy

V rieSenom Uzemi sa priemerny ro€ny uhrn zrdZok pohybuje v rozmedzi: 600 -
900 mm (1981 - 2010). Priemerny ro¢ny pocet zrazkovych dni s dhrnom zrazok
nad 10 mm sa pohybuje v prilahlom okoli Plichova na arovni 17 — 20 dni, severne
od Puchove v smere k t. hranici SR/CR na Grovni 21 — 24 dni.

Priemerné ro€né maximé dennych Uhrnov zrdzok sa v rieSenom Uzemi pohybuju
na Grovni 41 - 45 mm, lokalne 46 — 50 mm (v okoli Lysej pod Makytou).

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Gzemi dany
klimaticky jav spésobuje

ZvySené riziko zaplavenia rychlostnej cesty, mozny vznik zosuvnych pohybov
svahov v prifahlom okoli komunikacie, vznik aquaplaningu / strata prilnavosti
pneumatik k vozovke — zvy3ené riziko dopravnych nehéd a kolizii.

Ocakavany vyvoj frekvencie
a intenzity klimatického javu

V zmysle Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé dosledky klimy (MZP SR, 2014,
aktualizacia 2017) je predpokladana zmena v roénom chode a ¢asovom rezime
zrdzok, pricom sa v letnych mesiacoch o€akava slaby pokles uhrnov zrazok
(najm& v juznych c&astiach SR), na severe SR predovSetkym v zimnych
mesiacoch sa oc¢akava slaby az mierny rast Uhrnov zrazok. V juznych ¢astiach
SR sa pocas roka o€akava zvySenie premenlivosti Uhrnov zraZok.

Vzhladom na zosilnenie birok v teplej Casti roka sa oCakava narast intenzity
dazdov v podobe privalovych dazdov v spojeni s bleskami a krupobitim.

Hlavné neistoty a odporucania
pre koncipovanie
navrhovaného

zameru

Zabezpedit dostatoéné odvedenie zrdzkovych véd ztelesa stavby, vybudovat
kanaliza¢ni sustavu dimenzovan( pre odvedenie objemu najnepriaznivejSej
zrdzky v danom UGzemi. Pri premosteniach vodnych tokov mostné objekty
nadimenzovat na prevedenie prietoku Q100 s poZadovanou rezervou.
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Klimaticky jav Vysoké teploty

Sacasné frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Podra tdajov SHMU v danom tGzemi st zaznamenané:

Priemerné ro¢na teplota (r. 1961-2010): 7,0 - 9,0 °C (prevazna Cast rieSeného
Gzemia), resp. 9,0 — 10,0 °C (okolie Puchova)

Priemerny pocet letnych dni (r. 1961-2010): 30 — 50 dni (prevazna ¢Cast rieSeného
Uzemia), resp. 50 - 60 dni (okolie Puchova)

Priemerny pocet tropickych dni (r. 1961-2010): 12 — 16 dni (prevazna ¢ast
rieSeného Gizemia), resp. 16 - 18 dni (okolie Puchova)

V poslednom obdobi je zaznamenany cCastejSi vyskyt nadpriemernych tepl6t
v letnych mesiacoch, ktory sa vyznacuje velmi suchym obdobim.

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Gzemi dany
klimaticky jav spésobuje

Vysoké teploty mdzu spdsobit’ / spdsobuju maknutie asfaltovych vrstiev vozovky
a jej nasledné poskodenie, ¢o mdze viest k zvySeniu rizika dopravnych nehéd,
resp. ohrozenie plynulosti a bezpecnosti dopravy.

Ocakavany vyvoj frekvencie
a intenzity klimatického javu

Scenére nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v roénom chode teploty vzduchu, v
jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako v zvysnej €asti roka.
Priemery teploty vzduchu za rok by sa mali postupne zvySovat 0 2 az 4 °C v
porovnani s priemermi obdobia 1951 - 1980, priom sa zachovA doterajSia
medziroéna a medzisezénna ¢asova premenlivost. Zaroven trochu rychlejsie by
mali rast denné minima ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o spdsobi pokles
priemernej dennej amplitidy teploty vzduchu. V dalSom obdobi je predpoklad
narastu priemerného poctu letnych a tropickych dni.

Hlavné neistoty a odporucania
pre koncipovanie
navrhovaného zameru

Sacasné frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Vysoké teploty spOsobuji maknutie asfaltovych vrstiev vozovky a jej nasledné
poskodenie, ¢o mdze viest k zvySeniu rizika dopravnych nehdd. Vozovky, ich
konstrukéna skladbu rieSit v zmysle poZziadaviek prislusnej STN / prispdsobit na
odolnost voci zvy3ujacim sa teplotam.

Klimaticky jav Sucho a poZiare

V danom (zemi neboli zaznamenané vyznamné poziare na stc¢asnej komunikacii
vplyvom sucha. Vznik poziarov je mozny v dbsledku antropogénnej ¢&innosti
(vypalovanie travy, lokalne zalozenie ohfia v zahradkach v blizkosti ciest a pod.),
prip. vznik poziaru bleskom v lesnych komplexoch, nejedna sa o Casty jav
v predmetnom Useku stavby.

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Gzemi dany
klimaticky jav sp6sobuje

Obmedzenie premavky s lokalnym charakterom(lokalne zadymenie Useku
stavby), prip. mozné uzatvorenie komunikacie, poSkodenie/zni¢enie prilahlej
vegetacie.

Ocakavany vyvoj frekvencie
a intenzity klimatického javu

Priemery ro¢né teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat o0 2 az 4 °C v
porovnani s priemermi obdobia 1951 - 1980, pricom sa zachova doterajSia
medziroéna a medzisezénna ¢asova premenlivost. Zaroven trochu rychlejSie by
mali rast denné minima ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o spdsobi pokles
priemernej dennej amplitidy teploty vzduchu. V dalSom obdobi je predpoklad
narastu priemerného poctu letnych a tropickych dni, éo m6ze mat za nasledok
mierneho narastu indexu poZiarneho nebezpecenstva.

Hlavné neistoty a odporucania
pre koncipovanie
navrhovaného zameru

Sucasné frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Minimalizovat riziko vzniku poZiaru v prifahlom okoli stavby, poc€as realizicie
liniovej stavby dodrZiavat prislusné bezpecnostné/protipoZiarne opatrenia na
stavenisku.

Klimaticky jav Povodne

Trasa stavby sa nenachadza v zaplavovom Uzemi ani v z6ne vyznamného
povodnového rizika. Vyznamné povodne v rieSenom (zemi nie sl zaznamenané.
V maji r. 2018 bola vokrese Puachov zaznamenana povoden s lokalnym
charakterom v obci Zubadk / Lednica lokalizovanych mimo rieSeného Gzemia
stavby (cca 3 km JZ od trasy stavby). V hodnotenom GUzemi bolo v r. 07/1997
zaznamenané lokalne vybreZenie vody (potok Biela voda), v k.G. Puchov —
Vieska. V ramci Planu manaZmentu povodrového rizika v €iastkovom povodi
Vahu (MZP SR, 2014) sa v okrese Plchov navrhuju preventivne protipovodiiové

opatrenia na tokoch Pruzinka a Zubak, te¢dcich mimo rieSené Uzemie.
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Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Gzemi dany
klimaticky jav sp&sobuje

Poskodenie infrastruktdry, poSkodenie mostov, podmytie mostnych pilierov,
obmedzenie premavky / ohrozenie bezpecnosti dopravy, zvySené naklady na
Udrzbu, rieSenie obchadzkovych tréas.

Ocakavany vyvoj frekvencie
a intenzity klimatického javu

Podla Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny
klimy (MZP SR, 2014, aktualizacia 2017) moZno na Gzemi SR o&akavat do roku
2100 nasledovné prejavy zmien klimatického javu:

V zime a v severnej Casti krajiny sa oCakava slaby az mierny rast thrnov zrdzok.
Ocakava sa CastejSi vyskyt zrazkovo vydatnejSich dazdivych obdobi v spojeni so
silnymi privalovymi dazdami a burkami. Predpokladd sa mierny nérast Ghrnu
zrazok (okolo 10 %), predovSetkym na severe Slovenska;

Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:

Povodriova situacia: CastejSi vyskyt s narastom vyskytu burok.

Hlavné neistoty a odporGc¢ania
pre koncipovanie
navrhovaného zameru

Dosledok
klimatického javu

Sacasné frekvencie a intenzity
daného javu

Pri premosteniach vodnych tokov mostné objekty nadimenzovat na prevedenie
prietoku Q100 s pozadovanou rezervou. Piliere mostov neumiestriovat v koryte
toku, odolnost” konStrukcie stavby voci vymielaniu. Vybudovat cestni kanalizciu
dimenzovanu pre odvedenie objemu najnepriaznivejSej zrazky v danom tzemi.

Zosuvy

Trasa stavby je vedena v Uzemi s identifikovanymi aktivnymi a potencialnymi
svahovymi zosuvmi. Zosuvné plochy sl viazané na Upatia svahov najma v povodi
miestnych potokov na vybeZzkoch Kyc€erskej pahorkatiny (k.4. Zariecie, k.0. Lysa
pod Makytou, k.U. Dohfany, k.U. Luky).

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Gzemi dany jav
spbsobuje

NaruSenie statiky komunikacie, obmedzenie rychlosti, prip. uzavretie casti
komunikacie (MUK Useky).

Ocakavany vyvoj frekvencie
a intenzity javu

Na Slovensku mozno o¢akavat do roku 2100 zvySené riziko vzniku zosuvov. Pri
subehu nepriaznivych okolnosti, ako sU nadpriemerné zrazky, horniny
potencialne nachylné na zosuvy a zasahu ¢loveka sa do pohybu daju aj Gdzemia,
ktoré by za norméalnych okolnosti boli dlhodobo stabilné. Dalsim fenoménom
spOsobujdcim er6ziu a zosuvy je naruSenie prirodzenych odtokovych ciest
zrazkovej vody.

Hlavné neistoty a odporucania
pre koncipovanie
navrhovaného

zameru

V ramci stavby sG navrhované technické opatrenia na ochranu stavby pred
zosuvnymi procesmi (oporné a zarubné mary, odvodnenie zosuvov
odvodnovacimi vrtmi, kotvenie a klincovanie Usekov zarezov, atd.). Stabilita
hlbokych zarezov a vysokych nasypov bude zabezpeena geotechnickymi
prvkami (oporné a zarubné muary). Po ukon&eni vystavby navrhujeme realizovat
monitoring identifikovanych zosuvnych miest vtrase stavby a kontrolu

stability/efektivnosti navrhovanych stavebno — technickych opatreni.

Pozn.: Udaje o frekvenciach a intenzitach klimatickych javov prevazne za obdobie rokov 1961 —
2010 boli ziskané z webového portalu SHMU Klimaticky atlas”. Pre postdenie buddceho vyvoja
Klimatickych rizik boli pouzité prognézy MZP SR uvedené v narodnej Stratégii adaptacie
Slovenskej republiky na nepriaznivé ddsledky zmeny klimy (MZP SR, 2014, aktualizacia 2017).

5.3. Posudenie zranite Pnosti a miery rizika navrhovaného projektu spojenyc h

zmenou klimy

SO

Zranitelnost zameru / projektu je v podstate konkrétne stanovena citlivost na nepriaznivé
ucinky zmien klimy. Zranitefnost projektu, z pohladu bezpec¢nosti dopravy/rizika nehodovosti
v predmetnom Useku stavby, méZzu spbsobit’ extrémne prejavy pocasia, ako: silné privalové
dazde/burkové javy, poladovica/namrazové javy, hmla, narazovy vietor, vysoké teploty,

Zosuvy.
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Posudenie miery rizik:

Posudenie miery rizik spociva v stanoveni rizika spojeného s danou zranitelnostou. Toto
hodnotenie zohladfuje dva zakladné faktory: velkost potencidlneho désledku
pravdepodobnost danej udalosti. V nasledujucich tabulkach st v zmysle metodiky uvedené:

R/

% stupnica zavaznosti dosledkov naprie¢ réznymi rizikovymi oblastami (D),

2

% stupnica pre posudenie pravdepodobnosti (P).

Tab.: Stupnica zavaznosti désledkov

Velkos t’ dosledku (D)

1 2 3 4
bezvyznamny silny/vyznamny

Dopad méZze byt
absorbovany cez
beznu ¢innost
(posSkodenie technické

Kriticka udalost,
ktora vyzaduje
mimoriadne/ nidzové

| prevéadzkové) akcie
Kufrik prvej pomaoci Hlavnévc':i )
(bezpeénost mnohopocetne
dravi poranenia, trvalé
a zdravie) Zranenia
Potreba zasadnej
Bez dopadu zmeny technického

rieSenia alebo
mimoriadne krizové
riadenie prevadzky

Tab.: Stupnica pre posudenie pravdepodobnosti vyskytu klimatického javu

Pravdepodobnos t javu (P)

1 2 3 2
Vzacny Pravdepodobny
Vysoko . .
nepravdepodobné, Incident je )
Ze k tomu dojde pravdepodobny
alebo
5% .
pravdepodobnost, § 83 /g . s
Ze sa vyskytne za pravdepodobnost, Ze

rok sa vyskytne za rok

Vysledné posudenie zranitelnosti a miery rizik infrastruktirneho projektu/stavby rychlostnej
cesty R6 v Useku Statna hranica SR/CR — Plchov je stiéastou nasledujiceho prehladu:
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Tab.: Posudenie zranitelnosti projektu na zmenu klimy a miera rizika

klesajlca tendencia javu.

budu dimenzované na
zatazenie snehom a

znacenie
dynamické
namrazou.
Stavba bude mat inStalovany informacny
systém  (v€asnd identifikacia  javu,
informovanie  U€astnikov premavky —

Klimaticky - , Navrhované stavebno - technické Miera
. . Zranite Pnost Y . . .
jav / riziko a bezpe €nostno — organiza €né rizika
Popis opatrenia P | D
Méze sa vyskytovat v blizkosti lesnych|Mostné objekty dimenzované v zmysle
komplexov Kycerskej hornatiny a na vysokych|prisluSnych STN, protihlukové steny
mostnych estakddach. Ide o negativny dopad nala dopravné znacenie rieSené v zmysle
bezpeCnost  prevadzky stavby (popadané|STN a dimenzované na prejavy silného
stromy/konare). ZvySené riziko dopravnych|vetra, inStalacia oplotenia a zvodidiel,
nehéd a kongescii. konstrukcie objektov stavby budu staticky
Cerveny variant: posudené. Stavba bude obsahovat
- km 14,030, dizka mosta 490 m, vy$ka 53 m bezpecnostné prvky — zvodidla, oplotenie
- km 12,680, dizka mosta 350 m, vy3ka 45 m a informacny systém (v€asna identifikacia
- km 9,760, dizka mosta 300 m, vySka 37 m javu, informovanie U¢astnikov premavky —
- km 11,530, dizka mosta 300 m, vy$ka 34 m dopravné znacenie / dopravna
silnv vietor |” km 6,300, dizka mosta 390 m, vyska 32 m signaliz4cia). Navrhované opatrenia
y - km 15,960, dizka mosta 400 m, vyska 18 m v slvislosti s danym klimatickym javom
budud dostato¢né.
Modry variant:
- km 18,660, dizka mosta 630 m, vyska 58 m
- km 13,910, dizka mosta 490 m, vy$ka 53 m
- km 17,845, dizka mosta 405 m, vyska 49 m
- km 12,560, dizka mosta 350 m, vy$ka 45 m 4 | 3
- km 9,640, dizka mosta 300 m, vyska 37 m
- km 11,410, dizka mosta 300 m, vyska 34 m
- km 5,120, dizka mosta 350 m, vy$ka 32 m
- km 21,705, dizka mosta 600 m, vy$ka 25 m
Kombinovany variant:
- km 18,660, dizka mosta 630 m, vy$ka 58 m
- km 14,030, dizka mosta 490 m, vyska 53 m
- km 17,845, dizka mosta 405 m, vy$ka 49 m
- km 12,680, dizka mosta 350 m, vy$ka 45 m
- km 9,760, dizka mosta 300 m, vyska 37 m
- km 11,530, dizka mosta 300 m, vy$ka 34 m
- km 6,300, dizka mosta 390 m, vyska 32 m
- km 21,705, dizka mosta 600 m, vyska 25 m
Frekvencia vyskytu silného vetra sa mdze
zvySovat vzhladom na predpokladané
zvySovanie poc¢etnosti barok.
o , . . ., L Stavba bude obsahovat kanalizaénu
Zranitelnost  projektu je spojend najma s| ., . . .
. . N . .|ststavu  kapacitne nadimenzovani na
obmedzenim plynulosti a bezpecnosti cestnej| . T iy , .
. . ~ B .[najnepriaznivejSiu zrazku v danom uUzemi.
premavky (riziko nehéd) a zvySenymi nakladmi|_.". . o N
LT, ; g N . Riziko zaplavenia komunikéacie v dosledku
na zimnd adrzbu. Priemerny pocet dni so . . . .
- . nedostatoCnej kapacity odvodrovacieho
snehovou prikryvkou (C >=10) predstavuje: 40 - svstému sa nepredooklada
. |60 dni (Lys& pod Makytou, 1981 - 2010), resp. 20 y oo predp . e
Snehové g ] .._|Komunikacia bude udrziavana a prislusné
. — 40 dni (Puchov, 1981 - 2010), v buducnosti je , - . | 3
javy stavebné konStrukcie / PHS / dopravné
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dopravné znacenie / dopravna
signalizacia). Navrhované opatrenia (ich
aplikacia / inStalacia) su dostato¢né.

Namrazové
javy

Zranitelnost projektu je spojend najmad s
obmedzenim plynulosti (kongesie) a bezpecnosti
cestnej premavky a zvySenymi nakladmi na
zimnud Udrzbu. ZvySené riziko poladovice najma
nad vodnymi tokmi (mostné estakady),
komunikacia sa stava nezjazdnou.

Priemerny datum prvého sneZenia (koncové
Useky stavby) je vobdobi 11.11 - 20.11,
v zaciatonych Gsekoch stavby v obdobi 1.11 —
10.11. Priemerny datum posledného snezenia
(zaciato€né Useky stavby) predstavuje interval
11.4 - 20.4, koncové Useky stavby v obdobi 1.4 -
10.4. Priemerny pocet ladovych dni v danom
Uzemi je 30 az 60, arktickych 1 az 3 dni.

Informacény  systém  stavby  umozni
promptnd  reakciu  na identifikaciu
zjazdnosti stavby, pomocou dopravného
znacenia budu vodici v€as informovani a v
pripade potreby bude obmedzena rychlost
na komunikacii. Klimaticky jav kladie
zvySené naroky na Udrzbu, pri ich aplikacii
nie je stavba / zabezpecenie prevadzky| 3
stavby rizikové.

Hmly

Zranitelnost projektu je spojend najma so
znizenim  viditelnosti  /  dohladnosti, s
obmedzenim plynulosti a bezpe€nosti cestnej
premavky. Priemerny pocet dni s vyskytom hmly
v danom Gzemi v sledovanom obdobi predstavuje
cca 40 dni v roku.

Kamerovy / informaény systém liniovej
stavby umozni okamzitd identifikaciu
zjazdnosti komunikacie. Vzhladom na
vyskyt nepriaznivych  poveternostnych
podmienok najma v jarnom a jesennom
obdobi bude stavba obsahovat prislusné
reflexné prvky / prislusné vodiace dciary
dopravného znacenia.

Silné dazde
a burkové
javy

Zranitelnost je spojena so zvySenym rizikom
zaplavenia rychlostnej cesty, mozny vznik
zosuvnych pohybov svahov v prifahlom okoli
komunikacie, vznik aquaplaningu / strata
prifnavosti pneumatik k vozovke — zvySené riziko
dopravnych nehdd a kolizii.

Barkové javy spésobuju v doprave znizenu
viditelnost’ a s fnou spojenou zvysSenou
pravdepodobnostou dopravnych nehéd
a kolapsov.

V rieSenom Gzemi sa priemerny roény uhrn
zrazok pohybuje v rozmedzi: 600 - 900 mm (1981
- 2010). Priemerny ro¢ny pocet zraZzkovych dni
s thrnom zrazok nad 10 mm sa pohybuje
v prifahlom okoli Puchova na drovni 17 — 20 dni,
severne od Plchove v smere k &t. hranici SR/ICR
na Urovni 21 — 24 dni. Priemerné ro€né maxima
dennych dhrnov zrazok sa vrieSenom Uzemi
pohybujd na Grovni 41 - 45 mm, lokalne 46 — 50
mm (v okoli Lysej pod Makytou). Frekvencia
a intenzita zrazok a barkovych javov
sprevadzanych silnym vetrom a privalovymi
daZzdami sa bude zvySovat.

Trasa stavby je vedena v Uzemi s identif.
aktivnymi  a potencialnymi  svahovymi
zosuvmi. V ramci stavby sd navrhované
technické opatrenia na ochranu stavby
pred zosuvnymi procesmi  (oporné a
zarubné mdry, odvodnenie zosuvov
odvodriovacimi vrtmi, kotvenie a
klincovanie Usekov zéarezov). Stabilita
hlbokych zarezov a vysokych nasypov
bude zabezpedena geotechnickymi
konStrukciami. Oporné a zarubné mury
budd odvodnené. Svahy nasypov a
zarezov budu zabezpecené proti erozii
vhodnou vegeta¢nou a protieréznou
Upravou. Vramci prevadzky bude
realizovany monitoring identifikovanych
zosuvnych miest v trase stavby a kontrolu
stability/efektivnosti navrhovanych
stavebno — technickych opatreni.

Stavba bude obsahovat kanalizaénu
sUstavu dimenzovanl pre odvedenie
objemu najnepriaznivejSej zrazky v danom
Uzemi. Pri premosteniach vodnych tokov
s mostné objekty nadimenzované na
prevedenie prietoku Q100 s poZadovanou
rezervou. Suicastou projektu bude aj
informacny  systém  stavby, ktorého
prvkami budd dopravné znacky, kamerovy
dohlad, cestna svetelna signalizacia, atd.
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Vysoké
teploty

Vysoké teploty modzu spbsobit / spbsobuju
maknutie asfaltovych vrstiev vozovky (deformécia
povrchu) ajej nasledné poskodenie, ¢o mobze
viest k zvySeniu rizika dopravnych nehdd,
ohrozeniu plynulosti a bezpecnosti dopravy.
Priemernd ro¢né teplota v danom lGzemi je 7,0 az
9,0 °C, priemerny pocet letnych dni: 30 — 50 dni,
priemerny pocet tropickych dni 12 az 16.
Predpoklada sa narast priemernej teploty
vzduchu, narastat bude aj poCet

tropickych a letnych dni.

Vozovky budu rieSené v zmysle
poziadaviek prislusnej STN, budd mat
dostatoént odolnost z hladiska vysokych
teplét (moznost  skrapania  vozovky
dotknutou spravou udrzby komunikacie).

Sucho a
poZiare

Ovplyvnenie bezpecénosti a plynulosti preméavky
na dopravnej sieti z dbévodu poZiaru v jej
prifahlom okoli, informacného systému stavby,
resp. vybavenia jej niektorych ¢&asti vplyvom
poZiaru.

Obmedzenie premavky s lokalnym charakterom,
poskodenie/zni¢enie prilahlej vegetacie. Riziko
poziaru prifahlych porastov z dévodu premavky je
nizke.

Vozovky budu rieSené v zmysle
poziadaviek prislusnej STN, budd mat
dostato€nlt odolnost z hladiska vysokych
tepl6t (moZnost  skrapania  vozovky
dotknutou spravou udrzby komunikacie).| 1
Sucastou projektu bude aj informacny
systém stavby, ktorého prvkami budud
dopravné znacky, kamerovy dohlad,
cestna svetelna signalizacia, atd.

Povodne

Povodhami mbzu byt ohrozené mostné piliere,
stabilita prilahlych svahov. Zranitelnost projektu
je spojena s obmedzenim premavky, zvySenymi
nakladmi na udrzbu, zabezpecenie
obchadzkovych trés.

Trasa stavby nie je umiestfiovana
v zaplavovom uzemi ani v zOne
vyznamného povodnového rizika. Pri
premosteniach vodnych tokov sl mostné
objekty nadimenzované na prevedenie
prietoku Q100 s pozadovanou rezervou,
riziko podmytia je nizke, dbjde k Uprave
spodnej stavby mostov, opevneniu svahov
- odolnost vo&i vymielaniu. Stavba bude
obsahovat kanaliza¢nu sUstavu
dimenzovani pre odvedenie objemu
najnepriaznivejSej zrazky v danom uzemi.

Zosuvy

Zranitelnost je spojena s mozZnym zosuvom
telesa komunikacie, jej Casti, resp. vznikom
novych svahovych deformacii alebo aktivaciou
potencidlnych zosuvov a erdziou pédy. Vyskyt
zosuvov sa vzhladom na narastajuci trend
intenzit zrazok bude zvySovat.

Trasa stavby je vedena v Gzemi s identif.
aktivnymi  a potencialnymi  svahovymi
zosuvmi. Navrhovana liniova stavba je
trasovana tak, aby sa s ohladom na reliéf
terénu v maximalnej moznej miere
vyhybala zosuvnym Gzemiam, resp. aby jej
zésah do tychto Gzemi bol minimalizovany.
Z hladiska geologickej stavby Gzemia a na
zéklade stabilitnych pomerov je vhodné
navrhované trasy viest ¢o najblizSie
rovnobeZzne s existujicou Zelezni¢nou
tratou. Z geologického hladiska je
narocnejSi a komplikovanejsi Usek stavby
vo vSetkych variantoch v polohe km 7,0 —
9,0. V ramci predmetnej stavby su
navrhované technické opatrenia na
ochranu stavby pred zosuvnymi procesmi
(oporné a zarubné muary, odvodnenie
zosuvov odvodriovacimi vrtmi, kotvenie a
klincovanie Usekov zarezov). Stabilita
hlbokych zarezov a vysokych nasypov
bude zabezpecend geotechnickymi
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konStrukciami (oporné a zarubné mdary).
Oporné a zarubné muary budd odvodnené.
Svahy nasypov a zarezov  budl
zabezpe€ené  proti  erdzii  vhodnou
vegetacénou a protieréznou Upravou.
Vramci stavby - jej prevadzky bude
realizovany monitoring identifikovanych
zosuvnych miest v trase stavby a kontrolu
stability/efektivnosti navrhovanych
stavebno — technickych opatreni.

5.4. Identifikacia a vyber moznosti na prispésobeni e zameru zmenam klimy

Vplyvy nebezpelenstva suvisiaceho so zmenou klimy a s tym spojené dopady budu
eliminované pomocou stavebno - technického rieSenia predmetnej stavby. Cielom tohto
kroku je wvybrat optimalne moZnosti na prispésobenie navrhovaného zameru
predpokladanym zmenam klimy.

Tab.: mozna prezentacia zranitelnosti, miery rizika, nahraditelnosti a odpori¢anych opatreni na

prispdsobenie navrhovaného zameru zmenam klimy

Klimatické javy / riziko

Zranite 'nost’

Zavaznos t’

Pravdepo-
dobnos t’

Nahradi-
telnost

Mozné opatrenia

Silny vietor

Cerveny variant:
- km 14,030, dizka mosta 490 m,

vySka 53 m
- km 12,680, dizka mosta 350 m,
vySka 45 m
- km 9,760, dizka mosta 300 m,
vySka 37 m
- km 11,530, dizka mosta 300 m,
vySka 34 m
- km 6,300, dizka mosta 390 m,
vySka 32 m
- km 15,960, dizka mosta 400 m,
vySka 18 m

Modry variant:
- km 18,660, dizka mosta 630 m,

vySka 58 m
- km 13,910, dizka mosta 490 m,
vySka 53 m
- km 17,845, dizka mosta 405 m,
vySka 49 m
- km 12,560, dizka mosta 350 m,
vySka 45 m
- km 9,640, dizka mosta 300 m,
vySka 37 m
- km 11,410, dizka mosta 300 m,
vySka 34 m
- km 5,120, dizka mosta 350 m,
vySka 32 m
- km 21,705, dizka mosta 600 m,
vySka 25 m

S extrémnym
narazovym

vetrom je potrebné
pocitat hlavne

na mostnych
objektoch, kde

sa narazovy

vietor javi ako
najvacsie riziko.

Frekvencia
vyskytu silného
vetra sa mdze
zvySovat
vzhladom na
predpokladané
zvysovanie
pocetnosti barok.

Protihlukové steny
budd navrhnuté
podla poziadaviek
STN EN 1794-1
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Kombinovany variant:

- km 18,660, dizka mosta 630 m,
vySka 58 m

- km 14,030, dizka mosta 490 m,
vySka 53 m

- km 17,845, dizka mosta 405 m,
vySka 49 m

- km 12,680, dizka mosta 350 m,
vySka 45 m

- km 9,760, dizka mosta 300 m,
vySka 37 m

- km 11,530, dizka mosta 300 m,
vySka 34 m

- km 6,300, dizka mosta 390 m,
vySka 32 m

- km 21,705, dizka mosta 600 m,
vySka 25 m

Snehové javy

Cely Usek predmetnej stavby
v jednotlivych navrhovanych
variantoch

Zvysené riziko
vzniku
geodynamickych
javov (svahovych
pohybov, erézno-
akumulaénych
javov a pod.),
najma v okoli
pilierov estakad.
Tvorba
snehovych
zavejov je

v trase stavby
vedenegj

vV nasype

menej rizikova.

Namrazové javy

Cerveny variant:
40 mostnych objektov v rozpati 20
—490m

Modry variant:
42 mostnych objektov v rozpéti 20
—-630m

Kombinovany variant:
50 mostnych objektov v rozpéti 20
—630m

Najvacsie riziko
vzniku
poladovice,
fadovice a
namrazy je
lokalizované na
mostné objekty,
kde dochadza
k vacSiemu
premfzaniu ako
v usekoch
vedenych terénom.

Hmly

Cely Usek predmetnej stavby
v jednotlivych navrhovanych
variantoch

Zranitefnost
projektu je spojena
najma so znizenim
viditelnosti /
dohladnosti, s
obmedzenim
plynulosti a
bezpec&nosti
cestnej

premavky

Tvorbe snehovych
jazykov mozno
okrem

vhodnej technoldgie
Gdrzby
predchadzat
oplotenim (napr.
vybudovanie PHS),
resp. inStalaciou
snehovych

zabran na oplotenie
a sanaciou GUzemia
s vyskytom
zosuvnych procesov.

Vhodne zvolené
technoldgie pre
udrzbu komunikéacie
v mimoriadnych
situaciach
(pofladovica,
namraza, atd.).

Varovny systém
a obmedzenie.
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Silné dazde a burkové javy

Cely Usek predmetnej stavby v
jednotlivych navrhovanych
variantoch.

Zvysené riziko
zaplavenia
komunikécie,
vznik
aquaplaningu
(strata prifnavosti
pneumatik).

Zvysené riziko
vzniku
geodynamickych
javov (svahovych
pohybov, erézno-
akumulaénych
javov a pod.),
najma v okoli
pilierov estakéad.

Kanalizacia s
dostato¢nou
kapacitou pre
eliminaciu
najnepriaznivejsej
zrazky v danom
Uzemi.

Navrh a posudenie
stokovej siete bude
spracované v zmysle
STN 75 6101 a STN
EN 752, 75 6100.

Povodne

Cerveny variant:
40 mostnych objektov v rozpéti 20
—490m

Modry variant:

Povodnami st
ohrozené hlavne
mostné piliere
(riziko zanesenia
mostov unaSanym
materidlom - vetvy,
fadové kry aich

Trasa stavby nie je
umiestiiovana v
zaplavovom Gzemi
ani v zone
vyznamného
povodnového rizika.
Pri premosteniach
vodnych tokov su
mostné objekty
nadimenzované na
prevedenie prietoku
Q100 s poZadovanou
rezervou.

42 mostnych objektov v rozpati 20 | pripadné
—630m mechanické
poskodenie)
Kombinovany variant: a samotna
50 mostnych objektov v rozpéati 20 | konStrukcia
—630m vozovky
vV nasypovych
formach.
Vysoké teploty
Prehriatie
a nasledné
poskodenie
Cely Usek predmetnej stavby povrchu
v jednotlivych navrhovanych komunikacie,

variantoch.

zhorSenie jazdnych
vlastnosti
a bezpecnosti

Extrémne namahanie
konStrukcii
dopravnych stavieb
bude rieSené
vhodnou volbou
konStrukcie

vOzovKky.

premavky.
Sucho a poziare

Docasné
Cely Usek predmetnej stavby obmedzenie
v jednotlivych navrhovanych premavky
variantoch. s lokalnym

charakterom.

Varovny systém
a obmedzenie.

Zosuvy - riziko (désledok: silné dazde a barkové javy, snehové javy)

V trase stavby su identifikované
prevazne potencialne zosuvné
plochy. Ide o Gsek km 4,980 - km
9,760 trasy ¢erveného /

Zranitelnost je
spojena s moznym
zosuvom telesa
komunikacie, jej

Realizacia
geotechnického
prieskumu, sanacie
zosuvnych pléch +
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kombinovaného variantu, resp. Gasti, resp.
Usek km 5,0 — 9,5 km trasy vznikom novych
modrého variantu. svahovych
deformacii alebo
Z geologického hladiska je aktivaciou
komplikovanejsi Usek vedeny v potencialnych
strmom svahu medzi km 7,0 — 9,0 | zosuvov a eréziou
tras vSetkych variantov s pody. Vyskyt
prechodom niekolkych ZOsuvov sa
potenciondlnych a aktivnych vzhlfadom na

zosuvov prudovych tvarov. narastajuci trend
intenzit zrazok

bude zvySovat.

monitoring
identifikovanych
zosuvnych pol6h

v trase stavby

a kontrola stability /
efektivnosti
navrhovanych
stavebno —
technickych opatreni.

Vysvetlivky (stupne nahraditelnosti):

kritické (kritické Casti su tie stcasti prevadzky, ktoré nie je mozné zaistit inak (napr. nahradenie spojenia inym
spojenim), alebo ktorych poskodenie &i ndprava po krizovej situécii by bola prilis drah& alebo ¢asovo narocna

vyznamné (vyznamné Casti su tie stcasti navrhu, ich prevencia vyvola vacsie naklady nez rieSenia vzniknutej

krizovej situacie) — no jednako déjde ku komplikaciam v doprave

nahradite Fné (nahraditelné ¢asti su tie ¢asti prevadzky, ktoré mézu byt nahradené inym spdsobom, alebo

ktorych oprava je lacnejSia nez robustny navrh)

V ramci navrhovanych variantov trasovania rychlostnej cesty R6 v predmetnom Useku St.
hranica SR/CR - Plchov bud rizika stvisiace so zmenou klimy eliminované/minimalizované
prostrednictvom stavebno - technickych, dopravno — organizaénych a bezpecnostnych

opatreni spocivajucich v:

= Zaisteni dostato¢ne kapacithého odvodu odpadovych véd z povrchového odtoku

(vody z atmosférickych zrazok) aj so zohladnenim néarastu vyskytu a intenzity
extrémnych (privalovych) zrdZzok v danom Gzemi.

Pouziti stavebnych materialov odolnych voci vysokym teplotam, mrazu ako aj
opakovanym zmenam teploty vzduchu.

Zohladneni novych technoldgii a kvality materidlov so zameranim na zvySenie
Zivotnosti navrhovanej investi¢nej ¢innosti.

Nadimenzovani mostnych objektov nad Uroven Q100 s poZadovanou rezervou.
Sanécii identifikovanych zosuvnych lokalit arealizovani ochrany stavby pred
zosuvnymi procesmi (oporné mury, zarubné mury, odvodnovacie vrty, kotvenie /
klincovanie Usekov zarezov, atd.).

InStalacii informacéného systému liniovej stavby (dopravné znacenie, kamerovy
dohlad, cestna svetelna signalizacia, atd.).

Zabezpeceni obchadzkovych trds na jestvujucej cestnej sieti v pripade nehodovej
udalosti / uzatvorenia Casti rychlostnej cesty R6 (napr. cesta 1/49, 11/507).

Realizécii vegetaénych uUprav a ndhradnej vysadby (retenénd schopnost zelene
s prirodzenou akumulaciou povrchovych vod).

Prislusné blizSie 3pecifikované / konkretizované relevantné opatrenia budd do projektu
zapracované v dalSich stuprioch projektovej dokumentéacie predmetnej stavby.

5.5. Navrh varovnych a monitorovacich systémov

Ciefom tohto kroku je navrh systémov pre sledovanie hlavnych identifikovanych klimatickych
rizik a ich dopadu na dany investi¢ny zamer alebo jeho prevadzku. V praxi mozno rozliSovat
dva zakladné typy informacénych systémov:
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Varovné systémy, ktoré podavaju varovanie o vyskyte alebo predpokladanom
bezprostrednom vyskyte niektorého z nebezpeénych javov, ktoré mézu ohrozit
predmetny zamer alebo jeho prevadzku. Tieto informacie mozno vyuzivat pre
riadenie prevadzky (alebo krizové riadenie prevadzky) po dobu trvania rizikovej
situécie.

Monitorovacie systémy, ktoré systematicky sleduju vyvoj klimatickych rizik
a suvisiacich (existujucich ¢&i predpokladanych) Skdd. Tieto informacie podavaju
podnety pre nutné Upravy navrhovaného zameru v rdmci jeho adrzby a rekonstrukcii.

Hoci moZno oba systémy c&iastoCne kombinovat, zvyCajne sa jedna o dva rozdielne
informacne nastroje, ktoré su viazané na rozdielne nadvéazujuce rozhodovacie procesy.
KedZe prevadzka tychto systémov mdZe byt finanéne a organizaéne narocna, je nutné
najskor zvazit, €i a aké javy je vhodne sledovat a ako budu tieto informacie vyuZivané pre
realne rozhodovanie. Navrh varovnych a monitorovacich systémov pre sledovanie hlavnych
klimatickych rizik su uvedené v nasledujucom prehfade:

Tab.: Navrh varovnych a monitorovacich systémov

Varovny
L - . , Zavaz- |Pravdepo- | Nahradi- Mozné systém
Klimatické javy / riziko Zranite fnos t nost’ |dobnos t’ tefnost opatrenia alebo
monitoring
Silny vietor
Cerveny variant:
- km 14,030, dizka mosta 490 m,
vySka 53 m
- km 12,680, dizka mosta 350 m,
vySka 45 m
- km 9,760, dizka mosta 300 m, S extrémnym
vyska 37 m . narazovym
- km 11,530, dlzka mosta 300 m, vetrom je potrebné
vyska3am po&itat hlavne
- km 6,300, dizka mosta 390 m, na mostnych
vyska3zm objektoch, kde
- km 15,960, diZzka mosta 400 m, sa narazovy
vySka 18 m vietor javi ako Protihlukové Varovny
najvacsie riziko. Y .
Modry variant: steny bud systém
- km 18,660, dizka mosta 630 m, podra
vyska 58 m - poZiadaviek
- km 13,910, dlZzka mosta 490 m, | Frekvencia STN EN 1794-1
vyskas53m vyskytu silného
- km 17,845, dizka mosta 405 m, velra sa moze
vySka 49 m ] 2vySovat
- km 12,560, diZzka mosta 350 m, ,
vyska 45 m vzhladom na
- km 9,640, dizka mosta 300 m, s\r;cgjs\(:lglr{ai:ane
vySka 37 m 8 O
- km 11,410, dizka mosta 300 m, | POCetnosti barok.
vySka 34 m
- km 5,120, dizka mosta 350 m,
vySka 32 m
- km 21,705, dizka mosta 600 m,
vySka 25 m
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Kombinovany variant:

- km 18,660, dizka mosta 630 m,
vySka 58 m

- km 14,030, dizka mosta 490 m,
vySka 53 m

- km 17,845, dizka mosta 405 m,
vySka 49 m

- km 12,680, dizka mosta 350 m,
vySka 45 m

- km 9,760, dizka mosta 300 m,
vySka 37 m

- km 11,530, dizka mosta 300 m,
vySka 34 m

- km 6,300, dizka mosta 390 m,
vySka 32 m

- km 21,705, dizka mosta 600 m,
vySka 25 m

Snehové javy

Cely Usek predmetnej stavby
v jednotlivych navrhovanych
variantoch

ZvySené riziko
vzniku
geodynamickych
javov (svahovych
pohybov, er6zno-
akumulaénych
javov a pod.),
najma v okoli
pilierov estakéad.
Tvorba
snehovych
zavejov je

v trase stavby
vedenej

vV nasype

menej rizikova.

Namrazové javy

Cerveny variant:
40 mostnych objektov v rozpati
20-490m

Modry variant:
42 mostnych objektov v rozpati

20—-630m

Kombinovany variant:
50 mostnych objektov v rozpéti
20-630m

Najvacsie riziko
vzniku
poladovice,
ladovice a
namrazy je
lokalizované na
mostné objekty,
kde dochadza
k vacsiemu
premfzaniu ako
v Usekoch
vedenych terénom.

Tvorbe
snehovych
jazykov mozno
okrem

vhodnej
technologie
Gdrzby
predchadzat

oplotenim (napr.

vybudovanie
PHS), resp.
inStalaciou
snehovych
zabran na
oplotenie

a sanaciou
Uzemia

s vyskytom
zosuvnych
procesov.

Varovny
systém.

Vhodne zvolené
technolégie pre
udrzbu
komunikacie

v mimoriadnych
situaciach
(pofladovica,
namraza, atd’.).

Varovny
systém pre
poladovicu.
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Hmly

Zranitelnost
projektu je spojena
najma so znizenim

v jednotlivych navrhovanych
variantoch.

zhorSenie jazdnych
vlastnosti

a bezpecénosti
premavky.

bude rieSené
vhodnou volbou
konStrukcie
vozovky.

Cely Usek predmetnej stavby viditelnost / . . .
. - , dohladnosti, s Varovny systém Varovny
v jednotlivych navrhovanych . . .
) obmedzenim a obmedzenie. systém.
variantoch A
plynulosti a
bezpecénosti
cestnej
premavky
Silné dazde a burkové javy
Zvysené riziko
zaplavenia
komunikacie, Kanalizacia s
vznik quaplaningu dostatocnou Varovny
(strata prifnavosti kapacitou pre systém /
1 eliminéciu monitoring
pneumatik najnepriaznivej$ej | stability
Cely usek predmetnej stavby v | a pod.). ,Jvkp d 15€] svahu
jednotlivych navrhovanych %raz YV anom .
. Gzemi. (riziko 7,0
variantoch. Zvy3ené riziko ~ 9.0 km
vzniku Navrh a postidenie |vSetkych
geodynamickych stokovej siete bude | variantov).
javov (svahovych spracované v
pohybov, er6zno- zmysle STN 75
akumulaénych 6101 a STN EN
javov a pod.), 752, 75 6100.
najma v okoli
pilierov estakad.
Povodne
Cerveny variant: Trasa stavby nie je
40 mostnych objektov v rozpati umiestiiovana v
20-490m zaplavovom Gzemi
ani v zone
Modry variant: Riziko zanesenia vyznamného
42 mostnych objektov v rozpati | mostov undSanym povodnového
20-630m materiadlom - vetvy, rizika. -
, . . . . Nie je
fadové kry aich Pri premosteniach Autny
Kombinovany variant: pripadné vodnych tokov su '
50 mostnych objektov v rozpati | mechanické mostné objekty
20-630m poskodenie. nadimenzované na
prevedenie
prietoku Q100 s
pozadovanou
rezervou.
Vysoké teploty
Prehriatie
a néasledné Extrémne
poskodenie namahanie Monitoring
L. . povrchu konStrukcii povrchu
Cely usek predmetnej stavby komunikécie, dopravnych stavieb | vozovky.
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Sucho a poZiare

Docasné
Cely Usek predmetnej stavby obmedzenie . . .
. . , . Varovny systéem Varovny
v jednotlivych navrhovanych preméavky . .
. ) a obmedzenie. systém.
variantoch. s lokalnym
charakterom.
Zosuvy - riziko (désledok: silné dazde a burkové javy, snehové javy)
V trase stavby su identifikované
prevazne potencialne zosuvné Realizacia
plochy. Ide o Gsek km 4,980 - Zranitelnost je geotechnického
km 9,760 trasy ¢erveného / spojena s moznym prieskumu, sanacie
kombinovaného variantu, resp. | zosuvom telesa zosuvnych pléch +
Uusek km 5,0 — 9,5 km trasy komunikacie, jej monitoring
modrého variantu. Casti, resp. identifikovanych Monitoring
vznikom novych zosuvnych poléh stability
Z geologického hladiska je svahovych v trase stavby svahu /
komplikovanejSi usek vedeny v | deformacii alebo a kontrola stability / | svahov.
strmom svahu medzi km 7,0 — aktivaciou efektivnosti
9,0 tras vSetkych variantov s potencialnych navrhovanych
prechodom niekolkych Zosuvov a eréziou stavebno —
potencionalnych a aktivnych pody. technickych
zosuvov prudovych tvarov. opatreni.

6. Zhrnutie a zaver

Ciefom predloZzenej Studie je posudenie rizik navrhovaného investi€cného zameru
,Rychlostn4 cesta R6 Statna hranica SR/CR — Plchov* suvisiacich so zmenou klimy.
Vzhlfadom k skuto€nosti, Ze sa trasy navrhovanych variantov liSia od seba z pohladu rizik
slvisiacich so zmenou klimy vzdialenostne malo vyznamnym odklonenim (len koncové
Useky stavby) je predlozeny projekt posudzovany z pohfadu klimatickych zmien ako celok s
rovnakymi vplyvmi a dopadmi pre navrhované varianty stavby.

Zranitelnost' projektu na posudzované riziké klimatickych javov bola identifikovana na drovni
dopravno-prevadzkovych funkcii stavby, ktoré mézu byt vplyvom klimatickych javov
obmedzené. Ide o klimatické javy: silny vietor, silné dazde a burkové javy, dalej snehové
javy, namrazy, hmly, vysoké teploty, ktorych CastejSi vyskyt mbZze spdsobovat nezjazdnost
komunikacie, komplikacie v doprave, kongescie, nehodovost, prip. uzatvorenie komunikacie.
Riziko uvedenych klimatickych javov v suvislosti s funkénou prevadzkou projektu hodnotime
ako nizke az mierne.

Silné privalové zrazky mézu aktivovat svahové zosuvy, ktoré sa vyskytuju v trase stavby,
avSak vzhladom na navrhované stavebno — technické opatrenia v podobe stabilizacie,
odvodnenia svahov a zabezpecenia ich monitorovania hodnotime riziko klimatického javu
ako nizke. Riziko povodni je mélo pravdepodobné, stavba nie je umiesthovana v zdplavovom
Uzemi ani v zéne vyznamného povodriového rizika.

Prijatim a realizaciou prislusnych stavebno — technickych, technologickych, dopravno -
organiza¢nych a bezpe&nostnych opatreni je predloZeny investi¢ny projekt z pohladu rizik
suvisiacich so zmenou klimy v danom Gzemi realizovatelny.
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Zavazné poskodenie navrhovanej dopravnej infraStruktary, ktoré by vyZzadovalo prijatie
mimoriadnych krizovych opatreni, vyznamnua az zasadnud zmenu technického rieSenia stavby
alebo trvalé uzatvorenie prevadzky liniovej stavby vplyvom zmeny klimy (vzhfadom na
stavebno-technické rieSenie stavby) je nepravdepodobné.

Riesitelia : Ing. lvan Sembera C Sc.
Mgr. Tomas Se mbera
Mgr. Lubomir Modrik

Bratislava, september 2018.
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Priloha €.3a: Mapa rizik suvisiacich so zmenou klimy
(klimatické javy / rizika)
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