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Uvod

Predmetom tohto zameru je posudenie vystavby a prevadzky navrhovanej Cinnosti: ,Rychlostna
cesta R6 Statna hranica SR/ CR - Ptchov*.

Zamer je vypracovany podla zakona NR SR €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskor3ich predpisov.
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1l. Zakladné udaje o navrhovanej ¢innosti

1. Nazov

~Rychlostna cesta R6 Statna hranica SR/ CR - Puchov*

2. Ugel

Cielom koncepcie rozvoja cestnych komunikécii Slovenskej republiky je realizacia novej
rychlostnej cesty R6 v Useku $tatna hranica SR/CR - Puchov medzi Slovenskou a Ceskou
republikou, ktor4 bude kapacitne vyhovovat sucasnym a vyhladovym poziadavkam na dopravu v
danom UGzemi, t.j. preberie tranzitni dopravu a funkciu medzinarodného cestného tahu, bude
ekonomicky realizovatelnd, prijatefna z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie, ako aj z hladiska
planovaného rozvoja dotknutych sidelnych utvarov. Rychlostna cesta R6 sa stane sucastou
transeurdpskej dopravnej siete, ¢im sa podpori trvalo udrzatelna mobilita.
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RealizAcia rychlostnej cesty R6 Statna hranica SR/ICR — Puachov je podmienend narastom
poZiadaviek na dopravnu infrastruktaru, potrebou zvySovania dopravnych potrieb a nevyhovujucimi
dopravnymi podmienkami na sucasnej ceste 1/49.

3. UzivateP
Motoristicka verejnost.

4. Charakter navrhovanej ¢€innosti

V zmysle zdkona NR SR €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov, ¢innost: ,Rychlostna cesta R6 Statna
hranica SR/CR - Plichov* predstavuje novu éinnost v danom Gzemi.

5. Umiestnenie navrhovane] €innosti

Navrhovand c¢innost bude situovand na Uzemi TrencCianskeho kraja, v okrese Puachov. Trasa
navrhovanej rychlostnej cesty R6 v navrhovanych variantoch prechadza nasledujucimi
katastralnymi Uzemiami dotknutych sidelnych udtvarov: Lysd pod Makytou, Luky, ZarieCie,
Mestecko, Dohnany, Vieska—Bezdedov, StreZenice, Horenice, Puchov, Horné Kockovce, Dolné
Ko&kovce, Belusa.

Zadiatok Useku navrhovanej &innosti je situovany na hranici SR/CR v km 0,000 v nadvéznosti na
cestu |. triedy v Gseku Hulin — $t. hranica SR/CR v k.U. obce Lysa pod Makytou - &ast Strelenka.
Koniec Useku navrhovanej ¢innosti je situovany v km 22,320, resp. km 22,473 v polohe MUK
Dolné Kockovce v k.U. obce Belu3a.

Navrhované varianty su trasované v koridore Zavere¢ného stanoviska (€.9185/08-3.4/ml, zo dna
9.3.2009) vydaného MZP SR, ktorému ale vyprsala platnost.

6. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej  €innosti (mierka 1:50 000)
Prehladnd situacia sa nachadza v Priloh&ch tohto zameru — Mapa €.1a, mapa €.1b.

7. Termin za €atia a skon €enia vystavby a prevadzky navrhovanej  €innosti
V zmysle vysledkov Studie realizovatelnosti (Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., r. 2015),
Koncep¢nej Stadie (Valbek s.r.o., 2016), dokumentacie Technickd pomoc (Valbek s.r.0.,2018)
s ohladom na zabezpec&enie celého procesu investiénej pripravy sa termin zacatia a skoncenia
vystavby predpokladé:

e 1.2027 —r. 2030

Pri¢om sa realizacia stavby predpoklada v etapach, v zmysle troch Usekov. V prvej a druhej etape
je doporucené vybudovanie Useku MUK Meste¢ko — Plchov — MUK Dolné Kockovce a v trete;
etape Usek $tatnej hranice SR/CR — MUK Mesteéko.

* Predpokladana doba skoncenia prevadzky nie je stanovena

8. Opis technického a technologického rieSenia

Tato kapitola bola spracovana podla dokumentacie (Valbek s.r.o0., 2018) stavby: ,Rychlostna cesta
R6 Statna hranica SR/CR — Pdchov, 2 pruhové Sirkové usporiadanie, Technicka pomoc. Tato
dokumentécia bola vypracovana na zéklade stanoviska MDV SR zo dfia 15.6.2017 av zmysle
zaverov Studie realizovatelnosti (Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., r. 2015) s poZiadavkou
pokracovat v investiCnej priprave stavby rychlostnej cesty R6 v dvojpruhovom Sirkovom
usporiadani v kategorii R11,5/100 (80). Zaroven nadvézuje na Koncepéna Stadiu (Valbek s.r.o.,
2016). Vychadza sa zjej zaverov a odporuceni vysSSie uvedenych dokumentacii, pri€om

3
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dokumentécia Technicka pomoc (Valbek s.r.o., 2018) spresrfiuje technické rieSenie vybranych
variantov stavby, vedenie navrhovanych variantov v problematickych Usekoch v miestach
identifikovanych zosuvov v trase stavby a preveruje moznosti rozdelenia trasy rychlostnej cesty R6
na jednotlivé etapy / samostatné prevadzkové Useky liniovej stavby.

8.1. Popis jednotlivych navrhovanych variantov

8.1.1. Variant _€erveny

Trasa stavby zadina na Statnej hranici Slovenskej republiky s Ceskou republikou na hraniénom
prechode Stfelna/Lysa pod Makytou, kde nadvazuje na vyhladovu trasu cesty 1/49 na ¢eskom
Gzemi, planovana v kategorii S 13,5/80. Od Statnej hranice po km 3,250 je trasa Cerveného
variantu vedena v subehu so Zelezniénou tratou &. 125 Puchov — Horni Lide¢ (CR) v koridore
vymedzenom Gzemnym planom obce Lysa pod Makytou a tzemnym planom VUC Trenc&ianskeho
kraja. Vyhyba sa v moZnej miere miestam potencionélnych zosuvnych Uzemi, vymedzenej ploche
pre pofnohospodarsku vyrobu a nezasahuje do existujlcej zastavby a do tzemnym planom obce

vymedzenych pléch pre byvanie.

Medzi km 3,250 aZz km 7,000 sa trasa odklana juzne a prechadza cez strmé svahy Kycerskej
hornatiny (Barnov vrch, Polomka, Dedinsky vrch a Hladovec). Trasa nezasahuje do existujucej
zastavby jednotlivych lokalit v tomto Useku a identifikované zosuvné Uzemia prekonava mostnymi
objektmi. Od km 7,0 az do km 12,0 trasa Cerveného variantu prechadza Ciasto¢ne okrajovymi
C¢astami akumulagnych oblasti vymedzenych zosuvnym GOzemim, je vedend prevazne cez
polnohospodarsky vyuzivané plochy a okrajmi lesnych komplexov.

Od km 12,0 do km cca 15,0 je komunikéacia vedena v subehu so Zelezni¢nou tratou €. 125, juzne
od nej v svahu vo vzdialenosti cca 250 — 370 m od trate obchaddza existujucu zastavbu a
vyhladovl plochu uréenu pre byvanie vymedzend Uzemnym planom obce Dohnany. Trasa
C¢erveného variantu je vedena vdanom Uzemi tak, aby sa v o najvac3ej miere vyhybala
rozsiahlejSiemu aktivnemu zosuvnému Uzemiu. Od km 15,0 do koniec trasy stavby (km 22,473) je
trasa vedena v polohe danej Gzemnym planom mesta Puchov a aktualizovaného UPN VUC
Tren€ianskeho samospravneho kraja (2018). V km 16,000 upravena trasa Sikmo kriZuje Zelezni¢nu
trat a medzerou v zastavbe medzi okrajom Puchova Vieskou — Bezdedov a aredlom hydinovej
farmy je trasa R6 vedena do tesného subehu s jestvujucou cestou 1/49 (Vsetinska cesta).

V km 18,485 je trasa napojena na jestvujlici most cez Vah v Puchove a aZz do napojenia na
jestvujicu MUK Dolné Kockovce je vedena v trase cesty 1/49A. Na tomto Useku st navrhnuté iba
dielCie Upravy vedenia trasy a Upravy krizovatiek. Koniec €erveného variantu R6 je v mieste
napojenia na jestvujicu MUK Dolné Kockovce.

Celkova dizka trasy cerveného variantu je 22,473 km, stavba je navrhovana ako dvojpruhova
komunikacia kategorie R11,5/100 (80). Trasa je navrhnuta tak, aby sa s ohladom na reliéf terénu
v 8o mozno najvaésSe] miere vyhybala potencionalnym a aktivnhym zosuvnym Uzemiam.

Zakladné bilancia ¢erveného variantu (kategéria R11,5/100 (80))

DiZka trasy 22,473 km
DiZka novej trasy na zemnom telese 13,645 km
Malé a stredné mosty s rozpatim do 90 m 675 m
Velké mosty s rozpatim nad 100 m 5130m
Mosty na preloZzkéch ciest 270 m
Mosty na vetvach MUK 330m
DiZka vetiev MUK (bez mostov) 29 525 m?
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PreloZka Vsetinskej cesty 1,000 km
Rekonstrukcie 1/49A v jestvujlucej trase 2,778 km
Prelozka miestnej komunikécie 0,850 km
PreloZky ciest (polné a lesné cesty) 3,550 km

Celkom je navrhnutych 40 mostnych objektov, z toho na R6 je navrhovanych 35 mostov v rozpati
20 — 490 m, nad R6 je na prelozkach komunik&cii navrhnutych 5 mostov. Navrh mostnych objektov
vychadza zo smerového a vyskového vedenia navrhovanej rychlostnej cesty v hodnotenom Useku
R6 &t. hranica SR/CR - Puchov v kategérii R 11,5/100 (80). Pri premosteniach vodnych tokov si
mostné objekty nadimenzované na prevedenie prietoku Q100 s poZadovanou rezervou.

8.1.2. Variant modry

Trasa stavby v modrom variante zadina na $tatnej hranici Slovenskej republiky s Ceskou
republikou na hraniénom prechode Stfelnd/Lysa pod Makytou. Trasa modrého variantu je od km
0,000 az do km 3,300 identicka s trasou ¢erveného variantu.

Od km 3,300 pokracuje modry variant v subehu so Zelezni€¢nou tratou &. 125 az do km 4,700 vo
vzdialenosti od trate 30 — 80 m. Trasa nie je v sulade s Gzemnym planom obce Lysa pod Makytou
a vkm 4,000 vyZaduje v polohe mostného objektu demoléciu existujiceho objektu pre byvanie
&.464. Nasledne trasa medzi km 5,0 — 5,35 prechadza pozdiZne cez potencialne zosuvné Gzemie a
v km 6,100 sa pripaja na trasu ¢erveného variantu az po km14,900.

V km 14,900 sa modry variant odpojuje od €erveného variantu, je dalej trasovany po pravom brehu
Vahu, krizZi prie¢ne Udolie so zastavbou obce StreZzenice smerovym oblikom o polomeru 500 m a
za tymto udolim medzi km 18,7 aZz 19,7 je vyvedeny do subehu s existujucou cestou 11/507.
Navrhnuté trasa krizuje smerovym oblukom o polomeru 750 m rieku Vah a Koc¢kovsky kanél a
v km 22,445 je napojena v koncom bode trasy do jestvujiicej MUK Dolné Ko&kovce.

Celkova dizka trasy modrého variantu je 22.445 km, stavba je navrhovanad ako dvojpruhova
komunikacia kategdrie R11,5/100 (80).

Zakladna bilancia modrého variantu (kategéria R11,5/100 (80))

Dizka trasy 22,445 km
DiZka novej trasy na zemnom telese 14,935 km
Malé a stredné mosty s rozpatim do 90 m 565 m
Velké mosty s rozpéatim nad 100 m 6945 m
Mosty na preloZkach ciest 240 m
Mosty na vetvach MUK 330 m
DiZka vetiev MUK (bez mostov) 2180m
PreloZka cesty 1/49A 0,920 km
Prelozky ciest (pofné a lesné cesty) 5,790 km

Celkom je navrhnutych na R6 42 mostov v rozpéti 20 — 630 m, z toho nad R6 su navrhnuté 4
mostné objekty. Navrh mostnych objektov vychddza zo smerového a vyskového vedenia
navrhovanej rychlostnej cesty v hodnotenom Gseku R6 &t. hranica SR/CR - Pachov v kategérii R
11,5/100 (80).

Pri premosteniach vodnych tokov s mostné objekty nadimenzované na prevedenie prietoku Q100
s poZadovanou rezervou.
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8.1.3. Variant kombinovany

Ide 0 kombiné&ciu ¢erveného variantu od km 0,000 do km 15,000 (stani¢enie ¢erveného variantu) a
modrého variantu od km 14,760 do km 22,445 (stani¢enie modrého variantu). DiZka trasy
kombinovaného variantu predstavuje 22,685 km (kategéria R11,5/100 (80)).

Zakladné bilancia kombinovaného variantu (kategéria R11,5/100 (80))

DiZka trasy 22,685 km
DiZka novej trasy na zemnom telese 15,200 km
Malé a stredné mosty s rozpatim do 90 m 595 m
Velké mosty s rozpatim nad 100 m 6890 m
Mosty na prelozkéch ciest 240 m
Mosty na vetvach MUK 330m
Dizka vetiev MUK (bez mostov) 2180m
Prelozka cesty I/49A 0,920 km
PreloZky ciest (polné a lesné cesty) 4,390 km

Celkom je navrhnutych 50 mostnych objektov, z toho na R6 bude umiestnenych 43 mostov rozpati
20 — 630 m, nad R6 je na prelozkach navrhnutych celkom 7 mostnych objektov. Navrh mostnych
objektov vychadza zo smerového a vyskového vedenia navrhovanej stavby v kategoérii R 11,5/100
(80). Pri premosteniach vodnych tokov si mostné objekty nadimenzované na prevedenie prietoku
Q100 s pozadovanou rezervou.

8.2. Z&kladné udaje o krizovatkach navrhovanej  €innosti

Krizovania ciest I., Il. alll. triedy, Zelezni¢nej trate a vodnych tokov s navrhovanou c&innostou
(navrhované mimouroviioveé krizovatky) su naprojektované pre kategoriu cesty R 11,5/100 (80).
Ich poloha a vzajomna vzdialenost zohladhuje dopravno - inZinierske sulvislosti najma
progndzované dopravné zatazenie v Uzemi, moznosti organizcie vystavby, financovania stavby
a pod. V ramci navrhovanej €innosti sa navrhuju nasledovné krizovatkove uzly:

Cerveny variant:
Trasa &erveného variantu dizky 22,473 km bude obsahovat 6 mimourovriovych kriZzovatiek:

o km 11,435 MUK Mestetko — krizovatkovy uzol riedi napojenie rychlostnej cesty R6 na
existujucu cestu 1/49 na juhovychodnom okraji obce Mestec€ko. Ide o trubkovitu krizovatku,
ktorej su€astou bude aj privadzac¢ z rychlostnej cesty R6 na existujucu cestu 1/49. Celkova
dizka privadzada je navrhovana na drovni 1,140 km. Smerovo je privadzaé navrhnuty tak,
aby sa vyhybal existujucej stanici Biogas a reSpektoval existujucu plochu STK ajej
pripravovanu Upravu a prestavbu v danom Gzemi.

0 km 16,410 MUK Puchov — zépad — ide o mimouroviiovl krizovatku navrhnut(l v medzi
okrajovou Castou zastavby lokality Puchov Vieska — Bezdedov a Hydinarskou farmou
Puchov v mieste krizenia s existujucou cestou 1/49. Je navrhnutd deltovitd krizovatka
s dvoma urovniovymi krizovatkami na ceste 1/49.

o km 18,150 MUK Pdchov — ide o nelplni krizovatku s dvomi vetvami. Nové rieSenie
pozostava:
- z0 zjazdnej vetvy ztrasy R6 vsmere od dialnice D1 do existujucej okruznej
krizovatky Ul.1.maja, Vsetinsk& cesta a Puchovska cesta,
- vyjazdnej vetvy z navrhovanej novej okruznej krizovatky ulic Puchovska cesta,
StreZenicka cesta a Rie¢na na trasu R6 v smere na dialnicu D1.
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o km 19,030 MUK Matador - predmetna krizovatka je stéastou platného Gzemného planu
mesta Puchov. Jej poloha vSak nevyhovuje predpisanym minimélnym vzdialenostiam
krizovatiek na rychlostnych cestach, preto sa navrhuje jej prepojenie s predchadzajicou
MUK Pdachov tzv. priepletovym Usekom. Uprava napojenia prifahlej Jilemnickej ulice
bola Studovana vtroch variantoch, priCom vyslednym navrhovanym rieSenim je
vybudovanie Uplnej krizovatky v tvare diamantu so Styrmi priamymi rampami a s napojenim
na Jilemnicku ulicu novou okruznou krizovatkou.

0o km 20,650 MUK Puchov — juh - v mieste jestvujicej Groviiovej krizovatky miestne;
komunikacie (prijazd do aredlu firmy Continental) s existujucou cestou I/49A je navrhnuta
prestavba krizovatkového uzla na mimouroviiovi kosodiznikovi krizovatku. V ramci
prestavby krizovatky sa zrealizuje aj prelozka miestnej komunikacie v dizke 310 m.

0o MUK Dolné Kog&kovce — v koncovom Useku je trasa &erveného variantu napojena na
jestvujucu kosodiznikovi mimodroviova krizovatku s jestvujicou cestou 1/49.

Modry / kombinovany variant:
V trase modrého / kombinovaného variantu diiky 22,445 km budd umiestnené 3 mimourovnové
krizovatky:

o km 11,435 MUK Meste&ko - krizovatka riesi napojenie rychlostnej cesty R6 na cestu /49 na
juhovychodnom okraji obce Mestec€ko. Ide o trubkovitl krizovatku, ktorej su¢astou bude aj
privadzad z rychlostnej cesty R6 na existujicu cestu 1/49. Celkova dizka privadzaca je
navrhovana na udrovni 1,140 km. Smerovo je privadza¢ navrhnuty tak, aby sa vyhybal
existujlcej stanici Biogas a reSpektoval existujucu plochu STK a jej pripravovanu Upravu
a prestavbu v danom tzemi.

0o km 16,550 MUK Puchov — zapad — ide o mimouroviiov( krizovatku napojen( na jestvujicu
cestu 1/49 v mieste medzi Hydinarskou farmou Puchov a Puchovskym masovym
priemyslom a.s. Je navrhnuta deformovanéa kosodiZnikova krizovatka, ktorej suéastou bude
aj privadza¢ z R6 na existujlcu cestu 1/49 (Vsetinska cesta) v dizke 520 m. Privadza¢ kriZi
mimouroviiovo Zeleznién( trat &. 125 Puchov — Lide¢ (CR) a vodny tok Biela voda.

0 MUK Dolné Ko&kovce — vkoncovom Useku je trasa modrého variantu napojena na
jestvujicu mimodroviova krizovatku s cestou 1/49 (kosodiznikova krizovatka). Existujica
I/49A sa vramci krizovatky preloZi a napoji sa na existujicu 1/49, dizka prelozky je
navrhovana na arovni 840 m. PreloZka kriZzi mimouroviovo Zelezniénu trat €. 125 mostnym
objektom v dizke 40 m.

8.3. Zakladné udaje o tunelovych Usekoch navrhovane | éinnosti
V rédmci realizacie navrhovanej ¢innosti sa s budovanim tunelovych Usekov neuvazuje.

8.4. Umiestnenie stavebnych dvorov, depénii a zemni  kov navrhovanej €innosti

Stavebné dvory / zariadenia staveniska budu situované v miestach rozhodujucej stavebnej Cinnosti
tak, aby boli pristupné z okolitych komunikacii, priom navrh stavebnych dvorov vychadza zo
spbsobu vyuzZivania tychto ploch, z predpokladanych potrieb dodavatela, ako aj z konfiguracie
terénu. Umiestnenie stavebnych dvorov je navrhované v trase navrhovanej €innosti v miestach
lokalizacie krizovatiek a v polohe obojstranného odpocivadla Strelenka vkm 2,700 Gseku
cerveného, resp. modrého variantu. BliZzSia Specifikdcia situovania stavebnych dvorov bude
rieSena v dalSich stuprioch projektovej dokumentécie stavby.

Poclas vystavby navrhovanej €innosti bude zhrnuta ornica a podorniéné vrstva, ktoré budu uloZzené
v zemnikoch. Tieto budu v dalSich fazach vystavby navrhovanej €innosti vyuzivané k rekultivaciam
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zarezov, nasypov a doCasne zabranych ploch (stavebné dvory), alebo bude s nimi nakladané
v sulade s rozhodnutim prislusného organu ochrany polnohospodarskej poédy. V trase navrhovanej
¢innosti navrhujeme vyuZzit pre umiestnenie zemnikov plochy stavebnych dvorov.

8.5. Odpo ¢ivadla a parkovacie plochy

V zmysle vysledkov koncepcnej Studie (2016) atechnickej pomoci (2018) a po zohfadneni
terénnych podmienok hodnoteného Uzemia, polohy upravenej trasy, ako aj po konzultaciach
s dotknutymi sidelnymi Gtvarmi je navrhované v trase stavby vkm 2,700 jedno obojstranné
odpocivadlo Strelenka. Celkova plocha obojstranného odpodivadla bude cca 10 000 m2. Obe
strany odpocivadla budu vybavené Cerpacou stanicou pohonnych hmét, odstavnymi plochami pre
osobné vozidla, odstavnymi plochami pre kamiony a zariadenim pre ob&erstvenie.

8.6. Etapovitos t’ vystavby navrhovanej ¢&innosti

V radmci_navrhovanej €innosti je navrhovana nasledovna etapizacia stavby (podla dokumentacie
,Rychlostnd cesta R6 Statna hranica SR/CR — Puachov, 2 pruhové 3irkové usporiadanie* —
Technickd pomoc, Valbek s.r.0., 2018):

Cerveny variant:
Etapa 1 (km 11,250 — km 16,350) — 2. Usek z poh/adu stanicenia
= Usek R6 medzi MUK Meste¢ko a MUK Puchov — zapad. Trasa predstavuje obchvat obce
Dohfany s napojenim na oboch koncoch na jestvujicu cestu 1/49 v dizke 5,100 km.
Sudastou stavby tejto etapy su aj MUK Meste¢ko a ¢ast MUK Puchov — zapad. Etapa
zahffia stavbu 9 mostov.

Etapa 2 (km 16,350 — km 22,473) — 3. Usek z poh/adu stanicenia
= Usek R6 od MUK Puchov — zapad vedeny v trase cesty 1/49A az do jestvujicej MUK Dolné
Koékovce. Jedna sa o novl trasu R6 v dizke 3,155 km a trasu veden( po existujucej I1/49A
v dizke 2,968 km. Celkové diZka tejto etapy je 6,123 km. Sugastou stavby tejto etapy st aj
MUK Puchov, MUK Matador a MUK Ptchov — juh. Etapa zahffia stavbu 9 mostov.

Etapa 3 (km 0,000 — km 11,250) — 1. Usek z poh/adu staniéenia
» (sek R6 medzi $tatnou hranicou SR/CR a MUK Meste¢ko. Vedenie trasy vpravo od
jestvujlcej cesty 1/49 v smere od Statnej hranice SR/CR k Puchovu mimo zastavbu obci
Lysa pod Makytou a Luky. Celkovéa dizka tretej etapy je 11,250 km. St¢astou stavby tejto
etapy st aj MUK Mestec¢ko a ¢ast MUK Puchov—zapad. Etapa zahffia stavbu 24 mostov.

Modry variant:

Etapa 1 (km 11,135 — km 16,650) 2.Usek z poh/adu stani¢enia
= (sek R6 medzi MUK Mestecko a MUK Puchov — zapad. Trasa predstavuje obchvat obce
Dohfany s napojenim na oboch koncoch na jestvujicu cestu 1/49 v dizke 5,515 km.
Stcastou stavby tejto etapy st aj MUK Mestecko a ¢ast MUK Puchov — zépad. Etapa
zahfha stavbu 12 mostov.

Etapa 2 (km 16,650 — km 22,445) — 3.0sek z poh/adu stani¢enia
= Usek R6 od MUK Puchov — zapad vedeny zapadnym obchvatom okolo Plchova cez obec
StreZzenice do sUbehu s existujicou cestou [I/507 s novym premostenim Vahu
a Kockovského kanéla s napojenim do jestvujucej MUK Dolné Koc&kovce. Celkova dizka
tejto etapy je 5,795 km. Etapa zahfria stavbu 8 mostov.

Etapa 3 (km 0,000 — km 11,135) — 1.0sek z poh/adu stani¢enia
= (sek R6 medzi Statnou hranicou SR/CR a MUK Mestecko. Vedenie trasy vpravo od
jestvujlcej cesty 1/49 v smere od $tatnej hranice SR/CR k Pdchovu mimo zéstavbu obci
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Lysa pod Makytou a Luky. Celkova dizka tretej etapy je 11,135 km. Etapa zahffia stavbu 22
mostov.

8.7. Varianty zadmeru
Navrhovana &innost je rieSenda variantne:
« Variant gerveny - dizka 22,473 km,
« Variant modry - dizka 22,445 km,
« Variant kombinovany - dizka 22,685 km.

Popis tras jednotlivych variantov a zakladné bilancie stavebno — technického rieSenia st uvedené
v kap. 8.1. Popis jednotlivych navrhovanych variantov. Trasy navrhovanych variantov stavby
v predmetnom Useku s znazornené v grafickych prilohach predloZzeného zameru.

9. Zdovodnenie potreby navrhovane]  €innosti v danej lokalite

Sucasné cesta 1/49 v hodnotenom Useku prechadza priamo cez sidelné Gtvary v Uzemi, ma
nevyhovujuci technicky stav (bodové a Sirkové zavady, smerové a vysSkové vedenie, povrch
vozovky). V poslednom obdobi doSlo na sucasnej ceste 1/49 k zvySeniu intenzity dopravy najméa
tranzitnej dopravy. Tento nérast dopravy prindSa so sebou negativne dopady na dotknuté obce,
cez ktoré je cesta vedena prietahom. Doprava na tejto komunikacii je postihnuta zvySovanim
energetickych strat vozidiel, ¢asovych strat cestujacich, zvySenou nehodovostou, zhorSujuacim
stavom znedistenia ovzduSia emisnymi vplyvmi, ako aj nepripustnym hlukovym zataZzenim
obyvatelstva Zijuceho v dotknutych obciach.

Realiz&cia stavby rychlostnej cesty R11,5/100 (80) v predmetnom Useku prispeje k odbremeneniu
prejazdov najma tranzitnej dopravy cez obytné €asti dotknutych sidiel, zniZzeniu hlukovej a imisnej
zataze. Navrhovana €innost zlepSuje cestnu infrastruktdru v danom uzemi, zohladriuje existujicu
obytni zéstavbu v dotknutych katastralnych UGzemiach podla platnych Gzemnych planov
dotknutych sidiel, ako aj navrhy rozvojovych pléch pre polnohospodarsku vyrobu a priemysel.

Stavba bude situovana na ploche, v ramci ktorej plati 1. stupefi ochrany prirody a krajiny, v zmysle
zakona NR SR €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien a doplnkov.

Navrhovana éinnost bude v polohe &tatnej hranice SR/CR nadvazovat na cestu |. triedy 1/49
Vizovice - Stfelna navrhovanu v katego6rii S 13,5/90/80 pri zachovani obmedzeného pristupu iba
pre motorové vozidla tak, aby komunikacia vyhovela poZadovanym parametrom danymi
nariadenim EU €. 1315/2013 o sieti TEN-T.

10. Celkové naklady (orientacné)
Celkové predpokladané naklady stavby:

»  Variant Cerveny ........c.ccccoeeueeee. cca 359,5 mil. EUR.
= Variantmodry ..............ooeoeeen. cca 439,2 mil. EUR.
» Variant kombinovany ............... cca 439,0 mil. EUR.

11. Dotknuta obec

e Mesto Puchov,

e Obec Belusa,

* Obec Lednické Rovne,
» Obec Dolné Kockovce,
* Obec Strezenice,
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* Obec Dohhany,

* Obec Mestecko,

» Obec Zariecie,

* Obec Luky,

* Obec Lysa pod Makytou.

12. Dotknuty samospravny kraj
* Trenciansky samospravny kraj.

13. Dotknuté organy

* Ministerstvo Zivotného prostredia SR,

* Mesto Puchov, Mestsky urad v Pachove,

» Krajsky pamiatkovy urad Trencin,

* Okresny urad Trencin, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja,

» Okresny Urad Pachov, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,

» Okresny aurad Puchov, Odbor krizového riadenia,

» Okresny Urad PovaZska Bystrica, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunik@cii,

» Okresny Urad PovaZska Bystrica, Pozemkovy a lesny odbor,

» Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v PovaZskej Bystrici,

» Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru v PovaZskej Bystrici,

e Dopravny urad, divizia drdh a dopravy na drdhach Bratislava.

14. Povo lFujuci organ
» Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky,
* Mesto Puchov, Oddelenie vystavby, investicii, Zivotného prostredia a stavebného Uradu.

15. Rezortny organ
» Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky.

16. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej ¢éinnosti pod Fa osobitnych
predpisov

Zamer ginnosti sa pripravuje s ciefom vydania Uzemného rozhodnutia a stavebného povolenia pre
navrhovanu ¢innost' v zmysle zakona €. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku
v zneni neskorSich predpisov a zakona €. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene z&kona Slovenskej
narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov v platnom zneni.

17. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovan ej €innosti presahujucich
Statne hranice

Navrhovana ¢&innost v Useku &tatna hranica SR/CR — Puchov bude plnit vyznamni dlohu
v medzindrodnej, najma tranzitnej nakladnej doprave. Z medzinarodného hladiska prepojuje
dialniéné siete SR a CR prostrednictvom dialkového cestného hraniéného prechodu Lysa pod
Makytou — Stielna. Pre zabezpecenie funk&nosti cestnej siete v prihraniénom Uzemi je potrebné
zosuladit' hierarchiu planovanej dopravnej infraStruktdry oboch Statov a dosiahnut’ jej vzajomnu
previazanost.

Navrhovana rychlostna cesta R6 bude priamo prepéjat’ existujicu diafnicu D1 Bratislava — Zilina
s pévodne planovanou dopravnou stavbou v Ceskej republike ,D49 Horni Lide& — hranice CR/SR".
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K tomuto bodu konstatujeme, Ze Centralna komisia Ministerstva dopravy CR na zaklade postdenia
Technicko — ekonomickej Studie stanovila dia 29.3.2016, Ze dialnica D49 bude ukoncena vo
Vizoviciach. Dalej smerom k $tatnej hranici SR/CR bude realizovana cesta I. triedy 1/49 v kategorii
(S 13,5/90/80) pri zachovani obmedzeného pristupu iba pre motorové vozidld a pristupom
vyhradne cez mimoduroviiové krizovatkové uzly tak, aby komunikécia vyhovela poZadovanym
parametrom danymi nariadenim EU &. 1315/2013 o sieti TEN-T.

Navrhované dopravné stavby na slovenskej a Ceskej strane budd mat pozitivny vplyv na
socioekonomicky rozvoj dotknutych regiébnov Horného PovaZzia v prepojeni na regién vychodnej
Moravy (oblasti Valassko) v susednej Ceskej republike, podporia podnikatelské aktivity, vzajomné
obchodovanie a logistiku medzi Slovenskou republikou a Ceskou republikou, ako aj dalSimi
krajinami EU. Dobudovanie prepojenia oboch krajin siéasne prepoji ich priemyselné oblasti.

Z hladiska dopravného napojenia Slovenska na Eurépsky komunikany systém hodnotime
vystavbu navrhovanej investicie ako vyznamna verejnoprospesnu stavbu s pozitivnym vplyvom
presahujucim Statne hranice dotknutych Statov.

I1l. Zakladné informacie o sucasnom stave zivotného
prostredia dotknutého uzemia

Podla administrativneho ¢lenenia SR patri navrhovana ¢innost do Trencianskeho kraja, okresu
Pdchov a zasahuje / je trasovana nasledujucimi katastralnymi Uzemiami:

 k.U. Puchov,

* k.U. Belusa,

e k.U. Horenice (obec Lednické Rovne),
* k.0. Vieska—Bezdedov
* k.U. Dolné Kockovce,

e k.0. Horné Kockovce,

* k.0. StreZenice,

* k.u. Dohnany,

e k.U0. Mestecko,

* k.0. ZarieGie,

* k.0. Luky,

* k.U. Lys& pod Makytou.

Hodnotené Uzemie:
Hodnotené Uzemie navrhovanej €innosti bolo dané katastralnymi Gzemiami, prvkami ochrany
prirody, lokalizaciou Gzemi Natura 2000 a dosahom vplyvov predmetnej liniovej stavby.

V predkladanom zamere su obsiahnuté dalSie potrebné regionalne informéacie o SirSom okoli
posudzovanej €innosti a toto Uzemie sme oznacili ako SirSie okolie hodnoteného Uzemia.

RieSené uzemie:
Za bezprostredne rieSené Uzemie povaZzujeme samotné teleso navrhovanej €innosti ,Rychlostna
cesta R6 $tatna hranica SR/CR - Puchov*.
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1. Charakteristika prirodného prostredia vratane ch ranenych Uzemi

1.1. Geomorfologické pomery

Z hladiska geomorfologického ¢lenenia (Geoenviroportél, 2018) prechadzaju navrhované varianty
rychlostnej cesty R6 Statna hranica SR/CR — Ptchov provinciou Zapadnych Karpét, subprovinciou
VonkajSich zapadnych Karpat a oblastou Slovensko-moravské Karpaty. Tieto sa dalej Clenia:

Oblast: Slovensko-moravské Karpaty
Celok: Javorniky
Podcelky: Vysoké Javorniky
Cast" Lazianska vrchovina
Cast" Lysianska brazda
Podcelky: Nizke Javorniky
Cast" Javornicka brazda
Celok: Biele Karpaty
Podcelky: Kobylina¢
Cast* Hladké vrchy
Podcelok: Ky€erska hornatina
Podcelok: VrSatské bradla
Cast" Vr3atské predhorie
Celok: Povazské podolie
Podcelok: llavska kotlina

Biele Karpaty — z geologického hladiska sa Biele Karpaty delia na bradlové pasmo a flySové
pasmo (magursky prikrov). Do hodnoteného Uzemia zasahuju len svojou severovychodnou
Castou, ktorej reliéf je charakteristicky plochymi Sirokymi chrbtami, slabo &lenenymi svahmi,
tvoreny prevazne flySmi s prevahou pieskovcov, zlepencov a ilovcov. MenSiu Cast rieSeného
Uzemia tvori aj bradlové pasmo s jurskymi vapencami, sliefilovcami a ilovcami.

Javorniky — su z geologického hladiska velmi podobné pohoriu Bielych Karpat stym, Ze
hornatinovy stuper nie je prerezany spatnou erdziou a tvori jednotny Ustredny chrbat. Pohorie je
budované najma flySovymi horninami, prachovymi ilovcami a masivnymi pieskovcami raanskej
jednotky. Do hodnoteného GUzemia zasahuju Lysianska brazda, Puchovska vrchovina a Javornicka
brazda.

Povazské podolie — do hodnoteného Uzemia zasahujuce geomorfologickym podcelkom llavska
kotlina. T4 je z geologického hladiska tvorend predovSetkym Strkmi, ilmi, siltami a pieskami
z vrchného miocénu az pliocénu. Kotlina lemuje Vah, ktory tvori os kotliny.

Z hladiska typologického ¢lenenia reliéfu (Geoenviroportal, 2018) vacsiu Cast hodnoteného tUzemia
navrhovanej €innosti tvori reliéf eréznych bradzd s negativnymi a prechodovymi vrasovo-blokovymi
a Supinovymi Struktdrami. Hodnotené Uzemie ajeho SirSie okolie je charakterizované ako
morfosStruktirna depresia peripieninského (pribradlového) lineamentu. V Useku medzi obcami
ZérieCie a Lysé pod Makytou prechadza trasa navrhovanej stavby cez hornatinovy reliéf s vysoko
vyzdvihnutymi  blokovymi StruktGrami a zlomovo-vrasovymi Struktarami  flySovych Karpat.
Nadmorska vyska navrhovanej liniovej stavby sa pohybuje v rozmedzi cca 130 — 250 m n. m.

Hodnotené Uzemie sa vyznacuje reliéfom sidiel so zvySenou intenzitou antropogénnych procesov.
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1.2. Geologické pomery

Z pohladu inZiniersko - geologickej klasifikacie (Geologicka mapa SR) sa hodnotené Uzemie
navrhovanej €innosti nachadza vo dvoch regiénoch. Juzna Cast hodnoteného Uzemia v okoli
Pdchova leZi v regibne neogénnych tektonickych vkleslin, oblasti vnuatrokarparskych kotlin 59 —
Povazské kotliny. Prevazna €ast hodnoteného Gzemia severne od mesta Puachov lezi v regione
karpatského flySa, na rozhrani oblasti flySovych hornatin 21 - Biele Karpaty a 22 - Javorniky.

Trasa navrhovanej ¢innosti prechadza v oblasti nivy rieky Vah rajonom udolnych rie€nych naplavov
(F) s prevazne Strkovitymi zeminami a rajbnom deluvialnych sedimentov (D), prevazna cCast
hodnoteného Gzemia v smere od Plchova po $t. hranicu SR/CR leZi v rajone flySoidnych hornin
(Sf) a rajone vépencovo — dolomitickych hornin (Sv) s previddajucim striedanim skalnych
a poloskalnych hornin. Koncovy Usek trasy navrhovanej ¢innosti v k.0. Lysa pod Makytou lezZi v
rajone deluvidlnych sedimentov (D) s prevazne jemnozrnnymi zeminami.

Na geologickej stavbe hodnoteného Uzemia (orientacny inZiniersko — geologicky prieskum, GEO
SLOVAKIA s.r.0., 2011, TERRA-GEO, s.r.0. KoSice, 2015) sa podielaju nasledujuce utvary:

- mezozoikum a paleogén bradlového pasma,

- flySové pasmo (vonkajSi paleogén),

- kvartér.

Mezozoikum a paleogén bradlového pasma

Bradlové pasmo vystupuje z podloZia drietomskej jednotky v oblasti Stepnickej skaly v k..
StreZenice. Vrchné sledy bradlového pasma su intenzivne tektonicky porusené, priCom su
vapencové komplexy prevrdsnené navzajom aj so slienitymi a flySovymi savrstviami. Ide
o pieskovcovo - slieffiovcovo — vapencovu forméciu so zastUpenim zvetranych pieskovcov,
sliefiovcov (silno zvrasnené slienovce su malo vhodné pre ich vyuZitie pri stavbe komunikacii a pre
pouzitie do nasypov) a vapencov (slabo zvetrané su vhodné pre pouZzitie do nasypov).

FlySové pdsmo (vonkajSi paleogén)

FlySova formécia pokryva hodnotené tGzemie od obce Dohfany po $tatnu hranicu s CR. FlySové
pasmo je v hodnotenom Gzemi a jeho okoli budované suvrstviami ilovcov a pieskovcov s prevahou
ilovcov v zapadobystrickej a bielokarpatskej jednotke, tzv. zéna magurského flySu. Horniny flySovej
formécie sa vyskytuji v réznom stupni zvetrania v zavislosti na hibke a blizkosti tektonickych
poruch. Silno az celkom zvetrané su pieskovcovo — ilovcové a ilovcovo — pieskovcové flySové
sGvrstvia, pri ktorych hibka zvetrania siaha do 10 aZ 15 m pod terén. Vplyvom zvetrania
nadobudaju charakter jemnozrnnych zemin s tlomkami pieskovcov, resp. ilovcov.

Kvartérne sedimenty
Kvartérne sedimenty su zastupené predovSetkym fluvidlnymi, deluvidlnymi, proluvialnymi
sedimentmi a do urcitej miery aj antropogénnymi sedimentmi.

Fluvidlne sedimenty maju v hodnotenom Uzemi velké ploSné rozSirenie a su zastupené fluvialnymi
naplavami horskych tokov, fluvialnymi naplavami toku Vahu a fluvialnymi, rie€nymi terasami potoka
Biela voda. Fluvialne nplavy horskych tokov predstavuju akumulacie dnovej vyplne potoka Biela
voda a jej hlavnych pritokov, resp. akumulacie hrubozrnnych, nevytriedenych Strkov v Uzkych
dolinach prebiehajacich prie€ne a kolmo na hlavnu dolinu. V aluvialnej nive potoka Biela voda boli
overené do hibky cca 9,0 - 10,0 m p. t., v Gzkych eréznych dolinach do hibky cca 5,0 - 6,0 m p. t.
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Deluvidlne sedimenty majua z kvartérnych sedimentov najvacSie ploSné rozSirenie, nedosahuju
v8ak vyznamnejSich hrdbok. SU zachované jednak vo vrcholovej Casti flySovej vrchoviny a
bradlového pasma, kde boli overené len do hibky 1,5 - 2,5 m pod terénom. V zmysle IGP dosahuiji
vacsie hrabky v spodnych Castiach svahov, kde akumulacie dosahuju hrabku cca 3,5 - 5,0 m p.
terénom, miestami aj viac. Prevladaju sudrzné zeminy s premenlivym percentudlnym podielom
ostrohrannych dlomkov zvetraného podlozia. K deluvialnym sedimentom su pri¢lenené aj zeminy
zosuvnych delavii.

Proluvidlne sedimenty su zastupené v prevaznej miere holocénnymi naplavami horskych potokov
pri ich vyusteni do Sirokej aluvialnej nivy potoka Biela voda a rieky Vah. Ide zva¢Sa o naplavy
nesudrznych, Strkovitych a pies€itych zemin s malo opracovanymi tlomkami pieskovca a vapenca,
s polohami sudrznych, piescitych zemin. Vacsie plosné rozSirenie maju na okraji aluvialnej nivy
Vahu pri obci Dolné Koc¢kovce, kde su viazané na vyustenie niekolkych paralelnych potokov V-Z
smeru do Sirokej aluvialnej nivy Vahu.

Antropogénne sedimenty predstavuju nasypy, ktoré su sucastou cestnych a Zelezni¢nych
komunikacii.

Radon
Na zaklade mapy prirodnej radioaktivity (SGUDS, 2018) previada v hodnotenom Gzemi
navrhovanej ¢innosti stredné radonove riziko.

1.2.1. Geodynamické javy

V hodnotenom Gzemi mozno identifikovat z geodynamickych javov aktivne, potenciélne
a stabilizované zosuvy, er6zne ryhy a seizmicitu predmetného Uzemia. Z hladiska seizmicity je
hodnotené Uzemie su€astou seizmicky aktivneho zapadoslovenského bloku, lezi v pasme so
seizmickou intenzitou 7 — 8 ° MSK.

Procesy zvetrdvania a erozie

Faktorom, ktory negativne ovplyvriuje Zivotné prostredie hodnoteného GUzemia je vymolova eroézia.
Vznik vymolov podporilo odlesnenie Uzemia a nevhodna kultivacia pédy v pofnohospodarstve
(odstranenie Uhorov, likvidacia krikovych porastov a morfologickych stupfov, nevhodny spdsob
orby a vyber pestovanych plodin na svahoch). Vymolova erézia sa pomerne silno rozvija pocas
kratkodobych intenzivnych zrédzok v prostredi slabo spevnenych hlinito - piescitych delavii a elavii.

V hodnotenom Uzemi sa prejavy vymolovej er6zie prejavuju na svahoch budovanych piesg€itejSimi
polohami raCianskej a bielokarpatskej jednotky. Ide o prejavy vodnej erdzie potoka Biela voda
a miestnych pritokov (ryhy, vymole, strze) viazané na polnohospodarsku poédu a pasienky (napr.
k.0. Lysa pod Makytou, k.(. Luky — Lysianska brazda).

Svahové pohyby

V trase navrhovanej ¢innosti je zaznamenany vyskyt ploSnych a bodovych zosuvov pody. Zosuvné
plochy su viazané na Upétia svahov najma v povodi miestnych potokov na vybeZzkoch Kycerskej
pahorkatiny (napr. k.U. Zarie€ie, k.U. Lysa pod Makytou, k.U. Dohnany, k.0. Luky). Navrhovana
stavba je vedena Uzemim s identifikovanymi aktivnymi a potenciadlnymi svahovymi zosuvmi — v
Useku km 4,980 - km 9,760 trasy ¢erveného / kombinovaného variantu, resp. v km 5,000 — 9,640
km trasy modrého variantu).
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Pre potencionalne nebezpecie aktivacie geodynamickych procesov (zosuvné plochy) pri zakladani
telesa rychlostnej cesty R6 bude potrebnd ich v€asna identifikacia a nasledna eliminacia (napr.
odvodnenie zosuvov odvodnovacimi vrtmi, kotvenie a klincovanie Usekov zérezov a pod.).
K najrozSirenejsim formam svahovej modelacie a geodynamickych javov patria vymole a erdzne
ryhy, hojne sa vysktujuce v prifahlom okoli vodnych tokov. Ich velkost zavisi od sklonu Uzemia,
geologickej stavby a litologického zloZenia svahovych uloZenin. Er6zne ryhy a vymole pretina
navrhovana cinnost vo vSetkych variantoch mostnymi objektmi najma medzi obcami Zariecie a
Lysa pod Makytou (napr. v km 4,980, km 5,200, km 6,300, km 7,240, km 8,170, km 9,760).

Trasy navrhovanej cinnosti sU upravené / rieSené tak, aby sa s ohladom na reliéf terénu v
maximalnej moznej miere vyhybali zosuvnym Uzemiam, resp. aby ich zasah do tychto Uzemi bol
minimalizovany. Z hladiska geologickej stavby Uzemia a na zéklade stabilitnych pomerov je
vhodné navrhované trasy viest €o najblizSie rovnobezne s existujucou Zelezni¢nou tratou. Z
geologického hladiska je narocnejSi a komplikovanejSi Usek stavby v polohe km 7,0 — 9,0 s
prechodom cez identifikované potencionalne a aktivne zosuvy pradovych tvarov.

V ramci navrhovanych variantov rychlostnej cesty R6 v predmetnom Useku stavby za uc¢elom
stabilizacie cestného telesa st navrhnuté zarezy a nasypy.

1.2.2. LoZiska nerastnych surovin

Trasa navrhovanej Cinnosti nezasahuje do Ziadnych vyhradnych ploSnych ani liniovych loZisk
nerastnych surovin. Navrhovana stavba nepretina Ziadne existujlce loZisko nerastnych surovin ani
chranené loziskové uzemie.

V polohe km 6,5 prechadza trasa navrhovanej ¢innosti vo vzdialenosti cca 700 m v juZnom smere
od vyhradného loZiska (netaZené lozisko) stavebného kamena Luky pod Makytou (tento zdroj je
mozné vyuZzit ako vhodny zdroj materialu pri vystavbe navrhovanej ¢innosti).

1.3. P6dne pomery

1.3.1. Pddne typy, druhy a ich bonita

V rieSenom Uzemi navrhovanej €innosti sU zastipené kambizeme, rendziny, pararendziny,
fluvizeme Z hradiska pédnych druhov prevliadaju v hodnotenom Uzemi pddy hlinité, piescito -
hlinité az ilovito - hlinité.

= Kambizeme - suU trojhorizontové A-B-C pbdy, s rdzne hrubym svetlym humusovym A-
horizontom a B-horizontom vyvinutym zo zvetralin skeletnatych substratov, vacésinou
s vy88im obsahom skeletu. Kambizeme suU najrozSirenejSim pédnym typom na Uzemi
Slovenska vyvinutym v nadmorskych vySkach 145 — 800 m n. m. (kambizeme nasytené€) a
600 — 1 400 m n. m. (kambizeme kyslé, ktory je cenny pre svoju nezastupitelna retenénu
schopnost a tiez pre svoje filtratné vlastnosti. Vzhlfadom na ich vyskyt v svahovitych
polohach su ¢asto erodované.

» Rendziny - s0 dvojhorizontové pédy vyvinuté stypickym vyskytom vyluéne na
karbonatovych horninach. Ich humusovy A-horizont byva vacésSinou tmavy a plytky a pod
nim sa nachadza uz len substrat, pripadne velmi skeletnaty B-horizont so skeletnatostou
nad 30%. Tvorba humusu u rendzin je pomalSia ako u inych pédnych typov a navy3e su
vyvinuté Casto vo velmi Clenitom reliéfe. DoleZita je ich stabilizacia vhodnym trvalym
vegetacnym krytom. Nachadzaju sa v nadmorskych vyskach 200 - 2 200 m n. m.

» Pararendziny - pddny typ vyskytujici sa pod vegetacnymi stupnami lesa. Vyskytuju sa na
karbonatovych silikatovych horninach najma flySového a bradlového pasma.
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» Fluvizeme - su mladé, dvojhorizontové A-C pbdy, so svetlym humusovym horizontom,
vyvinuté vylu¢ne na miestach, ktoré su alebo aspori donedavna boli ovplyviiované
zaplavami a podzemnou vodou. Fluvizeme su azonalne p6dy, t.j. sU vyvinuté z recentnych
fluvidlnych nplavov.

V hodnotenom Gzemi navrhovanych variantov tras rychlostnej cesty R6 sa podla p6dnej mapy
Slovenska nachadzaju nasledujuce pddne subtypy:

- Kambizeme pseudoglejové kyslé (H11),

- Kambizeme dystrické a kambizeme typickeé kyslé (H7),

- Kambizeme typické nasytené (H2),

- Rendziny a kambizeme rendzinové (R1),

- Pararendziny, Regozeme a Kambizeme rendzinové (R6),

- Fluvizeme typické (N1).

1.3.2. Zaber pbdy

Vystavba rychlostnej cesty R6 si vyZaduje trvaly a doCasny zdber polnohospodéarskej a lesnej
pbdy. V ramci navrhovanej ¢innosti je predpokladany nasledovny trvaly zaber pofnohospodarskej
a lesnej pody:

Cerveny variant:
- celkovy zaber pofnohospodarskej pédy — 37,8 ha
- celkovy zaber lesnej pédy — 10,0 ha

Modry variant:
- celkovy zaber pofnohospodarskej pédy — 44,8 ha
- celkovy zaber lesnej pody - 12,1 ha

Kombinovany variant ma stani¢enie ¢erveného variantu od km 0,0 do km 15,0 a modrého variantu
od km 14,7 do km 22,4. Celkovy z&ber polnohospodarskej pédy bude predstavovat cca 42,0 ha,
zaber lesnej pddy na urovni cca 11,9 ha.

1.4. Klimatické pomery

Podla klimatického ¢&lenenia Slovenska (In: Atlas krajiny SR, 2002) patria najjuznejSie Casti
hodnoteného Uzemia v okoli Plichova do mierne teplej klimatickej oblasti, okrsok M1 — mierne
teply, mierne vlhky, s miernou zimou, pahorkatinovy s roénym uhrnom zrazok: 550 — 650 mm
(januéar > -3°C, jul =2 16° C, pocet letnych dni < 50, Iz = 0 az 60). Prevazné Cast trasy navrhovanej
¢innosti  prechaddza cez okrsok M5 — mierne teply, vihky, s chladnou aZ studenou zimou,
dolinovy/kotlinovy, s ro€nym uhrnom zrazok: 600 — 800 mm. Koncové Useky trasy leZia v okrsku
M6 — mierne teply, vihky vrchovinovy, roény ahrn zrazok: 800 — 900 mm (jul =2 16° C, LD < 50, 1z =
60 az 120).

Zrazky
Priemer mesacnych (rocnych) uhrnov zrédZzok v hodnotenom uUzemi ajeho okoli je uvedeny
v nasledujucej tabufke:

Tab.: Priemerné mesacné (ro¢né) thrny zrdzok v mm - stanica BeluSa (obdobie 2010 — 2015)

mesiac I 1. 1. V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XIl. ROK
priemer | 65,06 | 47,66 | 60,26 | 40,52 | 66,16 | 76,98 | 93,72 | 82,84 | 46,74 | 36,70 | 50,64 | 56,52 723,8
(Zdroj: Rogenka klimatologickych pozorovani, SHMU)
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Teploty

Priemer mesacnych (ro¢nych) teplét vzduchu v hodnotenom Gzemi ajeho okoli je uvedeny

v nasledujucej tabulke:

Tab.: Priemerné mesacné (ro¢né) teploty vzduchu v °C - stanica BeluSa (obdobie 2010 — 2015)

mesiac | 1. 1.

V.

\% VI.

VILI. VIIL IX. X

XL

XIl. ROK

priemer | -1,26 | -0,18 | 3,16

10,92

14,93 | 17,86

19,70 | 18,08 | 14,42 | 9,38

4,88

-0,76 9,4

(Zdroj: Rogenka klimatologickych pozorovani, SHMU)

Veternost’

Prevladajucimi smermi vetra v hodnotenom Uzemi ajeho okoli su severovychodné, severné
a juhozépadné vetry. BlizSie charakteristiky su uvedené v nasledujucom prehlade:

Tab.: Pocetnost vetrov, stanica BeluSa

Smer vetra S SV

\%

JV J

Jz Sz

bezvetrie

priemer 204 274

92

36 114

172 51 35

48

(Zdroj: Rogenka klimatologickych pozorovani, SHMU, 2010-2015)

1.5. Hydrologické pomery

1.5.1. Povrchové vody

Hodnotené Uzemie navrhovanej ¢innosti hydrologicky patri do povodia rieky Vah. Z hladiska typu
rezimu odtoku patri hodnotené Gzemie a jeho SirSie okolie do vrchovinovo — niZzinnej oblasti s
dazd'ovo — snehovym typom reZimu odtoku.

Vodny tok Vah (vodohospodéarsky vyznamny tok) mé rozvetvenu hustu rie€nu siet s pomerne
vodnatymi tokmi. Jeho nhajvyznamnejSim pravostrannym pritokom je v hodnotenom Gzemi
vodohospodarsky vyznamny tok - potok Biela voda. Cez hodnotené Uzemie a jeho SirSie okolie
pretekaju dalSie miestne toky (napr. Hostinsky potok, Petrinovec, Dolniacky potok, Klecensky
potok, Behadin, potok Lysky atd.).

Hydrologické charakteristiky potoka Biela voda a potoka Petrinovec si uvedené v nasledujicom

prehlade:

Tab.: Hydrologické charakteristiky vodného toku Biela voda a Petrinovec

6400 | STANICA: Dohhany TOK: Biela voda STANICENIE: 4,00 PLOCHA: 163,17
Mesiac I 1. M. V. V. VI. VIL | VIIL IX. X. XI. Xll. | ROK
Qm 0,890 | 4,691 | 1,537 | 1,027 | 1,338 | 0,508 | 0,813 | 1,360 | 0,352 | 0,899 | 1,335 | 2,392 | 1,418
Qmax 2016 22,950 | Den/Mes/Hod: 06/08/01 | Qmin 2016 0,260 | Der/Mes: 08/01

Qmax 19612015 101,40 07/07/12 - 1997 | Qmin 1961-2015 0,026 07/08 — 2003

6390 | STANICA: Vydrna TOK: Petrinovec STANICENIE: 2,40 PLOCHA: 8,40

Mesiac I 1. M. V. V. VI. VIL. | VIIL IX. X. XI. Xll. | ROK
Qm 0,025 | 0,160 | 0,045 | 0,029 | 0,046 | 0,016 | 0,016 | 0,018 | 0,012 | 0,024 | 0,031 | 0,070 | 0,040
Qmax 2016 1,100 Den/Mes/Hod: 15/02/15 | Qmin 2016 0,005 | Den/Mes: 08/01

Qmax 1961-2015 3,718 11/03/16 - 1981 | Qmin 1961-2015 0,001 28/07 — 2003

(Zdroj: Hydrologicka roéenka. Povrchové vody. 2016, SHMU, Bratislava, 2017)

Qm - priemerné mesacné prietoky sU aritmetickym priemerom priemernych dennych prietokov [m3.s] za mesiac,
Qmax 2016 - NAjvacEsi kulminaény prietok [m3.s] v roku 2016,
Qmax 1961- 2015 - NAjvacsi kulminacény prietok [m3.s1] vyhodnoteny v uvedenom obdobi pozorovania,
Qnmin 2016 - Najmensi priemerny denny prietok [m3.s™] v roku 2016,
Qmin 1961- 2015 - Najmen3i priemerny denny prietok [m2.s1] vyhodnoteny v uvedenom obdobi pozorovania.
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V hodnotenom Uzemi navrhovanej Cinnosti sa nenachadzaju Ziadne vodarenské toky (podfa
Vyhlasky €. 525/2002 Z.z., ktorou sa ustanovuje zozham vodohospodarsky vyznamnych vodnych
tokov a vodarenskych vodnych tokov).

1.5.2. Vodné plochy

Trasa navrhovanej €innosti neprechadza cez prirodzené vodné plochy. V hodnotenom Gzemi
navrhovanej c&innosti v povodi Vahu je vybudovany regulacny objekt - Vodné dielo Dolné
Kockovce. Vodné dielo predstavuje prvy stupen energetického vyuzitia rieky Vah (sustava vodnych
elektrarni Ladce — llava — Dubnica — Skalka). SlGzZi pre energetiku a perspektivne aj pre plavbu,
nachadza sa cca 300 m vychodne od trasy modrého/kombinovaného variantu v polohe km 20,0 —
20,3 km, resp. cca 50 m zapadne od trasy ¢erveného variantu v km 20,0 — 20,5.

RieSené Uzemie sa nenachadza v zaplavovom Uzemi ani v zone vyznamného povodriového rizika
(podra: Mapy povodriového ohrozenia a mapy povodnoveho rizika vodnych tokov SR, SVP, $.p.,
2018).

1.5.3. Podzemné vody

Hodnotené Gzemie a jeho SirSie okolie patri do hydrogeologického rajénu Kvartér a neogén
llavskej kotliny (QN 037) a najméa rajénu Paleogén a mezozoikum bradlového pasma Javornikov
a SV cCasti Bielych Karpat (PM 040) s puklinovou priepustnostou. Kvantitativna charakteristika
prietocnosti a hydrogeologickej produktivity v hodnotenom Gzemi je r6zna, pohybuje sa v rozpati
od miernej v hornatej krajine T = 1x10* m2.s™* po velmi vysok( v okoli Pachova T > 1x102 m2.s?
(In: Atlas krajiny SR).

Hydrogeologicky rajén (QN 037) je charakteristicky medzizrnovou priepustnostou s vyuzitelnym
mnozstvom podzemnych vod 5,0 az 9,9 I.s*.km2, ide o juzné Casti hodnoteného Uzemia v okoli
Pdchova. PrevaZzna Cast' trasy navrhovanej €innosti je vedend v hydrogeologickom rajone (PM
040, subrajén VH 10 a VH 20), ktory je charakteristicky puklinovou priepustnostou s vyuzitefnym
mnoZzstvom podzemnych vod 0,20 — 0,49 |.s*.km™.

V hodnotenom Uzemi a jeho SirSom okoli su podzemné vody viazané na forméciu kvartérnych
sedimentov, bradlovych sedimentov a flySovych sedimentov. Z kvartérnych sedimentov su pre
obeh a akumulaciu podzemnych vod najpriaznivejSie dobre priepustné Strkové naplavy rieky Vah
a potoka Biela voda. Deluvialne a proluvialne kvartérne sedimenty sa vzhfadom na ich hydraulické
parametre malo priepustné. Pre obeh a akumulaciu podzemnych vdd bradlovych sedimentov su
priaznivé iba karbonatické horniny, ktoré sa vyznacuju puklinovou priepustnostou. FlySova
formacia je charakteristicka zastupenim malo priepustnych az nepriepustnych hornin, priom je
chudobné na vyskyt a akumulaciu podzemnych véd.

1.5.4. Pramene a pramenné oblasti

V trase navrhovanej Cinnosti nie su identifikované pramene a pramenné oblasti vyuZivané pre
zasobovanie obyvatelstva. V blizZSom okoli trds navrhovanych variantov v predmetnom uUseku
rychlostnej cesty R6 sa nenachadzaju prirodné zdroje stolovych, lie€ivych a mineralnych vod.
TaktieZ neboli dokladované zdroje geotermalnych vod.

1.5.5. Vodohospodarsky chranené Uzemia a vodné zdro je
Hodnotené Gzemie navrhovanej innosti od k.U. Pichov po $t. hranicu SR/CR leZi v zapadnej Casti
CHVO (vodohospodarsky chranené oblast) Beskydy a Javorniky.
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Trasovanie navrhovanej rychlostnej cesty R6 nie je vkolizii s existujucimi vodnymi zdrojmi
Povazskej vodarenskej spoloCnosti. Trasa R6 (spolu s existujacimi dopravnymi koridormi
v hodnotenom Gzemi a jeho okoli a zastavanymi ¢astami dotknutych obci v smere od Puchova po
&t. hranicu s CR) prechéadza cez pasmo hygienickej ochrany (PHO) 2. stupfia. V zastavanej &asti
mesta Pdchov je trasa R6 v ¢ervenom variante v polohe 1/49 vedena v Useku km 17,7 — 18,2
(vedla administrativnej budovy od Ulice 1. maja) v susedstve s PHO 1. stupna. Prehlad
zakladnych parametrov PHO podzemnych vodnych zdrojov vyskytujidcich sa v hodnotenom Uzemi
navrhovanej ¢innosti a jeho blizkom okoli je uvedeny v nasledujicej tabulke:

Tab.: Prehlad zékladnych parametrov PHO podzemnych vodnych zdrojov v hodnotenom Gzemi
navrhovanej ¢innosti a jeho blizkom okoli

Vodny zdroj Vymera PHO (ha)
Sidelny | Oznagenie &. Max. Widatnost Nazov/lokalita Il. stupiia
Gtvar hydrol. Druh vy PHO . stupna . . -
. I/s vnutorné vonkajsie
poradia
332316 Studria Studnia Prl
332314 . Studna ¢. 1
Plchov 332313 2:33:2 47,4 Studfia RH-4 12,4074 45,0 16242,0
332366 Vrt RH5
49107 it Blichov 11,9245 11,9245 -
M 332354 Vrt HV 40
Mestecko 4-21-07 Vrt 1,0 Mestedko 0,1066 1,5 -
N 332355 " P. Bukoviny
Mestecko 4-21-07 Pramen 0,2 Mestecko 0,3144 20,2 -
PR 332371 N P.Klecenec
Zariedie 4-21-07 Pramen 2,8 ~ ariedie 0,045 - -
Dohnany 4-21-07 Vrt 12,0 Vrt HVD2 225 m? 225 m? -

(Zdroj: SHMU)

1.6. Fauna, fléra, vegetacia

Fytogeografické lenenie

Podla ¢lenenia Slovenska na fytogeograficko-vegetacné oblasti (Geoenviroportal, 2018) patri
hodnotené Gzemie navrhovanej ¢innosti do bukovej zény, flySovej oblasti, do okresoch Javorniky
a Biele Karpaty, prevazne vr3atsko-puchovskom podokrese.

Potencialnu prirodzenu vegetaciu (Geoenviroportal, 2018) tvoria v hodnotenom Gzemi navrhovanej
¢innosti nasledujuce jednotky potenciélnej prirodzenej vegetacie: Luzné lesy podhorské a horské
(podzvaz Alnenion glutinoso-incanae Oberd. 1953, zvaz Salicion triandrae Th.Muller et Gérs 1958,
zvaz Salicion eleagnii Moor 1958), Bukové a jedlové lesy kvetnaté (podzvaz Eu-Fagenion Oberd.
1957), Dubovo — hrabové lesy karpatské (zvaz Carpinion betuli Issler, 1931 em. Mayer 1937).

Realna vegetacia v hodnotenom uzemi navrhovanej €innosti (koridor stavby)

Sucasny vegetacny kryt hodnoteného Uzemia je oproti prirodzenému zmeneny, pricom pévodné
zloZenie a zastupenie rastlinnych druhov je viazané na vy3Sie polohy Kyc€erskej hornatiny.
NajpoletnejSiu skupinu z prirodzenych ekosystémov tvoria lesné biotopy a druhy lesnych
spolocenstiev, ktoré su na ploche hodnoteného Uzemia zastupené v podobe bukovych a jedfovo —
bukovych kvetnatych lesov a vapnomilnych bukovych lesov, fragmentmi podhorskych a horskych
luznych lesov, zmie$anych sutinovych lipovo - javorovych lesov a smreéin. Cast pévodnych
lesnych porastov v danom Uzemi bola odstrdnend aich miesto zabrali polnohospodarsky
vyuZzivané plochy, lUky, pasienky, atd.
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V kotlinach alebo dolinach s identifikovanym antropickym vplyvom sa vyskytuju prevaZzne ruderaine
druhy, kde celkovy vyskyt jednotlivych taxénov je silne ovplyvhovany ¢lovekom. V koridoroch
liniovych komunikécii (priekopy — cesta 1/49, Zelezni¢na trat €.125), pri plotoch, v zahradach a
v zastavanych Castiach dotknutych obci je rozSirena prevazne synantropna vegetacia. V rieSenom
Uzemi boli identifikované viaceré invdzne druhy rastlin, napr.: dvojzub listnaty (Bidens frondosa),
turanec kanadsky (Conyza canadensis), netykavka Zliazkata (Impatiens glandulifera), slne¢nica
hluznata (Helianthus tuberosus) a iné. Vzhladom na pritomnost’ invaznych druhov rastlin bude
potrebné zvySit pozornost pri ich odstrafiovani, aby sa pri realizacii stavby zamedzilo ich Sireniu.

Plocha rieSeného Uzemia navrhovanej €innosti
Realnu vegetaciu v rieSenom Gzemi tvoria nasledujdce prvky vegetacie:

» polnohospodarske plodiny — vyskytujd sa naornych pédach (maloplosné oraciny /
extenzivne vyuzivané plochy), zahradach a pod.,

e nelesnd drevinova vegetécia — ide o liniova brehovl vegetaciu allvii potokov Biela voda,
potok Petrinovec, Dolniacky potok, Klecensky potok, potok Lysky a ich pritokov, rozptylenu
nelesnu drevinovu vegetaciu na polhohospodarsky vyuzivanych plochach a pod.,

e ruderalna vegetacia — ide o vegetaciu na neupravenych a nevyuzivanych plochéch
s vyraznym zastupenim synantropnych druhov, napr. v blizkosti dopravnych koridorov,
v blizkosti urbanizovanych ¢asti sidelnych Utvarov, atd.,

e trvalé travnaté porasty — vokoli trasy stavby tvoria podstatny podiel zrozlohy
polnohospodarskej pédy (podhorska oblast — IUky a pasienky),

e lesné porasty — hospodarenim pozmenené pbvodné komplexy s dominanciou bukovych
a jedlovo — bukovych kvetnatych lesov a vapnomilnych bukovych lesov viazanych prevazne
na oblast Ky&erskej hornatiny.

Realizacia navrhovanej stavby si vyZiada vyrub lesnej vegetacie a drevin rastdcich mimo les.
Inventarizacia a spoloCenské ohodnotenie drevin bude podrobnejSie rieSené v dalSom stupni
projektového rieSenia stavby.

Zoogeografické ¢lenenie
Zoograficky z hladiska limnického biocyklu patri ZivoCiSstvo hodnoteného Gzemia do
pontokaspickej provincie, podunajského okresu a stredoslovenskej Casti. Z hladiska terestrického

biocyklu patri ZivoCiSstvo hodnoteného Gzemia do provincie listnatych lesov a podkarpatského
useku (In: Geoenviroportal, 2018).

Plocha hodnoteného tzemia (koridor stavby)

V hodnotenom Uzemi navrhovanej €innosti je Struktlra Zivo¢isnych spologenstiev nerovnomerne
az lokalne distribuovana, prevazna ¢ast hodnoteného Uzemia je vyuZivana na polnohospodarske
Ucely, ako trvalé travnaté porasty a lesna pbéda. Druhovl diverzitu daného Uzemia zvySuju
cennejSie krajinotvorné prvky (lesné porasty, vodné toky aich sprievodnd brehova vegetacia,
remizky a pod.).

Faunu hodnoteného Gzemia tvoria prevazne kozmopolitné synantropné druhy viazané na
zastavané Uzemie avSirSom Uzemi na volnd pofnohospodarsku krajinu, ako napr.:
Zz bezstavovcov mravce (Formicoidea), dvojkridlovce (Diptera), motyle (Lepidoptera),
rovnokridlovce (Orthoptera), zo skupiny stavovcov — obojZivelniky, z vtdkov prepelica polna
(Coturnix coturnix), Skovranok polny (Alauda arvensis), straka Ciernozoba (Pica pica), vrana talava
(Corvus corone), vrabec pofny (Passer montanus), z cicavcov - piskor obyc€ajny (Sorex araneus),
hrabo3$ polny (Microtus arvalis), zajac polny (Lepus europeus), srnec hérny (Capreolus capreolus),
liska obyc€ajna (Vulpes vulpes) a iné.
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VzacnejSie druhy Zivolichov su viazané na lesné komplexy (biotopy Ls5.1, Ls.5.4) a ekotdnove
/ lu€ne spolocenstva, v SirSom okoli stavby na velkoplodné/maloplo3né chranené Uzemia, lokality
Natura 2000. Zo Zivo€ichov su zaznamenané, napr.. z bezstavovcov, napr.: fuza¢ velky
(Cerambyx cerdo), fuzac alpsky (Rosalia alpina, Lucanus cervus), pizmovec hnedy (Osmoderma
eremita), okan bukovy (Aglia tau), spokridlovec bukovy (Watsonalla cultraria), bystruSka potocna
(Carabus variolosus), atd., zo stavovcov napr.: datel bielochrbty (Dendrocopos leucotos), ZIna siva
(Picus canus), cicavce: netopier oby€ajny (Myotis myotis), ucharia d¢ierna (Barbastella
barbastellus), plch lesny (Dryomys nitedula), rys ostrovid (Lynx lynx), vlk dravy (Canis lupus)
a dalSie. V lesnych ekosystémoch je zaznamenany vyskyt srstnatej polovnej zvery, ako napr.:
srnec lesny (Capreolus capreolus), diviak lesny (Sus scrofa), jelefi lesny (Cervus elaphus), kuna
lesna (Martes martes) a dalSie.

1.7. Chranené Uzemia a ochranné pasma
1.7.1. Narodna siet' chrdnenych uzemi
Trasa navrhovanej c&innosti nie _je v prekryve so Ziadnym maloploSnym ani velkoploShym
chranenym Uzemim, v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorSich zmien a doplnkov. Na ploche rieSeného Uzemia plati 1. stupenl Uzemnej ochrany
prirody a krajiny. NajblizSie k trase navrhovanej €innosti sa z velkoplosnych chranenych uzemi
nachadzaju:
- CHKO Biele Karpaty, vzdialena cca 5,5 km zapadne v polohe 15,5 — 16,0 km navrhovanych
variantov trasy R6 v predmetnom Useku stavby.
- CHKO Kysuce vzdialena cca 2,6 km severne v polohe 3,0 — 3,5 km navrhovanych variantov
trasy R6 v predmetnom Useku stavby.
- CHKO Beskydy (na Gzemi CR) je vzdialena cca 300 m severne od obidvoch variantov v
polohe zaciato¢ného Useku trasy R6 v stani¢eni 0,0 — 0,1 km.

Maloplosné chranené Uzemia suU viazané najmd na plochy vy3Sie uvedenych chranenych
krajinnych oblasti v SirSom okoli trasy stavby.

1.7.2. Eurdpska siet’ chranenych tuzemi (lokality sustavy Natura 2000)

Trasa navrhovanej liniovej stavby nie je v kolizii ani v priamom strete so Ziadnymi vyhladsenymi ani
navrhovanymi lokalitami tvoriace sustavu chranenych Gzemi Natura 2000 (Chranené vtacie Uzemia
a Uzemia eur6pskeho vyznamu). V 3irSom okoli navrhovanej ¢innosti sa priestorovo nachadza 8
Gzemi sustavy Natura 2000, vid. nasledujuca tab.:

Tab.: Lokality Natura 2000, ktoré sa vyskytuju v SirSom okoli navrhovanej ¢innosti (SOP SR, 2018)

lokalita . v . , e .
Natura 2000 Nazov NajblizSia vzdialenos t od rieSeného Uzemia (km)
SKCHVU028 Strazovské ccg 7,3 km v JV smere pd koncc')veh? Useku trasy stavby vSetkych
vrchy variantov (od polohy MUK Dolné Kockovce)
Strdzovské cca 7,3 km v JV smere od koncového Useku trasy stavby vSetkych
SKUEV0256 . . s
vrchy variantov (od polohy MUK Dolné Kockovce)
SKUEV0102 Certov cca 7,5 km severne od Useku 3,0 — 3,5 km vSetkych variantov
SKUEV0378 Nebrova cca 6,0 km v JZ smere od zaciatocného Useku trasy vSetkych variantov
SKUEV0376 | Vigatské bradla cca 8,3 krp zapadtle 0(? koncového useku stavby vsetkych variantov (od
polohy MUK Dolné Koc¢kovce)
C70724089 Beskydy cc:i\.300v m se\,/erne od vSetkych tr.cv)ch,navrhovanych variantov v
zaCiato¢nom useku stavby v stani¢eni 0,0 — 0,1 km
Cz0720435 Podkralovec cca 4,5 km v JZ smere od zaciatocného Useku trasy vSetkych variantov
Cz0721023 Horni Vsacko | cca 6,0 km v SZ smere od zaciato€ného Useku trasy vSetkych variantov
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Vzhladom na predmet ochrany, polohu chrdnenych Gzemi, charakter planovanej ¢innosti a fazu
stavebnych préac boli identifikované 3 Uzemia sustavy Natura 2000 (SKUEV0256 StraZzovské vrchy,
SKUEV0102 Certov, CZ0724089 Beskydy), ktoré by mohli byt nepriamo ovplyvnené realizaciou
navrhovanej €innosti, pozri aj kap. C./ll. 5.2./5.2.2. Vplyv stavby na Natura 2000.

Chranené vtadie Uzemia

+ SKCHVUO028 StraZovské vrchy - ide o Uzemie srozlohou 58 673,08 ha, vyhlasené
Vyhlaskou MZP SR 434/2009 Z. z., s Géinnostou dfa 1.11.2009. Najblizsia vzdialenost
Gzemia od navrhovanej €innosti je priblizne 7,3 km juhovychodne od koncového Useku
trasy stavby v3etkych variantov (od polohy MUK Dolné Kocékovce). Predmetom ochrany
spominaného chraneného Uzemia su nasledovné druhy vtakov:

Druhy, ktoré su predmetom ochrany

Potik kapcavy

Aegolius funereus

Orol skalny

Aquila chrysaetos

Jariabok hoérny

Bonasa bonasia

Vyr skalny

Bubo bubo

Lelek lesny

Caprimulgus europaeus

Bocian cierny

Ciconia nigra

Prepelica polna

Coturnix coturnix

Chrapka¢ polny

Crex crex

Datel bielochrbty

Dendrocopos leucotos

Datel prostredny

Dendrocopos medius

Tesar Gierny

Dryocopus martius

Sokol stahovavy

Falco peregrinus

Mucharik bielokrky

Ficedula albicollis

Muchéarik maly

Ficedula parva

Krutohlav hnedy

Jynx torquilla

Strakos oby¢ajny

Lanius collurio

Strakos velky

Lanius excubitor

Muchar sivy

Muscicapa striata

Veelar lesny

Pernis apivorus

Zltochvost hérny

Phoenicurus phoenicurus

ZIna siva

Picus canus

Prhlaviar ¢iernohlavy

Saxicola torquatus

Hrdlicka polna

Streptopelia turtur

Penica jaraba

Sylvia nisoria

Hluchan hérny

Tetrao urogallus

Murarik ¢ervenokridly

Tichodroma muraria

Uzemie eurdpskeho vyznamu

« SKUEV0102 Certov - Gzemie s rozlohou 400,755 ha je

situované v CHKO Kysuce.

NajblizSia vzdialenost GUzemia od trasy navrhovanej ¢innosti vSetkych variantov je cca 7,5
km severne od Useku 3,0 — 3,5 km vSetkych variantov. Predmetom ochrany Uzemia su:
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Biotopy, ktoré su predmetom ochrany

9130 Bukové a jedlové kvetnaté lesy
9110 Kyslomilné bukové lesy
9130 Bukové a jedlové kvetnaté lesy

Druhy, ktoré st predmetom ochrany

Kunka Zltobrucha

Bombina variegata

Hlavac bieloplutvy

Cottus gobio

Rohac obyc&ajny

Lucanus cervus

Fuzac alpsky

Rosalia alpina

Kovacik fialovy

Limoniscus violaceus

Medved hnedy

Ursus arctos

Netopier obycajny

Myotis myotis

Uchana cierna

Barbastella barbastellus

Rys ostrovid

Lynx lynx

SKUEV0256 StraZovské vrchy — Uzemie s rozlohou 29 972,9 ha je vzdialené az cca 7,3 km

juhovychodne od koncového uUseku stavby vsetkych variantov (od polohy MUK Dolné
Kockovce). Predmetom ochrany spominaného Gzemia su:

Biotopy, ktoré s predmetom ochrany
91HO Teplomilné panénske dubové lesy
7220 Penovcové prameniska
6510 NiZinné a podhorské kosné luky
8310 Nespristupnené jaskynné Gtvary
91EO Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy
91Q0 Reliktné vapnomilné borovicové a smrekovcoveé lesy
9110 Kyslomilné bukové lesy
6190 Dealpinske travinnobylinné porasty
Nespevnené karbonatové skalné sutiny montanneho az
8160 S .
kolinného stupna
9130 Bukové a jedlové kvetnaté lesy
8210 Karbonatové skalné steny a svahy so Strbinovou
vegetaciou
6110 Pionierske porasty na plytkych karbonatovych a
bazickych substratoch zvazu Alysso-Sedion albi
Vlhkomilné vysokobylinné lemové spolo¢enstva na
6430 s S o . L
porie€nych nivach od nizin do aplpinskeho stupria
7230 Slatiny s vysokym obsahom béaz
6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na
vapnitom podlozi (*dblezité stanovistia Orchideaceae)
5130 Porasty borievky oby&ajnej
9180 Lipovo-javorové sutinové lesy
9140 Javorovo-bukové horskeé lesy
9150 Vapnomilné bukové lesy
Druhy, ktoré st predmetom ochrany
Kunka Zltobrucha Bombina variegata
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Pimprlik mokradovy

Vertigo angustior

Bystruska potoéna

Carabus variolosus

Korytko rie¢ne

Unio crassus

Fuzac alpsky

Rosalia alpina

Pimprlik mogiarny

Vertigo geyeri

Plochag ¢erveny

Cucujus cinnaberinus

Spriadac kostihojovy

Callimorpha quadripunctaria

Ohnivacik velky

Lycaena dispar

Podkovar velky

Rhinolophus ferrumequinum

Uchana dierna

Barbastella barbastellus

Vydra rie€na

Lutra lutra

Netopier obycajny

Myotis myotis

Netopier brvity

Myotis emarginatus

Rys ostrovid

Lynx lynx

Medved hnedy

Ursus arctos

Podkovar maly

Rhinolophus hipposideros

Netopier velkouchy

Myotis bechsteinii

VIk dravy

Canis lupus

Crieviénik papuckovy

Cypripedium calceolus

poniklec velkokvety

Pulsatilla grandis

prilbica tuhd moravska

Aconitum firmum ssp. moravicum

poniklec slovensky

Pulsatilla slavica

poniklec prostredny

Pulsatilla subslavica

klinek leskly

Dianthus nitidus

e CZ0724089 Beskydy (Evropsky vyznamnd lokalita) — lokalita s rozlohou 120 386,5 ha sa

nachadza v susedstve $tatnej hranice SR/CR, cca 300 m severne od v3etkych troch
navrhovanych variantov v zaciatoénom useku stavby v stani¢eni 0,0 — 0,1 km. Predmetom
ochrany Uzemia su velké Selmy (medved, vlk, rys), vydra rie€na, biotopy, rastliny,
obojzivelniky, chrobaky, netopiere a makkyse (http://www.nature.cz/natura2000-
design3/web _lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000140966).

1.7.3. Ochrana prirody v zmysle medzinarodnych dohovorov (Lokality RAMSAR)

Trasa navrhovanej cinnosti nie je v prekryve/kolizii s lokalitami zaradenymi do
Ramsarského dohovoru o mokradiach ani v jej blizZSom okoli sa nenachadza taka lokalita, ktora by
bola navrhovanou ¢innostou negativne ovplyvnena.
(https://www.biomonitoring.sk/InternalGeoportal/ProtectedSites/InternationalSitesMap? CATEGOR

Z0zZnamu

Y=14).

1.8. Charakteristika biotopov a ich vyznamnos  t'
V hodnotenom Uzemi navrhovanej €innosti boli na zaklade terénneho prieskumu identifikované
nasledovné biotopy eurépskeho/narodného vyznamu a ruderalne biotopy:
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Ls5.1 Bukové a jedfovo — bukové kvetnaté lesy

(biotop eurépskeho vyznamu)

Mezotrofné a eutrofné porasty s bohatym viacvrstvovym bylinnym podrastom, ktory je naro¢ny na
pddne Ziviny. Porasty su charakteristické vysokym zapojom drevin s chybajucim alebo slabo
vyvinutym krovinnym poschodim. Fytocenologicky su zaradené do zvazu Fagion Luquet 1926,
podzvazu Eu - Fagenion Oberdorfer 1957. Biotop je najrozSirenejSim lesnym biotopom
v hodnotenom Gzemi a jeho prilahlom Gzemi. Stavba prechadza prevaZzne okrajmi lesnych
porastov v dosahu antropogénnych vplyvov z prifahlého okolia (pofnohospodéarska ¢innost).

Ls5.4 Vapnomilné bukové lesy

(biotop eurépskeho vyznamu)

Biotop predstavuje bukové alebo zmieSané lesy (dub, jedla, smrek, borovica, javor) v zavislosti od
polohy s prevahou buka na strmSich skalnatych svahoch s rendzinovymi pédami na podloZzi
karbonatovych hornin budovanych z vdpencov, dolomitov a vapnitych flySov. Krovinné a rastlinné
poschodie je druhovo bohaté. Fytocenologicky patria tieto lesné porasty do zvazu Fagion Luquet
1926, podzvaz Cephalanthero — Fagenion R.Tx. in R.Tx. et Oberd. 1958. Toto spolo€enstvo sa
vyskytuje mozaikovito v trase stavby prevazne v SV Castiach Kyc€erskej vrchoviny (napr. lokalita
Uvoz, v k.0. Dohnany, k.(. Mestecko).

Ls3.1 Teplomilné submediteranne dubové lesy

(biotop eurépskeho vyznamu — prioritny biotop 91HO0*)

Biotop tvoria najsuch3ie dubové lesy vyskytujlice sa na vysinnych stanovistiach, najcastejSie na
vapencovych hornindch. Zaberaju extrémnejSie reliéfové tvary s vysokym obsahom kamenistého
materidlu s plytkymi pédami. V sucasnosti su sporadicky atakované vnaSanim nepdvodnych
expanzivnych druhov drevin (napr. agat biely) a krovin (tavolnik prostredny, hloh, zob vtaci a
pod.). Spolo€enstvo zaradené do zvazu Quercion pubescenti — petraeae Br.-Bl. 1932 sa v
hodnotenom Gzemi vyskytuje ostrovkovito (modry variant km 17,9 — 18,5, k.(. StreZenice).

Ls1.3 Jaseriovo — jelSové podhorské luZzné lesy

(biotop eurépskeho vyznamu — prioritny biotop 91E0%)

Ide o spolo¢enstvo takmer celoro€ne v zamokrenej pdde v predhori na brehoch riek a potokov a na
prameniskach. V hodnotenom Gzemi sa vyskytuje v izkom pése pozdiZ brehov potoka Biela voda
a jeho pritokov. V sucasnosti je brehova vegetacia ovplyviiovana a znacne redukovana okolitymi
fytocen6zami a dlhodobou antropogénnou ¢innostou (polnohospodarske aktivity). Spolo€enstvo
patri do triedy Querco — Fagetea Br.-Bl. Et Vlieger 1937, zvdzu Alno - Padion Knapp 1942 a
podzvazu Alnenion — glutinoso — incanae (Br. — Bl.) Oberdorfer,1953.

Br 4 Horské vodné toky a ich drevinové vegetacia so Salix eleagnos

(biotop eurépskeho vyznamu)

Ide o pionierske porasty s krovinovym poschodim, v ktorom dominuju vfby, ojedinele sa do
porastov vmieSavaju aj iné dreviny. Bylinné poschodie je pomerne pestré, tvorené typickymi
vihkomilnymi, ale aj splavenymi druhmi s okolitych lesnych spolo€enstiev. Porasty v Uzkom péase
lemuju potok Lysky v od hranice SR/CR po sutok s potokom Biela voda. Patria do zvézu Salicion
elaeagno-daphnoidis (Moor 1958). Zakladnym faktorom prirodzenej obnovy biotopu je nariSanie
brehov privalmi vody, pocas prietrzi.

Br6 Brehové porasty devatsilov

(biotop eurépskeho vyznamu)

Biotop predstavuje pribrezné spolo€enstva s devatsilmi tvoriace fyziognomicky jednotné, husté,
zapojené porasty. Vyskytuju sa na prirodzenych a poloprirodzenych stanovistiach na brehoch
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potoka Biela voda a jeho pritokov. Porasty devatsilov sa sporadicky vyskytuju aj na menSich
plochach, ktoré mbézu byt aj ruderalizované. Fytocenologicky su zatriedené vo zvaze Petasition
officinalis, Sillinger 1933.

Lk1 NiZinné a podhorské kosné luky

(biotop eurépskeho vyznamu - 6510)

V hodnotenom Uzemi navrhovanej €innosti je zastipeny v povodi potoka Biela voda, kde Iuéne
spolocenstva striedaju s maloploSnymi ora¢inami. V druhovom floristickom zloZeni previadaju:
reznacka lalo¢nata (Dactylis glomerata), kostrava lu¢na (Festuca pratensis), lipnica li¢na (Poa
pratensis), datelina lu¢na (Trifolium pratensis) a mnoho dalSich druhov.

Lk3 Mezofilné pasienky a spasané luky

(biotop narodného vyznamu)

Biotop reprezentuju svieZze kratkosteblové intenzivne spasané pasienky na hlb3ich vodou
a Zivinami dobre z&sobenych pbdach, rozSirené na rovinatych a mierne sklonenych svahoch, pri
potokoch, oplotenych pasienkoch a pod. V druhovom zloZeni su zastUpené: matonoh trvaci
(Lolium perenne), hrebienka oby&ajna (Cynosurus cristatus), lipnica lu¢na (Poa pratensis), lipnica
ro¢na (Poa annua), lipnica pospolitd (Poa trivialis), ostrica srstnatd (Carex hirta), skorocel vacsi
(Plantago major), natrznik husi (Potentilla anserina), natrznik plazivy (Potentilla reptans), kostrava
liéna (Festuca pratensis), datelina plaziva (Trifolium repens) a iné.

Ls 2.1 Dubovo — hrabové lesy karpatské

(biotop narodného vyznamu)

Dubovo-hrabové lesy karpatské zaberali pévodne suvislé plochy od nizin, pahorkatin po vrchoviny
do nadmorskej vysSky cca 600 m. V trase navrhovanej Cinnosti sa vyskytuju v modrom variante
v koncovom Useku stavby v km 20,6 — 21,5 (k.U. Horenice, vychodna €ast lokality Benkovec).

Uzemie, ktorym prechadza navrhovana &innost tvori najméa polnohospodarsky vyuzivana krajina.
Na polnohospodarsky vyuZzivanu krajinu sa viaZzu nasledujuce ruderalne biotopy:

X3 Nitrofilna ruderélna vegetacia mimo sidiel

Porasty tohto spologenstva sa vyskytuji pozdiz lesov, luk, komunikacii, v priekopach, v okoli
hospodarskych budov, okolo rumovisk a uprednostniuju svetelné stanovistia. Z druhového zloZenia
previadaju: lipkavec oby€ajny (Galium aparine), bodliak lopuchovy (Carduus personata), pfhlava
dvojdoma (Urtica dioica), lipnica Iu¢éna (Poa pratenis), pyr plazivy (Elytrigia repens) a iné.

X5 Uhory a extenzivne obhospodarované polia

Su to polia, zahrady na hlinitych tazkych pédach, kde sa tradi€ne obrabaju, bez pouZzitia herbicidov
umozfiuja rozvoj prevazne burinnych druhov. Sem patria prevazne terofyty, ktoré su c&asto
mozaikovite rozloZzené alebo v skupinach, ale Ziadny druh znich vyraznejSie nepreviada.
V zavislosti od ekologickych podmienok je druhové zloZenie jednotlivych porastov velmi rézne.
Konkrétny porast obsahuje vzdy len niektoré druhy, pri¢om tieto druhy tvoria dominantni zloZzku
porastu. VSetky polia ktorymi prechadza trasa cesty R3, osidluje ruderalna vegetéacia, ktora
fytocenologicky patri do nasledovnych zvazov: Caucalidion lappulae (R.Tlixen 1950) von Rochow
1950, Sheradion Kropac et Hejny in Kropa¢ 1978, Veronico - Euphorbion Siiing ex Passarge 1964,
Sclerathion anuui (Kruseman et Vlieger 1939) Slissing in Westhoff et al. 1946, Spergulo - Oxalidion
G6rs in Oberdoprfer et al. 1967, Panicio — Setarion Sissing in Westhof et al. 1946.
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Kr7 Trnkové a lieskové kroviny

Kroviny su rozSirené na pofnych medziach, na Idkach, popri pasienkoch, na rumoviskach a pod.
Hlavnymi predstavitelmi st najmé: lieska oby€ajna (Corylus avellana), baza cierna (Sambucus
nigra), zob vtaci (Ligustrum vulgare), slivka trnkova (Prunus spinosa), ruza Sipova (Rosa canina),
hloh jednosemenny (Crataegus monogyna).

1.8.1. Chranené, vzacne a ohrozené druhy a biotopy

Biotopy europskeho a ndrodného vyznamu

Podla vyhlasky MZP SR &. 24/2003 Z. z., v zneni neskorSich predpisov, ktorou sa vykonava zakon
¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov, sa na ploche rieSeného
Uzemia nach&dzaju biotopy eurépskeho a narodného vyznamu:

Biotopy eurdpskeho vyznamu:
* Ls 5.1 Bukové a jedlovo — bukové kvetnaté lesy,
* Ls 5.4 Vapnomilné bukové lesy,
e Ls 3.1* Teplomilné submediterdnne dubové lesy,
* Ls 1.3* Jaseriovo — jelSové podhorské luzné lesy,
* Lk1 NiZinné a podhorské kosné luky,
e Br4 Horské vodné toky a ich drevinova vegetacia so Salix eleagnos,
e Br6 Brehové porasty devatsilov.

Pozn.: * prioritny biotop

Biotopy narodného vyznamu:
e Ls 2.1 Dubovo — hrabové lesy karpatské,
* Lk 3 Mezofilné pasienky a spasané Iuky.

Chranené druhy

V zmysle eurépskeho prava (smernica 79/409/EHS) a Vyhlasky MZP SR &. 24/2003 Z. z. v zneni
neskorSich predpisov, ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorSich predpisov, sa v hodnotenom Uzemi a jeho okoli nachddzaju chranené druhy
Zivo&ichov (avifauny), ktorych vyskyt je viazany prevazne na lesné komplexy, prvky USES, vodné
toky a plochy, sprievodnu vegetaciu tokov, maloplodné a velkoplosné chradnené uzemia, lokality
Natura 2000, atd.
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2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, sce  néria

2.1. Struktura krajiny
Struktara krajiny blizSieho okolia hodnoteného Gzemia sa sklada z 20 prvkov, ktoré je mozné
zoskupit podra prevladajucich aktivit do 6 skupin. Ide o tieto prvky:

1. Urbanizované plochy 4. Dopravné plochy a vedenia
e sUvisla kompaktna sidelna zastavba, e Zeleznice s prilahlymi arealmi,
e nesuvisla sidelna zastavba, e prvky dopravnej infraStruktdry,
*  $portovo — rekreacné plochy. e produktovody.
2. Plochy sluzieb, priemyslu a po  Fnohospodarstva 5. Vegetacia
« aredly priemyselnej vyroby a skladov, e trAvnaté ruderéalne porasty,
«  prvky obc&ianskej vybavenosti, e lesné porasty,
*  velkoploSné a maloplosné oraciny, * nelesnd stromova a krovinna vegetacia, remizky,
»  zahrady, ovocné sady, + liniova sprievodna vegetécia komunikacif,
e trvalé travne porasty (liky a pasienky). «  brehova vegetacia.
3. Vodné toky a vod 6. LoZiskové Gzemie
e stale vodné toky s prirodzenym korytom, * vyhradné loZiskové Gzemie Liky pod Makytou.

e stale vodné toky s upravenym korytom,
e ob¢asné vodné toky, vodné nadrze.

2.2. Scenéria krajiny

Krajinny obraz rieSeného Uzemia a jeho SirSieho okolia je tvoreny kultirnou pofnohospodarsko —
priemyselnou podhorskou krajinou s aredlmi vyroby asluzieb a vidieckym kompaktno -
rozptylenym osidlenim. Z hladiska scenérie krajiny méZeme hodnotené Gzemie navrhovanej
¢innosti a jeho SirSie okolie rozdelit na tieto Struktary:

- polnohospodarska podhorské krajina - krajina s prevahou poloprirodnych a prirodnych prvkov
SO0 zastupenim sustredeného a rozptyleného vidieckeho osidlenia so zahradami, s
velkoploSnymi a maloploSnymi oracinami predefovanych réznymi prvkami liniovej alebo
skupinovej nelesnej stromovej a krovitej vegetacie, plochami lik a pasienkov a rdéznymi
prvkami dopravnej / technickej infraStruktary (cesta 1/49, cesty lll. triedy, Zelezni¢na trat ¢. 125
Puchov — Horni Lide€, vzdusné elektrické vedenia, atd.),

Obr.: Typické striedanie ornej pddy a trvalych travnatych Obr.: MaloploSné oraciny v k.U. Luky pod

porastov v okoli Lysej pod Makytou Makytou v smere na Lysu pod Makytou

(Foto: EKOJET, s.r.o0., 2018)
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Obr.: Trvalé travnaté porasty v k.0. Vieska - Bezdedov Obr.: Zelezniéna trat €.125 v k.U. obce Meste¢ko

v T

(Foto: EKOJET, s.r.o0., 2018)

- krajina mestského typu - mesto Puchov, kde dominanciu maju technické prvky, prvky mestske;j
infrastruktury a viacpodlazna, malopodlaznd bytova zastavba, prvky obcianskej vybavenosti,
arealy priemyslu a sluzieb a pod.,

- podhorska lesnata krajina - dominanciu tu maju suvislé lesné komplexy (Javorniky, Biele
Karpaty).

2.3. Uzemny systém ekologickej stability
Uzemny systém ekologickej stability predstavuje tak( celopriestorovi Struktiru navzéjom
prepojenych systémov, ich zloziek a prvkov, ktora zabezpecuje rozmanitost podmienok a foriem
Zivota v krajine avytvara predpoklady pre trvale udrzatelny rozvoj. Zaklad systému tvoria
biocentrd, biokoridory a interakéné prvky nadregionalneho, regionalneho a miestneho vyznamu. V
hodnotenom Gzemi navrhovanej &innosti a jeho SirSom okoli sa nachadzaju prvky USES vyélenené
z nasledujucich dokumentov USES tykajlce sa hodnoteného tzemia:

o Regionalny USES okresov PovaZska Bystrica, Pichov (SAZP, 2005).

o UPN VUC Trengianskeho kraja, 1998 — Zmeny a doplnky &.2, 2011, Zmeny a doplnky

¢. 3, 2018.

2.3.1. Biokoridory:

* |. Nadreqgionalny biokoridor Biele Karpaty - Javorniky - ma charakter terestrického
biokoridoru, ktory sa tiahne cez masiv Bielych Karpat z oblasti Ky€erskej hornatiny cez
Lysiansku brazdu do Uzemia Lazianskej vrchoviny (oblast’ Javornikov). Biokoridor zasahuje
do oblasti CHKO Biele Karpaty a v severnom smere pozdiz $tatnej hranice s CR dalej
prechadza hlavnym hrebefiom Javornikov. Trasa R6 pretina tento nadregionalny biokoridor
v zagiatoénych Usekoch trasy v navrhovanych variantoch v blizkosti $t. hranice SR/CR,
v k.U. obce Lysa pod Makytou mostnym objektom v dizke 220 m.

» |l. Nadregiondlny biokoridor Véah - predstavuje hydricky biokoridor, ktory vedie adolim Vahu.
Ma interkontinentalny vyznam z hfadiska migracie vodnej fauny a avifauny. Trasa
navrhovanej ¢innosti pretina tento biokoridor existujucim mostnym objektom v polohe km
18,5 Cerveného variantu, resp. v polohe 21,7 - 22,0 km novym mostnym objektom v trase
modrého / kombinovaného variantu.

« VIIA. Regionalny biokoridor Biele Karpaty - Javorniky - terestricky regionalny biokoridor,
veduci prevazne lesnatou krajinou, spaja nadregionélny biokoridor €. | (veddci hreberfiom
Bielych Karpat a Javornikov) s regionalnym biocentrom €. 4b (Dubova — Hlboké - Katlina).
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Na hranici k.U. obce ZarieCie a k.U. obce LuUky krizuje v SV smere regionalny biokoridor
VIIIA trasu Cerveného variantu, kombinovaného variantu v km 8,3 — 8,6, resp. modrého
variantu v km 8,2 — 8,5.

» VIIA. Regionadlny biokoridor Biela voda — ide o hydricky biokoridor Biela voda spéjajuci
pohorie Javornikov a Bielych Karpét s riekou Vah. Na strednom a dolnom Useku prechadza
v prevaznej miere zastavanymi Castami dotknutych sidelnych atvarov (Puchov, Dohnany,
Mestecko, ZarieCie, atd.). Biokoridor predstavuje migracnu trasu Zivo€ichov viaZzucich sa na
vodné prostredie. Trasa navrhovanej ¢innosti krizuje uvedeny biokoridor v tseku km 15,9
mostnym telesom v dizke 400 m (Eerveny variant) na rozhrani k.u. Plchov (Sast Vieska —
Bezdedov a k.4. Dohfany), v polohe MUK Meste&ko v km 11,5 mostnym objektom v dizke
100 m (zjazdna rampa / vetva z MUK Mestecko na 1/49 - v3etky varianty).

2.3.2. Biocentra:

V hodnotenom Gzemi navrhovanej éinnosti sa podlfa RUSES okresu Povazska Bystrica, 2005,
lokality biocentier nenachadzaju. V SirSom okoli hodnoteného Uzemia sU regionalne
a nadregionalne biocentra prevazne viazané na oblast CHKO Biele Karpaty, CHKO Kysuce
a CHKO Strazovskeé vrchy.

2.3.3. Genofondoveé lokality:
V hodnotenom Gzemi navrhovanej €innosti sa nachadzaju nasledujuce genofondové lokality,
v zmysle dokumentov RUSES:

o 31z. Sutok Bielej vody s Vdhom — ide o navrhovanu genofondovl lokalitu satoku potoka
Biela voda — rieky Vah, v dotyku s intravilanom mesta Puchov (ornitologicka lokalita — nie je
zaradena do lokalit tvoriacich CHVU). Trasa navrhovanej ¢innosti v mieste navrhovane;
genofondovej plochy je vedend uZz existujucim mostnym objektom v polohe 18,5 km
¢erveného variantu.

2.3.4. Ekologicky vyznamné segmenty krajiny (EVS):

V hodnotenom Gzemi sa podla RUSES okresov Povazska Bystrica, Plichov 2005, nachadzaju

nasledovné ekologicky vyznamné segmenty krajiny (EVS):

+ 8. Keblie — Kozarov kopec — Uzemie predstavuje lesnaty komplex v hrebefovej Casti

svacsSim zastupenim smreka. V strednych polohach prevazuju zmieSané lesy
s dominanciou buka, v Upatnych polohach s pomerne vysokym zastupenim duba. Trasa
navrhovanej stavby je vedend okrajom lokalty vkm 16,0 - 17,0 v trase
modrého/kombinovaného variantu.
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3. Obyvate I'stvo, jeho aktivity, infraStruktara, kultdrnohistor ické hodnoty Uzemia

3.1. Obyvate I'stvo

Hodnotené Uzemie navrhovanej c¢innosti spadd do okresu Puchov, ktory je su€astou
TrenCianskeho kraja. Trasa navrhovanej liniovej stavby je vedend cez katastralne Uzemie
obci/sidiel: Lys4 pod Makytou, Luky, ZarieCie, Meste¢ko, Dohnany, Vieska — Bezdedov,
StreZenice, Lednické Rovne (k.0. Horenice), Dolné Kockovce, BeluSa, Puchov. V dotknutych
sidlach boli v roku 2017, podla tdajov Statistického tUradu SR, nasledujice stavy obyvatelstva:

Tab.: Trvalo byvajuce obyvatelstvo (stav k r. 2017)

Okres Sidelny Gtvar / Ukazovatel ob;:/\:lg’sk;\)ga(]::glu) Pnrzf);t\e/gi/e[l’)srl\r;stok Pocet muzov
Obec Plchov 17 923 -26 8 730
Obec Belusa 5885 -5 2910
Obec Lednické Rovne 4043 +2 2 006
Obec Dolné Kockovce 1223 -5 592
Pachov Obec Strezenice 960 +3 471
Obec Dohnany 1771 -9 880
Obec Mestecko 528 -4 253
Obec Zariecie 701 -5 333
Obec Luky 924 -8 471
Obec Lyséa pod Makytou 2099 -9 1062

(Zdroj: datacube.statistics.sk, 2018)

3.2. Sidla

Okres Puchov leZi v severnej &asti Trengianskeho kraja, susedi s Ceskou republikou v SZ smere,
vo vychodnom smere susedi s okresom Povazska Bystrica, v JZ smere s okresom llava. K 31. 12.
2016 Zilo v 21 sidelnych utvaroch okresu Puchov 44 457 obyvatelov. Z celkového poctu obci
okresu ma Statut mesta Puachov.

Okresné mesto Puchov leZi na rozhrani geomorfologickych celkov Biele Karpaty, Javorniky a
Povazské podolia na ploche o vymere 41,3 km2 Okresné mesto je situované na hlavnom
Zelezni¢nom severojuznom tahu Bratislava - Zilina, pri trase dialnice D1 a prechadza nim Statna
cesta 1/49. Je vzdialené len cca 32 km severovychodne od krajského mesta Trencin. Zakladné
Uzemné charakteristiky okresu Pachov a dotknutych sidel st uvedené v nasledujucej tabulke:

Tab.: Z&kladné Uzemné charakteristiky okresu Plchov a dotknutych sidel

Sidelna jednotka Rozloha (km?) Hustota obyvatefov
na 1 km?

okres Puchov 375,11 118,49
Mesto Puchov 41,3 434,76
BeluSa 51,3 114,14
Dolné Kockovce 6,1 200,42
Lednické Rovne 10,7 377,44
Strezenice 8,0 119,86
Dohnany 28,8 61,63
Mestecko 5,4 96,99
Zariecie 9,4 74,75
Luky 7,7 119,77
Lysa pod Makytou 33,4 62,99

(Zdroj: datacube.statistics.sk, 2018)
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3.3. Priemyselna vyroba

V roku 2014 bolo na Uzemi okresu Puchov evidovanych 35 priemyselnych podnikov a 10 736
zamestnancov pracujucich v priemysle. V tomto roku dosiahla celkova produkcia priemysiu
v dotknutom okrese hodnotu 2 120 507,8 tis. € (Ro&enka priemyslu, 2017, SU SR, 2018).

V dotknutom okrese je koncentracia priemyslu suUstredena hlavne v meste Puchov.
Zastupeny je najma gumarensky, sklarsky a odevny priemysel. V okrese Pdchov je prevadzkuje
Slovenské elektrarne, a. s. vodnu elektrareft Nosice na rieke Vah. Vo vychodnej €asti okresu sa
nachadzaji pramene mineralnych véd v k.4. Nimnica (Kupele Nimnica a. s.). Priemyselna vyroba
v okrese Puchov je zastupend objektmi, podla jednotlivych odvetvi ato: vyroba elektrickych
a elektronickych pristrojov (YURA Corporation Slovakia, s.r.0.), vyroba gumenych pneumatik
a dusi (Continental Matador Rubber, s.r.o., Continental Matador Truck Tires, s.r.0.), sklarsky
priemysel (RONA, a.s.) a textilny a odevny priemysel (MAKYTA a.s.).

Trasa navrhovanej ¢innosti neprechadza cez aredly funkénych priemyselnych podnikov. Prevazna
Cast priemyslu v okrese Puchov je sustredena do okresného mesta.

3.4. Polnohospodarstvo a lesné hospodarstvo

Pol/hohospodarstvo

V ramci Trencianskeho kraja patri okres Puchov medzi menej produkéné pofnohospodarske
oblasti. Priestorova druhové diferencidcia polnohospodarskej pddy v dotknutom okrese je uvedena
v nasledujucom prehlade:

Tab.: Priestorova druhové diferenciacia polnohospodérskej pddy v dotknutom okrese navrhovanej €innosti

Celkova | Pofnohospod. Druhova skladba polnohospodéarskej p(?dy
Ovocné

Okres | rozloha poda Ornéa poda Vinice Zahrady TTP
(ha) sady

ha %* ha %o** ha %** ha %** | ha %** ha %**
Pachov 37 511 13356 | 35,6 3605 27,0 | 0,0 0,0 591 | 44 95 0,7 9 065 68,0
(Zdroj: Statisticka roéenka o pddnom fonde v SR, Bratislava 2018, UGKK SR, stav k 01/2018)

Pozn.:* - percentualny podiel z celkovej vymery okresu
** . percentudlny podiel z vymery po/hohospodarskej pddy okresu

Polnohospodarska produkcia je v désledku menej priaznivych podmienok v dotknutom okrese
nizka. Produkéné pddy sa nachadzaju najma v juznych €astiach hodnoteného Gzemia na nive rieky
Vah. Prevlada pestovanie obilnin (pSenica, jaémen), zemiakov, krmovin a olejnin. Zaklad rastlinnej
produkcie tvoria krmoviny pre Zivo&idnu vyrobu. Zivoéidna vyroba sa sustreduje na chov hydiny,
hovadzieho dobytka, chov oviec a menej oSipanych.

Lesné hospodarstvo

Lesné porasty su v okoli hodnoteného Gzemia jednym z ploSne najrozsiahlejSich prvkov sucasnej
krajinnej Struktary. Z hladiska lesného hospodarstva je rozhodujuca Cast lesnej pédy viazana na
SV c¢asti masivu Bielych Karpat a JZ oblast Javornikov. Vymera lesnych pozemkov v okrese
Pdchov predstavuje 19 996 ha, €o predstavuje cca 53,3% podiel celkovej vymery okresu
(Statisticka roéenka o pddnom fonde v SR, Bratislava 2018, UGKK SR, stav k 01/2018).

Z hladiska kategorizacie lesnych porastov prevladaju s 87,0% podielom plosného zastUpenia
hospodarske lesy, 8,3% podiel predstavuju lesy osobitného uréenia a ochranné lesy su zastupené
4,7% podielom.
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Zakladné informacie o lesnych porastoch, ktoré budua realizaciou navrhovanej €innosti dotknuté su
uvedené v nasledujucej tabulke. Z hladiska kategorizacie lesa ide o hospodarske lesy.

Tab.: Lesné porasty dotknuté realizaciou navrhovanej €innosti (LHC Vsetin a LHC Luky pod Makytou)

HSLT Iesngrii)kiypu Nazov lesného typu
202 — Svieze vapencové bukové dubravy 2316 Slaboskeletnata vapencova bukova dubrava
292 — Svieze vapencové bukové dubravy 2317 Silnoskeletnata vapencova bukova dibrava
208 — SpraSové bukové dibravy 2402 Bukova dubrava s javorom na stredne hlbokych pédach
302 — Svieze vapencové dubové buciny 3318 Prilbicova bucina na vapencoch
310 — Svieze dubové budiny 3313 Zubackova bucina
311- Zivné dubové buginy 3314 Marinkova bucina
410 - SvieZe budiny 4302 Zubackova bucina
411 — Zivné buginy 4312 Marinkova typicka bucina
323 - Jasenové jelSiny 0901 Jasenova jelSina

(zdroj: gis.nlcsk.org/lgis)
Vysvetlivky: HLST- hospodarske subory lesnych typov

3.5. Doprava a dopravné plochy

3.5.1. Cestna sief’

V okrese Puachov sa nachadzaju cesty miestneho, regionalneho, nadregiondlneho a
medzinarodného vyznamu. Stav siete cestnych komunikacii v okrese Puchov (SSC, 2018) je
nasledovny:

o diZzka dialnic (DL)......cccoveveverieeeeeeeeeeeeeee e 7,612 km,
« dizka rychlostnych Ciest (R6)..........cceevevevererreverererenns 1,693 km,
« dizka ciest I. triedy (1/49, I1/49A, 1/61, 1/61A) .............. 37,874 km,
« dizka ciest Il. triedy (I1/507)......ccccovevereerireeeeererennns 16,587 km,
« cesty Il triedy st zastipené v diZKe ...........c............. 86,606 km.

Primarna cestna siet’
0 1/49 — Puchov — Lysa pod Makytou — &t. hranica SR/CR, (prechadza zastavanymi
Castami dotknutych obci hodnoteného Uzemia).

Cestna siet’druhej triedy:
o 11/507 - Trenéin — Puchov — Zilina, (prechadza juznymi &astami hodnoteného
Gzemia, v k.U. Puchov).

Cestnu siet hodnoteného Uzemia dotvaraju cesty IlIl. triedy (napr. 111/4917 - Ihriste, 111/4916 -
Mostiste, 111/4914 — Vydrnd), polné, lesné cesty, atd. Dopravné intenzity na existujucej 1/49 podla
dopravného prieskumu su uvedené v nasledujucej tabulke:
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Cesta &t. hranica 1/49 &t. hranica SR/CR - Puchov (r. 2015)

tsek N4zov Lahké voz. | Tazké voz. Celkom
voz./24hod voz./24 hod voz./24 hod
I/49 | St. hranica — Lys4 pod Makytou - Mestecko 940 699 1639
1/49 Mestecko — Puchov, Vieska - Bezdedov 4135 908 5043
1/49 Puchov, Vieska-Bezdedov — Plchov 5220 1292 6 512
I/49 | Puachov, intravilan, ul. 1. maja - StreZenice 12 363 1648 14 011
I/49A Pdchov, ul. 1. mdja — Continental 9204 2461 11 665
I/49A Continental — MUK Belusa 6 155 1715 7 870

(Zdroj.: Profilovy prieskum na uréenych profiloch v koridore R6 &t. hranica SR/CR - Ptchov, Vyskumny dstav
dopravny, Zilina)

Zelezniéna siet

Cez hodnotené UuUzemie v sUbehu s existujucou 1/49 prechadza elektrifikovana dvojkolajova
Zelezniéna trat & 125 Puchov — Strelenka — Horni Lide¢ (CR). Navrhovana &innost krizuje
uvedenu trat mostnymi telesami v polohe MUK Mestecko (v3etky varianty), v k.4. Puchov v km
15,9 (&erveny variant), v km 16,5 (modry variant, vetva z MUK Puchov).

3.6. Technicka infrastruktira
Okres Puchov, cez ktory prechaddza navrhovana &innost ma energetickd infrastruktaru, ktord
vytvara dobré podmienky pre zabezpecenie sucasnych potrieb, ako aj pre dalsi rozvoj tzemia.

Zasobovanie elektrickou energiou (UPN vUC TN kraja, 1998, v zneni zmien a doplnkov, 2004,
2011, 2018)

Uzemny obvod Plchov je na energetické siete napojeny sustavou 110 kV vedenej z nadradenych
uzlov (ZVN 400 kV a VVN 220 kV). Cez hodnotené Uzemie prechadzaju prevazne vzdusné siete
VN 2 x 22kV (cez transformovne 110/22 kV) prenosovej sUstavy a napajaju jednotlivé sidla
hodnoteného Gzemia a jeho okolia.

Zasobovanie plynom (UPN VUC TN kraja, 1998, v zneni zmien a dopinkov, 2004, 2011, 2018)

Na nadregiondlnej urovni je okres Puchov zasobovany plynom z nadradenych tranzitnych vetiev
plynovodov trasovanych na uzemi SR. Na regionalnej arovni v ramci hodnoteného Gzemia, podla
UPN VUC 1998, Zmeny a doplnky, 2004 nie je Pdchovska dolina, t.j. Gzemie od Puchova po 3t.
hranicu SR/CR v stiéasnosti plynofikovana, uvazuje sa s jej plynofikaciou.

Zasobovanie vodou (UPN VUC TN kraja, 1998, v zneni zmien a doplnkov, 2004, 2011, 2018)
NajvyznamnejSimi vodarenskymi systémami na Uzemi Trencianskeho kraja je SKV PruZina —
Puchov — Dubnica, ktory zabezpecuje zdsobovanie pitnou vodou Puchov a okolie a SKV Povazska
Bystrica.

Pri vystavbe navrhovanej cinnosti bude potrebné dodrzat ochranné pasma podzemnych a
nadzemnych vedeni a stavieb vymedzenych STN a zdkonom.

3.7. Sluzby

Mesto Puchov je vybavené Sirokou Skalou zariadeni regionalneho, okresného mestského i
lokalneho vyznamu v oblasti Skolstva, zdravotnictva, kultdry, telovychovy a Sportu, socialnej
starostlivosti, ako aj zariadeni obchodu a sluzieb. Urover vybavenosti sluzbami, ich Struktira
zodpoveda sidelnej velkosti dotknutého sidla, jeho vyznamu a funk&nej profilacii v zaloZzenom
systéme osidlenia. Z hladiska lokalnych vazieb su dbélezité vazby so susednymi obcami, ktoré sa
prejavuja v oblastiach hospodarskeho a kultirno - spolo¢enského Zivota.
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3.8. Rekreécia a cestovny ruch

Cestovny ruch ma v SirSom okoli hodnoteného Uzemia prevaZzne regionalny vyznam. Sirsie okolie
hodnoteného Uzemia poskytuje prilezitost najmé@ na jednodfovu a vikendovu rekreaciu pocas
celého roka. Rezervy sU najmé& vo vyuZiti kultrno - historického potencialu pre poznavaci
turizmus, vyuZitie vhodnych podmienok pre rozvoj podhorského vidieckeho turizmu a agroturistiky.
Oblast Javornikov (lokalita Certov, Lazy pod Makytou, Dedna — Lysa pod Makytou) sa vyuZiva na
zimné Sporty a peSiu turistiku. Rozvinuté podmienky ma v SirSom okoli hodnoteného Uzemia
kupefnictvo (kdpele — Nimnica), ktoré sa vyuZivaju na lieCenie dychacich a zaZivacich ustrojov.

Okolie hodnoteného tzemia ma vhodné podmienky pre rozvoj medzinarodného cestovného ruchu,
v dosledku polohy na strednom Povazi s dobrou dopravnou dostupnostou (dialnica D1,
navrhovana trasa R6 v smere na Cesku republiku).

Trasa navrhovanej €innosti neprechadza priamo cez lokality vyuZivané na aktivnu rekredciu s
nadmestskym / regionalnym charakterom. V k.U. obce StreZenice, cca 180 - 200 m zdpadne od
trasy modrého variantu v iseku km 18,6 - 18,7 sa v zmysle UP obce nachadza turisticka atrakcia —
vyhliadka. Vzhladom na vzdialenost trasy rychlostnej cesty a najma jej vedenia na mostnej
estakade s vy3kou aZ 58 m a dizkou 630 m méZe trasa stavby v tejto polohe pdsobit rusivo na
scenériu krajiny a méze znecistovat vyhlady na okolité krajinné prvky.

3.9. Kultdrne a historické pamiatky a pozoruhodnost [
acrieSenom Uzemi navrhovanej &innosti sa nenachadzaju kultarne a historické pamiatky a
pozoruhodnosti. Trasa stavby neprechadza cez pamiatkové prvky/zény dotknutych sidiel.

3.10. Archeologické a paleontologické naleziskhAag  eologické lokality
Podla Udajov Archeologického Ustavu SAV, Nitra, 2015 sa v k.U. dotknutych sidelnych atvarov
nach&adzaju nasledujuce archeologické lokality:

* k. 0. Pachov - eneolit, doba halStatska, laténska, rimska, stredovek, novovek,

* k. 0. Pachov, ¢ast Horné Kockovce — doba halStatska, laténska, rimska,

* k. 0. Puchov, ¢ast Vieska — Bezdedov — doba rimska, stredovek

» k.0. Mestecko — eneolit, pachovské kultara, stredovek,

* k.U. Dohnany — pravek — doba laténska, doba rimska (lokalita Jasenova).

V zmysle zaverov prieskumu mdzeme konStatovat, Ze doteraz vSetky zaevidované archeologické
naleziska v hodnotenom Uzemi navrhovanej stavby maju taky charakter, Ze nebrania vystavbe
navrhovanej ¢innosti. Popri znamych néaleziskéach je oddévodneny predpoklad, Ze m6zu byt v trase
liniovej stavby objavené nové, doteraz nepoznané naleziska. V pripade, Ze poc€as vykopovych prac
bude n4jdené archeologické nélezisko je podla platného zakona o ochrane pamiatok investor a
dodavatel stavby povinny zabezpe it realizaciu archeologického vyskumu.

V trase navrhovanej ¢innosti sa nenachadzaju paleontologické naleziska ani vyznamné geologické
lokality.
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4. Suéasny stav kvality Zivotného prostredia vratane zdra  via

4.1. Znegistenie ovzduSia

Na znecistenie ovzduSia vyznamnou mierou vplyvaju velké a stredné zdroje znecistenia. Ide
predov3etkym o priemyselné podniky, ktoré nedorieSenymi koncovkami vyroby ovplyviuju
znecistenie ovzduSia, prevadzky kamenolomov, vidiecke sidla vyuZivajuce fosilne paliva pre
vykurovanie objektov, a pod. Okres Puchov z pomedzi okresov Trencianskeho kraja nepatri medzi
vyznamnych znecistovatefov ovzduSia, v okrese nie sU umiestneni vyznamni zastupcovia
palivovo-energetického a chemického priemyslu. Na celkovom znecisteni ovzduSia sa okrem
stacionarnych zdrojov podiela aj doprava, a to predovietkym v hlavnych dopravnych koridoroch.

Udaje o mnozstve vyprodukovanych emisii zne&istujucich latok za roky 2012 az 2016 v okrese
Puchov su uvedené v nasledujucom prehlade:

Tab.: MnozZstvo emisii zo stacionarnych zdrojov v okrese Puchov za roky 2012 — 2016

Nazov znedistujtce] ltky Mnozstvo ZL(t) za | MnoZstvo ZL(t) za | Mnozstvo ZL(t) za | Mnozstvo ZL(t) za
rok 2013 rok 2014 rok 2015 rok 2016
Tuhé znedistujuce latky 72,275 78,822 81,187 92,230
Oxidy siry (SO2) 139,116 126,127 146,430 144,371
Oxidy dusika (NOz) 336,144 299,747 286,273 270,842
Oxid uhornaty (CO) 116,152 91,176 113,769 118,330
Organické latky (COU) 356,536 432,198 585,337 637,996

(Zdroj: SHMU, 2018)

Tab.: Emisie zakladnych znedistujucich latok ovzduSia podla prevadzkovatelov (okr. Puchov, r. 2016)

Nazov prevadzkovatela TZL SO2 NO2 CO
Johns Manville Slovakia, a.s. 29,945 108,627 116,375 11,545
Tate & Lyle Boleraz, s.r.o. 23,462 0,280 50,614 17,360
Agro Boleraz s.r.o. 5,747 0,001 0,114 0,046
(Zdroj: SHMU, 2018)

4.2. Znegistenie povrchovych, podzemnych véd a horninového p rostredia

4.2.1. Znedistenie povrchovych vod

Kvalita povrchovych vod je ovplyviiovana jednak bodovymi zdrojmi znecistovania a na druhej
strane rozptylenymi zdrojmi znecistovania povrchovych voéd. Bodové zdroje znecistovania
predstavuji  obecné kanaliza¢né systémy, vypuste COV, vypuste z polnohospodarskych
prevadzok, priemyselnych aredlov, turistickych a rekrea¢nych zariadeni a pod. Rozptylené zdroje
znecistovania sa nedaju monitorovat a predstavuju polnohospodarske aktivity, lesohospodarske
¢innosti, obyvatel'stvo nepripojené na kanalizaCny systém a iné.

Kvalita povrchovych véd sa hodnoti podfa STN 75 7221 Kvalita vody a podla nariadenia viady SR
¢. 269/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuju poZziadavky na dosiahnutie dobrého stavu vod. V
Ciastkovom povodi Vahu bolo bilanéne hodnotenych 25 miest v roku 2016. V roku 2016 vSeobecné
fyzikalno-chemické a hydrobiologické ukazovatele zodpovedali priaznivému bilanénému stavu (A)
v 12 miestach. Napaty bilanény stav (B) bol stanoveny v 11 bilancovanych miestach (Slbios) a
pasivny bilan¢ny stav (C) v 2 miestach s uréujacimi ukazovatelmi BSK5 a Pcelk (Zdroj: SHMU
2017, Spracovanie udajov z monitorovania kvality povrchovej vody za rok 2016; www.vuvh.sk).
Kvalita vody v hodnotenom Uzemi je sledovana na potoku Lysky (V239500D Lysé pod Makytou,
nad Strelenkou) a na toku Biela voda (V243501D Biela voda — nad Dohfanmi). V SirSom okoli
navrhovanej €innosti je sledovand na vodnom toku Vah (V208000D Vah — Byt€a). VSeobecné,
hydrobiologické a mikrobiologické ukazovatele kvality vody v potoku Lysky a Biela voda
v monitorovacich lokalitach za rok 2016 su uvedené v nasledujucich tabufkéch:
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Miesto odberu: LYSKY - LYSA POD MAKYTOU, NAD STRELENKOU Typ: K3M Hydrologické poradie: 4-21-07-084 Q(355): 0.015
NEC: V239500D Kéd VU: SKV0224 Druh miesta: M Q(270): 0.033
Rie¢ny kilometer: 2.8 ROM ES: Ano Tok: Lysky Q(A): 0.13
ROM CHS: Ano Ciastkové povodie: Vah Q(l): 2.5
Nazov ukazovatel'a Symbol Jednotka Pocet udajov |Minimum Maximum lPriemer P9O0/P10 Hodnota podl'a Hodnotenie podl'a
NV SR 269/2010 |NV SR 269/2010
Cast’ A - UKAZOVATELE KVALITY VODY (vieobecné ukazovatele)
A001 Rozpusteny kyslik 02 my 12 8.3 14.2 11.5 9.8 viac ako 5.0 A
A002 Biochemicka spotreba kyslika BSK-5 mg/l 12 1.0 3.0 1.8 2.4 7 A
A004 Chemicka spotreba kyslika Cr CHSKCr mgy 12 5.0 9.0 6.9 8.0 35 A
A005 Celkovy organicky uhlik TOC mg/l 12 1.7 4.5 3.0 4.2 11 A
B001 Reakcia vody pH - 12 8.13 8.67 8.32 8.39 8.5 A
B001 Reakcia vody pH - 8.14 6 A
B002 Teplota vody t vody °C 12 0.6 16.1 8.9 15.8 <26.0 A
B003 Rozpustené latky RL105 mg/l 12 152.0 396.0 284.8 390.2 900 A
B004 Vodivost’ EK (vodivost’) mS/m 12 31.6 51.4 43.2 51.1 110 A
B006 Celkové zelezo Fe mg/l 12 0.05 0.80 0.28 0.65 2 A
B007 Celkovy mangan Mn mg/l 12 0.01 0.13 0.05 0.09 0.3 A
B008 Amoniakalny dusik N-NH4 mg/l 12 0.01 0.07 0.03 0.04 1 A
B009 Dusitanovy dusik N-NO2 mg/l 12 0.004 0.021 0.009 0.013 0.02 A
B010 Dusi¢nanovy dusik N-NO3 mg/l 12 0.41 1.60 0.75 1.11 5 A
BO11 Organicky dusik N organicky mg/l 12 0.00 0.60 0.30 0.49 2.5 A
B012 Celkovy fosfor Pcelk. mg/l 12 0.02 0.10 0.04 0.07 0.4 A
B024 Celkovy dusik Neelk. mg/l 12 0.7 2.2 1.1 1.6 9 A
B030 Rozpustené latky Zihané RL550 mg/l 12 88.0 286.0 190.8 271.6 640 A
C001 Chloridy CL mg/l 12 5.7 256 11.6 13.4 200 A
€002 Sirany S04(2-) mg/l 12 15.0 32.8 26.1 31.7 250 A
€003 Vapnik Ca mg/l 12 38.8 82.6 59.6 71.5 100 A
C004 Hor¢ik Mg mg/l 12 6.0 10.5 8.6 10.4 200 A
D026 Hlinik Al pg/l 12 84 1327.0 332.0 716.5 200 N
G027 Absorbované organic. halogény AOX pg/l 12 4.6 17.0 10.2 15.5 20 A
Cast E - UKAZOVATELE KVALITY VODY (hydrobiologické a mikrobiologické ukazovatele)
E001 Saprébny index biosesténu SI-bios - 12 1.80 2.61 2.12 2.30 2.4 A
E004 Termotolerantné koli. baktérie TKB KTJ/ml 4 0 10 4 8 20 A
E005 Fekélne streptokoky (Erevné enterokoky) EK KTJ/ml 4 4 10 7 9 10 A
E022 Biomasa fytoplanktonu (chlorofyl-a) CHLa ng/l 7 3.0 3.1 1.7 3.0 50 A
E076 Abundancia fytoplankténu ABUfy Pocet/ml 7 4 196 80 144 10000 A
E086 Kultivované mikroorg, 22°C KM22 KTJ/ml 4 350 1490 960 1427 5000 A
DALSIE UKAZOVATELE KVALITY VODY
0009 Zgkal vizualne Zékal. viz. Ciselny kod 12 0.00 0.00 0.00 0.00
A021 Nasytenie kyslikom 02 % % 12 85.00 106.00 97.25 103.90
A041 Rozpusteny organicky uhlik DOC mg/l 12 1.50 4.00 2.43 3.36
B005 Nerozpustené latky 105°C NL mg/l 12 5.00 192.00 28.13 33.20
B014 Anorganicky dusik N.anorg. mg/l 12 0.428 1.633 0.787 1.130
B021 (Ca +Mg) (Ca + Mg) mmol/l 12 1.210 2.489 1.840 2.342
B025 Amoniakalne iény NH4+ mg/l 12 0.01288 0.09015 0.03327 0.05022
B026 Dusitanové iény NO2- mg/l 12 0.01314 0.06897 0.02983 0.04203
B027 Dusi¢nanové iény NO3- mg/l 12 1.81496 7.08278 3.33112 4.89155
B028 Teplota vzduchu t vzduchu °c 12 -1.00 26.00 11.75 24.15
C026 Ropné latky vizualne Rop.Lviz. Ciselny kod 12 0.00 0.00 0.00 0.00
C027 Fosfore¢nany POA4(3-) mg/l 12 0.04601 0.24233 0.09100 0.16442
C031 Farba vizuélne Farba viz. Znakovy kéd 12 0.00 0.00 0.00 0.00
C035 Pach Pach Ciselny kod 12 0.00 0.00 0.00 0.00
C038 Alkalita celkovd KNK4.5 KNK 4.5 mmol/l 12 0.00 4.70 3.43 4.56
Co51 Fosfore¢nanovy fosfor P-PO4 mg/l 12 0.015 0.079 0.030 0.054
E013 Koliformné baktérie KOLI KTJ/100ml 4 36 211 102 173
E070 Test inhib.rastu lum.baktérii TIR-lum.bakt % stimulacie 1 0 0 0 0
E085 Kultivované mikroorg. 36°C KM36 KTJ/ml 4 1730 17600 6885 13553

A - vyhovuje poziadavkam na kvalitu vody podl'a nariadenia vlady 269/2010
N - nevyhovuje poziadavkam na kvalitu vody podl'a nariadenia vlady 269/2010

Kéd VU - Kod ttvaru povrchovej vody
ZM - Zakladné monitorovanie
PM - Prevadzkové monitorovanie

ROM ES - Reprezentativne odberové miesta pre ekologicky stav
ROM CHS - Reprezentativne odberové miesta pre chemicky stav




Miesto odberu: BIELA VODA - NAD DOHNANMI Typ: K28 Hydrologické poradie: 4-21-07-093 Q(355): 0.17
NEC: V243501D Kod VU: SKV0041 Druh miesta: PM Q(270): 0.505
Rie¢ny kilometer: 5 ROM ES: Nie Tok: Biela Voda -1 Q(A): 1.93
ROM CHS: Nie Ciastkové povodie: Vah Q(l): 2.9
Nazov ukazovatel'a Symbol Jednotka Pocet udajov |Minimum Maximum Priemer P90/P10 Hodnota podl'a Hodnotenie podl'a
NV SR 269/2010 |NV SR 269/2010
Cast’ A - UKAZOVATELE KVALITY VODY (vieobecné ukazovatele)
B008 Amoniakalny dusik N-NH4 my 12 0.02 0.07 0.04 0.06 1 A
B010 Dusi¢nanovy dusik N-NO3 mg/l 12 0.79 1.60 1.14 1.30 5 A
B024 Celkovy dusik Neelk. mgy 12 1.2 2.1 1.7 2.0 9 A
DALSIE UKAZOVATELE KVALITY VODY
B025 Amoniakalne i6ny NH4+ mg/l 12 0.02576 0.09015 0.05473 0.07727
B027 Dusi¢nanové iony NO3- mg/l 12 3.49712 7.08278 5.06493 5.75476
P202 Alachlor etansulfonova kyselina ESA* ng/l 2 0.10 0.10 0.05 0.10
RO31 Desetylatrazin Desetylatrazin® ng/l 2 0.05 0.05 0.03 0.05
R033 Terbutylazin Terbutylazin* ng/l 2 0.05 0.05 0.03 0.05
R153 Desethylterbutylazine 0* ng/l 2 0.05 0.05 0.03 0.05
R171 Dimetachlor Dimetachlor* ng/l 2 0.03 0.03 0.02 0.03
R191 Dimethenamid-p Di id-P* pg/l 2 0.05 0.05 0.03 0.05
R196 Prochloraz Prochloraz* ng/l 2 0.10 0.10 0.05 0.10
R197 Metazachlor Metazachlor* ng/l 2 0.05 0.05 0.03 0.05
R204 Cyproconazol Cyproconazol* ng/l 2 0.10 0.10 0.05 0.10
R205 Nicosulfuron Nicosulfuron* ng/l 2 0.10 0.10 0.05 0.10

A - vyhovuje poziadavkam na kvalitu vody podl'a nariadenia viady 269/2010
N - nevyhovuje poziadavkam na kvalitu vody podl'a nariadenia vlady 269/2010
Kéd VU - Kéd ttvaru povrchovej vody

ZM - Zékladné monitorovanie

PM - Prevadzkové monitorovanie

ROM ES - Reprezentativne odberové miesta pre ekologicky stav

ROM CHS - Reprezentativne odberové miesta pre chemicky stav
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4.2.2. Znedistenie podzemnych vod

Kvalita podzemnych vod rie€nych naplavov Vahu v hodnotenom Gzemi je ovplyvnend hlavne
redukénym prostredim (CHSKwmn, Fe, Mn, NHs"), antropogénnym znecistenim (fenoly, NELuv)
a pofnohospodarskou vyrobou (SO4*, CL, NO3). Z hladiska ohrozenia zasob podzemnych véd
znecistujucimi latkami maju zastavané Casti dotknutych sidiel a ich bezprostredné okolie v blizkosti
vodnych tokov vysoké riziko ohrozenia zasob podzemnych véd, Uzemie mimo zastavanych asti
sidiel méa stredné az nizke riziko ohrozenia zasob podzemnych vod.

4.2.2.1. Hodnotenie kvality podzemnej vody

Monitorovanie kvality podzemnych vod predstavuje systematické sledovanie a hodnotenie stavu
kvality podzemnych véd podra poZziadaviek Ministerstva zivotného prostredia SR (MZP SR), ako je
uvedené v zakone &. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich predpisov (vodny zakon) a v
zmysle poziadaviek Vyhlasky MPZPRR SR ¢&. 418/2010 Z. z. o vykonani niektorych ustanoveni
vodného zdkona. Na Uzemi SR bolo vymedzenych 75 Utvarov podzemnych vod (16 kvartérnych a
59 predkvartérnych), ktoré boli v roku 2016 s vynimkou 2 predkvartérnych udtvarov pokryté
monitorovacimi objektmi. Kvalita podzemnych véd bola monitorovand v 478 objektoch, z toho 190
v predkvartérnych a 288 v kvartérnych Utvaroch.

Prehlad kvartérnych a predkvartérnych dotknutych Utvarov podzemnych véd s ukazovatelmi, ktoré
v danom (tvare podzemnych vod prekrocili medznd hodnotu (najvy$Siu medzni hodnotu
definovanu Nariadenim vlady SR €.496/2010 Z. z.), v mieste monitorovacich objektov situovanych
mimo hodnoteného Uzemia, je uvedeny v nasledujlucej tabulke:

Tab.: Ukazovatele prekradujice medznld hodnotu v kvartérnych a predkvartérnych Gtvaroch
podzemnych vod tykajuce sa dotknutého Gtvaru podzemnych voéd (monitorovacie objekty situované
mimo hodnoteného Uzemia)
Zakladné

s VSeob. . . Chlérované Polyaromatické Pesticidy
. fyzikalno - Terénne Stopové v e a1z ) . .
Utvar PzV chemické org. merania vk rozpus tadla uhlovodiky (I,I,Kyslé,
latky prviky (PrAIU) (PAU) OCP)
ukazovatele
NH4+, NO3-,
sk1000s00p | NO2-, Fe, % 02, . .
(ON 037) Fe2+, H2S, TOC pH Al tetrachloretén Naftalén
ChSKMn,
Mn
SK2001800F* NH4+, Fe, 0 .
(PM 040) Fe2+. Mn % 02 Al - Naftalén

(zdroj: SHMU, 2018) * - predkvartérny Gtvar podzemnych vod

Trasa navrhovanej ¢innosti neprechadza priamo cez identifikované vodné zdroje v danom Gzemi.

4.3. Kontaminacia pdd a pédy ohrozené erdziou

Podla mapy kontaminacie péd su pddy hodnoteného UGzemia nekontaminované, geogénne
podmieneny obsah niektorych rizikovych prvkov (Ba, Cr, Mo, Ni, V) dosahuje limitné hodnoty A.
P&dy hodnoteného Uzemia maju stredne silnd az silnt ndchylnost’ na vodnu a veternu eréziu.

4.4. Stav zne €istenia horninového prostredia

Hodnotené Uzemie navrhovanej cinnosti tvoria prevazne plochy s pofnohospodéarskou pédou,
lesné porasty, urbanizované plochy dotknutych sidiel a tak predpokladdme, Ze horninové
prostredie mbéze byt miestami znedistené priesakmi z polnohospodéarskej vyroby a unikmi z
kanaliz&cii a septikov.
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4.5. Radén

Na zaklade mapy prirodnej radioaktivity (SGUDS, 2018) previada v hodnotenom Gzemi
navrhovanej ¢innosti stredné radonove riziko.

4.6. Zat'aZzenie Uzemia hlukom
Zdrojom hluku v hodnotenom Uzemi je najma automobilovd doprava na komunikaciach (1/49),
priemyselné a polnohospodarske aktivity v izemi a pod.

4.7. Skladky, smetiskd, devastované plochy, staré e

nvironmentalne za taze

Vyprodukované mnozstva vsetkych druhov odpadov v okrese Puchov v roku 2015 (t) sU uvedené

v nasledujucej tabulke:

Tab.: Vyprodukované mnoZzstva vSetkych druhov odpadov v okrese Puchov v roku 2015 (t)

Zhodnocov. | Zhodnocov. | Zhodnocov. | ZneSkod. Zn?skoq. Zneskod. | Iny spbsob
. S ) ) spalovanim ) ;
Okres spolu materialové | energetické ostatné skladkov. ostatné nakladania
[ [ [ g | e g [
vyuzitia [t]
Pachov 174 677,13 31 531,53 2 287,05 111 287,24 | 22 291,82 517,15 5 340,07 1422,28

(Zdroj:.cms.enviroportal.sk, 2018)

Varianty navrhovanej ¢innosti neprechadzaju Uzemim Ziadnej riadenej skladky odpadov.

Trasa navrhovanej c&innosti nie je v priamom strete s
V okoli trasy navrhovanej

zatazami.

(http://envirozataze.enviroportal.sk/):
» PU (003) / Lysa pod Makytou - skladka Zlochov - SK/EZ/PU/1460 - cca 800 m severne od
km 3,2 trasy stavby. Skladka je zrekultivovana, prekryta, zarastena.

e PU (008) / Pachov - MATADOR - SK/EZ/PU/1465 — cca 400 m vychodne od trasy
cerveného variantu v polohe km 19,5 — 20,0. V areali priemyselného podniku boli sana¢né

prace realizované (Matiova, Z., et al., 2008: Sanacia zemin a podzemnych voéd v areali
Continental Matador Rubber, s.r.0. Pachov - zavere¢na sprava).
 PU (004) / Lednické Rovne - skladka Podstranie - SK/EZ/PU/727 — trasa VAR modry
prechédza okrajom rekultivovanej skladky (most dizky 600 m, vyska cca 22 m), Gsek km

21,5-22,0.

¢innosti  sU

identifikovanymi environmentalnymi
identifikované nasledovné staré zataze

* PU (001) / BeluSa — obalovacka - SK/EZ/PU/724 (EZ so strednou prioritou K 35 — 65) —
lokalita sa nachadza cca 2,3 km v JJZ smere od koncového Useku stavby.

4.8. Su€asny zdravotny stav obyvate

¢loveka

Pstva a celkova kvalita Zivotného prostredia pre

Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatelstva v dotknutom meste v okrese Pachov (r. 2015, r.
2016) je uvedeny v nasledujucej tabulke:

Tab.: Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatelstva v okrese Puachov (r. 2015, r. 2016)

Uzemie Rok Stredny ‘stav Zivonarodeni | Zomreti Prirodzeny p’rlrastok
obyvatelstva obyvatelstva
; 2015 44 458 395 424 -29
Okres Pachov 2016 44 454 381 492 111

(Zdroj: datacube.statistics.sk, 2018)

V okrese Puchov patria medzi najcastejSie pri€iny umrtia choroby obehovej sustavy, nadorové
ochorenia, choroby traviacej sustavy, dychacej sustavy a vonkajSie pri¢iny chorobnosti a umrtnosti.
V dotknutom okrese je zaznamenavany narast alergii, najmé rinitidy sezoénnej i celoro¢nej,
bronchialnej astmy, ale aj dermorespira¢ného syndrému a potravinovej alergie.
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IV. Zakladné udaje o predpokiadanych vplyvoch navrhovanej
¢innosti na zivotné prostredie vratane zdravia a o moznostiach
opatreni na ich zmiernenie

1. Poziadavky na vstupy
1.1. Péda
Prehlad trvalych zaberov v polohe trasovania navrhovanych variantov rychlostnej cesty R6:

Cerveny variant:
- celkovy zaber pofnohospodarskej pédy — 37,8 ha
- celkovy zaber lesnej pody — 10,0 ha

Modry variant:
- celkovy zaber pofnohospodarskej pédy — 44,8 ha
- celkovy zaber lesnej pody - 12,1 ha

Kombinovany variant ma stani¢enie ¢erveného variantu od km 0,0 do km 15,0 a modrého variantu
od km 14,7 do km 22,4). Celkovy zaber pofnohospodarskej pédy bude predstavovat cca 42,0 ha,
lesnej pody cca 11,9 ha.

1.1.1. Lesné pozemky
Navrhované varianty tras rychlostnej cesty R6 zasahuju do lesnych pozemkov. Zaber lesnych
porastov je podmieneny odklonenim dopravy zo su¢asnej cesty 1/49 na rychlostnu cestu R6.

Trasa Cerveného variantu prechadza cez lesné pozemky / lesy (hospodarsky les) v nasledovnych
Usekoch predmetnej stavby:

* km 0,0 - 0,2 (lesny typ Marinkové typicka bucina, jasefiova jelSina),

* km 4,6 — 4,8 (lesny typ Marinkova bucina),

e km5,6-5,7 (lesny typ Zubackova bucina),

* km7,4-38,1 (lesny typ Zubackova bucina),

* km 8,2 — 8,6 (lesny typ Zubackova bucina),

 km 10,4 — 10,5 (lesny typ Zubackova bucina),

 km 11,6 — 11,7 (lesny typ Zubackova bucina),

 km 12,3 -12,5 (lesny typ Slaboskeletnata vapencova bukova dubrava),

« km 12,8 — 12,9 (lesny typ Prilbicova bucina na vapencoch),

* km 14,9 — 15,0 (lesny typ Prilbicova bucina na vapencoch),

* km 15,3 - 15,6 (lesny typ Zubackova bucina).

Trasa modrého variantu prechddza cez lesné pozemky / lesy (hospodarsky les) v nasledovnych
Usekoch predmetnej stavby:

« km 0,0 -0,2 (lesny typ Marinkova typicka bucina, jasenova jelSina),

* km 4,5 - 4,6 (lesny typ Marinkové typicka bucina),

* km7,3-8,0 (lesny typ Zubackovéa bucina),

 km 8,1 - 8,5 (lesny typ Zubackova bucina),

 km 10,3 - 10,4 (lesny typ Zubackova bucina),

 km11,5-11,6 (lesny typ Zubackova bucina),

* km 12,0 -12,1 (lesny typ Zubackova bucina),

e km 12,2 - 12,4 (lesny typ Slaboskeletnatd vapencova bukova dubrava),

* km 12,6 — 12,7 (lesny typ Prilbicova bucina na vapencoch),
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 km 14,8 — 14,9 (lesny typ Prilbicova bucina na vapencoch),

 km 15,2 — 15,3 (lesny typ Zubackova bucina),

* km 16,2 — 16,5 (lesny typ Prilbicova bucina na vapencoch),

* km 17,9 — 18,2 (lesny typ Silnoskeletnata vapencova bukova dabrava),

 km 18,4 — 18,5 (lesny typ Silnoskeletnata vapencova bukovéa dabrava),

* km 19,4 - 19,6 (lesny typ Slaboskeletnata vapencova bukova dubrava),

* km 20,6 — 21,5 (lesny typ Bukova dubrava s javorom na stredne hlbokych pédach).

Kombinovany variant ma stani¢enie ¢erveného variantu od km 0,0 do km 15,0 a modrého variantu
od km 14,7 do km 22,4.

1.1.2. Naroky na zastavané uzemie

V trase ¢erveného a kombinovaného variantu neddjde k asanécii existujucich obyvanych objektov.
Trasa modrého variantu v km 4,0 vyZaduje v k.U. Lysa pod Makytou asanaciu obyvaného objektu
&. 464. V k.0. obce Zérieéie bolo vydané stavebné povolenie (C.j.:924/2018/TS1-SP, zo dha
25.09.2018) pre rodinny dom na p.¢. 1360/55 a 1360/56 lokalizovaného vkm 9,760 trasy
cerveného variantu v polohe navrhovaného mostného objektu (Most nad Udolim Klecenského
potoka, vySka mosta 34 — 38 m). Po ukonceni procesu EIA, vyberu odpora¢aného variantu, bude
tato skutoCnost zohladnena v tzemnom a stavebnom konani liniovej stavby v zmysle platnej
legislativy.

1.2. Voda

1.2.1. Spotreba vody celkom, maximalny a priemerny  odber

Potreba vody pri vystavbe navrhovanej €innosti spociva v spotrebe technologickej vody, pitnej
vody pre zamesthancov stavby a UZitkovej vody pre hygienické Uc€ely. Pri prevadzke navrhovanej
ginnosti je potreba vody v suvislosti s jej Gdrzbou a prevadzkou odpocivadiel. Udaje o spotrebe
vody budul spresnené v dalSej etape projektovej pripravy stavby. Nepredpokladame, Ze sa bude
jednat o vyrazné odbery.

Zdroj vody
PocCas vystavby a prevadzky stavby budu zariadenia staveniska zasobované pitnou vodou z

miestnych zdrojov (verejny vodovod). Voda pre Gdrzbu ciest sa bude odoberat v prislusnom
stredisku udrzby.

1.3. Ostatné surovinové a energetické zdroje

Na vystavbu rychlostnej cesty budu potrebné hlavné suroviny: kamenivo a Strkopiesky pre
konStrukciu vozovky a pre betdnové konStrukcie, asfalty pre konStrukciu vozoviek, ocel pre
zvodidla a vystuz, cement do betonov a nasypovy materidl. Pre etapu prevadzky sa pocita
s potrebou surovin na udrzbu vozovky (asfalt, posypovy materidl na zimné obdobie a pod.).
Podrobné rozdelenie surovin bude sucastou vysSieho stupria projektovej dokumentécie.

1.3.1. Ostatné surovinové zdroje
Mnozstvd vykopového a nasypového materialu pri realizacii navrhovanej &innosti st zrejmé
z nasledujucej tabulky:

Tab.: Vykopy a nasypy realizacie navrhovanej ¢innosti (zemné prace v m%)

Variant ¢erveny R 11,5/100 (80) 1247 660 1 355 250 - 107 590
Variant modry R 11,5/100 (80) 1689 900 1390 580 +299 320
Kombinovany variant R 11,5/100 (80) 1536 650 1319490 + 217 160
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Z uvedeného vyplyva, Ze pri realizacii navrhovanej ¢innosti:
* VO variante Cervenom je vykdzany nedostatok nasypového materialu (8,0 %, t.j. v rozsahu
cca - 107 590,0 m3),
e vo variante modrom je vykazany prebytok nasypoveho materialu (17,7 %, t.j. v rozsahu cca
+ 299 320,0 m3),
» v ramci kombinovaného variantu je vykazany prebytok nasypového materialu (14,1 %, t.|.
v rozsahu cca + 217 160,0 m3).

Material vhodny na stavbu komunikacie je mozné pouZit' s existujlcich lozisk Strkopieskov, pieskov
a drveného kamena v okoli dotknutého Uzemia, ich 3pecifikacia a lokalizacia je uvedena v kap.
1.3.4. tejto Casti.

V hodnotenom Uzemi navrhujeme pre vybudovanie zemnikov na uloZenie ornice vyuZit plochy
umiestnenia stavebnych dvorov. Zemniky nebudu trvalé. Ich lokalizacia je vyznaend v mapovej
prilohe. Presné zameranie zemnikov bude spresnené v dalSom stupni projektovej dokumentécie
stavby. Pristup k zemnikom, resp. stavebnym dvorom bude zabezpeéeny prostrednictvom
existujucej siete ciest I., Ill. triedy a pofnych ciest v hodnotenom tzemi.

1.3.2. Energetické zdroje

Spotreba elektrickej energie pri stavbe vznika pri vyrobe beténov, Zivic, pri prevadzke stavebnych
dvorov. Spotreba elektrickej energie v etape prevadzky vznika napr. pre zabezpec€enie funkénosti
dopravnej signalizacie. PoCas vystavby a prevadzky navrhovanej €innosti sa bude elektricka
energia Cerpat’ z jestvujucich sieti. Naroky na spotrebu elektrickej energie vyplyna z technickej
dokumentécie stavby.

1.3.3. Rocna spotreba

PodrobnejSie Gdaje o spotrebe surovin v etape vystavby a prevadzky budu uréené v dalSej etape
projektovej pripravy stavby, resp. budu upresnené pocas prevadzky, kedZe suvisia s prevladajucim
pocasim pocas roka, najma v zimnych mesiacoch (zimna udrzba komunikacii).

1.3.4. SpGsob ziskavania surovin
Spbsob ziskavania surovin a materialov pre vystavbu navrhovanej €innosti bude Specifikovany
dodavatelom stavby. Vhodny material na stavbu nasypov je mozné dopinat z miestnych, resp.
regionalnych existujucich zdrojov, ako napr.:
* k.U. BeluSa — lozZisko s rozvinutou tazbou BeluSa I. (Strky a piesky), cca 2,5 km juzne od
koncového Useku navrhovanej €innosti.
e k.0. BeluSa — lom Moijtin, stavebny kamen, cca 7,5 km vzdusnou d&iarou v JV smere od
koncového Useku navrhovanej stavby.

K vys88ie uvedenym loZiskam existuje pristup a nie je potrebné budovat nové komunikacie.
Navrhujeme aby v krajine boli vyuZivané len loZiska, ktoré su dobre v su€asnosti pristupné, resp.
svojou Cinnostou nezataZzuju obytné Uzemia a nie su situované v chranenych Gzemiach s vy3§im
stupriom ochrany (napr. v izemi CHKO Kysuce, CHKO Biele Karpaty). Presny sp6sob ziskavania
surovin a materialov pre vystavbu navrhovanej €innosti bude Specifikovany dodavatelom stavby v
dalSich stuprioch projektovej dokumentacie.

Humusova vrstva, ktora bude odobratd pri vystavbe hodnotenej €innosti sa bude skladovat na
zemnikoch a pouZzije sa na spatné zahumusovanie svahov zemného telesa R6, rekultivaciu Uzemia
dotknutého vystavbou a na plochy v navrhovanych krizovatkach.
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V priestoroch stavebného dvora, bude zriadena betonarka a pracovna skladka Strkopiesku. Vyroba
betonovej zmesi bude jedinym vyrobnym procesom na stavbe a k nemu bude potrebné priviest
elektrickl energiu a zriadit odberné miesto pre Uzitkovu vodu. Prebyto¢ny vykopovy material moze
byt pouZity pri rekultivacii vytazenych lozisk v hodnotenom Gzemi a jeho okoli.

1.4. Naroky na dopravnu a inu infrastruktaru

1.4.1. Naroky na dopravu pocas vystavby navrhovanej innosti

V etape vystavby navrhovanej €innosti budu v hodnotenom Uzemi kladené dopravné naroky na
miestne existujice komunikacie v suvislosti so zasobovanim stavby surovinami, presunom
nasypovych materialov a pod. Dizka komunikacii a ich zataZenie bude zavislé od uréenia lokalit
odkial bude stavba zasobovana surovinami.

VSetky pristupové cesty budu v priebehu dalSich stupfiov projektovej dokumentacie a pred
zahajenim prac prerokované s dotknutymi organmi a organizaciami. Pristup na stavenisko bude
zabezpecleny z jestvujucich komunikacii. PoCas vystavby navrhovanej ¢innosti déjde k do¢asnému
obmedzeniu cestnej premavky na existujucich dopravnych koridoroch (cesta 1/49, obsluzné
komunikacie). V stupni stavebného konania bude problematika organizdcie vystavby blizSie
Specifikovana.

V ramci stavby budd pouZzité vSetky potrebné bezpecnostné prvky a dopravné znacenie v sulade
s predpismi tak, aby bola maximalne zabezpelend plynulost suvisiacej dopravy, bezpecnost
chodcov a dalSich u€astnikov dopravnej prevadzky.

1.4.2. Intenzita dopravy v rieSenom Uzemi (nulovy variant, stav s realizaciou navrhovanej ¢innosti)
Dopravna analyza bola spracovana v Studii realizovatelnosti (Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.,
2015) pre vyhladové obdobie rokov 2020, 2030 a 2040.

Nulovy variant (r. 2015)

tsek Nazov Lahké voz. Tazké voz. Celkom
voz./24hod voz./24 hod voz./24 hod
I/49 | St. hranica — Lysé pod Makytou - Mestecko 940 699 1639
1/49 Mestecko — Puchov, Vieska - Bezdedov 4135 908 5043
1/49 Plchov, Vieska-Bezdedov — Plichov 5220 1292 6 512
1/49 | Pdchov, intravilan, ul. 1. mdja - StreZenice 12 363 1648 14 011
I/49A Pdchov, ul. 1. maja — Continental 9204 2461 11 665
I/49A Continental — MUK Belusa 6 155 1715 7 870

(Zdroj.: Profilovy prieskum na uréenych profiloch v koridore R6 &t. hranica SR/CR - Plchov, Vyskumny Gstav
dopravny, Zilina)

Vyhladové intenzity dopravy pre rok 2040:

R6 - Variant ¢erveny

Usek nazov Lahké voz. Tazké voz. Celkom
voz./24hod voz./24 hod voz./24 hod
R6 3t. hranica - MUK Mestecko 2517 1810 4 327
R6 MUK Meste¢ko - MUK Pdchov zapad 4 586 1914 6 500
R6 MUK Puchov zapad— MUK Puchov juh 11 342 2224 13 566
R6 MUK Pdchov juh — MUK Dolné Kockovce 11 896 2 448 14 344
1/49 St. hranica — Lysa pod Makytou 148 17 165
1/49 Lysa pod Makytou — MUK Mestecko 5105 256 5361
1/49 MUK Mestec¢ko - Dohfany 4718 594 5312
1/49 Dohnany — MUK Puchov zapad 6 209 858 7 067
1/49 MUK Puchov zapad — ul. 1. méja 7 310 990 8 300
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R6 - Variant modry/kombinovany

tsek 470V Lahké voz. Tazké voz. Celkom
voz./24hod voz./24 hod voz./24 hod
R6 3t. hranica - MUK Mestecko 2517 1810 4 327
R6 MUK Mesteéko - MUK Plchov zapad 4 586 1914 6 500
R6 | MUK Puachov zapad — MUK Dolné Kogkovce 6 074 2 334 8 408
1/49 St. hranica — Lysa pod Makytou 148 17 165
1/49 Lysa pod Makytou — MUK Mesteéko 5105 256 5361
1/49 MUK Mesteéko - Dohfiany 4718 594 5312
1/49 Dohnany — MUK Puchov zapad 6 209 858 7 067
1/49 MUK Puchov zapad — ul. 1. méja 6 474 903 7 377
I/49A Ul. 1. mgja - Kuku¢inova 8 279 1543 9822
I/49A Kukug¢inova - Continental 6 220 1208 7 428
I/49A Continental — Dolné Koc¢kovce 5818 1102 6 920

Vyhladové intenzity dopravy sa na Useku rychlostnej cesty R6 od Statnej hranice SR/CR po MUK
Dolné Koc¢kovce budu pohybovat v rozmedzi 4 327 — 14 344 voz./24 hod s podielom tazkych
vozidiel 16,8 - 41,8% pri Cervenom variante a v rozmedzi 4 327 — 8 408 voz./24 hod s podielom
tazkych vozidiel na arovni 27,8 — 41,8 % pri modrom, resp. kombinovanom variante.

Zaver:

Na z&klade vysledkov dopravnej analyzy / vyh  Fadovych intenzit dopravy na R6 vyplyva, Ze

v danom Gzemi plne vyhovuje 2 — pruhové Sirkové us  poriadanie rychlostnej komunikacie,

t.j. kategéria R11,5/100 (80). Po roku 2040 bude za ruéena dostato éna rezerva v kapacite
komunikacie a bude splnené doporu €ené rozpdtie intenzit dopravy a zachovana
poZzadovana plynulos t abezpeénost prevadzky stavby. Posudenie Sirkového usporiadania
komunikacie bolo spracované aj podla pracovného materialu ,PIny verzus polovi¢ny profil diafnic
a rychlostnych ciest* spracovany MF SR Utvaru hodnoty za peniaze (05/2017).

1.5. Naroky na pracovneé sily
Kvalifikované pracovné sily tvoria stali zamestnanci dodavatelskych stavebnych organizécii.
V priebehu prevadzky navrhovanej €innosti nebudu vznikat poZiadavky na trvalé pracovné sily.
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2. Udaje o vystupoch

2.1. Mnozstva vypus tanych zne €ist'ujucich latok

Pocas vystavby navrhovanej éinnosti

Pocas vystavby liniovej stavby méze v ovzduSi dochadzat k zvySovaniu koncentracie plynov z
exhalatov automobilov a stavebnych mechanizmov, ako aj prasnosti v okoli stavby prejazdom
mechanizmov a manipulaciou s vytazenym materialom. Pre zniZenie koncentracie Skodlivych latok
v ovzdu$i je nutné pouzivat len také mechanizmy, u ktorych emisie spifiaju limity podra platnych
legislativnych predpisov. Pripadnu zvy3enu prasnost je nutné zniZit (a to hlavne v suchom, lethom
obdobi) kropenim vodou, najmé& miesta prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov.

Vhodnymi technicko-organizaénymi opatreniami pocas vystavby je moZné obmedzit negativne
pésobenie vysSie spominanych vplyvov na environmentalne prijatel/nd mieru. Pdjde o zdroje
docasné, kratkodobé vztahujlce sa na etapu vystavby, s lokalnym pdésobenim s rdéznou intenzitou
pbésobenia.

Pocas prevadzky navrhovanej éinnosti

Pre navrhovanu ¢innost bola v ramci Studie realizovatelnosti (r. 2015) stavby: ,Rychlostna cesta
R6 Statna hranica SR/CR — Plchov* spracovand Emisna Stadia (Amberg Engineering Slovakia,
s.r.o., 2015), ktorej vysledky preukézali, Ze po uvedeni navrhovanej €innosti do prevadzky pri
predpokladanych intenzitach dopravy navrhovanych variantov nebude dochadzat v prifahlom
obytnom Uzemi k prekracovaniu povolenych hygienickych limitov latok znecistujucich ovzduSie
(NOx, NO2, PM). KonStatujeme, Ze z hladiska imisii NO,, CO a ostatnych Skodlivin bude mat
prevadzka navrhovanej stavby v planovanej dopravnej intenzite tnosny vplyv na zdravie okolitého
obyvatelstva a Zivotné prostredie pri zachovani vSeobecne platnych predpisov v oblasti ochrany
ovzdusia. V rdmci spravy o hodnoteni bude rozptylova Studia aktualizovana.

2.2. Odpadové voda
Polas prevadzky navrhovanej ¢innosti budd ako odpadové vody produkované odpadové vody
z povrchového odtoku z telesa navrhovanej rychlostnej cesty.

Pocas vystavby navrhovanej €innosti

V etape realizacie stavby moézeme predpokladat kontaminciu vodného prostredia latkami
pouzivanymi v stavebnej Cinnosti ako su pohonné hmoty, oleje, mazadla, uniky znecistujucich
latok zo skladov a techniky a uniky splaskovych vod zo zariadeni staveniska. Po¢as vystavby
navrhovanej ¢innosti budd na minimalizaciu / eliminaciu pripadnych negativnych vplyvov na rezim
a kvalitu povrchovych vod prijaté prislusné stavebno — technické a organizacné opatrenia
premietnuté v projekte organizacie vystavby (POV), plane havarijnych opatreni na likvidaciu Skéd a
dalSich bezpelnostnych opatreni na stavbe v savislosti s ochranou povrchovych vod.

Pocas prevadzky navrhovanej €innosti

V trase navrhovanej ¢innosti bude vybudovana cestna kanalizacia (kanaliza¢né rigoly). Odpadoveé
vody z povrchového odtoku ztelesa cesty budi vyvedené cestnou kanalizdciou s ORL do
retenénych nadrzi a nasledne do recipientov v Gzemi, resp. do vsaku do prifahlého terénu.

2.2.1. Technologicky proces, pri ktorom odpadové vo dy vznikaju
Z prevadzky navrhovanej €innosti bude vznikat odpadova voda z povrchového odtoku z telesa
rychlostnej cesty.
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2.2.2. Charakter recipientu
Odpadové vody z povrchového odtoku budud cestnou kanalizaciou vyvedené do prifahlého terénu,
resp. recipientu.

2.2.3. Vypus t'ané zne €istenia v prislusnych jednotkéach

V etape prevadzky navrhovanej €innosti budd vypustané len odpadové vody z povrchového
odtoku. Odpadové vody z atmosférickych zraZzok z pozemnych komunikécii su intenzivne
zneCistované najmad v zimnych a jarnych mesiacoch (XI. - Ill. mesiac), pri topeni snehu a
splachoch po intenzivnych zrazkach. V tomto obdobi z dévodu posypu vozovky modzu byt zvySené
hodnoty BSKS5, mineralizacie, obsahu dusi¢hanov, amoniaku, vapnika, manganu, Zeleza,
chloridov, siranov, aniénovych tenzidov, kadmia a v pripade Uniku ropnych latok mézu byt
prekro€ené limity organickych mikropolutantov (NEL).

2.2.4. Ovplyvnenie pradenia a reZzimu povrchovych a podzemnych vod

Z pohfadu funkéno — technologického prevedenia navrhovanej &innosti pri dodrzani opatreni
(vybudovanie cestnej kanalizacie, osadenie odlu¢ovacov ropnych latok, retenéné nadrze), ako aj z
pohfadu celkového mnoZstva odpadovych v6d z povrchového odtoku nepredpokladame
ovplyvnenie pradenia a rezimu povrchovych a podzemnych véd navrhovanou ¢innostou.

2.3. Odpady

2.3.1. Druh odpadu a kategoéria odpadu

Pocas vystavby a poCas prevadzky navrhovanej ¢innosti predpokladame, Ze budu vznikat odpady
uvedené v nasledujicich tabulkdch (podfa Katalogu odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR
¢. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje katalég odpadov). Odpady, ktoré budi vznikat' pri vystavbe
a prevadzke hodnotenej €innosti su v nasledujacich tabulkdch zaradené do kategérii odpadov:
ostatny odpad — O, nebezpec¢ny odpad — N.

V zmysle zdkona o odpadoch &. 79/2015 Z. z. a vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z. z. ktorou sa
ustanovuje Katalég odpadov v zneni vyhl. MZP SR &. 320/2017 Z.z., mdZu vzniknit podas
vystavby a pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti odpady uvedené v nasledujucom prehlade:

Tab.: Odpady poéas vystavby podfa Kataldgu odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z. z.
v plathom zneni

Kéd . Kat.
odpadu Nazov odpadu odpadu

Pbévod odpadu

Odpady inak nespecifik & - vyrub tacie (st
02 0199 ’pa ,ylna .nespecn ované - vyrub vegetacie (stromy, o
krikové skupiny)

Obaly obsahujice zvySky nebezpecénych latok alebo
kontaminované nebezpeénymi latkami

17 01 01 | Beton

150110

170102 | Tehly

17 0201 | Drevo
17 01 07 | Zmesi betonu, tehal iné ako uvedené v 17 01 06
17 02 03 | Plasty

priprava Gzemia pre
realizaciu navrhovanej
¢innosti a realizicia

— ” — ” vystavby
17 03 02 | Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01

17 0405 | Zelezo a ocel
17 04 07 | ZmieSané kovy

17 04 11 | Kable iné ako uvedené v 17 04 10

17 05 03 | Zemina a kamenivo obsahujice nebezpeéné latky

o|zZz|O0|O|OfO|O|0O|O|0O|0O| Z

17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03

45



EKOJET, s.r.o. ,Rychlostna cesta R6 §tatna hranica SR/ €R - Plichov*
priemyselnd a krajinna ekoldgia Zamer EIA

17 0505 | Vykopovéa zemina obsahujuca nebezpecné latky

17 0506 | Vykopovéa zemina ina ako uvedena v 17 05 05
17 06 04 | 1zola¢né materidly iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03

ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako je uvedené
v170901,170902a17 09 03

20 02 01 | Biologicky rozlozitelny odpad

17 09 04

O|O0| O |0O|0O|=z

20 03 99 | Komunalne odpady inak neSpecifikované

Pozn.: blizSia Specifikacia a bilancia odpadov pocas vystavby budi spresnené v dalSom stupni projektového rieSenia
predmetnej stavby

Vykopova zemina bude kontrolovana na pritomnost nebezpecnych latok. V pripade vyskytu
nebezpecnych odpadov pocas vystavby si stavebnik v predstihu zmluvne zabezpeci opravneny
subjekt, ktory ich zneSkodni v sulade so zak. €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov a zaroven pozZiada Okresny Urad Puchov, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie o vydanie suhlasu na nakladanie s nebezpeé¢nymi odpadmi. Zhotovitel stavby uzatvori
pred zahajenim prac s opravnenou organizaciou zmluvu na zneSkodnovanie odpadov. Pocas
prevadzky navrhovanej ¢innosti predpokladame vznik nasledujlcich odpadov:

Tab.: Odpady poéas prevadzky podfa Kataldgu odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z.z.
v platnom zneni

Kaod . Kat. o
odpadu Nazov odpadu odpadu Pévod odpadu
130502 | Kaly z odlu¢ovacov oleja z vody N
20 0201 | Biologicky rozlozitefny odpad o)
d X — y ocp prevadzka stavby a Cistenie
20 03 03 | Odpad z &istenia ulic (@) .
okolia stavby
20 03 07 | Objemny odpad 0]
20 0399 | Komunalne odpady inak neSpecifikované (0]

Pozn.: blizSia Specifikacia a bilancia odpadov poéas prevadzky budd spresnené v dalSom stupni projektového rieSenia
predmetnej stavby

2.3.2. Technologicky postup, pri ktorom odpad vznik &

Pri stavbe navrhovanej €innosti vznik4 odpad v suvislosti s odstrariovanim prekazok pre stavbu,
napr.: vyrub vegetacie, vykopova zemina ziskana pri hibeni zarezov, zakladov a pod. Produkcia
ostatnych druhov odpadov je len okrajova.

PoCas prevadzky navrhovanej Cinnosti odpady tvoria zvySky po pokoseni trvalého travneho
porastu hachadzajuceho sa v blizkosti ciest, nedistoty, prach z prevadzky na komunikacii a najma
zvySky po zimnej udrZzbe a Cisteni vozovky. Produkcia odpadov bude minimalna a bude
predstavovat odpad z udrzby rychlostnej cesty.

2.3.2.1. Mnozstvo odpadu

Odpady vznikajuce pri vystavbe hodnotenej €innosti tvori hlavne zemina z vykopov, ktora nebude
vhodna pre pouZitie do nasypov aodpad z asandcii ploch. Presnd Specifikdcia mnoZstva
odpadovej zeminy a odpadu z asanacnych prac bude predmetom projektovej pripravy dalSieho
stupna technického diela. Odpady vznikajuce pri prevadzke navrhovanej Cinnosti tvori hlavne
odpad z udrzby komunikacie.

2.3.3. Spbsob nakladania s odpadmi
Nakladanie s odpadmi pocas vystavby navrhovanej ¢innosti
RieSenie nakladania s odpadmi poc€as vystavby navrhovanej Cinnosti bude rieSené v zmysle
zakona ¢&. €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov a vyhlasky MZP
SR ¢. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v plathom zneni.
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Spbsob nakladania s odpadom poc€as vystavby navrhovanej investicie bude zosuladeny s
pravnymi poziadavkami odpadového hospodarstva.

Nakladanie s odpadmi pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Starostlivost o produkované odpady, ktorych vznik suvisi bezprostredne s prevadzkou, bude
zabezpeclovat prevadzkovatel stavby podla planu odpadového hospodarstva. Evidencia mnoZstiev
a druhov produkovanych odpadov bude vykonavana v zmysle platnej legislativy.

2.4. Zdroje hluku

Pripustné hodnoty urcujucich veli€in hluku vo vonkajSom prostredi, podla Vyhlasky MZ SR
¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a
vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni
neskorsich predpisov st uvedené v nasledujucej tabulke:

2.4.1. Hygienické poziadavky na hluk vo vonkajSom prostredi z dopravy

Tab.: Pripustné hodnoty uréujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi, podla Vyhlasky MZ SR €. 549/2007
Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni neskorSich
predpisov

Pripustné hodnoty
(dB)
Hluk z dopravy
Kat. . . P . Ref.cas. . Hluk
Gzemia Opis chraneného Gzemia interval 20555:2 Ze!ez. Letecka doprava | z inych
doprava drzcihy zdrojov
b) c) ) L L LAeq, p
LAeq, p Aeq, p ASmax, p
LAeq, p
Uzemie s osobitnou ochranou pred den 45 45 50 - 45
hlukom (napriklad kipelné miesta?®, veder 45 45 50 - 45
kupelné a lieCebné arealy) noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych miestnosti
bytovych a rodinnych domov, priestor pred den 50 50 55 - 50
Il oknami chranenych miestnosti Skolskych vecer 50 50 55 - 50
budov, zdravotnickych zariadeni a inych noc 45 45 45 65 45
chranenych objektov, 9)rekreaéné Gizemie
Uzemie ako v kategorii Il
\;?Ikct)rlileciil; | r#]?esctlﬁ)s/z:L Komunikécif den 60 60 60 - 50
Il S h}omadr;ou dopravou vecer 60 60 60 - 50
< e . ’ noc 50 55 50 75 45
Zelezni¢nych drah
a letisk, 9 1) mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie
a bez chranenych vonkajSich den 70 70 70 - 70
V. priestorov, vyrobné vecer 70 70 70 - 70
zbny, priemyselné parky, noc 70 70 70 95 70
arealy zavodov

Pozn.:

) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.

b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy. %

) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanoviStia taxisluzieb urc¢ené iba na
nastupovanie a vystupovanie osdb sa hodnotia ako suc¢ast pozemnej a vodnej dopravy.

9) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatfiuji v éase ich pouzivania, napr. 3koly pogas vyu¢ovania a
pod.

10§ 35 zakona ¢&. 538/ 2005 Z. z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych lieGebnych kipeloch, kipefnych miestach
a prirodnych mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov.
1) Zakon &. 135/ 1961 Z.z. o pozemnych komunkéaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov.
Zakon Nérodnej rady SR ¢. 164/ 1996 Z.z. o drahach a o zmene zakona €. 455/ 1991 Zb. o zivnostenskom podnikani
(zivnostensky zakon) v zneni neskorSich predpisov.
Zakon ¢. 143/ 1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov.
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V sucCasnosti je obytné Uzemie dotknutych sidiel ovplyviiované v prevaznej miere hlukom z
mobilnych zdrojov pozemnej dopravy v trase existujucej cesty 1/49, ktord je vedena cez intravilany
dotknutych obci.

2.4.2. Situécia pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Pre navrhovani &innost bola spracovana akusticka Studia (Studia realizovatelnosti, Amberg
Engineering Slovakia, s.r.o., r. 2015). Vysledky akustickej Studie preukazali, Ze prevadzkou
navrhovanej ¢innosti pri realizacii prislusnych protihlukovych opatreni (vybudovanie protihlukovych
stien) déjde k vyznamnému poklesu hlukového zataZenia obytnej zény pozdiz sugasnej cesty 1/49
(pokles hluku v obytnom prostredi je predikovany v rozsahu od - 2 dB do - 5 dB, lokélne az do -14
dB). V dalSom stupni posudzovania vplyvov stavby na Zivotné prostredie bude v rdmci spravy
o hodnoteni akusticka Studia aktualizovana.

Z pohladu hlukovej zataZze a navrhnutych protihlukovych opatreni si navrhované varianty
realizovatelné. Realizaciou navrhovanej €inosti sa hlukova situacia na existujucej ceste 1/49
v zastavanom obytnom Uzemi dotknutych sidiel oproti nulovému variantu zlepsi.

2.4.3. Hluk pocas vystavby navrhovanej ¢innosti

Pocas stavebnych prac moze byt zvySena hlu¢nost v okoli stavby v désledku pohybu stavebnych
strojov a mechanizmov, ktorych vplyv je mozné minimalizovat pouzitim vhodnej technolégie a
stavebnych postupov. Pogas stavebnych prac bude stavba obsluhovana z existujucich obsluznych
komunikécii. Vplyvy pocas realizicie stavby budu doCasné, s lokalnym charakterom a ¢asovo
obmedzené na samotnu etapu vystavby prislusného Useku rychlostnej cesty R6.

2.5. Ziarenie a iné fyzikalne polia

Ziarenie a iné fyzikalne polia sa v slvislosti s vystavbou a prevadzkou navrhovanej ¢innosti
nevyskytuju. Nepredpokladadme Sirenie Ziarenia ani inych fyzikalnych poli z hodnotenej €innosti v
takej miere, Ze by doch&dzalo k ovplyviiovaniu pohody uZivatefov komunikéacie, resp. prilahlého
zastavaného Uzemia sidiel. Ovplyvnenie obytnych celkov nepredpokladame.

2.6. Teplo, zapach a iné vystupy

Nepredpokladame Sirenie tepla a zdpachu v takych koncentracidch, ze by dochadzalo k
ovplyvhovaniu pohody uzivatefov komunikacie. Ovplyvnenie obytnych celkov nepredpokladame.
Teplo z prechadzajucich automobilov je z hladiska Zivotného prostredia zanedbatelné. Zapach
sposobeny vyfukovymi plynmi bude v porovnani so su€asnym stavom na okolitych komunikaciach
zanedbatelny.

2.7. Iné o¢akavané vplyvy
2.7.1. O€akéavané vyvolané investicie
K podmiefiujucim investiciam pri vystavbe navrhovanej ¢innosti mézeme zaradit:
» Uprava pristupovych komunikacii k pozemkom a zastavanym Gzemiam,
» kompenzécie za zabery zahradkéarskych pléch v rieSenom Uzemi,
» nahrady za zabery polnohospodarskej a lesnej pody,
* vykup pozemkov,
e Upravy a prelozky produktovodov (kanalizacie, vodovody, VN vedenia a pod.),
» prelozky polnych ciest a u¢elovych komunikacii,
* Uprava cesty 1/49 a miestnych potokov v Specifickych Usekoch trasy stavby,
» oplotenie rychlostnej cesty R6,
» vegetaCné aterénne Upravy, atd.
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Variant Cerveny:
Upravy tokov:
- km 0,175 Uprava bezmenného potoka
- km 0,650 Uprava potoka Kozinovec
- km 1,225 Uprava Drdakovského potoka
- km 9,650 Uprava bezmenného potoka
- km 18,000 — 18,300 Uprava rieky Biela voda

Uprava ciest:
- km 1,180 Prelozka polnej cesty

- km 2,000 PreloZka polnej cesty

- km 3,746 PreloZka polnej cesty

- km 6,400 PreloZka polnej cesty

- km 6,960 - 7,240 PreloZka polnej cesty/ciest

- km 14,250 PreloZka polnej cesty

- km 17,000 Prelozka Vsetinskej cesty (di. 300 m)

- km 17,500 Prelozka Vsetinskej cesty (di. 220 m)

- km 11,435 Uprava cesty 1/49 v krizovatke Meste¢ko

- km 18,150 Uprava cesty 1/49 v krizovatke MUK Puchov
- km 19,000 Uprava cesty 1/49

Variant modry:

Upravy tokov:
- km 0,175 Uprava bezmenného potoka

- km 0,650 Uprava potoka Kozinovec
- km 1,225 Uprava Drdakovského potoka
- km 9,500 Uprava bezmenného potoka

Uprava ciest:
- km 1,180 PreloZka polnej cesty

- km 2,000 PreloZka polnej cesty

- km 4,050 PreloZka polnej cesty

- km 4,600 PreloZka polnej cesty

- km 6,400 PreloZka polnej cesty

- km 6,960 - 7,240 PreloZka polnej cesty/ciest

- km 11,435 Uprava cesty 1/49 v krizovatke Meste¢ko

- km 16,500 PreloZka polnej cesty (di. 495 m)

- km 16,900 — 17,200 Prelozka polnej cesty (di. 390 m + 355 m)
- km 17,845 Prelozka miestnej komunikacie (di. 120 m)

- km 19,000 PreloZka polnej cesty (di. 260 m)

- km 19,500 Prelozka polnej cesty (di. 310 m)

- km 20,000 Prelozka polnej cesty (di. 140 m)

- km 20,500 Prelozka polnej cesty/ciest (di. 150 m + 190 m)
- km 22,445 PreloZka cesty 1/49 (di. 840 m)

V rdmci kombinovaného variantu (je tvoreny kombinaciou Cerveného a modrého variantu) sa
navrhuja Gpravy ciest a tokov v trase Cerveného variantu v prislusnom stani¢eni od km 0,000 do
km 15,000 a modrého variantu v prislusnom stani¢eni od km 14,760 do km 22,445.
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Kombinovany variant:

Upravy tokov:
- km 0,175 Uprava bezmenného potoka
- km 0,650 Uprava potoka Kozinovec
- km 1,225 Uprava Drdakovského potoka
- km 9,650 Uprava bezmenného potoka

Uprava ciest:
- km 1,180 PreloZka polnej cesty

- km 2,000 PreloZka polnej cesty

- km 3,746 PreloZka polnej cesty

- km 6,400 PreloZka polnej cesty

- km 6,960 - 7,240 Prelozka polnej cesty/ciest

- km 14,250 PreloZka polnej cesty

- km 16,500 PreloZka polnej cesty (di. 495 m)

- km 16,900 — 17,200 Prelozka polnej cesty (di. 390 m + 355 m)
- km 17,845 Prelozka miestnej komunikacie (di. 120 m)

- km 19,000 Prelozka polnej cesty (di. 260 m)

- km 19,500 Prelozka polnej cesty (di. 310 m)

- km 20,000 PreloZka polnej cesty (di. 140 m)

- km 20,500 PreloZka polnej cesty/ciest (di. 150 m + 190 m)
- km 22,445 Prelozka cesty 1/49 (di. 840 m)

Vystavbou navrhovanej cinnosti neddjde k deStrukciam, resp. znefunk&neniu existujdcich
potrubnych vedeni a inZinierskych sieti v Uzemi. Na zaklade ich identifikacie v Uzemi ddjde k ich
prelozkam, resp. Upravam tak, aby boli aj po realizacii predmetnej stavby nadalej funkéné.

2.7.2. Vyznamné terénne Upravy a zasahy do krajiny

Medzi terénne Upravy a zasahy do krajiny st zaradené mostné objekty, linie protihlukovych bariér,
zarubné a oporné mury, vyruby stromov, vegetacné Upravy, prelozky/Upravy vodnych tokov a
komunikacii a pod.

Terénne Upravy a zasahy do krajiny budd predstavovat aj Cinnosti suvisiace so zabezpe€enim
stavebnych surovin pre potreby vystavby navrhovanej c&innosti. Navrhujeme preto v krajine
vyuZivat' len lozZiskd, ktoré su dobre pristupné, resp. svojou ¢innostou nezatazuju obytné Gzemia,
alebo nie su situované v chranenych Gzemiach. Nenavrhujeme otvarat' Ziadne nové loziska.

Navrhovand cinnost bude zaclenena do krajiny prostrednictvom sadovnickych (vegetacnych)
Uprav. Na zdéklade posudenia Kklimatickych, pédnych a stanovistnych podmienok v ramci
vegeta¢nych Uprav po ukonceni vystavby navrhujeme vysadbu vhodnych krikovych skupin
a stromov so zatravnenim s minimalizovanim Sirenia invaznych druhov v krajine. Uprednostiujeme
vysadbu domécich druhov schopnych vyvoja v nepriaznivejSich podmienkach, ako napr.: javor
horsky (Acer pseudoplatanus), javor polny (Acer campestre), ¢remcha strapcovita (Padus
racemosa), lipa malolist4 (Tilia cordata), z krovitej etaZze, napr.: svib krvavy (Swida sanguinea),
zob Vtaci (Ligustrum vulgare), ruza Sipova (Rosa canina), kalina hloh jednosemenny (Crataegus
monogyna), zemolez oby€ajny (Lonicera xylosteum) a dalSie.

PodrobnejSie rieSenie sadovnickych Uprav bude upresnené v dalSom stupni projektového rieSenia
stavby, v rdmci projektu vegetacnych Uprav a nahradnej vysadby.
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3. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vp  lyvoch na Zivotné prostredie

3.1. Vplyvy na obyvate I'stvo

Vplyvy na obyvatelstvo su hodnotené na zéklade rozptylovej a hlukovej zataze z hodnotenej
¢innosti. Vysledky emisnej Studie preukazali, Zze prevadzkou navrhovanej cinnosti v prifahlom
obytnom Uzemi nebude dochadzat k prekracovaniu povolenych hygienickych limitov latok
znecistujucich ovzduSie. V ramci akustickej Studie bolo preukdzané, Ze realizacia navrhovanej
¢innosti prispeje k zniZzeniu hlukového zataZenia urbanizovaného obytného Uzemia dotknutych
obci v trase su€asnej cesty 1/49.

Priamym vplyvom hodnotenej €innosti bude vystavenych celkovo 36 057 obyvatelov dotknutych
sidiel. Nova rychlostn& cesta R6 prispeje k zlepSeniu cestnej premavky a bezpecénosti obyvatelov
(chodci, cyklisti) v dotknutych sidlach v trase suasnej cesty 1/49. Uvedenie navrhovanej ¢innosti
v €o najkratSom termine do prevadzky, bude mat pozitivny dopad na Zivotné prostredie v danom
Uzemi. Nepriamo budu ovplyvneni aj dalSi uZivatelia novej rychlostnej cesty, ktori nemaja trvalé,
alebo prechodné bydlisko v hodnotenom Uzemi, ale su uZivatelmi, ktorym sa oproti stavu bez
realizacie hodnotenej investicie zrychli prejazd uzemim, déjde k poklesu spotreby pohonnych hmét
a zvySi sa bezpecnost premavky.

Hodnotena c&innost spolu s realizaciou navrhovanych opatreni (vid. kap. [V./10. tejto
dokumentécie) nie je spojen& s ohrozenim zdravotného stavu dotknutého obyvatelstva.

3.1.1. Vplyvy pocas vystavby navrhovanej éinnosti

NaruSenie pohody a kvality Zivota v blizkosti rieSeného Uzemia mdZe nastat pocCas stavebnej
¢innosti. P6jde najma o vplyv prevadzky stavebnych dvorov, umiestnenia zemnikov, obmedzenia
miestnej dopravy, dalej stavebny ruch (hluénost) azvySenud prasSnost v doésledku cinnosti
stavebnych mechanizmov/stavebnej techniky. Vplyv vystavby mozZno minimalizovat pouZitim
vhodnej technolbégie a stavebnych postupov, ¢o bude potrebné zohladnit vramci pripravy
vlastného projektu stavby a jej organizécie. Vplyvy pocas realizacie stavby budu do¢asné, lokalne
a Casovo obmedzené na prisludnu etapu vystavby rychlostnej cesty R6 v predmetnom Gseku.

3.1.1.1. Z4ber a asanécia objektov

V hodnotenom Gzemi sa bude technické dielo dotykat individualnych a skupinovych zaujmov ludi
(vlastnictvo pozemkov, zaber polhohospodarskej / lesnej pédy, obyvanych objektov). V trase
c¢erveného a kombinovaného variantu neddjde k asanacii existujucich obyvanych objektov. Trasa
modrého variantu v km 4,0 vyZaduje v k.0. Lysa pod Makytou asanaciu obyvaného objektu &. 464.
V k.U. obce Zariegie bolo vydané stavebné povolenie (C.j.:924/2018/TS1-SP, zo dfia 25.09.2018)
pre rodinny dom na p.¢. 1360/55 a 1360/56 lokalizovaného v km 9,760 trasy ¢erveného variantu v
polohe navrhovaného mostného objektu (Most nad udolim Klecenského potoka, vySka mosta 34 —
38 m). Po ukonceni procesu EIA, vyberu odporu¢aného variantu, bude tato skutocnost
zohlfadnena v izemnom a stavebnom konani liniovej stavby v zmysle platnej legislativy.

3.1.2. Vplyvy pocas prevadzky navrhovanej dinnosti - zdravotné rizika, ovplyvnenie pohody
a kvality Zivota

Na zaklade predpokladanej hladiny hluku spésobenej prevadzkou navrhovanej cinnosti,
dopravného zataZenia aimisnej zataZze, nepredpokladdme nadlimitné ovplyvnenie pohody
a kvality Zivota sucasného aj buduceho obyvatelstva hodnoteného Uzemia. Vystavbou
navrhovanej &innosti déjde k realizacii stavby, ktora bude spifiat bezpe&nostné a hygienické limity,
vplyv stavby je dihodoby a pozitivny.
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Navrhovand Cinnost bude pozitivhe vplyvat na pohodu a kvalitu Zivota obyvatelstva a to z dévodu
odklonenia dopravy zo su€asnych koridorov (cesta 1/49), ¢o bude mat za nasledok zniZzenie
nehodovosti, zvySeniu bezpecnosti premavky a pohybu chodcov (bezpecénejSi pohyb obyvatelov
za nakupmi, pracou, do predskolskych /Skolskych zariadeni a pod.) v posudzovanom useku
stavby. PoCas beZnej prevadzky navrhovanej ¢innosti sa nepredpoklada vznik takych latok, ktoré
by mohli mat negativny vplyv na zdravotny stav obyvatelstva.

Zdravotné rizikd v hodnotenom Gzemi v zastavanych Castiach dotknutych sidiel sa realizaciou
navrhovanej €innosti zniZia oproti su¢asnému stavu.

3.2 Vplyvy na prirodné prostredie

3.2.1. Vplyvy na horninové prostredie, geodynamické javy, nerastné suroviny a
geomorfologické pomery

Medzi vyznamné priame negativne vplyvy stavby na horninové prostredie a geomorfologické
pomery patri naruSenie energie reliéfu zarezmi do terénu, realizicia ndsypov a mostnych objektov,
v Udoliach a depresiach, vymena podloZia, atd. Medzi potenciadlne negativne vplyvy suvisiace
s vystavbou rychlostnej cesty R6 patri aktivacia zosuvov, urychlenie procesu zvetravania, erozie,
porusenie stability svahov.

Z geodynamickych javov sa v hodnotenom Gzemi vyskytuju prejavy vymolovej erdzie a zosuvy.
Navrhovand stavba je vedend Uzemim s identifikovanymi aktivnymi a potencidlnymi svahovymi
zosuvmi (v Useku km 4,980 - km 9,760 trasy Cerveného / kombinovaného variantu, resp. v km
5,000 - 9,640 km trasy modrého variantu). Ide o zosuvné plochy viazané najma na Upatia svahov
v povodi potokov na vybeZzkoch Kycerskej pahorkatiny (k.u. ZarieCie, k.0. Lysa pod Makytou). Pre
potencionalne nebezpedie aktivdcie geodynamickych procesov je pri zakladani telesa / pil6t
mostnych konStrukcii rychlostnej cesty R6 potrebna ich v€asné identifikacia a nasledna eliminécia.
Za ucelom stabilizacie cestného telesa su v trase liniovej stavby navrhované prislusné stavebno —
technické opatrenia (napr. budovanie nasypov a zarezov, odvodnenie zosuvov odvodnovacimi
vrtmi, kotvenie a klincovanie Usekov zarezov, prip. vymena podloZia so separacnou geotextiliou,
vegetacné Upravy). Realizaciou navrhovanej ¢innosti déjde k zastabilizovaniu Uzemia postihnutym
zosuvnymi javmi, p6jde o vplyv pozitivny, trvaly s lokalnym charakterom.

Stavba je navrhnuté a bude realizovana tak, aby v maximalnej moZznej a zndmej miere eliminovala
moznost kontamin&cie horninového prostredia.

Pri realizacii navrhovanych stavebno — technickych opatreni neoCakavame vyznamné negativne
vplyvy hodnotenej &innosti v etape jej vystavby alebo prevadzky na horninové prostredie,
geodynamické javy a geomorfologické pomery.

Navrhované varianty dvojpruhovej komunikéacie su z pohfadu vplyvu na horninové prostredie,
geodynamické javy a geomorfologické pomery porovnateflné, miernu preferenciu ma trasa
¢erveného variantu vzhfadom na vyuZivanie si¢asného koridoru cesty 1/49.

Vplyvy na nerastné suroviny

Stavba v navrhovanych variantoch neprechadza priamo / nepretina Ziadne loZiskd nerastnych
surovin, taktiez nepretina Ziadne chranené loZiskové UGzemie. Vzhladom na vzdialenost od
existujucich lozisk nerastnych surovin a funkéné rieSenie navrhovanej stavby nepredpokladame
negativne ovplyvnenie, ¢&i naruSenie suCasnhej tazby nerastnych surovin v SirSom okoli
hodnoteného Uzemia navrhovanej ¢innosti.
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V rdmci stavby navrhujeme vyuZivat existujuce lozisk& surovin lokalizovanych mimo chranenych
Uzemi a neotvarat nové loziska. Vyznamné negativne vplyvy navrhovanej ¢innosti na nerastné
suroviny neboli identifikované.

3.2.2. Vplyvy na ovzdusSie a miestnu klimu

Vplyv pogas vystavby navrhovanej €innosti

Poclas vystavby navrhovanej ¢innosti je predpoklad tvorby zvySenej prasnosti. ZvySenie prasnosti
moéze suvisiet’ s terénnymi pracami, ktora méze byt vhodnymi stavebnymi postupmi a opatreniami
na stavbe minimalizovana. Pb6jde o vplyv doCasny, Casovo obmedzeny na samotnu etapu
stavebnej €innosti.

Vplyv pocas prevadzky navrhovanej innosti

Pre navrhovanu ¢&innost bola vramci Stadie realizovatelnosti predmetnej stavby spracovana
emisna Stadia. Vysledky Studie potvrdili, Ze po uvedeni navrhovanej Cinnosti do prevadzky pri
predpokladanych intenzitach dopravy navrhovanych variantov nebude dochadzat v prifahlom
obytnom urbanizovanom uzemi dotknutych sidiel k prekracovaniu povolenych hygienickych limitov
latok znedistujucich ovzdusie (NOx, NO2, PM).

KonStatujeme, Ze z hladiska imisii NO,;, CO a ostatnych Skodlivin bude mat prevadzka
navrhovanej stavby v planovanej dopravnej intenzite Gnosny vplyv na zdravie okolitého
obyvatelstva a Zivotné prostredie pri zachovani vSeobecne platnych predpisov v oblasti ochrany
ovzduSia. Navrhovana &innost je v predmetnom Useku realizovatelna.

3.2.2.1. Vplyvy na miestnu klimu

Vplyvy navrhovanej investiénej ¢innosti na klimu su popisané v samostatnej dokumentacii, ktora je
suCastou priloh predloZzeného zameru. Vzhladom k skuto€nosti, Ze sa trasy navrhovanych
variantov liSia od seba z pohfadu rizik slvisiacich so zmenou klimy vzdialenostne méalo
vyznamnym odklonenim (len koncové Useky stavby) je predloZzeny projekt posudzovany z pohfadu
klimatickych zmien ako celok s rovnakymi vplyvmi a dopadmi pre navrhované varianty stavby.

Zranitelnost’ projektu na posudzované rizikd klimatickych javov bola identifikovand na drovni
dopravno-prevadzkovych funkcii stavby, ktoré mézu byt vplyvom klimatickych javov obmedzené.
Ide o klimatické javy: silny vietor, silné dazde a burkové javy, dalej snehové javy, namrazy, hmly,
vysokeé teploty, ktorych CastejSi vyskyt mdze spdsobovat nezjazdnost komunikécie, komplikacie v
doprave, kongescie, nehodovost, prip. uzatvorenie komunikacie. Riziko uvedenych klimatickych
javov v suvislosti s funk&nou prevadzkou projektu hodnotime ako nizke az mierne.

Silné privalové zrazky mdZu aktivovat svahové zosuvy, ktoré sa vyskytuju v trase stavby, av3ak
vzhladom na navrhované stavebno — technické opatrenia v podobe stabilizacie, odvodnenia
svahov a zabezpeclenia ich monitorovania hodnotime riziko klimatického javu ako nizke. Riziko
povodni je mélo pravdepodobné, stavba nie je umiestiiovana v zaplavovom Gzemi ani v zéne
vyznamného povodrioveého rizika.

Prijatim a realizciou prisluSsnych stavebno - technickych, technologickych, dopravno -
organizacnych a bezpecnostnych opatreni je predloZeny investiény projekt z pohfadu rizik
suvisiacich so zmenou klimy v danom Uzemi realizovatelny.

Zavazné posSkodenie navrhovanej dopravnej infraStruktlry, ktoré by vyZadovalo prijatie
mimoriadnych krizovych opatreni, vyznamnu az zdsadnd zmenu technického rieSenia stavby alebo
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trvalé uzatvorenie prevadzky liniovej stavby vplyvom zmeny klimy (vzhfadom na stavebno-
technickeé rieSenie stavby) je nepravdepodobné.

3.2.3. Vplyvy na hlukovu situaciu v Uzemi

Vplyv po€as vystavby navrhovanej €innosti

Pocas stavebnych prac moze byt zvySena hlu€nost v okoli hodnotenej ¢innosti v désledku pohybu
stavebnych strojov a mechanizmov. Ich vplyv je moZzné minimalizovat pouZitim vhodnej
technologie a stavebnych postupov. Polas vykopovych a betonarskych prac bude stavba
obsluhovana z existujucich obsluznych komunikacii. Vplyvy pocas realizacie navrhovanej ¢innosti
budld docasné, slokalnym charakterom a asovo obmedzené na samotni etapu vystavby
prislusného useku rychlostnej cesty R6.

Vplyv po&as prevadzky navrhovanej €innosti

Pre navrhovanl &innost bola spracovand akusticka Stadia (Studia realizovatelnosti, r. 2015).
Vysledky akustickej Stadie preukazali, Ze prevadzkou navrhovanej c¢&innosti, pri realizacii
protihlukovych opatreni, dobjde kvyznamnému poklesu hlukového zataZzenia v obytnom
zastavanom Uzemi pozdiZ jestvujlcej cesty 1/49 v predmetnom Gseku &t. hranica SR/CR — Puchov.

Z pohladu hlukovej zataZze a navrhnutych protihlukovych opatreni si navrhované varianty
realizovatelné. Realizaciou navrhovanej €inosti sa hlukova situacia na existujucej ceste 1/49
v zastavanom obytnom Uzemi dotknutych sidiel oproti nulovému variantu zlepSi. Vplyv
navrhovanej c¢innosti na hlukovd situaciu vtrase 1/49 v urbanizovanom obytnom prostredi
dotknutych bude pozitivny.

3.2.4. VVplyvy na podzemnu a povrchovu vodu

3.2.4.1. Vplyvy na dtvary povrchovych a podzemnych vod

3.2.4.1.1. Vplyvy na povrchové vody pocas vystavby

Navrhovand liniova stavba bude krizovat vodné toky (Vah, Biela voda, miestne potoky) mostnymi
objektmi a priepustmi. V ramci vystavby ¢innosti mdZe doéjst k naruseniu brehov, zakaleniu vody,
zosuvu pody, narudeniu pozdiznej a prieénej spoijitosti vodnych tokov a pod., ktoré mézu spdsobit
do¢asné zmeny hydromorfologickych vlastnosti povrchovej vody. Ide predovSetkym
o stavebné/mostné objekty realizované pocCas stavebnej €innosti v priamom dotyku s vodnymi
Gtvarmi SKV0224, SKV0041, V208000D, alebo priamo vo vodnom utvare povrchovej vody.

Z dévodu minimalizacie negativnych vplyvov stavby na povrchové vody pocas jej vystavby budud
prijaté stavebno - technické a organizatné opatrenia (napr. realizovat spevnenie koryta s
dostatoénym premostenim proti zosuvu pri prejazdoch stavebnych mechanizmov, zakladanie
pilierov mostnych objektov realizovat mimo koryta tokov, vyuZivat modernu stavebnu techniku,
zabranit aniku pohonnych hmét a hydraulickych olejov do toku, atd.).

3.2.4.1.2. Vplyvy na podzemné vody pocas vystavby

Negativne ovplyvnenie podzemnych véd zavisi od priepustnosti jednotlivych hydrogeologickych
celkov, druhu a hrabky pokryvnej vrstvy, hydrogeologickych vlastnosti, hibky hladiny podzemnej
vody a spdsobu / rozsahu stavebnych prac.

K ovplyvneniu rezimu hladiny podzemnej vody méze déjst pri stavebnych zasahoch do
zvodnenych vrstiev, pri zakladani mostnych objektov na pilétach pod hladinou podzemnej vody a
pod. Ztohto dévodu bude potrebné pri stavebnych pracach vyuZivat stavebné mechanizmy
v dobrom technickom stave a dodrziavat opatrenia za u€elom zabranenia Uniku ropnych latok /
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hydraulickych olejov a dalSich nebezpecnych latok Skodiacim vodam. Péjde o vplyvy docasné
s lokdlnym charakterom. Ovplyvnenie hladiny a rezimu podzemnych véd v Utvaroch SK1000500Pa
SK2001800F aj vo vztahu k ich plosSnému rozsahu (1069,302 km? a 4451,705 km?) ako celku sa
pri realizcii stavby nepredpoklada.

Z pohladu vplyvu realizcie liniovej stavby na povrchové a podzemné vody mé& menSiu preferenciu
variant modry, vramci ktorého dochadza ku krizeniu s vodnymi tokmi 9 mostnymi objektmi,
v ¢ervenom variante 13 mostnymi objektmi a kombinovanom variante 14 mostnymi telesami.

3.2.4.1.3. Vplyvy na povrchové a podzemné vody pocas prevadzky

Vplyv prevadzky rychlostnej cesty na povrchové a podzemné vody Uzko suvisi so spdsobom
odvodnenia cestného telesa. Odvodnenie navrhovanych variantov tras rychlostnej cesty R6 bude
rieSené cestnou kanalizaciou, pricom odpadové vody z vozovky budu precistované cez
odluCovace ropnych latok a nasledne vyvedené do prilahlého recipientu, resp. vsaku. Pocas
prevadzky stavby znecistenie véd mbéze byt do urlitej miery spdsobené aj posypovymi latkami
a havarijnymi unikmi, preto navrhujeme vramci stavby pouzivat pri zimnej Gdrzbe vhodné
posypové materialy (neucinné s abiotickymi zloZkami prostredia). V porovnani so sucasnym
stavom pdjde o vplyv pozitivny, nakolko v su€asnosti na ceste 1/49 nie je vybudovana kanalizacia
a odpadové znedistené vody z povrchového odtoku su priamo vyvedené do terénu, resp.
povrchovych vod (ropné latky unikajuce z vozidiel, prostriedkov zimnej adrZzby ciest, Castice z
obrusovania pneumatik na povrchu vozovky a pod.).

Vzhlfadom na navrhované stavebno — technické rieSenie stavby (dvojpruhovd komunikécia
s vybudovanou cestnou kanalizaciou a dalSimi dopravno — bezpenostnymi prvkami)
nepredpokladame pocas jej prevadzky negativne ovplyvnenie hydromorfologickych vlastnosti
dotknutych utvarov povrchovych a podzemnych vdd. Navrhovand stavba v zmysle Smernice
2000/60/ES nie je rizikova.

3.2.4.2. Vplyvy na vodohospodérske pramene a geotermélne vody

Priamo v trase navrhovanej ¢innosti neboli zaznamenané vodohospodarske pramene ani Ziadny
registrovany zdroj geotermalnych véd. Negativne vplyvy stavby na spominané vodné zdroje_neboli
identifikované.

3.2.4.3. Vplyvy na PHO

Trasovanie navrhovanej rychlostnej cesty R6 nie je v priamej kolizii s existujucimi vodnymi zdrojmi
v predmetnom Uzemi. Navrhované liniové dielo v ¢ervenom/kombinovanom variante v polohe
zjazdu/pripajacej vetvy krizovatky (MUK Mestecko, km 11,435) na stéasnli cestu 1/49 s&asti
zasahuje do zapadnej Casti ochranného pasma Il. stupria vrtu HVD II. Vybudovanie pripajacieho
Useku na cestu 1/49 s vybudovanym kanalizanym zariadenim s lapaémi ropnych latok negativne
neovplyvni predmet ochrany vodarenského zdroja HVD 2 v k.a. Dohnany (I. stuperi OP a Il. stupen
OP vrtu HVD 2).

V urbanizovanom Uzemi mesta Puchov sa nachadza ochranné pasmo 1. stupna zaloZzného
vodarenského zdroja Puchov, ktoré stavba_priamo neohrozuje. NajblizSie k tomuto ochrannému
pasmu prechadza trasa Cerveného variantu v polohe zastavaného Uzemia mesta Puchov (km
18,000), kde trasa R6 vyuZiva existujuci dopravny priestor cesty 1/49.

Z pohladu vplyvu navrhovanej ¢innosti na PHO m& menSiu preferenciu variant modry, ktorého
trasa je vedena vo vacsej vzdialenosti od vodarenskych zdrojov v k.U. Puachov.
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3.2.4.4. Vplyvy na chranenu vodohospodarsku oblast’ (CHVO) Beskydy a Javorniky

Navrhovand €innost' (spolu s existujucimi dopravnymi koridormi v hodnotenom Gzemi a jeho okoli
a zastavanymi éastami dotknutych obci v smere od Puchova po &t. hranicu s CR) prechadza cez
pasmo hygienickej ochrany (PHO) 2. stuphfa vodohospodarsky chranenej oblasti Beskydy
a Javorniky. V pripade spolahlivého odvodnenia cestného telesa nepredpokladdme ohrozenie
vodohospodarskych zaujmov, zhorSenie kvality a reZimu podzemnych véd CHVO vyuzZivanych na
zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou. Navrhovana vystavba trds R6 s navrhovanymi
technickymi a technologickymi opatreniami neohrozi vodarenské zdroje vyuZivané na zasobovanie
obyvatelstva pitnou vodou nachadzajluce sa v tejto chranenej vodohospodarskej oblasti.

3.2.4.5. Havarie

Havéaria mdZe nastat' pri dopravnej nehode s naslednym prerazenim obalu prepravovanych latok
alebo vyliatim ropnych latok z nadrze vozidla. Riziko kontaminécie povrchovych a podzemnych
vod bude eliminované vybudovanim kanalizacie s lapa¢mi ropnych latok a osadenim zvodidiel na
mostnych telesach. Osadenim zvodidiel ddjde k zabraneniu zidenia vozidla z telesa mosta
(vozovky) a k moznému Uniku latok Skodiacim vodam. V pripade danej situacie bude vypracovany
havarijny pldn a zachranné vozidla budld vybavené havarijnym materidlom — absorbenty pre
likvidaciu takejto nehody.

3.2.5. Vplyvy na pddu

Priamym negativnym vplyvom pocas vystavby a prevadzky liniovej stavby su doCasné a trvalé
zabery pbdd, pouZité na pristupové cesty, manipulacné plochy a doCasné skladky stavebného
materialu (stavebné dvory).

Vplyvy na pédu pocéas vystavby navrhovanej éinnosti

Vplyvy na pbédu v etape vystavby budd doCasné a je mozné ich eliminovat. Jednd sa o
nepredvidané havarijné situacie pri stavebnej technike, stavebnych mechanizmov a pod.
Vzhladom na pouZitie stavebnej techniky mozno pocitat s degradaciou, zhutnenim pdédneho profilu
a potencialnou intoxikaciou pdd zlozkami vyfukovych splodin pozdiz trasy R6. Pred samotnou
realizaciou liniovej stavby dodjde k odstraneniu porastov z plochy trvalého i doCasného zaberu
stavby, uprave pléch pre zriadenie stavebnych dvorov a Uprave manipulaénych pasov.

Vplyvy na pédu poéas prevadzky navrhovanej ¢innosti

V etape prevadzky hodnotenej €innosti mdéZzeme predpokladat negativne vplyvy pri ndhodnej
havarii (napr. anik ropnych latok), ¢im mbézZze dbojst k bodovému znecisteniu pbédy. Nasledky
znecCistenia je mozné odstranit docasnym vyradenim znecistenej pédy z polnohospodéarskeho
vyuZivania a naslednou biologickou rekultivaciou plochy.

Z navrhovanych variantov z hladiska celkového trvalého zaberu polnohospodarskej pédy ma
mensiu preferenciu trasa ¢erveného variantu (cca 37,8 ha) oproti modrému / kombinovanému
variantu (cca 44,8 / 42,0 ha). Z hladiska zaberu lesnej pddy sa ako optimalnejsi variant javi trasa
¢erveného variantu (zaber cca 10,0 ha), variant modry / kombinovany zabera cca 12,1 ha, resp.
11,9 ha lesnej pody.

3.2.6. Vplyvy na vegetaciu a Zzivo €iSstvo

Vplyvy na vegetéciu

Vegetacny kryt v trase navrhovanej €innosti je tvoreny prevazne pofnohospodarskymi kultirami na
ornej péde a intenzifikovanymi trvalymi travnatymi porastmi luk a pasienkov, ktoré s predelované
miestnymi potokmi so sprievodnou vegetaciu a mozaikovitymi lesnymi porastmi (Lysianska
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brdzda), ako aj kompaktnejsimi lesnymi celkami (SV Casti KyCerskej hornatiny, VrSatské predhorie
— lokalita Benkovec, k.U. Horenice).

V suvislosti s vystavbou navrhovanej stavby déjde v jej trase k odstraneniu vegetacného krytu, ako
aj zmeny pbédneho horizontu (p6jde o vyrub lesnych porastov, drevin a krovitych porastov v povodi
miestnych tokov, rozptylenej nelesnej vegetacie na polhohospodarsky vyuzivanych plochach,
atd.). Ide o odstranenie vegetacie v koridore stavby, kedy vonkajsi zdsah ciasto¢ne znemozni
névrat k prirodzenej obnove, pdjde o trvaly negativny vplyv na vegetéciu s lokalnym charakterom.

Navrhované ¢innost bude prekonavat miestne toky estakddami s vySkou cca 6 m az cca 55 m,
pricom nepredpokladdme nadmernu likvidaciu brehovych porastov v danom uUzemi z dévodu
vybudovania dvojpruhovej komunikacie oproti pévodne navrhovanej 4-pruhovej komunikacii
(Stadia realizovatelnosti, 2015). Pri premosteniach potoka Biela voda a miestnych potokov na
obnaZzenych pédach vplyvom realizacie stavby je potrebné eliminovat vyskyt invaznych druhov
rastlin, napr. kridlatka japonska (Fallopia japonica, syn. Reynoutria japonica), zlatobyl obrovska
(Solidago gigantea), turanec kanadsky (Conyza canadensis) a dalSie.

Pre minimalizaciu negativnych vplyvov stavby na vegetaciu je potrebné vyrub drevin a krovitych
porastov v trvalom a doasnom zabere stavby realizovat v mimohniezdnom a mimo vegetathom
obdobi a zaroven po ukon&eni stavebnej ¢innosti okolie stavby rekultivovat a zadlenit do okolia
vegetacnymi Upravami. PoCas vystavby je potrebné zohladnit aj zdsahy do okolitej vegetacie,
ktora nemusi byt Uplne odstranena.

Pri vegetaCnych Upravach navrhujeme pouzit pévodné druhy, ktoré su schopné znéSat naroky
daného prostredia, ako napr.: jasen Stihly (Fraxinus excelsior), javor horsky (Acer
pseudoplatanus), javor pofny (Acer campestre), atd. PodrobnejSie rieSenie vegetacnych Uprav
bude spresnené v dalSom stupni projektového rieSenia stavby (DSP).

Z pohfadu vplyvu stavby na vegetaciu sa javi ako optimalnejSia trasa Cerveného variantu, ktora
oproti modrému/kombinovanému variantu zaber4 menSie plochy porastov rastlcich na
pofnohospodarskej alesnej péde avzhlfadom na odklon trasy na sucasny koridor cesty 1/49
nepretina na rozdiel od modrého/kombinovaného variantu (km 16,0 — 22,0) kompaktnejSie lesné
porasty v k.U. StreZenice a k.U. Horenice a nevyZaduje nové premostenie rieky Vah.

Vplyvy na ZivogiSstvo

Vplyvy na ZivoCiSstvo v etape vystavby navrhovanej Cinnosti su kratkodobé a ruSivé pocas
stavebnych prac. Etapa vystavby prind3a negativne faktory pre ovplyvnenie Zivotného prostredia
zivoCichov: hluk, prasnost, presuny stavebnych mechanizmov, mozné Uniky pohonnych hmét do
pbdy, likvidacia alebo znehodnotenie biotopu. P6jde o vplyv do€asny, ¢asovo obmedzeny na
samotnu etapu stavebnej ¢innosti.

Trasa navrhovanej €innosti prechadzajuca prevazne polnohospodarsky vyuzZivanymi plochami
bude pretinat hydrické biokoridory (v povodi miestnych vodnych tokov) a terestrické biokoridory
v polohe lesnych spolo¢enstiev, ekotopu les/bezlesie. V tychto polohach ide prevazne o prirodzenu
migraciu terestrickych Zivo&ichov, ako napr.: jelenia, srn€ia a diviacia zver, ako aj migraciu vika,
medveda, rysa na zaklade overenych migracnych tras v danom Uzemi (Bojda a kol., 2014).
NaruSenim migracnych koridorov méze dojst k obmedzeniu migracnych moznosti pre vacsie druhy
vysokej zveri, Seliem, menSie mackovité druhy, pre malo pohyblivé druhy plazov a obojzivelnikov.
Zéaroven pri strete s dopravnymi prostriedkami mézZe viest k redukcii poCetnosti a zastUpenia
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druhov v jednotlivych biotopoch a ku vzniku dopravnych nehdd. Z tohto dévodu je potrebné
realizovat v trase stavby prislusné opatrenia smerujuce k zabezpe€eniu funk&nosti migraénych
trds ZivoCichov v danom Uzemi a zabraneniu kolizii Zivo€ichov s dopravnymi prostriedkami.

Pre jednotlivé trasy vystavby rychlostnej cesty R6 bolo navrhnuté optimalne trasovanie cestného
telesa, aby sa v etape prevadzky v zna¢nej miere zmiernil negativny bariérny vplyv liniového diela
na Zivocisstvo, pricom bude potrebné:

« Vybudovat oplotenie pozdiZ navrhovanej rychlostnej cesty R6 v medzimostnych tsekoch.

e Zrealizovat premostenia vodnych tokov, depresii vtrase navrhovanej €innosti tak, aby
vytvorili dostatoény migraény priestor pre terestrické a hydrické Zivo&ichy. Uprava pod
mostnymi objektmi (podmostia) musi byt prirodzena, aby neobmedzovala pohyb Zivo€ichov
pricom bude potrebné minimalizovat beténovy alebo Strkovy povrch podchodov
(najvhodnejsi je prirodzeny material - kamene, drevo, kmene a pod.). VSetky priepusty je
potrebné realizovat so suchymi lavicami na prechod suchozemskych Zivocichov.

» Pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit vyluéne na stavbu, manipulané pasy a v
programe organizécie vystavby uréené pristupové komunikacie minimalizovat v priestore
biokoridorov Zivogichov.

* Vykonavat vSetky prace spojené s vystavbou navrhovanej ¢innosti (vratane vyrubu drevin)
v mimohniezdnom obdobi a zaroven v o najkratSej dobe.

 V miestach migracie zveri (v povodi miestnych potokov / v priestore dolin medzi
fragmentovanymi biotopmi a cestnym telesom) realizovat dostato¢ne Siroké premostenia
a dalSie ucinné opatrenia (priepusty, pachové, akustické repelenty, navadzacia zelefi a
pod.). Vramci premosteni v polohe identifikovanych migracnych koridorov zabezpedit
dostatony podchodny priestor (v zmysle technickych podmienok MDVRR SR, 2013:
Migratné objekty pre volne Zzijuce ZivocCichy, Technické podmienky TP 04/2013).
Vybudovanie navrhovanych premosteni v polohe migraénych tras umozni migraciu aj pre
velké Selmy medzi vzdialenejSimi chrdnenymi Uzemiami (CHKO Biele Karpaty, CHKO
Beskydy, CHKO Kysuce).

o Kvlli zvySeniu viditelnosti prekdzky (mostné objekty, protihlukové steny) pri preletoch
avifauny ponad rychlostni cestu R6 je potrebné na protihlukovych stenach a mostoch
inStalovat’ reflexné prvky.

Prijatim navrhovanych opatreni hodnotime navrhovanu dvojpruhovi komunikéciu za realizovatefnu
a z pohfadu vplyvu na ZivoCiSstvo za menej rizikovl vtrase d&erveného variantu. Trasa
modrého/kombinovaného variantu od cca km 16,0 az 22,0 vedie cez ostrovkovité lesné
a ekoténové spolocenstva s mensim antropickym vplyvom urbanizovaného Gzemia.

KonStatujeme, Ze dblezité v Case uZivania stavby je overenie, ¢i zver pouziva migracnd cestu po
vybudovani migracného objektu (estakady) a preto navrhujeme vykonat monitoring pohybu zveri
pocas 2-3 rokov po uvedeni stavby do prevadzky.

3.3. Vplyvy na krajinu

Vplyvy na Struktiru a vyuZivanie krajiny

Navrhovana €innost bude menit’ Struktdru a vyuZivanie krajiny v Specifickych Usekoch jej trasy,
pbjde o trvaly vplyv s lokdlnym charakterom, ktory suvisi s umiestnenim nového antropogénneho
prvku do krajiny. Realiziciou liniovej stavby dbjde k zniZeniu plochy ornej pédy, rozdrobeniu
polnohospodarsky vyuZzivanych pléch, Idk a pasienkov. Negativne dopady stavby budu v
maximalnej miere eliminované po ukoneni stavebnej €innosti rekultivacnymi pracami spolu s
vegetacnymi Upravami komunikacie, ktorych cielom bude zacllenenie stavby do krajiny a
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realizaciou technickych opatreni (napr. prelozky pofnych ciest, nadchody pre polnohospodarske
mechanizmy atd.).

Prijatim a realizaciou stavebno - technickych a kompenzacnych opatreni nedéjde k vyznamnej
fragmentacii Gzemia ¢i znemozZneniu vyuZivania krajiny v predmetnom useku aj v dalSom obdobi.

Z hladiska funk&nej Struktary krajiny dojde realizaciou navrhovanej c¢innosti k posilneniu
dopravného potenciélu Uzemia, ¢o méze vyvolat vznik novych aktivit v blizkosti rychlostnej cesty a
zmenu funkéného rieSenia Uzemia v blizkosti existujucich urbanizovanych pléch (napr. napojenie
priemyselnych zo6n na rychlostna cestu, prip. budovanie novych priemyselnych aktivit, arealov
sluzieb a logistiky spojenych so vznikom novych pracovnych prileZitosti a pod.), ide o pozitivhe
vplywvy.

KonStatujeme, Ze trasa Cerveného variantu je vedena v sulade s platnymi Uzemnymi planmi
dotknutych sidiel a nevyZaduje asanaciu obytnych budov ani rekreaénych objektov. Trasa
modrého variantu v polohe km 4,0 - 5,5 v k.0. Lysa pod Makytou a v k.U. StreZzenice km 18,0 —
22,5 nie je vedena v stlade s UP dotknutych sidiel, resp. s umiestnenim / vyhladovym koridorom
R6 v danom Useku obce neuvazuju. Zaroven v km 4,0 vyZaduje modry variant asanéciu obytného
objektu, ¢o hodnotime ako negativny vplyv na Struktdru a vyuzivanie Gzemia.

Z pohfadu suCasnej Struktary krajiny, ako aj vzhfadom na rieSenie dopravy v danom Uzemi
(napojenie R6 na existujucu dopravna infrastruktaru, pocet mimoudroviovych krizovatiek,
Upravy/rekonstrukcie existujucej dopravnej infrastruktary, asanacia existujucich obyvanych
objektov) konStatujeme, Ze akceptovatefnejSim a v Uzemi prijatelnejSim rieSenim je viest trasu
rychlostnej cesty R6 v Gseku $t. hranica SR/CR — Puchov v polohe gerveného variantu.

Vplyvy na scenériu krajiny
Z hladiska lokalnych aspektov scenérie krajiny je mozné oCakavat zmenu scenérie krajiny, kedy
do krajiny bude zaglenena nova liniova stavba v Gseku &t. hranica SR/CR — Pdchov.

Pri posudzovani zaclenenia technického diela do krajiny vyvolava stavba okrem iného aj
emocionalne estetické reakcie, ktoré vychadzaju z porozumenia a hodnotenia priestoru. Velku
Ulohu hrajd vo vnimani scenérie krajiny subjektivne faktory suvisiace s individualnymi
skusenostami a znalostami, socidlnym postavenim, schopnostou estetického vnimania a pod.
Inak vnima technické dielo obyvatel dotknutého sidla, motoristicka verejnost prechadzajuca
danym Uzemim, a pod. NajvaznejSim vizudlnym zdsahom do krajiny pri vystavbe liniového telesa
je vedenie trasy v zarezoch, na vysokych nasypoch, realizacii vysokych mostnych konstrukcii, atd'.

OptimalnejSim variantom z pohladu vplyvu liniovej stavby na scenériu krajiny je maximalne vyuzitie
telesa/trasy jestvujucej cesty 1/49 a prisp6sobenie technického rieSenia stavby sucasnej morfoldgie
terénu. Z pohladu vplyvu navrhovanej €innosti na scenériu krajiny konStatujeme, Ze v Specifickych
Usekoch trasy, najma v miestach osadenia estakad v polohach preklenutia Gdoli a lokélnych
terénnych depresii, mbéZe navrhovana stavba lokalne spdsobovat znecistenie scenérie podhorskej
krajiny.

Z celkového pohladu vplyvu stavby na scenériu podhorskej krajiny je optimalnejSou trasou vedenia
R6 trasa Cerveného variantu, ktord vyuziva aj sucasné teleso cesty 1/49 v k.U. Puchov a obsahuje
menej mostnych objektov s rozpéatim nad 100 m (VAR Cerveny — 5130 m, VAR modry — 6945 m,
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VAR kombinovany — 6890 m), resp. obsahuje estakady s nizSou vySkou oproti variantu modrému /
kombinovanému.

Trasa modrého variantu bude negativne vplyvat na scenériu krajiny najma v koncovom Useku
trasy od cca km 16,5 — 22,0, nakolko prechddza cez lesné porasty a v kontakte s existujicou
zastavbou obce StreZenice vysokymi mostnymi estakadami (napr. most vkm 17,845 o vySke
46 m, most vkm 18,660 s vySkou az 58 m nad urbanizovanym Uzemim StreZenic). V k.U. obce
StreZenice, vzmysle GUzemného planu, sa nachédza turisticka atrakcia (vyhliadka), ktora je
vzdialena cca 180 - 200 m z4padne od trasy modrého variantu v Useku km 18,6 - 18,7. Vzhladom
na blizkost' trasy modrého variantu rychlostnej cesty a najma vedenia komunikacie na mostnej
estakade svyskou aZ 58 m adizkou 630 m, méZe liniova stavba v tejto polohe pdsobit
negativne/rusivo na scenériu krajiny a modze znecistovat vyhlady na okolité krajinné prvky.

Realizaciou navrhovanej ¢innosti v ¢ervenom variante nepredpokladame vyznamne znecistenie
pohladov na kultirne pamiatky alebo vyznamné krajinarske miesta. Vplyv navrhovanej ¢innosti na
scenériu krajiny bude trvaly.

Vplyvy na tzemny systém ekologickej stability

Trasa navrhovanej ¢innosti bude pretinat’ migracné koridory terestrické (NRBk I. Velky Javornik —
Biele Karpaty, RBk VIIA. Javorniky — Biele Karpaty) a hydrické biokoridory regionalneho a
lokalneho vyznamu (RBk. Biela voda). Terestrické biokoridory vyuzZivaji na migraciu najma
raticova a diviaCia zver.

Vplyv navrhovanej éinnosti na biokoridory

» Nadregionalny biokoridor NRBk I. Velky Javornik — Biele Karpaty - trasa R6 pretina tento
biokoridor v zagiato&nych Usekoch trasy v blizkosti $t. hranice SR/CR, v k.(. obce Lysa pod
Makytou mostnym objektom v diZzke 220 m s rozpéatim poli 22+5x35+22 m a vyskou cca 10
—-13m.

* Regionalny biokoridor RBk VIIA. Javorniky — Biele Karpaty kriZzuje trasa ¢erveného variantu
a kombinovaného variantu vkm 8,3 — 8,6, resp. trasa modrého variantu vkm 8,2 — 8,5
mostnym objektom v dizke 150 m s rozpéatim poli 44,5+60+44,5 m a vy3kou cca 17 — 23 m.

» Regionalny biokoridor VIIIA. Biela voda krizuje stavba v Useku km 15,9 mostnym telesom
v dizke 400 m (&erveny variant), v polohe MUK Meste¢ko vkm 11,5 mostnym objektom
v dizke 100 m (zjazdna rampa / vetva z MUK Mestecko na sucasnu cestu 1/49, vietky
navrhované varianty).

e |I._Nadregionalny biokoridor Vah - trasa navrhovanej Cinnosti pretina tento biokoridor
existujucim mostnym objektom v polohe km 18,5 €erveného variantu, resp. v polohe 21,7 -
22,0 km novym mostnym objektom v trase modrého/kombinovaného variantu.

Liniové prvky USES budlG negativne ovplyvnené bariérovym efektom umiestnenia liniove;
oplotenej stavby, ktora bude rieSena ako dvojpruhova komunikacia nie ako 4- pruh. Bariérovy efekt
dvojpruhovej komunikéacie bude menSi ako pri 4- pruhovej, pricom jeho vplyv bude zmierneny
vybudovanim dostatoCne Sirokych avysokych premosteni s dostato¢nou svetlou vySkou.
Vzhlfadom na polohu situovania liniovej stavby v koridore 1/49 konStatujeme, Ze taZiskové
reprodukéné, Ukrytové a potravné biotopy druhov viazanych na lesné komplexy nebudd priamo
zasiahnuté. Struktdra prvkov USES / vézby medzi biocentrami v Gzemi bude pri realizacii
technickych opatreni aj po umiestneni stavby nadalej funkéna.
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Z pohladu vplyvu stavby na prvky USES st navrhované varianty porovnatelné, mensiu preferenciu
ma trasa Cerveného variantu vzhladom na jej trasovanie v koncovom uUseku v polohe sucasnej
cesty 1/49.

Vplyv stavby na biocentra
V trase navrhovanej stavby a jej prifahlom okoli sa podfa dokumentov RUSES lokality biocentier
nenachadzaju, vplyv navrhovanej €innosti nie je negativny.

3.4. Vplyvy na urbdnny komplex a vyuZivanie zeme

Vplyvy na kultdrne a historické hodnoty, archeologické néleziska

V trase navrhovanej c&innosti v su€asnom Stadiu poznania Uzemia sa nachadza, podfa
Archeologického Ustavu SAV Nitra, 2015, niekolko archeologickych nalezisk. V rieSenom Gzemi
navrhovanej €innosti sa neobjavili také naleziska, ktoré by si vyZadovali odklon navrhovanych
koridorov trasy navrhovanej liniovej stavby. Vzhfadom na moZzny vyskyt archeologickych
pozostatkov v trase navrhovanej Cinnosti bude potrebné zabezpecit poas realizacie zemnych
prac podrobny archeologicky prieskum. Tymto postupom sa minimalizuju negativne vplyvy na
archeologické naleziska a déjde k zachovaniu cennych nalezisk a historickych predmetov.

Navrhovana cinnost' nie je v kolizii so Ziadnymi narodnymi kultdrnymi pamiatkami. Vystavbou,
resp. prevadzkou navrhovanej €innosti nebudu dotknuté archeologické lokality.

Vplyvy na kultdrne hodnoty nehmotnej povahy (miestne tradicie)
Hodnoten& cinnost nebude mat Ziaden vplyv na kultdrne hodnoty nehmotnej povahy (miestne
tradicie, ludové remesla a pod.).

Vplyvy stavby na polnohospodarsku vyrobu a lesné hospodarstvo

Realizaciou navrhovanej €innosti dojde k cCiastoénému rozdrobeniu honov, ¢o bude mat za
nasledok Ciastocnu reorganizaciu polnohospodarskej vyroby v hodnotenom Gzemi, vplyv bude
trvaly s lokdlnym charakterom. V trasach jednotlivych variantov si navrhované technické opatrenia
(prelozky polnych alesnych ciest/U¢elovych komunikacii) za aéelom minimalizacie vplyvu stavby
na polnohospodéarsky vyuzivané plochy. Navrhovanymi opatreniami budld existujlce
pofnohospodarske plochy aj dalej vyuZivané/obrdbané a dostupné pre polnohospodarske
mechanizmy a miestnych polnohospodarov. Navrhovana cinnost neobmedzi obhospodarovanie
pozemkov v jej Sirsom okaoli.

Navrhované varianty tras rychlostnej cesty R6 zasahuju do lesnych pozemkov. Zaber lesnych
porastov je podmieneny odklonenim dopravy zo su€asného koridoru cesty 1/49 na novy dopravny
koridor rychlostnej cesty R6 z dévodu zaistenia vyhovujlcej dopravnej situacie v tzemi, ako aj za
UCelom zniZzenia dopravného, hlukového aimisného zataZenia dotknutého obyvatelstva.
Vzhlfadom na navrhovany zaber lesnych pozemkov a zachovania celistvosti lesnych komplexov je
optimalnejsim koridorom R6 v predmetnom Useku trasa ¢erveného variantu.

Vplyvy na priemyselnu vyrobu

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R6 v predmetnom Useku bude mat’ pozitivny vplyv na rozvoj
a restrukturaliziciu priemyslu v hodnotenom Gzemi a jeho SirSom okoli. Realizacia stavby podpori
vznik novych ekonomickych aktivit v izemi (nové priemyselné parky, zvySenie zamestnanosti) a
skvalitnenie dopravnej situacie bude mat’ pozitivny vplyv na rozvoj priemyslu a podnikatelskych
aktivit nielen v regionalnom, ale aj v nadregionalnom meradle (podnik Continental Matador).
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Vplyvy na dopravu

V sGéasnosti je v Gseku t. hranica SR/ICR — Plchov je osobna a nakladna doprava vedena po
existujucej ceste 1/49 cez intravildny obci, ¢o s predpokladanym narastom dopravy bude
spbsobovat zvySeneé riziko nehéd, kolizii, znizenie komfortu byvania a pod.

Pre navrhovanu ¢innost’ bola spracovana dopravna analyza pre vyhladové obdobie rokov 2020,
2030 a 2040 (Studia realizovatelnosti, Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., r. 2015, Vyskumny
ustav dopravny, Zilina). Na zaklade vysledkov dopravnej analyzy / vyhladovych intenzit dopravy na
R6 (pozri aj kap. IV./I./ 1.4. Naroky na dopravnu a ina infraStruktdru) vyplyva, Ze:

* V danom Gzemi plne vyhovuje 2 — pruhové Sirkové usporiadanie rychlostnej komunikacie,
t.). kategdria R11,5/100 (80).

» Po roku 2040 bude zaru€ena dostatoCna rezerva v kapacite komunikacie a bude splnené
doporu€ené rozpétie intenzit dopravy a zachovana pozadovana plynulost a bezpe&nost
prevadzky stavby.

« Vyhladové intenzity dopravy sa na Gseku rychlostnej cesty R6 od tatnej hranice SR/CR po
MUK Dolné Kockovce budd pohybovat v rozmedzi 4 327 — 14 344 voz./24 hod s podielom
tazkych vozidiel 16,8 - 41,8% pri ¢ervenom variante a v rozmedzi 4 327 — 8 408 voz./24
hod s podielom tazkych vozidiel na drovni 27,8 — 41,8 % pri modrom/kombinovanom
variante.

Realizacia navrhovanej ¢&innosti prispeje k odklonu tranzitnej dopravy zo su casnej cesty
1/49 na novy koridor rychlostnej cesty R6, €0 so sebou prinesie priaznivé dopady z h  Padiska
kapacity, bezpe €nosti premavky jestvujlicej cestnej siete, ako aj Zzi  votného prostredia v
obytnych zastavanych  éastiach dotknutych sidiel (pokles hlukovej a imisne | zataze,
znizenie nehodovosti, at d'.), €o hodnotime ako pozitivny vplyv stavby na dopravné pomery
v predmethom Gzemi.

Vplyv navrhovanej €innosti na dopravu bude pozitivny a vyznamne prospe Sny nielen v
regionalnom, nadregiondlnom, ale aj medzindrodnom m eradle. Z poh Fadu vplyvu stavby na

dopravu je z poh ladu odlahéenia dopravy z jestvujucej cestnej siete a dopravne |
obsluZnosti Uzemia optimalnejsi variant____€erveny.

V rdmci stavby budu pouZité vSetky potrebné bezpecnostné prvky a dopravné znacenie v sulade s
predpismi tak, aby bola maximalne zabezpelena bezpelnost chodcov, cyklistov a plynulost

dopravy.

Vplyvy na sluzby, rekreaciu a cestovny ruch

Realizacia navrhovanej €innosti podpori rozvoj rekreécie a turistiky v regione Horné PovaZie
v nadvaznosti na susedny region Valassko v Ceskej republike, ktory ma v stéasnosti prevazne
regionalny vyznam. Jeho postavenie a rozvoj sa vyhladovo mdéZe zmenit najma vo vztahu k
rozvoju cezhraniénych vztahov s Ceskou republikou, ktoré nova komunikécia pozitivne podpori.
Prispeje k plynulejSiemu pohybu obyvatelstva dotknutych sidiel za sluzbami, rekreaciou a
oddychom (agroturistika, vidiecky turizmus v spojeni s letnymi a zimnymi Sportmi, cykloturistika
atd.), bez zvySenych ¢asovych narokov.

Pozitivny vplyv realizacie navrhovanej cinnosti sa prejavi aj na rozvoji sluzieb, obsluhy
obyvatelstva a podnikatel'skych aktivit v dotknutych regiénoch aj s efektom tvorby novych
pracovnych prilezitosti. Realizaciou navrhovanej c&innosti nedbjde k zéaniku / znefunk&neniu
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turistickych trds veducich do juznej €asti CHKO Kysuce / vychodnych casti CHKO Beskydy a
dalSich chranenych lokalit v okoli.

Vplyvy na infraStruktaru

Vplyvy na infrastruktaru sa budu vyskytovat hlavne v etape vystavby navrhovanej ¢innosti. Z
hladiska vplyvu realizacie prekladok podzemnych a nadzemnych vedeni inZinierskych sieti na
Zivotné prostredie v rieSenom Uzemi méZzeme konStatovat, Ze navrhované prekladky nebudd mat
trvaly negativny vplyv na Zivotné prostredie. Prekladka sieti sa bude realizovat' v koridore stavby.
Docasne sa bude prejavovat zvySena prasnost’ a hlu¢nost pocas vykopovych préac.

Realizacia navrhovanej Cinnosti prispeje k rozvoju dopravnej infraStruktary v danom uzemi, ide
o vplyv pozitivny a prospesny. Pri vystavbe navrhovanej €innosti bude potrebné dodrzat ochranné
pasma podzemnych a nadzemnych vedeni a stavieb vymedzenych STN a zakonom.

4. Hodnotenie zdravotnych rizik

Vplyvy na zdravie obyvatelstva sa moézu prejavit pri dlhodobych expoziciach obyvatelstva
koncentraciam, ktoré prekraCuju povoleny hygienicky limit. Na zaklade predpokladanej hladiny
hluku a imisnej zataze spbsobenej prevadzkou navrhovanej €innosti pri realizacii navrhovanych
protihlukovych opatreni nepredpokladame v zmysle platnej legislativy nadlimitné hygienické
ovplyvnenie okolittho obyvatelstva hodnoteného Gzemia, ¢o potvrdili aj vysledky emisnej
a hlukovej studie.

Zdravotné rizikd v hodnotenom UGzemi v zastavanych Castiach dotknutych sidiel sa realizaciou
navrhovanej &innosti znizia oproti sui¢asnému stavu - dodjde k zniZzeniu dopravného zatazZenia,
zniZzeniu nehodovosti a zvysi sa bezpe€nost miestnych obyvatelov, najma chodcov a cyklistov.

Navrhované &innost nebude produkovat odpadové latky takého charakteru a zloZenia, ktoré by
mohli mat negativny dopad na zdravotny stav obyvatelstva dotknutych sidelnych atvarov.
Realizaciou navrhovanej &innosti ddjde k realizacii stavby, ktor4 bude spifiat bezpeénostné
a hygienickeé limity.

5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢éinnosti na biodiverzitu a
chranené Uzemia

5.1. Vplyvy na biodiverzitu

Na diverzitu krajinného celku a jej Struktiru mé najvacsi vplyv dlhodobd antropogénna &innost.
Hodnotené Uzemie bolo pod vplyvom osidlenia zmenené a pévodné ekosystémy, okrem Uzemi
CHKO Kysuce, CHKO Biele Karpaty v okoli navrhovanej &innosti, sa zachovali prevazne len
v ostrovoch a enkldvach v urbanizovanej a polnohospodarsky vyuZzivanej podhorskej krajine.
Medzi lokality s vySSou biologickou diverzitou patria v hodnotenom Uzemi a jeho SirSom okoli lesné
komplexy, sprievodna brehova vegetacia v povodi miestnych tokov s prirodzenym korytom, lokality
Natura 2000, maloplo3né/velkoplodné chranené Gzemia, prvky USES, atd.

Trasa existujucej 1/49 prechadza cez zastavané €asti obci a nerieSi su¢asny ani buduci negativny
dopad dopravy na miestne obyvatelstvo (hluk, emisie, vysoké riziko nehodovosti a pod.). Z tohto
dbévodu bola hlfadana takd trasa R6, ktord by bola odklonena od sucCasnej cesty 1/49 a ktora
nebude v kolizii s planovanym rozvojom dotknutych sidiel premietnutym v platnych
Uzemnoplanovacich dokumentéciach obci. Trasa navrhovanej €innosti v jednotlivych variantoch sa
vyhyba zastavanym ¢astiam obci, prechddza okrajom a sCasti cez lesné porasty a komplexy,
priCom zasahuje aj do biotopov eur6pskeho a narodného vyznamu a prioritnych biotopov, ¢o je
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mozné odévodnit len verejnym zaujmom a vyznamom navrhovanej €innosti v dotknutom regiéne
s dlhodobymi prinosmi pre spolo¢nost.

Priame vplyvy navrhovanej €innosti na biodiverzitu sa budu prejavovat’

» prinaruSeni suvislych lesnych komplexov, kde trasovanie rychlostnej cesty R6 bude mat za
nasledok vacsiu fragmentaciu lesnych porastov (ide najm& o usek modrého variantu
v polohe od cca 17,9 — 20,6 km, lesné biotopy Ls 3.1* Teplomilné submediteranne dubové
lesy, prioritny biotop),

e pri trasovani rychlostnej cesty cez ostrovkovité lesné spoloCenstva Lysianskej brazdy a SV
Casti KycCerskej hornatiny v dosahu antropickych vplyvov (polnohospodarska c¢innost,
urbanizované plochy, blizkost Zelezni¢nej trate a cesty 1/49),

e vpovodi miestnych vodnych tokov (naruSenie koryta v miestach premosteni, vyrub
brehovej vegetéacie a pod.),

e pri vytvoreni migraénej bariéry rychlostnej cesty v mieste migratnych tras zveri
(identifikovanych prevaZzne v povodi miestnych potokov). V tychto miestach bude potrebné
stavebno - technicky umoznit bezkolizny prechod ZivoCichov (realizacia mostnych
estakad).

Navrhovand ¢innost je trasovana v uzemi, v ktorom plati 1. stupefi ochrany prirody a krajiny,
nezasahuje do lokalit Natura 2000 ani velkoploSnych / maloplodnych chranenych UGzemi.
Vzhlfadom na doterajSie vyuZitie Uzemia a navrhovanu etapizaciu stavby nepredpokladame
negativne ovplyvnenie priaznivého stavu biotopov adruhov fauny afléry viazanych na
vzdialenejSie Uzemia CHKO Biele Karpaty a CHKO Kysuce.

Z pohladu vplyvu variantného rieSenia stavby na biodiverzitu sa javi ako UnosnejSia
a akceptovatelnejSia trasa Cerveného variantu, ktord je prevaznej miere vedena v dosahu
antropogénnej c¢innosti  z prifahlych urbanizovanych pléch a existujucich prvkov dopravnej
infraStruktury. Trasa modrého/kombinovaného variantu najma v koncovom Useku, kde sa odpaja
od trasy €erveného variantu v km 16,0, vyZaduje v celistvejSich lesnych spolo€enstvach vystavbu
vysokych mostnych estakad (napr. vySka mostu 22 m, 46 m, 58 m) a vybudovanie novych
pristupovych ciest pre staveniskovd dopravu (hluk, prasnost, vibracie), o mbdZe spdsobit eSte
vacsiu fragmentaciu lesnych spoloCenstiev v danom Uzemi, resp. zniZenie potravnych,
reprodukénych a ukrytovych biotopov zveri (vysoka zver, netopiere a pod).

5.2. Chranené Uzemia, vytvory a pamiatky

5.2.1. Narodna siet’ chranenych uzemi

Trasa navrhovanej ¢innosti prechadza uzemim, v ktorom plati 1. stupen ochrany prirody a krajiny
(v zmysle zadkona NR SR ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov) priamo nepretina ani nie je vedena v susedstve so Ziadnym velkoploSnym ani
maloploSnym chranenym Gzemim. NajblizSie k trase navrhovanej €innosti sa z velkoploSnych
chranenych Uzemi nachadzaju CHKO Biele Karpaty (vzdialena cca 5,5 km z4padne v polohe 15,5
— 16,0 km stavby), CHKO Kysuce (vzdialena cca 2,6 km severne v polohe 3,0 — 3,5 km stavby) a
CHKO Beskydy (na tzemi CR, vzdialena cca 300 m severne od zaciatoéného Useku trasy R6).

Realizacia a prevadzka liniovej stavby bude spojena s novym hlukovym zataZzenim, produkciou
exhalatov a svetelnym smogom, av3ak vzhladom na jej trasovanie v blizkosti sucasnych
dopravnych koridorov neddjde k priamemu negativnemu ovplyvneniu priaznivého stavu biotopov a
druhov rastlin a Zivo€ichov, ktoré su predmetom ochrany chranenych dzemi. Nepriamo dotknuté
moZu byt migracné koridory velkych Seliem (rys, medved, vik), pozri aj nasledujicu kapitolu.
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5.2.2. Europska siet’ chranenych uzemi (lokality Natura 2000)

Pre navrhovanu &innost bolo vypracované Primerané posudenie vplyvu navrhovanej ¢innosti na
dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane
prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivo¢ichov a rastlin, (vid. prilohy predloZzeného zameru).

Navrhované &innost nie je v priamom strete s tzemiami Natura 2000. V SirSom okoli navrhovane;j
¢innosti sa priestorovo nachadzaju 4 lokality Natura 2000 (SKCHVUO028 Strazovské vrchy vo
vzdialenosti cca 7,3 km, SKUEV0102 Certov vo vzdialenosti cca 7,5 km, SKUEV0256 StraZzovské
vrchy vo vzdialenosti cca 7,3 km na slovenskom GUzemi a CZ0724089 Beskydy vo vzdialenosti cca
300 m v susednej Ceskej republike). Vzhladom na charakter &innosti a akény radius (migra¢ni
schopnost) druhov (najma velkych Seliem), ktoré su predmetom ochrany okolitych Gzemi Natura
2000 boli za potencialne dotknuté Gzemia Natura 2000 identifikované lokality (SKUEV0102 Certov,
SKUEV0256 Strazovskeé vrchy na slovenskom tuzemi, CZ0724089 Beskydy na Ceskej strane).

Priame vplyvy navrhovanej cinnosti na predmety ochrany neboli _identifikované. Vzdialenosti
posudzovanej trasy R6 od biotopov alebo rastlin, ktoré s predmetom ochrany v UEV sl
dostato¢né na to, aby neboli ovplyvnené. V pripade bezstavovcov, obojzivelnikov a ryb viazanych
na urcity typ biotopov v UEV (luky, lesy, vodné toky) st vzdialenosti chranenych lokalit od trasy R6
dostato¢né, resp. navrhovand trasa R6 nespbsobi pre spominané predmety ochrany migrac¢nu
prekazku. Zaroven je vS8ak mozné konstatovat, Zze predmety ochrany vyZzadujlce vacSiu migraciu
pohybu mézu byt nepriamo dotknuté (napr. velké Selmy a vtactvo). ldentifikované boli nepriame
vplyvy kvoli migracnej schopnosti, mobilite a velkosti okrskov terestrickych Zivocichov - velkych
Seliem, ktoré su predmetom ochrany prifahlych UEV, ide o druhy: rys ostrovid (Lynx lynx), medved
hnedy (Ursus arctos) a vik dravy (Canis lupus).

K tomuto bodu konStatujeme, Ze navrhovana ¢innost je umiestriovana najméd v antropogénne
ovplyvnenom priestore podhorskej krajiny (cesta 1/49, dvojkolajova elektrifikovana Zel. trat Pachov
— Lideg, prifahlé urbanizované Struktury sidiel, agrarna krajina). Umiestnenim rychlostnej cesty R6
neddjde k zasahu do centralnej €asti domovskych okrskov spominanych druhov Seliem, avSak
samotna doprava bude pdsobit’ rudivo na ich migraciu. Hlavny migracny koridor velkych Seliem
prebieha slovensko-Ceskou hranicou v polohe nadregionédlneho biokoridoru NRBk 1. Velky
Javornik - Biele Karpaty, priCom vyskyt velkych Seliem je tu sporadicky a nie su zname Ziadne
zrazky s dopravnymi prostriedkami na ceste 1/49. V ramci stavby déjde k vystavbe mostnych
estakad (VAR Cerveny — 37 objektov, VAR modry — 42 objektov, VAR kombinovany — 43 objektov),
ktoré budu rieSit migraciu lesnej zveri (vysoka, diviaia zver, menSie mackovité druhy), ako aj
predpokladan( migraciu velkych Seliem v pohraniénom priestore medzi SR a CR (km -0,5 aZ 0,2,
vV tejto polohe stavby je navrhovana mostna estakada v dizke 220 m vyska 10 - 13 m, rozpétie poli
22+5x35+22 m).

Zaverom modzeme konStatova t, Ze vplyvy navrhovanej stavby / planovanych aktivi t
(€innosti) nie s vyznamne negativne na predmet ochra  ny dotknutych Gzemi Natura 2000.
Identifikované €innosti nezasahuju do Gzemi Natura 2000. tj. nesp6 sobuju vyznamné
naruSenie ich Struktdr, znehodnotenie predmetov och rany alebo vyrazny pokles vich
populaciach alebo biotopoch.

Na zaklade ekologickych narokov uvedenych druhov, k vantitativnych udajov, charakteru
zaberanych biotopov druhov, su €asnych migra énych tras a navrhnutého rieSenia
rychlostnej cesty R6 boli pravdepodobné vplyvy na d otknuté predmety ochrany
vyhodnotené v navrhovanych variantoch ako mierne n egativne (-1). Navrhované mostné
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objekty v trase liniovej stavby budu poskytova  t' dostato €nd Sirku pre prechod ve rkych
Seliem, aj ke d ast’ z tychto d iZok zaberaju potoky alebo existujice miestne komuni kacie /
polné cesty a pod. Navrhovani stavba z poh Fadu jej vplyvu na lokality Natura 2000 je
v danom Uzemi realizovate Ina.

5.2.3. Hodnotenie vplyvov na integritu Uzemi sustavy Natura 2000

Planovana &innost ,Rychlostna cesta R6 $tatna hranica SR/CR - Plchov* nezasahuje do Ziadneho
Uzemia sUstavy Natura 2000. Trasa navrhovanej Cinnosti prechadza vacsinou antropogénne
zmenenym prostredim, priCom jej realizaciou sa zvysi bariérovy efekt a znizi pravdepodobnost
zrézok zivocichov s dopravnymi prostriedkami (oplotenie, mostné estakady, vegetacné Upravy,
atd.). Jadrové (centralne) lokality vyskytu druhov alebo biotopov, ktoré su predmetom ochrany
Uzemi Natura 2000 nebudu ovplyvnené, mierne negativne budu ovplyvnené migracie druhu mimo
Uzemi Natura 2000.

Vzhlfadom na stavebno — technické rieSenie stavby (dvojpruhova komunikacia) a realizaciou
navrhovanych opatreni smerujacich k minimalizacii barierového u¢inku stavby nedéjde k naruseniu
integrity izemi Natura 2000 lokalizovanych v SirSom okoli navrhovanej ¢innosti.

5.2.4. Hodnotenie vplyvov na koherenciu sustavy Natura 2000

Koherencia sustavy Natura 2000, jednotlivych populacii druhov a typov biotopov komunikujucich
medzi Uzemiami Natura 2000 nebude vyznamne naruSena. Spojitost sustavy Natura 2000 bude
mierne narusSena bariérovym liniovym prvkom v krajine, ale tento vplyv nebude predstavovat
dlhodobl genetickl alebo migra¢nu izolaciu Ziadneho druhu alebo biotopu, ktory je predmetom
ochrany dotknutych Uzemi Natura 2000. Vzhfadom na ocakavané zachovanie priestorovych
prepojeni sustavy Natura 2000 neboli identifikované zasadné negativne vplyvy na integritu Uzemi
sustavy Natura 2000. Koherencia sustavy Natura 2000 teda zostane zachovana aj vzhfadom na
skuto€nost, Ze navrhovana dvojpruhova rychlostna cesta R6 bude trasovand v subehu s
existujucou cestou 1/49 a Zelezni¢nou tratou €.125.

S ohfadom na ekologické naroky, ak&ny radius, teritéria a migracnd schopnost jednotlivych
predmetov ochrany Uzemi Natura 2000, mdZzeme konStatovat Ze vystavba a prevadzka
navrhovanej &innosti zachova priestorové prepojenia sustavy Natura 2000 a bude mat mierne
negativne vplyvy na koherenciu tzemi Natura 2000.

Navrhovana éinnos t' ,Rychlostna cesta R6 $tatna hranica SR/ CR - Plchov* nepredstavuje
vyznamny negativny vplyv na predmety ochrany, integ ritu a koherenciu tzemi Natura 2000
z hladiska cie lov jeho ochrany.

5.2.5. Ochrana prirody v zmysle medzinarodnych dohovorov

RieSené ani hodnotené Uzemie navrhovanej ¢innosti nie je v prekryve s Uzemim zaradenym do
zoznamu Ramsarského dohovoru o mokradiach, z tohto dévodu bude vplyv navrhovanej ¢innosti
na mokradné spolo¢enstva lokalizované v jej SirSom okoli nulovy.

5.3. Ochranné pasma, vodohospodarske oblasti, vytvo  ry a pamiatky

Vystavbou a prevadzkou navrhovanej ¢innosti nebudu dotknuté kultirne a historické pamiatky ani
paleontologické, archeologické naleziska & geologické lokality situované v SirSom okoli
navrhovanej €innosti, vplyv stavby nie je negativny, pozri aj kap. 1V./3./13.2.4.4. Vplyvy na PHO a
CHVO Beskydy a Javorniky.
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6. Posudenie o €akavanych vplyvov z h Fladiska ich vyznamnosti a  €asového
priebehu pésobenia

Z hladiska ¢asového priebehu pésobenia navrhovanej €innosti konstatujeme, Ze vplyvy vystavby
navrhovanej investicie nebude vyznamne a dlhodobo negativne pdsobit na Ziadnu zo zloZiek
Zivotného prostredia vratane Cloveka.

7. Predpokladané vplyvy presahujlce Statne hranice

Vplyvy navrhovanej ¢&innosti presahuji hranice Slovenskej republiky. Navrhovana cinnost v
predmetnom Useku bude plnit vyznamna Ulohu v medzinarodnej, najma tranzitnej nakladnej
doprave. Pre zabezpecenie funkénosti cestnej siete v prihraniéhom Uzemi je potrebné zosuladit
hierarchiu planovanej dopravnej infrastruktiry oboch S&tatov a dosiahnut jej vzajomnu
previazanost.

Navrhovana rychlostna cesta R6 bude priamo prepéjat’ existujicu diafnicu D1 Bratislava — Zilina
s p6vodne planovanou dopravnou stavbou v Ceskej republike ,D49 Horni Lide& — hranice CR/SR".
K tomuto bodu konstatujeme, Ze Centralna komisia Ministerstva dopravy CR na zaklade postdenia
Technicko — ekonomickej Stadie stanovila dfia 29.3.2016, Ze diafnica D49 bude ukonéena vo
Vizoviciach. Dalej smerom k $tatnej hranici SR/CR bude realizovana cesta |. triedy 1/49 v kategorii
(S 13,5/90/80) pri zachovani obmedzeného pristupu iba pre motorové vozidla a pristupom
vyhradne cez mimoduroviiové krizovatkové uzly tak, aby komunikécia vyhovela poZadovanym
parametrom danymi nariadenim EU ¢&. 1315/2013 o sieti TEN-T.

Navrhované dopravné stavby na slovenskej a Ceskej strane budd mat pozitivny vplyv na
socioekonomicky rozvoj dotknutych regiébnov Horného PovaZzia v prepojeni na regién vychodnej
Moravy (oblasti Valassko) v susednej Ceskej republike, podporia podnikatelské aktivity, vzajomné
obchodovanie a logistiku medzi Slovenskou republikou a Ceskou republikou, ako aj dalSimi
krajinami EU. Dobudovanie prepojenia oboch krajin su¢asne prepoji ich priemyselné oblasti.

Z hladiska dopravného napojenia Slovenska na Eurépsky komunikacny systém hodnotime
vystavbu navrhovanej investicie ako verejnoprospesnu stavbu so spolo¢enskym a hospodarskym
vyznamom, ide o pozitivny vplyv presahujici Statne hranice dotknutych Statov.

8. Vyvolané suvislosti, ktoré mdzu spbésobi  t' vplyvy s prihliadnutim na st €asny stav
Zivotného prostredia v dotknutom Uzemi (so zrete  Fom na druh, formu astupe n
existujucej ochrany prirody, prirodnych zdrojov, ku [tGrnych pamiatok)

Medzi vyvolané suavislosti je moZzné zaradit uvolnenie staveniska, zhrnutie ornice a odstranenie
sUéasnej vegetacie v trase rychlostnej cesty R6 v seku &t. hranica SR/CR - Puchov. Ide o etapu
vystavby technického diela, kedy bude koridor stavby antropogénne zatazeny.

Antropogénna zataZ sa bude prejavovat prakticky na kazdej zloZke Zivotného prostredia
rozdielnou mierou vplyvu. Skratenie vystavby na najkratS§iu moZnU mieru zmierni nepriaznivé
vplyvy vystavby v okoli stavby. Déleziti Glohu na zmiernenie negativnych vplyvov navrhovanej
¢innosti poCas jej vystavby a prevadzky budd plnit aj navrhované technické, organizacné,
bezpe€nostné a zmierfujuce opatrenia, ktoré budl dalej rozpracované v radmci projektu
organizicie vystavby.
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9. DalSie mozné rizika spojené s realizaciou navrhovane  j éinnosti

Rizika pocas vystavby navrhovanej ¢innosti

Stavba bude musiet byt realizovana pod trvalym dohfladom stavebného dozoru. V etape vystavby
je mozné znecistenie podzemnych véd v lokalite stavebného dvora a skladok pri manipulacii s
ropnymi latkami.

Polas vystavby navrhovanej €innosti mézu dalej vznikndt mélo pravdepodobné, v minimalnom
rozsahu a aj to bezné rizika, nehody suavisiace priamo so stavebnou c¢innostou (ako napr.
zanaSanie vodnych tokov a pléch stavebnym materidlom zo stavebnych préc, anik ropnych latok z
mechanizmov a pod.) Ich vyli¢enie je podmienené dodrZiavanim platnych pravnych predpisov
tykajucich sa bezpec&nosti a ochrany zdravia pri praci.

Rizika pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Moznym rizikom sU dopravné nehody s naslednym prerazenim obalu prepravovanych latok alebo
vyliatim ropnych latok z nadrze vozidla. Zdolanie takejto havarie je zabezpe€ené vypracovanym
havarijnym planom a vybavenim zachrannych vozidiel havarijnym materialom — absorbenty pre
likvidéciu takejto nehody.

Iné rizika

Z hladiska vysledkov environmentalneho hodnotenia vplyvov €innosti konStatujeme, Ze nie st ndm
zname dalSie zasadné problémy, o ktorych by neexistovali potrebné informéacie a prijatelné navrhy
na ich rieSenie.
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10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov |  ednotlivych variantov
navrhovanej ¢€innosti na zZivotné prostredie

10.1. Uzemnoplanovacie opatrenia

* Navrhujeme zapracovat vyslednu trasu navrhovanej rychlostnej cesty R6 v Useku St. hranica
SR/CR — Puchov po vydani zavereéného stanoviska MZP SR do pripravovanych a aktuélnych
Uzemnoplanovacich dokumentacii dotknutych sidelnych atvarov.

10.2. Technické opatrenia po ¢€as vystavby a prevadzky navrhovanej  €innosti
Hluk a vibrécie

* V etape vystavby navrhovanej €innosti minimalizovat prejazdy tazkych mechanizmov
dotknutymi sidelnymi Gtvarmi a wvyla€it premavku v Case no¢ného kludu a zaroven
usmerfiovat presun hmét a mechanizmov na stavenisko po trasach dohodnutych s
dotknutymi obcami s vyuZitim telesa uz postavenej liniovej stavby.

» Stacionarne alebo docasné zdroje vibracii v etape vystavby v blizkosti zastavanych obytnych
Casti dotknutych sidiel eliminovat vyberom vhodného typu mechanizacie s nizkou intenzitou
acinku vibracie a situovanie stavebného stroja na stavenisku.

* Na eliminovanie nepriaznivého UGc€inku hluku pocas prevadzky navrhovanej c&innosti
realizovat prislusné protihlukové opatrenia.

OvzdusSie

» Skladovanie prasnych stavebnych materialov v hraniciach staveniska minimalizovat, resp.
ich skladovat v uzatvaratelnych plechovych skladoch, silach a pod.

«  Cistenie automobilov pri vyjazde zo staveniska, &istenie pristupovej komunikacie na vyjazde
mechanizmov zo staveniska, kropenie staveniska po€as vykopovych prac a pod.

e Pri Cinnostiach, pri ktorych mézu vznikat prasné emisie je potrebné vyuZit technicky
dostupné prostriedky na obmedzenie vzniku tychto prasnych emisii.

* ZabezpeCit maximélne znizenie praSnosti poCas vystavby navrhovanej &innosti najméa
kropenim staveniska pocCas vykopovych prac a kapotovanim zariadeni na manipulaciu so
sypkymi materialmi, oplachtenim stavby pri realizacii praSnych stavebnych ¢innosti a pod.

Povrchové a podzemné vody

» Zabezpedit, aby nasadené stroje a strojné zariadenia stavby neznecistovali a neznizovali
kvalitu povrchovych a podzemnych vod rieSeného Uzemia, resp. dotknutej obce. Zabezpecit
a v priebehu vystavby dodrziavat bezpeénostné predpisy pri manipulacii s ropnymi latkami a
kontrolovat’ stav mechaniza¢nych prostriedkov.

e Zabezpecit hospodarnu manipulaciu so stavebnymi materialmi, neumiestfiovat sklady
materialov a stavebného odpadu a vozovy park mimo staveniska.

* Pocas prevadzky pouzivat Setrné, resp. inertné posypové materidly, ktoré nemaju vyrazne
negativny vplyv na okolie (vegetacia, povrchové vody, péda a pod.). Pre pripad havéarii
pouZzit plan havarijnych opatreni na likvidaciu skéd.

* Realizovat cestnu kanalizaciu. Odpadové vody z povrchového odtoku z telesa komunikacie
vyviest’ prostrednictvom odvodrovacich zariadeni (kanalizacné stoky) cez lapace ropnych
latok do existujacich recipientov v izemi. Navrhujeme zvazit aj moznost ich vsaku do terénu.

» Navrhujeme umiestiiovat stavebné dvory v polohe mimouroviiovych krizovatiek mimo lokalit
PHO L., Il. stupfa vodnych zdrojov.

Vegetacia
* Vyrub drevin realizovat v mimovegetaénom obdobi a zaroven v ¢o najkratSej dobe.
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e ZabezpecCit aby ostatnd zelen, v tesnej blizkosti rieSeného Uzemia, bola pocdas vystavby
reSpektovana v plnom rozsahu. Vykopové prace v blizkosti drevin vykonat citlivo, poSkodené
dreviny oSetrit a vykopy v blizkosti korefiového systému €o najskor zasypat.

* Oplotenie stavby a sucasti krizovatkovych uzlov realizovat’ precizne s dérazom na spodnu
Cast oplotenia — upevnenie spodnych Casti oplotenia.

» Po ukon&eni stavebnej ¢innosti realizovat’ rekultivaciu do¢asnych pléch a stavbu zaradit do
krajiny vegetacnymi a sadovnickymi Upravami. Uprednostriujeme vysadbu domacich druhov,
vhodnych krikovych skupin a stromov s minimalizovanim Sirenia invaznych druhov v krajine.

* Podla § 6 ods.1 zakona &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov, kazdy kto zamysfa zasiahnut do biotopu eurdpskeho vyznamu alebo biotopu
narodného vyznamu, ktorym méze biotop poskodit’ alebo zni€it' je povinny vyZiadat si suhlas
prislusného okresného Uradu, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie.

Migraéné trasy /fauna

« Uprava pod mostnymi objektmi (podmostia) musi byt prirodzenéa, aby neobmedzovala pohyb
ZivoCichov. Minimalizovat bet6novy alebo Strkovy povrch podchodov.

» Pri tprave dna a brehov vodnych tokov pouzivat prirodné materialy (drevo, kamen).

» Realizovat oplotenie rychlostnej cesty R6 v predmetnom Useku. Velkost 6k oplotenia by
nemala byt vaéSia ako 10 x 10 cm, aby oplotenie bolo dobre viditelné a nedochadzalo k
narazom a naslednému zakliesneniu vac¢sich druhov Zivogichov.

» Pri osadzovani pilierov mostnych objektov vyhnut sa zasahu do dna a brehov toku.

P&dny fond
* Pred samotnou vystavbou navrhovanej ¢innosti zhrnat' ornicu a podorni¢nu vrstvu.

» Po vybudovani navrhovanej ¢innosti je potrebné navrhnat’ a zrealizovat' rekultivacie doCasne
zabratych pléch p6d modifikovanych dalSim sposobom ich uZivania.

Horninové prostredie
» Pre vybrany variant v dalSom stupni projektovej dokumentacie vykonat podrobny inZiniersko
- geologicky a hydrologicky prieskum, resp. ziskané poznatky / vysledky aktualizovat.
* V pripade potencionalneho nebezpecia aktivacie zosuvov pri zakladani telesa rychlostnej
cesty bude potrebné ich v€asne identifikovat a nasledne eliminovat.

Odpady

» Realizator navrhovanej stavby musi zabezpedit' likvidaciu odpadov podla zistenych druhov
odpadov v ramci platnej legislativy.

* Odpady, ktoré vzniknd pocas realizacie investi¢nej €innosti v €o najvySSej miere vyuZzit,
(napr. vykopova zemina) resp. zhodnotit prednostne pred ich zneSkodnenim.

* Vzniknuty odpad z vykopovych prac monitorovat na pritomnost Skodlivych latok a podra
vysledkov ho zneskodnit v sulade s platnou legislativou.

e Zabezpecit, aby likvidacia drevnej hmoty z dotknutého pozemku bola realizovana odvozom.
Pélenie a drvenie na stavenisku je nepripustné.

» Zavzniknuté odpady poc&as prevadzky zodpoveda prevadzkovatel hodnotenej €innosti, ktory
odpad zatriedi podla katalogu odpadov, zabezpeli umiestnenie vhodnej nadoby na zber
odpadu a nasledne zabezpeci jeho odvoz na miesto zhodnotenia, alebo zneSkodnenia.

Cistota okolia stavby
» Zabezpedit Cistenie vozidiel vychadzajucich zo staveniska. V zmysle cestného zakona
zabezpeclovat Cistotu stavbou znedistovanych prifahlych komunikacii a spevnenych pléch.
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Archeologické naleziska
* Vpripade, Ze pocCas vykopovych prac bude najdené archeologické nalezisko je podla
platného zékona o ochrane pamiatok navrhovatel a dodavatel stavby povinny zabezpecit
realizaciu archeologického vyskumu.

10.3. Bezpeénostné a organiza €né opatrenia
Povinnostou investora a stavebného dozoru je wvytvorit na stavbe podmienky na zaistenie
bezpecnosti pracovnikov v zmysle platnych zdkonov, nariadeni a vyhlasok.

10.4. Iné opatrenia

Medzi iné opatrenia je mozné zaradit Standardné dodrZiavanie platnych technickych,
technologickych, organizaénych a bezpeénostnych predpisov savisiacich s navrhovanym druhom
¢innosti. V havarijnom plane pripravit a pri vykonavani materialne zabezpecit opatrenia na
likvidaciu moznych havarijnych dnikov ropnych a inych Skodlivych latok.

Pokial pri zemnych pracach v etape vystavby navrhovanej €innosti déjde k archeologickym
nalezom, budu informované prislusné dotknuté Urady. V pripade nalezu archeologickych pamiatok
odporu¢ame dodrzanie vSetkych ustanoveni vyplyvajucich zo zakona ¢&. 49/2002 o ochrane
pamiatkového fondu v platnom zneni.

Z dbévodu vyrubu drevin a zasahu do biotopov eur6pskeho a narodného vyznamu v nevyhnutnom
rozsahu budu v trase stavby realizované vegeta¢né Upravy a nahradna vysadba.

10.5. Vyjadrenia k technicko — ekonomickej realizov  atelnosti
Navrhované opatrenia su z technického aj ekonomického hladiska realizovatelné.

11. Posudenie o €éakavaného vyvoja Uzemia, ak by sa navrhovana ¢éinnos t’
nerealizovala

V pripade, Ze sa navrhovany zamer nezrealizuje, zostane rieSené Uzemie v su¢asnom stave so
sucasnymi vstupmi a vystupmi do vSetkych zloZiek Zivotného prostredia, jeho charakteristika a
popis sa nachadza v kap. Ill.

Nerealizaciou navrhovanej cinnosti bude dochadzat na hlavnych dopravnych tahoch v Gzemi
dotknutych sidiel vtrase cesty 1/49 k zhorSovaniu priepustnosti a plynulosti dopravy, zvySi sa
nehodovost a pocet koliznych situécii, €o bude mat za nasledok zniZzenie bezpecnosti obyvatelov,
chodcov a cyklistov, ako aj navstevnikov dotknutych obci. Nasledne bude dochadzat k néarastu
negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie v obytnom Gzemi dotknutych sidiel.

Realizacia navrhovanej ¢innosti prispeje k prerozdeleniu dopravy v Gzemi na tranzitnd, kamionovu
(vyuZivajucu nové teleso navrhovanej dvojpruhovej rychlostnej cesty) a zdrojovu (cielovl) do
dotknutych obci napojenych na hlavny dopravny skelet Gzemia. ZlepSené dopravné podmienky
budd mat vplyv aj na rozvoj vyroby, sluzieb, cestovného ruchu nielen v dotknutom okrese, ale aj
v ramci dotknutého kraja.

12. Posudenie suladu navrhovanej  &innosti s platnou UPD a dal$imi relevantnymi
strategickymi dokumentmi

UPN VUC Trendiansky kraj

V ramci Uzemného planu velkého Gzemného celku Trengianskeho kraja, Zmeny a dopinky &.3,
2018 je v grafickej dokumentacii (Vykres dopravy a technickej infraStruktdry, M 1 : 100 000) trasa
navrhovanej rychlostnej cesty R6 zndzornena v prevaznej miere v koridore ¢erveného variantu.
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Uzemné plany dotknutych sidelnych Utvarov (obce, ktoré maju spracovany Uzemny plan)

« Mesto Puchov (Uzemny plan mesta Plchov, marec 2007, Zmeny a dopinky 01 UPN
mesta Puchov, august 2017, zhotovitel: JELA s.r.0., Bratislava)

V ramci Uzemného planu okresného mesta Puchov je koridor navrhovanej rychlostnej cesty R6
v predmetnom Useku zndzorneny v trase navrhovaného ¢erveného variantu.

+ Obec Strezenice (Uzemny plan obce Strezenice, Zmeny a doplinky &. 1, 2017, Ing. arch. P.
KruCay, AA, Verejna dopravna vybavenost, M 1: 5000)

V rdmci uzemného planu obce StreZenice koridor rychlostnej cesty R6 nie je zaznaceny.
+ Obec Lednické Rovne (Uzemny plan obce Lednické Rovne, Zmeny a doplnky ¢&. 1, .2,
2009, Jela s.r.0.)

V rdmci Uzemného planu obce trasa rychlostnej cesty R6 nie je zaznacena.

+ Obec Doh hany (Uzemny plan obce Dohfany, 09/2010, Ing. arch. P. Krucay, AA)

V ramci Uzemného planu obce Dohnany (Vykres doprava, M 1: 10 000) je koridor rychlostnej cesty
R6 zaznaceny v pribliznej polohe / trase navrhovanych variantov.

« Obec Zarie éie (Uzemny plan obce Zariegie, 2017)

Vramci Uzemného planu obce Zarie€ie koridor rychlostnej cesty R6 nie je zaznaleny.
V suc€asnosti prebiehaju pripravné prace obstaravania Uzemnoplanovacej dokumentacie
s poziadavkou vyznacit koridor R6.

« Obec Lysa pod Makytou (Uzemny plan obce Lysa pod Makytou, UPN-O, 2005, Zmeny
a doplnky €. 1, 2012, A3A, s.r.0., Vykres 4. Doprava, M 1: 5 000)

V rdmci uzemného planu obce je koridor predmetnej stavby zaznaCeny v trase €erveného variantu.

+ Obec Dolné Ko ékovce (Uzemny plan obce Dolné Kockovce, 2007, VZN &. 1/2010,
Ing. arch. Marko Valach - ADA, Bratislava)

V rdmci Uzemného planu obce Dolné Kockovce (Komplexny urbanisticky navrh, M 1: 5 000) je
koridor rychlostnej cesty R6 zaznaceny v trase ¢erveného variantu.

« Obec Belusa (Uzemny plan obce Belusa, uzn. §.195/13.12, 02/2014, AZ PROJEKT, s.r.0.)

V rdmci uzemného planu obce BeluSa (Vykres verejného dopravného vybavenia, M 1: 5 000) je
koridor rychlostnej cesty R6 zaznaceny v trase ¢erveného variantu.

Obce Luky a Meste€ko nemaju spracovany Uzemny plan, nie je ani v pripravhom procese.

Navrhujeme zapracovat vyslednd trasu rychlostnej cesty R6 kategérie R11,5/100 (80) v
hodnotenom Useku po vydani zavereéného stanoviska MZP SR do pripravovanych a aktuélnych
uzemnoplanovacich dokumentécii dotknutych sidelnych utvarov.

13. Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavaznejsich okruhov problémov

Pre predloZzent dokumentaciu EIA platia ustanovenia zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov, dalSi postup je uvedeny v citovanom zékone.
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V. Porovnanie variantov navrhovanej ¢innosti a navrh

optimalneho variantu s prihliadnutim na vplyvy na Zzivotné
prostredie (vratane porovnania s nulovym variantom)

1. Tvorba suboru kritérii a ur  €enie ich dbleZitosti na vyber optimalneho variantu
Pre porovnanie variantov, ako aj pre navrh optimalneho variantu, boli v rdmci hodnotenia vplyvov
na zivotné prostredie pouZzité tieto kritéria:

€. kritéria Kritérium
1. Investi¢né naklady
2. Dizka trasy
3. Technicka naroénost stavby — mostné estakady
4. Technicka naro&nost stavby — dizka trasy na zemnom telese
S. Technicka naro€nost stavby — nedostatok ndsypového materialu
6. Dopravna obsluznost Gzemia / odlah¢enie dopravy
7. Regionéalne dopravné vztahy
8. Hlukové zataZenie obyvatelstva
9. Zéasah do urbanizovaného prostredia / asanacia objektov
10. Zéasah do dopravnej infrastruktiry
11. Sulad s VUC Trengianskeho kraja
12. Trvaly zaber polnohospodarskej pody
13. Trvaly zaber lesnej pody
14. Ohrozenie povrchovych vod
15. Ohrozenie podzemnych véd
16. Zmena krajinného obrazu
17. Zasah do prvkov USES
18. Zasah do chranenych Gzemi
19. Zasah do lokalit Natura 2000

Vybrané kritérid boli hodnotené nezavislymi hodnotitefmi, poradie dblezitosti je spracované

v nasledovnom grafe:

vaha v W] %o

— 3 D = oo T

L}

Vahy kriterii - Wjv %

% 18 8 3 1w 7 65 10 47 1 1 14 13 12 5 4 11 2

kriterium |

[vahy kritérii- wv %
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2. Vyber optimélneho variantu alebo stanovenie pora  dia vhodnosti pre posudzované
varianty
Stanovenie hodnét kritérii
Pod pojmom kritérium rozumieme [ubovolnu charakteristiku, ktora spifia tieto podmienky:
» charakteristika z hladiska dopadu na Zivotné prostredie je relevantna,
* hodnoty indik&tora su prevoditelné na Gzitkové hodnoty,
» UZitkova hodnota kritéria je funk&ne zavisla na hodnote indikatora.

Vlastné hodnoty kritérii s ¢asto zdanlivo neporovnatelné hodnoty. Pre realiziciu ich transforméacie
na bodovu Skélu sa pouziva transformacné funkcia, ktord prevedie hodnoty kritérii do intervalu (0,
1), kde hodnota 0 predstavuje najnevyhodnejSi extrém a hodnota 1 najvyhodnejsi.

Pre stanovenie hodndt jednotlivych kritérii sme pouZili transformacnu funkciu - metdéda bazickej
varianty:
Metdda bazickej varianty, jej zakladom su najlepSie hodnoty jednotlivych kritérii. Ciastkové
hodnotenia sa vypocitaju podla:

j S . :
hj = X pre kritéria s rasticou preferenC|ou a
)QX

h = )ix pre kritéria s klesajucou preferenciou.
)qJ

Stanovenie vah kritérii

Pri stanoveni hodnoty kritérii a ich transformacii ziskame poradie jednotlivych variant pre jednotlivé
kritéria, avSak aZ stanovenim vah jednotlivych kritérii ziskame poradie (preferenciu) kritérii voci
sebe. Pre stanovenia vah kritérii sme pouzili - metédu znadmkovaciu. Do procesu stanovenia vah
sme zapoijili odbornu a laicku verejnost, ako aj obéanov z hodnoteného Uzemia.

Vahy jednotlivych kritérii boli po&itané podfa vzorca:

w = Ph
> Ph!
kde
Phi priemerny pocet priradenych priorit od vSetkych hodnotitelov

Y Phi | maximalny celkovy pocet priorit, ktory méZe priradit’ hodnotitel

w normovana vaha j — teho kritéria

Vlastné hodnotenie variant
Vysledna hodnota kritéria sa vypocita podla nasledujuceho vzorca:

n . . .
H=>w u (hl)
i=1
kde
Hi celkové ohodnotenie i - teho variantu

w vaha j - teho kritéria

ul; Uzitkova hodnota i — teho variantu z hladiska j - teho kritéria

hi; je €iselna hodnota charakteristiky j— teho kritéria
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Sc¢itanim vSetkych vyslednych hodndt kritérii pre jednotlivé varianty dostaneme konecné poradie
variant a predbezne mézeme urcit optimalny variant, to znamena ten, ktory ziskal najvacsi pocet
bodov.

Vyhodnotenie

Podla pouZzitej metodiky multikriterialneho hodnotenia sme posudili nasledovné varianty stavby:
* variant Cerveny,
e variant modry,
» variant kombinovany.

3. Zdévodnenie navrhu optimalneho variantu

Pri vybere optimalneho variantu boli zohfadnené: dopravné kritéria, vplyvy na prirodné
prostredie, geomorfologické podmienky daného Uzemia, vodné zdroje a ochranu prirody a krajiny,
socialne vplyvy a vyuZitie Gzemia, ako aj technicko-ekonomické kritéria.

Navrhovany — optimalny variant je variantom, ktory z pohfadu spracovatefa a navrhovatefa bude
optimalnym rieSenim navrhovaného Useku a bude zataZovat' Zivotné prostredie v ¢o najmensej
miere. Kazdopadne predpokladdme, Ze vedenie tohto variantu bude predmetom diskusii a dalSich
jednani. K tomuto bodu konStatujeme, Ze na trasu je potrebné sa pozerat' v celkovom kontexte a
nadvaznosti jednotlivych Usekov a nie je mozné ho rieSit’ pod/a jednotlivych katastralnych Gzemi,
ale v previazanosti na cely Usek.

Na z&klade vykonaného hodnotenia vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie v hodnotenom Uzemi pri
porovnani navrhovanych variantov stavby s nulovym variantom a pri splneni opatreni na
prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzéciu vplyvov na Zivotné prostredie povazujeme
realizaciu navrhovanej ¢innosti vo variante ¢ervenom za prijate/nu a z hfadiska vplyvov na Zivotné
prostredie a obyvate/stvo za realizovate/hu a v danom Uzemi prospesnu.

QOdpord éame realizaciu €erveného variantu v navrhovanom stavebno — technick om rieSeni
(dvojpruhova komunikacia kategoérie R11,5/100 (80)).
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Celkové hodnotenie

databéaza udajov

navrhovana ¢innos t’

c. . véha variantu dvojpruhovéa komunikacia

Kritér. Kritérium W) R11,5/100 (80) VAR VAR VAR

VAR VAR VAR cerveny modry kombinovany
cerveny modry kombinovany
1. Investi¢né naklady 5,25 5,25 4,30 4,30 mil. € 359,5 439,2 439,0
2. |Dizka trasy 4,02 4,01 4,02 3,98 km 22,473 22,445 22,685
3. |Technicka naroc¢nost stavby — mostné estakady 571 571 4,53 4,54 celkova dizka mostnych objektov (m) 6 405 8 080 8 055
4. |Tech. narognost — dizka trasy na zemnom telese| 4,55 4,55 4,16 4,08 dizka stavby na zemnom telese (km) 13,645 14,935 15,200
5. |Tech. naro¢nost — nedostatok nasyp. materialu 4,71 0,01 4,71 4,71 nedostatok nasypového materialu (m?) 107 590 0 0
6. |Dopravna obsluz. izemia / odlahéenie dopravy 5,50 5,50 1,99 1,99 odlahc¢enie dopravy z cesty 1/49 (pokles v %)* -40,7% -29,9% -29,9%
7. |Regionalne dopravné vztahy 5,52 5,562 2,76 2,76 pocet krizovatkovych uzlov (MUK) 6 3 3
8. |Hlukové zatazenie obyvatelstva 5,97 5,72 5,06 5,97 urban. tzemie (koridor 500 m trasy R6) v ha 82,57 93,39 79,16
9. |Zasah do urban. prostredia / asanécia objektov 5,75 5,75 0,01 5,75 pocet asanovanych obytnych objektov 0 1 0
10. |Zasah do dopravnej infrastruktiry 5,35 3,46 4,23 5,35 rozsah preloziek / Gprav komunikécii (km) 8,2 6,7 53
11. |Sulad s VUC Trengianskeho kraja 4,52 4,52 2,26 2,26 prevazne ano (1) / nie (0) / ¢iasto¢ne (0,5) 1 0,5 0,5
12. |Trvaly z&ber polnohospodéarskej pody 5,10 5,10 4,30 4,59 pocet ha 37,8 44.8 42,00
13. |Trvaly zaber lesnej pody 5,12 5,12 4,23 4,30 pocet ha 10,0 12,1 11,9
14. [Ohrozenie povrchovych véd 5,15 3,57 5,15 3,31 krizenie s vodnymi tokmi (pocet kriZzent) 13 9 14
15. |Ohrozenie podzemnych vod 5,26 5,26 5,23 5,20 prechod stavby cez PHO II. stupria (km) 16,72 16,81 16,91
16. |Zmena krajinného obrazu 5,60 5,60 4,14 417 celkova dizka mostov nad 100 m (m) 5130 6 945 6 890
17. |Zasah do prvkov USES 5,33 3,96 5,33 5,33 prienik cez biokoridory Zivocichov (m) 1750 1300 1300
18. |Zasah do chranenych Gzemi 5,79 5,79 5,79 5,79 prienik cez chranené tzemia (m) 0 0 0
19. |Z&sah do lokalit Natura 2000 5,80 5,80 5,80 5,80 prienik cez lokality Natura 2000 (m) 0 0 0
* dopravne najzatazenejsi tsek v k.G. Pachov
Spolu v (%) 100 90,20 | 77,99 | 84,18
Poradie variantov 1. | 3. | 2.
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3. Zddévodnenie navrhu optimalneho variantu

Charakteristika pozitiv a negativ optimalneho variantu rychlostnej cesty R6 v danom Useku:

Variant cerveny
pozitiva
e najniZSie investi¢né naklady,
» niZSia technick& naro€nost oproti ostatnym variantom,
* nevyZaduje asanaciu existujucich obytnych objektov,
e nizsi zaber pofnohospodarskej a lesnej pddy v rieSenom Gzemi oproti ostatnym variantom,
» koridor stavby v prevaznej &asti jej trasy v sulade s UPN VUC Trenc&ianskeho
samospravneho kraja,
 dizka trasy porovnatelna s ostatnymi variantmi,
« vySSie odlahCenie dopravy z existujlicej cestnej siete v najzatazenejSom uUseku v k.U.
Pdchov oproti modrému/kombinovanému variantu,
e zniZenie dopravnej nehodovosti,
« vylepSenie existujucej dopravnej infraStruktlry v trase cesty 1/49 v urbanizovanom Gzemi
okresného mesta Puachov (vybudovanie novych okruznych krizovatiek na 1/49 v Useku km
17,5 - 18,5 trasy R6),
» zachovava [/ neznefunkéruje migracné trasy Zivocichov (realizacia mostnych estakad).

negativa
* nedostatok nasypového materialu,
» docasné obmedzenie dopravy v meste Puchov (pocas realizacie 2. etapy vystavby stavby,
Usek km 16,350 — 22,473).

Navrhovand c&innost bude umiestnena v 1. stupni ochrany, v zmysle zakona
€. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien a doplnkov a_nebude
zasahovat do chranenych Gzemi. Zaroven navrhovana €innost nie je v priamej kolizii s lokalitami
zaradenymi do sustavy Natura 2000.
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V1. Mapova a ina obrazova dokumentacia

V prilohe tohto zameru sa nachadzaju:

Mapova dokumentécia:

« Mapa&. la: SirSie vztahy — trasovanie éerveného variantu

+ Mapad. 1b: Sirsie vztahy — trasovanie modrého variantu

* Mapa €. 2a/1: Ortofotomapa — prehladné situacia, km 0,0 — 12,0

* Mapa €. 2a/2: Ortofotomapa — prehladna situacia, km 12,0 — 22,4

« Mapa ¢&. 2b/1: Ortofotomapa — vplyvy stavby na ZP, km 0,0 — 12,0
« Mapa ¢&. 2b/2: Ortofotomapa — vplyvy stavby na ZP, km 12,0 — 22,4

Dalsie prilohy:

* Priloha ¢.1: Rez navrhovanou ¢innostou

e Priloha €.2: Primerané posudenie vplyvu navrhovanej ¢innosti na dotknuté Gzemia sustavy
Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych
biotopov a volne Zijucich Zivoc€ichov a rastlin

e Priloha €.3: Posudenie rizik stvisiacich so zmenou klimy
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VII. Doplnujuce informacie k zameru

1. Zoznam textovej a grafickej dokumentacie, ktora sa vypracovala pre zamer a zoznam hlavnych
pouZzitych materialov

» Akusticka Studia, Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., 2015

+  Atlas krajiny Slovenskej republiky. MZP SR, Bratislava, 2002, Esprit spol. s r.o.

« Biotopy Slovenska, Ustav krajinnej ekologie SAV, 1996

« Dokumentécia: ,Rychlostna cesta R6 Statna hranica SR/CR — Puchov, 2 pruhové $irkové
usporiadanie* — Technicka pomoc, Valbek, s.r.o., 2018

» Emisnd Studia, Amberg Engineering Slovakia, s.r.o0., 2015

* Environmentalna databaza firmy EKOJET, s.r.o. ajej dokumentacie hodnotenia vplyvov
¢innosti na Zivotné prostredie — Zamery alebo Spravy E.l.A.

« Geologickd mapa Slovenska. M 1:500 000, MZP SR, GS SR, Bratislava, 1996

« Hodnotenie kvality povrchovej vody Slovenska za rok 2016, MZP SR, SVP, §.p., SHMU,
VUVH, 2017

« Hydrologicka ro&enka. Povrchové vody 2014, SHMU, Bratislava, 2015

* |G Mapa SSR, GS SR

» Koncepcéna Studia stavby: ,Rychlostnd cesta R6 Statna hranica SR/CR - Puchov*, Valbek
s.r.o., 2016

« Michalko, J. a kol. (1985): Geobotanicka mapa CSSR — SSR, Mapova a textova &ast.

+ Migracné objekty pre volne Zijuce ZivoCichy. Projektovanie, vystavba, prevadzka a oprava
ekoduktov, technické podmienky TP 04/2013.

« Ochrana Zivogichov na pozemnych komunikéciach, SOP SR, Bansk& Bystrica, 2002

* Odvodené mapy radénoveého rizika Slovenska v mierke 1 : 200 000, URANPRES 8&. p. SpiSska
Nova Ves

» OrientaCny inZiniersko-geologicky prieskum, TERRA-GEO, s.r.o0. KoSice, 2015

* Regionalny tzemny systém ekologickej stability okresu PovaZzska Bystrica, 2005

« Roéenka priemyslu 2017, SU SR 2018

« Statisticka rogenka o pddnom fonde v SR, Bratislava 2018, UGKK SR 2018

« Studia realizovatelnosti ,Rychlostna cesta R6 Statna hranica SR/CR - Plchov*, Amberg
Engineering Slovakia, s.r.o., 2015

« Uzemny plan VUC Trenc&ianskeho kraja, Zmeny a dopinky &.2 Uzemného planu velkého
tzemného celku Trencianskeho kraja, 2011, Zmeny a doplnky &¢.3 UPN VUC, 2018

« Uzemny plan mesta Puchov, marec 2007, Zmeny a doplnky 01 UPN mesta Puchov, august
2017, zhotovitel: JELA s.r.0., Bratislava

« Uzemny plan obce Belusa (AZ PROJEKT s.r.0., 2014).

« Uzemny plan obce Strezenice, Zmeny a doplnky ¢&. 1, 2017, Ing. arch. P. Kru¢ay, AA

« Uzemny plan obce Dolné Kockovce, 2007, VZN &. 1/2010, Ing. arch. Marko Valach - ADA,
Bratislava

« Uzemny plan obce Lednické Rovne, Zmeny a doplnky &. 1, ¢.2, 2009, Jela s.r.o.

« Uzemny plan obce Zariegie, 2017

+ Uzemny plan obce Dohriany, 09/2010, Ing. arch. P. Krucay, AA

« Uzemny plan obce Lysa pod Makytou, UPN-O, 2005, Zmeny a doplnky &. 1, 2012, A3A, s.r.o0.

* Vyznamné vtacie Gzemia na Slovensku, SOVS, 2004

» Zdravotnicka ro€enka Slovenskej republiky 2014, NCZI, Bratislava 2016
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 www.puchov.sk, www.belusa.sk, www.obecdolnekockovce.sk, www.obecstrezenice.sk,
www.dohnany.sk, www.obecmestecko.sk, www.zarecie.sk, www.lysapodmakytou.sk,
www.obecluky.sk, www.lednickerovne.sk, www.tsk.sk, www.biomonitoring.sk, www.ssc.sk,
www.katasterportal.sk, www.shmu.sk, www.sopsr.sk, www. statistic.sk, www.enviroportal.sk

2. Zoznam vyjadreni a stanovisk vyZiadanych k navrhovanej ¢innosti pred vypracovanim zameru

List MDV SR, ¢&. 16586/2017/SCDPK/38910-M, zo dna 15.6.2017, v ktorom sa konStatuje, Ze
investi¢na priprava stavby R6 bude pokracovat v 2 — pruhovom Sirkovom usporiadani.

3. Dalsie doplrujice informacie o doterajSom postupe pripravy navrhovanej &innosti
a posudzovani jej predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie

V priebehu pripravy navrhovanej €innosti bola ako podklad spracovana dokumentacia stavby:
,Rychlostna cesta R6 S$tatna hranica SR/ICR — Puchov*, 2 pruhové Sirkové usporiadanie,
Technickd pomoc, Valbek s.r.o., 2018. Bola vypracovana vzmysle zaverov dokumentacii:
Koncep¢nd studia ,Rychlostna cesta R6 Statna hranica SR/CR — Pachov, Valbek s.r.o., 2016
a Studia realizovatelnosti ,Rychlostna cesta R6 S$tatna hranica SR/CR — Puchov*, Amberg
Engineering Slovakia, s.r.o0., 2015 a na zéklade stanoviska MDV SR.

4. VSeobecne zrozumite/né zaverecné zhrnutie

Predkladany zamer: ,Rychlostna cesta R6 Statna hranica SR/CR - Puchov* je spracovany podla
zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov.

Ciefom koncepcie rozvoja cestnych komunikacii Slovenskej republiky je realizacia novej
rychlostnej cesty R6 v Gseku Statna hranica SR/CR - Puchov medzi Slovenskou a Ceskou
republikou, ktor4 bude kapacitne vyhovovat sucasnym a vyhladovym poziadavkam na dopravu v
danom Uzemi, t.j. preberie tranzitni dopravu a funkciu medzinarodného cestného tahu, bude
ekonomicky realizovatelna, prijatelna z hfadiska vplyvov na Zivotné prostredie, ako aj z hladiska
planovaného rozvoja dotknutych sidelnych Gtvarov. Rychlostna cesta R6 sa stane sucastou
transeurépskej dopravnej siete, ¢im sa podpori trvalo udrzatelna mobilita. Realizacia rychlostnej
cesty R6 $tatna hranica SR/CR — Puchov je podmienena narastom poziadaviek na dopravnl
infrastruktdru, potrebou zvySovania dopravnych potrieb a nevyhovujacimi  dopravnymi
podmienkami na suc¢asnej ceste 1/49.

Navrhovand €innost bude situovana v Trencianskom kraji, v okrese Pdchov. Trasa navrhovanej
rychlostnej cesty R6 v navrhovanych variantoch prechadza nasledujucimi katastralnymi tzemiami
dotknutych sidelnych atvarov: Lysa pod Makytou, Luky, Zarie€ie, Meste¢ko, Dohnany, Vieska—
Bezdedov, Strezenice, Horenice, Pachov, Horné Ko¢kovce, Dolné Kockovce, Belusa.

Sucasné cesta 1/49 v hodnotenom Useku prechadza priamo cez sidelné Gtvary v Uzemi, ma
nevyhovujuci technicky stav (bodové a Sirkové zavady, smerové a vysSkové vedenie, povrch
vozovky). V poslednom obdobi doSlo na sucasnej ceste 1/49 k zvySeniu intenzity dopravy najméa
tranzitnej dopravy. Tento nérast dopravy prindSa so sebou negativne dopady na dotknuté obce,
cez ktoré je cesta vedena prietahom. Doprava na tejto komunikacii je postihnuta zvySovanim
energetickych strat vozidiel, ¢asovych strat cestujacich, zvySenou nehodovostou, zhorSujucim
stavom znedistenia ovzduSia emisnymi vplyvmi, ako aj nepripustnym hlukovym zataZzenim
obyvatelstva Zijuceho v dotknutych obciach.

Realizacia stavby rychlostnej cesty R6 v predmetnom Useku prispeje k odbremeneniu prejazdov
najma tranzitnej dopravy cez obytné Casti dotknutych sidiel, zniZzeniu hlukovej a imisnej zataze.
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Navrhovand &innost' zlepSuje cestnu infrastruktiru v danom Uzemi, zohladfiuje existujucu obytnu
zastavbu v dotknutych katastralnych Uzemiach podfa platnych tzemnych planov dotknutych sidiel,
ako aj navrhy rozvojovych ploéch pre pofnohospodarsku vyrobu a priemysel.

Navrhovana &innost je rieSend variantne:
« Variant gerveny - dizka 22,473 km,
 Variant modry - dizka 22,445 km,
« Variant kombinovany - dizka 22,685 km.

Zaciatok Useku navrhovanej &innosti je situovany na hranici SR/CR v km 0,000 v nadvéznosti na
cestu |. triedy v Gseku Hulin — $t. hranica SR/CR v k.U. obce Lysa pod Makytou - &ast Strelenka.
Koniec Useku navrhovanej ¢innosti je situovany v km 22,320, resp. km 22,473 v polohe MUK
Dolné Kockovce v k.U. obce BeluSa.

Priamym vplyvom hodnotenej ¢innosti bude vystavenych celkovo 36 057 obyvatelov dotknutych
sidiel. Nova rychlostn& cesta R6 prispeje k zlepSeniu cestnej premavky a bezpecénosti obyvatelov
(chodci, cyklisti) v dotknutych sidlach v trase sucasnej cesty 1/49. Uvedenie navrhovanej ¢innosti
v €o najkratSom termine do prevadzky, bude mat pozitivny dopad na Zivotné prostredie v danom
Uzemi. Nepriamo budu ovplyvneni aj dalSi uZivatelia novej rychlostnej cesty, ktori nemaja trvalé,
alebo prechodné bydlisko v hodnotenom Uzemi, ale su uZivatelmi, ktorym sa oproti stavu bez
realizacie hodnotenej investicie zrychli prejazd tzemim, déjde k poklesu spotreby pohonnych hmét
a zvySi sa bezpecnost premavky.

Navrhovand Cinnost bude pozitivne vplyvat na pohodu a kvalitu Zivota obyvatelstva a to z dévodu
odklonenia dopravy zo sucasného koridoru cesty 1/49, ¢o bude mat za néasledok zniZenie
nehodovosti, zvySeniu bezpecnosti premavky a pohybu chodcov (bezpecnejSi pohyb obyvatelov
za nakupmi, pracou, do pred3kolskych / Skolskych zariadeni a pod.) v posudzovanom useku
stavby. Zdravotné rizikd sa realizaciou navrhovanej ¢innosti podstatne znizia oproti su¢asnému
stavu. Vystavbou hodnotenej éinnosti ddjde k realizacii stavby, ktord bude spifiat bezpeénostné a
hygienické limity, vplyv stavby je dlhodoby a pozitivny.

Trasa navrhovanej €innosti prechadza Gzemim, v ktorom plati 1. stuperi ochrany prirody a krajiny
(v zmysle zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov)
priamo nepretina ani nie je vedena v susedstve so Ziadnym chranenym Gzemim.

Navrhovand &innost nie je v priamom strete s tzemiami Natura 2000. V SirSom okoli navrhovane;j
¢innosti sa priestorovo nachadzaju 4 lokality Natura 2000 (SKCHVUO028 Strazovské vrchy vo
vzdialenosti cca 7,6 km, SKUEV0102 Certov vo vzdialenosti cca 7,5 km, SKUEV0256 StraZzovské
vrchy vo vzdialenosti cca 7,3 km na slovenskom GUzemi a CZ0724089 Beskydy vo vzdialenosti cca
300 m v susednej Ceskej republike). Vzhladom na charakter &innosti a akény radius (migraéna
schopnost) druhov (najma velkych Seliem), ktoré su predmetom ochrany okolitych Gzemi Natura
2000 boli za potencialne dotknuté Gzemia Natura 2000 identifikované lokality (SKUEV0102 Certov,
SKUEV0256 Strazovskeé vrchy na slovenskom tuzemi, CZ0724089 Beskydy na Ceskej strane).

Priame vplyvy navrhovanej €innosti na predmety ochrany neboli identifikované. Na zaklade
ekologickych narokov uvedenych druhov, kvantitativnych udajov, charakteru zaberanych biotopov
druhov, su€asnych migraénych trds a navrhnutého rieSenia rychlostnej cesty R6 boli
pravdepodobné vplyvy na dotknuté predmety ochrany vyhodnotené v navrhovanych variantoch
ako mierne negativne (-1). Navrhované mostné objekty v trase liniovej stavby budi poskytovat
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dostatoén( irku pre prechod velkych Seliem, aj ked &ast z tychto diZzok zaberaji potoky alebo
existujuce miestne komunikacie / polné cesty a pod. Navrhovana stavba z pohladu jej vplyvu na
lokality Natura 2000 je v danom Uzemi realizovatelna.

Vzhladom na stavebno — technické rieSenie stavby (dvojpruhovd komunikécia) a realizaciou
navrhovanych opatreni smerujacich k minimalizacii barierového u¢inku stavby nedéjde k naruseniu
integrity Uzemi Natura 2000 lokalizovanych v SirSom okoli navrhovanej ¢innosti. S ohfadom na
ekologické naroky, akény radius, teritéria a migracna schopnost’ jednotlivych predmetov ochrany
Uzemi Natura 2000, mdZeme konStatovat Ze vystavba a prevadzka navrhovanej ¢innosti zachova
priestorove prepojenia sustavy Natura 2000.

Navrhovand €innost' (spolu s existujucimi dopravnymi koridormi v hodnotenom Gzemi a jeho okoli
a zastavanymi éastami dotknutych obci v smere od Puchova po &t. hranicu s CR) prechadza cez
pasmo hygienickej ochrany (PHO) 2. stuphfa vodohospodarsky chranenej oblasti Beskydy
a Javorniky. V pripade spolahlivého odvodnenia cestného telesa nepredpokladame ohrozenie
vodohospodarskych zaujmov, zhorSenie kvality a rezimu podzemnych véd CHVO vyuZivanych na
zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou. Navrhovana vystavba trds R6 s navrhovanymi
technickymi a technologickymi opatreniami neohrozi vodarenské zdroje vyuZivané na zasobovanie
obyvatelstva pitnou vodou nachadzajluce sa v tejto chranenej vodohospodarskej oblasti.

Zaverom konStatujeme, Ze navrhovana c¢innost bude mat spoloCensky a verejnoprospesny
vyznam, nakolko jej realizaciou prispeje k vytvoreniu vhodnejSich a bezpeénejSich dopravnych
podmienok pre obyvatelov Zijucich v dotknutych sidlach, ako aj obyvatelov okolitych dotknutych
obci dochadzajucich za pracou, sluzbami, kultdrnym a Sportovym vyZzitim do okresnych miest /
mestskych sidiel hodnoteného Uzemia a jeho blizSieho okolia. Ddjde k odkloneniu tranzitnej
dopravy na novy dopravny koridor a zvySi sa dopravné obsluznost dotknutého Uzemia.

Medzi pozitivne vplyvy realizacie navrhovanej ¢innosti mozno zaradit’ nasledujuce skuto€nosti:

» zlepSenie priepustnosti dopravy na existujacich cestach najma |I. triedy, priCom budu viac
vyuzivané pre zdrojovu (cielovl) dopravu do dotknutych sidiel,

» odklon tranzitnej ndkladnej dopravy z koridoru existujucej cesty 1/49,

o zlepSenie Zivotného prostredia v zastavanych Uzemiach dotknutych obci a v
bezprostrednom okoli dotknutych ciest existujlucej dopravnej siete (pokles hluku, imisii,
zvysSenie bezpecnosti, znizenie nehodovosti),

» zlepSenie podmienok pre hospodarsky a turisticky rozvoj regiénov Horného Povazia v
prepojeni na regién vychodnej Moravy (oblasti Valassko) v susednej Ceskej republike.

Zavere ¢né zhodnotenie:
Na zaklade vykonaného hodnotenia vplyvov  ¢€innosti na Zivotné prostredie v hodnotenom

Uzemi pri porovnani navrhovanych variantov stavby s nulovym variantom a pri splneni
opatreni na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzéciu vplyvov na Zivotné
prostredie povaZzujeme realizaciu navrhovanej cinnosti vo variante  €éervenom za prijate Ina

a z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie a obyvate  Fstvo za realizovate I'nd a v danom
Gzemi prospeSnu. Odporu c¢ame realizaciu _c€erveného variantu v_navrhovanom stavebno —
technickom rieSeni (dvojpruhova komunikacia kategor ie R11,5/100 (80)).

Pre predloZzent dokumentaciu EIA platia ustanovenia zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich
predpisov, dal3i postup je uvedeny v citovanom zédkone.
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VIIi. Miesto a datum vypracovania zameru

Zamer ¢innosti bol vypracovany v Bratislave, v mesiaci maj az december v roku 2018.

IX. Potvrdenie spravnosti udajov

1. Spracovatelia zameru
Spracovatelom zadmeru je firma EKOJET, s.r.o0., Staré Grunty 9A, 841 04 Bratislava.
Zodpovedny riesitel:

Mgr. Tomas Sembera
Ing. Ivan Sembera, CSc.

Spoluriesitelia:
Mgr. Lubomir Modrik
Mgr. Juraj Nechaj

RNDr. Michal Klauco, PhD.
RNDr. Matej Masny, PhD.

2. Potvrdenie spravnosti Udajov podpisom (pe  €iatkou) spracovate Fa zdmeru a podpisom
(peé€iatkou) opravneného zastupcu navrhovate Fa

Potvrdzujem spravnost’ Udajov.

Ing. J&n Durisin, Ing. Ladislav Dudas, PhD.,
predseda predstavenstva a generalny riaditel podpredseda predstavenstva
opravneny zastupca navrhovatela opravneny zastupca navrhovatela

Mgr. Tomas Sembera,
za spracovatela zameru
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PRILOHY
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