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1. UVOD, HISTORIA

1.1. Zadavatel’, popis ¢innosti

Spolo¢nost’ NIF Nemzeti Infrastruktara Fejlesztd Zrt., na zaklade vysledkov uskutoneného
verejného obstaravania v roku 2018, vo veci ,Priprava studijného planu, priprava §tiadia o vplyve
na Zivotné prostredie a ziskanie povolenia ochrany Zivotného prostredia (K014.02) pre rozvoj
useku Gyér, vychodny obchvat — S§tatna hranica”, s pripravou projektovych prac poverila
spoloénost’ Pannonway Epité Kft.

Spoloénost’ Pannonway Epité Kft. s vykonom prac v stvislosti s ochranou Zivotného prostredia
poverila spolo¢nost’ VIKOTI Mérnok Iroda Kft. Sii€astou planovacich prac je priprava podrobného
hodnotenia vplyvu na zivotné prostredie a spolupraca v konaniach Statnych organov.

Projekt bol rozdeleny na dve hlavné tseky planovania: Gy6r severo-zapadny obchvat (s oznacenim
verzii vedeni trias Gy-1 a Gy-6) a obchvat medzi Vamosszabadi — $tatna hranica (V-3), d’alej ako s
projektom suvisiaca investicia, rozvoj cyklotrasy na tseku Vamosszabadi — Gy6r (s oznaCenim
verzie K-3).

Nasa spolo¢nost VIKOTI Mérnok Iroda Kft. v zmysle vyssie opisanych, na zaklade poverenia
spolo¢nostou Pannonway Epité Kft. pripravila §tdiu vplyvu na Zivotné prostredie (KHT) medzi
usekom Vamosszabadi — §tatna hranica. V stvislosti s KHT bol vyhotovena Analyza rizik ochrany
klimy, Stiidia potvrdzujica zhodu s ramcovou smernicou vody, ako aj dokumentécia o posudzovani
vplyvov Natura 2000. Usek planovania prechiadza na madarsko-slovenskd hranicu, preto bola
vyhotovena aj analyza cezhrani¢nych vplyvov podl'a Dohovoru Espoo. Zaobstaranie zjednoduSenej
archeologickej dokumentécie bolo ilohou spolo¢nosti Pannonway Epit6 Kft.

Tato Stadia vplyvu na Zivotné prostredie sa zaobera s planovanym rozvojom a vystavbou useku
medzi Vamosszabadi — Statna hranica

Planovanie a vybavenie povolenia useku severo-zapadného obchvatu Gyor a cyklotrasy je
realizované podla samostatnych dokumentacii ochrany Zivotného prostredia a vramci samostatnych
konani. V tejto dokumentacii poskytujeme potrebny pohl'ad na stvisiace investicie a na ich vplyvy.

Usek planovania zaéina od vytvorenia spolo¢ného uzlového bodu ciesty &islo 14 a cesty s oznagenim
813 (stanicenie 0+000 km) a koniec planovaného tiseku je planovany novy most nad Dunajom, ktory
zabezpecuje spoj mad’arskej a slovenskej strany (V-3: 7+085 km).

Planovany usek k zaplavovému tizemiu Dunaja vedie na novej trase a navézne bude existujuca
hlavna cesta ¢islo 14. rozsirend. Trasa krizuje hlavny kanal Szava, potom zaplavové tizemie Dunaja
a s pomocou mostovych diel aj Dunaj.

Povolenie ochrany Zivotného prostredia budeme Ziadat’ na technicky obsah tak, ako je to
popisané v ¢asti podrobny popis zariadenia (odseky 2.1. — 2.2.):

- nacestu druhej triedy s 2x2 jazdnym pruhom (rozvoj existujucej hlavnej cesty ¢.14 a na usek
novej trasy) medzi planovanym Usekom Vamosszabadi — §tatna hranica a na stvisiace
zariadenia,

- nanovy Dunajsky most a na mosty v zaplavovom tizemi,
- na planované uzlové body,

- naplanované diela,

- naplanované verejné osvetlenia.

Tato Studia vplyvov na Zivotné prostredie bolo vyhotovené na zaklade Zakona LIII. z roku
1995. ,,Zakon o v§eobecnych pravidlach ochrany Zivotného prostredia” a na zaklade priloh ¢.
6. a 7. Nariadenia vlady 314/2005. (XII.25.) ,,0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a
proces jednotného pouZzitia”.
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Investicia je uvedend v bode 1.306 prilohy ¢.1. Nariadenia vlady 345/2012 (XIL.6.), preto z hPadiska
narodného hospodarstva sa povaZzuje za vyznamne doleZita investiciu dopravnej
infrastruktury.

Planovana investicia je podla Nariadenia vlady 314/2005 (XIL.25.) ¢innostou, ktoré povinne
vyzaduje predbezny postup preskiimania (nachadza sa v prilohe ¢.3), ale v zmysle odstavca 5., § 1.,
na ziadost’ uzivatela Zivotného prostredia $tatny organ pre zivotné prostredie mdze vykonat’ postup
posudzovania vplyvov na zivotné prostredie. Na zaklade rozhodnutia investora na investiciu bude
vyhotovena stidia vplyvov na zivotné prostredie.

Cielom planovanej investicie je vybudovanie chybajlicej Casti iseku Gyor — zapadny obchvat, ako
aj vybudovanie spojenia useku Gy6r — §tatna hranica, a to s cestou s 2x2 jazdnym pruhom a
vybudovanie cyklotrasy medzi Gy6r a Vamosszabadi.

S investiciou dosiahnutelnymi hlavnymi ciel'mi st nasledovné:
- skratenie cestovného ¢asu medzi Gydr — Statna hranica,
- zlepSenie bezpe¢nosti premavky, znizenie poc¢tu nehod,

- zlepSenie zivotnych podmienok (znizenie hluku, vibracii a znecistenia ovzdus$ia) sti¢asnou
trasou hlavnej cesty Cislo 14. dotknutej obce Vamosszabadi,

- vybudovanie novej verejnej komunikéacie medzi isekom dialnica M1 a Statna hranica,
- znizenie prevadzkovych dopravnych nakladov ti¢astnikov cestnej premavky
- pre investorov zatraktivnenie hospodarskych oblasti dotknutych obci.

Zakladné udaje Zziadatel’a o povolenie:

NIF Nemzeti Infrastruktira Fejleszto zartkdrlien miikodé Részvénytarsasag
1134 Budapest, Vaci u. 45.
I1CO: 01-10-044180
DIC: 11906522-2-41
Cislo bankového tiétu: 10300002-20609931-00003285
1.2. Histéria

Nariadenie pripravnych prac rozvoja cestného spojenia tsek medzi Gyér, vychodny obchvat — §tatna
hranica bude zakotvené do Nariadenia vlady 1371/216. (VII.15.) o koordinacii investic do
infraStruktiry, stvisiacich s kratkodobym a strednodobym rozvojom ciest a o ich realizacii v
Mad’arsku, do roku 2022 a do Nariadenia vlady 1505/2016. (IX. 21.) o zabezpeceni nevyhnutnych
podmienok na realizaciu kratkodobého a strednodobého rozvoja ciest v Mad’arsku, do roku 2022.

Vlada rozhodla v ramci programu Moderné mesta s Nariadenim vlady 1552/2017. (VIIL. 18.) o
prevode rozpoctovych prostriedkov na rozvoj dopravy a o poskytovani potrebnych finanénych
prostriedkov na pripravu projektu.

Ministerstvo narodného rozvoja s listom spisovej znacky ¢islo KIFEF/71679-8/2017-NFM (zo dna
05. 10. 2017) nariadilo pripravné prace rozvoja useku medzi Gyor, vychodny obchvat — Statna
hranica.

Spolo¢nost’” NIF Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. na zaklade vysledku v roku 2018
uskuto¢neného verejného obstaravania, v predmete ,,Vyhotovenie potrebného §tadia na rozvoj tseku
medzi Gy6r, vychodny obchvat — §tatna hranica a vyhotovenie $tidia vplyvu na Zivotné prostredie a
zabezpecenie povolenia ochrany zivotného prostredia (K014.02) s vyhotovenim projektovych prac
poverila spolo¢nost’ Pannonway Epitd Kft, ako projektanta.
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V prvej faze planovania — skimanim vsetkych moznych variantov vedenia trasy — bola vyhotovena
pripravna rozhodovacia $tudia.

Cielom pripravno rozhodovacej Studie bolo, aby boli preskiimané vsetky mozné varianty vedenia
trasy. Prerokovanie spustenia planu pripravno rozhodovacej stidie sa konalo 6. novembra 2018.

V pripravno rozhodovacej $tadie bolo preskimanych ohladne obchvatovych usekov Gydr 16
variantov, ohl'adne obchvatovych isekov Vamosszabadi 7 variantov réznych vedeni trias, a boli
preskimané 4 varianty vedenia trasy pri vytvoreni cyklotrasy medzi Gy6r a Vamosszabadi.

Porota planu pripravného rozhodovania projektovej Studie zasadala 24. januara 2019, v Gyo6ri, v
projektovej kancelarii spolocnosti NIF Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt. Na zasadnuti poroty
planu ti, ktori mali hlasovacie pravo sa rozhodli, Ze bude potrebné aj detailnejSie vypracovat’ na
urovni Stadijného planu vedenie trasy, s ozna¢enim vedenia trasy na useku obchvatu Gyér, Gy-1,
Gy-4 a Gy-16, s oznacenim vedenia trasy na useku obchvatu Vamosszabadi, V-3, V-4, V-6 a V-5-
A. Okrem toho bude potrebné d’alej skamat’ cyklotrasu medzi tisekom Gy6r a Vamosszabadi, s
oznacenim vedenia trasy K-1 a K-3.

V sulade s rozhodnutim bol 14. maja 2019 ukonceny a doruceny Studijny plan pre vybrané varianty
trasy.

Nasledne po Studijnom plane 20. méja v kancelarii NIF Zrt. v Budapesti bol prezentovany plan, kde
bol pre pozvanych predstaveny plan reviznej $tadie vyhotovenych variantov vedenia trasy.

Dna 18. juna 2019. v ramci poroty planu bolo rozhodnuté o variantoch vedenia trasy, ktoré boli
navrhnuté na d’alSie planovanie a na predloZenie na povolovacie konanie za UCelom ziskania
enviromentalnych povoleni. Podl'a rozhodnutia poroty planu boli vybrané na severo-zapadnom
obchvate Gy6r, GY-1 a Gy-16 varianty vedenia trasy, na iseku Vamosszabadi — Statna hranica, na
iseku Vamosszabadi — Statna hranica, vedenie trasy V-3, kym na tuseku cyklotrasy medzi
Vamosszabadi — Gyor, vedenie trasy K-3.
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2. CHARAKTERISTIKA PLANOVANYCH CINNOSTI

2.1. Zakladné udaje zariadenia a jeho volumen

Rozvoj existujicej hlavnej cesty Cislo 14 je planovany 2x2 jazdnym pruhom a vybudovanie tseku
Véamosszabadi — $tatna hranica je planované na 2x2 jazdné pruhy s rozsirenim priecneho rezu. Novy
tisek cesty bude planovany, ako cesta druhej triedy. Usek Vamosszabadi zabezpeduje vytvorenie
cestného spojenia s 2x2 jazdnym pruhom medzi Gydr — Statna hranica.

Zaciatok planovaného vedenie trasy zacina pri stani¢eni 0+000 km, od spolo¢ného uzlového bodu
hlavnej cesty ¢islo 14 a hlavnej cesty ¢islo 813. Koncové stani¢enie vedenia trasy kon¢i pri stani¢eni
7+085 km, na strane Slovenska, na konci nového mostu nad Dunajom.

Celkova diZka vedenia trasy:
- vedenie trasy V-3: 7 085 m.
2.1.1. Vodorovné a vyS§kové vedenie trasy
Dotknuté obce planovanym vedenim trasy: Gy6rzamoly a Vamosszabadi.

Vodorovné vedenie trasy

Varianta vedenia trasy s oznacenim V-3

Vedenie trasy sa pripoji pri stani¢eni 0+000 na existujuci uzlovy bod kruhového objazdu hlavnych
ciest ¢islo 14. a 813., na zapadnt vetvu. Po miniméalnom rovnom useku vodorovné vedenie trasy
bude pokracovat’ v stlade s konstruk¢énou rychlostou 90 km/h s pravotoCivym prechodovym
oblikom, potom nasleduje priamy usek, ktory vzhl'adom na ochranu prirody, z prava obide kanal s
tvarom podkovy Tolosmajor — Kortvélylapos. Hospodarske oblasti, ktoré sa nachadzaju po l'avej
strane hlavnej cesty Cislo 14 vedenie trasy obide s 'avym prechodovym oblikom a vedenie trasy
bude pokracovat’ s dlhym rovnym usekom medzi kanadlom Tolosmajor, ktory je potrebné obist” a
spominanej hospodarskej oblasti Vamosszabadi. Po dlhom rovnom useku, oblasti Szigetkoz Natura
2000 a Erddalja lap, ktoré su dblezitou oblast'ou z hl'adiska ochrany prirody, vedenie trasy obide z
lava s jednym prechodnym oblukom a navézne vedl'a nadzemného vedenia vysokého napétia podl'a
potrebnej vzdialenosti a subezne s nim vedie cesta rovne. Kratky rovny Gsek prerusi jeden minimalny
Cisty obluk a potom nasleduje dlhy rovny usek popri trase hlavnej cesty Cislo 14. Na konci
planovaného tseku cesta kon¢i na Slovensku, s preklenutim Dunaja pri Medved'ove, s pripojenim na
cestu ¢islo 13.

Koncové stani¢enie vedenia trasy konéi pri stani¢eni 7+085, dizka planovanej trasy je 7 085 m.

Vyskové vedenie trasy

Varianta vedenia trasy s oznacenim V-3

Planované vedenie trasy vyskovo sa pripoji na existujici uzlovy bod kruhového objazdu hlavnych
ciest ¢islo 14 a 813, na zapadnl vetvu. Po opusteni uzlového bodu vyska cesty klesa s 0,5 %-nym
poklesom, pokryvajiic vodorovny obluk, nasledne po prehibenom obliku na existujucej vyske nad
terénom, pokracovanie cesty je po hradzi, vo vyske 1,0 — 2,0 m, cesta vySkovo pokracuje vzostupom
priblizujucim k hladine vody, az kym nedosiahne vedenie trasy hlavnej cesty ¢.14. Po napojeni cesty
k existujucemu vedeniu trasy, cesta v mieste napojenie s prehibenym zaoblenim pokracuje s va&sim
rozsahom stupajucim usekom. Nad existujicou liniou trasy — minimalna uroven hladiny povodni
(dalej ,MASZ”)+1,20m+konstrukcia mostu — cesta vedie do vysokej hradze s neustalym svahom,
nasledne po dosiahnuti Dunaja pri Medved’ove, Dunaj prechadza konvexnou krivkou a 1,77 %-nym
poklesom dojde k ceste Cislo 13., ktora sa nachadza na Slovensku, na konci planovaného useku.
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Konstrukcia prie¢neho rezu
Parametre planovania obsahuje nasledujuca tabulka:

Usek obchvatu Gyér a Vamosszabadi v kazdom smere je hlavnou cestou Il. triedy s
dvom jazdnym pruhom mimo obce

—  Druh cesty: mimo obce
— Okolnosti prostredia: A

— Trieda verejnej komunikacie: hlavna cesta (IL.triedy)
— Planovana trieda: K.IV.A.

— Konstrukéna rychlost’: 110 km/h
—  Sirka koruny: 20,00 m

—  Sirka stredného deliaceho pasu: 3,00m

—  Sirka jazdného pruhu: 3,50 m

- Sirka bezpeénostného pruhu: 0,50 m

- Sirka vozovky: 2x8,00 m
—  Sirka krajnice: 1,50 m

Moznosti rozsirenia cesty s 2x1 jazdnym pruhom na cestu s 2x2 jazdnym pruhom skimame nizsie:
je mozné dosiahnut’ symetrickou alebo jednostrannou expanziou.

KonStrukcia cesty

Hlavnu cestu ¢islo 14. je mozné zaradit’ do cestnej kategorie K.IV.A. a medzi stani¢eniami 3+670 -
8+390 km do triedy dopravnej zataze "K", a medzi stani¢eniami 8+390 — 12+612 km do triedy
dopravnej zataze ,,R”.

Konstrukcia vozovky je vytvorena podla Technickych predpisov cestného hospodarstva e-UT
06.03.13, e-UT 06.02.11, e-UT 06.03.21, e-UT 05.02.11, a e-UT 06.03.53.

Na useku obchvatu Vamosszabadi je planovana nosna-, spojovacia- a zakladna vrstva z asfaltu,
zakladna vrstva zo zakladovych betonov a zo Strkopiesku, ako ochranna a zlepSovacia vrstva.

Mosty

Planované vedenie trasy krizuje niekol’ko priekopov, potokov, kanaly a vodné toky. Mensie vody
prechadzaji pod planovanou cestou. Prietoky su vyhotovené z rirkovej konstrukcie s 2 metrovym
volnym otvorom.

V pripade diel s otvormi va¢simi ako 2 metre, v podstate do uvahy bol brany uhol krizenia 90°-vy,
ktory v niektorych pripadoch zahiia tipravu niektorych mensich vodnych tokov.

Rozdelenie otvorov jednotlivych diel bolo stanovené na zaklade poziadaviek ochrany prirody a
odborného posudku Severného Zadunajského riaditel'stva vodného hospodarstva.

KriZenie Dunaja a jeho zaplavového tizemia

Sucasny stav mostov

3 kusy mostnej konstrukcie zaplavového tizemia v dobe ich vybudovania boli vyznamnymi
zelezobeténovymi konstrukciami, ale k dnesnému ditu ich stav zna¢ne sa zhorsil (hlavne stav mostu,
oznaceného Cislom I.). Nachadza sa na fiom niekol’ko vaznych poruch, ktoré ohrozuju aj nosnost’
mostu. Konstrukcie oznacené s ¢islami I. a II. nie st vyhovujice z hl'adiska vodohosporarstva, ¢o
znamena, ze ich prestavba by bola urgentna. Vzhladom na ich stav, je navrhnutd demontadz a

~10 -



Vyvoj tiseku Vamosszabadi - §tatna hranica na 2x2 jazdné pruhy s roz§irenim prieéneho rezu ~ VIKOTI
Kft.

Stadia vplyvu na Zivotné prostredie

Technicky popis jan 2019

namiesto nich postavit' jednoducho postavielnych mostov. Navrhovanych je bud’ most so
zelezobetonovym nosnikom alebo ocel'ovym nosnikom.

Nemame vedomosti o tom, Ze by na suCasnom moste nad Dunajom pri Medved'ove bola chyba,
znizujuca nosnost,, ale pravidelne vznikaju problémy na zelezobetonovej trati a na chodnikovej
doske. Bola by aktualna obnova celej ocel'ovej konstrukcie a na €asti chodnikov obnova povrchovych
systémov. Zakladové konstrukcie maju dostato¢nu nosnost’, bolo by aktudlne ocistenie kamennych
povrchov a ich konzervéacia.

V stcasnosti most ma 76 rokov, blizi sa ku koncu planovanému zivotnosti, ale napriek tomu, keby
sa nechala bez zmeny stiCasna premavka (ponechanie 2x1 jazdného pruhu), alternativou by mohla
byt plna obnova stucasnej vrchnej konstrukcie a uplna vymena konstrukcie trati, ktorou by bolo
mozné predizit Zivotnost’ vrchnej konstrukcie mostu aspoii o dvoma cyklami obnovy (priblizne 50-
60 rokov). Aj v tomto pripade by sa mal zlep§it’ sicasny 8,21 m vysoky ,,ohrani¢eny” lodny profil,
bolo by potrebné prispdsobit’ na Standardny 9,50 m vysoky lodny profil.

Podra dispozicie planovania nie je vSsak mozné skonvertovat’ existujucu vrchnt konstrukciu na 2x2
jazdné pruhy. Napriek tomu, ze zdkladové konstrukcie je mozné pouzit, ale zdévodu ich umiestnenia
z hl'adiska rie¢nej dopravy, ani tie nie st idealne, preto je potrebné uprednostnit’ také varianty, ktoré
moézu vyrazne zlep$it’ podmienky riecnej dopravy.

Planované mostné diela

RieSenie planu umiestnenia vedenia trasy s 2x2 jazdnym pruhom na tUseku cesty medzi
protipovodiovymi hradzami: cesta na existujlicej trase by bola rozsirena na 2x2 jazdné pruhy s
roz§irenim hradze na stranu povrchovej vody (na l'avt stranu cesty). Vystavba mostov je planovana
po etapach, Ciastoéne s cielom zabezpe€it nepretrzitu cestnii dopravu. V prvej etape by boli
vybudované na stranu povrchovej vody planovana cesta s 2x1 jazdnym pruhom a msoty. V druhej
etape by uskutocnila demontdz sucasnej cesty a mosty a potom by bola vybudovana cesta s 2x1
jazdnym pruhom.

Mosty pri zaplavovom tuzemi

Pre urCené miesta v zasade je mozné navrhnut tri konstrukéné varianty a nizkou konstrukénou
vyskou:

vyskou:

- trvald mostnd konstrukcia z predpétych zelezobeténovych prefabrikatov s volnym otvorom
3 x30 m (varianta ,,A”)

- most s husto rebrovanou ocePovobetonovou hornou konstrukciou s volnym otvorom
3 x30 m (varianta ,,B”)
- most s klasickou ocel'ovobetonovou hornou konstrukciou s volnym otvorom

2 X 44 m (varianta ,,C”),
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Korytovy most

- Su navrhnuté tri varianty na kriZenie Dunaja:

Typ mostu Charakteristika

Spevnenie existujucich zakladovych konstrukeii; moznost’
vybudovania trojotvorového, kontinudlneho ocel'ového mostu s
zakliesnenim strednych podpier; podpery: 114,00 + 133,00 + 114,00 m

,»A” Tramovy most s hornou
mostovkou

Rozpitie podpery trojotvorového nového mostu: 60,0 + 100,0 + 260,0
m.

Existujuce korytové piliere je potrebné zdemontovat’ a pre pylon je

potrebné vybudovat’ novy korytovy pilier po pravej strane behu, na

,.B” Jednopylonovy zavesny okraji malého vodného koryta. Takyto spésobom je zabezpecena 180
(sikmokéblovy) most metrova Standarna Sirka obojsmernej plavby. Existujice predmostia

CiastoCne treba zdemontovat’. Na pravej strane — 60 metrovy otvor je

potrebny z konstrukénych dovodov, ktory znacne zvysuje prietokovy
profil vody, takze velkost’ otvorov diela na prietok vody v lese v

zaplavovej oblasti pravdepodobne je mozné zmensit' (v neskorsej faze

planovania).

Rozpitie podpery trojotvorového nového mostu: 40,0 + 60,0 + 260,0
m. Prietokovy profil je prakticky totozny so sucasnym profilom, ale
umiestnenie pilierov je priaznivejSie. Existujuce korytové piliere je

potrebné aj v tomto pripade zdemontovat’ a po pravej strane treba

,C” Oblukovy most vybudovat’ novy korytovy pilier, pri malom vodnom koryte. Aj

takymto sposobom je mozné zabezpecenie 180 metrovej Standarne;j

Sirky obojsmernej plavby. Existujuce predmostie na l'avej strane
Ciastoéne treba zdemontovat’ a s vel'kou pravdepodobnostou staré
zaklady bude mozné pouzit.

Vybudovanie podla varianty ,,B” alebo ,,C” vyZaduje nové zaklady namiesto vybudovania na
existujuce zaklady. V sucasnej dobe existujuci most bude treba zdemontovat’ aj po vybudovani
nového mostu.

Planovany odvod vody

Pocas odvodnenia cesty by sa mali rieSit’ nizSie uvedené ulohy:
¢ odvodnenie povrchu vozovky sa ma realizovat’ so zberom a s odvedenim zrazok
e odvodnenie konstrukcie vozoky

Vzhl'adom na miestne podmienky a na pad terénu mozno koStatovat, ze z vonkajSej oblasti
pochadzajtica voda v dosledku nizinnej prirody nebude zatazovat’ priekopy pri cestdch. Nakolko
vodu z priekopy nebude mozné odvadzat’ k prijimaci vody, preto bude potrebné priekopy vytvorit
po celom planovanom tseku ako odparovacie alebo drenazne priekopy. S prihliadnutim na tdaje
geotechnického posudku je mozné konstatovat’, Ze na cely planovany tsek st charkateristické zrnité
pody, takze moznost’ drenaze je zabezpeéena po celom planovanom tiseku. Pocas nasledujucich faz
planovania musi byt vykonana skiska drenaze, aby sa preukazalo, Ze drenaz za ucelom
odvodiovania zrazkovej vody z vozovky a zo svahov je efektivnym rieSenim. Nakol'ko cela oblast’
vodnej zakladne Gy6r a Révfalu ako aj Nagybajcs-Zapad sa povazuju za vel'mi citlivé oblasti, nebude
mozné vytvorit’ priekopy ako drenazne priekopy na tych miestach, kde trasa ovplyviuje zraniteI'né
chranené tzemie vodnej zékladne. Na zéklade Nariadenia vlady 219/2004. (VIL. 21.) je zakazané
priame alebo nepriame zavedenie znecistujucich latok do podzemnych vod, v oblastiach ktoré su z
hladiska podzemnych vod klasifikované ako vysoko citlivé oblasti. Drenaze v zasade — v zmysle
Favkr.- mozné povazovat’ za nepriame vypustanie znecistujucich latok do podzemnych vod, preto
v oblasti vodnej zékladne musia byt priekopy zavedené do prijimcej stanice vod a prijimacie stanice
musia byt pokryté s vodotesnymi uzavermi.
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2.2. Suviasiace zariadenia

Inzinierske siete

Krizenie planovanych inzinierskych sieti sme zhrnuli v nizsie uvedenej tabulke.

. stanicenie ve s . 7
Varianta Km Inzinierske siete Zasah

po dizke 100 m

0+630 | Plynovod - Nemzeti Kézmiivek Hal6zat . *
nahrada

1+420 Siet kablovej televizie (Vidanet Zrt.) | po dizke 100 m nahrada

V=3 4+560 Nadzemné vedenie stredného napétia po dl;ke 100 m
certifikovat

4+850 | Odvod odpadovej vody (Pannon-Viz Zrt.) | po dizke 50 m nahrada
4+850 Vodovod (Pannon-Viz Zrt.) po diZke 50 m nahrada

* Pred nahradou inZinierskych sieti je povinné predlozit’ predbeZni dokumenticiu o
skuskach (EVD)

Nahrada inzinierskych sieti v tom pripade podlicha predloZeniu predbeznej dokumentacie o
skuskach, ak podl'a bodov 76., 77., 79., 95., 104. a 131. prilohy ¢. 3 Nariadenia vlady 314/2005 (XIL
25.) je ich mozné zaradit'. Ak sa pocas planovanej nahrady vyskytna u¢inky podla bodu 131. acd
alebo ace, bude potrebné vykonat’ predbezné skusky. Planované prestavby sa dotykaju ochrannt
oblast’ vodného zdroja Gyor-Révfalu. Inzinierske siete, u ktorych pred nahradou je povinné predlozit’
predbeznt dokumentaciu o skuSkach su oznacené s hviezdickou.

prvky.

Planované uzlové body

Gyor severny uzlovy bod (Gyoér usek obchvatu — hlavna cesta Cislo 813. — Vamosszabadi
usek obchvatu)

Geometrické vytvorenie existujuceho kruhového objazdu je vyhovujuce. V pripade realizécie
projektu a v ramci projektu realizacie verzie vedenia trasy s oznacenim GY-16, vedenie trasy V-3
smerom na $tatnu hranicu za¢ina spojenim vedenia trasy Gy-16. U tejto varianty za zasah by sa mal
povazovat iba vybudovanie Stvrtej vety uzlového bodu.

V pripade varianty vedenia trasy s ozna¢enim Gy-16, s hlavnou cestou ¢islo14. sa spoji od zapadného
smeru useku obchvatu Gyor, oproti spojenia hlavnej cesty Cislo 813. Koncovym uzlovym bodom
useku obchvatu Gyor je existujuci uzlovy bod s kruhovym objazdom hlavnych ciest ¢islo 14. a 813,
ktory je vytvoreny ako uzlovy bod ,,A”. Kruhovy objazd by bol pat’ vetvovy, nakol'ko tsek obchvatu
Gyor by bol napojeny na tento uzlovy bod a z tohto uzlového bodu by zacinal obchvat tseku
Vamosszabadi.

Ak sa vytvori verzia uzlového bodu ,,C”, na rovnakej Grovni vytvoreny uzlovy bod s kruhovym
objazdom, bude mat’ iba Styri vetvy a do obchvatu Vamosszabadi bude napojeny usek obchvatu
Gyor, s uzlovym bodom na oddelenej Grovni, v tvare trubky.

V pripade varianty vedenia trasy s oznacenim Gy-1, tisek obchvatu Gy6r od sucasného kruhového
objazdu, by presiel na zapad, do useku obchvatu Vamosszabadi. Vytvorenie uzlového bodu ,,B” je
navrhnuté nasledovne: z existujiceho kruhového objazdu by zacinali vetvy uzlového bodu
uhloprie¢ne, v tvaru polovi¢nej d’ateliny, s vytvorenim uzlového bodu oddelenej tirovne.
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V pripade varianty vedenia trasy s oznacenim GY-1, je potrebné zabezpecit' pokracovanie trasy
hlavnej cesty ¢islo 813. smerom na zapad, ¢im by bolo zabezpecené spojenie s polnohospodarymi
oblastami a s ich servisnymi cestami, ktoré sa nachddzajui od obchvatu na zapad.

Uzlovy bod Vamosszabadi (Usek obchvatu Vamosszabadi — hlavna cesta &islo 14.)

Vedenie trasy s oznacenim V-3 obchadza obec Vamosszabadi zo zapadnej strany. Preskimanie obce
je mozné s prediZenim cesty samospravy &islo 1303. smerom na zapad. Medzi usekom novej trasy a
medzi existujiicou hlavnou cestou Cislo 14., spojenie vytvori varianta uzlového bodu ,,A” - uzlovy
bod na oddelenej tirovni v tvare poloky d’ateliny v uhlopriecke. Uzlovy bod je planovany v blizkosti
stanicenia 2+638 km.

Od uzlového bodu smerom na severo-vychod sa nachadza mociarova oblast’ Erddalja Natura 2000
a ex lege, a smerom na juho-zapad sa nachadza oblast’ priemyselného rozvoja Vamosszabadi.

V pripade varianty uzlového bodu ,,A” je potrebné zabezpeCit pokracovanie prijazdovej cesty
Vamosszabadi, smerom na zapad, ¢im je mozné zabezpecit’ spojenie pol'nohospodarskych oblasti a
ich servisnych ciest, ktoré sa nachadzajii na zapadnej strane obchvatovej cesty.

Diela

Miesta, nazvy na planovanom vedeni trasy postavenych diel su zhrnuté v tabul’ke uvedenej nizsie.

Variant vedenia trasy Stanicenie kriZenia Niazov diela
0+405 Nadjazd nad kanalom v Révfalu
0+415 Podjazd pod vetvou uzlového bodu Gy-16
KriZenie kanalov To6ltésmajor-Kortvélylapos
1+354 . .
S priemerom priepustu 1,2 m
2+638 Podjazd pod vetvou uzlového bodu Vamosszabadi
KriZenie kanalov To6ltésmajor-Kortvélylapos
4+176 . ]
V-3 S priemerom priepustu 1,2 m
4+576 Nadjazd nad hlavnym kanalom Szava
Nadjazd pri Vamosszabadi nad 1. zaplavovou
5+640 ; .
oblastou Dunaja
Nadjazd pri Vamosszabadi nad 2. zaplavovou
6+420 , .
oblastou Dunaja
Nadjazd pri Vamosszabadi nad 3. zaplavovou
6+580 , .
oblastou Dunaja
6+650 Nadjazd nad Dunajom
Cyklotrasa

Cyklotrasa s oznac¢enim K-3

Na zadiatku planovania, na iseku vnatorného tizemia mesta Gyor, os cyklotrasy prenasleduje os ulice
Fenyo6szer. Medzi usekom Gy6r — Vamosszabadi cyklotrasa sa nachddza na vychodnej strane Bacsai-
csatorna (Kanal Bacsa), prenasledujuc trasu kanalu.

Cyklotrasa vedie na cestach samospravy (F6 t, Temet6 u., Vamosi krt., Széchenyi Istvan u. a Duna
u.) vnatorného uzemia Vamosszabadi, potom, na severe obce prenasleduje rovnl trasu existujicej
pol'nohospodarskej cesty, odkial’ pri kilometrovniku 6+521 km s lavym prepojenim, s vyuzivanim
tiez pol'nohospodarskej cesty sa spoji uz vybudovanou cyklotrasou pred zaplavovym tzemim
Dunaja.
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Medzi protipovodiiovou hradzou a hlavnou cestou ¢islo 14. cyklotrasa vedie po trase zdvodovej
cesty. Odtial’ na sever vedie po vychodnej strane hlavnej cesty Cislo 14. Na konci planovaného tseku
cyklotrasa bude prevedena cez planované dielo na Dunaji.

Na useku vnutorného uzemia GyOr a Vamosszabadi, a tam, kde cyklotrasa vedie na existujucich
cestach, vedenie vyskovej urovne cyklotrasy sa prisdsobi k existujiicej irovni cesty.

Vedra useku kanéla Bacsa (Bacsai-csatorna) pozdizny profil sa prisdsobuje existujucemu terénu. V
zaplavovej oblasti Dunaja vySkové vedenie trasy cyklotrasy prenasleduje vyskové vedenie trasy
useku planovanej cesty.

S ohl'adom na prierezové vytvorenie, cyklotrasa je planovana so $irkou vozovky 2,25 m, s krajnicou
0,5-0,5 m a so Sirkou koruny 2,49 m.

Na vybrané vedenie cyklotrasy bude vypracovana predbezna skuSobna dokumentacia, ktora bude
podand vramci samostatného konania, a to za ucelom vydania povolenia na ochranu zivotného
prostredia.

Servisné cesty, nudzové zalivy, odpocivadlové miesta

Servisné - obsluZne cesty

Charakteristika cesty: mimo obce

Trieda cesty: ina cesta (poI'nohospodarska cesta, pol'na zberna cesta)
Trieda planovania: K.\VI.

Kategoria prekazky: D.

Planovana rychlost”. 20 km/h

Sirka koruny: 4,00 m

Tiez bude potrebné vybudovat’ nidzové zalivy na obi dvoch strandch v pripade vytvorenia cesty
mimo obce s 2x2 jazdnym pruhom, so $irkou koruny 20,0 m. VSeobecné rozdelenie zalivov je
1,0 km, ale m6ze sa zmenit’ medzi 500 m — 1500 m.

Dizka nadzovych zilivov je 50m, $irka je 3,5m a Sirka krajnice je 1,0m. Presné umiestnenie
nudzovych zalivov bude treba presne definovat’ vo faze vybavovania povoleni, s odsthlasenim so
spolo¢nostou a Magyar Kozut N Zrt.

Vybudovanie odpocivadl nie je doporucené.

Verejné osvetlenie

Verejné osvetlenie je vybudované na vnutornom tseku hlavnej cesty ¢islo 14 Gy6ér a Vamosszabadi,
na hrani¢nom prechode a na jeho okoli, a na moste nad Dunajom a na jeho okoli. Na vonkajSom
useku verejné osvetlenie nie je vybudované.

V pripade realizacie projektu na exitujicom hrani¢nom prechode vybudovany systém verejného
osvetlenia bude treba zdemontovat’, na zdemontované miesta nebude potrebné vybudovat’ nové
verejné osvetlenie. V pripade vybudovania mostu nad Dunajom — podobne, ako je existujuci stav -
bude potrebné vybudovanie verejného osvetlenia.

2.3. Predpokladany termin zahajenia vystavby a uvedenia do prevadzky

Predpokladany termin realizacie useku obchvatu Vamosszabadi medzi 1. Stvrtrokom 2025 a IV.
stvrtrokom 2028.

15 -



Vyvoj iseku Vamosszabadi - §tatna hranica na 2x2 jazdné pruhy s roz§irenim prieéneho rezu  VIKOTI
Kft.

Stadia vplyvu na Zivotné prostredie

Technicky popis jin 2019

3. ZHRNUTIE REALIZOVANYCH SKUMANI A OCAKAVANYCH
VPLYVOV

3.1. Prezentacia vysledkov skiimani premavky

Skuimanie premavky pre investiciu vyhotovila spolo¢nost’ Trenecon Tanacsad6 és Tervezd Kft.
Skimania premavky boli vyhotovené na vychodiskovy rok 2019 (sticasn4 situacia) a na vyhladovy
rok 2034. Pri posudzovani vyhladovej premavky v kazdom pripade sme pouzili posudzovanie v
smere bezpecnosti.

Skumania premavky prezentujeme popri useku Gyor, severozapadny obchvat aj pre usek medzi
Véamosszabadi — §tatna hranica. Je to potrebné z toho dévodu, ze pldnované dve investicie navzajom
suvisia a dopravné podmienky urcuju spoloc¢ne.

VyhPadovy stav (2034) bez realizacie planovanej investicie
Nasledujuce obrazky ilustruju prevadzku v budicnosti, bez realizicie projektu, ako aj zmenu
predpokladanej cestnej premavky v porovnani so sucasnym stavom.
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1. obraz: Dopravné zat’azenie — rok 2034, verzia PO, priemernd dennd previdzka (jednotkové
vozidlo/deri)
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2. obraz: Dopravné zat’aZenie — rok 2034, verzia PO, prevddzka nakladnych vozidiel (jednotkové
vozidlo/deri)

V pripade nerealizacie projektu premavka na dial'nici M1 v roku 2034 prekroc¢i medzi cestami ¢islo
81 a 83 hodnotu 100 000 jednotkové vozidlo/den. Na tiseku hlavnej cesty ¢islo 1, na vychodnej strane
mesta GyOr sa oCakdva dopravna zataz 6 600 jednotkovych vozidiel/deni a premdvka na severo-
vychodnej Casti cesty ¢islo 813. bude 7 400 jednotkovych vozidiel/den.

Urovei kvality poskytovanych sluzieb dialnici M1 v regione Gyér, ako aj rychlostnej cesty M19 na
vychodnej Casti sa dostane do nestabilného stavu a na ostatnych usekoch pravdepodobne bude kvalita
poskytovanych sluzieb nizka. Na tiseku hlavnej cesty Cislo 1, v primestskej ¢asti smerom na zapad
od mesta GyOr rovnako bude situdcia premavky nestabilna.

Ocakavand premavka na hlavnej ceste Cislo 14 pri Statnej hranici bude 14 200 jednotkovych
vozidiel/den, na useku medzi cestami Cislo 813 a 1401 bude ocakdvana premavka 10 400
jednotkovych vozidiel/den. Smerom na juh od cesty ¢islo 1401 k hlavnej ceste ¢islo 1 o¢akavana
priemerna denna premavka v roku 2034 je 15000 jednotkovych vozidiel/den.

V pripade nerealizacie projektu, v roku 2034 sa o¢akava nizka troven kvality poskytovanych sluzieb
na hlavnej ceste Cislo 14, na cesta ¢islo 813 a medzi Statnou hranicou.

VyhPadovy stav (2034) v pripade realizacie planovanej investicie
Varianta Gy-1 — V-3

V roku 2034, v pripade varianty GY-1 — V-3 na useku dial'nice M1, na ktorej bude najhustejSia
premavka, medzi cestami Cislo 81 a 83, priemerna denna premavka bude 94 600 — 94 900
jednotkovych vozidiel.

Na juznom useku planovaného vedenia trasy, medzi cestami Cislo 1 a 14 sa ocakava premavka 14 800
jednotkovych vozidiel/den. Na spolo¢nom tiseku existujuceho a planovaného vedenia trasy (ha
hlavnej ceste ¢islo 14.) sa o¢akava zat'az 20 900 jednotkovych vozidiel/den. Na sever od cesty ¢islo
813 na novom vedeni trasy sa o¢akava denna priemerna premavka 14 000 jednotkovych vozidiel/den
a v blizkosti Statnej hranice sa oCakava dennd priemernd premavka 14 100 jednotkovych
vozidiel/det.
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3. obraz: Dopravné zat'aienie — rok 2034, variant GY-1 — V-3 Priemernd dennd premdvka
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4. obraz: Dopravnd zat'az — rok 2034, varianta GY-1 — V-3 Priemernd dennd premdvka ndikladnych
vozidiel [jednotkové vozidlo deii]

V roku 2034 na dialnici M1, medzi tisekom ciest 81 a 85 a na vychodnej strane rychlostnej cesty
M19 sa ocakava nestabilna dopravna situacia, a na d’alsich tisekoch bude nizka Groveil poskytovania
sluzieb.

Na hlavnej ceste ¢islo 1, v ¢asti zapadného tiseku mesta Gyor, ako aj na ceste ¢islo 813 medzi cestami
1 a 14 bude nizka uroven kvality poskytovanych sluzieb.

V pripade varianty Gy1-V3 na najvytazenejSom useku dialnice M1 klesne premavka o hodnotu
7 200 — 7 800 jednotkovych vozidiel/den, v porovnani s pripadom bez realizacie projektu.

Premavka na novom planovanom vedeni trasy medzi cestami ¢islo 1 a 14 bude 14 800 jednotkovych
vozidiel/deni. Na spolo¢nom tuseku existujucej cesty Cislo 14. a planovaného nového vedenia trasy
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narast premavky bude o hodnotu 10 500 jednotkovych vozidiel/deii. Na sever od cesty ¢islo 813 po
Statnu hranicu, oproti pripadu bez realizacie projektu, priemernd denna premavka existujicej cesty
¢islo 14 klesne o hodnotu 14 000 jednotkovych vozidiel/den. Pokles prakticky sa zobrazi v plnej
rozsahu na novom vedeni trasy.

JELMAGYARAZAT

Forgalomnagysag valtozasa [Ejm/nap]
15000

5. obraz: Zobrazenie rozdielu — rok 2034; varianta GY-1 — V-3 — PO [jednotkovych vozidiel/deri]

Vyhladovy stav (rok 2034) pri realizacii planovanej investicie

Varianta Gy-16 — V-3

V roku 2034 premavka na dialnici M1, medzi cestami ¢islo 81 a 83 bude sa priblizovat’ hodnote
100 000 jednotkovych vozidiel/den, okrem toho sa oCakava, Ze premavka aj na ostatnych usekoch
bude nad hodnotou 80 000 jedotkovych vozidiel/den.

Premavka planovaneho vedenia trasy medzi cestami Cislo 1 a 1401 bude 12 300 jedotkovych
vozidiel/den, a medzi cestami 1401 a 813 bude 12 300 jedotkovych vozidiel/den. Na ceste ¢islo 813
sa ocakava priemerna denna premavka 14 000 jedotkovych vozidiel/den.
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6. obraz: Dopravnd zdt’aZ — rok 2034, varianta GY-16 — V-3 Priemernd dennd premdvka [jednotkové vozidlo/deii]

~19 -



Vyvoj iseku Vamosszabadi - §tatna hranica na 2x2 jazdné pruhy s roz§irenim prieéneho rezu  VIKOTI
Kft.

Stadia vplyvu na Zivotné prostredie

Technicky popis jan 2019

JELMAGYARAZAT

Forgalomterhelés [jm/nap]
2
4000

1000 ‘2"“
0

i

4

000
1000 2000 -

0
000

s

4
2000
2

1000
0

o — )
0 4 6 km

‘‘‘‘‘‘

7. obraz: Dopravnd zdt’aZ — rok 2034, varianta GY-16— V-3 - Premdvka ndkladnych vozidiel [vozidlo /deii]

Na dial'nici M1, na juznom tseku od mesta Gydr, ako aj na vychodnom useku rychlostnej cesty M19
sa oCakava nestabilna situacia premavky, na ostatnych tisekoch bude nizka troven poskytovanych
sluzieb.

Na vsetkych usekoch pldnovaného nového vedenia trasy sa o¢akéva vysoka troven poskytovanych
sluzieb.

V pripade realizacie projektu premavka na dialnici v regione Gyor klesne o hodnotu 2 700-6 000
jedotkovych vozidiel/deni, oproti pripadu bez realizacie projektu (tato premavka nebude
presmerovana z dial'nice M1, ale bude sa skladat’ z okolitych cestnych sieti, z nesuladenych relacii,
ktori na vyhodnejSej trase dosahuju d’ial'nicu M1).

Na juznej Casti planovaného vedenia trasy sa oakéva priemernd denna premavka 12 000 jednotné
vozidlo/den, medzi cestou Cislo 1401 a 813 sa ocakava 12 300 jednotné vozidlo/den. Na sever od
cesty Cislo 813 premavka na ceste Cislo 14 klesne o hodnotu 13 900 jednotné vozidlo/den, ktora bude
presmerovana na nové vedenie trasy.

Premavka cesty ¢islo 813 medzi cestou 1 a 14 sa zvysi o hodnotu 5 200 — 6 000 jednotné vozidlo/den,
oproti pripadu bez realizacie projektu. Na juznom useku cesty ¢islo 813. hlavnej cesty ¢islo 14
premavka klesne o hodnotu 3 200 jednotné vozidlo/den a medzi cestou ¢islo 1401. a hlavnou cestou
¢islo 1 premavka klesne o hodnotu 3 400 jednotné vozidlo/den.
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8. obraz: Zobrazenie rozdielu — rok 2034; varianta GY-16 — V-3 — PO [jednotkovych vozidiel/deri]
Zhrnutie premavky jednotlivych tsekov v roku 2034 [jednotné vozidlo/den]:

1. tabul’ka Premavka jednotlivych vuisekov v roku 2034 [jednotné vozidlo/deri]

GY-1-| GY-16 -
Usek / Priemerna denna premivka P0-2034| V-3 V-3
2034 2034

1 iffta Cislo |8 4tna hranica - Vamosszabadi | 14168 | 14144 | 4
2 iffta Cislo |4 mosszabadi — cesta cislo 813 | 15307 | 1585 | L0862
3 cesta ¢islo ces&a ¢islo 813 — hranica mesta 10367 | 20851 7130

14. Gyor

cesta ¢islo |hranica mesta Gy6r - Cesta Cislo 7130
4 14, 1401 10367 | 7006
5 iZSta cislo cesta ¢islo 1401 — cesta Gomor | 14547 | 11459 9587
6 |co Cislo | vesta gislo 1 — M1 16930 | 24796 | 23796

obchvat 13936
10 Vo3 Vamosszabadi — cesta ¢islo 813 - 13965

obchvat : 5 X --
11 hranica mesta Gyor — cesta ¢islo _ 13846

GY-1 85

obchvat --
12 cesta ¢islo 1401— cesta ¢islo 85 -- 14770

GY-1
30 |GY-16 cesta ¢islo 1401 cesta ¢islo 85 - -- 12034
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Zmena ziskaného €asu na vzdialenosti v pripade jednotlivych variantov:

2. tabul’ka Ziskanie ¢asu na vzdialenosti [hodina prevadzky vozidiel/deii] v roku 2034

Usek/kategéria J1 J2 J3 J4
GY-1-V-3 -1590 -31 -9 -261
GY-16 - V-3 -1445 -31 -9 -255

3.2. Ochrana geologickych formacii a pody
Pocas Studie vplyvu sme skiimali nasledovné:
- Podmienky geografie prirody planovanej oblasti
- Charakteristika stavebnej geologie planovanej oblasti
- Sucasny geologicky stav, skladba planovanej oblasti
- Stav znecistenia zZivotného prostredia planovanej oblasti
- Druhy p6dy pri vedeni trasy
- Naleziska vhodné na tazbu surovin v priamych, nepriamych a SirSich regiénoch
Pri skiimani sme pouZivali nasledovné:
- Dostupna odborna literatura, idaje a mapy z oblasti planovania
- Agrograficka mapa oblasti planovania
- Genetické mapy pddy

- Historické plany (Ciasto¢na stiidia uskutocnitel'nosti a predbeznad dokumentacia skimania
zivotného prostredia

- Ina existujiica odborn4 literatira na tto tému
Zhrnutie vysledkov skumani:

Oblast investicie je v podstate nizina, ktora sa nachadza v oblasti Kisalfold Nagytaj (Mala Dunajska
kotlina - velka krajina), Szigetkoz Kistdj (Maly Zitny ostrov na Dunaji — mala krajina) (Gy®ri-
medence kozéptaj — Stredna krajina Gydrska—panva). Na planovanej oblasti, ktora je dotknuta s
variantom vedenia trasy sa nachadzaju mladé, surové naplavené pody és li¢ne naplavené pddy. Na
zaklade izemného planu zupy Gy6r-Moson-Sopron planovany variant vedenia trasy dotyka plochu
ornej pédy s vybornymi charakteristikami.

Vplyv obsadenia oblasti hlavne na tych miestach mozno povazovat za obzvlast’ vyznamny, kde
poziadavka na vel'kost’ plochy na vybudovanie cesty bude mat’ za nasledok stratu vysokokvalitnych
a vysokohodnotnych ploch z pol'nohospodarskej vyroby. Také oblasti na si¢asnom planovanom
useku sa nenachadzaju (najvyssia ¢iselna hodnota pddy je 50-40).

Vysledky prieskumov s zhruba rovnaké ako udaje na geologickej mape. Vrstvy, v blizkosti povrchu
st viazané bahno a ilové vrstvy, priCom hlbsie sa nachadza Strkova terasa Dunaja a usadeny piesok.
V blizkosti povrchu sa nachadzajtce vrstvy ilu a bahna maju slabu priepustnost’ vody, to znamena,
ze dazdova voda, alebo voda odtekdvajuca z vozovky tazko vsakuje do pody, preto mozno
povazovat podzemnu vodu za chranenu pred moznou kontaminaciou.

Varianty vedenia trasy prechadzaji hlavne cez pol'nohospodarske oblasti, si vybudované s
vyuzivanim novych oblasti. VicSie zmené prace sa oCakavaji na pobreznom pase Dunaja, kde
vedenie trasy a s nim suvisiace objekty vedu na vysokych hradzach (7-13m).
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V priebehu prevadzky ciest st ofakavané negativne vplyvy, spdsobené najma dazd’ovou vodou,
uvolfiovanim uhlovodikovych derivatov, zneCistujicimi latkami ovzdusia, opotrebovanymi
dielcami nahradnych dielov, ako aj posypovymi materidlmi a pocas ni¢enia buriny pouZzivanymi
chemikéliami, ktoré moézu zapri€init zmenu stavu kvality vody. Odpadové palivo a maziva
(odkvapkavajuce materialy) z vozidiel, z opotrebovania pochadzajtice azbesty a necistoty z t'azkych
kovov, ktoré sa dostanu na cestu a S dazd’ovou vodou z cesty sa dostanti do priekov vedl'a cesty, na
krajnicu cesty a navidzne do zeme. Znecistujlice latky plynnej konzistencie z ovzdus$ia sa ukladajt
na povrch pddy, odkial’ sa m6zu nasiaknut’ do zeme. Nicenie buriny ovplyiiuje iba vel'mi uzky pés.
Na verejnych komunikaciach pouzivany NaCl, ktory je zmieSany protihrudkujucou latkou a roztok
CaCly, ktory sa pouziva pod -7 °C, pri vykonavani odstranenia klzivych usekov z vozovky.

Navrhované ochranné opatrenia

Pocas realizacie vystavby cesty a vystavby suvisiacich zariadeni pouzivané alebo vzniknuté
nebezepcné alebo zneéist'ujuce latky je potrebné uskladnit’ alebo manipulovat s nimi v takych
zariadeniach, ktoré s vytvorené tak, aby vylacili kontaminaciu podzemnej vody a geologickych
formacii (napr.: folia polyetylénova s pouzitim reten¢nej podkladovej vrstvy.

Umiestnenie zariadeni na do¢asné uskladnenie odpadu a nebezpe¢ného odpadu, ktoré vznikni pocas
realizacie vystavby, ako aj uskladnenie nadrzi pohonnych hmét strojnych zariadeni a montazneho
priestoru treba vyznacit' v prostredi, kde vrstva pody a podzmena voda nie je citliva na kontaminaciu.
Na tisekoch zdroja vody nie je moZé pocas vystavby vytvorit’ Ziadny typ skladok ani Ziadny typ
priestoru na uskladnenie.

Préce s nebezpecnymi alebo znecistujucimi latkami by sa mali realizovat’ na nejakej izolacnej doske
(napr.: polyetylénova folia) a / alebo s pouzivanim zbernych tacok; okrem toho docasné zariadenia,
uskladnenie nebezpecného odpadu musia byt vytvorené tak aby boli nepriepustné.

Urodnt vrstvu humusu treba umiestnit’ na skladku, ktort bude mozné pri rekultivacii pouzit. Do
doby rekultivacie je potrebné sa stiou zaobchadzat’ odborne, treba ju chranit’ pred vyschnutim. Aby
burina nerastla treba pravidlene kosit’.

Pri navrhovani dopravnej trasy je dolezitym aspektom vyuzivat' ¢o najmenej pol'nohospodarsky
citlvych oblasti, a podl'a moznosti vyhnut obytnej oblasti.

Vyznacenie zdroja ziskavania materialov bude stanovené po vybere dodavatel’a. Material pre hradze
mdze byt’ zaobstarany iba z licencovaného miesta (z licencovanych miest).

Na plédnovant stavbu sa mozu pouzit’ iba také tazené nerasty (kamen, Strk, piesok, hlina, alebo ich
akakol'vek zmes), ktorych t'azba bola realizovana na zéklade pravoplatného uradného povolenia.

Na dopliianie, na zasypy mozu sa pouZivat iba také materialy, ktoré neposkodzuji podu a podzemnii
vodu, preto kontaminovana zemina alebo irodna poda sa nesmie pouzit. Nie je mozné vykonat’
zasypy bez predchadzajticeho ziskania certifikatu kvality od organu na ochranu poédy na zasypovy
material.

Pri budovani hradze nie je povolené zabudovat’ zmrznuté pddy, pody nachylné na disperzné erodzie,
a materialy, ktoré st vysoko variabilné na objemy.

Pocas vykonu prac musi byt’ oblast’ bez ohl'adu na bezpecnostné opatrenia okamzite oslobodené od
kontaminacie, aby sa zabranilo d’al§iemu Sireniu znecistenia. V pripade havarii sa musi zabezpecit,
aby sa znecistujuca latka d’alej Sirila, pricom sa musi informovat prislusny orgén zivotného
prostredia. Investor, dodavatel’ musi byt na to pripraveny prostrednictvom prisluSnej nadzovej
organizacia a prisluSnymi materialmi.

Pocas fazy vystavby budu popri vedenia trasy prechadzat’ aj pracovné stroje s velkou hmotnost'ou,
ktoré moézu sposobit’ nepriaznivé zhutiiovanie pody. Preto po ukonceni stavebnych prac sa musi
vykonat’ rekultivacia postihnutych a do¢asne vyuzivanych pol'nohospodarskych oblasti (uvolnenie
pddy).
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Docasné prevadzky pre pracovné stroje by mali byt prednostne umiestnené v oblastiach so slabSou
kvalitou pddy a po ukonceni prace by sa mala obalst’ rekultivovat’.

Ak sa pocas vystavby vyskytne kontaminovana pdda, alebo v pripade podozrenia na kontaminaciu,
sa musia vykonat’ odbery vzoriek a aj miestne pddne testy, na zaklade ktorych v samostatnom plane
treba Specifikovat’ d’alSie opatrenia tykajlice sa kontaminacie.

3.3. Ochrana podzemnych véd
Pri priprave $tidia vplyvu sme posidili nasledovné:
- Hydrogeologické vzdatnosti znaky pozdiZ vedenia trasy
- Stav podzemnej vody
- Umiestnenie vodnych zakladov v oblasti projektovania
- Citlivost’ oblasti na projektovanie
K naSim postudeniam sme pouZili nasledovné:
- Dostupné odbornd literatira, idaje a mapy z oblasti projektovania
- Mapa citlivosti oblasti projektovania
- Ina literatuara, ktora je k dispozicii na tuto tému
- Historické plany (Ciastocné §tadia uskuto¢nitelnosti a predbezna dokumentacia environmentalneho
skiimania)
- Dokumenty Narodného planu manazmentu povodia (Orszagos Vizgy(ijté Gazdalkodasi Terv)
Zhrnutie vysledkov posudzovania:

Skumana oblast’ podl'a Narodného planu manazementu povodia patri do podjednotky 1-1. Szigetkoz.
V oblasti projektovania sa nachadzaju tri utvary podzemnej vody: Hansag, severna cast’ doliny
Rabca-volgy (sp.1.1.2., p.1.1.2.) Severo-zapadné Zadunajsko (Eszaknyugat-Dunantal) (pt.1.1.).

V oblasti planovania sa hladina podzemnej vody nachadza v hibke 0 - 5 m, ktora sa tiahne pozdiz
Dunaja vyssie, a to v dlzke 0 - 2 metrov. Podl'a nariadenia KvVM ¢isla 27/2004. (XII. 25.) Gyér,
Gy6rzamoly, Nagybajcs, Vamosszabadi podla kvality vody patria do vysoko citlivej zony
podzemnych vod, v ramci ktorej sa projektova oblast’ podla Prilohy ¢. 2 Vladneho nariadenia ¢isla
219/2004. (VIL 21.) patri do zvySenej citlivej a citlivej oblasti. Planované vedenie trasy sa tyka
ochranného pasma zranitelnej vodnej zékladne Gy6r-Révfalu a niektoré ochranné pasma
perspektivnej vodnej zakladne Nagybajcs-Ny (zapad).

V zaujme ochrany zranite’nej vodnej zakladne Gyor-Révfalu, ako aj perspektivnej vodnej
zaklane Nagybajcs-Ny treba dodrziavat’ obmedzenia uvedené v bode III. Vladneho nariadenia
Cisla 123/1997. (VI11.18.), ako aj predpisy zahrnuté do rozhodnuti o Riaditel’stva pre riadenie
katastrof v zupe Gyo6r-Moson-Sopron (Gyoér-Moson-Sopron Megvei Katasztrofavédelmi
Igazgatésag) Cisla 35800/778-1/2016. alt. a rozhodnutia InSpektoratu pre Zivotné prostredie,
ochranu prirody a vodného hospodirstva severného-Zadunajska (Eszak-Dunantili
Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Viziigyi Feliigveldség) disla H-14850-2/2009 o
vyznacovani ochrannych prvkov vodnej zakladne!

Vozovka (jazdna drdha) zvycajne nespdsobuje vyznamné zmeny hladin podzemnej vody. Draha
ktora je vedena v hradzi vSak zvédcSuje povrchové odtokové vody, €o vedie k zvysenému lokalnemu
prenikaniu vody. Takéto tseky s vysokou hradzou sa nachadzaju v blizkosti Dunaja - na pobreznom
vlnovom useku.

Pocas vystavby a prevadzky sa mdze kontaminacia podzemnej vody vyskytnut’ len v pripade havarie.
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Navrhované ochranné opatrenia

S cielom chranit’ kvalitu podzemnych vod je zakazané umiestiiovanie nebezpecnych, rizikovych
latok a ich priame zavadzanie do podzemnych vdd, a to bez ohl'adu na citlivost’ oblasti. Nepriame
zavadzanie zneCist'ujicich latok je zakazané vo zvySenej citlivej oblasti (administrativna oblasat’
dotknutych obci: Gy6r, Gydrzamoly, Nagybajcs, Vamosszabadi). Za nepriame zavadzanie sa
povazuje aj zavedenie do periodického vodného toku. Je tieZ zakazané zavadzat® znelist’ujuce
latky do akéhokol'vek umelého jazera, ktoré je priamo napojené na podzemnt vodu. Nepriame
zavedenie nie je zakazané v citlivych oblastiach, ale tato ¢innost’ podlieha povolovaciemu
konaniu.

Zariadenia pouzivané na vystavbu cesty a na vystavbu suvisiacich zariadeni, ktoré sa pouziju na
vystavbu ciest, respektive ktoré sluzia na skladovanie a manipulaciu vzniknutych nebezpecnych
latok , ktoré znecistuju podzemné vody a geologocké tutvary (zariadenia na skladovanie paliva,
podmienky udrzby pracovnych strojov a strojovych zariadeni, ochranné prostriedky, metody
skladovania a prepravy odpadu a nebezpe¢ného odpadu), musia byt’ konStruované takym spdsobom,
ktory vylu€uje kontaminaciu. Na tsekoch vodnej zdroje nie je moZné pocas vystavby vytvarat’
Ziadne typy skladok ani skladovacich priestorov.

Je potrebné starat’ sa o priebeznu, pravidelnu udrzbu planovanych vodohospodarskych zariadeni.

3.4. Ochrana povrchovych vod
Pri priprave studia vplyvu sme skumali:
- Hydrografické prvky pozdiz trasy
- Stav Zivotného prostredia povrchovej vody pozdiz trasy
- Citlivost’ oblasti projektovania na povodne a podzemné vody
- Identifikaciu potencialnych znecistujucich latok
- Zaclenenie do systému poziadaviek Ramcovej smernice o vode.
Pri naSich skiumaniach sme pouZili nasledovné:
- Ostatnu odbornu literattru a udaje, ktoré sa vyskytuju na tato tému, a mapy z oblasti projektovania
- Publikacie a prilohy pre prislusny podsystém Planu vodohospodarskeho manazmentu povodia
- Narodny plan riadenia rizik povodni v Mad’arsku
Zhrnutie vysledkov skiumania:

Oblast’ projektovania spadd do operacnej oblasti podjednotky Szigetkdz a Riaditel'stva vodného
hospodarstva severného-Zadunajska. Planovana trasa prechadza cez jeden vacsi (Dunaj) a niekol’ko
mensich (8) vodnych tokov.

Z hladiska povodni a ohrozenia vnutrozemskych vod je mozné va¢sinu osad klasifikovat’ ako stredne
a vysoko ohrozené (Gyo0r), takze v oblastiach s vys$§im rizikom z pohl'adu vnutrozemskych vod je
trasa planovana tak, aby viedla na hradzi vysokej ~ 3,0-5,0 m.

Predmetna cast’ Dunaja patri do pasma riecného koryta Dunaja 01.NMT.02, ktoré krizuje planovana
trasa.

Investicia sa tyka takych vodnych tokov (isek Dunaja u Szigetkdzu (AEP443), Szigetk6zi Hullamtéri
Vizpotlo foag (AOC866), Szigetkdzi Mentett Oldali Vizpotld Rendszer (AEQO010), ktoré su uvedené
v podjednotke bezprostredného planovania Narodného planu vodohospodarskeho manazmentu
povodia (dalej len ,,OVGT®), preto je potrebné vykonat' Studia na podporu cielov Ramcovej
smernice o vode, ako skimanie, ktoré poporuje sulad s narodnym planom vodohospodarskeho
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manazmentu povodia. Prebieha vypracovanie podmienok preskimania, vysledky buda prezentované
neskor.

KriZzovanie Dunaja je rieSené zriadenim mosta. Modelovanie dopadu planovaného mosta ur¢eného
na krizovanie Dunaja na vysokotlakovom prietoku sa uskutoc¢tiovalo na oboch miestach krizovania,
na zaklade ktorého mozno skonstatovat, Ze sa ocakdva niekolko centimetrovy efekt spédtného
napuciavania (pradenia) a lokalneho preskupenia rychlosti, ktorych rozsah je takmer zanedbatelny.
Napriek tomu odporacame vsak, aby pasma lesov pred a za povodiovymi otvormi boli riedené,
pretoze tento zdsah mdéze kompenzovat’ efekt zvySenia hladiny vody. Ked’Ze tieto zasahy ovplyviiuji
aj urCité drhy uslachtilych zvierat, rednutie je uskuto¢nitelné z hl'adiska ochrany biotopov podla
nasledujucich poziadaviek:

- zniZenie poctu (orezavanie sa moze uskutocnit’ u inundacnych otvorov, treba orezdvaniu v
blizkosti brehu na 100 m,

- nie je mozné vykonat’ pripravu pddy a obrabanie pody v oblastiach, ktoré st vytvorené z
lesa,

- takto vytvoreného pasma travnych porastov sa musia postrekovat’ raz ro¢ne.

Pocas realizacie vystavby sa musi dbat’ na to, aby sa zabranilo kontaminacii povrchovych vod a aby
sa zabezpecil vol'ny prietok vody pocas vystavby.

Prevadzka drenazneho systému moze pocas prevadzky ovplyvnit’ kvalitu povrchovej vody, pricom
priepustnost’ a hydraulické podmienky vodného toku su piliermi koryta.

Po celej oblasti projektovania sa planuje vyvoj odparovaciich a drendznych priekopov, ale ked’ze
celd oblast’ oznacenej vodnej zakladne Gyor-Révfalu a perspektivy vodnej zakladne Nagybajcs je
vel'mi citliva oblast'ou, v miestach, kde sa trasa dotyka hydrogeologického ochranného pasma vodne;j
zakladne, su tu priekopy, ktoré nie je mozné stavat’ ako drenazne priekopy. V tomto pripade musia
byt priekopy k prijimacej stanici, ticto opatrit’ vodotesnym krytom, ktoré zabrafiuju prenikaniu
necistot do pddy. Z tohto dévodu sme zistovali rozsah oCakavanej kontaminacie TPH na zaklade
prevadzkovych udajov. Skonstatovali sme, Ze odhadnuté znecistenie olejom v niektorych pripadoch
prekracuje, v urcitych pripadoch neprekracuje povolené hrani¢né hodnoty, preto v tych pripadoch,
ked’ prekracovalo pripustni hranicu, a na tych miestach, kde dazd’ovli vodu planuji zaviest' do
povrchového vodného toku, odpori¢ame instalovat’ Cistiace zariadenia.

3.5. Ochrana Cistoty ovzdusia
Pocas Studia vplyvov sme skiimali nasledovné:

- Skiimanie st¢asného stavu na zaklade iidajov Statnej siete merania zneéistovania ovzdusia
a klasifikacie do zony (na zaklade prilohy ¢islo 1. 4/2002. (X.7.) Nariadenia Ministerstva
Zivotného prostredia a vodného hospodarstva (KvWM) v zneni neskorSich zmien ¢islo
2/2008. (1.16.) O urceni aglomeracii a zon znecistenia ovzdusia

- Skamanie referenéného stavu (vyhl'adovy stav bez realizacie vystavby)

- Sktmanie stavu po uskutocneni investicie (vyhl'adovy stav s realizaciou vystavby) vratane
priamych a nepriamych tG¢inkov

- Vplyvy vystavby: vplyv dopravy, vznik prachu z dévodu zemnych prac, vplyv stavebnej
technologie, zat'az prachom pocas celej vystavby

Na skimanie sme pouZili nasledovné:

- Udaje Statnej meteorologickej sluzby — Referenéna centrala ochrany ¢istoty ovzdusia —
udaje, mapa zony

- Katastralne mapy
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- Skumanie premavky s ohl'adom na sti¢asny stav a vzhI'adom na vyhl'adovy stav s realizaciou
vystavby

- HBEFA: Handbook Emission Factors for Road Transport. Version 3.1.
- Dopravné a rozvojové tdaje: spolo¢nosti UTIBER Kft.

- Harmonogram vystavby, k jednotlivym postupom prac charakteristicky patriace stroje a
zariadenia

Zhrnutie vysledkov preskumani:

Zat'azenie ovzdusSia pocas zriadeni ¢innosti, pocas doby prevadzky a ukonceni ¢innosti bude v stilade
S predpismi.

Kvalita ovzdusia v tejto oblasti je dobra.

O stave znecistenia ovzdu$ia v rozvojovej oblasti je mozné ziskat’ priblizne dobré vysledky so
skimanim udajov, ktoré boli s 2 automatickou as 1 manualnou meracou stanicou skiimané
v predchadzajicich rokoch, nachadzajicich sa v blizkosti rozvojovej oblasti v Gy6ri asu
registrované ako sucast’ Narodnej siete na meranie znec¢istovania ovzdusia.

Pocas vystavby ciest budu pouzivat’ stroje na zemné prace, ¢elnych nakladacov, rypada, cestnych
valcov, zrovnavale, vozidla na polievanie, Baranidlo na zatikanie stipov, Zeriavy, zariadenia na
vstrekovanie betonu a cementu atd’. Pocet, vykon, pohyb v oblasti a technicky stav pouzitych strojov
urcuju uroven znecistenia ovzdusia. Tam, kde je to mozné, sa musia pouzivat’ moderné nizkoemisné
pracovné stroje. Vo v§eobecnosti sa odporuca pouzivat’ moderné, ekologické stroje a technologické
zariadenia. Kontaminicia prendSana vzduchom pocas vystavby modze byt primerane znizena
s dodrziavanim prislusnych noriem a starostlivou realizaciou prac je mozné znizit' zneistenie
ovzdusia, v obytnych zoénach nebude kontaminovat’ ovzdusie nad limitna hodnotu. Pocas vystavby
je environmentalna zataz do uréitej miery neodvratitelna, ale rozsah méz byt zniZeny s
dodrziavanim emisnych opatreni, napriklad s pouzivanim primerane kvalifikovanej flotily vozidiel,
zalievanim. Pracovné ¢innosti v obyvanych oblastiach nebudu spdsobovat’ Ziadne znecistenie nad
limitna hodnotu a u¢inok po ukonceni stavebnych prac sa zastavi.

Zatazenie ovzduSia z cestnej dopravy stavebnych materidlov, z prevadzky pracovnych strojov -
predovsetkym oxidov dusika, sadzi a prachu - v priestore a ¢ase je premenlivé, ale nespdsobuje
vyznamné znecCistenie ovzduSia mimo staveniska. Ocakava sa, Ze zatazenie vzduchu spdsobené
premavkou dopravy zostane pod prislusnou hrani¢nou hodnotou. Aby sa znizila kontaminacia
prachom, nékladné vozidla na prepravu materidlu musia byt zakryté, v pravidelnych intervaloch
musia byt zalievané dopravné cesty a ulozené skladky zeminy, aby sa zabranilo prachu k
opatovnému pouzitiu zeminy. Zatazenie vzduchu je spojené s dopravnou pre ucely vystavby, vo
vSetkych pripadoch je docasné a jednotlivé iseky iba na relativne kratku dobu zatazi. Vchadzajuc
z vysledkov, ktoré boli poskytnuté za normalnu prevadzku, u¢inok zatazenia vzduchu stavebnou
premavkou, prevladne v oblasti zatazu 955,4 m.

Zo stavu ,,s realizaciou vystavby” vyplyvajlca oblast’ zataze je 53,0 m (NOx). Vyhladovy stav ,,s
realizaciou vystavby”, vzhl'adom na Cistotu ovzdusia zodpoveda predpisom, konflikty nezapricini.

Na zaklade § 29, odsek (1) 306/2010. (XII. 23.) Nariadenia vlady v pripade zriadenia zdroja trasy —
s vynimkou stavby, ktora savisi s prevadzkou cesty — od osi dopravného zariadenia, zriadenej
celostatnej verejnej komunikacie, ktoré je oznacené s jednocifernym- alebo s dvojcifernym ¢islom,
v 25 metrovom okruhu nie je mozné umiestnit’ obytni budovu, rekreacny objekt, vzdelavacie,
vychovné, zdravotnicke, socidlne a administrativne zariadenie.

V blizkosti vedenia trassa nenachadzaju obytné budovy, aj najblizsia obytna budova k rozvojému
useku (Vamosszabadi, ¢islo parcely 500/1) je viac ako 100 metrov od vedenia trasy V-6.
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Pocas povolovacieho konania zariadenia, je potrebné skontrolovat’ ucinky na zivotné prostredie a
imisnu mieru, a to v sulade s technickym obsahom povolovacieho planu a potrebné navrhy bude
treba vypracovat’, ¢o bude ulohou povereného projektant zariadenia.

Pred zahajenim realizacie vystavby, po€as procesu vypracovania realizaéného projektu bude
potrebné vypracovat’ na zaklade Organizaéného planu Realiza¢ny projekt na ochranu zivotného
prostredia, v ktorom za u¢elom ochrany okolitého ovzdusia, v prvom rade bude potrebné vypracovat’,
opatrenie na znizenie zat'azu s prachom pre oblasti, ktoré sa nachadzaju pri vedeni trasy. Skiimania
a opatrenia musia byt’ vypracované tak, aby sa to vztahovalo aj na oblasti sklddok, na dopravné trasy.
Realizacny projekt musi sa zaoberat’ aj so skimanim uzlovych bodov z hl'adiska ochrany ovzdusia.

Vplyvy na ovzdusie v pripade opustenia budt pravdepodobne rovnaké ako vplyvy a rozsah imisii
vzduchu. V pripade opustenia na vykonavanie tejto ¢innosti st pouzité stroje na zemné prace, ¢elné
nakladace, rypadla, cestné valce, zavlazovacie stroje, Zeriavy atd’. PoCet, vykon, priestorovy pohyb
a technicky stav pouzitych strojov urcuju troven znecistenia ovzdusia. Ocakava sa, ze zataZenie
vzduchu bude tolerovateI'né, nie je pravdepodobné ziadne d’alSie zat'azenie.

Pri realizacii investicie nie je potrebné poéitat’ so samostatnymi zariadeniami napriklad: parkovaci
dom, Cerpacia stanica.

Havarijnd kontaminacia v prvom rade sa moze vyskytnut’ pocas prevadzky, v désledku nahodnej
poruchy pocas dopravy I'ahko prchavych, kvapalnych ako aj plynnych latok. Vyskyt takych pripadov
nie je mozné Uplne vylucit’ ani pocas vystavby, ale treba pozaznamenat’, ze s dodrziavanim predpisov
ochrany bezpecnosti pri prace riziko je mozné minimalizovat’.

3.6. Ochrana bioty
Pri priprave studie vplyvu sme skamali:
- socialny, ekonomicky a zdravotny stav vol'ne Zijticich zivocichov v prislusnej oblasti;

- Preskiimanie dotknutosti chranenych prirodnych oblasti, lokalit Natura 2000, inych oblasti
vyznamnychz pohl'adu ochrany prirody;

- Flora a fauna priamej a nepriamej oblasti vplyvu s osobitnym zretel'om na chranené druhy;
- Biotopy oblasti nepriameho vplyvu, ich rozlozenie, prirodzeny stav, vyznam;

- Rozsah, vyznam a moznosti ochrany biotopov, chranenych druhov.

Pri naSich skiimaniach sme pouZzili nasledovné:

- Terénne vySetrovania;

- Historické plany (Ciasto¢né §tidia realizovatel'nosti a predbezné environmentalna dokumentacia);
- Udaje KSH (Ustredného $tatistického uradu);

- Mapova databaza informacného systému ochrany prirody;

- Udaje z odbornej literatury, materialy z odbornych databaz;

- Vlastné zoologické, botanické a biotolové zmapovanie a databaza.

Zhrnutie vysledkov skimani:

Clovek a spolo&nost’

Tento projekt sa tyka administrativnej oblasti Gy6rzamoly a Vamosszabadi, vratane obyvatel'stva
tychto oblasti. V kontexte zriadenia (zaloZenia) mozu byt primarnou ciel'ovou skupinou l'udia, ktori
ziju v bezprostrednej blizkosti vyvoja, pouZzivatelia dopravnej cesty, ktora sa ma vyvinat. Su to ti,
ktori trpia priamymi uc¢inkami vplyvov, respektive v men$ej miere su vyuzivatelmi vyhod projektu.
Realizaciou planovanej trasy a realizdciou planovanych opatreni na ochranu pred hlukom, buda
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splnené limitné hodnoty emisii hluku vyplyvajuce z premavky, a to podla spolo¢ného nariadenia
¢isla 27/2008. (XII. 3) KvVM-EiiM 65/55 dB (pre obytné oblasti) a 60/50 dB (pre rekreacné oblasti)
— z pohl'adu obytnych budov a rekreacnych oblasti, ktoré maja byt’ chranené.

Realizaciou planovanej trasy z pohladu emisie do ovzduSia je zatazenie vzduchu v stlade s
predpismi v sulade a nesposobuje konflikt.

V désledku rozvoja sa trvanie cesty medzi Gyérom a Statnou hranicou sa znizuje, vytvori sa nové
verejné cestné spojenie medzi dialnicou M1 a Statnou hranicou, ¢im sa zlepsia moznosti mobility
obyvatel'ov susednych osadd a ocakava sa aj zlepSenie bezpecnosti premavky a zniZenie poctu
dopravnych nehdd.

Investicia sa tiez prispieva k hospodarskemu rozvoju prislusnych osad, ¢im sa region stava
atraktivnej$im pre investorov.

Fl6ra a fauna

V oblasti projektu v lokalite Szigetkéz Natura 2000 (HUFH30004) sa nachadza pasmo, ktoré
sprevadza rieky a koryta, ktoré st zaroveil osobitnymi chranenymi uzemim (SCI) a osobitnym
chranenym vtacich izemim (SPA), ktorych sa investicia tyka (na zaplavovom tzemie Velkého
Dunaja, respektive vstupom do ex lege oblasti).

V oblasti projektu existuje viacero ex lege mociarov, z ktorych je kazdé ex lege zaroven lokalitou
Natura 2000. Medzi osadami Gyo6r a Vamosszabadi, na zapadnej strane existujucej hlavnej cesty
Cisla 14 sa nachadza ex lege slatina Erddalja (ale mensie plochy slatiny siahaju aj na vychodnt stranu
cesty), ktora je minimalnej miere ovplyvnena verziou V-3, a v tomto pripade nie je mozné dosiahntt’
uplnt nedotknutelnost” kvoli prilahlému vedeniu vysokého napitia. Zapadne od trasy hlavnej cesty
Cisla 14, ktora je blizko k hrani¢nému priechodu, lezi bazinaté tUzemie, ex lege slatina
Szinyoghazapuszta, na okraji ktorej vedie verzia V-3. Ocakava sa, Ze jej blizkost bude mat’
minimalny vplyv na slatinu.

Dotknutel'nosti stanovené na chranené tzemia ex lege aj v tom to pripade platia, ked’ze vSetky
lokality Natura 2000 st chranené.

K $tudiu o vplyve na zivotné prostredie bola pripravena aj samostatna dokumentacia Natura 2000 o
hodnoteni a odhade vplyvov (E.01.05) ako aj dokumentécia zo Setrenia (E.01.04) v stlade s ¢lankom
4, odseku 7 Ramcovej smernice o vode.

Trasa vedie vi¢sinou na pol'nohospodarskom tzemi, kde nevyvolava otazky ochrany zivocichov;
miesta, ktoré si vyzaduju dokladnu analyzu z hl'adiska ochrany prirody, st na niektorych miestach
zoskupené: krizenie inunda¢ného uzemia Velkého Dunaja, krizenie Erd6alja, trstiny Lajmai koryty
kanélov.

Z pohl'adu chranenych druhov rastlin projekt - V-3 od hrani¢ného priechodu az po most Dunaja sa
urcite bude tykat’ rastlinu scilla a letni snehovi vlocku, miera dotknutosti bude zavisiet od
technického obsahu realizacie projektu, ktory ma byt vykonany. V pripade ak v lokalite nabrezia
protipovodiiovej ochrany a hradze Statnej cesty ¢isla 14 nebude vyznamnejsi zasah, alebo bude len
minimalny, bude nutné prestahovat’ len niekol'ko sto rastlin z oboch druhov, ¢o sa da tispesne
realizovat’. V pripade, ked’ bude nutné k vykonu prace vytvorit’ aspont docasné inundacné cesty, v
tomto pripade so starostlivym vyberom inunda¢nych ciest a ohrani¢enim pracovnej oblasti je mozné
dosiahnut’, aby bolo nutné v pripade oboch druhov rastlin premiestnit’ niekol’ko tisic kusov, ktoré -
v tomto objeme — sa da pomerne uspesne vykonat’. V pripade, ak v inunda¢nej oblasti bude postavena
nova hradza (vedla existujicej) a bude realizované rozsirenie komunikéacie o 2x2 pruhy, v pripade
rastliny scilla moze dojst’ k premiestneniu niekol’ko tisic kusov a v pripade letnej snehovej vlocky
desat'tisic kusov, a to uz je taky volumen, ¢o sa da realizovat’ len rozdelenim do viacero kalendarnych
rokov, vo viacerych etapach — prave z pohl'adu hromadného volumenu — miera vyskytu chyb moze
byt vyznamnejsia.
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V pripade chrdnenych druhov zvierat existuje v dosledku vystavby len mald miera priameho
nebezpecenstva. Chranené druhy zvierat zo zvierat s nizkou pohyblivostou (napr. hmyz) sa
nevyskytuju v oblastiach, ktoré budu bezprostredne vyuzivané, z toho dovodu sa neocakava, ze budu
zabité. Pre obojzivelnikov (a v mensej miere pre plazy) moze byt periodickym nebezpecenstvom
zrazenie vozidlami, ak sa dostant na krajnicu v lokalitdch rozmnoZzovania. V skimanych tsekoch
ciest neboli najdené stopy s vyznamnym poctom zrazenia jedincov obojzivelnikov alebo plazov,
respektive ani udaje z odbornej literatury. Samozrejme, v oblastiach s velkymi zaplavovymi
tizemiami (Velky Dunaj) a na niektorych vicsich prekrizenych kanaloch (kanal Orémkélaposi, kanal
Szavai) je potrebné zabezpecit' ekologicky prechod (ktory tiez minimalizuje zrazenie jedincov), ale
tieto nebudu zabezpeované prechodmi pre obojzivelnikov, ale va¢simi dielami - mostmi.

Oblast’ projektu je silne ovplyvnend pohybom volne zijucich zivocichov, jelenn obyCajny sa tu
pravidelne vyskytuje, a preto sa odportca vybudovat’ plot na ochranu volne zijucich zivoc¢ichov, a
to pre celu fazu projektovania. Pokial’ ide o vysku plota, mala by byt uréend na mieru jelena.

Z pohladu ochrany prirody v pripade biotopov je prvoradym zdujmom ochrany dotknutosti biotopov
vyssej kvality, najma v oblasti Natura 2000, orientuje dotknutost’ na takto oznacenych biotopoch.

Navrhované ochranné opatrenia

V pripade verzie skiimanej trasy sme nenasli ziadny zdroj konfliktu z pohl'adu ochrany prirody v
suvislosti s realizovanym rozvojom, ktoré by sme nemohli riesit’ aktivnym zdsahom do ochrany
prirody.

Navrhy na znizenie vplyvu su nasledovné (okrem toho predlozime aj navrhy na hodnotenie vplyvu
pre dant lokalitu Natura 2000 a to v ramci posudenia a odhadu vplyvov):

-V pasmach zelenych ploch pozdiZ ciest sa odporaca pouzivat’ iba povodné, nativne druhy
stromov a krikov. Vysadba nepdvodnych druhov (napr. akacie, amerického popola) v oblasti
sa v ziadnej lokaliete nepodporuje, s vynimkou druhov duzinatych rastlin a krovinnych
druhov, ktoré nie si schopné produkovat’ generativne rozmnozovanie (t.j. Sirenie plodinami).

- Na vykon prace a prepravu materidlov je mozné pouzit’ len existujiicu pol'nu cestu a siet’
verejnej komunikacie, treba vylacit' ti moznost, aby sa hocijakd premavka z vystavby
dostala do tych oblasti, ktoré su cenné z hl'adiska ochrany prirody, respektive treba vylacit
moznost’ umiestnenia stavebného odpadu alebo bezného odpadu v tychto oblastiach. Za
tymto tcelom nie je mozné v lokalitich Natura 2000, v chranenych uzemiach alebo v
oblastiach s nechranenymi travnymi porastmi a lesnymi porastmi vytvarat’ deponie, plochy
na vyziskanie materialov, odpocivadla a parkoviska.

- Pracovny priestor priamo susediaci s oblastami Natura 2000 musi byt oddeleny od chranenej
oblasti, tato ma byt’ chranena docasnym plotom po celt dobu trvania stavebnych prac v
celom projekénom priestore. Vyska plota by mala byt najmenej 1,5 m a mala by byt uzavreta
aj nelegalna cesta alebo stopy ciest pozdiz dotknutého useku, ktoré su fyzicky vedené do
chranenej oblasti alebo oblasti Natura 2000 a nie st zapisané v registri ako pol'né cesty.

- Servisné dopravné komunikacie v oblastiach Natura 2000 by nemali byt automaticky
planované vedla hlavnej verejnej cesty. Nevyhnutny prieskum a pristup k nehnutel'nostiam
by sa mal v podstate vyriesit’ v oblasti Natura 2000 tak, aby neboli vobec dotknuté biotopy.

- Pocas planovanych prac by sa Cistenie hradzi, odstraniovanie krikov a stromov by sa malo
uskutocnovat’ iba v obdobi od 30. septembra do 1. marca a to v celej investi¢nej oblasti.

-V zauyjme ochrany vcelarikov by sa malo odstraiiovanie alebo pohyb vykopavok zeme
realizovat’ pozdiZ trasy iba mimo obdobia hniezdenia vtikov (tj. od 31. augusta — do 30.
aprila) alebo, ak sa tieto druhy vtakov usadzuju, treba takito ¢innost’ pozastavit’ az do konca
obdobia hniezdenia.

- Priehlbiny so strmymi stenami (ak( napriklad pracovné hradze) vytvorené pocas stavebnych
¢innosti by sa nemali nechat’ odkryté viac dni, pretoZze to moze sposobit’ smrt’ jedincov
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cicavcov a obojzivelnikov. Je potrebné zabezpecit', aby tieto priehlbiny boli doplnené zemou
apocas zemnych prac sa treba presved¢it’ o tom, ¢i v nich nie s Ziadne padlé zvierata, lebo
pracu je mozné pokracovat’ az po ich zachrane.

- Ak je lokalita chranenych rastlin priamo ovplyvnena akymikol'vek lokalitami rozvoja, je
potrebné ich premiestnenie. Medzi chranenymi druhmi, ktoré sa vyskytuji a su potencidlne
postihnuté v tejto oblasti, je mozné premiestnit’ rastlinu scilla a letnii snehovu vlocku.
Migracia sa musi uskutoénit’ pocas jarného obdobia (marec - m4j). Pred premiestnenim by
mali byt’ stonky rastlin oznacené. ESte pred stahovanim by sa malo aktualizovat’ zmapovanie
terénu, pretoze v oblasti prilivovych ploch sa moézu v priebehu niekol’kych rokov vyskytnat
vyznamné zmeny. Ak je poCet rastlin k premiestneniu radovo viac ako tisic, potom sa
premiestnenie musi vykonat’ v dvoch po sebe nasledujtcich rokoch (t.j. aj po prvom roku, v
druhom treba vykonat’ kontrolu, a zostavajlice stonky premiestnit’). Premiestnenie sa moze
uskutocnit’ len vtedy, ak ¢innost’ nespdsobi poskodenie uz tam existujucich chranenych
druhov. Este pred realizaciou musi byt’ pripraveny plan o o¢akavanom premiestiovani, na
vypracovani ktorého by sa mal podiel'at’ aj orgdn ochrany prirody a prislusné riaditel'stvo
Narodného parku. Musi sa monitorovat’ uspesnost’stahovania rastlin.

- Tazbu najstarsich stromov treba vykonat’ medzi 30. augustom a 31. oktobrom, toto obdobie
totiz znamena najmensie rizikov pre netopiere. Namiesto vyrubania starych dutych stromov
by sa malo rozhodovat’ o SetrnejSom odsekavani Casti stromov a aby duté stromy boli
najmenej 2 dni umiestnené do depa pred transportom stromov, ich rozrezavanie totiz nie je
povolené.

-V zaujme znizenia poctu pripadov zrazenia netopierov, odporica sa pouzitie vonkajsieho
verejného osvetlenia v priestranstve mosta Vel'kého Dunaja s projektovanym teplym bielym
svetlom, vyhodnej§im a menej atraktivnym pre hmyz (sodikova vybojka alebo led
osvetlenie).

- Pre velké mostné stavby (Velky Dunaj) je vhodné umiestnit’ veCerny odchyt netopierov.
Existuju na to dva sposoby: ak je konStrukcia mosta skrifiova, ,,otvorenim™ konstrukcie je
mozné zabezpecit' pristup, a ak konStrukcia nie je dutd, malo by sa zabezpecit' umelé
ustajnenie netopierov a tieto upevnit’ zvonka na tisekoch — krajoch koryta.

-V priebehu vystavby nového tseku v zaujme zniZenia pripadov zrazenia zvierat, s
prihliadnutim na rychlost’ projektovania a v stilade s nazorom Mad’arskej spravy verejnych
ciest (Magyar K6zat) a miestnych zdruzeni polovnikov kvoli vyskytu jelena lesného je nutné
vybudovat’ minimalne 250 cm vysokl stavbu oplotenia, s pouzitim optického vlakna. Pri
vybere plotu treba mat’ na zreteli mozny potencialny vyskyt diviakov a do tejto oblasti
odporti¢ame pouzit’ v spodnej 1 metrovej vyske ochranné pletivo proti zveri s rozstupom
otvorov 5 * 15 cm. Spodnt Cast’ pletiva vo vyske 30 cm treba umiestnit’ do zeme, 20 cm na
hornou ¢ast’ sa doporucuje pouzitie optického signalového vlakna.

- S cielom znizit’ fragmentacny efekt je potrebné vytvorit’ pasdze pre vol'ne Zijuce Zivocichy.
V pripade, ak bude instalovany novy most cez Dunaj popri existujucom, na tychto miestach,
na hradze, ktoré vedu k mostu, treba vytvorit moznost’ ekologického prechodu cez pasaze.

- Ochranny plot nevie 100%-ne vylucit, aby sa zver nedostala na komunikaciu, navrhuje sa
preto vytvorit’ ,,vy¢nievajice” rampy, ktoré ul'ahcuju pohyb zveri na tych trasach, kde mimo
plotu je viac prirodzenej$ich stanovistzveri. Rampy musia byt navrhnuté tak, aby vonkajsia
strana plota nebranila vegetacii.
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3.7. Ochrana Zivotného prostredia vystavby
Pri priprave $taudie vplyvu sme skiimali:
- Charakterizaciu dotknutych osidleni
- Dotknutost’ chranenych environmentalnych hodnét
Pri naSich skimaniach sme pouZzili nasledovné:
- Plany vysporiadania osidleni
- Databazu katastra nehnutel'nosti
- www.muemlekem.hu (portal s témou ochrany pamiatok)
- Literattra a udaje KSH (Statneho tatistického tiradu)
Zhrnutie vysledkov naSich preverovani:

Na planovanej trase neboli najdené ziadne pamiatky. Z planovanych tras vedie K-3 cyklotrasa v
intravilane mesta Gy6r a obce Vamosszabadi.

Cyklotrasa K-3 prechadza v intravilane obce Vamosszabadi vedl'a jedného cintorina.
Dotknutost’ budov (trasu je mozné zrealizovat’ buranim tychto budov):

- Trasa V-3 sa dotyka hrani¢ného priechodu a stvisiacich obektov, ktoré sa nachadza v extravilane
Véamosszabadi na nehnutiel'nostiach s miestopisnym cislom 020/4, 020/5. Trasa V-3 sa dotyka aj
nehnutelnost’ na vychodnej casti existujucej hlanej cesty ¢islo 14, pred Dunajskym mostom
Medvedova, majetok patriaci Hrani¢nému priechodu (Gy6rzamoly, miestopisoné ¢islo 0273/2).

3.8. Ochrana krajiny
Pri priprave Studie vplyvu sme skimali:

- Analyzu charakteru krajiny: krajinnu historiu, krajinné vzdatnosti, vyuzivanie krajiny,
krajinnu Struktiru, funkcia ochrany krajiny, systém zelenej plochy, krajinnu ochranu
uzemia, jedine¢né krajinné hodnoty.

- Hodnotenie krajiny: Stanovenie potencialu krajiny:
* Reliéf: energia relié¢fu a hodnotenie pohyblivosti povrchu
* Pokrytie: vypocet hodnoty biologickej aktivity
« Ohraniéenie: vyhodnotenie diZky a rozmanitosti ohrani&eni
- Krajinné prisposobenie planovanej trasy k existujicim krajinnym vzdatnostiam
- Krajinné posudzovanie planovanych diel.
Pri naSich skimaniach sme pouZzili nasledovné:
- prislu$né normy, pravne predpisy,

- mapy katastra nehnutelnosti, ortofotografie z oblasti projektovania a projekty upravy
osidlenosti.

Zhrnutie vysledkov naSich skimani:

V sulade s usilim v oblasti tizemného planovania krajinského charakteru v zupe Gydr-Moson-
Sopron, cielom je uskutocnit’ planovant investiciu s realizaciou planovanych opatreni, vratane
zachovania S$pecifickych krajinnych prvkov (krajinné prvky, subory prvkov), ktoré su
charakteristické pre dany region a eliminovat’ faktory, ktoré nepriaznivo ovplyviiuju esteticky
vzhl'ad, ale zachovaju roznorodost” hodnét krajiny.
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Z hladiska ochrany krajiny by sa mala venovat’ osobitnd pozornost’ obnove zni¢enych ploch, ktoré
zostali po realizacii planovanej hlavnej cesty a suvisiacich zariadeni v ramci ekologicky hodnotnych
alebo prioritnych chranenych uzemi. Pozdiz celého tseku koneénej trasy musia byt rehabiltované
demolované povrchy, ktoré zostali pocas vystavby sanované. Rehabilitacia sa ma vykondvatmimo
cestnej a pirekopovej oblasti, vo vnutri hranice vyvlastnenych oblasti, respektive v inych pracovnych
priestoroch, vyuzivanych pri vystavbe, a to zabezpecenim zakladnych podmienok pre vyuZzivanie
pody a ekologickych vzdatnosti pred vystavbou. Okrem toho je potrebné venovat pozornost’
naslednej starostlivosti o rekonstrukciu a tpravu terénu, vysadbe rastlin aj po 1-3 rokoch po
terénnych upravach, respektive naslednej starostlivosti rastlin, ktoré sa v tychto bolastiach objavia
(predovsetkym manudlne odstranenie vyskytnutych burin a invazivnych druhov).

V ramci rehabilitacie by sa malo zaobchadzat’ prioritne:
Ekologocké sustavy:

— Priestranstvo vedenia trasy V-3 kilometrovy usek 1+354 km
NOH ekologicky koridor

— Priestranstvo vedenia trasy V-3 kilometrovy tsek 4+529 km
NOH vyrovnavacia ,,puffer oblast™

— Priestranstvo vedenia trasy V-3; kilometrovy usek 4+850 - 7+085,4 km
NOH ekologicka chodba

Dotknutost’ chranenej krajinnej oblasti celostatneho vyznamu:

— priestranstvo km tuseku ~3+000 km — zasahy, ktorés sa tykaji Dunaja a inunda¢né uzemia

S 3 ¥ SN

9. obraz: Zdplavova oblast’ v bezprostrednej 10. obraz: Dotknuté koryto kandla
oblasti vplyvu vedenia trasy Szdva (Szdva-i csatorna)

Popripadné potrebné zmeny v oblasti inzinierskych sieti na dotknutych oblastiach treba dokoncit’
eSte pred rehabilitaciou. Pred zaciatkom rehabilitacnych prac treba vyziadat od dotycnych
poskytovatel'ov sluzieb ,,genplan”verejnych komunalnych sluzieb. V priebehu prace — v znalosti
miest inZinierskych sieti — treba dodrziavat’ predpisané ochranné vzdialenosti v zaujme toho, aby
nedoslo k poSkodeniu vedeni.
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Vysadbové prace mozno vykonavat’ po obnove opustenych ciest a priekop v ramci vyvlastnenych
oblasti. Rekultivované tizemie mimo vyvlastnenych oblasti sa musi vratit' do pestovania podla
pestovatel'skej plochy susedného izemia.

Okrem toho by mala byt zabezpecena obnova poSkodenych povrchov, ktoré zostali v zariadeniach
potrebnych na realizaciu d’alSich ¢innosti stvisiacich s investiciou (napr. iné stavby suvisiace s
reguldciou vody, ako je uvedené vyssie.

Krajinna adaptacia svahovych ploch

Osobitnl1 pozornost’ si zaslizia svahové plochy, ktoré sa maju vytvorit’, a to z hI'adiska krajinotvorby
v sti€asnom projektovani, pretoze v tychto oblastiach je povrch ovplyvneny vyraznymi trvalymi
zasahmi, ktoré v dlhodobom horizonte ovplyviiuju aj ,,obraz” krajiny. Integraciu vyssich svahovych
ploch do krajiny mozno najlepsie ulahcit’ zakladanim - vysadbou porastu rastlin, ktora tiez prispieva
k stabilizacii, viazaniu svahu. Za G¢elom ochrany svahu, ako je fyzikdlna stabilita, zakorenené pasmo
krikov poskytuje ovela vacsiu bezpecnost’ proti erdzii ako pasmo rastlni bylinného druhu.

V tomto $tddiu navrhu konstrukcia trate V-3 nema za nasledok hradzu presahujucu, alebo od toho
odlisnt hradzu, popritom sa treba postarat’ o isch stabilizaciu. Nizs§ie uvadzame hradze, ktoré maju
vysku 3 m alebo viac:

Verzia vedenia trasy V-3: 0 + 000 - 1 + 425 km, 5 + 675 -5 + 800 km, 6 + 000 - 6 + 125 km, 6 +
325 -6+ 425 km.

Obnovenie ekologickvch vyrovnavacich ploch vvsadbou rastlin

Ekologicky vyvazovaci efekt sa da dosiahnut’ predovsetkym zelenymi povrchmi pokrytymi vodnymi
plochami a trvalym lesnatym porastom.

Vyrezané dreviny musia byt podl’a moznosti nahradené lokalne. Instalacia lesov a zalesiiovanie je
mozné vykonat’ len s povodnymi druhmi. Malo by sa zabranit’ Sireniu invaznych druhov rastlin. Je
tiez potrebné preskiimat’, ¢i nahradenie stromov, ktoré¢ maju byt vyrubané na zéklade dotknutosti
lesnych ploch, méze byt realizované nahradou v neskorsich stadiach planu, v rdmci vymenného
zalesfiovania, a to pozdiz trasy

PozdiZ koryta potokov, ktoré zohravaju vyznamni funkciu z ekologického hladiska, za uéelom
ul’ahCenia zatazi, vyplyvajucich z verejnej premavky, je mozné aplikovat’ za ucelom vyrovnanych
ploch — vysadbu rastlin. Vhodna vysadba rastlin moze takisto vo vyraznej miere ul’ah¢it’ fungovanie
koryta potoka ako ekologického koridoru. V pripade nasledujucich miest - krizovatkach vodnych
tokov, je mozné a potrebné¢ vykonat vysadbu rastlin po ukonceni realizacie projektu, aby sa
zabezpecila ekologicka vyvazovana oblast’ (najmé v oblastiach ovplyvnenych korekciou koryta):

Obnovenie ekologickych vyrovnavacich ploch vvsadbou rastlin

Pri planovani vysadby rastlin je d’al§im dolezitym aspektom, aby bylinna a drevinna fléra, ktora by
sa mala vytvorit, nepritahovala druhy vtakov, ktoré sa potencialne vyskytuji v oblasti, na ucely
vyzivy alebo hniezdenia. Tento aspekt treba striktne mat’ na zreteli v lokalitach Natura 2000. V tychto
oblastiach by sa z hl'adiska ochrany vtactva malo v ¢o najvacSej miere zabranit’ vysadbe stromov,
namiesto toho treba predpisat’ aplikdciu zatrdvnenia a v pripade spevavcov vysadbu krikov. Pasmo
zakorenenych krikov poskytuje omnoho vicsiu ochranu proti erézii svahov, ako bylinné rastliny. Ak
bude vytvoreny taky svah, ktory bude vacsi ako 5 m, bude mozné zvacsit’ povrch krovin vytvorenim
tzv. ,,pletenych klatov”, ktoré zabezpecia aj stabilitu svahu. Takymi miestami m6zu byt

KriZenia koryt, ktoré budi projektované u hlavného kanalu Szava a inunda¢né tizemia Dunaja. V
neskors$ich fazach projektovania moze sa vynarat’ potreba peskiimania tejto skutocnosti.

Dals$i navrh na vysadenie rastlin - okrem navrhov, ktoré sa majt aplikovat’ - z pohl'adu ochrany vol'ne
Zijucich zivocichov obsahuje tato Studia v kapitole o zhrnuti Ochrany rastlin volne Zzijucich
zivocichov.
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Formy vysadenia rastlin

Vzhl'adom na sucasnu povrchovu plochu a ocakavané vplyvy ucelom krajinnej integracie obchvatu
je:

- zachovat sucasny krajinny potencial krajiny;

- zachovanie jedinecnej krajinnej Struktary a krajinného charakteru charakteristického pre
danu oblast’;

- zachovanie vidieckych tradicii, prirodnych a kultirnych hodnét a pamiatok;

- zviditelnenie obchvatu a stvisiacich objektov a vytvorit’ stilad medsi vzacnym stiborom
hodnotnej, tradi¢nej krajiny.

Z hladiska ochrany krajiny sa integracia obchvatu a suvisiacich diel do krajiny méze byt’ dosiahnuté
navrhovanim planovaného riadenia trase a planovanej vysadby rastlin. Vysadba je najefektivnej$im
nastrojom pre terénne upravy. Ochrana lesnej vegetacie preruSenej vystavbou ciest by sa mala
vykonavat’ v sulade s cie'mi ochrany prirody, ochrany lesov a ochrany krajiny. Projekt integracie
liniovych diel do krajiny na Grovni projektovania znamena stanovenie riadenia trasy, pocas vystavby
znamena terénne Upravy a ndsledne po dobudovani tpravu zivotného prostredia zahradnickymi alebo
lesnickymi metdédami, vysadbami. Rastliny, stromy, skupiny stromov vedl’ verejnych komunikacii
su prostriedky na integraciu do krajiny a prostriedkami orientacie, ktoré popritom Ze pomahaju
udrziavat’ pozornost’ vodi¢ov, zlepSuju aj environmentalne a klimatické podmienky (napr. vplyv
tieniovania).

Vseobecne povedané, v pripade plochého terénu alebo do kopca s rovnou trasou sa odporuca vysadba
obojstrannych héjov. Pouzitie stromovych skupin v uzloch, cestnych spojeniach a miestach
odpocinku je odovodnené.

Cesty inStalované na hradzach je mozné vidiet’ rovnako v rovinatych aj kopcovitych oblastiach. Ich
pokrytie sa 1isi v zavislosti od vySky zemnych prac. Vzhl'ad stavebnych diel je tiez odlisny. To
znamena, Ze podchody st sotva, zatial’ ¢o nadchody, mosty a nabrezia nad 9—-10 m st pozoruhodnymi
stavebnymi dielami, prvkami krajiny a zna¢ne pozmenuju jej vzhlad. Priestorové formovanie,
zakrytie, otvorenie, priestorové spojenia a priestorové systémy je mozné dosiahntt’ s roznymi druhmi
drevin, s odliSnym rastom a rastovym habitusom. Ploché vidiecke instalacie, zemné konstrukcie a
prace sa daju vzdy l'ahsie ,,pokryt™. Pasmo 2—3 m vysokych krikov znamena pIné pokrytie. Rozdiel
v urovni do 3 metrov je sotva alebo len vnimatel'ny; jednopodlazna vyska s terénnymi Gpravami a
vysadbou hajov sa da takmer ,,odstranit™,

Na obe strany hradzi sa da doporucit’ pasmo krikov, ktoré poskytuje upokojujtici pocit priestoru a
znizuje zavaznost’ nehod.

Zatravnenie a vysadba krovin sa odportca na tie miesta, na svahu nasypov a zarezov kde vysSkovy
rozdiel je mensi ako 5 metrov, respektive u rozdielu nad 5 metrov sa tieZ doporucuje vysadba krikov,
takisto aj na samostatnych Urovinovych krizovatkach a krizovatkdch v bezprostrednej blizkosti
ostatnych cestnych zariadeni. V pripade hradzi je prijatelnd vysadba krikov, v pripade zarezov
zatravnenie, respektive vysadba nizkych krikov (do vySky 1 m). S cielom chranit’ svah, ako aj v
zaujme fyzikalnej stability, dobre zakorenené kriky poskytujii ovela viacSiu ochranu proti erdzii
svahov ako bylinné rastliny. PozdiZ vozovky, v prostredi dopravnych uzl'ov, arovitovych krizovatiek
pri vyznaceni miest za ucelom vysadby rastlin treba mat’ na zreteli predovsetkym aktualne predpisy
bezpecnosti dopravy, dodrziavanim ustanoveni tychto predpisov. V pripade dopravnych uzlov
pokrytie povrchu — svahu ciest vyjazdov a vjazdov je mozné travnatym porastom, respektive vo
vzdielanosti 2 metrov od linie svahu je mozné vysadbou odroky krikov. Odpora¢ame rieSenie
terénnych Uprav planovanych oddychovych miest zdhradnyckymi technikami. Treba sa vyhnut
instalacii ostnatych krikov respektive ovocnych stromov.

Poziadavkou vo¢i rastlinam, ktoré chceme pouzit’ pri vysadbach, spociva v tom, Ze by mali byt
odolné voci ucinkom dopravy, mali by byt primerané k podmienkam lokality, a podl'a moZznosti by
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mali byt povodné druhy rastlin. Vysadba cudzich druhov (napr. akacie, amerického popola) v tejto
oblasti nie je podporena, iné okrasné rastliny (napr. okrasné kriky bez kli¢enia) sa mézu vysadzat
len na plochach kde sa nenachadza prirodzena sprievodna flora, minimalne na 1 km od oblasti Natura
2000.

Rastliny, ktoré sa doporucuju do oblasti projektu (tuzemské, pévodné druhy rastlin):

- domorodé javory: Acer campestre (Javor polny), Acer platanoides (Javor mliecny), Acer
pseudoplatanus (Javor horsky), Acer tataricum (Javor tatdrsky)

-V pripade korekcie koryta a vodnych tokov, u uzemi, ktoré su prevlhcené vodou: Alnus
glutinosa (Jelsa lepkavd), Alnus incana (Jelsa sivad), Populus sp. (Nemesnyarak), Salix alba
(Viba biela), Salix alba *Tristis’ (Smutocna viba)

- popol: Fraxinus angustifolia subsp. pannonica (Popol madarsky), Fraxinus excelsior (Jasern
Stihly), Fraxinus ornus (Jasen mannovy)

- lipy: Tilia cordata (Lipa malolistd), Tilia platyphyllos (Lipa velkolistd), Tilia tomentosa
(Lipa strieborna)

- duby: Quercus cerris (Dub cerovy), Quercus farnetto (Dub madarsky), Quercus petraea (Dub
zimny), Quercus robur (Dub letny), Quercus robur ’Fastigiata’

- kriky: Berberis vulgaris (Dra¢ obycajny), Colutea arborescens (Mechurnik stromovity),
Corylus avellana (Lieskové orechy), Cotinus coggygria (Skumpa viasatd), Cotoneaster niger
(Skalnik cierny), Cornus alba ’Sibirica’, Cornus mas (Drieil obycajny), Cornus sanguinea
(Drien krvavy), Euonymus europaeus (Brslenn eurdpsky), Euonymus verrucosus (Brslern
bradavicnaty), Frangula alnus (Krusina olsova), Prunus spinosa (Slivka trnkovd), Rosa
canina (Ruza Sipovd), Rosa pimpinellifolia (Ruza bedrnikolistd), Rhamnus cathartica
(Resetliak precistujiici), Sambucus nigra (Baza cierna), Viburnum lantana (Kalina tusalaj),
Viburnum opulus (Kalina obecnd), Ligustrum vulgare (Vtaci zob obecny).

Na uzavrenie okrajov — oblasti nav§tevovanych divou zverou — je vhodny kazdy, pichlavy, tfiity
ker. V dalSich fazach projektovania vysadby rastlin k dialnici treba prekonzultovat’ zoznam
planovanych druhov stromov a krikov s prislusnym In§petoratom.

Aby sa zabezpecila erézna ochrana svahov, odporaca sa vysadzat také druhy plazivych rastlin,
respektive také odrody, toré su dobre toleruju aj nepriaznivé zdatnosti danej pestovatel’skej oblasti,
vyzaduju si malo starostlivosti a mozu tolerovat’ potencidlne nepriaznivé podmienky na stavenisku.
Pri sadeni svahov, ktoré boli postavené, sa musime zamerat’ na povodné a krajinotvorné travy, aby
sme mohli pomoct’ spomalit’ svahy do krajiny a pravdepodobne ponechame menej priestoru pre
invazne druhy.

V procese zatravnenia postavenych svahov treba uprednostnit’ autochtonne travy a travy, ktoré su
chrakteristické na krajinu, takymto sposobom pripejeme k pomalej integacii svahov do obrazu
krajiny, respektive dame mensi priestor invaznym druhom rastlin.

U mostnych objektov jednym z rieSeni mdze byt aj volba takej farby u malieb, ktord splynie s
okolim, ako jedna moznost k integracii do krajiny. Na malbu mostov sa doporucuje farba
olivovozelena. Treba vyhnut’ pouzitiu kriklavych farieb.
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Pre integraciu trasy do krajiny odporic¢ame nasledujuce varianty vysadby:

Varianty ZloZenie
vysadby

1. typ Diela prokjektované na rdzne urovne uzlov stupaju o niekol’ko metrov od svojho
prostredia. V oblastiach ohrani¢enych uzlovymi vetvami sa odporuca usporiadat’
terénne upravy s vysadenim stromov, s krovinovymi plantazami na svahu nasypov,
beruc do uvahy aspekty bezpecnosti premavky.

2. typ  Pri vedeni ciest a komunikécie nizSej Urovne, respektive ked’ sa objekt tyka
existujuce stromami zasadené plochy, alebo plochy lesov, odpori¢ame umiestnit’
kriky a mul¢ovacie kriky pocas vysadby na bocnej strane nasypu svahov respektiv
vo vnutri vyvlastiiovanych objektov, a beruc do tivahy kompatibilné druhy rastlin
s existujucimi typmi biotopov.

3. typ V pripade vedenia trasy cez nasyp v =zavislosti od velkosti budiceho
vyvlastilovaného objektu, ktory patri k vedeniu trasy, je mozné starat sa o
,umiestneni” liniového objektu do krajiny. Nasyp je mozny umiestnit’ do krajiny
striedanim haji — stromov a vysadbou krikov po planovanej trase na oboch
stranach. To isté sa odporuca v okoli nadjazdov u krizeny vodnych tokov.

V pripade zarezov je dovolené len vysadenie krikov do bo¢nej strany svahov.

4. typ Forma vysadby rastlin v pripade uzemia, ktoré sluzi na prezentaciu oblasti blizko
k prirode, ktora si dovoluje vysadenie krikov len na svah nasypov planovanej trasy,
umoziujlc s tym vyhlad na prezentované uzemie.

Odporuca sa usporiadat’stavebné diela a uzl'ové body na jednotlivych trasach do krajiny:

Dotyény km tisek Nazov diela Typ vysadby, ktor;).r ,s a doporutuje
pouzit
1+354 km tsek (V-3) priepustka s priemerom 1,20 2
2+638 km tsek (V-3) uzl'ovy bod Vamosszabadi 1
4+529 km tsek (V-3) nadjazd nad hlavnym 2
kanalom Szavai

Pre niektoré useky (usek rieky, spatné napojenie) az do konca — sa odporuaca typ 3.

V priebehu priprav povolovacich planov technicky obsah bude upresneny, v stlade s tym bude
potrebné potrebné preskiimat’ aj navrhy na vysadbu rastlin. Najma s cielom pokryt’ svah v blizkosti
cintorina sa odporuca naplanovat’ 20-30 m $iroké plantaze rastlin s plnym pokrytim prostredia. Vedl'a
cintorina vedie trasa na vysokej hradzi, preto sa odporica 10 metrova viac uUroviiovd vysadba
stromov, ktoré zabezpecuju pokrytie. Planovana vysadba bude tvorena povodnymi, rychlo rastiicimi
druhmi stromov a hustymi krikmi pre danu lokalitu, napr. biely topol’, biela viba, brest vizovy, dub
letny, z r6znych druhov ker napr. svida krvava, ruza Sipova.

Po ukonceni stavby sa musi vykonat’ rekultivacia cielovych lokalit a ulozisk, ktoré znamenaju
negativny pohl'ad na krajinu.

Zabezpecenie bezproblémovej premavky, plynulého chodu dopravy, ekologickej idrzby na vysoke;j
urovni, znamenaju najmenej zat'azujucu prevadzku pre Zivotné prostrenie. Toto vSetko je dolezité z
hl'adiska ochrany krajiny, pretoze pohl'ad na dobre udrziavant a usporiadanu cestu je priaznivejsi a
jej vplyv je mensi (napr. zatazenie Zivotného prostredia je vyznamné, ked’ trasa je plna burinami, st
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rozhadzané smeti, posypana odpadom). Reklamna ¢innost’ by sa tiez mala minimalizovat’ v spadovej
oblasti cesty.

Osobitna pozornost’ by sa mala venovat’ zachovaniu charakteru uzemia v chranenych prirodnych
oblastiach respektive v priestranstve tychto oblasti, t.j. planovand vysadba by mala byt prisposobena
vzhladu dotknutého uzemia. (Napriklad viacvrstvova vysadba by nemala byt planovand vedla
existujice travne porasty). Aby sa zachovali cenné biotopy, malo by sa predchadzat’ d’alSiemu
narokovaniu oblasti na vysadbu.

Suhrnny prehl’ad z pohl'adu ochrany krajiny

Pri posudzovani skiimanej trasy kl'aCovymi aspektmi su nalsedujuce:

- rozsah dotknutosti lesnych ploch na miestach realizacie projektu;

- stupen dotknutosti oblasti s vysokou mierou ochrany prirody;

- dotknutost’ oblasti s vyznamnych krajinnym charakterom;

- umiestnenie planovanych diel a rozsah ich vplyvu na existujucu krajinu;
- hl'adiska, s ktorymi sa spolo¢ne vyhodnocuje vedenie trasy.

Lesy, ktorych sa tyka planovana investicia a ktoré su registrované v Databaze ndrodného uloziska
lesov (Orszagos Erd6allomany Adattar), su zvycajne v sikromnom vlastnictve, pri¢om ich hlavnym
poslanim je najmi t'azba, s menej obrannym ucelom. Charakter krajiny, ktori sa projekt tyka v
strednej miere ovplyviiuje lesné hospodarstvo.

Z hladiska dotknutosti lesov v oblasti vedenia trasy v skutoénosti je dolezity vplyv lesov pozdiz
Dunaja, kde je trasa ovplyvnena tzv. ,,galéria lesmi” v inundac¢nej oblasti, ktora patri do siete Natura
2000.

Pokial’ ide o dolezitost’ oblasti s vysokou mierou ochrany, sa trasa pomerne dobre vyhyba tieto
chranené oblasti. S krizenim oblasti s typickym pol'nohospodarskym vyuzitim a sem vstupujiicimi
dolinami potokov znamenaju prijatel'né ekologické riziko.

Z hladiska ochrany krajiny sa skimana verzia vedenia trasy dotyka chranenej krajinnej oblasti
Szigetkoz.

Pokial ide o stupen formovania krajiny predpokladanou planovanou investiciou, mozno konstatovat’,
Ze planované stavebné diela zohravaju komplexnt tlohu z hl'adiska ochrany krajiny. Na jednej strane
relativne udrZiavanie a zachovanie ekologickych a krajinnych prvkov nam poskytuje budovanie
obchvatovej cesty pozdiz hranice dvoch réznych typov krajinnych prvkov. Na strane druhej,
vzhladom na existujuce terénne a povrchové krytiny, méze byt obchvat identifikovany planovanymi
mostnymi pracami, takze niektoré tiseky mozu ovplyvnovat’ esteticku kvalitu sucasnej krajiny aj v
nepriaznivom smere.

Celkovo sa da konstatovat’, Ze z hl'adiska ochrany krajiny moze sposobit’ narusenie krajiny a zmena
sucasnej krajinnej Struktiry nepriaznivy vplyv, pretoze nova trasa a s fiou suvisiace zariadenia
spdsobuji zmenu v pomere krajinnych prvkov niektorych dielov.

Vedenie trasy sa riadi k existujicim hlavnym dopravnym sietom doty¢nych obci a zdruzenia
osidlenia, ktoré zapadaju do osad, ale st mierne oddelené od obrabanych ploch, ale si medzi
prislusnymi osadami.

Takto planovana dial'nica mierne nepriaznivo meni mozaiku krajiny. Popri planovanej trase v
existujucej priestorovej Struktire je mozné zmiernit’ vznik urc¢itych konfliktov vo vyuZzivani pody a
zabranit’ im, ak sa prijmu potrebné opatrenia.
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3.9. Ochrana proti hluku a vibraciam

Pri priprave Studie vplyvu sme skumali:
- planované zariadenie a prostredie,
- predpisy na ochranu pred hlukom,
- zistovanie stcasného stavu (2019) - meranie na mieste, modelovanie,
- analyza vplyvu stavebnych a realizacnych prac,
- perspektiva (2034), stav bez projektu (referen¢ny stav) — skiimanie,
- perspektiva (2034), skimanie pocas prevadzky

V priebehu nasich skimani sme pouZzili nasledovné:
- revizia dopravy pre sucasné a budiuce podmienky,
- koncepcia implementécie, parametre pre planovanu instalaciu,
- prislusné normy, zakonné predpisy,
- vlastné vysledky merania pre aktualny stav.

Metodika prijimania opatreni na ochranu pred hlukom

V Mad’arsku st sucasné limity ochrany proti hluku a vibraciam a predpisy na ochranu pred hlukom
a vibraciami v Europe zastaralé a povazuju sa za prili$ pripustné. Odborna revizia limitnych hodnét
sa uz niekol'’ko rokov priebezne planuje, da sa predvidat’ potrebné sprisnenie uz v priebehu viacerych
rokov. V Case zavedenia tychto limitov bolo zamerom zakonodarcov vytvorit’ doasny stav s cielom
postupnej regulacie, aby regulacia neznemoznila investicie ani prevadzkovatelov / spravcov. Dalej
je potrebné poznamenat, ze vyskum WHO (World Health Organization /Svetova zdravotnicka
organizacia) ukazal, ze ekvivalentné zat'azenie hlukom nad 40 dB v noci je uz skodlivé pre zdravie.
Pri analyze rozloZenia réznych zdrojov hluku (prevadzka, vol'ny Cas, vystavba, doprava) je mozné
preukazat, ze vystavenie uUCinkom Skodlivych pre zdravie je vécSinou sposobené hlukom
sposobenym dopravou. Na zidklade toho povazujeme preventivne rozmyslanie sa za prioritne
dolezité, respektive za dolezité ¢innost’ pri planovani, vykonavani a prevadzke rozvoja dopravnej
infraStruktiry.

Na zaklade uvedeného sme navrhli opatrenia na ochranu pred hlukom v nasledujacich pripadoch.
1) Ak nie st splnené limitné hodnoty, ktoré sa maji dodrzat’.

2) Ak su splnené limitné hodnoty, ktoré sa maju dodrzat’, ale zvySenie hluku je v porovnani so
sticasnym stavom viac ako 10 dB a prislusné limity sa priblizuju limitni hodnotu 0 5 dB (t.j. pre
obytné oblasti - v noci — zat'aZenie je nad 50 dB, 10 dB prirastok), pre rekrea¢né oblasti - cez noc —
je zatazenie nad 45 dB, prirastok 10 dB). Toto je trosku prisnej$im opatrenim v porovnani so sti¢asne
platnou reguldciou hluku, s ohl'adom na pravo na zdravé zivotné prostredie a vyskum WHO
navrhujemee, aby sa tieto ochranné opatrenia vykonavali.

Zhrnutie vysledkov testov:

Aktualny stav

V pripade nehnutel'nosti, ktoré sa nachadzaju v blizkosti hlavného cestného uzl'a hlavnej cesty €. 1
— hlavnej cesty ¢. 85; hlavna cesta ¢. 14 na zapad od hlavného cestného uzla — pol'nohospodarska
oblast’ so zarahradami (099-107 bodov) bez zdroja hluku z dopravy, v noci s hodnotou 40 dB.

V obci Vamosszabadi, u nehnutel'nosti priamo v blizkosti §tatnej cesty ¢. 14 (108-117, 120-123, 127-
128, 133-134, 241 bodov) je zatazenie nad limitnou hodnotou. V obci Medvedov (Medve) (209 -
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215 bodov) st hodnoty no¢ného hluku typicky nizsie ako 50 dB. Vysledky merania hluku na mieste
st uvedené v nasledujucej tabul’ke.

Lamks L
. Lamks ™ Lrav Lru
. cez .| cez A o
Bod merania dens |VToci| 4. | moci prekrocenie
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

MP-01 (9171 Gyérijfalu, Jézsef Attila utca 6. (hrsz: 316/2)) | 61,5 | 564 | 60 | 50 1,5/6,4

MP-02 (9061 Vimosszabadi (813 sz. f6tt csp.-t6l E-ra) (hrsz.:

0244/19)) 66,4 | 54,5 65 55 1,4/0
MP-03 (9061 Vimosszabadi, Ujtelep utca 26. (hrsz.: 500/1)) 74,0 | 65,1 65 55 9/10,1
MP-04 (9061 Vamosszabadi, Rézsa utca (hrsz.: 937)) 51,9 44,6 65 55 0/0
MP-04A (9061 Vamosszabadi, Rézsa utca (hrsz.: 937)) 69,6 58,7 - - -

MP-05 (Gy6r, 1401 sz. ut mentén (Gyorajfalu-Gyor kézott)

(hrsz.: 60428)) 69,9 | 61,9 | 60 | 50 9,9/6,9

Referenény stav - perspektiva

V dosledku prirodzeného narastu dopravy sa zatazenie zvysi o 1-2 dB vo vsetkych skimanych
osadach okrem Gyodru. Dévodom tejto zmeny v Gydri je, Ze model dopravy uz bol vypocitany na
zéklade vystavby dial’kovej cesty Gy6r - vntitorny obchvat (14. hlavna cesta, juzna Cast’ Saras - ul.
Votinszky - Mosoni - Dunaj - hlavna cesta ¢. 1) do roku 2034, ¢o do uréitej miery preskupuje dopravu
V meste:

- v centre mesta sa zataZenie zvySuje menej o 0,5-1 dB

- pozdiz hlavnej cesty ¢. 14 sa zat'aZenie zhruba stagnuje (centrum - medzi perspektivnym vnéitornym
obchvatom)

- osadach Kisbacsa, Bacsa, Szitasdomb sa zat'aZenie znizuje o 2 dB.

Vplyv stavebnych a realizaénych prac moéze na niektorych miestach spdsobit’ konflikt. V priebehu
tejto fazy projektovania nie su pre nas zname udaje od potencidlneho ZHotovitel'a, ¢o sa tyka
pouzitého vozidlového parku a ani organizacie prace. Nase vypocty sme urobili na zaklade odhadov.
Vo faze planovania realiza¢nych prac by sa mal pripravit' pldn ochrany zivotného prostredia, v
ktorom by sa mali podrobne rieSit' aj dosledky vplyvu vystavby. Napriek tomuto vSetkému
povazujeme nasledujtice ochranné opatrenia za mimoriadne dblezité v buducnosti.

- v no¢nej dobe posudzovania (22:00 - 06:00), vylucenie pracovnych a dopravnych ¢innosti
zahfnajucich environmentalny hluk, pokial' nie je no¢na praca obzvlast oddvodneni a
vystavbu nie je mozné vylucit, treba oddvodnit’ v plane nutnost’ $pecifickych noénych
pracovnych postupov a treba presne prezentovat’ rozsah, umiestnenie, trvanie a vplyv tychto
no¢nych pracovnych procesov na Zivotné prostredie;

- vylicenie pracovnych a dopravnych ¢innosti zahfnajticich environmentalny hluk v sobotu
a v nedel’u, s vynimkou pripadov, ked’ je vikendova praca obzvlast odovodnena a vystavbu
nie je mozné vylucit, pldnovany environmentalny plan musi odévodnit’ nutnost realizécie
vikendovych pracovnych procesov. V oddvodneni treba poukazat na presny rozsah,
umiestnenie, trvanie a vplyv tychto vikendovych pracovnych procesov na zivotné prostredie;

- vyhradné pouZivanie motorov s minimalnym zaradenim EURO2, EPA Tier II, etapou II
alebo rovnocennym hodnotenim pre stroje a vozidla, u starSich sa predpoklada, ze budu
hluénejsie, takze ich pouZzivanie nie je pripustné;
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- ktoré stroje su vhodné na pouzivanie na cestich, nasadenie iba tych strojovych zariadeni,
vyhradne ktoré maju platnti dopravnu licenciu, aby mali prislusné schvalenia a osved¢enia,
ktoré preukazuju, ze ich hladina hluku nepresahuje pripustni uroven;

inStaldcia plotu s mobilnym zvukokoizolaénym zariadenim k strojom (napriklad
kompresory, agregaty, atd’.), ak sa strojové zariadenie nachadza vo vzdialenosti do 100
metrov od chrdneného objektu alebo priestoru;

- tam, kde je to vhodné, treba instalovat’ protihlukovu izolaciu strojovych zariadeni a / alebo
Casti strojov s pouZzitim krytov na znizovanie hluku, ak je dané praca alebo priestor chraneny
pred hlukom do 100 metrov od prislu$nej nehnutel'nosti, oblasti;

- aby dopravné trasy boli vyznacené tak, aby mohla byt vyuzita hlavna a zberna cestna siet’,
a aby zatazovali v ¢o najmensej miere prostriedie, ktoré zatial’ nie je zatazené tymito
vplyvmi;
- ak je to mozné, doporucuje sa vybrat Zelezni¢ni a vodni dopravu namiesto cestnej
dopravy,

- buduci Zhotovitel pripravi v pravidelnych intervaloch (tak, aby bolo mozné vykonat’ v iom
akékol'vek zmeny) informac¢nii brozuru o jednotlivych pracovnych procesoch, o ich
ocakavanom cCase a trvani, a aby tuto a odovzdal obyvatel'om v dotknutom uzemi podl'a
miestnych zvyklosti. Informacna broziira by mala obsahovat’: o¢akévané pracovné postupy;
predpokladany Cas a trvanie; oCakavanu hlukova zataz; opatrenia na udrzZanie hluku na
hrani¢nych hodnotach. Pravidelné informovanie méze vyrazne zniZit' subjektivnu citlivost’
doty¢ného obyvatel'stva na hluk a potencialny Zhotovitel méze s takymito opatreniami
ocakavat’ ovel'a menej staznosti.

Odporucame tiez, aby sa vyhlo pripadnym buducim pravnym sporom:

— potenciadlny Zhotovitel' by mal vykonat’ prieskum zakladného konstrukéného stavu vSetkych
budov v blizkosti stavenisk a dopravnych ciest.

V znalosti organizacného planu a strojového parku Zhotovitel'a v d'alSom navrhujeme, aby

— buduci Zhotovitel' by mal vypracovat’ pocas vystavby environmentalny plan, vratane
predlozenia odborného posudku na ochranu pred hlukom a vibraciami, ktory sa vzt'ahuje na
vSetky pracovné fazy.

V odbornom posudku na tému ochrany pred hlukom a vibraciami ma buduci - potencialny Zhotovitel’
ur¢it’ o najpresnejSie hlukové a vibra¢né zatazenie, ku ktorému dochddza vo fazach vystavby,
pozdiz pracovnych priestorov a pozdiz koneénych dopravnych tras. Pripravovany environmentalny
plan (pocas vystavby) musi byt predloZzeny na schvalenie miestne prislusnému Okresnému tradu,
Oddeleniu ochrany zivotného prostredia a ochrany prirody.

Okrem toho, vzhl'adom na to, Ze v kritickych pripadoch mézu byt vysSie hlukové zat'azenia aj v
obytnych zénach, odporti¢ame, aby v plane na ochranu Zivotného prostredia - pocas vystavby - bola
skiimana aj:

- moznost vykonavania monitoringu merania hluku (poc¢as najnarocnejsich pracovnych procesov,

nepretrzité merania pocas vystavby pred nehnutenostami, ktoré sa nachddzaju najblizSie k
pracovnym objektom a dopravnym trasam).

Ak sa pri monitorovacich meraniach zistia prekrocenie limitnych hodnét, je potrebné zasahovat
vhodnou organizéciou prace alebo technologickymi ochrannymi opatreniami, za ktoré zodpoveda
buduci Zhotovitel'.

Ak okrem planovanych buduacich skutocnych ochrannych opatreni nebuda vo vsetkych oblastiach,
ktoré maja byt’ chrdnené, splnené prislusné limity ochrany pred hlukom, Zhotovitel' — Zhotoviel
predlozi ziadost’ o schvalenie vynimky z Limitu hlukového zat'azenia stavby miestne prislusnému
Okresnému uradu - Odboru / Oddeleniu ochrany zivotného prostredia a ochrany prirody.
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V ziadosti o udelenie vynimky musia byt presne prezentované:

- ochranné opatrenia uplatiiované Zhotovitel'om;

- aky druh nékladu zostane navyse popri predlozenym ochrannym opatreniam;
- pocas ktorych pracovnych procesov;

- v ktorom obdobi (odkedy — dokedy);

- pred ktorymi nehnutel'nost’amii (polozkovite vymenovat);

- v akom rozsahu sa o¢akavaju prekrocenia limitov.

VysSie uvedené ochranné opatrenia by sa mali preskimat’ na zaklade buducich §tadii navrhovaného
environmentalneho planu pocas vystavby. Vo vypracovanom environmentalnom plane by sa mali uz
stanovit’ presné a definitivne ochranné opatrenia. Vyssie uvedené ndvrhy st zalozené na aktualne
dostupnych udajoch.

Zat'azenie hlukom a vibraciami je na staveniskach a v okoli stavenisk docasné, a v urcitych oblastiach
je zatazujuce na pomerne kratke casové obdobie. Takymto sposobom, ked’ je v objekte, ktory ma
byt chraneny, zataZenie blizko k hrani¢nej hodnote alebo nad hrani¢nou hodnotou, je toto l'ahSie
znasatel'né. Okrem vysSie vymenovanych ochrannych opatreni sa nepredpoklada, Ze splnenie - za
ktoré bude zodpovedat’ potencialny Zhotovitel- povedie dlhsiemu prekroceniu, k prekroceniu a
zvyseniu prahovych hodnot.

Vysledkom planovaného vyvoja v stave budtcej prevadzky je ocakavany konflikt na jednom mieste:
hlavna cesta ¢islo 14 — hlavna cesta ¢islo 813 — zapadne od dopravného uzl'a — vpripade nehnutel'nosti
so zahradou

Verzia od hlavnej cesty ¢. 14 (v oblasti Vamosszabadi) vyrazne presmeruje premavku, takymto
spdsobom vo velkej miere sa znizuje aj hlukova zat'az.

Neocakévaju sa ziadne cezhrani¢né ucinky. V porovnani s referenénym stavom sa hlukové zatazenie
v prevadzkovom stave nezvysuje, takze negativny vplyv projektu z hl'adiska ochrany pred hlukom
nema cezhrani¢ny charakter.

Protihlukovli ochranu na zaklade konfliktu, ktory sa predpoklada na jednom mieste mozno
dosiahnut’v ramci suvisiaceho projektu Obchvatu tiseku severo-zdpad - Gyér. Sem navrhnuté steny
s tienenim proti hluku vidite v tomto dokumente nizsie.

3. tabulka — plinované steny s tienenim proti hluku — v spojitosti ku KHT — projekt obchvatu
Casti severo-zdpad mesta - varianta Gy-1 (Cervend)

Poaa}ocny km s T Akusticka vyska Strana
usek [m]
10+750 10+872 2,5 lava

4. tabulka —plinované steny s tienenim proti hluku — v spojitosti ku KHT — projekt obchvatu casti
severo-zdpad mesta - varianta Gy-16 (Cervena)

Poc1al;(s):lr(1y km Koncovy km tsek| Akusticka vyska Strana
11+989 124590 3,0 prava
12+768 12+915 2,5 prava
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Instalaciu monitoring bodov navrhujeme na nasledujiice miesta.
V-3 varianta (tyrkysova):

1) V-3-ZMP-1: Vamosszabadi miestopisné ¢islo 0244/23 (zakladny udaj- tdaj pocas
prevadzky, na vychodnej (K) fasdde nehnutelnosti; Zapadna fasidda nehnutelnosti
rozostavanej stavby (Ny)

2) V-3-ZMP-2: Vamosszabadi miestopisné ¢islo 500/1, na Zapadnej (Ny) fasade budovy,
(zakladny udaj-, udaj z prevadzky-, pocas vystavby)

Co sa tyka ochrany proti vibraciam sa da o¢akavat, e konflikty budi len vo faze vystavby v pripade
takych nehnutelnosti, ktoré sa nachadzaju v okruhu 50 metrov od planovanych stavieb. Podrobné
hodnotenie tohto stavu a vypracovanie ochrannych opatreni (v pripade potreby) by sa malo
uskutoc¢nit’ v ramci Environmentalneho planu vystavby.

3.10. Odpadové hospodarstvo

Pri priprave §tidie vplyvu sme vykonali:
- preskimanie sucasného stavu,
- preverovali informacie o t¢inkoch pocas stavby,
- preverovali G¢inky prevadzkového stavu.

Pri naSich skiimaniach sme pouZzili nasledovné:
- prislusné normy, pravne predpisy.

Zhrnutie vysledkov skumani:

Planovana trasa nema priamy vplyv na ziadnu skladku.

V osadach ovplyvnenych touto investiciou verejnil sluzbu vykonava spolo¢nost’ s rucenim
obmedzenym GYHG Gydri Hulladékgazdalkodasi Nonprofit Kft. (so sidlom: 9024 Gydr, Orgona u.
10.) podla ratingu so zaradenim do triedy C/I. (Cislo povolenia: PE/KTF/2269-5/2017.). Tato
spolo¢nost’ prevadzkuje Centrum odpadového hospodarstva (Hulladékkezelé Kozpont) na adrese
Gyor — Sashegy, Kiilsé Fehérvari at 1.

Spaloviia odpadov Gyor (Hulladékégeté Gyor) sa nachadza v Gyéri pod miestopisnym c¢islom
0610/2, kde sa zaoberaju s likvidovanim nebezpecného a bezného priemyselného odpadu
spalovanim a zhodnocovanim (vyroba energie). Spaloviiu prevadzkuje spolocnost Gyori
Hulladékégeto Kft.

V suvislosti s planovanou investiciou mozno konstatovat’, Ze pri realizacii stavby by mali brat’ do
uvahy vzniknuty odpad po buracich a stavebnych pracach. Na zdklade sucasného planu na
nebezpeény odpad, ktory vznikne pocas vystavby, sme schopni odhadnut’ nasledujuce, ocakavané
objemy:

Merna V-3]j.

Polozka jednotka nyv.
Demolacia povrchu/ frézovanie m? 12 887
Odstranenie humusu a me 104 167
deponovanie
Vybudovanie hradze z materialu
dodéavaného z bane
m3 508 094
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. Merna V-3]j.
Polozka jednotka nyv.
Ochranna vrstva m?® 33513
Beton/FZKA zakladna vrstva m?® 25293
Polozenie asfaltového vrstva: m?® 22913

Pocas neskor$ich faz navrhu sa tieto o¢akavané mnozstva mozu zmenit'. V priebehu prac sa vykonava
pomerne vel’ky objem zemnych prac (trasa vedie cez hradzu).

Zber, skladovanie a preprava vyprodukovaného odpadu méze prebichat’ neznecCistujucim spdsobom
v sulade s platnymi pravnymi predpismi. Mal by sa zabezpecit' selektivny zber selektivne
zozbieraného a nasledne obnovitelného odpadu.

O pozbierani stavebného alebo nebezpecného odpadu, ktory vznikne v priebehu stavebnych prac
alebo inych cCinnostiach, o ich doasnom uskladneni na pozemku, o odvoze a likvidacii sa treba
postarat’ dodrziavanim platnych pravnych predpisov Stavebné odpady sa mdézu na stavenisku
skladovat’ len po dobu stanovent1 zdkonom.
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4. CEZHRANICNY VPLYV NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Preskiimanie cezhrani¢nych vplyvov na zivotné prostredie je zahrnuté v projektovej dokumentacii
¢islo E.01.08.V00.

Ak zhrnieme, moZzeme konstatovat’ Ze rozvoj useku medzi Vamosszabadi — Stitna hranica s
vybudovanim trasy 2x2 jazdnym pruhom v priereze, vobec nema vyznamny vplyv na cezhrani¢né
oblasti, nepredpoklada sa cezhrani¢ny vplyv a cezhraniéné hlukové znecistenie a znedistovanie
ovzdusia motorovymi vozidlami prechddzajucimi na mad’arskej strane.

Na zaklade udajov, ktoré st v stiasnej faze planovania k dispozicii nie st potrebné Ziadne ochranné
opatrenia, ani monitoring nie je potrebny za u¢elom ochrany cezhrani¢nych oblasti.
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5. NAVRHY NA MONITORING

V suvislosti s planovanou investiciou, vzhl'adom na skimané prvky zivotného prostredia, na
geologické formacie a na podzemnu a na povrchovi ochranu vody, na ochranu bioty, ako aj na
ochranu proti vibracii je navrhované vytvorenie monitoringového systému, ktory bude popisany
nizsie.

5.1. Geologické formacie a podzemné vody

Povazujeme za potrebné skontrolovat, do akej miery je docCasné miesto uréené na uskladnenie
pracovnych strojov a pohonnych latok kontaminované. Pred rekultivaciou vyznacenej oblasti musia
na niekol’kych urc¢enych miestach raz vykonat’ preskimania nasledovnych parametrov minimalne z
geologickych formacii a z podzemnej vody:

Vsetky alifatické uhlovodiky- plynova chromatografia (d’alej ,,TPH-GC”), olovo, med, zinok,
kadmium.

Navrhujeme, aby dodavatel’ v stlade s organizaénym planom vypracoval plan ochrany zivotného
prostredia na Cast’ vystavby, a v plane ochrany vypracuje plan monitoringu konkrétnych oblasti. Ak
vysledky budu dokazovat’, oblast’ by mala byt vyfiata z oblasti kontamindcie.

5.2. Ochrana bioty

Vzhl'adom na dlhodobé ekologické vplyvy planovanej investicie je potrebné vykonat’ biologické
monitorovacie testy. Biologické monitorovanie by malo zahiiat' najvacésie skupiny biotopov.
Monitorovacie prieskumy musia byt vykonavané aspon niekol’ko rokov po ukonceni realizacie
podl'a metodickych poziadaviek systému Monitorovacieho systému narodnej biodiverzity (dalej
»NBMR*) podla jednotlivych druhov skupin.

Archivécia zberu dat, harmonogram prehl'adov:

UloZenie a dostupnost’ zozbieranych tdajov sa musi planovat’ vopred. Ukladanie udajov vykonéava
v prvom rade prevadzkovatel cestnej premavky a poskytuje pristup pre Statny organ. Jedno
vyhotovenie zosumarizujucich prehl'adov biologického monitorovania zasle Investorovi (NIF Zrt.) a
prislusnému organu Zelenych, pre ochranu zivotného prostredia do 15. marca roku nasledujuceho po
prislusnom roku.

Ucel monitoringu:

o Sktimanie chranenych druhov stavovcov (najmé: obojzivelnikov, plazov, vtakov, cicavcov a
vydry), skimanie hlavne ich zrazenia na kritickejSich usekoch vedenia trasy z hladiska
ochrany prirody.

o Preskiimanie prevadzky a efektivnosti prechodov velkého divokého zveru.

o Presktimanie zmien ekologického stavu zraniteI'nych biotopov v désledku hlavnej cesty
(napriklad: zmena mikroklimy, v désledku vplyvu na vodny zdroj).

o Monitoring premiestnenych chranenych rastlin.

Realizacia monotoringu:

Monitoring zrazenia chranenych druhov stavovcov:

_Je potrebné monitorovat’ zrazenie chranenych druhov stavovcov v prvych troch rokoch po vystavbe
cesty v kazdom ro¢nom obdobi, s 2-2 ditovym odberom vzoriek na nasledujtcich tisekoch:

Alternativa V-3 Gsek medzi stani¢enim 3+000 — 5+000 km

Alternativa V-3 usek pri zaplavovej ¢asti Dunaja
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Dni odberu vzoriek by sa mali urcit’ tak, aby ich neovplyvnili poveternostné podmienky, sezonne
extrémy (vichrice, silné zrazky). Pocas odberu vzoriek musi vozidlo prejst’ celou postihnutou trasou,
zaznamenat zvierata, ktoré boli zrazené, a vysledky zaznamenat’ na mape. V pripade hromadného
zrazenia sa musi udat’ hustota zrazenych zvierat na jednotku plochy.

Utelom monitorovania je odhalit’ najkritickej$ie Casti zrazeni s cielom naplanovania opatrenia na
ochranu prirody a navéznej realizacie opatreni. Pocas troch rokov su zrejmé kritické lokality a je
dostupnych dostato¢né mnozstvo informacii o ro¢nej dynamike zrazeni. Navdzne dlhodobé
monitorovanie sa zameriava len na useky s vyznamnym poctom zrazeni, ktoré vsak nie s casovo
obmedzené. Z odbornych dévodov mdze byt monitorovanie obnovené v akejkol'vek inej faze,
napriklad: vyznamna zmena biotopu. Prieskum moéze vykonat biolog alebo kvalifikovany
pol'nohospodarsky Specialista.

Monitoring — vel’k4 zver

S cielom preskumat’ pohyb volne zijucich zZivocichov, ktoré vyskytuju v miestach kde sa nachadza
prechod pre divoku zver, sa o¢akava opakované preskiimanie, periodicky 3 - 3 opakovani tyZzdenne
pocas strednom letnom, jesennom a zimnom obdobi, a to minimalne pocas 3 rokov, po odovzdani
vystavby, 5 a 10 rokov pri ur€enych zariadeniach. Zhromazd'ovanie udajov sa musi vykonavat
infraCervenym sledovanim volne Zijucich ZzivoCichov (vSetky trasy pri zaplavovej oblasti,
nachadzajucich sa v dolnej Casti), nataanie kamery musi byt doplnené polnym sledovanim,
zaznamenavajucim viditelné stopy divokej zveri. Prieskum by sa mal vzdy robit’ rovnakym
spdsobom, aby bol neskor opakovatel'ny a porovnatel'ny. Odportca sa, aby sa prieskum uskutociioval
na polovnom chodniku navrhnutom v oblasti (Vel'ky Dunaj, kde nie su vSetky vstupné brany, ale
vopred zvolena lokalita povazovana za najvhodnejsiu pre biotopov).

Presktimanie ekologického stavu zranitel'nych biotopov:

Miesta preskiimani je potrebné vyznacit' v oblasti nepriameho vplyvu planovanych zariadeni, v
blizkosti cesty, na prirodzenych miestach. Preskimanie moze vykonat’ odbornik - botanik. ANER-
kédy spolocnosti: D34, J4 — pocet oblasti, ktoré sa maju zistovat’ je asponl 1 — 1 podl'a typov biotopu.
Na hodnotenie spolo¢nosti sa ma pouzivat cynologicky monitorovaci postup Narodného
monitorovacieho systému biodiverzity. Vyhodnocované miesta vyskytu biotopov vyzaduju urCenie
trvalého kvadratu 50 x 50. Rohové body kvadratov musia byt upevnené s presnostou 1 m a musi byt’
zabezpecena integrita kvadratov (napriklad pocas realizacie prac a/alebo pocas udrziavacich prac).
V ramci kvadratov by sa podl'a protokolu NBMR malo zaznamenat’ 50-50 ks cynologickych zaberov
v rozmere 1x1 m. Nahrévanie zadberov by sa malo uskutoc¢nit’' v 1., 3., 5. a 10. roku realizacie a to
roéne raz, v obdobi od maja do jtla. Vysledky zmien by mali byt’ prezentované a vyhodnotené vo
forme sprav v rokoch zistovania, identifikdciou zmien burin, narastom invazivnych druhov, v
diverzite a vyskytom zmien u chranenych druhov. Presné monitorovacie opatrenia pre vybrané a
enviromentalne useky, na ktoré useky st k dispozicii povolenia by mali bytpravené s podrobnymi
technickymi udajmi a podl'a planu realizacie.

Monitorovanie premiestnenvych chranenych rastlin

Odportca sa v stvislosti s planovanym rozvojom vykonat’ biologicky monitoring na miestach kde
boli rastliny premiestnené (v prijimacich lokalitach). Cielom je monitorovanie a vysledovanie
pomeru preZitia premiestnenych rastlin a neskorSich zmien v ich populacii. Na hodnotenie sa ma
pouzivat monitorovaci postup Narodného monitorovacicho systému biodiverzity, protokol ,,A”,
revidovany typ odberu rastlin. Monitorovanie musi byt realizované pocas 3 rokov, v jednom
vegetatnom obdobi 1 krat, stanovenim presného poctu populécie (pocet rastlin), rizikovych faktorov
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atd. Monitorovaci prieskum moéze vykonat biolog alebo kvalifikovany polnohospodarsky
Specialista.

5.3. Ochrana proti hluku a vibraciam
Miesta merania:
Verzia V-3 (tyrkysova):

1) V-3-ZMP-1: Vamosszabadi miestopisné ¢islo 0244/23 (zakladny tdaj - udaj pocas
prevadzky, na vychodnej (K) fasdde nehnutelnosti; zdpadnd fasdda nehnutelnosti
rozostavanej stavby (Ny)

2) V-3-ZMP-2: Vamosszabadi miestopisné ¢islo 500/1, na zapadnej fasade nehnutel'nosti
(zékladny tdaj-, po¢as prevadzky-, pocas vystavby)

Frekvencia merania:

1.) Zakladné stavové merania
2.) Merania pocas stavebnych prac (pocas najnarocnejSieho pracovného postupu)

3.) Merania pocas prevadzky 90-120 dni po docasnom odovzdani pre premavku

DalSie navrhy na Standardné merania hluku:

- Pre meranie hluku, 2 metre pred fasadou, ktora ma byt’ chranena pred hlukom, vo vyske 1,5
metra.

- Pristroj na meranie hluku musi byt triedy presnosti 1 alebo 2 podl'a mad’arskej normy MSZ
EN 61672: 2003.

- Merania by sa mali vykonavat’ pod neustalym dohl'adom meracieho technika (technikov).

- Meranie dopravného hluku treba vykonat podl'a predpisu uvedeného v Prilohe €. 3 Vyhlasky
KvVM (Ministrestvo ochrany Zivotného prostredia a Vodného hospodarstva) ¢isla 25/2004.
(XI1. 20.), a preverovanie a vyhodnotenie hluku prostredia sa vykonava v sulade s normou
MSZ 18150 - 1: 1998.

- Environmentalne hlukové zataZenie sa vyzaduje v oboch ¢asoch a posudzuje sa na vSetkych
troch miestach, ako je opisané vyssie.

- Paralelne s meraniami hluku je potrebné zaznamenavat’ idaje cestnej premavky.
- Mal by sa vykonat’ zaznam o meraniach, v takom pripade treba zaznamenavat’:
- Cas a interval merania,
- presné umiestnenie merania,
- osoba / osoby, ktoré vykonavaju meranie,
- metoda, princip merania,
- nastroje, ich overovacie dokumenty,
- poveternostné podmienky po¢as merania,
- merané, zistené pozadie a zakladné zatazenie,
- iné mimoriadne hlukové udalosti (napr. psie $tekanie, siréna zachrannej sluzby, atd’.),

- namerané vysledky,
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- vysledky pocitania hustoty premavky,

- vykonané korekcie,

- merané vysledky Laeg, hladiny Lam po pripadnych korekciach,
- porovnanie nameranych vysledkov s prislusnymi limitmi hluku,
- datum, podpis zodpovedného experta(-0v).

- Skasobny protokol musi byt predlozeny na schvalenie Odboru/ Oddeleniu ochrany Zivotného
prostredia a ochrany prirody, podl’a izemnej posobnosti.
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