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1. UVOD, HISTORIA

Spolo¢nost’” NIF Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt., na zdklade vysledkov uskuto¢neného
verejného obstaravania v roku 2018, vo veci ,,Priprava $tudijného planu, priprava $taudia o vplyve
na Zivotné prostredie a ziskanie povolenia ochrany Zivotného prostredia (K014.02) pre rozvoj
iseku Gyér, vychodny obchvat — Statna hranica”, s pripravou projektovych prac poverila
spoloénost’ Pannonway Epité Kft.

Spoloénost’ Pannonway Epité Kft. s vykonom prac v stvislosti s ochranou Zivotného prostredia
poverila spolo¢nost’ s VIKOTI Mérndk Iroda Kft.

Projekt bol rozdeleny na dve hlavné tseky planovania: Gy6r severo-zapadny obchvat (s oznacenim
verzii vedeni trias Gy-1 a Gy-6) a obchvat medzi Vamosszabadi — Statna hranica (V-3), d’alej ako s
projektom suvisiaca investicia, rozvoj cyklotrasy na useku Vamosszabadi — Gy6r (s oznaCenim
verzie K-3).

Investicia je uvedena v bode 1.306 prilohy ¢.1. Nariadenia vlady 345/2012 (XI1.6.), preto z hPadiska
narodného hospodarstva sa povaZuje za vyznamne doleziti investiciu dopravnej
infrasStruktiry.

Dohovor OSN o posudzovani cezhrani¢nych vplyvov Zivotného prostredia, takzvany Dohovor Espoo
(d’alej ,,dohovor”) bol podpisany dna 26.02.1991, ku ktorému sa pristupilo aj Mad’arsko. Mad’arsko
zaviedlo dohovor o posudzovani cezhrani¢nych vplyvov zivotného prostredia, podpisaného dna
26.02.1991 v Espoo (Finsko) s Nariadenim vlady 148/1999 (X.13). Dohovor stanovuje, aby
posudzovanie vplyvov bolo rozsirené medzi zucastnenymi stranami o posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie presahujuce Statne hranice, ak planované cinnosti mohli mat vyznamné
cezhrani¢né skodlivé ucinky.

Cielom tejto dokumentacie je, vytvorenie odborného zikladu pre vypracovanie vzajomného
postupu posudzovania cezhrani¢nych vplyvov mad’arskej a slovenskej strany, na zaklade
Dohovoru Espoo, pre vyvoj useku Vamosszabadi - Stitna hranica na 2x2 jazdné pruhy s
roz$irenim priec¢neho rezu.

Planovana ¢innost’ a jej ciel’

Cielom plinovanej investicie je vybudovanie chybajuceho tseku vychodného obchvatu Gydr a
spojenie oblasti GyOr a Statna hranica s vybudovanim cestného useku s 2x2 jazdnym pruhom, ako aj
vybudovanie cyklotrasového spojenia medzi Gy6r a Vamosszabadi.

S investiciou dosiahnute'nymi hlavnymi ciel'mi su nasledovné:
- skratenie cestovného ¢asu medzi Gyor — Statna hranica,
- zlepSenie bezpec¢nosti premavky, zniZzenie poctu nehod,

- zlepSenie zivotnych podmienok (znizenie hluku, vibracii a znecistenia ovzdusia) sucasnou
trasou hlavnej cesty ¢islo 14. dotknutej obce Vamosszabadi,

- vybudovanie novej verejnej komunikacie medzi isekom dialnica M1 a Statna hranica,
- zniZenie prevadzkovych dopravnych nakladov ucastnikov cestnej premavky

- pre investorov zatraktivnenie hospodarskych oblasti dotknutych obci.

Histoéria
V prvej faze planovania — skimanim vsetkych moznych variantov trasy — bola vyhotovena pripravna
rozhodovacia Stadia. Ciel'om rozhodovacej projektovej stadie bolo, aby boli pripravené vsetky
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varianty moznych trias. Diia 06.11.2018 bolo uskutocnené prerokovanie spustenia planu podla
rozhodovacej projektovej Stadie.

Porota planu pripravného rozhodovania projektovej stadie zasadala 24. januara 2019, v Gyéri, v
projektovej kancelarii spolocnosti NIF Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt. Na zasadnuti poroty
planu ti, ktori mali hlasovacie pravo sa rozhodli, Ze bude potrebné aj detailnejSie vypracovat’ na
urovni §tudijného planu vedenie trasy, s ozna¢enim vedenia trasy na tseku obchvatu Gyoér, Gy-1,
Gy-4 a Gy-16, s oznacenim vedenia trasy na useku obchvatu Vamosszabadi, V-3, V-4, V-6 a V-5-
A. Okrem toho bude potrebné d’alej skimat’ cyklotrasu medzi tisekom Gy6r a Vamosszabadi, s
oznacenim vedenia trasy K-1 a K-3.

V sulade s rozhodnutim bol 14. maja 2019 ukonéeny a doruceny Studijny plan pre vybrané varianty
trate.

Nasledne po Studijnom plane 20. méja v kancelarii NIF Zrt. v Budapesti bol prezentovany plan, kde
bol pre pozvanych predstaveny plan reviznej studie vyhotovenych variantov vedenia trasy.

Diia 18. juna 2019. vramci poroty planu bolo rozhodnuté o variantoch vedenia trasy, ktoré boli
navrhnuté na d’alSie planovanie a na predloZenie na povolovacie konanie za ucelom ziskania
enviromentalnych povoleni. Podl'a rozhodnutia poroty planu boli vybrané na severo-zapadnom
obchvate Gy6r, GY-1 a Gy-16 varianty vedenia trasy, na Giseku Vamosszabadi — Statna hranica, na
iseku Vamosszabadi — Statna hranica, vedenie trasy V-3, kym na tseku cyklotrasy medzi
Véamosszabadi — Gyor, vedenie trasy K-3.
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2. POPIS PLANOVANEJ CINNOSTI A MOZNYCH VARIANTOV

2.1. Zakladné udaje planovaného zariadenia

Rozvoj existujucej hlavnej cesty Cislo 14 je planovany 2x2 jazdnym pruhom a vybudovanie tseku
Vamosszabadi — Statna hranica je planované na 2x2 jazdné pruhy s rozsirenim prie¢neho rezu. Novy
tisek cesty bude planovany, ako cesta druhej triedy. Usek Vamosszabadi zabezpeduje vytvorenie
cestného spojenia s 2x2 jazdnym pruhom medzi Gydr — Statna hranica.

Zaciatok planovaného vedenie trasy zacina pri stani¢eni 0+000 km, od spolo¢ného uzlového bodu
hlavnej cesty Cislo 14. a hlavnej cesty Cislo 813. Koncové staniCenie vedenia trasy konci pri stani¢eni
7+085 km, na strane Slovenska, na konci nového mostu nad Dunajom.

Celkova diZka vedenia trasy:

- vedenie trasy V-3: 7 085 m.
2.1.1. Vodorovné a vys§kové vedenie trasy

Dotknuté obce planovanym vedenim trasy: Gyérzamoly a Vamosszabadi.

Vodorovné vedenie trasy

Varianta vedenia trasy s ozna¢enim V-3

Vedenie trasy sa pripoji pri stani¢eni 0+000 na existujuci uzlovy bod kruhového objazdu hlavnych
ciest Cislo 14. a 813., na zapadnu vetvu. Po minimalnom rovnom tseku vodorovné vedenie trasy
bude pokracovat’ v stlade s konsStrukénou rychlostou 90 km/h s pravotocivym prechodovym
oblikom, potom nasleduje priamy tsek, ktory vzhl'adom na ochranu prirody, z prava obide kanal s
tvarom podkovy To6losmajor — Kortvélylapos. Hospodarske oblasti, ktoré sa nachadzaju po lavej
strane hlavnej cesty ¢islo 14 vedenie trasy obide s 'avym prechodovym oblikom a vedenie trasy
bude pokracovat’ s dlhym rovnym usekom medzi kanadlom Tolésmajor, ktory je potrebné obist’ a
spominanej hospodarskej oblasti Vamosszabadi. Po dlhom rovnom useku, oblasti Szigetk6z Natura
2000 a Erddalja lap, ktoré su dblezitou oblast'ou z hl'adiska ochrany prirody, vedenie trasy obide z
lava s jednym prechodnym oblukom a navézne vedl'a nadzemného vedenia vysokého napétia podl'a
potrebnej vzdialenosti a siibezne s nim vedie cesta rovne. Kratky rovny usek prerusi jeden minimalny
Cisty oblik a potom nasleduje dlhy rovny usek popri trase hlavnej cesty ¢islo 14. Na konci
planovaného tseku cesta kon¢i na Slovensku, s preklenutim Dunaja pri Medved’ove, s pripojenim na
cestu ¢islo 13.

Koncové stani¢enie vedenia trasy konéi pri stani¢eni 7+085, dizka planovanej trasy je 7 085 m.

Vyskové vedenie trasy

Varianta vedenia trasy s oznacenim V-3

Planované vedenie trasy vyskovo sa pripoji na existujuci uzlovy bod kruhového objazdu hlavnych
ciest ¢islo 14. a 813., na zapadnu vetvu. Po opusteni uzlového bodu vyska cesty klesa s 0,5 %-nym
poklesom, pokryvajiic vodorovny obluk, nasledne po prehibenom oblitku na existujucej vyske nad
terénom, pokraCovanie cesty je po hradzi, vo vyske 1,0 — 2,0 m, cesta vyskovo pokracuje vzostupom
priblizujicim k hladine vody, az kym nedosiahne vedenie trasy hlavnej cesty ¢.14. Po napojeni cesty
k existujucemu vedeniu trasy, cesta v mieste napojenie s prehibenym zaoblenim pokracuje s va&sim
rozsahom stapajucim usekom. Nad existujucou liniou trasy - minimalna troven hladiny povodni
(MASZ)+1,20m+konstrukcia mostu — cesta vedie do vysokej hradze s neustalym svahom, nasledne
po dosiahnuti Dunaja pri Medved'ove, Dunaj prechadza konvexnou krivkou a 1,77 %-nym poklesom
dojde k ceste ¢islo 13., ktora sa nachadza na Slovensku, na konci planovaného tseku.
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2.1.2. KonStrukcia prie¢neho rezu

Parametre planovania obashuje nasledujuca tabulka:

Usek obchvatu Gyér a Vamosszabadi v ka’dom smere je hlavnou cestou II. triedy s dvom

jazdnvm pruhom mimo obce

—  Druh cesty:
— Okolnosti prostredia:

— Trieda cesty:

mimo obce
A.

Hlavna cesta (IL.triedy)

— Planovan4 trieda: K.JIV.A.
— Konstrukéna rychlost’: 110 km/h
—  Sirka koruny: 20,00 m
—  Sirka stredného deliaceho pasu: 3,00m

—  Sirka jazdného pruhu: 3,50 m

—  Sirka bezpeénostného pruhu: 0,50 m

—  Sirka vozovky: 2x8,00 m
—  Sirka krajnice: 1,50 m

1. obraz Vzorkevy prieény rez so Sirkou koruny 20 metrov

Moznosti rozsirenia cesty s 2x1 jazdnym pruhom na cestu s 2x2 jazdnym pruhom skiimame niZsie:
je mozné dosiahnut’ symetrickou alebo jednostrannou expanziou.

2.1.3. Mosty

KriZenie Dunaja a jeho zaplavového iizemia

Sucasny stav mostov

3 kusy mostnej konstrukcie zaplavového tzemia v dobe ich vybudovania boli vyznamnymi
zelezobetonovymi konstrukciami, ale k dneSnému diiu ich stav znacne sa zhorsil (hlavne stav mostu,
oznaceného Cislom I.). Nachadza sa na iom niekol’ko vaznych poruch, ktoré ohrozuju aj nosnost’
mostu. Konstrukcie oznacené s Cislami 1. a II. nie st vyhovujuce z hl'adiska vodohosporarstva, ¢o
znamena, ze ich prestavba by bola urgentna. Vzhladom na ich stav, je navrhnuta demontaz a
namiesto nich postavit' jednoducho postavielnych mostov. Navrhovanych je bud most zo
zelezobetonovych prefabrikatov alebo z ocel'ovobetonovy konstrukeii.

Nemame vedomosti o tom, Ze by na suCasnom moste nad Dunajom pri Medved’ove bola chyba,
znizujuca nosnost’, ale pravidelne vznikaju problémy na Zelezobetonovej trati a na chodnikovej
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doske. Bola by aktudlna obnova celej ocel'ovej konstrukcie a na €asti chodnikov obnova povrchovych
systémov. Zakladové konstrukcie maju dostato¢ni nosnost’, bolo by aktudlne ocistenie kamennych
povrchov a ich konzervécia.

V sticasnosti most ma 76 rokov, blizi sa ku koncu planovanému zivotnosti, ale napriek tomu, keby
sa nechala bez zmeny stucasnd premdvka (ponechanie 2x1 jazdného pruhu), alternativou by mohla
byt uplna obnova sti¢asnej vrchnej konstrukcie a Gplna vymena konstrukcie trati, ktorou by bolo
mozné prediZit’ Zivotnost’ vrchnej konstrukcie mostu aspoii o dvoma cyklami obnovy (priblizne 50-
60 rokov). Aj v tomto pripade by sa mal zlepsit’ siasny 8,21 m vysoky ,,ohrani¢eny” lodny profil,
bolo by potrebné prispdsobit’ na standardny 9,50 m vysoky lodny profil.

Podra dispozicie planovania nie je vSak mozné skonvertovat’ existujucu vrchnt konstrukciu na 2x2
jazdné pruhy. Napriek tomu, ze zdkladové konstrukcie je mozné pouzit, ale zdévodu ich umiestnenia
z hl'adiska rie¢nej dopravy, ani tie nie st ideélne, preto je potrebné uprednostnit’ také varianty, ktoré
moézu vyrazne zlep$it’ podmienky riecnej dopravy.

Planované mostné diela

RieSenie planu umiestnenia vedenia trasy s 2x2 jazdnym pruhom na useku cesty medzi
protipovodiiovymi hradzami: cesta na existujicej trase by bola rozsirena na 2x2 jazdné pruhy s
rozsirenim hradze na stranu povrchovej vody (na I'av stranu cesty). Vystavba mostov je planovana
po etapach, Ciastone s cielom zabezpecit' nepretrziti cestni dopravu. V prvej etape by boli
vybudované na stranu povrchovej vody planovana cesta s 2x1 jazdnym pruhom a msoty. V druhe;j
etape by uskutocnila demontaz sucasnej cesty a mosty a potom by bola vybudovana cesta s 2x1
jazdnym pruhom.

Mosty pri zaplavovom tzemi

Pre urcené miesta v zasade je mozné navrhnut' tri konstrukéné varianty a nizkou konstrukénou
vyskou:

- trvald mostnd konstrukcia z predpétych zelezobetonovych prefabrikatov s volnym otvorom
3 x30 m (varianta ,,A”)

- most s husto rebrovanou ocel’ovobetonovou hornou konstrukciou s volnym otvorom
3 x30 m (varianta ,,B”)

- most s klasickou ocel'ovobetonovou hornou konstrukciou s volnym otvorom
2 x 44 m (varianta ,,C”),

z ktorych je navrhnuta varianta ,,B”.
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Korytovy most

St navrhnuté tri varianty na prechod cez Dunaj:

Typ mostu Charakteristika

Spevnenie existujucich zakladovych konstrukeii; moznost’
vybudovania trojotvorového, kontinualneho ocel’'ového mostu s
zakliesnenim strednych podpier; podpery: 114,00 + 133,00 + 114,00 m

,,A” Tramovy most s hornou
mostovkou

Rozpitie podpery trojotvorového nového mostu: 60,0 + 100,0 + 260,0
m.

Existujuce korytové piliere je potrebné zdemontovat’ a pre pylon je
potrebné vybudovat’ novy korytovy pilier po pravej strane behu, na
okraji malého vodného koryta. Takyto spdsobom je zabezpeéena 180
metrova Standarna Sirka obojsmernej plavby. Existujice predmostia
Ciastocne treba zdemontovat’. Na pravej strane — 60 metrovy otvor je
potrebny z konstrukénych dévodov, ktory znacne zvysuje priectokovy
profil vody, takze velkost otvorov diela na prietok vody v lese v
zaplavovej oblasti pravdepodobne je mozné zmenSit’ (v neskorsej faze
planovania).

,,B” Jednopyloénovy zavesny
(Sikmokablovy) most

Rozpitie podpery trojotvorového nového mostu: 40,0 + 60,0 + 260,0
m. Prietokovy profil je prakticky totozny so si¢asnym profilom, ale
umiestnenie pilierov je priaznivejsie. Existujtice korytové piliere je

potrebné aj v tomto pripade zdemontovat’ a po pravej strane treba

,,C” Oblukovy most vybudovat’ novy korytovy pilier, pri malom vodnom koryte. Aj

takymto sposobom je mozné zabezpecenie 180 metrovej Standarnej

Sirky obojsmernej plavby. Existujuce predmostie na l'avej strane
Ciastoéne treba zdemontovat’ a s vel’kou pravdepodobnostou staré
zaklady bude mozné pouzit.

Vybudovanie podla varianty ,,B” alebo ,,C” vyZaduje nové zaklady namiesto vybudovania na
existujuce zaklady. V sucasnej dobe existujuci most bude treba zdemontovat’ aj po vybudovani
nového mostu.

2.1.4. Planované uzlové body

Gyor — severny uzlovy bod (Gyor tsek obchvatu — hlavna cesta ¢islo 813 — Vamosszabadi usek
obchvatu)

Geometrické vytvorenie existujuceho kruhového objazdu je vyhovujuce. V pripade realizacie
projektu a v ramci projektu realizacie verzie vedenia trasy s oznacenim GY-16, vedenie trasy V-3
smerom na $tatnu hranicu za¢ina spojenim vedenia trasy Gy-16. U tejto varianty za zasah by sa mal
povazovat’ iba vybudovanie §tvrtej vety uzlového bodu.

V pripade varianty vedenia trasy s ozna¢enim Gy-16, s hlavnou cestou ¢islo14 sa spoji od zapadného
smeru useku obchvatu Gyor, oproti spojenia hlavnej cesty ¢islo 813. Koncovym uzlovym bodom
useku obchvatu Gyor je existujuci uzlovy bod s kruhovym objazdom hlavnych ciest ¢islo 14. a 813,
ktory je vytvoreny ako uzlovy bod ,,A”. Kruhovy objazd by bol pat’ vetvovy, nakol'’ko tsek obchvatu
Gyor by bol napojeny na tento uzlovy bod a z tohto uzlového bodu by zacinal obchvat tseku
Vamosszabadi,

Ak sa vytvori verzia uzlového bodu ,,C”, na rovnakej trovni vytvoreny uzlovy bod s kruhovym
objazdom, bude mat’ iba Styri vetvy a do obchvatu Vamosszabadi bude napojeny usek obchvatu
Gyor, s uzlovym bodom na oddelenej arovni, v tvare trabky.

V pripade varianty vedenia trasy s oznacenim Gy-1, usek obchvatu Gy6r od st¢asného kruhového
objazdu, by presiel na zapad, do useku obchvatu Vamosszabadi. Vytvorenie uzlového bodu ,,B” je
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navrhnuté nasledovne: z existujiceho kruhového objazdu by zacinali vetvy uzlového bodu
uhlopriecne, v tvaru polovi¢nej d’ateliny, s vytvorenim uzlového bodu oddelenej trovne.

V pripade varianty vedenia trasy s oznacenim GY-1, je potrebné zabezpecit’ pokraCovanie trasy
hlavnej cesty ¢islo 813 smerom na zapad, ¢im by bolo zabezpecené spojenie S pol'nohospodarymi
oblastami a s ich servisnymi cestami, ktoré sa nachadzaji od obchvatu na zapad.

Uzlovy bod Vamosszabadi (Usek obchvatu Vamosszabadi — hlavna cesta &islo 14)

Vedenie trasy s oznacenim V-3 obchadza obec Vamosszabadi zo zapadnej strany. Preskimanie obce
je mozné s predizenim cesty samospravy &islo 1303. smerom na zapad. Medzi isekom novej trasy a
medzi existujiicou hlavnou cestou Cislo 14., spojenie vytvori varianta uzlového bodu ,,A” - uzlovy
bod na oddelenej tirovni v tvare poloky d’ateliny v uhlopriecke. Uzlovy bod je planovany v blizkosti
stanienia 2+638 km.

Od uzlového bodu smerom na severo-vychod sa nachadza mociarova oblast’ Erddalja Natura 2000
a ex lege, a smerom na juho-zapad sa nachadza oblast’ priemyselného rozvoja Vamosszabadi.

V pripade varianty uzolvého bodu ,,A” je potrebné zabezpecit pokracovanie prijazdovej cesty
Véamosszabadi, smerom na zapad, ¢im je mozné zabezpecit’ spojenie pol'nohospodarskych oblasti a
ich servisnych ciest, ktoré sa nachadzajii na zdpadnej strane obchvatovej cesty.

2.1.5. Cyklotrasa

Cyklotrasa s oznacenim K-3

Na zaciatku planovania, na tseku vnatorného tizemia mesta Gyor, os cyklotrasy prenasleduje os ulice
FenyGszer. Medzi usekom Gyor — Vamosszabadi cyklotrasa sa nachadza na vychodnej strane Bdcsai-
csatorna (Kanal Bacsa), prenasledujuc trasu kanalu.

Cyklotrasa vedie na cestach samospravy (F6 ut, Temet6 u., Vamosi krt., Széchenyi Istvan u. a Duna
u.) vnatorného tizemia Vamosszabadi, potom, na severe obce prenasleduje rovnu trasu existujticej
pol'nohospodarskej cesty, odkial’ pri kilometrovniku 6+521 km s lavym prepojenim, s vyuzivanim
tiez pol'nohospodarskej cesty sa spoji uz vybudovanou cyklotrasou pred zaplavovym tzemim
Dunaja.

Medzi protipovodiiovou hradzou a hlavnou cestou ¢islo 14. cyklotrasa vedie po trase zavodovej
cesty. Odtial na sever vedie po vychodnej strane hlavnej cesty ¢islo 14. Na konci planovaného useku
cyklotrasa bude prevedena cez planované dielo na Dunaji.

Na useku vnutorného uzemia GyOr a Vamosszabadi, a tam, kde cyklotrasa vedie na existujucich
cestach, vedenie vyskovej urovne cyklotrasy sa prisdsobi k existujicej Grovni cesty.

Vedra Gseku kanala Bacsa (Bacsai-csatorna) pozdizny profil sa prisdsobuje existujicemu terénu. V
zaplavovej oblasti Dunaja vySkové vedenie trasy cyklotrasy prenasleduje vySkové vedenie trasy
useku planovanej cesty.

S ohl'adom na prierezové vytvorenie, cyklotrasa je planovana so Sirkou vozovky 2,25 m, s krajnicou
0,5-0,5 m a so sirkou koruny 2,49 m.

Na vybrané vedenie cyklotrasy bude vypracovana predbezna skiSobna dokumentacia, ktora bude
podanad vramci samostatného konania, a to za Gcelom vydania povolenia na ochranu zivotného
prostredia.

2.1.6. Verejné osvetlenie
Verejné osvetlenie je vybudované na vnitornom useku hlavnej cesty ¢islo 14. Gyor a Vamosszabadi,

na hrani¢nom prechode a na jeho okoli, a na moste nad Dunajom a na jeho okoli. Na vonkajSom
useku verejné osvetlenie nie je vybudované.
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V pripade realizicie projektu na exitujicom hranicnom prechode vybudovany systém verejného
osvetlenia bude treba zdemontovat’, na zdemontované miesta nebude potrebné vybudovat’ nové
verjné osvetlenie. V pripade vybudovania mostu nad Dunajom — podobne, ako je existujuci stav -
bude potrebné vybudovanie verejného osvetlenia.

2.2. Prezentacia vysledkov testu premavky

Stuhrnna vyhladova premavka jednotlivych tsekov v roku 2034 [jednotné vozidlo/den]:

1. tabul’ka Premdvka na jednotlivych tisekoch v roku 2034 [jednotné vozidlo/deii]
GY-1-|GY-16 -
Usek/Priemerns denna premavka P0-2034| V-3 V-3
2034 2034

1 [$55E10 \Stina hranica - Vamosszabadi | 14168 | 14144 | 1110
2 iZSta cislo Véamosszabadi — cesta ¢islo 813 | 15307 1585 1585
3 cesta Cislo |cesta ¢islo 813 — Gyér hranica 10367 | 20851 7130

14. mesta

cesta ¢islo |Gyor hranica mesta — cesta ¢islo 7130
4 14, 1401 10367 | 7006
5 (S5 1 |cesta gislo 1401 - ulica Gomor | 14547 | 11459 | 2207
6 gg“a Cislo | cesta gislo 1 - M1 16030 | 24796 | 23790

obchvat . 13936
10 V-3 Vamosszabadi — cesta Cislo 813 -- 13965

obchvat 5 i - & -
1 Gy6r hranica mesta — cesta ¢islo _ 13846

GY-1 85

obchvat --
12 Cesta ¢islo 1401— Cesta ¢islo 85 -- 14770

GY-1
30 |GY-16 Cesta Cislo 1401— Cesta ¢islo 85 -- -- 12034
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Mozné ziskanie cestovného Casu v pripade jednotlivych variantov a zmena poctu najazdenych
kilometrov:

2. tabul’ka Ziskanie éasu na vzdialenosti [hodina prevadzky vozidiel/deii] v roku 2034

Usek/kategoria Ji J2 J3 J4
GY-1-V-3 -1590 -31 -9 -261
GY-16 - V-3 -1445 -31 -9 -255

2.3. Predpokladany termin zahdjenia vystavby a uvedenia do prevadzky

Predpokladany termin realizacie useku obchvatu Vamosszabadi medzi 1. $tvrtrokom 2025 a IV.
Stvrtrokom 2028.

2.4. Moznost’ pokracovania cesty

Moznost' pokracovania planovanej cesty obchvatu ovplyvituje plan rozvoja cestnej siete na
Slovensku, ktoré sa pripajaji na planovanu cestu obchvatu. Na zaklade konzultacii medzi vladami
oboch krajin, v sucasnosti na strane Slovenska neplanuju novu cestu, preto rozvoj na madarskej
strane bude pripojeny na existujticu cestu ¢islo 13. (oznacenie cesty: E575), v sulade so su¢asnym
stavom.
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3. PRESKUMANIE CEZHRANICNYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE
PROSTREDIE

3.1. Ochrana geologickych formacii, pody, povrchovych a podzemnych
vod

Planovana oblast’ slovenského iseku sa nachadza vramci uzemia Slovenskej republiky, v Trnavskom
kraji, v okrese Dunajska Streda. Na druhej strane Dunaja v Mad’arsku, na ostrove Szigetkoz, najblizia
obec je Vamosszabadi, hoci podpera pravaho brehu cez Medved’ov nad Dunajom preklenutého
mostu sa nachadza pri Gy6rzamoly. Hlavnou riekou oblasti je Dunaj, ktory zohraval kl'a¢ovu ulohu
pri rozvoji uzemia.

Skimana oblast’ spada do oblasti zasiahnutej Dunajom. Z hl'adiska vplyvu rieky pri brehu je mozné
oddelit’ na dva pasma. V pasme, ktoré je blizsie ku korytu rieky — zvyCajne do niekol’ko stoviek
metrov - podzemna voda prenasleduje zmeny hladiny rieky. V pasme, ktoré je od rieky vzdialené —
od pechadzajticeho pasma je §irSie pasmo — nepriamy vplyv rieky vSetky kolisania povrchovej vody
priamo neprejavi, ale v dosledku vasich povodni sa zvySuje hladina podzmenej vody a v pripade
trvalo nizkej hladiny vody dochédza k poklesu hladiny podzemnej vody.

Na strane Slovenska, ktora hrani¢i s planovanym uzemim sa nachadzaji pol'nohopodarske pody.

Planovana trasa v oblasti mad’arsko — slovenskej hranice krizuje hydrogeologick ochrannu oblast’
B vodnej zékladne Nagybajcs — Ny. Nemame vedomosti na slovenskej strane sa nachadzajicej inej
blizkej vodnej zakladne.

Vplyv vystavby na pddu a na podzemnu vodu, predovSetkym stvisi s pohybom pracovnych strojov,
tankovanim paliva, taZzbou stavebnych materialov, dopravou, uskladnenim nebezpe¢nych materialov
a uloZenim odpadu.

V tejto suvislosti oblast’ priameho vplyvu zodpoveda oblasti vyvlastnenia, kde dochadza k priame;j
stavebnej Cinnosti. Oblastou priameho vplyvu je aj oblast’, sluZziaca na uskladnenie storjov,
nebezpecnych materialov a odpadov, ktoré sa mézu nachadzat’ aj mimo stavebnej oblasti.

Z dovodu vystavby mosta nad Dunajom pri Medved'ove sa predpokladaju prace na existujuce;j
podpere na 'avom brehu (napriklad: ¢iasto¢na demontaz, posilnenie), s d’al$im zabratim priestranstva
na slovenskej strane netreba pocitat’. Ale u kazdej planovanej varianty zmien na moste nad Dunajom
pri Medved’'ove bude potrebné pocitat’ s pracami aj na korytovych pilieroch: existujuce korytové
piliere budt zburané, a na pravom brehu a na okraji malého vodného koryta treba postavit’ nové
korytového piliere, alebo existujuce piliere buda rozsirené. (V sucasnej faze planovania este nie je
vybrana varianta mostu nad Dunajom).

Modelovanie dopadu vplyvu prietoku vody v pripade povodni na planovanom moste, ktory krizuje
Dunaj vykonala spolo¢nost’ HuBa Tervez6 Kft. Na most bol vypracovany viac verzii planu, z ktorého

bola preskimana jedna rozhodujuca verzia. Na zaklade vysledkov modelovania je mozné o¢akavat’
niekol’ko cm spitné prudenie a reorganizacia rychlosti, ktorych rozsah je takmer zanedbatel'ny.

Planovany drenazny systém na tusekoch pokrytych vodou stanovuje vybudovanie uzavretého
drenazneho systému.

V stadii o vplyve na Zivotné prostredie na zaklade vypoctov vSetkych alifatickych uhl'ovodikov (v
d’alsom ,,TPH”) v pripade Dunaja nie je pravdepodobné prekroéenie limitnej hodnoty:

Na trasach do roku 2034 odhadovana najvacsia premavky je 1554 jednotkovych vozidiel/hod. Podl'a
jednotlivych smerov je mozné pouzit’ 777 jednotkovych vozidiel/hod.

Prili§ navysenej oblukovo leziacej trasy rozhodujtce je 1554 jednotkovych vozidiel/hod.
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CE = (4.33 * 3,00 — 0.0507 * 10) = 6,23 mgTPH/I, ktoré sa vztahuje na dlazdent priekopu. U
priekopy zo zeminy je 2,49 mgTPHI/I.

V pripade trasy so streSnym profilom rozhodujtce je 777 jednotkovych vozidiel/hod.

CE = (4.33 * 1,50 — 0.0507 * 10) = 3,11 mgTPHU/I, ktoré¢ sa vztahuje na dlazdent priekopu. U
priekopy zo zeminy je 1,25 mgTPH/I.

Podla vypocitanych hodnét v pripade periodického toku vod, odhadovana kontaminacia s olejom na
useku dlazdenej priekopy oblukovo leziacej trasy by prekrocila povoleny limit, v ostatnych
pripadoch prekrocCenie limitu je nepravdepodobné.

Ale na zaklade predbezného odborného posudku spraveu Eszak-dunantali Viziigyi Igazgatosag
(Severno-zadunajské riaditel'stvo vodného hospodarstva) na mad’arskej strane, v pripade, ak odvod
vody trasy bude rieSené tak, ze dazd’ova voda bude odvedena do Dunaja, bude potrebné zabudovanie
diela na ochranu vody (napriklad: dielo na zachytavanie piesku a oleja).

S uvedenymi ochrannymi opatreniami je mozné zabezpeCit' nepriamu ochranu povrchovych a
podzemnych vod a pddy.

Pocas vystavby mosta moze byt povrchova voda kontaminovana unikom maziv a paliva, v désledku
mozného poskodenia tesneni, strojov, zariadeni, dopravnych prostriedkov alebo stavebnych nehod
atd’. Pre stavbu musi byt vypracovany havarijny plan vratane opatreni na odstranenie poskodenia.
KedZze Dunaj je rieka s vodou s vysokym obsahom vody, a vSetky necistoty vstupujiice do vody
Dunaja st znacne zriedené, pravdepodobne pod limitom koncentracie kontamindcie.

Potencialne faktory, ovplyviujice kvalitu povrchovych a podzemnych vod mézu byt:
kontaminovand voda, ktord odtekd z mostu pocas prevadzky pri Cisteni a udrzby mosta, zimné
udrzbarske posypové materialy, pohonné latky vozidiel a S vozidlami prepravované materialy.

Pocas prevadzky zavaznost’ znecistenia méze byt vyznamna najmé v pripade havarii v suvislosti s
nehodami kamidnov a nakladnych vozidiel, prepravujucich pohonné latky.

Na planovanom tseku cesty, na moste a na dopravnych trasach, v pripade havérie, skodlivé ucinky
pochadzajice z kontaminacie, mézu prekro€it’ hranice povoleného limitu oblasti priameho vplyvu.
Nepriame znecistenie pdd mdze sa uskutoénit’ prenosom vody (napriklad: kontaminovana podzemna
voda alebo kontaminovana povrchova voda pocas havarii). Oblast’ vplyvu je tazko odhadnut’.

V pripade havérie je potrebné zabranit’ Sireniu znecistujucej latky, ktoré v tomto pripade sa moze
uskuto¢nit’ lokalizaciou kontaminacie, zablokovanim s pieskom naplnenymi vrecami.
Prevadzkovatel musi byt pripraveny na také pripady s prislusnou nidzovou organizaciou a
materidlmi. V pripade havérie okamzite musia byt informované prislusné slovenské a mad’arské
organy zivotného prostredia.

Periodické zimné posypy moézu mat’ nizky a kratkodoby vplyv na kvalitu vody priekopov, avsak
vplyv zodpovedajticeho riedenia sa uplatiiuje pri zavedeni do prijimacej stanice vody, preto sa
neocakava zmena kvality vody nad limitni hodnotu.

Vzhl'adom na vysSie uvedené skuto¢nosti moze byt kontaminacia cezhrani¢nych oblasti pre podu,
pre povrchové a podzemné vody vylucena.

3.2. Ochrana Cistoty ovzduSia

Zatazenie ovzduSia z cestnej dopravy stavebnych materidlov, prevadzky pracovnych strojov
pochadzajliice emisné zat'azenie - predovSetkym oxidov dusika, sadzi a prachu - sa meni v priestore
a v Case, ale nesposobuje vyznamné znecistenie ovzdusSia mimo staveniska.
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Od automobilovej dopravy sa da ocakavat, ze z nakladania prepravovanych materialov, zo stavebnej
technologie, z vykopovych préc a z terénnych uprav bude sa vytvarat prach.

Vytvorenie zariadenia staveniska, terénne Upravy, zakladacie prace zahrnaji docCasné zaprasenie,
znecistenie ovzdusia. Rozsah prasnosti zavisi od obsahu vlhkosti humusu a od vegetacie rastlin.

Pocas zemnych prac sa bude realizovat’ vystvaba hradze a hydraulické zakladanie ciest a bude mozné
pocitat’ zaprasenim od pouzivanych materiadlov (zeminy).

Pocas vystavby cezhranicné Sirenie znecistujicich materidlov ovzdu$ia, v dosledku veternych
podmienok (smer severo-zapadny) je nepravdepodobné.
ZataZzenie ovzdusia v oblasti planovanej plochy v Studii o vplyve na Zivotné prostredie sme skiimali
na nasledovné ¢asové obdobia:

- vsuacasnom stave (2019)

- referencény (bez) stav (2034)

- vyhladovo spolu so sa¢asnym stavom (rok planovania + 15 rokov, 2034).

Na zakalde uskutoénenych vypoctov oblast’ vplyvu prevadzkového stavu je <55 m, Standardnou
zneCistujicou latkou je NOy. Pri vypolte zatazenia na slovenskej strane je mozné zohladnit’
vysledky vykonanych vypoctov pre madarskil stranu. Limitné hodnoty pre typické latky
znecist'ujuce ovzdusie buda splnené uz v ramci cesty, do 1 m od 0si, preto z hl'adiska ochrany Eistoty
ovzdusia cezhrani¢né vplyvy sa na slovenskej strane neoc¢akavaju.

Pocas prevadzky moze dojst’ k havarijnému znecisteniu, ku ktorému méze dojst’ predovsetkym v
dodsledku ndhodného zlyhania pri preprave 'ahko prchavych kvapalnych a plynnych latok. Z hl'adiska
dosledkov méze byt vyznamny vplyv nakladov na byvanie v blizkosti obytnej zény. V tomto
okamihu sa moZe zneCistenie ovzdusia vyskytovat v malom priestore na kratku dobu, az do
niekol’konasobku limitnej hodnoty, ktord méze mat’ silny dotykat’ aj nepriame vplyvy (pdda, voda,
volne Zijice zvierata, Clovek).

3.3. Ochrana bioty: Clovek a spolo¢nost’

Prostrednictvom rozvoja socialno-ekonomickych vplyvov vyrazne sa zlep$ia moznosti mobility
obyvatel'ov susednych obci, s rozSirovanim obchodnych a ekonomickych procesov region sa stane
atraktivnej$im pre investorov.

3.4. Ochrana bioty: Rastliny a Zivoc¢ichy

Skuimanie cezhrani¢nych ucinkov planovanych investicii je oddévodnené v oblasti mostu Velkého
Dunaja. Mad’arsko — slovenska Statna hranica sa tiahne pozdlz Vel'kého Dunaja. V sG¢asnosti v
regione prechod zabezpecuje most hlavnej cesty Cislo 14., hranica je cca na strednej ¢iare mostu.

Velky Dunaj tecie v koryte so stabilizovanym pobrezim, vetvy starého ramenného systému
prirodzenej zaplavovej Casti su tieZ regulované na oboch stranach a koryta su stabilizované hradzami.
Na slovenskej strane pri podpere je eSte jeden mensi ostrov a po uzkej strane dosahuje hlavna cesta
liniu protipovodiiovej hradze, ktora na slovenske;j strane je oznacena ako hlavna cesta ¢islo 13. Hned’
za hradzou sa nachadza vnitrozemska Cast’ obce Medved'ov a potom nasleduju vnatrozemskou
¢astou susediace orné pddy, takze tato Cast’ Slovenska ma nizku prirodzenost’ a neexistuji podobné
premenlivé biotopy ako na mad’arskej strane. Na slovenskej strane Vel'kého Dunaja sa nachadzajtci
Dunajsky ostrov je pokryty uslachtilymi plantazmi, ktoré st podobnymi monokultirami, ako su na
mad’arskej strane, s miestami vyskytom aj bledule letnej. TieZ je rovnaka s mad’arskou stranou plocha
vysokého napitia s vysokou vlhkomilnou vegetaciou.
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Dunaj a jeho okolie aj na mad’arskej aj na slovenskej strane patria do chranenej oblasti Natura 2000.
Na slovenskej strane sa nachadzajice Dunajske luhy (SKUEV2090) SCI, Dunajske luhy
(SKCHVUO007) SPA, ako aj KTacovské rameno (SKUEV0293 és SKUEV 1293) SCI patria do oblasti
Natura 2000.

Balon

Nagybajcs’
Natura2000 Sites

Al

Ujtelep Habitats Directive Sites (pSCI, SCI or SAC)
Habitats Directive Sites (pSCI, SCI or
SAC)

y ooy Vamosszabadi Birds and Habitats directives

Birds Directive Sites (SPA)
Birds Directive Sites (SPA)
N Birds and Habitats directives

2. obraz Umiestnenie chranenych oblasti Natura 2000

Vystavba na doméacej strane z hladiska ochrany biotopov nebude mat’ vplyv na volne Zijucich
zivo¢ichov, ani na druhy zivo¢ichov. Ak bude popri existujicom moste vybudovany cez Dunaj novy
most, ani v tom pripade nebude potrebné pocitat’ s vyznamnymi rizikai pre ochranu volne Zijucich
zivocichov, ak enviromentalne predpisy budu bezozbytkovo dodrziavané.

3.5. Ochrana zZivotného prostredia vystavby

Pohrani¢na oblast sa nachadza pri linii Dunaja, pozdiz ktorej s chranené uzemia, obytné
nehnutelnosti sa nenachadzaji v blizkosti hranic. Najblizsia obec je Medved’ov, ktora sa nachadza
viac ako 500 m od planovaného Dunajského mosta, preto vystavba obchvatu nema vplyv na
zastavané prostredie v cezhrani¢nych oblastiach.
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3.6. Ochrana krajiny

Vplyv vystavby na ochranu krajiny zvyc€ajne spdsobuje doCasné zmeny, ale jej u€inok moze byt aj
kone¢ny. V pripade zataZzenia vozovky mimo oblasti vyvlastnenia konStrukcia vozovky zahfiia
zmenu terénu, tvorbu odrezkov a nasypov, na dobu vystavby obmedzené prerusované znicenie
povrchu.

V priebehu investicie, bude rozsirena hlavna cesta ¢islo 14. na 2x2 jazdné pruhy, stavba je planovana
v dvoch etapach. Hrani¢ny priechod zostava priblizne v aktualnom mieste. Novy most cez Dunaj
bude vybudovany po linii existujeho mostu, takze planovany obchvat nebude mat’ vyznamny vplyv
na ochranu Krajiny.

3.7. Ochrana proti hluku a vibraciam

Hlukové zat'aZenie v oblasti planovanej plochy v Stadii o vplyve na Zivotné prostredie sme skiimali
na nasledovné ¢asové obdobia:

- Vsacasnom stave (2019)

- referencény (bez) stav (2034)

- vyhl'adovo spolu so sti¢asnym stavom (rok planovania + 15 rokov, 2034).

Planovany obchvat Vamosszabadi sa spoji s existujucou hlavnou cestou ¢islo 14 a tak dosiahne
Dunajsky most, kde prekro¢i hranice a sopji sa so slovenskou hlavnou cestou ¢islo 13. Obec
Medved’ov je najblizsie k Statnej hranici. V obci bolo urc¢enych celkom 7 skasobnych bodov, pred
nehnutelnost'ami, ktoré sa nachadzaju najblizsie k hlavnej ceste ¢islo 13.

V stcasnom stave na vyznacenych testovacich bodoch rozhodujuce noéné zat'azenie hluku pohybuje
medzi 43-53 dB

V dosledku prirodzeného narastu dopravy sa no¢na hlukova zataz na dlhodoby, referencny stav
zvysuje o 2 dB.

V Stadii vplyvu na Zivotné prostredie v_priebehu vystavby sme uréili ochranna vzdialenost
stavebnych prac (vzdialenost’, pri ktorej je limitna hodnota splnend). Ochranna vzdialenost’ vystavby
mostov (v porovnani s mad’arskymi hrani¢nymi hodnotami) je 111,3 metra. Najbliz§ia nehnutelnost’
k medved’ovskému Dunajskému mostu je cca. 170 metrov. Na zaklade uvedenych sa neoGakava, Ze
stavebné prace sposobia cezhrani¢ny konflikt.

Dlhodoby prevadzkovy stav sa porovnava s referencnym stavom, takze sa jasne prejavuje vplyv
projektu.

V porovnani s referenénym stavom sa zat'aZz hluku v prevadzkovom stave nemeni, takze
projekt nema Ziadny cezhranic¢ny vplyv.

Monitorovanie hluku na slovenskej strane nie je odovodnené.

Na nasledujicom obrazku znazoritujeme oblast’ dopadu projektu v obci Medved’ov, ako aj
zat'azenie hlukom v ur¢enych skusobnych bodoch.
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3.8. Ochranné a monitoringové navrhy

Podla tdajov dostupnych v tejto faze planu nie su potrebné ziadne ochranné opatrenia a nie je
potrebné monitorovanie za i¢elom ochrany cezhrani¢nych oblasti.

3.9. Sahrnné hodnotenie

Siihrnne je moZné konstatovat, e vystavba tiseku medzi Vamosszabadi — Statna hranica, s
prierezmi 2x2, zo Ziadneho hPadiska Zivotného prostredia nema vyrazny vplyv na cezhrani¢né
oblasti, neocakava sa vyznamny cezhrani¢ny vplyv, ani cezhrani¢na hlukova zat'az alebo
znecistenie ovzdusia od motorovych vozidiel, ktoré jazdia na mad’arskej strane.

Z hPladiska Ziadnych enviromentalnych prvkov sa nepredpoklada vyrazny cezhranic¢nv vplyv.

-0 -



