Vystavba a zlepSenie bezpecnostnych parametrov mostov na cestach I. triedy — 1. etapa
1/66 Brusno — most ev. ¢. 66 — 089
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I. Udaje o navrhovatelovi:

Nazov: Slovenska sprava ciest, Investi¢nd vystavba a sprdva ciest
ICO: 00003328
Sidlo: Skuteckého 32
974 23 Banska Bystrica
Meno, priezvisko, adresa, telefénne ¢Cislo ainé kontaktné udaje opravneného zastupcu
navrhovatela

Ing. Roman Zembera, generalny riaditel SSC
Adresa: Mileticova 19, 826 19 Bratislava
Tel: 02/502 55 460

E-mail: roman.zembera@ssc.sk

Meno, priezvisko, adresa, teleféonne Cislo a iné kontaktné Udaje kontaktnej osoby, od ktorej
mozno dostat relevantné informacie o navrhovanej ¢innosti a miesto konzultacie

Ing. Julius Styk, ndmestnik Useku investicnej pripravy
Adresa: Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica

Tel: 048/43 43 242

E-mail: julius.styk@ssc.sk

Dalibor Senko, odborny zamestnanec Useku pripravy
Adresa: Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica

Tel: 048/43 43 231

E-mail: dalibor.senko@ssc.sk

Miesto konzultacie:

Slovenska sprdva ciest, Investi¢na vystavba a sprava ciest
Skuteckého 32

974 23 Banska Bystrica

Il. Nazov zmeny navrhovanej ¢innosti

Vystavba a zlepsenie bezpecnostnych parametrov mostov na cestach I. triedy — 1 etapa
I/66 Brusno — most ev. ¢. 66 — 089

Ill. Udaje o zmene navrhovanej ¢innosti
Umiestnenie navrhovanej €¢innosti
Kraj: Banskobystricky

Okres: Banska Bystrica
Katastralne Gzemie: Brusno


mailto:roman.zembera@ssc.sk
mailto:julius.styk@ssc.sk
mailto:dalibor.senko@ssc.sk

Parcelné Cisla: 2045/2, 2045/32, 2045/33, 2045/34, 2074/2, 1702/1, 2045/8, 2045/9,
1700, 2073, 2045/6 — podla stavu KN-C
1129/1, 1129/4,1130/11, 1131, 1132, 1134/2, 1158, 1136/3, 1137/2
- podla stavu KN-E

Opis technického a technologického riesenia

Popis sticasného stavu a zdévodnenie projektu

Mostny objekt ev. €. 66 - 089 sa nachadza na ceste 1/66 ( v katastralnom Gzemi Brusno, extravilan)
v km 109,507 cesty I/66 — podla pasportného stani¢enia. Mostny objekt premostuje miestnu
Ucelovu komunikdaciu. Bol postaveny v roku 1972. Pri obhliadke bol zhodnoteny stavebno —
technicky stav mosta a priradeny stupen hodnotenia poruch jednotlivym ¢astiam mosta. Horna
stavba bola ohodnotend stupfiom VI. — ako velmi zIly stav. Z daného hodnotenia, za ucelom
vylepSenia stavebno-technického stavu mosta bola navrhnutd kompletnda vymena nosnej
konstrukcie a sandacia spodnej stavby.

Zaujmové uzemie sa nachadza na hranici OP Narodného parku Nizke Tatry. Cela stavba lezi
mimo tzemia Narodného parku.

Mostny objekt staticky posobi ako jednopolové konstrukcia. Di?ka rozpatia je 8,50 m. Nosnu
konstrukciu existujiceho mosta tvoria prefabrikaty typu VUIS (VIo$§ak) dizky 8,96 m, ktoré su
proste uloZzené na oporach.

Technicky stav mosta sa v dosledku vystavenia poveternostnym podmienkam pocas existencie
znacne zhorsil. Zo zaznamu z kontrolnej prehliadky mosta a z obhliadky mosta su zrejmé poruchy
na spodnej stavbe aj nosnej konstrukcii mosta spocivajuce hlavne v obnaZeni a poruseni casti
betonarskej aj predpinacej vystuze, popraskani a zdegradovani betdnu, silnom zatekani vody na
krajnych nosnikoch.

U¢elom stavby je vyriesit zly stavebno — technicky stav mosta ev. €. 66-089 pri obci Brusno.
Rekonstrukcia mostného objektu pozostava z kompletnej vymeny mostného zvrSku, nosnej
konstrukcie a sandcie naruseného betdnu a obnazenej vystuze spodnej stavby (op6r) a zo sanacie
zakladania mostného objektu.

Popis technického rieSenia

Technicky podklad k zmene navrhovanej Cinnosti tvori projektovda dokumentdcia v stupni DRS
(dokumentdcia na realizaciu stavby) s naleZitostami DSP (dokumentacia pre stavebné povolenie
spracovana spolo¢nostou Amberg Engineering Slovakia s. r. 0., Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
v termine 07/2018.

Rozsah objektovej skladby spracovanej projektovej dokumentacie je nasledovny:

101 — 00 Uprava cesty 1/66
201 — 00 Most ev. ¢. 66 — 089
801 — 00 Obchadzkova komunikacia



101-00 Uprava cesty 1/66

Predmetny Usek cesty 1/66 zabezpeluje hlavné dopravné prepojenie medzi mestami Banska Bystrica
a Brezno. Uprava samotnej cesty bola vyvoland rekonstrukciou mostného objektu 201-00 ,Most ev. &.
66-089“, ktorého stavebno — technicky stav uz v sucasnosti nevyhovoval. Pri rekonstrukcii mosta bola
zmenena vyska nosnej konstrukcie, ¢o malo za ndsledok zmenu nivelety na prilahlom uUseku cestnej
komunikacie.

Zaciatok upravy nivelety je v km 109,439 000 a koniec v km 109,561 000. Z dévodu nevyhovujiceho
stavu vozovky v prilahlom Useku bola eSte na poziadanie investora navrhnutd aj vymena obrusu
vozovky od km 109,225 000 po km 109,439 000.

Uprava cesty je navrhnutd dvomi spdsobmi. Vymena obrusnej vrstvy v km 109,225-109,439 sa vykona
na dizke 268,0 m v celej Sirke existujiicej komunikacie, pricom smerové a vy$kové vedenie sa v danom
Useku nemeni. Priecny sklon v priamej je 2,5%. Celkova dizka Gpravy je 268 m. Uprava vyskového
vedenia v km 109,439 — 109,561 bola vyvolana rekonstrukciou mostného objektu SO 201-00. Celkova
dizka pravy vyskového vedenia je 122 m.

Konstrukcia vozovky v mieste tpravy nivelety v km 109,439 000 - 109,561 000

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O, PMB 45/80-65 40 mm STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek PS;A 0,5 kg/m? STN 73 6129
- asfaltovy beton ACL 16 L, PMB 45/80-65, 11 60 mm STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek PS;A 0,5 kg/m? STN 73 6129
- asfaltovy beton (vyrovnavacia vrstva) ACP 22 P, CA 30/45,1 premenné  STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek PS;A 0,5 kg/m? STN 73 6129

- podklad (existujuca vrstva)

Prie¢ny sklon vozovky je jednostranny 2,5%, v mieste mosta strechovity 2,5% sklon nespevnenej
krajnice je 8% a plan je navrhnuta v sklone 3%. Smerové vedenie komunikacie ostdva nezmenené.

Vymena obrusnej vrstvy v km 109,225 000 - 109, 439 000

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O, PMB 45/80-65 40 mm STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek PS;A 0,5 kg/m? STN 73 6129
- existujlce vrstvy

Zakladné udaje

Kategdria cesty: C 9,5/80 modifikovana na C 10,5/80
Navrhova rychlost: 80 km/h

Volna Sirka komunikacie: 10,5 m

Dizka trasy: 122 m

Smerovy obluk, min.: 1500 m

Smerovy obluk, max.: 4205 m

Vyskovy obluk, min.: 3000 m

Vyskovy obluk, max.: 5000 m
Pozdizny sklon, min.: 2,27 %
Pozdizny sklon, max.: 3,94 %



Sklon vozovky: 2,5 % (v obluku 2,5 %)
Smerové vedenie

Smerové vedenie sa prispésobuje existujicemu a je tvorené kruznicovymi oblukmi a priamkami.
Minimalny polomer obludka je 1500 m, maximalny polomer je 4205 m.
Vyskové vedenie

Vy$kové vedenie bolo proti pévodnému stavu upravené. Uprava sa za¢ina v km 109,439 a kon&i v km
109,561. Nové vyskové vedenie je tvorené dvomi vypuklymi oblikmi. Minimalny polomer obluka je
3000 m, maximalny polomer je 5000 m. Minimalny pozdizny sklon je 2,27% a maximalny 3,97%.
Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie zodpoveda jestvujicemu stavu a bolo navrhnuté pre kategériu cesty C9,5/80
modifikovand na C10,5/80 a to v nasledovhom usporiadani:

- jazdny pruh 2x3,50m
- vodiaci pruzok 2x0,25m
- spevnenad krajnica 2x1,00m
- nespevnena krajnica 2x0,50m
- spolu: 10,50 m
Odvodnenie

Odvodnenie cesty je rie$ené prie¢nym a pozdiznym sklonom do vsakovaco - odparovacej priekopy.

201-00 Most ev. €. 66 — 089

ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (PODLA STN 73 6200)

Charakteristika mosta: a/ pozemnd komunikacia
b/ -
c/ most nad Ucelovou komunikaciou
d/ most s jednym polom
e/ jednopodlazny
f/ s hornou mostovkou

g/ nepohyblivy

h/ trvaly

i/ smerovo v priamej, vyskovo vo vrcholovom obliku
il kolmy

k/ s normovou zataZitelnostou

I/ masivny

m/ plnostenny

n/ tramovy (tycové prefabrikované nosniky so

spriahujlucou Zelezobeténovou doskou)

o/ otvorene usporiadany



p/ s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia: 8,00 m

Dizka nosnej konstrukcie: 9,25m

Dizka mosta: 27,00 m

Sikmost mosta: kolmy

Sirka vozovky medzi obrubnikmi: 10,50 m (prisp6sobenie sa skutocnému stavu)
Sirka chodnika: bez chodnikov

Sirka mosta medzi zabradliami: 10,50 m

Vyska mosta: min. 5,30 m

Stavebnad vyska: 0,90 m

Plocha mosta: 84,0 m? (10,5m x 8,0m)

ZataZenie mosta: podla STN EN 1991

ZataZenie mosta dopravou: zatazovacie modely ZM1(LM1), ZM2(LM2),

ZM3(LM3) - 3000/240

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych preprdv:
pri navrhu bolo uvaZzované so zatazenim zvlastnymi vozidlami (ZM3) ,,¢I.NA.2.16, STN EN 1991-2/NA,
uplatnenie zataZenia podla ¢l.4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlastne vozidla)“.

Zakladanie mosta

Pred rekonstrukciou nosnej konstrukcie sa zhotovi zlepSenie zakladovych pomerov stavby. Zlepsenie
zadkladovych pomerov bude pod zakladmi oboch opbr.

Zlep3enie bude pomocou stipov tryskovej injektaze zhotovenych po celej licnej ¢asti opdr. Presny navrh
tryskovej injektaze urci dodavatel technolégie tryskovej injektaze.

Spodna stavba

Spodnu stavbu tvoria dve Zelezobeténové opory ¢. 1 a2 suloznym prahom a svotknutymi
rovnobeznymi kridlami. Opory su premennej vy$ky a v najnizSom mieste maju min. vysku taku aby bola
zabezpecena podchodna vyska na ucelovej komunikacii, ¢o je 4,20 m.

Pri navrhu rekonstrukcie spodnej stavby bolo potrebné vziat do Uvahy stuperi hodnotenia poruch
spodnej stavby V — zly (vyskyt poruch, ktoré maju nepriaznivy vplyv na zatazite/nost mostu, ale su
odstranitelné esSte bez vymeny poruchovych sucasti), vymenu celej nosnej konstrukcie za novu
a zachovanie min. podchodnej vysky na Ucelovej komunikacii. TaktieZz neexistuje Ziadna starsia
dokumentdcia ktora by popisovala alebo vykreslovala existujlci tvar spodnej stavby. Tvar spodne;j
stavby bol zakresleny na zdklade zamerania mosta a mostného listu.

Pri zmene typu nosnej konstrukcie bolo potrebné navrhnut tvarovo a vyskovo novy ulozny prah.
Existujlci UloZzny prah sa Sramovanim upravi do pozadovanej vysky, tak aby povrch ostal zdrsneny
a neskor zabezpecil tak lepsi kontakt medzi pévodnym a novym beténom. Prebytocnda existujlca
betonarska vystuz sa odstrani. Do takto pripraveného sa nanovo uloZi betondrska vystuz nového



uloZzného prahu a novych uloZznych blokov pod elastomérové lozZiska. Vyska nového ulozného prahu je
ovplyvnena aj vyskou nosnikov a preto aby bola overend po upresneni doddvatela nosnikov!

Na zabezpecenie celistvosti nového a pévodného betdnu bude novd betonarska vystuz do starého
beténu kotvena lepidlom v predpisanej polohe a dizky podla vykresovej dokumentacie.

Nasledne sa takto pripravend vystuz zabetdnuje a vytvori sa v Uloznom prahu Zliabok ktory sldzi na
odvedenie nahodnej dazdovej vody z UloZzného prahu.

Na ostatnych ¢astiach opor bude prevedena sanacia povrchu. Na oporach sa vyskytuju lokdlne casti
s porusenym povrchom beténu a s obnazenou betonarskou vystuzou.

Po predisteni povrchu sa vystuz zbavi skorodovanych ¢asti pricom sa musi stanovit rozsah poskodenia
resp. Ucinna plocha vystuze. V pripade vacésieho poskodenia sa doplni existujuca vystuz dodatocne
lepenou a povrch sa nasledne upravi novou krycou vrstvou.

Zvislé trhliny Sirky viac ako 0,3mm sa zainjektuju po celej vyske pouZitim injektaZe na cementovej baze.
Na sandciu povrchu sa pouzije sana¢nd malta, vhodnd pre danu hribku opravovanej vrstvy s triedou
R4. Pred jej nanesenim sa z upravovaného povrchu otryska degradovany betdn, odisti sa otryskany
povrch a nanesie sa pevnostny mostik. Je potrebné désledne dodrzZiavat technologické predpisy
vyrobcu sanacnej technolégie.

Pri rekonstrukénych pracach sa odkryje aj prechodova oblast mosta. Pritom sa overi ¢i je na moste
prechodova doska, ak ano, na zaklade jej skuto¢ného stavu sa rozhodne ¢i bude prechodova doska
vymenena za novu alebo ponechana. Ak by bolo rozhodnuté dosku vymenit za novi bude potrebné
tomu prispOsobit aj tvar zaverného mdurika a kotvenie mostného zaveru.

Po odstraneni rims na kridlach mosta bude zhotovena dobeténdvka kridel. Dobetondvky kridiel budu
ukotvené pomocou vlepenej betondrskej vystuze do poévodnych casti kridel. Dodatocne vlependa bude
aj vystuz, ktora bude sldzit na ukotvenie rimsy. Povrch kridel bude upraveny obdobne ako povrch opér.

Pouzity material: betdn - C 30/37 XC2,XF2,XD1 (SK)-Cl0,4-Dmax16-S3
STN EN 206+A1 betonarska vystuz - B 500 B

Nosna konstrukcia

Existujicu nosnu konstrukciu tvori 12 ks nosnikov - prefabrikaty typu VUIS (VIossak).

Dizka nosnikov je 8,96 m a vyska 0,50 m. Nosniky st bez koncovych prie¢nikov a st uloZené nasucho.
Na nosnikoch je vyrovnavaci beténovy poter.

Nosna konstrukcia bola ohodnotena pri obhliadke stupriom VI. — ako velmi zly stav (vyskyt poruch,
ktoré ovplyviiuju zatazitelnost a nedaju sa odstranit bez vymeny poruchovych alebo doplnenia
chybajucich sucasti). Na zaklade tohto hodnotenia bola navrhnutd kompletnd vymena nosnej
konstrukcie. Novd nosna konstrukcia bola navrhnuta z novych tycovych prefabrikatov vysky 0,60 m
a spriahujucej Zelezobeténovej dosky hrubky 0,20 m.

Nosniky budu dizky 8,93 m. Presny tvar sa upresni po vybere doddavatela nosnikov. Vy$ka nosnikov
a spriahajucej dosky nesmie prekrocit vysky v projekte! Pri vybere dodavatela nosnikov sa nesmie
zmensit podchodna vyska pod mostom. Presny pocet nosnikov aich osové vzdialenosti sa musia
upresnit po vybere dodavatela nosnikov.

Nosniky budt ulozené na elastomérovych loZiskach. Pouzité nosniky musia spifiat podmienky na
zatazenie podla STN EN 1991 (zataZenie dopravou - modely ZM1(LM1), ZM2(LM2), ZM3(LM3) -
3000/240).

Sirka spriahujucej dosky je 12,00 m. Hornd plocha dosky bude beténovana v prieénom symetrickom
sklone 2,5% na kazdu stranu pod vozovkou a v opa¢nom 2,5% sklone pod rimsami. Takto vznikne os



odvodnenia v ktorej sa vynechaju otvory na osadenie drendznych tvaroviek na odvodnenie povrchu
izolacie mosta. Po strandch dosky bude vytvorena okapova drazka.

Pre tuhost konstrukcie boli navrhnuté koncové priecniky hribky 0,45 m a Siroké rovnako ako doska
12,00 m.

Geometria nosnej konstrukcie je dana smerovym a vySkovym vedenim trasy.

KedZe nova nosna konstrukcia ma vacsiu vysku ako pévodna a musela byt zachovana min. podchodna
vyska bolo potrebné upravit niveletu pred a za mostom.

PouZity material:  betdn - nosniky - C 45/55 XC4,XF2,XD1 (SK)-Cl0,1-Dmax16-S3
STN EN 206+A1 betdn - ZB doska - C 30/37 XF2,XD1 (SK)-Cl0,4-Dmax22-S3
betondarska vystuz - B 500 B

801-00 Obchadzkova trasa

Objekt SO 801-00 bude sluzit ako do¢asna obchadzkova komunikacia cesty 1/66. Objekt je potrebné
vybudovat z dévodu demolacie mosta ev. ¢. 66-089 a naslednu vystavbu nového mosta. V tomto
mieste sa meni aj niveleta komunikacie.

Docasnd komunikdacia je navrhnutd podla normy ON 73 6118, ktord je vtomto Case neplatnd, ale
nakolko nema nahradu, ndvrh vychadza z tejto poslednej platnej normy.

Je navrhnuta kategédrie P 6/40 dvojpruhova modifikovana na P 7/40 s celkovou dikou 188,62 m. Po
ukonéeni vystavby nového mostného objektu SO 201-00 sa obchddzkova trasa odstrani a docasne
zabraté Uzemie sa uvedie do pévodného stavu.

Kategoria cesty: P6/40 modifikovana na P7/40
Navrhova rychlost: 40 km/h

Volna Sirka komunikacie: 6m

Dizka trasy: 188,621 m

Smerovy oblik, min.: 20m

Smerovy obluk, max.: 40m

Vyskovy obluk, min.: 470 m

Vyskovy oblik, max.: 500 m

Pozdfiny sklon, min.: 0,95%

Pozdfiny sklon, max.: 8,06%

Sklon vozovky: 2,5% (v obluku 3%)

Smerové vedenie

Smerové vedenie je tvorené priamkami a kruznicovymi oblikmi. Minimalny polomer oblika je 20 m
a maximalny polomer oblika je 40 m

Vyskové vedenie

Vyskové vedenie je tvorené vypuklymi a vydutymi vySkovymi oblikmi. Minimalny polomer vyskového
oblika je 470 m a maximélny polomer je 500 m. Minimalny pozdiiny sklon nivelety je 0,95%
a maximalny sklon je 8,06%.



Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie dvojpruhovej komunikacie zodpoveda kategérii P6/40, modifikovana na P7/40,

pricom:

- jazdny pruh 2x3m

- nespevnena krajnica 2x0,50m
spolu: 7m

Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky je navrhnutd v nasledovnom zlozeni:

- asfaltovy betén AC11 0, CA50/70, Il 40 mm STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek PS; A 0,5 kg/m? STN 73 6129

- asfaltovy betén AC22L,CA50/70, Il 70 mm STN EN 13108-1
- asfaltovy infiltraény postrek PI; A 0,7 kg/m? STN 73 6129

- cementom stmelena vrstva CBGM 5/6 140 mm STN 73 6124

- nestmelend vrstva zo Strkodrviny UM SD 0/31,5; G, 250 mm STN 73 6126
Spolu 500 mm

Priecny sklon je navrhnuty ako strechovity 2,5 %, v oblukoch 6%.

Predpokladany termin realizacie: 09/2019
12/2020
Celkova doba vystavby: cca 5 mesiacov

Poziadavky na vstupy

Zaber pody

Stavba svojim technickym rieSenim (SO 801-00 Obchadzkova trasa) zasahuje do pozemkov charakteru
polnohospodarskeho pédneho fondu vzmysle zak. ¢. 220/2004 Z.z. oochrane a vyuZivani
polnohospodarskej pody budd v rdmci realizacie stavebnych pridc dodrzané zasady ochrany PPF
v zmysle legislativy platnej na zemi SR.

Pred realizaciou predmetnej stavby sa odhrnie humédzna vrstva a poskytne sa na vyuzitie
polnohospodarom, pripadne sa uloZi na skladku. P6da uloZenad na sklddkach a p6da hospodarsky
nevyuzivana (manipulaéné pasy — docasny zaber pddy) nebude pocas celej doby vystavby komunikacie
obhospodarovang, v dosledku ¢oho dojde k zniZeniu biologického potencidlu pody. Preto sa odporuca
doplnit potrebné Ziviny a vapenec cca o 30%. Plati to tak pre pouZitie humdznej vrstvy pre
zahumusovanie svahov cestného telesa, ako aj pre naslednu biologicku rekultivaciu docasného zaberu
polnohospodarskej pody.

Poziadavky na odber vody, energetické zdroje a suroviny

Zariadenie staveniska:

Pre vystavbu si stavebny dvor zabezpeci buduci zhotovitel stavby. Na zadklade stanovenia doby vystavby
je zariadenie staveniska rieSené prenosnymi resp. mobilnymi objektmi.

Pocas celej doby vystavby bude zriadeny 1 stavebny dvor. Stavebny dvor ako aj skladky materidlov a
hmot budd umiestnené na pbévodnej Casti vozovky na ceste 1/66 pred mostom (v smere stanicenia)
Sirky cca. 5 m. Stavebny dvor bude ohrani¢eny prenosnym oplotenim.



Vzhladom na rozsah stavby nie su kladené zvlast velké naroky na zdroje energii.

Privod pitnej vody pripojné miesto si prerokuje a zaisti zhotovitel podla skutoénej potreby. Je moziny
tieZ dovoz v cisternach. Skladovanie technologickej vody mdze byt v do¢asnych zasobnikoch.
Napojenie stavby na zdroje NN a VN a telefénnej pripojky je mozné z existujucich zdrojov. V pripade
napojenia na rozvod SSD a. s. si pripojné miesto zaisti a prerokuje zhotovitel podla skutocnej potreby
s pozadovaného prikonu. Zriadenie telefonnej pripojky je mozné nahradit vyuZitim mobilnych
telefénov. Je tiez mozné pouzivat naradie s autondmnym pohonom a pouzit mobilnu elektrocentralu.
Pre obsluzné zariadenia mdze byt pouzity docasny mobilny napajaci rozvod podla potreby pouZitych
mechanizmov.

InZinierske siete:

V rdmci projektovej dokumentdcie stavby bolo Uzemie stavby polohopisne a vyskopisne zamerané a
spracované do ucelovej mapy. Nadzemné inZinierske siete boli zamerané na zéklade viditefnych znakov
a zariadeni v teréne. Podzemné inZinierske siete boli informativne zakreslené z podkladov jednotlivych
spravcov.
Pred zahajenim stavebnych prac zhotovitel stavby da vytycit vSetky inZinierske siete. Stavebné prace
okolo Zivych inZinierskych sieti je nutné robit v zmysle bezpecénostnych predpisov za Ucasti dozoru
maijitelov (spravcov) inZinierskych sieti, aby nedoslo k ich poskodeniu.

Na moste resp. v okoli mosta sa zistili vedenia inzZinierskych sieti. Jedna sa o nasledovné
inZinierske siete:
— kabel Slovak Telekom a.s.

— nadzemné vzdusné VN vedenie SSD a.s.
Priebeh vedenia tychto inZinierskych sieti je znazorneny v grafickej ¢asti F — ,,Dokumentdcia

meracskych prac” spracovana v ramci dokumentacie DRS, DSP. Sucastou projektovej dokumentéacie su
kdpie vyjadreni spravcov tychto inZinierskych sieti - potvrdenie ich existencie v lokalite stavby.

Tieto siete stavbou nebudu dotknuté resp. technické rieSenie neuvaZuje sich prelozkami.
Vedenia maju svoje ochranné pasma. V pripade realizacie vykopovych alebo zemnych prac na hranici
ochrannych pasiem sa prislusné prace odporucaju vykonavat rucne.

Uvedend stavba neznamena pre Zivotné prostredie vyznamné zatazenie odberom vody. Poc¢as obdobia
vystavby a prevadzky bude potrebna voda na pitie a hygienické ucely , voda pre stavebné technolégie
a techniku a pocas prevadzky voda na udrzbu komunikacie a strojov. Z hladiska objemu tejto vody a jej
dostupnosti v Uzemi sa jednd o mnoZstvo kapacitne malo vyznamné.

Pri vystavbe vzniknu naroky na stavebné suroviny odpovedajuce charakteru stavby

Zemné prace:

Projekt rekonstrukcie mosta nepocita so zemnymi pracami, ktoré suvisia so zriadenim zemnika alebo
skladky zemin vacésieho rozsahu.

Zemné prace budl pozostavat z vyburania a frézovania existujlcej vozovky pri Gprave obrusnej vrstvy
resp. nivelety vozovky, Upravy a zhotovenia podloZia pre teleso obchadzkovej trasy, vybudovanie plane
pod vozovku zhotovenie konsStrukcie vozovky a dosypanie krajnic a pod., zo zriadenia vykopu pre
cestnu plan, vybudovania plane pod vozovku. Za krajnymi oporami mosta bude realizovany odkop
cestného telesa (uloZenie novej nosnej konstrukcie a prechodovej oblasti mosta). V ramci spodnej
stavby — zakladovych pésov opor budu realizované zemné prace spocivajuce v ich odkope za Gcelom
ich zosilnenia. Dalej budu zemné prace pozostavat s Upravy prilahlych Usekov cesty 1/66, pricom bude
potrebné dosypanie nespevnenej krajnice a ¢iastocne svahov cestného telesa a Upravy okolia mosta.
Poziadavky na dopravnu infrastrukturu:



Na predmetnid stavbu nie su kladené Specifické naroky na dopravnd infrastruktdru. Napojenie
staveniska bude na jestvujlcu cestnu siet /st. cesta 1/66/ bez naroku na budovania pristupovych ciest.
Cestnd doprava bude odklonend na provizérnu obchadzkovu trasu (SO 801-00). Mostny objekt
premostuje jestvujucu polnu cestu po ktorej je zabezpeceny pristup k jeho spodnej ¢asti (oporam).
Naroky na pracovné sily:

PocCas realizacie budd naroky na pracovnu silu spojené s realizdciou stavebnych prac vrozsahu
prijatého technického rieSenia stavby,. V pripade prevadzky budu naroky na pracovnu silu spojené
s vykonom Udrzby cesty 1/66 a jej technického vybavenia (napr. kosenie, zimna Udrzba, Cistenie
povrchu vozovky a iné).

Udaje o vystupoch

Ovzdusie:

Etapa vystavby mosta a suvisiacich stavebnych objektov bude spojena s lokdalnym znedistovanim
ovzdusia v mieste vykondavania stavebnych prac a v miestach resp. v okoli dopravnych tras prevozu
odpadov, najma vplyvom zvySenej prasnosti a vyssieho obsahu vyfukovych plynov z nadkladnej dopravy.
Plan POV (postup organizacie vystavby)

Vystavba predmetnej stavby je rozdelena celkom do 3 etdp vystavby, pricom tretia etapa ma dve
podetapy tak, aby takmer pocas celej doby vystavby rieSeného useku bola zachovand premavka na
ceste 1/66. Pre kazdu etapu bude realizované docasné dopravné znacenie.

Etapa l

V ramci etapy 1 bude realizacia obchadzkovej trasy SO 801-00. Na ceste I/66 bude doprava obmedzena
len minimalne. V mieste napojenia zaciatku aj konca obchadzkovej trasy na cestu I/66 bude zUzena
spevnena krajnica.

Etapa 2

Vramci etapy 2 bude doprava zcesty I/66 presmerovand na obchadzkovd trasu. Doprava na
obchadzkovej trase bude obojsmerna. Pocas tejto etapy bude realizovand demolacia mosta ev. €. 66-
089 a vystavba nového. Pocas tejto etapy bude realizovana aj Uprava nivelety komunikacie 1/66 (SO
101-00).

Etapa 3.1

V ramci etapy 3.1 sa doprava presmeruje na upravenu komunikaciu a bude realizované odstranenie
docasnej komunikacie. Sucasne bude realizované frézovanie vozovky a pokladka novej obrusnej vrstvy
vpravo v smere stanicenia.

Etapa 3.2

V ramci etapy 3.1 sa doprava presmeruje na upravenu komunikaciu a bude realizované odstranenie
docasnej komunikacie. Sucasne bude realizované frézovanie vozovky a pokladka novej obrusnej vrstvy
vlavo v smere stanicenia.

Postup a technolégia vystavby mosta:

1. Zriadenie staveniska. Zhotovenie sanacnych opatreni zakladania objektu. Doprava bude
vedend po moste.

2. Odstranenie vozovky na moste, pred a za mostom aspofi na dizku kridel.



Odstranenie casti zemného ndasypu v okoli kridel mosta a obnaZenie prechodovej oblasti
mosta. Nasledne sa zhodnoti stav prechodovych dosak a zdverného muriku a na zaklade
skutocného stavu sa rozhodne (i sa tieto Casti vymenia za nové alebo ostanu.

Demontaz skorodovaného zabradlia na moste, demontaz zvodidla za mostom

Odstranenie beténovej rimsy s kamennym obrubnikom, vyrovndvacej vrstvy na nosnej
konstrukcii, izolacie mosta

Demonta? prefabrikovanych predpatych nosnikov (odvoz na stredisko SUC Lugatin)
Uprava tvaru spodnej stavby podla projektovej dokumentécie, zhotovenie tloznych blo¢kov.

Osadenie novych tycovych prefabrikatov nosnej konstrukcie na miesto, ndslednd betonaz
spriahajucej zelezobetdnovej dosky na moste.

Osadenie mostného zaveru do vopred pripravenej kapsy v nosnej konstrukcii a v zavernom
muriku, uloZenie izolacie na nosnej konstrukcii.

10. Betondz rims, zhotovenie vozovky na danom Useku, osadenie zabradlového zvodidla

11. Dokoncovacie prace aterénne Upravy v okoli mosta. Vymena obrusu na vozovke a taktieZ

s Upravou nivelety cesty /66 pred a za mostom.

Odfrézovanie povodnej vozovky mimo mosta a pokladka novej obrusnej vrstvy a Uprava nivelety (SO

101-00 Uprava cesty 1/66) bude realizovana po dokonéeni stavebnych prac na mostnom objekte SO

201-00. Napojenie na jestvujlici stav sa spravi na dizke 1 m preplatovanim novych a jestvujtcich vrstiev

vozovky.

odfrézovanie povodnej vozovky

oCistenie povrchu od prachu a inych necist6t
nanesenie asfaltového spojovacieho postreku
kladenie novej vrstvy

dosypavka krajnic a Uprava svahov

osadenie trvalého dopravného

nastrek dopravného znacenia

Stavebné prace pri SO 801-00 Obchadzkova trasa:

odstranenie maciny, krikov a stromov
vytycenie objektu

Uprava a zhutnenie podloZia
zhotovenie telesa komunikacie po plan
zhotovenie konstrukcie vozovky
dosypavka krajnic

Odpadové vody:
Pocas vystavby je predpoklad vzniku odpadovych véd hlavne zo socidlnych zariadeni staveniska

v zavislosti od mnoZstva osOGb pracujucich na stavbe. Iny druh odpadovych véd sa vzhladom na

charakter a povahu stavebnych prdc nepredpokladd. Pocas prevadzky bude zachovany sucasny rezim

odvodnenia hlavne odtekajucich zrazkovych vod z povrchu komunikacie realizovanym systémom

odvodnenia do cestnych priekom a nasledne do recipientu v okoli mosta.



Odpady:

Nakladanie s odpadom v zmysle zdkona o odpadoch je zber, preprava, zhodnocovanie a
zneskodriovanie odpadu vratane dohladu nad tymito ¢innostami a nasledujlcej starostlivosti o miesta
zneskodniovania a zahffa aj konanie vo funkcii obchodnika alebo sprostredkovatela.

Kazdy je povinny nakladat s odpadom alebo inak s nim zaobchadzat takym spdsobom, ktory
neohrozuje zdravie ludi a neposkodzuje Zivotné prostredie, a to tak, aby nedochadzalo k

- riziku znedistenia vody, ovzdusia, pddy, rastlin a Zivocichov,

- obtaZovaniu okolia hlukom alebo zdpachom

- nepriaznivému vplyvu na krajinu alebo miesta osobitného vyznamu,
Podla Programu odpadového hospoddrstva SR je potrebné pri nakladani s odpadmi vznikajicimi pri
vystavbe cesty uprednostnit ich materidlové zhodnocovanie pred zhodnocovanim energetickym a
zneskodnovanie spalovanim pred skladkovanim.
Zhodnocovanie odpadu je ¢innost, ktorej hlavnym vysledkom je prospesné vyuzitie odpadu za Géelom
nahradit iné materialy vo vyrobnej ¢innosti alebo v $irSom hospodarstve alebo pripravenost odpadu
na plnenie tejto funkcie. Zhodnocovanie odpadov sa vykonava ako materidlové alebo energetické
zhodnocovanie. Zneskodriovanie odpadu je kazda ¢innost, ktora nie je zhodnocovanim, aj vtedy, ak je
druhotnym vysledkom Cinnosti spatné ziskanie latok alebo energie.
Stavebné odpady, ktoré vzniknd pri demoldcii a rekonstrukcii komunikacii budd materidlovo
zhodnotené pri vystavbe a rekonstrukcii § 77 Zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch v zneni neskorsich
predpisov.
Pre stadium vystavby vypracuje zhotovitel stavby program nakladania s odpadom. Tento ma byt
vypracovany v sulade s poziadavkami zdkona ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov, a Vyhlasky ¢. 371/2015 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o
odpadoch. Okrem toho je povinny pre svojich zamestnancov vypracovat, resp. doplnit podla zmeny
legislativnych predpisov prevadzkovu smernicu o nakladani s nebezpeénymi odpadmi, ako aj havarijny
plan pri nakladani s nebezpeé¢nymi odpadmi.
Odpady vznikajuce pri vystavbe tvori prevazne prebytocny vykopovy material a material z demoldcii
neznecisteny Skodlivinami. Odpad zahffajuci vybudrany a vyziskany materidl sa predpoklada
zhodnocovat prevazne v ramci stavby, pricom sa s nim bude nakladat nasledovne:

- Strkodrvina a Strkopiesok z podkladov vyburanych jestvujucich ciest sa zabuduje do zemnych
telies cestnych objektov

- asfaltobetdn —vsetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania technolégiou frézovania
a je mozné ich znovu pouzit do novych vozoviek. Druhou mozZnostou je ponuknut dany frézovany
asfaltobetdnovy material spravcovi (SSC) na zhodnotenie,

- kovové konstrukcie a vodice z demontovanych vedeni sa odovzdaju majitelovi resp. spravcovi
danej siete na miesto, ktoré uréi. Je nutné pocitat s vacSou rozvoznou vzdialenostou —
skladovacie kapacity spravcov sieti su prevaine centralizované. Krajné rieSenie (ak sprdvca
vedenia odmietne materialy zo svojich sieti) je odovzdat ich do najblizSej zberne surovin,

- vhodnd zemina z vykopovych prac jednotlivych objektov sa zabuduje do ndsypu cestného telesa.
Pre umiestnenie recyklacnych strojov a zariadeni pocas celej vystavby je uréend plocha na
hlavhom stavebnom dvore.

- prebytoéna neznecdistena vykopova zemina nevhodna na zabudovanie do nasypu sa mdze pouzit
na vykonanie terénnych Uprav uvedenych v stavebnom zdkone, len na zdklade rozhodnutia
prislusného stavebného uradu

Nebezpecné odpady, ktoré budd vznikat pocas vystavby sa zneskodriuju termickym spalovanim,
biodegradaciou, alebo vyuzitim ako druhotné suroviny. Odpad musi byt vytriedeny a podla



jednotlivych druhov zhromazdovany. Zhotovitel stavby je povinny zabezpedit oznacenie nebezpeénych
odpadov nachadzajucich sa v kontajneroch, nddobdch, skladovacich a manipulacnych miestach
identifikacnym listom nebezpecného odpadu.

Obaly musia byt pevné a nepriepustné, aby vydrzali namahanie pri skladovani, preprave a uloZeni.
Odpady sa musia balit bezpeéne a podla Géelu dalsieho nakladania s nimi.

Pre nebezpecné odpady musi byt zabezpecena analyza ich vlastnosti opravnenou osobou za ucelom
uréenia podmienok nakladania s nimi, resp. z hladiska sp6sobu ich zneSkodnenia.

Nebezpecny odpad mébze byt odovzdany na dalsie nakladanie ¢i likvidaciu vyluéne len odberatelovi s
pisomnym opravnenim — rozhodnutim na nakladanie s nebezpec¢nym odpadom, vydanym prisluSnym
organom Sstdtnej spravy odpadového hospodarstva, alebo Ministerstvom Zivotného prostredia SR.
Uvedené rozhodnutie musi byt zaloZzené v dokumenticii evidencie odpadov zhotovitela stavby.
Odpady produkované pocas vystavby a prevadzky sa zaraduju do kategérii a druhov v zmysle vyhlasky
MZP SR &. 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje ,Kataldg odpadov. Jednotlivé druhy odpadov sa
zaraduju do skupin a podskupin odpadov.

V zmysle zdkona o odpadoch 79/2015, §77 ods.3 je za nakladanie s odpadmi zodpovedny ten pre
ktorého bolo vydané stavebné povolenie.

Pocas vystavby bude vedena evidencia vietkych druhov odpadov v zmysle Vyhldsky MZP SR ¢.
365/2015 Z. z. (,,Evidencny list odpadu”), sumarne ,Hlasenie o vzniku odpadu a nakladani s nim“ bude
predlozené prisluSnému obvodnému uradu ku kolaudacii stavby.

Vzniknuty odpad na stavbe sa odporutca umiestnit na:

Regionalnu skladku odpadov - Banska Bystrica — Salkova

Bilancia odpadov:

Katalogové Kategodria i . | Mnoistvo
.. Nazov odpadu M.j.
Cislo odpadu odpadov

Odpadové farby a laky obsahujtce organické

080111 N o o o t 0,10
rozpustadla alebo iné nebezpecné latky

101314 0 Odpadovy betdn a beténovy kal t 1,3

150101 0 Obaly z papiera a lepenky t 0,45

150102 0 Obaly z plastov t 0,3

150104 (o] Obaly z kovu t 0,3

150106 (o] ZmieSané obaly t 0,3
Odpad stavebny z tlomkov stavebnych materialov -

170101 0 R t 150,0
betén

17 03 02 (o] Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 t 840,0

170503 N Zemina znecistend ropnymi latkami 7,0

17 04 05 0 Zelezo a ocel t 6,3
Kable obsahujuce olej, uholny decht a iné

1704 10 N . t 3,15
nebezpecné latky

17 0506 0 Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 t 1126
ZmieSané odpady zo stavieb a demoldcii iné ako

17 09 04 0] ) t 50
uvedenév170901,170902a17 0903
Zmesovy komunalny odpad vzniknuty na stavbe

200301 0] ) L, t 1,0
v priebehu realizacie vystavby




Hluk:

Pocas vystavby budu hlavnym zdrojom hluku stavebné mechanizmy, a stavebné Cinnosti spojené
s vykonom stavebnych prac v sulade stechnickym rieSenim stavby. Tento hluk bude sp6sobeny
prevadzanymi technickymi postupmi a technolégiami stavebnych préc a tiez pritomnou staveniskovou
dopravou. Hluk od tychto zdrojov bude mat docasny resp. premenny prerusovany charakter (lokalneho
pbvodu v miestne obmedzenom priestore staveniska , pricom bude zavisiet od druhu momentélne
vykondvanych Cinnosti na stavbe.

Pocas prevadzky vzhladom na skutoénost, Zze Uprava cesty a rekonstrukcia mosta je situovana v
extravildne mimo zastavané Uzemie obce sa protihlukové opatrenia technického charakteru
nenavrhuju. Realiziciou stavby ned6jde k zmene hlukovej zataze oproti si¢asnému stavu.

Vibracie:

Potencionalny zdroj vibracii pocas vystavby ktory by mohol ovplyvriovat statiku okolitych objektov sa
nepredpoklada, nakolko ich vyraznejsi prejav v tesnej blizkosti vykonavanych stavebnych prac. Okolie
mosta je situované v dostatocnej vzdialenosti od tychto objektov. TaktieZz povaha ani charakter
stavebnych prac nepredstavuju mozné riziko vplyvu vibracii na okolitd zastavbu.

Ziarenie:

V slvislosti s vystavbou a prevadzkou predmetného mosta sa nepredpokladd produkcia akéhokolvek
druhu Ziarenia.

Zdroje tepla a zapachu:

Sirenie tepla a zdpachu akejkolvek povahy sa nepredpoklada v takom mnoistve , ktoré by negativne
ovplyviiovalo pohodu okolitych obyvanych zén obce a uzivatelov komunikacie. ZvySeny zdroj zapachu
v mieste staveniska predpokladdme pocas pokladky asfaltovych vrstiev vozovky, pripadne pocas
frézovania pévodnych vrstiev vozovky.

Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi ¢innostami v dotknutom tizemi a mozné rizika
vzhladom na pouzité latky a technolégie

Podla dostupnych informacii nie je v sledovanom uzemi znama lokalizacia dalSej ¢innosti ani zamerov,
ktoré by mohli znamenat riziko ekologickej havarie v spojeni s realizaciou predmetnej stavby.

Druh poZadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podla osobitych predpisov

Zmena navrhovanej ¢innosti suvisi so spracovanou projektovou dokumentaciou stavby v stupni DRS
s ndleZitostami DSP, ktord sliZi pre ucely stavebného konania resp. vydania stavebného povolenia
v zmysle zak. ¢. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon).
Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej ¢innosti presahuijticich statne hranice
Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny navrhovanej ¢innosti presahujucich statne hranice sa
nepredpokladaju.

Zakladné informacie o stucasnom stave dotknutého tuzemia vratane zdravia fudi

Z hladiska popisania si¢asného stavu zivotného prostredia je sledované izemie mozné charakterizovat
ako ¢lovekom menej pretvorené SirSie okolie obce Brusno - extravilan, ktoré je situované na hranici
ochranného pasma NAPANT. Na casti Uzemia plati prvy stupen Uzemnej ochrany a na Casti Uzemia
druhy stupen Uzemnej ochrany, pricom v lokalite stavby nie je evidovany vyskyt chranenych druhov
rastlin ani biotopov. Charakter Zivotného prostredia v lokalite stavby zostava dlhé roky nemenny
a mozno konstatovat, Ze po ukonceni stavby bude porovnatelny zo sicéasnym stavom stym, Ze
v CiastoCnej miere v ramci stavby d6jde k Uprave sicasného zanedbaného okolia mosta.

Hodnotenie zdravotného stavu obyvatelov je pomerne zloZité, pretoze za zdravie sa nepovazuje iba
nepritomnost choroby. Zdravotny stav je vysledkom fyzického, psychického a socidlneho zdravia.
Zdravie ludi, ktori Ziju v mestach a obciach je silne ovplyvnené formami a podmienkami ich sp&sobu



Zivota aprdce, kvalitou ich socioekonomického Zivota a Zivotného prostredia ako aj kvalitou
a dostupnostou sluzieb zdravotnickej starostlivosti. Pozitivnym prinosom pre Gzemie a zdravotny stav
obyvatelstva obce je predovsetkym blizkost chranenych Gzemi prirody a kipelov, ktoré poskytuju vela
moznosti pre oddych a rekreaciu.

IV. Vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva vratane kumulativnych a synergickych

Starostlivost o Zivotné prostredie

Stavba sa bude riadit platnymi legislativnymi predpismi v oblasti ochrany prirody a krajiny (Zdkon €.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich Uprav, Vyhlaska ¢.24/2003 Z.z. ktorou sa
vykondva zakon ¢.543/2002 Z.z.), ochrany pédy (zdkon ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani
polnohospodarskej pddy...), ochrany vod (zakon ¢. 364/2004 Z.z. o vodach) a v oblasti odpadového
hospodarstva (zakon €. 79/2015 Z.z. o odpadoch vzneni neskorsich predpisov avykondvacich
vyhlasok).

Pocas vystavby mozno v priestore staveniska o¢akavat mierne zhorsenie kvality Zivotného prostredia.
le predpoklad, Zze dojde k do¢asnému zvyseniu hlukovej zataze a znecisteniu ovzdusia emisiami zo
stavebnych strojov v zaujmovom Uzemi. Tieto vplyvy su lokalizované na stavenisko, ktoré sa nachadza
v extravilane obce Brusno.

Vzhladom na skutocnost, Ze ide o vplyvy docasné a kratkodobé, eliminaciu uvedenych vplyvov je
mozné zabezpedlit opatreniami technického a organiza¢ného charakteru.

Vplyv na okolie stavby pocas realizacie stavebnych prac

Najnepriaznivejsi vplyv na vsetky zlozky Zivotného prostredia hrozi pocas samotnej vystavby. Pohyb
vozidiel doddavatelov jednotlivych stavebnych prac ovplyviiuje dopravu na prifahlych komunikaciach,
zvysSuje riziko vzniku dopravnych nehéd, prasnost a hlucénost v bezprostrednom okoli pouZivanych
komunikdcii. Po€as vystavby sa zvySuju naroky na udrzbu komunikdcii, opravu zariadeni poskodenych
prave vozidlami stavby a pod. Minimalizacia tychto negativnych vplyvov sa da dosiahnut dodrziavanim
prisnej prevadzkovej discipliny zo strany dodavatela stavby, technicky sprdvnym a véasnym oznacenim
vSetkych verejnych komunikacii, Ze v predmetnych Usekoch ciest prebiehaji stavebné prace,
ohladuplnostou vsetkych ucastnikov cestnej premavky a zaroveri ekonomickym, pruinym a
odoévodnenym postupom jednotlivych stavebnych ¢innosti.
- Pocas vystavby sa predpoklada zhorSenie vplyvov na krajinu a obyvatelstvo v dosledku zvySenia
prasnosti, emisii pripadne zanasania vodnych tokov splaveninami.
- Zhotovitel vypracuje plan havarijnych opatreni v zmysle platnej legislativy.
- Vsetky plochy na odstavenie mechanizmov musia byt spevnené so zachytdvanym odvodnenim.
- Dodrziavat vyborny technicky stav vozidiel a stavebnych mechanizmov.
- Maximalne vyuzit jestvujice komunikacie. Zhotovitel bude dbat na disciplinu pri pohybe vozidiel
a mechanizmov po stavenisku a nepripusti manipulaciu mimo jeho obvodu.
- Zhotovitel stavby je povinny zabezpecit bezprasnost komunikacii ich udrziavanim.
- Verejné komunikacie je potrebné pri pohybe vozidiel stavby neustdle udrziavat v ¢istom a
bezprasnom stave a pouzivat postrekovacie vozidla.
- Vylucenie hlu¢nych prac pocas dni pracovného pokoja.
-V suchom obdobi kropit a pravidelne Cistit prasné plochy staveniska.



Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd (vplyvy na vodné pomery)

Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemnu vodu a povrchovl vodu pocas vystavby a
prevadzky komunikacie je potrebné sa sustredit na eliminaciu alebo asporn na zmiernenie vplyvov
spojenych s vlastnou stavbou:

- vypracovat havarijné a povodriové plany,
- pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam, zemné prace
uskutocrovat v takom rozsahu aby nedochadzalo k naruseniu vodného rezimu,

Ziadna latka, odpad alebo vedlajsi produkt pouzitej technoldgie znecistujica povrchovu a
podzemnu vodu v danej lokalite nesmie prekrocit koncentracie prevysujuce platné normy,

- zabezpedit v priebehu vystavby dodrZiavanie bezpecnostnych predpisov pri manipulacii s
ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat stav mechanizaénych prostriedkov,

Vodné pomery resp. odvedenie povrchovych vod stavebnou dinnostou resp. ukonceni stavebnej
¢innosti zostanui nezmenené.

Odvodnenie je rie$ené prieénym a pozdiznym sklonom rozptylenim do okolitého terénu. Voda
z vozovky je odvedend prirodzenym odtokom cez nespevnené krajnice na svahy nasypov cestného
telesa do zachytnych vsakovaco - odparovacich priekop pozdiz cestného telesa.

Mostny objekt, vzhladom na pozdizny a prie¢ny sklon je navrhnuty bez odvodnenia.
Opatrenia na ochranu pody (vplyvy na podu)

Ochranu PPF je potrebné zabezpedit najma minimalizaciou zdberov pre manipulacné pasy, stavebné
dvory a dodasné depdnie materidlov. Po ukonceni vystavby ddsledne zrekultivovat vsetky plochy
docasnych zaberov, stavebnych dvorov a depénii materialov.

Pri zahumusovani svahov treba uvazovat aj s hodnotami dlhodobych priemerov zrazok. Pri vyssich
hodnotach sa doporuduje prisyp krajnic vozovky o nieco prevysit, aby nedoslo ku koncentracii dazdovej
vody, ktora by pri stekani po svahu mohla vytvorit erdzne ryhy a spdsobit odnos humdznej vrstvy.

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Stavebnou ¢innostou predmetnej stavby sa vplyvy na horninové prostredie a reliéf nepredpokladaju.
Vplyvy na klimatické pomery

Vzhladom na povahu navrhovanej stavby a jej rozsah tato nevytvara bariéru v prideni vzduchu, preto
nemozno ocakdvat preukazatelné vplyvy na klimatické pomery v lokalite stavby.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Vplyvom stavebnej cinnosti na fléru moZno povaZovat odstranenie — wvyrub stromov a krov
nachdadzajlcich sa v nasype cestného telesa astromov akrov, ktoré su v kolizii zrieSenou
obchadzkovou trasou a preto je potrebny ich vyrub. Zvacsa sa jedna o cestnu zelen a stromy, ktoré
budl odstranené vramci Uprav okolia mosta a komunikacie. Pri zabezpecovani vyrubu bude
postupované v sulade s platnou legislativou /zak. ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a Vyhl.
MZP SR ¢&. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o ochrane prirody).

Vplyvy na krajinu — Strukturu a vyuZivanie krajiny , krajinny obraz
Stavba nema vplyv resp. nezmeni sucasnu Struktdru a vyuZivanie krajiny.

Vplyvy na chranené Gzemia a ich ochranné pasma



Predmetna stavba nezasahuje do chranenych Uzemi aniich ochrannych pasiem. Zaujmové Uzemie
sa nachadza na hranici OP Narodného parku Nizke Tatry. Celd stavba leZi mimo Uzemia Narodného
parku.

Vplyvy na izemny systém ekologickej stability

Prvky nadregionalneho aj regiondlneho USES nebudu stavbou dotknuté.
Vplyvy na urbanisticky komplex a vyuzZivanie zeme

Stavba nema vplyv na urbanisticky rozvoj obce ani hospodarske aktivity resp. polnohospodarsku
¢innost, nakolko nedochédza k zaberu polnohospodarsky vyuzivanych ploch.

Vplyvy na kultirne a historické pamiatky, paleontologické naleziska, vyznamné geologické
lokality a na kultirne hodnoty nehmotnej povahy

Stavba nema vplyv, nakolko v dotknutom uUzemi neboli identifikované archeologické naleziska
vyssie uvedeného typu.

Vplyvy na archeologické naleziska
Paleontologické ndleziskd ani vyznamné geologické lokality v danom uzemi neboli identifikované.
Vplyvy na kulturne hodnoty nehmotnej povahy

Do tejto kategdrie spadaju ludové remesld a tradicie, ktoré predmetnou stavbou nebudu negativne
ovplyvnené.

Iné vplyvy
V lokalite stavby neboli identifikované Ziadne iné vplyvy na zloZzky Zivotného prostredia
Vplyvy na zdravie obyvatel'stva vratane kumulativnych a synergickych vplyvov

Vplyv na zdravie obyvatelstva pri cestnych komunikdcidch mozno hodnotit hlavne vo vztahu
k hlukovej a emisnej zatazi pochadzajlcej s automobilovej premavky nielen pocas vystavby ale aj
pocas prevadzky. Oba tieto faktory sa mozu v Gzemi kumulovat s ostatnymi faktormi posobiacimi
na zdravie obyvatelstva a tak zvySovat aj negativhe pdsobenie na zdravie obyvatelstva. Charakter
stavby - celkova rekonstrukcia jestvujuceho mostného objektu s ciefom zlepsenia jeho stavebno —
technického stavu zasadne neovplyvni pomery resp. vplyvy na zdravie obyvatelstva. Po realizacii
mostného objektu je vplyv na zdravie obyvatelstva moiné vyhodnotit ako porovnatelny zo
suc¢asnym stavom.

V. Vseobecne zrozumitelné zaverecné zhrnutie

Predlozené Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti spracované podla prilohy ¢. 8a zdkona ¢.
24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
v zneni neskorsich predpisov je spracované na stavbu (zamer) pod nazvom , Vystavba a zlepSenie
bezpecnostnych parametrov mostov na cestach I. triedy — 1. etapa, 1/66 Brusno — most ev. ¢. 66 —
089.



Strucny popis Uzemia

Most sa nachadza v extravilane katastralneho Uzemia obce Brusno na ceste 1/66 v km 109,507 — podla
pasportného stanicenia. Cesta |/66 zabezpecuje dopravné spojenie miest Banska Bystrica — Brezno z
intenzitou dopravy cca. 9400 voz./24 hod z toho nakladné auta a privesy 1530 voz./24. Okolité Uzemie
je mierne ¢lenité s riedkym stromovym porastom.

Zaujmové Uzemie sa nachadza na hranici OP Narodného parku Nizke Tatry. Celd stavba lezi mimo
Uzemia Narodného parku.

Strucny popis vplyvov

Pocas vystavby mozZno v priestore staveniska o¢akavat mierne zhorsenie kvality Zivotného prostredia.
Je predpoklad, Ze dojde k do¢asnému zvyseniu hlukovej zataze a znecisteniu ovzdusia emisiami zo
stavebnych strojov v zaujmovom Gzemi. Tieto vplyvy su lokalizované na stavenisko, ktoré sa nachadza
v extravildne obce Brusno.
Vzhladom na skutocnost, Ze ide o vplyvy docasné a kratkodobé, eliminaciu uvedenych vplyvov je
mozné zabezpecit opatreniami technického a organiza¢ného charakteru.
Najnepriaznivejsi vplyv na vsetky zlozky Zivotného prostredia hrozi pocas samotnej vystavby. Pohyb
vozidiel doddvatelov jednotlivych stavebnych prac ovplyviiuje dopravu na prilahlych komunikacidch,
zvysuje riziko vzniku dopravnych nehéd, prasnost a hluénost v bezprostrednom okoli pouZivanych
komunikdacii. Pocas vystavby sa zvySuju naroky na udrzbu komunikacii, opravu zariadeni poskodenych
prave vozidlami stavby a pod. Minimalizacia tychto negativnych vplyvov sa da dosiahnut dodrziavanim
prisnej prevadzkovej discipliny zo strany doddvatela stavby, technicky sprdvnym a véasnym oznacenim
vSetkych verejnych komunikacii, Ze v predmetnych uUsekoch ciest prebiehaji stavebné prace,
ohladuplnostou vsetkych Ucastnikov cestnej preméavky a zaroveri ekonomickym, pruznym a
odévodnenym postupom jednotlivych stavebnych ¢innosti.
- Pocas vystavby sa predpoklada zhorsenie vplyvov na krajinu a obyvatelstvo v dosledku zvysenia
prasnosti, emisii pripadne zandsania vodnych tokov splaveninami.
- Zhotovitel vypracuje plan havarijnych opatreni v zmysle platnej legislativy.
- VSetky plochy na odstavenie mechanizmov musia byt spevnené so zachytavanym odvodnenim.
- Dodrziavat vyborny technicky stav vozidiel a stavebnych mechanizmov.
- Maximalne vyuZit jestvujice komunikacie. Zhotovitel bude dbat na disciplinu pri pohybe vozidiel
a mechanizmov po stavenisku a nepripusti manipulaciu mimo jeho obvodu.
- Zhotovitel stavby je povinny zabezpecit bezprasnost komunikacii ich udrziavanim.
- Verejné komunikacie je potrebné pri pohybe vozidiel stavby neustale udrziavat v istom a
bezprasnom stave a pouZivat postrekovacie vozidla.
- Vylucenie hlu¢nych prac pocas dni pracovného pokoja.
-V suchom obdobi kropit a pravidelne Cistit prasné plochy staveniska.

Vplyvy na vodné pomery resp. odvedenie povrchovych vod stavebnou cinnostou resp. ukondeni
stavebnej ¢innosti zostanu nezmenené.

Odvodnenie je rie$ené prie¢nym a pozdiznym sklonom rozptylenim do okolitého terénu. Voda
zvozovky je odvedena prirodzenym odtokom cez nespevnené krajnice na svahy nasypov cestného
telesa do zachytnych vsakovaco - odparovacich priekop pozdi? cestného telesa.

Mostny objekt, vzhladom na pozdizny a prie¢ny sklon je navrhnuty bez odvodnenia.



Vplyvy na pddu je potrebné zabezpelit resp. eliminovat najmad minimalizaciou zaberov pre
manipulaéné pasy, stavebné dvory a docasné depdnie materidlov. Po ukonéeni vystavby dosledne
zrekultivovat vsetky plochy docasnych zéberov, stavebnych dvorov a depdnii materialov.

Stavebnou ¢innostou predmetnej stavby sa vplyvy na horninové prostredie a reliéf nepredpokladaju.
Vzhladom na povahu navrhovanej stavby a jej rozsah tdto nevytvara bariéru v prddeni vzduchu , preto
nemozno ocakavat preukazatelné vplyvy na klimatické pomery v lokalite stavby.

Vplyvom stavebnej cinnosti na fléru moino povaZovat odstranenie — vyrub stromov a krov
nachadzajlicich sa v nasype cestného telesa astromov akrov, ktoré sua v kolizii zrieSenou
obchadzkovou trasou a preto je potrebny ich vyrub. Zvacsa sa jedna o cestnu zelen a stromy, ktoré
budu odstranené v rdmci Uprav okolia mosta a komunikacie v nevyhnutnom rozsahu.

Stavba nema vplyv resp. nezmeni sucasnu Struktdru a vyuZivanie krajiny.

Stavba nezasahuje do chranenych Gzemi ani ich ochrannych pdsiem. Zaujmové Uzemie sa nachddza na
hranici OP Narodného parku Nizke Tatry. Cela stavba leZzi mimo Uzemia Narodného parku.

Prvky nadregionalneho aj regiondlneho USES nebudu stavbou dotknuté.

Stavba nema vplyv na urbanisticky rozvoj obce ani hospodarske aktivity resp. polnohospodarsku
¢innost, nakolko nedochdadza k zaberu polnohospodarsky vyuzivanych pléch.

Stavba nemd vplyvy na kultirne a historické pamiatky, paleontologické naleziska, vyznamné
geologické lokality a na kultirne hodnoty nehmotnej povahy, nakolko v dotknutom uzemi neboli
identifikované naleziska tohto typu.

Paleontologické naleziska ani vyznamné geologické lokality v danom uzemi neboli identifikované.
Vplyvy na kultdrne hodnoty nehmotnej povahy stavbou nebudu negativne ovplyvnené.
V lokalite stavby neboli identifikované Ziadne iné vplyvy na zlozky Zivotného prostredia

Vplyvy na zdravie obyvatelstva pri cestnych komunikaciach mozno hodnotit hlavne vo vztahu
k hlukovej a emisnej zatazi pochadzajucej s automobilovej premavky nielen pocas vystavby ale aj pocas
prevadzky. Oba tieto faktory sa mozu v Uzemi kumulovat s ostatnymi faktormi pésobiacimi na zdravie
obyvatelstva a tak zvySovat aj negativne pésobenie na zdravie obyvatelstva. Charakter stavby - celkova
rekonstrukcia jestvujuceho mostného objektu s cielom zlepSenia jeho stavebno — technického stavu
zasadne neovplyvni pomery resp. vplyvy na zdravie obyvatelstva. Po realizacii mostného objektu je
vplyv na zdravie obyvatelstva mozné vyhodnotit ako porovnatelny zo siéasnym stavom.

VL. Prilohy

Informaécia ¢&i navrhovana ¢innost bola posudzovana podla zakona

Navrhovanad ¢innost nebola posudzovana podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Mapa $irsich vztahov
Je sucastou priloh predlozenej dokumentacie k zmene k zmene navrhovanej ¢innosti.

Vypis z katastra nehnutelnosti



Zoznam parcelnych &isel je st€astou tohto dokumentu — €ast Ill. Udaje o zmene navrhovanej
¢innosti , Umiestnenie navrhovanej ¢innosti.

Vyjadrenia

Vyjadrenie Okresného Uradu Banska Bystrica, odbor starostlivosti o ZP, pod ¢ OU-BB-OSZP-3-
2018/031552-002 zo dria 12.11.2018.

Rozhodnutie — odborné stanovisko NATURA 2000 Okresného uradu Banska Bystrica, odbor
starostlivosti 0 ZP vsidle kraja, pod ¢ OU-BB-OSZP1-2019/012045-8 zo dria 13.5.2019,
pravoplatnost nadobudlo dria 4.6.2019.

Dokumentacia k zmene navrhovanej ¢innosti

Dokumentaciu k zmene navrhovanej cinnosti tvori dokumentdcia na realizaciu stavby (DRS)
s nalezitostami dokumentacie pre stavebné povolenie (DSP), spracovana spolocnostou Amberg
Engineering s.r.o. v termine 07/2018. Dokumentdcia je priloZzena v elektronickej verzii na CD nosici.

Datum spracovania
Jul 2019
Spracovatel oznamenia

Dalibor Senko -
Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a sprava ciest
Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica

Podpis opravneného zastupcu navrhovatela

Ing. Roman Zembera
generalny riaditel SSC



