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1, ELOZMENYEK

1.1. Feladat leirasa

Helyi, régios és orszagos érdekeken alapulod ) kozuti Duna-hid létesitésének — egyre erds6do
- igénye mutatkozik Komarom és Komarno térségében. C¢l egy olyan interregionalis kdzuti
Osszekottetés 1étrehozasa a Kozép-Dunantuli Régid ¢és Nyitra keriilet kozott, mely
segitségével lehetdség nyilik az észak-déli gazdasagi kapcsolatok erdsitésére, a
megnovekedett kozti forgalom biztonsagos lebonyolitdsara. A beruhdzas sziikségességét a
két varost immar tobb, mint 100 éve Osszekotd Erzsébet hid jelentette kotottségek (elégtelen
keresztmetszet /5,6 m kocsipalya/, korlatozott teherbiras és atbocsatoképesség, kapcsolodo

atkelési szakaszok) mind jobban erdsitik.

1.2. A létesitmény sziikségességének indoklasa, kornyezetvédelmi szempontok
1.2.1 A létesitést indoklo hatarozatok, tervek

Komarom térségében egy j Duna hid létesitésének oOtlete €s igénye — az 1892-ben épiilt
Erzsébet kozati hid elhelyezkedése, miiszaki kialakitdsa, kozuti kapcsolata indukalta
problémaktol vezérelve — mar tobb évtizede felmeriilt. Akkor a hid helyének kivalasztasa
soran — figyelembe véve Magyarorszagon a 13. sz. féuton dél felé¢ és Szlovakidban a 64 sz.
fout észak felé torténd tovabbvezetés lehetoségét — a Vag torkolatatol keletre fekvo
nyomvonal kertlt kijelolésre. A keresztezési pont megkozelitése ) kozut épitését teszi
sziikségessé, mely Komarom esetében a Székesfehérvar — Komarom vasutvonallal egy
kozlekedési savban, a vasut keleti oldalan vezetne. A megoldasra 1992-ben tanulmanyterv is
késziilt, mely alapjan Komarom varosa a keleti hidat és a hozzd vezetd utat jelenleg is
szerepelteti a szerkezeti tervében. Szabalyozasi tervi megjelenitésére azonban nem keriilt sor,
mivel a megkdzelitd Ut kiépitése csaladi hazak szanalasat is sziikségessé tenné, valamint még
jobban elvalasztana egymastdl a varos kozponti részét és SzOony teriiletét. Szlovakiai részrdl
az elképzelés bekeriilt Komarno telepiilés és Nyitra keriilet teriiletrendezési tervébe is.

Neéhany évvel ezel6tt a Komarom-Esztergom Megyei Kozatkezelé Kht. azon 6tlete alapjan,
hogy az 1j hid helyét a varostdl nyugatra fekvd vasiti hid térségében kell kijeldlni, elindult
egy folyamat. Ennek keretében vizsgalatok késziiltek, melyek igazoltdk, hogy ez a megoldas
joval kisebb bekeriilési koltséggel bir, megvalosulasanak nagyobb a realitdsa. Felismerve a
lehetOségeket az érintett két varos is az Otlet mellé allt. Ennek eredményeként ma mar
mindkét varos,valamint Komdirom-Esztergom megye ¢és Nyitra keriilet szerkezeti,

szabalyozasi illetve teriiletrendezési tervei tartalmazzak ezt a megoldast is!
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1.2.2 A jelenlegi uthalozat problémai

Az orszagon beliil Komarom-Esztergom megye kozuti infrastruktira tekintetében
kedvezo helyzetben van, hiszen az el6z0 fejezetben ismertetett Helsinki kozati folyosok
koziil a IV. szdmu kelet-nyugat irdnyban, a folyoso részét képezd M1 autdpalya révén, athalad
rajta. A megye fo- és mellékutjainak ardnya az orszagos atlaghoz képest nem mutat eltérést.
Ugyancsak az orszagos értéknek megfeleld az uthalozat 6sszhosszanak és a megye teriiletének
egymashoz viszonyitott aranya is. Az allami mellékat halozat stiriibb az orszagos atlagnal, az
atkelési szakaszok aranya az orszagban itt a legmagasabb. A féuthalozat vizsgalata sordn
megallapithatd, hogy az csakigy, mint az autopalya magan viseli az orszagos kozuthaldzat
sugaras, Budapest kozpontu kialakitdsanak nyomait, annak minden hatranyaval és elényével.
A kelet-nyugati kapcsolatok koziil az 1. sz. Budapest — Tatabanya — Gy6ér — Hegyeshalom és a
10 sz. Budapest — Dorog — Almasfiizitd I. rendii foutak emelenddek ki. Az észak-déli irany
régids kapcsolatot elsdsorban a 13. szdmi Komdrom — Kisbér fout hivatott ellatni a 81. szdmu

Székesfehérvar — Gyor fouthoz Kisbérnél csatlakozva.

A megye sajatsagos foldrajzi helyzeténél fogva ez északi-déli iranyu kapcsolatai
meglehetésen szegényesek. Ennek nyilvanvalé oka a magyar-szlovak orszaghataron tul a
Duna, mint természetes akadalyban keresendd. A Duna Komarom-Esztergom megyei 70-80
km hosszisagu szakaszan csupan kettd kozhti-hid taldlhaté Komaromnal és Esztergomnal. A
megye csaknem két végpontjan talalhatd hidak kozotti szakaszon tovabbi atkelési lehetdség

nincs ¢és a két meglévo hid helyzete sem megnyugtato.

A megyei kozathalozaton beliil Komarom varos és sziikebb kornyezete meglehetdsen jo
poziciot foglal el. A térség uthalozata az autopalyatdol a mellékuthalozatig valamennyi
hierarchiai elemet tartalmazza; kapcsolati rendszere minden iranyban Kkiépitett. Az orszag
{6 titderét képezd M1 autdpalya a varos kozelében, attol délre szeli at a régiot. A csupan nyolc
kilométeres tavolsadg kelléen kicsi ahhoz, hogy az autopalya kedvezd hatdsaibol a varos
profitalni tudjon, ugyanakkor elégséges ahhoz, hogy a jelentés forgalom okozta kedvezotlen
hatasok kozvetleniil mar ne érintsék. Az autopalya kelet-nyugat iranya vezetésével biztositja a
magas szolgaltatasi szintli kapcsolatot egyrészt a fovaros, masrészt Europa nyugatabbra fekvo

régioi fele.
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A térségben az autopalyaval parhuzamosan, attdl északra, a Duna vonaldhoz igazodva vezet
az 1. sz Budapest — Tatabanya — Gyor — Hegyeshalom I. rendii féuat, mely kelet-nyugat
vonalvezetésével az autdpalyaval konkurdl ugyan, de szolgéltatdsi szintje — elsdsorban az
atkelési szakaszok magas aranya okdn — jéval alatta marad az M1 autopalyanak. A fout
jelentds hosszon érinti Komarom lakott tertiletét is. A csaknem 10 km-es atkelési szakasz
Osszesen négy szintbeni vasati atjaroval, jelzélampas ill. korforgalmi csomdpontokkal
szabdalt. Bar az 0t a varoskdzpontban 2x2 forgalmi sdvos szakasszal is rendelkezik,
jellemzden szik beépitési viszonyok kozott halad. A helyzetet még rontja, hogy a
varosszerkezet sajatossaga (kelet-nyugat iranyt tagolodas a Duna vonalat kovetve) €s a helyi
kozathalozat hidnyossdgai miatt az egyes telepiilésrészek kozotti Osszekottetést is szinte
kizardlag csak a fout latja el. Ezekbdl kifolydlag az 1. sz. {6t a térségben elsdsorban az altala
kozvetleniil érintett telepiilések kozotti kapcsolatok lebonyolitdsdban jatszik 1ényegi szerepet.
Ezen ut alkotja Komarom ¢és a megyekozpont Tatabanya vonatkozdsban az egyik fontos
Osszekottetést, valamint nyugat felé¢ biztositja a legrovidebb utvonalat a szomszédos régio
egyik meghatdrozé varosaig, Gyorig. Bar Komdromot kozvetleniil nem érinti, de
mindenképpen meg kell emliteni a 10. sz. Budapest — Dorog — Almasfiizitd 1. rendt féutat is,
mely kapcsolddva az 1. sz. fouthoz lehetdvé teszi a varos elérhetdségét a megye északi
hatarvonaldan, a Duna mentén egymast kovetden felfiizott telepiilések iranyabol (Dunaalmas,

Neszmély, Siittd, Labatlan, Nyergestjfalu).
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A vizsgalati teriilet kozuthalozatanak fo elemei

A Kkelet-nyugat viszonylatu elemek mellett a szoban forgo térség uthaléozatanak vazat az
észak-dél vonalvezetéssel biro 13. sz. Komarom — Kisbér II. rendii fout teszi teljessé. Az
ut tobb szempontbdl is jelentds szerepet tolt be a varos életében. Egyrészt északi irdnyban az
Erzsébet hid biztositotta Duna feletti atvezetés révén lehetdvé teszi a hataratkelohely
megkozelitését Szlovakia felé. Masrészt déli iranybdl az autdpélyaval alkotott csomdpontja
segitségével kozvetlen 0sszekottetést teremt a gyorsforgalmi ut és a telepiilés kozott. Ezeken
tal dél felé folytatodva - kedvezd vonalvezetésének — koszOnhetden jO szolgaltatasi
szinvonalon - biztositja Kisbér, majd a 81. sz. Székesfehérvar — Kisbér — Gyor II. rendl
fouthoz csatlakozva a régiokdzpont, Székesfehérvar elérhetdségét. A fout gyenge pontjat
ebben az esetben is a varosi atkelési szakasz jelenti. A Dunatdl a véros hataraig terjedd, két
kilométer hosszisaghi szakasz a telepiiléskozpont legzsufoltabb részén halad keresztiil,

szamtalan csomdponttal, utcsatlakozassal, parkoloval terhelve.
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A foéuthalozati elemekhez csatlakozva a kistérség mellékutjai elsdsorban a kisebb telepiilések
megkozelitését hivatottak szolgédlni. Ezen mellékutak koziil héalézati jelentdsége miatt
mindenképpen kiilon kell megemliteni a 8139 sz. Tata — Komarom 6sszekotd utat. Az Gt a két
varos kozotti viszonylatban - elsésorban személygépjarmiivek szamara - valds alternativéja az
1. sz. féutnak, hiszen nem csak révidebb tavon nyujtja ugyanazt a kapcsolatot, de mindezt
teljes hosszon Kkiilteriileten vezetve teszi; szemben a fOut hossza, almdésfiizitéi atkelési
szakaszaval. Az utat sokan annak ellenére is elényben részesitik, hogy helyszinrajzi és
magassagi vonalvezetése zaklatott, tovabba keresztmetszeti kialakitasa is hagy kivannivalot

maga utan.

Hatérmenti teriiletrdl 1évén sz6 a kozathaldzat természetesen csak a szlovakiai oldal halézati
Osszefliggéseinek ismeretében nyujthat teljes képet. Szlovakia orszdgos kozathalozati
rendszere a ,,D” betlivel jelzett autopalyak és ,,R” betiivel jelolt egyéb gyorsforgalmi utakon
kiviil, tovabbi harom - 1., II. és III. szammal jeldlt - utosztalyt kiilonboztet meg. Az 1. osztalyu
utak koz¢é az orszagos jelentdségli foutak, a II. osztidlyba a keriileti jelent6ségli — harom
szamjeggyel jelolt - utszakaszok tartoznak. Minden egyéb — négy vagy Otszamjegyli —

telepiiléskozi ut a I11. osztalyba keriilt besorolasra.

Szlovakia gyorsforgalmi uthalozatat tekitve megallapithato, hogy Komarno
meglehetésen tavol esik a megépitett és épités alatt allé6 elemektél, melyek elsésorban az
orszag északnyugati, €s kozépsd részein helyezkednek el. Komarno varos térségének
kozathalozata két 1. osztalyu féutvonalra szervezddik. Ezek koziil az 1/63 sz. fotit a magyar
oldalhoz hasonléan kelet-nyugat vonalvezetéssel, a Dundhoz igazodva halad. Ez az Ut koti
Ossze a varost kelet fel¢ Parkdnnyal, mig nyugat, majd észak-nyugat irdnyban
Dunaszerdahellyel és tavolabb az orszdg févarosaval, Pozsonnyal. Az 0t a kdzbensd
szakaszokon mindkét iranyba szamtalan kisebb telepiilésen halad keresztiil. Helyszinrajzi
vonalvezetése a kedvezd domborzati adottsdgoknak hala jo; keresztmetszeti kialakitdsa a
végigfutd kétoldali, burkolt ledllosavoknak koszonhetden nagyvonalu. A  szolgéltatas
szinvonalat csupan az atkelési szakaszok magas aranya a burkolat egyre romldé mindsége
rontja. A féathalézat masik fontos eleme az 1/64. sz. fout, mely tulajdonképpen a 13. sz.
foxut ,,meghosszabbitasanak” is tekinthet6. Az Ut a hataratkeld szlovakiai oldaldhoz
csatlakozva indul, és észak-dél irdnyban szeli 4t az orszagot. Kapcsolatot ad Komarno ¢és
észak felé a keriilet tobbi véarosa, Ersektijvar majd Nyitra kozott; sét sszekottetést teremt

egészen az orszag €szaki részén fekvo Zsolnaig.
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A fouton észak felé haladva fokozatosan valnak elérhetové Szlovakia belso teriileteit
feltaro, kelet-nyugat iranyu uthalézati elemek. Mindkét emlitett féut Komarno kézponti
terliletein halad keresztiil, jellemzOen 2x2 forgalmi savos keresztmetszeti kialakitdssal. Az
atkelési szakaszokat rendkiviil sok valtozo forgalomszabalyozasu (jelzélampa vagy csak
jelzétabla) csomodpont szabdalja. A belteriileti szakasz legsziikebb keresztmetszete a Vag

folott atvezetd 2x1 forgalmi sévos hid.

A fenti két 1. osztalyt féuton kiviil Komarno teriiletét kozvetleniil egy tovabbi, I1. osztalyt ut
érinti. Az 573 szamot viseld ut Komarno nyugati részérdl a 63. sz. fouttdl kiindulva
északnyugati, majd északi irdnyba, a Vaggal parhuzamosan haladva tarja fel a folyotol
nyugatra eso teriiletek telepiiléseit, majd Koldrovo utdn a folyot kelet felé lekeresztezve - a
64. sz. f6uthoz hasonléan Ersekijvarba jut. Tovabbi II. osztalyu ttként a varos térségben az
589 szamu emlithetd, mely a 64 sz. foutbol a hatartdl mintegy 10 km tavolsagra agazik le
északkeleti iranyba. A vizsgalt teriileten taldlhaté egyéb kozutak III. osztalyl besoroldsuak,
ezek a magyar mellékuthélozat elemeivel azonos feladat, tehat a telepiilések 0sszekotését és

bekotését latjak el.

Fontos megemliteni a Komarno kornyéki uthalozat bemutatasanal, hogy a térség kelet-nyugat
irany halozati kapcsolatai meglehetdsen gyengék és hianyosak. Ennek oka a Vag, mely
természetes valasztovonalként Komarno-t6l kiindulva, észak-dél iranyban szeli at és osztja
kett¢ a régidt. A kelet-nyugat irdnyu uthaloézati elemek fejlesztése valosziniisithetéen a
hidépitések jelentds koltségei miatt maradt el. Atkelési lehetéséget biztosité hid a folyon csak

két helyen Komdarno-nal és Kolarovo-nal talalhato.
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1.2.3 Nyomvonal kialakitasanak okai, altalanos kornyezetvédelmi szempontok

A tervezett hid, és kapcsolodod uthalozata kozvetlen Osszekottetést teremt Szlovakia é€s
Magyarorszag, illetve az altaluk fémjelzett régiok kozott. Az Orszagos Teriiletrendezési Terv
2003-¢évi elfogadasat kovetden az uthalozat megvaldsitdsanak sorrendjét a 2003 évi CXXVIIL.
Tv., és a 2044/2003 (III.14) Korm.r. irja eld. A korszerli elveknek megfeleld féuthalozat
kialakitasa folyamatos, céltudatos fejlesztési tevékenység, ezért a fenti jogszabalyok
elézményeként ,,A magyar gyorsforgalmi uthaldzat tavlati fejlesztési terve”, valamint az
,Orszagos Fouthalozat Tavlati Fejlesztési Terve” cimen olyan kerettervek késziiltek, amelyek
meghatarozzak a tavlati gyorsforgalmi- és féuthalozat szerkezetét, kapcsolodasat a kdrnyezd
orszagok halozataihoz, és a megvaldsitds sorrendiségét (2008 ¢és 2030 iddtavokra). Az
orszagos kozuthaldzat egyes elemeinek forgalmi tulterhelése a forgalomndvekedés mellett a
nem megfelelé halozati kialakitassal is magyarazhatd. A jelenlegi féuthalozat sugaras
kialakitast, elégtelenek, illetve hianyoznak a gylirli iranyd elemek, és ebbdl kdvetkezden
folosleges tobbletmozgasok indukalodnak a sugdr irdnyt utakon. A gyorsforgalmi- és
fouthalozat fejlesztésére késziilt tervek a jelenlegi sugaras-centralis halozat tovabbépitésénél a
nemzetkdzi halozati kapcsolatokra jellemzd gytiriis-sugaras illetve racs-szerkezetii kialakitast
részesitik elényben, a nemzetkézi hélézat magyarorszagi elemei részére alternativ
kapcsolddasi pontok biztositasaval.

A kornyezeti tanulmany feladata a tervezési teriilet kornyezeti folyamatainak, konfliktusainak, a
hid, és kapcsolodo uthalozatanak megépitésével keletkezd kornyezetet karositd hatasok, azok
mértékének, kdvetelményeinek feltarasa, tovabba javaslatot tenni a konfliktus-szegény folyoson

kialakitott nyomvonalra, illetve sziikség esetén a karos hatasok mérséklésének modjara.

1.3. Korabban késziilt, és tervezés alatt allo tanulmanyok ismertetése

A kozos érdekeknek megfelelden az elmult években mind a magyar, mind a szlovak oldalon
megkezdddtek a fejlesztést el6készitd, megalapozéd munkalatok. Ezek keretében az UKIG
megbizasdira a PARTNER Mémoki Iroda Kft. 353-03 munkaszam alatt elkészitett egy
dontéselokészitd tanulmanyt, mely — a lehetséges valtozatok tobb szempontbol torténd
Osszevetése alapjan - a folyamkeresztezési pontot a varosok nyugati részén talalhatd vasuti
hid mell¢ javasolja elhelyezni. A nyugaton létesitendd uj kozati hid és a kapcsolodod
kozuthaldzati elemek kialakitasi lehetdségeinek vizsgdlatira Komarno varos készitetett
megvaldsithatosagi tanulmanyt. Ezen munkakkal egyidében a magyar oldalon megkezdddott
Komérom déli elkertiil6 ut tervezése, melynek nyugati végcsomdpontja tavlatilag az uj Duna-

hid kozuti kapesolatat is biztositani hivatott. Az Ut elsd - ezen csomodpontot is magaba foglald
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- 1. és 13. sz. féutak kozotti szakaszanak engedélyezési terveit a Krea-TURA Kft. 200410
tervszam alatt készitette el. Fenti elézményeket kdvetden a Komarom-Esztergom Megyei
Allami Kozitkezelé Kht. 2005 juniusiban a tervezett déli elkeriilé ut és az (ij Duna-hid
kozotti utszakasz kialakitasat vizsgald tanulmanyterv készitésére irt ki kozbeszerzési
palyazatot. A tervezési feladatot, elynek pénziigyi fedezetét a Regionalis Fejlesztési Tanacs a

PEA II. program keretében biztositotta, a Partner Mérnoki Iroda Kft. végezte el.

1.4. A hid, és a kapcsolodé athalézat teriiletfejlesztési szempontjai

A megépiild hid,és kapcsolodd uthaloza orszagos és eurdpai hdlozati szinten is jelentds.
Orszagos szinten hozzéjarul a régiok kozotti gyors eléréshez.

A hid, ¢ kapcsolodd uthalozatanak Iétesitése altal kinalt teriiletfejlesztés realizalasanak a
lehetdségei az alabbiak:

- a kinalkoz6 lehetdségekkel élnek a térségben,

- atfog¢ teriiletfejleszté programok keriilnek kialakitésra,

- a gazdasagi aktivitas - az egyén €s az onkormanyzat szintjén - felerdsodik,

- a régiok, telepiilések helyi fejlesztési célokkal rendelkeznek, pl.

az M1 autépalyahoz vezetd kozuti csatlakozas kiépitésére, ill. gazdasagi kihasznalasara, a
munkaerd szakmai szinvonaldnak javitdsa, a képzés ¢és az atképzés feltételeinek
megteremtésére, a gazdasagi aktivitas, a vallalkozasok mikroklimajanak kialakitasara,

a kistérségi egylittmiikodés intézmény-rendszerének megteremtésére, miikddtetésére.
Altalanossagban feltételezhetd, hogy a beruhazas valamennyi viszonylatban serkentSleg hat a

kereskedelmi kapcsolatokra.

1.5 Korabbi, vagy mas tervekben szereplo tovabbvezetési lehetdségek ismertetése

Az 1) komaromi Duna-hid kapcsoldédo Gthaldzatanak vonalvazatését a Partner Kft korabbi
(2005) munkéjara alapozva végezziik, més vonalvezetés nem ismert.

Biztositasra keriilnek a héldézati kapcsolatok valamennyi térségi kozuthalozati elemmel, a
kiilonbség ezek szinvonaliban keresendé. Uj hataratkeldhely nyitasarol 1évén szo, a
nemzetkdzi forgalom szempontjabdl elsddleges fontossagu az orszadghatar €s a magyarorszagi
gyorsforgalmi uthalozat kozotti kedvezd kapcsolat megteremtése.

Az egyes halozati elemek kapcsolatdnak vizsgalatakor nem szabad megfeledkezni arrdl sem,
hogy a tanulmanytervben szerepld csomopont az 1. sz. féut varost elkeriild szakaszanak
végcsomodpontja is lesz egyben. Az elkeriild ut teljes hosszon torténd kiépitésével
mindenképpen - kiilondsen egy uj, teherforgalmat is atbocsidtd kozuti Duna-hid
forgalomindukald hatasa titkrében — szamolni kell. Igy az elkeriil ut és a fout Gyér iranyt

aga kozotti forgalom vezetése sem elhanyagolhato.
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2. ALETESITMENY ALAPADATAI

2.1 Epités és forgalomba helyezés varhat6 idépontja

Az épités varhatoan 2015-2020 kozott bonyolodik le.

A létesitmények atadasa ennek megfeleléen 2020 évben varhato

2.2. A tevékenység volumene

A tervezési terilileten Duna hid, a rdvezetd autoit, és azzal parhuzamosan kerékparat épiil ki.

Az at nyomvonal elhelyezkedését 1asd az 1.sz mellékleten
Az autout stacionalt hossza 1330,5 m.

A kerékparut stacionalt hossza 612,45 m

A Duna hid fobb paramétereit lasd a 2.5 pontban

2.3. A hidhoz vezet6 it nyomvonala

A tervezési terilet a Komarom-Esztergomi siksag Gyor-Tatai teraszvidék kistajan
helyezkedik el. A tervezési teriilet a Komdarom elkeriil6 ut 2005 évben elkésziilt
tervanyagdhoz a Komérom Ipari park K-i peremén csatlakozik, és Komaromot Ny-rol
elhagyva az ujonnan tervezett hid szelvényében a E-i irAnyban a Duna iranyéban halad.

A csatlakozo elkeriilé szakasz a Komarom-Esztergom Megyei Kozlekedési Feliigyelet

111/143-3/206 szamon kiadott épitési engedélyével rendelkezik.

A tervezési teriilet attekintd helyszinrajza
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2.4. Az ut teriiletigénybevétele

Az autout kozvetlen teriilet-igénybevétele a teljes keresztmetszeti kiépités esetén varhatdan
50-60 m széles sav a bevagas, illetve a toltés magassagatol fiiggéen. Ehhez jarul hozza a
csomopont tobblet teriilete.

Az Ut 2x1 sévos autoutként lesz megépitve, a fobb méreteket lasd a 2. sz melléklet

mintakeresztszelvényén.

Az autéut, és a kerékparut teriiletigénye a mennyiségszamitds, €s a humuszterv adatai

alapjan:

| Teriiletigény (m?) | 62.367 |

A nyomvonal jellemzden szanté miivelési agu teriileteken halad at.
Komaromnak a telepiilés altal elfogadott kiilteriileti rendezési terve van, mellyel a nyomvonal

helyének tervezett igénybevétele egyeztetve lett.

A nyomvonal miivelési agak szerinti igénybevételét a MEM agrotopografiai térképeinek
felhasznalasaval hataroztuk meg.

A pontosabb meghatarozast a telekkdnyvek alapjan kell elvégezni.

2.5. A Duna hid ismertetése

A hid tervezése jelenleg folyamatban van, a f0bb miiszaki jellemzok az alabbiak lesznek:

A szerkezet jellemzdi: hid szarazfoldi Osszekottetésre a Duna folyon keresztiil az 1770,60

fkm-szelvényben, tobbnyildst, egyszintli, fels6palyds, nem mozgathatd, dallandé hid,
fiiggéleges 1ivben, merdleges keresztezési szoggel, szabvanyos teherbirdssal, nyitott
keresztmetszetli, tomor gerinclemezii acél fiiggesztett gerendahid korlatozott szabad

magassaggal (irszelvénnyel).

A hid hossza 590 m, magassaga 19,5 m, lasd a cimlapképet.

Alapozas a Duna medrében. Nagynyomasu injektalassal segitett alapozas.

Alapozas a Duna medrén kiviil. Ezeken a tdmaszokon a reakciderét rovid, nagyatmérdji
colopok kozvetitik a neogén talajba.

Alépitmény. A tdmaszok valtoz6d szélességli felmend falak. A szerkezeti gerenda tetején két
fogado szerkezet késziil a fazéksaruk részére, ¢és tartozékokat helyeznek el a

foldrengésvédelmi szerkezetek szamara.
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2.5 Forgalmi vizsgalat

El6zmények

Jelen munka kozvetlen eldzményének a Partner kft altal 2005 évben készitett tanulmanyt, és a
szlovak tervezok altal szolgaltatott adatokat tekintjiikk, melynek forgalmi vizsgélatait jelen

tanulmanyterv készitésénél figyelembe vettiik.

Vizsgalt teriilet, hatasteriiletek

A vizsgalat Komarno (SK) kornyezetének utjaira, valamint Komarom-Esztergom megye

tertiletén az 1,3, M1, valamint az azokhoz kapcsol6do utakra terjedt ki .

Forgalmi adatok

A nyomvonalak varhaté forgalmara vonatkozodan analitikus elérebecslés tortént a ,,GKM
utmutatd az orszagos uthalozat uj kiilteriileti szakaszainak, és az 0j forgalomvonzo
létesitmények altal érintett utjainak forgalmi eldrebecsléséhez, 2003 november” eldiras,
valamint a szlovak fél elemzéseinek Osszevetése alapjan. A jelenlegi, és a varhato forgalmi

adatokat lasd a 3. sz mellékletben.

2.6. Kapcsolado 1étesitmények — pihendk, mérnokségi telepek

2.6.1. Pihenok

Autopalyakon, autdutakon a pihenés €s felfrissiilés céljat szolgaldo megalldshoz 5-15 km-ként
pihendhelyet kell biztositani, ezen beliil minden 30-50 km tavolsdgban olyan pihendhelyet
kell Iétesiteni, ahol az utasok és jarmiivek ellatasa is megtorténhet.

A tervezési terlileten a tervezési hossz kovetkeztében pihendk 1étesitésére nem kertil sor.

2.6.2. Mérnokségi telep

A tervezési teriileten kiilon mérndkségi telep nem létesiil, a fenntartast a komdromi telep fogja

ellatni.

11/90 oldal



2.7. Az épités és iizemeltetés fobb munkafolyamatai

2.7.1. Az épités fobb munkafolyamatai

Az utépités fobb munkafolyamatai a kdvetkezok:

- Régészeti feltarasok, 16szermentesités — az épités megkezdése eldtt legalabb 1 évvel el kell
kezdeni a régészeti feltarasokat. A leletmentést a teriiletileg illetékes muzeumok kozvetlen
megbizas alapjan végzik. Ugyancsak el kell végezni a teriilet I0szermentesitését a biztonsagos
munkavégzés érdekében.

- Fakivagas, bozotirtas — az elokészitdé munkakhoz tartozik. A kisajatitasra keriil6 teriiletrdl
eltavolitjak a novényzetet.

- Humuszleszedés — a talajmechanikai szakvélemény alapjdn meghatarozott vastagsagig
leszedik a humuszt. Ennek egy része depondlasra keriil, amit a késébbiekben a tereprendezési
munkaknal felhasznalnak. A felesleges mennyiséget el kell szallitani, és mezdgazdasagi
teriileten, a teriilet tulajdonosaval egyeztetve hasznositani kell.

- Kozmiikivaltasok ¢és ellatovezetékek épitése — A  keresztezd kozmiivek megfeleld
nyomvonalra helyezése, valamint a vezetékek magassagi korrekcidjanak elkészitése. Ellato
vezetékek esetében a csatlakozasi ponttdl kozmii épitése az autdutig. A kozmivekkel
kapcsolatos épitéseket a palya épitése elott, vagy az €pités ideje alatt végzik.

- Foldmunka készitése — az alabbi munkafolyamatokbdl all: tereprendezés, foldszallitas,
terités, tomorités, arokkialakitas. A foldszallitds tartalmazza a sziikséges anyagmennyiség
beszallitasat, valamint a toltésépitésre alkalmatlan fold elszallitasat lerakohelyre.

- Burkolatépités — utalap épitése, aszfaltozas.

- Egyéb miiszaki 1étesitmények épitése — hidépités, atereszek, arokburkolatok, atjarok épitése,
forgalomtechnikai felfestések, korlatok, tabldk elhelyezése, zajvéddfalak épitése,
keritésépités.

- Fiivesités, erd6- és novénytelepités — a befejez0 munkdk kozé tartozik, a végleges

tereprendezés elkésziilte utan lehet teljes mértékben elvégezni.
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2.7.2. Az iizemeltetés fobb munkafolyamatai

Kozutak fenntartasanak ¢és tlizemeltetésének altaldnos szabdlyait az Orszagos Kozutak
Kezelési Szabalyzata tartalmazza. A szabalyzat eldirdsainak megfeleléen kell a mérnokségi

telepeknek az Ut lizemeltetésérdl és fenntartasarol gondoskodni.

Autopalya, autdut tizemmeltetése sordn altaldban az alabbi munkafolyamatok adédnak:

- Téli sikossagmentesités — az autdpalydk, autdutak téli sikossagmentesitésének
palya mellett elhelyezett meteoroldgiai alloméasok adatszolgéltatasa, valamint a kamerak ¢€s
utellendrok jelzése alapjan hatdrozzdk meg a kiszordsra keriilé s6 mennyiségét, fajtajat és
modjat (nedvesitett vagy szaraz sikossagmentesités) .

- Kaszalas, arokkarbantartas — fiives teriileteket a korona élen kiviil legalabb évente kétszer
kell kaszalni, a korona ¢len beliil pedig legalabb évente négyszer. A gyomirtast a padkan és a
kisajatitasra keriil6 teriileten altalaban alvéllalkozé bevonasaval végeztetik. Igy gyomirtoszert
nem tdrolnak a mérndkségi telepen, veszélyes hulladékként sem jelenik meg. Az arok
karbantartasa részben a bendvo ndvényzet és a hordalék eltavolitasat, részben szemét, uszadék
Osszegyljtését jelenti.

- Burkolatfestés, korlatok, forgalomtechnikai berendezések karbantartidsa — elsGsorban festést
¢s tisztitast jelent, de jelentds a balesetek folyaman megsériilt korlatok és tablak javitasa. Téli
tizemmod utan a berendezések mosasa.

- Miitargyak karbantartasa — ellen6rzés, javitas, korroziogatlas.

- Hulladékok gytijtése — tigy a pihendkben, mint a palya mellett elszort kommunalis, és egyéb
(idonként veszélyes) hulladékok dsszegytijtése. A veszélyes hulladékok — a pihendkben, palya
mellett elszort hulladékok is - a mérnokségi telepen kialakitott lizemi gytijtOhelyen
gytjthetok.

- Zajvédo falak, keritések karbantartdsa — festés, javitds, hianyzé elemek potlasa.

-Keritések karbantartasa — kidolt oszlopok helyreéllitasa, feszité huzalok ellendrzése, javitasa,
festés, faoszlopok kezelése, baleset vagy szandékos rongalas utani helyreallitas, allatok altal
okozott karok helyreallitasa.

- Novényzet gondozéasa — fak gondozasa, sovényvagas.
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2.8. Epités és iizemeltetés soran felhasznalt fobb veszélyes anyagok

2.8.1. Epités soran felhasznalt veszélyes anyagok

Aszfalt — keverOteleprol készen szallitjak, azonnal bedolgozasra keriil, ezért tarolésa,

depondlésa a helyszinen nem sziikséges.

Festékek, higitok — burkolatfestéshez Thermoplastik nevii anyagot hasznalnak, ami nem
tartalmaz ill6 anyagot. Az egyéb festékek illdanyag tartalmuk miatt mindsiilnek veszélyes

anyagnak. Taroldsukat zart taroloszekrényben kell megoldani.

Munkagépek iizemanyaga — benzin, gazolaj — ¢épités alatt a munkagépeket mobil
lizemanyagtoltd kutakrol tankoljadk meg, vagy a tankolds szallité jarmiivek esetén kiépitett

benzinkutakroél torténik.

2.8.2. Uzemeltetés soran felhasznalt veszélyes anyagok

1llo anyagot tartalmazo festékek — az épitéshez hasonléan a karbantartashoz is sziikséges
festékek hasznalata. Térolasukat a mérndkségi telepen oldjak meg, ahol az eldirasoknak

megfelelden kialakitott tarolo helyiség és szekrény biztositott.

Munkagépek iizemanyaga — lizemelés soran a munkagépeket a mérnokségi telepen kialakitott

lizemanyagtolté allomésokon tankoljadk meg.

Olajok — a gépjarmiivek karbantartasahoz, feltoltéséhez hasznalt olajok

2.9. Technolégiak alkalmazasa

Olyan technologiarol, amit a 1étesitmények épitése soran alkalmaznéanak és Magyarorszagon

ujnak szamit nincs tudomasunk
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2.10. Kornyezetvédelmi létesitmények

Kozlekedési Iétesitmények ¢épitése kapcsan dltalaban az alabbi  kornyezetvédelmi
létesitményeket alkalmazzuk:

Zajvédelem

Azokon a helyeken, ahol lakott teriilet, vagy természetvédelmi teriilet van az ut mellett, és az

érvényben 1évo egészségiigyi hatarérték nem tarthatd be, zajarnyékold fal, vagy zajarnyékolo

domb épitése valhat sziikségesse.

Levegotisztasagvédelem
Azokon a helyeken, ahol lakott teriilet, vagy természetvédelmi teriilet van az ut mellett, és az
érvényben 1évd egészségligyi hatarérték nem tarthatdé be, a 1égszennyezés hatdsdnak

csokkentését erdd, vagy erddsav telepitésével lehet elérni.

Vizvédelem

A felszini vizek vizmindségének védelme érdekében a befogadd érzékenységétdl fiiggden a

bevezetés elott tisztitd miitargy €pitése valhat sziikségessé. A miitargyak lehetnek atfolyos
rendszertiek, vagy olyanok, melyek havaria esetben elzarasi, vagy tarozasi lehetdséget
biztositanak.

A felszin alatti vizek védelme érdekében a szennyezddésre érzékeny szakaszokon
el6fordulhat, hogy nem szabad szikkasztani, ¢és indokolt esetben a beszivargas
megakadalyozdsdra a palya mellett agyagpaplan, vagy geomembran teritése valhat

sziikségessé. Védelmi okokbol ugyancsak lehetséges burkolt arkok épitése.

Elévilagvédelem

Az ut épitése soran az allatvilag védelmében altalaban a kdvetkezd 1étesitményeket szoktak

telepiteni:

Nagyvad-atjaro
Lehet also vagy felsd vezetésti. Koltségeit tekintve ez a legnagyobb volumenti éldvilag-
védelmi beruhazas. Ugy az alsd, mint a felsd vezetésti nagyvad-atjarok méretezése
hazankban kidolgozottnak tekinthetd, bar ilyen megépiilt 1étesitmény nalunk még kevés
van. A nagyvad kozlekedését és a tdjképvédelmet legjobban az alaglit szolgalja. Ez nagyon

draga megoldas, de épitésére az Uj szlovéniai vastitvonal esetében van példa.
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Kételtii- vagy kisallat-atjaro
Kiegészitésként mindenképpen tereldfalak sziikségesek. A kisallat-, illetve békaatjaro
tervezésének szdmos problémaja van (a rosszul tervezett 1étesitményekbe az allatok nem

mennek bele), de a j6l miikodo miitargyak készitéséhez ma mar van elég hazai tapasztalat.

Novénytelepitések
A tajvédelmi, tajesztétikai ¢és kornyezetvédelmi célu novénytelepitések alapvetd

szempontjai hazénkban kidolgozottak.

Vadvédelmi keritések
Alapvetéen kettds céluak. Egyarant védik a vadon ¢€l6 allatvilagot, és az autdsok
biztonsagat. A vadvédelmi keritésre altalaban szabvanyok nincsenek, a teriilet jellegétol,

jellemzd nagyvadjaitol fiigg, milyen magas, illetve erds keritést alkalmaznak.

Madarvédo fal
Szamos helyen, ahol a madarvilag elég gazdag és siirli (pl. halastavak, vizek kornyékén,
hidaknal, egyes erdds vagy nyiladékos teriileteken) gy a madarvildg, mint a
kozlekedésbiztonsag érdekében madarvédd falak létesitése sziikséges. Ilyenre hazankban
mar tobb helyen van példa, koziliik feltind és jol ismert a tobbnyire hidak esetében
alkalmazott atlatszo plexifal. A madarak tavoltartasat a plexire festett ragadozémadar-
sziluett szolgdlnd. A ragadozdémadarak korvonala pl. az énekesmadarak esetében
genetikailag kodolt, ett6]l valoban menekiilnek, de a sziluetteket sok esetben késén veszik
¢szre. Vagyis, ezek az atlatszo falak csak részben valtak be. Az ilyen falak hatékonysagat
ugy lehet ndvelni, hogy elé — mar ahol lehet — ,.felvezetd” bokorsort kell telepiteni, amely a

madarak roptét ,,megdobja”.

A novényvilag védelme érdekében — ha a nyomvonal értékes €lohelyek elfoglalasaval jar —
altalaban keveset lehet tenni. Egyediili megoldas az ¢l6hely teljes attelepitése megfeleld
helyre. Ez draga és ritkan alkalmazott megoldas, de tobb hazai — sikeres és kevésbé sikeres

— példa is van ra.

Az ¢ldvilag védelmét célzo beruhazasokkal, miitargyakkal kapcsolatos hazai tapasztalatokrol
esettanulmanyokkal ellatott leirdsokat kozol az IENE COST 341 sz. nemzeti jelentés a

,»Nyomvonalas létesitmények ¢l6hely-fragmentald hatdsa” cimmel.
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2.11 F6 anyagmennyiségek, kozmiivek, koltségek

A létesitmények (netto) kéltségét 2006 évi arakon eldzetesen az alabbiakban becsiiljiik:

- a hidépités magyar oldali 1étesitése mintegy 12 Mrd Ft.

- kapcsolddo utak UKIG adatok alapjan:
-2x1 séavos kiilteriileti féut (342 MFt/km)= 455 MFt
-kerékparat (15 MFt/km)= 9,2 MFt

A hidravezeto ut anyagmérlege szamitasaink alapjan az alabbi:

m’ m’
Bevagas Toltés Felépitmény
10.252 110.523 14.300

Kozmiivek:
A nyomvonal elektromos légvezetékeket, szénhidrogénvezetékeket, hirkozldvezetékeket
ismereteink szerint nem érint. Regiondlis viz, ¢és csatornavezeték nem keresztezi a

nyomvonalakat. Az el6zetes adatok alapjan a nyomvonalba kutak nem esnek.
2.12 Fo infrastrukturalis fejlesztések

A tervezési szakaszhozv ismereteink szerint tervezés, illetve elfogadas el6tt 4llo
tervdokumentaciok nem csatlakoznak. Epitési engedéllyel rendelkezik a csatlakozo, a 2.3

pontban emlitett Komarom elkertild ut.

2.13. Alapadatok bizonytalansaga

Az alapadatok esetében a bizonytalansadg els6sorban a forgalmi eldrebecslésben, a tavlati
emisszios adatokban és az épités alatti kornyezetvédelemmel kapcsolatban van.

Forgalmi eldrebecslés — a forgalom nagysagara vonatkozo elérebecslés altalanossagban + 20

% bizonytalansagot tartalmazhat. Eltérés még a jelenlegi allapot egyes kis forgalmua halozati
elemein is el6fordulhat a rendelkezésre all6 hivatalos forgalomszamlalasi adatok és a
halézaton modellezett terhelési értékek kozott. A tavlatra vonatkozo, 10-15 évre eldrebecsiilt
forgalom esetén ekkora bizonytalansag elfogadhatd, melyet a vizsgalt idétavlatra becsiilhetd
kiindulasi adatok (gépjarmii ellatottsag, tervezett haldzati elemek tényleges megvalosulasa
stb.) bizonytalansagai, a tarsadalmi-gazdasagi viszonyok nem pontosan prognosztizalhato

valtozasai indokolnak.
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Tavlati emisszidos adatok — a gépjarmivek 1égszennyezd anyag kibocsatasanak

elérebecslésében is van bizonytalansdg. A prognosztizalasnal a jarmiivekre vonatkozo
nemzetkozi szabalyozast és a jarmiivek kicserélddésének trendjét veszik figyelembe.

Epitéshez kapcsolodd adatok bizonytalansaga - A jelenlegi tervfazisban — tanulmanyterv és

elézetes kornyezeti tanulmany - a kivitelezd és az azzal kapcsolatos adatok még nem
ismertek. Igy nem lehet tudni, hogy milyen gépparkkal rendelkezik majd a véllalkoz6, milyen
litemezés szerint kivanja megvaldsitani az autopalyat, valamint arrdl sincs informacionk, hogy
az egyes ¢pitésvezetdségeket, keverdtelepeket, munkagépek tarolasara szolgalo telepeket hol
kivanja majd megvaldsitani. Ugyancsak nem tudjuk pontosan az anyagnyerdhelyeket és a
humusz elhelyezésére szolgald deponia helyeket sem. Ezek kijelolése és engedélyeztetése a
vallalkoz6 feladata. Az épitéssel kapcsolatos konkrét adatok a kiviteli tervek készitése soran
allnak rendelkezésre, igy az ez elotti tervfazisok esetében csak altalanos eldirasokat lehet
tenni, olyan el6irasokat, melyek nem fiiggnek a kivitelezotol, annak gépparkjatol és az épités
litemezésétol.

Zajszédmitds alapjdul szolgdld adatbdzis bizonytalansagi tényezdéi az eldrebecslés alapjaul

szolgalo tarsadalmi €s gazdasagi folyamatok modellezésének bizonytalansagabol adodik. A
folyamatok volumenének meghatidrozasan tul a gazdasag szerepldinek (vallalkozasok)
méreteitdl (kis és nagyvallalkozas), aktivitasatdl és tevékenységétdl fiiggd tényezdkrdl van
sz0. Ez utobbi adatok szolgalnak alapul a jarmiitipus megoszlasara vonatkoz6 adatbézis
létrehozasanak, ahol a bizonytalansdg elsésorban a  tehergépkocsi  forgalom

tipusmegoszlasanak elérebecslésében jelentkezik.

2.14. Allami, vagy szolgalati titkok

A terv készitésénél a 20/2001 (II.14) korméanyrendelet 6. § szerinti adatok nem lettek
felhasznalva.
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3. A LETESITMENY MEGVALOSITASA NELKUL VARHATO
ALLAPOTVALTOZASOK

Az uthalézati elemek megépiilése nélkiili allapotvaltozasokat bizonyos kdrnyezeti elemek
esetében lehet csak becsiilni. Ezek els6sorban a forgalmi viszonyok valtozasaval fliggnek
Ossze, de adott esetben mas kornyezeti elemek valtozasadban is megfigyelhetok bizonyos
tendencidk, illetve kovetkeztetni lehet az allapotvaltozas iranyara.

A teljes hatasteriiletre vonatkozoan a talaj, talajviz és felszini vizek mindsége tavlatban akkor
valtozhat jelent6sen, ha a teriileten megszlinik a szennyvizszikkasztds, a nagymértékii
mitragya felhasznalas, illetve a vizfolyasokba csak megfeleld mértékben megtisztitott
szennyviz keriil bevezetésre.

A jelenlegi fouthalozat tulterhelt, ami mar ma is jelentds balesetveszéllyel jar. Miutan ezeken
az utakon havaria ellen nincs megfeleld védelem kiépitve, nagyobb a kockazata a balesetekbdl
eredd szennyezéseknek, melyek egyarant érinthetik a vizfolyasokat, a talajt és a talajvizet.

A Komaromot elkeriilé uthalozat megépiilése nélkiill a Komarom belvarosaban tovabbi
forgalomnovekedés varhatd, ami a zsufoltsdg és a balesetveszély novekedését jelenti. A
forgalom novekedésével néni fog ezeken az utakon a zaj és a légszennyezés is - bar a
gépjarmiivek kibocsatasa csokkend tendencidt mutat -, valamint a telepiilési kdrnyezet
romlasa is prognosztizalhato.

A gépjarmiivek légszennyezési kibocsatasai a kovetkezd iddszakban jelentOsen csokkenni
fognak a gyartokra vonatkoz6 eldirdsok szigorodasa miatt. A 1égszennyezés kibocsatasara
vonatkozo prognosztizalt adatsor ezeket a szigorodd eldirdsokat mar figyelembe veszi, igy a
tavlatban varhat6 kibocsatasi értékek kedvezObbek a jelenlegi allapotra vonatkozd
vizsgalatnal hasznalt értékeknél.

A tajban és az éldvilagban létrejovo allapotvaltozas tendencidit nem lehet elérebecsiilni. Az
¢lohelyek, tajelemek jelenlegi allapotan tul nagyon sok egyéb tényezd befolyasolja ugy
pozitiv, mint negativ irdnyba a folyamatokat.

A beruhazas megvaldsitasa nélkiil tarsadalmi-gazdasagi vonatkozasban a térség gazdasagi
fejlédésének lassulasa varhato.

A beruhdzas altal érintett, a mar meglevd fokozlekedési utvonalaktol tavolabb esé térségek
atlagos fejlettsége tobbnyire elmarad az orszagos atlagtol.

A fejlodés elmaradéasa eldsegiti, hogy az exportorientalt, jelentds szallitasi igényii. féleg

kiilfoldi tulajdonu cégek mas beruhazasi lehetdségeket keressenek.
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4. HATOTENYEZOK, HATASFOLYAMATOK, HATASVISELOK,
HATASTERULETEK

Az alabbiakban attekintést adunk a hatasfolyamatokrol, hatasokrol, a hatasviselok allapotanak

valtozéasarol, valamint a hatasteriiletek lehatarolasanak altalanos elveirdl, az egyes szakagi

fejezetekben pedig részletesen foglalkozunk ezek nagysagéaval, jelentdségével, a

hatéstertiletek konkrét hataraival, ha azok a jelenlegi ismereteink alapjan megadhatok.

A tevékenység szakaszai szerint vizsgalva az aldbbiakra bonthatok a beruhazas hatésai:

- Epités — meghatarozott ideig tarté tevékenység, melynek hatdsai a munkateriileten beliil
(kisajatitasra keriild teriilet), annak kozvetlen kornyezetében, illetve a szallitasok altal a

tertilet uthaldzatan és a kornyezo telepiiléseken jelentkezhetnek.

- A létesitmény hatdsa — elsOsorban a teriiletfoglalasban ¢és az elvalasztd hatasban

jelentkezik. A hatasok a 1étesitmény 1étrejottével a forgalomtol fiiggetleniil fennallnak.

- A létesitmény iizemelésének hatdsa — a forgalom 4altal 1étrejové hatdsok, melyek
elsdsorban a gépjarmiivek zaj- és légszennyezd anyag kibocsatasaval fiiggnek Ossze.

- A létesitmény iizemeltetésének hatdsa — a fenntartdsi €s karbantartasi folyamatok altal

1étrejovo hatasok
- Felhagyds — autopalyadk, autoéutak esetén nem jellemzd a tevékenységre. Ezért a
tovabbiakban nem kivanunk vele foglalkozni.
Az épités hatasaival a hatdsvizsgélat sordn részletesen nem tudunk foglalkozni, mivel nem
allnak rendelkezésre megfeleld adatok (lasd 2.13. fejezetet).
A hatotényez6k a fenti tevékenységek, illetve a maga a létesitmény, melyek soran a
kornyezeti elemek allapotvaltozasai elindulnak. A hatasviselok a kornyezeti elemek vagy

rendszerek, melyekben az allapotvaltozasok érzékelhetdk, illetve kimutathatok.

A vizsgalt kornyezeti elemek és rendszerek a kovetkezok:

Fold, felszin alatti viz

Viz — felszini viz

Levego

Elévilag: ember, ndvény, allat
Epitett kdrnyezet

T4aj (a kornyezet egésze)

Veszélyeztetd tényezok:

Zaj, rezgés, sugarzas

Hulladék
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A hatasteriilet az a teriilet, ahol a hatasok a jogszabalyokban rogzitett mértékben
¢érzékelhetok. A hatésteriilet lehatarolasdnal a 20/2001. (II.14) Kormanyrendelet 2. sz.

mellékletében foglaltakat vessziik figyelembe.

Tovéabbiakban az autdutak esetében altalanosan eléforduld hatasokat, hatasfolyamatokat,
valamint a hatésteriilet lehataroldsdnak 4ltalanos szempontjait kornyezeti elemenként,

rendszerenként adjuk meg.

4.1. Fold, felszin alatti viz

A létesitmény hatdsa

Az autéut teriiletfoglaldsa a termdteriilet csokkenését eredményezheti. Mértéke fiigg a
kisajatitand¢ teriilet nagysagatol, amely magaban foglalja a miiszakilag sziikséges teriileten
tul a pihendhelyek, és a kornyezetvédelmi 1étesitmények altal elfoglalt teriileteket is.

Ugyancsak hatasként 1éphet fel- elsdsorban magas toltések esetében- a talaj szerkezetének,

tomorségének valtozasa.

A létesitmény lizemének hatasa

Uzemelés soran a talajt elsésorban a légszennyezd anyagok kicsapddasabol érheti szennyezés.
Ezek koziil korabbi vizsgalatok alapjan a legjelentdsebb - bizonyos iddtavlatok esetén - az
O0lomszennyezés volt, amely az autdUtmelletti teriiletsdvban jelentkezett. A teriiletsav
nagysaga a forgalom nagysagatdl, valamint a forgalmi elérebecslés idétavlatatdl erésen
fliggott. 1999-ben Magyarorszagon megsziint az 6lomtartalmui benzin forgalmazésa, ezért ma
mar egyetlen idotavlatban sem foglalkozunk oOlomkicsapodassal. Egyéb légszennyezd
anyagok diffuz jelleggel, nem lehatarolhato teriileten csapddnak ki, ami egyben azt is jelenti,

hogy a koncentraci6 az autoutmelletti teriiletsdvban is elhanyagolhato.

Az autdutiizeme sordn az olajszennyezés elsdsorban a havaridk esetében lehet jelentds.
Ebben az esetben elsésorban a padka és az arok kornyezetének talajat szennyezheti. Kdzvetett
hatasként — beszivargas esetén a talajvizmozgéasok kovetkeztében — nagyobb teriileteken is

jelentkezhet.

A talajon keresztiil a beszivargd szennyezés a talaj mindségétol fiiggden érheti el a talajvizet,
bizonyos esetekben a rétegvizet is. Igy vizsgalatunk kiterjed az iizemeld és megkutatott

vizbazisok vizsgalatara, valamint az 6nt6z0 kutak vizsgélatara is.
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A létesitmény lizemeltetésének hatdsa

A téli sikossdg-mentesités szintén a talaj mindségi valtozasat segiti eld. Kozvetlen hatasa az
utpadka ¢€s az arok kornyezetében érvényesiil. A talajvizet beszivargés utjan szintén elérheti,

ebben az esetben a talajvizmozgés kovetkeztében hatasa nagyobb teriiletre is kiterjedhet.

Az épités hatasa

Az ¢épités hatdsa egyrészt tobblet teriilet-igénybevételként jelentkezik, amely a kisajatitasi
terlileten tuli termdfoldek atmeneti hasznélatit jelentheti. Amennyiben erre sor keriil, a
hasznalat befejezése utan a teriiletet rekultivalni kell. Ugyancsak az épités hatisa lehet a
munkagépek taroldsdra hasznalt telepeken I1étrejovo talajszennyezés, vagy a veszélyes

anyagok tarolasabol eredd szennyezés.

Hatastertilet

A talajra vonatkozoan a kozvetlen hatésteriilet az autdpalyak és gyorsforgalmi utak esetében a
nyomvonal melletti tengelytdl mért minimum 50-50 m széles sav, melyet az érvényben 1évo
levegdtisztasagvédelmi rendelet (21/2001.11.14. Kormanyrendelet) alapjan védéovezetként

kell kijeldlni.

Talajviz esetében a kdzvetlen hatésteriilet a padka és az arok teriiletére korlatozodik, tehat a
kisajatitasi teriileten belill marad. Felszin alatti viz esetében a kdzvetett hatésteriilet a viz
aramlasa altal érintett teriilet. Ennek nagysaga fiigg a talaj tulajdonsagaitdl, a talajvizszinttol,
a talajviz dramlési viszonyaitol, valamint a szennyezés mértékétol.

Havéridkra vonatkozdan a kozvetlen hatésteriilet altaldban nem 1€épi tal a kisajatitasi hatart,
elsdsorban a padka és az arok kozatti teriiletre korlatozodik.

Kozvetett hatasteriilet a felszin alatti vizek esetében ugyancsak a talajvizaramléas utjan

szennyezddo teriilet lesz.

Hatasvisel8k
A teriilet hatasvisel6i a palya melletti termdtalaj, a talajviz, adott esetben a rétegviz is,
valamint az erre telepiilt mikodd és megkutatott vizbazisok, és vizellatast és Ontdzést

biztosito kutak.
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4.2. Felszini viz

A létesitmény hatdsa

A létesitmény hatdsa megnyilvanulhat a vizgy(ijté teriilet valtozasaban. Az ut feldarabolhatja
a vizgyljtd teriiletet, részvizgyiijtoket alakithat ki. Ez a vizfolyasok egyes szakaszainak

terhelés, illetve vizhozam valtozasat okozhatja.

Ugyancsak a létesitmény hatdsa a felszini lefolyasi viszonyok valtozasa. A lefolyasi
viszonyok valtozasat egyrészt a kornyezd teriiletek burkolt és burkolatlan feliiletei ardnyanak
valtozasa okozhatja. Ugyancsak ilyen hatdsa van a nagymértékli erdokivagasoknak, valamint
ellenkez6 iranyban a nagyfeliiletii telepitéseknek. Szintén a lefolyési viszonyokra hat, ha az
autout a korabban a felszinen szétteriild €s nagyrészt beszivargd vizeket az arokrendszerével
Osszegylijti, majd egy ponton, koncentraltan vezeti be a vizfolyasba. igy a vizfolyas egyes

szakaszain kis mértékd hiany, mig a befolyas utani szakaszokon tobbletviz fog jelentkezni.

Ez egyben a vizfolyasok egyes szakaszain vizhdaztartds valtozast okozhat. Ugyancsak a
vizhaztartas valtozasat okozza a nagy teriileten megjelend burkolt feliilet, ahol a beszivargas a
palya alatti teriileten lecsokken, ezaltal az autoutra hulld csapadék szinte teljes mértékben

felszini vizként fog az drokrendszerben és a vizfolyasban megjelenni.

A mederallapot valtozasok az autout teriiletfoglalasaval fiiggnek Ossze. Adddhatnak a
mederkorrekciokbol, a vizfolyas keresztezéseknél fellépé mederburkolasokbdl és a vizfolyas
esésviszonyainak kedvezd vagy kedvezOtlen valtozasabol. Ebben az esetben kimosasok,

illetve feliszapolodasok johetnek Iétre.

A létesitmény lizemének hatasa

Az autoutiizeme a hatasokat elssorban a vizfolyasok vizmindségére fejti ki. A hatasok a
légszennyezd  anyagok  kicsapddasabol, az  alkatrészkopasbol, az  elcsopogo
lizemanyaganyagbol, illetve a balesetek soran el6forduld havarids szennyezddésekbdl érik a
vizfolyasokat.

A légszennyezd anyagok koncentralt kicsapddasa az olomtartalmu benzin forgalmazasanak
megsziinése Ota (1999.) a felszini vizek esetében is jelentosen lecsokkent. A keresztezd

vizfolyasok esetében hatasa elhanyagolhato.
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A létesitmény Uizemeltetésének hatasa

Az lizemeltetés karos hatasa elsOsorban a téli sikossagmentesités sordn jelentkezik. A tavaszi
hoolvadas utan a vizfolydsokban idészakosan magas a sotartalom. Ennek hatasa rovid idejii, a
keresztezés utani szakaszon intenziv. Az év tovabbi részében nem kell szamolni autout

csapadékabol ered6 soterheléssel.

3

Epités hatdsa

Epités alatt a vizfolyasok és egyéb felszini vizek mindségére gyakorolt hatasok lehetnek
jelentések. Ezek adodhatnak abbodl, hogy a vizfolydsok kornyezetében gépkarbantartast,
javitast végeznek. A hidak és a palyaszerkezet épitése soran a munkagépek elcsopogd
lizemanyaga okozhat szennyezést.

A mederallapot idészakos valtozasidt okozhatja vonali épités és szallitds esetén az, ha
ideiglenes csdatereszek fektetésével biztositjak az atkelést a vizfolydson. A munka végeztével

a medret helyre kell allitani.

Hatastertilet

A fentiek alapjan a felszini vizek esetében a hatasteriilet lehatarolasa a kovetkezo:

A kozvetlen hatésteriilet a vizfolydsok keresztezésében €s a csapadékvizek bevezetésének
helyén a felvizi oldalon kb. 25-50 m, az alvizi oldalon a vizfolyas jellegétdl fiiggéen 50-100
m, de akar ennél 1ényegesen tobb is lehet, kiillondsen, ha a havérids szennyezések hatasait is
figyelembe vessziik. Mederkorrekcioknal a teljes korrigalt szakasz a kozvetlen hatasteriilethez
tartozik. A vizgyijto teriilet a kdzvetett hatasteriilet része, ugyancsak a kozvetett hatasteriilet a
felszini lefolyasi viszonyokban okozott valtozés éltal érintett teriilet is.

A Duna-hid pillérei kdzvetleniil hatnak a felszin alatti viz aramlasi viszonyaira. Az dramlési
viszonyok modellezése jelenleg folyik a VITUKI Rt. modellezd laboratériumaban.

A VITUKI 2005 évi mérései szerint az 1770+770 fkm szelvényben 1517 m’/s maximalis
vizhozam mellett 0,75 m/s szelvény kozépsebesség volt megallapithato.

Az épités idején a vizkizarassal épiild pilléreket a kornyezetvédelmi eldirasoknak megfeleld
gépekkel és eszkozokkel kell késziteni. A munka kdzben nem keriilhetnek szennyez6 anyagok
(lizemanyag, kendanyag) sem a munkatérbe, sem azon keresztiil a folyoba. Csak kifogastalan

allapotu gépek, szallitoeszk6zok hasznélata engedhetd meg.

Hatasvisel8k
A teriilet hatasvisel6i a keresztezd és parhuzamosan futd vizfolyasok, valamint a nyomvonal

kornyezetében 1évo tavak, mocsarak, és tdrozok.
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4.3. Levego

A létesitmény épitésének és lizemének hatasa

A levegbre, mint kornyezeti elemre gyakorolt hatdsok az lizemelés sordn és az épités
id6tartama alatt Iéphetnek fel. Ez utobbi idOszakos hatas, nagyobb teriileten érvényesiilhet a
szallitasi utvonalak, anyagnyerdhelyek kapcsan. Az épités befejeztével megsziinik

Az iizemelés soran a gépjarmiivek karosanyag kibocsatdsa okoz a teriileten terhelést. Ennek

crer

a vizsgalt idétavlattal, valamint a meteoroldgiai viszonyoktol.

Hatastertilet

A forgalmakkal 0sszefliggd vizsgélatok sordan azokat teriileteket vonjuk vizsgalat ala, ahol a
megvalosult beruhdzas hatasa a tavlati, megvalosulas nélkiili allapothoz képest az uthalézaton
25%-nyi valtozast okoz. A forgalmakkal Osszefiiggd hatasok vizsgalatanal ez azzal a
kovetkezménnyel jarna, hogy esetenként olyan kis forgalmu utszakaszok is a hatésteriiletbe
keriilnének, melyeknél a forgalom nagysaga alapvetden elenyészd (példaul 50 E/6 forgalom
63 E/6-ra valtozik). Ennek elkeriilésére csak azon utszakaszok altal hatarolt teriileteket
tekintjik a teljes hatésteriiletnek, ahol a forgalom nagysaga megvaltozik az utszakasz
kapacitasahoz képest 25%-kal.

Kozvetlen hatasteriilet — az autoutmelletti teriilet, ahol a terhelés hatarérték ala csokken.
Amennyiben a szamitott terhelések a kisajatitasi teriileten beliil keriilnek hatarérték ala, akkor
a kozvetlen hatasteriilet a 21/2001. Kormanyrendeletben eldirtak miatt — védéovezet
minimalis szélessége - legalabb 50-50 m az autouttengelyétol.

Kozvetett hatdsteriilet — azon teriiletek 0sszessége, ahol a forgalmi hatasteriilet utszakaszain
halad6 forgalmak altal keltett terhelés mértéke (mértékadd allapotokra vizsgélva) legalabb
25%-kal valtozik (csokken vagy novekszik)

Hatasviseld

A hatasvisel6 a kozvetlen €s a kozvetett hatasteriileten €16 lakossag.
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4.4. Elévilag: ember, novény, allat

4.4.1. Ember
4.4.1.1. Egészségiigyi hatasok

Hatésok

A lakossag egészségligyi helyzete nagyon sok tényezotdl fiigg. Bizonyos mértékben
Osszefiiggésbe hozhato a telepiilés kornyezeti allapotaval is. A teriileten €16 lakossagot a
kozlekedésbol eredd kibocsatasok koziil egészséget karositd mértékben elsdsorban a zaj- és
légszennyezés érheti. Ennek a két kornyezeti elemnek a valtozasat vizsgilva
kovetkeztethetiink az esetleges kedvezd, vagy kedvezdtlen tendencidkra, arra, hogy a terhelés
valtozasaval a tavlatban bekovetkezhet-e javulds, ha az egyéb egészséget befolyasold
tényezoket elhanyagoljuk.

Egészségiigyi szempontbdl megkiilonboztetlink pozitiv és negativ hatasokat. A jelenleg zajjal
¢és légszennyezéssel erdsen terhelt utak mentén - amennyiben ott forgalomcsokkenés varhato-,
lehet pozitiv hatadsokrol beszélni, mig az ) ut mentén a terhelésnovekedés miatt - ha ez

jelentds mértéki és lakott tertiletet érint - els6sorban negativ hatasok jelentkeznek.

Hatasteriilet
A fentek alapjan az egészségligyi hatasteriiletet a két legfontosabb kornyezeti elem

hatasteriiletével fogjuk jellemezni, a zajéval és a levegdével.

4.4.1.2. Tarsadalmi-gazdasagi hatasok

Hatasok

A tarsadalmi-gazdasagi életre gyakorolt hatdsok infrastruktira fejlesztés esetében altaldban
pozitiv irdnyuak, de adott esetben lehetnek kozombosek is a fejlddésre. A pozitiv hatés
elsdsorban a gazdasagi é€let teriiletén jelentkezik. Negativ hatas akkor 1ép fel, ha a beruhazas
olyan kedvezdtlen folyamatokat indukal, amelyek idegenek a térség fejlodési tendenciaitdl, a
hagyomanyoktol, adottsagoktdl €és a kornyezettdl, oda nem illeszkedd tovabbi beruhdzasokat
inditanak el, vagy ezen beruhazasok 1éptéke nem illeszkedik a kornyezeti adottsagokhoz.
Ugyanakkor az orszag jelenlegi fejlettségi szintjét tekintve mindenképpen pozitiv hatasként
kell értékelni az ) kozlekedési kapcsolat altal fellépd gazdasagi é€lénkiilést, az elzartsag
megsziinését, vagy a telepililés megkozelithetdségének javuldsa 4ltal fellépd kedvezd
gazdasagi és tarsadalmi hatasokat.

Hatéstertilet: az érintett térség  Hatdsviseldk: A térség lakossaga.
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4.4.2. Elévilag: novény, allat

A létesitmény és lizemelésének hatasa

A legdurvéabb hatds, amely azonban csak az autéutburkolt teriiletén és kozvetlen kdrnyékén
érvényesiil, az eredeti (természetes vagy természetkozeli) éléhely elfoglalasa,
megsziintetése. Ez a hatas évszazadokra sz6l, gyakorlatilag irreverzibilis.

Annak ellenére, hogy — autdpalyak esetében — a kozvetlen €élohelyveszteség tobb szaz hektar
is lehet, ez a veszteség viszonylag nagy teriileten oszlik el. Az egyéb, kevésbé latvanyos és
kevésbé durva hatasokkal érintett teriilet [ényegesen nagyobb lehet.

Els6 helyen emlitendé az éldvilagot érintd negativ hatds a habitat-fragmentacié, az
¢lohelyek felaprozodasa. A természetvédelem egyik alaptérvénye, hogy egy nagyobb
természetes €l6helyfolt értékesebb, mint ugyanakkora dsszteriileten, de egymastdl izolaltan
ketté vagy tobb kisebb folt. Ennek az az oka, hogy az ¢ldlények zome ragaszkodik bizonyos —
fajtol fiiggden valtoz6 — minimalis élohely-nagysaghoz. Tipikus példai ennek a
ragadozomadarak — pl. sasok — amelyek egymastol tavol raknak fészket. Példaul a rétisas
szamara sziikséges minimalis revier-méret tobb szaz hektar, igy altalaban 1km® nagysagn
erd6foltban a rétisas még nem fészkel le. Ha tehat egy 500 ha nagysagh egységes erd6tombot
egy szélesebb nyiladékkal (autopalyaval vagy elektromos tavvezetékkel) kettévagunk, ezzel a
sas fészkelésének lehetdségét megsziintetjiik. Ennek tavolabbi kihatasai is vannak, mivel a sas
— ¢és altaldban a hazai ragadozomadarak mind — A4ltaldban csucsragadozdok, vagyis a
taplalékpiramis tetején allnak. Alapvetd okologiai tény, hogy a csticsragadozok stabilizaljak
az Okoszisztémakat, illetve forditva, ha a csucsragadozot eltavolitjuk, az Okorendszer
0sszeomlik. Ez azzal jar, hogy az itt ¢16 allatok jelentds része kipusztul, erre nagyon sokféle
tapasztalati és kisérletes bizonyiték van. Tehdt a ragadozo allatokat altalaban nemcsak azért
védjik, mert ,,szépek’™ hanem mert a természetes vagy természetkdzeli 6korendszerekben igen
fontos stabilizal6 szerepet toltenek be.

A fragmentacio egyes fajoknal konnyen olyan mértékii lehet, hogy bar a két részre vagott
populacié maradvanyai térben nincsenek messze egymastol, genetikailag mégis hossza tavra
izoladlodnak. Ez pedig szdmos esetben a populdciok, fajok genetikai leromldsdhoz, az
alkalmazkodoképesség csokkenéséhez vezet.

Autopalyak és nagyobb jelentdségli nyomvonalak, épitmények tervezésénél éppen ezért az
egyik legfontosabb szempont az ¢l6hely-fragmentacidé minimalizalasa.

A tovabbi, tlizemeléssel kapcsolatos hatdsok koziil csak néhény jelentOsebbet emeliink ki.

Ilyen pl. az a hatds, amely az Ut menti romtalajokon, ruderalidkon invaziv gyomfajoknak
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nyujt terjedési lehetéséget. Szamos megfigyelés aldtamasztja, hogy a legagresszivebb
gyomfajok jo része (pl. parlagfli, selyemkord, aranyvesszd) gyakran utak és vasutvonalak
mentén terjed. (Hazdnkban a mult szazad elején Polgar Sandor a Gydr-hegyeshalmi vasit
mentén szamos esetben eldszor mutatott ki frissen betelepiilt, adventiv novényfajokat.) Az
utak, vasutak tehat sokszor ,,negativ 6koldgia folyosoként” miitkodnek.

Az utépités soran létesiilt miitdrgyaknak gyakran egyes allatfajokra nézve csalogaté hatasa
van, amelynek aztan sok allat 4ldozatul is eshet. Gyakori, hogy egyes madarfajok az uttiikorre
jarnak melegedni, vagy pl. — a téli taplalékhianyos idészakban — ragadozoémadarak az ut
mellett iilnek, és figyelik a kisemldsoket, mert itt konnyebben meglatjadk dket. Az it menti
lampasorok rovarokra, madarakra lehetnek csalogatd hatassal. A nagyobb létesitmények az ut
menti teriiletek domborzatat, mikrokliméjat, vizhaztartdsat megvaltoztatjak. Errdl a hatasrol
altaldban keveset tudunk és beszéliink, mert pontosan kimutatni nehéz. Ugyankkor léte

tagadhatatlan.

Az épités hatasa

Az autout-épitések altaldban igen nagy mennyiségli fold megmozgatasaval jarnak. Az
anyagnyerdhelyek, a szallitdsi utvonalak kialakitasa tobbnyire idészakos behatast jelent, de
szamos kovetkezmény hosszu tava vagy irreverzibilis is lehet. Az emberek és gépek okozta
zavaras kornyezetterhelés, az eredeti talaj elroncsoldsa sokszor maradd valtozasokat okoz,
amely legpregnansabban nagy teriiletek hossza idére sz6l6 elgyomosodasaban nyilvanul meg.
Ezek a hatasok tulnyomorészt negativak, de ritkan lokalisan pozitivak is lehetnek, pl.
anyagnyerdhelyeknél frissen kialakitott mesterséges partfalakban gyurgyalagok, partifecskék

telepszenek meg.

Hatastertilet

Nyomvonalas létesitmények esetében a hatasteriilet hatdrait pontosan megvonni gyakran
igen nehéz. Lathatunk példat arra, hogy a nagyforgalmi vasutvonal melletti arokban
orchidedk ¢lnek tomeggel, és gulipanok téplalkoznak. M4asutt viszont a nyomvonalas
1étesitménytdl, autdopalyatol viszonylag tavol is erdsen degradalodik az €l6vilag. Ezzel egyilitt
a domborzattol, telepiilési kornyezettdl, potencialis és redlis vegetaciotol és még néhany
egyéb tényezO6tdl fiiggben az éldvilaggal kapcsolatos varhatd hatdsok egy autdutépitése
kapcsan elég jol megjosolhatok. Alapszabaly pl. az, hogy a szennyezések, eutrofizacidt okozod
novényi tdpanyagok a lejték mentén lefel¢é vandorolnak. Ezért a ,puapok”, hegyes

kiemelkedések védelme mindig sokkal konnyebben megoldhatd, mint a mélyedések — pl.
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lapok — novényzetének megtartdsa. A szélsOséges jellegli €éléhelytipusok — pl. szikesek —
védelme sokszor joval konnyebb, mint a mérsékeltebb, , mezofilabb” éléhelyeké. igy pl.
mezofil jelleglh tolgyerdok vagy 10szgyepek gyommentes, degradalatlan allapotban valo
tartisa emberi kornyezethez kozel, igen nehéz. Altaldban azt mondhatjuk, hogy
autoutesetében a kozvetlen hatasteriilet (ahol a zaj, a 1égszennyezés, a porterhelés stb. hatasa
az ¢lovilagra még kimutathato) kb. 4-500 m. Ez a szituaciotdl fiiggden lehet joval kevesebb,

de tobb is — ez csupan atlagszam, amit viszont hatasvizsgélatokhoz jol el lehet fogadni.

Kozvetlen hatas még szamos dolog lehet, igy pl. taposas, deponidk létesitése, vizeknél

vizhéztartas és mederallapot valtozas.

A kozvetett hatasok autout esetében elsd pillanatban nem tlinnek jelentésnek, de hosszabb
1d6 tavlatat figyelve ezek azok, amelyek a természetes €s természetkozeli €lovilagra nézve a
legnagyobb jelentdségiick, a legnagyobb teriiletet érintik és a legdrasztikusabbak. Egy
Ujonnan létesitett, nagy ateresztd-képességli gyorsforgalmi Ut egész régiok utazasi szokasait,
vonzasait, telepiilésszerkezetét valtoztathatja meg. Az M7-es autoutaz elmult 30 évben a
Velencei-to kornyékének telepiilésviszonyait teljesen megvaltoztatta, és mindez a természetes
¢ldvilagra is oriasi hatassal volt. A folyamat nem gyors, ezért nem latvanyos. Szdmos hazai
példa emlithetd még a budapesti agglomeraciobol, Székesfehérvar vagy Pécs kornyékérdl. Az
uj utak nemcsak meglévo igényeket szolgalnak ki, de sokszor tjakat is generalnak.

gy az utak nyomvonalanak tervezésekor, engedélyezésiik soran kiilonosen figyelni kell a
hosszutavu, kozvetett hatdsokra. Sokszor gy tlinik, hogy egy értékes éldhelytdl valo 500-
600 m-es tavolsag elég, de egy-két év alatt bebizonyosodhat, hogy nem, és ilyenkor mar késo.
(Elsésorban az onkormanyzatok telekalakitasi szandéka, ipari park telepitések stb. okoznak

problémat.)

4.5. Epitett kornyezet

A létesitmény hatdsa

A létesitmény hatasa megnyilvanul az autdut kiilteriileti vagy belteriileti teriiletrészeket
elvalaszto hatasaban, a teriilet felhasznalasbol adodo teriiletcsokkenésben, valamint a
teriiletek értékének valtozasaban (fel- illetve leértékelddés). Ez utobbi kozvetett hatasként, az
autoutiizembe-helyezése utdn idében eltolddva jelentkezik. Az elvalasztd hatds, valamint a
tertiletcsokkenés kozvetlen hatasként az épités megkezdésével, illetve a lizembe-helyezéssel
egy idoben 1¢ép fel. Az elvalaszto hatas csokkentését utatvezetésekkel, csomdpontok épitésével

lehet mérsékelni.

29/90 oldal



A létesitmény lizemelésének hatasa

Az autéut iizemébol adodo hatas a forgalmi atrendezodéssel fiigg Ossze, a telepiilések egyes

részeire hato terhelések valtozasat jelenti.

A 1étesités és lizemelés hatdsai lehetnek irdnyukat tekintve pozitivak, vagy negativak.

Hatéstertilet

A beruhdzas kozvetlen hatasteriiletének a nyomvonal 100-100 m-es kornyezetét tekinthetjiik.
Azokat a telepiiléseket célszerti a kdzvetlen hatésteriilet részének tekinteni, amelyek esetében
a 100 m-es savban jelenleg épitett kornyezeti elem talalhato, vagy a fejlesztési tervek szerint

varhatoan a késObbiekben megvalosul.

Kozvetett hatasteriiletnek kell tekinteni minden olyan teriiletet, telepiilést, ahol barmilyen
hatasa érzékelhetd a beruhazéasnak (tertiletfejlesztés, forgalmi atrendezddés, elvalasztd hatés,

tertiletfoglalas).

4.6. T4j

Létesitmény hatdsa a kdvetkezOkben nyilvanulhat meg:
- térfoglalas
— egyedi tdjértékekre gyakorolt hatés
- t4jhasznalati modokban bekovetkezd valtozasok
- kapcsolatok atvagasa

- tajképben bekodvetkezd valtozasok

Epités hatasa tajvédelmi szempontbél altalaban idéleges valtozasokat okoz, de hatasa lehet

végleges is. Elsdsorban anyagnyerd helyek ¢€s lerakohelyek 1étesitésével fligg Ossze.

Uzemelés hatdsa a tijra, mint komplex egységre hat a kiilonboz8 kornyezeti elemek

valtozasan keresztul.
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4.6.1. A létesitmény hatasa

Térfoglalés

Az autout létesitésének elsddleges hatasa a térfoglalas. A kisajatitasi teriileten beliil
megsziinnek a kordbbi miivelési agak, természetes, vagy természetkozeli teriiletek, egyedi
tajértékek, helyettiik kozlekedési teriilet alakul ki. A ténylegesen igénybevett teriileten tul a
gylimolcsosokben és szantokon tovabbi 20-20 m-en kell szdmolni a teriilethasznalat
valtozasaval.

Az autéut védelmével kapcsolatban altaldban a tengelytdl szamitott 30-30 m-es sav keriil
kisajatitasra.

A levegd védelmével kapcsolatos egyes szabalyokrol szold, modositott 21/2001 (II.14.)
Korm.r. 13.§-a (3) bekezdés szerint ,,Uj autopalya, autout esetén az ut tengelyétél szamitott,
legalabb 50m-es, az egy, ¢és kétszamjegyli orszagos kozut, valamint Uj vastutvonal esetében
legalabb 25 m-es ovezetet kell kialakitani”

A kozati kozlekedésrdl szolo, tobbszor modositott 1988 évi .Tv 42/a §-a a) pontja szerint a
kozat kezeldjének hozzajarulasa sziikséges kiilteriileten a kozut tengelyétdl szdmitott dtven
méteren, autopalya, autout, és foutvonal esetén szaz méteren beliil épitmény, elhelyezéséhez,
ko, kavics, agyag, homok, és egyéb asvanyi nyersanyag kitermeléséhez.

A Magyar Koztarsasdg gyorsforgalmu kozuthélozatanak kozérdekiiségérdl, és fejlesztésérdl
sz616 2003 évi CXXVIIL Tv. 6. §-a (1) bekezdése szerint a gyorsforgalmi Utnak az eldzetes
kornyezeti tanulmany, és terliletrendezési szakvélemény alapjan 1:10 000 m.a helyszinrajzon
elfogadott, és a gyorsforgalmi Ut szamara legfeljebb két valtozatban kijelolt 500 m szélességili
teriiletsavjat (tovabbiakban nyomvonal folyos6) a kornyezetvédelmi hatéosagnak az eldzetes
kornyezetvédelmi eljaras soran hozott hatdrozata alapjan, a kozlekedésért felelds miniszter -a
teriiletfejlesztésért, és kornyezetvédelemért felelds miniszterekkel egyetértésben- rendeletben
allapitja meg.

A torvény 6. §-a (2) bekezdése szerint az (1) bekezdésben megjeldlt rendelet kihirdetésérdl a
Magyar Allamot —terméfoldrél esetében szolo 1994. évi LV. Tv.-ben megjelolt mas
jogosultakat megel6zden- eldvasarlasi jog illeti meg a rendelette]l meghatarozott nyomvonalon
talalhato foldrészek tekintetében.

A Tv. 17 § (1) bekezdése szerint a miniszter altal, a megvalositandé gyorsforgalmi Gt szamara
rendelettel  megallapitott nyomvonalat tartalmazé  dokumentiacioval — (jovahagyott
tanulmanyter)-amely tartalmazzaa tervezett csomodpontokat, valamint jellemzd hossz, és

keresztszelvényeket is- vagy épitési engedéllyel rendelkezd kiilteriileti gyorsforgalmi ut
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tengelyétdl szamitott 250-250 m széles teriiletsav beépitésre szant teriiletté- a kiilon

jogszabalyban meghatdrozott gazdasagi teriilet kivételével-nem nyilvanithato.

Az autoutlétesitésével kb. 60 m-es sav kozlekedési teriiletté alakul, amelyen beliil sziikség €s
lehetdség van biologiailag aktiv feliiletek kialakitasara (pl. elvalaszto zold sav, rézstik), de a
nagy kornyezetterhelés miatt ezek a felilletek nem poétoljdk a pdalyatest altal elfoglalt
természeti teriileteket, és nem képesek az értékes fajok és tarsulasok befogadasara. Az ebbe a

savba esO erdok, gyepek, szantok és gylimolcsosok teljes egészében felszamolasra keriilnek.

A 60 m-en tal tovabbi 20-20 m-en kell szdmolni a teriilethasznalat varhat6 valtozasaval. A
mezdgazdasagi teriileteken, elsdsorban a gyiimdlcsosokben €s szantokon ebben a sdvban
eléfordulhat a termelés felhagyéasa, vagy mas novények, kultardk termesztése. Az izolacio
miatt sok kisméretli ¢ldhely valik életképtelenné, ami a kozvetlen palya menti teriiletek

hasznalatat is atalakitja.

A burkolat nagysaganak megfeleld feliilet élohelyként megsziinik 1étezni, halottad valik.
Ezeken a feliileteken, illetve a megvaltoztatandd terepadottsagu és az épitéshez igénybevett
felvonulasi teriileteken a szarazfoldi életkozosségek alapjat képezd termétalajt meg lehet és
meg kell 6vni a pusztulastdl. A termdtalaj athelyezésével, visszateritésével az igénybevett

teriiletek nagy részén helyreallithato a szarazfoldi ¢l6helyek kialakuldsanak alapfeltétele.

Kapcsolatok atvagasa

A nyomvonal kialakitasa megvaltoztatja a térség korabbi kapcsolatrendszerét is. Elsdsorban a
jelenlegi uthaldzat alakul at, de a valtozasok kihatnak az ©kologiai kapcsolatokra és a
vizhalozatra is. Az atvagott teriiletek megkdzelitési nehézségeibdl adodoan csokkenhet az
egyes teriileteken folyd gazdalkodas rentabilitasa, valamint az izolacid miatt a kisméretii
¢lohelyek ¢€letképtelenné valhatnak.

Az uthalézatban a palyat keresztezd nyomvonalak, ezen beliil a nem burkolt utak stirlisége
csokken. A megszlind utakon foly6 forgalom véarhatéan mas utvonalakra fog terelédni. Ezzel
egyltt megkozelitési nehézségekbdl adoddan csokkenhet az egyes teriileteken folyo
gazdalkodas rentabilitasa, amely a teriilet felhagyasahoz vezethet.

Az Okologiai hdlozatban a biologiailag aktiv feliiletek, ezen beliil a legfejlettebb
¢letkozosséggel bird erddk és a vizfolyasokat, vizallasos tertileteket kovetd gyepek nadasok

¢lohelyi kapcsolatait akadalyozza a palya léte. Tombszertien elhelyezkedd biologiailag aktiv
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feliilet atvagasa esetén, ha a palya két oldalara keriild tombok dnmagukban is életképesek,
Osszekottetést lehetdvé tevd dkoldgiai folyosot kell kialakitani.

A mozaikossa valt, a palya altal megosztott éléhelyek, méretiiktdl fliggden Ondlldoan sok
esetben nem életképesek. Eppen ezért azokon a teriileteken, ahol a palya kisméretii
¢lohelyeket valaszt le ott a palyatest tertiletfoglaldsa mellett kovetkezményként az értékes

¢lovilag megsziinésével, esetleg a teriilet jellegének teljes megvaltozasaval is szamolni kell.

Egvedi tajértékekre gyakorolt hatas

Az egyedi tajértékek altaldban elszortan, szigetszeriien jelennek meg a tajban. A palya
létesitésének hatdsa kettds, negativ, ha megsziinteti a tdjértéket, pozitiv, ha hozzajarul
feltarulasdhoz, bemutatasahoz. Részletes egyedi tajérték felmérés hidnyaban a foldvarak,
tanyak, gémeskutak, hatarfak, régészeti leldhelyek, kisparcellas sz6lo- illetve

gyiimolcsteriiletek veszélyeztetését, illetve feltarulasat értékeljiik a tovabbiakban.

A tajképre gyakorolt hatas

Tajképben bekovetkezd elsddleges valtozasok az ut vonalvezetésével fliggnek Ossze. A
domborzati viszonyok jelentdsen befolyasoljak az ut tdjbaillesztését, lathatosagat, illetve
takartsagat. A palya ilizembe-helyezését kovetden tovabbi valtozasok varhatok az 1)
infrastruktura beruhazast és beépitést vonzo hatasa miatt.

Az autouta nyomvonal és a magassagi vonalvezetés helyes kialakitdsa mellett is markans,
hatarozott elem a tijban. Annak ellenére, hogy a palya ive tobbnyire harmonikusan
illeszkedik az meglévé domborzati adottsagokhoz a korabbi tajszerkezet - elsdsorban a
vonalas létesitmények - értelmetlenné valt, vagy kedvezdtlen feltarulasu elemei atmenetileg
zavard hatast kelthetnek. Az autouttajképre gyakorolt hatdsanak negativ kovetkezménye olyan
probléma, amely nem kezelhetd a létesités, lizemelés, épités munkafizisaiban, és a palya
tervezésének keretein beliil is kevéssé orvosolhatd. A tervezés soran ugyan lehetdség
kinalkozik a kedvezotlen latvanyok kitakardsara, azonban a latohatar sziikitése nagy
viszonyokban felmeriild kedvezdtlen helyzetek javitasa ezért sokkal inkabb telepiilésrendezési
feladat. Nem tud az autouttervezése kozvetleniil hatdst gyakorolni a csonkdn marado
tajelemek atalakitdsara sem. A kisajatitasi teriileten kiviil esd fasorok, erddk atalakitdsa e
teriiletek tulajdonosainak dontésétdl fiigg, feléjiik e tervezés keretein beliil csak javaslatotok
fogalmazhatok meg, illetve mas keretek kozott a telepiilésrendezés eszkozrendszerével

kényszerithetdk.
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4.6.2. A létesitmény iizemelésének hatasa

Az ilizemelés hatdsa a tajra, mint komplex egységre hat a kiilonb6zé kornyezeti elemek
valtozasan keresztiil. A hatasokat a kiilonboz6 szakagi fejezetek (felszini viz, zaj, levegd)
részletesen targyaljak. Itt csak azokat emeljiik ki, melyekkel részletesen nem foglalkoznak

ezek a fejezetek.
Csapadékviz elvezetés

A palyatest foldmiive és a viztelenitése hat a teriilet jelenlegi vizhal6zatara. A palyarol elfolyd
csapadékvizek befogadoi lehetnek a tertilet belvizlevezetd csatorndi, vizfolyasai, ezaltal n6 a
vizhéalézatban megtartandd, illetve elvezetendd viz mennyisége.

Nem csak a csapadék, hanem a palyardl elfolyd szennyezések is elérhetik az €élévizeket. A
havériabol szadrmazd szennyezések lokalizalasarol, valamint a forgalombdl szarmazo
olajszennyezés felfogasardl kornyezetvédelmi miitargyak alkalmazasaval gondoskodni lehet.
A mitargyak Iétesités koltség csokkentése érdekében az NA RT 2004 évben atfogd
vizsgalatot kért az UVATERV-t6], annak tisztazésara, hogy az utrol elfolyo viz a kdrnyezetre
milyen hatéast gyakorol. Az UVATERYV vizsgalatai alapjan:

— az autopalyakrol lefolyd viz karosanyag Osszetétele atlag koriilmények kozott a felszini,
felszin alatti viz, illetve a talaj 9/2002. (II1.22) KOM-KOVIM- egyiittes rendelet, illetve a
10/2000. (VI. 2.) KoM-EiM-FVM-KHVM egyiittes rendelet altal meghatarozott hatarétékek
alatt van

— a koltséges olajfogds rendszerek helyett javasolhatd, hogy pl. kiemelten érzékeny
teriileteken a tanulmany mellékletében javasolt, az EU tervezési gyakorlatban mar bevalt,
Iényegesen olcsobb alternativ tisztitd mitargyak keriiljenek beépitésre

— a flivesitett foldarkok mar kb 100 m hosszon tortént atvezetés utdn a jogszabalyoknak

megfeleld dsszetétellire tisztitott csapadékvizet vezetnek tovabb.

Zaj és légszennyezés

Az autdutiizemelésének legjellegzetesebb kornyezetre gyakorolt hatdsa a zajterhelés és a
levegdszennyezés. E két utobbi kornyezetterhelés hatasa a lakoteriileteken, valamint a kétélta
¢s emlds populdcioban gazdag éldhelyek kozelében, a madarvonulasi Gtvonalak, taplalkozési
¢s teleldhelyek kornyezetében, valamint a gyiimoélcsiiltetvények szomszédsagaban okoz
konfliktusokat. A gylimdlcsiiltetvényt atszeld autoutesetén a gylimolcsosok egész évben
fedetlen felszinérdl felkavarodd por okozhat a kozlekedés szempontjabdl konfliktust, mig a
felhasznalas szempontjabdl a gytimolcsre kiiilepedd, szennyezdanyagokat tartalmazoé por okoz
konfliktust.
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Beruhazast élénkito hatas

A jo6 kozlekedési kapcsolatok, a tdvolsag csokkenése a termelési €s a szolgaltatasi
tevékenység telepitése felértékeli a térséget.

Elsé iitemben palya kozeli beépitett teriiletek épiilnek tovabb szolgaltatasi, raktarozasi
funkciok befogadasaval a palya hataraig.

Masodik litemben altalanossagban is varhato a beépitett teriiletek novekedése a térségben, igy
fontos a beépitésre nem szant, illetve a védett és védendd teriiletek meghatarozdsa a
vonzaskorzetben. A jo kozlekedési kapcsolatok a turizmus, idegenforgalom szempontjabol is
felértékelik a térséget, ezért fontos azon értékek korének meghatarozasa, amelyek turisztikai
vonzerot jelentenek. Az autoutmegépitése elott az onkormanyzatoknak tanacsos szamba venni
azokat az egyedi, a telepiiléseknek jellegzetes karaktert kdlcsonzé vondsokat, amelyek

megorzésére a késObbiek soran tudatosan kell torekedni.

Pihendk és informacios rendszerek elhelyezése

Az autout nem csak kiszolgalja, nem csak terheli, hanem t4jképi szempontbol fel is tarja a
tajat. Az utazas kellemesebbé tétele szempontjabol 1ényeges, hogy a megallohelyek, pihendk
kedvezd6 tajképi kapcsolatokkal rendelkezé helyeken épiiljenek meg.

A szEItél védett, ugyanakkor jo kilatasi lehetOségeket biztositd, valtozatos tajhasznalata

tertiletek alkalmasak elsésorban pihend kialakitésara.

4.6.3. Epités hatasa

Epités hatasa tajvédelmi szempontbol altalaban idéleges valtozasokat okoz, de hatasa lehet
végleges is. Elsdsorban anyagnyerd helyek és lerakohelyek létesitésével fligg Ossze. A
terepfelszin valtozasabol, az épitési munkalatokhoz sziikséges felvonulasi teriiletekbdl és a
keletkezd hulladékok elhelyezésébdl szarmazod bolygatés, teriileti igénybevétel a kisajatitasi

hatdron kiviili tertiletre is kiterjedhet.

Anyagnyero6- és lerakohelyek

A palya épitése egylitt jar a terepfelszin megvaltoztatasaval, bevagasok és toltések biztositjak
a tervezett lejtésviszonyok kialakitasat. A terepfelszin valtozasabol, az épitési munkalatokhoz
sziikséges felvonulasi teriiletekbdl és a keletkezd hulladékok elhelyezésébdl szarmazd
bolygatas, teriileti igénybevétel a palyatest szdmara szabalyozott nyomvonalon kiviil esé

teriiletekre is kiterjed.

35/90 oldal



A csomopontok kialakitasa jelentds mennyiségii toltés kialakitasat, igy feltoltésre alkalmas
anyag kitermelésének meginduldsat vonzza a térségbe. A szallitasi tavolsdgok minimalizalasa
kovetkeztében a lerakod- és anyagnyerdhelyek megjelenésre, legnagyobb valdsziniiséggel a
palya kozvetlen kozelében szamithatunk. A bolygatott felilletek minimalizaldsa érdekében
célszerti feltdrni a kitermel6- és a lerakohelyek egymasra épitésének lehetdségét.

Az épités soran bolygatott feliileteken a termdfold megovasa érdekében le kell termelni és
felhasznalasig deponalni kell a termdtalajt. A térség értékesebb — mezdségi talaj, rozsdabarna
erdotalaj -, vagy kiilonleges él6helyeket hordozo talaji — kotus laptalajok, réti talajok -
tertiletein kertilni kell az anyagnyerdhelyek, bolygatott feliiletek kialakitasat.

A bolygatott felliletek donté hanyada az épitkezés befejeztével helyreéllitasra keriil

Palyaépités alatti kornyezetszennyezés

A palya épitésének ideje alatt elsGsorban az anyagnyerdhelyek kozelében és a szallitassal
igénybevett utakon a forgalom ndvekedése és a nehézjarmiivek megjelenése varhatd. Ez
jelentds zaj-, levegd- ¢és porszennyezéssel jar, amely jelentdsen meghaladhatja az
autoutiizemelése és a kornyezetvédelmi beruhdzasok elvégzése utani szennyezettséget. A

porszennyezgs kiillondsen az anyagnyerdhelyek kdzvetlen kozelében igen erdsen jelentkezhet.

Hatastertilet

A kozvetlen hatasteriilet a tajegység azon része, ahol a nyomvonal halad, melynek tajképére
egyedi tajértékére, tajhasznalati moédjara kozvetleniil hat.

A kozvetett hatasteriilet, amely altalaban elméleti hatasteriilet, a t4j azon része, ahonnan az ut

latszik, illetve azok a taji, tajképi elemek, melyek az utrol latszanak.
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Veszélyeztet6 tényezok

4.7. Zaj, rezgés

A zaj nem kornyezeti elem, de mint levegében terjedd hatds, veszélyeztetd tényezdnek
mindsiil, igy vizsgalata sziikséges. A kozvetitd elemen, a levegdn keresztiil gyakorolt hatasok
az lizemelés sordn és az épités idStartama alatt 1éphetnek fel. Ez utobbi iddszakos hatas,
nagyobb teriileten érvényesiilhet a szallitasi utvonalak, anyag-nyeréhelyek kapcsan.

Kozvetlen hatasteriilet — az Ut melletti teriilet, ahol a terhelés hatarérték ala csokken.
Amennyiben a szamitott terhelések a kisajatitasi teriileten beliil keriilnek hatarérték ala, akkor
a kozvetlen hatésteriilet zaj esetében megegyezik a kisajatitasi tertilettel.

Kozvetett hatasteriilet — Az lizemelés hatdsainak feltardsdnal azokat a teriileteket vonjuk
vizsgalat ald, ahol a kozuti forgalombdl eredd terhelések a megvalosult beruhdzas esetén
illetve a tavlati megvaldsulas nélkiili allapothoz képest +1 dB(A) valtozast okoznak.

A hatasviselo a kozvetlen és a kdzvetett hatastertileten €16 lakossag.

4.8. Hulladék

Szintén a kdrnyezetet veszélyeztetd tényezok kozé tartozik. A talajra, a talajvizre és a felszini
vizre lehet karos hatassal. A létesitmények épitése és lizemeltetése soran a keletkezd
hulladékok megfeleld gytlijtésérdl €s az iizemi gyljtéhelyen torténd tarolasarol az érvényes
jogszabalyoknak megfelelden kell gondoskodni. Ezzel elkeriilhetéek a kornyezeti elemekre
gyakorolt karos hatasok.

Hatasteriilet

Kozvetlen hatasteriilet hulladék szempontjabol a kisajatitasi hataron beliili teriilet, amelyen a
hulladék keletkezik, gyQijtésre keriil. Amennyiben az autéitnyomvonala hulladéklerakot érint,
annak teriilete is a kozvetlen hatasteriilet része.

Ugyancsak a kozvetlen hatésteriilet része az épités altal ideiglenesen igénybe vett felvonulasi
teriiletek, ahol szintén keletkezhet hulladék, és gytijtése sziikségessé valhat.

A kozvetett hatdsteriiletet a hulladék elszallitasaval és elhelyezésével kapcsolatban lehet
kijelolni. A palya mellett keletkezd hulladékot - elsdésorban a veszélyes hulladékot - a
mérndkségi telepen miikddd iizemi gyijtéhelyre szallitjak, igy az a kdzvetett hatasteriilet
része. Az a tény, hogy ebben a fazisban nem ismert az épités alatti lerakohely, valamint hogy
az lizemszerli miikodés kozben a meglévé mérndkségi telep fogja ellatni a hulladékgytijtést -
ahol mar jelenleg is megoldott a hulladék elszallitdisa -, a tovabbiakban a kozvetett

hatastertilettel nem érdemben nem sziikséges foglalkozni.
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5. VIZSGALAT KORNYEZETI ELEMENKENT
5.1. Fold, éghajlat

5.1.1. Jelenlegi allapot vizsgalata

5.1.1.1. Fold

Geologiai felépités

A teraszszintek szerint tagolédd hordalékktp siksdg Duna menti savjat, valamint a
mellékpatak-volgyeket iszapos jelenkori iiledék takarja. A kovetkezd szint felszinét folyovizi
homok, a még magasabbat sz¢Itdl attelepitett homokos rétegek fedik. A terasz szigethegyek
kavicsbol allnak, ezért is emelkednek ki kdrnyezetiikbdl. Alattuk félig agyagos miocén-

pleisztocén {iiledékek taldlhatok, amelyek altalaban ritkdn jo viztarozok. A geotermikus

gradiens értéke igen magas, a mélyebb rétegekbdl is csak 60 °C alatti viz termelhetd ki.

Az egész teriilet er0sen szeizmikus jellegli, Komarom kozismert foldrengési kozpont.
Komaromtél a Balaton északi végéig huzodod teriilet szeizmikusan az orszag egyik
legaktivabb teriilete. 1763-ban, Maria Terézia uralkodasa idején Komaromban keletkezett a
Magyarorszagon valaha kipattant legnagyobb foldrengés. E haldlos 4ldozatokat is koveteld
foldrengés soran a varos harmada elpusztult, 63-an meghaltak, 120-nal tobb volt a sebesiilt.

A legnagyobb karok a Duna bal partjan voltak. A rengés erdsségéhez képest kevés volt az
ldozat, melynek oka a korabeli épitkezési mddszerekben keresendd: fizfadgakat vertek le
félméterenként, vesszovel Osszeflizték és betapasztottak; a kémények is lefelé szélesedtek.
Késobb (kb. 20 évente) ismét rengések pattantak ki Koméarom térségében, de 1850 utan az

aktivitas lecsokkent.

1748 1800 1842 1824

Komarom 20 km-es kdrnyezetében 456 - 2005 kozotti idoszakban keletkezett
1,0 - 8.0 magnitadoju foldrengések (Forras: GeoRisk Foldrengéskutato Intézet)
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Talajtan

Magyarorszag talajtani térképe alapjan a tervezési teriileten az alabbi tulajdonsagu talaj van:

Elnevezés: csernozjom jellegli homoktalaj

Talajképzd kbzet: glacialis, és alluvialis tiledékek

Fizikai féleség: homok

Agvagasvany 0sszetétel:

Ko6zepes mennyiségben illit, klorit,
Kisebb mennyiségben szmektit, vermikulit, és vegyesracsu asvanyok

Vizgazdélkoddsi tulajdonsdg: nagy viznyelésli, ¢és vizvezetd képességli, kozepes

vizraktarozasi képességii, gyengén viztarto.

Kémhatas, és mészallapot: felszintél karbonatos talaj.

Szervesanvyag készlet: 100-200 t/ha

Termoréteg vastagsag: > 100 cm

Talajértékszam: 20-30

Ezek a homokra jellemz6é vizgazdalkodasu, gyengén viztartd, karbondtos, 1-2% szerves
anyagot tartalmaz6 talajokviszonylag gyenge természetes termékenységiiek (VIII. osztaly), de

ontozve igen jol hasznosithatok.

Geotechnikai kérdések

A nyomvonal mentén lemélyitett furdsok mindegyike szemcsés rétegeket tart fel. A talaj
rétegzddése az lilepedési viszonyok valtakozéasa miatt igen valtozatos.

Lokalitasoktol eltekintve a humuszos feltalaj jellemzden nagyon kis vastagsaggal bir.

A talaj alatt az alabbi rétegsor jellemzo:

Iszapos homokliszt/homoklisztes homok 0-3,6 m kozott

Homokos kavics/kavicsos homok 3,6-7,7 m kozott

Homok 7,7-17 m kozott

Jelen tervhez ,,Geotechnikai szakvélemény™ is késziilt.
Becsiilt maximalis talajvizszint max 114,5 mBf
Epitési vizszint tavasszal: kb 113,90 mBf

Osszel: kb 113,30 mBf
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A talajviz kémiai vizsgalatanak eredményei az aldbbiak:
pH: 7,3-7,5

Kloridion, mg/l: 41-144

Szulfation, mg/1379-938, tehat néhol kissé agressziv
Osszes sotartalom, mg/l: 1068-2213

A szakvélemény alapjan a legfontosabb geotechnikai paraméterek az aldbbiak:

Iszapos homokliszt/hlh | Homokos kavics/kh Homok
Kavics % 0-2,8 16-60 0-2,7
Homok % 14,9-46,4 30-48.,9 65,5-85,8
Homokliszt % 39,6-56 6,6-39,3 11,9-27,5
Iszap % 14-29,1 0-15,5 0-5,5
Nedves térf. s g/em’ 1,88-2,0 2,04-2,15 1,99-2,19
Hézagtényezd e 0,58-0,69 0,40-0,59 0,49-0,67
Surlddasi szog @ 20,5-29,0 29,0-42,5 26-37,8
Kohéziéo kPa 40-60,7 0-17 21,1-43
Osszeny.mod. MN/m” 12 30 17,8-25

A felszin alatti viz teriileti ismertetését 1asd a felszini vizzel egyiitt az 5.2 pontban.

5.1.1.2. Eghajlat

Mérsékelten meleg, szaraz éghajlattal jellemezhetd kistd;.

Evente valamivel kevesebb mint 2000 6ra napfényt élvez. A nyari évnegyedben 780 ora
koriili napsiités varhatd, mig télen valamivel kevesebb mint 185 6ra.

A napi kozéphémeérséklet atlagosan 182 napon keresztiil haladja meg a 10 °C-ot, a tavaszi
hatdrnapja apr. 13, az 6szi¢ okt. 16. mintegy 185 napig az ¢v folyamén altalaban nem csékken
a homérséklet fagypont ald, a fagymentes idészak kb. apr. 15-t6l okt. 18-ig tart. A
legmelegebb nyari napokon a hémérséklet eléri a 34 °C-ot (sokévi atlag), mig a téli
leghidegebb napokon -16,5-16,8 °C kozé siillyed.

Az évi csapadékdsszeg 570-590 mm, a nyari félévben pedig 330-340 mm a megszokott.

A legtobb egy napi csapadékot Acs kornyékén mérték (118,8 mm). A talajt altalidban 35
napon 4t fedi hotakard, a maximalis hovastagsag sokévi atlaga 26 cm.

A viszonylag kevés csapadék miatt az ariditasi index elég nagy, 1,17-1,2 kdzott valtakozik.
Leggyakrabban ENY-i iranyu szélre szamithatunk, de elég jelentés a DK-i szél aranya is.

Az atlagos szélsebesség 3 m/s koriili.

Az éghajlat megfelel mind a szant6foldi, mind a kertészeti kultarak (szo16) részére.
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5.1.2. Allapotvaltozasok a létesitmények megépiilése esetén

5.1.2.1. Vizsgalati modszer, hivatkozott rendeletek, torvények

A teriilet hidrogeoldgiai adottsagaira vonatkozo6 adatok és megéllapitasok alapjan vizsgaljuk a
tavlati allapotban bekdvetkezd valtozasokat, azok mértékét és a sziikséges védelmi

megoldésokat.

Hivatkozott rendeletek, torvények

1994. Evi LV. térvény a Termd£oldrol

219/2004 (VII1.21.) Korm. rendelete a felszin alatti vizek védelmérol

10/2000.(VL.2) KoM-EiM-FVM-KHVM egyiittes rendelete a felszin alatti viz és foldtani
kozeg mindségi védelméhez sziikséges hatarértékekrol

123/1997.(VII.18) Korm. rendelet a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az

ivovizellatast szolgald vizilétesitmények védelmérol.

5.1.2.2. Az épitési fazis hatdisa

Az épités hatdsa a talajra és a talajvizre els6sorban a munkagépek mozgésaval, az lizemanyag
feltoltéssel, épitdanyagok kitermelésével, a széllitassal, valamint a veszélyes anyagok
tarolasaval és a hulladék elhelyezéssel fiigg Gssze.

Ezzel Gsszefiiggésben a kozvetlen hatasteriilet megegyezik a kisajatitasra keriild teriilettel,
ahol a kozvetlen épitési tevékenység folyik. Ugyancsak kozvetlen hatasteriilet a gépek
tarolasara, veszélyes anyagok ¢s hulladékok elhelyezésére szolgéld teriilet, ami adott esetben
az ¢épitési teriileten kiviil is kaphat helyet. A szallitdsi Utvonalak szintén a kozvetlen
hatasteriilet részei. Kozvetett hatasteriilet a szallitasi utvonalak kdrnyezete, ahol a talaj, vagy
talajviz szennyezddhet, illetve az épitési teriilet kdrnyezete.

Az épitési fazis hatasaival érdemben nem tudtunk foglalkozni, mert épités-technologiai terv
hianydban csak altalanos szempontok javasolhatok. Mégis, mint f6 kovetelményt célszeri
eldirni az épitéskor keletkezd hulladék és veszélyes hulladék ideiglenes taroldinak, valamint a
foldmunkagépek lizemanyag-taroloinak kijelolését és kialakitasat a szennyezddésre nem
érzé¢keny fedoréteg és talajviz kornyezetben, nemcsak a fedéréteg adottsagok de az altalanos
talajviz 4ramlési irdnyok figyelembe vételével kell kijeldlni. Az ideiglenes, veszélyes
hulladéktarolok kialakitasahoz szigeteld lemez (pl. polietilén folia) alkalmazasa kivanatos,

kiilondsen a szennyezddésre érzékeny teriileteken.
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A tervezett létesitmények épitési, 1étesitési €s ilizemeltetési felszini vizrendezési terveinek
készitésénél figyelembe kell venni, hogy az utpélya biztositsa a keresztezett Duna szakaszon a
vizes ¢lohely/ek folytonossagat atereszek, hid szerkezetek beépitésével.

Ugyanakkor messzemenden figyelembe kell venni a talajvédelmi utasitasokat, gondosan
tigyelve, hogy a szallitasi utvonalak minél kevesebb mezdgazdasagi miivelés alatt allo
tertiletet vegyenek igénybe.

A tervezési teriilet kdrnyezetében levd hasznosithatd nyersanyagok: betonkavics (Gyor,
Komérom, Acs, Mocsa, Naszaly, ), vakolé homok (Gyér), téglaagyag (Gy6r, Tata ), épitési
kavics (Gy6r, Komarom), épitési homok (Gydr), falazé homok (Naszaly), cserépagyag (Tata)

5.1.2.3. A létesitmény hatdsa

Szennyezddésre érzékeny teriiletek vizsgalata

A 219/2004 (VIL.22.) sz. Korm. rendelet szerint az érzekenység a felszin alatti viz, a foldtani
kozeg kockazatos anyagokkal szembeni ellenalld képességét, illetve tlir6képességét jellemzo
természeti adottsag. A tervezési teriilet legnagyobb része a jogszabaly alapjan kevésbé

¢érzékeny teriilet, de a Duna menti artér a érzékeny kategoriaba sorolhato.

A teriiletfoglalas hatasa a mezOgazdasagi termelést biztositd talajokra

A terliletfoglalas kedvezdtlen hatdsa kiilondsen ott jelentkezik, ahol az autout teriiletfoglalasa,
jO, magas talajértékszamu talajok kiesését eredményezheti a mezdgazdasagi termelésbol.
Sziikséges, hogy a lenyesett, esetleg felhasznalhaté, humuszos termdréteg elkiilonitetten
keriiljon tarolasra, gondoskodva az MSZ 21476: 1998 szerinti, a mentett termoréteg
felhasznalasa eldirasainak betartdsarol. Az autoutépitési gyakorlat szerint, talajvizsgdlatok
utin a KIVITELEZO kés:iti, illetve készitteti el a termifold ujrahasznositisdnak tervet és
gondoskodik a jogszabalyban rdgzitett torvény utasitdsainak  betartdsarol. A
humuszgazdalkodasi terv része a kiviteli terveknek, melyben meghatarozasra keriilnek a
pontos mennyiségek, az épités soran felhasznalhatd, valamint a mezdgazdasagi teriileten
elhelyezésre keriild mennyiségek szerinti bontasban. Az épités soran felhaszndlasra keriild
mennyiséget a kisajatitasi teriileten beliil az épités idejére deponaljak, majd a rézsiikre,

arkokba teritik vissza, illetve a rekultivaldshoz hasznaljak fel.

42/90 oldal



A talaj szerkezetére gyakorolt hatas a korabbi tapasztalatok alapjan

A talaj szerkezetére gyakorolt hatas elsdsorban magas toltések épitése esetén johet 1étre. A
terhelés kovetkeztében az altalajt jelentds nyomds éri, mely a talaj szerkezetében okoz
valtozast. Ez a hatds azonban korlatozodik a toltés teriiletére, igy a kornyezd teriileteken

hatasa nem lesz érzékelhetd.

Melioralt és 0nt6zoOtt teriiletek vizsgalata

A létesitmények ismereteink szerint melioralt, illetve ontozott teriileteket nem érintenek.

rrrrrr

A természetes allapotu talajvizhaztartds meghatarozo tényezoi: a tényleges (a talajvizet elérd)
Btv beszivargas, az Etv talajvizbdl torténd parolgas, az Rh oldalirdnyu hozzafolyés, az Re
oldaliranyt elfolyas, az F fiiggéleges feldramlés, az L fiiggbleges iranyu ledramlas és a AV
negativ, vagy pozitiv tdrozddas. A meghatérozott teriiletre, pontosabban talajviztarto-réteg
térfogatra és meghatarozott idére (esetiinkben 1 atlagos év) felirhatod talajviz-haztartasi

egyenlet:

Btv+ Rh=Etv+ Re+L+AV

Ez az egyenlet olyan tagok kozott is 1étesithet kapcsolatot, amelyek nem azonos id6ében, vagy
iddszakban keletkeznek, hiszen a tényleges beszivargas sullyal télen, mig a parolgas nyaron
kovetkezik be, igy az egyes tagoknak altaldban mm/év a dimenziojuk.

Az utpalya létesitése csak latszolag csokkenti a beszivargas értékét, hiszen a nyari csapadékot
Osszegylijtve és beszivarogtatva ennek egy része is ndvelheti a talajvizkészletet (koztudomasu
ugyanis, hogy a nyaron beszivargott csapadék, az evapotranspiracid hatisara, altaldban nem
jut el a talajvizhez, csak nagy mennyiség, vagy koncentralt beszivargas esetében, igy annak
utanpotlodasat csak a téli csapadékokbdl beszivargd hanyad jelenti, amikor a talajvizbdl nincs
parolgas). A nyari talajviz-parolgas viszont a lefedett teriileten megsziinik, igy a nyari tobblet-
beszivargds kisebb mértékli, megitélésiink szerint cm nagysagrendi emelkedést
eredményezhetne az autdutalatt, és a sziikebb kornyezetben. Nézziink egy - két
leegyszertsitett vizhaztartasi egyenletet, ugyanis mérések nélkiil az értékeket csak
becstilhetjiikk. Az autéut alatti teriiletre az autéutnélkiili esetben a talajvizhaztartds egyenlete,

(lasd az el6zd fejezet talajviz-haztartdsi paramétereit) tekintve, hogy ezen a teriileten atlagos
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talajvizhelyzetet feltételezve, a talajviz emelked6ben van, a talajvizszint valtozasa AV =2 mm,
gy

Bth + Rh - Etv-L=170-90 +25 - (31+72) = AV =+ 2 mm
A nyari id6szakban az autdutkoncentralt csapadékelvezetése becslésiink szerint a nyari
csapadék 30 % -nak, mintegy 15 mm-nek a beszivargasat eredményezheti, ugyanakkor nyaron
a palya alatt nincs parolgas a talajvizbdl, igy

15-0+25-(31+72)=A4V =-63 mm
20 % szabad hézagtérfogatot véve figyelembe az atlagos siillyedés az autoutalatt 6,3/0,2=31,5

cm-re becstilheto.

A téli idészakban viszont se beszivargas, se parolgas nincs, tehat a AV =0. Igy évenként
atlagosan 31,5 cm talajvizszint siillyedésre szamithatnank, azonban az autéutalatti és melletti
terlileteken megindul az oldaliranyt szivargas, szdmitdsunk szerint a palya ald, azaz a
vizszintek kiegyenlitddése. A szamitas er0sen kozelitd, hiszen a nagy térségre megallapitott
vizhaztartasi paraméterek is bizonytalanok. Minden esetre a palya alatt talajvizszint siillyedési
tendencia alakulhat ki, azonban a keskeny séavra torténd kiegyenlitddés folyamata
Onszabalyozo, hiszen a nagyobb siillyedés ndveli a visszatdltddés hozamat.

A fentiek alapjan megéllapithato, hogy az utpalya a talajviz-szintekben érzékelheto,
szamottevo valtozasokat nem okozhat. Ilyen valtozasok csak akkor kovetkezhetnek be,
altalaban idoszakosan, ha a toltésben halado palya duzzasztja a felszini lefolyas vizeit,
amely lokalisan, tobblet-beszivargashoz vezet, vagy bevagasban a talajviz drénezése
megnoveli az oldaliranyu talajviz hozzafolyast. Ez utobbi eset a szakaszon jelenlegi

ismereteink szerint varhatéan nem lesz.
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5.1.2.4. A létesitmény iizemének hatdsa

Az autout iizemébdl eredé hatasok az alabbiak lehetnek:

- Az lizemelés soran utpalyara és kornyezetébe keriil anyagok bemosodasanak hatasa

- Az ivovizellatast szolgalo vizi-1étesitmények védelmérdl szo16 123/1977.(VIL. 18) Korm.
rendelet alapjan vizsgaljuk a hatdsokat a nyomvonal kozelében 1év0 iizemel6é
vizmiivekre, a prognosztikus, a mar tanulmanyozott, vagy eldzetes vizkutatas alapjan
kiaknazasra javasolt vizbazisok teriiletére, valamint a nyomvonal véltozatok altal

érintett tajvédelmi korzetre

Fold

Olomszarmazékt szennyezd anyagok kitlilepedése

A levegébe keriild szennyezd anyagok kililepedésébdl elsdsorban az Olomszarmazéka
tiledékek jelenthetnének veszélyt. Korabbi tanulmanyokban (Kornyezeti Rendszerfejlesztd
Kft szakvéleménye az autottmelletti foldteriilet szennyezettségérol. 1991; UNITEF Rt.: Az
MO autotttanulméanya 1994) ezt részletesen elemezve, arra az itt is érvényes megallapitasra
kellett jutnunk, hogy az autopalydk, autbutak elvégzett feltdrasai és modellértékli korabbi
vizsgélataink alapjan, azok emisszios 6lom és egyéb szennyezési lehetéségeit, mai
tudasunk szerint nem tarthatjuk sem a kornyezoé foldhasznalat, sem a felszin alatti
vizbazisokat veszélyeztetdo tényezonek. Teriiletink és a viztermeld-kutak teriilete, az
autopalyatol valo tavolsaguktol fiiggetleniil, varhatoan a tervezett autdithatdsara nem fognak
6lommal szennyezddni.

Természetesen itt azt is meg kell jegyezniink, hogy szamottevd 6lom kibocsatassal sem kell
mar szamolnunk, hiszen 1999. aprilis elsejétdl kezdéddéen hazankban is megsziint az 6lmozott
lizemanyagok forgalmazasa (Itt kell azonban megemliteniink, hogy a méar hivatkozott, a
palyakrol lefolyd csapadékvizek vizsgalata kimutatja a talajviz 6lomszennyezddést, igaz a

hatarérték alatti koncentraciokkal).
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Felszin alatti viz

Kockézatos anyag kozvetett bevezetése a felszin alatti vizekbe

Komaromi 0j Duna-hidhoz kapcsolodd autdéut nyomvonala a 219/2004 (VIIL.22.) sz. Korm.
rendelet alapjan késziilt teriileti besorolas alapjan Komarom ,.érzékeny”, illetve ,kevésbé
érzékeny” teriiletén halad keresztiil.

A nyomvonal védendd vizbazist , valamint termelé kutakat nem érintenek,
vizbazisvédelmi teriilete kijelolés nem varhato.

A hidrél 6sszegylijtott csapadékvizek a hid hatarpontjatol kezdédden, két oldalra, zart
rendszerben keriilnek elvezetésre. Havaria esetekre is szamitva, az elvezetett vizeket az
utpalya rendszerébe iilepité/olajfogd kozbeiktatasaval kell elvezetni.

Az iilepitok iszapjaiba a hidon bekovetkezd havaria helyzetekben keriilhet lizemanyag vagy
kendanyag szennyezddés. Ezekben az esetekben az lilepitd iszapok eltavolitasa a veszélyes
hulladékokra vonatkozd eldirdsok szerint torténik. Normal tizemmenetben az {ilepitokbdl

eltavolitott iszapot kommunalis hulladéklerakon elhelyezhetik.

5.1.2.5. A létesitmény iizemeltetésének hatasa

Az lizemeltetés hatasaként az utpdlyara és kornyezetébe keriild fagymentesités sordn

bemosddo sos oldatok hatdsat kell vizsgalnunk.

Az autditfagymentesitése soran bemosodhato sos oldatok hatdsa

A téli sikossagmentesitést a 6/1998. (III.11.) KHVM rendelet és a teriilet érzékenysége
alapjan kell meghatarozni. Korabbi tanulmanyok szerint "a kiszort so, a kritikus id6ben is,
csak a koronaszéltél mért 1 méteres savban okoz talajszennyezdédést. A so6 egy bizonyos ido
utan a csapadék hatdsara felhigul és nem akkumuldlédik a talajban."Kordbbi vizsgalatok
ravilagitottak arra, hogy a talajviz szempontjabol az autdutmellett helyenként és id6szakosan
levonuld soszennyezéssel kell szamolni. A sészennyezés kovetkeztében a miivelés aloli
teriiletkivondsra az eddigi tapasztalatok szerint nincs sziikkség. Az Ttthoz tartozo
novénytelepitéseknél azonban figyelembe kell venni a novényfajok soval szembeni ellenélld
képességét, hiszen az autoutmelletti, kotott fedorétegli szakaszon e talajok szikesedése
varhatd. Amennyiben az autdéutmellett talajra vonatkozdan lesznek monitoring vizsgalatok,

ugy a talajok sotartalom mérését is célszerii lenne ennek keretében elvégezni.
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5.1.2.6. Havaria esetek vizsgalata

Kockazatos elemek hatasa havaria esetében

A kérdést a szénhidrogén szarmazékok példédjan keresztiil vizsgaljuk.

Az autoutra keriil6  szénhidrogén szarmazékok (benzin, gazolaj, motorolaj stb.)
mennyiségének meghatarozasa, becslése nem egyszerli feladat, csak annyit tudunk, hogy az
innen szarmazoé talaj és talajviz-szennyezddés a vizsgélatok szerint nem szamottevd. Nem
szamottevd azért sem, mert az autdutkialakitdsa, berendezése, szamolva ilyen
szennyezddéssel, megakadalyozza, hogy az kozvetleniil, ellendrizetleniil, kezeletleniil az
autoutmelletti talajokra, vagy talajokba keriiljon.

Megitélésiink szerint az autouttal kapcsolatban, a talaj, ill. a talajviz szennyezddésével
elsésorban a havariak, iizemanyag-szallito  kamionok, tehergépkocsik  balesetével
kapcsolatban kell szamitanunk, mint azt tulajdonképpen multbeli balesetek alapjan is
megismerhettiik. Jelenleg azt kell megitélniink, hogy az autdéutkdornyezeti adottsagait ismerve,
egy bekdvetkezhetd balesetnek milyen kovetkezményei lehetnek, nem sziikségesek-e olyan
valtozasok, amelyek majd id6ét biztositva, lehetdvé tesznek kiilonbozd karelharitasi
intézkedéseket. Eddigi tapasztalatok szerint, a talajviz szennyezddéstdl valdé megdvasa
érdekében, ezek a megallapitasok értelemszertien més folyadékszallitasi (lagok, savak stb.)
havaridkra is vonatkoztathatok. Meg kell azonban gondolnunk, hogy a vizéhez kozelallo
viszkozitasu szennyezd anyagok kiomlésekor a homokos talaj 5.10 m/s szivargasi tényezéje
anyag talajvizbe jutasat a homokos fedérétegii teriileteken nem tudjuk megakadalyozni,
hiszen ehhez az autéutmindkét oldalan szigeteld rétegsavot kellene beépiteni, mintegy 15-30
m szélességben.. Hasonld probléma el6tt allunk az autéuttéli jégmentesitd sozasanak
talajvizszennyezd hatdsaval kapcsolatban is. Mindenképpen arra kell torekedniink, hogy
ezeken a teriileteken a palya nyomvonala lehetdleg lakott teriiletektdl tavol legyen és a
kétoldali palya menti talajszigetelést legalabb vizfolyasok, csatornak, tavak és tarozok
kornyezetében, a talajviz aramlasat is figyelembe vevo helyeken alkalmazzunk, pl.
zsugorodasra nem hajlamos agyagos homokpaplanok beépitésével. A keresztezodés
miutargyainak kialakitasa teljes védelmet kell hogy nyujtson havaria esetében is, nehogy
az autoutkornyezetében nagymennyiségii szennyezd-anyag Kkeriilhessen a csatornak
vizébe, vagy a csatornak kornyezetének talajvizeibe.

A palya menti talajszigetelést legalabb vizfolyasok, csatorndk, tavak ¢és tarozok
kornyezetében, a talajviz aramlasat is figyelembe vevd helyeken alkalmazzunk, pl.
zsugorodasra nem hajlamos agyagos homokpaplanok, vagy geomembran beépitésével. A
keresztez6dés miitargyainak kialakitasa teljes védelmet kell hogy nytjtson havaria esetében
is, nehogy az autout kornyezetében nagymennyiségli szennyezd-anyag keriilhessen a

csatornak vizébe, vagy a csatornak kornyezetének talajvizeibe.
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5.2. Felszini vizek

5.2.1. Jelenlegi allapot vizsgalata

A kistajhoz a Mosoni-Duna GyOr torkolat kozotti 15 km-es szakasz, a Duna Vének-
Dunaalmas kozotti 42 km-es szakasza tartozik. D-rél néhany mellékpatak als6 szakaszat is a
tajhoz szamitjuk. A Cuhai-Bakony ér 11 km, a Conc6 12 km, a Szdnyi viz 14 km, a Kocs-
Mocsai patak 9 km, a Grébics viz 7,5 km, a Fényes patak 14 km 14 km, a Mikoviny arok 11
km, az Altal-ér 14 km hosszu szakaszai keresztezik a tajat. Eléggé szaraz, gyér lefolyasa a
tertilet.

Lf= 2 i/s.km’, Lt=13%, Vh=100 mm.

Az arvizek id6pontja a nyar eleje, és a tavaszi hoolvadas, a kisvizek pedig a nyar végén, és
Osszel kovetkeznek be. A vizmindség a kommunalis €s ipari tulterhelés miatt a kis
vizfolyasokon nem mindig megfeleld.

A teriilet gazdag allovizekben. A két természetes t6 242 ha felszinii, amibdl a tatai Oreg-t6
maga 209 ha, 6t mesterséges to is talalhato.

A talajviz mélysége altalaban 2-4 m kozott van, kivéve az artereket, ahol 2 m {616t van, de a
tajat D-r8l lezard teraszszigeteken 6 m alatt van. Mennyisége a dunai artéren 3-5 I/s.km? a
patakvolgyekben 1-3 5 1/s.km?, a tobbi teriileten 1,1 5 1/s.km? alatti.

Kémiai jellege féleg kalcium magnézium hidrogén-karbonatos, da a Komaromtol D-re nagy
teriileten a natrium is megjelenik. Keménysége 25-35 nk® kozotti. A szulfattartalom tobbnyire
meghaladja a 300 mg/I-t.

A rétegvizek mennyisége atlagban nem éri el az 1 1/s. km?-t. Az artézi kutak atlagos mélysége
meghaladja a 100 m-t, vizhozama pedig a 100 I/p-et. Sok azonban a vasas, és kemény viz.
Komaromban két faras 42, illetve 60 °C-os termdlvizet hoz a felszinre, tekintélyes

vizhozammal.

A 9/2002 (111.22) KéM-KoViM egyiittes rendelet 1. sz melléklete alapjan a tervezési szakasz

altal érintett teriilet 2.1, az érintett Duna szakasz a 2.3. vizmindség-védelmi kategoriaba esik.
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5.2.2. Allapotvaltozasok a létesitmények megépiilése esetén

A 4.2. fejezetben altaldnossagban leirtuk, hogy a felszini vizeket ut épitése, lizemelése és
lizemeltetése esetén milyen hatdsok érhetik, és a hatasteriilet meghatarozasanal milyen

altalanos elveket vettiik figyelembe.

A hatasok koziil tanulmanyunkban az aldbbiakkal kivanunk foglalkozni: a létesitmény hatdasai
kozil a vizgyljtd teriilet valtozasaval, a felszini lefolyasi viszonyok valtozasaval, a
mederallapot valtozasadval. Az autOUtiizemének és iizemeltetésének hatdsat a vizmindség

valtozéasara vizsgaljuk, beleértve a havaria eseteket is.

5.2.2.1. Vizsgalati modszer, hivatkozott rendeletek, torvények

Jelen tanulmanyunknal a kovetkezd adatokra, tanulmanyokra tdmaszkodunk:
Helyszini bejarason gydézddtink meg a teriilet felszini vizeinek, vizfolyasainak jelenlegi
allapotarol. Felhasznaltuk a kordbban erre a szakaszra készitett miiszaki terveket, valamint a

korabbi tanulmanyok felszini vizekre vonatkozé fejezeteinek informacioit.

Rendeletek, torvények

- 1995. évi LVIL torvény a vizgazdalkodasrol
- 220/2004 (VIL.21) Korm. rendelet a felszini vizek mindsége védelmének szabalyairol

5.2.2.2. Epités hatasa

Az ¢épités els6sorban a vizfolyasok vizmindségére hathat. A hidak, palyaszerkezetek
épitésénél tigyelni kell arra, hogy a vizfolyasokat szennyezés ne érje. Ezért célszerli a gépek
tarolasara szolgalo telepeket a vizfolyasoktol tavolabb kijeldlni.

A hidak, atereszek épitésénél ligyelni kell arra, hogy a vizfolydsokban a vizmozgas lehetdleg
ne, vagy csak kis mértékben legyen korlatozva, illetve biztositva legyen a viz atfolyésa.
Amennyiben az épités alatt a mederben munka folyik, ugy az épités befejeztével a medret

helyre kell allitani.

5.2.2.3. A létesitmény hatasa

Az autout éarkai a tereprol lefolyd vizeket is 0sszegytijtik és ezek a palyardl is lemosott
szennyezodésekkel keveredve koncentraltan, a jelenleginél nagyobb intenzitassal jutnak be a
befogadokba. A felszini lefolyasi viszonyok valtozasat okozhatja a jelentds mértékii erddirtas,

valamint ennek ellenkezdje, a nagymértékii erdételepités.
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A vizhaztartasra gyakorolt kedvezOtlen hatds miatt is csak a miiszakilag ténylegesen
sziikséges teriiletrdl szabad a fakat kivagni. A kivagott teriileten csokken a beszivargés
mennyisége, megnd a felszini lefolyds, és ugyancsak tobbletterhelés fogja érni a befogadokat.
A mederallapot valtozasok elsésorban a korrekciokkal fliggnek 6ssze. A korrekciok hosszat a
sziikséges minimumra kell csokkenteni, hogy a medrek természetes allapota minél rovidebb
szakaszon sériiljon. Az 0j szakasz keresztmetszete lehetdleg a meglévohoz igazodjon, hogy a
kedvezdtlen hatasok kis mértékiiek maradjanak.

A vizfolyas keresztezéseknél a burkolasokat lehetdleg természetes anyagok hasznalataval kell
megoldani. A kordbbi miszaki tervekben szerepld atereszek és hidak méretei a Vizligyi
Igazgatosaggal egyeztetve keriiltek kialakitasra. Ezek mérete olyan, hogy kielégiti a
kornyezetvédelmi feltételeket is, vagyis nem okoz sem feliszapolodast, sem pedig
kimosodast.

A Duna-hiddal kapcsolatos altalanos el6irasok kozé tartozik, hogy a kisvizi, kdzépvizi és

arvizi sodorvonal a hid kornyezetében ne mutasson lényeges eltérést, ¢s a hidtengely
lehetdleg merdleges legyen a sodorvonalra. Sodorvonalba hidpillér nem keriil. Hidfo- és
hidpillérek elrendezésébdl vagy a nyilasok méreteibdl kifolyolag karos mértékli duzzasztasok,
sebességnovekedések ¢és ennek kovetkezményeként karos kimélyiilések, vagy part

rongalodasok ne allhassanak eld.

5.2.2.4. Uzemelés hatasa

Az autoutiizemébdl a vizfolyasokat érd hatdsok koziil els6sorban az olaj és olajszarmazékok
okozhatnak jelentds szennyezéseket havaria esetben. Szokvanyos iizemmod mellett a
szennyezés mértéke nem jelentds. Ezt az lizemeld autopalyak mellett végzett vizsgalatok is
igazoltak. A 9/2002 (II1.22.) K6M-Ko6ViM egyilittes rendelet irja eld a vizfolyasokba
beengedhetd szennyvizek és csapadékvizek mindségét. A tervezett nyomvonalak altal érintett
terliletek felszini vizei (részletesen lasd az 5.2.3 fejezet tablazatat) a 3. teriileti kategoridba
tartoznak. A fenti hatarértékek betarthatosaga érdekében célszerii kornyezetvédelmi
miutargyak beépitése a befogadoba térténd bevezetés elott.

A gépkocsiparkoldban nagyobb valoszintiséggel fordulhat eld, hogy a gépjarmiivekbdl kend-
illetve hajtéanyagok juthatnak a burkolatra. A kdrnyezetvédelmi miitargyakat az tizemelés
soran, tipustdl fiiggd rendszerességgel tisztitani kell. A tisztitas sordn esetlegesen keletkezd
olajos iszapot, mint veszélyes hulladékot a 120/2004 (IV.29) sz. Korm. rendelet szerint kell
kezelni. Az utvonal rendeltetésszerti hasznalata mellett, a kozlekedést és a kozlekedok

sziikségleteit kielégitd szolgaltatasok (biifé, lizemanyagtoltd, stb.) is megjelenhetnek. A
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szolgaltato 1étesitmények esetén a szennyvizelvezetést zart rendszerben kell megoldani a
telepitendd szolgaltatas jellegétdl fliggben. Miutdn 1999-ben megsziint az Olomtartalmu
benzin forgalmazasa, igy a légszennyezd anyagok koziil az 6lom kiiilepedésével kiilondsen
2015 koriili tavlatban mar nem kell szamolni. Egyéb 1égszennyez6 anyagok kiiilepedése nem
ennyire az ut melletti terliletre koncentralodik, idéjarasi viszonyoktdl fiiggéen nagyobb és
kevésbé lehatarolhat6 teriileteket vesz igénybe. Ezért a vizfolydsokat sem fogja koncentraltan
terhelni.

A téli sikossagmentesitést a 6/1998. (III.11.) KHVM rendelet és a teriilet érzékenysége
alapjan kell meghatdrozni. A mikodé mérnokségi telepek korabbi évekre vonatkozo
tapasztalatai ¢s adatsorai azt mutatjak, hogy atlagos iddjarasi koriilmény esetén éves
viszonylatban kevesebb so keriil felhasznaldsra, mint amennyi a kdzleményben megengedett
mennyiség. A megengedett mennyiség 1200 g/m’, ugyanakkor id6jarastol fiiggéen 900-1000
g/m” koriil valtozik a felhasznalas. Ennek ellenére hoolvadas esetén jelentés terhelést okoz a
megnovekedett sdkoncentracio a vizfolyasokban. Nagyobb hozamt vizfolyasok esetében a
higulds nagyobb mértékii, ahol viszont kis vizhozamu vizfolyasokba folyik el a csapadékviz,
ott kedvezotlenebb lesz a hatasa. A hatas idoben a hoolvadas utani idészakra korlatozodik, az
¢év tobbi idészakaban soszennyezéssel a vizfolyasokban nem kell szamolni.

A fentiekbdl kovetkezden a téli sikossagmentesitésnél iigyelni kell arra, hogy csak a
ténylegesen sziikséges mennyiség keriiljon felhasznaldsra. Ezt segitik el az autopalyak
mellett kiépitésre keriil6 meteoroldgiai allomédsok, melyek mérései segitik a pontos,
id6jarashoz igazod6 s6adagolést. A tapasztalati vizsgalatok alapjan megallapithato, hogy az
utpalya menti szennyezO0dés akkumuldcié mértéke a vizfolyasok mindségére ilizemszeri
allapot esetén vesz€lyt nem jelent. Havéria esetén pedig a kdrnyezetvédelmi intézkedési terv

eloirasait kell alkalmazni.

A tervezett nyomvonal altal érintett teriiletek -a létesitmények részeként épitendo rendszer
segitségevel Osszegyuijtott- felszini vizei a 2.3 pontban emlitett, mar engedélyezett szakasz
vizlevezetési rendszerébe bekétve a Szonyi csatornaba, majd onnan a Dunaba folynak.

A kozvetité vizfolyas vagy a Duna higito hatiasa miatt a kozvetett hatdsteriilet
veszélyeztetettsége kis mértékii.

Befogadoba valo vezetés esetén a kornyezetvédelmi eloirasoknak megfeleloen kell azt

megoldani.
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5.2.2.5. Havaria esetek vizsgalata

Havaria esetekben a vizfolyasokat kozvetleniil érheti szennyezés, melyet elsGsorban
karelharitds keretében lehet lokalizalni ¢és megsziintetni. A havaridk bekdvetkezésének
valdszintisége, és az hogy pont vizfolyasok kdrnyezetében torténik, azonban nagyon kicsi.

A vizfolyasok, és természetvédelmi teriiletek kozelében palya a vizelvezetését ugy kell
megoldani, hogy lehetdség legyen a szennyezés terjedésének megakadalyozésara.

Havaria soran keletkez0 kornyezeti kérok, kornyezeti veszélyeztetések mieldbbi
felszamoldsara kornyezetvédelmi havaria tervvel kell rendelkezni a kozat kezeldjének. A terv
tartalmi kovetelményeit a 120/2004 (IV.29) a veszélyes hulladékokrol, a 132/1997 (VIL.24.)
és a 132/1997 (VIL.24).sz. a vizmin6ségi karelharitassal Osszefliggd feladatokrol szolo
kormanyrendeletek, tovabba a kdrnyezetvédelem altalanos szabalyairdl rendelkez6 1995. LIII.
¢s a vizgazdalkodasrol szolo 1995. LVIIL. sz. térvények tartalmazzdk. A kdrnyezeti havéria
esemény bekdvetkeztérdl, a foganatositott intézkedésekrdl haladéktalanul értesiteni kell a

havéria tervben megadott kdrnyezetvédelmi, viziigyi és kdzegészségiigyi hatésagokat.

5.2.3. Nyomvonal értékelése, javasolt védelmi intézkedések

A nyomvonal vizfolyast nem keresztez.
A nyomvonal vizlevezetd arkokat nem keresztez.

Duna mederkorrekcio sziikségessége eddigi ismereteink szerint nem mertlt fel.

A hidrol az 6sszegytjtott viz a hidhoz vezetd ut drokrendszerébe keriil.

Az tervezett nyomvonal viztelenitése nyilt darkos viztelenitéssel torténik. Az altalaj
dteresztoképességi tulajdonsdagai (alapvetéen homokos-kozetlisztes talajok) lehetové teszik a
szikkasztassal torténo viztelenitést, melyet kiegészitéseként parologtato medrek épitésével és
novénytelepitéssel kombinalva a beruhazas koltségeit jelentosen lehet csokkenteni.

A teriilet felszin alatti vizei kevésbé érzékeny, és érzékeny kategoriaba tartoznak, ezért a
hatosdagok szakaszonként eloirhatnak a szikkasztastol eltérd vizelvezetést is. Befogadoba —
esetiinkben a Dundba-torténd vezetés esetén a kornyezetvédelmi eloirasoknak megfeleléen)

kell azt megoldani.
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5.3. Levego

5.3.1. Vizsgalati mddszer, hatarértékek, hivatkozott rendeletek, torvények ismertetése

A 21/2001 sz. Kormany rendelete eldirja a levegémindség védelmének altalanos szabdlyait,
az alkalmazand6 vizsgalati eljarasokat és védelmi Ovezetek kijelolésének szempontjait. A
levegdmindségi kdvetelményeket a 14/2001 KOM-EiiM-FVM egyiittes rendeletében rogzitett

hatarértékek (1.sz. mellékletében foglaltak) szerint kell meghatarozni.

Kozlekedési 1étesitmények tervezése soran a hatasvizsgalatokban igazolni kell a hatarértékek
betarthatosagat, €s a részletes hatasvizsgalat sordn meg kell allapitani a sziikséges
védodovezetek helyét és nagysagat.

Jelen tervben a kozlekedésbdl eredd hatasokat vizsgéaltuk. Ehhez az egyes forrasok
mértékadd allapotban varhatdé kibocsatasait és a varhatd terhelést kell meghatdrozni. A

tervezési teriileten kozlekedési 1égszennyezést a kdzuti forgalom okoz.

A levegdmindségi szamitasokhoz felehsznalt forgalmiadatokat a 3.sz. melléklet tartalmazza.

A 2005 évben készitett adatbazis felhasznalasaval, az ,,Utmutatd a kozati kozlekedésbol
szarmazo légszennyezd anyagok terjedésének egységes kornyezetvédelmi hatasvizsgalat célu
szamitdsdhoz” c. KTI kiadvany ajanlésai alapjan szamitottuk ki. Mivel az adatbazis nem
bontja fel a tehergépkocsi kategoriat, ezért azt mi is egyként kezeljiik. Az adatbazis csak a
2010-ben varhato fajlagos értékeket tartalmazza, a tdvlatra vonatkozd vizsgalatokat is ennek
felhasznalasaval készitettiik. A fajlagos kibocsatasok az id6 tavalt elérehaladtaval csokkend
tendencidt mutatnak, ezért a 2010 évre prognosztizalt adatbazist a tavlati szdmitasnal a

biztonsag felé tértiink el.

5.3.2. Allapotvaltozasok a létesitmények megvalésulasa, és annak elmaradasa esetén

Uzemelés hatdsa

A kozuti forgalom szennyezdanyag kibocséjtasai a tavlati vele allapotra vonatkozdan az
orszagos kozuthaldzat tervezéséhez alapjan az adott utszakaszok forgalmanak ¢és

Osszetételének, valamint a kifejthetd sebességnek a fliggvényében a kdvetkezok:

Az emisszios szamitasok elvégzésénél a forgalmi adatokat, és a KTI irdnyelv mellékleteinek

sebességtdl fliggd kibocsatasi értékeit vettiik figyelembe.
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Az immissziés szamitasoknal a KTI tanulmany 4altal javasolt egyszerlsitett moddszert

alkalmaztuk, mely szerint C= 1,228x (E/u x d) (ug/m’) , ahol E az emisszié mértéke, u a

sz¢lsebesség, €s d az uttol vald tavolsag.

A szamitasndl részletesebb meteoroldgiai adatok hianyaban 3 m/s sebességli széllel

szamoltunk, és a szamitést az Utt6l 10-20-50 m-es tdvolsagokra végeztiik el.

Ha a létesitmények nem valosulnak meg, az egész forgalom tovabbra is Komdrom

belvarosan fog dthaladni, melynek hatdsa a levegd tisztasdagdra az alabbi lesz:

A szamitasoknal —-Komarom belteriilet- 50 km/h sebességgel szamoltunk.

Emisszio: (ug/m’)

Cco CH NOx Részecske
ANF MOF ANF MOF ANF MOF ANF MOF
2005 357,35 | 1029,17 47,85 137,81 46,59 134,19 2,24 6,46
2010 191,53 551,62 25,12 72,37 25,66 73,927 1,52 4,40
2020 206,37 | 594,34 27,67 79,69 27,97 80,56 1,45 4,18
2030 207,12 | 596,26 27,12 80,12 18,01 81,1 1,46 422
Immisszié: (ug/m’)
co CH NOx Részecske
Tavolsag (m)
10 20 50 10 20 50 10 20 50 10 | 20 50
2005 26,41 21,06 8,42 5,64 2,82 1,12 5,49 2,74 | 1,09 | 0,26 | 52,93 | 0,05
2010 22,57 11,28 4,51 2,96 1,48 0,59 3,02 1,51 | 0,60 [ 0,18 | 0,09 [ 0,036
2020 24,32 12,16 4,86 3,26 1,63 0,65 3,29 0,65 | 055 | 0,17 | 0,08 | 0,03
2030 25,12 12,26 4,92 3,28 1,65 0,67 3,32 0,72 | 0,70 | 0,18 | 0,09 | 0,004

Ha letesitmények megvalosulnak, a forgalom megoszlik a ket hid kozott, ennek

léoszennyezésre gyakorolt hatasa az alabbi lesz:

A régi Duna hidon athalado forgalom hatdsa

A szamitdsoknal -Komarom belteriilet- 50 km/h sebességgel szamoltunk.

Emisszio: (ug/m’)

CO CH NOx Részecske
ANF MOF ANF MOF ANF MOF ANF MOF
2005 170,42 490,83 22,82 65,73 22,44 64,64 1,08 3,12
2010 26,86 77,36 3,55 10,25 3,66 10,54 0,21 0,63
2020 51,93 149,55 6,91 19,91 7,06 20,34 0,36 1,05
2030 56,5 154,2 7,23 20,43 7,91 21,72 0,42 1,12
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Immisszié: (ug/m’)

(e(0] CH NOx Részecske
Tavolsag (m)
10 20 50 10 20 50 10 20 50 10 | 20 50
2005 26,49 10,04 4,01 2,69 1,34 0,53 2,64 132 [ 052|012 | 006 [ 0,03
2010 3,16 1,58 0,63 0,41 0,20 0,08 0,43 021 | 0,08 | 0,02 | 0,01 [0,005
2020 6,12 3,06 1,22 0,81 0,40 0,16 0,83 0,16 | 0,06 | 0,04 | 0,02 | 0,001
2030 7,11 3,12 1,34 0,92 0,48 0,22 0,92 023 | 0,01 | 0,05 | 0,03 | 001
Az uj Duna hidon athalado forgalom hatasa
A szamitasoknal —kiilteriilet- 90 km/h sebességgel, 2010 évi atadéassal szamoltunk.
Emisszid: (ug/m’)
CO CH NOx Részecske
ANF MOF ANF MOF ANF MOF ANF MOF
2010 71,92 207,13 17,05 49,10 2727 78,53 1,167 3,36
2020 130,10 374,68 30,85 88,86 4924 141,83 2,38 6,85
2030 135,71 379,94 34,65 89,76 50,92 143,41 2,54 6,92
Immisszid: (ug/m’)
(e(0] CH NOx Részecske
Tavolsag (m)
10 20 50 10 20 50 10 20 50 10 | 20 50
2010 6,90 3,66 1,69 2,00 1,00 0,40 3,21 1,60 | 0,64 | 0,13 | 0,06 | 0,027
2020 15,33 7,66 3,06 3,63 1,81 0,72 5,80 290 | 1,16 | 028 | 0,14 | 0,05
2030 16,42 8,2 4,01 4,11 2,02 0,92 6,12 306 | 1,43 | 031 [ 0,15 | 0,06

A vizsgalati eredmények alapjan az alabbi megallapitasok tehetok:

A tavlati ,,vele” vizsgalatokban az elkeriild autdéutforgalomelszivé hatdsdnak kovetkeztében a

terhelés a kozvetett teriileteken csokken.

A tervezett nyomvonalvaltozat NO, terheléseit megvizsgalva megallapithatd, hogy az autout
forgalma hatarérték feletti terhelést nem okoz, illetve lakott teriiletet hatarérték felett nem

terhel.

Epités hatdsa

Az ut épitése soran varhatd légszennyezési hatasok eldzetes becslésére csak az anyagnyerd
helyek, keverdtelepek, az épitést végzdk gépparkjanak ismeretében van mod. Ehhez a
vizsgélathoz sziikség van az organizacids tervre, amit kozvetleniil a kivitelezés el6tt
készitenek el (pontosan a nyertes vallalkozo lehetdségeihez igazitva). Ezért jelen tervfazisban

csak altalanos megallapitasokat tudunk tenni. Ezek a kovetkezok:
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- Az épitést végzd gépek ¢€s berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kbzelebb
kell (a lakott teriiletektdl tavol javasoljuk) kijeldlni, keriilve a folosleges mozgasokat a
kdrnyezd uthalozaton.

- A legnagyobb jarmlimozgassal jaro épitési miivelet a f6ldmi épitése. Ennek artalmait az
anyagnyerd helyek nyomvonal kozeli megvalasztasaval €s a szallitasi utvonalak lakott
tertileteket elkeriild kijelolésével lehet csokkenteni. Ahol megoldhato ott a nyomvonalon
torténd szallitas javasolhato.

- A burkolati rétegek eldallitasa elsddlegesen keverdtelepeken torténik, melyek ©nalld
légszennyezO hatassal birnak. Ezen telephelyek kiilon engedélyezési eljards soran
kaphatnak létesitési engedélyt. A sziikséges anyagok jelentds hanyadat tavolabbrol
(megfeleld kdbanyakbol) szallitjak. A telepités soran ajanlott a vasuti megkdzelithetdség

- A napnyugta utdni és napkelte eldtti kozuti szallitast keriilni kell, mert a kornyezd
uthalozat telitettsége nagy (csucsora forgalmi helyzetek ekkor alakulnak ki). Ebben a
helyzetben a tobbletforgalom elhuzodoé torlodasos iddszakokat vagy jelentdsen

- megnovekvd lokalis terheléseket eredményezhet.

5.3.3. Ertékelés, javasolt védelmi intézkedések

A levegotisztasag-védelmi szamitasok kimutattak, hogy a hid megvalosulasa esetén Komarom
belvarosaban a régi hidon athalad6é forgalom csokkenése miatt még 2020-ban is a jelenleginél
alacsonyabb levegdszennyezéssel kell szamolni.

Az 1j hid, és a hozzavezetd ut kornyezetében kialakitando 1j lakoteriilet kialakitasanal
figyelembe kell venni a 21/2001. Kormény rendelet 2. sz melléklet 19. pontja alapjan 0j ut
1étesitésénél eldirt, az ut mindkét oldalan kijeldlendd 50-50 m-es védézonat.

Az 1) ut kornyezetében a kozeljovoben kijeldlésre keriilo épitési telke esetében a védelmi

zo6nara figyelemmel kell lenni.

Az eldzetes szdmitasok szerint jelenleg telepiilésekkel kapcsolatos védelmi intézkedésekre,

illetve erdételepitésre levegdszennyezettségi okok miatt nincs sziikség.

5.3.4. Engedélyezési tervre vonatkozo eléirasok

A 21/2001.Korméanyrendelet 13.8 (5) bekezdésében foglalt védoovezet altal érintett

ingatlanok listajat 6ssze kell allitani.
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5.4. Elévilag: ember, novény, allat

5.4.1. Ember

5.4.1.1. Egészségiigyi hatasok
Jelenlegi allapot vizsgalata

A 4. fejezetben részletesen foglalkoztunk azzal, hogy vonalas létesitmény épitése esetén az
emberre hatd két legjelentésebb kornyezeti elem — zaj és levegd - valtozasahoz kothetd a

terlileten €16 lakossag egészségiigyi helyzetének valtozésa.

A vizsgalatokat a kozlekedésbdl szarmazd terhelésekre végeztiik el, mert ennek iddbeli
valtozésa, fejlodési tendencidi (forgalom véltozasa, jarmiiallomany Osszetétele, kibocsatasok

valtozasa stb.) nyomon kovethetdk.
A létesitmények megépiilése nélkiil varhato valtozasok

A létesitmények megépiilése nélkiil varhatd valtozasokat két részre kell bontani. Egyszer
szamba kell venni azokat a fejlddési tendencidkat, melyek erdsen befolyéasoljak a teriilet zaj és
légszennyezési terhelését, masrészt az ¢érintett teriilet fejlesztése nélkiili allapotanak
terhelésvaltozasat kell értékelni.

A fejlodési tendencidk arra mutatnak, hogy a gépjarmi allomany tovabbi novekedése varhato,
ugyanakkor a korszeriitlen, katalizator nélkiili gépjarmiivekbdl egyre kevesebb fog a
kozlekedésben részt venni. Varhatéan gyorsulni fog a jarmiivek kicserélddési aranya is. Az
emisszio csokkenése varhatd a beépitett motorok fejlodésével, illetve a gyartokra vonatkozo
eldirasok szigorodasaval. A 1égszennyezési és zajvédelmi fejezethez készitett szadmitasoknal
ezeket a tendencidkat figyelembe vettiik.

A légszennyezés az autout jelen szakaszanak megépiilése nélkiili esetben varhatéoan a
gépjarmi allomany fejlédése miatt csokkenni fog.

A zajterhelésre vonatkozdan megallapithatd, hogy a fouthalozat atkelési szakaszain tovabbi
kis mértékli terhelésnovekedés varhato. Az egyes teriileteken jelentkezd terhelésndvekedés

attételesen hosszll tdvon a lakossag egészségi helyzetének romlasat is okozhatja.
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Varhato valtozasok a 1étesitmények megépiilése esetén

A gépjarmiiallomanyra és a kibocsatasokra vonatkozo fejlédési tendencidk az azonos
idotavlat miatt megegyeznek a fent leirtakkal. A fOutak atkelési szakaszain csokkenni fog a
zaj és 1égszennyezés.

Az autout kozvetlen hatédsteriiletén egészséget karositdé mértékli terhelés nem varhatd (a

legnagyobb terhelés sem fogja meghaladni az egészségiigyi hatarérték 60%-at).

Az itt €16 lakossag egészségi helyzetét a 1étesitmények megvaldsuldsa javitani fogja.
A lakott teriileteken az egészségiigyi hatdrértékek mindharom valtozat (és azok

betétvaltozatai) esetén betarthatok lesznek.

5.4.1.2. Tarsadalmi-gazdasagi hatasok

Varhato valtozasok a létesitmények megépiilése nélkiil
A beruhdzds megvalositdsa nélkiill a Iétesitmények 4altal érintett térségek fejlodésének
csokkenése varhato. A jo kozlekedési megkozelités lehetdsége alapvetd fontossdgu a

gazdasagi fejlddés megteremtése érdekében.

Varhato valtozasok a létesitmények megépiilése esetén

Az 1j hid, és csatlakozo6 uthalozatanak megépitésével a jobb- €s balparti térségek kozott olyan
kozvetlen kapcsolat johet létre, amely az egész térséget a vallalkozok szempontjabol
felértékeli és a gazdasag dinamikus fejlédésével 1) munkahelyeket teremt.

Az 1990-es évek ipari kultarajanak uj eleme az ipari park, amit az kiilonboztet meg a
hagyomanyos nagy kiterjedésii ipari teriiletektdl, hogy a parkba telepiilt termeldegységek bi-
zonyos szolgaltatasokat (6rzés-védés, infrastrukturélis és kornyezetvédelmi beruhdzéasok)

egylittesen vesznek igénybe.

A vizsgalt térségben meglevo, ¢és tervezett ipari parkok elhelyezkedése
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5.4.2. Elévilag: novény, allat

5.4.2.1. Jelenlegi allapot vizsgalata

Vizsgéalati mddszer, hivatkozott rendeletek, torvények

A kornyezetiink védelmének altalanos szabdlyair6l szolo torvény (1995. évi LIIL. toérvény)
VII. fejezete alapjan az elézetes kornyezeti hatdsvizsgalatnak tartalmaznia kell a tjban és az
okologiai viszonyokban varhaté véltozasok részletes leirasat; az 0j telepités helyeként
kivalasztott terlilet jelenlegi allapotanak ismertetését, kiillondsen a természeti és miivi
értékek, a tajkép €s a tajhasznalat bemutatdsat; a teriilet kdrnyezet-, természet- és tajvédelmi
funkcidinak  elemzését, a telepités eredményeként bekovetkez6  allapot-  és
funkciovaltozasokat, azok hatdsfolyamatait, valamint a telepités helyén tal terjedd

hatasfolyamatokat.

Szarazfoldi teriilet altalanos leirdsa:

A ,Magyarorszadg kistajainak katasztere”’kiadvany alapjan az Arrabonicum flérajarasba
tartozo kistdj legelterjedtebb potencidlis erddtarsuldsai a puha-és keményfas artéri ligeterdok,
a gyertydnos kocsanyos tolgyesek,, a gyongyviragos kocsanyos tolgyesek, alkotjak.
Szigetszerti el6fordulasban a pusztai tolgyesek , €s a bordkas nyarasok alkotjak. A
jellegzetesebb lagyszartiak a rozsnokfélék, a kunkorgd darvalanyhaj, a csillagpazsit, a

habszeg6fli a homoki sepriifi, stb..

A hidhoz vezeté ut nyomvonala alapvetben mezdgazdasagilag jelenleg is miivelt

szantofoldeken, és kiskerteken halad at.

A meglevd novényzet esetleges ritkitdsa nem okoz nagymértékii karosodast, mert a Megyei
Rendezési Terv szerint:
- nem ¢érint -kivald termoéteriileteket
- felszini, vagy felszin alatti viznyeréhelyeket

- nem halad &t -t4jrehabilitaciot igényld teriileten

-tajképvédelmet igényld teriileten

- felszini vizmindségi védelmet igényld teriileten

- csuszasveszélyes teriileten

- vizerdzionak Kkitett teriileten

- szélerdzidnak Kkitett tertileten
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A tervezési teriilet 1égifotdja a nyomvonallal

Vizi teriilet altalanos leirasa

A Magyar Madartani és Természetvédelmi Egyesiilet Komarom-Esztergom megyei Csoport
adatai alapjan a teriileten az alabbi fobb ¢él6helycsoportok fordulnak el6:

Galériaerdok A foly6t és mellékagait kisérd fliz-nyar ligeterdék a legjellemzdbb fés
tarsulasokl. Viszonylagos érintetlenségiiket sokszor sz6 szerinti elszigeteltségliknek
koszonhetik: nagy résziik a szigeteken talalhato. Aljndvényzetiiket sokszor athatolhatatlan
szedresek, vadszOlds részek alkotjak, mashol derékig €éré csalanosokat taldlunk. A folyo
kiontéseinek kdszonhetden gazdag a tapanyag-utanpotlasuk. Jelentds fészkeld egyiittesek a
vegyes gémtelepek (sziirke gém (Ardea cinerea), Kkis kécsag (Egretta garzetta), karékatona
(Phalacocorax carbo), bakesé (Nycticorax nycticorax)), melyek megyénkben csak itt
talalhatéak (pl. acsi Zsidod-szg., siittdi Mocsi-szg.). Jellemzd fészkeldje a teriiletnek a

szamtalan énekesmadar-faj mellett (kerti geze (Hippolais icterina), fiiggécinege (Remiz
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pendulinus), berki tiicsokmadar (Locustella fluviatilis), fiillemiile, stb.) a kis szadmban
eléforduld barna kanya (Milvus migrans), karvaly (Accipiter gentilis), egerészolyv (Buteo
buteo). Ezen ¢l6hely 1étét veszélyezteti a partrendezés, gat- és duzzasztomi épités, fatolvajlas,
nagyiizemi fakitermelés. A galériaerd6k helyére az elmult évtizedekben sajnos szdmtalan
helyen nemesnyar iiltetvényeket hoztak létre.

Vizenyos kaszalorétek A mesterségesen létrehozott ¢l6helyek egyik legértékesebb képviseldi.
Eléfordulnak mind a part menti vizjarta teriileteken (Acs, Szény, Neszmély, Dunaalmas),
mind a nagyobb szigetek belsd tisztasain (tdti Radvanyi-szg., Monostori-szg.). Elsésorban
taplalkozo teriiletként fontosak (pl. fehér goélya (Ciconia ciconia), sziirke gém, kis kécsag),
de mint fészkelShely is szdmba jonnek vizesebb években (bibic (Vanellus vanellus),
piroslabi canké (7Tringa totanus)). A tavaszi vonulds sordn szamtalan parti- és
gazlomadarnak nyujt biztos taplalékbazist. Jelentds természeti értéket képviselnek a rajtuk
kialakult sajatos novénytarsulasok is. Létiiket veszélyezteti a csatorna- és gatépités, beszantas.
Szigetek A Duna szigetei valtozatos ¢lohelyet kinalnak a madarvilagnak. A kiilonb6z6
novénytarsulasok folytdn sok fajnak biztositanak fészkeld ¢és taplalkozo teriiletet.
Héboritatlansdguk szintén jelentds vonzerd a zavarasra érzékeny fajok szempontjabol
(ragadozd madarak, vadludak). Jellemzoek az artéri bokorfiizesek, fiiz-nyar ligeterdok, a
magasabb térszineken keményfas tarsulasok (ma mar nagyon ritka), nedves kaszalorétek, a
magaspartok és a szigetek elején-végén a zatonyszerli kavicspadok. Létiiket veszélyezteti a
gat- és duzzasztomi épités.

Zatonyok A zatonyok a szigetképzodés els6é megjelenési formai. Rendszeres
vizboritottsaguknak koszonhetden allandd novényzettel ritkdn rendelkeznek. Taplalkozo és
pihend teriiletei canko- , lile-, réce- és sirdly fajoknak (pajzsos canké (Philomachus pugnax),
havasi partfuto (Calidris alpina), csigaforgaté (Haematopus ostralegus), eziistlile (Pluvialis
squatarola), dankasiraly (Larus ridibundus), sargalabu siraly (Larus cachinnans), vetési
Iad (Anser fabilis) stb.) mind fészkelési, mind vonulasi idészakban. Fészkelo tertiletként a
szarazabb idészakokban jonnek szamitasba a Kis lile (Charadrius dubius) és billegeté canké
(Actitis hypoleucos) szamara. Létiiket veszélyezteti a kavicskotras, mederrendezések.
Magaspartok Magaspartok a folyé kanyarulatainak kiils6 ivén és a szigetek vizmosta oldalan
jonnek létre. Folyamatosan valtoznak, alakulnak a vizjaras fiiggvényében. Jelentdségiik a
partfalak tiregeiben kolt6 madarfajok fészkelOhely biztositdsa szempontjabol kiemelt. A
magasabb, nyitottabb partfalakban neveli fiokait a partifecske (Riparia riparia) allomany
jelentés része, a kissé novényzettel, gyokerekkel fedett falakat kedveli a szinpompas

jégmadar (Alcedo atthis). Létiiket veszélyezteti a gatépités, mederrendezések.
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Nyilt vigfeliiletek Szamtalan vizhez kotodo faj taplalkozo teriilete: siralyok, récék, gémek,
kardkatonak szerzik taplalékukat a sekélyebb és mélyebb részeken. A nagy tomegben itt teleld
viziszarnyas (kerceréce (Bucephala clangula), kontyos réce (Aythya fuligula), baratréce
(Aythya ferina), tokés réce (Anas platyrhynchos), kis buké (Mergus albellus), nagy buké
(Mergus merganser), stb.) szinte vonzza a teriilet csucsragadozojat: jelentés a Duna mentén
teleld réti sasok (Haliaeetus albicilla) szama is. Az allovizek befagyasa utan ide huzodnak

vissza a halastavakrol a réceféléken kiviil a biitykos hattyiak (Cygnus olor) is.

Védettségi helyzet:

A hidhoz vezeté ut tervezett nyomvonala nem érint természetvédelmi teriiletet, a tervben

vizsgalt tervezett kozuthalozati elemek ismereteink szerint nem érintik a NATURA 2000
teriileteit.

Az uj Duna-hid 1étesitése, és mikodése azonban érinthet természetvédelmi értékeket.

A folyd6 megyei szakasza bar nem 4ll természetvédelmi oltalom alatt, de szerepel a
nemzetkdzi jelentdségli  (IBA) madaréldhelyek listajan. Jelentésége az eurdpai
madarvonulédsban és az tin."z6ld folyosok" halozatdban kiemelkedd.

A Duna arterét, az itt talalhaté galériaerd6t, mint az az orszadgos Okologiai halozat eleme
teriiletét, amely egyben eurdpai k6zosségi jelentdségii kiilonleges természet-megdrzési teriilet
is — keresztezi a tervezett Duna hid.

A nemzetkozi szerzodésben kijelolt hatarmetszési pont korzetében az ut, és a hid altal a

Duna_arterét érinto teriileten az RKHT folyaman javasoljuk élovilagvédelmi tanulmany

elkeszitteteset. A Megyei Rendezési Terv alapjan a tervezési teriilet elkeriili a védett

teriileteket (piros folt), de athalad a védendd artéri teriileten (piros négyzethalos teriilet)
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5.4.2.2. Allapotvaltozasok a létesitmények megépiilése esetén

Hatotényezok, hatasteriilet, hatasok

A létesitmény hatasa

A kiilteriileti utak épitése mindenekeldtt élettér-, élohelymegsziinést okoz. Az
¢lohelyveszteség mértéke fligg az épitendd utszakasz hosszusagatol, és az érintett
¢lohelyek kiterjedésétol

Az ut épitésével kapcsolatban megvaltozik a kérnyezd élettér is. A bevagasban, vagy
toltésen vezetett Gt megvaltoztatja a domborzati viszonyokat, valtoztat a mikroklimatikus
adottsagokon, és az esetek tobbségében megvaltoztatja a vizhaztartasi viszonyokat. E
tényezok egylittesen az utak kornyezetében a vegetacio valtozasat eredményezik, amely
hatas kozvetve a faunat is érinti. A vizhaztartasi viszonyokra gyakorolt hatast a vizépitési

tervben a vizes ¢l6helyek igényének megfeleld megoldasokkal lehet mérsékelni.

A létesitmények iizemének hatdsa

Az lizembehelyezés utan varhat6 altalanos hatasokat a 4.5. fejezetben leirtuk. Varhatéan
mindegyike fellép a nyomvonal kiilonb6zd szakaszan.

A legjelentékenyebb veszélyeztetd hatas az élohelyfeldarabolas. A habitatfragmentécio,
a forgalom hatasa "leglatvanyosabban" az allatok eliitésében mutatkozik meg. A palya
leszuikiti, illetve lesziikitheti a napi mozgasteret és vandorlasi utvonalakat vaghat el. Ez
ellen a palya mindkét oldalan létesitendd megfeleld méretli és kialakitast keritéssel,
valamint atjarok épitésével lehet védekezni.

Az utmenti szegélyndvényzet specialis csalogaté hatasat a telepitendé novényallomany
megvalasztasaval lehet csokkenteni. Az ut menti takar6d és védo cserje illetve erddsavok
fajosszetételének megvalasztasanal keriilni kell azokat a fajokat, amelyek kedvelt tipndvényei

a térség madarainak és vadaszhat6 allatfajainak. (pillangdsok, 1édus bogyotermésiiek, stb.).

Epités hatdsa a teriilet élévildgara

Miutan az épités konkrét hatasaival jelen fazisban adatok hidnya miatt nem tudunk
foglalkozni, igy az altalanos hatasok ¢és eldirasok érvényesek az élovilag védelmére is.
Az ¢épités alatti idoészakra vonatkozo altaldnos hatasokat és az ezekhez kapcsolodd

eléirasokat a 4.5. fejezet tartalmazza.
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5.4.2.3. Hatasok becslése, javaslatok a sziikséges védelmi intézkedésekre

Az el6z6 pontokban ismertetett, az autout létesitésének és lizemelésének kovetkeztében
altalanossagban varhaté kornyezeti hatasok ellenstlyozasara a kovetkezd élovilagvédelmi
intézkedéseket kell foganatositani:

Az értékes ¢€lovilagn védett vagy védendd helyeken, illetve azok kozelében az épitkezés
céljara - felvonuldsra, szallitasra - igénybevett terliletek nagysagat a lehetd legkisebbre kell
csokkenteni. Ugyanezeken a helyeken az Gtépités céljara nem szabad foldet kitermelni.

Az ¢épitkezés megkezdése elott - a felesleges teriiletroncsolds, a zavards mértékének
csokkentése érdekében- le kell keriteni a védendd, értékes €¢l6vilagu teriileteket.

A nagyobb kiterjedésti erdds teriileteken fakivagast csak a reprodukcids iddszakon kiviil
(augusztus 1. és februar 28. kozott) szabad végezni. A fakivagas el6tt meg kell vizsgélni az
idésebb odvas fakat az esetlegesen eldforduld denevérkolonidk mentése érdekében. Sziikség
esetén gondoskodni kell az attelepitésrdl. Vizes él6helyeken, illetve azok kozelében a
gyorsforgalmi utat ugy kell megépiteni, hogy a vizek természetes mozgasat ne akadalyozza.
Ahol ez atereszekkel keriil megoldasra, ott a miitargyakat ugy kell megtervezni, hogy azok
lehetévé tegyék a kétéltiiek, a hiillok és a kisemldsok vandorlasat is. A vizes él6helyek
kornyezetében — ha a vizépitési terv nem tartalmaz ezeken a helyeken atereszeket - legaldbb
300-400 méterenként kisallatok szdmara atkelést biztositd atereszeket kell kiképezni. Ha a
terlileten jelentds vadmozgés tapasztalhatd, akkor a nagyobb vizfolyasok keresztezését ugy
célszerl kialakitani, hogy az alkalmas legyen als6 vezetésli vadatkelonek is. A vadatjarok
méretezése ¢és helylik pontos kijelolése a részletes kornyezeti hatdsvizsgalat feladata.
Botanikai szempontbol a legkisebb karokozassal jar6 nyomvonalvezetés a legfontosabb
védelmi tényezd. Lényeges tovabba az ut vizelvezetésének olyan rendszerli kialakitasa, hogy
az Uzemeltetés soran keletkezd so- és nehézfémszennyezés ne a kozvetlen kornyezet
természetszerli ¢l6helyeit stjtsa. A rézsiik gyepesitésére a leggyorsabb talajkotést biztositd
fifajkeveréket kell alkalmazni. Ez a késdbbiekben feliilvetéssel fokozatosan atalakitando
esztétikai €s természetvédelmi szempontbdl eldnydsebb, a teriilet kaszaloira és legeldire
leginkabb jellemz0d, 6shonos pazsitfiiféléket tartalmazé gyeppé. Az autdutmentén a takaro-
vagy veédofasitasok fafajosszetételét tigy kell megvalasztani, hogy az a talajadottsagoknak

leginkabb megfeleld, tajbailld, 6shonos fajokbol alljon.

5.4.2.4 Vadmozgasok, vadatjarasok
A tervezési teriilet a Komarom-Esztergom Megyei Vadasztarsasagok és Vadgazdalkodo Szerv.
Szovetsége kezelésében levo teriiletekre esik, a tovabbiakban a részletes egyeztetést veliik

kell lefolytatni.
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5.5. Epitett kornyezet

5.5.1. A jelenlegi allapot vizsgalata

A kozvetlen hatasteriileten csak a telepiilések kiilteriileti része talalhato.
A megval6sitas az 1954/3, 1954/8, és 1954/13 Hrsz. teriileteken kisebb épiiletek bontasat

eredményezi.

5.5.2. Allapotvaltozasok a létesitmények megépiilése esetén

5.5.2.1. Vizsgalati modszer, hivatkozott rendeletek, torvények

A telepiilési kornyezettel foglalkozo rész alapjaul a teriilet, és telepiilési rendezési tervek
szolgéaltak.

A tervek alapjan a létesitmények megvalositdsa nem titkozik akadalyba.

Rendeletek, torvények

1997.¢évi LXXVIII. Torvény az épitett kornyezet alakitasarol és védelmérdl
253/1997.(XII.  20) Korm. rendelet az orszdgos telepiilésrendezési és  épitési

kovetelményekrdl, valamint ennek modositasa a 36/2002.(111.7.) Korm. rendelet
5.5.2.2. Hatotényezok, hatasok, hatasteriiletek

A 4. fejezetben altalanossagban foglalkoztunk a telepiiléseket érd hatdsok ismertetésével.

A létesités hatasai koziil esetiinkben a kiilteriileti részeket szétvalasztdé hatds és a
tertiletcsokkenés hatasa érvényesiil. Ez utobbi nem okoz jelent6s konfliktust.

A nyomvonal kdzvetlen kdrnyezetében jelentds épitett kornyezeti elem nincs.

Bontasra az 5.5.1 pontban jelzett épitmények esetében lehet sziikség.

A lakotertiletek értékének pozitiv irdnyl valtozasara lehet szamitani, miutan a létesitmény
jelentdsen javitani fogja a térség kozlekedési viszonyait. Az autdut tizemének hatasa kedvezd
lesz, mert a fout komaromi atkelési szakaszénak forgalméat fogja csokkenteni.

A kozvetett hatésteriiletnek kell tekinteni minden olyan teriiletet, ahol barmilyen hatdsa

érzékelhetd a beruhazasnak. Igy a kozvetett hatasteriilet részei az 1, és 3. sz f&ut.
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5.5.2.3. A létesitmény hatasa

Az Onkormanyzati egyeztetéseken egyeztettik a rendezési tervekkel ¢és fejlesztési
elképzelésekkel vald 6sszhangot. Az érintett telepiilések az autdut megvalositasat egyhanguan

tdmogatjak.
5.5.2.4. Uzemelés hatdsa

A létesitmények tlizemelésének hatdsa egyértelmiien kedvezd lesz Komarom teriiletén, ahol
ma jelentds az atmend forgalom. A autout épiilé szakasza a Komaromot oly mértékben
elkertiili, hogy —jelenlegi ismereteink szerint- nem okoz hatarérték feletti zaj- és 1égszennyezés

terhelést. Igy védelmi intézkedésekre nincs sziikség.
5.5.2.5. Epités hatasa

Az épités abban az esetben nem gyakorol jelentds hatast a telepiilési kornyezetre, ha annak
terliletét az épitési forgalom nem, vagy csak kis mértékben érinti. A hatas mértékét azonban
csak a késdbbiekben, az organizacids terv birtokaban lehet megallapitani. Mindenesetre épités
alatt keriilni kell a lakott teriileteken, vagy annak kozelében torténé nagy volument

szallitasokat.

5.5.3. A létesitmény értékelése, javasolt védelmi intézkedések.

A telepiilések szempontjabol jelenlegi ismereteink szerint kiilon védelmi intézkedések nem
sziikségesek.

Az elmult években késziilt, kiilonb6z6 szintli tervdokumentaciok alapjan kialakitott, jelenlegi
nyomvonalvaltozat alapjaban véve lakott teriiletet kdzvetleniil nem érint. Ordkségvédelmi
szempontbol az érintett ismert régészeti teriiletek feltdrasa mindenképpen sziikséges, a

tovabbi teend8ket az Ordkségvédelmi Tanulméany fogja meghatarozni.
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5.6. T4j
5.6.1. A jelenlegi allapot vizsgalata

5.6.1.1. A taj természeti adottsagainak jellemzése

Domborzati adatok

A tervezési terillet a Komarom-Esztergomi siksag Gyor-Tatai teraszvidék Kkistdjan
helyezkedik el.

Alacsony helyzetli, gyengén tagolt teraszos hordalékkup siksag. A 120-r6l K felé¢ fokozatosan
110 m-ig csokkend Duna menti artér a parhuzamosan vonulo teraszszinteken at 1épcsdsen
emelkedik a tdjat D-rdl lezar6 teraszszigetek 150-180 m-es vonulatdig. Legmagasabb pontja
201 m, Tatatol Ny-ra. A relativ relief a Duna-menti artéren 2-5 m, majd egy 5-10 m/ km” —es
ovezet kovetkezik, ¢és a terasz szigethegyek vonulatdban 10-25 m/ km*-ig fokozodik.

A volgysiirtiség értéke atlag 0,56 km/ km?, max 3,1 km/ km®. Az artér a talajviz kozelsége

miatt nedvesebb, a teraszszigetek szarazabb termOhelyet nytjtanak a teriilethasznositashoz.

Novényzet

Az Arrabonicum florajarasba tartozoé kistdj legelterjedtebb potencialis erdétarsulasai a puha-és
keményfas artéri ligeterdok, a gyertydnos kocsanyos tolgyesek,, a gyongyviragos kocsanyos
tolgyesek, alkotjak. Szigetszerli eléfordulasban a pusztai tolgyesek , és a borokas nyarasok
alkotjak. A jellegzetesebb lagyszartiak a rozsnokfélék, a kunkorgd arvalanyhaj, a
csillagpazsit, a habszegdtii a homoki sepriifii, stb..

Az erdégazdasagi teriileteken zomében fiatalkora kemény, és lagylombos, kisebb foltokban
feny6erdok diszlenek, sok a telepitett akdcos. A folyonovedék atlagos évi nagysdga mintegy
2,5-3,5 m’/ha. A mezbgazdasagi teriilethasznositas jellemzé kultirai a buza, az arpa, a

kukorica, a cukorrépa, és a vordshere.

A tajegység geoldgiai, talajtani, vizrajzi, éghajlati tulajdonsagait lasd az 5.1 fejezetben
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5.6.1.3. Védett vagy védend6 értékek

Régészeti lelohelyek, miiemlékek

A 2005 évben a Komarom elkeriilo ut tervéhez elkésziilt dontéselokészité
tanulmanyterv részeként Dr. Borhy Laszlé (ELTE BTK — Budapest), és Szamad6 Emese
(Klapka Gyorgy Muzeum- Komarom) régészek orokségvédelmi hatastanulmanyt
készitettek.

Jelen tanulmanyba a Komaromot Ny-rol elkeriilo valtozat (mely a tervezett hidhoz

kapcsolodo valtozat) anyagat emeljiik at.

1, A teriilet altalanos leirasa

A tervezett nyugati koziti hidhoz vezetd it Komarom és Koppanymonostor varosrész hataran
haladna, a Szlovdkidba mend vasttvonal, illetve a dunai vasuti hid nyugati oldalan. Az
utszakaszt keletrdl tehat vasuti nyomvonal, nyugatrél Komarom Véaros Ipari Parkja, valamint

a koppanymonostori telepiilés hatarolja.

) <R 74 y N,
7 " ] il S
/ s i ¥ ; 9
L g % ! B
4 N h '. ;
r'4 B \ - A i

1984. évi 1égi felvétel (Ipari Park még nincs)
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2. A teriilet ismertsége

a. torténeti forrasok
A torténeti adatok egyik teriiletre sem lokalizdlnak épitményeket, a ,,miiemléki kornyezet”
fejezetben ismertetett er6dok kivételével.

b. korabeli térképek

A teriiletrdl legkorabbi ismert térkép az 1. szamu katonai felmérés 1782-bdl, amely semmiféle
épiiletet nem lokalizal a teriiletekre (megjegyzendd, hogy a Csillagerdd mar meglévo elddjét,

a Csillagsancot sem mutatja, valoszinilileg annak folderdd volta miatt).
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A késobbi térképek sem jeleznek épiileteket a teriileten.

c. légi felvételek

1994 és 1996 kozott O. Braasch és dr. Visy Zsolt régész régészeti célu repiilést végeztek a
panndniai limes mentén. E repiilés sordn dr Visy Zsolt régész lokalizalta a limes-ut
nyomvonalat. Jol tudjuk, hogy a limes-t SzOnyben és Komdromban az 1. szdmu fout
nyomvonaldn halad, &m Koppanymonostor elején eltér attol és a Duna-part kozelében,
nagyjabol a mai Koppany vezér ut alatt halad. Az attol eltérd utvezetést a lenti 1égi felvétel a
Monostori erédd és a Koppany vezér uti nagy kanyar kozott, a komaromi Ipari Park északi

z6ndjaban jelzi.
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3. Epitett kornyezet

A tervezett dunai hidra vezetd ut hétvégi hazak és lakohazak helyén futna.

A bunker

A vasut nyugati oldalan 1évo toltésbe épitve egy romos allapotti bunker talalhatd, amely
valoszinlileg az elsé vilaghdborut lezar6 Trianoni békeszerzédések eredményeként létrejott
magyar-csehszlovak hatart 6rz6 hatarérok szamara épiilt. (E bunker felujitdsaval, amennyiben
lehetséges, nyugat felé megnyitdsaval egy hataratlépés eldtti pihendhely kialakitisa is

megoldhato lenne?)
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4. Miliemléki kornyezet

A tervezett nyugati hidhoz vezetd ut keleti oldalan 1év6 vasiti nyomvonal keleti oldalan
véderdd, majd az 1850 és 1871 kozott épiilt Monostori erdd, mint a komédromi erédrendszer
részeként kiemelt miiemlék talalhato.

A Kulturalis Orokségvédelmi Hivatal miiemlékes szakemberei ennek az utnak a tervezett
nyomvonal-vezetését a Monostori erdd nyugati terjeszkedése, illetve az ezzel kapcsolatos

megkozelitési lehetdség megsziinése miatt, valamint az Gt forgalma okozta magas zajszint és

megndvekedd szennyezddés miatt aggalyosnak tartjak.

A 2005. aprilis 19-én tartott helyszini szemlén Ujra vizsgalat al4d vettiik a Duna-hidra mend
utat és megallapitottuk, hogy a vastti hid nyugati oldalan kb. 3 m magas t6ltés, illetve
magaspart taldlhat6. Ez a toltés, ill. magaspart a vasut €s a tervezett ut kozott ujabb zaj-€s

kornyezetszennyezési szlirdt jelentene.

Szlovakiai kornyezet:
Megvizsgélva a szlovéakiai kornyezetet, jol lathatd, hogy a tervezett dunai hid és a levezetd ut
nyomvonala a varoson és egyben az er6drendszeren (a varost nyugatrdl zar6 Nadorvonalon),

mint miemléki kdrnyezeten kiviil, ill. attél mintegy 200-400 m-re nyugatra haladna.
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5. Emlékmuvek

A vasut nyugati oldalan 1évé toltés tetején, kozvetleniil a vasuti hid elétt all az 1919. évi
véres, vagy fekete mdajus elseje emlékmiive, amely a vastton atkelve, a toltés oldaldban

kialakitott Iépcsdsoron keresztiil megkdzelithetd.

6. Régészeti lelohelyek

A régészeti  célzattal
készitett, fentebb mar
emlitett 1égi felvételek
alapjan viszonylag jol be

NCADM & lehet azonositani a
ADM 4 Komaromon athaladé (a
\ valamikori Brigetion
atvezeto romai  kori

limes-utat.

A Az Ut a mai l-es f6ut nyomvonalan halad Szényben és Komaromban, majd a Monostori
eréd DNY-i oldalatol haladva levagja a Koppanymonostorra vezetd Ut kanyarjait €és a mai

iskola kornyékén csatlakozik a mai Koppany vezér utba.
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Kepny yertr

Ily modon a tervezett

Gtnak az  Acsi  uti
korforgalomtol észak felé
. | vezetd mindkét (vasut
nyugati oldalan vezetd és
a  Koppany  vezérbe
csatlakoz0) 4ga atvagja a

régi romai utat.

Miutén a romai ut fontos leldhelynek szamit, ,,A kulturdlis 6rokség védelmérdl” szolo 2001.

évi LXIV. Tv. 7. § 14. pontja értelmében a tovabbiakban az atvagasi pontokat régészeti

érdekii teriiletnek nevezzik.

7. Hataselemzés

1. A romai 1t

Az 1. szamu foutra tervezett korforgalmia csomopont mindkét északra vezetd aga atvagna, ill.

részben megsemmisitené az Ipari Parki teriilet északi felében halad6 rémai utat, mint régészeti

érdeki teriiletet.

2. Monostori erod

Véleménylink szerint a Monostori erdd
megkozelithetdsége nem romlana.

A forgalmas Ut azonban minden bizonnyal
nagyobb, esetleg az erddre kéarosan hatd
kornyezeti  szennyezddést okozna, bar
megjegyzendd, hogy a miiemlek,
erddjellegébdl addddan, eredendden korben
— igy nyugatrol is — foldsanccal, illetve a
helyiségek tetején 2-3 m magas foldtoltéssel
védett.
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3. Lakokornyezet

- Ha a vasut mellett halad kozvetleniil az ut, csak minimalis szamu hétvégi -, ill. lakohaz
keriilne lebontasra.
- amennyiben a nyomvonal nyugat fel¢ tolédna, azzal természetesen nagyobb teriiletek

keriilnének kisajatitasra és azzal egyiitt nagyobb szamu haz lebontasra.

4. Kerékparforgalom

Az 1j utak kialakitasaval a tervek szerint megsziinésre kertilne a jelenlegi koppanymonostori

bejard Ut - mely biciklis, ill. a mellette mend jarda gyalogos forgalomra is alkalmas.

5. Emlékmiivek

Amennyiben az ut kozvetleniil a vasut melletti t6ltés talsé oldalan halad, a megjelend kozuti
forgalom miatt a Véres majus elseje emlékmiive kozvetlen zaj-és kornyezetszennyezés ala
keriilne, tehat mostani nyugalmas kornyezetében alapvetd valtozas kovetkezne be. A
megvaltozott kornyezeti és statikai terhelés tehat kdrosan érintené a Véres madjus elseje

emlékmivét. 2,

8. Javaslatok a fenti teriileteken a kulturalis 6rokségvédelmi érdekek és egyéb

szempontok megvédésére

1) A réomai ut
A torvény szerint a régészeti lel6helyeket a beruhdzasokkal el kell keriilni. Itt azonban ez nem
lehetséges, mivel a romai ut kelet-nyugati iranyu, az elkeriilé Ut csomoponttol vald északi

elagazédsa pedig észak-déli iranyu.
Ezért a korforgalmu csomodpont két északi aganak a kiépitése eldtt, a 2001. évi LXIV. Tv. 22.

§ 2. bek. értelmében a teriileten el kell végezni a megel6z6 feltarast, a torvény 23. § (1) és (2)

bekezdésében foglaltaknak megfeleld feltételekkel.
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2. A Monostori eréd.
A Monostori er6d, mint kiemelt védettséget ¢élvezd milemlék védelmét elsddleges

szempontnak tartjuk.

- Az erdd és az Ut kozott mar meglévd véderdd, vasut €s a vasut melletti t6ltés talalhatd. A
vasut melletti toltés, mar eleve megszliri a tervezett ut forgalma okozta esetleges karosito
kornyezeti hatasokat. Ha ez mégsem elégséges, felmeriilhet a toltés megemelése —
természetesen akkor, ha a miiemlékes szakemberek is megfelelonek latjak ezt a megoldast.

- A nyomvonal nyugatra helyezésével a Kulturalis Orokségvédelmi Hivatal miiemlékes

szakembereinek javaslata alapjan tjabb véderdd keriilhetne kialakitasra.

3. Lakékornyezet

A lakokornyezet (kevesebb héaz lebontasa, a stiribben lakott nyugati teriiletek) védelme
érdekében a vasit melletti toltés nyugati oldaldn vezetett Uit a javasolt.

Koméromnak 1932 6ta része Koppanymonostor. Az 1700-as évek végétdl észak-koméaromi
polgarok tulajdonaban 1évé szélokkel kiépiild telepiilésrész magja a mai iskola kornyéke ¢€s a
kozeli Duna-part volt. Bar allandé lakossaga kozel 3000 6, még mindig a varos idiilo- és
zoldovezeti teriilete: Komaromtol mindig is megvolt a fizikai értelemben vett tdvolsaga, csak
a legutobbi idokben épiiltek hazak a legkeletibb zonajaba.

Mindezek alapjan nem gondoljuk, hogy valamiféle véalasztovonal lenne az itt megépitendd ut

a teleptilésrészek kozott.

4. A biciklis-és gyalogosforgalom

A varosrész 1dilé-és zoldovezeti szerepe azonban mindenképpen indokolja Komarom ¢s
Koppéanymonostor kozotti gyalogos-€s biciklis lakossagi kozlekedés (hétvégi telek, szolo
gondozasa, kirandulds a zdoldovezetbe stb.) biztositasat, vagyis kerékpar-és gyalogosut

kiépitését.

5. Emlékmiivek
A Véres majus elseje emlékmiivének elmozditdsat semmiképpen sem tartjuk indokoltnak,
ellenben egy eldzetes statikai vizsgalatot és rendszeres karbantartasat sziikségesnek itéljiik

meg.
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Osszefoglalas

Az acsi uttdl a varos déli hatdraban Almasfiizitéig huz6édd, Komaromot elkeriild ut és a

Szlovakiaba atvezetd uj hid tobb szempontbdl is tehermentesitené a varosi kozlekedést.

1. Elvezetné a varost atszeld 1. szdmu foutrol az M1 autopdlya fizetdvé valasaval kialakult
nagy teher-és személygépkocsi-forgalmat; erdteljesen csokkentené a  belvaroson

keresztiilhalado szlovéakiai &tmend teherforgalmat;

2. Csokkenten¢ az Ipari Parkhoz vezetd — foleg teher — forgalmat, megkonnyitené az esetleges

ipari parki (akar kiilfoldre mend) személy-¢€s teherszallitast.

Eppen ezért a Komaromnal létesitendé 1ij kozforgalmi Duna-hid lehetséges két
helyszinének orokségvédelmi szempontjait gondosan mérlegeltiik és ugy talaltuk, hogy a
koppanymonostori varosrészen athaladd, nyugati Duna-hid valtozat okoz kisebb kart a
régészeti lelohelyekben, a miiemléki létesitményekben és a lakokornyezetben.

E valtozat mellett tehat az alabbi érvek szdlnak:

1. Régészeti szempontok
A rémai ut nyomvonala feltarhato és feltarando, egy szakasza a véderdd alatt bemutathat6 — a

keleti nyomvonal egy romai varosrészt semmisitene meg, a bemutatas lehetdsége nélkiil.

2. Miiemléki szempontok:
Miemléket kozvetleniil nem veszélyeztet (bar szem el6tt tartandd a Monostori erdd védelme)
— ellenben a keleti nyomvonal Magyarorszdgon egyediilallé muemlékeket, a Csillagerdd

foldmiiveit semmisitené meg.
3. Ipari szempontok:

Koppanymonostor ezen, keleti zondjaban mar kialakult az Ipari Park, melynek szlovakiai

megkozelitésére (teher-és személyforgalom szempontjabol) egyarant kedvezo hatéssal lenne.
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5.6.2. Allapotvaltozasok a létesitmények megépiilése esetén

5.6.2.1. Vizsgalati modszer

A kornyezeti hatdsok vizsgalati modszere a vizsgalt elemek ¢és teriiletek célszerti
megvalasztdsan, valamint a hatotényezOk hatdsainak elemzésén alapul. A kozvetlen
hatasteriilet a tajegység azon része, ahol a nyomvonal halad, melynek tajképére egyedi
tajértékére, tajhasznalati modjara kozvetleniil hat. A kozvetett hatasteriilet, amely altalaban
elméleti hatéstertilet, a t4j azon része, ahonnan az ut latszik, illetve azok a t4ji, tajképi elemek,

melyek az utrél latszanak.
5.6.2.2. Hatotényezok, hatasteriilet, hatasok

A létesitmény hatdsa, az lizemelés, az lizemeltetés és az épités altalanos hatdsaival a 4.7.
fejezet foglalkozik. A tematikus fejezetek legfontosabb megallapitdsait a kovetkezd

pontokban 0sszegezziik.
5.6.2.3. A létesitmény hatasa

Minden nyomvonal féleg mezdgazdasagi miivelés alatt allo helyeken halad keresztiil.

A létesitmény tdjbaillesztése megoldhatd, lehetdleg keriilni kell a nagyobb mértékii erddirtast,
illetve a természetes domborzat megvaltoztatasat minimalizalni kell.

Miemléki, régészeti szempontbol minden nyomvonalon kell régészeti emlék felbukkanédsara
szamitani.A koézségeknek van elfogadott, vagy elfogadas eldtt allo rendezési terve, mely a

nyomvonalvezetés tekintetében alapvetd egyeztetési forrasként lett figyelembe véve.
5.6.2.4. A palya iizemelésének hatasa

Uzemelés hatdsa a tijra, mint komplex egységre hat a kiilonbozd kornyezeti elemek
valtozasan keresztiil. Az autdutiizemelésének hatasait a kiilonbozo szakagi fejezetek (felszini

viz, zaj, levegd) részletesen targyaljak.
6.7.2.5. A palya épitésének hatasa

Téjszerkezeti szempontok alapjan a nyomvonal fenntarthato teriileti egységekre bontja az
értékes természeti adottsagu, vagy intenzivebben kialakitott teriileteket. A védendd értékek
védelme szempontjabdl azért nem lehet egyértelmii hatdsokrdl beszélni, mert az asatasokkal
alatamasztott régészeti tanulmany még nem all rendelkezésre, és varhatok régészeti lelet-

egylittesek.
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5.6.3.1. Védelmi javaslatok

A Kkisajatitott terilileten sziikség és lehetdség van biologiailag aktiv feliiletek kialakitasara (pl.
elvalaszté zold sav, rézstk), de ezek a feliiletek nem potoljak a palyatest altal elfoglalt
természeti teriileteket, és nem képesek az értékes fajok és tarsuldsok befogadasara. A
bolygatott teriileteken fokozottan iigyelni kell az agressziv gyomfajok megjelenésének és

terjedésének visszaszoritasara.

Tombszertien elhelyezkedd biologiailag aktiv feliilet atvagasa esetén, ha a palya két oldalara
keriild tombok onmagukban is életképesek, Osszekottetést lehetdvé tevd okoldgiai folyosod
kialakitdsa javasolhatd. A kapcsolatok fenntartasat kisemldsok ¢és kétéltiiek, valamint

nagyemldsok szdmara kialakitott atjarok telepitésével lehet biztositani.

A gyalogos, kerékparos és lovas kozlekedés korrekcidjara is sziikség van helyenként, illetve

részletesen vizsgalni kell a balesetmentes atkozlekedés biztositasanak lehetdségeit.

Az értékes, illetve specialis tulajdonsagu, ritka talajok védelmére részletes talajvédelmi tervet
kell késziteni. A futbhomok teriileteken fokozottan {igyelni kell a deflacios karok

mérséklésére, a kotus laptalajok és réti talajok vizutanpotlasat meg kell oldani.
A palya létesitésével kapcsolatos kedvezdtlen tajképi helyzetek javitasara egyeztetéseket kell

kezdeményezni az érintett dnkormdnyzatokkal. A megoldasi javaslatokat at kell vezetni a

telepiilésrendezési tervekbe.

78/90 oldal



Veszélyeztet6 tényezok
5.7. Zaj, rezgés
5.7.1. Zajvizsgalat

5.7.1.1. Vizsgalati médszerek, eldirasok ismertetése

Eléirdasok
A 8/2002(I11.22) sz. KoM - EiiM rendelet szerint a kozlekedéstdl szarmazo zaj egyenérték
A-hangnyomadsszintje 1j tervezésii, vagy megvaltozott teriiletfelhasznalast teriileteken az
épiiletek kornyezetében, kertvarosias, falusias lakéteriileten, autopalya, autout, I-11. rendii fout
mellett, vasuti fovonal mellett

nappal La.q= 65 dB

éjjel Laeq=55dB
értéket nem lépheti tal.
A vonatkoztatasi id6 nappal 16 ora, €jjel 8 ora.
Udiil8-, természetvédelmi teriileten 5 dB-el alacsonyabb a hatarérték.
Az épiiletek helyiségeiben zart nyilaszarok mellett a fenti rendelet 4. sz. Mellékletében eldirt
értékeket kell betartani.
A 8/2002(I11.22.) K6M - EiiM rendelet 3.§ (4) szerint a meglévd kozlekedési utvonal vagy
létesitmény korszeriisitése, utkapacitas bovitése utani allapotra az aldbbiakat irja el6:
- a fenti hatarértékek érvényesek, ha a valtozast kozvetleniil megel6zd allapotra
vonatkoz6 szamitasok vagy mérések a hatarérték teljesiilését igazoltak
- ha a véltozéast megeldz0 allapotra vonatkozo szamitasok vagy mérések a

hatarérték tullépését igazoljak, akkor legalabb a valtozast megel6z6

zajterhelést kell kovetelménynek tekinteni.

A jelenlegi, és a varhato zajterhelést a 3.sz. mellékletben megadott mértékadd forgalmi

adatok, és az UT 2-1.302:2003 sz. ,Kozuti kozlekedési zaj szamitasa” c. Utiigyi Miiszaki

El6iras szerint allapitottuk meg.
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5.7.1.2. A hatasteriilet lehatarolasa és jellemzése

A kiépiil6 hid, és autout a személygépkocsi forgalom 60%-at, tehergépkocsi forgalom 90 %-
at, a buszforgalom 60%-atvonna ki alakott tertiletrl. A kiiltertileten kijeldlendd ingatlanok
esetében forgalma altal kozvetve érintett lakott teriileteken 90 km/h sebességnél 2010-es
atadast feltételezve 2010-2020-2030 évekre végeztiik el.

Az érvényben 1évé levegdtisztasagvédelmi rendelet (21/2001.11.14. Kormanyrendelet)
alapjan Ujonnan épiild utak esetében véddovezetként 50-50 m széles savot kell kijeldlni,
melyen beliil lakoingatlanok nem lehetnek. A szdmitasok szerint a zajterhelés ezen savon

beliil a hatarérték alatt marad, kiilon zajvédelem nem sziikséges.

Ha a tervezett letesitmenyek nem valosulnak meg, az egész forgalom a Komarom belvarosi

teriileten haladna at, melynek zajszintje az alabbi lenne:

A szédmitasoknal — Komérom belteriilet- 50 km/h sebességgel szamoltunk.

Laeq dB (7,5 m)

Nappal Ejjel

2005 69,37 62,64
2010 69,93 63,20
2020 70,84 64,12
2030 71,93 65,23

Jol lathato, hogy a beruhazasok megvalosulasa nélkiil a jelenleg is hatarérték feletti zajszint

még tovabb novekszik.

A letesitmények megvalosuldasa esetén a forgalom a két hid kozott megoszlik, mely az alabbi

zajszinteket eredmenyezi:

A régi Duna hidon athaladé forgalom hatasa

A szamitasoknal —-Komarom belteriilet- 50 km/h sebességgel szamoltunk.

Laeq dB (7,5 m)

Nappal Ejjel

2005 64,61 57,79
2010 59,85 53,02
2020 63,19 56,36
2030 64,89 58,07
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Az uj Duna hidon athalado forgalom hatasa

A szamitasoknal —kiilteriilet- 90 km/h sebességgel, 2010 évi atadassal szamoltunk.

Laeq dB (7,5 m) Védétavolss
Nappal Ejjel édotavolsag (m)
2010 68,61 61,77 22
2020 71,65 64,8 25
2030 73,24 66,4 50

A nyomvonalhoz jelenleg a legkdzelebbi, Koppanymonostorhoz tartozé lakohdz mintegy 150

m tavolsagban taldlhatd. A lakohdznal varhato kozlekedési zajszint az alabbi:

Laeq dB (150 m)

Nappal Ejjel

2010 49,09 42,25
2020 52,13 45,29
2030 53,73 46,89

5.7.1.5. Epitkezés alatti zajvédelem

Az épitkezési munkaknal az alabbi forrasok eredményeznek kornyezeti zajszennyezést:
- épitési technologia

- munkagépek

- rakodasi miivelet.

- szallitasi forgalom.

Az épités korlilményeirdl, technologidjardl, stb. a jelenlegi fazisban csak tajékoztatd jellegli
informéciok allnak rendelkezésre — mivel a kivitelez6 még nem ismert, és igy a pontos
technoldgia, gépek, stb. sem -, igy a varhaté hatdsok a korabbi tapasztalatok, vizsgalatok

alapjan becsiilhetok.

Az épitkezésre a kiviteli terv szintjén, az organizécios terv ismeretében kell kérnyezetvédelmi
tervet késziteni, a kedvezotlen hatasok minimalis értéken tartasa, ill. a hatarértékek betartasa

érdekében.

A zajterhelés az épito, szallito, rakoddgépek mozgasabol ered. A munkagépek zaja csak az

uthoz kozeli épiileteknél okozhat problémat, de azt is csak ideiglenes jelleggel.

Az anyagszallitas altaldban a meglévd utpalyan torténik, és megfeleld szervezéssel, éjszakai

szallitas, ¢jszakai épités elkeriilésével jelentds zajnovekedésre nem kell szdmitani.
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A gépek, azok zajteljesitményszintje, az €pitkezés folyamata, fazisterve, szallitasi utvonalak
még nem ismertek, igy jelenleg pontos zajterhelés szamitast nem lehet végezni.

Az ¢épitési munkatdl szarmazod zaj megengedett egyenértékli A-hangnyomadsszintjeit a
8/2002(III. 22.) sz. K6M - EiUM rendelet 2.sz. Melléklete tartalmazza. Az ¢épitkezés
megkezdése elott zajkibocsatasi hatarértéket kell kérni a kornyezetvédelmi feliigyeldségtol.
Az épitési tervvel egylitt zajvédelmi tervet kell késziteni. A megadott immisszids értékek
betartasa fligg

a helyszini viszonyoktol,

az épitési eljarashoz sziikséges gépek és berendezések zajteljesitmény szintjétol,

gépek, berendezések mitkddési teriiletétol, idejétol,

technologiai sorrendtdl, stb.

Az épitési zaj csokkentésére az alabbi lehetdségek vannak:

kisebb zajteljesitményli gépek, berendezések alkalmazasa,

a keletkez6 zaj terjedésének korlatozasa,

szallitasi Gtvonalakat Ugy kell kijel6lni, hogy az a meglévd autdpalyat, féuthaldzatot vegye
igénybe, és minél kisebb mértékben terhelje az eddig terheletlen kdrnyezetet,

zajszegény épitési technologia és eljaras valasztasa.

A feltoltéshez esetleg még hianyzo anyagot anyagnyerdhelyrdl kell széllitani. Lehetdség
szerint mar banyamiivelési engedéllyel rendelkezd, iizemeld banyakbol kell az
anyagbeszerzéseket lebonyolitani. Anyagszallitasra az épitenddé palya nyomvonalat kell
hasznalni. Megkozelitése az épitési szakasz két végérdl, illetve csomopontrdl torténhet.

A szallitasi Utvonalakat tgy kell kialakitani, hogy az lehetdleg a lakott teriiletek védendd
l1étesitményeit kertiilje el, igy a széllitasbol eredd zajterhelés a védendo épiileteket nem terheli.
A vonalas épitési munkak jellemzdje, hogy tobb szaz méter hosszan, 2-6 m szélességi
munkateriileten szakaszosan végzik a munkat. 1-1 szakaszon a végzett gépesitett §sszmunka
nem tobb fél évnél.

Az épitkezés soran alkalmazott gépek, berendezések zajkibocsatasat, illetve az épitési
munkatol szarmaz6 kornyezeti zajterhelést irodalmi adatok, illetve az elvégzett zajmérés
alapjan becsiiljiik.

Mivel a fOpalya épités a lakott teriiletekrél tobb szaz méter tavolsagban lesz, ezért
elérelathatolag az épitkezéstdl szarmazd zaj csokkentésére nem kell kiilon intézkedéseket
(megfeleld idobeosztas, zajvédd burkolatok alkalmazésa) alkalmazni, az épitési munka nem
okoz hatarérték feletti zajterhelést.

Az épitési zaj, megfeleld zajvédelmi intézkedések mellett elviselhetonek mindsithetd.

82/90 oldal



5.7.1.6. Zajvédelmi javaslatok

Az ¢épitési hatésdgok figyelmét célszerli lenne felhivni arra, hogy az épitési engedélyek
kiadasanal, ill. a készitendd rendezési tervekben a sziikséges védotavolsagot vegyék
figyelembe. Véddtavolsagon beliil lako, dilé épiilet elhelyezése nem, csak ipari,
kereskedelmi, szolgaltatd 1étesitmény telepitése javasolhato. Irodak épitésénél a megfeleld
tajolassal, novelt hanggatlasu nyilaszarok elhelyezésével biztosithatd a megfeleld zajvédelem.
A tovabbiakban telepitendd épiiletek esetén, a véddtavolsag betartasa, az épiiletek tdjolasa,
meglévo vagy szolgaltatod 1étesitmények arnyékold hatésa stb. lehetdségének kihasznéldsaval

kell a megfeleld zajvédelmet biztositani.

5.7.1.7. Természetvédelmi teriiletek

A taj- és természetvédelmi értékelés soran vizsgalni kell az orszadgos dkologiai halozatra, ezen
beliil a védett természeti teriiletekre, Natura 2000 teriiletekre, természeti teriiletekre és
okologiai folyosokra gyakorolt hatdsokat, a tajképre, hagyomanyos torténeti tajhaszndalatra, a

termofoldek kialakult racionalis haszndlatara gyakorolt hatasokat egyarant.

Az okoldgiai hdlozatra gyakorolt hatasok értékelése

A jelen tanulmanytervben vizsgalt tervezett kzuthalozati elemek nem érintik a NATURA
2000 teriileteit, ugyanakkor az orszdgos dkologiai héalozat teriiletét — a Duna arterét, amely
egyben europai kdzosségi jelentdségi kiilonleges természet-megorzési teriilet is — keresztezi a
tervezett Duna hid.

A tervezett kozathalozat fejlesztés érinti a Dunat kisérd galéria erd6t. A Duna kiszélesedd
artere a helyi védelem alatt all6 Monostori természetes partszakasz és Monostori sziget,
amely terlilet egyben hidrogeoldgiai védoéteriilet is, a nyomvonaltol nyugatra 1800 m
tavolsagban kezdddik, igy a Holt-Dunaag ¢és a szigetek ¢lovilagat a tervezett hid sem

levegdvédelmi, sem zajvédelmi szempontbdl, sem a fényhatas szempontjabol nem zavarhatja.

A tajképvédelemre, tajhaszndlatra gyakorolt hatdasok
Tajképvédelmi szempontbol az érintett teriilet nem kiemelten érzékeny, amit igazol, hogy a
megyei teriiletrendezési terv sem sorolta be a tajképvédelmi teriiletek dvezetébe a nagyiizemi

miivelésii 6sszefiiggd mezdgazdasagi teriiletet.
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5.7.1.9 Ertékelés, javasolt védelmi intézkedések

A zajvédelmi szamitasok kimutattak, hogy a hid megvaldsulasa esetén Komarom
belvarosaban a régi hidon athalad6 forgalom csokkenése miatt még 2020-ban is a jelenleginél
alacsonyabb zajterheléssel kell szamolni.

Az 1j hid, és a hozzavezetd ut kornyezetében kialakitando 1j lakoteriilet kialakitasanal
figyelembe kell venni a védotavolsag idébeli valtozasa alapjan az Ut mindkét oldaldn
minimum 50-50 m-es véddzona kijeldlése javasolt.

A hajoforgalom védelme érdekében a hid also, és oldalirdnyll zajszigetelése min 10 dB

legyen.

5.7.2 Rezgésvédelem

A vizsgalt teriileten jelenleg nincs rezgésterhelést okoz6 forrds. A tervezett Ut és az épiiletek
kozotti tavolsag alapjan megallapithatd, hogy a tervezett ut épitése a meglevo épiiletek
rezgésterhelése szempontjabol nem jelent Iényeges valtozast. A tavolsagok miatt
megallapithatd, hogy a tervezett utak hatdsara a meglévo épiiletekben nem kell rezgésterhelés
novekedésre szamitani, a rezgés stlyozott egyenértékii gyorsuldsa tovabbra sem haladja meg
a 8/2002.(I11.22.)sz. KM - EiiM rendelet szerinti hatarértéket, azaz nappal Ay = 10 mm/s’,
&jjel Ay =5 mm/s” ill. a maximalis Apa=200 mm/s” értéket.

Rezgés szempontjabol a hatds k6zombos.

Epitkezés alatti rezgésterhelés

A rezgésbol eredd karok az épitkezések soran gyakran keletkeznek. Ezek a kéarok altaldban a
nem magas gépjarmill forgalomra méretezett forgalmi, Osszekotd utak szallitasi Gtvonalként
val6 hasznalataval hozhatok 0sszefliggésbe.

Ebbdl a tapasztalatbol kiindulva, javasoljuk, hogy a szallitasi utvonalak a kornyékbeli lakott
teriileteket kertiljék el, és a foutat, ill. a lakott teriileten kiviili foldutakat vegyék erre a célra
igénybe.

A rezgésterhelésre az épités idOszakaban kell figyelemmel lenni. Ezzel a kérdéssel a

tovabbiakban kell foglalkozni.
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A kozvetett hatasteriileten problémat okozhat a rezgésterhelés, kiilondsen a megnovekedett
nehézjarmiiszdm miatt. A hasonl6 koriilmények, feltételek kozott végzett vizsgalatok szerint
azonban ezek a rezgések nem 1épik tul a jelenleg érvényben 1évd, emberi komfortérzettel kap-
csolatos hatarértékeket. Az elkeriild ut autéutforgalom- és elsésorban nehézjarmi elszivo
hatdsa kovetkeztében, a lakott teriileteken az épiileteket érd rezgésterhelés csokkenése
varhato.

Az épitési rezgés megfeleld rezgésvédelmi intézkedések mellett elviselhetdnek mindsithetd.

5.7.3 Bizonytalansagok

A zajvédelmi szamitdsok pontossdga az alabbi bizonytalansagi tényezdkkel van szoros
Osszefiiggésben

- forgalmi prognozis,

- eloirt sebesség betartasa ill. betartatasa (kiilondsen ¢jjel).

- jarmiivek zajemisszidja,

- meteorologiai koriilmények,

- érvényes zajszamitasi szabvanyok,

- utburkolat allapota - stb.

A forgalmi progndzis bizonytalansaga alapjan a zajvédelmi szdmitds pontossaga +1-2 dB-
re becstilheto.
A jarmuvek zajemisszidja tavlatban csokkenni fog, igy a jelen szabvannyal szamitott
értékeknél 2-3 dB-el kisebb zajterhelés lesz 15-20 év tavlataban varhato.

A kedvezdtlen meteorologiai koriilmények a zajarnyékolo 1étesitmények hatdsat leronthatjak.
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5.8. Hulladék

5.8.1. A jelenlegi allapot bemutatasa

A tervezett nyomvonal tudomasunk szerint hulladéklerakot kozvetleniil nem érint, és a
nyomvonalakba esd teriileten az eddig beszerzett informacidk alapjan nem is terveznek ott
1étesiteni.

Dogkut érintésérdl sincs tudomasunk.

5.8.2. Hatasteriilet lehatarolasa

A kozvetlen hatasteriilet lehatarolasat a 4.8. fejezet tartalmazza.

5.8.3. Epités hatisa

Epités ideje alatt a hulladékok gyiijtése, megfeleld tarolasa a vallalkozo feladata. Az
épitésvezetdségeken, felvonuldsi teriileteken keletkezd hulladékokat a jogszabalyi
eléirasoknak megfelelden kell gytijteni és elhelyezésiikrél gondoskodni.

A kommunalis hulladékok elszallitdsat az adott telepiilés kommunalis hulladéklerakojaba
célszerii a keletkezés litemének megfeleld gyakorisaggal elszallitani.

A géptelepeken ¢és felvonuldsi teriileteken keletkezd ipari, nem veszélyes hulladékok
elszallitasat a legkozelebbi, a hulladék jellegének megfeleld lerakoba kell szallitani. A
veszélyes hulladékokat csak engedéllyel rendelkezd szallitonak Ilehet atadni, és vele
elszallittatni.

Az épités befejeztével az épitési teriiletet - beleértve az ideiglenesen haszndlt teriileteket is -
meg kell tisztitani a hulladékoktol, épitési tormelékektdl, felesleges épitési anyagoktol és el
kell széllittatni azokat. A jellemzden keletkezd hulladékoknak a 16/2001. (VIL.18.) KoM
rendelet 1. szam melléklete szerinti f6- €s alcsoportjait a kovetkezd tablazatban ismertetjik.
Keletkezésiik a létesitmények kialakitdsatol, az alkalmazandd kivitelezési technoldgiaktol
fliggben a teljes beruhdzasi iddszakban, a munkdk iitemezésének megfelelden varhato.

Mennyiségiik jelenleg nem becsiilhetd.
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EWC koéd Megnevezés

-08 Bevonatok (festékek, lakkok és zomancok), ragasztok, tomitdéanyagok ¢és nyomdafestékek
termelésébdl, kiszerelésébol, forgalmazasabol és felhasznalasabol szarmazo hulladékok

-0801 festékek és lakkok termelésébdl, kiszerelésébdl, forgalmazasabol és felhasznalasabol, valamint ezek
eltavolitasabol szarmazo6 hulladékok

-08 02 egyéb bevonatok (a keramiat is beleértve) termelésébdl, kiszerelésébdl forgalmazasabol és
felhasznalasabol szarmazo hulladékok

-08 04 ragasztok és tomitéanyagok termelésébdl, kiszerelésébodl, forgalmazasabol és felhasznalasabol
szarmazo hulladékok (a vizhatlanito termékeket is beleértve)

-12 Fémek, miianyagok alakitdsabol, fizikai és mechanikai feliiletkezelésébdl szarmazo hulladékok

- 1201 fémek és milanyagok alakitasabdl, fizikai és mechanikai feliiletkezelésébdl szarmazo hulladékok

-13 Olajhulladékok és folyékony iizemanyagok hulladékai (kivéve az étolajakat, valamint a 05, 12 és 19
fejezetekben felsorolt hulladékokat)

-13 01 hidraulika olaj hulladékok

-1302 motor-, hajtomi- és kendolaj hulladékok

- 1305 olaj-viz szeparatorokbdl szarmazé hulladékok

-1307 folyékony tizemanyagok hulladékai

-14 Szerves olddszer-, hiitGanyag- ¢és hajtdgaz hulladékok (kivéve 07 és 08)

- 14 06 szerves oldoszer-, hlitdanyag- és hab/aeroszol hulladékok

-15 Hulladékka valt csomagoldanyagok, kozelebbrél meg nem hatarozott abszorbensek, torlékendok,
sziliréanyagok és védéruhazat

-1501 csomagolasi hulladékok (beleértve a valogatottan gyijtott telepiilési csomagolasi hulladékokat)

-1502 abszorbensek, sziirdanyagok, torlékenddk és védéruhazat

-16 A jegyzékben kozelebbrél nem meghatarozott hulladékok

-16 01 a kozlekedés (szallitas) kiilonbozo teriileteirl szarmazd kiselejtezett jarmiivek (ide értve a terepjard
jarmiiveket is), azok bontasbdl, valamint a jarmiivek karbantartasabol szarmaz6 hulladékok (kivéve 13,
14,16 06 és 16 08),

- 16 06 elemek és akkumulatorok

-17 Epitési és bontasi hulladékok (beleértve a szennyezett teriiletekrdl kitermelt foldet is)

-1701 beton, tégla, cserép és keramia

-1702 fa, iveg és milianyag

-1703 bitumen keverékek, szénkatrany és katranytermékek

-17 04 fémek (beleértve azok 6tvozeteit is)

-1705 fold (ideértve a szennyezett teriiletekr6l szarmazo kitermelt foldet), kovek és kotrasi meddd

-17 06 szigetelbanyagokat és azbesztet tartalmazo épitdanyagok

-1709 egy¢b épitkezési és bontasi hulladékok

-20 Telepiilési hulladékok (haztartasi hulladékok és az ezekhez hasonl6 kereskedelmi, ipari és intézményi
hulladékok), beleértve az elkiilonitetten gyjtott hulladékokat is

-2001 elkiilonitetten gy(jtott hulladék frakciok (kivéve 15 01)

-2002 kerti és parkokbdl szarmazé hulladékok (a temet6i hulladékot is beleértve)

-2003 egyéb telepiilési hulladék

-200303 uttisztitasbol szarmazo hulladék

-2003 egy¢b telepiilési hulladék.
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5.8.4. Uzemelés-iizemeltetés

Az autout lizemeltetését a megye utjait karbantart6 mérnokségi telep fogja ellatni. Az
autoutmellett 6sszegytijtésre keriild kiilonb6zo tipust hulladékokat a telepen kialakitott tizemi
gyljtéhelyen kell az eldirasoknak megfeleléen gytijteni. Az elszallitdsukrol a keletkezés

litemének megfeleldn a jogszabalyban eldirtak szerint gondoskodni kell.
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6. OSSZEFOGLALO ERTEKELES

Talaj, felszin alatti viz, felszini viz
A tervezett létesitmények 1étesitése, €s lizemelése talajtani szempontbdl nem okoz karosodast.

A létesitmények érintik, illetve keresztezik a Dunat.
A hidrdl 6sszegyiijtott viz a Duna védelme érdekében a hidon csapadékcsatornéba, onnan a
hidhoz vezetdé ut arkaba, innen a mar épitési engedéllyel rendelkez6 Komarom elkeriild ut

vizelvezeto rendszerébe keril bevezetésre.

73

Levegd
A beruhdzds Komarom belvéarosabol az 4tmend forgalom legnagyobb részét kivonja, ezért a

belteriiletek levegdmindségének javulasa hosszutavon biztositott.
Kiilteriileten az uj parcellak kijelolésénél a jogszabaly altal eldirt 50-50 m-es védosavot ki

kell jelSlni.

Zaj- és rezgés

A beruhdzas Komdrom belvarosabol az atmend forgalom legnagyobb részét kivonja, ezért a
belteriiletek zajterhelésének javuldsa hosszatdvon biztositott. Kiilteriileten az 0j parcellak
kijelolésénél a szamitasok altal jelzett 50-50 m-es véddsavot ki kell jelolni.

Rezgés szempontjabdl a 1étesitmények lizeme nem okoz hatararték feletti terhelést.

El8vilagvédelem
A hidhoz vezetd ut nem érint védett, vagy védelemre szoruld teriileteket.

A hid ¢érinti, illetve athalad a Duna artéri teriiletén, ezért —alapvetéen madarvédelmi

szempontbol- részletesebb vizsgalatot javasoltunk.

Telepiilési kornyezet

A hidhoz vezet6 Ut a mar épitési engedéllyel rendelkezd Komarom elkeriild uthoz csatlakozik.

A beruhazés soran az Ut létesitésénél néhany kisebb épiiletet le kell majd bontani.

Orokségvédelem:

A beruhézés 6rokségvédelmi szempontbol része lesz az épitést megeldzd helyszini feltaras.

Tajvédelem

A beruhazés tajvédelmi szempontbol karosodast nem okoz.
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7. Mellékletek

1, Attekinté helyszinrajz
2, Mintakeresztszelvény

3, Forgalmi adatok
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MELLEKLETEK



1. sz. melléklet

AtteKinté helyszinrajz






2.sz. melléklet

Mintakeresztszelvény
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3.sz. melléklet

Forgalmi vizsgalat



3. sz melléklet

Forgalmi fejezet
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1. ELOZMENYEK

A Partner Kft. az UKIG megbizasa alapjan 2005 évben 353-03 munkaszdmon elkészitett egy
dontés-elokészitd  tanulményt ,, Komdrno-Komarom  hatdrdtment  teriiletek  kozuti
infrastrukturajanak taviati koncepcioja kiemelve az e teriileten létesitendo uj Duna-hidat”
cimen. Ez a tanulmdny javaslatot ad a térség kozuthalozatanak fejlesztésére, atalakitasara,
amelyhez részletes forgalmi vizsgélat is késziilt. E tanulmany alapjan keriilt sor a Duna-hid
tovabbtervezésére.

A dontés-eldkészitd tanulméanyt alapnak tekintjiik, arra hivatkozunk illetve egyes részletei,
abrait megismételjiik.

Uj, eddig nem szerepelt adatokat is felhasznaltunk, nevezetesen ugyan csak az UKIG altal
gondozott ¢s a Roadtech Kft. altal, folyamatosan készitett a ,Kozati hataratkeldhelyek

forgalmanak folyamatos figyelemmel kisérése” anyagot, amely mar a 2005 év adatait, és a

szlovak tervezd fél altal is felhasznalt adatokat is tartalmazza.

2, AZ UJ DUNA-HID TERSEGENEK VARHATO KOZUTHALOZATA

1892-ben adtdk at a komaromi Erzsébet-hidat. Ez a hid mar nem alkalmas a meg novekedett
igényeket megfeleld szinvonalon kielégiteni a kovetkezok miatt:

- eloregedett szerkezet

- sziikre szabott keresztmetszeti kialakitas

- atkelési szakasz problémai

- a hozzavezetd kozat
Ezen a problémaktol vezérelve és az er6s6dd regionalis kapcsolatok kiszolgalasa érdekében
egyre fontosabba valik a térségben egy Uj kozati Duna-hid létesitése. Az Eurdpai Unidhoz
tartozas ezt az igényt tovabb erdsiti.

A dontés-elokészitd tanulmany nagy részletességgel, a forgalom elemzése mellett tobb
valtozatot készitett e térség kozuthalozatanak kialakitasara. A vizsgalatbol kideriilt, hogy az uj
Duna-hid Komaromtél nyugatra ¢épiilhet ki, amelynek megvalositasat 2010 évre

prognosztizalta.

Az alabbi abran mutatjuk be a térség kozithalozatat.



3, A SZLOVAK-MAGYAR HATARFORGALMI ADATOK ELEMZESE

A szlovak hataratkelohelyek atlagos napi forgalma 1990-2005 kozott

1990 | 1991 | 1992 (1993 1994 [1995| 1996 {1997| 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 |2 005
Rajka 2738 | 4240 | 4154 (4559|4500 [4308| 3617 (3838|4009 | 3676 |2 355|2 183|2436(3 224| 4199 |4 971
Vamosszabadi 2379 12568 | 1648 |1091| 1715 [1831| 1764 |3049| 2975|2926 (2 450(2 177|2 356|2 510| 2207 (2811
Komarom 3631 2912|2733 12959| 3037 [3747| 3955 |4286| 4555 | 3067 |2 368|2 4222 377|2 708| 3462 |4 496
Esztergom 150 | 112 | 113 [ 95 | 113 |121| 120 [115| 128 | 116 | 118 | 462 |1 685|2359| 2974 |4 585
Parassapuszta 1883 | 1437|1204 |1065| 1146 [1081| 1235 |1204| 1176 | 940 | 912 |1015{1092|1 189| 1514 |1 861
Balassagyarmat 458 | 476 | 360 | 528 | 628 |776| 951 |887| 832 | 637 | 769 | 891 |1019|1 143| 936 | 818
Salgotarjan 1051 | 877 | 824 |706| 784 | 846 | 1188 1268 1169 | 902 |1013|1074|1304(1351| 1330 {1676
Banréve 674 | 643 | 686 [810| 923 |885| 813 [821| 781 | 799 | 657 | 650 | 837 |1036| 1130 |1 258
Aggtelek 46 37 | 38 | 27| 31 |40 | 40 |44 | 53 | 46 | 43 39 | 42 | 59 84 98
Tornanadaska 76 91 | 66 | 65| 68 | 74| 88 |83 | 89 | 87 | 82 | 76 | 96 | 123 | 126 | 139
Tornyosnémeti 1184 | 852 | 940 |844| 917 |768| 860 |875|1106| 890 | 816 | 806 | 895 [1051| 1335 |1 886
Satoraljatjhely 808 | 695 | 855 |882| 831 |813| 769 [841| 780 | 820 | 796 | 786 | 875 | 992 | 1122 |1328




A kozuti hataratkeléhelyek 2005. évi forgalma (darab)

hataratkeléhely személygépkocsi autébusz tehergépkocsi
neve kilépo belépé oOsszes kilépé belépé osszes kilépé belépé osszes
Rajka 38 763 41 691 80 454 661 783 1444 50 275 49 958 100 233
Vamosszabadi 49 003 49 470 98 473 712 703 1415 11 480 12 422 23902
Komarom 59 734 66 018 125 752 2229 2 813 5042 6014 7 085 13 099
Esztergom 80 651 82 597 163 248 1984 2063 4 047 1131 1509 2 640
szlovak-nyugati
NI 228 151 239 776 467 927 5586 6 362 11948 | 68900 70 974 139 874
Letkés 10 288 10 640 20928 70 71 141 316 388 704
Parassapuszta 21707 23 536 45 243 926 1 008 1934 6429 7952 14 381
Balassagyarmat 9512 10 223 19 735 152 194 346 1853 2143 3996
Ipolytarnéc 912 890 1 802 5 5 10 124 122 246
Salgoétarjan 21726 22 027 43753 289 288 577 4382 4499 8 881
Cered 65 64 129 0 0 0 0 0 0
Banréve 17 185 16 023 33208 243 261 504 4 096 3592 7 688
Aggtelek 2094 1 846 3940 25 32 57 0 0 0
Tornanadaska 2735 2631 5366 36 35 71 0 0 0
Tornyosnémeti 23178 22 360 45 538 358 345 703 11298 11593 22 891
Satoraljaujhely 16 485 15993 32478 194 205 399 6 966 5835 12 801
Pacin 2 647 2510 5157 4 2 6 0 0 0
szlovak-keleti
(i, 128 534 128 743 257277 2 302 2 446 4748 35 464 36 124 71 588
szili(;:il;::z. 356 685 368 519 725 204 7 888 8 808 16 696 | 104364 | 107098 | 211462




A szlovak hatarszakasz forgalma 1990-1998 kozott kismértékben ndvekvOnek nevezheto,
1999-2000-ben viszont hatarozott forgalom csokkenést mutatkozik. A 2002-2004-ben
hatarozott forgalom-ndvekedés mutatkozott, majd 2005-ben kissé csokkent a forgalom. A 2004.
évi forgalom magasabb volt minden eddiginél.

A kiemelt jelentdségili hatarallomasok koziil Rajka és Parassapuszta esik a szlovak szakaszra.

Rajka személyforgalma a koradbbi évek atlaganak megfeleld lefolyasti volt 2005-ben is.
Teherforgalma viszont kiilonlegesen alakult. 2004 majusatol kezdve a teherforgalom a korabbi
évek atlaganak (25-30 000 j/honap) két és félszeresére (~70 000j/honap) emelkedett még a
2004. évben. Majd 2005-ben tovabb nétt a teherforgalom (84 000j/honap). Ezzel Rajka
teherforgalma Magyarorszagon a legnagyobb, 2 767 j/map atlagos napi forgalom. Megeldzi
Hegyeshalom forgalmat is, ami 2 106 j/nap

Parassapuszta: 2004-ben a személy-és teherforgalom egyarant meg ndvekedet. A
teherforgalom lefolyasa pontosan megegyezik Rajkaval, épp csak kisebbek a forgalomnagysag
értékei (2005-ben havi atlag: 13 000 j/ho)

Vizsgalatunk szempontjabol kiemelkedik Rajka, Vamosszabadi, Komarom, Esztergom. A fenti

tablazatokbol készitett diagrammok, ezt jol szemlélteti.

990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2
005

EVEK

Az egyes forgalmi fajtdk megoszlasa a vizsgalt négy hataratkeldhely kozott egyarant tiikrozi a

meglévd kapcesolodo uthalozatot, valamint annak kotottségeit is
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A fenti tdblazatok és diagramok alapjan lathatd, hogy

- Rajka jelentds tranzitforgalmat lebonyolit6 atkeld
- Komarom mind nemzetkozi tranzit, mint kistérségi kapcsolatokat lebonyolitd

atkeld

alakult.

Komdarom autobusz
hatarforgalma volt az elmult
ovhen a leonaovnhh

Rajkai hatarnal a

teherforgalom  kiilonlegesen

a hataratkel6helvek

- Esztergom, Vamosszabadi csak hatar menti térségek kozotti, zomében
személyforgalmat bonyolito atkeld




Az ¢érvényben 1évo forgalomfejlodési szorzok segitségével 2030 ¢évig a forgalmakat

kiszdmitottuk. A kiszdmitott értékek kizardlag a hatératkelé helyre 2005 éviben figyelt és

szamlalt adatok alapjan tortént.

Az aldbbi tablazat évenként mutatja a forgalom valtozasat, illetve fejlodését, mig a diagram

pedig 5 évenként az egyes jarmiifajtak fejlodését mutatja be.

Komaromi hataratkeléhely atlagos napi forgalma 2005-2030 évek kozott

Ev Osszes forgalom
Db. Egység Db. Egység Db. Egység Db. Egység Db. ANF

2005 3 899 3899 172 429 465 1162 36 29 4573 5522
2006 4003 4003 174 436 479 1197 36 29 4 694 5668
2007 4108 4108 177 443 493 1232 36 29 4815 5814
2008 4212 4212 180 449 507 1266 37 29 4936 5960
2009 4316 4316 182 456 520 1301 37 29 5057 6 106
2010 4421 4421 185 463 534 1336 37 29 5178 6252
2011 4519 4519 187 467 548 1369 37 30 5292 6 388
2012 4617 4617 189 471 561 1402 37 30 5405 6524
2013 4716 4716 190 476 574 1435 37 30 5519 6 660
2014 4814 4814 192 480 587 1 468 37 30 5632 6795
2015 4912 4912 194 485 600 1501 38 30 5745 6931
2016 4998 4998 195 488 616 1539 38 30 5 848 7 059
2017 5084 5084 197 492 631 1577 38 30 5951 7188
2018 5170 5170 198 496 646 1616 38 30 6 054 7316
2019 5256 5256 200 500 662 1654 38 30 6157 7 444
2020 5342 5342 201 503 677 1 693 38 30 6 260 7572
2021 5440 5440 204 510 697 1742 38 30 6 381 7727
2022 5538 5538 207 517 717 1792 38 30 6501 7 881
2023 5637 5637 209 523 736 1841 38 30 6 622 8 036
2024 5735 5735 212 530 756 1890 38 30 6743 8190
2025 5833 5833 215 537 776 1 940 38 30 6 863 8345
2026 5925 5925 219 548 804 2 009 38 30 6988 8518
2027 6017 6017 223 559 832 2079 38 30 7112 8690
2028 6109 6109 228 570 859 2148 38 30 7237 8 863
2029 6 201 6 201 232 581 887 2218 38 30 7361 9036
2030 6294 6294 237 592 915 2288 38 30 7 486 9209




Komaromi hatérétkelﬁ_ANF 2005-2030 évek kozott
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—x—Osszes 5522 6 252 6931 7572 8345 9 209

Evek

A forgalom el6rebecslése 2030 évre ANF 9200 e/nap értéket mutat, amely azt jelenti, hogy
vizsgalt iddszak végén 10%-0s szorzot alkalmazva MOF 920 E/éra értékre adodik, amely egy

2x2 séavu ut kapacitasanak 80%-at jelenti.

Természetesen a meglévo hataratkelohely nem keriil megsziintetésre, a

személyforgalom szamara tovabbra is nyitva all, igy a vizsgalatok altal kimutatott jelentds helyi
viszonylatli atkelé forgalom ardnya az 0j hidon kisebb lesz, mint a jelenlegin, mig a
tranzitforgalom aranya novekedni fog. Ehhez jarul hozza, hogy az 1) atkeldhelyen a
tehergépjarmiivek kozlekedése a jelenlegi helyzettel szemben nem lesz sulykorlatozasnak
kitéve.

Eddigi megallapitdsaink 4s tapasztalatok alapjan feltételezheté hogy a teherforgalom
legnagyobb része akar 90%-a is, ill. a személyforgalom (beleértve a buszforgalmat) 60%
attevodik az 0j hidra.

60%-o0s.



Eddigi megallapitasaink és tapasztalatok alapjan feltételezhetd hogy a teherforgalom

legnagyobb része akar

attevodik az 0j hidra.

90%-a is, ill. a személyforgalom (beleértve a buszforgalmat) 60%

Ev Szgk. Busz Tehergk. | Motorkp. | Osszes
A meglévdo Erzsébet Duna-hidon
2005 1560 172 116 26 1873 ,
2010 1768 185 134 27 2113 marad¢ forgalom ANF j/nap
2015 1965 194 150 27 2336
2020 2 137 201 169 27 2535
2025 2333 215 194 27 2769
2030 2517 237 229 27 3010
Ev Szgk. Busz Tehergk. | Motorkp. | Osszes
e 23R0 23 1= . SR Az 4j Duna-hid varhat6 forgalma
2010 2 652 278 1202 3 4135 ANF j/map
2015 2 947 291 1351 3 4592
2020 3205 302 1523 3 5034
2025 3500 322 1 746 3 5571
2030 3776 355 2 059 3 6193

A forgalmi prognozis eredményeivel kapcsolatosan mindenképpen meg kell jegyezni, hogy

azok — a feladat Osszetettségébdl és a befolydsold hatdsok sokrétiiségébdl kifolyolag — nagy

bizonytalansagot tartalmazo, becsiilt értékek. A forgalom tényleges alakuldsa jelen esetben

tobbek kozott olyan eldre nem lathatd tényezoktdl fiigg, mint a két orszag, a két régio, azon

beliil is a két varos (gazdasagi) fejlodése, az Europai Unidn beliili, jelenleg még csak formalddo

hatarmenti egylittmiikodés, vagy akar csak az ipari parkba ezt kovetden betelepiild vallalatok

tevékenysége.




