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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Nazov: Obytn& z6na Hviezdoslavova Nitra
Posudenie vplyvu generovanej dopravy

Miesto stavby: Nitra
Katastralne uzemie: Nitra
Objednavatel: TOPNR2 s.r.0.
Mikoviniho 10, 917 01 Trnava
Spracovatel: Ing. Fedor Zverko — efco
Eisnerova 19, 841 07 Bratislava
Stupen: dopravno-inzinierske posudenie kapacity
2. UvoD

Zamerom investora je vybudovanie obytnej zény s bytovymi domami s cca 400
bytmi roznej velkosti parkovacimi a odstavnymi stojiskami. Uzemie na vystavbu obytnej
zény (O2Z) je situované na volnej a nezastavanej ploche v pévodnom zelenom poraste
Sibeniéného vrchu pod lokalitou Borina pri Parovskom cintorine.

Cielom tejto dokumentacie je dopravno-inZinierske posudenie vplyvu
generovanej dopravy OZ na okoliti dopravnu infraStruktiru. Sucastou posudenia je
dopad na priepustnost kfi¢ovych krizovatiek v bezprostrednom okoli OZ.

3. SIRSIE DOPRAVNE VZTAHY

Predmetné lokalita je v kontakte s Hviezdoslavovou a Zelezniénou ul., na ktoré
bude OZ pripojena. Uzemie OZ bude mat dva pristupy — z Hviezdoslavovej
a Zeleznigiarskej ul. Obe komunikacie st kligové prostrednictvom ktorych bude mat
OZ dopravné spojenie

— do centra mesta — Hollého a Braneckého ul.,
— do zadzemia mesta Hviezdoslavovou ul. v smere na zapad,
— do priemyselnej z6ny Hanulovou ul.

Hviezdoslavova ul. je Stvorpruhova komunikacia, ktorej kazdy smer je oddeleny
Uzemim prevazne s obchodno-priemyselnymi sluzbami — CS PH Shell, stavebniny,
autobazar arodinné domy. Toto Uzemie je pristupné z Braneckého ul. aj z oboch
jednosmernych komunikacii.

Na Hviezdoslavovu bude orientované pripojenie OZ (krizovatka ,A")
zabezpecujuci len pravé odbocenie a pripojenie.

ZelezniGiarska ul. je dvojpruhova obojsmerna komunikacia rovnobezna so
Zelezni€nou tratou. OhraniCuje OZ zo severnej strany a prepaja krizovatku Branecka —
Hviezdoslavova a okruzn( krizovatku (oznaéenie ,C*) Hollého — ZelezniGiarska —
Hanulova. Na Zeleznigiarsku ul. bude orientované pripojenie OZ (krizovatka ,B*)
zabezpecujuci len vyjazd vpravo.

Na ZelezniGiarsku ul. je pripojené aj obytné UGzemie okolo ulic Kavcova
a Slne¢na.

V buducnosti sa planuje vybudovanie Stvorpruhového nadjazdu na zelezni¢nou
tratou v trase Hviezdoslavovej a Braneckého ul. Nadjazd zvyhodni jazdu do centra
mesta zniZzenim poctu krizovatiek a zlepSenou plynulostou dopravy.
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Prehladna situacia
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4. METODIKA POSUDENIA

Vlastné posudenie je spracované v nasledovnych krokoch:

Naroky statickej dopravy vypocitané podla metodiky investora,

Vypocet objemov generovanej dopravy podla Metodiky (4) a jej smerovanie,
Prieskum dopravy,

Prognéza rastu dopravy do r. 2040,

Vypocet dopravného zatazenia komunikacii a krizovatiek,

1
2
3.
4,
5.
6. Posudenie kapacity krizovatiek.
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5. GENEROVANA DOPRAVA
5.1. Naroky statickej dopravy

Pocet narokovanych odstavnych a parkovacich stojisk bol su¢astou podkladov
objednavatela. Ich pocet bol vypoditany podfa STN 73 6110/Z2 na zéklade funkénej
naplini OZ a poctu bytov. Celkovy pocet je 556 parkovacich a odstavnych stojisk

5.2. Vypo ¢et objemov generovanej dopravy a jej smerovanie

Vlastny vypocet objemov generovanej dopravy (GD) celej obytnej zony je
spracovany v sulade s Metodikou (4) na zaklade objemu statickej dopravy. Generovana
doprava a jej priebeh v dni bola vypocitana pre dany objem statickej dopravy v tabulke
prilohy €. 1. Celkovy objem GD (odjazd + prijazd) v ¢ase 4 — 22 hod. je 1652 osobnych
vozidiel. Z toho max. jej hodnota je v ranajSej Spickovej hodine 7 — 8 hod. pri odjazde —
195 osobnych aut (OA). V popoludnajSej Spickovej hodine 16 — 17 hod. je hodnota GD
150 OA v navrate do zény. NizSia hodnota popoludnajSej Spicky je spésobena navratom
v dlh§om ¢asovom uUseku ako pri odjazde rano. Odjazd zo zény je sustredeny do
mensSieho Casového Useku, preto je ranajSia Spi¢ka vyssia.

V pripade, Ze OZ sa bude budovat v etapach, objem GD danej etapy bude tvorit
podiel z celkového objemu GD priamo umernému podielu stojisk v danej etape vodci
celkovému poctu stojisk. To plati aj pre smerovanie GD, aj pre jej priradenie na
komunikécie.

V tabulke prilohy & 2 je uvedené smerovanie GD do jednotlivych smerov.
Najvacsi podiel je priradeny pre smer do centra prostrednictvom Braneckého a Hollého
ul. Tento podiel tvori 60% z celkového objemu GD. Pre smer do priemyselnej zony za
zamestnanim je priradeny podiel 25% a do zazemia mesta Hviezdoslavovou ul. na
zapad ma smer podiel 15%. Toto smerovanie vyplyva zrozloZenia pracovnych
prilezitosti v meste a atraktivite jednotlivych zon mesta.

Priradenie objemu GD do krizovatiek ,A“ a ,B* sa riadilo nasledovnymi
predpokladmi:

— krizovatka ,A" bude vyuzivana predovSetkym pre smer Braneckého ul. do
centra mesta a pre smer do zazemia mesta prostrednictvom Hviezdoslavovej
ul. zapad,

— krizovatka ,B* bude vyuzivana pre smer Hollého do centra mesta a Hanulova
do priemyselnej zony.

Premietnutie GD do uvedenych krizovatiek je uvedené v schémach priloh €. 6a,
b. Hodnoty intenzity GD uvedené v schémach su jednym z podkladov pre posudenie
kapacity krizovatiek.

6. PRIESKUM DOPRAVY

Sucastou podkladov (2) je vyhodnotenie prieskumu dopravy na dotknutych
komunikaciach. Prieskum bol vykonany v maji r. 2017 v rafiajSom obdobi v hodinach 6
— 10 a popoludiiajSom obdobi v hodinach 14 — 18. V tabufke prilohy €. 3 sU uvedené
vysledky prieskumu v Spi¢kovych hodinach rano 6.45 — 7.45 hod. a popoludni 15.15 —
16.15 respektive 15.30 — 16.30. V schémach priloh ¢. 5a, b — 8a, b su vyznaené
polohy scitacich stanovisk.

V prieskume boli sledované vSetky druhy motorovych aj nemotorovych vozidiel
vratane nakladnych a Specialnych. Ich podiel na celkovom objeme dopravy neprevysuje
3,5% avacsinou sa pohybuje okolo hodnoty 1% a menej. Ich vplyv na plynulost
dopravy, na prepocCet na jednotkové vozidla a priepustnost krizovatiek je preto
zanedbatelny.
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Hodnoty intenzit dopravy ziskanych z prieskumu su jednym z podkladov pre
posudenie kapacit krizovatiek.

7. PROGNOZA DOPRAVY

Rast dopravného zatazenia komunikacii zavisi od viacerych faktorov -
demografia, stupern automobilizicie, urbanizacie a okolia mesta a pod. Z dostupnych
Statistickych ddajov vyplynulo, Ze v obdobi do r. 2035 rast obyvatelov mesta bude
oscilovat okolo nulového prirastku. Progndza stupfia automobilizacie nie je k dispozicii
v Ziadnom dostupnom zdraoji.

Jediny dostupny zdroj progn6zy dopravy je dokumentéacia (3). Predmetom tejto
dokumentacie je progndza rastu dopravy na diafniciach, rychlostnych komunikaciach
a cestach formou rastovych koeficientov pre kazdy VUC do r. 2040. Dialnice, rychlostné
cesty a cesty maju regionalny az celostatny vyznam aich rast dopravy je vyraznejsi
a dlhodobejsi ako na miestnych komunikaciach mesta.

Rast dopravy v mestach je ovplyvneny priepustnostou komunikacii a krizovatiek.
Preto tu m6ze byt niZsi rast dopravy a na niektorych komunikaciach méze byt aj nulovy.
Ako zaklad pre rast dopravy v priestore OZ boli zvolené rastové koeficienty odvodené z
koeficientov TP (3). Odvodené rastové koeficienty boli vypocitané ako poloviéna
hodnota z priemeru rastovych koeficientov pre cesty I. a ll. triedy. Z tychto koeficientov
boli potom vypocitané intenzity dopravy

— prer. 2022, dokon&enie vystavby OZ,
— prer. 2030, medzietapa pred realizaciou nadjazdu,
— pre r. 2040, dokoncenie nadjazdu nad Zeleznicou v trase Braneckého ul.

Tieto koeficienty boli uplatnené pre zakladnd dopravu (prieskum) ipre
generovanu dopravu.

8. VYPOCET DOPRAVNEHO ZATAZENIA KOMUNIKACI A KRIZOVATIEK

Intenzity dopravy na jednotlivych usekoch komunikacii boli vypocitané ako sucet
intenzit SpiCkovych hodin zakladnej dopravy z prieskumu (priloha €. 5a, b)
a generovanej dopravy. Hoci Spi¢kové hodiny prieskumu a generovanej dopravy sa
mierne liSia, GD bola priradena k Spickovym hodinam prieskumu, ktorych hodnota je
podstatne vacSia. Hodnoty intenzity dopravy boli prendsobené koeficientami pre dané
Casové obdobia (schémy priloh €. 6a, b — 8a, b). Su€astou uvedenych schém su aj
schémy dopravnych intenzit okruznej krizovatky Hollého — Zeleznigiarska — Hanulova
a ich smerovanie.

Intenzity dopravy v jednotlivych €asovych horizontoch rastli tmerne az do r.
2040. Vr. 2040 sa vSak tento rast rozdelil medzi okolité komunikacie a nadjazd nad
Zelezniénou tratou v Braneckého ul. Nadjazd sa stane atraktivnejSou trasou pre jazdy
do centra mesta. Predpokladame, Ze na nadjazd sa z Hviezdoslavovej a Hollého ul.
presunie cca 700 vozidiel’/hod., ¢o je priblizne kapacita jedného pruhu na
Stvorpruhovom nadjazde. Doésledkom prerozdelenia smerovania jazd je pokles
dopravnej intenzity na Hviezdoslavovej, ZelezniGiarskej a Hollého ul. atak isto aj
v posudzovanych krizovatkach ,A“, ,B“ a ,C".

Je mozné konStatovat, Ze GD je len zlomkom voci zékladnej doprave, Cini
najviac 17%. Tento pomer bude priblizne zachovany aj pre nasledujuce roky.
Dodavame, Ze kolisanie intenzity dopravy v priebehu tyZzdna je podstatne vySSie, ako
hodnota GD.
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9. VYPOCET KAPACITY KRIZOVATIEK

Kapacita neriadenych krizovatiek ,A“ a ,B“ bola vypocitana podla STN (6) ¢l.
7.1.5, tabulky 12 vtabulke prilohy €. 9 pre Casové horizonty 2022, 2030 a 2040.
Posudzované boli len pripojenia zo zény na hlavni komunikaciu, ked vozidla musia
davat prednost v jazde na hlavnej ceste.

Vo vSetkych d¢asovych horizontoch priepustnost vyjazdov zo zoény je
niekolkonasobne vyssia ako intenzita GD.

Kapacita okruznej krizovatky ,C“ bola vypocitana podla TP 04/2004 (5)
v tabulkach priloh &. 10 — 12 pre dané ¢asové horizonty. Priepustnost pre r. 2022 je
vyhovujuca v ranajSej Spickovej hodine na vSetkych vjazdoch s vyhovujacou
vytazenostou vjazdov 36 - 78%. Popoludni vyhovuja vSetky vjazdy s vytazenostou 36 -
60% okrem vjazdu z Hollého ul., kde je vytazenost az 99%. Znamena to, Ze na tomto
vjazde sa budu popoludni vytvarat kolony vyckavajucich vozidiel.

Priepustnost’ krizovatky v r. 2030 v ranajSej Spi¢kovej hodine stale vyhovuje, hoci
vytaZzenost vjazdov vzrastla na 45 - 86%, okrem vjazdu z Hollého ul., ktorého kapacita
bude prekroCena V popoludnajSej Spickovej hodine bude tak vjazd z Hollého zahlteny
s vytvaranim kolén ¢akajucich aut.

V r. 2040 sa situacia v priepustnosti zlepSi vybudovanim nadjazdu nad
Zeleznicou a poklesom intenzity dopravy na Zelezniiarskej a Hollého ul. Vytazenost
klesla rano na 34 — 64% a popoludni na 34 — 75%. Tieto hodnoty su akceptovatelné
s dostato¢nou rezervou pre kolisanie intenzity dopravy v priebehu tyzdna.

10. ZAVER

Predkladana dokumentécia posudila vplyv generovanej dopravy navrhovanej
obytnej zény na dopravnu zataz dotknutych komunikacii. Z vysledkov vypoétov mozno
konStatovat, ze

- generovanid doprava svojim malym objemom neovplyvni zasadnym
sposobom intenzitu dopravy na dotknutych komunikaciach a krizovatkach,

- krizovatky ,A* a ,B* maju dostatocnu kapacitu pre pripojenie OZ na
komunikécie,

— okruzna krizovatka (,C*) anajméa jej vjazd z Hollého ul. nebude mat
v nasledujucich rokoch dostato¢nu kapacitu a to aj bez generovanej dopravy,

- planovany nadjazd nad Zelezni¢nou tratou zlepSi dopravnu situéaciu na
dotknutych komunikaciach aj v okruznej krizovatke.

Bratislava, november 2017
Vypracoval: Ing. Fedor Zverko
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