Zamer: “Modernizécia Zelezniénej trate Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou, Usek trate Kysak (mimo) — KoSice*”

|. Zakladné udaje o navrhovatel'ovi
I.IN&zov (meno)

Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava
Generalne riaditel'stvo

Klemensova 8

Bratislava 813 61

Zastupené na zaklade pisomného a zmluvného splnomocnenia
sudop TRADE spol. s.r.o. KoSice, Kriva 21, KoSice 040 01

I.2 Identifikacné Cislo
31 667 830

1.3 Sidlo
Kriva 21
040 01 Kosice

I.4 Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné udaje opravneného
zastupcu obstaravatela

Mgr. Jaroslav Miéek, GR ZSR, Klemensova 8, Bratislava ,mobil : 0911 988 462,

e-mail: micek.jaroslav@zsr.sk

I.5. Meno, priezvisko, adresa, telefonne €islo a iné kontaktné udaje kontaktnej osoby,
od ktorej mozno dostat’ relevantné informacie o navrhovanej €innosti a miesto na
konzultéacie.

Ing. Gabriel Mati, mobil : 0907 950 905, e-mail: mati@sudoptradeplus.sk - manazér
projektu

Ing. Andrea Kiernoszova, mobil : 0948 884 878,e-mail : andrea.kiernoszova@gmail.com —
spracovatel zameru

Il. Zakladné udaje o navrhovanej €innosti

II.1. N&zov 3 .
Modernizacia Zelezni€nej trate Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou, Usek trate Kysak
(mimo) — KoSice

11.2. Ucel

Zelezniéna trat na Gseku Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou — $tatna hranica SK/UA
je sucastou hlavnych trati Zelezni¢nej siete na Slovensku. V ramci krajiny je to jedina
efektivna a elektrifikovana hlavna trat v smere zapad - vychod s délezitym vyznamom nielen
pre vnutrostatny obchod v ramci slovenskej nakladnej dopravy, ale tiez pre tranzit medzi
zapadnou a vychodnou Eurdépou (Ukrajina, Rusko). Trat je suCastou nosnej trasy
vnutrostatnej dialkovej osobnej dopravy Bratislava — Zilina — Kosice.

Trat je su€astou koridoru TEN — T Ryn — Duna,.
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Zamer: “Modernizécia Zelezniénej trate Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou, Usek trate Kysak (mimo) — KoSice*”

Charakter stavby: Modernizacia liniovej stavby V. Paneurdpskeho zelezniéného
koridoru.

Podra Zelezni¢ného staniCenia predmetny tratovy Usek zacina v dotknutej Casti ZST
Kosice v km 98,200 a konci pri vchodovom navestidle pred ZST Kysak v km 113,253.
Celkova dlzka predmetného useku trate je 15,053 km.

Ugelom navrhovanej ginnosti je modernizacia tratového Gseku, ktorou sa sleduje
skvalitnenie su€asnych technickych parametrov trate a zvySenie maximalnej tratovej
rychlosti na 160 km/hod.

Zakladné technické poZiadavky na modernizaciu koridorovych trati definuja ZSR
v predpise Z11: VSeobecné zasady a technické poZiadavky na modernizované trate ZSR
rozchodu 1 435 mm. Moderniz&ciou trati sa v zmysle uvedeného predpisu rozumie prestavba
zelezniénej dopravnej cesty v pozZadovanom rozsahu, zabudovanim modernych
a progresivnych prvkov a zariadenti, s ciefom zlepSit technické parametre existujucich trati.

Modernizaciou daného tratového useku sa dosiahne:

— komplexné posilnenie prevadzky kolajovych vozidiel s ciefom zvySenia vyznamu dialkovej
dopravy,

— vyrazne obmedzenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie v blizkom okoli
Zelezni¢nej dopravnej cesty,

— zvySenie sucCasnej tratovej rychlosti na rychlost 160 km/h bez obmedzujucich
rychlostnych skokov atym zlepSenie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy
v domécom ale aj medzinarodnom meradle,

— priestorovu priechodnost UIC-GC pre medzinarodné vagénové supravy,

— triedu zatazenia D4 (25t /napr.) pre v=100 km.h'* vratane,

— zavedenie progresivnych prvkov riadenia dopravy v oblasti telekomunikaénej
techniky, zabezpeCovacej techniky, elektrotechniky a energetiky s cielom zefektivnenia
Zeleznicnej prepravy,

— vylepSenie technického stavu mostnych objektov a dalSich stavebnych sucasti drahy
S vyraznym znizenim hluku a vibrécii,

— zvySenie bezpeCnosti dopravy odstranenim  droviiovych  krizeni s cestnymi
komunikaciami, zavedenim mimouroviiovej peronizacie v Zelezni€nych staniciach ako aj
modernizaciou zabezpecfovacich a oznamovacich zariadeni.

11.3. Uzivatel

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

1.4. Charakter navrhovanej ¢innosti

V dotknutej lokalite sa jedn& o existujucu €innost, ktord mozno v zmysle prilohy €. 8
zakona NR SR €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov zaradit do odvetvia €. 13.
Doprava a telekomunikécie a polozZiek:
¢. 3 Vystavba Zelezni¢nych drah nadzemnych a podzemnych od 5 do 20 km

(Cast’' B - zistovacie konanie)
. 4 Zelezniéné stanice, terminaly

)¢
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a) osobné od 3 kolaji (Cast' B - zistovacie konanie)
b) zmieSané (nakladné + osobné) od 5 kolaji (Cast' B - zistovacie konanie)

¢. 8 Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a Il. triedy) a Zelezni€nych mostov bez limitu
(Cast B - zistovacie konanie)

Navrhovana c&innost je posudzovana a v jednom realizatnom variante (pripad
realizacie modernizacie predmetného Useku zelezninej trate) a vo variante nulovom
(pripad, kedy by sa navrhovand ¢innost nerealizovala).

Pre navrhovanu c&innost bolo Okresnym Uradom KoSice - okolie vydané upustenie
od vypracovania variantného rieSenia listom ¢&. OU-KS-OSZP-2019/006661 zo dna
23.04.20109.

I1.5. Umiestnenie navrhovanej €innosti

Navrhovana €innost sa planuje realizovat v KoSickom kraji, v okrese Kosice | - v k.Q.
Brody, Nové Tahanovce, Severné Mesto, Tahanovce a v okrese KoSice — okolie - v k.U.
Kostolany nad Hornadom, Kysak, Mala Vieska, Sokol, Trebejov.

Trasa navrhovanej modernizovanej trate je vzhladom na dodrzanie poZadovanych
rychlostnych parametrov situovana Ciasto€ne v oplotenom arealy Zelezni¢nej stanice KoSice,
v tratovych uUsekoch CiastoCne na pdvodnom Zeleznicnom telese a CiastoCne v novych
priestoroch. Pribudne novy dvojkolajny zelezniény tunel (tratovy usek Kostolany nad
Hornadom. — Trebejov). Trasa modernizovanej zelezniCnej trate je navrhovana tak, aby
prechadzala jestvujucimi Zelezni¢nymi zastavkami a ZST Kostolany nad Hornadom.

Specifikacia parciel, ktorych sa navrhovana &innost dotyka je uvedena v prilohe é. 1.

I1.6. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti

Zelezniéna trat na Useku Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou je sUdastou
paneurdpskeho koridoru &. V (obr. €. 1).
Obr. €. 1

Paneurdpske koridory
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Lokalizacia navrhovanej Cinnosti v ramci zelezni¢nej siete Slovenskej republiky je
uvedena na obr. &. 2.

Navrhovana trasa modernizovanej Zelezni¢nej trate v tratovom useku KoSice — Kysak
je situovana do priestoru intenzivne resp. extenzivne vyuzivanej polnohospodarskej krajiny
v aluviu rieky Hornad, lesnych celkov ,Na hore“ a ,Hruby les® a v intravilane mesta KoSice
a obci DruZstevna pri Hornade, Kostolany nad Hornadom, Sokol, Trebejov a Kysak. Trasa je
vedena priblizne zhodne so suc¢asnou liniou zelezni¢nej trate.

Obr. €. 2
Lokalizacia navrhovanej ¢innosti v ramci zelezni¢nej siete Slovenskej republiky
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Prehladna situcia navrhovanej stavby je zndzornena v prilohe €. 2.

II.7. Termin zacatia a skon€enia vystavby a prevadzky navrhovanej €innosti
Predpokladany termin zacatia stavby: 2027
Predpokladany termin ukon&enia stavby (zaciatok prevadzky): 2030

[1.8. Opis technického a technologického rieSenia

Sltéasny stav

Podla Zelezni¢ného stanienia predmetny tratovy Gsek zadina v dotknutej Gasti ZST
Kosice v km 98,200 a kon&i pri vchodovom néavestidle pred ZST Kysak v km 113,253,
Celkova dizka predmetného tseku trate je 15,053 km.

Trat’ bola vybudovana v udoli rieky Hornad, kopirovania terénu s nizkymi nasypmi. Na
viacerych miestach sa vyskytuje krizovanie trate s riekou, ktora je na vacSine trasy
neregulovana a meandruje v rovinatom teréne. V km 104,2 sa nachadza tunel dizky 317 m.
Prevazna Gast trasy trate je v nasype do vysky 5 m. Zelezniéna trat je rozdelena jednou
medzilahlou stanicou Kostolany nad Hornadom na dva samostatné tratové Useky. Na trati sa
nachadzaju dve zelezniCné zastavky.

Trat je elektrifikovana, trakéné vedenie je napgjané jednosmernym systémom 3KkV.
V medzistanicnych  Usekoch je trat dvojkolajna. Maximalna tratova rychlost
na hodnotenom useku je 120 km/hod.
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Zelezniény zvréok je tvoreny kolajnicovymi pasmi upevnenymi na prevazne beténovych
podvaloch. V dotknutych staniciach su vybudované ostrovné nastupistia a taktiez urovriovo
pristupné nastupistia. Nastupistia na zastavkach su pristupné v drovni kolaji.

Celkovo sa v predmetnom Useku trate Kysak - KoSice nachadzaju 3 urovhové krizovania
zelezni¢nej trate s pozemnymi komunikaciami: miestnych a uc€elovych ciest a 1 uroviiovy
prechod pre chodcov.

Na trati nie su vybudované Ziadne ochranné zariadenie proti Sireniu hluku a inych
negativnych vplyvov od ZzZelezni¢nej prevadzky. Velké mostné objekty su s ocelovou
konStrukciou s priamym pojazdom vlakov po nosnej konStrukcii bez tlmiacich prvkov.
Neregulovany usek Hornadu poskodzuje pri navalovej vode zemné teleso kolaje. Poruchy
zemného telesa sa odstranuju v ramci havarijnych stavebnych prac.

Zelezniéné stanica Kosice je delena na skupinu kolaji pre nakladnu dopravu a osobitne pre
osobnu dopravu. Pre osobnu dopravu su zriadené dve nastupiStia s mimouroviiovym
pristupom. Ostatné nastupistia si s uroviiovym pristupom cez priechody pre chodcov.
Prevadzkova budova pre cestujucich je po rekonstrukcii, sluzobna ¢ast budovy je pdévodna,
technicky zastarana.

Zelezniéné stanica Kostolany nad Hornddom je so zmieSanou prevadzkou, s dvomi
nakladovymi priestranstvami a pripojnou vle€kou. Pre osobnu dopravu je zriadené jedno
ostrovné nastupidte s mimouroviiovym pristupom. Ostatné nastupiStia su s udroviiovym
pristupom cez priechody pre chodcov. Prevadzkova budova je spojena pre sluzobné potreby
a cestujucich, technicky je zastarana.

Zabezpeclovacie zariadenia:

ZST KoSice - staniéné zabezpedovacie =zariadenie je 2. kategérie — prechodné
zabezpedovacie zariadenie.

ZST Kostolany nad Hornadom - stanié¢né zabezped&ovacie zariadenie - 3.kategorie, reléové
zabezpecovacie zariadenie.

Tratové zabezpelovacie zariadenie je 3.kategorie (obojsmerny autoblok) s prenosom
navesti na drahové vozidlo. V predmetnom Useku su 3 Urovhové krizenia s pozemnymi
komunikaciami s PZZ - v km 109,940 bez zavor, v km 102,738 so zavorami, v km 100,081
S0 zavorami typu AZD 71, obsluhované jazdou vlaku.

Oznamovacie zariadenia:

V sucasnosti je na trati Kysak — KoSice prevadzkovana analdgova telefénna siet, tvorena
zastaranou telefénnou Ustredfiou USTD 5/41 v Kysaku zroku 1960 a USHD 2/10
v Kostolanoch nad Hornadom z roku 1976. V KoSiciach je vybudovana digitélna telefénna
ustredna Lucent Definity G3r z roku 1998.

Prenosové zariadenie na trati je vyuzivané analégové VZ 12 s frekvenénym delenim kanalov
na metalickom dialkovom kabli DK 16 Margecany KoSice. Okrem toho je prenos signalov
medzi objektmi na trati polozeny metalicky tratovy kabel TKK 17.

V Useku Kysak — KoSice je v prevadzke aj zavesny opticky kabel SM 36 vl., ktory je
vyuzivany na prenos datovych signalov IP protokolom.

Elektrickd trakcia:

Zelezniéna trat Cierna nad Tisou — Zilina (tratovy usek Kosice — Kysak) je elektrifikovana
jednosmernou prudovou sustavou 3 kV. Trakéné vedenie je v prevadzke od roku 1953,
v niektorych Castiach rekonsStruované, ale v prevaznej miere je dozité. Napajanie daného
useku trate je zabezpec€ené z trakénej meniarne KoSice a Kysak. Celkovo je mozné hodnotit’
stav trakéného vedenia ako nevyhovujuci, po ekonomickej Zivotnosti s vynimkou trakénych
stoziarov, ktoré boli zrekonstruované. Zivotnost prevaznej Gasti trakénych stoZiarov je nad
dobou Zivotnosti 30 rokov.
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V prevaznej Casti nezrekonstruovaného tratového useku je problémom zvySovania rychlosti
vo vztahu ktrakénému vedeniu velka vzajomna vzdialenost trakénych stoziarov
a nevyhovujuca zostava trakéného vedenia.

Vzhlfadom na to, Ze projektovana prelozka trate opusta jestvujuce Zelezniéné teleso, nie je
mozné vyuzit ani zrekonstruovanu Cast trakéného vedenia pre potreby predmetnej stavby.

Umelé stavby (mosty Zelezniéné, cestné, tunely):
V celom useku trate predmetnej stavby je celkom 11 vacéSich mostnych objektov réznej
konStrukcie: ocelové konstrukcie, masivne jednopolové so zabeténovanymi kolajnicami resp.
I“- nosnikmi, klenbové, rdmové a pod. Podla reviznych sprav su stavebne konstrukcie
aj spodné stavby udrziavané v bezpecnom stave. V dotknutom Useku sa rovnako nachadza
7 mimourovriovych krizeni (nadjazd, podjazdy, podchody, lavka
pre pesich). Jestvujuce parametre (Sirka, vySka) zodpovedaju normam v dobe, kedy boli
stavané.

Okrem toho su v ftrati eSte 3 Zeleznicné priecestia a1 uroviiovy prechod
pre chodcov:
- Uroviiové priecestie v Useku Kostolany nad Hornadom — Kysak v szkm 109,940,
- Urovriové priecestie v Tahanovciach v szkm 102,738,
- Uroviiové priecestie v Ko$iciach na Rampovej ulici v szkm 100,081,
- Uroviiovy prechod pre pesich na zastavke Trebejov v szkm 112,464.

Navrhované rieSenie pre modernizaciu trate

V ramci modernizacie Zelezni€ného zvrSku a spodku tratovych i stani€nych kolaji
dochadza vplyvom ich smerovych a vySkovych Uprav k zmenam polohy Zelezni¢ného telesa.
Tieto zmeny nastavaju nielen v Usekoch, kde trasa modernizovanej trate opusta jestvujucu
trasu, ale iv miestach, kde modernizovana trasa je ponechana v pdévodnej trase atiez
v stani¢nych kolajach vplyvom novonavrhovanych kolajovych uprav.

V rdmci smerovych pomerov sa navrhuju obluky s o najvacSimi polomermi.
V hlavnych kolajach sa pouZije Zelezniény zvr8ok s kolajnicami UIC 60 s pruznym
bez podkladnicovym upevnenim na Zelezobetdénovych podvaloch, kolajnice budu zvarené
do bezstykovej kolaje. V ramci modernizicie sa v Zelezni¢nych staniciach a na zastavkach
vybuduju nastupistia s bezbariérovym pristupom pre cestujucich.

Hranica stavby Zelezniného telesa siaha minimalne 3 m od paty Zeleznicného nasypu,
hornej hrany zarezu resp. hornej hrany odvodnovacich priekop a to kolmo na os kofaje.

Z hladiska tvorby a ochrany zivotného prostredia a ekosystémov, nasypy a zarezy
budu chranené pred er6znymi u€inkami vody a to vysadbou nizkych krovin, hydro osevom,
zahumusovanim apod. V zasade vSak musia byt dodrzané rozhladové podmienky
a bezpec€nost prevadzkovania dopravy na dopravnej ceste.

Zasady modernizacnych uprav
Vo vSeobecnosti je mozné modernizacné upravy zelezniCnych stanic, zelezninych

zastavok a medzistani¢nych Usekov charakterizovat nasledovne:

— modernizacia Zelezniéného spodku a zvrSku spojena so smerovymi Upravami oblukov
pre pozadovanu rychlost,

— vystavba nastupist s mimouroviovym pristupom pre cestujucich ako aj pristupom pre
imobilnych cestujdcich,

— modernizécia oznamovacieho a zabezpecovacieho zariadenia spojena
so zavedenim centralneho dispecerského riadenia prevadzky,

— modernizacia trakéného vedenia a suvisiacich objektov (zmena trakcie z jednosmernej na
striedavu),
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— modernizacia, prestavba alebo vystavba zelezni€nych  mostnych  objektov
pre splnenie pozadovanych parametrov Unosnosti a priestorovej priechodnosti a znizenie
hluénosti,

— modernizaéné upravy pozemnych objektov v poZadovanom rozsahu,

— zruSenie Urovniovych krizovani s pozemnymi komunikaciami, ich nahrada mimouroviiovym
rieSenim (podjazdy, nadjazdy, podchody),

— realizacia proti hlukovych objektov a zariadeni.

Navrh kolajového rieSenia

Kolajové rieSenia predmetnych ZelezniCnych stanic predpoklada osové vzdialenosti
stani¢nych kofaji 5,00 m. Vzdialenost osi tratovych kolaji bude 4,20 m. Z titulu vystavby
novych mostnych objektov na oboch prelozenych tratovych kolajach, bude osova
vzdialenost’ na tychto mostoch 8 — 10 m.

V medzifahlej stanici Kostolany nad Hornadom, v ktorej sa nepredpoklada
zastavovanie vlakov dialkovej osobnej dopravy su navrhnuté mimouroviiové krajné
nastupistia dlzky 250 m.

V zelezni€nej stanici KoSice sa rekonstruuju resp. vybudujl nové ostrovné nastupistia
s dizkou nastupistnych hran 400 m. Na zastavkach su navrhnuté krajné nastupistia Sirky 3,5
m. Sirka ostrovnych nastupist je 6,55 m pri osovej vzdialenosti 5,00 m. Vy$ka nastupistnych
hrdn v Zelezni¢nych staniciach a zastavkach je 550 mm nad temenom prilahlej kolaje.
Situovanie nastupistnych hran v zelezniénych staniciach je navrhnuté mimo hlavnych
stani¢nych kolaji pri predjazdnych kolajach.

Zé&hlavia stanice su rychlostne navrhnuté pre tratovu rychlost 80 km/h na kysackom
zahlavi, na barCianskom zahlavi pre rychlost 60 km/h v hlavnych stani¢nych kolajach,
s rychlostnymi parametrami 50 — 60 km/h pri jazde k nastupistnym hranam.

V ZST Kostolany nad Hornadom su hlavné staniéné kolaje navrhované pre rychlost 160
km/h, predjazdné kolaje, pri ktorych budu situované krajné nastupistia, vyhovuiju pre rychlost
80 km/h.

V hlavnych a predjazdnych kolajach bude zriadeny Zelezni¢ny zvrSok tvaru UIC-60
s pruznym bez podkladnicovym upevnenim na Zelezobeténovych podvaloch. V ostatnych
kofajach bude zriadeny Zelezni¢ny zvrSok tvaru S49. Vyhybky s poZzadovanymi rychlostnymi
parametrami v hlavnych a predjazdnych kolajach budu sustavy UIC-60.

Modernizacia zeleznicného spodku na zaklade vysledkov doteraz geotechnického
prieskumu je zamerana na zvySenie jeho unosnosti podla pozadovanych parametrov
modulov pretvorenia, obnoveni funké&nosti pozdiznych priekop, obnove priepustov,
v staniciach vybudovanim systému trativodov.

Celkovo sa v predmetnom Useku trate Kysak - KoSice nachadzaju 3 udroviové
krizovania Zelezninej trate s pozemnymi komunikaciami: miestnych a ucelovych ciest a 1
uroviovy prechod pre chodcov. Na zaklade jednani s prisluSnymi samospravnymi organmi
budu uvedené uroviiové krizovania zruSené. Nahradou budu novobudované nadjazdy,
podchody resp. nadzemné lavky.

Navrh rieSenia zabezpelovacieho zariadenia
V rdmci modernizacnych uprav pre rychlost 160 km/h sa v predmetnych staniciach
vybuduju nové elektronické stanicné zabezpelovacie =zariadenia 3. kategodrie, typu
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elektronické stavadlo. Na trati sa vybuduju nové automatické hradla. VSetky priecestia, aj
S0 svojim zabezpelovacim zariadenim budu v cieflovom rieSeni stavby budu zruSené.

Navrh riesenia oznamovacieho zariadenia
Existujuci dialkovy metalicky kabel DK 16 a opticky zavesny bude nahradeny novym
dialkovym optickym singimédovym kablom 48 vl. ulozenym v telese kolajiska v kdblovom

Zlabe. Prenos signalov pre oznamovacie, telekomunikacné a teleinformacné zariadenia sa

zabezpedi pomocou nového prenosového systému SDH s prenosovou rychlostou min. STM-

1. Pre prenos signalov zabezpeCovacich zariadeni je navrhnuty samostatny uzavrety

prenosovy systém. V staniciach sa vybuduje nova miestna kabelizacia metalicka a opticka

a bude vedend v kablovodoch, resp. v kablovych zlaboch.

Zelezniéné stanice budu vybavené:

— dispoziénymi digitalnymi zapojovaémi so zapojenim tratovych liniek komunikacie medzi
vypravcami (dispecermi), privolavacimi okruhmi liniek od vchodovych néavestidiel,
automatickymi telefonnymi linkami v sieti ZSR, miestnymi linkami
pre dopravné ucely,

— rozhlasovym a vizualnym zariadenim pre informaciu cestujucich,

— v adaptovanych a novych budovach nové rozvody formou Strukturovanej kabelaze
s moznostou pripojenia do telekomunikacnej a datovej siete ZSR,

— radiovym spojenim miestneho vyznamu,

— elektrickou poziarnou signalizaciou,

— poplachovym systémom narusSenia prislusnych objektov a priestorov.

Na zastavkach sa vybuduje rozhlasové a informacné zariadenie pre informovanie
cestujucich o chode vlakov. PristreSky zastavok s technologickou miestnostou budu
zabezpelené poplachovym systémom narudenia.

Do doby dispecerského riadenia dopravy na trati sa prevedu upravy na existujucich
dispelerskych telefénnych okruhoch. Po dispelerizacii trate sa zabezpe&i komunikacia
medzi dispeCerom a jednotlivymi vypraviiami s moznostou dialkovej obsluhy.

Pocas prestavby je nutné zabezpecit' prelozky prislusnych kabelizacii a zabezpecit' upravy
v savislosti zo zmenou trakcie.

Navrh rieSenia trakéného vedenia
Modernizacia trakéného vedenia bude vykonana v slvislosti a subezne

So smerovou a vyskovou Upravou trate. Nova trakéna zostava pre 25 kV, 50 Hz bude spifiat

pozadované parametre prevadzky pre vysoké rychlosti. Hlavné kritéria a poziadavky

pre novu zostavu su:

— dodrzanie pozadovanej vySky trolejového vedenia nad TK,

— dodrzanie statickych a dynamickych parametrov trakéného vedenia, predovSetkym
dodrzanie dovolenych odchylok pri veternych narazoch, parametre pruznosti, klukatosti,
vertikalnych lomov, rezonancie a pod.,

— zabezpecCenie izolaCnej hladiny trak¢ného vedenia, odolnosti voCi skratovym prudom
a vodivosti trak&nych prepojeni.

Osobitna pozornost’ je venovana vystavbe trakénych napdjacich stanic situovanych

v optimélnych vzdialenostiach na zaklade energetickych vypoc¢tov. Samostatna pozornost’ je

venovana technologickému procesu napajania elektrifikovanych trati s cielom dosiahnutia

minimalnych energetickych strat. Zmena systému napdjania trakénych vozidiel

z jednosmernej na striedavu odstrani neziaduce vplyvy bludnych prudov v okoli zelezniCne;j

trate.

Dotknuté vodné toky a navrh rieSenia mostov a ostatnych umelych stavieb
Vodné toky
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Modernizaciou trate bude dotknuty vodny tok — rieka Hornad v 4 jestvujdcich
krizeniach a v 3 novych krizeniach. Dalej budu dotknuté 4 prirodzené vodné toky.

Rieka Horn&d — sucasny stav

Na toku rieky Hornad je postavenad MVE v lokalite Kostolany nad Hornadom. Stavba
elektrarne ani vzdutie v koryte sa novonavrhovanej trate nedotykaju.

V km 155,031 zaustuje pravostranny pritok Hornadu ,Uhrin¢e, ktory v su¢asnosti ma
v Udoli Hornadu mélo vyvinuté koryto.

V udoli od R. km 152,70 do R. km 153,40 na lavej strane toku su zalozné vodné
zdroje (studne) pre zasobovanie KoSic pitnou vodou.

Teleso trate je v dotyku s vodnym tokom Hornad v lokalitach:
- lokalita Sokof
- lokalita Trebejov
- potok UhrinCe

V suvislosti s prelozenim tratovych kolaji do novej polohy v lokalite medzi obcami
Kostolany nad Hornadom a Trebejov, vyplyva nutnost Upravy toku rieky Hornad. Koryto rieky
sa upravi v potrebnej dizke pred aj za novym mostom v novom zkm 109,710. Rieka Hornad
sa bude regulovat do upravenej polohy koryta tak, aby sa zmenSil uhol krizenia s novou
Zelezni¢nou mostnou konstrukciou, s novou kilometrickou polohou v Zkm 111,376.

Regulacia toku zabezpeci ochranu okolia pred zaplavovanim.

Lokalita Sokol

V km 153,821 toku trat krizuje tok, pricom ten v Useku dotyku preteka z lavej strany
udolia na pravd. Nad miestom krizovania trate s tokom je objekt umelej infiltracie vody do
aluvidlneho prostredia. Ten v sucasnosti nema podstatny vyznam pre napojenie
podzemnych vod.

V km 154,11 je navrhnuty cestny most, ktory nahradi existujuci uz nevyhovujuci most
v km 154,039. Most bude vyuzivany pre potreby vystavby a zarovefi bude zachované
pripojenie medzi obcou Sokol a cestou Il. triedy v udoli Hornadu KoSice - ObiSovce.

Z obce Sokol vyteka potok Uhrine, ktory novo navrhovana trat v zkm 110,71
pretina. Je tu navrhnuty most, ktory tvori zaroven podchod pre cestu (Sirka mostného otvoru
je 15 m).

Lokalita Trebejov

Novo navrhovana trat v désledku dodrzania parametrov trasy viazanych na
navrhovanu rychlost prechadza na pravu stranu toku. V km od 156,20 po 156,40 z Casti
teleso trate zasahuje do koryta toku.

V zkm 111,40 (km toku 15,70) je navrhnuty trojpofovy most, kedZe ide o lokalitu
prevedenia velkej vody s pomerne nepriaznivym priestorovym usporiadanim. Prevedenie
velkych véd vyzaduje smerové usporiadanie také, aby prevedenie velkych véd nevyvolalo
problém nadmerného prevySenia hladiny pred aza mostom. Prezentovany navrh je
vyslednym kompromisnym rieSenim.

Potok UhrinCe

Je pravostrannym pritokom rieky Hornad. Jeho zalstenie je v km 155,031. Potok
prameni v pravostrannych svahoch Gdolia. Vo svojej pramennej oblasti vytvoril vyraznu
erozivnu ryhy. V Useku nivy Hornadu koryto je nevyrazné. Kazda vacsia voda sa z koryta
vylieva na prilahlé pozemky. Novo navrhovana trat krizuje potok zkm 110,720.36, kde je
navrhovany most. Navrhovanym otvorom prechadza aj pristupova cesta k budtcej COV.

Zelezniéné mosty
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Modernizacia jestvujucich zelezniénych mostov spodiva vo vymene izolacie nosnej
konStrukcie a vytvoreni normového stavu pre pozadovanu Sirku a hrabku kolajového 16zka.
SucCasné ocefové konStrukcie mostov budu nahradené konStrukciami s priebeznym
kolajovym 16Zkom. Pozornost’ je venovana poziadavkam na zachovanie podjazdnej vysky a
volnej vysky nad hladinou vodného toku. K jestvujucim zelezni€nym mostom pribudnu nové
Zelezniéné mosty na preloZenej Zelezninej trati cez rieku Hornad, cestny podjazd Statnej
cesty Kostolany nad Hornadom a cestny nadjazd miestnej komunikécie v lokalite obce
Trebejov.

Ostatné umelé stavby

Priecestia a prechody

V celom rieSenom Useku sa nachadzaju tri jestvujuce uroviiové priecestia a jeden prechod
pre chodcov:

- Uroviiové priecestie v Useku Kostolany n.H. — Kysak v szkm 109,940 bude za uéelom
umozZnenia cestného pristupu stavebnym mechanizmom na realizaciu tejto stavby
doCasne prelozené do szkm 110,031 a ponechané v prevadzke do ukoncenia
realizaénych prac 4-tej UCS (ucelena &ast stavby). Po ukondeni stavby bude toto
priecestie v ramci odstranenia jestvujuceho Zel. zvrSku v useku Kostolany n.H. — Trebejov
(tento Usek bude nahradeny novonavrhovanou trasou v novej lokalite) odstranené.

- Urovriové priecestie v Tahanovciach v szkm 102,738 bude v cielovom stave zru$ené a
nahradené nadjazdom v km 102,11, o je zamer a investicia mesta. Pristup cestujucich
na nastupistia na zastavku 'T'ahanovce bude rieSeny podchodom pre chodcov.

- Uroviiové priecestie v Kosiciach na Rampovej ulici v szkm 100,081 bude so sthlasom
UHA  Kosice a Magistratom KoSice zrusené. Nahrada sa uvazuje nadjazd cez ulicu
Masarykova, €o je zamer a investicia mesta. Prechod pre peSich cez kolajisko bude
umozneny navrhovanou nadurovhovou lavkou pre peSich, vratane umoznenia prechodu
pre imobilnych ob¢anov.

- Uroviiovy prechod pre peSich na zastavku Trebejov je v szkm 112,464 bude nahradeny
podchodom pre chodcov.

Vystavba podchodov pre peSich a podchodov pre cestujucich si vyZiada dolasné
premostenie v ramci zabezpecenia vlakovej dopravy pocas vystavby. K uvedenému ucelu
sluzia mostné provizoria vkladané z hladiska technologie vystavby do jednej pripadne oboch
tratovych koflaji, resp. do stavbou dotknutych kolaji.

Tunel

Ddlezitou su€astou vystavby bude zriadenie nového dvojkolajného tunela. Navrhovany
tunelovy objekt podchadza Dariusovou hofou a mimouroviiovo vedie novo navrhovanou
dvojkorajnou tratou s osovou vzdialenostou 4,20 m v nzkm 103,510 — 104,325.

V celom useku projektovaného tunela je dvojkofajna trat vedena s jednotnym
prierezom tunela razeného aj hibenych Usekov. Celkova diZka tunela je 815 m, z toho 735,0
m razeného.

Priestorové usporiadanie tunela bude vyhovovat Zelezni€nému prechodnému
prierezu "C" vratane nadstavca pre elektrifikované trate. Kolaje budu zriadené ako pevna
jazdna draha ( na betonovej doske).

Navrh rieSenia pozemnych stavieb
Predmetom rieSenia pozemnych objektov v rdmci modernizécie koridorovych trati su:
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— stavebné dpravy jestvujucich staniénych objektov pripadne ich pristavby za ucelom
umiestnenia zariadeni oznamovacieho a zabezpecCovacieho zariadenia (dopravna
kancelaria, stavadlova ustredna, miestnost napajania, ....),

— zastreSenie nastupist v ZelezniCnych staniciach s vyuzZitim zastreSenia pre situovanie
osvetlenia a umiestnenia informacného systému,

— zastreSenie vystupov z podchodov vV zelezni€nych staniciach ana Zelezni¢nych
zastavkach,

— vybudovanie pristreSkov pre cestujucich na Zzelezni¢nych zastavkach resp. sanacia
jestvujucich priestorov,

— oplotenie prevadzkového priestoru ZSR vo vybranych &astiach trate,

— Upravy nakladkovych a vykladkovych ramp v Zelezni€nych staniciach,

— vystavba proti hlukovych stien a zariadeni.

V ZST Kosice je navrhovana technologicko-prevadzkova budova (za u&elom
umiestnenia zabezpecovacej a oznamovacej technoldgie, zariadeni dialkového riadenia a
dopravnej kancelérie pre riadiacich dispecerov dopravy v uzle KosSice) a nadstavba budovy
RSE (Riadiace stredisko elektrotseku).

Tieto objekty sa nenachadzaju v zastavanej, ani v obytnej oblasti, ale v oplotenom arealy
Zeleznicnej stanice KoSice.

Iné Cinnosti suvisiace so stavbou trate

Zmenou trasy, kolajovymi Upravami a tiez zmenou technolégie zabezpecovacieho
zariadenia dochadza ku kolizii navrhovanych kolajovych Uprav s jestvujucimi pozemnymi
objektami. Z tohto ddévodu budd v priestore budlceho staveniska realizované asanacie
stavieb, ktoré je nutné zrusit a ktoré sa nachadzaju v zaujmovom Uzemi a ich poloha je
v kolizii s navrhovanych kolajovym rieSenim. V ZST Ko$ice bude po demontazi technolégie
asanované stavadlo &. 4. V useku ZST Kostolany na Hornadom budud zburané dva objekty
Gtulkov, ktoré v stéasnosti nie st vyuzivané. Tieto objekty s v majetku ZSR. V katastralnom
uzemi Sokol je potrebné asanovat rekreaénu chatu vo vlastnictve sukromnej osoby.

Po zrealizovani stavebnych prac spojenych s odstrafiovanim opusteného
Zeleznicného telesa a po uvolneni zariadeni stavenisk, sa za¢ne s vegetaCnymi Upravami na
plochach dotknutych stavebnymi pracami. Na vegetacné Upravy sa pouzije humodzna
zemina, ktora bola pred zahajenim vlastnych stavebnych prac z konkrétnych ploch
odstranena a deponovana. Zrealizuju sa sadové Upravy terénu.

Navrhovana stavba je delena na Styri samostatneé funkéné celky - Ucelené Casti stavby
(UCS):
e UCS 101 - Zzelezniéna stanica Kosice od km 98,200 - 100,325,
e UCS 102 - Zelezniéna stanica Kosice - Tahanovce od km 100,325 - 103,100,
e UCS 103 - zastavka Tahanovce - Zelezniéna stanica Kostolany nad Hornddom, km
103,100 - 106,135,
e UCS 104 - Zeleznitna stanica Kostolany nad Hornadom - Kysak od km 106,135 -
113,253.

V ramci Kosic (UCS 101) je vyvolanou investiciou navrhovana naduroviiova lavka pre pesich
(vratane umoznenia prechodu pre imobilnych ob&anov), ako nadhrada za zruSené urovriové
priecestie na Rampovej ulici v sZkm 100,081. Toto priecestie bude zruSené so suhlasom
UHA Kosice a Magistratom Kosice.

V d'alS8om priebehu modernizovana trat’ prechadza po jestvujucom Zelezni¢nom telese
aZz po obec Tahanovce. Za obcou Tahanovce prechadza novonavrhovanym dvojkolajnym
tunelom a zaustuje do Zst. Kostolany n.H. Severna &ast tejto Zel. stanice (UCS 104) je
situovand v novych priestoroch, ¢o si vyZzaduje vybudovanie nového cestného nadjazdu na

8t. ceste €. 11l/547005 na kysackom zhlavi tejto Zst., ktory je tieZ vyvolanou investiciou.
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V sucasnosti Statna cesta prechadza podjazdom pod kolajiskom zZel. stanice. Uvazuje sa
s rekonstrukciou podjazdu a jeho predizenim pre novu polohu kolaje.

V tratovom Useku Kostolany n.H. — Kysak (UCS 104) prechadza kolaj
modernizovanej trate v novej trase, dostava sa do kolizie s riekou Hornad. Z tohto dévodu su
v tomto Gseku navrhované upravy koryta rieky a prelozka &asti trasy rieky v dizke 700m.
Vybuduje sa novy most a pripojné polné cesty. Pévodné zemné teleso kolaje bude
ponechané pre navrhy na vyuzitie ako perspektivna komunikacna trasa na alternativne
dopravné prostriedky. Existujuci podjazd v km 111,962 sa ponecha v pévodnom stave. Na
prepojenie rozdelenych Casti obce Trebejov je navrhovana stavba ako vyvolana investicia
cestny nadjazd v km 112,860.

Zakladné charakteristiky trate po modernizacii:

— tratova rychlost 160km/h,

— priestorova priechodnost’ vlakovych suprav UIC-GC, trieda zataZenia D4 (25 t/napr.),

— striedava prudova sustava napajania 25 kV, 50Hz,

— banalizacia tratovych kolaji (jazdy vlakov aj v opacnych smeroch trate),

— mimourovriovy a bezbariérovy pristup cestujlcich k nastupistiam ZST a zastavok,

— vylu€enie urovnovych krizeni s cestnymi komunikaciami,

— zvySenie ochrany Zivotného prostredia a zdravia fudi, zniZzenie hluku a inych
doprovodnych javov zo Zelezni€nej prevadzky,

— zvySenie bezpec€nosti vlakovej dopravy v predmetnom useku trate.

Popis sucasného prevadzkového stavu tratového useku Kysak — Kosice

Rozsah pravidelnej dopravy (GVD 2018/2019, pracovny deri, viaky/den)

Smer IC, R, Os Nex, Pn Mn Rv Celkom
REX

Kysak — KoSice 31 28 37 1 4 101

KoSice — Kysak 29 29 37 1 2 99

Parametre vlakov (najCastejSie zloZenie suprav, zdroj: zoSitovy cestovny poriadok 105 +
radenie viakov)

1, Ex a EC (smer Praha) - vlaky zastavuju v ZST Kysak a Kosice
ZloZenie supravy
- ruen + klasické vozne (7 - 10 vozriov) 12 vlakov/den

rusefi r. 162 resp. 163, normativ hmotnosti vlaku 510 — 700 ton, dizka vlaku cca 200 -
280 m,
rezim brzdenia R + Mg

- elektricka jednotka r. 680 2 vlaky/den
dizka 185 m, hmotnost 385 t, vykon 3 920 kW
- elektricka jednotka r. 480 4 vlaky/den

dizka 91 m, hmotnost 150 t, vykon 2 600 kW
2, IC (smer Bratislava) - vlaky zastavuji v ZST Kysak a Kosice
Zlozenie supravy

- ruSen + klasické vozne (7 voziiov) 8 vlakov/der

ruen r. 350, normativ hmotnosti vlaku 420 ton, dizka viaku cca 200 m, rezim
brzdenia R + Mg
3, R (smer Bratislava) - vlaky zastavuji v ZST Kysak a Kosice
ZloZenie supravy

- ruSen + klasické vozne (13 vozriov) 18 vlakov/den

rusef r. 383, normativ hmotnosti viaku 630 ton, dizka vlaku cca 350 m, rezim
brzdenia R + Mg
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4, R (smer Predov) - vlaky zastavuju v ZST Kysak a KoSice
ZloZenie supravy

- ruSen + klasické vozne (7 voziiov) 2 vlaky/den

ruSent r. 757, normativ hmotnosti vlaku 450 ton, dizka vlaku cca 200 m, reZim
brzdenia R
5, REX (smer Poprad a Pre$ov) - vlaky zastavuji v ZST Kysak a KoSice
Zlozenie supravy

- ruSen + klasické vozne (5 - 6 voznov) 9 vlakov/den

ruSef r. 361, normativ hmotnosti vlaku 520 ton, diZka viaku cca 150 m, rezim
brzdenia R

- elektricka jednotka r. 671 2 vlaky/den
dizka 80 m, hmotnost 167 t, vykon 2 000 kW
- elektricka jednotka r. 460 3 vlaky/den

dizka 123 m, hmotnost 240 t, vykon 2 000 kW
6, Os vlaky (smer Poprad) - vlaky zastavuji v ZST Kysak, Kostolany nad Hornadom
a Kosice a na zastavkach Trebejov a Tahanovce
ZloZenie supravy

- ruSen + klasické vozne (4 - 5 voznov) 23 vlakov/den

ruen r. 361, normativ hmotnosti viaku 250 - 350 ton, dizka vlaku cca 150 m, rezim
brzdenia R

- elektricka jednotka r. 460 5 vlakov/den
7, Os vlaky (smer Preov) - vlaky zastavuju v ZST Kysak, Kostolany nad Hornadom a KoSice
a na zastavkach Trebejov a Tahanovce
ZloZenie supravy

- ruSen + klasické vozne (4 - 5 voznov) 8 vlakov/den

ruen r. 163, normativ hmotnosti viaku 250 - 350 ton, dizka vlaku cca 150 m, rezim
brzdenia R

- elektricka jednotka r. 671 10 vlakov/den

- elektricka jednotka r. 460 12 vlakov/den
8, Nakladné vlaky Nex a Pn (74 vlakov/den) — vlaky pravidelne zastavuju v KoSiciach,
v ostatnych staniciach len z dopravnych dévodov
ZloZenie supravy

-ruSenr. 131, r.183, r. 363

- normativ hmotnosti 1 300 — 2 200 ton, diZka 400 — 700 m, reZim brzdenia G
9, Manipulaéné nakladné viaky (2 vlaky/der) — pravidelne zastavuji v ZST Kysak, Kostolany
nad Hornadom a Kosice

-ruSenr. 746

- normativ hmotnosti 800 — 1 800 ton, dizka do 400 m, reZim brzdenia G
10, Rudnové vlaky (6 vlakov/deri) — jazda samostatného rusna

Intenzita dopravy pocas dria

Casové obdobie IC, Ex, R, REX Os Nex, Pn, Mn
0:00 — 5:00 hod 4 3 17
5:00 — 9:00 hod 17 14 11
9:00 — 14:00 hod 7 13 16
14:00 — 18:00 hod 17 16 11
18:00 — 22:00 hod 7 9 16
22:00 — 0:00 hod 8 2 5
Spolu 60 57 76

11.9. Zdévodnenie potreby navrhovanej ¢innosti v danej lokalite
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Tratovy usek Zilina — Cierna nad Tisou je v ramci slovenskej i medzinarodnej
dopravnej infrastruktdry vyznamnou tratou, pretoze zabezpecuje spojenie s Ukrajinou a je
suCastou Core Network TEN-T Ryn - Dunaj (Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢.
1315/2013 z 11.12.2013).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady zavazuju vietky &lenské Staty EU, aby na
vybranej sieti svojich trati vykonali také technické opatrenia, aby ich trate bolo mozné zapojit
do jednotného eurdpskeho Zzelezni¢ného systému, boli predovSetkym elektrizované, bolo
zavedené ERTMS a bola zvySena bezpecnost Uroviiovych krizeni.

Koncepcia rozvoja zeleznicnej infrastruktury v Slovenskej republike vychadza z potrieb
dosiahnutia kompatibility trati eurépskeho vyznamu. SR sa prihlasila a nadalej hlasi
k uvedenym dohodam a projektom. Na Uzemi SR sa trate uvedené v dohodach a projektoch
v podstate zhoduju, ¢o vo svojom désledku umoZiuje bezproblémové reSpektovanie
podmienok, umozriujucich interoperabilitu Zelezni¢ného systému.
Dopravna transeurépska siet multimodalnych koridorov (TEN-T) bola v decembri 2013
(Nariadenie EU ¢&. 1315/2013) predefinovana na dvojuroviiovu siet, kedy tzv. Comprehensive
Network je globalnou sietou vSetkych koridorov TEN-T, a v rdmci tejto siete bola vytvorena
este tzv. Core Network, ako siet vy$Sieho vyznamu (hlavné, chrbticovej).
Nad ramec technickych poZiadaviek na globalnu siet (vid. Kap. Il Nariadenie EU
&. 1315/2013) musi trat’ hlavnej siete TEN-T pre osobnu dopravu spifiat tieto poziadavky na
dopravnu infrastrukturu:

- plna elektrizacia trati v rozsahu potrebnom na prevadzku elektrickych vlakov, takisto

manipulaénych kolaji a vieciek,
- plné zavedenie systému ERTMS,
- menovity rozchod kolaji pre nové zelezni¢né trate: 1 435 mm.

Realizaciou modernizécie Zelezniénej trate budl splnené poziadavky Standardov EU
a medzinarodnych doh6d, bude dosiahnuta kompatibilita s ostatnymi tratami eurépskeho
vyznamu.

Modernizaciou sa zvySi konkurencieschopnost Zelezni¢nych sluzieb, zvySi sa rychlost
prepravy a zlepsi sa kvalita cestovania, zvysi sa bezpecnost dopravy (nové zabezpecovacie
zariadenie, odstranenie prejazdov — Urovnovych krizeni) a bezpecnost cestujucich
(bezbariérovy pristup, pristup mimouroviiovym prechodom).

Modernizaciou sa znizi zataZenie blizkeho okolia hlukom, vibraciami, zvirenym
prachom, elektrickym pridom nizkej intenzity, ktory prenika do okolitej pody (bludné prady).

[1.10. Celkové naklady (orienta€né)

Celkové investi¢né naklady na stavbu predstavuju cca 377 mil. eur bez DPH.
[1.11. Dotknuta obec

Mesto KoSice

Obec Druzstevna pri Hornade

Obec Kostolany nad Hornadom

Obec Kysak

Obec Sokof
Obec Trebejov

11.12. Dotknuty samospravny kraj
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KoSicky samospravny kraj
11.13. Dotknuté organy

Utvar veduceho hygienika rezortu Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Dopravny Urad, Divizia drah a dopravy na drahach

Krajsky pamiatkovy urad KoSice

Regionalny Urad verejného zdravotnictva so sidlom v KoSiciach

Okresny urad Kosice, Odbor opravnych prostriedkov, referat pédohospodarstva
Okresny urad KoSice, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny urad Kosice, Pozemkovy a lesny odbor

Okresny urad Kosice, Odbor krizového riadenia

Okresny urad KosSice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Okresny urad KoSice - okolie, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny urad KosSice - okolie, Pozemkovy a lesny odbor

Okresny Urad KosSice - okolie, Odbor krizového riadenia

Okresny Urad KosSice - okolie, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie

Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru v KoSiciach

Urad Kosického samospravneho kraja

11.14. Povolujici organ

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Sekcia zZelezni¢nej dopravy a drah,
Odbor drahovy stavebny urad

[1.15. Rezortny organ
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

[1.16. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej €innosti podl'a osobitnych predpisov

- Uzemné rozhodnutie podla stavebného zékona &. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zdkon) v zneni neskorsich predpisov,

- Stavebného povolenia podla stavebného zakona ¢. 50/1976 Zb. o Uzemnom
planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

I1.17. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej €innosti presahujucich
Statne hranice

Realizaciou modernizacie Useku trate Kysak (mimo) — KoSice vzhladom na charakter
tejto navrhovanej €innosti, jej umiestnenie a predpokladané vplyvy na zivotné prostredie a
zdravie obyvatelstva sa vplyvy presahujuce S$tatne hranice Slovenskej republiky
nepredpokladaju.

.  ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA A DOTKNUTEHO UZEMIA

Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych azemi

[11.1.1. Geomorfologické pomery

Podla geomorfologického Clenenia Slovenska (Atlas krajiny SR, 2002) hodnotené
Uzemie spada do Alpsko-Himalajskej sustavy, podsustavy Karpaty, provincie Zapadné
Karpaty, subprovincie Vnutorné Zapadné Karpaty. Severna ¢ast rieSeného Uzemia patri do
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geomorfologickej oblasti Slovenské rudohorie, celku Cierna hora, podcelku Hornadske
predhorie. Juzna Cast patri do geomorfologickej oblasti Lu¢enecko-koSicka znizenina, celku
Kosicka kotlina, podcelku KoSicka rovina a Torysk& pahorkatina. V tomto GUzemi Hornad
vytvoril Siroku rienu nivu.

Provincia | Subprovincia | Oblast’ Celok Podcelok
X Pokryvy
Slovenské Cierna hora Hornadske predhorie
{ 4 i KojSova hola
Zéapadné Vputorn(? Rudohorie Volovské vrchy J,v - " —
Kar Zapadne KojSova hola — Hamorska brazda
paty
Karpaty Lucensko-koSicka Kosicka rovina
o Kosicka kotlina Medzevské pahorkatina
zniZenina 2 -
Toryska pahorkatina

Zakladnou morfostrukturou severnej casti _rieSeného uUzemia je semimasivna
rudohorska morfoStruktura reprezentovana semimasivnym mierne vyklenutym blokom.
Zakladnym typom erézno — denudacného reliéfu Uzemia je reliéf kotlinovych pahorkatin
pozdiz Hornadu, ktory smerom na zapad prechadza do vrchovinového reliéfu a smerom na
V do reliéfu pedimentovych podvrchovin a pahorkatin. V alGviu Hornadu charakterizuju tvar
reliéfu stredné rieCne terasy.

Zakladnym morfologicko — morfometrickym typom reliéfu pozdiz vodného toku
Hornad su neroz€lenené roviny, ktoré smerom na zapad prechadzaju do stredne Clenitej
vrchoviny. Uzemie spadajlce do reliéfu rovin ma sklon reliéfu <1°, vrchoviny dosahuju sklon
2,6 — 6,0°. Nadmorska vysSka stredu obci rieSeného Uzemia je nasledovna: Kysak
256 m n.m., Trebejov 241 m n.m., Sokol 279 m n.m., Druzstevna pri Hornade 226 m n.m.
a Kostolany 230 m n.m..

Zakladnou morfostrukturou juZnej Easti rieSeného tzemia (Cast Uzemia mesta KosSice)
su morfostruktury lu€ensko-koSickej znizeniny reprezentované vyrazne negativnymi
morfostrukturami — priekopovymi prepadlinami. Zakladnym typom er6zno — denudacného
reliéfu mesta je reliéf rovin a niv, na ktory nadvazuje V a SV reliéf pedimentovych
podvrchovin a pahorkatin a S vrchovinovy reliéf.

Zakladnym morfologicko — morfometrickym typom reliéfu rieSeného Uzemia mesta su
nerozélenené roviny pozdiz vodného toku Hornad prechadzajice do stredne az silne
&lenitych pahorkatin. Centralnu éast Uzemia mesta zabera rovina. Uzemie spadajice do
reliéfu rovin ma sklon reliéfu <1°, pahorkatiny maja sklon reliéfu 1,1 — 2,5°. Centrum mesta
lezi v nadmorskej vyske 208 m.

l11.1.2. Geologické pomery
Geologicka stavba

Na geologickej stavbe Uzemia sa podielaju horniny paleozoika, mezozoika a kvartéru.
NajstarSie su diaftorizované kremenno-dvojsfudné ruly Lodinského komplexu. Na povrch
vystupuju po obidvoch brehoch Hornadu, severne od terajSieho Zelezni¢ného tunela pri
Tahanovciach.

V mieste predpokladaného nového zeleznicného tunela sa nachadzaju horniny
Bujanovského komplexu Veporika. Reprezentuju ho oftalmické migmatity s podstatnym
podielom metatektu spolu s plutonickymi migmatitami a biotitické granodiority.

Podstatna Cast’ svahov doliny Hornadu medzi Kysakom a Kostolanmi nad Hornadom
je formovana v horninach mezozoika Ciernej hory. Na zapadnom svahu v tseku Trebejov -
Kysak vystupuju na povrch spodnotriasové kremence, kremité pieskovce, lokalne s vliozkami
pestrych bridlic luzrianského suvrstvia. Celkova mocnost kremencov neprevySuje 100 m.
JuznejSie, az po Malu Viesku prevladaju na obidvoch svahoch doliny Hornadu pestré ilovite,
ilovito-piescité bridlice s vlozkami kremencov spodného triasu a ramsarské dolomity veku
ladin.
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Vlastna niva Hornadu je budovand fluvidlnymi sedimentami holocénu. Na povrch
vystupuji naplavové hliny s hrabkou 0,8 az 4,0 metre. Hliny prekryvaju vrstvu piescitych
Strkov. Mocnost vrstvy Strkov kolise od 3,0 do 7,3 metra. V uzemi, hlavne na pravo-breznych
svahoch su vyformované vys8ie terasy Hornadu. Budované su piesCitymi Strkmi a Strkmi
veku mindel. Ich hribka dosahuje 1,0 az 5,5 metra.

Inziniersko—geologicka rajonizacia

Podla schémy inzinierskogeologickych regionov (Atlas krajiny SR, 2002), severna
Cast posudzovaného Uzemia patri do regionu jadrovych pohori, subregionu obalovych
jednotiek. Juzna &ast, Uzemie dotknutych mestskych &asti (dalej MC), patri do regionu
tektonickych depresii, subregiénu s neogénnym podkladom.

Podla inzinierskogeologickej rajonizacie rieSené Uzemie sa tiahne v allviu rieky
Hornad, ktoré patri do rajonu kvartérnych sedimentov av Uzemi je zastUpeny rajonom
udolnych rieénych naplavov. Uzemie poskytuje vhodné podmienky pre inZiniersku vystavbu.
Limitujucim faktorom je Uroven hladiny podzemnej vody a inunda¢na zéna.

V ramci mesta Kosice, na uzemi dotknutych MC, vychodne od rieky Hornad je
zastupeny rajon piescito-Strkovitych sedimentov, ktory smerom na sever prechadza do
rajonu deluvialnych sedimentov a pokracuje na Uzemi dotknutych obci. Smerom na sever
nadvazuje narajon vapencovo-dolomitickych hornin. V rajone vapencovo-dolomitickych
hornin s horniny v dosledku tektonickej aktivity nerovnomerne zvrasnené a porusené. Tym
doslo k nepravidelnému balvanitému a drobno ulomkovitému rozpadu karbonatov. Pevnost
v jednoosovom tlaku sa pohybuje v rozmedzi 80 az 12 MPa. Podzemné vody karbonatov
Casto byvaju nasytené, s uhli¢itanovou agresivitou. Na vystavbu naroénych inZinierskych diel
neposkytuje Uzemie rajénu vhodné podmienky.

Zapadne od rieky Hornad patri rieSené Uzemie do rajonu predkvartérnych hornin,
ktory je reprezentovany prevazne rajéonom spevnenych sedimentov vcelku a rajonom
pieskovcovo-zlepencovych hornin, v menSej miere rajonom magmatickych intruzivnych
hornin. Rajony intruzivnych granitoidnych hornin a vysoko metamorfovanych hornin zahrnuju
Uzemie predpokladaného nového Zelezni¢ného tunelu a severne od neho. Vyznacuju sa
strednou az vysokou pevnostou v tlaku v rozmedzi 80 az 140 MPa. V miestach tektonického
porusenia vSak méze klesnut' na 20 MPa. Na tektonické poruchy je spravidla naviazana zéna
intenzivneho zvetravania. Pri budovani naro€nych inzZinierskych stavieb je mozno oCakavat
v zonach tektonického poruSenia technické problémy.

Hydrogeologické pomery

Hydrogeologické pomery UGzemia sU0 odrazom jeho geologickej stavby,
geomorfologickych pomerov ako aj klimatickych pomerov Uzemia. Podfa hydrogeologického
¢lenenia (Atlas krajiny SR, 2002) posudzované Uzemie patri do hydrogeologického regionu
Mezozoikum a krystalinikum Ciernej hory. Ma komplikovanu a zloZiti geologicko-tektonick(
stavbu, ¢o sa prejavuje aj v hydrogeologickych pomeroch. V Uzemi dochadza k ¢astému
striedaniu  petrograficko-litologickych  typov  hornin s rozdielnymi hydrogeologickymi
vlastnostami. Granitoidné horniny a horniny paleozoika nemaju vytvorené vhodné podmienky
pre obeh podzemnej vody. Su charakteristické strednym stupfiom prieto¢nosti.
Z mezozoickych hornin maju v Uzemi najvacésie zastupenie ramsarské dolomity. Vyznacuju
sa puklinovou a puklinovo-krasovou priepustnostou. S vynimkou kvartérnych fluvialnych
sedimentov sU najvyznamnejSi kolektor podzemnej vody zaujmového Uzemia. Su
charakteristické vysokym stupfiom prieto¢nosti. Spodnotriasové kremence su v désledku
niekolkych etap horninotvornych tlakov drvené, pricom v nich vznikli otvorené pukliny
umoznujuce cirkulaciu podzemnej vody. V uzemi maju stredny stuperi prietoCnosti. Bridlice
spodného triasu maju vlastnost hydraulického izolatora. Usmerfiuju cirkulaciu podzemnej
vody Vv nadloznych karbonatoch. VyznaCuju sa nizkym stupnom prieto¢nosti. Vhodné
podmienky pre prudenie maju kvartérne fluvidlne Strky, ktoré vypinaju nivu Hornadu. Maju
medzizrnovu priepustnost. V Useku Sokol — Kostolany nad Hornadom sa hrubka Strkov
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pohybuje od 3,0 do 5,5 m. Koeficient prieto¢nosti T kolie v rozmedzi 4,6 . 102 az 8,3 . 103
m? . s'1. Maximalna vydatnost vrtov dosahuje do 20,0 | . s’1. Medzi Tahanovcami a KoSicami
je hrubka strkov 2,35 az 7,3 metra. Koeficient prietocnosti T koliSe v rozmedzi 8,5 . 10* az
1,6 . 10® m? . s1. Podzemna voda je v hydraulickej spojitosti s povrchovou vodou rieky
Hornad, ktory predstavuje okrajovi podmienku prvého radu. Znamena to, ze zmeny hladiny
vody v rieke sa prejavuju na kolisani hladiny podzemnej vody. Intenzita prejavu a ¢asova
naslednost je podmienena vzdialenostou od rieky, priepustnostou zvodneného prostredia (v
nasom pripade Strkov a pieskov). Terasové Strky su v dbsledku ich polohy nad miestnou
erdznou bazou a zahlinenia z hlfadiska akumulacie podzemnej vody bezvyznamné.

Geodynamickeé javy

Geodynamické javy endogénneho pbévodu su charakteristické hlavne pre Uzemie
severne od Malej Viesky, Uzemie je tektonicky porusené a zlomovymi liniami rozdelené na
nepravidelné bloky. Tieto st pozdiZz zlomov navzajom horizontalne aj vertikalne posunuté.
Prevladaju zlomové linie smeru SV — JZ a S-J, menej (hlavne v oblasti Trebejova) smeru V —
ZajSZ-JV.

Z exogeénnych Cinitelov sa v Uzemi uplatiuje svahova a vymolova erdzia na strmsich
svahoch, kde dochadza ku vzniku er6znych ryh. Veterna erézia sa v Uzemi neuplatiuje.

Podla mapy seizmického ohrozenia v hodnotach makroseizmickej intenzity (Atlas
krajiny SR, 2002) patri rieSené uzemie do oblasti, kde maximalne oCakavané seizmickeé
uCinky mézu dosiahnut hodnotu 5 — 6° MSK-64. Ide o seizmicky mierne aktivnu oblast.

Loziska nerastnych surovin
Legislativnym nastrojom na ochranu horninového prostredia je zakon €. 44/1988 Zb.
o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) v zneni neskorsich predpisov.

Mesto Kosice

Na uzemi mesta KoSice je evidovanych niekolko lozisk nerudnych nerastnych surovin
a to magnezitu, keramickych surovin a stavebného kamena. Zrud je evidovany vyskyt
uranovej rudy.

Najbliz&ie k hodnotenému Gzemiu, v okrese Kosice |, na tzemi MC Tahanovce (obec)
sa nachadza loZisko keramickych ilov Tahanovce —TepliGany, ktoré ma uréeny dobyvaci
priestor a vymedzené chranené lozZiskové Uzemie, ktoré nezasahuje do hodnoteného
uzemia.

Zapadne od rieSeného Uzemia, na lozisku KoSice — Hradova sa v povrchovom lome tazi
stavebny kamen (granodiorit). LoZisko ma vymedzené chranené loziskové uzemie, ktoré
nezasahuje do hodnoteného Uzemia.

Okres KoSice — okolie

Nerastné bohatstvo okresu KoSice — okolie predstavuju predovSetkym zasoby
nerudnych surovin, ako napr. keramické ily, vapenec, vapencové piesky, dolomit, andezit,
tehliarske suroviny. NajrozSirenejSim a ekonomicky najvyznamnejSim typom nerudnych
nerastnych surovin su Strky a Strkopiesky, ktoré sa taZia v juznej Casti okresu. V okrese su
zastupené aj zasoby rudnych surovin.

NajblizSie k hodnotenému Gzemiu, na k.0. obci Druzstevna pri Hornade a Sokol,
vlome Mala Vieska sa povrchovo tazia dolomitické piesky. Lozisko ma urCeny dobyvaci
priestor, ktory nezasahuje do hodnoteného Gzemia. Dal$im loZiskom s rozvinutou
povrchovou tazbou je loZisko dolomitu v Trebejove. LozZisko ma urCeny dobyvaci priestor,
ktory nezasahuje do hodnoteného Uzemia.

[11.1.3. Voda
Povrchové vody
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Uzemie okresu Kosice — okolie, podla Vodohospodarskej mapy Slovenskej republiky,
VUVH, patri do &iastkového povodia Bodrogu, &iastkového povodia Hornadu a do
Slovenského povodia Bodvy. Z hydrologického hladiska patri Gzemie navrhovanej €innosti
do povodia rieky Hornad (4-32).

Hydrologické pomery povodia Horndd su nevyrovnané. Dazdové a snehové vody
odtedu z tzemia pomerne rychlo a nedopifiaju zasoby podzemnych véd v dostatoénej miere.
Snehova pokryvka trva v kotlindch povodia 48 — 80 dni, na stranach az 180 dni. Hlavné
mnozstvo vody zo snehu priteka do povrchovych tokov povodia od prvej tretiny marca do
polovice maja. Prietokové pomery na toku su tiez ovplyvnené manipulaciou na VD Ruzin.
Manipulacia sa riadi platnym manipulacnym poriadkom a zavisi od konkrétnej hydrologickej
situécie.

Podla udajov SHMU je rok 2017 hodnoteny ako zrazkovo normalny rok. Napriek tomu
je povodie Hornadu hodnotené ako zrazkovo vlhky rok (111 az 118 % prisluSného normalu)
vramci SR. Ro¢né odte¢ené mnozstvo z povodia Hornadu sa pohybovalo v rozpati 58 az
88 % normalu. Ro¢né odteCené mnozstvo v SR v roku 2017 dosiahlo 97 % dlhodobého
priemeru.

Priemerné ro¢né prietoky v roku 2017 v povodi Hornddu dosahovali hodnoty 61-
119 % prisluSnych dihodobych hodndt Qa1961-2000. Na hlavnom toku dosahovali hodnoty 79 az
119 % Qar1961-2000.

Maximalne priemerné mesacné prietoky boli zaznamenané prevazne v miji,
v niektorych vodomernych staniciach aj v decembri a marci, percentualne rozpatie sa
pohybovalo od 84 az 285 % prislusnych dlhodobych hodnét. Na hlavhom toku sa maximalne
mesacné prietoky vyskytli v maji a dosahovali 131 az 152 % dihodobych hodnét.

Minimalne priemerné mesacné prietoky sa vyskytovali v januéri, vo februéri
a v letnych mesiacoch v juli a auguste. Ich prietoky sa pohybovali v rozpati 15 az 106 %
prislusnych dlhodobych hodnét, na hlavnhom toku od 44 az 83 %.

Maximalne kulminacné prietoky sa vyskytli na vacsine vodomernych stanic v méji.
NajvyznamnejSie kulminacie boli dosiahnuté na Svinickom potoku vo Svinici s vyznamnostou
2 az 5 - ro¢ného prietoku, na OlSave v Bohdanovciach bol dosiahnuty 2- ro€ny prietok.

Minimalne priemerné denné prietoky sa vyskytovali prevazne vo februari, v auguste
a v jesennych mesiacoch. Pohybovali sa v rozpati dlhodobych hodndt Q2704 aZ Qseaa.

Prietokové pomery na vodnych tokoch povodia Hornadu boli v roku 2017 zistované
na 34 vodomernych staniciach (VS) v sprave SHMU, z toho 8 na vodnom toku Hornad a 1 na
Sokolianskom potoku. NajblizSie k obci Kechnec, severne sa nachadza VS v KoSiciach
(Hornad) a juzne v Zdani (Hornad) a v Seni (Sokoliansky potok).

Prietokové pomery na vodnych tokoch povodia Hornadu boli v roku 2017 zistované
na 34 vodomernych staniciach (VS) v sprave SHMU, ztoho 8 na vodnom toku Hornad.
Monitoring povrchovych véd sa vykonaval v nasledujucich miestach odberov relevantnych
pre tato stavbu:

Kysak 53,00

KosSice 36,60

Hydrologické pomery dotknutého Uzemia su priamo ovplyvnené riekou Hornad a jeho
pritokmi.

Zelezniéna trat' v zaujmovom Uzemi krizuje nasledovné vodné toky v sprave SVP §.p.,
OZ Kosice:
e tok Hornad s hydrologickymi Cislami:

- pod Svinkou 4-32-03-058 4-32-03-059
- pod potokom Uhrince 4-32-03-061
- po Tahanovce 4-32-03-063
- od Tahanoviec 4-32-03-064

- po Mlynsky nadhon v KE 4-32-03-068
e potok Hrubsa s hydrologickym &islom 4-32-03-062 (zaustenie v rkm cca 43,200).
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V lokalite zelezni€ného mosta na Severnom nabrezi v KoSiciach preteka v sibehu so
zelezni¢nou tratou [lavostranny bezmenny pritok s hydrologickym c&islom 4-32-03-068
nazyvany tiez Tahanovsky odpad (zaustenie v cca. rkm 36,650). Ostatné vodné toky
v zaujmovom Uzemi, ktoré krizuje Zelezni¢na trat: [favostranny bezmenny pritok
s hydrologickym &islom 4-32-03-063 (zaustenie v cca. rkm 42,100) a favostranny bezmenny
pritok (Tahanovsky jarok) s hydrologickym &islom 4-32-03-063 (zalstenie v cca. rkm
39,050). Vodny tok Hornad je v ramci zaujmového uzemia Ciasto¢ne upravenym vodnym
tokom v usekoch rkm 33,900 - 40,526. Od rkm 40,526 vySSie je neupravenym meandrujucim
vodnym tokom. V predmetnom uUzemi su na Hornade vybudované 4 zelezni¢né mosty (rkm
36,650, rkm 42,300, rkm 45,550, rkm 51,600).

Na toku rieky Hornad je postavenad MVE v lokalite Kostolany nad Hornadom. Stavba
elektrarne ani vzdutie v koryte sa novonavrhovanej trate nedotykaju.

V suvislosti s modernizaciou daného tratového useku medzi obcami Sokol a Trebejov
je navrhovana preloZka vodného toku Hornad.

Vodné plochy

Na vodnom toku Hornéad sa nachadzaju umelé vodné utvary:
Vodna nadrz RuZin I. - u€elom vodnej nadrze je zabezpedit Uzitkova vodu pre U.S.Steel
a ostatny priemysel KoSickej oblasti, zabezpedit nad a pod astim Torysy vyhovujlce
zriedenie odpadovych vod U.S.Steel a mesta Kosice, splostenie povodiovych vin uginkom
retenéného priestoru, dodavka elektrickej energie, nadlep3ovanie prietokov ako aj moznost
rekreacie.
Vyrovnavacia vodnd nadrZ mala Lodina (RuZin Il.) - u¢elom vodnej nadrze je zabezpedit
funkciu vyrovnavacej nadrze pre vodnu elektraren Ruzin I., zniZit povodiiovu vinu a umoznit
energetické vyuzitie prirodzenych prietokov.

Na uzemi navrhovanej ¢innosti sa vodna nadrz nenachadza.

Zdroje geotermélnych a mineralnych véd

Vyznamna a perspektivna oblast geotermalnych véd KosSickej kotliny sa nachadza
v severnej &asti okresu KoSice — okolie. V k.. obce Durkov sa nachadza zdroj
geotermalnych vod GTD 1, 2,3 s teplotou vody na povrchu nad 100°C s vydatnostou nad
50 I.st. V k.U. obce Svinica sa nachadza geotermalna voda, kde prieskumné vrty z r. 1998
preukazali teplotu vody 1 260°C s prietokom 150 I. s

V rieSenom Uzemi sa zdroje geotermalnych véd, prirodné zdroje mineralnych
stolovych véd a prirodné lie€ivé zdroje nenachadzaju.

Vodohospodarsky chranené Gzemia

Podla Vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam
vodohospodéarsky vyznamnych tokov a vodarenskych vodnych tokov, vodohospodarsky
vyznamnym vodnym tokom v rieSenom tzemi je rieka Hornad, ktora v tseku rkm 136,70 az
168,90 (mimo rieSeného Uzemia) je aj vodarenskym vodnym tokom.

Zelezniéna trat v zaujmovom Uzemi prechédza miestami inundaénym tzemim
Hornddu. Na navrh sprdvcu vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov, ktorym je
Slovensky vodohospodarsky podnik, §. p., Odstepny zavod Kosice, OUZ Ko$ice — okolie
prostrednictvom vS8eobecne zavaznych vyhlasok (dalej VZV) zo dia 03.06.2013, urc€il rozsah
inundacného uzemia. Toto Uzemie je vymedzené zaplavovou Ciarou pri vodohospodarsky
vyznamnom neohradzovanom vodnom toku Hornad v obciach:

- Kostolany nad Hornddom, v k.d. Kostolany nad Hornadom (rkm 46,60 — 41,60), VZV
¢. 2/2013)

- Druzstevna pri Hornade, v k.0. Mala Vieska (rkm 47,35 — 45,00) a v k.u. Teplicany, VZV
¢. 4/2013)

- Sokol, v k.u. Sokol (rkm 50,15 — 46,60), VZV €. 3/2013

- Trebejov, v k.U. Trebejov (rkm 54,50 — 49,50), VZV €. 6/2013
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- Kysak, v k.0. Kysak (rkm 59,25 — 52,00), VZV €. 5/2013.

Vodarenské nadrze sa v uzemi navrhovanej ¢innosti nenachadzaju.

Modernizéacia Zelezniénej trate Zilina — Kosice v iseku Kysak - KoSice sa dotkne
vodérenského zdroja (dalej VZ) DruZstevna pri Hornade v k.U. Mala Vieska a k.u. Sokol.
Navrhovana trasa vedie priamo cez ochranné pasmo Il. stupfa VZ (Obr. &. 3). Pre tento Usek
trate bola spracovana projektova dokumentacia ochrany VZ. Pri navrhu stavby projektant
reSpektoval ochranné pasma vodarenskych zdrojov a stavba bola navrhnuta tak, aby boli
dodrzané vSetky opatrenia na ochranu podzemnych véd. Predmetna dokumentacia bola
overena a kladne posudena ,Odbornym hydrogeologickym posudkom® vypracovanym
odbornou firmou Hydrogeo-Optima RNDr. Jurajom Orvanom, Zilina.

Obr. ¢. 3: Trasa navrhovanej zelezni¢nej trate v iseku ochranného pasma VZ
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Nariadenim vlady SR &. 617/2004 Z.z. sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti. Za
citlivé oblasti sa ustanovuju vodné atvary povrchovych véd, ktoré sa nachadzaju sa uzemi
SR alebo tymto Uzemim pretekaju. Do citlivej oblasti je zaradené celé Uzemie SR. Za
zranitelné oblasti su ustanovené polnohospodarsky vyuzivané pozemky obci, z ktorych
odtekaju resp. vsakuju vody s nadlimitnou koncentraciou dusi¢nanov. Katastralne Uzemia
obci Trebejov, Druzstevna pri Hornade a Kostolany nad Hornadom boli predmetnym NV
ustanovené za zranitelfnu oblast.

l11.1.4. Klimatické pomery

Severna cast rieSeného uzemia (obce okresu KoSice — okolie) patri podla
klimatického c&lenenia do okrsku M3 — mierne teply, mierne vlhky, pahorkatinovy az
vrchovinovy, kde julové teploty su = 16°C, letnych dni < 50. Kon€ekov index zavlazenia 1z = 0
az 60. Priemerna teplota vzduchu v januari dosahuje -4,2 az -5°C, vjuli 16 az 19°C.
Priemerna ro€na teplota vzduchu je 7-8 °C. Priemerny rocny pocet letnych dni je 52 a
mrazovych [15. Po&et vykurovanych dni v roku je v rozmedzi 240 — 280 dni. Priemerny pocet
dni s dusnym poc€asim je 10 az 20 dni. Priemerny pocet dni s nizkou relativhou vihkostou
vzduchu (<40 %) je 46. Priemerny ro¢ny pocet dni s hmlou v udoli Hornddu dosahuje 50-70
dni, vo vySSich polohach je to 20-50 dni (je to oblast znizeného vyskytu hmiel.

Priemerny ro¢ny uhrn zrazok v rieSenom uzemi je 700 — 800 mm, priCom absolutne
mesacné maximum je 200 — 300 mm, absolatne denné maximum je 110,5 mm. Obdobie
najbohatSie na zrazky je mesiac jun, alebo jul. Minimum zrazok padne v mesiacoch januar az
marec. Priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou je cca 80 dni.

Prevladajucim smerom vetra v rieSenom Uzemi severo-severovychodny vietor.
Pocetnost jeho vyskytu je cca 40 % zo vSetkych meranych terminov. V zimnych mesiacoch
je Castost vetrov z juhu zvySena a zo severu mensSia. V letnych mesiacoch je to naopak.
Prevladajuce prudenie zo severu sa vyznaCuje relativne vyS8imi rychlostami, Relativna
pocetnost vyskytu bezvetria (rychlost vetra pod 0,5 m.s-1) je 8,2% (meteorologicka stanica
KosSice — letisko).

Juzné &ast rieSeného Uzemia, Uzemie dotknutych MC, patri podla klimatického
Clenenia do teplej klimatickej oblasti, okrsku T5 — teplého, mierne suchého, s chladnou
zimou. Priemerné teploty vzduchu v mesiaci jul, ktory je najteplejSim mesiacom, dosahuju
v rieSenom Uzemi 18,7 - 19,2°C. Priemerné teploty v mesiaci januar, ktory je najchladnejSim
mesiacom, dosahuju -3,4 az -4,2°C. NajvysSie priemerné mesacné teploty vzduchu su

svove

teplota vo vykurovacom obdobi je 3,3°C. Priemerny pocet vykurovacich dni v roku je 215.
RieSené uzemie patri do kotliny nizkeho stupna, kde priemerny roény pocéet dni s hmlou je
v rozmedzi 50 az 70 dni v roku.

Priemerny ro¢ny uhrn zrazok v rieSenom uzemi je 600-700 mm, priCom maximum je
969 mm a minimum 412 mm. Obdobie najbohatSie na zraZzky je mesiac jun, alebo jul.
Minimum zréZzok padne v mesiacoch januar az marec. Priemerny pocet dni so snehovou
pokryvkou je cca 80 dni.

Priemerna ro¢na rychlost’ vetra za poslednych 10 rokov na stanici KoSice — letisko je
2,8 m.s, bezvetrie sa vyskytuje v necelych 11 % roka a rychlosti vetra do 2 m.s™ prevliadaju
takmer polovicu roka, az 44 % pripadov. Je zrejmé, Ze rychlosti vetra nad 8 m.s* predstavuju
vyraznu mensinu pripadov, ¢o predstavuje v tomto pripade len 2 %.

[11.1.5. P6da
Prehfad o Strukture pddneho fondu podla spbsobu jeho vyuzivania v okresoch
Kosice | a KoSice — okolie je uvedeny v nasledujucich tabulkach.

Vymera druhov pozemkov (ha) k 1. januaru 2018
Okres

Orna pdda | Chmelnice Vinice Zéhrady S&\l/g;ne TTP

Kosice | 305 0 0 391 29 783
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[ KoSice - okolie | 54 430 | 0] 59 | 2746 455 | 17359 |

Vymera druhov pozemkov polnohospodarskej pddy (ha) k 1. januaru 2018

Pofnohosp. |Lesné Vodné Zastavané Ostatné Celkova
Okres ~ ;

pbéda pozemky plochy plochy plochy vymera
KosSice | 1507 5154 66 1039 779 8 546
Kosice- okolie 75 050 65 553 2629 6 910 3319 153 460

Zdroj: www.skgeodesy.sk

Prehlad o Strukture pédneho fondu k 1. januaru 2018 na k.u. dotknutych MC okresu Kosice |
a dotknutych obci v okrese KoSice — okolie

} Polnohospodarska poda (%) Nepolnohospodarska poda (%)
k.a./MC orna - vinic . ovocné vodné Zastav. Ostst.
A chmel'nice zahrady TTP | lesy
poda e sady plochy | plochy plochy
Okres Kosice |
A 15,47 84,52
MC Dzungla 57— - [ - [ 1242 | - | - - | 347 | 6824 | 12,78
MC Sidlisko 5,94 94,05
Tahanovce 0.05 | - | - ] 133 [ 33 [124[6852] 007 | 1773 [ 7,72
ME Sever 13,34 86.65
3,94 | - | - | 48 | 002 [451] 7408 ] 071 | 667 | 517
mC 14,15 85,84
Tahanovce 599 | - | - ] 68 | - [126 | 66,40 [ 151 | 1375 [ 4,16
Okres KoSice — okolie
Kvsak 16,55 83,44
y 9,54 | - | 9,54 ] - [ 954 | - 954 | - | 954 | -
Trebejov 15,44 84,55
) 10,12 | - [ 10,12 ] - [ 1012 [ - 1012 ] - [ 1012 | -
Sokof 15,33 84,66
9,23 | - [ 9,23 ] - [ 923 | - 923 | - [ 923 [ -
Druzstevna 50,34 49,65
p. Hornéade 15,23 | - [ 15,23 | - [ 1523 | - 15,23 | - [ 1523 | -
Kostolany n. 19,63 80,36
Hornadom 13,24 | - | 13,24 ] - | 1324 [ - 1324 | - [ 1324 | -

Zdroj: www.beiss.sk

Dominantné zastlpenie v celom rieSenom Uzemi ma nepolnohospodarska pbéda,
ktora v priemere tvori cca 83 %. Vynimkou je len k.U. obce Druzstevna pri Hornade (50 %).
Nepolnohospodarske pddy dotknutych obci okresu KoSice — okolie reprezentuju prevazne
lesy (v priemere cca 64 %) a zastavané plochy. V dotknutych MC st to prevazne lesy,
zastavané plochy a ostatné plochy. Vynimkou je Uzemia MC Dzunglfa, kde dominuju
zastavané plochy.

Zastupenie polnohospodarskej pédy v celom dotknutom Uzemi predstavuje
v priemere cca 17 % Uzemia. Vynimkou je k.U. DruzZstevna pri Hornade (50%).
Nepolnohospodarske pddy tvori v obciach okresu KoSice — okolie prevazne orné pody, TTP
a zahrady. V dotknutych MC Kosic su to prevazne zahrady a orna pdda. Vinice a chmelnice
v celom rieSenom Uzemi nemaju zastdpenie, ovocné sady len v minimalnom rozsahu.

Podla prilohy €. 3 zakona &. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani pofnohospodarskej
pddy je pofnohospodarska péda zaradena podla kédu BPEJ do deviatich skupin kvality.
Pody v rieSenom Uzemi su prevazne nizkej bonity. Podla pédnych map sa tu vyskytuju pédy
kategorie 6 — 9. Najvacsie zastupenie maju pédy kategorie 6 a 7. Osobitne chranené pody,
t.z. polnohospodarske pbédy zaradena do BPEJ 1-4, sa vcelom rieSenom uzemi
nenachadzaja.

Pbdne typy (Atlas krajiny SR, 2002) st v rieSenom Uzemi zastupené nasledovne:
Mesto Kosice
Okres Kosice | — MC Dzungla
¢ Fluvizeme kultizemné, z nekarbonatovych aluvialnych sedimentov
¢ Kambizeme modalne a kultizemné nasytené, zo zvetralin pieskovcovo-ilovcovych hornin
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Okres Kosice | — MC Sidlisko Tahanovce

¢ Podzoly modalne, sprievodné litozeme a rankre; zo zvetralin kremencov a z terciérnych
sedimentov s vyraznym zastUpenim kremenného skeletu

e Kambizeme modalne a kultizemné nasytené, sprievodné kambizeme pseudoglejové; zo
zvetralin pieskovcovo-ilovcovych hornin (flyS)
Hnedozeme pseudoglejové a pseudogleje; zo sprasovych a polygenetickych hlin

o Fluvizeme kultizemné, sprievodné fluvizeme glejové, modalne a kultizemné fahké;
z nekarbonétovych aluvialnych sedimentov

e kultizeme kambizemné kontaminované magnezitovymi a inymi exhalatmi

Okres Kosice | — MC Sever

e Fluvizeme kultizemné, z nekarbonatovych aluvialnych sedimentov

e Rendziny a kambizeme rendzinové, zo zvetralin pevnych karbonatovych hornin

e Kambizeme modalne a kultizemné nasytené az kyslé, zo stredne tazkych az lahSich
skeletnatych zvetralin nekarbonatovych hornin

¢ Kambizeme modalne a kultizemné nasytené, zo zvetralin pieskovcovo-ilovcovych hornin

e Kambizeme modalne kyslé, zo zvetralin kyslych az neutralnych hornin

Okres Kosice | — MC Tahanovce (obec)

Fluvizeme kultizemné, z nekarbonéatovych aluvialnych sedimentov

Kambizeme modalne a kultizemné nasytené, zo zvetralin pieskovcovo-ilovcovych hornin

Kambizeme modalne kyslé, zo zvetralin kyslych az neutralnych hornin

Podzoly modélne, zo zvetralin kremencov a z terciérnych sedimentov

vyrazne kontaminované pddy pédna jednotka: kultizeme kambizemné kontaminované

magnezitovymi a inymi exhalatmi

Okres Kosice — okolie

Kysak, Trebejov

¢ Kambizeme modalne kyslé, zo zvetralin kyslych az neutralnych hornin.

o Kambizeme zo stredne taZkych az fahSich skeletnatych zvetralin nekarbonatovych
hornin

e Rendziny a kambizeme rendzinové, zo zvetralin pevnych karbonatovych hornin

Sokol

o Kambizeme modalne kyslé, zo zvetralin kyslych az neutralnych hornin

e Kambizeme modalne a kultizemné nasytené az kyslé, zo stredne tazkych az lahSich
skeletnatych zvetralin nekarbonatovych hornin

¢ Rendziny a kambizeme rendzinovézo zvetralin pevnych karbonatovych hornin

e Fluvizeme kultizemné, z nekarbonatovych aluvialnych sedimentov

Kostolany nad Hornadom

e Kambizeme modalne kyslé, zo zvetralin kyslych az neutralnych hornin

e Kambizeme zo stredne tazkych az lahkych zvetralin pieskovcovo-ilovcovych hornin

¢ Rendziny a kambizeme rendzinové, zo zvetralin pevnych karbonatovych hornin

e Podzoly modélne, zo zvetralin kremencov a terciérnych sedimentov

DruZstevna pri Hornade

e Kambizeme modalne kyslé, zo zvetralin kyslych az neutralnych hornin

Kambizeme modalne a kultizemné nasytené, zo zvetralin pieskovcovo-ilovcovych hornin

Rendziny a kambizeme rendzinové, zo zvetralin pevnych karbonétovych hornin

Fluvizeme kultizemné, z nekarbonatovych aluvialnych sedimentov

Hnedozeme pseudoglejové a pseudogleje; zo spradovych a polygenetickych hlin
Modernizaciou daného tratového Useku déjde k trvalému zaberu polnohospodarskej

pbdy v k.U. obci Trebejov a Sokol.

I11.1.6. Fauna a fléra
Fauna
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Severna Cast rieSeného Uzemia patri do provincie Karpaty, oblasti Zapadné Karpaty,
obvodu vnuatorného, okrsku centralneho, podokrsku rudohorského. Mesto KoSice patri do
provincie Vnutrokarpatské zniZeniny, oblasti Panonskej, obvodu juhoslovenského, okrsku
kosického (Cepelak, 1980).

Fauna dotknutého Uzemia je viazana na antropogénne vytvorené plochy intravilanov
mesta KoSice a dotknutych obci, mestsku zeleri, pozmenené plochy polhohospodarskej
pddy, brehové porasty vodného toku Hornad krizujuceho trat’ a tiez na blizke resp. dotknuté
lesné porasty.

Pre urbanizované prostredie dotknutych obci, ktorym hodnotena Zzelezni¢na trat
prechadza, su charakteristické Zivo€iSne druhy prispdsobené na intenzivny antropogénny
vplyv, resp. synantropné druhy ako napr. my$S domova, potkan oby€ajny, jez bledy, krt
obyc€ajny, holub hrivnak, vrabec domovy, drozd &ierny, havran &ierny, ro6zne druhy ulitnikov,
chrobakov a pod..

Pre obhospodarovanu pofnohospodarsku krajinu a pre zahradkarske oblasti su
typické tiez druhy ako napr. zajac pofny, hrabos polny, rySavka rolna, jarabica polna, bazant
obycajny a pod..

Za najhodnotenejSie z hladiska mozného vyskytu vyznamnejSich Zivo€isnych druhov
mozno povazovat predovsetkym brehové porasty vodného toku Hornad atiez brehové
porasty v alliviu potoka Uhrinée. V tomto priestore medzi brehovym porastmi vystupuja
vodné a na vodu viazané spolocenstva. Podpornym prvkom v rie€isti si obnazené Strkové
lavice. Zo ZivoCiSnych druhov je dominantny rybarik rieCny (Alcedo atthis), vodnar rieCny
(Cinclus cinslus), z cicavcov vydra rieéna (Lutra lutra), krysa vodna (Arvicolla terrestris), ktoré
priestor vyuzivaju ako lovny a hniezdny aredl. Dalej sa k nim pridruzuje kalZiagik maly (Actitis
hypoleucos), kulik rieény (Charadrius dubius) a kacica diva (Anas querquedula). Sporadicky
na tahu priestor vyuziva aj volavka siva (Ardea cinerea). Tok rieky Hornad je jednym z
vyznamnych biotopov aj z hladiska vyskytu ryb. Svoj zivotny priestor tu maju aj pstruhovité
ryby (pstruh poto€ny, pstruh dudhovy, lipeni, jalec ainé). Ich vyskyt a Zivotny priestor
rekonstrukcia Zelezniénej trate neovplyvni dlhodobo. Uprava toku sice &iastoéne narusi
biotop, ale jeho regeneracna sila je velka a nemalo by to ovplyvnit druhovu diverzitu.

V zalesnenej krajine su zastupené druhy viazané na biotopy listnatych a zmiedanych
lesov a krovin. Z vy§Sej zveri napr. jelen lesny, srnec hérny. Velké masozravce zastupuje vik
obyg&ajny, rys ostrovid, liska hrdzava. Casty je vyskyt diviaka lesného. Malé masoZzravce
reprezentuju lasica obyc€ajna, hranostaj obycajny, jazvec, kuna lesna. Z malych hlodavcov tu
Ziju plch hérny, plch obyg&ajny, piik lieskovy.

NajbohatSiu triedu stavovcov tvoria vtaky. Pre SirSie rieSené Uzemie je
charakteristicky vyskyt vysokého poctu druhov fauny, ktora sa viaze na chranené vtacie
Uzemie Volovské vrchy a Uzemia eur6pskeho vyznamu Stredné Pohornadie a Trebejovské
skaly (vid. kapitola 111.1.7. Chranené uzemia prirody, NATURA 2000).

Flora

Podla fytogeografického &lenenia Slovenska (Futak, J., In: Atlas SSR, 1980) patri
predmetné Uzemie do oblasti zapadokarpatskej fléry (Carpaticum occidentale), obvodu
predkarpatskej flory (Praecarpaticum) okresu Stredné Pohornéadie.

Fléra dotknutého Uzemia je viazana na antropogénne vytvorené plochy intravilanov
mesta KoSice a dotknutych obci, mestsku zeleri, polnohospodarsku krajinu s ornou pédou a
trvalymi travnatymi porastmi, brehové porasty vodného toku Hornad, lesné celky a
zahradkarske resp. chatové osady.

V zmysle MUSES mesta KoSice medzi hlavné skupiny rastlinnych spolo&enstiev
(fytocendz) na uzemi mesta KoSice patria: fytocendzy luznych lesov, dubovo-hrabovych
lesov, bukovych lesov, nizinnych a podhorskych Iik a pasienkov, vodnych tokov a vodnych
pléch, brehovych porastov vodnych tokov avodnych pléch a fytocendzy antropicky
podmienenych biotopov. Lesné porasty v SirSom rieSenom uUzemi tvoria ucelené komplexy.
Pre okolie hodnoteného tzemia MC su charakteristické fytocendzy antropicky podmienenych
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biotopov, ku ktorym patria synantropné spoloCenstva vyskytujice sa v intraviline mesta,
pozdiz dopravnych komunikdcii, na nevyuzivanych plochach. Pévodné prirodzené
stanoviStia na uzemi mesta Casto obsadzuju porasty invaznych druhov. Medzi
najvyznamnejSie invazne druhy rastlin, masovo sa vyskytujuce na uzemi mesta, patria
pohankovec japonsky (Fallopia japonica), slne€nica hluznata (Helianthus tuberosus),
Zlatobyl kanadska (Solidago canadensis), zlatobyl obrovska (Solidago gigantea). Pozdiz
komunikacii bola na Uzemi mesta v minulosti realizovand aj vysadba liniovych porastov
nepdvodnych druhov drevin, napr. topol kanadsky (Populus x canadensis), javorovec
jasenolisty (Negundo aceroides) i pajasen zliazkaty (Ailanthus altissima).

Vegetacia v zastavanom Uzemi dotknutych obci okresu KoSice — okolie je vidiecka, je
kultirneho charakteru. Znac¢né plochy zaberd aj synantropna vegetacia. Tvorena je
predovSetkym vegetaciou uzitkovych zahrad a okrasnych pléch pri rodinnych domoch,
zahradkarskych lokalitach a drevinovou vegetéaciou na verejnych priestranstvach.

Lesné porasty vrieSenom Uzemi tvoria ucelené komplexy. Porasty su vyskovo
diferencované, rovnomerne zmiesané, ¢im sa zvySuje ich ekologicka stabilita. NajvySsie
zastlpenie maju lesy hospodarske. Menej rozsiahle su lesy ochranné. Lesy osobitného
uréenia maju najvacsie zastlpenie na dotknutom Uzemi mesta KoSice v MC Tahanovce
(94 %) a Sever (75 %). Menej su zastupené v dotknutom uUzemi okresu KoSice — okolie,
v k.0. Kostolany nad Hornadom (12 %), Druzstevna pri Hornade a Sokol (cca 1 %). Lesy
osobitného urCenia sa v k.U. Kysak a Trebejov nenach&dzaju. Lesné porasty v SirSom
posudzovanom Uzemi (Michalko a kol.,1986) tvoria luzné lesy nizinné (zvaz Ulmenion),
luzné lesy podhorské a horské (zvaz Alnenion glutinoso-incanae), dubovo-hrabové lesy
karpatské (zvaz Carici pilosae-Carpinenion betuli) a dubové subxerotermofilné a borovicové
xerofilné lesy (zvaz Quercion pubescenti-petrae).

Pre Uzemie pozdiz vodného toku Hornad a potoka Uhrinée su charakteristické
zachovalé brehové porasty nizkej a vysokej drevinnej vegetéacie.

La¢ne porasty reprezentuju napr. subpandnske travinnobylinné porasty, nizinné a
podhorské kosné luky, dealpinske travinnobylinné porasty, suchomilné travinnobylinné a
krovinové porasty na vapnitom podlozi. V SirSom okoli dotknutého uzemia je tiez
zaznamenany vyskyt niekolkych druhov eurépskeho vyznamu (vid. kapitola Chranené druhy
rastlin) ako: kosatec bezlisty uhorsky (Iris aphylla subsp. hungarica), poniklec slovensky
(Pulsatilla slavica), poniklec velkokvety (Pulsatilla grandis).

Trasa planovanej modernizovanej trate prechaddza Uzemim pre ktoré je
charakteristicky stav zmeneného pévodného vegetaéného krytu v désledku dihodobého
vyuzivania Uzemia Clovekom. Jednd sa ointenzivne vyuZivani a antropicky znacne
ovplyvnenou krajinou. V posudzovanom Uzemi boli v minulosti takmer Uplne odstranené
pbvodné luzné lesy, ktoré sa zachovali len vo forme pasov drevinnych porastov na brehoch
rieky Hornad a potoka Uhringe. Prirodzeny vegetaény kryt dopifia miestami liniova zelen,
tvorena nepbvodnym druhom kanadského topofa, vacSinou uz v porubnom veku.
V dotknutom Uzemi v telese sUCasnej trate sa nachadzaju najma biotopy Zelezniéného
nasypu s ruderalnou a naletovou vegetaciou (zapojené porasty réznych bylinnych druhov so
zastupenim najmé synantropnych trvacich druhov), biotopy vodnych tokov, sprievodnych
brehovych porastov a biotopy lesnych porastov, biotopy obrabanej pédy a antropogénne
biotopy.

[11.1.7. Chranené Uzemia prirody
NATURA 2000

Sustavu NATURA 2000 tvoria chranené vtacie uzemia (CHVU) a Gzemia eurépskeho
vyznamu (UEV).

Modernizacia daného tratového Useku prechadza k.u., ktoré su sucastou eurdpske;j
sustavy chranenych Gzemi NATURA 2000. Trat je v kontakte s CHVU Volovské vrchy a UEV
Stredné Pohornadie a Trebejovské skaly.

Chranené vtacie uzemia
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CHVU Volovské vrchy (SKCHVU0036) s vymerou 121 420,65 ha bolo vyhlasené
vyhladkou MZP SR ¢ 196/2010 zo 16. aprila 2010, ktorou sa vyhlasuje CHVU Volovské
vrchy. Na jeho Uzemi plati 1. az 5. stuper ochrany.

Ugelom vyhlasenia CHVU je zabezpeé&enie priaznivého stavu biotopov druhov vtakov
eurdépskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov bociana dierneho, datla
bielochrbtého, datla €ierneho, datla prostredného, datla trojprstého, hrdlicky polnej, jariabka
hérneho, krutinlava hnedého, kuvika kapcavého, kuvika vrab€ieho, mucharika bielokrkého,
mucharika ¢ervenohrdlého, muchara sivého, orla kriklavého, orla skalného, penice jarabe;j,
prepelice polnej, rybarika rie€neho, sovy dlhochvostej, strakoSa Cervenochrbtého, tetrova
hluchana, tetrova holniaka, vCelara lesného, vyra skalného a Zlny sivej a zabezpec€enia
podmienok ich prezitia a rozmnozovania.

CHVU je vymedzené na Uzemi preSovského a koSického kraja. V koSickom kraji
zasahuje do okresov Kosice I, Gelnica, KoSice—okolie, Spidska Nova Ves a RozZnava (Obr.
&. 4). VysSie uvedena vyhlagka vymedzuje hranice CHVU Volovské vrchy prostrednictvom
zoznamu parciel CHVU v zmysle ktorej priebeh modernizovanej Zelezniénej trate vstupuje do
vymedzenych k.0. CHVU Volovské vrchy v okrese KoSice — okolie, v k. 0. Kostolany nad
Hornadom, DruZstevna pri Hornade, Sokol Trebejov a Kysak, avSak parcely navrhovanej
éinnosti nie su sudastou CHVU Volovské vrchy. Dotknuté Gzemie nepatri medzi
najvyznamnejsi ekologicko — funk&ny priestor v ramci CHVU. Uzemie sa vyuZiva séasti na
lesohospodarsku €innost’ a ako kosienky.

Obr. ¢. 4: Chranené vtacie uzemie Volovské vrchy (dotknuté Uzemie okresov KoSice
| a Kosice - okolie)
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Uzemia europskeho vyznamu

UEV_Stredné Pohornadie (SKUEV0328) s vymerou 7 275,78 ha bolo schvéalené
uznesenim viady SR €. 239/2004 zo 17. marca 2004. Na jeho uzemi plati 2. aZz 5. stupen
ochrany.

Uzemie je navrhované z doévodu ochrany biotopov eur6pskeho vyznamu:
Lipovo—javorové sutinove lesy (9180), Subpanodnske travinnobylinné porasty (6240), NiZzinné
a podhorské kosné luky (6510), Karbonatové skalné steny a svahy so Strbinovou vegetaciou
(8210), Nespristupnené jaskynné utvary (8310), Kyslomilné bukové lesy (9110), Suchomilné
travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi (dolezité stanovistia vstavacovitych)
(6210), Vapnomilné bukové lesy (9150), Reliktné vdpnomilné borovicové a smrekovcoveé lesy
(91Q0), Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (91EQ), Teplomilné pandénske dubové lesy
(91HO0), Pionierske porasty na plytkych karbonatovych a bézickych substratoch zvazu
Alysso-Sedion albi (6110), Nespevnené karbonatové skalné sutiny montanneho az kolinného
stupna (8160), Dealpinske travinnobylinné porasty (6190), Dubovo hrabové lesy lipové
(9170), Bukové a jedlové kvetnaté lesy (9130) a druhov eurépskeho vyznamu: kosatec
bezlisty uhorsky (Iris aphylla subsp. hungarica), poniklec slovensky (Pulsatilla slavica),
poniklec velkokvety (Pulsatilla grandis), fuzac velky (Cerambyx cerdo), spriada¢ kostihojovy
(Callimorpha quadripunctaria), vlk dravy (Canis lupus), vydra rie€na (Lutra lutra), netopier
obycajny (Myotis myotis), netopier brvity (Myotis emarginatus), netopier pobrezny (Myotis
dasycneme), netopier ostrouchy (Myotis blythi), netopier velkouchy (Myotis bechsteini),
uchana d¢ierna (Barbastella barbastellus), podkovar maly (Rhinolophus hipposideros) a
podkovar velky (Rhinolophus ferrumequinum).

UEV Stredné Pohornadie je vymedzené na Uzemi Kosického kraja, v okresoch
Kosice I, na k.u. Cermel, Kavedany (1 522,10 ha) a KoSice — okolie na k.U. Kostolany nad
Hornddom, KosSicka Bela, KosSické Hamre, Malda Lodina, Ruzin, Sokol, Velka Lodina.
Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice v Gseku Kysak - Ko$ice vstupuje do UEV
Stredné Pohornadie v priestore k.0. Kostolany nad Hornadom, Kysak a Sokol (Obr. €. 5).

Vynos MZP SR &. 3/2004-5.1 zo 14. jula 2004, ktorym sa vydava narodny zoznam
UEV vymedzuje stuperi Gzemnej ochrany podla katastralnych uzemi a parciel. V zmysle
uvedeného vynosu, parcely navrhovanej ¢innosti v sucasnom Useku ani
v novonavrhovanom Useku Zeleznicnej trate nie st sué¢astou UEV Stredné Pohornédie.
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Obr. ¢. 5: U_zemie eurépskeho vyznamu Stredné Pohornadie
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UEV_ Trebejovské skaly (SKUEV0941) svymerou 47,247 ha bolo schvélené
opatrenim MZP SR zo 7. decembra 2017 &. 1/2017, ktorym sa meni a dopina vynos MZP SR
zo 14.jula 2004 ¢&. 3/2004-5.1, ktorym sa vydava narodny zoznam Uzemi eurépskeho
vyznamu. Na jeho uzemi plati 4. stuper ochrany.

Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopov eurépskeho vyznamu Karbonatové
skalné steny a svahy so Strbinovou vegetaciou (8210), Bukové a jedlové kvetnaté lesy
(9130), Vapnomilné bukové lesy (9150), Teplomilné submediterdnne dubové lesy (*91HO0) a
druhov eurdépskeho vyznamu poniklec slovensky (*Pulsatilla slavica), poniklec prostredny
(*Pulsatilla subslavica).

Rieseny Usek modernizovanej Zelezni¢nej trate vstupuje do UEV Trebejovské skaly
na k.0. Mala Vieska a Trebejov (Obr. &. 6). V zmysle vy$sie uvedeného vynosu MZP SR,
parcely navrhovanej <¢innosti v sucasnom (seku ani v novonavrhovanom Useku
Zelezniénej trate nie su suéastou UEV Trebejovské skaly.
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Obr. ¢. 6: Uzemie europskeho vyznamu Trebejovske skaly
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Uzemia chranené podra medzinarodnych dohovorov
Mokrade

Na uzemi mesta KoSice sa medzinarodne vyznamné mokrade nenachadzaju.

Medzi medzinarodne vyznamné mokrade v okrese KoSice — okolie patria Chymské
rybniky, ktoré sa nachadzaju v juznej Casti okresu Kosice — okolie, v k.U. Perin — Chym a nie
sU v kontakte s rieSenym uzemim.

Na uzemi mesta KoSice sa narodne vyznamné mokrade nenachadzaja.

Medzi narodne vyznamné mokrade v okrese Kosice — okolie je zaradené Strkovisko
pri Kechneci. Lokalita sa nachadza taktiez v juznej Casti okresu KoSice — okolie, v k.U.
Kechnec a nie je v kontakte s rieSenym tuzemim.

Medzi regiondlne mokrade su zaradené lokality so socidlnymi a kultdrnymi
hodnotami, kde je hospodarske vyuzivanie v ekologicky Unosnej miere (napr. rybolov,
agroturistika). Na uzemi mesta KoSice je to Strkovisko pri Krasnej n. Hornddom, ktord sa
nachadza v juznej Casti mesta, mimo navrhovanej lokality.

V okrese KoSice — okolie je evidovanych 8 takychto lokalit, avSak ziadna na k.u.
dotknutych obci.

K mokradiam lokalneho vyznamu su zaradené menSie lokality ovplyviujuce najblizSie
okolie, so sustredenym vyskytom beznych druhov rastlin a ZzivoCichov viazanych na
mokrade. Patria k nim aj mokrade s miestnym hydrologickym vyznamom a lokality vyznamné
svojou ekostabilizacnou funkciou, napriklad ako liahniska obojZivelnikov, lokality vyznamné
produkciou ryb atd'.

Z lokalit evidovanych v okrese KoSice | a KoSice — okolie sa ziadna nenachadza
v k.. dotknutych obci resp. MC.

Osobitne chranené druhy zivoéichov a rastlin

Druhova ochrana rastlin a Zivo€ichov je zabezpeCena zakonom ¢&. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov a jeho vykonavacou vyhlaskou
MZP SR &. 24/2002 Z.z., a vyhlagkou MZP SR ¢&.492 ktorou sa meni a dopifa vyhlaska MZP
SR €. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava zakon ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny
a zakonom €. 15/2004 Z.z o ochrane druhov volne Zijucich Zivo€ichov a volne rastucich
rastlin regulaciou obchodu s nimi a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Chranené druhy rastlin

30



Zamer: “Modernizécia Zelezniénej trate Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou, Usek trate Kysak (mimo) — KoSice*”

Rastlinstvo SirSieho rieSeného tzemia sa vyznaCuje zastupenim rbéznych typov
rastlinnych spolo€enstiev, ktoré predstavuju vysoku druhovu diverzitu. Zoznam taxénov flory
podla kategérii ohrozenosti rastlin IUCN (Medzinarodna unia pre ochranu prirody) je
uvedeny v nasledovnych tabulkach:

Kategoéria EN — ohrozeny

Dotknuté MC
ak.a.

Slovensky nazov

Lokalita

Mesto KosSice

KosSice — okolie

k.4. Trebejov

ModruSka poSvata

Trebejovské skaly

Remennik zelenkavy

Ruzin, Stredné Pohornadie, Trebejovské skaly

Kavyl pbvabny

Trebejovské skaly, Slovensky kras, Humenec

Kru8tik uzkopysky

Trebejovské skaly

Poniklec prostredny

Trebejovské skaly, udolie Novej Viesky

Oréabka slatinna

Trebejovské skaly

Kategoria VU — zranitelny

Zdroj: MUSES, RUSES

Dotknuté MC
ak.u.

Slovensky nazov

Lokalita

Mesto KoSice

MC Sever

prilbovka Cervena

Cermel'ské tidolie, Hradova

krustik drobnolisty

Hradova, Kavecianska stran

poniklec velkokvety

Hradova, Kavecianska stran

vstavac vojensky

Kavecianska stran, Hradova

patprstnica oby&ajna

Hradova, Kamenny hrb, Kaveéianska strari

rebri¢ek Stetinaty Hradova
hadomor purpurovy Hradova
Ceresna krovita Hradova

Kosice — okolie

k.0. Kysak

Crieviénik papuckovy

okolie Kysaku

Poniklec slovensky

okolie Kysaku, Trebejovské skaly, Sivec, Humenec

k.0. Trebejov

Kosatec travolisty

Trebejovské skaly

Krustik rozkaty

Trebejovské skaly, Maly Mili¢, Sivec, Humenec

Prilbovka ¢ervena

Trebejovské skaly, Drahose, Maly Mili¢, Prielomy, Sivec

Vstavacdovac bazovy

Trebejovské skaly

Krustik drobnolisty Trebejovské skaly, Sivec
Hmyzovnik muchovity Trebejovské skaly
Vstavaé puprurovy Trebejovské skaly

Jarabina mispulkovéa

Stredné Pohornéadie, Trebejovské skaly, Slov. kras

Prilbica Moldavska

Stredné Pohornédie, Trebejovské skaly

Prilbovka biela

Mala Kamenna, Pod Briezkom, Trebejovské skaly,
Humenec

Prilbovka dlholista

Stredné Pohornadie, Trebejovskeé skaly, Izra, Garabos,
Mala Kamenna, Humenec

Jasenec biely

Trebejovské skaly, Humenec

Vstavac vojensky

Trebejovské skaly

Vemennik dvojlisty

Bujanov, Trebejovské skaly

Hadomor purpurovy

Trebejovské skaly

Kategoria LR —

menej ohrozeny

Zdroj: MUSES, RUSES

Dotl;nkult]e mc Slovensky nazov Lokalita
Mesto KoSice
ME Sever astra kopvcoylta Hradov;il
horec krizaty Hradova
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pahorec brvity Hradova
lalia zlatohlava Hradova, Biela skala
krustik tmovoCerveny Hradova

krustik Sirokolisty

Hradova, Biela skala

Kosice — okolie

k.a. Trebejov

Prilbica jedhojova

Sivec, Trebejovské skaly, Humenec

Orlicek obycajny

Sivec, Trebejovské skaly, Humenec

Zvoncek bolonsky

Trebejovské skaly, Stredné Pohornadie

Plamienok priamy

Stredné Pohorndadie, Trebejovské skaly

Krustik tmavocerveny

Trebejovské skaly, Stredné Pohornadie, Slovensky kras,
Humenec

Lan Zity

Sivec, Trebejovskeé skaly, Slovensky kras

Veternica lesna

Sivec, Trebejovské skaly, Slovensky kras

Lalia Zltohlava

Trebejovské skaly, Sivec, Humenec, Bujanov, Slanské
sedlo

Krustik Sirokolisty

Trebejovské skaly

Zaraza Zlta

Trebejovské skaly

Silenka zelenokveta

Trebejovské skaly

Jarabina mukyriovéa

Trebejovské skaly

Zdroj: MUSES, RUSES

Chranené druhy zivocichov

ZivogiSstvo na $irSom rieSenom Uzemi sa vyznaduje jednak zastipenim druhov
podhorskych typov spoloCenstiev, jednak zastupenim druhov nizinnych typov spoloCenstiev
v oblasti KoSickej kotliny. Niektoré z nich vykazuju vysoku druhovu diverzitu a vyskytuju sa
medzi nimi viaceré chranené, vzacne a ohrozené druhy. Zoznam najvyznamnejSich druhov
fauny podla kategorii ohrozenosti IUCN v rieSenom uUzemi je uvedeny v nasledovnych
tabulkach:

Kategoria CR — kriticky ohrozeny

Dotknuté MC

) Lokalita
ak.u.

Slovensky nazov

KoSicka kotlina sokol raroh Kosickd kotlina, Cermelské tdolie

Zdroj: MUSES, RUSES

Kategoria LR — menej ohrozeny

Dotknuté MC

- Lokalita
a k.u.

Slovensky nazov

Horndd pri Tahanovciach
Horndd pri Tahanovciach

kaluZiak rie€ny
vodnar potocny

MC Tahanovce

Kosice — okolie

Zdroj: MUSES, RUSES

Kategéria ostatnych chranenych Zivocichov, pril. 6,32 k vyhlaske 24/2003 Z. z.

Dotknuté MC

., Lokalita
ak.d.

Slovensky nazov

Tahanovsky lom
mrtve rameno Rampova, Hornad pri Tahanovciach
mrtve rameno Rampova, park pri kastieli Saca

vyr skalny
penica Ciernohlava
slavik krovinovy

M@ Tahanovce,
MC Dzungla

svrciak rie€ny

mrtve rameno Rampovad, brehové porasty Idy

drozd plavy mrtve rameno Rampova, brehové porasty Idy, topolovy
lesik pri USS
vlha hajovéa Hornad pri Tahanovciach, brehové porasty Idy, topolovy

lesik pri USS

Kosice — okolie

Zdroj: MUSES, RUSES
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Osobitne chranené druhy rastlin a zivoCichov nebudd priamo dotknuté realizaciou
modernizacie Zelezni¢nej trate. NajblizSie ku Zelezninej trati sa nachadzaju lokality ,Hornad
pri Tahanovciach® a ,mftve rameno Rampova“ so zaznamenanym vyskytom chranenych
zivoCichov zaradenych do kategérie ostatné chranené Zzivocichy. V tomto Useku trate je
navrhovana modernizacia existujucej zeleznicnej trate, ktora nebude zasahovat do vodného
toku Hornad a jeho brehov.

Chranené stromy

Podla zakona ¢&.543/2002 Z. z. oochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov, mézu byt vedecky, ekologicky, alebo inak mimoriadne vyznamné stromy alebo ich
skupiny, vyhldsené v8eobecne zavaznou vyhlaskou prislusného krajského uradu ZP za
chranené stromy, ¢im sa zabezpedi ich legislativha ochrana.

VSeobecne zavaznou vyhlaskou Krajského uradu v KoSiciach €.1/1996 z 27.11.1996,
bol vyhlaseny zoznam chranenych stromov v KoSickom kraji.

Mesto Kosice
Zoznam chranenych stromov na uzemi mesta KoSice

Nazov Druh dreviny Lokalita - ulica MC Poé¢.
Alvinczyho agat agat biely (Robinia pseudoacacia) Alvinczyho ul. .27 | Sever 1
Ginkgo na Masarykovej ulici ginko dvojlaloéné (Ginkgo biloba) Masarykova ul. 3 St. Mesto 1
Platany na Veterine platan javorolisty (Platanus hispanica) | UVL Sever 3
Topol biely v Mestskom parku | topof biely (Populus alba) Mestsky park St. Mesto 1
Univerzitna sofora sofora japonskéa (Sophora japonica) | UPJS Kostlivého ul. | St. Mesto 1
Sadianske tisy tis oby&ajny (Taxus baccata) Saca Saca 29
Zdroj: MUSES

Okres Kosice — okolie
Zoznam chranenych stromov v okrese KoSice — okolie

P.¢ | Nazov Druh dreviny Kat. Gzemie Pocet
1 Lipa malolista vo Velkoidanskom parku lipa malolista Velka Ida 1
2 Viba biela v Cedejovciach vfba biela Cedejovece 1
3 Lipy malolisté v ReSici lipa malolista Resica 2
4 Sekvojovec mamuti v Slanci sekvojovec mamuti | Slanec 1
5 Lipa malolistd v Hutnikoch lipa malolista Sokolany 1
6 Pagas$tan konsky v Rozhanovciach pagastan konsky Rozhanovce 1

Zdroj: RUSES okresu Kosice — okolie
Na uzemi planovanej vystavby sa nenachadza Ziadny chraneny strom.

Chranené Gzemia narodnej siete

Velkoplo$né chranené uzemie, Narodny park Slovensky kras, zasahuje do
zapadného okraja okresu KoSice — okolie. Nie je v kontakte s rieSenym tzemim.

V okresoch Kosice |aKo$ice — okolie eviduje SOP SR 3 maloplo$né chrénené
Uzemia, z ktorych len jedno sa nachadza na k.. Uzemi dotknutom navrhovanou €innostou:
— Prirodné rezervacia (PR) Vysoky vrch (Obr. &. 7). Predmetom ochrany PR su vrcholové
pralesové spoloCenstva pédoochranarskeho charakteru na Vysokom vrchu (850 m) a Bielgj
skale (806 m) v zavere Cermelského udolia. Ide o pestré zastipenie drevin (buk, jasef,
javory, brest horsky, lipy, dub, jedla) ivzacnych druhov. Na vapenci Bielej skaly je to
xerotermna vegetacia.

PR Vysoky vrch je stUcastou okresu Kosice I, MC Kosice — Sever, k.i. Cermel
a okresu KosSice-okolie, k.u. Sokol., nachaddza sa na jeho zapadnom okraji. Parcely
navrhovanej €innosti v k.U. Sokol nie su suc¢astou PR Vysoky vrch.
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Obr. ¢. 7: Maloplo$né chranené tzemie — PR Vysoky vrch
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Na hodnotenom uzemi navrhovanej modernizdcie Zelezni¢nej trate Zilina —
KoSice v useku Kysak - KoSice av jeho blizkom okoli plati 1. stuperi ochrany podla
zakona ¢€.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny vzneni neskorSich predpisov.
Nenachadzaju sa tu Ziadne vyhlasené ani navrhované vel'koplosné alebo maloplosné
chrdnené Gzemia. Parcely navrhovanej cinnosti nie su priamo sucastou uzemi
europskeho vyznamu NATURA 2000. Navrhovana c¢innost' nezasahuje do Ziadnej
z lokalit vyhladsenych v zmysle Dohovoru o mokradiach. V rieSenej linii trasy neboli
zaznamenané ziadne hniezdiska vyznamnych druhov avifauny, ani vyskyt chranenych
rastlinnych druhov eurd6pskeho alebo narodného vyznamu. Realizacia navrhovanej
¢innosti nevyZaduje vyrub ziadneho chraneného stromu.

[1l.2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria
Krajina

Sacasna krajinna Struktara (SKS) predstavuje komplex antropicko - biotickych prvkov
v krajine, ktoré tvoria subory prirodzenych a antropicky Ciastocne resp. Uplne pozmenenych
dynamickych systémov resp. novoutvorenych umelych prvkov. Podrobna $truktdra SKS
hodnoteného Uzemia je uvedena v kapitole 111.1.5. P6da.
Z hladiska fyziognémie rozliSujeme v krajinnej Struktire rieSeného Uzemia tieto Casti:

» urbanna Struktura (sidla, pofnohospodarska a priemyselna vyroba, dopravné trasy,
zahradky, zahradkérske resp. chatové osady)

+ pofnohospodarska Struktura (polnohospodarska krajina s ornou pddou a trvalymi
trAdvnatymi porastmi, zdhumienky)

» prirodzena krajinno-ekologicka Struktura (vodné toky, luky, pasienky, brehové porasty
rieky Hornad, lesné celky, rozptylena stromova a krovita zelefi atiez podmacané plochy
v altviu rieky Hornad)
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+ technické prvky (liniové produktovody, elektrovody, vykryvace telegrafickych a
televiznych signalov a pod.)

Pbévodny charakter, vyznamny z hladiska Struktury krajiny maju lesné celky Na hore a
Hruby les na k.u. dotknutych obci okresu KoSice — okolie. Ostatné porasty drevitej zelene su
funkénym doplnkom Struktiry krajiny. Vyznamnymi Struktirnymi prvkami Uzemia su toky a
ich ddolia s brehovymi porastmi (Hornad, Uhrine a bezmenné pritoky Hornadu). V
posudzovanom uzemi patria medzi interakéné prvky hlavne lesné spoloCenstva, brehové
porasty miestnych tokov resp. stromova a krovitda zeleft v pofnohospodarskej krajine.
NajrozSirenejSim prvkom uzemia mesta KoSice su zastavané plochy.

Stabilita

Stupen ekologickej stability uzemia vyjadruje ploSny pomer medzi prirodzenymi,
poloprirodzenymi az antropogénnymi prvkami v sledovanom uzemi. Koeficient ekologickej
stability odraza vzajomny pomer pléch relativne stabilnych (les, nelesna drevinova vegetacia,
luky, pasienky) a relativne nestabilnych (orna péda, zastavana poda).

Ekologicky najstabilnejSie na posudzovanom uUzemi su lesné porasty pdvodnych
spoloCenstiev a brehové spoloCenstva. Ekologicky stredne stabilné su plochy pasienkov a
lUk.

Uzemia. Ekologicku stabilitu zastavanych Uzemi zlepSuju zahrady a verejna zelen.

Prehlad ekologickej stability na k.G. dotknutych MC a dotknutych obci v okrese

Kosice — okolie je uvedeny v nasledujucej tabulke:

5 Klasifikacia ekologickej stability (%)
k.ua./MC Priestor ekologicky Priestor ekologicky Priestor ekologicky
stabilny stredne stabilny nestabilny
Okres Kosice |

MC Dzungla 0 0 100
MC Sidlisko Tahanovce 0 80 20

MC Sever 70 1 29

MC Tahanovce 0 70 30

Okres KoSice — okolie

Kysak 63 37 0
Trebejov 20 80 0
Sokol 75 25 0
Druzstevna pri Hornade 0 57 43
Kostolany nad Hornadom 52 48 0

www.beiss.sk

Z uvedenych udajov je zrejmé, Ze na uUzemi mesta prevlada priestor ekologicky
nestabilny, resp. stredne stabilny. Na uzemi dotknutych obci okresu KoSice — okolie je
situacia opacna, prevlada skér priestor ekologicky stabilny az stredne stabilny. Vynimkou je
obec Druzstevna pri Hornade, kde je prevaha pléch obc&ianskej vybavenosti vzhladom
k tomu, Ze obec v minulosti patrila medzi centra byvalych strediskovych vidieckych sidiel.
Liniu Uzemia Zelezni¢nej trate, ktorej priestor bol znacne ovplyvneny antropogénnou
Scenéria krajiny a krajinny obraz

Sirsie dotknuté uzemie KoSice — Kysak /mimo/ je slUcastou KosSickej kotliny. Je
tektonicko-er6zneho pévodu a ma dva stupne : ploché Gzemie nivy vodného toku, ktoré
plynule prechadza do pahorkatinného stupfia nad dnom doliny 70-100 m.

Pre uzSie dotknuté uzemie su charakteristické lesy, nelesnd krovinnd vegetécia,
trvale travne porasty, orn4 p6da a koryto rieky Hornad s brehovym porastom. Samotné
koryto rieky je v Casti KoSice - mesto uz umelo stavebne trasované, v Useku za tunelom po
Kysak méa vo velkej miere prirodzeny meandrovity charakter. V useku KoSice z oboch stran
je limitované a to existujucou Zelezni¢nou tratou a subeznou Statnou cestou druhej triedy.
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Scenériu krajiny dotvaraju obytné, hospodéarske a priemyselné objekty mesta KoSice
a okolitych obci resp. chatovych lokalit.

V krajinnom priestore vystupuje Zeleznicna trat ako uz zabudovany prvok. Aj
premostenia toku rieky Hornad su €asom, vdaka silnej revitalizacii prirodnych prvkov,
primerane vhodne zakomponované do priestoru. V &asti Tahanovce vstupuje trat do tunela
a meander rieky Hornad s okolitymi brehovymi porastami, ktoré nadvazuju na lesné
spoloCenstva ostava zachovany. Negativne na charakter uzemia a scenériu vplyva masove
irenie invaznych rastlin pozdiZ trate uZ v intraviline mesta atak isto aj mimo neho.
Negativne pdsobia hlavne monokultirne a dominantné porasty zlatobyle kanadskej, ktoré na
jesen vytvaraju velké zlté plochy. Ten isty problém je znasobeny aj vyskytom inych druhov
napr., pri trati v Druzstevnej pri Hornade je masovy vyskyt slnecnice hluznatej, ktora sa uz
dostala do brehovych porastov rieky Hornad. Vytvara sa takto nie velmi pozitivny obraz
krajiny, ktory sa bez manazérskeho zasahu, tzn. ich likvidacie, bude dalej zhorSovat. Useky
trasy Zeleznice v priestore krizovania s elektrovodmi VN aich ochranné pasma poskytuju
vyrazne nepdvodny, technicky obraz, nekompromisného zasahu do priestoru Uzemia.
V spojeni so sprievodnym hlukom z ich prevadzky su ostrym prvkom v scenérii Gzemia.

Planovana trasa modernizovanej ZelezniCnej trate nevnasa do krajiny podstatny
zasah, ani do jej scenérie a krajinného obrazu. Je v8ak nesporné, Zze nevyhnutna /vyvolana/
Uprava koryta rieky Hornad urcitu dobu bude pdsobit rusivo — az kym nevyrastie vysadena
brehova vegetécia.

Novym vizualnym prvkom v krajine budu nové Zelezni¢né mosty.

Uzemny systém ekologickej stability

Ramec kostry USES SR na nadregionalnej Grovni je definovany Generelom
nadregionalneho USES SR schvalenym uznesenim vlady SR &. 319 diia 27.4.1992.

Podla MUSES mesta Kosice (Obr. &. 8) a RUSES okresu Kosice — okolie (Obr. &. 9)
v hodnotenom Gzemi ajeho okoli boli identifikované prvky regionalneho aj lokélneho
Uzemného systému.

-

Obr. & 8: Vyrez mapy - Prvky MUSES mesta Kosice
b AL
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Pri¥csioling

3 2

Budimir; . KF#

Zdroj: RUSES okresu Kosice — okolie

Biocentré a biokoridory

V osi celého rieSeného GUzemia prebieha biokoridor nadregionalneho vyznamu (BK —
NR) VII. Hornad
uzemie biokoridoru zahriuje prevazne aluvidlnu nivu rieky Hornad, s prifahlymi svahmi
Ciernej hory,
biokoridor vedie cez nadregionalne biocentra Humenec a Sivec, Vozarska, Vysoky vrch
pokraCuje cez uzemie KoSic az po hranicu s MR,
severne od Kosic, az priblizne po Tahanovsky most predstavuje hodnotny biokoridor
s bohatym brehovym porastom,
uzemie predstavuje najsevernejSiu hranicu prenikania ponticko-panonskej flory a fauny, po
celom Useku sa vyskytuju montanne a dealpinske druhy vo vihSich Udoliach a teplomilné
druhy na vysinnych stanovistiach
medzinarodne vyznamna migracna trasa, ktora svojim vyznamom a druhovym zlozenim
tiahnucich druhov sa radi medzi popredné Eurdopske migraéné trasy.

Existujuca aj novonavrhovana linia Zelezni¢nej trate v Useku Kysak — KoSice krizuje
rieku Horn&d, ktora v rieSenom uzemi predstavuje hydricky biokoridor.

Zapadnu Cast SirSieho dotknutého Uuzemia v meste KosSice tvori biocentrum
regionélneho vyznamu (BC — R) Kavecany-Hradova,
kde najcennejSimi uzemiami su: Rakytie, KaveCianska strai, Pod lazmi, Hradova -
poniklecova lucka.
rastlinstvo reprezentuju dubo-hrabové lesné spoloéenstva, zachovalé teplomilné travinno-
bylinné a krovinové spolo¢enstva na karbonatovom podklade, lokalne mokrade
v biocentre je zaznamenany vyskyt lesnych a nelesnych biotopov eurépskeho a narodného
vyznamu - lesné biotopy - Ls2.1, Ls3.5.1, Ls5.1, Ls5.2, Ls5.4 (Hradova, Cermelské udolie,
Cegatova), travinno-bylinné teplo asuchomilné biotopy Tr1, Tr2 (Kavedianska stran,
Hradova), Sk8 nespristupnené jaskynné utvary
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Pokracovanim BC — R Kavecany-Hradova je v okrese KoSice — okolie BC — R 46
Hradova — Cecatkova (vid. mapka):
ide o dubohrabové lesy so zachovalymi teplomilnymi spoloCenstvami a vrcholové
spolocenstva jedlo-bukovych lesov
vyskyt lesnych biotopov narodného a eurépskeho vyznamu (dubovo — hrabové lesy
karpatské, sucho a kyslomilné dubové lesy, bukové a jedlo — bukové kvetnaté lesy a
kyslomilné bukové lesy).
Vo vychodnej Casti SirSieho rieSeného Uzemia v meste KosSice je vymedzené BC — R
Viniéna-Kosicka hora.
kde najcennej$imi zemiami su: Viniéna, Kosicka hora, Zeliarsky les
zivoCisstvo reprezentuje refugium fauny z odlesnenej polnohospodarskej krajiny
rastlinstvo reprezentuju dubo-hrabové lesy prevazne vymladkového pdvodu, juzna Cast
Uzemia dubo-hrabiny sukcesne vyspelé, na svahoch masivu na Hore vyskyt sucho
a kyslomilnych dubovych dubin, vo vrcholovych €astiach bukovych a zmieSanych
V biocentre je zaznamenany vyskyt lesnych biotopov eurépskeho a narodného vyznamu -
lesné biotopy - Ls2.1 (Viniéna - KoSicka hora, Zeliarsky les), Ls3.3 (Kosicka hora, Zeliarsky
les), Ls3.5.1, Ls5.1, Ls5.2 (Vinicna — KoSicka hora, Pansky les)
Nadregionalny biokoridor Hornad v okrese Kosice — okolie, v k.U. Sokol prechadza
biocentrom regionalneho vyznamu (BC — R) 45 Sokol
ide o udolie Hornadu so zachovalymi brehovymi porastmi a lG&nymi plochami
Zelezniéna trat v k.u. Sokol prechadza vychodnym okrajom BC — R 45 Sokol.
Vychodne od Sokola je vymedzené BC — R 47 Hruby Les tvoreny lesnym porastom,
ktory predstavuje vyznamny krajinny prvok.
Zapadnu &ast $irSieho rieSeného tzemia tvori BC — R 46 Hradova — Cecatkové
ide o dubohrabové lesy so zachovalymi teplomilnymi spoloéenstvami a vrcholové
spolocenstva jedlo-bukovych lesov
vyskyt lesnych biotopov néarodného a eurdpskeho vyznamu (dubovo — hrabové lesy
karpatské, sucho a kyslomilné dubové lesy, bukové a jedlo — bukové kvetnaté lesy a
kyslomilné bukové lesy).

Vystavbou Zelezniénej trate v Useku Kysak — Kosice je z prvkov USES na celom
planovanom Useku modernizacie priamo dotknuty biokoridor nadregionalneho vyznamu
(BK = NR) VII. Hornad.

MUSES mesta KoSice a RUSES okresu Kosice — okolie vymedzuje v priestore
uvedenych prvkov USES ekostabilizacné opatrenia, ktoré su uvedené v nasledovnej tabulke.

Cislo v | Nazov Hierarchicka Ekostabilizacné opatrenia, navrh rezimu

grafike | biocentra uroven

Mesto Kosice

- Kavecany- BC-R ¢ lesohospodarsku ¢innost na Uzemi biocentra vykonavat
Hradova v zmysle schvaleného LHP, vyuzivat Setrné hospodarske

spbsoby, désledne likvidovat invazne druhy drevin

e pre priaznivy stav biotopu zabezpecit potrebny manazment vo
forme kosenia a pasenia, na plochach biotopu nevykonavat
Ziadne prisevy, hnojenie a koSarovanie na ploche biotopu
zakazané, atd..

o reSpektovat ustanovenia zakona NR SR €. 543/2002 Z. z.
0 ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov na
Uzemi biocentra patriacom do PP Kavecianska strar.
Na ostatnom Uuzemi reSpektovat podmienky stanovené
vyhlagkou MZP SR ¢&. 196/2010, ktorou sa vyhlasuje chranené
vtagie tizemie (CHVU) Volovské vrchy a Gizemie eurépskeho
vyznamu (UEV) stredné Pohornadie

e Uzemie biocentra, vzhfadom na svoje ekologické, esteticke,
kultarno-historické hodnoty v tesnej nadvaznosti na mesto
a jeho polyfunkéné vyuzitie, si vyZzaduje zosuladenie
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krajinarskeho a urbanistického potencialu Gzemia

- Vini¢na- BC-R ¢ lesohospodarsku €innost na Uzemi biocentra vykonavat v
Kosicka hora zmysle schvaleného LHP, vyuzivat Setrné hospodarske
spbsoby, dodrzat' ¢o najvyssSiu rubnu a obnovnu dobu,
dbésledne likvidovat invazne druhy drevin

1. Tok Hornadu | BK - NR Na vycélenenej trase biokoridoru je potrebné:

o hladat rieSenia na zazelenenie pléch v okoli vodného toku
v centralnej ¢asti mesta a dosiahnut’ kritéria funkéného
hydrického biokoridoru na celom Useku vodného toku
Hornadu na Uzemi mesta Kosice

e chranit’' zachované mokradné plochy v nive Hornadu
(mrtve ramena pri skladoch na Rampovej, umelé vodné
plochy (Seligovo jazero, Jazero a susediace mftve ramena
Hornddu, Strkovisko Krasna) i prirodzené mokradné
plochy pri sitoku s Torysou, vratane fragmentov luznych

lesov).
Kosice — okolie
45 Sokol BC-R e Stavebny uzaver na vystavbu chat mimo vymedzenych
oblasti
o Zamedzit rozoravku luk aZ po okraje vodného toku
46 Hradovéa — BC-R e Stavebny uzaver na vystavbu objektov mimo uréenia
Cedatkova v lizemnom plane
a7 Hruby Les BC-R Zabranit vystavbe, vylugit regulaciu potoka, vyrub brehovych
porastov, rozoravanie lUk, zmenSovanie rozlohy lesa (tazbu
usmerfiovat)
VIL. Hornad BK - NR o Vylucit regulaciu potokov a vyrub brehovych porastov

o Zamedzit vyrubu brehovych porastov a tazbu Strkov

Zdroj: MUSES, RUSES

Na zaklade analyzy abiotickych a biotickych pomerov boli vyclenené ekologicky
vyznamné segmenty, ktoré predstavuju biotopy s nezastupitefnou funkciou v ekologicke;j
stabilite a diverzite sucasnej krajiny alebo maju vyraznu biologicko—ochranna, krajinotvornu a
esteticki  hodnotu. Su sudastou prvkov USES. Na $&irSom dotknutom Uzemi su to
nasledovné:

Mesto KoSice

16. Mrtve rameno Hornadu na Rampovej ulici (Am, A) — vodny biotop, sucast BC-M 14.
28. Udolie_Hornédu pri_Tahanovciach (F, Am, A) — brehovy porast, sudast BK-NR
Hornéd.

30. Prirodny park Ani¢ka (F,A) — park, suéast BC-R (M) 8.

Okres Kosice — okolie

1. Krajinny priestor (KP) Kysak - KoSice, rozloha 99,92 ha (40GL,51aSG)

V ramci KP v okoli Trebejovskych skal je zaznamenany vyskyt chranenych druhov
ako poniklec slovensky (Pulsatilla slavica), jasenec biely (Dictamnus albus), modruska
poSvata (Limodorum abortivum), kosatec travolisty (Iris graminea) a i.

Aldvium Hornadu je osidlené spoloCenstvom krovitych vib podzvazu Ulmenion,
v ktorom dominuju viba trojty€inkova (Salix triandra), viba purpurova (Salix purpurea), viba
biela (Salix alba) a viba koSikarska (Salix viminalis). Na nich nadvéazuja vysokokmenné
vibovo-topoloveé lesy (Salicion albae, Salicion triandra) triedy Salicitae purpureae Moor 1958
s vyskytom vfba siva (Salix eleagnos), viba purpurova (Salix purpurea), topol kanadsky
(Populus canadensis), jelSa lepkava (Alnus glutinosa), javor pofny (Acer campestre), baza
gierna (Sambucus nigra). V bylinnom prostredi st to v uzavretom poraste pozdiz celého
Hornadu ostrica Stihla (Carex gracilis) a chrastnica trstovnikovita (Phalaroides arundinacea).
Miestami su bohaté kolonie devatsilu lekarskeho (Petasites hybridus), vrbovky chlpatej
(Epilobium hirsutum), pavoja plotn& (Calystegia sepium).

2. KP Vysoky vrch — Prielohy — Biela skala, k.0. KoSice I., KoSickad Bela, Velka Lodina,
Sokol, rozloha 895,13 ha (53SG, 33GL)
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Krajinny priestor zabera geomorfologicky podcelok Pokrovy v pohori Cierna hora,
ktoré tvori vychodnu Cast' Slovenského rudohoria. V tomto segmente su vyclenené 3 lokality:
Vysoky vrch 850 m n.m.

Spolocenstvo vrcholovych jedlo-buCin pralesovitého charakteru (Abieto-Fageto caricetum
albae) Klika 1949. V stomovom poschodi prevlada jedla biela (Abies alba) a buk lesny
(Fagus sylvatica) s primesou javora horského (Acer pseudoplatanus) a brestu horského
(Ulmus Glabra). Krovité etaZ je zastupena druhmi ako lykovec jedovaty (Daphne mezereum),
zemolez obycajny (Lonicea xylosteum), vzacnejSie zemolez Cierny (Lonicera nigra) a iné.
Bylinny podrast zodpoveda charakteru jedlo-bucin. Z vyznamnejSich druhov su to:
mesacnica trvaca (Lunaria rediviva), scila dvojlista (Scilla bifolia), piZzmovka moSusova
(Adoxa mochatellina) a iné. Jedn& sa o najcennejsi vrcholovy tsek v tejto Casti Volovskych
vrchov. Vyznam uzemia dokladuje vyskyt pévodnych druhov avifauny viazuci sa na jedlo-
bucinu. Hniezdi tu kuviok vrabli (Glaucidium passerinum), sova dlhochvosta (Strix
uralensis), sova obycajna (Strix aluco), jariabok hérny (Bonasa bonasia), kralik zlatohlavy
(Regulus regulus), kralik ohnivohlavy (Regulus ignicapillus), tesar Cierny (Draocopus
martius), drozd kolohrivy (Turdus torquatus) a iné druhy.

Prielohy 789 m n. m.

Kultdrna bucdina (Fagetum nudum) s ¢ucoriedkou oby€ajnou (Vaccinium myrtillus) a ostricou
bielou (Carex alba) v podraste. V udoli potoka su vzacne $tadia jelSin zo zvazu Fraxino-
carpinion. Asociatnymi druhmi su: jelSa lepkava (Alnus glutinosa), javor horsky (Acer
pseudoplatanus), javor pofny (Acer campestre), z teplomilnych krov — brslen bradavi¢naty
(Euonymus europaea), baza Cierna (Sambucus nigra), hojny vyskyt ma hloh jednosemenny
(Crataegus monogyna), hluchavka 3$kvrnita (Lamium maculatum), papradka samicia
(Athyrium filixfemina), ZeruSnica nedotkliva (Cardamine impatiens), pakost smradlavy
(Geranium robertianum), ostrica oddialena (Carex remota) a i.

Biela skala (820 m n. m.)

Vrcholové pasmo dubo-hrabin (Queceto- carpinetum patria do as. Querceto-Carpinetum
caricetosum pilosae) Klika 1942, s ¢nejucimi skalnymi bralami. Samotné skalné bralo je
tvorené zvapenca so zretelnymi prejavmi povrchového ipodzemného krasovatenia.
V jaskynnom priestore je zname zimovisko netopiera oby&ajného (Myotis myotis), netopiera
ostrouchého (Myotis blythi), podkovara malého (Rhinolophus hiposideros), podkovara
velkého (Rhinolophus ferrumequinum), uchane Ciernej (Barbastella barbastellus), uchaca
svetlého (Plecotus auritus) a vecernice severskej (Eptesicus nilssoni). Botanicky hodnotna je
vrcholova c¢ast' s teplomilnymi rastlinnymi spoloéenstvami as. Seslerietum varife.
Asociacnymi druhmi su: ostrevka vapnomilna (Sesleria varia), prilbica jedhojova (Aconitum
anthora), valeriana trojend (Valeriana tripteris), nevadza horskad (Centaurea montana),
tavolnik prostredny (Spirea media), zvoncek karpatsky (Campanula carpatica), mednicka
brvitd (Melica ciliata). V bylinnom podraste dubo-hrabin zaznamenany hromadny vyskyt
arona alpinskeho (Arum alpinum), mesacnice trvacej (Lunarias rediviva) a bohaté kol6nie
vytvara aj snezZienka jarna (Galanthus nivalis).

Ekologicky vyznamné segmenty mestske] zelene v dotknutom GOzemi predstavuje
Prirodny park Ani¢ka, MC Sever, suéast BC-R (M) Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj
odkazov., ktoré viak nebudu navrhovanou ¢innostou priamo dotknuté.

Genofondovo vyznamné lokality

Genofondové lokality maju velmi velky vyznam pre zachovanie biodiverzity
a genofondu Gzemia. Genofondova lokalita nie je legislativnou kategoriou a nie je na nej
ur€eny Ziadny stupen ochrany. Niektoré vyznamné genofondové lokality s zahrnuté do
systému chranenych Uzemi (v chranenom uzemi spravidla tvoria najhodnotnejSiu €ast). Su
sugastou prvkov USES. Na $irSom dotknutom Gzemi su to nasledovné:
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Mesto Kosice 3
12 Kamernolom pod Hradovou, Tahanove, su€ast BC-R

Okres KoSice — okolie

10. Janosikova basta (483 m n. m.) - k. U. Velka Lodina, Kysak, rozloha 0,12 ha (Cast z 40
GL)

Krajinarsko esteticky prvok v doline Hornadu v k. U Kysak, s xerotermnou flérou zastipenou:

poniklec slovensky (Pulsatilla slavica), zvon&ek sibirsky (Campanula sibirica), hrdobarka

horska (Teucrium montanum), veronika dlholist4 (Veronica longifolia) a i.

11. Ovsisko - k. u. DruZstevna pri Hornade, rozioha 11,32 ha (42GL)

Vapencové brala s prifahlym suchym dubovym lesom a xerotermnou flérou v k. 0.

Druzstevna pri_Hornade. NajvychodnejSiu hranicu rozSirenia tu dosahuju druhy: kostrava

(Poa badensis), chuddbka drsnoploda (Draba lasiocarpa), ostrevka vapnomilna (Sesleria

calcaria)

Interakény prvok (IP) je segment krajiny, ktory sprostredkiva priaznivé pésobenie
biocentier a biokoridorov na okolitu krajinu. Je prechodnym ¢lankom medzi vyclenenymi
prvkami USES a ostatnou krajinou. V dotknutom Gzemi st to nasledovné IP:

4 — Tahanovce — Pod Zeleznicou (MC Tahanovce)

5 — Tahanovce — Tunel (MC Tahanovce)

lll.3. Obyvatel'stvo, jeho aktivity, infrastruktara, kulturnohistorické hodnoty
tUzemia

11.3.1. Obyvatel'stvo, jeho aktivity

Mesto Kosice

Uzemie mesta Kosice sa na zaklade Gzemno-spravneho &lenenia administrativne deli
na 4 okresy (KoSice | — IV), ma spolu 22 samostatnych mestskych ¢asti. Okres KoSice | tvori
6 MC, z ktorych 4 su dotknuté navrhovanou &innostou: MC Dzungla, Sever, Tahanovce
(obec) a Sidlisko Tahanovce.

Histéria MC je spojena s histériou mesta KoSice. Prva pisomna zmienka o juznom
predmesti je zroku 1230. Vdaka obchodne i strategicky vyhodnej polohe zaznamenali
KoSice rychly vzostup. Udelovanie privilégii napomahalo rozkvetu remeselnej vyroby,
obchodu a zvySovalo vyznam i rozvoj mesta. Z roku 1307 sa zachovali najstarSie cechové
stanovy v krajine a v roku 1369 dostali KoSice ako prvé mesto v Eurdpe vlastny mestsky erb.
Od zaciatku 15. storoCia stali na Cele Pentapolitany - zvazku piatich vychodoslovenskych
miest. Od roku 1347 az do zaciatku 18. storocia si po Budine zachovali postavenie druhého
mesta Uhorska. Po rozpade Rakusko-uhorskej monarchie sa stali KoSice roku 1918
sugastou Ceskoslovenskej republiky. Pogas Il. svetovej vojny bolo mesto s obcami v juznej
Casti okresu KosSice pripojené k Madarsku. V roku 1938 malo uz 60 000 obyvatelov, po
skonceni vojny vSak iba 50 000. Po roku 1945 nastal prudky rozmach mesta. DoSlo aj k
Uzemnému rozsireniu mesta. V roku 1969 boli kK nemu pripojené obce Barca, KosSicka Nova
Ves, Myslava, Polov, Saca s osadou Buzinka, Tahanovce a Vy$né Opatske. Od roku 1978
patria do KoSic aj Kavecany, Krasna nad Hornadom, LorinCik a Sebastovce.

MC Dzungla

Rozloha Uzemnej jednoty: 47 ha

Nadmorska vyska stredu obce: 209 m n.m.

Pocet obyvatelov: 671, z toho 348 (M) a 323 (2)

Narodnostna Struktura: slovenska (75%), romska (2%), nezistené (18%), ostatné
(5%)

Rozvoj populécie: ustaleny
MC Sever

Rozloha Uzemnej jednoty: 5462 ha

Nadmorska vyska stredu obce: 260 m n.m.
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Pocet obyvatelov: 20 368, z toho 9 527 (M) a 10 841 (2)
Narodnostna Struktura: slov. (73%), madarska (3%), nezistené (22%), ostatné (2%)
Rozvoj populécie: ustaleny
MC Sidlisko Tahanovce
Rozloha Gzemnej jednoty: 178 ha
Nadmorska vyska stredu obce: 259 m n.m.
Pocet obyvatelov: 23 250, z toho 11 293 (M) a 11 957 (2)
Narodnostna Struktura: slov. (68%), madarska (2%), nezistené (18%), ostatné (12%)
Rozvoj populacie: ustaleny
MC Tahanovce (obec)
Rozloha Gzemnej jednoty: 728 ha
Nadmorska vyska stredu obce: 221 m n.m.
Pocet obyvatelov: 2 406, z toho 1 134 (M) a 1 272 (2)
Narodnostna Struktura: slovenska (72%), romska (2%), nezistené (19%), ostatné
(7%)
Rozvoj populacie: ustaleny

Priemysel a polnohospodarska vyroba

Na uUzemi mesta KoSice su taziskovymi priemyselnymi odvetviami hutnicky,
strojarsky, tazobny priemysel, priemysel stavebnych hmét, paliv a energetiky, textilny
priemysel, stavebnictvo a potravinarstvo sustredené prevazne v okresoch KosSice Il alV.
NajrozvinutejSia priemyselna zakladna v ramci mesta je sustredena v okrese KoSice I, kde
najvyznamnej$im podnikom je U.S. Steel KoSice, s.r.o.. V okrese KoSice IV je z odvetvi
priemyselnej vyroby zastlipeny energeticky, textilny, strojarensky a potravinarsky priemysel.
Sidlia tu vyznamné spolo¢nosti, napr. Inzinierske stavby, a.s. (stavebnictvo), KOSIT, a.s.,
VALEO Slovakia, s.r.o., JOBELSA Slovensko, s.r.o., TEKO, a.s. KoSice, Vychodoslovenska
energetika, a.s..

V okrese KoSice | sa vyznamny priemyselny podnik nenachadza.

Rastlinn4d azivoCiSna vyroba nie je charakteristicka pre mesto KoSice.
Polnohospodarsky vyuzivané pédy sa nachadzaju prevazne v juznej a zapadnej Casti mesta
Kosice, na k.U. Barce a Polova.

Okres KoSice — okolie
DruZstevna pri Hornade

Obec vznikla vroku 1960 zlu€enim obci Kostolany nad Hornddom, Mala Vieska
a TepliCany. Nasledne k 1.1.2003 sa od nej oddelila obec Kostolany nad Hornadom. Obec
sa rozklada v udolnej nive na vychod od rieky Hornad.

Rozloha Uzemnej jednoty: 955 ha

Nadmorska vySka stredu obce: 226 m n.m.

Poget obyvatelov: 2 532, z toho 1 243 (M) a 1 289 (2)

Narodnostna Struktura: slovenska (77%), romska (9%), nezistené (6%), ostatné (8%)

Rozvoj populécie: stupajuci

Obcianska vybavenost a sluzby su v obci na dobrej urovni (4 predajne potravin, 2
reStauracie a 3 pohostinstvd). Obec ma k dispozicii postu, kostol, dom smdatku, cintorin,
kultarny dom a Dom socialnej starostlivosti. V polyfunkénom objekte je zriadena kniznica.

Zdravotnicka starostlivost’ v obci nie je poskytovana. NajblizSie ambulancie su v obci
Kostolany nad Hornadom.

Infrastruktura vzdelavania je zastipena materskou Skolou a zakladnou Skolou, ktora
je vybavena telocvi¢hou, Specialnou triedou a jedalriou.

Obec ma futbalové ihrisko so zdzemim, v zime je zriadena ladova plocha. V obci
pdsobi vzpieraCsky klub, stolnotenisovy klub a ENDURO Klub Tepli¢any, ktory organizuje
motokrosové sutaZe na urovni kraja.

Kostolany nad Hornadom
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Prva pisomna sprava, v ktorej sa Kostolany spominaju ako rozvinuta dedina — villa,
pochadza z roku 1423. V sucasnosti sa obec na novo osamostatnila v roku 2003. Uzemie
obce sa rozklada v udolnej nive, na zapad od rieky Hornéd.

Rozloha Uzemnej jednoty: 688 ha

Nadmorska vyska stredu obce: 230 m n.m.

Pocet obyvatelov: 1 202, z toho 606 (M) a 596 (Z)

Narodnostna Struktura: slovenské (87%), nezistené (7%), ostatné (6%)

Rozvoj populacie: ustaleny

V obci sa nachadzaj nakupné stredisko — potraviny, pohostinstvo a restauracia.
Z vyrobnych a nevyrobnych sluzieb — kozmetika, kadernictvo, autoservis, krajcirstvo,
obuvnictvo, €alunnictvo a remeselné sluzby. Z verejnych sluzieb ma obec dradovnu
obecného uradu, rimskokatolicky kostol s farskym Gradom a cintorin.

InfraStruktura vzdelavania v obci je zastupena materskou Skolou a zakladnou Skolou.

Zdravotnicka starostlivost v obci je poskytovana v zdravotnom stredisku, v ktorom su
ambulancie lekarov a lekaren.

Sokol

Prva pisomna zmienka pochadza zroku 1270 (uhorky kral Stefan V. donaénou
listinou dariva nové majetky, medzi nimi aj majetok Sokol, magistrovi Rajnoldovi za jeho
vojenské zasluhy). Obec Sokol sa nachadza v severnom cipe KosSickej kotliny. Rozklada sa
na svahovitom uzemi nad udolnou nivou rieky Hornad. Zo vSetkych dotknutych obci je jej
prirodné prostredie najmenej ovplyvnené sucasnou Zelezni¢nou prevadzkovou €innostou.
Pre svoje dobré prirodné prostredie sa postupne stava obcou so znac¢nou novou bytovou
a chatovou vystavbou.

Rozloha Uzemnej jednoty: 1 566 ha.

Nadmorska vyska stredu obce: 279 m n.m.

Poget obyvatelov: 1 025 z toho 485 (M) a 540 (2)

Narodnostna Struktura: slovenska (74%), nezistené (11%), ostatné (15%)

Rozvoj populacie: stipajuci

Obciansku vybavenost v obci predstavuje maloobchodné prevadzky s potravinovym
a zmieSanym tovarom. Obec ma k dispozicii kostol a cintorin. V polyfunkénom kultirnom
zariadeni je kniznica.

Zdravotnicka starostlivost pre obyvatelov je poskytovana v obci Kostolany nad
Hornadom.

Infrastruktura vzdelavania je zastupena materskou Skolou a zakladnou $kolou so
vzdelavanim na prvom stupni.

Sportovej ginnosti sluzi futbalové ihrisko a malé viacuéelové ihrisko. V obci pdsobi
Sportovy klub Sokol, futbalovy klub, stolnotenisovy klub a $achovy klub.

Trebejov

Obec sa pisomne prvy krat spomina roku 1289 pod nazvom Terebey, ked ako
majetok drienovskych Abovcov pripadla myslianskemu prepostovi. Obec sa rozklada na
svahovitom Gzemi vychodne nad udolnou nivou rieky Hornad. Od vodného toku je obec
oddelena sucasnou Zeleznicou.

Rozloha Uzemnej jednoty: 767 ha

Nadmorska vyska stredu obce: 241 m n.m.

Pocet obyvatelov: 199 z toho 105 (M) a 94 (2)

Narodnostna Struktura: slovenska (92%), nezistené (2%), ostatné (6%)

Rozvoj populacie: stupajuci

Obciansku vybavenost v obci predstavuje kultirny dom, kostol a cintorin. V roku 2015
sa obnovil Dobrovolny hasi¢sky zbor v obci.

NajblizSia zakladna Skola a zdravotné stredisko je v Kysaku.

Sportovej ginnosti sluzi multifunk&né ihrisko a verejné priestranstvo, kde je detské
ihrisko a mobilidre na oddych.

Kysak
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Prva pisomna zmienka o Kysaku je v listine o deleni hradu a panstva Drienov medzi
potomkov Juraja v roku 1335 pod menom Kuzek. Obec sa rozklada na vyvysenych svahoch
na oboch stranach Zelezni¢nej trate a nad udolnou nivou rieky Hornéd.

Rozloha Uzemnej jednoty: 1092 ha

Nadmorska vyska stredu obce: 256 m n.m.

Pocet obyvatelov: 1 429 z toho 724 (M) a 705 (2)

Narodnostna Struktura: slovenska (91%), nezistené (7%), ostatné (2%)

Rozvoj populacie: stupajlci

Obciansku vybavenost v obci predstavuje maloobchodné prevadzky s potravinovym
a nepotravinovym tovarom, sluzby ako holi€stvo, kadernictvo a kraj€irstvo, pohostinské
sluzby. Obec ma Kk dispozicii postu, poziarnu zbrojnicu, dom smutku a5 cintorinov.
V polyfunkénom objekte je kino, kniznica a kluby.

Zdravotnicka starostlivost v obci je poskytovana v zdravotnom stredisku, ktoré sluzi aj
pre obce Trebejov, ObiSovce, Mala a Velka Lodina. Obec ma veterinarnu ambulanciu.

Infrastruktdra vzdelavania je zastipena materskou Skolou a zakladnou Skolou.

Sportovej ginnosti sluzi Sportovy areal s futbalovym ihriskom a 2 tenisovymi ihriskami.

Priemysel a polnohospodarska vyroba

VyznamnejSia hospodarska aktivita v dotknutych obciach je zamerand na lesné
hospodarstvo. Lesny pddny fond v obciach obhospodaruju Statne lesy, urbariaty a sikromni
vlastnici. Menej rozvinutou c¢innostou v GUzemi je polnohospodarska vyroba, ktora sa
orientuje na zivoCiSnu vyrobu (hovadzi dobytok, kozy a ovce) arastlinnd vyrobu, ktora
produkuje najma obilniny a krmoviny.

Na uzemi obci sa nachadzaju menSie vyrobné a nevyrobné prevadzky, napr. (Kov
plus, s.r.0., Zber Kov, s.r.0. — vykup kovového odpadu, Retra — pila, s.r.o., Tuchyna — vytahy,
s.r.o., SH Trade zlievaren, s.r.o., Stavebniny s.r.o0.). Pésobia tu r6zne podnikatelské subjekty
v oblasti sluzieb. Sidlia tu aj mimovladne organizécie.

lll.3.2. Technicka infrastruktara a doprava
Zasobovanie elektrickou energiou

Z&sobovanie elektrickou energiou v KoSickom kraji je z vlastnych zdrojov — elektrarne
na Uzemi kraja a nadradenej prenosovej sustavy 400 a 220 kV. Hlavnym zdrojom su
elektrarne Vojany | a Il, Teplareni KoSice, Teplaren U. S. Steel KoSice a Vodna elektraren
Ruzin. Ostatné zdroje zohravaju pri zasobovani kraja mensiu ulohu.

Mesto Kosice

Prenos elektrickej energie pre potreby mesta KoSice sa uskutociuje prostrednictvom
nadradenej prenosovej sustavy 400 kV, 220 kV a 110 kV. Zasobovanie elektrickou energiou
je z nadradenej prenosovej sustavy VVN cez transformacné uzly 400/110 kV Moldava nad
Bodvou a Lemesany 400/110 kV a 220/110 kV, transformovne 110 kV/22 kV. Napojovacimi
bodmi v meste KoSice su: ES 110/22 kV: ES KoSice — Juh (s vykonom 2x40+25 MVA, ES
KosSice — Vychod (2x25 MVA), ES KoSice — Zapad (2x40 MVA), pri vacsSej spotrebe ES
Haniska (3x25 MVA).

Okres Kosice — okolie - na Uzemi okresu sa nachadzaju nasledovné stanice VVN:

Stanice VVN — nadradena sustava

Okres Nazov, miesto Napétie (kV) InStalovany vykon (MVA)
ES LemeSany 400/220 500

Kosice - okolie 220/110/10.5 3x66,6
ES Moldava 400/110 330+1x250
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Elektrické stanice VVN/VN — distribu¢na sustava v jednotlivych okresoch KoSic

Okres Nazov, miesto Napatie (kV) InStalovany vykon (MVA)
ES Haniska 110/22 3x25

Kosice - okolie Ropovod Budulov 110/22/6,3 2x40
ZRS Ruskov 110/22 2x12,5

Zdroj: UPN VUC Kosického kraja, Zmeny a doplnky 2009

Druzstevna pri Hornade

Elektricka sekundarna NN siet je v obci vzdusna, napojena z VN sustavy vedenej
severne od obce do 400 kVA do trafostanic umiestnenych v obci. Obec je elektrickou
energiou zasobena 22 kV vonkajsim vedenim &. 218 KoSice Furéa — Kysak — Ruzin. Cez k..
obce prechadza nadzemné elektrické vedenie 2x400 + 2x110 kV LemeSany — U.S.Steel
KoSice. Siet je rozdelena do dvoch Ciastkovych sieti.
Kostolany nad Hornadom

Distribucia elektriny pre obec je zabezpeCovana cez hlavné rozvodné VN vedenie
&.218 (22 kV/IT, ES 110/22 kV Furéa), ktoré je v suéasnosti odpojené na UV &. 2. Od
predmetného UV &. 2 je vedenie &. 218 (teda aj obec Kostolany nad Hornadom) napéajané
cez HC Ruzin a cez vedenie €. 350 z ES LemeSany.
Kysak, Trebejov, Sokol

Obce su elektrifikované. Elektrické vedenie je vedené vzduchom prostrednictvom
kablového vedenia.

Telekomunikéacie

Z hladiska napojenia na telefénnu siet patri celé rieSené Uzemie do primarnej oblasti
KoSice (055). Z hladiska telekomunikaéného trhu na tomto uUzemi pésobi niekolko
operatorov. Uzemie je pokryté signalom vsetkych mobilnych operatorov, ktori okrem
hlasovych sluzieb ponukaju aj sluzby datove.

Zasobovanie plynom

Uzemim Kosického kraja prechadza medzi$tatny plynovod (MSP) Bratstvo
DN 700 PN 64 a sustava tranzitnych plynovodov 3 x DN 1200 PN 75,1 x DN 1400 PN 75,
2 x DN 1400 PN 75. Jeho trasa vedie z Ukrajiny cez Uzemie SR okresmi Michalovce —
TrebiSov — KoSice — okolie — Rozfava. V okrese KoSice — okolie je trasa vedena v juznej
Casti okresu (mimo Uuzemia navrhovanej ¢innosti).
Mesto KoSice

Mesto KoSice je zasobované zemnym plynom z nadradenej plynarenskej sustavy.

Zdrojom plynu je medzistatny plynovod VTL DN 700 PN 64, na ktory su napojené
vysokotlaké plynovody zasobujuce mesto. Mesto KoSice ma 100 % zésobovanost plynom.
Okres KoSice — okolie
DruZstevna pri Hornéade, Kostolany nad Hornadom, Sokol, Trebejov, Kysak

Obce su plynofikované STL a NTL rozvodmi plynu. Vynimkou je obec Druzstevna pri
Horndde, kde Polna ulica, vystavba v lokalite Pod V&pennou a lokalita Vyhon nie su
napojené na rozvod plynu. Zasobovanie plynom v obci Sokol je zabezpefené rozvodom
z regulagnej stanice Druzstevna nad Hornadom prostrednictvom obecného plynovodu.

Zasobovanie vodou
Mesto KoSice

Mesto KoSice je zdsobované pitnou vodou hlavne zo zdrojov podzemnych véd, ktoré sa
nachadzaju zapadne od mesta: vody krasovych pramenov Drienovec, Turna nad Bodvou a
podzemnych zdrojov Péder a Hostovce a naplavov Bodvy. VyuZivaju sa aj naplavy Hornadu
severne od mesta (Druzstevna pri Hornade, Sokol), v niektorych lokalitach len podmienene
pre kolisavi kvalitu vody. Podzemné zdroje maju stanovené pasma ochrany II. stupia
podzemnych véd na ochranu vydatnosti, kvality a zdravotnej bezchybnosti vody.
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Vyznamnym zdrojom pitnej vody pre mesto Kosice su povrchové vody z VN Bukovec
(okres KoSice — okolie) a VN Starina (okres Snina). Prilezitostne sa vyuziva odber vody
z rieky Bodvy, cez upravnu vody v Moldave nad Bodvou.

Mesto KoSice, ktoré je vramci KoSického kraja rozhodujucim spotrebiskom vody,
zasobuje pitnou vodou Vychodoslovenskd vodarenska spolocnost, a. s. KoSice, ktora
vymedzuje dialkovy privod vody z vodnej nadrze Starina a cely bilan¢ny koridor skupinovych
vodovodov.

Okres KoSice — okolie
Druzstevna pri Hornade, Kostolany nad Hornadom

Obyvatelstvo obci je zasobované vodou verejného vodovodu v sprave VVS KoSice.
Vodovod obce Kostolany nad Hornadom je spoloény s vodovodom v Druzstevnej nad
Hornadom. Zdrojom vody su studne v naplavoch Hornadu v Druzstevnej nad Hornadom.
Voda je zo studni dopravovana do vodojemu obsahu 2x500m?® nachadzajldceho sa vychodne
od obce DruZstevna. Zasobovacie potrubie DN300mm dopravuje vodu do spotrebnej siete.
Spotrebna siet je vybudovana z potrubi DN100 az 200mm pokryvajica celu obytnu Cast.
Sokol

Obyvatelia obce su zasobovani pitnou vodu z obecného vodovodu, pripadne doplnkovo
vyuzivaju vlastné studne.
Trebejov

Obec nema napojenie na verejny vodovod. Zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou je
riedené prostrednictvom vlastnych studni.
Kysak

Zasobovanie obce pitnou vodou je zabezpecené prostrednictvom verejného vodovodu,
ktory je v sprave VVS Kosice, a.s.. Vodojem je umiestneny v Uzemi nad intravilanom obce.

Kanalizacia
Mesto Kosice

Uzemie mesta Kosic ma takmer 100 % napojenost na verejny kanalizagny systém.
Odkanalizovanie je zabezpelené jednotnou kanalizciou s odlah&ovacimi komorami do
mechanicko-biologickej Ustrednej Cistiarne odpadovych véd mesta v Kok3ov—Baksi.
Recipientom odpadovych véd je Hornad.
Okres KoSice — okolie

Okres KoSice — okolie je okresom s najnizSou napojenostou obyvatelov na verejnu
kanalizaciu v ramci KoSického kraja.
DruzZstevna pri Hornade

Obec ma vybudovani kanalizaéni siet a COV pre 1800 obyvatelov. Ich
prevadzkovatelom je obec.
Kostolany nad Hornadom

Obec nema vybudovanu verejnu kanalizaciu. Splaskové odpadové vody su
odvadzané do zump a vyvazané. Dazdové vody su odvadzané povrchovo cez miestne
priekopy do vodnych tokov. Areal byvalého zavodu Chemika mé& vybudovanu vlastnu
kanaliza¢nu siet, do ktorej su odvadzané splaskové odpadové vody, ktoré su odvadzané do
vlastnej COV.
Sokol

Obec mé vybudovanu delend kanalizaénu siet, ktora je napojena na COV.
Trebejov

Obec nema vybudovanu kanalizaénu siet. Obyvatelia na odvadzanie splaskovych
odpadovych vod vyuzivaju zumpy, ktoré su suc¢astou pozemkov rodinnych domov.
Kysak

Obec ma vybudovani delent kanalizaénu siet, ktora je napojena na COV.
Recipientom je vodny tok Hornad v 52,70 rkm. V obci absentuje napojenie obyvatelov na
systém splaskovej kanalizacie.
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Zasobovanie teplom
Mesto KoSice

Najvacsim vyrobcom tepla v ramci mesta KoSice je spoloCnost’ U.S. Steel KoSice.
Rozhodujuca Cast tepla sluzi pre samotny priemyselny areal, len cca 10 % tvori dodavka
tepla pre MC Kosice — Saca.

Druhym najvyznamnejSim vyrobcom tepla na uzemi mesta KoSice je Teplaren
KoSice, a.s. Teplom na vykurovanie a pripravou teplej uZitkovej vody spolo¢nost zasobuje az
cca 85 % domacnosti mesta, podnikatelské subjekty a dalSie institucie.

Tretim najvacsim zdrojom je teplo vznikajuce zo spalovania komunalneho odpadu
v spoloénosti KOSIT, a.s. KoSice.

Okres KoSice — okolie

V suc€asnosti obyvatelia dotknutych obci na vykurovanie objektov vyuzivaju plyn,

elektrickl energiu alebo sa vratili k tuhému palivu, resp. k alternativnym zdrojom.

Doprava
Cestnéa doprava
Do Uzemia mesta KoSice zasahuju medzinarodné dopravné trasy komunikaéného systému
cestnej dopravy SR, ktoré kopiruju trasu viacerych ciest I. triedy na Gzemi mesta:

1) hlavna eurdpska cesta E 50: $tatna hranica CR/SR — Zilina — PreSov — Kosice —
Michalovce — Statna hranica SR/UR

2) vedlajSia europska cesta E71: KoSice — Milhost — Statna hranica MR/SR

3) doplnkova eurépska cesta E 571: Bratislava — Zvolen — Lu¢enec — KosSice

Z medzinarodného hladiska do perspektivne vyznamného rychlostného cestného

tahu medzinarodného vyznamu su na uzemi mesta KoSice zaradené useky ciest:

- rychlostna cesta R4 v Useku Kosice-Sebastovce — $tatna hranica SR/MR

- rychlostna cesta R2 v Useku Kosice-Saca — MC Kosice-Nad jazerom, kde sa napéja na
privadzac rychlostnej cesty PR3 smerujuci na usek dialnice D1 KoSice — PreSov.

Okrem uvedenej nadradenej cestnej siete, zakladnu cestnu siet na uzemi mesta
KoSice tvoria cesty Il. triedy €. 547, 552 a cesty lll. triedy.

Dopravny komunikacny systém mesta je tvoreny dvoma okruhmi a zakladnymi radialami:
1) vnutorny okruh — zabezpecuje vnutornu obsluhu centralnej mestskej zony,
2) vonkajSi okruh — zabezpeluje obsluhu mesta a prepojenie hlavnych dopravnych
radial:
- privadzac rychlostnej cesty PR3 od PreSova s napojenim na rychlostni cestu R4 smer
Statna hranica SR/MR,
- privadzac rychlostnej cesty PR3 od PreSova s napojenim na rychlostni cestu R2 smer
Zvolen — KosSice, cesta 1/16,
- privadzac rychlostnej cesty PR3 od PreSova s napojenim na cestu 1/19 smer Michalovce
Statna hranica SR/UA.
Do Uzemia okresu KoSice — okolie zasahuju medzinarodné dopravné trasy komunikaéného
systému cestnej dopravy SR:
1) Hlavna eurépska cesta E50: $tatna hranica CR/SR — Trengin — Zilina — Poprad —
PreSov — KoSice — Michalovce — Statna hranica SR/UR.
2) Doplnkové eurépska cesta E 571: Bratislava — Nitra — Zvolen — Lu¢enec — Roznava —
Kosice.

Z medzinarodného hladiska do perspektivne vyznamného rychlostného cestného
tahu su na uzemi okresu KoSice — okolie zaradené useky ciest europskej siete: E50: PreSov
— Kosice, vybudovana dialnica D1; E71: KoSice — Kechnec — §tatna hranica SR/MR a koridor
cesty I/17.

Zakladnu cestnu siet rieSeného uzemia v ramci okresu KoSice — okolie tvoria cesty Ill. triedy:
- €. 3390 v smere KoSice — Druzstevna pri Hornade — Trebejov — Kysak (SJ smer),
- &. 3350 Druzstevna pri Hornade — Kostolany nad Hornadom
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. 3352 Kostolany nad Hornadom — Sokol,

. 3337 Druzstevna pri Hornade — prepojenie na cestu | triedy 1/20 KoSice — Presov
smerom na rychlostni komunikéciu PR3 alebo dialnicu D1 KoSice — PreSov

- ¢&. 3356 Kysak — ObiSovce

- C. 3354 Kysak — Velka Lodina

Zelezni¢éna doprava

Uzemim Kosického kraja vedl vyznamné Zelezniéné tahy:

- zakladny Zelezniény tah $tatna hranica s UA — Cierna nad Tisou — Kos$ice — Zilina
— Bratislava, vyuzivany na nakladni a osobnu dopravu. Trat tvori zapado — vychodnu
dopravnu os koSického kraja s celodtatnym a medzinarodnym vyznamom, je sucastou
europskeho koridoru €. V (C-E 40).

- juzny zelezniény tah KoSice — Zvolen — Bratislava, vyuzivany na nakladnu
a osobnu dopravu. Trat neprechadza Uuzemim obce.

- Zelezni€na Sirokorozchodna trat’ Statna hranica s UA — Matovce — Haniska pri
KoSiciach, jednokolajova, elektrifikovana, vyuzivana len na nakladni dopravu. Trat
neprechadza Gzemim obce.

Aredl byvalého zavodu Chemiky v obci Druzstevna pri Hornade je zavleCkovany.
Letecka doprava

NajblizSie medzinarodné letisko sa nachadza cca 6 km juzne od Kosic. Jeho vyuZitie sa
v sUcasnosti orientuje na civilna vnutro$tatnu dopravu, medzinarodni osobnu a nékladnu
dopravu. Dal$ie linky najma medzinarodné su nepravidelné a lietaju do vetkych &asti sveta
(turistické, podnikatelské, preprava tovaru a pod.).

Na uzemi okresu Kosice — okolie sa v su¢asnosti nachadza 8 prevadzkovanych letisk pre letecké
prace V polnohospodarstve, lesnom avodnom hospodarstve. Ani jedno znich sa nenachadza
v hodnotenom Uzemi.

Hromadna doprava obyvatel'ov

Dopravné napojenie obce Kysak hromadnou dopravou zabezpecuje SAD Presov, a.s.,
SAD Humenné, a.s. a Eurobus, a.s. KoSice. Dopravu obyvatelov obci Trebejov a Sokol
zabezpeCuje Eurobus, a.s. KoSice. Osobnu dopravu obyvatelov zabezpecluje tiez vlakova
doprava. Zelezniéna stanica nadregionalneho vyznamu sa nachadza v obci Kysak a sltzi pre
osobnu, ale aj nakladnu dopravu.

Q¢ O

Rekreéacia a cestovny ruch
Mesto Kosice

Atraktivitou pre cestovny ruch je historické centrum mesta KoSice so svojimi
kultarnohistorickymi pamiatkami.

Miestom pre oddych na Uzemi mesta su lesoparky a historické parky mesta. Jednym
z najvyznamnejsich je historicky park s rozlohou 7 ha, nachadzajtici sa v MC Kosice — Barca.
Funkciu rekreacie predstavuju mestské lesy KoSic s rozlohou 19 543 ha, z ¢oho cast
(4 573 ha) je vyhlasena ako lesopark. Lesopark mesta s mestskymi strediskami rekreacie je
Cermel, Alpinka a Bankov.

Osobitné postavenie ma Zoologicka zahrada v Kave€anoch, ktora svojou rozlohou
288 ha sa radi medzi najvacsie ZOO v Eurdpe.

Primestskou rekreaénou oblastou je rekreaéna zéna Ani¢ka, udolie Cermela
s detskou Zeleznicou. Primestské zimné strediska Sportov sa nachadzaju v Kavecanoch,
Jahodnej a Zlatej Idke.

Rekreacné moznosti poskytuje rieka Hornad s moznostou Sportovo-rekreacného
splavnenia. Vodné Sporty a kupanie umozfuju vodné plochy Nad jazerom a v nedalekom
Bukovci. V meste sa nachadzaju 4 kupaliské a kryta plavareri.

Sucastou dennej a koncotyZdiovej rekreacie je vyuzivanie chatovych a
zahradkarskych lokalit v zazemi mesta.
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Okres KoSice — okolie

Severnu Cast okresu KoSice — okolie charakterizuju dobré podmienky pre vidiecky
cestovny ruch a agroturistiku, pobyt v lesnom prostredi, cykloturistiku, zimné Sporty ako aj
letna turistiku a pobyt pri vode.

V obci Druzstevna pri_Hornade sa nenachadzaju ziadne zariadenia cestovného
ruchu. Obec je su€astou projektu EuroVelo 11 Vychodoeurdpska cyklotrasa.

Z obce_Kostolany nad Hornadom vychadza niekolko znacenych turistickych tras do
okolia, napr. cesta hrdinov SNP, Sedlo Repy (803 m n.m.), chata Hres$na, Vysoky vrch (851
m n.m.), vrch Biela skala (806 m n.m.), Arturova skala (790 m n.m.). Na peSiu turistiku a
cykloturistiku sluzi novovybudovany naucny chodnik na Kralovu studriu. Okolie poskytuje
vhodné terény aj na zimné rekreacné Sporty, najma bezecké lyzovanie. Pre vodakov a
rybarov je atraktivna rieka Hornad. Obec je vstupnou branou do Hornadskej doliny,
rekreanej oblasti v okoli RuzZinskej priehrady. V juznej Casti k.Uu. sa nachadza 8
zahradkarskych lokalit. V obci je postavenych tiez 250 rekreacnych chat.

V obci Sokol sa nachadza chatova oblast, ktora sluzi obyvatelom obce a chatarom
z blizkeho okolia. Okolie obce ponuka bezecké trate, turistické trasy a chodniky. Blizkym
okolim prechadzaju turistické a cykloturistické trasy smerujuce do oblibenych turistickych
lokalit, ako napriklad trasy na Kralovu studhu, Vysoky vrch, Bielu skalu ¢i Kozie rohy a iné.
Naucny chodnik prechadzajlci obcou vedie k zrdcanine hradu Sokol. Turisticky zaujimavou
lokalitou zasahujicou do obce je krajinny celok Cierna hora. Rozsiahle zalesnené Gzemia
umozriuje rozvoj pofovnictva.

Katastralne Uzemie obce Trebejov umoziiuje pobyt v lesnom prostredi, cykloturistiku,
zimné Sporty ako aj letnu turistiku. Okolie je rajom pre pofovnikov, rybarov ako aj hubarov.

Na k.0.i obce Kysak je primestska rekreacia najma obyvatelov KoSic saturovana
v zahradkarskych osadach, rekreaénych chatovych lokalitich pozdiz Hornadu ako aj
v blizkych lesoch. Cast star$ieho bytového fondu v obci je uz v suéasnosti vyuzivana na
rekreacné ucely ako chalupy. Zimnej rekredcii sluzi areal v lokalite Horaren s tratami pre beh
na lyziach v kombinacii, s plochami pre korCulovanie, v lete s tratami pre orientacny beh.
V okoli Kysaku su rekreacné priestory oblastného vyznamu — LUky a Brezie, kde sa
nachadzaju zariadenia viazaného cestovného ruchu a dva tabory deti a mladeze.
V blizkosti hodnoteného Uzemia, severne od obce Kysak, sa nachadza délezita a
vyhladavana rekreacna oblast v okoli, VN Ruzin.

[11.3.3. Kultdrnohistorické hodnoty Gzemia
Mesto KoSice

Historické jadro KoS8ic patri medzi najvacSie a najzachovalejSie kompaktné
stredoveké urbanistické subory na Slovensku. Najva¢Sou pamatihodnostou mesta je
historické jadro mesta, ktoré je od roku 1983 vyhlasené za mestskd pamiatkovl rezervaciu
(svojou rozlohou 85 ha najvacsia na Slovensku).

Podla evidencie PU SR je na Gzemi mesta evidovanych 839 narodnych kultdrnych
pamiatok. Pre stredoveké koSické jadro je charakteristické SoSovkovité hlavné namestie,
dominanty ktorého tvoria goticky Doém sv. Alzbety, kaplnka sv. Michala, veza sv. Urbana,
secesna budova divadla z roku 1897 — 1899 a morovy stip. Ddm sv. Alzbety, kapinka sv.
Michala, veza sv. Urbana aZupny dom su Narodnymi kultdrnymi pamiatkami. Sucastou
mestskej pamiatkovej rezervacie su dalSie objekty ako napr. barokovy Rékocziho palac zo
17. storoCia, v ktorom su dnes expozicie Technického muzea, MikluSova véaznica
s historickou expoziciou, Jakabov palac, byvala radnica, Zupny dom, jezuitsky klastorny
komplex, ktory bol sidlom KosSickej univerzity.

Zvysky hradieb sa zachovali na Hrn€iarskej ulici s tzv. Katovou bastou, na Zbrojnickej
a Kovacskej ulici. Na Hradbovej ulici je rekonstruovany kratky usek stredovekych hradieb
podla historickych podkladov a v juznej Casti archeologicka expozicia Dolna brana -
Podzemné archeologické muzeum.
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Okres KoSice — okolie

Narodné kultirne pamiatky, ktoré eviduje Pamiatkovy Urad SR na Uzemi dotknutych

obci su uvedené v nasledujucej tabufke:

Ka&i‘g%?'e”e Pamiatkovy objekt Zauz. nazov PO Blizsie uréenie PO | Gislo UZPF
Druzstevna pri | i ) i
Hornéde
Kostofany nad Pomnik ponj nik padlych ﬁ;};@\ll(zr;él?&tlf:ggg 4408
Hornaddom Kostol sv. Stefan = Y 423

sv. Stefana
Sokol Hrad Sokof quola, obvodove ruina 440
mury
Trebejov Modlitebha m?ici;ltebna Modrého ev.a.v. 388
Pomnik por_nnllf padlym padli Ieglon_arl AR 1472
legionarom svetovej vojne
Hrob spolo¢ny s 9 neznamych . L
Kysak pomnikom povstalcov padli partizani 1470
Kostol kostol sv. Katariny rlmskoka}ollcky kostol 313
sv. Katariny
Zdroj: PU SR

Dotknutou kulturnou pamiatkou v szkm 105,289 (medzi tahanovskym tunelom
a Zelezniénou stanicou Kostolany nad Hornadom) bude pamatnik Adolfa Wagnera, ktory
bude potrebné pred zahdjenim stavebnych prac prelozit vzmysle odporucania
Pamiatkového dradu SR.

V obci Kostolany nad Hornadom sa zachovala aj vyznamna technicka pamiatka —
vodny mlyn, ktory bol postaveny v 18. storo€i. V obci Sokol' sa nhachadzaju niektoré hodnotné
nehnutelnosti fudovej architektury, bozie muky, kaplnky, ale aj kostol BoZského srdca
vysvateny v roku 1995 a pod..

V obci Druzstevna pri Horndde cast Mala Vieska je evidovany hromadny
archeologicky nalez bronzovych predmetov z mladSej doby kamennej. Na zaklade dosial
evidovanych archeologickych lokalit ur€il Krajsky pamiatkovy urad KoSice uUzemia
s predpokladanymi archeologickymi nalezmi v k.0. Kysak:

- Hrad — Vyhen — vychodny svah hradu, kde boli odkryté metalurgické pece z doby laténskej
a rimskej
- Hrad Kysak — z obdobia gotiky, nalezy uzitkovej keramiky zo 16. — 17- storocia.

lll.4. Sucasny stav kvality zivotného prostredia vratane zdravia
1.4.1. Znecistenie ovzdusia

Hodnotenie kvality ovzduSia vyplyva zo zékona 137/2010 Z.z. o ovzdusi. Kritéria
kvality ovzduSia su uvedené vo vyhlaske Ministerstva podohospodarstva, Zzivotného
prostredia a regionalneho rozvoja SR ¢€. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzdusia.

Na kvalitu ovzduSia maju podstatny vplyv emisna zataz, meteorologické podmienky a
rozptylové podmienky, ktoré ovplyviiuje najma orografia. Od veternych podmienok zavisi aj
potencialny dialkovy prenos znecistujucich latok. RieSené uUzemie sa nachadza
v otvorenejSej kotline, kde dominuje severné prudenie vetrov. Priemerna ro¢na rychlost vetra
v Uzemi, vo vy$ke 10 metrov nad povrchom, sa pohybuje v intervale od 2 do 3 m.s™*. Mesto
Kosice patri k lokalitim s vy$S$im roénym priemerom rychlosti vetra ako 4 m.s. RieSené
Uzemie patri medzi dobre ventilované oblasti, ¢im dochadza ku zniZovaniu koncentracii
znedist'ujucich latok, napriek pritomnosti blizkych zdrojov zneCistovania ovzdusia.

Severna cast rieSeného uzemia (dotknuté obce okresu KoSice — okolie) spada do
Zony KoSicky kraj, do jej severnej Casti, do Hornadskej kotliny. Vyznamnym zdrojom
znecistovania ovzdu$ia v tejto zéne je priemyselny komplex zamerany na metalurgiu Zeleza,
ocele a vyrobu koksu pri Velkej Ide. Medzi dalSie priemyselné zdroje patri vyroba
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sekundarnej medi a cementarne. Vyznamnym zdrojom zneistovania ovzduSia je
vykurovanie domacnosti vyuzivajlucich pevné paliva, najma palivové drevo a automobilova
doprava, ktora zvySuje mnozstvo emisii z vyfukovych plynov (predovsetkym NOy, CO, VOC)
a sekundarnu prasnost.

JuZng cast rieSeného Uzemia (dotknuté MC Kosic) spada do Aglomergcie Kosice,
ktord sa nachadza v udoli Hornadu, v KoSickej kotline. Veterné pomery su charakteristické
prevladajucim prudenim zo severnych smerov, oblast’ je relativne dobre ventilovana.

Kvalita ovzduSia v KoSiciach je ovplyvnena zdrojmi znecistovania z nedalekého
priemyselného komplexu (vyroba koksu, Zeleza, ocele, cementu) ktory sa nachadza mimo
k.G. mesta vo vzdialenosti do 10 km juhozdpadnym smerom. Okrem toho je zdrojom
znecistovania ovzdus$ia v KoSiciach cestna doprava s najvyS$Sou intenzitou (viac ako 60 000
aut denne) na vychode mesta a na juznej vypadovej ceste veducej k madarskym hraniciam.
Na obchvate centra mesta zo severnej, vychodnej a juZznej Casti KoSic je hustota dennej
preméavky 25 000 — 40 000 aut. Vykurovanie domacnosti zabezpecuju Ciastocne mestské
teplarne, v pripade samostatného vykurovania je prevazujucim palivom zemny plyn.

Imisie

Imisnd situacia sa na Uzemi vybranych miest SR monitoruje v rdmci Narodnej
monitorovacej siete kvality ovzdusia (NMSKO) vo vlastnictve SHMU a prevadzkovatelov,
prostrednictvom monitorovacich stanic.

Severna cast rieSeného Uzemia nie je oblastou, ktora si vyZaduje osobitnu ochranu
ovzduSia, preto nema zriadend monitorovaciu stanicu na meranie Urovne znecistovania
ovzdusia. Toto uzemie nespada do oblasti riadenia kvality ovzdusia. V dotknutych obciach sa
nenachadzaju zZiadne vyznamné velké zdroje znecistovania ovzduSia. Znecistenie ovzdusSia
v Uzemi spbsobuje hlavne preprava dolomitovych pieskov a stavebnych materialov z troch
susednych lomov — Hradova, Mala Vieska a Trebejov.

JuZna cast rieSeného Uzemia, mesto KoSice a okolie spolo¢nosti U.S.Steel Kosice,
s.r.o. je monitorované v ramci Narodnej monitorovacej siete kvality ovzduSia. Na zaklade
vysledkov hodnotenia roku 2017, SHMU, ako poverend organizacia, navrhol na rok 2018
oblasti riadenia kvality ovzdusSia, ktorej su€astou je aj uzemie mesta KoSice (vid. tabufka).

AGLOMERACIA | Vymedzena oblast’ riadenia kvality Znedistlujuca Plocha Pocet
/zéna ovzdusia latka (km?) obyvatelov
KOSICE/ Uzemie mesta KoSice a obci Bociar,
Kosicky kraj Haniska, Sokolany a Velka Ida PMuo, BaP 302 245 892
Zdroj: SHMU

LPM1o — Gastice v ovzdusi, ktoré prejdu zariadenim selektujucim Castice s aerodynamickym priemerom 10 pm
s 50 % ucinnostou

Viyhodnotenie kvality ovzdusia (SHMU) podla limitnych a_cielovych hodnét na ochranu
zdravia ludi:

- V roku 2017 bola v aglomeracii KoSice prekroCena denna limitna hodnota pre PMio na AMS
Kosice-Stefanikova a KoSice-Amurska. Limitna hodnota pre priemerné roéné koncentracie
na ochranu zdravia ludi pre PMio neboli prekro¢ené, rovnako ako limitné hodnoty pre SO,
NO2, NOy. Cielova hodnota pre PM.s nebola v aglomeracii KoSice prekrocena.

- V z6ne KosSicky kraj bola v roku 2017 prekro¢ena dennd limitna hodnota na ochranu zdravia
ludi pre PM1o na stanici Krompachy-SNP a na stanici Velka Ida-Letna, kde dosiahol pocet
prekro€eni 24-hodinovej limitnej hodnoty PM1o na ochranu zdravia hodnotu 62. Koncentracie
S0O,, NO2, NOy, PMio, benzénu a CO neprekrodili v tejto zéne limitné hodnoty ani priemerna
roéna koncentracia PM; s neprekrodila cieflovu hodnotu.

lll.4.2. Znecistenie povrchovych a podzemnych véd
Kvalita povrchovych véd
Velky podiel na zneistovani tokov v povodi Hornddu maju komunélne odpadové
vody z miest SpiSska Nova Ves a KoSice ako aj odpadové vody z obci, ktorym chyba
Cistiarenn odpadovych véd. Vyznamny pritok Hornadu, Torysa je ovplyvnena komunalnymi
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odpadovymi vodami z mesta PreSov. Vyznamny podiel na znedistovani povrchovych tokov
v povodi maju najma priemyselné podniky U.S. Steel KoSice, s.r.o. a Kovohuty, a.s.
Krompachy. PloSné zne istenie je zapri€inené predovSetkym pofnohospodarskou €innostou.
Kvalita povrchovych vod v Ciastkovom povodi Hornadu bola v roku 2017 sledovana
a hodnotena v 22 miestach odberu vzoriek v zakladnom a prevadzkovom monitorovani.
Monitorovanie kvality vodného toku Hornad v useku nad rieSenym uzemim a pod
rieSenym Uzemim planovanej modernizacie zZelezni¢nej trate bolo v roku 2017 vykonavané
v ramci celoslovenskej monitorovacej siete kvality povrchovych véd prostrednictvom SHMU v
2 miestach odberu: Hornad — pod Kluknavou (rkm 92,1) a Hornad — Hidasnémeti (rkm 0,0).
Hodnoty ukazovatelov nie su v sulade s pozZiadavkami na kvalitu vody podla Prilohy
¢.1 k NV ¢&. 269/2010 Z. z. na uvedenom vodnom toku v nasledovnych €astiach:
- v Casti A (vSeobecné ukazovatele kvality vody) na monitorovacich miestach:
- H091000D (Hornad — pod Kluknavou, pod) pre CHSKcr, N-NO2 a NEL UV
- H385000D (Hornad — Hidasnémeti) pre N-NO; a AOX
- v Casti E (hydrobiologické a mikrobiologické ukazovatele kvality vody) na monitorovacom
mieste H385000D (Hornad — Hidasnémeti) pre KB, TKB, KM22 a EK.

Vysvetlivky:

AOX  absorbované organické halogény N-NO2 dusitanovy dusik

KM22  kultivované mikroorg. 22°C KB koliformné baktérie

EK fekalne streptokoky (Crevné enterokoky) CHSKCr Chemickd spotreba kyslika Cr NEL UV
nepolarne extrahovat. latky —UV TKB termotolerantné koliformné baktérie

Poziadavky na kvalitu povrchovych véd boli na uvedenom Useku vodného toku
Hornad splnene vo vSetkych ukazovatefoch v €asti B (nesyntetické latky), C (synteticke latky)
a D (ukazovatele radioaktivity).

Kvalita podzemnych v6d

Sledovanie kvality podzemnych véd je zabezpe&ované monitorovacou sietou SHMU,
ktoru tvoria vrty nachadzajuce sa v rie€nych sedimentoch, kvartérnych a predkvartérnych
sedimentoch. Vysledky monitoringu kvality podzemnych vdéd su hodnotené podla NV SR
&. 496/2010 Z. z., ktorym sa meni a dopifia NV SR &. 354/2006 Z. z., ktorym sa ustanovuj
poziadavky na vodu urcenu na ludsku spotrebu a kontrolu kvality vody uréenej na ludsku
spotrebu.

Juzna cCast rieSeného Uzemia zasahuje do severného okraja kvartérneho Gtvaru
SK1001200P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov oblasti povodia Hornad.
Severna Cast rieSeného Uzemia je sucCastou predkvartérneho utvaru SK200510KF
Dominantné krasovo - puklinové podzemné vody Braniska a Ciernej hory.

Kvalita podzemnych véd v roku 2017 v tychto Utvaroch je uvedena v nasledovnych
tabulkach:

Ukazovatele prekradujice medzni hodnotu v kvartérnom Utvare SK1001200P

Utvar Zakladné Vseob. . Aromat. . .
podzem. F-CH organic. Terenqe Stop. uhlovod ChIorg\{ane, Pol}/arorr]at. Pesticidy
A A merania prvky rozpust'adla uhlovodiky

vod ukazovatele latky

Fe, Fez*, Mn, %02, 1192- Acenaftén,
SK1001200P NH4*, NOs', TOC Vodiv_25 Sh e s Fenantrén, Atrazin
- tetrachlléretén .
CHSKwmn, RL1o0s pH Naftalén
Zdroj: SHMU

Monitorovacie objekty kvality podzemnych vod tohoto kvartérneho Uutvaru sa
v rieSenom Uzemi nenachadzaju, su situované v juznejSich oblastiach utvaru.
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Ukazovatele prekracujuce medznu hodnotu v predkvartérnom Utvare SK200510KF

Utvar Zakladné Vseob. . Aromat. . .
podzem. F-CH organic. Terenqe Stop. uhlovod Chlo'r(vj\{ane' Pol}/aron]at. Pesticidy
A Y merania prvky rozpust'adla uhlovodiky
vod ukazovatele latky .
SK200510KF - - %02 - - - Naftalén
Zdroj: SHMU

Kvalita podzemnych véd v predkvartérnom utvare SK200510KF vroku 2017
v monitorovacich objektoch v okoli k.U. Druzstevna pri Hornade nevyhovovala poziadavkam
Vyhlasky MZ SR €. 247/2017.

[11.4.3. Kontaminacia pody
Chemicka degradéacia

K najzavaznejSej degradacii pbdy patri kontaminacia pod tazkymi kovmi
a organickymi polutantami, acidifikacia, alkalizacia a salinizacia pédy.

Monitorovanie a hodnotenie kontaminacie pdd je suéastou Ciastkového
monitorovacieho systému Pdda. Monitorovanim zistené hodnoty su posudzované podla
Rozhodnutia Ministerstva pddohospodarstva SR 0 najvy$Sich pripustnych hodnotach
Skodlivych latok v péde (kovov, anorganickych zlu€enin, aromatickych zlu&enin,
polycyklickych aromatickych uhlovodikov, chlérovanych uhlovodikov, pesticidov a inych).

V suCasnosti pre celé rieSené uUzemie su charakteristické relativne Cdisté pddy
a nekontaminované pody (resp. mierne kontaminované pédy), kde geogénne podmieneny
obsah niektorych rizikovych prvkov (Ba, Cr, Mo, Ni, V) dosahuje limitné hodnoty A.
Referenéna hodnota A znamena, Ze pdda nie je kontaminovana. Vynimkou v ramci mesta
Kosice su priemyselnou &innostou negativne ovplyvnené plochy v MC Tahanovce (obec)
a Sidlisko Tahanovce, menej MC Sever a DzZungla, na ktorych sa nachadzaju pdody
s obsahom rizikovych prvkov presahujucich limitné hodnoty B.

V suvislosti s chemickou degradaciou pdéd je nutné poznamenat, Ze v minulosti boli
polnohospodarske pbédy dotknutych obci v okrese KoSice — okolie vyrazne zatazované
aplikaciami agrochemikalii.

Index polnohospodarskeho potencialu celého rieSeného Uzemia charakterizuje

Kostolany nad Hornadom, kde 20 % uUzemia ma najvy$si index polnohospodarskeho
potencialu.
Fyzikalna degradécia

Hlavnym prejavom fyzikalnej degradacie je erdzia, odnos pbédnych &astic z povrchu
pody ucinkom vody a vetra.

Pody v rieSenom Uzemi su v rdznej miere postihované vodnou erdziou. Stredna, silna
az velmi silnd vodna erdzia je na cca 20 % polnohospodarskej pody k.u. obci Kysak,
Trebejov a Sokol. Ostatna €ast tychto k.u. je bez vodnej erdzie. Na k.U. obci Druzstevna pri
Hornade a Kostolany nad Hornadom prevazuje slaba vodna erézia resp. je bez vodnej
erdzie. Pre polnohospodarsku pddu dotknutych MC je charakteristickd prevazne slaba,
strednd, miestami az silna vodna erézia, ktora vSak nie je charakteristicka pre MC DZungla.

Celé rieSené uzemie je bez veternej erozie.

Podla prilohy €. 3 zakona €. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej
pddy je pofnohospodarska péda zaradena podla kodu BPEJ do deviatich skupin kvality.
V zmysle uvedeného sa na celom dotknutom Uzemi nenachadza polnohospodarska pdda
zaradena do BPEJ 1 — 4 (osobitne chranené pody).
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l11.4.4. Odpady
Mesto Kosice

V roku 2017 bola produkcia odpadov v okrese KoSice 160 318t, ¢o predstavuje
podiel na celkovej tvorbe odpadu v ramci KoSického kraja 7 %.

NajrozSirenejSim spésobom nakladania s odpadmi bolo ich zhodnocovanie na drovni
cca 56 %.

Produkcia komunalnych odpadov na Uzemi mesta KoSice (okresy Kosice |, II. Il a IV)
ma dlhodobo stupajuci trend. V roku 2017 to bolo 98 297 t, Co predstavuje podiel na celkovej
tvorbe odpadu kraja 38 %.

Infrastrukturu odpadového hospodarstva mesta tvoria:

- Spaloviia odpadov - TERMOVALORIZATOR v KokSov-Baksi, prevadzkovana
spolo¢nostou KOSIT, a.s. KoSice,

- skladka inertnych odpadov Barfa - Bankov KoSice (okres KosSice |), prevadzkovatelom je
SKIO MEOPTIS, s.r.o.

- skladka nebezpecnych odpadov KoSice - Myslava (okres Kosice Il), prevadzkovatelfom je
V.0.D.S. - EKO a.s.

- skladka nebezpelnych odpadov Sucha halda KoSice (okres KoSice Il), prevadzkovatelom
je U.S. Steel KoSice, s.r.o.

- skladka nie nebezpeCnych odpadov Sucha halda KoSice (okres KoSice II),
prevadzkovatelom je U.S. Steel KoSice, s.r.o.

Niektoré technologické odpady vznikajuce v U.S. Steel KoSice su ukladané na
odkalisko Mokra halda a na odkaliskd oceliarskych kalov prevadzkovanych v ramci
priemyselného areélu, v MC Saca. Odkalisko Teplarne Kosice, a.s., v MC Ko$ice — Krasna
nad Hornadom v lokalite Telek, sluzi na ukladanie popolCeka vznikajuceho pri teplarenske;j
vyrobe tepla a elektrickej energie spalovanim uholného paliva.

V meste KoSice je zavedeny separovany zber odpadov na zakladné komodity: papier,
sklo, plasty, kovy a viacvrstvové materialy. Pre potreby ob¢anov, firiem a organizacii su
zriadené zberné dvory, sluziace na odborné a najmé ekologické nakladanie s r6znym
druhom odpadu. Mesto disponuje autorizovanym zariadenim na spracovanie starych vozidiel
a autorizovanym zariadenim na spracovanie odpadov z elektrickych a elektronickych
zariadeni. Kompostaren v Zahrade Bernatovce od roku 2011 zhodnocuje biologicky
rozlozitelny odpad z mesta KoSice.

Okres KoSice — okolie

V roku 2017 vzniklo v okrese celkom 62 032t odpadov, ztoho 31 838t odpadov
skupiny 01-19 Katalégu odpadov a 30 194 t komunalnych odpadov (skupina 20 Katalégu
odpadov). Produkcia ostatnych a nebezpeénych odpadov v okrese ma dlhodobo klesajlcu
tendenciu, avSak produkcia komunalnych odpadov ma stupajuci trend.

Podiel okresu KoSice — okolie na celkovej tvorbe odpadu v roku 2017 koSického kraja
bol 1,3 % a na tvorbe komunalnych odpadov 12 % (www.enviroportal.sk).

Najvacésim pbvodcom ostatnych odpadov bolo polnohospodarstvo, najviac
nebezpecnych odpadov vzniklo priemyselnou &innostou. Na Uzemi obci okresu vznika
predovSetkym komunalny odpad, ktory je produkovany obyvatelmi obce. V dotknutych
obciach je zavedeny separovany zber odpadov na zakladné komodity (papier, sklo, plasty
a kovy).

Na uzemi dotknutych obci sa nenachadza ziadna skladka ani spalovria odpadov.
Druzstevna pri Hornade, Kostolany nad Hornadom, Sokol

Obce pomocou externych dodavatefov sluzieb zabezpecuju zber a odvoz
komunélneho odpadu. V obciach je zavedeny separovany zber odpadu na komodity papier,
plast, kov, sklo a biologicky rozlozitelny odpad. Obec Kostolany nad Hornadom ma
zavedeny separovany zber odpadov na komodity sklo, plasty, autobatérie, biela technika,
bioodpad a ziarivky.
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Trebejov
Odvoz a likvidaciu odpadu zabezpeluje FURA, s.r.o.. Odpad sa vyvaza 2x tyzdenne.

Obec ma zavedeny separovany zber odpadov.
Kysak

Odvoz a likvidaciu odpadu zabezpeluje FURA, s.r.o.. Odpad sa vyvaza 2x tyzdenne.
Obec mé& zavedeny separovany zber odpadov, ma zriadeny zberny dvor, v ktorom sa
separuju vSetky vyzbierané komodity. Dvor ma priestor aj pre zber rozmerného odpadu.
Kompostaren je v blizkosti arealu PD.

Environmentalne zat'aze
Mesto KoSice

Na uzemi okresu KosSice |je evidovana 1 pravdepodobnad EZ (Register A), 1 EZ
(Register B) a 8 sanovanych lokalit (Register C).

Zoznam lokalit zaradenych do Registra EZ nachadzajucich sa v okrese Kosice |

Register Nazov EZ Identifikator
Register A K1 (002) / KoSice - Tahanovce - byvalé Slovenské magnezitové zavody SK/EZ/K1/359
Register B K1 (001) / KoSice - Staré Mesto - Malinovského kasarne SK/EZ/K1/358

K1 (003) / Kosice - Tahanovce - terminal Slovnaft SK/EZ/K1/360
K1 (001) / KoSice - Dzungla - Kukorelliho kasérne SK/EZ/K1/1275
K1 (002) / Kosice - Sever - CS PHM Festivalové ndmestie SK/EZ/K1/1276
Register C K1 (003) / KoSice - Sever - C::S PHM Medzi mostami SK/EZ/K1/1277
K1 (004) / KoSice - Sever - CS PHM Za stadionom SK/EZ/K1/1278
K1 (005) / KoSice - Sever - Dopravny podnik mesta KoSic SK/EZ/K1/1279
K1 (006) / KoSice - Staré Mesto - CS PHM Hutnicka SK/EZ/K1/1280
K1 (007) / Kosice - Staré Mesto - CS PHM Senny trh SK/EZ/K1/1281

Zdroj: www.enviroportal.sk

Okres KoSice — okolie

Podla Informaéného systému environmentalnych zatazi (dalej EZ) Slovenskej
republiky je v okrese KoSice — okolie evidovanych 14 pravdepodobnych EZ (Register A) a 13
sanovanych/rekultivovanych lokalit (Register C). V okrese su evidované 3 EZ (Register B),
na jednej z nich sa uskuto€nuju sanacné prace.

Z lokalit evidovanych v okrese KoSice — okolie sa na k.4. obci Druzstevna pri
Hornade, Sokol a Trebejov nachadzaju 2 pravdepodobné EZ a1 sanovana lokalita (vid.
tabulka).

Zoznam lokalit zaradenych do Registra EZ nachadzajlcich sa v okrese Kosice — okolie

Register Nazov EZ Identifikator
Register A KS (004) / Druzstevna pri Hornade — Chemika SK/EZ/KS/345
KS (016) / Sokol - skladka TKO | SK/EZ/KS/357

Register C KS (012) / Trebejov - obalovacka bitimenovych zmesi SK/EZ/KS/1272

Zdroj: www.enviroportal.sk

Uzemie navrhovanej ¢innosti (v Gseku Kysak - KoSice) nie je v priamom kontakte
s uvedenymi lokalitami zaradenymi do Registra EZ. NajblizSie k Zelezni¢nej trati sa v ramci
mesta nachadza lokalita K1 (002) / Ko$ice - Tahanovce - byvalé Slovenské magnezitové
zavody a v ramci okresu KoSice okolie je to lokalita KS (004) / Druzstevna pri Hornade —
Chemika.

[11.4.5. Hluk a vibréacie

Hlukova zataz vo vonkajSich priestoroch sa hodnoti podla Vyhlasky MZ SR
€. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi a vyhlasky &. 237/2009, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska MZ SR
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€. 549/2007. Vyjadruje sa ako ekvivalentna hladina hluku (LAeg) resp. ako maximalna hladina
hluku (LAmax.). Pripustné hodnoty ur€ujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi sa
pohybuja v rozmedzi 45 — 70 dB (A), podla kategorie uzemia | az IV a koriguju sa podla
miestnych podmienok, denného obdobia a podla povahy hluku.

Mesto Kosice

Systematické sledovanie zatazenia obyvatelstva hlukom sa na Uzemi SR
nevykonava. Z regionalneho hladiska je najvyznamnejSim zdrojom hluku doprava. Najvacsi
podiel na tom ma cestna doprava, zelezni¢na doprava, leteck& doprava a priemysel.

V zmysle zakona ¢&. 2/2005 Z.z. o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom
prostredi a 0 zmene zdkona NR SR 272/1994 Z.z. o ochrane zdravia ludi v zneni neskorsich
predpisov bola vytvorena (matematickym modelovanim) strategicka hlukova mapa KoSickej
aglomeracie pre stav v roku 2011, ktora opisuje hlukova situaciu v okoli vyraznych zdrojov
hluku (doprava, priemysel) s uréenim prekroCenia akénych hodnét. V dokumente sa tiez
konstatuje, Zze ,V €ase spracovania tejto mapy nebola v aglomeracii vyhlasena Ziadna ,ticha
oblast* (zakon &. 2/2005 Z.z., §3, ods. e)“.

Podla uvedeného je zrejmy vplyv nadmerného hluku na zastavané uzemie mesta
KoSice z dopravy na pozemnych komunikéciach. V kontaktnom Uzemi viacerych dsekov
ciest je prekraCovana pripustna hladina hluku.

Preukazanym zdrojom hluku v zastavanom Uzemi mesta je tiez elektriCkova doprava.
V zaujme znizovania hlu€nosti bola realizovand modernizacia elektrickovych trati.

Hluk zo Zelezni¢nej dopravy sa v sucasnosti prejavuje v okoli usekov trati vedenych
v zastavanom tzemi mesta KoSice a v okoli Zelezni¢nej stanice KoSice ako aj v okoli useku
trate vedenej v kontakte s Uzemim obci Kostolany n. Hornadom, DruZstevna p. Hornade,
Sokol, Trebejov a Kysak.

V priestore juzne od KoSic sa nachadza medzinarodné letisko — oblast letiska KoSice,
kde izoféna ekvivalentnej hladiny hluku nad 65 dB(A) resp. maximalnej hladiny hluku nad 85
dB(A) zasahuje J Cast mesta KoSice a okolité obce (najma Velku Idu, Hanisku a Sokolany).

Najvacsim priemyselnym zdrojom hluku, juzne od aglomeracie KoSice je spolo¢nost
U.S. Steel KoSice, s.r.o.. Vyraznym zdrojom hluku v juznej Casti mesta je prevadzka
spalovne komunalneho odpadu KOSIT, a.s., ktora spolu s COV sa nachadza mimo Uzemia
koSickej aglomeracie, avSak svojou cinnostou ovplyviiuju hlukovld zataz na uUzemi
aglomeracie.

Okres Kosice — okolie

Zdrojom hluku pre obyvatelov dotknutych obci je automobilova doprava, Zelezni¢na
doprava a priemysel.
Automobilové doprava

Uzemim dotknutych obci prechadzaju cesty lll. triedy a miestne komunikécie.
Frekventované cesty vyS8Sich tried resp. rychlostné komunikacie tymto Uzemim
neprechadzaju.

Zelezniéna doprava

Vyznamnym liniovym zdrojom hluku pre obyvatelov dotknutych obci je silne dopravne
zatazena Zelezniéna trat KosSice — Zilina. Hluk zo Zelezniénej dopravy sa v sucasnosti
prejavuje v okoli Useku trate vedenej v kontakte s Uzemim obci Kostolany n. Hornadom,
Druzstevna p. Hornade, Sokol, Trebejov a Kysak.

Pozdiz trasy Zelezni¢nej trate su tri tazené loZiska nerudnych nerastnych surovin.
Granodiorit sa tazi na lokalite Ko$ice — Hradova severovychodne od Tahanoviec. Dolomity
sa tazia v lomoch pri Malej Vieske a Trebejove. Uvedené lomy predstavuju zdroj hluku
v Uzemi spésobeny tazbou a Upravou suroviny ako aj jeho prepravou.

Predikciu hluku v dotknutom Useku trate po realjzécii navrhovanej vystavby riesi
hlukova Studia ,Modernizacia Zelezni¢nej trate KoSice — Zilina, usek trate Kysak (mimo) —
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KoSice” ktora vypracoval prof. Ing. Ervin Lumnitzer, PhD., Katedra procesného
a environmentalneho inzinierstva, Strojnicka fakulta, Technicka univerzita v KoSiciach, 2019.

Vibracie

Prejazdy vlakovych slprav, najma tazkych nakladnych vlakov, v bezprostrednom
okoli ZelezniCnej trate vyvolavaju vibracné ucinky. V dotknutom uzemi zatial neboli
signalizované pripady ich moznych destrukénych ucinkov.

l1l.4.6. Zdroje ziarenia a iné fyzikalne polia
Radonoveé riziko
Mesto KoSice

Kosicky kraj je z hladiska prirodnej radioaktivity nadpriemerny vo vztahu k ostatnym
oblastiam Slovenska. Na jeho uzemi bol zisteny najvacsi pocet pléch s vysokym radénovym
rizikom a vyskyt vysokej radioaktivity véd. Pre Uzemie mesta KoSice a jeho blizkeho okolia
sa rieSila problematika radénového rizika v ramci projektu ,KoSice — Biotickd a abioticka
zZloZka Zivotného prostredia. Vysledky a ich vyuzitie.“ MZP SR, Geocomplex Batislava, 2001.
V zmysle uvedenej mapy, pre rieSené Uzemie je charakteristické stredné radonové riziko.
Okres KoSice — okolie

Podfla odvodenej mapy radénového rizika (Atlas krajiny SR, 2002), ktora vychadza zo
syntézy vysledkov terénnych merani objemovej aktivity radonu v pédnom vzduchu
s plynopriepustnostou hornin mézeme konstatovat, ze pre Uzemie dotknutych obci je
charakteristické predovsetkym stredné radonové riziko, v mensej miere nizke radonové
riziko. Vysoké radénove riziko sa v zemi nepredpoklada.
Bludné prudy

Z prevadzkovania elektrifikovanych zelezni¢nych trati napajanych jednosmernou
prudovou sustavou 3kW vznikaju tzv. bludné prady. Ich negativny vplyv sa prejavuje
napadanim kovovych a Zelezobeténovych podzemnych vedeni. Na zamedzenie tychto
vplyvov sluzi tzv. katédova ochrana ohrozenych zariadeni, ktori ZSR vedia zabezpeéit.
Elektromagnetické pole

Pracovnici ZSR su vystaveni elektromagnetickému vineniu najmé na elektrickych
rozvodniach a dalSich obsluznych pracoviskach.

111.4.7. Zdravotny stav obyvatel'stva
Zdravotny stav obyvatelstva je vysledkom pésobenia viacerych faktorov: socialna
situacia, vyzivové navyky, zivotny Styl, uroven zdravotnej starostlivosti a Zivotné prostredie.

Prehlad zdravotnej starostlivosti

Pocet pracovnikov podla vybranych povolani
. . Spolu Zdravotnicki v tom
Uzemie . - = Z
(celkom) pracovnici - Zubni . Pérodné
Lekari . Farmaceuti Sestry .
(celkom) lekari asistentky
Kosicky kraj 17 703 13 752 3048 473 914 4 827 264
Okres KoSice - 229 199 63 12 13 75 4
okolie
Okres Kosice | 2 840 2031 500 84 71 497 17
V8eobecna zdravotnicka starostlivost
Vseobecné lekarstvo VsSeobecna starostlivost’ o deti a dorast
. . 1 1
Uzemie Pocet Pocet na 10 0(,)0 Pocet Pocet na 10 0(,)0
. . obyvatelov i . ) obyvatelov
ambul. lekar. miest . ., ambulancii lekar. miest < -
(18 a viacro€ni) (0 az 26 rocni)
KoSicky kraj 319 282,41 4,45 155 143,43 8,74
Okres  KoSice — 27 21,,30 2,21 23 22,20 7,46
okolie
Okres KoSice | 43 38,80 6,84 20 20,00 18,19

Zdroj: Zdravotnicka ro¢enka Slovenskej republiky 2016
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Vplyv znedisteného zivotného prostredia na zdravie ludi je doteraz nie celkom
preskimany, resp. sa v uzemnom priemete obtazne hodnoti. Odzrkadluje sa vSak napr.
v nasledovnych ukazovateloch zdravotného stavu obyvatelstva:

- stredna dizka Zivota pri narodeni, tzv. nadej na dozitie je zakladnym ukazovatelom Grovne
zivotnych podmienok obyvatelstva a umrtnostnych pomerov. V porovnani s predchadzajucim
rokom sa zvySil priemerny vek slovenskej populéacie z 39,87 roka na 40,13 roka a od roku
2011 sa zvysil o 1 rok. Hodnota strednej dizky Zivota pri narodeni u oboch pohlavi sa po
dlhom obdobi rastu medziroCne mierne znizila. Vek doZitia sa v SR postupne zvySuje
(priemerny vek dozitia u muzov je 73,71 roka a u zien 80,41 roka).

- celkova umrtnost (mortalita) patri k zakladnym charakteristikAhm zdravotného stavu
obyvatelstva, odrazajucich ekonomické, kulturne, zivotné a pracovné podmienky
obyvatelstva, a je zavisla aj od vekovej Struktury obyvatelstva. Zvy3ena je umrtnost najma
u muzov v produktivnom veku, ¢o méze byt spdsobené vSeobecne zhorSenymi Zivotnymi
a hlavne pracovnymi podmienkami. Podiel jednotlivych amrti v dotknutych okresoch sa
nevymyk& z celoslovenského trendu. Hlavnymi pri¢inami smrti su kardiovaskularne a
nadoroveé ochorenia.

Stredny stav a pohyb obyvatelstva

Uzemie Zivonarodeni Zomreti | Prirodzeny prirastok | Celkovy prirastok

na 1 000 obyvatelov
KosSicky kraj 11,2 9,00 2,2 1,8
Okres Kosice — okolie 13,4 8,7 4.8 11,4
Okres KoSice | 8,1 9,1 -1,0 -1,5

Zdroj: Zdravotnicka ro¢enka Slovenskej republiky 2016

- Struktara pri€in smrti — v umrtnosti podfa pri€in smrti, podobne ako v celej republike, tak aj
v dotknutych okresoch, dlhodobo dominuje umrtnost muzov aj zien na ochorenia obehovej
sustavy, predovSetkym na akutny infarkt myokardu a na cievne ochorenia mozgu. Druhou
najcastejSou priCinou umrti obyvatelstva v pripade obidvoch pohlavi su nadorové ochorenia.
Naj¢astejSimi pri€¢inami su nadory priedusnice, prieduSiek a pluc, ako aj zhubny nador
zaludka a hrubého &reva. Na tretie miesto sa u muzov dostala umrtnost’ v désledku poraneni
aotrav s umrtnostou u muzov takmer 4 krat vySSou ako u Zien. Tretie miesto u zien
predstavuju choroby dychacej sustavy. Trend umrtnosti podla uvedenych pri¢in smrti je
ustaleny.

- pocCet ochoreni — k najCastejSie diagnostikovanym chorobam obyvatelov rieSenych okresov,
podobne ako v celej republike, patria choroby obehovej sustavy, nadorové ochorenia,
diabetické ochorenia, psychické, psychosomatické choroby, choroby dychacieho
Ustrojenstva, poranenia, otravy a niektoré vonkajsie priciny chorobnosti.

IV. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch ¢innosti na zivotné
prostredie vratene zdravia a moznostiach opatreni na ich
zmiernenie

IV.1. Poziadavky na vstupy (napr. zaber lesnych pozemkov a pédy, spotreba
vody, ostatné surovinové a energetické zdroje, dopravna a ina infrastruktura,
naroky na pracovné sily, iné naroky).

IV.1.1. Zaber lesnych pozemkov a pody
Navrhovana Cinnost' zasahuje do katastralnych Gzemi Juzné Mesto ( okres Kosice IV
), Stredné mesto, Severné mesto, Nové Tahanovce, Brody, Tahanovce ( okres KoSice | ),
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Kostolany nad Hornadom, Mala Vieska, Sokol, Trebejov, Kysak ( okres KoSice - okolie ).
Zabery pddy su primarne vyvolané prelozkou trate do novej polohy (pri smerovych Upravach
a vyboceniach telesa trate z pdvodnej trasy), dalej Upravami zelezni¢ného telesa do
normoveho stavu, zabezpecenim pristupu k Zelezni¢nej trati, zriadovanim staveniska a tiez
realizaciou suvisiacich mimoudroviiovych krizeni (nadjazdov, podchodov a k nim
prislichajacich komunikécii). Navrhovand c¢innost je situovana do extravilanu aj
intravilAnu. Navrhovany variant vedenia trasy Zeleznice v Useku KoSice — Kysak je situovany
do priestoru intenzivne resp. extenzivne vyuzivanej polnohospodarskej krajiny v altviu rieky
Hornad, lesnych celkov Na hore a Hruby les a intravilanu mesta KoSice a obci Druzstevna pri
Hornade, Trebejov a Kysak. Variant trasy je vedeny priblizZne zhodne so su€asnou liniou
zeleznicnej trate.

Usek trasy z Kosic po Tahanovce tvori otvorena krajina Kosickej kotliny zastavana
obytnou a priemyselnou zénou. V priestore Tahanoviec sa nachadza aj oddychova zéna.
Prirodzené koryto rieky Hornad v useku od Tahanoviec po Kysak vytvara miestami hiboko
zarezané udolie inde er6znou cinnostou zasa Siroké koryto rie€nej nivy s aluvialnymi
nanosmi. Okrem sidelného a polnohospodarskeho vyuzitia ma jedineény vyznam pre
komunikacné prepojenie v Uzemi. V udoli rieky si koncentrované produktovody, cestna
a zeleznitna trasa, samotné koryto rieky a vSetky sprievodné prvky spojené s osidlenim
Gdolia. V priestore sa nachadzaju v sucasnosti tri &inné povrchové tazobné prevadzky.

Dominantnym typom Krajiny je polnohospodarska krajina s ornou pdédou a trvalymi
travnatymi porastmi, dalej lesné celky a zahradkarske resp. chatové osady a intravilany.

Realizaciou navrhovaného zameru déjde k zaberom poflfmohospodarskych
pozemkov, ktoré su v katastri nehnutelnosti vedené ako orna péda, luky, zahrady a trvalé
travnaté porasty. Tieto zabery budl podliehat konaniu o odnati pofnohospodarskej pbdy v
zmysle zdkona NR SR ¢&. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy v
zneni neskorsich predpisov. Zaber pozemkov, ktoré v sucasnosti nie s majetkom investora
(ZSR), bude spojeny s majetkopravnym vysporiadanim.

Zemné prace buda zahfiiat odhumusovanie pléch pred zacatim vystavby,
zrealizovanie vykopov pre teleso trate, odstrafiovanie nevhodnych materidlov z podlozia
Zelezni¢nej trate, budovanie novych nasypov a konecné Upravy so zahumusovanim. Po
ukonc&eni stavebnych prac budu vSetky doCasne dotknuté plochy a priestranstva uvedené
do pbdvodného stavu. Zariadenia staveniska budl zlikvidované, doCasné pristupove
komunikacie a spevnené plochy zruSené a dotknuté plochy ocistené a spéatne
zahumusované. Vystavbou Zelezni¢nej trate v novej polohe dbjde aj k zaberom lesnych
pozemkov, ktoré bude potrebné doCasne alebo trvalo vynat z plnenia funkcii lesov
trvalou zmenou druhu pozemku podla § 7a zdkona NR SR ¢&. 326/2005 Z. z. o lesoch v
zneni neskorsich predpisov.

Vyrub drevin
Zemné teleso ZelezniCnej trate a jej bezprostredné okolie su zarastené rdéznymi

drevinami. Rovnako na viacerych miestach navrhovanej prelozky trate sa v sucasnosti
nachadza zelef &i uz bylinného alebo drevinového charakteru a brehové porasty pozdiz rieky
Hornad. Z dévodu splnenia technickych parametrov modernizovanej ZzelezniCnej trate
dojde na niektorych miestach k zadsahu do zelene, vznikne tak potreba odstranit
niektoré dreviny dotknutého Uzemia. Vyrub sa netyka Ziadneho chraneného stromu.
Pbévodna zelefi sa podla moznosti v miestach, kde pini ochranni funkciu (najma
pozdiz komunikécii) nahradi vysadbou drevin.

Bdracie prace :

Sucastou predmetnej stavby budu aj stavebné prace zamerané na likvidaciu
opustenych usekov sucasnej ZelezniCnej trate a suvisiacich objektov. Budu to predstavovat
najma opustené Zeleznitné telesa, mostné objekty, tunel. Opustené Zeleznitné telesa sa
CiastoCne odstrania, ziskané zeminy bude mozné pouZit na vyrovnanie terénnych depresii
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pripadne do novobudovanych telies zelezniénych alebo cestnych telies budovanych
v nadvazujacich stavbach. V Useku medzi obcami Mala Vieska a Trebejov sa opusti
rozhodujlci Usek terajSej Zelezniénej trate v dizke cca 2,9 km. Tento Usek navrhujeme
ponechat’ po odstraneni zariadeni Zeleznicného zvrSku a elektrickej trakcie pre vyuzitie na
vybudovanie novej cestnej komunikacie. Rovnako sa poskytnu na iné verejné vyuzitie Casti
opusteného zemného telesa povodnej kolaje a taktieZ sa ponukne na vyuZitie opusteny
Zelezniény tunel v dizke 317m. Zaujem na vyuZitie uvolnenych pléch sa predpoklada zo
strany obci podla katastralneho Uzemia a zo strany VUC KoSice.

Demontované ocelové mostné konStrukcie sa po zhodnoteni ich spravcom bud
pouZiju na iné rekonStrukcie alebo zhodnotia ako druhotna surovina na ocelovy Srot.
Betonové konstrukcie mostnych opér sa rozoberu a po predrveni sa opatovne pouziju na
dalSie stavebné ucely.

Po zrealizovani stavebnych prac spojenych s odstrafiovanim opusteného
Zelezni¢ného telesa a po uvolneni zariadeni stavenisk, sa zacne s vegetaCnymi Upravami na
plochach dotknutych stavebnymi pracami. Na vegetatné upravy sa pouzije humédzna
zemina, ktor4 bola pred zahajenim vlastnych stavebnych prac z konkrétnych pléch
odstranena a deponovana. Zrealizuju sa sadové Upravy terénu.

IV.1.2. Spotreba vody
Pocas vystavby

Naroky na odber vody pri stavebnych pracach, suvisiacich s vystavbou, spoc€ivaju
hlavnhe v potrebe technologickej vody (napr. na vyrobu beténovych zmesi, kropenie
staveniska, Cistenie mechanizmov), dalej v potrebe pitnej vody pre zamestnancov stavby a
uzitkovej vody pre hygienické ucely v ramci stavebnych dvorov.
Na zaklade suCasnych poznatkov nie je mozné vykonat kvalifikovany odhad potreby
technologickej, uzitkovej a pitnej vody. Tuto problematiku bude riesit dodavatel stavby,
nepredpokladame vSak zasadni zmenu v suasnom hospodareni s vodou v SirSom
dotknutom zaujmovom Gzemi.

Po uvedeni modernizovanej Zelezni¢nej trate do prevadzky sa nepredpoklada narast
potreby pitnej ani UZitkovej vody vocli su€asnému stavu.

IV.1.3. Ostatné surovinové a energetické zdroje
Pre realizaciu planovanej &innosti — stavby modernizovanej trate vznikni znaéné

naroky na bezné suroviny, kamenivo, podvaly, kolajnice, betdn, polotovary, izolacné
materialy( félia) vo vybranom Useku trate a iné stavebné hmoty. Pri vystavbe modernizovanej
trate sa v ¢o najvacsej miere pouzije recyklovany material zo starych konstrukcii. V miestach
nového trasovania Zelezni¢nej trate pri budovani nového Zzelezni¢ného spodku, zarezov,
nasypov a pri realizacii mimouroviiovych krizeni (nadsypy nadjazdov a pristupovych ciest a
komunikécii) vzniknd znaéné naroky na mnozstvo zeminy. S ohfadom na
geotechnické vlastnosti zemin bude v maximalnej moznej miere zemina vytazena v Usekoch
vedenia trasy v zareze pouzita pri stavbe nasypov. Nové naroky na elektrickGl energiu bude
mozné kvantifikovat po prevedeni v nevyhnutnych energetickych vypoctov suvisiacich
s predpokladanou zmenou napéjania trakéného vedenia. Zelezniéna trat Cierna nad Tisou —
Zilina (tratovy usek KoSice — Kysak) je elektrifikovana jednosmernou pridovou sustavou
3 kV. Trakéné vedenie je v prevadzke od roku 1953, v niektorych €astiach rekonstruované,
ale v prevaznej miere je dozité. Napajanie daného useku trate je zabezpecCené z trakCnej
meniarne KoSice a Kysak. Celkovo je mozné hodnotit stav trakéného vedenia ako
nevyhovujuci, po ekonomickej zivotnosti s vynimkou trakénych stoziarov, ktoré boli
zrekonstruované. Zivotnost prevaznej Gasti trakénych stoZiarov je nad dobou Zivotnosti 30
rokov.

V prevaznej Casti nezrekonStruovaného tratového uUseku je problémom zvySovania
rychlosti vo vztahu k trakénému vedeniu velka vzajomna vzdialenost trakénych stoziarov
a nevyhovujuca zostava trakného vedenia.
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Vzhladom na to, zZe projektovana prelozka trate opusta jestvujuce zeleznitné teleso, nie je
mozné vyuzit ani zrekonstruovanu Cast trakéného vedenia pre potreby predmetnej stavby.
V3eobecne sa da predpokladat, Ze zvy3enie tratovych rychlosti vyzaduje vy$Siu spotrebu
energie na prekonanie jazdnych odporov. Na druhej strane modernizaCnymi Upravami na zel.
zvrSku a skvalitnenim riadenia technologického procesu napdjania elektrifikovanej trate by
mohli byt zvySené naroky potreby energie vykompenzované.

Modernizacia trakéného vedenia bude vykonana v savislosti a subezne
S0 smerovou a vySkovou Upravou trate. Nova trakéna zostava pre 25kV, 50Hz bude spifat
pozadované parametre prevadzky pre vysoké rychlosti.

IV.1.4. Dopravna a ina infrastruktura

Vo faze vystavby bude v €o najvy$Sej miere vyuzivana existujica dopravna
infradtruktdra v Uzemi. Prisun materiadlu bude prednostne realizovany po zelezni¢nej trati.
Pre obdobie realizacie dinnosti bude vypracovany NAvrh organizacie dopravy.
Stavebné postupy budu rozdelené do viacerych etdp a budd navrhnuté tak, aby
aktualny stav technickych a technologickych zariadeni umoznil zvladnutie pravidelného
rozsahu vlakovej dopravy. Doprava vlakov tak bude podla potreby obmedzena v menSom
rozsahu.

V Case vystavby pri jednokolajnej prevadzke bude moznost vyuzivat vlakovu
dopravu materialov velmi obmedzena. V takychto pripadoch bude pre prisun stavebného
materialu vyuzivana hlavne cestnd automobilova doprava. Hlavné pristupové trasy su
vedené po jestvujlicej cestnej sieti. Pre dalSi pristup na stavenisko sa budd
vyuzivat miestne komunikécie a polné cesty a hlavne stibezné polné cesty pozdiz trate.

Realizacia zelezniénej trate v novom smerovom vedeni umozni vybudovat novu
zelezni¢énu trat bez naruSenia prevadzky na pévodnej trati, ¢im sa minimalizuje dosah
vystavby a prevadzkové problémy spojené s vylukami.

V etape prevadzky nebude mat navrhovana €innost zvlastne naroky na dopravu.
Celkovo sa v predmetnom Useku trate Kysak - KoSice nachadzaju 3 urovnové krizovania zel.
trate s pozemnymi komunikaciami: miestnych a ucelovych ciest a 1 uUroviiovy prechod pre
chodcov. Na z4klade jednani s prislusnymi samospravnymi organmi budu uvedené uroviiové
krizovania zruSené. Nahradou budl novobudované nadjazdy, podchody resp. nadzemné
lavky.

IV.1.5. Naroky na pracovné sily

PocCas stavebnej realizacie planovanej modernizacie Zel. trate vzniknu nové pracovné
prilezitosti v dotknutom regiéne. Ich rozsah a ¢asové rozdelenie su zavislé od disponabilnych
finanénych zdrojov investora ale aj od zvladnutia projekénej a investorskej pripravy
jednotlivych UCS. Po dokongeni stavebnych &innosti samotné prevadzkovanie
modernizovanej trate si vyZiada zvySenie kvalifikadnej Urovne pracovnikov ZSR
a pravdepodobne znizenie ich podtu.

IV.2. Udaje o vystupoch
IV.2.1. Zdroje znedistenia ovzduSia

Etapa vystavby navrhovanej innosti

Poas modernizacie useku ZelezniCnej trate mdzeme predpokladat vznik emisii
z mobilnych zdrojov (nakladné vozidla a stavebné stroje a technika).

PloSnym zdrojom bude samotny priestor staveniska a vykonavajuce buracie a
stavebné prace.

Zdrojom znecistovania ovzduSia budd aj ,mobilné“ recyklatné zariadenia,
na drvenie a triedenie kolajového podlozia, resp. zvrSku, vykopovej zeminy a kameniva, ako
aj stavebnych odpadov z odstrafovania stavieb. Tieto zdroje sa daju charakterizovat ako
docasne.
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Etapa prevadzky navrhovanej €innosti

Prevadzkou ZzelezniCnej trate nevzniknu nové stacionarne zdroje znecistovania
ovzduS$ia. Doprava je elektrifikovana a zabezpecuju ju elektrické lokomotivy.

Kolajové vozidla svojim prejazdom mézu spdsobit’ v tesnej blizkosti trate sekundarnu
prasnost.

Mobilnym zdrojom znecistovania ovzduSia su dieslové kofajové vozidla vyuzivané
v pripade havarie na trak&nom vedeni ( KoSice, Kostolany nad Hornadom )

Z hladiska zdkona NR SR ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdus$i v zneni neskorSich
predpisov a vyhlasky MZP SR &. 410/2012 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zakona o ovzdusi v zneni neskorSich aktualizacii budd instalované nové
stacionarne zdroje zneéistenia ovzdus$ia: nahradny zdroj elektriny v ZST KoSice,
teplovodné kondenzaéné kotle, nahradny zdroj tepla a elektriny v ZST KosSice a elektricky
zdrojovy agregat v tuneli. Hlavny a nevyhnutny je nahradny zdroj elektriny, ktorym sa
zaistuje zabezpecCovacie zariadenie na trati a v stanici pre riadenie vlakovej dopravy.

IV.2.2. Odpadové vody
Odpadové vody pocas vystavby :

Pocas realizacie navrhovanej €innosti méze v pripade vyskytu intenzivnych zrdzok
dojst ku wvzniku privalovej vody, ¢o mbéze mat za nasledok znecistenie
odvadzanej vody odplavovanou zeminou. Tato voda mbéze kratkodobo znedistit miestne
vodné toky pripadne spdsobit’ upchatie lokalneho kanalizaéného systému. Uvedeny problém
bude potrebné zvazit pri zostavovani postupu organizécie vystavby.

Odpadové vody vznikajuce z umyvania dopravnych prostriedkov a stavebnych
mechanizmov na vybratych stanoviStiach poCas vystavby budld zo spevnenych pléch
odvadzané cez lapace necistbt a ropnych latok do miestnej kanalizacie.

Splaskové vody zo socialnych zariadeni vyprodukované podas realizacie
modernizacnych prac budu odvadzané do miestnej splaskovej kanalizacie, ak sa takato
kanalizacia v mieste zariadenia staveniska bude nachadzat. Vystavba a pripojenie
staveniskovych socialnych zariadeni je sucastou pripravy dodavatela. V miestach, kde
nebude mozné napojenie na verejnu kanalizaciu, pouziju sa chemické WC.

V pripade 0.variantu a navrhovanej €innosti vznikaju nasledovné odpadove vody :

- Splaskova voda z prevadzkovych budov — odvedenie do obecnej kanalizacie, alebo sa
pouZzivaju zumpy

- Splaskova voda zosobnych voziiov — nové vozne maji nadrzové toalety atie sa
vyprazdiiuju vo voznovych depach, staré vozne su bez nadrziek a splasky sa vypustaju
priamo do kolajiska polas jazdy vlaku. AvSak staré vozne su postupne nahradzané
modernymi voziiami s nadrzovymi toaletami.

-Technologick& voda v depach je zachytavana cez ORL, vSetky znecistujuce latky v depach
sa rieSia podla osobitného predpisu a kontrolované su prislusnym uradom ZP, kontroluje sa
kontaminacia podzemnych vod.

- Dazdové vody z beznych pléch vsakuju do podloZia priamou cestou v pripade 0 - vého
variantu. V navrhovanom novom Useku trate v Il. pasme ochrany vodného zdroja budd vody
povrchového odtoku odvadzané tak, aby nedochadzalo ku kontaminécii podzemnych véd.

- Spevnené plochy su vybavené ulicnymi vpustami a odtial' je voda odvedena do verejnej
kanaliz&cie.

- VSetky nové plochy pre parkovanie a technologické plochy su z&sadne vybavené
s ORL.

- Dazdové vody z kolajiska trate a v zelezni€nych staniciach su odvadzané drenazou,
priekopami, trativodmi do recipientov, alebo sa zriaduju vsiakovacie Sachty (vsiakovacie
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koSe). Priekopy sa vyustia do terajSich vodnych tokov a pokial to smerové a vySkové rieSenie
novej trasy umozni i do su€asnych odvodriovacich zariadeni.

IV.2.3. Iné odpady
Pocas vystavby:

Vystavba zameru je spojena so vznikom odpadov pri vystavbe. V ramci vystavby dojde
aj k baracim pracam, ktoré pozostavaju z demontaze Zzelezni€ného zvrsku a spodku,
odstranenia nepotrebnych objektov a zariadeni, demontaze trakéného vedenia a
suvisiacich objektov, Uprav pozemnych komunikacii, priepustov a mostnych objektov,
preloZeni zastavok a ZST, budovania mimouroviovych krizeni, nového trakéného vedenia
a technologickych zariadeni.

Pri vystavbe a prevadzkovani navrhovanej Cinnosti je predpoklad vzniku odpadov
predovSetkym kategérii O — ostatnych, v menSej miere aj N — nebezpecnych odpadov.
V priebehu vystavby sa predpoklada predovdetkym vznik odpadov, ktoré patria do skupiny
17 — stavebné odpady a odpady z demolacii.

Vznik odpadov poc&as vystavby je uvedeny v nasledujucej tabulke v zmysle prilohy €. 1
Vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje
Katalég odpadov (v zneni €. 320/2017 Z. z.).

Predpokladany vznik odpadov po€as modernizacie Zelezni¢nej trate

Katalég. ¢islo Nazov druhu odpadu Kategoria SSIEI(;;aknéig
02 01 - ODPADY Z POLNOHSPODARSTVA, ZAHRADNICTVA,LESNICTVA, POLOVNICTVA
A RYBARSTVA...
02 01 03 Odpadové rastlinné pletiva 0] R3, R1
15 01 OBALY VRATANE ODPADOVYCH OBALOV Z TRIEDENEHO ZBERU KOMUNALNYCH ODPADOV z
(1501 01-150109)
150101 Obaly z papiera a lepenky @) R3
150102 Obaly z plastov @) R3
150103 Obaly z dreva 0o R1
16 02 - ODPADY Z ELEKTRICKYCH A ELEKTRONICKYCH ZARIADENI
16 02 13 Vyradené zarllja:/(i%rgﬁéo\t;slaglglzjcggnaezb1etzsp0ezcriz Casti iné ako N R12
16 02 14 Vyradené zariadenia |rlwg gl;olgvedene v 16 0209 az o R12
16 02 16 Casti odstranené z vyradelné/%hzzlasrladene iné ako uvedené v o R12
16 06 - BATERIE A AKUMULATORY
16 06 01 Olovené batérie N R4
17 01 BETON, TEHLY, DLAZDICE, OBKLADACKY A KERAMIKA
170101 beton (0] R5, R12
170102 tehly (0] R5
17 01 03 obkladacky, dlazdice a keramika (@] R5
1701 07 érge& beténu, tehal, obkladadiek,...iné ako uvedené v 17 01 o R5
17 02 DREVO, SKLO A PLASTY
1702 01 drevo (0] R1
17 02 02 sklo (0]
17 02 03 plasty (0] R3
17 03 - BITUMENOVE ZMESI, UHOLNY DECHT A DECHTOVE VYROBKY
17 03 01 Bituménové zmesi obsahujice uholny decht N D1
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0] R5
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17 04 KOVY (VRATANE ICH ZLIATIN)
17 04 01 med, bronz, mosadz (@] R4
17 04 02 hlinik (6] R4
17 04 04 zinok (6] R4
17 04 05 zelezo a ocel 0] R4
17 04 06 cin (0] R4
17 04 07 zmieSané kovy (0] R4
1704 11 kable iné ako uvedené v 17 04 10 (0] R4
17 05 ZEMINA, KAMENIVO A MATERIAL Z BAGROVISK

17 0504 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (0] R5
17 05 06 vykopova zemina ind ako uvedena v 17 05 05 (0] R5
17 05 07 $trk zo zelezniéného zvrSku obsahujlci nebezpecéné latky (0] D9

17 0508 Strk zo zelezniéného zvrsku iny ako uvedeny v 17 05 07 (0] R5

17 06 IZOLACNE MATERIALY A STAVEBNE MATERIALY OBSAHUJUCE AZBEST
17 06 04 izolaéné materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 (0] D1
17 09 INE ODPADY ZO STAVIEB A DEMOLACII
17 09 04 ir;lggaorle f;i%gdgzz: ls;a(\)/éegsa demolacii iné ako uvedené v o
20 02 — ODPADY YO ZAHRAD A Z PARKOV VRATANE ODPADU Z CINTORINU
200201 | Biologicky rozlozitelny odpad | o | r3m
20 03 INE KOMUNALNE ODPADY

200301 | zmesovy komunalny odpad ‘ (0] ‘ R1

Odpady vznikajuce pocas realizacii stavieb budu rieSené s kazdym dodavatefom
stavby osobitne. Su€astou predmetnej stavby budu aj stavebné prace zamerané na
likvidaciu opustenych usekov suCasnej ZelezniCnej trate a suvisiacich objektov. Budu to
predstavovat najma opustené Zeleznicné telesa, mostné objekty, tunel. Opustené Zelezni¢né
telesa sa Ciasto¢ne odstrania, ziskané zeminy bude mozné pouzit na vyrovnanie terénnych
depresii pripadne do novobudovanych telies Zelezni¢nych alebo cestnych telies budovanych
v nadvazujacich stavbach. V Useku medzi obcami Mald Vieska a Trebejov sa opusti
rozhodujuci Usek terajSej Zeleznicnej trate v dizke cca 2,9 km. Tento Usek sa navrhuje
ponechat’ po odstraneni zariadeni Zeleznicného zvrSku a elektrickej trakcie pre vyuzitie na
vybudovanie novej cestnej komunikécie. Rovnako sa poskytnu na iné verejné vyuzitie Casti
opusteného zemného telesa pbévodnej kolaje a taktieZ sa ponukne na vyuZitie opusteny
Zelezniény tunel v dizke 317 m. Zaujem na vyuZitie uvolnenych pléch sa predpoklada zo
strany obci podla katastralneho Gizemia a zo strany VUC Kosice.

Demontované ocelové mostné konstrukcie sa po zhodnoteni ich spravcom bud
pouziju na iné rekonStrukcie alebo zhodnotia ako druhotna surovina na ocelovy Srot.
Betonové konstrukcie mostnych opdr sa rozoberl a po predrveni sa opatovne pouZziju
na dalSie stavebné ucely.

Zemina, kamenivo, ily a Strky z vystavby nového tunela sa v maximalnej moznej miere
vyuziju pri vystavbe novych usekov ZelezniCnej trate. Prebytoéna a nevyuZitelna zemina
bude uloZzena na skladke odpadov. S nebezpe¢nym odpadmi sa musi nakladat’ v sulade s
ustanoveniami o nakladani s nebezpecnymi odpadmi zakona o odpadoch. NevyuZitelné
druhy odpadov budu uloZzené na najblizSej skladke, alebo odovzdané opravnenym
organizaciam. Kazdy investor si zmluvne zabezpeci vyhovujuce nakladanie s odpadmi s
dodavatelmi stavby, ktori budu produkovat’ odpady pri vystavbe.

Stavebné odpady je nutné triedit podla druhov a uprednostnit’ materialové zhodnotenie
pred ulozenim na skladku. Bilancia odpadov bude spresnena v dalSom stupni PD. Kazdy
drzitel odpadov je povinny dodrziavat ustanovenia § 14 zakona NR SR ¢.79/2015 Z.z.
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0 odpadoch a_Hierarchiu odpadového hospodéarstva. Nakladanie s nebezpecnymi odpadmi
upravuje § 25 zakona o odpadoch a §8 vykonavacej vyhlasky MZP SR &. 371/2015 Z. z.

Pévodcom odpadu, ak ide o odpady vznikajuce pri servisnych, Ccistiacich alebo
udrziavacich pracach, stavebnych pracach a demolacnych pracach, vykonavanych v sidle
alebo mieste podnikania, organizac¢nej zlozke alebo v inom mieste p6sobenia pravnickej
osoby alebo fyzickej osoby — podnikatela, je pravnickAd osoba alebo fyzickd osoba -
podnikatel, pre ktoru sa tieto prdce v kone¢nom Stadiu vykonavaju (8 77 zékona NR
SR ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch).

Za nakladanie s odpadmi, ktoré wvznikli pri vystavbe, rekonstrukcii alebo
demol&cii komunikacii je zodpovedn& osoba, ktorej bolo vydané stavebné povolenie na
vystavbu, Gdrzbu, rekonstrukciu alebo demolaciu komunikacii a plni povinnosti podla § 14
zakona o odpadoch. V tomto pripade vznikd povinnost stavebné odpady a odpady z
demol&cii materidlovo zhodnotit pri vystavbe, rekonstrukcii alebo udrzbe komunikacii.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Druhy odpadov vznikajucich poc€as prevadzky zelezni€nej trate sa po jej modernizacii
vyznamnym spésobom nezmenia. Je predpoklad nizSieho mnozstva produkovanych
odpadov z dévodu vyuzivania modernych ekologickych materialov pre Gdrzbu dopravnej
cesty. PoCas prevadzky bude nakladanie so vzniknutymi odpadmi zabezpedované
spravcom stavby na zéklade uzatvorenych zmluvnych vztahov s pravnickymi alebo
fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat pozadovany druh €innosti.

IV.2.4. Zdroje hluku a vibracii
Zdroje hluku — sucéasny stav

Trat je elektrifikovana. V medzistaniénych Usekoch je trat dvojkolajna. Maximalna
tratova rychlost na hodnotenom uUseku je v sugasnosti 100 km/hod. Zelezniény zvrdok je
tvoreny kofajnicovymi pasmi upevnenymi na prevazne beténovych podvaloch.
Celkovo sa v predmetnom uUseku trate Kysak (mimo) - KoSice nachadzaju 3 uroviiové
krizovania zelezninej trate s pozemnymi komunikaciami: miestnych a ucelovych ciest a 1
urovnovy prechod pre chodcov. Na trati nie su vybudované Ziadne ochranné zariadenie proti
Sireniu_hluku a inych negativnych vplyvov od Zelezniénej prevadzky. Velké mostné objekty
su rieSené ocelovou konstrukciou s priamym pojazdom vlakov po nosnej konstrukcii bez
akychkolvek timiacich prvkov. Prevadzkovy stav tratového useku Kysak — KoSice je uvedeny
v Hlukovej $tudii ,Modernizacia Zelezniénej trate Kosice — Zilina, Usek trate Kysak (mimo) —
KoSice* ktora vypracoval prof. Ing. Ervin Lumnitzer, PhD., Katedra procesného
a environmentalneho inzinierstva, Strojnicka fakulta, Technicka univerzita v KoSiciach, 2019
(Priloha €. 3).

Navrhovany stav :
Navrh modernizacie tratového uUseku sleduje skvalitnenie sucasnych technickych
parametrov trate a zvySenie maximalnej tratovej rychlosti na 160 km/hod.
Zakladné technické poZiadavky na modernizaciu koridorovych trati sa definované v predpise
Z11: VSeobecné zasady a technické poziadavky na modernizované trate ZSR rozchodu
1435 mm. Rozumie sa fou prestavba Zeleznitnej dopravnej cesty v pozadovanom rozsahu
zabudovanim modernych a progresivnych prvkov a zariadeni, s ciefom zlepSit technické
parametre existujucich trati.
Zasady modernizaénych uprav:
Vo vSeobecnosti je mozné modernizaéné upravy, ktoré maju bezprostredny vplyv na
akusticku situaciu v okoli charakterizovat’ nasledovne:
* modernizacia zZelezni¢ného spodku a zvrSku spojena so smerovymi Upravami oblukov
pre pozadovanu rychlost,
* modernizacia, prestavba alebo vystavba Zelezni¢nych mostnych objektov pre splnenie
pozadovanych parametrov unosnosti a priestorovej priechodnosti a zniZenie hluénosti,
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» prehodnotenie opodstatnenosti Uroviiovych krizovani s pozemnymi komunikaciami,
pripadne ich nahrada mimouroviiovym rieSenim (podjazdy, nadjazdy, podchody),

+ realizacia protihlukovych objektov a zariadeni.

Navrhovanou modernizaciou Zelezni¢nej trate sa dosiahne:

* znizenie hluku pouzitim najnovSich konstrukénych prvkov upevnenia kolajnic,
kolajnice budu priebeZne zvarené bez deliacich stykov

» v8etky Zeleznicné mosty sa prebuduju, alebo novo postavia s priebeznym Strkovym
I6zkom, €o vyrazne znizi hlu€nost a vibracie na mostoch (v sucasnosti je priame
upevnenie kofajnic na nosné ¢asti mostov),

* v miestach s obytnymi budovami v blizkosti trate sa navrhnu Specialne timiace
gumené podlozky pod podvaly a pod kolajnice na eliminaciu vibracii a hluku z
kolajnic,

* na zéklade vysledkov Studie sa v usekoch trate s blizkymi budovami vSetkych typov
osadia proti hlukové steny,

* na modernizovanej trati sa budu méct’ pouzivat vlakové supravy vyssieho Standardu,
€o vSeobecne prispeje k zniZeniu negativnych vplyvov na okolie,

v celej dizke modernizovanej trate sa pouZije nova skladba Zelezniéného zvréku s
novymi materialmi, ¢o vyrazne znizi prasnost v blizkosti trate,

Vyhladovy rozsah pravidelnej dopravy za 24 h k ¢asovému horizontu 2030, 2040 a 2050
na tratovom useku Kysak — KoSice je v tabul'ke 20 Hlukovej Studie.

Navrhované opatrenia ( Hlukova studia — priloha ¢. 3):

Zakladnym opatrenim, ktoré sa bude aplikovat pri modernizacii zelezni€nej trate kvoli
zniZzeniu emitovaného hluku a prenosu vibracii pri prevadzke na tychto tratiach hlavne
v zastavanom Uzemi je uloZenie kolajnic na gumenych podlozkach a ich uchytenie pomocou
Specialnych pruzin. Toto opatrenie, ktoré je vyskuSané a v praxi overené na viacerych
tratiach v zahranici, ale ina niektorych Usekoch v Slovenskej republike, podstatnym
spésobom zniZuje hluénost a prenos vibracii pri prejazde vlakovych suprav. K znizenie
hlu€nosti prostredia a k zlepSeniu podmienok prenosu vibracii prispeje tiez skratenie doby
prejazdu vysokorychlostnych viakovych suprav, zdokonalovanie konStrukcie vagénov_a
lokomotiv.

Na zaklade vytvorenych matematickych modelov (hlukovych map) suasného stavu a
navrhovaného variantu, vid prilohy Hlukovej Studie, konstatujeme nasledovné:

e V sucasnosti su v okoli posudzovaného useku Zeleznicnej trate vysoko prekrocené
ekvivalentné hladiny hluku, ¢o preukazali merania hluku v roku 2006 ako aj merania
v roku 2019.

e Najvagsi vplyv na obyvatelstvo je preukézany v obci Tahanovce, kde st vzdialenosti
osi kofaje od hranic pozemkov prislichajucich k rodinnym domom v rozsahu
12 -15m.

o Bezprostredny vplyv na obyvatelov mozno konstatovat aj v obci Trebejov a to hlavne
v Casti vyjazdu trate z obce smerom do stanice Kysak.

e Vyrazny vplyv na obyvatelstvo je preukdzany aj v mestskej Casti KoSice — Staré
mesto hlavne na uliciach Severné nabrezie, Stromova a Bencurova. V ¢asti Stromova
a Bencurova je evidentny hluk z kolajisk, ktoré su sucastou zelezni€nej stanice
KoSice. V blizkosti sa nachadza nakladacia rampa a dalSie prislusenstvo stanice. Na
Bencurovej ulici oddeluje obytny blok od zelezniCnej trate jednopodlazna budova,
ktora tvori hlukovu bariéru. Vzhladom na jej vySku, prejavi sa jej ucinok len pre nizSie
podlazia.

e Z vytvorenych hlukovych map zobrazujucich stav po modernizacii trate mozno
konstatovat pokles ekvivalentnych hladin hluku v celom z&ujmovom Uzemi. Na
pokles ma vplyv modernizacia zvrSku trate, zaroven je vS8ak nutné si uvedomit
zvySeny pocet prejazdov vlakovych suprav, hlavne nakladnych suprav.
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e Znizenie hladin sa vyraznejSie prejavilo pri nakladnych vlakovych supravach, ktoré v
porovnani s rychlikovymi stpravami maji menej kvalitné podvozky vagoénov. To
znamena, ze sa znizil podiel hluku vyvolany zvrSkom Zelezni€nej trate.

o V skladbe hluku sa vyraznejSie prejavuje zloZka prejazdu vlakovej supravy, ktora
posuva spektrum generovaného zvuku k vysSim frekvenciam, ktoré stavebné
konStrukcie lepSie utlmuju. Tym sa zlepSuje interiérova hlukova pohoda aj
v objektoch, ktoré sa nachadzaju v pAsme do 60 m od trate.

Konkrétne hodnoty ekvivalentnych hladin v celom zaujmovom Uzemi pre jednotlivé
varianty su zjavné z grafickych prezentécii uvedenych v prilohach Hlukovej Studie.

Zhodnotenie akustickej situacie po modernizacii trate
Z hladiska emitovaného hluku prinasa modernizacia vyrazné zlepSenie v _akustickej
situacii v zaujmovom Uzemi.

Z hladiska situovania novonavrhovanych usekov moZno skonS$tatovat, Ze poloha trate
je vyhodnejSia v porovnani s nulovym variantom hlavne v obci Trebejov, kde trat’ prechadza
vo vécsej vzdialenosti od obytnych domov na strane vjazdu do obce zo smeru od stanice
Kosice.

Zmena akustickej situacie na Zelezni¢nej stanici v KosSiciach je zanedbatelna.
Modernizacia sa dotkne dvoch kolaji tejto stanice, hluk emitovany z ostatnych kolaji bude
nezmeneny. Akusticku situaciu na Zelezni¢nej stanici KoSice preto povaZujeme za
nezmenenu. Priebeh izofén v hlukovych mapach na stanici mozZno povaZovat iba za
informativny, ich presné zmapovanie vysoko prekracuje rozsah tejto Studie. Napriek tomu je
zjavny minimalny rozdiel v akustickej situacii pred a po ukonéeni modernizacie.

Nepredpokladame za nutné realizovat’ protihlukové opatrenia v meste KoSice, okrem
opatreni na ulici Severné nabreZie. Trat prechadza zvdéSa neobyvanymi oblastami,
priemyselnou zastavbou a oblastou so silnou dopravnou (automobilovou) infrastrukturou
(obchvat mesta KoSice). Kriticka je vzdialenost obytnych blokov na Bencurovej a Stromovej
ulici, v tejto Casti navrhujeme vykonat” merania hluku po modernizacii a v pripade potreby
prijat patricné opatrenia na ochranu vnutorného prostredia pred hlukom. Na akusticku
situaciu v tejto oblasti ma vplyv samotna Zelezni¢na stanica a jej prevadzka, modernizacia
trate Kosice — Kysak sa v tomto useku prejavi miernym zlepSenim situacie, najvys$Sie
pripustné hodnoty hluku vSak zostant mierne pokro¢ené v nocnom Case. Toto prekrocenie
nema suvis s predmetnou modernizaciou.

Navrh protihlukovych opatreni okrem vsetkych vstupnych podkladov a vykonanych
prac predpoklada, Ze protihlukové steny budu umiestnené vo vzdialenosti 4 m od osi bliZzSej
kolaje. Je zrejmé, Ze PHS musia reSpektovat’ technologie inStalované popri trati. V tychto
pripadoch musi projekt zabezpecit vhodné situovanie PHS. VSetky protihlukové steny su
navrhnuté tak, aby sa v prisluSnych chranenych priestoroch dosiahlo neprekroCenie
pripustnych hodnét uréujucich veli¢in hluku s uvaZovanim neistoty metddy. Pokial tato
podmienka nie je splnena, bude zdévodnena a bude navrhnuté iné opatrenie a odporucéanie.

Akustické parametre protihlukovych stien su stanovené na zaklade STN EN 1793-1 a
STN EN 1793-3. Pri kazdej protihlukovej stene sa predpisuje zvukova pohltivost DLa,
kategoria zvukovej pohltivosti, vzduchova nepriezvuénost DLR a kategoria vzduchovej
nepriezvuénosti, do ktorej musi navrhovana protihlukova stena patrit.

Zo zaveru Hlukovej Studie vyplyva nasledovné :
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.,Na zaklade porovnania variantov vytvorenych matematickych modelov su¢asného
stavu a predikovaného stavu po modernizacii zelezni¢nej trate pre rok 2050 konstatujeme
nasledovné “

¢ Modernizacia zelezni¢nej trate v Useku KosSice - Kysak prinesie znizenie imisii hluku v
zaujmovou Uzemi, vid tab. 24 HS. Preukazané zniZenie ekvivalentnych hladin hluku
ma pozitivny vplyv na zdravotny stav obyvatelov Zijucich v blizkosti ZzelezniCnej trate
a vzhladom na zniZenie hibky pasma s prekrogenymi limitmi déjde aj k zniZeniu poctu
obyvatelov v tomto pasme.

e Na zaklade znalosti situacie, objednavatelom poskytnutych podkladov a osobnych
skusenosti predpokladame aj pokles vibracii (kmitania a otrasov), ¢im sa zlepSia
podmienky stavebnych objektov v blizkosti trate (hlavne v obci Tahanovce), ktoré
budid menej namahané a poSkodzované technickou seizmicitou, spdsobenou
prejazdom viakovych suprav.

e Je nevyhnutné vykonanie protihlukovych opatreni v obciach Kosice, Tahanovce,
Kostolany nad Hornadom, Mala Vieska a Trebejov.

o Protihlukové steny su navrhnuté tak, aby zabezpecili neprekroCenie pripustnych
hodndt uréujucich veli€¢in hluku pre predikovanu intenzitu dopravy v roku 2050 so
zohladnenim neistoty metddy tvorby matematického modelu a jeho vstupov.

e Napriek tomu sa ojedinele vyskytuju priestory, kde méze dbjst k prekroceniu
pripustnych hodnét. Nie je efektivne tieto minimalne prekroCenia rieSit dalSim
protihlukovymi stenami alebo zmenou ich geometrickych rozmerov. V tychto
pripadoch odporu¢ame opatrenia na ochranu chranenych vnatornych priestorov.

, Zarezy a nasypy v miestach, kde je Zelezni¢na trat' situovana v novom koridore, boli
vytvorené dodavatelom Studie na zaklade dodanych kolajovych osi a predpokladanych
terénnych Uprav. Presné polohy situovania navrhnutych protihlukovych stien je potrebné
upresnit podla definitivnej geometrie zarezov, nasypov a tunelovych portalov. Na zaklade
poskytnutych podkladov, vykonanych prac, skusenosti dodavatefa a dalSich uvedenych
skutocnosti

neddjde

v posudzovanych vonkajsich alebo vnutornych priestoroch k prekroceniu pripustnych hodnét
urCujucich veli€¢in hluku pre denny, ve€erny a noCny €as v zmysle VyhlaSky MZ SR ¢.
549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku
a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zzivotnom prostredi
za predpokladu, Ze budu vykonané protihlukové opatrenia tak, ako su navrhované v tomto
posudeni.

Konstatovanie plati za predpokladu vyuzitia vstupnych dat, ktoré boli dodané
objednavatelom a pouZzité pri predikcii

Zdroje vibrécii

Banské prace, pilotaz pri zakladani mostnych objektov ale hlavne prejazdy tazkych
mechanizmov moOzu vyvolat vibracie alebo otrasy v okoli staveniska a najma na blizko
stojace budovy.

PocCas prevadzky sa nepredpoklada vznik vibracii.

IV.2.5. Zdroje ziarenia
Raddnoveé ziarenie pre hodnotenu trat a Zelezni€¢né stanice nebolo priamo zistované.
PoCas prevadzky modernizovanej trate, predovSetkym pri prejazde vlakov, moze
vzhfadom na jej elektrifikaciu dochddzat v  bezprostrednom okoli k
elektromagnetickému ruSeniu televizneho a rozhlasového signalu vplyvom vysokého
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napatia v trakénom vedeni trate. Planovanou modernizaciou sa vSak sUCasny stav
nezmeni.

IV.2.6. Zdroje tepla a zapachu
Navrhovana &innost nie je spojena s produkciou tepla, zapachu a inych vystupov.

IV.2.7. Iné o¢akavané vplyvy napr. vyvolané investicie

Predpokladané vyvolané investicie budl predstavovat najma prelozky a Upravy
inzinierskych sieti, slaboprudovych rozvodov, prelozky a Upravy cestnych komunikacii
a suvisiacich objektov (nadjazdy, podjazdy), protihlukové opatrenia (protihlukové
steny), Upravu priepustov, trvalé a doCasné zabery polnohospodarskej a lesnej pddy,
demontaz Casti zelezniCnej trate v mieste jej prelozky, nahrada objektov buranych pre
potreby stavby, vegetaéné Upravy spojené s ndhradnou vysadbou.

IV.3.Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné
prostredie

VSetky vplyvy na zivotné prostredie su podrobne popisané v jednotlivych kapitolach
tohto zameru.

IV.3.1. Vplyvy na obyvatel'stvo
Vplyvy pocas vystavby

Su ¢asovo obmedzené a su spojené predovSetkym so zvySenym pohybom nakladnych
automobilov a stavebnych mechanizmov v blizkosti trate. Sprievodnym javom stavebnej
¢innosti je zvySena prasnost a tvorba emisii. K doCasnému negativnemu pdsobeniu na
ovzduSie dbjde v obdobi vystavby, kedy bude vykonavanim zemnych prac a situovanim
recyklaCnych zakladni zvySena prasSnost prostredia. K doasnému vplyvu na ovzdusie
mozno tieZ priradit’ spalovanie motorovych paliv nakladnymi autami a tazkymi stavebnymi
mechanizmami.

Vplyvy pocas prevadzky

Z pohladu vplyvov na obyvatelstvo poCas prevadzky modernizovanej trate je
najvyznamnejSim environmentalnym vplyvom hlukova zataz obyvatelstva. Vo vSeobecnosti
na z&klade skusenosti z uz zmodernizovanych usekov je mozné predpokladat, Zze
zabudovanim modernych technickych prvkov dochadza k znizeniu hlukovych emisii_a
vibracii_spbsobovanych prevadzkou trate. ZlepSenie prinaSa pouzitie novej konStrukcie
zelezni¢ného zvrSku a spodku, ndhrada mostov s priamym uloZenim kolaje za konStrukcie
s priebeznym kolajovym |6zkom a vybudovanie protihlukovych opatreni.

V su€asnosti Zelezni€na prevadzka na sledovanej trati zataZuje blizke okolie hlukom,
vibraciami do okolitych pléch, zvirenym prachom a elektrickym pradom nizkej intenzity, ktory
prenikd do  okolitej pédy  (bludné  prudy). Navrhovanou rekonstrukciou
a novostavbou trate sa dosiahnu vyznamné pozitivne vplyvy na dotknuté obyvatelstvo :

e znizenie hluku pouzitim najnovsich konstruk&nych prvkov upevnenia kofajnic, kolajnice
budu priebezne zvarené bez deliacich stykov,

o vSetky Zeleznicné mosty sa prebuduju, alebo novo postavia s priebeznym Strkovym
I6Zzkom, €o vyrazne znizi hluénost a vibracie na mostoch ( v su€asnosti je priame
upevnenie kofajnic na nosné €asti mostov),

e v miestach s obytnymi budovami v blizkosti trate sa navrhnu Specialne timiace pryzové
podlozky pod podvaly a pod kofajnice na eliminaciu vibracii a hluku z kolajnic,

e osadenie protihlukovych stien a zariadeni pri trati - na zaklade Hlukovej Studie,

¢ na zaklade vysledkov &tudie sa v Usekoch trate s blizkymi budovami vSetkych typov
osadia protihlukoveé steny s absorbermi hluku a vzduchovych razov,
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e na modernizovanej trati sa budu méct pouzivat vlakové supravy vysSieho Standardu,
¢o vSeobecne prispeje k znizeniu negativnych vplyvov na okolie,

e v celej dizke modernizovane] trate sa pouZije nova skladba Zelezni¢ného zvrsku
s novymi materialmi, ¢o vyrazne znizi pradnost’ v blizkosti trate,

¢ navrhované je nové elektrické trakéné napajanie vlakovych suprav striedavym napatim
25kV ktoré nevytvara bludné prudy do podlozia kolaje,

Z pohladu vplyvu na akustické pomery za najvyznamnejSie povazujeme priblizenie sa
trati k obytnej zéne Kostolany pri Hornade ( negativny vplyv ). Je nevyhnutné vykonanie
protihlukovych opatreni v_obciach Ko$ice, Tahanovce, Kostolany nad Hornadom, Mala
Vieska a Trebejov.

Z hladiska situovania novonavrhovanych usekov mozno skonstatovat, Ze poloha trate
je vwhodnejSia v porovnani s nulovym variantom hlavne v obci Trebejov, kde trat prechadza
vo vacsej vzdialenosti od obytnych domov na strane vjazdu do obce zo smeru od stanice
KoSice.

V obdobi prevadzky Zelezni¢nej trate nehrozi zvySena produkcia emisii ovplyviujucich
kvalitu ovzdusSia, nakolko je trat elektrifikovana a dopravu zabezpecuju elektrické lokomotivy.

Modernizaciou zelezninej trate zvySime komfort cestovania obyvatelstva za pracou
a inymi aktivitami a zaroven zvysime pohodu obyvatelstva byvajiuceho v blizkosti Zelezni¢ne;j
trate nakolko déjde k podstatnému zniZeniu hluku, vibracii a prasnosti.

Na zaklade uvedeného zmodernizovana Zelezni¢na trat nebude mat Ziaden vyznamny
nepriaznivy vplyv na zdravotny stav obyvatelstva. Navrhovanou ¢innostou naopak dojde
k pozitivnej zmene vplyvov na obyvatelstvo o proti suéasnosti.

Vplyv na zdravie obyvatelstva mozZno povazZovat za malo vyznamny, ak budi
realizované navrhované protihlukové opatrenia uvedené v Hlukovej tudii ( Priloha ¢. 3).

IV.3.2. Vplyvy na geomorfologické pomery a horninové prostredie

Vplyvy po€as vystavby

V tejto etape budl naruSené povrchové vrstvy horninového prostredia dotknutych
Uzemi. Po odstraneni vegetacného pokryvu stipne moznost vzniku plosSnej erdzie a
pri naruSeni svahov zasa aktivizacie svahovych pohybov. NajrizikovejSim Usekom z
hladiska predpokladu vzniku svahovych pohybov je okraj terasy rieky Hornad s
komplikovanymi geologickymi pomermi. Riziko svahovych pohybov hrozi aj na svahu v
pripade rozSirovania existujiceho zarezu trate, k zosunom dochadza predovSetkym pri
podrezani paty pripadnych starych zosuvov.
Navrhovana Cinnost bude mat pocas vystavby mierne negativny vplyv spocivajuci v zasahu
do podlozia pri vykopovych pracach. Potencialnym zdrojom znecistenia mozu byt havarijné
situacie ( unik ropnych latok, technologickd havéria..) zo stavebnych a dopravnych
mechanizmov. Tieto v8ak maju vSak iba povahu moznych rizik. Nepredpoklada sa, Ze
dopady pocCas vystavby by mali vyznamnejSi vplyv na horninové prostredie, geodynamické
javy a reliéf. NajvyraznejSim trvalym vplyvom na geomorfologické pomery vyvolanym
realizaciou navrhovanej c&innosti su zmeny lokalneho reliéfu v dosledku uskutoCnenia
odrezu do terénu a budovania nasypov v udoliach a v zniZzeninach. Z hladiska tvorby
a ochrany zivotného prostredia a ekosystémov, nasypy a zarezy budd chranené pred
eréznymi U¢inkami vody ato vysadbou nizkych krovin, hydro osevom, zahumusovanim
apod. Vzasade vSak musia byt dodrzané rozhladové podmienky a bezpecnost
prevadzkovania dopravy na dopravnej ceste.

Za pozitivny vplyv mozno oznacit odstranenie su€asného telesa trate (resp. Strkového
l6Zzka a Zzelezniného zvrSsku a spodku) zneclisteného ropnymi latkami prip. fekalnym
znedistenim.
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Sucasné vedenie ZzelezniCnej trate priamo nezasahuje do ziadneho loziska
nerastnych surovin, dobyvacieho priestoru nerastnych surovin & chrdneného
loziskového GUzemia. Navrhovana c&innost neprichddza do styku so ziadnou vyznamnou
geologickou lokalitou, nepredpokladame preto Ziadne vplyvy na tieto zlozky Zzivotného
prostredia.

Vplyvy po&as prevadzky

Polas prevadzky modernizovane] zelezniCnej trate nie je  predpoklad
vyraznejSieho ovplyvnenia horninového prostredia a nebude dochadzat k ovplyvneniu
geomorfologickych pomerov. Mozné riziko poc€as prevadzky predstavuju havarijné uniky
ropnych latok z nakladnych vozfiov do podlozia. Toto riziko je malo pravdepodobné
a zriedkave.

V pripade uniku ropnych latok bude navrhovatel postupovat podla schvaleného
prevadzkového poriadku a havarijného planu.

IV.3.3. Vplyvy na ovzdusie, miestnu klimu a hlukovu situéciu
Vplyvy na ovzdusie

Vplyvy pocas vystavby

Pocas realizacie navrhovanej €innosti je predpoklad, ze dbéjde lokalne k ovplyvneniu
ovzduSia tuhymi znecistujucimi latkami. ZvySena prasnost’ sa prejavi v dosledku zvySeného
pohybu motorovych vozidiel, stavebnych mechanizmov, mobilnych recyklaénych zariadeni
a samotného stavebného procesu ako su buracie prace, zemné a stavebné prace. ZvySena
prasnost sa prejavi najma v obdobi dlhSieho sucha a vo veternych droch.

Navrhovana c¢innost pocCas jej realizacie bude predstavovat prispevok
k znecistovaniu ovzdusia, ale je predpoklad, Ze na zaklade vykonanych prislusnych opatreni
na zamedzenie prasnosti nebudu prekroéené zakonom stanovené limitné hodnoty
znecistujucich latok.

Vplyvy pocas prevadzky
Prevadzkou Zeleznicnej trate nevzniknu nové stacionarne zdroje znecistovania
ovzduS$ia. Doprava je elektrifikovana a zabezpecuju ju elektrické lokomotivy.

Negativne vplyvy:

Kolajové vozidla svojim prejazdom mozu spdsobit’ v tesnej blizkosti trate sekundarnu
prasnost. Ide vSak len o mierne negativny vplyv, ktory modernizaciou Zeleznicnej trate
nebude ovplyvneny. Kvalita ovzdusSia v blizkosti Zelezni¢nej trate sa nezhorsi.

Sucastou prevadzky modernizovanej trate budld nové stacionarne zdroje
znedistenia ovzdusia: nahradny zdroj elektriny ktorym sa zaistuje zabezpecovacie zariadenie
na trati a v stanici pre riadenie vlakovej dopravy.

Pozitivne vplyvy :

Vybudovanie mimouroviiovych krizeni ZelezniCnej trate s cestnymi komunikaciami
zabezpe€i plynulost cestnej premavky bez zbyto€ného Cakania atym sa ovplyvni aj
mnozstvo vypustenych emisii znecistujucich latok z motorovych vozidiel spafujucich fosilné
paliva.

Vplyvy na klimatické pomery

Realizacia zameru nebude mat vyznamny vplyv ani na mikroklimatické pomery v
danej lokalite. Nakolko sa jedna o modernizéciu jestvujucej trate neddjde k mezoklimatickym
ani mikroklimatickym zmenam.
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Hlukové pomery :

Hlukové pomery pocas vystavby navrhovanej ¢innosti sa zmenia vplyvom stavebnych
prac na trati a zvySenej intenzity dopravy na prifahlych komunikaciach. Tento vplyv je priamy
negativny a do¢asny, pocas trvania stavby. Cela vystavba na trati bude prebiehat etapovite.

Z hladiska urbanizacie uzemia, planovanou stavebnou ¢innostou a tym padom aj
hlukom budu priamo dotknuté intravilany mesta KoSice a obci Kostolany nad Hornadom a
Trebejov. Okrajovo aj Uzemia spadajuce do katastra obci Druzstevna pri Hornade, Sokol a
Kysak. Za rozhodujuci a dlhodoby negativny vplyv zelezni¢nej dopravy na zdravie treba
povazovat hlukové emisie. Po zrealizovani navrhovanych technickych, technologickych a
protihlukovych opatreni dbjde k podstatnému znizeniu hlukovych pomerov. Navrhovany
zamer predpoklada jednoznacéné zlepSenie hlukovych pomerov v okoli Zeleznicnej trate.

IV.3.4. Vplyvy na povrchovu a podzemnu vodu
Sir§im dotknutym Uzemim pre realizacii planovanej modernizacie Zel. trate vo

vymedzenom tratovom useku bude podstatna €ast okresov KoSice — mesto a KoSice okolie
v udolnej nive rieky Hornad.
Dotknuté vodné toky :
Kosice - Tahanovce, prestavba mosta ev. &. 1 (kol. &. 1) cez Hornad km 100,560
Kosice - Tahanovce, prestavba mosta ev. &. 2 (kol. &. 2) cez Hornad km 100,561
Tahanovce - Kostolany, prestavba mosta ev. &. 7 (kol. &. 1) cez Hornad nzkm 105,718
Tahanovce - Kostolany, prestavba mosta ev. &. 8 (kol. &. 2) cez Hornad nzkm 105,718
Kostolany - Kysak, zst. Kostolany, most cez potok Hrubsa nzkm 107,617
Kostolany - Kysak, zst. Kostolany, most cez Hornad nzkm 107,981
Kostolany - Kysak, most cez Hornad na u€elovej komunikacii C 6,5/60 rkm 154,112
Kostolany - Kysak, most cez potok Uhrinée nzkm 110,690
Kostolany - Kysak, most cez Hornad nzkm 111,376
Kostolany - Kysak, prestavba mosta ev. €. 58 (kol. &. 1) cez Hornad (szkm 113,095)

nzkm 112,945
Kostolany - Kysak, prestavba mosta ev. €. 20 (kol. €. 2) cez Hornad ( szkm 113,095)

nzkm 112,945
Kostolany - Kysak, Zst. Kostolany, demontaz mosta cez potok Hrubda szkm 107,720
Kostolany - Kysak, Zst. Kostolany, demontaz ocel. mostov cez Hornad szkm 108,075

Ostatné stavby :

Kostolany - Kysak, prelozka rieky Hornad

Kostolany - Kysak, Uprava koryta rieky Hornad v lokalite Sokol

Kostolany - Kysak, uprava potoka UhrinCe

Kostolany - Kysak, Uprava koryta rieky Hornad v nzkm 112,950

Kostolany - Kysak, monitorovacie vrty ochrany VZ Sokol

Tahanovce - Kostolany, uprava koryta rieky Hornad v rkm 148,145 (nzkm 105,7)
Modernizaciou trate bude dotknuty vodny tok — rieka Hornad v 4 jestvujucich krizeniach

av3 novych krizeniach. Dalej budi dotknuté 4 prirodzené vodné toky. V slvislosti

s prelozenim tratovych kolaji do novej polohy v lokalite medzi obcami Kostolany nad

Hornadom a Trebejov, vyplyva nutnost upravy toku rieky Hornad. Koryto rieky sa upravi

v potrebnej dizke pred aj za novym mostom v novom zkm 109,713. Rieka Hornad sa bude

regulovat do upravenej polohy koryta tak, aby sa zmenSil uhol krizenia s novou zelezni¢nou

mostnou konstrukciou, s novou kilometrickou polohou v zkm 111,376. Regulacia toku

zabezpec€i ochranu okolia pred zaplavovanim. Budovanie jednotlivych SO (najma Upravy

koryta rieky Hornad, mostnych objektov, podchodov a pod) bude nepochybne zasahom do

nevyhnutné uz v 8tadiu spracovania DUR vypracovat navrhy “planu havarijnych opatreni” a
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“planu protipovodriovych opatreni” v sulade s platnou legislativou ale aj na zaklade
doporuceni Spravcu toku.

Vplyvy na povrchové vody spojené s navrhovanou c¢innostou nebudlu vyznamné,
nakolko aj v su€asnej dobe dochadza k priamemu kontaktu Zelezni¢nej trati s povrchovymi
vodami.

Vodohospodéarsky chranené tzemia

V katastri obce Tahanovce, DruZstevna pri Hornade a Kostolany nad Hornadom
v altviu rieky Hornad sa nachadzaju vodarenské zdroje podzemnej vody /dalej len VZ/. Ich
druhé pasmo hygienickej ochrany /dalej len PHO/ je ohraniené vodnym tokom a trasou
suCasnej zelezni¢nej trate. Oploteny vodarensky zdroj "Sokol" sa nachadza v udolnej nive
Hornddu severne od Kostolian pri Hornade. Jeho dizka je 66 m, maximalna Sirka
nepresahuje 150 m.

Za suCasného stavu je trasa Zelezni¢nej trate vedena mimo ochranného pasma
vodarenského zdroja Sokol. Vychodna strana ochranného pasma Il. stupfia sa dotyka
Zelezniénej trasy a jej ochranného pasma v dizke cez 900 m. Pred vyuzivanim na
vodarenské ucely bol previadajuci smer prudenia podzemnych véd smeru S - J ¢o je zhodne
so smerom riecnej doliny Hornadu.

Modernizacia zelezniénej trate Zilina - KoSice, Usek Kysak - KoSice sa dotkne aj
vodarenského zdroja Sokol v katastralnom Uzemi obci Sokol a Mala Vieska. Modernizaciou
Zelezni¢nej trate sa jej trasa presunie do vnutra ochranného pasma Il. stupfia tym do
blizkosti vodarenskych zdrojov. K ohrozeniu vydatnosti vodarenského zdroja v désledku
vybudovania novej trasy zZeleznicnej trate nepride, nakofko nové teleso trate bude zalozené
na povrchu terénu, takZe prudenie podzemnych vod nebude ovplyvnené.

Aplikaciou poziadaviek na modernizaciu Zelezni¢nej trate useku Kysak — KosSice,
rychlost’ 160 km/h, eliminacia zasahu do zastavanych €asti dotknutych obci, bol spracovany
navrh trasovania modernizovanej trate, ktory koliduje s jestvujucimi vodnymi zdrojmi (VZ)
v katastroch obci Mala Vieska a Sokol. Zaujmové Uzemie sa nachadza od jestvujuceho
krizenia zel. trate (szkm 108,089) sriekou Hornad (rie€ny kilometer 45,550) po
novonavrhované krizenie trate (nzkm 109,750) s riekou Hornad (rkm 47,8), po lavej strane
terajSej zelezniCnej trate. Nova trasa ZelezniCnej trate prechadzajuca lokalitou vodnych
zdrojov by mala prechadzat v nasypovom telese s vySkou telesa cca 4 m. Osova vzdialenost
navrhovanych kolaji je premenliva od 5,0 m do cca 11,5 m.

Nasypové teleso sa navrhuje vybudovat v danej lokalite tak, aby s maximalnou
mierou spifialo poZiadavky na ochranu spodnych vod. To znamena, Ze bude nutné
zabezpedit, aby sa splavované zrazkoveé vody zo zelezni¢ného telesa nedostali do spodnych
vod prifahlého vodného zdroja. Priekopa bude zaustena do rieky Hornad pri jestvujicom
Zelezniénom moste. Navrhujeme zriadit v celej dizke trasy nasypového telesa pozdizne
priekopy odvadzajuce zrazkové vody. Priekopy sa zriadia spevnené nepriepustné z
prefabrikovanych tvarnic. Tvarnice budu ulozené do pieskového 16zka, v ktorom sa bude
nachadzat nepriepustna folia odolavajuca réznym chemickym latkam a ropnym produktom.
Do navrhovanej priekopy budu vyustené vrstvy félii ulozené v nasype ZelezniCného telesa
ako aj z ochranného nasypu priekopy. Uvedené félie budu mat’ rovnaké fyzikalne a chemické
vlastnosti ako folia pod priekopou. Jednotlivé Casti félii budu vzajomne zvarené tak, aby sa
docielila nepriepustnost. Nasypové teleso sa vybuduje do projektovanej Urovne so sklonom
povrchu 5%, na tu sa ulozi vyrovnavacia pieskova vrstva. Fdlia sa rozprestrie na pieskovu
vrstvu a na fiu sa ulozi Strkopieskova ochranna vrstva hrubky 0,20 m. Takéto rozdelenie
telesa nasypu zabezpeéi nepriepustnost a odvedie pripadné priesaky z telesa do pozdiznych
priekop.

Tento vplyv bude ale prevereny v dalSich stupfioch projektovej dokumentécie
podrobnym hydrogeologickym prieskumom.
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Polas prevadzky zmodernizovanej trate nepredpokladame negativny vplyv na
povrchové a podzemné vody pri dodrzani prevadzkovych predpisov. Negativny vplyv na
podzemné vody je mozny pri nepredvidatefnych udalostiach ako je havaria nakladnych
voziov z ropnymi a inymi zne€istujucimi latkami.

IV.3.5. Vplyvy na pdédu

Hlavnym vplyvov realizacie stavby na pédu bude z&ber pddy. Trvaly zaber pody je
spbsobeny najma vyrovnavanim (resp. zvacSovanim) smerovych oblukov v zaujme zvySenia
tratovej rychlosti. Dal$i zaber bude vyvolany vystavbou mimouroviiovych krizeni, ktoré sa
stanu nahradou sucasnych uroviiovych krizeni. Ich realizacia je podmienkou modernizovania
zeleznicnej trate.

Polas vystavby sa najvac¢sim rizikom pre znecistenie pdd javi moznost havarie
mechanizmov, pri ktorom by doslo k uniku znecistujucich latok.
V priebehu vystavby, ktor4d bude v maximalnej moznej miere realizovana v priestore
zelezni¢nej trate ajej ochrannom pasme, bude dochadzat k mechanickej devastacii pédy
napr. posobenim prejazdov tazkych mechanizmov, ¢im méze byt vyvolané zvysené riziko
veternej erézie a naslednej vysSej prasnosti prostredia.

Pocas prevadzky

Negativny vplyv na p6ddu mbdzeme predpokladat len pri nepredvidatelnej udalosti ako je
havaria nakladného vozna (cisterny) s obsahom ropnych latok alebo inych znecistujucich
latok.

Devastaénym faktorom pddy v obdobi prevadzky zostavaju odpadky vyhadzované
zvlaku nedisciplinovanymi cestujicimi. Ciastoéne tomu zabrafiuje zavadzanie
modernizovanych vlakov s klimatizaciou, pri ktorych nie je mozné okna otvorit.

IV.3.6. Vplyvy na faunu, fléru aich biotopy

NajvyznamnejSim vplyvom na fléru a faunu bude najméa priama likvidacia vegetécie
v priebehu vystavby, prasnost prostredia vyvolana realizaciou zemnych prac a emisie
produkované tazkymi mechanizmami.

Prirodné prostredie s vys$Sou hodnotou kvality prirodnych zloziek a prvkov (druhovou
diverzitou) tu reprezentuju bodové a liniové prirodné prvky ako su remizky krovin, brehové
porasty rieky Hornad, lesné celky a sprievodna zelei. Dalej st to podmacéané plochy v allviu
rieky. Diverzitu Uzemia zvySuju aj pbévodné xerotermné Iu¢ne biotopy a pasienky pri
Druzstevnej nad Hornadom a pri Trebejove.

Tok rieky Hornad je jednym z vyznamnych biotopov aj z hfadiska vyskytu ryb. Svoj
Zivotny priestor tu maju aj pstruhovité ryby. Ich vyskyt a Zivotny priestor rekonstrukcia zel.
trate neovplyvni dihodobo. Uprava toku sice Giastoéne narusi biotop, ale jeho regeneracna
sila je velka a nemalo by to ovplyvnit druhovu diverzitu.

Jednym z vyznamnych dopadov hodnotenej Zel. trate na dotknutu krajinu ako liniovej
stavby je fragmentacia Uzemia s nasledkom fragmentacie populacie druhov v ilom Zijucich.
K zvy8eniu izolovanosti Uzemia tiez prispieva zvySenie jazdnej rychlosti vlakov na trati
dosledkom ktorého narastt v uzemi hlukové emisie a zvySi sa umrtnost’ druhov. Nasledkom
vzniku tzv. izolovanych ostrov mozu byt premnoZenie druhu alebo naopak vymretie lokalnej
populacie alebo jej geneticka degradacia spésobena pribuzenskym krizenim.

Naopak, za pozitivne mozno oznacit vybudovanie nového tunela alebo mostnych
objektov, ktorymi bude trat vedena, pretoze tieto prispievaju k zachovaniu celistvosti
dotknutého Gzemia, resp. k znizeniu bariérového efektu trate. K eliminacii fragmentacie
krajiny prispieva tiez zlu€ovanie dopravnych koridorov ako napr. subezné vedenie Zel. trate
s cestnymi komunikaciami.

Na vacsSine Useku vSak bude trat prelozend do novej polohy, ¢o znamena
vybudovanie nového Zelezni€ného telesa na plochach, na ktorych sa v sucasnosti
nach&dzaju rozmanité typy biotopov (napr. orna pbda, lesné porasty, zastavané Uzemie,
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brehové porasty ai.). Dotknuté biotopy budld v mieste situovania telesa trate a suvisiacich
objektov Uplne desStruované (pristupové komunikacie, mimoudroviiové Kkrizenia, mosty,
zastavky, tunelové portaly a pod.). V blizkosti stavebnych pléch je rizikom ich degradacia.
Stavebné prace tak na viacerych lokalitach spésobia degradaciu az ciastoCnu alebo
Uplnd deStrukciu sucasného vegetacného krytu. Na niektorych Usekoch bude potrebné
Uplné odstranenie su€asnych drevinovych porastov (rézne druhy drevin, lesné a brehové
porasty na mieste prelozky trate ai.), na inych péjde len o doCasné zabery (pohyb
stavebnych mechanizmov, umiestnenie deponii a pod). DoCasne potrebné plochy len pre
tato fazu vSak budu po skon&eni prac prinavratené do pévodného stavu.

Negativne budG ovplyvnené aj brehové porasty pozdiz dotknutych riek a
potokov nakolko si modernizicia trate vyziada stavebné Gpravy jestvujdcich mostnych
objektov a vystavbu novych premosteni trate a Upravy polohy koryta vybraného Useku rieky
Hornad.

V tejto sdvislosti tiez mozno konstatovat, ze prevadzkou ¢innosti nebude dochadzat
k zaberu ziadnych vyznamnych biotopov, ani k riziku ohrozenia alebo likvidacie vzacnych
alebo chranenych zastupcov fauny a fléry, &i zaberu ich reprodukénych biotopov.

Vyrub drevin

Pri realizacii zameru bude potrebny vyrub drevin. V blizkosti trate sa nenachadza
ziadna vzacna drevina, ktor( je potrebne vyrubat. Z hladiska tvorby a ochrany zivotného
prostredia a ekosystémov, nasypy a odrez budu chranené pred eréznymi u€inkami vody a to
vysadbou nizkych krovin, hydro osevom, zahumusovanim a pod.

Vplyv na USES
Prvky USES dotknutého Uzemia su uvedené aj v kapitole 111.2 — Krajina, krajinny obraz,
stabilita, ochrana, scenéria.

Uzemny systém ekologickej stability (d’alej len USES)

USES a jeho vsetky Grovne sluZia ako vychodzie dokumenty pre spracovanie
podkladov na regionalnej a miestnej urovni za ucelom zachovania biodiverzity. Predstavuje
Strukturu navzajom prepojenych ekosystémov, ich zlozZiek, prvkov, ktora zabezpecluje
rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine a vytvara podmienky pre trvale udrzatelny
rozvoj. Zaklad tohto systému tvoria biocentra, biokoridory, interakéné prvky nadregionalneho,
regionélneho a lokélneho vyznamu.

V zaujmovom Gzemi sa nachéadza aj siet_hydrickych biokoridorov pozdiz toku
Hornéad, ktoré su miestami naruSené upravami toku ako aj barierovym efektom sidiel.

Lokalne biokoridory su miestami oslabené na zregulovanych Usekoch, ale aj tak
svojou sprievodnou vegetaciou vytvaraju dolezity krajinotvorny prvok a zaroven plnia funkciu
refugia pre drobné zivocCichy a vihkomilné rastlinné druhy. Brehové porasty tokov_maju
nezastupitel'nu funkciu biokoridorov ako priestorovo prepojenych ekosystémov .

Parametre lokalnych biokoridorov v polnohospodarsky vyuzivanej krajine mdézu
miestami dosiahnut' aj spevnené pofné cesty s obojstrannou liniovou vysadbou vysokych
drevin a krovin, ktorych koruny sa prekryvaju.

Cely priestor aluvia rieky Hornad predstavuje vyznamnu severojuznu tahovu cestu
vtactva uzemim Slovenska. Svojim vyznamom a druhovym zloZzenim tiahnucich druhov sa
radi medzi popredné Eurépske migracné trasy.

Ekologické stabilita Gzemia
Stupen ekologickej stability uzemia vyjadruje plodny pomer medzi prirodzenymi,
poloprirodzenymi az antropogennymi prvkami v sledovanom uzemi. Koeficient ekologickej
stability odraza vzajomny pomer negativnych a pozitivnych krajinnych prvkov v Gzemi.
Ekologicky najstabilnejSie na posudzovanom uUzemi su lesné porasty pbévodnych
spoloCenstiev a brehové mokradové spoloCenstva. Ekologicky stredne stabilné su plochy
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Ekologicku stabilitu intravilanov zlepSuju zahrady a verejna zelen. Koeficient ekologickej
stability je v rozmedzi 0,83 - 4,13 pricom hodnoty do 2,5 znamenaju Uzemie intenzivne
vyuzivané. Na zaklade koeficientu ekologickej stability hodnotime posudzované uzemie ako
priestor, ktory bol antropogénnou ¢innostou znacne ovplyvneny.

Z hladiska ochrany prirody trasa modernizovanej trate neprechadza cez chranené
Gzemie a ani v SirSom okoli nevstupuje do prirodnych zloZiek a prvkov Uzemia, ktoré by boli
zaradené do niektorého zo stupriov ochrany podfa zakona &. 543/2004 o ochrane prirody a
krajiny. Modernizovana zel. trat bude vSak krizovat’ vodné toky v siedmich lokalitach a pritom
rieka Horn&d je povazovand za nadregionalny hydricky biokoridor.

IV.3.7. Vplyvy na krajinu a chrdnené Gzemia
Vplyvy na chrdnené Gzemia

Na Uzemi sucCasnej trate plati 1. stupen ochrany podfa zakona ¢&. 543/2002 Z. z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Nenachadzaju sa tu ziadne
vyhlasené ani navrhované velkoplo$né alebo maloplo$né chranené Gzemia. Uzemie nie je
suCastou uzemi eurépskeho vyznamu NATURA 2000. V sucasnej a navrhovanej linii trasy,
ani v jej blizkom okoli neboli zaznamenané ziadne hniezdiska vyznamnych druhov avifauny,
ani vyskyt chranenych rastlinnych druhov eur6pskeho alebo narodného vyznamu.

Vplyvy na chranené Gzemia prirody suvisiace s modernizaciou existujucej a vyboenim
so sucCasnej trasy nebude vyznamny, nakolko nedéjde k priamemu zasahu do chranenych
Gzemi ochrany prirody.

Eurdpsky vyznamné Uzemie a Chranené vtacie uzemie

Priebeh Zelezni¢nej trate navrhovanej na modernizaciu vstupuje do vymedzenych
katastralnych Gzemi CHVU Volovské vrchy v okrese KoSice — okolie, v k. U. Kostolany nad
Hornadom, Druzstevna pri Hornade, Sokol Trebejov a Kysak, avsak parcely navrhovanej
éinnosti nie s su¢astou CHVU Volovské vrchy.

UEV Trebejovské skaly sa nachadza v Kosickom kraji v okrese Kosice — okolie na k.u.
Malé Vieska a Trebejov. V tomto Useku vedie linia existujucej Zzelezni¢nej trate navrhovanej
na rekons$trukciu a linia nového Useku trate. VySSie uvedené opatrenie zo 7. decembra 2017
vymedzuje stupefi Uzemnej ochrany vtomto UEV podla parciel a katastralnych Gzemi.
V zmysle uvedeného parcely navrhovanej éinnosti nie su suéastou UEV Trebejovské
skaly. Vynos MZP SR &. 3/2004-5.1 zo 14. jula 2004, ktorym sa vydava narodny zoznam
UEV vymedzuje stupefi Uzemnej ochrany podla parciel a katastralnych Gzemi. V zmysle
uvedeného parcely navrhovanej éinnosti nie su stéastou UEV Stredné Pohornédie.
Vplyv na podzemné vody

Jedinym moznym priamym negativnym vplyvom zmeny trate na podzemné vody je
zasah _do ochranného pasmo Il. stupria VZ. Mozné negativne ovplyvnenie bude
minimalizované technickymi a prevadzkovymi opatreniami v tomto Useku trate, ktoré su
uvedené v kapitole 1V.3.4. Vplyvy na povrchovl a podzemnu vodu.

Vplyv na krajinu

Sucasna krajinna Struktira predstavuje komplex antropicko - biotickych prvkov v
krajine, ktoré tvoria subory prirodzenych a antropicky Ciasto¢ne resp. Uplne pozmenenych
dynamickych systémov resp. novoutvorenych umelych prvkov.

Z hladiska fyziognémie rozliSujeme v krajinnej Strukture tieto Casti:

. urbanna S&truktura (sidla, doprava, zahradky, polnohospodarska a priemyselna
vyroba) polnohospodarska Struktura (plochy obrabanych poli, zahumienky trvalé travnaté
porasty)

. prirodzena krajinno-ekologicka Struktura (toky, brehové porasty, Iuky, pasienky,
rozptylena stromova a krovita zelen, lesy)
. technické prvky (liniové produktovody, elektrovody, vykryvace telegrafickych a

televiznych signalov a pod.)
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V posudzovanom Uzemi patria medzi interakéné prvky hlavne lesné spolocenstva,
brehové porasty miestnych tokov resp. stromova a krovita zelefi v polnohospodarskej
krajine.

Na uzemi sme vyclenili tieto jednotky su€asnej krajinnej Struktury:
Lesy a nelesnéd drevinna vegetéacia

. Suvislé lesné komplexy

. Liniova drevinna vegetacia

. Lesiky, remizky a skupiny drevin

Travne a bylinné porasty

. Extenzivne TTP s malym zastapenim drevin

. Maloplo$né extenzivne TTP

Ostatné pol'nohospodarske kultiry

. Velkoblokové polia

. Maloplosné a uzkopasové polia (zahumienky)
. Zahrady na okraji sidiel

Prvky v6d a mokrade

. Vodné toky prirodzené

. Mokrade s absenciou drevin alebo s ich malym zastlpenim
. Zarastajluce mokrade

Sidelné prvky
Zahrady a sady v intravilane

Scenéria krajiny

Sirsie dotknuté uzemie modernizovanej trate Kosice — Kysak je sugastou KosSickej
kotliny. Je tektonicko-er6zneho pévodu a ma dva stupne: ploché uzemie nivy vodného toku,
ktoré plynule prechadza do pahorkatinného stuprfia nad dnom doliny 70-100 m.

Pre uzSie dotknuté uzemie je charakteristicka nelesna krovinna vegetacia, trvale
trdvne porasty a orna péda a koryto rieky Hornad s brehovym porastom. Samotné koryto
rieky je v Casti KoSice -mesto uz umelo stavebne trasované, v useku za tunelom po Kysak
ma vo velkej miere prirodzeny meandrovity charakter. V Gseku Ko$ice -Tahanovce az Kysak
z oboch stran je limitované a to existujucou Zelezni¢nou tratou a subeznou Statnou cestou
druhej triedy.

Scenériu krajiny dotvaraju obytné, hospodarske a priemyselné objekty mesta KoSice
a okolitych obci resp. chatovych lokalit.

V krajinnom priestore vystupuje ZelezniCna trat ako uz zabudovany prvok. Aj
premostenia toku rieky Hornad su Casom, vdaka silnej revitalizacii prirodnych prvkov,
primerane vhodne zakomponované do priestoru. V &asti Tahanovce vstupuije trat do tunela a
meander rieky Horndd s okolitymi brehovymi porastmi, ktoré nadvazuja na lesné
spolo¢enstva ostava zachovany.

Negativne na charakter uzemia a scenériu vplyva masové Sirenie invaznych rastlin
pozdiZ trate uz v intravilane mesta Kosice a tak isto aj mimo neho. Negativne pésobia hlavne
monokultarne a dominantné porasty zlatobyle kanadskej, ktoré na jesen vytvaraju velké zlté
plochy. Ten isty problém je znasobeny aj vyskytom inych druhov napr. pri trati v Druzstevnej
pri Hornade je masovy vyskyt sinecnice hluznatej, ktora sa uz dostala do brehovych porastov
rieky Hornad. Vytvara sa takto nie velmi pozitivny obraz krajiny, ktory sa bez manazérskeho
zasahu, tzn. ich likvidacie, bude dalej zhorSovat.

Ani nova planovana trasa modernizovanej zZelezniCnej trate nevnasa do krajiny
podstatny zasah, ani do jej scenérie a krajinného obrazu. Je vSak nesporné, Ze nevyhnutna
/vyvolana/ uprava koryta rieky Hornad urcitu dobu bude pdsobit rusivo — az kym nevyrastie
vysadend brehova vegetécia.

Novym vizualnym prvkom v krajine budu nové Zelezni¢né mosty.
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IV.3.8. Iné vplyvy

Dotknutou kultdrnou pamiatkou v szkm 105,289 (medzi tahanovskym tunelom
a Zelezniénou stanicou Kostolany nad Hornadom) bude pamatnik Adolfa Wagnera, ktory
bude potrebné prelozit v zmysle odporu¢ania Pamiatkového Uradu SR.

V trase modernizovanej zelezni€nej trate je evidovanych viacero archeologickych
nélezisk. V obci Druzstevna pri Hornade cast Mala Vieska je evidovany hromadny
archeologicky nalez bronzovych predmetov z mladSej doby kamennej a v k.. Kysak su
evidované archeologické lokality v okoli hradu Vyher a Kysak.

IV.3.9. Vplyvy na polnohospodarsku vyrobu

Navrhovana €innost si vyZiada do€asny aj trvaly zaber pofnohospodarskej pody.
Dotknuté polnohospodarske pozemky budu podliehat konaniu o odnati pofnohospodarske;j
pddy v zmysle zakona €. 220/2004 Z. z.

Navrhovany zadmer nemé vyznamny negativny vplyv na pofnohospodarsku vyrobu.

IV.3.10. Vplyvy na priemyselnu vyrobu

Modernizicia zelezniénej trate priamo nezasahuje do Zziadnych priemyselnych
aredlov. Sucasné pristupy (vleCky) pre priemyselné objekty zostand po modernizacii
zabezpeclené. Realizdcia modernizaénych opatreni bude priaznivo vplyvat na rozvoj
priemyslu a sluzieb v dotknutych lokalitach, nakofko zrychlenie prepravy tovarov zvysi
prepravnu kapacitu a skréti prepravnu dobu.

IV.3.11. Vplyvy na dopravu
Existujica pomerne husta Zelezni¢na siet nezodpoveda z hladiska svojho rozsahu,
rozsahu jednotlivych zariadeni, ich kvalitativnym parametrom a technickému stavu,
suc¢asnym ani buducim potrebam Zelezni¢nej dopravy. Naklady na jednoduchu reprodukciu
Zelezni¢nej siete a na dodrzanie normového stavu z hladiska platnej legislativy su vysoké,
bez vacsieho efektu z hladiska prepravnych prudov, pripadne prijmov. Z tohto dévodu sa
vSetky pripravovaneé projekty Zelezni¢nej siete musia zamerat’.
- bud na modernizaciu, pripadne vystavbu novych tratovych usekov tzn. na zlep3enie,
ktoré urobi Zelezni¢nu dopravu konkurencieschopnu a tym zvySi aj prijmy,
- alebo na racionalizaciou, kde realizaciou modernych technologickych opatreni déjde
k Uspore prevadzkovych nakladov.

Navrh  modernizacie tratového Useku sleduje  skvalitnenie  sucéasnych
technickych parametrov trate a zvySenie maximalnej tratovej rychlosti na 160 km/hod.
Zakladné technické poziadavky na modernizaciu koridorovych trati definuji ZSR v predpise
Z11: VSeobecné zasady atechnické poziadavky na modernizované trate ZSR rozchodu
1435 mm. Moderniziciou trati sa vzmysle uvedeného predpisu rozumie prestavba
Zelezni¢nej dopravnej cesty v poZzadovanom rozsahu, zabudovanim modernych
a progresivnych prvkov a zariadeni, s cielom zlepSit technické parametre existujucich trati.

Tym sa zniZzi priepustnost trate a dojde ku zniZzeniu objemov prepravovanych
tovarov, ktoré bude potrebné nésledne prepravit inymi druhmi dopravy.

Modernizacia Zelezniénej trate v iseku Rampova ulica a prejazd na Tahanovce bude
mat vplyv na organizaciu dopravy v meste KoSice z dbévodu zruSenia Zeleznicného
priecestia.

Vyznamnym pozitivnym vplyvom na bezpecnost dopravy bude odstranenie
vSetkych jestvujlcich Udroviiovych priecesti v dotknutom Useku trate. Ako nahrada za
zruSené urovnoveé priecestie vkm 100,075 (Rampova ulica) sa vybuduje lavka pre peSich.
V km 102,719 sa vybuduje podchod pre chodcov ako nahrada za priecestie a chodnik cez
kolaj (prejazd na Tahanovce)

Vystavba podchodov pre peSich a podchodov pre cestujucich si vyZiada docasné
premostenie v ramci zabezpecenia vlakovej dopravy pocCas vystavby. K uvedenému ucelu
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slizia mostné provizéria vkladané z hladiska technoldgie vystavby do jednej pripadne oboch
tratovych kolaji, resp. do stavbou dotknutych kofaji.

K zvySeniu bezpeCnosti dopravy prispeju aj rekonsStrukcie existujacich
mostnych objektov, ktoré su vo viacerych pripadoch uz technicky nevyhovujuce.

Po modernizacii trati sa predpoklada Uzka spolupraca (nie konkurencia) autobusovej
a zelezniénej dopravy. Zelezniéna doprava bude tvorit' chrbticovy segment nielen dialkovej,
ale aj regionalnej dopravy, ktoru dnes tvoria autobusové linky. Na regionalnu Zelezni¢nu
dopravu budu v prestupovych uzloch nadvazovat nadvazné autobusove linky.

Zvysenim atraktivity zelezniCnej dopravy taktiez déjde k prevedeniu Casti dopravy z
ciest na Zeleznicu. ZniZenie intenzity cestnej dopravy prinesie zniZzenie kongescii, hluku a
emisii z cestnej dopravy, najma z individualnej osobnej dopravy.

Vplyv na dopravu méZeme povaZovat za vyznamny, pozitivny.

IV.3.12. Vplyvy na sluzby, rekreaciu a cestovny ruch
Realizacia navrhu ma pozitivny vplyv na sluzby, rekreaciu a cestovny ruch.

IV.3.13. Vplyvy na kultarne hodnoty
Nepredpokladame vplyv na historické resp. kultirne pamiatky.

IV.4. Hodnotenie zdravotnych rizik
Vplyvy po€as vystavby

Rozhodujucim vplyvom vystavby a prevadzky modernizovanej zeleznicnej
trate na obyvatelstvo je hluk.

Etapa vystavby modernizovanej trate bude spojena so zvySenou hladinou hluku a
prasnosti v blizkosti Zzelezniéného telesa a suvisiacich stavebnych objektov, ktoré
narusia celkovl pohodu obyvatelstva v bezprostrednom okoli staveniska. Hlavnymi zdrojmi
hluku budl tazké mechanizmy realizujice zemné prace a prejazdy automobilov s
materidlmi. Toto nepriaznivé ovplyvnenie hladiny hluku vSak bude obmedzené len na etapu
vystavby. Realizacia vystavby bude prebiehat etapovite, ¢o znamena Ze nebudu naraz
ovplyvneni hlukom a prasnostou vSetci obyvatelia byvajuci v okoli celej trate
UrcCité kratkodobé zhorSenie voCi suCasnému stavu sa teda prejavi poCas realizécie
stavebnych a montaznych prac v tychto oblastiach:

- zvySena hladina hluku
- mozny vplyv vibracii a otrasov
- zhorSenie kvality ovzduSia (prasnost)

Vplyvy pocas prevadzky

Po realizacii modernizaénych Uprav koridorovych trati ZSR podfa vyplyvajlcich z
projektu sa vyrazne zniZia negativne vplyvy Zel. dopravy na okolie a tym vylepSia Zivotné
podmienky dotknutych obyvatelov, ale aj vlastnych pracovnikov ZSR. Ide najma o zniZenie
intenzity hluku a vibracii z titulu lepSej konsStrukcie Zel. spodku a zvrSku ale aj v dosledku
realizacie v projekte uvazovanych protihlukovych opatreni (hlukové steny)

Zdravotné rizika preto hodnotime ako malo vyznamné a akceptovatelné.

IV.5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej éinnosti na biodiverzitu a
chranené uzemia [napr. navrhované chranené vtacie uzemia, uUzemia
europskeho vyznamu, eurOpska sustava chranenych uUzemi (Natura 2000),
narodné parky, chranené krajinné oblasti, chranené vodohospodarske oblasti].
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Navrhovana c&innost sa planuje v Uzemi s 1.stupfiom ochrany podla zakona
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny. Na predmetnom Uzemi sa v sucasnosti ani po
realizacii navrhovanej €innosti nenachadzaju ziadne:

- maloplosné ani velkoplodné chranené Uzemia,

- vyhlasené ani navrhované chranené vtacCie uzemia ani Uzemia eurépskeho vyznamu
spadajuce do siete NATURA 2000,

- chranené dreviny,

Vodohospodarsky chranené Guzemia

Modernizacia Zelezniénej trate Zilina - Kosice, Usek Kysak - KoSice sa dotkne aj
vodarenského zdroja Sokol v katastralnom Gzemi obci Sokol a Mala Vieska. Modernizaciou
ZelezniCnej trate sa jej trasa presunie do vnutra ochranného pasma II. stupna tym do
blizkosti vodarenskych zdrojov. K ohrozeniu vydatnosti vodarenského zdroja v désledku
vybudovania novej trasy zZeleznicnej trate nepride, nakofko nové teleso trate bude zalozené
na povrchu terénu, takze prudenie podzemnych véd nebude ovplyvnené. Vplyv na OP Il
stupnia bude minimalizovany technickymi a prevadzkovymi opatreniami, ktoré si podrobne
uvedené v kapitole 1V.3.4. Vplyvy na povrchovu a podzemnu vodu.

Vplyv na biodiverzitu

Druhova rozmanitost' fléry a fauny (biodiverzita) v okoli Zelezni¢nej trate je pomerne
vysoka. V okoli Zeleznice je biodiverzita v su€asnosti ohrozena masivnym rozSirenim
invaznych druhov rastlin a zivo€ichov. Vplyv na biodiverzitu bude spocivat v rozsiahlom
vyrobe rbéznych drevin ( najviac zastupené su viby, jelSe, hrab, topol, agat ) vratane
ihlicnatych stromov, ovocnych stromov a krikov. Presny poc&et drevin uréenych na vyrub
bude predmetom podrobného dendrologického prieskumu v dalSom stupni projektu. Vyrub
stromov rasticich mimo les a odlesnenie lesnych pozemkov bude vykonany na zaklade
rozhodnutia prislusného spravneho organu, ktory uréi podmienky vyrubu a spbsob
nakladania s vytazenou drevnou hmotou. Vytazena drevna hmota bude ponuknuta
vlastnikom pozemkov, z ktorych boli stromy vyrubané. Konére stromov a krovie budud
Stiepkované, a hmota bude pouzita ako mul¢ pri nahradnej vysadbe za vyribané stromy
rastice mimo les respektive na kompostovanie.

IV.6. Posudenie o€akavanych vplyvov z hlfadiska ich vyznamnosti a Casového
priebehu pésobenia

V &asovom priebehu pdsobenia vplyvov navrhovanej &innosti na jednotlivé zlozky ZP
mozno posudit etapu vystavby — rekonstrukcie a modernizacie a etapu prevadzky.
Pocas vystavby sa predpoklada:

- zvy8ena sekundarna prasnost,

- zvySené emisie z vyfukovych plynov stavebnej techniky,

- zvySena hluCnost suvisiaca s prevadzkou stavebnych mechanizmoy,

- wyluka na trati poCas stavebnych prac (realizacia sa bude uskuto¢riovat pocas
prevadzky na existujuce;j trati).

- zésah do horninového prostredia v miestach budovania pilierov mostnych
objektov.

- mozné ovplyvnenie  statiky  blizkej  zastavby  prenosom  vibracii
vykonavanim niektorych stavebnych préac.

- vyznamné ovplyvnenie  horninového  prostredia a geomorfologickych
pomerov hibenim nového dvojkolajného tunela v km 103,570 — 104,305 dizky
735m.

- nevyhnutny zaber pbdy vratane pbddy polnhohospodarskej a lesnej z dévodu
prelozky trate a realiz&cie suvisiacich technickych, dopravnych a prevadzkovych
objektov.

- mechanicka devastacia pody pésobenim tazkych mechanizmov.
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mozné ovplyvnenie rezimu pradenia, vySky hladiny a kvality podzemnych
vod pri zakladani stavieb.

zasahy do koryt a brehov vodnych tokov vratane brehovych porastov v
pripade rekonstrukcie mostnych objektov resp. realizacie novych mostov a
preloziek potokov.

zasah do pasma hygienickej ochrany Il. stupna vodnych zdrojov v k. 0. Mala
Vieska a Sokol

nevyhnutny vyrub drevin.

degradacia az Ciasto€na alebo Uplna destrukcia su¢asného vegetacného krytu.
vyrusovanie miestnych zivoc¢isnych druhov v désledku doCasne zvySeného
hluku.

pripadny zasah stavby do archeologickych nélezisk,

demolacia jestvujucich stavebnych objektov uréenych ( zahradna chatka,
Zelezni¢ny most ..)

Casné znizenie kvality zivota dotknutych obyvatelov pocas stavebnych
prac (zvysena prasnost, zvySenad intenzita dopravy, zmena organizacia
dopravy, nérast hlukovej zataze a pod.).

docasné zvysenie pracovnych prilezitosti v odvetvi stavebnictva.

Vplyvy polas prevadzky je mozné oCakavat v dosledku zelezni¢nej dopravy na Useku

Kysak — KoSice a to :

znizenie hluku pouzitim najnovsSich konstrukénych prvkov upevnenia kolajnic,
kolajnice budu priebezne zvarené bez deliacich stykov

vSetky Zelezniéné mosty sa prebuduju, alebo novo postavia s priebeznym Strkovym
I6Zkom, €o vyrazne znizi hluénost a vibracie na mostoch ( v sucasnosti je priame
upevnenie kolajnic na nosné asti mostov),

v miestach s obytnymi budovami v blizkosti trate sa navrhnu Specialne timiace
pryzové podloZzky pod podvaly a pod kofajnice na eliminaciu vibracii a hluku
z koflajnic,

vykona sa hlukové meranie a vypracuje sa Studia na osadenie proti hlukovych stien a
zariadeni pri trati,

na zaklade vysledkov Studie sa v Usekoch trate s blizkymi budovami vdetkych typov
osadia proti hlukové steny s absorbermi hluku a vzduchovych razov,

na modernizovanej trati sa budu méct pouzivat' vlakoveé supravy vysSieho Standardu,
€o vSeobecne prispeje k zniZzeniu negativnych vplyvov na okolie,

v celej dizke modernizovanej trate sa pouZije nova skladba Zelezniéného zvrsku
s novymi materialmi, o vyrazne znizi prasnost v blizkosti trate,

navrhované je nove elektrické trakéné napdgjanie vlakovych suprav striedavym
napatim 25kV ktoré nevytvara bludné prudy do podlozia kolaje,

vznik novych migracnych bariér pre Zzivo€ichy vystavbou niektorych stavebnych
objektov,

zmena krajinnej Struktary a krajinnej scenérie v miestach prelozky trate a v miestach
inStalacie protihlukovych stien,

znizenie ekologickej stability Gzemia narastom zastipenia antropogénne vytvorenych
prvkov

znizenie nakladov zivotného cyklu infrastruktury.

Medzi pozitivhe vplyvy mdézeme zaradit vplyv na dopravu, ktory sa prejavi zlepSenim

bezpecénosti, plynulosti premavky, komfortu dopravy a zlepSeni Zivotného prostredia.

Z hladiska ¢asového priebehu pdésobenia navrhovanej ¢innosti konstatujeme, Ze vystavba
a prevadzka navrhovanej ¢innosti nebude dlhodobo a negativne pdsobit na Ziadnu zloZku

ZP a zdravie obyvatelstva.
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Nakolko navrhovana stavba nema vyrobny charakter, ale jej u¢elom je modernizacia
jestvujucich zariadeni (pri jej prevadzke nedochadza k vyrobe), nemala by mat jej prevadzka
negativny vplyv na Zivotné prostredie, beric do uvahy, Ze sa pripravuju také stavebné
opatrenia na minimalizaciu negativnych vplyvov, ktoré sucasna zelezni¢na trat neposkytuje.

Hodnotenie vplyvov podla vyznamnosti :
Synteticky prehl'ad dopadov suvisiacich s prevadzkou navrhovaného zameru

Typ dopadu

Dopad
kladny

Ziadna
Uprava
sucasného
stavu

Dopad
zaporny

Druh dopadu

Krajina

Flora
afauna

Doprava

Pbéda

Navrhovany zamer rieSi  modernizaciu
jestvujlicej zelezniénej trate. Rekonstrukcia
a modernizdcia  Zeleznicnej trate  si
nevyzaduje zmenu Uzemného planu
dotknutych obci mesta KoSice. Scenéria
a estetické vnimanie krajiny sa zmeni vplyvom
vyrubu  drevin, krovitych ~ porastov  pozdiz
Zeleznitnej trate  adoplnenim novych
antropogénnych prvkov (zelezni¢tné
teleso, zastavky, pristupové komunikécie,
cestné nadjazdy, Zelezniéné mosty,
protihlukové steny, oporné mury a i.),

Pri modernizacii trate dbéjde k odstraneniu
vegetatného krytu, stromov a krovia.
Vystavbou novych Gsekov dbjde ku kolizii s
migrujucimi terestrickymi druhmi zivo&ichov
(obojzivelniky, plazy, cicavce).

Naopak, za pozitivne mozno oznagit
vybudovanie  nového tunela  alebo
mostnych objektov, ktorymi bude ftrat
vedena, pretoze tieto prispievaju
k zachovaniu celistvosti dotknutého
Uzemia, resp. Kk znizeniu bariérového
efektu trate. Modernizaciou trate déjde
k negativnemu vplyvu na fléru a faunu
o proti sucasnosti. Vyrubané stromy akry
budd  nahradené vzmysle projektu
sadovych Uprav.

Celkovou modernizaciou zelezni¢nej trate
dojde k zlepSeniu bezpeénosti, plynulosti
premavky, komfortu dopravy a zlepSenia
zivotného prostredia.

Jednd sa o priamy pozitivny vplyv na
dopravu.

Zabery pbédy sa primarne vyvolané
prelozkou trate do novej polohy (pri
smerovych Opravach a vyboceniach
telesa trate z pbvodnej trasy),
Modernizaciou trate dbjde aj ktrvalému
zaberu polnohospodarskej a lesnej pody.
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Kvalita
ovzdusia

Zdravie
obyva-
tel'stva

Akustické
a vibracéné
hladisko

Voda

Navrhovany zadmer nebude mat zasadny
vplyv na imisnl situaciu v danej lokalite.
Nevznikne novy zdroj znecistovania
ovzdu$ia. V celej dizke modernizovanej
trate sa pouzije nova skladba Zelezni¢ného
zvrsku

s novymi materialmi, €o vyrazne zniZi
prasnost v blizkosti trate. 'V obdobi
prevadzky ZelezniCnej trate nehrozi
zvySena produkcia emisii ovplyviujucich
kvalitu ~ ovzduSia, nakolko je trat
elektrifikovana a dopravu zabezpeduju
elektrické lokomotivy.

Realizovanim zameru sa jednoznacne
zvySi plynulost, zlepSia sa hlukové
pomery, mimouroviiovy a bezbariérovy
pristup cestujucich k nastupistiam  Zst.
a zastavok, bezpelnost premavky a
chodcov, komfort cestujicich ¢o mézeme
povaZovat za  pozitivny vplyv  na
obyvatelstvo.

Z pohladu vplyvov na obyvatelstvo je
najvyznamnejsSim environmentalnym
vplyvom hlukové zataz obyvatelstva. Vo
vSeobecnosti na zaklade skusenosti z uz
zmodernizovanych Usekov je mozné
predpokladat, Zze zabudovanim modernych
technickych prvkov dochadza k znizeniu
hlukovych emisii a vibréacii spésobovanych
prevadzkou trate. V ramci Hlukovej Studie
bolo vybranych niekolko protihlukovych
opatreni na celom Useku trate, ktorymi
dojde k zlepSeniu akustickej situacie.

Pri dodrzani vSetkych technickych opatreni
nepredpokladdme negativny vplyv na
podzemné apovrchové vody. Mozny
negativny vplyv do Il. pasma hygienickej
ochrany VZ bude minimalizovany
navrhovanymi opatreniami. V sdvislosti
s prelozenim tratovych kolaji do novej
polohy v lokalite medzi obcami Kostolany
nad Hornadom a Trebejov, vyplyva nutnost
Upravy toku rieky Hornad. Koryto rieky sa
upravi v potrebnej dizke pred aj za novym
mostom v novom Zkm 109,710. Rieka
Hornad sa bude regulovat do upravenej
polohy koryta tak, aby sa zmenSil uhol
krizenia s novou Zelezni€hou mostnou
konstrukciou, S novou kilometrickou
polohou v zkm 111,376. Regulacia toku
zabezpedli ochranu okolia pred

zaplavovanim. Pozitivnym vplvom je
pouzivanie vagonov s nadrzovymi
toaletami.
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Navrhovanou cinnostou dbéjde k vzniku
odpadov pri beznej udrzbe tak ako je to v
suCasnosti, s odpadmi bude nakladané
v stlade s legislativou odpadového
hospodarstva. Druhy odpadov vznikajucich
poCas prevadzky Zzelezni¢nej trate sa po
jej modernizacii vyznamnym spdsobom
nezmenia. Je  predpoklad niZsieho
mnoZstva produkovanych odpadov z
dévodu vyuZivania modernych
ekologickych  materidlov  pre  Udrzbu
dopravnej cesty.

Produkcia
odpadov

IV.7. Predpokladané vplyvy presahujuce statne hranice

Samotna ¢&innost nadvazuje na snahy EU wvytvorit fungujlici  Zelezni¢ny
systém s harmonizovanymi kvalitativnymi ukazovatelmi a so zvySenou vykonnostou.
Skvalitnenie technickych parametrov dotknutého Useku trate pri zohladneni zvySenia
rychlosti prepravy do 160 km/hod prostrednictvom zabezpecCenia jej vySSej technickej
vybavenosti tak skvalitni dopravnu infrastruktaru Slovenska a prispeje k jeho zapojeniu do
medzinarodnych koridorov zelezni¢nych trds. Hodnoteny Usek Zzelezniénej trate si po
modernizacii zachova charakter celostatnej drahy sliziacej verejnej zelezni€¢nej doprave aj
medzinarodnej doprave.

Navrhovana c¢innost nebude generovat negativne vplyvy, ktoré by presiahli
Statne hranice Slovenskej republiky.

IV.8. Vyvolané suvislosti, ktoré moézu spoésobit’ vplyvy s prihliadnutim na
sucasny stav zivotného prostredia v dotknutom uzemi

S navrhovanou c¢innostou — okrem uz uvedenych nesuvisia zZiadne dalSie vyvolané
suvislosti technického charakteru.

IV.9. DalSie mozné rizika spojené s realizaciou navrhovanej éinnosti
Rizik& navrhovanej €innosti predstavuju Statisticky velmi malo pravdepodobny vznik
havarii.
Potencialne rizika poSkodenia a ohrozenia Zivotného prostredia pocas vystavby
a prevadzky mozno predpokladat pri:
- zlyhani technickych opatreni-poruchy a havéarie technologickych  strojov
a dopravnych prostriedkov, havarijny anik pohonnych hmoét alebo vybranych latok do
horninového prostredia a podzemnych véd,
- zlyhani ludského faktora — nedodrzanie pracovnej a technologickej discipliny,
- prirodnych vplyvoch — zmena pocasia - privalové dazde, uder blesku, nepriaznivé
poveternostné podmienky.

Rizika pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Vzhladom na stavebné a technicko - bezpecnostné zabezpeCenie navrhovanej
¢innosti mozno konStatovat, Zze budu v maximalnej miere minimalizované rizika vzniku
prevadzkovych nehdd, havarii, mimoriadnych udalosti s moznymi nepriaznivymi vplyvmi na
zdravie Cloveka a okolité Zivotné prostredie.

IV.10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov
navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie

10.1. Uzemnoplanovacie opatrenia
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K novym zaberom pddnych a lesnych pozemkov dbéjde v pripade prelozky trate av
pripade realizacie suvisiacich mimouroviovych krizeni a potrebnych pristupovych
komunikacii. Tieto zmeny budd premietnuté do Uzemnoplanovacich dokumentacii
dotknutych obci a mesta KoSice.

10.2. Technické a technologické opatrenia
Pred samotnou realizatnou fézou navrhovanej c¢innosti bude potrebné

zabezpedit uzemnotechnické podmienky, ktoré su spojené s c&innostami v oblastiach
pripravno-organizacnej a technicke;.

e pred zahdjenim zemnych prac umoznit vykonat zachranny archeologicky vyskum,

e pocCas pripravy projektu poziadat o informacie o evidovanych archeologickych

pamiatkach Slovensky archeologicky ustav v Nitre,

e pred zahdjenim zemnych prac zabezpecit inzZiniersko geologicky prieskum,

e zabezpeclit hydrogeologicky prieskum,

e zabezpecit dendrologicky prieskum.

V etape vystavby

= pocCas vystavby bude potrebné vykonat opatrenia na zabezpecCenie plynulosti
a bezpec€nosti cestnej a zelezniénej premavky prisluSnymi dopravnymi znackami
(obmedzenie rychlosti, vjazdu, obchadzky a pod.),

= pocas realizacie stavby trate musi byt zabezpelena neprerudena prevadzka na
povodnej trati. Cely Usek trate vdizke 15km, ktory sa bude modernizovat je
dvojkolajny a priblizne v strede uUseku je zelezniéna stanica Kostolany n/H. Je
potrebné, aby minimalne jedna kolaj bola prejazdna a kriZzenie vlakov sa nudzovo
uskutoCniovalo v zst. Kostolany n/H. Pripustné je meskanie vlakov, ale nie ruSenie
vlakovej dopravy.

» subezne so ZelezniCnou tratou je vedena cestna komunikacia lll. triedy €. 3390,
Kostolianska cesta, KoSicka cesta, Trebejovska cesta. Uvedena cesta bude
vyuzivana ako hlavna cesta pre stavebné dopravné prostriedky pri rekonstrukcii
Zelezni¢nej trate na trase KoSice — Kostolany n/H — Trebejov — Kysak. Na uvedenej
ceste je nutné poclas realizacie stavby zabezpedit trvaly, spolahlivy a bezpecny
prejazd miestnej osobnej dopravy s moznostou dostupnosti servisnych vozidiel
a zasobovania.

»= zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach,

» pri vystavbe v maximalnej moznej miere plnit Hierarchiu odpadového hospodarstva,
hlavne vytazené Strky a horniny z nového tunela vyuzit na vystavbu novych usekov
trate,

= realizovat vyfnatie z PPF a LPF,

= vykonat skryvku humusového horizontu polnohospodéarskej p6dy odnimanej natrvalo
a zabezpecit jej hospodarne a ucelné vyuzitie na zaklade bilancie skryvky
humusového horizontu,

= v pripade uniku ropnych latok a oleja na terén realizovat zneSkodnenie zasiahnutej
zeminy podfla zasad nakladania so znecCistujucimi latkami,

= zabezpeCit v priebehu vystavby dodrziavanie bezpe€nostnych predpisov a
technickych noriem pri manipulacii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat
technicky stav mechanizacnych prostriedkov a vozidiel,

= pocCas vystavby prisne dodrziavat bezpelnostné a hygienické normy a dbsledne
dodrziavat vSetky pravne predpisy a nariadenia tykajuce sa zhodnocovania
a zneSkodnovania odpadov, ktory vznikne po€as vystavby a ktory je umiestneny na
predmetnom Uzemi,

= prevadzkovatel je povinny maximalne obmedzit manipulaéné prace so suchymi
prasnymi materialmi na vofnom priestranstve za nepriaznivych meteorologickych
podmienok a podmienok okolia,
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zamedzit' prasnosti pravidelnym dgistenim komunikacii a chodnikov napr. kropenim
prasnych miest,

prepravovat prasné stavebné materialy prekryté, resp. v paletach,

pred planovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vysokymi hladinami
A zvuku (viac ako 70 dB vo vonkajSom chranenom priestore), informovat’ obyvatelov
0 planovanom &ase ich uskuto¢hovania,

stavebné prace vyznacCujuce sa vyS8imi hladinami hluku vykonavat len
v doobedriajSich hodinach,

prednostne pouzivat stavebné stroje a zariadenia s akustickymi parametrami v
zmysle poziadaviek uvedenych v Nariadenia vlady SR €. 222/2002 Z.z., ktorym sa
ustanovuju podrobnosti o technickych poziadavkach a postupoch posudzovania
zhody emisii hluku zariadeni pouzivanych vo vonkajSom priestore, v platnom zneni,
ak to postup prac a technolédgia vystavby umozniuje, pouzivat mobilné protihlukové
zasteny,

stavebné cCinnosti, pri vykonavani ktorych dochadza k prenosu vibracii do podloZia
a Sireniu Strukturalneho hluku do okolitého prostredia (napr. narazanie pilét a pod.),
nahradit' inymi technologickymi postupmi, napr. vitanim,

trasy pohybov nakladnych vozidiel planovat cez miesta ¢o najviac vzdialené od
Uzemia s funkciou byvania,

poucit vSetkych dodavatelov na stavbe, na potrebu ochrany okolia stavby pred
hlukom z ich ¢innosti,

vykonavat priebezné merania hluku zo stavebnej €innosti v najblizSom dotknutom
chranenom vonkajSom priestore; v pripade prekraCovania pripustnych hodnét
uréujucej veli€¢iny v zmysle platnej legislativy, operativne navrhnat mozné technicko-
organizatné opatrenia na znizenie hlukovej zataze v sledovanom chranenom
vonkajSom priestore,

stavebny dvor a dvor stavebnych mechanizmov umiestnit ¢o najdalej od uzemia
s funkciou byvania,

odpady z pozemku a zo stavby odovzdat opravnenej osobe na zhodnotenie resp.
zneskodnenie alebo vyuZit pri stavbe,

zemina potrebna pre opatovné pouzitie a zasypy sa budu ukladat v priestore
staveniska (napr. pozdiZz vykopov, resp. na daldej volnej ploche) a nasledne sa
pouzije, nepozitu zeminu odovzdat opravnenej spolo¢nosti,

na stavbe dodrziavat pravne a technické normy na ochranu podzemnych véd pre
manipulacie s ropnymi latkami,

pocas vystavby obmedzit’ vyruby drevin na nevyhnutnu mieru v zmysle podmienok
suhlasu vydaného prislusnymi organmi ochrany prirody,

pred zahajenim vystavby premiestnit NKP v k.u. Kostolany nad Hornadom

navrh na zruSenie cestného prejazdu na Rampovej ulici sa akceptuje s tym, Ze bude
rieSeny prechod pre peSich nadzemnou bezbariérovou lavkou,

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na geomorfologické pomery a horninové prostredie

Vhodnymi technickymi  a technologickymi  opatreniami zamedzit ohrozeniu
podzemnych véd v ochranného pasma Il. stupfia VZ , nasypové teleso sa navrhuje
vybudovat v danej lokalite tak, aby s maximalnou mierou spifialo poZiadavky na
ochranu spodnych véd

Pouzit netkané textilie na ochranu obnazenych svahov proti erdzii a spevnit svahy
zatravnenim hydroosevom.

Vykonat  stabilizatné opatrenia pri  realiz&cii svahovych odrezov, resp.
zabezpedit stabilitu svahu (odvodriovacie prvky, svahovanie, stabilizacné rebra a
pod.).

Vo vybranych lokalitach zvySit Unosnost’ na drovni zemnej plane vymenou podlozia
alebo za pouzitia geomrezi.
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Chranit povrch zemnej plane izolaciou pred nepriaznivymi uc€inkami vody
a zabezpedit' jej trvaly odtok.

Vo vybranych lokalitdch vytvorit' u€inny systém drenaze a drendzny systém doplnit
vhodnym sp6sobom, aby sa zrazkové vody neakumulovali v telese nasypu.

Navrhnut vhodné komplexné technické rieSenie zamerané najma na odvodnenie
Gzemia pre stabilizaciu zosuvného Gzemia.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na pédy

Naviest vrstvu ornice na svahy nasypov zeleznicného telesa aich nasledné
zatravnenie hydroosevom a pripadné vysadenie nizkorastucich krov.

DocCasne zabraté plochy prinavratit po skonceni stavebnych prac do povodného
stavu navezenim ornice a naslednym zatravnenim, resp. zazelenanim.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na vody

Pri vystavbe novych Zeleznicnych mostnych objektov, resp. pri ich rekonStrukcii je
nutné organizovat stavebné prace tak, aby sa minimalizoval zasah nielen do koryta
prislusného vodného toku, ale aj do existujucich brehovych porastov (pri su¢asnom
zamedzeni akéhokolvek znecistenia vody v koryte).

Doplfiovat PHM alebo prevadzat udrzbu pouzivanych stavebnych strojov a zariadent,
na stavbe mozno zasadne len v priestoroch ,Zariadeni stavenisk®. Tieto musia byt
vybavené tak, aby manipulaciou so znecistujucimi latkami nemohlo déjst k ohrozeniu
kvality vod.

Vypracovat plan havarijnych opatreni pre etapu realizacie stavebnych prac.
Povrchové aj podpovrchové odvodriovacie systémy vybudovat s dostatoénou
kapacitou pre navrhované objekty.

Vykonat regulaciu toku Hornad v potrebnom rozsahu.

Pri vystavbe Zeleznitnej trate reSpektovat obmedzenia a zakazy urené pre
jednotlivé inundaéné Uzemia. Vynimky z obmedzeni a zdkazov ustanovuje osobitny
predpis (§ 20 ods. 6, 7, 8 a 9 zdkona €. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodifiami).

V pripade znecistenych odpadovych vdd ropnymi latkami alebo inymi nedcistotami
zabezpedit’ pred ich vypustenim do recipientov alebo volne na terén ich precistenie
v odluéovacoch ropnych latok alebo v lapacoch necistét.

V Usekoch subehu trate s vodnymi tokmi vybudovat opevnenie zelezniénych nasypov
pred neziaducim u¢inkom prudiacej vody.

V zaujme trvalého overovania ucinnosti navrhnutych opatreni proti znecistovaniu
podzemnych vOd zelezniénou prevadzkou odporu€ame v priestore medzi
vodarenskymi studfiami a telesom modernizovanej zelezniCnej trate vybudovat
monitorovacie vrty na sledovanie kvality vody vzmysle podrobného
Hydrogeologického posudku

Opatrenia z hladiska ochrany ovzdusSia

Pri navrhu rozsahu opatreni sa vychadza najma z nebezpecnosti prachu,

hmotnostného toku emisii, trvania emisii, meteorologickych podmienok a podmienok okolia.

Poclas prepravy pradnych materialov musi byt prepravovany material zakryty, ak nie
je prasnost obmedzena dostato¢nou vihkostou prepravovaného materialu.

Drahu padu pri sypani prasnych materialov je potrebné obmedzit, napriklad sypanim
pomocou vodiacich plechov.

Pri uprave stavebného odpadu, napriklad drvenie a suivisiace Cinnosti, ktoré su
vykonavané na volnom priestranstve a pre ktoré nemozno podla najleps$ej dostupnej
techniky rieSit odprasovanie zakapotovanim a odluCovanim, je potrebné udrZiavat
dostatoénu vihkost’ na zabranenie alebo obmedzenie prasnosti.
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e Dopravné cesty a manipulatné plochy je potrebné pravidelne Cistit a udrziavat
dostato¢nu vlhkost povrchov na zabranenie rozpraSovaniu alebo obmedzenie
rozprasovania.

o Pri skladovani pradnych materidlov na stavenisku resp. na plochach na to
zriadenych je potrebné zakryt povrch skladovanych prasnych materidlov/odpadov
resp. udrziavat  potrebnd  vlhkost  povrchu uskladnenych prasnych
materiélov/odpadov.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na faunu, fléru a biotopy

e V sulade s platnou legislativou pred vykupom zaberanych pléch, pred realiziciou
vodohospodarskych stavieb a vyrubom drevin zabezpeéit' legislativou stanovené
stanoviska resp. rozhodnutia prisludnych organov $tatnej spravy ochrany ZP
pripadne od dotknutych obci.

o Polas vystavby zabezpelit environmentalny dozor stavebného dozoru
(zabezpelenie suladu so vSeobecne zavaznymi pravnymi predpisov v oblasti
zivotného prostredia)

e Minimalizovat odstrafiovanie vegetacného krytu.

o Vykonat inventarizaciu drevin, Specifikovat dreviny zasiahnuté modernizaciou
trate a vyc€islit' ich spolo¢ensku hodnotu.

e Vyrub drevin vlesnych celkoch, v brehovych porastoch a v otvorenej krajine
realizovat v maximalne nevyhnutnej miere v mimovegetacnom a mimohniezdnom
obdobi (v zmysle zakona ¢&. 543/2002 Z. z.) a etapovite podla charakteru drevin a
priestoru realizécie.

e QOdstranovat zistené invazne druhy, aby sa zabranilo ich Sireniu.

e Poclas vystavby tratového koridoru minimalizovat poSkodzovanie biotopov,
vegetacnych porastov.

e Modernymi technologickymi postupmi eliminovat erdézne procesy a rychle
osidlovanie pléch s odstranenou vegetaCnou pokryvkou pocas vystavby
invaznymi druhmi rastlin.

e V priestore novovytvoreného kolajiska v blizkosti obytnych zén a v otvorenegj
krajine zvazit moznost vytvorit zo sprievodnej zelene protihlukovu bariéru (napr.
usek na rieCnej terase pri obci Sokol).

o Poclas vystavby ako pristupové cesty vyuZivat dnes existujuce pofné a lesné
cesty a zachovat' tak diverzitu uzemia.

e Pri pohybe stavebnych mechanizmov vo zvySenej miere predchadzat koliziam
s pripadnymi migrujucimi terestrickymi druhmi zivo€ichov (obojzivelniky, plazy,
cicavce).

e Premostenie hydrickych biokoridorov riesit’ tak, aby boli technicky aj etologicky
priechodné pre Zivogichy migrujuce pozdiZz vodnych tokov a zéroveri boli v
maximalnej miere zivo€ichmi vyuzivané ako podchody.

e Upravu vodného toku Hornad realizovat s ohladom na zachovanie druhovej
diverzity.

e V priehlbniach svodou a vo vykopovych jamach pred ich zaplnenim i
rekultivaciou realizovat sanacny zber Zivo€ichov (odchyt obojZivelnikov) a ich
prenos na nahradné stanovistia.

e Po vystavbe vhodnou a rychlou Upravou ciest resp. prostredia zamedzit’ Sireniu
ruderélnych (burinnych ) a nepévodnych druhov flory.

e Po ukonCeni vystavby zabezpedit’ technicku a biologicku rekultivaciu opustenych
pléch terajSej trate a doCasne zabratych ploch stavenisk

e Po ukonceni vystavby resp. jej jednotlivych etap realizovat sadovnicke uUpravy
odbornou organiziciou v zmysle schvéleného projektu. Pri sadovych Upravach
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uprednostnit pdvodné druhy drevin, druhovl skladbu odsuhlasit s orgdnom
ochrany prirody.

e Zriedkavym javom nie je usmrcovanie vtakov v kolizii s trakénym vedenim. Podla
§ 4 ods. 4 zakona NR SR €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorSich predpisov je kazdy, kto buduje alebo planovane rekonstruuje
nadzemné elektrické vedenie povinny pouzit také technické rieSenie, ktoré brani
usmrcovaniu vtakov. Navrhované nosné stoziare a brany trakéného vedenia
striedavej zostavy 25 kV su nezivymi sucastami zostav trakéného vedenia, ktoré
svojou polohou umozfiuju sadanie a hniezdenie vtakov na ich konStrukciu bez
ohrozenia zivota. KonsStrukéné prvky trakéného vedenia umiestiiované na vrchole
trakénych stoZiarov (napr. usekové odpojovaCe, rdzkové bleskoistky), su
konstrukéne usporiadané tak, aby bolo znemoznené hniezdenie vtakov na ich
konstrukcii.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na krajinu
e Minimalizovat priame zasahy do prvkov Uzemného systému ekologickej
stability, zasahy obmedzit len na nevyhnutni mieru.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na obyvatelstvo
Zrealizovat protihlukové opatrenia v sulade s Hlukovou Stadiou (vid. tabulka)

Oznaé. Starvuceme Poloha Dizka PHS Vyska PHS Obec Typ
(Zkm) (m) (m) steny
PHS 1 100,10-100,85 | vlavo, aj na moste 750 4,0 KoSice zvisla
PHS 2 100,51-100,90 | vpravo, aj na moste 390 4,0 Kosice zvisla
PHS3 | 102,21-103,07 | vpravo 860 4,5 Tahanovce 2visla
PHS4 | 104,35-104,56 | viavo 210 3,0 Zahradkarska | ;014
osada
PHS 5 105,50-106,11 | vpravo, aj na moste 610 3,0 gggéidkarska zvisla
PHS6 | 105,67-106,23 | viavo, aj na moste 560 3,0 gsagéidkmka 2visla
PHS 7 107,30-108,41 | vlavo, aj na moste 1110 4,0 Kostolany zvisla
PHS 8 107,91-108,69 | vpravo 780 4.0 Mala Vieska zvisla
PHS 9 110,42-110,81 | vlavo 390 4.0 Sokol zvisla
PHS 10 111,86-113,02 | vpravo 1160 4,0 Trebejov zvisla

Zdroj: Hlukovéa $tadia, 2019

10.3. Organizaéné a prevadzkové opatrenia
e Zabezpelit potrebné Skolenia zamestnancov z hladiska bezpecénosti préace,
poZiarnej ochrany a environmentu
e Zabezpedit vypracovanie prislusnych havarijnych a prevadzkovych planov.

10.4 Kompenzaéné opatrenia

Modernizacia predmetnej ZelezniCnej trate si vyziada docCasny a trvaly zaber
polnohospodarskej a lesnej pody.

Podla § 12 ods. 2 pism. I) zdkona NR SR ¢&. 220/2004 Z. z. o ochrane a
vyuzivani polnohospodarskej pédy v zneni neskorSich predpisov a podla 84 pism. c)
nariadenia vliady SR ¢&. 58/2013 Z. z. o odvodoch za odnatie a neopravneny zéber
polnohospodarskej pédy v zneni neskorSich predpisov sa na odnatie pddy na ucely
vystavby Zelezni¢nej drahy nevztahuje povinnost zaplatit odvod. Dotknuté lesné pozemky
bude treba v zmysle 87 ods. 1 pism. a) zakona NR SR ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch v
zneni neskorSich predpisov vynat z plnenia funkcii lesov trvalou zmenou druhu pozemku
V niektorych dotknutych lokalitdch bude potrebny vyrub drevin. V zmysle zakona NR SR ¢&.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny a v stlade s jeho vykonavacou vyhlaskou MZP SR
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€. 24/2003 Z. z. v zneni neskorSich aktualizicii bude pre nevyhnutné vyruby ur€ena ich
spolo¢enska hodnota. Nasledne bude orgdnom ochrany prirody a krajiny stanovena bud
finanéna nahrada danej spolocenskej hodnoty alebo adekvatna ndhradnéa vysadba zelene.

IV.11. Posudenie o¢akavaného vyvoja uzemia, ak by sa navrhovana ¢innost’
nerealizovala

Zamer pre tuto Cinnost’ je vypracovany v nhavrhovanom optimalnom variante. V pripade
Ze by sa navrhovana modernizacia zelezniCnej trate nerealizovala, tak by pretrvaval
nemenny stav, to znamena ze by nadalej trat zatazovala blizke okolie hlukom, vibraciami do
okolitych ploch, zvirenym prachom a elektrickym pradom nizkej intenzity, ktory prenika do
okolitej pédy (bludné prady). NedoSlo by k zlepSeniu kvality, rychlosti a komfortu prepravy
0s6b atovarov aj napriek skutoCnosti, ze je trat suc¢astou medzindrodného Zelezni¢ného
koridoru. Naklady na udrzbu trate by nadalej stupali. Zastarala Zzeleznitna trat bez
modernych prvkov a vylepSenia komfortu cestovania by nepriniesla zlepSenie cestovného
ruchu. Na modernizovanej trati sa budu méct pouzivat’ viakové supravy vyssieho Standardu,
¢o vSeobecne prispeje k zlepSeniu cestovného ruchu.

IV.12. Posudenie suladu navrhovanej €innosti s Uzemnoplanovacou
dokumentaciou a d’alSimi relevantnymi strategickymi dokumentmi

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady zavézuju vsetky &lenské $taty EU, aby na
vybranej sieti svojich trati vykonali také technické opatrenia, aby ich trate bolo mozné zapoijit
do jednotného eurdpskeho Zelezni€ného systému, boli predovSetkym elektrizované, bolo
zavedené ERTMS a bola zvySena bezpecnost Uroviiovych krizeni.

Koncepcia rozvoja Zeleznicnej infradtruktury v Slovenskej republike vychadza z potrieb

dosiahnutia kompatibility trati eurépskeho vyznamu. SR sa prihlasila a nadalej hlasi k
uvedenym dohodam a projektom. Na GUzemi SR sa trate uvedené v dohodach a projektoch v
podstate zhoduju, €o vo svojom désledku umozniuje bezproblémové reSpektovanie
podmienok, umozriujucich interoperabilitu Zelezni¢ného systému.
Dopravna transeurépska siet multimodalnych koridorov (TEN-T) bola v decembri 2013
(Nariadenie EU &. 1315/2013) predefinovana na dvojuroviiovi siet, kedy tzv.
Comprehensive Network je globalnou sietou vSetkych koridorov TEN-T, a v ramci tejto
siete bola vytvorena eSte tzv. Core Network, ako siet vySSieho vyznamu (hlavné,
chrbticovej).

Potreba kvalithe] modernej Zelezni¢nej infrastruktury vych&dza aj zo Strategického
planu rozvoja verejnej osobnej dopravy do roku 2020 (MDVaRR SR, 2013) a Stratégie
rozvoja verejnej osobnej a nemotorove] dopravy SR do roku 2020 (MDVaRR SR,
2015). V dokumentoch su zahrnuté viaceré priority modernizacie zelezniénej infrastruktary s
cielom skratenia jazdnych doéb, zvySenia kapacit, zvySenia Grovne stani¢nych a
tratovych zabezpeCovacich zariadeni, rekon$trukcie a modernizacie Zzelezniénych stanic
a zastavok a i.

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020 (MDVaRR SR,
2014) stanovil zakladné vizie a ciele v Zelezni¢nej doprave, ktorych realizacia ma byt
uskutoénena zabezpeCenim kvalitnej a konkurencieschopnej osobnej a nakladnej
ZelezniCnej dopravy, modernej a bezpecnej ZelezniCnej infrastruktary planovanim rozvoja
Zeleznice a zabezpeCenim jej ekonomickej udrzatelnosti. K prioritdm rozvoja
zeleznicnej dopravy zaradili modernizaciu a rozvoj Zzelezni¢nej dopravnej cesty patriacej do
zékladnej siete TEN-T vratane Zelezniéného koridoru Zilina — Kosice.

Dalsi Strategicky plan rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2030 (MDV SR,
2017) stanovuje medzi modalnymi Specifickymi cielmi v Zelezni€nej doprave posilnit
Ulohu Zeleznice ako nosného dopravného médu v systéme verejnej hromadnej dopravy tam,
kde je to opodstatnené vratane dosiahnutia interoperability na tratiach TEN-T a zlepSit
kvalitu a environmentalne dopady Zel. prevadzky.
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Podla Programového vyhlasenia vidady SR na obdobie rokov 2016 — 2020 je
pokracovanie v_modernizacii_Zelezniénych koridorov jednou z priorit viady SR. Podporeny
bude tiez proces revitalizacie Zzelezni¢nych stanic a zastavok s ciefom zvysit kultaru a
kvalitu cestovania a zabezpe it moznosti bezbariérového pristupu.

Navrhovany zamer je plne v stlade s UP VUC Kosického kraja.

IV.13. Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavaznejSich okruhov
problémov

Zamer je vypracovany z dévodu posudenia vystavby prevadzky , Modernizacie
Zelezniénej trate Zilina — Kosice, Usek trate Kysak ( mimo ) — Kosice “ na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia a zdravie obyvatel'stva.

Prevadzka spifia _podmienky zistovacieho konania v zmysle prilohy 6.8 zakona
€. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie, kapitolac.13. Doprava
a telekomunikacie, polozka €.3 Vystavba Zelezni¢nych drah nadzemnych a podzemnych,
gast B (zistovacie konanie) od 5 km do 20 km, polozka &.4 Zelezniéné stanice, terminaly
Cast B (zistovacie konanie) od 3 kolaji, 8. Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a Il
triedy) a zelezni¢nych mostov ¢ast’ B (zistovacie konanie) bez limitu.

NajzavaznejSie  okruhy problémov boli identifikované a vyhodnotené v
predchadzajlcich kapitolach.

Na zaklade analyzy prirodnych podmienok, charakteru prevadzky, celkovej
charakteristiky daného Uzemia, navrhovanych opatreni z hfadiska zlozZiek Zivotného
prostredia sme dospeli ku konStatovaniu, Ze neboli identifikované také negativne vplyvy,
ktoré by mohli zasadne ovplyvnit podmienky Zivotného prostredia a pohodu obyvatelstva
v porovnani so su¢asnym stavom v dotknutom Gzemi. Ani jeden vplyv nebol vyhodnoteny
ako negativny vyznamny. Mozné rizika ohrozenia zloZiek prostredia sa prejavia
predovSetkym pri nepredvidatelnych udalostiach a havariach.

Za predpokladu akceptovania a realizacie navrhovanych opatreni na minimalizaciu
nepriaznivych vplyvov navrhovanej €innosti na Zivotné prostredie a pohodu obyvatelstva je
mozné minimalizovat predpokladané negativne vplyvy vystavby a prevadzky navrhovanej
¢innosti v danej lokalite. Mozné problémy su rieSitelné v dalSich stuprioch pripravy. Podla
nasho nazoru, nie je predpoklad na dal$i postup hodnotenia vplyvov na ZP.

V. Porovnanie variantov navrhovanej €innosti a navrh optimalneho

variantu

Zamer je predlozeny v jednom variante, navrhovatel v zmysle § 22 ods. 7 zakona
€. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie podal prisluSnému organu
ziadost o upustenie od poziadavky variantného rieSenia. Okresny Urad KoSice — okolie,
odbor starostlivosti 0 ZP upustil od poZiadavky variantného rieSenia zameru. Zamer je
doplneny o tzv. nulovy variant, t.j. stav, ktory existuje, ked sa modernizacia Zelezni¢nej trate
neuskutoCni. Zamer je vypracovany v dvoch variantnych riedeniach, ako aj v nulovom
variante t.j. variante stavu, ktory by nastal, ak by sa zamer neuskuto¢nil.

Z dopravného hladiska je realizany variant vyhodnejSi ako variant nulovy -
znamena zvysenie tratovej rychlosti, zvySenie plynulosti Zelezni¢nej dopravy, skratenie dizky
jazdného ¢asu a zvySenie komfortu cestujucich, t.j. zvySenie konkurencieschopnosti
Zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy.

Z technicko-ekonomického hfladiska je realizacny variant vyhodnej§i ako nulovy
variant, nakolko v pripade nerealizovania modernizacie by neboli naplnené kritéria
modernizovanych trati vyplyvajuce z uzatvorenych medzinarodnych dohdd a stanovenych
strategickych ciefov Slovenska.

Z pohladu porovnania obdobia realizacie stavby s nulovym variantom predstavuje
modernizacia Zel. trate vyznamne va¢si zasah do prirodného prostredia.
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Z pohladu prevadzky sa vSak vplyv na prirodné prostredie javi pozitivhe
smerom k modernizovanej zel. trati prostrednictvom realizacii opatreni zlepSujacich
migraciu zveri, aplikdcie modernych technologickych prvkov, znizenim hlu¢nosti trate,
zabezpecenim systémov odvadzania odpadovych véd, zregulovania toku Hornad a dalSich
sprievodnych javov znizujacich negativny dopad stavby na prirodné prostredie.

Z hladiska ochrany prirody trasa modernizovanej trate neprechadza cez chranené
Gzemie a ani v SirSom okoli nevstupuje do prirodnych zloZiek a prvkov Uzemia, ktoré by boli
zaradené do niektorého zo stupriov ochrany podla zakona &. 543/2004 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny. Modernizovana Zzel. trat bude vSak krizovat vodné toky v siedmich
lokalitdch a pritom rieka Hornad je povazovanéa za biokoridor nadregionalneho vyznamu, ¢o
bude nutné v technickom navrhu vyvolanych Uprav reSpektovat.

Rieka Hornad v rdmci zaujmového Gzemia je od rkm 40,526 vySSie neupravenym
meandrujucim vodnym tokom a vzhlfadom na modernizaciu Zelezni¢nej trate v danom useku
a z dévodu ochrany stability ZelezniCnych nasypov bude nutné zaoberat sa aj stabilizaciou
jeho brehov a to v Usekoch ktoré su v ich tesnom kontakte a tiez v miestach mostnych
objektov.

Modernizacia Zelezniénej trate Zilina - Kosice, Usek Kysak - KoSice sa dotkne aj
vodarenského zdroja Sokol v katastralnom Uzemi obci Sokol a Mala Vieska. Modernizaciou
Zelezni¢nej trate sa jej trasa presunie do vnutra ochranného pasma |Il. stupnia tym do
blizkosti vodarenskych zdrojov. K ohrozeniu vydatnosti vodarenského zdroja v dosledku
vybudovania novej trasy Zelezni¢nej trate nepride, nakolko nove teleso trate bude zaloZzené
na povrchu terénu, takze prudenie podzemnych véd nebude ovplyvnené. Vramci tejto
zmeny su navrhované technické opatrenia, ktoré minimalizuju mozny negativny vplyv na
vodarensky zdroj. V pripade 0 - vého variantu by nedoslo ku kontaktu s ochrannym pasmom
Il. stupfia vodarenského zdroja.

Z hladiska vplyvov na zdravie a pohodu obyvatelstva po realizacii modernizacnych
uprav koridorovych trati ZSR sa vyrazne zniZia neqativne vplyvy Zel. dopravy na okolie a tym
vylepsia Zivotné podmienky dotknutych obyvatelov, ale aj vilastnych pracovnikov ZSR. lde
najma o znizenie intenzity hluku a vibracii z titulu lepSej konstrukcie Zel. spodku a zvrSku ale
aj v dosledku realizacie v projekte uvazovanych protihlukovych opatreni (hlukové steny).

Urcité kratkodobé zhorSenie voé&i suCasnému stavu sa prejavi poCas realizacie
stavebnych a montaznych prac v tychto oblastiach:

- zvy8ena hladina hluku
- mozny vplyv vibracii a otrasov
- zhorSenie kvality ovzduSia (prasnost)

V.1. Tvorba suboru kritérii a ur€enie ich délezitosti na vyber optimalneho variantu

Pre hodnotenie vplyvov navrhovanej ¢&innosti na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatelstva bolo pouzité viackriterialne hodnotenie. Kritéria ocCakavanych vplyvov boli
vytvorené z hladiska kvalitativneho (negativne, pozitivne, bez vplyvu), ¢asového priebehu
pbésobenia (kratkodoby, dlhodoby, trvaly, doGasny) a formy pésobenia (priame, nepriame).

V.2. Vyber optimélneho variantu alebo stanovenie poradia vhodnosti pre posudzované
varianty
Vyber optimalneho variantu nebol uvedeny, nakolko optimalny variant je navrhovany

variant.
Pre vyber optimalneho variantu navrhovanej ¢innosti boli stanovené nasledujuce kritéria :

= technicko-ekonomické kritéria

» vplyvy na dopravné pomery

= vplyvy na obyvatelstvo — bezpeénost byvajuceho obyvatelstva, zatazenie hlukom a

= emisiami,
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= vplyvy na prirodné prostredie — zasah do biotopov, Uzemného systému ekologickej
stability, vplyv na vodu a pddu
= vplyvy na krajinu — Struktdra a scenéria krajiny

Na zaklade uvedeného vzamere mozno konstatovat, Ze navrhovany zamer je
akceptovatelny pre jednotlivé zlozky ZP a zdravie obyvatelstva. V absolitnom ponimani by
nedoslo k vyrubu drevin a krikov, zasahu do biotopov, zaberu pddy a lesnych pozemkov a
ostatnym negativnym vplyvom spojenych s vystavbou zameru ( hluk, prasnost, vibracie ).
Sprievodné negativne vplyvy spojené s prevadzkou existuji aj v sucCasnosti ale
modernizaciou Zelezni¢nej trate dbjde k zlepSeniu hlukovych a emisnych pomerov, k
zniZeniu tvorby odpadov, dopravnej situacie, bezpecnosti a komfortu Zelezniénej dopravy
V_porovnani zo suc¢asnou tratou. Negativne vplyvy st malo vyznamné a nepredstavuju riziko
pre ZP a zdravie obyvatelstva pri dodrzani navrhovanych eliminaénych a minimalizaénych
opatreni uvedenych v jednotlivych kapitolach zameru.

Samotna prevadzka liniovej stavby nepatri medzi vyrobné prevadzky, preto
vyznamné negativne vplyvy pocas prevadzky si malo vyznamné. Navrhovany zamer je plne
v stilade s Uzemnym planom VUC Kosického kraja a Strategickym planom rozvoja dopravy
Slovenskej republiky do roku 2030.

V.3. Zdbévodnenie navrhu optiméalneho variantu

Navrhovany variant spifia poziadavky optimalneho variantu, nakolko vSetky
identifikované vplyvy vtejto etape su Unosné pre zlozky Zivotného prostredia
a akceptovatelné pre zdravie ludi.

Zvazili sa vSetky rizika navrhovaného variantu z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie
a zdravie obyvatelov na zéklade ¢oho bolo preukézaneé, Ze navrhovanu éinnost je mozné
realizovat v odporu¢anom variante navrhovanej ¢innosti v uvedenom zamere za predpokladu
dodrZania navrhovanych opatreni.

V zmysle vyssSie uvedeného je mozné odporucit realizaciu zameru
,»,Modernizacia Zelezni¢nej trate, usek trate Kysak ( mimo ) - KoSice” podla
navrhovaného variantu.

VI. Mapova a ina obrazova dokumentéacia
Priloha 1 Zoznam parciel

Priloha 2 Situacia navrhovanej stavby

Priloha 3.1  Objektovéa skladba - Ucelena Cast stavby 101
Priloha 3.2  Objektova skladba - Ucelena Cast stavby 102
Priloha 3.3  Objektova skladba - Ucelena ¢ast stavby 103
Priloha 3.4  Objektova skladba - Ucelena Cast’ stavby 104
Priloha 4 Hlukova Studia

Priloha 5 Fotodokumentéacia

VII. Doplnujuce informacie k zameru

VIl.1. Zoznam textove] a grafickej dokumentacie, ktor4 sa vypracovala pre
zamer a zoznam hlavnych pouzitych materialov
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= Atlas krajiny Slovenskej republiky — 1.vydanie Bratislava MZP SR a Banska Bystrica
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s r.o., KoSice, 2007

Plan manazmentu Ciastkového povodia Hornadu, MZP SR, 2015

POH SR 2016 — 2020

Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja 2018 — 2022, Trebejov, maj
2018

Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja obce Sokol na obdobie 2015 —
2023

Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja obce Druzstevna pri Hornade
na roky 2015 — 2022

Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja 2017 — 2021, Kysak

Program rozvoja obce Kostolany nad Hornadom 2016 — 2020, december 2015
Program rozvoja mesta KoSice 2015 — 2020 (2025), Karpatsky rozvojovy institut,
Kosice, maj 2015

Program na zlepSenie kvality ovzduSia v oblasti riadenia kvality ovzduSia — Uzemie
mesta KoSice a uzemie obci Bociar, Haniska, Sokolany, Velka Ida, MZP SR, KU ZP
v Kosiciach, SHMU, Bratislava 2009

Regionalny Uzemny systém ekologickej stability okresu KoSice — okolie, SAZP
Banska Bystrica, 2007

Technickd sprava, Ochrana vodného zdroja Mala Vieska — Sokol, Sudop TRADE,
s.r.o. Kosice

Uzemny plan obce Kostolfany nad Hornadom, URBI, Projektova kancelaria Kosice,
november 2008

Uzemny plan obce Kysak, november 2012

UPN — VUC Kosického kraja, Zmeny a doplnky 2009

Zamer MODERNIZACIA ZELEZNICNEJ TRATE ZILINA - KOSICE, USEK TRATE
KYSAK /MIMO/ -KOSICE, september 2006

Webové stranky

www.beiss.sk, www.druzstevna.sk, www.enviroportal.sk, WwWw.enviro.gov.sk,

www.geology.sk, www.skgeodesy.sk, www.kostolany.sk, www.kysak.sk,
www.mapy.atlas.sk, www.minzp.sk, www.obecsokol.sk, www.pamiatky.sk,
www.podnemapy.sk, www.shmu.sk, www.sopsr.sk, www.statistics.sk,

www.trebejov.sk, www.upsvar.sk, www.uzis.sk,

Pravne predpisy

Zakon ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov,

Zakon €. 79/2015 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov,

Vyhl. MZP SR ¢&. 371/2015 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona
0 odpadoch,

Vyhl. €. 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Kataldg odpadov v zneni vyhl.

320/2017 Z. z.,

Zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov,
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Zakon €. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene a doplneni zakona Slovenskej narodnej
rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zakon)
v zneni neskorSich predpisov,

Vyhl.€.200/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani so
znecistujucimi latkami, o nalezitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSené
mimoriadneho zhor$enia vod,

Zakon €. 137/2010 o ovzdusi v zneni neskorsich pravnych predpisov,

Zakon €. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o0 zmene
a doplneni niektorych zakonov,

Vyhlaska MZ SR ¢&. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku
infrazvuku a vibréacii v zivotnom prostredi,

Zakon ¢&. 315/2001 Z.z. o hasi¢skom a zachrannom zbore a savisiacich predpisov
Vyhlaska MV SR ¢&. 94/2004 Z. z. ktorou sa ustanovuju technické poZiadavky na
protipoziarnu bezpecénost pri vystavbe a pri uzivani stavieb,

NV SR €. 115/2006 Z.z. o minimalnych zdravotnych a bezpe€nostnych poziadavkach
na ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku,

NV SR €. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych poziadavkach
na pracovisko,

Zakon ¢&.124/2006 Z.z. o bezpec€nosti a ochrany zdravia pri praci a o zmene
a doplneni niektorych zakonov.

VII.2. Zoznam vyjadreni a stanovisk vyziadanych k navrhovanej ¢innosti pred
vypracovanim zameru

Pred vypracovanim predmetného zameru boli k navrhovanej ¢innosti vyziadané

stanoviska :

- 0d MZP SR, odbor posudzovania vplyvov na ZP &i navrhovana &innost spada
pod zistovacie alebo povinné hodnotenie — odpoved list €.6558/2019-1.7/ac z diia
1.04.2019 — navrhovana €innost spada pod zistovacie konanie

- Od OU Kosice , odbor SoZP o uréeni prislusnosti — odpoved rozhodnutie &.0OU-
KE-OSZP1-2019/019564 zo dfia 21.03.2019 — OU KE — okolie bol uréeny ako
prisludny organ

Dria 8. 3. 2019 sa v administrativnej budove ZSR uskuto&nilo na pozvanie projekéne;

skupiny firmy SUDOP TRADE, spol. sr. o. pracovné stretnutie dotknutych organov
a predstavitelov samosprav k zameru ,Modernizacia Zelezni¢nej trate KoSice — Kysak.

ZSR,

- Obec Kostolany nad Hornadom sa predmetného stretnutia za€astnila
prostrednictvom starostu obce Mgr. Antona Medveca. K prednesenému zameru,
ktory sa priamo dotyka obce Kostolany nad Hornadom poslala pred vypracovanim
zameru navrhovanej ¢innosti stanovisko.

- Svoje stanovisko k pripravovanej stavbe poslal aj starosta obce Druzstevna pri
Hornade, Ing. Jan Juhés.

- Obec Sokol zasttipena starostom obce Ing. Lubosom Sucom poslala svoje
vyjadrenie ku predmetnej stavbe a nadalej trva na svojich ndmietkach,
pripomienkach a stanoviskach, ktoré boli poskytnuté pre uzemné rozhodnutie uz
v minulosti.

- Obec Trebejov zastupena starostkou Stefaniou Cebuldkovou vo svojom
stanovisku suhlasi s realizaciou stavby bez pripomienok.

- Svoje poziadavky na zapracovanie do PD poslal aj starosta MC Tahanovce.

Dna 01.04.2019 sa v priestoroch VUC Kosice konala pracovna porada ku stavbe
Modernizacia zelezni¢nej trate Zilina — KoSice, Usek trate Kysak(mimo) - KoSice“ za
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Ugasti zastupcov Odboru dopravy VUC KoSice, Magistratu mesta Kosice a UHA a
projektanta.

VII.3. Dalsie dopliiujice informacie o doterajSom postupe pripravy navrhovanej
¢innosti a posudzovani jej predpokladanych vplyvov na zivotné prostredie.

Pre navrhovanu ¢innost bolo v roku 2006 vykonané zistovacie konanie v zmysle
zakona o posudzovani byvalym Obvodnym uradom zivotného prostredia v KoSiciach (zamer
.Modernizacie Zelezninej trate Zilina — Kosice, Usek trate Kysak /mimo/ - KoSice, september
2006). Jednalo sa o postdenie modernizacie Zel. trate a bolo ukon&ené rozhodnutim OUZP
v Kosiciach ¢. C. OPaK 2006/02612-24/VAR z diia 24.11.2006, e navrhovana &innost sa
nebude posudzovat. Zamer obsahoval dve variantné rieSenia — Cerveny variant pre rychlost
160 km/h a modry variant pre rychlost 140 km/h, ktoré st porovnané s nulovym variantom.
Dalsi, pévodne uvaZovany zeleny variant (zndzorneny v grafickej dokumentacii), po
rokovaniach zainteresovanych stran bol v dalSom povazovany za bezpredmetny.

Pre stavbu prebehlo Gzemné konanie a bolo vydané Uzemné rozhodnutie mestom
Kogice & URaSP 2008/05770 — TA 1 zo dia 31.12.2008 v zmysle § 39 a § 39a
stavebného zakona (zakon NR SR ¢&. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom
poriadku v zneni neskor$ich predpisov) a § 4 vyhlasky MZP SR &. 453/2000 Z. z. ktorou
sa vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného zakona.

Na zaklade novych zisteni doslo k prehodnoteniu navrhovaného rieSenia a
k zmene Casti trasy kolaje oproti pdvodnému zameru. Z tohto dévodu doslo k poziadavke zo
strany navrhovatela vypracovat novy zamer pre zistovacie konanie. Tato poziadavka
vyplyva zo snahy navrhovatela (ZSR) spolufinancovat stavbu z eurépskych $trukturainych a
investiénych fondov prostrednictvom Operaéného programu Integrovana infrastruktira
(OPII). Potreba posudenia vplyvov navrhovanej €innosti na zivotné prostredie je jednou z
podmienok Eurdpskej unie pri zZiadosti o nenavratny finanény prispevok z eurdpskych
fondov na realizaciu stavby.

VIIl. Miesto a datum vypracovania zameru

V Kosiciach, maj 2019

IX. Potvrdenie spravnosti tdajov

IX.1. Spracovatel zameru

Ing. Andrea Kiernoszova, Cinska 11,040 13 Kosice
tel.: 0948 884 878, email . andrea.kiernoszova@gmail.com

odborne spdsobila osoba na posudzovanie vplyvov na ZP podla zakona ¢&. 24/2006 Z.z.
0 posudzovani vplyvov na ZP v zneni neskorSich pravnych predpisov

Ing. Valéria BoCkova }
odborne spdsobila osoba na posudzovanie vplyvov na ZP podla zakona C.24/2006 Z.z.
0 posudzovani vplyvov na ZP v zneni neskorsich pravnych predpisov
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IX.2. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom (peciatkou) spracovatela zameru
a podpisom (peciatkou) opravneného zastupcu navrhovatela

Opravneny zastupca spracovatela: Ing. Andrea Kiernoszova ...,

Opravneny zastupca navrhovatela: Ing. Mikulas Sill
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