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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba: Komeréno-podnikatelska zéna ISLAND, Trnava
Investor: ISMONT s.r.o Strojdrenska 1C, 91702 Trnava
Stupen PD: Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie
2.UvoD

Predkladand dokumentacia obsahuje aktualizaciu dopravnej Studie, spracovanej v suvislosti
s planovanou vystavbou KPZ ISLAND v Trnave.

Planovany zamer investora predstavuje vytvorenie novych funkcii na pozemkoch, na ktorych
v sti¢asnosti nie je Ziadna zastavba. MoZnosti vyuZitia pozemku uréuje UPN mesta Trnava.

Aredl bude dopravne napojeny na Zelenecsku a Mikoviniho ul.

V sucasnosti navrhované napojenie KPZ je vysledkom rokovani spracovatelov PD, investora, MDV SR
a zdastupcov Statnej spravy, ktori sa k ndvrhu vyjadrovali.

3. PREDCHADZAJUCE SPRACOVANE DOPRAVNE PODKLADY (DIP)

Spracovaniu aktualizovanej dopravnej Studie predchdadzalo spracovanie viacerych dokumentacii, kde
boli rozpracované viaceré moznosti dopravného rieSenia. Prva dokumentacia bola spracovana pre
potreby Urbanistickej Studie. Nasledne sa rieSenie spresfovalo. Aktualizacia Dopravnej studie bude
slazit ako sucast Dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie.

3. 1. DOPRAVNO-INZINIERSKE PODKLADY Z JULA 2017

DIP boli st¢astou Urbanistickej $tudie, ale boli spracované s podrobnostou, vyhovujicou pre DUR.

e Na zaklade spracovanych DIP bola odporucend vystavba KPZ este pred realizaciou Juzného
obchvatu, pricom bolo potrebné zabezpecit napojenie KPZ aj z cesty 111/1287 aj z Mikoviniho
ul.

e Preradenim dotknutého Useku cesty 111/1287 do intravilanu mala byt dodrzana vzdialenost
krizovatiek v zmysle STN 73 6102 a tiez zabezpedené priaznivejsie podmienky pre bezpecnost
dopravy (MPR 50 km/h).

e Navrhované boli 2 varianty krizovatky na ceste 111/1287boli, stykova a okruzna kriZzovatka.
Z hladiska kapacity boli oba navrhy rovnocenné. Vyhodou stykovej krizovatky bola vyssia
plynulost dopravy v hlavhom, dopravne vyraznejsie zatazenom smere. Okruzna krizovatka by
svojim tvarom zabezpecovala zniZenie rychlosti pre vSetky prechadzajuce vozidlad a tym mala
zaistit aj oakavanu vyssiu bezpelnost dopravy.

3. 2. DOPRAVNO-INZINIERSKE PODKLADY Z APRILA 2018

Dokumentacia bola aktualizovand na zaklade novych Udajov o jednotlivych funkcidch v Gzemi. Tieto
zmeny neovplyvnili vysledok kapacitného posudenia a ten zostal rovnaky ako v predoslych DIP.

Pre novu okruznu krizovatku na ceste 111/1287, ktord mala tvorit napojenie KPZ Mikoviniho poziadal
investor o suhlas technickym rieSenim, odliSnym od STN (vynimku) ato zdovodu vzdialenosti
krizovatiek. Investor podal Ziadost spolu so zodpovedajucimi podkladmi. Ich suc¢astou bolo aj DIP.
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Ministerstvo dopravy a vystavby SR vydalo k uvedenej Ziadosti stanovisko 28. 09.2018, v ktorom
Ziadalo doplnenie kapacitného posudenia medzikrizovatkovych Usekov  avypracovanie
bezpecnostného auditu na overenie bezpecénosti pozemnej dokumentdcie vratane jej vybavenia.

3. 3 DOP’RAVNO-IN'leIE'RSKE PODKLADY Z NOVEMBRA 2018 — PODKLAD NA
OPATOVNU ZIADOST O VYNIMKU Z STN

Na zaklade poziadavky MDV SR bola v novembri 2018 spracovand nova dokumentacia DIP, ktora
obsahovala poZadované doplnenie atiez bol vypracovany bezpecnostny audit (ako samostatnd
dokumentdcia).

V rdmci dokumentdcie boli do DIP doplnené vsetky poZiadavky MDV SR.

Posudené boli krizovatky, ktoré budu ovplyvnené vystavbou KPZ.
- Existujuca OK Mikoviniho — Zelenecska (bolo spracované aj v predoslych DIP)
- Navrhovana stykova a variantne okruzna krizovatka: 111/1287 — vjazd do KPZ (bolo
spracované aj v predoslych DIP)
- Navrhovana priesecna krizovatka: Mikoviniho — KPZ — IBV MIKO(bolo spracované aj
v predoslych DIP)
- Medzikrizovatkové Useky na ceste 111/1287(bolo doplnené)

3. 4. DOPRAVNO-INZINIERSKE PODKLADY — DOPRACOVANIE Z JANUARA 2019

Na zaklade poziadavky MDV SR bola spracovanad dalSia dokumentacia DIP, ktora obsahovala
preverenie napojenia z cesty I11/1287 pravym pripojenim a pravym odbocenim
- Navrhované rieSenie vyhovelo aj napriek tomu, ale nevyhodou bolo pritazenie
existujlcej okruznej krizovatky, na ktorej bolo potrebné realizovat lavé odbocujuce
smery.

Spracované dokumentdacie potvrdili, Ze vSetky navrhované mozZnosti napojenia budi vyhovovat
vyhladovym dopravnym narokom.

4. AKTUALIZACIA DOPRAVNEJ STUDIE

Cielom predkladanej dokumenticie je aktualizicia dopravnej $tudie (DS), ktora bola spracovana na
zaklade vysledkov rokovani, ktoré sa konali v suvislosti s navrhovanymi variantami napojenia KPZ
ISLAND a zohladriuje vsetky vznesené pripomienky.

Taziskom DS bolo spracovanie dopravnej prognézy a postidenie vykonnosti dotknutych krizovatiek
a navrhovanych napojeni KPZ na Mikoviniho a Zelene¢sku ul.

Pouzité podklady:
- Celostatne scitanie dopravy (CSD) — rok 2015
- Prieskum automobilovej dopravy (maj 2017)
- STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek
- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii
- TP 070 Vyhladové koeficienty cestnej dopravy
- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych zamerov (05/2014)
- Cesta I/61 Trnava — Juzny obchvat, DSP, Dopravno-inZinierske podklady, Dopravoprojekt, a.s,
(2010)
- Podklady od objednavatela
- Spracované Dopravno-inZinierske podklady a vysledky rokovani.
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4. 1. ANALYZA SUCASNEHO STAVU

Riesené uzemie ,Komercéno-podnikatelskej zény Trnava, Zelenecskd — Mikoviniho ulica” je
vymedzené plochou parcely ¢ 10548/32 — k.U. Trnava, v Casti vymedzenej UPN mesta Trnava
(Aktualizované znenie 2009) v zneni neskorsich zmien pre kéd funkéného vyuzitia B.06.

Zaujmové Uzemie rieSenej zOny je vymedzené:

- v predpokladanom rozsahu potrebnom pre napojenie rieSeného Uzemia na verejné komunikacie a
technickd infrastrukturu v priestore Zelenecskej ul. a Mikoviniho ul.;

- plochou medzi rieSenym Gzemim a navrhovanou trasou Juzného obchvatu I/61 vymedzenou v
zmysle UPN mesta Trnava (Aktualizované znenie 2009) v zneni neskorsich zmien ako plochy
izolacnej zelene a sprievodnej zelene komunikacii (s kdédom funkéného vyuzitia Z2.04);

- plochou medzi rieSenym Uzemim a tokom Trndvka, vymedzenou v uréenom rozsahu parc.c.
10548/32 — k.U. Trnava podia UPN mesta Trnava (Aktualizované znenie 2009) v zmysle neskorsich
zmien rozsahu ako plochy parkov (s kddom funkéného vyuZitia 2.02).

4. 1. 1 Sirsie vztahy a vyvoj dopravy v Gzemi

RieSené Uzemie sa nachadza na zaciatku intravildnu mesta Trnava, pri Zelenecskej ceste, ktora tvori
dopravny vstup do mesta Trnavy v smere od Zelenca a Majcichova. Z uvedeného smeru je vyhodné
spojenie po ceste 111/1287 v smere na Sladkovi¢ovo a Galantu. Celé Uzemie na vstupe do Trnavy
z uvedeného smeru ma obytny charakter.

V slcasnosti je po Golianovaj a Mikoviniho vedena nakladna doprava do priemyselnej Casti na
vychodnej strane, ¢o zhorSuje dopravnu situaciu aj na okruznej krizovatke.

Pozemok investora sa nachadza v tesnej blizkosti okruznej krizovatky a pristup je navrhnuty na dvoch
miestach.

Obr.1 - Lokalizdcia pozemku v SirSom uzemi

Napojenie pozemku buducej KPZ ISLAND ovplyvni predovsetkym okruznu krizovatku Mikoviniho -
Zeleneéska — Golianova.
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Golianova ul.
Ide miestnu komunikaciu na juznom okraji Uzemia. Cesta zodpovedd kategérii 2-pruhovej miestnej
zbernej komunikdcie B2 . Sirka pruhov je cca 3,5m

Mikoviniho ul.

Ide miestnu komunikaciu v pokradovani Golianovej ul. Cesta zodpoveda kategdrii 2-pruhovej
miestnej zbernej komunikacie B3. Sirka pruhov je cca 3 m. Povrch vozovky je v zlom technickom
stave. V blizkej buducnosti sa planuje rekonstrukcia komunikacie.

V sucasnosti je po oboch cestach vedena vsetka ndkladna doprava nad 3,5t, ktord smeruje z cesty
I/61 (Bratislavska cesta) v smere na vychod.

Po vystavbe Juzného obchvatu mesta, ktory ma prevziat funkciu cesty I. triedy I/61, prejde ¢ast tejto
dopravy a to predovsetkym ndkladnej na Juzny obchvat.

Zelenecska ul.

Ide o miestnu zbernud komunikaciu B3, ktora umoziiuje vstup do centra mesta .

Pozdi? komunikécie je cyklisticky pruh. Vietky krizovatky na Zeleneéskej ul. st neriadené, bez
samostatnych odbocujucich pruhov.

Cesta lll. triedy 111/1287
Ide o extravildnovi komunikaciu triedy C 7/5/60.
Pozdi? komunikécie su viaceré vjazdy na polia.

4. 1. 2 Dopliujuci dopravny prieskum

Pre ziskanie aktudlnych udajov o stfasnom zataZeni dotknutej bol vykonany dopravny prieskum

automobilovej dopravy na kriZzovatkach:

- okruZna krizovatka Golianova — Mikoviniho — Zelenedska

- neriadend priesecnd krizovatka — Zelenecskd — Slovanska (priprava pre posudenie krizovatky
v pripade prepojenia obytnych siborov vyjazdom do uvedenej krizovatky)

Celkova dizka prieskumu bola v trvani 2 x 4 hodiny.
Stanovenie obdobia pre vykonanie prieskumu boli vyuzité Gdaje z ASD, ktoré su rozmiestnené na
Uzemi mesta a nepretrzite zistuju intenzitu dopravy. Na zaklade priebehu intenzity dopravy pocas

dna boli zvolené prieskumové obdobie.

Obrdzok 2 - Umiestnenie ASD na tzemi riesenej lokality

R52 - Nerudova
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R74 - Mikoviniho
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Dopravny prieskum bol vykonany v ditioch 10.5 2017 av case od 13:30 — 17:30 h a 11. 5. 2017
v €ase od 6:00 — 10:00 h.

Smerovanie dopravy bolo zistované zaznamom na kameru a naslednym prepisom do scéitacich
harkov. Udaje boli zaznamenavané po 1/4 hodinach a v ramci prieskumu bola sledovana skladba

dopravného prudu v defbe na OA, NAI, NAt a autobusy.

V Case prieskumu bolo chladné, ale sine¢né pocasie.
Pocas prieskumu sa nevyskytla, Ziadna mimoriadna situacia.

Okruzna krizovatka ma jednopruhové vjazdy aj vyjazdy a jeden pruh na okruhu.

Neriadend priesecna krizovatka nema zriadené pruhy pre odbocenie viavo a vpravo z hlavnej cesty.
Vedlajsia cesta nema samostatné odbocujuce pruhy.

Obr. 2: Lokalizdcia dopravného prieskumu

1 —Zelenecska ul. smer centrum
2 - Zelenecska ul. smer Zelenec
3 — CKD Market

4 —Slovanska ul.

1 - Golianova ul.

2 - Zelenedska ul. smer Zelenec
3 — Mikoviniho ul.
4 — Zelenecska ul. smer centrum
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Z vysledkov dopravného prieskumu a priebehu dopravného zatazenia v ramci dria bolo zistené, Ze :
- ranna dopravna Spicka sa vyskytovala v ¢ase od 7:15-8:15 h
- popoludiajsia dopravna Spicka sa vyskytovala v case od 15:00 — 16:00 h

Zistené dopravné zatazenie krizovatky v Case rannej $pi¢ky dosahovalo nizsie hodnoty ako v ¢ase
popoludnajsej Spicky.

Nepriaznivd dopravna situacia bola zistend aj v ase vymeny pracovnych smien vo vyrobnych
podnikoch a to aj v SirSom Uzemi. V ¢ase od 14:45 -15:15 vznikala dlha koléna vozidiel na ramene 1 —
Golianova ul.

Tato situacia sa vyskytuje mimo Spickovych hodin, ktoré su charakteristické pre areal KPZ, preto pre
nasledny vypocet kapacity OK, ako a ostatnych dotknutych krizovatiek bola pouzita Spickova hodina

15:00-16:00.

Smerovanie a skladba dopravy v posudzovanej okruznej krizovatke, tak ako vyplynuli z dopravného
prieskumu su uvedené v nasledujucich tabulkach.

Tab. 2a: Smerovanie vozidiel v okruznej kriZovatke - rok 2017 — rannd dopravnd sSpicka 07:15-08.15

h — celkové zataZenie kriZovatky 1 491 voz/h

smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zelenec¢ska (111/1287) 14 1 1 0 16 18,0
1-3 Golianova - Mikoviniho 296 17 42 3 358 406,0
1-4 Golianova - Zelenec¢ska (centrum) 227 2 12 11 252 266,5

spolu | Zo smeru Golianova 537 20 55 14 626 690,5
2-1 Zelenedska (111/1287) - Golianova 53 1 9 0 63 69,0
2-3 Zelenedska (111/1287) - Mikoviniho 64 5 6 0 75 85,5
2-4 Zelenedska (111/1287) - Zelenedska (centrum) 174 0 14 2 190 198,0

spolu | Zo smeru Zeleneéska (111/1287) 291 6 29 2 328 352,5
3-1 Mikoviniho - Golianova 128 12 24 2 166 197,0
3-2 Mikoviniho - Zeleneéska (111/1287) 31 7 6 0 44 57,5
3-4 Mikoviniho - Zelenecska (centrum) 53 2 20 0 75 88,0

spolu | zo smeru Mikoviniho 212 21 50 2 285 342,5
4-1 Zelenedska (centrum) - Golianova 58 0 5 7 70 76,0
4-2 Zelenedska (centrum) - Zeleneéska (111/1287) 61 3 3 71 79,0
4-3 Zelenecska (centrum) - Mikoviniho 100 0 11 0 111 116,5

spolu | Zo smeru Zeleneéska (centrum) 219 3 20 10 252 271,5

Tab. 2b: Smerovanie vozidiel v okruznej kriZovatke - rok 2017 — popoludnajsia dopravna Spicka
15:00 - 16.00 h — celkové zataZenie kriZovatky 1 861 voz/h

smer Rameno kriZovatky OA NAt NAI+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zelenedska (111/1287) 94 2 5 0 101 106,5
1-3 Golianova - Mikoviniho 358 16 50 3 427 477,5
1-4 Golianova - Zelenecska (centrum) 173 3 4 5 185 194,0
spolu | Zo smeru Golianova 625 21 59 8 713 778,0
2-1 Zelenedska (111/1287) - Golianova 38 0 2 0 40 41,0
2-3 Zelenedska (111/1287) - Mikoviniho 54 1 2 0 57 59,5
2-4 Zelenedska (111/1287) - Zelenedska (centrum) 174 1 1 6 182 187,0
spolu | Zo smeru Zeleneéska (111/1287) 266 2 5 6 279 287,5
3-1 Mikoviniho - Golianova 181 4 15 6 206 222,5
3-2 Mikoviniho - Zelenecska (111/1287) 57 2 3 0 62 66,5
3-4 Mikoviniho - Zelenedska (centrum) 127 0 13 0 140 146,5
spolu | zo smeru Mikoviniho 365 6 31 6 408 435,5
4-1 Zelenedska (centrum) - Golianova 148 1 8 6 163 171,5
4-2 Zelenedska (centrum) - Zelenedska (111/1287) 139 1 11 2 153 161,0
4-3 Zelenedska (centrum) - Mikoviniho 131 0 14 0 145 152,0
spolu | Zo smeru Zeleneéska (centrum) 418 2 33 8 461 484,5
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4. 1.3 Zhodnotenie stcasného stavu

Pre zistenie priepustnosti existujlicej okruznej krizovatky bolo spracované kapacitné posudenie,
ktoré vychddzalo z udajov, ktoré boli zistené dopravnym prieskumom.

Pre potreby posudenia vykonnosti krizovatky boli ndkladné vozidla a autobusy prepocitané na
jednotkové vozidla. Pri prepocte boli pouZité nasledovné prepoctové koeficienty v zmysle TP 102
Osobné automobily =1,0

Tazké NA =2,5
Lahké NA =1,5
Autobusy =1,5

Vypocet vykonnosti posudzovanej krizovatky bol vykonany podla v zmysle platnych TP 102.
Posudenie bolo vykonané pre zataZenie krizovatky pocas pocas popoludnajsej Spickovej hodiny,
v Case, ked' intenzita dopravy dosiahla najvyssie hodnoty.

Vysledky kapacitného posudenia su strucne uvedené v nasledujucich tabulkdch a podrobné formuldre
st uvedené v Prilohe 1 v Prilohovej ¢asti v zdvere sprdvy.

Na zdklade vykonaného kapacitného posudenia bol zistené, ze kvalita dopravy dosahuje v suc¢asnosti
nasledovné stupne:

, Rameno 1 - Golianova ul.

4 Rameno 2 — cesta 111/1287
Rameno 3 - Miloviniho ul.
Rameno 1 - Zeleneéska ul.

Tab.3: Posudenie existujticej kriZovatky —popoludriajsia dopravnd Spicka - rok 2017

Rameno Rezerva kap;f::\/[j.v./h] R;a Prlemerr:'\.\/r:asE ts:a]kaangsv w;a Dizka kolény
1 277 13 B 48
2 294 12 B 18
3 451 8 A 18
4 602 6 A 5

Krizovatka vyhovuje.

Z uvedeného kapacitného posudenia vyplynulo, Ze v sucasnosti existujliica okruind krizovatka
vyhovuje, a najvyssie ¢akacie doby sa vyskytovali na ramene 1 - Golianova. Cakacie doby z
Golianovej ul. predstavovali ¢akacie doby, zodpovedajtice stupiiu kvality B. Cas ¢akania = cca 13 s.
Je predpoklad, Ze krizovatky ma dostatoéni rezervu pre zvy$enie dopravného zataZenia.
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4. 2. DOPRAVNA PROGNOZA

4. 2. 1 Popis planovanej investicie a dopravné napojenie KPZ

Investor planuje vystavbu Komeréno-podnikatelskej zény (KPZ) rozlohou cca 10 646,76m? na
pozemku, ktory je v sucasnosti nezastavany a neexistuje k nemu ani Ziadne dopravné napojenie.
Investicnym zamerom investora je uvedenu plochu zastavat a na dvoch miestach pripojit na
existujlcu cestnu siet.

Vyuzitie pozemku sa sklada z nasledujucich funkcii :

e Administrativa s obchodnou vybavenostou - SO 01 — vymera Gzemia 4 750m?
e Obchodné priestory — SO 02 — vymera Uzemia 6 620m?

e Obchodné priestory — SO 03 - vymera Gzemia 12 320m?

e Administrativa so skladovou halou - SO 04 - vymera tzemia 6 550m?

Okrem uvedenej KPZ sa na severnej strane Mikoviniho ul. planuje bytova vystavba. Tieto objekty
nemaju priamy suvis s KPZ, ale do vypoctu dopravnej progndzy ich bolo nutné zapoditat. Ide o zdmer
bytovej vystavby, ktory sa bude realizovat etapach. Podklady pre stanovenie dynamickej dopravy
vychadzali z dokumentacie “Obytny sibor — Bytové domy s polyfunkciou Mikoviniho, Trnava, B.1
Suhrnna technickd sprava Dokumentacia pre stavebné povolenie”.

Dokumentacia predpoklada vystavbu objektov SO 01 — Blok A, B— v obdobi 2017 - 2019a SO 02 -
Blok C, D, v obdobi 2019 - 2021. Celkové ukoncenie vystavby je naplanované na maj 2021.

V rdmci uvedenej vystavby je pre navrhovany pocet bytov potrebnych 325 parkovacich miest pre
osobné vozidla. Navrhnutym poctom odstavnych a parkovacich stdti je splnena splnena poZiadavka
STN 73 6110/Z2. Z uvedeného poctu parkovacich stati bola vypocitand aj doprava, ktord bude
uvedeny bytovy subor generovat.

Navrhovany obytny stbor I. a ll. bude dopravne pristupny dvomi novymi vjazdami z Mikoviniho ulice.
Vybudovana bude nova obsluzna komunikdcia obytného suboru, z ktorej bude v budicnosti mozné
pokracovanie k bytovym domom na Zelenecskej ulici a k supermarketu CKD.

Aredl ma celkovu rozlohu 11 425 m2.

Napojenie I. all. etapy planovanej bytovej vystavby bude na Mikoviniho ul a ndsledne na OK
Zelenelskd — Mikoviniho. Prvy vstup, blizsi k OK bude slazit pre blok A a druhy vstup pre bloky B, C
a D. Vyhladovo sa uvaZuje napojenie z tohto vstupu aj pre etapu lll, pricom v rdmci tejto etapy uz
bude zrealizované prepojenie na Zelenecsku ul., ¢im sa dopravné zatazenie rozdeli medzi tieto dva
vjazdy.

V ramci vystavby KPZ, dojde k Gpravdm na ceste 111/1287 a na Mikoviniho ul.

V suvislosti s napojenim planovanej KPZ boli navrhnuté kriZzovatky na vstupoch do KPZ, ktoré boli
prezentované na pracovnom rokovani diia 6.6.2017. ISlo o neriadent stykovu kriZovatku na ceste
11/1287 a prieseénu krizovatku na Mikoviniho ul. Obe krizovatky boli preverené kapacitnym
vypoctom a ich ndvrh vyhovoval v zmysle platnych TP102.

Napojenie planovanej KPZ bude nasledovné:

Hlavny vjazd bude z cesty 111/1287, kde je navrhovana kompletna stykova neriadena kriZovatka.
Krizovatka je navrhnutd medzi budicou MUK 111/1287 — I/61(Juiny obchvat) a existujicou okruZznou
krizovatkou. Hranica intravilanu mesta, v stu¢asnosti umiestnena na ceste I11/1287 tesne pred
existujucou OK, bude posunuta na okraj pozemku KPZ a cesta 111/1287 bude v danom Useku zaradena
do intravilanu mesta.
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Druhy vjazd bude z Mikoviniho ul., kde spolu s vjazdom k obytnému suboru vznikne priesecna
krizovatka. V krizovatke nebude umoznené realizovanie vsetkych dopravnych smerov
UmoZnené smery
- Mikoviniho v smere od OK — je mozné odbocenie vlavo do navrhovanej obytnej zény a
vpravo do navrhovaného KPZ ( lavé odbocenie bude mat samostatny odbocujuci pruh)
- Mikoviniho vsmere od Bulharskej — je mozné odbocenie iba vpravo (do KPZ sa vozidla
dostanu cez OK)
- Obytny subor - iba vpravo (vsetky vozidld budud z obytného suboru budd odbodovat iba
vpravo na Mikoviniho ul., kde sa po cca 100 metroch nachadza okruzna krizovatka).
- Komeréno — podnikatelskd zona — vpravo avlavo (oba smery budi mat samostatné
odbocujuce pruhy)
Uplne zakazané budi priame smery z vedlajich komunikacii (obytny stbor — KPZ)
Uvedend kriZzovatka sa bude nachadzat cca 100m od existujlcej okruznej krizovatky.

Obr. 3: Navrhované riesenie napojenia Komercno-podnikatelskej zony a susediacej bytovej
zdstavby.

Napojenie budtcej

Prijazd a vyjazd
do/z KPZ

nové napojenie
KPZ

AutoCAD SHX Text
40
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4. 2. 2 Naroky statickej dopravy

V predmetnej lokalite sa pocita s funkciou administrativy a sluzieb.

Na zaklade uvedenych predpokladov bol stanoveny objem statickej dopravy a tento bol prevzaty ako

podklad od objednavatela.

Vypocéet parkovacich a odstavnych stati podla STN 73 6110/Z2

Vypocet stojisk zo vzorca:
N=1,1.0o + 1,1.Po.kmp.kd

Kde: O, zakladny pocet odstavnych stojisk

Po zakladny pocet parkovacich stojisk

kom =1,0 regulacny koeficient polohy

ke=1,0 sucinitel vplyvu delby prepravnej prace - 40:60

Funkcie objektu:

- predajné plochy

- sluzby

- kanceldrie

- skladové priestory

Administrativa s obchodnou vybavenostou - SO 01

Vstupné udaje:
Administrativa s obchodnou vybavenostou - SO 01

Kancelarie

- podet zamestnancov -
- z toho ¢ista plocha sa uvaZuje ako 70% plochy—
Obchodné priestory

- podet zamestnancov -
- z toho ¢ista plocha sa uvaZuje ako 70% plochy—

Vypocet:
Administrativa s obchodnou vybavenostou - SO 01

- zamestnanci celkom - 168/ 4
- navstevnici, kancelarii - 2828,3/25/4
- ndvstevnici, obch. priestory - 704,9 /25

Navrh:

N=1,1.00 + 1,1.Ps.Kmp . kq
N=1,1x(42+28,3+28,2)x1,0x1,0=1,1x98,5
N= 108 p.m.

Obchodné priestory — retail - SO 02

Vstupné udaje:

Obchodné priestory — retail - SO 02

Obchodné priestory

- pocet zamestnancov -
- z toho Cista plocha sa uvazuje ako 70% plochy—

4040,4 m?
162
2828,3m?

- 1007m?

704,9m?

=28,3
=28,2

- 1561,6m?

16
1093,1m?
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Vypocet:

Obchodné priestory — retail - SO 02

- zamestnanci - 16/4 =

- havstevnici - 1093,1/ 25 =43,72
Navrh:

N=1,1.0o + 1,1.Po.kmp.kd
N=1,1x(4+43,72)x1,0x1,0=1,1x47,72
N= 53 p.m.

Obchodné priestory — retail - SO 03

Vstupné udaje:

Obchodné priestory — retail - SO 03

Obchodné priestory - 2923,3m?
- pocet zamestnancov - 28

- z toho Cista plocha sa uvazuje ako 70% plochy— 2046,31m?

Vypocet:

Obchodné priestory — retail - SO 03

- zamestnanci - 28/4 =

- havstevnici - 2046,31/25 =81,85

Navrh:

N=1,1.00+ 1,1.Ps.Kmp.kd
N=1,1x(7+81,85)x1,0x1,0=1,1x88,85
N= 98 p.m.

Administrativa so skladovou halou - SO 04

Vstupné udaje:

Administrativa so skladovou halou - SO 04

Kancelarie - 516,5 m?
- pocet zamestnancov - 21

- z toho Cista plocha sa uvaZzuje ako 70% plochy— 361,6m?
Skladové priestory - 1890,7m?
- pocet zamestnancov - 2

Vypocet:

Administrativa so skladovou halou - SO 04

- zamestnanci - 25/4 =6,3
- ndvstevnici - 361,6/25/4 =3,6

Navrh:

N=1,1.00 + 1,1.Po. Kmp. kq
N=1,1x(63+3,6)x1,0x1,0=1,1x9,9
N=11p.m.
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Vypocet pre celd komercno-podnikatelski zénu

Vypocet:

Administrativa s obchodnou vybavenostou - SO 01

- zamestnanci celkom - 168 /4 =42

- havstevnici, kancelarii - 2828,3/25/4 =28,3

- ndvstevnici, obch. priestory - 704,9 / 25 = 28,2

Obchodné priestory — retail - SO 02
- zamestnanci - 16/4 =4
- navétevnici - 1093,1/25 =43,72

Obchodné priestory — retail - SO 03
- zamestnanci - 28/4 =7
- havstevnici - 2046,31/25 =81,85

Administrativa so skladovou halou - SO 04

- zamestnanci - 25/4 =6,3
- havstevnici - 361,6/25/4 =3,6

Navrh:
N=1,1.0o+ 1,1.Po.kmp.kd
N=1,1x(42+28,3+28,2+4+43,72+7+81,85+6,3+3,6)x1,0x1,0=1,1x 244,97
N= 270 p.m.

Kapacity statickej dopravy Podla STN 736110/22 : Navrh DUR :

G pod obj. Na teréne

SO 01 - Administrativa s obchodnou vybavenostou 108

SO 02 - Obchod - retail 53

SO 03 - Obchod - retail 98 72 200

SO 04 - Administrativa so skladovou halou 11

Spolu 270 272

Vybudovanych bude celkovo 272 parkovacich miest pre osobné vozidla. Ztoho 200 na teréne
blizkosti jednotlivych objektov a 72 v podzemnej gardzi.

Je splnend poziadavka STN 73 6110/Z2 — navrh vyhovuje.

Na zaklade uvedenych predpokladov bol stanoveny objem statickej dopravy a tento bol prevzaty ako
podklad od objednavatela.

Naroky statickej dopravy pre celti KPZ predstavuju 272 parkovacich stati.

4. 2. 3 Generovana doprava

Vyhladovy objem dopravy, generovany novou investiciou, bol stanoveny na zadklade udajov funkcii
planovaného objektu. Hodinova intenzita generovanej dopravy, ktora tvori dimenzacné hodnoty pre
posudenie budldceho pripojenia stboru na cestnd siet bola stanovena v zmysle metodiky pre
posudzovanie velkych investicnych zamerov — pre funkciu ,sluzby”.
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Ranna Spickova hodina

S01 - Administrativha s obchodnou vybavenostou - Poéet parkovacich miest 108

Tab.4 a: Generovand doprava - S01 —rannd dopravnd Spicka

Vypocet generovanej dopravy — ranna Spickova hodina

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova Cielova doprava
Administrativa stati dopravy dopravy doprava (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 45 2% 45% 0,9 20,25
Navstevnici 31 0% 10% 0 3,1
76 1 24
Vypocet generovanej dopravy — ranna Spickova hodina
pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova Cielova doprava
Obchod stati dopravy dopravy doprava (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 2 0 40% 0 0,8
klienti 30 4% 10% 1,2 3
32 2 4
S02 - Obchodné priestory - Pocet parkovacich miest 53
Tab.4 b: Generovand doprava - stavebniny, retail — rannd dopravnd spicka
Vypocet generovanej dopravy —ranna Spickova hodina
pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova Cielova doprava
Obchod stati dopravy dopravy doprava (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 5 0 40% 0 2
klienti 48 4% 10% 1,92 4,8
53 2 7
S03 - Obchodné priestory - Pocet parkovacich miest 98
Tab.4 c: Generovand doprava - obchod — rannd dopravnd spicka
Vypocet generovanej dopravy — ranna Spickova hodina
pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova Cielova doprava
Obchod stati dopravy dopravy doprava (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 8 0 40% 0 3,2
klienti 90 4% 10% 3,6 9
98 4 13
S04 - Administrativna so skladovou plochou - Pocet parkovacich miest 11
Tab.4 d: Generovand doprava - S04 —rannd dopravnd Spicka
Vypocet generovanej dopravy — ranna spickova hodina
pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova Cielova doprava
Administrativa + sklad stati dopravy dopravy doprava (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 7 2% 45% 0,14 3,15
Navstevnici 4 0% 10% 0 0,4
11 1 4

Generovana doprava v rannej Spickovej hodine spolu
e Zdrojova (vyjazd z KPZ) — 10 voz/h
e Cielova doprava (vjazd do KPZ) - 52 voz/h
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Popoludiajsia Spickova hodina

Tab.5 a: Generovand doprava - S01 — popoludriajsia dopravnd Spicka

Vypocet generovanej dopravy — popoludnajsia dopravna $picka

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova Cielova doprava
Administrativa stati dopravy dopravy doprava (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 45 35% 1% 15,75 0,45
Navstevnici 31 0% 1% 0 0,31
50 16 1

Vypocet generovanej dopravy — popoludnajsia dopravna $picka

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova Cielova doprava
Obchod stati dopravy dopravy doprava (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 2 10% 5% 0,2 0,1
klienti 30 52% 60% 15,6 18
32 16 19

Retailovy predaj, Stavebniny (predajna, skladové priestory) - Pocet zamestnancov: 20

Tab.5 b: Generovand doprava — S02 — popoludriajsSia dopravnd Spicka

Vypocet generovanej dopravy — popoludnajsia dopravna $picka

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova Cielova doprava
Obchod stati dopravy dopravy doprava (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 5 10% 5% 0,5 0,25
klienti 48 52% 60% 24,96 28,8
53 26 30

Tab.5 c: Generovand doprava — S03 — popoludriajsia dopravnd spicka

Vypocet generovanej dopravy — popoludnajsia dopravna Spicka

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova Cielova doprava
Obchod stati dopravy dopravy doprava (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 8 10% 5% 0,8 0,4
klienti 90 52% 60% 46,8 54
98 48 55

Tab.5 d: Generovand doprava - 504 — popoludriajsia dopravnd Spicka

Vypocet generovanej dopravy — popoludnajsia dopravna $picka

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova Cielova doprava
Administrativa + sklad stati dopravy dopravy doprava (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 7 35% 1% 2,45 0,07
Navstevnici 4 0% 1% 0 0,04
11 3 1

Generovana doprava v popoludiajsej Spickovej hodine spolu
e Zdrojova (vyjazd z KPZ) — 109 voz/h
e Cielova doprava (vjazd do KPZ) — 106 voz/h

V slvislosti s vypottom dopravnej progndzy bolo potrebné zohladnit aj dopravu, ktord budd
generovat objekty bytovej vystavby, ktoré sa budu v blizkej dobe realizovat na pozemkoch severne
od Mikoviniho ul. Tieto pozemky budu dopravne pripojené dvoma vyjazdami na Mikoviniho ul.
a budd ovplyvnovat vsetky dotknuté krizovatky, ktoré sa posudzuju v predkladanej stadii.
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Tab.5b: Generovand doprava - byvanie — rannd dopravnd spicka
Vypocet generovanej dopravy — popoludnajsia dopravna $picka

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova Cielova doprava
stati dopravy dopravy doprava (voz/h) (voz/h)
obyvatelia 325 35% 8% 113,75 26
0 0% 0% 0 0
325 114 26

Generovana doprava v rannej Spickovej hodine spolu
e Zdrojova (vyjazd z BZ) — 114 voz/h (z toho 1/3 cez kriZovatku blizSie k OK)
e Cielova doprava (vjazd do KPZ) - 26 voz/h (z toho 1/3 cez kriZzovatku blizSie k OK)

Tab.5c: Generovand doprava - byvanie — popoludtiajsia dopravna Spicka
Vypocet generovanej dopravy — popoludnajsia dopravna $picka

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova Cielova doprava
stati dopravy dopravy doprava (voz/h) (voz/h)
obyvatelia 325 10% 27% 32,5 87,75
0 0% 0% 0 0
325 33 88

Generovana doprava v popoludiajsej Spickovej hodine spolu
e Zdrojova (vyjazd z BZ) — 33 voz/h (z toho 1/3 cez krizovatku blizsie k OK)
e Cielova doprava (vjazd do KPZ) - 88 voz/h (z toho 1/3 cez kriZovatku blizSie k OK)

4. 2. 4 Vyhladové dopravné zatazenie

Mikoviniho ulica bude do vyhladu ovplyvnena planovanym Juznym obchvatom mesta Trnava, o
malo vplyv na stanovenie vyhladovych objemov dopravy v posudzovanej krizovatke.

V zmysle TP102 je potrebné, aby krizovatka kapacitne vyhovela aj 20 rokov po uvedeni do prevadzky.
V tomto pripade, ale najnepriaznivejsi dopravny stav nastane tesne pred pred uvedenim obchvatu
do prevadzky. Potom sa dopravné zatazenie Golianovej a Mikoviniho ul. znizi.

Vystavba a sprevadzkovanie JuZzného obchvatu mesta Trnava nebolo v ¢ase spracovanie DIP pre
objekt KPZ v Trnave zndme.

Predpokladana di?ka pripravy stavby je, podla informacie SSC, cca 2-2,5 roka. Z uvedeného vyplyva,
Ze vystavba JuZzného obchvatu nezacne skor ako v roku 2020-2021.

Z tohto dovodu boli aj vyhladové roky pre vypocet dopravnej progndzy stanovené pre nasledovné
dopravné stavy:
- 2020 - predpokladané sprevadzkovanie zdmerov investora
- 2025 - stav tesne pred sprevadzkovanim JuZzného obchvatu. Predpokladané
sprevadzkovanie Juzného obchvatu je cca v 2025.
- 2040 - vyhladové obdobie podla TP102 — 20 rokov po uvedeni posudzovanej stavby do
prevadzky.
Dopravna progndza pre vonkajsiu dopravu bola vypocitand pomocou koeficientov rastu TPO70
(Uzemie sa nachadza na hranici intravilanu) a navysena o dopravu, generovanu novou vystavbou.
Vychodiskovym rokom bol rok 2017.

Tab.4 b: PouZité vyhladové koeficienty pre cestu lll. triedy v TTSK

Cesta lll. triedy 2017 2020 2025 2040

Lahké vozidla 1,00 1,023 1,070 1,184

Ostatné vozidla 1,00 1,023 1,061 1,136
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Predpokladany pokles dopravy na Bratislavskej ceste — 20% pre osobné automobily a 30% pre
nakladnd dopravu. Vplyv na autobusovu dopravu bol zanedbatelny.

Na zaklade vys$sie uvedenych predpokladov bola stanovené zatazenie a smerovanie v kriZovatke.
Tieto udaje boli podkladom pre kapacitné posudenie dotknutych krizovatiek.

Okruzna krizovatka Mikoviniho — Zelene¢skd, ranna dopravna spicka
Tab. 5a: Smerovanie vozidel v kriZovatke Mikoviniho Zelenecska

- rok 2020 - rannda dopravna spicka
- celkové zatazenie kriZovatky 1 731 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAI'+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zeleneéska (111/1287) 15 2 2 0 19 23,0
1-3 Golianova - Mikoviniho 310 18 43 3 374 424,0
1-4 Golianova - Zelenecskd (centrum) 233 3 13 11 260 276,5
spolu | Zo smeru Golianova 558 23 58 14 653 723,5
2-1 Zeleneéska (111/1287) - Golianova 57 2 10 0 69 77,0
2-3 Zelenedska (111/1287) - Mikoviniho 67 6 7 0 80 92,5
2-4 Zeleneéska (111/1287) - Zeleneéska (centrum) 182 0 15 2 199 207,5
spolu | Zo smeru Zeleneéska (111/1287) 306 8 32 2 348 377,0
3-1 Mikoviniho - Golianova 131 13 25 2 171 204,0
3-2 Mikoviniho - Zelene¢ska (111/1287) 44 8 7 0 59 74,5
3-4 Mikoviniho - Zeleneéska (centrum) 169 3 21 0 193 208,0
spolu | zo smeru Mikoviniho 344 24 53 2 423 486,5
4-1 Zeleneéska (centrum) - Golianova 60 0 6 7 73 79,5
4-2 Zeleneéska (centrum) - Zeleneéska (111/1287) 81 4 5 3 93 103,0
4-3 Zelenedska (centrum) - Mikoviniho 129 0 12 0 141 147,0
spolu | Zo smeru Zeleneéska (centrum) 270 4 23 10 307 329,5

Tab. 5b: Smerovanie vozidel v krizovatke Mikoviniho Zelenecska
- rok 2025 (pred sprevdadzkovanim JuZzného obchvatu) — rannd dopravnd spicka
- celkové zataZenie kriZovatky 1793 voz/h

smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zelened¢ska (111/1287) 15 2 2 0 19 23,0
1-3 Golianova - Mikoviniho 324 19 45 3 391 443,5
1-4 Golianova - Zelenecska (centrum) 243 3 13 11 270 286,5
spolu | Zo smeru Golianova 582 24 60 14 680 753,0
2-1 Zelenedska (111/1287) - Golianova 59 2 10 0 71 79,0
2-3 Zelenedska (111/1287) - Mikoviniho 70 6 7 0 83 95,5
2-4 Zelenedska (111/1287) - Zelenelska (centrum) 190 0 15 2 207 215,5
spolu | Zo smeru Zeleneéska (111/1287) 319 8 32 2 361 390,0
3-1 Mikoviniho - Golianova 137 13 26 2 178 211,5
3-2 Mikoviniho - Zeleneéska (111/1287) 46 8 7 0 61 76,5
3-4 Mikoviniho - Zelene¢ska (centrum) 171 3 22 0 196 211,5
spolu zo smeru Mikoviniho 354 24 55 2 435 499,5
4-1 Zelenedska (centrum) - Golianova 63 0 6 7 76 82,5
4-2 Zelenedska (centrum) - Zelenedska (111/1287) 84 4 5 3 96 106,0
4-3 Zelenedska (centrum) - Mikoviniho 133 0 12 0 145 151,0
spolu | Zo smeru Zelenecska (centrum) 280 4 23 10 317 339,5

Po vystavbe obchvatu (rok 2025) sa zataZenie kriZovatky zniZi na 1543 voz/h
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Tab. 5¢c Smerovanie vozidiel v kriovatke Mikoviniho Zelenecska
- rok 2040 (po sprevddzkovani Juzného obchvatu) rannd dopravnd Spicka
- celkové zataZenie kriZovatky 1 668 voz/h

smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI'+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zelenec¢ska (111/1287) 10 1 1 0 12 14,0
1-3 Golianova - Mikoviniho 205 11 27 0 243 273,0
1-4 Golianova - Zelenecska (centrum) 152 2 8 0 162 169,0
spolu | Zo smeru Golianova 367 14 36 0 417 456,0
2-1 Zelenedska (111/1287) - Golianova 103 2 15 0 120 130,5
2-3 Zelenedska (111/1287) - Mikoviniho 123 8 10 0 141 158,0
2-4 Zelenedska (111/1287) - Zeleneéska (centrum) 335 0 23 0 358 369,5
spolu | Zo smeru Zeleneéska (111/1287) 561 10 48 0 619 658,0
3-1 Mikoviniho - Golianova 73 6 12 0 91 106,0
3-2 Mikoviniho - Zelene¢ska (111/1287) 56 10 8 0 74 93,0
3-4 Mikoviniho - Zelenedska (centrum) 145 1 10 0 156 162,5
spolu | zo smeru Mikoviniho 274 17 30 0 321 361,5
4-1 Zelenedska (centrum) - Golianova 65 0 6 0 71 74,0
4-2 Zeleneéska (centrum) - Zeleneéska (111/1287) 81 4 5 0 90 98,5
4-3 Zeleneéska (centrum) - Mikoviniho 138 0 12 0 150 156,0
spolu | Zo smeru Zeleneéska (centrum) 284 4 23 0 311 328,5
Okruzna krizovatka Mikoviniho — Zelene¢ska, popoludnajsia dopravna Spicka
Tab. 5d: Smerovanie vozidel v kriZzovatke Mikoviniho - Zelene¢ska
- rok 2020 — popoludriajsia dopravnd spicka
- celkové zataZenie kriZovatky 2193 voz/h
smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zeleneéska (111/1287) 97 3 6 0 106 113,5
1-3 Golianova - Mikoviniho 383 17 52 4 456 509,5
1-4 Golianova - Zelenecska (centrum) 177 4 5 6 192 203,5
spolu | Zo smeru Golianova 657 24 63 10 754 827
2-1 Zeleneéska (111/1287) - Golianova 56 0 3 0 59 60,5
2-3 Zelenedska (111/1287) - Mikoviniho 62 2 3 0 67 71,5
2-4 Zelenedska (111/1287) - Zelenedska (centrum) 207 2 2 7 218 225,5
spolu | Zo smeru Zeleneéska (111/1287) 325 4 8 7 344 358
3-1 Mikoviniho - Golianova 186 5 16 7 214 233,0
3-2 Mikoviniho - Zeleneéska (111/1287) 86 3 4 0 93 99,5
3-4 Mikoviniho - Zelene¢ska (centrum) 163 0 14 0 177 184,0
spolu | zo smeru Mikoviniho 435 8 34 7 484 517
4-1 Zelenedska (centrum) - Golianova 152 2 9 7 170 181,0
4-2 Zeleneéska (centrum) - Zelenedska (111/1287) 186 2 12 3 203 213,5
4-3 Zelenedska (centrum) - Mikoviniho 223 0 15 0 238 245,5
spolu | Zo smeru Zeleneéska (centrum) 561 4 36 10 611 640
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Tab. 5e: Smerovanie vozidiel v krizovatke Mikoviniho - Zelenecska
- rok 2025 (pred sprev. Juzného obchvatu) — popoludnajsia dopravnd Spicka
- celkové zataZenie kriZovatky 2266 voz/h

smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI'+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zelenec¢ska (111/1287) 101 3 6 0 110 117,5
1-3 Golianova - Mikoviniho 400 17 54 3 474 528,0
1-4 Golianova - Zelenecska (centrum) 186 4 5 5 200 211,0
spolu | Zo smeru Golianova 687 24 65 8 784 857
2-1 Zelenedska (111/1287) - Golianova 58 0 3 0 61 62,5
2-3 Zelenedska (111/1287) - Mikoviniho 64 2 3 0 69 73,5
2-4 Zelenedska (111/1287) - Zeleneéska (centrum) 215 2 2 6 225 232,0
spolu | Zo smeru Zeleneéska (111/1287) 337 4 6 355 368
3-1 Mikoviniho - Golianova 194 5 16 6 221 239,5
3-2 Mikoviniho - Zelene¢ska (111/1287) 88 3 4 0 95 101,5
3-4 Mikoviniho - Zelenedska (centrum) 169 0 14 0 183 190,0
spolu | zo smeru Mikoviniho 451 8 34 6 499 531
4-1 Zelenedska (centrum) - Golianova 159 2 9 6 176 186,5
4-2 Zeleneéska (centrum) - Zeleneéska (111/1287) 192 2 12 2 208 218,0
4-3 Zeleneéska (centrum) - Mikoviniho 229 0 15 0 244 251,5
spolu | Zo smeru Zeleneéska (centrum) 580 4 36 8 628 656

Tab. 5f: Smerovanie vozidiel v kriovatke Mikoviniho - Zelenecskda
- rok 2040 (po sprevdadzkovani Juzného obchvatu) — popoludnajsia dopravna sSpicka
- celkové zataZenie kriZovatky 2043 voz/h

smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zeleneéska (111/1287) 63 2 4 0 69 74
1-3 Golianova - Mikoviniho 255 11 33 0 299 332
1-4 Golianova - Zelenecska (centrum) 116 2 3 0 121 126
spolu | Zo smeru Golianova 434 15 40 0 489 532
2-1 Zeleneéska (111/1287) - Golianova 90 0 4 0 94 96
2-3 Zelenedska (111/1287) - Mikoviniho 109 2 4 0 115 120
2-4 Zelenedska (111/1287) - Zelenedska (centrum) 360 2 2 0 364 368
spolu | Zo smeru Zeleneéska (111/1287) 559 4 10 0 573 584
3-1 Mikoviniho - Golianova 104 2 8 0 114 121
3-2 Mikoviniho - Zeleneéska (111/1287) 107 3 4 0 114 121
3-4 Mikoviniho - Zelenecska (centrum) 106 0 7 0 113 117
spolu | zo smeru Mikoviniho 317 5 19 0 341 358
4-1 Zelenedska (centrum) - Golianova 166 2 9 0 177 185
4-2 Zelenedska (centrum) - Zelenedska (111/1287) 199 2 12 0 213 222
4-3 Zelenedska (centrum) - Mikoviniho 235 0 15 0 250 258
spolu | Zo smeru Zeleneéska (centrum) 600 4 36 0 640 664
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Navrhovana krizovatka: 111/1287 — vjazd do KPZ ( stykova krizovatka)

Navrhovana krizovatka: 111/1287 — vjazd do KPZ, ranna dopravna $picka

Tab. 6a: Smerovanie vozidel v krizovatke I111/1287 — vjazd do KPZ
- rok 2020 - rannd dopravnd spicka

- celkové zataZenie kriZovatky 559 voz/h

Smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI'+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 111/1287 (OK) - 111/1287 (Zeleneg) 115 14 14 3 146 175,5
1-3 111/1287 (OK) - KPZ 30 0 0 0 30 30,0

Spolu | Zo smeru OK 145 14 14 3 176 206
2-1 111/1287 (Zelenet) - 111/1287 (OK) 303 8 32 2 345 373,6
2-3 111/1287 (Zelenet) - KPZ 16 0 0 0 16 16,4

Spolu | Zo smeru Zelenec 319 8 32 2 361 390
3-1 KPZ — OK 20 0 0 0 20 20,0
3-2 KPZ — Zelened 2 0 0 0 2 2,0

Spolu | zo smeru KPZ 22 0 0 0 22 22

Tab. 6b: Smerovanie vozidel v krizovatke 111/1287 — vjazd do KPZ
- rok 2025 (pred sprevddzkovanim JuZného obchvatu) — rannd dopravna Spicka
- celkové zataZenie krizovatky 615 voz/h

smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 111/1287 (OK) - 111/1287 (Zelene) 115 14 14 3 146 175,5
1-3 111/1287 (OK) - KPZ 30 0 0 0 30 30,0

spolu | Zo smeru OK 145 14 14 3 176 206
2-1 111/1287 (Zeleneg) - 111/1287 (OK) 303 8 32 2 345 373,6
2-3 111/1287 (Zeleneg) - KPZ 16 0 0 0 16 16,4

spolu | Zo smeru Zelenec 319 8 32 2 361 390
3-1 KPZ — OK 20 0 0 0 20 20,0
3-2 KPZ — Zelened 2 0 0 0 2 2,0

spolu | zo smeru KPZ 22 0 0 0 22 22
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Tab. 6¢: Smerovanie vozidiel v kriZovatke 111/1287 — vjazd do KPZ

- rok 2040(po sprevdadzkovani Juzného obchvatu) — rannd dopravnd Spicka

- celkové zataZenie kriZovatky 817 voz/h

smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI'+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 111/1287 (OK) - 111/1287 (Zeleneg) 117 15 14 0 146 175,5
1-3 111/1287 (OK) - KPZ 30 0 0 0 30 30,0
spolu | Zo smeru OK 147 15 14 0 176 206
2-1 111/1287 (Zelenet) - 111/1287 (OK) 541 10 48 0 599 637,6
2-3 111/1287 (Zelenet) - KPZ 20 0 0 0 20 20,4
spolu | Zo smeru Zelenec 561 10 48 0 619 658
3-1 KPZ — OK 20 0 0 0 20 20,0
3-2 KPZ — Zelened 2 0 0 0 2 2,0
spolu | zo smeru KPZ 22 0 0 0 22 22
Navrhovana krizovatka: 111/1287 — vjazd do KPZ, popoludniajsia dopravna Spicka
Tab. 6d: Smerovanie vozidiel v kriZzovatke 11l/1287 — vjazd do KPZ
- rok 2020 - popoludniajsia dopravna sSpicka
- celkové zataZenie kriZovatky 818 voz/h
smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI'+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 111/1287 (OK) - 111/1287 (Zeleneg) 289 8 22 3 322 347
1-3 111/1287 (OK) - KPZ 80 0 0 0 80 80
spolu | Zo smeru OK 369 8 22 3 402 427
2-1 111/1287 (Zelenec) - 111/1287 (OK) 263 4 8 7 282 296
2-3 111/1287 (Zelenec) - KPZ 25 0 0 0 25 25
spolu | Zo smeru Zelenec 288 4 8 7 307 321
3-1 KPZ — OK 62 0 0 0 62 62
3-2 KPZ — Zelened 47 0 0 0 47 47
spolu zo smeru KPZ 109 0 0 0 109 109
Tab. 6e: Smerovanie vozidiel v kriZovatke 111/1287 — vjazd do KPZ
- rok 2025 (pred sprev. JuZzného obchvatu) — popoludnajsia dopravna Spicka
- celkové zataZenie kriZovatky 840 voz/h
smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 111/1287 (OK) - 111/1287 (Zeleneg) 301 8 22 2 333 357
1-3 111/1287 (OK) - KPZ 80 0 0 0 80 80
spolu | Zo smeru OK 381 8 22 2 413 437
2-1 11/1287 (Zelened) - 111/1287 (OK) 275 4 8 6 293 306
2-3 111/1287 (Zelenet) - KPZ 25 0 0 0 25 25
spolu | Zo smeru Zeleneé 300 4 8 6 318 331
3-1 KPZ — OK 62 0 0 0 62 62
3-2 KPZ - Zelened 47 0 0 0 47 47
spolu | zo smeru KPZ 109 0 0 0 109 109

Tab. 6f: Smerovanie vozidel v krizovatke 11l/1287 — vjazd do KPZ

- rok 2040 (po sprevddzkovani Juzného obchvatu) — popoludnajsia dopravna sSpicka

- celkové zataZenie kriZovatky 1 041 voz/h

smer Rameno kriZovatky OA NAt NAI+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 111/1287 (OK) - 111/1287 (Zeleneg) 289 7 20 0 316 337
1-3 111/1287 (OK) - KPZ 80 0 0 0 80 80
spolu | Zo smeru OK 369 7 20 0 396 417
2-1 111/1287 (Zeleneg) - 111/1287 (OK) 497 4 10 0 511 522
2-3 111/1287 (Zelenet) - KPZ 25 0 0 0 25 25
spolu | Zo smeru Zelenec 522 4 10 0 536 547
3-1 KPZ - OK 62 0 0 0 62 62
3-2 KPZ — Zelene¢ 47 0 0 0 47 47
spolu zo smeru KPZ 109 0 0 109 109
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Navrhovana priesecna krizovatka: Mikovinho - vjazd do KPZ - IBV MIKO

Navrhovana priesecna krizovatka Mikoviniho — KPZ — IBV MIKO, ranna dopravna Spicka

Tab. 7a: Smerovanie vozidiel v krizovatke Mikoviniho - KPZ — IBV MIKO

rok 2020 - rannd dopravnd Spicka

celkové zataZenie kriZovatky 1 060 voz/h

smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI'+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Mikoviniho (OK) — Mikoviniho vychod 479 24 62 3 568 636,5
1-3 | Mikoviniho (OK) - KPZ 8 8 8
1-4 Mikoviniho (OK) — IBV MIKO 19 19 19
spolu | Zo smeru Mikoviniho (OK) 506 24 62 3 595 663,5
2-1 Mikoviniho vychod - Mikoviniho (OK) 339 24 53 2 418 481,5
2-3 Mikoviniho vychod - KPZ 0 0 0
2-4 Mikoviniho vychod — IBV MIKO 5 0 0 0 5 5
spolu | Zo smeru Mikoviniho vychod 344 24 53 2 423 486,5
3-1 KPZ - Mikoviniho (OK) 0 0 0 0 0 0
3-2 KPZ -Mikoviniho vychod 4 4 4
3-4 KPZ - IBV MIKO 0 0 0 0 0 0
spolu | zo smeru KPZ 4 0 0 0 4 4
4-1 1BV MIKO — Mikoviniho (OK) 28 0 0 0 28 28
4-2 1BV MIKO — Mikoviniho vychod 10 0 0 0 10 10
4-3 IBV MIKO - KPZ 0 0 0 0 0 0
spolu | Zo smeru IBV MIKO 38 0 0 0 38 38
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Tab. 7b: Smerovanie vozidiel v kriZovatke Mikoviniho - KPZ — IBV MIKO
- rok 2025 (pred sprevdadzkovanim JuZného obchvatu) — rannd dopravnd Spicka

- celkové zataZenie kriZovatky 1096 voz/h

smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI'+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Mikoviniho (OK) — Mikoviniho vychod 500 25 64 3 592 663
1-3 Mikoviniho (OK) - KPZ 8 8 8
1-4 Mikoviniho (OK) — IBV MIKO 19 19 19
spolu | Zo smeru Mikoviniho (OK) 527 25 64 3 619 690
2-1 Mikoviniho vychod - Mikoviniho (OK) 349 24 55 2 430 494,5
2-3 Mikoviniho vychod - KPZ 0 0 0
2-4 Mikoviniho vychod —IBV MIKO 5 0 0 0 5 5
spolu | Zo smeru Mikoviniho vychod 354 24 55 2 435 499,5
3-1 KPZ - Mikoviniho (OK) 0 0 0 0 0 0
3-2 KPZ -Mikoviniho vychod 4 4 4
3-4 KPZ - IBV MIKO 0 0 0 0 0 0
spolu | zo smeru KPZ 4 0 0 0 4 4
4-1 1BV MIKO — Mikoviniho (OK) 28 0 0 0 28 28
4-2 IBV MIKO — Mikoviniho vychod 10 0 0 0 10 10
4-3 IBV MIKO - KPZ 0 0 0 0 0 0
spolu | Zo smeru IBV MIKO 38 0 0 0 38 38
Tab. 7c: Smerovanie vozidiel v kriZovatke Mikoviniho - KPZ — IBV MIKO
- _rok 2040 (po sprevdadzkovani JuZzného obchvatu) ranna dopravna spicka
- celkové zatazZenie kriZovatky 897 voz/h
smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Mikoviniho (OK) — Mikoviniho vychod 439 19 49 0 507 560
1-3 [ Mikoviniho (OK) - KPZ 8 8 8
1-4 Mikoviniho (OK) — IBV MIKO 19 19 19
spolu | Zo smeru Mikoviniho (OK) 466 19 49 0 534 587
2-1 Mikoviniho vychod - Mikoviniho (OK) 269 17 30 0 316 356,5
2-3 Mikoviniho vychod - KPZ 0 0 0
2-4 Mikoviniho vychod — 1BV MIKO 5 0 0 0 5 5
spolu | Zo smeru Mikoviniho vychod 274 17 30 0 321 361,5
3-1 | KPZ - Mikoviniho (OK) 0 0 0 0 0 0
3-2 KPZ -Mikoviniho vychod 4 4 4
3-4 KPZ - 1BV MIKO 0 0 0 0 0 0
spolu | zo smeru KPZ 4 0 0 0 4 4
4-1 1BV MIKO — Mikoviniho (OK) 28 0 0 0 28 28
4-2 1BV MIKO — Mikoviniho vychod 10 0 0 0 10 10
4-3 IBV MIKO - KPZ 0 0 0 0 0 0
spolu | Zo smeru IBV MIKO 38 0 0 0 38 38
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Priesecna krizovatka Mikoviniho — KPZ — IBV MIKO, popoludnajsSia dopravna spicka

Tab. 7d: Smerovanie vozidiel v krizovatke Mikoviniho - KPZ — IBV MIKO

ave

- rok 2020 — popoludhajsia dopravna Spicka

- celkové zataZenie kriZovatky 1285 voz/h

smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI'+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Mikoviniho (OK) — Mikoviniho vychod 625 19 70 4 718 783,5
1-3 Mikoviniho (OK) - KPZ 18 18 18
1-4 Mikoviniho (OK) — IBV MIKO 25 25 25
spolu | Zo smeru Mikoviniho (OK) 668 19 70 4 761 826,5
2-1 Mikoviniho vychod - Mikoviniho (OK) 420 8 34 7 469 501,5
2-3 Mikoviniho vychod - KPZ 0 0 0
2-4 Mikoviniho vychod —IBV MIKO 15 0 0 0 15 15
spolu | Zo smeru Mikoviniho vychod 435 8 34 7 484 516,5
3-1 KPZ - Mikoviniho (OK) 0 0 0 0 0 0
3-2 KPZ -Mikoviniho vychod 25 25 25
3-4 KPZ - IBV MIKO 0 0 0 0 0 0
spolu | zo smeru KPZ 25 0 0 0 25 25
4-1 IBV MIKO — Mikoviniho (OK) 10 0 0 0 10 10
4-2 IBV MIKO — Mikoviniho vychod 5 0 0 0 5 5
4-3 IBV MIKO - KPZ 0 0 0 0 0 0
spolu | Zo smeru IBV MIKO 15 0 0 0 15 15
Tab. 7e: Smerovanie vozidel v kriZovatke Mikoviniho - KPZ — IBV MIKO
- rok 2025 (pred sprev. JuZného obchvatu) — popoludnajsia dopravnda Spicka
- celkové zataZenie kriZovatky 1326 voz/h
smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Mikoviniho (OK) — Mikoviniho vychod 650 19 72 3 744 810
1-3 Mikoviniho (OK) - KPZ 18 18 18
1-4 Mikoviniho (OK) — IBV MIKO 25 25 25
spolu | Zo smeru Mikoviniho (OK) 693 19 72 3 787 853
2-1 Mikoviniho vychod - Mikoviniho (OK) 436 8 34 6 484 516
2-3 Mikoviniho vychod - KPZ 0 0 0
2-4 Mikoviniho vychod — IBV MIKO 15 0 0 0 15 15
spolu | Zo smeru Mikoviniho vychod 451 8 34 6 499 531
3-1 | KPZ - Mikoviniho (OK) 0 0 0 0 0 0
3-2 KPZ -Mikoviniho vychod 25 25 25
3-4 KPZ - 1BV MIKO 0 0 0 0 0 0
spolu | zo smeru KPZ 25 0 0 0 25 25
4-1 IBV MIKO — Mikoviniho (OK) 10 0 0 0 10 10
4-2 IBV MIKO — Mikoviniho vychod 5 0 0 0 5 5
4-3 1BV MIKO - KPZ 0 0 0 0 0 0
spolu | Zo smeru IBV MIKO 15 0 0 0 15 15
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Tab. 7f: Smerovanie vozidel v kriovatke Mikoviniho - KPZ — IBV MIKO

- rok 2040 (po sprevddzkovani Juzného obchvatu) — popoludnajsia dopravna Spicka

- celkové zataZenie kriZovatky 1045 voz/h

smer Rameno kriZzovatky OA NAt NAI'+NAstr BUS spolu jvoz/h
1-2 Mikoviniho (OK) — Mikoviniho vychod 556 13 52 0 621 666,5
1-3 Mikoviniho (OK) - KPZ 18 18 18
1-4 Mikoviniho (OK) — 1BV MIKO 25 25 25
spolu | Zo smeru Mikoviniho (OK) 599 13 52 0 664 709,5
2-1 Mikoviniho vychod - Mikoviniho (OK) 302 5 19 0 326 343
2-3 Mikoviniho vychod - KPZ 0 0 0
2-4 Mikoviniho vychod —IBV MIKO 15 0 0 0 15 15
spolu | Zo smeru Mikoviniho vychod 317 5 19 0 341 358
3-1 KPZ - Mikoviniho (OK) 0 0 0 0 0 0
3-2 KPZ -Mikoviniho vychod 25 25 25
3-4 KPZ - IBV MIKO 0 0 0 0 0 0
spolu | zo smeru KPZ 25 0 0 0 25 25
4-1 1BV MIKO — Mikoviniho (OK) 10 0 0 0 10 10
4-2 IBV MIKO — Mikoviniho vychod 5 0 0 0 5 5
4-3 IBV MIKO - KPZ 0 0 0 0 0
spolu | Zo smeru IBV MIKO 15 0 0 0 15 15

4. 4. KAPACITNE POSUDENIE

Posudenie kapacity navrhovaného dopravného riesSenia krizovatky bolo vykonané v zmysle TP 102.
Najnepriaznivejsi dopravny stav nastane pred uvedenim JuZného obchvatu do prevadzky — podla
dostupnych informdcii bol na uvedené posudenie stanoveny rok 2025. Nasledne bolo vykonané aj
posudenie 20 rokov po zrealizovani investicie — Komeréno-podnikatelskej zény - rok 2040

Pre Ucely kapacitného vypoctu bol urobeny prepocet na jednotkové vozidla (v zmysle TP 102, OA=1,

NAt =2,5, NA '+ BUS =1,5).

Posudené boli krizovatky, ktoré budu ovplyvnené vystavbou KPZ.
- Existujuca OK Mikoviniho — Zelenecska
- Navrhovana stykova kriZzovatka: 111/1287 — vjazd do KPZ
- Navrhovana priesecna krizovatka: Mikoviniho — KPZ — IBV MIKO
- Medzikrizovatkové tseky na ceste 111/1287

4. 4. 1 .Kapacitné posudenie Krizovatiek

Existujuca okruzna krizovatka Mikoviniho - Zelenecska

Tab. 8a: Kapacitné posudenie existujtcej okruZnej kriZovatky - ranna spickova hodina

- rok 2025
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva kapacity | Stupefi saturacie o , Porovnanie [V, Priemernd ¢as Stuperi kvality
D N, p 85 e
Rameno R; gi lzka koldn Nog s dlzkou pruhu Cakania W dopravy QSV
[j.v./h] [ [m] [m] [s] [
1 - Golianova 341 0,69 39 11 B
2-111/1287 149 0,72 44 24 C
3 - Mikoviniho 262 0,66 33 14 B
4 - Zelenecska 715 0,32 9 5 A
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Tab. 8b: Kapacitné posudenie existujicej okruZnej kriZovatky - ranna spickova hodina

- rok 2040
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva kapacity | Stupen saturacie o . Porovnanie NVgz Priemernd ¢as Stuperi kvality
Rameno R g Dlzka kolén Nz s ditkou pruhu takania w; dopravy QSV
ljv./h] [ [m] [m] [s] [
1 - Golianova 328 0,62 29 11 B
2-111/1287 73 0,89 100 100<110 42 D
3 - Mikoviniho 391 0,48 17 A
4 - Zelenecska 406 0,62 30 A

Tab. 8c: Kapacitné postdenie existujucej okruznej kriZovatky — popoludriajsia Spickova hodina

—rok 2025
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva kapacity | Stupen saturacie . . Porovnanie NVgz Priemernd ¢as Stupen kvality
Rameno R; gi Dizka koldn Ngg s dizkou pruhu ¢akania w; dopravy QSV
lj.v./h] [ [m] [m] [s] [-]
1 - Golianova 29 0,97 179 61 E
2-111/1287 94 0,81 61 38 D
3 — Mikoviniho 288 0,65 33 13 B
4 - Zelenedska 359 0,65 33 10 A

Tab. 8d: Kapacitné posudenie existujucej okruznej kriZovatky — popoludhajsia sSpickova hodina

—rok 2040
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva kapacity | Stupen saturacie o , Porovnanie &V, Priemernad cas Stuperi kvality
Dizka kolén IV, ” 85 o
Rameno R; E'h Zka kolén Ngg s dlzkou pruhu Cakania W dopravy QSV
fjv./h] [ [m] [m] [s] [
1 - Golianova 330 0,62 29 11 B
2-111/1287 77 0,89 100 100<110 42 D
3 - Mikoviniho 394 0,48 17 A
4 - Zelenecska 412 0,62 30 A
<
e mm e B Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajsSia cesta
e
3 .

hHY i’oloha : v obci

Dopravna znacka : V
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupen kvality ,,C*

Tab. 9a: Kapacitné posudenie stykovej kriZzovatky — popoludniajsia Spickova hodina

—rok 2025

Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov

Dopravny Rezerva kapacity R; Priemerny cas ¢akania Porovnanie s poZzadovanou dobou
prud a R, [j.v./h] w;a w, [s] aQsSVv ¢akania w
7 872 5 A <<30
6 591 7 A <<30
4 282 13 B <30
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Tab. 9b: Kapacitné postdenie stykovej kriZzovatky — popoludriajsia Spickova hodina
—rok 2040

Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov

Dopravny Rezerva kapacity R; Priemerny cas ¢akania Porovnanie s poZzadovanou dobou

prad a R [j.v./h] w;a wn [s] aQSV ¢akania w

7 658 6 A <<30

6 431 9 A <<30

4 200 18 B <30
- mD KriZovatka : AB hlavna cesta / C vedlajsia cesta

A ﬂ i‘ ‘ Udaje : Rok : 2025 Cas:
Poloha : v obci
B Dopravna znacka : V

Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupen kvality ,,C*

A Mikoviniho smer OK
B Mikoviniho smer Nitrianska

C KPZ.
D IBV MIKO

Tab. 11a: Kapacitné posudenie priesecnej kriZovatky — popoludnajsia Spickovd hodina

—rok 2025

Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov

Dopravny Rezerva kapacity R; Priemerny cas ¢akania Porovnanie s poZzadovanou dobou

prad aR_ [j.v./h] w;a w, [s] aQSV ¢akania w
1 691 6 A <<30
6 312 12 B <30
12 464 8 A <<30
10 365 10 A <<30
1+(2+3) 945 4 A <<30
(8+9) 1235 3 A <<30
10+12 419 9 A <<30

Tab. 11b: Kapacitné postudenie priesecnej kriZovatky — popoludniajsia Spickova hodina

—rok 2040

Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov

Dopravny Rezerva kapacity R; Priemerny cas ¢akania Porovnanie s poZzadovanou dobou

prad a R, [j.v./h] w;aw, [s] aQsSV ¢akania w
1 851 5 A <<30
6 380 10 A <<30
12 582 7 A <<30
10 468 8 A <<30
1+(2+3) 1088 4 A <<30
(8+9) 1408 3 A <<30
10+12 532 7 A <<30
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4. 4. 2 . Kapacitné posudenie usekov podla STN 73 6110

Tab. 12a: Kapacitné posudenie medzikriZovatkovych tsekov — rannd spickova hodina

—rok 2040
<= C E .©
e S T Q o 3| = 2§ T| 2 =
s | £ |55 &S | 23| 2|28 §|ss| 5| £|%8
© N 2 | =5 © S s c = S < = 'N ] 9 >
=8l =3| £9| g5 0| 8 S | 2xn @ | 28 2 F| 8e
, eol vo || ESB| 22 B|2% c | Z 2| £ el sF
usek cgc| 35| cl| 8° 3| ww| 2| T IS U S| @ c | w
>0l 82| &S5l 8¢c| =27 = 2 8| c e
o2 ac| ® 3 T2l 2 v > 2 c c — c = & S | G
e < 2l 590 88 2 |35g| & |8 g 3| 2a|ss
S | g |25 82 |¥8 5|38 £|%5| 2| 2|28
€ |5 |58/%¢8 |No 3 5| sl s|”
OK Zelenecka — OK (vjazd do KPZ) 50 |2x3,5m | 176 17 1130 | 0.75 848 (0.21
OK (vjazd do KPZ) - OK Zelenecka 50 |2x3,5m | 619 9 1210 | 0.75 1 908 | 0.68 C
OK vjazd do KPZ — juzny obchvat 50 |2x3,0m | 148 20 1100 | 0.7 1 1 1 77010.19
juzny obchvat - OK vjazd do KPZ 50 |2x3,0m | 619 9 1210 | 0.7 1 1 1 847 10.73 C
Tab. 12b: Kapacitné posudenie medzikriZzovatkovych tsekov — popoludnajsia Spickova hodina
—rok 2040
< © € .0
@ L 2 g =] z c — ©
z N e 2 = = 2| 8 =~
s | £ |5E8/ &5 |e3 2|2% §|&g=s|E| £/%8
O, s 2 c|l g @ s al | =38 S = N o g S o
ST o =2 £ S u| © o 50 2N 8] S 9 = x> S a
, g O = O w © € o ©| € & S > C c Z = £ g S
usek s<| 85 c 2 8°3I| w@ w | g X © 0S| @ c | w o
> Q9 o= |9 = > 8| € € | 2T € £ 8| ¢ = c
o = o Q o > g2 2 s > 2 c c — £ = b o G LN
e < b 88 2|15 g| @@ |% 8 3| a| s
S | s |25/ 83 |25 5|38 £|38l & 2|2
& |5 |58/ %8 |Ne|T|TE 5| eof& 2] T
(%]
OK Zelenecka — OK (vjazd do KPZ) 50 |2x3,5m | 396 7 1230 | 0.75 92310.43
OK (vjazd do KPZ) - OK Zelenecka 50 |2x3,5m | 573 1280 | 0.75 1 1 960 | 0.60
OK vjazd do KPZ — juzny obchvat 50 |2x3,0m| 363 1230 | 0.7 1 1 86110.42 B
juzny obchvat - OK vjazd do KPZ 50 |2x3,0m | 536 1280 | 0.7 1 1 1 896 | 0.60 C
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5. ZAVERY A ODPORUCANIA

Cielom Aktualizacie dopravnej studie podkladov bolo posudenie vplyvu pldnovanej vystavby KPZ na
dotknutl cestnu siet. Predkladand aktualizacia bola spracovand s vyuZitim dostupnych poznatkov
o Uzemi aovyvoji dopravy vnom. Dopravné podklady vychadzali zaktudlneho dopravného
prieskumu, vystupov z ASD, ako aj z ostatnych podkladoch o dotknutom Uzemi.

Pozemky investora, kde sa ma realizovat planovana vystavba nachdadzaju v blizkosti cesty 111/1287.
Komercéno-podnikatelska zona ma byt pristupna z cesty 111/1287 a z Mikoviniho ul.

Pre ziskanie aktualnych Udajov o sucasnom zatazeni bol na okruinej krizovatke Mikoviniho -
Zelene&ska vykonany dopliiujici prieskum smerovania dopravy. Celkova dizka prieskumu bola v
trvani 2x4h hodiny. Uvedené obdobie bol vysSpecifikované na zdklade vystupov z ASD, ktoré snimaju
na Uzemi mesta intenzitu dopravy priebeZne pocas celého roka.

Z vysledkov dopravného prieskumu a priebehu dopravného zatazenia v ramci dia bolo zistené, Ze :

- ranna dopravna Spicka sa vyskytovala v ¢ase od 7:15 — 8:15h
- popoludiajsia dopravna Spicka sa vyskytovala v case od 15:00 — 16:00 h

V ¢ase rannej dopravnej Spicky bolo zistené celkové zataZzenie krizovatky 1491 voz/h a v Case
popoludnajsej Spicky predstavovala 1861 voz/h.

Ani pocas jednej zo Spi¢kovych hodin neboli zistené vyraznejsSie zdrZania na krizovatke.
V Case popoludiajsej dopravnej Spicky dosiahla kvalita dopravy stupen ,B“ - dlzka ¢akania na
ramene z Golianovej ul. dosahovala 13s a dlzka koldny ¢akajucich vozidiel predstavovala 48m.

Investor planuje vystavbu Komeréno-podnikatelskej zény na pozemku, ktory je v sucasnosti
nezastavany a neexistuje na neho ani Ziadne napojenie. Zdmerom investora je uvedenu plochu
zastavat a na dvoch miestach pripojit na existujlcu cestnu siet.

VyuZzitie pozemku sa sklada z troch zékladnych funkcii :
Administrativna budova

Retailovy predaj

Stavebniny, retailovy predaj

Hlavny viazd bude z cesty 111/1287, kde je navrhovana kompletna stykova neriadena kriZzovatka.
Druhy vjazd bude z Mikoviniho ul.,, kde spolu svjazdom k obytnému suboru vznikne stykova
krizovatka. Uvedena kriZovatka sa bude nachadzat cca 100m od existujlicej okruznej krizovatky.

V krizovatke nebude umozZnené realizovanie vsetkych dopravnych smerov

Vypocet pocétu stati bol vykonany podla STN 736110/Z2 — Projektovanie miestnych komunikacii
a v zmysle vyhlasky MZP SR ¢.532/2002 a naroky na staticki dopravu predstavuji 272 parkovacich
stati.

Vyhladovy objem dopravy, generovany novou investiciou, bol stanoveny na zaklade udajov funkcii
pldnovaného objektu
Generovana doprava v rannej Spickovej hodine predstavuje spolu

e Zdrojova (vyjazd z KPZ) — 10 voz/h

e Cielova doprava (vjazd do KPZ) - 52 voz/h
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Generovana doprava v popoludiajsej Spickovej hodine predstavuje spolu
e Zdrojova (vyjazd z KPZ) — 109 voz/h
e Cielova doprava (vjazd do KPZ) - 106 voz/h

Mikoviniho ulica bude do vyhladu ovplyvnena planovanym Juznym obchvatom mesta Trnava, ¢o
malo vplyv na stanovenie vyhladovych objemov dopravy v posudzovanej krizovatke.

Pri vypocte dopravnej progndézy bol zapoditany vplyv vystavby Juziného obchvatu mesta..

V zmysle TP102 je potrebné, aby krizovatka kapacitne vyhovela 20 rokov po uvedeni do prevadzky,
ale vtomto pripade najnepriaznivejSi dopravny stav nastane tesne pred uvedenim Juiného
obchvatu do prevadzky. Potom sa dopravné zatazenie Golianovej a Mikoviniho ul. znizi.

Vystavba a sprevadzkovanie JuZzného obchvatu mesta Trnava nebolo v ¢ase spracovanie DIP pre
objekt KPZ v Trnave zndme. Predpokladand di?ka pripravy stavby je, podla informacie SSC, cca 2-2,5
roka. Z uvedeného vyplyva, Ze vystavba Juzného obchvatu nezacne skoér ako v roku 2020-2021.

Z tohto dovodu boli aj vyhladové roky pre vypocet dopravnej progndzy stanovené pre nasledovné
dopravné stavy:
- 2020 - predpokladané sprevadzkovanie zdmerov investora
- 2025 - stav tesne pred sprevadzkovanim JuZzného obchvatu. Predpokladané
sprevadzkovanie Juzného obchvatu je cca v 2025.
- 2040 - vyhladové obdobie podla TP102 — 20 rokov po uvedeni posudzovanej stavby do
prevadzky.
Dopravna progndza pre vonkajsiu dopravu bola vypocitand pomocou koeficientov rastu TP070
(Uzemie sa nachadza na hranici intravildnu) a navysena o dopravu, generovanu novou vystavbou.
Vychodiskovym rokom bol rok 2017.

Posudenie kapacity navrhovaného dopravného riedenia krizovatky bolo vykonané v zmysle TP 102.

Posudené boli krizovatky, ktoré budu ovplyvnené vystavbou KPZ.
- Existujuca OK Mikoviniho — Zelenec¢ska
- Navrhovana stykova krizovatka: 111/1287 — vjazd do KPZ
- Navrhovana priesecna krizovatka: Mikoviniho — KPZ — IBV MIKO
- Medzikrizovatkové tseky na ceste 111/1287

Existujica OK Mikoviniho — Zelenecska

Krizovatka nebude mat prekrocenu kapacitu ani v ¢ase najnepriaznivejSieho dopravného stavu -
v obdobi pred vystavbou Juzného obchvatu mesta — rok 2025. Koldna cakajucich vozidiel nebude
ovplyvriovat Ziadnu inu krizovatku. Po vystavbe obchvatu sa situacia v kriZzovatke zlepsi, ¢o spdsobi
hlavne zniZenie podielu nakladnej dopravy v smere 1-3 (Golianova — Mikoviniho ul.)

Navrhovana stykova krizovatka: 111/1287 — vjazd do KPZ
Oba varianty vyhovuju pre vietky posudzované obdobia v kvality dopravy B. Dizka kolény ¢akajucich
vozidiel nezasahuje do susednych kriZzovatiek.

Navrhovana priese¢na krizovatka: Mikovinho - vjazd do KPZ - IBV MIKO
Navrhnutd bola neuplna priese¢na krizovatka, z ktorej boli vyli¢ené hlavné kolizne smery. Krizovatka
vyhovuje v stupni kvality dopravy B.
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Medzikrizovatkové tseky na ceste 111/1287 budu vyhovovat - dosiahnuty stuper kvality dopravy B
aC. (Vzmysle STN 73 6101 je pre cesty lll. triedy poZadovana minimalna Uroven kvality dopravy E —

cl.5.5)

Zaver:

Navrhovana investicia, Komercéno-podnikatelska zéna ISLAND nebude mat negativny vplyv
plynulost dopravy na dotknutej sieti. Do vyhladu sa dopravné zatazenie zvysi aj v dosledku
prirodzeného rastu dopravy a tiez vystavbou IBV MIKO, ktora bude generovat vyssie objemy
dopravy ako samotna KPZ. ZvySenie dopravného zatazenia a tym znizenie plynulosti dopravy
na exitujucej OK a dotknutej sieti, ktoré nastane v obdobi do sprevadzkovania Juzného
obchvatu mesta nie je prioritne dosledkom planovanej KPZ.

Nové krizovatky, ktoré budd tvorit napojenie KPZ na existujicu komunikaénu siet
st navrhnuté tak, aby vyhoveli vyhladovym ndrokom v zmysle platnych STN a TP. Navrhovana
organizacia dopravy v priesecnej krizovatke na Mikoviniho ul. zabezpedi dostatoénd plynulost
a bezpeénost dopravy, nakolko budi vylicené hlavné kolizne smery.

PritaZzenie okruznej krizovatky vozidlami, ktoré vplyvom zdkazu odbocenia viavo z a do KPZ
budu vyuZivat OK je zanedbatelné avzhladom na stavebno-technické riesenie OK nebude
mat vplyv na jej kapacitu. Jedinou nevyhodou rieienia, je prediZenie trasy vozidiel ktoré
musia zachadzat na OK.

Dizky kolén ¢akajucich vozidiel nebudt ovplyviiovat susedné krizovatky.

Vyhladovym dopravnym narokom budi vyhovovat aj medzikriZovatkové Useky na ceste
11/1287.

Po vystavbe Juzného obchvatu déjde k zniZzeniu dopravného zatazenia na Mikoviniho ul. ¢im
sa zlepsi priepustnost existujicej okruznej krizovatky. Naopak, k zvySeniu dopravného
zataZenia dojde na ceste 111/1287, ktorad bude tvorit jeden z hlavnych vstupov do mesta
z Juzného obchvatu. Zvy3enie dopravného zataZzenia na ceste I11/2187 je zapocitané do
dopravnej progndzy a navrhované dopravné rieSenie ho v plnej miere zohladnuje.

Odporucanie:

Na zaklade spracovanych DIP je moZné odporuéit vystavbu KPZ este pred realizaciou
Juiného obchvatu, pricom je potrebné zabezpedit napojenie KPZ aj z cesty 11I/1287 aj
z Mikoviniho ul.

Preradenim dotknutého useku cesty 111/1287 do intravildnu bude dodriana vzdialenost
krizovatiek vzmysle STN 73 6102 atiez zabezpecené priaznivejSie podmienky pre
bezpeénost dopravy (MPR 50 km/h).

Marec 2019
Aktualizované v zmysle zaverov rokovani, ktoré sa uskutocnili do marca 2019.

Ing. Tatiana Blanarova
Ing. Martin Holubek
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PRILOHOVA CAST
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PRILOHA 1: EXISTUJUCA OKRUZNA KRIZOVATKA

1a: Kapacitné postidenie existujlcej OK — sicasny stav - popoludnajsia Spicka

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1a

Nazov krizovatky

TRNAVA Mikoviniho

Posudzovany stav (rok,variant) Sucasny stav — poludnajsia Spicka
Typ okruznej krizovatky Mala okruzna kriZzovatka 4
Vonkaj$i priemer OK (D) 36m
Datum : 2.6.2017 '
Vstupné parametre
Rameno Pozadovany Priemerny ¢as g
Nazov komunikacie stupen kvality, M . v = - 3
Cakania w [s] 1 .
Qsv
1 Golianova ul. ?
Zelenedéska, smer
2 N
Zelenet
3 Mikoviniho ul. 2
4 Zelenecskd  smer
centrum
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
: Pocet pruhov _ : Polomer“ . . Dlzka Diska pruhu Odpojenie
vjazd okruh vyjazd vjazd vyjazd vjazd b priechodu na L Typ
Rameno - n Lip
1 g e L T vyjazde L, :
1/2/3
v2 | 1z | w2 | m | m | m) i) im] im] 7z
1 1 1 1 16 16 20
2 1 1 1 16 10 16
3 1 1 1 10 10 16
4 1 1 1 10 16 19
Matica smerovania dopravnych pruidov [j.v./h] Intenzita chodcov 4 .
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 107 478 194 779
2 41 - 60 187 288
3 223 67 - 147 437
4 172 161 152 - 485
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na vjazde Intenzita na Zakladnd Vplyv p ta O
Rameno na vjazde q; okruhu G kapacita (7 chodcov f:r apacita Ly
1/1,1/2,L/2,p/2 *2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [] [j.v./h]
1 1/1 779 380 1056 - 1056
2 1/1 288 824 582 - 582
3 1/1 437 422 888 - 888
4 1/1 485 331 1087 - 1087
*1 Pozn.: 1/2/3 - Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢l. 8.7 TP 16/2015
*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
Formular 1b: Kapacitné postidenie okruznej krizovatky 1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva kapacity | Stupeni saturacie t . ar Porovnanie NVgz Priemernd ¢as Stupen kvality

Rameno R; o; Dizka kolon Nag s dzkou pruhu Cakania w; dopravy QSV
lj-v./hl [ [m] [m] [s] [
1 277 0,74 48 13 B
2 294 0,49 18 12 B
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3 451 0,49

18

4 602 0,45

15

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak : §.x < 250 ch/h alebo §. + §.x < 1000 (j.v.+ch)/h

Zaver:
KriZzovatka v sucasnosti kapacitne vyhovuje

1b: Posudenie existujucej OK — rok 2025 (bez Juzného obchvatu) — ranna $picka

Formuldr 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1a

Nazov krizovatky

TRNAVA Mikoviniho

Posudzovany stav (rok,variant)

Rok 2025 ranna Spicka, bez obchvatu

Typ okruznej krizovatky Mala okruzna kriZzovatka 4
Vonkajsi priemer OK (D) 36m
Datum : 2.6.2017 '
Vstupné parametre
Pozadovany . -
Rameno [ . N . Priemerny ¢as - .
Nézov komunikacie stupen kvality, Y . . 3
cakania w [s] 1
asv
1 Golianova ul. §
Zelenedska, smer
2 M
Zelenec
3 Mikoviniho ul. 2
4 Zelenecskd smer
centrum
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
. Pocet pruhov _ . Polomer“ . . Dlzka Diska pruhu Odpojenie
vjazd okruh vyjazd vjazd vyjazd | vjazd b | priechodu na I Typ
Rameno " i Liz
; ny ng T T vyjazde L. '
1/2/3
v2 | w2 | w2 | dm | ml | im) im] im] im] 7
1 1 1 1 16 16 20
2 1 1 1 16 10 16
3 1 1 1 10 10 16
4 1 1 1 10 16 19
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] Intenzita chodcov 4
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 23 444 287 754
2 79 - 96 216 391
3 212 77 - 212 501
4 83 106 151 - 340
Kapacita pruhov na vjazde
Konfigurécia pruhov Intenzita na vjazde Intenzita na Zakladna Vplyv K ita C-
Rameno na vjazde qi okruhu g kapacita (7 chodcov f:r apacita Ly
1/1,1/2,L/2,p/2 *2 [i.v./h] [i.v./h] [j.v./h] [-] [i.v./h]
1 1/1 754 334 1095 - 1095
2 1/1 391 882 540 - 540
3 1/1 501 582 763 - 763
4 1/1 340 368 1055 - 1055
*1 Pozn.: 1/2/3 - Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢l. 8.7 TP 16/2015
*2 Pozn.: 1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
Formular 1b: Kapacitné postidenie okruznej krizovatky 1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva kapacity | Stupeni saturacie t ar Porovnanie Mgz Priemernd ¢as Stupen kvality
Rameno R; E'h Dizka koldn Ngg s dfzkou pruhu Cakania w7y dopravy QSV
lj-v./hl [ [m] [m] [s] [
1 341 0,69 39 11 B
2 149 0,72 44 24 C
3 262 0,66 33 14 B
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4 | 715 | 0,32 |

Stanoveny stuperi kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak : §.x < 250 ch/h alebo §. + §.x < 1000 (j.v.+ch)/h

Zaver:
KriZovatka kapacitne aj kvalitou dopravy vyhovuje pre posudzované obdobie.

1c: Posudenie existujucej OK — rok 2040 (s Juznym obchvatom) — ranna Spicka

Formuldr 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1a

Nazov krizovatky TRNAVA Mikoviniho
Posudzovany stav (rok,variant) Rok 2040 ranna Spicka
Typ okruznej krizovatky Mald okruzna krizovatka 4
Vonkajsi priemer OK (D) 36m
Datum : 2.6.2017
Vstupné parametre
PoZadovany . -
Rameno [ . N . Priemerny ¢as - .
Nézov komunikacie stupen kvality, Y . : 3
cakania w [s] 1
asv
1 Golianova ul. 3
Zelenedska, smer
2 M
Zelenet
3 Mikoviniho ul. 2
4 Zelene¢skd  smer
centrum
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
. Pocet pruhov _ . Polomer“ . . Dlzka Diska pruhu Odpojenie
vjazd okruh vyjazd vjazd vyjazd vjazd b priechodu na I Typ
Rameno " i Lip
1 Ny Mg i e vyjazde L p, g
1/2/3
2 | 2 | 2 | m | | (m] im) im] 7z
1 1 1 1 16 16 20
2 1 1 1 16 10 16
3 1 1 1 10 10 16
4 1 1 1 10 16 19
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h] Intenzita chodcov g
Rameno 1 2 3 4 spolu [ch/h]
1 - 14 273 169 456
2 131 - 158 370 659
3 106 93 - 163 362
4 74 99 156 - 329
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na vjazde Intenzita na Zakladnd Vplyv K ita £
Rameno na vjazde qi okruhu g kapacita (7 chodcov f:r apacita Ly
1/1,1/2,L/2,p/2 *2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [-] [i.v./h]
1 1/1 456 348 1083 - 1083
2 1/1 659 598 751 - 751
3 1/1 362 670 696 - 696
4 1/1 329 330 1088 - 1088
*1 Pozn.: 1/2/3 —Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢l. 8.7 TP 16/2015
*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 — 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
L/2 —lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
Formular 1b: Kapacitné postidenie okruznej krizovatky 1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva kapacity | Stupeni saturacie t ar Porovnanie [Vgz Priemernd ¢as Stupen kvality
Rameno R; gi Dizka koldn Ngg s dizkou pruhu Cakania W dopravy QSV
lj-v./hl [ [m] [m] [s] [
1 627 0,42 13 6 A
2 92 0,88 96 35 D
3 334 0,52 20 11 B
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s

759

| 0,30

Stanoveny stuperi kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak : §.x < 250 ch/h alebo §. + §.x < 1000 (j.v.+ch)/h

Zaver : Krizovatka kapacitne aj kvalitou dopravy vyhovuje pre posudzované obdobie.

1d: Posudenie existujucej OK—rok 2025 (bez Juzného obchvatu) —popoludniajsia Spicka

Formuldr 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1a

Nazov krizovatky

TRNAVA Mikoviniho

Posudzovany stav (rok,variant)

Rok 2025 popoludi bez obchvatu

Typ okruznej krizovatky Mald okruzna kriZovatka 4
Vonkajsi priemer OK (D) 36m
Datum : 2.6.2017
Vstupné parametre
Rameno Pozadovany Priemerny cas g
Nazov komunikacie stupen kvality, Y . v 3 . 3
¢akania w [s] 1
asv
1 Golianova ul. 3
Zelenedéska, smer
2 M
Zelenet
3 Mikoviniho ul. 2
4 Zelene¢skd  smer
centrum
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
. Pocet pruhov _ . Polomer“ . ‘ Dlzka Diska pruhu Odpojenie
vjazd okruh vyjazd vjazd vyjazd vjazd b priechodu na I Typ
Rameno jiazde Lo n Lip
Ty My . L ¥ vyjaz ch
1/2/3
v2 | a2 | w2 | im | m | m) fm] fm] fm] 7z
1 1 1 1 16 16 20
2 1 1 1 16 10 16
3 1 1 1 10 10 16
4 1 1 1 10 16 19
Matica smerovania dopravnych pruidov [j.v./h] Intenzita chodcov 4
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 118 528 211 857
2 63 - 74 232 368
3 240 102 - 190 531
4 187 218 252 - 656
Kapacita pruhov na vjazde
Konfigurdcia pruhov Intenzita na vjazde Intenzita na Zakladna Vplyv p ta O
Rameno na vjazde qi okruhu g kapacita (7 chodcov f:r apacita L
1/1,1/2,L/2,p/2 *2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [-] [i.v./h]
1 1/1 859 582 886 - 886
2 1/1 372 993 462 - 462
3 1/1 536 509 819 - 819
4 1/1 663 410 1019 --- 1019
*1 Pozn.: 1/2/3 —Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢l. 8.7 TP 16/2015
*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva kapacity | Stupeni saturacie t ar Porovnanie gz Priemernd ¢as Stupen kvality
Rameno R; g Dlzka kolén gz s ditkou pruhu ¢akania w; dopravy QSV
lj-v./hl [ [m] [m] [s] [
1 29 0,97 179 61 E
2 94 0,81 61 38 D
3 288 0,65 33 13 B
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4 | 359 | 0,65 | 33 | | 10 | A

Stanoveny stuperi kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak : §.x < 250 ch/h alebo §. + §.x < 1000 (j.v.+ch)/h

Zaver:
KriZzovatka je na hranici kapacitnych moZnosti

le: Posldenie existujicej OK—rok 2040 (s Juznym obchvatom)—popoludnajsia spicka

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1a
Nazov kriZzovatky TRNAVA Mikoviniho
Posudzovany stav (rok,variant) Rok 2040 popoludiajsia Spicka
Typ okruznej krizovatky Mala okruzna kriZzovatka 4
Vonkaj$i priemer OK (D) 36m
Datum : 2.6.2017 '
Vstupné parametre
Rameno Pozadovany Priemerny ¢as : —
Nazov komunikécie stuperi kvality, . >y =, % 3
Cakania w [s] 1 d
Qsv
1 Golianova ul. 3
Zelenedéska, smer
2 N
Zelenet
3 Mikoviniho ul. )
4 Zelenec¢skd  smer
centrum
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
: Pocet pruhov _ : Polomer“ . . Dlzka Diska pruhu Odpojenie
vjazd okruh vyjazd vjazd vyjazd | vjazd b | priechodu na I Typ
Rameno - n Lip
1 g . L . vyjazde L p,
1/2/3
v | w2 | a2 | m | m | m fm] fm] fm] 7z
1 1 1 1 16 16 20
2 1 1 1 16 10 16
3 1 1 1 10 10 16
4 1 1 1 10 16 19
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] Intenzita chodcov 4
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 74 332 126 532
2 96 - 120 368 584
3 121 121 - 117 358
4 185 222 258 B 664
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na vjazde Intenzita na Zékladna Vplyv p ta €
Rameno na vjazde q; okruhu g kapacita (7 chodcov f:r apacita Ly
1/1,1/2,L/2,p/2 *2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [] [j.v./h]
1 1/1 534 611 862 - 862
2 1/1 587 718 660 - 660
3 1/1 363 593 754 - 754
4 1/1 671 343 1077 - 1077
*1 Pozn.: 1/2/3 - Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢l. 8.7 TP 16/2015
*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
Formular 1b: Kapacitné postidenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva kapacity | Stupeni saturacie t ar Porovnanie Mgz Priemernd ¢as Stupen kvality
Rameno R; a; Dizka kolon Nag s dzkou pruhu Cakania w7y dopravy QSV
lj-v./hl [ [m] [m] [s] [
1 330 0,62 29 11 B
2 77 0,89 100 100<110 42 D
3 394 0,48 17 9 A
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4 [ 412 | 0,62 | 30 | | 9 | A

Stanoveny stuperi kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak : §.x < 250 ch/h alebo §. + §.x < 1000 (j.v.+ch)/h

Zaver:
KriZzovatka kapacitne vyhovuje a kolény na ramene 2 nezasahuju do nasledujucej kriZzovatky

PRILOHA 2: NAVRHOVANA STYKOVA KRIZOVATKA NA CESTE I11/1287
2a: Posudenie navrhovanej stykovej krizovatky na ceste 111/1287 — rok 2025 (bez Juzného obchvatu) —
popoludnajsia Spicka

,f—g Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajsia cesta
g Petedatedty G B Udaje : Rok : 2025 Cas :
3T % Poloha : v obci
‘] ‘ ‘ Y Dopravna znatka : ¥
‘1 r Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupen kvality ,,C*
Cz. 6
Geometrické podmienky
— < Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet pruhov . . v . .
Dlzkan [j.v.] ostrovéek  (ano/nie)
(0/1/2)
A 2 Zelenedskda MUK obchvat — Zelenec¢ska OK 1
3 Zelenelska MUK obchvat — komer¢ny areal 0 “
c 4 komercny areal - Zelenec¢ska MUK obchvat 1 0
6 komercny areal - Zeleneéska OK 1 | ne |
B 7 Zelenedska OK — komercny aredl 1 6
8 Zelenecskd OK - Zeleneéskd MUK obchvat 1
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Dogrrz;ny Intenzita dopra[;gll./h] GrE; Kapacita v /bl C; stupef saturcie 9: 1]
8 357 1800 0,20
2 306 1800 0,17
3 25 1800 0,01
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie L Zakladna kapacita &
prud @re; [iv./h] [voz/h] [j.-v./h]
7 80 321 952
6 62 309 653
4 47 732 359
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
Dopravny Kapacita stupen saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna g5
prud C; [jv./h] g; [-] Nz [jv.] yBos™, Par =[]
7 952 0,08 1 0,916
6 653 0,09
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny prud Kapacita €4 [j.v./h] stupen saturacie gy [-]
4 329 0,14
Kapacita zmieSanych priadov
<. L. stupen saturacie Moziny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita €,
Rameno Ciastkové prudy a;: [-] zastavenie n [j.v. ] Zqpe; [jv./h] [j.v./h]
7 0,08 6
° 8 0,20 | i 1800
4 0,14
C A 0,09 0 109 459
Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov
Dopravny Rezerva kapacity R;a Priemerny cas c¢akania W;a Porovnanie s poZadovanou dobou
prad R, [j.v./h] w., [s] aQsv ¢akania w
7 872 5 A <<30
6 591 7 A <<30
4 282 13 B <30

Vyhovuje
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2b: Posudenie navrhovanej stykovej krizovatky na ceste 111/1287 — rok 2040 (s Juznym obchvatom) —
popoludnajsia Spicka

,(_E; Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajsia cesta
p bl gt et s B Udaje : Rok : 2040 Cas : popoludiiajsia $picka
3T W Poloha : v obci
1 ‘ {Y Dopravnd znacka : v
w r Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupen kvality ,,C*

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy . P
Rameno Dopravny prud Pocet pruhov . . Trovjuholml’(ovy .
Dizkan [j.v.] ostrovéek  (ano/nie)
(0/1/2)
A 2 Zelenedskd MUK obchvat — Zelenec¢ska OK 1
3 Zelene¢ska MUK obchvat — komerény aredl 0 - nie |
c 4 komercny areal - Zelenec¢ska MUK obchvat 1 0
6 komer¢ény aredl - Zelene€ska OK 1 “
B 7 Zelenedska OK — komerény aredl 1 6
8 Zelenecdskd OK - Zelenedskd MUK obchvat 1
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Dos:zt\j/ny Intenzita dOPfa[;?’l./h] Gre; Kapacita . C; stupe saturécie a1
8 337 1800 0,19
2 522 1800 0,29
3 25 1800 0,01
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov
Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zataZenie [ Zakladna kapacita &
prl:ld GrE; [jV/h] [VOZ/h] [j.V./h]
7 80 539 738
6 62 527 493
4 47 933 277
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
Dopravny Kapacita stuperi saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna -
prad Ci [j-v./h] g;[-] Nas [jov.] ) Bor™ ) Baz #= [
7 738 0,11 1 0,892

Kapacita dopravnych pridov tretieho stupna

Dopravny prud Kapacita €4 [j.v./h] stupen saturacie gy [-]
4 247 0,19
Kapacita zmieSanych pradov
.. L. stupen saturacie MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita Co
Rameno Ciastkové prad . . . .
prudy g [ zastavenie n [j.v. | Zqpe;[jv./h] [j.v./h]
7 0,11 6
B . 2 1
4 0,19
C A 013 0 109 345
Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov
Dopravny Rezerva kapacity R;a Priemerny cas cakania W;a Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R, [j.v./h] W, [s] aQsV cakania w
7 658 6 A <<30
6 431 9 A <<30
4 200 18 B <30
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PRILOHA 3: NAVRHOVANA PRIESECNA KRIZOVATKA NA MIKOVINIHO UL.

4a: Posudenie navrhovanej priesecnej krizovatky — rok 2025 (bez Juzného obchvatu) —popoludniajsia

Spicka
D Krizovatka : AB hlavnd cesta / C vedlajsia cesta
- Udaje : Rok : 2025 Cas :
A Poloha : v obci
s Dopravnd znacka : v
&S Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupen kvality ,,C*
A i B
LT

(Y
!

Geometrické podmienky

- Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet o . ostrovéek
pruhov Dlzkan [ j.v.] (4no/nie)
(0/1/2)
1 Mikoviniho smer OK — obytna zéna 1 2
A 2 Mikoviniho smer OK — Mikoviniho smer zdpad 1
3 Mikoviniho smer OK — komer¢na zéna 0
4 0
C 5 0
6 komercénd zéna - Mikoviniho smer zdpad 1
7 0
B 8 Mikoviniho smer zdpad - Mikoviniho smer OK 1
9 Mikoviniho smer zapad — obytna zéna 0
10 obytna zdna - Mikoviniho smer zapad 1
D 11 0
12 obytna zéna - Mikoviniho smer OK 1
Kapacita dopravnych pradov prvého stupiia
L, Intenzita dopravy GrE; Kapacita stupen saturacie
Dopravny prid [jv./h] € [jv./h] [
2 812 1800 0,45
3 18 1800 0,01
8 550 1800 0,31
9 15 1800 0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud . .
praviy P gres [i-v-/h] @z [voz/h] &: [j.v./h]
1 25 565 716
6 25 821 337
12 10 558 474
10 5 635 414
Kapacita dopravnych pridov druhého stupiia
P Pravdepodobnost, Z ik
Dobravny briid Kapacita Stuperi saturacie 95% dlzka kolény ravdepodo noliolé(:\a nevznikne
pravay p €: [jv./n] a:[ Nz [jv.] -
Por, Pas™, Pz == [-] B[]
1 716 0,03 1 0,97 0,07
0
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12

| 474 |

0,02

0,98

Kapacita dopravnych pruadov tretieho stupia

Dopravny prud

Kapacita C; [j.v./h]

Stupef saturacie g; [-]

Pravdepodobnost, Ze nevznikne kol6na

Pai ]

Peil-]

Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupiia

Dopravny prad Kapacita €; [j.v./h] Stuperi saturacie g; [-]
10 370 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
- . stuperi saturacie Moizny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita €
Rameno Ciastkové prady &: [-] zastavenie n [j.v. ] 2qpg; [jv./h] [j.v./h]
1 0,03 2
’ 23 S 100
C 0 25 337
6 0,07
B 0 565 1800
8+9 031 I
10 0,01
D 0 15 434
12 0,02
Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov
Dopravny Rezerva kapacity R;a Priemerny ¢as ¢akania w;a Porovnanie s poZzadovanou dobou
prad R_ [j.v./h] W, [s] aQsv cakania w
1 691 6 A <<30
6 312 12 B <30
12 464 8 A <<30
10 365 10 A <<30
1+(2+3) 945 4 A <<30
(8+9) 1235 3 A <<30
10+12 419 9 A <<30
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4b: Posudenie navrhovanej priesecnej krizovatky na Mikoviniho ul. — rok 2040 (s JuZnym

eve

obchvatom) —popoludiajsia Spicka

Y

C

Dopravnd znacka : v
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupen kvality ,,C*

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajsia cesta
Udaje : Rok : 2040 Cas : popoludiiajsia $picka
Poloha : v obci

Geometrické podmienky

~ Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet . . ostrovéek
pruhov Dlzkan [ j.v.] (4no/nie)
(0/1/2)
1 Mikoviniho smer OK — obytna zéna 1 2
A 2 Mikoviniho smer OK — Mikoviniho smer zdpad 1
3 Mikoviniho smer OK — komerc¢na zéna 0
4 0
C 5 0
6 komer¢nd zéna - Mikoviniho smer zdpad 1
7 0
B 8 Mikoviniho smer zdpad - Mikoviniho smer OK 1
9 Mikoviniho smer zdpad — obytna zéna 0
10 obytna zdna - Mikoviniho smer zapad 1
D 11 0
12 obytna zéna - Mikoviniho smer OK 1
Kapacita dopravnych priadov prvého stupiia
Dopravny prid Intenzita dopravy L Kapacita stupen saturécie

[j.v./h] € [v./h] gi[-]

2 669 1800 0,37

3 18 1800 0,01

8 377 1800 0,21

9 15 1800 0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud . .
pravnyp gsei [iv./h] 9z [voz/h] E: [jv./h]
1 25 392 876
6 25 678 405
12 10 385 592
10 5 462 519
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
) . L. . , Pravdepodobnost, ze nevznikne
_— Kapacita Stuper saturdcie 95% dlzka kolény .
Dopravny prud . o koléna
C; [jv./h] gi [-] Nas [jov.] -
Por, o™ Par =[] =[]
1 876 0,03 1 0,97

0,97
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6 405 0,06 0,94
12 592 0,02 0,98
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna
Pravdepodobnost, Ze nevznikne kol6na
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-] P
o] Pl
Kapacita dopravnych pridov stvrtého stupiia
Dopravny prid Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie &; [-]
10 473 0,01
Kapacita zmiesanych prudov
<. L stupen saturdacie Moizny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita €,
Rameno Ciastkové prad . R . .
prudy &: [-] zastavenie n [j.v. ] Zqpe; [jv./h] [j.v./h]
1 0,03 2
A 243 038 | ™ 1800
C 0 25 406
6 0,06
B 0 392 1800
10 0,01
D 0 15 547
12 0,02
Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov
Dopravny Rezerva kapacity R;a Priemerny ¢as ¢akania w;a Porovnanie s poZzadovanou dobou
prud R, [j.v./h] wn [s] aQsv ¢akania w
1 851 5 A <<30
6 380 10 A <<30
12 582 7 A <<30
10 468 8 A <<30
1+(2+3) 1088 4 A <<30
(8+9) 1408 3 A <<30
10+12 532 7 A <<30
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