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1 ZAKLADNE UDAJE

1.1 Identifika ¢né Udaje o stavbe

Néazov stavby: KAPACITNE POSUDENIE DOPRAVNEHO NAPOJENIA
ZONY HLINY I. NOVA DUBNICA
Miesto stavby: : Nova Dubnica
Katastralne Uzemie: : Nova Dubnica
Okres: . llava
Kraj: . Trertiansky
Druh stavby: . novostavba
Priloha: : Prognoza a kapacitné posudenie krizekat

Spracovatéposudenia: : Ing. Marek Délak, PhD.
Ing. Martin Sandanus

1.2 Predmet rieSenia

Predmetom rie3enia je stanovenie dopravnej progadkgpacitné postdenie planovanej ZONY
HLINY I. NOVA DUBNICA.

Kapacitné posudenie je vykonané préasiné dopravné £azenie (rok 2018) a prognézované
dopravné zgaZenie pre roky 2021 a 2041.

S&ag’ou rieSenia predloZenej spravy je:

v" vykonanie a vyhodnotenie krizovatkového prieskunau akruznej krizovatke na ceste
[11/1915,

v stanovenie predpokladaného dopravnéhtazenia (vygenerovanej dopravy) po uvedeni
stavby do prevadzky v roku 2021,

v'stanovenie predpokladaného Vgtového dopravnéhotazenia a smerovania dopravnych
pradov na krizovatke K1 v roku 2041,

v' kapacitné posudenie nového dopravného napojeniaoyaaej zastavby na okruznu
krizovatku na ceste 111/1915 (ul. SNP) s uvaZovaniového stavebného usporiadania pre
predpokladané wiadové dopravné Fazenie v r. 2021 a 2041.

1.3 Poutzité podklady

Pri spracovani dopravno-inzinierskeho podkladoanateni prognézy dopravy a kapacitnom

posudeni krizovatky boli pouzité nasledovné podklad

[1] Uzemny plan mesta Nova Dubnica, januar 2013

[2] Udaje o péte parkovacich miest a funkcie novostavby,

[3] Situacia navrhovaného dopravného napojenia riegefidmia, 2018

[4] TP 102 Vypdaet kapacit pozemnych komunikacii. Ministerstvo @wgra spojov SR, oktéber
2010.

[5] Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyuoxestinych projektov (aktualizacia
05/2014)

[6] STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii



KAPACITNE POSUDENIE DOPRAVNEHO NAPOJENIA ZONY HLINY. NOVA DUBNICA
DOPRAVNO-INZINIERSKE POSUDENIE

2 CHARAKTERISTIKA DOTKNUTEHO UZEMIA

Mesto Novéa Dubnica tvoria dva odliSné priestoraddéksé Gtvary — moderny urbarny priestor
S intenzivnou urbanizaciou v katastralnom Gzemi &\@ubnica a vidiecka forma osidlenia v
katastralnom uzemi \Yky a Maly Kolain. [1]

Rozvoj mesta je koncentrovany péizckompozénej osi v smere od zapadu na vychod s
funkénou a priestorovou gradaciou v mieste kriZovanéaej rozvojovej osi sidla, ktord tvori mestska
trieda ( ul. SNP) a centra kompoziciéagiskovom priestore mesta. [1]

Vstup do mesta zo Statnej cesty 1/61 je cez UOudriTho priestorova Struktara priemyselnych
arealov umiestnenych po oboch stranach cesty 11068. Je to nielen trend z predchadzajtcej UPD,
ale aj trend v susednom katastri, kde sa za hrarketastralneho Gzemia Nova Dubnica nachadza
rozsiahla plocha pre priemyselny park. Tieto s@gisimaju regionalny charakter a doznievaju préave n
vstupe do mesta Nova Dubnica. Aby vstup nebol iBadou zénou“ bude tato zéna regulovana tak, aby
ostali zachované priaznivé dady do mesta a na jeho typickl panoramu. Predou®eikle o
dostaténé parametre koridoru ulice, vzdialetiobjektov priemyslu, aby nevznikol Gzky lievik nagt
do mesta, ale aby ostala v piialoch zachovana hmotovo-priestorova Struktira goitazemi, ktoré
dodavaju mestiiudskd mierku a prijemny v¥ad. [1]

UO H je vyrobné Gzemie &ené pre rozvoj sekundaru, s prioritou umiestnerzanadnych
vyrobnych prevadzok, skladovych a logistickych &bpe a zariadeni, ako aj nevyrobnych prevadzok a
sluzieb. Ziaducim je aj rozvoj kvartéru (veda, wjsR. ktory je typicky pre sidlo ( elektrotechnicky
vyskumny Ustav, vyvoj , Statna sku#iaba pod). Zrefetreba brad aj na odraz funinej charakteristiky
v priestorovom vyjadreni stavieb, kvéli zachovapamoramy mesta a priaznivému vstupu do obytného
tzemia mestaCag’ pléch na juznom okraji je dena pre Sport, dovod je spdh@ vyuZivanie
dopravnych pléch (najma statickd doprava) a sekumedd&yuzitie zbytkového tepla centralneho
tepelného zdroja presély vykurovania hél, bazénov a pod. [1]

3 SUCASNY STAV DOPRAVNEHO ZA TAZENIA

Definovanie stiasného stavu dopravnéha@aaenia vychadza z realizovaného, vyhodnoteného
a analyzovaného krizovatkového dopravného prieskumu

3.1 Dopravny prieskum
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Za &elom ziskania podrobnejSich aktualnych dopravnioveiskych Gdajov bol vykonany
smerovy, krizovatkovy prieskum na krizovatke cel$id1 915 (ul. SNP) s pristupovou komunikaciou
k OD Lidl.

Ciel'om dopravného prieskumu bolo vytwopodklady pre analyzu asného smerovania dopravy,
stanovenie vyfadového dopravnéhotzZenia a kapacitné posudenie krizovatky (priebghadmého
za’azenia pdas dia a celodennu profilovu intenzitu dopravy), stameeeprognézy dopravy. Poloha
rieSeného napojenia a profilov je zndzornena nazalhr3-1.

Obrazok 3-1 Poloha sledovanej krizovatky K1

Krizovatkovy dopravny prieskum bol vykonany vo $okr 17. 05. 2018 ako 12-hodinovy prieskum
v ¢ase od 6:00 do 18:00 h. Prieskum bol vykonany farmideozdznamu a naslednyngmygm sitanim
vySkolenymi pracovnikmi. Staci sledovali jednotlivé vstupy do krizovatiek a simeanie vozidiel na
ploche krizovatiek. Prieskum bol realizovany v 1Bwtovych intervaloch. Samostatne boli
vyhodnotené vSetky 15-mindtové intervaly a na idklade bola uwena Spikova 15-mindtova
a Sptkova hodinova intenzita pre celu krizovatku.

Pri gitani boli rozliSované nasledovné druhy vozidiprepatovym koeficientom na jednotkové
vozidla v zmysle TP 102 [4]:

osobneé vozidla, oziané skratko@A, koeficient 1,0;

motocykle, ozn&né skratko, koeficient 1,0;

nakladné vozidla, oziané skratkolNA, koeficient 1,5;

nakladné vozidla s privesom, oZeaé skratkotNA+pr, koeficient 2,5;
autobusy a trolejbusy (kratke), ozeaé skratkoBUS, koeficient 1,5.
kibové autobusy a trolejbusy, ozeaé skratkoBUS K., koeficient 2,5.

YVVVVYVYY

Na zaklade smerového prieskumu na krizovatkdchvyblodnotené nasledovné udaje:

1. RozloZenie dopravy v priebehu prieskunmeriebeh 15-mindtovych intenzit na krizovatke
pocas doby prieskumu.

2. Hodinové rozdelenie intenzitPriebeh hodinovych intenzit na kriZovatkecgso doby
prieskumu a priebeh hodinovych intenzit fsogdnotlivych smerov krizovatky.

3. Skladba dopravného prudwzlozenie dopravného pradu ¢as trvania doby prieskumu.

4. Smeroveé rozdelenie dopravnéhorzdenia. Smerovanie vozidiel po ploche krizovatky
pocas Spiékovej hodiny celej krizovatky v skéngch a prepeéitanych jednotkovych
vozidlach. Uvedené je smerovanie dopravnych prpdéas rannej aj péas popoludajsej
Spickovej hodiny.

5. Kartogram intenzit v Sgkovej hodine.
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Sledované a hodnotené charakteristiky su viladwe] a grafickej forme prezentované
v nasledujucich kapitolach spravy. Kompletné vyklegrieskumu su k dispozicii u spracovate

3.2 SWasné dopravné z#éiazenie na K1
3.2.1 Schéma a popis krizovatky K1

Krizovatka K1 cesty I11/1915 — pristupovd kom. kiDQidl je v sEasnosti rieSend ako prigésa
okruzna krizovatka. Usporiadanie krizovatky s vy@ardm radiacich pruhov na vSetkych vstupoch je
znazornené na Obrazok 3-2.

Vyznatené su sledované vstupy do krizovatky s popisomre@ma usporiadanim radiacich
pruhov:
» vstup A: ul. SNP- smer z centra Novej Dubnice- jednopruhovy vjazd,
» vstup B: ul. SNP-smer od krizovatky s cestou 1/61 jednopruhovy vjazd,
» vstup C: pristupova kom. OD LIDL (vedrajSia cesta)- jednopruhovy vjazd.

Obrazok 3-2 Schéma krizovatky K1

3.2.2  Vysledky dopravného prieskumu na krizovatke K1

Vysledky dopravného prieskumu na krizovatke K1 gédené na Obrazok 3-3 az Obrazok 3-7 a v
Tabuka 3-1.

Z vysledkov dopravného prieskumu boli stanovendaz#iié charakteristiky:
Ranna Spika:

» Spickova 15-minatova intenzita: 7:30 — 7:45 h — 22/K6 min (226 j.v./15 min),
» Spikkova hodinova intenzita: 7:30 — 8:30 h — 848 sk.(865 j.v./h),
» najviac z#@azeny vjazd: B (cesta od krizovatky s cestou IBMP) — 360 sk.v/h pas
Spickovej hodiny co predstavuje 43 % z celkového dopravnéhiazenia krizovatky.
PopoludiajSia Spika:

» - 8pikova 15-minatova intenzita: 16:00 — 16:15 h — 26¥/45 min (254 j.v./15 min),

» - 8pikovéa hodinové intenzita: 16:00 — 17:00 h — 949 .4k.(858 j.v./h),

» - najviac zéazeny vjazd: B (cesta od krizovatky s cestou I84P) — 441 sk.v/h pas
Spickovej hodiny ¢o predstavuje 47 % z celkového dopravnéhazenia krizovatky.
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ZloZenie dopravného prudu na krizovatke K1 vyzniggnoznane v prospech osobnych vozidiel,
ktoré tvoria 96 % podiel. Nakladné vozidla predsjad,1 %,, nakladné vozidla s privesmi predstavuju
0,3%, kratke autobusy 2,2 %, a motocykle 0,6% kox&ho pétu zaznamenanych vozidiel.

Priebeh 15-minutovych intenzit pocas doby prieskumu

pocet skutoénych vozidiel

Obrazok 3-3 Priebeh 15-mindtovych intenzit na kiitke K1 poas doby prieskumu

Priebeh hodinovych intenzit poc¢as doby prieskumu
1000
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Obrazok 3-4 Priebeh hodinovych intenzit na krizked€1 pa@as doby prieskumu

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na sledovanych smeroch

pocet skutoénych vozidiel

O~ o v v i B v,
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Obrazok 3-5 Priebeh hodinovych intenzit na krizkead€1 poda jednotlivych smerov
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Skladba dopravného pridu
96%

=BUS normal
= BUS kibovy

20,

8%

1%

0% 19,

Obrazok 3-6 Zlozenie dopravného pradu na krizovEtk@a'as doby trvania prieskumu

Tabuka 3-1 Smerovanie dopravy na ploche krizovatky é&chprannej Spikovej a popoludajsSej Spiékovej hodiny

Ranna Spitkova hodina (7:30 — 8:30 h)

Vstup Smer OA M+C NA NA A A  %NA Spolu
+ kib. sk.v.
pr.
vstup A A - B (priamo) 260 2 4 0 12 0 58% 278
A - C (vpravo) 59 2 0 0 0 0 0,0% 61
vstup B B - C (Wavo) 118 3 2 1 0 0 16% 124
B - A (priamo) 226 1 2 0 7 0 38% 236
vstup C C - A (vfavo) 34 1 0 0 0 0 0,0% 35
C - B (vpravo) 107 1 1 1 0 0 0,9% 110
Spolu 804 10 9 2 19 0 844
Poobedna Sptkova hodina (16:00 — 17:00 h)
Vstup Smer OA M+C NA NA A A %NA  Spolu
+ kib. sk.v.
pr.
vstup A A - B (priamo) 204 0 1 0 5 0 2,9% 210
A - C (vpravo) 68 0 0 0 0 0 0,0 68
vstup B B - C (Wavo) 171 0 0 0 0 0 0,00 171
B - A (priamo) 263 0 0 0 7 0 2,6% 270
vstup C C - A (vfavo) 85 0 0 0 0 0 0,0% 85
C - B (vpravo) 142 0 1 1 0 0 0,7% 144
Spolu 933 0 2 1 12 0 948

Spolu
jV.

286
61
127
241
35
112
861

Spolu
A2

213
68
171
274
85
146
957

Ranna $pickova hod [j.voz./h]

Popoludiiajsia 3pi¢kova hod [j.voz./h]

Obrazok 3-7 Smerovanie dopravy na krizovatke k’lapoannej (Yavo) a popoludajSej (vpravo) Spi. hodiny v j.v./h

3.3 Profilové zaazenie Usekov — vyvoj dopravného razenia poda SSC
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V Tabu’ka 3-2 je uvedeny vyvoj intenzity dopravy od rol@®% do roku 2015 v koridore cesty
[1/1915. Uvedené su tu intenzity v profile naitacom Useku vo voz/24h (RPDI — &g Priebeh
Dennych Intenzit). Dotknuté Useky ztitania dopravy SSC su znazornené na Obrazok 3igedie
intenzity v roku 2015 je zamihené zmenou polohy stanoviska v dand@itesom useku.

Predmetna
krizovatka

Obrazok 3-8 Dotknuté Useky ztania dopravy SSC, r. 2015

Tabuka 3-2 Profilové dopravné zZazenie zod&tania dopravy SSC z r. 1995 — 2015

itaci Usek Cesta Rok T O M S
95041 11/1915 1995 498 3982 38 4518
95041 [11/1915 2000 457 4783 50 5290
95041 [11/1915 2005 466 5258 32 5756
95041 11/1915 2010 441 5624 43 6108
95041 11/1915 2015 177 2301 26 2504

Na Obrazok 3-9 je uvedené grafické znazorneniejaystopravy na Usekoch z Tdtma 3-2 .

SicetzM StcetzO SicetzT

6000 Hodnoty

5000 mSucetz T

mSicetz O
= 4000
a

& 3000

2000
1000
0

1995 2000 2005 2010 2015

| SicetzM

95041

11/1915
Scitaci usek

Cesta W Scitaci dsek ~ Rok ~ +-

Obrazok 3-9 Vyvoj dopravnéhoradenia podia celoStatnehocstania dopravy na ceste 1/10 v sledovanych Usekoch
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4 PROGNOZA DOPRAVY

Urcenie dopravy vychadza z dostupnych podkladovtegiirekych dokumentov a metodickych
predpisov.

4.1 Zakladné predpoklady pri stanoveni progn6zy dopravya pouZzité podklady

Pre stanovenie progndzy dopravy rieSeného Uzenhipdarité podklady o cestnej siete, sidelnych
atvaroch a rozvoji z Uzemného generelu mesta Nawdniza. UPN mesta rozvija sidlo na plochéach
bezprostredne naviazanych na zastavané Uzemie mgsit@m dopravnu a infrastrukturdlnu kostru,
dopiia chybajtice logické ¥ahy v rozvoji Gizemia a akceptuje poziadavky na anfienkiného vyuzitia
pléch v zastavanom Gzemi. [1]

Rozvoj je navrhnuty aj na plochéach, ktoré majarredtredpoklady pre urbanizaciu. Tieto plochy
nenadvazuju priamo na&sny urbanny priestor mesta, ale budu zarodkonp@stupné ositvanie
pléch v zdujmovom Uzemi mesta tak, aby boli v sgiladkoncepciou rozvoja aj vo @ddovom
horizonte. Uvedené plochy su obytné Uzemia, ictolmlovplyvni aj ichd’alSiu charakteristiku a
intenzitu urbanizéacie. [1]

ESTA
NOVA DUBNICA

Obrazok 4-1 Uzemny plan mesta Nova Dubnica [1]

Z prieskumov a rozborov vyvoja demografie vyplyntrend spomkovania reprodukcie
obyvatd'stva, tento model je podobny celostatnemu. Ruolearansformacia demografického spravania
sa v novych spotenskych, ekonomickych a socialnych. Ofaisa tradiny model sobasnosti,
pbérodnosti a hodnotami reprodun§ch charakteristik sa podobne ako je slovenslenper priblizujeme
arovni Zapadoeuropsky krajin. [1]

Z hradiska migraného pohybu ma mesto dlhodobo zaporné raigresaldo. Ciele imigracie su
okolité mesta ( Dubnica nad Vahom, T¢am). Co s tyka emigracie z vidieka ( Kdéla) postupne sa
znizuje, dochadza k stabilizacii gta obyvaté&ov. [1]

Pre projekciu vyvinu obyvalstva je podstatny aj proces starnutia obyistte (rast podielu
obyvatd'stva nad 65 rokov) a postupné zniZovanie podielonekiicky aktivnych (16-64 rokov)
obyvatéov. [1]

Pre navrhové obdobie UPN mesta — rok 2025 s podpakoeleranych aktivit, t. j. vytvorenim
podmienok pre pracu v priemysle (plus terciér, @y sluzbach (suvisiacich najma so zotavenim),
kultare a Skolstve a vytvorenim podmienok na byegmnia novych rozvojovych plochach pre bytové
domy a IBV) je predpoklad narastugboe obyvatéstva poda zmeny zadania o cca 25X® predstavuje
celkovy predpokladany get obyvat&ov v roku 2025 — 14 073 obyvditey. [1]

10



KAPACITNE POSUDENIE DOPRAVNEHO NAPOJENIA ZONY HLINY. NOVA DUBNICA
DOPRAVNO-INZINIERSKE POSUDENIE

4.2 Predpokladané dopravné z#élaZzenie po vybudovani planovanych aktivit - vygenexana
doprava

Pre vyp@et progn6zovanej dopravy na posudzovanej krizoviatk@ouzity postup pre unimodalny
model (len automobilova doprava ) v nasledujuciaiké&ch:

l.  vypocet objemu dopravy,
II.  smerovanie dopravy.

4.2.1 Vypadet objemu dopravy

Objem dopravy navrhovaného objektu bol Witany poda Metodiky dopravno-kapacitného
posudzovania vplyvov investiych projektov (aktualizdcia 05/2014) [5] a anatégj metody
z dostupnych tdajov. Vyget statickej dopravy bol poskytnuty objednévate a bol spracovany ptal
STN 736110/Z1.

Tabuka 4-1 Kapacity napdtané pre potreby projektu na UR - ing.siete Hlinflova Dubnica

TYP PO| PODL [ POCET |[KANCELARI [ POCET PARK. POCET
oBJEkTU | CE | AZNO | BYTOV/1 E m?/1 MIEST/1 PARK. MIEST
T | sT OBJEKT OBJEKT OBJEKT SPOLU
g’d'””e 36| - 1 - 2 77
omy
dvojdomy 8 2 1 100 7 56
mesiské | 5 | 3 24 - 36,3 72,6
bytové domy
bytové domy : I
KRAPS 1 5 32 55 5%
C1 office-
najomna 1 5 - 2000 100 10p
budova
C2
polyfunikeny | 1 6 30 660 133,8 1338
objekt
490

Hodnota dopravného potencialu Uzemia je zavisljebd funkného vyuZzitia. Kazda funkcia je
charakteristicka svojim typickym dennym priebehdefavej a zdrojovej dopravy. Vyget objemov
Spickovej cid’ovej (prijazdy) a zdrojovej (odjazdy) dopravy, tpeitu ciest automobilovej dopravy sa
odvodzuje a wuje na zaklade poznatkov o dennom priebehiioeig a zdrojovej dopravy v kombinacii
S patom a obsadif&éog’ou parkovacich miest.
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KAPACITNE POSUDENIE DOPRAVNEHO NAPOJENIA ZONY HLINY. NOVA DUBNICA

DOPRAVNO-INZINIERSKE POSUDENIE

Tabuka 4-2 Stanovenie objemu generovanej dopravygpfid

Potreba parkovisk (STN) Potreba parkovisk (STN)
W4 w4 WA W
: AH I
(O] S e (O] 5 g
Sis 8 S8
m | m m | m
Spolu Spolu
0:00 - 1:00 0 0 0 13:00 - 14:00 37 | 41 92
1:00 - 2:00 0 0 0 14:00 - 15:00 87 | 43 146
2:00 - 3:00 0 0 0 15:00 - 16:00 165 70 258
3:00 - 4:00 0 0 0 16:00 - 17:00 113| 62 185
4:00 - 5:00 0 0 1 17:00 - 18:00 60 | 35 99
5:00 - 6:00 3| 27 32 18:00 - 19:00 43 | 35 82
6:00 - 7:00 20| 134 165 19:00 - 20:00 30 | 33 65
7:00 - 8:00 61| 187 270 20:00 - 21:00 28 | 30 59
8:00 - 9:00 72| 111 207 21:00 - 22:00 27 | 22 50
9:00 - 10:00 40 | 36 92 22:00 - 23:00 16 | 15 33
10:00 - 11:00 38| 38 94 23:00 - 24:00 0 1 1
11:00 - 12:00 93| 41 156
12:00 - 13:00 68 | 42 130
200
180
— 160
2 140
'] 120
2 100
S 80
S 60
A 40
20
0
SELELLOLIESSEISSESESES0
\\\\ S ",\\\ ”~\\\ 5&0 "*\\ \\\\ "\.'Q\ ~.,\\ QQ\\\\\\\Q\\\\Q\AI\\\\\'~_\\\\\\>\\\\\«,\\\\\\\\\\\\ \»\\\\\%\\\\ S \\\“,\\\\\\",\\\\\";\/\\\\":‘\\\\

Prijazdy [cesty autom]

Odjazdy [cesty autom]

Obrazok 4-2 Stanovenie objemu generovanej doprasiiags]

cas

V dalSom kroku sa paralelnedila velkos' novej dopravy analogicky na zaklade Statistickych
Gdajov. Vysledkom su hodnoty dopravnéhdazenia na vstupoch a vystupoch zo zén§agaannej

a popoludajSej Sptkovej hodiny.

Verkog’ novej dopravy ha vstupoch a vystupoch z rieSedmgy bola uéena ako maximalne hodnoty
prijazdov a odjazdov tenych z [5] a analogickou metodou.
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KAPACITNE POSUDENIE DOPRAVNEHO NAPOJENIA ZONY HLINY. NOVA DUBNICA
DOPRAVNO-INZINIERSKE POSUDENIE

Tabuka 4-3 Pouzitie analogickej metddy s vyhodnotendxinmlnych intenzit na vstupe a vystupe z zény

Paset bytovych jednotiek154
Priemerny poet obyvatéov v domécnosti 72,9
% ekonomicky aktivnych obyvdiev ** | 50%
Celkovy p@et ekonomicky aktivnych Metodika Max.
obyvatéov | 223 [5] hodnoty
Pctet ciest na vystupe pas ranne Pacet ciest na vystupe pas rannej 156 156
Spikovej hodiny pripadajuci na domaciigs 0,5 | Spickovej hodiny pripadajici na IBY 112
Paset ciest na vstupe pas rannej Spkovej Podet ciest na vstupe pas rannej 51 56
hodiny pripadajiuci na domacnbs 0,25 | Spickovej hodiny pripadajici na IBY 56
Pazet ciest na vystupe pas
Pazet ciest na vystupe pas popoludajSej popoludiajsSej Spikovej hodiny 58 67
Spikovej hodiny pripadajuci na doméacitigs 0,3 pripadajuci na IBV 67
Paset ciest na vstupe pas
Poset ciest na vstupe pas popoludajsej popoludiajsej Sptkovej hodiny 138 138
Spikovej hodiny pripadajuci na domactigs 0,4 pripadajuci na IBV 8¢
* priemerny péet 2,9%
** priemerny paet 50,2%

4.2.2  Urcenie smerovania dopravy

Smerovanie dopravy z navrhovanej investicie vych&pomeru smerov na vstupoch a vystupoch
z krizovatky poda vysledkov z dopravného prieskumu.

Tabuka 4-4 Smerovanie novej dopravyas rannej a popoluthjsej Spikovej hodiny

Vstup Smer Rano Popoludnie

A - D (vlavo) 40% 29%

vstup A A - B (priamo)
A - C (vpravo)
B - C (Wavo)

vstup B B - A (priamo)
B - D (vpravo) 43% | 47%
C - A (\'avo)

vstup C C - D (priamo) 18% | 24%
C - B (vpravo)

vstup D

4.3 Prognozy zakladnej dopravy — bez investicie

Pojmom zakladna doprava sa canja dopravné z@zenie bez planovanej investicie. Pre wgho
vyhladového zéaZenia krizovatky boli pouZzité nasledovné podklady:

- vyvoj dopravného z@Zenia na zaklade celostatnyciitani dopravy v rokoch 1995 az 2015,
SSC Bratislava,

- vysledky dopravno-inZinierskeho prieskumu na krétie,

- podklady o péte PM,

- TP 07/2013 Progno6zovanie @dovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040,

- UPN mesta Nova Dubnica.
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KAPACITNE POSUDENIE DOPRAVNEHO NAPOJENIA ZONY HLINY. NOVA DUBNICA
DOPRAVNO-INZINIERSKE POSUDENIE

Pre stanovenie prognézy dopravy boli upraven€agiive koeficienty rastu dopravy v zmysle TP
07/2013 pre cesty 1., II. a lll. triedy VUC Tré&n a prepéitané na rok 2018, kedy bol uskémeny
dopravny prieskum

Tabuka 4-5 Stanovenie rastovych koeficientov pre pragrdpravy

2018 2020 2021 2025 2030 2035 2039 2040 2041 2045
lll. tr.  Tahké voz. 1,00 1,02 1,02 1,06 1,10 1,14 1,17 1,17,18 11,212406
tazké voz. 1,00 1,02 1,02 1,05 1,08 1,10 1,12 1,13,13 11,151316
ZvySenie rastovych koeficientov 0 5% - zaftanie rastu intravilanu
lll. tr. | rahké voz. 1,00 1,07 21,08 1,12 1,15 1,19 1,23 1,23 1,24 1,27
tazké voz. 1,00 1,07 1,07 1,11 1,13 1,15 1,18 1,18 1,19 1,21

Pouzitie Prognézovanych koeficientov rastu dopraegl’a TP 07/2013 je mozné len v extravilane.
Pre stanovenie progn6zy dopravy pre rok 2041 lmhiodené koeficienty samostatne pre kazdé vstup
samostatné, a to navysenim koeficientov o 5%.

Prognoza dopravy

1.20

1.15

1.10
mm 0N

2018 2020 2021 2025 2030 2035 2039 2040 2041 2045

m]III. tr. Pahké voz.  WIII. tr. tazké voz.

Obrazok 4-3 Koeficienty rastu zédkladnej dopravy
4.4  Popis navrhovaného dopravného rieSenia

Dopravné napojenie zény Hliny I. bude realizovaeg jestvujicu okruznu krizovatku. V&snosti je
rameno D bez prevadzky. V navrhovanom rieSeni iagdja pristupovi zbernd komunikaciu na
cestu 111/1915.

Schéma navrhovanej krizovatky je zobrazena na dajsieom obrazku.

Obrazok 4-4 Schéma okruznej krizovatky
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KAPACITNE POSUDENIE DOPRAVNEHO NAPOJENIA ZONY HLINY. NOVA DUBNICA
DOPRAVNO-INZINIERSKE POSUDENIE

4.5 Predpokladané vyi’adové dopravné zéiaZenie krizovatky

Na zaklade vyssSie uvedenych udajov bolo stanovepéasiné zéazenie na okruznej krizovatke pre
rok 2021 a 2041. Udaje su uvedené v

Tabuka 4-6 Predpokladané smerovanie dopravy na plocdtiekatky K1 peas rannej a popoluthjSej Spikovej hodiny
v roku 2021

Ranné Spikovéa hodina

Vstup Smer OA M+C NA NA+pr. A Aklb. 9%NA | Spolusk.v. Spoluj.v.
vstup A = A-D (vlavo) 20 0 0 0 0 0 0,0% 20 20
A - B (priamo) 280 2 4 0 13 0 57% 299 308
A-C (vpravo) 63 2 0 0 0 0 0,0% 65 65
vstupB B-C (Wavo) @ 127 3 2 1 0 0  15% 133 136
B - A (priamo) 243 1 2 0 8 0  3,9% 254 259
B - D (vpravo) 22 0 0 0 0 0 0,0% 22 22
vstup C | C - A (vlavo) 37 1 0 0 0 0 | 0,0% 38 38
C - D (priamo) 9 0 0 0 0 0 0,0% 9 9
C-B (vpravo) 115 1 1 1 0 0 0,8% 118 120
vstup D | D - B (Wavo) 71 0 0 0 0 0 | 0,0% 71 71
D - C (priamo) 34 0 0 0 0 0 0,0 34 34
D - A (vpravo) 50 0 0 0 0 0 | 0,0% 50 50
Spolu 1071 10 9 2 21 0 1113 1131
Poobedna Sptkova hodina
Vstup Smer OA M+C NA NA+pr. A Aklb. 9%NA | Spolusk.v. Spoluj.v.
vstup A | A- D (vlavo) 40 0 0 0 0 0 | 0,0% 40 40
A-B (priamo) 219 0 1 0 5 0 2,7% 225 228
A-C (vpravo) 73 0 0 0 0 0 0,0% 73 73
vstup B | B - C (Wavo) 184 0 0 0 0 0 | 0,0% 184 184
B - A (priamo) 283 0 0 0 8 0 2,7% 291 295
B -D (vpravo) 64 0 0 0 0 0 0,0% 64 64
vstup C | C - A (vlavo) 91 0 0 0 0 0 | 0,0% 91 91
C-D (priamo) 34 0 0 0 0 0 0,0 34 34
C-B (vpravo) 153 0 1 1 0 0 0,6% 155 157
vstup D D - B (Wavo) 22 0 0 0 0 0 0,0% 22 22
D - C (priamo) 15 0 0 0 0 0 0,0 15 15
D - A (vpravo) 22 0 0 0 0 0 | 0,0% 22 22
Spolu 1200 0 2 1 3 0 1216 1225
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Tabuka 4-7 Predpokladané smerovanie dopravy na ploctzevatky K1 pdas rannej a popoluthjSej Spikovej hodiny
v roku 2041

Ranna Spitkova hodina

Vstup Smer OA M+C NA NA+pr. A Aklb. 9%NA | Spolusk.v. Spoluj.v.
vstup A | A- D (vlavo) 20 0 0 0 0 0 | 0,0% 20 20
A - B (priamo) 323 2 5 0 14 0  55% 344 354
A-C (vpravo) 73 2 0 0 0 0 0,0% 75 75
vstup B | B - C (Wavo) 146 4 2 1 0 0  1,3% 153 156
B - A (priamo) 281 1 2 0 8 0 3,4% 292 297
B - D (vpravo) 22 0 0 0 0 0 0,0% 22 22
vstup C | C - A (vlavo) 42 1 0 0 0 0 | 0,0% 43 43
C - D (priamo) 9 0 0 0 0 0 0,0% 9 9
C-B (vpravo) 133 1 1 1 0 0 0,7% 136 138
vstup D | D - B (Vavo) 71 0 0 0 0 0 | 0,0% 71 71
D-C (priamo) 34 0 0 0 0 0  0,0% 34 34
D - A (vpravo) 50 0 0 0 0 0 0,0 50 50
Spolu 1204 11 10 2 22 0 1249 1268
Poobedné Sptkova hodina
Vstup Smer OA M+C NA NA+pr. A Aklb. %NA | Spolusk.v. Spoluj.v.
vstup A | A- D (vlavo) 40 0 0 0 0 0 | 0,0% 40 40
A - B (priamo) 253 0 1 0 6 0 2,7% 260 264
A-C (vpravo) 84 0 0 0 0 0 0,0% 84 84
vstup B | B - C (Wavo) 212 0 0 0 0 0 | 0,0% 212 212
B - A (priamo) 327 0 0 0 8 0 24% 335 339
B -D (vpravo) 64 0 0 0 0 0 0,0% 64 64
vstupC C-A(Vavo) 106 0 0 0 0 0 0,00 106 106
C-D (priamo) 34 0 0 0 0 0  0,0% 34 34
C-B(vpravo) 176 0 1 1 0 0 0,6% 178 180
vstup D D - B (Wavo) 22 0 0 0 0 0 0,0% 22 22
D-C (priamo) 15 0 0 0 0 0  0,0% 15 15
D- A (vpravo) 22 0 0 0 0 0  0,0% 22 22
Spolu 1355 0 2 1 14 0 1372 1382
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5 KAPACITNE POSUDENIE

5.1 Kapacitné posudenie krizovatky

Hlavnym cid'om dopravného prieskumu bolo kapacitné posudeiievatky K1. Posudenie bolo
uskut@nené v zmysle TP 102 [4]. Na neriadenej krizovatkd posudzované vSetky podradené
dopravné prudy a zmieSané dopravné prudy. Pri gosg(dbpravného vyuZitia kapacity jednotlivych
krizovatkovych pradov bola stanovena kvalita pohglbpravy (QSV) poth priemernéhgasucakania
uvedeného v Talida 5-1. Okrem priemernéltasucakania a QSV je pri posudeni uvedend aj kapacita,
rezerva kapacity a stupsaturacie kazdého posudzovaného dopravného pradu.

Tabuka 5-1 Hranéné hodnoty priemernyafasovcakania pre stupne kvality dopravného pridu fao@P 102

Stupei kvality dopravného pradu QSV Priemerny ¢as¢akania v s
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F -
D Stupe kvality F sa dosiahne, ak stupsaturacie je v&si ako 1

Neriadend krizovatka bola posudzovana na maxintéboénové Sgikové dopravné zazZenie a to
konkrétne:

1) kapacitné posudenie &sného stavu,

2) predpokladané dopravnétagenie v roku 2021 po uvedeni do prevadzky v Tieou
4-6,

3) predpokladané wiadové dopravné ZaZenie v roku 2041 v Tabka 4-7.

Priesecna krizovatka

Rameno 2 (C) | ",

Obrazok 5-1 Oznznie dopravnych priudov na krizovatke
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Tabuka 5-2 Kapacitné posudenie krizovatky KF¥gmorannej Spikovej hodiny v roku 2018

2 pozn.:

1/1-1 pruh na vjazdea 1 pruh na okruhu

L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 -1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

Geometrické podmienky Spojovacia vetva
Dizka
; . priechodu . -
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost na vjjazde, Dlzka pruhu, L, | Odpojenie Typ
Rameno| L
vjazd - n; | okruh - ny (vyjazd- n.| vjazd-r; | vyjazd -r, b [mi [mi Lsp Typ
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] 1/2/3
1 1 1 1 17 17 15 15
2 1 1 1 17 17 15 15
3 1 1 1 17 17 15 15
4 1 1 1 17 17 15 15
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h]
Intenzita chodcov qg,
Spolu fch/h]
Rameno| 1(A) 2(0) 3(B) 4(D) (VIJAZD)
1(A) 61 286 0 347
2(C) 35 112 0 147
3(B) 240,5 126,5 0 367
4 (D) 0 0 0 0
0
Spolu
(VIAZD) 275,5 187,5 398 0
Spolu - krizovatka 861
Kapacita pruhov na vjazde
Konfi aci h Vpl
on |gur':|’;::d;;m ovna Intenzita na vjazde g; Intenzita na okruhu g Zakladna kapacita G; cho:cr\’l, £ Kapacita G
Rameno| 1/1,1/2,1/2,P/2*2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [-1 [j.v./h]
1(A) 11 347 126,5 1281 0,99 1269
2(0 11 147 286 1116 0,99 1105
3(B) 11 367 35 1380 0,99 1367
4(D) 11 0 402 1001 0,99 991
" Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ2/Typ 3 podlaél.8.7

Formuldr 1b: Kapacitné positidenie okruznej kriZovatky

Posudenie kapadty vjazdu
fz 6n | P ie N95 s dizkou | Pri y &
Rezerva kapacity R Stuperi saturacieg; DlZka kolén | Porovnanie s dizkou tl emer_ny cas Stuperi kvality dopravy, QSV
Rameno N95 pruhu Cakania, wi
[i-v./h] [-] [m] [m] [s] [
1(A) 922 0,273 6,75 4 A
2(0) 958 0,133 2,76 4 A
3(B) 1000 0,268 6,58 4 A
4 (D) 991 0,000 0 4 A
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Tabuka 5-3 Kapacitné posudenie krizovatky KF¥gmopopoludajSej Spikovej hodiny v roku 2018

2 pozn.:

1/1-1 pruh na vjazdea 1 pruh na okruhu

L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 -1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

Geometrické podmienky Spojovacia vetva
Dizka
; . priechodu . -
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost na vjjazde, Dlzka pruhu, L, | Odpojenie Typ
Rameno| L
vjazd - n; | okruh - ny (vyjazd- n.| vjazd-r; | vyjazd -r, b [mi [mi Lsp Typ
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] 1/2/3
1 1 1 1 17 17 15 15
2 1 1 1 17 17 15 15
3 1 1 1 17 17 15 15
4 1 1 1 17 17 15 15
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h]
Intenzita chodcov qg,
Spolu fch/h]
Rameno| 1(A) 2(0) 3(B) 4(D) (VIJAZD)
1(A) 68 213 0 281
2(C) 85 146 0 231
3(B) 273,5 171 0 4445
4 (D) 0 0 0 0
0
Spolu
(VIAZD) 358,5 239 359 0
Spolu - krizovatka 956,5
Kapacita pruhov na vjazde
Konﬁgur:l";::d;:uhovna Intenzita na vjazde g; Intenzita na okruhu g Zakladna kapacita G; ch::lr\’l, £ Kapacita G
Rameno| 1/1,1/2,1/2,P/2*2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [-1 [j.v./h]
1(A) 11 281 171 1234 0,99 1222
2(0 11 231 213 1190 0,99 1179
3(B) 11 4445 85 1326 0,99 1313
4(D) 11 0 529,5 881 0,99 873
" Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ2/Typ 3 podlaél.8.7

Formuldr 1b: Kapacitné positidenie okruznej kriZovatky

Posudenie kapadty vjazdu
fz 6n | P ie N95 s dizkou | Pri y &
Rezerva kapacity R Stuperi saturacieg; DlZka kolén | Porovnanie s dizkou tl emer_ny cas Stuperi kvality dopravy, QSV
Rameno N95 pruhu Cakania, wi
[i-v./h] [-] [m] [m] [s] [
1(A) 941 0,230 5,36 4 A
2(0) 948 0,196 4,37 4 A
3(B) 868,5 0,339 9,17 5 A
4 (D) 873 0,000 0 5 A
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Tabuka 5-4 Kapacitné posudenie krizovatky KF¥gmrannej Spikovej hodiny v roku 2021

2 pozn.:

1/1-1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 -lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 -1 pruh navjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

Geometrické podmienky Spojovacia vetva
Dizka
. : .| priechodu o o
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost na wjazde, Dlzka pruhu, L, | Odpojenie Typ
Rameno Len
vjazd - n; | okruh - ng |vyjazd - ng| vjazd-r; | vyjazd - re b [m] [m] Lsp Typ
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] 1/2/3
1 1 1 1 17 17 15 15
2 1 1 1 17 17 15 15
3 1 1 1 17 17 15 15
4 1 1 1 17 17 15 15
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h]
Intenzita chodcov qq,
Spolu [ch/h]
Rameno| 1(A) 2{C) 3(B) 4(D) (VIAZD)
1{A) 65 307,5 20 392,5
2{C) 38 120 9 167
3(B) 259 135,5 22 416,5
4(D) 50 34 71 155
0
Spolu
(WIAZD) 347 234,5 498,5 51
Spolu - krizovatka 1131
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguré_cia pruhovna Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu qy Zakladna kapacita G; velw Kapacita G
vjazde chodcov, fi
Rameno| 1/1,1/2,1/2,P/2*2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [-] [j.v./h]
1(A) 11 392,5 240,5 1162 0,99 1151
2(0) 11 167 398,5 1005 0,99 995
3(8) 11 416,5 67 1345 0,99 1332
(D) 11 155 432,5 972 0,99 963
* Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ2/Typ3podlaél.8.7

Formular 1b: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky

Posudenie kapacity vjazdu
Di%ka kol 6n | Porovnanie N95 s dikou | Priemerny Zas
Rezerva kapacity R Stuperi saturacie g “ka kolon . B v Stuperi kvality dopravy, QSV
Rameno N95 pruhu Cakania, w;
liv./h] [ [m] [m] [s] [
1(A) 758,5 0,341 9,26 5 A
2{C) 828 0,168 3,62 5 A
3(B) 9155 0,313 8,15 1 A
4(D) 808 0,161 344 5 A
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Tabuka 5-5 Kapacitné posudenie krizovatky KF¥gmopopoludajSej Spikovej hodiny v roku 2021

Geometrické podmienky Spojovacia vetva
Dizka
. : .| priechodu o o
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost na wjazde, Dlzka pruhu, L, | Odpojenie Typ
Rameno Len
vjazd - n; | okruh - ng |vyjazd - ng| vjazd-r; | vyjazd - re b [m] [m] Lsp Typ
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] 1/2/3
1 1 1 1 17 17 15 15
2 1 1 1 17 17 15 15
3 1 1 1 17 17 15 15
4 1 1 1 17 17 15 15
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h]
Intenzita chodcov qq,
Spolu [ch/h]
Rameno| 1(A) 2{C) 3(B) 4(D) (VIAZD)
1{A) 73 228 40 31
2{C) 91 157 34 282
3(B) 295 184 64 543
4(D) 22 15 22 59
0
Spolu
(WIAZD) 408 272 407 138
Spolu - krizovatka 1225
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguré_cia pruhovna Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu qy Zakladna kapacita G; velw Kapacita G
vjazde chodcov, fi
Rameno| 1/1,1/2,1/2,P/2*2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [-] [j.v./h]
1(A) 11 31 221 1182 0,99 1171
2(0) 11 282 290 1112 0,99 1101
3(B) 11 543 165 1240 0,99 1228
4(D) 11 59 570 811 0,99 836
* Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ2/Typ3podlaél.8.7
2 pozn.: 1/1-1 pruh na vjazdea 1 pruh na okruhu 1/2 -1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
L/2 -lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
Formular 1b: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky
Posudenie kapacity vjazdu
T . . . |Ditka kol6n|Porovnanie N95 s dizkou | Priemerny cas . .
Rameno Rezerva kapacity R Stupen saturacieg N95 pruhu takania, w; Stupen kvality dopravy, QSV
liv./h] [ [m] [m] [s] [
1(A) 830 0,291 7,36 5 A
2{C) 819 0,256 6,17 5 A
3(B) 685 0,442 14,15 6 A
4(D) 777 0,071 1,36 5 A
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Tabuka 5-6 Kapacitné posudenie krizovatky KF¥gmrannej Spikovej hodiny v roku 2041

2 pozn.:

1/1-1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu

L/2 -lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 -1 pruh navjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

Geometrické podmienky Spojovacia vetva
Dizka
. : .| priechodu o o
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost na wjazde, Dlzka pruhu, L, | Odpojenie Typ
Rameno Len
vjazd - n; | okruh - ng |vyjazd - ng| vjazd-r; | vyjazd - re b [m] [m] Lsp Typ
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] 1/2/3
1 1 1 1 17 17 15 15
2 1 1 1 17 17 15 15
3 1 1 1 17 17 15 15
4 1 1 1 17 17 15 15
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h]
Intenzita chodcov qq,
Spolu [ch/h]
Rameno| 1(A) 2{C) 3(B) 4(D) (VIAZD)
1{A) 75 353,5 20 448,5
2{C) 43 138 9 190
3(B) 297 155,5 22 474,5
4(D) 50 34 71 155
0
Spolu
(WIAZD) 390 264,5 562,5 51
Spolu - krizovatka 1268
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguré_cia pruhovna Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu qy Zakladna kapacita G; velw Kapacita G
vjazde chodcov, fi
Rameno| 1/1,1/2,1/2,P/2*2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [-] [j.v./h]
1(A) 11 448,5 260,5 1111 0,99 1130
2(0) 11 190 444,5 960 0,99 951
3(8) 11 474,5 72 1340 0,99 1327
(D) 11 155 495,5 912 0,99 903
" Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ2/Typ3podlaél.8.7

Formular 1b: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky

Posudenie kapacity vjazdu
Di¥ka kolén | Porovnanie N95 s dizkou | Priemerny &as
Rezerva kapacity R Stuperi saturacie g “ka kolon . B v Stuperi kvality dopravy, QSV
Rameno N95 pruhu Cakania, w;
liv./h] [ [m] [m] [s] [
1(A) 681,5 0,397 11,76 6 A
2{C) 761 0,200 448 5 A
3(B) 852,5 0,358 9,97 5 A
4(D) 748 0,172 3,72 5 A
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Tabuka 5-7 Kapacitné posudenie krizovatky KF¥gmopopoludajSej Spikovej hodiny v roku 2041

Geometrické podmienky Spojovacia vetva
Dizka
& h 1 dial ¢| priechodu izk h dpojeni
Poget pruhov Polomer Vzdialenost na wjazde, DlZka pruhu, L, | Odpojenie Typ
Rameno Len
vjazd - n; | okruh - ng |vyjazd - ng| vjazd-r; | vyjazd - re b [m] [m] Lsp Typ
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] 1/2/3
1 1 1 1 17 17 15 15
2 1 1 1 17 17 15 15
3 1 1 1 17 17 15 15
4 1 1 1 17 17 15 15
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h]
Intenzita chodcov qq,
Spolu [ch/h]
Rameno| 1(A) 2{C) 3(B) 4(D) (VIAZD)
1{A) 84 263,5 40 387,5
2{C) 106 180 34 320
3(B) 339 212 64 615
4(D) 22 15 22 59
0
Spolu
(WIAZD) 467 31 465,5 138
Spolu - krizovatka 1381,5
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguré_cia pruhovna Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu qy Zakladna kapacita G; velw Kapacita G
vjazde chodcov, fi
Rameno| 1/1,1/2,1/2,P/2*2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [-] [j.v./h]
1(A) 11 387,5 249 1153 0,99 1142
2(0) 11 320 325,5 1076 0,99 1066
3(B) 11 615 180 1224 0,99 1212
4(D) 11 59 657 766 0,99 759
* Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ2/Typ3podlaél.8.7
2 pozn.: 1/1-1 pruh na vjazdea 1 pruh na okruhu 1/2 -1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
L/2 -lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
Formular 1b: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva kapacity R Stuperi saturacie g DiZka kolén| Porovnanie N95 s dizkou Ptlemer_ny cas Stuperi kvality dopravy, QSV
Rameno N95 pruhu Cakania, w;
liv./h] [ [m] [m] [s] [
1(A) 754,5 0,339 9,19 5 A
2{C) 746 0,300 7,68 5 A
3 (B) 597 0,507 18,33 7 A
4(D) 700 0,078 1,51 6 A
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6 ZAVER A ODPORUCANIA

Vyhodnotenim dopravného prieskumu a kapacitnym gesim okruznej krizovatky na ceste
[11/1915 s cestnym napojenim navrhovanej vystavdopreukazalo, Ze navrhované dopravné napojenie
ZONY HLINY I. NOVA DUBNICA vyhovuji v r. 2021 predpokladanej intenzite dopravdostaténou
rezervou a priemernygasomcakania mensim ako 30& zodpoveda stujpl kvality QSV ,,C*.

Krizovatka kapacitne vyhovie aj pre predpokladamgSené dopravné #azenie vo vybadovom
roku 2041. Ani v jednom pripade neprett@ascakania dopravnych pradov na hlavnej ceste hodnotu
30s.

Kapacitné posudenie bolo spracované na zakladéopeseho stavebného rieSenia.

24



KAPACITNE POSUDENIE DOPRAVNEHO NAPOJENIA ZONY HLINY. NOVA DUBNICA
DOPRAVNO-INZINIERSKE POSUDENIE

7 PRILOHY

Priloha 1. — fotodokumentécia z realizovaného kuesi
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