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ZOZNAM SKRATIEK

CSPH Cerpacia stanica pohonnych hmot

DUR dokumentdcia pre Uzemné rozhodnutie

EIA posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie (Environmental Impact Assessment)
EZ environmentalna zataz

CHVU chranené vtacie Gzemie

KU koniec useku

MK miestna komunikacia

MUK mimourovriova krizovatka

MZ SR Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky
MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky

NDS Narodna dialnhi¢na spolocnost, a.s.

NEL-IR nepoldrne extrahovatelné latky v infracervenom spektre
NN nizke napatie

OK okruznd kriZzovatka

ON odvetvovd norma

ORL odlucovac ropnych latok

SO stavebny objekt

SoH sprava o hodnoteni

SP stavebné povolenie

STN slovenska technickd norma

SOPSR  Statna ochrana prirody Slovenskej republiky
SU SR Statisticky urad Slovenskej republiky

TOC celkovy organicky uhlik

TP technicky predpis

UEV Uzemie eurépskeho vyznamu

UR Uzemné rozhodnutie

USES Uzemny systém ekologickej stability
VN vysoké napatie

VTL vysokotlakovy

vuc Velky uzemny celok

ZU zaciatok Useku
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. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Rychlostna cesta R2 Dolné Vestenice - Novaky

Il. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Trenciansky
Okres: Prievidza

Katastralne Uzemie: Horné Vestenice, Dvorniky nad Nitricou, Racice, Nitrianske Sucany, Diviacka Nova
Ves, Novdky. Obec Nitrica je tvorena k.u. Dvorniky nad Nitricou a Racice

Parcelné Cisla: Udaje sa nachadzajuv DUR

2. STRUCNY OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

2.1  POPIS SUCASNEHO STAVU A ZDOVODNENIE PROJEKTU

Trasa cesty 1/9 (povodne cesta I/50) je sucastou medzinarodného cestného tahu E572. Jej suéasny stav
nezodpovedd parametrom cesty |. triedy (a teda ani parametrom medzindrodného tahu), ¢o prinasa
cely rad negativnych vplyvov nielen pre ucastnikov cestnej premavky, ale aj obyvatelom dotknutych
obci. Cesta I/9 je vedend priamo cez sidelné Gtvary, ma bodové a smerové zdvady a nevyhovuje stucasnej
ani vyhladovej dopravnej zatazi v zemi.

Uvedené skutocnosti poukazuju na vyznam ako aj potrebu vystavby navrhovanej cesty. Realizdciou novej
rychlostnej cesty R2 v uUseku Trencin - Novdky sa vybuduje nova paralelnd kapacitne vyhovujuca
komunikdcia, prevddzkovo vyhodna, technicky a investi¢né zrealizovatel'na a prijatefna z hladiska Zivotného
prostredia.

Ucelom stavby je vybudovanie $tvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikacie uréenej pre motorové
vozidla, ktoré vyhovuju prislusnym predpisom. Trasa je vedena paralelne s cestou 1/9, ktora sa upravuje len
v miestach krizovania resp. pri inom zasahu do jej trasy. Usek Dolné Vestenice - Novaky je ¢astou trasy
SirSieho rieSeného Useku - Krizovatka D1 — Novaky. Sprevadzkovanim tohto Useku sa dosiahne:rychlejsie,
bezpecénejsie a ekonomickejsie prevedenie medzindrodného tahu E 572, rieSenym Gzemim

=  presmerovanie tranzitnej a dialkovej dopravy na navrhovanu komunikaciu

= rychlu dopravnu pristupnost regiénu Hornej Nitry na dialnicu D1

= zlepSenie Zivotného prostredia v okoli sic¢asnej cesty 1/9, ktora je v sicasnosti intenzivne
zatazena tranzitnou dopravou (pokles hluku, imisii, zvySenie bezpecnosti),

= zlepsenie Zivotného prostredia v dotknutych obciach, cez ktoré v sticasnosti prechadza
existujuca cesta 1/9,

= zlepSenie podmienok pre rozvoj priemyslu a sidelnych utvarov.

V zmysle poZiadaviek zo Zavereéného stanoviska MZP SR zo dfia 17.02.2006 bolo navrhnuté trasovanie

v zmysle éerveného variantu €3 v Useku Novdk modry variant M1.

Realizacia stavby nezmeni charakter dotknutého Uzemia v budicnosti, pricom je moziné konstatovat, Ze
zabezpedi lepsiu pristupnost k jestvujucim ¢i planovanym aktivitdm v danom Gzemi.
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Termin realizdcie

Zaciatok vystavby sa planuje v roku 2023, ukoncenie v roku 2026.

2.2 POPIS PRIPRAVY A POSUDZOVANIA STAVBY

v

Predmetnd stavba bola posudzovana podla zakona ¢. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie na zaklade spravy o hodnoteni ,Rychlostna cesta R2 Hradiste - Hranica kraja (Dérerov mlyn)“ ako
jej sucast, ktort vypracoval v novembri 2004 ENVICONSULT, spol. s r.o. Zilina. Sprava o hodnoteni bola
predlozena v zakladnom variante - ¢ervenom (C), ktory v podstate predstavoval rekonstrukciu existujlcej
cesty 1/50, s prelozkami v Usekoch nevyhovujiceho smerového avyskového vedenia, resp. v Usekoch
s nepriaznivymi vplyvmi na sidla.

Variantné rieSenie bolo spracované v predmetnom Useku nasledovne:

C3,4 - &erveny variant (zakladny)
Z1 - zeleny variant Horné Vestenice
M1 - modry variant Novaky

V sprave bolo posudzovanych 5 variantov (obr. 1). Podkladom pre posudzovanie bola technicko-planovacia
$tudia, ktoru spracovala firma Dopravoprojekt, a.s. Bratislava (12/1998).

Obr. 1 Varianty posudzované spravou o hodnoteni
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Zdroj: ENVICONSULT spol. sr.o., 2004

Proces EIA bol ukonéeny vydanim zévereéného stanoviska MZP SR ¢&. 362/05-1.6/ml. zo diia 17.02.2006.
V stlade so zdvere¢nym stanoviskom MZP SR a v sulade s poZiadavkou investora sa nasledne, v stupni DUR/
DSZ riesil stanoviskom odportéany variant €3 v Gseku od Hornych Vestenic po Novaky a variant M1
v Useku Novdk s odporucanim zvacSenia obluka a s podmienkami splnenia opatreni uvedenych v bode V
zaverec¢ného stanoviska.
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Dokumentacia pre uzemné rozhodnutie bola vyhotovena InZinierskym zdruzenim AMBERG & PROMA & R-
PROJECT v maji 2011.

Obvodny drad Trencin, odbor vystavby a bytovej politiky vydal v procese uUzemného konania podla
stavebného zdkona ¢. 50/1976 Zb. Uzemné rozhodnutie o umiestneni liniovej stavby , Rychlostnd cesta R2
Dolné Vestenice — Novaky“ dria 10.7.2013, pod Ccislom OVBP 2013-424/1620-10/Pa. Rozhodnutie
nadobudlo pravoplatnost dria 4.9.2013. Platnost Uzemného rozhodnutia bola na zaklade Ziadosti Narodnej
dialni¢nej spoloénosti, a.s. zo diia 5.4. 2016 prediZena rozhodnutim Okresného Uradu Trenéin, odborom
vystavby a bytovej politiky pod ¢. OU-TN-OVBP2-2016/23932-12/Pa zo dna 23.8. 2016 do 4.9. 2021.
PrediZenie platnosti Gzemného rozhodnutia nadobudlo pravoplatnost 4.10.2016.

2.3 SUCASNE NAVRHOVANE RIESENIE

Sucasne navrhované riesenie je reprezentované vyssie uvedenou dokumentaciou pre izemné rozhodnutie,
spracovanou InZinierskym zdruzenim AMBERG & PROMA & R-PROJECT v maji 2011. Povinnost spracovat
ozndmenie ozmene navrhovanej dinnosti vyplyva z legislativnych zmien vzdkone ¢. 24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na ZP.

Zakladné udaje o stavbe

Druh cesty: rychlostna cesta

Kategdria cesty: R 24,5/120;

Dizka tseku: 9562 m

Krizovatky: MUK Novaky - zapad (km 6,234 460)

Docasné pripojenie vetiev VN3 a VN4 do okruznej krizovatky (pripojenie R2 na
cesty /50 a /64 v km 9,700 — okruzna krizovatka)

Mosty: 6 mostov na R2,
5 priepustov na R2 (priepusty prevadzaju potoky resp. vacsie Uzemia — povodia) a 2
ekodukty,
4 mosty su nad R2 na cestach lll. triedy a polnych cestach
2 mosty su na vetvach docasného pripojenia v Novakoch
1 most je na ceste I/50, 1 ekodukt je na ceste I/50

Protihlukové steny: spolu di?ka 5 201 m a plocha 29 876 m?
10 objektov uréenych na vymenu okien

Dal$imi stavebnymi objektmi su:

demoliacie,

spatna rekultivacia docasnych zaberov,

vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2 a ekoduktov,

oporné a zarubné mury,

protihlukové a ochranné steny,

oplotenia,

kanalizacie s ORL,

prelozky komunikdcif,

Upravy vodnych tokov

prelozky vodovodov, kanalizacii, vzdusnych vedeni VN, NN, vystavba trafostanic a nového
verejného osvetlenia, prelozky a ochrana slaboprudovych a optickych vedeni, prelozka VTL
plynovodu,

e informacny systém rychlostnej cesty (ISRC).
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Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R2 prechadza v rieSenom Useku cez rovinaté alebo mierne zvinené
Uzemie riek Nitrica a Nitra, ktoré je vkm 5,0 az 8,8 oddelené pahorkatym hreberiom (oblast Vrchy,
Medzihorie). Navrhovana trasa prechadza v subehu scestou 1/50, ktord krizuje vkm 6,235
(mimourovriova krizovatka Novaky-zapad). S cestou 1/50 sa opét stretava na konci Useku v km 9,700.

Navrhovana, trasa rychlostnej cesty R2 obchddza sucasnu aj pldnovanu zdstavbu v zmysle platnych
Uzemnych planov. Z hladiska Gzemného navrhu je trasa ovplyvnend trasou sucasnej cesty 1/50 (v km 0,0 az
5,300) a morfoldégiou hrebena Vrchy — Brezina. V oblasti Novak je koridor pre trasu vymedzeny Uzemnym
pldanom mesta Novaky, uzemnym dosahom poddolovaného uUzemia (Bana Mladeze, Kos) a sucasnym
trasovanim cesty I/50 v smere na Prievidzu.

Clenenie stavby na stavebné objekty a prevddzkové subory (zachované pévodné oznacenie ciest)

Demolacie, rekultivacie, vegetacné Upravy, priprava Uzemia

021-00 Demoldacia mosta 50-118 na ceste 1/50 v km 3,600 R2
022-00 Demoldacia mosta 50-126 na ceste 1/50 v Novakoch
023-00 Demolacia PH steny pri ceste /50 v Novakoch
024-00 Demolacia oporného mura pri ceste 1/50 v Novakoch
031-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R2

032-00 Vegetacné Upravy cesty 1/50

033-00 Vegetacné Upravy cesty 111/05057

041-01 Spatna rekultivacia v k.U. Horné Vestenice

041-02 Spatna rekultivacia v k.U. Dvorniky nad Nitricou
041-03 Spatna rekultivdcia v k.U. Racice

041-04 Spatna rekultivdcia v k.U. Nitrianske Suc¢any

041-05 Spatna rekultivacia v k.u. Diviacka nova Ves

041-06 Spatna rekultivacia v k.u. Novaky

051-00 Uprava melioraénych systémov

Cestné objekty

101-00 Rychlostna cesta R2 vkm 0,0 - 9,562

102-00 Mimourovnova krizovatka Novaky - zapad

103-00 Docasné pripojenie vetiev VN3 a VN4 do okruznej krizovatky
104-00 Docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu I/50 v km 0,200
111-00 Prelozka cesty I11/05057 v km 0,365 R2

112-00 Prelozka cesty I11/05057 v km 0,825 R2

112-01 Napojenie ucelovej komunikacie na cestu 111/05057
113-00 Krizovatka ciest 1/50 a I11/05057

113-01 Uprava na ceste 1/50 v km 2,125 R2

114-00 Prelozka cesty /50 v km 3,000 - 4,100 R2

115-00 Prelozka cesty 1/50 v km 5,600 - 6,400 R2

116-00 Uprava miestnej komunikacie ,,Duklianska ulica“
117-00 Okruzna krizovatka v km 9,700 R2

117-01 Uprava miestnej komunikacie , Cesta na Kos“
118-00 Prelozka cesty 1/50 v km 9,500 R2

121-00 Docasna obchadzka na ceste I/50 v km 2,125 R2
122-00 Docasné obchadzky pri okruznej krizovatke

131-00 Uprava polnej cesty v km 0,825-2,000 R2

132-00 Prelozka polnej cesty v km 2,700 R2

133-00 Prelozka polnej cesty v km 2,125 R2

134-00 Prelozka polnej cesty v km 3,533 R2
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135-00 Prelozka polnej cesty v km 3,583 R2

136-01 Prelozka polnej cesty v km 5,375 R2

136-02 Prelozka lesnej cesty v km 5,000-5,375 R2
137-00 Pristupova cesta k vodojemu v km 6,030 R2
138-00 Uprava polnej cesty v km 6,000 R2

139-00 Prelozka polnej cesty v km 7,100 R2

140-00 Prelozka polnej cesty vkm 7,627 R2

141-00 Prelozka lesnej cesty v km 8,225 R2

142-00 Pristupova cesta v km 8,450-8,840 R2
143-00 Chodnik v km 9,600 R2

144-00 Miestna obsluzna komunikacia , Trencianska ulica”

Mostné objekty a ekodukty

201-00 Most nad rychlostnou cestou R2 a 1/50 v km 0,365 R2

202-00 Most nad rychlostnou cestou R2 a 1/50 v km 0,825 R2

203-00 Priepust na rychlostnej ceste R2 v km 1,825 ponad meliorac¢ny kanal
204-00 Priepust na rychlostnej ceste R2 v km 2,050 na potoku Cihoc
205-01 Ekodukt na rychlostnej ceste R2 v km 2,125 R2

205-02 Ekodukt na ceste I/50 v km 2,125 R2

206-00 Most na rychlostnej ceste R2 v km 2,400 nad potokom Buckova studna
207-00 Priepust na rychlostnej ceste R2 v km 2,890 na Sucianskom potoku
208-00 Most na rychlostnej ceste R2 v km 3,570 nad riekou Nitrica

209-00 Most na ceste 1/50 v km 3,570 R2 nad riekou Nitrica

210-00 Most na rychlostnej ceste R2 v km 5,375 nad polnhou cestou

211-00 Priepust na rychlostnej ceste R2 v km 5,510

212-00 Most nad rychlostnou cestou R2 v km 7,627 na polnej ceste

213-00 Most na rychlostnej ceste R2 v km 6,235 nad prelozkou cesty I/50
214-00 Most nad rychlostnou cestou R2 v km 7,100 na polnej ceste

215-00 Most na rychlostnej ceste R2 v km 7,250 - 7,550 nad Lelovskym udolim
216-00 Priepust na rychlostnej ceste R2 v km 8,035

217-00 Ekodukt na rychlostnej ceste R2 v km 8,230

218-00 Most na rychlostnej ceste R2 v km 8,675-9,335

219-00 Most na vetve V-N4 v okruZnej krizovatke

220-00 Most na vetve V-N3 v okruZnej krizovatke

Oporné a zarubné mury

221-01 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 4,950-5,360 vliavo
221-02 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 5,460-5,625 vliavo
222-01 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 5,115-5,360 vpravo
222-02 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 5,460-5,625 vpravo
223-00 Zarubny mur na R2 km 7,615-7,875 vlavo

224-00 Zarubny mur na R2km 7,600-7,875 vpravo

225-00 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 7,995-8,080 vlavo
226-00 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 7,980-8,110 vpravo
227-00 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 8,445-8,675 vlavo
228-00 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 8,525-8,675 vpravo
229-00 Oporny mur na vetve V-N4 v okruznej krizovatke

230-00 Oporny mur na vetve V-N3 v okruzZnej krizovatke



Rychlostnd cesta R2 Dolné Vestenice — Novdky Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

Protihlukové a ochranné steny

260-01 Protihlukova stena na R2 v km 0,000 — 1,315 vlavo

260-02 Protihlukova stena na R2 v km 4,350 — 5,100 vlavo

260-03 Protihlukova stena na R2 v km 9,200 — 9,340 vlavo

260-04 Protihlukova stena na R2 v km 9,340 — 0,070 vetvy N3 vlavo

260-05 Protihlukova stena na R2 v km 9,510 — 9,562 vlavo

261-01 Protihlukova stena na R2 v km 0,400 — 1,105 vpravo

261-02 Protihlukova stena na R2 v km 8,675 — 9,345 vpravo

261-03 Protihlukova stena na R2 v km 9,345 — 0,225 vetvy N4 vpravo

261-04 Protihlukova stena na R2 v km 9,515 — 9,562 vpravo

262-01 Protihlukova stena v okruznej krizovatke, na vetve N3, v km 0,040 — 0,075 vlavo
262-02 Protihlukova stena v okruznej krizovatke, na vetve N2, v km 0,050 — 0,108 vlavo
262-03 Protihlukova stena na ceste 1/50 v km 0,100 — 0,370 vlavo

262-04 Protihlukova stena na ceste I/50 v km 0,100 vpravo — 0,155 na I/64 vlavo
262-05 Protihlukova stena v okruznej krizovatke, na vetve V-64-N1, v km 0,025 — 0,240 vpravo

Upravy vodnych tokov

281-00 Uprava potoka Cihoc

282-00 Uprava potoka Buckova studiia

283-00 Uprava Sucianskeho potoka

284-00 Odvodriovaci kanal medzi rychlostnou cestou R2 a cestou 1/50

Oplotenia

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R2
302-00 Oplotenie cesty 1/50

Kanalizacie a vodovody

501-00 Dazdova kanalizacia rychlostnej cesty R2 v km 3,225 —9,129 R2

502-00 Dazd'ova kanalizacia cesty I/50 v km 3.650 — 4.100 R2

503-00 Dazd'ova kanalizacia cesty I/50 v Novakoch

510-00 PreloZzka privodného vodovodného potrubia JeSkova Ves — Novaky DN300
511-00 Prelozka privodného vodovodného potrubia Rudno — Novaky DN350
512-00 PreloZzka privodného vodovodného potrubia Su¢any — Novaky DN300
513-00 PreloZzka privodného vodovodného potrubia DN300 v km 5.928 R2
514-00 PreloZka zasobného vodovodného potrubia DN150 v km 5.944 R2

515-00 Prelozka vodovodného potrubia DN50 — pripojka pre motorest Dolina
516-00 Ochrana privadzaca chladiacej vody pre priemyselny uzol Novaky DN1200/1400
517-00 Prelozka vodojemu o objeme 50 m3 v km 5.900 R2

518-00 Prelozka vodovodu DN110 v okruZnej krizovatke

520-00 PreloZzka verejnej kanalizacie DN40O v okruznej krizovatke

Silnoprudové vedenia, VVN, VN, NN, VO

601-00 Prelozka 22 kV vedenia v km 0,140 R2

602-00 Prelozka 22 kV kmenovych vedeni v km 0,367 R2

603-00 Prelozka podzemného NN vedenia v km 0,800 R2

604-00 Prelozka 22 kV vedenia v km 2,820 R2

605-00 Prelozka useku 22 kV vedenia ¢.172 v km 3,600-4,900 R2
606-00 Prelozka 22 kV odbocky v km 3,900 R2

607-00 Prelozka 22 kV pripojky v km 4,850 R2

608-00 Prelozka 220 kV vedenia V275 v km 5,000 R2
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609-00 Prelozka useku 22 kV vedenia ¢.259 vkm 6,139 R2
610-00 Prelozka 220 kV vedenia ¢.271 v km 8,770 R2

611-00 Prelozka useku 22 kV vedenia ¢.292 v km 8,865 R2
612-00 Prelozka useku 110 kV vedenia ¢.7740 v km 9,434 R2
613-00 Prelozka useku 22 kV vedenia ¢.292 v km 9,35-9,623 R2
614-00 Prelozka uUseku NN vedenia v km 9,655 R2

621-00 Pripojka NN pre ISRC v km 6,127 R2

621-01 Pripojka vodojem v km 6,127 R2

621-02 Trafostanica v km 6,127 R2

622-00 Pripojka NN pre ISRC v km 9,630 R2

623-00 Verejné osvetlenie okruzinej krizovatky

623-01 Verejné osvetlenie docasného pripojenia do okruznej krizovatky - vetvy VN-3 a VN4

Slaboprudové a optické vedenia

651-00 Prelozka optického kabla ST v km 0,165 — 5,630 R2
652-00 Prelozka kablov ST . v km — 0,165 — 0,900 R2

653-00 Prelozka kabla STv km 5,100 - 5,630 R2

654-00 Prelozka optického kabla ST v MUK Novaky — Zapad
655-00 Prelozka kabla STv MUK Novaky — Zapad

656—00 Prelozka optického kdbla STv km 8,850 R2

657-00 Prelozka metalického kabla ST v km 8,850 R2

658-00 Prelozka kabla Orange v km 8,850 R2

659—-00 Prelozka kabla ST v okruznej krizovatke

685-00 Informacny systém rychlostnej cesty (ISRC) - stavebna ¢ast

Plynovody

701-00 Prelozka VTL plynovodu DN150 a DN100 v km 0,000-3,000 R2
702-00 Prelozka VTL plynovodu DN100 v km 7,700 R2

703-00 Prelozka VTL plynovodu DN300 v km 9,265 R2

704-00 Prelozka STL plynovodu D63 v km 9,659 R2

Docasné objekty

802-00 Docasna pristupova cesta na stavenisko v km 7,600 R2

Prevadzkové subory

685-11 Informacny systém rychlostnej cesty - technologicka cast
685-11.1 Cestna svetelna signalizacia

685-11.2 Meteozariadenie

685-11.3 Scitac dopravy

685-11.4 Kamerovy dohlad

685-11.5 Technologické uzly

2.4 POPIS ZMIEN NAVRHOVANEJ CINNOSTI

V riedeni posudzovanom spravou o hodnoteni bola rychlostna cesta v kombinacii zakladného variantu €3
od Hornych Vestenic a v severnom obchvate mesta Novaky ako variant M1 navrhnuta podla normy STN
73 6101 ako Stvorpruhova, smerovo rozdelend komunikacia, kategérie R 22,5, s ndvrhovou rychlostou 100
km/hod. Smerové vedenie rychlostnej cesty R2 od zadiatku Useku po krizovatku s cestou 11/547 bolo vedené
v trase cesty 1/50 (teraz 1/9), pricom jestvujlica cesta bola navrhovana ako lavy smerovy pruh. V désledku
toho bola navrhnutd sibezna komunikacia ako prepojenie ciest I11/05057 (teraz 111/1771) a cesty 111/05058
(teraz 11I/1772). NizSie uvedené technické tdaje boli upravené vramci Useku, ktory bol rieseny v DUR
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(Amberg, s.r.o. Bratislava, 2011), nakolko v EIA dokumentdcii sa riesil uceleny usek od kriZzovatky Hradiste
a7 po hranicu kraja (Dérerov mlyn). Tomu bolo prispdsobené aj stani¢enie, rovnako prepojenie variantu €3
a M1.

Zdkladné technické udaje stavby podla dokumentdcie EIA (kombindcia variantu €3 a M1)

Celkova dizka trasy: 9,404 km

Pocet krizovatiek (MUK): 2

Pocet mostov: 15 (z toho 8 na R2)
Pocet odpocivadiel: 2

Dizka mostnych objektov na R7: 0,661 km
Kubatura vykopov: 295 000 m®
Kubatura nasypov: 159 000 m*
Prebytok ornice: 69 700 m*
Asandcia objektov: 0

Trvalé zdbery p6dy: 10,57 ha, z toho polnohosp. péda: 7,92 ha, lesnd poda: 2,65 ha
Docasné zabery p6dy: nehodnotilo sa
Protihlukové steny - dizka: 280 m

Prelozky a Upravy ciest: 7770m

Prelozky a upravy vodnych tokov: Om

Prelozky a upravy plynovodov: nehodnotilo sa
Prelozky a upravy hortucovodov: nehodnotilo sa
Prelozky, upravy VN, NN: nehodnotilo sa

V rdmci spracovania DUR doglo k zmenam, ktoré vyplynuli najma z podmienok zavere¢ného stanoviska MZP
SR, pozZiadaviek NDS, poZiadaviek dotknutych orgdnov a organizacii, poZiadaviek spravcov sieti, spresnenia
geodetickych podkladov, vysledkov dopravnoinzZinierskeho prieskumu, inZinierskogeologického prieskumu,
aktualizacie hlukovej Studie, spresnenia a optimalizacie technického rieSenia. Okrem toho doslo k doplneniu
dokumentdcie objektov, ktoré neboli v technickej studii, ktora bola podkladom pre SoH rieSené.

Zmeny navrhovanej €innosti zahffiaju zmeny v nasledovnych suboroch objektov:

e zmeny objektu 101-00 Rychlostna cesta R2,

e zmeny v objektoch krizovatiek,

e zmeny a doplnenie objektov preloZiek ciest a rekonstrukcii ciest,

zmeny a doplnenie mostnych objektov,

doplnenie opornych a zarubnych murov, ktoré neboli uvedené v sprave o hodnoteni,
zmeny v objektoch preloziek a Uprav Zelezni¢nych trati,

zmeny v prelozkdach inZinierskych sieti,

e zmeny v protihlukovych opatreniach,

e zmeny v demolaciach.

Podrobnejsi popis hlavnych zmien v DUR poskytuje nasledovny tabulkovy prehlad.

PAvodné rieSenie (Sprava Zmena navrhovaného rieSenia Charakteristika zmeny navrhovane;j
o hodnoteni) Stavebny ¢innosti
objekt
Zmeny v objektoch kriZzovatiek
K1 MUK ciest I/9 a I11/1771 SO113 Zabezpecenie pristupu do Zmena savisi so  zachovanim
obce Nitrica povodnej cesty 1/9 ako subeinej
mimourovnovym krizovanim | komunikacie. V povodnom rieseni
cesty Ill/1771sR2a I/9. bola cesta I/9 sucastou lavého pruhu
rychlostnej cesty R2
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POvodné rieSenie (Sprava

Zmena navrhovaného riesenia

Charakteristika zmeny navrhovane;j

o hodnoteni) Stavebny ¢innosti
objekt
K2 MUK ciest /9 a 11/574 - V DUR krizovatka nie je | Priame napojenie na cestu I1/547 je
rieSena zabezpelené zcesty 1/9, pdévodné
rieSenie je nahradené krizovatkou
Novaky — zdpad (50102)
K3 MUK Novéaky — zapad nebola | S0102 Jednd sa o mimouroviovu Umiestenie krizovatky suvisi
rieSend krizovatku kosodlZnikového | s poziadavkou na pripojenie Gzemia
tvaru s cestou 1/9, ktora na cestu 1/9 vzdpadnej Casti mesta
pozostdava zo Styroch Novaky v priestore zaciatku variantu
jednosmernych vetiev. MUK | M1 zo SoH.
zabezpedi pristup mesta
Novaky v zdpadnej €asti, ako
aj ku krizovatke ciest 1/9
all/574
Nebola v SoH riesena S0103 Docasné pripojenie vetiev | Pripojenie bude slizit dotasne — do

VN3 aVN4 do okruZnej
krizovatky.

doby kym sa nevybuduje trvalé
pripojenie v buduicej mimourovriove;j
krizovatke Novaky — vychod, nakolko
do tohto priestoru sa stretavaju cesty
1/9, 1/64 v pokraovani 4-pruhovej
komunikacie do Prievidze.

Zmeny v objektoch preloZiek ciest

C1 Uprava cesty 111/1771
v kategérii C 7,5/50 o dizke 220
m

SO111

Prelozka cesty I11/1771 v km
0,365 R2

SO112

Prelozka cesty I11/1771 v km
0,825 R2

PreloZka suvisi so zmenou rieSenia
napojenia obce Nitrica. Ako nahrada
je navrhnuté mimourovriové
krizovanie cesty Il 05057

s Rychlostnou cestou R2 a cestou 1/50
s pripojenim na cestu 1/50
prostrednictvom SO 112 a SO 113.

C2 Subezna komunikacia,
prepojenie cesty I11/1771
a cesty 111/1772 o dizke 3080 m

Rusi sa z dovodu zachovania
jestvujucej cesty 1/9. Rychlostna cesta
v km 0,365 prerusuje cestu I11/1771,
ktora je pripojena na cestu 1/50
urovnovou priesec¢nou krizovatkou.

C3 Prepojenie ciest 11/574
alll/1772 v kategérii C 7,5/60
o dizke 1650 m

Rusi sa zdbvodu zachovania
jestvujlcej cesty 1/9.

C4 Subeznad komunikacia km
4,670 o dizke 2430 m

Rusi  sa z dévodu zachovania

jestvujlcej cesty 1/9

SO114

Prelozka cesty 1/9 vkm

3,000 - 4,100 R2

Pretoze oblast rieky Nitrica je
vytypovana ako dalSia migra¢na zéna
pre zver je navrhnuta smerova aj
vyskova prelozka cesty 1/50.

SO115

Prelozka cesty 1/9 vkm

5,600 - 6,400 R2

Z doévodu mimouroviového
krizovania a krizovatky je nutné cestu
I/50 smerovo aj vyskovo preloZit do
novej polohy. Prelozka zmieriiuje
smerové a vyskové parametre cesty
tak, aby bolo moiné pripojit
jednotlivé vetvy MUK Novaky -
zapad.

Zmeny v mostnych objektoch

M1 km 0,388 Most nad cestou

50201

Most nad rychlostnou

Zmena rozpiti a dizky mosta
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POvodné rieSenie (Sprava

Zmena navrhovaného riesenia

Charakteristika zmeny navrhovane;j

o hodnoteni) Stavebny ¢innosti
objekt
1/9, na ceste 11I/1771, dl. 68,0 m cestou R2 al/9vkm 0,365 a otvorov mosta z dévodu zmeny
R2, dl. 66,43, vyka mosta Sirkového usporiadania a vyskového
7,70 m vedenia trasy R2.
M2 km 2,085 Most na ceste I/9 | SO204 Priepust na  rychlostnej | Zmena objektu mosta na priepust
nad potokom Ciho¢, df. 5,00 m ceste R2 vkm 2,050 na | zd6vodu zmeny Sirkového
potoku Ciho¢ usporiadania a vySkového
vedenia trasy R2.
M3 Most na prepojeni ciest | - Rusi sa z dévodu zachovania subeznej
/1771 alll/1772 nad cesty 1/9. S prepojenim ciest I11/1771
potokom Ciho¢ df. 5,00 m a lll/1772 sa neriesi.
M4 Most na prepojeni ciest | - Rusi sa z dévodu zachovania subeznej
/1771 all/1772 nad cesty 1/9. S prepojenim ciest 111/1771
potokom Buckova studria dl. a lll/1772 sa neriesi.
5,00 m
M5 km 2,47 Mosta na ceste I/9 | SO206 Most na rychlostnej ceste | Zmena rozpéti a dizky mosta
nad potokom Buckova studna, R2 vkm 2,400 R2 nad | aotvorov mostaz dévodu zmeny
di 5,00 m potokom Buckova studna, | Sirkového usporiadania a vyskového
dl. 24,75 m vedenia trasy R2.
M6 Most na prepojeni ciest | - Rusi sa z dévodu zachovania subeznej
/1771 all/1772 nad cesty 1/9. S prepojenim ciest 111/1771
Sutianskym potokom df. 3,5 m a lll/1772 sa neriesi.
M7 km 2,95 Most na ceste /9 | SO207 Priepust na  rychlostnej | Zmena objektu mosta na priepust
nad Sutianskym potokom, dl. ceste R2 vkm 2,890 na | zd6vodu zmeny Sirkového
3,5m Sucianskom potoku usporiadania a vySkového
vedenia trasy R2.
M9 km 3,52 Most na ceste /9 | SO208 Most na rychlostnej ceste | Zmena rozpati a dizky mosta
nad tokom Nitrica, d 32,7 m R2 vkm 3,570 nad riekou | a otvorov mosta z dévodu zmeny
Nitrica, di. 97,88 m, vyéka 11 | irkového usporiadania a vyékového
m vedenia trasy R2.
M8 Most na prepojeni ciest | SO209 Most na ceste 1/9 vkm | Mostny objekt je suéastou prelozky
/1771 alll/1772 nad tokom 3,570 R2 nad riekou Nitrica, | cesty /50 vkm 3,000 - 4,100
Nitrica df. 31,0 m di. 97,88 m, vyéka 10,6 m rychlostnej cesty R2 a zabezpecuje jej
premostenie ponad rieku Nitricu.
S prepojenim ciest I11/1771 a lll/1772
sa neriesi.
M10 km 4,670 Most nad cestou | - Most sa ruSi zdovodu nerieSenia
I/9 na vetve krizovatky, di. 77,0 krizovatky s cestou /574
m
M11 km 6,335 Most nad cestou | SO213 Most na rychlostnej ceste | Zmena rozpéti a dizky mosta
I/9 na vetve kriZovatky, di. 60,0 R2 vkm 6,235 R2 nad | aotvorov mosta z dévodu zmeny
m prelozkou cesty 1/9, di. | $irkového usporiadania a vy$kového
37,14 m, vyska 7,00 m vedenia trasy R2, umiestnenia
krizovatky Novaky — zapad a navrhu
prelozky cesty 1/9
M12 km 7,41 Most nad udolim | SO215 Most na rychlostnej ceste | Zmena rozpati a dizky mosta
a miestnou komunikaciou, di. R2 vkm 7,250 — 7,550 nad | a otvorov mosta z dévodu zmeny
168,0 m Lelovskym udolim, di. | smerového vedenia, Sirkového
318,22 m, vyska 23,5 m usporiadania a vyskového
vedenia trasy R2
S0214 Most  nad rychlostnou | Navrh mosta v DUR suvisi
cestou R2 vkm 7,100 R2 na | s podrobnejSim prieskumom Uzemia
polnej ceste, di. 59,50 m, | a poziadaviek na pristup do
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POvodné rieSenie (Sprava

Zmena navrhovaného rieSenia Charakteristika zmeny navrhovane;j

o hodnoteni) Stavebny ¢innosti
objekt
vyska 7,70 m dotknutého Uzemia
S0212 Most  nad rychlostnou | Navrh mosta v DUR suvisi
cestou R2 vkm 7,627 R2 na | s podrobnejSim prieskumom Uzemia
polnej ceste, di. 59,95 m, | a poziadaviek na pristup do
vySka 7,80 m dotknutého Uzemia
M13 km 8,490 Most nad Most na rychlostnej ceste | Zmena rozpatia dfiky mosta
miestnou  komunikaciou, dl. R2 vkm 8,675 — 9,335, di. | a otvorov mosta z dévodu zmeny
24,0 m 669,38 m, vyska 15 m smerového vedenia, Sirkového
M14 km 8,680 Most nad riekou | SO218 usporiadania a vyskového
Nitra, di. 96,4 m vedenia trasy R2. PGvodné 3 mostné
M15 km 9,000 Most nad objekty boli nahradené jednym
telezni¢nou tratou, di. 75,8 m dihym.
50219 Most na vetve V-N4 | Néavrh mosta v DUR stvisi
v okruznej krizovatke s podrobnejsim prieskumom Uzemia
a zmenou tvaru krizovatky Novdky —
vychod oproti SoH
S0220 Most na vetve V-N3 | Navrh mosta v DUR suvisi

v okruznej krizovatke

s podrobnejsim prieskumom Uzemia
azmenou tvaru krizovatky Novaky —
vychod oproti SoH

Zmeny v objektoch ekoduktov

R2 vkm 8,230

S0205-01 Ekodukt na rychlostnej ceste | Novy objekt na zdklade zmeny
R2 vkm 2,125 R2 umiestnenia R2 a odporucania ZS
(EIA)
S0205-02 Ekodukt na ceste 1/50 vkm | Novy objekt na zdklade zmeny
2,125R2 umiestnenia R2 a odporucania ZS
(EIA)
S0217 Ekodukt na rychlostnej ceste | Novy objekt na zdklade zmeny

umiestnenia R2 a odporucania ZS
(EIA)

Zmeny v objektoch odpocivadiel

01 km 4,750 Malé odpocivadlo
Nitrianske Sucany

Nenavrhuje sa

02 km 6,500 Malé odpocivadlo
Nitrianske Sucany

Nenavrhuje sa

Zmeny v prelozkdch inZinierskych sieti

V priestore navrhovanej stavby sa v sucasnosti nachadza mnoZstvo inZinierskych sieti, vedeni ainych
zariadeni, ktoré su umiestnené prakticky v celom uUseku rychlostnej cesty R2 a suvisiacich komunikacii. K ich
vyraznejSiemu sustredeniu dochdadza pri dotyku s dopravnymi koridormi v blizkosti zastavanych obci.

Oproti Sprave o hodnoteni (EIA z roku 2004), sa zmenil rozsah preloZiek inZinierskych sieti z nasledovnych
dovodov:

Zmeny navrhovaného rieSenia rychlostnej cesty R2 a suvisiacich cestnych objektov,
Zmeny vyplyvajuce z podrobného geodetického zamerania existujiceho stavu s vytyéenymi

Zmeny vyplyvajuce z potreby zapracovania pripomienok a poziadaviek dotknutych spravcov
inZinierskych sieti, (stanoviska v priebehu spracovania DUR),

[ ]
inZinierskymi
e sjetami,
[ ]
[ ]

Upresnenie rieSenia preloZziek z dovodu potreby ich skoordinovania s ostatnymi objektmi
predmetnej stavby,
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Navrhnuté prelozky inZinierskych sieti a nové inZinierske siete sa nachadzaju v tesnej blizkosti navrhovane;j
stavby a su vyvolanymi investiciami budovanej stavby rychlostnej cesty R2.

Zmeny v protihlukovych opatreniach

Oproti Sprave o hodnoteni vplyvov sa v priebehu spracovania DUR aktualizoval rozsah protihlukovych
opatreni v rdmci hlukovej Studie na zaklade aktualizovanych vyhladovych dopravnych udajov a podla
platnej vyhlasky MZ SR, kde bol vyhodnoteny vplyv z dopravy na existujicu zastavbu po uvedeni
predmetnej stavby do prevadzky.

V ramci EIA boli navrhnuté nasledovné protihlukové opatrenia:

Stanicenie v km Lokalita Poloha Dizka Vyska
8,500 — 8,650 Novaky Vlavo 150 0,5
9,350-9,430 Novaky Vpravo 80 2,8
9,500 - 9,550 Novaky vlavo 50 6,5

Celkova dizka protihlukovych opatreni navrhnutych v SoH bola 280 m.
V ramci DUR boli navrhnuté nasledovné protihlukové opatrenia:

260-01 Protihlukova stena na R2 v km 0,000 — 1,315 vlavo

260-02 Protihlukova stena na R2 v km 4,350 — 5,100 vlavo

260-03 Protihlukova stena na R2 v km 9,200 — 9,340 vlavo

260-04 Protihlukova stena na R2 v km 9,340 — 0,070 vetvy N3 vlavo

260-05 Protihlukova stena na R2 v km 9,510 — 9,562 vlavo

261-01 Protihlukova stena na R2 v km 0,400 — 1,105 vpravo

261-02 Protihlukova stena na R2 v km 8,675 — 9,345 vpravo

261-03 Protihlukova stena na R2 v km 9,345 — 0,225 vetvy N4 vpravo

261-04 Protihlukova stena na R2 v km 9,515 — 9,562 vpravo

262-01 Protihlukova stena v okruznej krizovatke, na vetve N3, v km 0,040 — 0,075 vlavo
262-02 Protihlukova stena v okruznej krizovatke, na vetve N2, v km 0,050 — 0,108 vlavo
262-03 Protihlukova stena na ceste I/50 v km 0,100 — 0,370 vlavo

262-04 Protihlukova stena na ceste 1/50 v km 0,100 — 0,155 na |/64 vpravo

262-05 Protihlukova stena na ceste 1/64 v km 0,025 — 0,240 vpravo

Celkova dizka protihlukovych opatreni navrhnutych v DUR je 5 201 m.

2.5 POZIADAVKY NA VSTUPY

2.5.1 Pé6da
Podla DUR dochdadza k tymto zaberom pody:

e polnohospodarska p6da - trvaly zaber 61,4650 ha
- docdasny zadber 12,4820 ha

e lesné pozemky - trvaly zaber 7,0415 ha
- doc¢asny zaber 0,6949 ha

Detailné porovnanie so stavom rieSenym v SoH nie je mozné, nakolko spravou bol hodnoteny usek
Rychlostna cesta R2 Hradiste - Hranica kraja (Dérerov mlyn).

Zaber pody podla DUR je viak vy3si, nakolko:
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e v povodnom rieSeni pri vedeni rychlostnej cesty vsubehu scestou 1/50 bola novonavrhovana os
Stvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikdcie vpravo s tym, Ze jestvujlca cesta bude vyuzita ako jej
lava polovica;

e vDUR je rie$end rychlostnd cesta v kategérii R24,5/120, zatial ¢o v technickej $tudii sa uvazovalo
s kategdriou R22,5/120.

2.5.2 Poziadavky na demolacie
V predmetnej stavbe budu nasledovné demoldcie objektov:

e (021-00 Demoléacia mosta 50-118 na ceste 1/50 v km 3,600 R2
e (022-00 Demolacia mosta 50-126 na ceste /50 v Novakoch

e 023-00 Demolacia PH steny pri ceste I/50 v Novakoch

e 024-00 Demolacia oporného mura pri ceste /50 v Novakoch

Uvedené demolacie neboli v SoH riesené.

2.5.3 Poziadavky na odber vody, energetické zdroje a suroviny

Dal$imi narokmi su poZiadavky na odber vody pocéas vystavby, energetické zdroje a suroviny. Zmena
navrhovanej ¢innosti nema dopad na zmenu narokov na tieto vstupy.

Potreba vody pri vystavbe spociva v spotrebe technologickej vody, pitnej vody pre zamestnancov stavby
a uzitkovej vody pre hygienické ucely. Pri prevadzke je potreba vody v suvislosti s Udrzbou komunikacie.
Spotreba vody z hladiska realizacie stavby nie je vyznamnym environmentalnym aspektom.

Na vystavbu objektov rychlostnej cesty budu potrebné hlavné suroviny: kamenivo a Strkopiesky pre ndsypy
a pre betdnové konstrukcie, asfalty pre konstrukciu vozoviek, ocel pre zvodidld a vystuz, cement do
betdnov. Spbdsob ziskavania surovin a materidlov pre vystavbu bude Specifikovany dodavatelom stavby.

Pre etapu prevadzky sa pocita s potrebou surovin na udrzbu vozovky (asfalt, posypovy material na zimné
obdobie a pod.).

2.5.4 Poziadavky na dopravnu infrastruktuaru

V etape vystavby budi v hodnotenom Gzemi kladené dopravné naroky na miestne existujice komunikacie
v sUvislosti so zasobovanim stavby surovinami, presunom vykopovych a nasypovych materidlov a pod. Dlzka
komunikacii a ich zataZenie bude zavislé od urcenia lokalit odkial stavba bude zasobovana surovinami.

Stavba rychlostnej cesty R2 bude mat priamy vplyv na jestvujice komunikacie, nakolko je vedend v dotyku
s jestvujucou cestou 1/9. Krizované cestné komunikacie sa v nevyhnutnom rozsahu upravuja.

Prepojenie s existujucou cestnou infrastrukturou je navrhované nasledovnymi objektmi:
e 102-00 Mimouroviova krizovatka Novaky - zapad

MUK Novéky - zapad prepdja rychlostnu cestu R2 s exitujicou cestou 1/9. V krizovatke su realizované vietky
dopravné smery okrem smeru (2-4) R2 Prievidza — I/50 Prievidza. Predpokladana intenzita uvedeného
smeru (2-4) sa presunie cez okruznu krizovatku v Novakoch.

Mimourovnova krizovatka Novaky — zapad je navrhnutd v km 6,235 rychlostnej cesty R2. Pozostdva zo
Styroch jednosmernych vetiev. Pre spravne fungovanie krizovatky je navrhnutd Uprava — prelozka cesty 1/9
v dizke 1.054416, na ktorej st zriadené zaradovacie a odbocovacie pruhy (SO 115-00). Vetva NZ-1 umozriuje
odbocdenie zR2 vsmere od Trencina na cestu 1/50 na obidva smery (Trenéin aj Novaky). Vetva NZ-2
umoziiuje vjazd na R2 v smere na Prievidzu z oboch smerov cesty 1/9. Vetva NZ-3 umozZiiuje odbocenie z R2
vsmere na Trendéin na 1/9 vsmere na Trencin. Odbocenie v smere naspat do Novak nie je umozZnené
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z dovodu duplicity (tento smer je umozneny v krizovatke Novaky — vychod) a zabrdneniu velkého zaberu
lesa. Vetva NZ-4 umozniuje vjazd na R2 v smere na Trencin z oboch smerov cesty 1/9.

Samotné krizovanie tras je zrealizované na mostnom objekte (50-213) kde upravena cesta I/9 (SO-115)
prechadza popod trasu rychlostnej cesty R2.

e 103-00 Docasné pripojenie vetiev VN3 a VN4 do okruznej krizovatky

Cesty 1/50 al/64 sa stretavaju v mimourovriovej krizovatke v Novakoch. Do krizovatky je tieZ pripojena
miestna komunikacia — cesta na Ko$ a miestna komunikacia Trencianska ulica. Cesty 1/9 a /64 v smere na
Prievidzu pokracuju v 4-pruhovej komunikacii v kategérii C 22,5. Nakolko Uzemny plan mesta Novaky
a dalSie okrajové podmienky (priemyselny park IPN a poddolované uzemie bane Mladeze) predurcuju
trasovanie rychlostnej cesty R2 do priestoru terajSej krizovatky je nevyhnutnd jej zdsadna prestavba.
Pretoze do priestoru pribida rychlostnd cesta R2, ktorda musi byt na osobitnej vySkovej urovni, vsetky
existujuce komunikacie je nutné umiestnit na jednu Uroven (priblizne na Urovni pévodného terénu). Pre
velké mnoistvo vstupnych avystupnych vetiev je navrhnutd funkciou ,mald”“ okruznd kriZovatka
s vonkajsim priemerom 100 m. Okruh je dvojpruhovy. Rychlostna cesta R2 vstupuje do krizovatky dvoma
jednosmernymi vetvami V-N3 a V-N4, ktoré su sticastou SO-103. Pripojenie bude sluzit do¢asne — do doby
kym sa nevybuduje trvalé pripojenie v budticej mimouroviovej krizovatke Novaky — vychod.

e 104-00 Docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu 1/50 (1/9) v km 0,200

Objekt SO-104 predstavuje docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu 1/9 pre pripad, ze by usek R2
Dolné Vestenice — Novaky bol spusteny do prevadzky s ¢asovym predstihom pred dsekom Pravotice — Dolné
Vestenice, na ktorom sa nachadza tunelovy objekt. Po spojazdneni predchddzajuceho Useku sa zrusi. SO-
104 sa nachddza vtrvalom zébere stavby. Uprava bude oznacend docasnym dopravnym znacenim.
V pripade stuc¢asného spustenia oboch Usekov sa nebude realizovat.

2.6 UDAJE O VYSTUPOCH

2.6.1 Ovzdusie

Etapa vystavby bude spojena s lokdlnym znecistovanim ovzdus$ia v mieste vykonavania stavebnych prac
a v okoli dopravnych tras prevozu zemin a materidlov, najma vplyvom zvySenej prasnosti a vysSieho obsahu
vyfukovych plynov z ndkladnej dopravy. Tieto vplyvy s zmiernitelné organizaénymi opatreniami.

V slvislosti so spracovanim dokumentdcie pre uUzemné rozhodnutie bola vypracovana exhalacna
(rozptylova) Studia, ktora vyhodnotila koncentracie relevantnych znedistujucich latok v ovzdusi v okoli
rychlostnej cesty po jej uvedeni do prevadzky. Z jej vysledkov vyplyva, Ze obyvatelstvo v okoli hodnotenej
dopravnej trasy nebude ovplyviiované nadmernymi imisiami z dopravy. Podrobnejsie vyhodnotenie vplyvov
na obyvatelstvo sa nachadza v kapitole IV.1.

2.6.2 Odpadové vody
Pocas vystavby rychlostnej cesty je potrebné pocitat s viacerymi zdrojmi odpadovych vod:

e odpadové vody zo stavebnych dvorov vratane hygienickych zariadeni,
e odpadové vody z odstavnych ploch stavebnych mechanizmov.

Pocas prevadzky R2 budu vznikat vody z povrchového odtoku. Spbsob ich odvadzania riesia stavebné
objekty SO 501-00, 502-00 a 503-00 (pozri kap. IV.5.1).
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2.6.3 Odpady

V ramci vystavby i prevadzky trasy rychlostnej cesty budu vznikat rézne druhy a mnozZstva odpadov. Druhy
a kategérie odpadov zaradené podla vyhlasky MZP SR 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov
v zneni neskorsich predpisov su prezentované nasledovne.

Zmenou navrhovanej €innosti sa Struktira a mnoZstvo odpadov nezmeni.

Tab.1 Druhy odpadov vznikajtice pri vystavbe rychlostnej cesty

Kat. ¢islo | Nazov druhu odpadu Kategoria
1501 10 | Obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych Iatok alebo kontaminované nebezpecnymi latkami N
170101 |Betdn (0]
170201 |Drevo 0
170203 | Plasty o
170204 | Sklo, plasty a drevo obsahujuce NL alebo NL znecistené N
1703 02 |Bitumindzne zmesi iné ako uvedené v 170301 0
170405 | Zelezo a ocel 0
170407 |ZmieSané kovy (0]
1704 11 |Kable iné ako uvedené v 170410 0
170504 |Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 0]
170506 | Vykopova zemina ind ako uvedena v 170505 (0]
1706 03 |lzolacné materialy pozostdvajuce z nebezpecnych latok alebo obsahujice nebezpecné latky N
1706 04 | lzolaéné materidly iné ako uvedené v 170601 a 170601 (0]
200201 | Biologicky rozlozZitelny odpad (0]
Tab.2 Druhy odpadov vznikajtice pri prevadzke rychlostnej cesty
Kat. ¢islo | Nazov druhu odpadu Kategoria
130506 |Olejz odlu¢ovacov oleja z vody N
130501 | Tuhé latky z lapacov piesku a odlu¢ovacov oleja N
130206 |Syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
1501 10 | Obaly obsahujice zvySky nebezpecnych Iatok alebo kontaminované nebezpecnymi latkami N
1502 02 | Absorbenty, filtracné materidly vratane olejovych filtrov inak nespecifikovanych, N
handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované nebezpecnymi latkami
1602 13 | Vyradené zariadenia obsahujlce nebezpecné Casti iné ako uvedené v 160209 a7z 160212 N
170201 |Drevo (0]
170202 |Sklo 0
170203 | Plasty ¢}
1703 02 | Bitumindzne zmesi iné ako uvedené v 170301 0
17 0405 | Zelezo a ocel 0
2002 01 | Biologicky rozloZitelny odpad (0]

2.6.4 Hluk
Pocas vystavby

Pocas vystavby mozno ocakavat zvySenu hladinu hluku hlavne v miestach pouzitia tazkych stavebnych
mechanizmov a tiez v miestach ich prejazdu vtesnej blizkosti obytnej zastavby. Tychto miest je
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v posudzovanom Uzemi viacero, vzhladom na potrebu prepravy surovin a materidlu na stavbu rychlostnej
cesty. V tomto pripade vSak bude pésobenie hluku a vibracii docasné, po dobu trvania vystavby cesty R2.

Hluk v okoli zemnych strojov a inych stavebnych mechanizmov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny.
Hluk od tychto strojov je doCasny a md vyrazne premenny, prerusovany charakter a zdvisi od druhu
vykonavanej Cinnosti a od momentalne realizovanej technolégie (bagrovanie, sypanie strku, zhutriovanie,
nakladanie atd.). Bezné je aj spolupdsobenie jednotlivych zdrojov hluku pri sucasnej praci niekolkych
strojov a zariadeni.

Pocas prevddzky

Intenzita hluku z prevadzky cestnej komunikacie zavisi prioritne od intenzity a skladby dopravného pridu
a dalsich faktorov, ako su sklonové pomery cesty, povrch vozovky, morfologicka pozicia chraneného Uzemia
vocli cestnej komunikacii, klimatické pomery, pritomnost prekazok v zvukovom poli, charakter prostredia
(odrazivy, pohltivy a pod.).

Na hodnotenie akusticke] situdcie v zdujmovom uzemi bola spracovana hlukova Studia, na zaklade ktorej
boli navrhnuté opatrenia na ochranu Uzemia pred ucinkami hluku v lokalitach, kde dochdadza k prekroceniu
limitnych hodnét hluku podla platnej legislativy. Opatrenia su podrobne popisané v ramci kapitoly 1V.1.

V SoH boli v rieSenom Useku na ochranu obyvatelov pred hlukom navrhnuté 3 protihlukové steny. V zmene
navrhovanej cinnosti na zdklade podrobnejSej hlukovej Studie vyplynula potreba zvacsenia rozsahu
navrhnutych stien andvrh 17 stien aj so zmenami parametrov povodnych opatreni. Mozno teda
konsStatovat, Ze realizacia navrhovanej ¢innosti podla navrhovanej zmeny zlepsi akusticki ochranu Gzemia.

2.6.5 Vibracie

Vznik vyznamnych vibracii poc¢as prevadzky sa nepredpoklada, pocas vystavby budu vznikat kratkodobo, pri
zemnych pracach, budovani ndsypov a prejazdoch ndkladnych vozidiel. Vplyvy na zdravie obyvatelstva
Zijuceho v okoli mozno v suvislosti s vibraciami vylucit.

2.6.6 Vyznamné terénne Upravy

Vyznamné terénne Upravy si vyZzaduje druhy Usek rychlostnej cesty vedeny pahorkatinnym, znacne ¢lenitym
reliéfom. Trasa rychlostnej cesty vzhladom na limitované technické parametre (smerové a vyskové vedenie)
prekondava morfologické prekazky vysokymi ndsypmi s ndroénymi mostnymi objektmi, resp. hlbokymi
zarezmi. Najhlbsi zdrez s hibkou 20 m je navrhovany vkm 7,600 - 7,950. Z uvedenych dévodov su
v objektovej skladbe navrhované aj oporné a zarubné mury.

Vyskové vedenie trasy R2 v DUR re$pektuje pdvodnu niveletu. Jednotlivé ndvrhové prvky boli prispdsobené
presnejSiemu polohopisnému a vyskopisnému zameraniu Uzemia a zmendam smerového vedenia.
Navrhované zmeny su teda spojené s obdobnymi terénnymi Upravami, ako v pévodnom rieSeni podla SoH.

3. PREPOJENIE S OSTATNYMI PLANOVANYMI A REALIZOVANYMI CINNOSTAMI
V DOTKNUTOM UZEMIi A MOZNE RIZIKA HAVARIi

Ucelom stavby je vybudovanie $tvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikacie uréenej pre motorové
vozidl, ktoré vyhovuju prislusnym predpisom. Trasa je vedena paralelne s cestou 1/9, ktora sa upravuje len
v miestach krizovania resp. pri inom zdsahu do jej trasy. Usek Dolné Vestenice - Novaky je ¢astou trasy
SirSieho rieSeného Useku Krizovatka D1 - Novaky.

Samotny Usek rychlostnej cesty R2 Dolné Vestenice - Novaky bude v ramci ¢lenenia R2 napojeny na zadiatku
useku na usek ,Rychlostna cesta R2 Pravotice - Dolné Vestenice” juhozdpadne od obce Horné Vestenice.
V km 0,200 je navrhnuté provizdrne pripojenie pre pripad, Ze by sa Usek Dolné Vestenice - Novaky uviedol
do prevadzky v ¢asovom predstihu.
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Koniec useku ,Rychlostnej cesty R2 Dolné Vestenice - Novaky” je vkm 9,562. Rychlostna cesta je tu
pripojend na existujicu cestnu siet v do¢asnom pripojeni na cesty 1/9 al/64. Pre dodasné pripojenie je
navrhnuté prebudovanie existujlcej krizovatky ciest I/9 a I/64 na Uroviiovu okruznd krizovatku. Do okruznej
krizovatky bude prostrednictvom docasnych vetiev pripojena rychlostna cesta R2.

V Uzemi dotknutom stavbou rychlostnej cesty R2 v Useku Dolné Vestenice - Novaky sa stretavaju zaujmy
tychto stavebnikov:

Slovenska sprava ciest Bratislava,

Priprava prelozky cesty /64 -, Cesta |/64 Hranica krajov — Prievidza” — $tudia r. 2006 — stavba R2 respektuje
navrhovany variant 2.

Zeleznice Slovenskej republiky

Prelozka Zeleznic¢nej trate Novaky - Kos pre uvolnenie zasob v 12. tazobnom poli bane Novaky.

Slovensky vodohospodarsky podnik, S.p.

Prelozka rieky Nitra pre uvolnenie zasob v 12. taZzobnom poli bane Novaky.

Uvedené stavby nekoliduju ani nep6sobia kumulativne s posudzovanou stavbou. Koordindcia so zdmermi
inych stavebnikov je zabezpecena Uzemnymi planmi dotknutych obci a v ramci Uzemného a stavebného
konania.

Stavba rychlostnej cesty ma priamy vplyv na prilahld cestnu siet. Pred vystavbou budld musiet byt
pripravené pristupové komunikdacie na stavenisko, ktoré budu vedené po jestvujucich cestach. Tieto musia
byt spevnené podla poziadaviek tak, aby uniesli zvySené zatazenie od staveniskovej dopravy.

Kumulativne a synergické vplyvy v spojeni s ostatnymi planovanymi a realizovanymi ¢innostami

v dotknutom Uzemi sa nepredpokladaju.

4. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV

V slvislosti s vystavbou rychlostnej cesty bude potrebné stavebné povolenie podla stavebného zakona.

5.  VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI
PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny Cinnosti presahujlce Statne hranice sa nepredpokladaju.

6. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
VRATANE ZDRAVIA LUDI

6.1 CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA

6.1.1 Geomorfologické pomery

Komunikacia prechadza v zmysle geomorfologického clenenia Slovenska (Mazur, Luknis, 1986) od zapadu
k vychodu nasledovnymi geomorfologickymi jednotkami. Zaciatok Useku prechadza Nitrickymi vrchmi, ktoré
sU juznou sucastou celku StraZzovské vrchy. Tie su charakteristické vrchovinovym reliéfom na dolomitickom
substrate. Samotna trasa je vedena v rovinnom Uzemi na Uzkej nive rieky Nitrica, za Nitricou prechadza uz
typickym vrchovinovym terénom aZz po mesto Novaky. Tu nasleduje prechod do Hornonitrianskej kotliny,
ktora predstavuje ¢lenitd zniZzeninu na hornom toku rieky Nitra. Rieky rozélenili povodné dno kotliny na
ploché chrbty a plytké doliny, ktoré tvoria kotlinovu pahorkatinu s nadmorskou vyskou od 240 do 380 m.
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6.1.2 Geologické pomery

Z geologického hladiska trasa rychlostnej cesty R2 prechadza dvomi geologickymi jednotkami:

e Tribec - razdielska cast (zaciatok useku po km 5,250)
e Hornonitrianska kotlina (km 5,250 - koniec Useku).

pw <&
NOVAKY S~

L/ = 248 201786003 Esprit,

0™
Dvoiniky

VYSVETLIVKY: B o www.geology.sk
P perm - maluzinské stvrstvie: bridlice, pieskovce a zlepence; bazalty a ich vulkanoklastika

MZ mezozoikum - trias choéského prikrovu s prevahou dolomitov, na baze pieskovce a bridlice starsieho tiasu

N neogén - lelovské stvrstvie: ily, piesky, Strky, zlepence, sladkovodné vapence (miocén)

Kvartér

1 fluvidlne sedimenty: litofacidalne neclenené nivné hliny, alebo piescité az strkovité hliny dolinnych niv

2 proluvidlne sedimenty: hlinité a piescité Strky s ulomkami hornin v nizkych naplavovych kuZeloch

3 deluvidlne sedimenty vcelku: litofacidlne nerozliSené svahoviny a sutiny

Pohorie Tribec je v dotknutej ¢asti budované horninami hronika v pestrom vyvoiji. V bazalnej ¢asti vystupuju
horniny permu, zastupené maluzinskym suvrstvim s ¢ervenofialovymi bridlicami, pieskovcami a zlepencami
av malom rozsahu aj bazaltmi aich vulkanoklastikami. Sdvrstvie permu sa nachadza po oboch stranach
udolia Nitrice pri Nitrianskych Sucanoch.

Na permskom komplexe lezi benkovské suvrstvie starSieho triasu cho¢ského prikrovu, ktoré je zastupené
pieskovcami a ilovitymi aZ ilovito-pies¢itymi bridlicami. Hlavnd masu hronika vSak tvori karbonatické
suvrstvie stredného aZz mladSieho triasu, s dominantnym zastupenim dolomitov.

V geologickom celku Tribeca vedie trasa komunikdcie prevaine poriecnou nivou rieky Nitrica, vyplnenou
fluvidlnymi holocénnymi sedimentmi (Strky, piescité Strky v réznom stupni zahlinenia, s povrchovou vrstvou
hlin). Mezozoické a permské sedimenty buduju ich podloZie. V okrajovej Casti nivy pri Nitrianskych
Sucéanoch, pri vyusteni bo¢nych dolin vystupuju proluvidlne sedimenty, zastupené predovsetkym hlinitymi
strkmi naplavovych kuZelov.

Hornonitrianska kotlina predstavuje vnutrohorskd depresiu, vyplnenu sedimentami paleogénu, neogénu
a kvartéru. Geologickd stavba Uzemia je pomerne komplikovana v doésledku zlomovej tektoniky,
s neogénnou hrastovo-prepadlinovou stavbou. Zlomy s velkou vertikdlnou amplitidou rozclenuju cely
region na niekolko blokov, ktoré su rozélenené do kryh nizsieho radu.

Po opusteni porie¢nej nivy Nitrice trasa vedie deluvidlnymi svahovymi sedimentami, v podloZi ktorych
vystupuje lelovské suvrstvie neogénu (miocén), zastipené komplexom Strkov, pieskov a ilov. Zhruba v km
8,8 trasa prechadza opat do porie¢nej nivy, tentokrat rieky Nitra. Udolie rieky, ai za Zelezni¢nu trat
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prekonava rychlostnd cesta mostnym objektom 218-00. Konecny usek rychlostnej cesty je budovany
mohutnym proluvidlnym kuzelfom Lehotského potoka.
InZinierskogeologické pomery
V zmysle inZinierskogeologickej rajonizacie Zapadnych Karpat (M. Matula et. al. 1986) patri hodnotené
Uzemie v zmysle predoslého popisu do nasledovnych regionov:

v’ regiénu jadrovych pohori, oblasti jadrovych stredohori (Tribeg),

v’ regiénu neogénnych tektonickych vkleslin (Hornonitrianska kotlina)
V Uzemi su vy¢lenené nasledovné inZinierskogeologické rajony kvartérnych sedimentov:

F rajén udolnych rie¢nych naplavov (hliny ilovité, hliny piescité, jemnozrnné piesky, strky piescité, ily,

hnilokalové sedimenty mitvych ramien)
D rajoén deluvidlnych sedimentov (hliny, hlinito-kamenité sute)

P rajon proluvidlnych sedimentov (hliny, strky).
Geodynamické javy
NajvyznamnejSimi prejavmi exogénnych geodynamickych javov v zaujmovej oblasti su:

e plosna a vymolova erdzia — intenzita eréznych procesov je podmienena predovsetkym morfologickymi
vlastnostami reliéfu (sklon, dizka a orientacia svahov), infiltraéno-akumulacnymi vlastnostami
horninového prostredia, rezimom a charakterom zrdzok ako aj spésobom rozrusovania a transportu
materidlu, vyznamnu ulohu zohrdva aj negativny vplyv ¢loveka — polnohospodarska aktivita,

e zvetrdvanie hornin — stupen zvetrania Uzko suvisi od horninového zlozenia a tektonického porusenia
masivu,

e objemové zmeny ilovitych zemin — vzaujmovom uUzemi je predpoklad ich aktivovania najma
u neogénnych (stredne a vysokoplastickych) ilov, v suvislosti s ich citlivostou na obsah fyzikdlne viazanej
vody v zemine.

Ku geodynamickym javom endogénneho charakteru patria recentné vertikdlne tektonické pohyby. Ich
rychlost dosahuje v Hornonitrianskej kotline 3 mm za rok (Atlas SSR, 1982).

Specifickym geofaktorom ovplyviiujicim Zivotné prostredie Uzemia sU antropogénne geodynamické
procesy suvisiace s poddolovanim Uzemia pri tazbe hnedého uhlia.

Znecistenie horninového prostredia a podzemnych véd

Podla registra environmentdlnych zataZi (http://envirozataze.enviroportal.sk/) su v koridore rychlostnej

cesty R2 registrované nasledovné environmentalne zatazZe a sklddky odpadov:

e (1) PD(003)/ Dolné Vestenice — CS PHM, registrovana ako C sanovana/rekultivovand lokalita EZ
(SK/EZ/PD/1404)

e (2) PD(004)/ Nitrianske Sucany — obalovacka bituménovych zmesi, registrovand ako
A pravdepodobna environmentalna zataz EZ (SK/EZ/PD/625)

e (3) PD(006)/ Novaky — skladka odpadov Brezina, registrovand ako B potvrdena environmentalna
zataz a C sanovana / rekultivovana lokalita EZ (SK/EZ/PD/627)

e (4) PD(008)/ Novaky — CS PHM Slovnaft, registrovana ako C sanovana / rekultivovand lokalita EZ
(SK/EZ/PD/1409)
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Obr. 3 Situdacia registrovanych environmentalnych zatazi a skladok odpadov v trase R2

Bivcigemn PN, <

Seizmicita

Pre SirSie okolie trasy rychlostnej cesty je charakteristicky vyskyt zemetrasenia o makroseizmickej intenzite
7° MSK-64. Maximélna hodnota lokélneho (efektivneho ndvrhového) seizmického zrychlenia (PGA) je pre
danu lokalitu rovnd a; = 0.068 g = 0.68 m.s ™.

LoZiskd nerastnych surovin

Uzemie v navrhovanej trase novej rychlostnej cesty R2 je v stiéasnosti vacsinou polhohospodarsky vyuzivané.
V blizkom okoli trasy sa nachadzaju tieto loZiska nerastov:

- LoZisko nevyhradené ho nerastu — dolomit v Hornych Vesteniciach
- Lozisko nevyhradené ho nerastu — dolomit v Dvornikoch nad Nitricou (Nitrica)
- Vyhradné lozisko nerastnych surovin — uhlia v Novakoch

6.1.3 Po6dne pomery

Pedologickym prieskumom v ramci DUR (Agroprojekt Nitra, 2010) bolo zistené, 7e v trase rychlostnej cesty
prevladaju podne typy kambizemi a fuvizemi, menej sa vyskytuju pseudogleje. Posudzovany Usek mozno
z hladiska fyzikdlno-mechanickych vlastnosti charakterizovat ako pody hlinité, hlinito piesocnaté a
piesocnato hlinité bez vyskytu skeletu, pripadne s ojedinelym vyskytom skeletu. Po agronomickej stranke
mozno pddy hodnotit ako pody stredne produkéné aZ produkcné, s r6znou zasobou Zivin, dobrym obsahom
humusu s neutrdlnou az slabo kyslou pédnou reakciou. VacsSinou sa tu pody vyuZivaju ako orna péda.
Agrochemické vlastnosti a bonita p6d su podmienené intenzivnym polnohospodarskym vyuzivanim, najma
pravidelnym obrabanim a hnojenim.
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6.1.4 Klimatické pomery

Z klimatického hladiska mozZno sledované Gzemie zaradit do typu kotlinovej klimy teplej, s velkou inverziou
teplét, mierne suchej az vlhkej.

Klimatickd charakteristika uzemia (Klimaticky atlas Slovenska, SHMU 2015):

Priemerna ro¢nad teplota vzduchu: 8-9°C
Priemerna mesacna teplota vzduchu v januari: -1--2°C
Priemerna mesacna teplota vzduchu v juli: 18-19°C
Priemerny pocet dni bez mrazu: 240 - 255
Priemerny ro¢ny pocet mrazovych dni (T, > 0 °C): 100
Priemerny ro¢ny pocet ladovych dni (Tmax < 0 °C): 30
Priemerny roény pocet tropickych dni (Tmax = 30 °C): 12-14
Priemerny rocny Uhrn zrazok 600 -700 mm
Priemerny rocny pocet zrazkovych dni s Uhrnom =21 mm 100-110
Priemerny rocny pocet zrazkovych dni s Uhrnom 210 mm 20-24
Priemerny sezénny pocet dni so snezenim 30 - 40 dni
Priemerny sezénny pocet dni so snehovou pokryvkou 45 - 60 dni

Priemerny sezénny pocet dni so snehovou pokryvkou 220cm <20 dni

6.1.5 Hydrologické pomery
Povrchové vody

Hydrologicky patri Gzemie do povodia Nitrice a Nitry. V prvej €asti trasy, od ZU po km 6,7 je odvodiiované
riekou Nitrica, s pritokmi Suciansky potok, Backova studria a Cihoc, v Prievidzske] kotline riekou Nitra.

Podzemné vody

V zmysle hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (J. Suba a kol. 1981) je zaujmové Gzemie st&astou
nasledovnych hydrogeologickych rajonov:

MP 066 - Mezozoikum a paleogén juznej Casti StraZzovskych vrchov.

QN 067 - Neogén a kvartér Hornonitrianskej kotliny
V koridore rychlostnej cesty mozno vyclenit niekolko hydrogeologickych celkov, charakteristickych
z pohladu hydraulickych vlastnosti, rezimu achemizmu podzemnych véd. Jednd sa o nasledovné
hydrogeologické celky:

- mladsie paleozoikum (perm) s puklinovou priepustnostou

- mezozoikum s puklinovou a krasovo-puklinovou priepustnostou

- neogénna vypln Hornonitrianskej kotliny s medzizrnovou priepustnostou

- kvartérne sedimenty s medzizrnovou priepustnostou.

Predkvartérne podloZie

PodloZie kvartéru pri Nitrianskych Sucanoch tvori sivrstvie permu (maluzinské suvrstvie hronika),
zastupené cervenofialovymi bridlicami a zlepencami v ré6znom S$tadiu zvetrania. Suvrstvie sa vyznacuje
slabou priepustnostou viazanou na systémy puklin, zény tektonického porusenia a povrchovi zénu
zvetrania. Suvrstvie je slabo zvodnené a nema podstatnejsi hydrogeologicky vyznam.

Jednym z najvyznamnejsich kolektorov podzemnych vod hodnoteného uUzemia je komplex vapencov a
dolomitov triasu choéského prikrovu, s velmi dobrou krasovo-puklinovou priepustnostou. Vyskytuja sa na
zaCiatku Useku, po oboch strandch udolia Nitrice medzi Hornymi Vestenicami a Nitrianskymi Su¢anmi. Na
Struktdry budované vapencami a dolomitmi s viazané vyznamné zdsoby podzemnych véd.

25



Rychlostnd cesta R2 Dolné Vestenice — Novdky Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

Terciérna vypli Hornonitrianskej kotliny nemd z hladiska vystavby cesty podstatny hydrogeologicky
vyznam. NajpriaznivejSie podmienky pre akumulaciu podzemnych véd su v lelovskom suvrstvi miocénu,
ktorym prechadza trasa rychlostnej cesty v Useku cca 5,250 - 8,800. Zvodnenie je viazané na vrstvy Strkov
a pieskov suvrstvia. Zvodnené polohy su prerusované vrstvamiilov, ktoré predstavuju hydrogeologicky
izolator.

Kvartér

S vynimkou realizdcie hlbokych zdrezov, vystavba rychlostnej cesty bezprostredne suvisi s povrchovym
horizontom podzemnych vod kvartéru. V hodnotenom Uzemi mozno vyclenit tieto najcastejsie sa
vyskytujuce celky sedimentov kvartéru:

o fluvidlne sedimenty poriecnych niv,
e proluvidlne sedimenty,
e deluvidlne sedimenty.

Fluvidlne sedimenty poriecnych niv st najvyznamnejsim kolektorom podzemnych véd kvartéru rieSeného
Uzemia. Reprezentované su piescitymi Strkmi s réznym stupriom zahlinenia, ktoré su obvykle prekryté rozne
mocnou vrstvou piescitych hlin. Najvyraznejsie akumuldcie tychto sedimentov sa nachadzaju v udoli Nitrice
a Nitry. Priepustnost sedimentov sa najastejsie pohybuje v rozmedzi radov koeficienta filtracie k; 10>- 10™
m/s.

Hladina podzemnej vody je v hydraulickej spojitosti s hladinou v rieke, pricom k najvyraznejSiemu
ovplyvriovaniu dochddza v pririeénej zéne. Uroveri hladiny podzemnej vody sa v priebehu roka vyrazne
meni, v zavislosti od zmeny klimatickych a hydrologickych pomerov. Maximd su dosahované v jarnych
mesiacoch (marec-mdj), minimd v auguste-novembri. Kolisanie dosahuje cca 1-1,5 m. V udoli Nitrice a Nitry
sa hladina podzemnej vody nachddza v hibke 2-5 m pod terénom. Smer prudenia podzemnych véd je
spravidla subparalelny s tokom rieky, s odklonom v okrajovej ¢asti nivy a pri vyusteni bocnych dolin.

Na akumuldcie aluvidlnych sedimentov niv Nitrice a Nitry su viazané vodohospoddrsky vyznamné zasoby
podzemnych vdd. NajvyznamnejSia oblast v ramci hodnoteného U(zemia sa nachidza v priestore
Nitrianskych Sucian, kde si podzemné vody vodarensky vyuzivané. Mocnost kvartérnych naplavov tu
dosahuje 6-12 m, s hrdbkou pokryvnych hlinitych sedimentov 0,5-3,0 m.

Na konci Useku prechadza trasa mohutnymi akumuldciami proluvidlnych sedimentov. Tieto su
reprezentované prevazine znacne zahlinenymi Strkmi, nie sU na ne viazané vyznamnejSie zasoby
podzemnych vod.

Vo velkej Casti trasovania cesty sa vyskytuju deluvidlne sedimenty. Tieto su zastipené prevaine hlinito-
kamenitymi sutami a hlinami. V oblasti Hornonitrianskej kotliny je hlinita zlozka reprezentovana prevazne
ilovitou hlinou, ¢o spdsobuje velmi slabu priepustnost deluvidlnych sedimentov (ks v rozsahu radov 10°®- 10°
® m/s). Sedimenty st napéjané vyluéne atmosférickymi zrazkami. Hibka hladiny podzemnej vody zavisi na
klimatickych pomeroch a morfoldgii terénu. Deluvidlne sedimenty nepredstavuju vyznamny kolektor
podzemnej vody.

Vodohospoddrsky chranené tizemia

Trasa cesty sa nachadza mimo chranenych vodohospodarskych oblasti vyhlasenych nariadenim vlady c.
13/1987 Zb.

Ochranné pdsma voddrenskych zdrojov

Trasa rychlostnej cesty R2 prechadza zhruba v useku km 3,550 - 4,500 ochrannym pasmom Il. stupna
vnutorna ¢ast VZ Nitrianske Sucany (Vykres €. 1).
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Minerdlne a termdlne vody a ich ochranné pdasma

Trasa rychlostnej cesty prechadza juznou okrajovou castou ochranného pasma Il. stupnia prirodnych
lieCivych zdrojov v Bojniciach, ktoré bolo stanovené vyhlaskou Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 255/2008

, ktorou sa vyhlasuju ochranné pdsma prirodnych liecCivych zdrojov v Bojniciach. Rozsah zasahu trasy
rychlostnej cesty do ochranného pasma je vyznaéeny na obr. 4.

br 4 Mapa ochranneho pasma 1. stupna PLZ v Bo;maach
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6.1.6 Fléra a fauna, biotopy, migracia

Rastlinstvo

Podla fytogeografického c¢lenenia Uzemia Slovenska (Futak, J., 1966, Flora Slovenska I., Veda, Bratislava) sa
Uzemie dotknuté vystavbou prislusného Useku rychlostnej cesty nachadza v oblasti zapadokarpatskej fléry
(Carpaticum occidentale), v obvode predkarpatskej flory (Praecarpaticum).

Prirodzend vegetaciu v dotknutom uGzemi tvorili na svahoch rastice dubovo-hrabové lesy karpatské
podzvazu Carici pilosae-Carpinenion betuli J. et M. Michalko 1986, tj. porasty duba zimného (Quercus
petraea agg.) a hraba obycajného (Carpinus betulus), kde sa v podraste uplatiiuje najma ostrica chlpata
(Carex pilosa). V poschodi stromov sa tiez vyrazne uplatiuju javor polny (Acer campestre), lipa malolista
(Tilia cordata), lipa velkolista (Tilia platyphyllos) a ceresna vtacia (Cerasus avium). Krovinné poschodie
tvoria predovsetkym zimolez obycajny (Lonicera xylosteum), svib krvavy (Swida sanguinea), lieska obycajna
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(Corylus avellana), zob vtaci (Ligustrum vulgare), hloh jednosemenny (Crataegus monogyna), hloh obycajny
(Crataegus laevigata). Okrem ostrice chlpatej sa v podraste vyskytuju aj napr. marinka vonava (Galium
odoratum), kopytnik eurdpsky (Asarum europaeum), zubacka cibulkonosna (Dentaria bulbifera), mednicka
ovisnuta (Melica nutans) a iné. Tieto typy lesa m6zZu vystupovat aZz do nadmorskej vysky 600 m a viazané su
na hlbsie poédy typu kambizem s dostatkom Zivin. V dotknutom Uzemi sa zachovali iba fragmentarne,
vacsSinou boli premenené na polnohospodarsku podu (polia, liky, pasienky).

Na svahoch nad obcou Horné Lelovce sa tiez prirodzene vyskytovali dubové natrinikové lesy zvazu
Potentillo albae-Quercion Jakucs in Zélyomi 1967, tj. porasty duba letného (Quercus robur), kde sa
v podraste uplatfiuje najma natrznik biely (Potentilla alba). Okrem duba letného tvori poschodie stromov aj
dub zimny (Quercus petraea), borovica lesnd (Pinus sylvestris), topol osikovy (Populus tremula).
V krovinnom poschodi sa uplatiiuju krusina jelSova (Frangula alnus), lieska obycajna (Corylus avellana), hloh
obycajny (Crataegus laevigata), slivka trnkova (Prunus spinosa) a iné. Bylinné poschodie tvoria okrem
natrznika bieleho aj napr. mednicka zafarbena (Melica picta), iskernik mnohofarebny (Ranunculus
polyanthemos), hrachor cierny (Lathyrus niger), betonika lekarska (Betonica officinalis), klinéek pysny
(Dianthus superbus), mrvica perovita (Brachypodium pinnatum), ostrica horska (Carex montana) a iné. Tieto
typy lesov sa mozu vyskytovat v nadmorskych vyskach 150-700 m, su to edaficky podmienené dubiny
viazané na ploSiny a mierne svahy s ilimerizovanymi podami aZz pseudoglejmi. V dotknutom uUzemi sa
zachovali s mierne pozmenenym druhovym zloZzenim (predovsetkym velkym zastipenim borovice lesnej).

V altviach vodnych tokov, t.j. rieky Nitra, potokov Nitrica, Suc¢iansky p. a Cihoc, sa prirodzene vyskytovali
luzné lesy nizinné podzvazu Ulmenion Oberd. 1953, tj. porasty jasenov (Fraxinus sp.), duba letného
(Quercus robur), bresta hrabolistého (UImus minor), medzi ktorymi sa tieZ vyskytuju topole (Populus sp.) a
jelsa lepkava (Alnus glutinosa). Krovinné poschodie je dobre vyvinuté, bezne sa v iom vyskytuje svib krvavy
(Swida sanguinea), zob vtaci (Ligustrum vulgare), brslen eurdpsky (Euonymus europaeus), lieska obycajna
(Corylus avellana). Bylinny podrast je velmi pestry, uplatiuju sa v nom najma eutrofné a mezotrofné druhy.
Tieto typy lesov sa mdzu vyskytovat az do nadmorskej vysky 300 m a viazu sa na vyssie polohy udolnych niv
(rie¢ne terasy, agradacné valy) s kratSie trvajucimi zdplavami. V dotknutom Uzemi sa nezachovali, boli
premenené na polnohospodarsku pddu, iba pozdiz brehov vodnych tokov sa v tzkych linidch vyskytuju
jednotlivé dreviny s ochrannou funkciou proti lateralnej erdzii.

Mimoriadne dolezitym typom vegetdcie v krajine su brehové porasty, ako stanovisko velkého poctu druhov
aj ako krajinny prvok s vysokou vodivostou sllZiaci pre Sirenie a pohyb rastlin i Zivocichov. Patria k
mokradnym ekosystémom, ktoré su jednym z ohrozenych typov ekosystémov, ktorym je v poslednom case
venovana zvysena pozornost.

V porastoch su zo stromov najviac zastlUpené jelSa (Alnus sp.), viba biela (Salix alba), viba krehka (Salix
fragilis), ¢ereSna vtacia (Cerasus avium)... Z krov su najCastejSie trnka (Prunus spinosa), ostruZina oZinova
(Rubus fruticosa), viba purpurova (Salix purpurea), svib krvavy (Swida sanquinea), hloh jednosemenny
(Crataegus monogyna), ruza Sipova (Rosa canina).

Porasty sa nachadzaju pri vodnych tokoch Cihoc, Suciansky potok, Nitrica.

Porasty pri kanaloch s teclcou vodou su typické pre dané lGzemie, husté, miestami aZz neprechodné,
lemujuce vodné toky. Pod existujucimi stromami sa nachddza krikovy porast z vyssie uvedenych druhov
drevin. Porasty su neudrziavané, prirodného charakteru sluZiace ako koridory a biotopy pre rézne druhy
Zivocichov.

Pri existujucich komunikacidch sa v Uzemi nachadzaju liniové prvky zelene v druhovom zloZeni ceresia
(Cerasus avium), jablon (Malus baccata) a mladymi vysadbami lip (Tilia cordata).

Podla inventarizécie drevin vykonanej v ramci DUR (DENDREA — Ing. Katarina Serbinova, PhD., 03/2011), sa
v rozsahu trvalého a doc¢asného zaberu stavby nachadza 561 stromov a5 990 m” krikov rasttcich mimo
lesné pozembky.
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Biotopy

Podla inventarizacie biotopov vykonanej v ramci DUR (RNDr. Silvia Kubalova, PhD., 03/2011), sa v trase R2
nachdadzaju tieto biotopy:

km 0,0-2,03: Usek prechadza cez intenzivne obhospodarované polia, v ktorych agrotechnické postupy
obmedzuju vyskyt vacsiny druhov burin (biotop X7 Intenzivne obhospodarované polia). Polia su lemované
teplomilnou ruderdlnou vegetaciou (biotop X4 Teplomilna ruderalna vegetacia mimo sidiel).

km 2,03-2,04: Usek pretina potok Cihoc. Jeho koryto je tzke a jeho brehy pomerne nizke. Potok v tejto ¢asti
preteka cez polnohospodarsku podu, o vyrazne ovplyvnilo druhovu skladbu vegetacie, ktord ho lemuje;
kvoli maximdlnemu vyuzitiu Uzemia na polhohospoddrske Ucely bol ponechany tento vegetacny lem velmi
uzky. Kvoli ochrane brehov pred laterdlnou erdziou boli na nich ponechané jednotlivé stromy, a to jelSa
lepkava (Alnus glutinosa), topol cierny (Populus nigra), viba krehkd (Salix fragilis), ojedinele kry svibu
krvavého (Swida sanguinea). Bylinny podrast tvoria predovsetkym ruderalne nitrofilné druhy, napr. prhlava
dvojdoma (Urtica dioica), bolehlav Skvrnity (Conium maculatum), ostruzina oZinova (Rubus caesius), palina
obycajna (Artemisia vulgaris), lipkavec obycajny (Galium aparine) — preto je mozné tento biotop zaradit do
kategédrie X3 Nitrofilna ruderdlna vegetacia mimo sidiel.

km 2,04-2,86: Situdcia je podobna ako na km 0,0-2,03 — aj tento uUsek prechadza cez intenzivne
obhospodarované polia, v ktorych agrotechnické postupy obmedzuju vyskyt vacsiny druhov burin (biotop
X7 Intenzivhe obhospodarované polia). Niektoré planované objekty zasahuju na tomto uUseku aj do
ovocnych sadov, ktoré nie su intenzivne udrziavané (biotop X5 Uhory a extenzivne obhospodarované polia).
Polia i sady su lemované teplomilnou ruderdlnou vegetaciou (biotop X4 Teplomilna ruderdlna vegetacia
mimo sidiel).

km 2,86-2,88: Usek pretina Suciansky potok. Charakter tohto Useku je podobny ako v pripade potoka Cihoc
(km 2,03-2,04). Koryto Sucianskeho potoka je takisto Uzke, brehy su relativne nizke, tok pretekd cez
polnohospodarsku pédu, ¢o taktieZz ovplyvnilo druhové spektrum vegetacie, ktord ho lemuje; a tento
vegetacny lem bol ponechany takisto velmi tUzky. Ako stabilizaéné opatrenie proti lateralnej erézii boli na
brehu ponechané jednotlivé stromy (je ich véak menej ako pozdi? potoka Cihoc), a to jaseri uzkolisty
(Fraxinus angustifolia), ojedinele kry svibu krvavého (Swida sanguinea). Niektoré dreviny prekryva liana
plamienok plotny (Clematis vitalba). Bylinny podrast tvoria nitrofilné ruderalne druhy, napr. prhlava
dvojdoma (Urtica dioica), lipkavec obycajny (Galium aparine), preto je moziné tento biotop zaradit do
kategédrie X3 Nitrofilna ruderdlna vegetacia mimo sidiel.

km 2,88-3,5: Usek prechadza cez intenzivne obhospodarované polia, v ktorych agrotechnické postupy
obmedzuju vyskyt vacsiny druhov burin (biotop X7 Intenzivne obhospodarované polia). Polia su lemované
teplomilnou ruderalnou vegetaciou (biotop X4 Teplomilna ruderdlna vegetacia mimo sidiel). Usek tie?
pretina svah terasy (cca km 3,3) zarasteny teplomilnou ruderdlnou vegetaciou a ojedinele aj krikmi (slivka
trnkova — Prunus spinosa, ruza Sipova — Rosa canina).

km 3,5-3,6: Usek pretina potok Nitrica. Ide o vodny tok so $ir§im korytom (cca 5 m) aj pomerne Sirokymi
brehmi (cca 5 m), ktoré su suvisle zarastené drevinami sprevadzajlucimi vodné toky: jelsa lepkava (Alnus
glutinosa), topol cierny (Populus nigra), topol sivy (Populus x canescens). Z krov je zastlipend lieska
obycajna (Corylus avellana). V podraste sa vyskytuji najma plamienok plotny (Clematis vitalba), pthlava
dvojdoma (Urtica dioica), lipkavec obycajny (Galium aparine), na hranach brehu rastie teplomilnd ruderalna
vegetdcia, kedZe potok v tejto casti pretekd polnhohospoddarskou podou. Vzhladom na to, Ze ide o
redukovany brehovy porast s podrastom nitrofilnych ruderalnych druhov, do ktorého

prenikaju polné buriny, je mozné tento biotop zaradit do kategdrie X3 Nitrofilna ruderalna vegetacia mimo
sidiel.
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km 3,6-4,54: Usek prechadza cez intenzivne obhospodarované polia, v ktorych agrotechnické postupy
obmedzuju vyskyt vacsiny druhov burin (biotop X7 Intenzivne obhospodarované polia). Polia su lemované
teplomilnou ruderdlnou vegetaciou (biotop X4 Teplomilna ruderalna vegetacia mimo sidiel).

km 4,54-8,83: Usek prechadza mozaikou lesnych porastov, mezofilnych Iuk a lGénych Ghorov. Lesné porasty
patria prevazne k dubovym natrznikovym lesom zvazu Potentillo albae-Quercion Jakucs in Zélyomi 1967,
ojedinele i k dubovo-hrabovym lesom karpatskym podzvazu Carici pilosae-Carpinenion betuli J. et M.
Michalko 1986. V dubovych natrinikovych lesoch dominuje hrab obycajny (Carpinus betulus), dub letny
(Quercus robur) a borovica lesna (Pinus sylvestris), zriedkavejSie i dub zimny (Quercus petraea), vyssie
zastupenie ma aj javor mliecny (Acer platanoides), ojedinele sa vyskytuju lipa velkolista (Tilia platyphyllos) a
topol osikovy (Populus tremula). Krovinna vrstva je slabo vyvinuta, zastupené su v nej lieska obycajna
(Corylus avellana), hloh obycajny (Crataegus laevigata), zriedkavejSie zob vtaci (Ligustrum vulgare). Tieto
lesné porasty patria medzi biotopy eurépskeho vyznamu (Ls 3.3 Dubové natrznikové lesy). V ojedinelych
porastoch dubovo-hrabovych lesov karpatskych dominuje hrab obycajny (Carpinus betulus), spolocne s
dubom zimnym (Quercus petraea agg.), v krovinnej vrstve sa uplatiuju predovsetkym lieska obycajna
(Corylus avellana) a zob vtaci (Ligustrum vulgare). Tieto lesné porasty patria medzi biotopy narodného
vyznamu (Ls 2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské). Z mezofilnych Id¢nych spolocenstiev zvazu
Arrhenatherion elatioris Koch 1926 je zastUpena asociacia Arrhenatheretum elatioris J. Braun 1915
(ovsikové luky). Okrem ovsika obycajného (Arrhenatherum elatius) si v porastoch asocidcie zastUpené
najma lipnica lu¢na (Poa pratensis), reznacka lalo¢natd (Dactylis glomerata), rebricek obycajny (Achillea
millefolium), datelina lG¢na (Trifolium pratense), datelina plaziva (Trifolium repens), skorocel kopijovity
(Plantago lanceolata), veronika obycajna (Veronica chamaedrys), Salvia lucna (Salvia pratensis), mrkva
obycajna (Daucus carota), lipkavec makky (Gallium mollugo), pupavec srstnaty (Leontodon hispidus). Tieto
ldky su nahradnymi spolocenstvami dubovo-hrabovych lesov a patria medzi biotopy eurépskeho vyznamu
(Lk 1 NiZinné a podhorské kosné luky). Okrem typickych ovsikovych lik sme zaznamenali aj li¢ne Uhory s
podobnym druhovym zloZenim. Ide o velkoplosné neobhospodarované polia, ktoré sa sukcesne spontdnne
menia na ovsikové porasty — tieto typy ovsikovych porastov sa nezaraduju medzi biotopy Lkl NiZinné a
podhorské kosné luky.

km 8,83-9,59: Usek prechadza cez intenzivne obhospodarované polia, v ktorych agrotechnické postupy
obmedzuju vyskyt vacsiny druhov burin (biotop X7 Intenzivne obhospodarované polia). Polia su lemované
teplomilnou ruderalnou vegetaciou (biotop X4 Teplomilna ruderalna vegetdcia mimo sidiel). Priblizne na km
9,02 usek pretina rieku Nitra. Breh rieky je suvisle lemovany jednotlivymi stromami typickymi pre brehy
riek, a to jelSou lepkavou (Alnus glutinosa) a topolom bielym (Populus alba), v podraste dominuje invazny
neofyt zlatobyl (Solidago gigantea), preto je tento biotop moZné zaradit do kategdrie X8 Porasty invaznych
neofytov.

Z prieskumu biotopov vyplyva, Ze v dotknutom Uzemi sa nachadzaju biotopy eurépskeho vyznamu: Ls 3.3
Dubové natrinikové lesy, Lk 1 Nizinné a podhorské kosné liky; biotopy narodného vyznamu: Ls 2.1
Dubovo-hrabové lesy karpatské.

Biodiverzita

Biologicka diverzita (dalej len ,biodiverzita) je réznorodost vsetkych foriem Zivota a ich vzdjomného
spolupbsobenia na Zemi. Zahfia v sebe ekosystémy, biotopy, druhy rastlin, Zivo¢ichov, mikroorganizmov a
variabilitu génov a ich vzdjomné vztahy. Etické, ekonomické a socidlne aspekty straty biodiverzity a
ekosystémov boli hlavnym dévodom pre stbor opatreni a aktivit na globdlnej, eurépskej a narodnej drovni.

Na narodnej urovni bola schvdlend Narodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku (v sucasnosti
aktualizovana do roku 2020). Vykonanie konkrétnych uloh v rdmci Narodnej stratégie ochrany biodiverzity
na Slovensku definoval Akény pldn pre implementaciu Narodnej stratégie ochrany biodiverzity na Slovensku
do roku 2020 (MZP SR, 2014).
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Z hladiska hodnotenia biodiverzity rieseného Gzemia mozno konstatovat, ze povodny vegetacny kryt bol
intenzivnym alebo extenzivnym vplyvom c¢loveka zmeneny, pripadne miestami Uplne zni¢eny. P6vodnad
vegetacia sa zachovala na polnohospoddrsky nevhodnych alebo nepristupnych Uzemiach. V trase
rychlostnej cesty sa nenachddza Ziadne chranené Gzemie narodnej sustavy chranenych Uzemi (plati tu 1. st.
ochrany), ani lokality sustavy Natura 2000.

Z hladiska ochrany biodiverzity su v SirSom rieSenom Uzemi najvyznamnejsSie zoocendzy stojatych vod a
podmacanych stanovist. Najvyznamnejsimi z tohto pohladu je chranené Uzemie PP Nitrica, ktord sa vSak
nachadza mimo rieSeného Uzemia.

Mimoriadne dblezitymi su aj zoocendzy brehovych porastov (sprievodnej vegetacie vodnych tokov).
Brehové porasty, ako biotopy nelesnej drevinovej vegetacie, su zvyskami povodnych podhorskych luznych
lesov v nivach tokov. Antropogénny vplyv sa odrazil na ich dnes uZz prevazine liniovom, do Sirky
obmedzenom usporiadani, sledujic vodny tok (sprievodna vegetacia toku). Aj tieto porasty su pozmenené
0.i. vnasanim nepévodnych druhov ¢lovekom, alebo prirodzenou cestou. Napriek tomu plnia, okrem inych
doleZitych funkcii, funkciu biotopov vyrazne zvysSujucich biodiverzitu v okolitej, c¢asto monotdnnej
polnohospodarskej krajine a predstavuju prechodnld zénu medzi akvatickou a terestrickou zlozkou
prostredia. V tychto biotopoch nachadzaju optimalne stanovistné podmienky réznorodi zastupcovia fauny a
su na ne troficky viazani zastupcovia bezstavovcov (najma hmyzu - Insecta) a vtédkov, poskytuju reflgia a
ukrytové moznosti obojZivelnikom, plazom, vtakom icicavcom a hniezdne mozZnosti vtdkom. Su
nevyhnutnou podmienkou uspesSného dokoncenia vyvinovych cyklov zdstupcov vodného hmyzu, najma
podeniek, posvatiek, potocnikov, sietokridlovcov (Neuroptera), vodnarok (Megaloptera), mnohym z nich
poskytuju aj troficku bdzu. V spoloéenstvach brehovych porastov sa vyskytuju zivocichy adaptované na
zatienené, suché aj vlhké stanovistia. Typickymi zastupcami chrobakov su druhy celade Chrysomelidae -
liskavkovité, Curculionidae - nosacikovité, Carabidae - bystruskovité, Elateridae - kovacikovité). Zo
stavovcov su typickymi obyvatelmi brehovych porastov v posudzovanom uzemi obojzivelniky - ropucha
obycajna (Bufo bufo), rosni¢ka zelend (Hyla arborea), skokan hnedy (Rana temporaria); z plazov uZovka
obojkova (Natrix natrix), jasterica obycajnd (Lacerta agilis), sleptuch lamavy (Anguis fragilis); z vtakov
mysiarka usata (Asio otus), straka Ciernozoba (Pica pica), viha hajova (Oriolus oriolus), penica Ciernohlava
(Sylvia atricapilla), drozd ¢vikotavy (Turdus pilaris), z cicavcov netopier vodny (Myotis daubentonii), raniak
hrdzavy (Nyctalus noctula), jez vychodoeurdpsky (Erinaceus concolor), piskor velky (Sorex araneus), rysavka
tmavopdasa (Apodemus agrarius) a i.

Odlesnené plochy, pokial nie st vyuZivané na polhohospodarsku cinnost su osidlené nahradnymi
mezofilnymi lu¢nymi spoloCenstvami zvazov Arrhenatherion elatioris Koch 1926 a Cynosurion cristati R. Tx.
1947. Ide o floristicky bohaté dvojkosné luky a extenzivne vyuzivané pasienky, ktoré znacne obohacuju
biodiverzitu posudzovaného Uzemia.

6.1.7 Chranené uzemia prirody a krajiny

Ndrodna sustava chranenych uzemi

Do koridoru rychlostnej cesty ani jeho okolia nezasahuje Ziadne chranené Uzemie narodnej siete
chranenych Uzemi, v zmysle zdkona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
V SirSom Uzemi sa nachadza prirodna pamiatka Nitrica, ktora predstavuje zvySky poévodného toku so
zachovalym brehovym porastom a luZznym lesom v severnom vybezku Podunajskej niziny.

Natura 2000

Do trasy rychlostnej cesty nezasahuje Ziadna lokalita zaradend do sustavy chranenych tuzemi Natura 2000.
V SirSom okoli sa nachadzaju nasledovné lokality:

e lzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV 0128 Rokos - vo vzdialenosti cca 1 370 m od R2
e Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV 0883 Nitrické vrchy - vo vzdialenosti cca 2 200 m od R2
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e chranené vtacie tzemie SKCHVU 028 Strazovské vrchy - vo vzdialenosti cca 550 m od R2

Obr.5 Vztah koridoru R2 k lokalitdm Natura 2000
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6.1.8 Uzemny systém ekologickej stability (USES)

V zmysle § 2 zdkona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny sa za Uzemny systém ekologickej stability
povazuje takd celopriestorova Struktura navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloZiek a prvkov, ktord
zabezpeduje rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine. Zaklad tohto systému predstavuju biocentrd,
biokoridory a interakéné prvky nadregionalneho, regionalneho alebo miestneho vyznamu.

V Gzemi boli vy¢lenené tieto prvky USES:
Biocentrd:

e Lokalne biocentrum Vrsky (v staniceni trasy km 8,0 az 8,8)
Biokoridory:

e Regionalny biokoridor Nitrica (v stanic¢eni trasy km 3,55)
e Regionalny biokoridor Nitra (v staniceni trasy km 9,04)

6.2 KRAJINA, SCENERIA

Dotknuté Uzemie je silne antropicky narusené radikdlnou premenou Uzemia na polnohospodarsky typ
krajiny vyznacujuci sa velkoblokovym sp6sobom obhospodarovania p6dy a osidlenia.

Riesené Uzemie nie je urbanizované s vynimkou mestského prostredia Novak, ktorych sa dotyka okrajovo.
Prevazne je stucastou volnej krajiny. V GUzemi sa nachadzaju vodné toky, pri ktorych sa nachadza sprievodna
vegetdcia typicka pre dané podmienky.

Vyznamnym krajinnym prvkom v Uzemi su zvysky povodnych druhov drevin nachadzajuce sa v mensich
skupinach ako vyrazne remizky v polnohospodarsky obrdbanom Uzemi. Pri existujucich komunikaciach sa
nachadzaju stromoradia ako vyznamné krajinotvorné prvky. V danom uzemi su to ovocné dreviny (jablori-
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Malus baccata). Vyraznymi dominantami su stromy pri sakralnych miestach (krize), kde su vysadené lipy
(Tilia cordata).

Scenéria krajiny primarne vychadza z morfoldgie Uzemia, v danom pripade sa jedna o kontrastnu krajinu
v Useku od Hornych Vestenic po zapadny okraj Novak. Uzemie formuje predovietkym Uzka niva rieky
Nitrica, ktord vyuziva aj navrhovana rychlostna cesty R2. Z nivy rieky Nitrica pomerne ostro vystupuju
zalesnené horské masivy a vytvaraju velmi zaujimavua krajinnd struktdru, ktora je atraktivna aj z pohladu
uzivatela rychlostnej cesty. Mesto Novaky predstavuje typicky urbanizované Uzemie, rychlostna cesta R2 ho
obchadza zo severnej strany v hornatej Casti katastra odkial schadza do Udolia rieky Nitra. V tejto casti je
vyraznym vizualnym prvkom mostny objekt $0218-00 s dizkou 668 m, ktory nahradza pévodne navrhované
3 mostné objekty z SoH.

Z pohladu vplyvov na krajinnd scenériu navrhované zmeny maju velmi podobny charakter ako pévodné
rieSenie, nakolko vyuZiva spolocny koridor rychlostnej cesty.

6.3 OBYVATELSTVO A JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA, KULTURNOHISTORICKE
HODNOTY UZEMIA

6.3.1 Obyvatel'stvo a osidlenie

Hodnoteny Usek rychlostnej cesty R2 zasahuje do k.U obci Horné Vestenice, Nitrianske Sucany, Nitrica,
Diviacka Nova Ves (prelozky sieti) a do k.U. mesta Novaky. Administrativno-spravne obce a mesto prinalezia
do okresu Prievidza, Trenciansky kraj.

Tab.3 Vyvoj poctu obyvatelov v dotknutom tzemi

Uzemie 1993 1997 2001 2005 2011 2017
Diviacka Novd Ves 1705 1725 1755 1763 1750 1779
Horné Vestenice 643 614 616 614 616 633
Nitrianske Suéany 1180 1186 1207 1256 1218 1200
Nitrica 1238 1204 1228 1258 1238 1220
Novaky 4217 4336 4438 4439 4277 4211

Zdroj: www.statistic.sk.

Od roku 1990 dochadza ivdanom uUzemi (tak ako ivo vacsine sidiel SR) kzmenam vo vyvoji poctu
obyvatelov. Zacinaju sa prejavovat dosledky nepriaznivého demografického vyvoja (zniZujica sa pérodnost,
starnutie populdcie, o&om svedé aj klesajuci index vitality). Ubytok obyvatelstva do uréitej miery
ovplyvnilo aj vystahovanie, ¢i uz z ekonomickych alebo inych dévodov

Ako z tabulky vidiet v dotknutych sidlach sa za obdobie poslednych cca 24 rokov celkovy pocet obyvatelov
vyrazne nezmenil. Striedaju sa roky miernych prirastkov s rokmi miernych ubytkov. Pri porovnani poctu
obyvatelov v roku 1993 s poctom obyvatelov v roku 2017 - prirastok maju len obce Diviacka Nova Ves
(+74) a Nitrianske Sucany (+20). Ostatné dotknuté obce maju ubytok.

Zamestnanost

Podmienky zamestnanosti obyvatelov vytvaraju samotné dotknuté sidla, najma mesto Novaky, v ktorych
pracuje vyznamna c¢ast ekonomicky aktivneho obyvatelstva. V Urovni ekonomickej aktivity sa vyrazne
prejavuju vazby na hospodarsku zakladnu dalSich sidiel, najma Dolné Vestenice, Prievidze, Handlovej,
Bojnic, Partizanske. Obyvatelia rieSeného Uzemia su zamestnani predovsetkym v priemysle, sluzbach
a polnohospodarstve.

S ekonomickou aktivitou obyvatelstva suvisi pohyb obyvatelov za pracou mimo trvalého bydliska, ¢im je
vyrovnavana bilancia zdrojov a potrieb pracovnych sil. Nezamestnanost v okrese Prievidza v juli 2018
predstavovala 4,72 %.
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Sidla

Horné Vestenice lezia vjuinej Casti Strazovskej hornatiny, na nive rieky Nitrice. Obec sa vyvinula zo
slovenskej osady v 11. storoCi. Dolozena je z rokov 1332-1337 ako Vestinic, z roku 1349 ako Wezthenicz
ouperior, z roku 1773 ako Horne Westenicze, madarsky Felsdvesztenic, Felsovestény. V roku 1778 mala 62
domov a 403 obyvatelov, v roku 1828 mala 81 domov a 564 obyvatelov. Zaoberali sa pofnohospodarstvom,
ovocinarstvom a obchodovali so suSenym ovocim do 18. storocia

Nitrianske Sucany leZia v juznej ¢asti Strazovskej hornatiny na styku s Nitrianskou sprasovou pahorkatinou
v doline pravostranného pritoku Nitrice. Obec sa spomina do roku 1249, ked z majetku hradu Nitra presla
do vlastnictva zoborského klastora. Nazov obce je doloZeny zroku 1249 ako Zucsan, zroku 1270 ako
Zuchan, Suchan, Zucham, Zuchcham, Zuchchen, z roku 1808 ako Sucany, z roku 1920 ako Nitrianske Sucany,
madarsky Nyitraszucsany, Nagyszucsan. V roku 1778 mala mlyn, kdriu, 117 poddanskych a 16 Zeliarskych
domdcnosti. Zaoberali sa polnohospodarstvom a ovocinarstvom, do 18. storocia boli Safranikmi
a vinohradnikmi.

Nitrica sa nachadza v strede Vestenickej doliny, juhozapadného vybezku Hornonitrianskej kotliny, na lavom
brehu rieky Nitrica. Obec vznikla v roku 1960 zIG¢enim Racic a Dvornikov nad Nitricou.

Dvorniky nad Nitricou - nazov obce je dolozeny z roku 1249 ako Vduornuk, z roku 1773 ako Dworniky,
z roku 1920 ako Dvorniky, z roku 1931 ako Dvorniky nad Nitricou, madarsky Dvornik, Bélaudvarnok. V roku
1778 mala mlyn, 56 poddanskych a 28 Zeliarskych domdcnosti, 656 obyvatelov, Zaoberali sa
polnohospodarstvom, do 18. storocia vinohradnictvom, pestovali Safran a obchodovali s ovocim. Zaoberali
sa polnohospodarstvom, do 18. storocia vinohradnictvom, pestovali Safrdn a obchodovali s ovocim.
Povoden v roku 1832 znicila obec. Pofnohospodarsky charakter si obec zachovala aj po roku 1918.

Racice - ndzov obce je dolozeny z roku 1113 ako Radsciz, z roku 1249 ako Rachich, z roku 1773 ako Raczicze,
z roku 1920 ako Racice, madarsky Racsis, Rakosvélgye. V roku 1778 mala 73 poddanskych, 19 Zeliarskych
domadcnosti, 710 obyvatelov, Zaoberali sa polnohospodarstvom, ovocinarstvom, do 18. storocia pestovali
a obchodovali so Safrdnom. Po roku 1918 obyvatelia boli zamestnani prevazne v polhohospodarstve.

Diviacka Nova Ves - Diviacka Nova Ves leZi v Hornonitrianskej na nive Nitrice. Obec sa spomina od roku
1270 ako Deueche, doloZend je z roku 1349 ako Wyfalw, z roku 1773 ako Divjaczke Nowejsa, z roku 1920
ako Diviacka Nova Ves, madarsky Divékujfalu.

Novaky leZia v juznej Casti Hornonitrianskej kotliny na nive rieky Nitra. Prva zmienka o Novakoch je v listine
z roku 1113, obec sa prvy raz spomina ako Noac.. Napriek vysadam boli prislusenstvom hradu Sivy Kamen
(Keselleoko), spravovanym od roku 1352 zo Sivého kamena. V roku 1778 bolo v obci 11 kuarii, 18
poddanskych, 10 Zeliarskych domov a 240 obyvatelov. Obyvatelia boli zamestnanim rolnici a ¢iasto¢ne
remeselnici (kovaci, tkaci, krajciri, kozusnici, mlynari, masiar a ¢izmar). V patdesiatych a Sestdesiatych
rokoch 20. storocia nastala vyrazna industrializacia hornonitrianskej kotliny. Mesto sa stalo dolezitym
centrom palivovo-energetického priemyslu s chemickym, energetickym a banskym priemyslom. K sidlu
patria i pévodné osady Horné Lelovce a Laskar.

V stcasnosti spadaju dotknuté sidla podla svojej velkosti (podla po¢tu obyvatelov) do velkostnej kategoérie
do 1000 obyvatelov (Horné Vestenice), do 1500 obyvatelov (Nitrianske Sucany, Nitrica) a do 5 000
obyvatelov (Novaky). Su sidlami miestneho vyznamu. Plnia predovsetkym funkciu byvania. Z pohladu
hospodarskeho plnia Novaky vyssiu funkciu.

Sidla podla svojej velkosti poskytuju skalu sluZzieb zameranych na pokrytie potrieb byvajuceho obyvatelstva
i ndvétevnikov. Ide o zakladnu vybavenost a v pripade Novak aj o vyssiu obc&iansku vybavenost. Sirsiu $kélu
vybavenosti poskytuje nedaleké okresné mesta Prievidza a Partizanske.

Sidla svojou polohou, prirodnymi a kultirnymi danostami, sluzbami, vyrobnymi aktivitami maju
predpoklady pre svoj dalsi rozvoj.
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6.3.2 Kulturne dedicstvo

Kulturne pamiatky

V trase navrhovanej rychlostnej cesty R2 Dolné Vestenice — Novaky sa nenachddzaju kultirne pamiatky.

Archeologické lokality

V trase planovanej rychlostnej cesty R2 su evidované Styri archeologické, ale aj paleontologické lokality.
Lokality su zachytené povrchovym prieskumom, sonddZzami alebo archeologickym prieskumom, ktory sa
realizoval v minulosti. Na Uzemi dnesnej obce Diviacka Novd Ves bolo sidlisko luzickej kultury z mladsej
doby bronzovej, sidlisko z doby velkomoravskej a pohrebisko z doby povelkomoravske;j.

Na danom Useku ide o nasledujuce lokality:

Diviacka Nova Ves

Kastiel pévodne goticky, opevnena tvidza zo zaciatku 15. storocia, v roku 1568 prestavand na renesancény
kastiel, v 18. storoci rozsireny

Kastiel pévodne renesancny z roku 1610, prestavany v 19. storoci

Kastiel (Macaci zamok) z roku 1685

Kostol rimskokatolicky renesancny z poslednej tretiny 16. storocia, upraveny v roku 1695

Horné Vestenice

Poloha: sirsie okolie Skolskych budov — usek km 0.2 — 0.5
Druh: cintorin
Datovanie: novovek

Horné Vestenice

Poloha: Pod kostolnou horou — tsek km 0.5 - 1.0
Druh: pohrebisko, ruiny sakralnej stavby
Datovanie: Slovania, 9.stor., stredovek, 14-16 stor.

Nitrica, ¢ast Racice

Poloha: Hradisko — isek km 1.2 - 1.7
Druh: sidlisko a hradisko
Datovanie: Slovania, 9-10.stor.

Novaky

Poloha: SV ¢ast od mesta — Gsek km 9.3 -10.0
Druh: paleontologické ndlezy a sporadické stredoveké a praveké nalezy
Datovanie: tretohory, nespecifikovany stredovek a pravek

Sumarizdciou poznatkov o moZnom vyskyte archeologickych nalezisk v planovanej trase sa potvrdil
predpoklad naruSenia archeologickych lokalit. Ztohto dovodu bude nevyhnutna realizdcia zdchranného
archeologického vyskumu pocas pripravy dalSich stupriov projektovej dokumentdcie, resp. pred realizaciou
stavby.
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IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE
OBYVATELSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH VPLYVOV

Pri hodnoteni vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia bolo zohladnené miesto vykondvania
zmeny navrhovanej €innosti, pricom sa brala do Uvahy environmentélna citlivost oblasti, ktora bude
pravdepodobne zasiahnutd navrhovanou cinnostou, najma s prihliadnutim na sucasny stav vyuZzitia
Uzemia, sulad navrhovanej cinnosti s platnou Uzemnopldnovacou dokumentaciou, relativny dostatok,
kvalitu a regeneracné schopnosti prirodnych zdrojov v dotknutej oblasti a v horninovom prostredi,
unosnost prirodného prostredia (najméa ak ide o tieto oblasti: vodné Gtvary, mociare mokrade, pobreiné
oblasti (riek, jazier, nadrzi) vratane Usti riek, pohoria a lesy, chranené Uzemia narodnej siete a Natura 2000,
oblasti vyznamné z hladiska vyskytu, ochrany a zachovania vzdcnych druhov fauny a fléry, napr. chrdnené
druhy a ich biotopy, oblasti, v ktorych uz bola vyéerpana unosnost prirodného prostredia, husto obyvané
oblasti, historicky, kultdrne alebo archeologicky vyznamné oblasti.

1. VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Pocas vystavby

Obdobie vystavby bude spojené s do¢asnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota dotknutého
sidla, v suvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Vplyvy vystavby cesty na obyvatelstvo sa
prejavuju zvySenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov, tvorbou
emisii (hlavne prasnostou). K pozitivnym vplyvom vystavby moZno zaradit vytvorenie pracovnych prileZitosti.

Pocas vystavby bude potrebné v ¢o najvacsej miere ochranit obyvatelstvo pred neprijemnym hlukom zo
stavebnej dopravy a stavebnych mechanizmov, pripadne z Cinnosti, ktoré sprevadzaju stavebné postupy.
V tejto etape budu nasadené rézne zemné stroje a mechanizmy na Upravu terénu, nakladné automobily,
nakladade, zhutfiovacie stroje a pod. Cinnost tychto mechanizmov je sprevadzana v zavislosti od vykonu
stroja nasledovnymi hladinami hluku (merané vo vzdialenosti 7 m od obrysu strojov):

Nakladné automobily typu Tatra 87 - 89 dB(A)
Buldozér 86 - 90 dB(A)

Zhutriovacie stroje zeminy a Strku 83 - 86 dB(A)
Bager 83 - 87 dB(A)

Nakladade zeminy 86 - 89 dB(A)

Z uvedenych udajov je zrejmé, Ze hluk v okoli zemnych strojov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny.
Hluk od tychto strojov je doCasny a md vyrazne premenny, preruSovany charakter a zdvisi od druhu
vykondavanej ¢innosti a od momentdlne realizovanej technolégie (bagrovanie, sypanie Strku, zhutriovanie,
nakladanie atd.). Bezné je aj spolup6sobenie jednotlivych zdrojov hluku pri sicasnej praci niekolkych
strojov a zariadeni.

Okrem samotnej Cinnosti na stavenisko je zdrojom hluku spojenym so stavebnou ¢innostou aj doprava
materialov po pristupovych komunikacidch. Dobrou organizaciou prace na stavenisku alebo vylu¢enim prac
v no¢nych hodinach sa dad obmedzit p6sobenie hluku na znesitelnd mieru tolerovant podas obdobia
vystavby diela. Opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom budl zahrnuté do planu organizacie
vystavby a planu manazmentu Zivotného prostredia buduceho zhotovitela stavby.

Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou ¢innostou
prekrocené definuje vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibréacii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi, v zneni neskorSich predpisov. Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo
vonkajSom prostredi su uvedené pri hodnoteni vplyvov na zdravotny stav obyvatelstva v tab. 4.
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V zmysle prilohy vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. a ¢lanku 7 sa v pracovnych drioch od 7:00 do 21:00 hod a v
sobotu od 8:00 do 13:00 hod sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej ¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje
posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych
casovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa neuplatfiiuju korekcie podla tabulky €. 2. uvedenej
vyhlasky (korekcie na Specificky hluk - zvlast rusivy hluk, ténovy hluk, bezny impulzovy hluk, vysoko
impulzovy hluk a vysoko energeticky impulzovy hluk).

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat nasledovné:

e hlu¢né stavebné prace (priprava staveniska - bagrovanie, nakladanie, tazkd doprava; budovanie
nasypov — sypanie materialov, rozhffanie, zhutriovanie a pod.) sa mézu vykonavat v pracovnych
drioch od 7:00 — 21:00

e pocas vikendu sa hluéné stavebné prace mozu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 8:00 — 13:00

e stavebné prace modzu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné
hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi sa mézu vykonavat len v éase, ktory je Specifikovany
v predchadzajlcich bodoch. Mimo tohto ¢asu moZno na stavebnu cinnost vztiahnut pripustné
hodnoty hluku z tab. 2 vyhlasky pre hluk z inych zdrojov.

Obdobie vystavby bude spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota, hlavne
v juznej okrajovej casti Hornych Vestenic, v suvislosti s prepravou stavebnych materidlov po ceste 1/50.
Vplyvy vystavby na obyvatelstvo sa prejavuju zvySenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych vozidiel
a stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii (hlavne prasnostou). Vplyv je zmiernitelny vhodnou
organizdciou stavebnej cinnosti, obmedzenim stavebnej dopravy v sidlach a kompenzacnymi opatreniami.
K pozitivnym vplyvom vystavby mozno zaradit vytvorenie pracovnych prileZitosti.

Zmenami navrhovanej ¢innosti sa charakter a intenzita vplyvov na obyvatelstvo nezmeni.

Pocas prevadzky
Prevadzka rychlostnej cesty bude pbsobit na obyvatelstvo v jej okoli tymito nepriaznivymi faktormi:

> znecistenim ovzdusia
> hlukom.

Hodnotenie zdravotnych rizik

Z hladiska zdravotnych rizik je vzhfadom na charakter Cinnosti vo vztahu k obyvatelstvu relevantné
posudzovat predovsetkym vplyv hluku a znedistenia ovzdusia.

Rdmec pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmud byt jednotlivymi ¢innostami
prekro¢ené definuje vyhlaska Ministerstva zdravotnictva SR ¢&. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni vyhlasky MZ SR ¢. 237/2009 Z.z.

Podla § 3 ods. 1 vyhlasky ,ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukom a vibraciami je zabezpecena, ak
posudzované hodnoty urcujucich veli¢in hluku, infrazvuku a vibracii nie su vyssie ako pripustné hodnoty“.
Tieto uvadza tabulka €. 9.

Referencny Casovy interval je ¢asovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustnd hodnota.
Referencny Casovy interval je

- predefiod 6% do 18 hod
- preveter od 18 do 22°° hod
- prenocod 22°do 6 hod.

Uréujucou veli€¢inou hluku pri hodnoteni vo vonkajsom prostredi je ekvivalentnd hladina A zvuku Ljeq .
Posudzovana hodnota je hodnota, ktora sa porovndva s pripustnou hodnotou, v pripade predikcie hluku je
to predpokladana hodnota urcujucej veliiny vratane prislusnej neistoty.
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Tab.4 Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi
Pripustné hodnoty? (dB)
= ) Opis chraneného tzemia Ref. = Llukldoprayy, = ',-"L,Ik
© g o . . . Pozemna 3 v . Letecka doprava zinych
%3 alebo vonkajsieho priestoru casovy P Zeleznicné .
= N . avodna ) zdrojov
&S interval b | drahy
doprava L LAeq,p LASmax,p LAeq,p
I-Aeq a Aeq,p
Uzemie s osobitnou ochranou pred defi 45 45 50 N 45
hlukom, napr. kipelné miesta, kipelné vecer 45 45 50 - 45
a liecebné arealy noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych domov, | def 50 50 55 - 50
priestor pred oknami chranenych
I mlestnosltl skolsky<?h buc’iov', ’ veder 50 50 55 ) 50
zdravotnickych zariadeni a inych
chranenych objektov,
4 vonkajsi priestor v obytnom noc 45 45 45 65 45
a rekreanom uzemf
Uzemie ako v kategérii Il v okoli dialnic, den 60 60 60 - 50
iest 1. a Il. tri i h k ikacii
m ciest I. a Il. triedy, mlestn}/c qrjnlm aC|,| veter 60 60 60 i 0
s hromadnou dopravou, Zelezni¢nych drah
a letisk, mestské centra noc 50 55 50 75 45
Uzemie bez obytnej funkcie a bez dett 70 70 70 - 70
" chranenych vonkajsich priestorov, " = 20 0 20
: vyrobné zény, priemyselné parky, aredly vecer -
zédvodov noc 70 70 70 95 70
Poznamky k tabulke:
o Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén.
b) . . , I . Ly .
Pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vratane elektrickovej dopravy.
o Zastdvky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznicnej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb urcené
na nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.
9 Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatriuju v ¢ase ich pouZivania, napr. Skoly pocas vyucovania

Podla vysledkov hlukovej $tudie spracovanej v ramci DUR (INSL, 2010) vysledné hodnoty predikovanych
ekvivalentnych hladin A akustického tlaku z dopravného zataZenia rychlostnej cesty R2 Dolné Vestenice —
Novaky v posudzovanom uzemi v dennom, vecernom i noénom case prekraCuju pripustné hodnoty
urcujucich velic¢in hluku vo vonkajSom prostredi:

-v dennom c¢ase o0 3,1 + 13,9 dB,
-vecero1l+9dB,
-vnocio6,9+19,2 dB.

Kriticka bude pre obytné domy pripustna hodnota pre nocny ¢as, kedZe no¢né hladiny A hluku vo vacsej
miere prekracuju 50 dB neZz denné hladiny hluku prekracuju 60 dB. Nocné pripustné ekv. hladiny A hluku
budu prekracované na kritickych usekoch (tam, kde st navrhnuté PHS) o0 6,9+19,2 dB.

Na zaklade vysledkov hlukovej Studie boli navrhnuté opatrenia vo forme protihlukovych stien, ktoré rieSia
nasledovné objekty. Po vybudovani navrhovanej rychlostnej cesty R2 Dolné Vestenice - Novaky sa
v samotnom okoli povodne;j trasy zlepsi hlukova situdcia pre den, vecer a noc 0 0,2+6,7 dB oproti stavu bez
vybudovania navrhovanej rychlostnej cesty R2 Dolné Vestenice - Novaky v roku 2026.

e 260-01 Protihlukova stena na R2 v km 0,000 — 1,315 vlavo

V useku km 0,000 - 1,315 R2 je navrhnuta protihlukova stena z pohltivého materialu, ktora chrani RD s.c.
237 vzdialeného cca 150 m od R2 v km 0,000, Faru s.¢. 236 a kostol vkm 0,200 v obci Horné Vestenice
a2NP RD s.6. 519 a43 vkm 0,950 - 1,000 v obci Nitrica. Protihlukova stena bude osadend na lavej
nespevnenej krajnici R2.
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Parametre protihlukovej steny:

km 0,000 - 0,100: dizka 100 m vyska 5,0 m od nivelety
km 0,100 - 1,315: dizka 1215 m vyska 6,0 m od nivelety

e 260-02 Protihlukova stena na R2 v km 4,350 — 5,100 vlavo

Na ochranu proti hluku 2NP budov Motela Dolina a ReStaurdcie Majer vzdialenych cca 47 m od R2 v km
4,800 v obci Majer je navrhnutd protihlukova stena z pohltivého materidlu. Protihlukova stena bude osa-
dena na lavej nespevnenej krajnici R2 v km 4,350 - 5,100. Vyska protihlukovej steny je 6,0 m od nivelety R2.

e 260-03 Protihlukova stena na R2 v km 9,200 — 9,340 vlavo

Na ochranu proti hluku troch RD vzdialenych cca 170 m od R2 vkm 9,500 v obci Novaky je navrhnuta
protihlukova stena z odrazivého materidlu. Protihlukovd stena bude osadend na vonkajsej rimse lavého
mosta (SO 218-00) v km 9,200 — 9,340. Vyska protihlukovej steny je 6,0 m od nivelety R2.

e 260-04 Protihlukova stena na R2 v km 9,340 - 0,070 vetvy N3 vlavo

Za mostnym objektom ako pokracovanie protihlukovej steny 260-03 je navrhnutd protihlukova stena
z pohltivého materidlu. Protihlukova stena bude osadena na lavej nespevnenej krajnici R2 v km 9,340 —
9,400 a plynule prejde na lavi nespevnenu krajnicu vetvy N3 po km 0,070. Vyska protihlukovej steny je 6,0
m od nivelety.

e 260-05 Protihlukova stena na R2 v km 9,510 — 9,562 vlavo

Na ochranu proti hluku troch RD vzdialenych cca 170 m od R2 vkm 9,500 v obci Novdky je navrhnuta
protihlukova stena z pohltivého materidlu. Protihlukova stena bude osadena na lavej nespevnenej krajnici
R2 v km 9,510 —9,562. Vyska protihlukovej steny je 6,0m od nivelety R2. Realizacia tejto protihlukovej steny
bude potrebna pred spustenim do prevadzky dalSieho useku.

e 261-01 Protihlukova stena na R2 v km 0,400 — 1,105 vpravo

Na ochranu proti hluku 3NP internatu a arealu MS a ZS vzdialenych cca 400 m od R2 v km 0,800 v obci
Nitrica je navrhnuta protihlukova stena z pohltivého materidlu. Protihlukova stena bude osadend na prave;j
nespevnenej krajnici R2 v km 0,400 — 1,105. Vyska protihlukovej steny je 5,0 m od nivelety R2.

e 261-02 Protihlukova stena na R2 v km 8,675 — 9,345 vpravo

Na ochranu proti hluku RD ¢. 615, 803 vzdialenych cca 150 m od R2 v km 8,700 v obci Novaky je navrhnuta
protihlukova stena z odrazivého materialu. Protihlukova stena bude osadena na vonkajsej rimse pravého
mosta (SO 218-00) v km 8,675 — 9,345. Vyska protihlukovej steny je 5,0 m od nivelety R2.

e 261-03 Protihlukova stena na R2 v km 9,345 - 0,225 vetvy N4 vpravo

Za mostnym objektom ako pokracovanie protihlukovej steny 261-02 na ochranu RD vzdialenych cca 87 m
od R2 v km 9,400 je navrhnutd protihlukova stena z pohltivého materialu. Protihlukova stena bude osadena
na pravej nespevnenej krajnici R2 v km 9,345 — 9,400 a plynule prejde na pravu nespevnenu krajnicu vetvy
N4 po km 0,225. Vyska protihlukovej steny je 6,0 m od nivelety.

e 261-04 Protihlukova stena na R2 v km 9,515 — 9,562 vpravo

Na ochranu proti hluku RD vzdialenych cca 100 m od R2 v km 9,400 v Novakoch je navrhnutd protihlukova
stena z pohltivého materidlu. Protihlukovd stena bude osadena na pravej nespevnenej krajnici R2 v km
9,515 — 9,562. Vyska protihlukovej steny je 6,0 m od nivelety R2. Realizacia tejto protihlukovej steny bude
potrebna pred spustenim do prevadzky dalSieho useku.
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e 262-01 Protihlukova stena na vetve N3 v km 0,040 — 0,075 vlavo

Na ochranu proti hluku troch RD vzdialenych cca 170 m od R2 vkm 9,500 v obci Novaky je navrhnuta
protihlukova stena z pohltivého materialu. Protihlukova stena bude osadend na lave] pate svahu vetvy N3
v km 0,040 — 0,075. Vyska protihlukovej steny je 6,0 m od nivelety.

e 262-02 Protihlukova stena na vetve N2 v km 0,050 — 0,108 vlavo

Na ochranu proti hluku troch RD vzdialenych cca 170 m od R2 vkm 9,500 v obci Novaky je navrhnuta
protihlukova stena z pohltivého materialu. Protihlukova stena bude osadend na lave]j pate svahu vetvy N2
v km 0,050 — 0,108. Vyska protihlukovej steny je 6,0 m od nivelety.

e 262-03 Protihlukova stena na ceste 1/50 v km 0,100 — 0,370 vlavo

Na ochranu proti hluku RD v bezprostrednej blizkosti cesty 1/50 je navrhnutd protihlukova stena
z pohltivého materidlu. Protihlukova stena bude osadend na lavej nespevnenej krajnici cesty 1/50 v km
0,100 - 0,370. Vyska protihlukovej steny je 6,0 m od nivelety. Stena bude v km 0,200 prerusend na cca 20m
kvoli vjazdu na Trenciansku ulicu.

e 262-04 Protihlukova stena na ceste 1/50 v km 0,100 — 0,155 na /64 vpravo

Na ochranu proti hluku RD v bezprostrednej blizkosti cesty 1/50 je navrhnutd protihlukova stena
z pohltivého materialu. Protihlukova stena bude osadena na pravej nespevnenej krajnici cesty I/50 v km
0,100 — 0,370 a plynule prejde na patu nasypu prepojenia ciest 1/50 a I/64. Vyska protihlukovej steny je
6,0m od nivelety. Stena bude prerusend na cca 15 m kvéli chodniku.

e 262-05 Protihlukova stena na ceste 1/64 v km 0,025 — 0,240 vpravo

Na ochranu proti hluku RD v bezprostrednej blizkosti cesty 1/64 je navrhnutd protihlukova stena
z pohltivého materialu. Protihlukové stena bude osadend na pravej pate svahu cesty 1/64 v km 0,025 —
0,240. Vyska protihlukovej steny je 6,0 m od nivelety.

V porovnani s technickym rieSenim posudzovanym spravou o hodnoteni doslo k vyraznému zvacSeniu
rozsahu protihlukovych stien z 280 m (EIA) na 5201 m. ZvacSenie rozsahu suvisi so zmenou Vyhlasky MZ SR
pre posudzovanie hluku, podrobnejSieho technického rieSenia azmenami v dopravnoinZinierksych
podkladoch.

Dopravna prevadzka posobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhlovodikovych paliv v spalovacich
motoroch dopravnych prostriedkov a sekundarnou prasnostou. Limitné hodnoty znecistenia vonkajsieho
prostredia na ochranu zdravia fudi stanovuje vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia ¢. 244/2016 Z.z.
o kvalite ovzdusia. Limitné hodnoty pre zakladné latky pre posudzovanie Ucinkov dopravy na okolie su
uvedené v nasledujucej tabulke.

Tab.5 Limitné hodnoty na ochranu zdravia ludi podl'a vyhlasky MZP SR ¢. 244/2016 Z.z.

Znedistujuca Priemerované Limitna hodnota
latka obdobie
NO, 1 hod 200 p.g/ns'l3 sa nesmie prekrodit viac ako 18-krat za kalendarny rok
kalendarny rok 40 pg/m
co 8 hod 10 000 pg/m*
My, 1 den 50 p.g/mz sa nesmie prekrodit viac ako 35-krat za kalendarny rok
kalendarny rok 40 pg/m

Za Ucelom zistenia uUrovne znecistenia ovzdusia z dopravy v okoli rychlostnej cesty po jej uvedeni do
prevadzky bola vramci DUR vypracovana exhalaéna stidia (Doc. RNDr. Ferdinand Hesek, 2010). Z jej
vysledkov vyplyva, Ze obyvatelstvo v okoli rychlostnej cesty R2 nebude ovplyviiované nadmernymi imisiami
z dopravy. Koncentrécie prispevkov znedistujucich latok su pod platnymi hygienickymi limitmi.
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Najviac sa k limitnej hodnote v rieSenom Uzemi blizi kratkodobd koncentracia NO,, ktord vsak ani pri
najnepriaznivejSich rozptylovych a prevadzkovych podmienkach neprekroé¢i na celej vypoctovej ploche
28,75 % limitnej hodnoty.

Vo vybranych bodoch v okolitych obciach sa najviac sa k limitnej hodnote blizi tiez koncentracia NO,.
NajvysSia kratkodoba koncentracia NO, v okrajovej Casti Novak, pri najnepriaznivejSich podmienkach
neprekroci 8,15 % limitnej hodnoty.

Vo vypocte sa prejavil vplyv postupného zlepSovania vozového parku medzi rokmi 2005 a 2036, ktory sa
odraza na znizovani emisnych faktorov motorovych vozidiel. Vysledkom je skutocnost, Ze napriek narastu
intenzity dopravy medzi sledovanymi rokmi dochadza k poklesu koncentracii znecistujucich latok.

Z uvedeného vyhodnotenia vyplyva Ze vystavba a prevadzka rychlostnej cesty R2 Dolné Vestenice - Novaky
nebude mat negativny vplyv na zdravie obyvatelstva v okoli dopravnej trasy.

2. VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty je vedena v Casti trasy vyrazne morfologicky ¢lenitym tuzemim, coho
dosledkom je nevyhnutna realizdcia naro¢nych stavebnych objektov - mostov a zdrezov. Vystavba tychto
objektov sa podpisuje na zmene reliéfu krajiny a jej scenérii.

Interakcia cestného telesa s horninovym prostredim zavisi prioritne od charakteru vedenia cestnej
komunikacie (nasyp, zarez, most) a geotechnickych a hydrogeologickych vlastnosti horninového prostredia.
Podla vysledkov orientacného inZinierskogeologického prieskumu sa v trase rychlostnej cesty nevyskytuju
svahové deformicie. V pahorkatinovom reliéfe v druhej ¢asti trasy je vSak potrebné otvérat hlboké zarezy,
ktoré st narocné na geotechnické opatrenia a odvodnenie.

Ochrana stavby pred rizikami zosUvania svahov v zarezoch je rieSena nasledovnymi stavebnymi objektmi:

e 221-01 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 4,950-5,360 vlavo
e 221-02 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 5,460-5,625 vlavo
e 222-01 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 5,115-5,360 vpravo
e 222-02 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 5,460-5,625 vpravo
e 223-00 Zarubny mur na R2 km 7,615-7,875 vlavo

e 224-00 Zarubny mur na R2km 7,600-7,875 vpravo

e 225-00 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 7,995-8,080 vlavo
e 226-00 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 7,980-8,110 vpravo
e 227-00 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 8,445-8,675 vlavo
e 228-00 Oporny mur — vystuzeny svah na R2 km 8,525-8,675 vpravo
e 229-00 Oporny mur na vetve V-N4 v okruznej krizovatke

e 230-00 Oporny mur na vetve V-N3 v okruZnej krizovatke

Jednotlivé ndvrhové prvky boli prispbsobené presnejSiemu polohopisnému a vyskopisnému zameraniu
Uzemia a zmendm smerového vedenia. Navrhované zmeny su teda spojené s obdobnymi terénnymi
Upravami a zasahmi do horninového prostredia, ako v povodnom rieSeni podla SoH.

Stavba je v znacnej Casti trasy rieSend na nasypoch, ¢o vyvoldva naroky na vhodny material, ktory mozno
klasifikovat ako nepriamy vplyv na reliéf. Vykopové priace nedokdzu pokryt potreby materidlu do nasypov a
vznika tak deficit materidlov. Potreba ziskania vhodnych materidlov do nasypov bude rieSena zhotovitefom
stavby.

NavysSe, niektoré druhy deluvidlnych a eluvidlnych zemin su do ndsypov telesa cesty nevhodné, alebo
podmienecne vhodné, Co je spojené s potrebou uloZenia nevhodného materidlu na depdniu, alebo ich
pouzit pri povrchovych Gpravach terénu. Menej vhodny material zo zarezov bude potrebné pre budovanie
nasypov upravit, alebo zabudovat v tzv. sendvicovej strukture.
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Navrhovand zmena rie$end v DUR v porovnani s riedenim v SoH nie je z pohladu vplyvu na horninové
prostredie vyrazna.

3. VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Zemsky klimaticky systém sa v poslednych rokoch vyrazne meni atieto zmeny sa pripisuju najma vplyvu
Cloveka - osobitne zvySeniu emisii sklenikovych plynov. Vysledkom je globalne oteplovanie prizemnych
vrstiev atmosféry.

Aktivitou CEloveka sa zvySuje mnoistvo plynov v atmosfére, najma CO,, metdnu a oxidu dusného. Do
atmosféry sa dostava ro¢ne takmer 10 miliard ton fosilneho uhlika. Biosféra s takymto prisunom nepocitala
a nevie ho rovnako rychlo vratit spat do podzemnych rezervoarov ako fosilie. To je hlavna pri¢ina, Ze
koncentracia CO, a metanu rastie v atmosfére v podstate paralelne s objemom spotreby fosilneho uhlika
réznymi ludskymi aktivitami.

Cestna doprava sa v ramci jednotlivych modov dopravy podiela na znecistovani ovzdusia v najvacsej miere.
Najvyraznejsie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %, ako aj pri emisiach CO, (oxid
uhli¢ity). Ostatné druhy dopravy (Zelezni¢nd, vodna, leteckd doprava) tvoria len maly podiel na
produkcii celkového objemu znecistujucich latok. O rozsahu produkcie emisii znecistujucich latok v cestnej
doprave rozhoduje najma individualna automobilova doprava a cestna nakladna doprava.

Okrem vplyvu znecistenia na ludské zdravie ma produkcia exhaldtov motorovych vozidiel vyznamny podiel
aj na globalnych désledkoch znecistenia ovzdusia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v dosledku produkcie
sklenikovych plynov (predovsetkym CO,, CH,, N,O). Podiel dopravy v SR na celkovych emisiach sklenikovych
plynov sa v sucasnosti pohybuje okolo 14 %, pricom dominantny podiel na celkovej produkcii sklenikovych
plynov z dopravy md cestna doprava, ktora vyprodukuje az 96,32 % CO,, ktory tvori vyznamnu zlozku
v zloZeni sklenikovych plynov.

Z hladiska produkcie emisii sklenikovych plynov z dopravy nie je moZné v blizkej dobe ocakavat zlepsenie
stavu, najma sohladom na ocakdvany pokracujlici ndrast automobilizdcie astym spojeny narast
dopravnych intenzit na cestnej sieti. Napriek viacerym moZnostiam redukcie emisii v doprave, tieto snahy
mozu byt anulované rastom sektora.

Vystavba cestnej komunikdcie sa na produkcii sklenikovych plynov podiela jednak emisiami stavebnych
mechanizmov astavebnej dopravy ajednak zvySenymi emisiami miestnej dopravy v dosledku
obmedzovania dopravy v Gzemi. Vplyvy je mozné zmiernit vhodnymi organizaénymi opatreniami.

K nepriaznivym vplyvom z hladiska vplyvov na klimu patri aj odstrdnenie vegetacie vrozsahu trvalého
a docasného zdberu stavby, ktora pri svojich Zivotnych funkcidch spotrebuva oxid uhlicity, patriaci medzi
hlavné sklenikové plyny. Aj z tohto dovodu je potrebné minimalizovat vyruby lesnej a nelesnej vegetdcie.
Ciastoéné zmiernenie vplyvu predstavuju vegetacné Upravy realizované v zavereénej faze vystavby
rychlostnej cesty.

Dal3im aspektom ovplyviiujucim tvorbu emisii sklenikovych plynov je pouzitie materidlov pre vystavbu. So
zvySujucim sa mnozstvom materidlov a energetickou narocnostou vyroby materidlov pocas Zivotnosti
stavby zvysuje tzv. uhlikovl stopu. Uhlikovl stopu moézZe zniZit pouZitie nizkoenergetickych materidlov
s dodrzanim potrebnych funkénych parametrov, napriklad studené, poloteplé alebo teplé asfaltové zmesi,
recyklované zmesi, popoléek ako nadhrada portlandského cementu, vysokopecna troska a podobne. Dalej je
to pouzitie energeticky vyhodnejsich technoldgii, ako recyklacia in-situ.

Produkciu emisii sklenikovych plynov je moiné znizit manazmentovymi opatreniami v ramci pripravy,
vystavby a ndsledne aj prevadzky a udrzby cestnej komunikacie, napriklad navrhom vozoviek s dlhou
Zivotnostou, znizenim poutZitia stavebnych materidlov, minimalizaciou prepravy materidlov a znizenim
obmedzovania dopravy pocas vystavby, optimalizdciou stratégie Udrzby a minimalizdciou udrzbovych
zadkrokov z dovodu Zivotnosti.
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NajdoblezitejSou etapou z hladiska produkcie sklenikovych plynov je prevadzka rychlostnej cesty. Tu je vsak
potrebné zdoraznit, Ze rychlostnd cesta len presiva podiel dopravy zinych, vsucasnosti nadmieru
zatazenych komunikacii. Stavba rychlostnej cesty R2 tak v rdmci svojich moZznosti prispieva k zniZzovaniu
emisii zabezpecenim plynulosti dopravy jej dostatoénou kapacitou, vybudovanim mimourovriovych
krizovatiek a odstranenim kongescii v Uzkych miestach cestnej infrastruktury.

Podla ,Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy — aktualizacia 2017
neziaduce poveternostné javy vedu, v suvislosti s dopravou, k zvySeniu dopravného ¢asu prepravy tovarov,
prediZeniu ¢asu cestovania a zvy$eniu pravdepodobnosti nehdd. V sektore dopravy je niekolko oblasti,
ktoré su bezprostredne spojené s prejavmi pocasia. Ide najmad o extrémne javy pocasia (vysoké a nizke
teploty, intenzivne burky, snehové kalamity), ktoré spdsobuju vazne komplikacie u takmer vsetkych druhov
dopravy.

Na zéklade vyssie uvedenej analyzy mozno ddsledky a rizika zmeny klimy pre sektor cestnej dopravy zhrnut
nasledovne.

Vplyvy Dosledky
Extrémy pocasia - burky, zaplavy Odstdvky cestnych komunikdcii, obchddzky, poskodenie cestnej
infrastruktdry
Letné horucavy a vykyvy teplot Poskodenie povrchov ciest, Unava materialu
Vznik zosuvov Ohrozenie stability cestnej komunikacie, zniZenie bezpecnosti

a plynulosti dopravy

ZhorSené meteorologické podmienky - | ZniZenie bezpecnosti a plynulosti dopravy, dopravné kongescie
intenzivne zrazky, sneh, poladovica, hmla

Zhor$ené zimné podmienky - Casté sneZenie, | ZvySené poziadavky na zimnu Gdribu, moznost poskodzovania
vietor, dlhé trvanie zimy krytu vozovky, vysSie ndroky na kvalitu krytu vozovky

Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy definuje pre jednotlivé
sektory adaptacné opatrenia.

Pre oblast cestnej dopravy su to:

e Uprava asfaltovej zmesi odolnej voci narastajicim extrémnym prejavom pocasia

o efektivnejsie riadenie dopravy

e zlepsSenie povrchovych a podpovrchovych drenaznych systémov

e optimalizacia projektov a stratégie udrzby s dopadom na kvalitu

e optimalizovat navrhy vozoviek z hladiska vplyvu zmeny klimy

optimalizacia vyberu stavebnych materidlov a udrzbovych zakrokov z hladiska trvalo udrzatefného
rozvoja.

Uvedené opatrenia bude potrebné zohladnit v etape dalSej pripravy stavby a naslednej prevadzke.

Z hladiska rizik bolo ako samostatna ¢ast ozndmenia vypracované ,Vyhodnotenie rizik klimatickych zmien®,
vramci ktorého bola posudzovand citlivost daného projektu v kontexte citlivosti jeho jednotlivych
typologickych prvkov na relevantné klimatické javy a sekundarne rizikd, ktoré sp6sobuju:

e silny vietor

e namrazové javy
e snehové javy

o bulrkové javy

o silné dazde

e povodiové javy
o vysoké teploty

43



Rychlostnd cesta R2 Dolné Vestenice — Novdky Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

e sucho a poziare
®  Zosuvy.

Vykonana analyza rizik umozZnila posudenie zranitelnosti projektu voci jednotlivym rizikovym javom
a stanovenie ich hierarchizacie z hladiska zavaZznosti a pravdepodobnosti vyskytu.

Ako uZz bolo v texte spomenuté, vo vSeobecnosti sa extrémne poveternostné javy v sektore dopravy
prejavuju okamZite, intenzivne a s vyraznymi negativnymi désledkami; vedu k zvySeniu dopravného casu na
prepravu tovarov, prediZeniu ¢asu cestovania a zvy$eniu pravdepodobnosti nehdd. Vysoké a nizke teploty,
intenzivne burky a snehové kalamity, ktorych frekvencia a intenzita sa v désledku zmeny klimatickych
pomerov na globalnej ale i lokdlnej Urovni zvysuje, sposobuju vaine komplikdcie dopravy.

V uvedenom hodnoteni pre Usek rychlostnej cesty R2 Dolné Vestenice - Novaky sme ako rizikové klimatické
javy, ktoré je mozné v Uzemi ocakavat nasledkom klimatickych zmien vyhodnotili snehové javy, namrazove
javy, povodne a vysoké teploty. Ich prejavy v kombindcii s prirodnymi pomermi Gzemia vytvaraju rizika,
ktoré su v maximalnej moZnej miere minimalizované resp. eliminované zvolenym projektovym rieSenim
stavby a ndvrhom varovného systému a monitoringu.

Z opacného pohladu, t.j. prispevku projektu k rizikdm klimatickych zmien, mozno kladne hodnotit rieSenie
odvedenia zrazkovych vod z povrchu rychlostnej cesty vsakovanim do podzemnych véd (mimo useku
ochrannych pasiem vodarenského zdroja vkm 3,225 - 5,300 a estakady vkm 8,675 — 9,340). Jedna sa
o jedno zo zdkladnych mitigaénych opatreni na prevenciu vzniku povodni z titulu odvadzania zrazkovych
vod z velkych spevnenych pléch priamo do recipientov.

Posudzovanymi zmenami technického rieSenia sa vplyv na klimatické pomery, faktory zmeny klimy a rizika
vyplyvajuce z klimatickych zmien nezmeni.

Podrobnejsiemu sa vyhodnoteniu stavby vo vztahu k rizikdm klimatickych zmien venuje priloha ¢.3.

4. VPLYVY NA OVZDUSIE

Pocas vystavby

Pocas vystavby rychlostnej cesty sa ocakava znecistovanie ovzdusia najma vplyvom zvySenej prasnosti a
vy$Sieho obsahu vyfukovych plynov z ndkladnej dopravy priamo na stavbe a trasdch prevozu zemin a
materidlov. K zvySenej koncentracii prachovych ¢astic bude dochadzat pri teplom a suchom pocasi, kedy je
eliminované ocistovanie ovzdusia mokrym spadom (zrazkami).

Zhotovitel stavby vypracuje plan organizacie vystavby a plan organizacie dopravy, ktory bude obsahovat
zasady ochrany okolitého Uzemia pred zvysenou prasnostou.

Pocas prevadzky

Dopravna prevadzka posobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhlovodikovych paliv v spalovacich
motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znecistujucich latok (CO, NOy, VOC, SO,, PM),
vratane produkcie sklenikovych plynov (CO,, CH,4, N,0). Cestna doprava sa podiela na znecistovani ovzdusia
v ramci dopravy v najvacsej miere. Najvyraznejsie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %,
ako aj pri emisiach CO, (oxid uhlicity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %.

Z hladiska vyvoja mozno sledovat pokles jednotkovych emisii z dopravy v désledku ,ekologizacie” vozového
parku uplatiovanim eurdpskych standardov. Od septembra 2014 je pre osobné vozidla v platnosti emisny
limit EURO 6, ktory bude znamenat vyznamnu redukciu emisii, hlavne pri oxidoch dusika. Uvedena norma
pre tazké vozidld je v platnosti od januara 2013. V porovnani s normou EURO Il, platnej od roku 1996 by
uplatnenie EURO VI pre nakladné vozidla a autobusy malo znamenat redukciu emisii CO zo 4 na 1,5 g/km,
pri NO, zo 7 na 0,4 g/km, pri tuhych znedistujucich latkach z 0,25 na 0,01 g/km a pri uhlovodikoch z 1,1 na
0,13 g/km. Znamend to, Ze napriek narastajucej intenzite dopravy, by celkové emisie z prevadzky
rychlostnej cesty nemali v budicnosti narastat.
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Posudzovanymi zmenami technického rieSenia rychlostnej cesty R2 Dolné Vestenice - Novaky sa vplyv na
ovzdusie nezmeni.

5. VPLYVY NA VODNE POMERY

5.1 VPLYVY NA POVRCHOVE VODY
Upravy vodnych tokov

Trasa rychlostnej cesty R2 krizuje viaceré vodné toky, ktorych koryto pri premostovani musi byt upravené
z dévodu kolizie s trasou rychlostnej cesty. Upravy vodnych tokov riedia nasledovné stavebné objekty:

e 281-00 Uprava potoka Cihoc
e 282-00 Uprava potoka Buckova studiia
e 283-00 Uprava Suéianskeho potoka

Popis objektov:
e 281-00 Uprava potoka Cihoc

Technické rie$enie navrhuje Upravu potoka Cihoc na dizke 280 m. Névrh prietoéného profilu potoka
vychadzal z poziadavky ochrany rychlostnej cesty R2 na prevedenie navrhového prietoku Qiq9. ZaciatoCny
usek je rieSeny tak, ako aj povodny tok na prevedenie prietoku Q,,. K zabezpeceniu tejto podmienky sa
navrhuje navysenie brehov v Gseku km 0,00-0,100 na spolo¢nu vysku od dna 1,15 m, t.j. 0,17 m nad
navrhovd hladinu Q. V mieste krizovania sa na toku zriadi dvojrdmovy priepust - tvori samostatny objekt
stavby SO 204-00. Nad priepustom v km 0,260 sa navrhuje stupriovity sklz, ktorym sa niveleta potoku napoji
na pévodnu niveletu v prahu mostného objektu cesty 1/50.

e 282-00 Uprava potoka Bugkova studia

Trasa rychlostnej cesty krizuje vodny tok Buckova studnia vkm 2,400-2,420 stani¢enia R2. Technické
rieSenie navrhuje Upravu potoka Buc¢kova studiia na dizke 175 m, na konci Upravy tok nadvazuje na
otvoreny opevneny profil. Pri ndvrhu prietocného profilu potoka sa vychadzalo z poziadavky ochrany
rychlostnej cesty R2 na prevedenie navrhového prietoku Qjqo.

e 283-00 Uprava Sucianskeho potoka

Trasa rychlostnej cesty krizuje vodny tok Suciansky potok vkm 2,850-2,890 stani¢enia R2. VysSkové
a smerové osadenie Sucianského potoka je s ohfadom na osadenie rychlostnej cesty R2 nevhodné a
vyZaduje sa jeho Uprava na dizke 250 m. Nové trasa zadina v km 0,000=0,480 v existujucom koryte
Sucianskeho potoka, v km 0,199-0,230 kriZzuje rychlostnu cestu R2. V mieste kriZovania sa na toku zriadi
dvojrdmovy priepust - tvori samostatny objekt stavby SO 207-00. Nad priepustom v km 0,240-0,247 sa
navrhuje stupnovity sklz, ktorym sa niveleta potoku napoji na povodnu niveletu v prahu mostného objektu
cesty 1/50.

Hydrologické vplyvy vypustania véd z povrchového odtoku a ovplyvnenie odtokovych pomerov

Vplyvy na povrchové toky zdavisia aj od spésobu odvodnenia cestnej komunikacie. V pripade rychlostnej
cesty R2 spOsob odvodnenia popisuju objekty:

e 501-00 Dazd'ova kanalizacia rychlostnej cesty R2 v km 3,225 - 9,129 R2
e 502-00 Dazdova kanalizacia cesty I/50 v km 3,650 — 4,100 R2
e 503-00 Dazdova kanalizacia cesty I/50 v Novakoch

Rychlostnd cesta R2 Dolné Vestenice - Novdky bude vybavena dazdovou kanalizaciou len v usekoch
prechodu cez ochranné pasmo vodarenského zdroja (km 3,225 - 5,300) a z estakady vkm 8,675 — 9,340.
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Dazdové vody budu zadstené cez otvorené rigoly alebo potrubia do vodnych tokov Nitrica a Nitra. Kratke
stoky budu aj v dlhSich zarezoch vkm 5,9 a 7,7. Dazdové vody z ostatnych usekov rychlostnej cesty budu
odvadzané volne do terénu.

Pred zaudstenim do recipientu, budu dazdové vody Cistené v odlucovaci ropnych latok. Vystupnd kvalita
vypustanych vod pri max. vstupnom zatazeni do 1000 mg/I je 0,1 mg/| NEL.

Vzhladom na uvedené riesenie mozno vplyv na hydrolégiu povrchovych tokov oznadit ako velmi mierny,
a to aj vzhladom k tomu, Ze recipientmi budu vacésie vodné toky Nitra a Nitrica.

Ovplyvnenie kvality povrchovej vody

Negativne ovplyvnenie, resp. zranitelnost povrchovych vod suvisi s ich otvorenostou, ktorej désledkom je
zvysend moznost priameho vniknutia kontaminantov, produkovanych pri vystavbe, resp. prevadzke
komunikacie do povrchovych tokov.

V Case vystavby moZno ako nepriaznivé vplyvy uviest najma kratkodobé zvysenie obsahu nerozpustnych
latok vo vode v dosledku zemnych prac a pripadnych uprav tokov, v budovani spevnenych brehov a
vystavbe objektov. V stvislosti s tymito pracami moze déjst zanasaniu dna vodnych tokov suspendovanymi
Casticami vo forme piesku, ilu a bahna z odkrytej pédy. Zanasanie dna je ¢asovo obmedzené len na dobu
zemnych prac, nakolko sa pocita s realizaciou protieréznych opatreni na konstrukénych prvkoch telesa
rychlostnej cesty.

Dal$im vyznamnym vplyvom na povrchové vody pocas vystavby je moZné znetistenie povrchovych véd
vplyvom uniku znedistujucich latok (pohonné hmoty, oleje). Pri vystavbe rychlostnej cesty bude nutné
zabezpedit také opatrenia, aby nedoslo ku kontaminacii vod. Pdjde hlavne o opatrenia v lokalitach zariadeni
stavenisk, odstavnych pléch pre mechanizmy a pri manipulacii s ropnymi latkami. Zhotovitel stavby musi pri
realizacii stavby dodrZiavat platné predpisy na zabezpecenie ochrany podzemnych vdd, hlavne zabezpedit
kontrolu technického stavu vozidiel stavby a musi vykonat opatrenia proti Uniku ropnych latok do
podzemnych véd. Konkrétne opatrenia na ochranu podzemnych véd zabezpeci zhotovitel stavby v ramci
zariadenia staveniska.

V obdobi prevadzky rychlostnej cesty R2 mézu byt povrchové vody znecistované priamym odvadzanim vod
z povrchového odtoku z vozovky do recipientu. Zranitelnost povrchovych vod zavisi od velkosti prietoku.
Ovplyvnenie kvality vody v povrchovom toku je spravidla do¢asného charakteru, avsak z hladiska vplyvu na
vodné ekosystémy ide o vplyv mimoriadne zdvainy a nezvratny. Dlhodoby charakter ma akumulacia
niektorych kontaminantov v dnovych sedimentoch (tazké kovy, organické latky).

Z hladiska sucasnych poznatkov o charaktere kontaminacie véd odvadzanych z povrchu rychlostnej cesty
nie je mozné vykonat presny odhad koncentracii kontaminantov. MoZno vychadzat z orientacnych hodnét,
publikovanych na zdklade vyskumov réznych institucii.

K vysokym koncentracidm znedistujucich latok dochadza predovsetkym v désledku zimnej udrzby vozovky,
kedy v zavislosti od mnoZstva chemického posypu dosahuji koncentracie chloridov hodnoty 4-5 g/I.
Vyznamnymi su aj koncentracie NEL (ropné latky), ktoré pri beinej prevadzke dosahuju 0,4-0,8 mg/l. Je
zrejmé, Ze tymito koncentrdciami by boli silne ovplyvnené povrchové toky s nizkym prietokom. Podla
nariadenia vlady SR €. 296/2005 Z.z. je pripustna koncentracia chloridov v povrchovych vodéach 200 mg/I
aNEL 0,1 mg/l. Vdalsom stupni projektovej dokumentacie bude preto potrebné spracovat navrh
odvodnenia rychlostnej cesty aj z hladiska tohto aspektu tak, aby boli dodrZzané kvalitativne poZiadavky na
povrchovu vodu v zmysle uvedeného pravneho predpisu.

Osobitnym pripadom su potencidlne havarie vozidiel s Unikom nebezpecnych latok. Z hladiska prevencie
bude potrebné vypracovat havarijny plan podla vyhlasky MZP SR &. 200/2018 Z.z. a zabezpetit poucenie
zamestnancov vykondvajucich Udrzbu cestnej komunikacie.

46



Rychlostnd cesta R2 Dolné Vestenice — Novdky Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

5.2 VPLYVY NA PODZEMNU VODU

Vplyv na reZim podzemnej vody

Ovplyvnenie rezimu podzemnych vod je mozné predovsetkym v pripade stavebného zasahu do zvodnenej
vrstvy. K takémuto zasahu v pripade posudzovaného useku rychlostnej cesty R2 pravdepodobne dojde pri
budovani hlbokych zarezov v druhej ¢asti trasy vedenej pahorkatinou v km 5,9 a 7,7, kde budu vybudované
kratke stoky na odvedenie vod. Vplyv na rezim podzemnych véd mozno v tomto pripade klasifikovat ako
lokalny, s dosahom depresnej krivky niekolko 10 m.

Z hladiska vplyvu na rezim podzemnych, ale hlavne povrchovych véd mozno povazovat navrhované riesenie
odvodnenia rychlostnej cesty za vhodné, nakolko zabezpecuje retenciu véd v Uzemi, ¢o je dolezité aj
z hladiska protipovodriovej ochrany.

Ovplyvnenie kvality podzemnych véd

Podzemné vody su priamo ovplyvnitelné unikom kontaminujucich latok a ich prestupom cez zénu aerdcie.
S migrdciou kontaminovanych podzemnych vod suvisi aj mozna ndsledna kontaminacia povrchovych vod.

Miera zranitelnosti podzemnych vod zdavisi predovsetkym od priepustnosti pokryvnych utvarov, mocnosti
zony aerdcie a vlastnosti samotného kolektora. Na zaklade tychto atribltov je mozno Uzemie obecne
kategorizovat nasledovne.

Podzemné vody celku kvartéru

e najviac zranitelné su podzemné vody aluvidlnych ndplavov vodnych tokov. Pokryvné Utvary mozno
charakterizovat prevazne dobrou priepustnostou. Dobra priepustnost samotného kolektora vytvara
dobré podmienky pre rychlu migraciu kontaminantov;

e ostatnym kvartérnym Utvarom mozno priradit nizky stupen zranitelnosti.
Podzemné vody mezozoika

e podzemné vody karbonatického komplexu stredného a vrchného triasu sa vzhladom na jeho vysoku
puklinovld az puklinovo-krasovu priepustnost vyznaduju vysokou mierou zranitelnosti. Ostatnym
mezozoickym hornindm mozno priradit stredny stupen zranitelhosti.

Podzemné vody paleozoika

e vzhladom na celkovo nizku priepustnost mozno stupen zranitelnosti permskych hornin klasifikovat
ako mierny.

Ochrana vod pocas vystavby aj prevadzky rychlostnej cesty je velkej miere otdzkou prevencie, ktora musi
zahfnat:

e pouzitie vyhovujucej stavebnej a dopravnej techniky;

e zabezpecenie miest manipulacie s nebezpecnymi latkami proti ich Unikom;

e pravidelné kontroly mechanizmov a miest manipuldcie s nebezpecnymi Idtkami a okamzité

odstranovanie zistenych zavad;

e persondlnu pripravenost;

e havarijnu pripravenost;

e monitoring.
Z hladiska personalnej pripravenosti bude potrebné zabezpecit poudenie zamestnancov o rizikach
znecdistenia podzemnych véd, o nebezpeénych vlastnostiach ropnych latok a o postupoch v pripade havarie.

Mimoriadne naroc¢né v uvedenom smere bude zvladnutie kontroly a poucenia vSetkych dodavatelskych
organizacii.
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Ochrana voddrenskych zdrojov

Trasa rychlostnej cesty R2 prechadza v km 3,567 — 4,402 ochrannym pasmom Il. stupna vodarenského
zdroja Nitrianske Sucany, ktory tvoria zdroje v aluvidlnej nive Nitrice, oznacované ako Podvratna 1,2,
Kobylia, Dubina a Buckova studtia. Vydatnost zdroja je 5,5 - 12,2 |/s, po Uprave 1,8 |/s. Vodarensky zdroj
spravuje Stredoslovenska vodarenska spolo¢nost.

Existujice zachytené zdroje podzemnej vody sa nachdadzaju proti smeru pridenia podzemnej vody od
sucasnej cesty I/9 aj navrhovanej trasy rychlostnej cesty R2; kvalitativne ani kvantitativhe ovplyvnenie
vodarenského zdroja sa preto nepredpoklada.

Obr. 6 Situacia vodarenskych zdrojov Nitrianske Sucany

Zmenou navrhovanej ¢innosti sa potencidlne vplyvy na podzemné vody vyznamne nemenia. Kumulovany
a synergicky vplyv s inymi ¢innostami sa nepredpoklada.

6. VPLYVY NA PODU

Najvyznamnejsim vplyvom na podu je jej trvaly zaber. Zabery polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov
su uvedené v kap. I1.2.5.1.

Podla zdkona ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane polhohospodarskej pody mozno polnohospodarsku podu pouZit na
stavebné a iné nepolnohospodarske ucely iba v nevyhnutnych pripadoch a v odévodnenom rozsahu. Organ
ochrany polnohospodarskej pody ustanovuje spdsob ochrany humusového horizontu pofnohospodarskych
pdd, s ktorym musi byt naloZené tak, aby nedoslo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii polnohospodarskej
pody a aby bolo zabezpecené jeho hospodarne a Ucelné vyuzitie.

Odhumusovanim trvalych a docasnych zéberov stavby sa ziska 258 814 m® humusu. Na sp&tné
zahumusovanie sa pouzije cca 96 513 m*> humusu. Prebytok humusu v objeme cca 162 301 m® sa uloZi na
plochy uréené orgdnom ochrany pody v ramci prislusného katastralneho Uzemia.
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7. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY
Vplyvy na faunu, floru a ich biotopy mozno vo vseobecnosti rozdelit na:
e primarne p6sobiace najma pocas vystavby (zanik biotopu, vyrub drevin),

e sekundarne podsobiace pocas vystavby aj podas prevadzky (usmrcovanie Zivocichov, fragmentacia
biotopov, obmedzenie migracie, vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodného rezimu, klimy
a pod.),

e terciarne pésobiace pocas prevadzky (prenikanie novych €asto invaznych druhov do okolia, rozvoj sidiel,
znelistenie posypovymi materidlmi, technickej infrastruktiry, priemyslu, rekredcie, atd. v dopravne
spristupnenych oblastiach)

Zvplyvov na vegetaciu je najvyznamnejSim vyrub drevin, ktoré sa nachadzaju vrozsahu trvalého
adocasného zaberu pody a ktoré bude potrebné vramci pripravy Uzemia pre vystavbu odstranit.
S drevinami rastdcimi mimo les sa bude postupovat v zmysle zdkona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Ziadost o sthlas na vyrub drevin je potrebné podat na vietky dreviny
s obvodom kmenia vacsim ako 40 cm (§ 47, ods. 4 a) a 80 cm (§ 47, ods. 4c), s vynimkou invaznych druhov
a na vSetky dreviny rastice na Uzemi s druhym stupriom ochrany.

Sucastou vypracovanej DUR je Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin rastticich mimo les na
plochach, na ktorych bude realizovana vystavba rychlostnej cesty (DENDREA — Ing. Katarina Serbinova,
07/2011). Podla inventarizacie sa v jednotlivych katastralnych Uzemiach v rozsahu trvalého a do¢asného
zaberu nachadzaju nasledovné pocty drevin rastucich mimo lesny pédny fond.

Tab. 6 Inventarizacia drevin a ich spolo¢enské ohodnotenie

Katastralne tGzemie Pocet stromov (ks) Plochy krikovych porastov (m?) Spolocenska hodnota (€)
Dvorniky 81 - 58 918,88
Racice 15 1500 30 436,63
Nitrianske Sucany 401 3550 253 528,12
Novaky 54 790 37 288,68
Diviacka Nova Ves 10 150 7 302,41
SPOLU: 561 5990 387 474,72

Sprdva o hodnoteni neuvadzala odhady plosnych vyrubov drevin, iba predpokladany zdsah trasy rychlostnej
cesty R2 v dizke. Podrobnost zasahu do drevin a krovin je spdsobenad zmenou technického riesenia, ale
vy$Sim stupfiom dokumentdcie, kde bol pocet nevyhnutnych vyrubov spresneny na zaklade geodetického
zamerania a podrobného dendrologického prieskumu.

Z prieskumu biotopov realizovaného v ramci DUR (Vodné zdroje, s.r.o. Bratislava, 07/2011) vyplyva, 7e
v dotknutom uUzemi sa nachadzaju biotopy euréopskeho vyznamu, resp. biotopy narodného vyznamu.
Identifikidcia jednotlivych typov biotopov vychadzala z Katalégu biotopov Slovenska (Stanovd, V.,
Valachovi¢, M., 2002, Daphne Bratislava).

Z prieskumu biotopov vyplyva, Ze v dotknutom Uzemi sa nachddzaju biotopy eurépskeho vyznamu: Ls 3.3
Dubové natrinikové lesy, Lk 1 Nizinné a podhorské kosné luky; biotopy narodného vyznamu: Ls 2.1 Dubovo-
hrabové lesy karpatské. Celkova spolocenska hodnota tychto biotopov predstavuje spolu sumu 2 871
736,19 € (platné pre rok 2011 a stuperi DUR). Podrobnejsia analyza sa nachadza v kapitole 111.6.1.6.
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8. VPLYVY NA KRAJINU - STRUKTURU A VYUZIVANIE KRAJINY, KRAJINNY
OBRAZ

Rychlostnd cesta je smerovo navrhnuta tak, aby cCo najviac reSpektovala Strukturu sidla avyhla sa
chranenym Uzemiam. Predmetné Uzemie je v zdpadnej Casti volnou polnohospodarskou krajinou medzi
vidieckym osidlenim v doline rieky Nitrica. Navrhovana rychlostna cesta R2 v tomto Uzemi sleduje koridor
jestvujucej cestyl/9, ktord je hlavnou komunikaénou osou Uzemia. Z tohto pohladu novad komunikacia
doplni jestvujuci dopravny koridor, vzhladom na rozsah stavby a navrh novych mostnych objektov bude
vizudlne viac exponovana. V stupani pred mestom Novaky sa od cesty /9 odpdja severnym smerom
amesto Novaky obchddza v ¢élenitom teréne srozsiahlejSimi plochami lesov. Vtomto Uzemi bude
rychlostna cesta vyraznym a novym prvkom v krajine a rusivo bude vnimana aj pri prechode aluvialnej nivy
rieky Nitra, kde je situovany vysSe 600 m dlhy mostny objekt, prakticky az po zaustenie do docasného
napojenia na navrhovanu okruznu krizovatku v Novakoch.

Zaclenenie rychlostnej cesty i ostatnych cestnych objektov do krajiny bude spodivat predovsetkym
v realizacii vegetacnych Uprav, ktoré budud plnit aj funkciu protierdznej ochrany svahov zemného telesa a
zmiernenia negativnych vplyvov dopravy na prirodné i Zivotné prostredie (zachytavanie exhaldtov a
Ciastocne aj hluku). Na nasypovych svahoch telesa rychlostnej cesty, v priestoroch vetiev krizovatiek, budu
rieSené zahustené krikové vysadby a skupinové vysadby réznych druhov stromov tak, aby vznikla sivisla
kompaktna masa zelene s pestrou vyskovou a farebnou struktdrou. Zaroven v mieste migracie zveri v ramci
navrhovanych ekoduktov bude rieSend vhodna krikova vysadba na usmernenie zveri ponad rychlostnu
cestu. Uvedené opatrenia zmiernia vizudlnu exponovanost a prispeju k zacleneniu stavby do krajiny.

Vplyv na krajinu a estetické vnimanie je moiné okrem vegetaénych Uprav zmiernit aj atraktivhym
architektonickym rieSenim. Kvalitné vytvarné riesenie rychlostnej cesty a zariadeni na nej umiestnenych,
moze pozitivne ovplyvnit esteticki hodnotu okolitej krajiny a preto bude potrebné tvarovému, farebnému a
materidlovému rieseniu jednotlivych prvkov rychlostnej cesty a doplnkovych zariadeni venovat naleZitd
pozornost.

Oproti pévodne posudenému rieSeniu ned6jde prakticky k Ziadnym zmendm, zmeny smerového vedenia
nemaju vplyv na celkovy obraz v krajine, resp. na funkénu $trukturu, nakolko v oboch stuprioch (EIA aj DUR)
je rychlostna cesta navrhovand v jednom koridore.

9, VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE PASMA

Ndrodna siet chrdanenych uzemi

V trase stavby sa nenachadza Ziadne chranené Uzemie narodnej siete chranenych tzemi, ktoré by mohli byt
dotknuté vystavbou alebo prevadzkou rychlostnej cesty R2.

Natura 2000

Trasa rychlostnej cesty R2 nezasahuje do Ziadneho chraneného uzemia vycéleneného v ramci sustavy
Natura 2000. Najblizsie sa k uvedenym chranenym dzemiam dostava v km 2,200 na vzdialenost cca 580 m
od Chraneného vtacieho Uzemia SKCHVU028 Strazovské vrchy.

10. VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Trasa rychlostnej cesty R2 prekonava vkm cca 3,56 hydricky biokoridor rieky Nitrica s regiondlnym
vyznamom v prevazne polnohospoddrskej krajine, v mieste, kde je brehovy porast slabsSie vyvinuty. Na
premostenie Nitrice je navrhovany mostny objekt na R2 SO 208 v km 3,570 a v rovnakom kilometri aj most
na prelozke cesty 1/9 (50209). Parametre mostov zarucuju, Ze funkcie biokoridoru zostanu zachované.
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V km 8,000 az 8,750 prechadza rychlostna cesta R2 cez lokalne biocentrum Visky a znaéne narusa celistvost
jeho plochy. Pre tento uUcel je v km 8,230 navrhovany ekodukt ako stavebny objekt SO217.

V km 9,050 rychlostna cesta R2 premostuje hydricky biokoridor rieky Nitra, ktory je regionalneho vyznamu.
Na zachovanie jeho funkcie je navrhovany mostny objekt SO218 v km 8,675 —9,335.

Okrem vy3sie uvedenych kolizii s prvkami USES st v km 2,125 navrhované dva ekodukty, ktoré maju slazit
pre migraciu predovsetkym polovnej zvery. Jeden ekodukt (SO 205-01) je vybudovany nad rychlostnou
cestou R2, druhy ekodukt (SO 205-02) nad cestou 1/9.

Oproti pévodne postidenému riedeniu v Sprave o hodnoteni neddjde z hladiska vplyvov na prvky USES
k Ziadnym zmenam, ale posilnené su opatrenia na ich zmiernenie.

11. VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME

S vynimkou zaberu trvalého zaberu polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov sa iné vyznamné vplyvy
na urbanny komplex a vyuZivanie zeme neocakdavaju. Zmenou navrhovanej ¢innosti sa vplyvy na tdto oblast
nezmenia.

12. VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY, PALEONTOLOGICKE
NALEZISKA, VYZNAMNE GEOLOGICKE LOKALITY A NA KULTURNE HODNOTY
NEHMOTNEJ POVAHY

Vplyvy na uvedené zlozky neocakavame.

13. VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

Doposial realizovanym prieskumom v trase rychlostnej cesty R2 boli potvrdené archeologické naleziska. Pri
stavebnej ¢innosti v Uzemi je potrebné dodrzat povinnost ohlasenia pripadného archeologického nalezu
podla § 40 zdkona €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu, v stlade s § 127 stavebného zakona.

14. SUMARNE VYHODNOTENIE ZMIEN NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Predmetom ozndmenia je vyhodnotenie vplyvov zmien navrhovanej ¢innosti — stavby rychlostnej cesty R2
Dolné Vestenice - Novaky, ktoré boli uskutoénené v ramci DUR (rok 2011), voéi stavu posidenom spravou
o hodnoteni v roku 2004.

Zmeny navrhovanej ¢innosti zahffiaju zmeny v nasledovnych suboroch objektov:

e zmeny objektu 101-00 Rychlostna cesta R2,

e zmeny v objektoch kriZzovatiek,

e zmeny a doplnenie objektov preloZiek ciest a rekonstrukcii ciest,

e zmeny a doplnenie mostnych objektov,

e doplnenie opornych a zarubnych murov, ktoré neboli uvedené v sprave o hodnoteni,
e zmeny v objektoch preloZiek a Uprav Zelezni¢nych trati,

e zmeny v prelozkach inZinierskych sieti,

e zmeny v protihlukovych opatreniach,

e zmeny v demoldciach.
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Zmeny zakladnych parametrov stavby mozno pre jednotlivé fazy technického rieSenia zosumarizovat

nasledovne:
Parameter EIA (variant € a M1) DUR

Kategoria rychlostnej cesty R 22,5/120 R 24,5/120 (km 5,3-8,8 R 24,5/100)
Celkova di?ka trasy (km) 9,404 9,562
Pocet krizovatiek (MUK) 2 2
Pocet mostov 15 6
Kubatura vykopov (m3) 295 000 805 665
Kubatura nevhodnej zeminy do nasypov (m3) - 303 986
Kubatura nasypov (m’) 159 000 1254233
Potreba materialov do nasypov (m3) - 448 568
Prebytok ornice(ma) 69 700 115929
Pocet asanovanych objektov 0 4
Trvalé zabery pody(ha): 10,57 68,50
z toho polnohospodarska péda (ha) 7,92 61,46
lesna poda (ha) 2,65 7,04

Docasné zabery pody (ha) - 13,17
Prelozky a Upravy vodnych tokov Om 705 m
Protihlukové steny — di?ka/plocha (m/mz) 280/ - 5201 /29 876

V dalsom uvadzame popis a vyhodnotenie zmien z pohladu Zivotného prostredia.
Zmena kategorie rychlostnej cesty

Zmena kategoérie z pévodnej R 22,5 s navrhovou rychlostou 120 km/h na R 24,5/120 (v km 5,3 — 8,8 R
24,5/100) bola vyvoland smerovym vedenim a aktualizaciou dopravoinzinierskych podkladov, tak aby
vyhovovala poziadavkam STN 73 6101.

Zmena Sirkového usporiadanie na kategdriu R24,5 sa negativne prejavuje v zvySeni narokov na zaber pody
a potreby vyrubov drevin v hraniciach trvalého a do¢asného zaberu. Zaroven sa vSak tymto rieSenim zvysi
komfort cestujucich, zlepsi sa plynulost premavky, skratia sa jazdné Casy, ¢o bude mat za nasledok znizenie
emisného zataZenia okolia cestnej komunikacie.

Zmeny smerového vedenia

Zmeny oproti rieeniu variantu v kombinacii €3 a M1 posudeného vramci EIA si pomerne podstatné.
Spolo¢ny je iba koridor, ale smerové aj vyskové vedenie sa zmenilo. V ramci DUR doglo k posunu R2 z cesty
I/9 (predtym 1/50) ako lavého pruhu a po celej trase je vedend mimo jestvujucej cesty 1/9, ktord je
ponechana ako sprievodna komunikécia. Tym bolo upustené aj od prepojenia ciest 111/1771 a 11l/1772, resp.
cesty 11/547 a lll/1778. Rovnako bolo vypustené riesenie sibeznej komunikacie od krizovatky R2 s cestou
11/547. V nasledovhom popise sU uvedené dalsie zmeny, ktoré vyplynuli zo zmien v smerovom vedeni
rychlostnej cesty R2.

Zaciatok stavby nadvéazuje na predchadzajuci usek Pravotice — Dolné Vestenice juhozapadne od obce Horné
Vestenice. Vkm 0,200 je navrhnuté provizérne pripojenie pre pripad, Ze by sa Usek Dolné Vestenice —
Novaky uviedol do prevadzky v ¢asovom predstihu.

V km 0,365 a 0,825 trasu bez napojenia mimourovriovo krizuju cesty I1l/1771 (p6vodne 111/05057). Cesty sa
severne od trasy R2 aj I/9 (pdvodne 1/50) spéjaju, a na cestu I/9 su pripojené Uroviiovou krizovatkou tvaru T
v km 0,600 trasy R2. Cesta I/9 je v tomto mieste tieZ bez pripojenia na rychlostnu cestu R2.

V km 2,125 j z dévodu migraéného tahu zveri navrhnuty ekodukt. Ekodukt je navrhnuty ponad rychlostnu
cestu R2 aj existujucu cestu 1/9 aby bol koridor medzi StraZzovskymi horami a riekou Nitrica uceleny
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a nezhorsila sa tym situacia na ceste 1/9. Po ekodukte je prevedend polna cesta spristupriujica Uzemie
juzne od rychlostnej cesty. Podobne spristupriuje Uzemie aj polnd cesta v km 2,700.

V km 3,555 rychlostna cesta krizuje rieku Nitrica. Miesto pri rieke je dalsSim predpokladanym migraénym
tahom zveri. Ztoho dovodu je paralelne strasou rychlostnej cesty R2 navrhnutd aj prelozka cesty 1/9
(5S0114), aby bol vytvoreny dostato¢ny koridor pod oboma mostami. Existujlca cesta 1/9 je v tejto Casti
v havarijnom stave. Pod mostami pozdi? brehov rieky Nitrica su obojstranne navrhnuté polné cesty
spristupnujuce Uzemie juzne od rychlostnej cesty.

Nasledujuci usek az po km 5,200 je vedeny stale paralelne s cestou 1/9, od ktorej sa pri stupani do oblasti
,Vrchy” oddeluje avkm 6,235 krizuje s navrhovanou prelozkou cesty I/9 v mimourovriovej krizovatke
,Novaky-zapad“. Cesta I/9 je preloZend smerovo aj vyskovo, tak aby prechadzala popod rychlostni cestu
R2. Zlepsia sa tym aj jej parametre. Krizovatka je deltovitého tvaru a je prispésobena danému terénu.

V dalSom priebehu ide trasa po vrchole pahorkovitého terénu, v km 7,250 — 7,550 prechadza mostom nad
udolim nad Hornymi Lelovcami (miestna cast Novak), kde je pod mostom umozinend dalSia migracia.
Nasledne sa trasa staca oblikom do doliny rieky Nitra. Prechddza zalesnenym Uzemim, kde sa v km 8,230
nachddza ekodukt. Cez dolinu rieky Nitra prechddza trasa na estakade, ktora mimourovnovo krizuje cestu
k VOP, rieku Nitra a Zelezni¢nu trat Novaky — Prievidza.

Koniec uUseku rychlostnej cesty R2 je vkm 9,562. Rychlostnd cesta R2 je tu pripojena na cestnu
siet prostrednictvom Docasného pripojenia R2 do okruznej krizovatky (50103). Pre docasné pripojenie, aj
buduce rieSenie je navrhnuté prebudovanie existujicej krizovatky ciest 1/9 a |/64 na droviovu okruznud
krizovatku. Do okruznej krizovatky bude prostrednictvom vetiev pripojena rychlostnd cesta R2. Po
vybudovani nasledovného Useku a dorieSeni definitivnej krizovatky na R2 na fiom sa pripojenie R2 do
okruznej krizovatky zrusi (resp. znefunkéni pre verejnu dopravu).

Zmena MUK ciest 1/9 a 111/1771

V stupni DUR doslo k zmene funkcie krizovatky, nakolko tato nebude na rychlostnej ceste R2, ale na ceste
I/9. Jestvujluca cesta bude v tomto priestore ponechana v povodnej polohe ako samostatna komunikacia.
Napojenie cesty 11l/1771 s cestou 1/9 bude prostrednictvom SO113. Cesta Ill/1771, ktora zabezpeluje
pristup do obce Nitrica je vkm 0,365 a 0,825 pripojenad na cestu 1/9, dvoma mimouroviiovymi krizeniami,
prechadzajucimi ponad rychlostnt cestu R2 s pripojenim na cestu 1/9. Na ceste 1/9 sU navrhnuté také
Upravy, aby vznikla bezpeéna Urovriova krizovatka ciest /9 a preloZenej cesty I11/1771.

MUK ciest 1/9 a 111/547

V suvislosti s ponechanim cesty 1/9 ako samostatnej komunikacie bola uvedend krizovatku v ramci navrhu
DUR vynechand a napojenie na cestu I/9 je presunuté na novonavrhovani MUK Novéky — zapad (50103).

MUK Novéaky — zapad

Mimourovnova krizovatka Novaky — zapad (SO103) je navrhnuta v km 6,235 rychlostnej cesty R2. Jedna sa
o mimouroviiovd krizovatku kosodlznikového tvaru s cestou 1/9. Pozostdva zo $tyroch jednosmernych
vetiev. Pre spravne fungovanie krizovatky je navrhnuta Uprava — prelozka cesty 1/9 v dizke 1.054416, na
ktorej su zriadené zaradovacie a odbocovacie pruhy (SO 115-00). Vetva NZ-1 umoZrnuje odbocenie z R2
v smere od Trencina na cestu 1/9 na obidva smery (Trenéin aj Novaky). Vetva NZ-2 umoznuje vjazd na R2
v smere na Prievidzu z oboch smerov cesty 1/9. Vetva NZ-3 umozZiiuje odbocenie z R2 v smere na Trencin na
I/9 v smere na Trencin. Odbocenie v smere naspat do Novak nie je umoznené z dévodu duplicity (tento
smer je umozneny v krizovatke Novaky — vychod) a zabraneniu velkého zaberu lesa. Vetva NZ-4 umozriuje
vjazd na R2 v smere na Trencin z oboch smerov cesty 1/9.

Samotné kriZzovanie tras je zrealizované na mostnom objekte (5S0-213) kde upravena cesta 1/50 (SO-115)
prechadza popod trasu rychlostnej cesty R2.
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Docasné pripojenie vetiev VN3 a VN4 do okruznej krizovatky

V porovnani s krizovatkou Novaky — vychod navrhovanej v stupni EIA sa zmenil tvar z deltovitého na
okruinu. Samotny stavebny objekt krizovatky nie je predmetom DUR, ani tohto ozndmenia o zmene
(posudzovany usek konci pred krizovatkou a krizovatka prindlezi nasledovnému Useku), ale bolo potrebné
navrhnut docasné napojenie na nasledujlci Usek rychlostnej cesty. Rychlostnd cesta R2 vstupuje do
krizovatky dvoma jednosmernymi vetvami V-N3 a V-N4, ktoré s sucastou SO-103. Pripojenie bude sluzit
docasne — do doby kym sa nevybuduje trvalé pripojenie v budicej mimouroviiove] krizovatke Novaky —
vychod.

Zmeny v mostoch

NajpodstatnejSou zmenou z hladiska Zivotného prostredia je prekonanie udolia rieky Nitra a Zelezni¢nej
trate pri Novakoch, kde povodné tri kratke mosty boli nahradené jednym mostnym objektom v km 8,675 —
9,335 (S0218) a navrh troch ekoduktov v trase rychlostnej cesty R2, resp. cesty 1/9.

218-00 Most na rychlostnej ceste R2 v km 8,675-9,335 - Mostny objekt je sucastou rychlostnej cesty R2 a
zabezpecuje jej premostenie ponad pristupovd komunikdciu k Vojenskému opravarenskému podniku obj.
142A-00, prelozku potoka, rieku Nitru a neelektrifikovanu trat ZSR Novaky-Prievidza. Dizka mosta je 669 m,
vySka mosta je 15 m.

205-01 Ekodukt na rychlostnej ceste R2 v km 2,125 R2 - Mostny objekt zabezpecuje prevedenie prelozky polnej
cesty SO 133-00 ponad novo navrhnutud rychlostnu cestu R2. Taktiez sliZi mostny objekt aj ako biokoridor.
Dizka objektu je 33,69 m, vy$ka 10,00 m.

205-02 Ekodukt na ceste I/9 v km 2,125 R2 - Mostny objekt zabezpecluje prevedenie prelozky polnej cesty
SO 133-00 ponad existujucu cestu 1/9. Taktiez slGzi mostny objekt aj ako biokoridor. Dilzka objektu je 15,59
m, vySka 9,50 m.

217-00 Ekodukt na rychlostnej ceste R2 v km 8,230 - Mostny objekt zabezpecuje prevedenie preloZzky lesnej
cesty SO 141-00 ponad novo navrhnutu rychlostnu cestu R2. Taktiez sliZi mostny objekt aj ako biokoridor.
DlZka objektu je 34,704 m, vyska 13,00 m.

Navrh ekoduktov vyplynul z poZiadaviek uvedenych v zavere¢nom stanovisku MZP SR.

Pri ostatnych mostoch doslo k mensim predlZzeniam alebo skrateniam alebo k zmenam konstrukcie mostov,
v sUvislosti so spresnenim technického rieSenia.

Zmeny a doplnenie objektov prelozZiek ciest a rekonstrukcii ciest

Zvacsenie ¢i zmensenie rozsahu objektov suvisi so spresnenim geodetickych podkladov alebo poZiadavkami
dotknutych organizacii.

Oproti EIA doslo z dévodu potreby zachovania dopravného napojenia alebo dévodu spresnenia postupu
vystavby a potreby odklonit dopravu na obchadzkovu trasu pocas vystavby, k doplneniu objektov:

e 802-00 Docasna pristupova cesta na stavenisko v km 7,600 R2 (pocas vystavby R2 — NDS)
116-00 Uprava miestnej komunikacie ,Duklianska ulica”

117-01 Uprava miestnej komunikacie , Cesta na Kos“

e 122-00 Docasné obchadzky pri okruznej krizovatky

e 144-00 Miestna obsluzna komunikacia , Trencianska ulica”

e 112-01 Napojenie Géelovej komunikacie na cestu lll/1771 (pre Vestkam, s.r.o.)

e 137-00 Pristupova cesta k vodojemu v km 6,030 R2

Zmeny technického rieSenia oproti posudeniu v ramci spravy o hodnoteni nie su z pohladu Zivotného
prostredia vyznamné.
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Zmeny v prelozkach inZinierskych sieti a v objektoch preloziek a tprav Zelezni¢nych trati

Oproti sprave o hodnoteni bol v priebehu spracovania DUR aktualizovany rozsah preloZiek inZinierskych
sieti a Zelezni¢nych trati, ktory vyplyval z podrobného geodetického zamerania existujuceho stavu
s overenymi inZinierskymi sietami, potrebou zapracovania pripomienok a pozZiadaviek dotknutych spravcov
sieti a spresnenia technického rieSenia preloZiek z dévodu potreby ich skoordinovania s ostatnymi objektmi
stavby. V SoH nebol rozsah preloZiek inZinierskych sieti kvantifikovany.

Navrhnuté prelozky inZinierskych sieti a nové inZinierske siete sa nachadzaju v tesnej blizkosti navrhovanej
stavby a su jej neoddelitelnou suc¢astou. Navrhované zmeny predstavuju rieenie s nepatrnym, az ziadnym
ucinkom na Zivotné prostredie a zdravie ludi. Predmetné zmeny nie su v kolizii s vyhlasenymi chranenymi
Uzemiami ani s Uzemiami sustavy Natura 2000.

Doplnenie opornych a zarubnych murov

V sprave o hodnoteni neboli oporné mury blizéie uréené. V ramci DUR bolo navrhnutych celkovo 10
samostatnych objektov opornych mdrov s celkovou dizkou 1580 m. Okrem toho st navrhované aj dva
zarubné muary v km 7,615 a 7,600 s celkovou dizkou 535 m.

Objekty opornych a zarubnych muarov nepredstavuju vyznamnu zmenu z hladiska Zivotného prostredia.
Zmeny v protihlukovych opatreniach

V priebehu spracovania DUR sa aktualizoval rozsah protihlukovych opatreni na zaklade hlukovej $tudie, kde
bol vyhodnoteny vplyv z dopravy na existujlicu i planovanu zastavbu po uvedeni predmetnej stavby do
prevadzky. V porovnani so stupfiom EIA bol v DUR vyrazne navy$eny rozsah protihlukovych opatreni, ¢o
suvisi so spresnenim trasy rychlostnej cesty R2, zdokonaleného vypoctu a aktualizdciou vstupnych
dopravnoinzinierskych podkladov. Celkovo sa zvacsil rozsah protihlukovych stien z 280 m (EIA) na 5201 m
(DUR).

Zmeny mozno hodnotit ako pozitivne, ich realizdciou déjde k ucinnejsej ochrane okolitého Uzemia pred
hlukom.

Zmeny v demolaciach

Oproti sprave o hodnoteni (EIA) bol v priebehu spracovania DUR upraveny pocet demolacii na 4. Dévodom
bolo podrobné geodetické zameranie existujuceho stavu a spresnenie technického riesenia, v stupni EIA
s demoldciami nepocitalo. V DUR sa navrhuju demolacie iba na objektoch, ktoré priamo suvisia s cestnou
komunikaciou, predovsetkym na ceste 1/9. Demolacie nemaju priamy ani nepriamy vplyv na obyvatelstvo
a ich majetok. Jednd sa o nasledovné stavebné objekty:

021-00 Demolacia mosta 50-118 na ceste 1/9 (I/50) v km 3,600 R2
022-00 Demolacia mosta 50-126 na ceste 1/9 (I/50) v Novakoch
023-00 Demolacia PH steny pri ceste 1/9 (1/50) v Novakoch
024-00 Demolacia oporného mura pri ceste 1/9 (I/50) v Novakoch

Nepriamym vplyvom zmeny je zvySenie mnozstva odpadu vznikajuceho pri demolaciach.

Kumulativne a synergické vplyvy

Vystavbu rychlostnej cesty R2 Dolné Vestenice - Novaky je potrebné posudzovat v kontexte vystavby celého
pripravovaného suboru stavieb rychlostnej cesty R2, sktorymi bude pdsobit v uzemi kumulovane.
Kumulovany vplyv sa tyka predovsetkym tychto oblasti:

o hluk

e emisie

e zaber polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov
potreba vhodného materialu do nasypov

55



Rychlostnd cesta R2 Dolné Vestenice — Novdky Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

e zasah do chranenych Uzemi
e vyrub stromov.

Niektoré z tychto vplyvov pdsobia kumulativne aj so su¢asnymi aktivitami a procesmi v Uzemi. Jedna sa
predovsetkym o kumulativny vplyv hluku a emisii z cestnej dopravy na rychlostnej ceste R2 a prilahlej
cestnej sieti, najma ceste 1/9.

Vyznamny kumulativny vplyv s inymi existujicimi alebo pripravovanymi ¢innostami v danom uzemi nie je
znamy.

Z hladiska pozitivnych kumulativnych vplyvov mozno zdéraznit prave nadviznost predmetnej stavby na
pripravu a vystavbu rychlostnej cesty R2 v Usekoch Hradiste — Dolné Vestenice. Realizdciou suboru stavieb
spolocne s Upravami cesty /9 dbjde k vyraznému odlahceniu stéasnej cestnej siete a rieSeniu nepriaznivej

dopravnej situdcie v posudzovanom uUzemi, ktoré je zname vyskytom pocetnych dopravnych nehéd casto
s tragickymi ndsledkami.

Zmenami navrhovanej ¢innosti sa rozsah a posobenie kumulativnych vplyvov v Uzemi vyznamne nezmeni.
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V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

1. UCEL PROJEKTU

Trasa cesty 1/9 (predtym 1/50) je sucastou medzinarodného cestného tahu E572. Jej sucasny stav
nezodpovedd parametrom cesty |. triedy (a teda ani parametrom medzindrodného tahu), ¢o prinasa
cely rad negativnych vplyvov nielen pre ucastnikov cestnej premavky, ale aj obyvatelom dotknutych
obci. Cesta I/9 je vedena priamo cez sidelné Gtvary, ma bodové a smerové zavady a nevyhovuje sucasnej
ani vyhladovej dopravnej zatazi v Uzemi.

Uvedené skutocnosti poukazuju na vyznam ako aj potrebu vystavby navrhovanej cesty. Realizdciou nove;j
rychlostnej cesty R2 v uUseku Trencin - Novdky sa vybuduje nova paralelnd kapacitne vyhovujuca
komunikacia, prevadzkovo vyhodna, technicky a investicné zrealizovatel'na a prijatelna z hladiska Zivotného
prostredia.

Ucelom stavby je vybudovanie $tvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikdcie uréenej pre motorové
vozidla, ktoré vyhovuju prislusnym predpisom. Trasa je vedena paralelne s cestou 1/9, ktora sa upravuje len
v miestach kriZovania resp. pri inom zasahu do jej trasy. Usek Dolné Vestenice - Novaky je ¢astou trasy
SirSieho rieSeného Useku - Krizovatka D1 — Novaky. Sprevadzkovanim tohto Useku sa dosiahne: rychlejsie,
bezpetnejsie a ekonomickejsie prevedenie medzinarodného tahu E 572, rieSenym Gzemim

= presmerovanie tranzitnej a dialkovej dopravy na navrhovanu komunikaciu

= rychlu dopravnu pristupnost regionu Hornej Nitry na dialnicu D1

= zlepSenie Zivotného prostredia v okoli sic¢asnej cesty 1/9, ktora je v sicasnosti intenzivne
zatazena tranzitnou dopravou (pokles hluku, imisii, zvy$enie bezpecnosti),

= zlepSenie Zivotného prostredia v dotknutych obciach, cez ktoré v si€asnosti prechadza
existujuca cesta 1/9,

= zlepSenie podmienok pre rozvoj priemyslu a sidelnych utvarov.

2. STRUCNY POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Navrhované rieSenie je reprezentované dokumentaciou pre uGzemné rozhodnutie, spracovanou
InZinierskym zdruzenim AMBERG & PROMA & R-PROJECT v maji 2011.

Zdkladné udaje o stavbe

Druh cesty: rychlostna cesta

Kategdria cesty: R 24,5/120;

Dizka useku: 9562 m

Krizovatky: MUK Novaky - zapad (km 6,234 460)

Docasné pripojenie vetiev VN3 a VN4 do okruznej krizovatky (pripojenie R2 na
cesty /50 a /64 v km 9,700 — okruzna krizovatka)

Mosty: 6 mostov na R2,
5 priepustov na R2 (priepusty prevadzaju potoky resp. vacsie Uzemia — povodia) a 2
ekodukty,
4 mosty su nad R2 na cestach lll. triedy a polnych cestach
2 mosty su na vetvach docasného pripojenia v Novakoch

1 most je na ceste I/50, 1 ekodukt je na ceste 1/50
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Protihlukové steny:  spolu dizka 5 201 m a plocha 29 876 m’
10 objektov uréenych na vymenu okien
Dal$imi stavebnymi objektmi su:

e demolacie,

e spatnad rekultivacia docasnych zdberov,

e vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2 a ekoduktov,

e oporné a zarubné mdry,

e protihlukové a ochranné steny,

e oplotenia,

e kanalizacie s ORL,

e prelozky komunikacii,

e Upravy vodnych tokov

e prelozky vodovodov, kanalizacii, vzdusnych vedeni VN, NN, vystavba trafostanic a nového
verejného osvetlenia, prelozky a ochrana slaboprudovych a optickych vedeni, prelozka VTL
plynovodu,

e informacny systém rychlostnej cesty (ISRC).

Termin realizdcie
Zaciatok vystavby sa planuje v roku 2023, ukoncéenie v roku 2026.

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R2 prechadza v rieSenom Useku cez rovinaté alebo mierne zvinené
Uzemie riek Nitrica a Nitra, ktoré je vkm 5,0 az 8,8 oddelené pahorkatym hreberiom (oblast Vrchy,
Medzihorie). Navrhovana trasa prechadza v subehu scestou 1/9, ktord krizuje v km 6,235
(mimodrovriova krizovatka Novaky-zapad). S cestou 1/9 sa opat stretdva na konci Useku v km 9,700.

Navrhovana, trasa rychlostnej cesty R2 obchadza sucasnu aj planovanu zastavbu v zmysle platnych
Uzemnych planov. Z hladiska Uzemného navrhu je trasa ovplyvnena trasou sucasnej cesty 1/9 (v km 0,0 aZ
5,300) a morfoldgiou hrebena Vrchy — Brezina. V oblasti Novak je koridor pre trasu vymedzeny uzemnym
pldnom mesta Novaky, Uzemnym dosahom poddolovaného Uzemia (Bana MladeZe, KosS) a sucasnym
trasovanim cesty I/9 v smere na Prievidzu.

Stavebné objekty zabezpecujice ochranu zloZiek Zivotného prostredia

V rdmci dokumentacie pre uzemné rozhodnutie su rieSené nasledovné objekty, ktoré zabezpecuju ochranu
zloZiek Zivotného prostredia.

031-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R2

032-00 Vegetaéné Upravy cesty 1/9 (I/50)

033-00 Vegetaéné Upravy cesty 111/05057

041-01 Spatna rekultivdcia v k.U. Horné Vestenice
041-02 Spatna rekultivdcia v k.U. Dvorniky nad Nitricou
041-03 Spatna rekultivdcia v k.U. Racice

041-04 Spatna rekultivdcia v k.U. Nitrianske Suc¢any
041-05 Spatna rekultivacia v k.U. Diviacka nova Ves
041-06 Spatna rekultivdcia v k.u. Novaky

V dokumentdcii pre Gzemné rozhodnutie boli re$pektované poziadavky zavere¢ného stanoviska MZP SR
z procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.

NajpodstatnejSou zmenou z hladiska Zivotného prostredia je navrh troch ekoduktov v trase rychlostnej
cesty R2, resp. cesty 1/9, ktoré vyplynuli z poZiadaviek zavere¢ného stanoviska MZP SR.
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218-00 Most na rychlostnej ceste R2 v km 8,675-9,335 - Mostny objekt je sucastou rychlostnej cesty R2 a
zabezpecuje jej premostenie ponad pristupovd komunikdciu k Vojenskému opravarenskému podniku obj.
142A-00, prelozku potoka, rieku Nitru a neelektrifikovanu trat ZSR Novaky-Prievidza. Dizka mosta je 669 m,
vySka mosta je 15 m.

205-01 Ekodukt na rychlostnej ceste R2 v km 2,125 R2 - Mostny objekt zabezpecuje prevedenie prelozky
polnej cesty SO 133-00 ponad novo navrhnutu rychlostnu cestu R2. Taktiez slizi mostny objekt aj ako
biokoridor. Dlzka objektu je 33,69 m, vyska 10,00 m.

205-02 Ekodukt na ceste I/9 v km 2,125 R2 - Mostny objekt zabezpecuje prevedenie prelozky polnej cesty
SO 133-00 ponad existujucu cestu 1/9. Taktiez slGZi mostny objekt aj ako biokoridor. Dizka objektu je 15,59
m, vyska 9,50 m.

217-00 Ekodukt na rychlostnej ceste R2 v km 8,230 - Mostny objekt zabezpecuje prevedenie prelozky lesnej
cesty SO 141-00 ponad novo navrhnutu rychlostnd cestu R2. Taktiez sluzi mostny objekt aj ako biokoridor.
Dizka objektu je 34,704 m, vyska 13,00 m.

Trasa rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku nezasahuje do Ziadneho chrdneného Uzemia narodnej
sustavy ani sustavy v rdmci Natura 2000.

3. CHARAKTERISTIKA OVPLYVNENEJ OBLASTI

Rychlostna cesta R2 je vedend uzemim, ktoré malo najma v neddvnej minulosti zna¢ne poskodené Zivotné
prostredie vplyvom banskej ¢innosti a vyrobou v tazkom a energetickom priemysle. V poslednych rokoch sa
situdcia zlepsSuje postupnou transformaciou odvetvi nadmerne zatazujlcich Zivotné prostredie. Uvedené
aktivity sa tykaju najma okolia mesta Novaky. Rychlostnd cesta R2 sleduje po mesto Novaky koridor
jestvujucej cesty /9. Uzemie vtejto ¢asti je charakteristické typickou vidieckou zastavbou
s polnohospodarskymi plochami v zézemi, ktoré vyplfiajud aluvidlnu nivu rieky Nitrica. Okolie nivy tvoria
zalesnené masivy Strazovskych vrchov.

Pred Novakmi sa trasa navrhovanej cesty odklana severnym smerom do svahovitého terénu ¢im obchadza
zastavané Uzemie mesta Novaky. Po prekonani horskej prekdzky sa staca juhovychodnym smerom ponad
nivu rieky Nitra aZz po vychodnu okrajovu ¢ast mesta Novaky, kde sa napdja na jestvujdcu komunikaénu siet
v priestore krizovatky ciest 1/9 a |/64. Navrhovana rychlostna cesta R2 sa vyhyba chranenym tzemiam po
celej dlzke.

4. ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY ZIVOTNEHO PROSTREDIA
Geomorfologické a geologické pomery

Komunikacia prechadza v zmysle geomorfologického ¢lenenia Slovenska (Mazur, Luknis, 1986) od zapadu
k vychodu nasledovnymi geomorfologickymi jednotkami. Zaciatok Useku prechadza Nitrickymi vrchmi, ktoré
sU juznou sucastou celku Strazovské vrchy. Tie su charakteristické vrchovinovym reliéfom na dolomitickom
substrate. Samotna trasa je vedena v rovinnom Uzemi na Uzkej nive rieky Nitrica, za Nitricou prechadza uz
typickym vrchovinovym terénom aZz po mesto Novaky. Tu nasleduje prechod do Hornonitrianskej kotliny,
ktora predstavuje ¢lenitu zniZzeninu na hornom toku rieky Nitra.

Z geologického hladiska trasa rychlostnej cesty R2 prechddza dvomi geologickymi jednotkami:
e Tribec - razdielska cast (zaciatok Useku po km 5,250)
e Hornonitrianska kotlina (km 5,250 - koniec Useku).

Klimatické pomery

Z klimatického hladiska mozZno sledované Gzemie zaradit do typu kotlinovej klimy teplej, s velkou inverziou
tepl6ot, mierne suchej az vihkej.
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Vodné pomery

Hydrologicky patri tizemie do povodia Nitrice a Nitry. V prvej ¢asti trasy, od ZU po km 6,7 je odvodriované
riekou Nitrica, s pritokmi Suciansky potok, Bac¢kova studiia a Cihoc, v Prievidzskej kotline riekou Nitra

V koridore rychlostnej cesty mozno vyclenit niekolko hydrogeologickych celkov, charakteristickych
z pohladu hydraulickych vlastnosti, reZzimu achemizmu podzemnych véd. Jednd sa o nasledovné
hydrogeologické celky:

- mladsie paleozoikum (perm) s puklinovou priepustnostou

- mezozoikum s puklinovou a krasovo-puklinovou priepustnostou

- neogénna vyplr Hornonitrianskej kotliny s medzizrnovou priepustnostou

- kvartérne sedimenty s medzizrnovou priepustnostou.

Na akumuldcie aluvidlnych sedimentov niv Nitrice a Nitry su viazané vodohospoddrsky vyznamné zdsoby
podzemnych véd. Najvyznamnejsia oblast v rdmci hodnoteného Uzemia sa nachadza v priestore
Nitrianskych Sucian, kde si podzemné vody vodarensky vyuZivané. Mocnost kvartérnych naplavov tu
dosahuje 6-12 m, s hridbkou pokryvnych hlinitych sedimentov 0,5-3,0 m. Trasa rychlostnej cesty R2
prechadza zhruba v Useku km 3,550 - 4,500 ochrannym pasmom Il. stupfia vnutorna Cast VZ Nitrianske
Sucany.

Chrdanené uzemia prirody a krajiny

Do koridoru rychlostnej cesty ani jeho okolia nezasahuje Ziadne chrdnené Uzemie ndrodnej siete
chranenych Uzemi, v zmysle zdkona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
V SirSom Uzemi sa nachddza prirodna pamiatka Nitrica, ktord predstavuje zvysky povodného toku so
zachovalym brehovym porastom a luZznym lesom v severnom vybezku Podunajskej niziny.

Natura 2000

Do trasy rychlostnej cesty nezasahuje Ziadna lokalita zaradend do sustavy chranenych Gzemi Natura 2000.
V SirSom okoli sa nachadzaju nasledovné lokality:

e lzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV 0128 Rokos - vo vzdialenosti cca 1 370 m od R2
e Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV 0883 Nitrické vrchy - vo vzdialenosti cca 2 200 m od R2

o chranené vtacie tzemie SKCHVU 028 Strazovské vrchy - vo vzdialenosti cca 550 m od R2

5. HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOIA, ZA PREDPOKLADU
NEIMPLEMENTOVANIA INVESTICIE

Uzemim Trencianskeho samospravneho kraja prechadzaju medzindrodné koridory cestnej a Zelezni¢nej
dopravy, ktoré vytvaraju optimalnu dopravni dostupnost regionu. Jedna sa najméa o dialnicu D1 a hlavnu
elezni¢nu trat Bratislava — Zilina — Kosice. DdleZitym faktorom rozvoja regiénu je vybudovanie dlhodobo
pldnovanej rychlostnej cesty R2 od dialhice D1 do Prievidze s napojenim na R1 v Ziari nad Hronom, &m sa
zvysi potencial pre rozvoj regidonov Banovce nad Bebravou, Partizdnske a Prievidza, v ktorych su najvacsie
regionalne disparity v regidéne. Hlavnou dopravnou tepnou v Gzemi su cesty . triedy I/9 a 1/64 a cesta Il.
triedy 11/574.

Posudenie dopravnych intenzit na predmetnej dopravnej sieti vychddzalo z Dopravno-inZinierskych
podkladov, ktoré boli vypracované v roku 2011 pre tcely DUR. Z ¢asového hladiska sa jednd o neaktudlny
podklad, ktory primarne vychadzal zo scitania dopravy z roku 2000 a 2005. Medzitym sa vykonali s¢itania
dopravy vroku 2010 a2015. Preto mozno hodnotenie dopravnych vztahov povazovat za ramcové
a v dalSom stupni projektovej pripravy je potrebné spracovat nové dopravno-inZinierske podklady. Pre
porovnanie doplifiame dopravné intenzity v prifahlych komunikaciach aj o Gidaje zo séitania dopravy z rokov
2010 a 2015.
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C. cesty | usek c.useku Osobné vozidla Nakladné vozidla Spolu
2000
1/9 kriz 1/50 s c.l11/050041 - Hor.Lelovce 92099 4931 1475 6406
1/9 Hor. Lelovce — hran .intrav. Novaky 92100 6181 1789 7970
1/9 hran .intrav. Novaky —Laskar 92101 5310 1941 7251
1/9 Laskar — hran. intrav. Novaky 92102 8147 2001 10148
1/9 hran. intrav. Novaky — Sebedrazie 92107 10332 2824 13156
1/64 Kriz. 1/50 s c. 1/64 — Zemianske | 91462 7451 1839 9290
Kostolany
1/64 Zemianske Kostolany — kriz 1/64 s 11/512 | 91470 3892 1154 5046
2005
1/9 kriz 1/50 s c.l11/050041 - Hor.Lelovce 92099 6504 1760 8264
1/9 Hor. Lelovce — hran .intrav. Novaky 92100 8112 2454 10566
1/9 hran .intrav. Novaky —Laskar 92101 8282 2395 10677
1/9 Laskar — hran. intrav. Novaky 92102 7234 2770 10004
1/9 hran. intrav. Novaky — SebedraZie 92107 9941 3289 13230
1/64 Kriz. 1/50 s c. 1/64 — Zemianske | 91462 9143 1690 10833
Kostolany
1/64 Zemianske Kostolany — kriz 1/64 s 11/512 | 91470 4694 1491 6185
2010
1/9 kriz 1/50 s c.111/050041 - Hor.Lelovce 92099 2106 7474 9580
1/9 Hor. Lelovce — hran .intrav. Novaky 92100 10743 2551 13294
1/9 hran .intrav. Novaky —Laskar 92101 11321 3190 14511
1/9 Laskar — hran. intrav. Novaky 92102 9324 2297 11621
1/9 hran. intrav. Novaky — Sebedrazie 92107 15431 3031 18462
1/64 Kriz. 1/50 s c. 1/64 — Zemianske | 91462 12150 1723 13873
Kostolany
1/64 Zemianske Kostolany — kriz 1/64 s 11/512 | 91470 5121 1358 6479
2015
1/9 kriz 1/50 s c.l11/050041 - Hor.Lelovce 92099 1824 6810 8634
1/9 Hor. Lelovce — hran .intrav. Novaky 92100 9018 2098 11116
1/9 hran .intrav. Novaky —Laskar 92101 8655 2207 10862
1/9 Laskar — hran. intrav. Novaky 92102 11556 3021 14577
1/9 hran. intrav. Novaky — Sebedrazie 92107 12878 2877 15755
1/64 Kriz. 1/50 s c. 1/64 — Zemianske | 91462 10843 1469 12312
Kostolany
1/64 Zemianske Kostolany — kriz 1/64 s 11/512 | 91470 5067 1092 6159

Z vyssSie uvedenych udajov vyplyva, Ze za poslednych 10 rokov sa intenzita dopravy pohybuje na relativne
rovnakej urovni, paradoxne vysSia bola v roku 2010 ako 2015, hoci dopravna infrastruktira v uzemi sa
nezmenila. Tento pokles mozZe suvisiet svystavbou rychlostnej cesty R1. Vyrazny je vsak vzostup
v porovnani rokov 2000 a 2010.

Vramci spracovania dopravno-inzinierskych podkladov bola posidend aj vykonnost dotknutej
komunikacnej siete. Vzhladom na datum spracovania (2011) vychodiskom boli Udaje zo scitania dopravy
z rokov 2000 a 2005 co v sucasnych podmienkach nie je vyhovujuce. Pri hodnoteni komunikacnej siete,
ktorda ma zabezpecit dopyt po dopravnej sluzbe v Uzemi je dobleZité, aki Uroven sluzby tato poskytuje.
Ukazovatelom drovne je okrem iného aj miera naplnenia kapacity komunikacie predpokladanym poc¢tom
vozidiel. Posudenie vykonnosti bolo vypocitané pre:

e Stav bez realizacie rychlostnej cesty R2 — nulovy stav
e Stav s realizciou rychlostnej cesty R2

Z vysledkov posudenia riesenych extravilanovych dsekov mozno konstatovat, Ze existujlca cesta 1/9 a 1/64
(smer Partizanske) nevyhovovali dopravnym narokom uz v roku 2010. Vzhladom na Sirkové usporiadanie
existujucej cesty I/9 na Useku Novaky — SebedraZie tento Usek vyhovuje dopravnym narokom pre vsetky
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vyhladové obdobia. Z vysledkov posidenia a taktiez z hladiska bezpecnosti vyplyva potreba budovania
novej trasy rychlostnej cesty R2 v Useku Dolné Vestenice — Novaky.

Existujuca cesta 1/9 na Useku Dolné Vestenice — Novaky je uZ v suéasnosti kapacitne nevyhovujtica a
intenzita dopravy vykazuje stupen vytazenosti vo funkénej urovni F, ¢o znamena ui obtiainu
manévrovatelnost vozidiel jazdného pruhu, ¢im sa komunikécia stdva nevyhovujicou. Planovana investicia
prispeje svojou kvalitou k bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky na ceste 1/9 a nasledne umozni
prepojenie rychlostnej cesty R2 s rychlostnou cestou R8 v krizovatke Brezolupy v blizkosti mesta Banovce
nad Bebravou. V Useku Dolné Vestenice — Novdky sa doprava prerozdeli medzi rychlostni cestu R2 a
pévodnu cestu 1/9 v pomere 70:30.

Z posudenia rychlostnej cesty R2 v useku Dolné Vestenice — Novaky vyplynulo, Ze stupen kvality pohybu
dopravného prudu je vo funkénej Urovni A, ¢o znamend volny pohyb dopravného prudu pri dodrzani jeho
volnej rychlosti a schopnost manévrovania vo vnutri dopravného priadu nie je obmedzena. Z vysledkov
posudenia mozZno konstatovat, Ze posudzované Useky rychlostnej cesty R2 kategdrie R 24,5/120, v
stiesnenych Usekoch s navrhovou rychlostou 100 km/h budl kapacitne vyhovovat vyhladovému
dopravnému zatazeniu.

Na vyhladové dopravné zatazenie boli posiidené aj navrhované mimouroviové krizovatky s Uroviiovymi
napojeniami na komunikacnu siet ako i velka okruzna krizovatka na konci tUseku.

Z posudenia krizovatiek na rychlostnej ceste R2, ktoré prepajaju rychlostnd cestu s cestou 1/9 vyplynulo, Ze
posudzované krizovatky budu kapacitne vyhovovat po celd dobu posudzovaného obdobia. Prechod cez
krizovatky bude bezproblémovy s dostato¢nymi kapacitnymi rezervami. Zdverom mozno konstatovat, ze
navrhované technické rieSenie rychlostnej cesty R2 a jej krizovatiek bude vyhovovat vyhladovym
dopravnym ndrokom aj 20 rokov po predpokladanom uvedeni do prevadzky.

6. SULAD NAVRHOVANEJ ZMENY CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU

Z hladiska suladu s uzemnopldnovacou dokumentdciou stavba ,Rychlostnd cesta R2 Dolné Vestenice -
Novaky" vychadza zo schvédlenej Gzemnoplanovacej dokumentacie Vyssieho uzemného celku Trencianskeho
samospravneho kraja v zneni zmien a doplnkov ¢. 2 z roku 2011, v ktorych sa uvaZuje s rezervovanim
vyhladového koridoru pre rychlostnu cestu R2 v rieSenom Useku. V su¢asnosti prebieha proces schvalovania
UPN Trencianskeho samospravneho kraja v zneni Zmien a doplnkov €. 3.

V nadviznosti na Uzemny pldn mesta Novaky z roku 1996 v zneni Zmien a doplnkov &. 6 (11/2016)
umiestnenie rychlostnej cesty R2 Dolné Vestenice - Novaky, je v sulade s posudzovanym rieSenim.

Uzemny plan obce Nitrianske Su€any bol vypracovany v novembri 1998 Ateliérom urbanizmu a
architektuary, Ing. arch. Ludmila Priehodovd, Banska Bystrica, schvaleny uznesenim obecného zastupitelstva
¢. 3/2004 zo dfia 25.5.2004. Zavazna Cast Gzemného planu bola vyhldsena vieobecne zavdznym nariadenim
¢.2/2004, nadobudlo G¢innost 10.06.2004. V stcasnosti prebieha proces schvalovania UPN obce Nitrianske
Sucéany v zneni Zmien a doplnkov €. 1. Posudzovana trasa rychlostnej cesty R2 je navrhovana v trase, ktora
bola povolend v izemnom konani.

Obec Nitrica mda platny aschvéleny UPN obce z03/2008. Posudzovand trasa rychlostnej cesty R2
v predmetnom Useku je v stlade s platnym UPN obce Nitrica.

Obec Horné Vestenice nema spracovany UPN obce.
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7. SUMARIZACIA VPLYVOV VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Vplyvy posudzovanej stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socioekonomické prostredie mozno na zéklade
procesu EIA a postdenia zmien technického rieSenia zosumarizovat nasledovne:

Pocas vystavby

e nepriaznivy vplyv stavebnej ¢innosti na obyvatelstvo prejavujici sa zvysenym hlukom a prasnostou
e zaber polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov

o deficit vhodného materidlu do nasypov

e vyrub stromov

e tvorba odpadov.

Pocas prevddzky

e hluk
e emisie
e bariérovy efekt.

Niektoré ztychto vplyvov pdsobia kumulativne so sucasnymi aktivitami a procesmi v Uzemi. Jednd sa
predovsetkym o kumulativny vplyv hluku a emisii z cestnej dopravy na prilahlej cestne;j sieti (predovsetkym
cesta 1/9).

Pre odstranenie a zniZenie negativnych ucinkov stavby, boli do projektovej dokumentdcie stavby
zapracované poziadavky, ktoré budu zniZovat alebo eliminovat negativny vplyv stavby na Zivotné
prostredie, zdravie a socioekonomické prostredie. Najvyznamnejsimi su:

® nazniZenie prasnosti,

na ochranu obyvatelstva pred hlukom a vibraciami,

na ochranu povrchovych a podzemnych vod pred znedistenim,

e naochranu objektov a ochrannych pasiem,

e naochranu bioty,

e na zabezpecenie zaclenenia stavby do krajiny prostrednictvom vegetacnych Uprav,
e naochranu archeologickych pamiatok,

e na spravne nakladanie s odpadmi.

Z hladiska pozitivnych kumulativnych vplyvov mozno zdéraznit prdve nadvaznost predmetnej stavby na
pripravu a vystavbu rychlostnej cesty R2 v Usekoch HradiSte — Dolné Vestenice. Realizaciou suboru stavieb
spoloc¢ne s Upravami cesty 1/9 dbjde k vyraznému odlahceniu sicasnej cestnej siete a rieSeniu nepriaznivej
dopravnej situdcie v posudzovanom Uzemi, ktoré je zname vyskytom pocetnych dopravnych nehéd ¢asto
s tragickymi ndsledkami.

Zmenami navrhovanej ¢innosti sa rozsah a posobenie kumulativnych vplyvov v Gzemi vyznamne nezmeni.
Uvedené konstatovanie plati pre stav a cas, v ktorom boli dokumentacie vypracované; sprava o hodnoteni
v roku 2004 a dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie v roku 2011. Medzi jednotlivymi dokumentaciami
preslo pomerne dlhé ¢asové obdobie, s ¢im suvisi aktudlnost vstupnych Gdajov. Pre dalsi postup v priprave
investicie odporuc¢ame aktualizovat kli¢ové podklady posudzovanej stavby ktoré vyplyvaju:

e 70 zmien v dotknutom uzemi

e 7z legislativnych zmien

e zozmien v dopravnej intenzite

e zo zmien v technickych podmienkach vyddvanych SSC
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8. KOMPENZACNE OPATRENIA

Nahrady za vyrub drevin budu rieSené v sulade so zakonom €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a
vykonavacou vyhlaskou MZP SR €. 24/2003 Z.z., resp. vyhlagkou MZP SR &. 579/2008, podla ktorej sa uréuje
spolocenska hodnota drevin. V zmysle § 48 citovaného zakona organ ochrany prirody uloZi Ziadatelovi v
suhlase na vyrub dreviny povinnost, aby uskutoénil primerand nahradnd vysadbu drevin na vopred
uréenom mieste, pripade uloZi financnu nahradu do vysky spolocenskej hodnoty dreviny (§ 95).

Projekt vegetaénych Uprav riesi ndvrh vysadby stromovej a krikovej zelene na ndsypovych a zarezovych
svahoch telesa rychlostnej cesty a v priestoroch krizovatiek. Vysadbou zelene sa Ciastocne nahradi
odstranena vegetdcia, ktord sa v sucasnosti vyskytuje v priestore predmetnej stavby.

9 POROVNANIE VARIANTOV RIESENIA

Predmetom oznamenia bolo vyhodnotenie vplyvov zmien navrhovanej ¢innosti — stavby rychlostnej cesty
R2 Dolné Vestenice - Novaky, ktoré boli uskuto¢nené vramci DUR, vodi stavu postidenom spravou
o hodnoteni v roku 2004.

Zmeny zakladnych parametrov stavby mozno pre jednotlivé fazy technického rieSenia zosumarizovat
nasledovne:

Parameter EIA (variant €3 a M1) DUR
Kategdria rychlostnej cesty R 22,5/120 R 24,5/120 (km 5,3-8,8 R
24,5/100)
Celkova dizka trasy (km) 9,404 9,562
Pocet krizovatiek (MUK) 2 2
Pocet mostov 15 6
Kubatura vykopov (m°) 295 000 805 665
Kubatura nevhodnej zeminy do nasypov (m?) - 303 986
Kubattra nasypov (m?) 159 000 1254 233
Potreba materialov do nasypov (m?) - 448 568
Prebytok ornice(m?) 69 700 115929
Pocet asanovanych objektov 0 4
Trvalé zabery pody(ha): 10,57 68,50
z toho polhohospodarska péda (ha) 7,92 61,46
lesna pdoda (ha) 2,65 7,04
Docasné zabery pbdy (ha) - 13,17
Prelozky a Upravy vodnych tokov Om 705 m
Protihlukové steny — dizka/plocha (m/m?) 280/ - 5201/29 876

Navrhované zmeny vyplynuli najma z podmienok zavere¢ného stanoviska MZP SR, poZiadaviek NDS,
poziadaviek dotknutych orgdnov a organizacii, poZiadaviek spravcov sieti, spresnenia geodetickych
podkladov, vysledkov dopravnoinzZinierskeho prieskumu, inZinierskogeologického prieskumu, aktualizacie
hlukovej studie, spresnenia a optimalizacie technického riesenia. Okrem toho doslo k doplneniu
dokumentdcie objektov, ktoré neboli v technickej studii, ktorad bola podkladom pre spravu o hodnoteni
rieSené.

Medzi najvyznamnejsie zmeny mozno oznacit:

e Zmena kategorie z povodnej R 22,5 s navrhovou rychlostou 120 km/h na R 24,5/120 (v km 5,3 — 8,8
R 24,5/100) bola vyvolana smerovym vedenim a aktualizaciou dopravoinzinierskych podkladov, tak
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aby vyhovovala poziadavkam STN 73 6101. Zmena Sirkového usporiadanie na kategdriu R24,5 sa
negativne prejavuje v zvySeni narokov na zadber pody a potreby vyrubov drevin v hraniciach
trvalého a docasného zdberu. Zaroven sa vsak tymto rieSenim zvysi komfort cestujucich, zlepsi sa
plynulost premavky, skratia sa jazdné Casy, ¢o bude mat za nasledok zniZenie emisného zatazenia
okolia cestnej komunikacie,

e Zmeny oproti riedeniu variantu v kombinacii €3 a M1 postdeného vramci EIA si pomerne
podstatné. Spolo¢ny je iba koridor, ale smerové aj vy$kové vedenie sa zmenilo. V ramci DUR doslo k
posunu R2 z cesty I/9 (predtym 1/50) ako lavého pruhu a po celej trase je vedend mimo jestvujucej
cesty 1/9, ktord je ponechand ako sprievodna komunikacia. Tym bolo upustené aj od prepojenia
ciest 1I/1771 alll/1772, resp. cesty II/547 a lll/1778. Rovnako bolo vypustené rieSenie slbeznej
komunikacie od krizovatky R2 s cestou 11/547,

e Zmena MUK ciest 1/9 alll/1771 - V stupni DUR doslo k zmene funkcie krizovatky, nakolko tato
nebude na rychlostnej ceste R2, ale na ceste /9. Jestvujuca cesta bude vtomto priestore
ponechand v pévodnej polohe ako samostatnd komunikacia. Napojenie cesty IlI/1771 s cestou 1/9
bude prostrednictvom SO113. Cesta IlI/1771, ktora zabezpecuje pristup do obce Nitrica je vkm
0,365 a 0,825 pripojena na cestu 1/9, dvoma mimourovriovymi krizeniami, prechadzajidcimi ponad
rychlostnu cestu R2,

e MUK ciest 1/9 alll/547 - V stvislosti s ponechanim cesty 1/9 ako samostatnej komunikacie bola
uvedend krizovatku v rdmci navrhu DUR vynechand a napojenie na cestu 1/9 je presunuté na
novonavrhovani MUK Novaky — zéapad (S0103),

e Zmeny v mostoch - NajpodstatnejSou zmenou z hladiska Zivotného prostredia je prekonanie Udolia
rieky Nitra a Zeleznic¢nej trate pri Novdkoch, kde pévodné tri kratke mosty boli nahradené jednym
mostnym objektom v km 8,675 — 9,335 (SO218) a navrh troch ekoduktov v trase rychlostnej cesty
R2, resp. cesty 1/9, ktoré okrem zachovania polnych a lesnych ciest maju funkciu biokoridoru.

Pozitivom zmeny je rozSirenie rozsahu protihlukovych opatreni z 280 m na 5201 m na ochranu obyvatelstva
okolitych obyvanych oblasti.
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VI. PRILOHY

1.  INFORMACIA, CI NAVRHOVANA CINNOST BOLA POSUDZOVANA PODLA
ZAKONA

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného pre navrhovanu cinnost ,Rychlostnd cesta R2
Dolné Vestenice - Novaky” podla vtedy platného zdkona ¢. 127/1997 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov, Ministerstvo Zivotného
prostredia SR vydalo dria 17.02. 2006 zaverecné stanovisko ¢. 362/05-1.6/ml. (priloha ¢.1). V sulade so
zavereénym stanoviskom MZP SR a v stlade s poZziadavkou investora sa riesil v stupni DUR v danom Useku
u? len stanoviskom odportéany variant v kombinacii €3 a M1, s podmienkami spinenia opatreni uvedenych
v bode V 3. zdvereéného stanoviska. Zavereéné stanovisko MZP SR je prilozené v prilohovej &asti tohto
oznamenia ako priloha ¢. 1

2. MAPA SIRSICH VZTAHOV

Mapa Sirsich vztahov je prezentovana vykresom €. 1, ktory je sucastou prilohy ¢.2.

3. VYPIS Z KATASTRA NEHNUTELNOSTI

Vypis z katastra nehnutelnosti sa vzhladom na charakter stavby (liniova stavba) nepredklada.

4. DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Dokumentaciu k zmene navrhovanej ¢innosti tvori dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie, spracovand
InZinierskym zdruZzenim AMBERG & PROMA & R-PROJECT v madji 2011. Dokumentacia je priloZzend
v elektronickej verzii na CD.
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VIl. DATUM SPRACOVANIA

25.10. 2018

VIil. SPRACOVATEL OZNAMENIA

Koordinator ulohy: Mgr. Peter Hujo
ENVICONSULT spol. s.r.o.
Obezna 7, 010 08 Zilina

Potvrdenie spravnosti Udajov:

RNDr. Ivan Pirman

ENVICONSULT spol. s.r.o.

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s. Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Ing. Ladislav Dudas, PhD Ing. Jan Durigin

podpredseda predstavenstva predseda predstavenstva a generalny riaditel
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