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1. UVOD

Vystavba planovanych investicii v Logistickom centre Lozorno (LCL) priniesla so sebou zvySenie
dopravného zatazenia okolitej komunikacnej siete a to predovSetkym nakladnou dopravou. Napojenie
celej lokality je v suCasnosti realizované cez stykovu neriadend krizovatku na ceste I. triedy 1/2.
V krizovatke su zriadené samostatné pruhy pre odboc¢enie vfavo zo smeru /2 a D2 do LCL a z LCL na
cestu 1/2. V su€asnosti sa ukoncuje vystavba LCL a v priprave su posledné zname investicie.

Obr. 1: Situovanie LCL a posudzovanej krizovatky

1/2 smer Malacky

Posudzovana krizovatka

Logistické centrum D2 smer BA, Brno
Lozorno

I/2 smer Stupava

Pre jednotlivé investicie, ktoré boli v uzemi realizované, boli spracované dopravné posudky a Studie,
ktoré hodnotili vplyv vyvolaného dopravného zatazenia na dotknutd cestnu siet. V roku 2008 bola
spracovana DS napojenia celého aredlu, ktord vychadzala z vtedy dostupnych udajov. Nasledne,
v priebehu rokov 2010 - 2015 sa jednotlivé Ciastkové investicie posudzovali podrobnejSie a dopravné
podklady boli spreshované a aktualizované. Pri jednej z aktualizacii, ktora bola spracovana v roku
2013 bol v krizovatke vykonany aj 12-hodinovy krizovatkovy prieskum automobilovej dopravy.
Prieskum poskytol podrobné udaje o smerovani a skladbe dopravy nielen na ceste /2, ale
predovSetkym zistil aktualne dopravné Udaje vo vztahu k LCL.

V ramci dopravnej Studie, ktora bola v roku 2013 spracovana, bola navrhnutd a kapacitne posudena
aj novo navrhovana okruzna krizovatka. V suvislosti s rekonstrukciou krizovatky sa pocitalo so Stvrtym
ramenom krizovatky, ktoré malo sluzit na napojenie, v su¢asnosti volného, pozemku oproti LCL.

Vo februari 2015 bolo spracované dalSie kapacitné posudenie, kde sa potvrdila potreba rekonstrukcie
krizovatky na krizovatku okruznu. Stavebné rieSenie okruznej krizovatky bolo
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kapacitne vyhovujuce pre posudzované vyhladové obdobie — rok 2035. Uvedené posudenie bolo
sucastou DUR ,Okruzné krizovatka na ceste 1/2 v Lozorne".

K spracovanej DUR vydala Slovenska sprava ciest stanovisko (list z 11. 4. 2016), kde v ramci
pripomienok pozadovala doplnit’ aktualizované kapacitné posudenie okruznej krizovatky
v zmysle technickych predpisov TP 16/2015 (nové oznacenie je TP 102) ,Vypocet kapacit
pozemnych komunikacii“, platné od 31.12.2015 a zarovei pozadovala opakovane vykonat’ 12 -
hodinovy dopravny prieskum v mieste krizovatky na ceste I/2. Prieskum bol vykonany v oktébri
2016 v stanovenom rozsahu a jeho priebeh bol kontrolovany pracovnikom SSC.

Nasledne bolo spracované dopravno-kapacitné posudenie, ktoré zohfadfiovalo vSetky planované
investicie v Uzemi — rozvoj LCL bol stabilizovany.

Dopravné postudenie vychadzalo z aktualneho dopravného prieskumu vykonaného v krizovatke
na ceste 1/2 vroku 2016 az podkladov od objednavatela. Vysledky boli spracované
v dokumentaciach v januari 2017 (Okruzna krizovatka na ceste 1/2, Lozorno — posudenie pre
DUR) a v méji 2017, kde boli podrobnej$ie popisané zavery postdenia.

V roku 2018 bola dopravna prognéza nanovo aktualizovana na zaklade spresnenych udajov
0 rozvoji LCL. Vysledky su predmetom predkladanej dokumentacie

2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU
2. 1. SIRSIE VZTAHY A VYVOJ DOPRAVY V UZEMI

Dotknuté Uzemie sa nachadza v Bratislavskom kraji, v okrese Malacky. Areal LCL, ktory je
v su¢asnosti napojeny na cestu 1/2 je situovany v k.u. obce Lozorno, v blizkosti dialnice D2 (obr. 2).
Cesta 1/2 je vybudovana v kategorii C 9,5/70. V tesnej blizkosti sa nachadza aj dialni¢na krizovatka
Lozorno, ktord umozriuje priame napojenie na diafnicu D2 do smeru Brno a Bratislava. Napojenie na
cestu 1/2 je rieSené ako neriadena stykova krizovatka so samostatnymi favymi odbo&eniami.

Severne od obce Lozorno sa nachadza Auto-priemyselny park, ktory je dodavatefom dielov
a podskupin ,just in time* v automobilovom priemysle. Prepojenie vSetkych uvedenych arealov
a nasledné napojenie na diafnicu D2 je po ceste 1/2.

Na dotknutej sieti su v ramci pravidelného celostatneho séitania dopravy umiestnené scitacie Useky
- D2-87016, 87017(v roku 2015 pribudol s€. usek 87140)
- cesta 1/2 - 80107, 80110)
- cestall/501 (smer Lozorno) - 87017
- cesta lll/1105 (smer Zohor) — 86060

Obr. 2: SirSia cestna siet’ U
Zdroj. SSC, CSD 2015
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Posudzované Uzemie sa nachadza medzi krizovatkou s cestou I11/1105 do obce Zohor a dialni¢nou
krizovatkou Lozorno. Dopravné scéitanie, ktoré vykonava v 5-roénych intervaloch SSC bolo
orientatnym podkladom pre zhodnotenie vyvoja dopravy v Uzemi, nakolko CSD nezachytava priamo
ani jedno z ramien posudzovanej krizovatky.

Celostatne scitanie dopravy v roku 2015 prebehlo v zmysle novej ,Metodiky vykonu a vyhodnotenia
celostatneho scéitania dopravy 2015 schvalenej MDVRR SR dna 30.6.2015, tzn. vysledky nie je
mozné priamo porovnat s vysledkami z predchadzajucich obdobi z nasledovného dévodu:

o Pre vysledky zo scitania dopravy v roku 2010 a ostatnych predoslych plati, Ze hodnota , T je
sucet poctu vSetkych druhov nakladnych vozidiel a poctu privesov. ,S* je sucet poctu
osobnych vozidiel, poctu vSetkych druhov nakladnych vozidiel, poltu privesov, poctu
motocyklov

e Pre vysledky zo scitania dopravy v roku 2015 plati, Ze hodnota ,T“ je su€et pocCtu vSetkych
druhov nakladnych vozidiel ,S* je sucet poctu osobnych vozidiel, po¢tu vSetkych druhov
nakladnych vozidiel, poCtu motocyklov tzn. Ze nakladné vozidla s privesmi a tahace s
navesmi sa na rozdiel od predchadzajicich CSD pog¢itaju za jedno vozidlo.

V uvedenom zmysle boli upravené vysledky CSD z rokov 2010 a 2005 a to tak, ze boli z hodnoty
»T »(v tabulke la su to ,ostatné vozidla“) odpocitané privesy a navesy vozidiel, ¢im sa
dosiahlo, ze aj vo vysledkoch z roku 2005 a 2010 sa nakladné vozidla s privesmi a tahace s
navesmi pocitaju za jedno vozidlo.

Tab. la: Vyvoj dopravy na dotknutej sieti za poslednych 10 rokov

Intenzita dopravy
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Rok 2005 Rok 2010 Rok 2015**)
Cislo Usek Cislo

cesty séit. = = 2|3 = 2 2| = = 2 2| =

aseku i 857 © + 854 © v 85 o

< ° o < » O I < » O s

© o> | ” o o> | © o g% | @
D2 Lama¢ — MUK Lozorno 87017 11729 4485 16214 22791 5978 28769 23181 9787 32968
D2 MUK Lozorno - Malacky 87016 10521 3762 14283 15566 5190 20756 16839 9094 25933
112 MUK Lozorno—Plavecky Stvrtok 80107 4430 1008 5438 5932 1642 7574 6373 812 7185
112 MUK Lozorno-Stupava 80110 5136 523 5659 6461 710 7171 7743 798 8541
11/502 1/2 - Lozorno 81960 4413 842 5255 6269 1148 7417 5334 528 5862
11/1105 cesta do Zohora 86060 1684 388 2072 1223 338 1561 2930 556 3486

*) z Udaju T boli odpocitané privesy a navesy vozidiel — Udaj v tabulke predstavuje ,isty” pocet NA, tak ako pri s¢itani 2015
**) pri s€itani bola pouzita nova metodika vypoc¢tu RPDI

Tab. 1b: Vyvoj dopravy podla skladby dopravného prudu v roku 2005-2015

Intenzita dopravy VvyVvoj VyVoj
rok 2010/2005 rok 2015/2010
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo Usek Cislo séit. OA+M Ostatné spolu OA+M Ostatné spolu
cesty useku vozidla vozidla
D2 Lamag& — MUK Lozorno 87017 1,943 1,333 1,774 1,017 1,637 1,146
D2 MUK Lozorno - Malacky 87016 1,480 1,380 1,453 1,082 1,752 1,249
112 MUK Lozorno—Plavecky Stvrtok 80107 1,339 1,629 1,393 1,074 0,495 0,949
112 MUK Lozorno-Stupava 80110 1,258 1,358 1,267 1,198 1,124 1,191
11/501 1/2 - Lozorno 81960 1,421 1,363 1,411 0,851 0,460 0,790
111/1105 cesta do Zohora 86060 0,726 0,871 0,753 2,396 1,645 2,233

Zisteny vyvoj dopravy bol porovnany s koeficientami rastu, tak ako ich uvadzal MP 01/2006
a v sucasnosti uvadzaju TP 070 (staré oznacenie TP 07/2013). Uvedené predpisy boli a su zavaznym
materialom, pouzivanym pre stanovanie vyhladovych intenzit dopravy v extravilane.

Predpokladany rast intenzity dopravy medzi rokmi 2005 — 2010, tak ako ich pre GUzemie VUC
Bratislava uvadzal MP 01/2006:

Diafnica D2 - 1,23 pre lahké a 1,16 pre tazké vozidla.

Cesty I. triedy - 1,20 pre lahké a 1,13 pre tazké vozidla

Skuto&ny rast dopravy vykazoval vy$3ie hodnoty, ako predpokladali koeficienty rastu intenzity dopravy
v MP 01/2006. Tento vyvoj bol predpokladane spojeny prave so vznikom priemyselného zazemia
v rieSenom Uzemi a postupne sa tiez predpokladalo, ze tento trend sa ustali a nadobudne miernejsi
rast.

Predpokladany rast intenzity dopravy medzi rokmi 2010 — 2015, tak ako ich pre uzemie VUC
Bratislava uvadza platny TP 070 bol predpokladany podobne ako v predoslych obdobiach.
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Dialnica D2 1,20 pre lahké a 1,13 pre tazké vozidla.

Cesty I. triedy 1,17 pre lahké a 1,12 pre tazké vozidla

Cesty II. triedy 1,08 pre lahké a 1,07 pre tazké vozidla

Cesty lll. triedy 1,07 pre lahké a 1,05 pre tazké vozidla

Skutoéne zisteny vyvoj dopravy vSak vykazuje velké disproporcie. Vyrazny je narast nakladnej
dopravy na dialnici D2. Viac ako poloviény pokles nakladnej dopravy na useku I/2 Lozorno — Plavecky
Stvrtok, celkovy pokles na ceste 11/501 a viac ako 2-nasobny narast dopravy na ceste lll. triedy do
Zohora. Tieto Udaje su tazko zdbévodnitelné bez konzultacii so spracovatefom vysledkov CSD, resp.
so Slovenskou spravou ciest.

Pre posudenie vhodnosti navrhovanej okruznej krizovatky nebolo potrebné vyuzit udaje z CSD, ale
bolo nutné poznat udaje zo Spickovych obdobi, ktord sliuzia pre kapacitné posudenie navrhovanej
krizovatky. Tieto boli ziskané pomocou dvoch 12 — hodinovych prieskumov, vykonanych v rokoch
2013 a 2016. Nakolko boli spracované v rovnakom rozsahu a rovnakou metodikou, je mozné zistit
minimalne vyvoj dopravy za posledné 3 roky.

2. 2. DOPLNUJUCI DOPRAVNY PRIESKUM

Pre spracovanie dopravnych udajov boli v predkladanom materiali vyuzité vysledky dvoch dopravnych
prieskumov:
- prieskum, ktory bol vykonany v roku 2016 (vykonany v utorok 25. 10. 2016 a v stredu 27.
10. 2016)
- prieskum, ktory bol vykonany v roku 2013 (vykonany vo $tvrtok 30. 5. 2013 a v stredu 5. 6.
2013) a sluzil na porovnanie a stanovenie vyvoja.

Udaje po&as oboch prieskumov boli ziskané rovnakou metédou — kombinaciou manuélniho s&itania a
zaznamu na videokameru. Smerovanie v krizovatke a skladba dopravného priudu sa sledovala pocas 12-
hodinového obdobia Prieskumové obdobie bolo od 6:00hod do 18:00hod. Vozidla prechadzajice
v jednotlivych smeroch krizovatky boli zaznamenavané v delbe na:

- osobné automobily

- nakladné automobily- tazké, lahké (osobitne sa zaznacovali vozidla ,JUST in TIME")

- autobusy

Podrobné udaje z prieskumu v roku 2013 boli su¢astou predchadzajucich dokumentacii a podrobné
vysledky prieskumu z roku 2016 su dokumentované v prilohovej ¢asti.

Obr. 3: Situovanie kriZzovatky a oznacenie dopravnych smerov

"
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Smerovanie a skladba dopravy v posudzovanej krizovatke su uvedené v nasledujucich tabufkach.
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Tab. 2a: Smerovanie vozidel v kriZovatke - rok 2013 — obdobie 6:00 - 18.00h
— celkové zatazZenie krizovatky 9482 voz/12h

smer Rameno krizovatky OA NAY NAT+NAstr BUS spolu %NA
1-2 112, D2 — Plavecky Stvrtok 2468 313 327 43 3151 21,7%
1-3 1/2, D2 - LCL 671 240 120 8 1039 35,4%
spolu zo smeru /2 Stupava a D2 Bratislava, 3139 553 447 51 4190 25,1%
2-1 Plavecky Stvrtok, Zohor — Stupava, D2 2744 334 386 48 3512 21,9%
2-3 Plavecky Stvrtok, Zohor - LCL 312 50 46 7 415 24,8%
spolu zo smeru |/2 Zohor, Plavecky Stvrtok 3056 384 432 55 3927 22,2%
3-1 LCL — Stupava, D2 598 218 106 13 935 36,0%
3-2 LCL - Plavecky Stvrtok, Zohor 325 55 41 9 430 24,4%
spolu | zo smeru LCL 923 273 147 22 1365 32,4%
Tab. 2b: Smerovanie vozidel v krizovatke — rok 2016 - obdobie 6:00 - 18.00h
— celkové zatazenie krizovatky 12 249 voz/12h
smer Rameno krizovatky OA Nat’ NAT+NAstr BUS spolu Y%NA
1-2 112, D2 — Plavecky Stvrtok 3249 278 342 40 3909 16,88
1-3 1/2, D2 - LCL 1004 306 220 10 1540 34,81
spolu zo smeru /2 Stupava a D2 Bratislava, 4253 584 562 50 5449 21,95
2-1 Plavecky Stvrtok, Zohor — Stupava, D2 3558 271 422 46 4297 17,20
2-3 Plavecky Stvrtok, Zohor - LCL 441 35 64 14 554 20,40
spolu zo smeru /2 Zohor, Plavecky Stvrtok 3999 306 486 60 4851 17,56
3-1 LCL — Stupava, D2 853 334 225 13 1425 40,14
3-2 LCL - Plavecky Stvrtok, Zohor 437 34 86 12 569 23,20
spolu zo smeru LCL 1290 368 311 25 1994 35,31
Tab. 2c: Vyvoj dopravy v krizovatke medzi rokmi 2013 a 2016
smer Rameno krizovatky OA Na spolu BUS spolu
1-2 1/2, D2 — Plavecky Stvrtok 1,32 0,97 0,93 1,24
1-3 1/2, D2 - LCL 1,50 1,55 1,25 1,48
spolu zo smeru /2 Stupava a D2 Bratislava, 1,36 1,16 0,98 1,30
2-1 Plavecky Stvrtok, Zohor — Stupava, D2 1,30 0,95 0,96 1,22
2-3 Plavecky Stvrtok, Zohor - LCL 1,41 1,05 2,00 1,34
spolu zo smeru /2 Zohor, Plavecky Stvrtok 1,31 0,96 1,09 1,24
3-1 LCL — Stupava, D2 1,43 1,83 1,00 1,52
3-2 LCL - Plavecky Stvrtok, Zohor 1,35 1,36 1,33 1,32
spolu zo smeru LCL 1,40 1,73 1,14 1,46

Celkovo sa zatazenie krizovatky zvySilo za 3 roky z 9482 voz/12h na 12249 voz/12h (koeficient 1,29)

Porovnanim celkovych, ako aj pi¢kovych hodnét su vysledky uvedené v tabulke 3.

Tab. 3:
Porovnanie vysledkov dopravnych prieskumov v krizovatke na ceste |/2 pri LCL Lozorno
Zat'azenie v krizovatke Zat'azenie v krizovatke 2016/2013
Prieskum 2013 Prieskum 2016

Pocet vozidel za 12 h 9482 voz/12h 12249 voz/12h 1,292
Ranna dopravna Spic¢ka- voz/h 7:00-8:00 7:15-8:15
(najvyssie zat'azenie celej krizovatky) 1244 voz/h 1313 voz/h 1,055
PopoludnajSia dopravna Spicka — voz/h 15:45-16:45 16:45-17:45

929 voz/h 1204 voz/h 1,296

Z vysledkov dopravného prieskumu z roku 2016 a priebehu dopravného zataZenia v ramci dfa
bolo zistené, Ze najvysSie dopravné zatazenie sa vyskytovalo v obdobiach:
- ranna dopravna Spicka v ¢ase od 7:15 - 8:15, ktora

predstavovala zarover najvysSie dopravné zatazenie v ramci celého dna.

- popoludnajsia dopravna Spicka v €ase od 16:45 — 17:45, ktora
predstavovala najvysSie dopravné zatazenie v celej krizovatke v popoludfiajSom obdobi.
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Tab. 4a: Smerovanie vozidel v kriZovatke —rok 2016
obdobie 7:15 - 8.15 - ranna Spickova hodina v ramci celej kfizovatky
— celkové zatazZenie krizovatky 1313 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt Nal+NAstr BUS spolu %NA
1-2 I/2, D2 — Plavecky Stvrtok 334 27 45 3 409 18,3%
1-3 1/2, D2 - LCL 273 26 20 2 321 15,0%
spolu zo smeru /2 Stupava a D2 Bratislava, 607 53 65 5 730 16,8%
2-1 Plavecky Stvrtok, Zohor — Stupava, D2 355 31 31 3 420 15,5%
2-3 Plavecky Stvrtok, Zohor - LCL 72 3 3 0 78 7,7%
spolu zo smeru 1/2 Zohor, Plavecky Stvrtok 427 34 34 3 498 14,3%
3-1 LCL — Stupava, D2 19 20 31 0 70 72,9%
3-2 LCL - Plavecky Stvrtok, Zohor 9 1 4 1 15 40,0%
spolu zo smeru LCL 28 21 35 1 85 67,1%

Tab. 4b: Smerovanie vozidel v krizovatke — rok 2016
obdobie 16:45 - 17.45 — popoludniajsia Spi¢kova hodina
— celkové zatazZenie krizovatky 1204 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt Nal+NAstr BUS spolu %NA
1-2 I/2, D2 — Plavecky Stvrtok 372 18 23 3 416 10,94
1-3 1/2, D2 - LCL 53 28 14 0 95 60,32
spolu zo smeru /2 Stupava a D2 Bratislava, 425 46 37 8 511 16,82
2-1 Plavecky Stvrtok, Zohor — Stupava, D2 312 10 27 2 351 16,47
2-3 Plavecky Stvrtok, Zohor - LCL 39 2 5 1 47 43,75
spolu zo smeru I/2 Zohor, Plavecky Stvrtok 351 12 32 8 398 17,68
3-1 LCL — Stupava, D2 191 22 16 1 230 26,7
3-2 LCL - Plavecky Stvrtok, Zohor 57 2 6 0 65 11,83
spolu zo smeru LCL 248 24 22 1 295 21,83

Rozvoj priemyselného parku je v suasnosti uz takmer ukoneny. V priprave je hala s oznaenim
S0801 s rozlohou 20260m?2

Uplne dobudovanie LCL je v8ak ovplyvnené rdznymi celospologenskymi udalostami a ich
ekonomickymi dopadmi na investorov. Rovnako je ovplyvnena aj investicia umiestnena z druhej strany
cesty 1/2 — oproti su¢asnému vyjazdu z LCL. Pévodne boli uvazované 3 varianty vyuzitia lokality a to
Variant A — skladova hala, Variant B — parkovisko pre nakladné automobily, Variant C — CSPH.
Pbvodne sa uvaZovalo s ich vybudovanim v roku 2015. Ich vplyv na navrhovanu krizovatku bol
posudeny v DS v roku 2013.

V sulasnosti sa investor preferuje realizaciu variantu B — parkovisko pre nakladné automobily.
Realizacia zameru na opacnej strane LCL je priamo zavisla od vystavby okruznej kriZovatky, resp. od
rieSenia, ktoré krizovatku skapacitni.

Stavebno-technicky navrh krizovatky musi spifat podmienky pre kapacitni dostatoénost

krizovatky na najblizSich 20 rokov.

3. DOPRAVNA PROGNOZA

Dopravne je krizovatka ovplyvnena nielen prirodzenym rastom dopravy na ceste 1/2, ale predovSetkym
rozvojom LCL. LCL pozostédva zviacerych Casti, ale rozvojovou €astou je P3 park Bratislava
Vystavba parku zacala v marci 2006 a v su€asnosti tu stoji 7 budov. Celkovy potenciél je 8 budov.

Najvacsi najomcovia su Schnellecke, Whirlpool, MX Logistika, Donaldson, HBPO, SEBN.

Porovnanim udajov z oboch prieskumov (z roku 2013 a 2016) bol zisteny vyvoj dopravy v ramci
krizovatky. Nasledne bola zistovana priama suvislost s rozvojom parku a rastom dopravy. V obdobi
od vykonania dopravného prieskumu v roku 2013 po vykonanie dopravného prieskumu 2016 sa
v aredli LCL sprevadzkovali viaceré haly v celkovej rozlohe 77 033 m2, ktoré zvysili dopravné
zatazenie vo vztahu k LCL nasledovne:
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Tab. 5a: Zistené koeficienty rastu 2016/2013 vo vztahu k rozvoju LCL
Smer Ranna spicka Popoludiajsia Spicka
OA Na BUS OA Na BUS
1-3 1,43 1,41 2,00 1,21 1,07 1,00
23 132 1,00 1,21 1,33 1,50 1,00
Vyjazd z 3 1,11 1,81 1,67 1,61 1,33 1,00

Zisteny rast dopravy sa predpokladal aj pre dal§i rozvoj a vychadzal z rozlohy jednotlivych hal, ktoré
sa maju eSte v ramci parku sprevadzkovat, resp. neboli v ¢ase prieskumu obsadené-

Hala DC1 s rozlohou 16 970 m? bola zrealizovana, ale v ¢ase prieskumu eSte nesprevadzkovana.

V priprave je posledna hala, ktorej umiestnenie je v sulade s rozvojom obce, ako aj s Uzemnym
planom obce Lozorno a vyplini existujucu prazdnu parcelu v navaznosti na existujuci objekt a logisticky
park, ktora je v su¢asnosti nezastavana.

Logisticka hala bude mat univerzalnu naplii zahriujucu skladovanie alebo vyrobu réznych komodit
buduceho najomcu- uzivatela. Skladové priestory su navrhnuté s moznostou uplnej individualizacie
vnutorného priestoru podla Specifik uzivatela. V skladovej hale s rozlohou 20 257,6m?2 sa uvazuje
okrem skladovania a logistiky aj s lahkou vyrobou resp. montazou pre automobilovy a elektrotechnicky
priemysel. Tato predstavuje cca 4.000 m? z celkovej plochy haly.

Sprevadzkovanie haly sa predpoklada v roku 2020.

Na zaklade spresnenych udajov o novej hale bol spresneny aj vypocet dopravnej prognoézy pre
dopravu, ktoru bude generovat’ LCL.

Pre stanovenie vyhladového objemu dopravy na ceste I/2 boli pouzité koeficienty rastu intenzity
dopravy pre VUC Bratislava, ktoré su uvedené v TP 070 (TP07/2013). Koeficienty boli vztiahnuté k
roku 2016, aby bolo mozné vychadzat z idajov, ktoré boli zistené prieskumom.

Tab. 5b: PouZité rastové koeficienty pre cestu |/2 — zdroj TP 070

2016

2018/2016

2040/2016

osobné

ostatné

osobné

ostatné

Ostatné

ostatné

cestal/2

1,00

1,00

1,050

1,038

1,390

1,360

Obr. 4: Graficky priebeh predpokladaného rastu dopravy na cestdch I. triedy Bratislavského
kraja podl'a TP070
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Uvedené koeficienty rastu dopravy vykazuju pomerne prudky rast, ktory do vyhladu pravdepodobne
nebude mat natolko stupajucu tendenciu, ako predpokladaju TP 070. To ukéaZe az planované
prehodnotenie koeficientov rastu. Preto treba dopravni prognézu na ceste 1/2 povazovat’ skér za
maximalisticku.

Aj napriek predpokladom niz8ieho rastu do vyhladu, ktory sa mdze, ale aj nemusi potvrdit, je nutné
existujucu Uroviiovu stykovu krizovatku prebudovat a do vyhfadu skapacitnit — akternativou je
okruzna, alebo svetelne riadena krizovatka. Rekonstrukcia krizovatky sa vyzaduje aj v suvislosti
s vystavbou na pozemku oproti LCL, ¢im by vznikla 4-ramenna krizovatka.
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Predpokladany rok uvedenia investicie do prevadzky bol najprv rok 2018 a dopravna prognéza bola
v predchadzajucej Studii vypocitana pre 20-ro¢né vyhladové obdobie - rok 2038 (dokumentacia z roku
2017).

K rekons$trukcii krizovatky sa zatial nepristupilo, termin realizacie sa m6ze posunpt az do roku 2020 a
z tohto dévodu bola dopravna prognéza aktualizovana na neskorSie obdobie — rok 2040.

Prognéza dopravy a smerovanie v krizovatke bola vypocitana na zaklade predpokladaného rastu
dopravy na dotknutej cestnej a dialnicnej sieti a na zaklade podkladov od objednavatela.

K su¢asnému objemu dopravy v krizovatke, ktory bol navySeny predpokladanym rastom dopravy na
ceste 1/2 bol pripoc¢itany objem dopravy, ktory bude v danom obdobi generovat LCL a nova investicia
na pozemku oproti parku LCL- Stvrté rameno okruznej krizovatky.

Z pévodne navrhovanych 3 variantov, vyuzitia pozemku investor preferuje variant B — parkovisko pre
nédkladné automobily. Parkovisko bude predstavovat plochu pre parkovanie 15 - 20 kamiénov max.
120 kamidénov/den. Bude sluzit pre Cakanie kamionov pred prijatim na nakladku/vykladku v LCL,
pripadne parkovanie po€as povinnych prestavok vodicov.

Na zaklade tychto vstupov boli nasledne vypracované vyhladové smerovanie v krizovatke na ceste
I/2. VypocCet dopravnej progndézy na dotknutej cestnej a dialni¢nej sieti bol spracovany metédou
rastovych koeficientov dopravy pre Bratislavsky VUC a navy$eny o objem dopravy generovany
planovanymi investiciami.

Obr. 5: Navrh okruznej kriZovatky

2

)
n,,

Smer 1 —1/2 Stupava, D2

Smer 2 — I/2 Zohor, Plavecky Stvrtok
Smer 3-LCL

Smer 4 — nova investicia

Prerozdelenie dopravy v ramci smerovania sa predpoklada v pomere:
Osobna doprava

- 20% po ceste 1/2 (smer Malacky)

- 80% po ceste I/2 (smer dialnica D2)
Nakladna doprava

- 10% po ceste I/2 na Malacky

- 35% v smere na D2 (smer Brno)

- 55% v smere na D2 (smer Bratislava)



Okruzna krizovatka na ceste I/2, Lozorno
Dopravné posudenie pre DUR - aktualizacia 9

V tabulkach 6a, 6b, je uvedené vyhladové smerovanie dopravy v 4-ramennej krizovatke pre jednotlivé
Spickové obdobia dna.

Tab. 6a: Smerovanie vozidel v krizovatke — rok 2040
obdobie 7:15 - 8.15 - ranna 3$pickovéa hodina — celkové zataZenie krizovatky 1817 voz/h (2213 jvoz)

smer Rameno krizovatky OA NAt Nal+NAstr BUS spolu Jedn. voz
1-2 I/2, D2 — Plavecky Stvrtok 465 37 62 4 568 656,5
1-3 I/2, D2 - LCL 333 31 24 3 391 451
1-4 1/2, D2 — nova investicia 2 17 5 0 24 52
spolu zo smeru /2 Stupava a D2 Bratislava, 800 85 91 7 983 1159,5
2-1 Plavecky Stvrtok, Zohor — Stupava, D2 494 42 42 4 582 668
2-3 Plavecky Stvrtok, Zohor - LCL 84 3 3 0 90 96
2-4 Plavecky Stvrtok, Zohor — nové investicia 0 7 4 0 11 23,5
spolu zo smeru /2 Zohor, Plavecky Stvrtok 578 52 49 4 683 787,5
3-1 LCL — Stupava, D2 20 29 45 0 94 160
3-2 LCL - Plavecky Stvrtok, Zohor 9 1 6 1 17 22
3-4 LCL — nova investicia 0 1 1 0 2 4
spolu zo smeru LCL 29 31 52 1 113 186
4-1 LCL - Stupava, D2 0 4 2 0 6 13
4-2 LCL - Plavecky Stvrtok, Zohor 2 10 1 0 13 28,5
4-3 LCL - nova investicia 2 11 6 0 19 38,5
spolu zo smeru nova investicia 4 25 9 0 38 80

Tab. 6b: Smerovanie vozidel v kriZovatke — rok 2040
obdobie 16:45 -17.45 - popoludriajSia $pickova hodina — celkové zataZenie krizovatky 1644 voz/h
(1824 jvoz)

smer Rameno krizovatky OA NAt Nal+NAstr BUS spolu Jedn. voz
1-2 I/2, D2 — Plavecky Stvrtok 518 25 32 4 579 634,5
1-3 1/2, D2 - LCL 57 28 14 0 99 148
1-4 1/2, D2 — nova investicia 1 15 2 0 18 41,5
spolu zo smeru I/2 Stupava a D2 Bratislava, 576 68 48 4 696 782,5
2-1 Plavecky Stvrtok, Zohor — Stupava, D2 434 13 37 3 487 526,5
2-3 Plavecky Stvrtok, Zohor - LCL 45 2 7 1 55 62
2-4 Plavecky Stvrtok, Zohor — nové investicia 0 5 2 0 7 15,5
spolu zo smeru /2 Zohor, Plavecky Stvrtok 479 20 46 4 549 588,5
3-1 LCL — Stupava, D2 245 26 18 1 290 338,5
3-2 LCL - Plavecky Stvrtok, Zohor 74 2 6 0 82 88
3-4 LCL — nova investicia 0 1 0 0 1 2,5
spolu zo smeru LCL 319 29 24 1 373 426,5
4-1 LCL - Stupava, D2 1 3 0 0 4 8,5
4-2 LCL - Plavecky Stvrtok, Zohor 0 6 2 0 8 18
4-3 LCL - nova investicia 1 8 5 0 14 28,5
spolu Zo smeru nova investicia 2 17 7 0 26 26,5

4. POSUDENIE VYKONNOSTI KRIZOVATKY

Pre potreby posudenia vykonnosti krizovatky boli nakladné vozidla a autobusy prepocitané na
jednotkové vozidla. Pri prepocte boli pouzité nasledovné prepoctové koeficienty v zmysle TP 102
Osobné automobily = 1,0

Tazké NA =25
Lahké NA =15
Autobusy =15

Predmetom posudenia bola krizovatka na ceste 1/2, v navrhovanom stavebnom rieSeni (vid obr. 5
v predchadzajucej kapitole). Vypoc€et vykonnosti posudzovanej krizovatky bol vykonany v zmysle
platnych TP 102 (TP 16/2015). Posudenie bolo vykonané pre zataZzenie krizovatky po€as rannej
Spi¢kovej hodiny a pocas popoludriajSej SpiCkovej hodiny.

Pri posudeni krizovatky je jednym zo zakladnych parametrov vzdialenost vystupnych a vstupnych
vetiev. Tento parameter, oznacovany ,b“, je graficky znazorneny na obrazku 6.
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Obr. 6: Parametre pre posudenie okruznej krizovatky.

2

Krizovatka bola posudena bez vplyvu spojovacich vetiev, pretoZze vzdialenost’ odpojenia je
mensia ako dizky kolén na vjazdoch, kde sa nachadzaju. Spojovacie vetvy vsak zlepSia
plynulost dopravy a predovSetkym umoznia lepSie manévrovanie dlh§im vozidlam.

Vysledky kapacitného posudenia su stru€¢ne uvedené v nasledujucich tabulkach a podrobné formulare
su uvedené v prilohe 2.

Tab. 7a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky — ranna dopravna Spicka — rok 2040

Posudenie kapacity vjazdu

5 i 5 Stupen
Rewna | Swper | Pite o et |ty
Rameno kapacity R[ saturacie g; v Porovnanie {Vgz s dizkou pruhu s dopravy
4785 L Qsv
[j.v./h] [ [m] [m] [s] [
183 0.86 98 >60m , <140m 19 B
1 60 m k vyjazdu vetvy D2 — Malacky na cestu 1/2
140 m k vyjazdu vetvy D2 - Stupava na cestu 1/2
2 182 0.81 70 <120m 19 B
ku krizovatke I/2 a 111/1105
3 645 0.22 6 <150m 6 A
k OK v aredli LCL
4 502 0.19 6 3 A
Tab. 7b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky — popoludriajSia $pi¢ka — rok 2040
Posudenie kapacity vjazdu
y Dizka Priemerné Stupeft
R Rezeva Stuperi kolon P ie Nac s dizk h Gas Gakania kvality
ameno |y apacity R; saturacie J; N orovnanie figg S dlzkou prunu - dopravy
4785 L Qsv
[.v./h] [ [m] [m] [s] [
470 0.64 31 >60m , <140m 8 A
1 60 m k vyjazdu vetvy D2 — Malacky na cestu I/2
140 m Kk vyjazdu vetvy D2 - Stupava na cestu 1/2
2 672 0.50 19 <120m 6 A
ku krizovatke 1/2 a 111/1105
3 507 0.46 16 <150m 8 A
k OK v aredli LCL
4 597 0.08 2 6 A
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Z posudenia kapacity navrhovanej okruznej krizovatky vyplynulo, ze krizovatka vyhovuje pre
vyhladové obdobie vo vSetkych zat'azovacich stavoch.

Posudené

boli aj dizky kolon &akajucich vozidiel aich vplyv na blizke krizovatky na

jednotlivych ramenach.

Rameno 1

Rameno 2

Rameno 3

Dialniéna krizovatka Lozorno je na cestu /2 pripojena vetvami, z ktorych iba vetva v
smeru Malacky (LCL) — Brno je rieSena tak, ze by pripadna koléna vozidiel na ramene 1
obmedzila dopravu na ceste I/2. Na ceste 1/2 nie je vytvorené samostatné odbocenie
vlavo. Vzdialenost od navrhovanej OK vzdialena je cca 450 m, preto OK nebude mat
Ziadny vplyv na uvedenu kriZzovatku.

Vetvy krizovatky D2 Brno — 1/2 Malacky a D2 Brno — I/2 Stupava su na cestu 1/2 rieSené
pripojenim ako vedlajSie komunikacie (vzdialenost 60 a 140m).

Na vetve vo vzdialenosti 60 m, kde je pripojenie dialni¢nej vetvy v smere Brno — Malacky
(LCL), mbze byt na kratku dobu v rannej SpiCke obmedzeny vyjazd vozidiel na cestu 1/2.
Koléna &akajucich vozidiel na ramene 1 bude dlhSia ako 60m, ale bude rozdelend na
vozidla zcesty 1/2 (88%) avozidla z dialnice D2 (12%). Koléna bude mat mierny,
kratkodoby vplyv na vozidla prichadzajuce z vetva - zo smeru Brno — Malacky (LCL).

V suCasnosti je vetva krizovatky ako vedlaj§ia komunikacia, oznatena znackou ,Daj
prednost’ v jazde®, €o bude zachované aj do vyhladu.

V sucasnosti vacsina tazkych nakladnych vozidiel z vetvy smeruje do LCL a prechadza
cez hlavny smer do lavého odbocovacieho pruhu. V hlavnom smere je povolena rychlost
90km/h!!! a vznikaju tu vefmi nebezpecné stavy, nakofko vodii na ceste 1/2 Casto jazdia
este rychlejSie. Napriek viacerym odporu€aniam, nebola v krizovatke v smere od Stupavy
znizena MPR.

Okruzna krizovatka prirodzene zabezpeci znizenie rychlosti a tym aj vacsiu bezpecnost
a moznost zaradenia sa pri vyjazde z vetvy MUK na cestu I/2 a nasledne do OK.

* Neriadena stykova krizovatka ciest I/2 a 111/1105 do Zohora je vzdialena cca 120m (max
dizka kolény 84m rano a 18m popoludni) — kolona ¢akajucich nebude mat vplyv na
krizovatku.

e OK v aredli LCL je vzdialena cca 150m ( max dizka kolény 9 m rano a 16m popoludni) —
koldna €akajucich vozidiel nebude mat vply na krizovatku.

Rameno 4 - Koncova komunikacia — bez vplyvu.

Dizky kolén é&akajucich vozidiel nebudi zasahovat’ do krizovatiek, ktoré sa nachadzaju
v blizkosti navrhovanej OK, tak aby ovplyviiovali plynulost’ na ceste 1/2.

Obr. 7: Lokalizacia krizovatiek v okoli navrhovanej OK




Okruzna krizovatka na ceste I/2, Lozorno
Dopravné posudenie pre DUR - aktualizacia 12

5. ZAVERY A ODPORUCANIA

e Aktualny stav dopravnej situacie bol zistovany dvoma 12-hodinovymi dopravnymi
prieskumami, vykonanymi v pomerne kratkom obdobi. V roku 2013 avroku 2016. Oba
prieskumy boli vykonané v suvislosti so zamerom rekonstrukcie krizovatky na ceste [/2.
Porovnanie vysledkov oboch prieskumov sluZilo na stanovenie vyvoja dopravy v poslednych
rokoch a to najma v suvislosti s rozvojom LCL.”

e Medzi obdobim roku 2013 a rokom 2016 boli v LCL sprevadzkované haly s celkovou rozlohou
77 033m2. V tomto obdobi vzrastla doprava na ramene 3 (vjazd do LCL) o 45%. Celkové
zatazenie krizovatky sa zvySilo o029%. Tieto poznatky boli vyuzité aj pri stanovovani
dopravnej prognozy pre dalsi rozvoj LCL.

e 7o zistenych udajov vyplynulo, Ze intenzita dopravy je rovhomerne rozdelena v ramci dha
a vyrazne sa odliSuju iba kratke obdobia pocas rannej a popoludriajSej dopravnej SpiCky. Tie
suvisia hlavne s priebehom dopravy na ceste 1/2.

¢ Ranna dopravna 3pi¢ka bola zistena v Case medzi 7:15-8.15. Intenzita dopravy v krizovatke
dosiahla hodnotu 1313 voz/h. Zaroven iSlo aj o0 najvySSie zatazZenie krizovatky poc€as dna.
PopoludnajSia dopravna $pi¢ka bola zistena v Case medzi 16:45 — 17:45, v ktorom dosahuje
zatazenie krizovatky intenzitu 1204 voz/h. Plynulost dopravy v krizovatke ovplyviiuje vysoky
podiel nakladnej dopravy.

e Pocas prieskumu sa nevyskytla Ziadna mimoriadna situacia, aj ked bezpe&nostnym rizikom sa
ukazalo ponechanie MPR 90km/h na ceste 1/2 v smere zo Stupavy. Vozidla, predovSetkym
nakladné, prichadzajuce z vetvy diafnice D2 sa mali preto problém zaradit na cestu 1/2
a nasledne do lavého odbocovacieho pruhu do LCL. Viackrat doslo k obmedzeniu vozidla na
I/2, ktoré iSlo po hlavnej ceste rychlostou evidentne vy$Sou ako MPR.

o Aj ked krizovatka v suCasnosti vykazuje vyraznejSie zdrzania iba na vyjazde z LCL, potrebu
rekonstrukcie krizovatky potvrdili vSetky predchadzajuce dopravné Studie. Navrhovana
okruzna krizovatka na ceste 1/2 ma umoznit nielen vhodnejSie dopravné podmienky, ale
vytvorenim 4 ramena umoznit napojenie pozemku oproti LCL. Na uvedenom pozemku planuje
investor zriadit parkovisko pre nakladné vozidla, ktoré Cakaju na nakladku/vykladku v LCL.
Variante bola posudzovana aj 4 - ramenna kriZovatka, riadena CSS. Posudenie je su€astou
samostatnej dokumentécie.

e Dopravna prognéza zahfnala predpokladany rast dopravy na ceste 1/2, kompletny rozvoj LCL
a dopravu, generovanu planovanou investiciou na vofnom pozemku oproti LCL. Pri vypocte
dopravnej prognézy dopravna Studia vychadzala z predpokladu, Ze k rekonStrukcii krizovatky
dojde v roku 2018. V sucCasnosti je predpokladany termin vroku 2019 - 2020 . V zmysle
platnych TP a STN a bola dopravna prognéza aktualizovana pre rok 2040.

o Narast intenzity dopravy na ceste 1/2 bol vypocCitany v zmysle platnych TP 070. Koeficienty
rastu dopravy pre cestu 1/2 vykazuju pomerne prudky rast, ktory do vyhfadu pravdepodobne
nebude mat natolko stupajucu tendenciu. To ukédze az planované prehodnotenie koeficientov
rastu. Preto treba dopravnu prognézu na ceste 1/2 povaZovat za maximalisticku.

e Prognéza generovanej dopravy v LCL vychadzala zo zisteného vyvoja medzi rokmi
2013 a 2016 a uvazovala so vSetkymi planovanymi investiciami v LCL.
Do dopravnej prognézy LCL bola zapoéitana doprava z haly DC1 s rozlohou 16 970m?,
ktora v ¢ase prieskumu v roku 2016 eSte nebola v prevadzke.
V dokumetacii zroku 2017 bol odhadnuty aj vyhladovy narast dopravy v suvislosti
s LCL v objeme, ktory zodpovedal generovanej doprave z buducich hal v rozlohe cca
21500 m2. Zo strany spracovatelov dopravnej prognézy i$lo o stanovenie uréitej
rezervy pre rozvoj LCL, nakolko ¢asto dochadza k rozsireniu povodnych zamerov
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investora. Rezerva v dopravnej prognéze umozni vystavbu nad ramec predoslych
odhadov, ktoré poéitali s mierne men$ou rozlohou (18 300m?).

Do vypoctu bol zahrnuty aj zamer investora na pozemku oproti LCL — parkovisko pre
nakladné vozidla

V stéasnosti je uz znama rozloha haly SO 801 - 20 258m?, ktora ma byt’ sprevadzkovana
v roku 2020.

Aktualizovana dopravna prognoéza bola ztohto dovodu aktualizovana na uvedeny
objem nového objektu a aj pre novy vyhladovy horizont — rok 2040.

V pripade vystavba oboch uvedenych zamerov je potrebna rekonstrukcia existujicej
krizovatky na 4-ramennu. Posudzované boli varianty OK a krizovatky riadenej CSS.

Vysledky kapacitného posudenia okruznej krizovatky:

Technické rieSenie krizovatky vychadza z priestorovych podmienok v Gizemi. Hlavhym
obmedzenim je Sirka existujuceho podjazdu pod Zeleznicou.

Navrhované riesenie OK bolo kapacitne posudené podla platnych TP 102 - na rannu
a na popoludiajsiu Spickovu hodinu.

Krizovatka bola posudena bez vplyvu spojovacich vetiev (bypasov), pretoze
vzdialenost’ odpojenia je mensSia ako dizky koléon na vjazdoch, kde sa nachadzaju.
Spojovacie vetvy vytvaraji hlavne potrebny priestor pre manévrovanie dlhSich vozidiel.

Z kapacitného posudenia navrhovanej okruznej krizovatky na ceste 1/2 vyplynulo, ze
v posudzovanom roku 2040 bude navrhovana okruzna krizovatka vyhovovat
v nasledujucich stupnoch kvality dopravy:

- Ranna Spicka — stupen kvality B (ramena 1 a 2)

- Popoludnajsia dopravna Spicka — stupen kvality A (vSetky ramena)
Stupen kvality B je dostatoénej vyhovujuci (pozadovany stupen kvality pre cesty I.
triedy je C).

NajnepriaznivejSim obdobim bude ranna dopravna spicka. Vo vyhladom obdobi 20
rokov nepresiahne doba €akania v krizovatke 20s. Krizovatku mozno z hladiska kvality
dopravy povazovat’ za vyhovujucu.

Dizky kolén nezasahuju do krizovatiek, ktoré sa nachadzaju v blizkosti navrhovanej OK,
tak aby ovplyviovali plynulost’ na ceste 1/2.

Na vetve vo vzdialenosti 60 m, kde je pripojenie dialniénej vetvy zo smeru D2 Brno na
Malacky a LCL, méze byt v €ase rannej dopravnej Spicky na kratku dobu obmedzeny
vyjazd vozidiel na cestu 1/2 (ozna€ené c¢ervenym bodom na nasledujiucom obrazku).
Koléna cakajucich vozidiel na ramene 1 bude dlhSia ako 60m, ale bude rozdelena na
vozidla z cesty 1/2 (88%) a vozidla z dial'nice D2 (12%). Koldna bude mat’ kratkodoby
vplyv na vozidla prichadzajice zo smeru D2 Brno na smer Malacky (LCL). Cakacia doba
na ramene 1 predstavuje 19s — stupen kvality dopravy ,,B“. Uvedena ¢akacia doba
v Case Spicky predstavuje dostato¢nu kvalitu dopravy a krizovatku mozno povazovat’ aj
v tomto pripade za vyhovujucu.
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Vysledky kapacitného posudenia krizovatky riadenej CSS:

e Variante bola posudzovana aj 4- ramenna krizovatka, riadena CSS. Posudenie je
sucéast'ou samostatnej dokumentacie a bolo spracované v roku 2018.

Odporucanie:

e Okruzna krizovatka je, vzhladom na planované vytvorenie stvrtého ramena
najvhodnejSim rieSenim. Okruzna krizovatka bude mat’ navyse pozitivhy vplyv aj na
bezpeénost’ dopravy, nakol'ko prirodzene znizi rychlost’ v priestore krizovatky.

o\ pripade, ze ddjde k realizacii krizovatky riadenej CSS, je potrebné riadit’ sa zavermi,
uvedenymi vo vysSie spominanom kapacithom posudeni riadenej krizovatky z roku
2018.

« Pre zvysenie bezpeénosti, ako aj dizku kolény, ktora vyhladovo méze v éase rannej
Spicéky vzniknut’ na ramene 1, odporuéame znizenie rychlosti na ceste 1/2 v smere od
Stupavy z navrhovanych 70km/h na 50km/h. Znizenie rychlosti na 70km/h odportiéame
v smere od Stupavy uz pred dial'niénou krizovatkou Lozorno.

Porovnanim vystupov aktualizovanej prognézy akapacitného posudenia s vystupmi
z dokumentacie z roku 2017 ide o zanedbatelné rozdiely v zat'azeni posudzovanej krizovatky,
nepresahujuce 1%. Tieto rozdiely nemali zasadny vplyv na vysledky kapacitného posudenia
a aktualizacia potvrdila zavery studie z roku 2017.

Spracovali: Ing. Tatiana Blanarova
Ing. Martin Holubek

December 2018
(Aktualizicia dokumentécii z januara a méja 2017)
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PRILOHOVA CAST
rameno 1 - zo smeru 1/2 Stupava , D2

1/1 Priebeh dopravného zat'a
Rok 2013

Priloha 1 — Vysledky dopravného prieskumu — oktéber 2016

Okruzna krizovatka na ceste 1/2, Lozorno

Dopravn

Rok 2016
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Okruzna krizovatka na ceste 1/2, Lozorno

Dopravn

Rok 2016
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1/2 Priebeh intenzity a skladba dopravy - vysledky prieskumu z roku 2016
Rameno 1 — cesta 1/2 zo smeru Stupava, D2

f > = — > = — > =
<| =| 2| 9| s 2l 2| | =| 3| 9| 8 2l 2| <| %| 3| ol & 3| 2
s | ol 2|5 2| E| 3| E|&|°|2|s5|a| || 2[&|°|2|5|=2|FE % Eé
z = O 2 4 = O n Z = [6) n
Smer 1-2 Smer 1-3 Spolu zo smeru 1

06%-06* | 30 4 1 35 | 17 3 9 1 30 | 47 7 10 1 0 0 0 65
06°- 06% | 45 3 4 1 53 | 14 8 7 29 |59 |11 | 11 1 0 0 0 82
06%-06% | 71 2 5 2 80 | 24 | 2 1 27 | 95 4 6 2 0 0 0 |107
06%-07% | 61 4 7 1 73 | 37 3 7 1 48 | 98 7 14 2 0 0 0 |121
06%°-07% | 207 | 13 | 17 4 0 0 0 |241] 92 | 16 | 24 2 0 0 0 [134]299 | 29 | 41 6 0 0 0 |375
07%-07% | 49 7 10 1 67 | 29 5 5 39 | 78 | 12 | 15 1 0 0 0 |106
07%°-07*° | 78 3 7 2 90 | 50 | 10 4 64 1128 | 13 | 11 2 0 0 0 |154
07%°-07% | 99 | 11 | 14 1241 71 | 4 3 2 80 | 170 | 15 | 17 2 0 0 0 | 204
074-08% | 74 | 3 16 93 | 79 5 7 91 1153 | 8 23 0 0 0 0 |184
07%-08% | 300 | 24 | 47 3 0 0 0 |374[229 ) 24 | 19 2 0 0 0 |274[529 | 48 | 66 5 0 0 0 | 648
08%-08% | 82 | 10 8 1 1 102 | 73 7 6 86 | 155 | 17 | 14 1 0 1 0 |188
081°-08% | 53 | 10 9 72 | 51 | 14 6 1 72 1104 | 24 | 15 0 1 0 0 |144
08%-08% | 57 7 7 71 | 33 5 8 1 47 | 90 | 12 | 15 1 0 0 0 |118
08%-09% | 52 5 10 1 68 | 38 5 4 47 | 90 | 10 | 14 1 0 0 0 |115
08%-09% | 244 | 32 | 34 2 0 i 0 |313]195| 31 | 24 1 1 0 0 [252]439 | 63 | 58 3 1 i 0 | 565
09%-09" | 65 | 9 11 85 | 32 6 3 41 | 97 | 15 | 14 0 0 0 0 |126
09'°-09% | 39 3 12 54 | 21 7 4 32 | 60 | 10 | 16 0 0 0 0 | 86
09%-09% | 56 4 6 1 67 | 11 3 4 18 | 67 7 10 0 0 1 0 | 8
09*-10% | 60 7 10 1 78 9 7 2 18 | 69 | 14 | 12 1 0 0 0 96
09%-10% | 220 | 23 | 39 i 0 i 0 |284] 73 | 23 |13 | 0 0 0 0 [109]293 | 46 | 52 i 0 i 0 ]393
10%-10% ] 54 | 5 2 61 | 10 5 5 20 | 64 | 10 7 0 0 0 0 | 81
10%-10* | 65 4 3 72 | 14 8 5 1 28 | 79 | 12 8 0 0 1 0 |100
10%0-10% | 44 | 9 5 1 59 | 11 6 4 21 | 55 | 15 9 1 0 0 0 | 80
10%-11% | 67 5 6 1 79 | 12 6 5 23 | 79 | 11 | 11 1 0 0 0 |102
10%0-1100 )1 230 | 23 | 16 2 0 0 0 |271] 47 | 25 |19 | O 0 1 0 92 [ 277 | 48 | 35 2 0 1 0 |363
11%-11% | 48 9 5 1 63 8 4 3 15 | 56 | 13 8 1 0 0 0 78
111-11%° | 67 7 7 1 82 8 11 5 24 | 75 | 18 | 12 1 0 0 0 |106
11%-11% | 55 5 7 1 68 7 5 3 15 | 62 | 10 | 10 1 0 0 0 83
11%-12% | 44 2 9 2 57 6 2 2 10 | 50 4 11 0 0 0 2 67
1100-1200 ) 214 | 23 | 28 3 0 0 2 |270] 29 | 22 | 13 | O 0 0 0 64 [ 243 | 45 | 41 3 0 0 2 |334
12%-1215 | 63 5 2 1 71 | 20 9 2 31 |83 | 14 4 1 0 0 0 |102
12%5-12% | 48 6 8 62 | 48 6 8 62 | 96 | 12 | 16 0 0 0 0 |124
12%-12% | 51 7 7 2 67 | 16 6 2 24 | 67 | 13 9 0 0 2 0 91
12%-13% | 40 9 5 54 | 14 6 5 25 | 54 | 15 | 10 0 0 0 0 79
1200-13% | 202 | 27 | 22 1 0 2 0 |254]98 | 27 | 17 0 0 0 0 [142]300| 54 | 39 1 0 2 0 | 396
13%-13% | 54 6 5 1 1 67 | 17 5 5 27 | 71 | 11 | 10 1 0 1 0 94
13%-13% | 68 8 10 2 1 89 | 20 | 10 6 2 38 | 88 | 18 | 16 4 0 1 0 |127
13%-13% | 62 5 8 4 79 | 37 7 7 1 52 1 99 | 12 | 15 5 0 0 0 |131
13%-14% ] 50 | 10 8 1 69 | 18 | 11 3 32 | 68 | 21 | 11 1 0 0 0 |101
13%0-14% 1234 | 29 | 31 8 0 2 0 |304]92 | 33 |21 | 3 0 0 0 1491326 | 62 | 52 | 11 0 2 0 ]453
14%-14% | 52 2 9 63 | 12 6 5 23 | 64 8 14 0 0 0 0 86
14%°-14% | 83 5 8 96 | 11 7 4 1 23 | 94 | 12 | 12 1 0 0 0 |119
14%-14% | 70 | 10 | 10 1 1 92 5 5 6 16 | 75 | 15 | 16 1 0 1 0 |108
14%-15% | 80 6 7 2 95 | 10 7 5 22 | 90 | 13 | 12 2 0 0 0 |1i17
14%0-15% | 285 | 23 | 34 3 0 i 0 |346] 38 | 25 | 20 i 0 0 0 84 |323 | 48 | 54 4 0 i 0 |430
15%-15% | 69 9 6 1 85 7 4 4 15 |1 76 | 13 | 10 1 0 0 0 |100
15%-15% | 80 7 5 2 2 96 5 9 5 19 18 | 16 | 10 2 0 2 0 |115
15%-15% | 89 4 5 1 99 7 7 6 20 | 96 | 11 | 11 1 0 0 0 |119
15%-16% | 127 | 6 6 1 1 1411 7 10 4 21 1134 | 16 | 10 1 0 1 0 |162
15%0-16% | 365 | 26 | 22 5 0 3 0 |421] 26 | 30 | 19 0 0 0 0 75 | 391 | 56 | 41 5 0 3 0 | 496
16%-16% | 104 | 5 10 1 1 ]121f 9 7 2 18 | 113 | 12 | 12 1 0 0 1 1139
16%-16% | 91 6 5 1 103| 4 3 3 1 11 | 95 9 8 2 0 0 0 |114
16%-16* | 93 2 6 2 103| 5 2 6 13 | 98 4 12 2 0 0 0 |116
16%-17% 1103 | 5 3 1 1 113 | 4 7 4 15 | 107 | 12 7 1 0 1 0 128
16%0-17% ) 391 | 18 | 24 5 0 1 1 1440 22 | 19 | 15 1 0 0 0 | 57 [413 ] 37 | 39 6 0 1 1 |497
17%°-17%5 | 96 2 7 1 106 | 6 9 2 17 102 | 11 9 1 0 0 0 123
1715-17%° | 95 8 11 114 ) 6 7 1 14 101 | 15 | 12 0 0 0 0 |128
17%0-17% | 77 3 2 1 83 | 37 5 7 49 | 114 | 8 9 1 0 0 0 |132
174-18% | 89 4 8 1 102 ]| 14 | 10 6 30 | 103 | 14 | 14 1 0 0 0 132
1700-18% | 357 | 17 | 28 3 0 0 0 |405] 63 | 31 | 16 0 0 0 0 ]110]420 | 48 | 44 3 0 0 0 |515
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Rameno 2 — cesta |/2 zo smeru Zohor

= > = = 2 = = = =
o | 5| B| 2|2 S| =|<2|lals| B2 8|S =|s|z2|ls| & 2|2 E=]z2]z
z ® 0 < > a| O =z ® 0 < 3 o o =z ® o [ = S
=z = [ z = 3 2 3 Z 3| @
Smer 2-1 Smer 2-3 Spolu zo smeru 2

06%-06'° | 143 3 2 2 150 6 0 2 1 9 149 3 4 3 0 0 0 159
06°-06%° | 161 3 5 8 177 9 0 0 1 10 170 3 5 9 0 0 0 187
06%°-06%° | 153 7 2 2 164 | 24 0 2 1 1 28 177 7 4 3 0 0 1 192
06 -07% | 161 6 9 1 1 178 | 14 2 5 0 21 175 8 14 1 0 1 0 199
06%°-07% | 618 | 19 18 13 0 1 0 669 | 53 2 9 3 0 0 1 68 671 | 21 27 16 0 1 1 737
07%- 075 | 146 7 10 2 165 | 19 0 1 0 20 165 7 11 2 0 0 0 185
0715-07%° | 126 9 6 0 141 | 13 2 0 0 15 139 | 11 6 0 0 0 0 156
07%°-07*° | 69 6 5 1 81 15 0 0 0 15 84 6 5 1 0 0 0 96
07%°-08%° | 91 9 9 0 109 | 27 1 1 0 29 118 | 10 10 0 0 0 0 138
07%-08% | 432 | 31 30 3 0 0 0 |49 | 74 3 2 0 0 0 0 79 506 | 34 32 8 0 0 0 575
08°-08* | 69 7 11 2 89 17 0 2 0 19 86 7 13 2 0 0 0 108
08'5-08% | 90 5 7 1 103 | 8 0 1 0 9 98 5 8 1 0 0 0 112
08%°-08*° | 58 1 11 1 71 5 0 1 0 6 63 1 12 1 0 0 0 77
08%-09% | 51 4 7 1 63 6 0 1 0 7 57 4 8 1 0 0 0 70
08%-09% | 268 | 17 36 5 0 0 0 326 | 36 0 5 0 0 0 0 41 304 | 17 | 41 5 0 0 0 367
09%-09* | 51 10 1 0 62 4 1 0 0 5 55 11 1 0 0 0 0 67
09%5-09% | 76 6 16 0 98 11 1 0 0 12 87 7 16 0 0 0 0 110
09%°-09% | 52 7 8 1 2 70 7 0 2 0 9 59 7 10 1 0 0 2 79
09%-10% | 58 6 14 2 80 5 1 1 0 7 63 7 15 2 0 0 0 87
09%-10% | 237 | 29 39 3 0 0 2 310 | 27 3 3 0 0 0 0 33 264 | 32 | 42 3 0 0 2 343
10%-10% | 42 8 14 1 65 2 1 1 0 4 44 9 15 1 0 0 0 69
10%-10% | 70 5 10 0 85 7 1 1 0 9 77 6 11 0 0 0 0 94
10%-10* | 55 10 14 0 1 80 6 2 0 0 8 61 12 14 0 0 1 0 88
10%-11%° | 65 3 10 0 78 3 0 1 0 4 68 3 11 0 0 0 0 82
10%-11% | 232 | 26 48 1 0 1 0 308 | 18 4 3 0 0 0 0 25 250 | 30 51 1 0 1 0 333
119-11 | 66 6 16 1 89 5 2 0 0 7 71 8 16 1 0 0 0 96
11%-11% | 53 8 7 0 68 11 2 0 0 13 64 10 7 0 0 0 0 81
11%0-11% | 61 6 10 0 77 4 2 6 0 12 65 8 16 0 0 0 0 89
1145-12%9 | 63 2 9 1 75 7 0 1 0 8 70 2 10 1 0 0 0 83
1100-1200 | 243 | 22 42 2 0 0 0 309 | 27 6 7 0 0 0 0 40 270 | 28 | 49 2 0 0 0 349
1290- 1215 | 49 8 7 1 65 6 1 4 0 11 55 9 11 1 0 0 0 76
12%5-12% | 63 7 11 0 81 8 0 3 0 11 71 7 14 0 0 0 0 92
12%0-12% | 50 8 8 0 66 6 0 3 0 9 56 8 11 0 0 0 0 75
12%-13% | 64 7 8 2 81 9 0 3 0 12 73 7 11 2 0 0 0 93
1200-13% | 226 | 30 34 8 0 0 0 293 | 29 1 13 0 0 0 0 43 255 | 31 | 47 8 0 0 0 336
13%-13% | 54 8 6 3 71 14 0 3 0 17 68 8 9 3 0 0 0 88
13%5-13% | 45 7 13 0 65 31 2 1 3 37 76 9 14 3 0 0 0 102
13%-13% | 45 7 13 0 65 31 2 1 3 37 76 9 14 3 0 0 0 102
13%5-14% | 48 4 7 1 1 61 18 2 0 0 20 66 6 7 1 0 1 0 81
1300-14% | 192 | 26 39 4 0 1 0 262 | 94 6 5 6 0 0 0 111 | 286 | 32 | 44 10 0 1 0 373
14%-14% | 59 7 10 0 76 6 0 1 0 7 65 7 11 0 0 0 0 83
1415-14% | 59 6 16 6 87 2 0 0 2 4 61 6 16 8 0 0 0 91
14%0-14% | 77 8 7 2 1 95 7 0 4 0 11 84 8 11 2 1 0 0 106
14%5-15% | 47 8 12 0 67 2 1 1 0 4 49 9 13 0 0 0 0 71
1400- 150 | 242 | 29 45 8 1 0 0 325 | 17 1 6 2 0 0 0 26 259 | 30 51 10 1 0 0 351
15%-15% | 65 4 7 0 1 77 0 2 0 0 2 65 6 7 0 0 0 1 79
15%°-15% | 69 1 11 0 81 0 0 2 0 2 69 1 13 0 0 0 0 83
15%0-15% | 64 4 7 0 75 5 3 1 0 9 69 7 8 0 0 0 0 84
15%-16% | 62 5 8 2 77 2 0 2 0 4 64 5 10 2 0 0 0 81
150-16% | 260 | 14 88 2 0 0 1 310 7 5 5] 0 0 0 0 17 267 | 19 38 2 0 0 1 327
16%°-16% | 71 7 12 0 2 1 93 0 1 0 0 1 71 8 12 0 0 2 1 94
16%°-16% | 82 4 7 0 93 2 0 0 2 4 84 4 7 2 0 0 0 97
16%0-16% | 74 4 8 0 86 5 1 1 0 7 79 5 9 0 0 0 0 93
16%-17° | 80 2 5 1 88 3 1 1 0 5 83 3 6 0 0 0 1 93
1600- 179 | 307 | 17 32 0 0 2 2 360 | 10 3 2 2 0 0 0 17 317 | 20 34 2 0 2 2 377
179°-17% | 70 1 13 1 85 4 0 0 0 4 74 1 13 1 0 0 0 89
1715-17% | 78 5 3 0 86 7 0 1 0 8 85 5 4 0 0 0 0 94
17%0-17% | 83 2 6 1 92 25 1 3 1 30 108 3 9 2 0 0 0 122
1745-18% | 70 3 4 0 77 13 0 0 0 13 83 3 4 0 0 0 0 90
1700-18% | 301 | 11 26 2 0 0 0 340 | 49 1 4 1 0 0 0 55 350 | 12 30 8 0 0 0 395
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Rameno 3 — Logistické centrum Lozorno (LCL)

= > = = > = = = =

c¢as < ks .w— g E = 2 _g < kS .w g £ = 2 % < k= .w— g £ = 2

Ol z| §| o < Xl &1 °| 2| 5| o| @ 2|l &l °| 2| 5| a| @ =

= = [ Z = [ I Z = o

Smer 3-1 Smer 3-2 Spolu zo smeru 3

06°-06'° | 56 7 3 1 67 42 1 2 2 47 98 8 5 3 0 0 0
06%°-06% | 12 2 0 3 17 7 1 1 2 11 | 19 3 1 5 0 0 0
06°°-06*° 8 5 8 0 21 1 1 1 0 3 9 6 9 0 0 0 0
06%-07% | 10 3 3 0 16 0 2 2 0 4 10 5 5 0 0 0 0
06%-07%° | 86 17 14 4 0 0 0 121 | 50 5 6 4 0 0 0 65 | 136 | 22 20 8 0 0 0
07%°-07%° 5 5 0 0 10 3 1 1 0 5 8 6 1 0 0 0 0
07%-07%0 | 2 5 9 0 16 1 0 0 0 1 3 5 9 0 0 0 0
07%-07% | 6 4 8 0 18 2 0 1 0 3 8 4 9 0 0 0 0
0745 - 08%° 7 5 7 0 19 4 1 2 1 8 11 6 9 1 0 0 0
07%°-08% | 20 | 19 | 24 0 0 0 0 63 | 10 2 4 1 0 0 0 17 | 30 | 21 | 28 1 0 0 0
08%-08" | 4 6 7 0 17 2 0 1 0 8 6 6 8 0 0 0 0
081°-08% | 6 8 9 1 24 7 0 1 0 8 13 8 10 1 0 0 0
08%-08% | 7 7 5 0 19 4 1 1 0 6 11 8 6 0 0 0 0
08%-09% | 3 7 3 0 13 2 2 2 1 7 5 9 5 1 0 0 0
08%°-09% | 20 | 28 | 24 1 0 0 0 73 | 15 3] 5 1 0 0 0 24 | 35 | 31 | 29 2 0 0 0
09%-09% | 3 6 7 0 1 17 3 0 1 0 4 6 6 8 0 0 0 1
09%°-09% | 7 5 5 0 17 4 0 2 0 6 11 5 7 0 0 0 0
09%°-09 | 5 7 3 0 15 3 0 4 0 7 8 7 7 0 0 0 0
09%-10% | 5 8 2 0 15 2 0 0 0 2 7 8 2 0 0 0 0
09%-10% | 20 | 26 | 17 0 0 0 1 64 | 12 0 7 0 0 0 0 19 | 32 | 26 | 24 0 0 0 1
10%-10% | 12 6 2 0 20 5 1 3 0 9 17 7 5 0 0 0 0
10%°-10% | 4 12 5 0 1 22 2 1 1 0 4 6 13 6 0 0 1 0
10%°-10% | 14 6 2 0 22 4 2 3 0 9 18 8 5 0 0 0 0
10%°-11% | 16 9 4 0 29 11 0 2 0 13 27 9 6 0 0 0 0
10%-11% | 46 | 33 | 13 0 0 1 0 93 | 22 4 9 0 0 0 0 35 | 68 | 37 | 22 0 0 1 0
11%0-111 | 10 7 6 0 23 8 0 4 0 12 18 7 10 0 0 0 0
1115-11%0 8 9 2 0 19 12 5 4 0 21 20 14 6 0 0 0 0
11%0-11% 9 8 5 0 22 9 1 2 0 12 18 9 7 0 0 0 0
1145-12%9 | 23 8 10 1 42 10 1 2 0 13 33 9 12 1 0 0 0
1100-12% | 50 | 32 | 23 1 0 0 0 | 106 | 39 7 12 0 0 0 0 58 | 89 | 39 | 35 1 0 0 0
1290-1215 | 15 11 2 0 28 10 0 1 0 11 25 11 3 0 0 0 0
1215-12%0 | 13 9 5 0 27 7 0 2 0 g 20 9 7 0 0 0 0
12%0-12% 9 8 3 0 20 4 0 4 0 8 13 8 7 0 0 0 0
1245-13% 8 4 6 0 18 9 1 1 0 11 17 5 7 0 0 0 0
1200-13% | 45 | 32 | 16 0 0 0 0 93 | 30 1 8 0 0 0 0 39 | 75 | 33 | 24 0 0 0 0
13%-131% | 18 10 4 0 32 3 1 2 0 6 21 11 6 0 0 0 0
13%5-13% 9 7 6 0 22 11 1 4 0 16 20 8 10 0 0 0 0
13%0-13% | 14 9 5 0 28 10 0 1 2 13 24 9 6 2 0 0 0
13%5-14% | 12 5 3 0 1 1 22 2 1 0 0 3 14 6 3 0 1 1 0
1300- 14% 3 31 18 0 1 1 0 104 | 26 3 7 2 0 0 0 38 79 34 25 2 1 1 0
14%-1415 | 45 4 5 0 54 28 1 0 0 29 73 5 5 0 0 0 0
14%5-14% | 35 5 8 3 51 19 0 2 3 24 54 5 10 6 0 0 0
14%0-14% | 12 12 4 1 29 3 0 2 0 1 6 15 12 6 1 0 0 1
14%-15% | 12 8 9 0 29 8 0 1 0 g 20 8 10 0 0 0 0
1400-15% 104 | 29 | 26 4 0 0 0 | 163 | 58 1 5 3 0 0 1 68 | 162 | 30 | 31 7 0 0 1
15%-15% | 27 9 3 0 39 10 0 1 0 11 37 9 4 0 0 0 0
15%5-15% | 21 6 4 0 31 3 1 2 0 6 24 7 6 0 0 0 0
15%-15% | 35 10 4 0 49 13 1 3 0 17 48 11 7 0 0 0 0
15%-16% | 24 8 5 0 37 6 2 1 0 9 30 | 10 6 0 0 0 0
15%-16% | 107 | 33 16 0 0 0 0 156 | 32 4 7 0 0 0 0 43 | 139 | 37 23 0 0 0 0
16%-16% | 29 6 8 0 43 34 0 1 0 35 63 6 9 0 0 0 0
16%5-16% | 32 8 2 1 43 17 1 2 0 20 49 9 4 1 0 0 0
16%-16% | 55 8 4 1 68 25 0 3 1 1 30 80 8 7 2 0 0 1
16%5-17%° | 52 7 4 0 1 64 16 0 2 0 18 68 7 6 0 1 0 0
16%-17% | 168 | 29 18 2 1 0 0 218 | 92 1 8 1 0 0 1 103 | 260 | 30 26 8 1 0 1
17%0-1715 | 50 6 1 0 1 58 19 1 1 0 21 69 7 2 0 0 0 1
17%5-17% | 46 6 3 0 55 12 0 3 0 15 58 6 6 0 0 0 0
17%0-17% | 41 3 8 1 53 10 1 0 0 11 51 4 8 1 0 0 0
1745-18% | 47 10 4 0 61 10 1 4 0 15 57 11 8 0 0 0 0
1700-18% [ 184 | 25 | 16 1 0 0 1 |227| 51 3 8 0 0 0 0 62 | 235 | 28 | 24 1 0 0 1
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Priloha 2 : Vysledky kapacitného posudenia krizovatky

2/1 Posudenie krizovatky — ranna Spickova hodina

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

la

Nazov krizovatky

Lozorno

Posudzovany stav (rok,variant)

2040 ranna $picka 7:15-8:15

Typ okruznej krizovatky

Mala okruzna krizovatka

Vonkaj$i priemer OK (D) 44m
Datum : 17.5.2017
Vstupné parametre
Rameno Nazov Poza'dovar)y Priemerny ¢as
komunikacie stupeni kvality, Cakania w [s]
QSVv
1 1/2 Stupava, D2 C <30s
2 1/2 Malacky C <30s
3 Priemyselny park C <30s
4 nova investicia C <30s
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer . Dizka i o
. Dizka Odpojenie
Rameno | viazd okruh | vyjazd | vijazd | vyjazd VJT)Zd priechodu na pruhu L FE. J_ Typ
n; n n. ”; . vyjazde L n SE
112 112 w2 | om | m | [m] [m] [m] v2s
1 1 1 1 20 25 22.7 - - 7 1
2 1 1 1 15 25 18.7 - - 8 1
3 1 1 1 20 20 18.7 - - -
4 1 1 1 20 20 20.5 -- - - -
. . . . . Intenzita
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] chodcov g
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 657 451 52 1160 -
2 668 - 96 24 787 -
3 160 22 - 4 186 -
4 13 29 39 - 81 -
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia Intenzita na Intenzita na Zakladna Vplyv . ]
Rameno | yryhov na vjazde vjazde g; okruhu g, kapacitaG; | chodcov f¢ Kapacita C;
1/1,1/2,L/12,P/12 *2 [j.v./h] [j.v./n] [j.v./h] [-] [i.v./n]
1 11 1160 50 1342 - 1342
) 11 787 503 969 - 969
3 11 286 705 831 - 831
4 11 81 1130 584 - 584

*1 Pozn.: 1/2/13 — Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢&l. 8.7 TP 16/2015

*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu

L/2 — lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 — 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva Stupen Dizka kolon Porovnanie Ngg Priemerna ¢as Stuperi kvality
Rameno kapacity R; saturacie g; Ny s dizkou pruhu Cakania w; dopravy QSV
[-v./h] [] [m] [m] [s] [l
183 0.86 98 >60m <140m 19 B
(k pripojeniu vetvy
1 1 MUK,
k pripojeniu vetvy
2 MUK)
182 0.81 70 <120m 19 B
2 (ku krizovatke
s 111/1105)
645 0.22 6 <150m 6 A
3 (k OK v areali
LCL)
4 504 0.19 3 3 A

Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak : 5., < 250 ch/h alebo g + g.., < 1000 (j.v.+ch)/h

Porovnanie s

In’t.enzna na Intenzita [(lapacna Stupen saturacie pozadovanym Po§}]denie
Rameno vyjazde g chodcov g4 vyjazdu C, O: g vyjazdu
[i-v./h] [ch/h] [i.v./h] [ [] V/IN
1
2
3
4
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje ? Doprava na vyjazdoch nie je ovplyviiovana chodcami
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na Vzdialenost Porovnanie Kapacita  spoj. Stupen Posudenie
Rameno spoj.vetve gzz | odpojenia Lgp Ngg S Lep vetvy Cep saturacie g:p Spoj. vetvy
[j.v./h] [m] [j.v./h] [j.v./h] [] V/IN
1
2
3
4

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje ?

Zaver :

Krizovatka kapacitne vyhovie pre navrhové obdobie. Krizovatka bola postudena bez vplyvu spojovacich vetiev,
pretoze vzdialenost’ odpojenia je mensia ako dizky kolén na vjazdoch, kde sa nachadzajii. Spojovacie vetvy véak
zlepsia kvalitu dopravného prudu. ( Vzdialenost’ odpojenia spojovacich vetiev by mala byt minimalne 76 m na ramene
»1“ a 49m na ramene ,,2“, potom by spojovacie vetvy ovplyvnili kvalitu dopravy)

Vo vzdialenosti cca 60 m sa nachadza pripojenie dialniénej vetvy z MUK Lozorno na cestu I/2. Koléna &akajtcich vozidiel zo
smeru 1 bude rozdelena na vozidla z cesty 1/2 — 88% a vozidla z dialnice D2 — 12%.
V suc€asnosti je vetva krizovatky ako vedlajSia komunikacia, oznacena znackou ,Daj prednost v jazde* . Vacsina tazkych
vozidiel z vetvy smeruje do LCL a prepleta sa cez hlavny smer ( je na ilom povolena rychlost 90km /h!l, Cize vznikajda vefmi
nebezpecné stavy. OK prirodzene zabezpedi znizenie rychlosti a tym aj vacsiu bezpecénost pri vyjazde z vetvy MUK na cestu
1/2 a nasledne do OK
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2/2 Posudenie krizovatky — poludnajsia Spickova hodina

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

la

Nazov krizovatky

Lozorno

Posudzovany stav (rok,variant)

2039 popolud. $picka 16:45-17:45

Typ okruznej krizovatky

Mala okruzna krizovatka

Vonkaj$i priemer OK (D) 40m
Datum : 17.5.2017
Vstupné parametre
Rameno Nazov Pozafi ovany Priemerny €as
komunikacie stupen kvality, Cakania w [s]
QSsV
1 1/2 Stupava, D2 C <30s
2 1/2 Malacky C <30s
3 Priemyselny park C <30s
4 nova investicia C <30s
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer . Dizka i —
- — - — vjazd " Dizka Odpojenie
Rameno | Viazd okruh | vyjazd | vijazd | vyjazd b priechodu na pruhu L, Les Typ
i g e T . vyjazde L. ;
1/2/3
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1
1 1 1 1 20 25 22.7 - - 7 1
2 1 1 1 15 25 18.7 - - 1
3 1 1 1 20 20 18.7 - - - -
4 1 1 1 20 20 20.5 -- - - -
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] Intenzita chodcov i .4
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 635 198 42 824 -
2 527 - 62 16 604 -
3 337 88 - 3 429 -
4 9 18 29 - 56 -
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia Intenzita na Intenzita na Zakladna Vplyv Kapacita -
Rameno | yryhov na vjazde vjazde q; okruhu g, kapacitaGG; | chodcov f¢ P i
1/1,1/2,L/12,P[2 *2 [j.v./h] [i.v./h] [j.v./h] [] [j.v./h]
N 11 824 106 1294 - 1294
) 11 604 185 1201 - 1201
3 11 439 551 936 - 936
4 1/1 56 870 727 - 727

*1 Pozn.: 1/2/3 — Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢l. 8.7 TP 16/2015

*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu

L/2 — lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 — 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva Stuperi Dizka kolén I?orovn'evame Priemerna ¢as Stupen kvality
Rameno kapacity R; saturacie g; Ngs "."‘5‘5p?u(:1|lzjk°u akania w; dopravy QSV
[-v./h] [] [m] [m] [s] [l
1 470 0.64 31 <60m 8 A
(ku krizovatke)
2 672 0.50 19 <120m 6 A
(ku krizovatke)
3 507 0.46 16 <150m 8 A
(ku krizovatke)
B 597 0.08 2 6 A

Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak : 5., < 250 ch/h alebo g + g.., < 1000 (j.v.+ch)/h

Porovnanie s

In’t.en2|ta na Intenzita lfapacna StL}pgn pozadovanym Po§_udenie
Rameno vyjazde g chodcov g4 vyjazdu C, saturacie g. g vyjazdu
[j-v./n] [ch/h] [j.v./h] [ [-] VIN
1
2
3
4
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje ? Doprava na vyjazdoch nie je ovplyviiovana chodcami
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na Vzdialenost Porovnanie Kapacita Stupen Posudenie
Rameno spoj.vetve gz | odpojenia Lgz NgssLep spoj. vetvy Cep | saturacie gsg Spoj. vetvy
[j-v./n] [m] [j.v./h] [j-v./n] [-] VIN
1
2
3
4

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje ?

Zaver :

KriZovatka kapacitne vyhovie pre navrhové obdobie. Krizovatka bola posudena bez vplyvu spojovacich vetiev,
pretoze vzdialenost’ odpojenia je mensia ako dizky kolon na vjazdoch, kde sa nachadzaju. Spojovacie vetvy vSak
zlepsia kvalitu dopravného prudu. ( Vzdialenost’ odpojenia spojovacich vetiev by mala byt minimalne 27 m na ramene

»1“ @a 15m na ramene ,,2“, aby ich vplyv bol vypoétovo preukazatelny)






