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ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

OZNACENIE

Nazov : Mesto PreSov
Identifikacné cislo : 00 327 646

SiDLO

Adresa sidla : Hlavna 73, 080 01 Presov

KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU

Opravneny zastupca obstaravatela : Ing. Andrea Tur¢anova — primatorka mesta
Hlavna 73, 080 01 Presov
telefonne ¢islo : + 421 513 100 10

e-mail : primatorka@presov.sk

v zastUpeni : Ing. Stanislav Ondirko

Kontaktna osoba : Ing. Robert Michek — konatel NDCon s.r.o.,
Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1, Czech Republic
telefénne &islo : + 420 251 019 231

e-mail : ndcon@ndcon.cz

v zastupeni : Ing. Jan Kasik

Miesto na konzultacie : Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1, Czech Republic
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1. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1. NAzov

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy mesta PreSov

2. UZEMIE

Kraj : PreSovsky samospravny kraj

Okres : Presov

Obce : Predov, Velky Sarig, Lubotice, Fintice, Maly Sari$, Vy$na Sebastova, Ruska Nova Ves, Zaborské,

Haniska, Teriakovce a Bzenov

Uzemie je vymedzené administrativno-spravnymi hranicami mesta Pre$ov a miest a obci obsluhovanych
MHD. RieSené Uzemie je totoziné s administrativnym Uzemim mesta PreSov, vymedzenym katastralnymi
Uzemiami jeho mestskych ¢asti (k.4. Predov, k.u. Solivar, k.. Salgovik a k.U. Nizna Sebastova) a prilahlych
miest a obci obsluhovanych mestskou hromadnou dopravou : Velky Sari§, Lubotice, Fintice, Maly Sarig,
Vy$na Sebastovd, Ruska Nova Ves, Zaborské, Haniska, Teriakovce a Bzenov.

3. DOTKNUTE OBCE

- Mesto Presov, Hlavnd €. 73, 080 01 Presov
- Mesto Velky Sari§, Ndmestie sv. Jakuba €. 1, 082 21 Velky Sari$
- Obec Bzenov, Bzenov ¢. 38, 082 42 Bzenov
- Obec Fintice, Grofske nadvorie ¢. 210/1, 082 16 Fintice
- Obec Haniska, Bajzova €. 14, 080 01 Haniska - PreSov
- Obec Lubotice, Csl. Letcov ¢. 2, 080 06 Lubotice
- Obec Maly Sari§, Maly Sari3 €. 104, 080 01 Pre3ov
- Obec Ruska Nova Ves, Ruska Nova Ves ¢. 168, 080 05 Presov 5
- Obec Teriakovce, Teriakovce ¢. 54, 080 05 Presov - Solivar
- Obec Vygna Sebastova, Vyina Sebastova ¢. 157, 080 06 Presov
- Obec Zaborské, Zaborské ¢. 39, 082 53 Petrovany
- Susediace obce, resp. obce v dotknutom Uzemi :
Obec Dulova Ves, Dulova Ves €. 18, 082 52 Kokosovce
Obec Gregorovce, Gregorovce €. 88, 082 66 Uzovce
Obec Janov, Janov ¢. 1, 082 42 Bzenov
Obec Kapusany, Hlavna ¢. 104/6, 082 12 Kapusany
Obec Kendice, Kendice ¢. 274, 082 01 Kendice
Obec Kojatice, Kojatice ¢. 200, 082 32 Svinia
Obec Kokosovce, Kokosovce ¢. 76, 082 52 KokoSovce
Obec Medzany, Medzany ¢. 152, 082 21 Velky Saris
Obec Okruzna, Okruzna ¢. 15, 082 12 Kapusany
Obec Petrovany, Petrovany ¢. 317, 082 53 Petrovany
Obec Podhradik, Podhradik ¢. 82, 080 06 PresSov
Obec Radatice, Radatice ¢. 105, 082 42 Radatice
Obec Rokycany, Rokycany ¢. 45, 082 41 Bajerov
Obec Svinia, Hlavna ¢. 87/10, 082 32 Svinia
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6.1.

Obec Sarigské Michalany, Kpt. Nalepku €. 18, 082 22 Sari$ské Michalany
Obec Terria, Hlavna ¢. 119/58, 082 67 Terna

Obec Tuléik, Tuléik ¢. 178, 082 13 Tuléik

Obec Zahradné, Tulcicka ¢. 271/2, 082 16 Zahradné

Obec Zlatd Bania, Zlata Bana ¢. 71, 082 52 KokoSovce

Obec Zehfia, Zehia &. 151, 082 06 Zehria

Obec Zupéany, Zupéany ¢. 59, 080 01 Pre$ov

DOTKNUTE ORGANY

Okresny Urad PreSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Ndmestie mieru 3, 080 01 PreSov
Okresny uUrad PreSov, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Nam. mieru 3, 080 01 PreSov
Regionalny urad verejného zdravotnictva PreSov, Hollého 5, 080 01 Presov

Okresné riaditelstvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Presove, Poziarnicka 1, 080 01 PreSov

Krajsky pamiatkovy urad PreSov, Hlavna 115, 080 01 PreSov

Zeleznice SR, Klemensova €. 8, 813, 61 Bratislava

SCHVALUJUCI ORGAN
Mestské zastupitelstvo mesta PreSov

OBSAH A HLAVNE CIELE STRATEGICKEHO DOKUMENTU AJEHO VZTAH KINYM
STRATEGICKYM DOKUMENTOM

Obsah

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy mesta Presov (dalej aj ,,SURDMP“) je strategicky dokument, ktory

na zaklade analyz existujuceho stavu atrendov vyvoja definuje budice potreby mesta PreSov v oblasti
dopravnej infrastruktury pre obdobie 2020, 2025, 2030 s vyhladom do roku 2040. Predstavuje komplexny
strategicky dokument, ktorym sa vymedzuju zdkladné strednodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej

infrastruktury, stanovuju sa priority rozvoja a identifikuju sa opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.

Analyticka East

Analyticka ¢ast bola zamerana na zber Udajov, prieskumy, dopravné modelovanie a analyzy :

Vymedzenie zdujmového a rieSeného Uzemia

Zber demografickych dat a ich vyhodnotenie

Zber dat tykajucich sa dopravy

Zistovanie dopravného spravania v domdacnostiach

Prieskum dopravy cez hranice mesta

Dopravny prieskum mestskej hromadnej dopravy (MHD)
Dopravny prieskum dopravy ASD (automatické dopravné scitanie)
Smerovy dopravny prieskum

Prieskum intenzity dopravy vo vybranych kriZovatkach

Dopravny prieskum statickej dopravy (parkovaci systém)
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. Dopravné modelovanie
° Analyza sucasného stavu a trendu vyvoja
° SWOT analyza, ktora definuje silné a slabé stranky sucasného stavu dopravy

V analytickej ¢asti boli identifikované tieto hlavné slabé stanky a hrozby :

° Nedobudované cestné obchvaty

° Priechod tranzitnej a vonkajsej dopravy vnutornym mestom v subehu s vnutromestskou dopravou
vedie k pretazeniu vac¢siny svetelne riadenych krizovatiek

. Kumuldcia vietkych typov ciest pretazuje Rusinsku, Solivarskd, Dukliansku, Levo¢ski a Obrancov
mieru

° Vysoky podiel ndkladnej dopravy na nevhodnych trasach cez sidliska a cez centrum

° Destruktivny vplyv extrémne zatazenej cesty 1/18

° Chybajlce prepojenia sidlisk s centrum

° Nedostatok parkovacich miest na sidliskach

° Parkovacie miesta v centre su vyuZivané na celodenné parkovanie

° Nadlimitné hlukové emisie a vysoké koncentracie Skodlivin pozdfi hlavnych ciest

° ZniZovanie vyuzivania primestskej dopravy

° Dlha trolejbusova trat zo sidliska Sekéov

. Mala atraktivnost systému MHD

° Nizka Uroven komfortu Zelezni¢nej dopravy

. Pomala obnova vozidlového parku

° Nekomfortné alebo nebezpecné prechadzanie hlavnych ulic

° Nekvalitny povrch pesich ciest

. Nedostatok cesticiek a pruhov pre cyklistov

1. Navrhova ¢ast

Na zdklade podrobnej analyzy aktuadlnych problémov v doprave a ich pri¢in, vratane podrobnej analyzy

zatazeni aktudlneho stavu a navrhovych scenarov v dopravnom modeli, boli zadefinované vizie navrhu,

Specifické ciele, opatrenia a projekty, ako priklady konkrétnej implementdcie navrhnutych opatreni pre

jednotlivé scenare a navrhové horizonty.

VizIA :

Dopravny systém Presov a jeho okolia ponuka Sikovny spdsob bezpecnej, dostupnej, bezkoliznej, ekologicky

prijatelnej individualnej mobility pre kazdého, podla jeho potrieb a Zelani. UdrZatelna doprava je dostupna

a spristupnuje pre vsetkych bez kolizii, zdrzani a konfliktov.

> Strategické ciele (SC) :

SC1 - Dopravny systém riadeny mestom a koordinovany s jeho okolim

SC2 - Cestnd doprava, ktord mestu slizi a nedusi jeho Zivot

SC3 - Menej automobilov v meste aokoli, viac trolejbusov a elektrobusov aviac cestujucich
vyuzivajucich MHD

SC4 - Sikovné investicie pre inteligentné dopravné rieenia

SC5 - Rozvoj mesta koordinovany s moznostami dopravného systému

SC6 - Vysoky Standard komfortu a bezpecia pre nemotorovu dopravu

> Systémové opatrenia (OPS) :
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OPS1- Posilnenie role mesta v rieseni dopravy v PreSove

OPS2 -  Zriadenie koordindtora cestnej dopravy a jeho aktivita

OPS3 - Znizenie negativneho vplyvu cielovej automobilovej dopravy do centra PreSova
OPS4 - Informovanie obcanov o verejnej doprave

> Infrastruktirne opatrenia v cestnej doprave (OPIC) :

OPIC1 - Odvedenie tranzitnej dopravy mimo mesta

OPIC2 - ZniZenie poctu ciest cez centrdlnu zénu mesta

OPIC3 - ZniZenie negativneho vplyvu cielovej automobilovej dopravy do centra PreSova
OPIC4 - Zavedenie parkovacej politiky na Uzemi mesta

OPIC5 - Zdokonalenie riadenia dopravy na kriZovatkach

OPIC6 - Schvalovanie vystavbe v meste s ohladom na buducnost dopravnej infrastruktiry

> Infrastruktirne opatrenia vo verejnej doprave (OPIV) :

OPIV1 - Nakup vozidiel MHD

OPIV2 - Infrastruktdra pre trolejbusy

OPIV3 - Infrastruktira pre elektricku trakciu — meniarne
OPIV4 - Infrastruktura pre elektrickd trakciu — nabijacie stanice
OPIV5 - Preferencie verejnej dopravy

OPIV6 - Rozvoj Zelezni¢nej infrastruktury a prevadzky
OPIV7 - Vystavba infrastruktury pre integrovanu dopravu
OPIV8 - Program modernizacie zastavok

OPIV9 - Telematika pre riadenie prevadzky

OPIV10 - Telematika pre odbavovanie

OPIV 11 -Telematika pre informacné systémy

> Infrastruktirne opatrenia v nemotorovej doprave (OPIN) :

OPIN1 - Bikesharing systém

OPIN2 - Inteligentné mobilné a webové aplikacie pre cyklistov
OPIN3 - Parkovaci dom a kryté parkovacie zariadenia pre bicykle
OPIN4 - Automatické scitace cyklistov

OPIN5 - Predradené stopciary u CSS krizovatiek s vyskytom cyklistov
OPING - Zriadenie cyklistickych cesticiek a chodnikov

OPIN7 - Zriadovanie cyklopruhov

OPIN8 - Budovanie miestnych prepojeni a napojeni

OPIN9 - Vystavba / rekonstrukcia pesich tras

OPIN10 - Rekonstrukcia nebezpecnych priechodov pre chodcov
OPIN11 - Spriechodnenie bariér v Uzemi

> Prevadzkové opatrenia (OPP) :

OPP1- Nové linkové vedenie a posilnenie dblezitych spojov
OPP2 - Integrécia verejnej dopravy
OPP3 - Usmernovanie cestnej dopravy

Na zaklade wvysledku z vykonanych analyz boli stanovené multimoddlne vyhladové ciele rozvijajuce
potencial dopravnej infrastruktiry mesta a jeho silné stranky, alebo prekonavajuce slabé stranky alebo
hrozby, ktoré boli identifikované v analytickej ¢asti. Ciele vedu k podpore udrzatelnej mestskej dopravy,
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vysSiemu podielu hromadnej dopravy na delbe prepravnej prace a k zlepSeniu podmienok pre chodcov a
cyklistov. Zaroven ciele smeruju k rieSeniu kapacitnych problémov cestnej siete pre automobilovi dopravu
odvedenim tranzitnej dopravy a obmedzenim dochadzky automobilmi do centra prostrednictvom
obmedzovania parkovania, ale zaroven zvySenim kapacity cestnej siete ako aj kapacity odstavovania
vozidiel na sidliskach. Cielom je tiez definovat finan¢ne udrzatelny systém prevadzky a udrzby mestského
dopravného systému a jeho funkénu integraciu s krajskou a celostatnou dopravnou obsluznostou. lJe
definovanych 6 cielov, pre kazdy ciel su zadefinované opatrenia k jeho dosiahnutiu a ¢asovy horizont
realizacie. Pre kazdy strategicky ciel je definovany klucovy indikdtor a jeho cielovd hodnota, ktoru je
potrebné splnit do roku 2040.

6.2. Hlavné ciele

Cielom spracovania Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy mesta PreSov je aktualizacia vyhladovych
dopravnych charakteristik, parametrov a sluzieb mesta PreSov s ich priemetom do redlneho ndvrhu
rieSenia, ktory bude zohladfiovat moZnosti finanénych prostriedkov mesta, vratane fondov EU. Ulohou
strategického dokumentu je zadefinovanie podmienujlicej regulacie pripadného dalSieho Uzemného
rozvoja mesta z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti. SURD mesta PreSov reSpektuje principy
planovania udrzatelnej mestskej mobility a strategické dokumenty Eurdpskej unie (EU). Spracovanim
SURDMP sa taktiez sleduje aktualizacia progndzy dopravy v redlnych ukazovateloch, ktorad bola zakladnym
podkladom pre navrhovd ¢ast jednotlivych dopravnych subsystémov.

Nedelitelnou sucastou SURDMP je Uzemny priemet a definovanie Uzemnych poZiadaviek na liniové
dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajice z navrhu. Ciefom SURDMP je systematizovat problematiku
dopravy vo vztahu k sdvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celostatnym, regionalnym a
medzinarodnym koncepcidm rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti s prihliadnutim na
potreby a potencidl mesta PreSov. Dokument sa zameriava na organizacnu a instituciondlnu uroven,
prevadzku a infrastruktiru a ma konkrétne zameranie na podporu verejnej dopravy a ,makkych” rezimov a
na ucinné vyuzitie novych technoldgii. Prepojili sa aj iné, paralelne prebiehajuce ¢innosti v oblasti, ako su
sucasné plany rozvoja cestnej siete v KoSiciach a PreSove a suvisiace priebezné smerové prieskumy z tejto
oblasti, aby sa zabranilo opakovaniu, resp. hladaniu synergii.

6.3. Vztah k inym strategickym dokumentom

Stratégia udrZzatelného rozvoja dopravy mesta PreSov ma vzdjomné prepojenie s mnoZstvom dokumentov,
nie len na narodnej, ale aj na eurdpskej urovni, ktoré maju vplyv hlavne na dopravny sektor a koncepciu
rozvoja dopravnej infrastruktury.

SURD mesta Presov je zaroven v sulade s platnymi strategickymi dokumentmi regionalneho rozvoja
spracovanymi na narodnej a regionalnej Urovni, najma s :

- Koncepciou tzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011

- Uzemnym planom velkého tzemného celku Presovsky kraj (UPN VUC PSK)

- Uzemnym pldnom mesta Pre$ov v zneni Zmien a doplnkov (UPN HSA Preov)

- Uzemnymi planmi prilahlych miest a obci spadajucich do rie$eného tzemia SURDMP

- Strategickym planom rozvoja dopravy SR do roku 2030

- Narodnou stratégiou regionalneho rozvoja SR na obdobie 2014-2020

- Programom hospodarskeho a socidlneho rozvoja Presovského samospravneho kraja 2014-2020
- Programu rozvoja mesta PreSov na roky 2015-2020
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Okrem vyssie uvedenych dokumentov boli pri vypracovani strategického dokumentu brané do uvahy

i dalSie narodné aregionalne koncepéné dokumenty zoblasti dopravy, Uzemného rozvoja, ochrany

Zivotného prostredia a zdravia.

>

Eurépske dokumenty :

Eurdépa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujuci zaclenenie, KOM(2010) 2020 v
kone€¢nom zneni

Plan prechodu na konkurencieschopné nizko-uhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM(2011) 112 v
konec¢nom zneni

BIELA KNIHA : Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému Ucinne vyuZivajuceho zdroja, KOM(2011) 144 v
kone€¢nom zneni

Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady &. 661/2010/EU o hlavnych smeroch Unie pre rozvoj
transeurdpskej dopravne;j siete

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej Zeleznicnej sieti pre
konkurencieschopnu nakladnu dopravu

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilite systému Zeleznic v
Spolocenstve

Akény plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS), KOM(2008) 886 v
kone¢nom zneni

Smernica Eurdpskeho parlamentu aRady 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o vybere
poplatkov za uzivanie uréitych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi vozidlami

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dria 21. maja 2008 o kvalite vonkajsieho
ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Eurdpu

Stratégia EU pre adaptéciu na zmenu klimy

Multisektorové narodné dokumenty :

Narodny rozvojovy plan, marec 2003

Narodna stratégia regionalneho rozvoja SR na obdobie 2014-2020

Narodny plan regionédlneho rozvoja SR, schvéleny uznesenim vlady SR ¢. 240/2001

Stratégia rozvoja konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010, schvalend uznesenim vlady SR ¢.
140/2005

Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja, schvéalena uznesenim vlady SR ¢. 978/2001

Akény pldn trvalo udrZatelného rozvoja v SR na roky 2005-2010, schvaleny uznesenim vlady SR ¢.
574/2005

Program rozvoja vidieka SR 2014-2020

Narodny strategicky referencny ramec 2014-2020

Aktualizovana narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020

Statna politika zdravia Slovenskej republiky

Akény plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky IV. (NEHAP IV.)
Aktualizacia Narodného programu podpory zdravia v Slovenskej republike pre roky 2014-2030

Ndarodné dopravné dokumenty

Programové vyhlasenie vlady SR (2012-2016) za oblast dopravy
Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2020
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Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020

OP Integrovana infrastruktdra na roky 2014 - 2020

Program pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011-2014

Projektova priprava dopravnych stavieb a ich trasovanie : dialnica D1 a rychlostnda cesta R4
Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest

Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020

Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR

Regionalne dokumenty

Generélny dopravny plan SU Pre$ov (Dopravoprojekt 1998)

Program hospoddrskeho a socidlneho rozvoja mesta Presov 2008 — 2013 (BermanGroup 2007)
Aktualizdcia dokumentu PSHR mesta Presov (BermanGroup 2012)

Program rozvoja mesta PreSov na roky 2015 — 2020 s vyhladom do roku 2025 (KRI 2016)
Akcny plan rozvoja mesta PreSov na roky 2015 — 2020 (KRI 2016)

Generel cyklistickej dopravy v meste PreSov (SMC a.s. 2013)

Koncepcia rieSenia statickej dopravy v meste PreSov (EEI 2015)

Plan dopravnej obsluznosti mestskej hromadnej dopravy mesta PreSov (DIC Bratislava 2014)
Studia riedenia preferencie mestskej hromadnej dopravy v meste Pre$ov (DAQE Slovakia 2017)
Uzemny plan mesta Predov v zneni Zmien a doplnkov 2015 (OHA a UP MU Pre$ov 2015)
Generel dopravnej infrastruktiry PreSovského kraja

Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samosprdavny kraj

Studia realizovatelnosti integrovaného systému osobnej kolajovej dopravy v regidne Kosic
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. ZAKLADNE UDAJE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
DOTKNUTEHO UZEMIA

1. INFORMACIE OSUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE ZDRAVIA
AJEHO PREDPOKLADANY VYVOJ, AK SA STRATEGICKY DOKUMENT NEBUDE
REALIZOVAT

Riedené Uzemie, ktoré tvori mesto Presov spolu s prifahlymi obcami Velky Saris, Lubotice, Fintice, Maly
Sari§, Vysna Sebastova, Ruska Nova Ves, Zaborské, Haniska, Teriakovce a Bzenov, leZi v PreSovskom okrese,
ktory sa nachddza vo vychodnej casti Slovenskej republiky. RieSené Uzemie zo severnej strany susedi
s katastralnym Gzemim obce Gregorovce, Terna, Zahradné a Tulcik, z vychodnej strany s katastralnym
Uzemim obce KapusSany, Okruznd a Podhradik, zjuznej strany s katastralnym Uzemim obce Zlatd Bana,
KokoSovce, Dulova Ves, Zehria, Petrovany, Kendice, Radatice aJanov azo zapadnej strany katastralnym
Uzemim obce Rokycany, Kojatice, Zup¢any, Svinia, Medzany a Sari$ské Michalany (okres Sabinov).

Obrdzok: RieSené uzemie

Zdroj : SUDRMP

Celkovéd rozloha rie$eného Uzemia je 161,29 km?, ztoho mesto Pre$ov ma rozlohu 70,43 km? ¢o
predstavuje cca 43,7 % z celkovej rozlohy rieSeného Uzemia . Celkovy pocet obyvatelov v rieSenom Uzemi je
108.057 obyvatela, ztoho mesto PreSov, ktoré je zdroven tretim najvacsim mestom na Slovensku, mal
k 31.12.2016 89.618 obyvatelov a tvori 82,9 % z celkového poctu obyvatelov v rieSenom Gzemi. Z hladiska
koncentracie obyvatelstva dosahuje priemerna hustota v rieSenom Uzemi 669,95 obyvatela/km?, pricom
hustota v meste PreSov je 1.272,44 obyvatel’a/kmz.
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Tab. : Zdkladné udaje o jednotlivych obciach rieSeného uzemia k 31.12.2016

Obec Rozloha (kmz) Pocet obyvatelov Hustota (obyvatel’/kmz)

Presov 70,43 89. 618 1.272,44
Velky Sari$ 25,73 6. 065 235,72
Lubotice 8,32 3.274 393,51
Fintice 11,24 2.021 179,80
Maly Sari$ 8,64 1.656 191,67
Vy$na Sebastova 10,64 1.248 117,29
Ruska Nova Ves 12,57 1.198 95,31
Zaborské 5,37 792 147,49
Bzenov 3,21 769 239,56
Teriakovce 3,20 730 228,13
Haniska 1,94 686 353,61
SPOLU 161,29 108.057 669,95

Zdroj : Statisticky trad SR

1.1. CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA
1.1.1. Geologicka stavba

Geologicka stavba rieSeného Uzemia, ktoré zabera prevazne centralnu ¢ast PreSovského okresu, je pomerne
jednoduchd a priestorovo jednotvdrna, predovsetkym vdaka horninovému prostrediu, reprezentovanému
vonkajsim i vnutrokarpatskym paleogénom. Vynimku z tejto relativnej , jednotvdrnosti geologickej stavby
tvori geologicka stavba Slanskych vrchov, Spissko-SariSského medzihoria a Beskydského predhoria.
Zjednodusene geologicku stavbu posudzovaného Uzemia reprezentuju zakladné geochemické typy hornin :
Spidsko-sarigské medzihorie vapence (v Sari§skom podoli av StraZzach vulkanity), Beskydské predhorie
vapence a Slanské vrchy predovsetkym vulkanity. Podstatnu ¢ast posudzovaného Uzemia, spadajiceho do
Kosickej kotliny, buduju ilovce a pieskovce.

1.1.2. InZiniersko-geologické podmienky

Vzhladom k inZiniersko-geologickym podmienkam dotknutého Uzemia ma podstatny vyznam neotektonicka
stavba podsustavy Zapadnych Karpat a podsustavy Pandnskej panvy v severnej Casti KoSickej kotliny
(predstavovana zlomovymi liniami, po ktorych sa dvihaju alebo naopak klesaju geomorfologické jednotky
alebo kryhy) asprievodné javy neotektonickej aktivity. V severnej Casti KoSickej kotliny sa nachadza
niekolko zistenych a predpokladanych zlomov.

Vo vztahu k rozvoju dotknutého Uzemia z hladiska moznej investi¢nej vystavby, hlavne v oblasti dopravnych
stavieb, ma podstatny vyznam inZinierskogeologickd rajonizacia, ktord na uUzemi PreSovského kraja
predstavuje skupina rajénov predkvartérnych hornin a skupina rajénov kvartérnych sedimentov.

Podla inZiniersko-geologickej rajonizacie Slovenska (Hrasna, Klukanova — Atlas krajiny SR 2002), sa
v posudzovanom Uzemi vyskytuje 10 zdkladnych mapovanych rajénov. Skupinu rajonov predkvartérnych
hornin tvori : rajon efuzivnych hornin (VI), rajon vulkanoklastickych hornin (Vp), rajon vulkanickych hornin
vcelku (Vk), rajén pieskovcovo-zlepencovych hornin (Sz), rajon flySoidnych hornin (Sf) a rajon striedajucich
sa sUdrznych anesudrinych sedimentov (Nk), skupinu rajonov kvartérnych sedimentov tvori : rajon
deluvidlnych sedimentov (D), rajén proluvidlnych sedimentov (P), rajén udolnych rie¢nych naplavov a rajon
naplavov terasovych stupriov (T), zaberajlci najmensiu, severozapadnu cast rieSeného Uzemia.
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1.1.3. Geodynamické javy

Medzi geodynamické javy patria predovsetkym zosuvy aerdzne ryhy. Na zosuvy su v rieSenom Uzemi
nachylné predovsetkym kvartérne deluvidlne sedimenty historicky ukladané na svahoch na okrajoch
geomorfologickych celkov pahorkatinového alebo horského charakteru alebo solitérnych vrchov. Su to
obycajne nespevnené alebo malo spevnené sedimenty s chaotickym usporiadanim usadzovaného materialu
(hlinité, hlinito-piescité, hlinito-kamenité, piesCito-kamenité aZ balvanovité svahoviny a sutiny). Ak na
uréitom mieste vznika viacej zosuvov, podporuji vznik tzv. zosuvnych poli. Na vznik zosuvov, resp.
zosuvnych poli maju razantny vplyv vody vodnych tokov, ktoré plochy pomaly sa posutvajucich deluvidlnych
sedimentov do koryta vodného toku eréznymi procesmi ,,podrezavaju”.

V rieSenom Uzemi redlne ipotencidlne zosuvy vznikaju aj v polohdch vnutrokarpatského, ale najma
vonkajsieho flySu, kde vo flySovych sudvrstviach striedajucich sa pieskovcov ailovcov prevladaju maksie
a malo stabilné ilovité bridlice. Geodynamické javy, pri ktorych v dosledku nestability podloZia v suvislosti
s pritomnostou mocnych ilovych bridlic dochddza k deformacii dopravnych stavieb, st zndme predovsetkym
vo flySi Ondavskej vrchoviny, ale i dalSich geomorfologickych jednotiek, budovanych flySovymi horninami na
miestach s vy$sim podielom ilovitych bridlic. K zndmym zosnuvnym oblastiam patri aj veniec zosuvov po
obvode Slanskych vrchov, ktoré vyrazne ovplyviuju vystavbu aj v samotnom meste PreSov. K menej
znamym geodynamickym javom patri aj prirodzené uvolfiovanie skal z extrémne Sikmych alebo vertikalnych
skalnych stien vplyvom mrazového zvetrdvania (najma vjarnom obdobi), pricom dochadza k vzniku
prekazok na cestnych alebo Zelezni¢nych komunikaciach.

Obrdzok : Tektonickd schéma Slovenska
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Zdroj : SGUDS Bratislava
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Lokalizacia zosuvov : Pomerne rozsiahle zosuvné polia su v juznom cipe SpiSsko-SariSského medzihoria
(severne od Presova) nad Kapusanmi, v Kosickej kotline po zapadnom obvode Slanskych vrchov juzne od
Vysnej Sebastovej, juhozapadne od Ruskej Novej Vsi a pod rieckou Delfia od Dulovej Vsi po Koko$ovce.
Aktudlny zoznam zosuvov (pre prax) prezentuje webova stranka Geologického Ustavu Dionyza Stura vratane
geologického atlasu, ktory v mierke 1 : 50 000 pomerne podrobne zosuvy lokalizuje, kategorizuje a uddva
ich zakladnu charakteristiku.

Obrdzok : Zosuvy a iné svahové deformdcie
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Zdroj : Atlas stability svahov Slovenskej republiky

Seizmicita : Podla makroskopickej stupnice MSK-64 sa posudzované uzemie v okoli PreSova nachddza na
Uzemi s makroseizmickym stupfiom 5-6, severne a zdpadne od mesta PreSov je GUzemie s makroseizmickym
stupfiom 6.
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Obrazok :

Seizmické ohrozenie Slovenska v hodnotach makroseizmickej intenzity

LEGENDA :
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Zdroj : GFU SAV 2012

1.1.4. Geomorfologické pomery

Z geomorfologického hladiska sa hodnotené Uzemie nachddza v severnej €asti KoSickej kotliny, do ktorej zo
zapadu zasahuje Sari$ska vrchovina, zvychodu Slanské vrchy azo severozapadu Spissko-3ari$ské
medzihorie. Na zdklade regiondlneho geomorfologického clenenia Slovenska (Atlas krajiny SR 2002 —
Mazur, Luksin) dotknuté Uzemie patri do sustavy alpsko-himaldjskej, podsustavy Karpaty, k provincidam
Zapadné Karpaty (subprovincie : Vnutorné Zapadné Karpaty, Vonkajsie Zapadné Karpaty) a Vychodné

Karpaty (subprovincia : Vonkajsie Vychodné Karpaty).

Tab. : Geomorfologické ¢lenenie zaujmového uzemia

Sustava alpsko-himaldjska
Podsustava Karpatska

Provincia

Subprovincia

Oblast

Celok

Podcelok

Cast

Zapadné Karpaty

Vnutorné Zapadné
Karpaty

Lucenecko-kosicka
znizenina

Juhoslovenska
kotlina

Kosicka kotlina

Toryska
pahorkatina

Matransko-slanska
oblast

Slanské vrchy

Simonka

Zlatobanska
kotlina

Vonkajsie Zapadné

Podhélno-

SpiSsko-sarisské

Sarisské podolie

Karpat magurska oblast medzihorie Straze
paty & Sari$ska vrchovina Sedlickd brazda
, , Vonkajsie , Beskydské Zahradniarska
Vychodné Karpaty Vychodné Karpaty Nizke Beskydy predhorie brazda

Zdroj : Atlas Slovenska

V posudzovanom Uzemi sa stretdvame s roznymi zakladnymi morfostruktdrami, roznymi typmi erdzno-
denudacného reliéfu (od vrchoviny velmi silne, silne astredne ¢lenitou cez pahorkatiny silne, stredne
a mierne Clenité po reliéfy nerozclenenych rovin) as roznymi vybranymi tvarmi reliéfu. Spissko-SariSské
medzihorie a Saridska vrchovina vo vrasovo-blokovej fatransko-tatranskej morfostruktire sa vyznaduje
prechodnymi Struktdrami vnuatrokarpatskych vrchovin. Beskydské predhorie je produktom zlomovo-
vrasovych Struktar flySovych Karpdt v morfostruktlrnej transverzanej depresii Nizkych Beskyd. Slanské
vrchy su produktom blokovej slansko-matranskej morfostruktiry s hrastami a diferencovanymi blokmi.

KoSicku kotlinu predstavuje morfostruktura lu¢ensko-koSickej znizeniny.

Geomorfologické pomery vyznamne ovplyvriuju sidelnt Strukturu, sietovanie a dostupnost sidiel. Vysoky
pocet izolovanych udoli a terminalnych sidiel spésobuje nielen geografické, ale primarne socioekononické
bariéry.
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1.1.5. LozZiska nerastnych surovin

Geologicka stavba uzemia priamo ovplyviiuje Struktiru nerastnych surovin. Aj napriek tomu, Ze predmetné
Uzemie mda obmedzené surovinové zdroje, nachddzaju sa tu najmad nerudné suroviny pre stavebny
priemysel, ako aj unikatne zasoby Specifickych surovin (loZiska kamennej soli v Solivare pri PreSove)
a rudnych surovin (polymetalické rudy v Zlatej Bani*).

Vyznamnu surovinovu zakladiu predstavuju nerudné suroviny (bentonit vo Finticiach a KapuSanoch*)
a stavebné materialy (tehliarske suroviny, resp. keramické ily : Gregorovce*, stavebny kamen : Fintice,
Okruznda — Borovnik*, Zdhradné*, Vy$na Sebastovd a Zahradné*, $trkopiesky a piesky : Velky Sarig), zasoby
ktorych umoziuju rozvoj hlavne stavebného priemyslu.

Ochranu avyuZivanie nerastného bohatstva, ktoré je charakteristické svojou neobnovitelnostou,
nepremiestnite/nostou a obmedzenym mnoZstvom zasob, zabezpecuje zakon ¢&. 44/1988 Zb. o ochrane
a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) v zneni neskorsich predpisov, zdkon ¢. 51/1988 Zb. o banskej
¢innosti, vybusninach a o Statnej sprave v zneni neskorsich predpisov a nariadenie vlady SR ¢. 520/1991 Zb.
o podmienkach vyuzivania lozisk nevyhradenych nerastov.

Vyhradné loZisko predstavuje nerastné bohatstvo Statu a je vo vlastnictve Statu. Ochrana vyhradného
loZiska proti znemozneniu alebo staZzeniu jeho dobyvania sa zabezpeduje uréenim chraneného loziskového
Uzemia. V zaujmovom Uzemi su vyclenené chranené lozZiskové Uzemia, ktoré su v pdsobnosti Obvodného
banského uradu v Kosiciach.

Tab. : Chrdnené loZiskové tzemia v rieSenom a dotknutom (*) uzemi k 01.01.2018

Cislo N&zov CHLU Nerast Organizicia

11/d Fintice Andezit LOMY s.r.o. PreSov
12/d Fintice | Andezit LOMY s.r.o. PreSov
126/d Fintice Il Bentonit SGUDS Bratislava
121/d Gregorovce* keramické ily Bez pravneho zastupcu
127/d Kapusany* Bentonit SGUDS Bratislava

37/d Okruzna — Borovnik* | andezit EUROVIA SK a.s. KoSice
41/d PreSov | - Solivary kamenna sol Bez prdvneho zdstupcu
58/d Viy$na Sebastova dioritovy porfyrit IS-LOM s.r.o0. Maglovec
63/d Zahradné* andezit VSK MINERAL s.r.o. Kosice
62/d Zlata Baria* Polymetalické ruda SGUDS Bratislava

Zdroj : Obvodny bansky urad v KoSiciach
Na dobyvanie vyhradného loZiska sa organizacii, ktorda ma prislusSné banské opravnenie, uréi dobyvaci
priestor. V rieSenom a dotknutom uUzemi su urcéené dobyvacie priestory, ktoré spadaju do posobnosti

Obvodného banského uradu v Kosiciach.

Tab. : Dobyvacie priestory v rieSenom a dotknutom (*) tzemi k 01.01.2018

Cislo | Nazov CHLU Nerast Organizacia

12/D Fintice andezit LOMY s.r.o. Presov

13/D Fintice | andezit LOMY s.r.o. Presov

35/D Okruzna — Borovnik* | andezit EUROVIA SK a.s. KoSice
41/D Presov | kamenna sol Bez organizacie

65/D Vy$na Sebastova dioritovy porfyrit IS-LOM s.r.o0. Maglovec
66/D Zahradné* andezit VSK MINERAL s.r.o. KoSice

Zdroj : Obvodny bansky urad v KoSiciach
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Loziska nevyhradenych nerastov, napr. strkopiesky, tehliarske suroviny ainé, st sucastou pozemkov. Na
rieSenom Uzemi sa nenachddza Ziadne lozisko nevyhradenych nerastov. V dotknutom Uzemi sa nachddza
jedno lozisko nevyhradenych nerastov, ktoré je pod spravou Obvodného banského uUradu v KoSiciach.

Tab. : LoZiskd nevyhradenych nerastov v rieSenom a dotknutom (*) uzemi

Cislo | Nazov CHLU Nerast Organizacia
4578 | Zehna* andezit Raciogroup s.r.o. Velky Sari$
Zdroj : Obvodny bansky urad v KoSiciach

Prieskumné uzemie sa urcuje pre vybrané geologické prdce, ako je loziskovy geologicky prieskum
vyhradenych nerastov okrem geologického prieskumu v dobyvacom priestore, hydrogeologicky prieskum a
geologicky prieskum na Specidlne ucely.

Tab. : Prieskumné uzemia v riesenom a dotknutom (*) tzemi k 01.01.2018

Ozn. PU Nazov PU Nerast Rozloha Platnost
P12/16 PU 59 Salgovik geotermalne vody 61,84 km’ 18.07.2020
P 15/17 PU 45 Zlata Bana polymetalické a Au, Ag, Sb rudy 11,98 km’ 01.08.2021

Zdroj : MZP SR

Prieskumné Gizemie P12/16 Salgovik o celkovej ploche 61,84 km? na vykonavanie hydrologického prieskumu
geotermadlnych vod pre Terra Vis a.s., Mostova 2, Bratislava, zahffia nasledovné katastralne Gzemia miest
a obci rieSeného a dotknutého (*) uzemia : Dulova Ves* (1,87 %), Lubotice (13,57 %), Presov — k.u. PreSov,
Nizna Sebastova, Solivar a Salgovik (69,58 %), Ruskd Novd Ves (5,14 %), Teriakovce (3,93 %), Velky Sari$
(1,75 %) a Vy3$na Sebastova (4,16 %).

Prieskumné Uzemie P15/17 Zlatd Bafa o celkovej ploche 11,98 km® na vykonavanie loZiskového
geologického prieskumu vyhradenych nerastov (polymetalické a Au, Ag, Sb rudy) pre Rodinia s.r.o.,
Mostova 2, Bratislava, zahffia katastralne Uzemie dotknutej obce Zlatd Bara (87,39 %). Zvysna cast
prieskumného Uzemia spada do obce Hermanovce nad Toplou (12,61 %) v okrese Vranov nad Toplou.

Chranené loZiskové Uzemia, dobyvacie priestory ievidované prieskumné Uzemia mdzu byt ovplyvnené
priamym stretom s infradtruktdrnymi opatreniami, ¢o je mozné eliminovat pri priprave projektov. Dalej
budu ovplyvnené tazbou surovin pre stavbu.

VPLYV TAZBY NERASTNYCH SUROVIN NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Tazba nerastnych surovin ma dopad na horninové prostredie, reliéf, celkovy raz krajiny, podzemné
i povrchové vody. Svoje negativne stopy zanechala v podobe starych environmentalnych zatazi, ktoré
v posudzovanom Uzemi slvisia najma s tazbou soli v Solivare a tazbou opélu v Slanskych vrchoch.
Nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie mal aj rozsiahly vrtny abansky prieskum na polymetalické
zrudnenie oblasti Zlatej Bane, ¢o sa prejavilo hlavne prudkym zvySenim obsahu tazkych kovov v
sedimentoch potoka Delna.

V stcasnosti zivotné prostredie v posudzovanom Uzemi najviac ovplyvriuje tazba a spracovanie stavebného
kamena a Strkopieskov. Nachadza sa tu mnoho lomov, Strkovisk a pieskovni, ktoré ostali opustené a
nezrekultivované. Tazba stavebného kamera nart$a pdévodny raz krajiny a zapri¢ifiuje zvy$enu prasnost
v jej SirSom okoli. Kontamindcia ovzdusia a tym aj Sirokého okolitého prirodného prostredia sa najviac
prejavila pri cementarni Bystré, kde boli zaroven velké imisie cementového prachu s narusenim pévodného
razu krajiny. Nepriaznivy dopad na vyznamné prirodné lokality ma tazba surovin vich bezprostredne;j
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blizkosti, resp. priamo v jej Uzemi (taZba stavebného kameria v oblasti neovulkanitov vo Vy3nej Sebastovej
a Okruznej*). Nekoordinovana tazba Strkopieskov tiez v mensom, alebo vidéSom rozsahu nepriaznivo
poznacila okolité biotopy vodnych tokov Torysy.

Vplyv tazby nerastnych surovin vsak nema len negativny dopad na Zivotné prostredie. Mnohé $trkoviska sa
po vytazeni zaplnili ¢istou vodou a zarastli vegetaciou, ¢im sa stali cennymi biotopmi pre vodnu faunu a st
¢asto vyuZivané aj na rekredciu (Strkoviskd Velky Sarig). Niektoré nerastné suroviny zas mdéiu zohrat
vyznamnu ulohu pri ochrane jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia (pohlcovanie neziaducich latok,
izolacia prostredia, znizovanie energetickej naro¢nosti, ovplyviiovanie technologickych procesov a pod.).

Obrdzok :  LoZiskd nerastnych surovin

o

o2

\ﬁ/[g)UMANE% — 7
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g ,_[),.-.; | .,.-’ s %

Zdroj : SGUDS Bratislava
1.1.6. Klimatické pomery

Na zdklade klimatickych oblasti (Atlas krajiny SR 2002 — Lapin a kol.) patri centralna ¢ast posudzovaného
Uzemia, ktora je situovana v okoli mesta PreSov, do teplej oblasti, ktora sa vyznaduje priemernym poctom
letnych dni 50 a viac, s dennym maximom teploty vzduchu 2 25°C. Cely tento priestor patri do okrsku T7 —
teply, mierne vlhky, s chladnou zimou, s priemernou dennou janudrovou teplotou < - 3°C. Centralna Cast
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posudzovaného Uzemia je zo severu, vychodu a zdpadu lemovand Uzemim patriacim do okrsku M3 — mierne
teply, mierne vlhky, pahorkatinovy az vrchovinovy, s priemernou julovou dennou teplotou nad 16°C,
s priemernym poctom letnych dni do 50, okolo 500 m n.m. Klimaticky ostrovéek, reprezentovany vyssou
polohou Slanskych vrchov (masiv Simonka) patri do okrsku C1 — mierne chladny, velmi vlhky, s priemernymi
julovymi dennymi teplotami 12 az 16°C.

Obrazok :  Klimatické ¢lenenie Slovenska

LEGENDA :

I mierne chladny

B mierne teply, velmi vlhky, vrchovinovy

B mierne teply, vihky, vrchovinovy

I mierne teply, vihky, s chladnou aZ studenou zimou

EE mierne teply, vlihky, s miernou zimou

0 mierne teply, mierne vihky, so studenou zimou
% I mierne teply, mierne vlhky, s miernou zimou

/] teply, mierne vlhky, s chladnou zimou

i’ R'I‘J Bice = teply, mierne vihky, s miernou zimou

/ teply, mierne suchy, s chladnou zimou
ﬂ (\ / teply, mierne suchy, s miernou zimou

] teply, suchy, s chladnou zimou
(Zdroj : Atlas krajiny SR 2002)

TEPLOTA

Pre potreby komplexnejsSieho poznania klimatickych podmienok dotknutého Uzemia uvadzame niektoré
vybrané udaje z meteorologickej stanice PreSov — vojsko (poloha : 49°01'55" severnej zemepisnej Sirky,
21°18'31" vychodnej zemepisnej dizky, 307 metrov nad morom) v priebehu rokov 2010-2015.

Tab. : Priemernd mesacnd teplota (°C)

Rok | Il 1] \% \'/ Vi Vil Vil IX X Xl Xi

2010 | -41 -1,7 2,6 8,8 14,0 17,6 20,5 18,7 12,1 51 6,0 -4,2 8,0

2011 | -14 -3,1 3,7 10,2 13,9 18,1 18,3 19,1 15,5 7,3 0,7 0,7 8,6

2012 | -2,1 -6,7 4,2 9,6 14,9 18,6 20,6 18,8 14,8 8,7 5,8 -2,6 8,8

2013 | -2,8 -0,2 0,7 9,8 14,5 18,7 19,3 19,0 12,2 9,8 5,0 -0,4 8,9

2014 0,3 2,3 6,6 9,9 13,1 16,4 19,6 17,0 14,4 9,1 5,4 0,6 9,6

2015 | -0,5 -0,4 3,6 7,9 13,2 17,3 19,7 21,0 15,3 8,2 3,3 1,5 9,2

-1,8 | -1,6 3,6 9,4 13,9 17,8 | 19,7 18,9 | 14,1 8,0 4,4 -0,7 8,9

Zdroj : SHMU Bratislava

Rocny priemer tepl6t sa v posudzovanom uzemi pohyboval od 8°C do 9,6°C. NajchladnejSim mesiacom v
priemere je januar, s priemernou mesacnou teplotou -1,77°C, najteplejSim mesiacom je august s
hodnotu -6,7°C (februar 2012) a najvyssia teplota hodnotu 21,0°C (august 2015). V poslednom hodnotenom
roku 2015 bolo zaznamenanych 72 letnych dni (max. teplota vzduchu 25°C a viac), 31 tropickych dni (max.
denna teplota vzduchu 30°C a viac), 107 mrazivych dni (min. teplota nizsia ako 0°C) a 16 fadovych dni (max.
teplota nizSia ako 0°C pocas 24 hodin). Arktické dni, kedy teplota pocas 24 hodin nevystupila max. teplota
nad -10°C, bol v sledovanom obdobi 2010 az 2015 zaznamenany iba v roku 2012 v celkovom pocte 4.
Z hladiska dlhodobych pozorovani, priemerna rocna teplota v obdobi rokov 1961-1990, bola 8,1°C.
Najteplejsim mesiacom bol jul (18,4°C) a najchladnejsim bol januar (-4,0°C).
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ZRAZKY
Celé predmetné Uzemie patri do mierne vlhkej klimatickej oblasti. Podla klimatologickych typov patri do
typu kotlinovej klimy.

Tab. : Priemerné mesacné uhrny zrdZzok (mm)

Rok | Il ] IV \'/ Vi Vil Vil IX X Xl Xi

2010 30,7 20,2 39,1 55,3 36,2 82,0 88,1 98,1 56,0 80,2 82,4 39,8 | 708,1
2011 20,8 12,6 22,0 15,7 70,4 | 102,4 | 153,4 | 23,0 15,9 41,2 0,9 36,7 | 515,0
2012 26,2 16,9 10,0 56,5 71,5 | 112,5 | 115,8 | 24,0 43,7 59,2 29,6 36,5 | 602,4
2013 56,4 74,1 59,3 38,7 | 100,2 | 109,5 | 60,8 4,9 71,1 27,4 79,0 9,9 691,3
2014 33,7 41,3 27,0 31,7 | 171,2 | 61,2 | 191,6 | 96,5 33,1 | 115,5 13,3 20,7 | 836,8
2015 95,1 21,7 10,0 11,9 79,1 46,7 77,8 2,2 74,8 64,7 31,3 8,5 525,2
43,8 31,1 27,9 35,0 88,1 85,7 | 114,6 | 41,45 | 49,1 64,7 39,4 | 25,35 | 646,5
Zdroj : SHMU Bratislava

Priemerny uhrn zrazok v sledovanom obdobi rokov 2010-2015 dosiahol 646,5 mm. Maximalny Ghrn zrazok
bol zaznamenany v roku 2014 (836,8 mm) a minimalny Uhrn zrazok v roku 2011 (515,0 mm). V sledovanom
obdobi bol na zrazky najbohatsi jun 2014 (191,6 mm), najmenej zrazok pripadlo na november 2011 (0,9
mm), kedy sa zrazky vyskytli len vo forme ndmrazy, rosy a hmly. Z hladiska dlhodobych pozorovani,
priemerna ro¢na teplota v obdobi rokov 1961-1990, bola 8,1°C. Najteplejsim mesiacom bol jul (18,4°C)
a najchladnejsim bol janudr (-4,0°C).

Tab. : Pocet dni so zrazkami

Rok | Il ] IV \'/ Vi Vil Vil IX X Xl Xi
2010 4 6 5 12 25 17 13 14 20 7 12 8 144
2011 9 5 4 9 11 20 22 9 7 11 0 11 118
2012 2 2 5 13 15 15 15 8 8 14 12 8 117
2013 6 8 9 3 16 19 7 2 14 10 12 5 111
2014 10 11 6 12 18 9 13 21 10 11 6 6 133
2015 11 4 7 4 14 9 12 3 13 11 13 11 112
7 6 6 7 17 15 14 10 12 12 9 8 123

Zdroj : SHMU Bratislava

Najbohats$im rokom na pocet dni so zrazkami bol rok 2010 (144 dni so zrazkami), maximalny pocet dni so
zrazkami bol vjul 2011 (22 dni) a najmensi pocet dni so zrazkami bol v novembri 2011, kedy nebol
zaznamenany Ziadny den so zrazkami.

Z hladiska vyskytu burok bolo v predmetnom Uzemi pocas rokov 2010 aZ 2015 evidovanych v priemere 21
aZ 39 burkovych dni za rok. Najviac burok sa vyskytlo v roku 2014 (39 burok), najmenej v roku 2015 (21
barok). Najcastejsi vyskyt burok je v jarnych a letnych mesiacoch (april — maj a jun — august).

Tab. : Pocet dni s vyskytom hmly

Rok | Il 1] IV Vv )’ Vil Vil IX X Xl Xil
2010 4 6 2 3 1 1 0 1 6 6 10 8 48
2011 15 7 2 0 0 1 3 0 0 1 15 13 57
2012 10 6 0 0 0 2 0 0 2 8 9 11 48
2013 12 2 2 3 2 1 0 0 3 7 11 17 60
2014 10 10 0 1 2 0 3 1 2 15 11 17 72
2015 9 4 0 0 0 0 1 0 1 5 11 22 53
10 6 1 1 1 1 2 0 2 7 11 15 56

Zdroj : SHMU Bratislava
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Najviac dni svyskytom hmly bolo v roku 2014 (72 dni), maximalny pocet dni svyskytom hmly bol
v decembri 2015 (22 dni) a najmensi pocet dni s hmlami bol za celé sledované obdobie zaznamenany v
mesiacoch august, kedy neboli v miere zaznamenané ziadne dni s hmlami.

VETERNOST

Priemerna ro¢na rychlost vetra na stanici PreSov — Planetarium je 2,7 m/s. Bezvetrie sa vyskytuje v 7-mich %
roka, pricom rychlosti vetra nizsie ako 2 m/s sa vyskytuju v 40-tich % roka. Rychlosti vacSie ako 8 m/s
predstavuju len 4 % pripadov ro¢ne. Prevlddajuce pruadenie je severovychodné a juzné. Menej sa vyskytuju
zapadné a severozapadné smery prudenia. Kym pri rychlostiach do 8 m/s su zastupené vsetky smery vetra
(najma severovychodné a juzné), pri rychlostiach nad 8 m/s st pozorované takmer vsetky smery prudenia
(predovsetkym juzné).

Vystavba a prevadzka liniovych dopravnych stavieb ma vplyv na klimatické pomery posudzovaného Uzemia,
a to predovsetkym zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zrazkovych vod, prehrievanim telesa
komunikacie a zmenou celkovej mikroklimy v koridore liniovej stavby.

1.1.7. P6dne pomery

Celkovd vymera posudzovaného uUzemia je 16.130,4781 ha (mesto PreSov 7.043,6560 ha), z toho
7.666,5983 ha (47,5 %) tvori polhohospodarska pbda. Z celkovej vymery polhohospodarskej poédy ma
najvacsie zastUpenie ornd péda o ploche 5.022,9787 ha (65,5 %). Trvalé travne porasty o ploche 1.821,7314
ha tvoria 23,8 % polnohospodarskej pédy. Zahrady o ploche 682,5005 ha tvoria 8,9 % polnohospodarskej
pody, ovocné sady o ploche 139,1969 ha tvoria 1,8 % polnohospodarskej poédy. Minimalne zastipenie maju
vinice o ploche 0,1908 ha. Chmelnice nemaju Ziadne zastUpenie v rieSenom Uzemi.

Tab. : Skladba polnohospoddrskej pddy v rieSenom tzemi

Obec Orna péda | Chmelnice Vinice Zahrady Ovocne TTP PoInthos.
sady poda

PreSov 1.528,3186 0 0,1908 368,8012 51,1299 703,7128 | 2.652,1533
Velky Sari§ 896,9912 0 0 89,4336 11,2603 258,1295 | 1.255,8146
Lubotice 401,7877 0 0 39,6976 0 87,1929 528,6782
Fintice 226,6048 0 0 53,1909 62,2759 167,1209 509,1925
Maly Sari§ 640,0541 0 0 33,2502 3,9339 61,6542 738,8924
Vysna Sebastova 555,6729 0 0 24,5918 0,7714 138,0526 719,0887
Ruska Nova Ves 222,8036 0 0 18,0219 5,0157 156,2482 402,0894
Zaborské 269,6794 0 0 17,4284 3,6324 102,5051 393,2453
Bzenov 66,9941 0 0 10,8147 0,5496 113,1305 191,4889
Teriakovce 175,1805 0 0 9,9311 0,6278 21,3897 207,1291
Haniska 38,8918 0 0 17,3391 0 12,5950 68,8259
SPOLU 5.022,9787 0 0,1908 682,5005 139,1969 | 1.821,7314 | 7.666,5983

Zdroj : Urad geodézie, kartografie a katastra SR

Z hladiska vyhodnotenia priestorovej diferenciacie stanovistnych podmienok a produkéného potencidlu
polnohospodarskej pody sa v posudzovanom Uzemi nachadzaju vsetky typologicko-produkéné kategorie (O,
OT,TaN).

Do typu O — potencidlne orné pody, patria len tie BEPJ na rovinach a strednych svahoch, na ktorych je
mozné vyuzit vSetky technoldgie orby bez ohrozenia ich pévodnych vlastnosti a stability polnohospodarske;j
krajiny. Z hladiska subtypov su v posudzovanom Uzemi, okrem najprodukcnejSich ornych péd (01),
evidované vysoko produkéné orné pody (02 — Niznda Sebastova, Lubotice), velmi produkéné orné pody (03
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— Nizna Sebastova, Salgovik, Fintice, Vy$na Sebastova, Lubotice), produkéné orné pddy (04 — Predov, Nizna
Sebastova, Salgovik, Solivar, Fintice, Vy$na Sebastovd, Lubotice, Ruska Novd Ves, Haniska, Zaborské, Maly
Sari$, Velky Sarig), stredne produkéné orné pody (O5 — Predov, Nizna Sebastovd, Salgovik, Solivar, Fintice,
Vy3na Sebastova, Lubotice, Haniska, Zaborské, Maly Sari, Velky Sari§), menej produkéné orné pddy (06 —
Presov, Nizna Sebastova, Salgovik, Solivar, Fintice, Vy$na Sebastova, Lubotice, Teriakovce, Ruskd Nova Ves,
Haniska, Zaborské, Bzenov, Maly Sari§, Velky Sari§) a malo produkéné orné pody (07 — Presov, Vysna
Sebastova, Lubotice, Teriakovce, Ruska Nové Ves, Zaborské, Bzenov, Maly Sari§, Velky Sarig).

Obrdzok :  Typologicko-produkcné kategdrie polnohospoddrskej pody
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Zdroj : Pédna mapa, VUPOP

Do typu OT - striedavé polia, patria najma velmi lahké a velmi tazké pody, ako aj oglejené subtypy stredne
skeletovitych pdod, ktoré zhladiska ich fyzikadlnych vlastnosti orat daju, ale vzdujme ochrany ich
produkéného potencialu a stability krajiny sa vyzaduje ich periodické zatraviiovanie. Svoje zastUpenie maju
v posudzovanom Uzemi vSetky subtypy : stredne produkcné polia a produkéné travne porasty (OT1 — Maly
Sarig), menej produkéné polia a produkéné travne porasty (OT2 — Predov, Salgovik, Fintice, Vy3nd Sebastova,
Lubotice, Teriakovce, Zaborské, Bzenov, Maly Sarig, Velky Sari§) a mélo produkéné polia a produkéné travne
porasty (OT3 — Presov, Salgovik, Solivar, Fintice, Vy$na Sebastovd, Lubotice, Teriakovce, Ruska Nova Ves,
Zaborské, Bzenov, Maly Sari$, Velky Sarig).

Do typu T — trvalé travne porasty, patria vSetky pédy na svahoch nad 12°, plytké a glejové pddy, ako aj
Uzemia, v ktorych je kombindcia viacerych negativnych faktorov, napr. oglejené pédy v chladnej klime
a podobne. Okrem malo produkcnych trvalych travnych porastov (T4) maju v posudzovanom Uzemi svoje
zastupenie produkéné trvalé trdvne porasty (T1 — Predov, NiZnd Sebastovd, Solivar, Fintice, Vy3na
Sebastova, Lubotice, Ruska Nova Ves, Haniska, Zaborské, Maly Saris, Velky Sari§; T2 — Preov, Solivar,
Fintice, Vy$na Sebastova, Teriakovce, Ruska Nova Ves, Zaborské, Bzenov, Maly Saris, Velky Saris).
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Do typu N — nevhodné pre polnohospodarsku vyrobu, patria vSsetky pédy na svahoch nad 25°, extrémne
plytké, zamokrené, devastované a podobne. Medzi takého Uzemia patri Uzky pas vobci Velky Sari$
a Gregorovce*.

CHARAKTERISTIKA PODNYCH TYPOV, SUBTYPOV A FAZ

Prevazna Cast pdd v posudzovanom Uzemi sa viaze na flySové horniny centralno-karpatského i vonkajsieho
flysu. Na flySové horniny sa viaze genéza hnedych pod (kambizeme); tento pédny typ prevlada a tvori 73 %
z celkove] plochy polnohospodarskych péd. Tento typ je velmi heterogénny, tvori viaceré subtypy a fazy

(fazy st tzv. hlavné pdédne jednotky novej bonitécie, kde je zd6raznena hibka a svahovitost pdd).

Obradzok :  Pbdne typy

Zdroj : Pédna mapa, VUPOP

Kambizeme typické, nasytené (hnedé pody typické, nasytené) stredne hlboké na svahoch do 12° zaberaju
7 % vymery polnohospodarskych pdd, pricom 97 % z toho st orné pdody. Su to prevazne stredne tazké pody,
s priemernym obsahom prachovych castic (0,001-0,05 mm) v povrchovom horizonte 48,2 % a s obsahom
hrubého prachu (0,1-0,05 mm) 26,8 %. Obsah ilu (0,001 mm) je priemerne 11,6 %. Takéto zrnitostné
zloZenie je jednym z najdolezitejsich Cinitelov, ktoré podmieriuju vysoku potencidlnu erdéziu. Obsah humusu
je v povrchovom horizonte priemerne 2,1 %, Co je pre hnedé pody relativne malé mnozstvo. Pomerne nizky
obsah humusu a jeho kvalitativne zloZenie je jeden z Cinitefov, ktoré podmienuji malo stabilni a menej
priaznivu Strukturu tychto péd.

Kambizeme typické, kyslé (hnedé pody kyslé) stredne hlboké aZz hlboké na svahoch do 12° tvoria 5 %
z polnohospodarskych pod, ale len 49 % z toho su orné pody, ostatné su trvalé travne porasty. Obsah
celkového prachu je 53,5 %, hrubého prachu 29,8 %, to znamen3, Ze su tiez velmi lahko erodovatelné.
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Obsah humusu je vyssi, priemerne 2,6 %, €o je podmienené najma vyssim zastUpenim travnych porastov na
tychto pédach.

Kambizeme pseudoglejové (hnedé pody oglejené) stredne hlboké az hlboké, na svahoch do 12° su
najrozsirenejsim subtypom tohto Uzemia. Z polhohospodarskych pod tvoria az 24 %, z ¢oho je 61 % ornych
pod. Obsah castic celkového prachu je z hnedych pod najvyssi — 60 % a hrubého prachu 36 % v povrchovom
horizonte, ¢o ich spolu svyrazne zniZzenou priepustnostou podorni¢ia pre vodu zaraduje k najviac
erodovatelnym pddam tohto Uzemia. U tychto pod sa z dévodov ich vyskytu v depresnych polohach a aj
v dbsledku zniZzenej priepustnosti prejavuju sezénne vyrazné znaky oxidacno-redukénych procesov
v spodnej Casti ornice a v podornici. Obsah humusu je cca 2,1 %.

Subtypy kambizemi (hnedych pdd) s plytkym profilom (do 0,30 m) su prevazne stredne tazké pddy, ktoré
tvoria 15 % z celkovej vymery polnohospodarskych pod. Su to pédy vyuZivané prevazne ako travne porasty.
Podiel ornych péd zich celkovej plochy je len 17 %. Maju aj vyssi obsah humusu, priemerne 2,9 %. Su
prevazne slabo kyslé, vacsinou st vyuzivané menej intenzivne. Okrem malej hibky profilu maju ¢asto velmi
¢lenity mikroreliéf povrchu (zosuvy, terasy, erézne strze).

Subtypy kambizemi (hnedych p6d) na svahoch od 12° do 25° tvoria 15 % z polnohospodarskeho podneho
fondu, priCom temer 12 % z tohto podielu tvoria orné pddy. Tato ¢ast pdd je prevaine stredne tazka,
s vysokym zastlpenim prachovych castic v prvom horizonte. U ornych pod na svahoch nad 12° (cca 7.200
ha) obhospodarovanie v Urovni sucasnej agrotechniky zapricinuje vyrazné poskodzovanie ploSnou vodnou
erdziou.

Hnedozeme typické aluvizeme (hnedozeme typické aillimerizované) tvoria len 3 % zplochy
polnohospodarskych pdd. Nie su pre tuto oblast typické. Ich vyskyt podmieriuje areal sprasi pri Velkom
Saridi, resp. sprasovych hlin vokoli Malého Sari$a, Lubotic, Fintic aZahradného*. Tieto pddy su
charakterizované vysokym obsahom prachovych castic (63 % celkového, 44 % hrubého prachu) a nizkym
obsahom ilu (15 %), nizkym obsahom humusu — 1, 6 % s vyraznym poklesom v podornici, s priaznivejsim
kvalitativnym zloZenim. Priaznivé fyzikdlne a chemické vlastnosti zaraduju tieto pédy k najurodnejSim. Su
velmi nachylné na erdziu, ale nevyskytuju sa na svahoch s velkym sklonom.

Luvizeme a pseudogleje (illimerizované a oglejené pddy) so svojou celkovou plochou predstavuji
v objeme polnohospodarskych pdd okolo 7 %. SuU charakteristickymi p6dami na terasach vacsich vodnych
tokov, ktoré su pokryté sprasovymi hlinami, preto sa najvacsie plochy nachadzaju na terasach Torysy
(PreSov — Lubotice, PreSov — Niznd Sebastova a Vy$na Sebastova). Su stredne tazké, s typickym velmi
vysokym obsahom prachovych ¢astic (nad 70 %, so zastipenim hrubého prachu 50 %). Daldou typickou
vlastnostou je velké zvySenie obsahu ilu v podornici, ¢o zapridifiuje vysSiu objemovi hmotnost, ale
i nachylnost na utlaanie najmé orbou pri vacsej vlhkosti. Illimerizované pbdy su vlastnostami najmenej
odolné k posobeniu vodnej erdzie, ale ich vyskyt je viazany na rovinaty reliéf, preto nie su vyraznejsie
poskodené.

Rendziny a pararendziny z celkove] plochy polnohospodarskych pod zastupuju len 5 % (Spissko-Sarisské
medzihorie a Beskydské predhorie). Je to pédne velmi zloZité Uzemie, kde sU zastupené plytké, silne
Strkovité rendziny alebo zrnitostne tazké, stredne hlboké az plytké pararendziny na slienitych horninach.
P6dy maju relativne vysoky obsah humusu (2,5 — 3,3 %) a neutradlnu pédnu reakciu, nizky obsah prachovych
Castic a vysokym obsahom ilu, su nizko erodovatelné. Len 44 % z tychto pod sa vyuZiva ako orné pddy.
Jednd sa otd dast, ktord vznikla zo slienitych hornin (pararendziny). Maju priaznivé chemické, ale
nepriaznivé fyzikalne vlastnosti (ilovitohlinité az ilovité pody so skeletom v podornici). Ostatna éast tychto
pod je pokryta travnymi porastmi na nizko Urodnych rendzinach.
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Fluvizeme (nivné pody) tvoria 9 % polnhohospodarskych pod. Ich vyskyt je viazany na nivy vodnych tokov.
Lokalizované su prevazne v okoli Torysy a Sekcova (Velky Sari§, Pre$ov, Haniska a Fintice). Prevladaju hiboké
nivné pody, vyuzivané prevazne ako orné pody (60 %), ale v nivach su zastupené aj plytké a glejové nivné
pbdy, vyuZivané ako travne porasty. Nivné pOdy su prevaine stredne tazké, sdobrymi fyzikalnymi
vlastnostami a vysokym obsahom prijatelnych Zivin.

Ciernice (luzné pody) su podobné ,&ernozemiam“ a vyskytuju sa na sprasovych a polygénnych hlinach pri
Niznej Sebastovej a Velkom Sarisi. Tvoria len 2 % z polnohospodarskych pdd asu spravidla viazané na
polohy, kde su hlbSie vsubstrate uhli¢itany. POvodne boli vyraznejSie zamokrené, dnes patria
k najurodnejsim. Maju vysoky obsah humusu, neutrdlnu az slabo kyslu reakciu a vysoku zdsobu prijatelnych
Zivin.

CHARAKTERISTIKA PODNYCH DRUHOV

Z hladiska zrnitostnych tried rozliSujeme v posudzovanom Uzemi :

- piesocnaté pody (lahké pédy, s 0 — 10 % obsahom castic < 0,01 mm)

- hlinito-pieso¢naté pody (fahké pody, s 0 — 20 % obsahom castic < 0,01 mm)

- pieso¢nato-hlinité pody (stredne tazké pody, s 20 — 30 % obsahom ¢astic < 0,01 mm)
- hlinité pody (stredne tazké pody, s 30 — 45 % obsahom ¢astic < 0,01 mm)

- ilovito-hlinité pody (tazké pddy, s 45 — 60 % obsahom ¢astic < 0,01 mm)

- ilovité pédy (velmitazké pody, s 60 — 70 % obsahom ¢astic < 0,01 mm)

- ile (velmi tazké pédy, s viac ako 75 % obsahom ¢astic < 0,01 mm)

Obrdzok :  Pédne druhy
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KVALITA POLNOHOSPODARSKEJ PODY

Podla zakona NR SR ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pody a o zmene zdkona ¢. NR
SR ¢. 245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov, su vsetky polnohospodarske pody podla prislusnosti do BPEJ zaradené do 9
skupin kvality pody. Najkvalitnejsie patria do 1. skupiny a najmenej kvalitné do 9. skupiny. Prvé 4 skupiny su
chranené podla §12 zakona o ochrane polhohospodarskej pédy a mozno ich docasne alebo trvale pouzit na
nepolnohospodarske ucely iba v nevyhnutnych pripadoch, ak nie je moziné alternativne rieSenie.
Polnohospodarska poda, ktord je zaradend do 1. az 4. skupiny sa v posudzovanom Uzemi nenachddza.
V dotknutom Uzemi sa nachddza polnohospoddrska pdda, ktora je podla prisluSnosti BPEJ zaradend do 5. azZ
9. skupiny.

Tab. : Kvalita polnohospoddrske pody v okrese Presov

BPEJ

1.

2.

3.

4.

5

6

7

8

9

Podiel (%)

9,30

27,32

23,16

15,81

24,40

Zdroj : Pédna mapa, VUPOP

Zlozenie polnohospodarskej pédy podla prislusnosti BPEJ a jej kvalitativnych skupin v posudzovanom tGzemi
je podobné, ako je kvalitativna skladba polnohospoddrskej pody v okrese PreSov. NajvacSie plosné
zastUpenie maju v rieSenom Uzemi polhohospodarske pdédy 6. a 7. skupiny. MenSie zastipene maju
polnohospodarske pody 8. skupiny a za nimi nasleduju pofnohospodarske pody 5. skupiny. Vynimkou voci
kvalitativnemu zloZeniu polnohospodarskej pody v okrese PreSov su polnohospoddrske pody 9. skupiny,
ktoré maju v posudzovanom lUzemi najmensie zastUpenie.

Obrdzok :  Kvalita polnohospoddrskej p6dy
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1.1.8. Fléra afauna
1.1.8.1. Fytogeografické clenenie
Podla fytogeografického ¢lenenia Slovenska (Futak — Atlas SR, 1980) patri celd ¢ast rieSeného Uzemia,

vratane mesta PreSov, do oblasti zapadokarpatskej flory (Carpatikum occidentale), obvodu vychodo-
beskydskej fléry (Beschidicum orientale), okresu VVychodné Beskydy a oblasti Sari§ska vrchovina.

Obrdzok :  Fytogeogrdficko-vegetacné clenenie
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Podla fytogeograficko-vegetacného c¢lenenia Slovenska (Plesnik — Atlas krajiny SR, 2002) predmetné Uzemie
zahfiia dve vegetacné zény Slovenska — bukovu a dubovi. Dubova zéna sa este ¢leni na horskd podzénu
a nizinna podzénu. V zénach su vyclenené okresy, podokresy aobvody. Priestor, ktory zahfnia Spissku
Maguru a severnu ¢ast Spissko-SariSského medzihoria patri do bukovej zény, flySovej oblasti. Priestor, ktory
zahffia juind &ast Spissko-3arisského medzihoria, Sari$sku vrchovinu a Beskydské predhorie patri do
dubovej zény, horskej podzény flySovej oblasti. Severnd cast Kosickej kotliny patri do dubovej zény
krystalicko-druhohornej oblasti toryského podokresu. Slanské vrchy su zaradené do sopecnej oblasti
dubovej zény, okresu Slanské vrchy, severného podokresu.

POTENCIONALNA PRIRODZENA VEGETACIA

Potencialna prirodzend vegetacia v posudzovanom Uzemi ma pomerne monotdnny charakter. Vyznamne
prevaZzuju dubovo-hrabové lesy karpatské. Na podstatne mensich plochach sa nachadzaju dubové a cerovo-
dubové lesy, v okoli vodnych tokoch jelSové lesy na nivach podhorskych a horskych vodnych tokov a aj
podhorské bukové lesy.

Dubovo-hrabové lesy karpatské dominuju v celom posudzovanom uzemi, mimo nivy Torysy. Jedna sa o
mezofilny klimaticko-zonalny les v dubovom vegetacnom stupni. Vyskytuje sa v pohoriach, v kotlindch a na
nizinach do 600 m n.m.. Stromovl etdz tvori dub zimny (Quercus petraea) a hrab obycajny (Carpinus
betulus), na skeletnatych pddach lipa malolista (Tilia cordata), javor polny (Acer campestre) a Ceresna
vtacia (Cerasus avium). Su to svetlé lesy, kde koruny nie suU prepojené. Krovinnd etdz je pomerne dobre
zastupend druhmi ako zimozel obycajny (Lonicera xylosteum), vtaci zob obycajny (Ligustrum vulgare), drien
krvavy (Swida sanguinea), hloh obycajny (Crataegus laevigata) a hloh jednoblizny (Crataegus monogyna).
Bylinnd etadz je v dubovo-hrabovych lesoch velmi dobre rozvinutd najma v jarnych mesiacoch a zacdiatkom
leta. Charakterizuju ju druhy ostrica chlpatd (Carex pilosa), lipkavec vonavy (Galium odoratum), kopytnik
eurdpsky (Asarum europaeum), mednicka jednokvetd (Melica uniflora), mednic¢ka ovisnutd (Melica nutans),
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mlie¢nik mnohofarebny (Euphorbia polychroma) a lipkavec lesny (Galium sylvaticum). Lesné porasty sa
viazu na oblast pahorkatin, na kontakt nizin a pahorkatin, pripadne v nasich teplejsich kotlinach na mierne
sklonené, r6zne exponované svahy a doliny. Prenikaju az do pohori, kde najvyssSie vystupuju na juznych a
juhozdpadnych expozicidch. Geologické podloZie tvoria vdpence, pieskovce, ilovce, andezity, bazalty a
sprasové hliny. Pédny typ tvoria kambizeme, luvizeme, rendziny (vdc¢Sinou hlboké s réznou zrnitostou).
Porasty su zdavislé od atmosférickych zrdziok, v letnom obdobi trpia suchom. Povodné lesy boli od
stredoveku intenzivne vyuzZivané a ich druhové zloZenie bolo ovplyviiované spésobom hospodarenia.
Typické pre tieto lesy je zmladzovacia schopnost, st to tzv. vymladkové lesy. Vyrazne je zastupeny hrab
obycajny (Carpinus betulus) na ukor duba zimného (Quercus petraea).

Dubové a cerovo-dubové lesy predstavuju subxerotermofilné az xerotermofilné lesy, v ktorych je pod
vplyvom edafickych pomerov vyrazne zastUpeny dub cerovy (Quercus cerris). V posudzovanom Uzemi sa
vyskytuju v Juhoslovenskej kotline. Stromovu etaz tvori dub cerovy (Quercus cerris), dub zimny (Quercus
petraea), dub mnohoplody (Quiercus polycarpa), javor polny (Acer campestre) ajavor tatarsky (Acer
tataricum). Krovinnu etdZ zastupuju teplomilné druhy ako vtaci zob obycajny (Ligustrum vulgare), drien
obycajny (Cornus mas), drief krvavy (Swida sanguinea), trnka obycajna (Prunus spinosa) a hloh obycajny
(Crataegus laevigata). Bylinnu etdz tvoria teplo a svetlomilné druhy ako natrinik biely (Potentilla alba),
lipnica Uzkolistd (Poa angustifolia), hrachor Ccierny (Lathyrus niger), krdlik chocholikaty (Pyrethrum
corymbosum), veronika lekarska (Veronica officinalis) a lipnica hdjna (Poa nemoralis). Dubovo-cerové
porasty sa nachadzaju na juinych exponovanych svahoch, na pahorkatinach, na ploSinach a na juznych
svahoch uvalin. Pédny typ tvoria luvizeme, hnedozeme luvizemné, menej rendziny a existuje tu posun
ilovych castic do spodnych horizontov. Vplyv cloveka sa v tychto lesoch prejavil vymladkovym
hospodarenim. Dub (Cer) ma dobrd regeneraént schopnost. Vysadba agatu (Robinia) vytlaca povodné
porasty. Na odlesnenych plochach sa nachadzaju urodné polia, na ktorych sa pestuje psSenica, kukurica,
vinic¢ a ovocné dreviny.

JelSové lesy na nivach podhorskych ahorskych vodnych tokov : JelSové (luzné) lesy podhorské
charakterizuji pobreZné lesy pozdiz potokov vo vyikach do 500 - 600 m n.m.. Nachadzaju sa na celom
uzemi Slovenska a maju liniovy charakter. Stromovu etdz tvori jelSa lepkavd (Alnus glutinosa), viba krehka
(Salix fragilis), viba biela (Salix alba), jasen stihly (Fraxinus excelsior) a brest horsky (Ulmus glabra). Krovinnu
etaz, v pripade Ze sa vbbec vytvori, tvoria hygrofilné a nitrofilné druhy ako baza ¢ierna (Sambucus nigra),
kalina obycajna (Viburnum opulus). Bylinna etdzZ je velmi r6znoroda a zavisi od konkrétnych podmienok.
Zahfna nitrofilné a hygrofilné druhy ako nezabudka mociarna (Myosotis palustris), hviezdica hajna (Stellaria
nemorum), ostruzina ozinova (Rubus caesius) a zaruZlie mociarne (Caltha palustris). V jarnom obdobi v
jelSovych lesoch rastie blyskac jarny (Ficaria verna), prvosienka jarna (Primula veris) a cesnak medvedi
(Allium ursinum). Tieto lesy st rozéirené na nivach pozdiz mensich vodnych tokov. Hladina podzemnej vody
tu neklesd nizsie ako 1,00 m. Zaplavy v jarnom obdobi nie su vyrazné, pricom v lete vznikaju len lokdlnymi
prietrzami mracien. Geologicky substrat tvoria Strky, piesky a povodrnové hliny. Je dobre priepustny. Podny
typ tvori fluvizem glejova az glej. PGvodné porasty boli v minulosti vyribané a premenené na liky a polia.
Zachovali sa len tUzke pasy v okoli vodného toku, ktoré maju za dlohu stabilizovat breh. Najlepsie zachované
porasty sa nachddzaju v zalesnenych dolinach v okoli potokov.

JelSové luiné lesy horské sa nachadzaju vo vyssich nadmorskych vySkach — 600 m n.m. a viac. Stromovu
etaz tvori jelSa siva (Alnus incana), ktord nahradza jelSu lepkavu (Alnus glutinosa), ako primes na suchsich
stanovistiach jasen Stihly (Fraxinus excelsior), jelSa lepkava (Alnus glutinosa) a dreviny susednych lesnych
porastov — buk (Fagus) a smrek (Picea). Krovinnu etdz tvori viba purpurova (Salix purpurea), kalina obycajna
(Viburnum opulus), zimozel obyc¢ajny (Lonicera xylosteum) a jarabina vtacia (Sorbus aucuparia). Bylinna etaz
je dobre rozvinuta. Tvoria ju hygrofilné a nitrofilné druhy. Najvacsi rozvoj je badatelny v lete. Rastie tu
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tuzobnik brestovy (Filipendula ulmaria), kuklik potocény (Geum rivale), praslicka lesnd (Equisetum
silvaticum), v tiesnavach a Strkovych laviciach devitsil hybridny (Petasites hybridus) a devétsil biely
(Petasites albus). Spolocenstva tychto lesov sa vyskytuju na nivach horskych potokov, bystrin alebo
pramenisk. Hladina podzemnej vody do 1,00 m neklesne. Zaplavy vznikaju v jarnych mesiacoch pri topeni
snehu a v lete len po velkych bdrkach. Geologicky substrat zavisi od stanovista. Tvoria ho Strky, piesky a
povodnové hliny. Pédny typ je fluvizem. Z pdvodnych porastov tohto druhu lesov sa zachovali len
fragmenty. Vplyvom smrekovych monokultir sa zachoval len Uzky pas okolo potokov, ktoré maju za ulohu
stabilizovat ich breh.

Podhorské bukové lesy su floristicky pomerne chudobné. Rozliehaju sa od 350 -750 m n.m.. Ich vyskyt je
ostrovkovity. Stromovej etazi dominuje buk lesny (Fagus sylvatica), primes dub zimny (Quercus patraea), s
rasticou vyskou tiez smrek obycajny (Picea abies) a jedla biela (Abies alba). Krovinnd etaz je chudobna.
Tvoria ju zmladzujice sa porastotvorné jedince drevin — jarabina vtacia (Sorbus aucuparia) abreza
previsnuta (Betula pendula). Bylinnu etaz tvoria acidofilné a oligotrofné druhy ako chlpana hajna (Luzula
luzuloides), metlica krivolakd (Avenella flexuosa), lipnica hajna (Poa nemoralis), machy (Musci) a lisajniky
(Lichen). Geologicky substrat je mineralne chudobny a kysly. Predstavuju ho kremence, granity, tufy a
tufyty, kremité pieskovce flysa, pripadne ryolity. Pédny typ je charakterizovany rankrami pripadne
kambizemami a ich subtypmi. Su stredne hlboké a nenasytené. Bukové kyslomilné lesy st produkéné lesy,
nevhodné na pastvu a premenu na ornd podu.

1.1.8.2. Zoogeografické clenenie

Z hladiska zoogeografického ¢lenenia Slovenska (Cepeldk — Atlas SR, 1980) patri zapadna ¢&ast rieseného
Uzemia do provincie Karpaty, oblasti Zdpadné Karpaty, obvodu vonkajsieho, okrsku beskydského,
podokrsku vychodného, vychodna ¢ast rieSeného Uzemia do provincie Karpaty, oblasti Vychodné Karpaty,
obvodu prechodného, okrsku nizkobeskydského a slanského ajuzna éast rieSeného Uzemia do provincie
vnutrokarpatské zniZeniny, oblasti pandnskej, obvodu juhoslovenského, okrsku koSického. Vdaka tomu je
fauna pomerne ré6znoroda a obsahuje prvky troch oblasti.

REALNA FAUNA

Posudzované uUzemie spadd do priestoru, v ktorom sa stretdvaju tri rozne zoografické provincie. Ostra
hranica medzi provinciou Zapadnych a Vychodnych Karpat prechddza priamo mestom Presom v smere
sever — juh. Zapadné Karpaty dosahuju PreSov na zapade vonkajsim obvodom zastupenym beskydskym
okrskom a vychodnym podokrskom. Juhozapadne od Presova ich zastupuje vnatorny obvod s centralnym
okrskom arudohorskym podokrskom. Vychodné Karpaty severovychodne od PreSova reprezentuje
prechodny obvod s nizkobeskydskym okrskom a juhovychodne slansky okrsok. K druhovym Specifikdm,
ktoré sa rozsirili z Vychodnym Karpat zdpadnym smerom, patri sova dlhochvosta (Strix uralensis) a krkavec
¢ierny (Corvus corax). Udolim rieky Torysa po Preov zjuhu vystupuje Pandnska provincia vo
vnutornokarpatskej zniZzenine, reprezentovanej KoSickym okrskom v juhoslovenskom obvode. K druhom,
Siriacim sa z tohto prostredia severnym smerom, patri hrdlicka zahradna (Streptopelia decaocto), datel
hnedkavy (Denrocopos syriacus) a rySavka tmavopasa (Apodemus agrarius).

Druhovu skladbu Zivocichov v posudzovanom Uzemi mbézeme vSeobecne oznacit ako vSadepritomnu, ktorej
typickymi zastupcami je myS domova (mus musculus), potkan obycajny (Rattus norvegicus), hranostaj
obycajny (Mustella erminea) a ako spolocenstvo listnatych lesov s druhovym zastUpenim tchor obycajny
(Putorius putorius), raniak hrdzavy (Nyctalus noctula) a plh obycajny (Glis glis). Z hladiska chrobakov je pre
Uzemie charakteristické spoloCenstvo listnatych lesov , v ktorom ma svoje zastupenie bystruska koZovita
(Carabus coriaceus), svietivka svatojanska (Lampyrus noctiluca), pestro§ mravcovy (Thanasimus
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formicarius), sviznik horny (Cicindela silvicola), krason leskly (Anthaxia nitidula), drvinar hnedy (Hylecoetus
demestoides) ainé. Severne od mesta Presov, ako izolovany ostrov suchomilnych a teplomilnych
spolocenstiev hmyzu, vystupuje priestor juznych, presvetlenych, teplych svahov vulkanitov a prilahlych
tvrdoSov bradlového pasma a flysa, o com svedci vyskyt konika modrokridleho (Oedipoda coerulescens),
svrcka polného (Gryllus campestris), bzdochy pasavej (Graphosoma lineatum), chrustika letného
(Amphimallon solstitialis), drevara fialového (Xylocopa violacea), liSaja mliecnikového (Celerio euphorbiae),
modlivky zelenej (Manthis religiosa) a inych.

1.1.8.3. Ochrana prirody a biodiverzity

Na posudzovanom Uzemi sa nachadza mnozstvo biotopov, ekotopov, ekosystémov a stanovist s obrovskym
mnozstvom rastlinnych i Zivo¢iSnych druhov, ktoré nie je mozné vrdmci posudzovaného strategického
dokumentu SURDMP podrobnejsie opisat.

Prave roznorodost a hodnota z pohladu zaujmov ochrany prirody a krajiny je jednym z potencidlnych
limitov vyuZivania Uzemia. Na jednej strane vytvdra pozitivhe aspekty z pohladu trvalo udrzatefného
rozvoja, na druhej strane je potrebné zaujmy ochrany prirody a biodiverzity zosuladit sich sucasnym
i navrhovanym vyuzivanim. Strety zaujmov su najma vo velkoploSnych chranenych uzemiach — ndrodnych
parkoch a CHKO, ktoré sa v posudzovanom uUzemi nenachddzaju aani do neho nezasahuju. Najnovsie
rezonuje problém akcepticie CHVU, napriek jeho predoglého prerokovaniu so samospravami, ktoré si
pravdepodobne neuvedomili potrebu urcitych obmedzeni po ich vyhlaseni. Do okresu PreSov zo
severozapadu zasahuje CHVU Cergov (SKCHVUO052) a z juhovychodu CHVU Volovské vrchy (SKCHVUO036).
Obidve uvedené chranené vtacie Uzemia nezasahuju priamo do katastralnych Uzemi rieSeného Uzemia.

Chrédnené a ohrozené druhy rastlin a Zivocichov, druhy narodného vyznamu a druhy eurépskeho vyznamu
sU taxativne vymenované v prislunych prilohach vyhlaky MZP SR & 24/2003 Z.z., ktorou sa vykondava
zdkon NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Okrem toho, Ze
ohrozené a chranené druhy rastlin a Zivocichov su predmetom osobitnej ochrany druhov a ich biotopov, na
ich ochranu vo véacsine pripadov priamo inepriamo su zamerané velkoplosné i maloplosné chranené
Uzemia narodnej siete, predovsetkym prirodné rezervdcie, chranené arealy, aj niektoré prirodné pamiatky,
ale aj chranené vtdcie Uzemia a Uzemia eurdpskeho vyznamu v suUvislej eurdpskej sustave chranenych
Uzemi. Na ochrane druhov sa priamo podiela institut druhovej ochrany a priamo inepriamo institut
ochrany biotopov (zdkon NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov).
Podrobnosti o druhovej ochrane, ktora sa viaze na chranené rastliny, chranené Zivocichy, chranené nerasty
a chranené skameneliny st uvedené v prislu$nych ustanoveniach vyhlagky MZP SR €. 24/2003 Z.z. a vyhlasky
MZP SR €. 213/2000 Z.z.

Ochrana najohrozenejsich druhov rastlin a ZivocCichov sa realizuje aj na zdklade opatreni stanovenych
v programoch zachrany. Zatial boli na celoslovenskej Urovni vypracované a schvalené Projekty ochrany pre
vyhldsenie 26 Uzemi eurépskeho vyznamu NATURA 2000, Projekty zachrany pre 17 vybranych kriticky
ohrozenych druhov Zivocichov (drop fuzaty, orol — kralovsky, skalny a kriklavy, korytnacka mociarna, vydra
riecna, kamzik vrchovsky tatransky, chrapkac polny, sokol — stahovavy araroh, svist vrchovsky, jason
cervenooky, blatniak tmabvy, zubor hrivnaty, bobor vodny, norok eurdépsky a motyle rodu Maculinea)
a viaceré Projekty zachrany pre vybrané kriticky ohrozené druhy rastlin (blizSie pozri. www.sopr.sk). Pre
zachranu chranenych rastlin a Zivocichov si s pdsobnostou pre okresy v PreSovskom kraji 2 chovné stanice
(chovna stanica pri RCOP PreSov v PreSove a chovnd stanica — Centrum volného casu v Secovciach), 1
rehabilitacna stanica (rehabilitacna stanica pri Sprave NP Slovensky raj v SpiSskej Novej Vsi), 1 chovna a
rehabilitacna stanica (chovna a rehabilitacnd stanica pri Univerzite veterinarneho lekdrstva a farmacie
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v KoSiciach), 7 zachytnych centier (Utulok v Starej Lubovni, Gtulok v Svabovciach okres Poprad, mestsky
Utulok v Poprade, utulok v Kezmarku, Karanténna stanica v Lukaviciach okres Bardejov a2 karanténne
stanice pre psov vo Vranove nad Toplou) a 1 ZOO (Stropkov — okres Stropkov v PreSovskom kraji).

BIOTOPY NARODNEHO A EUROPSKEHO VYZNAMU

Obraz prirodzenej fléry prezentuje aj prehlad biotopov narodného i eurépskeho vyznamu. Tento prehlad
zaroven poukazuje na kvalitativnu stranku viacerych ekosystémov, nevynimajic ani lesné ekosystémy.
V posudzovanom Uzemi sa v zavislosti od charakteru krajiny a prirodnych danosti krajinnych segmentov
vyskytuje viacero biotopov eurdépskeho a narodného vyznamu (Kataldég biotopov Slovenska, 2002),
z ktorych medzi najvzacnejsie patria :

Lesné biotopy (Ls)

Ls1.1- Vrbovo-topolovo nizné luiné lesy (biotop eurdpskeho vyznamu), lemujlce brehy rieky Torysy na
juznych expoziciach.

Ls1.3- Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy (biotop eurdpskeho vyznamu) v Udolnych nivach Toryse,
Sekéova a Delne (Presov, KokoSovce*, Janov*).

Ls2.1- Dubovo-hrabové lesy karpatské (biotop narodného vyznamu), ktori boli v minulosti takmer Uplne
vyrubané a zachovali sa z nich len fragmenty.

Ls3.3- Dubové natrinikové lesy (biotop eurdpskeho vyznamu) su charakteristické pre vnutornokarpatské
kotliny, ktoré sa viazu na ploSiny a mierne svahy pahorkatin s prikrovmi sprasovych hlin ailov
a sillimerizovanymi hnedozemnymi podami aZ pseudoglejmi (Solivar, Ruskd Nova Ves,
Koko$ovce*, Dulova Ves*, Zehfia, Petrovany*, Bzenov a Kendice*) .

Ls4 - Lipovo-javorové sutinové lesy (biotop eurdpskeho vyznamu) vyskytujlice sa na svahovych sutinach
(Predov, Velky Saris, Fintice, Tuléik*, Kapu$any*, Okruind*, Podhradik*, Ruska Nova Ves,
KokoSovce*).

Ls5.1- Bukové ajedlovo-bukové kvetnaté lesy (biotop eurdpskeho vyznamu), ktoré tvoria suvislejSie
podhorské a plosne rozsiahlejsSie lesné porasty (za Kalvariou, Haniska — Borkut, Slanské vrchy).

Ls5.2 - Kyslomilné bukové lesy (biotop eurdpskeho vyznamu) sa nachddzaji v nizSich polohdach, na
mineralne chudobnych hornindch (Predov, Velky Sari$, Kapudany*, Okruzna*, Podhradik*, Ruskd
Nova Ves, KokosSovce*, Zlatd Bana* a Janov*)

Krovinné a krickové biotopy (Kr)

Kr7 - Trnkové a lieskové kroviny (biotop narodného vyznamu), ktoré reprezentuju krovité formacie na
medziach, Uvozoch, pozdiz polnych ciest a na hraniciach Itk a pasienkov. V posudzovanom tGzemi
sa vyskytuji medzi Velkym a Malym Sari$om a medzi Velkym Sarisom a KanaSom*.

Kr8 - Vibové kroviny stojatych vod (biotop narodného vyznamu) zahffaju vihké terénne depresie
v altviu potoka Sekéov a Delna.

Biotopy luk a pasienkov (Lk)

Lk1 - NiZinné a podhorské kosené luky (biotop eurdpskeho vyznamu) maju pomerne velké zastupenie
a vyskytuju sa od vlhkych stanovist az po suchsie stanovistia.

Lk3 - Mezofilné pasienky a spasané Iuky (biotop narodného vyznamu) patria k beznym typom pasienkov
a vyskytuju sa v komplexe s kriacinami.

LKS - Vysokobylinné spolocenstva na vlhkych lukach (biotop eurdpskeho vyznamu) sa vyskytuju na
celoroc¢ne vlhkych az mokrych stanovistiach v kombindacii s inymi typmi spolocenstiev.

Lk6 - Vysokobylinné spolo¢enstva na vlhkych lukach (biotop narodného vyznamu) predstavuju vihké
luky podhorskych a horskych oblasti v minulosti pravidelne kosené, v sucasnosti malo vyuzivané.
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Jedna sa o jedno aZ dvojkosné vihké Iuky na podmacanych aldviach vodnych tokov, v terénnych
depresiach a na svahovych prameniskach.

Lk7 - Psiarkové aluvialne luky (biotop narodného vyznamu) st lokalizované v kratkodobo zaplavovanych
aliviach mensich riek a potokov av podmacanych terénnych depresidch nizin az podhorského
stupna.

Teplo a suchomilné travinno-bylinné biotopy (Tr)

Trl - Suchomilné travinnobylinné porasty (biotop eurdpskeho vyznamu) sa vyskytuju na plytkych
pddach, kde neboli vhodné podmienky pre vyvoj lesa a sekundarne na plochach po vyrabani, resp.
vypaleni lesov. Vyuzivali sa ako extenzivne pasienky.

Tr2 - Subpandnske travinnobylinné porasty (biotop eurdpskeho vyznamu) vyskytujice sa na strmych
svahoch a skalnych vystupoch. Na dostupnych miestach sa vyuzivali ako extenzivne pasienky.

1.2. CHARAKTERISTIKA KRAJINY
1.2.1. Krajinna Struktura

V posudzovanom Uzemi je Struktura krajiny prirodzene budovana geologickou stavbou, geomorfolégiou
a geomorfologickym €lenenim. Charakter vegetacie a fauny je sekundarny, ale tie? uréujuci. Struktiru
krajiny diktuji moznosti osidlenia a vyuzivania, najma v minulosti, v sucasnosti sa Struktdra krajiny meni,
hlavne zanika charakteristickd mozaikovitost podhorskych ahorskych oblasti. Vysledkom pdsobenia
vsetkych tychto faktorov je sice mozaikovité, ale kompaktnejSie zoskupenie prvkov — druhov pozemkov,
ktoré tvoria sicasnu krajinnu Struktiru. Porovnanie, akym vyvojom presla krajinna struktura za uplynulych
60 rokov mozno porovnat prekryvom historickej a si¢asnej ortofotomapy na http.//mapy.tuzvo.sk/HOFM/.

Tab. : Druhy pozemkov v sucasnej strukture rieSeného uzemia

, . , Zastavané ;
Obec PoInthos. Lesné Vodné ety Ostatné SPOLU

poda pozemky plochy nadvoria plochy
Presov 2.652,1533 2.212,9371 127,2065 1.334,2136 717,1455 7.043,6560
Velky Sari§ 1.255,8146 834,0146 79,2637 236,6805 167,0251 2.572,7985
Lubotice 528,6782 15,6951 13,6815 182,2271 92,1334 832,4153
Fintice 509,1925 504,3237 4,3862 57,1758 49,3537 1.124,4319
Maly Sari$ 738,8924 10,3430 9,5508 82,8252 21,8929 863,5043
Viy$na Sebastova 719,0887 115,0014 24,3083 66,7317 138,9200 1.064,0501
Ruska Nova Ves 402,0894 707,8674 9,2827 42,7325 95,0644 1.257,0364
Zaborské 393,2453 44,2535 6,5100 57,0404 36,1458 537,1950
Bzenov 191,4889 64,8095 7,2076 31,4334 25,9910 320,9304
Teriakovce 207,1291 71,1706 5,5934 18,3995 18,1468 320,4394
Haniska 68,8259 24,5024 8,5499 45,4419 46,7007 194,0208
SPOLU 7.666,5983 4.604,9183 295,5406 2.154,9016 1.408,5193 | 16.130,4781

Zdroj : Urad geodézie, kartografie a katastra SR

Polnohospodarska poda : Sucasna vymera polnohospodarskej pody je 7.666,5983 ha, Co predstavuje
47,53 % z celkovej vymery posudzovaného Uzemia (16.130,4781 ha). Orna podda : Sucasna vymera ornej
pbdy je 5.022,9787 ha, ¢o predstavuje 31,14 % z celkovej vymery posudzovaného Uzemia. Velkost a tvar
honov ornej pédy predstavuje urcité environmentalne riziko z dovodu erdzie spbsobenej nespravnou
orbou. Z hladiska ekologickej stability su orné pody povazované za nestabilny prvok. Trvalé travne porasty :
Celkova vymera trvalych trdvnych porastov je 1.821,7314 ha, ¢o predstavuje 11,29 % z celkovej vymery
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posudzovaného Uzemia. Extenzivny spOsob hospoddrenia ma za nasledok, Ze sa na tychto pozemkoch
rozsirila bud kompaktnd, alebo rozptylend naletovd stromova a krovinna vegetdcia. Z hladiska ekologickej
stability luky a pasienky predstavuju stabilizujuci prvok v polnhohospodarskej krajine, vzhladom na ich
protierdznu a retencnu funkciu a su povazované za stabilny prvok z hladiska vypoctu koeficientu ekologickej
stability. Nelesna stromova a krovita vegetacia (NSKV) : je zastupend ro6znymi formaciami v zavislosti od
abiotickych pomerov lokality a sposobu i intenzity antropogénnych aktivit. Vyskytuje sa v komplexoch
extenzivnych trvalych trdvnych porastov. Tieto pasové formacie TTP s rozptylenymi krovitymi porastmi su
vyznamnym krajinnym prvkom a vegetacnou Strukturou nielen z estetického hladiska. V pofnohospodarskej
krajine plnia délezitu funkciu protierédznej ochrany pdody, podporuju retenénu funkciu a predstavuju
nenahraditelny biotop pre malé cicavce, avifaunu a hmyz. V zmysle vypoctu koeficientu ekologickej stability
sa NSKV povaZuje za stabilny a pozitivny prvok. Liniova zelefi — brehové porasty a sprievodnd vegetacia
vodnych tokov : Brehové porasty roznej kvality az po Stadium zostatkov povodnych luznych lesov v
rieSenom Uzemi sa nachadzaju v aldviu miestnych tokov i riek. Tvoria ich viacetdZové porasty
reprezentujuce luzné lesy a jelSové lesy na nivach podhorskych a horskych vodnych tokov. Su stabilizujucim
prvkom v izemnom systéme ekologickej stability a d6lezitymi biokoridormi. Zahrady asady : Vymera
zahrad (682,5005 ha) a ovocnych sadov (139,1969 ha) je 821,6974 ha, co je 5,09 % z celkovej vymery
posudzovaného Uzemia. Zahrady a sady sa povaZzuju za stabilny a pozitivny prvok pri vypocte koeficientu
ekologickej stability. Lesy : Lesné pOdy su zastlUpené v rozsahu 4.604,9183 ha, ¢o predstavuje 28,55 %
z celkovej vymery posudzovaného Uzemia. Lesy sU povaZované za zakladny stabilny a pozitivny prvok pri
vypocte koeficientu ekologickej stability. Vody : Vodné plochy maju vymeru 295,5406 ha, ¢o predstavuje
cca 1,83 % z celkovej vymery posudzovaného Uzemia (vodné toky, jazerd, ucelové vodné nadrze a pod.). Su
jednym z najdoleZitejsich stabilizujicich a pozitivnych prvkov pri vypocte koeficientu ekologickej stability.
Zastavané plochy : Vymera zastavanych ploch je 2.154,9016 ha, ¢o predstavuje 15,59 % z celkovej vymery
posudzovaného Uzemia. SU povaZované za nestabilny prvok z hladiska vypoctu koeficientu ekologickej
stability. Ostatné plochy : Vymera ostatnych pléch je 1.408,5193 ha, ¢o tvori 8,73 % z celkovej vymery
posudzovaného Uzemia. SU povaZované za nestabilny prvok z hladiska vypoctu koeficientu ekologickej
stability.

KRAJINA

Mesto PreSov leZi vo vychodnej Casti Slovenska, na sutoku riek Torysa a Sekcov, v severnom vybeZzku
Kogickej kotliny. Z vychodu ho obklopuju Slanske vrchy a zo zépadu Sari$ska vrchovina s velmi ¢lenitym
reliéfom. Najvyssi vrch Straz (739,60 m n.m.) sa nachadza severne od mesta.

Najvacsiu plochu z celkovej vymery Gzemia mesta PreSov (7.043,6560 ha) tvori polnohospodarska poda
(2.652,4782 ha), predovsetkym ornad poda (1.528,4779 ha), dalej trvalé travnaté plochy (703,8082 ha)
a zahrady (368,8714 ha), menej ovocné sady (51,1299 ha) a vinice (0,1908 ha). Nasleduju lesné pozemky
(2.212,9371 ha), zastavané plochy (1.333,2615 ha), ostatné plochy (717,7727 ha) a vodné plochy (127,2065
ha). Najviac ornej pédy je vo vychodnej a zdpadnej Casti Uzemia, ktord je intenzivne polhohospodarsky
vyuzivana. Lesné pozemky su situované hlavne juhozdpadne od zastavaného Uzemia mesta a v mensej
miere aj severne od zastavaného Uzemia mesta.

Uzemie mesta pozostava zo 4 katastralnych Gzemi (Preov, Solivar, Salgovik a Nizna Sebastova), ktorych
zastavané Uzemie je vzajomne prepojené, ¢im vytvara jednotny celok. Hlavnym prirodnym kompozi¢nym
prvkom je vodny tok Torysa, pretekajuci stredom zastavaného Uzemia mesta Presov a vodny tok Sekcov,
oddelujici samotné Uzemie mesta PreSov od ostanych ¢asti (Nizna Sebastova, Salgovik a Solivar).
Technickymi kompoziénymi prvkami su hlavné dopravné tahy cestnej a zelezni¢nej siete. Okrem obytne;j
zastavby, ktord tvoria obytné subory individudlnej bytovej vystavby (IBV) a obytné subory komplexnej
hromadnej bytovej vystavby (HBV), sa na Uzemi mesta nachddzaju aj priemyselné a polnohospodarske

Strana 33



Sprdva o hodnoteni strategického dokumentu / Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov

aredly, ktoré su situované prevazne v okrajovych Castiach zastavaného Uzemia. V samotnom meste je
pomerne velky podiel verejnej zelene, parkov, zelene na sidliskach, zahrad, cintorinov a pod. Viditelny je
vSak ubytok ploch zelene kvoli rozSirovaniu spevnenych a zastavanych pléch, pripadne zhorSovanie kvality
vplyvom nedostatocnej starostlivosti i priameho poskodzovania.

1.2.2. Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability (USES) je zdkonom NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
vzneni neskorSich predpisov definovany ako celopriestorovd Struktira navzdjom prepojenych
ekosystémov, ich zloZiek a prvkov, ktord zabezpeduje rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine.
Zaklad tohto systému predstavuju biocentrd, biokoridory a interakéné prvky nadregionalneho, regiondlneho
alebo miestneho vyznamu.

Biocentrum predstavuje ekosystém alebo skupinu ekosystémov, ktora vytvara trvalé podmienky na
rozmnozovanie, ukryt a vyZivu Zivych organizmov a na zachovanie a prirodzeny vyvoj ich spolocenstiev.

Biokoridor je priestorovo prepojeny subor ekosystémov, ktory spdja biocentrd a umoziiuje migraciu
avymenu genetickych informacii Zivych organizmov aich spolo¢enstiev, na ktory priestorovo nadvazuju
interakéné prvky.

Interakény prvok tvori urcity ekosystém, jeho prvok alebo skupina ekosystémov, prepojeny na biocentra
a biokoridory, ktory zabezpeluje ich priaznivé pdsobenie na okolité casti krajiny pozmenenej alebo
narusenej ¢lovekom.

Kostra Uzemného systému ekologickej stability vytvara v krajinnom priestore ekologicku siet, ktora :

> zabezpecuje Uzemnu ochranu vSetkym ekologicky hodnotnym segmentom v dzemi,

> vymedzuje priestory umoznujuce trvall existenciu, rozmnoZovanie, Ukryt awvyZivu rastlinnym
a zivocisSnym spolocenstvam typickym pre dany regién — biocentrd (maju charakter jadrovych Gzemi
s prioritnym ekostabilizacnym Ucinkom v krajine),

> umoznuje migraciu a vymenu genetickych informacii Zivych organizmov — biokoridory

> zlepsuje podoochranné, klimatiza¢né a ekostabilizaéné podmienky v Gzemi.

NADREGIONALNY USES — Generel nadregiondlneho Gzemného systému ekologicke] stability (GNUSES)
Slovenskej republiky, schvédleny uznesenim vlddy SR & 312/1992 (aktualizovany GNUSES schvaleny
uznesenim vlady S ¢&. 350/1996), vymedzuje ekologicky najhodnotnejsie priestory v rozsahu Uzemia SR
v mierke 1 : 200 000 a 1 : 500 000. Biocentrad vymedzené GNUSES-om zaberaju 11,9 % z rozlohy Slovenska

(5 biosférického vyznamu, 13 provincionalneho a 120 nadregionalneho vyznamu).

REGIONALNY USES rozpracovdva a uprestiuje Generel NUSES v administrativnych hraniciach okresov
v mierke 1 : 50 000 a vymedzuje regionalne vyznamné prirodné prvky a navrhuje ekostabilizacné opatrenia
v Struktdre krajiny.

MIESTNY UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY (MUSES) je spracovany pre potreby UPN-O na
miestnej Urovni (v rozsahu katastralneho Uzemia) prevazne na mapdch v mierke 1 : 10 000 (tiez 1 : 25 000
al: 5 000) a zabezpetuje redlne fungovanie USES. MUSES su aj stcastou spracovanych pozemkovych
Uprav. V stcasnosti este nema kazda obec, resp. katastralne tGzemie vytvoreny MUSES (MUSES nie je
predmetom tohto strategického dokumentu).

Pre Gzemie okresu Pre$ov bol v roku 1994 spracovany regionalny USES (Kotlarova a kol., 1994). V roku 2010
bol vypracovany novy RUSES okresu Presov (SAZP, 210). Pre mesto PreSov bol v roku 1993 vypracovany

Strana 34



Sprdva o hodnoteni strategického dokumentu / Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov

miestny USES (Burda a kol., 1993), ktory bol v rdmci riedenia Zmien a doplnkov UPN mesta Pre$ov v roku
2015 prehodnoteny.

V zmysle RUSES okresu Presov sa v rieSenom a dotknutom tizemi nachadzaju :
° Biocentra nadregiondlneho vyznamu :

- NRBc Straze (k.u. Velky Saris, Gregorovce, PreSov, Fintice, Zdhradné, Tul¢ik, Turria, Kapusany)
- NRBc KokoSovska dubina

(k.0. Okruznd, Podhradik, Solivar, Ruska Nova Ves, Zlata Bara, Kokosovce, Dulova Ves, Zehia)
- NRBc Simonka (k.. Zlat4 Baria)

. Biocentra regionalneho vyznamu :

- RBc Pavlovce — Tajch (k.U. Okruzna)

- RBc Kopce (k.u. Rokycany, Janov, Radatice)

- RBc Kvasna voda — Cemijata (k.U. PreSov, Kendice, Radatice)
- RBc Tlsta (k.u. Kendice, Radatice)

- RBc Gymessky jarok (k.u. Zehria, Petrovany)

- navrhované RBc Bartna (k.U. Svinia)

- navrhované RBc HloZie (k.U. Medzany, Zup&any, Svinia)

- navrhované RBc Zakalovky (k.U. Terna)

- navrhované RBc Halagos (k.u. Tulcik)

- navrhované RBc Cierna hora (k.U. Zlata Baria, Ruska Nova Ves)
- navrhované RBc Zobrana (k.U. Zehfia)

- navrhované RBc Do chotdra (k.U. Zdhradné, Tulcik)

° Biokoridory nadregiondlneho vyznamu :

- NRBk Cierna hora

- NRBk Torysa (vyznamny vodny tok prechadzajuci priamo katastralnym uzemim mesta PreSov)
- NRBk Tri chotare — Lysa hora (k.U. Terfia, Tulcik)

- NRBk Straze — Hradova hora (k.U. Teriia, Zahradné)

- NRBc KokoSovce — NiereSe — ObiSovce)

- navrhovany NRBk Sari§ska vrchovina

° Biokoridory regionalneho vyznamu :

- RBk Svinka (k.U. Svinia, Kojatice, Rokycany, Bzenov, Janov, Radatice)

- RBk Sekcov (k.u. Solivar, PreSov, Lubotice, Fintice, Kapusany, Tulcik)

- RBk Delna (k.u. Solivar, Zaborské, Dulova Ves, KokoSovce)

- navrhovany RBk Bartfia — Dubina (k.u. Svinia)

- navrhovany RBk HloZie — Sari$sky hradny vrch (k.G. Medzany, Maly 3aris, Velky Saris)
- navrhovany RBk Patovsky — Saridsky potok (k.d. Maly Saris, Velky Saris)

- navrhovany RBk Dubrava — Kva$na voda (k.U. Pre$ov, Maly Saris, Velky Saris)
- navrhovany RBk Kapusiansky hradny vrch — Halagos (k.u. Tulcik)

- navrhovany RBk Sekéov — Petic (k.U. Kapusany)

- navrhovany RBk Lysa hora — Pavlovce — Tajch (k.U. Okruzna)

- navrhovany RBk Kvasnd voda — Gymessky jarok (k.U. Kendice, Petrovany)

- navrhovany RBk Gymessky jarok — Zorbana — Koko$ovska dubina (k.U. Zehfia)
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V zmysle MUSES Presov sa v rieenom tizemi nachadzaju :
Lokalne (miestne) biocentra

- LBc Delia (zarastajuci svah v blizkosti kupalisku Delna)

- LBc Nizné luky (po favom i pravom brehu Sekcova)

- LBc Kuty (pravobrezné Iuky)

- LBc zapadny breh Sekcova (za supermarketom) a vychodny breh Sekcova (pri Kronospane)
- LBc mrtve ramena pod Taboriskom a buduci mestsky park

- LBc mrtve rameno pod Vychodnou ulicou

- LBc Surdok

- LBc Polianky (trdvne porasty a medze nad Levoéskou cestou medzi Vydumancom a PreSovom)
- LBc Sosienky (les nad Levocskou cestou na zaciatku Presova)

- LBc Nad Sidlovcom (¢ast NRBc Straze)

- LBc Lachérka (lesné porasty a zarastajuce plochy popri favostrannom pritoku Vydumanca)
- LBc Stavenec

- LBc Breziny

- LBc Kvasna voda — Cemjata

Biokoridory (nadregionalne, regionalne a miestne / lokalne)

- Nadregiondlny biokoridor NRBk Torysa

- Regionalny biokoridor RBk Sekéov

- Regionalny biokoridor RBk Delfa

- Lokalny biokoridor LBk Salgovicky potok

- Lokalny biokoridor LBk Sebastovka

- Lokalny biokoridor LBk Hradného/Solného potoka
- Lokalny biokoridor LBk Barackého potoka

- Lokalny biokoridor LBk Kruzno (Surdok)

Ekologicky vyznamné plochy zelene

- komplex mokrych lik a zvySkov ramien Sekéova Pod Taboriskom
- sprievodna zelen toku Delne od Petrovianskej ulice po Ustie do Torysy
- plocha zelene medzi ulicami Levoéskou a V. Clementisa

- zelen hlavného cintorina

- Lesik delostrelcov

- zelen aredlu Fakultnej nemocnice s poliklinikou na Taborisku

- planovany centralny mestsky park

- byvaly detsky park a prilahlé zahrady

- Kolmanova zahrada, Ekocentrum a Kalvaria

- park kastiela Nizna Sebastova

- zelen aredlu byvalych kupelov I5la

- lesné porasty v katastri mesta

- Hnevliva dolina — laky

- Pod BikoSom — staré zahrady a borovicovy porast

- Dubrava — luky

- Slanisko pri Gapli

- Vydumanec — lokalita Safranu

- Jelsina na Cemjate
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Podla zdkona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a jeho
vykonavacej vyhlasky €. 24/2003 Z.z., s dokumenty GUzemného systému ekologicke] stability sucastou
dokumentdcie ochrany prirody a krajiny (§ 54 ods. 2 zdkona ) a dokumenty regionadlneho Uzemného
systému ekologickej stability okresov v izemnom obvode kraja tvoria dokument regiondlneho Gzemného
systému ekologickej stability tohto kraja (§ 22 ods. 6 vyhlasky).

1.3. KULTURNOHISTORICKE HODNOTY

Zaklad historickych sidelnych Struktdr v krajine predstavuju nehnutelné kultirne pamiatky, ktoré su
evidované v Ustrednom zozname pamiatkového fondu, v registri narodnych kultdrnych pamiatok a na
ochranu ktorych sluzi zakon ¢. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov a
vSeobecne zavazné pravne predpisov na jeho vykonanie. Okrem nehnutelnych kultdrnych pamiatok je
pamiatkovy fond v zmysle vysSie uvedenej legislativy chraneny aj ploSne prostrednictvom vyhlasenych
chranenych GUzemi — pamiatkovych zén (PZ), pamiatkovych rezervacii (PR) a ochrannych pasiem (OP), ktoré
je potrebné respektovat pri koncepénych rozvojovych zdmerov urbanistického rozvoja kraja. Dal$im
limitujucim faktorom v rdmci rozvojovych zamerov kraja su existujlce, resp. predpokladané archeologické
néleziska, kde by v rdmci odborne neusmerneného zasahu do terénu mohlo dojst k ich likvidacii.

Pamiatkovo chranené Uzemia : V zmysle zdkona NR SR ¢. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu
(pamiatkovy zakon) v zneni neskorsich predpisov, medzi chranené pamiatkové Uzemia patria pamiatkové
rezervacie, pamiatkové zény a ochranné pasma. Na uzemi mesta PreSov je vyhldsend Mestska pamiatkova
rezervacia PreSov, ochranné pasmo Mestskej pamiatkovej rezervacie PreSov, ochranné pasmo narodnej
kultirnej pamiatky (NKP) Presov — Solivar — Solivar s aredlom, pamiatkova zéna Solna Bana a navrhované
ochranné pasmo NKP Pre$ov — Nizna Sebestovd — kastiel a kldstor. V ramci rie$eného Uzemia su vyhlasené
ochranné pasma NKP Haniska — Pomnik rolnickej vzbury a Fintice — kastiel. V dotknutom Gzemi nie su
evidované ziadne pamiatkovo chranené Uzemia.

Pamiatkovo chranené objekty (narodné kultirne pamiatky) : Narodné kultdrne pamiatky predstavuju
najvyssi stupen ochrany kultirneho dedicéstva. Celkovo je na Uzemi mesta PreSov evidovanych 257 NKP,
v &asti Predov — Solivar 11 NKP, v €asti Pre$ov — Nizna Sebastovd 5 NKP a v ¢asti PreSov — Cemjata 5 NKP.
NKP sa nachddzaju v nasledovnych obciach rieSeného Uzemia : 1 NKP — Fintice, Ruskda Novd Ves, Vysna
Sebastova, Teriakovce a Zaborské, 2 NKP — Haniska a Maly Sari$, 3 NKP — Lubotice, 12 NKP — Velky Sari$
a v nasledovnych obciach dotknutého Gzemia : 1 NKP — Kojatice, Medzany, Podhradik, Rokycany, Zahradné
a Zehiia, 2 NKP — Kapusany, Petrovany, Svinia a Tul¢ik, 3 NKP — Radatice a Zup&any, 4 NKP — Zlata Bafia
a Tulcik.

Archeologické naleziska, medzi ktoré patria sidliskd, pohrebiska, mohylniky, hradiska, zaniknuté sakralne
stavby a panské sidla, predstavuju dolezitu skupinu pamiatok vo volnej krajine. Najvacsiu koncentraciu
archeologickych nalezisk, najma v stvislosti so stavebnou ¢innostou, Specifikuje zdkon NR SR ¢. 49/2002 Z.z.
o ochrane pamiatkového fondu (pamiatkového zdkona) v zneni neskorSich predpisov. V sucasnosti su
okrem samotného mesta PreSov v rieSenom Uzemi evidované archeologické naleziska v katastroch obci
Bzenov, Fintice, Haniska, Lubotice, Maly Sari§, Ruska Nova Ves, Velky Sari§, Vy$na Sebastova a Zaborské.
Vramci dotknutého Uzemia su evidované archeologické naleziska v katastroch obci Dulova Ves,
Gregorovce, Kapusany, Kendice, Kojatice, KokoSovce, Medzany, Petrovany, Podhradik, Radatice, Rokycany,
Teria, Tul¢ik, Zahradné, Zlata Baria, Zehiia a Zupéany.

Nakolko navrhované opatrenia v strategickom dokumente su implementované aj vramci zastavaného
Uzemia mesta PreSov a prilahlych obci, pri rieSeni dopravnej infrastruktiry musi byt v plnom rozsahu
reSpektovany zdkon NR SR ¢. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu (pamiatkovy zdkon) v zneni
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neskorsich predpisov. MoZné vplyvy na pamiatkovo chranené Uzemia su na koncepcnej drovni vyhodnotené
v Sprave o hodnoteni strategického dokumentu, konkrétne budu rieSené pri priprave projektov jednotlivych

objektov.
1.4. ZIVOTNE PROSTREDIE

V zmysle environmentalnej regionalizacie Slovenskej republiky (Sprava o stave Zivotného prostredia SR

v roku 2015, SAZP) je prevaind ast rieSeného Uzemia zaradend do regiénu & 21 — Torysky s mierne
narusenym prostredim. Samotné riesené Uzemie mesta PreSov je zaradené do okrsku ,E“ — PreSovsky so

znacne narusenym prostredim.

Mapa : Regidny environmentdlnej kvality

[T 2 environmentéina kvalita - regidny s mierne nanusenym prostredim Regidny environmentdinej kvality

okrsok s narusenym prostredim
HEN ckrsok so znacne narusenym prostredim

% 1. Zahorsky 10, Canko! 15, 24 3. environmentdina kvalita
- 1. emvironmeniaina kvalita - regidny s nenarusenym prestredim 2) Senicky 1. V:?‘W 7 w,. hradsky E?'WPI vl - - regidny 50 sine narusenym prostredim
2 Lomatsky ) 1) Bofkovsky 25,
1. Pajétinsky 9. Knpinsky 17. Ondavsky : : 2 ::M ~ hy w&é’f * 1 Draifiiiany
2 Plavecky 10. Veporsiy 18. Sariésky 5 " ©) Jalavsko-libonicky 27, Podvioratsky 2 Saipiaty
3 l;. 19, Dubnicky 6. Podunajsky A) Ziarsky 20. Ro#favsky 28 Kapuslansiy 3. Danopovalsky
4 trazovsky i2. Oravaly 20, Milisky 7. Siredapovadsky 14, Podpoliansky 21, Spissky 29. Polisky 4 Novazdniockst
5 Kysuchy 13. Tatransky 21, Labarecky b ¥ ) bysticky D) F) Latoricky 5. Homontriansky
g« mﬂ? :; EMNW'W g vmrr;w 8 Ponlriansky 15, Tekovsky 22 Jasovsky 30, Libkansiy 6. Kodicky
k icky by Aoy . Pokininsky 5. Tibedsky B) Donopohronsky 23, Pohomadsky 7. Zempiinsky

Zdroj : SAZP 2015

1.4.1. OVZDUSIE

Najviac zataZenou zlozkou Zivotného prostredia v dosledku dopravy je ovzdusie. Hlavnymi zdrojmi
znecistovania ovzdusia v doprave su spalovacie motory (vznetové aj zazihové), spalovacie turbiny pre
pohon dopravnych prostriedkov (cestnych kolajovych vozidiel, lodi a pod.), ale aj stavebnych a
polnohospodarskych strojov. Druh a mnoZstvo emisii zavisi od pouzitého paliva, technického riesenia
spalovacieho zariadenia a od riadenia spalovacieho procesu.
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> Emisna situacia

Emisie z dopravy predstavuju vyznamny podiel z ndrodnej emisnej bilancie, predovietkym v pripade oxidov
dusiku, suspendovanych castic a na ne viazanych polycyklickych aromatickych uhlovodikov. Postupnou
modernizaciou vozového parku dochadza k znizovaniu mnozstva vyfukovych emisii z automobilovych
motorov. Okrem vyfukovych plynov sa vsak na celkovych emisidch z dopravy vyznamne podiela aj
resuspenzia prachov z vozovky a otery brzdového obloZenia, pneumatik a povrchu komunikacie, na co
nema modernizacia vozidiel prakticky Ziadny vplyv. Dlhodobo dochddza k narastu intenzity individudlnej
automobilovej dopravy, ¢o smeruje k postupnému narastu emisii. Tieto protichodné faktory v suhrne
spOsobuju, Ze trend celkovych dopravnych emisii je mozné charakterizovat v dlhodobom horizonte ako
stagnujuci. Vyznamné odchylky od tohto celkového trendu nastdvaju na lokdlnej dUrovni, predovsetkym
v dosledku infrastruktirnych opatreni s dopadom na miestnu intenzitu cestnej dopravy.

Vyvoj produkcie emisii v cestnej doprave je v poslednych rokoch ovplyviiovany viacerymi zasadnymi
faktormi. Negativny vplyv rychleho rastu environmentdlne nepriaznivej cestnej dopravy, predovsetkym
najnepriaznivejSej individualnej automobilovej dopravy, jej zvySujucimi sa vykonmi a spotrebou pohonnych
l[atok, ktory timi uplatfiovanie generacne novych, environmentdlne a energeticky vhodnejsich vozidiel.

V ramci Slovenskej republiky emisie zakladnych znecistujucich latok vovzdusi (TZL, SO,, NO, a CO)
z hladiska dlhodobého horizontu (1990-2016) zaznamenali pokles, avsak rychlost poklesu sa po roku 2000
spomalila. Prechodne v rokoch 2001 — 2005 bol zaznamenany mierny narast emisii, po roku 2010 bol
udrzany klesajuci trend. V roku 2016 oproti roku 2015 doslo k poklesu emisii vo vSetkych zakladnych

znedistujucich latok.

Tab.: Emisie zdkladnych znecistujucich ldatok (tis. t) v SR z dopravy (cestnej a ostatnej) v rokoch 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
TZL 4,103 3,358 2,943 2,674 2,798 2,945 2,891 2,823 2,956 2,710
SO, 2,968 2,402 2,135 1,978 2,101 2,254 2,293 2,326 2,498 1,088
NO, 61,479 | 50,718 | 45,652 | 43,586 | 44,843 | 46,585 | 45,618 | 44,841 | 45,889 | 42,718

co 164,003 | 151,872 | 151,295 | 161,360 | 165,921 | 163,931 | 153,841 | 153,841 | 153,968 | 144,215
Zdroj : SU SR

Tab.: Emisie zdkladnych znecistujucich Ildtok (tis. t) v SR z dopravy v rokoch 2000, 2005, 2010-2016

2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

CD 1,814 2,793 2,683 2,203 2,510 2,398 2,431 2,158 1,897

TZL oD 0,175 0,179 0,225 0,219 0,177 0,199 0,208 0,223 0,206
Spolu 1,989 2,972 2,908 2,422 2,687 2,597 2,639 2,381 2,103

CD 0,693 0,193 0,029 0,027 0,028 0,027 0,028 0,029 0,028

SO, oD 0,041 0,014 0,223 0,209 0,073 0,110 0,127 0,188 0,163

Spolu 0,734 0,207 0,252 0,236 0,101 0,137 0,155 0,217 0,191
CD 33,934 | 47,357 | 41,574 | 32,813 34,361 32,445 32,945 26,977 22,703
NO, oD 7,818 8,340 7,058 7,118 4,649 5,074 4,729 4,983 4,864
Spolu 41,752 55,697 | 48,632 39,931 39,010 37,519 37,674 | 31,960 27,567
CD 170,393 | 173,799 | 89,828 58,752 56,572 50,369 | 43,552 39,163 35,245

co oD 16,544 20,427 18,923 19,354 19,485 19,847 20,853 19,501 18,081
Spolu 186,937 | 194,226 | 108,751 | 78,106 76,057 70,216 64,405 58,664 53,326
Zdroj : SU SR

> Imisna situacia

Rozhodujucimi lokalnymi zdrojmi prasného znecistenia ovzdusia je v mestach asidlach cestna doprava

(abrazia — oter pneumatik, brzdovych obloZeni a povrchov ciest, resuspenzia tuhych ¢astic z povrchov ciest
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— znecistené automobily, posypovy materidl, prach, Spina na krajnici ciest a vyfukové emisie), mineralny
prach zo stavebnej ¢innosti, veterna erdzia z nespevnenych povrchov, lokdlne vykurovacie systémy na tuhé
paliva, malé a stredné lokdlne priemyselné zdroje bez ndlezitej odlu¢ovanej techniky a pripadne aj niektoré
polnohospodarske prace (sucha orba, Zatva alebo repna kampari). Na tieto zdroje by sa mali orientovat
lokalne opatrenia na zniZovanie Grovne PMy, medzi ktoré je mozné zaradit zmeny v organizécii dopravy,
pesie zdény, rozSirovanie zelene, speviiovanie povrchov, zniZzovanie spotreby tuhych paliv v lokdlnom
vykurovani, kontrola technického stavu a znecistenia pneumatik vozidiel, Cistenie ulic a chodnikov miest a
obci, protierézne opatrenia na staveniskach, skladkach sypkych materidlov, sklddkach odpadov, prisna
kontrola lokalnych priemyselnych zdrojov a podobne).

Riesené Uzemie, potencidlne dotknuté realizaciou posudzovaného strategického dokumentu, je silne
urbanizované, s vysokou hustotou zaludnenia a hustou dopravnou sietou. Rozhodujuci vplyv na celkovu
kvalitu ovzdusia v meste PreSov ma rovnako, ako v lokalitach s podobne hustym osidlenim, automobilova
doprava, menej vyznamny vplyv ma priemyselna cinnost a individualne vykurovanie domacnosti na
okrajoch mesta.

> Prizemny ozén

Prizemny ozén je ludskému zdraviu nebezpecny. SpOsobuje drdzdenie a choroby dychacich ciest, zvysuje
riziko astmatickych zachvatov, podrazdenie oci a bolesti hlavy. Az 95 % ozdnu vdychnutého do plic zostava
v organizme. SpOsobuje oslabenie organizmu a zvysuje nachylnost na infekcie dychacich ciest. Chronické
uéinky je mozné ocakavat pri opakovanom a dlhodobom vystavovani organizmu ucinkom ozénu. K
najcitlivejSim skupinam populdcie na ozén patria stari fudia, osoby s ochoreniami dychacej a srdcovo-
cievnej sustavy, alergici a astmatici, velmi malé deti a tehotné Zeny.

Zvyseny vznik prizemného ozdénu pozorujeme najma pocas horucich letnych dni v lokalitach s vysokou
koncentraciou vyfukovych plynov spalovacich motorov, kde dochadza k narastu obsahu oxidov dusika a
plynnych uhlovodikov vo vzduchu. V poslednych rokoch su vsetky novo vyrabané osobné automobily
vybavené katalyzatormi, ktoré premienaju oxidy dusika na inertny plynny dusik a toxicky oxid uholnaty na
relativne neskodny CO,. Zavedenim tychto opatreni sa podarilo zniZit koncentraciu prizemného ozénu vo
velkych priemyselnych centrach o niekolko desiatok percent.

Cielové a prahové hodnoty pre prizemny 0zén su stanovené vo Vyhlaske MZPaRR SR €. 310/2010 Z.z.
o kvalite ovzdusia, ktoré su v sulade s legislativou EU. V pripade prekro&enia niektorych prahovych hodnét
musi byt verejnost upozornena, resp. varovana.

Tab. : Cielové a prahové hodnoty pre prizemny 0zon

Cielové, resp. prahové hodnoty Koncentracia O; (pg.m™) | Priemer za &asovy interval
Cielova hodnota na ochranu zdravia ludi 120* 8h
Celkova hodnota na ochranu vegetacie AOT40** 18.000 (ug.m'a.h) 1. maj-31.jul
Informacny prah pre upozornenie verejnosti 180 1lh
Vystrazny prah pre varovanie verejnosti 240 1lh

Zdroj : SHMU
* maximdlny denny 8-hod. priemer 120 ug.m_a sa nesmie prekrocit viac ako 25 dni za kalenddrny rok, v priemere za tri roky
** AOT40 vyjadrené v ug.m'g.h znamend sucet vsetkych rozdielov medzi hodinovymi koncentrdciami prizemného ozénu vécsimi

ako 80 ug.m'3(= 40 ppb) a 80 ug,m_a v ¢ase medzi 8,00 hod a 20,00 hod. stredoeurdpskeho ¢asu od 1. mdja do 31. jula a to
v priemere za 5 rokov
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Monitorovanie prizemného atmosférického ozénu v meste PreSov nie je realizované. Do monitorovacej
siete EMEP patria 2 monitorovacie stanice — Starina a Stara Lesna. Okrem tychto stanic sa prizemny 0zén
meria aj v Humennom (mestské prostredie) a v Aerologickom a radiaénom centre SHMU v Ganoviach, ktoré
je zapojené do medzinarodnych pozorovani ozénového systému.

Tab. : Priemerné roéné koncentrdcie prizemného ozénu [ug.m™] v zéne Presovsky kraj v rokoch 2003-2016

Stanica 2003 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Humenné, Nam. slobody 66 56 55 59 53 53 55 60 ®40 a1 50
Stara lesna, AU SAV 67 68 74 61 67 65 63 71 °s6 | “66 58
Ganovce, Meteo. stanica | 68 60 65 62 63 64 66 67 58 ‘66 38
Starina, Vodna nadrz 73 62 59 58 51 59 60 64 55 | "64 | °s8
Priemer 69 62 63 60 59 60 61 66 52 59 51
Zdroj : SHMU
viacako 90 %, °75-90%, b50-75% ¢ menej ako 50 % platnych merani

Rocné priemery koncentracie prizemného ozénu na Slovensku v znecistenych mestskych a priemyselnych
Gzemiach sa v roku 2016 pohybovali v intervale 36 — 96 pg.m™. Na ostatnom Gzemi boli hodnoty od 51 do
75 ug.m'3, ktoré zavisia hlavne od nadmorskej vysky. Priemerné rocné koncentracie v roku 2016 boli nizsie
ako v rekordnom roku 2003.

> Kvalita ovzdusia

SHMU na zaklade hodnotenia kvality ovzdusia v zédnach a aglomeréciach v rokoch 2014 — 2016 podla § 9
ods. 3 zakona NR SR ¢. 137/2010 Z.z. o ovzdusi v zneni neskorsich predpisov navrhuje aktualizaciu
vymedzenia oblasti riadenia kvality ovzdusia SR na rok 2017. Znecdistujica latka bude vynatd z oblasti
riadenia kvality ovzdusia aZz potom, ked bude 3 roky pod limitnou hodnotou pri hodnoteni nasledujuci rok.

V Presovskom kraji sa nachadza 1 oblast riadenia kvality ovzdusia :
) Uzemie mesta PreSov a obce Lubotice — uréené pre PM, a NO, (komplexné znecistenie — priemysel,

najma hutnicky, doprava, individudlne vykurovanie domdcnosti)

Obrdzok :  Zoéna Presovsky kraj
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Legenda: L] meracie stanice kvality ovzdusia vymedzené oblasti riadenia kvality ovzdusia
o) sidla s pog.obyv. 2. - 10. tisic I vodné plochy
zdroje znecistenia ovzdusia sidla s po¢.obyv. nad 10 tisic
/" vodné toky D hranice kraja
4 cesty 1. a 2. triedy

~<">_ ,Km
’ ’ 0 10 20 30 40

Zdroj : SHMU, Hodnotenie kvality ovzdusia v Slovenskej republike v roku 2016

V meste PreSov je v sucasnosti umiestnena len jedna autondmna monitorovacia stanica (AMS), ktord je
lokalizovand juine od kriZovatky ulic Jurkovi¢ova — Arm. gen. L. Svobodu (oproti CS Lukoil). Stanica, ktora je
koncipovana ako dopravnd, monitoruje hodnoty : NO,, PMy4, PM, 5, CO, CeHe.

V predchadzajucom obdobi boli v ovzdu$i mesta a jeho okolia zaznamenané zvysené koncentracie
prachovych ¢astic PM,, ktoré predstavuju najvacsi problém kvality ovzdusia na Slovensku, ale aj vo vacésine
eurépskych krajin. Okrem nepriaznivych poveternostnych podmienok, prispieva ku znecisteniu ovzdusia
lokalne vykurovanie budov, vratane rodinnych domov tuhymi palivami. Hlavny podiel na znecistovani
ovzdusSia mesta maju mestské kotolne, drevospracujuci priemysel, automobilovd doprava a sekunddrna
prasnost.

Mesto Predov sa podla predbeznych tdajov Slovenského hydrometeorologického Ustavu (SHMU) radi do
skupiny miest s najvysSim poctom smogovych dni. Najvyssi pocet smogovych dni bol namerany vo Velkej
Ide pri KoSiciach (97 smogovych dni), avSak tento pocet je vysoky aj v meste PreSov, ked bolo v roku 2014
nameranych az 46 smogovych dni. Maximalna norma povoluje 35 smogovych dni ro¢ne (limitna hodnota 50
ng.m?>). Zvysené koncentréacie prachovych &astic (PMy,) majd nepriaznivé ucinky na fudské zdravie, ako je
podrazdenie hornych dychacich ciest s kasfom a kychanim a podrazdenie ocnych spojiviek. V
predchadzajucom obdobi bolo potrebné obmedzit vetranie v ¢ase inverzie (hlavne v podvecernych
hodinach) i pohyb vo vonkajsom prostredi, hlavne detom, star§im a chorym [udom. Specidlnym druhom
kontaminacie ovzdusia je zataZzenie prostredia pachom. Za imisny limit sa povazuje koncentracia, ktora
neobtaZzuje obyvatelstvo, ¢o je do urcitej miery subjektivne kritérium.

Tab. : Vyhodnotenie znecistenia ovzduSia podla limitnych hodnét na ochranu ludského zdravia
v aglomerdcii Presov (Presov, Arm. gen. L. Svobodu) za rok 2015 a 2016

Ochrana zdravia vp?
e 2 Ben-
Znecistujuca latka SO, NO, PMy, PM,s co 26n SO, NO,
= | % |3 3 3 25|24
Doba spriemerovania o < o = = = = o = o8| o8&
- < < - < - - < - < o - o
- (o] L] L] ~ L] L] -] - N o M o
Limitna hodnota [ug.m”] 350 125 200 40 50 40 25 10000 5 500 400
Rok 2015 0 42 24 30 21 1.170 1,6 0
Rok 2016 0 37 18 24 13 1.173 0,9 0
Zdroj : SHMU

1 . , . . ;.
) maximdina osemhodinovd koncentrdcia

% limitné hodnoty pre vystrazné prahy

% stanice indikuju regiondlnu poZadovanu droveri

Znecistujuce latky, ktoré prekroCili limitnu hodnotu su zvyraznené hrubym pismom
Oznacenie vytaZenosti : > 85 platnych merani

Na zaklade "Hodnotenia kvality ovzdusSia v Slovenskej republike" v zdne PreSovského kraja nebola v roku
2016 prekrocenad limitnad alebo cielovd hodnota na ochranu zdravia ludi pre Ziadnu meranu znecistujicu
latku. V roku 2015 bola zo vsetkych znedistujucich latok prekroc¢ena priemerna roéna koncentracia NO..
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Hlavné referencné ciele ochrany ovzdusia relevantné pre SURD mesta PreSov :

- udrzat kvalitu ovzdusia v miestach, kde su plnené imisné limity, resp. cielové hodnoty a v ostatnych
pripadoch zlepsit kvalitu ovzdusia,

- v dlhodobom horizonte dosiahnut Groven znecistenia ovzdusia, ktora poskytuje Géinnd ochranu
zdravia ludi a Zivotného prostredia,

- dosiahnut do roku 2020 narodného ciela zniZenie expozicie obyvatelstva Slovenské republiky
rozptylenym Casticiam PM,s. (tam, kde je mozné).

1.4.2. VODA

Hlavnym opatrenim na ochranu povrchovych a podzemnych vod je dodrziavanie zdkona NR SR ¢. 364/2004
Z.z. ovodach a o zmene zdkona SNR ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny
zakon). Kvalitu povrchovych apodzemnych véd na Uzemi Slovenskej republiky sleduje Slovensky
hydrometeorologicky tstav (SHMU) Bratislava.

1.4.2.1. Povrchové vody

VODNE TOKY

Z hydrografického hladiska vodné toky v posudzovanom Gzemi patria do umoria Cierneho mora, zbernej
oblasti Tisa, sustave rieky Sland, do povodia rieky Hornad. Hydrologickou osou dotknutého uzemia je rieka
Torysa so svojim lavostrannym pritokom Sekcov. Rieka Torysa je najvyznamnejsim lavostrannym pritokom
Hornadu. Je vrchovinovo-nizinnym typom rieky. Odvodfiuje Uzemie o ploche 1.349 km?2, mé celkovd dizku
129 km. Priemerny prietok v Usti je 8,2 m3/s. Zapadnou Castou Uzemia mesta PreSov preteka zo severu na
juh a takmer v celej dizke pretekajucej mestom je regulovana. Na Uzemi mesta PreSov priberd svoj
najvyznamnejsi pritok — rieku Sek&ov a potok Delfia. Rieka Sekéov prameni v pohori Cergov pod Bukovskym
vrchom. Odvodfiuje zemie o ploche 355,429 km?, ma dizku 44,74 km a priemerny prietok v Usti je 2,24
m?>/s. Potok Delfia prameni v Slanskych vrchoch, jeho celkova dizka je 16 km, do Torysy sa lieva severne od
obce Haniska a jej priemerny prietok je 0,31 m?®/s. Ststavu vyznamnych vodnych tokov doplfiaji mensie
vodné toky a potociky.

Z hydrologického hladiska posudzované uzemie patri do oblasti povodia Hornadu, do Ciastkového povodia
Hornadu a zakladného povodia Torysa (Cislo hydrologického poradia 4-32-03).

Hydrologicky rezim vyjadruju charakteristiky priemernych hodnot odtoku azrazok v reprezentativhom
obdobi 1961-2000, vyskyt a frekvencia extrémnych hodndét a rozdelenie odtoku v roku.

Tab. : MnoZstvo povrchovych véd v jednotlivych bilan¢nych profiloch v roku 2016

Evidencné I " Stanicenie Plocha povodia Qa

&slo Bilan¢ny profil Tok (rkm) (k:\2) (m3/s)
3850 HO Bzenovica Torysa 105,70 34,16 1,163
3940 HO Torysa nad Lutinkou Torysa 85,60 461,23 3,259
4160 HO Torysa nad Sekc¢ovom Torysa 56,50 675,99 4,143
4440 HO Sekcov Ustie Sekéov 0,03 355,43 2,044
4680 HO Kosické Olsany Torysa 13,00 1.298,30 7,623

(Zdroj : SHMU Bratislava)

Vo vieobecnosti mozno celé povodie Torysy hodnotit ako vodnaté, bohaté na zrazky a s pomerne vysokym
koeficientom odtoku. Povrchové vody, predovsetkym siet vodnych tokov ovplyviuju aj tzv. Specifické
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odtoky. Specificky odtok na rieke Torysa v profile Presov je 6,32 I/s.km?, mnoistvo zrazok — 739 mm a na
rieke Sekcov je $pecificky odtok 6,41 I/s.km?, mnoZstvo zrazok 693 mm.

Tab. : Charakteristické hydrologické udaje rieky Torysa a Sekcov

Tok Miesto :::)vc::ia Zrazky Straty Odtok Odthk.ov{/ Z‘;‘iz:‘:ky Prigtok
(km?) (mm) (mm) (mm) koeficient (1/s.km?) (m°/s)
Torysa Presov 673,89 739 540 199 0,27 6,32 4,54
Sekcéov Presov 352,80 693 490 203 0,29 6,41 2,30
; Prietok prekrocené priemerne pocas ... dni v roku (m3/s)
Tok Miesto 735 90 180 270 330 355 364
Torysa Presov 10,3 - 2,79 1,64 - 0,77 -
Sekéov Presov 5,2 - 1,41 0,83 - 0,39 -
Torysa K. Olsany 18,5 8,30 4,48 2,59 1,72 1,25 0,86
; Velké vody dosiahnuté alebo prekrocené raz za ... rokov (m3/s)
Tok Miesto = 2 5 10 20 50 100
Torysa Presov 94 - 202 247 - 352 403
Sekcov Presov 53 - 101 122 - 170 190
Torysa K. Olsany 89 - 127 180 218 260 315

Zdroj : SHMU Bratislava

Z hladiska dalSieho uzemného rozvoja v posudzovanom Uzemi , vratane rozvoja technickej infrastruktury —
hlavne dopravy, méze byt relevantny priemerny roény Specificky odtok. Priemerny ro¢ny Specificky odtok
v asovom obdobi rokov 1931-1980 (Atlas krajiny SR, 2002) sa v posudzovanom Uzemi pohyboval
vintervale od 5 do 10 I/s.km? minimalny 3pecificky odtok 364 denny v intervale od 0,5 do 1,0 I/s.km?
a maximalny Specificky odtok v intervale s pravdepodobnostou opakovania raz za 100 rokov od 1,0 do 1,8
m>/s.km?.

Rozdelenie odtoku v roku charakterizuje ¢asovd zmena priemernych mesaénych prietokov. Pre povodie
rieky Torysa je charakteristicky odtokovy rezim s maximalnymi priemernymi mesacnymi prietokmi v jarnom

evvs

v letnom obdobi (jun).

Tab. : Priemerné mesacné prietoky (Q — m’/s, %) vo vodomernej stanici Kosické OlSany v roku 2016

| 1l 11 1\ \'/ Vi VII VIII IX X Xl Xil Rok
Q 2,679 | 15,71 | 9,654 | 7,201 | 6,361 | 2,836 | 5,526 | 4,353 | 3,318 | 8,986 | 9,016 | 4,932 | 6,677
% 61,9 247,6 65,8 47,9 63,5 32,8 72,1 73,9 80,7 173,8 | 195,6 99,5 87,6

Zdroj : SHMU Bratislava, 2017

Podla rezimu odtoku vodné toky v posudzovanom uzemi radime do vrchovinno-nizZinnej oblasti s dazdovo-
snehovym reZzimom odtoku, kde najvyssie vodné stavy byvaju zaciatkom jari v mesiaci februdr, marec a april

evve

Povrchové vody — vodné nadrie : Ucelové vodné nadrie na mensich alebo malych vymerach, ktoré su
rozmiestnené v posudzovanom uzemi, plnia rézne funkcie. VyuZzivané su ako rybniky, rekreacné plochy,
odkaliska, mnohé su doleZitym prvkom z hladiska environmentalneho (biotopy chranenych a ohrozenych
Zivocichov, udrziavanie vody v krajine, ovplyviiovanie mikroklimy a pod.). Viaceré vznikli po vytazeni
pieskov a Strkov ako rozsiahlejSie, presakujicou vodou zavodnené materidlové jamy. K podstatnejsim
(rozlohou, Gc¢elom, environmentalnym akcentom) patria napr. $trkoviska pri Velkom Sarisi. Znamym letnym
strediskom je plaZzové kupalisko Delfia spolu s aquaparkom Delfia a vodna nadrz Sigord.
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Povrchové vody — mokrade, vihké liky : Takéto a podobné typy prirodzenych alebo poloprirodzenych
stojatych alebo pomaly odtekajucich povrchovych véd maju jednoznaéne velky vyznam pri zadrziavani vody
v krajine a pri udrziavani kvality biodiverzity (biotopy aquamilnych rastlin achranenych aohrozenych
Zivocichov). Vacsinou sa jedna o lokality s relativne malou vymerou na lesnych pozemkoch, v prostredi ik
a pasienkov, zostatky mftvych ramien riek, v depresiach pozdiz ciest a zeleznic a pod.

1.4.2.2. Kvalita povrchovych vod

Hodnotenie kvality povrchovych vod sa vykonava na zaklade udajov ziskanych v procese monitorovania
stavu vod. Monitoring kvality povrchovych vod SR sa rozdelil v zmysle vyhlaky MPZPaRR SR ¢&. 418/2010
Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni vodného zakona na monitoring zdkladny, prevadzkovy, prieskumny a
monitoring chranenych Gzemi (CHU). Na Gzemi povodia Hornadu bola v roku 2016 monitorovand kvalita
povrchovych véd na celkovo 42 miestach, ztoho na rieke Torysa na 3 miestach (Pecovska Nova Ves,
Kednice a KoSické Ol3any) a na rieke Sek&ov na 1 mieste (Salgovicky potok).

Tab. : Zoznam bilancne hodnotenych monitorovanych miest kvality povrchovych véd v posudzovanom tzemi

v roku 2016

~ Nevyhovuju ki | I'a Prilohy ¢. 1

Kéd VU Typ VU povodie Cast A
B C D E
Torysa Pecovska Nova Ves ,
SKHO0016 K2S Hornad 84,9 0,392 3,27 N-NO, - - - -
. CHSK¢,, N-NHy,,
Torysa Kendice X § CN
SKHOOL7 gk Hornad 49,9 | 1,007 | 6,86 | N-NO,, Pcelk., ~ ey | o | St
AOX
Torysa Kosické Olsany , CN
SKHO0017 K2S Hornad 13,0 1,25 7,62 - - (RP) - -
. Salgovicky potok,

Sekcov pod Hornad 20 | 025 | 1,93 | N-NO, AOX ; ; ; ;
SKH0020 K2S

Zdroj : SHMU Bratislava
Pozndmka :  PoZiadavky na kvalitu povrchovej vody podla Prilohy ¢. 1 k NV ¢ 269/2010 Z.z.

Cast' A — vseobecné ukazovatele

Cast B — nesyntetické latky

Cast C — syntetické Idatky

cast D — ukazovatele rdadioaktivity

Cast E — hydrobiologické a mikrobiologické ukazovatele

Kvalitativne ukazovatele sledované vo vSetkych monitorovanych miestach (zakladnych a prevadzkovych) v
roku 2016 boli zhodnotené podla § 3, odsek 3 Nariadenia vlady SR ¢. 269/2010 Z.z. v zneni Nariadenia vlady
SR ¢. 398/2012 Z.z. Pre prioritné latky a niektoré dalsie latky bolo hodnotené dodrzanie environmentalnej
normy kvality (ENK) podla Nariadenia vlady SR ¢. 167/2015 Z.z.

Nariadenie vlady SR ¢&..398/2012 Z. z., ktorym sa meni a doplfia nariadenie vlady SR ¢. 269/2010 Z.z. (dalej
len NV), ktorym sa ustanovuju poZiadavky na dosiahnutie dobrého stavu véd, ustanovuje poziadavky hlavne
na kvalitu povrchovej vody, klasifikaciu dobrého ekologického stavu povrchovych vod, limitné hodnoty
ukazovatelov znedistenia odpadovych vod a limitné hodnoty ukazovatelov znecistenia priemyselnych
odpadovych vod s obsahom skodlivych latok.

Vseobecné fyzikalno-chemické a hydrobiologické ukazovatele : V ciastkovom povodi Hornadu bolo
bilanéne hodnotenych 7 miest za rok 2016 a 7 miest za rok 2015. V roku 2016 vsSeobecné fyzikalno-
chemické a hydrobiologické ukazovatele zodpovedaju priaznivému bilanénému stavu (A) v 2 bilancovanych
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miestach. Napatému bilancnému stavu (B) zodpovedali ukazovatele v 4 miestach a pasivhemu
bilanénému stavu (C) v 1 mieste, ktory sp6sobil ukazovatel CHSKcr. Pasivny bilanény stav (C) pretrvava v
mieste Torysa - Kendice.

Tab. : Bilancny stav kvality povrchovych véd v povodi Hornddu v rokoch 2015 a 2016 — vSeobecné fyzikdlno-
chemické a hydrobiologické ukazovatele

.. ; . Pocet bilancovanych Pocet miest s bilan¢nych stavom (BS)
Ciastkové povodie Roky . ) . — — -
monitorovacich miest A - priaznivy B - napaty C - pasivny
, 2016 7 2 4 1
Hornad
2015 7 1 4 2

Zdroj : SHMU Bratislava
Bilanény stav (BS) : A — priaznivy (BS > 1,1), B— napdty (0,9 < BS < 1,1), C—pasivny (0,9 > BS).

Relevantné syntetické a nesyntetické latky (RL) : V Ciastkovom povodi Hornadu bolo bilan¢ne hodnotenych
5 miest za rok 2016 a 3 miesta za rok 2015. V roku 2016 bol pozorovany bilanény stav pre NPK v 3
miestach a zodpovedal priaznivému BS (A). Pre rocny priemer RP bol zaznamenany priaznivy BS (A) v 2
miestach, v 1 mieste napaty BS (B) a v 2 miestach pasivny BS (C) (urcujuci ukazovatel boli celkové
kyanidy). Vyrazné zhorsenie bilanéného stavu z priaznivého BS (A) na pasivny BS (C) bolo zaznamenané
v mieste Hornad — pod Kluknavou.

Tab. : Bilancny stav kvality povrchovych véd v povodi Hornddu v rokoch 2015 a 2016 — relevantné syntetické
a nesyntetické Idtky (RL)

Pocet Pocet miest s bilancnych stavom (BS)
Ciastkové povodie Roky bilancovanych A - priaznivy B - napaty C - pasivny
monitorovacich miest NPK RP NPK RP NPK RP
3 2016 5* (3-NPK) 3 2 0 1 0 2
Hornad
2015 3* (1-NPK) 1 3 0 0 0 0

Zdroj : SHMU Bratislava
Bilancny stav (BS) : A— priaznivy (BS > 1,1), B— napdty (0,9 < BS < 1,1), C— pasivny (0,9 > BS).

Prioritné latky a niektoré dalSie znecistujuce latky (PL) : V ¢&iastkovom povodi Hornddu bolo bilanéne
hodnotenych 5 miest za rok 2016 a 5 miest za rok 2015. V roku 2016 bol zisteny vo vSetkych miestach
priaznivy bilan¢ny stav (A) pre RP aj NPK. Zlepsenie bilanéného stavu z pasivneho BS (C) na priaznivy BS
(A) pre NPK nastalo v mieste Sokoliansky potok — Tornyosnémeti.

Tab. : Bilancny stav kvality povrchovych véd v povodi Hornddu v rokoch 2015 a 2016 — prioritné ldtky
a niektoré dalsie znecistujuce Ildatky (PL)

Pocet Pocet miest s bilanénych stavom (BS)
Ciastkové povodie Roky bilancovanych A - priaznivy B - napaty C - pasivny
monitorovacich miest NPK RP NPK RP NPK RP
3 2016 5 5 5 0 0 0 0
Hornad
2015 5% (3-NPK) 1 5 1 0 1 0

Zdroj : SHMU Bratislava
Bilancny stav (BS) : A — priaznivy (BS > 1,1), B—napdty (0,9 < BS < 1,1), C— pasivny (0,9 > BS).

Slovenska indpekcia Zivotného prostredia (SIZP) v roku 2016 zaevidovala 102 mimoriadnych zhorseni
kvality vod (MZV), z toho 53 pripadov bolo v povrchovych vodach a 49 v podzemnych vodach. Pocet
evidovanych MZV v roku 2016 sa znizil o 20 MZV v porovnani s rokom 2015. Z celkového poctu
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evidovanych zhors$eni na celom Uzemi Slovenska, bolo evidovanych 24 pripadov mimoriadneho zhorsenia
vod (MzV) spdsobenych dopravou a prepravou $kodlivych latok (SL) a obzvlast $kodlivych latok (OSL),
¢o predstavuje cca 23,5 % MZV. V suvislosti s dopravnymi nehodami dochadzalo hlavne k Unikom
ropnych latok (motorova nafta a oleje) do okolia dopravnej komunikacie, pricom sa tieto latky
dostavaju do vodného toku alebo do horninového prostredia, kde mozu spdsobit MzV. Daldim
vyznamnym faktorom vzniku MZV bol v roku 2016 nevyhovujuci technicky stav zariadenia alebo
objektu v 23 pripadoch (22,5 %) a v 16 pripadoch to bol ludsky faktor (15,6 %).

1.4.2.3. Podzemné vody

Hydrogeologické pomery : Vychodna Cast posudzovaného Uzemia spadd do neogénu vychodnej casti
Kosickej kotliny s medzizrnovou priepustnostou ado neovulkanitou Slanskych vrchov s puklinovou
priepustnostou. Severozapadna cast Uzemia patri do paleogénu Spisko-3ariSského medzihoria, Bachune
a Sari$skej vrchoviny v povodi Toryse s puklinovou priepustnostou a a zapadnd &ast predmetného Uzemia
do paleogénu povodia Svinky s puklinovou priepustnostou.

Hydrogeologické regiony v posudzovanom tzemi (hydrologicky region, pomenovanie, typ priepustnosti) :

NQ128 neogén vychodnej ¢asti KoSickej kotliny, medzizrnova priepustnost
VN111 neovulkanity Slanskych vrchov, puklinova priepustnost
QP120 paleogén Spissko-Sari§ského medzihoria, Bachurne a Sari$skej vrchoviny v povodi Torysy,

puklinova priepustnost
P 122 paleogén povodia Svinky, puklinova priepustnost

Na zaklade geologickej stavby, vlastnosti hornin, filtracnych vlastnosti, obehu a rezimu podzemnych véd
s v posudzovanom Uzemi vyclenené :

- podzemné vody kvartérnych sedimentov
- podzemné vody paleogénnych flySovych sedimentov
- podzemné vody neogénnych sedimemntov.

Podzemné vody kvartérnych sedimentov : Podzemné vody kvartérnych fluvidlnych sedimentov su viazané
najma na kolektory porieénych zvodni v Udoli Malkovského potoka, rieky Torysa a jej pritoku Delfa.
Z genetického hladiska Gazda (1974) ide o podzemné vody s fluviogénnou mineralizaciou, kde vztah
chemického zlozenia vody k horninovému prostrediu nie je tak vyznamny. Z kvartérnych sedimentov maju
z hydrogeologického hladiska najvacsi vyznam fluvidlne strkovité sedimenty. Deluvidlne sedimenty svojim
zloZenim nevytvaraju priaznivé podmienky pre akumulaciu podzemnych vod a zriedkavo vytvdraju suvisly
horizont podzemnej vody. Siltové a ilovité pokryvy si malo priepustné az nepriepustné. Osobitny typ
podzemnych vod predstavuju vody v zosuvnych Uzemiach, na ktoré sa viaZzu staré arecentné Smykové
plochy zosuvov. V Uzemiach zosuvov je hladina podzemnej vody napata a vyskytuje sa blizko povrchu. Su
Casto podmacané s vyvermi podzemnych véd, pricom paty zosuvov s zamokrené. Priepustnost
proluvidlnych sedimentov je ovplyvnena ich litologickou skladbou. Kym strkovité prolivia maju vysSiu
priepustnost, pri ilovitych a siltovych prolaviach sa priepustnost vyrazne znizuje.

Podzemné vody paleogénu : Chemické zloZenie podzemnych vod flySovych sedimentov a celkovy obsah
ich rozpustenych pevnych ldtok je podmienené geogénnym vplyvom horninového prostredia, chemickym
zlozenim zrazkovych vod, typom priepustnosti, dizkou obehu a dobou zdriania podzemnej vody v
horninovom prostredi. Z procesov tvorby vysledného chemického zloZzenia podzemnych véd sa uplatiuje
oxidacia akcesoricky pritomného pyritu, rozpustanie karbonatickej zlozky, hydrolyticky rozklad silikatovych
minerdlov a ionovymenné procesy. Podzemné vody paleogénnych flySovych sedimentov su viazané na
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prostredie pieskovcov, ilovcov a prachovcov zubereckého suvrstvia s prevazne puklinovou priepustnostou,
menej zvodnené je hutianske suvrstvie, ktoré je povazované za hydrogeologicky izoldtor. Podzemnd voda je
viazand na pripovrchovl zénu rozvolnenia a zvetrania i na tektonicky porusené zény. Z genetického
hladiska Gazda (1974) ide o petrogénne podzemné vody s karbonatogénnou mineralizaciou, resp.
karbonatovo silikatogénnou mineralizciou.

Podzemné vody neogénnych sedimentov : SU viazané na kolektory s medzizrnovou priepustnostou, so
striedanim prevazne ilovitych sedimentov fungujucich ako hydrogeologické izolatory s polohami pieskovych
a Strkovych kolektorov. Ide o podzemné vody v hydrogeologickom rajéne NQ 123, kde sa podzemné vody v
tomto prostred tvoria okrem infiltracie zo zrazkovych a povrchovych véd i prestupovanim vod z prifahlych
neovulkanitov Slanskych vrchov.

Obrdzok :  VyuZitelné mnoZstvd podzemnych véd v hydrogeologickych regiénoch v roku 2005

P 103

PQ 110
PQ 105
1113
h LEGENDA :

Vyuzitelné mnozstvo (I/s)

10,00 — 50,00
50,01 — 100,00
100,01 — 200,00
R 200,01 — 400,00
400,01 — 800,00
800,01 — 1.500,00

N 107 [4
nad 1.500,00
3108

@125

MG 11

G118

AOOEROO

QN 10d Zdroj : SHMU Bratislava, 2005

Vyznamné zdroje obycajnych podzemnych vod : Prirodzené pramene v posudzovanom Uzemi sa
nenachadzaju. Ako zdroje obycajnych podzemnych vod st vyuZivané studne s vydatnostou nad 10 I.s™.
Koncentrovana skupina studni je vybudovana v povodi Torysy v Useku Brezovica — Lipany — Sabinov —Velky
Saris.

Mineralne a geotermalne vody : Aj ked Uzemie PreSovského kraja je mimoriadne bohaté na minerdlne
pramene, v posudzovanom Uzemi sa mineralne pramene — zdroje mineralnych vod aani zdroje
geotermdlnych véd nevyskytuju. Na zdpadnom okraji mesta PreSov sa nachadza viacero minerdlnych
pramenov lokdlneho vyznamu. NajznamejSie su Borkut, Cemjata, Kvasna voda s vyvermi slabo
mineralizovanej vdpenato-horecnatej vody. Na lokalite ISla v SV casti mesta boli koncom 19. storocia
vybudované kupele na natriovochloridovych vodach solnonosného suvrstvia, ktoré po Il. svetovej vojne
zanikli. Viacero solhych prameriov vystupovalo v Solnej Bani, ktoré dali zdklad neskorSej banskej tazbe soli v
roku 1572 na Sachte Leopold. Po zatopeni bani (roku 1752) sa Cerpala solanka z tejto Sachty. Doposial sa
tazil riadenym vylihovanim z vrtov na JV okraji Solivaru, pricom obsah soli bol cca 280 g/I. V st¢asnej dobe
je Solivar zatvoreny a tazba ukoncéena.

Banské vody : V posudzovanom Uzemi sa nevyskytuju vyznamné zdroje banskych véd (vytoky zo stéini a
banskych diel), okrem Zlatej Bane, kde su malé vytoky z prieskumnych $tolni.
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1.4.2.4. Kvalita podzemnych vod

Monitorovanie kvality podzemnych véd predstavuje systematické sledovanie a hodnotenie kvality a stavu
podzemnych véd, ktoré je uvedené v zakone ¢. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni zdkona ¢. 384/2009 Z. z. a
realizované v zmysle poZiadaviek vyhlasky MPZPaRR SR €. 418/2010 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni
vodného zakona. V kazdom vodnom Utvare sa objekty vyhodnocovali na zdklade splnenia alebo nesplnenia
poziadaviek nariadenia vlady SR €. 496/2010 Z.z, ktorym sa meni a doplifia nariadenie vlady SR ¢&. 354/2006
Z.z., ktorym sa ustanovuju poziadavky na vodu urcenu na ludsku spotrebu a kontrolu kvality vody uréenej
na ludskud spotrebu. Bilanéné hodnotenie sa vykonava v 6 nasledovnych ukazovateloch kvality vody :
dusitany (NOj3), dusi¢nany (NO,), amdnne idny (NH,'), vodivost, chemickd spotreba O, manganistanom
(CHSKwn) a celkové rozpustné latky (RL 105).

SK1001200P — Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov oblasti povodia Hornad : Kvalita
podzemnych véd v danom utvare, ktory sa nachddza v posudzovanom Uzemi, je monitorovana v objete €.
126290 — PreSov — Haniska a v objekte ¢. 311890 — PreSov. V monitorovacej stanici ¢. 311890 — PreSov bola
prekroéend prahova hodnota pre Fe, Fe,’, Fenantrén, Mn, NH,", Naftalén a limitnd hodnota pre Mn, NH,".
Pre komplexnejSie posudenie su v tabulke uvedené hodnoty najblizSich monitorovacich objektov nad
objektom ¢. 126290 — PreSov (€. 306390 — Rozkovany) a pod objektom ¢. 126290 — PreSov — Haniska (.
104490 — Lemesany), ktoré si umiestnené priamo v posudzovanom lGzemi

Tab. : Prekracované prahové a limitné hodnoty v roku 2016

C. objektu | N&azov objektu Prahova hodnota Limitna hodnota
306390 Rozkovany (okres Sabinov) - -
126290 Presov — Haniska - -
311890 Presov Fe, Fe,', Fenantrén, Mn, NH', | )
Naftalén
As, CI', Fe, Fe,", Mn, NH,", Fe, Fe,’, Mn, NH,", Naftalén,
104490 Lemesany (okres PreSov) Naftalén, 504(2'), Vodivost 25 Vodivost 25 terén
terén

Zdroj : SHMU Bratislava, 2017

SK200540FP — Puklinové a medzizrnové podzemné vody neovulkanitov Slanskych vrchov oblasti povodia
Hornad : Kvalita podzemnych véd vdanom Utvare, ktoré sa nachadzaju v posudzovanom uzemi, je

monitorovand v objete ¢. 229299 - Lucina (okres Presov), ktorda je umiestnena juhovychodne od
posudzovaného Uzemia. V uvedenej stanici bola prekrocend prahovd a limitnd hodnota pre pH.

SK200530FP — Medzizrnové podzemné vody KoSickej kotliny oblasti povodia Hornad : Kvalita podzemnych
vod v Utvare zasahujucom do posudzovaného Uzemia, siU monitorované v objete ¢. 227399 — KoSické OlSany
— Girady (okres Kosice), v objekte ¢. 109490 — Rudnik (okres KoSice — okolie) a v objekte ¢. 139001 — Hrhov —
Velka Hlava (okres RoZnava), ktoré s umiestnena juine a juhovychodne od posudzovaného Uzemia.
Z uvedenych monitorovacich stanic bola prekro¢end prahova a limitnd hodnota pre pH v objekte ¢. 109490
— Rudnik.

1.4.2.5. Zdroje znecistenia povrchovych, podzemnych a banskych vod

Vo vseobecnosti zdsadny problém z hladiska vplyvov na kvalitu a kvantitu véd podzemnych a povrchovych
vod, resp. ohrozenie ich dobrého stavu, vytvaraju sidelné aglomeracie (odpadové vody z priemyselnych
zariadeni, zariadeni na spracovanie azneskodriovanie odpadu a komunalnymi odpadovymi vodami),
polnohospodarstvo (pouZivanie agrochemikalii aich priame uvolfiovanie pri aplikacii, zavlaZovani,
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melioracii a pod.), tazba nerastnych surovin (priesaky z odvalov a odkalisk) a skladky odpadov (hlavne
nelegalne sklddky odpadov, ktoré sa casto nachddzaju na brehoch vodnych tokov a odtokovych linii,
reznych ryh a pod., odkial su splavované do vodnych tokov). K znecisteniu podzemnych vod nemalou
mierou prispievaju aj sidla (prevaZzne vidieckeho charakteru) bez kanalizacie a Cistiarni odpadovych vod, aj
ked pocet takychto sidiel neustdle klesa, ktoré svoje odpadové vody vypustaju priamo do recipientu.
K zdrojom znecistenia vod mdézeme zaradit aj cestnd dopravu, vratane dopravnej infrastruktdry, ktord
dobry stav vod negativne ovplyviuje aplikdciou chloridov z posypovych soli.

1.4.3. PODA

P6da je nezastupitelnou zloZkou Zivotného prostredia a nenahraditelnym prirodnym zdrojom, ktora popri
produkénej funkcie plni aj vyrazna ekologickd a environmentalnu funkciu. Spdsob vyuZivania pody musi byt
primerany prirodnym podmienkam, musi zarucovat zachovanie a obnovu prirodzenych vlastnosti, funkénd
spatost prirodnych procesov a nesmie ohrozovat ekologicku stabilitu. Produkénost pdd je silne zavisla od
bonity pédy a sposobu obhospodarovania. P6da svojim obrovskym regulaénym, detoxikacnym a Cistiacim
ucinkom ovplyviuje dalSie zlozky Zivotného prostredia, ako aj prirodné zdroje.

POLNOHOSPODARSKA PODA

v

Na ochranu pody sa uplatiiuje najma zdkon NR SR ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani
polnohospodarskej pody a o zmene zdkona ¢. 245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a kontrole
znecistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Tento zdkon ustanovuje
ochranu vlastnosti a funkcii polnohospodarskej poédy a zabezpecenie jej trvalo udrzatelného
obhospodarovania a  polnohospodarskeho  vyuZivania, ochranu environmentalnych  funkcii
polnohospodarskej pody, ktoré su : produkcia biomasy, filtracia, neutralizdcia a premena latok v prirode,
udrziavanie ekologického a genetického potencidlu Zivych organizmov v prirode a v neposlednom rade
ochranu vymery polnohospoddrskej pody pred neopravnenymi zabermi na nepolnohospoddrske pouZzitie,
a to hlavne polhohospoddrskej pody zaradenej podla kddu bonitovanej pddno-ekologickej jednotky do 1. —
4. kvalitativnej skupiny uvedenej v Prilohe ¢. 3 vyssie uvedeného zakona. Vyhlaskou €. 508/2004 Z.z. sa
vykonava § 27 zakona NR SR ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy a o zmene
zdkona NR SR €. 245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o

zmene a doplneni niektorych zakonov.

Tab. : Vymera polnohospoddrskej pédy v okrese Presov podla stupfia kvality

. Stupen kvality
Okres Presov
1 2 3 4 5 6 7 8 9
% - - - - 9,30 27,32 23,16 15,81 24,40
ha - - - - 4,585 13.470 11.419 7.795 12.030

Zdroj : VUPOP Bratislava

Ochranu najkvalitnejsej polnohospodarskej pody zabezpeCuje Nariadenie vlady SR €. 58/2013 Z.z.
o odvodoch za odnatie aneopravneny zaber polnohospodarskej pody. Zoznam najkvalitnejsej
polnohospodarskej pody v prislusnom katastralnom Uzemi podla kédu bonitovanych podno-ekologickych

jednotiek, ktoré podliehaju povinnosti platenia odvodu, je ustanoveny v Prilohe €. 2 uvedeného nariadenia.
LESNA PODA

Vymera lesnej pody v posudzovanom Uzemi je 4.604,9183 ha (28,55 % z celkovej vymery posudzovaného
Uzemia), z toho vmeste PreSov je 37.340 ha lesnych pozemkov (31,42 % z celkovej vymery mesta).
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Najvacsie zastlipenie maju hospodarske lesy, ktoré tvoria 78 % celkovej plochy lesa. Lesy osobitného
uréenia tvoria 12 % lesnych pozemkov a ochranné lesy tvoria cca 11 %. Z hladiska drevinovej skladby
prevlada buk (43,90 %), dub (13,25 %), a hrab (9,50 %), za nimi nasleduje jedla (6,16 %) a javor (3,95 %),
priblizne rovnaké zastUpenie ma breza, jasenn anajmensie zastUpenie maju v posudzovanom Uzemi
ihlichany (borovica, smrek, smrekovec), ktoré sa nachadzaju prevaine vo vysSich polohach mimo
posudzovaného Uzemia. Lesy sa vyskytuju v 3. aZz 8. lesovegetacnom stupni (z celkovych 8. stupriov), pricom
najvacsie zastupenie ma 3. dubovo-bukovy, potom 4. bukovy a 5. jedlovo-bukovy vegetacny stupen.

Zakladné clenenie lesov :

° hospodarske lesy su lesy, ktorych hlavnym poslanim je produkcia akostnej drevnej hmoty pri
suc¢asnom zabezpecovani ostatnych funkcii lesov

° ochranné lesy su lesy, ktorych funkéné zameranie vyplyva z danych prirodnych podmienok. V tychto
lesoch sa musi hospodarit tak, aby sa predovsetkym zlepSovala ich ochranna funkcia. Plnia funkciu
ochrany stanovista alebo Uzemia pred pésobenim klimatickych vplyvov s pripadnym spolupbsobenim
dalsich vplyvov (clovek, zver)

° lesy osobitného uréenia su lesy s osobitnym poslanim, ktoré vyplyva zo Specifickych délezitych
spolocenskych potrieb, ktorymi sa spravuje sp6sob hospodarenia. Plnia predovsetkym dalSie tzv.
mimoprodukéné funkcie : zdravotno-rekreacné, estetické, kultdrne, vyskumné, Skolské, lie¢ebno-
preventivne, ochranné z hladiska ochrany prirody, ochrany vodnych zdrojov a pod.

Podrobné 3pecifikacie jednotlivych kategorii lesov su uvedené v zdkone ¢. 61/1977 Zb. v zneni neskorsich
predpisov a vyhlaske MP SR ¢. 5/1995 Z.z. o hospodarskej Uprave lesov. Na zachovanie, zveladovanie a
ochranu lesov, ako zlozky Zivotného prostredia a prirodného bohatstva krajiny na plnenie ich
nenahraditelnych funkcii, na zabezpelenie diferencovaného, odborného a trvalo udrzatefného
hospoddrenia v lesoch, na zosuladenie zaujmov spolocnosti a vlastnikov lesov, na vytvorenie ekonomickych
podmienok na trvalo udrZatefné hospodarenie v lesoch a na vykondvanie osobitného predpisu v oblasti
zdkonného pdvodu dreva vytazeného na lesnych pozemkoch slizi zakon NR SR ¢. 326/2005 Z.z. o lesoch
v zneni neskorsich predpisov, vratane Vyhlasky MP SR ¢. 12/2009 Z.z. o ochrane lesnych pozemkov pri
uzemnopldnovacej ¢innosti a pri ich vynati a obmedzeni z plnenia funkcii lesov, Vyhlasky MP SR ¢. 453/2006
Z.z. 0 hospodarskej Uprave lesov a o ochrane a mnohych dalsich pravnych predpisov.

1.4.3.1. Erézia polnohospodarskej a lesnej pody

Medzi hlavné negativne faktory ovplyviiujice produkéné aenvironmentdlne funkcie pody prirodného
charakteru, ktoré vyplyvaju z geologickych, pédnych, geomorfologickych a klimatickych podmienok v tzemi,
patri vodna a veterna erdzia (erézia — odnos poédnych castic z povrchu pody vplyvom ucinku vody a vetra).
Pri vodnej erdzii rozliSujeme Styri hlavné typy vodnej erdzie : povrchova (vyvoland odtokom zrdziok na
malych plochach), plosnd (tyka sa vacsich podnych celkov avyraznejSich Gcinkov), vymolova (silne
poskodzujuca povrch pédy) a kombinovana (pozostdva z viacej druhov erézie). Erdzia pod je castou pricinou
ohrozenia sidiel bahnotokmi a vyznamnym negativnhym faktorom pri zaplavach, s ¢im su v PSK rozsiahle
skusenosti vzhladom na podotvorny substrat.

Na ohrozovani a znehodnocovani pody najvacSou mierou podielaju :

° nadmerny rast vymery ornej pody na ukor voci erdzii podstatne odolnejsSim pasienkom, likam a
podmacanym plocham
° velkoblokové usporiadanie ornej pody so svahovitostou nad 5°
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. uzemne rozsiahle odvodnenia pozemkov

) odstranovanie medzi, vetrolamov a teras

° systematické odstrafiovanie rozptylenej krovitej a stromovej zelene,

° nevhodna aplikacia chemickych prostriedkov na ochranu a vyZivu rastlin

. pasenie dobytka na strmych svahoch

° lokalizdcia a hygienicko-ekologické dopady priemyselnych, dopravnych a polnohospodarskych
Ucelovych zariadeni

° nadmerna a holo rezna tazba drevnej hmoty a nevhodnd obnova lesnych drevin

° imisny zdsah z lokdlnych, miestnych a dialkovych zdrojov znedistenia a zhorSeny zdravotny stav lesa

° sneh, vietor a mraz

° biologicky Skodcovia

Vyskumny Ustav pddoznalectva a ochrany pddy Bratislava (VUPOP Bratislava) na zaklade zhodnotenia
prirodnych podmienok a ekologicko-pddnych stanovist zaéleriuje pody podla intenzity potencidlnej
erodovatelnosti pod vodnou erdziou do 4 kategérii :

° Ziadna azZ slabo erodovatelna poda — strata pody 0 — 4 t/ha/rok

° stredne erodovatelné pody — strata pody 4 — 10 t/ha/rok
. vysoko erodovatelné pody — strata pody 10 — 30 t/ha/rok
. extrémne erodovatelné pody — strata pody nad 30 t/ha/rok

Podla udajov Vyskumného Ustavu pbédoznalectva a ochrany pody Bratislava (VUPOP Bratislava) je v
Presovskom kraji 62,36 % polnohospodarskych pod ohrozenych vodnou eréziou (predovsetkym hornaté
Casti kraja).

Tab. : Ohrozenost p6d v okrese Presov vodnou erdziou podla stupriov eréznej ohrozenosti

Kategoria eréznej ohrozenosti Vymera
Okres LY ’a z Sk stredna erdzia silna erdzia extrémna erodzia pol’nohos:podarskej
erozia pody
ha % ha % ha % ha % v okrese
Presov 6.750 13,69 15.832 32,11 16.423 33,31 10.300 20,89 49.304

Zdroj : VUPOP Bratislava

Veternd erdzia postihuje asi 6,5 % polnohospodarskej poédy z celkovej vymery Slovenskej republiky.

Vyskytuje sa najma v oblastiach nizin s fahkymi p6dami.

Tab. : Ohrozenost p6d v okrese Presov veternou erdziou podla stupniov erdznej ohrozenosti

Kategoria erdznej ohrozenosti Vymera
Okres LT ’a Z CELE stredna erdzia silna erdzia extrémna erodzia polnohoipodarskej
erdzia pody
ha % ha % ha % ha % v okrese
Presov 49.200 99,79 79 0,16 25 0,05 - - 49.304

Zdroj : VUPOP Bratislava

1.4.3.2. Kontaminacia pod

Najvacsim zdrojom kontaminacie pody, ¢i uZ polnohospoddrskej, alebo lesnej pody, su emisie
z roznych antropogénnych aktivit (priemysel, energetika, kdrenie, doprava, pofhohospodarstvo), ktoré sa
dostavaju do prirodného prostredia z lokalnych, regiondlnych iglobdlnych zdrojov znecistenia ovzdusia
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v pevnej, kvapalnej aplynnej forme, resp. vo forme aerosolov. Chemicka degradacia péd sa tak
najvyraznejsie prejavuje v okoli priemyselnych a tazobnych podnikoch, tepelnych elektrarni a dopravnych
komunikacii svelkou intenzitou dopravy. Podiel na kontaminacii md aj priame pouZivanie hnojiv
a pesticidov.

Pre zhodnotenie stavu kontamindcie pod su pouZité nasledovné kategérie :

. pod A, Al Nekontaminované pody : obsah vSetkych hodnotenych rizikovych latok je pod limitom A
(pre celkovy obsah prvku), resp. Al (pre obsah prvku 2M HNO3, resp. 2M HCI).

° A — B Rizikové pody : obsah najmenej jednej z rizikovych latok prekracuje limit A1 A, aZ po limit B.
Obsah tychto latok je nad hranicami prirodzeného pozadia a mdze sa prejavit zvysenim ich
obsahu v rastlindach (na kyslych podach, alebo u rastlin, resp. ich Casti, ktoré v zvysenej miere
prijimaju rizikové stopové prvky).

. B — C Kontaminované pddy : obsah najmenej jednej z rizikovych latok prekracuje limit B, aZ po limit C
uvedeného legislativneho predpisu. Vo vacsSine pripadov sa uZ prejavuje zvySenym obsahom v
rastlinach, a to nad hygienickymi limitmi pre potraviny, alebo krmoviny.

° Nad D Silne kontaminované pddy : obsah najmenej jednej z rizikovych latok prekracuje limit C a
prejavuje sa takym vysokym obsahom v rastlinach, ze legislativna norma urcuje sanaciu takychto pod
a prisnu kontrolu ich vstupu do potravového retazca.

Kontaminaciu polnohospodarskej pody monitoruje Vyskumny ustav pddoznalectva aochrany pddy
Bratislava. Na Uzemi PreSovského okresu, do ktorého spada posudzované Uzemie, kontamindcia nevytvara
vyraznejSie problémy, o com svedci aj zaradenie p6od z hladiska stanovenych kategérii do kategdrie A, Al.

1.4.3.3. Biologicka degradacia pod

Deficit organickych a mineralnych hnojiv, nespravne striedanie plodin, zIé spracovanie pody, to vsetko spolu
s erdziou, zhutfiovanim, acidifikdciou i alkalizadciou a znedistenim pod zhorSuje Zivot v pdde, ktory je
rozhodujucou funkénou jednotkou pody (bez nej péda nie je pédou).

Zurodniovanie pdd hnojenim historicky podliehalo velkym zmenam. V minulosti sa hnojenim citelhe zvysila
uroda polnych plodin a polnohospoddrska produkcia vobec, no zaroven ich nadmernym pouZitim sa
zhorsila kvalita poda. Po roku 1990 nastal prudky pokles spotreby hnojiv a pesticidov, ¢o sa prejavilo aj v
poklese dosahovanych drod av bilancii hnojenia pod organickymi hnojivami sa z hladiska potreby
organickych latok dosiahol najmenej 30 %-ny deficit. V sicasnosti sa situdcia podstatne zlepsila a zlepsuje,
vplyvom racionalizacie a presného davkovania chemikalii.

1.4.3.4. Zabery polnohospodarskej a lesnej pody

Od roku 2000 bol v ramci celého Slovenska zaznamenany ndrast zastavanych ploch 0 5,8 %. V sucasnosti je
zastavanych 4,7 % vymery Slovenskej republiky, ¢o z celkovej plochy predstavuje 231.967 ha. V posudzo-
vanom Uzemi je sucasnd zastavanost na Urovni 13,36 %, ¢o z celkovej plochy 16.130,4781 ha predstavuje
2.154,9016 ha. V meste PreSov je slUCasnd zastavanost 18,92 %, Co zcelkovej plochy 7.043,6560 ha
predstavuje 2.154,9016 ha. Stupajlci trend v zastavanosti Uzemia sa oCakavat aj nadalej, vzhladom na
dalSie budovanie technickej, prevaine dopravnej infrastruktiry. Rozvoj dopravnej, hlavne cestnej
infrastruktiry, vytvara predpoklad pre vznik novych urbanizovanych pléch a to nie len v oblasti budovania
novych priemyselnych parkov (v suéasnosti sa vSak preferuju tzv. hnedé parky), ale aj z hladiska rozvoja

Strana 53



Sprdva o hodnoteni strategického dokumentu / Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov

obcdianskej vybavenosti, kde z dévodu zatraktivnenia Uzemia vznikaju nové plochy obchodov a sluzieb
v blizkosti hlavnych dopravnych uzlov rychlostnych ciest a dialnic.

1.4.4. HLUK

Nadmerné zataZovanie obyvatelstva hlukom ma vyrazny podiel na ovplyviiovani zdravotného stavu
obyvatelov v Uzemi. NajvyznamnejSim mobilnym zdrojom hluku v obytnych zdénach vsetkych vacsich miest a
aglomeracii, medzi ktoré patri aj mesto PresSov, nadalej zostdva cestna automobilova doprava. Hluk v okoli
mnohych frekventovanych cestnych tahov ¢asto prekracuje stanovené pripustné hodnoty zvacésa o 5 — 10
dB. Najviac problémové su Useky ciest obostavané obytnou zdstavbou. Nakolko riesenie komplexnej
protihlukovej ochrany je v takomto Uzemi financne aj technologicky pomerne narocné, pretrvava v
dosledku rastucej intenzity automobilovej dopravy v takomto Uzemi hlukova zataz nielen v dennych, ale aj
v no¢nych hodinach. Vyhovujlice su najma uzavreté obytné Stvrte a ulice s mensou frekvenciou dopravy.

Vyznamnym zdrojom hluku je aj Zelezni¢na doprava, ktorej trasy prechadzaju zastavanymi Uzemiami miest
a obci. Okrem hluku z dopravy sa na Uzemi kraja nachadzaju aj staciondrne zdroje hluku, ktorymi su
predovsetkym aredly a prevadzky priemyselnej a polnohospodarskej vyroby.

Ochranu obyvatelstva proti posobeniu hluku a vibracidam zabezpecuje Nariadenie vlady SR ¢. 40/2002 Z.z.
o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami, ktoré ustanovuje poZiadavky na ochranu zdravia pred rizikom
z vystavenia hluku a mechanickému kmitaniu a otrasom, stanovuje najvyssie pripustné hodnoty hluku vo
vonkajsich priestoroch a stavbdach, najvyssie pripustné hodnoty vibrdcii v stavbach a najvyssie pripustné
hodnoty hluku a vibracii pri praci, ktoré su uvedené v prilohe. Zakladna Uprava na Useku ochrany zdravia
pred nepriaznivymi Géinkami hluku a vibracii je v siéasnosti upravena §13 zdkona NR SR ¢. 514/2001 Z.z.,
ktorym sa menf a dopliia zékon NR SR ¢. 272/1994 Z.z. o ochrane zdravia [udi v zneni neskorsich predpisov.

Tab.: Pripustné hodnoty urcujucich velicin hluku vo vonkajsom prostredi

Pripustné hodnoty® (dB)
Hluk z dopravy
Kate- . L Ref. Pc’Jzem- Selez- Letecka doprava Hluk
Sria Opis chraneného tuzemia Easovy na Y zinvch
’g . alebo vonkajsieho priestoru . o avodna mclne yf:
uzemia interval drahy c) zdrojov
doprava LAegq,p LASmax,p
LAeq,p LAeq,p
b) c)
LAeq,p
Uzemie s osobitnou ochranou pred hlukom, den 45 45 50 - 45
napr. kipelné miesta, kipelné a liecebné noc 45 45 50 - 45
arealy vecer 40 0 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych miestnosti
bytovy_ch a fodm,nych <.jomov, 'pvrlestor, pred deit 50 50 55 i 50
oknami chranenych miestnosti Skolskych
Il , . - noc 50 50 55 - 50
budov, zdravotnickych zariadeni a inych N
. , . d) R vecer 45 45 45 65 45
chranenych objektov, = vonkajsi priestor
v obytnom a rekrea¢nom uzemi
e o el el | [0 [0 [ [
. hroma.wdno.u do T';vou ieTeznién ych drdh a noc €0 €0 €0 - >0
; opravou, y veder 50 55 50 75 45
letisk, mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie a bez den 70 70 70 - 70
IV. chranenych vonkajsich priestorov, vyrobné noc 70 70 70 - 70
z6ny, priemyselné parky, arealy zavodov vecer 70 70 70 95 70
Pozndmky k tabulke :
o Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén
b) . ; , S . oy .
Pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vrdtane elektrickovej dopravy
o Zastdavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznicnej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb uréené
na nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotia ako stcast pozemnej a vodnej dopravy
9 Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatriuju v ¢ase ich pouZivania, napr. skoly pocas vyucovania
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okolie je

1) uzemie do vzdialenosti 100 m od osi prilahlej kolaje Zeleznicnej drahy,

2) uzemie do vzdialenosti 500 m od okraja pohybovych pléch letisk, uzemie do vzdialenosti 1 000 m od osi vzletovych a pristdvacich
drdh a uzemie do vzdialenosti 1 000 m od kolmého priemetu urcenych letovych

Referencny casovy interval je Casovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovand alebo pripustnad hodnota (pre den od 6,00 do 18,00
hod., pre vecer od 18,00 do 22,00 hod. a pre noc od 22,00 do 6,00 hod).

V snahe predchadzat vzniku novych problémovych situacii z hladiska hluku v Zivotnom prostredi, st pri
priprave stanovisk k zamerom predloZzenym podla zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie v zneni neskorSich predpisov, ako aj v procese posudzovania Uzemnych pldnov a v ramci
uzemnych konani pri stavbach, ktoré by mohli byt zdrojom nadmerného hluku, resp. pri umiestfiovani
chranenych objektov do hluéného prostredia, jednotlivymi regiondlnymi dradmi verejného zdravotnictva
vyzadované hlukové Studie. Sucastou tychto $tadii byvaju aj navrhy protihlukovych opatreni (urbanistické,
technologické, organizacné a pod.), ktorych dalSie rozpracovanie sa pozaduje v dalSich stuprioch
projektovej dokumentacie.

Z hladiska navrhovanych rozvojovych investicii v Uzemi mdzeme povazovat za budici mozny zdroj hluku
dopravné komunikacie a to dopravné tepny cestnej dopravy. V pripade realizdcie tychto investicii v zmysle
prislusnych zakonnych nariadeni budd musiet organy statnej spravy posudit a vyhodnotit resp. nariadit
opatrenia pre zamedzenie emisii hluku do okolia Uc¢innymi technickymi alebo organizacnymi systémami.
V posudzovanom Uzemi sa jedna hlavne o vybudovanie Stvorpruhového obchvatu R4 PreSov sever — Il.
etapa, dvojpruhového privadzada Grofske z rychlostnej cesty R4, prelozka cesty 1/68 a nasledne okruznd
krizovatka Velky Sari§, cesta lll. triedy v trase vychodného obchvatu, komunikdcia K3 juh, K3 sever a K1,
komunikécia K5 juh, juzné napojenie Sidlovca, napojenie rozvojovej lokality Zlatobanska — Jesennd, nové
prepojenie Pod Salgovikom, nové prepojenie Ku Skare, prepojenie Rurky Mladost, prepojenie Ruzovd —
K Surdoku a nové zachytné parkoviska. V tychto pripadoch je treba pocitat uz pri priprave technicke;j
dokumentdcie s opatreniami na ochranu proti hluku.

1.4.5. ZIARENIE A RADONOVE RIZIKO

222

Najzdvaznejsim prirodnym zdrojom Ziarenia je radén “““Rn a jeho dcérske produkty rozpadu. Radén, ako

prirodny radioaktivny plyn, vznikd néasledkom radioaktivnej premeny *°R

a, ktory vznikd postupnou
premenou 2*2U. Pod pojmom radénové riziko rozumieme pravdepodobnost vyskytu zvy3enej, alebo vysokej
uUrovne objemovej aktivity radénu. Miera radénového rizika v jednotlivych oblastiach Slovenska je
determinovand ich geologickou a Strukturno-tektonickou stavbou, ako aj pritomnostou lozisk urdnovych
rad na ich Uzemiach. Z tohto pohladu zvySend miera raddonového rizika sa vyskytuje v oblastiach
budovanych jadrovymi pohoriami, akumulaciami uranovych rad v Spissko-gemerskom Rudohori, ako aj v
neogénnych niZinach, kde emanacie radénu pochadzaju z podloZia, odkial vystupuji k povrchu pozdiz
tektonickych zlomov. V tychto oblastiach radén v dosledku teplotnych a tlakovych gradientov prenika z
geologického podloZia do obytnych priestorov, kde sa dalej akumuluje a tak pésobi ako vyznamny rizikovy

faktor pre obyvatelstvo.

V zavislosti na objemovej aktivite radénu v pddnom vzduchu a priepustnosti pody je Uzemie Slovenskej
republiky rozdelené do troch skupin : Gzemie s nizkym (36,7 %), strednym (63,0 %) a vysokym (0,3 %)
radénovym rizikom. Z vysledkov vyhodnotenia Mapy radénového rizika vyplyva, Ze v posudzovanom lUzemi
prevlada uUzemie s nizkym radénovym rizikom nad izemim so stredne vysokym raddonovym udzemim.
Lokality svysokym raddénovym rizikom sa v posudzovanom Uzemi nenachadzaju (BlizSie vid.
www.geology.sk)
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Vplyv prirodného Ziarenia na obyvatelstvo sa posudzuje na zaklade merania a hodnotenia objemovej
aktivity radénu (***Rn) v pddnom vzduchu a objemovej aktivity radénu v ovzdusi stavieb. V zmysle Vyhlagky
MZ SR ¢. 528/2007 Z.z. je smernou hodnotou na vykonanie opatreni proti prenikaniu radénu z podlozZia
stavby pri vystavbe stavieb s pobytovymi priestormi objemova aktivita radénu v pédnom vzduchu na drovni
zakladovej ryhy. Z uvedeného dbvodu je potrebné v oblasti Uzemného rozvoja a stavebnictva poznat a
zohladnovat vysledky radiacie horninového prostredia (4Uzemie so strednym raddénovym rizikom vyzaduje
pred zacatim stavebnych prac podrobny radénovy prieskum, nakolko vtychto uUzemiach je velkd
pravdepodobnost vyskytu lokalnych oblasti s vysokym radénovym rizikom) a v pripade jeho zistenia je
potrebné stavbu izolovat od podlozia $pecidlnymi izolaénymi materialmi.

Na ochranu stavieb a ochranu Zivotného prostredia sa okrem zidkona ¢. 50/1976 Zb. o izemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zdkon) v zneni neskorsich predpisov vztahuju aj ustanovenia zdkona NR SR
€. 272/1994 Z.z. o ochrane zdravia ludi, ako vyplyva zo zmien a doplneni vykonanych zdkonom NR SR ¢.
222/1996 Z.z. v zneni neskorsich predpisov.

1.4.6. ODPADOVE HOSPODARSTVO

Analyza vzniku a nakladania s odpadmi je v Slovenskej republike od roku 1995 postavena na celonarodnom
regionalnom informacnom systéme o odpadoch (RISO), ktory eviduje vSetky hldasenia od pévodcov odpadov
(Hlasenie o vzniku odpadu a nakladani s nim). Statistiku o komunélnych odpadoch zabezpeéuje Statisticky
Urad SR, kde vietky informdacie o komunalnych odpadov poskytuju vyluéne obce. Statistické spracovanie
vzniku odpadov sa vykonava podla vyhlasky MZP SR ¢. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov
v zneni neskorsich predpisov a ktory je v plnom suilade s Eurépskym katalégom odpadov.

Problematiku odpadového hospodarstva na Gzemi PreSovského kraja podrobne rieSi Program odpadového
hospodarstva PreSovského kraja na roky 2016-2020, ktory vychddza z Programu odpadového hospodarstva
Slovenskej republiky na roky 2016-2020, schvaleného Uznesenim vlady SR ¢. 562/2015 zo dria 14.10.2015).

1.4.6.1. Vznik odpadov

Produkcia odpadov v jednotlivych okresoch PreSovského samospravneho kraja je rozdielna, ¢o je
ovplyvnené miestnou charakteristikou Uzemia, zloZenia a poctu obyvatelov a mnoZstvom vyrobnych
podnikov v Uzemi.

Najvacsimi producentmi odpadu su velké sidla v okrese PreSov, ktoré tvoria cca 25 % z celkového mnoZstva
odpadu v kraji a ktoré maju podstatny podiel aj na vzniku nebezpecného odpadu, z dévodu vacsieho poctu
priemyselnych podnikov na ich Uzemi. Najmensi podiel na produkcii odpadu, vratane nebezpecného
odpadu maju sidla s mensim po¢tom obyvatelov a s mensim zastupenim priemyselnej vyroby.

1.4.6.2. Komunalny odpad

Komunalny odpad je odpad z domacnosti vznikajuci na tzemi obce pri Cinnosti fyzickych oséb a odpad
podobnych vlastnosti a zloZenia, ktorych pévodcom je pravnickda osoba alebo fyzickd osoba podnikatel.
Nepatria sem odpady vznikajuce pri vykone podnikatelskej ¢innosti. Dalej st to odpady vznikajtce v obci pri
Cisteni verejnych komunikacii a priestranstiev patriacich obci, pri udrzbe verejnej zelene, parkov a
cintorinov.
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Tab. : Vznik komundlnych odpadov na uzemi Presovského kraja v obdobi rokov 2011 — 2017

Vznik KO Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017

mnoZstvo (t) 200.950 199.338 198.123 199.549 216.867 226.144 238.309

mnozstvo (kg/obyvatel) 246 243 242 243 264 275 289

% podiel v rdmci SR 11,37 11,43 11,36 10,85 11,48 11,58 11,19
Zdroj : SU SR

Z pohladu prepoctu mnozstva komunalneho odpadu v kg na obyvatela, PreSovsky kraj produkuje najmenej
komundlneho odpadu v kg na obyvatela rocne spomedzi vSetkych krajov (242-289 kg/obyvatela rocne).
Naopak Bratislavsky kraj produkuje az 424-462 kg/obyvatela rocne.

1.4.6.3. Priemyselny odpad

Priemyselny odpad je pestra zmes najroznejsich latok, od neSkodnych az po toxické. Je zavisly od vyrobného
procesu, od jeho technoldgie a od druhu surovin, ktoré don vstupuju. K priemyselnému odpadu patria
odpady, ktoré sa produkuju pri tazbe surovin, pri spracovani surovin a pri priemyselnej vyrobe. Na tuzemi
PreSovského kraja priemyselny odpad predstavuje cca 21,5 % z celkového mnozZstva vyprodukovaného
dopadu.

1.4.6.4. Nakladanie s odpadmi

Zakladnou podmienkou pre zhodnocovanie odpadov je ich separovany zber v pozadovanom kvalitativnom a
kvantitativnom rozsahu. Na komunalnej Urovni su zavadzané systémy separovaného zberu tak, aby sa do
roku 2030 dosiahol spoloény ciel EU recyklovat 65 % komunalneho odpadu. Systém separovaného zberu si
voli kazda obec podla svojich Specifickych potrieb a podmienok Uzemia. Maximadlne zintenzivnenie
separovaného zberu je vo vSetkych obciach PreSovského kraja.

Tab. : Nakladanie s komundlnym odpadom v Presovskom kraji v obdobi rokov 2011 — 2017 (v tondch)

VyuzZitie a recyklacia odpadov :

Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017
Separovane zbierané zlozky 14.088 14.772 15.129 15.355 18.704 33.803 44.189
- z toho nebezpecny odpad 683 577 571 519 992 1.070 1.233
Odpady zo zahrad a parkov 12.557 11.786 10.386 12.912 13.916 17.020 15.197
Iné komunalne odpady 164.010 161.148 162.093 161.707 171.166 168.145 172.471
- z toho zmesovy odpad 138.795 134.813 135.095 132.510 135.368 137.065 139.551
Drobny stavebny odpad 10.297 11.632 10.514 9.574 13.082 7.175 6.452
SPOLU 200.950 199.338 198.123 199.549 216.867 226.144 238.309

Zdroj : SU SR

Podla spbsobu vyuZitia vlastnosti odpadu sa zhodnocovanie deli na

materidlové a energetické, pricom sa uprednostiiuje materidlové zhodnocovanie pred energetickym.

Materidlové zhodnocovanie je pouZitie odpadu na vyrobu nového produktu.

° Recyklacia zberového papiera je vyznamnym trendom v ochrane Zivotného prostredia vzhfadom na

to, Ze sa Setria prirodné zdroje — drevna surovina a energia. V PreSovskom kraji nie je zariadenie na

zhodnocovanie zberového papiera, ale su zriadené zberne, ktoré su napojené na spracovatelov

zberového papiera — KAPPA a.s. Stdirovo, TENTO a.s. Zilina alebo SHP a.s. Harmanec. Podobna

situdcia je v pripade skla, pri ktorom existuji v kraji len zberne zaoberajice sa zberom tejto

komodity.
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° Na zhodnocovanie plastov su v kraji vybudované zariadenia, ktoré komplexne pokryvaju Uzemné
a kapacitné poziadavky. Vyznamné zariadenia su napr. ESP s.r.o. PreSov, FIAM s.r.o. PreSov,
POLYFORM s.r.o. Podolinec, CHEMOSVIT ENVIRONCHEM a.s. Svit, Obalové materialy s.r.o. Snina.

° Kapacitne je vyrieSend aj recyklacia odpadu z hlinika v spolo¢nosti TAVAL s.r.o. Lubotice, ktora je
vybavena technoldgiou BAT na spracovanie obalovych materidlov z hlinika a jeho zliatin, ako aj na
zhodnocovanie z viacvrstvovych kombinovanych materiadlov, ktoré obsahuju hlinikovu vrstvu. V kraji
pbsobi spolotnost AUREX s.r.o. PreSov, ktora sa zaobera zberom a spracovanim nezeleznych kovov,
konkrétne striebra z fotomaterialov.

° Odpadové oleje su vyznamnou komoditou, ktorej materidlové zhodnotenie vo forme regeneracie
zabezpeduje v PreSovskom kraji spolo¢nost EKOL-recyklacné systémy s.r.o. Fintice a FECUPRAL s.r.o.
Velky Sari§. Obidve spolo¢nosti maju prevadzku v Predove. Regeneracia odpadovych olejov pozostava
z filtracie, odstranenia vody a uhlovodikovych podielov a hrubych necistot z povodnej suroviny.

Tab. : MinoZstvo odpadu na uzemi PreSovského kraja v obdobi rokov 2011 — 2017 (v tondch)

Rok 2011 Rok 2012 | Rok 2013 | Rok 2014 | Rok 2015 | Rok 2016 | Rok 2017
Zhodnocovany materialovo 10.699,4 10.021,2 8.508,2 3.633,8 9.078,6 28.405,5 29.744,3
Zhodnocovany energeticky 3,4 - 61,8 16,4 3,8 926,6 0,9
Zhodnocovany spatnym ziskavanim
organickych latok

12.431,6 13.583,5 11.987,2 13.931,3 19.062,0 22.584,9 30.847,9

- 2 toho kompostovanim 10.586,4 9.719,0 7.447,8 9.180,6 12.471,0 16.161,3 16.357,4
- z toho na tpravu terénu - - - - - 95,8 -
Zhodnocovany inym spésobom 1.574,0 114,4 7.059,6 12.570,9 6.610,6 497,6 -
Skladkovany 175.714,0 | 175.333,4 | 158.258,7 | 152.638,6 | 181.481,0 | 173.593,6 | 177.715,6
Spalovany bez energetického

v::uiitia ' : i 8.2 i 0.3 i i i
Zneskodnovany inym sposobom 18,1 - 11.482,1 14.050,5 2,5 - -
SPOLU 200.950,5 | 199.337,6 | 198.122,7 | 199.548,5 | 216.867,3 | 226.143,8 | 238.308,6

Zdroj : SU SR

Skladky odpadov : V roku 2017 bolo na uzemi Slovenskej republiky v prevddzke 124 skladok odpadov,
ztoho na uzemi PresSovského kraja 17 skladok odpadu a na Uzemi PreSovského okresu 1 skladka v obci
Svinia (skladka odpadov na odpad, ktory nie je nebezpecny) . Najviac sklddok odpadov sa nachadza v triede
pre skladky odpadov na odpad, ktory nie je nebezpecny, ktord v sebe zahfiia aj sklddky odpadov urcené na
komunalne odpady. V roku 2017 bolo v tejto triede prevadzkovanych celkovo 95 skladok odpadov v ramci
celej SR, z toho v PreSovskom kraji 15 skladok odpadov.

Tab. : Pocet prevddzkovanych sklddok odpadu na uzemi Presovského kraja a na uzemi SR v roku 2017

Skladka odpadov na interny Skladka odpadov na odpad, Skladka odpadov na L. 3
L. . . Celkovy pocet skladok
odpad ktory nie je nebezpecny nebezpecny odpad
1 15 1 17
18 95 11 124

Zdroj : MIZP SR

V priebehu poslednych rokov je zaznamenany postupny pokles poctu sklddok odpadov, ¢o suvisi jednak so
stavebno-technickymi poZiadavkami na budovanie skladok odpadov, ktoré mnohé skladdky odpadov
nespifiali a museli byt uzatvorené, ako i so zaplfianim kapacity v sucasnosti prevadzkovanych skladok
odpadov.
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Tab. : Volné kapacity sklddok odpadov na uzemi Presovského kraja a na tzemi SR k 31.12.2013

Skladka odpadov na interny Skladka odpadov na odpad, Skladka odpadov na Celkova kapacita
odpad ktory nie je nebezpecny nebezpecny odpad (m3)
36.991 680.237 25.425 717.228
3.661.081 16.740.540 499.682 20.875.879

Zdroj : MZP SR

Spalovne : V roku 2016 bolo na Slovensku prevadzkovanych celkovo 13 spalovni odpadov. Nizky pocet
prevadzkovanych spalovacich zariadeni je ovplyvneny predovsetkym plnenim prisnych podmienok pre
ochranu ovzdusia, ktoré urcuje zakon NR SR ¢. 137/2010 Z.z. o ovzdusi v zneni neskorsich predpisov. Na
Uzemi PresSovského kraja sa nachadza 1 spaloviia. Jedna sa o spaloviiu priemyselnych odpadov v okrese
Presov, ktorej prevadzkovatelom je FECUPRAL s.r.o. Presov. Celkova kapacita spalovne je 0,15 t/hod.

Na uzemi mesta PreSov su v poslednych rokoch ¢oraz viac evidované problémy zhromazdovania odpadu na
inom mieste, ako na mieste na to uréenom v sulade so zdkonom o odpadoch. Ro¢ne je na Obvodny urad
Zivotného prostredia v PreSove nahlasenych okolo 60 nelegédlnych skladok odpadu. Problémom sa v tomto
pripade javi fakt, Ze nie je mozné identifikovat zodpovednu osobu, ktord nelegalnu skladku zaloZila a v
mnohych pripadoch trva aj pol roka, kym sa kompetentni zaénu skladkou zaoberat. Ak je skladka zalozena
na verejnom priestranstve, na pozemku, ktory je vo vlastnictve mesta, mesto musi uhradit naklady so
zneSkodnenim odpadov na nelegalnych skladkach.

1.4.7. ZDRAVOTNY STAV OBYVATELSTVA

Zdravie je definované ako stav uplnej telesnej, dusevnej a socialnej pohody a nie len ako nepritomnost
choroby. Je vysledkom vztahov medzi ludskym organizmom a socialno-ekonomickymi, fyzikalnymi,
chemickymi a biologickymi faktormi Zivotného prostredia, pracovného prostredia a sp6sobom Zivota.

Vo vieobecnosti patri Presovsky okres k okresom s najvys$sou porodnost a dosahuje tak najvyssi prirodzeny
prirastok (v roku 2017 prirodzeny prirastok v okrese PreSov predstavoval +727 oso6b), ale vplyvom
migraénému Ubytku celkovy prirastok obyvatelstva mierne klesa. Hrubd miera prirodzeného prirastku
v roku 2017 bola v okrese PreSov 4,18 promile, v PreSovskom kraji 3,69 promile a v Slovenskej republike
0,75 promile. Hruba miera celkového prirastku vroku 2017 bola v okrese Presov 4,77 promile,
v PreSovskom kraji 1,84 promile a v Slovenskej republike 0,75 promile. Vo vekovom zloZeni sa zniZuje podiel
predproduktivnej zlozky a narasta pocet obyvatelov v produktivnom a poproduktivhom veku. Obyvatelstvo
okresu aj pri miernom zvysovani priemerného veku (spolu 38,88 rokov, muzi 37,29 rokov a Zeny 40,41) patri
pomerne k najmladsim v Slovenskej republike.

Stredna dizka Zivota pri narodeni, t.j. nddej na dofitie, je zékladnym ukazovatelom Urovne Zivotnych
podmienok obyvatelstva a umrtnostnych pomerov. Predstavuje priemerny pocet rokov novorodenca, ktory
méze dosiahnut pri respektovani Specifickej Umrtnosti vdanom obdobi. Nadej na doZitie pri narodeni
dosiahla v roku 2015 u muzov 73,10 roka a bola medziro¢ne nizsia o0 0,20 roka, u Zien dosiahla 80,20 roka a
bola nizsia 0 0,30 roka. Vzhladom na rozdielny vyvoj strednej dizky Zivota pri narodeni muzov a Zien doslo k
miernemu poklesu vzajomného rozdielu nideje na doZitie. Zeny narodené v roku 2015 za nezmenenych
umrtnostnych pomerov maju Sancu dozit sa o 7,1 roka viac ako muzi toho istého roénika.

K zédkladnym charakteristikdm zdravotného stavu obyvatelstva, odrdzajucich ekonomické, kulturne, Zivotné
a pracovné podmienky, patri okrem iného Gmrtnost — mortalita. VySka ukazovatelov celkovej Umrtnosti
zavisi nielen od uvedenych podmienok, ale ju bezprostredne ovplyviiuje aj vekova struktura obyvatelstva. V
roku 2017 zomrelo v PreSovskom okrese 1.414 os6b, ¢o je o 71 os0b viac ako v predchadzajucom roku 2016
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(1.343) a 0 25 menej ako v roku 2015 (1.439), kedy bola zaznamenana najvacsia Umrtnost za hodnotené
obdobie 2007-2017. Z hladiska pohlavia je charakteristicka muzska nadimrtnost.

Tab. : Umrtnost v okrese Pre$ov, Presovskom kraji a na Slovensku v rokoch 2007-2017

Rok
2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 [ 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Pocet zomretych spolu (osob)
Okres Predov 1.398 | 1.388 | 1.346 | 1.380 | 1.303 | 1.382 | 1.388 | 1.371 | 1.439 | 1.343 | 1.414
-ztoho muzi 726 738 713 759 671 717 764 722 725 721 726
-z toho Zeny 672 650 633 621 632 665 624 649 714 622 688
Pocet zomretych na 1.000 obyvatelov (promile)
Okres Presov 8,45 8,36 8,08 8,25 7,69 8,12 8,12 7,99 8,36 7,76 8,13
Pre$ovsky kraj 8,59 8,42 8,36 8,53 8,28 8,40 | 8,28 8,20 8,77 8,14 8,36
SR 9,98 9,83 9,77 9,84 9,61 9,70 9,62 9,48 9,92 9,64 9,91
Zdroj : SU SR

V amrtnosti podla pricin smrti, podobne ako v celej republike, tak aj v PreSovskom samospravnom kraji
dominuje dmrtnost na ochorenia obehovej sustavy, predovsetkym ischemické choroby srdca. V poslednom
obdobi bol vramci choré6b obehovej slstavy zaznamenany ndrast Umrti na cievne ochorenia mozgu,
predovsetkym u muzov. Druhou pric¢inou dmrtnosti si nadorové ochorenia, najma nadory dychacej sustavy,
ktoré maju vzostupnu tendenciu u muzskej populdcie. Umrtnostou na vonkajsie pri¢iny st podstatne viac
postihnuti muzi, ktori zomieraju nie len pri dopravnych nehodach, ale i pri imyselnom sebaposkodeni.

Tab. : Umrtia na vybrané diagndzy v Presovskom okrese v roku 2003-2007

Umrtnost muzi oy
hodnota poradie % hodnota poradie %

Kardiovaskularne ochorenia (KVO) 5,70 14 83,40 3,81 19 77,00
Ischemicka choroba srdca 1,13 9 89,80 0,50 19 77,00
Nadorové ochorenie 2,67 14 83,40 1,37 25 69,30
Respira¢né ochorenia (RES) 0,87 47 41,10 0,44 67 15,40
Gastrointestinalne ochorenia (Gl) 0,55 10 88,50 0,21 9 89,90
Vonkajsie priciny (Grazy, otravy ...) 0,79 14 83,40 0,14 11 87,20
Pri¢iny vyvolané uZivanim alkoholu vo veku <35 0,76 5 94,90 0,17 6 93,60
Pri¢iny vyvolané fajéenim tabaku vo veku <35 2,34 18 78,30 0,60 30 62,90

Zdroj : SU SR
1.5. PRAVDEPODOBNY VYVOJ, AK SA STRATEGICKY DOKUMENT NEBUDE REALIZOVAT

V pripade, Ze sa navrhované opatrenia stanovené v Stratégii udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov
nebudu realizovat, da sa ocakavat, Ze aj nadalej budu pretrvéavat, resp. sa budd prehlbovat problémy vo
vSetkych oblastiach dopravy (automobilovej dopravy, verejnej dopravy, cyklistickej dopravy i dopravy pre
pesich), ¢o bude mat negativne vplyvy na Zivotné prostredie vratane zdravia, ¢i uz z hladiska znecistenia
ovzdusia, vody, pody, hluku, ako aj z hladiska kvality Zivota obyvatelov.

> Hlavné prehlbujlice sa problémy v automobilovej doprave pri nezrealizovani SURDMP :

- nedobudované cestné obchvaty,

- destruktivny vplyv extrémne zatazenej cesty I/18 na fungovanie mesta,

- vysoky podiel ndakladnej dopravy na trasdch veducich cez obytné Uzemia (sidliska),
- nadlimitné hlukové emisie a vysoké koncentracie $kodlivin pozdiz hlavnych ciest,
- negativny vplyv cestnej dopravy na verejnt a nemotorovu dopravu,

- chybajuce prepojenia obytnych Uzemi (sidlisk) so samotnym centrom,
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kumulacia vietkych typov ciest v pretaZujucich lokalitach
(ulica Rusinska, Solivarska, Duklianska, Levocska a Obrancov mieru),
nedostatok parkovacich miest na sidliskach.

Hlavné prehlbujlce sa problémy vo verejnej doprave pri nezrealizovani SURDMP :

nedobudované cestné obchadzkové komunikacie,

dlha trolejbusova trat zo sidliska Sekcov,

nevyhovujlce obratiska,

kolizia autobusovej a trolejbusovej dopravy s masivnou individudlnou automobilovou dopravou (IAD)
a tranzitnou dopravou na hlavnych cestnych prietahoch :

- cesta I/18 (Usek Namestie mieru — Razcestie Kuty),

- cesta 1/68 (Usek Razcestie Sidlovec — zastavka Sabinovska),

- spoloény prietah ciest I/18 a I/68 (Usek Obrancov Mieru — Poliklinika — Namestie mieru),
- krizovatka ulic Vychodna a KoSicka,

- ulica Arm. Gen. Svobodu,

mald atraktivnost systému MHD pre velkd ¢ast ekonomicky aktivnych obyvatelov,

zaostavanie v rozvoji komfortu vyuZivania Zelezni¢nej dopravy a jej modernosti.

Hlavné prehlbujlice sa problémy v cyklistickej doprave pri nezrealizovani SURDMP :

zly technicky stav stavajlcej infrastruktary (Uzke cyklotrasy, nevyhovujica povrchova uprava ),
neprepojenost cyklistickej siete,

krizenie hlavnych cyklistickych koridorov s motorovou dopravou,

absencia cyklistickych tras pre zamestnancov v priemyselnych zénach, Studentov do skol (najma
stredné a vysoké skoly) a tiez rekreacnych tras,

chybajuca infrastruktdra pre odstavovanie bicyklov v cieloch ciest,

nezavedeny systém moznosti dopravy bicykla MHD ¢i viakom,

pohyb cyklistov po hlavnych cestnych tahoch, kde nie su Ziadne opatrenia podporujuce cyklistickd
dopravu (cyklopruhy, predsadené stopciary a podobne),

absencia akéhokolvek bikesharing systému,

kolizia medzi peSimi a cyklistami na chodnikoch pre peSich alebo cyklistickych chodnikoch, najma
z dovodu ich zlého technického stavu.

Hlavné prehlbujlice sa problémy v pesej doprave pri nezrealizovani SURDMP :

bariéra v podobe Zelezni¢nej trate medzi Zelezninou stanicou a priemyselnou zénou na
Budovatelskej ulici,

bariéra oplotenia medzi Zelezni¢nou stanicou Saridské Luky a priemyselnou zénou na Sari$skych
Lakach,

chybajlce nadchody pre pesich,

nevyhovujuce podchody pre pesich, ktoré ¢asto plnia len doplnkovu funkciu,

nedostatocny pocet priechodov pre chodcov, ktoré su ¢asto aj nebezpecné,

kolizne priechody pre chodcov na vsetkych Stvorpridovych komunikdcidch, ktoré su bez cestnej
svetelnej signalizacie,

problém prechodu na druhu stranu na celej dvojpruhovej Sabinovskej ulici,

nevhodne umiestneny priechod pre chodcov na Safarikovej ulici k zastavke Nemocnica,

havarijny technicky stav a miestami nevyhovujlce Sirkové usporiadanie na najhlavnejSom peSom
tahu zo Zelezni¢nej stanice do centra mesta.
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V pripade, Ze sa posudzovana stratégia nebude realizovat, je moiné z hladiska Zivotného prostredia
ocakavat nasledovné :

Ovzdusie a emisie : V pripade, Ze sa posudzovana stratégia nebude realizovat, je mozné o¢akavat postupny
pokles vyfukovych emisii z automobilovej dopravy, ktory povedie k miernemu poklesu imisnych
koncentrécii v dopravne exponovanych lokalitdach (zlepSenie motorov bude negativhe kompenzované
narastom dopravnych intenzit). Vyznamné zlepsenie je mozné oCakavat v pripade oxidov dusika. V pripade
suspendovanych castic je situdcia komplikovanejSia. Oproti doterajSiemu vyvoju sa pokles emisii
suspendovanych castic spomali a to v dbsledku postupného narastu dopravnych intenzit v kombinacii s
rasticim podielom oterov v emisidch z cestnej dopravy. Relativne zniZenie imisnych prispevkov
suspendovanych Castic z dopravy bude nizsie nezZ v pripade oxidov dusika a celkovy trend preto moze byt az
stagnujuci.

V obyvanych oblastiach je mozné celkovo o¢akavat mierne zniZzenie imisnych koncentracii oxidov dusika a
menej vyznamne aj inych znedistujucich latok produkovanych automobilovou dopravou pozdiz stcasnych
frekventovanych komunikaciach, ktoré sa ocakdva v dosledku modernizadcie vozového parku (pouzitie
novych motorov s nizSimi emisiami), ako aj realizaciou dopravnych stavieb veducich mimo obytné Uzemia
a centrd miest a obci v posudzovanom lzemi.

Na zdklade doterajsieho vyvoja kvality ovzdusSia a pripravovanych dalSich stratégii s dopadom na kvalitu
ovzdusia je moiné odhadnut, Ze bez realizacie stratégie bude na mnohych miestach pretrvavat
prekracovanie imisnych limitov. Bude sa to tykat predovsetkym centra mesta a taktiez lokalit zatazenych
priemyslovou ¢innostou. Prekracovanie imisného limitu benzo(a)pyrénu je mozné oc¢akavat v meste PreSov
vplyvom automobilovej dopravy a taktiez aj v doésledku individualneho vykurovania domacnosti pevnymi
palivami, ¢o sa vSak vyraznejSie prejavi v okolitych obciach.

Voda : Oblast dopravy nepredstavuje zasadny vplyv na kvalitu a kvantitu povrchovych a podzemnych vod
a z uvedeného dévodu sa da predpokladat, Ze nerealizovanie stratégie nebude mat vyznamny vplyv na stav
vodnych utvarov. Vplyv sucasnej dopravy na predpokladany vyvoj kvality a kvantity vod je spojeny s
prevadzkou existujucej infrastruktury (splachy skodlivych latok so zrazkovymi vodami z komunikacii a riziko
havarijného znecistenia véd v dosledku nezabezpecenych usekov ciest prechddzajlcich vodohospodarskymi
Uzemiami).

Poda : v pripade, ak by sa navrhované infrastruktirne opatrenia definované SURD mesta Presov
nerealizovali, nedoslo by k trvalym a docasnym zaberom polnohospodarskej pody pre jednotlivé dopravné
stavby.

Svahové deformacie : v poslednom obdobi je zaznamenany stale zvySujuci sa pocet svahovych deformacii,
ktoré su sposobené jednak extrémnymi zrazkami a naslednymi povodniami, ale i nevhodnou realizaciou
stavieb na miestach so zniZzenou stabilitou a nepriaznivymi zasahmi do svahovitych Uzemi. V dosledku
nepriaznivych klimatickym podmienok a nereSpektovanim ndchylnosti severnej azdpadnej Ccasti
posudzovaného Uzemia na svahové deformacie, je mozné ocakavat zvySujici sa pocet zosuvov.

Hlukova zataZ : V ramci strategického postdenia hlukovej zataZe z dopravy boli na zéklade udajov o
priemernych dennych intenzitdch automobilovej dopravy, skladbe dopravného prudu a priemernych
rychlosti na celej cestnej sieti identifikované ulice, prekracujice pripustna hladinu hluku o cca 5 az 10 dB.
Jedna sa hlavne o husto osidlené lokality, ktorymi tieto komunikacie prechadzaju. Z dévodu pokracujiceho
narastu automobilizacie vyplyva, Ze bez implementacie stratégie d6jde k celkovému zvyseniu hladin hluku z
dopravy, ktoré maju negativne Gcinky hlavne na zdravie obyvatelstva.
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Ochrana prirody : V pripade nerealizovania navrhovanych opatreni strategického dokumentu je mozné
predpokladat pokracovanie doterajSich trendov. Na jednej strane bude pokradovat, pripadne sa aj
rozSirovat, cielena starostlivost o najcennejsie lokality a druhy, no na druhej strane budl nadalej stupat
naroky na vyuzivanie krajiny, ¢o predstavuje hrozbu, Ze aj bez prijatia posudzovanej stratégie dojde
k vystavbe, alebo prestavbe niektorych Usekov ciest spojenych s negativnymi vplyvmi na prirodu a krajinu,
ako boli charakterizované vyssie. V pripade realizicie stratégie je mozné ocakavat realizaciu vacsieho poctu
stavebnych opatreni a tym aj k ovplyvneniu viacerych uzemi.

Ochrana pamiatkového fondu : Pri nerealizovani stavieb dopravnej infrastruktdry, ktoré by mali odviest
Cast dopravy zo zastavaného Uzemia mesta ahlavne z centra mesta, ktoré je bohaté na mnoistvo
narodnych kultdrnych pamiatok, je moziné ocakavat pretrvavanie negativnych Géinkov dopravy (emisie,
vibracie) na pamiatky a teda zhorSovanie ich existujuceho, ¢asto nepriaznivého stavu.

Zdravotny stav obyvatelstva : Pri nerealizovani navrhovanych opatreni strategického dokumentu by
nadalej pretrvavala nepriazniva imisna situacia pozdiz hlavnych komunikacii veducich cez zastavané Gzemie
mesta PresSov, vratane centra mesta a obytného Uzemie dotknutych obci. Obdobna nepriazniva situacia by
nadalej pretrvavala, pripadne by sa i zhorSovala z hladiska zvy$enych hladin hluku, ktoré mézu spésobovat
poruchy metabolizmu, spdnku, srdcovo-cievneho systému, psychickej vykonnosti a dusevnej pohody.
Navrhované opatrenia v strategickom dokumente su na podporu rozvoja cyklistickej a pesej dopravy, ktord
by mala vytvorit vhodné podmienky pre zvySenej pohybovej aktivity obyvatelstva s predpokladanym
pozitivnym dopadom na zdravie obyvatelstva (zniZzenie poctu kardiovaskularnych ochoreni, znizenie
obezity, dusevna pohoda a podobne). Nerealizovanim vysSie uvedenych opatreni by nadalej pretrvaval
sucasny nepriaznivy stav, resp. by mohlo déjst i k jeho zhorseniu.

2.  INFORMACIA VO VZTAHU K ENVIRONMENTALNE OBZVLAST DOLEZITYM OBLASTIAM

Uzemné ¢asti vysokej biologickej a ekologickej hodnoty st z hladiska zachovalosti alebo ohrozenosti
biotopov vyhlasené za chranené v niektorej z kategorii chranenych Uzemi alebo podliehaju osobitnej
ochrane, pricom $pecialnu starostlivost a rezim na chranenych Uzemiach zabezpecuju stupne ochrany.

2.1. UZEMNA OCHRANA
2.1.1. Narodna sustava chranenych tzemi

Pre Gzemnu ochranu ustanovuje zakon NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov pat stupriov ochrany. Rozsah obmedzeni sa so zvySujucim stupriom zvadsuje, pricom
Uzemna ochrana sa vztahuje na celé izemie Slovenskej republiky, ¢ize na Gzemi mimo osobitne vyhlasenych
chranenych Uzemi plati 1. stupen ochrany.

VrieSenom Uzemi sU evidované nasledovné Uzemia, ktoré su chranené podla § 17 zdkona NR SR ¢C.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov :

> Velkoplosné chranené tzemia

Do rieSeného Uzemia a ani do okresu PreSov nezasahuju Ziadne velkoplo$né chranené Uzemia, tzn. Ze sa tu
nenachadzaju Ziadne narodné parky (NP) a ani chranené krajinné oblasti (CHKO).
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> Maloplo$né chranené tzemia
V ramci celého okresu Presov je evidovanych 19 maloplosnych chrdnenych Gzemi, z éoho je 6 narodnych
prirodnych rezervacii (NPR), 10 prirodnych rezervacii (PR), 1 chraneny aredl (CHA) a 2 prirodné pamiatky

(PP).

) NPR Kokosovska dubina

Katastralne Uzemie : KokoSovce (dotknuté uzemie)
Rozloha: 20 ha
Vyhlasend v roku : 1964

Chranené Uzemie predstavuje vyskumnu lokalitu pre lesnicke ucely. Rastie tu svetozndmy kokoSovsky dub,
ktory sa preslavil svojimi vynikajucimi technickymi vlastnostami vhodnymi pre drevospracujuci priemysel. Je
to kvalitna odroda duba zimného, charakteristicka tvarnymi rovnymi kmerimi.

. NPR Sari$sky hradny vrch

Katastralne Uzemie : Velky Sarig (rieené Uzemie)
Rozloha: 145,74 ha
Vyhlasend v roku : 1964

Narodnu prirodnu rezervaciu tvoria lesy na hradnom vrchu. Na strmych severnych svahoch Sarisského
hradného vrchu ndjdeme chladnomilnejSie bukové a sutinové lesy. Juzné svahy su porastené teplomilnejsim
bukovo-dubovym lesom s javorom mlie€nym, hrabom a lipou. Najdeme tu aj chranené rastliny: veternica
lesna (Anemone sylvestris), kosatec travolisty (Iris graminea), zimozelen mensia (Vinca minor). Zo
Zivocichov tu Zije napriklad rosnicka zelend (Hyla arborea), jasterica Zivoroda (Lacerta vivipara), mysiak
lesny (Buteo buteo) a sokol mysiar (Falco tinunculus). Z okolia sem zaletuje aj orol kriklavy (Aquila
pomarina) a vzdcna sova dlhochvosta (Strix uralensis).

. NPR Simonka

Katastralne Uzemie : Zlatda Bana (dotknuté Uzemie)
Rozloha: 33,52 ha
Vyhlasend v roku : 1950

Chrdnené Uzemie sa nachadza v Severnej Casti Slanskych vrchov v nadmorskej vyske 1092 m n.m. Je
jedinecnou ukazkou lesnych spolocenstiev pralesovitého charakteru — lesy su riedke, so starymi,
zakrpatenymi, netvarnymi i prachnivejicimi kmenmi, ¢o zapricifnuju tunajsie klimatické podmienky vietor,
sneh a mraz. Na strmych svahoch plytka kamenita péda lahko podlieha erdzii, preto tu maju lesy ochrannu
funkciu. Ndjdeme tu javorové buciny a jasenové buciny a miestami je vtriseny brest horsky. V hustom
bylinnom podraste je hojna papradka samicia (Athyrium filix-femina), starcek hajny (Senecio nemorensis) a
mnoho inych druhov. Velkou vzacnostou je liana plamienok alpinsky (Clematis alpina). Z vrcholu Simonky je
velmi pekny vyhlad na Sirsie okolie Oblika.

° PR Dubova hora
Katastralne Uzemie : Okruzna (dotknuté Uzemie)
Rozloha: 0,35 ha
Vyhlasend v roku : 1964
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Chrdnené Uzemie tvoria juzné svahy Dubovej hory v Slanskych vrchoch. Tvoria ju porasty duba Zltkastého s
brezou a borovicou. V bylinnom poschodi je hojny vres obycajny (Caluna vulgaris) a ¢ucoriedka obycajna
(Vaccinium myrtillus). Ako velkd vzacnost v celych Slanskych vrchoch sa tu vyskytuje kruéinka chlpatd
(Genista pilosa) a kostrava tvrda (Festuca cinerea).

° PR Fintické svahy

Katastralne Uzemie : Fintice (rieSené uzemie)
Rozloha: 41,33 ha
Vyhlasend v roku : 1980

Nad obcou Fintice sa tiahnu kamenisté svahy pohoria Straze. Podklad tvoria andezity, ktoré su velmi
vyhrevné. Preto su porastené xerotermnymi (suchomilnymi a teplomilnymi) druhmi rastlin. Fintické svahy
su ozajstnou botanickou klenotnicou. Rastie tu vzacny a chraneny poniklec obycajny (Pulsatilla grandis),
poniklec otvoreny (Pulsatilla patens) a kosatec bezlisty (Iris aphylla). Prehriate svahy skal sa stali domovom
chranenej jasterice murovej (Lacerta muralis).

. PR Kapusiansky hradny vrch

Katastralne Uzemie : Kapusany — Fulianka (dotknuté Gzemie)
Rozloha: 18,10 ha
Vyhlasend v roku : 1980

PR Kapusiansky hradny vrch sa vypina nad obcou Kapusany na vychodnom okraji vulkanického pohoria
StradZe. Vegetacia na juznych svahoch je podobnda ako na Fintickych svahoch. Na travnatych svahoch pod
KapusSianskym hradom ndjdeme kosatec uhorsky (Iris hungarica) a poniklece. V blizkosti hradného arealu sa
nachdadzaju rozsiahle porasty chraneného klokoca perovitého (Staphyllea pinnata). Velmi ¢asto su trdvnaté
svahy pod hradom na jar a v lete vypalované. Je to velmi $kodlivy a nebezpeény zasah do prirody. Dal$im
Skodlivym zdsahom tu bola vysadba nepévodnych drevin agadtu bieleho (Robinia pseudo-acacia) a borovice
Ciernej (Pinus nigra).

. PR Pusté pole

Katastralne Gzemie : Zlata Bana (dotknuté Uzemie)
Rozloha: 6,24 ha
Vyhlasend v roku : 1983

Je to xerotermna luka na andezitovom podklade, ktora sa nachadza v Slanskych vrchoch medzi obcami Zlata
Baria a Cervenica. Rastie tu najbohatsia populdcia ponikleca velkokvetého (Pulsatila grandis) v celych
Slanskych vrchoch. Lokality ponikleca boli na Uzemi celého Slovenska v poslednych desatrociach velmi
zmensované a redukované v désledku rekultivaénych prac alebo postupnym zarastanim stanovist. Preto je
na tomto Uzemi nevyhnutnd starostlivost formou extenzivneho kosenia a pasenia, ktoré nasa sprava
zabezpecuje v dvojrocnych intervaloch.

° PR Zbojnicky zamok

Katastralne Uzemie : Ruska Nova ves (rieSené uzemie)
Rozloha : 8 ha
Vyhlasend v roku : 1964
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Chranené Uzemie sa nachddza v severnej Casti Slanskych vrchov, nad obcou Ruskda Nova Ves. Je tvorené
vyraznym geomorfologickym Udtvarom s prilahlymi lesnymi porastami. Dokladuje vyvrelinovy po6vod
Slanskych vrchov a je vyznamnym naleziskom reliktnej teplomilnej vegetacie, ktora sa vyvinula na
skalnatom ryolitovom brale. Najdeme tu krovinaté formdacie tavolnika prostredného (Spiraea media) visSne
krovitej, roznych ruzi, klokoca perovitého (Staphyllea pinnata) a inych. Zbojnicky zdmok je aj vyhladavanym
turistickym objektom v neposlednom rade pre pekny vyhlad na Sarigski vrchovinu, Cergov a Kosicku
kotlinu.

) CHA Hola hora

Katastralne Uzemie : Presov (rieSené Uzemie)
Rozloha: 4,51 ha
Vyhlasend v roku : 1990

Chrdnené Uzemie sa nachadza v intravilane mesta PreSov. Tvori ho Kolmanova zdhrada, ktord plini funkciu
mestského parku a zahradna cast ekocentra "Hola Hora", ktoré plni funkciu ekologickej vychovy. Na tychto
miestach boli v minulosti snahy vytvorit genofondovid plochu pre uUcely pestovania chranenych a
ohrozenych druhov rastlin vychodoslovenského regidonu za ucelom posilnenia ich populdcii v prirode. V
aredli Ekocentra sa nachdadza Zivy zookutik - akvaria, terarid a voliery pre vtactvo i domace hospodarske
zvieratd, ktoré slizia taktiez na ekovychovné ucely.

> Ochrana drevin

Ochrana drevin zabezpecuje legislativhu ochranu drevin rasticich mimo lesa (LPF) a ochranu chranenych
stromov, za ktoré sa mozu vyhlasit kultirne, vedecky, ekologicky, krajinotvorne alebo esteticky mimoriadne
vyznamné stromy alebo ich skupiny vratane stromoradi.

° Chranené stromy

V katastralnom Uzemi mesta Presov sa nachddza chraneny strom — PreSovsky platan (Platanus occidentalis
L), ktory je chraneny v zmysle zakona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov. V okrese Pre$ov, mimo rie¥eného a dotknutého Gzemia, sa v katastralnom tzemi obce Celovce
nachddza druhy chraneny strom — Celovsky dub (Quercus robur L).

> Jaskyne a priepasti

V zmysle zdkona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. oochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov su
prirodnymi pamiatkami aj jaskyne a priepasti, ktoré sa vSak vrieSenom aani dotknutom uzemi
nenachadzaju.

2.1.2. Eurdpska sustava chranenych izemi — NATURA 2000

Sustava chranenych Gzemi NATURA 2000 je celistva eurdpska sustava Uzemi, ktord ma zabezpedit ochranu
najvzacnejsich a najviac ohrozenych druhov volne rastucich rastlin, volne Zijucich Zivocichov a prirodnych
biotopov vyskytujlcich sa na Gzemi Statov Eurdpskej Unie a prostrednictvom ochrany tychto druhov a
biotopov zabezpedit zachovanie biologickej roznorodosti v celej Eurépskej unii.
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Stustava NATURA 2000 predstavuje ststavu chranenych tzemi élenskych krajin EU, ktoru tvoria dva
typy Uzemi :

° Osobitne chranené uUzemia (Special Protection Areas, SPA), ktoré su vyhlasované na zaklade
smernice Rady €. 79/409 / EHS o ochrane volne Zijucich vtakoch — Directive on the Conservation of
Wild Birds v platnom zneni (podla § 26 zdkona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorsich predpisov st to Chranené vtacie Gzemia — CHVU),

° Osobitné uzemia ochrany (Special Areas of Cinservation, SAC), ktoré su vyhlasované na zaklade
smernice Rady ¢. 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov volne Zijucich Zivoc¢ichov a volne
rastlcich rastlin — Directive on the Conservation of Natural Habitats and of Wild Fauna and Flora
v platnom zneni (podla § 27 zdkona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov st to Uzemia eurépskeho vyznamu — UEV).

> Chranené vtacie uzemia

Juhovychodne od mesta PreSov s nachadza chranené vtacie Uzemie Slanské vrchy (SKCHVUO025), ktoré bolo
vyhlasené Vyhlaskou MZP SR €. 193/2010 Z.z. zo diia 16.04.2010, za Uéelom zabezpeenia priaznivého stavu
biotopov druhov na uUcel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a
biotopov stahovavych druhov vtakov orla kralovského (Aquila heliaca), vyra skalného (Bubo bubo), bociana
¢ierneho (Ciconia nigra), orla kriklavého (Aquila pomarina), vceladra lesného (Pernis apivorus), datla
bielochrbtého (Dendrocopos leucotos), datla prostredného (Dendrocopos medius), sovy dlhochvostej (Strix
uralensis), penice jarabej (Sylvia nisoria), muchdrika cervenohrdlého (Ficedula parva), muchdrika
bielokrkého (Ficedula albicollis), strakoSa cervenochrbtého (Lanius collurio), orla skalného (Aquila
chrysaetos), lelka lesného (Caprimulgus europaeus), Skovranka stromového (Lullula arborea), jariabka
hérneho (Tetrastes bonasia), prepelice polnej (Coturnix coturnix), Zltochvosta lesného (Phoenicurus
phoenicurus), krutihlava hnedého (Jynx torquilla), muchara sivého (Muscicapa striata), hrdlicky polnej
(Streptopelia turtur), prhlaviara Ciernohlavého (Saxicola rubicola), chriastela pofného (Crex crex), Zlny sivej
(Picus canus) a datla cierneho (Dryocopus martius) a zabezpecenia podmienok ich preZitia a
rozmnoZovania. Celkova rozloha CHVU Slanské vrchy je 60.247,42 ha a v rdmci rie§eného Gzemia zasahuje
do katastralnych Gzemi Ruskd Nové Ves a Vy3na Sebastova, v ramci dotknutého tGzemia do katastralnych
Uzemi obci okresu Predov Koko3ovce, Okruind, Podhradik, Zlat4 Bana a Zehra.

Do okresu Predov zo severozapadu zasahuje CHVU Cergov (SKCHVU052) a z juhovychodu CHVU Volovské
vrchy (SKCHVUO036). Obidve uvedené chranené vtacie Uzemia nezasahuju priamo do katastralnych Gzemi
rieSeného Uzemia.

>  Uzemia eurépskeho vyznamu

V katastralnom Uzemi mesta Presov sa Uzemie eurdpskeho vyznamu nenachadza. Severne od mesta PreSov
sa nachddza Uzemie eurdpskeho vyznamu Fintické svahy (SKUEV0322) o celkovej rozlohe 746,52 ha.
V rdmci rie$eného Uzemia zasahuje do katastrdlneho Gzemia mesta Velky Sari$ a obce Fintice, v rdmci
dotknutého Uzemia do katastralneho Uzemia obce Terfa, Tuléik a Zahradné. Predmetom ochrany su
biotopy : 6240* Subpandnske travinnobylinné porasty, 8220 Silikatové skalné steny a svahy so sStrbinovou
vegetdciou, 8230 Pionierske spolocenstva plytkych silikatovych pod, 9110 Kyslomilné bukové lesy, 9130
Bukové a jedlové kvetnaté lesy, 9180* Lipovo-javorové sutinové lesy, 91HO* Teplomilné pandnske dubové
lesy a 9110* Eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku), druhy rastlin : kosatec bezlisty uhorsky (Iris aphylla
ssp. Hungarica), poniklec velkokvety (Pulsatilla grandis), poniklec otvoreny (Pulsatilla patens) a druhy
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Zivocichov eurdpskeho vyznamu : kunka Zltobrucha (Bombina variegata), spriadac kostihojovy (Callimorpha
quadripunctaria), mlynarik vychodny (Leptidea morsei), ohnivacik velky (Lycaena dispar), modracik
bahniskovy (Maculinea nausithous), modracik krkavcovy (Maculinea teleius) a netopier velkouchy (Myotis
bechsteinii).

Do okresu Pre$ov zo severozapadu zasahuje UEV Cergov (SKUEV0332)a zjuhovychodu UEV Simonka
(SKUEV0932), UEV Pusté pole (SKUEV0390), UEV Dubnicke bane (SKUEV0401). V zipadnej &asti okresu
PreSov sa nachadza UEV Kamenna Baba (SKUEV0207) a v severnej &asti okresu Pre3ov UEV Demjatské
kopce (SKUEV0323). Zuvedenych Uzemi eurdpskeho vyznamu do dotknutého UGzemia zasahuje UEV
Simonka (katastralne Uzemie obce Zlata Baria), UEV Pusté pole (katastralne Gzemie obce Zlat4 Batia) a UEV
Dubnicke bane (katastralne uzemie obce Zlata Bana).

Obrazok : Chrdnené tzemia a chrdnené tuzemia NATURA 2000
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Zdroj : Mapovy portal KIMS

2.1.3. Uzemia chranené podla medzinarodnych dohovorov

V rdmci medzindrodnych dohovorov plati na zemi Slovenska niekolko délezitych zmliv a dohovorov, ktoré
maju za ciel vyraznejsie zachovanie svetového dedi¢stva na Zemi. Podla nich su vyélenené chranené uzemia
a lokality, ktoré nie su kategdriou chraneného Uzemia podla zdkona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, ale tvoria vyznamnu zakladiu pre rozvoj vedy a prezentdcie
ochrany prirody v zahraniéi. Tieto Gzemia m6zZu sucasne patrit aj do narodnej sustavy chranenych Gzemi
alebo do navrhovanej eurdpskej suvislej sustavy chranenych Gzemi NATURA 2000. Jedna sa napr. o
Dohovor UNESCO o ochrane svetového kultirneho a prirodného dediéstva (World Heritage), Medzinarodnu
dohodu UNESCO o ochrane vyznamnych prirodnych kras v rdmci programu ,Clovek a biosféra“ (MaB),
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Dohovor o ochrane mokradi majucich medzindrodny vyznam (Ramsarsky dohovor) a podobne. V rieSenom
Uzemi aani na Uzemi okresu PreSov sa nenachadzaju ziadne uUzemia, chrdnené podla medzindrodnych
dohovorov.

Jednotlivé konkrétne plany a zdmery stavieb, vratane stavieb technického vybavenia rieSeného Uzemia,
s predpokladom ovplyviiovania alebo ovplyviiujuce Uzemia suvislej eurépskej sustavy chranenych uzemi
(Natura 2000), budu podliehat procesu hodnotenia podla ¢l. 6.3 a 6.4 smernice Rady 92/43/EHS o ochrane
prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivocichov a rastlin, vychadzajic z § 28 zakona NR SR ¢. 543/2002
Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov v spojitosti s ustanoveniami zakona NR SR ¢.
24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov. Schvalovaniu budu
podliehat nielen chranené Gzemia sustavy NATURA 2000, ale aj ostatna krajina v stvislosti s vplyvmi na
narodnu siet chranenych Uzemi, na chranené Uzemia vyhldsené podla osobitnych predpisov, na chranené
Uzemia vyhlasené podla medzindrodnych dohovorov a na prvky Gdzemného systému ekologickej stability,
napriklad podla zakona o ochrane prirody a krajiny, vodného zdkona, zdkona o lesoch, banského zdkona
a podobne.

2.2. VODOHOSPODARSKY CHRANENE UZEMIA

Podla § 7 zdkona NR SR ¢. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorsich predpisov st predmetom ochrany
vodarenské zdroje, ktorymi su Utvary povrchovych a podzemnych véd vyuzivané na odbery vod pre pitnu
vodu alebo vyuzitelné na zasobovanie obyvatelstva pre viac ako 50 os6b, alebo umoziujice odber vody na
takyto Gcel v priemere va¢Som ako 10 m® za defi. Na ich ochranu st v SR uréené $tyri druhy ochrany :

° chranené vodohospodarske oblasti,

° ochranné pasma voddrenskych zdrojov a povodia vodarenskych tokov,
° citlivé oblasti,

. zranitelné oblasti

2.2.1 Chranené vodohospodarske oblasti (CHVO)

V Slovenskej republike je vyhlasenych 10 CHVO, ktoré su vymedzené v zmysle § 31 zakona NR SR ¢.
364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorsich predpisov. Ich zoznam je uvedeny v nariadeni vlady SR ¢&.
46/1978 Zb. o chranenej vodohospodarskej oblasti prirodzenej akumulacie vod na Zitnom ostrove v zneni
neskorsich predpisov a v nariadeni vlady SR ¢. 13/1987 Zb. o niektorych chranenych oblastiach prirodzene;j
akumulacie vod. CHVO su uUzemia, v ktorych sa v dosledku priaznivych prirodnych podmienok vytvaraju
prirodzené akumuldcie podzemnych a povrchovych véd. V PreSovskom kraji k chrdnenym
vodohospoddrskym oblastiam patri CHVO Vihorlat a 2 chranené vodohospodarske oblasti (CHVO Nizke
Tatry — vychodna ¢ast a CHVO Horné povodie Hnilca), ktoré do posudzovaného tzemia nezasahuju.

2.2.2. Ochranné pasma vodarenskych zdrojov a povodia vodarenskych tokov

Na ochranu konkrétnych vyuzivanych zdrojov povrchovych a podzemnych vod sa z dévodu sprisnenej
$pecidlnej ochrany stanovuji ochranné pasma (vyhlaska MZP SR & 398/2002 Z.z. o podrobnostiach
urcovania ochrannych pasiem voddrenskych zdrojov a opatreniach na ochranu vod). V posudzovanom
uzemi, ktoré je chudobné na kvalitné podzemné vody a na zasobovanie pitnou vodou sa vo velkej miere
vyuzivaju zdroje povrchovych véd, nie su stanovené Ziadne pdsma hygienickej ochrany (PHO). Hlavnym
opatrenim na ochranu povrchovych a podzemnych vod je dodrziavanie zakona NR SR ¢. 364/2004 Z.z. o
vodach (vodny zakon) v zneni neskorsich predpisov.
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Ochrana prirodnych liecivych zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov sa vykonava zakonom ¢. 538/2005
Z.z. o prirodnych lie€ivych vodach, prirodnych lieCebnych kapeloch, kipelnych miestach a prirodnych
minerdlnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov. Podla § 2 ods.
2 zdkona ¢. 538/2005 Z.z. sa v posudzovanom Uzemi nenachadza prirodna mineralna voda, ktora pre svoje
zloZzenie vhodné na lie¢enie bola uznand podla tohto zdkona. Zaroven sa na predmetnom uUzemi
nenachdadza ani prirodna minerélna voda, ktora podla § 2 ods. 4 zdkona ¢. 538/2005 Z.z. je mikrobiologicky
bezchybnd a spifia kvalitativne poZiadavky podla osobitného predpisu (zdkon ¢ 152/1995 Z.z., o
potravinach v zneni neskorsSich predpisov) na pouzitie ako potravina a na vyrobu balenych prirodnych

minerdlnych vod a bola uznana podla tohto zakona.

Chranené povodia vodarenskych tokov : Na uzemi Slovenskej republiky je vyhldsenych 102 vodarenskych
vodnych tokov, ktorymi prechddza Statna hranica, ktoré sa vyuZivaju ako vodarensky zdroj alebo sa mézu
vyuzivat ako vodarenské zdroje (vodarensky vodny tok), vodné toky s plavebnym vyuzitim, vodné toky s
vyznamnym odberom vody pre priemysel a pre polnohospodarstvo(ich vyznamnost sa urcuje vo vztahu k
vodohospodarskej bilancii povrchovych vod v prislusnom ¢iastkovom povodi), vodné toky vyuZivané na iné
ucely, napriklad na vyuzivanie hydroenergetického potencialu, ako vody vhodné pre Zivot ryb a reprodukciu
povodnych druhov ryb alebo na rekreaciu. Zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov
a vodérenskych vodnych tokov je uvedeny vo vyhlaske MZP SR ¢&. 211/2005 Z.z. (Priloha &. 1 a Priloha €. 2),
ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospoddrsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov.

V zmysle Prilohy €. 1 vyhlasky MZP SR €. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky
vyznamnych vodnych tokov, sa v posudzovanom Uzemi nachadza vodohospodarsky vyznamny vodny tok —
Torysa (4-32-04-001), Sek&ov (4-32-04-079), Sebastovka (4-32-04-116) a Delfia (4-32-04-125). V zmysle
Prilohy €. 2 vyhlagky MZP SR ¢. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodarenskych vodnych tokov, sa
v posudzovanom Uzemi nachadzaju vodarenské vodné toky Torysa (4-32-04-001) a Sebastovka (4-32-04-
116). Podla zdkona NR SR ¢. 364/2004 Z.z. o vodach (vodny zédkon) v zneni neskorsich predpisov, je pre
vykon spravy toku stanovené ochranné pasmo pozdiz vodohospodarky vyznamnych vodnych tokoch 10 m
od brehovej ¢iary a pozdiz ostatnych vodnych tokov 5 m od brehovej &iary.

Ochrana vodohospodarskych diel : Ochrana zaujmovych Uzemi navrhovanych vodohospodarskych diel
zabezpecuje ochranu najvhodnejsich lokalit pre vystavbu nadrzi a to nielen pre uz zndme potreby ale aj pre
zabezpecenie Ucelnej rezervy kapacit povrchovych zdrojov vody pre zatial nespecifikované potreby.
V zmysle UPN VUC Presovského kraja — Zmeny a doplnky ¢. 2004, 2009 a 2017 sa v posudzovanom Uzemi
neuvazuje s vystavbou takychto vodohospodarskych diel.

2.2.3. Citlivé oblasti

Podla § 33 zdkona NR SR ¢. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene zdkona NR €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v
zneni neskorsich predpisov, su za citlivé oblasti vyhldasené vodné utvary povrchovych véd, v ktorych
dochédza alebo moze déjst v désledku zvysenej koncentracie Zivin k neziadidcemu stavu kvality vod, ktoré
sa vyuZivaju ako vodarenské zdroje alebo su vyuZitelné ako vodarenské zdroje a ktoré si vyZaduju v zaujme
zvySenej ochrany vod vyssi stupen Cistenia vypustanych odpadovych vod. V roku 2003 bolo vydané
nariadenie vlady SR ¢. 249/2003 Z.z., kde sa konkretizuje ustanovenie citlivych a zranitelnych oblasti a za
citlivé oblasti sa ustanovili vSetky vodné utvary povrchovych vod, ktoré sa nachadzaju na uzemi SR, alebo
tymto Uzemim pretekaju. Znamena to, Ze za citlivi oblast bolo stanovené celé Gzemie SR.
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2.2.4. Zranitelné oblasti

Podla § 34 zdkona NR SR €. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene zdkona NR ¢&. 372/1990 Zb. o priestupkoch v
zneni neskorsich predpisov, su zranitelnymi oblastami polhohospodarsky vyuZivané Uzemia, z ktorych
odtekaju vody zo zrdzok do povrchovych vod alebo vsakuju do podzemnych véd, v ktorych je koncentracia
dusi¢nanov vyssia ako 50 mg.I™ alebo sa méze v blizkej buducnosti prekro¢it. Podla Prilohy ¢. 1 nariadenia
vlady SR €. 617/2004 Z.z., ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti a zranitelné oblasti, st v rieSenom Gzemi za
zranitelné oblasti ustanovené polnhohospoddrske pozemky vyuzivané v katastrdlnom Gzemi mesta PreSov a
Velky Sari§ aobci Lubotice, Fintice, Maly Sari§, Vy$na Sebastova, Ruskd Nova Ves, Zaborské, Haniska
a Teriakovce. V rdmci dotknutého Uzemia su za zranitelné oblasti ustanovené polnohospodarske pozemky
vyuzivané v katastralnom Uzemi obce Dulova Ves, Gregorovce, Kapusany, Kendice, Kojatice, KokoSovce,
Medzany, Petrovany, Podhradik, Svinia, Tul¢ik, Zahradné, Zehiia a Zupéany.

Na zaklade vSetkych vyssie uvedenych skuto¢nosti mozZno z hladiska jednotlivych druhov ochrany vodnych
zdrojov, ako aj z hladiska posutdenia ich celkovej Géinnosti v suvislosti s ich plosnym dopadom, konstatovat,
Ze Uzemna ochrana v posudzovanom lUzemi je ploSne postacujuca.

3. CHARAKTERISTIKA ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE ZDRAVIA V OBLASTIACH, KTORE
BUDU PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE OVPLYVNENE

Kvalita Zivotného prostredia je jednym z rozhodujucich faktorov vplyvajucich na zdravie a priemerny vek
obyvatelstva. Jej priaznivy vyvoj je zdkladnym predpokladom pre dosiahnutie pozitivnych trendov v
zakladnych ukazovateloch zdravotného stavu obyvatelstva. Zdravie je definované ako stav uplnej telesnej,
dusevnej a socidlnej pohody, nielen nepritomnost choroby je vysledkom vztahov medzi l[udskym
organizmom a socidlno-ekonomickymi, fyzikdlnymi, chemickymi a biologickymi faktormi Zivotného
prostredia, pracovného prostredia a sp6sobom Zivota.

Kvalita Zivotného prostredia (prirodné prostredie, krajinnd $truktira, jednotlivé zlozky ZP — ovzdusie, voda,
pbda a podobne, vratane zdravotného stavu obyvatelstva) v posudzovanom Uzemi je podrobne popisana v
kapitole 1.4. — Informacia o sucasnom stave Zivotného prostredia vratane zdravia av kapitole 1.5. —
Pravdepodobny vyvoj, ak sa strategicky dokument nebude realizovat, kde je prostrednictvom dlhodobo
hodnotenych indikatorov a ukazovatelov monitorovanych pre jednotlivé sledované zlozky ZP (monitoring
zloZiek ZP) charakterizovany aj ich stav, resp. stuper znedistenia.

4. ENVIRONMENTALNE PROBLEMY VRATANE ZDRAVOTNYCH PROBLEMOV, KTORE SU
RELEVANTNE Z HLADISKA STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov je svojou stanovenou stratégiou k Zivotnému
prostrediu a zlepSeniu zdravia prostrednictvom vizie, ciefov a opatreni zamerana aj na environmentalne
ciele vratane cielov zlepSenia kvality Zivota atym aj zdravotného stavu obyvatelstva. Implementaciou
strategického dokumentu prostrednictvom naplnenia jeho priorit, Specifickych ciefov a opatreni, ktoré maju
presne Specifikované vazby na zlepSenie environmentalneho stavu jednotlivych zloZiek v rieSenom Uzemi a
pri naplneni poziadaviek legislativy sa vo vSeobecnosti predpoklada vyznamne pozitivny vplyv dokumentu
na zlepsSenie stavu Zivotného prostredia a zdravia na Uzemi mesta Presov a jeho dotknutého Uzemia.

Z hladiska ochrany ovzdusia budu v pripade posudzovanej stratégie ovplyvnené predovsetkym oblasti
pozdiz cestnych komunikacii. Zmena sa prejavi pozdiz vietkych jestvujicich komunikacii, na ktorych dojde
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vplyvom realizacie stratégie ku zmene, resp. zniZzeniu dopravnych intenzit. Tyka sa to hlavne poklesu imisnej
zataze na toho Casu dopravne najzatazenejSich Usekoch ciest prechadzajicich centrom mesta a prilahlym
obytnym Gzemim. Novo navrhnuté Useky predstavuji novu zataz, alebo prenesenie €asti sucasnej zataze do
okolia novych dopravnych stavieb, ktoré su situované prevazne mimo centrum mesta a mimo obytnych
Uzemi mesta a obytnych uzemi dotknutych obci.

Z hladiska ochrany pred hlukom budu v pripade posudzovanej stratégie ovplyvnené predovsetkym oblasti
pozdiz cestnych komunikacii a Zelezni¢nych trati. Zmena sa prejavi pozdi? vietkych komunikacii, na ktorych
doéjde vplyvom realizacie stratégie ku zmene dopravnych intenzit, v désledku ¢oho sa predpoklada pokles
hlukovej zataze. Novo navrhnuté Useky predstavuju novu zataz, alebo prenesenie Casti sticasnej zataze do
okolia tychto novych dopravnych stavieb, na ktorych je potrebné v pripade prekrocenia stanovenych
limitnych hodno6t podla platnej legislativy, uvazovat aj sadekvatnymi protihlukovymi opatreniami
(protihlukové steny, znizenie prejazdnej rychlosti ¢i obmedzenie prevadzky na najviac zatazenych
komunikaciach a podobne).

Z hl'adiska ochrany véd problematika vody vo vztahu k Zivotnému prostrediu a zdraviu zahffia ochranu
kvality a kvantity vodnych zdrojov, problematiku povodni, vyuZitie vody pre polhohospodarstvo, priemysel,
urbanizované systémy a rekredciu, ochranu zdrojov minerdlnych a termdlnych vod, nakladanie s odpadnymi
a zrazkovymi vodami a podobne. Pri posudzovani konkrétnych projektov je potrebné zvaZovat vsetky
uvedené aspekty. Navrhovanymi opatreniami, resp. projektmi rozvoja dopravne] infrastruktary
v posudzovanom Uzemi sa vyrazny vplyv na kvalitativne a kvantitativhe ukazovatele povrchovych a
podzemnych vod nepredpoklada.

Z hladiska ochrany pod je jednym z negativnych dopadov dopravy na polnohospodarsku pédu najma trvaly
a docasny zdber polhohospodarskej pédy alesnych pozemkov v dosledku vystavby komunikacii a celej
dopravnej siete. V miestach docasného zaberu polnohospodarskej pédy (pristupové cesty, manipulacné
plochy, stavebné dvory, depdnie humusu a pod.) dochadza vplyvom tazkej techniky nie len k degradacii a
zhutneniu pody, ale méze dojst aj k znelisteniu pddy. Rizikom su splasky z pozemnych komunikacii, ktoré
mbézu kontaminovat okolitd pédu a kontaminacia pody v pripade havarii pri prevoze chemickych latok,
Unikov pri manipulacii s pohonnymi hmotami a pod.

Z hladiska ochrany prirody a krajiny sa hlavné vplyvy stratégie prejavia najma v miestach vystavby novej
dopravnej infrastruktdry a dalej pozdiz rekonstruovanych usekov, kde bude dochadzat k priamym stretom s
biotopmi, rastlinami a Zivo¢ichmi, krajinnymi prvkami a pripadne tiez chranenymi Gzemiami a k ovplyvneniu
okoli stavieb.

Z hl'adiska zdravotného stavu obyvatelstva ma doprava prevaine nepriaznivé Uc¢inky na jej stav. Jej
negativne dopady sa prejavuju vo vztahu k zvy$enym imisnym hodnotdm a zvy$enym hladindm hluku pozdiz
hlavnych komunikaciach so zvysSenou intenzitou dopravy, veducich cez obytné Uzemia. Navrhovanymi
opatreniami sa predpoklada celkové znizenie negativnych dopadov dopravy, t.j. znizenie intenzity dopravy
na hlavnych komunikdcidch prechadzajicich obytnym tUzemim s naslednym zniZzenim imisii a hladin hluku.
Dobudovanim cyklistickej siete asiete chodnikov pre pesSich sa vytvaraji podmienky pre zvysenie
pohybovej aktivity. Tieto opatrenia maju prispiet k zlepseniu kvality Zivotného prostredia a nasledne
i k zlepSeniu zdravotného stavu obyvatelstva.

Vsetky konkrétne aktivity, ktoré by mohli mat nejaky dopad na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
vratane zdravia, budd rozpracované v jednotlivych projektoch a budd podliehat povolovaciemu procesu v
zmysle prislusnej platnej legislativy (zdkon NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie v zneni neskorsich predpisov).

Strana 72



Sprdva o hodnoteni strategického dokumentu / Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov

5. ENVIRONMENTALNE CIELE VRATANE ZDRAVOTNYCH CIELOV ZISTENYCH NA
MEDZINARODNEJ, NARODNEJ AINEJ UROVNI, KTORE SU RELEVANTNE Z HLADISKA
STRATEGICKEHO DOKUMENTU, AKO AJ TO, AKO SA ZOHLADNILI POCAS PRiPRAVY
STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Pri vypracovavani Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy mesta PresSov boli reSpektované a do navrhov
zahrnuté environmentalne ciele nasledovnych dokumentov :

Stratégia Eurdpa 2020 : je stratégiou Eurdpskej Unie, ktord ma pocas nasledujiceho desatrocia zabezpecit
hospodarsky rast. Stanovuje pat klucovych cielov tykajicich sa zamestnanosti, vyskumu a vyvoja, zmeny
klimy aenergetickej udriatelnosti, vzdeldvania, boja proti chudobe asocidlnemu vyluceniu.
Z environmentalneho hladiska, vratane zdravotného, je pre posudzovany strategicky dokument
najdélezitejsi ciel 3. ,Zmena klimy a energetickej udrzatelnosti“, ktory je zamerany predovsetkym na :

. znizenie emisii sklenikovych plynov minimdlne o 20 % oproti Urovniam z roku 1990,
° ziskanie 20 % energie z obnovitelnych zdrojov,
° dosiahnutie 20 % narastu efektivnosti vo vyuzivani energie.

Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj je suhrnom globalnych zavazkov, ktorymi medzinarodné spoloéenstvo
reaguje na najzavaznejsie vyzvy sucasnosti : chudoba, nerovnost, zdravotnictvo, potravinova bezpeénost,
udrzatelna spotreba a vyroba, rast, zamestnanost, infrastruktdra, udrzatelné hospodarenie s prirodnymi
zdrojmi, zmena klimy, ako aj rodova rovnost, mierové a inkluzivne spolo¢nosti, pristup k spravodlivosti a
zodpovedné institlcie. Organizacia Spojenych narodov ju prijala v roku 2015, zadefinovala v nej 17 cielov a
169 cCiastkovych mét. Nie je pravne zdvazna, kazdy Stat si vyberie, na ¢o sa chce vo svojich podmienkach
sustredit.

Cista mobilita pre Eurépu, v stlade s ktorou by malo byt na zéklade prijatych opatreni urychlené budovanie
infrastruktury pre Cisty pohon s tym, ze do roku 2030 by malo mat kazdé tretie auto v Eurépskej unie Cisty
pohon. Znamen3 to, aby bolo pohanané elektrinou, vodikovym motorom alebo malo minimalne velmi silnu
hybridni zlozku. Hlavne v mestéach by sa mali vyuzivat motory, ktoré su Cisté a neprodukuju Ziadne Skodlivé
emisie.

Ndarodna stratégia regionalneho rozvoja Slovenskej republiky 2010, ktord bola schvalena uznesenim vlady
SR ¢. 296/2010 zo dfia 12. maja 2010 (aktualizacia 2014 schvélena uznesenim vlady SR ¢. 222/2014 zo dna
14. maja 2014), za hlavné opatrenia v oblasti dopravy stanovila :

° vystavbu chybajucich Usekov dialnic a rychlostnych ciest,

° vystavbu, obnovu a Udrzbu ciest I. triedy,

° zvySovanie bezpecnosti, pristupnosti a efektivnosti dopravy,

° zniZzenie objemu tranzitu cez mestd a obce,

° systematické zvySovanie vyznamu Zelezni¢nej prepravy,

° smerovanie investicie do efektivnejsSieho prepojenia vsetkych sp6sobov cestovania, ako na mestskej,

tak aj na regionalnej Urovni,
° uznanie cyklodopravy ako rovnocenného druhu dopravy a jej integrdcia s ostatnymi druhmi dopravy.

Ndrodna stratégia trvalo udriatelného rozvoja SR 2001, ktora bola schvdlenda uznesenim vlady SR ¢.
978/2001 zo dria 10. oktdbra 2001 (aktualizidcia 2014 schvalend uznesenim vlady SR ¢. 222/2014 zo dna 14.
maja 2014), (aktualizacia 2014), ktord uvadza 16 principov na riadenie Cinnosti ludi a 40 kritérii na
posudzovanie uplatnenia principov).
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Stratégia, zasady a priority Statnej environmentalnej politiky, ktord bola schvalena uznesenim vlady
Slovenskej republiky €. 619/1993 zo dna 7. septembra 1993 a uznesenim Narodnej rady Slovenskej
republiky ¢. 339/1993 zo dria 18. novembra 1993, urduje pat zakladnych priorit :

l. ochrana ovzdusia pred znecistujucimi latkami a globalna environmentélna bezpeénost,
Il. zabezpecenie dostatku pitnej vody a znizenie znedistenia ostatnych vod pod pripustnd mieru,
lll.  ochrana pbdy pred degraddciou a zabezpecenie nezavadnosti potravin a ostatnych vyrobkov,
IV.  minimalizacia vzniku, vyuZivanie a spravne zneskodnovanie odpadov,
V. zachovanie biologickej r6znorodosti, ochrana a raciondlne vyuzivanie prirodnych zdrojov a
optimalizacia priestorovej struktudry a vyuzivania krajiny.
Ndarodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku (NSOBS), ktora bola schvalend vladou Slovenskej
republiky uznesenim ¢. 231/1997 o dna 01.04.1997 a nasledne bola prerokovana a schvélenda Narodnou
radou Slovenske]j republiky uznesenim NR SR ¢. 676/1997 zo drna 02.07.1997 a ktoru Slovenska republika
ako jedna z prvych krajin strednej a vychodnej Eurépy spracovala a schvdlila ako svoj prvy prispevok k
implementacii Dohovoru o biologickej diverzite a procesu UNCED’92, sa stala klucovym a principidlnym
dokumentom pre ochranu diverzity druhov, ekosystémov a genetickej diverzity, ciefovou stratégiou
starostlivosti o prirodu a krajinu. Narodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku zroku 1997
definovala 24 strategickych cielov a v ich ramci 143 strategickych smerov pre posilnenie ochrany
biodiverzity a trvalo-udrzatelného rozvoja jej zloZiek. Vykonanie konkrétnych udloh v ramci Narodnej
stratégie ochrany biodiverzity na Slovensku definoval Akény plan pre implementaciu Narodnej stratégie
ochrany biodiverzity na Slovensku pre roky 1998-2010, ktory bol schvaleny uznesenim vlady SR ¢.
515/1998 zo dna 04.08.1998. Aktualizovand Narodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovenku do roku
2020 je oproti NSOBS z roku 1997 rozsSirend o oblasti, ako su zelena infrastruktura, ekosystémové sluzby ci
invazne druhy, reflektuje politiky ochrany biodiverzity na Grovni EU a vo zvy$enej miere sa venuje zaradeniu
ochrany biodiverzity a starostlivosti o chranené lzemia medzi priority pri pldanovani nastrojov financovania
z eurdpskych fondov. Strategickym ciefom aktualizovanej Narodnej stratégie ochrany biodiverzity do roku
2020, ktora priamo vychddza zo Strategického planu ochrany biodiverzity 2011 — 2020, ktory stanovuje 5
strategickych a 20 ciastkovych cielov, je ,Zastavit stratu biodiverzity a degradaciu ekosystémov a ich sluzieb
v SR do roku 2020, zabezpelit obnovu biodiverzity a ekosystémov vo vhodnom rozsahu a zvysit nas
prispevok k zamedzeniu straty biodiverzity v celosvetovom meradle”. Pri implementacii posudzovaného
strategického dokumentu je mozné pri novych dopravnych stavbach ocakavat mierny rozpor s uvedenou
Narodnou stratégiou ochrany biodiverzity na Slovensku a Aktualizovanou narodnou stratégiou ochrany
biodiverzity do roku 2020, nakolko realizacia dopravnych stavieb je nevyhnutne spojend so zdberom
biotopov a nasledne aj negativnymi vplyvmi na biodiverzitu.

Akény plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky IV (NEHAP IV), ktory bol
schvaleny uznesenim vlady Slovenskej republiky ¢. 10 zo dna 11. januara 2012, je vypracovany na zaklade
zaverov 5. ministerskej konferencie o Zivotnom prostredi a zdravi konanej v Parme v roku 2010. Jeho
cielom je minimalizovat rizika vyplyvajlce zo Zivotného prostredia a chranit tak zdravie ludi, najma deti.
Implementaciou navrhovanych opatreni SURD mesta PreSov sa vytvaraju podmienky pre aktivny pohyb
(cyklotrasy, pesie chodniky) a podmienky pre zniZenie imisii a hlukovej zataze pozdiz exponovanych
komunikacii, €0 ma mat priaznivy vplyv na celkovy zdravotny stav obyvatelstva.

Integrovany regionalny operacny program (IROP) predstavuje programovy dokument Slovenskej republiky
pre programové obdobie 2014 — 2020, ktory bol schvaleny Eurépskou komisiou dria 18. decembra 2014.
Hlavhym cielom operaéného programu je prispiet k podpore kvality Zivota azabezpeleniu trvalo
udrZatelného poskytovania verejnych sluzieb naprie¢ celou krajinou. To bude prinosom pre vyvaieny
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a udrzatelny regiondlny rozvoj, ako aj hospodarsku, Uzemnu a socidlnu sudrznost slovenskych regiénov,
miest a obci. Oblasti podpory v IROP :

° Prioritnd os €. 1 : Bezpecna a ekologicka doprava v regidonoch

° Prioritna os €. 2 : Lahsi pristup k efektivnym a kvalitnejsSim verejnym sluzbam

° Prioritna os €. 3 : Mobilizacia kreativneho potencialu v regiénoch

° Prioritna os €. 4 : ZlepSenie kvality Zivota v regionoch s dérazom na Zivotné prostredie
° Prioritna os €. 5 : Miestny rozvoj vedeny komunitou

° Prioritna os €. 6 : Technickd pomoc

Vsulade s prijatym Integrovanym regionalnym operaénym programom 2014-2020 bola vypracovana
a schvalenad Regiondlna integrovand Uzemna stratégia PreSovského kraja na roky 2014-2020 (RIUS PSK
2014-2020). Opatrenia definované v Stratégii udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov vychadzaju
z obidvoch uvedenych dokumentov.

Operacny program Integrovana infrastruktura (OPIl) predstavuje programovy dokument Slovenskej
republiky o ¢erpani pomoci z fondov Eurdpskej unie v sektore dopravy a informatizacie na roky 2014 —
2020. Jeho globdlnym ciefom je podpora trvalo udrzatelnej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatelského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktdry, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informacnej spolo¢nosti. OPIl bol schvéleny
Eurépskou komisiou dna 28. oktébra 2014. Oblasti podpory v OPII :

° Modernizacia a rozvoj Zelezni¢nej infrastruktdry
° Modernizacia a rozvoj cestnej infrastruktuiry

° Modernizacia a rozvoj vodnej dopravy

° Rozvoj verejnej osobnej dopravy

° Budovanie informacnej spolo¢nosti

Pri implementdacii opatreni definovanych v Stratégii udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov sa
predpokladd aj s finanénou podporou z uvedeného programového dokumentu OPII.

Smernice pre kvalitu ovzdusia : Eurépska Unia prijatim Ramcovej smernice Rady 96/62/EC o hodnoteni a
riadeni kvality ovzduSia a nadvazujlcich dcérskych smernic: Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
1999/30/EC, tykajucej sa limitnych hodnét oxidu siri¢itého, oxidu dusiéitého a oxidov dusika, hmotnych
Castic a olova vo vonkajsom ovzdusi, smernice 2000/69/EC, tykajucej sa limitnych hodndt benzénu a oxidu
uholnatého vo vonkajSom ovzdusi a smernice 2002/3/EC o ozdne vo vonkajSom ovzdusi, zavazuju ¢lenské
staty, aby vytvorili podmienky a realizovali opatrenia, ktoré zabezpecia, Ze kvalita ovzdusia sa udrzi tam,
kde je dobrd a v ostatnych pripadoch sa zlepsi. V ochrane ovzdusia je tak kladeny v prvom rade déraz na
dosiahnutie takej kvality ovzdusia, ktora na zaklade suc¢asnych vedeckych poznatkov neohrozi zdravie ludi
ani Zivotné prostredie. Do nasej legislativy boli vyssie uvedené smernice Eurdpskej Unie premietnuté do
zdkona NR SR ¢. 137/2010 Z.z. o ovzdusi v zneni neskorsich predpisov, v ktorom uz nie je stanovena prahova
hodnota pre jemné suspendované Castice PM,s negativne pdsobiace na zdravie Iudi, ¢o ma za ciel ich
obmedzovanie sp6sobom vseobecného zniZzovania pozadovych koncentracii v mestskom prostredi tak, aby
sa zabezpedlilo zlepSenie kvality ovzdusia pre velku cast obyvatelstva a vyhlasky Ministerstva Zivotného
prostredia SR ¢. 244/2016 Z.z. o kvalite ovzdusia v zneni neskorsich predpisov, kde sa okrem iného ocakava
zlepdenie kvality ovzdusia pre PM,, dosiahnutim limitnej hodnoty na ochranu zdravia fudi 50 pg.m™, po¢as
priemerovaného obdobia 24 hodin, s po¢tom povolenych prekroceni 35 krat za kalendarny rok.

Nakolko mesto PreSov spolu sobcou Lubotice su vyhldsené za oblast riadenia kvality ovzdusia pre
znecdistujuce latky PMy, a NO,, je pre dotknuté Uzemie vypracovany Program na zlepsenie kvality ovzdusia
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v oblasti riadenia kvality ovzdusSia pre Uzemie mesta PreSov a obce Lubotice, v zmysle ktorého ocakdva
znizenie imisnych koncentracii navrhovanymi opatrenia ako je napr. rozsirenie trolejbusovej dopravy MHD,
elektrifikacia zelezni¢nej trate KoSice — Plaveé, rekonstrukcia a modernizacia ciest, ¢o je plne v sulade
s posudzovanou Stratégiou udrzatefného rozvoja dopravy mesta PreSov.

Smernica na ochranu proti hluku : V Eurdpskej unii je v sucasnosti platnd smernica ¢. 2002/49/EC
eurdopskeho parlamentu a rady z 25. juna 2002, ktora sa tyka posudzovania a riadenia environmentalneho
hluku, ktora sa v Slovenskej republike premietla do zdkona NR SR ¢. 2/2005 Z.z. o posudzovani a kontrole
hluku vo vonkajSom prostredi, vyhlasky Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky ¢. 237/2009 Z.z.,
ktorou sa meni a doplia vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky ¢. 549/2007 Z.z., ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrdcii v Zivotnom prostredi, vyhlaska Ministerstva zdravotnictva
Slovenskej republiky ¢. 195/2005 Z.z. o podrobnostiach o poZadovanych (dajoch poskytovanych k
strategickym hlukovym mapam a nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 258/2008 Z.z., ktorym sa meni a

dopifia nariadenie vladdy Slovenskej republiky € 43/2005 Z.z., ktorym sa ustanovuji podrobnosti o
strategickych hlukovych mapdach a akénych planoch ochrany pred hlukom.

Environmentalne ciele vysSie uvedenych dokumentov su zahrnuté aj do indikdtorov monitoringu plnenia
strategickych cielov posudzovaného strategického dokumentu.

IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOV STRATEGICKEHO
DOKUMENTU VRATANE ZDRAVIA

1. PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE ENVIRONMENTALNE VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A
VPLYVY NA ZDRAVIE (PRIMARNE, SEKUNDARNE, KUMULATIVNE, SYNERGICKE,
KRATKODOBE, STREDNODOBE, DLHODOBE, TRVALE, DOCASNE, POZITIVNE AJ NEGATIVNE)

Vzhladom na to, Ze Stratégia udrzatelného rozvoja mesta PreSov je zamerand na zlepSenie kvality
dopravnej infrastruktiry, v stvislosti s jej implementéciou je potrebné ocakavat najma pozitivne priame aj
nepriame vplyvy na Zivotné prostredie, napr. zvysSenie rychlosti a plynulosti dopravy, zniZenie dopravne;j
nehodovosti, zniZzenie negativneho vplyvu dopravy na okolité prostredie, najmé obyvatelstvo byvajuce
a pracujuce v blizkosti dopravnych tahov a podobne. V&¢ésina navrhovanych aktivit a opatreni je konkrétne
zamerana na posilnenie starostlivosti o Uzemie a na zlepsSenie stavu Zivotného prostredia a zdravia
obyvatelstva. Pravdepodobnost vyskytu negativnych vplyvov je minimalna.

4.1. VPLYVY NA OVZDUSIE

Znecistenie ovzdusSia v prevaznej miere spésobuju ekonomické aktivity a ¢innosti realizované na uzemi
mesta PreSov a jeho okolitych obci, ktoré su reprezentované lokdlnymi zdrojmi znecistenia z priemyselnej
vyroby, lokdlnymi zdrojmi vykurovania a mobilnymi zdrojmi automobilovej dopravy. V posudzovanom
Uzemi patri znecistenie ovzdusSie k zdvaznym environmentdlnym problémom. V roku 2014 boli v meste
PreSov prekrotené limitné hodnoty pre PMy, 35 krat (limit je 50 pg.m>/24 hod.). Mesto Prefov patri
k mestdam s najvysSim vyskytom smogovych situdcii. Priemernd hodnota pre NO, za rok dosiahla
koncentraciu 42 pg.m>, ¢o je prekrocenie 05 %. Na zaklade hodnotenia kvality ovzdusia v zénach a
aglomeraciach patri mesto PreSov a obec Lubotice po roku 2017 do oblasti riadenia kvality ovzdusia, v
ktorej maju byt sledované znecistujice latky PM, a NO..
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V pripade posudzovanej stratégie budu z hladiska ochrany ovzdusSia ovplyvnené predovsetkym oblasti
pozdiz cestnych komunikacii. Zmena sa prejavi pozdl? vietkych jestvujicich komunikacii, na ktorych dojde
vplyvom realizacie stratégie ku zmene, resp. znizeniu dopravnych intenzit. Tyka sa to hlavne poklesu imisnej
zataze na toho ¢asu dopravne najzatazenejsich Usekoch ciest prechadzajucich centrom mesta a prilahlym
obytnym tGzemim. Novo navrhnuté Useky predstavuji novu zataz, alebo prenesenie ¢asti sicasnej zataze do
okolia novych dopravnych stavieb, ktoré su situované prevaine mimo centrum mesta a mimo obytnych
Uuzemi mesta a obytnych Uzemi dotknutych obci.

Vyznamny pozitivny dopad na imisnu situaciu v centre PreSova bude mat dobudovanie juhozidpadného
obchvatu PreSova : prepojenie D1 na tahu Poprad — PreSov a D1 na trase PreSov — KoSice, ktorého
dokoncenie sa predpokladd pred rokom 2030, vystavba obchvatu R4 PreSov sever — Il. etapa, privadzaca
Grofske a realizacia prelozky cesty 1/68. Realizaciou navrhovanych opatreni : prepojenie Pod Salgovikom,
prepojenie Ku Skdre, komunikacia K3 juh, K3 sever a K1 a komunikacia K5 juh, ma déjst k znizeniu poctu
ciest veducich cez centralnu Cast mesta.

Stratégia bude mat vplyv najma na imisné koncentracie latok produkovanych automobilovou dopravou,
tzn. hlavne na oxidy dusika, suspendované castice a na ne nakondenzované polycyklické aromatické
uhlovodiky vratane benzo(a)pyrénu. Imisna situacia inych latok mdze byt ovplyvnena len nevyznamne,
popr. je sucasna imisnad situacia tychto latok z hladiska plnenia imisnych limitov a rizik pre ludské zdravie s
vyznamnou rezervou bezproblémova.

Celkovy trend koncentracii uvedenych zaujmovych latok je za uplynulych 5 rokov vyznamne klesajuci.
Pric¢iny tohto poklesu su z vacSej Casti sposobené poklesom regiondlneho pozadia imisnych koncentrécii,
pokles je vSak najvacsi na lokalitach s najvy$sim znecistenim. Je tu preto preukazany pozitivny vplyv
znizovania emisii z hlavnych zdrojov znedistovania.

4.2. VPLYVY NA HLUKOVU ZATAZ A VIBRACIE

Podla vysledkov hlukového mapovania je zakladnym zdrojom hluku presahujucim hygienické limity v
Slovenskej republike cestna doprava (z 95 %). Hluk z cestnej dopravy postihuje takmer kazdé sidlo a krajinu
pozdiz ciest zatazenych intenzivnou dopravou. Je zavisly najma od intenzity a skladby dopravného prudu
a od charakteristiky trasy cesty. K hlavnhym zdrojom hluku patria predovsetkym pohonné jednotky a to
najma pri nizkych rychlostiach vozidiel, pri vys$sich rychlostiach potom prevlada hluk z valenia pneumatik po
povrchu vozovky. Zdrojom hluku je aj pridenie vzduchu okolo vozidla, ¢i prddenie vzduchu cez chladiaci
a ventilaény systém vozidla. V porovnani s cestnou dopravou sa Zelezni¢na doprava na hlukovej zatazi
podiela v ovela mensej miere. Je preukadzané, Zze kazidy hluk po urcitej dobe vyvolava poruchy vyssej
nervovej sustavy, ktoré vedu k poSkodeniu nielen sluchovych, ale i dalSich telesnych organov a znizuje
odolnost organizmu voci vonkaj$im negativhym vplyvom, ¢o podnecuje vyvoj dalSich choréb (poruchy
metabolizmu, spanku, srdcovo-cievneho systému, psychickej vykonnosti a dusevnej pohody). Najtesnejsi
vztah medzi dlhodobou expoziciou hluku a zdravotnym stavom bol preukazany pre kardiovaskularne
choroby.

> Vibracie

Dal$im javom, negativne pdsobiacim na zdravie ¢loveka, su vibracie, ktorych hlavnym zdrojom je cestna
a zelezni¢na doprava. Ich vyskyt zavisi na konstrukcii vozidiel, ich ndpravovych tlakoch, rychlosti a
zrychlenia, na kvalite krytu vozovky, na konStrukcii a podlozi vozovky a v pripade kolajovej dopravy styku

kolaje s podlozim. Pocitované su predovietkym v bezprostrednej blizkosti dopravnej zataze. Dlhodobé
pbsobenie vSak moZe vyvolat trvalé poSkodenie zdravia vratane patologickych zmien centralneho
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nervového systému. Okrem negativneho vplyvu na ludské zdravie predstavuju dopravou pésobené vibracie
tiez riziko z hladiska vplyvov na budovy (hmotny majetok), rovnako najma v bezprostrednej blizkosti
dopravnej zataze.

> Predpokladané vplyvy na hlukovi zétaZ a vibracie

Realizaciou strategického dokumentu by malo déjst k celkovému znizeniu hlukovej zataze obyvatelov
i k zniZzeniu vibraciam, vdaka konkrétnym navrhnutym opatreniam suvisiacich s optimalnym ndvrhom
nového sposobu, techniky riadenia a organizacie dopravy, vratane vedenia novych tras komunikacii a ich
usporiadania, sposobu atechniky riadenia organizicie dopravy ataktiez k modernizacii Zelezni¢nej
infrastruktiry. V sucasnosti je legislativne hluk, infrazvuk a vibracie vyskytujlce sa trvalo alebo prerusovane
vo vonkajSom prostredi alebo vo vnitornom prostredi budov v stvislosti s aktivitami ludi alebo ¢innostou
zariadeni upraveny Vyhlaskou MZ SR ¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v
Zivotnom prostredi.

Zvysenu hluénost a prasnost v okoli dopravnych stavieb je potrebné zniZovat zavadzanim novych
technoldgii a realizaciou niektorych technickych opatreni. Jedna sa hlavne o vystavbu protihlukovych stien,
vysadbu liniovej a ochrannej zelene pozdiz stavajucich i navrhovanych komunikaénych tras. Rie$enim je
okrem situovania hlavnych komunikacii mimo obytnych zén vybudovanim prislusnych obchvatov aj
vyuzivanie ekologickych dopravnych prostriedkov vo verejnej doprave (obnova technického parku MHD,
nakup bicyklov do poZzi¢ovni, podpora nakupu elektromobilov najma pre samospravy).

4.3. VPLYVY NA PODZEMNE A POVRCHOVE VODY

Z hladiska znecistenia podzemnych a povrchovych vod predstavuju cestné komunikacie potenciadlny zdroj
plosného (difuzneho) znecistenia. Riziko zhorsenia kvality véd je spadté prevazne s odtokom zrdzkovych vod,
minimalne v suvislosti so znecistenim ovzdusia. Menej Casté, ale o to zavaznejSie, mozu byt pre kvalitu
podzemnych a povrchovych véd havarijné Uniky ropnych produktov alebo inych Skodlivych a nebezpecnych
latok v dosledku dopravnych nehdd, resp. priich preprave a manipuldcii s nimi.

V priebehu realizacie dopravnych stavieb a zariadeni v blizkosti vodnych ploch a tokov, m6Zu byt povrchové
vody znelistené splachom zeminy. Podas samotnej prevadzky sa diflizne znedistenie objavuje pozdi?
cestnych vozoviek, na vacsich odstavnych a parkovacich plochach, odpocivadlach a Cerpacich staniciach
pohonnych hmot. V ramci modernizdcie a rekonstrukcie cestnej siete sa pre minimalizaciu difuzneho
znedlistenia realizuju dazdové stoky, retencné a sedimentacné nddrze s nornymi stenami pre zachytenie
plavajucich, najma ropnych latok.

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy mesta Presov musi byt v stlade so zakonom NR SR ¢. 364/2004 Z.z.
o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich
predpisov (vodny zakon), a so Smernicou 2000/60/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 23. oktébra 2000,
ktorou sa stanovuje rdmec poOsobnosti pre opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva
(Ramcova smernica o vode).

4.4. VPLYVY NA PODU A HORNINOVE PROSTREDIE

> Poda

Negativne dopady dopravy na polhohospodarsku pddu sa prejavuju najma trvalymi a do¢asnymi zabermi
polnohospodarskej pody alesnych pozemkov v dosledku vystavby komunikacii a celej dopravnej siete.
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V miestach doc¢asného zaberu polnohospodarskej pody (pristupové cesty, manipulacné plochy, stavebné
dvory, depdnie humusu a pod.) dochadza vplyvom tazkej techniky nie len k degradacii a zhutneniu pddy, ale
moze dojst aj k znedisteniu pddy. Na plochach docasného zaberu je potrebné po ukonceni stavby vykonat
rekultivaciu a uvedenie pody, resp. pozemku do pévodného alebo iného vhodného stavu.

Splasky z pozemnych komunikacii m6zu kontaminovat okolitd podu. Rizikom je i kontaminacia pody
v pripade havdrii pri prevoze chemickych latok, unikov pri manipuldcii s pohonnymi hmotami a pod.

Zne&istenie pddy, predovietkym tazkymi kovmi, sa koncentruje do zény pozdiz krajnice vo vzdialenosti max.
15 m. Za touto hranicou koncentracie Skodlivin i pri velmi zatazenych komunikaciach klesaji pod limitné
hodnoty. V slvislosti s postupnym zlepSovanim emisnych parametrov u obnovovaného vozového parku je
mozné olakavat Ciastocné zlepsenie situacie v buddcnosti.

Kontaminaciu pod v katastroch PreSova monitoruje Vyskumny Ustav podoznalectva a ochrany pddy v
Bratislave na desiatich sondach, ktoré monitoruju hodnoty rizikovych latok v péde : As, Ba, Be, Cd, Co, Cr,
Cu, Hg, Mo, Ni, Pb, Se, Sn, V, Zn, karcinogénne latky — polycyklické aromatické uhlovodiky PAU a
polychlorované bifenoly PCB atd. Vo vacsine sond je obsah rizikovych latok nad referencnou hodnotou,
teda je vy$si ako fénové hodnoty pre danu oblast (referenénad hodnota jednotlivych rizikovych prvkov,
pripadne jej prekroCenie, neznamena sice kontaminaciu pbdy, ale je to signal, Ze obsah latok je vyssi ako
fonové hodnoty pre dand oblast). Zavainym momentom je kontaminacia p6d ropnymi latkami a
priemyselnymi olejmi v juZnej Casti priemyselnej zény PreSova. V sucéasnosti ju monitoruje firma Kriger
z Danska prostrednictvom MZP SR.

> Horninové prostredie

Nakolko v sucasnosti nie su detailne zndme konkrétne navrhované opatrenia, nie je mozné vylucit ani
priamy vplyv na horninové prostredie v pripade vystavby novej cestnej a Zelezni¢nej infrastruktury, najma
pri realizacii tunelov, nasypov a zarezov, kedy méze déjst k naruseniu stability svahov, aktivacii zosuvov,
vzniku erézie, urychleniu zvetravania alebo kontamindcii horninového prostredia.

Vsetky pripadné zasahy do horninového prostredia sa budu vykonavat na zaklade vysledkov podrobného
inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu, ktory bude realizovany v sulade so zakonom NR
SR €. 569/2007 Z.z. o geologickych pracach (geologicky zakon) v zneni neskorsich predpisov. Nepriamym
vplyvom je tazba surovin pre stavbu a s tym suvisiace otvaranie zemnikov a zvysena tazba v existujucich
lomoch a tiez ukladanie prebyto¢ného materidlu zo zemnych prac. Reliéf bude ovplyvneny vlastnou
vystavbou infrastruktliry aj pri tazbe a docasnom ukladani potrebnych surovin. Vplyvy na horninové
prostredie, nerastné suroviny a reliéf budi vyznamné a bude ich potrebné eliminovat G¢innymi technickymi
a preventivnymi opatreniami na projektovej drovni.

4.5. VPLYVY NA PRODUKCIU ODPADOV

Pocas vlastnej implementacii strategického dokumentu bude hlavhym zdrojom produkcie odpadov
samotnd vystavba dopravnej infrastruktary, pri ktorej najvacsi objem odpadov predstavuje zemina z
vykopov, ak nie je opatovne pouZzitd pri stavbe a velkoobjemovy stavebny odpad. Odpady v doprave
vznikaju najma v dosledku obmeny vozového parku (likvidacia autovrakov, pripadne ojazdenych vozidiel).
Nasledne pocas prevadzky budd vznikat odpady pri Udrzbe a opravach komunikécii. Ur¢ité mnoistvo
komunalnych odpadov je mozné ocakavat na autobusovych aZelezniénych staniciach, zastadvkach MHD,
Cerpacich staniciach a pod. Pri nakladani a likvidacii odpadu je potrebné reSpektovat zakon NR SR ¢.
79/2015 Z.z. 0 odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
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4.6. VPLYVY NA FLORU, FAUNU A KRAJINU

Vystavba dopravnej infrastruktiry mda nezanedbatelny vplyv na prirodu a krajinu. V prvom rade ide
o zabery prirodnych stanovist a biotopov zvldst chranenych aohrozenych druhov. V okoli dopravnych
stavieb dochadza k zmenam v druhom zloZeni vplyvom vegetaénych Uprav, zneclistenia ovzdusia, pody
avody, ktoré je spdsobené jednak beZznou prevadzkou, tak aj v désledku pripadnych havdrii, zvySenym
hlukom a svetlom. Zaroven dochadza i k priamemu usmrcovaniu nie len Zivocichov pravidelne migrujdcich
(obojzivelniky, vydry a podobne), ale aj velkych Zivocichov, kde priamo dochadza aj k zniZeniu dopravnej
bezpecnosti.

Vo vSeobecnosti plati, Ze dopravné stavby prinasaju do Uzemia dalSie liniové prvky infrastruktury, ktoré
zvySuju fragmentdciu krajiny, o ma za nasledok negativne doésledky najma pre migraciu velkych druhov
cicavcov, ale i dalSich druhov bioty (zndme su napr. kazdoro¢né migracie obojzivelnikov). Dopravné liniové
stavby, najma cestné komunikacie, zdroven tvoria vyznamnu ,bariéru” prirodzeného pohybu Zivocichov
v krajine. Ich neziaduci vplyv je zavisli od technickych parametrov jednotlivych komunikacii (Sirka, vyskové
vedenie oproti okolitému terénu, zvodidl3, ploty, proti hlukové steny) a intenzity dopravy (riziko stretu so
zvieratom, hlukova a pachova zataz okolia).

Vytvdranim tzv. bariér dochadza okrem iného aj kizolacii niektorych populdcii, k redukcii migracného a
koloniza¢ného potencialu, ku zmenseniu loveckych moznosti miestnych druhov, ku genetickym problémom
malych populacii vedidcim aZ k poklesu populacnej hustoty alebo k celkovému utlmeniu ¢&i ohraniéeniu
vyskytu druhu. Daldim dosledkom fragmentacie je aj zvy3enie ndachylnosti &asti krajiny kinvaziam
nep6vodnych druhov.

> Potencialne negativne vplyvy

- fragmentdcia biotopov, ekosystémov a krajiny ako celku v dosledku vystavby novych dopravnych
tras,

- mozné zdsahy do osobitne chranenych Uzemi a lokalit sustavy Natura 2000 pri trasovani novych
dopravnych stavieb,

- ovplyvnenie krajinného razu situovanim novych dopravnych stavieb a zariadeni v Uzemi,

- riziko Sirenia invaznych druhov,

- zmena druhového zloZenia pozemkov v blizkosti komunikacii v désledku vysadby nepovodnych
druhov a druhové zmeny spOsobené vplyvom zmien podmienok (exhalacie, chemické latky zo
zimnej udrzby komunikdcii a samotnej prevadzky, hluk, atd’),

- narusenie migracnych tras Zivocichov (bariérovy efekt),

- mortalita Zivocichov pri prevadzke na komunikaciach,

- rusenie zivocichov hlukom a svetlom pri vystavbe aj prevadzke dopravnych stavieb.

4.7. ZDRAVIE OBYVATELSTVA

Najohrozenejsim subjektom vyZadujlicim ochranu na Uzemi je ¢lovek. Prevainu cast svojho Zivota prezije
¢lovek v prostredi budov, presunom do jednotlivych ¢asti mesta a Ciastocne aj v dopravnych prostriedkoch.
Vsade je vystaveny pbsobeniu znecistujucich latok z ovzdusia. Pritom najvacsie zdravotné riziko predstavuju
emisie z dopravy a priemyslu. V centrdlnej casti mesta sa v dennej dobe sustreduje znacny pocet
obyvatelov a navstevnikov mesta. Tato Cast mesta predstavuje obchodnu a ciasto€ne aj obytnd zénu.
Okrem toho su tu sidla statnych a samospravnych institucii, hospodarskej infrastruktiry a Skol. Pri
hodnoteni zdravotnych rizik je dolezitd charakteristika populacnych skupin, ktora pozostava z udajov ako
su: pocet obyvatelov, hustota osidlenia, vekova Struktura, celkova kondicia ¢loveka, socidalno-ekonomické
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podmienky atd’. Pozornost si vyZzaduju vysoko rizikové skupiny obyvatelov, hlavhe malé deti, tehotné Zeny a
starsi ludia. Samostatnu skupinu tvori populdcia s chronickymi ochoreniami, prevazne dychacieho aparatu a
srdcovo cievneho systému.

Ludia s vaznymi zdravotnymi problémami sa najhorSie vyrovnavajui s cudzorodymi latkami v Zivotnom
prostredi a vo vacsSine pripadov takto narusSené Zivotné prostredie zhorsSuje zakladné ochorenia. Preto
potrebuju zvlastny pristup nielen zo zdravotného hladiska, ale predovSetkym je potrebné tuto skuto¢nost
zohladnit pri tvorbe opatreni na uchovanie prijatelnej kvality Zivotného prostredia. Je velmi komplikované
navrhnut také opatrenia, aby sa eliminovali mnoZstvd znecistujlcich latok, ktoré sa dostali do ovzdusia v
dosledku priemyselnej vyroby a dopravy, pretoze kazda ludska ¢innost predstavuje zdroj rizik pre ¢loveka a
taktieZ pre Zivotné prostredie.

Opatrenia, ktoré sa prijimaju, by mali viest k zniZeniu tychto rizik v prijatelnych ekologickych a zdravotnych
rizikach. Dosiahnut Uplnd eliminaciu nie je moziné, nakolko takéto zniZenie rizika by bolo spojené s
nedmernymi finanénymi nakladmi.

> Potencialne pozitivne vplyvy

Pozitivny dopad na zdravotny stav obyvatelstva ma pesia doprava, hlavne pesia doprava segregovana mimo
ostatnd dopravu a mimo priemyselnd oblast. Je vyznamnym zdrojom pohybu pre ¢loveka, pricom vo
vy$Som veku sa stdva vacsinou aj jeho hlavnou pohybovou aktivitou. Chodza je vynikajucim fyziologickym
pohybom. Na zdravu a bezpecnu ch6dzu ma vyznamny vplyv kvalita chodnikov (technicky stav, materidlové
prevedenie, trasovanie ako aj ich pravidelnd udrzba).

Pozitivny vplyv na zdravie ¢loveka ma aj cyklistickda doprava, ktora ma vyznamny podiel v prevencii
civilizaénych chordb vratane pohybového aparatu, zatazuje obehovy a srdcovy systém, zniZzuje moznost
nadvahy, je spdsobom rehabilitacie pri nervovych ochoreniach a chorobach svalov. Vyzaduje bezpecnost a
pohyb v ¢istom ovzdusi a rovnako ako pri ch6dzi, oSetreny a upravovany povrch cyklistickych tras.

Automobilové doprava pomaha rychlo sa premiestnit k zamyslanému cielu, stretavat priatelov, navstevovat
Sport a rekreaciu, vzdeldvacie centrd. Ndkladnd doprava prenasa rychlo tovar k zakaznikovi a tym aj
financie.

> Negativne dopady

Doprava je zdrojom znecistenia ovzdusia, ktoré je zavislé na frekvencii dopravy, ¢i ide o tazké alebo lahké
vozidla, v akom su technickom stave, aké maju palivo, aky je povrch vozovky, aké su rozptylové
a meteorologické podmienky, ¢i sa tvoria Castice nové, alebo sa viria ¢astice usadené.

Doprava je zdrojom hluku a vibracii. PredovSetkym vibracie ohrozuju bezpeénost stavieb a pohodu
obyvatelov. Hluk z dopravy je preukazanou skodlivinou (noxou), narusujicou pohodu dotknutych osob.
Podiela sa na vzniku a zhorSovani civilizacnych choréb, napr. choréb kardiovaskularnych. ZhorSuje priebeh
dusevnych ochoreni. Hlboko zasahuje do procesov, ktoré vyZzaduju pokoj a sustredenie (ucenie, prednes,
vedeckd praca, komunikacia medzi ludmi, najma medzi detmi, ucitelom a detmi, rodiémi a detmi,
komplikacie spOsobuje seniorom s nedoslychavostou). Hluk najhorsie posobi v obdobi, kedy sa ludsky
organizmus obnovuje, rekreuje a odpociva, ale najma v spanku.

Nezanedbatelnym negativnym vplyvom dopravy na verejné zdravie je takisto dopravnd nehodovost.

K ¢astym pri¢inam dopravnych nehod patri okrem fudského faktoru aj kvalita dopravnej siete.

Z hladiska obsahového zamerania Stratégie udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov mozZno za
najdélezitejSie potencidlne pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie a verejné zdravie povazovat :
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° Znizenie zataze obyvatelov hlukom a emisiami prostrednictvom zvySenia celkovej efektivity a
plynulosti dopravy, modernizaciou a zlepSenim technickych parametrov cestnej siete, presun
vyznamnej Casti tranzitnej automobilovej dopravy mimo rezidencné Uzemie, presun Casti dopravnych
vykonov z individudlnej dopravy na hromadnu, pripadne z cestnej na zelezni¢nu a podobne.

° Zvysenie efektivity dopravného systému, napr. vytvorenim podmienok pre zlepSenie pomerov
dopravnych vykonov medzi jednotlivymi dopravnymi mddmi, vratane jeho environmentalnych
parametrov (emisie, energeticka naroc¢nost, atd.).

° Znizenie nehodovosti odstranenim kritickych miest, najma skapacitnenie frekventovanych usekov,
bezpecnejsie krizovanie ciest a pod.

Za najdblezitejSie potencidlne negativne vplyvy na Zivotné prostredie a verejné zdravie povazZovat :

. Riziko zvySenia dopravnej intenzity a lokdlne zvySenie dopravnej zataze (napr. skvalitnenie cestnej
siete moze viest k vacSiemu vyuZivaniu individualnej automobilovej dopravy).

° Lokalne zvySenie zataze obyvatelov hlukom a emisiami v blizkosti novych dopravnych tras a stavieb.

° Zaber polnohospodarskej pody pre vystavbu novych zariadeni dopravnej infrastruktury.

° Zvysenie spotreby zdrojov nutnych krealizacii dopravnych stavieb, ktorych zaistenie je spojené

s environmentalnymi ndkladmi (tazba a preprava stavebnych surovin, spotreba vody, atd')

Kliéovym aspektom hodnotenia zdravotnych dopadov je znecistenie ovzdu$ia z dopravy. Dalsimi
hodnotenymi dopadmi bude obtazovanie obyvatelstva hlukom a moznosti zdravotnych dopadov. Zvazené
budu aj dalsSie potencidlne dopady na obyvatelstvo. Nezanedbatelnym vplyvom dopravy na verejné zdravie
je takisto dopravna nehodovost.

4.8. ZMENA KLiMY

Extrémne poveternostné javy sa v sektore dopravy prejavia okamZite, intenzivne a s vyraznymi
negativnymi ddsledkami. Vedd k zvy$eniu dopravného &asu na prepravu tovarov, prediZeniu &asu
cestovania a zvySeniu pravdepodobnosti nehdd a poskodenia dopravnej infrastruktury. Vysoké a nizke
teploty, intenzivne burky a snehové kalamity, ktorych frekvencia a intenzita sa v dosledku zmeny klimy
zvysuje, sposobuju vazine komplikacie pre takmer vsetky druhy dopravy.

> Potencionalne negativne dopady zmeny klimy na cestnu dopravu

- Vysoké teploty :  zhorSenie stavu komunikacii, poklesy
poskodenie asfaltovych povrchov
pokles Zivotnosti asfaltovych povrchov, trhliny
zvysenie rizika poZiarov moze viest k poskodeniu infrastruktury
expanzia mostov
- Extrémne zrazky / zaplavy :
poskodenie infrastruktury, chodnikov, podmyvanie komunikacii
hromadenie vody
podmytie
zaplavovanie podjazdov, podchodov
odvodnovacie systémy
rizika zosuvov pody
narusenie stability nasypov
- Extrémne burky : poskodenie infrastruktiry v dosledku vyvratenia stromov/vegetacie
uzatvorenie dopravy
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Vseobecne : prevadzkové obmedzenia, zniZenie rychlosti
cestné uzavierky alebo zniZenie bezpecnosti cestnej premavky
narusenie ¢asového harmonogramu prepravy (tovar, pasazieri)
zasadné znizenie pohodlia dopravy
zvysSenie nakladov na opravy a udrzbu

Potencionalne negativne dopady zmeny klimy na Zelezni¢nu dopravu

Vysoké teploty :  vybocenie kolaji
Unava materialu
nestabilita nasypu
prehrievanie zariadeni  (vetranie motora)
zvySené riziko poziaru (poskodenie infrastruktury)
Snehové javy / namraza :
namraza na vlakoch a trakénych vedeniach
Extrémne zrazky : poskodenie infrastruktury désledkom zaplav a naslednych zosuvov
podmytie konstrukcie
narusenie stability nasypov
Extrémne burky : poskodenie infrastruktury (signalizacia, kable) désledku vyvratenia stromov
Vseobecne : znizenie bezpetnosti
zvySenie nakladov na opravy a udrzbu
narusenie ¢asového harmonogramu prepravy (tovar, pasazieri)

Vystavba a prevadzka novo vybudovanych ciest, hlavne dialhice D1 a rychlostnej komunikacii R4,
mbze mat vplyv na ovzdusie a lokalnu klimu dotknutého Gzemia a to :

zmenou odtokovych pomerov,

zrychlenim vyparu zrazkovych véd,

prehrievanim telesa komunikacie,

zmenou celkovej mikroklimy v koridore liniovej stavby.

S ohlfadom na charakter strategického dokumentu, ako aj s ohfadom na charakteristiku posudzovaného

Uzemia, bude z hladiska negativnych dopadov zmeny klimy na navrhovanu dopravnu infrastruktiru,

identifikované riziko ohrozenia povodrovymi stavmi, nakolko niektoré dopravné stavby su situované

v zaplavovom Uzemi.

4.9.

>

OPS1

HODNOTENIE JEDNOTLIVYCH OPATRENI

SYSTEMOVE OPATRENIA (OPS) :

POSILNENIE ROLE MESTA V RIESEN{ DOPRAVY V PRESOVE

OPS1.1 Instituciondlne posilnenie mesta
OPS1.2 Mesto manazérom dopravy

OPS2

ZRIADENIE KOORDINATORA CESTNEJ DOPRAVY A JEHO AKTIVITA

OPS2.1 Zriadenie organizatora Integrovaného dopravného systému

OPS3

POSILNENIE ROLE MESTA V PREVADZKE VEREJNEJ DOPRAVY V PRESOVE

OPS3.1 Presunutie kompetencii na organizatora IDS
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OPS4  INFORMOVANIE OBCANOV O VEREJNEJ DOPRAVE
OPS4.1 Osvetova kampan k parkovaniu
OPS4.2 Osvetova kampan k IDS

Nakolko sa jedna o systémové opatrenia spocivajlce v instituciondlnych opatreniach (vytvorenie pozicie
najmenej pre dvoch odbornikov, ktori budu riesit problémy dopravy, najma verejnej dopravy a statickej
dopravy v zaujme mesta a jeho obyvatelov), v organizacnych opatreniach (urcenie organizatora
integrovaného dopravného systému — IDS astanovenie jeho kompetencii) avinformovanosti obcanov
zameranej na pozitivne dopady vyuZivania verejnej dopravy na Zivot v meste (osvetova kampan
k parkovaniu aintegrovaného dopravnému systému), neocakavaju sa Ziadne pozitivne aani negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia st navrhované systémové opatrenia OPS1 az OPS4 bez vplyvov.

> INFRASTRUKTURNE OPATRENIA V CESTNEJ DOPRAVE (OPIC) :

OPIC1  ODVEDENIE TRANZITNEJ DOPRAVY MIMO MESTA

OPIC1.1 Obchvat R4 Presov sever — Il. etapa : Vybudovanie $tvorpruhovej rychlostnej cesty v dizke 10,2
km (z toho 1,9 km v tuneloch), vratane mimourovnovej krizovatky Fintice, z dovodu odklonenia ndkladnej
tranzitnej dopravy mimo centrum mesta, kde spolu s realizaciou Useku dialnice D1 sa predpoklada znizenie
intenzity dopravy na Levocskej ulici a Obrancov mieru na cca 50-60 % sucasnych hodnot.

Navrhované opatrenie bude z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarske;j
pody a lesnych pozemkov, zasah do horninového prostredia, krizovanie s regiondlnym biokoridorom rieky
Sekéov a presun imisii a hluku z obytnej zony mimo obytnd zénu. Medzi pozitivhe vplyvy mozno zaradit
odklon tranzitnej dopravy z centra mesta, o ma za nasledok zniZenie intenzity dopravy v obytnych ¢astiach
mesta (predpoklad zniZenia intenzity dopravy na 50-60% sucasnych hodndt) atym aj zniZenie imisii
a znizenie hladin hluku s naslednym pozitivnym dopadom na zdravie obyvatelstva. Emisna a hlukova zataz
bude navrhovanym opatrenim séasti presmerovana mimo obytnu zénu.

OPIC1.2 Privadza¢ Grofske : Vybudovanie dvojpruhového privadzaca rychlostnej cesty v osi Uzemia
planovanej priemyselnej zony Gréfske za uc¢elom prevedenia ¢asti dopravy z ciest I/ 18 a I/68 na obchvat
Presova, ¢im sa umozni prevedenie dopravy od Sabinova na vychod PreSova mimo pretazeného centra.
Navrhované opatrenie bude z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarske;j
pbdy a krizovanie s regiondlnym biokoridorom rieky Sekéov. Medzi pozitivne vplyvy mozno zaradit odklon
tranzitnej dopravy z centra mesta, ¢o ma za nasledok zniZenie intenzity dopravy v obytnych c¢astiach mesta
a tym aj zniZenie imisii a zniZzenie hladin hluku s naslednym pozitivnym dopadom na zdravie obyvatelstva.
Emisna a hlukova zataz bude navrhovanym opatrenim s¢asti presmerovand mimo obytnu zonu.

OPIC1.3 Okruina krizovatka Velky Sari$ : V suvislosti s prelozkou cesty 1/68 je potrebné prestavat
krizovatku medzi Velkym Sariom a Kana$om na malu okruinu krizovatku dimenzovanu na prejazdy tazkej
nakladnej dopravy.

Navrhované opatrenie bude z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarske;j
pody v minimalnom rozsahu, nakolko sa jedna o Upravu jestvujlucej krizovatky. Medzi pozitivne vplyvy
mozno zaradit spriechodnenie daného Useku, ¢o mbze mat za nasledok zniZenie imisii a znizenie hladin
hluku s naslednym pozitivnym dopadom na zdravie obyvatelstva.

OPIC2  ZNIiZENIE POCTU CIEST CEZ CENTRALNU ZONU MESTA

OPIC2.1 Prepojenie Sibirska — Pod Salgovikom : Vybudovanie prepojenia ulic Pod Salgovikom a Sibirska
pre lepsSie rozloZenie ciest do centra a pre zlepSenie moznosti ukoncenia trolejbusovych liniek v oblasti.
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Navrhované opatrenie bude z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polhohospodarskej
pbdy, ktory bude z pohladu velkosti stavby mensieho rozsahu. Medzi pozitivhe vplyvy mozno zaradit
znizenie intenzity prechodu centralnou ¢astou mesta, ¢o méze mat za nasledok znizenie imisii a znizenie
hladin hluku s naslednym pozitivnym dopadom na zdravie obyvatelstva.

OPIC2.1aPrepojenie Ku Skare : Dvojpruhové prepojenie ulice Ku Skare na komunikacie Hobby Parku
Rusinska, vratane prestavby krizovatky ulice Ku Skdre s ulicou Solivarskou na kapacitnu svetelne riadend
krizovatku.

Navrhované opatrenie bude z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarske;j
pody. Zhladiska ochrany prirody akrajiny trasa prepojenia prechadza vsubehu s biokoridorom
regionalneho vyznamu — rieka Sekcov a v jednom bode pretina miestny biokoridor. Medzi pozitivne vplyvy
mozno zaradit zniZenie intenzity prechodu centralnou ¢astou mesta, ¢o mdze mat za nasledok znizenie
imisii a zniZzenie hladin hluku s ndslednym pozitivnym dopadom na zdravie obyvatelstva.

OPIC2.2 K3 juh : Vybudovanie dvojpruhovej komunikdcie a riadenej krizovatky s KoSickou ulicou pri Novom
Solivare Prezident Masaryk, ktord sa napoji na prepojenie Ku Skdre a spolu vytvoria juznu &ast prelozky
cesty 1/20 (Scenar DO-ALL-30 V) a vybudovanie stvorpruhovej komunikacie mimouroviiovo pripojenej
razStepovou krizovatkou na ulici Kosickd s neldplnou mimouroviiovou krizovatkou s ulicou Solivarskou a
dalSou mimouroviovou krizovatkou s ulicou Rusinskou (Scenar DO-ALL 30 —R).

Navrhované opatrenie bude v obidvoch navrhovych variantoch z hladiska negativnych vplyvov predstavovat
trvaly zdber polhohospoddrskej pody, pricom vybudovanie Stvorpruhovej komunikdcie z hladiska
navrhovanej $irky a dizky predstavuje vyraznej$i zéber polnohospodarskej pddy. Z hladiska ochrany prirody
a krajiny trasa Stvorpruhovej komunikdcie ide v subehu s biokoridorom regiondlneho vyznamu — rieka
Sekcéov, pricom ho v jednom bode ho krizuje a vdruhom bode krizuje miestny biokoridor — Solny potok.
Trasa navrhovanej dvojpruhovej komunikdcie vedie v subehu s riekou Sekcov, cez jej zaplavové Uzemie.
Medzi pozitivne vplyvy obidvoch rieSeni mozno zaradit zniZenie intenzity prechodu centralnou castou
mesta, ¢o mbze mat za nasledok zniZenie imisii a zniZzenie hladin hluku s naslednym pozitivnym dopadom
na zdravie obyvatelstva. Emisna a hlukova zataz bude navrhovanym opatrenim scasti presmerovana mimo
obytnu zénu.

OPIC2.3 K3 sever a K1 : Vybudovanie dvojpruhovej zbernej komunikacie spdjajlcej riadenu krizovatku pri
Hobby parku na Rusinskej cez novu riadenu krizovatku s ulicou Pod Tdborom k novej Urovriovej (okruznej
alebo riadenej) krizovatke s ulicou Arm. Gen. Svobodu (DO-ALL-30-V) a vybudovanie $tvorpruhove;j
rychlostnej komunikdacie spdjajucej mimouroviiovl kriZzovatku s ulicou Rusinskou cez krizenie ulice Pod
Tédborom (bez krizovatky) do riadenej krizovatky s preloZzenou ¢astou ulice Arm. gen. Svobodu (DO-ALL30-
R). Nova cesta tvori kapacitnu prelozku cesty 1/20 a povedie k upokojeniu ulice Arm. gen. Svobodu. Zberna
komunikacia tvori prelozku cesty 1/20 a prevadza dopravu od Kosic na vychod Presova a 1/18 mimo
zastavanu ulicu Arm. gen. Svobodu.

Navrhované opatrenie bude v obidvoch navrhovych variantoch z hladiska negativnych vplyvov predstavovat
porovnatelny trvaly zaber polnohospodarskej pédy. Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa dvojpruhovej
aj Stvorpruhovej komunikacie ide prevazne v stibehu so Zelezni¢nou tratou, v blizkosti ktorej sa nachéadza
biocentrum miestneho (lokdlneho) vyznamu a v jednom bode kriZzuje biokoridor regionalneho vyznamu —
rieku Sekéov. Medzi pozitivne vplyvy obidvoch rieseni mozno zaradit zniZenie intenzity prechodu centralnou
Castou mesta (hlavne ulicou Arm. generala Svobodu), ¢o mdze mat za nasledok znizenie imisii a znizenie
hladin hluku s naslednym pozitivnym dopadom na zdravie obyvatelstva. Emisna a hlukova zataz bude
navrhovanym opatrenim scasti presmerovana mimo obytnu zénu.
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OPIC2.4 K5 juh : Prepojenie komunikacie K3 s Duklianskou umozniuje plynulé prepojenie prelozky cesty
1/20 s prelozkou 1/68 od Sabinova. V scenari DO-ALL-V sa pocita s dvojpruhovou komunikaciou prepojenou
urovniovo na komunikaciu K3 a tiez urovnovo (najvhodnejsim rieSenim je Urovriova riadena krizovatka) na
cestu /18 — Dukliansku ulicu a dalej na prelozku cesty 1/68. V scenari DO-ALL-R je prepojenie Stvorpruhové
s neuplnou mimouroviovou krizovatkou s K3 a uUrovnovo svetelne riadenou krizovatkou s Duklianskou.
Komunikacia je sucastou prelozky cesty 1/68.

Navrhované opatrenie bude v obidvoch navrhovych variantoch z hladiska negativnych vplyvov predstavovat
trvaly zdber polnohospodarskej pody, pricom vybudovanie Stvorpruhovej komunikdcie z hladiska
navrhovanej Sirky predstavuje cca dvojnasobny zaber polnohospodarskej pédy. Z hladiska ochrany prirody
a krajiny trasa dvojpruhovej aj Stvorpruhovej komunikacie vedie v subehu s biocentrom regionalneho
vyznamu — rieku Sekéov a v jednom bode ho kriZuje. Medzi pozitivne vplyvy obidvoch rieSeni mozno zaradit
zniZzenie intenzity prechodu centralnou ¢astou mesta, ¢o mbze mat za nasledok zniZenie imisii a znizenie
hladin hluku s naslednym pozitivnym dopadom na zdravie obyvatelstva. Emisna a hlukova zataz bude
navrhovanym opatrenim scasti presmerovana mimo obytnu zénu.

OPIC2.5 Prelozka 1/68 : Nova komunikacia, na ktori bude prevedena cesta 1/68 zo Sabinovskej ulice, ktora
nevyhovuje potrebam dopravy, s napojenim na Dukliansku v kriZovatke vybudovanej v rdmci projektu K5.
Pre napojenie na Sabinovsku ulicu bude na Dubrave vybudovana mimouroviiova krizovatka, krizovatka
Sabinovska-Bajkalska bude prestavand na okruznd. V scenari DO-ALL-V 2040 sa uvaZuje dvojpruhové
rieenie s napojenim ulic RuZovd a K Surdoku a napojenim novej cesty na Sidlovec. V scendri DO-ALL-R 2040
sa uvazuje Stvorpruhové rieSenie bez pripajania dalsich ulic.

Navrhované opatrenie bude v obidvoch navrhovych variantoch z hladiska negativnych vplyvov predstavovat
trvaly zdber polhohospoddrskej pody, pricom vybudovanie Stvorpruhovej komunikdcie z hladiska
navrhovanej Sirky predstavuje vacsi zaber polnohospodarskej pody. Z hladiska ochrany prirody a krajiny
trasa dvojpruhovej aj Stvorpruhovej komunikdcie je totozind a v Casti Useku vedie v subehu s biocentrom
nadregionalneho vyznamu — rieka Torysa, dalej vedie plochami urbanizovanej zelene a zosuvnym uzemim,
v jednom bode kriZuje regionalny biokoridor — rieku Sekcov a nasledne v sibehu s nim pokracuje az na
Bajkalskd. Medzi pozitivne vplyvy mozno zaradit zniZenie intenzity prechodu centrdlnou ¢astou mesta, ¢o
mbze mat za nasledok zniZenie imisii a znizenie hladin hluku s naslednym pozitivnym dopadom na zdravie
obyvatelstva. Emisnd a hlukova zataz bude navrhovanym opatrenim séasti presmerovana mimo obytnu
zénu.

OPIC2.6 Vytvorenie priestoru pre pobyt a udrZatelni dopravu na namesti Legionarov

Navrhované opatrenie, spocivajuce v prestavbe priestoru Namestia Legionarov spocivajlca v reorganizacii
automobilovej dopravy s cielom jej upokojenia i obmedzenia a umozZnenie prejazdu cyklistom a verejnej
doprave. nebude mat z hladiska vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia negativne a ani pozitivne
vplyvy. Pozitivny dopad méze mat navrhované infrastruktirne opatrenie na zvysenie bezpecnosti, resp.
zniZzenie nehodovosti a nasledne aj na zdravie obyvatelstva.

OPIC3  ZNIZENIE NEGATIVNEHO VPLYVU CIELOVEJ AUTOMOBILOVEJ DOPRAVY DO CENTRA PRESOVA

OPIC3.1 Upokojovanie dopravy

Navrhované opatrenie, spocivajice v upokojeni ulice Slovenska a Hurbanistov formou zjednotenia povrchu
a upokojenim dopravy metddou zdény s obmedzenou rychlostou na 30 km/h na celom Uzemi medzi
Okruznou a Vajanského, ako aj v niektorych rezidenénych zénach, nebude mat z hladiska vplyvov na
jednotlivé zlozky Zivotného prostredia negativne aani pozitivne vplyvy. Pozitivny dopad moéze mat
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navrhované infrastruktirne opatrenie na zvysenie bezpecnosti, resp. znizenie nehodovosti a nasledne aj na
zdravie obyvatelstva.

OPIC3.2 Parkoviska P+G a P+R

Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vybudovani parkovacieho objektu P+G pri ulici Bjornsonova pre
dlhodobé parkovanie s dochadzkou do centra a parkovacieho objektu P+R pri Zelezniénej stanici pre
dlhodobé parkovanie a dochadzku MHD alebo pre parkovanie vozidiel cestujicich odchadzajucich po
Zeleznici alebo medzimestskym autobusom, nebude mat z hladiska vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva, negativne a ani pozitivne vplyvy. Z hladiska celkového
hodnotenia je navrhované infrastruktirne opatrenie bez vplyvov.

OPIC3.3 Protihlukové opatrenia v centre

Navrhované opatrenia, spocivajuce v realizacii nizkohlu¢ného asfaltu, pripadne v obmedzeni rychlosti pocas
noénych hodin na 40 km/hod. na Sabinovej ulici (juzne od Bjornsonovej) a Levocskej ulici, z dévodu zniZenie
nadlimitného hluku pocas nocnych hodin, ako aj v realizacii navrhovanych protihlukovych opatreni
obchvatu D1 (opatrenia budd sucastou vystavby D1) v ¢asti Vydumanec aobci Haniska, nebudd mat
z hladiska vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva,
negativne a ani pozitivne vplyvy. Pozitivny dopad pocas prevadzky budd mat navrhované infrastruktirne
opatrenia na znizenie hlukovej zataze obyvatelstva a nasledne aj na zdravi obyvatelstva.

OPIC4  ZAVEDENIE PARKOVACEJ POLITIKY NA UZEMI MESTA

OPIC4.1 Rozsirenie zény plateného parkovania
OPIC4.2 Studia statickej dopravy a $tudia realizovatelnosti garazovych kapacit a nasledna realizacia
OPIC4.3 Mobilna aplikacia pre podporu parkovania

Navrhované opatrenia, spocivajice v zavedeni parkovacej politiky na Uzemi mesta (rozsirenie parkovacej
zony okrem centra aj na sidliska, navrh a realizacia parkovacich objektov na zaklade Studie, ako aj zavedenie
mobilnej aplikacie pre vyhladanie a platbu ekonomicky najvyhodnejsSieho parkovacieho miesta), nebudu
mat z hladiska vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva,
negativne a ani pozitivne vplyvy.

Z hladiska celkového hodnotenia su navrhované infrastruktirne opatrenia OPCI4.1 az OPCl4.3 bez vplyvov.

OPIC5  ZDOKONALENIE RIADENIA DOPRAVY NA KRIZOVATKACH

OPIC5.1 Skapacitnenie krizovatky Masarykova — Skultétyho

Navrhované opatrenie, spocivajice v rozsireni a prestavani krizovatky pri rekonstrukcii mosta na vyssiu
kapacitu, ¢im sa zlepsi aj jej priepustnost pre verejni dopravu, bude z hladiska negativhych vplyvov
predstavovat trvaly zaber polnhohospodarskej pody v minimalnom rozsahu, nakolko sa jednad o Upravu
jestvujucej krizovatky. Medzi pozitivne vplyvy mozno zaradit spriechodnenie daného Useku, ¢o mbze mat za
nasledok zniZenie imisii a zniZenie hladin hluku s naslednym pozitivnym dopadom na zdravie obyvatelstva.

OPIC5.2 Program modernizacie CSS
OPIC5.3 Ustrediia riadenia dopravy a strategické detektory

Nakolko sa jedna o opatrenia spocivajuce v zdokonaleni riadenia dopravy na krizovatkach (zmodernizovanie
cestnej svetelnej signalizacie, jej vzajomné prepojenie a napojenie na novo zriadenu Ustredriu riadenia
dopravy, vynimocne aj Uprava jej priestorového usporiadania) z dévodu zvysenia bezpecnosti dopravy a
zvySenia priepustnosti kriZovatiek, minimalizaciu ¢asovych strat a moznosti Ucinnej preferencie hromadnej
dopravy, neocakavaju sa Ziadne negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Medzi pozitivne
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vplyvy mozZno zaradit spriechodnenie danych Usekov, co mbéze mat za nasledok zniZenie imisii a znizenie
hladin hluku, vratane znizenia nehodovosti, s naslednym pozitivnym dopadom na zdravie obyvatelstva.

OPIC6 SCHVALOVANIE VYSTAVBE V MESTE S OHLADOM NA BUDUCNOST DOPRAVNEJ INFRASTRUKTURY

OPIC6.1 Juzné napojenie Sidlovca

Navrhované opatrenie, spocivajice v napojeni Sidlovca dvojpruhovou komunikéciou na prelozku cesty 1/68
(scenar DO-ALL-40-V), resp. Stvorpruhovou komunikdciou na RuZovu ulicu (scendr DO-ALL-40-R), bude
z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pddy mat, pricom vyraznejsi
vplyv na zéber polnohospodarskej pédy bude mat z hladiska Sirky aj dizky $tvorpruhové komunikacia.
Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa dvojpruhovej aj Stvorpruhovej komunikacie je totoznd a vedie
plochami urbanizovanej zelene a v blizkosti zosuvného uzemia.

OPIC6.2 Prepojenie - Rurky Mladost

Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vybudovani zbernej komunikdcie nového obytného suboru nad
Sidliskom s napojenim na Prostéjovskd, bude z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber
polnohospodarskej pody. Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa navrhovanej zbernej komunikacie vedie
plochami urbanizovanej zelene.

OPIC6.3 Prepojenie Ruzova — K Surdoku

Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vybudovani prepojovacej komunikdacie v severovychodnej casti
mesta, bude z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pody. Z hladiska
ochrany prirody a krajiny trasa navrhovanej zbernej komunikacie vedie plochami urbanizovanej zelene
a v blizkosti zosuvného uzemia.

OPIC6.4 Zlatobanska — Jesenna

Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vybudovani novej prepojovacej komunikdcie medzi rozvojovymi
plochami Tichého udolia na KoSicki bez prejazdu cez Solivar, bude z hladiska negativhych vplyvov
predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pody. Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa navrhovane;j
zbernej komunikacie vedie pozdiz vodného toku — Solivarsky kanal.

OPIC6.5 Cesta lll. triedy v trase vychodného obchvatu

Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vybudovani cesty lll. triedy v trase vychodného obchvatu, bude
z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zdber polnohospodarskej pddy. Z hladiska ochrany
prirody a krajiny trasa navrhovanej cesty krizuje v jednom bode regiondlny biokoridor — potok Delfia a
miestne biokoridory — Solny potok, Baracky potok, Salgovicky potok a potok Sebastovka. Zarover vedie
Gzemiami postihnutymi svahovymi deformaciami (Ruskd Nova ves, Salgovik, Vy$na Sebastovd), pddami
ohrozenymi vysokou vodnou eréziou (vychodne od dobyvacieho priestoru k.u. Solivar, v krizovani
s Lubotickym potom a juzne od zastavaného Uzemia Kapusany).

Medzi pozitivhe vplyvy vsetkych navrhovanych infrastruktirnych opatreni OPIC6.1 aZz OPIC6.5 moZno
zaradit zniZenie intenzity prechodu centralnou c¢astou mesta, ¢o mdze mat za nasledok zniZenie imisif
a znizenie hladin hluku s naslednym pozitivnym dopadom na zdravie obyvatelstva. Emisna a hlukova zataz
bude navrhovanym opatrenim scasti presmerovana mimo obytnu zénu.

> INFRASTRUKTURNE OPATRENIA VO VEREJNEJ DOPRAVE (OPIV) :

OPIV1  NAKUP VOZIDIEL MHD

OPIV1.1 Nakup vozidiel MHD (BAU 2020)
OPIV1.2 Nakup vozidiel MHD (BAU 2025)
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OPIV1.3 Nakup vozidiel MHD (DO-ALL-V 2025)
OPIV1.4 Nakup vozidiel MHD (DO-ALL-V 2030)
OPIV1.5 Nakup vozidiel MHD (DO-ALL-V 2040)
OPIV1.6 Nakup vozidiel MHD (DO-ALL-R 2025)
OPIV1.7 Nakup vozidiel MHD (DO-ALL-R 2030)
OPIV1.8 Nakup vozidiel MHD (DO-ALL-R 2040)

Navrhovanymi opatreniami je obnova a kvalitativne zlepSenie vozového parku s cielom previest do roku
2040 vsetku MHD do elektrickej trakcie nakupom trolejbusov alebo elektrobusov v jednotlivych ¢asovych
horizontoch.

Pri obnove vozového parku docasne vzniknU naroky na produkciu odpadov, no z hladiska pozitivnych
vplyvov sa celkovo ocakava pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie hluénosti
z prevadzky, €o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

OPIV2  INFRASTRUKTURA PRE TROLEJBUSY

OPIV2.1 Obratisko Clementisova — Levocska

OPIV2.2 Trolejové vedenie Rusinska — Skultétyho

OPIV2.3 Priamy smer trolejového vedenia Levoéska — Duklianska v krizovatke so Sabinovskou / Hlavnou
OPIV2.4 Zatrolejovanie Arm. Gen. Svobodu (od Vihorlatskej po ZS Sari$ské Luky) + obratisko Rampova
OPIV2.5 Zvesenie krizenia s trolejbusmi ZSR na Bajkalskej

OPIV2.6 Znesenie trolejového vedenia na Strojnickej ulici na Sirpe

OPIV 2.7 Prepojenie Sibirska — pod Salgovikom, preloZenie obratiska Sibirska

OPIV2.8 Jednosmerné prepojenie Solivarska / Vychodna s KoSickou ulicou

OPIV2.9 Rekonstrukcia trolejového vedenia na Budovatelskej ulici

OPIV2.10 Rekonstrukcia trolejového vedenia od Sebastovej na ulicu Dukliansku

OPIV2.11 Rekonstrukcia trolejového vedenia Sabinovska — Dubrava

OPIV2.12 Rekonstrukcia trolejového vedenia na ul. Arm. gen. Svobodu

OPIV2.13 Rekonstrukcia trolejového vedenia na Levocskej ulici

OPIV2.14 Rekonstrukcia trolejového vedenia na Prostéjovske;j ulici

OPIV2.15 Rekonstrukcia trolejového vedenia na Solivarskej a Zlatobanskej ulici

OPIV2.16 Rekonstrukcia trolejového vedenia na uliciach 17. novembra a Obrancov mieru

OPIV2.17 Modernizacia vozovne MHD v Luboticiach

Navrhovanymi opatreniami je obnova, rekonstrukcia a nové trolejové vedenia pre skvalitnenie a rozvoj
prevadzky trolejbusov, vrdtane modernizacie vozovne v Luboticiach. Pri rekonstrukcii a demontazi
niektorych sucasti infrastruktiry pre trolejbusy, ako aj pri obnove a modernizacii vozovne MHD
v Luboticiach, doc¢asne vzniknu naroky na produkciu odpadov.

Z hladiska celkového hodnotenia navrhovanych infrastruktirnych opatreni OPIV2.1 az OPIV2.17 mozZno
ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku ocakavaného poklesu emisii a prachovych c¢astic
z dopravy, mierneho znizenia hlu€nosti z prevadzky, co sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

OPIV3  INFRASTRUKTURA PRE ELEKTRICKU TRAKCIU — MENIARNE

OPIV3.1 Trakéna meniaren Sari$ské Liky (2027) o vykone 3,0 MW
OPIV3.2 Trakéna meniareni (2032) o vykone 3,0 MW

OPIV3.3 Trakéna meniaren (2037) o vykone 2,5 MW

OPIV3.4 Modernizacia trakénej meniarne na Solivarskej ulice
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Navrhovanymi opatreniami sa ma zabezpedit dostatocny vykon trakénych meniarni, nakolko v ndvrhovom
obdobi sa uvazuje so silnym rozvojom elektrickej trakcie. Pri realizacii infrastruktirnych opatreni sa vyrazné
negativne a ani pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva,
nepredpokladaju.

Z hladiska celkového hodnotenia navrhovanych infrastruktdrnych opatreni OPIV3.1 az OPIV3.4 mozZno
konstatovat, Ze pri zaisteni plnej elektrifikacie MHD a zaroven aj zvySeni podielu elektrobusov a trolejbusov
na preprave o0sdb, mozno z pohladu pozitivnych vplyvov ocakavat pokles emisii a prachovych castic
z dopravy, mierne znizenie hluénosti z prevadzky, ¢o sa pozitivne odrazi nie len na kvalite ovzduSia a na
hlukovej zatazi v blizkosti frekventovanych komunikacii v centre mesta, aj na zdravi obyvatelstva.

OPIV4  INFRASTRUKTURA PRE ELEKTRICKU TRAKCIU — NABIJACIE STANICE

OPIV4.1 Napajaci bod pre elektrobusy — Sidlisko Il

OPIV4.2 Napajaci bod pre elektrobusy — Plzenska ulica

OPIV4.3 Napdjaci bod pre elektrobusy — Sibirska (Pod Salgovikom)

OPIV4.4 Napajaci bod pre elektrobusy — obratisko Clementisova — Levocska

Navrhované opatrenia, ktorych cielom je zabezpedenie napajacich bodov pre elektrobusy, nebudd mat
vyrazné negativne aani pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia
obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia vSak moZno medzi pozitivne vplyvy navrhovanych infrastruktidrnych
opatreni OPIV4.1 az OPIV4.4, ktorych cielom je zvysit celkovy podiel elektrobusov na preprave osob,
zaradit oc¢akavany pokles emisii a prachovych ¢astic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky, ¢o sa
pozitivhe odrazi nie len na kvalite ovzdusia a na hlukovej zatazi v blizkosti frekventovanych komunikacii
v centre mesta, aj na zdravi obyvatelstva.

OPIV5  PREFERENCIE VEREJNEJ DOPRAVY

OPIV5.1 Vyhradené pruhy pre MHD
OPIV5.2 Preferencia vozidiel MHD na vybranych krizovatkach

Nakolko sa jednad o opatrenia spocivajuce v preferencii verejnej dopravy (vyhradenie pruhov pre MHD
a preferencia vozidiel MHD na kriZzovatkach predovsetkym v dobe dopravnych $piciek), nebudd mat vyrazné
negativne a ani pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia vSak moZno medzi pozitivne vplyvy navrhovanych infrastruktidrnych
opatreni OPIV5.1 a OPIV5.2 zaradit oc¢akavané znizenie podielu automobilovej dopravy v centra mesta, ¢o
moze mat za nasledok znizenie intenzity dopravy v obytnych castiach mesta atym aj zniZenie imisii
a znizenie hladin hluku s naslednym pozitivnym dopadom na zdravie obyvatelstva.

OPIV6  ROZVOJ ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY A PREVADZKY

OPIV6.1 Vystavba Zelezni¢nej zastavky PreSov Nemocnica

Navrhované opatrenie, ktoré spociva vo vystavbe Zelezni¢nej zastavky spolu s navrhnutym mostom cez
trat, moze mat pocas vystavby zanedbatelné vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia (hluk, prach),
vratane zdravia obyvatelstva, no pocas prevadzky navrhované infrastruktirne opatrenie nebude mat
vyrazné negativne aani pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia
obyvatelstva.
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OPIV6.2 Obnovenie Zelezni¢nej zastavky Nizna Sebastova

Navrhované opatrenie, ktoré spoéiva v obnove a sprevadzkovani byvalej zastavky Nizna Sebastovd, nebude
mat vyrazné negativne a ani pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia
obyvatelstva.

OPIV6.3 Optimalizacia zeleznicnej trate KapusSany pri PreSove — Bardejov

Navrhované opatrenie, ktoré spociva v optimalizacii prevadzky na trati Kapusany — Bardejov, nebude mat
pri realizacii a prevadzke vyrazné negativne a ani pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
vratane zdravia obyvatelstva.

OPIV6.4 Zelezniéna zastavka PreSov Mukacevska

Navrhované opatrenie, ktoré spociva v zriadeni zastdvky a tym aj spristupneni vlakovej dopravy na Sidlisku
Il s vysokou koncentraciou obyvatelstva, nebude mat z hladiska realizicie i budicej prevadzky vyrazné
negativne a ani pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva.

OPIV6.5 Zelezni¢na zastavka PreSov Dubrava + prestupovy terminal

Navrhované opatrenie, ktoré spociva v zriadeni zastavky spolu s prestupovym termindlom a lavkou cez
rieku Torysa, nebude mat z hladiska realizacie i budicej prevadzky vyrazné negativne a ani pozitivne vplyvy
na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva. Z pohfadu ochrany prirody a krajiny
lavka kriZzuje nadregionalny biokoridor — rieku Torysa.

OPIV6.6 2. kolaj Kysak — Kosice + Zelezni¢na zastavka Presov juh

Navrhované opatrenie, ktoré spociva vo vybudovani druhej kolaje z dovodu zvySenia kapacity Zeleznicnej
trate, nebude mat z hladiska realizacie i budlcej prevadzky vyrazné negativne a ani pozitivne vplyvy na
jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva.

OPIV6.7 Zahibenie Zelezni¢nej trate Presov — Lipany pod Levoésku ulicu

Navrhované opatrenie, ktoré spociva vo vybudovani druhej kolaje z dovodu zvySenia kapacity Zelezni¢nej
trate, nebude mat z hladiska realizdcie vyrazné negativne aani pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva.

OPIV6.8 Elektrifikacia Zelezni¢nej trate Presov — Strazske

Navrhované opatrenie, ktoré spociva v elektrifikacii Zelezni¢nej trate, nebude mat z hladiska realizacie
i buducej prevadzky vyrazné negativne a ani pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
vratane zdravia obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia maju vsetky vysSie uvedené navrhované infrastruktirne opatrenia
OPIV6.1 az OPIV6.8 zvysit atraktivnost Zelezni¢nej dopravy ajej podiel vsystéme verejnej dopravy
a nasledné znizenie podielu automobilovej dopravy, ¢o mbze mat za nasledok zniZenie intenzity dopravy
v obytnych ¢astiach mesta a tym aj zniZenie imisii a zniZzenie hladin hluku s naslednym pozitivnym dopadom
na zdravie obyvatelstva.

OPIV7  VYSTAVBA INFRASTRUKTURY PRE INTEGROVANU DOPRAVU

OPIV7.1 Prestupovy terminal Vranovska
OPIV7.2 Prestupovy termindl Clementisova — Levocska
OPIV7.3 Prestupovy bod na Sabinovskej

Navrhované opatrenia, ktorych cielom je zatraktivnenie verejnej dopravy pre cestujlcich vybudovanim
prestupovych terminédlov a bodov, nebude mat z hladiska realizacie a buducej prevadzky vyrazné negativne
a ani pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva.
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Z hladiska celkového hodnotenia vSak moZzno medzi pozitivne vplyvy navrhovanych infrastruktirnych
opatreni OPIV7.1 az OPIV7.3 zaradit ocakavané znizenie podielu automobilov v meste a jeho okoli
a zvysenie poctu trolejbusov a elektrobusov zabezpecujicich prepravu os6b, ¢o mbéze mat za nasledok
zniZzenie intenzity dopravy v obytnych castiach mesta atym aj zniZenie imisii a znizenie hladin hluku
s naslednym pozitivnym dopadom na zdravie obyvatelstva.

OPIV8  PROGRAM MODERNIZACIE ZASTAVOK

OPIV8.1 Program zjednotenia vzhladu zastavok v IDS

Navrhované opatrenie, ktorého ciefom je zatraktivnenie verejnej dopravy pre cestujucich skvalitnenim
vzhladu zastavok a ich vybavenim, nebude mat z hladiska realizacie a budicej prevadzky vyrazné negativne
a ani pozitivne vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia je navrhované infrastruktirne opatrenie OPIV8.1 bez vplyvov.

OPIV9  TELEMATIKA PRE RIADENIE PREVADZKY

OPIV9.1 Komplexna studia architektury dopravnej telematiky pre celkovy systém riadenia a organizacie
dopravy
OPIV9.2 Podrobna studia telematickych systémov pre riadenie prevadzky

Navrhované opatrenia, ktorych cielom je zber a spracovanie dat pre riadenie dopravy na réznych Urovniach,
nebudu mat z hladiska realizacie a buducej prevadzky vyrazné negativne a ani pozitivne vplyvy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia su navrhované infrastruktirne opatrenia OPIV9.1 a OPIV9.2 bez vplyvov.

OPIV10 TELEMATIKA PRE ODBAVOVANIE
OPIV10.1Podrobna studia telematického subsystému pre odbavovanie cestujticich vo verejnej doprave

Navrhované opatrenie, ktorého cielom je na zéklade podrobnej $tudie zabezpedit spolahlivy systém pre
odbavovanie cestujucich vo verejnej doprave, nebude mat z hladiska realizacie a buducej prevadzky
vyrazné negativne aani pozitivne vplyvy na jednotlivé zloiky Zivotného prostredia, vratane zdravia
obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia je navrhované infrastruktirne opatrenie OPIV10.1 bez vplyvov.

OPIV 11 TELEMATIKA PRE INFORMACNE SYSTEMY
OPIV11.1Podrobna Studia telematického subsystému pre informovanie vo verejnej doprave

Navrhované opatrenie, ktorého cielom je na zdklade Studie zabezpecit subsystém pre informovanie
cestujlcich vo verejnej doprave aj verejnosti v krizovych, nebude mat z hladiska realizacie a buducej
prevadzky vyrazné negativne aani pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane
zdravia obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia je navrhované infrastruktidrne opatrenie OPIV1.1 bez vplyvov.
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> Infrastrukturne opatrenia v nemotorovej doprave (OPIN) :

OPIN1  BIKESHARING SYSTEM

OPIN1.1 Bikesharing

Navrhované opatrenie pre zriadenie systému zdielanych bicyklov/elektro bicyklov, kedy si ho mdzete na
jednom mieste pozi¢at a na druhom vrétit, prispieva k zvySovaniu podielu cyklistickej dopravy na celkovej
doprave v meste atym aj k zniZeniu celkového znedlistenia ovzdusSia dopravou a zdroven podporuje aj
pohybovu aktivitu obyvatelstva, ¢im sa priamo podiela na zlepSeni jeho zdravotného stavu.

OPIN2 INTELIGENTNE MOBILNE A WEBOVE APLIKACIE PRE CYKLISTOV

OPIN2.1 Inteligentné mobilné a webové aplikacie pre cyklistov

Navrhované opatrenie, spocivajlice vo vytvoreni webovej a mobilnej aplikacie pre cyklistov, ktora bude
cyklistom pomahat pri hfadani optimalnej cesty na bicykli cez mesto, upozorfiovat na novo sprevadzkované
Useky, uzavierky, vyznamné mestské akcie typu cyklojazdy a podobne, pri ktorom sa neocakavaju Ziadne
pozitivne aani negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu
obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia je navrhované infrastruktirne opatrenie OPIN2.1 bez vplyvov.

OPIN3  PARKOVACI DOM A KRYTE PARKOVACIE ZARIADENIA PRE BICYKLE

OPIN3.1 Kryté parkovacie zariadenia pre bicykle

Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vybudovani 8 ks krytych parkovisk pre bicykle v nadvaznosti na
cyklistické komunikacie, nebude mat z hladiska realizacie Ziadne pozitivne aani negativne vplyvy na
jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva.

OPIN3.2 Parkovaci dom

Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vybudovani parkovacieho domu pre bicykle v zavislosti na dopytu,
nebude mat z hladiska realizacie Ziadne pozitivhe a ani negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva.

Z hladiska buducej prevadzky navrhované infrastruktirne opatrenia OPIN3.1 a OPIN3.2 prispeju ku
skvalitneniu cyklistickej infrastruktury a ndsledne i k zvySeniu podielu cyklistickej prepravy v meste, o moze
mat za nasledok zniZenie celkového znedistenia ovzdusia automobilovou dopravou a zvysenie pohybovej
aktivity obyvatelstva s naslednym pozitivnym dopadom na jeho zdravie (obezita, kardiovaskularne choroby
a podobne).

OPIN4 AUTOMATICKE SCITACE CYKLISTOV

s vz,

OPIN4.1 Automatické scitace cyklistov

Navrhované opatrenie, spocivajlce v rozmiestneni automatickych sc¢itacov merania intenzity bezmotorove;j
dopravy pre planovanie avyhodnocovanie investicii v danej oblasti, pri ktorom sa neocakdvaju Ziadne
pozitivne aani negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu
obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia je navrhované infrastruktirne opatrenie OPIN4.1 bez vplyvov.
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OPIN5 PREDRADENE STOPCIARY U CSS KRIZOVATIEK S VYSKYTOM CYKLISTOV

OPIN5.1 Predradené stopciary u CSS kriZzovatiek s vyskytom cyklistov

Navrhované opatrenie, pri ktorom sa vymedzuje priestor pre bicykle na krizovatkach riadenych svetelnou
signalizaciou, aby cyklista presiel krizovatkou ako prvy a zaroven bol dobre viditelny a pri stati na ¢ervenu
viac chrdneny pred emisiami a prachovymi ¢asticami z vyfuku automobilov, nemad Ziadne pozitivne a ani
negativne vplyvy na Zivotné prostredie.

Z hladiska zdravotného stavu obyvatelstva zvysi navrhované infrastruktirne opatrenie OPIN5.1 bezpecénost,
resp. znizi nehodovost a v malej miere prispeje aj k zniZzeniu negativnych dopadov z dopravy na zdravie
cyklistov.

OPIN6  ZRIADENIE CYKLISTICKYCH CESTICIEK A CHODNIKOV

OPING6.1 Cyklocesti¢ka Deltia — IPZ Zaborské / obrazok — usek 1

Navrhované opatrenie, spotivajice vo vybudovani cyklocesti¢ny, veducej pozdi? miestnych komunikacii a
nasledne plochami krajinnej a urbanizovanej zelene, spajajlcej obytnu ¢ast cez priemyselnt zénu Zaborské
s rekreaénym arealom Delfia v dizke cca 1.500 m, bude z pohladu negativnych vplyvov predstavovat trvaly
zaber polnohospoddrskej pédy, ktory vSak bude s ohladom na novo navrhovany Usek trasy zanedbatelny.
Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa navrhovanej cyklocesticky v jednom bode kriZzuje Solivarsky kanal
a v juznej ¢asti vedie pozdi? regionalneho biokoridoru — potoku Delfia.

OPIN6.2 Cyklochodnik Mlynsky nahon (od Kipelnej po areal PreSovskej univerzity) / obrazok — tsek 5
Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vybudovani cyklochodnika vediceho centralnou ¢astou mesta pozdiz
miestnej komunikacie — Kupelna ulica (od Hlavnej po aredl univerzity) v dizke cca 450 m, nebude mat
z hladiska realizacie vyrazné negativne a ani pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
vratane zdravia obyvatelstva.

OPIN6.3 Cyklochodnik ul. Sekéovska (od ulice L. Novomeského po Salgovik) / obrazok — tsek 6
Navrhované opatrenie, spoéivajtice vo vybudovani cyklochodnika vediceho pozdiz miestnej komunikacie —
Sekéovskd ulica (od L. Novomeského po Salgovik), nebude mat pri realizécii vyrazné negativne a ani
pozitivne vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva. Z hladiska ochrany
prirody a krajiny trasa navrhovaného cyklochodnika v jednom bode krizuje miestny (lokalny) biokoridor —
Salgovicky potok.

OPIN6.4 Cyklocesti¢cka Mestska hala — Wilec hérka (¢ast trasy EuroVelo 11) / obrazok — usek 7
Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vybudovani cyklocesti¢ky veducej po ochrannej hradzi od mestskej
haly ku Zelezni¢nej stanici v dizke cca 270 m, nebude mat pri realizacii vyrazné negativne a ani pozitivne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva. Z hladiska ochrany prirody
a krajiny cela trasa navrhovanej cyklocesti¢ky vedie pozdi? nadregionalneho biokoridoru — rieky Torysa.

OPING6.5 Cyklochodnik ul. Masarykova (medzi ul. Kuzmanyho a ul. Hurbanistov) / obrazok — tsek 8
Navrhované opatrenie, spotivajuce vo vybudovani cyklochodnika vediceho centrom mesta pozdiz miestnej
komunikacie — Masarykova ulica (od Kuzmanyho po Hurbanistov) v dizke cca 1.200 m, nebude mat pri
realizacii vyrazné negativne a ani pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia
obyvatelstva.

OPING6.6 CykloZelezni¢ka PreSov — Zlata Barna — 1. Etapa / obrazok — tisek 9

Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vybudovani cyklistickej komunikacie : PreSov — Dulova Ves —
Koko3ovce — Zlata Baria v dizke 9/6,5 km, bude z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber
polnohospodarskej pody. Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa navrhovanej cyklozeleznicky krizuje
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v jednom bode nadregionalny biokoridor KokoSovce — Nierese — ObiSovce (remizky, TTP a pripotocné
spolocenstva v polhohospodarsky vyuzivane] krajine), prechadza nadregionalnym biocentrom Kokosovska
dubina (NPR Koko$ovskd dubina — lesny komplex) a v blizkosti regionalneho biocentra Cierna hora (Biotop
eurdopskeho vyznamu : 9180 — Lipovo-javorové sutinové lesy). Zaroven vedie Uzemiami postihnutymi
svahovymi deformaciami (KokoSovce a Zlata Bana).

OPIN6.7 Cyklochodnik pozdiz rieky Sekéov / obrazok — tsek 10

Navrhované opatrenie, spotivajice vo vybudovani cyklochodnika pozdi? rieky Sekéov od krizovatky
Duklianska — Bardejovskda po Kosickd, bude z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber
polnohospodarskej pody. Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa navrhovaného cyklochodnika v celej
dizke vedie pozdiz regionalneho biokoridoru — rieky Sek&ov a prechadza v blizkosti miestneho (lokalneho)
biocentra na pravom brehu Sekcova za supermarketom Hruska, miestneho (lokdlneho) biocentra — mrtve
ramena pod Taboriskom a ekologicky vyznamnymi plochami zelene, vratane Slaniska. V niektorych usekoch
zaroven vedie zaplavovym Gzemim rieky Sekcov.

OPIN6.8 Cyklochodnik Sekéov — Mestsky Park / obrazok — usek 11

Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vybudovani cyklistickej cesticky prepajajucej Sekéov cez mestsky
park k nemocnici, bude z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pody.
Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa navrhovanej cyklistickej cesticky bude vjednom bode krizovat
regionalny biokoridor — rieku Sekéov a prechadzat okrajom miestneho (lokadlneho) biocentra — mitve
ramena pod Tdboriskom a ekologicky vyznamnymi plochami zelene. V niektorych Usekoch zaroven vedie
zaplavovym uzemim rieky Sekcov.

OPING6.9 Cyklochodnik juh pozdiz rieky Torysa (pokra¢ovanie trasy Eurovelo 11) / obrazok — tsek 12
Navrhované opatrenie, spocivajlce vo vybudovani dalsieho Useku cyklochodnika vedtceho pozdiz vodného
toku Torysa smerom na juh (od KoSickej pri Zeleznici po Hanisku), bude z hladiska negativnych vplyvov
predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pédy. Zhladiska ochrany prirody a krajiny trasa
navrhovaného cyklochodnika v celej dizke vedie pozdiz nadregiondlneho biokoridoru — rieky Torysa a
prechddza v blizkosti miestneho (lokdlneho) biocentra — Kvasnd voda — Cemjata, v blizkosti navrhovaného
ochranného lesa a Uzemiami postihnutymi zosuvmi. V niektorych Usekoch vedie zaplavovym tuzemim rieky
Torysa.

OPIM6.10 Cyklochodnik pozdiz Solného potoka / obrazok — tsek 13

Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vybudovani cyklochodnika prepajajuceho Jiraskovu ulicu s KoSickou,
moéze z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pédy. Z hladiska ochrany
prirody a krajiny trasa navrhovaného cyklochodnika v celej ditke vedie pozdi? miestneho (lokdlneho)
biokoridoru — Solny potok a v jednom bode kriZuje regiondlny biokoridor — rieku Sekcov. V Useku pri Usti
Solného potoka do rieky Sekéov vedie zaplavovym Uzemim rieky Sekéov.

OPIN6.11 Cyklochodnik a chodnik pre pesich Sekéov — Lubotice / obrazok — usek 14

Navrhované opatrenie, spocivajlice vo vybudovani cyklochodnika a chodnika pre pesich vediceho pozdiz
cesty 1/20 (od krizovatky s Makarenkovou po krizovatku s Vihorlatskou), moézZe z hladiska negativnych
vplyvov predstavovat trvaly zdber polhohospodarskej pody. Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa
navrhovaného cyklochodnika a chodnika vedie v blizkosti ploch krajinnej a urbanizovanej zelene.

OPIN6.12 Prepojenie pod novym mostom na Levocskej ulici (za Kauflandom) / obrazok — usek 18
Navrhované opatrenie, spocivajice vo vybudovani mimouroviiového prepojenia pod mostom cesty 1/18
(Levoéska ulica), nebude z hladiska realizacie predstavovat vyrazny negativnych vplyv na Zivotné prostredie
a zdravie obyvatelstva. Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa navrhovaného prepojenia vedie pozdi?
nadregionalneho biokoridoru — rieky Torysa.
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OPING6.13 Cyklopruhy/cyklochodnik Prostéjovska a Volgogradska / obrazok — tsek 19

Navrhované opatrenie, spotivajuce vo vybudovani cyklochodnika vediceho pozdi? ulice Volgogradska
a Prostéjovskd, méze z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zdber polnohospodarskej pody.
Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa navrhovaného cyklochodnika vedie plochami urbanizovanej
zelene a prechadza v blizkosti intaktnej plochy zelene (Vydumanec).

OPING6.14 Prepojenie CykloZelezni¢ka — Dulova Ves / obrazok — usek 20

Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vybudovani cyklistickej cesticky, resp. cyklochodnika medzi
PreSovom aobcou Dulova Ves, mdze zhladiska negativhych vplyvov predstavovat trvaly zaber
polnhohospodarskej pody.

OPING6.15 Cyklochodnik Levoéska ulica (Marka Culena — Obrancov Mieru) / obrazok — Gsek 21

Navrhované opatrenie, spocivajlce v spristupneni existujiceho Sirokého chodnika pozdiz Levoéskej ulice
pre cyklistov, nebude mat z hladiska realizacie pozitivne a ani negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva.

OPIN6.16 Cestitka Wilec horka — cesti¢ka juh pozdi? rieky Torysa (trasa Eurovelo 11) / obrazok — tsek 22
Navrhované opatrenie, spotivajuce vo vybudovani dalsieho Useku cyklochodnika vedtceho pozdi? vodného
toku Torysa smerom na juh (od krizovatky s Jilemnického po sutok s riekou Sekéov), moéze z hladiska
negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pddy. Z hladiska ochrany prirody
a krajiny trasa navrhovaného cyklochodnika v celej dizke vedie pozdfi nadregionalneho biokoridoru — rieky
Torysa. Zaroven vedie zaplavovym Uzemim rieky Torysa.

OPIN6.17 Cyklochodnik / cyklopruhy ul. PoZiarnicka / obrazok — usek 27

Navrhované opatrenie, spocivajuce v revitalizacii ulicného priestoru Poziarnickej z dévodu napojenia centra
mesta na hlavnu cyklotrasu veducu pozdiz Torysy, moZe z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly
zaber polnohospodarskej pédy. Z hfadiska ochrany prirody a krajiny trasa navrhovaného cyklochodnika
v jednom bode krizuje nadregionalny biokoridor — rieku Torysa a ndasledne prechadza v blizkosti intaktnej
plochy zelene. Zaroven vedie zaplavovym Uzemim rieky Torysa.

OPIN6.18 Cyklochodnik ul. Solivarska / obrazok — tisek 28
Navrhované opatrenie, spocivajuce v realizcii cyklochodnika pozdi# Solivarskej ulice v Gseku Vychodnd —
Svébska, moéie zhladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pody.
Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa navrhovaného cyklochodnika v jednom bode krizuje regionalny
biokoridor — rieku Sekéov a nasledne prechadza v blizkosti ekologicky vyznamnej ploche zelene — Slaniska.
Zaroven vedie v blizkosti zaplavového Uzemia rieky Sekéov.

OPING6.19 Cyklochodnik okolo futbalového Stadiéna / obrazok — tsek 30

Navrhované opatrenie, spocivajuce v realizdcii cyklochodnika okolo futbalového Stadiéna po telese
Mlynského ndhona v prepojeni Mynska — Bjornsonova, nebude mat z hladiska realizacie pozitivne a ani
negativne vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva.

OPIN6.20 Cyklochodnik pozdiz cesty 1/18 v tiseku Hlavna — Vranovska / obrazok — tsek 32

Navrhované opatrenie, spocivajlce v realizacii cyklochodnika pozdiz cesty 1/18 v iseku Hlavna — Vranovska
ako zapado-vychodného prepojenia mesta, méze z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber
polnohospodarskej pody. Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa navrhovaného cyklochodnika v jednom
bode kriZuje regiondlny biokoridor — rieku Sekcov.
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Z hladiska buducej prevadzky vsetky navrhované infrastruktirne opatrenia OPIN6.1 az OPINV6.20 prispeju
ku skvalitneniu cyklistickej infrastruktiry a nasledne i k zvysSeniu podielu cyklistickej prepravy v meste, ¢o
moze mat za nasledok znizenie celkového znedistenia ovzduSia automobilovou dopravou a zvysenie
pohybovej aktivity obyvatelstva s naslednym pozitivnym dopadom na jeho zdravie (obezita,
kardiovaskularne choroby a podobne).

OPIN7  ZRIADOVANIE CYKLOPRUHOV

OPIN7.1 Cyklopruhy ul. Masarykova (Zeleznicna stanica) a prepojenie Solivarskej ulice k okruznej
kriZovatke / obrazok — usek 2

Navrhované opatrenie, spocivajuce v zuzeni jazdnych pruhov pre zriadenie cyklistickych pruhov pred

Zelezniénou stanicou a pre prepojenie na Solivarskd ulicu k okruznej krizovatky, nebude mat z hladiska

realizacie pozitivne a ani negativne vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, vratane zdravotného

stavu obyvatelstva.

OPIN7.2 Cyklopruhy ul. Masarykova ul. od éerpacej stanice k ul. Kuzmanyho / obrazok — usek 29
Navrhované opatrenie, spocivajuce v zuzeni jazdnych pruhov pre zriadenie cyklistickych pruhov spred
Zelezniénej stanice po Masarykovej ulici az po krizovatku s Kuzmanyho ulicou, nebude mat z hladiska
realizacie pozitivne a ani negativne vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, vratane zdravotného
stavu obyvatelstva.

OPIN7.3 Cyklopruhy ul. Skultétyho / obrazok — Gsek 33

Navrhované opatrenie, spocivajuce v revitalizacii uliéného priestoru Skultétyhio ulice pre zriadenie
cyklistickych pruhov, nebude mat z hladiska realizacie pozitivne a ani negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva.

OPIN7.4 Cyklo + Bus pruhy Levoéska ulica / obrazok — usek 37

Navrhované opatrenie, spocivajuce vo vycleneni samostatného jazdného pruhu pre busy a cyklistov na
Levoéskej ulici v Useku od Kauflandu az po krizovatku s Hlavnou ulicou, nebude mat z hladiska realizacie
pozitivne aani negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu
obyvatelstva aj napriek tomu, Ze v jednom bode kriZuje nadregionalny biokoridor — rieku Torysa.

Z hladiska buducej prevadzky vsetky navrhované infrastruktirne opatrenia OPIN7.1 az OPINV7.4 pre
zriadovanie cyklopruhov prispeju ku skvalitneniu cyklistickej infrastruktury a nasledne i k zvyseniu podielu
cyklistickej prepravy v meste, ¢o mébze mat za nasledok znizenie celkového znedistenia ovzdusia
automobilovou dopravou a zvysenie pohybovej aktivity obyvatelstva s naslednym pozitivnym dopadom na
jeho zdravie (obezita, kardiovaskularne choroby a podobne).

OPIN8  BUDOVANIE MIESTNYCH PREPOJENI A NAPOJENI

OPIN8.1 Cyklochodnik Levoéska ulica smer Cemjata / obrazok — usek 3

Navrhované opatrenie, spodivajlce v zriadeni cyklocesticky, resp. cyklochodnika pozdi? Levoéskej ulice
v Useku od Volgogradskej smerom k Cemjate, nebude z hladiska realizacie mat pozitivne a ani negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva.

OPIN8.2 Cyklozelezni¢ka — napojenie na miestne komunikacie (Svaby) / obrazok — tGsek 4

Navrhované opatrenie, spocivajuce v napojeni cykloZeleznicky PreSov — Zlatd Bana na mestské komunikacie
(Royova ulica), mdze z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pody.
Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa navrhovanej cykloZeleznicky vedie plochami urbanizovanej
zelene.
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OPIN8.3 Prepojenie Nizna Sebastova — Sari$ské Luky, ul. Druzstevna / obrazok — Gsek 15

Navrhované opatrenie, spocivajlce v prepojeni Druzstevnej ulice cez Zelezni¢nu trat, nebude mat z hladiska
realizacie pozitivne a ani negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného
stavu obyvatelstva.

OPIN8.4 Prepojenie Dulova Ves — Delna / obrazok — isek 16

Navrhované opatrenie, spocivajuce v prepojeni Dulovej Vsi s mestom Presov (Delfa), mo6Zze z hladiska
negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pddy. Z hladiska ochrany prirody
a krajiny trasa navrhovaného prepojenia vedie v sibehu s regiondlnym biokoridorom — potok Delfia.

OPIN8.5 Prepojenie okolo Zimného $tadiona a dalej ku Kalvarii / obrazok — usek 17

Navrhované opatrenie, spocivajlce v kratkom prepojeni okolo zimného $tadidna, nebude mat z hladiska
realizacie pozitivne a ani negativne vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, vratane zdravotného
stavu obyvatelstva.

OPIN8.6 Prepojenie Bajkalska — K Surdoku / obrazok — usek 23

Navrhované opatrenie, spocivajlce v severnom prepojeni medzi vodnymi tokmi Torysy a Sekcova (Bajkalska
— K Surdoku), bude z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pody.
V Casti Useku pri vodnom toku Sekéov modze viest cez zemie postihnuté zosuvmi.

OPINS8.7 Prepojenie Bardejovska — K Surdoku / obrazok — tisek 24

Navrhované opatrenie, spocivajice pokraovani cyklocesticky pozdiz rieky Sekéov (Bardejovska —
K Surdoku), bude z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnhohospodarskej pody.
Z hladiska ochrany prirody a krajiny trasa navrhovanej cyklocesti¢ky vedie pozdi# regionalneho biokoridoru
— rieky Sekéov a zdroven vedie aj cez jeho zaplavové Uzemie.

OPIN8.8 Prepojenie K Surdoku — Strojnicka / obrazok — tGsek 25

Navrhované opatrenie, spocivajuce v severnom prepojeni medzi ulicami K Surdoku a Strojnicka, bude
z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pody. Z hladiska ochrany
prirody a krajiny trasa navrhovaného prepojenia vjednom bode krizuje regiondlny biokoridor — rieku
Sekéov a nasledne aj vedie pozdi? neho a zaroven aj cez jeho zaplavové uzemie.

OPIN8.9 Prepojenie KoSicka — Jesenna / obrazok — tsek 26

Navrhované opatrenie, spocivajlce v prepojeni ¢asti Svaby s cesti¢kou pozdi? rieky Torysa v Useku Kogicka —
Jesennd, moie z hladiska negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polhohospodarskej pody. Cast
trasy navrhovaného prepojenia vedie pozdiz Solivarského kandla a ¢ast cez zaplavové Uzemie sutoku riek
Torysa a Sekcov.

OPINS8.10 Prepojenie Mlynska — Volgogradska po ul. Mukaéevska / obrazok — usek 31

Navrhované opatrenie, spocivajluce v prepojeni medzi ulicami Mlynska a Volgogradska po jestvujucej ulici
Mukacevska, nebude mat z hladiska realizacie pozitivhe aani negativnhe vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva aj napriek tomu, Ze v jednom bode krizuje
nadregionalny biokoridor — rieku Torysa.

OPIN8.11 Napojenie Petrovany — Zaborské / obrazok — usek 34

Navrhované opatrenie, spocivajuce v prepojeni priemyselnej zdény Zaborské k logistickym centram
v Petrovanoch, nebude mat z hladiska realizacie pozitivne aani negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva.

OPINS8.12 Prepojenie Vy$na Sebastova — Lubotice, Nizna Sebastova / obrazok — tsek 35
Navrhované opatrenie, spocivajuce prepojeni Vy$nej Sebastovej — Lubotic a Niinej Sebastovej po
jestvujucej polnej ceste veducej pozdiz vodného toku Sebastovka, bude z hladiska negativnych vplyvov
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predstavovat trvaly zaber polnhohospodarskej pédy. Zhladiska ochrany prirody akrajiny trasa
navrhovaného prepojenia vedie pozdi? miestneho (lokalneho) biokoridoru — potoka Sebastovka.

OPIN8.13 Napojenie Sidlovca na cyklochodnik pri rieke Torysa / obrazok — usek 36

Navrhované opatrenie, spocivajlce v prepojeni Sidlovca na cyklochodnik pri rieke Torysa zdzenim jazdnych
pruhov a zriadenim cyklopruhov na ulici Sidlovské a Janosikova, nebude mat z hladiska realizacie pozitivne
a ani negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva.

Z hladiska buducej prevadzky vsetky navrhované infrastruktirne opatrenia OPIN8.1 az OPINV8.13 s ciefom
prepojit jednotlivé cyklocesticky a cyklochodniky, prispejd ku skvalitneniu cyklistickej infrastruktury
a nasledne i k zvyseniu podielu cyklistickej prepravy v meste, ¢o moze mat za nasledok znizenie celkového
znecistenia ovzdusSia automobilovou dopravou a zvySenie pohybovej aktivity obyvatelstva s naslednym
pozitivnym dopadom na jeho zdravie (obezita, kardiovaskuldrne choroby a podobne).

Obrdzok :  Prehladnd situdcia cykloprojektov na uzemi mesta Presov

Legenda
— Projekty

Zdroj : SURD mesta Presov

OPIN9  VYSTAVBA / REKONSTRUKCIA PESICH TRAS

OPIN9.1 Nova pesia trasa Sekéov — Nemocnica cez planovany mestsky park

Navrhované opatrenie — peSia cesticka veduca zo Sekéova cez mestsky park k nemocnici, bude z hladiska
negativnych vplyvov predstavovat trvaly zédber polnohospodarskej pdody. Z hladiska ochrany prirody
a krajiny bude v jednom bode kriZzovat biokoridor regionalneho vyznamu — rieku Sekéov a preto nesmie byt
realizovand v rozpore s jeho funkciou. Medzi pozitivne vplyvy mozno zaradit vytvorenie atraktivneho
rekreacného pesieho tahu s prilahlymi plochami zelene pre zvySenie pohybovej aktivity obyvatelstva s
naslednym pozitivnym dopadom na jeho zdravie (obezita, kardiovaskularne choroby a podobne).
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OPIN9.2 Pesia cestitka pozdi? rieky Sekéov

Navrhované opatrenie — pedia cestitka rekreaéného charakteru pozdiz rieky Sekéov, bude z hladiska
negativnych vplyvov predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pédy. Z hladiska ochrany prirody
a krajiny vedie pozdiz regionalneho biokoridoru — rieka Sekéov a preto nesmie byt realizovana v rozpore s
jeho funkciou. Je potrebné pripravit ju v suéinnosti s organmi ochrany prirody v ramci celkovej premeny
brehov Sekéova, ktora posilni ako ich rekreacnu, tak aj ekologicku funkciu. Z hladiska ochrany vodného toku
musi byt navrhované prevadzkové opatrenie rieSené v sulade so zakonom o ochrane vodohospodarsky
vyznamnych vodnych tokov. Medzi pozitivhe vplyvy mozno zaradit vytvorenie atraktivneho rekreaéného
pesieho tahu s prilahlymi plochami zelene pre zvySenie pohybovej aktivity obyvatelstva s naslednym
pozitivnym dopadom na jeho zdravie (obezita, kardiovaskularne choroby a podobne).

OPIN9.3 Zlepsenie pristupu pesich k zastavke Nemocnica na Safarikove;j ulici

Navrhované opatrenie, spocivajlice v premiestneni zastavky blizsie ku vstupu do nemocnice, nebude mat
z hladiska vplyvov na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia negativne aani pozitivne vplyvy, vratane
zdravotného stavu obyvatelstva. Pozitivny dopad méze mat navrhované infrastruktirne opatrenie na
zvySenie komfortu navstevnikov nemocnice. Z hladiska celkového hodnotenia je navrhované prevadzkové
opatrenie bez vplyvov.

OPIN9.4 Pesia trasa prepojenie Arm. gen. Svobodu — Ku Skare

Navrhované opatrenie, spocivajuce v peSom prepojeni sidliska (Arm. gen. Svobodu) smerom k autobusove;j
a 7elezniénej stanici (Ku Skare), vratane rekonstrukcie lavky cez Sekéov, bude z hladiska negativnych vplyvov
predstavovat trvaly zaber polnohospodarskej pody. Z hladiska ochrany prirody a krajiny peSia trasa krizuje
v jednom bode biokoridor regionalneho vyznamu — rieku Sekéov a preto je potrebné opatrenie realizovat
v stlade s poZiadavkami ochrany prirody a krajiny. Medzi pozitivne vplyvy mozZno zaradit vytvorenie
atraktivneho pesieho tahu s prilahlymi plochami urbanistickej zelene pre zvySenie pesieho pohybu
obyvatelstva s naslednym pozitivnym dopadom na jeho zdravie.

OPIN9.5 Oprava povrchu na hlavhom peSom tahu zo Zelezniénej stanice do centra

Navrhované opatrenie, spocivajice v rekonstrukcii povrchu na velmi zatazenom chodniku zo Zelezniénej
a autobusovej stanici do centra mesta, nebude mat z hladiska vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia negativne aani pozitivne vplyvy. Pozitivny dopad moéze mat navrhované infrastruktirne
opatrenie na zvysenie bezpecnosti chodcov, pokles poctu Urazov a nasledne aj na zdravie obyvatelstva.

OPIN9.6 Priechod cez kolajisko v Zelezni¢nej stanici Sarisské luky

Navrhované opatrenie, spoc€ivajlice v zriadeni priechodu cez kolajisko v Zelezni¢nej stanici Sarigské luky,
zaistujuci pesie prepojenie stanice s ulicou Strojnicka, nebude mat z hladiska vplyvov na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia negativne aani pozitivne vplyvy. Pozitivny dopad méze mat navrhované
infrastruktlrne opatrenie na zvySenie bezpecnosti chodcov, pokles poctu Urazov a nasledne aj na zdravie
obyvatelstva.

OPIN10 REKONSTRUKCIA NEBEZPECNYCH PRIECHODOV PRE CHODCOV

OPIN10.1 Rekonstrukcia nebezpecnych prechodov pre chodcov na 4-prudovych komunikaciach
Navrhované opatrenie, spocivajuce v rekonstrukcii existujucich nebezpeénych priechodov pre chodcov,
najma na Stvorpruhovych Usekoch, pripadne velmi zatazenych dvojpruhovych komunikaciach nebude mat
z hladiska vplyvov na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia negativne a ani pozitivne vplyvy.

Z hladiska celkového hodnotenia mo6Zze mat navrhované infrastruktirne opatrenie OPIN10.1 pozitivny
dopad na zvySenie bezpecnosti, resp. znizenie nehodovosti, pokles poctu Urazov a nasledne aj na zdravie
obyvatelstva.
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OPIN11 SPRIECHODNENIE BARIER V UZEMI

OPIN11.1 Predizenia podchodu k nastupistiam na Zelezniénej stanici az do priemyselnej zény
Navrhované opatrenie, spodivajice v odstraneni najvaésich bariér v meste — Zelezni¢na trat, oplotenie
a podobne, nebude mat z hladiska vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia vyrazné negativne
a ani pozitivne vplyvy. Pri realizacii predfienia podchodu je mozné ocakavat negativny vplyv na horninové
prostredie, hluénost a prasnost, ¢o su vsak z hladiska rozsahu predpokladanych prac zanedbatelné vplyvy.

Z pohladu buducej prevadzky bude mat navrhované infrastruktirne opatrenie OPIN11.1 pozitivny dopad na
zvySenie bezpecnosti, resp. zniZzenie nehodovosti, pokles poctu Urazov a nasledne aj na zdravie
obyvatelstva.
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Obrdzok :  Prehladnd situdcia pesich projektov na uzemi mesta PreSov

Zdroj : SURD mesta PresSov
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> Prevadzkové opatrenia (OPP) :

OPP1  NOVE LINKOVE VEDENIE A POSILNENIE DOLEZITYCH SPOJOV

OPP1.1 Nové linkové vedenie a posilnenie délezitych spojov
Navrhované opatrenie, spocivajuce v navrhu linkového vedenia MHD, pri ktorom sa neocakdvaju Ziadne
pozitivne aani negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu

obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia je navrhované prevadzkové opatrenie OPP1.1 bez vplyvov.

OPP2 INTEGRACIA VEREJNEJ DOPRAVY

OPP2.1 Integracia verejnej dopravy

Navrhované opatrenie, spocivajlce v integracii verejnej dopravy (zriadenie organizatora IDS, spracovanie a
implementacia Standardov systému a podobne), pri ktorom sa neocakavaju Ziadne pozitivne a ani negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia je navrhované prevadzkové opatrenie OPP2.1 bez vplyvov.

OPP3 USMERNOVANIE CESTNEJ DOPRAVY

OPP3.1 Presmerovanie tranzitnej cestnej dopravy
OPP3.2 Presmerovanie cestnej dopravy mimo stred mesta

Navrhované opatrenia, spocivajuce v spracovani prevddzkovych opatreni, napr. dopravného znacenia, pri
ktorych sa neocakavaju Ziadne pozitivne a ani negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
vratane zdravotného stavu obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia su navrhované prevddzkové opatrenia OPP3.1 a OPP3.2 bez vplyvov.

Tab. : Vyhodnotenie navrhovanych opatreni na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, vrdtane zdravia
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OPS SYSTEMOVE OPATRENIA
OPS1 Posilnenie role mesta v rieSeni dopravy v Presove
OPS1.1 Institucionalne posilnenie mesta 0 0 0 0 0 0 0
OPS1.2 Mesto manazérom dopravy 0 0 0 0 0 0 0
OPS2 Zriadenie koordinatora cestnej dopravy a jeho aktivita
0PS2.1 Zriadenie organizatora Integrovaného dopravného systému | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0
OPS3 ZniZenie negativneho vplyvu cielfovej automobilovej dopravy do centra Presova
OPS3.1 Presunutie kompetencii na organizatora IDS | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0
OPS4 Informovanie obcanov o verejnej doprave
OPS4.1 Osvetova kampan k parkovaniu 0 0 0 0 0 0 0
0PS4.2 Osvetova kampan k IDS 0 0 0 0 0 0 0
OPIC INFRASTRUKTURNE OPATRENIA V CESTNEJ DOPRAVE
OPCI1 Odvedenie tranzitnej dopravy mimo mesta
OPCI1.1 | Obchvat R4 Presov sever —Il. etapa [+ | -/+ 0 -- 0 - ++
OPCI1.2 Privadzac Grofske [+ | -/+ 0 - 0
OPCI1.3 | Okruzna krizovatka Velky Sari$ + + 0 - 0 0
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OPCI2 ZniZenie poctu ciest cez centralnu z6nu mesta
OPCI2.1 | Prepojenie Sibirska — Pod Salgovikom 0 - 0 0
OPCI2.1a | Prepojenie Ku Skare 0 - 0 =
OPCI2.2 K3 juh [+ | -/+ 0 - 0 - ++
OPCI2.3 K3 sever a K1 -[+ | -/+ 0 - 0 - ++
OPCI2.4 K5 juh -[+ | -/+ 0 - 0 - ++
OPCI2.5 Prelozka 1/68 [+ | -/+ 0 - 0 - ++
OPCI2.6 Vytyor?nie priestoru pre pobyt a udrzatelnu dopravu na namesti 0 0 0 0 0 0 .
Legionarov
OPCI3 ZniZenie cielovej automobilovej dopravy do centra PreSova
OPCI3.1 | Upokojovanie dopravy 0 0 0 0 0 0 +
OPCI3.2 | Parkoviska P+G a P+R 0 0 0 0 0 0 0
OPCI3.3 | Protihlukové opatrenia v centre + 0 0 0 0 0 +
OPClI4 Zavedenie parkovacej politiky na izemi mesta
OPCI4.1 | Rozsirenie zony plateného parkovania 0 0 0 0 0 0 0
oPCla.2 §t'udia st'atickgj,dc_)pravy a Studia realizovatelnosti gardzovych kapacit a 0 0 0 0 0 0 0
nasledna realizacia
OPCI4.3 | Mobilna aplikacia pre podporu parkovania 0 0 0 0 0 0 0
OPCI5 Zdokonalenie riadenia dopravy na krizovatkach
OPCI5.1 | Skapacitnenie krizovatky Masarykova — Skultétyho + + 0 - 0 0
OPCI5.2 | Program modernizacie CSS + + 0 0 0 0
OPCI5.3 | Ustrediia riadenia dopravy a strategické detektory + + 0 0 0 0 +
OPCl6 Schvalovanie vystavby v meste s ohfadom na buducnost dopravnej infrastruktiry
OPCI6.1 | Juzné napojenie Sidlovca -[+ | -/+ 0 - 0 0 +
OPCI6.2 | Prepojenie - Rirky Mladost -+ | -/+ 0 - 0 0 +
OPCl6.3 Prepojenie Ruzova — K Surdoku -[+ | -/+ 0 - 0 0 +
OPCl6.4 | Zlatobanska - Jesenna [+ | -/+ 0 - 0 0 +
OPCI6.5 | Cesta lll. triedy v trase vychodného obchvatu [+ | -/+ 0 -- 0 -- +
OPIV INFRASTRUKTURNE OPATRENIA VO VEREJNEJ DOPRAVE
OPIV1 Nakup vozidiel MHD
OPIV1.1 | Nakup vozidiel MHD (BAU 2020) + + 0 0 - 0 +
OPIV1.2 | Nakup vozidiel MHD (BAU 2025) + + 0 0 - 0 +
OPIV1.3 Nakup vozidiel MHD (DO-ALL-V 2025) + + 0 0 = 0 +
OPIV1.4 | Nakup vozidiel MHD (DO-ALL-V 2030) + + 0 0 - 0 +
OPIV1.5 Nakup vozidiel MHD (DO-ALL-V 2040) + + 0 0 = 0 +
OPIV1.6 Nakup vozidiel MHD (DO-ALL-R 2025) + + 0 0 = 0 +
OPIV1.7 | Nakup vozidiel MHD (DO-ALL-R 2030) + + 0 0 - 0 +
OPIV1.8 Nakup vozidiel MHD (DO-ALL-R 2040) + + 0 0 = 0 +
OPIV2 Infrastruktura pre trolejbusy
OPIV2.1 | Obratisko Clementisova — Levocska + + 0 0 0 0
OPIV2.2 | Trolejové vedenie Rusinska — Skultétyho + + 0 0 0 0
OPIV2.3 PriamY smer trolejového vedenia Levocska — Duklianska v krizovatke . . 0 0 0 0 .
so Sabinovskou / Hlavnou
OPIV2.4 Zatr(})lejm{an_ife A|"m: Gen. Svob.odu od Vihor'latskej po zelezni¢nu . . 0 0 0 0 .
zastavku Sarisské Luky + obratisko Rampova
OPIV2.5 | Zvesenie krizenia s trolejbusmi ZSR na Bajkalskej + + 0 0 0 +
OPIV2.6 | Znesenie trolejového vedenia na Strojnickej ulici na Sirpe + + 0 0 - 0 +
OPIV2.7 | Prepojenie Sibirska — pod Salgovikom, preloZenie obratiska Sibirska + + 0 0 0 0 +
OPIV2.8 | Jednosmerné prepojenie Solivarska / Vychodna s Kosickou ulicou + + 0 0 0 0 +
OPIV2.9 | Rekonstrukcia trolejového vedenia na Budovatelskej ulici + + 0 0 - 0 +
OPIV2.10 | Rekonstrukcia trolejového vedenia od Sebastovej na ulicu Dukliansku + + 0 0 - 0 +
OPIV2.11 | Rekonstrukcia trolejového vedenia Sabinovska — Dubrava + + 0 0 - 0 +
OPIV2.12 | Rekonstrukcia trolejového vedenia na ul. Arm. gen. Svobodu + + 0 0 - 0 +
OPIV2.13 | Rekonstrukcia trolejového vedenia na Levocskej ulici + + 0 0 - 0 +
OPIV2.14 | Rekonstrukcia trolejového vedenia na Prostéjovskej ulici + + 0 0 - 0 +
OPIV2.15 | Rekonstrukcia trolejového vedenia na Solivarskej a Zlatobanskej ulici + + 0 0 - 0 +
OPIV2.16 Re_konétrukcia trolejového vedenia na ulici 17. novembra a Obrancov . . 0 0 i 0 .
mieru
OPIV2.17 | Modernizéacia vozovne MHD v Luboticiach + + 0 0 - 0 +
OPIV3 Infrastruktuara pre elektricku trakciu — meniarne
OPIV3.1 | Trakéna meniarefi Sarigské Luky (2027) | + [+ o]Jo]o]ol]+
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OPIV3.2 | Trakéna meniaren (2032) 0 0 0 0
OPIV3.3 | Trakéna meniaren (2037) 0 0 0 0
OPIV3.4 | Modernizacia trakénej meniarne na Solivarskej + + 0 0 0 0 +
OPIV4 Infrastruktura pre elektricku trakciu — nabijacie stanice
OPIV4.1 | Napajaci bod pre elektrobusy — Sidlisko IlI + + 0 0 0 0 +
OPIV4.2 | Napajaci bod pre elektrobusy — Plzenska ulica + + 0 0 0 0 +
OPIV4.3 | Napajaci bod pre elektrobusy — Sibirska (Pod Salgovikom) + + 0 0 0 0 +
OPIV4.4 | Napajaci bod pre elektrobusy — obratisko Clementisova — Levocska + + 0 0 0 0 +
OPIV5 Preferencie verejnej dopravy
OPIV5.1 | Vyhradené pruhy pre MHD 0 0 0 0
OPIV5.2 | Preferencia vozidiel MHD na vybranych krizovatkach 0 0 0 0
OPIV6 Rozvoj Zelezni¢nej infrastruktiry a prevadzky
OPIV6.1 | Vystavba Zelezni¢nej zastavky PreSov Nemocnica + + 0 0 0 0 +
OPIV6.2 | Obnovenie Zelezni¢nej zastavky Nizna Sebastova + + 0 0 0 0 +
OPIV6.3 | Optimalizacia Zelezni¢nej trate Kapusany pri PreSove — Bardejov + + 0 0 0 0 +
OPIV6.4 | Zelezniéna zastdvka PreSov Mukacdevska + + 0 0 0 0 +
OPIV6.5 | Zelezniéna zastavka Pre$ov Dubrava + prestupovy termindl + + 0 0 0 0 +
OPIV6.6 | 2. kolaj Kysak — KoSice + Zastavka Presov juh + + 0 0 0 0 +
OPIV6.7 | Zahibenie zelezni¢nej trate Predov — Lipany pod Levoésku ulicu + + 0 0 0 0 +
OPIV6.8 | Elektrifikacia Zelezni¢nej trate PreSov — Strazske + + 0 0 0 0 +
OPIV7 Vystavba infrastruktury pre integrovanu dopravu
OPIV7.1 | Prestupovy terminal Vranovska + + 0 0 0 0 +
OPIV7.2 | Prestupovy terminal Clementisova — Levodska 0 0 0 0
OPIV7.3 | Prestupovy bod na Sabinovskej 0 0 0 0
OPIV8 Program modernizacie zastavok
OPIV8.1 | Program zjednotenia vzhladu zastavok v IDS 0 0 0 0 0 0 | 0
OPIV9 Telematika pre riadenie prevadzky
OPIVO.1 Kom}plex.né §tl€|dia archit_elftgry dopravnej telematiky pre celkovy 0 0 0 0 0 0 0
systém riadenia a organizacie dopravy
OPIV9.2 | Podrobna studia telematickych systémov pre riadenie prevadzky 0 0 0 0 0 0 0
OPIV10 | Telematika pre odbavovanie
OPIV10.1 Podr(?k’)n.é Studia te!ematického subsystému pre odbavovanie 0 0 0 0 0 0 0
cestujucich vo verejnej doprave
OPIV11 | Telematika pre informacné systémy
OPIVIL1 Podrlobr}é Studia telematického subsystému pre informovanie vo 0 0 0 0 0 0 0
verejnej doprave
OPIN INFRASTRUKTURNE OPATRENIA V NEMOTOROVEJ DOPRAVE
OPIN1 Bikesharing systém
OPIN1.1 | Bikesharing + 0 0 0 0 0 | +
OPIN2 Inteligentné mobilné a webové aplikacie pre cyklistov
OPIN2.1 | Inteligentné mobilné a webové aplikacie pre cyklistov 0 0 0 0 0 0 | 0
OPIN3 Parkovaci dom a kryté parkovacie zariadenia pre bicykle
OPIN3.1 | Kryté parkovacie zariadenia pre bicykle 0 0 0 0 0
OPIN3.2 | Parkovaci dom 0 0 0 0 0
OPIN4 Automatické scitace cyklistov
OPIN4.1 | Automatické S¢itace cyklistov 0 0 0 0 0 0 | 0
OPIN5 Predradené stopciary u CSS krizovatiek s vyskytom cyklistov
OPIN5.1 | Predradené stopciary u CSS krizovatiek s vyskytom cyklistov 0 0 0 0 0 0 | +
OPIN6 Zriadenie cyklistickych cesti¢iek a chodnikov
OPIN6.1 | Cyklocesticka Delna — IPZ Zaborské + 0 0 - 0 - +
OPIN6.2 | Cyklochodnik Mlynsky ndhon (od Kupelnej po PreSovskd univerzitu) + 0 0 0 0 0 +
OPIN6.3 | Cyklochodnik ul. Sekéovska (od ulice L. Novomeského po Salgovik) + 0 0 0 0 0 +
OPIN6.4 | Cyklocesticka Mestska hala — Wilec hérka + 0 0 0 0 0 +
OPIN6.5 | Cyklochodnik ul. Masarykova (medzi ul. Kuzmanyho a ul. Hurbanistov) + 0 0 0 0 0 +
OPIN6.6 | CykloZeleznicka PreSov — Zlata Bana — 1. etapa + 0 0 - 0 - +
OPIN6.7 | Cyklochodnik pozdi? rieky Sekéov + 0 0 - 0 - +
OPIN6.8 | Cyklochodnik Sek¢ov — Mestsky Park + 0 0 - 0 - +
OPIN6.9 | Cyklochodnik juh pozdi? rieky Torysa (pokratovanie Eurovelo 11) + 0 0 - 0 - +
OPIN6.10 | Cyklochodnik pozdi# Sofného potoka + 0 0 - 0 - +
OPIN6.11 | Cyklochodnik a chodnik pre pesich Sekcov — Lubotice + 0 0 - 0 0 +
OPIN6.12 | Prepojenie pod novym mostom na Levocskej ulici (za Kauflandom) + 0 0 0 0 0 +
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OPING6.13 | Cyklopruhy/cyklochodnik Prostéjovska a Volgogradska + 0 0 - 0 0 +
OPIN6.14 | Prepojenie CykloZelezni¢ka — Dulova Ves + 0 0 - 0 0 +
OPIN6.15 | Cyklochodnik Levoéska ulica (Marka Culena — Obrancov Mieru) + 0 0 0 0 0 +
OPING6.16 | Cestitka Wilec horka — cesti¢ka juh pozdiz rieky Torysa + 0 0 - 0 - +
OPIN6.17 | Cyklochodnik/cyklopruhy ulica PoZiarnicka + 0 0 - 0 0 +
OPING6.18 | Cyklochodnik ulica Solivarska + 0 0 - 0 - +
OPIN6.19 | Cyklochodnik okolo futbalového Stadidna + 0 0 0 0 0 +
OPING6.20 | Cyklochodnik pozdi cesty 1/18 v tseku Hlavna — Vranovska + 0 0 - 0 0 +
OPIN7 Zriad'ovanie cyklopruhov
Cyklopruhy ul. Masarykova (Zelezni¢na stanica) a prepojenie
OPIN7.1 SZIivaF;ske}/ulice k okr\(ﬁnej Iiriiovatke )2prepel * 0 0 0 0 0 *
OPIN7.2 | Cyklopruhy ul. Masarykova ul. od ¢erpacej stanice k ul. Kuzmdanyho 0 0 0 0 0
OPIN7.3 | Cyklopruhy ul. Skultétyho 0 0 0 0 0
OPIN7.4 | Cyklo + Bus pruhy Levocska ulica 0 0 0 0 0
OPIN8 Budovanie miestnych prepojeni a napojeni
OPIN8.1 | Cyklochodnik Levocska ul. smer Cemjata + 0 0 0 0 0 +
OPIN8.2 | CykloZelezni¢ka — napojenie na miestne komunikacie (Svaby) + - 0 0 0 0 +
OPIN8.3 | Prepojenie Nizna Sebastové — Sari$ské Luky, ul. Druzstevna + 0 0 0 0 0 +
OPIN8.4 | Prepojenie Dulova Ves — Delna + 0 0 - 0 - +
OPIN8.5 | Prepojenie okolo Zimného Stadidona a dalej ku Kalvarii + 0 0 0 0 0 +
OPIN8.6 | Prepojenie Bajkalska — K Surdoku + 0 0 = 0 0 +
OPIN8.7 | Prepojenie Bardejovska — K Surdoku + 0 0 - 0 - +
OPIN8.8 | Prepojenie K Surdoku — Strojnicka + 0 0 0 0 +
OPIN8.9 | Prepojenie Kosicka —Jesenna + 0 0 - 0 0 +
OPIN8.10 | Prepojenie Mlynska — Volgogradska po ul. Mukacevska + 0 0 0 0 0 +
OPIN8.11 | Napojenie Petrovany — Zaborské + 0 0 0 0 0 +
OPIN8.12 | Prepojenie Vy$na Sebastové — Lubotice, Nizna Sebastova + 0 0 - 0 = +
OPIN8.13 | Napojenie Sidlovca na cyklochodnik pri rieke Torysa + 0 0 0 0 0 +
OPIN9 Vystavba / rekonstrukcia pesich tras
OPINS.1 | Nova pesia trasa Sek¢ov — Nemocnica cez planovany mestsky park 0 0 0 - 0 0 +
OPIN9.2 | Pedia cestitka pozdi? rieky Sekéov 0 0 0 - 0 - +
OPIN9.3 | Zlep$enie pristupu pesich k zastavke Nemocnica na Safarikovej ulici 0 0 0 0 0 0 0
OPIN9.4 | Pesia trasa prepojenie Arm. gen. Svobodu — Ku Skare 0 0 0 - 0 0 +
OPING.5 Oprava povrchu na hlavnom peSom tahu zo Zelezni¢nej stanice do 0 0 0 0 0 0 .
centra
OPIN9.6 | Priechod cez kolajisko v Zelezni¢nej stanici Sarisské ltky 0 0 0 0 0 0 +
OPIN10 | Rekonstrukcia nebezpecnych priechodov pre chodcov
OPIN10.1 Rekoné.trEJk.c,ia nebezpecnych prechodov pre chodcov na 4-prudovych 0 0 0 0 0 0 .
komunikdciach
OPIN11 | Spriechodnenie bariér v Gzemi
OPIN11.1 Prfedl'ienia pf)d’chodu k nastupistiam na Zelezni¢nej stanici az do 0 0 0 0 0 0 .
priemyselnej zony
OPP PREVADZKOVE OPATRENIA
OPP1 Nové linkové vedenie a posilnenie déleZitych spojov
OPP1.1 Nové linkové vedenie a posilnenie délezitych spojov | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0
OPP2 Integracia verejnej dopravy
OPP2.1 | Integrécia verejnej dopravy | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0
OPP3 Usmerfiovanie cestnej dopravy
OPP3.1 Presmerovanie tranzitnej cestnej dopravy 0 0 0 0 0 0 0
OPP3.2 Presmerovanie cestnej dopravy mimo stred mesta 0 0 0 0 0 0 0

4.10. CELKOVE ZHODNOTENIE PREDPOKLADANYCH VPLYVOV

Vsetky opatrenia navrhované v Stratégii udrzatelného rozvoja mesta PreSov sU zamerané na reorganizaciu
dopravy a doplnenie infrastruktury pre pesiu, cyklistickd, hromadnu a individualnu automobilovi dopravu.

Ich ciefom je upokojenie dopravy v meste odklonenim tranzitnej dopravy mimo centrum a obytné zény
mesta, znizenim podielu automobilovej dopravy a zvySenim podielu hromadnej dopravy na preprave 0sob,
ktori sa postupne navrhuje plne elektrifikovat, skvalitnenim cyklistickej infrastruktiry s naslednym
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zvySenim podielu cyklistickej prepravy v meste, ako aj skvalitnenim infrastruktdry pre pesSich z dévodu
zvysenia ich bezpeénost.

> Ocakavané pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva

- zniZenie intenzity dopravy v centre mesta ajej obytnych castiach z dovodu odklonu tranzitnej
dopravy mimo mesta a zvySenia podielu hromadnej prepravy oséb,

- zniZenie imisii v centre mesta a jej obytnych castiach z dévodu zniZenia intenzity dopravy a postupne;j
modernizacii a elektrifikacii vozového parku MHD (elektrobusy, trolejbusy), vratane zvysenia podielu
elektromobilov, resp. ekologicky vyhodnejsich automobilov,

- znizenie hlukovej zataze pozdiz najviac frekventovanych komunikaciach hlavne z doévodu zniZenia
intenzity dopravy,

- zvysenie bezpecnosti cyklistov a chodcov z dovodu skvalitnenia a dobudovania infrastruktury,

- zniZzenie nehodovosti na cestach lepSou organizaciou a skvalitnenim infrastruktury,

- zvySenie pohybovej aktivity obyvatelstva,

- vysadba zelene pozdi? komunikacii, cyklistickych ciest a chodnikov pre pesich.

> Negativne vplyvy na Zivotné prostredie a na zdravie obyvatel'stva

- trvaly zaber polhohospodarskej pody,

- stret s prirodnymi biotopmi a prvkami Uzemného systému ekologickej stability,

- trasovanie dopravnych stavieb zaplavovym uzemim a tzemiami postihnutymi zosuvmi,
- produkcia odpadov pri obnove vozového parku a rekonstrukcii infrastruktury,

- kratkodoby vplyv pocas vystavby — hluk, prach, odpady.

Z hladiska celkového hodnotenia opatreni navrhnutych v Stratégii udrZzatelného rozvoja dopravy mesta
Presov mozno konstatovat, Zze posudzovana SURDMP bude mat hlavne pozitivny vplyv na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva.

V. NAVRHOVANE OPATRENIA NA PREVENCIU, ELIMINACIU, MINIMALIZACIU A
KOMPENZACIU VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE

1. OPATRENIA NA ODVRATENIE, ZNiZENIE ALEBO ZMIERNENIE PRIiPADNYCH VYZNAMNYCH
NEGATIVNYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA, KTORE BY MOHLI
VYPLYNUT Z REALIZACIE STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy mesta Presov navrhovanymi aktivitami zdsadne nenarusuje Zivotné
prostredie a negativne neovplyvriuje zdravie ludi. Navrhnit opatrenia na prevenciu, eliminaciu,
minimalizaciu a kompenzaciu predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia je pomerne
zloZité, pretoze jednotlivé aktivity su roéznorodé a niektoré navrhované opatrenia maju neinvesti¢ny
charakter a spocivaju v tvorbe organizacnych, technickych, planovacich, institucionalnych a programovacich
postupov, planov a ¢innosti.

Pri ndvrhu na realizaciu jednotlivych opatreni je vo vSeobecnosti potrebné :

° Navrhované strategické rozvojové dokumenty podrobit podla zdkona NR SR ¢. 24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov, strategickému environmentalnemu hodnoteniu (SEA).
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Pri konkrétnych projektoch zabezpedit ich désledné posudzovanie v zmysle zdkona NR SR ¢. 24/2006
Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov (EIA) tak, aby bola zabezpecend ich optimalna lokalizacia ako aj stanovenie ich
najvhodnejsieho riesenia.

ResSpektovat vsetky chranené Gzemia narodného vyznamu, vyhlasené ako aj navrhované Uzemia
sustavy Natura 2000 (Uzemia eurdpskeho vyznamu a chranené vtacie Uzemia), vSetky ostatné zaujmy
ochrany prirody a krajiny (chranené druhy, biotopy a chranené stromy), prvky Uzemného systému
ekologickej stability (biocentra a biokoridory nadregionélneho, regionalneho a miestneho vyznamu) a
podobne, ich uzemné vymedzenie a obmedzenia v nich, vyplyvajlce z prislusnych legislativnych
predpisov (zdkon NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov).
Rozvoj technickej infrastruktiry, najmé cestnych komunikacii, navrhovat podla moznosti mimo
chranenych Uzemi.

Pri navrhu konkrétnych projektov minimalizovat zaber polnohospodarskej a lesnej pody. Pri trvalom
alebo dofasnom odnati p6dy na nepolnohospodarske Uéely dodrziavat prislusné ustanovenia zakona
NR SR ¢&. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy a o zmene zakona NR SR ¢.
245/2003 Z.z. ointegrovanej prevencii a kontrole znedistovania Zivotného prostredia a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov. Pri trvalom alebo dotasnom zabere lesnej pody postupovat v zmysle
zakona NR SR €. 326/2005 Z.z. o lesoch v zneni neskorsich predpisov.

Pri vypracovavani jednotlivych projektov je potrebné redpektovat zdvazné regulativy platnej UPN
VUC Predovského kraja v zneni neskorsich zmien a doplnkov, vratane Gzemnych pldnov miest a obci,
krajinnoekologické plany, projekty pozemkovych Uprav, krajinarske Studie, schvdlené dokumenty
ochrany prirody a krajiny a podobne.

Prijat regiondlny priemet adaptacnych a mitigacnych opatreni zniZujucich riziko désledku
klimatickych zmien v jednotlivych reprezentativnych geoekosystémoch.

Akékolvek investi¢né aktivity rozvoja dopravnej infrastruktdry, ktoré by mohli mat vplyv na kultirne
pamiatky, pamiatkovo chrdnené zény aich ochranné pasma, alebo iné kulturne hodnoty
posudzovaného Uzemia, je mozné realizovat vyluéne v sulade so zakonom NR SR ¢. 49/2002 Z.z.
o pamiatkovej starostlivosti vzneni neskorSich predpisov (pamiatkovy zdkon) ana zaklade
rozhodnutia prislusného pamiatkového Uradu.

Konkrétne odportcania pre vsetky navrhované opatrenia na zniZenie alebo zmiernenie pripadnych
vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré by mohli vyplynut z
realizacie strategického dokumentu :

OPATRENIA NA ZNIZENIE NEGATIVNYCH A POSILNENIE POZITIVNYCH VPLYVOV NA OVZDUSIE

pri realizacii jednotlivych dopravnych stavieb obmedzit zvySovanie koncentracie plynov v ovzdusi
z exhaladtov automobilov astavebnych mechanizmov prislusnymi opatrenia (napr. pouzivat
vyhradne automobily a stavebné mechanizmy spifiajice emisné limity),

pocas realizacie novych dopravnych stavieb zamedzit nadmernej prasnosti napr. pravidelnym
kropenim, vhodnou prepravou a skladovanim prasného materidlu a podobne,

pocas prevadzky zamedzit nadmernej prasnosti na vSetkych komunikacidch ich pravidelnym
kropenim hlavne v suchom, letnom obdobi a kde to terénne a priestorové podmienky dovoluju, aj
realizovanim vhodnej vysadby pozdi? nich,

znizenie produkcie emisii realizovat ekologizaciou vozového parku a dopravy, ako aj pouZivanim
menej Skodlivych pohonnych hmot a v buddcnosti aj vyuzitim tzv. Cistej energie,
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znizenie zataZze obyvatelov emisiami prostrednictvom odstranenia ,Uzkych miest” na dopravnej
infrastruktire (zvysenie celkovej efektivity a plynulosti dopravy), modernizaciou a zlepsenim
technickych parametrov dopravnych ciest a odvedenim ¢asti dopravnej zataze mimo obytné Gzemie,
zvySenie efektivity dopravného systému (napr. vytvorenim podmienok pre zlepSenie pomerov
dopravnych vykonov medzi jednotlivymi dopravnymi mddmi), vratane jeho environmentalnych
parametrov (emisie, energeticka naroc¢nost, atd.).

OPATRENIA NA ZNIZENIE NEGATIVNYCH A POSILNENIE POZITIVNYCH VPLYVOV NA HLUK

pri realizicii jednotlivych dopravnych stavieb dodrzat pripustné hodnoty hluky vo vonkajsom
prostredi vzmysle Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. v zneni neskorsich predpisov, ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou cinnostou
prekrocené,

realizovat protihlukové opatrenia vyplyvajice z dokumentacie obchvatov D1 a R4,

Sabinovskd ulicu (juzne od Bjérnsonovej) a Levoésku ulicu opatrit povrchom z nizkohluéného asfaltu a
obmedzit rychlost dopravy od 22,00 do 6,00 hod. na 40 km/hod.,

pri stavbe komunikac¢ného prepojenia (prelozka : K5 — K2 — K3) preverit potrebnost opatreni pre
ochranu pred hlukom popri jednotlivych obytnych domov (napr. ulica Pri Mlyne, KoSicka, Pod
Tdborom alebo K Surdoku). Navrhované opatrenia na zniZenie hladin hluku v blizkosti vyssSie
uvedenych trds budud predmetom podrobnej projektovej dokumentdcie.

OPATRENIA NA ZNiZENIE NEGATIVNYCH A POSILNENIE POZITIVNYCH VPLYVOV NA PODU

minimalizovat zaber polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov pre vystavbu novych prvkov
dopravnej infrastruktdry,

pred zacatim vystavby na plochach trvalého zaberu polnohospodarskej pddy vykonat skryvku
humusu v zmysle metodického usmernenia Ministerstva podohospodarstva ¢. 2341/2006-910 na
zabezpecenie Ucelného vyuZitia skryvky humusového horizontu polnohospodarskej pody pri  jej
pouziti pre nepolnohospodarske ucely a zabezpedit jej icelné a hospodarne vyuZzitie.

OPATRENIA NA ZNiZENIE NEGATIVNYCH A POSILNENIE POZITIVNYCH VPLYVOV NA PRIRODU

vietky navrhované dopravné stavby, ktoré z hladiska ochrany prirody a krajiny vedu pozdiz
biokoridorov nadregionalneho, regiondlneho, alebo miestneho (lokalneho) charakteru, resp. ich
krizuju, nesmu byt realizované v rozpore sich funkciou apreto je potrebné pripravit ich v
sucinnosti s organmi ochrany prirody tak, aby bola posilnena ako ich rekreacnd, tak aj ekologicka
funkcia,

po ukonceni stavebnych prac vykonat rekultivaciu a vysadbu zelene v lokalitich narusenych
vystavbou, vratane rekonstrukcie narusenych brehovych porastov,

pri Uprave dna a brehov premostovanych vodnych tokov pouzit prirodné materidly, najma kamen,
vysadbu drevin pozdi? komunikacii realizovat z pévodnych domacich druhov drevin.

OPATRENIA NA ZNIZENIE NEGATIVNYCH A POSILNENIE POZITIVNYCH VPLYVOV NA ZDRAVIE

pri realizacii jednotlivych dopravnych stavieb, hlavne v blizkosti obytnych Gzemi, je potrebné dodrzat
pripustné hodnoty hluku vo vonkajsom prostredi, ktoré definuje Vyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z.z., v
zneni neskorsSich predpisov, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrécii v Zivotnom
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prostredi a ktoré nesmu byt stavebnou cinnostou prekrocené. Z uvedeného dévodu je moiné
stavebnu ¢innost ¢asovo obmedzit, napr. v pracovnych drioch od 7,00 do 21,00 hod. a v sobotu od
8,00 do 13,00 hod.,

- znizenie zataze obyvatelov hlukom aemisiami prostrednictvom zvysenia celkovej efektivity a
plynulosti dopravy, modernizaciou a zlepSenim technickych parametrov cestnej siete, presunom
vyznamnej Casti tranzitnej automobilovej dopravy mimo rezidenéné Uzemie, presunom Ccasti
dopravnych vykonov z individualnej dopravy na hromadnu, pripadne z cestnej na Zelezni¢nu a
podobne,

- znizenie zataze obyvatelov hlukom prostrednictvom realizicie protihlukovych opatreni v miestach,
kde eSte nie su realizované a hlavne v Uzemiach, kde sa zdrZzuju senzitivne skupiny obyvatelov (napr.
nemochnice, skoly, socialne zariadenia) a kde trvalo byvaju ludia. Medzi technické opatrenia je mozné
zaradit napr. opatrenie povrchu komunikacii z nizkohluéného asfaltu, predsteny zo silného skla,
trojité zasklenie okien s klimatizdciou budov apodobne. Medzi najjednoduchsSie opatrenie na
znizenie hlukovej zataze v obytnych zénach patri obmedzenie rychlosti pohybu automobilov,

- znizenie nehodovosti odstranenim kritickych miest, najma skapacitnenie frekventovanych usekov,
bezpecnejsie krizovanie ciest, osadenie svetelnej signalizacie, znizenie rychlosti v blizkosti nemocnic,
Skolskych zariadeni a zariadeni pre seniorov, skvalitnenie stavajucich, pripadne realizacia novych
podchodov a nadchodov a podobne,

- zvySenie pohybovej aktivity obyvatelov dobudovanim a skvalitnenim cyklistickej siete a chodnikov
pre pesich, vratane zabezpecenia ich bezpecnosti a bezkoliznosti s inymi druhmi dopravy,

- zlepsenie podmienok pre prepravu os0b so zdravotnym znevyhodnenim technickymi opatrenia (napr.
bezbariérové prechody, zlepsenie kvality povrchu komunikacii a chodnikov vratane ich pravidelnej
udrzby) a zabezpecenim prepravy bezbariérovymi autobusmi a trolejbusmi,

- z hladiska zvySovania bezpecnosti na cestach je potrebné podporovat dopravni vychovu hlavne u
deti ataktiez vhodnou formou informovat avzdelavat nie len vodicov, ale aj vSetkych uGéastnikov
nemotorovej dopravy.

> OPATRENIA NA ZNIZENIE NEGATIVNYCH A POSILNENIE POZITIVNYCH VPLYVOV ZMENY KLIMY

- pouZzivanie odolnejsich materialov,

- znizenie sklonov svahov,

- zvysenie nivelety cesty, resp. trate,

- zvysSenie kapacity drendznych systémov a pouzivanie Specifickych systémov zachytavania vody,

- inStalacia ochrannych systémov (napr. vetrolamy, protipovodriova ochrana),

- vystavba ochrannych inZinierskych stavieb (napr. hradze),

- environmentdlny manazment (napr. zalesnenie povodia),

- v ramci naslednej projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb je potrebné navrhnut konkrétne
opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov zmeny klimy, hlavne sa jedna o dopravné stavby
prechddzajlce zdplavovym Uzemim a Uzemim nachylnym na zosuvy.

Konkrétne opatrenia na zniZenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva, budi predmetom podrobnejsich projektov jednotlivych
dopravnych stavieb, pri ktorych bude zabezpecené ich dbsledné posudzovanie v zmysle zakona NR SR ¢.
24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov (EIA).
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VI. DOVODY PRE VYBER ZVAZOVANYCH ALTERNATIV A POPIS TOHO, AKO BOLO
VYKONANE VYHODNOTENIE VRATANE TAZKOSTi S POSKYTOVANIM
POTREBNYCH INFORMACI, AKO NAPR. TECHNICKE NEDOSTATKY ALEBO
NEURCITOSTI

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy mesta PreSov bola predlozend na posudenie v jednom variante.
Varianty optimalneho rieSenia navrhovanych cielov, priorit, opatreni a aktivit boli prerokovavané v rdmci jej
pripravy a spracovania, ktoré prebiehalo v dvoch etapach.

I. etapa spracovania strategického dokumentu — analyticka ¢ast, bola zamerana na zber Gdajov, prieskumy,
dopravné modelovanie a analyzy, ktoré tvorili podrobny a komplexny podklad pre spracovanie navrhovej
Casti a zaroven poskytli aj zakladné Udaje pre spracovanie Spravy o hodnoteni strategického dokumentu.

Il. etapa spracovania strategického dokumentu — navrhova ¢ast, je zamerana na definovanie mnoistva
navrhov a opatreni — od opatreni koncepéného charakteru (napriklad instituciondlne posilnenie mesta
prostrednictvom vytvorenia novej pracovnej pozicie pre planovanie, riadenie, integraciu a rozvoj dopravy,
tzv. dopravne] autority) cez SirSie organizacno-technické opatrenia (napriklad zmena vo vnutornej
organizacii dopravy v centre mesta, obnova vozového parku MHD a podobne) az po ndvrhy konkrétnych
projektov dopravnej infrastruktiry (napriklad vybudovanie novych komunikacii, trolejovych vedeni,
dobudovanie cyklistickych trati a chodnikov pre pesich a podobne). Navrhované opatrenia su vzhladom na
charakter strategického dokumentu charakterizované prevazne velmi vSeobecne, ¢o je vsak v sulade so
strategickou Urovnou koncepcie.

Vzhladom na vyssie uvedené, ako aj z hladiska Sirokého zdberu strategického dokumentu, bolo hodnotenie
strategického dokumentu (SEA) zamerané najma na celkové mozné dopady koncepcie na klucové zlozky
Zivotného prostredia a zdravia obyvatelov s cielom uréit mozné rizika, ¢i naopak prileZitosti spojené s
realizaciou Stratégie udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov.

Niektoré navrhované opatrenia, hlavne opatrenia tykajlice sa novej dopravnej infrastruktury, budd rieSené
na Urovni jednotlivych projektov, z ktorych mnohé budu podliehat samostatnému posudzovaniu vplyvov na
Zivotné prostredie (EIA) v zmysle zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Vil. NAVRH MONITOROVANIA ENVIRONMENTALNYCH VPLYVOV VRATANE
VPLYVOV NA ZDRAVIE

Sucastou Stratégie udriatelného rozvoja dopravy mesta PreSov je aj navrh systému monitorovania
dosiahnutych cielov. SURDMP na sledovanie naplnenia jednotlivych cielov definovala sdbor ukazovatelov
vystupov, vysledkov a dopadov vratane uvedenia ich vychodiskovych a planovanych cielovych hodnét.
Ukazovatele vysledkov a vystupov su formulované tak, aby odzrkadlovali ocakavanu zmenu, ktora nastane
realizovanim navrhnutych aktivit a projektov a prispeje tak k napifianiu konkrétneho strategického ciela cez
relevantny strategicky ciel a opatrenie v nadvaznosti na ich tematické zameranie.

> Medzi indikatory z hl'adiska napliiania strategickych cielov st navrhnuté :

SC1 - Dopravny systém riadeny mestom a koordinovany s jeho okolim
kl'dcovy indikator : pocet pracovnikov
ciefova hodnota: minimalne 1
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SC2 -

SC3 -

SC4 -

SC5 -

SC6 -

Cestnd doprava, ktord mestu slizi a nedusi jeho Zivot
klfucovy indikator : pocet kapacitne nevyhovujucich krizovatiek v rieSenom tzemi
ciefova hodnota : maximalne 3

Menej automobilov v meste aokoli, viac trolejbusov aelektrobusov aviac cestujucich
vyuzivajucich MHD

kl'dcovy indikator : delba prepravnej prace — podiel IAD : MHD v rieSenom uzemi

ciefova hodnota: minimalne 48 : 52

Sikovné investicie pre inteligentné dopravné riedenia
kl'dcovy indikator : pocet prevddzkovanych aplikacii pre mobilné zariadenia v oblasti mobility
ciefova hodnota : minimalne 2

Rozvoj mesta koordinovany s moznostami dopravného systému
kfucovy indikator : pocet spracovanych tuzemnych studii zastavby
cieflova hodnota : minimalne 3

Vysoky Standard komfortu a bezpecia pre nemotorovu dopravu
kla¢ovy indikétor : dizka novo vybudovanej infradtruktdry pre chodcov a cyklistov
cielovd hodnota: 30 km

Medzi indikatory z hladiska monitorovania environmentalnych vplyvov odporiéame zaradit :

kazdorocné meranie imisii na ulici Arm. Gen. L. Svobodu v PreSove, z dovodu existujucej vysokej
dopravnej pretazenosti centra mesta,

pravidelné meranie hladin hluku na frekventovanych miestach, vratane zistovania intenzity a skladby
dopravy,

vyhodnotenie trvalého zaberu polnohospodarskej pédy pri realizacii novo navrhovanych dopravnych
stavieb (v ha a podla druhu kultur),

mnozstvo vyprodukovaného odpadu, spdsob a miera jeho zhodnotenia,

dizka vybudovanych a zrekonstruovanych komunikacii (dialnice, rychlostné cesty, cesty 1. az IIl.
triedy, miestne komunikacie vratane chodnikov, cyklotrasy, Zelezni¢né trate a podobne).

Medzi indikatory z hladiska monitorovania vplyvov na ludské zdravie odporuéame zaradit :

sledovanie po¢tu nehdd a itmrtnost v meste podla druhu dopravy a ich,

zlepSenie imisnej situacie a jej pravidelné monitorovanie,

dodrziavanie pripustnych hladin hluku z dopravy vo vonkajSom prostredi,

zniZzenie umrtnosti na kardiovaskularne ochorenia z dévodu zdravsieho Zivotného Stylu,

sledovanie vyskytu respiracnych chorob v detskej populacie s ohfadom na jednotlivé mestské casti,
zlepsenie fyzického a mentdlneho zdravia z dévodu vybudovania novych cyklotras a chodnikov.

Vzhladom na charakter strategického dokumentu sa monitoring vplyvu na ostatné zlozky Zivotného

prostredia nenavrhuje. Pripadné negativne vplyvy budi riesené v zmysle zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z.

Konkrétne vplyvy a opatrenia na ich eliminaciu musia byt rieSené na projektovej rovni.
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VIIl. PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE CEZHRANICNE ENVIRONMENTALNE VPLYVY
VRATANE VPLYVOV NA ZDRAVIE

Realizaciou Stratégie udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov v Stadiu environmentalneho
posudzovania strategického dokumentu sa vyznamné cezhrani¢né environmentdlne vplyvy, vratane vplyvov
na zdravie nepredpokladaji. Dalsie stupne rozpracovania a konkretizacie strategického dokumentu budu
nasledne posudzované z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie, vratane vplyvov presahujucich Statne
hranice. Nasledne bude aj kazdy konkrétny projekt, ktory bude dosahovat prahové hodnoty podla prilohy ¢.
8 zdkona NR SR ¢&. 24/2002 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov, posudzovany vzmysle uvedeného zdkona, vrdtane
moznych cezhrani¢nych environmentdlnych vplyvov. V pripade, Ze budu identifikované akékolvek mozné
negativne vplyvy presahujice Stadtne hranice, budl o tom véas obozndmené dotknuté strany.

IX. NETECHNICKE ZHRNUTIE POSKYTNUTYCH INFORMACIi

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu : ,Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy mesta PreSov
(SURDMP)“ je spracovana podla zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov. Sprava prezentuje zavery
hodnotenia vplyvov navrhovaného strategického dokumentu na Zivotné prostredie a ludské zdravie.

STRATEGIA UDRZATELNEHO ROZVOJA DOPRAVY MESTA PRESOV je dlhodoby programovy dokument,
ktorého ciefom je systematizovat problematiku dopravy vo vztahu k sivisiacim pravnym predpisom, vo
vztahu k aktualnym celostatnym, regiondlnym a medzinarodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovsim
trendom v danej oblasti s prihliadnutim na potreby a potencial mesta PreSov. Dokument sa zameriava na
organiza¢nu a institucionalnu Uroven, prevadzku a infrastruktiru a ma konkrétne zameranie na podporu
verejnej dopravy a ,makkych” rezimov a na Ucinné vyuzitie novych technoldgii.

Na zaklade vystupov z analytickej ¢asti je navrhnuta vizia a strategické ciele Stratégie udrzatefného rozvoja
dopravy mesta Presov, ktoré sa zaoberaju cestnou, statickou, verejnou, cyklistickou a peSou dopravou pre
navrhové obdobia 2020, 2025, 2030 a vyhladom do r. 2040. Navrhnuté scendre obsahuju predpoklad
moznosti financovania a rozvoja infrastruktury, nulovy scenar BAU (pokracovanie sucasného stavu) a
rozvojové DO ALL — V (urob vietko — vyrovnany) a DO-ALL-R (urob vsetko — rozvojovy).

Viziou dopravného systému mesta Presov a jeho okolia je zabezpecenie bezpecnej, dostupnej, bezkoliznej,
ekologicky prijatelnej individualnej mobility pre kazdého, podla jeho potrieb a Zelani.

Strategické ciele si zamerané na dostupnost a prepojenie rieSeného Uzemia, plynulost cestnej dopravy,
atraktivitu verejnej dopravy a minimalizaciu negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.

° SC1 - Dopravny systém riadeny mestom a koordinovany s jeho okolim :
Vytvorenie pracoviska koordindtora dopravy na Urovni samospravy mesta PreSov, ktorého ulohou
bude zbierat a analyzovat data, modelovat dopravné situacie a navrhovat riesenia k bezpecnejsiemu
a ucinnejSiemu sp6sobu zdielania verejného priestoru a vyuZivania dopravného systému v smeru
udrzatelnosti.

° SC2 - Cestnd doprava, ktora mestu slizi a nedusi jeho Zivot :
Zrealizovanie obchvatov mesta PreSov v potrebnej kapacite, zmena organizacie dopravy v centre,
zavedenie vhodnej parkovacej politiky a vystavba dalSich cestnych prepojeni pre zabezpeclenie
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dostupnosti celého rieSeného Uzemia, zabezpecenie dostatocnej priepustnosti siete v krizovatkach
uzloch a dosiahnutie dodrZiavania environmentalnych limitov v obytnom Gzemi pri cestach.

° SC3 - Menej automobilov v meste aokoli, viac trolejbusov a elektrobusov aviac cestujlcich
vyuzivajucich MHD :
Zabezpecenie vysSieho podielu verejnej dopravy na prepravnej praci a zastavenie narastu intenzity
dopravy v centre mesta a v obytnych zénach nastavenim parkovacej politiky a obmedzenim
automobilovej dopravy na jednej strane a zvySovanim atraktivity verejnej dopravy jej modernizdaciou,
zlepsovanim sluZieb, zavadzanim sluzieb inteligentnych dopravnych systémov a vzdjomne;j integracie
subsystémov verejnej dopravy na strane druhe;j.

° SC4 - Sikovné investicie pre inteligentné dopravné rie$enia :
Vytvorenie uceleného systému mobility vyuzitim novych technoldgii orientovanych na poskytovanie
informdcii, riadenie prevadzky verejnej dopravy alebo realizaciu platieb spolu s aplikaciami pre
mobilné zariadenia as technoldégiami umiestnenymi vo vozidlach pre efektivhe fungovanie
parkovacich systémov, informacnych a odbavovacich systémov pre integrované dopravné systémy,
ako aj zber dat z mobilnych zariadeni a poskytovanie dopravnych informacii .

° SC5 - Rozvoj mesta koordinovany s moznostami dopravného systému :
Nova vystavba na rozvojovych plochdch musi byt vidy podmienend vystavbou dopravne;j
infrastruktury, ktora by jej mala ¢asovo predchadzat. Kategorizaciu a funkéné zatriedenie dopravne;j
infrastruktiry dimenzovat s ohladom na vys$sie intenzity a ochranu zastavby proti budicemu rastu
intenzit dopravy a ich negativnych ucinkov.

° SC6 - Vysoky Standard komfortu a bezpecia pre nemotorovu dopravu :
Pesie a cyklistické cesty, ktoré by mali tvorit zaklad kazdého navrhu dopravnej infrastruktiry, majd
byt trasované ¢o najkratSie, maju byt chranené pred zastavanim alebo vytvorenim obtaznych bariér
na krizeniach s cestnou alebo Zelezni¢nou infrastruktirou a maju znizit zavislost obyvatelov na
cestovani s pomocou motorovych vozidiel.

Zaverom mozno zhrnat, Ze navrhy a opatrenia Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy mesta PreSov sa
vSeobecne zameriavaju na rozvoj verejnej hromadnej a integrovanej dopravy, na rieSenie parkovania v
podobe lepSej parkovacej politiky a navrhu novych parkovisk, na podporu cyklistickej a peSej dopravy
dostavbou novych cyklotrds achodnikov a skvalithnenim jestvujlucej siete, ako aj na navrh novych
dopravnych tras a novych komunikacnych prepojeni.

PROCES POSUDZOVANIA VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE
je zabezpecovany v sulade so zakonom NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a
o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Prace na posudzovani strategického dokumentu boli zahdjené po vypracovani Stratégie udrzatefného
rozvoja dopravy mesta PreSov — |. etapa (zber udajov, prieskumy, dopravné modelovanie a analyzy). V
auguste 2018 bolo ukoncené ,0znamenie o strategickom dokumente®, v ktorom boli Udaje predovsetkym
ohladom hlavnych zloZiek Zivotného prostredia, ktoré budd tvorit zaklad pre posudzovanie vplyvov
strategického dokumentu — ovzdusie, hluk a vibracie, voda, p6éda, priroda a krajina i fudské zdravie. Boli
definované predpokladané poZiadavky na vstupy a identifikované problémy pre jednotlivé oblasti Zivotného
prostredia vratane zdravia a navrhnuté environmentalne kritéria, ktoré by mali byt vyuzité pri hodnoteni
buddcich opatreni strategického dokumentu. Ozndmenie o strategickom dokumente bolo oficidlne zaslané
na Okresny Urad PreSov dria 27.08.2018 so Ziadostou o zalatie procesu SEA. Oznamenie o strategickom
dokumente bolo zverejnené na enviroportdli Ministerstva Zivotného prostredia dfia 06.09.2018.
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Po obdrzani Navrhovej Casti Stratégie udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov, boli v priebehu
septembra zahdjené prace na Sprdve o hodnoteni strategického dokumentu tak, aby po vydani rozsahu
hodnotenia strategického dokumentu mohli byt prace na hodnoteni ukonéené. Rozsah hodnotenia bol
zverejneny na enviroportali Ministerstva Zivotného prostredia dna 27.12.2018. Po obdrzani rozsahu
hodnotenia strategického dokumentu boli prdce na Sprave o hodnoteni strategického dokumentu
ukoncené a vypracovana Sprava o posudzovani strategického dokumentu bude oficidlne zaslana na Okresny
urad Presov, spolu so Ziadostou o zahajenie jej prerokovania.

X. INFORMACIA O EKONOMICKEJ NAROCNOSTI
(AK TO CHARAKTER A ROZSAH STRATEGICKEHO DOKUMENTU UMOZNUJE)

S ohladom na rozsah navrhovanych opatreni nie je moiné odhadnut celkovi ekonomickd naroénost
implementacie strategického dokumentu. Finanéné zabezpecenie realizdcie jednotlivych navrhovanych
opatreni vyplyvajucich zo Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy mesta PresSov sa predpoklada z viacerych

zdrojov :

. vlastné zdroje (Mesto Presov)

° statny rozpocet

. Slovenska sprava ciest (SSC)

° Narodna dialni¢na spoloénost (NDS)

. Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)

° PreSovsky samospravny kraj

° Eurofondy

. IROP (Integrovany regionalny operacny program)

. OPII (Operacny program Integrovana infrastruktira 2014-2020)
. sukromni investori

Na realizaciu navrhovanych aktivit a projektov azabezpecenie jednotlivych opatreni na dosiahnutie
strategickych ciefov bude mesto PreSov vyuZivat viaczdrojové financné zabezpeclenie, ako kombinaciu
vlastnych zdrojov a cudzich zdrojov. Pri realizacii aktivit, ktoré budu priamo v sulade s konkrétnymi cielmi
kohéznej politiky Eurdpskej unie (EU), bude mesto Pre$ov poiadovat finanéné zabezpeéenie cez
vyhlasované vyzvy na poddavanie projektovych Ziadosti na ciele aopatrenia jednotlivych operacnych
programov Slovenskej republiky zodpovedajucich vybranym tematickym cielom definovanym v sulade
s kohéznou politikou EU a s cielmi stratégie Eurépa 2020. Prostrednictvom tychto vyziev sa budu subjekty
verejného sektora, sukromného sektora alebo tretieho sektora uchadzat o finanéné zdroje zo
Strukturalnych a investiénych fondov EU.

Nositelmi niektorych navrhovanych opatreni vSak nebude mesto Presov. Implementacia navrhovanych
opatreni slvisiacich svystavbou cestnej infrastruktiry bude financovand Narodnou dialni¢nou
spolo¢nostou (obchvat R4 PreSov sever — Il. etapa, privadzaé Grofske), Slovenskou spravou ciest (Okruzna
krizovatka Velky Sarig, K3 juh, K3 sever a K1, K5 juh, prelozka cesty 1/68) a Pre$ovskym samospravnym
krajom (cesta lll. triedy v trase vychodného obchvatu). Opatrenia suvisiace so Zelezni¢nou dopravou budu
financované prevaine Zeleznicami Slovenskej republiky (elektrifikacia Zelezni¢nej trate Pre$ov — Strazske,
optimalizacia trati Kapugany pri Pre$ove — Bardejov, obnovenie zastavky Niznd Sebastovd, zastavka Presov
Mukacevska, zastavka PreSov Dubrava + prestupovy terminadl, kolaj Kysak — KoSice + zastavka PreSov juh,
zahlbenie Zelezni¢nej trate Pre$ov — Lipany pod Levoé&sku ulicu).

Strana 115



Sprdva o hodnoteni strategického dokumentu / Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy mesta PreSov

XI. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA

Ziar nad Hronom, januar 2019

Xll. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Potvrdenie spravnosti Udajov za spracovatela spravy o hodnoteni
Ing. arch. Vlasta Camajova

autorizovany architekt
Zahradna 14, 965 01 Ziar nad Hronom

V Ziari nad Hronom, diia 14.01.2019 e
Ing. arch. Vlasta Camajova

2. Potvrdenie spravnosti idajov za navrhovatela

Ing. Andrea Turéanova — primatorka mesta, svojim podpisom potvrdzuje spravnost udajov.

VPreSove, dNa e
Ing. Andrea Turéanova
primatorka mesta
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