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| ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

ADR - Eurdpska dohoda o medzinarodnej cestnej preprave nebezpecnych veci
(European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by

Road)

COV - ¢gistiaref odpadovych vod

MC — mestskéa &ast

DPB - Dopravny podnik Bratislava

CHA - Chréneny areal

MHD — mestska hromadna doprava

MSK — makroseizmick& stupnica zemetraseni
MZP SR — Ministerstvo Zivotného prostredia SR
NN — nizke napatie

NPP - Narodna prirodna pamiatka

NPR - Narodna prirodna rezervécia

OM - oporné mury

PP - Prirodna pamiatka

PR - Prirodna rezervacia

RUSES — regionalny Gzemny systém ekologickej stability
SKCHVU - chranené vtacie uzemie

SKUEYV - tizemie europskeho vyznamu

SLDB - scitanie fudi, domov a bytov

SODB - s€itanie obyvatefov domov a bytov
STL - strednotlakovy plynovod

STN — Slovenska technicka normalizacia

TZL — tuhé znecistujuce latky

UPD — zemnoplanovacia dokumentécia
USES - tzemny systém ekologickej stability
VN — vysoké napétie

VTL - vysokotlakovy plynovod

ZL - znedistujuce latky

ZM — zarubny mar

ZSE — zapadoslovenskéa energetika, a.s.
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UvoD

V suvislosti s doruéenymi stanoviskami k zameru predloZeného v ramci posudzovania vplyvov na
Zivotné prostredie navrhovanej Cinnosti ,Rekonstrukcia Devinskej cesty* a na zaklade Rozsahu
hodnotenia pre hodnotenie vplyvov navrhovanej Cinnosti ,RekonStrukcia Devinskej cesty” na
Zivotné prostredie &islo: OU-BA-OSZPI-2018/047363/ANJ/EIA-RH zo diia 25.07.2018, ktory vydal
Okresny Urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja uvadzame prehlad splnenia jednotlivych bodov tohto
Rozsahu hodnotenia pre navrhovanu c¢innost formou zoznamu S3Specifickych poziadaviek
a odkazov na kapitoly tejto Spravy o hodnoteni v ktorej sa nachadzaju relevantné informécie
k jednotlivym bodom:

2.2.1 Vyhodnotit vyznamnost vplyvov na uzemia sustavy Natura 2000, odporu¢ame postupovat
podla Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na Uzemia sustavy
Natura 2000 v Slovenskej republike (SOP SR, 2014, aktualizované znenie 2016). —
Priloha 2

2.2.2 Vyhodnotit' ovplyvnenie chranenych uzemi narodného vyznamu a na zaklade zistenych
jednotlivych vplyvov navrhnut opatrenia na ich zmiernenie. — Priloha 3

2.2.3 Vyhodnotit' vplyvy na jednotlivé druhy chranenych rastlin a ZivoCichov, na jednotlivé
chranené biotopy a konkretizovat zmierfiujuce opatrenia na zaklade zistenych vplyvov. —
kapitoly C.IIl.7. a C.IV., Priloha 4

2.2.4 Konkretizovat opatrenia na zmiernenie vplyvov, najma umiestnenie podchodov pre drobné
cicavce a obojzivelniky a umiestnenie ekoduktu. V spolupraci so Statnou ochranou prirody
Slovenskej republiky (spravcom chranenych uzemi) navrhnat pri rekonstrukcii vozovky
konkrétne rozmiestnenie podchodov zapracovanych priamo do cestného telesa pre
migrujuce menSie zivoCichy (cicavce, obojzivelniky); zhodnotit moznost ekoduktu v
kritickych zénach trasy. — kapitola A.ll.9. a B.II.2.,Priloha 5

2.2.5 Doplnit navrhy na zmiernenie Sirenia invaznych druhov rastlin pri budovani cyklotrasy z
navodnej strany Dunaja v spolupréaci so Statnou ochranou prirody Slovenskej republiky. —
Priloha 6

2.2.6 Navrhnut moznost nahrady zni€enych biotopov na zaklade doplinenia kvantifikacie vplyvov
(plochy, ktora bude d&innostou poSkodena alebo zni€end) v spolupraci so spravcom
chranenych Uzemi (nahradné revitalizacné opatrenia). Priloha 13

2.2. 7 Posudit vplyv ginnosti na prvky izemného systému ekologickej stability —- USES a chranené
Uzemia v dosledku rekonstrukcie trasy (fragmentécia, zaber Uzemia, stresové liniové
prvky, zvySeny hluk, prasnost poCas vystavby a pod.) a konkretizovat zmierfiujuce
opatrenia na zmiernenie vplyvov. — Priloha 7

2.2.8 Vypracovat podrobny dendrologicky prieskum a uviest rozsah nevyhnutného vyrubu drevin.
— Priloha 8

2.2.9 Definitivny navrh pasivnej a aktivnej ochrany prekonzultovat so Statnou ochranou prirody
Slovenskej republiky (napr. definitivnu povrchova Gpravu a vySku zarubnych murov,
pouzitie gabionov, atd.) Prilohy 11, 12

2.2.10 Doplnit moznosti zabezpedenia proti uniku znecistujucich latok do vodného toku Dunaja,
vratane jeho Karloveského ramena. — kapitola A.l.9. a B.11.2.

2.2.11 Doplnit stanoviska spravcu vodarenského zdroja Sihot - Bratislavska vodarenska
spoloCnost, a.s., reSpektovat jeho podmienky. Skoordinovat projektovu pripravu a
realizaciu rekonstrukcie Devinskej cesty najma navrh dazdovej kanalizacie, s pripravou a
realizaciou splaskovej kanalizacie v Devinskej ceste, t. j. s projektom, ktory zabezpecuje
Bratislavska vodarenska spolo¢nost, a.s. — zaznam rokovania z 10.12.2018 tvori Prilohu
12
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2.2.12 Podrobne posudit mozny vplyv cyklotrasy v useku vedenom popri severnom brehu
Karloveského ramena na stav povrchovych a podzemnych vdd, nakolko tato trasa je
navrhnutd a vedena v inundacii Dunaja a su€asne v priamom dotyku s pasmom
hygienickej ochrany (PHO-1) velkokapacitného vodarenského zdroja Sihot. - zdznam
rokovania z 21.11.2018 tvori Prilohu 11

2.2.13 V pripade navrhu cyklochodnika v koryte Karloveského ramena je potrebné takyto navrh
prerokovat so Slovenskym vodohospodarskym podnikom, statnym podnikom, OdStepnym
zavodom Bratislava, organom $tatnej vodnej spravy kraja a so Statnou ochranou prirody
Slovenskej republiky najmé s ohfadom na vySkové usporiadanie trasy. — zaznamy
z rokovani tvoria Prilohy 11 a 12

2.2.14 Doplnit podrobny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, ktory zhodnoti vplyvy
na podzemné a povrchové vody a odporuci najvhodnejsi variant realizacie opornych a
zarubnych murov (po konzultacii so Statnou ochranou prirody Slovenskej republiky). —
Priloha 9

2.2.15 Umiestnenie stavebného dvora pri areali policie prekonzultovat so spravcom chraneného
Uuzemia vzhlfadom na to, Ze lokalita je v kontakte s ochrannym pasmom prirodnej pamiatky
Devinska lesostep a z hfadiska urbanisticko-dopravného rieSenia uzemia odporuc¢ame
preverit aj alternativne umiestnenie stavebného dvora, kedZe navrhované situovanie pri
resp. CiastoCne aj v areali policie negativne ovplyvni pristup do areélu policie aj do obytnej
z6ny Dolné koruny. — kapitola A.11.9.

2.2.16 Upresnit, €i zamer uvazuje so zaberom polnohospodarskej pédy. Presne Specifikovat
zaber pody. - kapitola A.Il.5.

2.2.17 Odporu&ame navrhnut optimalne dopravné rieSenie v kontexte s prevadzkou kamerolomu
vo vztahu k Devinskej ceste. — kapitola A.II.9.

2.2.18 Pisomne vyhodnotit splnenie alebo nesplnenie vsetkych navrhov, poZiadaviek a
odporucani zo stanovisk doru¢enych k zadmeru a zhodnotit' spinenie jednotlivych bodov
tohto rozsahu hodnotenia a €asového harmonogramu pre navrhovanu ¢innost. Opatrenia,
ktoré z tohto hodnotenia vyplynu, uviest v kapitole IV. spravy o hodnoteni ,Opatrenia
navrhnuté na prevenciu, eliminéaciu, minimalizaciu a kompenzéaciu vplyvov navrhovanej
¢innosti na zivotné prostredie a zdravie". — Priloha 15

V zmysle predmetného rozsahu hodnotenia &islo: OU-BA-OSZPI-2018/047363/ANJ/EIA-RH zo
dria 25.07.2018 je v ramci predloZenej Spravy o hodnoteni spracované aj dékladné zhodnotenie
nulového variantu (stavu, ktory by nastal, ak by sa navrhovana ¢innost’ neuskutocnila), variantu 1
a variantu 2, ktoré su rieSené v zamere, nového variantu 3, ktory bude v najvy3Sej moznej miere
re$pektovat’ ochranné pasma vodnych zdrojov a stc¢asne minimalizovat mieru vplyvu navrhovane;j
¢innosti na predmet ochrany dotknutych lokalit chranenych dzemi v zmysle doru¢enych stanovisk.
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A. ZAKLADNE UDAJE

1. NAZOV

Generalny investor Bratislavy
v zastUpeni za: Hlavné mesto SR Bratislava

2. IDENTIFIKACNE CiSLO
00 698 393

3. SIDLO

Zaporozska 5,
852 92 Bratislava 5

4. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CiSLO A INE KONTAKTNE
UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Generalny investor Bratislavy
Zaporozska 5,
852 92 Bratislava 5

Ing. Barbara Befova — technicka namestnicka
Tel: +421 911 351 141
e-mail: barbara.benova@aqib.sk

Ing. arch. Lubomir LapSansky
Tel: +421 2 593 567 02
e-mail: lubomir.lapsansky@gib.sk

5. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CiSLO A INE KONTAKTNE
UDAJE KONTAKTNEJ OSOBY, OD KTOREJ MOZNO DOSTAT RELEVANTNE
INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI A MIESTO NA KONZULTACIE

RNDr. Vladimir Zabor
EKOCONSULT - enviro, a. s.
MiletiGova 23

821 09 Bratislava

Tel: +421-2-5556 9758

Fax: +421-2-5024 4329
e-mail: zubor@ekoconsult.sk
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1. NAzovV
Rekonstrukcia Devinskej cesty

2. UCEL

Ugelom rekonstrukcie Devinskej cesty je odstranenie havarijného stavu komunikacie z
dévodu zosuladenia charakteristik komunikacie s podmienkami pre dopravu, a to nielen
pre automobilovlu dopravu, ale aj pre cyklisticki a peSiu dopravu, aby sa zvysSila
bezpecnost a plynulost cestnej premavky.

Devinska cesta je miestnou komunikaciou, ktora je v sprave hl. mesta SR Bratislavy. Ide
o cestu vystavenu vysokej intenzite automobilovej a cyklistickej dopravy, ktora niekolko
nasobne prevysuje jej kapacitné moznosti, ¢im sa zvySuje pravdepodobnost dopravnych
kolizii. NavySe nestabilita GUzemia, ktorym cesta prechadza, ju zaraduje k vysoko
rizikovym dopravnym usekom. Z uvedeného dovodu je Devinska cesta predmetom
zaujmu inzinierskych geolégov uz viac ako 20 rokov. Komunikacia bola po€as obdobia
pred novembrom 1989 neudrziavana, pri vystavbe kanalizatného zbera¢a boli svahy
CiastoCne odstranované nekontrolovanymi zasahmi a navySe na viacerych miestach bolo
kanalizatné potrubie, resp. Stolha razena banskym spdsobom, kedZe podlozie tvoria
granitoidy. Dynamickymi otrasmi boli €asti horninového masivu rozvofnené a tym sa
zvySila ich nachylnost na prienik véd do puklinovych systémov, ¢im sa zvySil vplyv
exogénnych Cinitefov (vplyv striedania teploty, pdsobenie fadu, umocnené procesy
zvetravania). To vSetko pdsobilo negativne na Strukturu prifahlych svahov a umocnilo
procesy rozvolhovania a padu skalnych blokov na cestné teleso. Velmi negativne pésobi
na kvalitu komunikacie Devinskej cesty aj chodnik Nad Sihotou, kde v minulosti vznikli
viaceré zosuvy.

Z uvedenych dbvodov je nevyhnutné koncepCne a komplexne rieSit rekonstrukciu
Devinskej cesty so vSetkymi suvislostami, pretoze Devinska cesta je jedinou logickou
pristupovou komunikaciou do centra mesta z mestskej Casti Devin, vratane novo
vybudovanych lokalit s individualnou vystavbou. Devinska cesta zaroven reprezentuje
posledny chybajuci tsek medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 13. VyrieSenim cyklodopravy
v danom useku je mozné prepojit medzinarodné cyklotrasy Eurovelo 6 a Eurovelo 13. Z
uvedeného dévodu je rekonStrukcia Devinskej cesty posudzovana aj v kontexte
dobudovania cyklotrasy.

3. UZIVATEL
Hlavné mesto SR Bratislava, obyvatelia a navstevnici mesta.

4. CHARAKTER NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Devinska cesta je klasifikovand ako miestna komunikacia, v zmysle STN 73 6100
je to ,pozemna komunikacia, ktora je su€astou dopravného vybavenia urcitého sidelného
utvaru alebo vytvara dopravné spojenie v jeho zaujmovom uzemi*. Z hfadiska urbanisticko
— dopravnej funkcie ide o miestnu komunikaciu obsluznu.
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Sprava o hodnoteni

Navrhovana &innost’ — rekonstrukcia Devinskej cesty — je posudzovana podfla zakona €.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov (v platnom zneni), podla § 18 ods. 1, pism. g), na zaklade odborného
stanoviska — rozhodnutia Statneho organu ochrany prirody a krajiny (Okresného Uradu
Bratislava, odboru starostlivosti o Zzivotné prostredie, oddelenia ochrany prirody a
vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja) ¢. OU-BA- OSZP1-2016/49496-ROP zo dnha
6.7.2016 (priloha €. 7). Ide o ¢innost, ktora nie je uvedena v pismenach a) az f) § 18
uvedeného zakona alebo nie je uvedena v odseku 2 § 18 uvedeného zakona.

K navrhovanej Cinnosti bolo vydané odborné stanovisko vydané Okresnym uradom
Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloZiek zivotného prostredia kraja pod Cislom: OU-BA-OSZPI-2016/49496-
ROP zo dna 06.07.2016., ktoré konStatuje, ze dana cinnost mbze mat vyznamny
negativny vplyv na Chranené vtadie uzemie Dunajské luhy a Uzemie eurdpskeho
vyznamu Bratislavské luhy, a teda je predmetom posudzovania podla zakona €. 24/2006
Z. z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

PredloZzend Sprava o hodnoteni sa spracovava aj v zmysle stanoveného Rozsahu
hodnotenia pre hodnotenie vplyvov navrhovanej €innosti ,Rekonstrukcia Devinskej cesty”
na zivotné prostredie &islo: OU-BA-OSZPI-2018/047363/ANJ/EIA-RH zo diia 25.07.2018,
ktory vydal Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie
ochrany prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja.

Navrhovana ¢innost je z hladiska zakona 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov (v platnom zneni) klasifikovana ako
jestvujuca Cinnost, ktora sa len rekonstruuje. Nie je to nova Cinnost.

5. UMIESTNENIE (KATASTRALNE UZEMIE, PARCELNE CiSLO)

Umiestnenie navrhovanej Cinnosti je v Bratislavskom samospravnom kraji, okrese
Bratislava IV, v obciach Karlova Ves a Devin, v katastradlnom Gzemi Karlova Ves a Devin.
Posudzovany Usek cesty sa nachadza v Bratislave, prechadza dvoma katastralnymi
uzemiami, resp. mestskymi ¢astami — Karlovou Vsou a Devinom. Ide o liniovy objekt,
ktory sa tiahne v dizke 6,238 km od novo budovanej stykovej krizovatky na konci mura
protipovodnovej ochrany (koniec Slovanského nabrezia) v mestskej Casti Devin po
krizovatku ciest Devinska cesta — Karloveska (cca 60 m od lokality z minulosti znamej pod
nazvom Riviéra) v mestskej Casti Karlova Ves.

Zoznam dotknutych parciel navrhovanej Cinnosti ,Rekonstrukcia Devinskej cesty”
obsahuje variantne Priloha 10.

V suvislosti so Specifickou poziadavkou 2.2.16. stanoveného Rozsahu hodnotenia pre
hodnotenie vplyvov navrhovanej Cinnosti ,Rekonstrukcia Devinskej cesty” na Zivotné
prostredie Cislo: OU-BA-OSZPI-2018/047363/ANJ/EIA-RH zo dha 25.07.2018, ktory vydal
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Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja uvddzame nasledovny prehlad
vymer lesnych a pofnohospodarskych pozemkov.

Tab.: Prehlad vymer lesnych a pofnohospodarskych pozemkov zasiahnutych navrhovanou €innostou

Karlova ves Devin
intravilan
lesny pozemok 4245 m?
polnhohospodarska pbda 195 m?
extravilan
lesny pozemok 770 m?
polnhohospodarska pbda 801 m?

Konkrétna miera zastavania bude stanovena na zéklade vybraného variantu navrhovanej
¢innosti a upresnena v dalSom stupni projektovej pripravy.

6. PREHLADNA SITUACIA UMIESTNENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI
(MIERKA 1 : 50 000)

Priloha ¢. 1

7. DOVOD UMIESTNENIA V DANEJ LOKALITE

Hlavny dévod situovania navrhovanej ¢innosti do predmetného Uzemia je odstranenie
dlhodobého havarijného stavu existujucej cesty, na ktorej sa v dosledku urbanizacie
(najma prevadzkou kamerniolomu a vystavbou rodinnych a bytovych domov v mestskych
Castiach Devin, Devinska Nova Ves a Karlova Ves) zvySuje intenzita dopravy. Kvalita
vozovky je nevyhovujuca, odvadzanie dazdovej vody nezodpoveda sucasnym
poziadavkam, a to tak z hladiska pritomnosti chranenych uzemi, ako aj z hladiska
pritomnosti vodného zdroja a z aspektu potreby realizacie adaptacnych opatreni na
dopady klimatickej zmeny.

Rekonstrukciou Devinskej cesty sa vytvoria dobré podmienky z hladiska rieSenia dopravy,
zohladriujuce vysledky prieskumu dopravného spravania sa obyvatelov Bratislavy.

Realizacia a prevadzka navrhovanej ginnosti bude spifiat véetky platné pravne predpisy
a normy tykajuce sa ochrany zZivotného prostredia, nakladania s odpadom, bezpecnosti a
hygieny. Navrhovany zamer reSpektuje SirSie vazby Uzemia, akceptuje pritomnost
dopravnych tras.

8. TERMIN ZACATIA A SKONCENIA VYSTAVBY A PREVADZKY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Termin zaCatia a ukonCenia vystavby spresni investor v su€innosti s dodavatefom stavby.
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Zaciatok vystavby: 1Q/2021
UkoncCenie vystavby: 2Q/2022
Zaciatok prevadzky 30Q/2022

Trvanie prevadzky nie je Casovo ohraniCené.

9. POPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

Nulovy variant

Devinska cesta sa nachadza v zapadnej az severozapadnej Casti mesta a je situovana
do katastralnych uzemi mestskych Casti Devin a Karlova Ves v okrese Bratislava IV.
Devinska cesta tvori priame spojenie mestskej Casti Devin s centrom mesta. Jej zacCiatok
je situovany do krizovatky s Kremelskou cestou v MC Devin a koniec Useku je v napojeni
na Karlovesku cestu v krizovatke pri Riviére. Devinska cesta zaroven spristupfuje aj
lokality s individualnou vystavbou v oboch mestskych Castiach a sidlisko DIhé diely, ktoré
suU napojené mimourovhovou krizovatkou s Matejkovou ulicou.

VSetky tieto aspekty znamenajl, Ze Devinska cesta Celi neustale sa zvySujucej intenzite
dopravy ktoré aj vzhfadom na jej umiestnenie v komplikovanou geomorfologickom
prostredi viedli k jej postupnému poSkodzovaniu.

V suc€asnosti je taktiez vystavena ohrozeniu zo strany Devinskeho brala (vlfavo), ktoré je
tvorené krystalickymi horninami malych Karpat na ktorych su usadené kvartérne
sedimenty. Horniny v masive su vyrazne tektonicky porusené a rozpukané s réznym
stupfiom rozruSenia. Povrch brala tvoreny sedimentmi je do znaCnej miery zvetrany. Tieto
faktory prispievaju k tomu, Ze Devinska cesta je ohrozena €i uz splavovanim zvetranych
sedimentov, resp. rozvolfiovanim skalného bloku a opadavanim skalnych ulomkov réznej
velkosti.

Devinska cesta je mestskou komunikaciou Il. triedy. Podla STN 73 6110 bod. 5.6 tabulka
4 je mozné cestu zaradit do funkcnej triedy B2, kategorie MZ 8/50, v niektorych usekoch
je povolena rychlost 70 km/hod. Z pohladu Sirkového usporiadania su parametre
jestvujucej komunikacie vyhovujuce pre su€asné aj vyhladové intenzity dopravy. V celom
Uuseku ma komunikacia Sirku min. 7,0 m v usporiadani 2 x 3,0 m jazdny pruh, 2 x 0,5
odvodnovaci pruzok s vyznacenim vodiacim pruzkom Sirky 0,25 m. Komunikacia ma po
mimourovnoveé krizovanie s Matejkovou ul. obojstranné nespevnené krajnice. ZvySny
usek je so zvySenymi obrubnikmi s odvodmi do dazdovej kanalizacie.

Diagnostika komunikacie preukazala v celom Useku dostatoénu unosnost jednotlivych
konstrukénych vrstiev vozovky. Niektoré poruchy maju pévod uz pri vybere nevhodnych
materialov, pri vyrobe, rozvoze a spracuvani asfaltovych stavebnych zmesi. Niektoré
chyby spdsobuju uzivatelia vozoviek neprimerane vysokym zatazenim.

V rieSenom uzemi je v sucCasnosti 9 obojstrannych autobusovych zastavok mestskej
hromadnej dopravy (MHD). VSetky su vyznacené vodorovnym dopravnym znacenim v
jazdnych pruhoch. DiZka zastavok je 13 m. Dizku nastupist zastavok uréuju prislusné
stavebné a technické normy a predpisy, rozhodujuca je aj dizka najvacsieho
prevadzkovaného vozidla. Pre vySku nastupiSta platia prislusné technické normy a
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rozhodujlce su aj parametre vozidla. Sirka nastupista je dana predpismi, ale potrebné je
prihliadnut’ aj na pocty cestujucich.

V posudzovanom useku sa nenachadza Ziadna trvalo svetelne riadena krizovatka.
Lokalne je na komunikacii z bezpecnostného hfadiska umiestnena prenosna cestna
svetelna signalizacia (kyvadlovka), ktora umoznuje striedave vyuzitie jedného cestného
dopravného pruhu na prejazd ucastnikov cestnej dopravy. Vozovka je v danom useku
riadena prenosnou svetelnou signalizaciou z dévodu ohrozenia cesty zosuvom svahu.
Priblizne vo vzdialenosti 1,5 km od zaciatku posudzovaného useku Devinskej cesty sa po
oboch strandch komunikacie nachadza areal kamenolomu. V dobyvacom priestore Devin
vykonava Slovensky vodohospodarsky podnik, §. p. dobyvanie vyhradného nerastu
granodioritu. Maximalna ro¢na tazba moze dosahovat 250 az 300 tis. m3rok, ¢o
predstavuje 683 500 — 820 200 ton stavebného kamena roCne. Podstatny objem
vytazeného materialu je a zrejme aj bude prepravovany nakladnymi automobilmi po
Devinskej ceste. V zavislosti od pouzitych dopranych prostriedkov, pri vyuzivani jednej
pracovnej smeny, je mozné oCakavat 25-40 vjazdov a vyjazdov do arealu kamenolomu
za hodinu, €o predstavuje 200 az 320 jazd za deh. Takymto zatazenim vozovky Devinskej
cesty je mozné aj po jej rekonstrukcii oCakavat opakovane pomerne rychlu destrukciu. Z
tohto dévodu je potrebné velmi zodpovedne prehodnotit su¢asni dopravni obsluhu
kamenolomu.

Areal kamenolomu je oploteny, v oploteni su 3 brany. V dobe povolenia tazby a
schvalenia planu pripravy, otvarky a dobyvania daného priestoru bolo mozné vyjazd z
arealu charakterizovat ako vjazd/vyjazd na miesto leziace mimo cestu. V ostatnej
novelizacii vyhlasky o premavke na pozemnych komunikaciach takato definicia nie je, €o
znamena, ze vjazd do arealu je mozné charakterizovat ako ucelovu komunikaciu a
vjazd/vyjazd ako krizovatku cesty Il. triedy a uCelovej komunikacie.

V komunik&cii je uloZzena len dazdova kanalizacia, a to v useku Matejkova ul. — Riviéra.
Subezne s komunikaciou (v nespevnenej krajnici) su uloZzené:

telekomunikacné vedenia spolo¢nosti Slovak Telekom

kable spolo¢nosti UPC Broad band Slovakia

kable NN a VN spolo¢nosti Zapadoslovenska distribu¢na, a. s.

opticky kabel v krizovatke Karloveska — Devinska cesta (ZSE)

Slovensky plynarensky priemysel a.s. (rozvody plynu)

verejné osvetlenie mesta

vodovody a rozvody kanalizacie Bratislavskej vodarenskej spolo¢nosti
kanalizatné potrubie — dazdova kanalizacia; verejné osvetlenie, cestna svetelna
signalizacia v krizovatke Karloveska — Devinska cesta — infrastruktira v sprave
Magistratu hl. mesta SR Bratislava.

VVVVVVVYVYY

Navrhovana &innost

Devinska cesta je rozhodujuca komunikécia pre dopravné spojenie Devina s mestom.
Prepojenie Devina s mestom je mozné aj cez Devinsku Novu Ves. Toto dopravné
prepojenie je mozné vyuzivat len kratkodobo, nakolko je problematické pre obchadzkové
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trasy autobusovej MHD a pre dopravnu obsluhu prevadzok medzi Devinom a Karlovou
Vsou (napr. prevadzka kamernolomu).

Rekonstrukcia Devinskej cesty je posudzovana v troch variantoch, ktoré su porovnavané
s nulovym variantom, teda so su¢asnym stavom. Varianty rieSenia (variant 1, variant 2)
su totozné v trase vedenia useku Devinskej cesty, ktory ma byt rekonstruovany. Variant
3 predstavuje Upravu trasy v kritickych miestach Devinskej cesty aby dopad na chranené
uzemia bol po rekonstrukcii a doplneni chybajuceho useku cyklotrasy ¢o najmensi.
Variant 3 taktiez pocita s upravou vySkového vedenia Devinskej cesty nad uroven
povodnovej hladiny z roku 2013, ktora je vySSia ako vypocitana hladina Qoo Dunaja. Pri
variantoch 1 a 2 variantnost spoCiva v technickom a technologickom rieSeni
rekonstrukénych zasahov, ktoré budu vykonané v ramci rekonsStrukcie Devinskej cesty.
Variant 3 zohladruje vetky stanovené kritéria vyplyvajuce z rozsahu hodnotenia a Studii
vypracovanych pre Spravu o hodnoteni.

Problematika rekonsStrukcie Devinskej cesty vo vSetkych variantoch zahfha rieSenie
nasledovnych okruhov:

» rekonStrukcia komunikécie (povrch komunikécie, chodniky, odvodnenie, zastavky
MHD, rekonstrukcia verejného osvetlenia)

» sanacia skalného masivu

» sanacia a stabilizacia komunikacie z navodnej strany (od Dunaja)

» cyklotrasa v useku od Devina po vjazd na ostrov Sihot.

Variant 1

rekonsStrukcia komunikacie — rekonstrukcia obrusnej a loZznej vrstvy komunikacie v celom
useku a vybudovanie novej dazdovej kanalizacie; sanacia skalného masivu technicko-
ekologickymi prostriedkami s prioritou ochrany Devinskej cesty a u€astnikov dopravy pred
svahovymi zosuvmi, skalnym rdtenim a zosuvmi splavenej zeminy a zaroven s dérazom
na zaujmy ochrany prirody; stabilizacia a sanacia komunikacie z navodnej strany (od
Dunaja); dobudovanie cyklotrasy v celom Useku, s vyuZitim vedenia cyklotrasy pri
Karloveskom ramene tak, aby sa posudzovany usek cesty stal plnohodnotnou sucastou
medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 13.

Variant 2

rekonsStrukcia komunikacie — rekonstrukcia obrusnej a loZznej vrstvy cesty v celom Useku
a vybudovanie novej dazdovej kanalizacie; sanacia skalného masivu technickymi
prostriedkami s prioritou ochrany komunikacie a u€astnikov dopravy pred opadavajucimi
skalami zvetraného horského masivu a pred zosUvanim splavenej zeminy z kontaktnej
zoény skalného podloZia a krajnice komunikacie; stabilizacia komunikécie z navodnej
strany — okraj vozovky vpravo smerom k Dunaju; dobudovanie cyklotrasy v celom Useku,
s vyuZzitim vedenia cyklotrasy pri Karloveskom ramene tak, aby sa posudzovany usek
cesty stal plnohodnotnou su€astou medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 13.

Variant 3
Variant €. 3 bol navrhnuty v zmysle zaverov z rozsahu hodnotenia ako poziadavky
vyplyvajuca z poziadaviek dotknutych organov. Uprava zaCiatku useku a jeho posunutie
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do krizovatky s Kremelskou ulicou je navrhnuté v zmysle poziadaviek MC Devin a
sutaznych podkladov Objednavatela (GIB). Cielom prediZzenia rekonstrukcie je
zabezpecenie bezpecného prepojenia pesich tahov z okrajovej €asti Devina, ulice Pod
lesostepou az k Slovanskému nabreziu v krizovatke s Kremelskou ulicou. V km -0,303 —
0,000 bude predmetom rekonstrukcie realizacia odvodenia Devinskej cesty, chodnikov
pre peSich a Uprava vozovky komunikéacie. TaktieZ sa zrekonStruuju aj zastavky MHD K
zlatému rohu. V tomto Useku sa nepredpokladd zasah do chranenych Gzemi ani iny
negativny vplyv na zlozky Zivotného prostredia.

Variant 3. Trasa Devinskej cesty (smerové a vySkoveé vedenie Devinskej cesty), tam kde
to priestorové podmienky dovoluju, sa odklana od osi existujucej trasy Devinskej cesty,
zvacsa vlavo (v smere staniCenia Devinskej cesty) do Karpatského masivu tak, aby sa
cesta, aj po jej rozSireni o cyklotrasu na jej pravej strane, eliminovala zaber do chranenych
uzemi PR Slovansky ostrov, UEV a VU Dunajské luhy a CHA Sihot’ aj s jeho ochrannymi
pasmami hygienickej ochrany vodného zdroja Sihot.

Variant 3 pocita s upravou vyskového vedenia Devinskej cesty a to nad uroven
povodfiovej hladiny Q100 z roku 2013. Upravu nivelety je mozné realizovat v isekoch km
cca 2,600 — 2,800, cca km 3,700 — 4,900 a cca km 5,275 — 5,950 a to za vyuZitia
podpornych inZinierskych konstrukcii (opornych muarov). Presny rozsah bude upresneny
v dokumentéacii na tzemné rozhodnutie

rekonsStrukcia komunikacie — rekonstrukcia obrusnej a loznej vrstvy komunikacie v celom
useku a vybudovanie novej dazdovej kanalizacie, v useku kde déjde k mene smerového
vedenia a Uprave nivelety k budovaniu novej konstrukcie vozovky; sanécia skalného
masivu technicko-ekologickymi prostriedkami s prioritou ochrany Devinskej cesty a
uCastnikov dopravy pred svahovymi zosuvmi, skalnym rutenim a zosuvmi splavenej
zeminy a zaroven s dbérazom na zaujmy ochrany prirody; stabilizacia a sanacia
komunikéacie z navodnej strany (od Dunaja); dobudovanie cyklotrasy v celom useku, s
vyuzitim vedenia cyklotrasy pri Karloveskom ramene tak, aby sa posudzovany Usek cesty
stal plnohodnotnou st&astou medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 13. Celkova dizka
rekonsStrukcie variantu 3 predstavuje 6,541 km.

Opis technického rieSenia

Princip rekonstruk&nych zasahov na Devinskej ceste, ktoré zvySia kvalitu vozovky a
znizia hrozby vyplyvajuce z nestability prifahlého svahu su pre vSetky varianty rieSenia
rovnaké, preto pokial to nie je nevyhnuté, tak su v nasledujucom texte navrhy rieSeni
charakterizované spolo¢ne pre vSetky varianty rieSenia. V pripade potreby su opisy
navrhov odliSené podla variantov rieSenia.

Komunikacia

V zmysle UPD je Devinska cesta kategorizovana ako miestna obsluzna komunikéacia
funkCnej triedy C1 (s MHD) v kategorii MO 9/50 a je zahrnuta do vybranej komunikacne;j
siete mesta (VYKOS). Av8ak vzhladom na priestorové moznosti bude vybudovana v
kategorii MO 8/50 Comu zodpoveda nasledovné Sirkové usporiadanie:

» jazdny pruh 2x3,00m
» vodiaci pruzok 2x0,25m
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> spevnena Cast krajnice 2x0,25m
» bezpec€nostny odstup 2x0,50m
» volna Sirka komunikacie 8,00 m

V Usekoch individudlnej zastavby pozdiz Devinskej cesty a v miestach, kde je potrebné
prepojit zastavky MHD s existujucou zastavbou budu navrhnuté chodniky aj vlavo a to so
Sirkou 2,00 m.

Rozhodnutiu rozsahu rekonStrukcie komunikécie predchadzala diagnostika vozovky.
Diagnostika vozovky obsahuje okrem merani premennych parametrov aj vizualne
prehliadky. U&elom merania a hodnotenia Gnosnosti asfaltovych vozoviek je najméa
klasifikacia Unosnosti vozoviek na arovni cestnej siete, stanovenie prevadzkovej
vykonnosti a zvySkovej doby Zivotnosti vozoviek a navrh potrebnej hribky zosilnenia
vozoviek.

Diagnostiku cesty v predmetnom Useku vykonala Slovensk& sprava ciest, Bratislava v
oktébri 2015 (Studia rieSenia rekonstrukcie Devinskej cesty, 2015). Diagnostika
komunikacie preukazala v celom useku dostato€nu unosnost' jednotlivych konstrukénych
vrstiev vozovky. Rozhodujicou pre stanovenie rozsahu rekonStrukcie bola vizualna
prehliadka, kde su zrejmé degradacné javy v obrusnej vrstve krytu prip. loZnej vrstve.
Niektoré poruchy maju pévod uz pri vybere nevhodnych materialov, pri vyrobe, rozvoze a
spracuvani asfaltovych stavebnych zmesi. Niektoré chyby spésobuju uZivatelia vozoviek
neprimerane vysokym zatazenim.

DalSou zakladnou podmienkou zachovania Gnosnosti vozovky a jej Zivotnosti je jej
odvodnenie. Rovnako dblezité je spolahlivé odvedenie povrchovych dazdovych véd ako
aj odvodnenie zemnej plane.

Na zaklade vysledkov diagnostiky a vizualnej kontroly pre rozsah rekonstrukcie
komunikéacie je v oboch variantoch rieSenia navrhnuta rekonstrukcia obrusnej a loznej
vrstvy v celom posudzovanom useku a navrhnuté je zaroven aj vybudovanie novej
dazdovej kanalizacie. Pre rekonsStrukciu obrusnej a loznej vrstvy je predbezne navrhnuta
napr. technoldgia Remix. S pridanim chybajucich komponentov zmesi s premieSanim
zmesi a poloZzenim novej asfaltovej vrstvy sa upravi jestvujuca obrusna vrstva hr. 60 mm.
Na vrstvu sa nanesie spojovaci postrek a polozi sa nova obrusna vrstva modifikovaného
asfaltu hr. 60 mm. Do tejto novej vrstvy bude vhodné doplnit aj vystuz, napriklad
sklolaminat. Navrhnutou technolégiou sa minimalizuje odvoz a skladovanie ofrézovaného
materialu a zvysi sa hrubka konsStrukcie vozovky o novua asfaltovu vrstvu hr. 60 mm. Pred
poloZenim zrecyklovanej asfaltovej vrstvy budl na jestvujacej loZznej vrstve opravené
poruchy.

Zastavky MHD

Na zéklade zaverov z pracovnych rokovani so zastupcami DPB budu zastavky MHD
umiestnené v jazdnom pruhu. Zastavky budu jednotné podla "dizajn manualu" DPB.
Zastavky budu opatrené pristreSkom, oznackovnikom zastavky a digitalnym informacnym
systémom. Dizka nastupnej hrany bude 20 m (13 m ak to nedovoluju priestorové
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moznosti). Sirka nastupnej hrany bude 2,0 m. V mieste kde bude pristreSok bude
rozSirena zastavka na 3,30 m. Pocet zastavok sa oproti su¢asnosti nezmeni, z pohladu
zosuladenia s rieSenim v zmysle STN sa zastavky prispdésobia normam a predpisom. Ich
poloha bude spresnena v dalsom stupni PD.

Cestnd svetelnd signalizacia

V posudzovanom uUseku sa v sucCasnosti nenachadza Ziadna trvalo svetelne riadena
krizovatka. V pripade mimoriadnych udalosti na Devinskej ceste, hlavne v pripade
zosuvov skalného brala, je lokalne na komunikacii (z bezpecnostného hladiska)
umiestnena prenosna cestna svetelna signalizacia (kyvadlovka), ktora umoznuje
striedavé vyuzZitie jedného cestného dopravného pruhu na prejazd ucastnikov cestnej
dopravy. Vozovka je v danom Useku riadena prenosnou svetelnou signalizaciou z dévodu
ohrozenia cesty zosuvom svahu.

Kamenolom

Priblizne vo vzdialenosti 1,5 km od zaCiatku posudzovaného useku Devinskej cesty sa po
oboch stranach komunikacie nachadza areal kamernolomu. V dobyvacom priestore Devin
vykonava prevadzkovatel dobyvanie vyhradného nerastu granodioritu. Maximalna ro¢na
tazba moze dosahovat 250 az 300 tis. m3/rok, ¢o predstavuje 683 500 — 820 200 ton
stavebného kamena ro¢ne. Podstatny objem vytazeného materialu je a zrejme aj bude
prepravovany nakladnymi automobilmi po Devinskej ceste. V zavislosti od pouZzitych
dopranych prostriedkov, pri vyuZivani jednej pracovnej zmeny, je mozné oCakavat 25-40
vjazdov a vyjazdov do arealu kameriolomu za hodinu, ¢o predstavuje 200 az 320 jazd za
den. Takymto zatazenim vozovky Devinskej cesty je mozné aj po jej rekonStrukcii
oCakavat opakovane pomerne rychlu destrukciu. Z tohto dévodu je potrebné velmi
zodpovedne prehodnotit’ su€asnu dopravnu obsluhu kamenolomu so zameranim na
presun prepravy vytazeného materialu z cestnej na lodnu dopravu s mimouroviiovym
prepojenim oboch arealov kameriolomu, ktoré su situované po oboch stranach Devinske;j
cesty.

Areal kamenolomu je oploteny, v oploteni su 3 brany. V dobe povolenia tazby a
schvalenia planu pripravy, otvarky a dobyvania daného priestoru bolo mozné vyjazd z
arealu charakterizovat ako vjazd/vyjazd na miesto leziace mimo cestu. V ostatnej
novelizacii vyhlasky o premavke na pozemnych komunikaciach takato definicia nie je, ¢o
znamena, ze vjazd do arealu je mozné charakterizovat ako uCelovu komunikaciu a
vjazd/vyjazd ako krizovatku cesty Il. triedy a u€elovej komunikacie.

Sucast'ou rekonstrukcie komunikacie je aj navrh Uprav napojenia arealu kamenolomu na
Devinsku cestu. Rekonstrukcia v tomto Useku spociva v zosilneni vozovky tak, aby tato
spifala maximalne zataZenia od vozidiel ktoré rozvazaju kamenivo v ramci aredlu
kamenolomu. Organizacia v ramci kamefiolomu bude smerovana (sustredena) do jedne;j
brany, ktora bude riadena cestnou svetelnou signalizaciou. Cestna svetelna signalizacia
bude navrhnuté s preferenciou vozidiel MHD.

Chodniky pre peSich a cyklotrasa Eurovelo 13, Devin — Karlova Ves

Cyklistickd doprava je jednym zo spOsobov ako ponuknut obyvatefom Bratislavy
alternativu vocCi individualnej automobilovej doprave a zaroven je to aj forma zdravého
Zivotného Stylu. Preprava bicyklom v Bratislave na kratke vzdialenosti patri uz v
sucasnosti k najrychlejSim dopravnym prostriedkom. Bicykel ma ovela menSie priestorové
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naroky v porovnani s inymi druhmi dopravy a zaroveri pomaha riesit problémy s
parkovanim. Bicykel ako dopravny prostriedok je finanCne dostupny Sirokym vrstvam
spoloc¢nosti. Cestovanie bicyklom je lacnejSie a zdravSie.

PeSia doprava je najprirodzenejSi spésob dopravy v meste. Napriek tomu, Ze tvori v meste
zvysujuci sa podiel na celkovom objeme prepravnej prace, nie je pre nu vycleneny
adekvatny priestor. Zaroven, v meste existuje mnozstvo bariér, ktoré tento druh dopravy
komplikuju.

Podpora cyklistickej dopravy je vyznamna priorita mesta Bratislavy. V slvislosti s
otvorenim cyklomosta z Devinskej Novej Vsi do Schlosshofu je potrebné riesit’ aj otazku
bezpecného vedenia Casti medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 13 z Devina do Karlovej
Vsi. V sucasnosti cyklisti na tomto Useku jazdia po ceste spolo€ne s autami. Vdaka
uzkemu profilu cesty a geomorfologickym podmienkam nie je mozné bezpe¢ny chodnik a
cyklotrasu realizovat bez vybudovania zarubnych muarov, resp. bez vybudovania konzol
alebo vystuzenia svahov.

Rekonstrukciou komunikécie, resp. Upravou jej smeroveho vedenia je v niektorych
usekoch mozné vytvorit’ priestorové podmienky pre vybudovanie spolo¢ného chodnika
pre chodcov a cyklistov vedeného subezne s komunikaciou. V Usekoch Devinskej cesty,
kde nie je mozné takéto upravy realizovat' (skalné bralo), budu pre vytvorenie priestoru
pre chodnik a cyklochodnik na strane Dunajského ramena vybudované oporné mdary,
svahy budul vystuzené tak, aby bolo mozné pri ceste vytvorit pas pre chodnik, resp.
cyklochodnik.

Sirka spolo&ného chodnika pre chodcov a cyklistov so segregovanym koridormi je pri
vSetkych posudzovanych variantoch rieSenia rekonstrukcie Devinskej cesty navrhnuta
nasledovne:

V usekoch kde k cyklotrase bude pridruzeny aj chodnik pre peSich bude mat dopravny
priestor nasledovné usporiadanie:

» bezpecnostny odstup od komunikacie 0,50 m

» chodnik pre peSich 1,50 m (vratane osad. stipov VO)
» bezpecnostny odstup od chodnika 0,40 m

» jazdné pruhy na cyklotrase 2x1,25m

> bezpec€nostny odstup na cyklotrase vpravo 0,25m

» celkova Sirka cyklochodnika 4,90 m

Sirka cyklistického pruhu v zmysle STN 736110, &l. 4.1 Tab.4 a v zmysle technickych
predpisov je 1,25 m, v stiesnenych podmienkach 1,0 m. Vzhladom na vyznam cyklotrasy
odporu¢ame ponechat’ Sirku cyklistického pruhu 1,25 m.

Vzhfadom na nizsi pohyb chodcov, v porovnani s cyklistami v tejto lokalite a presun
chodcov medzi zastavkami bude vhodné pas pre chodcov situovat blizSie k ceste a
umiestnit v Aiom stozZiare pre verejné osvetlenie. V takomto usporiadani su navrhnuté
aseky: km 0,000 — km 2,700 km 3,900 — km 4,700 (napojenie na jestvujucu cyklotrasu).

Vacsia Cast Devinskej cesty bude lemovana len samostatnou cyklotrasou vpravo a ta
bude mat nasledovné usporiadanie.
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» bezpec€nostny odstup 2x0,50m

» bezpec€nostny odstup na cyklotrase 2 x 0,25 m (na cyklotrase vlavo aj
priestor na osadenie stipov VO v $irke 0,25 m)

» jazdné pruhy na cyklotrase 2x1,25m

» celkova Sirka cyklochodnika 3,50m

Pre vedenie spolo¢ného chodnika nie su dostatocne vhodné podmienky od km 1,220 po
km 1,800 (v priestore kamenolomu). Situaciu by rieSilo prelozenie oplotenia arealu
kamernolomu o 0,5 m smerom do arealu.

V Useku od km 2,700 po km 3,900, t. j. v Useku zastavanom rodinnymi domami,
priestorové podmienky neumoziuju vedenie samostatnej segregovanej cyklotrasy.
Vedenie cyklistov v tomto priestore je mozné niekolkymi spdsobmi:

- slbezne bude vybudovany obojstranny chodnik Sirky 2,0. Cyklisti budu vedeny v
jazdnych pruhoch s vyzna¢enymi cyklopiktogramami. Je nutné na zaciatku a konci zény
zriadit' cyklopriechod.

- subezne bude vybudovany chodnik pre peSich vfavo Sirky 1,50 m. Chodnik vpravo bude
pokraCovanim cyklotrasy, ale bude rieSeny ako zdruzeny chodnik pre peSich a cyklistov.
Jeho Sirka bude 2,50 m.

- z(Zenim jazdnych pruhov na 2,50 m a vyznacenim cyklopruhov Sirky 1,25 m. Su€astou
budi aj chodniky pre peSich Sirky 1,50 m. V pripade realizacie tejto alternativy
odporu€¢ame znizenie rychlosti na 40 km / hod, resp. osadenie usekového merania
rychlosti s vyuzitim inStitatu objektivnej zodpovednosti.

Cyklotrasa v tejto lokalite je vedena v sulade s trasou schvalenou mestskym
zastupitelstvom zo dna 27. 9. 2012 mimo ostrova Sihot popri severnom brehu
inundaéného uzemia Karloveského ramena, medzi zahradami teda mimo Devinskej
cesty. VySkové vedenie cyklotrasy kopiruje existujuci terén okrem zaliatku a konca
useku, kde bude potrebné pomocou inzinierskych konstrukcii (oporné mury) vybudovat
napojenie na Devinsku cestu. Pri tomto vedeni cyklotrasy sa predpoklada, aj vzhladom
na zlozité majetkovopravne pomery v uzemi pomerne naro¢ny legislativny proces.

Takto rieSenie chodnika a cyklotrasy je navrhnuté vo vSetkych variantoch rekonstrukcie
Devinskej cesty.

Sanacia svahov, oporné a zarubné mury

Spolo¢nost AG&E, s.r.o. vykonala v juni 2013 Rekognoskaciu vybranych dsekov
Devinskej cesty so zameranim na posudenie potencialnych zosuvov a odvalov za u¢elom
navrhu geologickych prac a geotechnickych opatreni pre sanaciu. V zavere posudenia sa
konstatuje: ... Stav svahu nad komunikaciou Devinskej cesty povazujeme za havarijny,
najma v kategorii skalnych usekov, Usekov s vaznym ohrozenim. Ide najméa o riziko
zratenia skal s objemom niekolko m3, padanie stromov spolu so zosunutim navazok a
zvetraného skalného materiélu.”.

Vzhfadom na skutoCnost, Ze jestvujuca cesta je vedena miestami vo velmi Uzkom
koridore vymedzenom ramenom Dunaja na jednej strane a horskym masivom na druhej
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strane, bude nevyhnutné pouzit umelé stavby — zarubné mury (ZM), oporné mary (OM) a
konstrukcie umoziiujuce optimalne trasovanie rekonstruovanej komunikéacie.

Z doterajSich skusenosti z prevadzky na Devinskej ceste si zname nasledovné problémy,
ktorych rieSenie vyzaduje pouzitie Specialnych konStrukcii (pozn.: oznacenie vlavo a
vpravo je v smere stanienia, to znamena od Devina smerom k centru mesta): opadavanie
skal z postupne zvetravaného horského masivu vlavo zosuvanie pokryvnych vrstiev
zemin na kontakte skalného podloZia a krajnice jestvujucej komunikacie viavo nestabilné
a malo unosné cestné teleso v Sirke vedla okraja vozovky vpravo smerom k Dunaju.

Variant 1

Ochranu komunikéacie pred opadavajucimi skalami navrhujeme vo variante 1 pomocou
pasivnej ochrany. Pasivna ochrana spocCiva vo vybudovani zachytnych zariadeni na
kontakte s chranenym objektom a nerieSi zabraneniu odtrhnutia skalného ulomku, alebo
celého bloku od skalného masivu. Pasivny spdsob ochrany je vo variante 1 navrhnuty z
viacerych dévodov. Skalné bralo, z ktorého hrozi padanie skal je vysoké cca 20-40 m nad
komunikaciou. Samotné bralo je v useku cca od 0,200 do 0,600 km sucastou prirodnej
pamiatky Devinska lesostep. Ide o vyznamnu lokalitu spolo€enstva kriticky ohrozenych
druhov rastlin. Vyskytuja sa tu xerotermné fytocendzy s kriticky ohrozenou rastlinou
konringiou rakuskou (Conringia austriaca). Preto nie je vo variante 1 v tomto Useku
uvazované s navrhom aktivnej ochrany komunikacie (kotvené systémy Zelezobeténové,
injektaZze a pod.), ktora by pozostavala z konstrukcii priamo zabranujucim uvolfiovaniu
skél z povrchu brala. Pasivna ochrana bude navrhnuta ako sustava sieti natiahnutych
medzi ocelové zalomené konzoly, ktoré budu kotvené na hornej hrane uholnikového
Zelezobeténového muru. Vo variante 1 péjde v 170 m dlhom useku od km 0,280 po km
0,450 o steny s maximalnou vySkou 1,5 m nad krajnicou komunikacie. VysSie
speviiovanie svahu nie je z hladiska zaujmov ochrany prirody pripustné vzhladom na
pritomnost’ stanovist konringie rakuskej. Rub murov bude navrhnuty s ohladom na
zabezpecCenie odvedenia zrazkovej vody a na zachytavanie opadnutych skal a
splavenych zemin bude inStalovana zachytna siet na zabranenie opadavania nizSich
ulomkov. V miestach kde je predpoklad vypadnutia vacsich ulomkov bude potrebné tieto
zabezpecit' certifikovanym systémom ochrany proti padaniu skal, ktoré ma samostatné
kotvenie. Vzhladom ku skutonosti, ze v suCasnosti nie je znama presna poloha
stanoviska "koringie rakuskej" bude osadenie tychto systémov predmetom dalSieho
stupna dokumentacie a to az po zinventarizovani chranenych druhov v predmetnom
Uzemi. V pripade, Ze v tychto miestach nebude osadeny takto certifikovany systém je
zvysSené riziko posSkodenia Devinskej cesty a ohrozenia Zivotov ulastnikov cestnej
premavky.

Ochranna siet na zachytavanie skal a splavovanych zemin je navrhnuta aj v usekoch
zarubnych marov ZM1: 0,025-0,105 km a ZM3 4,600-4,700 km. V usekoch ZM3: 2,065-
2,225 km; ZM4: 5,405-5,425 km a ZM4: 5,760-5,875 km, v ktorych je prioritou
zachytavanie zosuvanych a splavovanych zemin su navrhnuté zarubné Zelezobetonove
mury bez ochrannych sieti. VySka stien murov sa bude pohybovat v intervale 1,5 az 2,8
m. Z&rubné mury su vo variante 1 navrhnuté bud z gabionov, alebo zo Zelezobeténu,
ktorého povrchova uprava je v dvoch usekoch navrhnuta s ¢lenitym povrchom s malymi
otvormi na uchytenie vegetacie s ciefom vytvorenia biotopov skalnej vegetacie a tiez s
lokalne umiestnenymi plochami s otvormi pre pripadné hniezdenie drobného vtactva.
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Variant 2

Ochranu komunikacie pred opadavajucimi skalami rieSi variant 2 ako kombinaciu pasivnej
a aktivnej ochrany. Pasivna ochrana tak, ako je to uvedené aj vo variante 1 spo€iva vo
vybudovani zachytnych zariadeni, nerieSi zabranu proti odtrhnutiu skalného dlomku,
alebo celého bloku od skalného masivu. Pasivny spdsob ochrany bude aplikovany v
useku, kde je skalné bralo sucastou prirodnej pamiatky Devinska lesostep. Pasivna
ochrana je navrhnutd bud ako sustava sieti natiahnutych medzi ocelové zalomené
konzoly, ktoré budd kotvené na hornej hrane zarubnych murov. VySka a konstrukcia
zarubnych muarov v km 0,280-0,450 bez vegetacnych uprav bude Zelezobetdnova alebo
z gabionov (obr. €. 13, €. 14) a bude siahat 4 m (max.) nad krajnicu komunikacie, podfa
morfolégie terénu a podla geotechnickych pomerov.

Variant 3

Ochranu komunikacie pred padanim skal rieSi variant 3 rovnako ako variant 1. Pasivna
ochrana spociva vo vybudovani zachytnych zariadeni na kontakte s chranenym objektom
a nerieSi zabraneniu odtrhnutia skalného tlomku, alebo celého bloku od skalného masivu.
V miestach kde je predpoklad vypadnutia vacSich ulomkov bude potrebné tieto zabezpedit
certifikovanym systémom ochrany proti padaniu skal, ktoré ma samostatné kotvenie.
Vzhfadom ku skutoCnosti, Ze v sucasnosti nie je znama presna poloha stanoviska
"koringie rakuskej" bude osadenie tychto systémov predmetom dalSieho stupna
dokumentacie a to aZz po zinventarizovani chranenych druhov v predmetnom tdzemi. V
pripade, Ze v tychto miestach nebude osadeny takto certifikovany systém je zvySené riziko
poSkodenia Devinskej cesty a ohrozenia Zivotov ucastnikov cestnej premavky. Vo
variante 3 p6jde v 240 m dlhom Useku od km 0,275 po km 0,515 o mur s maximalnou
vyskou 4,5 m nad krajnicou komunikacie.

Aktivnu ochranu skalnych bral odporu€ame len v useku Devinskej lesostepy v km 0,280
— 0,350 aj to len v tom pripade, Ze sa pred realizaciou stavby po precisteni brala od
uvofnenych blokov a ulomkov preukaze opodstatnenost’ tohto rieSenia. Z rokovania so
SOP SR vyplynulo, Ze urgity stupeni nestability tohto brala je vzhlfadom na rastice
chranené druhy Ziaduci.

V ostatnych usekoch budu navrhnuté zarubné mury premennej vysky.

V pripade rozSirenia v teréne, ktory je tvoreny hlinitym pokryvom budd zarubné mury
rieSené ako zelezobetdénové uholnikové mury. Rub tychto murov bude tvorit dosypavka z
nenamfzaného materialu tak, aby v pripade presiaknutia horninovej vody tato nepésobila
destruktivne na konsStrukciu, resp. budu pouzité uholnikové Zelezobetonové konstrukcie.
V pripade zdsahu do skalného prostredia bude po odtazeni masivu tento zabezpeceny
striekanym beténom, resp. kotvenym Zelezobeténovym priamym murom, ktory bude
oblozeny drétokamenymi koSmi, ktoré budu mat’ esteticku funkciu.

V useku km 5,500 — 6,000 v miestach strmych svahov mohli byt v pripade, Ze budu tieto
svahy do doby realizacie stavby vykazovat znamky pokrocilej erézie, opatrené systémami
ocelovych sieti, ktoré budu kotvené do strmych zarezovych svahov a vo finalnej Uprave
budu opatrené osevom, resp. nizkou krikovou vegetaciou. Kotvené ocelové siete budu
touto vegetaciou prerastené a vo findlnom vysledku bude tento svah pokryty vegetaciou.
Prava strana Devinskej cesty je v styku s Karloveskym ramenom zabezpecena
uholnikovymi konsStrukciami, systémovymi resp. ako kotvené konstrukcie . Vzhfadom na
priebeh nivelety budu tieto konStrukcie premennej vysky od 1,0 m — 4,0 m. Oporné
konstrukcie budu podopierat’ rozSirené teleso Devinskej cesty a zaroven budu mat aj
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stabilizujuci charakter. Pre urychlenie vystavby a minimalizovanie mokrych procesov
odporu¢ame, pouzitie prefabrikovanych systémov. Pouzitie tychto systémov taktiez znizi
zasah do existujuceho prostredia, nakolko nebude potrebny dodatocny priestor ktory je
potreba na vybudovanie podpornych konstrukcii, debneni a pod. Vyhodou tohoto rieSenia
je moznost zabudovania dazdovej kanalizacie, odlu¢ovacov ropnych latok a vyustnych
objektov do priestoru chodnika, ¢o bude znamenat v buducnosti mensie zasahy do
samotnej komunikacie v pripade udrzby, opravy a pod. Taktiez dbjde k spevneniu
navodnej strany Karloveského ramena Dunaja.

V tomto pripade bude mozné existujuce inzinierske siete len ochranit (pre konkrétne
technické rieSenie bude osloveny spravca IS).

Definitivna povrchova upravu a vySka zarubnych muarov bude pred schvalenim pri
vSetkych variantoch prekonzultovana so zastupcami Statnej ochrany prirody SR.
VVzhfadom na morfologiu terénu sa presny rozsah opornych konstrukcii (oporné a zarubné
mury) stanovi az v dokumentacii na Uzemné rozhodnutie.

Zelezobetdnové konstrukcie

Této konStrukcia pozostdva zo zékladovej dosky a steny votknutej do tejto dosky. Z
hladiska spotreby beténu ide o vefmi ekonomicku konstrukciu. Zakladova stena aj paziaca
stena su konstrukcie vystuzené v oboch smeroch a pri oboch povrchoch pri zachovani
krycej vrstvy betonu 40 mm. Mur navrhujeme zhotovit z beténu triedy C30/37, aby mohol
odolavat’ aj vplyvom posypovych materialov pouzivanych pri zimnej udrzbe komunikacii.
Pohladova strana steny mura méze byt rieSena ako pohladovy betdén s povrchovou
Struktirou vytvorenou pomocou matric vloZzenych do debnenia, alebo obloZzena
kamennym obkladom.

Konstrukcie z drotokamennych koSov (gabiony)

Gabiony patria k Uspornym a oblubenym rieSeniam pri realizacidch opornych murov pri
vystavbach a rekonstrukciach ciest. Ciastodne sa vyuzivaju aj ako protihlukové steny.
Specialne navrhnuté konstrukcie mézu sluzit pri dobrom odvadzani vody aj ako zabrana
proti zosuvom pody. KonStrukcia gabionov pozostava z drotenej siete. Droty su
pozinkované hrubou vrstvou zinku alebo zliatiny zinku a hlinika. Tato povrchova Uprava
je zarukou vyS$Sej zivotnosti stavby. Na Zivotnost maju vplyv aj kvalitativne vlastnosti
vyplfiového materialu a pripadné nasledné zarastenie vegetaciou.

Zvarané gabiony, rovnako ako pletené, su vhodné na vystavbu opornych murov. Zarubny
mur zo zvaranych gabionov sa montuje zo samostatnych zvaranych panelov. Jednotlivé
panely sa pri montézi skladaju do tvaru kvadra alebo kocky pomocou montédznych prvkov
(Spiraly alebo C-spony). Pri ukladani vyplne treba dbat na pohlfadové strany konstrukcie,
aby zarubny mur spifial nielen GzZitkovu, ale aj esteticki hodnotu.

Gabionové konstrukcie vo viacerych ohladoch predbehli kamenno-betdénové konstrukcie.
Gabiony sa vyznacuju moznostou realizacie prac pocas celého roka, priepustnostou,
vysokou odolnostou, ekologickostou a estetickostou. Velkou vyhodou pouzitia gabionov
oproti kamenno-beténovej konstrukcii je Uspora nékladov. Odhadovana Uspora nakladov
pri pouziti gabionovej konstrukcie je 20-30 %. Odhadovana Zivotnost konstrukcie je 50-
100 rokov. Na celkovu Zivotnost' ma vplyv viacero faktorov ako pouzity material ¢i samotna
realizacia.
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V miestach, kde je dostatoCna Sirka za zarubnym alebo opornym murom je mozné
realizovat’ gabionové €elo, mur prikotveny do svahu vodorovnymi ocelovymi sietami alebo
geomrezami.

Vystuzené svahy

Oporné mury ako vystuzené svahy navrhujeme realizovat z vystuzenej zeminy s
poddajnym licnym opevnenim (certifikované systémy). VySka mdru je premenna, v
zavislosti od morfologie terénu. Lice maru je v sklone 2,5:1 a bude vytvorené z dréteného
pletiva. Zo statického hladiska ide o oporny mur vystuzeny geosyntetickou vystuzou.
Geomreze sU vystuzné plosné prvky, v ktorych je vystuzné jadro tvorené
vysokohuzevnatymi polyesterovymi vystuznymi vlaknami (PET). PET jadro je obalené
tuhym nizkohustotnym polyetylénovym obalom, ktory zabezpec€uje ochranu pri inStalacii
a proti chemickym vplyvom prostredia. PloSny prvok je vytvoreny prie€nym spojenim PET
pasov. Pri maximalnej vy$ke muru cca 2,5 m budi geomreze maximalnej dizky 2,0 m.
Na vybranych usekoch pravostrannych OM bude pravdepodobne vhodnejSie nahradit
Zelezobetonovu konsStrukciu, alebo vystuZzeny svah poloprefabrikovanou lavkou. Nosna
konstrukcia lavky zhotovena ako poloprefabrikovana doska méze byt ulozena na priecne
rebra (steny) ploSne zalozené do dostato¢ne unosného podloZia. Doska bude pozostavat
z prefabrikatu hrabky 120 mm a spriahnutej nadbetonavky hrubky 80 mm. Odporucané
rozpéatie lavky je 5 m. Jeden dilatacny celok — spojitu dosku bude tvorit’ Styri az pat poli.

Klincované svahy

Aktivna ochrana svahov Devinskej cesty v miestach, kde nie je pozadované zachovat
suCasnu vegetaciu a chranene druhy rastlin, méze byt realizovana ako klincovany svah.
Ide o zaistenie zarezového svahu v zeminach, alebo aj v poloskalnych resp. skalnych
horninach. Konstrukcia klincovaného svahu pozostava z kratkych, spravidla ocelovych,
tahovych prvkov nazyvanych zemné klince, zavitavanych do horniny a injektovanych.
Lice svahu sa zaistuje striekanym beténom so sietovou vystuzou. M6zZe sa eSte oblozit
betonovymi panelmi alebo gabionovymi matracmi. Svah méze byt zabezpeCeny aj
Zelezobetonovymi kotevnymi prahmi vo vodorovnom smere alebo aj v oboch smeroch.
Prahy su kotvené do horniny zemnymi kotvami. Vyplfi medzi prahmi méze byt striekany
beton so sietovou vystuzou alebo gabionovy obklad. V pripade poziadavky zeleného
svahu je moZné na licne opevnenie zo striekaného betonu eSte aplikovat’ systém, ktory
pozostava z pripevnenej ocelovej mrezoviny, do ktorej sa nastrieka zemina s
hydroosevom.
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Obr.: Klincované svahy
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Ochranneé siete

Ochranné vysokopevnostné siete predstavuju dynamické zachytné bariéry proti padaniu
skal. Ochranné siete su konsStruované na zachytavanie padajucich skal a chrania tym
infrastruktaru, napr. cesty. Aplikovat' je mozné sustavu sieti natiahnutych medzi ocelove
zalomené konzoly, ktoré budu kotvené na hornej hrane uholnikovych Zelezobetonovych
muarov. InStalacia sieti zavisi od morfologie prifahlého terénu a geotechnickych pomerov.
Sietova bariéra sa po dopade a naraze telesa deformuje plasticky. Délezita vlastnost
bariéry je jej zostatkova vySka po naraze. Skér ako bude bariéra opravena, méze byt v
rychlom slede vystavena dalSiemu narazu a dopadu padajucich skal. Kazda bariéra proti
padaniu skal je zloZena z niekolkych komponentov: panelové zachytné pole, stipy,
zakladove dosky, brzdy, lana, spony, kotvy.

Odvodnenie

Sucastou stavby bude aj rieSenie odvodnenia Devinskej cesty. Vozovka komunikacie
bude odvodnena do systému kanalizacie a nasledne bude po precisteni vyustena do
ramien Dunaja. Ako ORL budu pouzité odluCovaCe s maximalnou ucinnostou, €o
znamena 0,1 mg NEL/I.

Chodniky pre peSich a cyklocesticka vzhfadom k tomu, Ze vody nebudu znecistené
ropnymi latkami budi odvodnené prieénym a pozdiznym sklonom do terénu (pripadne
ramena Dunaja). Taktiez vody zo strany Karpatského masivu budld odvodnené
priekopami do priepustov umiestnenymi popod Devinsku cestu. Tieto budu zaroven sluzit
pre drobné a stredné cicavce na migraciu.

Ako migracné priepusty pre stredné zivoCichy sa vyuZiju existujuce priepusty popod
Devinsku cestu, s tym, Ze ich vyustné objekty sa predistia a nasledne predizia, upravia.
Pre drobné obojzivelniky budu navrhnuté nové priepusty DN 300 — 600, ktoré budu
zaroven sluzit na vypustanie vod zo svahov Karpatského masivu. Pre zabranenie vstupu
tychto obojzivelnikov do vozovky budu vo vzdialenosti 0,5 m od vozovky umiestnené
vodiace steny pre obojzivelniky, ktoreé tieto zivo€ichy navedu do priepustov.

podchod vacsie cicavce / /‘/

e

obojzivelniky - uz existujuci

malé podchody/pre drobné
» zemne cicavce)//objojzivelniky

r;"Jagerhauss:ecﬂung

vel'ky nadchod/prejvacsie cicavce
(jelen, srna, jazvec, bobor, liska, diviak)
1. varianta

malé podchody pre/drobné
zemné|cicavce /| objojzivelniky
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podchod pre vacsie cicavce
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V rdmci spracovavania Spravy o hodnoteni bola skoordinovana rekonstrukcia Devinskej
cesty s planovanymi investiciami BVS, a.s. Vzhfadom na rézny stupen rozpracovanosti
jednotlivych investicii budu tieto postupne koordinované v ramci spracovavania dalSich
stupnov projektovej dokumentacie.

InZinierske siete

V komunikacii je uloZzena len dazdova kanalizacia, a to len v useku Matejkova ul. — Riviéra.
SubeZne s komunikéciou (v nespevnenej krajnici) st uloZzené:

- telekomunikaéné vedenia spolo¢nosti Slovak Telekom, a.s.,

- kable spolo¢nosti UPC Broadband Slovakia, s.r.o.,

- optické vedenia, NN a VN vedenia spolo¢nosti Zapadoslovenska distribu¢na, a. s.,

- rozvody NTL a STL plynovodov v sprave SPP — Distribucia, a.s.

- opticky kébel v krizovatke Karloveska — Devinska cesta (ZSE) Slovensky plynarensky
priemysel a.s. (rozvody plynu)

- verejné osvetlenie v sprave Magistratu hl. mesta SR Bratislavy (spravu zabezpecuje
spolo¢nost’ Siemens, s.r.0.),

- dazdova kanalizacia v sprave Magistratu hl. mesta SR Bratislavy,

- cestna svetelna signalizicia v sprave Magistratu hl. mesta SR Bratislavy,

- vodovody a rozvody kanalizacie v sprave BVS, a.s.,

Stavebny dvor

Lokalizacia stavebného dvora a skladu stavebnych materialov je pre vSetky varianty
navrhnuta juhovychodne od kamenolomu na pozemkoch patriacich SVP, $.p., odstepny
zavod Povodie Dunaja. Navrhovana lokalita je vzhfadom na svoju polohu a napojenie na
infrasStruktaru vynikajlca.

Obr.: Lokalizacia stavebného dvora
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MoZnost etapizacie vystavby

Devinska cesta je rozhodujlica komunikacia pre dopravné spojenie Devina s mestom.
Prepojenie Devina s mestom je mozné aj cez Devinsku Novu Ves. Toto dopravné
prepojenie je mozné vyuzivat len kratkodobo, nakolko je problematické pre obchadzkové
trasy autobusovej MHD a pre dopravna obsluhu prevadzok medzi Devinom a Karlovou
Vsou (napr. prevadzka kamernolomu).

Rekonstrukciu Devinskej cesty je mozné vo vSetkych variantoch realizovat’ na 5 etap,
ktoré su predbezne stanovené nasledovne:

1. etapa km 0,000 — 0,700
2. etapa km 0,700 — 2,700
3. etapa km 2,700 — 3,900
4. etapa km 3,900 — 4,700
5. etapa km 4,700 — 6,238.

Rekonstrukcia komunikacie je navrhnuta tak, aby prebiehala pri zachovani automobilovej
premavky. Z tohto dévodu je navrhnuté jednotlivé etapy realizovat po usekoch dizky do
300 m. Uvedené staniCenia su v tejto chvili navrhnuté len orientacne, nakolko v pripade
budovania konstrukcii, ako st oporné a zarubné mury, pripadne kanalizacie bude v ramci
prisluSnej etapy realizovat tieto konsStrukcie tak, aby boli funkéné. Doprava v
rekonstruovanom useku bude obojsmerna vo vedfajSom dopravnom pruhu a bude
riadena kyvadlovou svetelnou signalizaciou.

Taktiez poradie etap bude zvolené v dalSich stupnoch projektovej dokumentacie.
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10. VARIANTY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Rekonstrukcia Devinskej cesty je posudzovana v troch variantoch, ktoré su porovnavané
s nulovym variantom, teda so su¢asnym stavom. Varianty rieSenia (variant 1, variant 2)
su totozné v trase vedenia Useku Devinskej cesty, ktory ma byt rekonStruovany. Variant
3 predstavuje Upravu trasy v kritickych miestach Devinskej cesty aby dopad na chranené
uzemia bol po rekonstrukcii a doplneni chybajuceho useku cyklotrasy ¢o najmensi.
Variant 3 taktiez pocita s upravou vySkového vedenia Devinskej cesty nad uroven
povodnovej hladiny z roku 2013, ktora je vySSia ako vypocitana hladina Qioo Dunaja. Pri
variantoch 1 a 2 variantnost spoCiva v technickom a technologickom rieSeni
rekonstruk&nych zasahov, ktoré budu vykonané v ramci rekonstrukcie Devinskej cesty.
Variant 3 zohladruje vetky stanovené kritéria vyplyvajuce z rozsahu hodnotenia a Studii
vypracovanych pre Spravu o hodnoteni.

Problematika rekonsStrukcie Devinskej cesty vo vSetkych variantoch zahfnha rieSenie
nasledovnych okruhov:

» rekonStrukcia komunikécie (povrch komunikécie, chodniky, odvodnenie, zastavky
MHD, rekonstrukcia verejného osvetlenia)

» sanacia skalného masivu

» sanacia a stabilizacia komunikacie z navodnej strany (od Dunaja)

> cyklotrasa v Useku od Devina po vjazd na ostrov Sihot.

PodrobnejSie technické a technologické rieSenie jednotlivych variantov je uvedené
v kapitole A.11.9.

11. CELKOVE NAKLADY (ORIENTACNE)

Celkové naklady na realizaciu navrhovaného zameru vzhladom na pohyblivost cien
stavebnych prac, v zavislosti od vybranych dodavatefov budu stanovené v neskorSich
Stadiach procesu vystavby.

Investicné naklady boli ur€ené predbezne, na zaklade vSeobecne uznavanych
jednotkovych cien pre jednotlivé €innosti.

Predpokladané investi¢né naklady:

> variant 1: 9 271 000,- €
> variant 2: 8 350 000,- €
> variant 3: 10 545 000,-€

12. DOTKNUTA OBEC
Pre navrhovanu éinnost boli identifikované tieto dotknuté obce:

» Mestska ¢ast Bratislava — Devin
> Mestska Cast Bratislava — Karlova Ves
» Magistrat hl. mesta SR Bratislavy

13. DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ
Pre navrhovanu €innost bol ako dotknuty samospravny kraj identifikovany:

> Bratislavsky samospravny kraj
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14. DOTKNUTE ORGANY
Pre navrhovanu cinnost boli identifikované tieto dotknuté organy:

Urad Bratislavského samospravneho kraja

Okresny Urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Okresny urad Bratislava, odbor krizového riadenia

Okresny Urad Bratislava, pozemkovy a lesny odbor

Okresny urad Bratislava, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny Urad Bratislava, odbor vystavby a bytovej politiky

Okresny urad Bratislava, odbor opravnych prostriedkov, pozemkovy referat
Regionalny Urad verejného zdravotnictva so sidlom v Bratislave

HasiCsky a zachranny utvar hlavného mesta Bratislavy

Krajsky pamiatkovy Urad Bratislava

Obvodny bansky urad v Bratislave

Statna ochrana prirody Slovenskej republiky

Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, Sprava CHKO Dunajské luhy,
pracovisko Bratislava

Slovensky vodohospodarsky podnik, S. p., OZ Bratislava

Vodohospodarska vystavba, Statny podnik

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Sekcia ochrany prirody,
biodiverzity a krajiny, Odbor Statnej spravy ochrany prirody

YVVV VVVVVVVVVVYYY

15. POVOLUJUCI ORGAN
Pre navrhovanu €innost boli identifikované tieto povolujuce organy:

Mestska Cast Karlova Ves — stavebny arad

Mestska Cast Devin — stavebny urad

Hlavné mesto SR Bratislava

Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie
ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia, ako organ Statnej vodnej
spravy a Specialny stavebny urad vo veciach vodnych stavieb

YV VY

16. REZORTNY ORGAN
Pre navrhovanu ¢innost bol identifikovany tento rezortny organ:

» Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

17. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV

V zmysle zakona €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny
zakon) v zneni neskorSich predpisov sa rekonstrukcia Devinskej cesty méze realizovat
na z&klade stavebného povolenia stavebného uradu. Stavebnym uradom podfa zakona
&. 103/2003 Z. z., ktorym sa meni a dopifia zakon &. 50/1976 Zb. (117, ods. 1) je obec
(mesto Bratislava). Mestské zastupitelstvo prenieslo kompetencie stavebného uradu na
mestské Casti — stavebnym Gradom je mestska Cast Karlova Ves a mestska Cast Devin.
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Zakon €. 364 z 13. maja 2004 o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢.
372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zakon) v 861 pism. c)
urCuje, ze Specialnym stavebnym uradom vo veciach vodnych stavieb je Okresny Urad
Bratislava, Odbor starostlivosti o zZivotné prostredie. Na uskutoCnenie stavebnych uprav
na vodnej stavbe postacuje ohlasenie organu statnej vodnej spravy. Organ Statnej vodnej
spravy méze urCit, ze ohlasenu stavebnu upravu mozno uskutoCnit' len na zaklade
stavebného povolenia.

Oc¢akavanym rozhodnutim je tieZ povolenie na vyrub drevin a povolenia podfa ustanoveni
zakona €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v
zneni neskorSich predpisov.

18. VYJADRENIE O ’PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Napriek tomu, Ze Devinska cesta sa nachadza v blizkosti Statnej hranice Slovenskej
republiky s Rakuskom, nepredpoklada sa, Ze rozsah a charakter Cinnosti vyplyvajuci z
rekonstrukcie cesty bude mat cezhrani¢ny dopad. V kontexte dobudovania cyklotrasy v
ramci rekon$trukcie Devinskej cesty sa oCakava pozitivny vplyv posudzovanej €innosti na
medzinarodnu cyklodopravu, dobuduje sa chybajuci Usek medzinarodnej cyklotrasy
Eurovelo 13 a prepoji sa medzinarodna cyklotrasa Eurovelo 6 a Eurovelo 13.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 29



Rekonstrukcia Devinskej cesty

Sprava o hodnoteni

B. UDAJE O PRIAMYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE
VRATANE ZDRAVIA

1. PODA

Navrhovana €innost riesi rekonstrukciu jestvujucej cesty a jej realizacia nevyZaduje nove
zabery pozemkov s vynimkou usekov, kde dochadza k rekonstrukcii okrajovych Casti
cesty, v usekoch s planovanym budovanim opornych murov a tiez na miestach, kde bude
potrebné dobudovat ¢asti vozovky, kadial bude viest cyklotrasa.

DocCasny zaber pozemkov predstavuju plochy so stavebnym dvorom a manipulaéné pasy
pri ceste poCas rekonstrukcie cesty. Vymedzenie uvedenych pléch bude riesit projekt
rekonStrukcie cesty. Tieto plochy budu nasledne nalezite zrekultivované.

Realizaciou navrhovanej €innosti déjde sCasti aj k zaberu pofnohospodarskej a lesnej
pody na parcelach uvedenych v kapitole A.Il.5. Konkrétna miera zastavania bude
stanovena na zéklade vybraného variantu navrhovanej €innosti a upresnena v dalSom
stupni projektovej pripravy.

PoZiadavky na vyrub stromov
Rekonstrukcia cesty si vyZiada vyrub drevin v rozsahu zaberu pléch objektom cesty pre
vybrany variant. Dendrologicky prieskum je sucastou Prilohy 8.

2. VODA

Potreba vody pocas vystavby

Naroky na odber vody pri stavebnych pracach suavisiacich s rekonstrukciou Devinskej
cesty spocivaju hlavne v spotrebe vody technologickej (najma na vyrobu betonovych
zmesi v betonarkach, Cistenie stavby a stavebnych strojov a pod.), pitnej vody pre
zamestnancov stavby a uzitkovej vody pre hygienické ucely v ramci jednotlivych
stavebnych dvorov.

Technologicka voda sa bude ziskavat z jestvujucich zdrojov vody po okoli stavby, nebudu
sa zriadovat osobitné zdroje vody (studne) pre stavebné ucely zameru. Miesto a spdsob
odberu vody pre tieto ucely sa urCi pri povolovacom stavebnom konani stanoviskom
prislusného vodopravneho organu.

Uzitkova voda pre sanitarne a hygienické Ucely sa bude dovazat v cisternach
(kontajnermi) do doasnych stavebnych dvorov. Z cisterien budu napojené do€asné alebo
mobilné zariadenia pre pracovnikov stavby (v kapacite do cca 50), najma sprchy,
umyvarky a WC. Presny vypocet odberovych mnozstiev (spotreba) vody bude realizovany
v technickej dokumentacii na urovni realizacnych projektov.

Pitna voda pre pracovnikov na stavbe sa bude dovazat ako balena voda v zmysle
platnych zdravotno-hygienickych noriem a pracovno-socialnej dohody, resp. aktualne
podla vyvoja poCasia, osobitne v horucich dioch, kedy bude zvySeny narok na pitny rezim
pracovnikov. Na zaklade su€asnych poznatkov nie je mozné vykonat kvalifikovany odhad
potreby technologickej, uzitkovej a pitnej vody. Tuto problematiku bude riesSit dodavatefl
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stavby, nepredpokladame v8ak zasadnu zmenu v su€¢asnom hospodareni s vodou v
SirSom dotknutom zaujmovom uzemi.
Vzhfadom na predpokladany rozsah stavebnych prac a stavebnych technolégii sa
nepredpoklada zasadné ovplyvnenie alebo zmena suCasného systému zasobovania
vodou verejnosti v dotknutom Uzemi.

Potreba vody poc¢as prevadzky

Pri prevadzke navrhovanej €innosti je predpoklad potreby vody len v suvislosti s udrzbou
komunikacie. Udaje o spotrebe vody budi upresnené v podrobnejej etape projektove;
pripravy stavby, nepredpokladame vsak, Ze sa bude jednat o vyrazné odbery. Voda pre
pripadnd udrzbu ciest sa bude odoberat v prisluShom stredisku udrzby spravcu
komunikacie.

3. SUROVINY

Potreba vody poc¢as vystavby

Vzhfadom na stupen projektovej dokumentacie udaje o dodavatelskom zabezpeceni
resp. subdodavateloch, vyplyvajucich z navrhovaného ¢lenenia zameru bude surovinove
zabezpecenie spresnené po ukonceni vyberového konania.

V pripade realizacie navrhovanej cinnosti budu pouZzité okrem vykopovej zeminy
nasledovné suroviny:

kamenivo a Strkopiesky (konStrukcia vozoviek, beténové konsStrukcie)

asfalty (konstrukcia vozoviek)

cement (betonarske prace)

Zelezo a ocel (zvodidla, vystuz, oplotenie)

iné materialy (inZinierske siete)

potrubia (vodovod, plynovod, kanalizacia,....)

kable ocelové, medené, hlinikové a optické (pripadné prekladky elektrickych
vedeni silnoprudov a slabopradov)

Druh a mnoZstva potrebnych materialov je potrebné hodnotit na urovni realizacnych
projektov. Naroky na zabezpecenie tychto surovin si bude uplatfiovat’ buduci zhotovitel
stavby u prislusnych vyrobcov. Vzhladom na rozsah stavby sa zabezpecenie vSetkych
materialov predpoklada z prifahlych zdrojov bez potreby otvarania novych zemnikov Ci
deponii. Ich presné druhy a mnozstva budu Specifikované na urovni realizacného
projektu.

VVVVVVYVYY

Pocas prevadzky

Pri prevadzke navrhovanej Cinnosti je predpoklad potreby surovin len v suvislosti s
adrzbou komunikacie (zimny posypovy material bez soli, asfalt a pod.). Udaje
o predpokladanej spotrebe tychto surovin budd upresnené v podrobnejSej etape
projektovej pripravy stavby.
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4. ENERGETICKE ZDROJE
Elektricka energia

Pocas vystavby

Spotreba elektrickej energie pri vystavbe navrhovanej €innosti vznika pri vyrobe betéonov,
Zivic, pri prevadzke stavebnych dvorov. Odber elektrickej energie nebol v ramci
stavebného zameru Specifikovany. PoCas vystavby sa energetické potreby pokryju z
jestvujucej siete. Naroky na spotrebu elektrickej energie vyplyni z technickej
dokumentacie stavby. Zasadné ovplyvnenie alebo zmena suCasného systému
zasobovania elektrickou energiou v dotknutom Gzemi pre potreby vystavby navrhovanej
cinnosti sa nepredpoklada.

PocCas prevadzky

Spotreba elektrickej energie v etape prevadzky navrhovanej innosti bude vznikat len pre
zabezpecCovanie funk&nosti dopravnej signalizacie a osvetlenia. Naroky na spotrebu
elektrickej energie vyplynu z technickej dokumentécie stavby.

Plyn a teplo

Pocas vystavby

ZabezpecCenie zemnym plynom ateplom pocas vystavby navrhovanej Cinnosti sa
nepredpoklada.

Pocas prevadzky

ZabezpecCenie zemnym plynom a teplom pocCas prevadzky navrhovanej €innosti sa
vzhladom na jej charakter nepredpoklada.

5. NAROKY NA DOPRAVU A INU INFRASTRUKTURU

Pocas vystavby

V etape vystavby navrhovanej Cinnosti budu kladené zvySené dopravné naroky na
miestne komunikacie v suvislosti s potrebou zasobovania stavby surovinami. Pristup na
stavenisko, ako aj k jednotlivym stavebnym objektom, bude v priebehu vystavby
zabezpeceny po existujucich cestach a komunikaciach, ktoré budu po ukonceni vystavby,
resp. ak to bude potrebné aj pred zahajenim pouzivania, stavebne upravené.

Dizka komunikécii a ich zataZenie bude zavislé od uréenia lokalit odkial bude stavba
zasobovana surovinami. VSetky pristupové cesty budu v priebehu dalSich stupriov
projektovej dokumentacie a pred zahajenim prac prerokované s dotknutymi organmi a
organizaciami. Pristup na stavenisko bude zabezpeceny z jestvujucich komunikacii.
Pocas vystavby navrhovanej €innosti déjde k do€asnému obmedzeniu cestnej premavky
na existujucich cestach a prifahlych dopravnych liniach cestnej siete.

PoCas vystavby dbojde ku zvySeniu zatazenia jestvujacich komunikécii nakladnymi
automobilmi. Denna intenzita nadkladnej dopravy sa predpoklada 50 NA.
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Pocas prevadzky

Stavba svojim charakterom nevyzZaduje budovanie novych verejnych komunikacii ani
napojenia na dopravny systém. Stavbou nevznikaju poZiadavky na nové garaze,
parkovacie miesta alebo parkoviska a dopravné technické vybavenie. Variantné technickée
rieSenie dopravného rieSenia navrhovanej €innosti je popisané v kapitole A.11.9. zameru.
Samotna stavba po dokonceni nevyzaduje pravidelnd dopravu materialu, pracovnikov
a strojov. Rekonstrukcia Devinskej cesty nevyzaduje budovanie novej technickej
infraStruktury.

6. NAROKY NA PRACOVNE SILY

Pocas vystavby

Pocas rekonstrukcie Devinskej cesty je z hfadiska potreby pracovnych sil rozhodujlica
doba vystavby dana naro&nostou stavebnych objektov alebo dizkou Usekov. Mozno
predpokladat, Zze vystavba predmetnej cesty mdze do urlitej miery sluzit ako zdroj
miestnych pracovnych prilezitosti. Orientacne predpokladame nasadenie cca 50
pracovnikov naraz. Pracovnu silu ako aj riadiacich pracovnikov a pracovnikov so
Specialnou kvalifikaciou zabezpeci dodavatelska firma.

PocCas prevadzky

Naroky na pracovné sily v suvislosti s cestnou komunikaciou mézu byt vyvolané jej
udrzbou pocCas roka, najma v zimnych mesiacoch. V etape prevadzky navrhovanej
¢innosti nevzniknu nové pracovné pozicie, nakolko tieto budu zabezpecCené tak, ako
doteraz spravcom komunikacie s jeho su€asnymi kapacitami.

1. OVZDUSIE

Emisie poCas vystavby

Pocas vystavby sa oakava najma znecistovanie ovzdusSia vplyvom zvySenej prasnosti a
vySSieho obsahu vyfukovych plynov z nakladnej dopravy priamo na stavbe a trasach
prevozu zemin a materialov. PoCas vystavby najma v désledku cinnosti stavebnej
mechanizéacie vznikaju emisie tuhych €astic. Primarne zdroje znecistenia ovzdusia TZL
su vyrobne zmesi, manipulacia so sypkymi materialmi a zeminami. Sekundarnymi zdrojmi
prasnosti st odkryté plochy, skladky a komunikacie. Vhodnym navrhom opatreni na
ochranu ovzdusia mdzu byt pIné oplotenia, prekrytie skladok sypkych hmét, skladovanie
sypkych hmoét v kontajneroch, zamedzenie vzniku nadmernej prasnosti Cistenim
pristupovych komunikacii.

Prasnost pogas vystavby nie je vo vyhlaske MZP SR &. 410/2012 Z.z., ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi, v zneni vyhlasky MZP SR &. 270/2014
Z.z. a vyhlagky MZP SR &. 252/2016 Z.z. priamo rie$ena. Na obmedzenie pragnych emisii
je mozné v tomto pripade pouzit VSeobecné technické poziadavky a vSeobecné
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podmienky prevadzkovania uvedené v Casti Il. prilohy €.3 vyhlasky, konkrétne odstavce
bodu 1.2 Vyroba, Uprava, doprava, vykladanie a nakladanie praSnych materialov.

V pripade, Ze prepravné trasy medzi staveniskom a zdrojmi stavebného materialu budu
viest cez obyvané lokality, je potrebné zabezpecCit zakladné opatrenia na zmiernenie
nepriaznivych vplyvov prasnosti a zvySenych koncentracii znecistujucich latok z dopravy.
ZvySené mnozstvo exhalatov zo staveniskovej dopravy pocCas vystavby sa neda
eliminovat. VysSie spomenutymi organizanymi opatreniami a istymi obmedzeniami sa
da dosiahnut' stav, akceptovatelny obyvatefmi poCas urcitého Casovo obmedzeného
obdobia.

PocCas prevadzky bude prioritnou snahou znizovanie produkcie exhalatov z cestnej
dopravy vyuZzivanim menej Skodlivych pohonnych hmét a modernizaciou vozidlového
parku. Suc€astou novovybudovanych komunikacii je aj zatravnenie, ktoré bude plnit
protiexhalacnu funkciu.

Mobilnych producentov emisii pocCas realizacie navrhovanej Cinnosti budu predstavovat
vozidla pri dovoze surovin. Odhad takto vyprodukovanych emisii v celej etape realizacie
nie je mozné spofahlivo predikovat.

Emisie poCas prevadzky

Podla zakona €. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni neskorSich predpisov a podla vyhlasky
MZP SR &. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi
v zneni neskorsich predpisov a jej prilohy €. 1, nebude prevadzka navrhovanej €innosti
kategorizovana ako stacionarny zdroj znecistovania ovzdusia.

Mobilnych producentov emisii po€as prevadzky navrhovanej innosti budu predstavovat
vSetky dopravné prostriedky vyuZivajuce zrekonStruovanu cestu. Doprava bude
s intenzitou identickou uvedenou v ¢asti B.1.5 Naroky na dopravu a inu infrastruktaru.
Rezim jazdy bude mestsky. ZlepSenim kvality komunikacie po rekonstrukcii sa oCakava
znizenie prasnosti. PoCas prevadzky cesty budu vznikat z automobilovej dopravy plynné
emisie Skodlivych latok. Ich narast bude suvisiet' s narastom intenzity dopravy, ktoru je
mozné oakavat vzhladom na aktualne a budtce urbanistické zaujmy v MC Devin.

2. ODPADOVE VODY

Pocas vystavby

Objem kvapalného odpadu a odpadovych vod pocas vystavby (rekonstrukcie cesty) nie
je mozné v sucasnosti Specifikovat. Predpoklada sa, Ze vznik takéhoto odpadu nebude
predstavovat podstatny zasah do su€asného hydrologického rezimu. V etape vystavby
budu vznikat odpadové vody v suvislosti s pouzivanim technologickej, uzitkovej i pitnej
vody pri stavebnych pracach, pri udrzbe a prevadzke stavebného dvora (vratane
socialnych zariadeni pre zamestnancov).

Urcitu kontaminaciu voéd je mozné predpokladat pri uniku pohonnych hmét, olejov,
mazadiel a inych pouzivanych znecistujucich latok. Ich vplyv bude mozné eliminovat
vhodnymi opatreniami.
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Pocas prevadzky

Pocgas prevadzky cesty bude z povrchu vozovky splachovana zrdZzkova voda a odpadové
vody z topenia snehu pri zimnej Gdrzbe komunikécie. Standardne sa na zimna Gdrzbu
ciest pouzivaju materialy a latky, ktoré zvySuju v zloZzkach Zivotného prostredia hodnoty
obsahu manganu, Zeleza a chloridov. Vzhfadom na lokalizaciu Devinskej cesty, ktora sa
nachadza pri vodarenskych zdrojoch, pri vodohospodarsky vyznamnom toku, medzi
mnohymi chranenymi uzemiami by sa mali aplikovat vhodné, malo invazivne spbsoby
zimnej udrzby. Vyskumami je dokazané, Ze po aplikacii posypového materialu sa
vyzname meni chemizmus pdd, najviac do vzdialenosti 5 m od cesty, ale potvrdené su
zmeny chemizmu aj vo vzdialenosti 30 m od cesty. Posypovy material na baze MgCl: je
v porovnani s chloridom sodnym vhodnejSi na udrzbu ciest v chranenych Uzemiach.
Material na baze chloridu hore¢natého je cudzoroda chemicka latka, preto je potrebné jej
aplikacii v chranenych uzemiach venovat naleziti pozornost, a to najma z hladiska
potencialneho rizika akumulacie latok v zloZkach Zivotného prostredia.

V projektovej dokumentacii aj vzhfadom na blizkost' chranenych uzemi, prirodnych
rezervacii a vodnych zdrojov bude navrhnuty spésob zimnej adrzby pomocou inertnych
materialov bez pouZitia soli.

V pripade uniku ropnych latok do vody mézu byt prekroCené aj limity organickych
mikropolutantov (NEL). Znecistenie vdd, pochadzajucich z cesty, méze vynimocne
spbsobit aj havaria na ceste, alebo nevhodna manipulacia s latkami a materialmi
Skodiacimi vodam.

Sucastou navrhovanej &innosti bude rieSenie odvodnenia Devinskej cesty. Vozovka
komunikacie bude odvodnena do systému kanalizacie a nasledne bude po precisteni
vyustena do ramien Dunaja. Ako ORL budu pouzité odluCovace s maximalnou
ucinnost'ou, ¢o znamena 0,1 mg NEL/I.

Chodniky pre peSich a cyklocesticka vzhfadom k tomu, Ze vody nebudu znecistené
ropnymi latkami budi odvodnené prieénym a pozdiznym sklonom do terénu (pripadne
ramena Dunaja). Taktiez vody zo strany Karpatského masivu budld odvodnené
priekopami do priepustov umiestnenymi popod Devinsku cestu. Tieto budu zaroven sluzit
pre drobné a stredné cicavce na migraciu.

Ako migracné priepusty pre stredné zivoCichy sa vyuZiju existujuce priepusty popod
Devinsku cestu, s tym, Ze ich vyustné objekty sa predistia a nasledne predizia, upravia.
Pre drobné obojzivelniky budd navrhnuté nové priepusty DN 300 — 600, ktoré budu
zaroven sluzit na vypustanie vod zo svahov Karpatského masivu. Pre zabranenie vstupu
tychto obojzivelnikov do vozovky budd vo vzdialenosti 0,5 m od vozovky umiestnené
vodiace steny pre obojzivelniky, ktoré tieto zivo€ichy navedu do priepustov.

3. ODPADY

Odpady vznikajuce poc€as vystavby

Mnozstvo odpadov, ktoré vznikne poc€as rekonstrukcie cesty v oboch variantoch nie je
mozné v tomto Stadiu pripravy projektovej dokumentécie presne urcit. PodrobnejSie
informacie o predpokladanom objeme a o druhoch odpadu poskytne projektova
dokumentacia.
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Na urovni su€asného poznania zameru je predpoklad, Ze poCas rekonstrukcie Devinskej
cesty vzniknu beZné stavebné odpady (napr. produkty burania vozovky), predovSetkym z
kategérie ostatné odpady, pripadne nebezpetné odpady. Predpokladané druhy odpadu,
ktoré vzniknu pocCas rekonStrukcie cesty su uvedené v nasledujucej tabulke.
Identifikované su podla vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z. z., ktorou sa stanovuje
kategorizacia odpadov.

Tab.: Odhadované objemy odpadov vznikajucich po¢as vystavby navrhovanej ¢innosti

Katalégové Kategoria
Cislo odpadu Druh odpadu odpadu
120101 Piliny a triesky zo Zeleznych kovov 0
120105 Piliny a triesky z plastov 0
120121 Pouzité brisne nastroje a brdsne materidly iné ako uvedené v 12 01 20 (0]
150101 Obaly z papiera a lepenky (0]
150102 Obaly z plastov (0]
150103 Obaly z dreva (0]
150106 ZmieSané obaly (0]
150110 Obaly obvsahuj'll?e zvyéky nebezpecnych latok alebo kontaminované N
nebezpecnymilatkami
Absorbenty, filtracné materialy vratane olejovych filtrov inak nespecifikovanych,
150202 handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované nebezpecnymilatkami N
1502 03 Absorbelnty, filtraéné materidly, handry na Cistenie a ochranné odevy iné ako o
uvedené v 15 02 02
16 01 07 Olejové filtre N
160113 Brzdové kvapaliny N
1601 15 Nemrznuce kvapaliny iné akov 16 01 14 (0]
170101 Betdn 0
170106 Zmesi'allebo samos'tatné ulonjl!<y betdnu, t%ha'jl, lékridiel, obkladového N
materidlu a keramiky obsahujlice nebezpecné latky
170107 Zmesi betdnu 0
170201 Drevo ¢}
170202 Sklo 0
170203 Plasty (0]
170302 Bitumenové zmesi iné ako uvedenév 17 03 01 0
17 04 02 Hlinik (0]
17 04 05 Zelezo a ocel 0
17 04 07 ZmieSané kovy (0]
170411 Kable iné ako uvedené v 17 05 10 0
17 0503 Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N
170504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0
17 0505 Vykopovd zemina obsahujuca nebezpecné latky N
17 0506 Vykopovd zemina ind ako uvedené v 17 05 05 0
1706 04 Izolaéné materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 (0]
ZmieSané odpady zo stavieb a demoldcii iné ako uvedené v 1709 01,17 0902 a 17
170904 0903 (0]
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200201 Biologicky rozlozitelny odpad
200202 Zemina a kamenivo
200301 Zmesovy komunalny odpad

2003 03 Odpad z Cistenia ulic
200306 Odpad z Cistenia kanalizacie

ol|lo|o|o|o

Dodavatefl stavby predloZzi investorovi supis druhov a mnozstiev vSetkych odpadov, ktoré
vznikli pri realizacii stavby a odovzda képie dokumentov suvisiacich so zneskodriovanim
odpadov. Nekontaminovana vykopova zemina prevySujluca potrebu spatného zasypu,
pripadné dalSie odpady vzniknuté pocas vystavby, budu zatriedené do kategérii v zmysle
Vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z. z., ktorou sa vydava Katal6g odpadov.

S odpadmi sa bude nakladat v sulade s platnymi legislativnymi predpismi pre odpadové
hospodarstvo SR (zakon NR SR o odpadoch €. 79/2015 Z. z. a nadvazujuce vyhlasky).
Pri nakladani s odpadmi bude dodrzany nasledovny rdamcovy postup:

» dodavatel stavby bude pbévodcom a drzitefom odpadu a je povinny spinit
legislativne poziadavky na drzitela odpadu a musi mat suhlas na nakladanie s
nebezpeénym odpadmi v zmysle Zakona €. 79/2015 Z. z.

» dodavatel stavby zabezpeli prepravu, zhodnotenie alebo zneSkodnenie
odpadov u spolo€nosti opravnenej na podnikanie v oblasti nakladania s odpadmi,
ktora ma platné povolenia a suhlasy v zmysle legislativhych poZiadaviek na
nakladanie s odpadmi

» dodavatel stavby je povinny pred zacatim realizacie stavby predlozZit platné
zmluvy so zneSkodnovatelmi odpadov, platné suhlasy na nakladanie s odpadmi
a prepravu nebezpecnych odpadov.

Odpady vznikajuce pocCas prevadzky

PoCas prevadzky cesty sa neoCakdva vznik odpadu, ktory by suvisel
bezprostredne s rekonstrukciou vozovky. Odpady vznikaju jednak z priamej udrzby
kazdého cestného telesa a ostatnych objektov ale nemald mieru na ich vzniku maju aj
samotni uZivatelia komunikacie.

V zmysle zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
v zmysle vyhlasky Ministerstva zivotného prostredia SR €. 371/2015 Z. z. ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o odpadoch a vyhlasky Ministerstva Zivotného
prostredia SR €. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov su odpady
vznikajuce prevadzkou navrhovanej €innosti zaradené nasledovne:

Katalégové cislo ; Kategoria
Nazov odpadu
odpadu odpadu
030105 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo, drevotrieskové/drevovlaknité (0]

dosky, dyhy iné ako uvedené v 03 01 04

absorbenty, filtracné materidly vratane olejovych filtrov inak

1502 02 nespecifikovanych, handry na dCistenie, ochranné odevy kontaminované N
nebezpecnymi latkami

1301, 1302 oleje N

130502 kaly z odlu¢ovacov oleja z vody N
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Katalégové cislo i Kategoria
Nazov odpadu
odpadu odpadu
130506 olej z odlué¢ovacov oleja z vody N
1501 06 zmieSané obaly (0]
150110 obaly obsahujuce zvySky nebezpecénych latok N
16 01 03 opotrebované pneumatiky (0]
16 06 01 olovené batérie N
17 02 03 plasty (0]
17 09 03 zmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 (0]
022170903
170301 bitimenové zmesi obsahujlce uholny decht N
17 03 02 bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 (0]
17 04 05 Zelezo a ocel (0]
1704 10 kable obsahujuce olej, uholny decht a iné nebezpecné latky N
200303 odpad z ¢istenia ulic (0]
2001 38 drevo iné ako uvedené v 20 01 37 (0]
200101 papier a lepenka (0]
2001 27 farby, tlaciarenské farby, lepidla a Zivice obsahujice nebezpecné latky N
200121 Ziarivky a iny odpad obsahuijuci ortut N
200301 zmesovy komundlny odpad (0]
200201 biologicky rozlozitelny odpad (0]
2003 06 odpad z Cistenia kanalizacie (0]
2003 07 objemny odpad (0]
2003 99 komunalne odpady inak neSpecifikované (0]

Predpokladany spb6sob nakladania s odpadmi zmluvnou organizaciou bude stanoveny v
zmysle prilohy €. 2 a 3 zakona o odpadoch.

Zoznam odpadov a mnoZstva su odhadované na zaklade predpokladaného rozsahu
cinnosti a budu upresnované podla skutocného stavu.

4. HLUK A VIBRACIE

Pocas vystavby

Devinska cesta bude zdrojom hluku aj poCas vystavby (rekonstrukcie) a aj pocas
prevadzky. Stavebné prace predstavuju v oboch variantoch rieSenia hrozbu zvySenia
hladiny hluku v dotknutom uzemi a v jeho okoli. Hluk bude poc¢as rekonstrukénych prac
pbdsobit ruSivo najmad na obyvatelov, na ucCastnikov dopravy (cyklistickej, peSej a aj
automobilovej) a na organizmy, ktorych biotopy lemuju Devinsku cestu. ZvySena hlukova
zataz v uz aj tak hlukovo zatazenom uzemi bude limitovana pracovnou dobou a celkovou
dizkou stavebnych prac. Vhodnou organizaciou prace, vyluéenim noénych prac a prac v
dnoch pracovného volna je mozné tento negativny ucinok Ciastocne eliminovat.

Pocas vystavby (rekonstrukcie) budu zdrojom vibracii stavebné mechanizmy. Vibracie
mobzu vznikat aj pri Specifickych pracovnych procesoch suvisiacich s Upravou
nestabilnych svahov.
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Pocas prevadzky

Prevadzka Devinskej cesty v navrhovanych parametroch a so suc€asnou intenzitou
dopravy predstavuje zdroj hluku z dopravy. Hluk z automobilovej dopravy nezasahuje len
urcité objekty, ale celé uzemia. V dotknutom uzemi patri k hlukovo najzatazenejSim usek,
kde sa nachadza kameriolom a tazi sa granodiorit. Vacsina vytazeného materialu je a
zrejme aj bude prepravovana nakladnymi automobilmi po Devinskej ceste.

Optimalne rozmedzie hlukovej hladiny z hfadiska pohody pri praci a odpocCinku je v
rozsahu od 40 dB do 60 dB. Tieto hladiny hluku su uz v su€asnosti na Devinskej ceste v
exponovanych ¢asoch prekro¢ené, co dokazuje akusticka Studia (AUREKA s.r.o., 2017),
ktora nebola vyhotovena na ucely posudenia Sirenia hluku na Devinskej ceste, ale napriek
tomu na Casti useku Devinskej cesty demonstruje, aké hodnoty hluénosti su dosahované
cez den a v noci. Limity hlu€nosti podfa vyhlasky ¢&. 549/2007 Z. z. Ministerstva
zdravotnictva Slovenskej republiky sa tykaju vonkajSieho prostredia alebo vnatorného
prostredia budov v suvislosti s aktivitami ludi alebo ¢innostou zariadeni.

Podla prilohy k vyhlaske €. 549/2007 Z. z. je mozné pre urCité useky Devinskej cesty
uplatnit bod 1.6., t.j. ak je preukazané, Ze jestvujuci hluk z pozemnej dopravy prekracujuci
pripustné hodnoty pre kategoérie uzemia Il a Il zapri€ineny postupnym narastanim
dopravy nie je mozné obmedzit dostupnymi technickymi opatreniami alebo organizacnymi
opatreniami bez podstatného narusenia dopravného vykonu, posudzovana hodnota pre
kategoriu uzemia Ill moze prekrocit pripustné hodnoty urcujucich veli€in hluku z pozemnej
dopravy najviac o 10 dB.

Pocas prevadzky nebude stavba produkovat’ vibracie Siriace sa do okolia.

5. ZIARENIE A INE FYZIKALNE POLIA

Radonové alebo iné Ziarenie sa nepredpokladd pocCas vystavby (rekonStrukcie) a ani
poCas prevadzky komunikéacie.

6. ZAPACH A INE VYSTUPY

Sirenie zapachu a tepla v takych koncentraciach, Ze by dochadzalo k ovplyvfiovaniu
pohody uzivatelov komunikacie, pripadne ovplyvnilo pohodu najblizSich obytnych celkov
nepredpokladame.

Teplo z prechadzajucich automobilov je z hladiska Zivotného prostredia zanedbatelné.
Zapach spdsobeny vyfukovymi plynmi bude v porovnani so sufasnym stavom na
okolitych komunikéciach menej vyrazny az zanedbatelny.

7. DOPLNUJUCE UDAJE
Stavba nevyvolava Ziadne nové investicie.
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C. KOMPLEXNA, CHARAKTERISTIKA A HODNOTENIE VPLYVOV NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

Uzemie, ktorého sa dotyka nasledujlci popis, je ohrani¢ené bud samotnym priestorom
predpokladanej realizacie zameru (dotknuté hodnotené Uzemie — vtomto pripade
rekonstruovany usek Devinskej cesty) alebo je ho mozné orientatne ohranicit' v SirSom
meradle (okolie hodnotenej €innosti) katastralnym uzemim mestskej Casti Karlova Ves
a Devin, pripadne okresom Bratislava IV. Niektoré informacie tykajuce sa zloziek
Zivotného prostredia su regionalneho charakteru.

1. GEOMORFOLOGICKE POMERY

Dotknuté Uuzemie patri podfa geomorfologického &lenenia (Mazur, E., Lukni§, M., In:
Atlas krajiny SR, 2002) do Alpsko — himalajskej sustavy, podsustavy Karpaty, do
provincie Zapadné Karpaty. Predmetné Gzemie je situované v subprovincii - Vnatorné
Zapadné Karpaty, patri do Fatransko-tatranskej oblasti, celku Malé Karpaty, podcelku
Devinske Karpaty, a zasahuje do oddielov Bratislavské predhorie a Devinska Brana.

Sustava Podsustava Provincia Subprovincia Oblast

Slovenské rudohorie

Fatransko-tatranska oblast’

dinbienne ZEgeslis Slovenské stredohorie

Karpaty
Lu€enecko-koSickéa znizenina
Z4padné Karpat Matransko-slanska oblast

g e Slovensko-moravské Karpaty

Karpat » Z&padné Beskydy

paty VonkajSie Zapadné Stredné Beskvd
Alpsko — Karpaty - - ey
himalajska Vychodné Beskydy

Podhélno-magurska oblast

Vndtorné Vychodné Vihorlatsko-gutinska oblast

Vychodné Karpaty Karpaty :
VonkajSie Vychodné Poloniny
Karpaty Nizke Beskydy
. , . Zahorska nizina
Zapadopanénska Viedenska kotlina . -
Panénska panva uhomoravska panva
panva Mala Dunajska kotlina Podunajska nizina
Vyc“"ggﬁsgms"a Velka dunajské kotlina Vychodoslovenska nizina

Geomorfologické pomery zaujmového Uzemia su podmienené poklesovou tektonickou
¢innostou spojenou so sedimentaciou deluvialno-proluviialnych a Ciasto¢ne aj
fluvialnych sedimentov Dunaja. Posudzované uzemie tvori plana¢no-fluvialny rozrezany
reliéf na krystalickych Struktarach so slabym uplatnenim litologie. Priamo dotknuté
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Uzemie je situovana v nadmorskej vySke od 137 m n. m. do 163 m n. m. s mierne sa
zvazujucim a plochym rovinatym reliéfom.

2. GEOLOGICKE POMERY

Predmetné uUzemie z hladiska regionalneho geologického Clenenia lezi v oblasti
jadrovych pohori, konkrétne v Malych Karpatoch, v ¢asti Pezinské Karpaty. Z hfadiska
zakladného tektonického Clenenia reprezentuje posudzované uzemie vnutorné zapadné
Karpaty.

GEOLOGICKA STAVBA

Cely posudzovany usek Devinskej cesty patri do horského masivu Malych Karpat, ktory
je v tomto priestore tvoreny granitmi az granitoidmi s ojedinelymi izolovanymi telesami
aplitov a pegmatitov. Pre projektovany objekt liniovej stavby rekonstrukcie Devinskej
cesty bolo dovftanych tridsat dva inZinierskogeologickych vrtov do hibky 4 az 10 m (pre
poznanie geologickej stavby Uzemia). Takmer vSetkymi sondami boli od povrchu terénu
overené antropogénne ulozeniny heterogénnneho zloZzenia (so zastupenim zemin
hlavne Strkovitého charakteru), v ktorych podzakladi boli overené fluvidlne Strkovité
uloZeniny. Predkvartérne podloZie vystupuje v hibkach od cca 4 do 8 m od sugasného
terénu.

Na geologickej stavbe predmetného Uzemia sa podielaju dve litologické jednotky:
granity az granitoidy bratislavského masivu a kvartérne fluvidlne sedimenty Dunaja
a ojedinele aj eolickymi spraSami.

Horsky masiv Malych Karpat je v tomto priestore tvoreny paleozooickymi granitmi az
granitoidmi s ojedinelymi izolovanymi telesami aplitov a pegmatitov. Na zaklade
vysvetliviek ku geologickej mape (www.geology.sk) je textova vysvetlivka spolo¢na pre
vSetky subtypy bratislavského typu granitoidov, nakofko v bratislavskom masive sa tieto
subtypy Casto prelinaju. Biotiticko-muskovitické granodiority su rozSirenejSie na
severozdpadnom okraji bratislavského masivu a v oblasti Devinskej Kobyly. Tieto
mozno pozorovat pod kétou Breh, kde je vidiet, Ze teleso je nehomogénne s pomerne
hustou sietou puklin, skalny odkryv je znacne zvetrany, ¢o spdsobuje pad ulomkov
hornin az na cestnt komunikaciu. Od Useku dva az po koniec Devinskej cesty (v oblasti
Karlovej Vsi) sa nachadzaju strednozrnné az hrubozrnné muskovitické a dvojsfudné
granity az granodiority, typické pre juhovychodnu ¢ast bratislavského masivu, ale tiez aj
pre masiv Starého Mesta. NajCastejSie ide o svetlosivé strednozrnné a rovnomerne
zrnité granitoidy s hypidiomorfnou textdrou. Jemnozrnné typy maju zvySené mnozstvo
biotitu, kym hrubozrnnejSie su obyCajne svetlejSie s vacsim obsahom draselnych Zivcov.
Casté su aj porfyrovité typy. Zilné granitoidy, pegmatity a aplity su typické pre
juhovychodnu oblast’ bratislavského masivu a prevladajucim typom su pegmatity, ktoré
vznikali primarnou krystalizaciou z taveniny. Zily pegmatitov maju oby&ajne mocnost do
1 m, v useku Devinskej cesty boli pozorované len mensie zilky Sirky niekolko cm az 1-2
dm pretinajuce skalné odkryvy do nepravidelnej vysky, zvacsa v zavislosti od Strukturno-
tektonickej schémy prislusného skalného odkryvu.
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Kvartérne atvary

Vo vys$Sich Castiach svahov sa podla geologickych podkladov (Maglay in Polak, 2012:
Geologickd mapa 1: 50 000) nachadzaju nesuvislé pasy a izolované, ¢asto roztrusené
zvysky akumulacii terasovych Strkov Dunaja. Tieto vSak z hladiska posudzovania nemaju
podstatnej$i vyznam. Dalej su to sporadické vyskyty sprasoidnych sedimentov ktoré boli
zaevidované pri mapovani posudzovaného uzemia. ZvysSné Casti svahov su pokryté
svahovymi (deluvidlnymi) sedimentami s réznym percentualnym obsahom udlomkov
granitoidov. Zvetraliny spdsobuju, Ze sa gravitaciou dostavaju do pohybu a na uUpati
svahu, resp. na miestach s miernejSim sklonom sa hromadia. Najviac akumulované su v
depresiach, vytvorenych obyc&ajne na tektonicky porusenych a tym i zvetranych usekoch
granitoidov. Svahové hliny a sute su tvorené jednak ostrohrannymi skalnymi Glomkami
réznej velkosti, medzi ktorymi sa nachadza hlinita, resp. piescita vypli. Ide o slabo
opracované ulomkovité Strky s hrubopiescitou vyplnhou, lokalne zahlinené, nachadzaju sa
tu aj piesky hrubozrnné zahlinené s primesou ulomkov, ako aj jemnozrnné zeminy
charakteru hlin piesCitych az ilov piesc€itych. Ich hrubka je tieZ r6zna, na niektorych
miestach dosahuje sotva 1 m, inde 3-4 m.

INZINERSKOGEOLOGICKE POMERY

Dotknuté uzemie sa podla InZinierskogeologickej rajonizacie Slovenska (Hrasna M.,
Klukanovd A., Atlas krajiny SR, 2002) nachddza v regione jadrovych pohori,
v subregione krystalinika. Priamo dotknuté Gzemie sa nachadza v rajone prekvartérnych
hornin, konkrétne v rajéne magmatickych a intruzivnych hornin.

Z inzinierskogeologického hladiska patria granitoidné horniny medzi skalné
horniny s pevnymi krysStalizaénymi vazbami. Granity maju v zdravom stave sivu farbu,
ktora sa podfa stupna zvetrania meni na okrovu az hrdzavohnedu. Hornina je
rovhomerne zrnita s rovnorodou texturou. Podla vizualneho hodnotenia je stupen
zvetrania granitu mimoriadne variabilny. MoZno najst polohy, ktoré su relativne zdravé,
ale tiez zony v masive, ktoré su rozpadavé az na piescCitu hmotu (viazané vacsinou na
miesta maximalneho tektonického porusenia).

Granitoidy vo vSeobecnosti v zdravom stave patria medzi horniny s vysokou pevnostou.
Na zaklade laboratérnych skuSok realizovanych na vzorkach z uUseku 18 hodnoty
pevnosti v jednoosovom tlaku dosiahli 78-96 MPa (vysSia hodnota zodpoveda vzorkdm
v pomere 1:2). Podobné vysledky boli potvrdené aj v ramci Glohy “Expertiza o sanacii
Hradnej skaly”. Na zaklade STN 72 1001 je mozné horniny zaradit do triedy R2, niektoré
vzorky poruSenej/zvetranej horniny je mozZné zaradit aj do triedy R3. Vysledky
doterajSich prieskumov v bratislavskom masive potvrdzuju neobycCajnu heterogénnost
horninového prostredia prejavujucu sa v rozdielnom stave hornin, meniacom sa velmi
rychlo z miesta na miesto. Tato skutoCnost’ sa prejavuje aj v premenlivych fyzikalno-
mechanickych vlastnostiach, ktoré najma v pevnostnych charakteristikach velmi kolisu
a ich hodnoty zavisia od miesta odberu vzorky.

Diskontinuita masivu granitoidov, vzhladom na znaéné tektonické porusenie vytvara v
ramci vymedzenych usekov niekolko typov blokovitosti v zmysle STN EN ISO 14689-1
(72 1001) s prevahou polyedrickych blokov, zastupenie maju i kosouhlé bloky, v istom
rozsahu aj bloky hranolovité, menej doskovité s hustotou diskontinuit s vzdialenostou
diskontinuit 6 (mald) az 60 cm (velka). Tieto hodnoty, vdaka heterogénnosti Struktury
masivu mimoriadne koliSu, takze uvedené hodnoty su stredné reprezentativne. Stupen
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zvetrania horniny sa vyznacuje réznorodostou zon zvetrania, od navetranej po slabo
zvetranu, silne zvetrané az rozlozené horniny (eluvium). Priepustnost horninového
masivu je puklinova, masiv je v prevaznej miere nezvodneny (VICko et al., 2005).

GEODYNAMICKE JAVY

Geodynamickymi procesmi sa oznacuju podstatné zmeny zloZenia, Struktury a
spravania geologického prostredia, najmé jeho zakladnej zlozky — hornin. Predmetom
zaujmu su najma procesy, ktoré bezprostredne ovplyviuju podmienky technickej
¢innosti Cloveka, alebo mézu byt technickou €innostou Cloveka vyvolané a spatne ju
ovplyvnuju. Zmeny, ktoré pri geodynamickych procesoch nastavaju, mozno v zasade
rozdelit na premenu (alteraciu), pretvaranie (deformaciu) a pohyb. Pre rozvoj svahovych
deformacii su priaznivé intenzivne tektonicky porusené svahy, kde svahové pohyby
vznikaju po tektonickych poruchach, zlomoch a trhlinach atd. Medzi geodynamicke javy,
ktoré sa na skimanom Uzemi vyskytuju patri seizmicita, zvetravanie, erézia a skalné
zratenia (svahové pohyby).

Seizmicita Uzemia

V zmysle STN EN 1998-1 sa zaujmové Uzemie nachadza v oblasti, kde sa v historicky
znamom obdobi vyskytla intenzita zemetrasenia 7° makroseizmickej aktivity MSK-64.
Poloha najblizSieho epicentra podla STN EN 1998-1 sa nachédza v Bratislave. Do roku
1870 je tu evidované zemetrasenie s intenzitou 4,5-5,1° MSK-64. Po roku 1870 je
evidované jedno zemetrasenie s intenzitou 4° MSK-64. Z vyznamnejSich zlomov sa
najblizSie od zaujmoveého Uzemia nachadza zlomy formujuce Devinsku a Lamacsku
branu, ako aj zlomy formujuce tok Dunaja, a to Devinsky zlom a Sihot'sky zlom. Podla
STN EN 1998-1 ,Zdrojové oblasti seizmického rizika“ sa zaujmové Uuzemie nachadza v
oblasti 4. Tejto oblasti je v ¢lanku 4.1.2.3.1. vySSie uvedenej normy priraden& hodnota
zakladného seizmického zrychlenia ar = 0,3 m.st. Zakladné seizmické zrychlenie
zodpoveda zemetraseniu s periédou vyskytu 450 rokov a vztahuje sa na objekty so
sucinitefom vyznamnosti 1,0 s priemernou zivotnostou 50- 100 rokov.

Svahova erbézia

Sustreduje sa vyluéne do miest zlomov a zahustenia puklinovych systémov. Hornina
postihnuta Ciastocnym chemickym zvetravanim sa v dosledku premfzania, insolacie a
posobenia zrazkovej vody rozpada a material v podobe drobnych ulomkov sa pohybuje
po svahu smerom k jeho pate (VICko et al., 2005). Erézne javy boli pozorované v
niektorych €astiach svahov, zvacsa vyplnené ulomkovitym materialom granitoidov.

Skalné zritenia (svahové pohyby)

Material skalnych zrateni a sutinové osypy sa hromadia na pate svahu, alebo sa
zachytavaju na umelych prekdzkach — opornych muroch. Za geodynamické fenomény
su povazované tie, ktoré sa dynamicky vyvijaju a vyznacuju sa progresivnou mobilitou.
Lemuju upatia svahu. Material ma r6znorodu granulometriu. Va¢sinou ide o ulomkovity
material o hrubke 0, 5 az 3 m. Skalné zrutenia su lokalizované v najstrmS$ich Castiach
eréznych ryh a vertikdlnych skalnych stendch. K procesu dochadza v désledku
pdsobenia exogénnych Cinitelov a gravitatného rozvolfiovania. V skalnych stenach sa
tento proces neustale vyvija. Proces odvalového rutenia skalnych blokov alebo Casti
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stien ma charakter volného padu, ktory je podmieneny viacerymi systémami
diskontinuity, kde su podstatné najma strmo uklonené vertikdlne diskontinuity alebo
diskontinuity uklonené do svahu, smeru zhruba paralelného so smerom toku Dunaja
alebo zosuvania pozdiz diskontinuit rovnakého smeru av$ak uklonenych po svahu.
Vyznamnu ulohu pri poruseni masivu skalnych masivov popri Devinskej ceste maju aj
klinové poruSenia, ktoré vznikaju pretnutim dvoch dominantnych systémov diskontinuit.
Zo vSetkych vy$Sie uvedenych typov poruSenia sa uvolfiuju a neskdr zosuvaju a rutia
horninové bloky, ktoré dosahuju miestami objem aj viac ako 4 m3. V extrémnom pripade,
ako sa to stalo napr. 5. 4. 2017 bloky s vac¢sSou kubaturou mézu zasiahnut' i do telesa
komunikacie Devinskej cesty. Vo vacsine pripadov vSak zrutené bloky maju daleko
mensi objem a dosahuju rozmery do 0.20 cm. Akumuluja sa pri okraji komunikacie (svah
Breh pri Devine), ast z nich vSak dopadne az na Devinsku cestu. Mnoho ulomkov
tychto rozmerov zachyti aj vegetacia lemujuca okraj cesty, pripadne ich zachytia uz
realizované oporné konstrukcie (gabionové mury) pre tento ucel postavené.

Tektonické pomery juzného okraja granitoidného bratislavského masivu
Bratislavsky granitoidny masiv je na juznom okraji silne postihnuty disjunktivnymi
deformaciami porusujucimi kohéziu hornin, ktoré tvoria podla uklonu dve skupiny, a to
strmo a mierne uklonené (Marko, Uher, 1992). Uzemie poruduju rupturéalne (krehké) a
rupturalno-plastické deformacie. Produktom rupturalnej deformacie su tektonickée
zrkadla, pukliny a trhliny tvoriace diskrétne plochy generalne strmo uklonené. Na
niektorych poruchach su limonitové nateky. Pozdiz mohutnych pordch byva granit
rozpadnuty na piesok, niekedy az kaolinizovany. Dominantné postavenie maju strmé
rupturalne poruchy smeru SV — JZ resp., SSV — JJZ. Okrem dominantnych systémov je
tu mnozstvo poruch dalSich smerov, o dobre ilustruje zlozZitost rupturalnej deformacie
masivu. Zvlast intenzivna kataklaza je na krizovani S - J vydrického a V -Z sihotského
zlomového systému (Marko, Uher, 1992). Prejavy rupturalno-plastickej deforméacie sa
nachadzaju najma pozdiz mierne uklonenych disjunktivnych $truktar. Su to strizné zoény
so Struktarami mylonitov. Tieto vSak v rozsahu Devinskej cesty neboli pozorované.
Spominané dve skupiny poruch (strmé a mierne uklonené) su zrejme produktom
rozlicnych etap tektogenézy, ale boli ¢asto rejuvenizované a vyuzivali sa na relaxaciu
napatia v priebehu celej deformacnej historie masivu. Mierne uklonené rupturalno-
plastické strizné zony su pravdepodobne hercynske a relativne mladSie strmé rupturalne
poruchy alpinske. Tektonické poruSenie granitoidnych masivov je vysledkom
interferencie vnutorného a vonkajSieho (tektonického) napatia (Marko a Uher, 1992).
Vnutorné napétie sa uplatnilo v zavere€nom obdobi diferenciacie horniny, teda pri
chladnuti masivu. NajstarSie, mierne uklonené, resp. subhorizontalne fraktary sa mohli
tvorit pri chladnuti a kontrakcii pluténu. Casto lemuju Zily mladsich diferencialov granitu
— pegmatitu a aplitu. Zily pegmatitu vyplnili mierne uklonené poruchy vo vrchnych
Castiach granitoidného telesa, kde sa v dbésledku vyzdvihu, chladnutia a dekompresie
otvarali trhliny pri extenznej zlozke v subvertikalnom smere. Dékazom neskorSej
rejuvenizacie tejto inicialnej frakturacie je, Zze v mladSich etapach niektoré nadobudli
strizny charakter, preto zily pegmatitu a aplitu byvaju lemované striznymi poruchami,
ktoré maju charakter mylonitovych zon, teda plastickejSej deformacie. VSetky mierne sa
uklanajuce mylonitové zény maju jednoznacne poklesovy charakter dokladujuci
extenzné podmienky pri vyklenovani masivu (Marko, Uher, 1992). VSetky zlomy v
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urCitom obdobi fungovali ako poklesové Struktury. Na najstarSi devinsky systém bol
naloZzeny lamacsky systém a obidva utal malokarpatsky okrajovy zlom a jeho systém
(Marko, Uher, 1992).

Pri smeroch pdsobenia vonkajSich, t.j. tektonickych napéti, ktoré deformovali granitoidné
teleso mozno rozlisit tri kompresné etapy vzniku, resp. aktivizacie ruptdrnych poruach.
NajstarSia etapa kompresie ma smer SZ — JV, resp. ZSZ — VJIV. V ramci nej sa
predpoklada vznik sinistralnych posunov na poruchach smeru SZ — JV a dextralnych
posunov V — Z. Vac¢sina poruch so smerom SV — JZ nesie stopy sinistralnych smernych
posunov aj poklesov. Takéto smerné posuny sa mohli aktivizovat pri kompresii
orientovanej S — J (stredna etapa), resp. SSV — JJZ, ktora neskor, ked sa na zlomoch
SV —JZ smeru uplatnili mladSie poklesové pohyby, zrotovala do smeru SV — JZ. Po¢etné
poruchy smeru S —J (resp. SSV - JJZ) €asto nesu stopy dextralnych smernych posunov,
ktoré sa aktivizovali tiez po€as najmladsej etapy pri kompresii smeru SV — JZ. Sinistralne
posuny pozdiz porich smeru SZ — JV sa mohli rejuvenizovat aj v obdobi najmlad3ej
kompresie smeru SV — JZ. Rupturalne deformacie vznikali, resp. sa aktivizovali v
pravostranne (v smere hodinovych ruciciek) rotujucej tangencialnej kompresii zo smeru
SZ — JV do smeru SV — JZ (Marko, Uher, 1992). Drobné disjunktivne Struktury su
odrazom regionalnych Struktdr. V bezprostrednej blizkosti Studovaného Uzemia treba
oCakavat rozhranie vysSieho radu medzi karpatskym, alpskym a panénskym blokom,
teda mobilnu zénu deformujucu okraje blokov. Tato Cast' krystalinika je skutoCne silne
porusena zlomami. V sledovanom priestore sa evidentne pretinaju az Styri systémy
zlomov reprezentujuce doélezité Struktarne smery (Marko, Uher, 1992).

RADONOVE RIZIKO

Stupen radonoveého rizika a jeho vnikanie do objektov je zavislé od objemovej aktivity
radénu v pédnom vzduchu a od Struktarno-mechanickych vlastnosti zakladovych pod,
pricom rychlejSie unika z horninového podlozia v suchSom a teplejSom pocasi. PolCas
rozpadu 222Rn je 3,82 dna, priCom vznikaju hlavne izotopy Po a Bi, ktoré su kovového
charakteru a absorbovanim sa na prasné Castice mdzu byt Clovekom vdychované a
mobzu mat aj karcinogénne ucinky. Dotknuté uzemie patri podfa mapy radénového rizika
SR (Cizek,P., Smolarova,H., Gluch,A. in Atlas krajiny SR 2002) medzi Gzemia s nizkym
radénovym rizikom.

LOZISKA NERASTNYCH SUROVIN

V skimanom Uzemi sa nachadza v sucasnosti najvacsi povrchovy lom na Gzemi
Bratislavy. TaZia sa tu granity aZ granodiority hercynskeho veku. Kameriolom ma
rozlohu zhruba 200 x 80 m a tvori vyrazna "jazvu" v masive Malych Karpat, ktoré inak
sU v tejto Gasti zaradené medzi chranené Gzemia. Tazia sa tu Styri druhy frakcii 16-
32, 32-63, 35-45 a 63-180. Vyuzitie kameniva je rézne, od dopravného stavitelstva pri
vystavbe cestnych komunikacii a cestnych objektov, po drvené kamenivo vyuZivané pri
vyrobe gabionovych koSov aZz po okrasné kamenivo drvené.

STAV ZNECISTENIA HORNINOVEHO PROSTREDIA
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V zaujmovom uzemi nie su evidované vyznamnejSie zdroje znecistenia horninového
prostredia. Podla Registra environmentalnych zatazi MZP SR v hodnotnom uzemi nie
su evidované Ziadne environmentalne zataze (SGUDS, 2017).

3. PODNE POMERY

Z hladiska pédneho typu potencialnych prirodzenych pdd sa v hodnotenom uzemi a jeho
SirSom okoli tvoria prevazne kambizeme modalne a kultizemné nasytené az kyslé,
sprievodné rankre a kambizeme pseudoglejové zo stredne tazkych az [lahSich
skeletnatych zvetralin nekarbonatovych hornin. Z hfadiska zrnitosti pody prevazuju pody
hlinito-piescité, neskeletnaté aZ slabo kamenité (0 — 20 %) (Saly, Surina, Atlas krajiny SR,
2002).

Z hladiska pédneho typu sa v hodnotenom Uzemi a jeho okoli nachadzaju v okoli
Devinskej cesty pri Devine okrem lesnych pozemkov kultizeme rigolované, resp.
intenzivne kultivované bez terasovania. V Karlovej Vsi lemuja dotknuté Gzemie pédy na
strmych svahoch, su to kambizeme na horninach krystalinika. Pri Karloveskom ramene
sa nachadzaju fluvizeme typicke, stredne tazkeé. Prakticky celé dotknuté uzemie (cesta)
je prekryté polohou recentnych navazok, a to pomerne premennej mocnosti. Recentné
navazky dosahuju mocnost od cca 0,30m az do 1,5 m. Vaési hibkovy dosah méze byt
spbsobeny aj lokalnymi zasypmi podzemnych inzZinierskych sieti.

Vzhladom na vySSie uvedené mézeme konstatovat, Ze priamo v dotknutom uzemi sa
vyskytuju antropické pddy s prevladajucim degradaénym pddotvornym procesom. Z
hladiska pédneho typu ide o antrozeme, ktoré su charakteristické dominantnym
antrozemnym Ad-horizontom bez dalSich diagnostickych znakov, prevlada subtyp
antrozem modalna. Z hfadiska p6édneho druhu ide o stredne tazké a kamenisté pédy na
fluvidlnych sedimentoch.

Prejavy vodnej a ani veternej erdzie neboli poCas terénneho prieskumu zaznamenané.
Kvalita a stupefi znegistenia pdd su podla mapy kontaminacie pad (Curlik, Seféik, 2002)
na dobrej urovni, hodnotené su ako pdody relativne Cisté.

Podla zakona €. 220/2004 Z.z. su vSetky polnohospodarske pbédy podfa prislusnosti do
BPEJ zaradené do 9 skupin kvality pddy. NajkvalitnejSie patria do 1. skupiny a najmenej
kvalitné do 9. skupiny. V dotknutom Uzemi sa lokalne vyskytuje poda zaradena do 2
skupiny BPEJ (0106002) a v okoli sa vyskytuju pédy zaradené do 9. skupiny (0280882).

4. KLIMATICKE POMERY

Uzemie Slovenska patri z hladiska globalnej klimatickej klasifikacie do severného
mierneho klimatického pasma s pravidelnym striedanim Styroch ro¢nych obdobi a
premenlivym pocCasim s relativhe rovhomernym rozloZzenim zrazok pocas roka. Z hladiska
klasifikacie klimatickych oblasti (Lapin et al. in Atlas krajiny SR, 2002) patri dotknuta
lokalita do teplej klimatickej oblasti s viac ako 50 letnymi driami za rok (dni kedy teplota
vzduchu dosiahla 25°C a viac). V ramci teplej klimatickej oblasti patri dotknuté tzemie do
okrsku T4 - okrsok teply, mierne suchy s miernou zimou, hodnota indexu zavlaZzenia Iz =
0 az -20,0, priemerna januarova teplota nad -3,0°C.

TEPLOTY
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Bratislava aj dotknuté Uzemie sa vyznacuje vysokym kolisanim tepl6t vzduchu. Priemerné
premfzanie pody byva do hlbky 30-35 cm, v miernych zimach pdda nezamfza vdbec. V
nasledovnom prehfade su uvedené priemerné mesacné teploty vzduchu za posledné
obdobie:

Tabulka: Priemerné mesacné teploty vzduchu v °C zo stanice (Bratislava- Koliba)

I Il M. V. V. VI. VII. VIl IX. X. Xl XIl.
2013 -0,9 0,6 2,3 11,9 14,6 23,4 23,1 22,0 14,6 11,6 6,1 2,1
2014 1,7 3,6 9,6 12,3 14,6 19,7 21,6 18,5 16,0 12,0 7,1 2,6
2015 1,8 1,6 6,4 10,8 15,0 19,7 23,8 23,8 16,0 9,9 7,9 2,9
2016 -0,6 5,4 6,2 11,0 15,5 20,2 21.7 19,9 19,1 9,1 4,0 0,3
2017 -4,8 2,6 9,0 9,6 16,5 21,7 22,1 23,0 14,6 11,6 5,2 2,1
2018 2,6 -1,4 | 3,2 15,6 18,7 20,5 22,0 23,6 17,6 13,3 - -

Zdroj: www.shmu.sk

Roc€ny chod oblac¢nosti je charakterizovany maximom v decembri (78%) a minimom v
mesiacoch jul az september (47-52%). Velky pocCet dni s dostatoCnym az silnym
pradenim umoznuje rozptyl oblacnosti, ale neumozriuje Casty vyvoj inverzie teploty, ktora
podmienuje vznik hmiel a oblacnosti z hmly. Najvacsi pocCet hodin sine€ného svitu je v
juni, najmensi v decembri. Priemerna obla¢nost dosahuje okolo 60%, jasnych dni je v
priemere 47 za rok a zamracenych 120. Priemerny ro¢ny pocet dni s hmlou (dohladnost
mensia ako 1 km) je cca 34, priCom najviac hmlistych dni je v decembri (9) a najmenegj
v juli (0,1).

ZRAZKY

Podla dlhodobych sledovani SHMU (1951-1980) je v dotknutom Uzemi na zrazky
najbohatsi jun (75 mm), najmenej zrazok bolo zaznamenanych v septembri (36 mm),
pricom sa v priemere vyskytuje 88 dni v roku s uhrnom zrazok nad 1 mm. Prudké lejaky
a prietrze mracien v Uzemi su v poslednom obdobi ¢astejSim javom, priCom vydatné
zraZzky sa vyskytuju prevazne v letnom obdobi. V priemere je za rok 30 dni, v ktorych sa
vyskytuju burkové javy, priemerny pocet zrazkovych dni za rok je 133. V zimnych
mesiacoch sa na dotknutom Gzemi vyskytuje snehova prikryvka v priemere 37 dni v roku.
Hodnoty relativnej vihkosti sa pohybuju v intervale 69-84%, pricom dlhodoba priemerna
vlhkost' vzduchu je 76%. V nasledovnom prehfade su uvedené priemerné mesacné uhrny
zrazok (mm) zo stanice Bratislava — Koliba:

Tabulka: Priemerné mesacné uhrny atmosférickych zrdZzok v mm (Bratislava Koliba)

Rok l. Il. M. IV. V. VI. VILI. VIII. IX. X. XI. XIl.
1951- 80 38 37 38 39 53 75 67 61 36 42 53 49
2013 103,3 | 108,8 | 84,1 | 16,7 | 84,9 70,8 7,9 85,7 83,4 23,4 | 54,5 13,8
2014 21,1 | 50,5 12,1 | 66,2 | 91,2 39,2 74,2 131,8 | 166,8 | 35,2 | 49,3 65,7
2015 99,1 | 51,0 42,2 | 31,7 | 55,2 33,6 42,0 80,3 55,6 110,7 | 33,0 35,0
2016 53,8 | 100,6 | 21,0 | 64,2 | 80,4 98,8 120,3 | 35,3 22,4 86,8 | 82,7 7,7
2017 199 |324 28,2 | 42,3 | 28,8 33,6 41,7 36,5 63,9 77,9 | 65,2 74,2
2018 36,3 | 38,7 52,1 | 22,8 | 89,3 94,0 92,0 35,4 116,7 | 22,9 | - -

Zdroj: www.shmu.sk

Roc¢ny chod obla¢nosti je charakterizovany maximom v decembri (78%) a minimom v
mesiacoch jul az september (47-52%). Velky po€et dni s dostatoCnym az silnym pradenim
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umoznuje rozptyl oblacnosti, ale neumozniuje Casty vyvoj inverzie teploty, ktora
podmienuje vznik hmiel a oblacnosti z hmly. Najvacsi poCet hodin sine€ného svitu je v
juni, najmensi v decembri. Priemerna obla¢nost dosahuje okolo 60%, jasnych dni je v
priemere 47 za rok a zamraCenych 120. Priemerny ro¢ny pocCet dni s hmlou je cca 34,
pricom najviac hmlistych dni je v decembri a najmenej v juli.

Oblast patri do uzemia s miernou zatazou inverziami a do uzemia so zoslabnutymi
inverziami.

VETERNOST

Bezprostredna blizkost pohoria Malych Karpat ovplyvnuje klimatické charakteristiky
uzemia Bratislavy a to hlavne cirkulaéné pomery. Pohorie tvori suvislu prekazku
severozapadnym vetrom, ktoré su v tejto oblasti prevladajlce, preto na zaveternej strane
dochadza k zvySeniu ich rychlosti a narazovitosti. Na zaklade sledovania dihodobych
zakladnych charakteristik prudenia vetrov v dotknutom Gzemi mozno konstatovat, ze
prevliadajucim je severozapadné prudenie vetra. Priemerna rychlost pradenia vzduchu
dosahuje 3,8 m.s1. Uzemie ma vzhladom na svoju polohu vhodné veterné podmienky na
rozptyl Skodlivych latok v ovzdusi.

Tabulka: Veterna ruzica pre Bratislavu

Pocetnost smerov vetra [%]

N NE E SE S SW W NW
3,3 14,05 16,14 14,78 7,76 6,54 4,47 15,46 20,80

Priemernad rychlost [m.s™]

5. OVZDUSIE

Veterné pomery oblasti su ovplyvnené svahmi Malych Karpét, ktoré zasahuju do severnej
Casti mesta. Orografické efekty zvySuju rychlost vetra z prevladajucich smerov. Na
ventilaciu mesta priaznivo pésobia vysoké rychlosti vetra, ktoré v Bratislave dosahuju v
celoroénom priemere viac ako 5 m.s™l. Vzhladom na prevladajuce severozapadné
prudenie je mesto vyhodne situované k najva¢sim zdrojom znecistenia, z ktorych znacna
Cast je umiestnena medzi juznym a severovychodnym okrajom Bratislavy. Hlavny podiel
na znecistovani ovzdusia ma chemicky priemysel, energetika a automobilova doprava.
Vyznamnym druhotnym zdrojom znecistenia ovzduSia v meste je sekundarna prasnost
ktorej uroven zavisi od meteorologickych Cinitefov, zemnych a polnohospodarskych prac
a charakteru povrchu. Znedistujuci ucinok ovzduSia CcCiastoCne zmierfuje priaznivé
spojenie geomorfologickych pomerov a prevladajuceho severozapadného pradenia
vetrov. Vyznamnym zdrojom prasnosti priamo v dotknutom Uzemi je kamenolom.
Nasledujuca tabulka uvadza znecistenia ovzdusSia podla limitnych hodnét na ochranu
l[udského zdravia za rok 2016 na meracich staniciach v Bratislave. Ako vidno z tabufky,
ani na jednej stanici nedoSlo k prekroCeniu limitnych hodnét stanovenych platnou
legislativou. Toto konStatovanie plati v dotknutom uUzemi eSte viac, nakolko jeho
umiestnenie v priestore vyrazného prudenia SZ vetrov vyznamnym spdsobom znizZuje
koncentracie emisii.
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Tabulka: Vyhodnotenie znedistenia ovzdusSia podla limitnych hodnét na ochranu ludského zdravia za rok 2016
(zdroj:SHMU, 2018)

Ochrana zdravia VP 2)
Znedistujuca latka S02 NO2 PM10 PM2,5 | CO Benzén | SO2 | NO2
Doba Spriemerovania — o o)
- - — o o
© o © o © © ©
g |S |2 |S |g|t |2 |t |24238
- (o] - - (o] - - o] — on ™M un
Limitna hodnota [ug.m-3] 350 125 |200 40 50 40 25 10000 5 500 |400
(pocet prekroceni) (24) (3) |(18) (35)
Bratislava, Kamenné nam. 0 17
Bratislava, Trnavské myto 0 (40 23 29 2093 | 1,0 0
Bratislava, Jeséniova 0 (14 9 20 |13 0
Bratislava, Mamateyova 1 0 0 |22 7 21 |15 0 0

6. HYDROLOGICKE POMERY

POVRCHOVE VODY

Dominantnym vodnym tokom zaujmoveho uzemia je rieka Dunaj, ktora je hlavnym tokom
subpovodia Dunaj a je zaroven vodohospodarsky vyznamnym vodnym tokom. Dunaj
predstavuje jeden z najvyraznejSich prvkov prirodného prostredia MC Karlova Ves a
Devin, ktory ovplyvnil nielen hydrologické pomery, ale aj charakter vegetacie, miestnu
mikroklimu a morfologiu terénu.

Dotknuté uzemie hydrologicky patri k Ciastkovému povodiu Dunaj (zakladné povodie: 4-
20-01 Dunaj od ustia Moravy po ustie Vahu vratane Malého Dunaja - plocha povodia 2
097 km?). Dunaj predstavuje vodny tok s priemernym roénym prietokom 2 044 m3.s* Z
hladiska typu rezimu odtoku patri hodnotené uUzemie a jeho SirSie okolie do
vrchovinovo — nizinnej oblasti s dazdovo — snehovym typom reZzimu odtoku (Atlas krajiny
SR, 2002). Prietokovy rezim je do istej miery ovplyvneny vodnymi dielami vybudovanymi
na nemeckom a rakuskom useku rieky. Hladinovy rezim Dunaja v SR je ovplyvheny
vodnym dielom Gabcikovo, vzdutie dosahuje priblizne po rkm 1 860.

Na zaklade porovnania priemerného rocného prietoku na Dunaji v stanici Bratislava-
Devin za rok 2016 s dlhodobymi hodnotami prekro€enia priemernych roénych prietokov
je mozné hodnoteny rok zaradit medzi stredne vodné roky. Mimoriadne suchymi
mesiacmi boli mesiace april a december. Medzi suché mesiace je mozné zaradit mesiace
januar, marec a maj. K stredne vodnym mesiacom patrili mesiace jal, august, september,
oktéber a november. Vodnym mesiacom bol jan a mimoriadne vodnym mesiacom bol
mesiac februar. Priemerny ro¢ny prietok v roku 2016 dosiahol 1944 m3.s* a patri medzi
mierne podpriemerné rocné prietoky na Dunaji. Podobné prietoky sa vyskytli v rokoch
1992, 1993, 1998 a 2007. Ro¢né minimum sa vyskytlo 2. januara 2016, kedy prietok klesol
na 812,0 m3.s, pri priemernom dennom prietoku 821,5 m3.sl. Rotné maximum sa
vyskytlo 15. jlla 2016 s kulminaciou pri 5645 m3.s™, pri priemernom dennom prietoku
5435 m3.s?,

Maximalna priemerna denna teplota vody sa v roku 2016 vyskytla 2. augusta 2016, kedy

e
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dosiahla 1,6 °C. Na zaklade priebehu priemernych dennych teplot vody je mozné
konstatovat, Ze teplota vody v Dunaji sa po vacsinu roka 2016 pohybovala okolo
dlhodobych priemernych dennych hodnét.

Tab. Vybrané hydrologické charakteristiky Dunaja zo stanice Devin.
Tok: Dunaj
Vodomernd stanica: Devin
Plocha povodia: 131 244,00 km?
Prekrocenie priemernych dennych prietokov ( M-denné prietoky)

30 90 180 270 330 355 364

3418 2540 1880 1370 1068 913 800
DIhodobé priemerné mesacné a rocné prietoky

Xl Xl I Il 11 1% V Vi Vi VIl IX X Rok

1481 1694 1558 1783 | 2103 2487 | 2750 2823 | 2605 2164 | 1751 1487 | 2061

Udaje aktualizované SHMU, 01.2015

Dunaj pretek& subezne s Devinskou cestou, od km 2,47 po km 6,2 posudzovaného useku
rekonsStrukcie Devinskej cesty je hlavny tok od Devinskej cesty vzdialeny 200 az 1000 m.
V danom uUseku lemuje z juhu Devinsku cestu Karloveské rameno.

Karloveské rameno predstavuje jedno z plne prietoénych Dunajskych ramien, ktoré
prirodzene reaguje na dynamiku Dunaja. Rameno sa oddeluje od hlavného toku Dunaja
v spodnej Casti Karlovej Vsi a na hlavny tok sa napaja pri lodenici, pred mostom
Lafranconi. Karloveské rameno ma Strkovo-pieskové, mierne sa zvazujuce brehy. Dno
ramena je pokryté Strkom a naplaveninami. V hornej Casti ramena je vodna hladina
pomerne nizka, v Case nizSieho vodného stavu v Dunaji Karloveské rameno uplne
vysycha. Brehy Karloveského ramena su pokryté luznymi lesmi.

NajvyznamnejSim pritokom v tomto subpovodi je rieka Vydrica Ustiaca do Dunaja pod
mostom Lafranconi, mimo zaujmoveého tuzemia.

Mokry potok je kratky vodny tok vlievajuci sa do Dunaja. Vyviera na Upati Devinskej
Kobyly, zaroven ju z juhovychodu odvodriuje. Prietok ma podobny ako potok Vydrica. Usti
pred kamenolomom na Devinskej ceste do zatoky, ktora oboplavuje ostrov Sihot'.

Vodné plochy
Vodné plochy (vodné nédrze, rybniky a Strkoviskd) sa v dotknutom Uzemi nenachadzaju.

PODZEMNE VODY

Hydrogeologické pomery v dotknutom Uzemi sU podmienené geologickou stavbou
Gzemia, tektonickym poruSenim, geomorfologickymi, hydrologickymi a klimatickymi
pomermi Uzemia. Z hydrologického hladiska ma zaujmové uzemie unikatnu polohu.
Hydrologické pomery ovplyviiuje predovSetkym rieka Dunaj, ktora tvori juznu hranicu
Devinskej cesty a so svojimi ramenami dodava celému okoliu jedineCny charakter.

Z pohladu zaradenia dotknutého uzemia medzi hlavné hydrogeologické regiony (P. Malik
a J. Svasta, 2002) sa dotknuté Gzemie nachadza v rajone MG 055 KryStalinikum a
mezozoikum juhovychodnej Casti Pezinskych Karpat s typom priepustnosti puklinova.
Vyuzitefné mnozstva podzemnych vod sa v dotknutom uzemi pohybuju od 50 po 100 I.s.
1. Vydatnost pramenov v dotknutom Uzemi je nizka a pohybuje sa do 0,2 |.s™.
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Z hydrogeologického hfadiska je v masive granitoidnych hornin, granitov a granodioritov
vyskyt, obeh a rezim podzemnych vdd predisponovany puklinovou priepustnostou. Ako
hlavny kolektor pésobi zéna zvetravania a pripovrchového rozvolnenia skalnych hornin
siahajuca do hibky zhruba 30 az 50 m, ako aj $irSie otvorenych tektonickych puklin, resp.
puklin primarnych, ktoré vznikli tuhnutim granitoidového telesa. Roztvorenie puklin a tym
aj priepustnost sa exponencialne zmen3uje so zvaésujucou sa hibkou (Malik in Polak,
2012). V najvrchnejSej Casti rozvolnenia krystalinického masivu, ktory mdze byt rozlozeny
az na zeminy (zvacsa piescCité) su prechody do medzizrnovej priepustnosti. Hrubka tejto
vertikalne a horizontadlne premenlivej zény méze kolisat od 5 do 15 m, lokalne i viac.
Zona eluvialneho pokryvu je vefmi premenliva a v priemere sa pohybuje v rozpati 0- 3 m,
pozdiz tektonickych puklin az zén samozrejme hibSie. V granodioritovitom masive
udavanévydatnosti vacsiny puklinovych a sutovo-puklinovych pramenov sa pohybuju od
0,01 do 0,3 1.s%, ojedinele dosahuju 0,5 —1,0 I.s. Vydatnost prameriov sa pohybuje okolo
0,01 - 0,1 I.s’t, méalokedy presahuje 0,1 l.s* (Hanzel, Vrana et al., 1999).

Rozsah zvodnenia zony zvetravania byva v tomto prostredi v priebehu roka premenlivy a
v dlh§om bezzrazkovom obdobi méze byt tato zéna i nezvodnena. Jej priepustnost je
mozné vyjadrit’ orientacnou hodnotou koeficienta filtracie okolo 1.10-6 m.s™?. V takychto
podmienkach bude mat hladina podzemnej vody volny az mierne napaty charakter.

Zeminy a horniny budujuce zaujmové uUzemie, t.j. kvartérne zeminy deluvialneho a
eolitického pbévodu a krystalinické horniny bratislavského masivu, nevytvaraju priaznivé
podmienky na akumulaciu podzemnych véd. Nie je vSak vylu¢ené, Ze v najspodnejSich
vrstvach kvartérnych zemin, na rozhrani kvartérnych a krystalinickych hornin, sa méze v
obdobiach bohatSich na zrazky nachadzat podzemna voda podpovrchova, zostupujuca,
ktora moze prudit priepustnejSimi zeminami po preferovanych cestach v smere k
Devinskej ceste. V hlbsich €astiach krystalinickych hornin sa mozZe vyskytovat aj voda
puklinova. Vyskyt tychto véd je zavisly len od intenzity atmosferickych zrézok.

Pramene a pramenné oblasti

Na dotknutej lokalite a v jej priamom okoli sa nevyskytuju Ziadne vyznamné pramene ani
pramenné oblasti.

Termalne a mineralne pramene
Na dotknutej lokalite sa nevyskytuju Ziadne vyznamné termalne ani mineralne pramene.

Vodohospodarsky chranené Guzemia
Posudzovany usek Devinskej cesty je v kontakte s 2 vodarenskymi zdrojmi. Vodarensky
zdroj (VZ) Sihot’ (rie€ny ostrov) je z juhu ohrani€eny hlavnym tokom Dunaja a zo severnej
strany Karloveskym ramenom. Tento vodarensky zdroj patri Bratislavskej vodarenskej
spolo€nosti a.s. a su na nom od roku 1886 vybudované studne — zdroje najkvalitnejSich
pitnych vdéd na Slovensku. Pitnou vodou z ostrova Sihot su zasobované Mestské Casti
Karlova Ves a Devin. Ostrov tvori 1-17 m hruba suvisla vrstva vodonosnych Strkopieskov.
Z geologického hladiska je tvoreny aluvialnymi, Strkovymi a Strko-pieskovymi
sedimentami rieky Dunaj. ReZzim podzemnych véd v tejto oblasti zavisi od vodného stavu
v Dunaji a v dunajskych ramenach. Podzemna voda sa Cerpa z 12 Sachtovych studni a
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32 vitanych studni. Priemerny odber vody v su€asnosti dosahuje 893 I/s. Okresny urad
Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie Statnej vodnej spravy vod
a vybranych zloZiek zivotného prostredia kraja ako prislusny organ Statnej vodnej spravy,
vydal dna 31. 1. 2016, pod €. OU-BA-OSZP2-2017/013879-GGL rozhodnutie, ktorym urcil
ochranné pasmo |. stupfia a ochranné pasmo Il. stupfia pre vodarensky zdroj Sihot.
Hranicu ochranného pasma |. stupna v podstate tvori pravy breh Karloveského ramena,
hranica je pohybliva v zavislosti od vysky hladiny Dunaja, je to priese€nica vodnej hladiny
s prifahlymi pozemkami. Hranicu ochranného pasma Il. stupfia v rozsahu od arealu BVS
v Karlovej Vsi po pravej strane Devinskej cesty az na uroven Mokrej jamy, cez jamu k
Dunaju, dalej po brehovej Ciare cez zaciatok odtokového ramena po odbernu studriu S29.
Posudzovana cdinnost sa nachadza v blizkosti ochranného pasma |Il. stupna
vodarenského zdroja Sihot. V zaujmovom Gzemi sa v MC Devin nachadza aj druhy
vodarensky zdroj — Sedlackov ostrov. Tento vodny zdroj patri k najvacsim lokalnym
vodarenskym zdrojom, ma rozlohu 15 ha. VZ je napojeny na bratislavsku vodovodnu siet.
Jeho voda je odvadzana do vodojemu Devin a vodojemu Dolné Koruny s kapacitou 800
resp. 500 m3. VZ je primarne vodnym zdrojom pre MC Devin, ale je prepojeny na
bratislavsku vodarensku siet’ prostrednictvom dvoch vetiev vodovodu, pri€om je priamo
prepojeny aj s VZ Sihot.

: Vo4 200 -\
E'I.I'DJ Karlova 'I"l:“.ﬂ‘\-_IlI
%

i ’
\ TN
. voJux B

My #DJ Kariova Ves

7. FAUNA A FLORA

| RASTLINSTVO

EKOCONSULT - enviro, a. s. 52



Rekonstrukcia Devinskej cesty

Sprava o hodnoteni

Podla fytogeografického Clenenia v zmysle Futaka (1982) patri zaujmové uzemie do
oblasti panoénskej flory (Pannonicum), obvodu eupandnskej xerotermnej fléry
(Eupannonicum), okresu Devinska Kobyla a Podunajska nizina.

Potencialna prirodzena vegetacia

Potencialna prirodzena vegetacia predstavuje taku vegetaciu, ktora by sa vyvinula za
sucasnych klimatickych, pédnych a hydrologickych podmienok, keby nebola nijako
ovplyviiovana Clovekom. V danych podmienkach by sa vytvorili lesné spoloCenstva ako
stabilny autoregulaény systém. Podla mapy potenciélnej prirodzenej vegetacie Uzemia
Bratislavy (Michalko et al., 1977) su v zaujmovom Uzemi mapované nasledujuce
vegetacné jednotky:

Vibovo-topolové luzné lesy — zv. Salicion albae (Oberd.1953) Th. Muller et Gors (1958),
Salicion triandrae Th.Mdller et Gors (1958)

Jasenovo-brestovo-dubové nizinné lesy — podzv. Ulmenion Oberd. 1953
Dubovo-hrabové lesy — zv. Carpinion betuli (Mayer 1937) Oberdorfer 1953

Dubové a cerovo-dubové lesy — zv. Quercion pubescentis-petraeae Br.-Bl. 1931
Suchomilné dubové lesy a skalné stepi — zv. Quercion pubescentis-petraeae Br.-Bl.
1931, zv. Festucion pallentis Klika 1931, trieda Sedo-Scleranthetea Br.-BI.1955.

Vibovo-topolové luzné lesy sa nachadzaju na brehoch Dunaja, na vihkych, pri
vysokych vodnych stavoch podzemnou vodou periodicky podmacanych zniZzeninach,
dalej v blizkosti mftvych ramien alebo priamo v Uzemiach, ktoré su pravidelne
ovplyviiované povrchovymi zaplavami. V stromovom poschodi dominuju druhy: viba
krehk& (Salix fragilis), vfba biela (Salix alba), topol biely (Populus alba), topol Cierny
(Populus nigra), topol sivy (Populus x canescens) a dalSie. V krovinovom poschodi je
Casta viba purpurova (Salix purpurea), svib krvavy (Swida sanguinea), baza Cierna
(Sambucus nigra) a iné. Pre bylinné poschodie su charakteristické druhy ostruzina
ozinova (Rubus caesius), chrastnica trstovnikovita (Phalaroides arundinacea), Zihfava
dvojdoma (Urtica dioica), povoja plotna (Calystegia sepium), zaruzlie mociarne (Caltha
palustris) a iné.

Jasenovo-brestovo-dubové nizinné lesy su viazané sa na vysSie a relativne
suchSie polohy udrodnych niv (rieCne terasy, agradacné valy a pod. ), kde ich
zriedkavejSie a najma Casovo kratSie ovplyvnuju periodicky sa opakujuce zaplavy,
alebo kolisajuca hladina podzemnej vody. Pre stromovu vrstvu su charakteristické druhy
jasen uzkolisty (Fraxinus angustifolia), brest hrabolisty (Ulmus minor), ¢&remcha
strapcovita (Prunus padus), brest vazovy (Ulmus laevis), dub letny (Quercus robur), jasen
Stihly (Fraxinus excelsior) a javor polny (Acer campestre). Z krovin su zastupené druhy
svib krvavy (Swida sanguinea), zob vtaci (Ligustrum vulgare), brslen eurépsky (Eonymus
europaeus), kalina oby€ajna (Viburnum opulus) a iné. Pre bylinnd vrstvd su
charakteristické druhy €arovnik parizsky (Circaea lutetiana), kostrava obrovska (Festuca
gigantea), lipkavec marenovity (Galium rubioides), plamienok plotny (Clematis vitalba),
kokorik Sirokolisty (Polygonatum latifolium), Cistec lesny (Stachys sylvatica), kuklik
mestsky (Geum urbanum), kozonoha hostcova (Aegopodium podograria) a iné.
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Dubovo — hraboveé lesy sa vyskytuju na miernych svahoch, vrcholovych ploSinach na
naplavovych kuzeloch a podsvahovych kolaviach v Malych Karpatoch. V prirodzenom
druhovom zloZeni su prevladajacimi drevinami: hrab oby€ajny (Carpinus betulus), dub
Zltkasty (Quercus dalechampii), dub zimny (Quercus petraea agg.), CereSna vtacia
(Cerasus avium), javor pofny (Acer campestre), javor mlieCny (Acer platanoides), buk
lesny (Fagus sylvatica), zob vtaci (Ligustrum vulgare), hloh jednosemenny (Crataegus
monogyna) a dalSie. Pre bylinné poschodie su charakteristické: ostrica chlpata (Carex
pilosa), medni¢ka jednokveta (Melica uniflora), lipnica hajna (Poa nemoralis) a dalSie.
Dubové a cerovo-dubové lesy sa potencialne vyskytuji na juh exponovanych
svahoch s miernym az prudkym sklonom, nahradné spolo¢enstva, ktoré sa druhotne na
ich miestach rozsSirili, si stepného charakteru. Prevladajuce dreviny v prirodzenom
floristickom zloZeni su: dub Zltkasty (Quercus dalechampii), dub jadransky (Quercus
virgilliana), dub cerovy (Quercus cerris), dub plstnaty (Quercus pubescens), ojedinele
dub mnohoplody (Quercus polycarpa), jarabina brekyhova (Sorbus torminalis), javor
polny (Acer campestre) a iné. Pre bylinné poschodie su charakteristické: mednicka
jednokveta (Melica uniflora), lipnica uUzkolista (Poa angustifolia), lipnica hajna (Poa
nemoralis), hrachor &ierny (Lathyrus niger), divozel rakusky (Verbascum austriacum),
fialka srstnata (Viola hirta) a dalSie.

Suchomilné dubové lesy a skalné stepi sa prirodzene vyskytuju na extrémnych
formé&ch reliéfu — na prudkych svahoch, vyhrevnych stanovistiach juznych expozicii na
vapencovom podlozi. Nahradné stepné spoloCenstva sa rozSirili po odlesneni a
naslednom odplaveni pddy zo stanovist na skalach. Rastie tu mnoho chranenych a
ohrozenych druhov. Prevladajuce dreviny v prirodzenom floristickom zlozeni su: dub
plstnaty (Quercus pubescens), dub jadransky (Quercus virgilliana), dub Zltkasty
(Quercus dalechampii), dub cerovy (Quercus cerris), ojedinele dub mnohoplody
(Quercus polycarpa), jarabina mukynova (Sorbus aria), jarabina brekynova (Sorbus
torminalis), brest hrabolisty (Ulmus minor), driefi obyajny (Cornus mas), Ceresna
mahalebkova (Cerasus mahaleb) a iné. Pre bylinné poschodie su charakteristickeé:
kamienka modropurpurova (Lithospermum purpurocaeruleum), mlie€nik mnohofarebny
(Tithymalus epithymoides), reznacka hajna (Dactylis polygama) a dalSie.

Reéalna vegetacia
V hodnotenom Uzemi sme pocas terénneho prieskumu (oktéber — november 2017)
zaznamenali 137 druhov vySSich rastlin, z toho 57 druhov drevin a 80 druhov bylin (vid
Zamer 2017 a Prilohu 8). Rozmanitost fléry hodnoteného Uzemia podmieriuje
rozmanitost’ biotopov a striedanie réznych podmienok prostredia. Nachadzaju sa tu
druhy luZznych lesov: topol €ierny (Populus nigra), viba biela (Salix alba), brest vazovy (
Ulmus laevis), brest hrabolisty (UImus minor), &remcha strapcovita (Padus avium),
jasen Stihly (Fraxinus excelsior), jasen uUzkolisty (Fraxinus angustifolia) a dalSie. V
krovinovom poschodi sa hojnejSie vyskytuja: baza Cierna (Sambucus nigra), brslen
eurépsky (Euonymus europaeus), zob vtaci (Ligustrum vulgare), reSetliak precistujuci
(Rhamnus catharticus) a svib krvavy (Swida sanguinea). V bylinnej vrstve rastu:
cesnacka lekarska (Alliaria petiolata), kostihoj lekarsky (Symphytum officinale),
kozonoha hostcova (Aegopodium podagraria), lyrovka oby€ajna (Lapsana communis),
zihlava dvojdomd (Urtica dioica) a dalSie. Porasty s charakterom makkého luZzného

e
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Dunaja. Porasty drevin s charakterom tvrdych luznych lesov, kde dominuju: jaser
Stihly (Fraxinus excelsior), jasen uzkolisty (Fraxinus angustifolia), brest hrabolisty
(Ulmus minor), brest horsky (Ulmus glabra) a brest vazovy (Ulmus laevis) sa
nachadzaju hlavne na pravom okraji Devinskej cesty (v smere do cenra mesta), na
svahoch nad ramenom Dunaja, ale bresty aj jasene rastu aj na prilahlom svahu
Devinskej Kobyly pri ceste. Na svahoch nad cestou sa nachadzaju aj druhy dubovo-
hrabovych lesov karpatskych, ako hrab oby€ajny (Carpinus betulus), dub zimny
(Quercus petreae agg.), z dalSich druhov sa hojnejSie vyskytuje lipa malolista (Tilia
cordata), lipa velkolista (Tilia platyphyllos), javor horsky (Acer pseudoplatanus), javor
mlie€ny (Acer platanoides) a javor polny (Acer campestre).

Na svahoch chraneného Uzemia PP Devinska lesostep rastie ¢ereSna mahalebkova
(Cerasus mahaleb), drienh oby€ajny (Cornus mas), dub plstnaty (Quercus pubescens)
a hloh jednosemenny (Crataegus monogyna).

Z druhov travinno-bylinnych biotopov sa vyskytuje ovsik vyvySeny (Arrhenatherum
elatius), matonoh trvaci (Lolium perenne), reznaCka laloCnata (Dactylis glomerata),
skorocel kopijovity (Plantago lanceolata) a iné. Druhy tvoria porasty na otvorenych
priestranstvach popri chodnikoch a nachadzaju sa aj v kosenych pasoch za zvodidlami
pozdiz cesty.

Z invaznych drevin je Casty agat biely (Robinia pseudoacacia), javorovec jasenolisty
(Negundo aceroides) a pajasen Zliazkaty (Ailanthus altissima). Z invaznych bylin sa
v zaujmovom Uzemi vyskytuja: ambrozia palinolista (Ambrosia artemisifolia), astra
kopijovitolistd (Aster lanceolatus), astra novobelgicka (Aster novi-belgii), jezatec
laloCnaty (Echinocystis lobata), pohankovec japonsky (Fallopia japonica) a turanec
kanadsky (Conyza canadensis). Agat biely tvori miestami samostatné porasty a
nachadza sa aj na lesnej pbde. Javorovec jasenolisty a pajasen Zliazkaty su
vmieSané v porastoch.

Medzi stanoviStne neprirodzené druhy patri smrek obyC€ajny (Picea abies) a borovica
Cierna (Pinus nigra). Vysadené su tu aj okrasné dreviny albizia ruzova (Albizia
julibrissin), orgovan oby€ajny (Syringa vulgaris), smrek pichlavy (Picea pungens a
sumach palkovy (Rhus typhina).

FAUNA
Na zaklade zoogeografického ¢lenenia patri zaujmové Uzemie v ramci terestrického
biocyklu (Jedlicka, Kalivodova, 2002) do panonskeho Useku provincie stepi
eurosibirskej podoblasti. Podla Databanky fauny Slovenska (Kroupov4, 1980) sa
zaujmové uzemie nachadza v orografickom celku Malé Karpaty (090) vo faunistickom
Stvorci 7868.
Vzhfadom na lokalizaciu zaujmového Uzemia, leziacom medzi vyznamnymi Uzemiami
ako je Devinska Kobyla, Malé Karpaty a rieka Dunaj, je predpoklad vyskytu viacerych
vyznamnych druhov fauny. Tato kapitola ponuka vSeobecny prehlad ZivoCichov
vyskytujucich sa v zaujmovom Uzemi a jeho bezprostrednom okoli, priCom je zretel
kladeny hlavne na osobitne chranené druhy. Kapitola neponuka zoznam vSetkych
taxdénov zivoCichov Zijucich v danej oblasti. V texte su pouzité skratky tykajuce sa
kategorii ohrozenosti druhov podla [UCN:

VU — zranitefny EN - ohrozeny

LR — menej ohrozeny
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LR:cd — zavisly na ochrane

LR:nt — takmer ohrozeny

LR:lc — najmenej ohrozeny
DD - udajovo nedostato¢ny
Bern2 — priloha Il bernského dohovoru
Bern3 — priloha Il bernského dohovoru
HD2 — Priloha Il Smernice o biotopoch
HD4 — Priloha IV Smernice o biotopoch
HD5 — Priloha V Smernice o biotopoch.

Motyle a chrobaky (Lepidoptera, Coleoptera)

Zaujmové uzemie ponuka Siroka Skalu réznych typov biotopov (lesné, lesostepné,
kamenisté, zamokrené a i.), ¢o sa odzrkadfuje aj na vysokej druhovej pocetnosti
bezstavovcov. Motyle Devinskej Kobyly si pomerne dobre preskimané. Zistilo sa tu az
1663 druhov patriacich do 66 ¢efadi (Majzlan et al., 2005). Mnohé z druhov partia medzi
xerotermofilné druhy, indikujuce lesostepné spoloCenstva, pri¢om ich vyskyt sa da v
zaujmovom Uzemi oCakavat hlavne v PP Devinska lesostep ainych suchSich habitatoch
(okolie kamenolomu). Z druhov europskeho vyznamu je mozny vyskyt napr. ohnivacika
velkého Lycaena dispar a priadkovca trnkového Eriogaster catax. Z chrobakov bolo v PR
Fialkova dolina zaznamenanych spolu 720 a v PR Devinska lesostep az 1417 druhov.
Medzi osobitne chranené patria hlavne xylobiontné druhy, viazané na staré dreviny a
odumierajuce drevo. Z nich sa v Uzemi vyskytuje plocha¢ ¢erveny (Cucujus cinnaberinus),
roha¢ obycajny (Lucanus cervus) ¢ifuzac velky (Cerambyx cedro).

Ryby (Osteichthyes)
Podla typoldgie tokov Slovenska patri Usek Dunaja v dotknutom Uzemi v ramci
panonskej panvy do pontokaspickej provincie, podunajského okresu a nizinnej zony
(Kovag, 2010). Ekosystém Dunaja predstavuje nadregionalny hydricky biokoridor s
europskym vyznamom. V dotknutom Uzemi sa Dunaj vetvi na Devinske rameno so
Slovanskym ostrovom a Karloveské rameno s ostrovom Sihot. Obe ramena boli v rokoch
2015 a 2016 zrevitalizované v ramci projektu LIFE, priCom revitalizacia bola zamerana na
prietoénost ramien aj pri nizSich hladinach Dunaja. Zamer z &asti prebieha prave pozdiz
uvedenych ramien a ich brehovych porastov. S doposial 102 zaznamenanymi druhmi
ryb je Dunaj druhovo najbohatSou eurdépskou riekou (Kovag, 2015). V posudzovanom
Uzemi ma Dunaj charakter podhorskej rieky. Z druhov ryb je najpoletnejSia belicka
europska (Alburnus alburnus), priom medzi eudominantné druhy patria aj invazne
druhy byc€kov rodu Neogobius. Z druhov ryb eurdpskeho vyznamu tu vhodné habitaty
nachadza bolen dravy (Aspius aspius), lopatka ddhova (Rhodeus amarus), hraz
bieloplutvy (Romanogobio albipinnatus), hrebenatka pasava (Gymnocephalus
schraetser), kolok maly (Zingel streber), v menSom pocte plotica leskla (Rutilus pigus),
piz severny (Cobitis taenia), piz vrchovsky (Sabanejewia balcanica) a hlava¢ bieloplutvy
(Cottus gobio). Z druhov narodného vyznamu sa tu vyskytuje kolok velky (Zingel zingel).

Obojzivelniky a plazy (Amphibia, Reptilia)
V zaujmovom Uzemi a jeho okoli sa vyskytuje vacSina druhov naSich plazov a
obojzivelnikov. Priamo v PP Fialkova dolina boli z obojzivelnikov zaznamenané: kunka
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¢ervenobrucha (Bombina bombina, LR: cd, Bern2, HD2, 4), ropucha zelena (Bufotes
viridis, LR:cd, Bern2, HD4) a hrabavka Skvrnita (Pelobates fuscus LR:cd, Bern2, HD4)
(Majzlan et al., 2005). Dalej sa v Gzemi vyskytuje r. bradaviénata (B. bufo, LR:cd,
Bern3) a rosni¢ka zelena (Hyla arborea, LR:nt, Bern2, HD4). V blizkosti trvalych vodnych
pléch boli zistené skokan zeleny (Pelophylax kl. esculentus, LR:nt, Bern3, HD5),
skokan rapotavy (Pelophylax ridibundus, EN, Bern3, HD5) a skokan kratkonohy
(Pelophylax lessonae, VU, Bern3, HD4). V lesnych biotopoch je mozné najst salamandru
Skvrnita (Salamandra salamandra). Ojedinele a prechodne je mozné v Uzemi najst aj
skokana ostropyského (Rana arvalis VU, Bern2, HD4) a skokana Stihleho (Rana
dalmatina, LR:lc, Bern2, HD4), ktoré vSak vyhladavaju skér vihkejSie a chladnejSie
biotopy severne od zaujmového Uzemia. Z plazov sa na suchSich stanoviStiach
vyskytuju: jasSterica kratkohlava (Lacerta agilis), jaSterica zelena (Lacerta viridis, VU,
Bern2, HD4), slepuch lamavy (Anguis fragilis, LR:nt, Bern3) a zriedkavejSie uzovka
hladka (Coronella austriaca, VU, Bern3, HD2). Okrem tychto druhov tu vhodny biotop
nachadza aj uZzovka stromova (Zamenis longissimus, LR:cd, Bern3, HD4), v blizkosti vod
uzovka obojkova (Natrix natrix, LR:lc, Bern2) a uzovka ffkana (N. tessellata, VU, Bern3,
HD4) (Majzlan et al., 2005, Kautman et al. 2001a, Kautman et al., 2001b, Kautman in
verb., Mikulicek in verb.).

Vtaky (Aves)
V zaujmovom Uzemi sa vyskytuje minimalne 112 druhov vtakov, z ¢oho je 15 druhov
europskeho vyznamu a 29 druhov narodného vyznamu (Duda, 2015; aves.vtaky.sk; tab.
¢. 5). Ornitofauna Karlovej Vsi bola spracovana napriklad KlimeSovou (1995). Podrobnu
ornitologicku Studiu na ostrove Sihot, prilahlého Useku Dunaja a Karloveského ramena
vypracoval za obdobie rokov 2003 a 2004 Duda (2005). Prifahly Usek Dunaja a jeho
ramien je kazdoroCne monitorovany pocas zimného scitania vodného vtactva na
Slovensku (www.vtaky.sk). Ornitofauna je zastipena prevazne lesnymi druhmi a
vodnymi alebo na vodu viazanymi druhmi. Travnaté plochy predstavuju potravny biotop
pre mnohé druhy vtakov, &i uz na zber potravy (napr. drozdy Turdus sp., Skorec leskly
Sturnus vulgaris) alebo na hniezdenie (Skovranok pofny Alauda arvensis). Medzi
synantropné druhy patri dazdovnik tmavy (Apus apus), beloritka domova (Delichon
urbicum), holub skalny (Columba livia), vrabec domovy (Passer domesticus) a
Zltochvost domovy (Phoenicurus ochruros). Z hniezdiCov su v zaujmovom Uzemi zname
napriklad: datel prostredny (Dendrocopos medius), datel maly (Dendrocopos minor),
pinka lesna (Fringilla coelebs), slavik krovinovy (Luscinia megarhynchos), (Muscicapa
striata), muchar sivy (Parus ater), sykorka bielolica (Parus major), sykorka lesklohlava
(Parus palustris), Zltochvost lesny (Phoenicurus phoenicurus), brhlik lesny (Sitta
europaea ai.. V. mimohniezdnom a zimnom obdobi tu boli zaznamenané: orliak morsky
(Haliaeetus albicilla), drozd trskotavy (Turdus viscivorus), mucharik ciernohlavy
(Ficedula hypoleuca), stehlik €izavy (Carduelis spinus), bocian Cierny (Ciconia nigra),
sliepoCka zelenonoha (Gallinula chloropus), kacica diva (Anas platyrhynchos), hus
siatinnd (Anser fabalis), hus diva (Anser anser), hus bieloCela (Anser albifrons),
chochlacka vrko&ata (Aythya fuligula), hlaholka severska (Bucephala clangula), potapac
velky (Mergus merganser), lyska Cierna (Fulica atra), ¢ajka siva (Larus canus), Cajka
smejiva (Larus ridibundus), havran &ierny (Corvus frugilegus), kavka tmava (Corvus
monedula), glezg hrubozoby (Coccothraustes coccothraustes), kormoran velky
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(Phalacrocorax carbo), hyf lesny (Pyrrnula pyrrnula), drozd Evikotavy (Turdus pilaris) a i.
(Duda, 2005; aves.vtaky.sk).

CHARAKTERISTIKA BIOTOPOV A ICH VYZNAMNOST

Podla zameru predloZzeného v decembri 2017 boli v zaujmovom Uzemi zmapované
vyznamnejsie typy biotopov podla Vyhlasky MZP SR &. 579/2008 Z. z., ktorou sa meni
vyhlaSka Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 24/2003 Z. z., ktorou
sa vykonava zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov a podla Katalégu biotopov Slovenska (Stanova, Valachovi¢, 2002), dalSie
biotopy podfa publikacie Biotopy Slovenska (Ruzickova et al., 1996):

Biotopy eurdpskeho vyznamu (Vyhlaska MZP SR &. 579/ 2008 Z.z.)

. 91E0* Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (Ls1.1)

. 91F0 Luzné dubovo-brestovo-jasefiové lesy okolo nizinnych riek (Ls 1.2)

. 91HO*Teplomilné pandnske dubové lesy (Ls3.1)

. 40A0* Xerotermné kroviny (Kr6)

. 6110* Pionierske porasty na plytkych karbonatovych a bazickych substratoch
zvazu Alysso-Sedion albi (Pi5)

. 6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podloZi
(*dblezité stanovistia Orchideaceae) (Trl)

Biotopy narodného vyznamu
. Ls 2.1 Dubovo-hraboveé lesy karpatské

Ostatné biotopy

. Nelesna bylinna vegetacia (NBV)
. Nelesna drevinova vegetacia (NDV)

. X4 Teplomilna ruderélna vegetacia mimo sidiel

. X8 Porasty invaznych neofytov

. X9 Porasty nepdvodnych drevin.

VYZNAMNE MIGRACNE KORIDORY ZIVOCICHOV

Délezitym prvkom zasahujucim do Uzemia je biokoridor nadregionalneho vyznamu
tvoreny CHKO Malé Karpaty (Generel Gzemného systému ekologickej stability, SAZP
2000), cast PR Fialkova dolina susedi bezprostredne s Devinskou cestou. Tento
vyznamny koridor je suCastou Karpatského obluka a umozfiuje migraciu zveri na velké
vzdialenosti. Prave v zaujmovom Uzemi sa stretdva tento biokoridor s hydrickym
biokoridorom nadregionalneho vyznamu — hlavnym tokom Dunaja a prifahlymi ramenami.
Na druhej strane Dunaja pokraCuje nadregionalny biokoridor v podobe lesnych
ekosystémov narodného parku Donauauen. Tok Dunaja nepredstavuje prekazku pre
velké cicavce a tieto vyuzivaju oblast na migraciu medzi Karpatskym oblukom a oblast'ou
Alp. Tu sa napéja na vyznamny biokoridor nadnarodného vyznamu — Alpsko-Karpatsky
biokoridor. Z uvedeného vyplyva Ze zaujmova oblast je klu€ovou z hladiska funk&nosti
nadregionalnych biokoridorov a prave Devinska cesta predstavuje v su€asnosti jedinu
vyznamnu prekazku.
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PodrobnejSie sa problematikou vplyvu rekonStrukcie Devinskej cesty na biokoridory
zaobera samostatna Studia vypracovana pre ucely tohto posudenia a je suCastou tejto
spravy o hodnoteni (Priloha 7).

8. KRAJINA

STRUKTURA KRAJINY

SucCasna krajinna Struktura (druhotna krajinna Struktara) je tvorend suborom prvkov,
ktoré Clovek ovplyvnil, CiastoCne alebo uplne pozmenil, resp. novo vytvoril ako umelé
prvky krajiny (Ruzi¢ka, Ruzi¢kova, 1973). Su charakterizované z fyziognomicko-
formacno-ekologického hladiska. Ich obsahovu naplh urCuje funkéna charakteristika
(spbsob vyuzitia prvkov), bioticka charakteristika prvkov (charakteristika realnej
vegetacie a biotopov), stupen antropickej premeny (prirode blizke prvky az umelé
technické prvky) a formacna charakteristika podla priestorového usporiadania prvkov,
resp. krajinnych Struktur (plocha, linia a bod).

Struktara krajiny zaujmového Gzemia reprezentuje urbanizovany priestor, v ktorom
sa z funkéného hladiska prelinaju prvky prirodné a antropogénne. Charakter
posudzovaného Uzemia determinuje dopravna linia Devinskej cesty, popri ktorej sa
tiahnu vyznamné plodné a liniové krajinné prvky: lesné porasty, nelesna drevinova
vegetacia, vodny tok, rameno hlavného vodného toku spolu s brehovymi porastmi,
plochy s dominantnou funkciou byvania, plochy rekreacie (zdhrady), v mensom rozsahu
su zastupené plochy statickej dopravy a garaze, v Casti posudzovaného Uzemia sa
nachadza cyklotrasa a priamo v dotknutom uzemi sa nachadza kamenolom.

SCENERIA KRAJINY

Krajinny obraz dotknutého Uzemia a jeho okolia je vytvarany prvkami krajinnej Struktdry,
ich priestorovou distribuciou, vySkovymi parametrami jednotlivych objektov a najma
kvalitativnymi charakteristikami jednotlivych krajinnych komponentov vytvarajucich
scenériu. Reliéf v danom pripade nie je kfu€ovym faktorom, ktory ovplyvriuje kvalitu
krajinného obrazu. Su to prave prvky technickej infrastruktiry v spojeni s prirodnymi
prvkami, ktoré spolu tvoria charakteristicky vzhlad daného krajinného priestoru. V uzemi
je dominantnym prvkom linia Devinskej cesty, ktor& je lemovana v jednotlivych usekoch
domami, travovymi a lesnymi porastmi, resp. miestami porastmi nelesnej drevinovej
vegetacie.

9. CHRANENE UZEMIA PODLA OSOBITNYCH PREDPISOV A ICH
OCHRANNE PASMA

CHRANENE UZEMIA

Napriek vyraznej antropizacii zaujmoveho Uzemia, ako aj jeho SirSieho okolia, sa v
posudzovanom uzemi nachadza niekolko vyznamnych lokalit, ktoré predstavuju lokality
ochrany prirody, pripadne ochrany prirodnych zdrojov. Do tejto ¢asti uzemia Bratislavy
zasahuje Chranena krajinna oblast (CHKO) Malé Karpaty (2. st. uzemnej ochrany), ktora
zahfha lesné masivy Malych Karpat a Devinskej Kobyly. CHKO Malé Karpaty bola
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vyhlasena vyhlaskou MZP SR c. 138/2001 Z. z. z 30. marca 2001. V CHKO plati v
zmysle zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny druhy stupen ochrany.

Obr: Chrdnené Uzemia v zaujmovom Uzemi
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V zaujmovom uzemi a jeho okoli sa nachadzaju dalSie chranené uzemia vyhlasené v
zmysle zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny:

e Né&rodna prirodnd rezervacia (NPR) Devinska Kobyla (4. st. Uzemnej ochrany),
predmet ochrany: prirodny komplex najjuznejSieho vybezku Malych Karpéat s
mimoriadnymi botanickymi, zoologickymi, geologickymi a paleontologickymi
hodnotami, vyzna&nymi xerotermnymi spoloCenstvami s bohatym zastupenim
chranenych a ohrozenych druhov a s vyznamnou paleontologickou lokalitou
Sandberg

e Prirodna rezervacia (PR) Fialkovd dolina - prirodna rezervacia je sucastou
CHKO Malé Karpaty, juzny cip rezervacie zasahuje tesne k priestoru ktory bude
ovplyvneny rekonsStrukciou Devinskej cesty. Predmetom ochrany je biotop Ls 2.1
Dubovo-hrabové lesy karpatské a vzacne druhy rastlin, najma vstavacovité. Ide
0 vyznamnu geologicku, botanickl a zoologicku lokalitu ktora je vyuzivana aj na
migraciu zZivoc€ichov vratane velkych cicavcov medzi masivom Malych Karpat a
porastmi luznych lesov v PR Slovansky ostrov a nasledne NP Donau Auen (viac
v Prilohe 5)

e Prirodna rezervacia (PR) Slovansky ostrov - prirodna rezervacia Slovansky
ostrov bola vyhlasena v roku 2009, ma rozlohu 343 772 m? a plati v nej 5. stuperi
ochrany. K rezervacii patri ochranné pasmo s rozlohou 25 562 m? a 3. stupriom
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ochrany. Rezervacia sa nachadza na uzemi ohrani¢enom hlavnym tokom Dunaja
a Devinskym ramenom zrevitalizovanym a sprietoCnenym v roku 2014. PR je
sugastou siete chranenych Gzemi Natura 2000 v ramci UEV Bratislavské luhy.
Ugelom prirodnej rezervacie a jej ochranného pasma je zabezpe&enie ochrany
biotopov eurépskeho vyznamu: Vibovo- topofové nizinné luzné lesy (91E0) a
prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a/alebo
ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition (3150)
a druhov eurépskeho vyznamu a druhov narodného vyznamu.

e Narodna prirodna pamiatka (NPP) Devinska hradna skala (4. st. Uzemnej
ochrany), predmet ochrany: vyznamna geologicka (nélezisko fosilii), botanicka a
zoologicka lokalita; Hradné bralo so stenami vysokymi okolo 70 m tvori juzny
okraj obalovej série krystalinika Malych Karpéat.

e Prirodna pamiatka (PP) Devinska lesostep (4. st. izemnej ochrany, ochranné
pasmo 3. st. ochrany), predmet ochrany: xerotermné fytocenozy s kriticky
ohrozenou konringiou rakuskou (Conringia austriaca); PP je su€astou JZ svahov
masivu Devinskej Kobyly so strmymi svahmi, krovinami i skupinami [ucok.
Biotopy PP tvoria xerotermné, travnaté a vapnomilné spoloCenstva (teplomilné
kriaCiny) na terasovitom a skalnatom svahu. Vyskytuju sa tu chranené druhy
rastlin: kosatec dvojfarebny (Iris variegata), veternica lesnd (Anemone sylvestris),
reSetliak skalny (Rhamnus saxatilis), smyrnium prerastenolisté (Smyrnium
perfoliatum), jasenec biely (Dictamnus albus), hlavacik  ja rny
(Adonis vernalis) a vzacne druhy orchidei (Orchis ustulata, Orchis militaris, Orchis
morio, Himantoglossus adriaticum, Ophrys insectifera). Lokalne sa tu nachadza
dub plstnaty (Quercus pubescens). Z ohrozenej fauny sa na tzemi PP vyskytuju
druhy: modlivka zelena (Mantis religiosa), jaSterica zelend (Lacerta viridis),
uzovka stromova (Elaphe longissima), uzovka hladka (Coronella austrica), z
motylov: pestron vilkovcovy (Zerynthia polyxena), vidlochvost feniklovy (Papilio
machaon). PP Devinska lesostep je vyznamna tiez z geologického hladiska.
Vyskytuju sa tu granitoidv bratislavského masivu (bratislavsky Zulovy prikrov),
ktoré su zaujimaveé najma z tektonického a petrografického hfadiska.

e Chraneny areal (CHA) Devinske alivium Moravy (4. st. Uzemnej ochrany), ucel
ochrany: ochrana prirodného prostredia inundacného pasma rieky Moravy s jej
ramennou sustavou, ochrana lu¢nych, mociarnych a lesnych spoloCenstiev s
bohatstvom rastlinnych a Zzivo€iSnych druhov, z ktorych su mnohé vzacne a
ohrozené; dévodom ochrany je aj zachovanie typického razu nizinnej luznej
krajiny

e Chraneny areal (CHA) Pec¢niansky les (2., 3., 4. st. Gzemnej ochrany), predmet
ochrany: zabezpecCenie ochrany biotopov eurépskeho vyznamu: vibovo-topolové
nizinné luzné lesy (91E0), dubovo-brestovo-jasenové nizinné luzné lesy (91F0),
prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a
ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition (3150),
druhov eurépskeho vyznamu najméa bobra vodného (Castor fiber) a viacerych
druhov netopierov (Chiroptera) a druhov narodného vyznamu

e Chraneny areal (CHA) Sihot - chraneny areal Sihot, je chranené uzemie s
rozlohou 2 349 100 m? vyhlasené v roku 2012. Plati tu 2. a 3. stupen ochrany,
CHA nema ochranné pasmo, pozdiz devinskej cesty hraniéi priamo s cestnou
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komunikaciou. Predmetom ochrany su Vfibovo-topolové nizinné luzné lesy
(91E0), Dubovo-brestovo-jasenoveé nizinné luzné lesy (91F0) nachadzajuce sa
na ostrove Sihot a na oboch brehoch Karloveského ramena a vodné biotopy
ramena — prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich
a ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition
(3150) a Nizinné az horské vodné toky s vegetaciou zvazu Ranunculion fluitantis
a Callitricho-Batrachion (3260), druhy eurépskeho vyznamu a druhy narodného
vyznamu. Ostrov Sihot predstavuje tieZ vyznamny vodarensky zdro;.

Natura 2000
Siet’ sustavy Natura 2000 predstavuje suvislu eurdpsku ekologicku siet chranenych
uzemi na ochranu prirodnych biotopov, volne Zijucich zivoCichov a volne rastucich
rastlin vyznamnych pre ES. Zo siete chranenych Gzemi Natura 2000 do zaujmového
Gzemia zasahuji 3 Uzemia eurépskeho vyznamu: SKUEV0064 Bratislavské luhy,
SKUEV0800 Devinska hradnéa skala a SKUEV0280 Devinska Kobyla a jedno chranené
vtadie uzemie SKCHVUO007 Dunajské luhy.
V bezprostrednej blizkosti posudzovaného Useku Devinskej cesty sa nachadza
SKCHVUO007 Dunajské luhy a SKUEV0064 Bratislavské luhy. Na Gzemi europskeho
vyznamu su predmetom ochrany nasledovné biotopy: 3150 Prirodzené eutrofné a
mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a/alebo ponorenych cievnatych rastlin
typu Magnopotamion alebo Hydrocharition, 91F0 Luzné dubovo-brestovo-jasefiové lesy
okolo nizinnych riek, 3260 Nizinné az horské vodné toky s vegetaciou zvazu
Ranunculion fluitantis a Callitricho- Batrachion a 91E0 Luzné vibovo-topolové a jelSové
lesy.
Chranené vtagie izemie SKCHVU007 Dunajské luhy bolo v r. 2008 vyhlasené na ugel
zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a
biotopov stahovavych druhov vtakov bociana Cierneho, brehule hnedej, buciaCika
mociarneho, €ajky Ciernohlavej, haje tmavej, hlaholky severskej, hrdzavky potapavej,
chochlacky sivej, chochlacky vrkoCatej, kaCice chraplavej, kaCice chriplavej, kaluziaka
Cervenonohého, kane mociarnej, labtusky pofnej, orliaka morského, potapaca bieleho,
rybara rie€neho, rybarika rieCneho, volavky striebristej a zabezpecenia podmienok ich
prezitia a rozmnozovania. Chranené vtacie uUzemie bolo tiez vyhlasené na ucel
zabezpecenia priaznivého stavu biotopov a zabezpelenia podmienok preZitia a
rozmnozovania stahovavych vodnych druhov vtakov vytvarajucich zoskupenia poc€as
migrécie alebo zimovania.

Ramsarské lokality

Vo vzdialenosti cca 1,3 km severozapadnym smerom od km 0,0 Useku rekonStrukcie
Devinskej cesty sa nachadza Ramsarské& lokalita niva Moravy s cennymi aluvialnymi
[ukami a zvySkami luznych lesov. Lokalita reprezentuje dobre zachovaly komplex tokov,
rieCnych ramien, kanalov, periodickych mlak, druhovo bohatych aluvialnych Iuk,
ostricovych porastov, luznych lesov, pasienkov a pieskovych dun.

So zastupcov fauny sa tu nachadzaju druhy: mihula ukrajinska (Eudontomyzon mariae),
hrebenacCka pasava (Gymnocephalus schraetzer), hrebenacka vysoka (G. baloni), kolok
velky (Zingel zingel), kapor sazan (Cyprinus carpio), mlok velky (Triturus cristatus),
kacica chrapacka (Anas querquedula), hus diva (Anser anser), buciak trstovy (Botaurus
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stellaris), bocian Cierny (Ciconia nigra), kana popolava (Circus pygargus), haja tmava
(Milvus migrans), hvizdak velky (Numenius arquata), bobor vodny (Castor fiber), hrabos
seversky (Microtus oeconomus) a iné.

Z vyznamnych druhov fléry su to napr.: bledula letna (Leucojum aestivum), scila
viedenska (Scilla vindobonensis), hrachor panénsky (Lathyrus pannonicus), horec
plucny (Gentiana pneumonanthe), plamienok celistvolisty (Clematis integrifolia),
leknovec Stitnaty (Nymphoides peltata) a iné.

Niva Moravy je jednym z poslednych uzemi v Eurdpe, kde prave tradicny spdsob
obhospodarovania krajiny umoznil zachovanie vysokej biodiverzity. Posudzovana
¢innost nezasahuje priamo do tohto uzemia.

OSOBITNE CHRANENE DRUHY RASTLIN A ZIVOCICHOV

V dotknutom Gzemi a jeho blizkom okoli je evidovany vyskyt viacerych chranenych
druhov rastlin ani zivoCichov. Zdkonom chranené druhy rastlin rastd v chranenom
Uzemi PP Devinska lesostep. Na kamenistych vysinnych svahoch nad Dunajom rastie
kriticky ohrozeny druh konringia rakuska (Conringia austriaca, CR, 8).

Presnejsi opis chranenych druhov a ich charakteristika st uvedené v kapitolach C. 11.7.
a samostatnych Stadiach ktoré su sucastou tejto spravy o hodnoteni (Prilohy 2, 3, 4, 7
a 8).

CHRANENE STROMY
V dotknutom Gzemi ani v jeho blizkom okoli sa Ziadny chraneny strom nevyskytuje.

OCHRANNE PASMA

Posudzovana cinnost zasahuje do ochranného pasma PP Devinska lesostep (3. st.
Uzemnej ochrany) a do ochranného pasma PR Slovansky ostrov (4. st. izemnej ochrany).
CHA Sihot nema vyhlasené chranené pasmo.

10. UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Uzemny systém ekologickej stability (USES) predstavuje taki celopriestorovd Struktiru
navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloZiek a prvkov, ktora zabezpeluje
rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine. Zakladnymi Strukturalnymi elementmi
USES su biocentra, biokoridory, interakéné prvky a genofondovo vyznamné lokality.
Biocentra - predstavuju ekosystémy alebo skupiny ekosystémov, ktoré vytvaraja trvalé
podmienky na rozmnozZovanie, Ukryt a vyZivu Zivych organizmov a na zachovanie a
prirodzeny vyvoj ich spoloCenstiev. Biokoridory - predstavuju priestorovo prepojeny
subor ekosystémov, ktoré spajaju biocentra a umoznuju migraciu a vymenu genetickych
informacii zivych organizmov a ich spoloCenstiev, na ktoré priestorovo nadvazuju
interakcné prvky.

Podla aktualizacie Regionalneho Uzemného systému ekologickej stability mesta
Bratislavy (1994) aktualizovanom na ucely zostavenia Uzemneho planu hl. mesta SR
Bratislava (2007) sa v okoli zaujmového Uzemia nachadzaju nasledujuce prvky USES:
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BIOCENTRA

Za biocentrum povazujeme geoekosystém alebo skupinu geosystémov, ktoré vytvaraju
trvalé podmienky na rozmnoZovanie, Ukryt a vyZivu Zivych organizmov a na zachovanie
a prirodzeny vyvoj ich spoloCenstiev. Ide teda o taky segment krajiny, ktory svojou
velkostou a stavom ekologickych podmienok umozriuje trvalu existenciu druhov a
spoloCenstiev jej prirodzeného genofondu.

e 5. Provincialne biocentrum Devinska Kobyla — biocentrum tvori €ast masivu
Devinskej Kobyly, zahffa lesné, skalné a lesostepné spoloCenstva; lokalita je
vyznamna z pohladu ochrany prirody, z vedeckého a naucno-rekreacného
aspektu; je su¢astou Uzemia eurépskeho vyznamu SKUEV0280 Devinska Kobyla.

e 6. Regionalne biocentrum Devin — predstavuje kontaktné biocentrum na rozhrani
viacerych sosiekoregionov, tvoria ho prevazne skalné a lesostepné spoloCenstva;
sucastou biocentra je aj NPP Devinska hradna skala

e 16. Regiondlne biocentrum Sitina — Stary grunt — lesné spolo€enstva, teplomilna
biota na sekundarnych stanovistiach, zachovalé historické Struktary krajiny — sady,
zahrady, vinohrady — so Specifickou faunou. Biocentrum ma osobitny vyznam ako
jediné kontaktné biocentrum medzi tromi sosiekoregionmi Malé Karpaty, Borskéa
nizina a Devinske Karpaty. Vyskyt vzacneho listnatca Cipkového (Ruscus
hypoglossum) priamo na Uzemi Bratislavy.

e 32. Regionalne biocentrum ostrov Sihot — Karloveské rameno Dunaja + luzné lesy
a vodné spolodenstva, je sudastou Sihot, SKUEV0064 Bratislavské luhy,
SKCHVUO007 Dunajské luhy a VZ Sihot

e 33. Regionalne biocentrum Slovansky ostrov — biocentrum je tvorené luznymi lesmi
a vodnymi spolo¢enstvami; plni vyznamnu funkciu pre oddych a potravu pre druhy
fauny viazané na vodné prostredie; je su€astou SKUEV0064 Bratislavské luhy a
PR Slovansky ostrov.

BIOKORIDORY

Tvori priestorovo prepojené subory geoekosystémov, ktoré spajaju biocentra a
umoznuju migraciu a vymenu genetickych informacii zivych organizmov a ich
spoloCenstiev, na ktorych priestorovo nadvéazuju interakéné prvky. V blizkosti
posudzovaného Uzemia su lokalizované nasledovné biokoridory:

e XIll. Provinciondlny biokoridor Dunaj — biokoridor zahffia vodny tok Dunaja a
prifahlé mokradové spoloCenstva a komplexy vibovo-topofovych luznych lesov;
Je sucastou chraneného vtaCieho uzemia. Vodny tok Dunaj a jeho brehové
porasty poskytuju podmienky pre migraciu druhov fauny, ktoré su viazané na
vodné prostredie.

e V. Provincidlny biokoridor Devinska Kobyla — Devin — Hainburské kopce -
historicka migracna cesta xerotermofilnej bioty cez Devinsku branu.

e Nadregionalny biokoridor Aldvium Moravy — biokoridor predstavuje medzinarodne
vyznamnu migracnu trasu vodného vtactva, ktora prepaja vodny tok Moravu s
biokoridorom Dunaj; biokoridor je su€astou Ramsarskej lokality niva Moravy.
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11. OBYVATELSTVO

DEMOGRAFICKE UDAJE

Zaujmoveé uzemie patri do okresu Bratislava IV, do mestskych Casti Karlova Ves a
Devin. Vyvoj obyvatelstva v MC Karlova Ves mal v rokoch 2000 — 2017 stabilizovany
charakter (okolo 33500 obyvatelov) zatial ¢o poCet obyvatelov Devina postupne
narasta. Aktualne (udaje zo septembra 2018) ma Karlova Ves 33 562 obyvatelov,

z ¢oho muZov je 15 778 a zien 17 784 a Devin ma 1593 obyvatelov, z €oho muZzov je
808 a zien 785.

Tabulka: Vyvoj poctu obyvatelov (SU SR, RegDat)

rok 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Karlova Ves 33472 | 33596 | 33088 | 33160 | 33212 | 33559 | 33772 | 33876 34173
Devin 787 800 941 967 982 1005 1034 1040 1070
rok 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Karlova Ves 34510 | 34772 | 32879 | 33082 | 33099 | 33056 | 33260 | 33355 33474
Devin 1099 1122 1118 1147 1179 1237 1297 1382 1538

Karlova Ves aj Devin ako aj celé hlavné mesto je tvorené obyvatelstvom z celého
Slovenska. Preto je aj jeho Struktura podla vierovyznania velmi roéznoroda. Aj ked
prevaznu Cast obyvatelstva (v SODB 2011) tvoria obyvatelia vyznavajuci rimskokatolicku
cirkev (50,37% Karlova Ves a 48,7% Devin), viac ako 33% obyvatelstva Karlovej Vsi
a 34,5% obyvatefov Devina udalo, Ze su bez vierovyznania, a vySe 6%, resp. 7,6%
obyvatelstva neudalo vierovyznanie, Co je typicky jav pre mestské obyvatelstvo. Druhou
najpocetnejSou skupinou obyvatelstva podla vierovyznania je evanjelické obyvatelstvo,
vySe 5,3%. Ostatné néboZenské obce - pravoslavne, gréckokatolicke, Cs. husitské,
Zidovské a iné maju zastupenie mensie ako percento.

Tabulka: Byvajuce obyvatelstvo MC Karlova Ves podla ndbozenského vyznania (Udaje zo séitania v roku 2011)

NaboZenské vyznanie Karlova Ves Devin
Muzi Zeny Spolu Muzi Zeny Spolu
Rimskokatolicka cirkev 7 251 9196 | 16447 250 284 534
Gréckokatolicka cirkev 133 159 292 4 1 5
Pravoslavna cirkev 70 103 173 2 4 6
Evanjelicka cirkev augsburského vyznania 769 984 1753 19 32 51
Reformovana krestanska cirkev 59 81 140 1 3 4
Evanjelicka cirkev metodisticka 33 52 85 2 2 4
Apostolska cirkev 16 17 33 0 1 1
Starokatolicka cirkev 4 5 9 0 0 0
Bratska jednota baptistov 14 25 39 0 1 1
Cirkev ceskoslovenska husitska 15 24 39 1 0 0
Cirkev adventistov siedmeho dna 12 19 31 0 0 0
Cirkev bratska 18 33 51 0 1 1
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NabozZenské vyznanie Karlova Ves Devin
Muzi Zeny Spolu Muzi Zeny Spolu
Krestanské zbory 32 33 65 3 2 5
Ustredny zvaz Zidovskych nabozenskych obci 27 26 53 1 0 1
Nabozenska spoloénost Jehovovi svedkovia 43 61 104 0 0 0
Novoapostolska cirkev 0 1 1 0 0 0
Bahajske spolocenstvo 3 3 6 1 0 1
Cirkev JeziSa Krista Svatych neskorsich dni 5 3 8 0 0 0
Bez vyznania 5512 5345 10 857 210 169 379
Iné 215 205 420 11 8 19
Nezistené 965 1079 2044 54 29 83
Spolu 15 196 17 454 32650 559 537 1096

Zdroj: www.statistic.sk

Byvajuce obyvatelstvo podla narodnosti je v Karlovej Vsi aj v Devine pomerne
homogénne, prevaznu vacsinu obyvatelstva tvoria obyvatelia slovenskej narodnosti.
Druhu najpocetnejSiu skupinu predstavuju obyvatelia madarskej a Ceskej narodnosti za
ktorou nasleduju obyvatelia moravskej a sliezskej narodnosti. Ostatné narodnosti tvoria
menej ako 1% obyvatelstva.

Tabulka: Byvajlce obyvatelstvo MC Karlova Ves (DNV) podla narodnosti

Narodnost Karlova Ves Devin
Muzi Zeny Spolu Muzi Zeny Spolu

Slovenska 13998 16 073 30071 513 503 1016
Madarska 419 440 859 11 7 18
Rémska 15 9 24 0 0

Rusinska 35 38 73 0 0

Ukrajinska 13 19 32 1 0 1
Ceska 190 286 476 7 12 19
Nemecka 30 37 67 2 2 4
Pol'ska 19 18 37 2 0 2
Chorvatska 10 13 23 0 0 0
Srbska 5 12 0 0 0
Ruska 41 48 0 1 1
Zidovsk3 11 17 1 0 1
Moravska 28 43 71 1 0 1
Bulharska 12 14 26 0 0 0
Ina 112 66 178 7 7 14
Nezistena 295 341 636 14 5 19
Spolu 15196 17 454 32 650 559 537 1096

Zdroj: www.statistic.sk
Vekovu Strukturu obyvatelstva obce Karlova Ves tvori 14,4 % obyvatefov v

predproduktivnom veku (0-14), 70,52 % produktivnhom veku a 15,02 % v poproduktivhom
veku. Hodnoty ukazuju vyrovnany pocet osob predproduktivneho veku a poproduktivnom

EKOCONSULT - enviro, a. s. 66



Rekonstrukcia Devinskej cesty

Sprava o hodnoteni

veku azatial vysoky poCet oséb produktivneho veku, ¢o je typické pre mestské
obyvatelstvo. Podobny pomer vykazuje aj obec Devin.

Tabulka: Demograficka charakteristika MC Karlova Ves k 31.12. 2017

Ukazovatel Karlova Ves Devin
Pocet obyvatelov 33586 1538
muzi 15734 780
Zeny 17843 758
Predproduktivny vek (0-14) spolu 4893 313
Produktivny vek (15-64) spolu 23565 1012
Poproduktivny vek (55+7, 60+M) spolu 5128 213

Zdroj: www.statistic.sk

| SIDLA

Bratislava je ako hlavné mesto Slovenska vyznamnym administrativnym a riadiacim
centrom s vladnymi a ministerskymi institiciami. Celé Uzemie Bratislavy pozostava zo 17
obci.

Navrhovana cinnost patri do Bratislavského kraja, hlavného mesta SR — Bratislavy,
okresu Bratislava 1V, mestskych Casti Bratislava — Karlova Ves a Devin. Mestské Casti
Karlova Ves a Devin sa v roku 1968 stali su¢astou mestského obvodu Bratislava IV spolu
s obcami Lamag, Dabravka, Devinska Nova Ves a Zahorska Bystrica. Stvrty bratislavsky
obvod v tom Case patril medzi najvacsie obvody Bratislavy. Dnes su obe mestské Casti
sucastou okresu Bratislava V.

Z mestskych Casti sidelného utvaru Bratislava IV sa nachadza Karlova Ves najblizSie k
centru mesta. Pre Uzemie Karlovej Vsi je charakteristicka funkcia — byvanie, nachadzaju
sa tu sidliska: DIhé Diely, Rovnice, Kutiky a vySSia ob&ianska vybavenost (Mlynska dolina,
Slavicie udolie).

Pre mestsku Cast’ Devin je rovnako dominantnou funkciou byvanie, ale v porovnani s
Karlovou Vsou tu Zije vyrazne mensi pocCet obyvatelov. Demografia v tejto mestskej
Casti sa v poslednej dekade meni. Vdaka bytovej vystavbe stupa pocCet obyvatelov, pre
ktorych je Devinska cesta hlavnou pristupnou komunikaciou. Vysoké hodnoty vykazuije aj
migracné saldo.

| PRIEMYSELNA VYROBA A POLNOHOSPODARSTVO

Priemysel

Priemyselné plochy okresu Bratislava 1V, do ktorej patri aj zaujmové Uzemie, suU
sustredené prevazne v okrajovych castiach. Okrem kamefiolomu sa priamo v
zaujmovom Uzemi a jeho okoli nenachadzaju arealy priemyselnej vyroby.

Pofnohospodarstvo

Mestské Casti Bratislavy — Karlova Ves a Devin predstavuju vyznamne urbanizované
uzemie, v ktorom su v sucasnosti intenzivne polnohospodarske aktivity minimalizované.
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Obhospodarovanie polnohospodarskej pody na tzemi MC Bratislava — Devin vykonava
Polnohospodarske druzstvo Devin. Z polnohospodarskych aktivit sa uz iba lokélne
udrziava vinohradnictvo, ktoré v minulosti patrilo k dominantnym polnohospodarskym
aktivitam. V okoli Devinskej cesty sa nachadzaju zahradkarske osady, ktorych funkéné
vyuzitie uz v su€asnosti nema jednoznacny charakter extenzivneho obhospodarovania
pody. Mnohé zahrady plnia funkciu pléch kratkodobej rekreacie, resp. maju tendenciu
zmenit’ sa na plochy s nehnutelnostami ur€éenymi na trvalé byvanie.

Lesné hospodarstvo

V mestskych Castiach Bratislava — Karlova Ves, Bratislava — Devin sa nachadzaju
kompaktné lesné porasty prevazne lesnych typov:

Zihfavova brestova jasenina s topolom; Zihfavova brestova jasenina s hrabom;
cesnakova brestova jasenina s hrabom; drieflova dubrava s hrabom; presychava
medni¢kova bukova dubrava; zivna medni¢kova bukova dubrava; Zivna ostricova bukova
dubrava; zakyslena bukova dubrava a slabo skeletnata vapencova bukova dubrava
patriace do lesného hospodarskeho celku Zelezna studienka. Z pohladu kategorizacie
lesov podla funkcii ide o lesy ochranné a lesy osobitného urcenia.

DOPRAVA

Cestny dopravny systém prechadzajuci zaujmovym Uzemim sprostredkiva dopravné
vztahy, ktoré svojou urovriou a dopravnym vyznamom dosahuju sidelnu uroven. Mestska
komunikacia Devinska cesta reprezentuje trasu pre mestsku hromadnu dopravu, linka €.
29 mestskej autobusovej dopravy prepaja mestské Casti Bratislavy Staré Mesto — Karlova
Ves — Devin — Devinska Nova ves.

V ramci $truktury cyklotras MC BA — Staré Mesto — Karlova Ves — Devin vedie zaujmovym
uzemim tranzitna trasa oznaCovana ako Moravska cyklisticka cesta. Tato cyklocesta
zacina na lavobreznej strane Dunaja pod Novym mostom, pokracuje nabrezim (proti toku
rieky) popri Karloveskej zatoke a Devinskej ceste smerom do Devina, odkial pokracuje
dalej mimo zaujmového Uzemia pozdiz rieky Moravy do Devinskej Novej Vsi a dale;j
smerom na Zahorie az do Ceskej republiky.

Vodna doprava je realizovana po vodnom toku Dunaj, ktory je vyznamnou medzinarodnou
vodnou cestou — eurépsky multimodalny koridor &. VIl (vodna cesta Dunaj). Zelezniéna a
letecka doprava do zaujmového Uzemia nezasahuja.

TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Vybavenost' hodnoteného uzemia a jeho okolia technickou infrastrukturou hodnotime
ako Standardnu (vodovod, kanalizacia, CiastoCne vybudovana dazdova kanalizacia,
elektricka energia, plynovod, telekomunikécie). Pre trasy vedeni technickej infrastruktary
hodnoteného zameru su vymedzené koridory ochrannych pasiem.

V zaujmovom priestore nie su evidované Ziadne nadzemné, resp. podzemné objekty a
inZinierske siete v majetku Ministerstva obrany SR.

SLUZBY A CESTOVNY RUCH

Sirsie zaujmové Uzemie zahffia Siroku $kalu zariadeni lokalneho a mestského vyznamu
v oblasti Skolstva, zdravotnictva, Sportu, ako aj zariadeni obchodu a sluzieb pre
domécnosti, stravovacie sluzby a i.
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Dotknuté Uuzemie a jeho okolie je v sufasnosti vyuzivané na rekreaciu a oddychové
aktivity, a to najma v Usekoch, kde su situované zdhradkarske osady. Individuélne
zahrady nachadzajuce sa v dotknutom uUzemi, resp. v kontaktnej zéne dotknutého
uzemia, plnia okrem produkénej funkcie aj oddychovu a relaxaénu funkciu. K
oblubenym rekreaCnym aktivitam patria navstevy turistickych a nauc¢nych chodnikov
na Devinskej Kobyle a pozdiz rieky Moravy. NajéastejSou cielovou destinaciou v ramci
turistiky su hrad Devin a Slovanské hradisko.

K plocham rekreacie je mozné zaclenit aj brehy Dunaja a Karloveského ramena
(rybarstvo, Sportové aktivity — vodné Sporty) a Useky Devinskej cesty, ktoré su vyuzivané
ako cyklotrasa.

SUCASNY ZDRAVOTNY STAV OBYVATELSTVA

Zdravotny stav je vyslednicou fyzického, psychického a socidlneho zdravia. Zdravie
neznamena len nepritomnost choroby. Hodnotenie zdravotného stavu obyvatelov
Bratislavy je preto pomerne zlozité. Pre jeho vyhodnotenie je dosial k dispozicii iba
niekolko kritérii, ktoré ale nemusia byt vzdy relevantné.

Medzi hlavné faktory ovplyviiujuce zdravotny stav obyvatefstva patri kvalita zivotného
prostredia, ekonomicka a socialna situacia, Zivotny Styl, uroven zdravotnickej starostlivosti
a vyzivové navyky. Vplyv Zzivotného prostredia na zdravotny stav obyvatelstva sa
odhaduje na 15 — 20%. Ur€enie podielu kontaminacie Zivotného prostredia na vyvoj
zdravotného stavu vSak nie je jednoduché. Pohoda a kvalita Zivota su atriblty Zivota
Cloveka, spojené s objektivnymi javmi vonkajSieho prostredia lfudi a zaroven aj so
subjektivnymi javmi ich ,vnutorného prostredia®“, charakterizovaného ich zdravotnym
stavom a psychikou.

Zakladnym ukazovatelom Zivotnych podmienok je stredna dizka Zivota. Stredna dizka
Zivota pri narodeni predstavuje oCakavané dozitie muzov a Zien narodenych v danom
roku. Je vysledkom zdravotného stavu, ale aj socialno-ekonomickych a spoloenskych
podmienok Zivota. Porovnanie hodnét strednej dizky Zivota pri narodeni v Bratislave,
v SR a v jednotlivych okresoch Bratislavy je v nasledujucej tabulke:

Tabulka: Stredna dika Zivota pri narodenf (Infostat.sk)

Uroveri 2000 2005 2010 2015

Muzi Zeny Muzi Zeny Muzi Zeny Muzi Zeny
Slovenska Republika 69,14 77,22 70,11 77,9 71,62 78,84 73,03 79,73
Bratislavsky kraj 71,12 77,97 72,04 78,72 73,55 80,1 75,21 81,41
Bratislava 71,87 78,42 72,84 79,19 74,15 80,45 75,66 81,67
Bratislava | 71,58 78,43 73,76 79,29 74,87 80,63 76,66 82,41
Bratislava Il 70,69 77,53 72,07 78,64 72,96 79,94 74,66 81,17
Bratislava lll 71,39 78,53 73,03 79,23 72,88 79,65 74,5 81,6
Bratislava IV 72,17 78,48 73,45 79,41 75,33 80,31 76,28 81,89
Bratislava V 70,97 78,06 71,95 78,73 73,46 79,39 74,69 81,11

V porovnani s celoslovenskou uroviiou (73,03 rokov u muzov a 79,73 u zien) je na tom
Bratislavsky kraj lepSie (75,21 u muzov a 81,41 u Zien). Okres Bratislava 1V dosahuje
hned po okrese BA | najlepSie hodnoty.
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Umrtnost na choroby obehovej slstavy patri v populdcii SR medzi najéastejsie priginy
smrti. Obsahuje o. i. umrtnost na cievne choroby mozgu, ischemickd chorobu srdca a
akutny infarkt myokardu. Ischemicka choroba srdca je dominantnou pri€inou smrti
z chorbb obehovej sustavy. Cievne choroby mozgu su 2. najCastejSou pri€inou smrti z
umrti na choroby obehovej sustavy. V 80% ide o umrtia na nasledky akuatnej cievnej
mozgovej prihody , v ostatnych pripadoch ide o okluzie v cievnom systéme mozgu, ktoré
nevyvolavaju infarkt. Medzi prioritné rizikové faktory chorbéb obehovej sustavy patri
hypertenzia. Pri  postihnuti  prislusSnych orgdnov uz hovorime o hypertenznej
chorobe. Podiel umrti na hypertenziu z chordb obehovej sustavy predstavuje okolo 3%.
Nadory su druhou najCastejSou pri€inou smrti v populacii muzov aj Zien vo vSetkych
krajinach EU i v ramci celého Eurépskeho regiénu. Vzhladom na vyvoj incidencie
zhubnych nadorov v hrubych aj Standardizovanych vyjadreniach, ako aj vzhladom na
progndézy populacného vyvoja na Slovensku (starnutie populacie), degresny charakter
vyvoja populécie a vzostup strednej dizky Zivota, je potrebné pogditat so zvySovanim
vyskytu zhubnych nadorov.

Nasledujuca tabulka porovnava Uudaje o Umrtnosti na zakladné pri€iny smrti
v absolutnych hodnotach.

Tabulka: Incidencia pric¢in smrti v Bratislave a v SR vyjadrend absolutnych hodnotdch

Cislo Pricina smrti 2013 2014 2015
MKCH SR BA SR BA SR BA
I. Infekéné a parazitarne choroby 504 89 230 31 545 93
Il. Nadory 13355 | 1642 7581 832 | 13657 | 1559
M. Choroby krvi a krvotvornych organov a daktoré 49 9 28 4 39 1
poruchy imunitnych mechanizmov
V. Choroby Zliaz s vnutornym vylucovanim, vyZivy a 769 84 294 25 859 80
premeny latok
V. Dusevné poruchy a poruchy spravania 13 4 54 3 75 2
VI. Choroby nervového systému 747 88 384 47 934 97
IX. Choroby obehovej sustavy 26190 | 2669 | 11472 | 1177 | 25906 | 2817
X. Choroby dychacej sustavy 3466 | 459 1831 192 | 4051 | 437
XI. Choroby traviacej sustavy 2592 302 1613 153 2816 270
XII. Choroby koze a podkozného tkaniva 0 0 4 0 28 2
XIII. Choroby svalovej a kostrovej sustavy a spojivového 42 4 18 0 28 2
tkaniva
XIV. Choroby mocovej a pohlavnej ststavy 685 129 326 53 825 135
XVI. Daktoré choroby vznikajuce v perinatdlnej periéde 130 8 75 7 124 6
XVII. Vrodené chyby, deformacie a chromozémové 156 8 80 5 132 14
anomalie
XVIII. Subjektivne a objektivne priznaky, abnor. klinické a 564 79 454 52 758 85
laborat. nalezy nezatriedené inde
XIX. Poranenia, otravy a daktoré iné nasledky 2826 | 332 2055 220 | 3048 344
vonkajsich pricin
XX. Vonkajsie priciny chorobnosti a Umrtnosti 2826 | 332 | 2055 | 220 | 3048 | 344

Zdroj: infostat.sk

Z prognostickych ukazovatefov sa da predpokladat, Ze pocCet ochoreni a umrti na
neinfekéné ochorenia bude stupat. Neinfekéné ochorenia tvorili viac ako 90% uamrti
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na Slovensku. Medzi najCastejSie priiny smrti patria choroby obehovej sustavy, nadory,
urazy, choroby dychacej sustavy a choroby traviacej sustavy.

Z hladiska hodnotenia obyvatefov Bratislavy je zaujimavym ukazovatefom vyvoj
priemerného veku obyvatelstva. Vyplyva z neho trend starnutia obyvatelstva, ked
priemerny vek bratislavskych muzov sa za roky 2004 — 2015 zvysil 0 1,78 a vek Zien za
rovnaké obdobie o 2,12 roku.

Tabulka Vyvoj priemerného veku obyvatelstva Bratislavy (podla trvalého bydliska)

obyvatelia 2004 2006 2009 2010 2011 2012 2015
Muzi 37,99 38,45 39,01 39,15 39,56 39,66 39,77
Zeny 41,29 41,81 42,43 42,56 43,17 43,29 43,41
spolu 39,75 40,24 40,82 40,96 41,48 41,59 41,79

Zdroj: infostat.sk

12. KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY A POZORUHODNOSTI

V priamo dotknutom Uzemi, na Devinskej ceste sa nenachadzaju zZiadne kultirne a
historické pamiatky. Niekolko pamiatkovo chranenych objektov, ktoré su evidované
v ustrednom zozname pamiatkového fondu sa nachadza v blizkosti Devinskej cesty.

v

Zoznam takychto objektov je uvedeny v tabulke &. 10. V MC Bratislava — Devin sa
nachadza narodna kultirna pamiatka hrad Devin — Slovanské hradisko, ktora je v
Ustrednom zozname pamiatkového fondu rozélenena na jednotlivé objekty. V tabulke
¢. 10 je uvedeny sumarny objekt, ktory zahffia niekolko samostatne stojacich

pamiatkovych objektov.

Tabulka: Pamiatkové objekty nachadzajtce sa v zaujmovom Gzemi (UZPF, 2017)

Nazov pamiatkového Cislo v Katastralne Doba vzniku Druhové urcenie
objektu UzPF uzemie pamiatkového objektu
Cerpacia stanica Karlova Ves | 822/1 Karlova Ves 1884-1886 technika

Predcerpacia stanica s 823/1 Karlova Ves 1910-1912 technika

tunelom

Vodarenska studna ¢. 1 821/1 Karlova Ves 1882-1886 technika

Vila senatora Tomanka 10764/1 Karlova Ves 1929 architektura

d Devin — slovan.hradisko + 324/11-17, | Devin doba bronzova, 4. st., archeoldgia,architektura,
objekty hrad. vrchu 324/19-42 9.st., 11.-12. st., 15.st., | urbanizmus

amé&tna tabula L. Stdra 324/18 Devin 1936 historia

kostol sv. Kriza 326/1 Devin 2/3 13. st. architektura

pamatnik padlym v . a ll. 327/1 Devin 1927 historia

svetovej vojne

kastiel 700/1 Devin pol. 17. st. architektura

dom mestiansky — byvala 701/1 Devin 14. st. architektura

fara

dom mestiansky 10967/1 Devin pol. 19.st. architektura

dom mestiansky 10969/1 Devin 2. pol. 18. st. architektura

dom mestiansky 10968/1 Devin 17. st. architektura

dom mestiansky 10971/1 Devin stredovek architektura
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Ndzov pamiatkového Cislo v Katastralne Doba vzniku Druhové urcenie
objektu UzPF Uzemie pamiatkového objektu
dom ludovy 10972/1 Devin 18. st. [udové stavitelstvo
dom mestiansky 10973/1 Devin koniec 17. st. architektura

dom mestiansky 10974/1 Devin 18. st. architektura

dom mestiansky 10975/1 Devin pol. 17. st. architektura

dom remeselnicky 10976/1 Devin pol. 17. st. architektura

katolicka fara 10977/1 Devin kon. 15. st. architektura

Zigrayho kuria 11234/1 Devin pol. 17. st. architektura

dom mestiansky 12071/1 Devin pol. 17.st. architektura

13. ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

V SirSom okoli hodnoteného Uzemia sa nachadzaju archeologické néleziska, ktoré savisia
s Hradom Devin — slovanskym hradiskom. Tieto naleziska nesuvisia bezprostredne s
Devinskou cestou a jej rekonstrukciou. V pripade, Ze po€as vykopovych prac bude
najdeny archeologicky nalez alebo archeologické nalezisko, investor a dodavatel stavby
su povinni zabezpec it realizaciu archeologického vyskumu v zmysle platnej legislativy.

14. PALEONTOLOGICKE NALEZISKA A VYZNAMNE GEOLOGICKE
LOKALITY

V Uzemi dotknutom planovanou rekonstrukciou Devinskej cesty sa nenachadzaju ziadne
paleontologické naleziska. Vzhfadom na povahu geologickej stavby Uzemia ani nie je
predpoklad takychto nalezisk. NajblizSie k posudzovanej linii (trasa Devinskej cesty) sa
takéto nalezisko nachadza v NPR Devinska kobyla. Ide o lokalitu, kde sa pred 14-16 mil.
rokmi nachadzalo teplé Badenské more, ktorého sedimenty buduju vyznamnua lokalitu
Sandberg. Skalnaté vapencové morské pobrezie sa vyznaCovalo bohatou diverzitou
morskych aj suchozemskych organizmov, ¢oho dékazom je vySe 350 druhov fosilnych
nalezov (zvysky rias, jezoviek, tulefov, opic, nosorozcov, zraloCie zuby).

15. CHARAKTERISTIKA EXISTUJUCICH ZDROJOV  ZNECISTENIA
ZIVOTNEHO PROSTREDIA

ZNECISTENIE OVZDUSIA

Z hladiska celkovej kvality ovzduSia predmetné Uzemie patri k stredne znecistenim
oblastiam Slovenska. Tento stav je sposobeny predovSetkym koncentraciou strednych
zdrojov znecistenia na relativne malom priestore a intenzivha automobilova doprava.
Celkovy obsah emisii znecistujucich ovzduSie zmierriuje poloha mestskej asti vzhladom
k najvac¢sim zdrojom znecistenia. V priestore Bratislavy prevliada severozapadné veterné
prudenie a najvacsie zdroje zneCistenia v meste su sustredené juhovychodne od mestske;j
Casti Devin a Karlova Ves. Na ventilaciu ovzduSia mestskej Casti priaznivo pésobi tiez
Casty vyskyt vetrov a vysoka rychlost, ktora na uzemi Bratislavy v celoro€nom priemere
dosahuje hodnotu viac ako 5 m/s. Vzhfadom na polohu podudzovaného uzemia v oblasti
Devinskej brany ma dotknuté uzemie vzhfadom na prudenie vetrov eSte lepSie rozptylove
podmienky.
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Emisie z jednotlivych zdrojov znecCistenia sa sleduju ako emisie z velkych zdrojov
(stacionarne zdroje so suhrnnym tepelnym vykonom 50 MW alebo vySSim a ostatné
osobitne zavazné technologické celky), zo strednych zdrojov (stacionarne zdroje so
suhrnnym tepelnym vykonom 0,2 MW alebo vysSim az do 50 MW a ostatné zavazné
technologické celky) a z malych zdrojov (stacionarne — lokalne zdroje so suhrnnym
tepelnym vykonom do 0,2 MW). Produkcia emisii z malych zdrojov sa na urovni okresov
nesleduje. Stredné a malé zdroje znecistenia sa viaZzu na menSie priemyselné prevadzky,
ako aj na lokalne zdroje vykurovania. Produkcia emisii tychto zdrojov je vSeobecne v
Bratislave podstatne nizSia ako z velkych zdrojov.

Nasledujuca tabulka uvadza poradie najvacsich znecistovatefov v ramci Bratislavského
kraja podla mnoZzstva emisii za rok 2016 :

Tabulka: poradie najvacsich znecistovatelov v ramci Bratislavského kraja podla mnoZstva emisii za rok 2016

Tuhé znecistujuce latky S02
Prevadzkovatel / zdroj Okres Emisie [t] | Prevadzkovatel / zdroj Okres Emisie [t]
1 | CM European Power Slovakia, s. r. o. Bratislava Il | 46,62 SLOVNAFT, a.s. Bratislava Il | 2055,93
2 | SLOVNAFT, a.s. Bratislava Il | 33,40 CM European Power Slovakia, s. r. 0. Bratislava ll | 737,92
3 | VOLKSWAGEN SLOVAKIA, a.s. Bratislava IV | 25,05 Duslo, a.s. Bratislava lll | 175,50
4 | CRH (Slovensko) a.s. Malacky 21,68 CRH (Slovensko) a.s. Malacky 39,89
5 | Bratislavska teplarenska, a.s. Bratislava lll | 6,60 Bratislavska tepldrenska, a.s. Bratislava Il | 12,94
6 | ALAS SLOVAKIA, s.r.o. Malacky 6,01 Ministerstvo obrany Slovenskej Pezinok 8,16
republiky
7 | Ministerstvo obrany Slovenskej Pezinok 5,02 Bratislavska teplarenska, a.s. Bratislava lll | 6,10
republiky
TERMMING, a.s. Bratislava Il | 4,50 Odvoz a likvidacia odpadu, a.s. Bratislavall | 5,59
9 | IKEA Industry Slovakia s. r. o. Malacky 4,09 BPS Senec, s.r. 0. Senec 491
10 | Obec Rohoznik Malacky 3,98 BIONERGY, a. s. Bratislava ll | 2,42
NOx co
Prevadzkovatel / zdroj Okres Emisie [t] | Prevadzkovatel / zdroj Okres Emisie [t]
1 | CRH (Slovensko) a.s. Malacky 1432,68 CRH (Slovensko) a.s. Malacky 1321,62
2 | CM European Power Slovakia, s. r. 0. Bratislava Il | 1079,42 SLOVNAFT, a.s. Bratislava Il | 452,85
3 | SLOVNAFT, a.s. Bratislava Il | 982,36 TERMMING, a.s. Malacky 130,70
4 | Bratislavskd tepldrenska, a.s. Bratislava lll | 120,26 Bratislavska tepldrenska, a.s. Bratislava Ill | 39,32
5 | VOLKSWAGEN SLOVAKIA, a.s. Bratislava IV | 98,47 VOLKSWAGEN SLOVAKIA, a.s. Bratislava IV | 32,02
6 | Odvoz a likvidacia odpadu, a.s. Bratislava Il | 89,34 Ministerstvo obrany Slovenskej Pezinok 30,73
republiky
7 | Veolia Energia Slovensko, a. s. BratislavaV | 79,53 Veolia Energia Slovensko, a. s. BratislavaV | 29,52
8 | TERMMING, a.s. Bratislava Il | 51,95 Obec Rohoznik Malacky 28,28
9 | Bratislavskd tepldrenska, a.s. Bratislava IV | 48,81 IKEA Industry Slovakia s. r. o. Malacky 25,02
10 | NAFTA a.s. Malacky 33,98 PPC Energy, a.s. Bratislava lll | 20,54

zdroj: Sprava o kvalite ovzdusSia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho znecistovani v SR 2016, www.shmu.sk

Okrem produkcie tuhych znedcistujucich latok priemyselnymi zdrojmi a zdrojmi
vykurovania je v hodnotenom uzemi vyznamna aj sekundarna prasnost, ktorej uroven je
podmienena meteorologickymi Cinitelmi (najma@ sucho a veternost) a existenciou
povrchového lomu. Pre hodnotenu mestsku Cast je vyznamné aj znecCistenie viazané na
automobilovu dopravu, ktora vyznamnou mierou zatazuje prostredie produkciou oxidu
uholnatého, oxidmi dusika a uhfovodikmi.

Tab.: Emisie zo stacionarnych zdrojov v okrese Bratislava IV (v tonach za rok)
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Emisie 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010
TZL 29,934 31,977 33,551 34,902 37,478 37,923 40,371 30,282
SO2 1,377 1,780 7,466 1,641 2,229 1,641 1,645 1,984
NOx 209,369 211,894 215,067 203,232 230,493 238,370 222,101 227,487
co 57,759 58,443 58,924 56,038 63,993 84,291 86,999 71,417
TOoC 31,588 34,225 29,009 27,990 28,442 30,576 33,920 26,785

Zdroj: NEIS, www.air.sk

ZATAZENIE UZEMIA HLUKOM

Bodovym zdrojom hluku je v hodnotenom Uzemi kamenolom, ktory je v prevadzke.
Liniovym zdrojom hluku v sledovanom Gzemi je automobilovd doprava na Devinskej
ceste a nadvazujucej Karloveskej ul. Na ucely environmentalneho posudzovania
bytovych objektov v Karlovej Vsi nad Devinskou cestou bola v januari 2017
vyhotovena akusticka Studia (AUREKA s.r.o., 2017), ktora v ramci pomocnych merani
zahffhala Usek Devinskej cesty. Hlukové mapy zachytavaju iba ¢ast z posudzovaného
Uzemia tykajuceho sa rekonStrukcie Devinskej cesty, ale na zaklade tohto zistenia je
mozné predpokladat, Ze intenzita automobilovej dopravy sposobujuca dany hluk, je velmi
podobna aj v ostatnej €asti posudzovaného Uzemia.

Hodnotené Uzemie mozno zaradit’ do kategorie uzemia Il (v zmysle vyhlasky ¢. 549/2007
Z. z. Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii v Zivothom prostredi), pre ktorl sU stanovené pripustné
hodnoty hluku z pozemnej dopravy 60 dB cez den a vecCer a 50 dB v noci. Pripustna
hodnota hluku z inych zdrojov je stanovena na 50 dB cez deri a ve€er a ha 45 dB v noci.
Z hlukovych map vyhotovenych pre dennud a no¢nu dobu zostavenych z vysledkov
nameranych hodnot ekvivalentnej hladiny akustického tlaku, ziskanych realnym
meranim vo vonkajSom prostredi a z Udajov o rozloZeni intenzity dopravy pocas
referenénych intervalov, mozno konstatovat, Ze v su€asnom stave posudzované hodnoty
ekvivalentnej hladiny hluku v predmetnom Uzemi prekracuju najvysSie pripustné hodnoty.

ZNECISTENIE PODZEMNYCH A POVRCHOVYCH vOD

Kvalita povrchovych vod

Podla Nariadenia vlady SR ¢&. 617/2004 Z. z., nie je rieSené Uzemie zmeny
navrhovanej &innosti nachadzajice sa v MC Bratislava Devin a Karlova Ves zaradené
do zoznamu zranitefnych a citlivych oblasti. Kvalita vody v SirSom okoli hodnoteného
uzemia je sledovana na vodnom toku Dunaj. V Ciastkovom povodi Dunaja bola v roku
2012 sledovana kvalita povrchovej vody v 17 monitorovanych miestach. Poziadavkam
na kvalitu vody podla prilohy €. 1 NV 269/2010 Z. z. vyhovovali vSeobecné ukazovatele
v miestach odberu Dunaj — Bratislava (rkm 1869,0 lavy breh, stred a pravy breh).
(SHMU, 2013)

Na znedisteni toku Dunaja sa podielaju bodové zdroje znelistenia (priemyselné a
komunalne odpadové vody), z ploSnych zdrojov najma polnohospodarska €innost,
taktieZ lodna doprava a velka vodna er6zia a splachy z urbanizovanych miest. V oblasti
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Bratislavy s to predovietkym komunélne odpadové vody z COV, z priemyselnych
zdrojov odpadové vody zo Slovnaftu a Istrochemu Bratislava.

Kvalita podzemnych vod

Kvalita podzemnej vody bola je v ramci monitorovacej siete SHMU najblizie
monitorované vo vyuzivanom vrte 606190 Zelezna studniéka. V roku 2010 podobne ako
aj v predchadzajucom obdobi neboli v Ziadnom zo sledovanych ukazovatelov prekroCené
limity. V8etky ukazovatele spifiali poZiadavky Nariadenia vlady &. 496/2010 Z. z., ktorym
sa ustanovuju poziadavky na vodu urCenu na ludsku spotrebu a kontrolu kvality vody
urenej na ludsku spotrebu. Bola tu vSak zistena pritomnost organickych latok
(fluorantén, fenantrén a pyrén) avsak v podlimitnych koncentraciach.

KONTAMINACIA HORNINOVEHO PROSTREDIA A PODY

Podla reambulovanej mapy radioaktivity 137Cs Uzemia Slovenska (Gluch, Smolérova,
Cizek, 2005) je v dotknutom Uzemi prirodné radénové riziko nizke. Pod pojem
environmentalna zataz (EZ) mozno v SirSom zmysle zahrnut lokality so znamou alebo
potencialnou kontaminaciou pody, horninového prostredia a podzemnej vody a tiez
skladky odpadu (obvykle spontanne a nelegélne vzniknuté) a inak zdevastované Uzemia,
ktoré by mohli predstavovat riziko pre kvalitu Zivotného prostredia. Podla registra EZ
(http://envirozataze.enviroportal.sk) sa v posudzovanom Useku Devinskej cesty
nenachadzaju environmentalne zataze.

V dotknutom Uzemi sa nenachadza ZzZiadna legalna skladka odpadu, ani dvor
separovaného zberu a ani areal na zhodnocovanie biologicky rozlozitelného odpadu.
Pocas terénneho prieskumu neboli zaznamenané rozsiahle nelegalne skladky odpadu,
lokalne sa nachadzaju malé smetiska pri Devinskej ceste v useku km 3,8 — 4,0
(komunélny a stavebny odpad). Pri Karloveskom ramene (cca v Useku zodpovedajucemu
km 3,3 — 3,5) bol poCas terénneho prieskumu zaznamenany vyskyt navazok biologického
odpadu, pravdepodobne z blizkych zahrad, ale aj biologicky odpad z prevadzky
zahradnictva, ktory miestami tvori niekolko desiatok cm hrubu vrstvu. Takyto zasah je na
hranici chranenych Gzemi neziaduci, ide o kontaktné zény, kde nie je pripustné, aby sa
vyskytovali nepévodné alebo invazne druhy rastlin

POSKODENIE VEGETACIE A BIOTOPOV

Hodnotené Uzemie predstavuje urbanizovanu krajinu s vyskytom mnohych chranenych
druhov rastlin a zivo&ichov a ich biotopov. Z dévodu antropogénneho vplyvu (intenzivna
urbanizacia) je predpoklad zmeny prirodzenych biotopov, zmeny ich stavu a kvality.
NajCastejSie sa vyskytujucimi negativnymi vplyvmi so strednou az vysokou intenzitou,
ktoré ohrozuju biotopy v zaujmovom Uzemi suU: nevhodny manaZment lesa, zmena
hydrologickych pomerov/izmena vodného rezimu, vnédSanie nepbvodnych a Sirenie
invaznych druhov, abiotické prirodné procesy, zmeny biotickych podmienok, aktivity
suvisiace s lovom ryb.

16. KOMPLEXNE ZHODNOTENIE SUCASNYCH ENVIRONMENTALNYCH
PROBLEMOV
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Bratislava patri z hfadiska znecCistenia ovzduSia k zatazenym oblastiam. OvzduSie je
najviac zatazované exhalatmi z chemického priemyslu, energetiky a dopravy.
Vyznamnym druhotnym zdrojom znecistovania ovzduS$ia je sekundarna prasnost, ktorej
uroven zavisi od meteorologickych Cinitelov, zemnych a polhohospodarskych prac a
charakteru povrchov. Zdrojmi znecistovania ovzdus$ia v zaujmovom uUzemi su najma
mobilné zdroje — automobilova doprava. V dosledku dobrej prevetravanosti Lamacskej
brany maju mestské €asti Devin a Karlova Ves relativne kvalitné ovzdusSie.

V zmysle Nariadenia vlady SR €. 40/2002 Z. z. o ochrane zdravia pred hlukom a
vibraciami najvysSie pripustné hodnoty hluku z dopravy vo vonkajSich priestoroch v
obytnom Uzemi ciest I. a Il. triedy, zbernych mestskych komunikécii a hlavnych
Zelezni¢nych tahov su povolené pre den LA eq,p = 60 dB a v noci LA eq,p = 50 dB.
Zvysena hladina hluku v mestskych Castiach Devin a Karlova Ves je dokumentovana
najma pozdiz hlavnych tranzitnych komunikécii, vratane Devinskej cesty.

V zaujmovom uzemi nie su evidované vyznamnejSie zdroje znecCistenia horninového
prostredia. Ako uz bolo vySSie uvedené, podla Registra environmentalnych zatazi
MZP SR v hodnotnom Gzemi nie s evidované Ziadne environmentalne zataze.

Z hradiska kvality zdravia obyvatelov dotknutych MC je moZné konstatovat, Zze sugasny
zdravotny stav obyvatel'stva v uzemnom obvode Bratislava IV sa neodliSuje vyrazne od
ukazovatelov priemeru hl. mesta SR Bratislavy. V uzemnom obvode Bratislava IV boli v
roku 2012 najCastejSie priiny umrtia choroby obehovej sustavy, nadorové ochorenia,
vonkajsie pri€iny chorobnosti a umrtnosti a choroby traviacej sustavy.

Z geologickeho, resp. inzinierskogeologického hladiska je ohrozeny su€asny stav kvality
Zivotného prostredia. Devinska cesta je ohrozena padom skalnych blokov zo svahov
Malych Karpat, vazne ohrozenych je 31 % z celkovej dizky lavej strany komunikacie
Devinska cesta (v smere od mestskej &asti Devin do MC Karlova Ves, resp. Staré Mesto).
Vyskumnymi aktivitami bolo zistené, Ze najnebezpecCnejSie useky Devinskej cesty
su v miestach, kde je skalny horninovy masiv tvoreny granitoidovymi horninami a
zasahuje az na krajnicu komunikacie, kde permanentne dochadza k uvolneniu
horninovych blokov réznej velkosti a ich akumulécii, a to tak na svahu (zachytené zvacsa
vegetacnym krytom), ako aj na krajnici, resp. priamo na komunikacii.

17. CELKOVA KVALITA ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Stav zivotného prostredia dotknutého uzemia ovplyviiuje su€asna koncentracia zdrojov
znecCistovania, resp. devastacie na celom jeho uzemi. Zne istenie postihuje vSetky
prirodné zlozky krajiny, ako aj Cloveka a nim vytvorené kulturne krajinné prvky a systémy.
SucCasny stav je dokumentovany mierou kontaminacie prirodnych zloZiek Zivotného
prostredia. Sledovanie dopadu kontaminacie na zdravie obyvatefov sa uskutoCriuje v
ramci lekarskeho a hygienického vyskumu, ktory je nekomplexny a ¢asovo ohranieny.
Aktualna environmentéalna regionalizacia SR (2016) diferencuje Uzemie Slovenska do 5 5
kategérii environmentalnej kvality z hladiska stavu Zivotného prostredia od prostredia s
vysokou uUroviiou az po silne naruSené prostredie. V procese aktualizicie
environmentalnej regionalizacie SR na zaklade komplexného zhodnotenia stavu
ovzduSia, podzemnej a povrchovej vody, pédy, horninového prostredia, bioty a dalSich
faktorov sa vymedzilo pat stupriov kvality Zivotného prostredia, priCom ohrozené uzemia
z hladiska zivotného prostredia su tie, ktoré su zaradené do 4. a 5. stupna kvality
Zivotného prostredia (prostredie narusené a silne narusené).
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Mozno konStatovat, Ze zaujmové uzemie je v klasifikované do 2. a 4. stupfia urovne
Zivotného prostredia — prostredie vyhovujuce (2.) a prostredie narusené (4), pricom
prostredie silno narusené je lokalizované v urbanizovanej oblasti Karlovej Vsi a prostredie
vyhovujlce predstavuje oblasti menej urbanizované ako su zalesnené svahy Devinskej
Kobyly a luzné lesy pozdiz Devinskej cesty smerom na Devin.

Zranitefnost jednotlivych zloziek prirodného prostredia rovnako ako vyslednu zranitelnost
sme hodnaotili v trojstupriovej relativnej Skale podla relevantnych vlastnosti v ramci
vertikalnych aj horizontalnych véazieb abiokomplexu.

Zranitelnost reliéfu

Reliéf ako vlastnost' krajiny je vysledkom endogénnych a exogénnych procesov, ktoré
vyformovali jednotlivé morfoskulptary a morfoStruktiry do dnesnej podoby. Tento proces
je kontinualny, pricom k recentnym geomorfologickym procesom je potrebné priradit’ aj
antropické vplyvy. Zranitelnost reliéfu mbze byt definovana ako krehkost
autoregulacnych procesov, pri naruseni ktorych by mohlo déjst k nepriaznivej zmene
dynamiky geomorfologickych procesov akymi st napr. kizanie, zosuvanie, plosny splach,
vymolova erdzia, opadavanie a pod. Z uvedeného vyplyva, Ze zranitelnost reliéfu tuzko
suvisi najma s geologickymi pomermi, sklonitostou reliéfu, vegetacnou pokryvkou a
v dotknutom Uzemi aj ludskou Cinnostou. Reliéf dotknutého Uuzemia bol uz v minulosti
vyznamne zmeneny vystavbou cesty a planovana ¢innost vyrazne nezmeni sucasny
charakter reliéfu. Na druhej strane su ale su€astou stavebné opatrenia a zasahy ktoré
odstrania negativne doésledky naruSenia svahov abudu prevenciou voc&i ohrozeniu
z hladiska rutenia a padov rozvetralych Casti skalného masivu. Na zaklade spominanych
faktorov a pri dodrzani navrhovanych technologickych rieSeni mdzeme zranitelnost
reliéfu na dotknutej lokalite stanovit ako stupen 1- nizka.

Zranitefnost horninového prostredia

Zranitefnost horninového prostredia dotknutého uUzemia je dana inziniersko -
geologickymi vlastnostami horninového prostredia, hibkou hladiny podzemnej vody,
pritomnostou agresivneho oxidu uhli€itého a relativnou litologickou homogenitou
prostredia v dotknutom uzemi. Hodnotenie zranitelnosti horninového prostredia sa odvija
od definovania miery a intenzity aktivneho pésobenia jedného faktora alebo dochadza k
spolupbsobeniu viacerych faktorov. Horninové prostredie patri k zlozkdm prirodného
prostredia zvyCajne najmenej zranitelnym voci antropogénnym zasahom. Vzhfadom
k charakteru podlozia a typu posudzovanej €innosti hodnotime zranitelnost’ horninového
prostredia ako stupen 1 - nizka.

Zranitelnost povrchovych a podzemnych véd
Vody patria k najzranitelnejSim zlozkam Zivotného prostredia. Su jednym z hlavnych
indikatorov znecistovania zivotného prostredia. Zranitelnost je podmiefiovana najma ich
dynamickym a premenlivym stavom. Zranitelnost podzemnych a povrchovych véd zavisi
najma od priepustnosti geologického podlozia a vzdialenosti abiokomplexu od
povrchového toku a vodnej plochy. Predmetna posudzovana cinnost nepredpoklada
vzhfadom na svoj charakter zasah do hydrologického rezimu povrchovych a podzemnych
vod. Na druhej strane treba ale konStatovat, Ze posudzovana Cinnost je lokalizovana
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v blizkosti povrchového vodného toku a v blizkosti vyznamnych vodnych zdrojov, ktoré
mdzu byt v pripade niektorych havarijnych situécii (dopravna nehoda, poruchy strojového
parku pri stavebnych pracach, umyselné znecistenie apod.) vyrazne ohrozené.
Ohrozeniu sa da ucCinne predchadzat doéslednym dodrziavanim technickych
a bezpecnostnych opatreni, av8ak uplné vylu€enie takéhoto rizika nie je mozné.
Zranitelnost povrchovych i podzemnych vod dotknutého uUzemia preto moézeme
klasifikovat ako stupen 2 — stredna.

Zranitelnost péd

Povodné pbédy sa na dotknutom uzemi vyskytuju iba v minimalnej miere, nakolko ide
0 antropogénne vyznamne zmenené prostredie (cestna komunikacia Devinska cesta)
z ktorej boli pévodné pbdy odstranené, prekryté navazkou alebo druhotne zmenené.
V priamom okoli posudzovanej lokality sa nachadzaju aj prirodzené pédy, predpoklad ich
ohrozenia je vSak nizky, a predstavuje hlavne riziko nahodnej havarijnej situacie. Priamo
realizacia posudzovanej ¢innosti nepredpoklada odstranenie, alebo ohrozenie pévodného
pddneho fondu. Zranitelnost pddy dotknutej oblasti preto mézeme klasifikovat ako stupen
1 - nizka.

Zranitelnost ovzdu$ia

Dotknuta lokalita je z hladiska makro- a mezoklimatickych charakteristik relativne
homogénnym uzemim, ktoré nie je mozné dalej diferencovat. Navrhovana &innost’ lezi
v relativne dobre prevetrdvanom priestore s dobrymi rozptylovymi podmienkami.
S posudzovanou ¢€innostou suvisi aj mierny narast prasnosti po¢as stavebnych prac,
tento vplyv ale vyraznejSie nezhorsi kvalitu ovzduSia, bude kratkodoby a nepravidelny.
VVzhfadom na charakter navrhovanej ¢innosti bude vplyv na ovzdusie dotknutého uzemia
poCas prevadzky hodnotenej Cinnosti v porovnani s nulovym variantom prakticky
zanedbatelny. Zranitelnost ovzdusSia je mozné klasifikovat na dotknutej lokalite ako
stupen 1 - nizka.

Zranitelnost vegetacie a zivociSstva a ich biotopov

Zranitefnost' ZivoC€iSstva a rastlinstva zavisi miery narusenia ich prirodzenych biotopov.
Predmetna posudzovana €innost je lokalizovana v blizkosti viacerych chranenych tzemi,
ktorych predmetom ochrany su aj mnohé vzacne a ohrozené druhy zivocichov a rastlin.
Zvyseny pohyb navstevnikov (cyklistov, chodcov) spdsobi zvySené riziko zavlecenia
nepdvodnych druhov do oblasti. V pripade Zze sa po€as vystavby nepodari efektivne
zabranit' Sireniu invaznych druhov, pocas prevadzky bude toto Sirenie dalej pokracovat.
Z hladiska fauny bude zvySeny pohyb navstevnikov poésobit ako stresovy faktor na
niektoré druhy Zzivo€ichov. Z uvedenych dévodov mézeme klasifikovat zranitelnost
vegetacie a zZivociSstva posudzovaného uzemia a jeho okolia ako stupen 2 - stredna.

Zranitelnost faktorov pohody a kvality Zivota ¢loveka
Pod faktory pohody a kvality Zivota ¢loveka mozno zahrnut Siroku Skalu parametrov.
Percepcia ich zmeny sa znizuje so vzdialenostou od priestoru v ktorom sa Clovek
pohybuje. Ako dominantny faktor sme preto uvazovali vzdialenost od fudskych sidel.
NajvyznamnejSim faktorom pohody a kvality Zivota ¢loveka v dotknutom Uzemi a jeho
okoli méze byt Sirenie hluku a pradnosti poCas vystavby av mensej miere pocas
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prevadzky navrhovanej €innosti. Na druhej strane ale realizaciou posudzovanej €innosti
dojde k vyraznému zvySeniu komfortu pri pouzivani tejto cestnej komunikacie, vyraznému
zvySeniu bezpec€nosti €i uz vzhfadom na kvalitu vozovky alebo eliminaciu mozného
rutenia skal a tiez k zlepSeniu podmienok pre cyklistickl dopravu.

Vzhfadom charakter posudzovanej ¢innosti a jej polohu voci trvalo obyvanym oblastiam
mozno zranitelnost faktorov pohody a kvality Zivota ¢loveka klasifikovat z kratkodobého
hladiska (poCas vystavby) ako stupen 2 — stredna a z dlhodobého hfadiska pocas
uzivania komunikécie ako 1 — nizka.

SYNTEZA EKOLOGICKEJ UNOSNOSTI UZEMIA A JEHO KLASIFIKACIA PODLA
ZRANITELNOSTI

Pod pojmom ekologicka unosnost rozumieme schopnost krajiny absorbovat nové prvky
a vstupy bez nutnosti zmeny drovne rovnovahy, pri ktorej su vzajomné vztahy medzi
prvkami krajinného systému udrzované autoregulaénymi procesmi v kvazistatickej
stabilite. Tieto vzajomné vztahy medzi prvkami krajinného systému je potrebné zohladnit
pri hodnoteni vlastnosti krajiny a jej zlozZiek. Zranitefnost je vlastnost, ktora sa prejavuje
len vo vztahu k vplyvom antropickej aktivity. Jej miera je vyslednicou urcitej kombinacie
vlastnosti krajiny (faktorov) a pri prekroCeni prahu, resp. limitov zatazenia vyuzivanim sa
prejavuje poskodenim Struktary a nasledne aj ekologickych a uzitkovych funkcii krajiny.
Zranitefnost jednotlivych zlozZiek prirodného prostredia rovnako ako vyslednu
zranitefnost sme hodnotili v trojstupnovej relativnej Skale podla relevantnych vlastnosti.
Stanovena miera zranitefnosti v kontexte s identifikovanou ekologickou vyznamnostou
jednotlivych zloziek Zzivotného prostredia umozni odvodenie ekologickej Unosnosti
dotknutého Uzemia. S vynimkou povrchovych a podzemnych vod, vegetacie, zivocCisstva
a ich biotopov a kratkodobo aj faktorov pohody obyvatelstva (stredna zranitefnost) boli
ostatné zlozky zivotného prostredia dotknutého Uzemia klasifikované ako nizko
zranitelné, &o je vzhladom na charakter posudzovanej ginnosti pochopitelné. Ziadna zo
zloZiek Zivotného prostredia nie je kriticky zranitefna a preto mozno celkovo klasifikovat
stav Zivotného prostredia zaujmového uzemia za unosny z hlfadiska zataze uzemia
navrhovanou ¢innostou.

18. POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA UZEMIA, AK BY SA
NAVRHOVANA CINNOST NEREALIZOVALA

V pripade nulového variantu, t. j., keby sa nerealizovala rekonstrukcia Devinskej cesty by
neboli stavebnymi zasahmi atakované biotopy a chranené uzemia, ale v kone€¢nom
dosledku by boli dopady na zivotné prostredie velmi negativne. PokraCovala by
degradacia vozovky, absentovala by dazdova kanalizacia, nestabilizovany svah na lavej
strane Devinskej cesty by podliehal nadalej procesom, ktoré spdsobuju odluCovanie
skalného masivu s nasledkom padania skal. V kratkom €ase by sa Devinska cesta stala
vysoko rizikovym koridorom v celom useku, v ktorom by bolo nutné zastavit automobilovu
dopravu a podfa vaznosti rizika by prichadzalo do uvahy zastavenie Devinskej cesty pre
akukolvek dopravu, vratane MHD. NevyrieSila by sa absencia chodnikov pre chodcov a
ani otazka bezpecného prejazdu na bicykli.

Vzhfadom na to, Ze Devinska cesta plni ako miestna komunikacia prepdjaciu
funkciu a zaroven je cestou obsluznou, situacia, Ze by sa obyvatelia nemohli dopravit’ po
Devinskej ceste do miesta bydliska alebo na miesto rekreacie, nie je pripustna.
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Nezanedbatelnym faktom je, Ze Devinska cesta je napriek nepriaznivému kvalitativnemu
stavu intenzivne vyuzivana obCanmi ako cyklocesta, denne po nej prechadzaju stovky
cyklistov. UZ v stéasnosti véak cesta nespifia potreby bezpeénej cyklodopravy. Mnohé
useky cesty su pre cyklistov nebezpecné az rizikove, €i uz kvoli absencii samostatného
pruhu pre cyklistov, alebo kvéli prasnosti (najma v okoli kamerfiolomu). RieSenie
cyklotrasy ako sucasti rekonstrukcie Devinskej cesty je preto kfu€ové a nutné.

Hoci je zpohladu ochrany prirody nulovy variant najvhodnejSi, jeho akceptacia
v celospolo¢enskom meradle je nepravdepodobna, a to z dévodu vyznamnosti Devinskej
cesty ako komunikacie, ktorej dblezitost’ sa v ramci rozSirujucej sa aglomeracie Bratislavy
neustale zvysuje.

19. SULAD NAVRHOVANEJ CINNOSTI S PLATNOU UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU

Funk&né vyuZitie posudzovaného uzemia je v sulade s platnym uzemnym planom mesta
Bratislava (UPD, 2007) anie je vrozpore sinymi strategickymi dokumentmi. Devinska
cesta je v suCasnosti klasifikovana ako miestna komunikacia a funkciu dopravného
koridoru si zachova aj po rekonstrukcii.

Rekonstrukcia Devinskej cesty je zahrnuta do priorit Vlady SR (Uznesenie Vlady SR C.
570 z 13. decembra 2017 k Navrhu na rieSenie aktualnych potrieb mesta Bratislavy ako
hlavhého mesta Slovenskej republiky, bod B.1: Vlada SR suhlasi s uvolnenim
finan€nych prostriedkov z kapitoly VSeobecna pokladni¢na sprava v sume 10 000 000
eur mestu Bratislava na rekonstrukciu komunikacii.).
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V nasledujacich kapitolach su predpokladané vplyvy vyhodnocované samostatne pre
posudzované varianty rieSenia iba v pripade odliSného rieSenia rekonStrukcie Devinskej
cesty. Ak sa varianty rieSenia zhoduju, vplyvy su vyhodnotené spolo¢ne pre v3etky
varianty.

1. VPLYVY NA OBYVATELSTVO

PoCas vystavby sa o€akava vo vSetkych variantoch malo vyznamny vplyv na
obyvatelstvo. Dotknuti budu najviac ucastnici dopravy a cyklisti. DoCasnym zvySenim
poCtu dopravnej a stavebnej techniky v jednotlivych Usekoch Devinskej cesty (hluk,
pradnost, vibracie) bude znizena pohoda Zivota, ale vzhfadom na nizky pocet bytovych
domov v dotknutom uzemi je tento vplyv malo vyznamny. Zarover ide o lokalitu, ktora je
aj v suCasnosti zatazena hlukom a emisiami z dopravy. Prispevok negativheho dopadu
na obyvatelov a na aktivity obyvatefov vyplyvajuci z pouzivania stavebnej techniky,
prepravy materidlov a z pracovnych aktivit savisiacich s rekonstrukciou cesty bude
minimalny. Preto uvedené predpokladané vplyvy hodnotime ako malo vyznamné a
doCasné.

Rekonstrukcia cesty mdze potencialne ovplyvnit uz existujucu infrastruktiru a inZinierske
siete. Vplyv hodnotime ako mélo vyznamny. V subehu alebo krizovani cesty s
inZinierskymi sietami sa bude postupovat podla STN 73 6005. V pripade odhalenia
inZinierskych sieti je potrebné tieto predpisanym spésobom zabezpecit proti ich
posSkodeniu.

Poas prevadzky cesty sa negativne vplyvy na obyvatelov, infrastruktaru a
kulturnohistorické hodnoty Uzemia neoCakavaju. Predpokladaju sa pozitivne vplyvy, ktoré
suvisia s ochranou zdravia fudi — uCastnikov dopravy a ktoré vyplyvaju zo sanacie
skalného masivu, zo zabezpecenia svahu proti samovolnému opadavaniu skal a zo
sanacie a stabilizacie komunikacie z navodnej strany (od Dunaja). Dobudovanim
chybajuceho Useku medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 13 sa zasadnym sp6sobom zvysSi
bezpecnost cyklistov a podpori sa rozvoj cyklodopravy na uzemi Bratislavy. Tento vplyv
hodnotime ako vyznamny pozitivny vplyv.

HODNOTENIE VPLYVOV NA VEREJNE ZDRAVIE

Pocas rekonstrukcie Devinskej cesty je potrebné dodrziavat ustanovenia vyhlasky €.
374/1990 Z. z., 396/2006 Z. z. a zakona €. 596/2002 Z. z. o ochrane zdravia fudi ako aj
iné interné predpisy bezpe€nosti a organizacie prace. Pri dodrzZiavani organizacnych
pravidiel a uvedenych predpisov sa vplyvy neoakavaju.

V ustalenej prevadzke nebude Devinska cesta predstavovat hrozbu z hladiska zdravia
uzivatelov cesty. Komunikacia nebude zdrojom produkcie Ziarenia, tepla, vibracii,
nebezpecného odpadu (uréité odpady mézu vznikat pri opravach alebo pri Udrzbe cesty)
a inych negativnych prejavov, ktoré by mali dopad na zdravie uzivatefov cesty.
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Komunikacia bude zdrojom hluku, tento vplyv je vyhodnoteny poCas prevadzky ako
negativny malo vyznamny v porovnani s nulovym variantom.

2. VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE, NERASTNE SUROVINY,
GEODYNAMICKE JAVY A GEOMORFOLOGICKE POMERY

Stavebné (rekonstrukéné) prace budu spojené s vykopom a presunom hmét, v usekoch,
kde budu budované zarubné mury sa pocita so zasahmi do skalného masivu. PoCas prac
zabezpecujucich stabilitu svahov na lavej strane Devinskej cesty (v smere od Devina do
Karlovej Vsi) mdze pocas vystavby prist k odlomeniu skalnych masivov.

Vo variante 1 a 3 p6jde vzhladom na nizSie vySky zarubnych murov o mensie zasahy do
reliéfu a horninového prostredia v porovnani s variantom 2. Vykopova zemina bude
pouZzitd na spatné zasypy, resp. pri vaésom objeme bude mozné vykopovu zeminu
aplikovat aj pri uprave a budovani useku cyklotrasy pri Karloveskom ramene. Pripadne,
ak vznikne prebyto¢na zemina, méze byt tato po dohode s Okresnym Uradom Bratislava
a s mestskymi Castami Devin a Karlova Ves pouzita na rekultivacné prace.

Pocas vystavby mozu nastat’ havarijné situacie, pri ktorych uniknu ropné latky do podlozia.
Podla rozsahu havarie je mozné uvazovat o potencialnom vyznamnom negativhom
vplyve. Ak takéto latky do prostredia uniknu, musia byt okamzite odstranené, prepravené
v nepriepustnych nadobach/kontajneroch. OCakavané vplyvy hodnotime sumarne pre
variant 1 a 3 ako malo vyznamné, priame a pre variant 2 ako vyznamné priame vplyvy.
Pocas prevadzky cesty sa vplyvy na reliéf a horninové prostredie neo¢akavaju.

3. VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY A ZRANITELNOST NAVRHOVANEJ
CINNOSTI VOCI ZMENE KLiMY

Klimu chapeme ako dlhodoby rezim pocasia so vietkymi jeho zvlastnostami, pestrostou
a premenlivostou, ktorymi sa na danom mieste prejavuje. Pri analyze klimy (podnebia)
dotknutého Uzemia vychadzame zjeho geografickej polohy a z nej vyplyvajucej
prisludnosti ku klimatickému pasmu a klimatickej oblasti.

Ovplyvnenie klimatickych pomerov bezprostredného okolia dotknutého Uzemia bude
zavisiet najma od zastavanosti Uzemia.

Pocas vystavby bude lokalne zvySena pradnost, a to v Usekoch vystavby a prepravy
materialov. Tieto €innosti nebudu mat taky rozsah, aby ovplyvnili vyznamne lokalne
klimatické podmienky. Vplyvy na klimatické podmienky pocas vystavby — rekonsStrukcie
Devinskej cesty su hodnotené ako malo vyznamné.

PoCas prevadzky sa vplyvy na klimatické pomery neocCakavaju. V kontexte dopadov
klimaticke] zmeny nepredstavuje prevadzka Devinskej cesty Cinnost, ktora by mala
priamy dopad na Zivotné prostredie.

4. VPLYVY NA OVZDUSIE

Pocas vystavby bude lokalne zvySena pradnost, a to v Usekoch vystavby a prepravy
materialov. Tieto C€innosti nebudu mat taky rozsah, aby ovplyvnili vyznamne lokalnu
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kvalitu ovzduS$ia. Vplyvy na ovzdusSie poc€as vystavby — rekonstrukcie Devinskej cesty su
hodnotené ako mélo vyznamné.

Pocas prevadzky sa vplyvy na ovzduSie neoCakavaju. Ani v suvislosti s kvalitou ovzdus$ia
nepredstavuje prevadzka Devinskej cesty Cinnost, ktora by mala priamy dopad na zivotné
prostredie.

Negativny dopad na kvalitu ovzduSia ma vS8ak poCas prevadzky cesty obsluha
kamenolomu. V pripade nerieSenia su€asného neziaduceho stavu dopravnej obsluhy —
prepravy vytazeného materialu na vys$Siu a environmentalne prijatelnu uroven bude
prasnost aj nadalej znizovat kvalitu Zivotného prostredia. Prasnost je v okoli kamenolomu
pre ucCastnikov dopravy (najma cyklistov) vysoko negativhym faktorom. V pripade
dobudovania mimouroviiového prepojenia oboch arealov kamefiolomu (nadjazdom nad
Devinskou cestou 3 polovou estakadou dizky 60 m alebo podjazdom pod Devinskou
cestou dizky 45 m), ktoré su situované po oboch stranach Devinskej cesty, by sa
vyraznym sposobom zlepSila kvalita ovzduSia a zniZilo by sa riziko poSkodzovania
vozovky. Zatazenie prostredia by sa znizilo aj dalSim opatrenim, a to presunom intenzity
prepravy vytazeného materialu z cestnej dopravy na lodnu dopravu. Maximalna ro¢na
tazba granodioritu v kameriolome totiz dosahuje cca 250 az 300 tis. m3, ¢o predstavuje
683 500 — 820 200 ton stavebného kamera ro¢ne. Presun takéhoto objemu tazkého
materialu nakladnymi automobilmi po Devinskej ceste predstavuje enormnu zataz cesty
a vyznamne negativne ovplyviiuje kvalitu ovzduSia. PoCas jednej pracovnej zmeny je
mozné ocCakavat 25-40 vjazdov a vyjazdov nakladnych automobilov do arealu
kamenolomu za hodinu, o predstavuje 200 az 320 jazd za den. Vzhladom na lokalizaciu
kamenolomu v Uzemi s vysokym zastupenim chranenych uzemi, pritomnostou
chranenych a vzacnych druhov organizmov, biotopov eurOpskeho a narodného
vyznamu je takato forma dopravnej obsluhy kameriolomu z hfadiska udrzatelného
rozvoja a environmentalnej etiky neprijatelna. Vplyv na ovzdusie je preto v su€asnom
stave (nulovy variant) hodnoteny ako velmi vyznamny, negativny.

5. VPLYVY NA VODNE POMERY

Pocas vystavby sa oCakavaju doCasné vplyvy na utvar povrchovej vody (Karloveské
rameno), a to lokalne, v Usekoch, kde bude dobudovana cyklotrasa a bude potrebné
vybudovat podporné konzoly, resp. vystuzit' svah. V danych usekoch méze prist doCasne
k zmenam fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik, a to k naruSeniu dna koryta
toku a dnovych sedimentov a k zakalovanie toku.

Nakolko bude rekonStrukcia cesty prebiehat vo vrstve nad hladinou podzemnej vody,
nepredpokladaju sa ani v jednom variante vplyvy na podzemné vody. Z hladiska
ohrozenia kvality podzemnej vody m6zu vzniknut kritické situacie v pripade havarii, kedy
by zneg&istujuce latky (napr. ropné latky) prenikli do hibky, k hladine podzemnej vody, &im
by sa kontaminacia velmi rychlo distribuovala a potencialne by mohla negativne ovplyvnit
aj vodarenské zdroje. Pri dodrziavani pravidiel bezpecnosti prace je vznik takejto situacie
malo pravdepodobny.

Celkovo hodnotime vplyvy na hydrologické pomery pocas vystavby pre oba varianty
rieSenia ako malo vyznamné, priame, kratkodobeé.

Z hydrogeologického hladiska prirodné prostredie sa vyznaCuje medzizrnovou
priepustnostou. V hodnotenom prostredi sa nachadzaju predovSetkym hrubozrnné
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zeminy, ktoré su charakterizované ako dobre az velmi dobre priepustné pre infiltrované
vody. Vzhladom k uvedenému nebola suvisla hladina podzemnej vody v predmetnom
Uzemi zistena, ale len jej mozna akumulacia na lokalne nepriepustnom podlozi. K
pradeniu podzemnych vod potom dochadza po tomto predkvartérnom podloZi v smere k
miestnej er6znej baze, ktorou je Karloveské rameno Dunaja. Samotné teleso
rekonStrukcie liniovej stavby nepredstavuje bariéru pre prirodny obeh a rezim
podzemnych vod v uzemi. Podobne sa budu spravat i projektované objekty opornych a
zarubnych mdarov, ktoré budu mat zakladovu Skaru v hrubozrnnych priepustnych
zeminach a podopreté budl hibkovym zakladanim (piléty a kotvy) votknutym do
predkvartérneho granitoidného podloZia. Predkvartérne podloZie vystupuje v hibkach od
cca 4 do 8 m od sucasného terénu. Hladina podzemnej vody bola overena len v jednej
sonde VS-11 v urovni 2,50 m a ustalila sa 1,5 m pod povrchom terénu, ¢o zodpoveda
nadmorskej vySke cca 138,96 m n.m.

PocCas prevadzky sa vplyvy na kvalitu a kvantitu povrchovych a podzemnych véd
neocCakavaju. Cielenym odvadzanim vody z prilahlého svahu (v ramci stabilizacie svahu)
v Usekoch vybudovania zarubnych murov bude ovplyvneny prirodzeny hydrologicky
rezim. Vo variante 1 a 3 sa vzhfadom na navrhnuté nizSie zarubné mury v urcCitych
usekoch oCakava mensi vplyv na hydrologicky rezim v porovnani s variantom 2. Tieto
vplyvy hodnotime ako malo vyznamné.

6. VPLYVY NA PODU

PocCas vystavby bude vo vSetkych variantoch rieSenia lokalne odstranena pddna
pokryvka, najma v usekoch dobudovania cyklotrasy a v niektorych Usekoch, kde budu
realizované zarubné mury. V usekoch, kde budu realizované stavebné prace, bude p6da
zhutnena.

Vyznamnym vplyvom navrhovanej stavby na p6du je jej trvaly zaber, kedZe kapacitné
moznosti su€asného zastavaného uzemia su obmedzené a realizacia zameru si vyZaduje
plochu na $pecifickom uzemi vhodnom pre dany ucel. V danom pripade sa jedna
o parcely, ktoré su definované ako aj ako trvaly travny porast, zdhrady a lesny pozemok.
Z uvedeného vyplyva, Ze vystavbou dojde sCasti k trvalému zéberu polnohospodarskej
pbédy ako aj k zaberu lesnej pbdy.

K tejto problematike je potrebné pristupovat obozretne, v zmysle platnej legislativy, aby
zaber pofnohospodarskej Ci lesnej pédy pre ucely vystavby bol vykonany len v
opodstatnenych pripadoch so suhlasom $tatnej spravy, ¢o je vtomto pripade splnené.
Navrhovatel v ramci projektu zabezpecli zakladnu starostlivost o pofhohospodarsku
alesnu p6du, na predmetnych pozemkoch az do doby realizacie stavby, najma pred
zaburinenim pozemkov a porastom samonaletu drevin. Zaroven vykona skryvku
humusového horizontu pofnohospodarskej pédy a zabezpec€i jej hospodarne a ucelné
vyuZzitie na nezastavanej Casti pozemku resp. jej uloZzenim a rozprestretim na inu parcelu
polnohospodarskej pddy. Po realizacii vystavby, za uCelom usporiadania evidencie
druhov pozemkov v katastri nehnutelnosti podfa § 3 ods. 2 zakona, poziada o zmenu
druhu pozemku - na zastavanu, pripadne ostatnu plochu po predlozZeni porealizaného
geometrického planu, kolaudacného rozhodnutia a stanoviska Okresného Uradu
Bratislava, pozemkovy a lesny odbor. Zmenu druhu pozemku vykond Okresny urad
Bratislava, katastralny odbor.
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Pocas vystavby pri zemnych pracach je potrebné postupovat v zmysle zakona NR SR &.
220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani pofnohospodarskej pddy a o zmene zakona C.
245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zivotného prostredia a o
zmene a doplneni niektorych z&konov a Vyhlasky ¢&. 508/2004 Ministerstva
pbdbdohospodarstva SR. Pri trvalom zabere pddy, ktory bude sluzit pre samotnu
konStrukciu dopravného telesa, sa humézna vrstva odstrani a ulozi do depoénie. Pri
doCasnom zabere pody, ktory sa vyuZzije pre pracovné a manipulacné pasy pri vystavbe,
sa tieZ urobi skryvka ornice, resp. huméznej vrstvy a uloZi do deponie. V pripade trvalého
zaberu pddy sa zhrnuta vrstva pouZije pre dalSie stavebné prace (napr. odhumusovanie
svahov telesa cesty). V oboch pripadoch je potrebné Setrné zaobchadzanie s kultarnou
humoznou vrstvou, tak aby nedochadzalo k jej odnosu a znehodnocovaniu. UZ pocCas
pripravnych zemnych prac je potrebné dodrziavat’ hrubku skryvky humoznej vrstvy.

Po ukonceni vystavby sa doésledne zrekultivuju vSetky plochy do€asnych zaberov,
stavebnych dvorov a depoénii. Jedna sa najmé o zrekultivovanie do€asnych zaberov po
demontazi doCasnej panelovej obchadzky. Spatna rekultivacia sa vykona len na
pozemkoch, ktoré su suc€astou polnohospodarskeho pdédneho fondu. Tieto plochy budu
pred stavebnou ¢innostou odhumusované v hrubkach podfla vysledkov Pedologického
prieskumu. Po ukonc€eni rekonstrukcie cesty sa humus v rovhakom mnozstve pouzije na
spatné zahumusovanie. Rekultivacia bude pozostavat z Casti technickej a biologicke;.
Cielom technickej rekultivacie je rekonstrukcia pévodného pédneho profilu technickymi
prostriedkami. Technicka rekultivacia nasleduje po ukonleni stavebnych prac a po
demontazi doCasnej panelovej obchadzky, povrchové ocistenie plochy, ploSné urovnavky,
rekonsStrukciu pédneho profilu za u€elom vytvorenia pédneho profilu zodpovedajuceho
hribke a charakteru povodného stavu pody. V pripade potreby sa prevedie biologicka
rekultivacia na plochach dodasného zaberu do jedného roka, ktora nadvazuje na
ukonCenie technickej Casti rekultivacie. Predstavuje suhrn agromelioracnych,
agrotechnickych, biologickych a pestovatelskych opatreni na obnovu kvalitativnych
vlastnosti polnohospodarskej pédy a obnovu podnej Urodnosti. Tieto opatrenia obsahuju
obnovu fyzikalnych vlastnosti, chemickych vlastnosti a biologickych vlastnosti
polnohospodarskej pédy. Po ukonceni rekultivacie budu dotknuté pozemky odovzdané
pbébvodnému uzivatelovi a o prevzati rekultivovanych pozemkov sa vypracuje protokol
o vykonani a skonceni rekultivacie.

Kontaminacia pédy sa nepredpoklada, poas vystavby aj prevadzky predstavuje takéto
ovplyvnenie iba riziko pri ndhodnych havarijnych situaciach resp. dopravnych nehodéch
(Unik ropnych latok a hydraulickych olejov zo stavebnych mechanizmov, automobilov
poCas prevadzky navrhovanej Cinnosti a pod.) ¢im méze déjst k bodovému znecisteniu
pddy. Nasledky zneclistenia je mozné odstranit doCasnym vyradenim znecistenej pody
z polnohospodarskeho vyuzivania a naslednou biologickou rekultivaciou.

Vo vSetkych variantoch sa teda o€akavaju lokalne priame malo vyznamné vplyvy, trvalého
charakteru.

Pocas prevadzky cesty sa vplyvy, ktoré by ohrozovali kvalitu p6dy neoCakavaju.

7. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY
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Pre ucely tohto posudenia bola spracovana samostatna Studia zhodnotenie vplyvu
navrhovanych variantov rekonStrukcie Devinskej cesty na biotopy, chrdnené druhy rastlin
a zivocichov a konkretizacia zmierfujucich opatreni (Priloha 4).

Vplyvy na faunu
V zaujmovom uzemi boli v minulosti, ale aj poCas predchadzajucich sezdn vratane
poslednej hniezdnej sezony v roku 2018, vykonané ornitologické monitoringy, pocas
ktorych sa v oblasti zistilo hniezdenie viacerych beznych i vzacnejSich druhov spevavcov
(Cast’ z nich je uvedena v Zamere z decembra 2017). Realizaciou oboch variantov dbéjde
k negativnemu ovplyvneniu tychto druhov v désledku vyrubu zatial neSpecifikovaného
pocCtu stromov. Aby tato Cinnost dotknuté zZivo€ichy neohrozila nad unosnu mieru, ktora
by bola v rozpore so zakonom o ochrane prirody a krajiny €. 543/2002 Z.z., je nutné pred
realizaciou vyrubu absolvovat faunisticky prieskum.
Realizaciou predlozeného zameru rekonsStrukcie cesty dojde taktiez k negativnemu
ovplyvneniu dalSich skupin zivo€ichov, najma drobnych cicavcov, obojzivelnikov a plazov
(zoznam uvedeny v Zamere). K zabezpecCeniu ochrany tychto skupin zivoCichov je
potrebné v Castiach mimo zastavaného uzemia inStalovat zabrany na zamedzenie
zbyto€nej mortality napr. obojzivelnikov v désledku prechodu jedincov cez cestu pocas
jarnej migrécie. V tychto usekoch je nutné zabezpedit dostatocny pocet prechodov, ktoré
by vhodnou mierou kompenzovali vzniknuty bariérny efekt pre tieto skupiny zZivo€ichov a
ktoré by zaroven plnili odvadzaniu funkciu pre zrazkovu vodu stekajucu s karpatského
masivu do inundacie.
Vo vybranych Usekoch je pod existujucou cestnou komunikaciou vytvoreny odtok uréeny
na splavovanie drobnych vodnych tokov do inundaéného uzemia. Svojou velkostou su
zaroven vhodnymi podchodmi pre stredne velké cicavce, ako su jazvece, bobry, &i lisky.
Potrebné su upravy na sfunk&nenie uz existujuceho podchodu pre potreby migracie zvery.
SucCasna cestna komunikacia predstavuje vyznamny bariérny prvok hlavne pre vacsie
druhy cicavcov, kedZe na celom dotknutom uUseku, vratane mimo zastavaného Uzemia
nie s vytvorené prechody pre vadsiu zver, tzv. ekodukty. Uzemie je sudastou
provincionalneho biokoridoru Devinska Kobyla — Devin — Hainburgské kopce a v
sucasnosti evidujeme 2 hlavné migra¢né bariéry — Lamac¢sku branu a Devinsku cestu. V
oboch Uusekoch brani plynulej migracii Zzivo€ichov intenzivne vyuzivana cestna
komunikacia. Vybudovanim dostatocne Sirokého nadchodu pre zver vo vybranom useku
by sa eliminoval jeden z dvoch vyznamnych bariérnych prvkov nachadzajucich sa v
samotnom jadre Alpsko — Karpatského biokoridoru nadregionalneho, proviniconalneho a
regionalneho vyznamu.
Realizaciou tychto opatreni dbjde k Ciasto€nému odstraneniu bariérnych prvkov. Vplyv
posudzovanej rekonstrukcie na faunu poc€as vystavby hodnotime vo vSetkych variantoch
ako vyznamny negativny vplyv, zatial ¢o v pripade prevadzky pri zohlfadneni realizacie
vhodnych ekoduktov hodnotime vSetky varianty ako mélo vyznamny negativny vplyv.

Vplyvy na floru
PocCas terénneho prieskumu v roku 2017 neboli v dotknutom Uzemi zaznamemané
chranené druhy rastlin, v texte Zameru a Spravy je spomenuta len Conringia austriaca
rastica v oblasti PP Devinska lesostep. Conringia austriaca je Euroazijsky druh, jeho
severna hranica rozSirenia prechadza dolnym Rakuskom. Z Uzemia Slovenska su
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historické Gdaje z Podunajskej niZiny a z okolia Sturova, v sugasnosti existuje jedina
znama lokalita na Devinskej lesostepi, v susednej Ceskej republike je to uz vyhynuty
taxdn. Tento druh rastie v xerotermnych travobylinnych a lesostepnych spologenstvach,
na vysinnych stranach. Ohrozeny je hlavne priamou likvidaciou lokalit a sekundarnou
sukcesiou.

Nakolko vSak prieskum prebiehal v mesiacoch oktéber-november, nemézeme vylucit
pritomnost ohrozenych druhov rastlin zo skupiny jarnych geofytov, ktoré sa pomerne
Casto vyskytuju v luznych lesoch, napr. Galanthus nivalis (LC), Gagea minima (VU),
Ornithogalum boucheanum (LC), Scilla bifolia (LC) a Scilla vindobonensis (VU). V
buducnosti by bolo vhodné doplnit zber udajov z obdobia april-m4j, aby bolo v supise
druhov zachytené celé druhové spektrum, vratane skorého jarného aspektu. Spomenuté
druhy su viazané na biotop luzného lesa, preto aj ked' nie je ich vyskyt potvrdeny priamym
nalezom, zachovanie priaznivého stavu biotopu luzného lesa bude mat priaznivy vplyv aj
na tieto potencialne pritomné druhy.

Vplyvy na biotopy

Pre ucely zhodnotenia vplyvu na biotopy bola vypracovana Studia zhodnotenia vplyvu
navrhovanych variantov rekonstrukcie Devinskej cesty na biotopy, chranené druhy rastlin
a zivoCichov a konkretizacia zmierfiujucich opatreni (Priloha 4), ktor4 detailne hodnoti
vplyvy posudzovanej ¢innosti na jednotlivé biotopy. Zaverom sa v Studii konStatuje, Ze z
uvedenych variantov odporuCa variant €. 3, nakolko vtomto pripade ddjde k
najmensiemu zasahu do prioritného biotopu eurépskeho vyznamu 91E0* Luzné vibovo-
topolové a jelSové lesy (Ls1.1). V tomto pripade predpokladame najmensie ovplyvnenie
biotopu fragmentaciou a tiez nizSie riziko mohutného Sirenia invaznych rastlin. Vyrubom
bude viac postihnuty biotop narodného vyznamu ktory dosahuje v skimanom Gzemi
vacsiu Sirku ako liniovy porast luzného lesa, preto porasty nebudu natofko postihnuté
procesom fragmentacie ako by tomu bolo v pripade luznych lesov. Nachylnost tohto typu
biotopu na invazie nepévodnych rastlin je menSia ako v pripade luzného lesa. Rovnako z
hladiska chraneného druhu Conringia austriaca odporu¢ame variant €. 3., v ktorom sa
rata s pouzitim pasivnej ochrany. Z hladiska chranenych Zivoc€ichov tiez odporu¢ame
variant €. 3, nakolko v tomto pripade bude rozsah vyrubu najmensi a riziko poskodenia
hniezd a hniezdnych dutin bude najmensie.

Na zéklade uvedeného mdzZzeme vplyv posudzovanej rekonsStrukcie z hladiska
poskodenia biotopov pocas vystavby hodnotit ako velmi vyznamny negativny vplyv
v pripade variantov 1 a 2, a v pripade variantu 3 ako vyznamny negativny vplyv. PoCas
prevadzky hodnotime vSetky varianty ako bez vplyvu. Z hfadiska fragmentacie biotopov
je pocas vystavby hodnoteny variant 1 ako vyznamny negativny vplyv a varianty 2 a 3 su
hodnotené ako majuce malo vyznamny negativny vplyv. PoCas prevadzky hodnotime
vSetky varianty ako bez vplyvu.

Na zaklade vypracovanej Studie ‘Kvantifikacia plochy biotopov, ktoré budu Cinnostou
poskodené alebo zni€ené a navrh nahradnych revitalizacnych opatreni’ (Priloha 13) ale
aj dalSich studii konstatujeme, Ze pri pouZziti variantov 1 alebo 2 by bolo nutné obnovenie
zni¢eného biotopu do takej miery, ¢o by bolo vzhladom k priestorovym moznostiam a
Specifickosti azonalnych biotopov luznych lesov prakticky nemozné. Ako nahradu za
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plochy biotopov, ktoré budu ¢innostou poskodené alebo zni¢ené pri realizovani Variantu
3 je potrebné dodrziavat nasledovné opatrenia:

- obnovu prirodzenych brehov v dizke 1.37 km odstranenim brehového opevnenia

- obnovit prirodzeny vodny rezim sprietoCnenim ramena na ostrove Sihot’ a odstranenim
Strkovych navazok okolo

- na lokalite PP Devinska hradné skala alebo NPR Devinska Kobyla obnova xerotermnych
biotopov - najma odstranenim naletovych a invaznych drevin

- na ploche 14820 m2 biotopu Dubovo-hrabové lesy karpatské (Ls 2.1) v okoli vyhlasit
bezzasahovost

- inStalovat’ budky pre datle, iné dutinové hniezdiCe a netopiere podla ornitologického a
chiropterologického prieskumu a doplnenia dendrologického posudku.

8. VPLYVY NA KRAJINU

Pocas vystavby nastanu vo vSetkych navrhovanych variantoch zanedbatelné zmeny vo
vyuzivani Uzemia, a teda aj v Strukture krajiny, krajinnom obraze a scenérii. Tieto vplyvy
budu mat lokalny charakter a budu poCas vystavby negativne malo vyznamné a doCasnée.
Pocas prevadzky cesty sa vplyvy na Strukturu krajiny neoCakavaju. Krajinny obraz bude
najviac zmeneny v usekoch, kde budd vybudované zarubné mury a nainStalované
zachytné siete. V pripade variantu 1 a 3 sa pocita s vybudovanim zarubnych murov a ich
naslednych ,ozelenenim®, takyto postup vSak nie je vo variante 2 planovany. Variant 3
pocCita aj s upravou smerového a vyskoveho vedenia Devinskej cesty, tam kde to
priestorové podmienky dovoluju sa odklana od osi existujucej trasy Devinskej cesty,
zvacsa vlavo (v smere stanienia) tak, aby cesta, aj po jej rozSireni o cyklocestiCku na jej
pravej strane, eliminovala zaber do chrdnenych uzemi PR Slovansky ostrov, UEV a VU
Dunajské luhy a CHA Sihot’ aj s jeho ochrannymi pasmami hygienickej ochrany vodného
zdroja Sihot. Uvedenou zmenou smerovania zostanu prioritné biotopy Luzné vibovo-
topolové a jelSové lesy zachované na rozdiel od variantov 1 a 2 v akceptovatelnej miere,
¢o bude mat vplyv aj na samotné vnimanie krajinného obrazu.

Na zéaklade uvedeného hodnotime vplyvy na krajinny obraz pre variant 1 ako malo
vyznamny pozitivny vplyv, pre variant 2 péjde o malo vyznamny negativny vplyv a pre
variant 3 vyznamny pozitivny vplyv.

9. VPLYVY NA BIODIVERZITU, CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE
PASMA

Vplyvy na biodiverzitu
Invazie nepdvodnych rastlin predstavuje v su€asnosti jeden z najvyznamnejSich faktorov
ohrozujucich biodiverzitu. Spomedzi lesnych ekosystémov, prave luzné lesy su najviac
postihnuté invaziami, ako na Slovensku tak aj v ramci celej Eurépy. Prvenstvo luZznych
lesov je do istej miery spdsobené prirodzenym rezimom v luhoch, kde pod vplyvom zaplav
pravidelne vznikaju volné plochy bez vegetacie na ktorych sa lahko uchytia nepévodné
rastliny, pre ktoré su rieky ddélezitymi cestami Sirenia. Pre ucCely tohto posudenia bola
spracovana samostatna Studia vplyvu Sirenia invaznych druhov rastlin (Priloha 6), ktora
sa venovala zhodnoteniu su€asného stavu invadovanosti dotknutého uzemia, zhodnocuje
riziko Sirenia invaznych druhov rastlin poCas realizacie navrhovanej cinnosti —
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RekonsStrukcie Devinskej cesty a budovania cyklotrasy, ako aj po jej uvedeni do
prevadzky, a navrhuje konkrétne opatrenia na zmiernenie tychto rizik.

Z hladiska najlepSej moznosti kontroly Sirenia invaznych druhov odporu¢a ako
najvhodnejsi variant 3 navrhovanej €innosti. Je vdak nutné désledne dodrzat navrhované
opatrenia, Casovy harmonogram opatreni a vykonavat kazdoroCny monitoring na
sledovanie vyvoja rizika a byt pripraveny rychlo zakro€it' v pripade zhorSenia stavu. V
Studii je opisany ¢asovy harmonogram opatreni, ktory ma zacat podrobnym mapovanim
ohnisk vo vegetaCnej sezéne, dalej viacerymi fazami eradikacie/potlacania invaznych
rastlin striedanymi kazdoro€nym monitoringom aj po skonéeni rekonstrukcie a stavby
cyklotrasy az do stabilizacie stavu (minimalne 3 roky po skonceni). K jednotlivym
invaznym druhom su podrobne popisané metdédy na ich eradikaciu/potlacenie. Na
dosiahnutie dlhodobého ucinku je nutné silne invadované lokality revitalizovat. Postup
vhodnych revitalizaCnych opatreni je opisany v tejto Studii.

Na zaklade uvedeného mézeme vplyv na biodiverzitu pri dodrzani uvedenych opatreni
hodnotit poCas vystavby ako vyznamny negativny vplyv pre vSetky varianty. Pre obdobie
prevadzky ako najvhodnejSi vychadza 3. variant a jeho vplyv pri dodrZzani navrhnutych
opatreni hodnotime ako vyznamny pozitivny vplyv, zatial ¢o pri variantoch 1 a 2 ako malo
vyznamny pozitivny vplyv.

Vplyvy na chranené Gzemia

Pre ucCely tohto posudenia bola spracovana samostatna Studia vplyvu navrhovanych
variantov rekonstrukcie Devinskej cesty na chranené Uzemia narodného vyznamu a
konkretizacia zmierfiujucich opatreni. (Priloha 3).

PR Slovansky ostrov

Predkladanym zamerom rekonStrukcie devinskej cesty bude na viacerych miestach
ovplyvnené ochranné pasmo rezervacie. Toto ochranné pasmo je tvorené biotopom
makkého, miestami prechodného az tvrdého luzného lesa a pini délezité funkcie. Lesny
porast oddefujuci Devinske rameno od cestnej komunikacie, pdsobi ako prirodzena
bariéra pre vstup ruderalnych a synantropnych druhov z cestnej krajnice do porastu. Brani
tiez prenikaniu nepovodnych a invaznych druhov rastlin z okolitych presvetlenych,
ruderalizovanych pléch do lesov Slovanského ostrova. Porast luzného lesa plni tiez
stabilizaénu a pddoochrannu funkciu v obdobi vysokych vodnych stavov, zabrariuje
nadmernej erozii brehov a splachovaniu pédy a naslednému zazemnovaniu Devinskeho
ramena. Zatienenim vozovky brani jej prehrievaniu a zniZuje tak celkové dopady cestnej
komunikacie na mikroklimu ochranného pasma a rezervacie.

Vplyvy pocas vystavby: Hlavnym negativnym vplyvom rekonstrukcie devinskej cesty na
PR Slovansky ostrov bude jednozna¢né priamy zasah do ochranného pasma rezervacie
na viacerych miestach. V vo vSetkych variantoch je planovany vyrub drevin v liniovom
poraste luzného lesa ktory oddeluje cestnu komunikaciu od Devinskeho ramena (viac o
vplyve na biotop luzného lesa vid. Prilohad) V pripade variantu 3 déjde k vyrazne
menSiemu rozsahu vyrubov, preto z hlfadiska minimalizacie vplyvu na PR Slovansky
ostrov odporuc¢ame tento variant.
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Vplyvy Poclas prevadzky: ZvySeny pohyb navstevnikov (cyklistov, chodcov) spésobi
zvysSené riziko zavleCenia nepbvodnych druhov do oblasti. V pripade Ze sa pocCas
vystavby nepodari efektivne zabranit' Sireniu invaznych druhov, po€as prevadzky bude
toto Sirenie dalej pokraCovat. Z hladiska fauny bude zvySeny pohyb navstevnikov pésobit
ako stresovy faktor na niektoré druhy zivocichov (vid. Priloha 4)

CHA Sihot

Vplyvy pocas vystavby: Hlavnym negativhym vplyvom rekonstrukcie devinskej cesty na
CHA Sihot bude priamy zasah do biotopov luzného lesa v rezervacii na viacerych
miestach (Obr. 1). Vo vSetkych variantoch je planovany vyrub drevin v liniovom poraste
luzného lesa ktory oddeluje cestnu komunikaciu od Karloveského ramena (viac o vplyve
na biotop luzného lesa vid. Priloha 4). V pripade variantu 3 dbjde k vyrazne mensSiemu
rozsahu vyrubov, preto z hfadiska minimalizacie vplyvu na CHA Sihot’ odporu¢ame tento
variant.

Vplyvy poCas prevadzky: ZvySeny pohyb navstevnikov (cyklistov, chodcov) spésobi
zvySené riziko zavleCenia nepbvodnych druhov do oblasti. V pripade Zze sa pocCas
vystavby nepodari efektivne zabranit' Sireniu invaznych druhov, po€as prevadzky bude
toto Sirenie dalej pokraCovat. Z hfadiska fauny bude zvySeny pohyb navstevnikov pésobit
ako stresovy faktor na niektoré druhy zivocichov (vid' Priloha 4).

PP Devinska lesostep

Prirodn4 pamiatka Devinska lesostep je chrdnené Uzemie vyhlasené v roku 1992, s
rozlohou 50 966 m2. Predmetom ochrany su biotopy 91HO*Teplomilné pandnske dubové
lesy, 40A0* Xerotermné kroviny, 6110* Pionierske porasty na plytkych karbonatovych
a bazickych substratoch zvazu Alysso-Sedion albi a 6210 Suchomilné travinnobylinné a
krovinové porasty na vapnitom podloZi (*d6lezité stanoviStia Orchideaceae). Vyskytuju sa
tu xerotermneé fytocendzy s kriticky ohrozenou Konringiou rakuskou (Conringia austriaca).
PP je suCastou JZ svahov masivu Devinskej Kobyly so strmymi svahmi, krovinami i
skupinami lucok.

Vplyvy pocas vystavby: Vzhladom na potrebu stabilizacie strmych svahov bude pocas
rekonstrukcie priamo zasiahnuty okraj rezervécie, skalné steny nad devinskou cestou.
PocCas samotnych prac tu bude zvySena pradnost a hlu¢nost, o bude mat negativny
dopad na floru a faunu v rezervacii. Skalna Strbinovéa vegetacia bude miestami odstranena
uplne. Pred zacatim prac bude potrebny monitoring kriticky ohrozeného druhu Conringia
austriaca, ktory by mal pokraCovat’ aj v priebehu rekonstrukcie a po jej ukonceni.

Vplyvy pocas prevadzky: Nepredpokladame negativne ovplyvnenie po€as prevadzky.

PR Fialkova dolina

Vplyvy podas vystavby: Uzemie PR Fialkova dolina nebude bezprostredne zasiahnuté
vyrubom stromov ani stavebnymi pracami. Negativnhe méze byt ovplyvnené prasnostou
a hlukom pocas stavebnych prac a potencialnym Sirenim invaznych rastlin z pléch
narusenych vystavbou ktoré su v tesnej blizkosti rezervacie. Méze dojst’ k ruseniu fauny
a doCasnému obmedzeniu vyuzivania tejto migracnej trasy.
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Vplyvy poCas prevadzky: ZvySeny pohyb navstevnikov (cyklistov, chodcov) spésobi
zvysene riziko zavle€enia nepdvodnych druhov do oblasti a CastejSie kolizie s migrujucou
zverou.

CHKO Malé Karpaty

CHKO Malé Karpaty hrani¢i priamo s Devinskou cestou (vid' priloha 3). Nachadza sa tu
biotop Ls 2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské, ktoré su r6zneho veku a na niektorych
miestach s primesou invazneho agatu bieleho (Robinia pseudoacacia).

Vplyvy pocas vystavby. Okrajova Cast CHKO Malé Karpaty, biotop dubovo-hrabovych
lesov bude priamo zasiahnuty vyrubom, Specifikovanym v dendrologickom posudku.
Lesny porast je suCastou vacsej lesnej plochy, preto liniovy vyrub na hranici porastu
nebude mat’ z hladiska fragmentacie vyznamny vplyv. Po odstraneni ¢asti stromov déjde
k presvetleniu porastu, o méze spdsobit Sirenie invaznych rastlin do porastu. Uzemie
bude tiez negativhe ovplyvnené prasnostou a hlukom pocCas stavebnych prac, a
zvySenym rusenim fauny.

Vplyvy pocas prevadzky. ZvySeny pohyb névstevnikov (cyklistov, chodcov) spdsobi
zvySené riziko zavle€enia nepévodnych druhov do oblasti a CastejSie kolizie s migrujucou
zverou.

Na zaklade Studie vypracovanej Specialne pre ucely tohto posudenia (Priloha 3) vychadza
pri dodrzani navrhnutych opatreni ako najvhodnejSi variant 3. PoCas vystavby budu pri
vSetkych variantoch prevazovat negativhe vplyvy, avSak pri variante 3 dbjde
k najmenSiemu vyrubu drevin vramci PR Slovansky ostrov. Preto varianty 1 a2
hodnotime ako velmi vyznamny negativny vplyv a variant 3 iba ako vyznamny negativny
vplyv. PoCas prevadzky je pri vSetkych variantoch (vratane nulového) zvySené riziko
zavleCenia nepdvodnych druhov a CastejSie kolizie s migrujucou zverou. Realizaciou
vhodnych ekoduktov vSak tieto kolizie budd minimalizované (zlepSenie oproti variantu 0).
Vplyv na chranené uzemia pocas prevadzky preto hodnotime ako malo vyznamny
negativny vplyv.

Vplyvy na NATURA2000

Pre ucely tohto posudenia bola spracovana samostatna studia vyhodnotenia vyznamnosti
vplyvov navrhovanej Cinnosti na uzemia NATURA 2000. (Priloha 2). Z informacii
uvedenych v tejto Stadii je zjavné Ze rekonstrukcia Devinskej cesty a vystavba
cyklochodnika vyznamnym spdsobom ovplyvni siet’ chranenych uzemi Natura 2000, 6
biotopov eurdopskeho vyznamu, z toho 4 prioritné biotopy. Varianty 1 a 2 uvedené v
Zamere z decembra 2017 vyznamne negativne ovplyvhovali prave prioritny biotop
eurépskeho vyznamu 91EQ0* Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy, v podstate znamenali
jeho dpInu likvidaciu v cca 1.4 km dlhom useku. Vdaka intenzivnym diskusiam a
spolupraci projektantov s odbornikmi zo SOP, BROZ a SAV sa podarilo navrhnut variant
3 v ramci ktorého bol vplyv na biotopy optimalizovany tak aby prioritné biotopy zostali
zachované v akceptovatelnej miere. Napriek tomu k istym stratdam na rozlohe a kvalite
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biotopov urcite déjde a budu potrebné kompenzaéné opatrenia, ktoré su konkretizované
v doplfiujucej studii (Priloha 13)

Na zaklade metodickej priru¢ky ,Metodika hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a
projektov na Gzemia sustavy Natura 2000 v Slovenskej republike® (SAZP 2016) je v
uvedenej Studii uvedené detailné aj sumarne zhodnotenie oCakavanych vplyvov na
biotopy Natura 2000 z hladiska ich vyznamnosti a ¢asového pdsobenia za obdobie
vystavby a prevadzky. Hodnotenie je posudené verbalne aj numerickou stupnicou,
pouzitd bola rovnakd Skala ako v Zamere z decembra 2017 a v tejto Sprave o
hodnoteni. Vyhodnotené su tri posudzované varianty a nulovy variant, €ize su€asny stav.
Aj v pripade nulového variantu predpokladdme postupné Sirenie invaznych druhov do
biotopov. Tento proces prebieha postupne takmer vo vSetkych typoch vegetacie,
v poslednych desatro€iach ziskal na intenzite a tazisko invazii sa presunulo z ruderalnych
a synantropnych biotopov na poloprirodzené a prirodzené biotopy, vratane lesov. Z
tabulky 8 v predmetnej Studii jednoznacne vyplyva, Ze za najvhodnejsi z hladiska dopadu
na biotopy sustavy Natura 2000 mézeme pokladat’ variant €islo 3.

Kumulativnemu vplyvu fragmentacie a Sirenia invaznych rastlin budi vystavené
predovsetkym biotopy 91E0* Luzné vibovo-topolové a jelSoveé lesy a 91F0 Luzné dubovo-
brestovo-jasenové lesy okolo nizinnych riek, rovnako aj chranené druhy rastlin a
zivoC€ichov viazané na tieto biotopy. V doésledku kumulativnych vplyvov méze déjst’ v
najuzsich miestach, kde porast dosahuje Sirku len 4-5 metrov, k Uplnému zaniku predmetu
ochrany a premene biotopu na ruderalne stanoviste, €i porast invaznych neofytov.

Devinska cesta v sucasnosti tvori hranicu medzi dotknutymi SKUEV0280 Devinska
Kobyla a SKUEV0064 Bratislavské Iluhy, rekonstrukciou cestnej komunikéacie
nedéjde k znizeniu integrity chranenych uUzemi oproti suCasnému stavu. Ten je
momentalne naruSeny hlavne absenciou funkénych ekoduktov a intenzivnou
automobilovou dopravou. Obe uzemia eurdépskeho vyznamu su zaroven biocentrami
regionalneho a provincialneho vyznamu, preto ich integrita a konektivita by mala byt
prioritou aj v kontexte Uzemného systému ekologickej stability.

Na zaklade uvedenej Studie hodnotime vplyv posudzovanej rekonstrukcie Devinskej cesty
na uzemia eurdpskeho vyznamu pocas vystavby v pripade variantov 1 a 2 ako vyznamny
negativny vplyv av pripade variantu 3 ako malo vyznamny negativny vplyv. PocCas
prevadzky hodnotime v3etky varianty ako bez vplyvu na SKUEV. V pripade vplyvu na
CHVU hodnotime v pripade vsetkych variantov rekonstrukciu Devinskej cesty ako méalo
vyznamny negativny vplyv, zatial o v pripade prevadzky hodnotime v3etky varianty ako
bez vplyvu.

10. VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Planovanou rekonstrukciou Devinskej cesty budu priamo dotknuté biocentra: 32.
Regionalne biocentrum ostrov Sihot, 33. Regionalne biocentrum Slovansky ostrov a 5.
Provincialne biocentrum Devinska Kobyla.

Regionalne biocentrum Sihot
Biocentrum ostrov Sihot je tvorene chranenym tuzemim CHA Sihot a je sucastou uzemia
europskeho vyznamu SKUEV0064 Bratislavské luhy a chraneného vtacCieho uzemia
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SKCHVU007 Dunajské luhy. Nachadza na uzemi ohrani¢enom nadregionalnym
hydrickym biokoridorom — hlavhym tokom Dunaja a Karloveskym ramenom. V zaujmovom
Uzemi sa nachadza chraneny aredl Sihot ktory pozdiZ devinskej cesty hranié&i priamo s
cestnou komunikaciou. Predmetom ochrany su biotopy eurépskeho vyznamu Vibovo-
topolové nizinné luzné lesy (91E0), Dubovo-brestovo-jasernové nizinné luzné lesy (91F0)
nachadzajuce sa na ostrove Sihot' a na oboch brehoch Karloveského ramena a vodné
biotopy ramena — prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich
a ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition (3150) a
Nizinné az horské vodné toky s vegetaciou zvazu Ranunculion fluitantis a Callitricho-
Batrachion (3260). Na ostrove Sihot’ sa vyskytuju druhy rastlin a Zivo€ichov eurépskeho
a narodného vyznamu. V ramci inventarizacie fauny uvedenej v Zamere su zo
zaujmového Uzemia uvadzané viaceré druhy obojzivelnikov — blizkosti trvalych vodnych
pléch ako Karloveské rameno boli zistené skokan zeleny (Pelophylax kl. esculentus,
LR:nt, Bern3, HD5), skokan rapotavy (Pelophylax ridibundus, EN, Bern3, HD5) a skokan
kratkonohy (Pelophylax lessonae, VU, Bern3, HD4), v lesnych biotopoch je mozné najst
salamandru Skvrnitu (Salamandra salamandra). Spomenuté druhy maju za su¢asného
stavu Devinskej cesty obmedzenud moznost migracie medzi biocentrom ostrov Sihot a
lesnym komplexom Devinskej Kobyly na druhej strane vozovky.

Vplyvy pocas vystavby: Hlavnym negativnym vplyvom rekonstrukcie devinskej cesty na
biocentrum ostrov Sihot' bude priamy zasah do biotopov luzného lesa. Vo vSetkych
predloZenych variantoch je planovany vyrub drevin v liniovom poraste luzného lesa ktory
oddefuje cestnu komunikaciu od Karloveského ramena (viac o vplyve na biotop luzného
lesa vid. Priloha 4). V pripade variantu 3 déjde k vyrazne mensSiemu rozsahu vyrubov,
preto z hladiska minimalizacie vplyvu na biocentrum ostrov Sihot odporu¢ame tento
variant. Z hladiska fauny vyuzivajucej biocentrum déjde poCas stavebnych prac k
stazenym podmienkam pre migraciu medzi biocentrom a okolitymi porastmi. Prepojenie
biocentra a hydrického biokoridoru nebude rekonsStrukciou zasiahnuté.

Vplyvy pocas prevadzky. ZvySeny pohyb navstevnikov (cyklistov, chodcov) spésobi
zvysSené riziko zavleCenia nepbvodnych druhov do oblasti. V pripade Ze sa pocas
vystavby nepodari efektivne zabranit' Sireniu invaznych druhov, poc¢as prevadzky bude
toto Sirenie dalej pokracovat. Z hladiska fauny bude zvySeny pohyb navstevnikov pésobit
ako stresovy faktor na niektoré druhy Zivoc&ichov (vid Priloha 4) Po sfunkéneni ekoduktov
v ramci rekonstrukcie déjde k zlepSeniu podmienok pre migraciu medzi biocentrom ostrov
Sihot' a biocentrom Devinska Kobyla.

Regionalne biocentrum Slovansky ostrov

Biocentrum Slovansky ostrov sa Uzemne zhoduje s chranenym Uzemim PR Slovansky
ostrov a jej ochrannym pasmom. Nachadza na uzemi ohrani¢enom nadregionalnym
hydrickym biokoridorom — hlavnym tokom Dunaja a Devinskym ramenom. Je suc€astou
siete chranenych tzemi eurépskeho vyznamu v ramci SKUEV0064 Bratislavské luhya
chraneného vtagieho Uzemia SKCHVU007 Dunajské luhy. Predmetom ochrany su
biotopy eurépskeho vyznamu: Vibovo-topoloveé niz{inné luzné lesy (91EQ) a prirodzené
eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a/alebo ponorenych
cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition (3150) a druhov eurépskeho
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a narodného vyznamu. Predkladanym zamerom rekonstrukcie devinskej cesty bude na
viacerych miestach ovplyvnené Uzemie biocentra tvorené biotopom méakkého, miestami
prechodného az tvrdého luzného lesa. Lesny porast oddelujuci Devinske rameno od
cestnej komunikéacie, pésobi ako prirodzena bariéra pre vstup ruderalnych a
synantropnych druhov z cestnej krajnice do porastu. Brani tiez prenikaniu nepdévodnych a
invdznych druhov rastlin z okolitych presvetlenych, ruderalizovanych pléch do lesov
Slovanského ostrova. Porast luzného lesa plini tiez stabilizanu a pédoochrannu funkciu
v obdobi vysokych vodnych stavov, zabrafiuje nadmernej erdzii brehov a splachovaniu
pddy a naslednému zazemnovaniu Devinskeho ramena. Zatienenim vozovky brani jej
prehrievaniu a znizuje tak celkové dopady cestnej komunikacie na mikroklimu
ochranného pasma a rezervacie. V ramci inventarizacie fauny uvedenej v Zamere su zo
zaujmového uzemia uvadzané druhy obojZivelnikov ako v pripade biocentra ostrov Sihot
— blizkosti trvalych vodnych ploch boli zistené skokan zeleny (Pelophylax kl. esculentus,
LR:nt, Bern3, HD5), skokan rapotavy (Pelophylax ridibundus, EN, Bern3, HD5) a skokan
kratkonohy (Pelophylax lessonae, VU, Bern3, HD4), v lesnych porastoch salamandra
Skvrnitua (Salamandra salamandra), ktoré maju aj v tomto pripade obmedzenu moznost
migracie medzi biocentrom a okolitymi porastmi z dévodu nefunkénosti ekoduktov pod
sucasnou vozovkou.

Vplyvy pocas vystavby: Hlavnym negativhym vplyvom rekonstrukcie Devinskej cesty na
biocentrum Slovansky ostrov bude jednoznac¢né priamy zasah do luznych lesov
ochranného pasma rezervacie PR Slovansky ostrov. Vo vSetkych variantoch je planovany
vyrub drevin v liniovom poraste luzného lesa ktory oddeluje cestnu komunikaciu od
Devinskeho ramena (viac o vplyve na biotop luzného lesa vid. Priloha 4). V pripade
variantu 3 dbjde k vyrazne menSiemu rozsahu vyrubov, preto z hfadiska minimalizacie
vplyvu na stabilitu biocentra Slovansky ostrov odporu¢ame tento variant. Z hfadiska fauny
vyuzivajucej biocentrum dbjde pocCas stavebnych prac k stazenym podmienkam pre
migraciu medzi biocentrom a okolitymi porastmi. Prepojenie biocentra a hydrického
biokoridoru nebude rekonsStrukciou zasiahnutée.

Vplyvy pocas prevadzky. ZvySeny pohyb navstevnikov (cyklistov, chodcov) sposobi
zvysSené riziko zavleCenia nepbvodnych druhov do oblasti. V pripade Zze sa pocCas
vystavby nepodari efektivne zabranit' Sireniu invaznych druhov, po€as prevadzky bude
toto Sirenie dalej pokracCovat. Z hladiska fauny bude zvySeny pohyb navstevnikov pésobit
ako stresovy faktor na niektoré druhy zivoCichov (vid. priloha 4). Po sfunk&neni ekoduktov
(Priloha 5) v ramci rekonstrukcie dbjde k zlepSeniu podmienok pre migraciu medzi
biocentrom Slovansky ostrov a biocentrom Devinska Kobyla.

Provincialne biocentrum Devinska Kobyla

Biocentrum Devinska Kobyla je su¢astou SKUEV0280 Devinska Kobyla a CHKO Malé
Karpaty a su v nom zac¢lenené maloplo$né chranené uzemia PP Devinska lesostep a PR
Fialkova dolina. Predmetom ochrany v PP Devinska lesostep su biotopy 91HO0*Teplomilné
panonske duboveé lesy, 40A0* Xerotermné kroviny, 6110* Pionierske porasty na plytkych
karbonatovych a bazickych substratoch zvazu Alysso-Sedion albi a 6210 Suchomilné
travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi (*dolezité stanoviStia
Orchideaceae). Vyskytuju sa tu xerotermné fytocendzy s kriticky ohrozenou Konringiou
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rakuskou (Conringia austriaca). Predmetom ochrany v PR Fialkova dolina, ako aj na
zvySnom Uzemi biocentra ktoré je v kontakte s Devinskou cestou je biotop narodného
vyznamu Ls 2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské. Prirodna rezervacia Fialkova dolina je
sucastou CHKO Malé Karpaty, juzny cip rezervacie zasahuje tesne k priestoru ktory bude
ovplyvneny rekonstrukciou Devinskej cesty. Ide o vyznamnu lokalitu ktora je vyuzZivana
na migraciu zivocCichov vratane velkych cicavcov medzi masivom Malych Karpat a
porastmi luznych lesov v PR Slovansky ostrov a nasledne NP Donau Auen (viac v Stadii
2.2.4)).

Vplyvy pocas vystavby: Vzhladom na potrebu stabilizacie strmych svahov bude pocas
rekonsStrukcie priamo zasiahnuty okraj rezervacie, skalné steny nad Devinskou cestou.
PoCas samotnych prac tu bude zvySena prasnost a hlu¢nost, ¢o bude mat negativny
dopad na floru a faunu v rezervacii. Skalna Strbinova vegetacia bude miestami odstranena
uplne. Pred zacCatim prac bude potrebny monitoring kriticky ohrozeného druhu Conringia
austriaca, ktory by mal pokragovat aj v priebehu rekonstrukcie a po jej ukonéeni. Uzemie
PR Fialkova dolina nebude bezprostredne zasiahnuté vyrubom stromov ani stavebnymi
pracami (Obr. 5). Negativne méze byt ovplyvnené prasnostou a hlukom pocas
stavebnych prac a potencialnym Sirenim invaznych rastlin z plé¢ch narusenych vystavbou
ktoré su v tesnej blizkosti rezervacie. Méze dojst k ruSeniu fauny a doCasnému
obmedzeniu vyuZivania tejto migraCnej trasy. Okrajova Cast biocentra, biotop dubovo-
hrabovych lesov bude priamo zasiahnuty vyrubom, Specifikovanym v dendrologickom
posudku (Priloha 8).

Vplyvy pocas prevadzky. ZvySeny pohyb navstevnikov (cyklistov, chodcov) spésobi
zvySene riziko zavle€enia nepévodnych druhov do oblasti a CastejSie kolizie s migrujucou
zverou. Po vybudovani funkénych ekoduktov predpokladame vyrazne pozitivny vplyv na
biocentrum Devinska Kobyla ako aj na okolité biocentra a na nadregionalnej arovni
predpokladame zlepSenie funkcie Alpsko-Karpatského biokoridoru.

Na zaklade zhrnutia poznatkov o prvkoch Uzemného systému ekologickej stability
zasadenych do SirSieho kontextu moéZzeme konstatovat, Zze poCas vystavby bude vplyv
vSetkych variantov prakticky rovnaky — vyznamny negativny vplyv.

Pocas prevadzky mézeme za najvhodnejSi oznacit’ variant €. 3, ktory v najvacsej miere
zachovava integritu biocentier a spdsobuje najmenSiu fragmentaciu biocentier
regionalneho vyznamu ostrov Sihot a Slovansky ostrov. Po zapracovani konkrétnych
navrhov na umiestnenie réznych typov ekoduktov Specifikovanych v dopliujucej Studii
(Priloha 5) predpokladame vyrazne pozitivny vplyv na konektivitu krajiny v dotknutom
Gzemi. V pripade variantov 1 a 2 preto hodnotime vplyv na prvky USES ako maélo
vyznamny pozitivny vplyv (+1) a v pripade variantu 3 ako pozitivny vplyv (+2).

11. VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME

V pripade navrhovanych variantov je celd plocha urena na realizaciu navrhovanej
¢innosti uz v su€asnosti dlhodobo vyuzivana na ucely prepravy. Navrhovana Cinnost sa
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nebude vyznamne podielat na vplyve na urbanny komplex nakofko uz v danom Gzemi
tato ¢innost dihodobo existuje, dbjde len k jej rekonstrukcii a zefektivneniu.

Dotknuti budu najviac u€astnici dopravy a cyklisti. Do€asnym zvySenim poctu dopravnej
a stavebnej techniky v jednotlivych usekoch Devinskej cesty (hluk, prasnost, vibracie)
bude znizena pohoda Zivota, ale vzhladom na nizky pocet bytovych domov v dotknutom
uzemi je tento vplyv malo vyznamny. Zaroven ide o lokalitu, ktora je aj v suCasnosti
zatazena hlukom a emisiami z dopravy. Prispevok negativneho dopadu na obyvatelov a
na aktivity obyvatelov vyplyvajuci z pouzivania stavebnej techniky, prepravy materialov a
z pracovnych aktivit savisiacich s rekonstrukciou cesty bude minimalny. Preto uvedené
predpokladané vplyvy hodnotime ako malo vyznamné a doCasné.

Rekonstrukcia cesty mdze potencialne ovplyvnit uz existujucu infrastruktiru a inzinierske
siete. Vplyv hodnotime ako malo vyznamny. V subehu alebo krizovani cesty s
inZinierskymi sietami sa bude postupovat podla STN 73 6005. V pripade odhalenia
inZinierskych sieti je potrebné tieto predpisanym spésobom zabezpecit proti ich
posSkodeniu.

PoCas prevadzky cesty sa negativne vplyvy na obyvatelov, infrastrukturu a
kulturnohistorické hodnoty Uzemia neoCakavaju. Predpokladaju sa pozitivne vplyvy, ktoré
suvisia s ochranou zdravia ludi — ucCastnikov dopravy a ktoré vyplyvaju zo sanacie
skalného masivu, zo zabezpecenia svahu proti samovofnému opadavaniu skal a zo
sanacie a stabilizacie komunikédcie z navodnej strany (od Dunaja). Dobudovanim
chybajuceho useku medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 13 sa zasadnym spdsobom zvysi
bezpelnost cyklistov a podpori sa rozvoj cyklodopravy na Uzemi Bratislavy. Tento vplyv
hodnotime ako vyznamny pozitivny vplyv.

12. VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY

Na Uzemi dotknutom realizaciou navrhovanej Cinnosti (vSetky varianty) sa nenachadzaju
objekty zapisané v Statnom zozname pamiatok. Nepredpoklada sa priamy vplyv zameru
na pamiatkovo chranené objekty.

13. VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

Na Uzemi dotknutom realizaciou navrhovanej ¢innosti (vSetky varianty) sa nenachadzaju
archeologické néleziska. Nepredpokladda sa priamy vplyv zdmeru na archeologické
naleziska.

14. VPLYVY NA PALEONTOLOGICKE NALEZISKA A VYZNAMNE
GEOLOGICKE LOKALITY

Na uzemi dotknutom realizaciou navrhovanej ¢innosti (vSetky varianty) sa nenachadzaju

paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality. Nepredpoklada sa priamy
vplyv zameru na paleontologické néleziské& a vyznamné geologické lokality.

15. VPLYVY NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY (NAPR.
MIESTNE TRADICIE)
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Nepredpoklada sa priamy vplyv navrhovanej Cinnosti (vSetky varianty) na kultdrne
hodnoty nehmotnej povahy.

16. INE VPLYVY
Iné vplyvy neboli identifikované.

17. PRIESTOROVA SYNTEZA VPLYVOV CINNOSTI V UZEMi

Priestorova syntéza negativnych vplyvov

Syntéza negativnych vplyvov spojenych s rekonsStrukciou Devinskej cesty bude do
znacnej miery citelny pre obyvatelstvo a prejavi sa na kazdej zlozke zivotného prostredia
viac alebo menej. Skratenie vystavby na minimalne Casové obdobie znizi negativne
antropogénne zatazZenie Uzemia vplyvom vystavby na minimum. Po ukonceni stavebnych
prac sa antropogenny tlak na mnohé zlozky zivotného prostredia a obyvatelstvo obmedzi
prakticky na sucasnu hladinu hluku a mnozstva emisii z dopravy v okoli tejto komunikacie.
Pocas vystavby budu najviac zatazené lokality stavebnych dvorov, kde sa predpoklada
najvacsi stavebny ruch.

Cinnost je vo v8etkych variantoch umiestnena do takej vzdialenosti, Ze uginky jej vplyvov
budi na okraje spominanych sidiel minimalne. RekonsStrukciou Devinskej cesty nedbéjde
k wvzniku novych predpokladanych lokalit, ktoré bude mozné kvalifikovat ako
antropogénne pretazené.

Priestorova syntéza pozitivnych vplyvov

Rekonstrukcia Devinskej cesty v celom svojom rozsahu prinesie zlepSenie kvality
dopravnej siete so vSetkymi pozitivnymi dopadmi (zniZzenie nehodovosti, zvySenie
plynulosti dopravy ai.).

Predpokladaju sa pozitivne vplyvy, ktoré suvisia s ochranou zdravia ludi — ucastnikov
dopravy a ktoré vyplyvaju zo sanacie skalného masivu, zo zabezpecCenia svahu proti
samovolnému opadavaniu skal a zo sanacie a stabilizacie komunikacie z ndvodnej strany
(od Dunaja). Dobudovanim chybajuceho useku medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 13 sa
zasadnym spOsobom zvysSi bezpecnost' cyklistov a podpori sa rozvoj cyklodopravy na
Uzemi Bratislavy. Tento vplyv hodnotime ako vyznamny pozitivny vplyv.

18. KOMPLEXNE POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HLADISKA ICH
VYZNAMNOSTI A ICH POROVNANIE S PLATNYMI PRAVNYMI PREDPISMI

Z vySSie uvedeného textu je zrejmé, Ze vplyvy su hodnotené z Casoveho hladiska: poCas
vystavby (rekons$trukcie) a po€as prevadzky Devinskej cesty. Pri verbalnom opise vplyvov
je aplikovany gradacny princip platny rovnako pre negativne ako aj pre pozitivne vplyvy:

bez vplyvu, resp. vplyv sa neoCakava
malo vyznamny vplyv

vyznamny vplyv

velmi vyznamny vplyv

YV YVYY
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Sumarne zhodnotenie oCakavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a ¢asového
pdsobenia na obdobie vystavby a prevadzky je posudené verbalne a aj numerickou
stupnicou. Jednotlivym indikatorom sme pridelovali bodové hodnoty, pricom bola pouzita
Skala od + 3 (pozitivny vplyv) do - 3 (negativny vplyv). Kritériam sme priradovali relativne
hodnoty, vyjadrujuce mieru vplyvu.

Tab.: Numericka stupnica a verbalne hodnotenie predpokladanych vplyvov

Typ vplyvu| Numerickd hodnota Verbdlna charakteristika vplyvu
predpokladaného
vplyvu
+3 velmi vyznamny vplyv, vyznamny rozdiel oproti sucasnému stavu,
resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante
Pozitivny 2 vyznamny vplyv, podstatny rozdiel oproti su¢asnému stavu, resp.
vplyv vyhladovému stavu pri nulovom variante
+1 malo vyznamny vplyv, maly az minimalny rozdiel voci sucasnému
stavu, resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante
Neutralny 0 bez vplyvu
vplyv
1 malo vyznamny vplyv, maly az minimalny rozdiel voci sucasnému
stavu, resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante
, vyznamny vplyv, podstatny rozdiel oproti su¢asnému stavu, resp.
Negativny -2 e ; : .
vyhladovému stavu pri nulovom variante
vplyv
3 velmi vyznamny vplyv, vyznamny rozdiel oproti sucasnému stavu,
resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante

Vyhodnotené su posudzované varianty a nulovy variant. Za nulovy variant povazujeme
sucasny stav. Ciselné hodnoty boli jednotlivym vplyvom pridelované na zaklade sSkaly
verbalnej vyznamnosti uvedenej v tabufke.

Tab.: Vyhodnotenie predpokladanych vplyvov rekonStrukcie Devinskej cesty na Zzivotné prostredie a

zdravie obyvatelov

Variant 1 Variant 2 Variant 3
Predpokladany vpl Nulovy
V| -
P v YPIYY variant vystavba prevadzka vystavba prevadzka vystavba prevadzka
hluk -1 -2 -1 2 -1 2 -1
emisie 2 -2 -1 2 -1 2 -1
vibrécie, otrasy 0 -1 0 -1 0 -1 0
obyvatelstvo radénové riziko 0 0 0 0 0 0 0
zdravie a pohoda -2 -1 +1 1 +1 1 +1
pracovné prilezitosti 0 +1 0 +1 0 +1 0
infrastruktdra 0 +2 -1 +2 -1 +2
rozvoj cyklodopravy 2 -1 +3 -1 +3 -1 +3
geologické horninové
pomery prostredie, nerastné 3 -1 0 -2 0 -1 0
suroviny
geomorfologické | relief
pomery 0 1 0 -1 0 1 0
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Variant 1 Variant 2 Variant 3
Predpokladany vpl Nulovy
redpokladany v R
P VPV variant vystavba prevadzka vystavba prevadzka vystavba prevadzka
pomery
ovzdusie pradnost, emisie -3 -2 -1 -2 -1 -2 -1
kvalita a rezim
povrchovej vody 0 1 0 -1 0 1 0
Hydrologic kvalita a rezim
ké pomery podzemnych vod 2 1 1 -1 1 1 1
ochrana
vodarenskych zdrojov 1 1 0 -1 0 1 0
R kvalitativne
pddne pomery vlastnosti pody 0 1 0 -1 0 1 0
vyrub,
poskodenie 0 3 0 -3 0 2 0
fléru, biotopy biotopov
fragmentdcia 0 -2 0 -1 0 -1 0
biotopov
Sirenie ruderalnych a
invaznych druhov 1 2 +1 -2 *1 2 +2
vybrané skupiny
faunu sivotichov 2 2 1 -2 1 2 1
krajinu Struktura a
vyuzivanie krajiny 0 1 0 -1 0 1 0
krajinny obraz 0 -1 +1 -1 -1 -1 +2
velkoplo$né -2 -1
a maloplosné -2 -3 -1 -3 -1
chranené Gzemia
chranené Uzemia,
chranené druhy | konringia rakuska 0 2 0 3 0 2 0
Natura 2000 — SKUEV 1 2 0 2 0 1 0
Natura 2000 — CHVU 0 1 0 1 0 1 0
Ramsarskd lokalita 0 0 0 0 0 0 0
USES prvky USES -2 2 +1 2 +1 2 +2
kultdrne a historické pamiatky 0 0 0 0 0 0 0
archeologické naleziska 0 0 0 0 0 0 0
paleontologické naleziska a
vyznamné geologické lokality 0 0 0 0 0 0 0
kulturne hodnoty nehmotnej povahy 0 0 0 0 0 0 0
-24 -36 3 -37 1 -32 6
b

Z tabulky a zo suctu numerickych hodnoteni jednotlivych variantov rieSenia vyplynulo, ze
z hladiska posudzovania predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatelstva ma z posudzovanych variantov najmenSi negativny dopad nulovy variant,
teda suCasny stav. Tento variant, reprezentujuci zachovanie su€asného stavu, neriesi
naliehavost' vyplyvajucu z havarijného destruovaného stavu vozovky Devinskej cesty a
tiez nerieSi ochranu komunikacie a bezpec€nost ucCastnikov dopravy pred padajucimi
skalami z prilahlého nestabilného svahu.
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Ako druhy v poradi z environmentalneho posudenia vychadza variant 3, teda variant, ktory
zohladiuje vSetky stanovené kritéria vyplyvajuce z rozsahu hodnotenia a Stadii
vypracovanych pre Spravu o hodnoteni.

Varianty rieSenia (variant 1, variant 2) su totozné v trase vedenia Useku Devinskej cesty,
ktory ma byt rekonStruovany. Variant 3 predstavuje upravu trasy v kritickych miestach
Devinskej cesty aby dopad na chranené Uzemia bol po rekonStrukcii a doplneni
chybajuceho useku cyklotrasy ¢o najmensi. Variant 3 taktiez pocita s upravou vyskového
vedenia Devinskej cesty nad uroven povodnovej hladiny z roku 2013, ktora je vysSia ako
vypocitana hladina Qioo Dunaja. Pri variantoch 1 a 2 variantnost’ spocCiva v technickom a
technologickom rieSeni rekonstrukénych zasahov, ktoré budu vykonané v ramci
rekonstrukcie Devinskej cesty. Variant 3 zohladruje vSetky stanovené kritéria vyplyvajuce
z rozsahu hodnotenia a Studii vypracovanych pre Spravu o hodnoteni.

Z environmentalneho hodnotenia predikcie vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia je vidiet, Ze za najzavaznejSie boli oznacené prevazne vplyvy na biotopy a na
prvky ochrany prirody. Podla pocetnosti priradenia jednotlivych hodnot predpokladanych
vplyvov (v hierarchii -3 az 0, resp. +3 az 0), k posudzovanym variantom rieSenia je vidiet,
Ze ako najvhodnejSi sa javi variant 3 po¢as prevadzky. Tento variant dosiahol v porovnani
s variantom 1 a 2 v hodnoteni predpokladanych vplyvov aj poCas vystavby a aj poCas
prevadzky najmensi pocCet hodnoteni v kategériach negativny vyznamny vplyv a
negativny velmi vyznamny vplyv. Dosiahol zaroven najvysSi poCet predpokladanych
pozitivnhych vplyvov.

Tab.: Prehfad pocetnosti priradenych hodnbét predikovanych vplyvov pre posudzované varianty
rieSenia rekonstrukcie Devinskej cesty

intenzita vplyvu Negativny Bez vplyvu pozitivny

-3 -2 -1 1 2 3
Nulovy variant 2 7 4 19 0 0 0
variant 1 - vystavba 2 9 13 7 1 0 0
variant 1 - prevadzka 0 0 6 20 4 1 1
variant 2 - vystavba 3 8 13 7 1 0 0
variant 2 - prevadzka 0 0 7 20 3 1 1
variant 3 - vystavba 0 9 15 7 1 0 0
variant 3 - prevadzka 0 0 6 20 1 4 1

Navrhovana cinnost' nie je v rozpore s pravnymi predpismi Slovenskej republiky. Aby
nedoSla do konfliktu s inymi legalnymi cCiastkovymi zaujmami je nevyhnutné jej
usmernenie a limitovanie povolovacimi procesmi. Dodrziavanie suladu s pravnymi
predpismi vyzaduje kontrolu a dohlad nad prevadzkou navrhovanej c&innosti s
podmienkami stanovenymi v povofovacom procese a s dotknutymi pravnymi predpismi.

19. PREVADZKOVE RIZIKA A ICH MOZNY VPLYV NA UZEMIE (MOZNOST
VZNIKU HAVARII)
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Rizika spojené s realizaciou navrhovanej cinnosti mézu nastat pri zosuladovani
bezpecnostnych, urbanizaénych a ekologickych zaujmov. Ako uz bolo vySSie uvedené,
zaujmové uzemie ma mimoriadny ekologicky potencial a zaroven je pod silnym
urbanizaénym tlakom. Nad tymito dvomi pristupmi k vnimaniu spravovania uzemia
je spolo¢na hrozba vyplyvajuca z nepriaznivého stabilitného stavu skalného masivu,
ktory bezprostredne ohrozuje ucCastnikov dopravy ako aj samotnu vozovku Devinskej
cesty, ktora je uz aj tak vo velmi zlom technickom stave.

Prave preto, Ze Devinska cesta vedie Uzemim, ktoré je z oboch stran obklopené
ekologicky vyznamnymi Uzemiami (chranené Gzemia, biotopy), ale aj environmentélne a
strategicky vyznamnymi uzemiami (vodarenské zdroje) by mala byt v dobrom technickom
stave, so zapracovanim modernych urbanistickych prvkov, ktorymi sa zvysi atraktivita
uzemia. Devinska cesta by mohla pre mesto Bratislavu predstavovat urbanisticky prvok,
v ramci ktorého je mozné ukazat, ako je mozné vhodnym spdésobom skibit mestsky Zivot,
rozvoj mesta a zaujmy ochrany prirody. Z tohto dévodu by mal projekt rekonsStrukcie
Devinskej cesty obsahovat okrem planovanej splaskovej kanalizacie aj podchody pre
drobné Zivocichy zabudované priamo do telesa cesty, Uzemnu rezervu pre vybudovanie
ekoduktu pri prirodnej pamiatke Devinska lesostep, mal by zohladnit poziadavky
adaptacnych opatreni voCi dopadom klimatickej zmeny, napr. v otdzke nakladania s
dazd'ovou vodu, alebo v otazkach pouzitych materialov s réznou urovnou priepustnosti a
pod. Pri planovani osvetlenia Devinskej cesty (cyklotrasy) mézu byt rovnako vyuzité nové
poznatky o environmentalne priatefskych technoldgiach, aby sa aj v praxi deklarovalo
znizenie ekologickej stopy mesta a realne sa uplatiioval trend udrzatelného rozvoja.

Po systematickej a komplexnej rekonstrukcii Devinskej cesty sa neoCakavaju rizika.
Realizaciou rekonstrukénych zasahov sa naopak predpoklada minimalizacia rizik, ktoré
su v sucCasnosti identifikované. Napriek negativnym zasahom do biotopov a do
chranenych uzemi bude mat vysledok posudzovanej cinnosti z celospoloCenského
hladiska pozitivny dopad, ato najma na zdravie a bezpeCnost obyvatefov a na
ucastnikov dopravy (automobilovej, cyklistickej a peSej). Pozitivom rekonsStrukcie
Devinskej cesty bude dobudovanie chybajuceho uUseku cyklotrasy Eurovelo 13.
Slovensko tak doplni dalSi segment do atraktivnej cyklotrasy.

Stabilitu svahu pri Devinskej ceste bude potrebné aj po rekonstrukénych pracach
monitorovat  Standardnymi inZinierskogeologickymi  postupmi, pretoZze procesy
rozvolfhovania skalnych blokov mdzu pokraCovat v roznej intenzite aj v buduicnosti.
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1. UZEMNOPLANOVACIE OPATRENIA

Z realizacie navrhovanej Cinnosti nevyplyva potreba aktualizdcie uzemného planu, v
tomto zmysle preto nie su navrhnuté Ziadne zemnoplanovacie opatrenia.

2. TECHNICKE OPATRENIA

YV VWV VYV

Y

Z hfadiska ochrany ovzdus$ia:

pri ¢innostiach, pri ktorych mézu vznikat prasné emisie (napr. zemné prace) budu
vyuzité technicky dostupné prostriedky na obmedzenie vzniku tychto prasnych
emisii (napr. zariadenia na vyrobu, Gpravu a hlavne dopravu prasnych materialov
bude treba prekryt, prace vykonavat primeranym spésobom a primeranymi
prostriedkami)

skladovanie prasnych materialov, v hraniciach navrhovaného priestoru realizécie,
bude minimalizované, odpady budu zhromazdované do pristavenych kontajnerov,
poCas prepravy budu kontajnery prekryté plachtou proti zvireniu prachu tak, aby
nedochadzalo pocas prepravy k jeho vypadavaniu alebo rozpraseniu

drahu padu pri sypani prasnych materialov je potrebné ¢o najviac obmedzit
pouzivat strojové a technické vybavenie prispésobené sypanému materialu,
napriklad uzatvaracie drapaky

poCas prepravy prasnych materialov musi byt prepravovany material zakryty, ak
nie je prasnost obmedzena dostato¢nou vihkostou prepravovaného materialu.
dopravné cesty a manipulacné plochy je potrebné pravidelne Cistit a udrziavat
dostato¢nu vlhkost povrchov na zabranenie rozpraSovaniu alebo obmedzenie
rozprasovania.

zniZenie rychlosti vozidiel stavby a vozidiel prepravujacich prasny material najma
na nespevnenych komunikaciach.

Na nespevnenych komunikaciach a manipulaénych plochach poas nevhodnych
meteorologickych podmienok znizit rychlost vozidiel stavby a vozidiel
prepravujucich pradny material.

Z hlfadiska ochrany pred hlukom:

>

pred planovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vysokymi hladinami A
zvuku (viac ako 70 dB v najblizSom vonkajSom chranenom priestore), informovat
obyvatefov o planovanom €ase ich uskutocfiovania,

stavebné prace vyznacujuce sa vysSimi hodnotami hladiny A zvuku (viac ako 70
dB v najblizSom vonkajSom chranenom priestore) vykonavat’ len v doobednajsich
hodinach,

prednostne pouzivat stavebné stroje a zariadenia s akustickymi parametrami v
zmysle poziadaviek uvedenych v prislusnej technickej norme,

ak to postup prac a technoldgia vystavby umozriuje, pouzivat mobilné protihlukové
zasteny,

EKOCONSULT - enviro, a. s. 102



Rekonstrukcia Devinskej cesty

Sprava o hodnoteni

» stavebné Cinnosti, pri vykonavani ktorych dochadza k prenosu vibracii do podloZia
a Sireniu Strukturalneho hluku do okolitého prostredia (napr. narazanie pil6t a pod.),
nahradit’ inymi technologickymi postupmi, napr. vitanim,

» trasy pohybov nakladnych vozidiel planovat cez miesta €o najviac vzdialené od
Uzemia s funkciou byvania,

» poucit vSetkych dodavatefov na stavbe, na potrebu ochrany okolia stavby pred
hlukom z ich €innosti,

» vykonavat priebezné merania hluku zo stavebnej €innosti v najblizSom dotknutom
chranenom vonkajSom priestore; v pripade prekracovania pripustnych hodnoét
urujucej veliCiny v zmysle platnej legislativy, operativhe navrhnut mozné
technicko-organizatné opatrenia na zniZenie hlukovej zataze v sledovanom
chranenom vonkajSom priestore,

» stavebny dvor a dvor stavebnych mechanizmov umiestnit o najdalej od uzemia s
funkciou byvania.

» na vozovku je pre znizenie hluku vhodné aplikovat asfaltovu zmes s nizkou
hlu¢nostou (tzv. LA asfalt)

Z hfadiska nakladania s odpadmi:

» odpady, ktoré vzniknu pri realizacii resp. poas prevadzky hodnotenej €innosti
budi zaradené do prisludnych kategorii a druhov v zmysle Vyhlasky MZP SR &.
365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorSich
predpisov,

» nakladanie s odpadmi bude zabezpeCované v sulade s pravnymi poZiadavkami
platnymi v oblasti odpadového hospodarstva (zakon €. 79/2015 Z. z. o odpadoch
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov)

» odpady budu odovzdané na dalSie nakladanie s nim len organizacii na to
opravnenej

Z hladiska ochrany vod a pddy:

» zabezpecit, aby nasadené stroje a strojné zariadenia neznecistovali povrchové
a podzemné vody lokality a neznizovali ich kvalitu

» po ukonceni vystavby cesty je nutné zabezpecit, aby doCasné zabery stavby na
polnohospodarskej péde boli do 1 roka zrekultivované

Z hladiska ochrany prirody:

» zabezpeclit, aby existujuca vzrastla zelen v okoli dotknutej lokality bola pocas
realizacie zameru reSpektovana v plnom rozsahu

» do cestného telesa zapracovat v ramci rekonstrukcie niekolko podchodov pre
drobné zemné cicavce a obojzivelniky

» v kritickych zonach (napr. pri PP Devinska lesostep), kde prichadza k stretom
zaujmov ochrany prirody so zaujmami urbanizacie naprojektovat ekodukt, ktory
bude plnit funkciu prepojenia fragmentovanych biotopov

» Navrhované opatrenia na zmiernenie vplyvu na CHU narodného vyznamu PR
Slovansky ostrov a CHA Sihot
PocCas vystavby:
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Minimalizovat’ rozsah vyrubu drevin v porastoch medzi devinskou cestou a
Devinskym ramenom.

Pri realizacii vyrubov odstranenie len nevyhnutnych stromov, preferovanie
orezu

pred vyrubom a zachovanie krovinovej etaze v €o najvacsej miere.

Pred zacCiatkom prac je potrebné vykonat’ monitoring nepévodnych druhov
v dotknutom Uzemi, identifikovat porasty predstavujuce potencialne
nebezpecéné zdroje semennej banky nepévodnych druhov.

Pred zaCiatkom samotnej realizacie odstranit identifikované porasty
neofytov spésobom opisanym v prilohe 6.

V3etky stavebné prace realizovat z cesty a nie vstupom mechanizmov do
porastu.

Zalozit siet’ trvalych monitorovacich pléch na zasiahnutych lokalitach, aby
bolo mozné kvantifikovat vysledny vplyv na Sirenie nepdévodnych druhov a
vyhodnotit uspesnost vykonanych opatreni.

Pocas prevadzky:

(0}
o

(0]

(0]

Pravidelny monitoring aktualneho rozSirenia invaznych rastlin.

Pravidelné odstrafiovanie invaznych rastlin po oboch stranach cestnej
komunikacie a v prifahlych biotopoch.

Pravidelna adrzba ekoduktov — predovSetkym Ccistenie podchodov pre
obojzivelniky, malé a stredné cicavce.

Zimna udrzba cesty inertnym materialom bez pouZzitia posypovej soli

» Navrhované opatrenia na zmiernenie vplyvu rekonStrukcie na PP Devinska

lesostep
Pocas vystavby:

(0]

(0]

Spomedzi navrhovanych technickych rieSeni odporuame pouzit variant
sanacie skalného masivu technicko-ekologickymi prostriedkami, s vySkou
oporného muru maximalne 3 metre a pasivnu ochranu.

Monitoring vyskytu druhu Conringia austriaca

» Navrhované opatrenia na zmiernenie vplyvu rekonstrukcie na PR Fialkova dolina

a CHKO Malé Karpaty

PocCas vystavby:

o

(0}

(0}

Pri realizacii vyrubov odstranenie len nevyhnutnych stromov, preferovanie
orezu pred vyrubom a zachovanie krovinovej etéZe v €o najvacsej miere.
Pred zaciatkom prac je potrebné vykonat’ monitoring nepévodnych druhov
v dotknutom Uzemi, identifikovat porasty predstavujuce potencialne
nebezpecéné zdroje semennej banky nepdévodnych druhov

Pred zaliatkom samotnej realizacie odstranit identifikované porasty
neofytov spésobom opisanym v prilohe 6.

Pocas prevadzky:

(0}
(0}

(0}

o

Pravidelny monitoring aktuéalneho rozsirenia invaznych rastlin

Pravidelné odstrafiovanie invaznych rastlin po oboch stranach cestnej
komunikacie a v prifahlych biotopoch

Pravidelna ddrzba ekoduktov — predovSetkym Cistenie podchodov pre
obojzivelniky,malé a stredné cicavce

Zimna udrzba cesty inertnym materialom bez pouzitia posypovej soli
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Z hradiska USES
» Navrhované opatrenia na zmiernenie vplyvu rekonstrukcie na biocentra ostrov

Sihot a Slovansky ostrov

Pocas vystavby:

(0]

(0]

Minimalizovat rozsah vyrubu drevin v porastoch medzi Devinskou cestou a
Devinskym ramenom a zachovanie krovinovej etaze v €o najvacsej miere.
Pred zaciatkom prac vykonat monitoring nepévodnych druhov v dotknutom
Uzemi (viac v Prilohe 4 a 6).

Pred zaCiatkom samotnej realizacie odstranit identifikované porasty
neofytov spésobom opisanym v Prilohe 6.

Pocas rekonstrukcie sfunk¢nit’ existujuce a dobudovat’ dalSie podchody pre
obojzivelniky a drobné cicavce (viac v Prilohe 5).

Doplnit’ podchody pre stredné cicavce

Zacat s pripravou na stavbu ekoduktu pre velké cicavce ktorym bude
prepojené biocentrum Devinska Kobyla s biocentrami ostrov Sihot a
Slovansky ostrov na druhej strane Devinskej cesty (viac v Prilohe 5)

Pocas prevadzky:

o

(0}

(0}

Pravidelné odstrafiovanie invaznych rastlin po oboch stranach cestnej
komunikacie a v prifahlych biotopoch.

Pravidelna ddrzba ekoduktov — predovSetkym Cistenie podchodov pre
obojzivelniky, malé a stredné cicavce.

Zimna udrzba cesty inertnym materialom bez pouzitia posypovej soli.

» Navrhované opatrenia na zmiernenie vplyvu rekonstrukcie na biocentrum

Devinska Kobyla

Pocas vystavba:

(0]

o

Spomedzi navrhovanych technickych rieSeni odporuame pouzit' variant
sanacie skalného masivu technicko-ekologickymi prostriedkami, s vySkou
oporného muru maximalne 3 metre a pasivnu ochranu.

Monitoring vyskytu druhu Conringia austriaca.

Pri realizacii vyrubov odstranenie len nevyhnutnych stromov, preferovanie
orezu

pred vyrubom a zachovanie krovinovej etaze v ¢o najvacsej miere.

Pred zaciatkom prac je potrebné vykonat’ monitoring nepévodnych druhov
v dotknutom uUzemi, identifikovat porasty predstavujuce potencialne
nebezpecéné zdroje semennej banky nepdvodnych druhov

Pred zaliatkom samotnej realizacie odstranit identifikované porasty
neofytov spésobom opisanym v Prilohe 6.

Pocas prevadzky:

o
(0}
o

Pravidelna udrzba ekoduktov

Pravidelny monitoring aktualneho rozSirenia invaznych rastlin

Pravidelné odstrafiovanie invaznych rastlin po oboch stranach cestnej
komunikacie a v prifahlych biotopoch
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o Pravidelna uadrzba ekoduktov — predovSetkym Cistenie podchodov pre
obojzivelniky, malé a stredné cicavce
0 Zimna udrzba cesty inertnym materialom bez pouZzitia posypovej soli

Na zvySenie integrity tzemi NATURA 2000

» Vystavba a pravidelna udrzba ekoduktov (podrobne vid. Priloha 5).

» ZniZzenie najvysSej povolenej rychlosti na 50 km/h — znizenie zatazenia
uzemia hlukom, prachom a vibraciami, zniZenie rizika kolizie so zivoCichmi.

» Vystrazny systém pri vstupe zvierat na vozovku

» Skvalitnenie autobusovej dopravy ktoré pomdze znizit intenzitu premavky
osobnych automobilov

» Podpora cyklodopravy
Na zmiernenie dopadu na biotopy Gzemi Natura 2000

» Minimalizovat rozsah vyrubu drevin v porastoch medzi Devinskou cestou a
Karloveskym a Devinskym ramenom.

» Z predkladanych variant jednoznacne preferujeme variat ¢. 3, pri ktorom je
potrebné vyrubat najmensi poCet stromov v biotope luzného lesa.

> Pri realizacii vyrubov odstranenie len naozaj nevyhnutnych stromov, preferovanie
orezu pred vyrubom a zachovanie krovinovej etaze v ¢o najvacsej miere.

» Pred zaciatkom prac je potrebné vykonat monitoring nepévodnych druhov v

dotknutom uzemi, identifikovat' porasty predstavujuce potencialne nebezpecné
zdroje semennej banky nepévodnych druhov.

» Pred zacCiatkom samotnej realizacie odstranit identifikované porasty neofytov
spbsobom opisanym v doplfiujucej studii ( Priloha 6)

» V pripade vyrubu v €o najvacSej miere zachovat krovinovu etaz schopnu tienenia

pody.

» VSetky prace realizovat’ z cesty, vyhnut sa vstupu stavebnych mechanizmov do
porastu.

» Zalozit siet trvalych monitorovacich pléch na zasiahnutych lokalitach,

» z dévodu moznosti kvantifikovat’ vysledny vplyv na Sirenie nepévodnych druhov a
vyhodnotit’ Uspesnost’ vykonanych opatreni

» Doplnenie udajov o aktualnom rozSireni druhu Conringia austriaca a jej pravidelny
monitoring

> Doplnit floristicky prieskum o udaje z jarného obdobia, hlavnhe z oblasti PP
Devinska lesostep.

» Minimalizacia odstranenia vegetacie zo skalnych bral ktora tu plni stabilizacnu
funkciu.

» Spomedzi navrhovanych technickych rieSeni odporu€ame pouZit' variant sanacie

skalného masivu technicko-ekologickymi prostriedkami, s vySkou oporného muru
maximalne 3 metre a pasivnu ochranu.

Na zmiernenie vplyvu na chranené rastliny:
» Monitoring vyskytu druhu Conringia austriaca
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» Spomedzi navrhovanych technickych rieSeni odporu¢ame pouZit' variant sanacie
skalného masivu technicko-ekologickymi prostriedkami, s pasivhou ochranou a
vySkou oporného muru do troch metrov

» Doplnenie supisu druhov uvedeného v zamere z roku 2017 o jarné geofyty

» Minimalizovat zasah do luzného lesa

Na zmiernenie vplyvu na chranené zivocCichy:

> Pred realizaciou vyrubu je potrebné vykonat predbezny prieskum drevinnej
vegetacie urCenej na vyrub zamerany na pritomnost starSich stromov, resp.
stromov s dutinami vhodnej velkosti na vyskyt chranenych druhov Zivo&ichov

» V pripade nalezu dutinovych stromov zabezpe it chiropterologicky prieskum
zamerany na moznu pritomnost’ netopierov v dutinach — prieskum vykonat tesne
pred realizaciou vyrubu

> Pred realizaciou vyrubu je taktiez potrebné zabezpedit ornitologicky prieskum
dotknutych stromov, ak ma byt realizovany v hniezdnej dobe (t.j. od 15.3. do 15.10.
kalendarneho roka)

» V zavislosti od vysledkov ornitologického a chiropterologického prieskumu je
nutné zabezpeclit realizaciu vhodnych kompenzaénych opatreni za zaniknuté
hniezda, resp. hniezdne dutiny, vratane dutin, ktoré netopiere vyuzivaju na
zimovanie alebo prechodny pobyt. Mieru kompenzaénych opatreni je nutné
prekonzultovat so zastupcami Statnej ochrany prirody SR.

» Vo vybranych usekoch, resp. mimo zastavanej oblasti inStalovat zabrany pre
obojzivelniky zamedzujuce uhynu prechadzajucich jedincov poc€as jarnej migracie

> Vytvorit siet’ pravidelne rozmiestnenych podchodov pre drobné zemné cicavce,
obojzivelniky a plazy (kazdych 50 m, resp. spriechodnenie uz existujucich
podzemnych odtokov na dazd'ovu vodu)

» Sfunk&nenie uz existujucich odtokov na odvadzanie vodnych bystrin z karpatského
masivu do inundacného uzemia, aby mohli sluzit ako podchod pre stredne velké
cicavce

» Vytvorenie podzemného nadchodu pre vacésiu zver na minimalizovanie, resp.
odstranenie bariérneho efektu cestnej komunikacie, ktory ohrozuje prechadzajlce
jedince

» Zaviest v celom dotknutom useku zniZzenu maximalnu rychlost na 50 km/hod
v rdmci prevencie koliznych situacii s prechadzajucou zverou

Na zmiernenie vplyvu na biotopy a kompenzaéné opatrenia:

Monitoring a pravidelné odstrafiovanie invaznych druhov

Minimalizacia rozsahu vyrubov, ponechanie krovinovej etaze

Minimalizacia naruSenia podneho krytu vplyvom stavebnych prac, vykonavanie

prac zo strany vozovky

» Zimna udrzba inertnym materidlom bez pouZitia posypovej soli

» Pred zaciatkom prac je potrebné vykonat monitoring nepévodnych druhov v
dotknutom Uzemi, identifikovat porasty predstavujuce potencialne nebezpecné
zdroje semennej banky nepévodnych druhov

» Pred zacCiatkom samotnej realizacie odstranit identifikované porasty neofytov
spbsobom opisanym v doplfiujucej studii (Priloha 6).

YV VV
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V pripade vyrubu v €o najvacsej miere zachovat krovinovu etaz schopnu tienenia
pody

V3etky prace realizovat’ z cesty a nie vstupom mechanizmov do porastu

Zalozit' siet’ trvalych monitorovacich pléch na zasiahnutych lokalitach, aby bolo
mozné kvantifikovat’ vysledny vplyv na Sirenie nepévodnych druhov a vyhodnotit
uspesnost’ vykonanych opatreni

Minimalizacia odstranenia vegetacie zo skalnych bral ktora tu pini stabilizacnu
funkciu

Spomedzi navrhovanych technickych rieSeni odporu¢ame pouzit’ variant sanacie
skalného masivu technicko-ekologickymi prostriedkami, s vySkou oporného muru
maximalne 3 metre a pasivnu ochranu (variant 2. a 3.).

Minimalizovat' rozsah vyrubu drevin v porastoch medzi devinskou cestou a
Karloveskym ramenom.

Z predkladanych variant jednoznac&ne preferovat variant €. 3, pri ktorom je potrebné
vyrubat najmensi pocCet stromov v biotope luzného lesa.

obnovu prirodzenych brehov v dizke 1.37 km odstranenim brehového opevnenia
obnovit prirodzeny vodny rezim sprietoCnenim ramena na ostrove Sihot a
odstranenim Strkovych navazok okolo

na lokalite PP Devinska hradna skala alebo NPR Devinska Kobyla obnova
xerotermnych biotopov - najma odstranenim naletovych a invaznych drevin

na ploche 14820 m2 biotopu Dubovo-hrabové lesy karpatské (Ls 2.1) v okoli
vyhlasit bezzasahovost’

inStalovat budky pre datle, iné dutinové hniezdi€e a netopiere podfa
ornitologického a chiropterologického prieskumu a doplnenia dendrologického
posudku.

3. TECHNOLOGICKE OPATRENIA

YV VVVVVVVY VY

Dodrziavat technologické postupy a bezpe€nost pri praci a technickych zariadeni,
Dodrziavat dalSie technické a ostatné platné pravne normy suvisiace s realizaciou
stavieb

Len technicky bezchybné zariadenia je mozné uviest do prevadzky.

Zariadenia m6zu obsluhovat’ iba fudia s vyhovujucou odbornou pripravou.

Udrzbu mézu vykonavat iba ludia s odbornou spdsobilostou.

Opravu je mozné vykonavat iba na zariadeni mimo prevadzky, ked je vypnuty prud.
Namontované bezpecnostné zariadenie odstranit' je zakazané.

Pouzivanie predpisanych ochrannych pracovnych pomécok je povinne.

VSetky neobvyklé fungovania treba ihned hlasit zodpovednému pracovnikovi.
Bezpecnostné vybavenie treba neustale kontrolovat, udrziavat, doplfiovat a
v pripade potreby vymenit.

na ochranu komunikacie pred opadavajucimi skalami a odlu¢nostou skalného
masivu je vhodné aplikovat kombinaciu pasivnej a aktivnej ochrany, realizacné
postupy a aplikaciu stabilizaCnych metdd v konkrétnych usekoch Devinskej cesty
je potrebné konzultovat s pracovnikmi SOP SR, najma tie Useky, ktoré su z
inZinierskogeologického hladiska vyhodnotené ako vysoko rizikové a zarover sa v
tychto usekoch nachadzaju chranené uzemia, chranené druhy, i vzacne biotopy
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pri vystavbe zarubnych murov preferovat zelezobeténové mury kvéli mensim
priestorovym narokom v porovhani s gabionmi, material na zarubné mdry je
potrebné konzultovat s pracovnikmi SOP SR

pri vybere materialov pre Zelezobetonové zarubné mury prihliadat’ na ekologické
povrchy, napr. na perforaciu panelov vhodnu na uchytenie rastlin

v miestach, kde je dostato¢ny priestor medzi krajnicou komunikacie a svahom je
mozné pasivnu ochranu realizovat gabionovymi opornymi kon$trukciami, ktoré
budu doplnené

0 zachytné ocelové siete dimenzované na dynamické namahanie

rekonstrukciu vozovky riesit technicky spolu s cyklotrasou, a to aj v usekoch, kde
sa cyklotrasa odklana od Devinskej cesty.

4. ORGANIZACNE A PREVADZKOVE OPATRENIA

>

>

>

>

zabezpecit dobry technicky stav stavebnych strojov a dopravnych prostriedkov
spravne nacasovat vyrub drevin, v sulade s legislativnymi predpismi

za vyrubané dreviny bude rieSena nahrada v zmysle zakona €. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov formou nahradnej vysadby,
pripadne finanénej nahrady

dodrziavat bezpeCnostné predpisy pri manipulacii s ropnymi produktmi a
pravidelne kontrolovat technicky stav stavebnych mechanizmov

dodrziavat Standardné predpisy tykajuce sa bezpec€nosti pri praci.

5. INE OPATRENIA (NAPR. OCAKAVANE VYVOLANE INVESTICIE)
Iné opatrenia neboli identifikovaneé.

6. VYJADRENIE K TECHNICKO-EKONOMICKEJ REALIZOVATELNOSTI
OPATRENI

VSetky navrhované opatrenia su technicky realizovatelné a ekonomicky prijatefné.
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RekonsStrukcia Devinskej cesty je posudzovana v troch variantoch, ktoré su porovnavané
s nulovym variantom, teda so su€asnym stavom. Varianty rieSenia (variant 1, variant 2)
su totozné v trase vedenia useku Devinskej cesty, ktory ma byt rekonstruovany. Variant
3 predstavuje Upravu trasy v kritickych miestach Devinskej cesty aby dopad na chranené
uzemia bol po rekonstrukcii a doplneni chybajuceho useku cyklotrasy ¢o najmensi.
Variant 3 taktiez poCita s upravou vySkového vedenia Devinskej cesty nad uroven
povodnovej hladiny z roku 2013, ktora je vySSia ako vypocitana hladina Qoo Dunaja. Pri
variantoch 1 a 2 variantnost spoCiva v technickom a technologickom rieSeni
rekonstruk&nych zasahov, ktoré budu vykonané v ramci rekonstrukcie Devinskej cesty.
Variant 3 zohladnuje vSetky stanovené kritéria vyplyvajuce z rozsahu hodnotenia a Studii
vypracovanych pre Spravu o hodnoteni.

Problematika rekonstrukcie Devinskej cesty vo vSetkych variantoch zahffha rieSenie
nasledovnych okruhov:

> rekonStrukcia komunikéacie (povrch komunikacie, chodniky, odvodnenie, zastavky
MHD, rekonstrukcia verejného osvetlenia)

» sanacia skalného masivu

» sandcia a stabilizacia komunikécie z navodnej strany (od Dunaja)

» cyklotrasa v useku od Devina po vjazd na ostrov Sihot.

PodrobnejSie technické a technologické rieSenie jednotlivych variantov je uvedené
v kapitole A.11.9.

1. TVORBA SUBORU KRITERIi A URCENIE ICH DOLEZITOSTI NA VYBER
OPTIMALNEHO VARIANTU

Vyber optimalneho variantu prihliada na vzajomné poésobenie vplyvov, ktoré suvisia
s rdéznymi zaujmami v posudzovanom uzemi. Pri rozhodovani boli akceptované
nasledovné kritéria:

ochrana zdravia obyvatelov, bezpecnost obyvatefov
ovplyvnenie pohody obyvatelov

ochrana prirody a krajiny

suCasny stav vyuzitia Uzemia

zaujmy Uzemného rozvoja, s dérazom na skvalitnenie dopravy.

VVVVY

2. VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU ALEBO STANOVENIE PORADIA
VHODNOSTI PRE POSUDZOVANE VARIANTY

Z hladiska ochrany prirody a krajiny je najvhodnejSi nulovy variant, teda suCasny stav
nepodporujdci aktivity, ktoré maju negativne dopady na zaujmy ochrany prirody, t.|.
neovplyviiuju negativne chranené uzemia, prvky USES, vzacne druhy organizmov,
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neatakuju predmety ochrany v lokalitach patriacich do eurdpskej sustavy chranenych
Gzemi (Natura 2000).

Nulovy variant vSak nie je vhodny z hladiska spoloCenského zaujmu rozvoja GUzemia.
Degradacia vozovky Devinskej cesty tvori spolu s vysokou nestabilitou prilahlého svahu
velmi rizikova az Zivoty ohrozujucu zénu, najma z pohladu obyvatelov dotknutych
mestskych Casti, ktori vyuzivaju Devinsku cestu ako hlavnu pristupovi komunikaciu k
obydliam, resp. k rekreanym objektom, ale aj z hladiska cyklistov, ktori tiez intenzivne
vyuZivaju Devinsku cestu a v neposlednom rade aj z aspektu navstevnikov, ktori po
Devinskej ceste smeruju k atraktivnym prirodnym, turistickym, historickym a vzdelavacim
lokalitam a objektom v Devine a v Devinskej Novej Vsi.

Na zaklade tychto argumentov bol po vyhodnoteni predpokladanych vplyvov zostaveny
nasledovny zoznam vhodnosti variantov:

» variant 3
» variant 1
» variant 2
» nulovy variant.

Rekonstrukcia Devinskej cesty je projekt, v ktorom je potrebné urobit kompromis medzi
zaujmami ochrany prirody a zaujmami spolocnosti, prihliadajuc najma na bezpecnost
dopravy a ochranu zdravia ludi.

3. ZDOVODNENIE NAVRHU OPTIMALNEHO VARIANTU

Za optimalny variant rieSenia je vybrany variant 3, ktory v ramci rekonstrukcie Devinskej
cesty zahffa okrem rekonstrukcie obrusnej a loZznej vrstvy komunikacie v celom useku,
vybudovania novej dazdovej kanalizacie aj sanaciu skalného masivu, a to technicko-
ekologickymi prostriedkami s prioritou ochrany Devinskej cesty a u€astnikov dopravy pred
svahovymi zosuvmi, skalnym rutenim a zosuvmi splavenej zeminy a zaroven s dérazom
na zaujmy ochrany prirody. Variant 3 rieSi tiez stabilizaciu a sanaciu komunikacie z
navodnej strany (od Dunaja) a zahffia dobudovanie cyklotrasy v celom useku, s vyuZzitim
vedenia cyklotrasy pri Karloveskom ramene tak, aby sa posudzovany usek cesty stal
plnohodnotnou su¢astou medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 13.

Z navodnej strany Dunaja uprednostiuje Variant 3 fahku mostnu konstrukciu v zmysle
zaverov z rozsahu hodnotenia ako poZiadavky vyplyvajucej z pripomienok dotknutych
organov. RozSirenie Devinskej cesty, resp. vedenie cyklotrasy Eurovelo je zabezpelené
pomocou lahkej mostnej konstrukcie ktora je vedena v bezprostrednej blizkosti Devinskej
cesty. Jednd sa o samostatnd konsStrukciu. Nosna konStrukcia pozostava z
prefabrikovanych nosnikov tvaru "U" vySky 0,80 m, ktora je uloZena na Zelezobetonovych
pilieroch. Rozpatie poli mostnej konstrukcie (vzdialenost' jednotlivych pilierov) je 20 m.
Stavba bude zalozena pomocou velkopriemerovych pilét priemeru 900 mm, ktoré budu
nad terénom pokraCovat’ ako mostné piliere rovnakého prierezu. Vzhfadom na pouzitie
mostnych lozisk bude musiet byt konstrukcia osadena s vyskovym prevySenim oproti
Devinskej ceste tak, ze spodna hrana loziska bude ulozena minimalne 0,50 m nad uroven
Q100. Sirka mostnej konstrukcie je 3,40 m.

Vyhodou tohto rieSenia je mensi zasah do brehovych porastov ako vo variante €. 1 (zasah
bude lokalny v mieste pilierov). Vyhodou je taktiez minimalizacia preloziek sieti a pripadné
umiestnenie kanalizacie do priestoru nespevnenej krajnice.
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Nevyhodou aj vzhfadom na stabilizaciu telesa Devinskej cesty je nutnost dodatoénych
sanacnych opatreni v priestore nespevnenej krajnice.

Variant 3 uvazuje aj s Upravou smerového a vyskového vedenia Devinskej cesty a bol
navrhnuty v zmysle zaverov z rozsahu hodnotenia ako poziadavky vyplyvajucej z
poziadaviek dotknutych organov. Trasa Devinskej cesty, tam kde to priestorové
podmienky dovoluju sa odklana od osi existujucej trasy Devinskej cesty, zvac¢sa vlavo (v
smere staniCenia) tak, aby sa cesta, aj po jej rozSireni o cyklocestiCku na jej pravej strane,
eliminovala zaber do chranenych uzemi PR Slovansky ostrov, UEV a VU Dunajské luhy
a CHA Sihot aj s jeho ochrannymi pasmami hygienickej ochrany vodného zdroja Sihot.
Variant 3 pocita s upravou vyskového vedenia Devinskej cesty a to nad uroven
povodfiovej hladiny Q100 z roku 2013. Upravu nivelety je mozné realizovat v isekoch km
cca 2,600 — 2,800, cca km 3,700 — 4,900 a cca km 5,275 — 5,950 a to za vyuZitia
podpornych inZinierskych konstrukcii (opornych muarov). Presny rozsah bude upresneny
v dokumentacii na Uzemné rozhodnutie. V pripade realizacie tohoto variantu bude nutné
pristupit ku kompletnej vymene vozovky Devinskej cesty v usekoch kde bude realizovana
Uprava nivelety.

Variant 3 zohladruje vetky stanovené kritéria vyplyvajuce z rozsahu hodnotenia a Studii
vypracovanych pre Spravu o hodnoteni.

Variant 3 bol vyhodnoteny ako optimalny, pretoZe rieSi rekonstrukciu Devinskej cesty
vratane stabilizacie svahu a dobudovania cyklotrasy tak, aby boli aplikované technické a
technologické postupy zabezpecujuce ochranu obyvatefov, vytvoria podmienky pre
kvalitna a bezpecnu automobilovu cyklisticku a aj peSiu dopravu a minimalizuja negativne
dopady na prirodné prostredie a na predmety ochrany prirody v chrdnenych Gzemiach.

1. NAVRH MONITORINGU OD ZACATIA VYSTAV[BY,’V PRIEBEHU
VYSTAVBY, POCAS PREVADZKY A PO SKONCENiIi PREVADZKY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Cielom monitorovania je sledovanie a porovnanie realnych vplyvov vystavby a prevadzky
navrhovanej cinnosti na jednotlivé zlozky zivotného prostredia, ako aj overenie
zapracovania a funkCnosti navrhnutych opatreni a v pripade nutnosti tiez tvorba
dodatoCnych opatreni. Zmyslom monitorovania je zachovat environmentalny vplyv na
navrhovanu €innost aj v dalSej - rozhodovacej faze projektu, resp. po€as jeho prevadzky.
V réamci environmentdlneho monitoringu vystavby sa odporuca sledovat spravnu
realizaciu opatreni na minimalizaciu nepriaznivych vplyvov posudzovanej €innosti, ktoré
by mali vykonavat prislusni odborni Specialisti, Specializované organizacie a organy
Statnej spravy, ako je to stanovené legislativou v danej oblasti. V tejto suvislosti je
potrebné upozornit na dodrziavanie podmienok ochrany zdravia pri praci, poziarno-
bezpecnostnych predpisov a pod.

Navrhované opatrenia by sa mali stat logickou su€astou nasledného procesu stavebného
konania. Ich realizacia a funkénost by mala byt overena prisluSnym organom pred
kolaudacnym rozhodnutim.
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Monitoring jednotlivych zloziek Zzivotného prostredia bude sluzit na zozbieranie
objektivnych informécii o posudzovanom zamere a jeho vplyvoch na okolité prostredie.
Tymto sa prakticky preveria analyzy spracované pocCas celej projektovej pripravy
posudzovaného zameru vo vybranom variante, resp. analyzy spracované pre pripad
nerealizacie posudzovaného zameru.

V kazdom pripade je vy$S8im ciefom monitoringu ziskat' relevantné informécie v rdmci
celoslovenského informacného systému monitoringu Zivotného prostredia o vplyvoch
cestnych komunikacii na zloZky Zivotného prostredia v dotknutom tzemi.

Na zaklade zaverov ziskanych pri posudzovani vplyvov na zlozky zivotného prostredia
navrhujeme monitoring vybraného variantu posudzovaného zameru nasledovne:

e Pred zacCiatkom prac je potrebné vykonat monitoring nepévodnych druhov v
dotknutom uzemi, identifikovat porasty predstavujuce potencialne nebezpecné
zdroje semennej banky nepévodnych druhov.

e Zalozit siet trvalych monitorovacich pléch na zasiahnutych lokalitach, aby bolo
mozné kvantifikovat' vysledny vplyv na Sirenie nepévodnych druhov a vyhodnotit’
uspesnost’ vykonanych opatreni.

e Pravidelny monitoring aktualneho rozSirenia invaznych rastlin

e Monitoring vyskytu druhu Conringia austriaca

e Doplnit floristicky prieskum o udaje z jarného obdobia, hlavne z oblasti PP
Devinska lesostep.

2. NAVRH KONTROLY DODRZIAVANIA STANOVENYCH PODMIENOK.

V projekte monitoringu vplyvu rekonstrukcie a prevadzky Devinskej cesty sa stanovi
periodicita a mechanizmus predkladania sprav z monitoringu Zivotného prostredia
prislusnym organom, ktorymi su pre oblast ochrany prirody prislusné odbory Okresného
Uradu Bratislava.

ZavereCné spravy z monitoringu budu obsahovat okrem iného aj navrhy opatreni na
redukciu nepriaznivych vplyvov zameru ako aj navrhy na mozné zlepSenie dalSich etap
monitoringu v pripade potreby.

Aktivity zabezpecujuce dodrziavanie stanovenych podmienok bude finan¢ne a realizacne
zabezpecovat investor resp. spravca komunikacie
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SPOSOBY ZISKAVANIA UDAJOV O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA:

- odborné instittcie (Geofond, VUPOP, SHMU, SOVS a pod.)

- odborna literatdra (pozri zoznam v kapitole 1X.)

- prieskumy vykonané projektantom

- vypracovanie vlastnych Studii, prieskumov a merani

- internetové informécie

|HLAVNE POUZITE METODY V PROCESE HODNOTENIA:
- metoda kritickej analyzy

- metéda hodnotiaceho opisu

- metéda bodového hodnotenia

Vychodiskové podklady poskytol navrhovatel prostrednictvom konzultacii a pisomnych
informacii o navrhovanej ¢innosti a spracovatel zameru.
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Sprava o hodnoteni

Nedostatky a neurcitosti v poznatkoch vyplyvaju zo suc€asnej urovne vedeckého
poznania, nakolko geosystémové vedy napriek poznaniu horizontalnych a vertikalnych
vztahov krajinnych komplexov nenasli spolahlivo fungujuci model realnej krajiny.

Dalsim zdrojom neurditosti je priestorova presnost existujucich mapovych podkladov o
jednotlivych zlozkach fyzickogeografickej sféry, ako aj miera nepresnosti pri modelovani
emisii do okolia dotknutého Gzemia.

Istd miera neurCitosti sa mohla prejavit najma pri modelovych vypoctoch urovne
sucasného imisného zatazenia dotknutého Uuzemia a prispevku navrhovanej €innosti,
ktora vSak neprekracuje akceptovatelnu urovern.

Urcité nedostatky v poznatkoch mozno pozorovat' pri informaciach o zdravotnom stave
dotknutého obyvatelstva, ktory sa v su€asnosti vyhodnocuje len pre vacsie uzemné celky
ako su okresy a kraje, pricom treba zohladnit' aj fakt, Ze zdravotny stav nie je len
pritomnost alebo nepritomnost choroby, na ktoru su predmetné Statistiky zamerané, ale
vyslednica fyzického, psychického a socialneho stavu obyvatelstva.

Urcita miera neurcitosti, resp. nedostatoCnosti, sa mohla prejavit’ aj pri predpokladanych
mnozstvach odpadov vznikajucich v Case vystavby a prevadzky. Pre navrhovanu €innost
nie je vzhladom k stupfiu procesu schvalovania v su€asnosti vypracovana projektova
dokumentacia, na zaklade ktorej by bolo mozné presnejSie stanovit mnozstva odpadov
vznikajuce pocas stavebnych a rekonstrukénych prac.

Napriek tymto neurCitostiam je suCasny stav zivotného prostredia dotknutého uzemia
spracovany s dostacujucou priestorovou presnostou pre ucely tejto Spravy o hodnoteni.

Situacia 1: 50.000

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov na tzemia NATURA2000 -

Zhodnotenie vplyvu na chranené Gzemia -

Zhodnotenie vplyvu na biotopy, chranené druhy rastlin a zivo¢ichov

Konkretizacia opatreni na zmiernenie vplyvov — umiestnenie podchodov a
ekoduktov pre zver

Sirenie invaznych rastlin a navrhy na zmiernenie rizika

Zhodnotenie vplyvu na prvky USES

Inventarizacia drevin

. IGHG

10.Zoznam dotknutych parciel

11.Z&znam z rokovania z 21.novembra 2018

12.Zaznam z rokovania z 10.decembra 2018

13. Kvantifikacia plochy poskodenych alebo zni¢enych biotopov

14. Prie¢ne a pozdizne rez

15.Vyhodnotenie pripomienok, navrhov, poZziadaviek a odporu€ani zo stanovisk
dorucenych k zameru

agrwnE

©xo~NOo
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Ugelom rekonstrukcie Devinskej cesty je odstranenie havarijného stavu komunikacie z
dévodu zosuladenia charakteristik komunikacie s podmienkami pre dopravu, a to nielen
pre automobilovlu dopravu, ale aj pre cyklisticki a peSiu dopravu, aby sa zvysSila
bezpecnost a plynulost cestnej premavky.

Devinska cesta je miestnou komunikaciou, ktora je v sprave hl. mesta SR Bratislavy. Ide
o cestu vystavenu vysokej intenzite automobilovej a cyklistickej dopravy, ktora niekolko
nasobne prevysuje jej kapacitné moznosti, ¢im sa zvySuje pravdepodobnost dopravnych
kolizii. NavySe nestabilita uzemia, ktorym cesta prechadza, ju zaraduje k vysoko
rizikovym dopravnym usekom. Z uvedeného doévodu je Devinska cesta predmetom
zaujmu inzinierskych geolégov uz viac ako 20 rokov. Komunikacia bola po€as obdobia
pred novembrom 1989 neudrziavana, pri vystavbe kanalizatného zberaCa boli svahy
CiastoCne odstranované nekontrolovanymi zasahmi a navySe na viacerych miestach bolo
kanalizatné potrubie, resp. Stolha razena banskym spdsobom, kedZe podlozie tvoria
granitoidy. Dynamickymi otrasmi boli €asti horninového masivu rozvofnené a tym sa
zvysSila ich nachylnost na prienik véd do puklinovych systémov, ¢im sa zvysSil vplyv
exogénnych Cinitefov (vplyv striedania teploty, pdsobenie fadu, umocnené procesy
zvetravania). To vSetko pdsobilo negativne na Strukturu prifahlych svahov a umocnilo
procesy rozvolhovania a padu skalnych blokov na cestné teleso. Velmi negativne pésobi
na kvalitu komunikacie Devinskej cesty aj chodnik Nad Sihotou, kde v minulosti vznikli
viaceré zosuvy.

Z uvedenych dbvodov je nevyhnutné koncepCne a komplexne rieSit rekonstrukciu
Devinskej cesty so vSetkymi suvislostami, pretoze Devinska cesta je jedinou logickou
pristupovou komunikaciou do centra mesta z mestskej Casti Devin, vratane novo
vybudovanych lokalit s individualnou vystavbou. Devinska cesta zarover reprezentuje
posledny chybajuci tsek medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 13. VyrieSenim cyklodopravy
v danom useku je mozné prepojit medzinarodné cyklotrasy Eurovelo 6 a Eurovelo 13. Z
uvedeného dévodu je rekonStrukcia Devinskej cesty posudzovana aj v kontexte
dobudovania cyklotrasy.

Rekonstrukcia Devinskej cesty je posudzovana v troch variantoch, ktoré su porovnavané
s nulovym variantom, teda so su¢asnym stavom. Varianty rieSenia (variant 1, variant 2)
su totozné v trase vedenia useku Devinskej cesty, ktory ma byt rekonstruovany. Variant
3 predstavuje upravu trasy v kritickych miestach Devinskej cesty aby dopad na chranené
uzemia bol po rekonstrukcii a doplneni chybajuceho useku cyklotrasy €¢o najmensi.
Variant 3 taktiez pocita s upravou vySkového vedenia Devinskej cesty nad uroven
povodnovej hladiny z roku 2013, ktora je vySSia ako vypocitana hladina Qioo Dunaja. Pri
variantoch 1 a 2 variantnost spoCiva v technickom a technologickom rieSeni
rekonstrukénych zasahov, ktoré budu vykonané v ramci rekonsStrukcie Devinskej cesty.
Variant 3 zohladruje v8etky stanovené kritéria vyplyvajuce z rozsahu hodnotenia a Studii
vypracovanych pre Spravu o hodnoteni.

Problematika rekonsStrukcie Devinskej cesty vo vSetkych variantoch zahfha rieSenie
nasledovnych okruhov:

» rekonStrukcia komunikécie (povrch komunikécie, chodniky, odvodnenie, zastavky
MHD, rekonstrukcia verejného osvetlenia)

EKOCONSULT - enviro, a. s. 120



Rekonstrukcia Devinskej cesty

Sprava o hodnoteni

» sanacia skalného masivu
» sanacia a stabilizacia komunikacie z navodnej strany (od Dunaja)
» cyklotrasa v useku od Devina po vjazd na ostrov Sihot.

Uzivatelom bude Hlavné mesto SR Bratislava, obyvatelia a navstevnici mesta.

Termin zaCatia a ukonCenia vystavby spresni investor v su€innosti s dodavatefom stavby.

Zaciatok vystavby: 1Q/2021
UkoncCenie vystavby: 2Q/2022
Zaciatok prevadzky 30Q/2022

Trvanie prevadzky nie je Casovo ohranicené.

Za optimalny variant rieSenia je vybrany variant 3, ktory v ramci rekonstrukcie Devinskej
cesty zahfna okrem rekonStrukcie obrusnej a loznej vrstvy komunikacie v celom useku,
vybudovania novej dazdovej kanalizacie aj sanaciu skalného masivu, a to technicko-
ekologickymi prostriedkami s prioritou ochrany Devinskej cesty a u€astnikov dopravy pred
svahovymi zosuvmi, skalnym rutenim a zosuvmi splavenej zeminy a zaroven s dérazom
na zaujmy ochrany prirody. Variant 3 rieSi tiez stabilizaciu a sanaciu komunikéacie z
navodnej strany (od Dunaja) a zahffia dobudovanie cyklotrasy v celom useku, s vyuzitim
vedenia cyklotrasy pri Karloveskom ramene tak, aby sa posudzovany Usek cesty stal
plnohodnotnou su¢astou medzinarodnej cyklotrasy Eurovelo 13.

Z navodnej strany Dunaja uprednostiuje Variant 3 fahku mostnu konstrukciu v zmysle
zaverov z rozsahu hodnotenia ako poziadavky vyplyvajucej z pripomienok dotknutych
organov. RozSirenie Devinskej cesty, resp. vedenie cyklotrasy Eurovelo je zabezpeclené
pomocou fahkej mostnej konstrukcie ktora je vedena v bezprostrednej blizkosti Devinske;j
cesty. Jednd sa o samostatni konStrukciu. Nosna konStrukcia pozostava z
prefabrikovanych nosnikov tvaru "U" vySky 0,80 m, ktora je uloZena na Zelezobetonovych
pilieroch. Rozpatie poli mostnej konstrukcie (vzdialenost' jednotlivych pilierov) je 20 m.
Stavba bude zalozena pomocou velkopriemerovych pilét priemeru 900 mm, ktoré budu
nad terénom pokraCovat’ ako mostné piliere rovnakého prierezu. Vzhfadom na pouzitie
mostnych lozisk bude musiet byt kon$trukcia osadena s vyskovym prevySenim oproti
Devinskej ceste tak, ze spodna hrana loziska bude ulozena minimalne 0,50 m nad uroven
Q100. Sirka mostnej konstrukcie je 3,40 m.

Vyhodou tohto rieSenia je mensi zasah do brehovych porastov ako vo variante €. 1 (zasah
bude lokalny v mieste pilierov). Vyhodou je taktiez minimalizacia prelozZiek sieti a pripadné
umiestnenie kanalizacie do priestoru nespevnenej krajnice.

Nevyhodou aj vzhfadom na stabilizaciu telesa Devinskej cesty je nutnost dodato¢nych
sanacnych opatreni v priestore nespevnenej krajnice.

Variant 3 uvazuje aj s Upravou smeroveého a vysSkového vedenia Devinskej cesty a bol
navrhnuty v zmysle zaverov z rozsahu hodnotenia ako pozZiadavky vyplyvajlcej z
poziadaviek dotknutych organov. Trasa Devinskej cesty, tam kde to priestorove
podmienky dovoluju sa odklana od osi existujucej trasy Devinskej cesty, zvacsa vlavo (v
smere stani¢enia) tak, aby sa cesta, aj po jej rozSireni o cyklocesti¢ku na jej pravej strane,
eliminovala zaber do chranenych Uzemi PR Slovansky ostrov, UEV a VU Dunajské luhy
a CHA Sihot aj s jeho ochrannymi pasmami hygienickej ochrany vodného zdroja Sihot.
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Variant 3 pocita s upravou vySkového vedenia Devinskej cesty a to nad uroven
povodfiovej hladiny Qoo z roku 2013. Upravu nivelety je mozné realizovat v isekoch km
cca 2,600 — 2,800, cca km 3,700 — 4,900 a cca km 5,275 — 5,950 a to za vyuZitia
podpornych inZinierskych konstrukcii (opornych muarov). Presny rozsah bude upresneny
v dokumentécii na zemné rozhodnutie. V pripade realizacie tohto variantu bude nutné
pristupit ku kompletnej vymene vozovky Devinskej cesty v usekoch kde bude realizovana
Uprava nivelety.

Variant 3 zohladniuje vSetky stanovené kritéria vyplyvajuce z rozsahu hodnotenia a Studii
vypracovanych pre Spravu o hodnoteni.

Variant 3 bol vyhodnoteny ako optimalny, pretoze rieSi rekonStrukciu Devinskej cesty
vratane stabilizacie svahu a dobudovania cyklotrasy tak, aby boli aplikované technické a
technologické postupy zabezpecujuce ochranu obyvatefov, vytvoria podmienky pre
kvalitnu a bezpecnu automobilovu cyklisticku a aj peSiu dopravu a minimalizuju negativne
dopady na prirodné prostredie a na predmety ochrany prirody v chranenych tGzemiach.
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MiletiGova 23
821 09 Bratislava

Koordinator: 3
RNDr. Vladimir Zubor

Spoluriesitelia:

RNDr. Lubos$ Haltmar
Mgr. Peter Joniak, PhD.
Mgr. Pavla GabriSova
Ing. Méria Cibovéa

> Bratislavské regionalne ochranarske zdruzenie: REKONSTRUKCIA DEVINSKEJ
CESTY A BUDOVANIE CYKLOTRASY -STUDIA: SIRENIE INVAZNYCH
DRUHOV RASTLIN A NAVRHY NA ZMIERNENIE RIZIKA, Bratislava 2018

» Geobotany s.r.o., RekonStrukcia Devinskej cesty, Doplfiujuca Studia 2.2.2.

Zhodnotenie vplyvu navrhovanych variantov rekonstrukcie Devinskej cesty na

chranené Uzemia narodného vyznamu a konkretizacia zmierfiujucich opatreni,

Bratislava 2018

EKOCONSULT - enviro, a. s. 122



Rekonstrukcia Devinskej cesty

Sprava o hodnoteni

1.POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV PODPISOM OPRAVNENEHO
ZASTUPCU SPRACOVATELA

RNDr. Vladimir Zabor
EKOCONSULT - enviro, a. s.
za spracovatela Spravy o hodnoteni

2. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV PODPISOM OPRAVNENEHO
ZASTUPCU NAVRHOVATELA

PhDr. Vladimir GaSperak
riaditel, Generalny investor Bratislavy
v zastUpeni za: Hlavné mesto SR Bratislava
za navrhovatela Spravy o hodnoteni

V Bratislave dna 13.12.2018
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