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2. ZAKLADNE VYCHODISKA PRE POSUDENIE INVESTI ENEHO
ZAMERU Z HLADISKA RIZIK SUVISIACICH SO ZMENOU
KLIMY

Predmetom predkladanej Stadie je posudenie infrastruktdrneho projektu rychlostnej
cesty R3 Zvolen - Sahy z hladiska rizik suvisiacich so zmenou klimy. RieSeny usek
rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy je navrhovany v 2 variantnych rieSeniach 2
subvariantoch. Cerveny variant s celkovou dizkou 69,617 km zadina zapadne od mesta
Zvolen v existujucej krizovatke Bud€a na rychlostnej ceste R1 a kon¢i v mieste hrani¢ného
prechodu medzi SR a MR na ceste 1/66. V ramci Cerveného variantu je variantne rieSeny
tunel Hanisberg 1 v dizke 3,015 km , resp. Hanisberg 2 sdizkou 3,095 km (zeleny
subvariant). Celkové diZzka zeleného subvariantu je 6,880 km. Trasa modrého variantu je na
zaciatku useku vedena zhodne s Eervenym variantom a konc&i v mieste hraniéného prechodu
medzi SR a MR na ceste 1/66 rovnako. Celkova dizka modrého variantu je 69,780. OranZovy
subvariant sa juzne od mesta Krupina odklana od trasy rychlostnej cesty R3 vychodnym
smerom a po krizovani cesty 11/526 sa opat napaja na trasu rychlostnej cesty v spolo¢nej
trase variantu erveného a modrého. Celkova dizka oranZového subvariantu je 4,139 km.

Spracovanie analyzy a posudenia rizik spojenych so zmenou klimy a ich
potencialnych vplyvov na velké investicné projekty je v zmysle poZiadaviek definovanych v
Operacnom programe Integrovand infrastruktara 2014-2020 povinnou sucastou predkladanej
Ziadosti o nenavratny finanény prispevok.

Predpokladom objektivneho posudenia rizik investi€ného projektu sdvisiacich so
zmenou klimy je podrobnad analyza navrhovaného zameru z geografického hladiska
reflektujceho klimatické a hydrologické podmienky v dotknutej lokalite a analyza
konstruk&éného vyhotovenia a technického rieSenia stavby s ohfadom na existenciu
typologickych prvkov, objektov a inych suc&asti rychlostnej cesty potencialne citlivych na
klimatické a hydrologické rizika. Pre tento Gc€el boli podrobne analyzované nasledovné
dokumenty, ktoré poskytol investor projektu, Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.:

1.1 Charakteristika infradtruktdrneho projektu R3Z  volen - Sahy

Posudzovana stavba je umiestnena na Uzemi Banskobystrického a Nitrianskeho kraja
v okresoch: Zvolen, Krupina, Levice.

Dotknuté su nasledovné katastralne Gzemia:

Okres Zvolen: Bud¢a, Ostra Luka, Zvolen, Breziny, Dobra Niva, Babina

Okres Krupina: Krupina, Bzovik, DeviCie, Rakovec, Hontianske Nemce, Domaniky,
Sebechleby, Hontianske Teséare, Dolné Sipice, Dvorniky, Horné Terany, Dolné Terany,
Dudince,

Okres Levice: Hokovce, Horné Semerovce, Dolné Semerovce, VySkovce nad Ipfom,
Hrkovce, Sahy.

Tabulka ¢. 1: Uzemnospravne situovanie stavby

Okres/mesto/obec ICO Koéd okresu/mesta/obce Koéd katastra
Zvolen 611

Budca 00319759 518204 807125
Ostra Luka 00320161 518671 844527
Zvolen 00320439 518158 873705
Breziny 00319741 518191 806447
Dobra Niva 00319830 518298 811190
Babina 00319732 518166 800333
Krupina 605

Krupina 00320056 518557 829498
Bzovik 00319767 518212 807893
Devicie 00649384 518280 810622
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Okres/mesto/obec ICO Koéd okresu/mesta/obce Kod katastra
Rakovec - 518417 816957
Hontianske Nemce 00319929 518417 816931
Domaniky 00648086 518336 812587
Sebechleby 00320226 518735 854506
Hontianske Tesare 00319937 518425 816973
Dolné Sipice - 518425 860875
Dvorniky - 518425 814083
Horné Terany 00320323 518867 862797
Dolné Terany 862789
Dudince 00319902 518387 813532
Levice 402

Hokovce 00306967 502243 816582
Horné Semerovce 00306991 502278 818194
Dolné Semerovce 00306908 502189 812137
VysSkovce nad Ipfom 00307661 502944 871168
Hrkovce 36099091 581895 819450
Sahy 00307513 502782 860158

1.1.1 Identifikacia stavby

Predmetna stavba bola posudzovana podla zdkona NR SR &. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zéakonov v zneni neskorSich
predpisov a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov (Rychlostna cesta R3 Sahy — Zvolen,
Zamer EIA, Ekojet, 2009). Na zéklade Rozsahu hodnotenia uréeného MZP SR zo diia
11.5.2010 vydaného pod cislom 3932/10-3.4/ml. bola poZiadavka v Sprave o hodnoteni
rozpracovat okrem sucasného stavu (nulovy stav — stav, ktory by nastal, ak by sa
navrhovana ¢innost neuskutocnila) aj varianty uvedené v rozsahu hodnotenia. V Useku trasy
bola zaroven poziadavka rozpracovat’ aj varianty v km cca 17,000 — 23,000 z Technického
podkladu 2017 (Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy, Usek Babind — Krupina, Technicky
podklad (ISPO, s.r.o., 2017).

Podla Rozsahu hodnotenia (RH) ur¢eného podla 830 zakona ¢.24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov navrhovanej ¢innosti
Rychlostna cesta R3, Sahy — Zvolen sa pre dal3ie, podrobnejSie hodnotenie vplyvu urgilo
okrem nulového variantu (stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana ¢innost neuskutocnila)
posudit’ aj varianty pod l'a Zdmeru :

1. Z.U — km 41,0 — obidva varianty (ZV1 a ZV1A)

2. km 41,0 — 45,0 variant ZV1 zeleny s pokrac¢ovanim na variant modry (ZV1D)

3. od km 45,0 po cca 47,5 vylugit zeleny variant ZV1

4. od km 0,0 — km cca 7,0 variant modry (ZV1D)

5. od km cca 2,0 modrého (ZV1D) napojenie na tunelové varianty ZV1D (cca v km 47,5),
prip. ZV1B (cca v km 0,5)

6. na modrom variante ZV1D prehodnotit zjazd v km 1,0 — 3,0 so severnym napojenim na
mesto Krupina,

7. tunelové varianty HaniSberg 1 a HaniSberg 2

8. od km cca 51,5 (zeleny) po K.U. — ZV1 (zeleny), so zohladnenim poZziadavky obce Breziny
(km 61,0 — 63,0) prisunat trasu R3 k vodnému toku Neresnica.

V ramci spravy o hodnoteni Rychlostné cesta R3 Zvolen — Sahy (Dopravoprojekt a.s. 2018)
boli na zédklade vysSie uvedenych skuto€nosti predmetom posudzovania vplyvov Useky
rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy so zaciatkom v krizovatke Bud&a a koncom na hranici
SR/MR so stani¢enim v smere od severu na juh:
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Variant éerveny s celkovou dizkou 69,617 km

Cerveny variant +Subvariant zeleny s celkovou dizkou 69,740 km
Variant modry s celkovou dizkou 69,780 km

Cerveny variant +Subvariant oranzovy s celkovou dizkou 69,40 km

Modry variant + Subvariant oranzovy s celkovou dizkou 69,57 km

Opis technického a technologického rieSenia navrhov anej ¢innosti

Rychlostna cesta R3 bude suastou Pan — Eurdpskeho koridoru N1 - v trase
medzinarodného cestného tahu ozn. E77 transeurdpskej magistraly Balt - Balaton — Adria v
trase - Pskov - Riga - Siauliai - Tolpaki - Kaliningrad ... Gdansk - Elblgg - Warsaw - Radom -
Krakow - Trstena - Ruzomberok - Zvolen — Budapest. Usek rychlostnej cesty R3 Zvolen —
Sahy je navrhovany v koridore cesty 1/66 a vytvori kvalitnejSie prepojenie v smere sever -
juh, ktoré bude umozZziovat prejazd tranzitnej medzinarodnej dopravy, predovsetkym tazkej
nékladnej doprave mimo intravilany obci.

Navrhované varianty trasy R3 v Useku Zvolen — hranica kraja nie su Uplne v sulade s
platnou UPN VUC Banskobystrického kraja. Po ukon&eni procesu EIA bude potrebné do
UPN VUC Banskobystrického kraja zahrnGt vybrany variant R3 formou daldich zmien
a doplnkov.  Navrhovana stavba R3 nie je v suUlade s platnou Uzemnoplanovacou
dokumentéciou Nitrianskeho kraja.

Rychlostna cesta je navrhovana v kategorii R 24,5/120 v nasledovnych o variantnych
rieSeniach:

Cerveny variant

Zaciatok Useku je zapadne od mesta Zvolen v existujucej krizovatke Bud€a na rychlostnej
ceste R1. V km 1,501 trasa prekonava masiv vrchu Baba tunelom A3 dizky 3,854 km. Trasa
pokracuje v udoli rieky Neresnica juznym smerom vychodne od obce Breziny, pokracuje
juzne k obci Dobra Niva, obchadza obec Babina z vychodnej strany. Za obcou Babina v km
18,451 je navrhnuty privadzac k ceste 1/66 za ktorym trasa €erveného variantu prekonava
masiv vrchu Hanidberg tunelom Hanisberg 1 v dizke 3,015 km , resp. Hanisberg 2 s dizkou
3,095 km (zeleny subvariant). Tunel vyastuje severne pred mestom Krupina. V km 33,507 je
umiestnené stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty R3. Rychlostna cesta obchadza
obec Hontianske Nemce z vychodnej strany a obchadza obec Domaniky zé&padne od udolia
rieky Stiavnica. Obchadza obec Hontianske Tesare a mesto Dudince. Koniec trasy Gseku je
v mieste hrani¢ného prechodu medzi SR a MR na ceste 1/66.

Celkové dizka &erveného variantu je 69,617 km.

Cerveny variant + subvariant zeleny

Trasa cCerveného variantu+subvariant zeleny oproti pévodnému c&ervenému variantu
predstavuje alternativne tunelové rieSenie pri navrhu trasy cez horsky masiv HaniSberg,
severne od mesta Krupina. Tunel HaniSberg 2 madizku 3095 m. Severny portal je
umiestneny v rovnakom mieste ako tunel Hanisberg 1 vkm 18,830 Cerveného variantu
a juzny portal v km 21,845 Cerveného variantu Trasa zeleného subvariantu sa v km 25,500
(staniCenia Cerveného variantu) pripaja na spolo¢nd trasu rychlostnej trasy variantu
¢erveného a modrého.

Celkovéa dizka &erveného variantu+zeleny subvariant je 69,74 km. Samotna dizka zeleného
subvariantu je 6,880 km.

Modry variant

Trasa je na zaCiatku Useku vedena zhodne s ¢ervenym variantom. Od krizovatky Budca
trasa modrého variantu je vedena juznym smerom. Po prekonani Zelezni¢nej trate €. 150
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v km 1,082 arieky Hron vkm 1,501 trasa prekonava masiv vrchu Baba tunelom A3 dizky
3,854 km. Dalej pokraguje v udoli rieky Neresnica juznym smerom vychodne od obce
Breziny a pokracuje juzne k obci Dobra Niva, ktord obchadza zapadnym smerom. Obchadza
obec Babina z vychodnej strany. V Useku od km 17,650 po km 22,900 je trasa modrého
variantu vedena v modifikovanej polohe tak, aby ¢o najmenej zasahovala do UEV Masiarsky
bok a aby nezasahovala do Uzemi s vyskytom chrdnenych biotopov a ZivoCichov. V km cca
25,077 severovychodne od mesta Krupiny sa trasa modrého variantu dostdva do smerového
vedenia ¢erveného variantu a nasledne zhodne pokra¢uju az po koniec useku.

Koniec trasy Useku je v mieste hrani¢ného prechodu medzi SR a MR na ceste 1/66.

Celkové dizka modrého variantu je 69,780 km.

Cerveny variant + subvariant oranzovy

Modry variant + subvariant oranzovy

Subvariant oranzovy (pre variant ¢erveny a modry je totoZny) sa juzne od mesta Krupina
odklana od trasy rychlostnej cesty R3 vychodnym smerom, krizuje cestu 1/66 aj trat ZSR,
prechadza priemyselnou zénou mesta Krupina, krizuje 2 krat rieku Krupinica, vedena je
v stibehu s tratou ZSR a po krizovani cesty 11/526 sa opéat napéaja na trasu rychlostnej cesty
v spolo¢nej trase variantu ¢erveného a modrého. Tento subvariant si nevyZaduje prelozku
cesty 1/66 pretoZze na rozdiel od trasy Cerveného a modrého variantu nie je v peaZi so
sucasnou cestou 1/66 v tomto Useku.

Celkova dizka &erveného variantu+oranzovy subvariant je 69,40 km a modrého
variantu+subvariant oranzovy je 69,59 km. Samotna dizka oranZového subvariantu je 4,139
km.

Sirkové usporiadanie — &irkové usporiadanie rychlostnej cesty R3 je navrhované ako
Stvorpruhovd, smerovo rozdelena komunikécia s tymito parametrami:

- Sirka jazdného pruhu 4 x 3,50 m,

- Sirka stredného deliaceho pasu 1 x 3,00 m,

- Sirka vnutornych vodiacich pruzkov 2 x 0,50 m,

- Sirka vonkajSich vodiacich pruzkov 2 x 0,25 m,

- Sirka spevnenej Casti krajnice 2 x 2,50 m,

- Sirka nespevnenej Casti krajnice, zapocitanej do volnej Sirky 2 x 0,50 m,
- celkova volna Sirka rychlostnej cesty 24,50 m.

1.1.2 Charakteristika typologickych prvkov rychlost nej cesty R3 Zvolen Sahy

Predmetny infrastrukttrny projekt predpoklada vybudovanie nasledovnych prvkov:

Variant ¢erveny
- Dlzka rychlostnej cesty R3: 69,617 km

- Kategoria cesty: R 24,5/120 (100)

- Pocet krizovatiek: 4 Bud¢a, Krupina sever, Krupina juh, Semerovce

- Pocet privadzacov: 5 Dobré& Niva, Babing, Hontianske Nemce, Dudince,
Sahy

- Pocet mostnych objektov: 105

- Pocet tunelov: 2

Subvariant zeleny
- DlZka rychlostnej cesty R3: 6,880 km

- Kategoria cesty: R 24,5/120 (100)
- Pocet krizovatiek: 0
- Pocet mostnych objektov: 6
- Pocet tunelov: 1

~VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0. 8




Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Modry variant
DlZka rychlostnej cesty R3: 69,780 km

Subvar

Kategoria cesty:
Pocet krizovatiek:

R 24,5/120 (100).
4 Budc¢a, Krupina sever, Krupina juh, Semerovce

Pocet privadzacov: 5 Dobra Niva, Babina, Hontianske Nemce, Dudince,

Sahy

Pocet mostnych objektov: 113

Podet tunelov:

iant oranZzovy

1

DiZka rychlostnej cesty R3: 4,139 km

Kategoria cesty: R 24,5/120
Pocet krizovatiek: 0

Pocet privadzacov: 1 Krupina
Pocet mostnych objektov: 11

Pocet tunelov: 0

Okrem uvedenych prvkov infraStruktury rychlostnej cesty su sucastou projektu tiez :
Oporné a zarubné muary
Strediska spravy a udrzby

Oplotenie

Vodohospodérske objekty (kanalizacia rychlostnej cesty, Uprava toku)
Prelozky a Upravy ciest I., Il. a lll. triedy
Doc¢asné obchadzky

Demolacie

Protihlukové steny

Odpocivadla

Vegetacné Upravy

Rekultivacie do¢asne zabratej pofnohospodarskej pédy
PreloZky a Upravy inZinierskych sieti

V nasledujucej tabufke €. 2 je strune popisana charakteristika vyznamnych
typologickych prvkov (mostné objekty, pristupové komunikacie), liniovych prvkov a dalSich
sUcasti infrastruktary rychlostnej cesty.

Tabu/ka é. 2: Struéna charakteristika typologickych prvkov rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy-variant

cerveny

km

Stru éna charakteristika

Rychlostna
cesta

Rychlostna cesta R3

Zacgiatok Useku je zapadne od mesta Zvolen v existujlicej krizovatke Budéa na
rychlostnej ceste R1. Vtomto uzle sa spajaju dve rychlostné cesty R1 a R3
a cesta . triedy ¢.50. Koniec trasy Useku je v mieste hraniéného prechodu medzi
SR a MR na ceste I/66. Celkova d izka éerveného variantu je 69,617 km.
Rychlostna cesta je navrhovana v kategoérii R 24,5/120, v tuneloch v katego6rii R
24,5/100.

Smerovy oblik minimalny v iseku Budc¢a-Horné Semerovce 700 m, minimalny
pozdizny sklon 0,36%, maximalny pozdizny sklon 4,50%, minimélna dizka
prechodnice 130 m, minimalny polomer vypuklého vySkového oblika 10 000 m,
minimalny polomer vydutého vySkového oblika 6000 m. Smerovy oblik
minimalny v Gseku Horné Semerovce — Sahy 370 m, minimalny pozdiZzny sklon
0,30%, maximalny pozdiiny sklon 4,99%, miniméalna dizka prechodnice120 m,
minimalny polomer vypuklého vySkového oblika 5000 m, minimalny polomer
vydutého vySkového oblika 1 500 m.

Rychlostna cesta R3 je navrhnuta ako Stvorpruhova, smerovo rozdelena
komunikacia.

Vozovka
rychlostnej cesty

Navrhu konStrukcii vozoviek bola venovana zvySena pozornost, pricom boli
zvolené vrstvy vozovky Standardne pouzivané a overené na inych stavbéach.

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0. 9




Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

km Stru éna charakteristika
KonStrukcia vozovky je navrhovana podla noriem STN EN 13108, STN 73 6126,
STN 73 6124 a STN 73 6129.
Wb . Rychlostna cesta je vybavena prejazdmi strednym deliacim pasom, zachytnymi
, ybavenie a vodiacimi  zariadeniami, oplotenim, dopravnym znacenim, deliacimi
rychlostnej cesty b < P S Y .
ezpecénostnymi zariadeniami, informaénym systémom.
Odvodnenie komunikacie bude zabezpetené kombinaciou dvoch systémov:
a) Povrchovym odvodnenim pomocou kanaliza¢ného systému.
b) Povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej komunikacii.
Odvodnenie systémom ,a)" (dazdova kanalizacia) bude pouZité v Uzemiach
intravilanu a v miestach Mostnych Usekov, mimourovriovych krizovatiek a Usekoch
vedenych v zarezoch, pripadne v Uzemiach so zvySenymi narokmi na ochranu
Zivotného prostredia. Su¢astou systému budu tiez pred vylstenim do recipientu
osadené zariadenia na zachytenie a odstranenie mechanickych necistét a
pripadnych Skodlivych latok (prevazne odlu¢ovace ropnych latok s rdéznymi
parametrami na vystupoch - podla poZiadaviek Zakona o vodach 364/2004 a
nasledne vyhl. NV 269/2010.)
Trasovanie kanalizacnych stok priamo nadvazuje na trasovanie rychlostnej cesty
R3 a to ako po stranke smerovej tak aj vySkovej. Pri reSpektovani tohto hladiska je
odkanalizovanie rozdelené vyskovymi oblikmi cesty na kanalizacné rajény, ktoré
su vacgsinou totoZné aj s povodiami miestnych recipientov.
o Odvodnenie systémom ,b“ (cestné priekopy) bude pouzité na vSetkych ostatnych
i Kanalizacia Usekoch kde konstrukéne bude mozné budovanie cestnych priekop s moznym
rychlostnej cesty | gravitanym pripajanim na povrchové vodné toky
V ojedinelych pripadoch mézu byt pouzité aj vsakovacie objekty, resp. dazdové
nadrze v pripade, zZe bude ich stavba technicko-ekonomicky odévodnena.
Zachytné (reten¢né) usadzovacie nadrze — z hladiska &istenia odpadovych vod
plnia funkciu sedimentaénl a vyuZivaju principu gravitatného odluovania (
vyplavovanie ropnych latok na povrch). V pripade ropnej havarie umoznuji
zachytenie ropnych latok. Vyhodne sa tu daju uplatnit biologické docistovacie
procesy.
Odlucovace ropnych latok — nadrz pre zachytenie nerozpustenej latky a pripadne
uniky ropnych latok v dazdovej kanalizacii odvodfiovanej komunikacie. Je
vybavena odlu¢ovacou technolégiou pre Cistenie zadanych prietokov.
Pri navrhu opatreni na zabezpeenie odvodnenia koruny vozovky ciest sa
vychadzalo zo zasad pri navrhovani odvodnenia pozemnych komunikacii.
DiZka kanalizacie je 63 600 m +14 800 m. Podet sedimentaénych nadrzi 90 ks+22
ks.
23,200 MUK Mimourov nova krizovatka Krupina -sever
28,523 MUK Mimodurov nova krizovatka Krupina -juh
56,947 MUK Mimourov nova krizovatka Semerovce
9,200 P Privadza ¢ Dobra Niva
18,451 P Privadza ¢ Babina
33,745 P Privadza € Hontianske Nemce
52,879 P Privadza € Dudince
64,733 P Privadza & Sahy
Sucastou budicej rychlostnej cesty R3 v predmetnom Useku budd Upravy di
prelozky existujacich ciest 1., Il. a lll. triedy, U¢elovych ciest, polnych a lesnych
ciest. Vzhladom na dostupné podklady a pochddzku v teréne su nizSie uvedené
Prelozky Udaje prevzaté z mapovych podkladov, orientaéné a mdzu sa liSit od skuto¢nosti a
a rekonstrukcie zaradenia jednotlivych druhov ciest.
stvisiacich ciest | Celkova dizka preloZiek a Gprav ciest I. a Il. triedy — 10 722 m
Celkova dizka preloZiek a uprav G&elovych komunikéacii — 1 141 m
Celkova dizka preloZiek polnych ciest — 10 756 m
Prelozky Prelozka cesty 1/50 v krizovatke Budéa v di. 2,497 km
a rekonstrukcie
suvisiacich ciest
10.958 Prelozky Prelozka PC v km 10,958 R3 di. 432 m
R3 a,re.kpns.,trukqe
suvisiacich ciest
12,000 PrelozZky Prelozka PC v km 12,000 R3 di. 367 m
R3 a rekonstrukcie
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

km Stru éna charakteristika

slvisiacich ciest

Prelozky Prelozka PC v km 13,256 R3 di 469 m
13,256 J .

a rekonstrukcie
R3 Lo ;

slvisiacich ciest

PrelozZky Prelozka PC v km 14,266 R3 di. 810 m
14,266 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky PreloZka cesty 1/66 d.3927 m

a rekonstrukcie

slvisiacich ciest

Prelozky Prelozka PC v km 15,798 R3 di. 292 m
15,798 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky Prelozka PC v km 16,437 R3dl. 473 m
16,437 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky Prelozka PC v km 17,036 R3 di. 187 m
17,036 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky Prelozka PC v km 18,523 R3 di. 395 m
18,523 ) .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky Prelozka PC v km 23,650 di. 120 m
23,650 a rekonstrukcie

slvisiacich ciest

Prelozky Prelozka PC v km 24,590 R3 di. 231 m
24,590 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest _

Prelozky Prelozka ucelovej komunikacie v km 25,450 R3 dl. 218 m
25,450 J .

a rekonstrukcie
R3 Lo ;

slvisiacich ciest

Prelozky Prelozka G&elovej komunikéacie v km 26,139 R3 di. 311 m
26,139 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky PreloZka Géelovej komunikacie v km 27,395 R3 di. 612 m
27,395 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky Prelozka PC v km 27,395 R3 vlfavo di. 264 m
27,395 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky Prelozka PC v km 27,395 R3 vpravo di. 248 m
27,395 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest
28,377 Prelozky PreloZka cesty 1/66 v km 28,377 - 31,110 R3 di. 2668 m
31,110 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest
28,377 Prelozky Prelozka cesty 11/526 v km 28,377 - 31,110 R3dl. 265 m
31,110 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest ]

Prelozky Prelozka PC v km 31,705 R3 dl. 629 m
31,705 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky PreloZka cesty 1/66 v km 33,706 - 34,606 v di. 976 m
33,706 J .

a rekonstrukcie
34,606 L ;

slvisiacich ciest ]
33,927 Prelozky Prelozka PC v km 33,927 - 34,192 R3 dI. 258 m
34,192 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest

Prelozky Prelozka PC v km 34,655 R3 di. 168 m
34,655 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest ]

Prelozky Prelozka PC v km 34,728 R3 dl. 137 m
34,728 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest
38,286 PreloZky Prelozka PC v km 38,286 R3 dl. 281 m

___ =~VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

km Stru éna charakteristika
R3 a rekonstrukcie
slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 41,379 R3 dl. 228 m
41,379 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
41,379 Prelozky Prelozka PC v km 41,379 - 42,168 R3 dl. 823 m
42,168 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest ]
42,306 Prelozky Prelozka PC v km 42,306 - 42,836 R3 dI. 506 m
42,836 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 45,611 R3 dl. 335 m
45,611 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
50,226 Prelozky PreloZka PC v km 50,226 - 50,706 R3 di. 464 m
50,706 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 50,921 R3 di. 260 m
50,921 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
52,686 Prelozky Prelozka PC v km 52,686 - 52,946 R3 di. 296 m
52,946 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 54,664 R3 di. 433 m
54,664 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
56,516 Prelozky Preloka PC v km 56,516 - 56,836 R3 di. 448 m
56,836 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest ]
Prelozky Uprava PC v km 57,338 R3 di. 346 m
57,338 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 58,484 R3 dl. 132 m
58,484 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest ]
Prelozky Uprava PC v km 30,873 R3 di. 213 m
30,873 J .
a rekonstrukcie
R3 Lo ;
slvisiacich ciest
Prelozky Uprava PC v km 63,305 R3 di. 189 m
63,305 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest ]
Prelozky Uprava PC v km 67,838 R3 di. 322 m
67,838 J .
R3 a rekonstrukcie

slvisiacich ciest

Prelozky
a rekonstrukcie
slvisiacich ciest

Prelozka cesty 1/66 di. 389 m

Tunely

Tunely zabezpecuju mimourovihové vedenie pozemnej komunikacie. Tunely su
z hladiska ich celkovej dizky zaradené ako dihé (viac ako 3000 m). Z hladiska
spdsobu vystavby sl razené a vo vSetkych pripadoch su v portalovych Gsekoch
hibené.

Tunely st rieSené z hladiska vedenia pozemnej komunikacie ako jednosmerné s
dvoma tunelovymi rGrami pre kazdy dopravny smer.

Zarubné mary su navrhnuté pre vSetky typy tunela rovnakej konStrukcie a
rozmerov s predpokladom zarezov priemernej Sirky cca 35-40m. Z hladiska
vetrania tunelov budd portaly oboch tunelovych rdr vo vzajomnej vzdialenosti min.
20 m.

Pristupové cesty:

K tunelom musia viest pristupové cesty umoznujuce prijazd mobilnej hasi¢skej
techniky k obidvom portalom tunela. Predpoklada sa vyuzit existujice lesné a
polné cesty, ktoré sa v nevyhnutnych Usekoch pred portalmi upravia. Kategoria
pristupovych ciest sa predpoklada 2L4/30.

Nastupné plochy:
Nastupné plochy musia byt pri oboch vyjazdovych portaloch tunelov a napojené
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

km

Stru éna charakteristika

na pristupové komunikacie. Tunely budd mat vzhladom k svojej dizke nastupné
plochy dizky 50 m a 8irky 6 m, prisom sa do $irky mdZe zaratat krajnica
komunikacie. Nastupné plochy musia byt trvalo volné a oznacené dopravnou
znagkou ZAKAZ STATIA. Vzdialenost od portalov je odporiéanda 20 m. Vo
vzdialenosti najviac 20 m od portadlu v smere k nastupnej ploche musi byt
umiestneny hydrant.

V okoli portalov tunelov s dizkou nad 3000 m (pri kazdom portali) musi byt
zriadena plocha s moznostou pristavania pre leteckil zachrannu sluzbu vzhladom
k umiestneniu tunelov v teréne a ich leteckej dostupnosti. Ako plocha pre letecku
zachrannu sluzbu méze slazit aj samotna komunikéacia alebo ina plocha v blizkosti
portalov, ak vyhovuje podmienkam pre pristavanie LZS a v pripade potreby je
zabezpecené jej uvolnenie.

Vodovod:

Tunely maji saMostatny poziarny vodovod, ktory pozostava z akumulaénej
poziarnej nadrze, ¢erpacej stanice a vlastného rozvodu poZiarnej vody.

Vodovod je umiestneny v chodniku, blizSie k osi rychlostnej cesty. Ochranu
armatlr a zabezpecCovacich zariadeni voéi zamfzaniu zabezpecuje odporovy
vykurovaci kabel s izolaénym stvrstvim v celej dizke vodovodu.

Ako zdroj poziarnej vody sU uvazované akumula¢né poziarne nadrze pri vzdy
vySSie polozenych portaloch jednotlivych tunelov.

Odvodnenie:

VSetky tunely su rieSené z hladiska vedenia pozemnej komunikacie ako dve
tunelové rary pre kazdy dopravny smer. Tunely s zaradené do kategorie 2T - 7,5
na zaklade navrhovej rychlosti 100 km/h, dizky a nadvézujucich néavrhovych
kategoérii komunikacie R 24,5/120. Tunely musia vyhovovat poziadavkam
poziarnej bezpecnosti, bezpecnosti a ochrany zdravia os6b, plynulej a bezpecnej
jazdy vozidiel a tiez podmienkam hospodarnosti a minimalnej naro¢nosti na
pracnost GdrZzby tunela v prevadzke.

Komunikéacia v tunelovych rarach je odvodnena Strbinovymi zfabmi, zvedenymi
kanalizaciou do nadrZe kontaminovanych vod, umiestnenej v manipula¢nej ploche
pred portalom. Nadrz kontaminovanych véd sa nachadza vzdy pri dolnom portali
tunelov z hladiska pozdiZzneho spadu tunelov, teda prirodzeného odvodnenia.
Tunely so strechovitym pozdiznym spadom budl mat nadr? kontaminovanych vod
na oboch portaloch. Tymto systémom odvodnenia budl zvedené znecistené vody
Zz umyvania tunela, pripadne nepredvidané Gniky kvapalin pri havarii vozidiel a
znecistené vody pri poziarnom zasahu v tuneli. Nadrz kontaminovanych véd musi
byt bezodtokova. Obsah nadrze bude vyvazany k likvidacii odbornou firmou
zaoberajucou sa touto problematikou.

Do kanalizacie prebiehajicej kazdou tunelovou rirou budl zalstené pozdizne
drenaze horninovej vody, ktora prebieha na oboch stranach tunelovych rdr medzi
primarnym a sekundarnym ostenim po cca kazdych 40-50m. Pred kazdym
portalom musi byt voda z komunikacie, prilahlych svahov a samotného portalu
zvedena do kanalizacie komunikacie (horskej vpuste)

Tunel

Tunelovy objekt A3 - Baba

Tunel sa nachadza medzi obcou Brezina a krizovatkou Bud¢a pred mestom
Zvolen. Prechadza masivom pohoria Javorie medzi vrchmi Vapenna a Pokorenna
a smerovo je orientovany severojuzne.

Tunel Baba je navrhovany na kategoériu 2T - 7,5 a navrhovu rychlost 100 km/hod.
Portalové oblasti s umiestnené na nestabilnych svahoch v zosuvnych Gzemiach
a budd vyzadovat pouzitie ndkladnych technickych rieSeni pre stabilizaciu svahov
stavebnych jam. Di?ka juZnej tunelovej rary a severnej tunelovej riry je 3 854 m. V
tunelovych rdrach budld 4 jednostranné zdlivy vo vzdialenostiach do 750 m.
Tunelové rary budd mat 5 prejazdnych prepojeni vo vzdialenostiach do 750 m a
dalSich 12 priechodnych prepojeni vo vzdialenostiach do 250m. V oboch
tunelovych rarach je konstantny pozdizny sklon 1,46% po celej dizke. K obom
portalom sU uvazované samostatné pristupové cesty pre zlozky IZS v pripade
potreby ich zasahu. Na oboch portaloch budd umiestnené technologické centraly.
Tunel bude vybaveny stavebno-bezpeénostnymi prvkami a technologickymi
zariadeniami v sulade s poziadavkami technickych a legislativnych predpisov pre
dosiahnutie pozadovanej Urovne bezpeénosti pocas beznej premavky a tiez v
pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZziar, ...).

18,830-
21,845

Tunel

Tunelovy objekt HaniSbe rg 1
Tunel sa nachadza medzi mestom Krupina (severne) a obcou Babina a prechadza
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

km

Stru éna charakteristika

masivom ohraniujicim zo zapadnej strany potok Krupinica a smerovo je
orientovany severojuzne.

Tunel HaniSberg je navrhovany na kategériu 2T - 7,5 a navrhovd rychlost 100
km/hod.. Portalové oblasti si umiestnené na nestabilnych svahoch v zosuvnych
Uzemiach a budd vyzadovat pouzitie nakladnych technickych rieSeni pre
stabilizaciu svahov stavebnych jam. Dizka juznej tunelovej rary a severnej
tunelovej rary tunela HaniSberg 1 je 3 015 m. V tunelovych rdrach budd 3
jednostranné zalivy vo vzdialenostiach do 750 m. Tunelové rdry budd mat 3
prejazdné prepojenia vo vzdialenostiach do 750 m a dalSich 8 priechodnych
prepojeni vo vzdialenostiach do 250 m. V oboch tunelovych rdrach je konstantny
pozdizny sklon 1,46% po celej dizke. K obom portalom s uvaZované samostatné
pristupové cesty pre zlozky IZS v pripade potreby ich zasahu. Na oboch portaloch
budi( umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bezpeénostnymi prvkami a technologickymi
zariadeniami v sulade s poZiadavkami technickych a legislativnych predpisov pre
dosiahnutie poZadovanej Urovne bezpecénosti pocas beznej premavky a tiez v
pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poziar, ...).

Pre beZnu prevadzku je postadujice pozdizne vetranie, ktoré je vyhovuje aj pre
nadzové vetranie pri zabezpeceni podmienky dodrzania jednosmernej premavky v
tunelovej rire bez kongescie.

Nosna konstrukcia mostov je tvorena Sirokou Skalou prierezov s ohladom na
technolégiu vystavby, rozpéatie a typ konStrukcie, jej pripadné rozSirenie v
krizovatkach atd. Ide od prieénych rezov tvorenych predpatymi resp.
Zelezobetonovymi doskami, tramovymi konStrukciami konStantného prierezu po
tramové konstrukcie s nabehmi. Mosty vacSich a velkych rozpéati maju prieény rez
tvoreny uzavretou komorou konstantnej vySky pri priamopasovej konstrukcii, resp.
premenny komorovy prierez pri konStrukcii s nabehmi. V pripade vhodnosti su
nosné konsStrukcie i z tyCovych predpatych prefabrikatov. V navrhoch mostov v
pripade vhodnosti su rieSené aj presypané mosty z montovanych flexibilnych
ocelovych konstrukcii s vystuzenym nadnasypom, resp. presypané prefabrikované
Zelezobetonové ramové konStrukcie uzavretého prierezu resp. otvoreného
prierezu s obldkovym tvarom alebo hranatym ramovym rieSenim. Presypané
mostné konsStrukcie sU navrhované v maximalnej moznej miere a to z hladiska
minimalnej tdrzby a poruchovosti v ¢ase uzivania.

Spodna stavba je tvorend masivnymi oporami u mostov malych rozpati, resp.
pilotovymi barkami s Uloznym prahom u mostov so strednym resp. s velkym
rozpatim, aZz po architektonicky stvarnené piliere nadjazdov a estakad. Opory
jednopolovych mostov zaloZené na armovanom nasype zmensia dizku mosta,

Mosty umoznia pristup k loZiskdm a pri potrebe hibkového zakladania je moZnost
realizovat mikropiléty. Mosty s piliermi v toku ich maja opatrené kamennym
obkladom.

Pri navrhu mostnych objektov boli pouzité technoldgie dostupné a pouzivané v
sucasnej praxi od monolitickych predpétych konstrukcii s letmou betonazou, resp.
betonazou na podpornej skruzi tak pevnej pri mensich vySkach ako i vysuvnej pri
vacsich vySkach nad terénom, po technoldgiu vyslvania nosnej konStrukcie.
Prace v toku Ipla na spodnej stavbe ako i na nosnej konstrukcii sa predpokladaju z
pomocnych ostrovov a ramovych prijazdov osadenych tak, aby bol zabezpeéeny
min. prietok Q2 ro¢nych vod.

Odvodnenie mostov je navrhnuté mostnymi odvodriovaémi do rarovych zvodov a
cez ne do cestnej kanalizacie navrhnutej za krajnymi oporami mostov.

Vozovka je zivicna hribky 90 mm. Zvodidla na mostoch s na Urover zachytenia
H2, zabradlie Standardného typu. Na mostoch sU v zmysle poziadaviek STN
736201 sluzobné chodniky. V okoli protihlukovych opatreni treba na Mostoch
uvazovat s tichymi mostnymi zavermi. Vetvy s osvetlenim a dlhé vetvy maja
jednostranny, resp. obojstranny obsluzny chodnik. Polné cesty su opatrené
jednostrannym obsluznym chodnikom.

Pri. PH clonach priehfadnych musia byt min. kategérie B2 vzduchovej
nepriezvuénosti v kombindcii s pohltivym parapetnym panelom.

Most Most na ceste 1/50 nad potokom Turova

Most Most na ceste 1/50 nad potokom Bien

Most Most na krizovatkovej vetve a okruhu nad potokom Bien

Most Most na krizovatkovej vetve smer B. Bystrica nad potokom Bier

Most Most na okruhu nad cestou R1 a preloZzkou potoka Bien

Most Most na okruhu nad R1 a vetvou krizovatky smer Zvolen

Most Most na okruhu nad vetvou krizovatky smer Zvolen
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km Stru €na charakteristika
Most Most na krizovatkovej vetve smer Krupina nad cestou 1/50
Most Most na vetve krizovatky nad cestou /50 a vetvou krizovatky smer Zvolen
Most Most na vetve krizovatky smer Zvolen nad cestou 1/50
Most Most na krizovatkovych vetvach nad cestou 1/50 pravy pruh
Most Most na R3 nad tratou ZSR a potokmi v km 1,082
Most Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501
Most Most na R3 nad udolim, potokmi a cestou v km 6,286
Most Most na R3 nad udolim, potokom a PC v km 7,355
Most Most na R3 nad potokom v km 8,741
Most Most na R3 nad PC v km 8,844
Most Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou Neresnica v km 9,200
Most Most na privadzaci Dobra Niva nad PC v km 9,200
Most Most na R3 nad privadza¢om Dobra Niva v km 9,227
Most Most na R3 nad PC v km 9,681
Most Most na R3 nad PC v km 9,898
Most Most na R3 nad Bystrym potokom v km 9,922
Most Most na R3 nad u&elovou komunikéciou v km 10,792
Most Most nad R3 na PC v km 12,013
Most Most na R3 nad Striebornym potokom v km 12,477
Most Most na R3 nad PC v km 12,494
Most Most na R3 nad PC v km 12,817
Most Most na R3 nad potokom a PC v km 13,264
Most Most na R3 nad PC v km 14,266
Most Most na R3 nad cestou 1/66 v km 15,096
Most Most na R3 a preloZke cesty 1/66 nad PC v km 15,798
Most Most na R3 nad potokom a PC v km 16,437
Most Most nad R3 na PC v km 17,039
Most Most na R3 nad pristupovou cestou a potokom v km 17,764
Most Most na privadzacdi Babina nad 1/66 v km 18,410
Most Most na R3 nad privadzatom Babin4, prelozkou cesty 1/66 a PC v km 18,451
Most Most na R3 nad udolim, obsluznou cestou v km 23,300
Most Most nad R3 na PC v km 23,650
Most Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom Vajsov v km 24,210
Most Most nad R3 na PC v km 24,590
Most Most na R3 nad udolim a potokom Kltipoch v km 24,950
Most Most nad R3 na Uc¢elovej ceste v km 25,450
Most Most nad R3 na Uc¢elovej ceste v km 26,139
Most Most nad R3 na Gc¢elovej ceste v km 27,395
Most Most na R3 nad potokom Bebrava v km 27,442
Most Most na privadzaci Krupina v km 28,215
Most Most nad R3 na ceste 1/66 v km 28,523
Most Most na R3 nad cestou 111/0669 v km 29,277
Most Most na R3 a preloZke cesty 1/66 nad potokom Bencatka v km 29,296
Most Most na R3 a preloZke cesty 1/66 nad potokom v km 30,237
Most Most na R3 nad udolim a potokom v km 31,019
Most Most na R3 nad PC, tratou ZSR a cestou 11/526 v km 31,539
Most Most na R3 nad tratou ZSR, Devigianskym potokom a PC v km 32,911
Most Most na privadzaci Hontianske Nemce v km 33,745
Most Most na R3 nad potokom Rakovéek v km 33,795
Most Most na R3 nad tratou ZSR a potokom Rakovéek v km 34,467
Most Most nad R3 na PC v km 34,655
Most Most nad R3 na PC v km 34,728
Most Most na R3 nad Gdolim a PC v km 34,877
Most Most na R3 nad cestou /66, riekou Stiavnica, PC a tratou ZSR v km 37,353
Most Most nad R3 na PC v km 38,286
Most Most na R3 nad udolim a Suchym potokom v km 38,917
Most Most nad R3 na PC v km 41,379
Most Most na R3 nad cestou 111/2558, Belujskym potokom a PC v km 45,143
Most Most nad R3 na PC v km 45,611
Most Most na R3 nad PC a Slunovskym jarkom v km 46,499
Most Most na R3 nad PC a cestou I11/2551 v km 47,758
Most Most na R3 nad Gdolim a PC v km 48,099
Most Most na R3 nad PC v km 48,539
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Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

km Stru éna charakteristika
Most Most na R3 nad PC a udolim v km 49,358
Most Most nad R3 na PC v km 49,669
Most Most na R3 nad PC v km 50,006
Most Most nad R3 na PC v km 50,921
Most Most na R3 nad PC v km 52,166
Most Most na R3 nad udolim a MK v km 52,509
Most Most na R3 nad privadza¢om Dudince v km 52,879
Most Most na R3 nad potokom Verepec v km 53,710
Most Most na R3 nad PC v km 53,748
Most Most na R3 nad PC a potokom v km 54,013
Most Most nad R3 na Uc¢elovej ceste v km 54,664
Most Most na R3 nad ekoduktom, PC a potokom v km 56,231
Most Most na R3 nad PC v km 56,815
Most Most nad R3 na Uprave PC v km 57,338
Most Most na R3 nad cestou 1/75 v km 58,810
Most Most na R3 nad ropovodom v km 58,886
Most Most na R3 nad ropovodom v km 58,904
Most Most na R3 nad ropovodom v km 58,922
Most Most na R3 nad ropovodom v km 58,940
Most Most nad R3 na Uprave PC v km 60,873
Most Most na R3 nad potokom v km 61,065
Most Most na R3 nad riekou Stiavnica v km 61,410
Most Most na R3 nad PC v km 62,372
Most Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km 62,630
Most Most nad R3 na Uprave PC v km 63,305
Most Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km 64,430
Most Most na privadzadi Sahy nad tratou ZSR v km 64,773
Most Most na privadzadi Sahy v inundagnom Gzemi rieky Ipel v km 64,910
Most Most na privadzaéi Sahy nad R3 v km 64,773
Most Most na R3 nad PC, cestou 111/5108 a riekou Ipel v km 65,538
Most Most na R3 nad PC v km 66,185
Most Most na R3 nad PC v km 66,648
Most Most na R3 nad tratou ZSR v km 66,838
Most Most nad R3 na Uprave PC v km 67,838
Most Most na R3 nad tratou ZSR v km 68,923

Oporné mury

Vychadzaju z potreby skratit dizku paty svahu nasypového telesa z titulu stbehu
dvoch umelych dopravnych tras, resp. tokov, ako i znizit Sirku trvalého zaberu na
dblezitych alebo chranenych Gzemiach napr. vinice, ako i ochrany existujucej
okolitej zastavby. Muary su rieSené ako gravitatné monolitické, gravitatné
prefabrikované, gabiénové resp. iného typu z drétokamena, polo-prefabrikované
zelené mury s vystuzenym nasypom geotextiliou resp. ostatné konstrukcie marov
na baze geomrezi.

Celkovo je navrhnutych 3750 m opornych murov.

Zarubné mary

Vychadzaju z potreby skratit Sirku svahu zarezu z titulu znizit Sirku trvalého
zaberu na dolezitych alebo chranenych Gzemiach ,staticky zabezpecit nestabilny
zarezovy svah napr. klincovanim, resp. ochranit komunikaciu od miestami
uvolfiovanych horninovych blokov pri tektonicky poruSenych horninach ich
kotvenim. Pri zarezoch tvorenych hlinito-kamennou sutou su na svahu
vybudované lavicky a v pate je potrebny ochranny zarubny muar resp. nizky
zarubny mur. Typ konsStrukcie maru vychadza z geoldgie, tvaru prieéneho rezu s
odport¢anym sklonom svahov, resp. pri vysSich muroch vybudovat mury vo
viacerych urovniach. Ide o klasické obkladné mury zo Zelezobeténu, resp. kotevné
mary lanovymi kotvami, ako i stabilizacia svahov klincovanou zeminou, resp.
opatrenia za pomoci kotevnych vencov, resp. rebier a zel. bet. dosiek, resp.
kotvenie porusenych horninovych blokov.

Celkovo je navrhnutych 2375 m zarubnych mirov a 5540 m kotvenych zarubnych
murov.

Vodné toky
a melioracné
kanaly

Celkova dizka uprav vodnych tokov v ervenom variante predstavuje cca 4 350 m.
Ide o Gpravy potokov Turova (celkova dizka Gprav 20 m), Biefi (3 Upravy, celkova
dizka aprav 130 m), melioraény kanal v krizovatkovej vetve Budéa (celkova dizka
Uprav 50 m), melioragény kanal vkm 1,043 R3 (celkova dizka Gprav 40 m),
melioraény kanal vkm 1,120 R3 (celkova dizka Gprav 60 m), Hron v km 1,501
(celkovéa dizka tprav 90 m), bezmenny potok v km 6,306 R3 (celkova dizka Gprav
80 m), bezmenny potok v km 6,345 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), bezmenny
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km

Stru éna charakteristika

potok v km 6,497 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), bezmenny potok v km 7,803 R3
(celkovéa dizka tprav 80 m), bezmenny potok v km 8,765 R3 (celkova dizka Gprav
80 m), Bystry potok v km 9,915 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), Strieborny potok
v km 12,470 R3 (celkova dizka aprav 80 m), melioraény kanal v km 13,264 R3
(celkovéa dizka tprav 80 m), Babinsky potok v km 16,435 R3 (celkova dizka Gprav
20 m), bezmenny potok v km 17,000 R3 (celkova dizka Gprav 70 m), Suchy potok
vkm 17,742 R3 (celkova dizka Gprav 60 m), potoka Vajsov vkm 24,052 R3
(celkova dizka aprav 80 m), bezmenny potok v km 24,240 R3 (celkova dizka tprav
80 m), potok Kltipoch v km 25,079 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), Bebrava v km
26,615 R3 (celkova dizka Uprav 70 m), Bebrava v km 27,442 R3 (celkova dizka
Uprav 130 m), Bebrava v km 27,880 R3 (celkova dizka dprav 210 m), Bebrava
v km 28,255 R3 (celkova dizka Gprav 100 m), Bendéatka v km 29,296 R3 (celkova
dizka aprav 60 m), melioraény kanal v km 30,237 R3 (celkova dizka tprav 80 m),
bezmenny potok v km 30,975 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), Devigiansky potok
v km 32,910 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), bezmenny potok v km 33,410 R3
(celkova dizka aprav 80 m), Rakovéek v km 33,740 - 33,940 R3 (celkova dizka
Uprav 210 m), Rakov&ek v km 34,400 — 34,555 R3 (celkova dizka tprav 180 m),
bezmenny potok vkm 37,273 R3 (celkova dizka tprav 80 m), Stiavnica v km
37,440 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), Suchy potok v km 38,920 R3 (celkova
dizka Gprav 80 m), Belujsky potok v km 45,000 R3 (celkova dizka Gprav 80 m),
Slunovsky jarok v km 46,477 R3 (celkova dizka tprav 80 m), melioraény kanal
v km 52,955 R3 (celkova dizka tprav 80 m), Veperec v km 53,710 R3 (celkova
dizka dprav 80 m), Veperec vkm 54,000 R3 (celkova dizka dprav 80 m),
bezmenny potok v km 55,185 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), bezmenny potok
v km 56,220 R3 (celkova dizka dprav 80 m), melioraény kanal v km 61,067 R3
(celkové dizka Gprav 80 m), Stiavnica v km 61,410 R3 (celkovéa dizka Gprav 80 m),
melioraény kanal vkm 62,184 R3 (celkova dizka tprav 80 m), rieka Ipel v km
62,640 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), melioraény kanal v km 63,180 R3 (celkova
dizka Gprav 80 m), rieka Ipel v km 64,480 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), rieka
Ipel v km 65,605 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), bezmenny potok v km 67,132 R3
(celkova dizka aprav 80 m), bezmenny potok v km 68,200 R3 (celkova dizka Gprav
80 m)

Protihlukové
steny

Protihlukové opatrenia na ochranu Uzemia pred nadmernym hlukom je potrebné
vybudovat v Ostrej Luke/Brezinach, v Babinej, v Krupine, Rakovci, Hontianskych
Teséaroch, Hornych Semerovciach a Sahach. Pri kipelnom meste Dudince bola na
zéklade poziadavky MZP navrhnutd protihlukova stena za G&elom dodrzat
prisnejSie pripustné hodnoty pre Uzemie s osobitou ochranou (kat. Gz. I.).
V &ervenom variante sa navrhuju protihlukové steny v celkovej dizke 13 125 m.

Oplotenie

Oplotenie rychlostnej cesty R3

Obsluzné
zariadenia

Poskytované sluzby pozostavaji z odstavnych pléch pre osobné auta, autobusy a
nakladné auta, odpocinkovych pléch s moznostou individualneho pasivneho alebo
aktivneho odpocinku, z moznosti doplnenia pohonnych hmét na Eerpacej stanici
pohonnych hmét a z moznosti vyuzit stravovacie Ci ubytovacie zariadenie pri
dihSie trvajliicom zastaveni.

Celkova rozloha odpogivadiel 4 x 90 000 m®.

32,087

Obsluzné
zariadenie

Velké lavostranné odpocivadlo v km 32,087 (k.. Devicie)

32,217

Obsluzné
zariadenie

Velké pravostranné odpocivadlo v km 32,217 (k.U. Devicie)

60,325

Obsluzné
zariadenie

Velké lavostranné odpocivadlo v km 60,325 (k.U. Dolné Semerovce)

59,945

Obsluzné
zariadenie

Velké pravostranné odpocivadlo v km 59,945 (k.U. Dolné Semerovce)

Stredisko spravy
a udrzby

Stredisko spravy a Gdrzby rychlostnej cesty R3 ( SSUR ) je strediskom zakladného
typu, je sucastou stavby a jeho UGlohou je vytvarat podmienky na zabezpecenie
zjazdnosti rychlostnej cesty po¢as celého roka a zabezpedit jej bezpecné, plynulé
a hospodarne uzivanie, pravidelnt udrzbu a opravy $kéd vzniknutych v désledku
UCinkov dopravy a starnutia konStrukcii a materialov a viest technickd
dokumentaciu o zverenom Useku rychlostnej cesty.

Hlavny vstup do arealu je z rychlostnej cesty cez krizovatkové vetvy.

V aredli strediska su objekty pre administrativu strediska, objekty pre parkovanie
vozidiel a mechanizmov, ich Gdrzbu a Cerpanie pohonnych hmét, skladovacie
priestory pre posypové materialy, ndhradné diely, dopravné znacky a odpady. V
tesnej blizkosti areélu su aj priestory pre dopravné oddelenie policajného zboru a
hasi¢ského a zachranného zboru s prevadzkovymi budovami a priestormi na
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km Stru éna charakteristika
odstavenie havarovanych vozidiel.
9127 Stredisko spravy | Malé stredisko sprgélvy a udrzby pre tunely v km 9,127 (k.0. Dobra Niva)
' a udrzby Rozloha 15 000 m*.
33.507 Stredisko spravy | Stredisko spravy aZL'Jdriby rychlostnej cesty R3 v km 33,507 (k.U. Devicie)
' a udrzby Rozloha 40 000 m".

Tabulka & 3: Struéna charakteristika typologickych prvkov rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy-
subvariant zeleny

km

Stru én& charakteristika

Rychlostna
cesta

Rychlostna cesta R3

Subvariant zeleny predstavuje alternativne tunelové rieSenie pri navrhu trasy cez
horsky masfv Hanisberg, severne od mesta Krupina. Dizka tunela je 3095 m.
Tunel HaniSberg 2 méa severny portadl umiestneny v rovnakom mieste ako tunel
HaniSberg 1 vkm 18,830 c&erveného variantu ajuzny portal vkm 21,845
¢erveného  variantu. Trasa  zeleného subvariantu pokraduje po
polnohospodarskych plochach v blizkosti suvislych lesnych porastov a v km 4,493
mostom prekonava Udolie a obsluzni komunikaciu. V km 5,015 a km 5,950 su
umiestnené mosty nad R3 na prelozkach polnych ciest. V km 5,580 a v km 6,350
sU na trase R3 mostné objekty ponad Udolia potokov Vajsov a Kltipoch. Trasa
zeleného subvariantu sa v km 25,500 (stani¢enia ¢erveného variantu) pripaja na
spolo¢nu trasu rychlostnej trasy variantu ¢erveného a modrého.

Celkova d iZka zeleného subvariantu je 6,880 km.

Rychlostna cesta je navrhovana v kategérii R 24,5/120, v tuneloch v kategorii R
24,5/100.

Minimalny polomer smerového oblika 1 000 m, maximalny polomer smerového
oblika 1500 m, minimalny pozdizny sklon 0,69%, maximalny pozdizny sklon
4,50%, minimélna dizka prechodnice 140 m, minimélny polomer vypuklého
vySkového oblika 12 000 m, minimalny polomer vydutého vySkového oblika nie je
navrhnuty. Rychlostnd cesta R3 je navrhnuta ako Stvorpruhova, smerovo
rozdelena komunikéacia.

Pri. PH clonach priehfadnych musia byt min. kategérie B2 vzduchovej
nepriezvuénosti v kombinacii s pohltivym parapetnym panelom.

Vozovka
rychlostnej cesty

Navrhu konstrukcii vozoviek bola venovana zvySena pozornost, pricom boli
zvolené vrstvy vozovky Standardne pouzivané a overené na inych stavbach.
KonStrukcia vozovky je navrhovana podla noriem STN EN 13108, STN 73 6126,
STN 73 6124 a STN 73 6129.

Vybavenie
rychlostnej cesty

Rychlostna cesta je vybavena prejazdmi strednym deliacim pasom, zachytnymi
avodiacimi  zariadeniami, oplotenim, dopravnym  znacenim, deliacimi
bezpeénostnymi zariadeniami, informaénym systémom.

Kanalizacia
rychlostnej cesty

Odvodnenie komunikacie bude zabezpecené kombinaciou dvoch systémov:

a) Povrchovym odvodnenim pomocou kanalizagného systému.

b) Povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej komunikacii.
Odvodnenie systémom ,a)* (dazdova kanalizacia) bude pouZité v Uzemiach
intravilanu a v miestach mostnych Usekov, mimourovriovych krizovatiek a Usekoch
vedenych v zarezoch, pripadne v Uzemiach so zvySenymi narokmi na ochranu
Zivotného prostredia. Sucastou systému budu tiez pred vylstenim do recipientu
osadené zariadenia na zachytenie a odstranenie mechanickych necistét a
pripadnych Skodlivych latok (prevazne odlu¢ovace ropnych latok s rdéznymi
parametrami na vystupoch - podla poziadaviek Zakona o vodach 364/2004 a
nasledne vyhl. NV 269/2010.)

Trasovanie kanalizacnych stok priamo nadvazuje na trasovanie rychlostnej cesty
R3 a to ako po stranke smerovej tak aj vySkovej. Pri reSpektovani tohto hladiska je
odkanalizovanie rozdelené vyskovymi oblikmi cesty na kanalizacné rajény, ktoré
su vacgsinou totoZné aj s povodiami miestnych recipientov.

Odvodnenie systémom ,b“ (cestné priekopy) bude pouzité na vSetkych ostatnych
usekoch kde konstrukéne bude mozné budovanie cestnych priekop s moznym
gravitaénym pripajanim na povrchové vodné toky

V ojedinelych pripadoch mézu byt pouzité aj vsakovacie objekty, resp. dazdové
nadrze v pripade, zZe bude ich stavba technicko-ekonomicky odévodnena.

Zachytné (reten¢né) usadzovacie nadrze — z hladiska &istenia odpadovych vod
plnia funkciu sedimentaénll a vyuZzivaju principu gravitatného odluovania (
vyplavovanie ropnych latok na povrch). V pripade ropnej havarie umozniuji
zachytenie ropnych latok. Vyhodne sa tu daju uplatnit biologické docistovacie
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procesy.
Odlucovace ropnych latok — nadrz pre zachytenie nerozpustenej latky a pripadne
uniky ropnych latok v dazdovej kanalizacii odvodnovanej komunikacie. Je
vybavena odlu€ovacou technolégiou pre Cistenie zadanych prietokov.
Pri navrhu opatreni na zabezpecenie odvodnenia koruny vozovky ciest sa
vychéadzalo zo zasad pri navrhovani odvodnenia pozemnych komunikacii.
Sucastou budicej rychlostnej cesty R3 v predmetnom Useku budd Upravy ¢i
prelozky existujacich ciest 1., Il. a lll. triedy, U¢elovych ciest, polnych a lesnych
Prelozky ciest. Vzhladom na dostupné podklady a pochddzku v teréne su nizSie uvedené
a rekonstrukcie Udaje prevzaté z mapovych podkladov, orientaéné a mdzu sa liSit od skutocnosti a
suvisiacich ciest | zaradenia jednotlivych druhov ciest.
Celkova dizka preloZiek polnych ciest - 351 m
Celkové dizka preloZiek a Uprav G&elovych komunikéacii — 218 m
Prelozky Prelozka PC v km 5,015 R3 dl. 120 m
5,015 R3 | arekonstrukcie
suvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 5,950 R3 di. 231 m
5,950 R3 | a rekonstrukcie
suvisiacich ciest
Prelozky Prelozka G&elovej komunikéacie v km 6,840 R3 di. 218 m
5,950 R3 | arekonstrukcie

slvisiacich ciest

Tunely

Tunely zabezpecuju mimourovihové vedenie pozemnej komunikacie. Tunely su
z hladiska ich celkovej dizky zaradené ako dihé (viac ako 3000 m). Z hladiska
sposobu vystavby su razené a vo vSetkych pripadoch su v portalovych tsekoch
hlbené.

Tunely sl rieSené z hladiska vedenia pozemnej komunikacie ako jednosmerné s
dvoma tunelovymi rirami pre kazdy dopravny smer.

Zarubné mary su navrhnuté pre vSetky typy tunela rovnakej konStrukcie a
rozmerov s predpokladom zarezov priemernej Sirky cca 35-40m. Z hladiska
vetrania tunelov budd portaly oboch tunelovych rdr vo vzajomnej vzdialenosti min.
20 m.

Pristupové cesty:

K tunelom musia viest pristupové cesty umoznujuce prijazd mobilnej hasi¢skej
techniky k obidvom portalom tunela. Predpoklada sa vyuzit existujice lesné a
polné cesty, ktoré sa v nevyhnutnych Usekoch pred portalmi upravia. Kategoria
pristupovych ciest sa predpoklada 2L4/30.

Nastupné plochy:

Nastupné plochy musia byt pri oboch vyjazdovych portaloch tunelov a napojené
na pristupové komunikéacie. Tunely budd mat vzhladom k svojej dizke nastupné
plochy dizky 50 m a 8irky 6 m, prisom sa do $irky mdze zaratat krajnica
komunikacie. Nastupné plochy musia byt trvalo volné a oznacené dopravnou
znagkou ZAKAZ STATIA. Vzdialenost od portalov je odpordéana 20 m. Vo
vzdialenosti najviac 20 m od portadlu v smere k nastupnej ploche musi byt
umiestneny hydrant.

V okoli portalov tunelov s dizkou nad 3000 m (pri kazdom portali) musi byt
zriadena plocha s moznostou pristavania pre leteckdl zachrannu sluzbu vzhladom
k umiestneniu tunelov v teréne a ich leteckej dostupnosti. Ako plocha pre letecku
zachrannu sluzbu méze slazit aj samotna komunikéacia alebo ina plocha v blizkosti
portalov, ak vyhovuje podmienkam pre pristavanie LZS a v pripade potreby je
zabezpedené jej uvolnenie.

Vodovod:

Tunely maji saMostatny poziarny vodovod, ktory pozostava z akumulaénej
poziarnej nadrze, Cerpacej stanice a vlastného rozvodu poziarnej vody.

Vodovod je umiestneny v chodniku, blizSie k osi rychlostnej cesty. Ochranu
armatlr a zabezpeclovacich zariadeni voéi zamfzaniu zabezpecuje odporovy
vykurovaci kabel s izolaénym stvrstvim v celej dizke vodovodu.

Ako zdroj poziarnej vody sU uvazované akumulaéné poziarne nadrze pri vzdy
vysSie polozenych portaloch jednotlivych tunelov.

Odvodnenie:
VSetky tunely su rieSené z hladiska vedenia pozemnej komunikacie ako dve
tunelové rary pre kazdy dopravny smer. Tunely su zaradené do kategérie 2T - 7,5
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na zaklade navrhovej rychlosti 100 km/h, di*ky a nadvézujicich néavrhovych
kategorii komunikacie R 24,5/120. Tunely musia vyhovovat poziadavkam
poziarnej bezpecnosti, bezpecnosti a ochrany zdravia os6b, plynulej a bezpecnej
jazdy vozidiel a tiez podmienkam hospodarnosti a minimalnej naro¢nosti na
pracnost Gdrzby tunela v prevadzke.

Komunikéacia v tunelovych rarach je odvodnena Strbinovymi zfabmi, zvedenymi
kanalizaciou do nadrZe kontaminovanych vod, umiestnenej v manipula¢nej ploche
pred portalom. Nadrz kontaminovanych véd sa nachadza vzdy pri dolnom portali
tunelov z hladiska pozdiZzneho spadu tunelov, teda prirodzeného odvodnenia.
Tunely so strechovitym pozdiznym spadom budd mat nadr? kontaminovanych vod
na oboch portaloch. Tymto systémom odvodnenia budl zvedené znecistené vody
Zz umyvania tunela, pripadne nepredvidané Uniky kvapalin pri havarii vozidiel a
znecistené vody pri poziarnom zasahu v tuneli. Nadrz kontaminovanych véd musi
byt bezodtokova. Obsah nadrze bude vyvazany k likvidacii odbornou firmou
zaoberajucou sa touto problematikou.

Do kanalizacie prebiehajicej kazdou tunelovou rirou budl zadstené pozdizne
drenaze horninovej vody, ktora prebieha na oboch stranach tunelovych rdr medzi
primarnym a sekundarnym ostenim po cca kazdych 40-50m. Pred kazdym
portalom musi byt voda z komunikacie, prilahlych svahov a samotného portalu
zvedena do kanalizacie komunikacie (horskej vpuste)

18,830-
21,845

Tunel

Tunelovy objekt HaniSberg 2

Tunel sa nachadza medzi mestom Krupina (severne) a obcou Babina a prechadza
masivom ohrani¢ujicim zo zapadnej strany potok Krupinica a smerovo je
orientovany severojuzne.

Tunel HaniSberg je navrhovany na kategériu 2T - 7,5 a navrhovud rychlost 100
km/hod.. Portalové oblasti si umiestnené na nestabilnych svahoch v zosuvnych
Uzemiach a budd vyzadovat pouzitie nakladnych technickych rieSeni pre
stabilizaciu svahov stavebnych jam. Dizka juZnej tunelovej rary a severnej
tunelovej rary tunela HaniSberg 2 je 3 095 m. V tunelovych rarach budd 3
jednostranné zalivy vo vzdialenostiach do 750 m. Tunelové rdry budd mat 3
prejazdné prepojenia vo vzdialenostiach do 750 m a dalSich 8 priechodnych
prepojeni vo vzdialenostiach do 250 m. V oboch tunelovych rarach je konstantny
pozdizny sklon 1,46% po celej dizke. K obom portalom s uvaZované samostatné
pristupové cesty pre zlozky IZS v pripade potreby ich zasahu. Na oboch portaloch
budu umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bezpeénostnymi prvkami a technologickymi
zariadeniami v sulade s poZiadavkami technickych a legislativnych predpisov pre
dosiahnutie pozadovanej Urovne bezpecénosti pocas beznej premavky a tiez v
pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZziar, ...).

Pre beznu prevadzku je postadujice pozdizne vetranie, ktoré je vyhovuje aj pre
nadzové vetranie pri zabezpeceni podmienky dodrzania jednosmernej premavky v
tunelovej rire bez kongescie.

Mosty

Nosna konstrukcia mostov je tvorena Sirokou Skalou prierezov s ohladom na
technolégiu vystavby, rozpatie a typ konStrukcie, jej pripadné rozSirenie v
krizovatkach atd. Ide od prieénych rezov tvorenych predpatymi resp.
Zelezobetonovymi doskami, tramovymi konStrukciami konStantného prierezu po
tramové konsStrukcie s ndbehmi. Mosty vacésSich a velkych rozpati maja prieény rez
tvoreny uzavretou komorou konStantnej vySky pri priamopasovej konstrukcii, resp.
premenny komorovy prierez pri konStrukcii s nabehmi. V pripade vhodnosti su
nosné konsStrukcie i z tyCovych predpatych prefabrikatov. V navrhoch Mostov v
pripade vhodnosti su rieSené aj presypané mosty z montovanych flexibilnych
ocelovych konstrukcii s vystuzenym nadnasypom, resp. presypané prefabrikované
Zelezobetonové ramové konStrukcie uzavretého prierezu resp. otvoreného
prierezu s obldkovym tvarom alebo hranatym ramovym rieSenim. Presypané
mostné konstrukcie sU navrhované v maximalnej moznej miere a to z hladiska
minimalnej adrzby a poruchovosti v ¢ase uZivania.

Spodna stavba je tvorend masivnymi oporami u mostov malych rozpati, resp.
pilotovymi barkami s Uloznym prahom u mostov so strednym resp. s velkym
rozpatim, az po architektonicky stvarnené piliere nadjazdov a estakad. Opory
jednopolovych mostov zaloZené na armovanom nasype zmens$ia dizku mosta,
umoznia pristup k loZiskam a pri potrebe hibkového zakladania je moZnost
realizovat mikropiléty. Mosty s piliermi v toku ich maja opatrené kamennym
obkladom. Z hladiska architektiry a farebného stvarnenia si pozornost vyzaduji
mosty v blizkych lokalitach dotknutych obci a miest .

Pri_ navrhu mostnych objektov boli pouZité technolégie dostupné a pouZivané v
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sucasnej praxi od monolitickych predpétych konstrukcii s letmou betonazou, resp.
betonazou na podpornej skruzi tak pevnej pri mensich vyskach ako i vysuvnej pri
vacsich vysSkach nad terénom, po technoldgiu vyslvania nosnej konsStrukcie.
Prace v toku Ipla na spodnej stavbe ako i na nosnej konstrukcii sa predpokladaji z
pomocnych ostrovov a ramovych prijazdov osadenych tak, aby bol zabezpeéeny
min. prietok Q2 roénych vod.

Odvodnenie mostov je navrhnuté mostnymi odvodriovaémi do rarovych zvodov a
cez ne do cestnej kanalizacie navrhnutej za krajnymi oporami mostov.

Vozovka je zivicna hribky 90 mm. Zvodidla na Mostoch s na Urover zachytenia
H2, zabradlie Standardného typu. Na mostoch sU v zmysle poziadaviek STN
736201 sluzobné chodniky. V okoli protihlukovych opatreni treba na mostoch
uvazovat s tichymi mostnymi zavermi. Vetvy s osvetlenim a dlhé vetvy maju
jednostranny, resp. obojstranny obsluzny chodnik. Polné cesty su opatrené
jednostrannym obsluznym chodnikom.

Pri. PH clonach priehfadnych musia byt min. kategérie B2 vzduchovej
nepriezvuénosti v kombinacii s pohltivym parapetnym panelom.

Most Most na R3 nad udolim a obsluznou cestou v km 4,513

Most Most nad R3 na PC v km 5,015

Most Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom Vajsov v km 5,580

Most Mosta nad R3 na PC v km 5,950

Most Most na R3 nad udolim a potokom Kltipoch v km 6,350

Most Most nad R3 na Ucelovej ceste v km 6,840

Vodné toky V trase rychlostnej cesty R3 v zelenom subvqriante su potrebné Upravy vgdn')v'/ch

a melioracné t,okov v rozsahu cca 169 m. Ide o potoky Vajsov v km 51423, R3 (celkova dizka

kanaly Upravy 80 m), bezmenny potok,v k[n 5,§05 R3 (celkové dlZzka upravy 80 m), potok
Kltipoch v km 6,460 R3 (celkova dIZka Upravy 80 m)

Oplotenie Oplotenie rychlostnej cesty R3

Tabulka ¢. 4: Struéna charakteristika typologickych prvkov rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy-variant

modry

km

Stru éna charakteristika

Rychlostna
cesta

Rychlostna cesta R3

Zaciatok Useku je zapadne od mesta Zvolen v existujucej krizovatke Bud¢a na
rychlostnej ceste R1. Vtomto uzle sa spajaju dve rychlostné cesty R1 aR3
a cesta . triedy ¢.50. Koniec trasy Useku je v mieste hraniéného prechodu medzi
SR a MR na ceste 1/66. Celkova d izka modrého variantu je 69,780 km.
Rychlostna cesta je navrhovana v kategérii R 24,5/120 (100).

Smerovy obldk minimalny v Useku Bud&a-Horné Semerovce 720 m, minimalny
pozdizny sklon 0,36%, maximalny pozdizny sklon 4,00%, minimélna dizka
prechodnice 130 m, minimalny polomer vypuklého vyskového oblika 6 000 m,
minimalny polomer vydutého vySkového oblidka 6 000 m. Smerovy oblik
minimalny v iseku Horné Semerovce — Sahy 370 m, minimalny pozdizny sklon
0,30%, maximalny pozdiiny sklon 4,99%, miniméalna dizka prechodnice120 m,
minimalny polomer vypuklého vySkového oblika 5000 m, minimalny polomer
vydutého vySkového oblika 1 500 m.

Rychlostnd cesta R3 je navrhnutd ako Stvorpruhova, smerovo rozdelena
komunikacia.

Vozovka
rychlostnej cesty

Navrhu konsStrukcii vozoviek bola venovana zvySena pozornost, pricom boli
zvolené vrstvy vozovky Standardne pouzivané a overené na inych stavbach.
KonStrukcia vozovky je navrhovana podla noriem STN EN 13108, STN 73 6126,
STN 736124 a STN 73 6129.

Vybavenie
rychlostnej cesty

Rychlostna cesta je vybavena prejazdmi strednym deliacim pasom, zachytnymi
avodiacimi  zariadeniami, oplotenim, dopravnym  znacenim, deliacimi
bezpeénostnymi zariadeniami, informa¢nym systémom.

Kanalizacia
rychlostnej cesty

Odvodnenie komunikacie bude zabezpecené kombinaciou dvoch systémov:

a) Povrchovym odvodnenim pomocou kanalizagného systému.

b) Povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej komunikacii.

Odvodnenie systémom ,a)" (dazdova kanalizacia) bude pouZzité v Uzemiach
intravilAanu a v miestach mostnych Usekov, mimourovriovych krizovatiek a Usekoch
vedenych v zarezoch, pripadne v Uzemiach so zvySenymi narokmi na ochranu
Zivotného prostredia. Sucastou systému budu tiez pred vylstenim do recipientu
osadené zariadenia na zachytenie a odstranenie mechanickych necistét a
pripadnych Skodlivych latok (prevazne odlu¢ovace ropnych latok s rdéznymi
parametrami na vystupoch - podla poziadaviek Zakona o vodach 364/2004 a
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nasledne vyhl. NV 269/2010.)
Trasovanie kanalizaénych stok priamo nadvazuje na trasovanie rychlostnej cesty
R3 a to ako po stranke smerovej tak aj vySkovej. Pri reSpektovani tohto hladiska je
odkanalizovanie rozdelené vyskovymi oblikmi cesty na kanalizacné rajény, ktoré
su vacésinou totoZné aj s povodiami miestnych recipientov.
Odvodnenie systémom ,b“ (cestné priekopy) bude pouzité na vSetkych ostatnych
Usekoch kde konstrukéne bude mozné budovanie cestnych priekop s moznym
gravitaénym pripajanim na povrchové vodné toky
V ojedinelych pripadoch mézu byt pouzité aj vsakovacie objekty, resp. dazdové
nadrze v pripade, ze bude ich stavba technicko-ekonomicky odévodnena.
Zachytné (reten¢né) usadzovacie nadrze — z hladiska &istenia odpadovych vod
plnia funkciu sedimentacni a vyuZivaju principu gravitaného odlu¢ovania (
vyplavovanie ropnych latok na povrch). V pripade ropnej havarie umozniuji
zachytenie ropnych latok. Vyhodne sa tu daju uplatnit biologické docistovacie
procesy.
Odlu¢ovace ropnych latok — nadrz pre zachytenie nerozpustenej latky a pripadne
uniky ropnych latok v dazdovej kanalizacii odvodnovanej komunikacie. Je
vybavena odlu¢ovacou technolégiou pre Cistenie zadanych prietokov.
Pri navrhu opatreni na zabezpeCenie odvodnenia koruny vozovky ciest sa
vychadzalo zo zasad pri navrhovani odvodnenia pozemnych komunikacii.
Dlzka kanalizacie je 63 600 m +14 800 m. Pocet sedimentacnych nadrzi 90 ks+22
ks.
23,275 MUK Mimourov nova krizovatka Krupina -sever
28,685 MUK Mimodurov nova krizovatka Krupina -juh
57,102 MUK Mimourov nova krizovatka Semerovce
9,198 P Privadza € Dobra Niva
17,334 P Privadza € Babina
33,907 P Privadza € Hontianske Nemce
53,041 P Privadza € Dudince
64,936 P Privadza € Sahy
Sucastou buddcej rychlostnej cesty R3 v predmetnom Useku budl Upravy Ci
prelozky existujacich ciest 1., Il. a lll. triedy, U¢elovych ciest, polnych a lesnych
. ciest. Vzhladom na dostupné podklady a pochddzku v teréne su nizSie uvedené
Prelozky H . ., . . . ey « ;
% . Udaje prevzaté z mapovych podkladov, orientaéné a mdzu sa liSit od skuto€nosti a
a rekonStrukcie i N .
savisiacich ciest zaraderjla,jvednotllvygh drur]ov C|e§t. '
Celkova diZka preloziek a dprav ciest I. a ll. triedy — 9958 m
Celkova diZka preloziek a Uprav ucelovych komunikacii — 1141 m
Celkova dizka preloziek polnych ciest — 10768 m
Prelozky Prelozka cesty 1/50 v krizovatke Budéa v di. 2,497 km
a rekonstrukcie
suvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 10,958 R3 di. 432 m
10,958 2 .
a rekonstrukcie
R3 BT ;
suvisiacich ciest ]
Prelozky Prelozka PC v km 12,000 R3 dl. 367 m
12,000 2 .
a rekonstrukcie
R3 B :
suvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 13,256 R3 di. 469 m
13,256 2 .
a rekonstrukcie
R3 B :
suvisiacich ciest ]
Prelozky Prelozka PC v km 14,255 R3 dl. 652 m
14,255 2 .
a rekonstrukcie
R3 B :
suvisiacich ciest
Prelozky Prelozka cesty 1/66 v km 14,850 R3 di. 463 m
14,850 2 .
a rekonstrukcie
R3 B :
suvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 15,791 R3 di. 292 m
15,791 2 .
a rekonstrukcie
R3 BT ;
suvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 16,321 R3 di. 560 m
16,321 2 .
a rekonstrukcie
R3 B :
suvisiacich ciest
17,028 Prelozky Prelozka PC v km 17,028 R3 di 147 m
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R3 a rekonstrukcie
slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 17,927 R3 dl. 238 m
17,927 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
19,000 - | Prelozky PreloZka cesty 1/66 v km 19,000 - 21,870 R3 di. 2700 m
21,870 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest ]
Prelozky Prelozka PC v km 18,000 R3 dl. 280 m
18,000 J .
a rekonstrukcie
R3 Lo ;
slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 23,739 R3 dl. 120 m
23,739 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 24,696 R3 dl. 231 m
24,696 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka G&elovej komunikéacie v km 25,586 R3 di. 218 m
25,586 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
Prelozky PreloZka Géelovej komunikacie v km 26,301 R3 di. 311 m
26,301 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka Géelovej komunikéacie v km 27,557 R3 di. 612 m
27,557 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 27,557 R3 vlfavo di. 264 m
27,557 J .
, a rekonstrukcie
R3 viavo PR -
slvisiacich ciest ]
27,557 Prelozky Prelozka PC v km 27,557 R3 vpravo dl. 248 m
R3 a rekonstrukcie
vpravo sUvisiacich ciest
28,380 - | PreloZky PreloZka cesty 1/66 v km 28,380 - 31,113 R3 di. 2668 m
31,113 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest ]
Prelozky Prelozka cesty 11/526 v km 31,701 R3 dl. 265 m
31,701 J .
a rekonstrukcie
R3 Lo ;
slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 31,870 R3 dl. 629 m
31,870 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest ]
Prelozky Prelozka cesty 1/66 v km 33,870 - 34,770 vdl. 976 m
33,870 - J .
a rekonstrukcie
34,770 L ;
slvisiacich ciest
34,090 - | PreloZky Preloka PC v km 34,090 - 34,355 R3 di. 258 m
34,355 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 34,817 R3 dl. 168 m
34,817 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 34,890 R3 di. 137 m
34,890 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 38,448 R3 dl. 281 m
38,448 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 41,541 R3 dl. 228 m
41,541 J .
a rekonstrukcie
R3 L ;
slvisiacich ciest
41,541 - | Prelozky Prelozka PC v km 41,541 - 42,330 R3dl. 823 m
42,330 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest
42,470 - | Prelozky PreloZka PC v km 42,470 - 43,000 R3 di. 506 m
43,000 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest
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Prelozky Prelozka PC v km 45,773 R3 dl. 335 m
45,773 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest
50,390 Prelozky Prelozka PC v km 50,390 - 50,870 R3 di. 464 m
50,870 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest

PrelozZky Preloka PC v km 51,083 R3 di. 260
51,083 ) .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest ]

Prelozky Prelozka PC v km 52,850 - 53,110 R3 dI. 296 m
51,083 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky Prelozka PC v km 54,826 R3 dl. 433 m
54,826 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest ]
56,680 Prelozky Prelozka PC v km 56,680 - 57,000 R3 dI. 448 m
57,000 a rekonstrukcie
R3 slvisiacich ciest

Prelozky Uprava PC v km 57,500 R3 di. 346 m
57,500 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky Prelozka PC v km 58,648 R3 dl. 132 m
58,648 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky Uprava PC v km 61,035 R3 di. 213 m
61,035 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky Uprava PC v km 63,467 R3 di. 189 m
63,467 J .

a rekonstrukcie
R3 L ;

slvisiacich ciest

Prelozky Uprava PC v km 68,000 R3 di. 322 m
68,000 J .
R3 a rekonstrukcie

slvisiacich ciest

Prelozky
a rekonstrukcie
slvisiacich ciest

PreloZzka cesty 1/66 di. 389 m

Tunely

Tunely zabezpecuju mimourovihové vedenie pozemnej komunikacie. Tunely su
z hladiska ich celkovej dizky zaradené ako dihé (viac ako 3000 m). Z hladiska
sposobu vystavby su razené a vo vSetkych pripadoch su v portalovych tsekoch
hibené.

Tunely sl rieSené z hladiska vedenia pozemnej komunikacie ako jednosmerné s
dvoma tunelovymi rGrami pre kazdy dopravny smer.

Zarubné muary su navrhnuté pre vSetky typy tunela rovnakej konStrukcie a
rozmerov s predpokladom zarezov priemernej Sirky cca 35-40m. Z hladiska
vetrania tunelov budd portaly oboch tunelovych rdr vo vzajomnej vzdialenosti min.
20 m.

Pristupové cesty:

K tunelom musia viest pristupové cesty umoznujice prijazd mobilnej hasi¢skej
techniky k obidvom portalom tunela. Predpoklada sa vyuzit existujice lesné a
polné cesty, ktoré sa v nevyhnutnych Usekoch pred portalmi upravia. Kategoria
pristupovych ciest sa predpoklada 2L.4/30.

Nastupné plochy:

Nastupné plochy musia byt pri oboch vyjazdovych portaloch tunelov a napojené
na pristupové komunikéacie. Tunely budd mat vzhladom k svojej dizke nastupné
plochy dizky 50 m a &irky 6 m, prisom sa do $irky mdze zaratat krajnica
komunikacie. Nastupné plochy musia byt trvalo volné a ozna¢ené dopravnou
znagkou ZAKAZ STATIA. Vzdialenost od portalov je odporiéana 20 m. Vo
vzdialenosti najviac 20 m od portadlu v smere k nastupnej ploche musi byt
umiestneny hydrant.

V okoli portalov tunelov s dizkou nad 3000 m (pri kazdom portali) musi byt
zriadena plocha s moznostou pristavania pre leteckdl zachrannu sluzbu vzhladom
k umiestneniu tunelov v teréne a ich leteckej dostupnosti. Ako plocha pre letecku
zachrannu sluzbu méze slizit aj samotna komunikacia alebo ina plocha v blizkosti
portélov, ak vyhovuje podmienkam pre pristavanie LZS a v pripade potreby je
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zabezpecené jej uvolnenie.

Vodovod:

Tunely maju samostatny poziarny vodovod, ktory pozostava z akumulaénej
poziarnej nadrze, Cerpacej stanice a vlastného rozvodu poziarnej vody.

Vodovod je umiestneny v chodniku, blizSie k osi rychlostnej cesty. Ochranu
armatir a zabezpe€ovacich zariadeni voéi zamfzaniu zabezpeduje odporovy
vykurovaci kabel s izolaénym sivrstvim v celej dizke vodovodu.

Ako zdroj poziarnej vody sU uvazované akumulaéné poziarne nadrze pri vzdy
vySSie polozenych portaloch jednotlivych tunelov.

Odvodnenie:

VSetky tunely su rieSené z hladiska vedenia pozemnej komunikacie ako dve
tunelové rary pre kazdy dopravny smer. Tunely s zaradené do kategorie 2T - 7,5
na zéaklade navrhovej rychlosti 100 km/h, dizky a nadvézujicich néavrhovych
kategorii komunikacie R 24,5/120. Tunely musia vyhovovat poZiadavkam
poZiarnej bezpecnosti, bezpe€nosti a ochrany zdravia osdb, plynulej a bezpecnej
jazdy vozidiel a tiez podmienkam hospodarnosti a minimalnej naro¢nosti na
pracnost (drzby tunela v prevadzke.

Komunikéacia v tunelovych rarach je odvodnena Strbinovymi zlabmi, zvedenymi
kanalizaciou do nadrze kontaminovanych véd, umiestnenej v manipulaénej ploche
pred portalom. Nadrz kontaminovanych vod sa nachadza vzdy pri dolnom portali
tunelov z hladiska pozdizneho spadu tunelov, teda prirodzeného odvodnenia.
Tunely so strechovitym pozdiznym spadom budd mat nadrz kontaminovanych vod
na oboch portaloch. Tymto systémom odvodnenia budd zvedené znedistené vody
z umyvania tunela, pripadne nepredvidané Uniky kvapalin pri havarii vozidiel a
znedistené vody pri poziarnom zasahu v tuneli. Nadrz kontaminovanych voéd musi
byt bezodtokova. Obsah nadrze bude vyvazany k likvidacii odbornou firmou
zaoberajucou sa touto problematikou.

Do kanalizécie prebiehajlicej kazdou tunelovou rdrou budl zalstené pozdiZzne
drenaze horninovej vody, ktora prebieha na oboch stranach tunelovych rar medzi
primarnym a sekundarnym ostenim po cca kazdych 40-50m. Pred kazdym
portdlom musi byt voda z komunikéacie, prifahlych svahov a samotného portalu
zvedena do kanalizacie komunikécie (horskej vpuste)

Tunel

Tunelovy objekt A3 - Baba

Tunel sa nachadza medzi obcou Brezina a krizovatkou Bud€a pred mestom
Zvolen. Prechadza masivom pohoria Javorie medzi vrchmi Vapenna a Pokorenna
a smerovo je orientovany severojuzne.

Tunel Baba je navrhovany na kateg6riu 2T - 7,5 a navrhovu rychlost 100 km/hod.
Portalové oblasti sU umiestnené na nestabilnych svahoch v zosuvnych Gzemiach
a budu vyzadovat pouzitie nakladnych technickych rieSeni pre stabilizaciu svahov
stavebnych jam. DiZka juznej tunelovej rary a severnej tunelovej riry je 3 854 m. V
tunelovych rdrach budd 4 jednostranné zalivy vo vzdialenostiach do 750 m.
Tunelové rary budd mat 5 prejazdnych prepojeni vo vzdialenostiach do 750 m a
dalSich 12 priechodnych prepojeni vo vzdialenostiach do 250m. V oboch
tunelovych rdrach je konstantny pozdizny sklon 1,46% po celej dizke. K obom
portdlom sU uvaZované samostatné pristupové cesty pre zlozky IZS v pripade
potreby ich zasahu. Na oboch portaloch bud( umiestnené technologické centraly.
Tunel bude vybaveny stavebno-bezpeénostnymi prvkami a technologickymi
zariadeniami v sulade s poZiadavkami technickych a legislativnych predpisov pre
dosiahnutie pozadovanej Urovne bezpecnosti poCas beznej premavky a tiez v
pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poziar, ...).

Mosty

Nosna konstrukcia mostov je tvorena Sirokou Skalou prierezov s ohladom na
technolégiu vystavby, rozpéatie a typ konStrukcie, jej pripadné rozSirenie v
krizovatkach atd. Ide od prieénych rezov tvorenych predpatymi resp.
Zelezobetonovymi doskami, tramovymi konStrukciami konStantného prierezu po
tramové konsStrukcie s ndbehmi. Mosty vaésich a velkych rozpati maja prieény rez
tvoreny uzavretou komorou konstantnej vySky pri priamopasovej konstrukcii, resp.
premenny komorovy prierez pri konStrukcii s nabehmi. V pripade vhodnosti su
nosné konstrukcie i z tyCovych predpétych prefabrikatov. V navrhoch mostov v
pripade vhodnosti su rieSené aj presypané mosty z montovanych flexibilnych
ocelovych konstrukcii s vystuzenym nadnasypom, resp. presypané prefabrikované
Zelezobetonové ramové konStrukcie uzavretého prierezu resp. otvoreného
prierezu s oblikovym tvarom alebo hranatym ramovym rieSenim. Presypané
mostné konstrukcie sU navrhované v maximalnej moznej miere a to z hladiska
minimalnej Udrzby a poruchovosti v ¢ase uZivania.
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Spodna stavba je tvorend masivnymi oporami u mostov malych rozpati, resp.
pilotovymi barkami s Uloznym prahom u mostov so strednym resp. s velkym
rozpatim, az po architektonicky stvarnené piliere nadjazdov a estakad. Opory
jednopolovych mostov zaloZené na armovanom nasype zmens$ia dizku mosta,
umoznia pristup k loZiskam a pri potrebe hibkového zakladania je moZnost
realizovat mikropiléty. Mosty s piliermi v toku ich maja opatrené kamennym
obkladom. Z hladiska architektiry a farebného stvarnenia si pozornost vyzaduju
mosty v blizkych lokalitach dotknutych obci a miest .

Pri navrhu mostnych objektov boli pouzité technoldgie dostupné a pouzivané v
sucasnej praxi od monolitickych predpétych konstrukcii s letmou betonazou, resp.
betonazou na podpornej skruzi tak pevnej pri mensich vySkach ako i vysuvnej pri
vacsich vySkach nad terénom, po technoldgiu vyslvania nosnej konStrukcie.
Prace v toku Ipla na spodnej stavbe ako i na nosnej konstrukcii sa predpokladaju z
pomocnych ostrovov a ramovych prijazdov osadenych tak, aby bol zabezpeéeny
min. prietok Q2 ro¢nych vod.

Odvodnenie mostov je navrhnuté mostnymi odvodriovaémi do rarovych zvodov a
cez ne do cestnej kanalizacie navrhnutej za krajnymi oporami mostov.

Vozovka je zivicna hribky 90 mm. Zvodidla na mostoch s na Grover zachytenia
H2, zabradlie Standardného typu. Na mostoch si v zmysle poziadaviek STN
736201 sluzobné chodniky. V okoli protihlukovych opatreni treba na mostoch
uvazovat s tichymi mostnymi zavermi. Vetvy s osvetlenim a dlhé vetvy maju
jednostranny, resp. obojstranny obsluzny chodnik. Polné cesty su opatrené
jednostrannym obsluznym chodnikom.

Pri. PH clonach priehfadnych musia byt min. kategérie B2 vzduchovej
nepriezvuénosti v kombinacii s pohltivym parapetnym panelom.

Most Most na ceste 1/50 nad potokom Turova

Most Most na ceste 1/50 nad potokom Bieri

Most Most na krizovatkovej vetve a okruhu nad potokom Bien

Most Most na krizovatkovej vetve smer B. Bystrica had potokom Bier
Most Most na okruhu nad cestou R1 a prelozkou potoka Bieri

Most Most na okruhu nad R1 a vetvou krizovatky smer Zvolen

Most Most na okruhu nad vetvou krizovatky smer Zvolen

Most Most na krizovatkovej vetve smer Krupina nad cestou 1/50

Most Most na vetve krizovatky nad cestou /50 a vetvou krizovatky smer Zvolen
Most Most na vetve krizovatky smer Zvolen nad cestou 1/50

Most Most na krizovatkovych vetvach nad cestou 1/50 pravy pruh
Most Most na R3 nad tratou ZSR a potokmi v km 1,082

Most Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501

Most Most na R3 nad Udolim, potokmi a cestou v km 6,286

Most Most na R3 nad udolim, potokom a PC v km 7,355

Most Most na R3 nad potokom v km 8,741

Most Most na R3 nad PC v km 8,844

Most Most na privadzadi Dobra Niva nad riekou Neresnica v km 9,198
Most Most na privadzadi Dobra Niva nad PC v km 9,198

Most Most na R3 nad privadzatom Dobra Niva v km 9,225

Most Most na R3 nad PC v km 9,676

Most Most na R3 nad PC v km 9,893

Most Most na R3 nad Bystrym potokom v km 9,917

Most Most na R3 nad Ucelovou komunikaciou v km 10,788

Most Most nad R3 na PC v km 12,010

Most Most na R3 nad Striebornym potokom v km 12,474

Most Most na R3 nad PC v km 12,491

Most Most na R3 nad PC v km 12,809

Most Most na R3 nad potokom a PC v km 13,268

Most Most na R3 nad PC v km 14,255

Most Most nad R3 na prelozke cesty 1/66 v km 14,850

Most Most nad R3 a cestou 1/66 na PC v km 15,791

Most Most nad R3 a cestou 1/66 na PC v km 16,321

Most Most na R3 nad potokom v km 16,480

Most Most na R3 nad potokom v km 16,818

Most Most nad R3 na PC v km 17,028

Most Most na privadzadi nad potokom v km 17,334

Most Most nad R3 na privaddzaci Babina v km 17,334

Most Most na R3 ponad /SR a Babinsky potok, km 17,739-18,037 UM, km 17,748-
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18,030 PM

Most Most na R3 ponad ZSR a riekou Krupinica, km 18,712-19,176 PM
Most Most na R3 ponad ZSR a riekou Krupinica, km 18,729-19,843 'M
Most Most na R3 nad udolim, km 19,934-20,024 I'M

Most Most na R3 nad udolim, km 20,631-21,051 M, km 20,661-21,021 PM
Most Most na R3 nad udolim, km 21,485-22,055 I'M, km 21,550-22,030 PM
Most Most na R3 nad cestou 1/66, km 21,485-22,055

Most Most na R3 nad Gdolim a obsluznou cestou v km 23,413

Most Most nad R3 na PC v km 23,739

Most Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom Vajsov v km 24,298
Most Most nad R3 na PC v km 24,696

Most Most na R3 nad udolim a potokom Kltipoch v km 25,077

Most Most nad R3 na Gcelovej ceste v km 25,586

Most Most nad R3 na Gcelovej ceste v km 26,301

Most Most nad R3 na Gcelovej ceste v km 27,557

Most Most na R3 nad potokom Bebrava v km 27,604

Most Most na privadzaci Krupina v km 28,377

Most Most nad R3 na ceste 1/66 v km 28,685

Most Most na R3 nad cestou 111/0669 v km 29,439

Most Most na R3 a preloZke cesty 1/66 nad potokom Bencatka v km 29,458
Most Most na R3 a prelozke cesty 1/66 nad potokom v km 30,399

Most Most na R3 nad udolim a potokom v km 31,181

Most Most na R3 nad PC, tratou ZSR a cestou [1/526 v km 31,701

Most Most na R3 nad tratou ZSR, Devi€ianskym potokom a PC v km 33,073
Most Most na privadzaci Hontianske Nemce v km 33,907

Most Most na R3 nad potokom Rakovéek v km 33,957

Most Most na R3 nad tratou ZSR a potokom Rakovéek v km 34,629
Most Most nad R3 na PC v km 34,817

Most Most nad R3 na PC v km 34,890

Most Most na R3 nad udolim a PC v km 35,039

Most Most na R3 nad cestou 1/66, riekou Stiavnica, PC a tratou ZSR v km 37,515
Most Most nad R3 na PC v km 38,448

Most Most na R3 nad Gdolim a Suchym potokom v km 39,079

Most Most nad R3 na PC v km 41,541

Most Most na R3 nad cestou 111/2558, Belujskym potokom a PC v km 45,305
Most Most nad R3 na PC v km 45,773

Most Most na R3 nad PC a Slunovskym jarkom v km 46,661

Most Most na R3 nad PC a cestou I11/2551 v km 47,920

Most Most na R3 nad Gdolim a PC v km 48,261

Most Most na R3 nad PC v km 48,701

Most Most na R3 nad PC a udolim v km 49,520

Most Most nad R3 na PC v km 49,831

Most Most na R3 nad PC v km 50,168

Most Most nad R3 na PC v km 51,083

Most Most na R3 nad PC v km 52,328

Most Most na R3 nad udolim a MK v km 52,671

Most Most na R3 nad privadzacom Dudince v km 53,041

Most Most na R3 nad potokom Verepec v km 53,872

Most Most na R3 nad PC v km 53,910

Most Most na R3 nad PC a potokom v km 54,175

Most Most nad R3 na Uc¢elovej ceste v km 54,826

Most Most na R3 nad ekoduktom, PC a potokom v km 56,393

Most Most na R3 nad PC v km 56,977

Most Most nad R3 na Uprave PC v km 57,500

Most Most na R3 nad cestou I/75 v km 58,648

Most Most na R3 nad ropovodom v km 58,724

Most Most na R3 nad ropovodom v km 58,742

Most Most na R3 nad ropovodom v km 58,760

Most Most na R3 nad ropovodom v km 59,102

Most Most nad R3 na Uprave PC v km 61,035

Most Most na R3 nad potokom v km 61,227

Most Most na R3 nad riekou Stiavnica v km 61,572

Most Most na R3 nad PC v km 62,534
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Most Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km 62,792
Most Most nad R3 na uprave PC v km 63,467
Most Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km 64,592
Most Most na privadzadi Sahy nad tratou ZSR v km 64,936
Most Most na privadzadi Sahy nad R3 v km 64,936
Most Most na privadzadi Sahy v inundaénom Gzemi rieky Ipel v km 65,072
Most Most na R3 nad PC, cestou I11/5108 a riekou Ipel v km 65,700
Most Most na R3 nad PC v km 66,347
Most Most na R3 nad PC v km 66,810
Most Most na R3 nad tratou ZSR v km 67,000
Most Most nad R3 na uprave PC v km 68,000
Most Most na R3 nad tratou ZSR v km 69,085

Oporné mury

Vychadzaju z potreby skratit dizku paty svahu nasypového telesa z titulu stibehu
dvoch umelych dopravnych tras, resp. tokov, ako i znizit Sirku trvalého zaberu na
dolezitych alebo chranenych Gzemiach napr. vinice, ako i ochrany existujicej
okolitej zastavby. Muary su rieSené ako gravitatné monolitické, gravitatné
prefabrikované, gabiénové resp. iného typu z drétokamena, polo-prefabrikované
zelené mury s vystuzenym nasypom geotextiliou resp. ostatné konstrukcie mirov
na baze geomrezi.

Celkovo je navrhnutych 3760 m opornych mdrov.

Zarubné mary

Sirku svahu zéarezu z titulu znizit Sirku trvalého
zaberu na délezitych alebo chranenych Gzemiach ,staticky zabezpedit nestabilny
zarezovy svah napr. klincovanim, resp. ochranit komunikaciu od miestami
uvolfiovanych horninovych blokov pri tektonicky poruSenych horninach ich
kotvenim. Pri zarezoch tvorenych hlinito-kamennou sutou sU na svahu
vybudované lavicky a v pate je potrebny ochranny zarubny muar resp. nizky
zarubny mur. Typ konsStrukcie maru vychadza z geoldgie, tvaru prieéneho rezu s
odport¢anym sklonom svahov, resp. pri vysSich muroch vybudovat mury vo
viacerych drovniach. Ide o klasické obkladné mury zo Zelezobeténu, resp. kotevné
mury lanovymi kotvami, ako i stabilizacia svahov klincovanou zeminou, resp.
opatrenia za pomoci kotevnych vencov, resp. rebier a Zel. bet. dosiek, resp.
kotvenie porusenych horninovych blokov.

Celkovo je navrhnutych 2380 m zarubnych muirov a 5560 m kotvenych zarubnych
murov.

Vychéadzaji z potreby skratit 3i _

Vodné toky
a melioracné
kanaly-Gpravy

Celkova Uprava vodnych tokovv — modrom variante predstavuje cca4 625 m.

Ide o Gpravy potokov Turova (celkova dizka Gprav 20 m), Biefi (3 Upravy, celkova
dizka aprav 130 m), melioraény kanal v krizovatkovej vetve Budéa (celkova dizka
Uprav 40 m), melioragny kanal vkm 1,043 R3 (celkova dizka Gprav 40 m),
melioraény kanal vkm 1,120 R3 (celkova dizka Gprav 60 m), Hron v km 1,501
(celkovéa dizka tprav 90 m), bezmenny potok v km 6,306 R3 (celkova dizka Gprav
80 m), bezmenny potok v km 6,345 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), bezmenny
potok v km 6,497 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), bezmenny potok v km 7,803 R3
(celkové dizka tprav 80 m), bezmenny potok v km 8,765 R3 (celkova dizka Gprav
80 m), Bystry potok v km 9,915 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), Strieborny potok
v km 12,470 R3 (celkova dizka aprav 80 m), melioraény kanal v km 13,264 R3
(celkovéa dizka tprav 80 m), Babinsky potok v km 16,435 R3 (celkova dizka Gprav
50 m), Babinsky potok vkm 16,790 — 17,000 R3 (celkova dizka dprav 160 m),
Babinsky potok vkm 18,000 R3 (celkova dizka dprav 50 m), Krupinica vkm
18,825 R3, potok Vajsov v km 24,158 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), bezmenny
potok v km 24,362 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), potok Kltipoch v km 25,190 R3
(celkovéa diZka Uprav 80 m), Bebrava v km 26,780 R3 (celkova dizka tprav 70 m),
Bebrava v km 27,607 R3 (celkova dizka Gprav 130 m), Bebrava v km 28,045 R3
(celkova dizka Uprav 210 m), Bebrava v km 28,420 R3 (celkovéa dizka Gprav 100
m), Bendatka v km 29,461 R3 (celkova dizka Gprav 60 m), melioraény kanal v km
30,402 R3 (celkova dizka tprav 80 m), bezmenny potok v km 30,810 R3 (celkova
dizka Gprav 80 m), Devigiansky potok v km 33,075 R3 (celkova dizka Gprav 80 m),
bezmenny potok v km 37,438 R3 (celkova dizka tprav 80 m), Rakovéek v km
33,905 - 34,105 R3 (celkova dizka Gprav 210 m), Rakovéek v km 34,565— 34,720
R3 (celkova dizka tprav 180 m), bezmenny potok v km 37,438 R3 (celkova dizka
uprav 80 m), Stiavnica v km 37,605 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), Suchy potok
v km 39,085 R3 (celkova dizka dprav 80 m), Belujsky potok vkm 45,165 R3
(celkovéa dizka Gprav 80 m), Slunovsky jarok v km 46,642 R3 (celkova dizka Gprav
80 m), melioragny kanal vkm 53,120 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), Veperec
v km 53,875 R3 (celkova dizka tprav 80 m), Veperec v km 54,165 R3 (celkova
dizka aprav 80 m), bezmenny potok v km 55,350 R3 (celkova dizka tprav 80 m),
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bezmenny potok v km 56,385 R3 (celkova diZka tprav 80 m), melioraény kanal
v km 61,232 R3 (celkova dizka dprav 80 m), Stiavnica v km 61,575 R3 (celkova
dizka aprav 80 m), melioraény kanal v km 62,349 R3 (celkova dizka tprav 80 m),
rieka Ipel vkm 62,805 R3 (celkova dizka uprav 80 m), melioraény kanal v km
63,345 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), rieka Ipel v km 64,645 R3 (celkova dizka
aprav 80 m), rieka Ipel vkm 65,770 R3 (celkova dizka uprav 80 m), bezmenny
potok v km 67,297 R3 (celkova dizka Gprav 80 m), bezmenny potok v km 68,365
R3 (celkové dizka aprav 80 m).

Protihlukové
steny

Protihlukové opatrenia na ochranu Uzemia pred nadmernym hlukom je potrebné
vybudovat v Ostrej Luke/Brezinach, v Babinej, v Krupine, Rakovci, Hontianskych
Teséaroch, Hornych Semerovciach a Sahach. Pri kipelnom meste Dudince bola na
zéklade poziadavky MZP navrhnutd protihlukova stena za G&elom dodrzat
prisnejSie pripustné hodnoty pre Uzemie s osobitou ochranou (kat. Gz. I.).
V modrom variante sa navrhuji protihlukové steny v celkovej dizke 13 080 m
a fasadne Upravy na objekte v km 19,950 viavo a v km 20,100 vpravo.

Oplotenie

Oplotenie rychlostnej cesty R3

Obsluzné
zariadenia

Poskytované sluzby pozostavaji z odstavnych pléch pre osobné auta, autobusy a
nakladné auta, odpocinkovych pléch s moznostou individualneho pasivneho alebo
aktivneho odpocinku, z moznosti doplnenia pohonnych hmot na ¢erpacej stanici
pohonnych hmot a z moZznosti vyuzit stravovacie &i ubytovacie zariadenie pri
dihSie trvajliicom zastaveni.

Celkova rozloha odpogivadiel 4 x 90 000 m®.

32,249

Obsluzné
zariadenie

Velké lavostranné odpocivadlo v km 32,249 (k.U. Devicie)

32,379

Obsluzné
zariadenie

Velké pravostranné odpocivadlo v km 32,379 (k.U. Devicie)

60,487

Obsluzné
zariadenie

Velké lavostranné odpocivadlo v km 60,487 (k.U. Dolné Semerovce)

60,105

Obsluzné
zariadenie

Velké pravostranné odpocivadlo v km 60,105 (k.U. Dolné Semerovce)

Stredisko spravy
a udrzby

Stredisko spravy a Gdrzby rychlostnej cesty R3 ( SSUR ) je strediskom zakladného
typu, je sucastou stavby a jeho UGlohou je vytvarat podmienky na zabezpecenie
zjazdnosti rychlostnej cesty pocas celého roka a zabezpe it jej bezpeéné, plynulé
a hospodarne uzivanie, pravidelnt udrzbu a opravy $kéd vzniknutych v désledku
UCinkov dopravy a starnutia konStrukcii a materialov a viest technickd
dokumentaciu o zverenom Useku rychlostnej cesty.

Hlavny vstup do arealu je z rychlostnej cesty cez krizovatkové vetvy.

V aredli strediska su objekty pre administrativu strediska, objekty pre parkovanie
vozidiel a mechanizmov, ich Gdrzbu a Cerpanie pohonnych hmét, skladovacie
priestory pre posypové materialy, ndhradné diely, dopravné znacky a odpady. V
tesnej blizkosti aredlu su aj priestory pre dopravné oddelenie policajného zboru a
hasi¢ského a zachranného zboru s prevadzkovymi budovami a priestormi na
odstavenie havarovanych vozidiel.

9,127

Stredisko spravy
a udrzby

Malé stredisko spravy a udrzby pre tunely v km 9,127 (k.u. Dobra Niva)
Rozloha 15 000 m®.

33,669

Stredisko spravy
a udrzby

Stredisko spravy a Udrzby rychlostnej cesty R3 v km 33,669 (k.U. Devicie)
Rozloha 40 000 m?.

Tabul/ka &. 5: Struéna charakteristika typologickych prvkov rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy-
subvariant oranzovy

km

Stru éna charakteristika

Rychlostna
cesta

Rychlostna cesta R3

OranZovy subvariant sa juzne od mesta Krupina odklarna od trasy rychlostnej cesty
R3 vychodnym smerom, kriZuje cestu 1/66 aj trat ZSR, prechadza priemyselnou
zénou mesta Krupina, krizuje 2 krat rieku Krupinica, vedena je v subehu s tratou
ZSR apo krizovani cesty 11/526 sa opat napaja na trasu rychlostnej cesty
v spoloénej trase variantu erveného a modrého. Celkova d iZka oranzového
subvariantu je 4,139 km.

Rychlostna cesta je navrhovana v kategérii R 24,5/120, v tuneloch v kategorii R
24,5/100.

Minimalny polomer smerového oblika 950 m, maximalny polomer smerového
oblika 3 000 m, miniméalny pozdizny sklon 0,99%, maximéalny pozdizny sklon
4,50%, minimélna dizka prechodnice 110 m, miniméalny polomer vypuklého
vySkového oblika 12 000 m, minimalny polomer vydutého vySkového oblika je
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6 000 m. Rychlostna cesta R3 je navrhnuta ako Stvorpruhova, smerovo rozdelena
komunikacia.
Navrhu konsStrukcii vozoviek bola venovana zvySena pozornost, pricom boli
Vozovka zvolené vrstvy vozovky Standardne pouzivané a overené na inych stavbach.
rychlostnej cesty | KonsStrukcia vozovky je navrhovana podla noriem STN EN 13108, STN 73 6126,
STN 73 6124 a STN 73 6129.
. Rychlostna cesta je vybavena prejazdmi strednym deliacim pasom, zachytnymi
Vybavenie SO . - . § P A
, . a vodiacimi  zariadeniami, oplotenim, dopravnym zna€enim, deliacimi
rychlostnej cesty b < LS S ) ,
ezpecénostnymi zariadeniami, informaénym systémom.
Odvodnenie komunikacie bude zabezpecené kombinaciou dvoch systémov:
a) Povrchovym odvodnenim pomocou kanalizagného systému.
b) Povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej komunikacii.
Odvodnenie systémom ,a)" (dazdova kanalizacia) bude pouZité v Uzemiach
intravilanu a v miestach mostnych Usekov, mimourovriovych krizovatiek a Usekoch
vedenych v zarezoch, pripadne v Uzemiach so zvySenymi narokmi na ochranu
Zivotného prostredia. Sucastou systému budu tiez pred vylstenim do recipientu
osadené zariadenia na zachytenie a odstranenie mechanickych necistét a
pripadnych Skodlivych latok (prevazne odlu¢ovace ropnych latok s réznymi
parametrami na vystupoch - podla poziadaviek Zakona o vodach 364/2004 a
nasledne vyhl. NV 269/2010.)
Trasovanie kanalizacnych stok priamo nadvazuje na trasovanie rychlostnej cesty
R3 a to ako po stranke smerovej tak aj vySkovej. Pri reSpektovani tohto hladiska je
odkanalizovanie rozdelené vysSkovymi oblukmi cesty na kanaliza¢né rajony, ktoré
su vacgsinou totoZné aj s povodiami miestnych recipientov.
Kanalizacia . i . o - o ’
rychlostnej cesty deodnenle systevmomv,,b (cestné pvrlel’<opy) budg pouzne’ na vs_etkych ostatvny,ch
Usekoch kde konStrukéne bude moZzné budovanie cestnych priekop s moznym
gravitaénym pripajanim na povrchové vodné toky
V ojedinelych pripadoch mézu byt pouzité aj vsakovacie objekty, resp. dazdové
nadrze v pripade, zZe bude ich stavba technicko-ekonomicky odévodnena.
Zachytné (reten¢né) usadzovacie nadrze — z hladiska &istenia odpadovych vod
plnia funkciu sedimentaénl a vyuZivaju principu gravitatného odluovania (
vyplavovanie ropnych latok na povrch). V pripade ropnej havarie umozniuji
zachytenie ropnych latok. Vyhodne sa tu daju uplatnit biologické docistovacie
procesy.
Odlucovace ropnych latok — nadrz pre zachytenie nerozpustenej latky a pripadne
uniky ropnych latok v dazdovej kanalizacii odvodnovanej komunikacie. Je
vybavena odlu¢ovacou technolédgiou pre Cistenie zadanych prietokov.
Pri navrhu opatreni na zabezpeenie odvodnenia koruny vozovky ciest sa
vychadzalo zo zasad pri navrhovani odvodnenia pozemnych komunikacii.
0,00 P Privaddza € Krupina
Sucastou buducej rychlostnej cesty R3 v predmetnom Useku budd Upravy di
prelozky existujucich ciest I., Il. a lll. triedy, u€elovych ciest, pofnych a lesnych
Prelos ciest. Vzhladom na dostupné podklady a pochddzku v teréne su nizSie uvedené
relozky . . . . . . . . .
a rekongtrukcie Udaje prevzaté z mgpovych pod'kladov, orientacné a mdzu sa liSit od skutoc¢nosti a
savisiacich ciest zaradeqla']vednotllvyg_h drghov ciest.
Celkova dIzka preloZiek ciest Il. triedy — 265 m
Celkovéa dizka preloZiek polnych ciest - 629 m
Prelozky PreloZka cesty 11/526 v km 3,284 R3 di. 265 m
3,284 R3 | a rekonstrukcie
suvisiacich ciest
Prelozky Prelozka PC v km 3,762 R3 di. 629 m
3,762 R3 | arekonstrukcie

slvisiacich ciest

Mosty

Nosna konstrukcia mostov je tvorena Sirokou Skalou prierezov s ohladom na
technolégiu vystavby, rozpatie a typ konStrukcie, jej pripadné rozSirenie v
krizovatkach atd. Ide od priecnych rezov tvorenych predpatymi resp.
Zelezobeténovymi doskami, tramovymi konstrukciami konStantného prierezu po
tramové konstrukcie s nabehmi. Mosty vacSich a velkych rozpati maju prieény rez
tvoreny uzavretou komorou konStantnej vySky pri priamopasovej konstrukcii, resp.
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premenny komorovy prierez pri konStrukcii s nabehmi. V pripade vhodnosti su
nosné konsStrukcie i z tyCovych predpatych prefabrikatov. V navrhoch mostov v
pripade vhodnosti su rieSené aj presypané mosty z montovanych flexibilnych
ocelovych konstrukcii s vystuzenym nadnasypom, resp. presypané prefabrikované
Zelezobetonové ramové konStrukcie uzavretého prierezu resp. otvoreného
prierezu s obldkovym tvarom alebo hranatym ramovym rieSenim. Presypané
mostné konstrukcie sU navrhované v maximalnej moznej miere a to z hladiska
minimalnej Gdrzby a poruchovosti v ¢ase uZivania.

Spodna stavba je tvorend masivnymi oporami u mostov malych rozpati, resp.
pilotovymi barkami s Uloznym prahom u mostov so strednym resp. s velkym
rozpatim, az po architektonicky stvarnené piliere nadjazdov a estakad. Opory
jednopolovych mostov zaloZené na armovanom nasype zmens$ia dizku mosta,
umoznia pristup k loZiskam a pri potrebe hibkového zakladania je moZnost
realizovat mikropiléty. Mosty s piliermi v toku ich maja opatrené kamennym
obkladom. Z hladiska architektiry a farebného stvarnenia si pozornost vyzaduji
mosty v blizkych lokalitach dotknutych obci a miest .

Pri navrhu mostnych objektov boli pouzité technoldgie dostupné a pouzivané v
sucasnej praxi od monolitickych predpétych konstrukcii s letmou betonazou, resp.
betonazou na podpornej skruzi tak pevnej pri mensich vySkach ako i vysuvnej pri
vacsich vySkach nad terénom, po technoldgiu vyslvania nosnej konstrukcie.
Prace v toku Ipla na spodnej stavbe ako i na nosnej konstrukcii sa predpokladaji z
pomocnych ostrovov a ramovych prijazdov osadenych tak, aby bol zabezpeéeny
min. prietok Q2 ro¢nych vod.

Odvodnenie mostov je navrhnuté mostnymi odvodriovaémi do rarovych zvodov a
cez ne do cestnej kanalizacie navrhnutej za krajnymi oporami mostov.

Vozovka je zivicna hribky 90 mm. Zvodidla na mostoch s na Urover zachytenia
H2, zabradlie Standardného typu. Na mostoch sU v zmysle poziadaviek STN
736201 sluzobné chodniky. V okoli protihlukovych opatreni treba na mostoch
uvazovat s tichymi mostnymi zavermi. Vetvy s osvetlenim a dlhé vetvy maju
jednostranny, resp. obojstranny obsluzny chodnik. Polné cesty su opatrené
jednostrannym obsluznym chodnikom.

Pri. PH clonach priehfadnych musia byt min. kategérie B2 vzduchovej
nepriezvuénosti v kombinacii s pohltivym parapetnym panelom.

Most Most nad R3 na privadzaci Krupina v km 28,377 ¢erveného variantu
Most Most na R3 nad cestou 1/66 v km 0,325

Most Most na R3 nad tratou ZSR v km 0,375

Most Most na R3 nad potokom Krupinica v km 0,987
Most Most na R3 nad potokom Bencatka v km 1,354
Most Most na R3 nad cestou 111/0669 v km 1,335
Most Most na R3 nad potokom Krupinica v km 1,912
Most Most na R3 nad potokom v km 2,255

Most Most na R3 nad udolim a potokom v km 2,969
Most Most na ceste 11/526 nad R3 v km 3,284

Most Most na R3 nad udolim a PC v km 3,625

Oporné mury

Vychadzaju z potreby skratit dizku paty svahu nasypového telesa z titulu stbehu
dvoch umelych dopravnych tras, resp. tokov, ako i znizit Sirku trvalého zaberu na
dolezitych alebo chranenych Gzemiach napr. vinice, ako i ochrany existujicej
okolitej zastavby. Muary su rieSené ako gravitatné monolitické, gravitatné
prefabrikované, gabiénové resp. iného typu z drétokamena, polo-prefabrikované
zelené mury s vystuzenym nasypom geotextiliou resp. ostatné konstrukcie mirov
na baze geomrezi.

Celkovo je navrhnutych 450 m opornych marov.

V oranzovom subvariante su potrebné Upravy vodnych tokov v rozsahu cca 710
m.
Ide o potoky: Bebrava v km 0,000 R3 (celkova dizka Gpravy 100 m), Krupinica

Zcﬁgﬁotrzlg]é vkm 1,000 R3 (celkova dizka Gpravy 90 m), bezmenny potok v km 1,355 R3

Kanaly (celkova dizka upravy 50 m), Krupinica v km 1,915 R3 (celkova dizka Gpravy 80
m), melioraéného kandla v km 2,256 R3 (celkova dizka upravy 50 m), bezmenny
potok v km 2,257 R3 (celkova dizka tpravy 60 m),
bezmenného potoka v km 3,035 R3 (celkova dizka Gpravy 80 m)

Oplotenie Oplotenie rychlostnej cesty R3
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1.2 Geograficka charakteristika lokality

1.2.1 Geomorfologické pomery

Podla geomorfologického €lenenia Slovenska (Mazur, Lukni$ a kol., 1986, in Atlas
krajiny, 2002) patri Gzemie posudzovaného Useku R3 Zvolen — Sahy z vac3ej Casti do
Alpsko-Himalajskej sustavy, podsustavy Karpaty, v provincie Zapadné Karpaty, subprovincie
Vnuatorné Zapadné Karpaty, oblasti Slovenské Stredohorie a celkov Javorie (Lomnianska
vrchovina), PlieSovska kotlina, Krupinska planina (Bzovickd pahorkatina). MenSia cCast
Uzemia patri do podsustavy Pandnska panva, provincie Zapadopandnska panva,
subprovincie Mala Dunajskd kotlina, oblasti Podunajskd niZina, celku Podunajska
pahorkatina a podcelkov Ipelsk& pahorkatina a Ipelska niva.

1.2.2 Geologické pomery

Z geologického hladiska je podla publikovanych materialov Gzemie skimanej trasy v okoli
Zvolena pod kvartérnym pokryvom budované prevazne neogénnymi vulkanitmi (andezity a
vulkanické brekcie) spodného az stredného badenu, v oblasti Homolky a Velkého vrchu s
lok&lnym prechodom do andezitov sarmatu az sp. panénu. Zapadny okraj oblasti Breziny —
Homolka — Dobra Niva je budovany alkalickymi bazaltami a bazanitmi, pripadne efuzivnymi
komplexami podrecanskej forméacie (vrchny panon — pont). Obdobny relikt podre¢anskej
formacie podklady uvadzaju aj v okoli obce Devicie.

Neogénne podloZie Medzi Dobrou Nivou, Krupinou aZz Hontianskymi Tesarmi je
reprezentované obdobne, predovietkym amfibolickymi a pyroxénickymi andezitmi badenu,
menej ¢asté su amfibolity aZ epiklastické vulkanické brekcie sarmatu aZz panénu, s lokalnym
vyskytom amfibolickych andezitov s granatom (tzv. neresnicka formacia) sp. — str. badenu na
JZ okraji obce Sasa.

PodloZie, reprezentované neogénnymi sedimentami spodného badenu, sa k zaujmovému
Uzemiu priblizuje zhruba od JV okraja spojnice Hontianske Tesare — Dudince. Podla
dostupnych podkladov ide o vapnité prachovce, ilovce, pieskovce, zlepence, pripadne
vapence a ryolitovo / andezitové tufy (lanZzhotskeé, bajtavské, pribelské a niZznohrabovské
savrstvie). PodloZie v oblasti Dudince — Hrkovce predstavuju sivé vapnité ilovce, prachovce,
pieskovce, zlepence, pripadne uholné slojky a kyslé tufy vrchného badenu (studienske,
pozbianske, madunické a lastomirske suvrstvie).

JZ neogénne podioZie mesta Sahy je budované véapnitymi prachovcami, ilovcami,
pieskovcami, pripadne zlepencami a vapencami (jakubovské, Spacinské, vranovské
a zbudzké suvrstvie); stredného badenu. JV okraj neogénneho podlioZia Siah reprezentuj
vapnité prachovce, ilovce, pieskovce, zlepence, Strky a evapority (zavodské, lak3arske,
teriakovské, solhobanské, kladzianske a modrokamenské suivrstvie) karpatu. SV okraj
neogénneho podloZia je tu budovany neogénnymi vulkanitmi (pyroxenickymi a amfibolicko-
pyroxenickymi andezitmi) brekciami a konglomeratmi spodného badenu.

Komplexy podloZznych neogénnych hornin byvaju zvacSa prekryté kvartérnymi zeminami
fluvidlnej, deluvialnej, eluvidlnej, pripadne antropogénnej genézy. Vynimku tvoria
rozsiahlejSie ¢asti neogénnych vulkanitov, zva¢sa so strmSim sklonom reliéfu, kde je hrubka
zvetralinového plasta zvacSa uvadzand v rozmedzi 0 — 2 m (J. Maglay et al., 2012).
Antropogénne sedimenty sa vyskytuju lokalne. NajvyznamnejSimi povrchovymi vodnymi
tokmi v predmetnom Gzemi su Hron, Slatina, Neresnica, Bystry potok, Babinsky potok,
Krupinica, Bebrava, Rakovc&ek, Selecky potok a Stiavnica.

V oblasti Zvolen / Bud&a — Breziny sa kvartérne sedimenty vyskytuja lokalne, najCastejSie
ako deluvialno-polygenetické sedimenty charakteru hlinito ilovitych a piescitych svahovych
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hlin. V oblastiach Bud&a a Breziny su udolia vyplnené fluvidlnymi sedimentami — nivnymi
hlinami aZz hlinami Strkovitymi. Hrabka kvartérnych sedimentov je uvadzana v rozsahu 2 — 5
m.

Medzi Brezinami, Dobrou Nivou a Babinou je kvartérny pokryv pomerne savisly, s vyraznym
zastupenim Strkov terasovych akumulacii v okoli Dobrej Nivy a fluvidlnymi sedimentami
holocénu (nivné hliny piescité az Strkovité). Hrabka kvartérnych sedimentov je uvadzana v
rozsahu 2 — 5 m. Vynimku tvoria terasové akumuldcie zapadne od Dobrej Nivy, ktorych
hribka ma podfa archivnych materidlov dosahovat 5 — 10 m. Na prifahlych svahoch su
bezné akumuldcie eluvialno-deluvialnych hlinito-ilovitych sedimentov (pleistocén — holocén).

Medzi Babinou a Krupinou je kvartérny pokryv obmedzeného rozsahu, reprezentovany
predovSetkym fluvidlnymi sedimentami Krupinice (hliny a piescité az Strkovité hliny)
a deluvidlnymi az deluvialno-polygenetickymi svahovymi sedimentami. ZvacSa ide o ilovité
az piescité, menej Casto kamenité svahové hliny. Hrubka kvartérnych sedimentov je
uvadzand v rozsahu 2 — 5 m. Archivne materialy dokumentuja aj zosuv na vychodnom svahu
Siroké ldky (tunel HaniSberg). V oblasti Krupiny previadaji holocénne fluvidlne naplavy
charakteru nivnych hlin pieCitych az Strkovitych. Hrubka kvartérnych sedimentov na
zapadnom okraji Krupiny je uvadzana v rozsahu 5 — 10 m.

V oblasti medzi Krupinou a Hontianskymi Nemcami dochédza k redukcii fluvialnych naplavov
a k CastejSej pritomnosti deluvialnych a deluvialno-polygenetickych svahovych sedimentov
charakteru hlinitych a piescitych hlin a pies€itych az hlinitych suti. Hrubka kvartérnych
sedimentov je uvadzand v rozsahu 0 — 2 m. Vacsie hrubky kvartérneho pokryvu st uvadzané
v oblasti Mélkria, Ostry vrch a Cervena hora, kde podklady uvadzaja hrdbku kvartérnych
ulozenin 10 — 15 m. V lokalite obce Hontianske Nemce bola dokumentovana hrubka
kvartérnych sedimentov v rozsahu 5 — 10 m.

V trase medzi Hontianskymi Nemcami, Hontianskymi Tesarmi a Dudincami su
charakteristickymi sedimentami kvartéru eluvidlno-deluvidlne ily a hliny piescité az hlinito-
kamenité sute (zvetraliny ploSin a planin). Hrdbka kvartérneho pokryvu je zva¢sa 0 — 2 m. Na
spojnici Hontianske Nemce — Domaniky — Chotar — Pirovské a v okoli Dudiniec, ako aj obce
Terany su Casté eolicko-deluvialne sedimenty — spraSovité hliny, pripadne hlinité a kamenité
sute. Hrubka tychto sedimentov je uvadzana v rozsahu 5-10, max. 15 m. Vyznamne su
zastlpené aj fluvialne sedimenty rieky Stiavnica — hliny piescité aZ Strkovité. Hrubka tychto
naplavov dosahuje bezne 5 —10 m, max. 15 m. V bo¢nych zapadnych udoliach (okolie
Terian) boli identifikované aj proluvidlne sedimenty dejek&nych kuZelov, charakteru hlin,
piescitych hlin a Strkov. Ich hrdbka méZe dosahovat az 15 m.

Medzi Dudincami, Hokovcami, Hornymi Semerovcami, Hrkovcami a Sahami su
najvyznamnejSimi kvartérnymi sedimentami fluvialne hliny piescité az Strkovité a Strkovité
naplavy tokov Stiavnica, Ipel, Kamenec, Kamenna a Selecky potok. Vyznamné zastupenie tu
maju aj terasové sedimenty — piesCité Strky a Strky s pokryvom spraSi a proluvialne
sedimenty néplavovych kuzelov — hliny, piescité hliny a Strky s ulomkami. Vyskytuju sa aj
eolicko-deluvialne sedimenty charakteru hlin a sprasi, pripadne aj Ciste eolické sedimenty —
vapnité a sprasovité hliny.

Morfologicky vyznamnejSie Struktlry byvaju pokryté deluvidlnymi sedimentami pleistocénu —
holocénu, charakteru hlinito-kamenitych az hlinitych suti. S vynimkou vyraznejSich elevacii
(napr. PlieSka, Tupy vrch, Sporny vrch, Somo$, Novy Oslas, Nova Straz) a SV okraja mesta
Sahy, kde sa hrabka kvartérnych sedimentov pohybuje v rozsahu 0 — 2 m, je bezna hribka
kvartéru v tejto oblasti 5 — 15 m, v oblasti Hrkoviec a Siah podklady uvadzajd hrabku cez 20
m.
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1.2.3 Geodynamické javy a seizmicita

K vyznamnym geodynamickym javom v zAujmovom Uzemi patri zvetravanie, eroézia,
akumulacia, svahové pohyby, zemetrasenia, zamokrenie U(zemia, presadanie sprasi,
rozvolfiovanie a porudenie masivu diskontinuitami.

Zvetravanie mozno rozdelit na plosné a hibkové. Plo3nému zvetravaniu je vystavené
prakticky celé uzemie trasy. Jeho dosah je obmedzeny, kvartérny pokryvny komplex chrani
podlozné horninové masivy. Hibkové zvetravanie je viazané najma na tektonicky porusené
horninové masivy s vysokym stupfiom rozvofnenia a na malo odolné a husto rozpukané
horniny (bridlice, ilovce);

Erdzia je viazana najma na okolie vodnych tokov a oblast svahov. Vymolova a plosna erdzia
sa prejavuje napr. na svahoch Krupinskej planiny. V kamenito-pies€itych dellviach leZiacich
na neovulkanitoch prevlidda vymolova erdzia. Akumulacia sedimentov je prevazne viazana
na miestne vodné toky v ich pomalSim Usekoch s nanosovymi brehmi. Okrem toho sa
akumulacia prejavuje hromadenim sutového materialu na Upétiach skalnych stien, resp. pri
vyusteniach boénych dolin do hlavného tdolia vo forme akumul&cii prolavii;

Svahové pohyby sa v zaujmovom priestore vyskytuji pomerne bezne. Zosuvné deformacie
st pritomné predovSetkym v oblasti Krupinskej planiny. Vznik zosuvov je podmieneny
zmenami vlhkosti, charakterom a dosahom zvetravania, er6ziou a zmenou stabilitnych
pomerov svahov antropogénnymi zdsahmi;

Oblast’ je zndma sporadickym vyskytom zemetraseni . Zemetrasenia vznikajua zvy€ajne na
rozhrani dvoch horninovych blokov s rozdielnou vergenciou pohybu.

Zamokrenie Uzemia sa lokalne vyskytuju v terénnych depresidch s nepriepustnym
podkladom (ilovité deluvialne sedimenty alebo podloZné horniny tvorené ilovcami), zvy&ajne
sa na ne viazu aj zosuvné Uzemia. Okrem toho zamokrené Uzemia sa vyskytuju v Uzkych
dolinadch tokov s vysokou hladinou podzemnej vody resp. v miestach terénnych depresii v

v s

aluvialnej nive vacsich vodnych tokov. Typickym javom je vznik zamokrenin v patach svahov;

Presadanie spraSi je geodynamicky jav viazany na eolicky komplex. Jav sa prejavuje pri
interakcii zeminy pri zvy3eni obsahu vody a eventudlne jej cyklickom alebo aj statickom
zatazeni;

Vzhlfadom na charakter navrhovanej trasy s velkym podielom podzemnych stavieb i zarezov
mozno za geodynamické javy s velkym vyznamom povaZzovat aj poruSenie hornin
diskontinuitami a rozvo [PAovanie masivu . Oba javy spolu slvisia. Rozvolfiovanie masivu
moZzno pozorovat vo vrcholovych €astiach pohori zaujmovej oblasti resp. v miestach hlboko
zarezanych udoli. PoruSenie hornin diskontinuitami je sprievodny jav geologického vyvoja
horninovych masivov a ma vplyv na stabilitu Gzemia, tvorbu dejekénych kuZelov, rychlost a
dosah zvetravacich procesov, rychlost er6zie a podobne.

Z analyzy prirodnych pomerov vyplyva, Ze Studované Uzemie sa nachadza v geologickom
prostredi, ktoré je charakteristické vulkanickymi, vulkanosedimentarnymi a sedimentarnymi
horninami neogénneho veku, ktorych sklon dosahuje hodnoty 21°. Minoritné zastupenie maju
horniny kvartéru.

Studovany region je mozné povaZovat za oblast, v ktorej st o&akavané makroseizmické
intenzity do 8° MSK-64 a Spickoveé zrychlenie na skalnom podloZi sa oCakava v rozpati od
0,8 do 1,29 m.s-2. V zmysle STN 73 0036 a podla STN EN 1998-1/NA/Z1 mdZeme
Studovany region povazovat za Uzemie charakterizované so strednymi a vy3Simi hodnotami
makroseizmickej intenzity. Rovnako za posledné monitorovacie obdobie na Slovensku su v
blizkosti Studovaného Uzemia lokalizované epicentra zemetraseni.
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1.2.4 Klimatické pomery

Podla klimatického €lenenia Slovenska (In: Atlas krajiny SR, 2002), patri hodnotené Uuzemie
do teplej klimatickej oblasti, okrskov T6, T7, T4 a T2. V oblasti Zvolena prechadza aj mierne
teplou oblastou M3.

Tepla klimaticka oblast je charakterizovana priemerne 50 a viac letnymi driami (LD) za rok
(t.j. s dennym maximom teploty vzduchu 225 °C). Mierne tepla oblast je charakterizovana
priemerne menej ako 50 LD za rok, jllovy priemer teploty vzduchu je 216°C.

V nasledujlcej tabulke su uvedené vybrané klimatické charakteristiky pre jednotlivé obce
podla Klimatického atlasu Slovenska (http://klimat.shmu.sk/kas/) za roky 1961-2010:

Tabul/ka ¢. 6: Vybrané klimatické charakteristiky pre jednotlivé obce pod/a Klimatického atlasu
Slovenska za roky 1961-2010

Okres/mesto/ | Klimat.klasif | Priemerny | Priemerna Priemerna | Priemerny | Priemerny

obec podla rocny uhrn rocnéa roc¢na rocny rocny pocet
Konceka zrazok teplota rychlost pocet mrazovych

1981-2010 vzduchu vetra letnych dni
(mm) (°C) (m.s™) dni

Banskobyst

ricky kraj

Okres

Zvolen

Budca T6 664 8,5 1,8 60 118

Ostré Luka T7 697 8,0 2,3 54,5 123

Zvolen M3 785 6,8 35 42,5 138

Breziny T6 659 8,3 2,7 56 118

Dobré& Niva T6 659 8,2 2,0 56 119

Babina T6 662 8,0 2,3 52 120

Okres

Krupina

Krupina T4 620 8,9 2,9 62 110

Devicie T4 632 9,0 2,9 62 108

Hontianske T4 630 9,2 2,9 64 106

Nemce

Domaniky T4 630 9,3 2,9 66 105

Sebechleby T4 627 9,4 2,9 68 103

Hontianske T4 605 9,7 2,8 70 100

Tesére

Terany T4 594 9,8 2,8 73 98

Dudince T4 582 9,8 2,8 73 97

Nitriansky

kraj

Okres

Levice

Hokovce T2 596 9,9 2,8 72 98

Horné T2 572 10,0 2,8 76 96

Semerovce

Dolné T2 579 10,0 2,9 75 97,5

Semerovce

Vyskovce T2 576 10,1 2,9 78 95

nad Ipfom

Hrkovce T2 574 10,0 2,8 77,5 96

Sahy T2 575 10,0 2,8 77,5 96
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Teploty
V  nasledujdcom texte su uvedené meteorologické diagramy zo  stranky

https://www.meteoblue.com/. Meteorologické diagramy na meteoblue vychadzaju
z hodinovych simulacii modelov po&asia za poslednych 30 rokov.

Vytvaraju predstavu o typickom priebehu a zmenach podnebia a poveternostnych
podmienok (teplota, uhrn zrazok, slnecny svit a vietor).

NiZ3ie uvedene klimatické charakteristity sa tykaju lokalit Zvolen, Krupina, Sahy.

Na nasledujucich obrdzkoch su zobrazené priemerné denné maxima, minim4, horlUce
a studené dni atiez zrdZky v jednotlivych mesiacoch. Priemerné denné maximum" (plna
Cervena Ciara) zobrazuje maximalnu teplotu priemerného dria v kazdom mesiaci. A naopak,
"priemerné denné minimum" (plnd modré Ciara) zobrazuje priemernd minimélnu teplotu.
Horluce dni a studené noci (preruSovana cCervena a modra Ciara) ukazuju priemer
najhoracejSich dni a najstudenejSich noci v kazdom mesiaci za poslednych 30 rokov.
Priemerné denné minim& sa vo Zvolene pohybuja od -2°C (v januéri, februari) do 16°C (v jali
a auguste), primerné maxima sa pohybuja od 3°C (v januéri a decembri ) do 25°C (v
auguste).

Priemerné denné minima sa v Krupine pohybujd od -3°C (v januari) do 16°C (v auguste),
primerné maxim& sa pohybuju od 2°C (v januéri ) do 26°C (v auguste).

Priemerné denné minima sa v Sahach pohybuju od -2°C (v januéari) do 15°C (vjdli a
auguste), primerné maxima sa pohybujud od 3°C (v januari ) do 28°C (v auguste).

40 °C 100 mm
30 °C
75 mm
20 °C
10 °C 50 mm
0°C
25 mm
-10 °C
-20 °C 0 mm

Jan Feb Mar Apr M3j Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

Zrazky =— Priemerné denné maximum Hortce dni
— Priemerné denné minimum Studené noci

Obrazok ¢. 1: Priemerné teploty a Uhrn zraZzok vo Zvolene
(zdroj: https://www.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)
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Obrazok ¢. 2: Priemerné teploty a thrn zrdZok v Krupine
(zdroj: https://iwww.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)
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Obréazok &. 3: Priemerné teploty a ihrn zraZok v Sahéch
(zdroj: https://www.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)
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Obrézky €. 4 aZz 6 zobrazuju rézne teploty a poc€et dni v kolkych v mesiaci sa dosiahne takato
teplota a tieZ vyskyt mrazovych dni vo Zvolene, Krupine a Sahéach.

Vo Zvolene sa dosahuju teploty vySSie ako 25 °C v mesiacoch jun az september, pri¢om ich
najvyssi vyskyt byva v auguste, naopak najnizSie teploty, menj ako -5°C vac¢Sinou v januari,
februari a decembri a ob&as aj v marci.

NajvysSie teploty, viac ako 30°C, byvaju v Krupine dosahované v obdobi mesiacov jun az
august atrvaju spolu okolo 7 dni, teploty nad 25 °C sa objavuju uz v aprili a koncia
v septembri. Minimalne teploty, menej ako -5°C sa vyskytuju v januari, februari a decembri.
Najvy3sie teploty, viac ako 35°C, byvaju v Sahach dosahované v obdobi mesiacov jun az
august, teploty nad 25 °C sa objavuju uz v aprili a kon¢€ia v oktobri. Minimalne teploty, menej
ako -5°C sa vyskytuju v januari, februari a decembri.

30 drovy —

25 dnovy

20 dnovy
15 dnovy
10 dnovy

5 dnovy

0 ditovy =1
Jan Feb Mar M3aj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

® > 30°C > 25°C > 20°C > 15°C @ > 10°C >5C @ >0°C
® <0°C @ <-5°C =— Mrazivé dni

meteoblue

Obréazok ¢. 4: Diagram najvySSej teploty vo Zvolene
zdroj: https://www.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)
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30 drovy I
el § |

25 diovy
20 diiovy
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Jun Jal Aug Sep Okt Nov Dec
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Obréazok ¢&. 5: Diagram najvysSej teploty v Krupine
zdroj: https://www.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)
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Obrazok é. 6: Diagram najvy3sej teploty v Sahach
(zdroj: https://www.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)
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Zrazky

Charakteristiky atmosférickych zrdzok, teda ich vyskyt, mnozZstvo a rozloZenie pocas roka su
ukazovatelmi najméa ich vplyvu na vihkostny raz krajiny, vyskyt sucha i pri¢inné javy pre
privalové povodne.

Na nasledujucich obrazkoch je zobrazeny pocet dni v mesiaci, v ktorych spadne dané
mnozstvo zrazok, tiez suché dni a dni so snezenim.

Z obrazku €. 7 je zrejmé, Ze vo Zvolene mierne prevazuje pocet suchych dni nad driami so
zrédzkami, vacsi pocet dni so zrézkami je najma v jarnych az letnych mesiacoch maj — jul,
kedy su aj pomerne intenzivne. Zo zrdZzok prevazuju zrazky s intenzitou 2-5 mm, ojedinele sa
vyskytuja zrazky 20 - 50 mm.den™.

30 dROVY [r—
—— - N g e m—— e E—
= I B gu B BN == Sy
25 dnovy - -
20 dnovy
15 drovy
10 drovy
5 dnovy
0 dniovy
Jan Feb Mar Apr M3j Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec
® 50-100mm @ 20-50mm @ 10-20mm @ 5-10mm 2-5mm
<2mm Suché dni = Dni so snezenim
meteoblue

Obrazok ¢. 7: MnoZstvo zrazok (mm) vo Zvolene
(zdroj: https://www.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)
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Obréazok ¢. 8: MnoZstvo zrazok (mm) v Krupine
(zdroj: https://www.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)

Z obrazku €. 8. je zrejmé, Ze v Krupine jednoznacne prevazuje pocet suchych dni nad driami
so zrazkami, maximalny pocet dni so zrazkami je v mdji a juni. Zo zradzok prevazuju zrazky
s intenzitou 2-5 mm, ojedinele sa vyskytuja zrazky 20 - 50 mm.def™. NajintenzivnejSie

zrazky sa objavuju v aprili aZ juani, tiez vo februari a novembri.
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Obréazok &. 9: MnoZstvo zraZok (mm) v Sahach
(zdroj: https://www.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)
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Z obrazku &.9. je zrejmé, ze v Sahéach, podobne ako v Krupine, jednoznacne prevazuje podet
suchych dni nad dfiami so zrdZkami. Maximalny pocet dni so zrazkami je v mdji a juni. Zo
zrazok prevazuju zrazky sintenzitou 2 - 5 mm, ojedinele sa vyskytuju zrazky 20 - 50
mm.defi™. NajintenzivnejSie zrazky sa objavuju v aprili aZ jani, tieZ vo februari a novembri.

Veternost
Veterné pomery su uréené orografickou polohou oblasti. Na nasledujucich obrazkoch
su zobrazené Udaje o pocte dni v mesiaci, po€as ktorych vietor dosahuje uréitd rychlost.
Veterné ruzice zobrazuju na zéklade vypocétového modelu za obdobie 1985 — 2018
pocet hodin v roku, kedy vietor fuka z urc¢itého smeru.
V oblasti Zvolena maju najvacsi podiel vetry srychlost’ou 5-12 a12-19 km.hod™. Vetry
s rychlostou viac ako 50, resp. viac ako 61 km.h™ sa vyskytuji v mesiacoch januar —april,
oktéber-december. Z veternej ruzice na obrazku 11 vyplyva, Zze vo Zvolene maju najvacsie

zastUpenie vetry zo S, SZ, Z, resp. J. NajsilnejSie fukaju zo Z, SZ a ZSZ.
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Obrazok ¢&. 10: Rychlost vetra (km.hod™) vo Zvolene
(zdroj: https://www.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)
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Obrazok ¢&. 11: Veterna ruzica (km.hod™) vo Zvolene
(zdroj: https://www.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)
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Obrazok &. 12: Rychlost vetra (km.hod™*) v Krupine
(zdroj: https://www.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)
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Co sa tyka rychlosti vetra v oblasti Krupiny prevazuje rychost 5-12 km.hod™ a 12-19
km.hod™, v januéri aZ marci a potom novembri a decembri sa objavuji aj vetry s rychlostou
viac ako 61 km.hod™, ktoré veji zo zapadu a ZSZ.
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Obrazok ¢. 13: Veterna ruzica (km.hod™) v Krupine
(zdroj: https://www.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)
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Obréazok ¢. 14: Rychlost vetra (km.hod ™) v Sahach
(zdroj: https://www.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)

Co sa tyka rychlosti vetra v oblasti Siah, prevaZuje rychost 12-19, potom 5-12
km.hod™ a pridava sa aj vietor s rychlostou 19-28 km.hod™, vjanuari az marci a potom
novembri a decembri sa objavuju aj vetry s rychlostou viac ako 61 km.hod™, ktoré duju zo
zapadu a ZSZ.
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Obrazok &. 15: Veterna ruzica (km.hod™) v Sahach
(zdroj: https://lwww.meteoblue.com/sk/pocasie/predpoved/modelclimate)

1.2.5 Hydrogeologické pomery

Z hladiska regionalneho hydrogeologického &lenenia trasa rychlostnej cesty R3 v smere od
Zvolena postupne zasahuje do hydrogeologického rajénu V 088 — Neovulkanity S svahov
Stiavnickych vrchov a Javoria, dalej prechadza rozhranim rajonov V 093 — Neovulkanity J
svahov Stiavnickych vrchov a Javoria a V 094 — Neovulkanity Krupinskej planiny, Ostrdzok
a Potorskej pahorkatiny. NajjuznejSia Cast trasy zasahuje do hydrogeologického rajéna Q
091 Kvartér Ipfa.

Hydrogeologicky rajon V 088 — Neovulkanity S svahov Stiavnickych vrchov a Javoria sa
vyznacuje stratovulkanickou stavbou. Podzemné voda je viazana na pukliny a zlomové linie,
prostredie mozno charakterizovat ako hydrogeologicky masiv.

Hydrogeologicky rajon V 093 — Neovulkanity J svahov Stiavnickych vrchov a Javoria je
budovany vulkanickymi horninami neogénu s premenlivou intenzitou zvodnenia vrstiev. V
rajone sa vyskytuju pramene obvykle s nizkou vydatnostou nepresahujicou Q < 0,3 |.s-1.

Hydrogeologicky rajon V 094 — Neovulkanity Krupinskej planiny, OstroZzok a Potorskej
pahorkatiny je budovany vulkanoklastickymi horninami s medzizrnovou priepustnostou.

Hydrogeologicky rajon Q 091 Kvartér Ipfa zabera udolna nivu rieky Ipel. Hrabka kvartérnych
sedimentov dosahuje 4 az 7 m, ojedinele 10 m. Kolektor tvoria fluvidlne Strkopiescité
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sedimenty, ktoré su prekryté hrubou vrstvou (1,5 az 4 m) fluvialnych naplavovych hlin a ilov
(Sembera T., Sembera I., 2009).

Rozloha a vyuZzitefné mnoZstvo podzemnej vody hydrogeologickych rajonov neovulkanitov
su uvedené v tabulke €. 7.

Tabu/ka ¢. 7: Rozloha a vyuzitelné mnozstvo podzemnej vody hydrogeologickych rajonov
neovulkanitov

Hydrogeologicky rajon Rozloha | Vyuzite I'né Merny
(km 2) MmMNoZstvo odtok
(I.s™ (I.s™*.km?)
V 088 Neovulkanity S svahov Stiavnickych vrchov a Javoria 1003,2 588,9 0,59
V 093 Neovulkanity J svahov Stiavnickych vrchov a Javoria 290,0 111,0 0,38
V 094 Neovulkanity Krupinskej planiny, Ostr6Zok a Pétorskej 1430,7 500,0 0,35
pahorkatiny

Podzemné vody hodnoteného Uzemia patria v zmysle Nariadenia vliady SR ¢.282/2010 Z.z.,
prilohy €. 2 k trom Gtvarom podzemnych véd v predkvartérnych horninach, k jednému atvaru
podzemnej vody v kvartérnych sedimentoch akjednému Utvaru podzemnej vody
v geotermalnych Struktarach.

Tabulka ¢. 8: Utvary podzemnych vod hodnoteného Gzemia

Utvary podzemnych vod v predkvartérnych horninach

SK200220FP Puklinové a medzizrnové podzemné vody severnej Casti Stredoslovenskych
neovulkanitov oblasti povodia Hron

SK2002300P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej panvy a Ipelskej kotliny oblasti
povodia Hron

SK200260FP Puklinové a medzizrnové podzemné vody |. Ccasti stredoslovenskych
neovulkanitov oblasti povodia Hron

Utvary podzemnych vod v kvartérnych sedimentoch

SK1000800P | Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Ipla v oblasti povodia Hron
Utvary podzemnych vod v geotermalnych Struktirach
SK300200FK | Stredoslovenské neovulkanity (juhovychodnéa &ast)

Hydrogeologické pomery su v oblasti neogénnych vulkanitov zavislé predovSetkym na
znacnej facialno-litologickej pestrosti horninovych komplexov, priCom infiltracia zrdzok ma
vhodné predpoklady s ohfadom na zalesnenie Uzemia a vhodné vlastnosti zvetralin
a pokryvnych atvarov. Voda z nich vnika do podloznych hornin vdaka puklinam v rigidnych
hornindch (andezity, ryolity, bazalty). Tufy a tufity maja pukliny zva¢Sa uzatvorené, resp.
vyplnené nabobtnanymi produktami zvetravania. Priepustnost sa s hibkou zmen3uje na
minimum uZ v hibke 20 — 30 m.

V regione neogénnych tektonickych vkleslin st podzemné vody viazané predovSetkym na
polohy pieskov a Strkov. Casto vytvaraju artézske obzory, pricom smerom do hlbky oby&ajné
vody prechadzaju do mineralnych véd.

2.2.6 Hydrologické pomery

Skumané uzemie patri do Ciastkového povodia rieky Hron (&islo hydrologického poradia 4-
23) a do cCiastkového povodia Ipefl (Cislo hydrologického poradia 4-24).
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Ciastkové povodie Hron

Hron prameni v Horehronskom podoli, na styku s Nizkymi Tatrami a Spissko-
gemerskym krasom, na juhovychodnom (pati Krdlovej holea juhozdpadne od
sedla Besnik v nadmorskej vy3ke priblizne 980 m n. m. v katastralnom Gzemi obce Telgart.

Hron je riekou stredohorskej oblasti, podla rezimu odtoku patri k stredoeurépskemu
(oderskému) typu riek. Ma snehovo-dazdovy rezim odtoku.

V &iastkovou povodi Hron prechadza trasa rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy
mostnymi objektmi toky Turova, Bieri, Hron, Neresnica, Bystry potok, Strieborny potok
a niekolko bezmennych potokov.

Rozdelenie vodnosti v roku charakterizuje ¢asova zmena priemernych mesacnych
prietokov. Pre povodie Hrona je charakteristicky odtokovy rezim s maximalnymi priemernymi
mesacnymi prietokmi v aprili a s najmensimi priemernymi mesacnymi prietokmi v septembri.

Podobne ako v rozdeleni vodnosti pocas roka, aj vyskyt kulmina¢nych prietokov sa
sustreduje do jarného obdobia, prevazne do aprila. Dalsim ¢astym obdobim vyskytu povodni
sU letné mesiace (jun az august). Jarné povodne su typické vaésimi objemami, nakolko ide
vacsinou o povodne zmieSaného typu z topiaceho sa snehu a z dazda. Letné povodne su
typickym nasledkom privalovych dazdov a spravidla maju mensi objem povodrovej viny.
Podla ddajov z monitorovacich stanic sa doteraz najvyznamnejSie maximalne kulmina¢né
prietoky na hlavnom toku, ale aj na mnohych pritokoch, vyskytli v oktébri 1974.

Tabulka ¢. 9: N-ro¢né prietoky vo vodomernych staniciach na tokoch ¢iastkového povodia Hron

Plocha 1 | 2 ] 5 | 10 | 20 | 50 [ 100
Tok PROFIL | povodia 3 1
kmz m-.s
Slatina Zvolen 792,58 100 155 215 260 290 340 375
Hron Brehy | 3821,38 | 310 410 560 680 790 960 1100
Hron Kamenin | 6149,80 | 290 320 475 570 670 800 900

Zdroj: Plan manaZmentu povodriového rizika v giastkovom povodi Hrona (MZP SR, 2014)

Z katastralnych azemi, ktorymi prechadzaju navrhované varianty rychlostnej cesty R3 Zvolen
— Sahy v giastkovom povodi Hron bol aspori raz vyhlaseny lll. stupef povodrovej aktivity
v obdobi 1997 — 2010 na toku Slatina vo Zvolene, toku Zolna vo Zvolene, Neresnica v Dobrej
Nive, Babinej, Brezinach a vo Zvolene.

Ciastkové povodie Ipel

Ipel prameni vo veporskej Casti Slovenského Rudohoria. Na Uzemi Slovenska zbera
vodu hlavne z pravej strany povodia — odvodriuje juhozapadnu €ast’ Slovenského Rudohoria,
¢ast’ Juhoslovenskej kotliny, velku ¢ast’ Slovenského Stredohoria a celt Ipefski pahorkatinu.

Spocdiatku tecie na juh, pri Velkej nad Ipfom dosahuje slovensko-madarské hranice,
za Kovagovcami sa todi na zapad, pretekd popriBalaZskych Darmotach a Sahach,
pri Kubanove sa zase toci na juh a pri Chfabe Usti do Dunaja. Z hladiska typu reZimu toku
patri hodnotené Uzemie do stredohorskej oblasti so snehovo — dazdovym typom rezimu
odtoku.

V ¢giastkovou povodi Ipel prechadza trasa rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy tokmi
Babinsky potok, Krupinica, Vajsov potok, potok Kltipoch, Bebrava, Bencatka, DeviCiansky
potok, Rakovéek, Stiavnica, Suchy potok, Belujsky potok, Sfunovsky jarok, Veperec, Ipel
a cely rad bezmennych potokov.

Rozdelenie vodnosti v roku charakterizuje ¢asova zmena priemernych mesaénych
prietokov. Pre povodie Ipla je charakteristicky odtokovy rezim s maximalnymi priemernymi
mesacnymi prietokmi v jarnom obdobi (mesiac marec) a s najmenSimi priemernymi
mesacnymi prietokmi v letno-jesennom obdobi (august - september).
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Tak ako v rozdeleni vodnosti v roku prevlidda na Ipli jarny odtok, tak vo vyskyte
povodrnovych situacii prevlada jarné obdobie (februar — april) s najCastejSim vyskytom
kulminacnych prietokov v marci. Jarné prietokové viny su vacsinou zmieSaného typu,
vytvarané z topenia snehu a dazda. Maju spravidla vacsi objem a trvanie ako dazd'ové viny.
Daldim &astym obdobim vyskytu povodni st letné mesiace (jun aZ august). Letné povodne
su typickym nasledkom privalovych dazdov Maju vyznamné kulminacie s men3im objemom
povodriovej viny. V roku 1999 sa na pritokoch vyskytli letné privalové povodne s vysokou
historickou vyznamnostou.

Tabul/ka ¢. 10: N-ro¢né prietoky vo vodomernych staniciach na tokoch iastkového povodia Ipe’
Plocha 1 | 2 | 5 | 10 | 20 50 | 100
Tok PROFIL povodia 3 1
km 2 m®.s
Ipel HoliSa 685,67 45 65 95 115 135 160 180
Krupinica | PlaStovce | 302,79 50 67 90 102 118 129 140
Ipel Salka 5077,69 150 230 350 430 500 600 670

Zdroj: Plan manaZmentu povodriového rizika v giastkovom povodi Ip/a (MZP SR, 2014)

Priemerny uhrn zrazok v povodi Ipla za roky 2009 — 2012 dosiahol hodnotu 753 mm,
¢o predstavuje 118 % dlhodobého priemeru a toto obdobie mbézeme v suméare
charakterizovat ako vihké. Toto hodnotenie je vyrazne ovplyvnené rokom 2010, ktory bol
mimoriadne vihky — s priemernymi zrdzkami 1 183 mm, €o je az 173 % dlhodobého normalu.
Roky 2009 a 2012 su charakterizované ako zrazkovo normalne, rok 2011 ako velmi suchy.
Odte¢ené mnoZstva v priemere predstavuju 123 % dlhodobého priemeru, s najvacsim
odteCenym mnoZzstvom vody v roku 2010. Iba 26 % dlhodobého odtoku bolo v roku 2012,
odtokovy koeficient dosiahol iba 6 %.

Priemerné ro¢né prietoky sa vo vodomernych staniciach na hlavnhom toku Ipef
pohybovali v rozmedzi 14 az 310 % ich dlhodobého ro€ného priemeru (Qa), na pritokoch 8
az 639 %. Najvodnejsi bol rok 2010, v niektorych vodomernych staniciach s dlhodobym
pozorovanim bol vyhodnoteny najvyssi priemerny roény prietok od roku 1931. Najsuchsi bol
ro¢né prietoky za obdobie pozorovania.

Maximalne priemerné mesacné prietoky sa vyskytli v januari az juni, novembri a
decembri. Ich relativne hodnoty dosahovali 10 % aZz 1646 % prisluSného dlhodobého
priemerného mesa¢ného prietoku (Qma). V niektorych vodomernych staniciach s dlhodobym
pozorovanim sa v roku 2010 vyskytli najvysSie Qma od zadiatku vyhodnocovania prietokov.
NajvyznamnejSie maximalne kulmina¢né prietoky boli v roku 2010. Vyskytli sa vplyvom
intenzivnej zrdZkovej ¢innosti vacsinou v juni, vplyvom lokalnych barok aj v juli a auguste.

Z katastralnych Gzemi, ktorymi prechadzaju navrhované varianty rychlostnej cesty R3
Zvolen — Sahy v iastkovom povodi Ipel bol aspor raz vyhlaseny lll. stupefi povodriovej
aktivity v obdobi 1997 — 2010 na toku Ipel Vo Vy3kovciach nad Ipfom, Sahach a Hrkovciach,
na toku OIvar v Sahach, na Nemcovom potoku v Sahéach, na Seleckom potoku v Sahach, na
toku Kamenec v Sahach, na toku Bebrava v Krupine, na Viniénom, Klastavskom
a Belujskom potoku v Hontianskych Tesaroch, na Belujskom potoku v Sebechleboch, na
toku Stiavnica v Hontianskych Nemcoch, VySkovciach nad Ipfom, Dolnych Semerovciach,
Hokovciach a Sahéch.

Podfa vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 211/2005 Z. z. su do
zoznamu vodohospodarsky vyznamnych tokov zaradené toky Hron, Neresnica, Kalny potok,
Devigiansky potok, Ipel, Krupinica, Bebrava, Suchy potok, Stiavnica, Belujsky potok,
Veperec a Semerovsky potok. Vodarenskym vodnym tokom je tok Ipel (rkm 193,8-212,333).
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Vodné plochy

V ramci katastrov dotknutych obci sa v posudzovanom Uzemi nachadzaju:

Vodn& nadrz (VN) Dobr4 Niva - Vodna nadrz Dobra Niva sa rozprestiera na rozmedzi
katastralnych Gzemi obce Breziny a obce Dobra Niva. Vodna plocha nadrZze na toku Kalny
potok ma rozhlohu 24 ha.

VN Krupina — vodna nadrZ na potoku Bebrava v meste Krupina. Vodna plocha ma rozlohu
23,5 ha.

VN Vajsov — vodné plocha piatich nadrzi pri Krupine na potoku Vajsov.
VN Sebechleby — vodn& nadrz na Belujskom potoku s vymerou 12 ha.
VN Vy8kovce nad Ip Fom — Vodn& nadrz s plochou 18 ha.

~ 7

1.3 Posudenie miery adaptacie projektu na budice mo né dosledky

klimatickej zmeny

Na zaklade Specifickych podmienok Rozsahu hodnotenia je obsahom tejto kapitoly
vyhodnotenie miery adaptacie projektu na mozné désledky zmeny klimy. Vyhodnotenie rizik
klimatickych zmien je spracované v zmysle Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na
nepriaznivé désledky zmeny klimy, ktora vychadza zo Stratégie Eur6py 2020.

Klimatické pomery Uzemia chapeme ako dlhodoby rezim pocasia, ktory vychadza
z geografickej polohy Slovenska v strednej Eurdpe aztoho vyplyvajucej prislusnosti ku
klimatickému pasmu a klimatickej oblasti.

Pod pojmom klimatické zmeny sa rozumeju iba tie zmeny v klimatickych pomeroch,
ktoré suvisia s antropogénne podmienenym rastom sklenikového efektu atmosféry od
zaciatku priemyselnej revolucie (asi od r. 1750), ak sa daju odliSit od zmien prirodzenych. K
antropogénnym faktorom patri najma zvySovanie emisii sklenikovych plynov. Sklenikové
plyny su plyny, vyskytujice sa v atmosfére Zeme, ktoré maju schopnost prepustat
kratkovinné Ziarenie prichadzajuce od Sinka, ale zadrzuju dlhovinné infraCervené Ziarenie
zemského povrchu. Désledkom sklenikového efektu je ohrievanie spodnej vrstvy atmosféry a
zemského povrchu. Sklenikovymi plynmi v atmosfére prirodzeného pévodu su vodna para,
oxid uhlicity, sklenikovymi plynmi antropogénneho pévodu su oxid uhli€ity, metan, oxid
dusny, fluorované uhfovodiky, fluorid sirovy, freony, halony a mnoho dalSich plynov (napr.
SFsCF; — trifluérmetyl-sulfopentafluorid, NF; - fluorodusik, CF;l). Pri¢inou globalneho
otepfovania je zosilnenie prirodzeného sklenikového efektu zvySovanim koncentracie
sklenikovych plynov v désledku fudskej €innosti, ¢im dochadza k prehrievaniu zemského
povrchu.

Podla Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé doésledky zmeny klimy mézeme na
Uzemi Slovenska v buducnosti oCakavat nasledovny vyvoj klimy:

Teplota vzduchu

- priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat 02 aZz 4 °C v porovnani
s priemermi obdobia 1951 — 1980, pricom sa zachova doterajSia medziro¢na
a medzisezénna ¢asova premenlivost;

- trochu rychlejSie by mali rast denné minima ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o
spbsobi pokles priemernej dennej amplitudy teploty vzduchu;

- scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny vro¢nom chode teploty vzduchu,
v jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako v zvysnej €asti roka;

Uhrn zrazok

- ro¢né uhrny zraZzok by sa nemali podstatne menit, skor sa ale predpokladd mierny
narast (okolo 10 %), predovietkym na severe Slovenska;

- vacsSie zmeny by mali nastat vro¢nom chode a ¢asovom reZzime zraZzok — v lete sa
v8eobecne oCakava slaby pokles uhrnov zrazok (predovsetkym na juhu Slovenska)
a v zvySnej Casti roka slaby az mierny rast ahrnov zrdZzok (predovSetkym v zime a na
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severe Slovenska). V teplej Casti roka sa o¢akava zvySenie premenlivosti Ghrnov zrazok,
zrejme sa prediZia a astejSie vyskytni malo zrazkové (suché) obdobia na strane jednej
a budu zrazkovo vydatnejSie kratke dazdivé obdobia na strane druhej;

- pretoZe sa oCakava teplejSie pocasie v zime, tak az do vySky 900 m n. m. bude snehova
pokryvka nepravidelna a CastejSie sa budu vyskytovat zimné povodne — snehova
pokryvka bude zrejme v priemere vy3Sia iba vo vySke nad 1200 m n. m., tieto polohy ale
predstavuju na Slovensku menej ako 5 % rozlohy, ¢o nembéze podstatne ovplyvnit
odtokové pomery;

Iné klimatické prvky a charakteristiky

- neocCakavaju sa Ziadne vyznamné zmeny v priemeroch globalneho Ziarenia, rychlosti
a smeru vetra;

- vzhladom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa oCakava CastejSi vyskyt silného
vetra, vichric a tornad v suvislosti s barkami;

- pokles vlhkosti pddy na juhu Slovenska (rast potencidlnej evapotranspiracie vo
vegetacnom obdobi roka asi 0 6 % na 1 °C oteplenia, Uhrny zrazok sa vo vegetachom
obdobi roka podstatne nezvysia).

1.3.1 Metodika posudzovania projektu z h  Fadiska rizik suvisiacich so zmenou

klimy

Pri spracovani predmetného posudenia sme primarne vychadzali z publikovaného
dokumentu Eurépskej komisie zaoberajlcej sa posudzovanim vplyvov zmeny klimy na velké
projekty v programovom obdobi 2014-2020, neoficidlnej priru¢ky vydanej Generalnym
riaditelom EK pre oblast Kklimy, ktoré podrobnejSie prezentuju rieSenia a postupy
zohladnenia désledkov zmeny klimy pri navrhu investicnych zamerov za (c¢elom
zabezpedenia odolnosti tychto investicii proti negativnym vplyvom meniacej sa klimy. Dal§im
pouzitym materidlom, vzhfadom na pouZitd metodiku rieSenia, bola tiez prirucka
posudzovania rizik investiénych zamerov v sektore doprava suvisiacich so zmenou klimy
spracovana Vyskumnym dstavom dopravnym, a.s. v roku 2015 (Pal¢ak, Kaparova, 2015)
ako aj dalSie.

Posudzovanie investicného zameru z hladiska rizik spojenych so zmenou klimy je
realizované prostrednictvom ¢iastkovych krokov :

Modul 1: Posudenie citlivosti navrhovaného zameru n a zmenu klimy - Cieflom tohto
kroku je zistit, €i a v akej miere je zvaZzovany rozvoj infrastruktary citlivy na zmenu klimy.
Citlivost projektu by mala byt stanovena na zdklade zavislosti na celej rade. Pri posudeni je
nutné posudit’ mieru citlivosti vlastného zameru aj citlivost priamo suvisiacich procesov (napr.
dodéavka energie, apod.)

Modul 2: Posudenie expozicie a vyvoja rizikovych kI imatickych javov - Predmetom
posudenia expozicie investiéného zdmeru na klimatické rizika je analyza su¢asnych prejavov
klimatickych a hydrologickych rizik v dotknutej lokalite a ich moZnych prejavov v buduicnosti
vzhlfadom na oCakavané klimatické zmeny.

Modul 3: Posudenie zranite Pnosti a miery rizika — Prvym ciefom tohto kroku je urcit’ tie
Casti navrhovaného zameru, ktoré su zranitelné na oCakavany vyvoj rizikovych klimatickych
javov. Druhym ciefom je posudenie miery rizika na zéklade dvoch zakladnych faktorov:
velkosti potencialneho dopadu a pravdepodobnosti, Ze dana udalost’ nastane.

Modul 4: Identifikhcia a vyber moZnosti na prispdso benie zdmeru zmenam klimy -

Ciefom tohto kroku je vybrat optimalne moZnosti na prispésobenie navrhovaného zameru
predpokladanym zmenam klimy.
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Modul 5 : Navrh varovnych monitorovacich systémov - Ciefom tohoto kroku je navrh
systémov pre sledovanie hlavnych identifikovanych klimatickych rizik a ich dopadu na dany
investiény zamer alebo jeho prevadzku.

Predmetny infrastrukturalny projekt predpoklada vybudovanie nasledovnych prvkov
infraStruktury rychlostnej cesty R3 Sahy - Zvolen:

Variant €erveny

DiZka rychlostnej cesty R3:
Kategoria cesty:

Pocet krizovatiek:

Pocet privadzacov:

Pocet mostnych objektov:
Pocet tunelov:

pocet objektov pristupovych

komunikacii:

Subvariant zeleny

DiZka rychlostnej cesty R3:
Kategoria cesty:

Pocet krizovatiek:

Pocget mostnych objektov:
Pocet tunelov:

Modry variant

DiZka rychlostnej cesty R3:
Kategoria cesty:

Pocet krizovatiek:

Pocet privadzacov:

Pocet mostnych objektov:
Pocet tunelov:

Subvariant oranzovy

DiZka rychlostnej cesty R3:
Kategoria cesty:

Pocet krizovatiek:

Pocet privadzacov:

Pocet mostnych objektov:
Pocet tunelov:

69,617 km

R 24,5/120 (100).

4 Budc¢a, Krupina sever, Krupina juh, Semerovce

5 Dobré& Niva, Babing, Hontianske Nemce, Dudince,
Sahy

105

2

nie je v su€asnosti znamy

6,880 km

R 24,5/120 (100).
0

6

1

69,780 km

R 24,5/120.

4 Budc¢a, Krupina sever, Krupina juh, Semerovce

5 Dobra Niva, Babina, Hontianske Nemce, Dudince,
Sahy

113

1

4,139 km

R 24,5/120 (100).
0

1 Krupina

11

0

Okrem uvedenych prvkov cestnej infrastruktlry su su¢astou projektu budovanie pristupovych
ciest, doCasné obchadzky, demolacie, protihlukové steny, odpocivadla, strediska spravy
a Udrzby ciest, vegetacné upravy, rekultivacie doCasne zabratej pofnohospodéarskej pédy,
oplotenie rychlostnej cesty, oporné a zarubné mdary, Upravy tokov, preloZky inzZinierskych
sieti a pod. Najviac exponovanymi prvkami dopravnej infraStruktiry su vozovky ciest a Casti
ciest v bezprostrednej blizkosti vodnych tokov, preklefovanie vodnych tokov a odvodnovacie
a kanaliza¢né sustavy.
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1.3.2 Modul 1: Posudenie citlivosti navrhovaného z&  meru na zmenu klimy

V cestnej doprave extrémne prejavy pocasia ako su burky alebo zaplavy modZzu
spbsobovat’ poskodenie cestnej infraStruktary, odstavky komunikacii, obchadzky. Zhorsené
meteorologické podmienky (dazd, sneh, poladovica ...) maju vplyv na zhorSenie bezpe&nosti
a plynulosti dopravy, dopravné zapchy. ZhorSené zimné podmienky (Casté sneZenie, vietor,
dihé trvanie zimy) maju negativny vplyv na zvySené poZiadavky na zimna adrzbu
komunikacii a na poSkodzovanie komunikécii. To vSetko ovplyviiuje zvySenie dopravného
gasu prepravy tovarov, prediZenie &asu cestovania a zvy3enie pravdepodobnosti nehad.

Citlivost projektu je posudzovana v kontexte citlivosti jeho jednotlivych typologickych
prvkov na relevantné klimatické javy a sekundarne rizik4, ktoré spdsobuju:
- silny vietor
- snehové javy
- namrazové javy
- silné dazde
- povodne
- buarkové javy
- vysoké teploty
- sucho a poziare
- zosuvy

Tabulka ¢. 11: Stupnica miery citlivosti zameru

‘ Miera ‘ Popis miery citlivosti
citlivosti
Vyznamna Klimaticky jav m6ze mat vyznamny vplyv na predmetny zamer
citlivost a slvisiace procesy

Mierna citlivost | Klimaticky jav méze mat mierny vplyv na predmetny zadmer
a slvisiace procesy

Ziadna citlivost | Klimaticky jav nema Ziadny vplyv na predmetny zamer a suvisiace
procesy

V nasledujlcej tabulke je vyjadren& miera citlivosti rychlostnej cesty R3 Zvolen— Sahy
na relevantné klimatické a hydrologické rizik4 vratane uvedenia pozndmok objasnujucich
citlivost projektu, resp. jednotlivych typologickych prvkov a dalSich sucasti infrastruktary
rychlostnej cesty. Osobitne je hodnotend citlivost vlastného zameru (zo stavebno-
technického hladiska) a citlivost' suvisiacich procesov (z dopravno-prevadzkového hladiska).
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Tabu/ka ¢. 12: Analyza citlivosti (C) navrhovaného zameru na klimatické rizika a ich sekundarne prejavy.

Klimat. jav Hlavné prejavy Citlivos t' vlastného zameru Citlivos t' suvisiacich procesov Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
klimatickych javov na situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)
infraStruktare

Silny vietor e lamanie velkych vetvi Citlivost zameru na e Vznik dopravnych * MdzZe sa vyskytovat v blizkosti lesnych porastov —

alebo vyvratenie
stromov

nasledné pady na
osoby, automobily,
malo odolné objekty
vypadky elektrickej
energie, obmedzenie
dopravy a
neprejazdnosti
komunikacii

Urazy spbsobené
padajucou streSnou
krytinou, taSkami,
odkvapmi a inymi
predmetmi

Skody na budovach a
majetku

silny vietor je nizka

nehdd ,
e Vznik kongescii,
e Znizenie rychlosti,
e Uzatvorenie
rychlostnej cesty

Cerveny variant - km 1,280-1,570 vyruby brehovych
porastov rieky Hron, km 5,421-6,315 juzny tunelovy
portél tunela A3 Baba - zaber lesnych pozemkov, vyrub
lesa, km 21,845-22,190 zasah do lesnych porastov
v priportadlovom Useku tunela Hanisberg 1, km 36,820-
37,260, 37,550-37,720, 38,760-39,080, 39,620 trasa
prechadza cez suvislé lesné porasty, 61,380-61,440
vyrub drevin brehovych porastov potoka Stiavnica, km
62,535-62,730, km 64,320-64,535 a 65,370-65,645
vyrub drevin brehovych porastov rieky Ipel,
Variant modry — km 1,280-1,570 vyruby brehovych
porastov rieky Hron, 5,421-6,315 juzny tunelovy portal
tunela A3 Baba - zaber lesnych pozemkov, vyrub lesa,
km 36,980-37,420, 37,710-37,880, 38,920-39,240,
39,780 trasa prechadza cez suvislé lesné porasty,
61,540-61,600 vyrub drevin brehovych porastov potoka
Stiavnica, km 62,695-62,890, km 64,480-64,695
a 65,530-65,805 vyrub drevin brehovych porastov rieky
Ipef,
Subvariant zeleny —km 3,175 — 3,52 zasah do lesnych
porastov v priportalovom Gseku tunela HaniSberg 2

¢ Vzhladom na Sirku ochranného pasma rychlostnej cesty
R3, ktora je 100 m osi vozovky prilahlého jazdného
pasu rychlostnej cesty, je citlivost cesty spojena
s lamanim velkych vetvi a zavalenim vyvratenymi
stromami miniméalna

« Mostné objekty s navrhnuté v sulade so STN 73 62 01
a STN EN 1991-2 na mimoriadne zataZenie snehom a
vetrom.

e Zvislé dopravné znacenie je dimenzované na
mimoriadne zataZenie vetrom.

¢ Protihlukové steny st podfa platnej normy dimenzované
na zatazenie vetrom a statické zatazenie, dalej su
dimenzované na odolnost proti narazu kameriov (alebo
napr. aj inych letiacich predmetov vplyvom silného
vetra).
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Klimat. jav

Hlavné prejavy
klimatickych javov na
infraStruktare

Citlivos t' vlastného zameru

Citlivos t' slvisiacich procesov

Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

¢ Ochranné opatrenia — zvodidla, oplotenie

« Stavebné konStrukcie su dimenzované na seizmické
zatazenie v zmysle STN 73 0036, podla ktorej patri
posudzované Uzemie do oblasti s intenzitou 8° MSK-64.
Uzemie sa nachadza v geologickom prostredi, ktoré je
charakteristické vulkanickymi, vulkano-sedimentarnymi
a sedimentarnymi horninami  neogénneho veku.
Minoritné zast(penie maju horniny kvartéru. V oblasti su
oCakavané makroseizmické intenzity do 8° MSK-64 a
Spickové zrychlenie na skalnom podlozi od 0,8 do 1,29
m.s-2. V zmysle STN 73 0036 a podla STN EN 1998-
1/NA/Z1 je Uzemie charakterizované so strednymi a
vy§Simi  hodnotami makroseizmickej intenzity. Za
posledné monitorovacie obdobie na Slovensku su v
blizkosti Studovaného UGzemia lokalizované epicentra
zemetraseni.

Snehové
javy

» snehové jazyky
a zaveje obmedzujuce
prejazdnost’

e snehové buarky kedy
dochadza k
vyraznému zniZeniu
dohladnosti

¢ Neschopnost

odvodnovacieho
systému
odvadzat vodu z
topiaceho sa
snehu

e Vznik dopravnych

e Vznik kongescii,
e ZnizZenie rychlosti,

e ZvySené naklady na

. Uzatvorenie tunelov

¢ Obmedzenie
¢ Uzatvorenie

e ZvySené naklady na

nehod,

plynulosti dopravy,
zimnu Udrzbu

v dosledku vypadku
elektrického pradu

rychlosti
rychlostnej cesty

adrzbu

¢ Snehové jazyky a zaveje sa mozu vyskytnat v Gsekoch,
kde je trasa vedena otvorenou
polnohospodarskou krajinou na teréne a na nizkych
nasypoch
Variant ¢erveny — km 7,9-8,3, km 10,0-10,8, km 11,0-
12,25, km 14,7-15,7, km 14,7-15,7, km 16,0-17,2, km
17,9-18,6, km 22,2-22,7, km 25,8-2,150, km 35,0-36,0,
36,3-36,8, km 40,2-40,7, km 50,8-51,0, km 54,2-54,6,
km 55,3-56,0, km 62,7-64,3, km 65,7-67,1
Variant modry — km 7,9-8,3, km 10,0-10,8, km 26,0-
26,3, km 40,5-41,0, km 50,9-51,1, km 54,4-54,8, km
55,4-56,2, km 62,9-64,5, km 65,8-67,2,
Subvariant zeleny - km 3,5-4,0

- km 1,4-2,25, km 3,5-4,0

¢ Vzhladom na Sirku ochranného pasma rychlostnej cesty
R3, ktora je 100 m osi vozovky prifahlého jazdného
pasu rychlostnej cesty, je citlivost cesty spojena
s lamanim velkych vetvi a zavalenim vyvratenymi
stromami miniméalna

¢ Ochranné pasmo miestnych komunikacii je 18 m od osi
vozovky

¢ PHS dimenzované na dynamické zatazenie snehom
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Klimat. jav

Hlavné prejavy
klimatickych javov na
infraStruktare

Citlivos t' vlastného zameru

Citlivos t' slvisiacich procesov

Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

e laviny ainé zosuvy

(napriklad pb6dy, bahna,

kamenia, apod.)
v dosledku snehu,
rozmfzania pddy a popr.
zrazok, ktoré
poskodzuju

infraStruktaru (cesty,

elektrorozvody, apod.)

«  Citlivost spojena

S0 zosunutim
Casti telesa
komunikacie
alebo jeho
zavalenim v
dobsledku
Zosuvu

¢ Obmedzenie
. Uzatvorenie

e ZvySené naklady na

rychlosti
rychlostnej cesty

Gdrzbu
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podfa STN EN 1990 a STN EN 1991 (narodné prilohy
pre Slovensko, kategoriza¢né sucinitele pre mosty na
osobitne uréenych trasach)

Zvislé dopravné znacenie je dimenzované na
mimoriadne zataZenie snehom

Stavebné konStrukcie su dimenzované na seizmické
zatazenie v zmysle STN 73 0036, podla ktorej patri
posudzované (izemie do oblasti s intenzitou 8° MSK-64.
Uzemie sa nachadza v geologickom prostredi, ktoré je
charakteristické vulkanickymi, vulkano-sedimentarnymi
a sedimentarnymi horninami neogénneho veku.
Minoritné zastdpenie maji horniny kvartéru. V oblasti st
oCakavané makroseizmické intenzity do 8° MSK-64 a
Spi¢kové zrychlenie na skalnom podlozi od 0,8 do 1,29
m.s-2. V zmysle STN 73 0036 a podla STN EN 1998-
1/NA/Z1 je Uzemie charakterizované so strednymi a
vyS§§imi  hodnotami makroseizmickej intenzity. Za
posledné monitorovacie obdobie na Slovensku su v
blizkosti Studovaného Uzemia lokalizované epicentra
zemetraseni.

Trasa rychlostnej cesty prechadza Gzemiami
stabilizovanych resp. potencialnych zosuvov

Vystavbou rychlostnej cesty dbjde k naruSeniu energie
reliéfu zarezmi do terénu anasypmi v Gdoliach
a depresiach. V zarezoch, ale aj pod néasypmi,
v miestach, kde sa vblizkosti povrchu vyskytuju
deluvialne hliny a ily, méze dojst k naruSeniu stability
svahov. DalSie rizikové lokality svahovych pohybov
predstavuji miesta tunelovych portalov, zosuvné plochy
v Useku Repisko-Pakds medzi Dudincami
a Hontianskymi Tesarmi a v miestach zakladania pil6t
mostnych konStrukcii a pri razeni tunelov.

V dbsledku geotechnickych opatreni a odvodnenia
Uzemia nasypov a zarezov, je citlivost projektu niZSia,
vplyvom mimoriadnych klimatickych udalosti vSak
existuje riziko vzniku geodynamickych javov

Variant ¢erveny — Tunel A3 Baba - portalové oblasti su
umiestnené na nestabilnych svahoch v zosuvnych
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Klimat. jav Hlavné prejavy Citlivos t' vlastného zameru Citlivos t' slvisiacich procesov
klimatickych javov na
infraStruktare

Namrazové | « [ladovka:ladovéa vrstva | Na vznik poladovice Vznik dopravnych

javy ktora vznika postupnym | a ndmrazy mozu byt nehdd,

mrznutim vody alebo

kvapiek dazda alebo

mrholenie na povrchu
zeme

e poladovica: dazd pada

na prechladeny zemsky

citlivé predovSetkym
vozovky na
objektoch mostov
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Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

Uzemiach a budi vyZadovat pouzitie nakladnych
technickych rieSeni pre stabilizaciu svahov stavebnych
jam, je tu potencialne riziko zosunutia svahovych suti
alebo rozvolneného silne zvetraného podlozia, ktoré
hrozi v v ¢ase intenzivnych zrazok alebo topenia sa
snehu, kedy je masiv nasyteny podzemnou vodou.
Tunel HaniSberg 1 - portalové oblasti si umiestnené na
nestabilnych svahoch v zosuvnych Gzemiach a budu
vyzadovat pouzitie nakladnych technickych rieSeni pre
stabilizaciu svahov stavebnych jam, je tu potencialne
riziko zosunutia svahovych suti alebo rozvolneného
silne zvetraného podlozia, ktoré hrozi v v Case
intenzivnych zrazok alebo topenia sa snehu, kedy je
masiv nasyteny podzemnou vodou.

Variant modry - Tunel A3 Baba - portalové oblasti st
umiestnené na nestabilnych svahoch v zosuvnych
Uzemiach a budi vyZadovat pouzitie nakladnych
technickych rieSeni pre stabilizaciu svahov stavebnych
jam, je tu potencialne riziko zosunutia svahovych suti
alebo rozvolneného silne zvetraného podlozia, ktoré
hrozi v v ¢ase intenzivnych zrazok alebo topenia sa
snehu, kedy je masiv nasyteny podzemnou vodou.
Subvariant zeleny - Tunel HaniSberg 2 - portalové
oblasti s umiestnené na nestabilnych svahoch v
zosuvnych Uzemiach a budd vyZzadovat' pouzitie
nakladnych technickych rieSeni pre stabilizaciu svahov
stavebnych jam, je tu potencialne riziko zosunutia
svahovych suti alebo rozvolneného silne zvetraného
podlozZia, ktoré hrozi v v ¢ase intenzivnych zrazok alebo
topenia sa snehu, kedy je masiv nasyteny podzemnou
vodou.

e ZvySené riziko vzniku poladovice je na mokrych a

vlihkych vozovkach, na mostoch a pri vodnych tokoch

¢ ZvySené naroky na udrzbu - odstrafiovanie namrazy,

poladovice a ujazdenej snehovej vrstvy sa na
rychlostnych cestach vykonava posypom alebo
postrekom v zmysle TP 9/2013 zasadne chemickymi
rozmrazovacimi latkami, (vynimoéne aj inertnym
materidlom), podla stanovenych technolégii zimnej
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Klimat. jav Hlavné prejavy
klimatickych javov na
infraStruktare

Citlivos t' vlastného zameru Citlivos t' slvisiacich procesov Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

povrch alebo predmety
- stazuje pohyb
vozidiel i chédzu
chodcov, méze
poskodit stromy a
elektrické vedenie

e namraza: zmrznutie
drobnych kvapiek na
stoziaroch, elektrickych
vedeniach, anténnych
systémoch atd., hlavne
priesvitna namraza je
velmi prifnava a méze
byt oddelena len
rozbitim alebo topenim

zimnu Gdrzbu

. Uzatvorenie tunelov
v dosledku vypadku
elektrického pradu.

udrzby pozemnych komunikacii

¢V ramci infraStruktury rychlostnej cesty je vacésSina
mostov veducich ponad vodné toky hlbinne zakladana,
¢ast’ z nich ma oporné piliere umiestnené v korytach
vodnych tokov, &im je riziko poSkodenia opier mosta
vplyvom zamrznutej vody vysSie.

¢ V pripade dlhotrvajacich dazdov je v Gzemi mozné
vybrezZenie preklefiovanych tokov:
Variant ¢erveny-
Most na ceste 1/50 nad potokom Turova, Most na ceste
1/50 nad potokom Bien, Most na krizovatkovej vetve
a okruhu nad potokom Bienr, Most na krizovatkovej
vetve smer B. Bystrica nad potokom Biefi, Most na
okruhu nad cestou R1 a prelozkou potoka Bieri, Most na
R3 nad tratou ZSR a potokmi v km 1,082, Most na R3
nad riekou Hron v km 1,501, Most na R3 nad udolim,
potokmi a cestou v km 6,136, Most na R3 nad Gdolim,
potokom a PC v km 7,630, Most na R3 nad potokom v
km 8,741 , Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou
Neresnica v km 9,200 , Most na R3 nad Bystrym
potokom v km 9,922, Most na R3 nad Striebornym
potokom v km 12,477, Most na R3 nad potokom a PC
v km 13,264, Most na R3 nad potokom a PC v km
16,437, Most na R3 nad pristupovou cestou a potokom
v km 17,764, Most na R3 nad PC, cestou 111/2562
a potokom Vajsov v km 24,210, Most na R3 nad udolim
a potokom Kiltipoch v km 24,950, Most na R3 nad
potokom Bebrava v km 27,442, Most na R3 a prelozke
cesty 1/66 nad potokom Bencatka v km 29,296, Most na
R3 a prelozke cesty 1/66 nad potokom v km 30,237,
Most na R3 nad Gdolim a potokom v km 31,019, Most
na R3 nad tratou ZSR, Devigianskym potokom a PC
v km 32,911, Most na R3 nad potokom Rakovéek v km
33,795, Most na R3 nad tratou ZSR a potokom
Rakovcek v km 34,467, Most na R3 nad cestou /66,
riekou Stiavnica, PC a tratou ZSR v km 37,353, Most na
R3 nad udolim a Suchym potokom v km 38,917, Most
na R3 nad cestou 111/2558, Belujskym potokom a PC
v km 45,143, Most na R3 nad PC a Sfunovskym jarkom
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Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Klimat. jav Hlavné prejavy
klimatickych javov na
infraStruktare

Citlivos t' vlastného zameru Citlivos t' slvisiacich procesov
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Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

v km 46,499, Most na R3 nad potokom Verepec v km
53,710, Most na R3 nad PC a potokom v km 54,013,
Most na R3 nad ekoduktom, PC a potokom v km
56,231, Most na R3 nad potokom v km 61,065, Most na
R3 nad riekou Stiavnica v km 61,410, Most na R3 nad
riekou Ipel a PC v km 62,630, Most na R3 nad riekou
Ipel a PC v km 64,430, Most na privadzadi Sahy

v inunda¢nom Gzemi rieky Ipel v km 64,910, Most na R3
nad PC, cestou I11/5108 a riekou Ipel v km 65,538, Most
na R3 nad tratou ZSR v km 68,923

Variant modry

Most na ceste 1/50 nad potokom Turova, Most na ceste
1/50 nad potokom Bien, Most na krizovatkovej vetve

a okruhu nad potokom Bieri, Most na krizovatkovej
vetve smer B. Bystrica had potokom Biefi, Most na
okruhu nad cestou R1 a preloZzkou potoka Bieri, Most na
R3 nad tratou ZSR a potokmi v km 1,082, Most na R3
nad riekou Hron v km 1,501, Most na R3 nad udolim,
potokmi a cestou v km 6,136, Most na R3 nad udolim,
potokom a PC v km 7,630, Most na R3 nad potokom v
km 8,741, Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou
Neresnica v km 9,198, Most na R3 nad Bystrym
potokom v km 9,917, Most na R3 nad Striebornym
potokom v km 12,474, Most na R3 nad potokom a PC

v km 13,268, Most na R3 nad potokom v km 16,480,
Most na R3 nad potokom v km 16,818, Most na
privadzaci nad potokom v km 17,334, Most na R3 ponad
ZSR a Babinsky potok, km 17,739-18,037 'M, km
17,748-18,030 PM, Most na R3 ponad ZSR a riekou
Krupinica, km 18,712-19,176 PM, Most na R3 ponad
7SR a riekou Krupinica, km 18,729-19,843 LM, Most na
R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom Vajsov v km
24,298, Most na R3 nad tdolim a potokom Kiltipoch

v km 25,077, Most na R3 nad potokom Bebrava v km
27,604 , Most na R3 a prelozke cesty 1/66 nad potokom
Bencatka v km 29,458, Most na R3 a prelozke cesty 1/66
nad potokom v km 30,399, Most na R3 nad Gdolim a
potokom v km 31,181, Most na R3 nad tratou ZSR,
Devicianskym potokom a PC v km 33,073, Most na R3




Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Klimat. jav Hlavné prejavy Citlivos t' vlastného zameru

klimatickych javov na

Citlivos t' slvisiacich procesov Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych

situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

infraStruktire

Silné dazde

* nebezpecéenstvo tzv.

aquaplaningu
prietoky vody cez
komunikacie, ich
zatopenie alebo aj
podomletie

« Citlivost zameru
je spojena
S moznym
zaplavenim
komunikacie
v dosledku
nedostato¢nej
kapacity
odvodnovacieho
systému

+ Silny dazd moéze

byt iniciatorom
zosuvnych

Vznik dopravnych
nehéd

Vznik kongescii
Obmedzenie
rychlosti
Uzatvorenie
rychlostnej cesty
Zvysené naklady na
udrzbu

nad potokom Rakov€ek v km 33,957, Most na R3 nad
tratou ZSR a potokom Rakovéek v km 34,629, Most na
R3 nad cestou 1/66, riekou Stiavnica, PC a tratou ZSR
v km 37,515, Most na R3 nad tdolim a Suchym
potokom v km 39,079, Most na R3 nad cestou [11/2558,
Belujskym potokom a PC v km 45,305, Most na R3 nad
PC a Slunovskym jarkom v km 46,661, Most na R3 nad
potokom Verepec v km 53,872, Most na R3 nad PC

a potokom v km 54,175, Most na R3 nad ekoduktom,
PC a potokom v km 56,393, Most na R3 nad potokom
v km 61,227, Most na R3 nad riekou Stiavnica v km
61,572, Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km 62,792
Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km 64,592, Most na
privadzadi Sahy v inundaénom Gzemi rieky Ipel v km
65,072, Most na R3 nad PC, cestou 111/5108 a riekou
Ipel v km 65,700

Subvariant zeleny

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom Vajsov
v km 5,580, Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch
v km 6,350

Most na R3 nad potokom Krupinica v km 0,987, Most na
R3 nad potokom Bencatka v km 1,354, Most na R3 nad
potokom Krupinica v km 1,912, Most na R3 nad
potokom v km 2,255 ,Most na R3 nad Gdolim a potokom
v km 2,969

Rychlostna cesta prechadza Uzemim stabilizovanych
resp. potencialnych zosuvov.

V dosledku geotechnickych opatreni a odvodnenia
Uzemia nasypov a zarezov, je citlivost projektu niZSia,
vplyvom mimoriadnych klimatickych udalosti vSak
existuje riziko vzniku geodynamickych javov

Variant ¢erveny — Tunel A3 Baba - portalové oblasti st
umiestnené na nestabilnych svahoch v zosuvnych
Uzemiach a budd vyZzadovat pouzitie ndkladnych
technickych rieSeni pre stabilizaciu svahov stavebnych
jam, je tu potencialne riziko zosunutia svahovych suti
alebo rozvolneného silne zvetraného podlozia, ktoré
hrozi v v ¢ase intenzivnych zrazok alebo topenia sa
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Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Klimat. jav

Hlavné prejavy
klimatickych javov na
infraStruktare

Citlivos t' vlastného zameru

Citlivos t' slvisiacich procesov

Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

pohybov

snehu, kedy je masiv nasyteny podzemnou vodou.
Tunel HaniSberg 1 - portélové oblasti s umiestnené na
nestabilnych svahoch v zosuvnych Gzemiach a budu
vyZzadovat pouzitie ndkladnych technickych rieSeni pre
stabilizaciu svahov stavebnych jam, je tu potencialne
riziko zosunutia svahovych suti alebo rozvolneného
silne zvetraného podlozia, ktoré hrozi v v ¢ase
intenzivnych zrazok alebo topenia sa snehu, kedy je
masiv nasyteny podzemnou vodou.

Variant modry - Tunel A3 Baba - portalové oblasti su
umiestnené na nestabilnych svahoch v zosuvnych
Uzemiach a budd vyzadovat pouzitie ndkladnych
technickych rieSeni pre stabilizaciu svahov stavebnych
jam, je tu potencialne riziko zosunutia svahovych suti
alebo rozvolneného silne zvetraného podlozia, ktoré
hrozi v v ¢ase intenzivnych zrazok alebo topenia sa
snehu, kedy je masiv nasyteny podzemnou vodou.
Subvariant zeleny - Tunel HaniSberg 2 - portalové
oblasti su umiestnené na nestabilnych svahoch v
zosuvnych Uzemiach a budd vyzadovat pouzitie
nakladnych technickych rieSeni pre stabilizaciu svahov
stavebnych jam, je tu potencidlne riziko zosunutia
svahovych suti alebo rozvolneného silne zvetraného
podloZia, ktoré hrozi v v ¢ase intenzivnych zrazok alebo
topenia sa snehu, kedy je masiv nasyteny podzemnou
vodou.

® Oporné a zarubné mary su dimenzované na odolnost

voci geodynamickym procesom, zaroven su navrhované
aj na predpokladané seizmické zatazenie

e Kanalizacia rychlostnej cesty je rieSend pomocou

kanalizaéného systému alebo povrchovym odvodnenim
pomocou systému priekop popri cestnej komunikacii.
Dazdova kanalizacia s odlu¢ovaémi ropnych latok bude
pouzita v intravilAnoch a v miestach mostov, kriZzovatiek,
v zarezoch alebo Uzemiach so zvySenymi narokmi na
ochranu ZP. Cestné priekopy budl pouZité vo vsetkych
ostatnych Usekoch, kde bude mozné budovanie
cestnych priekop s moznym gravitaénym pripajanim na
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Klimat. jav Hlavné prejavy Citlivos t' vlastného zameru Citlivos t' slvisiacich procesov Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
klimatickych javov na situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)
infraStruktare

povrchové toky. Odvodnenie vozoviek v tuneloch bude
rieSené kanalizaciou do nadrze kontaminovanych vod.

¢ V Uzemiach postihnutych svahovymi deformaciami
predovSetkym v oblasti tunelov bude potrebné riesSit
sanac¢né opatrenia, ktorymi sa citlivost projektu znizi.

Povodne e zanesenie priepustkov |«  Citlivost spodnej ¢ Obmedzenie » Vzhladom na vySku nivelety rychlostnej cesty je riziko

a malych mostov
unaSanym materiadlom
(vetvy, ladové kry, atd’.)
a ich pripadné
mechanické
poskodenie

e podomletie alebo
poskodenie pilierov
mostnych objektov
kinetickou silou vody
alebo unasanym
materidlom

e podméacanie podlozia
a znizenie stability
zemného telesa

e zaplavenie vozovky
a znizenie jgj
prejazdnosti

stavby mostnych
objektov
ZanéaSanie
priepustov

¢ Uzatvorenie

e ZvySené naklady na

rychlosti
rychlostnej cesty

adrzbu

zaplavenia komunikacie telesa v doésledku povodni
minimalne,

¢ Navrh konstrukcii je podlozeny statickym vypoctom,
vacSina mostov bude zalozené hibinne na
velkopriemerovych pilétach, niektoré piliere vSak budu
umiestnené vo vodnom toku, riziko podomletia opier
mostov pocas zaplav

¢ Oporné a zarubné mary st navrhované na zaklade
statickych vypoctov, ktoré vychadzaji z odporaéani
zaverecnej spravy inzinierskogeologickej Stadie. Oporné
mury a zarubné mury s dimenzované na odolnost voci
geodynamickym procesom, zaroven su navrhované aj
na predpokladané seizmické zatazenie. Oporné
a zarubné mury budu désledne odvodnené — citlivost
projektu je niZSia

« Kanalizacia rychlostnej cesty je rieSena pomocou
kanalizaéného systému alebo povrchovym odvodnenim
pomocou systému priekop popri cestnej komunikacii.
Dazdova kanalizacia s odlu¢ovaémi ropnych latok bude
pouzita v intravilanoch a v miestach mostov, krizovatiek,
v zarezoch alebo Uzemiach so zvySenymi narokmi na
ochranu ZP. Cestné priekopy budl pouZité vo vsetkych
ostatnych Usekoch, kde bude mozné budovanie
cestnych priekop s moznym gravitaénym pripajanim na
povrchové toky. Odvodnenie vozoviek v tuneloch bude
rieSené kanalizaciou do nadrze kontaminovanych vod.

¢ V pripade dlhotrvajucich dazdov je v uzemi mozné
vybrezenie preklenovanych tokov:
Variant ¢erveny-
Most na ceste 1/50 nad potokom Turova, Most na ceste
I/50 nad potokom Bien, Most na krizovatkovej vetve
a okruhu nad potokom Bieri, Most na krizovatkovej
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Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Klimat. jav Hlavné prejavy
klimatickych javov na
infraStruktare

Citlivos t' vlastného zameru

Citlivos t' slvisiacich procesov

Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

vetve smer B. Bystrica had potokom Biefi, Most na
okruhu nad cestou R1 a prelozkou potoka Bieri, Most na
R3 nad tratou ZSR a potokmi v km 1,082, Most na R3
nad riekou Hron v km 1,501, Most na R3 nad udolim,
potokmi a cestou v km 6,136, Most na R3 nad udolim,
potokom a PC v km 7,630, Most na R3 nad potokom v
km 8,741 , Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou
Neresnica v km 9,200 , Most na R3 nad Bystrym
potokom v km 9,922, Most na R3 nad Striebornym
potokom v km 12,477, Most na R3 nad potokom a PC

v km 13,264, Most na R3 nad potokom a PC v km
16,437, Most na R3 nad pristupovou cestou a potokom
v km 17,764, Most na R3 nad PC, cestou 111/2562

a potokom Vajsov v km 24,210, Most na R3 nad udolim
a potokom Kiltipoch v km 24,950, Most na R3 nad
potokom Bebrava v km 27,442, Most na R3 a prelozke
cesty 1/66 nad potokom Bencatka v km 29,296, Most na
R3 a prelozke cesty 1/66 nad potokom v km 30,237,
Most na R3 nad udolim a potokom v km 31,019, Most
na R3 nad tratou ZSR, Devig¢ianskym potokom a PC

v km 32,911, Most na R3 nad potokom Rakovéek v km
33,795, Most na R3 nad tratou ZSR a potokom
Rakovéek v km 34,467, Most na R3 nad cestou 1/66,
riekou Stiavnica, PC a tratou ZSR v km 37,353, Most na
R3 nad adolim a Suchym potokom v km 38,917, Most
na R3 nad cestou 111/2558, Belujskym potokom a PC

v km 45,143, Most na R3 nad PC a Sfunovskym jarkom
v km 46,499, Most na R3 nad potokom Verepec v km
53,710, Most na R3 nad PC a potokom v km 54,013,
Most na R3 nad ekoduktom, PC a potokom v km
56,231, Most na R3 nad potokom v km 61,065, Most na
R3 nad riekou Stiavnica v km 61,410, Most na R3 nad
riekou Ipel a PC v km 62,630, Most na R3 nad riekou
Ipel a PC v km 64,430, Most na privadzadi Sahy

v inundaénom Gzemi rieky Ipel v km 64,910, Most na R3
nad PC, cestou I11/5108 a riekou Ipel v km 65,538, Most
na R3 nad tratou ZSR v km 68,923

Variant modry

Most na ceste 1/50 nad potokom Turova, Most na ceste
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Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Klimat. jav Hlavné prejavy
klimatickych javov na
infraStruktare

Citlivos t' vlastného zameru

Citlivos t' slvisiacich procesov

Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

I/50 nad potokom Bien, Most na krizovatkovej vetve

a okruhu nad potokom Bienr, Most na krizovatkovej
vetve smer B. Bystrica nad potokom Biefi, Most na
okruhu nad cestou R1 a prelozkou potoka Bieri, Most na
R3 nad tratou ZSR a potokmi v km 1,082, Most na R3
nad riekou Hron v km 1,501, Most na R3 nad udolim,
potokmi a cestou v km 6,136, Most na R3 nad Gdolim,
potokom a PC v km 7,630, Most na R3 nad potokom v
km 8,741, Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou
Neresnica v km 9,198, Most na R3 nad Bystrym
potokom v km 9,917, Most na R3 nad Striebornym
potokom v km 12,474, Most na R3 nad potokom a PC

v km 13,268, Most na R3 nad potokom v km 16,480,
Most na R3 nad potokom v km 16,818, Most na
privadzaci nad potokom v km 17,334, Most na R3 ponad
/SR a Babinsky potok, km 17,739-18,037 UM, km
17,748-18,030 PM, Most na R3 ponad 7SR a riekou
Krupinica, km 18,712-19,176 PM, Most na R3 ponad
ZSR a riekou Krupinica, km 18,729-19,843 I’'M, Most na
R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom Vajsov v km
24,298, Most na R3 nad udolim a potokom Kltipoch

v km 25,077, Most na R3 nad potokom Bebrava v km
27,604 , Most na R3 a prelozke cesty 1/66 nad potokom
Bencatka v km 29,458, Most na R3 a preloZke cesty 1/66
nad potokom v km 30,399, Most na R3 nad udolim a
potokom v km 31,181, Most na R3 nad tratou ZSR,
Devicianskym potokom a PC v km 33,073, Most na R3
nad potokom Rakovéek v km 33,957, Most na R3 nad
tratou ZSR a potokom Rakovéek v km 34,629, Most na
R3 nad cestou 1/66, riekou Stiavnica, PC a tratou ZSR
v km 37,515, Most na R3 nad udolim a Suchym
potokom v km 39,079, Most na R3 nad cestou 11/2558,
Belujskym potokom a PC v km 45,305, Most na R3 nad
PC a Slunovskym jarkom v km 46,661, Most na R3 nad
potokom Verepec v km 53,872, Most na R3 nad PC

a potokom v km 54,175, Most na R3 nad ekoduktom,
PC a potokom v km 56,393, Most na R3 nad potokom

v km 61,227, Most na R3 nad riekou Stiavnica v km
61,572, Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km 62,792
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Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Klimat. jav

Hlavné prejavy
klimatickych javov na
infraStruktare

Citlivos t' vlastného zameru

Citlivos t' slvisiacich procesov

Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

« naruSenie stability
svahov

» Aktivacia
svahovych
pohybov vplyvom
premocenia

Obmedzenie
rychlosti
Uzatvorenie
rychlostnej cesty
Zvysené naklady na
adrzbu
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Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km 64,592, Most na
privadzadi Sahy v inundaénom Gzemi rieky Ipel v km
65,072, Most na R3 nad PC, cestou 111/5108 a riekou
Ipel v km 65,700

Subvariant zeleny

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom Vajsov
v km 5,580, Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch
v km 6,350

Most na R3 nad potokom Krupinica v km 0,987, Most na
R3 nad potokom Bencatka v km 1,354, Most na R3 nad
potokom Krupinica v km 1,912, Most na R3 nad
potokom v km 2,255,Most na R3 nad udolim a potokom
v km 2,969

V zéarezoch, ale aj pod nasypmi, v miestach kde sa
v blizkosti povrchu vyskytuju deluvialne hliny a ily, méze
dojst  k naruSeniu stability svahov. DalSie rizikové
lokality svahovych pohybov predstavuju  miesta
tunelovych portalov, zosuvné plochy v Gseku Repisko-
Pakdés medzi Dudincami a Hontianskymi Tesarmi
a v miestach zakladania pil6t mostnych konstrukcii a pri
razeni tunelov

Variant ¢erveny, variant modry

V alGviach potokov a udolnej nive rieky Hron — moznost
vyskytu zamokrenych UGzemi, moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

Udolie rieky Neresnica — moznost' vyskytu zamokrenych
Uzemi, moznost aktivacie svahovych pohybov
(zosuvov), moznost vyskytu malo Unosnych bahnitych
sedimentov

Udolie Krupinice — moznost vyskytu zamokrenych
Uzemi, moznost aktivacie svahovych pohybov, moznost
vyskytu malo unosnych bahnitych sedimentov

pritokov  Kltipoch aVajsov - moznost vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost aktivacie svahovych
pohybov,

Udolie Devigianskeho potoka - moZnost vyskytu

zamokrenych Gzemi, moznost vyskytu malo Unosnych
bahnitych sedimentov
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Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Klimat. jav Hlavné prejavy Citlivos t' vlastného zameru Citlivos t' slvisiacich procesov
klimatickych javov na
infraStruktare
Buarkové e nahle privalové dazde, |+ Zaplavenie e Vznik dopravnych
javy ktoré mozu sposobit komunikacie nehdd
prudké, kratkodobé v dosledku ¢ Vznik kongescii
rozvodnenie malych neschopnosti «  Obmedzenie

potokov, alebo i inak
suchych koryt.

e narazovy vietor a
nebezpecéné pbsobenie
dynamického tlaku na
predmety a objekty.

Pripadny vyskyt tornad.

e krupobitie

odvodriovacieho
systému odvadzat
vodu,

« Citlivost spojena
S0 zosunutim

¢ Uzatvorenie

e ZvySené naklady na

rychlosti
rychlostnej cesty

adrzbu

Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

Udolie potoka Rakovéek — moZnost aktivacie svahovych
pohybov (zosuvov)

Udolie Stiavnice — vyskyt aktivnej erdzie a svahoych
pohybov (zosuvov), moznost vzniku zamokrenych
Uzemi, moznost vyskytu malo Unosnych bahnitych
sedimentov

Udolie Belujského potoka - moznost vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost vyskytu malo Unosnych
bahnitych sedimentov

Veperec - moznost vyskytu zamokrenych Gzemi,
moznost vyskytu malo inosnych a organickych zemin
Alavium rieky Ipel - moznost vyskytu zamokrenych
Uuzemi, moznost vzniku svahovych deformacii
Subvariant zeleny

moznost vyskytu malo Unosnych bahnitych sedimentov
pritokov  Kltipoch aVajsov - moznost vyskytu
zamokrenych Uzemi, mozZnost aktivacie svahovych
pohybov,

Udolie Krupinice — moZnost vyskytu zamokrenych
Uzemi, moZnost aktivacie svahovych pohybov

¢ Vzhladom na Sirku ochranného pasma rychlostnej cesty
R3, ktora je 100 m osi vozovky prilahlého jazdného
pasu rychlostnej cesty, je citlivost cesty spojena
s lamanim velkych vetvi a zavalenim vyvratenymi
stromami minimalna

¢ Ochranné pasmo miestnych komunikacii je 18 m od osi
vozovky

« Mostné objekty st navrhnuté v stlade so STN 73 62 01
a STN EN 1991-2 na mimoriadne zataZenie snehom a
vetrom.

e Zvislé dopravné znacenie je dimenzované na
mimoriadne zataZenie vetrom.

¢ Protihlukové steny su podfa platnej normy dimenzované
na zatazenie vetrom a statické zatazenie, dalej su
dimenzované na odolnost proti narazu kameriov (alebo
napr. aj inych letiacich predmetov vplyvom silného
vetra).
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Klimat. jav

Hlavné prejavy
klimatickych javov na
infraStruktare

Citlivos t' vlastného zameru

Citlivos t' slvisiacich procesov

Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

« Rychlostna cesta prechadza Uzemim stabilizovanych
resp. potencialnych zosuvov.

< V dobsledku geotechnickych opatreni a odvodnenia
Uzemia nasypov a zarezov, je citlivost projektu nizsia,
vplyvom mimoriadnych klimatickych udalosti vSak
existuje riziko vzniku geodynamickych javov
Variant ¢erveny — Tunel A3 Baba - portalové oblasti st
umiestnené na nestabilnych svahoch v zosuvnych
Uzemiach a budu vyzadovat pouzitie ndkladnych
technickych rieSeni pre stabilizaciu svahov stavebnych
jam, je tu potencialne riziko zosunutia svahovych suti
alebo rozvolneného silne zvetraného podlozia, ktoré
hrozi v v ¢ase intenzivnych zrazok alebo topenia sa
snehu, kedy je masiv nasyteny podzemnou vodou.
Tunel HaniSberg 1 - portalové oblasti s umiestnené na
nestabilnych svahoch v zosuvnych Gzemiach a budu
vyzadovat pouzitie nakladnych technickych rieSeni pre
stabilizaciu svahov stavebnych jam, je tu potencialne
riziko zosunutia svahovych suti alebo rozvolneného
silne zvetraného podlozia, ktoré hrozi v v Case
intenzivnych zrazok alebo topenia sa snehu, kedy je
masiv nasyteny podzemnou vodou.
Variant modry - Tunel A3 Baba - portalové oblasti st
umiestnené na nestabilnych svahoch v zosuvnych
Uzemiach a budi vyZadovat pouzitie nakladnych
technickych rieSeni pre stabilizaciu svahov stavebnych
jam, je tu potencialne riziko zosunutia svahovych suti
alebo rozvolneného silne zvetraného podlozia, ktoré
hrozi v v ¢ase intenzivnych zrazok alebo topenia sa
snehu, kedy je masiv nasyteny podzemnou vodou.
Subvariant zeleny - Tunel HaniSberg 2 - portalové
oblasti si umiestnené na nestabilnych svahoch v
zosuvnych (zemiach a budl vyzadovat pouzitie
nakladnych technickych rieSeni pre stabilizaciu svahov
stavebnych jam, je tu potencialne riziko zosunutia
svahovych suti alebo rozvolneného silne zvetraného
podloZia, ktoré hrozi v v ¢ase intenzivnych zrazok alebo
topenia sa snehu, kedy je masiv nasyteny podzemnou
vodou.
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Citlivos t' vlastného zameru

Klimat. jav

Hlavné prejavy
klimatickych javov na
infraStruktare

Citlivos t' slvisiacich procesov

Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

Vysoké
teploty

e deformécia povrchu

vozovky a vychadzanie
kolaji na cestach

* vybocenie zle

udrzovanych kolaji

Deformécia
povrchu vozovky
a vyjazdené
kolaje na
cestach

¢ Ohrozenie

¢ Dopravné nehody,

bezpecnosti
a plynulosti dopravy,

Vznik kongescii,
Obmedzenie
rychlosti, zvySené
naroky na
rekonstrukciu
vozoviek, v krajnom
pripade aj
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¢ Oporné a zarubné mury st v navrhované na zaklade
statickych vypoctov, ktoré vychadzaji z odporaéani
zaverecnej spravy inzinierskogeologickej Stadie. Oporné
mury a zarubné mury s dimenzované na odolnost vogi
geodynamickym procesom, zarover su navrhované aj
na predpokladané seizmické zatazenie

e Kanalizacia rychlostnej cesty je rieSend pomocou
kanalizaéného systému alebo povrchovym odvodnenim
pomocou systému priekop popri cestnej komunikacii.
Dazdova kanalizacia s odlu¢ovaémi ropnych latok bude
pouzita v intravilAnoch a v miestach mostov, kriZzovatiek,
v zarezoch alebo Uzemiach so zvySenymi narokmi na
ochranu ZP. Cestné priekopy budl pouzité vo vsetkych
ostatnych Usekoch, kde bude mozné budovanie
cestnych priekop s moznym gravitaénym pripajanim na
povrchové toky. Odvodnenie vozoviek v tuneloch bude
rieSené kanalizaciou do nadrze kontaminovanych vod.
Ochrana stavby pred nahlymi privalovymi dazdami je
zabezpecena realizaciou Uprav a preloziek vodnych
tokov:
Variant &erveny — celkova dizka Gprav vodnych tokov je
cca4350m
Variant modry — celkova celkova dizka Gprav vodnych
tokov je cca 4 625 m
Subvariant zeleny - celkova celkova dizka Uprav
vodnych tokov je cca 160 m

- celkova celkova dizka Uprav

vodnych tokov je cca 710 m

« Deformacia — poSkodenie asfaltovych povrchov, salavé
teplo

« Vozovky sl navrhnuté na zéklade poziadaviek STN 73
6121 a jej navrh je doloZeny posudkami a vypoctami.




Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Klimat. jav Hlavné prejavy Citlivos t' vlastného zameru Citlivos t' slvisiacich procesov
klimatickych javov na
infraStruktare
uzatvorenie
rychlostnej cesty
Sucho a » ovplyvnenie »  Citlivost *  Vznik dopravnych
poZiare bezpecnosti vozovky nehéd
a plynulosti prevozu na |«  Citlivost portalov e Vznik kongescii
dopravnej ceste tunela ¢V krajnom pripade
z dévodu poziaru «  Citlivost uzatvorenie
» poskodenie trakéného vybavenia rychlostnej cesty

vedenia a napdjacieho
systému poziarom

e obmedzenie splavnosti

vodnych ciest

rychlostnej cesty

Poznamky (napr. hlavné mozné rizika, pri akych
situaciach vznikaju, kde sa nachadzaju a pod.)

« Deformacia — poSkodenie asfaltovych povrchov, salavé
teplo

« Vozovky sl navrhnuté na zaklade poziadaviek STN 73
6121 a jej navrh je doloZeny posudkami a vypoctami.

Z tabulky &. 12 vyplyva, Ze Usek rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy vykazuje vyznamnu citlivost v stvislosti s ogakavanymi klimatickymi
zmenami na nasledovné rizikové klimatické javy.

* Snehové javy

» Néamrazoveé javy - ladovka

* Povodne
* Vysoké teploty

- pofadovica
- ndmraza

- naruSenie stability svahov

- vybocenie zle udrzovanych kolaji

- deformécia povrchu vozovky a vychadzanie kolaji na cestach

- laviny a iné zosuvy (napriklad pédy, bahna, kamenia, apod.) v désledku snehu, rozmfzania pédy a popr. Zrazi

Uvedené aspekty zmeny klimy budeme dalej hodnotit' v module 2, hodnotenim analyzy vyvoja relevantnych klimatickych javov.
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1.3.3 Modul 2: Posudenie expozicie a vyvoja rizikov  ych klimatickych javov

Zakladnym vychodiskom pre posudenie expozicie navrhovaného infrastruktarneho
projektu prejavom zmeny klimy je analyza aktualnych klimatickych premennych v sledovanej
lokalite a ich prejavov s ohlfadom na zaznamenané historické extrémy.

Udaje o doterajSich frekvenciach a intenzitach vybranych klimatickych premennych
(dosiahnuté extrémy klimatickych premennych prevazne za obdobie rokov 1961 - 2010) boli
ziskané z on-line webového portalu SHMU s nazvom Klimaticky atlas, Gdaje o vyskyte
svahovych deformacii boli ziskané z inZinierskogeologickej Studie (CAD-ECO, 2014). Pre
posudenie budiceho vyvoja klimatickych rizik boli pouZité prognézy Ministerstva Zivotného
prostredia SR uvedené v narodnej Stratégii adaptacie Slovenskej republiky na nepriazniveé
dosledky zmeny klimy. Informacie o doterajSom vzniku mimoriadnych udalosti a vyhlasenych
mimoriadnych situacii v predmetnej lokalite spésobenej nepriaznivymi prejavmi klimatickych a
hydrologickych javov boli ziskané z viacerych webovych portalov.

Tabulka ¢. 13: Posudenie expozicie a vyvoja rizikovych klimatickych javov — snehové javy

Rizikovy k limaticky jav Snehové javy
Zakladné charakteristiky Snehové kalamity, stavaju sa hlavne v zimnom obdobi pri vyraznejSich snehovych
prejavov klimatického javu zrazkach spojenych s vetrom. Dochadza k zavaleniu komunikacii snehom a

odrezaniu celych oblasti od zasobovacich, prepravnych, zdravotnickych a inych
centier. Vplyvom ndmraz dochadza k preruSeniu energetickych sieti a zavalov na
komunikaciach.

DoterajSie frekvencie 31.01.2015 — okres Zvolen, iSlo najma o odstrafiovanie spadnutych stromov zo
a intenzity daného Statnych ciest a miestnych komunikacii, odstrafiovanie dopravnych nehdd a
klimatického javu zabezpedenie plynulosti cestnej premavky,"

30.11.2017 — SneZenie skomplikovalo dopravnu situaciu na cestach vo Zvolene
a okoli, tiez v okrese Levice, Krupina

Relevantné dopady, ktoré Predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pésobia na celu infrastruktiru
v predmetnom Uzemi dany exponovanu vonkajSim poveternostnym podmienkam.
jav spbsobuje V zimnom obdobi dochadza k vydatnym snehovym zrazkam, ktoré zhorsuji

plynulost premavky.
Vydatné snehové zrazky nepredstavuju pre objekty rychlostnej cesty ani suvisiace
objekty riziko, kladu len zvySené naroky na Gdrzbu komunikacie. Riziko padu
stromov z pretazenia snehom pri rychlostnej ceste nehrozi. Jav mbze nastat pri
pristupovych cestach vedenych v lesnom prostredi.
Snehové jazyky a zaveje sa mozu vyskytnat v isekoch, kde je trasa vedena
otvorenou polnohospodarskou krajinou na teréne a na nizkych nasypoch:
Variant ¢erveny — km 7,9-8,3, km 10,0-10,8, km 11,0-12,25, km 14,7-15,7, km
14,7-15,7, km 16,0-17,2, km 17,9-18,6, km 22,2-22,7, km 25,8-2,150, km 35,0-
36,0, 36,3-36,8, km 40,2-40,7, km 50,8-51,0, km 54,2-54,6, km 55,3-56,0, km
62,7-64,3, km 65,7-67,1
Variant modry — km 7,9-8,3, km 10,0-10,8, km 26,0-26,3, km 40,5-41,0, km 50,9-
51,1, km 54,4-54,8, km 55,4-56,2, km 62,9-64,5, km 65,8-67,2,
Subvariant zeleny - km 3,5-4,0

- km 1,4-2,25, km 3,5-4,0
Riziko aktivacie geodynamickych javov:
Variant ¢erveny — Tunel A3 Baba - portalové oblasti sG umiestnené na
nestabilnych svahoch v zosuvnych Gzemiach, je tu potencialne riziko zosunutia
svahovych suti alebo rozvolneného silne zvetraného podlozia, ktoré hrozi v ¢ase
intenzivnych zrazok alebo topenia sa snehu, kedy je masiv nasyteny podzemnou
vodou.
Tunel HaniSberg 1 - portalové oblasti sG umiestnené na nestabilnych svahoch v
zosuvnych Gzemiach, je tu potencialne riziko zosunutia svahovych suti alebo
rozvolneného silne zvetraného podlozia, ktoré hrozi v v €ase intenzivnych zrazok
alebo topenia sa snehu, kedy je masiv nasyteny podzemnou vodou.
Variant modry - Tunel A3 Baba - portalové oblasti si umiestnené na nestabilnych
svahoch v zosuvnych Uzemiach, je tu potencialne riziko zosunutia svahovych suti
alebo rozvolneného silne zvetraného podlozia, ktoré hrozi v v ¢ase intenzivnych
zrézok alebo topenia sa snehu, kedy je masiv nasyteny podzemnou vodou.
Subvariant zeleny - Tunel HaniSberg 2 - portélové oblasti si umiestnené na
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nestabilnych svahoch v zosuvnych Gzemiach, je tu potencialne riziko zosunutia
svahovych suti alebo rozvolneného silne zvetraného podloZia, ktoré hrozi v v ¢ase
intenzivnych zrazok alebo topenia sa snehu, kedy je masiv nasyteny podzemnou
vodou.

Ocakavany vyvoj frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Na Slovensku moézeme ocakavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien
klimatického javu:

- vzhladom na oCakavany narast teplét v zimnom obdobi, bude snehovéa pokryvka
az do vySky 900 m.n.m. nepravidelna

- CastejSie sa budu vyskytovat zimné povodne (prudké topenie snehu spojené s
dazdom)

O¢akavany vyvoj klimatickych ukazovate  Fov:

Maximalny uhrn zimnych dennych zraZok: mierne stdpne

Zasoba vody v snehovej pokryvke: priblizne rovnaka

Priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou: bude klesa t’

Absolutne maximum snehovej pokryvky: bude klesa £

Hlavné neistoty

a odporucania pre
koncipovanie navrhovaného
zameru

Neistota pri stanoveni vyskytu rizikového klimatického javu na zaklade dostupnych
klimatickych Gdajov.

Ochrana stavby pred uvedenymi klimatickymi javmi je zabezpecéena realizaciou
sanacénych opatreni.

Frekvencie vzniku extrémnych prejavov snehovych javov nie su v su¢asnosti
vysoké, avSak snehové kalamity sa vyskytuju takmer kazdoro¢ne. Do bududcnosti
sa nepredpoklada narast expozicie rychlostnej cesty a jednotlivych objektov vodi
snehovym javom .

Tabulka ¢. 14: Posudenie expozicie a vyvoja rizikovych klimatickych javov — ndmrazoveé javy

Rizikovy k limaticky jav

Namrazové javy

Zakladné charakteristiky
prejavov klimatického javu

Namrazy a poladovice, vznikaju v zimnom obdobi po dazdi, alebo mrholeni.
Vytvori sa homogénna, priesvitna fadova Skrupina, ktora obaluje predmety a moéze
tak spbsobit potrhanie a poSkodenie elektrickych vedeni, lesné polomy a iné
Skody na majetku alebo aj zdravi ¢loveka. NajCastejSi vyskyt tychto javov je na
cestnych komunikaciach, ktoré nie su chranené prirodnymi alebo umelymi
prekazkami alebo vegetaciou (tzv. otvorené Useky). Vyskytuji sa na niektorych
Usekoch §t. ciest /50 a 1/66.

V dosledku nepriaznivych klimatickych podmienok hlavne v zimnom obdobi s
nebezpecné Useky ciest v okrese Zvolen - Krupina za obcou Dobra Niva

DoterajSie frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Extrémne nizke teploty sa vyskytuju sporadicky, mrazové dni boli najcastejSie
evidované pocas januara.

01.12.2017 vystraha pre celé Slovensko pred poladovicou

24.01.2015 vystraha pred poladovicou pre okresy Zvolen, Krupina, Levice
13.02.2014 vystraha pred poladovicou pre okresy Zvolen, Krupina, Levice
11.12.2014 vystraha pred poladovicou pre okresy Zvolen, Krupina, Levice
01.02.2013 - v okrese Krupina sa miestami tvorila poladovica (na ceste 1/66 v
Useku Dudince-). Poladovicu spdsobuje silny narazovy vietor.

15.12.2012 vystraha pred poladovicou pre okresy Zvolen, Krupina, Levice

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Gzemi dany
klimaticky jav sposobuje

Na cestnej infrastruktire dochadza k vzniku poladovice (v kombinacii s dazdom),
k znizeniu bezpeénosti premavky. Vykyvy a nahle poklesy tepldt spdsobuju
rychlejSie opotrebovanie vrchnej vrstvy vozovky.

Dopady: Sneh a lad na ceste, dopravné nehody, zniZzena kvalita vozoviek,
zvySené naroky na zimnua udrzbu.

Na mostoch ponad toky mozno ocakavat vznik poladovice:

Variant ¢erveny- Most na ceste 1/50 nad potokom Turova, Most na ceste 1/50 nad
potokom Bier, Most na krizovatkovej vetve a okruhu nad potokom Bien, Most na
krizovatkovej vetve smer B. Bystrica nad potokom Bieri, Most na okruhu nad
cestou R1 a prelozkou potoka Bief, Most na R3 nad tratou ZSR a potokmi v km
1,082, Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501, Most na R3 nad Gdolim, potokmi
a cestou v km 6,136, Most na R3 nad udolim, potokom a PC v km 7,630, Most na
R3 nad potokom v km 8,741 , Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou
Neresnica v km 9,200, Most na R3 nad Bystrym potokom v km 9,922, Most na R3
nad Striebornym potokom v km 12,477, Most na R3 nad potokom a PC v km
13,264 , Most na R3 nad potokom a PC v km 16,437, Most na R3 nad pristupovou
cestou a potokom v km 17,764, Most na R3 nad PC, cestou I11/2562 a potokom
Vajsov v km 24,210, Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch v km 24,950,
Most na R3 nad potokom Bebrava v km 27,442 , Most na R3 a preloZke cesty 1/66
nad potokom Ben&atka v km 29,296, Most na R3 a preloZke cesty 1/66 nad
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potokom v km 30,237, Most na R3 nad udolim a potokom v km 31,019, Most na
R3 nad tratou ZSR, Devicianskym potokom a PC v km 32,911, Most na R3 nad
potokom Rakové&ek v km 33,795, Most na R3 nad tratou /SR a potokom
Rakovéek v km 34,467, Most na R3 nad cestou 1/66, riekou Stiavnica, PC a tratou
ZSR v km 37,353

Most na R3 nad udolim a Suchym potokom v km 38,917, Most na R3 nad cestou
111/2558, Belujskym potokom a PC v km 45,143, Most na R3 nad PC

a Slunovskym jarkom v km 46,499, Most na R3 nad potokom Verepec v km
53,710, Most na R3 nad PC a potokom v km 54,013, Most na R3 nad ekoduktom,
PC a potokom v km 56,231, Most na R3 nad potokom v km 61,065

Most na R3 nad riekou Stiavnica v km 61,410, Most na R3 nad riekou Ipel a PC

v km 62,630, Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km 64,430, Most na privadzagi
Sahy v inundaénom Gzemi rieky Ipel v km 64,910, Most na R3 nad PC, cestou
111/5108 a riekou Ipel v km 65,538, Most na R3 nad tratou ZSR v km 68,923
Variant modry

Most na ceste 1/50 nad potokom Turova, Most na ceste 1/50 nad potokom Bieri
Most na krizovatkovej vetve a okruhu nad potokom Bien, Most na krizovatkovej
vetve smer B. Bystrica had potokom Biefi, Most na okruhu nad cestou R1

a prelozkou potoka Bieri, Most na R3 nad tratou ZSR a potokmi v km 1,082

Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501, Most na R3 nad Gdolim, potokmi

a cestou v km 6,136, Most na R3 nad udolim, potokom a PC v km 7,630, Most na
R3 nad potokom v km 8,741, Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou Neresnica
v km 9,198, Most na R3 nad Bystrym potokom v km 9,917 , Most na R3 nad
Striebornym potokom v km 12,474, Most na R3 nad potokom a PC v km 13,268,
Most na R3 nad potokom v km 16,480, Most na R3 nad potokom v km 16,818,
Most na privadzadi nad potokom v km 17,334, Most na R3 ponad ZSR a Babinsky
potok, km 17,739-18,037 LM, km 17,748-18,030 PM, Most na R3 ponad 7SR

a riekou Krupinica, km 18,712-19,176 PM, Most na R3 ponad 7SR a riekou
Krupinica, km 18,729-19,843 LM, Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom
Vajsov v km 24,298 , Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch v km 25,077,
Most na R3 nad potokom Bebrava v km 27,604 , Most na R3 a prelozke cesty 1/66
nad potokom Bencatka v km 29,458, Most na R3 a prelozke cesty 1/66 nad
potokom v km 30,399, Most na R3 nad udolim a potokom v km 31,181, Most na
R3 nad tratou ZSR, Devigianskym potokom a PC v km 33,073, Most na R3 nad
potokom Rakové&ek v km 33,957, Most na R3 nad tratou /SR a potokom
Rakovéek v km 34,629, Most na R3 nad cestou 1/66, riekou Stiavnica, PC a tratou
ZSR v km 37,515, Most na R3 nad tdolim a Suchym potokom v km 39,079, Most
na R3 nad cestou 111/2558, Belujskym potokom a PC v km 45,305, Most na R3 nad
PC a Slunovskym jarkom v km 46,661, Most na R3 nad potokom Verepec v km
53,872, Most na R3 nad PC a potokom v km 54,175, Most na R3 nad ekoduktom,
PC a potokom v km 56,393, Most na R3 nad potokom v km 61,227, Most na R3
nad riekou Stiavnica v km 61,572, Most na R3 nad riekou Ipef a PC v km 62,792,
Most na R3 nad riekou Ipel' a PC v km 64,592, Most na privadzaéi Sahy

v inundaénom Gzemi rieky Ipel v km 65,072, Most na R3 nad PC, cestou 11/5108
a riekou Ipel v km 65,700

Subvariant zeleny

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom Vajsov v km 5,580

Most na R3 nad udolim a potokom Kltipoch v km 6,350

Most na R3 nad potokom Krupinica v km 0,987, Most na R3 nad potokom
Bencatka v km 1,354, Most na R3 nad potokom Krupinica v km 1,912, Most na R3
nad potokom v km 2,255, Most na R3 nad udolim a potokom v km 2,969

Ocakavany vyvoj frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Scenare nepredpokladaji vyraznejSie zmeny v roénom chode teploty vzduchu, v
jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako vo zvySnej ¢asti roka.
Trochu rychlejSie by mali rast denné minima ako denné maxima teploty vzduchu,
€o spOsobi pokles priemernej dennej amplitidy teploty vzduchu. Priemerné teploty
(ro¢né a zaroven aj sezonne) vzduchu by sa mali postupne zvySovat 0 2 az 4 °C v
porovnani s priemermi obdobia 1951 — 1980, pricom sa zachova doterajSia
medziroéna a medzi sezénna ¢asova premenlivost. Napriek odhadu zvySovania
priemernych dennych tepl6t sa o¢akava zvySené riziko vzniku poladovice a
namrazovych javov, ddvodom je predpokladany slaby az mierny narast Ghrnov
zrazok (aj kvapalnych) v zimnom obdobi, predovSetkym na severe Slovenska, ¢o
pri spojeni s pravidelnejSimi a opakujucimi sa obdobiami odméku moéze
spbsobovat CastejSi vyskyt namrazovych javov.

Oc¢akavany vyvoj klimatickych ukazovate Fov:

Priemerna ro€na teplota: bude stipa t
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Priemerna zimna teplota: bude stipa t'

Minimalna dosiahnuté teplota: napriek narastu tepl6t sa mézu vyskytnit extrémne
pripady, ktoré budu z dlhodobého hladiska atakovat a presahovat historické
Priemerny pocet ladovych dni: menej

Priemerny poc¢et mrazovych dni: menej

Hlavné neistoty Neistota pri stanoveni vyskytu rizikového klimatického javu na zaklade dostupnych

a odporuc¢ania pre klimatickych udajov. Frekvencie vzniku extrémnych teplét (minusovych) nie su v

koncipovanie navrhovaného | stcasnosti vysoké. Vzhladom na predpokladany narast hodnot zimnych tepl6ot

zameru bude mat expozicia rychlostnej cesty a jednotlivych objektov voéi mrazom
klesajicu tendenciu, avSak je mozné ojedinele ocakavat zvySené riziko vzniku
poladovice.

Tabulka ¢. 15: Posudenie expozicie navrhovaného zameru na rizikd spojené so zmenou klimy —
povodriové javy

Rizikovy k limaticky jav Povod fové javy
Zakladné charakteristiky Povode n vznika ako dosledok inych prirodnych klimatickych javov — silnych
prejavov klimatického javu dazdov. Povodne Skodia svojou kinetickou silou a deStrukciou unaSanym

materialom, vaésinou na hornych tokoch s relativne velkym spadom, alebo
podmacanim pri dlhodobom zaplaveni budov a pozemkov pri rozlievani v
udolnych nivach. V naSich zemepisnych Sirkach sa vyskytuju tieto druhy povodni:
- jarné povodne z topenia snehu,

- ladové povodne,

- letné povodne z trvalych dazdov,

- privalové (bleskové) povodne. Najvacsie problémy pri tychto druhoch povodni
sposobuje velka dynamicka sila vody a jej unaSaného materialu. Situaciu potom
nezriedka komplikuju nedostatoéné kapacitné alebo zanesené priepusty a mostiky
za ktorymi sa voda vzduava.

Povoderi mbze vzniknit aj poruchou alebo havariou na vodnej stavbe alebo na
hydroenergetickej stavbe na vodnom toku.

Povod nova situacia je stav, ked hrozi nebezpecenstvo povodne alebo povoden
uz vznikla. Vystraha SHMU sa vydava na stuper povodriovej aktivity.

Mieru nebezpecéenstva charakterizuju stupne povod hovej aktivity (SPA) .

DoterajSie frekvencie V &iastkovom povodi Ipla s toky Krupinica v Krupine a Stiavnica v Hokovciach
a intenzity daného tokmi s existujacim potencidlne vyznamnym povodniovym rizikom. Tokom
klimatického javu s pravdepodobnym vyskytom potencialne vyznamného povodnového rizika je

Stiavnica v obciach Hontianske Nemce a Hontianske Tesare.

V obdobi rokov 1997-2010 nastali povodne na tokoch Babinsky potok v Babinej
(1999,2010), Semerovsky potok v Dolnych Semerovciach (2006), na toku
Stiavnica v Dudinciach (2005 a 2010 viackrat), na toku Stiavnica v Hokovciach
(1999,2010), Rakovéek v Hontianskych Nemcoch (1999), vobci Hontianske
Tesare vroku 1999 na tokoch Dvornik, Slunovsky potok, Klastavsky potok,
Belujsky potok a v rokoch 1999 a 2005 na toku Stiavnica, v obci Hrkovce na toku
Ipel (1999), na toku Krupinica v Krupine (1999,2005,2009 a 2010), v Sahach na
tokoch Ipel (1999), Nemecky potok (1999, 2010), Krupinica (1999, 2010), Selecky
potok-staré koryto  (1999), v obci VySkovce nad Iplom na tokoch Ipel (1999,
2005) a Stiavnica (1999,2010). Vroku 1999 povoderi na toku Rakovéek
v Hontianskych Nemcoch zaplavila okolité pozemky a poSkodila opevnenie koryta
toku, vroku 2005 povoded na Stiavnici spdsobila poskodenie pravostrannej
ochrannej hradze. Povodne vroku 1999 v Krupine zaplavili prilahlé pozemky,
rodinné domy, Statnu cestu, autobusové nastupiSte, poskodili Zelezni¢nu trat,
poskodili korytova Gpravu a vytvorili zosuv pédy na ceste do Zvolena. Povoden na
Ipli v Sahéach v roku 1999 pretrhla ochrannii hradzu a zaplavila sidlisko Taban, na
Nemeckom potoku zaplavila mestski ¢ast Homok, na Seleckom potoku zaplavila
gast mesta Sahy.

Aspon raz bol vyhlaseny Ill. SPA vobdobi 1997 — 2010 na toku Ipel Vo
Vyskovciach nad Ipfom, Sahach a Hrkovciach, na toku Olvar v Sahach, Nemcov
potok v Sahach, na Seleckom potoku v Sahach, na toku Kamenec v Sahach, na
toku Bebrava v Krupine, na Vini¢nom, Klastavskom potoku a Belujskom potoku
v Hontianskych Teséaroch, na Belujskom potoku v Sebechleboch, Stiavnici
v Hontianskych Nemcoch, VySkovciach nad Iplom, Dolnych Semerovciach,
Hokovciach a Sahéach.

V Ciastkovom povodi Hrona su toky Neresnica a Slatina vo Zvolene tokmi
s existujucim  potencidlne  vyznamnym  povodriovym  rizikom.  Tokom
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s pravdepodobnym vyskytom potencidlne vyznamného povodriového rizika je
Hron vo Zvolene.

V obdobi rokov 1997-2010 nastali povodne na tokoch Neresnica (1999, 2009
a 2010) a Strieborny potok (1999) v Dobrej Nive, vo Zvolene na tokoch Hron
(2002, 2009), Slatina (2003m, 2009), Neresnica (1999, 2009, 2010), Zolna (1999),
Kovacovsky potok (1999) a Lukové (1999). V obci Dobra Niva boli zaplavené
rodinné domy, polnohospodarska pdda, poskodeny most, zaplavené futbalové
ihrisko, aredl na predaj drevin. Vo Zvolene boli zaplavené zahradky v osade
Podborova a bytové domy v miestnej €asti Union. Aspon raz bol vyhlaseny lll.
SPA v obdobi 1997 — 2010 na toku Slatina vo Zvolene, toku Zoln&d vo Zvolene,
Neresnica v Dobrej Nive, Babinej, Brezinach a vo Zvolene.

Zvolen:

povodne, pravdepodobnost rozsiahlej povodne —zaplavy je na zemi mestaZvolen
pri nahlomrozruSeni hradze vodnych stavieb "Hriiova" aMbtova a mensej
povodne pri nahlom rozruSeni hradze vodnej stavby "Dobra Niva" v povodi
Neresnice.

Povodne su spOsobené dlhotrvajucimi vydatnymi zrazkami, ale aj kratkodobymi,
lokalnymi intenzivnymi zrdzkami. Dochadza k vzostupu vodnych hladin riek,
miestnych potokov a k ich naslednému wvyliatiu. Zaplavy spdsobuje aj zvySeny
odtok vod, pretoZe priepuste a rigoly nie sii schopné odvadzat enormné mnozstvo
spadnutej vody. Premo¢enim pddy dochadza k jej zosuvom. Privalova voda unasa
naplaveniny, konare, stromy, ktoré upchavaji priepusty cez cestu nasledne sa
zdvihne hladina aj na nevyznamnych tokoch. Taktiez dochadza k zaplaveniu
domov, pivnic, dvorov, studni, miestnych komunikacii, podmytiu mostov,
zaplaveniu a poskodeniu ciest I.,

II. a lll. triedy, pripadne Zelezni¢nej trate.

Naj¢astejsi vyskyt povodni v meste Zvolen bol po r. 1974 v obdobi jil

1999 —/december 2009/—oktéber 2010 hlavne na rieke Neresnica.

Na rieke Hron

najnebezpecnejSie miesta na ktorych dochadza vyliatiu vod su :

-Rakos/chovatelska osada pri zeleznici
+ pritok Boroviansky potok/a pri zaGstenf Slatiny a? po Cerveny medokys,

Na rieke Slatina najnebezpec¢nejSie miesta na ktorych dochadza k vyliatiu véd su:
C¢ast Métova a Balkan —osada Pod Pustym hradom, pritoky -Zolna/v objekte
Bucina a. s/a jej pritok Zlaty potok , -Neresnica/osady v doline, $tat. cesta / a zo
strze Stambroch / motorest, Stat. cestal.

Dobra Niva:

Nebezpecenstvo povodni hrozi pri nepriaznivom pocasi v obdobi dlhotrvajicich
dazdov, lokalnych intenzivnych zrazok, pri topeni snehu a fadu na miestnych
vodnych tokoch Neresnica a Hajtmanka.

Babina:

Nebezpecenstvo povodni hrozi pri nepriaznivom pocasi v obdobi dlhotrvajicich
dazdov, lokalnych intenzivnych zrazok, pri topeni snehu a ladu na miestnych
Babinskom potoku.

Breziny:

rieka Neresnica, ¢ast osady Mlyn (zaplavenie domov)

Okres Krupina

V okrese Krupina je moznost zaplavy z vodnej stavby ,Krupina®, ktora je
vybudovana na vodnom toku Bebrava asi 2 km zapadne od mesta Krupina.

Nebezpecéenstvo zaplav hrozi aj pri dlhotrvajicich dazdoch, prietrzi mracien, pri
topeni snehu a ladu.

Na rieke Hron najnebezpecénejSie miesta na ktorych dochadza k vyliatiu vod su v
meste Slia¢ lokalita pod cintorinom, v meste Zvolen Rako$ a pri zausteni
kandalaaSlatiny, v obci Bud¢a pravy breh, v obci Hronskd Breznica dolna cast
obce.

Na rieke Slatina najnebezpecénejSie miesta na ktorych dochadza k wvyliatiu vod
su:-,v meste Zvolen ¢ast M6tova a Balkan, pritoky potokov Zolna, v obci
Lieskovec v objekte Bucina a.s., pritok v obci Zvolenska Slatina pri Zelezni¢nej
stanici.

Ostatné toky na ktorych dochadza k vyliatiu véd su:

- v okrese Zvolen , Neresnica a O¢ovka, -v okrese Krupina , Krupinica — rizikové
miesta s Medovatce a Rykynéice, Stiavnica — rizikové miesta Hontianske Nemce
a Domaniky

Okres Levice:

Regidénom pretekaju dve vyznamné slovenské rieky;Hron v dizke 66 km s
prietokom 54,1 m.s™ a rieka Ipel s prietokom 20, 6 m.s™, ktoré spadaju do povodia
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rieky Hron. Najvyssi prietok vykazuja v mesiacoch marec a april, najnizSie vodné
stavy su koncom leta a zaciatkom jesene. Zaplavami v povodi rieky Hron su
ohrozené obce Jur nad Hronom,Sarovce a v juznej Casti okresu obce Hronovce,
Pohronsky Ruskov a Cata. V zimnom a jarnom obdobi st fadovou povodiiou
(fadochodom) ohrozené obce Kozarovce a Timace.

Neregulovana rieka Ipel tvorf $tatnu hranicu s Madarskou republikou v dizke 24
km. Zaplavami su ohrozené obce Ipelsky Sokolec, VySkovce nad Ipfom,Bielovce,
Pastovce a mesto Sahy.

Dalsimi ohrozovatelmi v juhovychodnej &asti okresu (Sahansko) st vodné
tokyBur, Stiavnica, Krupinica a Litava, ktoré ohrozuju obce Demandice, Sazdice,
Plastovce, Horné Turovce, Velké Tarovce, Horné Semerovce, Tupa a Hokovce.
Vodnym tokom Sikenica si ohrozené obce Hor$a aKalin¢iakovo; vodnym tokom
Podluzianka su ohrozované v obdobi vydatnych dazdov obce Nova Dedina ,
Podluzany a mesto Levice.

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Uzemi dany
klimaticky jav spdsobuje

Predmetny rizikovy klimaticky jav spbsobuje poSkodenie infrastruktary, majetku,
naruSenie stability svahov, mozné poskodenie mostov, podmytie mostnych
pilierov, ohrozenie bezpecénosti dopravy a obmedzenie dopravy

V ¢ase intenzivnych a dlhotrvajucich dazd'och je mozné ogakavat vybrezenie
preklefiovanych tokov:

Na mostoch ponad toky mozno pocas intenzivnych a dlhotrvacucich dazdoch
ocCakavat vybrezenie prekleriovanych tokov:

Variant ¢erveny- Most na ceste 1/50 nad potokom Turova, Most na ceste 1/50 nad
potokom Bier, Most na krizovatkovej vetve a okruhu nad potokom Bien, Most na
krizovatkovej vetve smer B. Bystrica nad potokom Bieri, Most na okruhu nad
cestou R1 a prelozkou potoka Biefi, Most na R3 nad tratou ZSR a potokmi v km
1,082, Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501, Most na R3 nad udolim, potokmi
a cestou v km 6,136, Most na R3 nad udolim, potokom a PC v km 7,630, Most na
R3 nad potokom v km 8,741 , Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou
Neresnica v km 9,200, Most na R3 nad Bystrym potokom v km 9,922, Most na R3
nad Striebornym potokom v km 12,477, Most na R3 nad potokom a PC v km
13,264 , Most na R3 nad potokom a PC v km 16,437, Most na R3 nad pristupovou
cestou a potokom v km 17,764, Most na R3 nad PC, cestou I11/2562 a potokom
Vajsov v km 24,210, Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch v km 24,950,
Most na R3 nad potokom Bebrava v km 27,442 , Most na R3 a preloZke cesty 1/66
nad potokom Bencatka v km 29,296, Most na R3 a preloZke cesty 1/66 nad
potokom v km 30,237, Most na R3 nad udolim a potokom v km 31,019, Most na
R3 nad tratou ZSR, Devigianskym potokom a PC v km 32,911, Most na R3 nad
potokom Rakovéek v km 33,795, Most na R3 nad tratou ZSR a potokom
Rakovéek v km 34,467, Most na R3 nad cestou 1/66, riekou Stiavnica, PC a tratou
ZSR v km 37,353

Most na R3 nad udolim a Suchym potokom v km 38,917, Most na R3 nad cestou
111/2558, Belujskym potokom a PC v km 45,143, Most na R3 nad PC

a Slunovskym jarkom v km 46,499, Most na R3 nad potokom Verepec v km
53,710, Most na R3 nad PC a potokom v km 54,013, Most ha R3 nad ekoduktom,
PC a potokom v km 56,231, Most na R3 nad potokom v km 61,065

Most na R3 nad riekou Stiavnica v km 61,410, Most na R3 nad riekou Ipel a PC

v km 62,630, Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km 64,430, Most na privadzaci
Sahy v inundaénom Gzemi rieky Ipel v km 64,910, Most na R3 nad PC, cestou
111/5108 a riekou Ipel v km 65,538, Most na R3 nad tratou ZSR v km 68,923
Variant modry

Most na ceste 1/50 nad potokom Turova, Most na ceste 1/50 nad potokom Bien
Most na krizovatkovej vetve a okruhu nad potokom Bief, Most na krizovatkovej
vetve smer B. Bystrica had potokom Biefi, Most na okruhu nad cestou R1

a prelozkou potoka Bierl, Most na R3 nad tratou ZSR a potokmi v km 1,082

Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501, Most na R3 nad tdolim, potokmi

a cestou v km 6,136, Most na R3 nad udolim, potokom a PC v km 7,630, Most na
R3 nad potokom v km 8,741, Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou Neresnica
v km 9,198, Most na R3 nad Bystrym potokom v km 9,917 , Most na R3 nad
Striebornym potokom v km 12,474, Most na R3 nad potokom a PC v km 13,268,
Most na R3 nad potokom v km 16,480, Most na R3 nad potokom v km 16,818,
Most na privadzadi nad potokom v km 17,334, Most na R3 ponad ZSR a Babinsky
potok, km 17,739-18,037 'M, km 17,748-18,030 PM, Most na R3 ponad ZSR

a riekou Krupinica, km 18,712-19,176 PM, Most na R3 ponad ZSR a riekou
Krupinica, km 18,729-19,843 LM, Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom
Vajsov v km 24,298 , Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch v km 25,077,
Most na R3 nad potokom Bebrava v km 27,604 , Most na R3 a prelozke cesty 1/66
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nad potokom Bencatka v km 29,458, Most na R3 a prelozke cesty 1/66 nad
potokom v km 30,399, Most na R3 nad udolim a potokom v km 31,181, Most na
R3 nad tratou ZSR, Devicianskym potokom a PC v km 33,073, Most na R3 nad
potokom Rakové&ek v km 33,957, Most na R3 nad tratou /SR a potokom
Rakovéek v km 34,629, Most na R3 nad cestou 1/66, riekou Stiavnica, PC a tratou
ZSR v km 37,515, Most na R3 nad tdolim a Suchym potokom v km 39,079, Most
na R3 nad cestou 111/2558, Belujskym potokom a PC v km 45,305, Most na R3 nad
PC a Slunovskym jarkom v km 46,661, Most na R3 nad potokom Verepec v km
53,872, Most na R3 nad PC a potokom v km 54,175, Most na R3 nad ekoduktom,
PC a potokom v km 56,393, Most na R3 nad potokom v km 61,227, Most na R3
nad riekou Stiavnica v km 61,572, Most na R3 nad riekou Ipef a PC v km 62,792,
Most na R3 nad riekou Ipel' a PC v km 64,592, Most na privadzaéi Sahy

v inundaénom Gzemi rieky Ipel v km 65,072, Most na R3 nad PC, cestou 11/5108
a riekou Ipel v km 65,700

Subvariant zeleny

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom Vajsov v km 5,580

Most na R3 nad udolim a potokom Kltipoch v km 6,350

Most na R3 nad potokom Krupinica v km 0,987, Most na R3 nad potokom
Bencatka v km 1,354, Most na R3 nad potokom Krupinica v km 1,912, Most na R3
nad potokom v km 2,255, Most na R3 nad udolim a potokom v km 2,969
Ocakavany vyvoj frekvencie Na Slovensku mozno oc¢akavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien

a intenzity daného klimatické javu:

klimatického javu V zime a v severnej ¢asti krajiny sa o€akava slaby az mierny rast Ghrnov zrazok.
Ocakava sa Castejsi vyskyt zrazkovo vydatnejSich dazdivych obdobi v spojeni so
silnymi privalovymi dazdami a birkami

Predpoklada sa mierny narast Ghrnu zrazok (okolo 10 %), predovSetkym na
severe Slovenska;

PretoZe sa oCakava teplejSie pocCasie v zime (Castejsi vyskyt odmakov), tak az do
vySky 900 m n. m. bude snehové pokryvka nepravidelna a ¢astejSie sa budu
vyskytovat’ zimné povodne.

Oc¢akavany vyvoj klimatickych ukazovate Fov:

Povodriova situacia: ¢astejSi vyskyt s narastom vyskytu burok

Hlavné neistoty Neistota pri stanoveni vyskytu rizikového klimatického javu na zaklade

a odporucania pre dostupnych klimatickych udajov.

koncipovanie navrhovaného | Predmetné sekundarne klimatické riziko a jeho prejavy pdsobia na celd
zameru infraStruktiru exponovanu vonkajSim poveternostnym podmienkam najma na

spodnu stavbu mostnych objektov a nasypy telesa rychlostnej cesty.

ZvySenie hladiny vodnych tokov v désledku vysokej intenzity dazdov, privalovej
povodne, mozno o¢akavat na prekleriovanych potokoch.

Zakladanie mostnych objektov je navrhnuté prevazne ako hibkové, na
velkopriemerovych pilétach. Vyliate vodné toky nem6Zzu ohrozit prevadzku na
rychlostnej ceste vzhladom na jej vySkové vedenie. Nepredpoklada sa
ovplyvnenie spodnej stavby mostnych objektov. Frekvencia a intenzita vzniku
povodni je vzhfadom na niektoré Useky neupravenych vodnych tokov mierna.
Vzhladom na vysku nivelety rychlostnej cesty sa expozicia vo&i povodniam
nepredpoklada. Vplyvom narastu dennych zrazok a ich intenzity vratane birkovej
¢innosti a rychleho topenia snehu bude riziko vzniku povodni v danom Gzemi
narastat.

Tabu/ka &. 16: Posudenie expozicie navrhovaného zameru na rizika spojené so zmenou klimy — vysoké
teploty

Rizikovy k limaticky jav Vysoké teploty
Zakladné charakteristiky Okres Zvolen:
prejavov klimatického javu teplotné extrémy (horuc¢avy) - podla klimatogeografickych typov patri Gzemie do

typu kotlinovej klimy (mierne sucha az vihka klima, velka inverzia teplot), teplého
subtypu) jualova teplota je18,3°C.NajvySSia namerana teplota bola +37,8 °C
okres Levice.

Podnebie okresu patri medzi najteplejSie oblasti Slovenska. Priemerna roéna
teplota v okrese Levice je podla dihodobych pozorovani SHMU 9,5°C, priemerna
ro¢na teplota zaznamenavana na stanici Mochovce je eSte vySSia, 10,4°C.
NajvySSia zaznamenana teplota je +36,6°C.V letnom obdobi dochadza k
teplotnym extrémom najma v mesiacoch jan, jul a august. Vysoké teploty
spOsobuje najma prehriaty vzduch a slabé prudenie vetra alebo bezvetrie, ktoré
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trva niekolko dni alebo tyZzdrov.

Okres Krupina

Priemerna ro¢na teplota vzduchu v dotknutych obciach okresu Krupina je 8,3°C
Priemerny pocet letnych dni je 67

Priemerna teplota v juli je 18-19°C.

DoterajSie frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

V ostatnych rokoch ¢astejSi vyskyt nadpriemernych teplét v letnych mesiacoch,
sprevadzany suchom. Vysoke teploty boli zaznamenané najma v Dudinciach
a Sahéch.

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Uzemi dany
klimaticky jav spdsobuje

Prehrievanie povrchu, deforméacia vozoviek, ohrozenie bezpeénosti dopravy a
obmedzenie dopravy

Ocakavany vyvoj frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Podla Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé ddsledky zmeny klimy (MZP SR,
2014) na Slovensku do roku 2100 sa predpoklada:

Scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v roénom chode teploty vzduchu, v
jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako v zvySnej ¢asti roka.
Trochu rychlejSie by mali rast denné minima ako denné maxima teploty
vzduchu, ¢o spdsobi pokles priemernej dennej amplitidy teploty vzduchu.
Priemerné teploty (roéné a zaroven aj sezénne) vzduchu by sa mali postupne
zvySovat 0 2 aZz 4 °C v porovnani s priemermi obdobia 1951 — 1980, pri¢om sa
zachova doterajSia medziro¢na a medzisezénna ¢asova premenlivost
Ocakavany vyvoj klimatickych ukazovate Fov:

Priemerna ro¢na teplota: 9 °C

Priemerna letna teplota: 18°C

Ocakavana maximalna dosiahnuta teplota vzduchu: 37 °C

Priemerny pocet tropickych dni: bude narasta t’

Priemerny pocet letnych dni: bude narasta t’

Zaznamenané bolo postupné oteplovanie.

Hlavné neistoty a odporucania
pre koncipovanie
navrhovaného zameru

Predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pdsobia na celd infraStrukttru
exponovanu vonkajSim poveternostnym podmienkam.

Vysokym teplotam su vystavené najma asfaltové vozovky, ktoré sa vplyvom
vysokej teploty deformuju a vznikaju na nich vyjazdené kolaje.

Uzemie patri do teplej klimatickej oblasti a v oblasti Zvolena mierne teplej
oblasti. M6Zeme ocakavat narast poctu dni s vy$Simi teplotami vzduchu. Pri
oc¢akavanom raste priemernych roénych ¢i sezénnych tepl6t vzduchu sa
predpokladéa vyskyt tepl6t, ktoré by mohli priamo ¢&i nepriamo (napr. cez poZziare)
ohrozit rychlostnu cestu z technického &i prevadzkového hladiska. Riziko vzniku
lesnych poziarov alebo poziarov menSich lesnych celkov je pomerne velké
hlavne v letnych mesiacoch, kedy su ¢asto zaznamenané tropické teploty

a deficit zrazok je velky.

Frekvencia vyskytu extrémnych teplot nie je v si€asnosti vysoka, avSak
dochadza k nim, hlavne v juznej ¢asti posudzovaného Gzemia. Vzhfadom na
predpokladané celkové oteplovanie je treba s vyskytom extrémne vysokych
tepldt vzduchu poditat CastejSie.

Tabul/ka ¢. 17: Posudenie expozicie navrhovaného zadmeru na rizika spojené so zmenou klimy — zosuvy

Rizikovy k limaticky jav

Zosuvy

Zakladné charakteristiky
prejavov klimatického javu

Svahova deformacia je vysledna forma svahového pohybu vyvolana pésobenim
gravitacie, pri ktorom sa vytvorilo teleso odliSujlice sa od okolitého horninového
prostredia zmenou vonkajSieho tvaru, polohy alebo objemu, resp. vnutornej
Struktiry. Svahové deformacie na Uzemi Slovenska predstavuju jeden z
najrozSirenejSich a do istej miery aj najnebezpeénejSich geodynamickych javov.

DoterajSie frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Zvolen:

svahové deformacie -zosuvy pddy, skal, pokles pbdy, prepady dutin (kamenné
laviny) —vratane udalosti spésobenych [ludskou ¢&innostou (v oblastiach
postihnutych ¢&innostou) Z hladiska ploSného zosuvu pbdy su najCastejSie
postihované oblasti Sarvaska nad nemocnicou , nad cestou pri priechrade a
potencialne prikre svahy Pod Pustym hradom a v Neresnici. Pri¢inou zosuvu su
klimatické faktory a bonitna erézia pody, zva¢Sa na kultare lika alebo pastviny, v
aktivnom alebo potencialnom stupni aktivity. Zosuvy s zva¢Sa nesanované a len
v lokalite SarvasSka su z Casti vykonané zemné Upravy svahov s odvodnenim a
stabilizovanie. Podolované Gizemia sa v meste nenachadzaju.

okres Zvolen :

V okrese Zvolen z hladiska ploSného zosuvu pbdy sU naj¢astejSie postihované
oblasti v severnej a severozapadnej Casti okresu v katastralnom Gzemi obci:
Zvolen, Slia¢ ,Turova, Tinie, Zelezna Breznica, Budéa, Ostra Luka.
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Rizikovy k limaticky jav

Zosuvy

Pri¢inou zosuvu su klimatické faktory a bonitna erézia pody, zvaéSa na kultdre
lika alebo pastviny, v aktivnom alebo potencialnom stupni aktivity.

okres Krupina:

V decembri roku 2010 aktivny zosuv v lokalite Nad Kotlom v meste Krupina porusil
betdénovy mur, ohrozil GZitkové pristavby, v pripade rozSirenia zosuvu do stran
mohol ohrozit rodinny dom ¢&. 44, nachadzajuci sa bezprostredne nad hranou
havarijného zosuvu. Aktivizaciu zosuvu spdsobili abnormalne zrazkové thrny.

V decembri 2010 po intenzivnych zrazkach bolo zosunom p6dy ohrozenych 10
rodinnych domov, z toho bezprostredne Styri.

okres Levice:

Podla Udajov Statneho geologického lstavu Dionyza Stira sa nestabilné Gzemia
nachadzaju v katastralnom Gzemi obci Levice, Santovka, Zemberovce, Pukanec,
Uhliska, Sikenica, Salov, VySkovce nad Ipfom a Hokovce. Doposial viak neboli
zaznamenané na Uzemi okresu zosuvy pddy, skal, kamenné laviny, prepad dutin,
ani pokles pddy. Zosuv pddy malych rozmerov bol zaznamenany v intravilane
obce VySkovce nad Iplom 3.4.2013; zosuv bol spbdsobeny dlhotrvajicimi
vydatnymi zrazkami. Svahovymi deformaciami je najviac ohrozeny Usek cestnej
komunikécie Pukanec -Stampoch na severe okresu. Uvedena cestna
komunikécia vedie cez pohorie Stiavnické vrchy do okresu Banska Stiavnica.

V zmysle klasifikacie svahovych pohybov sa v skimanom Uzemi nachadzaju
svahové pohyby, ktoré sa zaraduju do skupiny zosUvania. Zosuvné deformacie sa
nachadzaju predovSetkym v Krupinskej planine. Vznik zosuvov je podmieneny
zmenami vihkosti, zvetravanim , er6ziou a zmenou stabilitnych pomerov. Svahové
pohyby sa v posudzovanom Uzemi vyskytuju pomerne bezne.

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Gzemi dany
jav spbsobuje

Zosuvy mbzu spdsobit’ naruSenie statiky cestného telesa, aj jeho Uplné znicenie.

Ocakavany vyvoj frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Na Slovensku mozno oc¢akavat do roku 2100 zvySené riziko vzniku zosuvov. Pri
subehu nepriaznivych okolnosti, ako st nadpriemerné zrazky, horniny potencialne
nachylné na zosuvy a zasahu ¢loveka sa do pohybu daju aj Uzemia, ktoré by za
normalnych okolnosti boli dlhodobo stabilné.

Dalsim fenoménom spdsobujicim eréziu a zosuvy je naruSenie prirodzenych
odtokovych ciest zrazkovej vody.

Hlavné neistoty

a odporuc¢ania pre
koncipovanie navrhovaného
zameru

V etape pripravy projektu rychlostnej cesty R3 zatial nebol zrealizovany podrobny
inzinierskogeologicky prieskum, k dispozicii je len inzinierskogeologicka Studia,
geologické prostredie nie je dostato€ne preskimané.

Variant erveny

Tunel A3 Baba (severny aj juzny portal) - moZnost ovplyvnenia stability zarezu
v portalovej &asti. Pogas hibenia portalovych &asti - negativne ovplyvnenie stability
portadlovych svahov. Svahové deformécie sU charakteru stabilizovanych resp.
potencialnych zosuvov. Potencidlne riziko zosunutia svahovych suti alebo
rozvolneného silne zvetraného podlozia poCas vystavby portadlového zarezu
i steny razeného portalu.

Tunel HaniSberg 1 - zdsahom do horninového prostredia v Useku severného aj
juzného tunelového portalu méze déjst k ovplyvneniu stability portdlového zarezu.
Svahové deformacie su charakteru stabilizovanych resp. potencialnych zosuvov.
Z hladiska vystavby portalového zarezu i steny razeného portalu je potencialne
riziko zosunutia svahovych suti alebo rozvolneného silne zvetraného podlozia.
V blizkosti lomu HaniSberg moZno oc¢akavat negativne ovplyvnenie stavby
a technoldgii tunela pri raziacich pracach v kamenolome.

Variant modry

Tunel A3 Baba (severny aj juzny portal) - moznost ovplyvnenia stability zarezu
v portalovej &asti. Podas hibenia portalovych &asti - negativne ovplyvnenie stability
portadlovych svahov. Svahové deforméacie sU charakteru stabilizovanych resp.
potencialnych zosuvov. Potencidlne riziko zosunutia svahovych suti alebo
rozvolneného silne zvetraného podloZia poéas vystavby portadlového zarezu
i steny razeného portalu.

Subvariant zeleny

Tunel HaniSberg 2 - zdsahom do horninového prostredia v Useku severného aj
juzného tunelového portalu méze déjst k ovplyvneniu stability portdlového zarezu.
Svahové deformacie su charakteru stabilizovanych resp. potencialnych zosuvov.
Z hladiska vystavby portalového zarezu i steny razeného portalu je potencialne
riziko zosunutia svahovych suti alebo rozvolneného silne zvetraného podlozia.
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Rizikovy k limaticky jav

Zosuvy

V blizkosti lomu HaniSberg moZno oc¢akavat negativne ovplyvnenie stavby
a technolégii tunela pri raziacich pracach v kameriolome.

Variant ¢erveny, variant modry

V altviach potokov a Gdolnej nive rieky Hron — moznost vyskytu zamokrenych
Uuzemi, moznost vyskytu malo Gnosnych bahnitych sedimentov

Udolie rieky Neresnica — moznost vyskytu zamokrenych Gzemi, moznost aktivacie
svahovych pohybov (zosuvov), moZnost vyskytu malo Unosnych bahnitych
sedimentov

Udolie Krupinice — moZnost vyskytu zamokrenych Gzemi, moZnost aktivacie
svahovych pohybov, moZnost vyskytu malo inosnych bahnitych sedimentov
pritokov Kltipoch a Vajsov - moznost vyskytu zamokrenych Gzemi, moznost
aktivacie svahovych pohybov,

Udolie Devigianskeho potoka - moznost vyskytu zamokrenych Gzemi, moznost
vyskytu malo inosnych bahnitych sedimentov

Udolie potoka Rakovéek — moZnost aktivacie svahovych pohybov (zosuvov)
Udolie Stiavnice — vyskyt aktivnej erézie a svahoych pohybov (zosuvov), moznost
vzniku zamokrenych Uzemi, moznost vyskytu malo Unosnych bahnitych
sedimentov

Udolie Belujského potoka - moznost vyskytu zamokrenych Gzemi, moZnost
vyskytu malo inosnych bahnitych sedimentov

Veperec - moznost vyskytu zamokrenych Gzemi, moznost vyskytu malo inosnych
a organickych zemin

Alavium rieky Ipel - moznost vyskytu zamokrenych UGzemi, moznost vzniku
svahovych deformacii

V zarezoch, ale aj pod nasypmi, v miestach kde sa v blizkosti povrchu vyskytuju
deluvialne hliny a ily, mdZe dbjst k naruseniu stability svahov. DalSie rizikové
lokality svahovych pohybov predstavuji miesta tunelovych portalov, zosuvné
plochy v Useku Repisko-Paké$ medzi Dudincami a Hontianskymi Tesarmi

a v miestach zakladania pilét mostnych konstrukcii a pri razeni tunelov.

Subvariant zeleny
moznost vyskytu malo unosnych bahnitych sedimentov pritokov Kltipoch a Vajsov
- moznost' vyskytu zamokrenych Gzemi, moznost aktivacie svahovych pohybov,

Udolie Krupinice — moZnost vyskytu zamokrenych Gzemi, moZnost aktivacie
svahovych pohybov

Svahy nasypov azarezov budl zabezpecené proti erézii apremfzaniu
geosyntetickymi materialmi a vhodnou vegeta¢nou Upravou odvedenim
povrchovych vod z Gzemia a pod.

Vystavba zarezov, pilierov mostov a budovanie portdlov tunelov v nestabilnom
prostredi si vyZiada realizaciu sanacnych opatreni — odvodnenie a stabilizacia
svahov zarubnymi a opornymi mirmi. Na monitorovanie stability budd navrhnuté a
zrealizované pozorovacie a inklinometrické vrty.

Na zaklade vysledkov inZinierskogeologickej Studie boli identifikované
rizikové faktory a navrhnuté opatrenia, ktoré bude potrebné upresni t' po
vykonani podrobného inzinierskogeologického priesku mu.

V skiimanom Gzemi sa nachadzaju stabilizované zosuvy. Riziko vzniku zosuvov
v Uzemi je mierne. Vplyvom narastu dennych zrazok a ich intenzity vratane
barkovej ¢innosti ¢i umelych zasahov ludskej ¢innosti bude narastat riziko vzniku
Zosuvov a expozicie rychlostnej cesty.

1.3.4 Modul 3: Posudenie zranite Inosti a miery rizika

Prvym cielom tohto kroku je ur€it tie Casti navrhovaného zameru, ktoré sa zranitelné na
oCakavany vyvoj rizikovych klimatickych javov. Druhym cielom je posudenie miery rizika na
zaklade dvoch zakladnych faktorov: velkosti potencialneho dopadu a pravdepodobnosti, Ze

dana udalost nastane.
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Hoci sa jednd o dva oddelené kroky hodnotenia, vrealnom Zivote budu tieto analyzy
pravdepodobne prevadzané zarover. Preto s v tomto modulu prezentované spolocne.

Na zaklade posudenia citlivosti a expozicie infraStruktirneho projektu rychlostnej cesty
R3 Zvolen - Sahy na klimatické a hydrologické rizika a ich ocakavané prejavy spdsobené
zmenou klimy je predmetom posudenia zranitelnosti zhodnotenie odolnosti projektu na
predpokladané frekvencie a intenzity klimatickych premennych a ich sekundarnych rizik.

Posudenie miery rizik spociva v stanoveni rizika spojeného s danou zranitefnostou. Toto
hodnotenie vyzaduje zohladnenie dvoch zakladnych faktorov: velkosti potencialneho désledku
a pravdepodobnosti, Ze dan& udalost nastane.

Pre vyjadrenie tychto zloZiek rizika boli pouzité stupnice uvedené v nasledujucich

tabulkach:

Tabu/ka ¢. 18: Stupnica zavaznosti désledkov:

Velkost dosledku

4

Mlerny

Silny

Zavazna udalost,
ktora vyzaduje

Kriticka udalost,
ktora vyzaduje

dalSie mimoriadne/
mimoriadne nidzové akcie
opatrenia
alebo

Bez dopadu

1
Bezvyznamny
Dopad moze byt
absorbovany cez
beznu €innost

Délezita Uprava
technického
rieSenia alebo
krizové riadenie
prevadzky

Potreba zasadnej
zmeny
technického
rieSenia alebo
mimoriadne
krizové riadenie
prevadzky

Tabu/ka ¢. 19: Stupnica pre posudenie pravdepodobnosti vyskytu javu:

Pravdepodobnost
1 2 3 4
Vzacna Mierna Pravdepodobna
Vysoko K incidentu doSlo Incident je
nepravdepodobné, v podobnej krajine | pravdepodobny
Ze k tomu dbjde
Alebo
5% 50% 80%
pravdepodobnost, pravdepodobnost, | pravdepodobnost,
Ze sa vyskytne za Ze sa vyskytne za | Ze sa vyskytne za
rok rok rok

Vysledné posudenie zranitefnosti a miery rizik infrastruktrneho projektu rychlostnej
cesty R3 Zvolen — Sahy je znazornené v nasledujucej tabulke (Tab.¢. 20).
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Tabul/ka ¢. 20: Posudenie zranite/hosti a miery rizika investicného zameru na zmenu klimy

Rizikové k limatick é javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika
Zavaznost | Pravdepo -
dobnos t’

Snehové javy

Snehové jazyky a zaveje — Useky, kde trase vedie
otvorenou krajinou
Variant ¢erveny — km 7,9-8,3, km 10,0-10,8, km
11,0-12,25, km 14,7-15,7, km 14,7-15,7, km 16,0-
17,2, km 17,9-18,6, km 22,2-22,7, km 25,8-2,150,
km 35,0-36,0, 36,3-36,8, km 40,2-40,7, km 50,8-
51,0, km 54,2-54,6, km 55,3-56,0, km 62,7-64,3, km
65,7-67,1
Variant modry — km 7,9-8,3, km 10,0-10,8, km 26,0-
26,3, km 40,5-41,0, km 50,9-51,1, km 54,4-54,8, km
55,4-56,2, km 62,9-64,5, km 65,8-67,2,
Subvariant zeleny - km 3,5-4,0

- km 1,4-2,25, km 3,5-4,0

Zranitelnost projektu je spojena
najma s obmedzenim plynulosti
a bezpecénosti cestnej premavky
a zvySenymi nakladmi na zimn(
udrzbu. Priemerny pocet dni so
snehovou prikryvkou bude do
buddcna klesat

Namrazové javy

Najma v usekoch preklenovania vodnych tokov
Variant ¢erveny- Most na ceste 1/50 nad potokom
Turova, Most na ceste 1/50 nad potokom Bien, Most
na krizovatkovej vetve a okruhu nad potokom Bien,
Most na krizovatkovej vetve smer B. Bystrica nad
potokom Bien, Most na okruhu nad cestou R1

a preloZkou potoka Bieri, Most na R3 nad tratou
ZSR a potokmi v km 1,082

Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501, Most na
R3 nad udolim, potokmi a cestou v km 6,136, Most
na R3 nad udolim, potokom a PC v km 7,630, Most
na R3 nad potokom v km 8,741, Most na privadzaci
Dobra Niva nad riekou Neresnica v km 9,200, Most
na R3 nad Bystrym potokom v km 9,922, Most na
R3 nad Striebornym potokom v km 12,477, Most na
R3 nad potokom a PC v km 13,264, Most na R3
nad potokom a PC v km 16,437, Most na R3 nad
pristupovou cestou a potokom v km 17,764, Most
na R3 nad PC, cestou I11/2562 a potokom Vajsov

v km 24,210

Most na R3 nad udolim a potokom Kitipoch v km
24,950, Most na R3 nad potokom Bebrava v km
27,442, Most na R3 a prelozke cesty 1/66 nad
potokom Bencatka v km 29,296, Most na R3

a prelozke cesty 1/66 nad potokom v km 30,237,
Most na R3 nad udolim a potokom v km 31,019,
Most na R3 nad tratou ZSR, Devigianskym
potokom a PC v km 32,911, Most na R3 nad
potokom Rakov¢éek v km 33,795,

Most na R3 nad tratou ZSR a potokom Rakovéek
v km 34,467, Most na R3 nad cestou /66, riekou
Stiavnica, PC a tratou ZSR v km 37,353, Most na
R3 nad adolim a Suchym potokom v km 38,917,
Most na R3 nad cestou 111/2558, Belujskym
potokom a PC v km 45,143

Most na R3 nad PC a Slunovskym jarkom v km
46,499, Most na R3 nad potokom Verepec v km
53,710, Most na R3 nad PC a potokom v km
54,013, Most na R3 nad ekoduktom, PC a potokom
v km 56,231, Most na R3 nad potokom v km
61,065, Most na R3 nad riekou Stiavnica v km
61,410, Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km
62,630, Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km
64,430, Most na privadzadi Sahy v inundagnom
Uuzemi rieky Ipel v km 64,910

Most na R3 nad PC, cestou 111/5108 a riekou Ipel

Zranitelnost projektu je spojena
najma s obmedzenim plynulosti
a bezpecénosti cestnej premavky
a zvySenymi nakladmi na zimnu
udrzbu.

Ocakéava sa narast zimnych
tepldt a pokles ladovych a
mrazovych dni s véa¢Sou
frekvenciou vzniku poladovice.
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové k limatick é javy

Zranite PFnos t’

v km 65,538, Most na R3 nad tratou ZSR v km
68,923

Variant modry

Most na ceste 1/50 nad potokom Turova

Most na ceste 1/50 nad potokom Bier

Most na krizovatkovej vetve a okruhu nad potokom
Bieri, Most na krizovatkovej vetve smer B. Bystrica
nad potokom Bier, Most na okruhu nad cestou R1
a prelozkou potoka Bien, Most na R3 nad tratou
ZSR a potokmi v km 1,082,

Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501, Most na
R3 nad udolim, potokmi a cestou v km 6,136, Most
na R3 nad udolim, potokom a PC v km 7,630, Most
na R3 nad potokom v km 8,741 ,

Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou
Neresnica v km 9,198, Most na R3 nad Bystrym
potokom v km 9,917, Most na R3 nad Striebornym
potokom v km 12,474, Most na R3 nad potokom a
PC v km 13,268, Most na R3 nad potokom v km
16,480, Most na R3 nad potokom v km 16,818,
Most na privadzaci nad potokom v km 17,334, Most
na R3 ponad ZSR a Babinsky potok, km 17,739-
18,037 L'M, km 17,748-18,030 PM,

Most na R3 ponad ZSR a riekou Krupinica, km
18,712-19,176 PM, Most na R3 ponad ZSR

a riekou Krupinica, km 18,729-19,843 LM,

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom
Vajsov v km 24,298, Most na R3 nad udolim

a potokom Kiltipoch v km 25,077, Most na R3 nad
potokom Bebrava v km 27,604, Most na R3

a prelozZke cesty 1/66 nad potokom Bencatka v km
29,458, Most na R3 a prelozke cesty 1/66 nad
potokom v km 30,399, Most na R3 nad udolim a
potokom v km 31,181, Most na R3 nad tratou ZSR,
Devicianskym potokom a PC v km 33,073,

Most na R3 nad potokom Rakovéek v km 33,957,
Most na R3 nad tratou ZSR a potokom Rakovéek
v km 34,629, Most na R3 nad cestou 1/66, riekou
Stiavnica, PC a tratou ZSR v km 37,515,

Most na R3 nad udolim a Suchym potokom v km
39,079, Most na R3 nad cestou 111/2558, Belujskym
potokom a PC v km 45,305,

Most na R3 nad PC a Slunovskym jarkom v km
46,661, Most na R3 nad potokom Verepec v km
53,872, Most na R3 nad PC a potokom v km
54,175, Most na R3 nad ekoduktom, PC a potokom
v km 56,393, Most na R3 nad potokom v km
61,227, Most na R3 nad riekou Stiavnica v km
61,572, Most na R3 nad riekou Ipef a PC v km
62,792, Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km
64,592, Most na privadzadi Sahy v inundagnom
Uuzemi rieky Ipel v km 65,072

Most na R3 nad PC, cestou 111/5108 a riekou Ipel
v km 65,700,

Subvariant zeleny

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom
Vajsov v km 5,580

Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch v km
6,350

Subvariant oranzovy

Most na R3 nad potokom Krupinica v km 0,987
Most na R3 nad potokom Bencatka v km 1,354
Most na R3 nad potokom Krupinica v km 1,912
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové k limatick é javy

Zranite PFnos t’ Miera rizika
Zavaznost | Pravdepo -
dobnos t’

Most na R3 nad potokom v km 2,255
Most na R3 nad udolim a potokom v km 2,969

Povod nové javy

Na mostoch ponad toky mozno poéas intenzivnych
a dlhotrvacucich dazdov oc¢akéavat vybrezenie
preklefiovanych tokov:

Variant ¢erveny- Most na ceste 1/50 nad potokom
Turova, Most na ceste 1/50 nad potokom Bien, Most
na krizovatkovej vetve a okruhu nad potokom Bien,
Most na krizovatkovej vetve smer B. Bystrica nad
potokom Bier, Most na okruhu nad cestou R1

a preloZkou potoka Bieri, Most na R3 nad tratou
ZSR a potokmi v km 1,082

Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501, Most na
R3 nad udolim, potokmi a cestou v km 6,136, Most
na R3 nad udolim, potokom a PC v km 7,630, Most
na R3 nad potokom v km 8,741, Most na privadzaci
Dobra Niva nad riekou Neresnica v km 9,200, Most
na R3 nad Bystrym potokom v km 9,922, Most na
R3 nad Striebornym potokom v km 12,477, Most na
R3 nad potokom a PC v km 13,264, Most na R3
nad potokom a PC v km 16,437, Most na R3 nad
pristupovou cestou a potokom v km 17,764, Most
na R3 nad PC, cestou I11/2562 a potokom Vajsov

v km 24,210

Most na R3 nad udolim a potokom Kitipoch v km
24,950, Most na R3 nad potokom Bebrava v km
27,442, Most na R3 a prelozZke cesty 1/66 nad
potokom Bencatka v km 29,296, Most na R3

a prelozZke cesty 1/66 nad potokom v km 30,237,
Most na R3 nad Gdolim a potokom v km 31,019,
Most na R3 nad tratou ZSR, Devigianskym
potokom a PC v km 32,911, Most na R3 nad
potokom Rakovéek v km 33,795,

Most na R3 nad tratou ZSR a potokom Rakovéek
v km 34,467, Most na R3 nad cestou /66, riekou
Stiavnica, PC a tratou ZSR v km 37,353, Most na
R3 nad adolim a Suchym potokom v km 38,917,
Most na R3 nad cestou 111/2558, Belujskym
potokom a PC v km 45,143

Most na R3 nad PC a Slunovskym jarkom v km
46,499, Most na R3 nad potokom Verepec v km
53,710, Most na R3 nad PC a potokom v km
54,013, Most na R3 nad ekoduktom, PC a potokom
v km 56,231, Most na R3 nad potokom v km
61,065, Most na R3 nad riekou Stiavnica v km
61,410, Most na R3 nad riekou Ipef a PC v km
62,630, Most na R3 nad riekou Ipef a PC v km
64,430, Most na privadzadi Sahy v inundagnom
Uuzemi rieky Ipel v km 64,910

Most na R3 nad PC, cestou 111/5108 a riekou Ipel

v km 65,538, Most na R3 nad tratou ZSR v km
68,923

Variant modry

Most na ceste 1/50 nad potokom Turova

Most na ceste 1/50 nad potokom Bier

Most na krizovatkovej vetve a okruhu nad potokom
Bieri, Most na krizovatkovej vetve smer B. Bystrica
nad potokom Bien, Most na okruhu nad cestou R1
a prelozkou potoka Bien, Most na R3 nad tratou
ZSR a potokmi v km 1,082,

Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501, Most na

Riziko zanesenia mostov
unaSanym materidlom a ich
pripadné mechanické
poskodenie.

Zranitelnost projektu je spojena
najma s moznym narusovanim
stability svahov, ktoré sa
vyskytuji v trase rychlostnej
cesty a jej okoli.
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikoveé k limatick € javy Zranite Pnos t’ Miera rizika
Zavaznost | Pravdepo -
dobnos t

R3 nad udolim, potokmi a cestou v km 6,136, Most
na R3 nad udolim, potokom a PC v km 7,630, Most
na R3 nad potokom v km 8,741 ,

Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou
Neresnica v km 9,198, Most na R3 nad Bystrym
potokom v km 9,917, Most na R3 nad Striebornym
potokom v km 12,474, Most na R3 nad potokom a
PC v km 13,268, Most na R3 nad potokom v km
16,480, Most na R3 nad potokom v km 16,818,
Most na privadzaci nad potokom v km 17,334, Most
na R3 ponad ZSR a Babinsky potok, km 17,739-
18,037 M, km 17,748-18,030 PM,

Most na R3 ponad ZSR a riekou Krupinica, km
18,712-19,176 PM, Most na R3 ponad ZSR

a riekou Krupinica, km 18,729-19,843 L'M,

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom
Vajsov v km 24,298, Most na R3 nad udolim

a potokom Kiltipoch v km 25,077, Most na R3 nad
potokom Bebrava v km 27,604, Most na R3

a prelozke cesty 1/66 nad potokom Bencatka v km
29,458, Most na R3 a prelozke cesty 1/66 nad
potokom v km 30,399, Most na R3 nad udolim a
potokom v km 31,181, Most na R3 nad tratou /SR,
Devi¢ianskym potokom a PC v km 33,073,

Most na R3 nad potokom Rakov¢ek v km 33,957,
Most na R3 nad tratou ZSR a potokom Rakovéek
v km 34,629, Most na R3 nad cestou /66, riekou
Stiavnica, PC a tratou ZSR v km 37,515,

Most na R3 nad udolim a Suchym potokom v km
39,079, Most na R3 nad cestou 111/2558, Belujskym
potokom a PC v km 45,305,

Most na R3 nad PC a Slunovskym jarkom v km
46,661, Most na R3 nad potokom Verepec v km
53,872, Most na R3 nad PC a potokom v km
54,175, Most na R3 nad ekoduktom, PC a potokom
v km 56,393, Most na R3 nad potokom v km
61,227, Most na R3 nad riekou Stiavnica v km
61,572, Most na R3 nad riekou Ipef a PC v km
62,792, Most na R3 nad riekou Ipef a PC v km
64,592, Most na privadzaci Sahy v inundaénom
Uzemi rieky Ipel v km 65,072

Most na R3 nad PC, cestou 111/5108 a riekou Ipel

v km 65,700,

Subvariant zeleny

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom
Vajsov v km 5,580

Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch v km
6,350

Subvariant oranzovy

Most na R3 nad potokom Krupinica v km 0,987
Most na R3 nad potokom Bencatka v km 1,354
Most na R3 nad potokom Krupinica v km 1,912
Most na R3 nad potokom v km 2,255

Most na R3 nad udolim a potokom v km 2,969
Variant ¢erveny, variant modry

V allviach potokov a udolnej nive rieky Hron —
moznost vyskytu zamokrenych UGzemi, moznost
vyskytu malo unosnych bahnitych sedimentov
Udolné niva Hronu:

Variant ¢erveny

km 0,0-1,517

Variant modry

Km 0,0-1,431
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik dosledkov klimatickej zmeny

Rizikové k limatick é javy

Zranite PFnos t’

Miera rizika

Zavaznost | Pravdepo -
dobnos ¢

Udolie rieky Neresnica — moznost vyskytu
zamokrenych Uzemi, moznost aktivacie svahovych
pohybov  (zosuvov), moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

Variant ¢erveny

km 5,717 - 9,917, km 9,917-12,617, km 12,617-
16,117

Variant modry

km 5,631-9,831, km 9,831-12,531, km 12,531-
16,031

Udolie Krupinice — moznost vyskytu zamokrenych
Uzemi, moznost aktivacie svahovych pohybov,
moznost  vyskytu malo dnosnych bahnitych
sedimentov

pritokov Kltipoch aVajsov - moznost vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost aktivacie svahovych
pohybov,

Variant ¢erveny:

km 16,117-18,817, km 21,717-26,417, km 26,417-
30,317, km 30,317-32,717

Variant modry

km 16,031-17,155, km 21,785-26,485, km 26,485-
30,385, km 30,385 32,785

Udolie Devigianskeho potoka - moznost vyskytu
zamokrenych Gzemi, mozZnost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

Variant ¢erveny:

km 33,117-32,717

variant modry

km 33,185-32,785

Udolie potoka Rakovéek — moZnost aktivacie
svahovych pohybov (zosuvov)

Variant ¢erveny:

km 33,117-34,617

Variant modry

km 33,185-34,685

Udolie _ Stiavnice — vyskyt aktivnej erdzie
a svahoych pohybov (zosuvov), moznost vzniku
zamokrenych Gzemi, mozZnost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

Variant ¢erveny:

km 59,317-65,717, km 54,1017-59,317, km 52,417-
54,017, km 45,317-52,417, km 37,617 45,017, km
37,217-37,617

Variant modry

km 59,48-65,88, km 54,155-59,48, km 52,555-
54,155, km 45,412-52,55, km 37,717-45,117, km
37,312-37,712

Udolie Belujského potoka - moznost vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

Variant ¢erveny:

km 45,017-45,317, km 37,61745,017

Variant modry

km 45,117-45,412, km 37,717-45,117

Veperec - moznost vyskytu zamokrenych Gzemi,
moznost vyskytu malo Unosnych a organickych
zemin

Variant ¢erveny:

km 52,417-54,017

Variant modry

km 52,555-54,155

Aldvium rieky Ipel - moznost vyskytu zamokrenych
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové k limatick é javy

Zranite PFnos t’

Miera rizika
Zavaznost | Pravdepo -
dobnos t

Uuzemi, moznost vzniku svahovych deformacii
Variant ¢erveny

km 65,717-69,617

Variant modry

km 65,8869,780

V zarezoch, ale aj pod nasypmi, v miestach kde sa
v blizkosti povrchu vyskytuja deluvialne hliny a ily,
moze dojst k narudeniu stability svahov. Dalsie
rizikové lokality svahovych pohybov predstavuju
miesta tunelovych portalov, zosuvné plochy v Useku
Repisko-Pak6s medzi Dudincami a Hontianskymi
Tesarmi a v miestach zakladania pilét mostnych
konstrukcii a pri razeni tunelov.

Subvariant zeleny

moznost vyskytu malo Gnosnych bahnitych
sedimentov pritokov Kltipoch a Vajsov - moznost
vyskytu zamokrenych Uzemi, moznost aktivacie
svahovych pohybov,

Udolie Krupinice — moznost vyskytu zamokrenych
Uzemi, moznost aktivacie svahovych pohybov

Vysoké teploty

Trasa rychlostnej cesty, predovSetkym Useky
v juznej Casti trasy

Zranitelnost je spojena najma s
narastom expozicie vozovky
vysokym teplotam a slneénému
Ziareniu s nasledkom jej
rychlejSieho poSkodzovania a
zvySenymi ndkladmi na adrzbu
Predpoklada sa narast
priemernej teploty vzduchu,
narastat bude aj pocet
tropickych a letnych dni.

Zosuvy

Variant ¢erveny

Tunel A3 Baba (severny aj juzny portdl) - moznost
ovplyvnenia stability zarezu v portalovej C¢asti.
Podas hibenia portalovych ¢&asti - negativne
ovplyvnenie stability portalovych svahov. Svahové
deformacie sU charakteru stabilizovanych resp.
potencialnych zosuvov. Potencialne riziko zosunutia
svahovych suti alebo rozvolneného silne
zvetraného podloZia pocas vystavby portalového
zarezu i steny razeného portalu.

Tunel HaniSberg 1 - zasahom do horninového
prostredia v useku severného aj juZzného
tunelového portalu méze dbjst k ovplyvneniu
stability portdlového zarezu. Svahové deforméacie
su charakteru stabilizovanych resp. potencialnych
zosuvov. Z hladiska vystavby portalového zarezu
i steny razeného portalu je potencialne riziko
zosunutia svahovych suti alebo rozvolneného silne
zvetraného podloZia. V blizkosti lomu HaniSberg
mozno ocakavat negativne ovplyvnenie stavby
atechnologii  tunela pri  raziacich pracach
v kamenolome.

Variant modry

Tunel A3 Baba (severny aj juzny portal) - moznost
ovplyvnenia stability zarezu v portalovej Casti.
Pogas hibenia portdlovych ¢&asti - negativne
ovplyvnenie stability portalovych svahov. Svahové

Zranitelnost je spojena najma s
naruSovanim stability svahov,
vznikom novych svahovych
deformacii alebo aktivaciou
potencialnych zosuvov,
stabilizovanych zosuvov a
erdziou pbdy, v dosledku
ktorych méze dojst k zosunutiu
Casti telesa komunikéacie alebo
jej zavaleniu
Vyskyt moznosti zosuvov sa
vzhladom na vySSie intenzity
zradzok bude zvySovat.
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové k limatick é javy

Zranite PFnos t’

Miera rizika
Zavaznost | Pravdepo -
dobnos ¢

deformacie sU charakteru stabilizovanych resp.
potencialnych zosuvov. Potencialne riziko zosunutia
svahovych suti alebo rozvolneného silne
zvetraného podlozia poCas vystavby portalového
zarezu i steny razeného portalu.

Subvariant zeleny

Tunel HaniSberg 2 - zasahom do horninového
prostredia v useku severného aj juZzného
tunelového portalu méze dbjst k ovplyvneniu
stability portdlového zarezu. Svahové deforméacie
su charakteru stabilizovanych resp. potencialnych
zosuvov. Z hladiska vystavby portalového zarezu
i steny razeného portalu je potencialne riziko
zosunutia svahovych suti alebo rozvolneného silne
zvetraného podloZia. V blizkosti lomu HaniSberg
mozno ocakavat negativne ovplyvnenie stavby
atechnologii  tunela pri  raziacich pracach
v kamenolome.

Variant ¢erveny, Variant modry

V altviach potokov a udolnej nive rieky Hron —
moznost vyskytu zamokrenych U(zemi, moznost
vyskytu malo Unosnych bahnitych sedimentov
Udolné niva Hronu:

Variant ¢erveny

km 0,0-1,517

Variant modry

Km 0,0-1,431

Udolie rieky Neresnica — moznost vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost aktivacie svahovych
pohybov  (zosuvov), moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

Variant ¢erveny

km 5,717 - 9,917, km 9,917-12,617, km 12,617-
16,117

Variant modry

km 5,631-9,831, km 9,831-12,531, km 12,531-
16,031

Udolie Krupinice — moznost vyskytu zamokrenych
Uzemi, moznost aktivacie svahovych pohybov,
moznost  vyskytu malo Unosnych bahnitych
sedimentov

pritokov Kltipoch aVajsov - moznost vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost aktivacie svahovych
pohybov,

Variant ¢erveny:

km 16,117-18,817, km 21,717-26,417, km 26,417-
30,317, km 30,317-32,717

Variant modry

km 16,031-17,155, km 21,785-26,485, km 26,485-
30,385, km 30,385 32,785

Udolie Devigianskeho potoka - moznost vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

Variant Cerveny:

km 33,117-32,717

variant modry

km 33,185-32,785

Udolie potoka Rakovéek — moznost aktivacie
svahovych pohybov (zosuvov)

Variant Cerveny:

km 33,117-34,617

Variant modry

km 33,185-34,685
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové k limatick é javy

Zranite PFnos t’

Miera rizika
Zavaznost | Pravdepo -
dobnos ¢

Udolie _ Stiavnice — vyskyt aktivnej erdzie
a svahoych pohybov (zosuvov), moznost vzniku
zamokrenych Gzemi, moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

Variant ¢erveny:

km 59,317-65,717, km 54,1017-59,317, km 52,417-
54,017, km 45,317-52,417, km 37,617 45,017, km
37,217-37,617

Variant modry

km 59,48-65,88, km 54,155-59,48, km 52,555-
54,155, km 45,412-52,55, km 37,717-45,117, km
37,312-37,712

Udolie Belujského potoka - moZnost vyskytu
zamokrenych Gzemi, mozZnost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

Variant ¢erveny:

km 45,017-45,317, km 37,61745,017

Variant modry

km 45,117-45,412, km 37,717-45,117

Veperec - moznost vyskytu zamokrenych uzemi,
moznost vyskytu malo Unosnych a organickych
zemin

Variant ¢erveny:

km 52,417-54,017

Variant modry

km 52,555-54,155

Aldvium rieky Ipel - moznost vyskytu zamokrenych
Uuzemi, moznost vzniku svahovych deformacii
Variant Cerveny

km 65,717-69,617

Variant modry

km 65,8869,780

V zarezoch, ale aj pod nasypmi, v miestach kde sa
v blizkosti povrchu vyskytuja deluvialne hliny a ily,
moze dojst k narudeniu stability svahov. Dalsie
rizikové lokality svahovych pohybov predstavuju
miesta tunelovych portalov, zosuvné plochy v Gseku
Repisko-Pakd$ medzi Dudincami a Hontianskymi
Tesarmi a v miestach zakladania pilét mostnych
konstrukcii a pri razeni tunelov.

Subvariant zeleny

moznost vyskytu malo Gnosnych bahnitych
sedimentov pritokov Kltipoch a Vajsov - moznost
vyskytu zamokrenych Gzemi, moznost aktivacie
svahovych pohybov,

Udolie Krupinice — moznost vyskytu zamokrenych
Uzemi, moznost aktivacie svahovych pohybov

___ =~VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.

88




Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

1.3.4 Modul 4: Identifikacia a vyber moznosti na pr

ispbsobenie zameru zmenam klimy

Ciefom tohto kroku je vybrat’ optimélne moznosti na prispésobenie navrhovaného zameru predpokladanym zmenam klimy.

Tento krok vychadza z rizik, ktoré boli identifikované v rAmci Modulu 3 a zo zvaZovani ekonomicky, socidlne a ekologicky prijatefnych moZnosti
na vylucenie tychto rizik alebo ich obmedzenie na akceptovatelna mieru.

Tabul/ka ¢. 21: Posudenie zranite/nosti, miery rizikanahradite/hosti a odporac¢anych opatreni na prispéspbenie investiéného zameru zmenam klimy

Rizikové klimatické javy Zranite Pnos t’ Miera rizika Nahradite Pnos t’ Mozné opatrenia na zvazenie
Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t'
Snehové javy

Snehové jazyky a zaveje — Useky, kde trase
vedie otvorenou krajinou
Variant ¢erveny — km 7,9-8,3, km 10,0-10,8,
km 11,0-12,25, km 14,7-15,7, km 14,7-15,7,
km 16,0-17,2, km 17,9-18,6, km 22,2-22,7,
km 25,8-2,150, km 35,0-36,0, 36,3-36,8, km
40,2-40,7, km 50,8-51,0, km 54,2-54,6, km
55,3-56,0, km 62,7-64,3, km 65,7-67,1
Variant modry — km 7,9-8,3, km 10,0-10,8,
km 26,0-26,3, km 40,5-41,0, km 50,9-51,1,
km 54,4-54,8, km 55,4-56,2, km 62,9-64,5,
km 65,8-67,2,
Subvariant zeleny - km 3,5-4,0

- km 1,4-2,25, km 3,5-
4,0

Zranitelnost projektu je
spojena najma s
obmedzenim plynulosti a
bezpec&nosti cestnej
premavky a zvySenymi
nakladmi na zimnd Gdrzbu.
Priemerny pocet dni so
snehovou prikryvkou bude do
budicna klesat

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.

Mostné objekty sG  dimenzované podla
poziadaviek STN EN 1990 a STN EN 1991
(narodné prilohy pre Slovensko, kategorizacné
sucinitele pre mosty na osobitne uréenych
trasach) na mimoriadne zatazenie snehom.
Riziko zaplavenia komunikacie nahlym
roztopenim snehu v dobsledku nedostato¢nej
kapacity odvodnovacieho systému sa
nepredpoklada.

PHS dimenzované na dynamické zataZenie
snehom podla STN EN 1991 (Eurokdd 1).

Zvislé dopravné znacenie je dimenzované na
mimoriadne zataZenie snehom.

Informacény systém rychlostnej cesty vybaveny
meteostanicami  umozni v€as identifikovat
nevhodné podmienky pre bezpecnost cestnej
premavky a pomocou premenlivého dopravného
znaCenia budd vodi¢i vc€as informovani o
nepriaznivej meteorologickej situacii.

Situacia kladie zvySené naroky na udrzbu - v
zmysle TP 9/2013 MDVRR SR Vykonavanie
Udrzby dialnic a rychlostnych ciest sa sneh z
vozoviek odstrafiuje po€as sneZenia nepretrZite z
dévodu zabezpecenia zjazdnosti alebo
prejazdnosti v kazdom smere jazdy a to najmenej
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Rizikové klimatické javy

Zranite PFnos t’

Miera rizika Nahradite nost’ MoZné opatrenia na zvazenie
Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t'

Namrazové javy

Najma v usekoch preklefovania vodnych
tokov

Variant ¢erveny- Most na ceste 1/50 nad
potokom Turova, Most na ceste 1/50 nad
potokom Bien, Most na krizovatkovej vetve
a okruhu nad potokom Bien, Most na
krizovatkovej vetve smer B. Bystrica nad
potokom Bier, Most na okruhu nad cestou
R1 a preloZzkou potoka Bieri, Most na R3
nad tratou ZSR a potokmi v km 1,082

Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501,
Most na R3 nad udolim, potokmi a cestou

v km 6,136, Most na R3 nad udolim,
potokom a PC v km 7,630, Most na R3 nad
potokom v km 8,741, Most na privadzaci
Dobra Niva nad riekou Neresnica v km
9,200, Most na R3 nad Bystrym potokom

v km 9,922, Most na R3 nad Striebornym
potokom v km 12,477, Most na R3 nad
potokom a PC v km 13,264, Most na R3 nad
potokom a PC v km 16,437, Most na R3 nad
pristupovou cestou a potokom v km 17,764,
Most na R3 nad PC, cestou 111/2562

a potokom Vajsov v km 24,210

Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch
v km 24,950, Most na R3 nad potokom
Bebrava v km 27,442, Most na R3

a prelozke cesty 1/66 nad potokom Bencatka
v km 29,296, Most na R3 a prelozke cesty
1/66 nad potokom v km 30,237, Most na R3
nad udolim a potokom v km 31,019, Most na
R3 nad tratou ZSR, Devigianskym potokom
a PC v km 32,911, Most na R3 nad potokom
Rakové&ek v km 33,795,

Zranitelnost projektu je
spojena najma

s obmedzenim plynulosti

a bezpecnosti cestnej
premavky a zvySenymi
nékladmi na zimnd udrzbu.
Ocakava sa narast zimnych
tepldt a pokles ladovych a
mrazovych dni s véa¢Sou
frekvenciou vzniku
poladovice.

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.

v jednom jazdnom pruhu mechanickym
odstrariovanim snehu z povrchu vozovky
(pluhovanie, frézovanie) a chemickym posypom .
Navrhované opatrenia si dostato  €né

Kamerovy systém rychlostnej cesty umozni
okamzitd identifikaciu zjazdnosti komunikéacie,
pomocou premenlivého dopravného znacenia
budu vodici v€as informovani a v pripade
potreby bude obmedzena rychlost vozidiel.
Situacia kladie zvySené naroky na adrzbu - v
zmysle TP 9/2013 MDVRR SR. Vykonéavanie
udrzby dialnic a rychlostnych ciest sa sneh z
vozoviek odstranuje pocas sneZenia nepretrzite z
dbvodu zabezpedenia zjazdnosti alebo
prejazdnosti v kazdom smere jazdy a to najmenej
v jednom jazdnom pruhu mechanickym
odstrafiovanim snehu z povrchu vozovky
(pluhovanie, frézovanie) a chemickym posypom .
Navrhované opatrenia si dostato  €né
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Rizikové klimatické javy

Zranite PFnos t’

Most na R3 nad tratou ZSR a potokom
Rakovcek v km 34,467, Most na R3 nad
cestou 1/66, riekou Stiavnica, PC a tratou
ZSR v km 37,353, Most na R3 nad tdolim
a Suchym potokom v km 38,917, Most na
R3 nad cestou 111/2558, Belujskym potokom
a PC v km 45,143

Most na R3 nad PC a Slunovskym jarkom

v km 46,499, Most na R3 nad potokom
Verepec v km 53,710, Most na R3 nad PC
a potokom v km 54,013, Most na R3 nad
ekoduktom, PC a potokom v km 56,231,
Most na R3 nad potokom v km 61,065, Most
na R3 nad riekou Stiavnica v km 61,410,
Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km
62,630, Most na R3 nad riekou Ipel a PC

v km 64,430, Most na privadzadi Sahy

v inundaénom Gzemi rieky Ipel v km 64,910
Most na R3 nad PC, cestou 111/5108 a riekou
Ipel v km 65,538, Most na R3 nad tratou
ZSR v km 68,923

Variant modry

Most na ceste 1/50 nad potokom Turova
Most na ceste /50 nad potokom Bier

Most na krizovatkovej vetve a okruhu nad
potokom Bier, Most na krizovatkovej vetve
smer B. Bystrica nad potokom Bien, Most na
okruhu nad cestou R1 a prelozkou potoka
Bien, Most na R3 nad tratou ZSR a potokmi
v km 1,082,

Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501,
Most na R3 nad Udolim, potokmi a cestou

v km 6,136, Most na R3 nad udolim,
potokom a PC v km 7,630, Most na R3 nad
potokom v km 8,741 ,

Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou
Neresnica v km 9,198, Most na R3 nad
Bystrym potokom v km 9,917, Most na R3
nad Striebornym potokom v km 12,474,

Miera rizika Nahradite nost’ MoZné opatrenia na zvazenie
Zavaznos t Pravde -
podobnos t'

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.
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Rizikové klimatické javy

Zranite PFnos t’

Most na R3 nad potokom a PC v km 13,268,
Most na R3 nad potokom v km 16,480, Most
na R3 nad potokom v km 16,818, Most na
privadzaci nad potokom v km 17,334, Most
na R3 ponad ZSR a Babinsky potok, km
17,739-18,037 LM, km 17,748-18,030 PM,
Most na R3 ponad ZSR a riekou Krupinica,
km 18,712-19,176 PM, Most na R3 ponad
ZSR a riekou Krupinica, km 18,729-19,843
LM,

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562

a potokom Vajsov v km 24,298, Most na R3
nad Gdolim a potokom Kltipoch v km 25,077,
Most na R3 nad potokom Bebrava v km
27,604, Most na R3 a prelozke cesty 1/66
nad potokom Bencatka v km 29,458, Most
na R3 a prelozke cesty 1/66 nad potokom

v km 30,399, Most na R3 nad udolim a
potokom v km 31,181, Most na R3 nad
tratou ZSR, Devigianskym potokom a PC

v km 33,073,

Most na R3 nad potokom Rakovéek v km
33,957,

Most na R3 nad tratou ZSR a potokom
Rakové&ek v km 34,629, Most na R3 nad
cestou 1/66, riekou Stiavnica, PC a tratou
ZSR v km 37,515,

Most na R3 nad udolim a Suchym potokom
v km 39,079, Most na R3 nad cestou
111/2558, Belujskym potokom a PC v km
45,305,

Most na R3 nad PC a Slunovskym jarkom

v km 46,661, Most na R3 nad potokom
Verepec v km 53,872, Most na R3 nad PC
a potokom v km 54,175, Most na R3 nad
ekoduktom, PC a potokom v km 56,393,
Most na R3 nad potokom v km 61,227, Most
na R3 nad riekou Stiavnica v km 61,572,
Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km

Miera rizika Nahradite nost’ MoZné opatrenia na zvazenie
Zavaznos t Pravde -
podobnos t'

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.
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Rizikové klimatické javy

Zranite PFnos t’

62,792, Most na R3 nad riekou Ipel a PC

v km 64,592, Most na privadzadi Sahy

v inundaénom Gzemi rieky Ipel v km 65,072
Most na R3 nad PC, cestou 111/5108 a riekou
Ipefl v km 65,700,

Subvariant zeleny

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562

a potokom Vajsov v km 5,580

Most na R3 nad udolim a potokom Kltipoch

v km 6,350

Most na R3 nad potokom Krupinica v km
0,987

Most na R3 nad potokom Benc¢atka v km
1,354

Most na R3 nad potokom Krupinica v km
1,912

Most na R3 nad potokom v km 2,255
Most na R3 nad udolim a potokom v km
2,969

Povod nové javy

Miera rizika Nahradite nost’ MoZné opatrenia na zvazenie
Zavaznos t Pravde -
podobnos t'

Na mostoch ponad toky mozZno pocas
intenzivnych a dlhotrvacucich dazdov
ocCakavat vybrezenie prekleriovanych tokov:
Variant ¢erveny- Most na ceste 1/50 nad
potokom Turova, Most na ceste /50 nad
potokom Bien, Most na krizovatkovej vetve
a okruhu nad potokom Bier, Most na
krizovatkovej vetve smer B. Bystrica nad
potokom Bier, Most na okruhu nad cestou
R1 a preloZzkou potoka Bieri, Most na R3
nad tratou ZSR a potokmi v km 1,082

Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501,
Most na R3 nad udolim, potokmi a cestou
v km 6,136, Most na R3 nad udolim,
potokom a PC v km 7,630, Most na R3 nad
potokom v km 8,741, Most na privadzaci
Dobra Niva nad riekou Neresnica v km
9,200, Most na R3 nad Bystrym potokom

Zranitelnost projektu je
spojena najma s moznym
narusovanim stability
svahov, ktoré sa vyskytuju

v trase rychlostnej cesty a jej
okoli.

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.

VysSkové vedenie rychlostnej cesty minimalizuje
riziko jej zaplavenia.

Stabilita mostnych objektov je podlozena
statickymi vypocétami a nepredpoklada sa riziko
zranitelnosti navrhovaného rieSenia v pripade
povodni.

Navrhované opatrenia si dostato  €né
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Rizikové klimatické javy

Zranite PFnos t’

v km 9,922, Most na R3 nad Striebornym
potokom v km 12,477, Most na R3 nad
potokom a PC v km 13,264, Most na R3 nad
potokom a PC v km 16,437, Most na R3 nad
pristupovou cestou a potokom v km 17,764,
Most na R3 nad PC, cestou 111/2562

a potokom Vajsov v km 24,210

Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch
v km 24,950, Most na R3 nad potokom
Bebrava v km 27,442, Most na R3

a prelozke cesty 1/66 nad potokom Bencatka
v km 29,296, Most na R3 a prelozke cesty
1/66 nad potokom v km 30,237, Most na R3
nad Gdolim a potokom v km 31,019, Most na
R3 nad tratou ZSR, Devigianskym potokom
a PC v km 32,911, Most na R3 nad potokom
Rakovéek v km 33,795,

Most na R3 nad tratou ZSR a potokom
Rakovcek v km 34,467, Most na R3 nad
cestou 1/66, riekou Stiavnica, PC a tratou
ZSR v km 37,353, Most na R3 nad tdolim

a Suchym potokom v km 38,917, Most na
R3 nad cestou 111/2558, Belujskym potokom
a PC v km 45,143

Most na R3 nad PC a Slunovskym jarkom

v km 46,499, Most na R3 nad potokom
Verepec v km 53,710, Most na R3 nad PC
a potokom v km 54,013, Most na R3 nad
ekoduktom, PC a potokom v km 56,231,
Most na R3 nad potokom v km 61,065, Most
na R3 nad riekou Stiavnica v km 61,410,
Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km
62,630, Most na R3 nad riekou Ipel a PC

v km 64,430, Most na privadzadi Sahy

v inundaénom Gzemi rieky Ipel v km 64,910
Most na R3 nad PC, cestou 111/5108 a riekou
Ipel v km 65,538, Most na R3 nad tratou
7SR v km 68,923

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.

Miera rizika Nahradite nost’ MoZné opatrenia na zvazenie
Zavaznos t Pravde -
podobnos t'
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Rizikové klimatické javy Zranite Pnos t’ Miera rizika Nahradite Pnost’ Mozné opatrenia na zvazenie
Zavaznos t Pravde -
podobnos t'

Variant modry

Most na ceste 1/50 nad potokom Turova
Most na ceste 1/50 nad potokom Bieri

Most na krizovatkovej vetve a okruhu nad
potokom Bien, Most na krizovatkovej vetve
smer B. Bystrica nad potokom Bief, Most na
okruhu nad cestou R1 a preloZzkou potoka
Biefi, Most na R3 nad tratou ZSR a potokmi
v km 1,082,

Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501,
Most na R3 nad udolim, potokmi a cestou

v km 6,136, Most na R3 nad udolim,
potokom a PC v km 7,630, Most na R3 nad
potokom v km 8,741 ,

Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou
Neresnica v km 9,198, Most na R3 nad
Bystrym potokom v km 9,917, Most na R3
nad Striebornym potokom v km 12,474,
Most na R3 nad potokom a PC v km 13,268,
Most na R3 nad potokom v km 16,480, Most
na R3 nad potokom v km 16,818, Most na
privadzaci nad potokom v km 17,334, Most
na R3 ponad ZSR a Babinsky potok, km
17,739-18,037 LM, km 17,748-18,030 PM,
Most na R3 ponad ZSR a riekou Krupinica,
km 18,712-19,176 PM, Most na R3 ponad
ZSR a riekou Krupinica, km 18,729-19,843
LM,

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562

a potokom Vajsov v km 24,298, Most na R3
nad Gdolim a potokom Kltipoch v km 25,077,
Most na R3 nad potokom Bebrava v km
27,604, Most na R3 a prelozke cesty 1/66
nad potokom Bencatka v km 29,458, Most
na R3 a prelozke cesty 1/66 nad potokom

v km 30,399, Most na R3 nad udolim a
potokom v km 31,181, Most na R3 nad
tratou ZSR, Devigianskym potokom a PC

v km 33,073,
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Rizikové klimatické javy Zranite Pnos t’ Miera rizika Nahradite Pnost’ Mozné opatrenia na zvazenie
Zavaznos t Pravde -
podobnos t'

Most na R3 nad potokom Rakovéek v km
33,957,

Most na R3 nad tratou ZSR a potokom
Rakovcek v km 34,629, Most na R3 nad
cestou 1/66, riekou Stiavnica, PC a tratou
ZSR v km 37,515,

Most na R3 nad udolim a Suchym potokom
v km 39,079, Most na R3 nad cestou
111/2558, Belujskym potokom a PC v km
45,305,

Most na R3 nad PC a Slunovskym jarkom
v km 46,661, Most na R3 nad potokom
Verepec v km 53,872, Most na R3 nad PC
a potokom v km 54,175, Most na R3 nad
ekoduktom, PC a potokom v km 56,393,
Most na R3 nad potokom v km 61,227, Most
na R3 nad riekou Stiavnica v km 61,572,
Most na R3 nad riekou Ipel a PC v km
62,792, Most na R3 nad riekou Ipel a PC

v km 64,592, Most na privadzadi Sahy

v inundaénom Gzemi rieky Ipel v km 65,072
Most na R3 nad PC, cestou 111/5108 a riekou
Ipefl v km 65,700,

Subvariant zeleny

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562

a potokom Vajsov v km 5,580

Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch
v km 6,350

Subvariant oranzovy

Most na R3 nad potokom Krupinica v km
0,987, Most na R3 nad potokom Bencatka
v km 1,354, Most na R3 nad potokom
Krupinica v km 1,912, Most na R3 nad
potokom v km 2,255, Most na R3 nad
Gdolim a potokom v km 2,969

Zamokrené Uzemia, pripadne vyskyt malo
unosnych bahnitych sedimentov:
Variant erveny, variant modry

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0. 9%
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Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy Zranite Pnos t’ Miera rizika Nahradite Pnost’ Mozné opatrenia na zvazenie
Zavaznos t Pravde -
podobnos t'

V altviach potokov a Udolnej nive rieky Hron
— moznost vyskytu zamokrenych Uzemi,
moznost vyskytu malo unosnych bahnitych
sedimentov

Udolné niva Hronu:

Variant ¢erveny - km 0,0-1,517

Variant modry - km 0,0-1,431

Udolie rieky Neresnica — moZnost vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost aktivacie
svahovych pohybov (zosuvov), moznost
vyskytu malo unosnych bahnitych
sedimentov

Variant ¢erveny - km 5,717 - 9,917, km
9,917-12,617, km 12,617-16,117

Variant modry - km 5,631-9,831, km 9,831-
12,531, km 12,531-16,031

Udolie  Krupinice — moznost vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost aktivacie
svahovych pohybov, moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

pritokov Kltipoch aVajsov - moznost
vyskytu zamokrenych Gzemi, moznost
aktivacie svahovych pohybov,

Variant cerveny: km 16,117-18,817, km
21,717-26,417, km 26,417-30,317, km
30,317-32,717

Variant modry km 16,031-17,155, km
21,785-26,485, km 26,485-30,385, km
30,385 32,785

Udolie Devigianskeho potoka - moznost
vyskytu zamokrenych Gzemi, moznost
vyskytu malo unosnych bahnitych
sedimentov

Variant ¢erveny: km 33,117-32,717

Variant modry km 33,185-32,785

Udolie potoka Rakovéek — moznost
aktivacie svahovych pohybov (zosuvov)
Variant ¢erveny: km 33,117-34,617
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Rizikové klimatické javy Zranite Pnos t’ Miera rizika Nahradite Pnost’ Mozné opatrenia na zvazenie
Zavaznos t Pravde -
podobnos t'

Variant modry - km 33,185-34,685

Udolie Stiavnice — vyskyt aktivnej erozie
a svahoych pohybov (zosuvov), moznost
vzniku  zamokrenych  Gzemi, moznost
vyskytu malo unosnych bahnitych
sedimentov

Variant ¢erveny: - km 59,317-65,717, km
54,1017-59,317, km 52,417-54,017, km
45,317-52,417, km 37,617 45,017, km
37,217-37,617

Variant modry km 59,48-65,88, km 54,155-
59,48, km 52,555-54,155, km 45,412-52,55,
km 37,717-45,117, km 37,312-37,712
Udolie Belujského potoka - moZnost’ vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost’ vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

Variant cerveny: km 45,017-45,317, km
37,61745,017

Variant modry km 45,117-45,412, km
37,717-45,117

Veperec - moznost vyskytu zamokrenych
Uzemi, moznost vyskytu malo Unosnych
a organickych zemin

Variant ¢erveny: km 52,417-54,017

Variant modry km 52,555-54,155

Aldvium rieky Ipel - moZznost vyskytu
zamokrenych  UGzemi, moznost vzniku
svahovych deformacii

Variant ¢erveny km 65,717-69,617

Variant modry km 65,8869,780

V zérezoch, ale aj pod nasypmi, v miestach
kde sa v blizkosti povrchu vyskytuji
deluvialne hliny a ily, méze dojst

k naruseniu stability svahov. Dal$ie rizikové
lokality svahovych pohybov predstavuju
miesta tunelovych portalov, zosuvné plochy
v Useku Repisko-Pakd$ medzi Dudincami

a Hontianskymi Tesarmi a v miestach
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Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite PFnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

MoZné opatrenia na zvazenie

Pravde -
podobnos t'

Zavaznos t’

zakladania pil6t mostnych konstrukcii a pri
razeni tunelov.

Subvariant zeleny

moznost vyskytu malo Unosnych bahnitych
sedimentov pritokov Kltipoch a Vajsov -
moznost  vyskytu zamokrenych Uzemi,
moznost aktivacie svahovych pohybov,

Udolie Krupinice — moznost vyskytu
zamokrenych Uzemi, moznost aktivacie
svahovych pohybov

Vysoké teploty

Trasa rychlostnej cesty, predovSetkym
Useky v juznej ¢asti trasy

Zranitelnost je spojena
najma s narastom expozicie
vozovky vysokym teplotam a
slne¢nému Ziareniu s
nasledkom jej rychlejSieho
poskodzovania a zvySenymi
nékladmi na adrzbu
Predpoklada sa narast
priemernej teploty vzduchu,
narastat bude aj pocet
tropickych a letnych dni.

Vozovky s navrhnuté na zéklade poziadaviek
TP 03/2009, a jej navrh bude dolozeny
posudkami a vypocétami. Vozovky (resp. ich
podloZie) su konStruované na podklade
vysledkov inzinierskogeologického prieskumu.
V dalSom stupni PD bude potrebné zrealizovat
podrobny inZinierskogeologicky prieskum. V
objekte rychlostnej cesty je konStrukcia vozovky
navrhovana podla platnych STN, ma dostato¢nu
odolnost z hladiska vysokych tepl6t.

V pripade potreby je zabezpecované
zavlazovanie vozovky Utvarom spravy a udrzby
ciest.

Navrhované opatrenia su dostato¢né

Zosuvy

Variant ¢erveny

Tunel A3 Baba (severny aj juzny portal) -
moznost  ovplyvnenia stability zarezu
v portalovej éasti. Podas hibenia portalovych
Casti - negativne ovplyvnenie stability
portalovych svahov. Svahové deformacie su
charakteru stabilizovanych resp.
potencialnych zosuvov. Potenciélne riziko
zosunutia svahovych suti alebo
rozvolneného silne zvetraného podlozia
pocas vystavby portalového zarezu i steny

Zranitelnost je spojena
najma s naruSovanim
stability svahov, vznikom
novych svahovych
deforméacii alebo aktivaciou
potencialnych zosuvov,
stabilizovanych zosuvov a
eréziou pody, v dosledku
ktorych méze dojst k
zosunutiu ¢asti telesa
komunikacie alebo jej
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Stabilita nasypovych a zarezovych svahov
rychlostnej cesty je overena statickymi
vypoc¢tami a nepredpoklada sa riziko
zranitelnosti navrhovaného rieSenia, avSak na
zachytenie pripadnych zmien bude navrhnuty
v rizikovych miestach geotechnicky monitoring.
Svahy nasypov a zarezov budu zabezpecené
proti erézii vhodnou vegeta¢nou a protier6znou
Upravou.

Na zaklade IGHG prieskumu boli na styku
objektov rychlostnej cesty s geologicky
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Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite PFnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

MoZné opatrenia na zvazenie

Zavaznos t’

Pravde -
podobnos t'

razeného portalu.

Tunel HaniSberg 1 - zasahom do
horninového prostredia v Useku severného
aj juzného tunelového portalu moéze dojst
k ovplyvneniu stability portalového zarezu.
Svahové  deformacie  su  charakteru
stabilizovanych resp. potencialnych
zosuvov. Z hladiska vystavby portalového
zarezu isteny razeného portadlu je
potencialne riziko zosunutia svahovych suti
alebo rozvolneného silne zvetraného
podloZia. V blizkosti lomu HaniSberg mozno
o¢akavat negativne ovplyvnenie stavby
a technologii tunela pri raziacich pracach
v kameriolome.

Variant modry

Tunel A3 Baba (severny aj juzny portal) -
moznost  ovplyvnenia stability zarezu
v portalovej éasti. Podas hibenia portalovych
Casti - negativne ovplyvnenie stability
portalovych svahov. Svahové deformacie su
charakteru stabilizovanych resp.
potencialnych zosuvov. Potenciélne riziko
zosunutia svahovych suti alebo
rozvolneného silne zvetraného podlozia
pocas vystavby portalového zarezu i steny
razeného portalu.

Subvariant zeleny

Tunel HaniSberg 2 - zasahom do
horninového prostredia v Useku severného
aj juzného tunelového portalu moze dojst
k ovplyvneniu stability portalového zarezu.
Svahové  deformacie st charakteru
stabilizovanych resp. potencialnych
zosuvov. Z hladiska vystavby portalového
zarezu isteny razeného portalu je
potencialne riziko zosunutia svahovych suti
alebo rozvolneného silne zvetraného
podloZia. V blizkosti lomu HaniSberg mozno

zavaleniu

Vyskyt moznosti zosuvov sa
vzhladom na vySSie intenzity
zrazok bude zvySovat.
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nestabilnym prostredim navrhnuté stabilizacné
opatrenia v podobe opornych murov. Tieto su
dimenzované na odolnost voc¢i geodynamickym
procesom, zaroven s navrhované aj na
predpokladané seizmické zatazenie. Stabilita
mostnych objektov je podlozena statickymi
vypoctami a nepredpoklada sa riziko
zranitelnosti navrhovaného rieSenia.
Navrhované opatrenia su dostato¢né
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Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy Zranite Fnos t’ Miera rizika Nahradite Fnost’ MoZné opatrenia na zvazenie

Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t'

oCakavat negativne ovplyvnenie stavby
a technoldgii tunela pri raziacich pracach
v kamenolome.

Variant ¢erveny, variant modry

V alGviach potokov a udolnej nive rieky Hron
— moznost vyskytu zamokrenych Uzemi,
moznost vyskytu malo Unosnych bahnitych
sedimentov

Udolné niva Hronu:

Variant ¢erveny km 0,0-1,517

Variant modry Km 0,0-1,431

Udolie rieky Neresnica — moznost vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost aktivacie
svahovych pohybov (zosuvov), moZzZnost
vyskytu malo unosnych bahnitych
sedimentov

Variant ¢erveny km 5,717 - 9,917, km 9,917-
12,617, km 12,617-16,117

Variant modry km 5,631-9,831, km 9,831-
12,531, km 12,531-16,031

Udolie  Krupinice — moZnost vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost aktivacie
svahovych pohybov, moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

pritokov Kltipoch aVajsov - moZnost
vyskytu zamokrenych Gzemi, moznost
aktivacie svahovych pohybov,

Variant cerveny: km 16,117-18,817, km
21,717-26,417, km 26,417-30,317, km
30,317-32,717

Variant modry km 16,031-17,155, km
21,785-26,485, km 26,485-30,385, km
30,385 32,785

Udolie Devigianskeho potoka - moznost
vyskytu zamokrenych Gzemi, moznost
vyskytu malo Gunosnych bahnitych
sedimentov

Variant ¢erveny: km 33,117-32,717
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Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy Zranite Fnos t’ Miera rizika Nahradite Fnost’ MoZné opatrenia na zvazenie

Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t'

variant modry km 33,185-32,785

Udolie potoka Rakovéek — moznost
aktivacie svahovych pohybov (zosuvov)
Variant ¢erveny: km 33,117-34,617

Variant modry km 33,185-34,685

Udolie Stiavnice — vyskyt aktivnej erdzie
a svahoych pohybov (zosuvov), moZnost
vzniku  zamokrenych (zemi, moznost
vyskytu malo unosnych bahnitych
sedimentov

Variant cerveny: km 59,317-65,717, km
54,1017-59,317, km 52,417-54,017, km
45,317-52,417, km 37,617 45,017, km
37,217-37,617

Variant modry km 59,48-65,88, km 54,155-
59,48, km 52,555-54,155, km 45,412-52,55,
km 37,717-45,117, km 37,312-37,712
Udolie Belujského potoka - moznost' vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

Variant cerveny: km 45,017-45,317, km
37,61745,017

Variant modry km 45,117-45,412, km
37,717-45,117

Veperec - moznost vyskytu zamokrenych
Uzemi, moznost vyskytu malo U(nosnych
a organickych zemin

Variant ¢erveny: km 52,417-54,017

Variant modry km 52,555-54,155

Aldvium rieky Ipel - mozZnost vyskytu
zamokrenych  Uzemi, moznost vzniku
svahovych deformacii

Variant ¢erveny km 65,717-69,617

Variant modry km 65,8869,780

V zérezoch, ale aj pod nasypmi, v miestach
kde sa v blizkosti povrchu vyskytuji
deluvialne hliny a ily, mdze dojst

k naru$eniu stability svahov. DalSie rizikové
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Rizikové klimatické javy

Zranite PFnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

MoZné opatrenia na zvazenie

Zavaznos t’

Pravde -
podobnos t'

lokality svahovych pohybov predstavuju
miesta tunelovych portalov, zosuvné plochy
v Useku Repisko-Pakds medzi Dudincami

a Hontianskymi Tesarmi a v miestach
zakladania pil6t mostnych konStrukcii a pri
razeni tunelov.

Subvariant zeleny

moznost vyskytu malo unosnych bahnitych
sedimentov pritokov Kltipoch a Vajsov -
moznost  vyskytu zamokrenych Uzemi,
moznost aktivacie svahovych pohybov,

Udolie  Krupinice — moZnost vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost aktivacie
svahovych pohybov

Tabulka ¢. 22: Stupnica miery nahradite/nosti ¢asti navrhovaného zameru

’ Farba

nahradite nosti

Stupen Popis miery citlivosti

Kriticky Kritické Casti su tie suCasti prevadzky, ktoré nie je mozné zaistit
inak (napr. nahradenie spojenia inym spojenim) alebo ktorych
poskodenie ¢i ndprava po krizovej situécii by bola prilis draha
alebo ¢asovo naro€na (napr. kolaps mostného objektu)

Vyznamny Vyznamné €asti su tie sucasti navrhu, ich prevencia vyvola vacsie
naklady nez rieSenia vzniknutej krizovej situacie — no jednako
dojde k vyznamnym komplikaciam v prevadzke.

Nahraditelny Nahraditelné Casti s tie stc¢asti prevadzky, ktoré mézu byt
nahradené inym sp6sobom alebo ktorych oprava je lacnejSia nez
robustny navrh.
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1.3.4 Modul 5: Navrh varovnych a monitorovacich sys  témov

Ciefom tohoto kroku je navrh systémov pre sledovanie hlavnych identifikovanych klimatickych
rizik a ich dopadu na dany investi¢ény zamer alebo jeho prevadzku. V praxi mozno rozliSovat
dva z&kladné typy informacnych systémov:

e Varovné systémy, ktoré podavaji varovanie o vyskyte alebo predpokladanom
bezprostrednom vyskyte niektorého z nebezpeénych javov, ktoré mdzu ohrozit predmetny
zamer alebo jeho prevadzku. Tieto informacie mozZzno vyuzivat pre riadenie prevadzky

(alebo krizové riadenie prevadzky) po dobu trvania rizikovej situacie.

« Monitorovacie systémy, ktoré systematicky sleduju vyvoj klimatickych rizik a savisiacich
(existujacich ¢&i predpokladanych) Skod. Tieto informécie podavaju podnety pre nutné

Upravy navrhovaného zameru v rdmci jeho adrzby a rekonstrukcii.

Hoci mozno oba systémy ¢iastocne kombinovat, obyvkle sa jedn& o dva rozdielne informaéné
nastroje, ktoré su viazané na rozdielne nadvazujuce rozhodovacie procesy. KedZe prevadzka
tychto systémov méze byt finanéne a organiza¢ne narocna, je nutné najskor zvazit, ¢i a aké

javy je vhodné sledovat a ako budu tieto informécie vyuzivané pre realne rozhodovanie.
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Tabul/ka ¢. 23: Vysledné odporacania v ramci klimatického hodnotenia vrytane odportcéani pre varovné systémy a monitoring

Rizikové klimatické javy Zranite Pnos t’ Miera rizika Nahradite Pnost’ Navrhované opatrenia Varovny systém alebo
monitoring
Zéavaznos t’ Pravde -
podobnos t'
Snehové javy

Snehoveé jazyky a zaveje — Useky,
kde trasa vedie otvorenou
krajinou
Variant ¢erveny — km 7,9-8,3, km
10,0-10,8, km 11,0-12,25, km
14,7-15,7, km 14,7-15,7, km 16,0-
17,2, km 17,9-18,6, km 22,2-22,7,
km 25,8-2,150, km 35,0-36,0,
36,3-36,8, km 40,2-40,7, km 50,8-
51,0, km 54,2-54,6, km 55,3-56,0,
km 62,7-64,3, km 65,7-67,1
Variant modry — km 7,9-8,3, km
10,0-10,8, km 26,0-26,3, km 40,5-
41,0, km 50,9-51,1, km 54,4-54,8,
km 55,4-56,2, km 62,9-64,5, km
65,8-67,2,
Subvariant zeleny - km 3,5-4,0

- km 1,4-
2,25, km 3,5-4,0

Zranitelnost projektu
je spojena najma s
obmedzenim
plynulosti a
bezpecénosti cestnej
premavky a
zvySenymi nakladmi
na zimnu udrzbu.
Priemerny pocet dni
so snehovou
prikryvkou bude do
budicna klesat

Namrazové javy

Najma v usekoch preklefiovania
vodnych tokov
Variant ¢erveny- Most na ceste

Zranitelnost projektu
je spojena najma
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Mostné objekty su dimenzované podla
poziadaviek STN EN 1990 a STN EN
1991 (narodné prilohy pre Slovensko,
kategorizacné sucinitele pre mosty na
osobitne  ur€enych  trasach) na
mimoriadne zatazenie snehom.

Riziko zaplavenia komunikacie nahlym

roztopenim  snehu v  dosledku
nedostato¢nej kapacity
odvodnovacieho systému sa

nepredpoklada.

PHS dimenzované na dynamické
zatazenie snehom podla STN EN
1991 (Eurokdd 1).
Zvislé dopravné
dimenzované na
zataZenie snehom.
Situacia kladie zvySené naroky na
udrzbu - v zmysle TP 9/2013 MDVRR
SR Vykonavanie udrzby dialnic a
rychlostnych ciest sa sneh z vozoviek
odstraniuje poCas snezenia nepretrzite
z dbévodu zabezpelenia zjazdnosti
alebo prejazdnosti v kazdom smere
jazdy a to najmenej v jednom jazdnom
pruhu mechanickym odstrafiovanim
snehu z povrchu vozovky (pluhovanie,
frézovanie) a chemickym posypom .
Navrhované opatrenia su
dostato €né

znacenie e
mimoriadne

Informacény systém
rychlostnej cesty
vybaveny
meteostanicami umozni
véas identifikovat
nevhodné podmienky pre
bezpecénost cestnej
premavky a pomocou
premenlivého
dopravného znacenia
budi vodici véas
informovani o
nepriaznivej
meteorologickej situacii.

Situacia kladie zvySené naroky na
udrzbu - v zmysle TP 9/2013 MDVRR
SR. Vykonavanie udrzby dialnic a

Kamerovy systém
rychlostnej cesty umozni
okamZitd identifikaciu
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Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

1/50 nad potokom Turova, Most
na ceste 1/50 nad potokom Bien,
Most na krizovatkovej vetve

a okruhu nad potokom Bien, Most
na krizovatkovej vetve smer B.
Bystrica nad potokom Bien, Most
na okruhu nad cestou R1

a prelozkou potoka Bier, Most na
R3 nad tratou ZSR a potokmi

v km 1,082

Most na R3 nad riekou Hron v km
1,501, Most na R3 nad tdolim,
potokmi a cestou v km 6,136,
Most na R3 nad udolim, potokom
a PC v km 7,630, Most na R3 nad
potokom v km 8,741, Most na
privadzaci Dobréa Niva nad riekou
Neresnica v km 9,200, Most na
R3 nad Bystrym potokom v km
9,922, Most na R3 nad
Striebornym potokom v km
12,477, Most na R3 nad potokom
a PC v km 13,264, Most na R3
nad potokom a PC v km 16,437,
Most na R3 nad pristupovou
cestou a potokom v km 17,764,
Most na R3 nad PC, cestou
111/2562 a potokom Vajsov v km
24,210

Most na R3 nad udolim

a potokom Kiltipoch v km 24,950,
Most na R3 nad potokom
Bebrava v km 27,442, Most na R3
a prelozke cesty 1/66 nad
potokom Bencatka v km 29,296,
Most na R3 a prelozke cesty 1/66
nad potokom v km 30,237, Most

s obmedzenim
plynulosti

a bezpecnosti cestnej
premavky

a zvySenymi nakladmi
na zimnua udrzbu.
Ocakava sa néarast
zimnych tepl6t a
pokles ladovych a
mrazovych dni s
vacsou frekvenciou
vzniku poladovice.
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Miera rizika Nahradite Pnost’ Navrhované opatrenia Varovny systém alebo
monitoring
Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t

rychlostnych ciest sa sneh z vozoviek
odstraniuje pocas sneZenia nepretrzite
z dévodu zabezpecenia zjazdnosti
alebo prejazdnosti v kazdom smere
jazdy a to najmenej v jednom jazdnom
pruhu mechanickym odstrarfiovanim
snehu z povrchu vozovky (pluhovanie,
frézovanie) a chemickym posypom .
Navrhované opatrenia su

dostato €né

zjazdnosti komunikécie,
pomocou premenlivého
dopravného znacenia
budi vodici véas
informovani a v pripade
potreby bude
obmedzena rychlost
vozidiel.
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Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

na R3 nad Gdolim a potokom

v km 31,019, Most na R3 nad
tratou ZSR, Devigianskym
potokom a PC v km 32,911, Most
na R3 nad potokom Rakovéek

v km 33,795,

Most na R3 nad tratou ZSR

a potokom Rakové&ek v km
34,467, Most na R3 nad cestou
/66, riekou Stiavnica, PC a tratou
ZSR v km 37,353, Most na R3
nad udolim a Suchym potokom

v km 38,917, Most na R3 nad
cestou 111/2558, Belujskym
potokom a PC v km 45,143

Most na R3 nad PC

a Slunovskym jarkom v km
46,499, Most na R3 nad potokom
Verepec v km 53,710, Most na R3
nad PC a potokom v km 54,013,
Most na R3 nad ekoduktom, PC
a potokom v km 56,231, Most na
R3 nad potokom v km 61,065,
Most na R3 nad riekou Stiavnica
v km 61,410, Most na R3 nad
riekou Ipel a PC v km 62,630,
Most na R3 nad riekou Ipel a PC
v km 64,430, Most na privadzadi
Sahy v inundadnom Gzemi rieky
Ipel v km 64,910

Most na R3 nad PC, cestou
111/5108 a riekou Ipel v km 65,538,
Most na R3 nad tratou ZSR v km
68,923

Variant modry

Most na ceste 1/50 nad potokom
Turova

Miera rizika Nahradite Pnost’ Navrhované opatrenia Varovny systém alebo
monitoring
Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Most na ceste 1/50 nad potokom
Bien

Most na krizovatkovej vetve

a okruhu nad potokom Bien, Most
na krizovatkovej vetve smer B.
Bystrica nad potokom Bien, Most
na okruhu nad cestou R1

a prelozkou potoka Bien, Most na
R3 nad tratou ZSR a potokmi

v km 1,082,

Most na R3 nad riekou Hron v km
1,501, Most na R3 nad udolim,
potokmi a cestou v km 6,136,
Most na R3 nad udolim, potokom
a PC v km 7,630, Most na R3 nad
potokom v km 8,741 ,

Most na privadzaci Dobra Niva
nad riekou Neresnica v km 9,198,
Most na R3 nad Bystrym potokom
v km 9,917, Most na R3 nad
Striebornym potokom v km
12,474, Most na R3 nad potokom
a PC v km 13,268, Most na R3
nad potokom v km 16,480, Most
na R3 nad potokom v km 16,818,
Most na privadzadi nad potokom
v km 17,334, Most na R3 ponad
ZSR a Babinsky potok, km
17,739-18,037 LM, km 17,748-
18,030 PM,

Most na R3 ponad ZSR a riekou
Krupinica, km 18,712-19,176 PM,
Most na R3 ponad ZSR a riekou
Krupinica, km 18,729-19,843 L'M,
Most na R3 nad PC, cestou
111/2562 a potokom Vajsov v km
24,298, Most na R3 nad udolim

Miera rizika Nahradite Pnost’ Navrhované opatrenia Varovny systém alebo
monitoring
Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika Nahradite Pnost’ Navrhované opatrenia Varovny systém alebo
monitoring
Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t

a potokom Kltipoch v km 25,077,
Most na R3 nad potokom
Bebrava v km 27,604, Most na R3
a prelozke cesty 1/66 nad
potokom Benc¢atka v km 29,458,
Most na R3 a prelozke cesty 1/66
nad potokom v km 30,399, Most
na R3 nad Udolim a potokom

v km 31,181, Most na R3 nad
tratou ZSR, Devigianskym
potokom a PC v km 33,073,

Most na R3 nad potokom
Rakovéek v km 33,957,

Most na R3 nad tratou ZSR

a potokom Rakovcéek v km
34,629, Most na R3 nad cestou
/66, riekou Stiavnica, PC a tratou
ZSR v km 37,515,

Most na R3 nad udolim a Suchym
potokom v km 39,079, Most na
R3 nad cestou 111/2558,
Belujskym potokom a PC v km
45,305,

Most na R3 nad PC

a Slunovskym jarkom v km
46,661, Most na R3 nad potokom
Verepec v km 53,872, Most na R3
nad PC a potokom v km 54,175,
Most na R3 nad ekoduktom, PC
a potokom v km 56,393, Most na
R3 nad potokom v km 61,227,
Most na R3 nad riekou Stiavnica
v km 61,572, Most na R3 nad
riekou Ipel a PC v km 62,792,
Most na R3 nad riekou Ipel a PC
v km 64,592, Most na privadzadi
Sahy v inundagnom Gzemi rieky

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.

109




Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika Nahradite Pnost’ Navrhované opatrenia Varovny systém alebo
monitoring
Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t

Ipel v km 65,072

Most na R3 nad PC, cestou
111/5108 a riekou Ipel v km 65,700,
Subvariant zeleny

Most na R3 nad PC, cestou
111/2562 a potokom Vajsov v km
5,580, Most na R3 nad udolim

a potokom Kltipoch v km 6,350

Most na R3 nad potokom
Krupinica v km 0,987, Most na R3
nad potokom Bencatka v km
1,354, Most na R3 nad potokom
Krupinica v km 1,912, Most na R3
nad potokom v km 2,255

Most na R3 nad Gdolim

a potokom v km 2,969

Povod nové javy

Na mostoch ponad toky mozno
pocas intenzivnych

a dlhotrvacucich dazdov
ocCakavat vybrezenie
preklefiovanych tokov:

Variant ¢erveny- Most na ceste
1/50 nad potokom Turova, Most
na ceste 1/50 nad potokom Bien,
Most na krizovatkovej vetve

a okruhu nad potokom Bien, Most
na krizovatkovej vetve smer B.
Bystrica nad potokom Bien, Most
na okruhu nad cestou R1

a prelozkou potoka Bier, Most na
R3 nad tratou ZSR a potokmi

v km 1,082

Most na R3 nad riekou Hron v km
1,501, Most na R3 nad udolim,
potokmi a cestou v km 6,136,

Zranitefnost projektu
je spojena najma

S moznym
narusovanim stability
svahov, ktoré sa
vyskytuja v trase
rychlostnej cesty a jej
okoli.

Vyskové vedenie rychlostnej cesty
minimalizuje riziko jej zaplavenia.
Stabilita mostnych objektov je
podloZena statickymi vypocétami a
nepredpoklada sa riziko zranitelnosti
navrhovaného rieSenia v pripade
povodni.

Navrhované opatrenia su

dostato €né

Vystrahy od SHMU

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

Navrhované opatrenia

Varovny systém alebo
monitoring

Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t

Most na R3 nad udolim, potokom
a PC v km 7,630, Most na R3 nad
potokom v km 8,741, Most na
privadzaci Dobra Niva nad riekou
Neresnica v km 9,200, Most na
R3 nad Bystrym potokom v km
9,922, Most na R3 nad
Striebornym potokom v km
12,477, Most na R3 nad potokom
a PC v km 13,264, Most na R3
nad potokom a PC v km 16,437,
Most na R3 nad pristupovou
cestou a potokom v km 17,764,
Most na R3 nad PC, cestou
111/2562 a potokom Vajsov v km
24,210, Most na R3 nad udolim
a potokom Kiltipoch v km 24,950,
Most na R3 nad potokom
Bebrava v km 27,442, Most na R3
a prelozke cesty 1/66 nad
potokom Benc¢atka v km 29,296,
Most na R3 a prelozke cesty 1/66
nad potokom v km 30,237, Most
na R3 nad Gdolim a potokom

v km 31,019, Most na R3 nad
tratou ZSR, Devigianskym
potokom a PC v km 32,911, Most
na R3 nad potokom Rakovéek

v km 33,795, Most na R3 nad
tratou ZSR a potokom Rakovéek
v km 34,467, Most na R3 nad
cestou 1/66, riekou Stiavnica, PC
a tratou ZSR v km 37,353, Most
na R3 nad udolim a Suchym
potokom v km 38,917, Most na
R3 nad cestou 111/2558,
Belujskym potokom a PC v km
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

Navrhované opatrenia

Varovny systém alebo
monitoring

Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t

45,143

Most na R3 nad PC

a Slunovskym jarkom v km
46,499, Most na R3 nad potokom
Verepec v km 53,710, Most na R3
nad PC a potokom v km 54,013,
Most na R3 nad ekoduktom, PC
a potokom v km 56,231, Most na
R3 nad potokom v km 61,065,
Most na R3 nad riekou Stiavnica
v km 61,410, Most na R3 nad
riekou Ipel a PC v km 62,630,
Most na R3 nad riekou Ipel a PC
v km 64,430, Most na privadzaci
Sahy v inundadnom Gzemi rieky
Ipel v km 64,910

Most na R3 nad PC, cestou
111/5108 a riekou Ipel v km 65,538,
Most na R3 nad tratou ZSR v km
68,923

Variant modry

Most na ceste 1/50 nad potokom
Turovéa, Most na ceste 1/50 nad
potokom Bieri, Most na
krizovatkovej vetve a okruhu nad
potokom Bieri, Most na
krizovatkovej vetve smer B.
Bystrica nad potokom Bien, Most
na okruhu nad cestou R1

a prelozkou potoka Bien, Most na
R3 nad tratou ZSR a potokmi

v km 1,082, Most na R3 nad
riekou Hron v km 1,501, Most na
R3 nad udolim, potokmi a cestou
v km 6,136, Most na R3 nad
Gdolim, potokom a PC v km
7,630, Most na R3 nad potokom v

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

Navrhované opatrenia

Varovny systém alebo
monitoring

Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t

km 8,741 , Most na privadzaci
Dobra Niva nad riekou Neresnica
v km 9,198, Most na R3 nad
Bystrym potokom v km 9,917,
Most na R3 nad Striebornym
potokom v km 12,474, Most na
R3 nad potokom a PC v km
13,268, Most na R3 nad potokom
v km 16,480, Most na R3 nad
potokom v km 16,818, Most na
privadzaci nad potokom v km
17,334, Most na R3 ponad ZSR
a Babinsky potok, km 17,739-
18,037 'M, km 17,748-18,030
PM, Most na R3 ponad ZSR

a riekou Krupinica, km 18,712-
19,176 PM, Most na R3 ponad
7SR a riekou Krupinica, km
18,729-19,843 LM, Most na R3
nad PC, cestou II1/2562

a potokom Vajsov v km 24,298,
Most na R3 nad udolim

a potokom Kiltipoch v km 25,077,
Most na R3 nad potokom
Bebrava v km 27,604, Most na R3
a prelozke cesty 1/66 nad
potokom Bencatka v km 29,458,
Most na R3 a prelozke cesty 1/66
nad potokom v km 30,399, Most
na R3 nad udolim a potokom

v km 31,181, Most na R3 nad
tratou ZSR, Devigianskym
potokom a PC v km 33,073,
Most na R3 nad potokom
Rakové&ek v km 33,957,

Most na R3 nad tratou ZSR

a potokom Rakovéek v km
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

Navrhované opatrenia

Varovny systém alebo
monitoring

Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t

34,629, Most na R3 nad cestou
/66, riekou Stiavnica, PC a tratou
ZSR v km 37,515, Most na R3
nad udolim a Suchym potokom

v km 39,079, Most na R3 nad
cestou 111/2558, Belujskym
potokom a PC v km 45,305,

Most na R3 nad PC

a Slunovskym jarkom v km
46,661, Most na R3 nad potokom
Verepec v km 53,872, Most na R3
nad PC a potokom v km 54,175,
Most na R3 nad ekoduktom, PC
a potokom v km 56,393, Most na
R3 nad potokom v km 61,227,
Most na R3 nad riekou Stiavnica
v km 61,572, Most na R3 nad
riekou Ipel a PC v km 62,792,
Most na R3 nad riekou Ipel a PC
v km 64,592, Most na privadzaci
Sahy v inundaénom Gzemi rieky
Ipel v km 65,072, Most na R3 nad
PC, cestou 111/5108 a riekou Ipel
v km 65,700,

Subvariant zeleny

Most na R3 nad PC, cestou
111/2562 a potokom Vajsov v km
5,580, Most na R3 nad udolim

a potokom Kiltipoch v km 6,350
Subvariant oranzovy

Most na R3 nad potokom
Krupinica v km 0,987, Most na R3
nad potokom Bencatka v km
1,354, Most na R3 nad potokom
Krupinica v km 1,912, Most na R3
nad potokom v km 2,255

Most na R3 nad udolim

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

Navrhované opatrenia

Varovny systém alebo
monitoring

Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t

a potokom v km 2,969

Zamokrené Uzemia, pripadne
vyskyt malo inosnych bahnitych
sedimentov:

Variant ¢erveny, variant modry

V altviach potokov a udolnej nive
rieky Hron — moznost vyskytu
zamokrenych Uzemi, moznost
vyskytu mélo anosnych bahnitych
sedimentov

Udolné niva Hronu:

Variant ¢erveny km 0,0-1,517
Variant modry Km 0,0-1,431
Udolie rieky Neresnica — moznost
vyskytu  zamokrenych  Gzemi,
moznost  aktivacie svahovych
pohybov  (zosuvov), moZnost
vyskytu mélo anosnych bahnitych
sedimentov

Variant ¢erveny km 5,717 - 9,917,
km 9,917-12,617, km 12,617-
16,117

Variant modry km 5,631-9,831,
km 9,831-12,531, km 12,531-
16,031

Udolie Krupinice — moZnost
vyskytu  zamokrenych  Gzemi,
moznost  aktivacie svahovych
pohybov, moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov
pritokov  Kltipoch aVajsov -
moznost vyskytu zamokrenych
uzemi, moznost aktivacie
svahovych pohybov,

Variant cerveny: km 16,117-
18,817, km 21,717-26,417, km
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

Navrhované opatrenia

Varovny systém alebo
monitoring

Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t

26,417-30,317, km 30,317-32,717
Variant modry km 16,031-17,155,
km 21,785-26,485, km 26,485-
30,385, km 30,385 32,785

Udolie Devigianskeho potoka -
moznost vyskytu zamokrenych
Uzemi, moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

Variant c¢erveny: km 33,117-
32,717

variant modry km 33,185-32,785

Udolie potoka Rakovéek —
moznost  aktivacie svahovych
pohybov (zosuvov)

Variant cerveny: km 33,117-
34,617

Variant modry km 33,185-34,685
Udolie Stiavnice — vyskyt aktivnej
erézie  asvahoych  pohybov
(zosuvov), moznost vzniku
zamokrenych Gzemi, moZnost
vyskytu malo unosnych bahnitych
sedimentov

Variant c¢erveny: km 59,317-
65,717, km 54,1017-59,317, km
52,417-54,017, km 45,317-
52,417, km 37,617 45,017, km
37,217-37,617

Variant modry km 59,48-65,88,
km 54,155-59,48, km 52,555-
54,155, km 45,412-52,55, km
37,717-45,117, km 37,312-
37,712

Udolie  Belujského  potoka -
moznost vyskytu zamokrenych
Uzemi, moznost vyskytu malo
Uunosnych bahnitych sedimentov

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.r.0.
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

Navrhované opatrenia

Varovny systém alebo
monitoring

Zavaznos t’ Pravde -
podobnos t

Variant c¢erveny: km 45,017-
45,317, km 37,61745,017

Variant modry km 45,117-45,412,
km 37,717-45,117

Veperec - moznost vyskytu
zamokrenych Gzemi, mozZnost
vyskytu malo unosnych

a organickych zemin

Variant c¢erveny: km 52,417-
54,017

Variant modry km 52,555-54,155
Aldvium rieky Ipel - moZnost
vyskytu  zamokrenych  Gzemi,
moznost  vzniku svahovych
deformacii

Variant c¢erveny km 65,717-
69,617

Variant modry km 65,8869,780

V zéarezoch, ale aj pod nasypmi,

v miestach kde sa v blizkosti
povrchu vyskytuju deluvialne hliny
a ily, mdze doéjst k naruseniu
stability svahov. DalSie rizikové
lokality svahovych pohybov
predstavuju miesta tunelovych
portélov, zosuvné plochy v Useku
Repisko-Pakés medzi Dudincami
a Hontianskymi Tesarmi

a v miestach zakladania pil6t
mostnych konstrukcii a pri razeni
tunelov.

Subvariant zeleny

moznost vyskytu mélo Unosnych
bahnitych sedimentov pritokov
Kltipoch aVajsov - moznost
vyskytu  zamokrenych  Gzemi,
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

Navrhované opatrenia

Varovny systém alebo
monitoring

Zavaznost

Pravde -
podobnos t

moznost  aktivacie

pohybov,

svahovych

Udolie Krupinice — moznost
vyskytu zamokrenych Gzemi,
moznost aktivacie svahovych
pohybov

Vysoké teploty

Trasa rychlostnej cesty,
predovSetkym Useky v juznej Casti
trasy

Zranitelnost je
spojena najma s
narastom expozicie
vozovky vysokym
teplotam a slneénému
Ziareniu s nasledkom
jej rychlejsieho
poskodzovania a
zvySenymi nakladmi
na Gdrzbu
Predpoklada sa narast
priemernej teploty
vzduchu, narastat
bude aj pocet
tropickych a letnych
dni.

Vozovky sU navrhnuté na zaklade
poziadaviek TP 03/2009, a jej navrh
bude dolozeny posudkami a
vypoétami.  Vozovky (resp. ich
podlozie) st  konStruované na
podklade vysledkov
inZinierskogeologického  prieskumu.
V dalSom stupni PD bude potrebné
zrealizovat’ podrobny
inZinierskogeologicky prieskum. \%
objekte rychlostnej cesty je
konsStrukcia  vozovky  navrhovana
podla platnych STN, ma dostato¢nu
odolnost z hladiska vysokych teplét.

V pripade potreby je zabezpeéované
zavlaZovanie vozovky Utvarom spravy
a udrzby ciest.
Navrhované

dostato €né

opatrenia su

Monitoring
vozovky

povrchou

Zosuvy

Variant Cerveny

Tunel A3 Baba (severny aj juzny
portdl) - moznost ovplyvnenia
stability zarezu v portalovej ¢asti.
Poégas hibenia portalovych &asti -
negativne ovplyvnenie stability

Zranitelnost je
spojena najma s
naruSovanim stability
svahov, vznikom
novych svahovych

portalovych svahov. Svahové | deformécii alebo
deformécie su charakteru | aktiviciou
stabilizovanych resp. | potencialnych

Stabilita nasypovych a zarezovych
svahov rychlostnej cesty je overena
statickymi vypocétami a nepredpoklada
sa riziko zranitelnosti navrhovaného
rieSenia, avSak na zachytenie
pripadnych zmien bude navrhnuty

v rizikovych miestach geotechnicky
monitoring.

Svahy nasypov a zarezov budu

Monitoring stability
svahu
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Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Vyhodnotenie rizik désledkov klimatickej zmeny

Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

Navrhované opatrenia

Varovny systém alebo
monitoring

Zavaznost Pravde -
podobnos t

potencialnych ZOSUVOV.
Potencialne  riziko  zosunutia
svahovych suti alebo
rozvolneného silne zvetraného
podlozia pocas vystavby
portalového zarezu i steny

razeného portalu.

Tunel HaniSberg 1 - zdsahom do
horninového prostredia v Useku
severného aj juzného tunelového
portalu méze dojst k ovplyvneniu
stability  portdlového  zarezu.
Svahové deformécie su
charakteru stabilizovanych resp.
potencialnych ZOSUuvov.
Z hladiska vystavby portalového
zarezu i steny razeného portalu je
potencialne  riziko  zosunutia

svahovych suti alebo
rozvolneného silne zvetraného
podlozZia. V blizkosti lomu

HaniSberg mozno  ocCakavat
negativne ovplyvnenie stavby
a technolégii tunela pri raziacich
pracach v kameriolome.

Variant modry

Tunel A3 Baba (severny aj juzny
portal) - moznost ovplyvnenia
stability zarezu v portalovej Casti.
Poédas hibenia portalovych &asti -
negativne ovplyvnenie stability
portdlovych  svahov. Svahové

deformacie su charakteru
stabilizovanych resp.
potencialnych ZOSUVvOV.
Potencialne  riziko  zosunutia
svahovych suti alebo

ZOoSsuvov,
stabilizovanych
zosuvov a erdziou
pody, v désledku
ktorych méze dojst k
zosunutiu Casti telesa
komunikacie alebo jej
zavaleniu

Vyskyt moznosti
zosuvov sa vzhladom
na vysSie intenzity

zrazok bude zvySovat.
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zabezpecdené proti erézii vhodnou
vegetacnou a protier6znou Upravou.
Na zéklade IGHG prieskumu boli na
styku objektov rychlostnej cesty s
geologicky nestabilnym prostredim
navrhnuté stabilizaéné opatrenia v
podobe opornych marov. Tieto su
dimenzované na odolnost vodi
geodynamickym procesom, zarover
su navrhované aj na predpokladané
seizmické zatazenie. Stabilita
mostnych objektov je podlozena
statickymi vypocétami a nepredpoklada
sa riziko zranitelnosti navrhovaného
rieSenia. Na zaklade vysledkov
inZinierskogeologickej Studie boli
identifikované rizikové faktory

a navrhnuté opatrenia, ktoré bude
potrebné upresnit po vykonani
podrobného inzinierskogeologického
prieskumu.

Navrhované opatrenia su
dostato €né.
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Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

Navrhované opatrenia

Varovny systém alebo
monitoring

Zavaznost Pravde -
podobnos t

rozvolneného silne zvetraného
podloZia pocas vystavby
portalového zarezu i steny
razeného portalu.

Subvariant zeleny

Tunel HaniSberg 2 - zasahom do
horninového prostredia v Useku
severného aj juzného tunelového
portdlu méze dojst k ovplyvneniu
stability  portalového  zarezu.
Svahové deformacie su
charakteru stabilizovanych resp.
potencialnych ZOSUuvov.
Z hladiska vystavby portalového
zarezu i steny razeného portalu je
potencialne  riziko  zosunutia

svahovych suti alebo
rozvolneného silne zvetraného
podloZia. V blizkosti lomu

HaniSberg mozno  ocCakavat
negativne ovplyvnenie stavby
a technoldgii tunela pri raziacich
pracach v kameriolome.

Variant ¢erveny, variant modry

V alGviach potokov a Udolnej nive
rieky Hron — moznost vyskytu
zamokrenych Uzemi, moznost
vyskytu malo unosnych bahnitych
sedimentov

Udolné niva Hronu:

Variant ¢erveny km 0,0-1,517
Variant modry Km 0,0-1,431
Udolie rieky Neresnica — moznost
vyskytu  zamokrenych  Gzemi,
moznost  aktivacie svahovych
pohybov  (zosuvov), moznost
vyskytu malo Unosnych bahnitych
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Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

Navrhované opatrenia

Varovny systém alebo
monitoring

Zavaznost Pravde -
podobnos t

sedimentov

Variant ¢erveny km 5,717 - 9,917,
km 9,917-12,617, km 12,617-
16,117

Variant modry km 5,631-9,831,
km 9,831-12,531, km 12,531-
16,031

Udolie Krupinice — moZnost
vyskytu  zamokrenych  Gzemi,
moznost  aktivacie svahovych
pohybov, moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov
pritokov  Kltipoch aVajsov -
moznost vyskytu zamokrenych
tuzemi, moznost aktivacie
svahovych pohybov,

Variant cerveny: km 16,117-
18,817, km 21,717-26,417, km
26,417-30,317, km 30,317-32,717
Variant modry km 16,031-17,155,
km 21,785-26,485, km 26,485-
30,385, km 30,385 32,785

Udolie Devigianskeho potoka -
moznost vyskytu zamokrenych
Uzemi, moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov
Variant cerveny: km 33,117-
32,717

variant modry km 33,185-32,785
Udolie  potoka Rakovéek —
moznost  aktivacie svahovych
pohybov (zosuvov)

Variant cerveny: km 33,117-
34,617

Variant modry km 33,185-34,685
Udolie Stiavnice — vyskyt aktivnej
erézie a svahoych pohybov
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Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

Navrhované opatrenia

Varovny systém alebo
monitoring

Zavaznost Pravde -
podobnos t

(zosuvov), moznost vzniku
zamokrenych Gzemi, moznost
vyskytu malo unosnych bahnitych
sedimentov

Variant cerveny: km 59,317-
65,717, km 54,1017-59,317, km
52,417-54,017, km 45,317-
52,417, km 37,617 45,017, km
37,217-37,617

Variant modry km 59,48-65,88,
km 54,155-59,48, km 52,555-
54,155, km 45,412-52,55, km
37,717-45,117, km 37,312-
37,712

Udolie  Belujského  potoka -
moznost vyskytu zamokrenych
Uzemi, moznost vyskytu malo
unosnych bahnitych sedimentov

Variant cerveny: km 45,017-
45,317, km 37,61745,017

Variant modry km 45,117-45,412,
km 37,717-45,117

Veperec - moznost  vyskytu
zamokrenych Gzemi, moznost
vyskytu malo unosnych

a organickych zemin

Variant cerveny: km 52,417-
54,017

Variant modry km 52,555-54,155
Altvium rieky Ipel - moZnost
vyskytu  zamokrenych  Gzemi,
moznost  vzniku svahovych
deformacii

Variant cerveny km 65,717-
69,617

Variant modry km 65,8869,780

V zérezoch, ale aj pod nasypmi,
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Rizikové klimatické javy

Zranite Fnos t’

Miera rizika

Nahradite Fnos t’

Navrhované opatrenia

Varovny systém alebo
monitoring

Zavaznost Pravde -
podobnos t

v miestach kde sa v blizkosti
povrchu vyskytuju deluvialne hliny
a ily, mdze déjst k naruseniu
stability svahov. DalSie rizikové
lokality svahovych pohybov
predstavuju miesta tunelovych
portalov, zosuvné plochy v Gseku
Repisko-Pak63 medzi Dudincami
a Hontianskymi Tesarmi

a v miestach zakladania pil6t
mostnych konStrukcii a pri razeni
tunelov.

Subvariant zeleny

moznost vyskytu malo Unosnych
bahnitych sedimentov pritokov
Kltipoch aVajsov - moZnost
vyskytu  zamokrenych  Gzemi,
moznost  aktivacie svahovych
pohybov,

Udolie Krupinice — moznost
vyskytu zamokrenych Gzemi,
moznost aktivacie svahovych
pohybov
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3. ZAVERE(:JNE ZHODNOTENIE ODOLNOSTI PROJEKTU A NAVRH
ADAPTACNYCH OPATRENI

V tabulke &. 23 sU znazornené vysledné odporacania v ramci klimatického hodnotenia
vratane odporucani pre varovné systémy a monitoring infraStruktirneho projektu rychlostnej
cesty R3 Zvolen — Sahy. Tabulka je zostrojena na zéklade vysledkov posudzovania
zranitelnosti a zlozZiek rizika, pri€com na eliminaciu mozného rizika si navrhnuté prislusné
opatrenia.

Najvacsia zranitefnost projektu na posudzované rizika bola identifikovana na urovni
dopravno-prevadzkovych funkcii rychlostnej cesty, ktoré mézu byt vplyvom nepriaznivych
poveternostnych podmienok, spésobenych tiezZ zmenou klimy, obmedzené. Ide najmé o prejavy
ako snehové javy, ndmrazy, vysoké teploty, ktoré mdzu nepriaznivo ovplyvriovat bezpecnost a
plynulost cestnej preméavky a v désledku ktorych méze dojst aj k uzatvoreniu rychlostnej cesty.
Uvedené obmedzenia su v3ak doCasného charakteru a po zohladneni navrhnutych opatreni,
umoziujucich v€asnu identifikaciu a reakciu na vzniknutd situaciu, predstavuju nizke riziko.
Nizke riziko predstavuje tiez poSkodenie vozovky rychlostnej cesty vplyvom vysokych teplét a
priameho sine¢ného Ziarenia, resp. vplyvom poZziaru suchej vegetacie v okoli rychlostnej cesty,
ktoré si bude vyZadovat len kratkodobé prevadzkové obmedzenia, resp. obmedzenia pocas
vykonu beZnej udrzby. Vzhladom na velky poCet mostov, ktoré preklefuju vodné toky je riziko
namrazy mierne,

V pripade povodni ako aj dalSich javov ovplyviujacich vznik zosuvov bude vzhladom na
realizované opatrenia stabilizacie a odvodnenia svahov a zabezpec€enia ich monitorovania riziko
nizke. Navrhované sana¢né opatrenia bude potrebné upresnit po realizacii podrobného
inZinierskogeologického prieskumu.

Prvky dopravnej infraStruktary vratane rychlostnej cesty R3 su v sucasnosti mierne
exponované klimatickym javom ako su silné dazde a buarkové javy. V buddcnosti sa vSak
oCakava ich vyznamné expozicia. Tieto prvky samé o sebe, predstavuju pre projekt rychlostnej
cesty len nizke riziko, akSak ich prejavy v kombinacii s prirodnymi pomermi Uzemia vytvaraju
rizikd, ktoré si v maximalnej moznej miere minimalizované zvolenych projektovym rieSenim
stavby a navrhom varovného systému a monitoringu. Vzhladom na realizované opatrenia
stabilizacie, odvodnenia svahov a zabezpec&enia ich monitorovania je vysledné riziko ako nizke.

Zavazné poSkodenie infraStruktiry rychlostnej cesty, ktoré by vyZadovalo prijatie
mimoriadnych krizovych opatreni, vyznamnu az zasadnu zmenu technického rieSenia stavby
alebo trvalé uzatvorenie prevadzky v désledku zniCenia stavby vplyvom zmeny klimy je,
vzhladom na stavebno-technické zhotovenie stavby a jej sucasti a prijaté opatrenia, vzacne az
nepravdepodobné.

Na zaklade uvedeného mozno konStatovat, Ze opatrenia prijaté na zabezpecenie
odolnosti projektu rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy na stéasni premenlivost klimy a jej
buduce prejavy su dostatocné a nie je potrebné realizovat dodatocné adaptacné opatrenia.

Z hladiska vyberu optimélneho variantu s ohfadom na zmenu klimy sd navrhované
varianty porovnatelné. Smerové vedenie trasy Cerveného a modrého variantu su v prevaznej
Casti totozné. Rozdiely v smerovom v smerovom a vySkovom vedeni Cerveného a modrého
variantu su situované v oblasti Krupiny, kde su navrhnuté aj subvarianty technického rieSenia
ako pre Cerveny, tak aj pre modry variant. Pre podrobnejSie posudenie je potrebné vykonat
podrobny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum celej trasy a hlavne Usekov s
realizaciou tunelov. Podla dizky trasy je najvyhodnejsi variant Serveny + oranZovy, podla
celkovej plochy mostov, ktoré su rizikové z hfadiska mrazovych javov je najvyhodnejsi variant
Cerveny. Z hladiska vysokych tepl6t, ktoré pdsobia na povrch vozovky je najvyhodnejsi variant
gerveny+oranzovy s najkratSou dizkou mimo tunelov. Z hladika povodfovych javov su varianty
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porovnatelné. Z hladiska zosuvnych GUzemi st menej rizikové varianty s realizaciou jedného

tunela,

Cize varianty modry a modry+oranzovy.

Podla zakladnych ukazovatelov je

nejvyhodnejSi variant ¢erveny. Podla zavereov spravy o hodnoteni (Dopravoprojekt, a.s. 2018)
je najvhodnejSie rieSenie variant modry.

V tabuflke €. 23 su uvedené zakladné ukazovatele rychlostnej cesty pre Studované varianty.

Tabulka ¢ 24: Prehfad zékladnych ukazovatefov rychlostnej cesty R3 v useku Zvolen - Sahy pre
Studované varianty uvadza nasledovna tabu/ka:

_|cerveny + [&erveny + 1 o Hodnotenie
¢erveny variant modry zeleny | oranzovy oranzovy

) y variant |subvariant subvariant vy )
dlzka trasy rychlostnej 69,62 6978 | 69,74 | 69,40 | 69,57 C
cesty (km) ' ' ' ' '
dizka tunelov (m) 6 993 4020 7073 6 993 4020 M, M+O
?r'nozﬁty naR3do50m 28 453 287015 | 28453 | 31180,2 |31428,7 C
mo(f‘rt]%)”a R350 - 100 3649 4129 3649 3649 | 4129 |G M CHZ
?r‘noz“;‘ty na R3 nad 100 m 254 554 279139 | 257811 | 258 745 | 283 330 c
mosty nad R3 do 50 m 0 0 0 0 0
(m?) ]
z:qoz“;‘ty had R3 nad 50 m 10 558 12664 | 10558 | 10318 | 12424 C+0
ostatné mosty 11180 11 486 11180 11 065 11371 M+O
‘(:r‘;'zk)o"a plocha mostov 308 394 336120 | 311651 | 314957 | 342 683 ¢
zarubné mary (m°) 72 150 72350 | 72150 | 72150 | 72350 C+zCé+o
f;rg‘;b”e mury kotvene 63 075 63250 | 63075 | 63075 | 63260 | © L
oporné mary (m°) 72 150 72355 | 72150 | 77471 | 77676 | C,C+Z
celkova dizka 13125 13080 | 13125 | 13125 | 13080 | M M+O
protihlukovych stien (m)
Poradie 1. 3.-4. 2. 5. 3.-4.
Bratislava, 26.7.2018 Vypracovali: RNDr. Méaria Némethyova
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Ing. Simona Zajdlikova
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s.r.o., 2017)

Rozsah hodnotenia uréeny Ministerstvom Zivotného prostredia SR podla 830 zakona

24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o0 zmene a doplneni

niektorych zakonov zo dna 11.5.2010 vydaného pod €islom 3932/10-3.4/ml.

Analyza Uzemia okresu Levice z hladiska vzniku moznych mimoriadnych udalosti, Okresny Urad

Levice, odbor krizového riedenia, 2018

Informécia pre verejnost v sulade s 814 ods. 1 pism. r) a 815a zakona NR SR ¢.

42/1994 Z.z. o civilnej ochrane obyvatelstva v zneni neskorSich predpisov, Okresny

arad Zvolen, 2016
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LEGENDA:

RYCHLOSTNA CESTA R3 ZVOLEN - SAHY

Cerveny variant
Modry variant

Zeleny subvariant

Statna hranica SR/ MR

émg'ga” Hranica katastralneho uzemia

Dobyvacie priestory

® Vodarensky objekt podzemnych véd (vrt, studna, zachyteny pramern)
T T T Pasmo hygienickej ochrany I. stupfa vodného zdroja
AL Pasmo hygienickej ochrany Il. stupria vodného zdroja

AL
O Zdroj mineralnej vody - vyuzivany
Q Zdroj mineralnej vody - nevyuzivany
T T
1l

Ochranné pasmo |. stupfia mineralnych véd

Ochranné pasmo Il. a lll. stupria mineralnych vod

Riziko nestability svahov

Riziko povodnovych javov, namrazovych javov - preklenovanie tokov

3 Riziko snehovych zavejov - otvorena polnohospodarska krajina

ij% Riziko silného vetra - lesny porast
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