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UvoD

Zmena stanfenia stavby R3 Zvolen Sahy

V roku 2010 bolo vydané Usmernenie MDPaT SR v kst&5216/2010/SCDPK/z.33052 zo
dna 11.8.2010 k staeniu rychlostnych ciest R3 a R4. V sulade s tymsmernenim sa
v d'alSej projektovej priprave stavieb rychlostnychstiB3 a R4 pouziva st&enie stavby
v smere od severu na juh.

Stantenie rychlostnej cesty R3 vsmere od severu na holo pouzité aj v Studii
realizovaténosti (Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy, Studitiz@vaténosti, HBH Projekt,
s.r.0., 03/2015) a v Technickom podklade (Rychléstesta R3 Zvolen — Sahy, tsek Babina —
Krupina, ISPO, s.r.0., 2017), ktoré sfmlSim podkladom pre spracovanie tejto spravy
o hodnoteni.

V Zamere (pracovateEkojet, s.r.0. 2009) bola stavba stamia:
Zacdiatok useku Sahy km 0,000 — koniec useku Zvolen nk68,773 variantu ZV1

Vzhradom na zmenu stasminia je v Sprave o hodnoteni (DOPRAVOPROJEKT &04.8p
stavba stakena:

Zadiatok Useku Zvolen km 0,000 — koniec Useku Sahy k69,780 modrého variantu,
resp. 69,61 &erveného variantu

Spracovatk spravy o hodnoteni predklada nasledovné schéngafmmkovnanie staéeni
v Zamere (2009) so Spravou o hodnoteni (2018) kiépiSej orientacii v predloZzenom
elaborate.

Zarovei su na priloZzenej schéme znazornené vSetky Upragy tychlostnej cesty R3 ktoré
vyplynuli z rozsahu hodnotenia.

V daldich stupoch projektovej pripravy stavby R3 Zvolen — Sahyldistavba staténa
v zmysle hore uvedeného Usmernenia tak, ako jeanéged predkladanej sprave o hodnoteni.

V snahe spreltadnit’ zmenu stanéenia stavby su v predkladanom elaborate uvedené pri
popise objektov aj pbvodné stardienia zo zameru a vyzn&né su podfarbenim sivou
farbou.
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A. ZAKLADNE UDAJE
A.l. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATE LOVI

A.l.1 Nazov (meno)

Narodna diéinicna spoldénog’, a.s. Bratislava

A.l.2 ldentifika &né ¢islo
35919 001

A.l.3 Sidlo
Dubravska cesta 14,
841 04 Bratislava

A.l.4 Meno, priezvisko, adresa, tel. ¢éislo ainé kontakty opravneného zastupcu
navrhovatel’a

Ing. Jan Durisin

Predseda predstavenstva a generalny rigdite

Narodna diéni¢cna spolénog’, a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Tel¢.:02/583 111 11

Ing. Ladislav Dudas, PhD.,

Podpredseda predstavenstva a.s.

Narodna diéni¢cna spoldénog’ a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Tel¢.:02/583 111 11

A.l.5 Meno, priezvisko, adresa, tetislo a iné kontaktné udaje kontaktnej osoby

Za objednavai&:

Ing. Viera Sobolova Ing. Jana Kubacka

NDS, a.s Bratislava NDS, a.s Bratislava

IO Banska Bystrica IO Banska Bystrica
Skuteckého 32, Skuteckého 32,

974 23 Banskéa Bystrica 974 23 Banska Bystrica
viera.sobolova@ndsas.sk jana.kubacka@ndsas.sk
t.¢.: 048/420 4825 &.: 048/4204813

Za spracovaia:

Ing. Jan Longa
DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
Kominarska 2-4

832 03 Bratislava
longa@dopravoprojekt.sk
t.¢.: 02/502 34 392
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A.ll. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

A.ll.1 Nazov
Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy

All.2 Ugel

Ucelom realizacie navrhovanej rychlostnej cesty R3ol@v — Sahy je vybudovanie
kapacitnej, rychlej, bezpeej a plynulej cesty s vysokym technickym a prekadym
komfortom pre zabezpenie sdasnych a vyfadovych dopravnych néarokov, prijétey

z hradiska vplyvov na Zivotné proetredie, ako aj’adiska planovaného rozvoja dotknutych
sidelnych atvarov.

A.1l.3 Uzivatel’

Dopravna verejnas
Spravca: Narodna diai¢na spolénod’, a.s.

A.ll.4 Charakter navrhovanej éinnosti

Stavba Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy predstaayjicinnog’ v izemi.

A.ll.5 Umiestnenie navrhovanejéinnosti

Predkladané varianty navrhovanej stavby su umiaétnea Uzemi Banskobystrického
a Nitrianskeho kraja v okresoch: Zvolen, Krupinayice.

Dotknuté su nasledovné katastralne uzemia:

Okres Zvolen: Budh, Ostra Luka, Zvolen, Breziny, Dobra Niva, Babina

Okres Krupina: Krupina, Bzovik, Deie, Rakovec, Hontianske Nemce, Domaniky,
Sebechleby, Hontianske Tesare, Dolné Sipice, DkgrnHorné Terany, Dolné Terany,
Dudince,

Okres Levice: Hokovce, Horné Semerovce, Dolné Sewcer VySkovce nad lpm,
Hrkovce, Sahy

Tab.¢. 1
Okres/mesto/obec Co Kaéd Koéd katastra
okresu/mesta/obce
Zvolen 611
Budca 00319759 518204 807125
Ostra Luka 00320161 518671 844527
Zvolen 00320439 518158 873705
Breziny 00319741 518191 806447
Dobra Niva 00319830 518298 811190
Babina 00319732 518166 800333
Krupina 605
Krupina 00320056 518557 829498
Bzovik 00319767 518212 807893
Devicie 00649384 518280 810622
Rakovec - 518417 816957
Hontianske Nemce 00319929 518417 816931
Domaniky 00648086 518336 812587
Sebechleby 00320226 518735 854506
Hontianske Tesare 00319937 518425 816973
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Dolné Sipice - 518425 860875
Dvorniky - 518425 814083
Horné Terany 00320323 518867 862797
Dolné Terany 862789
Dudince 00319902 518387 813532
Levice 402

Hokovce 00306967 502243 816582
Horné Semerovce 00306991 502278 818194
Dolné Semerovce 00306908 502189 812137
VySkovce nad Ipom 00307661 502944 871168
Hrkovce 36099091 581895 819450
Sahy 00307513 502782 860158

A.11.6 PrehPadnd situacia navrhovanej¢innosti

Situacia posudzovanych variantov je dokladovandilele 1.1 ako Mapa gasného stavu
v mierke 1:10 000

A.1l.7 Dovod umiestnenia v danej lokalite

Rozsah dikni¢nej siete a siete rychlostnych ciest bol schvalemesenim viady SR162 z
roku 2001 v materiali Novy projekt vystavby tiéc a rychlostnych ciest, ktoré definuje
dialni¢cnu sie’ tahmi D1, D2, D3 a D4 a siegychlostnych ciestahmi R1, R2, R3, R4 R5 a
R6 a uznesenie vlady SF523 z juna 2003 Aktualizacia noveho projektu wyistadid’nic a
rychlostnych ciest, ktoré rozSiruje sig/chlostnych ciest o rychlostniah R7.

Siet dia’nic a rychlostnych ciest definuje aj zakah 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikéciach v zneni jeho neskorSich Uprav v peld.2, kde je trasa R3 zadefinovana
nasledovne: R3 - &t. hranica MR/SR Sahy — Zvol&ia+nad Hronom — Tianske Teplice

— Martin — Krdovany — Dolny Kubin — Trsten&a — St. hranica SR/PR.

Usek rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy je navrhgva koridore cesty 1/66 a vytvori
kvalitnejSie prepojenie v smere sever - juh, ktéméde umodiova’ prejazd tranzitnej
medzinarodnej dopravy, predovSetkytazkej nakladnej doprave mimo intravilany obci.
Trasa rychlostnej cesty R3 a jej napojenie na w§taestnu sieumozni vyuzitie R3 aj pre
ostatnu (vnutroStatnu) dopravu.

A.ll.8 Termin zadatia a skorfenia vystavby a prevadzky navrhovaneginnosti

Zaciatok vystavby - 06/2024
Koniec vystavby - 06/2027
Ukorcenie prevadzky — nie je tgné

A.11.9 Popis technického a technologického rieSenia

Podkladom pre vypracovanie predkladanej Spravydmbteni vplyvov boli:

« Rychlostna cesta R3 Sahy — Zvolen, Zamer EIA (EKDSgol s.r.o, 11/2009)

« R3 Sahy-Levice-Hronsky Bedik, R3 Sturovo—Levice—Hronsky Badik, R3 Sahy—
Zvolen, Technicka studia (DOPRAVOPROJEKT, a.s.2088).

« Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy, Studia realiebvasti (HBH Projekt, s.r.o.,
03/2015)

« Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy, usek Babinaupika, Technicky podklad (ISPO,
s.r.o., 2017)
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* Rozsah hodnotenia ¢gny Ministerstvom Zivotného prostredia SR [®&30 zakona
24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné pembé a ozmene a doplneni
niektorych zakonov zomad 11.5.2010 vydaného potslom 3932/10-3.4/ml.

Popis variantov trasy rychlostnej cesty R3 Zvolen Sahy

Cerveny variant

Zaciatok Useku je zapadne od mesta Zvolen v existpjkiceovatke Buda na rychlostnej
ceste R1. Od krizovatky Budd je trasacerveného variantu vedena juznym smerom. Po
prekonani Zeleztinej tratec. 150 a rieky Hron trasa prekonava masiv vrchu Babelom A3
dizky 3,854 km. Trasa pokraje v udoli rieky Neresnica juznym smerom vychoddeobce
Breziny, kde je trasa v sulade s poZiadavkou obmziBy posunuta vychodnejSie — blizSie
k potoku Neresnica. Trasa po&uge juzne k obci Dobra Niva, ktord obchadza zapauny
smerom. Za obcou Dobra Niva trasa pokja pozd? cesty 1/66. V Useku km 15,096 a?
17,000 (km 52,640 - 54,530) trasa obchadza obed¢nBabvychodnej strany. Rychlostna
cesta v uvedenom Useku vedie v trase existujucty dé66, ktoru je vtomto Useku nutné
prelozt do subehu s rychlostnou cestou. Za obcou Babikién \18,451 (km 51,166) je
navrhnuty privadzak ceste 1/66 za ktorym trasarveného variantu prekonadva masiv vrchu
Hanisberg tunelonanisberg 1 v dzke 3,015 km, resp. Hanisberg 2 sitkou 3,095 km
(zeleny subvariant) Obidva uvazované tunely maju portaly v rovnakoreste. Tunel
vyug'uje severne pred mestom Krupina, ktoré obchadzagadnej strany. V km 23,200 (km
1,488 modrého subvariantu) je navrhnutd mimotioe@ neuplné krizovatka Krupina Sever.
Za mestom Krupina sa trasad&aniernym juhovychodnym smerom, kde prekonava potok
Bebrava. V km 28,523 (km 41,000) je navrhnutd miroetiova krizovatka Krupina Juh,
zabezpéujuca uplné napojenie mesta Krupina zjuznej straksizovatka Krupina je
navrhnutd v novej polohe oproti Zameru EIA z dovodesuhlasu majitev pozemkov

S umiestnenim privadZa. Trasa je v Uuseku cca km 28,500 az 31,000 @®153 - 41,100)
vedena v tesnom subehu s Zeléaau traou ¢. 150 préom vedie v trase existujucej cesty
I/66, ktoru je v danom useku nutné prefoAr km 32,087 a 32,217 (km 37,400 a 37,530) su
navrhnuté veké odpgivadla na pravej Bavej strane komunikacie v blizkosti obce Da;
ktoru trasa obchadza z vychodnej strany. V km 3B8,&0n 36,110) je umiestnené stredisko
spravy a udrzby rychlostnej cesty R3. Naslednatpaskonava udolie Detanskeho potoka

a Zelezninu tra’ ¢. 150. V km 33,745 (km 35,822) je navrhnuty privd@dna cestu 1/66. Za
krizovatkou trasa opiia koridor udolia potoka Rakdgk, aby obiSla obec Hontianske Nemce
z vychodnej strany. \WWalSom Useku trasa prekonadva mostnym objektom Udolie
Stiavnice, Zelezgh( tra’ ¢.150 a cestu 1/66, obchadza obec Domaniky zapadnadolia
rieky Stiavnica a cesty 1/66. V Useku od km 39,p8km cca 45,000 (km 24,610 - 30,610) je
trasa vedena vpravo od cesty 1/66 ponad Domanic&gesa po ubf kopcov Horné Pirovské

a Dolné Pirovskeé. Trasa stale smeruje juhozapadmyerom po zapadnej strane udolia rieky
Stiavnica. Zo zapadu obchadza obec Hontianske @esabec Terany. V km 52,879 (km
16,738) je navrhnuty privadzana cestu 1/66 umiestneny juzne od mesta Dudinak. O
krizovatky sa trasa sta juznym smerom k obci Horné Semerovce. V km 56(84012,676)
severozapadne od obce Horné Semerovce sa nhachadmauromiova krizovatka

s planovanou rychlostnou cestou R7. Trasa odkaiky vedie juznym smerom pdzd
zastavby Hornych Semeroviec. V km 59,945 a 60,885 9,670 a 9,290) su navrhnut&’ké
odpaivadla na pravej Bavej strane komunikacie. Trasa je vtychto miestaedena

v Gdolnej nive vodného toku Stiavnica ptz&emerovského kanala. Trasa sa naslediia sta
juhozapadnym smerom, preniog tok Stiavnice a2x tok Fa. Za krizovatkou trasa
mostnym objektom opaprekondava meandrujici Ipe cestu 111/5108 a poid Zelezninej
trate ¢.153 sa st zapadnym smerom k existujicemu h¥aému prechodu Sahy. V km
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68,923 (km 0,690) trasa krizuje Zelegmi tra’ ¢. 153. Koniec trasy uUseku je v mieste
hraniného prechodu medzi SR a MR na ceste 1/66.
Celkové dizka ¢erveného variantu je 69,617 km.

Tab.¢. 2

Zakladné technické parametre Usek Bud Horné| Usek Horné
Semerovce Semerovce - Sahy

minimalny polomer smeroveho obluka 770 m 370 m

minimalna dZka prechodnice 130 m 120 m

maximalny poziZny sklon 4,50 % 4,99 %

minimalny pozdZny sklon 0,36 % 0,30 %

minimalny polomer vypuklého vySkového 10 000 m 5000 m

obluka

minimalny polomer vydutého vyskovéeho obluka 6 000 m 1500 m

Subvariant zeleny

Subvariant zeleny predstavuje alternativne tuneloegenie pri navrhu trasy cez horsky
masiv HaniSberg, severne od mesta Krupina. Napin@o#Ziadaviek rozsahu hodnotenia pri
uplatneni normovych parametrov vznikla trasa zdlengubvariantu s tunelom HaniSberg 2
s dZzkou 3095 m. Tunel Hanisberg 2 méa severny a juzoigap umiestneny v rovnakom
mieste ako tunel HaniSbergégrveného variantu. Trasa zeleného subvariantu Pojergo
polnohospodarskych plochach v blizkosti suvislych yebnporastov a mostom prekonava
Udolie a obsluzni komunikaciu. Trasa zeleného sudova sa v km 25,500 (sta@enia
cerveného variantu) pripaja na spala trasu rychlostnej trasy varianterveného a modrého.
Celkové dizka zeleného subvariantu je 6,880 km.

Tab.c. 3

Zakladné technické parametre

minimalny polomer smerového oblika 1000 m
maximalny polomer smeroveho obluka 1500 m
minimalna dZka prechodnice 140 m
maximalny poziZny sklon 4,50 %
minimalny pozdZny sklon 0,69 %
minimalny polomer vypuklého vySkového obluka 12 @00
minimalny polomer vydutého vyskového obluka Ni@grhnuty

Modry variant

Trasa je na Zdatku Useku vedena zhodnéesvenym variantom. Z@atok Useku je zapadne
od mesta Zvolen v existujucej krizovatke Badna rychlostnej ceste R1. V tomto uzle sa
spdjaju dve rychlostné cesty R1 a R3 a cestaedyi.16 (povodné&:.l1/50). Od krizovatky
Budca trasa modrého variantu je vedena juznym smeranprékonani Zelezémej tratec.
150 trasa prekonava masiv vrchu Baba tunelom i&Byd3,854 km. Trasa pokaje v udoli
rieky Neresnica juznym smerom vychodne od obce iByezkde je trasa v sulade
s poziadavkou obce Breziny posunutd vychodnejsiblizsie k potoku NeresnicaDalej
pokraiuje juzne k obci Dobra Niva, ktor obchadza zapadsgnerom. Za obcou Dobra Niva
trasa pokrauje pozdz cesty 1/66. Od km cca 13,660 (km 55,954) sa trasdrého variantu
odklaha odcerveného variantu. Trasa modrého variantu krizegtu 1/66, obchadza obec
Babina z vychodnej strany, vedie v tesnom subebestou 1/66 po jej vychodnej strane, t.j.
oproti traseterveného variantu nevyZaduje prelozku cesty I/@6olEcou Babina v km 17,334
(km 7,445 modrého subvariantu) je navrhnuty prieédezceste 1/66. V Useku od km 17,650
po km 22,900 (km 2,135 - 7,145 modrého subvarigetiasa modrého variantu vedena tak,
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aby ¢o najmenej zasahovala do UEV Masiarsky bok adbgajmenej zasahovala do Gzemi
s vyskytom chranenych biotopov a Zkchov. Trasa je vedena severojuznym smerom iozd
cesty 1/66 v Udolnej nive rieky Krupinica, krizujgeleznént tra® ¢.153 Zvolen —Cata

a Babinsky potok, nasledne pobduge v subehu so Zelezmiou tra'ou. Potom krizuje
Zeleznénu tra’ a rieku Krupinica a poktaje subezne so ZeleZnbu traou a v koridore
jestvujlicej cesty 1/66¢0 vyvolava potrebu prelozky cesty /66 ke 2700 mDalej trasa
viackrat krizuje koridor jestvujucej cesty 1/66 @ rkonci trasy je vedend v subehu s
jestvujucou cestou 1/66. V tomto Useku su rieSerastng objekty ponad Zeleznil tr&

a Babinsky potok, ponad Zelegni tra’ a rieku Krupinica. V km 23,275 (km 1,487 modrého
subvariantu) je navrhnuta mimoufmwva neudplna krizovatka Krupina Sever. Vetvy
krizovatky, cesta 1/66 a miestna komunikacia stojape do okruznej krizovatky. V km cca
25,077 (km 44,984) severovychodne od mesta Krupamyrasa modrého variantu dostava do
smerového vedenidgerveného variantu a nasledne zhodne pekfaaz po koniec Useku
v mieste hrariiného prechodu medzi SR a MR na ceste 1/66.

Celkové dizka modrého variantu je 69,780 km.

Tab.c. 4

Zakladné technické parametre Usek 8ud Horné Usek Horné
Semerovce Semerovce - Sah)

minimalny polomer smeroveho obluka 720 m 370 m

minimalna dZka prechodnice 130 m 120 m

maximalny poziZny sklon 4,00 % 4,99 %

minimalny pozdZny sklon 0,36 % 0,30 %

minimalny polomer vypuklého vySkového 6 000 m 5000 m

obluka

minimalny polomer vydutého vyskoveho obluka 6 000 m 1500 m

Subvariant oranzovy

Oranzovy subvariant sa juzne od mesta Krupina adkl@d trasy rychlostnej cesty R3
vychodnym smerom, kriZzuje cestu 1/66 ajttidSR, prechadza priemyselnou zénou mesta
Krupina, krizuje 2 kréat rieku Krupinica, vedenévjstbehu s ttu ZSR a po krizovani cesty
[1/526 sa op#& napaja na trasu rychlostnej cesty v spoé trase variantwerveného a
modrého. Tento subvariant si nevyZzaduje preloZkstyc#66 pretoze na rozdiel od trasy
cerveného a modrého variantu nie je v peazi sasiou cestou 1/66 v tomto Useku.

Celkové dizka oranzového subvariantu je 4,139 km.

Tab.¢. 5

Zakladné technické parametre

minimalny polomer smerového oblika 950 m
maximalny polomer smeroveho obluka 3000 m
minimalna dZka prechodnice 110 m
maximalny poziZny sklon 4,50 %
minimalny pozdZny sklon 0,99 %
minimalny polomer vypuklého vySkového obluka 12 @00
minimalny polomer vydutého vyskoveho obluka 6 000 m

Krizovatky a privadzaée

Rychlostna cesta R3 je so tXe existujucich ciest prepojend prostrednictvom
mimourowiovych krizovatiek a privadzav. Rozdiel medzi krizovatkou a privadoan je
zrejmy z vysvetlenia ndzvoslovia v STN 73 6100tarého uvadzame:
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Krizovatka je miesto, kde sa pozemné komunikacie v pédorysponemete pretinaju alebo
stykaju a asppdve z nich sU navzajom prepojene.

Privadza¢ je cestna komunikacia s obmedzenym pristupom utojd¢a prepojenie
rychlostnej cesty s cestou dopravnej funkcie.

Umiestnenie mimoudrawovych krizovatiek a privadzav vychaddza z poziadaviek
objednavatkn, z vysledkov prerokovani, s prihliadnutim na tecké rieSenie, existujucu
cestnu sié a polohu sidelnych utvarov. Pri navrhu polohy ggeditym kritériom vzgjomna
vzdialenos krizovatiek (privadzéov) v zmysle STN 73 6101, ktora pre rychlostnu west
navrhovou rychlou 120 km/h (resp. 100 km/h) musitbyin. 5 km. Usporiadanim
jednotlivych krizovatkovych uzlov sa predpokladé&iétit optimalnu dopravnu obsluznbs
Uzemia. Krizovatky a privad#a su umiestnené tak, aby zabe&zpli prepojenie rychlostnej
cesty R3 najma s cestami I. triedy.

Po zoltadneni uvedenych kritérii je navrh krizovatiek avdmiza&ov na jednotlivych
variantoch nasledovny:

Cerveny variant

ZU krizovatka Buda

Km 9,200 privadzaDobra Niva (km 60,379)

Km 18,451 privadzaBabina (km 50,996)

Km 23,200 Krizovatka Krupina sever (novy objekt)

Km 28,523 Krizovatka Krupina juh (v zamere privatKrupina km 41,404)
Km 33,745 privadzaHontianske Nemce (km 35,871)

Km 52,879 privaddzaDudince (km 16,744)

Km 56,947 krizovatka Semerovce (km 12,697)

Km 64,773 privadzaSahy (km 4,842)

Subvariant zeleny
Na predmetnom uUseku subvariantu zeleného nie stouaaé krizovatky.

Modry variant

ZU krizovatka Buda

Km 9,198 privadzaDobra Niva (km 60,379)

Km 17,334 privddzaBabin& (km 7,450)

Km 23,275 Krizovatka Krupina sever (novy objekt)

Km 28,685 KriZzovatka Krupina juh (v zamere privatiKaupina km 41,404)
Km 33,907 privadzaHontianske Nemce (km 35,871)

Km 53,041 privadzaDudince (km 16,744)

Km 57,102 krizovatka Semerovce (km 12,697)

Km 64,936 privadzaSahy (km 4,842)

Subvariant oranzovy
Privadz& Krupina (cca km 28,37derveného variantu)

Mostné objekty

Navrh mostnych objektov vychaddza zo smerového kowgho vedenia navrhovanej
rychlostnej cesty R3 kategorie R24,5/120 a morfieldgrénu. Mostné objekty prekonavaju
prirodné prekézky, dopravné trasy, udolia a voakyriek Ipd’ , ako i miestne rigky , kandély

a potoky. Z umelych prekazok su to komunikacidl kg, Ill triedy, ako i miestne komunikacie
a pdné cesty. Hlavne ide o cesty prvej triedy 1/66/2b1s rieSenymi mimourdgovymi
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napojeniami privadzani. V ramci variantov je premeéevana taktieZ ttaZSR Zvolen - Sahy.
Trasami su dotknuté i existujuce ropovodné potrubsprave Transpetrolu a.s. Bratislava,
ktoré sa ochrania premostenim.

Nosna konsStrukcia mostov je tvorena Sirokou Skgaerezov s ofadom na technoldgiu
vystavby, rozpatie a typ konStrukcie, jej pripadieSirenie v krizovatkach @t Ide v
podstate od primych rezov tvorenych predpatymi resp. Zelezobetpmovdoskami,
trAmovymi konStrukciami konStantného prierezu goniové konstrukcie s nabehmi. Mosty
vasSich a vékych rozpati maju prigy rez tvoreny uzavretou komorou konstantnej vysiky
priamopéasovej konstrukcii, resp. premenny komorprigrez pri konstrukcii s nabehmi. V
pripade vhodnosti st nosné konstrukcie i &vych predpatych prefabrikatov. V navrhoch
mostov v pripade vhodnosti su rieSené aj presypaasty z montovanych flexibilnych
ocd’ovych konStrukcii s vystuzenym nadnasypom, respesypané prefabrikované
Zelezobetonové ramové konsStrukcie uzavretého puereesp. otvoreného prierezu s
obldkovym tvarom alebo hranatym ramovym rieSenimesipané mostné konsStrukcie su
navrhované v maximalnej moznej miere a to’adiska minimalnej udrzby a poruchovosti v
¢ase uzivania.

Spodna stavba je tvorena masivnymi oporami u mostaljych rozpati, resp. pilotovymi
barkami s dloznym prahom u mostov so strednym respd’kym rozpétim, az po
architektonicky stvarnené piliere nadjazdov a esdakOpory jednodimvych mostov zalozené
na armovanom nasype zmenSigkd mosta, umoznia pristup k loZiskam a pri potrebe
hibkového zakladania je moZnogealizova mikropiléty. Mosty s piliermi v toku ich maju
opatrené kamennym obkladom. Zalliska architektury a farebného stvarnenia si pur
vyZaduja mosty v blizkych lokalitdch dotknutych ébamiest.

Zakladanie objektov bolo navrhované na zakladeniaiko-geologického posudenia daného
Uzemia, ktoré je po idke trasy jednotlivych variantov zloZité hlavnetitulu skladby
podloZia, premennosti mocnosti, resp. absencie njiebsvrstiev vhodnych ako zakladova
pdda. Prevaznéag’ zaloZenia mostov je rieSendbkovo na vékopriemerovych pildtach,
resp. inych vhodnych druhocHibkového zakladania. Pri mostoch v nasype ide o kaéciu
plodného a Ibkového zakladania ak pre piliere vyhovuje plosakladanie. Pri vhodnych
pomeroch, zakladani na Strkoch a s menSim namahaakiadovej Skary je mozné uvazéva
o ploSnom zakladani.

Technoldgia budovania mostov.

Pri navrhu mostnych objektov boli pouzité techn@ddpstupné a pouzivané walnej praxi

od monolitickych predpatych konstrukcii s letmoudo&@zou, resp. betonazou na podpornej
skruzi tak pevnej pri mensich vysSkach ako i vysiyprevasSich vySkach nad terénom, po

technoldgiu vysavania nosnej konsStrukcie. Pracekutlpla na spodnej stavbe ako i na

nosnej konstrukcii sa predpokladaju z pomocnychogst/ a ramovych prijazdov osadenych

tak, aby bol zabezpeny min. prietok Q2 rnych vod.

PrisluSenstvo mostnych objektov je navrhnuté Staimda Odvodnenie mostov je navrhnuté
mostnymi odvodovaimi do rurovych zvodov a cez ne do cestnej kanakzaavrhnutej za
krajnymi oporami mostov. Vozovka je Zivia hrubky 90 mm. Zvodidld na mostoch s na
uroveir zachytenia H2, zabradlie Standardného typu. Natoubssu v zmysle poziadaviek
STN 736201 sluzobné chodniky. V okoli protihlukokyapatreni treba na mostoch uvazbva
s tichymi mostnymi zavermi. Vetvy s osvetlenim &é&lvetvy maju jednostranny, resp.
obojstranny obsluzny chodnik. P@ cesty su opatrené jednostrannym obsluznym
chodnikom. Antikorézna ochrana sa navrhne po vybtain geofyzikalneho prieskumu.
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PH steny su na mostoch osadenélparhverov ,Hlukovej Studie* v posudzovanej lokalite
Pri PH clonach pridiadnych musia iy min. kategérie B2 vzduchovej neprieZwosti v
kombinacii s pohltivym parapetnym panelom.

Vzhlradom na vEKy pocet mostov na trase nie je vhodné popisavazdy most samostatne.
Prefadné tablky su jednoznéne citate’né a uvadzaju most Zddiska starienia, polohy
prekazok, krizenia s prekazkami,taaovacej triedy, navrhnutého typu nosnej konSteykci
dizky mosta, &#ky nosnej konstrukcie diky premostenia, Sirky medzi zvodidlami, plochy
mosta, zobadiuje zakladanie pd@a odporéania geologického prieskumu.

Tabu’koveé spracovanie mostov tvori samostatnua prilohu.

Cerveny variant

V _cervenom variante su rieSené nasledovné mosty:

Mosty na trase R3 v uzle krizovatky Buda

Most na ceste /50 nad potokom Turova

Most na ceste I/50 nad potokom Bie

Most na krizovatkovej vetve a okruhu nad potokor@aiBi

Most na krizovatkovej vetve smer B. Bystrica natbgom Biai

Most na okruhu nad cestou R1 a preloZzkou potoka Bie

Most na okruhu nad R1 a vetvou krizovatky smer &mol

Most na okruhu nad vetvou krizovatky smer Zvolen

Most na krizovatkovej vetve smer Krupina nad ce$to

Most na vetve krizovatky nad cestou I/50 a vetvoadvatky smer Zvolen
Most na vetve krizovatky smer Zvolen nad cestoQ I/5

Most na krizovatkovych vetvach nad cestou 1/50 pranuh

Mosty na trase R3

Most na R3 nad tfau ZSR a potokmi v km 1,082 (km 68,535)

Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501 (km 68,116)

Most na R3 nad udolim, potokmi a cestou v km 6 @86difikovana trasa)
Most na R3 nad udolim, potokom a PC v km 7,355 (fikmdyana trasa)
Most na R3 nad potokom v km 8,741 (km 60,876)

Most na R3 nad PC v km 8,844 (km 60,773)

Most na privadz& Dobra Niva nad riekou Neresnica v km 9,200 (kn4a@)
Most na privadzé& Dobra Niva nad PC v km 9,200 (km 60,417)

Most na R3 nad privadzam Dobra Niva v km 9,227 (km 60,390)
Most na R3 nad PC v km 9,681 (km 59,936)

Most na R3 nad PC v km 9,898 (km 59,719)

Most na R3 nad Bystrym potokom v km 9,922 (km 59)69

Most na R3 naddelovou komunikaciou v km 10,792 (km 58,825)
Most nad R3 na PC v km 12,013 (km 57,604)

Most na R3 nad Striebornym potokom v km 12,477 &kf140)

Most na R3 nad PC v km 12,494 (km 57,123)

Most na R3 nad PC v km 12,817 (km 56,800)

Most na R3 nad potokom a PC v km 13,264 (km 56,353)

Most na R3 nad PC v km 14,266 (km 55,351)

Most na R3 nad cestou 1/66 v km 15,096 (km 54,521)

Most na R3 a prelozke cesty 1/66 nad PC v km 15(K8853,819)

Most na R3 nad potokom a PC v km 16,437 (km 53,180)

Most nad R3 na PC v km 17,039 (km 52,578)

Most na R3 nad pristupovou cestou a potokom v kjei7(km 51,853)
Most na privadz& Babina nad 1/66 v km 18,410 (km 51,207)
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Most na R3 nad privadZam Babina, prelozkou cesty 1/66 a PC v km 18,45d §4,166)
Most na R3 nad udolim, obsluznou cestou v km 23(Bidiifikovana trasa)

Most nad R3 na PC v km 23,650 (modifikovana trasa)

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom Vajskn 24,210 (km 45,490)
Most nad R3 na PC v km 24,590 (km 45,083)

Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch v km 240,9km 44,702)

Most nad R3 nadelovej ceste v km 25,450 (km 44,193)

Most nad R3 nadelovej ceste v km 26,139 (km 43,478)

Most nad R3 nadelovej ceste v km 27,395 (km 42,222)

Most na R3 nad potokom Bebrava v km 27,442 (km72),1

Most na privadzé Krupina v km 28,215 (km 41,402)

Most nad R3 na ceste 1/66 v km 28,523 (km 41,010)

Most na R3 nad cestou 111/0669 v km 29,277 (km 40)3

Most na R3 a prelozke cesty 1/66 nad potokomda#@ v km 29,296 (km 40,321)
Most na R3 a prelozke cesty 1/66 nad potokom v kn237 (km 39,380)

Most na R3 nad udolim a potokom v km 31,019 (kn538)

Most na R3 nad PC, tfau ZSR a cestou 11/526 v km 31,539 (km 38,078)

Most na R3 nad tfau ZSR, Dewianskym potokom a PC v km 32,911 (km 36,706)
Most na privadzé& Hontianske Nemce v km 33,745 (km 35,872)

Most na R3 nad potokom Raksk v km 33,795 (km 33,822)

Most na R3 nad tfau ZSR a potokom Rakeégk v km 34,467 (km 35,150)

Most nad R3 na PC v km 34,655 (km 34,962)

Most nad R3 na PC v km 34,728 (km 34,889)

Most na R3 nad udolim a PC v km 34,877 (km 34,740)

Most na R3 nad cestou 1/66, riekou Stiavnica, R@tau ZSR v km 37,353 (km 32,264)
Most nad R3 na PC v km 38,286 (km 31,331)

Most na R3 nad udolim a Suchym potokom v km 38(8f¥ 30,700)

Most nad R3 na PC v km 41,379 (km 28,238)

Most na R3 nad cestou 111/2558, Belujskym potokoCGv km 45,143 (km 24,474)
Most nad R3 na PC v km 45,611 (km 24,006)

Most na R3 nad PC d&@ovskym jarkom v km 46,499 (km 23,118)

Most na R3 nad PC a cestou 111/2551 v km 47,758 2dn859)

Most na R3 nad udolim a PC v km 48,099 (km 21,518)

Most na R3 nad PC v km 48,539 (km 21,078)

Most na R3 nad PC a udolim v km 49,358 (km 20,259)

Most nad R3 na PC v km 49,669 (km 19,948)

Most na R3 nad PC v km 50,006 (km 19,611)

Most nad R3 na PC v km 50,921 (km 18,696)

Most na R3 nad PC v km 52,166 (km 17,451)

Most na R3 nad udolim a MK v km 52,509 (km 17,108)

Most na R3 nad privadZam Dudince v km 52,879 (km 16,738)

Most na R3 nad potokom Verepec v km 53,710 (km@5,9

Most na R3 nad PC v km 53,748 (km 15,869)

Most na R3 nad PC a potokom v km 54,013 (km 15,604)

Most nad R3 nadelovej ceste v km 54,664 (km 14,953)

Most na R3 nad ekoduktom, PC a potokom v km 56(RB8113,386)

Most na R3 nad PC v km 56,815 (km 12,802)

Most nad R3 na uprave PC v km 57,338 (km 12,280)

Most na R3 nad cestou 1/75 v km 58,810 (km 10,807)

Most na R3 nad ropovodom v km 58,886 (km 10,676)
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Most na R3 nad ropovodom v km 58,904 (km 10,694)

Most na R3 nad ropovodom v km 58,922 (km 10,712)

Most na R3 nad ropovodom v km 58,940 (km 10,734)

Most nad R3 na uprave PC v km 60,873 (km 8,742)

Most na R3 nad potokom v km 61,065 (km 8,552)

Most na R3 nad riekou Stiavnica v km 61,410 (kn©8)2

Most na R3 nad PC v km 62,372 (km 7,242)

Most na R3 nad riekou Ipa PC v km 62,630 (km 6,979)

Most nad R3 na uprave PC v km 63,305 (km 6,311)

Most na R3 nad riekou Ipa PC v km 64,430 (km 5,189)

Most na privadz& Sahy nad tréou ZSR v km 64,773 (4,843)

Most na privadzé& Sahy v inundénom Gzemi rieky Ipev km 64,910 (km 4,715)
Most na privadz& Sahy nad R3 v km 64,773 (4,843)

Most na R3 nad PC, cestou 111/5108 a riekou’ pé&m 65,538 (km 4,080)
Most na R3 nad PC v km 66,185 (km 3,430)

Most na R3 nad PC v km 66,648 (km 2,972)

Most na R3 nad teau ZSR v km 66,838 (km 2,775)

Most nad R3 na uprave PC v km 67,838 (km 1,789)

Most na R3 nad tfau ZSR v km 68,923 (km 0,690)

Subvariant zeleny

Most na R3 nad udolim a obsluznou cestou v km 4(BiRlifikovana trasa)

Most nad R3 na PC v km 5,015 (modifikovana trasa)

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom Vajs&n 5,580 (modifikovana trasa)
Most nad R3 na PC v km 5,950 (modifikovana trasa)

Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch v km 6,8&@difikovana trasa)

Most nad R3 nadelovej ceste v km 6,840 (modifikovana trasa)

Variant modry

V_modrom variante su rieSené nasledovné mosty:

Mosty na trase R3 v uzle krizovatky Buda

Most na ceste 1/50 nad potokom Turova

Most na ceste I/50 nad potokom Bie

Most na krizovatkovej vetve a okruhu nad potokor@aiBi

Most na krizovatkovej vetve smer B. Bystrica natbgom Biai

Most na okruhu nad cestou R1 a preloZzkou potoka Bie

Most na okruhu nad R1 a vetvou krizovatky smer mol

Most na okruhu nad vetvou krizovatky smer Zvolen

Most na krizovatkovej vetve smer Krupina nad ce$to

Most na vetve krizovatky nad cestou I/50 a vetvoadvatky smer Zvolen
Most na vetve krizovatky smer Zvolen nad cestoQ I/5

Most na krizovatkovych vetvach nad cestou 1/50 pranuh

Mosty na trase R3

Most na R3 nad tfau ZSR a potokmi v km 1,082 (km 68,535)

Most na R3 nad riekou Hron v km 1,501 (km 68,116)

Most na R3 nad udolim, potokmi a cestou v km 6 @86difikovana trasa)
Most na R3 nad udolim, potokom a PC v km 7,355 (fikmdyana trasa)
Most na R3 nad potokom v km 8,741 (km 60,876)

Most na R3 nad PC v km 8,844 (km 60,773)

Most na privadz& Dobra Niva nad riekou Neresnica v km 9,198 (kn¥a@)
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Most na privadzé& Dobra Niva nad PC v km 9,198 (km 60,417)

Most na R3 nad privadzam Dobra Niva v km 9,225 (km 60,390)

Most na R3 nad PC v km 9,676 (km 59,936)

Most na R3 nad PC v km 9,893 (km 59,719)

Most na R3 nad Bystrym potokom v km 9,917 (km 59)69

Most na R3 naddelovou komunikaciou v km 10,788 (km 58,825)

Most nad R3 na PC v km 12,010 (57,604)

Most na R3 nad Striebornym potokom v km 12,474 &f140)

Most na R3 nad PC v km 12,491 (km 57,123)

Most na R3 nad PC v km 12,809 (km 56,800)

Most na R3 nad potokom a PC v km 13,268 (km 56,353)

Most na R3 nad PC v km 14,255 (km 55,351; 4,897Q)\1

Most nad R3 na prelozke cesty 1/66 v km 14,850 4k8&®5 ZV1C)

Most nad R3 a cestou 1/66 na PC v km 15,791 (kl6323/1C)

Most nad R3 a cestou 1/66 na PC v km 16,321 (kiB®2AB8/1C)

Most na R3 nad potokom v km 16,480 (km 2,674 ZV1C)

Most na R3 nad potokom v km 16,818 (km 2,335 ZV1C)

Most nad R3 na PC v km 17,028 (km 2,113 ZV1C)

Most na privadzé nad potokom v km 17,334 (km 7,450 ZV1D)

Most nad R3 na privadZeBabina v km 17,334 (km km 7,450 ZV1D)

Most na R3 ponad ZSR a Babinsky potok, km 17,7393BICM, km 17,748-18,030 PM
(modifikovana trasa)

Most na R3 ponad ZSR a riekou Krupinica, km 18,792:76 PM (modifikovana trasa)
Most na R3 ponad ZSR a riekou Krupinica, km 18,79843M (modifikovana trasa)
Most na R3 nad udolim, km 19,934-20,d2M (modifikovana trasa)

Most na R3 nad udolim, km 20,631-21,d3, km 20,661-21,021 PM (modifikovana trasa)
Most na R3 nad udolim, km 21,485-22,a34, km 21,550-22,030 PM (modifikovana trasa)
Most na R3 nad cestou 1/66, km 22,069 — 22,12821889 ZV1D)

Most na R3 nad udolim a obsluZznou cestou v km Z3(Kh 1,373 ZV1D)

Most nad R3 na PC v km 23,739 (km 1,042 ZV1D)

Most na R3 nad PC, cestou 111/2562 a potokom Vajskmn 24,298 (km 0,483 ZV1D)
Most nad R3 na PC v km 24,696 (km 0,099 ZV1D)

Most na R3 nad udolim a potokom Kltipoch v km 25,0km 44,702)

Most nad R3 nadelovej ceste v km 25,586 (km 45,083)

Most nad R3 nadelovej ceste v km 26,301 (km 43,478)

Most nad R3 nadelovej ceste v km 27,557 (km 42,222)

Most na R3 nad potokom Bebrava v km 27,604 (km7Z5),1

Most na privadzé& Krupina v km 28,377 (km 41,402)

Most nad R3 na ceste 1/66 v km 28,685 (km 41,010)

Most na R3 nad cestou 111/0669 v km 29,439 (km 40)3

Most na R3 a prelozke cesty 1/66 nad potokomdB&ka v km 29,458 (km 40,321)
Most na R3 a prelozke cesty 1/66 nad potokom v kKn339 (km 39,380)

Most na R3 nad udolim a potokom v km 31,181 (kn538)

Most na R3 nad PC, ttau ZSR a cestou 11/526 v km 31,701 (km 38,078)

Most na R3 nad tfau ZSR, Dewianskym potokom a PC v km 33,073 (km 36,706)
Most na privadz& Hontianske Nemce v km 33,907 (km 35,872)

Most na R3 nad potokom Raksk v km 33,957 (km 35,822)

Most na R3 nad tfau ZSR a potokom Rakoégk v km 34,629 (km 35,150)

Most nad R3 na PC v km 34,817 (km 34,962)

Most nad R3 na PC v km 34,890 (km 34,889)
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Most na R3 nad udolim a PC v km 35,039 (km 34,740)

Most na R3 nad cestou 1/66, riekou Stiavnica, RGtau ZSR v km 37,515 (km 32,264)
Most nad R3 na PC v km 38,448 (km 31,331)

Most na R3 nad udolim a Suchym potokom v km 39(Bi#®30,700)
Most nad R3 na PC v km 41,541 (km 28,238)

Most na R3 nad cestou 111/2558, Belujskym potokoRPGav km 45,305 (km 24,474)
Most nad R3 na PC v km 45,773 (km 24,006)

Most na R3 nad PC d&@ovskym jarkom v km 46,661 (km 23,118)
Most na R3 nad PC a cestou 111/2551 v km 47,920 2Rn859)

Most na R3 nad udolim a PC v km 48,261 (km 21,518)

Most na R3 nad PC v km 48,701 (km 21,078)

Most na R3 nad PC a udolim v km 49,520 (km 20,259)

Most nad R3 na PC v km 49,831 (km 19,948)

Most na R3 nad PC v km 50,168 (km 19,611)

Most nad R3 na PC v km 51,083 (km 18,696)

Most na R3 nad PC v km 52,328 (km 17,451)

Most na R3 nad udolim a MK v km 52,671 (km 17,108)

Most na R3 nad privadzam Dudince v km 53,041 (km 16,738)
Most na R3 nad potokom Verepec v km 53,872 (km@5,9

Most na R3 nad PC v km 53,910 (km 15,869)

Most na R3 nad PC a potokom v km 54,175 (km 15,604)

Most nad R3 nadelovej ceste v km 54,826 (km 14,953)

Most na R3 nad ekoduktom, PC a potokom v km 56(B8813,386)
Most na R3 nad PC v km 56,977 (km 12,802)

Most nad R3 na uprave PC v km 57,500 (km 12,280)

Most na R3 nad cestou 1/75 v km 58,648 (km 10,807)

Most na R3 nad ropovodom v km 58,724 (km 10,676)

Most na R3 nad ropovodom v km 58,742 (km 10,694)

Most na R3 nad ropovodom v km 58,760 (km 10,712)

Most na R3 nad ropovodom v km 59,102 (km 10,734)

Most nad R3 na uprave PC v km 61,035 (km 8,742)

Most na R3 nad potokom v km 61,227 (km 8,552)

Most na R3 nad riekou Stiavnica v km 61,572 (kn©8)2

Most na R3 nad PC v km 62,534 (km 7,242)

Most na R3 nad riekou Ip&a PC v km 62,792 (km 6,979)

Most nad R3 na uprave PC v km 63,467 (km 6,311)

Most na R3 nad riekou Ip&a PC v km 64,592 (km 5,189)

Most na privadzé& Sahy nad tréou ZSR v km 64,936 (km 4,843)
Most na privadz& Sahy nad R3 v km 64,936 (km 4,843)

Most na privadzé& Sahy v inundénom Gzemi rieky Ipev km 65,072 (km 4,715)
Most na R3 nad PC, cestou 111/5108 a riekod’ p&m 65,700 (km 4,080)
Most na R3 nad PC v km 66,347 (km 3,430)

Most na R3 nad PC v km 66,810 (km 2,972)

Most na R3 nad tfau ZSR v km 67,000 (km 2,775)

Most nad R3 na uprave PC v km 68,000 (km 1,789)

Most na R3 nad tfau ZSR v km 69,085 (km 0,690)

Subvariant oranzovy

Most nad R3 na privadZeKrupina v km 28,37 Zerveného variantu
Most na R3 nad cestou 1/66 v km 0,325 (km 3,814)
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Most na R3 nad téau ZSR v km 0,375 (km 3,764)

Most na R3 nad potokom Krupinica v km 0,987 (knb2)1
Most na R3 nad potokom Bé&atka v km 1,354 (km 2,785)
Most na R3 nad cestou 111/0669 v km 1,335 (km 2)804
Most na R3 nad potokom Krupinica v km 1,912 (kn2Z 2
Most na R3 nad potokom v km 2,255 (km 1,884)

Most na R3 nad udolim a potokom v km 2,969 (km Q)17
Most na ceste 11/526 nad R3 v km 3,284 (km 0,854)
Most na R3 nad udolim a PC v km 3,625 (km 0,514)

Oporné a zarubné mury

Oporné mury na trasach vychadzaju vo vSeobecnosti z potrebtigldizku paty svahu
nasypového telesa z titulu subehu dvoch umelychiadogch tras, resp. tokov, ako i ziiZi
Sirku trvalého zaberu na délezitych alebo chranenjmemiach napr. vinice, ako i ochrany
existujucej okolitej zastavby. Typ konStrukcie miuychadza z poZiadaviek geolégie, jeho
funkénosti a narokov na architekttru resp. fadovos dotknutého Uzemia, ich vysSky ako i
cenovej kalkulacie navrhovanej konsStrukcie. Mury riggené ako graviiaé monolitické,
gravitatné prefabrikovaneé, gabidonové resp. iného typu zo#einaia, polo-prefabrikované
zelené mury s vystuzenym nasypom geotextiliou resgatné konstrukcie marov na baze
geomrezi.

Zarubné muary na trasach vychadzaju vo vSeobecnosti z potret@isirku svahu zarezu z
titulu znizi® Sirku trvalého zaberu na dblezitych alebo chrackengizemiach, staticky
zabezpeéit nestabilny zarezovy svah napr. klincovanim, resghrant’ komunikéciu od
miestami uvénovanych horninovych blokov pri tektonicky porusenytorninach ich
kotvenim. Pri zarezoch tvorenych hlinito-kamennotos su na svahu vybudované kdw a

Vv pate je potrebny ochranny zarubny muar resp. nizkyibny mur. Typ konStrukcie muru
vychadza z geoldgie, tvaru ptieeho rezu s odpoganym sklonom svahov, resp. pri vysSich
muaroch vybudové mury vo viacerych udrovniach. Je Zaknené i cenové ohodnotenie
navrhnutej konstrukcie. Ide o klasické obkladné yrdm Zelezobetonu, resp. kotevné mury
lanovymi kotvami, ako i stabilizacia svahov klimemou zeminou, resp. opatrenia za pomaoci
kotevnych vencov, resp. rebier a Zel. bet. dosiekp. kotvenie poruSenych horninovych
blokov.

Tab.c. 6
Variant &erveny Subvariant Variant modry Subvariant
zeleny oranzovy
Oporné mury (m) 3750 - 3760 450
Zarubné mdry (m) 2375 - 2380 -
Zarubné mary kotvené (m) 5540 - 5560
Tunely

Tunely zabezp®iji mimourowiové vedenie pozemnej komunikacie. Tunely Haniskerg
a Hanisberg 2 ako aj tunel A3 Baba sl'adiska ich celkovejidky zaradené ako dihé (viac
ako 3000 m). Z Padiska spOsobu vystavby su razené a vo vSetkygbagwth su v
portalovych Gsekochibené.

VSetky tunely su rieSené Zddiska vedenia pozemnej komunikacie ako dve tugealory pre
kazdy dopravny smer. Tunely su zaradené do kateddri - 7,5 na zdklade navrhovej
rychlosti 100 km/h, Eky a nadvézujicich navrhovych kategérii komuni&éR 24,5/120.
Tunely musia vyhovouapoziadavkam poziarnej bezjp@sti, bezpénosti a ochrany zdravia
os6b, plynulej a bezpeej jazdy vozidiel a tiez podmienkam hospodarnastninimalne;j
nara:nosti na pracnasudrzby tunela v prevadzke.
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Poziarne zariadenia, vodovod

Tunelovy poziarny vodovod zaigie vodu v potrebnom mnozstve a tlaku pre zdol@ani
poZiaru. Dalej bude vyuzity pre odber vody pri umyvani tundia zéklade Technickych
podmienok MDPT 13/2015 ProtipoZiarna beapes’ cestnych tunelov (TP 099) musiatby
tunelové poziarne vodovody vSetkych tunelov vo ke variantoch zavodnené.

Tunely maju samostatny poziarny vodovod, ktory staea z akumulaej poziarnej nadrze,
cerpacej stanice a vlastného rozvodu poziarnej vody.

Vodovod je umiestneny v chodniku, blizSie k osthipstnej cesty. Ochranu armatur a
zabezpé&ovacich zariadeni Wb zamfzaniu zabezpmije odporovy vykurovaci kabel s
izolatnym suvrstvim v celejidke vodovodu.

Hydrostaticky pretlak vody v poZiarnom vodovode must na najnepriaznivejSom
odbernom mieste najmenej 0,6 MPa a najviac 1,0 MPa.

Na hasenie poZiaru v poziarnych Usekoch tunelowlpmlzité nadzemné hydranty. Tieto
nesmu by vzdialené viac ako 20 m od vychodov z poziarnysekav. Vzajomna vzdialents
dvoch nadzemnych hydrantov na poZziarnom vodovodanige by viac ako 150 m. Vo
vzdialenosti najviac 20 m od portalu v smere k masej ploche musi byumiestneny
hydrant.

Ako zdroj poziarnej vody su uvazované akumink poziarne nadrze pri vzdy vysSie
polozenych portaloch jednotlivych tunelov.

Objem nadrze so stalou zasobou vody sajarnacas zdolavania poZziaru ptal najmensej
potreby vody na hasenie poZiarov. Minimalna potrebdy na hasenie poZiarov Qp )sa
stanovuje na hydrostaticky pretlak vody 0,6 MP&a®vuje sa na zaklade pravdepodobného
tepelného vykonu poZziaru. Akumdlé poZiarna nadrz objemu 120 m Qp = 16,7 1§ je
uvazovana u tunelov Hanisberg 2 (severny port&alatna poziarna nadrz objemu 190
m®a Qp = 20,0 I3 je uvazovana u tunela A3 (juzny portal).

Zdroj vody musi sfiat’ poziadavky poth vyhlasky MV SR:.699/2004 Z.z. a STN 92 0400.

Odvodnenie tunelov

Komunikacia v tunelovych rarach je odvodnena Stbymi Z'abmi, zvedenymi kanalizaciou
do nadrze kontaminovanych vod, umiestnenej v maaipaj ploche pred portdlom. Nadrz
kontaminovanych vod sa nachadza vzdy pri dolnoméapaunelov z tiadiska poziZneho
spadu tunelov, teda prirodzeného odvodnenia. Tuselgtrechovitym podnym spadom
budld ma& nadrz kontaminovanych véd na oboch portaloch. Bysystémom odvodnenia
budd zvedené ziistené vody z umyvania tunela, pripadne nepredeidariky kvapalin pri
havarii vozidiel a zn@stené vody pri poziarnom zasahu v tuneli. Nadrat&minovanych
vod musi by bezodtokova. Obsah nédrze bude vyvazany k likiidddbornou firmou
zaoberajucou sa touto problematikou.

Do kanalizacie prebiehajicej kaZdou tunelovou rabmd( zalstené polzmhe drenaze
horninovej vody, ktora prebieha na oboch stranagtelovych rar medzi primarnym a
sekundarnym ostenim po cca kazdych 40-50m. Predykazportdlom musi byvoda z
komunikacie, piiahlych svahov a samotného portalu zvedena do kacadi komunikacie
(horskej vpuste)

Prevadzkovo-technické budovy tunelov

Prevadzkovo-technické budovy tunelov budld umiestnen Hadiska nadvaznosti na
technoldgiu inStalovanu v tuneli a NN silové nap#&ao najblizSie k vjazdovo/ vyjazdovym

portdlom tunela. KonStri@ke to budd murované, resp. Zelezobeténové budonygiate tesne

s tunelovymi portalmi. VSetky prevadzkovo-technidikédovy budi jednoposchodové. Pri
strednych tuneloch budu tieto budovy pddorysnychmerov cca 45x15m. Pri tuneli

HaniSberg na juznom portéli predpokladame jedna bitdovu medzi tunelmi pri jednom z
portalov pre oba tunely. Pri dlhom A3 to bud&sia@ budovy (pédorysnych rozmerov cca
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50x15m) na oboch portdloch tunela. V objektoch budiiestnené rozvodne NN,VN, trafa,
zélozné operatorské stanovisko, UPS, sklad dopdwrgn&iek, ustreda mobilnych
teleféonov, rozpinacia stanica, nahradny zdroj @liagregat). Objekty budi bez trvalej
obsluhy.

Na protiahlych portaloch tunelov HaniSberg je nutné vybwoprevadzkovo-technické
budovy malych rozmerov (30x15m) bez zalozného dpeského stanoviska — tieto budu tiez
bezobsluzné. Zariadenia a disgo# usporiadanie bude v tychto objektoch podobnévako
vel’kych prevadzkovo-technickych budovach.

Strojovne vzduchotechniky

Strojovne vzduchotechniky sa uvazované v tunelivdBladom na jeho systém pEreeho
vetrania.

Budu umiestnené nad portalmi tunelov a prepojenénhstubusmi otvormi, ktorymi bude
zneisteny vzduch odvedeny z tunelovych rir cez veuatitdfiiu a miestnas timi¢ov hluku
do vyduchového objektu vysSie nad terén. Konsgtmak bude objekt Zelezobetdnovy,
ochraneny hydroizolaciou a presypany spolu s paitéinelov.

Pristupové cesty

K tunelom musia viaspristupové cesty umagjace prijazd mobilnej haskej techniky k
obidvom portalom tunela. Predpoklada sa wexistujuce lesné a poé cesty, ktoré sa v
nevyhnutnych Usekoch pred portadlmi upravia. Kategpristupovych ciest sa predpoklada
21.4/30.

Pri realizacii stavebnych prac bude potrebné budlaasné objekty pristupovych ciest a
mostov k portalom tunelov k prijazdu stavebnej teci

Nastupné plochy

Nastupné plochy musia bypri oboch vyjazdovych portaloch tunelov a napojeme
pristupové komunikacie. Tunely bud( tn&hadom k svojej ke nastupné plochy {zky
50 m a Sirky 6 m, ptom sa do Sirky moZe zaratkrajnica komunikacie. Nastupné plochy
musia by trvalo vd’né a ozn&né dopravnou zdkou ZAKAZ STATIA. Vzdialenos od
portalov je odporéana 20 m. Vo vzdialenosti najviac 20 m od portalsmere k nastupnej
ploche musi byumiestneny hydrant.

V okoli portalov tunelov sidkou nad 3000 m (pri kazdom portali) musf layiadenéa plocha
S moznosou pristavania pre leteckl zachrannu sluzbulagbm k umiestneniu tunelov v
teréne a ich leteckej dostupnosti. Ako plocha gtedki zachranna sluzbu moéze HUdj
samotna komunikacia alebo ina plocha v blizkostighov, ak vyhovuje podmienkam pre
pristavanie LZS a v pripade potreby je zabéepé jej uvdnenie.

Plochy zariadenia staveniska

Plochy zariadenia staveniska budu obsati@aministrativne priestory, socialne zariadenia,
Satne, sklady, dielne, sklddku havarijného materiZzhbezp&eny priestor pre trhaviny (pod
mnoZstva a druhu), sedimetii@ nadrze preistenie vod (technologickych a horninovych),
zasobnik vody, sklad PHM, pristupové komunikdciemgresor stiéeného vzduchu,
stoziarovy transformator. Plochy zariadenia staslenibud( oplotené. SuU uvazované pri
kazdom portdli. Ich Mikos’ a potrebna vybavenbdude uvazovanda v zavislosti nalkesti
stavby, zasahu do krajiny, blizkosti hlavnych stask adalSich délezitych suvislosti. Pri
razeni tunelovacim raziacim strojom tunela A3 suap®oti konvednému spdsobu razenia
NRTM zvasSené (v zavislosti od objemu prac), obsahuju nasjaglochy pre skladovanie
montovanych dielcov ostenia, medziskladky pre riman kd’ajisko pred tunelom,
trafostanicu, retemua nadrz.

Vzhradom na rozsah prac su uvazované ZS na vSetkytiiqudr tunelov A3 a HaniSberg .
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Néaklady na stavebné objekty a prevadzkové subagjdu

Naklady na stavebné objekty a prevadzkové subohgnapl vSetky stavebné objekty a
technologické vybavenie spojené s tunelom. Ide zem@ tunela, tunelové ostenie s
vystrojenim vratane hydroizolacie, vybavenie tunaiatane jeho odvodnenia, \ipenie a
zaistenie portalovych svahov, stien a portalov layneasyp a definitivha Uprava portalovych
casti, vozovku v tuneli, zarubné muary, prevadzkaeahhické objekty portalov s ich
kompletnym vybavenim, strojovne VZT, plochy pre tnaspoziarnej techniky a letecku
zachrannu sluzbu, nadrze kontaminovanych vod, poZiaariadenia a vodovod tunela,
akumul&né poziarne nadrze vratane A€rpacich stanic, technologické vybavenie tunela,
obsluznych objektov a strojovni, NN a VN rozvodynéiov, trafd a nahradné zdroje,
vytvorenie zariadenia staveniska a geotechnickyitoong.

Popis jednotlivych tunelovych objektov

Tunely su rieSené zTlhdiska vedenia pozemnej komunikacie ako jednosmsra@oma
tunelovymi rarami pre kazdy dopravny smer.

Objekt tunelov zatiha aj nastupné plochy pre h&str s prevadzkovymi budovami, plochu s
nadrzou poziarnych a kontaminovanych vodiadmé a trvalé zaistenie portalovych oblasti.
Stantenia a d#ky tunelov su ufené pre ich v3etky typy rovnako s predpokladomligril
rovnakej $irky zérezu, alebo dlhSiu tunelovd rdBiZky tunelov su stanovené v pripade
sklonenych portalov ako vzdialenosiedzi rovinami vedenymi kolmo na os komunikacie v
mieste plného profilu tunela (STN 73 7507 — 1.2.1).

Zarubné mary su navrhnuté pre vSetky typy tuneblenakej konStrukcie a rozmerov s
predpokladom zarezov priemernej Sirky cca 35-40m’adiska vetrania tunelov budu portaly
oboch tunelovych rdr vo vzajomnej vzdialenosti n@a.m.

Tunely st budované vo v3etkych typoch ako razené partalovych Usekochibené Pre
kazdua tunelovd raru razeného Useku su navrhné&dkladné vzorove ptiee rezy. Jeden
vzorovy rez pre ostenie tunela, zalozenom na zékkath pasoch v skalnom pevnom podloZi
a druhy pre ostenie uzavreté spodnou klenbotendr do malo Uunosného podlozia. V
nékladoch su zagétané aj Useky lbenych tunelov so spodnou klenbou pre pripad malo
unosného podloZia v blizkosti hran svahov.

Plocha vyrubu je zavisla na nadimenzovani priméareeldefinitivneho ostenia, navrhnutého
systému vetrania a priechodného prierezu tunela.

Tunelovy objekt A3 - Baba

Tunel sa nachaddza medzi obcou Breziny a krizovatBuaka pred mestom Zvolen.
Prechadza masivom pohoria Javorie medzi vrchmi M#pea Pokorenna a smerovo je
orientovany severojuzne.

Tunel Baba je navrhovany na kategoriu 2T - 7,5ah@vu rychlos 100 km/hod. Smerove
vedenie trasy tunela reSpektuje pasma hygieniaktgjamy vodnych zdrojov. Portalové oblasti
su umiestnené na nestabilnych svahoch v zosuvagemiach a budu vyZzadav@ouzitie
nékladnych technickych rieSeni pre stabilizaciu hewva stavebnych jamDizka juZnej
tunelovej rary a severnej tunelovej rary je 3 854\Mtunelovych rdrach budu 4 jednostranné
zélivy vo vzdialenostiach do 750 m. Tunelové rundb ma& 5 prejazdnych prepojeni vo
vzdialenostiach do 750 mdalSich 12 priechodnych prepojeni vo vzdialenostida250m.

V oboch tunelovych rarach je konstantny pidny sklon 1,46% po celejizke. K obom
portdlom suU uvaZzované samostatné pristupové cestylpzky IZS v pripade potreby ich
zasahu. Na oboch portaloch budi umiestnené teahiokéocentrly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bespastnymi prvkami a technologickymi zariadeniami v
sulade s poziadavkami technickych a legislativngoddpisov pre dosiahnutie poZzadovanej
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arovne bezp#osti p&as beznej premavky a tiez v pripade mimoriadnejostiav tuneli
(poziar, ...).

Pri dlhych tuneloch je navrh technického rieSemaime ovplyvneny koncepciou vetrania.
Pod’a TP 12/2011 Vetranie cestnych tunelov je tunel-A&aba tunelom kategorie C 1 pre
nadzové vetranie v pripade poziaru (tunBlkg nad 3000 m, jednosmerna premavka bez
kongescie — poddne vetranie alebo pofzmhe vetranie s bodovym odsavanim dymu). Ak by
bolo poZadované pri spracovamialSich stupov PD bodové odsavanie dymu, boli
posudzované dve alternativy:

- odsavanie cez vetraciu Sachtu v prvej Stvrtifiéyd tunela (achta vysky cca 130 m,
vetracia centrala v kaverne pristupna z tunelagepot pristupova cesta k vyusteniu Sachty
diZky 0,9 km pre okasni udrzbu )

- odsavanie cez kanal vytvoreny medzistropom v laveg rdre (zvéSeny profil
tunelovej rary v Stvrtine iiky tunela, vetracia centrala v technologickej céetna juznom
portali).

Obe rieSenia bodového odsévania su ingestindkladné, z lfadiska nakladov na udrzbu
pocas Zivotnosti tunela je vyhodnejSie rieSenie odsi@veez medzistrop.

Pre bezn( prevadzku je pasigice pozi¥ne vetranie, ktoré vyhovuje aj pre niidzové ve&rani
pri zabezp&eni podmienky dodrzania jednosmernej premavky bagéscie.

Pri razeni tunelovych rir s Bddom na VvEKO heterogenitu geotechnickych,
hydrogeologickych aj inzZinierskogeologickych vlastti jednotlivych horninovych typov a
rozlicny charakter tektonického poruSenia a blokovitdgirnin bude potrebné gitet’ s
moznosou tvorby nadvylomov. Pre pripady vyskytwsih sustredenych pritokov vody do
tunelovych rur je potrebné uvazava ich zachytenim a separovanym odvedenim urtiozni
ich vyuzitie na vodarensk&eiy.

Vzhradom na systém prieeho vetrania je navrhnuty vo variante s pouZitéthhologie
razenia NRTM vetraci kanal pod klenbou tunela, eteldy medzistenou na odvod a privod
vzduchu. V pripade technologie razenia TBM je vegdunela rozdelené na odvod vzduchu
pod klenbou tunela a privod vzduchu v samostatnanalk pod vozovkou. Priestor prejazdu
tunela je v oboch pripadoch oddeleny od vetracietmélu medzistropom

Hibené portalové Gseky budi budované v otvorenycheltgich jamach, ktoré bud( po
realizacii Hbenych konstrukcii a zaisteni stien a svahov zasypdad oboma portalmi bude
v navaznosti na konstrukciu tunela umiestnenaastiiaj vzduchotechniky.

Tunelové objekty HaniSberg 1 a HaniSberg 2

Tunel sa nachadza medzi mestom Krupina (severmdcau Babina a prechadza masivom
ohrantujucim zo zapadnej strany potok Krupinica a smeljevarientovany severojuzne.
Tunel HaniSberg je navrhovany na kateg6riu 2T - &,Bavrhovu rychlas 100 km/hod..
Portadlové oblasti su umiestnené na nestabilny@hash v zosuvnych Gzemiach a budu
vyzadovd pouzitie nakladnych technickych rieSeni pre stzddiu svahov stavebnych jam.
Dizka juznej tunelovej riry a severnej tunelovej rdupela Hanisberg 1 je 3 015 m
(HaniSberg 2 — 3 095 m). V tunelovych rarach bugljednostranné zalivy vo vzdialenostiach
do 750 m. Tunelové rary budu th& prejazdné prepojenia vo vzdialenostiach do 758 m
d’alSich 8 priechodnych prepojeni vo vzdialenost@dal250 m. V oboch tunelovych rdrach je
kon&tantny poziny sklon 1,46% po celejizke. K obom portalom s uvazované samostatné
pristupové cesty pre zlozky 1ZS v pripade potretly zdsahu. Na oboch portadloch budu
umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bespastnymi prvkami a technologickymi zariadeniami v
sulade s poziadavkami technickych a legislativhgmddpisov pre dosiahnutie poZadovanej
arovne bezp#osti p&as beznej premavky a tiez v pripade mimoriadnejostiav tuneli
(poziar, ...).
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Pre beZnu prevadzku je pasifice pozéfne vetranie, ktoré je vyhovuje aj pre nudzové
vetranie pri zabezgeni podmienky dodrZzania jednosmernej premavky elawej rire bez
kongescie.

Pri razeni tunelovych rdr s Bldom na VvEKUO heterogenitu geotechnickych,
hydrogeologickych aj inZinierskogeologickych vlasiti jednotlivych horninovych typov a
rozlicny charakter tektonického poruSenia a blokovitdgirnin bude potrebné pitet’ s
moZznosou tvorby nadvylomov. Pre pripady vyskytwsth sustredenych pritokov vody do
tunelovych rur je potrebné uvazava ich zachytenim a separovanym odvedenim vyoidi
vodarenskeé &ely.

Tunel je rieSeny pre razenie fadNRTM. Z Kadiska dzky by bolo uz otazne rieSenie
razenia raziacim strojom TBM. Pri p&igom profile TBM so systémom poizseho vetrania
odpada vetraci kanal pod vozovkou, ktory je navihrure systém prigmeho vetrania a
vznik& nevyuzity priestor.

Hibené portalové Gseky budi budované v otvorenycheltgich jamach, ktoré bud( po
realizacii Hbenych konstrukcii a zaisteni stien a svahov zaspa

Obsluzné zariadenia a strediska spravy a udrzby

Obsluzné zariadenia

Rozmiestnenie obsluznych zariadeni vo variantnyeBeniach trasy R3 Sahy — Zvolen je
navrhnuté poth smernice — ,Koncepcie rozmiestnenia a vybavenigpadvadiel na
dialniciach a rychlostnych cestach v SR* schvalenej istémstvom dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja SR 02631/2013/C211-SCDPK/44198 zitad?8.6.2013.

Ve'ké odpaivadla

Sag’'ou dopravnych zariadeni rychlostnych ciest silik&¢e’avostranné a pravostranné
odpaivadla. Odpeoivadlo je obsluzné zariadenie, ktoré slizi uzikate komunikacie na
zastavenie motorového vozidla a vyuzitie moznosiikodobéhati dlhodobého odpifinku
spojeného s vyuzitim poskytovanych sluzieb. Poslkyié sluzby pozostavaju z odstavnych
pléch pre osobné auta, autobusy a nakladné autgcioldovych pléch s mozndeu
individualneho pasivneho alebo aktivneho dtipku, z moznosti doplnenia pohonnych hmot
nacerpacej stanici pohonnych hmét a z moznosti \ystravovaci&i ubytovacie zariadenie
pri dlhSie trvajucom zastaveni. Navrh tohto zanmaenusi reSpektovazasady ku koncepcii
rozmiestnenia a vybavenia odjpadiel na rychlostnych komunikaciach v SR vyprauwej
SSC a zarovemusi zofiadnt’ tieto poziadavky :

. jednoznand diferenciacia pléch péd (elu a optimélna dostupndgednotlivych
sluzieb na odpsivadle

. dosiahnti jednoduchou a préhdnou komunikénou schémou minimalizaciu pléch
komunikacii a optimalizowapohyb chodcov na odpivadle

. situovanie parkovacich ploch smerom ku komunik&cldychové plochy situovana
strane odpdivadla odvratenej od komunikacie

. zabezpé&it’ bezkolizny pohyb chodcov po odipeadle

. zabezpét prijemnud mikroklimu na odgovadle oddelenim priestoru odpwadla od
komunik&cie izol&nou zel@&ou a tuto bariéru upraviak, aby bola moznés/erejnej kontroly
diania na odp&vadle vozidlami prechadzajucimi okolo

. pouzt’ také materialy, ktoré su kvalitné a zarmwkonomicky prijaténé a nevyZzaduju
si vysoké naklady na udrzbu

. pouzi’ prirodné materidly s dadom na prevladajuci prirodny charakter prostredia,
kde sa odpgivadlo nachadza

. podpori’ zalenenie predmetného diela do prostredia a zvyraerjeho estetickych
kvalit hodnotnym tvarovym a farebnym rieSenim
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. vytvorit’ jednotiacu urbanistickll koncepciu a vzajomné gpidobenie jednotlivych
prvkov — komunikanych pléch, objektu alerstvenia a hygienického vybavenia a nizkej i
vysokej zelene na Yaych plochéach

. objekt olgerstvenia a hygienického vybavenia prispé8abierkou bezprostrednému
okoliu a prostrediu, do ktorého bude osadeny, Hakobude spolu s rychlostnou
komunikaciou tvoti nova dominantu. Vhodnymi sadovymi Upravami daoplmplochy
odpciivadla a eliminovatak nepriaznivy vizualny dojem z Kkgych spevnenych pléch

Malé odp@ivadla

Malé odpdivadlo je obsluzné zariadenie, ktoré sluzi uzik@ate rychlostnej komunikacie na
zastavenie motorového vozidla a vyuZitie mozn&sitkodobého odpiinku spojeného s
vyuzitim poskytovanych sluzieb. Poskytované sluplogostavaju z odstavnych pléch pre
osobné auta, autobusy a nakladné auta, @adgpavych pldch s mozndeu individualneho
pasivneho alebo aktivneho odpiku a z vybavenia odgovadla hygienickym a stravovacim
zariadenim s celotmou prevadzkou. Navrh tohto zariadenia musi redpek zasady ku
koncepcii rozmiestnenia a vybavenia odipadiel na rychlostnej ceste rychlostnej cesteach
SR vypracovanej SSC a zardvwausi zoliadnt’ tieto poziadavky :

. jednoznana diferenciacia ploch péd elu a optimalna dostupndgednotlivych
sluzieb na odpsivadle

. dosiahnt jednoduchou a préadnou komunikénou schémou minimalizaciu pléch
komunikacii a optimalizowapohyb chodcov na odpivadle

. situovanie parkovacich ploch smerom ku komunik@cldychové plochy situovana
strane odpgivadla odvratenej od komunikécie

. zabezpéit bezkolizny pohyb chodcov po odjpeadle

. zabezpéit' prijemna mikroklimu na odgévadle oddelenim priestoru odfjeadla od
komunikacie izolanou zel@&ou a tuto bariéru upraviak, aby bola moznés/erejnej kontroly
diania na odp&vadle vozidlami prechadzajucimi okolo

. pouzi’ také materialy, ktoré su kvalitné a zarwkonomicky prijaténé a nevyzaduju

si vysoké naklady na adrzbu

. pouzi’ prirodné materialy s dadom na prevladajuci prirodny charakter prostredia,
kde sa odpgivadlo nachadza

. podporf’ zalenenie predmetného diela do prostredia a zvyraerjeho estetickych
kvalit hodnotnym tvarovym a farebnym rieSenim

. vytvorit’ jednotiacu urbanistickl koncepciu a vzajomné gp@dobenie jednotlivych

prvkov — komunik&nych pléch, objektu aterstvenia a hygienického vybavenia a nizkej i
vysokej zelene na Yaych plochach

. objekt ofgerstvenia a hygienického vybavenia prispésobimeritkom
bezprostrednému okoliu a prostrediu, do ktoréhoebodadeny, nak&o bude spolu s
rychlostnou komunikéciou tvatinovi dominantu

. vhodnymi sadovymi uUpravami dopfniplochy odpdivadla a eliminova tak
nepriaznivy vizualny dojem z Vkych spevnenych pléch

Cerveny variant

Nacervenom variante su obsluzné zariadenia situovas@aovne:

Velké ravostranné odmdvadlo v km 32,087 (k.U. Degie) (km 37,530 pravostranné)

Verkeé pravostranné odpivadio v km 32,217 (k.0. Desie) (km 37,400Q’avostranné)

Velké ravostranné odpdvadlo v km 60,325 (k.U. Dolné Semerovce) (km 9,290
pravostranneg)

Velké pravostranné odpwvadlo vkm 59,945 (k.0. Dolné Semerovce) (km 9,670
lavostranneé)
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Zeleny subvariant
V Useku zeleného subvariantu nie je situované eadhsluzné zariadenie

Modry variant

Na modrom variante su obsluzné zariadenia situosasiedovne:

Verkéravostranné odgdvadlo v km 32,249 (k.u. Detie) (km 37,530 pravostranné)

Velké pravostranné odpivadlo v km 32,379 (k.. Desie) (km 37,40Qavostranné)

Verké ravostranné odgévadlo vkm 60,487 (k.0. Dolné Semerovce) (km 9,290
pravostranne€)

Verké pravostranné odpivadlo vkm 60,105 (k.0. Dolné Semerovce) (km 9,670
lavostranné)

Oranzovy subvariant
V Useku oranzového subvariantu nie s umiestnerheiobsluzné zariadenia

Strediskéa spravy a udrzby rychlostnych ciest

Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty R3 UBS je strediskom zakladného typu, je
sitag’ou stavby a jeho ulohou je vytvérpodmienky na zabez{enie zjazdnosti rychlostnej
cesty pdas celého roka a zabe#pkjej bezpéné, plynulé a hospodarne uzivanie, pravidelnu
udrzbu a opravy Skod vzniknutych v désledkiinkov dopravy a starnutia konStrukcii a
materialov a viestechnickl dokumentaciu o zverenom Useku rychlpstesty. Pri vybere
lokality na vystavbu strediska bola Zaknena potreba priameho a bezkolizneho napojenia
arealu strediska na rychlostnl cestu a maZznwgpojenia strediska na inZinierske siete.
Hlavny vstup do arealu je z rychlostnej cesty agzokatkove vetvy. Navrh \f&osti objektov

je odvodeny od J&osti automobilov a mechanizmov vykonavajucich bdrzychlostnej
cesty, rozostupy objektov reSpektuju poziadavkyhnetogickej prevadzky vozidiel a
mechanizmov. V aredli strediska su objekty pre adstrativu strediska, objekty pre
parkovanie vozidiel a mechanizmov, ich udrzbdeapanie pohonnych hmét, skladovacie
priestory pre posypové materialy, ndhradné dielyprdvné zn&ky a odpady. V tesnej
blizkosti arealu su aj priestory pre dopravné oeltiel policajného zboru a héského a
zachranného zboru s prevadzkovymi budovami a pri@étna odstavenie havarovanych
vozidiel. S ofitadom na vEky rozsah strediska a jeho umiestnenie v extragil&mmo suvislej
zastavby sa voli urbanisticko — architektonick& deptia roZlenenia nadzemnych objektov
na mensSie objemy s vySkovou gradaciou smerom Kk radtrativnejcasti umiestnenej pri
vstupe, s minimalizaciou spevnenych ploch a s@wadi Upravami a farebnym rieSenim
podporujucim z&enenie objektu do okolitého prirodného prostredia.

Cerveny variant

Nacervenom variante su strediska spravy situované&dasghe:

Malé stredisko spravy a udrzby pre tunely v km 9,@20. Dobra Niva) (km 60,490)
Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty R3 v3dy507 (k.U. Devie) (km 36,110)

Zeleny subvariant
V Useku zeleného subvariantu nie je situované Eatiedisko spravy a udrzby.

Modry variant

Na modrom variante su strediska spravy situovastedavne:

Malé stredisko spravy a udrzby pre tunely v km 9,@20. Dobra Niva) (km 60,490)
Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty R3 v3d1669 (k.u. Devie) (km 36,110)
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Sprava o hodnotgiyvov

Oranzovy subvariant

V Useku oranZzového subvariantu nie je umiestnesn® stredisko spravy a udrzby.

Tab.c. 7

Plocha obsluznych zariadeni v m Variant Subvariant Variant Subvariant
derveny zeleny modry oranzovy

Verké odpaivadla 4x90 000 - 4x90 000 -

SSUR 40 000 - 40 000 -

Malé stredisko spravy pre tunely 15 000 - 15 000 -

Prelozky a rekonstrukcie suvisiacich ciest

Siag’'ou buducej rychlostnej cesty R3 v predmetnom uUskWda Upravyci prelozky
existujucich ciest I., Il. a lll. triedy,d&lovych ciest, ptnych a lesnych ciest. VEadom na
dostupné podklady a pochbédzku v teréne su nizSedané Udaje prevzaté z mapovych
podkladov, orienténé a mézu sa liSiod skuténosti a zaradenia jednotlivych druhov ciest.
Vystavba rychlostnej cesty R3 si v jednotlivych reawanych variantoch vyzZiada prelozky
a Upravy ciest I. a ll. triedycélovych komunikacii a gmych ciest v nasledujicom rozsahu:

Cerveny variant

Celkova dzka preloziek a Gprav ciest I. a Il. triedy — 1@ 78
Celkové dzka preloZziek a Gpravi@lovych komunikacii — 1 141 m
Celkova dzka preloziek pinych ciest — 10 756 m

Modry variant

Celkové dzka preloziek a Gprav ciest I. a Il. triedy — 9968
Celkova dzka preloziek a Gprawélovych komunikacii — 1141 m
Celkové dzka preloziek ptnych ciest — 10768 m

Subvariant zeleny
Celkova dzka preloziek ptnych ciest - 351 m
Celkova dzka preloziek a uprawélovych komunikacii — 218 m

Subvariant oranzovy
Celkova dzka preloziek ciest Il.triedy — 265 m
Celkové dzka preloZiek ptnych ciest - 629 m

Tab.¢. 8

Rozsah preloziek ciest v m Variant Subvariant Variant Subvariant
éerveny zeleny modry oranzovy

PreloZzky a Upravy ciest l.a Il.tr 10 722 - 9 958 526

Prelozky a lpravy  delovych 1141 218 1141 -

komunikacii

PreloZzky pdnych ciest 10 756 351 10 768 629

Upravy vodnych tokov

Cerveny variant

Celkové dizka Gprav vodnych tokov véervenom variante predstavuje cca 4 350 m.
1.Uprava potoka Turova v krizovatkovej vetve

Jedna sa o pravostranny pritok rieky Hron v navahey krizovatke Bugh, juzne od obce
Budta, v oblasti Klinovisko. Krizovatkova vetva je nhauta v trase existujlcej cesty a
krizovanie bude rieSené exist. mostnym objektororyksa potla potreby rekonstruuje. V
mieste krizovania bude potrebné odstranenie krikgwedmetného Useku. Celkov&kh
Upravy je cca 20m.
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2.Uprava potoka Biev krizovatkovej vetve

Jedna sa o pravostranny pritok rieky Hron v navahey krizovatke Bugh, juzne od obce
Budta, v oblasti Klinovisko. Krizovanie bude rieSené stmym objektom. V mieste
krizovania bude potrebné &igtenie predmetného Useku od krikov, prip. stront@eikova
diZzka Gpravy je cca 40m.

3.Uprava potoka Biev krizovatkovej vetve

Jedna sa o pravostranny pritok rieky Hron v navahey krizovatke Bugh, juzne od obce
Budta, v oblasti Sadky. Krizovanie bude rieSené spolon mostnym objektom ponad exist.
cestu. V mieste krizovania bude potrebne&istgnie predmetného Useku od krikov, prip.
stromov. Celkova ktka Upravy je cca 40m.

4.Uprava potoka Biev krizovatkovej vetve

Jedna sa o pravostranny pritok rieky Hron v navaney krizovatke Bugh, juzne od obce
Buda, v oblasti Klinovisko. KriZzovanie bude rieSenédmevym priepustom idky cca 30m.
V mieste krizovania bude potrebné odstranenie krikpredmetného Gseku. Celkovilh

Upravy je cca 50m.

5.Uprava melior&ného kanala v krizovatkovej vetve

Jedna sa Bavostranny pritok potoka Biev navrhovanej krizovatke Bdd, juhovychodne od
obce Buda. Krizovanie bude rieSené spégm mostnym objektom ponad exist. cestu. V
mieste krizovania bude potrebnécistenie predmetného Useku od krikov. CelkoVzka
Upravy je cca 40m.

6.Uprava melior&ného kanala v km 1,043 R3 (km 68,594)

Jedna sa o pravostranny pritok rieky Hron. Kriza@anavrhovanou komunikaciou na juh
od obce Buda bude riedené spdioym mostnym objektom ponad existujlcuttiZSR. V
mieste krizovania bude potrebné&istenie predmetného Useku od krikov a stromov. @&k
diZzka Gpravy je cca 40m.

7.Uprava melioréného kanala v km 1,120 R3 (km 68,505)

Jedna sa o pravostranny pritok rieky Hron. Krizaeanavrhovanou komunikaciou na juh
od obce Buda bude rieSené sp@ioym mostnym objektom ponad existujlcut’tZSR. V
mieste krizovania bude potrebné&iistenie predmetného Useku od krikov a stromov. @&k
dizka Gpravy je cca 60m.

8.Uprava rieky Hron v km 1,501 R3 (km 68,160)

Krizovanie s navrhovanou komunikaciou na juh odeoldudta bude rieSené mostnym
objektom. Brehy rieky sa pri vystavbe nového masgtiaavia a opevnia tak, aby nedochadzalo
k ich narGsaniu a k ohrozeniu mostdzla Gpravy brehov bude cca 60m. V mieste krizovania
bude potrebné odlesnenie predmetného Useku. Cetikibka Upravy je cca 90m.

9.Uprava bezmenného potoka v km 6,306 R3 (km 63,431

Ku krizovaniu dochadza medzi obcou Dolné Brezinpaiokom Neresnica. Jedna sa o
lavostranny pritok potoka Neresnica. Krizovanie wimavanou komunikaciou bude rieSené
spolanym mostnym objektom v km 6,136 ponad exist. céidt2447. V mieste krizovania
bude potrebné wstenie predmetného Useku od krikov a stromov. @elldzka Gpravy je
cca 80m.

10.Uprava bezmenného potoka v km 6,345 R3 (km 63,33

Ku krizovaniu dochadza medzi obcou Dolné Brezinpaiokom Neresnica. Jedna sa o
lavostranny pritok potoka Neresnica. Krizovanie wimavanou komunikaciou bude rieSené
spolanym mostnym objektom v km 6,136 ponad exist. cé$t2447. V mieste krizovania
bude potrebné Wstenie predmetného Useku od krikov a stromov. @elldzka Gpravy je
cca 80m.
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11.Uprava bezmenného potoka v km 6,497 R3 (km 63,19

Ku krizovaniu dochadza medzi obcou Dolné Brezinpaokom Neresnica. Jedna sa o
lavostranny pritok potoka Neresnica. Krizovanie wimavanou komunikéciou bude rieSené
spolanym mostnym objektom v km 6,136 ponad exist. céiét2447. V mieste krizovania
bude potrebné Wstenie predmetného Gseku od krikov a stromov. @elldZka Gpravy je
cca 80m.

12.Uprava bezmenného potoka v km 7,803 R3 (km @),85

Jedna sa davostranny pritok potoka Neresnica. Ku krizovanaclthdza medzi obcami
Podzaniok a Breziny. Krizovanie s navrhovanou komunikacibude rieSené vkym
mostnym objektom vkm 7,630 R3. V mieste krizovarbade potrebné wystenie
predmetného Useku od krikov, prip. stromov. CelkiiZka Gpravy je cca 80m.

13.Uprava bezmenného potoka v km 8,765 R3 (km 60,88

Jedna sa davostranny pritok potoka Neresnica. Ku krizovanachlidza na vychod od
vodnej nadrze Dobra Niva v km 8,741 R3, medzi alalas Ukladaliska a Kalné. Krizovanie
s navrhovanou komunikaciou bude rieSené betonouyepystom éky cca 40m. V mieste
krizovania bude potrebné &igtenie predmetného Useku od krikov, prip. stront@eikova
diZzka Gpravy je cca 80m.

14.Uprava Bystrého potoka v km 9,915 R3 (km 59,697)

Jedna sa Bavostranny pritok potoka Neresnica. Ku krizovarbghthdza na severozapadnom
okraji obce Dobra Niva, blizko oblasti Zamlynie.i¥avanie s navrhovanou komunikaciou
bude riesené betonovym priepustoiitky cca 40m.. V mieste krizovania bude potrebné
vydistenie predmetného tseku od krikov. Celkokza Gpravy je cca 80m.

15.Uprava Strieborného potoka v km 12,470 R3 (kpi3)

Jedna sa davostranny pritok potoka Neresnica. Ku krizovaniclthdza na juhozapadnom
okraji obce Dobra Niva, blizko poohospodarskeho aredlu. Krizovanie s navrhovanou
komunikéaciou bude rieSené beténovym priepustdikydcca 40m. V mieste krizovania bude
potrebné v¥istenie predmetného Gseku od krikov. Celkok#al Gpravy je cca 80m.

16.Uprava meliorgného kanala v km 13,264 R3 (km 56,344)

Kandl je pravostrannym pritokom potoka Neresninachadza sa na juh od obce Dobra Niva,
v oblasti Sibeniny vrch. Krizovanie s navrhovanou komunikéaciou bui@gené beténovym
priepustom #ky cca 40m.. V mieste krizovania bude potrebnéstgnie predmetného Gseku
od krikov. Celkova ftka Gpravy je cca 80m.

17.Uprava Babinského potoka v km 16,435 R3 (km&8),1

Jedna sa o maly upravebgvostranny pritok Suchého potoka. Ku krizovaniwsinikaciou
dochadza na vychodnom okraji obce Babina. Komuikge navrhnuta v trase existujucej
cesty. Vystavbou sa exist. cesta rozSiri a krizevande rieSené rozSirenim exist. mostného
objektu. V mieste krizovania bude potrebné odstémkrikov z predmetného Useku. Celkova
dizka Gpravy je cca 20m.

18.Uprava bezmenného potoka v km 17,000 R3 (km052,6

Jedna sa o bezmenny maly potok,diz@ krizovanim sa sprava usti do Babinského potoka,
lavostranného pritoku Suchého potoka. Pred krizavabézmenny potok prechadza v
priepuste popod pristupovu cestu kP'mpmhospodarskemu arealu na juznom okraji obce
Babina.

Komunikacia je navrhnuta v trase existujucej cegiystavbou sa exist. cesta rozsiri, potok sa
prelozi na ffke cca 60m a bude vedeny v priepuste pod navrioovaestou. V mieste
krizovania bude potrebné opevnenie brehov a odstian krikov, prip. stromov z
predmetného Useku. Celkovika Gprav je cca 70m.
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19.Uprava Suchého potoka v km 17,742 R3 (km 51,863)

Jedna sa o pravostranny pritok potoka Krupinica.kkiBovaniu s komunikaciou dochadza
juzne od obce Babina. Komunikacia je navrhnutaasdrexistujucej cesty. Vystavbou sa
exist. cesta rozSiri a krizovanie bude rieSenéireaBn exist. betbnového priepustu popod
celd Sirku navrhovanej komunikécie (cca 40m). V gt@ekrizovania bude potrebné
odstranenie krikov, prip. stromov z predmetnéhduiis@elkova izka Upravy je cca 60m.

20.Uprava potoka Vajsov v km 24,052 R3 (km 45,621)

Ku krizovaniu dochadza na severnom okraji mestapkiay ¢ag’ Vajsov, pri malej vodnej
nadrzi. Jedna sa o pravostranny pritok potoka Kiogi Krizovanie s navrhovanou
komunikaciou bude rieSené spéigm mostnym objektom ponad exist. cestu. V mieste
krizovania bude potrebné &igtenie predmetného Useku od krikov a stromov. @&lidzka
Upravy je cca 80m.

21.Uprava bezmenného potoka v km 24,240 R3 (km1£5,4

Ku krizovaniu dochadza na severnom okraji mestapka ¢ag’ Vajsov. Jedna sa o
pravostranny pritok potoka Vajsov, ktory &dalej vlieva do potoka Krupinica. Krizovanie s
navrhovanou komunikaciou bude rieSené spolan mostnym objektom ponad exist. cestu. V
mieste krizovania bude potrebné&istenie predmetného Useku od krikov a stromov. @&k
dizka Gpravy je cca 80m.

22.Uprava potoka Kltipoch v km 25,079 R3 (km 44587

Ku krizovaniu dochadza na severozapadnom okraje dbwpina, jedna sa o pravostranny
pritok potoka Krupinica. Krizovanie s navrhovanooniunikaciou bude rieSené mostnym
objektom. V mieste krizovania bude potrebné&istenie predmetného Useku od krikov.
Celkova dzka upravy je cca 80m.

23.Uprava potoka Bebrava v km 26,615 R3 (km 43,000)

Jedna sa davostranny pritok potoka Krupinica. Ku kolizii srkanikaciou dochadza na

zapadnom okraji obce Krupina, blizko vodnej nadffepina. Potok ide v tesnom subehu s
navrhovanou cestou. V mieste subehu sa potok prélaiej od cesty a opevnia sa brehy.
Celkova dzka Upravy je cca 70m.

24.Uprava potoka Bebrava v km 27,442 R3 (km 42,193)

Jedna sa Bavostranny pritok potoka Krupinica. Ku krizovanikamunikaciou dochadza na
zapadnom okraji obce Krupina, blizkasti Bebrava. Krizovanie bude rieSené s{ojon
mostnym objektom ponad exist. cestu. V mieste kahta bude potrebné opevrnbrehy
koryta a odstranenie krikov a stromov. Celkoi#d tpravy je cca 130m.

25.Uprava potoka Bebrava v km 27,880 R3 (km 41),696

Jedna sa davostranny pritok potoka Krupinica. Ku kolizii s Ri®chadza juzne od obce
Krupina, v oblasti Pijavice. Potok sa nachadzasnaen subehu s navrhovanou rychlostnou
cestou , z dévodtioho bude potrebné opevniravy breh potoka na vzdialenosti cca 190 m.
V mieste Gpravy bude potrebné odstrakiiky, resp. stromy. Celkovélika Gpravy je cca
210m

26.Uprava potoka Bebrava v km 28,255 R3 (km 41,372)

Jedna sa davostranny pritok potoka Krupinica. Ku kolizii srkanikaciou dochadza juzne
od obce Krupina, v oblasti Pijavice. Potok sa ndezhav tesnom subehu s navrhovanou
komunikéaciou, z dévoddoho bude potrebné opevrpravy breh potoka na vzdialenosti cca
80m. V mieste Upravy bude potrebné odstrdmiky, resp. stromy. Celkovéika Upravy je
cca 100m

27.Uprava potoka Beatka v km 29,296 R3 (km 40,325)
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Jedna sa o pravostranny pritok potoka KrupinicakKiovaniu s navrhovanou rychlostnou
cestou dochadza zapadne od obce Bzovik, v oblastzinBertatovym vrchom a Bzovickym
mlynom, blizko krizovania Zeleznice s cestou. Koikéaia je navrhnutd v trase existujlcej
cesty. Vystavbou sa exist. cesta rozSiri a krizevhnde rieSené rozSirenim exist. betonového
priepustu na celd Sirku navrhovanej komunikéciea (26m). V mieste krizovania bude
potrebné odstranenie krikov, prip. stromov z pradéte Gseku. Celkovdika Upravy je cca
60m.

28.Uprava meliorgného kanala v km 30,237 R3 (km 39,379)

Kandl je ravostrannym pritokom potoka Krupinica a miesto dwénia sa nachadza
severovychodne od obce D&, v oblasti Sajpa. Komunikacia je navrhnuta vséra
existujucej cesty. Vystavbou sa exist. cesta rbadkrizovanie bude rieSené rozSirenim exist.
betonového priepustu na celu Sirku navrhovanej kokagie (cca 25m). V mieste krizovania
bude potrebné odstranenie krikov, prip. stromoverimetného Gseku. Celkov&ka Upravy

je cca 80m.

29.Uprava bezmenného potoka v km 30,975 R3 (kiG423,

Jedna sa o pravostranny pritok potoka Krupinica.kkiBovaniu s komunikaciou dochadza
severovychodne od obce D&, v oblasti Kiazova. Krizovanie bude rieSené mostnym
objektom. V mieste krizovania bude potrebné odle@npredmetného tseku. Celkovidldh
Upravy je cca 80m.

30.Uprava Devdianskeho potoka v km 32,910 R3 (km 36,688)

Krizovanie s navrhovanou komunikaciou juzne od obewicie (v oblasti DIhé Nivy) bude
rieSené mostnym objektom. V mieste krizovania bpdérebné odlesnenie predmetného
useku. Celkovaliika tpravy je cca 80m.

31.Uprava bezmenného potoka v km 33,410 R3 (km036,2

Jedna sa o maly potok nachadzajuci sa na zapadae Rakovec, v oblasti DIhé Nivy.
Krizovanie s navrhovanou komunikaciou bude riedseténovym priepustomizky cca 40m.

V mieste krizovania bude potrebné odstranenie krikoip. stromov z predmetného Useku a
vycistenie koryta. Celkovaizka Upravy je cca 80m

32.Uprava potoka Rakéek v km 33,740 - 33,940 R3 (km 35,693 — 35,846)

Jedna sa davostranny pritok potoka Stiavnica. Ku kolizii snkanikaciou dochadza na
vychodnom okraji obce Rakovec. Potok ide v subehavshovanou komunikaciou a z druhej
strany v subehu so Zeleznou tra’ou, z dévodwoho bude potrebné opevrbrehy potoka.
Krizovanie bude rie$ené beténovym priepustditkglcca 40m, za priepustom bude potrebné
potok preloZi na dzke cca 50m. V mieste Upravy bude potrebné odlésrmmedmetného
useku. Celkovaliika tpravy je cca 210m.

33.Uprava potoka Rakéek v km 34,400 — 34,555 R3 (35,074 — 35,226)

Jedna sa davostranny pritok potoka Stiavnica. Ku kolizii snkanikaciou dochadza na
vychodnom okraji obce Rakovec. Krizovanie budeem&Sspoldnym mostnym objektom so
Zeleznénou traou. Potok idef’alej v subehu s navrhovanou komunikaciou a z drsinay v
subehu so Zelezimnou traou, z dévodwoho bude potrebné opevriirehy potoka. V mieste
krizovania a Gpravy bude potrebné odlesnenie pratthe Gseku. Celkovéiika Upravy je
cca 180m.

34.Uprava bezmenného potoka v km 37,273 R3 (km332,3

Jedna sa davostranny pritok potoka Stiavnica. Ku krizovanikesnunikaciou dochadza na
severnom okraji obce Domaniky. Krizovanie bude e mostnym objektom. V mieste
krizovania bude potrebné odlesnenie predmetnéhaiiSelkova dzka tpravy je cca 80m.

35.Uprava potoka Stiavnica v km 37,440 R3 (km 32)17
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Ku krizovaniu s komunikaciou dochadza na severndmajoobce Domaniky. Krizovanie
bude rieSeneé mostnym objektom. V mieste krizovanoide potrebné odlesnenie predmetného
useku. Celkovaldka upravy je cca 80m.

36.Uprava Suchého potoka v km 38,920 R3 (km 30,700)

Jednd sa o pravostranny pritok potoka Stiavnicakrovaniu s komunikéciou dochadza na
zapad od obce Domaniky. Krizovanie bude rieSenémimsobjektom. V mieste krizovania
bude potrebné odlesnenie predmetného Gseku. Cetikbia Gpravy je cca 80m.

37.Uprava Belujského potoka v km 45,000 R3 (km 28)6

Jedn& sa o pravostranny pritok potoka Stiavnicak#iovaniu s komunikaciou dochadza
juzne od obce Sipice. Krizovanie bude rieSené nyostobjektom. V mieste krizovania bude
potrebné odlesnenie predmetného Gseku. Celkiikéa dipravy je cca 80m.

38.Uprava potokal®inovsky jarok v km 46,477 R3 (km 23,137)

Jednd sa o pravostranny pritok potoka Stiavnicakrovaniu s komunikéciou dochadza na
zapadnom okraji obce Hontianske Tesare. Krizovémige rieSené mostnym objektom. V
mieste krizovania bude potrebné odstranenie krikk@romov a Wistenie koryta. Celkova
dizka Gpravy je cca 80m.

39.Uprava meliorgného kanala v km 52,955 R3 (km 16,661)

Kanal sa nachadza na sever od obce Hokovce, v tolitasné Iaky. Krizovanie s
navrhovanou komunikéciou bude rieSené betdnovymppstom &ky cca 40m.. V mieste
krizovania bude potrebné &igtenie predmetného Gseku od krikov. Celkoizkal Upravy je
cca 80m.

40.Uprava potoka Veperec v km 53,710 R3 (km 15,916)

Krizovanie s navrhovanou komunikaciou na zapad lecedHokovce bude rieSené mostnym
objektom. Brehy potoka sa pri vystavbe nového magt@avia a opevnia tak, aby
nedochéadzalo k ich narG3aniu a k ohrozeniu mosigkaDipravy brehov bude cca 50m. V
mieste krizovania bude potrebné odlesnenie predhetaseku. Celkovétka Gpravy je cca
80m.

41.Uprava pritoku potoka Veperec v km 54,000 R3 {&1611)

Jedna sa o pravostranny pritok potoka Veperec,adadlici sa na zapad od obce Hokovce..
Krizovanie s navrhovanou komunikaciou bude rieSenéstnym objektom. V mieste
krizovania bude potrebné odstranenie krikov &stgnie koryta. Celkovaidka Upravy je cca
80m.

42 Uprava bezmenného potoka v km 55,185 R3 (k33,4

Jedna sa o maly potok ktory prechadza do melao kanala a nakoniec zausti do potoka
Stiavnica. Nachadza sa na zapad od obceldkigova.. Krizovanie s navrhovanou
komunikéaciou bude rieSené beténovym priepustdikydcca 40m. V mieste krizovania bude
potrebné odstranenie krikov, prip. stromov z preadét® Useku a stenie koryta. Celkova
dizka Gpravy je cca 80m

43.Uprava bezmenného potoka v km 56,220 R3 (km8B3,3

Jedna sa o maly potok, pravostranny pritok potdlav&ica, nachadzajlci sa severozapadne
od obce Horné Semerovce blizko oblasthakské zeme. Krizovanie s navrhovanou
komunikéaciou bude rieSené beténovym priepustdiikydcca 40m. V mieste krizovania bude
potrebné odstranenie krikov, prip. stromov z preadét® Useku a ¥stenie koryta. Celkova
dizka Gpravy je cca 80m.

44 Uprava meliorgného kanéala v km 61,067 R3 (km 8,550)
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Kanal sa nachadza na severozapad od obce HrkoveceovEnie s navrhovanou

komunikaciou bude rieSené mostom ponad kanal Ep(pcoestu. V mieste krizovania bude
potrebné vyistenie predmetného Useku od krikov a stromov. @&lkdzka Gpravy je cca

80m.

45.Uprava potoka Stiavnica v km 61,410 R3 (km 8)204

Krizovanie s navrhovanou komunikaciou na zapad lecedHrkovce bude rieSené mostnym
objektom. Brehy potoka sa pri vystavbe nového magt@avia a opevnia tak, aby
nedochadzalo k ich narti$aniu a k ohrozeniu mosigkaDipravy brehov bude cca 50m. V
mieste kriZovania bude potrebné odlesnenie predhetiseku. Celkovéitka Upravy je cca
80m.

46.Uprava meliorgného kanala v km 62,184 R3 (km 7,429)

Kanal sa nachadza na zapad od obce Hrkovce, vtoBlagky. Krizovanie s navrhovanou
komunikaciou bude rieSené mostnym objektom. V mi&stzovania bude potrebnédistenie
predmetného Useku od krikov. Celkovaka Gpravy je cca 80m.

47 Uprava rieky Ipev km 62,640 R3 (km 6,985)

Krizovanie s navrhovanou komunikaciou juhozapaddeobce Hrkovce (medzi obl&smi
Slivky a Kl¢ovisko) bude rieSené mostnym objektom. Brehy riskypri vystavbe nového
mosta upravia a opevnia tak, aby nedochadzalo kach3aniu a k ohrozeniu mostazka
Upravy brehov bude cca 50m. V mieste krizovaniaebpdtrebné odlesnenie predmetného
useku. Celkovaidka Gpravy je cca 80m.

48.Uprava meliorgného kanala v km 63,180 R3 (km 6,419)

Kanal sa nachadza juhozapadne od obce Hrkovce, inoddag’ami Klcovisko a Irtas.
Melioragny kanal sa skrati alebo sa presmeruje tak, abgsa¢éwval do trasy navrhovanej
cesty. Celkova ktka Upravy bude cca 80m.

49.Uprava Rieky Ipev km 64,480 R3 (km 5,137)

Krizovanie s navrhovanou komunikaciou na sever lockdPreskany nad ljfom bude rieSené
mostnym objektom. Brehy rieky sa pri vystavbe navé@hmosta upravia a opevnia tak, aby
nedochadzalo k ich narti$aniu a k ohrozeniu mosigkaDipravy brehov bude cca 50m. V
mieste kriZovania bude potrebné odlesnenie predhetiseku. Celkovéitka Upravy je cca
80m

50.Uprava Rieky Ipkv km 65,605 R3 (km 4,011)

Krizovanie s navrhovanou komunikaciou na vychodamte Pred@mny nad Ijom bude
rieSené mostnym objektom. Brehy rieky sa pri vylstamového mosta upravia a opevnia tak,
aby nedochadzalo k ich narG3aniu a k ohrozeniuan@itka upravy brehov bude cca 50m.
V mieste kriZovania bude potrebné odlesnenie préathe Useku. Celkovéiika Upravy je
cca 80m

51.Uprava bezmenného potoka v km 67,132 R3 (km62,48

Jedna sa o maly potok nachadzajuci sa v oblastiinyrbblizko dvoch subeZznych

Zeleznénych nadjazdov. Krizovanie s navrhovanou komunikadiude rieSené beténovym
priepustom &#ky cca 40m. V mieste krizovania bude potrebnésraiaie predmetného tseku
a vitistenie koryta. Celkovaizka Gpravy je cca 80m

52.Uprava bezmenného potoka v km 68,200 R3 (knmb},41

Jedna sa o maly potok nachadzajuci sa medzi dmami pasom a Zelezfriou tra’ou, v
oblasti medzi ulicami Berneckd a Lesna mesta Sakgzovanie s navrhovanou
komunikéciou bude rieSené beténovym priepustdizkydcca 40m. V mieste krizovania s
navrhovanou komunikaciou bude potrebné odlesnerignpetného Useku a &igtenie koryta.
Celkova dzka upravy je cca 80m
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Modry variant
Celkova uprava vodnych tokov v modrom variante predtavuje cca 4 625 m.

Trasa modrého variantu je zlkej casti totoZné s trasoterveného variantu, preto aj rozsah
Uprav vodnych tokov na spdiaych Usekoch je rovnaky. Rozdieltiosryplyvajaca
z odliSného smerového vedenia sa prejavi:

1. Uprava Babinského potoka v km 16,790 — 17,000 R3

V useku km cca 16,790 — 17,000 trasa rychlostnsfyc®3 prechadza v tesnej blizkosti
av km 16,818 prmasije Babinsky potok. Trasovanie R3 si vyZiada Upragdného toku
v dizke cca 160 m.

2.Uprava Babinského potoka v km 18,000 R3

Pri krizovani s komunikaciou R3 bude rieSené mostrobjektom, ale pri vystavbe bude
potrebn& Uprava jestvujucej lpp@j cesty, ktora krizuje potok brodom. Je navrhnipéava
potoka v mieste krizovania \izke cca 50m s dasnym premostenim.

3.Uprava rieky Krupinica 18,825 R3

Pri krizovani doasnej pristupovej cesty v mieste jestvujuceho brogl rieku Krupinica
v km cca 18,825 bude navrhnutécdsné premostenie, aby nedochadzalo Kigtavaniu
rieky. Mostny objekt ponad rieku Krupinica na ceR@ je navrhnuty tak, aby nedochadzalo
k zasahom do rieky Krupinica.

Zeleny subvariant

V trase rychlostnej cesty R3 v zelenom subvariantsl potrebné Upravy vodnych tokov

v rozsahu cca 160 m.

1.Uprava potoka Vajsov v km 5,423 R3

Ku krizovaniu dochadza na severnom okraji obce Krajptas’ Vajsov, pri malej vodnej
nadrzi. Jedna sa o pravostranny pritok potoka Kiogi Krizovanie s navrhovanou
komunikaciou bude rieSené spéigm mostnym objektom ponad exist. cestu. V mieste
krizovania bude potrebné &igtenie predmetného Useku od krikov a stromov. gtiidddana
dizka Gpravy je cca 80m.

2.Uprava bezmenného potoka v km 5,605 R3

Ku krizovaniu dochadza na severnom okraji obce Kmpcas Vajsov. Jedna sa o
pravostranny pritok potoka Vajsov, ktory &alej vlieva do potoka Krupinica. Krizovanie s
navrhovanou komunikaciou bude rieSené sfofan mostnym objektom ponad exist. cestu. V
mieste krizovania bude potrebné cisgenie predmetného Useku od krikov a stromov.
Predpokladanaiika tpravy je cca 80m.

3.Uprava potoka Kiltipoch v km 6,460 R3

Ku krizovaniu dochadza na severozapadnom okraje dbwpina, jedna sa o pravostranny
pritok potoka Krupinica. Krizovanie s navrhovanooniunikaciou bude rieSené mostnym
objektom. V mieste krizovania bude potrebné&istenie predmetného Useku od krikov.
Predpokladanéaidka tpravy je cca 80m.

Oranzovy subvariant

V oranZzovom subvariante su potrebné upravy vodnychokov v rozsahu cca 710 m.
1.Uprava potoka Bebrava v km 0,000 R3 (km 4,138)

Jedna sa davostranny pritok potoka Krupinica. Ku kolizii srkanikaciou dochadza juzne
od obce Krupina, v oblasti Pijavice. Potok sa ndehav tesnom subehu s navrhovanou
komunikéaciou, z dévoddoho bude potrebné opevrpravy breh potoka na vzdialenosti cca
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80m. V mieste Gpravy bude potrebné odstréiky, resp. stromy. Predpokladan&id
Upravy je cca 100m

2.Uprava potoka Krupinica v km 1,000 R3 (km 3,123)

Ku krizovaniu dochadza blizko Bzovického mlynu, podstom zalstenia potoka Bfido
Bzovického potoka. V mieste krizovania potok meajglrz toho dévodu je potrebné ho
prelozt’ na dzke cca 70m. Potok bude pod cestou vedeny v ptiepdiky cca 40m. V
mieste krizovania bude potrebné odstranenie krikwip. stromov z predmetného Useku.
Predpokladanaiika tpravy je cca 90m.

3.Uprava bezmenného potoka v km 1,355 R3 (km 2,787)

Jedna sa davostranny pritok potoka Krupinica a miesto krizueasa nachadza zapadne od
obce Bzovik, blizko Bzovického mlynu. Krizovanienavrhovanou cestou bude rieSené
betonovym priepustomiiky cca 30m. V mieste krizovania bude potrebnéradsnie krikov,
prip. stromov z predmetného Gseku. Predpokladitié dipravy je cca 50m.

4.Uprava potoka Krupinica v km 1,915 R3 (km 2,227)

Krupinica je krizovana oranZovym subvariantom nermpom Useku potoka v km 1,915 na
useku dlhom cca 60 m. V mieste krizovania budegboi odstranenie krikov, prip. stromov z
predmetného Useku a Gprava brehov. Celkdi#edipravy je cca 80m

5.Uprava melior&ného kanala v km 2,117 R3 (km 1,885)

Kandl je ravostrannym pritokom potoka Krupinica a miesto dwenia sa nachadza
severovychodne od obce D&#g, v oblasti Sajba. Krizovanie s navrhovanou aediade
rieSené beténovym priepustorizkly cca 30m. V mieste krizovania bude potrebnérédsnie
krikov z predmetného Useku. Celkoualka Upravy je cca 50m.

6.Uprava bezmenného potoka v km 3,035 R3 (km },101

Jedna sa o pravostranny pritok potoka Krupinica.kiiBovaniu s komunikaciou dochadza
severovychodne od obce D&, v oblasti Kiazova. Krizovanie bude rieSené mostnym
objektom. V mieste krizovania bude potrebné odle@npredmetného tseku. Celkovidldh
Upravy je cca 80m.

Tab.¢. 9

Rozsah preloziek a Uprav vodnych Variant Subvariant Variant Subvariant
tpkov vm éerveny zeleny modry oranzovy
Upravy vodnych tokov 4 350 160 4 625 710

PreloZzky inzinierskych sieti

V dotknutom UGzemi navrhovanej cesty sa nachadzagdenia a zariadenia sieti
elektronickych komunikéacii nasledovnych spravcov:

Slovak Telekom, a.s. Bratislava — metalické a dgtidid’kové kdble a kadble miestnej siete
Orange Slovensko, a.s. Bratislava TH@vé optické kable

Energotel, a.s. Bratislava - tlkové metalické kable

Kable Transpetrol, a.s. Bratislava - likavé optickée kable

Kable Eustream, a.s. Bratislava - metalické a &ptatid’kové kable

Slovnaft, a.s. produktovodli&any - didkové kable

Zeleznice SR, a.s. Bratislava - metalické a optidiékové kable, zabezpevacie kable a
vedenia

Vedenia a zariadenia sieti elektronickych komuriké&denia budd preloZzené alebo chranené
na néklady investora. Rozsah ich prelozZiek alebmrayy je uéeny Studovanymi trasami
vystavby ciest, ich krizovatiek a rozsahom zasalstawvby do jestvujucich tras sieti.
Prelozky sa vykonaju v potrebnom rozsahu s reSpakim predpisov pre vystavbu a udrzbu
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sieti ich spravcov. Prelozky budu rieSené tak alily diete ochranené pas stavby ciest a aj
po ich dokokeni. Trasy preloziek nebudd obmedzibwsavbu ciest a nebudd obmedzbva
udrzbu vybudovanych ciest. Krizovania ciest, tokieleznic sa vykonaju prekopanymi alebo
pretlatenymi chranikami. Vo vhodnych pripadoch sa vyuzije mikrotuneione.

RieSenia preloziek budu koordinované s ostatnynaktimi stavby a s organizaciou vystavby.
RieSenia budu prerokovavané a odsuhlasovan@spprac nad’alSich stupoch PD so
spravcami a s investorom stavby.

Prelozky optickych kablov budla pozostévaprelozky tras HDPE rur a prelozky optickych
kablov. PreloZzka trds HDPE rar sa vykona vybudavanovych tras HDPE rar v rozsahu v
ktorom jestvujldca trasa prekaza vystavbe ciestrafegtovanej trase sa vybuduje rovnaky
pocet a druh HDPE rar ako su jestvujuce. Prelozkyabgtih kdblov sa vykonaju novymi
kablovymi dzkami optickych kéblov. Pouziji sa optické kable/makych konStrukcii a
vlastnosti s jestvujucimi. Prelozky optickych kablsa vykonaju medzi optickymi
jestvujacimi spojkami.

Prelozky didlkovych metalickych kablov sa vykonaju novymi kablou dizkami. Pre
prelozky sa pouziju kable rovnakych, rovnocennylgib@ nahradnych profilov. Prelozky sa
vykonaju medzi jestvujucimi spojkami, po prerokovaa spravcom sa v moznych pripadoch
vloZia nové spojky.

Prelozky ostatnych metalickych kablov sa vykonajuymi kablovymi dzkami. Pre prelozky
sa pouziju kable rovnakych, rovnocennych alebo adinych profilov. Prelozky sa vykonaju
medzi jestvujucimi spojkami, po prerokovani so spain sa v moznych pripadoch vilozia
nove spojky.

Prelozky nadzemnych vedeni v miestach krizovardssamni sa vykonaju prepojenim vedeni
novymi kablovymi dzkami uloZzenymi do zeme. V miestach stibehov sapkglumiestnia
pozd? ciest.

Prelozky nadzemnych vedeni ZSR v miestach kriZzogamgistami sa vykonaju &msne poas
vystavby prepojenim vedeni novymi kablovynizkami uloZenymi do zeme. Po vystavbe
ciest sa nadzemné vedenia obnovia.

Tab.¢. 10

Rozsah preloziek sieti v m Variant Subvariant Variant Subvariant
derveny zeleny modry oranzovy

Dialkové telekomunikéné siete a vedenia 17 300 - 17 400 -

Miestne telekomunikaé rozvody 5600 - 5600

Prelozky silnopradovych sieti
Stadia sa okrajovo zaoberala aj prelozkami eiistch silnopridovych vzdusnych vedeni
VVN, VN, NN, ktoré svojou polohou alebo vySkovo gbevuju krizovaniu s navrhovanou
rychlostnou cestou R3, v zmysle STN 333300 a 736005
MajiteI'mi a spravcami silnopriadovych vedeni sulf@odap#ovych hladin:
VVN 400 kV : Slovenska elektrizad prenosova sustava a.s. Bratislava
VVN 110 kV : Zapadoslovenska energetika a.s. Biatés a Stredoslovenska energetika a.s.
Zilina
VN 22 kV a NN 1 kV : Zapadoslovenska energetika@g. sprava sieti VN a NN Stred
SSE -Distribai@.s. planovanie sieti obfaB. Bystrica
Ochranné pasma silnopradovych vedeni :
vzdusnych VVN 400 kV — 25 m, VVN 110 kV — 15 m, VI0-22 kV - 10 m
kablovych NN,VN aVVN do 110kV -1m
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Tab.¢. 11

Rozsah preloziek sieti v m Variant Subvariant Variant Subvariant
derveny zeleny modry oranzovy

Prelozky VVN 2 975 - 2 975 -

Prelozky VN 10 990 - 10 990 1 600

Prelozky NN 6 100 - 6 100 -

PrelozZky plynarenskych sieti a zariadeni

Prelozkou plynarenského zariadenia sa
plynarenského zariadenia a zmena trasy.
Pri vystavbe prelozky musia tydodrzané platné STN vase vystavby a podmienky

rozumie jsnenie niektorych prvkov

prevadzkovatéa distribinej siete stanovené vo vyjadreni k prelozke a oehRZ.

Tab.¢. 12

Rozsah preloziek sieti v m Variant Subvariant Variant modry Subvariant
cerveny zeleny oranzovy

Prelozky VTL 4 200 - - 60

Prelozky STL 580 - 290 -

PreloZzky NTL 1300 - 850 -

Odvodnenie komunikacii

Odvodnenie komunikécie bude zabemye kombinaciou dvoch systémov:

a) Povrchovym odvodnenim pomocou kanaimho systemu.

b) Povrchovym odvodnenim pomocou systému priekgyi pestnej komunikacii.

Odvodnenie systémom ,a)da#l'ova kanalizacia) bude pouZzité v Uzemiach intravlanv
miestach mostnych Usekov, mimouiovych krizovatiek a uUsekoch vedenych v zarezoch,
pripadne v Uzemiach so zvySenymi narokmi na ochramatného prostredia. $as’ou
systému budu tiez pred vyustenim do recipientu ers@dzariadenia na zachytenie a
odstranenie mechanickych amtét a pripadnych Skodlivych latok (prevazne odiate
ropnych latok s r6znymi parametrami na vystupogiod’a poZiadaviek Zakona o vodach
364/2004 a nasledne vyhl. NV 269/2010.)

Trasovanie kanalizaych stk priamo nadvézuje na trasovanie rychlpstesty R3 a to ako
po stranke smerovej tak aj vySkovej. Pri reSpekiovahto Wadiska je odkanalizovanie
rozdelené vySkovymi oblukmi cesty na kanaliz@ rajony, ktoré su ¥&inou totozné aj s
povodiami miestnych recipientov.

Odvodnenie systémom ,b{cestné priekopy) bude pouzité na vSetkych osthtnysekoch,
kde konstrukne bude mozné budovanie cestnych priekop s mozZmgmitginym pripajanim
na povrchové vodné toky.

V ojedinelych pripadoch moézu tyouzité aj vsakovacie objekty, resp. dlaxé nadrze v
pripade, Ze bude ich stavba technicko-ekonomiclyodnena.

Zachytné (reteiné) usadzovacie nadrzez Hadiskacistenia odpadovych véd plnia funkciu
sedimenténu a vyuZivaju princip gravitaého odldovania (vyplavovanie ropnych latok na
povrch). V pripade ropnej havarie umiopl zachytenie ropnych latok. Vyhodne sa tu daju
uplatnt’ biologické d@istovacie procesy.

Odlucovace ropnych latok— nadrz pre zachytenie nerozpustenej latky a gnigainiky
ropnych latok v dakovej kanalizacii odvobvanej komunikacie. Je vybavena agluacou
technoldgiou preistenie zadanych prietokov.

Pri navrhu opatreni na zabezperie odvodnenia koruny vozovky ciest sa vychadzalo
zasad pri navrhovani odvodnenia pozemnych komuihikac
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V nasledujucom texte uvadzame suhrne pfedpokladaif@y kanalizacie, piet
sedimentanych nadrzi pre jednotlivé Useky gadTS Dopravoprojekt a.s. 06/2008 a navrhu
HBH projekt 11/2014.

Tab.c¢. 13
Variant Subvariant Variant Subvariant
cerveny zeleny modry oranzovy
Dizka kanalizacie 78 400 m - 78 400 m 4140
Patet sedimentnych nadrzi 112 ks - 112 ks -

Protihlukové steny

Vedenie trasy rychlostnej cesty R3 si vyZiada whavanych variantoch realizaciu
protihlukovych stien na ochranu Uzemia pred nepngmn vplyvom hluku z dopravy. Navrh
PHS na jednotlivych Usekoch vyplyva zo zhodnotéamizkového posudenia vykonaného
doteraz na stavbu R3 Zvolen — Sahy a zo zapracayariiadaviek a pripomienok organov a
aj obyvaté&ov dotknutych obci.

Cerveny variant

V ¢ervenom variante je potrebné budbvarotihlukové opatrenia na ochranu Uzemia pred
nadmernym hlukom v Ostrej Luke/Brezinach, v BahinveKrupine, Rakovci, Hontianskych
Tesaroch, Hornych Semerovciach a Sahéach. Prilk@pe meste Dudince bola na zéklade
poziadavky MZP navrhnuta protihlukova stena zgldm dodrzé prisnejsie pripustné
hodnoty pre Uzemie s osobitou ochranou (kat. (z.\M.cervenom variante sa navrhuju
protihlukové steny v celkovejitke 13 125 m.

Modry variant

V modrom variante je potrebné budévprotihlukové opatrenia na ochranu Uzemia pred
nadmernym hlukom v Ostrej Luke/Brezinach, v BahinveKrupine, Rakovci, Hontianskych
Tesaroch, Hornych Semerovciach a Sahach. Prilk@pe meste Dudince bola na zéaklade
poziadavky MZP navrhnuta protihlukova stena zgldm dodrzé prisnejsie pripustné
hodnoty pre Uzemie s osobitou ochranou (kat. (z.MM.modrom variante sa navrhuju
protinlukové steny v celkovejizke 13 080 m a fasadne Upravy na objekte v km 09vB&v0

a v km 20,100 vpravo.

Zeleny subvariant

Vzhradom na subeh tr&rveného a modrého variantu so zelenym subvariaptoKrupine
su PHS svojim rozsahom v zelenom subvariante elenu@é obom variantom a od km 4,5
totoZné s rozsahom pre modry variant.

Oranzovy subvariant
V oranZovom subvariante nie je potrebné uvaZ@varotihlukovymi stenami.

A.11.10 Varianty navrhovanej éinnosti

Na zaklade Objednavky NDS a.s. na vypracovaniedamie spravy o hodnoteni vplyvov
navrhovane]  cinnosti na Zivotné prostredie zo na 17.10.2017
(OBJ/8704/94763/30601/2017/Ku) spravu EIA je pateelvypracové v zmysle Rozsahu
hodnotenia (RH) weného Ministerstvom Zivotného prostredia SR zga dl1.5.2010
vydaného podiislom 3932/10-3.4/ml. S prihliadnutim na stanoviskganov a organizacii
k Zameru EIA avydaného RH sa poZaduje v Spraveodadteni rozpracova okrem
sitasneho stavu (nulovy stav — stav, ktory by nasaéil, by sa navrhovan&innog’
neuskutdnila) aj varianty uvedené v rozsahu hodnotenias®dka trasy sa zarokgpozaduje
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rozpracova aj varianty v km cca 17,000 — 23,000 z Technickgbdkladu 2017 (Rychlostna
cesta R3 Zvolen — Sahy, Gsek Babina — Krupina, fiek§i podklad (ISPO, s.r.0., 2017)
a v danom useku zaktualizav®rimerané posudenie vplyvov na Uzemia siete Ne20GO
spracovaného SOP SR v roku 2017.

Pod’a Rozsahu hodnoteniaceného poth 830 zdkon&.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na Zzivotné prostredie a ozmene a doplneni niektorgakonov navrhovaneginnosti
Rychlostna cesta R3, Sahy — Zvolen sa ¢aSie, podrobnejSie hodnotenie vplyviiuje
okrem nulového variantu (stav, ktory by nastalbgilsa navrhovanéinnos’ neuskuteonila) aj
varianty podla Zameru:

1. Z.U — km 41,0 — obidva varianty (ZV1 a ZV1A),

2. km 41,0 — 45,0 variant ZV1 zeleny s pakneganim na variant modry (ZV1D),

3. od km 45,0 po cca 47,5 vyiti zeleny variant ZV1,

4. od km 0,0 — km cca 7,0 variant modry (ZV1D),

5. od km cca 2,0 modrého (ZV1D) napojenie na turebearianty ZV1D (cca v km 47,5),
prip. ZV1B (cca v km 0,5),

6. na modrom variante ZV1D prehodmogjazd v km 1,0 — 3,0 so severnym napojenim na
mesto Krupina,

7. tunelové varianty HaniSberg 1 a HanisSberg 2,

8. od km cca 51,5 (zeleny) po K.U. — ZV1 (zelersy) zoltadnenim poziadavky obce Breziny
(km 61,0 — 63,0) prisuniitrasu R3 k vodnému toku Neresnica.

V roku 2010 bolo vydané Usmernenie MDPaT SR v kist25216/2010/SCDPK/z.33052 zo
dna 11.8.2010 k stafeniu rychlostnych ciest R3 a R4. V sulade s tyngmernenim sa
v d’alSej projektovej priprave stavieb rychlostnychstiB3 a R4 pouZiva st@enie stavby
v smere od severu na juh.
Stantenie rychlostnej cesty R3 vsmere od severu na Qolo pouzité aj v Studii
realizovaténosti (Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy, Studifizevaténosti, HBH Projekt,
s.r.o., 03/2015), ktora j@alSim podkladom pre spracovanie tejto spravy o atai. Variant
odportany v Zamere prelalSie, podrobnejSie hodnotenie vplyvu, zodpovedadkou 2
pod’a Studie realizovafeosti ktory je vyskladany z Usekov v smere od Zwalpo Sahy:
 Trasa ZV1_s tunelom HaniSbemp Zameru zodpoveda useku 4A &asti krizovatka
Budca — krizovatka Semerovce) a 3A{asti krizovatka Semerovce — hramy priechod
SR/MR) =¢erveny variant
* Trasa ZV1_povrchovy so subvariantom ZV1D modrgmZameru zodpoveda Useku 4B
(v casti krizovatka Buéa — krizovatka Semerovce) a 3Adasti krizovatka Semerovce —
hraniny priechod SR/MR) = modry variant

Na zaklade vyssSie uvedenych skutoosti su predmetom posudzovania vplyvov v tejto
sprave o hodnoteni varianty rychlostnej cesty R3 Zslen — Sahy so zfiatkom
v krizovatke Budéa a koncom na hranici SR/MR.

Variant ¢erveny

Od MUK Budta po hraniny priechod Sahy s tunelom Hanidberg IZkeu 3015 m. Tunel
HaniSberg 1 je wnodifikovanej polohe z dévodu zdladnenia vysSie uvedenych podmienok
¢.2, ¢.3, ac.5, ktoré vyplyvaju z Rozsahu hodnotenia. Z napajd¢nnela HaniSberg 1 na
modry variant vyplyva tiez poloha navrhovaného djaz R3 severne od Krupiny (krizovatka
Krupina sever - podmienka RH bad6). Zarové bola pri tomto variante zéhdnena aj
podmienka RH:.8, kde bola trasa R3 posunuta blizSie k vodnérku tderesnica. Smerové
vedenie trasy R3 v blizkosti obce Breziny kathom na vodny tok Neresnica odsuhlasila NDS
a.s. na pracovnom rokovaniai19.1.2018. Celkovédikacerveného variantu je 69,617 km.
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Cerveny variant +Subvariant zeleny

Cerveny variant so subvariantom zelenym predstaeitgrnativne tunelové vedenie trasy
rychlostnej cesty R3 s tunelom Hanidberg 47&au 3 095 m. Aj trasa zeleného subvariantu
spina v3etky vy3sie uvedené podmienky rozsahu hodret&nasa z&ina v krizovatke Buth

a korti na hranici s Mdarskom, jej celkovéaidka je 69,740 km.

Variant modry

Od MUK Budta po hraniny priechod Sahy, povrchovy variant, ktorého tijasave’kej ¢asti
totozna s trasotereného variantu. V useku km 17,000 — 23,000adiuje podmienku NDS
a.s. zapracovanavrh trasy R3 pda@ Technického podkladu 2017 (Rychlostna cesta R3
Zvolen — Sahy, usek Babina — Krupina, Technickyktad (ISPO, s.r.o., 2017)), kde je trasa
upravena tak, abyo najmenej zasahovala do Uzemi Natura 2000. Naotoatiante je
navrhnuty zjazd z rychlostnej cesty R3 severne edtanKrupina v zmysle poziadavky RH
bod¢.6. Celkovéa #ka modrého variantu je 69,780 km.

Cerveny variant +Subvariant oranZovy

Modry variant + Subvariant oranZzovy

Oranzovy subvariant je spdéloy pre obidva varianty -€erveny aj modry. Subvariant
oranzovy sa nachadza juzne od mesta Krupina.

Celkova dzkacerveného variantu s oranzovym subvariantom je 6@@.0

Celkové dzka modrého variantu s oranzovym subvariantom j876Rm.

Do grafickej ¢asti spravy o hodnoteni sa premietli vSetky pozadewmé modifikacie
a zmeny variantov.

A.11.11 Celkové naklady (orientaéné)

Na zaklade Technickej Studie (Dopravoprojekt, 2808), Studie realizovateosti (HBH
Projekt, s.r.o. 2015) a podloZzeného odborného adimatborného projektanta — rozpéra
boli celkové néaklady jednotlivych variantnych riageychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy
vycislené v nasledovnom rozsahu:

Tab.¢. 14
Variant Variant éerveny Variant Variant gerveny Variant
« . y . +Subvar. modry+Subvar.
cerveny +Subvar. zeleny modry . .
oranzovy oranzovy
g:znggﬁ 2 481 688 000 25849810000 2388208000 25370805 2 444 649 000
fiﬂ]a na 35 647 730 37 068 631 34 224 821 36 565 976 39280

A.ll.12 Dotknuta obec
Vystavbou rychlostnej cesty R3 budu dotknuté obBanskobystrickom a Nitrianskom kraiji.
Tab.¢. 15

Kraj Okres Obec

Banskobystricky kraj Zvolen Bud

Ostra Luka

Zvolen

Dobra Niva

Babina

Krupina Krupina

Devicie
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Hontianske Nemce

Domaniky

Sebechleby

Hontianske Tesare

Dvorniky

Terany

Dudince

Nitriansky kraj Levice Hokovce

Horné Semerovce

VysSkovce nad Ifom

Hrkovce

~

Sahy

A.11.13 Dotknuty samospravny kraj

Stavbou rychlostnej cesty R3 su dotknuté Banskoiokgta Nitriansky samospravny kraj.

A.l1l.14 Dotknuté organy

Dotknutym organom, v zmysle zakowta 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné

prostredie, je organ verejnej spravy, ktorého zaydaosudok, suhlas, stanovisko, alebo

vyjadrenie, vydavané péd osobitnych predpisov, podmigu povolenie¢innosti. V tejto

suvislosti su to:

Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Ministerstvo Zivotného prostredia SR

Ministerstvo zdravotnictva SR, InSpektorat kipea Zriedel

Ministerstvo vnutra SR

Ministerstvo obrany SR

Urad Banskobystrického samospravneho kraja

Urad Nitrianskeho samospravneho kraja

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlordwolene

Regionalny Urad verejného zdravotnictva so sidldmewciach

Pamiatkovy Urad SR

Krajsky pamiatkovy Grad Banska Bystrica

Krajsky pamiatkovy Urad Nitra

Dopravny Urad, Divizia dréah a dopravy na drdhach

Okresné riaditéstvo hasiského a zachranného zboru Zvolen

Okresné riaditéstvo hasiského a zachranného zboru Krupina

Okresné riaditéstvo hasiského a zachranného zboru Levice

Obvodny bansky urad v Banskej Bystrici

Okresny urad Zvolen: Odbor krizového riadenia
Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Pozemkovy a lesny odbor
Odbor vystavby a bytovej politiky

Okresny arad Krupina: Odbor krizového riadenia
Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Pozemkovy a lesny odbor
Odbor vystavby a bytovej politiky
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Okresny Urad Levice: Odbor krizového riadenia
Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Odbor starostlivosti 0 Zivotné prostredie
Pozemkovy a lesny odbor
Odbor vystavby a bytovej politiky

Mesto Zvolen

Mesto Krupina

Mesto Sahy

A.11.15 Povolujlci organ

Povd'ujucim organom, v zmysle zakorta 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie, je obec alebo organ Statnej spravyugrig na vydanie rozhodnutia o povoleni
navrhovaneginnosti poda osobitnych predpisov.

A.11.16 Rezortny organ

Rezortnym organom je v zmysle zdkona NR SR4/2006 Z. z. Ustredny organ verejnej
spravy, do ktorého pdsobnosti patri navrhovéim@os’, ktorého zavazny posudok, suhlas,
stanovisko, alebo vyjadrenie, vydavané lf@odsobitnych predpisov, podmigu povolenie
navrhovaneginnosti. V zmysle prilohy. 8 k zdkonw. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie, tafky ¢. 13 Doprava a telekomunikacie, je rezortnym oogdn
Ministerstvo dopravy a vystavby SR.

A.11.17 Druh pozadovaného povolenia navrhovaneginnosti podPa osobitnych predpisov

- Rozhodnutie o umiestneni stavby p@@& 39a, zdkon& 50/1976 Zb. z. (stavebny zakon),
- Stavebné povolenie ptal § 66 zakona. 50/1976 Zb. z (stavebny zakon).

A.11.18 Vyjadrenie o vplyvoch navrhovanejé&innosti presahujucich statne hranice

Pri navrhovanej stavbe rychlostnej cesty R3 sapmiddda ovplyvnenie Uzemi siete Natura
2000, ktoré sa nachadzaju v blizkosti Statnych ibr&R/MR a to tak na strane Slovenskej
republiky ako aj na strane Marska. Vplyvy na Zivotné prostredie stavby R3 ZuoleSahy
budu presahovastatne hranice Slovenskej republiky.

B. UDAJE O PRIAMYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

B.l. POZIADAVKY NA VSTUPY

B.l.1 Zaber pléch

Predmetna stavba si vyziada trvaly &akmy zaber pléch réznych kategérii a kvality.
S trvalym zaberom pléch trebadi@’ pod trvalé objekty stavby ako su objekty rychlegtn
cesty, krizovatiek, tunelovych portélov, pristupolryciest, prelozZiek gmych ciest, objektu
strediska spravy a udrzby rychlostnej cesty, édmaliel a pod. D&asny zaber ploch si
vyZaduji manipukné pasy Sirky cca 5,0 m pdzdbudovanej rychlostnej cesty, plochy
zariadeni staveniska, prelozky inZinierskych si#ponie vyazeného horninového materialu
z razenia tunelov a dasné skladky ornice a podobne. ¢Bsny zaber pddy bude po ukeni
stavby rekultivovany a vrateny na jej pévodné vyanie.
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Tab.¢. 16

Variant Zaber PP Zaber LP Zaber ostatny Zaber celkay
Variant ¢erveny 309,02 ha 22,17 ha 21,61 ha 352,81 ha
Variant ~ gerveny  + 308,11 ha 23,02 ha 21,70 ha 352,83 ha
Subvariant zeleny

Variant modry 317,18 ha 27,11 ha 29,96 ha 374,25 ha
Vanant  terveny + 314,51 ha 25,20 ha 16,12 ha 355,82 ha
Subvariant oranZovy

Variant ~ modry  + 320,58 ha 29,61 ha 24,26 ha 374,45 ha
Subvariant oranZovy

B.l.2 Voda
B.1.2.1. Odber vody

V obdobi vystavby budd pozZiadavky na odber vody ¢s@s hlavne v spotrebe
technologickej a UzZitkovej vody k stavebnym akéwit a pitnej vody pre pracovnikov na
stavbe a v stavebnych dvoroch. Ide o technologibdu na vyrobu betonu, na prace pri
vystavbe tunelov, Uzitkovu vodu gastenie verejnych komunikacii pri vyjazdoch zo stav
Cistenie pracovnych mechanizmov, spevnenych plocavebnych dvorov, kropenie
pristupovych ciest a staveniska a na hygienické avghie stavebnych dvorov ainé
suvisiaceiinnosti.

V etape prevadzky budu pozZiadavky na vodu viazanédnZzbu povrchu vozovky rychlostnej
cesty, predovSetkym tunelovych Usekov (vodaciséenie, poZiarna voda) atiez pripadné
zavlaZzovanie vegetacie na svahoch rychlostnej cagiigrasnej zelene na odjpadlach

a stredisku spravy a udrzby ako aj na pitné a Gzékiely pri prevadzke SSUR.

Zasadné ovplyvnenie, alebo zmeng&asiného systému zasobovania vodou v Uzemi sa pre
potreby vystavby rychlostnej cesty v dotknutom Uzeepredpoklada.

B.1.2.2. Zdroj vody

Patas vystavby bude stavenisko zasobované pitnou vadmiestnych zdrojov (verejné
vodovody, balena voda). Technologicka a Uzitkov@lavea bude odobetraz priahlych
recipientov (na zaklade povolenia vodohospodarslkaiganu). Zdrojom vody pre poziarne
Gcely v tuneloch budi akumuiaé poziarne nadrze umiestnené pri portaloch tunelov

B.1.2.3. Spotreba vody celkom

Presny vypotet odberovych mnoZstiev (spotreba) vody bude readiay v technickej

dokumentacii na urovni realizaych projektov.

Na zaklade stasnych poznatkov nie je mozné kvantifikbéveelkovlu spotrebu vody na
realizaciu projektovaného diela. Tato problemaskabude riesiv realiz&nych projektoch

alebo na Urovni dodavd stavby.

B.1.3 Suroviny

Stavebnacinnog’ si vyziada nasledujuce druhy surovin: kamenivakogtiesky, asfalt,
cement, beton, ote ocdove lana ainé materialy. Ich presné druhy a mrézdiudu
Specifikované az na Urovni realizg/ch projektov.

B.l.4 Energetické zdroje

V obdobi vystavby budu najvyraznejSie poziadavke gaber elektrickej energie pri vystavbe
tunelovych rar. Presné naroky na spotrebu eleldjidnergie budi dené vo vySSich
stupioch projektovej dokumentacie.
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V etape prevadzky vzniknu poZziadavky na elektrigkiergiu pre zabezpenie funknosti
tunelov (osvetlenie, vetranie, bezpestna signalizacia a pod.) a pri prevadzke otjaaliel a
SSUR. Elektricka energia bude odoberana 2astej energetickej siete.

B.1.5 Naroky na dopravu a inu infrasStrukttru

Pristupové cesty

V case vystavby rychlostnej cesty sa bude pre prishggtavenisko vyuzivavo ve’kej
miere existujuca cestna sie/yrazne sa na tom bude pokiig cesta 1/66, ktora bude najviac
vyuzivana. Rovnako sa budu pre vystavbu vyuZzjgstvujuce cesty lll.triedy, ako aj miestne
komuniké&cie v dotknutych obciach. Okrem tychto koikécii sa prilezitostne budu vyuztva
polné cesty, lesné cesty &alové komunikacie. Prioritou vSak bude pristup sobévanie
staveniska priamo v trase rychlostnej cesty, resp.tento Gel vybudovanymi déasnymi
pristupovymi cestami.

Samostatné pristupové komunikacie na stavenisksitgsvané hlavne v blizkosti portalov
tunelov, kde sa predpoklada presuritkého mnoZzstva \iazeného horninového materialu.
Predpoklada sa vyuZexistujuce lesné a pié cesty, ktoré sa v nevyhnutnych tsekoch pred
portdlmi upravia. Kategodria pristupovych ciest sadpoklada 2L4/30. Tieto pristupove
komunikécie k portalom tunelov sa vyuzZiju¢es prevadzky tunelov ako mozny pristup pre
vozidla hasiského a zachranného zboru k portalom tunelov.

Poloha pristupovych ciest k portdlom bude, 'adtom na rovnaku polohu portélov v oboch
variantoch, rovnaka. Ich rozpracovanie je vSak metom azd’alSieho stupa projektovej
dokumentacie.

Pristupové komunikacie k ostatnym objektom by nigl’ situované mimo zastavaného
Uzemia a je potrebné zaistich spevnenie pripadn@stenie tak, aby nezniZovali kvalitu
Zivotného prostredia @as vystavby. Po uk@eni stavby sa dasné komunikacie zruSia a
zrekultivuju.

Prelozky ciest
Vystavba rychlostnej cesty R3 si v jednotlivych reawanych variantoch vyziada prelozky

a Upravy ciest I. a ll. triedy,éélovych komunikacii a goych ciest prerusenych trasovanim
rychlostnej cesty R3. Poné alesné cesty musiatbyreloZzené tak, aby bol umoZneny
bezproblémovy pristup hospodarov na obhospodaropazémky. Predpokladany rozsah
preloziek ciest je uvedenydasti A.ll.9.

Stavebné dvory, plochy zariadenia staveniskéasivé depdnie

Patas vystavby rychlostnej cesty, suvisiacich mostngbfektov ad’alSich komunikacii je
potrebné, aby buduci zhotouitestavby mal k dispozicii plochy, na ktorych budetma
mozno$ umiestni’ svoje socialne, prevadzkoveé a technologické zaneq zriadi skladky
materidlov a vytvoti rézne manipukné plochy. Pokidto samotna stavba dolige, bude
potrebné na tieto dgly vyuziva v ¢o najv@&Sej miere plochy trvalého zaberu staveniska
(buduce krizovatky, stredisko spravy a udrzhy. ptNa vSetkych plochach denych pre el
stavebnych dvorowi uz na plochach trvalého zaberu alebo plochac¢astteho zaberu mimo
staveniska, bude nevyhnutné dodrziatdavné zasady technologickej discipliny s dérazom
na ochranu Zivotného prostredia. V dotknutom Gzermthrannych pasmach chranenych
Uzemi a vodnych zdrojov sa tato poZiadavka tykartdaochrany povrchovych a podzemnych
vod, ochrany porastov vo vSeobecnosti, ochranpgmirch pamiatok, ochrany obyviséva
pred hlukom a imisiami a udrZiavariistoty na suvisiacich komunikaciach.

Konkrétny navrh bude zavisi@d uceného dodavala stavby, od pouzitych technoldgii, ako
aj schopnosti dodavdte vyuzivad ponukané plochy, pripadne si iné zabepe ramci
pripravy stavby priamo s organizaciami a organnsigb@acimi v dotknutom tzemi.
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V ramci spracovania spravy o hodnoteni vplyvov bako vhodna plocha pre hlavné
zariadenie staveniska navrhnuta plocha umiestngnznejcasti katastralneho tzemia mesta
Krupina, mimo zastavané uzemie, pri ceste IlI/2&. 111/066009) na pozemkoch, ktoré su
v majetku Banskobystrického samospravneho kraja@asnosti je tam niekko objektov
administrativnych budov, gardzi adielni na speydenplochach. Zvolené miesto ma
vyhodnu polohu vo wahu k vystavbe ktoréhoReek z variantov a ma priame napojenie na
cestu 1/66.

B.1.6 Naroky na pracovné sily

Naroky na pracovné sily pre obdobie vystavby rystriej cesty R3 nie je mozné wasnosti
kvalifikovane odhadnil Objem a profesna skladba pracovnych sil je ¥zgjamiere zavisla
na tempe vystavby a strojno-mechadimj vybavenosti stavby. Potrebny d&eb
zamestnancov v pozadovanych profesiach bude  praddepe  zabezgevany
dodavatéskou organizciou prostrednictvom jej podzhotdeitea dodavaitv.

Prevadzku a udrzbu bude zabexpet’ spravca komunikacie prostrednictvom strediska
spravy a udrzby rychlostnej cesty, ktoré tieZz pasi&yity pocet pracovnych miest.

B.l.7 Naroky na zastavané uzemia

V Zadmere, ktory bol podkladom pre vypracovanieotejpravy o hodnoteni vplyvov, neboli

vyhodnotené demolacie objektov vtrase navrhovaryehlostnej cesty R3. V sprave

o hodnoteni vplyvov boli zistené objekty, ktoré s@ zé&klade ploSného priemetu situacie
v mierke 1:10 000 do ortofotomapy, v kolizii s nawanou trasou rychlostnej cesty R3.
Tieto objekty boli orienténe identifikované pdth portalu https://zbgis.skgeodesy.sk

Tab.c. 17

Parcelag. | Identifikacia | Vlastnik

Babina

CKN 1334/5 Zastavand plocha a nadvorie, pozemok, | B8ikromné osoby
1 | Km 14,475 ktorom je postavena bytova budova ac@mt&

(km 55,140) sUpisnyntislom

Krupina

CKN 3875/1 Zastavana plocha anadvorie, pozemok, | Bakromné osoby
2 | Modry ktorom je postavena bytova budova @&

Km 19,955 sUpisnyneislom

CKN 3875/2 Zastavand plocha a nadvorie, pozemok, | B&ikromné osoby
3 | Modry ktorom je dvor

Km 19,955

CKN 9189 Zastavand plocha a nadvorie, pozemok, | B8ikromné osoby
4 | Km 23,900 ktorom je postavena nebytova budova cemz

(km 45,790) supisnyngislom

CKN 9191 Zastavand plocha anadvorie, pozemok, | Baikromné osoby
5 | Km 23,900 ktorom je postavena bytovad budova acmré

(km 45,790) supisnynmgislom

CKN 9192/3 Zastavana plocha anadvorie, pozemok, | Bakromné osoby
6 | Km 23,900 ktorom je postavend budova bez a@vda

(km 45,790) sUpisnyneislom

CKN 5154/7 Zastavana plocha a nadvorie Miestna organizacia
7 | Km 24,100 SRZ Krupina

(km 45,560)

EKN 6677/1 Objekty druZstva postavené na pozemkp€@WVONA, spol. s.r.o.
8 | Km 26,185 registrovanych ako orna pédy

(km 43,425)
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CKN 9285 Objekty Zelezninej stanice Bzovik ZSR
9 | Km 29,270

(km 40,360)

CKN 6382/5 Zastavana plocha anadvorie, pozemok, | Bakromné osoby
10 | Km 29,330 ktorom je postavena nebytova budova cemz

(km 40,300) sUpisnyntislom

EKN 9136/2 Objekt postaveny na pozemku evidovanom akiikromné osoby
11 | Km 29,430 orna poda

(km 40,200)

EKN 9136/3 Objekt postaveny na pozemku evidovanom algnikromné osoby
12 | Km 29,430 orna poda

(km 40,200)

Hontianske Tesare

CKN 1165/2 2 objekty na parcele EKN 1165 evidovanej akdGROHONT
13 | Km 47,105 trvaly trdvny porast. Nema zaloZzeny ljsbudince, a.s.

(km 22,540) vlastnictva

Terany

CKN 236/2 Zastavand plocha anadvorie, budova |p8akromné osoby
14 | Km 49,669 ozna&enia supisnyngislom

(km 20,000)

EKN 234/2 Zastavand plocha anadvorie, budova |p8akromné osoby
15 | Km 49,669 ozna&enia supisnyngislom

(km 20,000)

CKN 244/1 Objekt na parcele, ktord je evidovana ako vinica kr&@mné osoby
16 | Km 49,770

(km 20,000)

CKN 180 Objekt na parcele, ktora je evidovana ako vinica kr@uné osoby
17 | Km 50,165

(km 19,450)

CKN 191/4 Zastavana plocha anadvorie, pozemok, | Bakromné osoby
18 | Km 50,255 ktorom je postavena bytova budova @&

(km 19,360) sUpisnyneislom

Horné Semerovce

CKN 757 Objekt na parcele evidovanej ako vinica Sukromrobys
19 | Km 57,542

(km 12,060)

Sahy

CKN 3456 Zastavana plocha anadvorie, budova p8akromné osoby
20 | Km 68,655 — 68,815 oznaenia supisnyndislom

(km 0,800 - 0,960)

CKN 3457 Zastavand plocha anadvorie, budova |p8akromné osoby
21 | Km 68,655 — 68,815 oznaenia supisnyndislom

(km 0,800 - 0,960)

CKN 3458 Zastavand plocha anadvorie, budova |p8akromné osoby
22 | Km 68,655 — 68,815 oznaenia supisnyndislom

(km 0,800 - 0,960)

CKN 3459 Zastavand plocha anadvorie, budova |p8akromné osoby
23 | Km 68,655 — 68,815 oznaenia supisnyndislom

(km 0,800 - 0,960)

CKN 3460 Zastavana plocha anadvorie, budova p8akromné osoby
24 | Km 68,655 — 68,815 oznaenia supisnyndislom

(km 0,800 - 0,960)
o5 CKN 3461 Zastavana plocha anadvorie, budova p8akromné osoby

Km 68,655 — 68,815

ozna&enia supisnyntislom
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(km 0,800 - 0,960)
CKN 3463 Zastavand plocha anadvorie, budova |p8akromné osoby
26 | Km 68,655 — 68,815 oznaenia supisnyndislom
(km 0,800 - 0,960)
CKN 3464 Zastavana plocha anadvorie, budova p8akromné osoby
27 | Km 68,655 — 68,815 oznaenia supisnyndislom
(km 0,800 - 0,960)
CKN 3507 Zastavana plocha anadvorie, 2 objeki$R, ZSR
28 | Km 69,000 — 69,140 pozemok na ktorom je postavena nebytpva

(km 0,480 - 0,620) | budova ozn&end supisnyndislom
CKN 3509 Zastavana plocha anadvorie, budova b8R, ZSR
29 | Km 69,000 — 69,140 oznaenia supisnyndislom
(km 0,480 - 0,620)
CKN 3510 Zastavana plocha anadvorie, budova P8R, ZSR
30 | Km 69,000 — 69,140 oznaenia supisnyntislom
(km 0,480 - 0,620)
CKN 3511 Zastavana plocha anadvorie, budova p8R, ZSR
31| Km 69,000 — 69,140 ozna&enia supisnyndislom
(km 0,480 - 0,620)
CKN 3513/1 Ostatna plocha SLOVNAFT, a.s.
32 | Km 69,000 — 69,140
(km 0,480 - 0,620)

Mierka situacie 1:10 000 je pre tent¢ell nedostattna, rozsah demoléacii objektov je len
orient&ny a musi sa vyhodndtina podklade presného zamerania vybraného vyslednéh
variantu rychlostnej cesty R3.

B.Il. UDAJE O VYSTUPOCH

B.1l.1 Hlavné zdroje zn&tistenia ovzdusSia

Pocas vystavby

Patas vystavby sa, viadom na rozsah stavbyakava, Ze komunikacie, na ktorych sa bude
realizova preprava materialu a surovin na staveniska a drdsledvoz zeminy a odpadov
budd pbsohi ako liniové zdroje zrnstenia ovzduSia. Ide najmad o zvySenie mnoZstva
exhalatov a prachu v ovzduSi z nakladnej doprastublojlicej stavbu a zvySenie prasnosti
najma zo zemnych prac. Tento vplyv jedsny a obmedzeny na obdobie vystavby. Intenzita
a plosny rozsah zavisi od{to sttasne otvorenych stavebnych Usekov.

Hlavné ploSné zdroje pri posudzovanych variantochdgtavuju predovSetkym plochy
suvisiace s vystavbou komunikacie, teda ide o @a&iroje zn&stenia ovzduSia dasného
charakteru: stavenisko, stavebné dvory a zariadstaeeniska, dasné skladky ornice a
stavebného materialu, likvidované, resp. rekonstné cesty 1., Il. a lll. triedy, [joé a lesné
cesty a obchadzky.

Pocas prevadzky

Rychlostna cesta R3 sa v budicnosti stane novyioviim zdrojom zné&stenia ovzduSia
z dopravy v danej oblasti. Rychlostna cesta R3 lmndepocas prevadzky charakter liniového
zdroja zneistovania ovzduSia. Automobilova doprava je v zmyslkana¢. 137/2010 Z.z. o
ovzdusi klasifikovana ako mobilny zdroj.

Doprava je zdrojom najma Skodlivych latok z vyfukol plynov cestnych vozidiel (NQ
CO, VOC, SQ) a najma tuhych ziestujucich latok - prasnosti (tzv. sekundarna), ktgra
spbsobena virenim usadenyelstic na povrchu vozovky a v jej bezprostrednomioko
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Pre posudenie vplyvu navrhovarejnosti na kvalitu ovzduSia v okoli trasy rychlasteesty
R3, bola vypracovana Emisna Studia (DOPRAVOPROJEXS., 2018), ktora vyhodnotila
produkciu Skodlivin vo vyfadovom roku 2040. Zavery emisnej Studie su podiémne
popisané ¥asti C.lII.1. Vplyvy na obyvatsstvo a C.l11.4 Vplyvy na ovzdusSie.

B.1l.2 Odpadové vody

Pocas vystavby

V procese vystavby rychlostnej cesty R3 mézu odpaddeody vznikd zo zrézok
zneistenych pri pohybe automobilov prepravujucich yy&el zeminu a stavebny material,
pri praci stavebnych strojov, z technologickéhocesu samotnej vystavby, zo splavenin
Z terénu (zemina a iné rozpustené i nerozpustéky |& podzemnej vody pri razeni tunelov
a Hbeni zérezov v désledku drendzneho efekttistenia spevnenych pléch v stavebnych
dvoroch gistenia pristupovych ciest, mechanizmov a autorwehiired vyjazdom na verejné
komunikécie, z drobnych uUnikov i havarijného uniRHM ainych zné&stujucich latok

a pod.. Kvantitativne a kvalitativne parametre tychto odpgadh v6d nie je mozné
v sitasnosti kvalifikovane odhadfiiV obdobi vystavby vSak bude potrebné eliminova
dopad tychto véd na Zzivotné prostredie odkanalindwazariadeni staveniska, pripadne
vybudovanintistiarni odpadovych véd, odlavatov olejov a pod.

Zabezpéenie odvadzania vod z pracoviska v tuneli

Pri raziacich pracach mbdZze dochatkgresakovaniu horninovych véd cez primarne osteni
zo striekaného betdénu. Aby bola kontaktna plochdy\e striekaného betorfio najmensia, je
potrebné vodu zachytipriamo na ploche medzi vyrubom a striekanym beatan®revedenie
vody cez vrstvu striekaného betdnu sa vykonavachadi rurkami alebo potrubiami.

Spravne odvadzanie vod @s vystavby ovplyiwje okrem lepSich pracovnych podmienok
tiez nizSiu zasadit@ssody ako aj nizsi vyskyt bahna a jemnyghstatiek.

Zabezpeéeniecistenia vod pdas vystavby tunela

Vody odvadzané ztunela s razenia avystavby su zZistené jemnymiciastakami

a bahnom, pripadne tiez ropnymi latkami. Tieto vgdypotrebné pred vyptd@nim do
recipientuwistit’, pricom sa tot@istenie bude vykonavana portaloch tunela.

Zariadenie nacistenie vod bude zloZzené zo sedimén&g nadrze, ktorl je potrebné
s oladom na mnozstvo sedimentu pravidelisit. Slag’ou zariadenia naistenie je tiez
odlwova ropnych latok.

Pocas prevadzky

Patas prevadzky rychlostnej cesty vznikaju odpadovéyva povrchového odtoku plane
rychlostnej cesty, odgovadiel, z beZzného prevadzkoveétistenia tunelov a poziarnej vody
pri dopravnych nehodach. Ide o Zis¢ené zraZzkové vody v slvislosti s premavkou
motorovych vozidiel, ptiom zdrojom zn&stenia mézu bty aj prostriedky pouzivané pri
adrzbe a zngeni vozovky, Uniky zn@stujucich aj nebezpmych latok z pohybujucich sa
vozidiel, havarijné uniky z cisterien a palivovyolhdrzi pri dopravnych nehodach, odpadove
daal’ové vody z prevadzky parkovisk odjeadla, cerpacich stanic PHM a pod. (pohonné
hmoty, oleje, mazadla). Z uvedenych su v@dam k vodam nebezpeé hlavne havarijné
aniky Skodlivych latok v pripade ¥8ieho mnoZstva a vysokej koncentracie. Tie moézu
spbsoli lokalne kratkodobé ziestenie podzemnych alebo povrchovych voéd. Na riesSen
havarijnych pripadov je vo vahu k voddm vypracovany operativny legislativny typos

v spolupraci so SIZP (§ 62 zakora 364/2004 Z.z. vodny zakon, v zneni neskor$ich
predpisov).

Nebezpéenstvo zné&stenia vod predstavuju aj odpadové vody zo zimtkgby vozovky.
Chemické prostriedky maju negativny vplyv na viégcelozky Zivotného prostredia osobitne
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na pbdu a vegetaciu v okoli takto udrZiavaného gravrrychlostnej cesty atiez aj na
podzemné a povrchové vody a na dopravné prostriclkpmunikacie samotné. Toto
pdsobenie zavisi od mnozZstva aplikovanych posypoyostriedkov, povrchu, kategorie
a zaazenia komunikacie, klimatickych podmienok, rozrtmesia zelene a jej odolnosti dro
soli, polohy vozovky v teréne, druhu pody’at

Odvodnenie tunelov

Komunikacia v tunelovych rarach bude odvodnena iskymi Z'abmi, zvedenymi
kanalizaciou do nadrze kontaminovanych véd, umestj v manipuknej ploche pred
portalom. Nadrz kontaminovanych véd sa nachadzay @l dolnom portali tunelov z
hradiska poziZneho spadu tunelov, teda prirodzeného odvodn@niaely so strechovitym
pozdZnym spadom budi manadrZz kontaminovanych vdd na oboch portaloch. Bymt
systtmom odvodnenia budu zvedené ¢mtené vody z umyvania tunela, pripadne
nepredvidané uniky kvapalin pri havarii vozidietragtistené vody pri poZiarnom zasahu v
tuneli. Nadrz kontaminovanych véd musitdyezodtokova. Obsah nadrze bude vyvazany k
likvidacii odbornou firmou zaoberajlucou sa toutolgematikou.

Do kanalizacie prebiehajlcej kazdou tunelovou rubmdi zal(stené pofzme drenaze
horninovej vody, ktora prebieha na oboch stranagtelovych rir medzi primarnym a
sekundarnym ostenim po cca kazdych 40-50m. Predykazportalom musi by voda z
komunikécie, piiahlych svahov a samotného portalu zvedena do kacadi komunikacie
(horskej vpuste).

MnoZstvo odpadovych vod pas vystavby bude mozné SpecifikévaZ vdalSich stupoch
projektovej dokumentacie.

B.Il.3 Odpady

Pocas vystavby

Pri vystavbe rychlostnej cesty R3 budu vzrdikstavebné odpady. Tieto su v sulade so
zakonom NR SR.79/2015 Z. z o odpadoch a o zmene a doplneniarigii zakonov (877)
definované ako odpady, ktoré vznikaju v doésledkikkut®novania stavebnych prac,
zabezpeéovacich prac, ako aj prac vykonavanych pri uditiaeieb (udrziavacie prace), pri
Uprave (rekonsStrukcii) stavieb alebo odstnaani (demolacii) stavieb. Nakladanie s odpadom
je zber, preprava, zhodnocovanie a zneskwdnie odpadu vratane d@du nad tymito
cinnog’ami a nasledujucej starostlivosti o miesta zneS&wdnia a zafha aj konanie
obchodnika alebo sprostredkova@eZa nakladanie s odpadmi, ktoré vznikli pri vystavbe
adrzbe, rekonstrukcii alebo demolécii komunikaeizpdpovedna osoba, ktorej bolo vydané
stavebné povolenie na vystavbu, udrzbu, rekonSuukiebo demolaciu komunikacii a pini
povinnosti potla § 14 zakona.

Patas vystavby rychlostnej cesty sa predpoklada vadigadov najma v obdobi pripravy
Uzemia, ktoré si vyZaduje demolaciu objektov prek#dch vystavbe a likvidaciu drevin
v koridore stavby. Vznikabudu odpady, ktoré su v sulade s Kataldgom odpadaat’ované
do skupiny 17 Stavebné odpady a odpady z demoladitane vykopovej zeminy
z kontaminovanych miest, a to takmer zo vSetkyctisgopin, najma betén, tehly, Skridly,
obkladovy material, drevo, sklo, plasty, bitimenaréesi, kovy, zemina, rézne izotee
materialy a iné odpady.

Pri odstraovani lesného porastu a ostatnych drevin sa pkéati kompletné zuzitkovanie
drevnej hmoty, aj zuZzitkovanie inak nepoubitého drevného materialu Stiepkovanim.
V pripade vzniku odpadu organického pévodu sa middda jeho kompostovanie.

Patas samotnej vystavby bude vznikako odpad vykopova zemina a rubanina z tunelov,
ktora sa predpoklada vo Rkej miere pouzi do nasypu telesa rychlostnej cesty. V pripade
vzniku havarijnej situacie na stavbe moézu vztikalpady ako vykopova zemina, Strk,
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kamenivo ale zrigstené napr. unikom ropnych latok alebo oleja avedbnych mechanizmov.
Tieto odpady sa zadaju do kategorie N — nebezprgy odpad.

Pri vystavbe mo6Zu vznilkeaj odpady z pouzitych stavebnych materialov, réznesi betonu,
bittmenové zmesi, kovy, drevo, odpady z prevadiyebnych mechanizmov a komunalne
odpady.

Realizator stavby ako pbévodca a drZzisgavebného odpadu, je povinny stavebné odpady pri
svojej ¢innosti a odpady z demoléacii materialovo zhodhpti vystavbe, rekonStrukcii alebo
udrzbe komunikacii. Stavebné odpady bez pritomnostiezpénych odpadov vznikajuce

v ramci vystavby moézu byzhodnocované v mobilnom drviacom zariadeni na gndm
zaklade s opravnenou osobou v blizkosti vystaviilostnej cesty a takto upravené stavebné
odpady bude mozné umiasva’ do nasypov, valov alebo priamo do podlozia telesa
rychlostnej cesty. Nevyuzité stavebné odpady budiidkované na vybranych regionalnych
skladkach odpadov lokalizovanych v blizkom okolig® vystavby predmetnej rychlostnej
cesty.

Odpady, ktoré vzniknl vystavbou rychlostnej cebtydi zaradené péa vyhlasky MZP SR
¢. 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Kataldg odpad/ zmysle Katalogu odpadov je
mozné odpady pri vystavbe rychlostnej cesty zatfirdsledovne:

Tab.¢. 18
Cislo skupiny, Kat
podskupiny Nazov skupiny, podskupiny a druhu odpadu Pbévod odpdu Odp'
a druhu odpadu '
Odpady pochadzajuce z geologického
01 prieskumu, tazby, Gpravy ad’alSieho
spracovania nerastov a kamia
0105 Vrtné kaly a iné vrtné odpady
01 05 04 Vrtné kaly a odpady z vodnych vrtov Vrpméce @)
01 0505 Vrtné kaly obsahujice ropné latky Odpady_z geologického N
prieskumu
01 0599 Vrtné kaly inak neSpecifikované Vrtné prac
Odpady z pd’nohospodarstva, zahradnictva,
02 lesnictva, pdovnictva a rybarstva, akvakultary
a z vyroby a spracovania potravin
Odpady z pBnohospodarstva, zahradnictva,
02 01 ; . . ,
lesnictva, pdovnictva a rybarstva, akvakultary
02 01 07 Odpady z lesného hospodarstva Vyrub strolrgé)v a krovia - o]
02 0199 Odpady inak neSpecifikované Vyrub strﬁlrlrgi)/v a krovia -
Odpady z olejov a kvapalnych paliv okrem
13 jedlych olejov a odpadov uvedenych
v skupinach 05, 12 a 19
13 02 Odpadové motorové, prevodové a mazacie olgje
13 02 06 Syntetické motorové, prevodové a mazdeje o Stavenlgk(,)v.a N
mechanizacia
13 07 QOdpady z kvapalnych paliv
13 07 02 Benzin Staveniskova N
mechanizacia
13 07 03 Iné paliva vratane zmesi Stavenlgk(,)v.a N
mechanizacia
Odpadové obaly, adsorbenty, handry na
15 distenie, filtraény material a ochranné odevy
inak neSpecifikované
Obaly vratane odpadovych obalov z triedenéhp
1501 .
zberu komunélnych odpadov
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150101 Obaly z papiera a z lepenky Obalové nédyeri 0]
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii vratane
vykopovej zeminy z kontaminovanych miest
Betdn, tehly, Skridly, obkladovy material,
1701 )
keramika
17 0101 Betén Demolécie @)
17 01 02 Tehly Demolacie @)
17 01 03 Skridly a obkladovy material a keramika nidtcie @)
Zmesi betonu, tehal, Skridiel, obkladového L
170107 materialu a keramiky iné ako uvedené 17 01 06 Demolacie o
17 02 Drevo, sklo a plasty
17 0201 Drevo Demolécie 0
17 02 02 Sklo Demolécie O
17 02 03 Plasty Demolacie (@)
17 02 04 Sklo, plasty a dr_evo ob§ahujuce 'ne_b«’,énﬁdéyky Demolacie N
alebo kontaminované nebezpgmi latkami
Bitimenové zmesi, ultny decht a dechtové
17 03 ;
vyrobky
170301 Bitimenové zmesi obsahujucelunljadecht Demolacie chatiek N
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako v 17 03 01 Dénielvozoviek O
17 04 Kovy vratane ich zliatin
17 04 05 Zelezo a oke Demolacie 0
170411 Kéble iné ako uvedené v 17 04 10 Demolécie 0
Zemina vratane vykopovej zeminy
17 05 z kontaminovanych pléch, kamenivo a material |z
bagrovisk
. . - L Vykopové prace
170503 Zemina a kamenivo obsahujlce nehg#pkatky Razenie tunelov N
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 10305 Material vozoviek o]
. . . - o Vykopové prace
17 05 05 Vykopova zemina obsahujdca neb&z@datky Razenie tunelov N
17 0506 Vykopova zemina ind ako uvedena v 17 05 05 Vykop(_)ve prace o]
Razenie tunelov
17 09 Iné odpady zo stavieb a demolacii
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolécii iné ako Zbytkové odpady z o
uvedené v 17 09 01, 17 09 02, 17 09 03 demolacii
Odpady zo zariadeni na Upravu odpadu,
19 z ¢istiarni odpadovych véd mimo miesta ich
vzniku a z Gpravni pitnej vody a priemyselnej
vody
19 13 Odpady zo sanécie pddy a podzemnej vody
Odpady zo sanécie pddy — tuhé odpady iné ako Odpadové vody a kaly zg
191302 X . O
uvedené v 19 13 01 sanacii
20 Komunalne odpady ...
20 02 Odpady zo zéhraq a Qarkov vratane odpadu 7
cintorinov
200201 Biologicky rozlozitany odpad Odpad z udrzby vegetaagie Q
20 03 Iné komunalne odpady
200301 Zmesovy komunalny odpad Komunalny odpad<o| O
20 03 99 Komunalne odpady inak neSpecifikované Kdimy odpad zo ZS @)

Rubanina z tunela je povazovana za odpad a &kékonakladanie s odpadmi podlieha
zékonu o odpadoch. V pripade, Ze naclleina déasnej deponii bude z "odpadu” vzrtika
akykd'vek "vyrobok", ktory budelalej pouzity, je potrebné rtigento vyrobok certifikovany
pod’a platnych predpisov.

Pocas prevadzky
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Patas prevadzky rychlostnej cesty R3 budu vztigdpady pri adrzbe a oprave komunikacie
— bitdmenové zmesi z obrusnej vrstvy vrcht@$ti vozovky,
znaenie — odpadové farby a laky a ich obaly, z odstvania nasledkov pripadnych havarii

pri starostlivosti o dopravné

(vykopova zemina obsahujuca nebezpelatky, absogné materidly ....), Zistenia lap&ov
olejov, drevo z udrzby vegeétaej zelene a pod.

Odpady vznikajuce p@as prevadzky mozno pbal Kataldgu odpadov zatrigdnasledovne:

Tab.c¢. 19
Cislo skupiny, Kate
podskupiny Nazov skupiny, podskupiny a druhu odpadu Pbvod ddpa od 9
a druhu odpadu - 0P
Odpady z pd’nohospodarstva, zahradnictva,
02 lesnictva, pdovnictva a rybarstva, akvakultary
a z vyroby a spracovania potravin
Odpady z pBnohospodarstva, zadhradnictva,
0201 ; . . ,
lesnictva, pfovnictva a rybarstva, akvakultary
02 01 07 Odpady z lesného hospodarstva Odpad byidenetacie )
Odpady z vyroby, spracovania, distribucie
a pouzivania naterovych hmot afarieb, lakov
08 - o >
a smaltov), lepidiel, tesniacich materialov
a tladiarenskych farieb
Odpady z vyroby, spracovania, distriblcie
08 01 g . )
a pouzivania a odstrgovania farieb a lakov
080111 Odpadové farby a laky obsahujlce organické Udrzba prislusenstva, N
rozpu¥adla alebo iné nebezfre latky dopravné zngenie
080112 Odpadové farby a laky iné ako uvedenéOd D8 Udrzba prislusenstva, o
dopravné zngenie
08 01 17 Odpady z odsttavania farby alebo laku —_ S
obsahujlce organické rozpasllia alebo iné Ungba pr!slusenstva, N
iz opravné zngenie
nebezpéné latky
08 01 18 Odpad z odstiavania farby alebo laku iné ako Udrzba prislusenstva, o
uvedené v 080117 dopravné zn&nie
Odpady z olejov a kvapalnych paliv okrem
13 jedlych olejov a odpadov uvedenych
v skupinach 05, 12 a 19
1305 Odpady z odldovadov oleja z vody
13 05 06 Olej z odkovatov oleja z vody ORL N
13 05 01 Tuhé latky z lapéov piesku a z oditovatov oleja ORL N
z vody
Odpadové obaly, adsorbenty, handry na
15 distenie, filtraény material a ochranné odevy
inak neSpecifikované
Obaly vratane odpadovych obalov z triedenéhp
1501 .
zberu komunélnych odpadov
150110 Obaly obsahu_juce zv/ysky nebfége’h Iato_k Obalové materialy N
alebo kontaminované nebezpgmi latkami
1501 02 Obaly z plastov Obalové materialy q
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii vratane
vykopovej zeminy z kontaminovanych miest
Bitimenové zmesi, ulitny decht a dechtové
17 03 ;
vyrobky
17 0301 Bitimenové zmesi obsahujucelnljadecht Opravy vozoviek
17 0302 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 170301 Opravy vozoviek
Zemina vratane vykopovej zeminy
17 05 z kontaminovanych pléch, kamenivo a material|z
bagrovisk
17 0503 Zemina a kamenivo obsahujlce nehg@pkatky N

51




Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy Sprava o hodnotgiyvov

17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 10305 0
20 Komunélne odpady ...
20 02 Odpady zo zahrad a parkov vratane odpadu z
cintorinov

2002 01 Biologicky rozlozifany odpad Odpad z udrzby vegetaagie Q
20 02 03 Iné biologicky rozlozifeé odpady Odpad z udrZby vegetagie (0]

20 03 Iné komunalne odpady
20 03 01 Zmesovy komunalny odpad Komunalny odpad @]
20 03 06 Odpad &stenia kanalizacie @)

Likvidaciu odpadov zabezpe v iseku R3 Zvolen - Sahy Stredisko spravy a Gdrzb
rychlostnej cesty, ktoré bude na tentelivybavené v sulade s platnymi legislativnymi
predpismi. Prevadzkovdiem ostatnych komunikacii a ciest bude SSC BratislavlUC
Banskobystricky samospravny kraj aVUC Nitrianskyam®spravny kraj, Mesto
Zvolen, Mesto Krupina a Mesto Sahy, ktorych poviion je aj zabezgenie zneskodnenia
odpadov poas prevadzky ciest pta schvaleného programu odpadového hospodarstva.

Pod’a Zoznamu skladok odpadov v slovenskej republikeku 2016 sa v dotknutych
okresoch prevadzkuju skladky odpadov:

1. V okrese Zvolen je prevadzkovana skladka nanabezpény odpad vo Zvolenskej
Slatine. Skladku prevadzkuje Sp&hos’ Pohronie a.s.Predpoklad ukemia cinnosti bol
v roku 2017.

2. V okrese Krupina sa prevadzkuje skladka Dlhéndf® v obci Hontianske Tesére.
Prevadzkovai®mm je Zdruzenie Hont s.r.o.. Jedna sa o skladkuneigezpéného odpadu
s predpokladom uka@eniac¢innosti v roku 2023.

3. V okrese Levice je prevadzkovanych 6 skladokaddpv Novom Tekove, Sikenici, Kalnej
nad Hronom a Kozarovciach.

B.1l.4 Hluk a vibracie

Pocas vystavby

Zdrojom hluku pdas vystavby navrhovaneéjnnosti je predovSetkyniazka doprava, ktora
zabezpéuje plynuly prisun stavebnych materialov na staalmavoz prebyténého materialu.
Dal3im zdrojom hluku p@s vystavby st samotné stavebné stroje a mechanizokalite
vystavby a stavebné dvory.

Pocas prevadzky

Prevadzka rychlostnej cesty v navrhovanych parardetrs predpokladanymi intenzitami
dopravy bude vyznamnym novym zdrojom hluku z dopravystavbou rychlostnej cesty
dojde k prerozdeleniu dopravy na pévodnu cestu &®@vrhovanu rychlostnl cestu R8n

sa predpoklada zmena hlukovejaze Uzemia. Predpoklada sa, Ze vystavbou navrhpvane
¢innosti sa na pévodnych komunikaciach, ktoré prézhgi cez zastavari@sti dotknutych
obci, znizi hlukova z@z. Zarové vSak dojde k distriblcii hluku z dopravy do Sitie
Uzemia aj do lokalit, v ktorych doteraz pésobealdd zdroja hluku nebolo vyznamné.

B.II.5 Ziarenie a iné fyzikalne polia

Ziarenie a iné fyzikalne polia sa nepredpokladaju.

B.1l.6 Zapach a iné vystupy

Vplyv tepla azapachy Siriace sa do okolia z prekgdrychlostnej cesty R3 sa
nepredpokladaju.
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B.1l.7 Dopliujlice Udaje

B.1.7.1 Oc¢akavané vyvolané investicie

1.Ekodukty a mensie migtaé priechody

V sulade so zavermi Primeraného posudenia a ideétié vyznamnych biokoridorov je
potrebné v trase vybraného variantu rychlostnefycB8 pdaitat’ s realizaciou samostatnych
objektov ekoduktov v lokalitach, kde trasa rychhegtcesty R3 pretina mignaé koridory
zveri a kde nebude mozné zabeipepriechodnog migratnych koridorov samotnymi
mostnymi objektami stavby. Tieto objekty budd sfuzna bezkolizny prechod
identifikovanych kategorii zivichov (vé’ké cicavce) spravidla ponad trasu rychlostnejycest
R3.

MenSie migrané objekty v lokalitach identifikovanych ako migng& trasy obojzivelnikov
v km 8,741 (km 60,875), km 9,200 (km 60,415) a®®@00 (59,700) km R3 — v miestach
krizovanych potokov je potrebné zabesigepriechodnot potoka popod mosty na R3 pre
obojzivelniky s prepojenim na povodeesti biotopu vyskytu obojzivelnikov.

2. Navadzacia zeteako nahradna vysadba.

Vystavba ekoduktov a menSich migmgich priechodov predpokladad vysadbu navadzacej
zelene. Umiestdinova vysadbu zelene je mozné len na pozemky, lgdreo vlastnictve
navrhovatéa, alebo po dohode s majitei pozemkov.

3.Néhrady za majetkovu ujmu pri demoléacii objektamysle platnej legislativy

4. Rekultivacie opustenych usekov ciest I., lll, tliedy, pdnych a lesnych ciest (starych
usekov tych ciest, ktoré sa prekladaju do noveplppl ako aj ciest, ktoré budu vyuzivané len
ako d@&asné komunikacie gas vystavby).

B.11.7.2 Vyznamné terénne Upravy a zasahy do krgjin

Navrhované varianty rychlostnej cesty R3 su vedek&jine, ktora je z geomorfologického
hradiska vémi roznoroda a pestra. Prechadza od hornatej krafiaz pahorkatinu az na
nizinu a najméa pri prechode cez predhorie Stiavmick vrchov sa striedaju Useky stavby
v zarezoch a na nasypoch, resp. mostnych objektoctajvyraznejSim zdsahom do krajiny
patri navazanie vysokych nasypov, budovanie hlblokyarezov, opornych a zarubnych
muarov a najma tunelov. KalSim, vémi vyznamnym zdsahom do krajiny patri odstranenie
veget&ného krytu na Mi&ych plochach v trase rychlostnej cesty, vyrubviires lesnych
porastoch aj mimolesnej vegetacie, najma brehoaygprievodnych porastov vodnych tokov.

C. KOMPLEXNA CHARAKTERISTIKA A HODNOTENIE VPLYVOV N A
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

C.l. VYMEDZENIE HRANIC DOTKNUTEHO UZEMIA

Pre &ely vypracovania spravy o hodnoteni vplyvov vystagbprevadzky rychlostnej cesty
R3 Zvolen - Sahy na zlozky Zivotného prostrediazaazaujmové Gzemie stavby povaZzuje
nielen samotny koridor stavby, ale aj Uzemie, vrdio sa mozZu prejavovapripadné
synergickeé alebo kumulativne vplyvy stavby a prekddpripadne blizke tzemie s vyskytom
zranité’nych ¢asti. Z tohto dévodu bola stanovena hranica hodébie tzemia 500 m od osi
navrhovaneginnosti (vpravo aj favo) s ofiadom na dosah potencialnych vplyvov.
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C.Il. CHARAKTERISTIKA SU CASNEHO STAVU ZIVOTNEHO PROSTREDIA
DOTKNUTEHO UZEMIA

C.1l.1 Geomorfologické pomery Uzemia

Pod’a zaverénej spravy z inzinierskogeologickej Studie na stavR3 Zvolen — Sahy
(CADECO, 12/2014) lezi Gizemie rychlostnej cestyZRBlen — Sahy z W#&ej¢asti v Alpsko-
Himalajskej sustave, v podsUstave Karpaty, v pravidapadné Karpaty, v subprovincii
Vnutorné Zapadné Karpaty, v oblasti Slovenské 8tiede a celkoch: Javorie (Lomnianska
vrchovina), PlieSovska kotlina, Krupinska planiiBz@vicka pahorkatina). MenStag’ lezi v
podsustave Panonska panva, v provincii Zpadop&adpsnva, v subprovincii Mala
Dunajska kotlina, v oblasti Podunajska nizina, JkwePodunajska pahorkatina a v
podcelkoch Ipkska pahorkatina a Ipskd niva. Prefad c¢lenenia je spracovany
v nasledujucej takike:

Tab.c¢. 20

Slstava Alpsko - himalajska

Podslstava Karpaty Panoénska panva

Provincia Zapadné Karpaty Zapadopanonska panva

Subprovincia Vnutorné Zapadné Karpaty Mala Dunajskéina

Oblag’ Slovenskeé stredohorie Podunajska nizina

Celok Z}:Ole.nSka Javorie Pllesc_)vska Stiavnické Krupinska planina Podunajska pahorkatina

otlina kotlina vrchy

Podcelok Sliaé_ska Lomnianska i Skalka Zévozgké Bzovisk_é Ipel’skél_ Ipe_l’ské
kotlina vrchovina vrchovina | pahorkatina] pahorkatina | niva

Cas’ i i i ) ) i Sebechlepska

pahorkatina

C.Il.2 Geologické pomery — geologicka charakteriskia Uzemia, inziniersko-geologické
vlastnosti, geodynamické javy, loziskd nerastnychusovin, stav zneistenia horninového

prostredia
C.II1.2.1 Geologicka charakteristika Uzemia

Z geologického radiska je potha publikovanych materialov Uzemie skiumanej tragkaoli
Zvolena pod kvartérnym pokryvom budované prevazemgannymi vulkanitmi (andezity a
vulkanické brekcie) spodného az stredného badermblasti Homdky a Ve’kého vrchu s
lok&lnym prechodom do andezitov sarmatu aZ sp.mpandapadny okraj oblasti Breziny —
Homd&ka — Dobra Niva je budovany alkalickymi bazaltantiazanitmi, pripadne efuzivnymi
komplexami podréanskej formacie (vrchny panén — pont). Obdobnykretiodr&anskej
formacie podklady uvadzaju aj v okoli obce i

Neogénne podlozie medzi Dobrou Nivou, Krupinou adntinskymi Tesarmi je
reprezentované obdobne, predovSetkym amfibolickgnpiyroxénickymi andezitmi badenu,
menejcasté su amfibolity az epiklastické vulkanické bieksarmatu az panoénu, s lokalnym
vyskytom amfibolickych andezitov s granatom (tzeresnicka formacia) sp. — str. badenu na
JZ okraji obce Sasa.

PodlozZie, reprezentované neogéennymi sedimentamingbho badenu, sa k zaujmovému
Uzemiu priblizuje zhruba od JV okraja spojnice Hamske Tesare — Dudince. PFad
dostupnych podkladov ide o vapnité prachovce, #pvpieskovce, zlepence, pripadne
vapence a ryolitovo / andezitové tufy (lanzhotskajtavské, pribelské a niznohrabovské
suvrstvie). PodloZie v oblasti Dudince — Hrkovcedstavuju sivé vapnité ilovce, prachovce,
pieskovce, zlepence, pripadne Li® slojky a kyslé tufy vrchného badenu (studienske,
pozbianske, madunické a lastomirske suvrstvie).
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JZ neogénne podloZie mesta Sahy je budované vagniggrachovcami, flovcami,
pieskovcami, pripadne zlepencami a vapencami (aksk®, Spé&nské, vranovskeé a zbudzke
suvrstvie); stredného badenu. JV okraj neogénnebdiopia Siah reprezentuji vapnité
prachovce, ilovce, pieskovce, zlepence, Strky @y (zavodske, lakSarske, teriakovske,
sd’nobanské, kladzianske a modrokamenské suvrstviepaka SV okraj neogénneho
podloZia je tu budovany neogénnymi vulkanitmi (py@oickymi a amfibolicko-
pyroxenickymi andezitmi) brekciami a konglomeraspodného badenu.

Komplexy podloznych neogénnych hornin byvaju c&aa prekryté kvartérnymi zeminami
fluvidlnej, deluvialnej, eluvialnej, pripadne armogénnej genézy. Vynimku tvoria
rozsiahlejSietasti neogénnych vulkanitov, z23&a so strmSim sklonom reliéfu, kde je hrabka
zvetralinového pld® zv@Sa uvadzana v rozmedzi 0 — 2 m (J. Maglay et &12p
Antropogénne sedimenty sa vyskytuju lokalne. NapaymnejSimi povrchovymi vodnymi
tokmi v predmetnom Uzemi su Hron, Slatina, NeresnBystry potok, Babinsky potok,
Krupinica, Bebrava, Rakdek, Selecky potok a Stiavnica.

V oblasti Zvolen / Buda — Breziny sa kvartérne sedimenty vyskytuju lokdlnagastejSie
ako deluvialno-polygenetické sedimenty charaktdmith ilovitych a piegitych svahovych
hlin. V oblastiach Buth a Breziny su udolia vyplnené fluvidlnymi sedinami — nivhymi
hlinami az hlinami Strkovitymi. Hrabka kvartérnyskedimentov je uvadzana v rozsahu 2 — 5
m.

Medzi Brezinami, Dobrou Nivou a Babinou je kvarigpokryv pomerne suvisly, s vyraznym
zastupenim Strkov terasovych akumulacii v okoli ®@piiNivy a fluvidlnymi sedimentami
holocénu (nivné hliny pi€gé az Strkovité). Hrabka kvartérnych sedimentowy&édzana v
rozsahu 2 — 5 m. Vynimku tvoria terasové akumul&ipadne od Dobrej Nivy, ktorych
hrabka ma pokh archivnych materialov dosahéva— 10 m. Na prahlych svahoch su bezné
akumul@cie eluvialno-deluvialnych hlinito-ilovitycedimentov (pleistocén — holocén).

Medzi Babinou a Krupinou je kvartérny pokryv obmexdého rozsahu, reprezentovany
predovSetkym fluvidlnymi sedimentami Krupinice (hli a piesgité az Strkovité hliny)

a deluvialnymi az deluvialno-polygenetickymi svafiow sedimentami. Zwé&a ide o ilovité
az piegité, menegasto kamenité svahové hliny. Hrubka kvartérnychnsedtov je uvadzana
v rozsahu 2 — 5 m. Archivne materidly dokumentyjaasuv na vychodnom svahu Siroké
lUky (tunel HaniSberg). V oblasti Krupiny previdddjolocénne fluvidlne naplavy charakteru
nivnych hlin pi€itych az Strkovitych. Hrubka kvartérnych sedimentwv zapadnom okraji
Krupiny je uvadzana v rozsahu 5 — 10 m.

V oblasti medzi Krupinou a Hontianskymi Nemcami kiédza k redukcii fluvialnych
naplavov a kcastejSej pritomnosti deluvialnych a deluvialno-g@getickych svahovych
sedimentov charakteru hlinitych a piggch hlin a piesitych az hlinitych suti. Hrabka
kvartérnych sedimentov je uvadzana v rozsahu 0m- ¥&Sie hrabky kvartérneho pokryvu
st uvadzané v oblasti Malk, Ostry vrch &ervena hora, kde podklady uvadzaju hrdbku
kvartérnych uloZenin 10 — 15 m. V lokalite obce Hamske Nemce bola dokumentovana
hrabka kvartérnych sedimentov v rozsahu 5 — 10 m.

V trase medzi Hontianskymi Nemcami, Hontianskymi sdni a Dudincami su
charakteristickymi sedimentami kvartéru eluvialrewyialne ily a hliny pieSté az hlinito-
kamenité sute (zvetraliny ploSin a planin). Hrakkartérneho pokryvu je z¢da 0 — 2 m. Na
spojnici Hontianske Nemce — Domaniky — Chotéar -eW&ké a v okoli Dudiniec, ako aj obce
Terany skasté eolicko-deluvidlne sedimenty — spraSovitéyhlpripadne hlinité a kamenité
sute. Hrabka tychto sedimentov je uvadzana v rarsaHlO, max. 15 m. Vyznamne su
zastipené aj fluvialine sedimenty rieky Stiavnicaliny piesité az Strkovité. Hrabka tychto
naplavov dosahuje bezne 5 -10 m, max. 15 m.&yah zapadnych udoliach (okolie Terian)
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boli identifikované aj proluvialne sedimenty dejakch kuz&ov, charakteru hlin, piégych
hlin a Strkov. Ich hribka méze dosahted 15 m.

Medzi Dudincami, Hokovcami, Hornymi Semerovcami, kblrcami a Sahami s
najvyznamnejsSimi kvartérnymi sedimentami fluvialmeny piegité az Strkovité a Strkovité
néplavy tokov Stiavnica, IfeKamenec, Kamenna a Selecky potok. Vyznamné zesisipu
maju aj terasoveé sedimenty — @iks Strky a Strky s pokryvom sprasi a proluvialedimenty
naplavovych kuZév — hliny, piesgité hliny a Strky s Glomkami. Vyskytuju sa aj etlie
deluvialne sedimenty charakteru hlin a sprasigairip agiste eolické sedimenty — vapnité a
sprasovité hliny.

Morfologicky vyznamnejSie Struktary byvaju pokrydéluvialnymi sedimentami pleistocénu
— holocénu, charakteru hlinito-kamenitych az hjidlit suti. S vynimkou vyraznejSich elevacii
(napr. PlieSka, Tupy vrch, Sporny vrch, Somos, NOg&jas, Nova Straz) a SV okraja mesta
Sahy, kde sa hrabka kvartérnych sedimentov pohybujzsahu 0 — 2 m, je beZnéa hribka
kvartéru v tejto oblasti 5 — 15 m, v oblasti Hrkewia Siah podklady uvadzaji hrabku cez 20
m.

C.11.2.2 InZinierskogeologické pomery GUzemia

V zmysle regionalnej inZinierskogeologickej klasifcie hornin Slovenska (Matula — Pasek,
1986) je zaujmové Uzemie zaradené do inziniersdogaieho regidnu neogéennych
vulkanitov (C), presnejSie do oblasti sepgch hornatin (42 — Stiavnické vrchy, 43 - Javorie)
a oblasti sopgych vrchovin (50 — Krupinska vrchovina). Ohlgshozapadne od Zvolena a
oblag’ medzi Krupinou a Sahami patri do regiénu neogémrtgitonickych vkleslin (D),
presnejSie do oblasti vnutrokarpatskych nizin (8dumajska nizina). V regione neogénnych
vulkanitov maju prevahu andezity a ich pyroklastigdcom vulkanity predstavuju zl'adiska
petrografie a inzinierskej geoldgie Iwei nerovnorodé horninové komplexy. Odborna
literatara ich rozdiuje do nasledujucich litologickych komplexov:

- ryolity, ryodacity a ich tufy s polohami tufitov;

- andezity (pyroxenické, amfibolicko-pyroxenickéich tufy s polohami tufitov;

- premiestnené pyroklastika andezitov v tufitickeywoji;

- hruboporfyrické andezity amfibolicko-biotitickéieh hruboporfyricke tufy;

- ¢adite, bazaltoidné andezity a ich tufy.

Fyzikalno-mechanické vlastnosti efuzivnych hornigogenu su zavislé od okolnosti ich
genézy a postgenetického vyvoja. Vo vSeobecnostiazmpvejSie vlastnosti maju
jemnozrnnejSie, Struktirne rovnorodé, bazickejSie hanejSie typy (tj. jemnozrnné
pyroxenické, vitrofyrické a bazaltoidné andezityc¢adice). Vdka variabilita fyzikalno-

mechanickych vlastnosti sa vyskytuje pri poloskelnyhornindch ako su popolové a
aglomeratické tufy a pelitické az balvanité tufity.

Hydrogeologické pomery su v oblasti neogénnych amiiov zavislé predovSetkym na
znanej facialno-litologickej pestrosti horninovych kpraxov, préom infiltracia zrazok ma

vhodné predpoklady s o&dom na zalesnenie Gzemia a vhodné vlastnosti ativetr
a pokryvnych atvarov. Voda z nich vnika do podladmyornin Waka puklinam v rigidnych

hornindch (andezity, ryolity, bazalty). Tufy a tyfimaju pukliny zvéSa uzatvorené, resp.
vyplnené nabobtnanymi produktami zvetravania. Riseps sa s fbkou zmen3uje na
minimum uz v lbke 20 — 30 m.

Region neogénnych tektonickych vkleslintvoria sedimentarne horniny tzv. molasovej
formacie, s vBmi rozmanitymi faciami, ktorych klasticky materidla vyznauje hrubo
cyklickym striedanim psamitov az pelitov vo vertikd@m aj horizontalnom smere. Savrstvia
si nepravidelne vrstevnaté, sTkgmi hribkami. Casto obsahuji evapority, lignit a
vulkanogénne tufity.
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Samotna molasova formacia je odbornou literatuidatla — PaSek, 1986) delena na tri
odlisné subformécie:

- miocénne morské sedimenty (s litologickymi konxalei sedimentov Strkovitopiéisych,
zlepencovo-pieskovcovych a peliticko-aleuritickych)

- miocénne prechodné sedimenty (s litologickymi féewami sedimentov
ilovitoprachovitych, prip. s tufitmi a Strkovo-péymi komplexami) a

- pliocénne jazerno-rime sedimenty (tvorené najma ilovito-prachovitymirstviami s
polohami pieskov a komplexami Strkov a pieskov).

Z hradiska hydrogeolégie su v regiéne neogénnych tegoh vkleslin podzemné vody
viazané predovSetkym na polohy pieskov a Strkovivaaju artézske obzory, pam
smerom do fbky obyajné vody prechadzaji do minerélnych véd.

Celkovo sa na stavbe horninového prostredia (fiafliepredovSetkym tieto litologické
formécie:

- forméacia neovulkanitov;

- molasova formécia;

- formacia kvartérnych pokryvov.

Z hradiska inzZinierskogeologickej rajonizacie sa na/tstahorninového prostredia v okoli
trasy podiéaju tieto rajony (Matula et al. 1988-1989):

- F rajon udolnych rienych naplavov;

- D rajon deluvialnych sedimentov;

- An rajén antropogénnych navazok;

- Ao rajon navazok odpadu;

- VI rajon efuzivnych hornin;

- Vp rajon pyroklastickych hornin

- LT rajon spraSovych sedimentov narigch terasach;

- L rajon spraSovych sedimentov;

- T rajon naplavov rignych teras;

- Szrajon zlepencovych hornin;

- EF rajén eolickych pieskov na udolnychdig/ch terasach

C.11.2.3 Geodynamickeé javy

NajcharakteristickejSimi geodynamickymi javmi v ¢ikprojektovanej rychlostnej trasy R3
Zvolen — Sahy s :

- zvetravanie;

- erozia;

- akumulacia;

- svahové pohyby;

- zemetrasenia,;

- zamokrenie Uzemia;

- presadanie sprasi;

- rozvd’novanie a poruSenie masivu diskontinuitami.

Zvetravanie mozno rozdeti na plosné a ibkové. Plosnému zvetravaniu je vystavené
prakticky celé uzemie trasy. Jeho dosah je obmegZermartérny pokryvny komplex chrani
podlozné horninové masivy.ibkové zvetravanie je viazané najma na tektonickygené
horninové masivy s vysokym siigm rozvdnenia a na malo odolné a husto rozpukané
horniny (bridlice, ilovce);

Erdzia je viazana najma na okolie vodnych tokov a abishov. Jej intenzita bude zavisie
od sklonu Uzemia, charakteru svahov, geologiclkajtst a litologického zloZenia svahovych
uloZenin. Vymdova a plosSna erdzia sa prejavuje napr. na svahaapiskej planiny. V
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kamenito-piesitych deltviach leZiacich na neovulkanitoch pre@agdymdova erézia.
Akumulacia sedimentov je prevazne viazana na nmeegtdné toky v ich pomalSim Usekoch s
nanosovymi brehmi. Okrem toho sa akumulacia prggaromadenim siového materialu na
Upatiach skalnych stien, resp. pri vyusteniaatngoh dolin do hlavného udolia vo forme
akumul@cii prolavii;

Svahové pohyby sa v zaujmovom priestore vyskytuji pomerne beZmd dktivitu
podmigiuje v skimanom Uzemi predovSetkym geologicka stagbamorfologia Uzemia a
previadajuce hydrogeologické pomery. Zosuvné dedaien su pritomné predovSetkym
v oblasti Krupinskej planiny. Vznik zosuvov je podmeny zmenami vihkosti, charakterom
a dosahom zvetravania, erdziou a zmenou stabilitny@merov svahov antropogénnymi
zasahmi;

Oblag’ je znama sporadickym vyskytomemetraseni Zemetrasenia vznikaju z¥gjne na
rozhrani dvoch horninovych blokov s rozdielnou egrgjou pohybu.

Zamokrenie Uzemia sa lokalne vyskytuje v terénnych depresiach s appstnym
podkladom (ilovité deluvialne sedimenty alebo pad horniny tvorené ilovcami), zégjne
sa na ne viaZzu aj zosuvné uzemia. Okrem toho zamékdzemia sa vyskytuju v Uzkych
dolindch tokov s vysokou hladinou podzemnej vodsprev miestach terénnych depresii v
aluvialnej nive vaSich vodnych tokov. Typickym javom je vznik zamakire v patach
svahov;

Presadanie spraSije geodynamicky jav viazany na eolicky komplex. &avprejavuje pri
interakcii zeminy pri zvySeni obsahu vody a evelmi@gej cyklickom alebo aj statickom
zaazeni;

Vzhradom na charakter navrhovanej trasy Eym podielom podzemnych stavieb i zarezov
mozno za geodynamické javy s Tlkgm vyznamom povazovaaj porusSenie hornin
diskontinuitami a rozvoliovanie masivu Oba javy spolu suvisia. RozZimvanie masivu
moZzno pozorovavo vrcholovych¢éastiach pohori zaujmovej oblasti resp. v miestdbbko
zarezanych udoli. PoruSenie hornin diskontinuit@msprievodny jav geologického vyvoja
horninovych masivov a ma vplyv na stabilitu Uzenwvaybu dejeknych kuzé&ov, rychlos a
dosah zvetravacich procesov, ryclilesdzie a podobne.

Seizmicita Uzemia

Z hradiskaseizmicity v zmysle STN EN 1998-1/NA/Z1 (Eurokdd 8, Navrhowakonstrukcii
na seizmickl odolndgs ¢cag’ 1. VSeobecné pravidla, seizmickétazenia a pravidla pre
budovy, Narodna priloha, zmena 1) zaujmové Uzeguklostnej komunikacie R3 Zvolen —
Sahy leZi v zdrojovej oblasti seizmického rizikd so zakladnym seizmickym zrychlenim
ar= 0,3 m.g. Geologické podloZie je mozné zaragirevazne do kategérie A, lokalne pri
hrabke kvartérnych sedimentov vyrazne presahuj&cemn, do kategérie B. Hodnota
refereného Spikového seizmického zrychlenia agR pre navratovibdar475 rokov sa pre
skimané Gzemie pohybuje v intervale 0,63 — 0,86'm.s

C.lI.2.4 zdroje nerastnych surovin

V SirSom okoli sa nachadzaju nasledovné loziskaymadenych nerastov ako aj loziska
vyhradenych nerastov sggnym dobyvacim priestorom:
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LoZiska nevyhradenych nerastov

Tab.¢. 21
Identifika¢né | Nazov loZiska Surovina Organizacia
¢islo
4041 Krupina — Kazova Hora Stavebny kaime SGUDS Bratislava
dolomit
4042 Krupina - Sixovka Stavebny kaineSGUDS Bratislava
vapenec
4080 Babinéa - Sasa Stavebny kame SGUDS Bratislava
4160 PlieSovce Stavebny kaime | LOM a SLUZBY s.r.0. PlieSovce
4611 Zajezova - Dubina Stavebny kame| LOM a SLUZBY s.r.o0. PlieSovce
Tab.¢. 22Loziska s ufenym dobyvacim priestorom
Identifikaéné | Nazov loZiska Surovina Organizacia
¢islo
204 Ostra Luka Stavebny kaineVSK, a.s. SpiSska Nova Ves
andezit Novoveska Huta
205 Sasa Stavebny kaineGEOtrans — Lomy, s.r.0. Sasa
andezit
254 Zvolen Tehliarske
suroviny
343 Lieskovec bentonit ENVIGEO, a.s. Banskéa Byatric
358 Dobra Niva Dekortay Orovnicky Stanislav, Vodosta
kamer andezit | zlaté Moravce
470 Horné Turovce Stavebny kafneKAS, a.s. Zlaté Moravce
kremenec
502 Krupina - HaniSberg Stavebny kameEUROVIA — Kameiolomy, s.r.o.
andezit KoSice - Barca
510 Breziny Stavebny kame VSK Mineral s.r.o. KoSice
andezit
511 M&ova — Sekier Stavebny kameEUROVIA — Kamaeaiolomy, s.r.o.
andezit KoSice - Barca
512 PlieSovce Stavebny kaimneLOM a SLUZBY s.r.o. PlieSovce
kremenec
Trasa rychlostnej cesty RS3
v blizkosti dobyvacieho

stavebného kania a andezitu Breziny (I
510), ktoré sa nachadza v juzresti vrchu
Homdka. Dalej trasa R3 prechadza
katastrom obce Babina, v ktorom
nachadza dobyvaci priestor stavebné
kameaia a andezitu Sasa((1205) a loZisko
nevyhradeného nerastu stavebného kam
Sasa (€ 4080). V km cca 19,000 — 20,120
km 49,490 - 50,610) trasa R3 obchadza (
vzdialenosti cca 90 — 400 m) dobyva
priestor chraneného loziskového uze
Krupina HaniSberg (0 502) tunelovymi
objektmi. V lokalite Krupina — Kazova

Obrazok 1

Planované r
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Hora sa vyskytuje loZisko nevyhradeného nerastiavebného kanig, dolomitu (C 4041).
Priamo trasa rychlostnej cesty R3 ¥a&snosti nezasahuje Ziadne z uvedenych loziskovych
Gzemi.

V sikasnosti existuje zamer rozSirenia priestéaiby stavebného karfge v kaméolome
HaniSberg o cca 100 m zapadnym smeronizked cca 550 m. &elom zmeny navrhovane;
¢innosti je rozSirenie priestortiazby stavebného kaidfe — andezitu mimo schvaleného
dobyvacieho priestorul@lej len DP) o cca 4,7 ha.

Navrhovan&innog’ (resp. zmenainnosti) bola posudena pkal zakona NR SR. 24/2006
Z.z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostrediengni jeho neskorSich Gprav a Zavee
stanovisko MZP SR&(slo 2663/2018-1.7/mo) vydanéal 19.1.2018. MZP SR na zéaklade
vysledkov procesu posudzovania vplyvov na zivotrasgpedie suhlasilo s realizaciou zmeny
navrhovaneginnosti.

C.11.2.4 Stav znéistenia horninového prostredia

Environmentalna 2@z (EZ) je v zmysle geologického zakona zadefindvako zné&istenie
Uzemia spbsoben&nnog’ou ¢loveka, ktoré predstavuje zavazné riziko poelské zdravie
alebo horninové prostredie, podzemnu vodu a pddgnsnkou environmentalnej Skody. Ide
o Siroké spektrum Uzemi kontaminovanych priemyselnmjenskou, banskou, dopravnou
a pdnohospodarskotinnogou, ale aj nespravnym nakladanim s odpadom.ddssiosti su
environmentalne zaze a informacie o ich umiestneni a pripadnej oizisti evidované v
ramci inform&ného systému environmentalnychtaai, ktory je pravidelne aktualizovany
SAZP.

Informatny systém environmentalnych tz&i v predmetnom Ozemi eviduje nasledovné
environmentalne zaze (EZ)

- Register A - pravdepodobna environmentalnéaza

- Register B - environmentélnasaa

- Register C - sanovana, rekultivovana lokalita

V okrese Zvolen (evidovanych je spolu 26 EZ, rexigt — 7, register B — 9, register C — 9):
1. Vojensky obvod La5— 3 EZ registra C (gardzové dvory, hlavny tab&tadka odpadu
Peres, sklad PHM Peres)

. Dobr& Niva — skladka TKO Kratiny — EZ registra BK/EZ/ZV/1122

. Zvolen — Bdina — stara deponia, EZ registra B, SK/EZ/ZV/1133

. Zvolen — Budina — biela impregnacia, EZ registra B, SK/EZ/Z\311

Zvolen — Bdina — skladka tekutych odpadov, EZ registra C, SKZ/1643

Zvolen — Bdina —cierna impregnacia, EZ registra B, SK/EZ/ZV/1132

. PlieSovce — Pausny vrch, EZ registra A, SK/IEZIZ2N27

. PlieSovce €S PHM Slovnaft, EZ registra C, SK/EZ/ZV/1642

ONOUTAWN

Okres Krupina (evidovanych spolu 12 EZ, register B, register B — 1, register C — 6):
1. Hontianske Nemce — dlmvatka, EZ registra A, SK/IEZ/KA/288

2. Hontianske Nemce €S PHM Slovnaft, EZ registra C, SK/IEZ/KA/1243

3. Hontianske Tesare — DIhé tlge — skladka TKO, EZ registra B, SK/EZ/KA/289

4. Hontianske Tesare — DIhé klge — skladka TKO, EZ registra C, SK/EZ/KA/289

5. Hontianske Tesare — sklad agrochemikalii, hye@ind&Z registra A, SK/IEZ/KA/1742
6. Krupina — Biely Kam# — skladka odpadu, EZ registra C, SK/EZ/KA/2016

7. Krupina -CS PHM Slovnaft, EZ registra C, SK/IEZ/KA/1244

8. Sebechleby — Kvaka, EZ registra C, SK/EZ/KA/1245

9. Dudince -CS PHM Slovnaft, EZ registra C, EZ/ZV/IKA/1242
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Okres Levice (evidovanych je spolu 42 EZ, register 15, register B — 15, register C — 12) :
1.Sahy ¢S PHM Slovnaft, EZ registra C, SK/EZ/LV/1318

2. Sahy — areal SAD — EZ registra A, SK/EZ/LV/445

3. Sahy — areal Kovomontu, EZ registra A, SK/EZ/AX4

4. Sahy — skladka TKO — Préaay nad Ifom — EZ registra A, SK/EZ/LV/446

5. Sahy — Tedmék — nelegalna skladka KO, EZ registiSE/EZ/LV/447

C.11.3 P6dne pomery

C.11.3.1 Pbdne typy

Pod’a morfogenetického klasifikaého systému sa v dotknutom Uzemi vyskytuju
nasledujuce typy pod:

Kambizemesu pédy s r6zne hrubym svetlym humusovym horizontpod ktorym je B
horizont zvetravania skeletnatych substratov s ydgnvasinou vsak vysSim obsahom
skeletu. Typicky je proces hnednutia — zvetravanmetamorféza pddneho materialu in situ.
Dochadza k uvimovaniu Zeleza z primarnych mineralov a k tvorbeuseiarnych ilovych
mineralov, avSak bez ich translokacie. Kvalita pé&dzakladné fyzikalne, chemické a
biologické vlastnosti su veni rozdielne, v zavislosti na substrate. Kambizensgl najviac
subtypov,éasto charakterizujucich prechodové formy&sSim poédnym typom. Né&gstejSie
sa vyskytuju v subtype typicka, dystricka a pselgjoga.

V dotknutom Gzemi sa vyskytui@mbizem modalna.

Kambizeme sa vyskytuju od Krupiny po Zvolen.

Hnedozemesu pbdy na spraSiach, alebo spraSovych hlinachkgie svetlym humusovym
horizontom a vyraznym B horizontom zvetrdvania algiyemiestnenia ilu. V prevaznej
vaSine pripadov neobsahuju skelet. V dotknutom Uzesmvyskytujehnedozem modalna,
pseudoglejova a hnedozem luvizemna

Hnedozeme sa vyskytuju v juznggsti hodnoteného Uzemia v okoli Dudiniec, Hontiguobk
Nemiec, Siah aZ po $tatnu hranicu sddeskom. Su to hnedozeme na spraSiach, miestami
erodované hnedozeme na polygenetickych hlinachddesne luvizemné, hnedozeme
oglejené, sprievodné pseudogleje na spraSovyclyggretickych hlinach.

Fluvizemepddnym typom, ktory sa vyskytuje len v nivach vocmytokov, ktoré su, alebo
donedavna boli ovplylované zaplavami a vyraznym kolisanim hladiny podegnvody.
Maju svetly humusovy horizont.

V dotknutom Uzemi sa vyskytujivizem modalna a glejova

Fluvizeme sa vyskytuji na nive ' v povodi vodnych tokov Krupinica, Stiavnica
amiestnych potokov. Dominuju hlavne fluvizeme kidtnné, sprievodné fluvizeme glejové
z nekarbonatovych aluvialnych sedimentov.

Rendziny su charakteristické pbédy na vapencoch a dolomitogitSinou s tmavym
humusovym horizontom, pod ktorym je substrat, al@adnorizont zvetravania. Subtypy:
typické, kambizemné s B horizontom. V celom profdebo len v substrate obsahuju
karbonaty. V dotknutom Uzemi sa vyskytugindziny a kambizeme rendzinoveé.

Rendziny sa vyskytuju v okoli Hornych Semeroviec.

Z hradiska odolnosti wd kompakcii su pédy hodnoteného Uzemia slabo @&xls& odolné.

C. 11.3.2 Stupei nachylnosti p6d na mechanicki a chemicku degradéci

V hodnotenom Gzemi sa prejavuje podna erdzia (z0smajma v oblastiach s ¥sim
sklonom svahov na plochach nepokrytych vegigtm krytom a na pédach malo odolnych
pred odnosom. V dotknutom Uzemi sa pddna erozikywy® najma v povodi mensich
vodnych tokov (napr. potok Krupinica, Stiavnican®eovsky potok, a pod.).
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C.I1.4 Klimatické pomery

Pod’a Klimatického atlasu Slovenska (SHMU, 2015), mé#fianaticka klasifikacia poti
Konceka (1961-2010) patri Uzemie, ktorym je navrhov&mada rychlostnej cesty R3, zo
severu do klimatickej oblasti teplej - T6, T7, a42. V oblasti Zvolena prechadza aj mierne
chladnou obla®u M3.

Tepla klimaticka oblasje charakterizovana priemerne 50 a viac letnyiandi (LD) za rok
(t.j. s dennym maximom teploty vzduch5 °C). Mierne tepla oblasje charakterizovana
priemerne menej ako 50 LD za rok, jalovy priemgidey vzduchu je16°C.

V nasledujucej taldike su uvedené vybrané klimatické charakteristikg j@dnotlivé obce
pod’a Klimatického atlasu SlovensKatip://klimat.shmu.sk/kakZa roky 1961-2010:

Tab.c. 23
Okres/mesto/ Klimat.klasif | Priemerny Priemerna | Priem.rénd | Priemerny | Priemerny
obec pod’a ro¢ny thrn | roénateplota| rychlog ro¢ny paiet | roény patet
Konceka zrdzok vzduchu vetra letnych dni| mrazovych
1981-2010 (°C) (m.sh) dni
(mm)
Banskobystricky
kraj
Okres Zvolen
Budsa T6 664 8,5 1,8 60 118
Ostra Luka T7 697 8,0 2,3 54,5 123
Zvolen M3 785 6,8 3,5 42,5 138
Breziny T6 659 8,3 2,7 56 118
Dobr& Niva T6 659 8,2 2,0 55 119
Babina T6 662 8,0 2,3 52 120
Okres Krupina
Krupina T4 620 8,9 2,9 62 110
Devicie T4 632 9,0 2,9 62 108
Hontianske T4 630 9,2 29 64 106
Nemce
Domaniky T4 630 9,3 2,9 66 105
Sebechleby T4 627 9,4 2,9 68 103
Hontianske T4 605 9,7 2,8 70 100
Tesare
Terany T4 594 9,8 2,8 73 98
Dudince T4 582 9,8 2,8 73 97
Nitriansky kraj
Okres Levice
Hokovce T2 596 9,9 2,8 72 98
Horné Semerovce T2 572 10,0 2,8 76 96
Dolné Semerovcs T2 579 10,0 2,9 75 97,5
VySkovce nad T2 576 10,1 29 78 95
Iprom
Hrkovce T2 574 10,0 2,8 77,5 96
Sahy T2 575 10,0 2,8 77,5 96

C.11.5 Ovzdusie — stav zn&stenia ovzdusia

Pod’a spravy: ,Hodnotenie kvality ovzduSia v Slovenskepublike 2016“ (SHMU 2017)
SHMU na zéklade vysledkov hodnotenia z roku 20M5hw@ na rok 2016 12 oblasti riadenia
kvality ovzduSia v 6 zonach av 2 aglomeraciacte &xid sirtity, oxid dustity a oxidy
dusika,castice PMo, castice PMs, benzén a oxid ulfoaty je Gzemie Banskobystrického aj
Nitrianskeho kraja vymedzenou zénou. Celé Uzenoeediska okrem Uzemia hlavného mesta
Bratislava je zénou pre arzén, kadmium, nikelyvolgolycyklické aromatické @bvodiky,
ortut’ a ozon.
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Dotknuté Uzemie nepatri do Ziadnej z 12 oblastieréa kvality ovzduSia.

Pod’a Spravy o kvalite ovzdusSia a podiele jednotlivgdnojov na jeho zrigstovani v SR za
rok 2016, podiel dopravy je vyznamny pri Zisgovani ovzduSia oxidmi dusika a oxidom
uhd’natym. SpBovacie procesy a priemysel si zase hlavnymi prspégEmi zneitovania
ovzdusSia oxidmi siry a tuhymi latkami.

Tab.¢. 24 Emisie zakladnych zfigrujacich latok v tis.ton v SR

2012 2013 2014 2015 2016
Stacionarne VZ 5,283 5,417 5,449 4,916 4,183
zdroje - NEIS SZ 1,348 1,306 1,271 1,213 1,234
T7L : Mz 28,745 29,298 28,405 29,623 26,959
Mobilné CD 2,733 2,665 2,673 3,107 X
zdroje oD 0,318 0,123 0,124 0,194 X
Spolu 38,427 38,809 37,922 39,053 32,376
Stacionarne VZ 54,235 49,013 42,118 64,191 23,835
zdroje - NEIS SZ 0,894 0,945 0,906 0,952 0,915
S0, Mz 3,169 2,802 2,168 2,326 2,199
Mobilné CD 0,042 0,040 0,042 0,043 X
zdroje oD 0,039 0,037 0,039 0,221 X
Spolu 58,379 52,837 45,273 67,733 26,949
Stacionarne VZ 27,465 25,818 24,759 24,425 21,246
zdroje - NEIS SZ 3,978 4,259 4,356 4,667 4,770
NO, : Mz 8,241 8,334 7,737 8,235 7,809
Mobilné CD 36,329 37,324 40,344 36,613 X
zdroje oD 2,657 3,012 2,567 3,099 X
Spolu 78,670 78,747 79,763 77,039 33,825
Stacionarne VZ 133,264 130,608 146,879 145,606 147,139
zdroje - NEIS SZ 4,913 5,098 4,894 4,812 43,644
co Mz 38,172 38,113 35,701 37,487 34,507
Mobilné CD 44,871 42,930 36,483 35,783 X
zdroje oD 0,630 0,662 0,629 0,733 X
Spolu 221,850 | 217,411 224,586 224,421 186,290

Zdroj: Sprava o kvalite ovzdusia a podiele jedwytth zdrojov na jeho ztisfovani v SR za rok 2016
Vysvetlivky: VZ — V&é zdroje, SZ — stredné zdroje, MZ — malé zdrdpe~&estna doprava,
OD - ostatna doprava

V roku 2016 bol suverénne nap&m znegistovatd’om ovzdusia na Slovensku podnik U.S.
Steel KoSice, s.r.0., ktory sa pokhéna znéistovani ovzdusSia TZL, N@ SG aj CO.

V Banskobystrickom kraji je najv&Sim zneistovatdom ovzduSia tuhymi zrest'ujacimi
latkami, NG, SG aj CO firma Slovalco, a.s. Ziar nad Hronom. V @e&volen je to najma
spolanog’ Zvolenska teplarenska, a.s., ktora sa najviacegbadia zn&stovani ovzduSia
TZL, SO, a NO&. Dalsim vyznamnym zméstovatdom v ramci okresu Zvolen je Bima
DDD, spol. s.r.o. a Biina Zvolen, a.s.

V Nitrianskom kraji je najvyznamnejs$im zgistovatéom ovzdusia Duslo, a.s. Ba(najma
TZL a NOy). Podniky v okrese Levice sa tieZ nie malou miepodid’aji na zn&stovani
ovzdusSia kraja, su to najma Slovenské energetickgme a.s., SLOVINTEGRA ENERGY,
a.s. LENCOS spol s.r.0., a Liaharensky podnik Nite

Okres Zvolen sa nachadza na 49. mieste v poradésokr pofla mnozstva emisii
emitovanych do ovzduSia zo stacionarnych zdrojéwve® Krupina je na 43. mieste a okres
Levice na 22. mieste.
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Tab.c. 25

Emisie v t/rok
okres TZL SO, NOy CO
Zvolen 370 697 754 605
Krupina 350 49 109 460
Levice 1017 91 468 1584

Zdroj: Sprava o kvalite ovzduSia a podiele jedmytth zdrojov na jeho ztierovani v SR za rok 2016

C.11.6 Hydrologické pomery - povrchové vody, podzemé vody vratane geotermalnych,
mineralnych, pramene, vodohospodarsky chranené Uzea) pasma hygienickej ochrany,
stupai zn&istenia podzemnych a povrchovych vod

C.11.6.1 Povrchové vody

Hodnotené Uzemie patri deastkového povodia rieky Hroriglo hydrologického poradia 4-
23) a daiastkového povodia Ifg¢islo hydrologického poradia 4-24). Hodnotené Uzejmi
odvodiované miestnymi vodnymi tokmi, najmé potokmi Nefean Krupinica a Stiavnica.
ktoré su pravostrannymi pritokmil. Z Hadiska typu rezimu toku patri hodnotené Gzemie
do stredohorskej oblasti so snehovo —da&/m typom rezimu odtoku.

Ciastkové povodie Hrona

Ciastkové povodie Hrona hraifina severe s povodim Vahu, na zapade s povodim, i
juhu s povodim Dunaja, na vychode s povodifalp Slanej. Na severe rozvodnica sleduje
hrebene Nizkych Tatier az po sedlo Sturec, kdepuiudo juznefasti Verkej Fatry. Medzi
Harmancom a Bielou Vodou opi# Vel'ku Fatru a vstupuje do Kremnického pohoria,
pokratuje na zapad mierne zvinenym GUzemim a obracia smhuzédpad. Z Kremnického
pohoria vedie cez Vthik, ide po hlavhom chrbte Pohronského Inovca,arétto zostupuje
na hronsku spraSova tahu a po jej mierne zvinenych kopcoch juznym a julpazinym
smerom dosahuje Ustie Hrona. Pavej strane zvodnica vystupuje z pramennej oblzeti
chrbat skupiny TreSnik, odKkiasa juhovychodnym smerom dostava na Muransku planinu
cez Vepor pokréuje na juhozapad pohorim Javorie, prechadza dortitkého pohoria a na
chrbte miernej pahorkatiny zostupuje k Ustiu Hrona.

V trase rychlostnej cesty R3 sa nachadzaju nasledwjodné toky:

Hron ¢.h.p. 4-23-01-001, kéd VU: SKR0004, SKR0005

- kategoria povrchovej vody — K2V, P1V

- prameni na juznych svahoch Nizkych Tatier. Na horn@ strednom toku preteka
tiestiavami a kotlinami Zipadnych Karpat a na dolnom tékadunajskou niZinou.
Hlavnymi pritokmi s(Cierny Hron, Slatina, Sikenica a Pariz. Ustiva do Dunaja.

- plocha povodia 5 454,56 KidlZka toku 298 km, priemerny prietok 53,7sh

Bystry potok:.h.p. 4-23-03-082, kéd VU: SKR0092

- kategoria povrchovej vody — K2M

- prameni v Stiavnickych vrchoch, v podcelku Skalkaadmorskej vyske cca 675 m n. m,
- usti severne od obce Dobra Niva v nadmorskej vggke348 m n. m. do Neresnice.

- plocha povodia 17,7 kindlZka toku 10,6 km

Slany potok.h.p. 4-23-03-086,

- prameni na styku PlieSovskej kotliny a severozaghadnvybezku Javoria, na
juhovychodnom upati Vapennej v nadmorskej vyskiligne 380 m n. m,

- usti v katastralnom Uzemi Breziny v nadmorskej eygkiblizne 328 m n. m. do
Neresice.
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- plocha povodia 4,1 kindlZka toku 1,7 km

Strieborny potok.h.p. 4-23-03-081

- prameni na styku Stiavnickygch  vrchov a  PlieSovskekotliny na
vychodoseverovychodnom svahu Rakytového kruhu ynoaskej vyske priblizne 465 m
n. m.

- juzne od obce Dobra Niva sa v nadmorskej vyske866am n. m. vlieva do Neresnice.

- plocha povodia 26,5 kindlZka toku 3,9 km

Neresnica.h.p. 4-23-03-077

- prameni v PlieSovskej kotline na juhozapadnom swabhu Breh v nadmorskej vyske
cca 460 m n.m,

- lavostranny pritok Slatiny, v intravilane Zvolenaviava do Slatiny v nadmorskej vySke
cca 270 m n.m.

- celkova dzka 25,5 km

Ciastkové povodie Ip

Ipel’ ma svoje pramenisko vo veporskejsti Slovenského Rudohoria. Na Uzemi Slovenska
zbera vodu hlavne z pravej strany povodia — odug juhozapadntas’ Slovenského
Rudohoria,cag’ Juhoslovenskej kotliny, ViU ¢ag” Slovenského Stredohoria a celuligdil
pahorkatinu. Slovenskfag’ povodia Iffa v hornefgasti ohraniuje hreb&ova rozvodnica, na
Podunajskej niZzine po pravej strane niZzinna roziada polavej strane na ¥&ejcasti Statna
hranica prebiehajuca tokom I'm Po pravej strane toku ide hrabea rozvodnica v
Slovenskom Rudohori cez skupinu Bykodalej hrebami Javoria a Stiavnickych vrchov a
na Podunajskej nizine nizinn& rozvodnica cez najeyfniesta Ipkskej kotliny. Polravej
strane toku ide hrelieva rozvodnica zo skupiny Bykova cez skupinu Jasemez najvyssie
miesta medzi Léenskou a Rimavskou kotlinou, cez hrebene vrchowt@tea Novohradské
vrchy. Hodnoti sa len slovenskas’ povodia, ohraienu na juhu vlastnym tokomligp.

Bablnsky potok.h.p. 4-24-03-044, kod VU: SKI0134
kategoria povrchovej vody — K2M

- prameni v Stiavnickych vrchoch, v podcelku Skalkégkalite Stimogrunt v nadmorskej
vyske priblizne 525 m n. m., asti do Krupinice \dmerskej vySke 367 m n. m.

- plocha povodia 24,9 k?ndl’ika toku 5,9 km

Suchy potok.h.p. 4-24-03-075, kod VU: SKI0093
kategoria povrchovej vody — K2M

- prameni v Stiavnickych vrchoch, v podcelku Skalka,severnom Upéti vrcHiauchia
(778,11 mn. m.),

- Vv lokalite Apatekérka v nadmorskej vyske cca 645.mm, Usti do Babinského potoka v
nadm. vySke cca 374 m n.m.

- plocha povodia 16,0 kindlzka toku 5,7 km

Vajsové.h.p. 4-24-03-047, kod VU: SKI0086

- kategoria povrchovej vody — K2M

- prameni v Stiavnickych vrchoch, v podcelku Skalka,severnom upéti vrchu Skala v
nadmorskej vySke okolo 615 m n. m.,

- usti do Krupinice severne od mesta Krupina v nadkervySke okolo 279 m n. m.

- plocha povodia 22,2 kindlzka toku 7,7 km

Krupinicaé.h.p. 4-24-03-037, kéd VU: 10022
- kategoria povrchovej vody — P1S
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- vznik&a v pohori Javorie na zapadnom upati vrchtkyéysec, v nadmorskej vyske cca
735 m n. m., vlieva sa dolig v nadmorskej vySke 121,5 m n. m.

- plocha povodia 564 ki dizka toku 88,7 km, priemerny prietok 2,2°¢h (pri obci
Plagovce)

Bebravag.h.p. 4-24-03-049, kod VU: SKI0034

- kategoria povrchovej vody — K2M

- prameni v Stiavnickych vrchoch, na vychodnom sv&ukoviny (645,0 m n.m.v),
pravostranny pritok Krupinice, do Krupinice Ustzne od mesta Krupina v n.m.v. 250 m,
na dolnom toku napgja VN Krupina

- dizka toku 11,6 km

Deviciansky potok.h.p. 4-23-05-026

- prameni v Stiavnickych vrchoch, v Sitnianskom pailhna zapadnom svahu Chimu
(526 m n. m.) v nadmorskej vyske okolo 355 m n. m,

- juhovychodne od obce De¥é Usti v nadmorskej vySke cca 227 m n. m. do Krige!.

- plocha povodia 30,7 kindizka toku 5,1 km

Belulsky potok.h.p. 4-24-03-089, kéd VU: SKI0037
kategoria povrchovej vody — K2M

- prameni v Stiavnickych vrchoch, v podcelku Sitnkengrchovina, na juznom Upéti Sitna
(2 009,2 m n. m.) v nadmorskej vyske priblizne 460. m.,

- Usti do Stiavnice pri obci Hontianske Teséare v nadikej vyske 147,5 m n. m.

- plocha povodia 100,5 KmdiZka toku 21 km

Veperea:.h.p. 4-24-03-097, kéd VU: SKI0050

- kategoria povrchovej vody — P1M

- prameni v Stiavnickych vrchoch, na vychodnych sehharchu Maly Gregor v
nadmorskej vySke cca 430 m n. m.,

- Usti do Stiavnice pri obci Hokovce v nadmorskejke/dkolo 132 m n. m.

- plocha povodia 110 kindiZka toku 18,6 km

Stiavnicac.h.p. 4-24-03-078, kdd VU: 10030, 10029

- kategoéria povrchovej vody — P1S, K2S

- prameni v Stiavnickych vrchoch pri Banskej Stiaynigsti do Ip'a medzi obcami
Hrkovce a Vyskovce nad Ipm
plocha povodia 441 kindlZka toku 54,6 km, priemerny prietok pri Tupej 2,%h

Semerovsky potakh.p. 4-24-03-110, kéd VU: 10057

- kategoéria povrchovej vody — P1M

- prameni severne od obce Dolné Semerovce, Ustvejstany do Ifa.
- plocha povodia 22,3 kmdlZka toku 9,8 km

Ipel’ &.h.p. 4-24-01-001, kod VU SKI0004

- kategoéria povrchovej vody — P1V

- prameni vo Veporskych vrchoch (presnejSie v Sikkap planine), vlieva sa do Dunaja
pri Chrabe

- plocha povodia 5 151 KmdiZka toku 232,5 km, priemerny prietok pri Gsti 23stn

Vodohospodarsky vyznamné vodné toky

Vodohospodarsky vyznamnymi vodnymi tokmi a vodakgns vodnymi tokmi v zmysle
vyhlasky MZP SR ¢.211/2005 Z.z. ktorou sa ustanovuje zoznam vodaiuzsgky
vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnyclovad:
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Hron¢.h.p. 4-23-01-001
Neresnica.h.p. 4-23-03-077

Kalny potoké.h.p. 4-23-03-084
Deviciansky potoké.h.p. 4-24-05-026
Ipel’ ¢.h.p. 4-24-01-001
Krupinicac.h.p. 4-24-03-037
Bebravat.h.p. 4-24-03-049

Suchy potoké.h.p. 4-24-03-075 (km 1,90-1,94)
Stiavnicag.h.p. 4-24-03-078
Belujsky potoké.h.p. 4-24-03-089
Veperec:.h.p. 4-24-03-097
Semerovsky potok.h.p. 4-24-03-110

Vodarenské vodné toky:
Iper’ &.h.p. 4-24-01-001 (rkm 193,8-212,333)

Citlivé a zraniténé oblasti

Za citlivé oblasti st pdé 833 zékona&. 364/2004 Z. o vodach (vodny z&kon), v plathom
zneni, povazované vodné utvary povrchovych vodtiovykh dochadza, alebo mbéze doys
dosledku zvySenej koncentracie Zivin k neziaducetauu kvality véd, ktoré su vyuzivané
ako vodarenské zdroje alebo sa m6zu vyuZako vodarenské zdroje, ako aj tie, ktoré si
vyZaduju v zaujme zvySenej ochrany vod vySSi stupsenia vypuganych odpadovych vod.
Nariadenim vlady SRE.174/2017 boli ustanovené citlivé oblasti a zrdimée oblasti.
Citlivymi oblag’ami boli ustanovené vodné uUtvary povrchovych vadré& sa nachadzaju na
Uzemi Slovenskej republiky alebo tymto Uzemim paeleiaju

Zranite’né oblasti su pmohospodarsky vyuzivané Uzemia, z ktorych odtekajdy zo
zrazok do povrchovych véd alebo vsakuju do podzexmnyod, v ktorych je koncentracia
dusinanov vysSia ako 50 mg/l, alebo sa m6ze v blizkdjibnosti prekrét'.

Zranite’'nymi oblagami v ramci stavbou rychlostnej cesty R3 dotknutémemia su
katastralne Uzemia obci v okrese Zvolen, v okrespika a Levice

Okres Zvolen: Buéh, Zvolen

Okres Krupina: Domaniky, Dudince, Hontianske Nemidentianske Tesare, Sebechleby,
Terany

Okres Levice: Dolné Semerovce, Hokovce, Horné Seweer Hrkovce, VysSkovce nad
Iprom, Sahy.

Vodné plochy

V ramci katastrov dotknutych obci sa v Uzemi nazhgd

Vodna nadrz (VN) Dobra Niva - Vodna nadrz Dobra Niva sa rozprestiera na rozined
katastralnych Gzemi obce Breziny a obce Dobra NAfatup k nadrzi je mozny z obidvoch
spominanych obci. Vodna plocha nadrze na toku Kalotpk méa rozhlohu 24 ha. Vodna
nadrz patri medzi reviry, ktorého uzivam je Slovensky rybarsky zvaz mestska organizacia
Zvolen. Jedna sa o lovny rybnik kaprovy s popisiystom reviru 3-5010-1-1.

VN Krupina — vodna nadrZ na potoku Bebrava v meste Krupimalnd plocha ma rozlohu
23,5 ha, uZivatem je SRZ, MO Krupina. Jedn& sa o lovny rybnik kagrs popisnym
¢islom reviru 3-5250-1-1.

VN Vajsov — vodna plocha piatich nadrzi pri Krupine na patokajsov. UZivatBom je
Slovensky rybarsky zvaz MO Krupina, jedné sa o dyaybnik.
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VN Sebechleby- vodna nadrz na Belujskom potoku s vymerou 12&jghlavnym Gelom je
protipovodiova ochrana obce, rekracia, zavlahy a rybolov.

VN Vyskovce nad I@’om — Vodna nadrz s plochou 18 ha.c¥sti od Ustia Semerovského
potoka do vzdialenosti 150 m na pravom l'avom brehu vodnej nadrze je t&#bmi
vyznatené neresisko ryb. Uzivdtem VN je SRZ MO Sahy, lovny rybnik kaprov¥islo
reviru 2-5530-1-1.

C.11.6.2 Hydrogeologické pomery

Z hradiska regionalneho hydrogeologickétienenia trasa rychlostnej cesty R3 v smere od
Zvolena postupne zasahuje do hydrogeologickéhauaj 088 — Neovulkanity S svahov
Stiavnickych vrchov a Javoridalej prechadza rozhranim rajonov V 093 — Neovuliyadi
svahov Stiavnickych vrchov a Javoria a V 094 — Nekanity Krupinskej planiny, Ostrozok

a Potorskej pahorkatiny. Najjuznej$ias’ trasy zasahuje do hydrogeologického rajéna Q 091
Kvartér Ig’a.

Hydrogeologicky rajon V 088 — Neovulkanity S svaB#iavnickych vrchov a Javorisa
vyznaiuje stratovulkanickou stavbou. Podzemna voda jeavia na pukliny a zlomové linie,
prostredie mozno charakterizavako hydrogeologicky masiv.

Hydrogeologicky rajon V 093 — Neovulkanity J sval®tiavnickych vrchov a Javorig
budovany vulkanickymi horninami neogénu s premenlivntenzitou zvodnenia vrstiev. V
rajone sa vyskytuju pramene obvykle s nizkou vyolitsu nepresahujucou Q < 0,3 |.s-1.

Hydrogeologicky rajon V 094 — Neovulkanity Krupigisiplaniny, Ostr6zok a Po6torskej
pahorkatinyje budovany vulkanoklastickymi horninami s medzorou priepustna®u.

Hydrogeologicky rajon Q 091 Kvartér i@ zabera udolnd nivu rieky Ie Hrubka
kvartérnych sedimentov dosahuje 4 aZz 7 m, ojediri€lem. Kolektor tvoria fluvialne
Strkopiegité sedimenty, ktoré su prekryté hrubou vrstvou5 (BZ 4 m) fluvidlnych
naplavovych hlin a ilov (Sembera T., Sembera 0920

Rozloha a vyuzittné mnoZzstvo podzemnej vody hydrogeologickych rajoneovulkanitov
su uvedené v talfike :

Tab.c. 26

Hydrogeologicky rajén Rozloha Vyuzitel'né Merny
(km?) | mnoZstvo odtok

(I.sh (I.s*.knr)

V 088 Neovulkanity S svahov étiavnickych vrchowaaaria 1003,2 588,9 0,59

V 093 Neovulkanity J svahov Stiavnickych vrchovaaaria 290,0 111,0 0,38

V 094 Neovulkanity Krupinskej planiny, Ostr62ok1430,7 500,0 0,35

a Potorskej pahorkatiny

Podzemné vody hodnoteného Uzemia patria v zmysteddania vlady SR.282/2010 Z.z.,
prilohy ¢. 2 k trom Utvarom podzemnych vod v predkvartérnyominach, k jednému utvaru
podzemnej vody Vv kvartérnych sedimentoch ak jednémtvaru podzemnej vody
v geotermalnych Strukttrach.

Tab.c. 27

Utvary podzemnych vod v predkvartérnych horninach

SK200220FP Puklinové  a medzizrnové  podzemné  vody versej casti
Stredoslovenskych neovulkanitov oblasti povodiarHro
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SK2002300P Medzizrnové podzemné vody Podunajskeyvypaa Ipdskej kotliny
oblasti povodia Hron

SK200260FP Puklinové a medzizrnové podzemné vaihsfi stredoslovenskych
neovulkanitov oblasti povodia Hron

Utvary podzemnych vod v kvartérnych sedimentoch

SK1000800P Medzizrnové podzemné vody kvartérnyghanav Ig’a v oblasti povodiz
Hron

1S4

Utvary podzemnych vod v geotermalnych Struktirach

SK300200FK | Stredoslovenské neovulkanity (juhovyetings)

Hydrogeologické pomery su v oblasti neogénnych amiiov zavislé predovSetkym na
znanej facialno-litologickej pestrosti horninovych kptaxov, préom infiltracia zrazok ma

vhodné predpoklady s oddom na zalesnenie Gzemia a vhodné vlastnosti ativetr
a pokryvnych atvarov. Voda z nich vnika do podladmyornin Waka puklinam v rigidnych

hornindch (andezity, ryolity, bazalty). Tufy a tyfimaju pukliny zvéSa uzatvorené, resp.
vyplnené nabobtnanymi produktami zvetravania. RiSeps sa s fbkou zmen3uje na
minimum uz v lbke 20 — 30 m.

V regione neogénnych tektonickych vkleslin st poozé vody viazané predovSetkym na
polohy pieskov a Strkow. asto vytvaraju artézske obzory,dmin smerom do lbky obyajné
vody prechadzaju do mineralnych vod.

C.11.6.3 Pramene a zdroje vod

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R3 Zvolen —ySaechadza v Useku cca km 6,455 —
14,520 (km 55,100 - 63,210) ochrannym pasmom Upist vodného zdroja Podzé&ok,
vodného zdroja Bariny a zdroja Svab (prén&droj Podzarok s vrtmi HGN 1-6 a studne
zdroja Dobra Niva — Bariny 1-5 majud@né rozhodnutind. PLVH-2441/406/88-452 zond
15.11.1988 PHO |I. stua, PHO Il.stupa vnatorné s rozlohou 6005,4 ha a spo&oPHO 2.
stupia vonkajsie so zdrojom Svab (prathe

Vodny zdroj Podzakgok je najvyznamnejSim vodnym zdrojom v oblasti, [@odizemného
planu mesta Zvolen z4sobuje prevaZad’ mesta Zvolen pitnou vodou.

Lokalita Podzarok predstavuje pritokovo otvorenu hydrogeologickiulduru, ktora sa
vyznaiuje pestrou geologickou stavbou so zloZitym teldkyrin vyvojom. Kolektory tvoria
striedajuce sa suvrstvia tufitickych pieskovcovaatomeratovych brekcii s pyroklastikami,
ktoré su na SZ-JV ohramné nepriepustnym neovulkanickym telesom pyroxéiick
andezitov, a na juhu je Struktira oheama rozvodnicou Hrona al medzi Babinou a
Dobrou Nivou.

Kolektory st dofané najmé infiltraciou zrazkovych vod spadnutyctiizemi a pritokmi
podzemnych vod z oblasti Stiavnickych vrchov. Pus#pos kolektorov je puklinova a
medzizrnova. NajvysSiu priepustiianaju dobre vytriedené epiklasticke a tufitickésievce

s koeficientom priepustnosti kf = 1,0 — 2,5%10.s*, najnizsia priepustnésbola zistena v
celistvych andezitoch, autoklastickych brekciachiaktorych pyroklastikach. Koeficient
filtricie sa tu pohybuje radovo kf = ni0az n.10" m.s’. Vydatnos vodného zdroja
Podzaniok bola dokumentovana Q = 275.s navrhom odberného mnoZstvg.g= 210 1.5

! (Fecek, Hlavaty, 1980). Podrobnym prieskumom ywdny zdroj Podzatok II. etapa
(Fecek, Oztrolucky, 1994) boli upravené a optinalané vyuziténé mnozstva na lokalite na
Q=17518.

Z vodného zdroja ,Dobra Niva, Bariny* vrt HS 7 a NI® je dodavana voda pre obec Dobra
Niva a mesto Krupina, z vrtu DN1 je dodavana vodagbec Babind. P#d uzemného planu
Krupina st povolené maximalne denné odberové mvaiat= 91 |.5.
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Pozd? navrhovanej trasy rychlostnej cesty R3 Zvolen ahySsa nachadzaju nasledovné
vyuzivané vodné zdrojefrasa vSak ich ochrannymi pasmami neprechadza Ide
o nasledovné vodné zdroje :

Vodny zdroj Vajsov, tvoria dva pramene (Vajsay 1 a Vajsow. 2) na kote 374 m n.m.
nachadzajuce sa v udoli Vajsovho potoka cca 3 krondBRrupiny. Vydatnos prameéiov je Q
= 18,6 1.§". Zdroj ma u¢ené rozhodnuting. PLVH-vod.154-1/403/88-23 zond 1.3.1988
PHO-1.stupa, PHO 2.stufa vnutorné s rozlohou 346,7 ha a spod PHO 2.stupa
vonkajSie so zdrojom Svéab (prai)e

Vodny zdroj Svab— vrt sa nachadza v nadmorskej vyske 435 m n.mé gckm SZ od mesta
Krupina v doline Vajsovho potoka. Vrt ma vydati@3 = 8 |.§". Volny priepad z vrtu 2 I'5
Zdroj ma utené rozhodnutiml. PLVH-vod.154-1/403/88-23 zaid 1.3.1988 PHO- 1.stiip,
PHO 2.stupa vnutorné s rozlohou 48,2 ha a sga® PHO 2.stufa vonkajSie so zdrojom
Vajsov prame ¢.1 ac. 2.

Vodny zdroj Dvorniky — studia ma vydatnasQ = 11,04 |.&.

Preffad zistenych vyuzivanych vodnych zdrojov v traserimavanej rychlostnej cesty R3
Zvolen — Sahy je uvedeny v tdiixe:

Tab.¢. 28
Nazov zdroja Lokalita odberu Druh zdroja ~ Odber™jl.§| Odpad (1.3) | HG rajon,
subrajén
HGN-2 Podzarok vrt 7,65 0,0 088HN10
HGN-4 Podzarok vrt 16,07 0,0 088HN10
HGN-5 Podzarfok vrt 41,3 0,0 088HN10
Vitana stutia HS7 Dobréa Niva vrt 7,16 0,0 088HN10
Vitan4 studa HDN5 Dobré Niva vrt 6,86 0,0 088HN10
Vajsov pramé 1 Krupina prami 6,3 0,0 093IL00
Studha Dvorniky - Terany | vrt 11,04 0,0 0941L10

C.11.6.4 Minerélne vody

V hodnotenom Uzemi sa nachadzaju studen&itghlmineralne vody vyverovej oblasti
Zvolena.

Uzemie v oblasti Dudince patri k vyznamnej hydrdggizkej Struktire nazyvanej levicka
Zriedlova linia (Santovka — Dudince — Slatina). rRovanie a obeh mineralnych véd sa
uskut@nuje v horninach permu, mezozoickych karbonatochpgéenych a kvartérnych
sedimentoch. Na formovani a obehu sa tieZz padiektonickd stavba s tromi vyznamnymi
zlomovymi systémami severozapadno-juhovychodnymjerseychodno-juhozapadnym a
severojuznym. Za infiltren oblag mineralnych véd dudineckého, santovského a skains
typu sa povazuji stredoslovenské vulkanity Krup@skchoviny resp. Stiavnickych vrchov.
Akumulanu oblag mineralnych voéd dudineckého typu tvoria vulkanidemimentarne
horniny medzi Dudincami a Hontianskymi Tesarmi.

Vyhlaskou¢. 19/2000 Z. z. Ministerstva zdravotnictva Sloveps&publiky boli vyhlasené
ochranné pasma prirodnych digych zdrojov v Dudinciach a prirodnych zdrojov
minerélnych stolovych véd v Santovke a v Slatine.

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R3 Zvolen -ySatechadza ochrannym pasmom |lI.
stupa v Dudinciach, v Santovke a v Slatine.

C.11.6.5 Stav znéistenia povrchovych a podzemnych véd

Povrchové vody

Odrazom osidlenia a vysokej vyufiesti Uzemia po stranke Ppwhospodarskej i
industrialnej, je zhorSena kvalita povrchovych va@dedzi vyznamné bodové zdroje
zneistenia povrchovych vod patria zaustenia odpadowi@h z priemyselnych podnikov a
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mestskychCOV do povrchovych tokov. Zdrojmi ztistenia povrchovych vod su i prestupy
kontaminovanych podzemnych vod z priemyselnychlavea skladok odpadov situovanych
v Uzemi.

Ciastkové povodie Hron (pda: ,Hodnotenie kvality povrchovej vody Slovenska roé

2010¢, Sprava, 07/2011, MZP SR)

V ¢iastkovom povodHrona bola v roku 2010 monitorovana kvalita povrchovydidw 36

monitorovanych miestach. Z toho 11 miest bolo nwoianych priamo na toktdron,

ostatné na jeho pritokoch. NajvyznamnejSim pritokdrona je tokSlating ktory sa dé

vlieva v jeho strednom useku.

Dosiahnutie suladu vo vSetkych sledovanych ukaatieah bolo mozné konStatava 6-tich

z 36 hodnotenych monitorovanych miest. SU to pnesathiesta situované v lokalitach

neovplyvnenych antropogénna@innog’ou, ale aj miesta s menSim rozsahom sledovanych

ukazovatéov.

PozZiadavky na kvalitu povrchovej vody gadprilohy¢. 1 k NV ¢. 269/2010 Z.z. neboli

splnené v 30-tich monitorovanych miestach z 36 sledovnych ukazovafech (s r6znou

kombinaciou a s réznou petnosou v jednotlivych monitorovanych miestach):

— ca¥’ A (vSeobecné ukazovatele): CHSKEK (vodivos), N-NH,, N-NO,, N-NO& P o
Ca

- ca¥’ B (nesyntetické latky):As, Cu, Zn, Cd, Pb

- ca¥’ C (syntetické latky)luorantén, naftalén, DEHP, kyanidy celkové

- cas’ E (hydrobiologické a mikrobiologické ukazovatele):-l$bsesténu, Koliformné
baktérie (KB), termotolerantné koliformné bakt§ii&B) a ¢revné enterokoky (EK) boli
sledované v len v jednom monitorovanom mieste soggbtenym nesuladom v
uvedenych ukazovdtech.

Ukazovatelecasti D (ukazovatele radioaktivity) v rozsahu Tricium a f0éz boli sledované

len v jednom monitorovanom mieste, a to v uzavemovyarofile Hron — Kamenicaa po

vyhodnoteni sjiali poZiadavky na kvalitu povrchovej vody definogaRrilohow. 1 k NV ¢.

269/2010 Z.z.

Ciastkové povodie Iggpoda: ,Hodnotenie kvality povrchovej vody Slovenska@a2010,

Sprava, 07/2011, MZP SR).

V ciastkovom povodilpl’a bola v roku 2010 sledovana kvalita povrchovej vody26

monitorovanych miestach. Z toho na hlavhom tdge’ bolo monitorovanych celkom 6

miest, na jeho vyznamnych pritokoch v doléagti, ktorymi st afStiavnicaa Krupinica, bolo

monitorovanych celkom 5 miest.

Dosiahnutie suladu vo vSetkych sledovanych ukaatieah bolo mozné konStataa 6-tich

z 26 hodnotenych monitorovanych miest. SU to pnesahiesta situované v lokalitach

neovplyvnenych antropogénna@innog’ou, ale aj miesta s menSim rozsahom sledovanych

ukazovatéov. Dva z nich su aj na vodnych tokoch, ktoré gkaju dotknutym GUzemim a to

na potokoch Krupinica (v Bzovskej Lehotke) a Vepef@udovce pod). V ostatnych 20-tich

monitorovanych miestach neboli splnené poziadavlykmalitu povrchovej vody pdd

prilohy ¢. 1 k NV ¢. 269/2010 Z.z. v nasledovnych ukazoVatd (s r6znou kombinaciou a s

réznou pdetnosou v jednotlivych monitorovanych miestach):

- cad’ A (vSeobecné ukazovatele): BSATM), CHSKc,, vodivos’, N-NH4, N-NO,, Peeik.,
Ca, AOX

— ca¥’ B (nesyntetické latky):Cd, Zn

— ca¥’ C (syntetické latky):4-metyl-2,6-di-terc butylfenol
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baktérie (KB), termotolerantné koliformné bakt&ii&B) a ¢revné enterokoky (EK).
Ukazovatelecasti D (ukazovatele radioaktivity) ¢iastkovom povodi Ifa v r. 2010 neboli

sledované.

cag’ E (hydrobiologické a mikrobiologické ukazovatele):-$bsesténu, koliformné

Prefad nesplnenia poZiadaviek na kvalitu vody na votnyokoch, ktoré pretekaju
dotknutym Uzemim a na ktorych je vykonavany momigr

Tab.¢. 29
Vodny Monitorované Ukazovatele nevyhovujlce poziadavkam
NEC utvary Tok miesto rkm kvalitu povrchovej vody pdi Prilohyg.1:
CagA | CagB | CagC | Cag’E
Ciastkové povodie Hron
R156000D| SKR0004  Hron B 148,20 F'”("I{gr)‘te”
Ciastkové povodie Ige
CHSKcr,
[200010D | SKI0021 | Krupinica Krupina pod 38,4( NI;N%’ Sl-bios
CelK.
Stiavnica-| Domaniky Cd (RP,
1243000D | SKI0029 5 pod 25,00 NPK)
1264000D | SKI 50 Veperec Hokovce 0,40 CHSKg,
N-NO,
4-metyl-
1229000D | SKI0059| Kameneg reS€aVY | ggq 2,6-terc-
nad I@om butylfenol
(RP)

Pritoky Ig’a, Krupinica aj Stiavnica si vo vybranych Usekocjrazne ovplyvnené
produkciou odpadovych véd z aglomeracii KrupinBanska Stiavnica.

Nesulad s poZiadavkami na kvalitu povrchovej vodyvj Usti menovanych pritokov I'gp

vyhodnoteny prevazne v ukazovateli

2010).

N-NOKvalita vody v toku Krupinica v
monitorovanom miestgpod Krupinou je vyrazne ovplyvnena vypt&nim nedostatme
Cistenych, resp. rgstenych odpadovych vod mestskej aglomeracie Kaugstav z roku

Nesulad bol vyhodnoteny v ukazovatdh CHSkg,

N-NO, a Rek.

Toto

monitorované miesto patri dlhodobo k miestam sardjpu kvalitou vody. Realizaciou stavby
,Kanalizacia aCOV mesta Krupina“ méa déjs vyraznému zlepSeniu kvality vody v toku.
Zdroj obsahu nesyntetickych latok Zn a Cd v tékiavnica ked’ v monitorovanom mieste
Pod ustim llijského potokiol zisteny nesulad &ého priemeru (RP) v ukazovateli Zn a v
monitorovanom miest®omaniky podnesulad s RP a najvySSou pripustnou koncentraciou
(NPK) v ukazovateli Cd, je mozné&'dda’ nielen v geologickej skladbe podlozia, ale aj
banskej¢innosti minulych rokov, ktora aj prostrednictvombuglovanych odkalisk v povodi
ovplyvnila kvalitu véd v uvedenych ukazovibeh.

Pritoky I@’a, sledované v jeho dolnej - nizinngjsti ako su Stracinsky potoKebovsky

potok, Kolarsky kanal¢i Vepereca Bar, su typickymi nizinnymi tokmi s pomerne njzk

prietokmi

a s ovplyvnenim prevazne difuznymi zdrojmneiistenia (nizka arove

odkanalizovania sidiel, intenzivnalippohospodarsk&nnog’). Aj v nich bol zisteny nesulad v
pomerne Sirokom spektre ukazovae Okrem N-NQ prejavuje sa nesulad aj v
ukazovatéoch CHSkg,, Reelk. ale aj v ukazovatech vodivos (EK) a Ca.
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Podzemné vody

VSeobecne mozno konStat@yaZze zneéistenie podzemnych vod odrédza predovsetkym
antropogénne vplyvy - priemyselnud, Ipohospodarsk@innos’ a vypuganie splaskovych
odpadovych véd. Kvalita podzemnych v6d na UzemisaRsleduje prostrednictvom siete
monitorovacich objektov (vrty, pramene) SHMU. Nadsigice informacie sGcerpané

z publikacie Kvalita podzemnych vod na Slovenskti®2(BHMU Bratislava, 2016)

SK200220FP Puklinové a medzizrnové podzemné vodywsenej ¢asti Stredoslovenskych
neovulkanitov oblasti povodia Hron

V tomto Utvare podzemnych véd ma SHMU 11 pozorasacdbjektov, z nich dva su
relevantné k Studovanému Uzemiu:

1. pozorovaci objekt. 383506 - vyuzivany vrt v lokalite Dobra Niva

2. pozorovaci objekt. 383519 — vyuzivany vrt v lokalite Podzéok

Pod’a mapy kvality vod v Utvare SK200220FP v uvedengohorovacich objektoch nedoslo
v roku 2015 k prekreniu medznych hodnét a najvysSich medznych hody&ikdinych
a chemickych ukazovditev anorganickych, organickych, ani ukazoVate ktoré moézu
ovplyvnit' senzorické vlastnosti vody (pkad Nariadenia vlady.496/2010 Z.z., ktorym sa
meni a dofiia NV &. 354/2006 Z.z., ktorym sa ustanovuji poZiadavkyodu ugend na
ludski spotrebu a kontrolu kvality vody ¢anej na ludsku spotrebu). Dezinféké
prostriedky a ich vetjSie produkty v tychto pozorovacich objektoch namivané neboli.

SK2002300P Medzizrnové podzemné vody Podunajskej pay a Ipel’skej kotliny oblasti
povodia Hron

V uvedenom Utvare podzemnych véd ma SHMU 3 pozaievabjekty, z nich najblizsie sa
nachadza vrt zakladnej siete SHMU - objekt 503B80&i0vo. Kvalita podzemnych véd
v zmysle NV¢.496/2010 Z.z. v tomto vrte bola vyhodnotena nasled:

V skupine terénnych ukazovéity namerana hodnota nedosahovala odzoni hodnotu
nasytenia kyslikom. Vo vrte boli zaznamenané pr&mia limitnych hodnot ke, FE*, Mn,
NH**, ¢o je spdsobené redékym prostredim.

SK200260FP Puklinové a medzizrnové podzemné vody gasti stredoslovenskych
neovulkanitov oblasti povodia Hron

V tomto Utvare podzemnych voéd ma SHMU 3 pozorovatigkty, z nich dva su relevantné
k posudzovanému uzemiu:

1. pozorovaci objekt. 620690 — nevyuzivany vrt v lokalite Hontianslesare

2. pozorovaci objekt. 512290 — vrt zakladnej siete v lokalite Medovarce

V objektoch 512290 Medovarce a 620690 Hontiansk&iies ktoré sa monitoruju v ramci
Utvaru puklinovych a medzizrnovych podzemnych vadngj ¢asti stredoslovenskych
neovulkanitov oblasti povodia Hron, doSlo v rokul30k prekréeniu limitnej hodnoty
Fecelk, Mn a Fe2+. Ostatné sledované ukazovatgieesiahli limity stanovené platnym
nariadenim viady.

SK1000800P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych péavov IpPa v oblasti povodia
Hron

V tomto Utvare podzemnych vdéd méa SHM,U 8 pozorovaabjektov, z nich pozorovaci
objekt ¢.80590 — vrt zakladnej siete SHMU v lokalite Vyskevnad Ijom sa nachadza
v posudzovanom Uzemi stavby rychlostnej cesty R8efv— Sahy.

V pozorovacom objekte vo VysSkovciach nad’dm boli vroku 2015 prekt@né limitné
hodnoty:
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Celkovy obsah Zeleza — (limit 0,2 mi.Iprekraeny 2x, koncentréacie dosahovali hodnoty
1,29 a 1,78 mg.

Mangén — (limit 0,05 mg?) prekraeny 2x, koncentracie dosahovali hodnoty 0,835 9,8
mg.[.

Naftalen — (limit 0,1ug.I™) prekraeny 1 x, koncentracia 0,1.I"

Siraqy — (limit 250 mg?) prahova hodnota 140,8 mg.prekrasena 1x, koncentracia 150
mg.l

Zele%o dvojmocné — (limit 0,2 mg) prekraseny 2x , dosiahnuté koncentracie 1,29 a 1,78
mg.l

Mineralizacia podzemnych vdéd v tomto Utvare dosahmyySené az vysoké hodnoty.
Najvyssia mineralizacia 1031,2 mybola namerana v objekte 81490 Sedery — Slovenské
Darmoty a najnizsia hodnota mineralizacie 519,1 Tgdla namerana v objekte 84390
Velka nad Ijom.

C.Il.7 Fauna, fléra a vegetacia

C.II1.7.1 Zoogeografick&lenenie

Pod’a Atlasu krajiny SR (SAZP 2002) zoogeografickyladiska limnického biocyklu patri
ZivociSstvo hodnoteného UGzemia do pontokaspickej pr@jin@odunajského okresu
a stredoslovenskejasti. Z lfadiska terestrického biocyklu patri Zéigstvo juznychcasti
hodnoteného Gzemia do prosvincie stepi a pandnskebku, prevaznédas’ hodnoteného
Uzemia lezi v provincii listnatych lesov a podkagsam useku.

Stiavnické vrchy, ktorych vychodné Upétia zasahlgidotknutého Gzemia stavby rychlostnej
cesty R3, su charakteristické I'maé pestrym geologickym podkladom, ktoré podimnig
vyskyt pestrého rastlinstva a Ziiigstva. Od 12. Stoém zasahuje do vyvoja ajlovek
intenzivnym vyuzivanim krajiny. V Stiavnickych vath je mozné pozorovaprelinanie
karpatskych druhov s pandénskymi, podobne sa sjéiedeuhy zapadné s vychodnymi.
Celkovo sa tu nachadza vySe 100 druhov vtakov, ibay cicavcov, asi 20 druhov ryb,
vel’ké mnozstvo bezstavovcov. Mnohé z tychto Zijuciobo&@Snych druhov su zakonom
chranené.

V juznej ¢asti dotknutého Uzemia prevaZzuje krajina pahorkatio aZ nizinného charakteru
s typickym Ziv@iSstvom poli a luk.

C.II.7.2 Fytogeografické&lenenie

Pod’a ¢lenenia Slovenska na fytogeograficko-vegeéaoblasti (Atlas krajiny SR, 2002) lezi
severnacas’ hodnoteného Uzemia v bukovej zéne, v sapg oblasti, okrese PlieSovska
kotlina, uzemie okolo Krupiny po Honitianske Nemegi v dubovej zone, horskej podzéne,
sope&nej oblasti a okrese Krupinska planina , Ostrozkyznécasti hodnoteného Uzemia
patria do bukovej zény, nizinnej podzony, pahorkadj oblasti a okresu Ipgka niva
a Ipd’ska pahorkatina.

Pod’a Geobotanickej mapy potencidlnu vegetaciu (Miahalk, 1987) tvoria nasledovné
jednotky potenciélnej prirodzenej vegetacie:

Sx — luzné lesyibovo — topdiové (v juznegasti hodnoteného Uzemia)

Al — luzné lesy podhorské a horské (len osteiwovito)

C — dubovo — hrabové lesy karpatské

Cr — hrabové lesy pandnske

Fs — bukové kvetnaté lesy podhorské

Qc — dubovo — cerové lesy
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Sx - Luzné lesyfbovo - topdové

Spolaienstva ,makkého luhu” rasti na najnizSich drovnibolocénnych niv Hronu a lip.
Ich zvysky tvori jadro brehovych porastov v kongktvodnou hladinou. V E3 dominujéby

— biela, krehka, koSikarska, purpurova, popolasalik alba, Salix fragilis, Salix viminalis,
Salix purpurea, Salix cinerg¢gelSa lepkavaAlnus glutinoss topd’ ¢ierny (Populus nigra,
topd’ biely (Populus albq Bohaté su liany chnieoby¢ajny (Humulus lupululy neofyt
jezatec lalonaty Echinocystis lobata posed Bryonia sp), bohaty je javorovec jaselisty
(Negundo aceroidgs Pévodné nitrofilné druhy v gasnosti ustupuju v dosledku poklesu
hladiny podzemnych véd. Na Strkovych brehoch dd§lméstupu xerofytnych druhov
ruderalneho charakteru.

Al — Luzné lesy podhorské a horskeé

Spolatenstva podzv. Alnenion glutinosa-incaneatvoria jelSové porasty na brehoch
podhorskych tokov Stiavnica a Krupinica. Cenoticky zaradené do aStellario-Alnetum
glutinosae(Aegopodio-Alnetum praecaroaticin€harakteristickymi druhmi su jelSa lepkava
(Alnus glutinosy viba krehka $alix fragilig), ceredia vi&ia (Cerasus aviul jasd Stihly
(Fraxinus excelsior javor pdny (Acer campestie ostrica oddialend Garex remoty
meringia trojZilova foehringia trinervig, hviezdnica hajnaStellaria nemorury) bodliak
lopuchovy Carduus persona)acerk& obyajny (Lysimachia vulgarisa pod.

C — dubovo — hrabové lesy karpatské

Cr — hrabové lesy pandnske

Su to ekonomicky najvyznamnejSie a ploSne najrbksisie lesné klimaticko-zonalne
formacie zaujmového Uzemia. Patria do zvazu Carpirbetuli. V minulosti vystupovali
v Stiavnickych vrchoch do vysky + 600 m.n.m. Na takte s btinami vytvaraji prechodné
porasty bukovych dubrav. Dubovo — hrabové lesy &mh® maju mezofilny charakter,
dominantnou drevinou je hrab atany (Carpinus betulus dub zimny Quercus petraea
dub cerovy Quercus cerriy dub Zltkasty Quercus dalgchampii na prechode s Binou a
bukom, lipou a javorom goym. V podraste je zastUpeny &it&ob (igustrum vulgarg
brslen eur6pskyHuonymus europgasvib krvavy Swida sanguinéa hloh jednosemenny
(Crataegus monogynatrnka obyajna Prunus spinosg reSetliak pré&istujuci (Rhamnus
catharicg, a pod. Typickymi druhmi bylinnej etaze su osrichlpatd Carex pilosd,
zadusnik chlpaty Glechoma hirsutp medunica medovkolistaMeglittis melisophylluy
marinka lesna Galium sylvaticuryy zub&ka cibu’konosna Dentaria bulbiferg, cesnéka
lekarska Alliaria petiolata). Typické spoléenstva (asociaci€arici pilosae-Carpinetumsu
uvadzané z Gdolia Stiavnice na hornom toku. Nasledkolorubov, pasenia v lese, hrabanim
steliva doché&dzalo k zmendm fytocen6z. RozSirowed plochy hrabovych porastov
vymladkovych, Siril sa cer. Od minulého sitieoje zavadzany do porastov agat. asnosti
sa Siri ako agresivny druh znflavanim predovSetkym na erdziou narusenych miestach.
Panonsky variant dubovo-hrabovych lesov pokryvah&p Ipéskej a Hronskej pahorkatiny.
Cenoticky patri do podzvQuerco robori-Carpinenion betuliV sltasnosti tvori tento typ
dubin mensSie remizky s hospodarsky podmienenowsathskladbou, zvysil sa podiel ceru.
Stromovu etdzZ tvori dub letnfQercus robuy, dub sivozelenyQuercus pedunculiflona
javor pd’ny (Acer campestie hrab obyajny (Carpinus betulus vzacne brest hrabolisty
(Ulmus minoy. V krovinnej etazZi je vi&é zob (igustrum vulgarg trnka obygajnd @runus
spinosy, brslen eurépskyHonymus europegebrSlen bradagnaty Euonymus verruco3a
hloh jednosemennyCfateagus monogyna Charakteristickym druhom bylin s zvek
repkovity (ampanula rapuncoloidgs hviezdica vékokveta Gtellaria hlostey fialka
podivuhodna Yiola mirabilis), fialka Rivinova Yiola riviniang), prvosienka jarnaRrimula
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veris), hrachor jarny l(athyrus vernug lipnica drsna RPoa scabrg lipnica hajna Poa
nemoralig a pod.

Fs — bukové kvetnaté lesy podhorské

Porasty kvetnatych Win rastt na menSich plochach v zaveroch dolin, eeerse
exponovanych svahoch od vysky 550 — 600 m.n.m. Mihgm podraste ma dominantné
zastUpenigsalium odoratum(marinka vaéavd),Geranium robertsianurfpakost smrakhvy),
Oxalis acetosellgkyslicka byajnd), Dentaria bulbifera(zubaka cibu’konosna),Sanicula
europaea(zindava europska);arex pilosa(ostrica chlpata)Carex sylvaticgostrica lesna),
Dryopteris filix-mas (papral’ santia). Podhorské hiny suU v Uzemi zastupené
spolaienstvamiCarici pilosae-FageturrDentario bulbiferae-Fagetuntuzulo-FagetumBuk
nastupuje na juznych svahoch od = 450 m.n.m. V plych bdinach je buk dominantnou
drevinou,d’alej je pritomna jelth (Abieg, dub zimny Quercus petra€a na juznych svahoch
dub cerovy Quercus cerriy miestami je tu vtrasena lipa malolistéili@ cordatg), javor
horsky Acer pseudoplataniisi javor mliggny (Acer platanoides

Qc — Dubovo - cerové lesy

Dubové subxerotermofilné az xerotermofilné lesykterych vystupuje eSte dub cerovy
(Quercus cerriy sa nachadzaju na Gpatiach Stiavnickych vrchowpkaske]j vrchoviny a
Ipel'skej kotliny. Na rovinach sa viazu na chrbty a méersvahy, inde iba na juzne
exponované a relativne prudSie svahy. Spolu s cawmwnrystupuju dub ZltkastyQuercus
dalechampii alebo dub sivozelenyQuercus pedunculiflofa Z inyvh drevin su vtrusené
javor pd’ny (Acer campestie javor tatarskyAcer tataricun). Prevladnutie cera sa povazuje
za dosledok vplyvucloveka, comu napomahaju najmé& dobré zmladzovanie a jeho
vymladkovos. Krovinna vrstva je pomerne bohata. Tvoria ju réjat&i zob (igustrum
vulgare), trnka obyajna Prunus spinosg Svib krvavy Swida sanguinga drien (Cornus
mag, reSetliak pré&stujuci (Rhamnus catharigaBylinna vrstvu tvoria ostrica horsk&#érex
montang, natrznik biely Potenntilla albg, lipnica Gzkolista Poa angustifoli hrachor
cierny (Lathyrus nige), kosienka farbiarskaSerratula tinctorig, kralik chocholikaty
(Pyrethrum corymbosuna pod.

Redlnu vegetaciu v dotknutom Uzemi tvoria:

Lesné porasty- plochy bukovych, jdibvo — bukovych, dubovo — hrabovych a teplomilnych
dubovych lesov.

Nelesna drevinna vegetacia ktor( tvori liniova vegetacia pdzdvodnych tokov v tzemi
(rieky Hron, Ipé&, Krupinica, Stiavnica, potoky Neresnica, Belujsk@tok a dalSie),
vegetacia v okoli vodnych nadrzi, rozptylena kiatpmorna vegetacia v pjnohospodarskej
krajine vo forme remizok, liniova vegetacia plizod’nych ciest a komunikéacii a pod.

Trvalé trdvne porasty— spolu sornou pbédou predstavuju napia podiel plochy
pornohospodarskej pddy. Vyskytuju sa v ramci hodndtenézemia najma na vychodnych
Upétiach svahov Stiavnickych vrchov.

Pa/nohospodarske plodinyestované na ornych pédach

Ruderélne porasty- vegetacia na neupravenych a nevyuZivanych pibctsvyraznym
zastupenim synantropnych druhov.
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C.11.7.3 Chranené vzacne a ohrozené biotopy a druhy

Za prirodny biotop sa v zmysle zakaha43/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny povazuj
suchozemské alebo vodné Uzemie prirodného alebmpnpadného charakteru rozliSené
geografickymi, abiotickymi a biotickymi charakter&ami.

Biotopom eurépskehoryznamu je prirodny biotop, ktory je v Eurépe ateny vymiznutim
alebo ma maly prirodzeny aredl, alebo predstawjpecké ukazky jednej alebo viacerych
biogeografickych oblasti Eurdpy.

Biotopom narodneho vyznamu je prirodny biotop, ktory nie je biotopoeurépskeho
vyznamu, ale je v Slovenskej republike ohrozeny iymtim alebo ma maly prirodzeny
aredl, alebo predstavuje typické ukazky biogeogkatin oblasti Slovenskej republiky.

Na ochranu lokalit, na ktorych sa nachadzaju biptepréopskeho vyznamu a biotopy
narodného vyznamu a biotopy druhov eurépskeho vgmna biotopy druhov narodného
vyznamu sa vyhlasuju chranené Gzemia.

Lokality s vyskytom vzéacnych a chranenych biotop@druhov si w&inou predmetom
ochrany v legislativne chranenych Uzemiach v nirektp kategorii ochrany pdd zakona.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Biotopyropskeho vyznamu su predmetom
ochrany v uzemiach eurdpskeho vyznamu v SirSomi olevirhovanej rychlostnej cesty R3.

Severne od Krupiny sa nachadzaju lokality v SKUES@Rasiarsky bok:
Nizinné a podhorské kosné luky (6510),

Pionierske spok®enstva plytkych silikatovych péd (8230),

Bukové a jediové kvetnaté lesy (9130),

Lipovo-javorové sutinové lesy (9180%),

Karpatské a panonske dubovo-hraboveé lesy (91G0%),

Teplomilné pandnske dubové lesy (91HO*),

Eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku (9110%)

V SKUEV0266 Skalka st predmetom ochrany biotopy:

Luzné \tbovo-topdové a jelSové lesy (91E0%),

Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody teipu plavajucich a /alebo ponorenych
cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydewitton (3150),

Subpandnske travinnobylinné porasty (6240%),

Bezkolencové luky (6410),

VIhkomilné vysokobylinné lemové spalenstva na porimych nivach od nizin do alpinskeho
stupa (6430),

Nizinné a podhorské kosné luky (6510),

Pionierske spok®enstva plytkych silikatovych péd (8230,)

Lipovo-javoroveé sutinoveé lesy ( 9180),

Teplomilné pandnske dubové lesy (91HO0),

Bukové a jetiové kvetnaté lesy (9130),

Karpatské a panonske dubovo-hrabové lesy (91G0),

Eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku (9110),

Panonsko-balkanske cerové lesy (91MO0),

Kyslomilné bukové lesy (9110).

V SKUEV0890 Pirovské a v SKUEV0891 Domanicke stréh@redmetom ochrany biotopy
eurépskeho vyznamu:
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Xerotermné kroviny (*40A0),

Subpanodnske travinnobylinné porasty (*6240),
Dubovo-hrabové lesy pandnske (*91G0),
Teplomilné submediteranne dubové lesy (*91H0)

V UEV Allvium Ipla st chranené biotopy:

Nizinné a podhorské kosné luky (6510),

Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody stéeipu plavajucich alebo ponorenych
cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydewitton (3150),

Aluvialne lUky zvazu Cnidion venosi (6440).

Z hradiska vyskytu chranenych druhov rastlin a &iglov je Gzemie Stiavnickych vrchov
velmi bohaté. Vplyva to z polohy na rozhrani dvoch dielnych klimatickych typov,
vysledkoméoho je horizontéalne aj vertikalne prelinanie teplagch prvkov flory a fauny
s horskymi prvkami na sopeom podlozi. Vychodnacag’ Stiavnickych vrchov je
vyznamnym botanickym uUzemim. Nachadzaju sa tu ndukutka vencova Lychnis
coronaria), poniklec vékokvety Eulsatilla vulgarig, valdStajnka trojlisth Magicova
(Waldsteinia ternatasubsp. Magicii, horec puacny Gentiana pneumonanthekosatec
sibirsky (Iris sibirica), Zltohlav europsky(Trolius altissimus)rebricek bertramovy(Achillea
ptarmica). Nachadza sa tu viac ako 116 druhov chranenyaitizivov. Zo Ziv@iSstva su
hojne zastipené vtaky, ako orol Kiaky (Aquila pomarind, mySiak hérny Buteo butep
sova obyajna Strix alucg a mnoho druhov spevavcov. Vyskytuju sa tu i veagrasozravé
cicavce - rys ostrovidL{ynx lyny a maka diva felis silvestri3. K dalSim chranenym
Zivocichom patria aj medde hnedy (Ursus arctos)a vydra riéna (Lutra lutra). K
najnapadnejSim druhom hmyzu patria motyle — vidlosh feniklovy a ovocny Rapilio
machaon, Iphiclides podalirijszije tu tiez vzacna modlivka zelenddntis religiosd, roha&
oby¢ajny (Lucanus cervysa fuz& alpsky Rosalia alpind. V opustenych banskych dielach
naslo skrySe niek&o druhov netopierov, napriklad podkovarn’ks (Rhinolophus ferrum-
equinum, podkovéar maly Rhinolophus hipposiderfsnetopier ob¥ajny (Myotis myotis,
vecernica malé (Pippistrellus pippistrellus), a iné.

Ochrana lesného komplexu v NPR Masiarsky bok jeddd kvéli fragmentom pdvodnych
alebo mélo pozmenenych lesnych porastov na svakobhalami a recentnymi sutinami.
Prevladajucou drevinou je dub, v mélo pripadoch. kukstatnych drevin sa vyskytuju cer
(Quercus cerris)hrab (Carpinus betulus)javor mliggny (Acer platanoides)lipa malolista
(Tilia cordata).Za pomerne malo porusené mozno povaZaia@c ako 100 réné porasty. Na
Uuzemi NPR bolo zistenych 18 druhov cicavcov, 3thduwwvtakov. Masiarsky bok je lokalitou
vyskytu pre minimalne 85 chranenych druhov Ziebov. Z plazov su to jaSterica murova
(Lacerta muralis),jaSterica zelendlLacerta viridis), uzovka stromov4Elaphe longissima),
uzovka hladkdCoronella austriaca)Hniezdi tu napr. vyr skalnfBubo bubo)pociancierny
(Ciconia nigra), orol krik'avy (Aquila pomarina)a iné. Vyskytuju sa tu aj vzacne pralesné
druhy bezstavovcov napr. nidike druhov kovéikov a fuz& vel’ky (Cerambyx cerdo).
Predmetom ochrany je aj vydradma (Lutra lutra).

Dudinské travertiny su domovom teplomilnej malakofa ako naprHelicella obvia, Arion
rufus, Oxychillus inopinatusTakato malakoceno6za je ojedinela v celom okresetuSa;
vhodné podmienky na hniezdenie slavika &@jgého [uscinia megarhynchos)enice
jarabej(Sylvia nisoria)vlhy oby¢ajnej(Oriolus oriolus)a inych druhov vtakov.

Terénny prieskum biotopov (Barlog, 2018) v trasernavanej rychlostnej cesty R3 potvrdil
vyskyt biotopov eurdpskeho a biotopov narodnéhonayzu aj mimo Uzemi eurdpskeho
vyznamu Vv trasach navrhovanych variantov rychlgstesty R3.

Biotopy narodného vyznamu v trasach variantov mystnlej cesty R3:
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Kr9 Vibové koviny na zaplavovanych brehoch r (celkovéa zisten& plocha 3,8
Lk6 Podm&ané Iuky horskych podhorskych oblas{telkova zistena plocha 0,4

Biotopy eurdpskeho vyznamwtrasach variantov rychlostnej cesty R3:

Lk1 Nizinné gpodhorské kosné [Uk(6510)(celkova zistena plocha 43,3

Ls1.1 \Wbovotopd’oveé nizinné luzné lesy (*91E (celkova zistena plocha 1,9
Ls1.3 Jas#ovoelSové podhorské luzné lesy (*91E (celkova zistena plocha 4,7
Ls2.2 Dubovohraboveé lesy pandnske (*91C (celkowa zistena plocha 2,4 h

C.I1.7.4 Vyznamné migréné koridory Ziv@ichov

Na zéklade vysledkov evidencie pobytovych znakowerizvkonzultacie pad’ovnymi
hospodarmi dotknutych fpovnych revirov, vyskytu lesnych porasto konfiguracie teréni
boli vramci Rimeraného posudenia vplyvov navrhovanej rychlgstmsty R3 Zvoler—
Sahy na Uzemia sustaNature 2000 (SOP SR, 04/2018)sené lokality prechodov V&ych
Seliem cez navrhovanchlostni cestiR3. Vtychto lokalitach bol zrealizovany prieskt
s vyuzitim fotopasci pozorovania zveri. Identifikovanych bolo 7 mignych koridorov zver
v Useku R3 Zvolen Neresnice Deviie:

Migrac¢ny koridor zveri¢. 1 Zvolen— Neresnica sa hachadza mipmsudzovanych variantc
a subvariantov

Migra¢ny koridor zveri¢. 2 Zvolen— Neresnica sa nachadza mipmsudzovanych variantc

a subvariantov
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Obréazok 2Poloha migranych koridorov 1 a 2 v trase rychlostnej cesty R3 Zvol- Sahy
Migra¢ny koridor zveri¢. 3 Babinsly kopec sa nachadza cca v H#,0 variantwervenéhc
a modrého (km 55,610)

Migracny koridor zveri¢. 4 Poloma- krizovatka cesty 1/66 adbaky na Holy vrch s:
nachadza cca v k7,700 variantderveného a modré (km 51,880)

Migra¢ny koridor zveri¢. 5 Mésiarsky bok —HaniSberg sa nachadza cca v 120,900
cerveneého variantukfn cca 48,72), vkm cca 2,150 subvariantu zelen (km 1,495

79



Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy Sprava o hodnotgiyvov

fialoveho subvariantu) avkm cca 20,760 modrélaiantu (cca km 4,0 modrého
subvariantu)

Migracny koridor zveri¢. 6 Masiarsky bok sa nachadza cca v km 21,Z&eného variantu
(km cca 47,830) , v km cca 3,100 zeleného subvarigem cca 0,645 fialového subvariantu)
av km cca 21,8 modrého variantu (km cca 3,0 ntamlstibvariantu)

Migra¢ny koridor zveri¢. 7 Devtie — Konopiska sa nachadza cca v km 30,6d@eného
variantu (km 39,000), v km cca 30,780 modrého vamakm 39,000) av km cca 2,700
subvariantu oranzoveho (km cca 1,450 oranZzovéheesiamtu).

Terénny prieskum tiez potvrdil mignaé trasy obojzivelnikov v lokalitach potokov v knv 8
(km 60,8) , 9,2 (km 60,4) a 9,9 (km 59,7) trasyhigstnej cesty R3.

Uvedené migréné koridory Ziv@ichov su zakreslené v mapecasného stavu av mape
vplyvov a opatreni, ktoré su prilohou tejto spravyodnoteni vplyvov.

C.l1.8 Krajina, krajinny obraz, Struktura krajiny, scenéria , stabilita a ochrana
C.11.8.1 Struktdra krajiny

Slasna Struktlra krajiny je vysledkom dlhodobéhodniského vyvoja. Odraza vyuZitie
prirodnej krajiny¢lovekom. Vysledkom takéhoto antropického posoberkaajine je vznik
poloprirodzenych a umelych prvkov, ktoré spolu isqunymi prvkami dotvaraja celkovu
mozaiku sdasnej krajinnej Struktdry. PloSny rozsah a fyziagr@prvkov sdasnej krajinnej
Struktury zavisia od funkcie, ktord v krajine pin\ sitasnej krajinnej Struktire sledovaného
Uzemia vystupuju nasledovné prvky :

- suvislé lesné porasty

- orna poda,

- trvalé trvne porasty,

- nelesnéa stromova a krovita zgle

- vodné toky a vodné plochy,

- pornohospodarske prvky,

- priemyselné prvky,

- sidelné prvky,

- vinohrady a ovocné sady,

- energovody a produktovody,

- dopravné prvky.

Eurdpsky dohovor o krajine

Eurdpsky dohovor o krajine bol prijaty oktobri 20@0 predstavuje prvy dohovor Rady
Eurépy, ktory je komplexne zamerany na ochranu, abarent a planovanie krajiny.
Slovenska republika podpisala Dohovor v r. 2005 lav/dlila zakonont. 515/2005 Z.z. o
Eurépskom dohovore o krajine. Europsky dohovor ajitkke vytvara konkrétny legislativny
priestor pre formovanie Uzemia krajiny na estetatkyprincipoch krajinarskej kompozicie a
na principoch aktivnej ochrany hodnot, medzi ktog&no zaradt

- kultarno-historické bohatstvo, prirodné zdroje,

- prirodny, krajinarsky, kultirno-spalensky, p@&nohospodarsky, lesny, Sportovorekiea
potencial Uzemia,

- jedingné panoramatické prirodné scenérie,

Krajina zohrava vyznamnu ulohu Zduaiska verejného zaujmu v oblasti kultdry, ekolggie
Zivotného prostredia a v socialnej oblasti a preedge zdroj priaznivy na hospodarsku
¢innog’, a jej ochrana, manazment a planovanie mézu prighk vytvaraniu pracovnych
prilezitosti.
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Dohovor prindSa nové principy v hodnoteni krajiny@ristupe ku obrazu krajiny:

- venuje sa krajine ako celku, teda vSetlkdastiam krajiny, nielen chranenym Gzemiam a
chrdnenym prvkom, lokalitdm vynimioym svojimi hodnotami,

- zvlastnu pozorngsvenuje nevyzivanym, zanedbanym, poSkodenym, ztiexeasym
Uzemiam, okrajovyntastiam zastavanych Guzemi,

- formuluje nové terminy: ,cleva kvalita krajiny”, ,,charakteristickérty krajiny”,

- krajinu chape aj ako zdroj ekonomickych priyjme obhospodarovanie a manazment a
krajiny vedu k tvorbe pracovnych prilezitosti,

- rozSiruje multidisciplinarny, viacvrstvovy pkdd na krajinu, ktory si vyZaduje zi&i
priestor pre odbornu spaensko-politickl a ekonomicku spolupracu,

- ponuka legislativne moZnosti ochrany jedimgh krajinnych prvkov.

Ciel'om tohto dohovoru je podpdrochranu, manazment a planovanie krajiny a org&aizo
eurdpsku spolupracu v tejto oblasti.

C.11.8.2 Scenéria krajiny

NajsevernejSig&gas’ hodnoteného Uzemia v intravilane mesta Zvolenhgrakteristicka pre
silne urbanizovana krajinu s komplexnou bytovoutaybou, arealmi sluzieb, priemyslu
a dopravnymi liniami (cestné komunikacie, Zeleznicgirsie okolie v ramci Gzemného
obvodu Zvolen sa vyziaje kultirnou krajinou, ale s ¥&im zastUpenim prirodzenych
prvkov — lesnych porastov. Urbanizované prvky zasjin vidiecke obce s nizkopodlaznou
individualnou bytovou vystavbou a mestské sidlaufima, Dudince) s komplexnou bytovou
vystavbou a arealov sluzieb, priemyslwbchodu. V Dudinciach sa nachddza Kageareal.

Z pa’nohospodarskych prvkov je zastupena orna pbda, sauge a trvalé travne porasty.
Dopravné linie su zastipené cestnymi komunikacehgleznicou. Lesné porasty vytvaraju
savislé plochy pozd dotknutého Gzemia severne od Krupiny a medzi wifeodzamok a
Zvolenom.

V ramci Uzemného obvodu Levice je Uzemie charatieké kultdrnou krajinou s vyraznym
zastUpenim urbanizovanych a I'pohospodéarskych prvkov. Ide o vidiecke obce s
nizkopodlaznou individualnou bytovou vystavbou astské sidla (Sahy) so sidelnou
komplexnou bytovou vystavbou a arealmi sluZieb, empgslu a obchodu. Z
po’'nohospodarskych prvkov zabera né&gi@ plochy orna pbédajalej su to trvalé travne
porasty (IGky a pasienky) a vinic®al$imi prvkami v krajine st dopravné linie (cestné
komunikacie, Zeleznica) a rektea arealy.

V scenérii krajiny podhoria Stiavnickych vrchov gharakteristicka Struktara roztriseného
laznickeho osidlenia. Rozvinuté je v okoli Krupitkge obytné domy su vsadené do zelene
ovocnych stromov, ktorych pestovanie ma v oblastiodobl tradiciu. V lokalitach
roztriseného laznickeho osidlenia podhoria Sti&yett vrchov (lazy Kukika, Nova Hora,
Stary haj, Star4 Hora, Havra@ervena hora, LiSka, Ficberg) su trvalé travne ppras
Uzkopasova ornad podda najcharakteristickejSim smisolyyuZzitia zeme. Na ldkach,
pasienkoch, ale aj medziach, su vysadené ovocoégtrdominujuce v Uzemi. Niektoré
lokality (napr. Stary haj, Kukika, Nova hora), kde strmy terén neumoznil zalddny ornej
pody, pokryvaju trvalé travne porasty, ale neo$etné sady na nich postupne odumieraju a
nastupuje prirodzena sukcesia lesa. Novym prvkouozitia zeme su zahradkarske osady so
zahradnymi chatkami. Pre tentdelisliZia lokality Tvd - Vajsov, Stard Hora, Ficberg. Orna
poda vékoblokova nadvéazuje na intravilan mesta a lezi reamejSich sklonoch.

Postupne sa v suvislosti so zmenou spésobu ZiwgBydinovanim lazov, premenou
gazdovskych domov na vikendové chalupy, ale aj ktdsko - odberatiskych vzahov pri
zuzitkovani pnohospodarskych produktov (seno, ovocie, domaoceratd a ich produkty)
meni vyuzivanie zeme. Kosia sa oaye len luky v bezprostrednej blizkosti domov atst
degraduju. Nevypasané pasienky zarastaju krovingmgstarnuté ovocné stromy nie su
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nahrddzané novymi. Zmena ¢hych biotopov ob§ajne znamena aj ochudobnenie
biodiverzity, hlavne o druhy viazané na pévodnélsmmstva. Odumieraju a mizna pre
region Specifické sorty ovocnych drevin. Dd'nej krajiny (zahradkarske osady) sa dostavaju
féliovniky, kultirne, §achtené drevinyCasti Gizemia si umelo zates/ané, inde postupuje
samovdne sukcesia lesa.

C.11.9. Chranené uzemia poda osobitnych predpisov a ich ochranné pasma

CHKO Stiavnické vrchy

Chranena krajinna oblasStiavnické vrchy bola vyhlasena vyhlaskou MK SSR.24/1979
Zb. zo dha 22. septembra 1979 v zneni Zakona NRESBB7/1994 Z.z. Rozloha chraneného
Uzemia je 77630 ha, stupechrany — 2. Motivom vyhlasenia chranenej krajjroidasti bola
ochrana a zM@dovanie prirody a prirodnych hodn6t, v nadvaznosti cenné pamiatky
vyvoja techniky, a tiez ochrana $irSieho zazemiiohického mesta Banska Stiavnica, so
zretdom na vSestranny kultirny, vedecky, vodohospodaaskgravotne—rekrény vyznam.

V porovnani s inymi vikoploSnymi chranenymi tzemiami, teda motivé&reaodlisSny.

CHKO Stiavnické vrchy tvori krajina sformované @torena statmou ¢innog’ou banikov.
PredovSetkym centralngas® CHKO je prevazne Kkultivovanym krajom s mnozstvom
ludskych sidiel, lukami, pastvinami, z&hradamilgmoi, banskymi haldami a systémom
vodnych néadrzi. Stiavnické vrchy sG naj¥tin vulkanickym pohorim Slovenska, so
zastupenim takmer vSetkych fenoménov vulkanickébl@fu. Zvetravanim arozpadom
povodného sogmého reliefu krajiny vznikli skalné veze, stenylyjha rozsiahle kamenné
moria. Uzemie je bohaté nadieé mineralne vody. LeZi tiez na rozhrani dvochdielnych
klimatickych typov,¢o spbsobuje pozoruhodné prelinanie teplomilnychopskych prvkov
fléry a fauny s prvkami horskymi, karpatskymi.

NPR Boky

Narodn& prirodna rezervacia Boky sa rozprestierastmaom svahu nad riekou Hron na
ploche 147,09 ha v katastralnom Uzemi &udNa Uzemi plati 5.stupeochrany. NPR bola
zriadena za delom ochrany vzacnej fauny a flory a prirodzenygolgienstiev ako aj
geologickych atvarov.

CHA Gavurky

Chraneny areal Gavurky sa nachadza v katastri Dbbia Niva a Sasa na ploche 57,43 ha.
Na uzemi plati 3.stupgeochrany. Chrdnené Uzemie bolo vyhldsené &loin ochrany
zachovalého dubového haja pandnskeho charakteypskgtom teplomilnych pandnskych
a mediterannych druhov rastlin a Ziichov.

NPR Masiarsky bok

Narodnd prirodna rezervécia Masiarsky bok sa naehédkatastri Krupiny. Rozloha Uzemia
je 127,81 ha aplati tu 5.stupechrany. Za chranené bolo Uzemie vyhlasené z dbvod
ochrany lesného komplexu s fragmentami pévodny&ibcalmélo pozmenenych lesnych
porastov na svahoch s bralami a recentnymi sutinaanivedecko-vyskumné, nmé a
kultarno-vychovné ciele. Prevladajucou drevinowi#, menej je zastipeny buk, cer, hrab,
javor, lipa a jase Z v&sSich cicavcov je mozné vidigjelena (Cervus elaphus)srnca
(Capreolus capreolus)diviaka (Sus scrofa),liSku (Vulpes vulpes)zije tu mysSiak hérny
(Buteo buteaq)

PP Sixova stra

Prirodna pamiatka sa nachadza v katastri mestaitkérum ploche 8300 mVyhlasena bola
v roku 1985, plati v nej 4.stupeochrany. Prirodna pamiatka Sixova stij@ jedin€nou

ukézkou dpovitej odlwnosti pyroxenickych andezitov v 5 az 6-bokych htadb, ktoré
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maju horna¢ag’ ohnutd v podobe hakovania. Vo vychodtasfti steny je vyvinuté pasmo
hydrotermalnej premeny horniny, sledujuce skldpcstvitej odlEnosti.

PP Tesérska roklina

Prirodna pamiatka Tesarska roklina sa nachadzasatk@lnom uUzemi obce Hontianske
Tesare na rozlohe 7759°mPredstavuje kratke jediereé kaionovité Gdolie, budované
epiklastickymi sedimentmi vulkanického pévodu z@atického stratovulkanu. Unikatne je
na stene zaznamenana chaoticka sedimentéacia vndekéneho pratokuo je doklad o tom,
Ze v tejto oblasti bolo kedysi more. Na Uzemi @astupé ochrany.

PP Sinkov sala3

Prirodna pamiatka Sinkov salag sa nachadza v obciidhske Tesare na ploche 231580 m
Dovodom vyhldsenia bolo zabezpeaie ochrany lokality s koncentrovanym vyskytom
chraneného a ohrozeného druhu flory Slovenska &ikevgarného(Adonis vernalis).Na
Gzemi plati 4. stugeochrany.

PP Dudinské travertiny

Prirodnd pamiatka Dudinské travertiny sa nachadgdjatastri obce Dudince na Uzemi
s rozlohou 1,32 ha. Predmetom ochrany je tu 7 mapmnnejSich travertinovych uUtvarov
pramennych sedimentov v oblasti Starého kupaliskdiize (Rimske kupele, Travertinova
terasa, KOpkny prame, Tatarsky prame Hostény prame, Sipova RuZenka acy
pramei). Dudinské travertiny vznikli usadzovanim z miner&lmyprameéov, koré maju
ojedinelé zloZenie. Mineralnu vodu podobného zlgenozno najs iba v Japonsku a v
kupdoch Vichy vo Francuzsku. lde o hydrogéntitdinovo-chloridovl, sodno-vapenatu
vodu s obsahom mnohych vyznamnych prvkov akdéikpfluér, bor, draslik, mangan a jod.

CHA Kr&ovicova slatina

Chraneny aredl sa nachadza vobci Horné Semeroscelothe 2632 fm Dévodom
vyhlasenia je zabezpenie ochrany raSeliniska v uzavretej terénnej emprlesného
spolaienstva v Ipéskej pahorkatine. Na uzemi plati 4. stupehrany.

PP Zlepencova terasa

Prirodna pamiatka Zlepencova terasa sa nachadaesti mesta Sahy na ploche 12076 m
Uzemie bolo vyhlasené za&elom ochrany zachovanych zvyskoverigech teras na Igskej
nive. Na Gzemi plati 4. Stupechrany.

Eurdpska sustava chranenych tzemi Natura 2000

Natura 2000 je definovana v 828 zakaab43/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny. Je
tvorena sustavou lokalit chraniacich v eurépskonraaiie najviac ohrozené druhy rastlin,
Zivocichov a prirodné stanoviste (napr. raselinisko, skalteps horskésmreiny a pod.) na
tuzemi EU.

Sustavu Natura 2000 tvoria 2 typy Uzemi:

- chranené viie Uzemia vyhlasované na zaklade smernice o vtakSplecial Protection
Areas, SPA);

- Uzemia eurdpskeho vyznamu vyhlasované na zaldadgnice o biotopoch (Special Areas
of Conservation, SAC).

Chranené vtée tzemia (CHVU)

Uznesenim vlady SR. 636 z 9. jula 2003 bol schvaleny Narodny zoznawrimovanych
chranenych vi&ch uzemi , ktory obsahoval 38 Uzemi. Uznesenimw&ovenskej republiky
¢. 345 zo da 25. maja 2010 bola schvalena zmena a doplneroeimého zoznamu. Narodny
zoznam bol doplneny o paovych GUzemi. V stasnosti je v Slovenskej republike vyhlaSkami
MZP SR vyhlasenych 41 chranenychdith Gzemi.
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Uzemia eurépskeho vyznarguEV)

Vynosom Ministerstva Zivotného [stredia SR¢.3/20045.1 zo 14. jula 2004, bol vydai

narodny zoznam Uzemi eurdpskeho vyznamu. Uznesdaiy SR¢. 577/2011 31.augusta
2011 bola schvalena aktualizacia narodného zoznamemi europskeho vyznarn

21.12.2013 Eurépska komisia zverejni Uradnom vestniku nové rozhodnutia EK, ktory

sa prijimaju zoznamy Uzemi europskeho vyzna

Opatrenim MZP SR zo 7. decembra 2017/2017, ktorym sa meni a dép vynos MZP SF
zo 14. jula 2004¢. 3/20045.1, ktorym sa vydava narodny zoznam Uzeeuropskeho
vyznamu s dinnog’ou od 1. 1. 2018 sa ustanovil doplnok narodnéhonamz Uzem

europskeho vyznamu v sulade s uznesenim viady is8&eg republiky¢. 495/2017 25.

oktébra 2017 o druhej aktualizicii ndrodného zoanaeemi eurépskeho vyznar

CHVU Poiplie

Kaod lokality: SKCHVUO021
Rozloha: 8062,9 ha

Kraj: Banskobystricky
Okres: Levice, Ltenec

Obrazok 3: CHVU Poiplie, zdrojhttp://geo.enviroportal.sk/vu/default.as (vyrez)

Popis: Uzemie bolo vyhlasené Vyhlaskou MZP &R20/2008 Z.z. Mokrade Poiplia
vyznamnym Gzemim pre hniezdenie vodnych a na vaalzamych druhov vtako— butiacika
maociarneho(lxobrychus minutu, bociana bieleh@Ciconia ciconia) kanemaciarnej (Circus
aeruginosus) chriastéa malého (Porzana parva), chriaStéda bodkovaného(Porzana
porzana)rybarika ri¢neho(Alcedo atthis a brehule hned€Riparia riparia).

Siroké zastUpenie nizin s otvorenoul'mmhospodarskou krajinou, lesikmi luznéhc
parkovitého typu, pdnymi remizami, a roztratenym porastom drevikrov poskytuje
hniezdne moznosti aalsim vyznamnym druhor— prepelici pénej (Coturnix coturnix,
vyrikovi lesnému Qtus scops, véelarikovi zlatému(Merops apiaster)d’at’ovi hnedkavém
(Dendrocopos syriacuspipiske chochlat (Galerida cristata) prhl'aviarovi ¢iernohlavém
(Saxicola rubicola) penici jarab¢ (Sylvia nisoria) a strakoSovi kolesaro(iLanius minor).
Uzemie je aj délezitym regionalnym migreym koridorom - tahovou zasvkou pre vtactvo
viazané na voduChranené vitéie Uzemie kontinudlne prechadza nadimskej strane d
chraneného vtéeho tzemia HUDI10008 Ipoly vélgy
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UEV Skalka

Kod lokality: SKUEV0266
Rozloha: 9715,06 ha

Kraj: Banskobystricky

Kat.U.: Babin4, Bacurq Banské
Bela, Bansky Studenebobra
Niva, Dubové, Hronska Breznic
Kozelnik, Krupina, Ostra Luk:
Svéty Anton

Popis: Jedna sa o vychoditag’
Stiavnickych ~ vrchov. Su t
chrdnené  eurOpsky  vyznam
biotopy: Luzné ybovo-topdové a
jelSové lesy (91EO0*), Prirodzer
eutrofné a mezotrofné stojaté vc
S vegetaciou plavajucich a /ale
ponorenych cievnatych rastlin ty

Magnopotann alebc
Hydrocharition (3150),
Subpandnske travinnobylini
porasty (6240%), Bezkolenco\
laky (6410), Vihkomilné

vysokobylinné lemovépolaenstvi

Obrazok 4JEV Skalka, zdrojhttp://www.sopsr.sk/Natura/img/uev/mapy/SKUEV026

na pori€énych nivach od nizin do alpinskel
stupma (6430), Nizinné a podhorské kosneé It
(6510), Pionierske spolaienstvi plytkych
silikatovych pdd (8230), Kyslomilné buko
lesy (9110), Bukové a jédvé kvetnaté les
(9130), Lipovojavorové  sutinové les
(9180%), Karpatské a pandnske dub-
hrabové lesy (91G0*), Teplomilné pandn:
dubové lesy (91HO*), Eurosibirske dubc
lesy na spraSi piesku (9110%), Pandnsl-
balkanskecerové lesy (91MO0) a druhy na
viazané.

UEV Masiarsky bok

Kaod lokality: SKUEV0260
Rozloha: 286,96 ha

Kraj: Banskobystricky
Kat.l.: Krupina

Popis: Su tu chranené tieto europsky vyzna
biotopy: Nizinné a podhorské ko: Iuky
(6510), Pionierske spolatenstvi plytkych
silikatovych  poéd (8230
Bukové a jedové kvetmté lesy
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(9130), Lipovojavorové sutinové le: (9180*), Karpatské a pandnske dub-hrabové lesy

(91G0*), Teplomilnépandnske dubové lesy (91HO0*), Eurosibirske

a piesku9110*) a druhy na ne viazat

UEV Gavurky

Kaod lokality: SKUEV0201

Rozloha: 68,421 ha

Kraj: Banskobystricky

Kat.l.: okres Zvolen, Dobra Niva, S
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Obrazok 6: UEV Gavurky,

Zdroj: http://lwww.sopsr.sk/natura/img/uev/mapy/SKUEV02Q

Predmetom ochrany je biotop 6510 Nizinnpodhorské kosné luky chranené druhy
Zivocichov kunka zltobruch(Bombina variegata)fuza: vel’ky (Cerambyx cerd), kovaik
fialovy (Limoniscus violaceus pizmovec hnedy(Osmoderma eremi), roh& obyajny
(Lucanus cervus)Netopier vé&kouchy (Myotis bechsteinjj uchaa cierna (Barbastella

barbastellus).

UEV Pirovské

Kaod lokality: SKUEV0890
Rozloha: 129,69 ha

Kraj: Banskobystricky

Kat.U.: okres Krupina: kat.U. Domaniky, Hontianske Tesare, Sebechleby

Popis: Uzemie je navrhované dévodu ochrany biotopov eurdpskeho vyznamu Xeraté
kroviny (*40A0), Subpandnske travinnobylinné poras6240), Dubovohrabové lesy panénsl
(*91G0), Teplomilné submediteranne dubové |*91HO0).

UEV Domanicke strane

Kaod lokality: SKUEV0891

Rozloha: 20,55 ha

Kraj: Banskobystricky

Kat.U.: okres Krupina, kat.t.: Doman
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Popis: Uzemie je navrhované dévodu ochrany biotopov eurdpskeho vyznamu Xeraté
kroviny (*40A0), Subpandnske travinnobylinné pora*6240), Dubovohrabovélesy pandnske
(*91G0), Teplomilné submediteranne dubové |*91HO0).

UEV Medovarské dubiny

Kod lokality: SKUEV0889

Rozloha: 219,572 ha

Kraj: Banskobystricky

Kat.U.: okres Krupina, kat.u.: Medova

Popis: Uzemie je chranen& dévodu ochrany biotopov eurépskeho vyznamu Xeraté
kroviny (40A0), Subpandnske travinnobylinné pora&g240), Teplomilné pandnske dubc
lesy (91H0), Karpatské @anonske dubov— hrabové lesy (91G0)

il
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) 4
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;

|
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\
|
Drazw&

Obrazok 7: UEV Medarské dubin, UEV Pirovské &EV Domanicke stréai
Zdroj: http://lwww.biomonitoring.<

UEV Staré hora

Kod lokality: SKUEV0259

Rozloha2400,183 ha

Kraj: Banskobystricky

Kat.u.:Beluj, Deviie, Hontianske Nemce, Klastava, Ko&ce, KrniSov, Ladzany
Sebechleby, Sitnianska Lehd

Uzemie je chranenéddvodu ochrany biotopov eurépskeho vyznamu: Kakgagspanonsk
dubovohrabové lesy (91GO0), Lipo-javorové sutinové lesy (9180), Bukové a ljede
kvetnaté lesy (9130), Nizinné a podhorské kosng (6k10), Xerotermné kroviny (40A0)
druhov eurépskeho vyznamu: r@hdbyajny (Lucanus cervys priadkovec trnkowv)
(Eriogaster catayx ohniv&ik velky (Lycaena dispg; Dioszeghyana schmidtiikunka
Zltobrucha Bombina variegat), vydra rigna (Lutra lutra) asysé pasienkovy(Spermophilus
citellus).

Obrazok 8: UEV Stara hora
Zdroj: http://lwww.sopsr.sk/natura/img/uev/mapy/SKUEV0Z2iy
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UEV Alavium Ipla

Kod lokality: SKUEV0257
Rozloha: 250,64 ha

Kraj: Banskobystricky

Kat.u.: Ipel'ské Predmostie, TeSm

Popis: Uzemie je chranené z dévodu ochrany biotopardpskeho vyznamu: niZir a
podhorské kosné Iuky (6510), prirodzené eutrofmezotrofné stojaté vor s vegetaciou
plavajuacich alebo ponorenych cievnatych rastliru Magnopotamion alebo Hydrocharitic
(3150), aluviélne laky zvazu Cnidi venosi (6440) a zZiwdchov na ne viazanyc
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Obrazok 9: UEV Altvium I@a, zdroj
http://www.sopsr.sk/Natura/img/uev/mapy/SKUEVO21s (vyrez)
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Hranicné Useky hodnotenej rychlostnej cesty R3 prechadzal madarskon Gzemi
(bezprostredne za hranicami) pasom lokalit zaradterdo sustavy Natura 2000. Mei
lokality sustavy Natura 2000 ziahnuté Uzemnym stretom pohranénon pase SR/HU v
pripade realizacie niektorého z Usekov tu hodngpteBeatri

Borzsony és Visegradiegysé (chranené vté&e Gzemie)

K6d lokality: HUDI10002

Rozloha: 49 557 ha

Popis: Pohorie Borzsény a Visegradi ktorolo zaradené medzi chranevt&iie Uzemie
(SPA) sa rozkladaju na rozsiahlej ploche. Miestovg’mi rozmanité a druhovo boha
Podlozie je vulkanické a tvoria ho tiez stiriecne terasyCharakteristickym habitatom ¢
opadavé lesy Quercetumetraea-cerris, bukové lesy Asperuleagetum a dubohrabin
Chraneny je tu cely radt&ich druhov, medzi nimi napr. orol kiavsky (Aquila heliaca)
bociancierny (Ciconia nigra) sokol $ahovavy(Falco peregrinus)orliak morsk (Haliaetus
albicilla) adalSie.

Balassagyarmat

Romhany

Szentendre

Obréazok 10 CHVU Borzsony és Visegr-hegység,:
Zdroj: http://Natur&2000.eea.europa.eNatura2000/SDF.aspx?site=HUDI10002

Ipoly volgye(chranené vi&e Uzemie
Kaod lokality: HUDI10008
Rozloha: 6354 ha

Popis: Totochranené vide Uzemie (SPA) sa sklada z r6znych habitatov. dlaejtejSoL

cag’ou je prirodzeny tok rieky Ifiea jej udolna niva s rozmanitymi pobreznymi ploche
Vtacia diverzita je tu vEmi vysoké (v ramci SPA je chranenych 77¢ith druhov)
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Obréazok 11CHVU Ipoly vélgye zdroj:

http://Natura2000.eea.europa.eNatura2000/SDF.aspx?site=HUDI10008

Borzsony(uzemie europskeho vyznan
Kaéd lokality: HUDI20008
Rozloha: 30 401 ha

Popis: Lokalita zahiuje celé Uzemie pohoria Borzsoény. Pritomné su tasiahle plochy
lesnych porastov, ako aj K& riene toky, ktoré ohratuju Uzemic (Dunaj, Ipé).
Rozmanitos prostredia zabezpeje vysoka druhova diverz lokality. V tomto mararskom
UEV su chranené eurdpsky vyznamné biotopy: 4C Dealpinske travinnobylinné poras
(6190), Suchomilné travinnobylinné krovinové porasty na vapnitom podlo(*délezité
stanoviStia Orchideacead)6210), Vlhkomilné vysokobylinné lemové spddmstva ne

Balassagyarmat

Romhany

Obrazok 12 UEV Borzsony,

poriecnych nivact od
nizin do alpinskeh
stuma (6430), Horsk
kosné luky (6520)
Nespevner silikatové
skalné sutiny
kolinného stupa
(8150), Silikatove
skalné teny a svahy
SO Strbinovol
vegetaciou (8220
Pionierske
spolatenstva plytkyc
silikatovych pbc
(8230), Kyslomilné
bukové lesy (9110
Bukové ¢jed’ove
kvetnaté les

zdrc (9130), Lipove

http://Natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF.aspe=HUDI2(C javorové  sutinove

008#7
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vibovotopdové a jelSové lesy (91EQ’ Karpatské a panénske dubowmbové les (91G0¥%),
Panonskdalkanske cerové lesy (91MO0) a druhy na ne via

Ipoly volgye(Uzemie europskeho vyznan

Kaéd lokality: HUDI20026

Rozloha: 2 937 ha

Popis: Jedna sa o tok a nivu rieky I'. V tomto maarskom UEV s chranené europs
vyznamné biotopy: Oligotrofné a mezotrofné stojatély s vegetaciou tried Littorellets
uniflorae a /alebo Isoetanojuncetea (3130), Prirodzené eutrofné a mezwrsiojaté vod
s vegetéciou plavajucich a /alebo ponorenych atych rastlin typu Magnopotamion ale
Hydrocharition (3150), Prirodzené dystrofné stojabély (3160), Pandnske travinnobylin
porasty na spraSi (6250*), Pandnske travinnobylinmérasty na pieskoch (6260
Bezkolencové luky (6410), ViIhkomilné vysokoinné lemovéspolaienstvi na pori€énych
nivach od nizin do alpinsketstupia (6430), Aluviédlne Iuky zvazCnidior venosi (6440),
Nizinné apodhorské kosné luky (6510), Slatiny s vysokym bbsa baz (7230), Luzr
vibovotopdové a jelSové lesy (91EO0*), LuzZnedubovo-brestovgaseaiové lesy okolo
nizinnych riek (91F0) a druhy na ne viazi

MW Balassagyarmat
P A
HUNG! :

St
'Ol:-u\.
I
“

Romhany

Bercel

Storove  Esztergom

Obrézok 13UEV Ipoly volgy
zdroj: http://Natur2000.eea.europa.eNatura2000/SDF.aspx?site=HUDI20026;

C.11.10 Uzemny systém ekologickestability

Uzemny systém ekologickej stability krajiny (USE®) definovany ako celopriestoro
Struktira navzajom prepojenych ekosystémov, iclzielo a prvkov, ktora zabezcéuje
rozmanitog podmienok a foriem Zivota v krajir

Zakladnymi prvkami USESU tiocentra a biokoridory, ktoré stefinované:

Biocentrum (BC) je ekosystém, alebo skupina ekosystémov, ktorédavgtirvalé podmient
na rozmnozovanie, Ukryt a vyZivu Zivych organiznaona zachovanie a prirodzeny vyvoj
spolaenstiev
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Biokoridor (BK) je priestorovo prepojeny subor ekosystémov, ktop@jas biocentra a
umoziuje migraciu a vymenu genetickych informacii zivyaiganizmov a ich spotenstiev,
na ktory priestorovo nadvazuju intetalé prvky.

Podkladom pre popis prvkov USES v rieSenom UGzemla hplatna Gzemnoplanovacia
dokumentacia najma UPN VUC Banskobystrického kadj#PN Regiénu Nitrianskeho kraja.

Zakladni kostru USES v posudzovanom Gzemi tvoridregaonalne a regionalne prvky
USES, vyuzivajice predovietkym Gdolia vodnych tokgrirodne cennejsigasti krajiny.

V Gzemi dotknutom stavbou rychlostnej cesty R3ekiszZvolen — Sahy sa nachadzaju tieto
prvky nadregionalneho a regionalneho USES:

Biokoridory nadregionalneho vyznamu (NRBKk)*

NRBk Hron (11/12) — je tvoreny riekou Hron aljafilymi sprievodnymi porastmi rieky
NRBk Vel’ky a Maly Gregor — Havran — Masiarsky bok (tere&ifi5/6)

NRBk Vodny tok Stiavnica (hydricko — terestrickyrp/

NRBk Bzovska Lehétka — Klinkovica — Sokolovo bréierestricky 11/20)

NRBKk Ipd’ — udolie rieky Ip& s vodnym tokom a giahlymi sprievodnymi porastmi

Biokoridory regionalneho vyznamu (RBKk)

RBk K&erky — Holy vrch (terestricky 5/8)

RBk vodny tok Belujsky potok (5/9)

RBk Kopanica — Sekier — Lipovy kopec (11/7)

RBK vodny tok Slatina (hydricko — terestricky 11/8)
RBk Krupinica (hydricko — terestricky 11/10)

RBK Neresnica (hydricko - terestricky 11/11)

RBk Upatné svahy Stiavnickych vrchov (11/22)
RBk Sudovsky potok — alGvium Sudovského potoka
RBk Veperec — aluvium potoka Veperec

RBk Olvéar — altvium potoka Olvar

Biocentrum regionalneho vyznamu (RBC)
RBC Durianova (11/6)

RBC Masiarsky bok (5/4)

RBC Holy vrch (5/5)

RBC H4j — Gajdosova — Holy vrch (11/5)
RBC Brezinska lesostep (11/9)

RBC Simonovska

RBC Dobogovske vinice

RBC Peres

Trasa rychlostnej cesty R3 sa dostava do konfkkiiektorymi prvkami izemného systému
ekologickej stability, piom dochadza k okrajovému zasahu do Uzemia, ktaé prvok
USES, pripadne ku krizovaniu liniovych prvkov, Ktmi st napriklad hydrické biokoridory.
Konflikt jednotlivych variantov rychlostnej cesty 3Rs prvkami USES je podrobnejsie
popisany Wasti C.111.10.

C.11.11 Obyvatel’stvo
C.I1.11.1 Demografické udaje

Hodnoteny Usek rychlostnej cesty R3 prechadza zemig dvoch samospravnych krajov. Od
severu od zsdatku uUseku v krizovatke Bwd aZz po Dudince cez Banskobystricky
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samospravny kraj a od Dudiniec po koniec Useku tatnej hranici s MR cez Nitriansky
samospravny kraj. Prechadza cez dva okresy v Bagsikiockom kraji (okres Zvolen,
Krupina) a jeden okres v Nitrianskom kraji (okresvice). Stavbou rychlostnej cesty R3 sl
dotknuté obce:

Okres Zvolen: Budh, Ostra Luka, Zvolen, Breziny, Dobra Niva, Babina

Okres Krupina: Krupina, Detie, Unatin, Hontianske Nemce, Domaniky, Sebechleby,
Hontianske Tesare, Terany, Dudince,

Okres Levice: Hokovce, Horné Semerovce, Dolné Sewe; VySkovce nad lpm,
Hrkovce, Sahy.

Okres Zvolen

Ma rozlohu 759,0 km?, Zije tu 68 932 obyate a priemerna hustota lzalnenia je 91
obyvatd&ov na kmz2 (Gdaje k 31. 12. 2016).

Z hradiskaludnatosti je okres Zvolen Stvrty najéd okres v kraji - za okresmi Banska
Bystrica, Rimavska Sobota a danec. Obyvatistvo je sUstredené v severozapadfasti
okresu vo Zvolenskej kotline, len v okresnom megee az 65,3 % obyvalev. Vyvoj paitu
obyvatd¢ov v poslednych 150 rokoch bol pomerne dynamickko a&o vasSine okresov
Slovenska. V okrese Zvolen je 25 obci, z toho 2t&neSidlom okresu je najiSie mesto
Zvolen so 43 796 obyvdimi. Mesto je vyznamnym dopravnym uzlom. V druhornjva&om
meste Slia byva 6,7 % obyvatev okresu a su tu zname kuapele a letisko. Vo vidiels
sidlach Zije 28 % obyvattev okresugo je vé’'mi nizka hodnota, ktora poukazuje na p@Krto
urbanizéaciu v okrese.

Okres Krupina

M4 rozlohu 584,9 km?, Zije tu 22 530 obyJate a priemerna hustota lzalnenia je 39
obyvatdov na km? (Udaje k 31. 12. 2016). V okrese Krupaa6 obci, z toho dve mesta.
Okres patri do Banskobystrického kraja a lezi vojghhozapadnejcasti a do pé&tu
obyvatédstva je to druhy najmensi okres v Banskobystriclkoaji, Tvori len 3,45 % z uhrnu
obyvatdov kraja Pofla patu obyvatéov je okres Krupina piaty najmensi okres na
Slovensku, pokh hustoty zBudnenia druhy najredSie osidleny okres SlovenskaySe
osidleny nerovnomerne. V juhovychodnej poloviciesr, ktor( vypia Krupinska planina,
Zije ove’a viac obyvatkov ako v severozapadnggsti v Stiavnickych vrchoch. Okres Krupina
ma v rdmci kraja najvyssi podiel obyviade v poproduktivnom veku, a to o 3,4 % vy3Si ako
krajsky a dokonca o 4,9 % vysSi ako celoslovenskignger. Podiel vysokoSkolsky
vzdelanychludi v okrese je Mini nizky. NajvyznamnejSim sidlom okresu je okresr&sto
Krupina s poétom obyvatéov 7 950. Mesto ma bohatu historiu a patri medjstaesie
slovenské mesta. Takmer 35 % obyVate Krupinského okresu byva v okresnom meste.
Druhym mestom je kugeé mesto Dudince, ktoré lezi v juhozapadnom cipesek Dudince
su zndme termominerdlnymi vodami, su tu vybudovheéebné astavy. Vo vidieckych
sidlach Zije 59 % obyvdtev okresu,co je az o 16 % viac, ako je hodnota slovenského
priemeru. Viac ako 2000 obyvditer nema ani jedna vidiecka obec v okrese.

Okres Levice

Ma rozlohu 1551,1 km?, Zije tu 112 874 obyVate a priemerna hustota lzainenia je 73
obyvatd&ov na kmz? (Gdaje k 31. 12. 2016). Spravne sidleskije mesto Levice.

Okres je chudobny na nerastné suroviny. Dodnes ygtinavnné pramene mineralnych
stolovych vdd v Santovke a Slatine. Mineralne pnaene Leviciach a v Santovke dodavaju
vodu aj pre rekrameé (Eely - letné kupaliska.

Politicky prevrat po r. 1989 priniesol aj v tomt&gione demokratizaciu verejného Zivota, ale
zarover viak zdhava transformécia priemyslu a zanikl’kej casti existujlcich zavodov
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vyvolal v okrese mimoriadne kel nezamestnantisZ pévodne existujuceho priemyslu v
okrese zostava hlavne strojarska vyroba v Ebuoh, textiina vyroba v Leviciach, vyroba
kozmetiky v Leviciachgiastaine vyroba ndbytku v Pukanci. Preto pracovna sit&kresu
migruje za pracou do Bratislavy, zapadnejSich siskgch okresov, d&€R a Mafarska.
ZlepSenie mdzu priniégozvojove projekty najma mestskych centier okreguzriad’ovanie
priemyselnych parkov v Leviciach a Zeliezovciachpjekty cezhrarinej spoluprace s
Mad’arskom v Sahach, podpora drobného doméceho podajktadiénych remesiel a
ovocinarstva a vinohradnictva aka:a®’ rozvoja vidieka a vidieckej turistiky.

Zakladné demografické charakteristiky v dotknutg&hesoch a obciach

Tab.¢. 30
Okres/mesto/obec Ret Narodeni Zomreti Celkovy
obyvaté&ov K 31.12.2016 K 31.12.2016 prirastok
K 31.12.2016 obyvatd'stva
Okres Zvolen 68 932 656 685 -2
Budta 1321 14 9 5
Ostra Luka 305 5 7 1
Zvolen 42 688 384 418 -180
Breziny 373 5 3 6
Dobréa Niva 1882 15 24 8
Babin& 544 2 9 8
Okres Krupina 22 530 249 266 -109
Krupina 7944 93 84 -1
Bzovik 221 14 9 -7
Devicie 328 6 2 9
Hontianske Nemce 1474 6 17 -26
Domaniky 192 5 2 1
Sebechleby 1217 19 11 8
Hontianske Tesare 924 6 15 -17
Terany 625 7 9 -13
Dudince 1439 13 20 10
Okres Levice 112 874 1003 1284 -554
Hokovce 504 6 10 1
Horné Semerovce 620 10 5 17
Dolné Semerovce 559 9 6 6
Vyskovce nad Ipom 677 9 11 2
Hrkovce 276 2 3
Sahy 7368 57 80 -95

Zdroj: www.statistics.skDATACube/ Bilancie obyvdtsva

Celkovo je poet obyvatéov v obciach, katastrom ktorych prechadza navrhavaasa
rychlostnej cesty R3, 71 435 (vratane katastra an&stolen, ktory tvori vySe polovice
z celkového pé&tu dotknutych obyvat®v).

Patet obyvat&ov v jednotlivych obciach postupne klesa, preja\dsgesahovanie do Wich
okresnych, pripadne aj krajskych miest za lepSirac@vnymi prilezitog&ami. Tento stav
vystihuje hodnota celkového prirastku obyVatea, ktorej vySka odzrkdidje nie len vySSi
pocet zomretych oséb ako &t narodenych oséb, ale aj zmenytpoobyvat&ov spbsobené
stahovanim.
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Tab.¢. 31:Vekové zloZenie obyvittva

Patet obyvatéov vo vekovej skupine Index | Typ populécie
v % vitality
predproduktiv| produktivha | poproduktivna

na
Okres Zvolen
Budta 186 930 205 90,73 regeresivn
Ostra Luka 41 209 55 74,54 regeresivny
Zvolen 5567 30170 6951 80,09 regeresivny
Breziny 61 255 57 107,01 stagnujuc
Dobra Niva 260 1327 295 88,13 regeresivny
Babina 86 372 86 100 regeresivn
Okres Krupina
Krupina 1183 5563 1198 98,75 regresivny
Bzovik 221 789 127 174,0 stabilizovany

rastuci
Devicie 43 220 45 95,55 regresivny
Hontianske Nemce 204 1045 225 90,66 regresivny
Domaniky 27 143 22 122,72 stabilizovany
Sebechleby 212 861 144 147,22 stabilizovany
Hontianske Tesére 163 625 136 119,85 stagnujuci
Terany 95 429 101 94,06 regresivny
Dudince 153 1019 267 57,30 regresivny
Okres Levice
Hokovce 76 338 90 84,44 regresivny
Horné Semerovce 95 423 102 93,13 regresivny
Dolné Semerovce 119 369 71 167,64 stabilizovany
rastuci

Vyskovce nad Ipom 113 463 101 111,81 stagnujuc
Hrkovce 14 206 56 25,0 regresivny
Sahy 959 5243 1166 82,25 regresivn

Zdroj: www.statistics.skDATACube/ Bilancie obyvdtsva

NajvasSiu skupinu obyvatstva tvori obyvatiéstvo v produktivnom veku. Z predchadzajucej
tabu’ky je zrejmé, ze vo wdine dotknutych obci je evidovany vysSi¢éebobyvatéov vo
vekovej skupine nad 65 rokov ako vo vekovej skupdle 14 rokov,co nazndauje, Ze
populécia v obciach pomaly starne. Vynimkou su oBeevik, Breziny, Dolné Semerovce,
Domaniky, Sebechleby, Hontianske Teséare a VySkaagk Idom, kde je pomer zlozky
obyvatdstva v predproduktivnom veku a zloZky obyV¥atea v poproduktivnom veku

priaznivejSi a populacia vykazuje stabilizovanystabilizovany rastuci typ populécie.
C.11.11.2 Zdravotny stav obyvalstva

Zdravotny stav obyvalstva je vysledkom pésobenia viacerych faktorov -eneknicka
a socialna situécia, Zivotny Styl, Urdivedravotnickej starostlivosti ako aj Zivotné predie.
Systematickym ukazovdiem uarovne Zivotnych podmienok obyvEdera Umrtnostnych
pomerov je strednaiika Zivota, tj. nadej na doZitie. Strednika Zivota pri narodeni
u muzov v roku 2016 dosiahla na Slovensku 73,7bvoku Zien 80,41 rokov. Mozné je
sledova postupny narast strednezlly Zivota ako aj postupné priblizovanie strednigkg
Zivota pri narodeni u muzov a u Zien.

Umrtnostné pomery si vysledkom zdravotnej starastti, Zivotného Stylu obyvaistva
vratane vyzivy a fyzického pohybu, kvality Zivotmétprostredia, intenzity psychickej,
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socidlnej a ekonomickej gd@re populacieDalsimi faktormi si vek, pohlavie, genetické
dispozicie, vzdelanie, rodinny stav.

V roku 2016 zomrelo na Slovensku spolu 52 B&di. Z Hadiska podielov tvorili muzi 51,12
% azeny 48,88%. Z celkového g zomrelych muzov bolo az 34,5% v kategorii
ekonomicky aktivnycHudi, t.j. vo veku 15 — 64 rokov, vo veku nad 65awlbolo 64,6%
zomrelych. U Zien tvorila vekova kategoria 15-64aw 15,5%, kategoria nad 65 rokov az
83,7%.

Tab.¢. 32:Umrtnos v roku 2016

Slovenska republika Banskobystricky kraj Nitriankkaj
muzi zeny muzi Zeny muzi Zeny
Zomreli spolu 26 764 25 587 3451 3389 3837 3748
Okres Zvolen Okres Krupina Okres Levice
muzi Zeny muzi Zeny muzi Zeny
Zomreli spolu 337 348 130 136 655 629

Podstatnatas’ umrtnosti obyvatiéstva sa sustduje do 5 hlavnych kapitol gfin smrti.

Z celkového p&tu 52 351 az 25 240udi zomrelo na niektora z diagnéz choréb obehovej
sustavy (48,21%). Najviac umrti bolo evidovanychcahaonickd ischemicku chorobu srdca
(12 052, tj. 23,0% vSetkych amrti !) ainfarkt mpo#lu (2522, t.j. 4,81%). Na nadorové
ochorenia zomrelo spolu 13 564di (t.j. 25,90%). NaastejSimi diagnézami bol zhubny
nador priedusnice, prieduSiek Bip (2266, t.j.4,32%), zhubny nador hrubéheva (1176, t.j.
2,24%) a zhubny nador prsnika (1029, tj.1,96%)o@kajSich pin Umrtnosti (2737) pri
dopravnych nehodach zomrelo 3B&di. U muZov bola v roku 2016 viac ako 3 krat vassi
umrtnos’ na nasledky dopravnych nehéd oproti Zenam (283X84Sia umrtnadmuzov je aj

v dosledku r6znych popalenin, otrav a iumrtnosthwodlu nasilia.

Tab.¢. 33:Umrtnog pod'a pricin smrti

Slovenska republika]  Banskobystricky kraj Nitriankkaj
Ochorenie muzi zeny muzi zeny muzi zeny
Zomreli spolu 26 764 25 587 3451 3389 3837 3748
nadorové ochorenia (kap. Il.) 7616 5948 982 754 2107 871
choroby obehovej sustavy (kap. IX. 11293 13947 41 1862 1663 2117
choroby dychacej sustavy (kap. X.) 2004 1597 261 319 285 193
choroby traviacej sustavy (kap. XI.) 1717 1116 239 154 241 154
vonkajSie priny Omrtnosti (kap, 1945 792 249 139 282 139
XX.) a (dopravné nehody V01-V99)| (283) (82) (38) (12) (39) (12)

Tab.¢. 34:Umrtnog poda pricin smrti

Okres Zvolen Okres Krupina Okres Levice
Ochorenie muzi zeny muzi zeny muzi zeny
Zomreli spolu 337 348 130 136 655 629
nadorové ochorenia (kap. Il.) 115 87 28 27 187 145
choroby obehovej sustavy (kap. IX. 122 188 57 85 83 2 354
choroby dychacej sustavy (kap. X.) 24 26 16 6 51 29
choroby traviacej sustavy (kap. XI.) 19 13 9 1 40 9 2
vonkajSie priny amrtnosti (kap 31 9 9 6 48 28
XX.) a (dopravné nehody V01-V99) (4) (1) (3) (0) (112) (1)

Zdroj: www.statistics.sk

Po hibSej analyze uvedenych Statistickych Udajo¥emie konstatovaze:
- v okrese Zvolen v roku 2016 zomrelo viac zien ak@zov,
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- v okrese Zvolen z celkového §ia umrti az vySe 45% tvorili mrtia na ochoreniabbvej
sustavy

- zo vSetkych umrti Zien tvorilo az 54 % Umrtiea@roby obehovej sustavy,

- U muZzov je zhruba vyrovnany pomer umrti na ochierebehovej sustavy (36%) a nadoroveé
ochorenia (34%),

- v okrese Krupina v roku 2016 zomrelo viac Zikn enuzov,

- vySe 53% vSetkych umrti tvorili ochorenia obeljalestavy,

- U Zien v okrese Krupina az 62,5 % umrti bolosgiii@nych ochoreniami obehovej sustavy,
nadory ako ptiina smrti figuruje v necelych 20 % umrti,

- v okrese Levice zomrelo v roku 2016 viac muzow aien,

- na ochorenia obehovej sustavy bolo celkovo a®b%9ySetkych Umrti, na nadorové
ochorenia vysSe 25%,

- zo vSetkych umrti Zien v okrese Levice aZz 56%rilivaimrtia na ochorenia obehovej
sustavy.

Zdravotny stav obyvatstva okresu Krupina je jeden z najnepriaznivej8ia@mci celého
Slovenska aj v dosledku nepriaznivého geologick@nostredia neogénnych vulkanitov.
Vyzn&uje sa najma zvySenym vyskytom kardiovaskularnyamkologickych ochoreni.
Mesto Krupina sa od roku 2013 ¢astiuje na projekte Life+ “Life for Krupina“, ktorého
cielom je eliminovd negativny vplyv vulkanického podloZia na zdravieyatd’'ov mesta
Krupina a ostatnych okolitych obci prostrednictv@mnoduchych technologickych opatreni,
ktoré zabezp#a zvySenie obsahu vapnika, bida adalSich prvkov vo vybranych zdrojoch
pitnych véd. Tym sa zabezfiedostaténé mnozstvo potrebnych chemickych prvkov pre
ludské zdravie.

C.11.11.3 Sidla

Budca

Obec Buda lezi 6 km juhozapadne od okresného mesta Zvogepravom brehu rieky Hron.
Obec sa nachadza na juznom uUpéati Kremnickych vrghoalej trojuholnikovej Buidlanskej
kotline na naplavovych kuBech, prechadzajucich do pravobreznych teras riekgnH
Kremnické pohorie zo zapadu sa tu stretdva s Risg®o kotlinou v juZnegasti a pohorim
Javorie na vychodnegasti katastra. Obec mala k 31.12.2016 1321 objwateMiera
nezamestnanosti v obci (v roku 2015) sleduje trekiésu a predstavuje cca 11,7% (Zivot
v Budti, monografia, obec Buwd 2015). Poth <itania obyvatkstva zroku 2011
obyvatdstvo je zvéSa rimskokatolickeho vyznania a evanjelického augiého vyznania.
V obci sa nachadza katolicky kostol a evanjelickaav V sdasnosti je Bu¢k moderna obec
s rozsiahlou novou vystavbou.

Ostra Luka

Ostra Luka patri k mensim obciam Zvolenského okresidi na nahornej planine dialeko
rieky Hron v Slovenskom stredohori, na hranici 8tiekych vrchov a PlieSovskej kotliny, vo
vySke 440 m nad morom. Katastralne Uzemie ma rozioB027 ha, vymera lesnych
pozemkov je 1140 ha, paohospodéarskych pozemkov 820 ha avodnych pléchha,4
Najvyssi vrch Vapena je vo vySke 680 m nad morom.

Zvolen

Mesto Zvolen, p&om obyvatéov, ekonomickym aludskym potencialom, dopravnou
polohou ale aj historickym vyznamom patri medzi ngimné mestské sidla v Slovenskej
republike. K 31.12.2016 malo 42 688 obyvate Vzhadom k vysokémuludskému
potencialu, ale aj centralnej polohe v ramci Sl@kef republiky, rozvinutému terciarnemu
ale aj kvartérnemu sektoru, Mesto Zvolen vSemozodpepruje d’alSie rozvojové impulzy,
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ktoré potrebuju najma ekonomicky aktivne obyVsieo so strednym, pripadne
vysokoskolskym vzdelanim. Prioritnou podmienkoui&loo-ekonomického rozvoja mesta je
predovSetkym dobudovanie nadradenej dopravnej Simfrigtary, ktorej realizacia je

nevyhnutna pre rozvoj celého Banskobystrickéhoakraj

Zvolen disponuje vhodnymi lokalitami pre vystavbytdy, m& priestory pre rozvoj sluzieb,
nezavadny priemysel, disponuje existujucimi plochara vytvorenie priemyselného parku.

Breziny

Breziny lezia v severovychodné&sti PlieSovskej kotliny na toku Neresnice predvgjpom
do Javoria. Nadmorskéa vySka v obci je 355-375 m.p.v chotari 325-501 m n. m. Chotar je
kotlinova pahorkatina z andezitov a ich tufov, padnejéasti scadicovym pradom.

Dobr& Niva

Obec Dobra Niva lezi v nadmorskej vyske 374 metragt morom, ma Jeni dobrd polohu.
Nachéadza sa 13 km juzne od Zvolena, v sevefasj PlieSovskej kotliny, v udoli potoka
Neresnica. Jej chotar je takmer zo vSetkych stréklopeny horami. Na zapade
a severozapade ju ohranju Stiavnické vrchy s najvy3sim bodom v chotéiikemene (834
m.n.m). Na vychode a severovychode je pohorie JaganajvysSim bodom v chotari Lomno
(908 m.n.m.). Na juhovychod je chotar otvoreny krp&uje do severnegasti PlieSovskej
kotliny.

Babina

Obec Babina lezi na rozhrani Stiavnickych vrchovied®vskej kotliny a Krupinske;
vrchoviny, vo vyske 425 m n. m., na juhozapadnomaplPlieSovskej kotliny. Katastralne
hranice ma obec spa@oé s Dobrou Nivou, Banskym Studencom, Krupinou aSésou.
NajvyssSim bodom katastralneho Uzemia je vrckakovo (747 m n. m) nachadzajuci sa v
zapadnej ¢asti Uzemia obce v Stiavnickych vrchoch. Terén itvobosné hrebienky
Stiavnického pohoria striedajice sa s Gdolnymi tdika pdnohospodarskymi pozemkami,
len v severnefgasti Uzemia sa nachadzac¢$é komplex lesa. Najniz8i bod lezi pri toku
Neresnice v nadmorskej vyske 375 m n. m.

Krupina

Krupina lezi v nadmorskej vyske 280 m, na trasel@ve Sahy v geomorfologickom celku
Krupinska planina, podcelku Bzovicka pahorkatingradstavuje podhorie Stiavnickych
vrchov. Osidlenie GUzemia dneSného mesta je dolodpnéd 5500 rokov, plnohodnotné
stredoveké mesto tu vytvorili nemecki kolonisti kom 12.a z&iatkom 13.stordia.

Bzovik

Obec Bzovik sa rozprestiera na ploche 1277,42edmorskej vySke 380 m. Prevaiag’

jej katastra tvori pinohospodarska poda. Obec je listinne doloZzena nokw 1135, ke tu
bolo zaloZené cistercianske opatstvo. Klastor,éaur patrilo vySe 20 obci sa stal strediskom
najrozsiahlejSieho feudalneho panstva v Honte. Bleskroku 1530 bol klaStor prestavany na
protitureckil pevnas od 17. Storéia bol opd vo vlastnictve cirkvi, bol viom seminar
ostrihomského arcibiskupstva. Obec sa vyvijala zamepanské mest®, obyvatéstvo sa
zaoberalo ptnohospodarstvom.

Devicie
Prva pisomna zmienka o obci D&ei pochadza z roku 1256, z obdobia vladnutia ulérsk

panovnika Belu IV. V obci sa nachadzal mlyn na mlebilia. Do roku 1578 sa rozvijalo
v obci aj banské podnikanie s drvenim rudy, ktooénapadnuti Turkami bolo ukéené.
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Vroku 1785 sa stavali stodoly, kde sa zvazalo &ital obilie. Obyvatéstvo sa venovalo
po’'nohospodarstvu, pracovali v lesoch a vo vinicia€h..polovice 19.stora pochadzaju
kamenné trojpriestorové domy s mdista a humna, ktoré boli pokryté slamenou strechou.
Zvlastnu kapitolu Wudovej architektire tvoria chyzky postavené naciath a vylibené
pivnice na uskladnenie vina.

Hontianske Nemce

Hontianske Nemce sa rozprestierajl v Gdoli potdi@Sica na ploche 30,85 KmNajstarsie
nalezy, ktoré dokazuju osidlenie arealu obce paddjaduz z praveku. Prva zmienka je uz
z roku 1246, peas tatarskych vpadov v 13. stérobola obec spustoSena, neskor sslza
rozrastd, patrila do kréovského majetku a bola tu colnica na vyberanie myta6. storai
obec trpela najazdami Turkov. Neskor obec zasgjhprotihabsburgské povstania. Obec ma
bohatu vinohradnicku minul6s

Domaniky

Obec Domaniky lezi v doline potoka Stiatkd v Krupinskej vySine. Nadmorska vyska v
strede obce je 195 m n. m. a v katastri 130—-314 m. iKataster obce tvori mierna vrchovina,
ktora vznikla rozrezanim pliocénnej rovne. Tvomagndezitické tufity a tufy, na plochych
chrbtoch pokryté spraSovymi hlinami. Na strmych diach doliny su dubové lesy, inde je
odlesneny.

NajblizSie obce a mestd su na severe obec HongaNsknce a Devie, mesto Krupina, na
juhu obec Hontianske Tesare a mesto Dudince, naodge obec Medovarce a zapade obec
Sebechleby. V blizkosti obce sa nachadza letiskatiloske Nemce.

Obec sa spomina uz v roku 1135 ako Dominyk. Obg&dgdanovi a Rubinovi z Ostrihomu,
v 14. storgi patrila hraduCabraf, v 18. storéi Foglarovcom, neskordie Kevickovcom.
Ned’aleko obce sa nachadza vodna nadrz Sebechleby.

Sebechleby

Malebna razovitd hontianska obec, leziaca v Kriggnpgplanine v nadmorskej vyske od 195
do 604 m n.m. Sebechleby su preslavené bohatodribist folklorom a zvykmi. Vé&Sinu
rozlohy chotara zaberaju prohospodarske pbdy. Prvé nalezy dokumentujlce evséll
oblasti pochadzaju z mladSej doby kamennej. Obeprggkrat spomina v listinach z prvej
polovice 12. storéia v suvislosti so zaloZenim bzovickeho klaStoraokti 1212-1222 sa do
obce prisahovali nemecki kolonisti zo Saska, ktori spolsadenymi Slovanmi a M&armi
ki¢ovali lesy a premigali zem na ornd pddu. V obdobi po vpade Tataroved pnohéskou
katastrofou (1241-1526) sa Sebechleby spominaju didina, cez ktoru viedla cesta do
striebornych bani v Banskej Stiavnici. V Sebechtébsa konali zhromaZdenia Hontianskej
stolice, obec bolaasto te¥om tureckych najazdov.

V jej odrahlej osade Stara Hora sa nachadza jeéd@nepamiatkova rezervacibudovej
architektiry. Chranené su jednopriestorové a diegprové vinohradnicke damky so
stipovym podstenim, ktoré st predstavené pred vytgsaniee do tufu.

Hontianske Tesare

Obec Hontianske Tesare sa nhachadza na juhozapadiog)i Krupinskej planiny

v nadmorskej vy3ke 145 aZz 303 m, pretekainepotok Stiavnica. Obec vznikla spojenim
povodne Styroch obci Hontianske Teséare, Dvornikyic8 a B&ovce, k obci patria aj osady

Patkds a Pirovské. NajstarSie stopy osidlenia giaa do doby kamennej. Predchodcom
dnesnej obce bola osada, ktora existovala uz zy Wéd’a sv. Stefana, ktory od roku 1018
postupne pripajal tzemie dnesSného Slovenska k fawamu sa Uhorskému Kidvstvu. Prva
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pisomna zmienka o obci poch&dza z roku 1279, kedlyLadislav IV. daroval toto Uzemie
Demeterovi z rodu Hunt.

Historickou zaujimava®u Hontianskych Tesar je slstava Styroch umeleibeytych
jaskynnych dutin v strmom svahu fiavej strane Udolia potoka Stiavnic®( nazyvané
Dupance, alebo "Diery". Situované su na Upati swahmiestach, kde vystupuje materska
vyske 20 m. Pravdepodobne boli flyné kamennymi nastrojmi. Predpoklada sa, Ze hiavno
funkciou tychto dutin bol uknyitudi a zasob ¥asoch tatarskych vpadov v rokoch 1241-1243.

Terany

Terany leZia v rovinatej oblasti v nadmorskej vy3k&t m n.m. na rozhrani Stiavnickych
vrchov, Krupinskej planiny a liskej pahorkatiny. Preteka cém potok Stiavnica. Horné
Terany sa spominaji uz vroku 1298. Uzemie patddu Hunt, ktory vlastnil rozsiahle
Uzemia, centrom Uzemia bol hrad Hont, ktory boltgesny na severnom okraji pohoria
Borzony. Hlavhym zdrojom obZivy obyvditva bolo pdnohospodarstvo a vinohradnictvo.
Po bitke pri Mohéi sa Uzemie Terian stalo&g’ou novohradského sandzaku. Turecky utlak
trval az do r.1594, kedy vojvodca PAélfy zhromaZdimaddu a napadol turecky hrad
v Novohrade, Turkov vyhnali.

Dudince

Mesto Dudince sa nachadza na rozhrani Stiavnickyxdhov, Krupinskej planiny a
Podunajskej niziny v Gdoli potoka Stiavnica na sevgchodnom okraji Ipkskej pahorkatiny
v nadmorskej vySke 140 m.n.m..

Katastralnym tGzemim mesta Dudince preteka potakvBita, ktory spada do povodia’#p
Dudince su zname vyskytom mineralnej a termalnajyydktora vystupuje v tzv. levickej
Zriedlovej linii,na ktorej sa nachadzaju tiez lakalKalinciakovo, Santovka, a Slatina.
Jedin€énog’ dudinskej mineralnej vody spiva v jej zmieSanom chemickom typegasne v
preplyneni oxidom uhditym a sulfanom a vo zvySenom obsahu viacerychostpgh prvkov.
Mesto patri medzi najmensie na Slovensku.

Hokovce

Dedina lezi v juhovychodnépsti Ipd’skej pahorkatiny na sttoku potoka Veperec a Stiavni
V chotéri je Okruhle jazero a mineralne pramengstdesie doloZzené nalezy, dokumentujice
osidlenie tejto oblasti, pochadzaju z neolitu astednej doby bronzovej. Hokovce patria
medzi najstarie sidla Hontianskej Zupy. Obec sprestiera na Uzemi cca 12,33 *km
v nadmorskej vyske 131 — 230 m n.n.

Horné Semerovce

Dedina sa prvykrat spomina v rozkazelkr&elu IV, vydanom v Banskej Stiavnici, bez
datovania. Obec lezi v nadmorskej vyske 132 m B.hm od mesta Sahy. Obec mé vyhodnu
polohu na spojnici Budapgs Banské Bystrica — Dolny Kubin.

Dolné Semerovce

Obec Dolné Semerovce vznikla v roku 126@asoch viady krizda Bela V. Obyvatelia sa
venovali hlavne pinohospodarstvu. Darilo sa a stdle sa vyborne dahhivam, vinku a
ovocnym stromom. Vpadom Turkov bolo pévodné UzeD@nych Semeroviec zéené.
Ob¢ania nasli zachranu v kamennych pivniciach za kopBmbok, kde v roku 1715 zalozili
novu obec. Na pévodnom mieste ostala len osada Rlest. O silnom duchovnom zaloZeni
miestneho obyvatstva svedi fakt, Ze bola do konca druhej svetovej vojny @idlRadu
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milosrdnych sestier. Zachoval sa klaStor milosrdingestier zo 17. stotia, ktory sluzil ako
nemocnica. Dnes v tejto budove sidli obecny Urad.

VysSkovce nad Ipom

Na uzemi dediny bol uz v rimskyc¢lasoch vojensky tabor, hrad sa spomina prvykraku ro
1296 ako majetok Jandaka. Hrad bol zweny v bojoch, kedy sa pokuSal ddébiarol
Robert.

Hrkovce

StarSie osidlenie v lokalite obce potvrdzuju ardhie&é nalezy z obdobia paleolitu,
eneolitného sidliska s kanelovanou keramikou, sidlilaténskeho a slovanského z doby
vel'komoravskej. Prva pisomna zmienka o obci je z rbkb6 Gyrki), ked” tunajSi desiatok
pripadol Ostrihomskej kapitule, ktora v roku 1278kala takmer cell obec. Od roku 1512
obec uvadzaju pod nazvofdyerk V roku 1552 Turci obsadili celé okolie a obed'me
poskodili. Hoci s vekymi stratami, Hrkovce vySe 130¢é panovanie Turkov prezili. V
strede obce stal uz v 12. stéir@@ostol, ktory v roku 1808 padol za abgoziaru. Spolu s nim
zhorela aj vé&Sina domov so slamenou strechou. Obyvatelia saraiblpel’'nohospodarstvom,
vinohradnictvom a rybolovom. Neskoér sa tu rozSiktmsikarstvo. V rokoch 1938-44 bola
obec pripojena k Méiarsku. Od 1. januéra v roku 1980 judtenili k Saham, ale od 1. aprila
v roku 1998 sa opédstala samostatnou obcou.

Sahy

Mesto sa spomina prvykrat v roku 1244 pod meremag Vzniklo najprv ako osada pri
kldStore premonstratov, ktorého hlavna budova deodtgji hnd’ ved’a katolickeho kostola.
Katolicky kostol bol postaveny v obdobi baroka,bdobi po tureckych najazdoch takmer do
tla vyhorel, do dneSnéhaid sa v3ak zachoval pévodny Ustupkovy portal bokdtmbeny
reliéfmi s rastlinnymi motivmi. Mesto bolo v mingld sidlom Zupy a malo pravo de—
pravo popravovaodsudenych.

C.I.11.4 Priemysel

Okres Zvolen

VSetky obce v okrese svojou priemyselnou produk@ogne prevysSuje Zvolen. Najuai
podnik na jeho Uzemi je Bina, a. s, v ktorom sa spracuva drevo a vyrabaguadrieskové
dosky, preglejky i montovateé stavby z dreva. Drevarskou vyrobou sa vo Zvolambera
aj Stokat, a. s. Strojarsky priemysel v meste mmntije firma ZOS, a. s.- opravy a
rekonsStrukcie kbajovych vozidiel,d’alej Liaz, a. s., ktora vyralkmsti nakladnych vozidiel a
zarove robi ich montaz a firma Mont IRP, s. r. 0., s pkclou zostadv montovateych hal,
kontajnerov a inych zariadeni. Masovy priemysel, sa. Hydinarsky priemysel, a. s.,
Zvolenskd mliekang Pekarne a cukrarne, §. p., IGA, s. r. 0., repriegé zvolensky
potravinarsky priemysel. Najydiu cag’ osevnych pléch zaberaju obilniny, a toreen.

Okres Krupina

Okres Krupina ma slabu hospodarsku bazu. N&jegpodniky su v Krupine: WITTUR spol.
s.r.o. — je globalna vyrobna spétms’ pre komponenty, moduly a systémy vo'agovom
priemysle, WAY INDUSTRY, a. s., vyraba malé nakléglaktoré vyvadza do celého sveta,
dalej vyraba odminovacie zariadenie BoZena, ktoré&Zziwaju jednotky Organizacie
Spojenych néarodov na celom svete. Danska firma LIN\DOBLER je zamerané na vyrobu
calineného nabytku a firma SELIKO sa zaobera speatdav ovocia. Okrem toho tu pdsobi
Spotrebné druzstvo JEDNOTA, ktoré je v ramci Slekenv obrate na poprednom mieste.
Rozloha existujuceho uzemia s vyrobnymi funkciamidzemi mesta je cca 25 ha. Plochy
vyroby na Uzemi mesta sa koncentruju prevaznenejdasti zastavaného Uzemia mesta.
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Okres ma pomerne dobré podmienky pre’nodospodarsku vyrobu. DIha tradiciu ma
ovocinarstvo. Pinohospodarska vyroba je zamerana hlavne na pestowasto siatych
obilovin a technickych plodin. NajvyznamnejSi cgsfii 77) a Zeleziny tah spaja stredné
Slovensko s Askom a Md’arskou republikou. Krupina je vzdialena od Bandkggtrice 54
km, od Bratislavy 186 km. ZTadiska cestovného ruchu najgé vyznam v okrese ma
kupd’né mesto Dudince.

Okres Levice

Pod’a UPN Regionu Nitriankseho kraja (ZaD 2015) v raimemia Nitrianskeho kraja su
najvasie podniky koncentrované rovnomerne na celom Uzemja. Najv&sSim podnikom,
¢o sa tyka p&tu zamestnancov aj objemu trzieb, bola ku koncuwr@R13 spolénod’
Foxconn Slovakia, s.r.o. so sidlom v Nitre podnikaj v odvetvi elektrotechnického
priemyslu. Medzi dominantné odvetvia (ffadobjemu trZzieb ku koncu roku 2013) patrili
okrem elektrotechnického odvetvia aj chémia, pat@stvo a strojarstvo. Na uUzemi
Nitrianskeho kraja sa uvazuje s lokalizaciou vyzngohm pléch vyroby najmd v mestach
kraja.

Rozloha pléch vyroby na Uzemi mesta Levice jeline 174 ha. Plochy priemyselnej
vyroby su koncentrované prevazne v juhozapadtesti zastavaného Uzemia mesta.
Vyznamnym Gzemim je Priemyselny park Levice -1&é& rozlohou cca 65 ha, kde je
lokalizovany v&sSi paet subjektov (Nefab Packaging Slovakia,s.r.o., Gl&astern Europe,
s.r.o., Leaf Slovakia,s.r.o, Slovintegra Energygs.IZF Sachs Slovakia,a.s., ZF Levice s.r.o.,
Alcan Slovensko Extrusions, s.r.o., De Miclén,,a8sden Equipment Slovakia, s.r.0., Camfil
Farr, s.r.o., Scandolara Tub-Est Trio Pack Plasticp., ADATO, s.r.o., GENA LOGISTIK
s.r.0.) Uzemie je definované ako priemyselny padianalneho vyznamu. Patri k fungujtcim
PP na Gzemi NSK.

Potencialne rozvojové Uzemia priemyselnej vyrobylakalizované v juznegasti Levic s
vymerou cca 161 ha. Rozvojové Uzemia predstavigahyl priahlé k existujucim arealom
priemyselnej vyroby.

Rozloha Gzemia s vyrobnymi funkciami na GUzemi meS&hy je cca 41 ha. Jednotky
priemyselnej vyroby su na Uzemi mesta lokalizovaaéna v severozapadnej ale aj v juznej
¢asti mesta. Rozloha potencialneho GUzemia vyrobycfpl vyroby) je vo vymere cca 33 ha.
Uzemia priemyselnej vyroby st lokalizované najnsivernegasti mesta.

C.11.11.5 Pd’nohospodarstvo

V okrese Zvolen podiel faohospodarskej pédy v roku 2009 tvoril 37,6% cedjawzlohy,

v okrese Krupina to bolo 57,6%. Z toho je v okr&sepina v&Si podiel ornej pody (49,6%)
ako v okrese Zvolen (37,5%) a o ¢twemensSi podiel trvalych travnych porastov (Krupina
46,8%, Zvolen 59,8%). Zadiska pénohospodarskej vyroby patri Gzemie do reparsko —
obilninarskej oblasti v juznejasti zemia okresu Krupina. Do zemiakarsko — obérskej
oblasti patricag’ Uzemia patriaca do okresu Zvolen a seveéasiokresu Krupina.

Nitriansky kraj ma prirodzené predpoklady pre izi@nu rastlinni vyrobu takmer na celom
Gzemi. Vysoky stupezornenia, vhodné prirodné podmienky a vysoka greaa urodna’s
pod zard'uju rieSené Uzemie medzi vysoko prodiud pd@nohospodarske oblasti Slovenska,
ktoré kryju potrebu potravin vlastného regiénu ahydok poskytuji Gzemiam s nizSou
produkciou. Je to Uzemie, ktoré Faliska klimatického a pdédneho umiaje pestovanie
vSetkych hlavne na teplo n&rgych plodin. Juzné svahy Podunajskej pahorkatimypiiskej
planiny, Ipéskej kotliny, Povazského Inovca a Tribea vhodné klimatické podnebie
vytvaraju ideédlne podmienky na pestovaniedara vinohradnickdinnog’.

Rozvoj, vyrobné zameranie a intenzita rastlinneply priamo ovplyyiuje rozvoj Ziv@isnej
vyroby. Vysledky v chove hospodarskych zvierat nodtakava len pri dostaténej kvalite
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a mnozstve objemovych krmiv pre hovadzi dobytokdagvého krmiva —innych zmesi u
oSipanych a hydiny. Hlavnym zameranim v chove hpefid dobytka ostava produkcia
mlieka.

V okrese Levice je pda Uradu geodézie, kartografie a katastra SR evigmiak 1.1.2014
2987 ha vinic. Do Nitrianskeho kraja zasahuje Huorgky a Ipksky rajon Stredoslovenskej
vinohradnickej oblasti.

Hontiansky vinohradnicky rajon (z dotknutych obaei tgyka: Dudince, Hontianske Nemce,
Hontianske Tesare, Krupina, Sebechleby, TeranynélarDolné Semerovce)

Ipe’sky vinohradnicky rajon (z dotknutych obci sa tyRahy a VySkovce nadlipm).

C.I11.11.6 Lesné hospodarstvo

Lesy plnia funkciu produdnu, protier6znu, vodohospodéarsku, vodoochrannindarehranna,
protideflanu, rekreanu, pdovnu, vychovno-vyskumnu a funkciu ochrany prirody.

V dotknutych okresoch Banskobystrického kraja dagaHesnato$ 30 — 50%. Vyrazne
previadaju hospodarske lesy, ale vyskytuju sa fesyj osobitného denia a ochranné lesy.
V okrese Zvolen patria lesy do lesného hospodasketku Dobra Niva, Zvolen, PlieSovce,
Ocova, SLP-TU Zvolen a VLM PlieSovce. V okrese Krupipatria lesy do LHC Krupina,
Ladzany, Pla®vce. Lesnu pddu vlastnia a vyuzivaju r6zne subjekdtat, suikromné osoby,
rézne spoldenstva, cirkev, obce, mesta aj neznami vlastnici.

Produkiny potenciél lesov hodnoteného Uzemia v okresoclpika a Zvolen je sice vysoky,
je vSak silne limitovany celospalenskymi zaujmami, ktorymi su:

- ochrana prirody (CHKO, NP, NPR, PR, CHA, NPP,,PP)

- ochrana vodnych zdrojov (CHVO - chranena vodobdépska oblas PHO vodnych
zdrojov,

- OP ligivych vodnych zdrojov),

- ekologicka stabilita a trvalo udrZ#ite rozvoj v tzemi.

V Nitrianskom kraji zasahuje do okresu Levice leshi$ag’ Stiavnicke vrchy. Lesna obkas
Stiavnicke vrchy ma vysoku lesnafdd2,0%. Druhou lesnou obkami, ktord sa v dotknutom
Uzemi nachadza je lesna olil&upinska planina, Ostrézky, ktoré tiez okrajo\asahuju do
okresu Levice. Lesnattsizemia je 40,9%.

Uzemie okresu Levice patri k malo lesnatym oblast®R. Méa charakter finohospodarske;
krajiny a priemernu lesnatd 5,3 %. Nizka lesnattége dbsledok nizinnej polohy Uzemia
kraja, kde maximum pdédy je intenzivne vyuzivangoaohospodarsku vyrobu.

Organiz&ne patria lesy hodnoteného Uzemia v ramci Nitriahsk kraja do odStepného
lesného zavodu Levice a lesnych hospodarskych eddkapina, Dobra Niva a Zvoler€ asti
lesného pédneho fondu su v sukromnej, urbarnéjeirej alebo inej sprave.

C.I1.11.7 Rekreacia cestovny ruch

Pod’a materidlu Regionalizacia cestovného ruchu v Siskej republike (Ministerstvo
hospodarstva SR, 2005) sa uUzemie dotknuté staviachiostnej cesty R3 roziligie do
nieka’kych regiénov cestovného ruchu.

Obce Levického okresu su rozdelené do NitrianskéDevicany, Hrkovce) a lpiského
(Hokovce, Horné a Dolné Semerovce, Sahy, Vyskoecklg’om) regidnu cestovného ruchu,
obce okresu Krupina (Dudince, Hontianske Tesaratidinske Nemce, Sebechleby, Krupina,
Terany) su zaradené do Iis&ého regionu a obce okresu Zvolen (Babina, BreZBuda,
Dobra Niva, Ostra Luka, Zvolen) sa zditgl do Pohronského regionu cestovného ruchu.

V ramci regidbnov CR sa Vlenuju aj subregiény, ktorymi st najma Dudince — keépel
s narodnym vyznamom a lokalita Zvolen a kupele¢Siaovaova (v ramci Pohronského
regionu CR).
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V ¢asti hodnoteného GUzemia v okrese Zvolen sa pregaviaivne silny vplyv mesta Zvolen
ako centra turizmu celoStatneho vyznamu. Jeho tsmbivyhodou je dopravné napojenie
vSetkymi formami dopravy. Mesto poskytuje vhodnédmpgenky pre mestsky turizmus,
hlavne kultarny, poznavaci, Sportovy a sgelasky, s napojenim aj pre mesto Sli@blasg
obci pozdf trasy hodnotenej cesty 1/66 je atraktivna préeekly turizmus v spojeni s letnymi
a zimnymi Sportmi (Michalkova, Ostra Luka), alebo spojeni s agroturistikou v
pa’nohospodarskych obciach (Dobra Niva, Babind). imiz&l tiez vyborné podmienky pre
Sirokozaujmovy poznavaci turizmus, spojeny s rézngmmami migr&ného turizmu ako su
mototuristika, cykloturistika, vodnd turistika, igdovo aj hipoturistika. VAmdom na
relativnu vyazenos okresného centra maju okolité vidiecke obce vyzamaniunkciu
rekre&ného zazemia.

V meste Zvolen je v blizkosti trasy rychlostnej tgeR3 Zvolen — Sahy lokalizovana
rekre&na zéna Pusty HradCerveny medokys. Tvori ju masiv lesov na juhozapedokraji
mesta, Koryto Hrona s ostrovom, mineralny pran@erveny medokys, aredl kultdrnej
pamiatky a archeologickej lokality Pusty Hrad adltita individualnych chat.
Z charakteristickych rekréaych aktivit treba spometithajma samotny lesny masiv, skalné
brala nad tiggavou Hrona s vyhliadkovymi miestami, panoramatiggh’ad na mesto
a Zvolenska kotlinu, okolité horstva, ik@novitd 0Zabinu Teplého potoka a mineralny
pramei. NajcennejSimi pamiatkami su lokality najstraSiedgidlenia rozsiahly areal Pusty
Hrad. Zona je koncipovana ako lesopark¢@m sa predpoklada dobudovanie nastupnych
aredlov v priestore Pod Drahami pri zimnom Stadiflo&alita Haputka) a priCervenom
medokysi. Séasny rozsah chatovej oblagterveny medokys je terba pokladza kapacitne
naplneny aviac ho nerozSiravaTreba len dotvoti vybavenos tak, aby sa vytvoril
plnohodnotny nastupny areal.

Pre okres Krupina su Z’&diska cestovného ruchu vyznamné medziokresnéagligarazhby,
napriek tomu, Ze su zafigpomerne malo intenzivne. lde najmé @dalz s okresom Banska
Stiavnica v priestoroch Préov a Zibritov a s okresom Zvolen pri Babinej.I'vfé ddleZita je
vazba s Nitrianskym krajom pri Dudinciach, kde hecarkraja pretina urbanizovany priestor
kupdov. V kupdoch sa ligia poruchy pohybového a urologického Ustrojenstidiecky
turizmus horského charakteru mé vynikajice podmjenisidlach v Stiavnickych vrchoch,
Sebechleby a Domaniky, so zameranim na vinohradni€@estnl cyklo a moto-turistiku
veducu po hlavnych magistralach je mozno zachyrostrednictvom regionalnych
ponukovych tras a okruhov so zameranim na pozn@vaauniatokl'udovej architektary a
folkloru. Vhodné podmienky pre pobyt pri vode su meznegistenych tokoch Krupinici a
Stiavnici. Uzemie Krupinskej planiny méa idealne poenky pre rozvoj hipoturistiky, ale
region méze uspokajiaj Specifické zaujmy a #aby, ako je rybolov a govnictvo, ale aj
vinarstvo a iné regionalne osobitosti.

Okres Levice ma prevaZzujuci pahorkatinny raz prdehgici do hér. Najma v jeho vychodnej
Casti, ktora zasahuje ho hodnoteného Uzemia je mr@iink prevazne pmohospodéarsky a
poskytuje vhodné podmienky pre rozvoj vidieckehoztuu a cykloturistiky. Vhodné su aj
podmienky pre kagiy a tranzitny turizmus, ale aj pre Specifické fgrtarizmu. Pomerne
nezneisteny Ip& poskytuje vhodné miesta pre pobyt pri vode (Satighadom na nizinny a
mierne zvineny terén su v tejt@msti hodnoteného Uzemia pre cykloturistiku’nae dobré
podmienky, aj waka mensSej dopravnej frekvencii na miestnych clst&€ priprave je
Ipel’skéa cyklisticka trasa vychadzajlica zo Stirova folpila cez Sahy po Zelovce.

C.11.11.8 Doprava

Na Slovensku je rozmiestnenie urbagimgch a dopravnych koridorov formované najmé
morfologiou jeho Uzemia. Postupnym vyvojom sa nentizSlovenska vytvorili dve zakladné
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dopravno-urbanistické oblasti: aglomeracia Bratislama zdpade a KoSice s PreSovom na
vychode Slovenska.

V sasnosti stabilizované dopravné koridory na Slovemskzno definovdnasledovne:

- hlavny/severny dopravny a&sne urbanisticky koridor: Bratislava-Trnava-Tfi@aZilina-
Ruzomberok-Poprad-PreSov-Kosice,

- stredojuzny dopravny a urbanisticky koridor: TradNitra-Zvolen-L@enec-Ro#ava-
KoSice.

V severo — juznom smere existuju na Slovensku dyaa¥vno-urbanistické koridory:

- zapadny: Bratislava — Trnava — Teéém — Zilina —Cadca, ktorého Usek po Zilinu je i
sitag’ou severneho zapado — vychodného koridoru,

- vychodny: Star&ubowia/Bardejov/Svidnik — PreSov — KoSice — Mitaay.

Okrem uvedenych severo — juznych dopravnych a istiekych koridorov existuje na
Slovensku stredny koridor, ktory moZzno hodtiatko dopravny, a v ktorom v jeho centralngj
casti absentuje kontinuita osidlenia. Vedeny jenir:li

- Trstend — Ruzomberok — Vratky — Martin — Fianske Teplice — Banska Bystrica/Kremnica
— Zvolen — Krupina — Sahy.

Rychlostnd cesta R3 budeta&’ou Pan — Eurépskeho koridoru N1 - v trase medzdré&bo
cestnéha’ahu ozn. E77 transeurdpskej magistraly Balt - Balat Adria v trase - Pskov -
Riga - Siauliai - Tolpaki - Kaliningrad ... Gilsk - Elbhg - Warsaw - Radom - Krakow -
Trstena - Ruzomberok - Zvolen — Budapes

Trasa rychlostnej cesty R3&aa pri meste Trstena. Jej trasa je planovana adichého
priechodu Trstena do Pska ako pokréovanie pdiskej DK7. Pokrauje juznym smerom na
mesta Dolny Kubin, Martin, Taianske Teplice, SaSovské Podhradie, Krupina. Ko
hraninom priechode Sahy — Parassapuszta na Statnegitrsavia’arskom. Vystavba prvého
Useku rychlostnej cesty &la v roku 2004.

Celkova dzka useku R3 je cca 250 km.

RieSena trasa rychlostnej cesty R3 sa nachadzanejjtasti stredného Slovenska, na uzemi
Nitrianskeho a Banskobystrického samospravnehcakm@psudzovany koridor rychlostnej
cesty zdina v krizovatke Bu¢h s R1, prechadza cez Krupinu smerom na Semerokoeaia

na hraninom priechode v Sahéach. Na dizaskej strane bude na rychlostni cestu R3
nadvéazovérychlostna cesta M2.

V s&asnosti funkciu spojnice medzi Zvolenom a Sahami pésta 1/66, ktora tvori severo-
juzné prepojenie Uzemim. Ide o hlavtgh, ktory vo vékej miere prechadza intravilanmi
obci. Kapacitne prekiené Useky sa vyskytuju v useku medzi Krupinou defvam na ceste
I/66, v intravilane mesta Krupina, kde sa kumullggrava v smere sever — juh.

V intravilane mesta Krupina sa uz \wasnosti na prigahu mestom vyskytujua bodové zavady,
ktoré znizujua priepustndskomunikacie alebo predstavuju zvysené riziko dapyah nehdd.
Ich odstranenie (napr. skapacitnenim usekov, akeliovatiek) je vziiadom na zastavanbs
UzemiataZzko realizovatne, resp. by neprinieslo Ziadany efekt.

1.) Namestie SNP — pries& neriadena krizovatka, ktora je v tesnej blizkastobusovej
stanice. Tato krizovatka je piaZena hlavne v rannej gpe, kedy doprava iduca po 1/66
(hlavny smer) spésobuje kongescie individualndjramadnej dopravy z védjSich smerov a
navyse sa tu nachadzaju aj prechody pre chodcoa hlavnom aj na védjSom smere, ktoré
pouZzivaju cestujuci hromadnej dopravy, v rannyctiiméch hlavne Studenti.

2.) Svatotrojgné namestie — cesta 1/66 prechadza cez namestiejekdedena zUzenym
profilom a je tu zvySeny et chodcov, hlavne v rannych hodinach.
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3.) Autobusové zastavka, ktord nema vlastny préhzaistavovanie autobusov sPphilym
prechodom pre chodcov, kde je v rannegépizvySeny péet chodcov, hlavne Studentov.

Okrem toho viéky podiel nakladnej dopravy na prejazde centromtanesakceptovalay.
Velky podieltazkej nakladnej dopravy sa vyskytuje na celej ttd&od Zvolena az po Sahy
A] ked existujuca cestna sienevykazuje znamky kapacitnej nedostatwsti, hlavnou
pricinou zlej dopravnej situacie je predovSetkyntikjepodieltazkej nakladnej dopravy a jej
prejazdy intravilanmi obci. Vplyv rychlostnej ced®3 je potrebné vninaz tohto poliadu aj

v usekoch, kde sice nie je kapacita dopravy v zenygbaitov prekr@end, ale podiefazkej
nakladnej dopravy a vplyv na Zivot obyvidde si vyZaduje vyltenie tazkej nakladnej
dopravy z intravilanovych usekov.

Na ceste 1/66 v Useku Zvolen — Semerovce, kriZZs tivoria intravilanové Uuseky 26% trasy a
v Useku Semerovce — Sahy az 42% trasy. Najkrititikeje prejazd mestom Krupina.

Ovplyvneny komunikay systém

Komunikany systém Gzemia, ktoré bude dotknuté budicou ogthdbu cestou R3 tvoria
existujuce cesty:

- rychlostna cesta R1

- cesty . triedy (1/66, 1/16, 1/75),

- cesty Il. triedy (11/527, 11/526, )

- cesty lll. triedy krizujuce cestu 1/66 (111/2457]1/2446, 111/2447, 111/2458, 111/2562,

111/2560,111/2561, 111/1556, 111/2558, 111/2557, W2563, 111/2556, 111/2551, I11/2555, 111/1550,

[11/1558, 111/1561, 111/1557, 111/1562, 11I/1567.

Tab.¢. 35:Charakteristiky cesty 1/66

Dizka useku MUK Neresnica, 1/16 Zvolen— kriz. 59,7 km

Useky bez moznosti predbiehania 62%

Useky s obmedzenou maximéalnou ryckitns 1% (mimo intravilanov
Patet obci na trase 13 (vratane Zvolena)
Useky v intravilane 25,9%

Pcatet krizovatiek s cestami |., 1l. a lll. triedy 24
Prejazd trasy pd@éwww.googlemaps.com 48 min.
Priemerna rychlas 75 km/h

Tab.c. 36

Dizka Gsekukriz,s c.1/75- Sahy) 10,2 km

Useky bez moznosti predbiehania 69%

Useky s obmedzenou maximalnou ryckitns 7% (mimo intravilanov
Paset obci na trase 2

Useky v intravilane 41,7%

Patet krizovatiek s cestami ., 11. a lll. triedy 6

Prejazd trasy pdé www.googlemaps.com 10 min
Priemerna rychlas 61 km/h

Tab. ¢. 37:Intenzita dopravy na jednotlivycliitacich Usekoch cesty 1/66 (voz/24 h)céta
vSetkych automobilov a privesov)

¢.Useku | cesta Usek rok 2005 rok 2010 rok 201
91531 | 1/66 | Zvolen (intravilan) 7888 | 7361* 8884 8296* 11434
91530 | 1/66 | Zvolen - Breziny 7931 | 7369 9859 9299 8650
91550 | 1/66 | Breziny - Kr.s c.11/527 7122| 6658 9201 8610 8834
91560 | 1/66 | Kr.s c.ll/527 - Krupina 5081| 4666 5852 5295 5049
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91571 | 1/66 | Krupina (intravilan) 6165 | 5764 7802 7269 9733
91572 | 1/66 | Krupina (intravilan) 7652 | 7205 8431 7882 8524
91573 | 1/66 | Krupina (intravilan) 7593 | 7168 9576 9019 7561
91570 1/66 | Krupina —kr. s c.ll/526 5869 5571 6388 5864 6706
91580 | 1/66 | Kr. s c.ll/526 — Hontianske Nemgce 4088 3724 4902 4385 4131
91590 | 1/66 | Hontianske Nemce - Domaniky 2950 2645 4025 3519 3817
91600 | 1/66 | Domaniky — Hontianske Teséare 2696 2376 3400 2892 3292
91619 | 1/66 | Hontianske Tesare - Dudince 282[L 2523 4135 3648 3730
81648 | 1/66 | Dudince — Horné Semerovce 2963 2649 3760 3236 3247
81640 | 1/66 | H.Semerovce — D.Semerovce 3784 3443 3850 3358 3264
81630 | 1/66 | Dolné Semerovce - Sahy 4645 4191 4384 3864 4228
81632 | 1/66 | Sahy (intravilan) 8035| 7508 | 10634 | 9920 | 10279
81631 | 1/66 | Sahy (intravilan) — &t.hranica 6217 5775 7418 6735 9492

Zdroj: CeloStatne &tanie dopravy, Cestna databanka SSC
*pocet vozidiel po odpdtani privesov a navesov

Celostatne &tanie dopravy v roku 2015 prebehlo v zmysle nqigtodiky vykonu a
vyhodnotenia celoStatnehesitania dopravy 2015“ schvéalenej MDVRR pre SR 80.6.2015,
V metodike sa upravoval@itavanie nakladnych vozidiel, kde vozidlo + nawvesp. prives
bolo povaZzované za jedno vozidlo, zatia do roku 2015 za dve vozidla.

Tab. ¢. 38:Podiel nakladnych automobilov a privesov (T)osobnych a dodavkovych
automobilov (O) na celkovom ¢te automobilov na jednotlivyclitacich Usekoch cesty 1/66
v roku 2015

rok 2015
¢.0seku Usek T ®) M Spolu
91531 | Zvolen (intravilan) 2216/19% 9173/80p6 45 11434
91530 | Zvolen - Breziny 1830/21% 6800/79% 20 8650
91550 | Breziny - Kr.s c.1I/527 2214/25% 6584/76% 36 8834
91560 | Kr. s c.ll/527 - Krupina 1450/29% 3572/71% 27 5049
91571 | Krupina (intravilan) 1801/19%  7856/81p6 76 9733
91572 | Krupina (intravilan) 1714/20% 6774/79% 36 8524
91573 | Krupina (intravilan) 1673/22% 5838/77% 50 7561
91570 | Krupina —kr. s c.l1/526 1568/23% 5115/76% 23 6706
91580 | Kr. s c.ll/526 — Hontianske Nemcd 272/31% | 2847/69% 12 4131
91590 | Hontianske Nemce - Domaniky 1221/32% 2589/68% 7 3817
91600 | Domaniky — Hontianske Teséare 847/26%  2425/74% 20 3292
91619 | Hontianske Tesare - Dudince 960/26%  2757/74% 13 3730
81648 | Dudince — Horné Semerovce 830/26%  2403/74% 14 3247
81640 | H.Semerovce — D.Semerovce 1012/31%  2227/68% 25 3264
81630 | Dolné Semerovce - Sahy 1378/38% 2832/67% 18 4228
81632 | Sahy (intravilan) 1643/16% 8602/84% 34 10279
81631 | Sahy (intravilan) — St.hranica 1443/15% 782% 277 9492

Zdroj: CeloStatne &tanie dopravy r.2015, Cestna databanka SSC

Z predchadzajucej tabky je zrejmé, Ze podiel nakladnej dopravy v niektbr itacich
usekoch dosahuje 25 — 33%.

Vyvoj dopravy na cestéach |I. triedy, ktoré budu gvplené budidcou rychlostnou cestou R3
nezodpovedal za poslednych 5 rokov narastu dopraky, predpovedali koeficienty rastu
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2010/2005 poth MP 01/2006. Zisteny trend vyvoja charakteriza@énjpotlivé cestnéahy a
zodpoveda charakteru a rozvoju obsluhovaného Uzemia

Osobna doprava vykazuje vySSie narasty (v porovsapredpokladanymi koeficientami
rastu) na vSetkych sledovanych cestach I. triedgngmkou cesty 1/75 .

Zaujimavy vyvoj je wwazkej ndkladnej doprave, ktora je sustredend nialogmytah R1 a
severo-juznom smere na cestu 1/66. Na uvedenydhatesysoko prekkalje predpokladané
koeficienty rastu.

Tab.c¢. 39

cesta Usek Koeficient N3 Pasettazkych nakladnych vozidiel N3
2010/2005 rok 2010 (potia SSC)

1/50 Zvolen intravilan 1,21 1400 - 2200

1166 Zvolen - Sahy 1,55 500 - 760

Vyznamnua ulohu maju v Uzemi cesty Il. triedy, kigr&pajaju cestnu gid. triedy acasto
tvoria vhodnejSie prepojenie zdrojov alcie.

Pre automobilovt dopravu malkg vyznam hrariny priechod SahyHranié&ny priechod
Sahy — Parassapusztge did’kovy cestny hrarny priechod s nepretrZitou premavkou pre
ob¢anov vSetkych Statov. Nakladna doprava je moznaobezedzenia. Priechod je na ceste
/66 E 77 v blizkosti mesta Sahy.

Na priechode sa realizuje zZimy podiel tazkej nakladnej tranzitnej dopravy. Chavy
medzinarodny hradny priechod Sahy pini funkciu najmé pre dopravwjmini-cid’ovd na
Slovensko (66% dopravy). Aj Hetreba uvie, Zze 34% dopravy je doprava cez Slovensko
tranzitna <o urite patri k najvysSim podielom tranzitnej dopra8yi¢inovec ma napr. 24%
tranzitu). Prihrariny pohyb tvori pomerne maly podiel dopravy (25% rdep).

Rychlostna cesta R3 v celom svojom Useku budet plifohu nadradenej siete a okrem
nadStandardného dopravného spojenia prispeje ISeat@p Zivotného prostredia a znizeniu
rizika dopravnych nehdd v dotknutych obciach.

Zeleznéna doprava

Nitriansky kraj:

V regibne je rozsiahla Zelezn& si¢, avSak absentuje kvalithna Zeleamd doprava.
Zeleznina doprava vdladom na hospodarsky vyznam kraja nie je do&téitohoci hustota
Zeleznénej siete v SR v porovnani s vyspelymi krajinami lvysoka. Problémom je nizka
vykonnos' Zeleznic, ktord ma na svedomi tak nedosta&icobnova, ako aj nizka technicka
arovei.

NajdolezitejSou Zelezémou tra'ou na tzemi Nitrianskeho kraja jettratislava — Starovo —
Mad’arsko.

Banskobystricky kraj:

Regionom neprechadza Ziadny medzinarodny Zeleykioridor.

Mestom Krupina prechadza Zelesmi tra’ &. 153 Zvolen -Cata, ktord je v sfasnosti
vyuzivana len pre nakladnu dopravu.

- IV. koridor vedie z Dresden (DB) cezD - Kuty — Bratislava — Stirovo (Rajka)na MAV,
CFR, BDZ, a CH do Istanbulu (TCDD).

- V. koridor — Hlavna vetva vedie z Benatok Bwova s vetvou Va z Bratislavy cez Zilinu —
Kosice —Ciernu nad Tisou d@opu (UZ).

- VI. koridor vedie zo Ziliny cez Skalité do Gtiska (PKP).
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VyuZitie existujucich Zeleztinych trati ako alternativy pre automobilovu doprgyw Uzemi
vel’mi obmedzené.

Napojenie na hlavny Zelezmiy koridor¢. IV je v savislosti s navrhovanymi trasami iba pre
koridor cez Stdrovo.

Pri koridoroch cez Sahy je v sibehu nakladnédrd 53 Zvolen — Krupina €ata. Tra patri
do lll. kategorie — ostatné trate. Ide o jedri@ou- neelektrifikovanu tta

Letecka doprava

V dotknutych okresoch Banskobystrického kraja sall@odokumentacie Stav dopravy
a dopravnej infrastruktiry v Banskobystrickom kréBanskobystricky samospravny kraj,
09/2017) nachadzaju nasledovné letiska a heligpagl’a rozhodnutia Leteckého Uradu SR):

Okres Zvolen:

- Slia - letisko (spevnena plocha) verejné, medzinarooh@éyyhlasené OP,

- Slia&¢ — vizualne letecké pozemné zariadenia v rozsahoht@né pasma svetelnych
priblizovacich sustav” a ,Ochranné pasma svetelrppdtupovych sustav®,

- O¢ova - letisko neverejné, vnatrostatne (travnatéhpd, ma vyhlasené OP,

- Dobra Niva - letisko pre letecké prace (spevrand@a), ma vyhlasené OP,

- Dobra Niva - letecké pozemné zabeapmcie zariadenie (vS8esmerovy radiomajak), ma
vyhlasené OP,

- PlieSovce - letisko pre letecké prace (spevneaha), ma vyhlasené OP,

Okres Krupina:
- Hontianske Nemce — letisko pre letecké pracevispea draha),

V Nitrianskom kraji st najvyznamnejSie letiska lbkavané:

- letisko Nitra — Janikovce, ktoré ma charakter nw@lodného verejného letiska
S rozvojovymi mozna&mi,

- letisko Nové Zamky — ma Sportovy charakter

C.11.12 Kultrne a historické pamiatky a pozoruhodnosti

V katastralnych uzemiach obci dotknutych vystaviymhlostnej cesty R3 sa nachadzaju:

a./ narodné kultirne pamiatky evidované v UZPF:

Okres Zvolen:

1. Zvolen

- hrad s aredlom — Zvolensky hradJZPF 1129/1-15

- hrad s arealom — Pusty hradlJZPF 1131/1-4

- mestské opevnenie (muar hradbovy a bagtd)ZPF 1130/1-2

- archeologické lokalita — vy3inné hradisko Priekdgatastraline tzemie Dvornik$)UZPF
1205/1-?

- kasti@ (katastralne Gzemie Zoln&), UZPF 1128/0

- kostol r. kat. sv. Mateja&, UZPF 1127/0

- kostol r. kat. sv. Alzbety a park, UZPF 1132/1-2

- kostol ev. a. v., Nam. SNP, UZPF 1133/0

- dom patricijsky, Nam. SNP 58, UZPF 1143/0

- domy mestianske na Nam. SMP22, 23, 25, 28, 31, 32, 34, 36, 37, 41,51)ZPF 1136/0,
1135/0, 1137/0, 10685/0, 1134/0, 10686/1-2, 11301@0/0, 1138/0, 10770/1-2, 1142/0

- dom bytovy, Nam. SNP 26, UZPF 10684/0

- dom pamétny s pam. talmu (vojensky $tab), M@vska ul. 2¢. UZPF 1191/1-2
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- banka paméatna s pam. tab., Sladkova 10,¢. UZPF 1192/1-2

- banka, Kozéekova 2¢. UZPF 1193/0

- tlagiaren paméatna a pam. tab. (povstaleckéislae), Divadelna 5¢. UZPF 1194/1- 2
- Divadlo J.G. Tajovského s pam. tab.lJZPF 1195/1-2

- gymnéazium pamatné s pam. tab. (partizanska neicacrStrakonicka cesta 20, UZPF
1196/1-2

- cintorin s pomnikom padlym rumunskym vojakamUZPF 1186/1-2

- cintorin Sovietskej arméady, UZPF 1187/0

- cintorin padlych v SNR;. UZPF 1188/0

- cintorin symbolicky a pomnik obetiam SNP (Bak{ama),é. UZPF 2891/1-2

- pomnik padlym v Il. sv. vojn&, UZPF 1190/0

- ndhrobnik na Zidovskom cintorine — zavrazdegaok,é. UZPF 1189/0

- pamatné miesto s pam. téibu zavrazdenym @lanom, areal VSD%. UZPF 1198/0

- pamatny napis, Jesenského ul.29)ZPF 1200/0

- pamétné miesto, letisk®, UZPF 1185/0

- pancierovy vlak a voze v parku pri Zelezinej stanicig. UZPF 2732/1-2

2. Budta )
- kostol r. kat. sv. Michala archanjeta,UZPF 1083/0

3. Ostra Luka

- kastid s arealom (zahrada, aleja, hrobka A. OstrolickelyZPF 1107/1-4
- sypka kamenna pri donge51,¢. UZPF 11256/0

- domTludovy s hospodarskaiag’ou, supg. 69, 70¢. UZPF 11278/1-5

4. Breziny
- zvonica¢. UZPF 1082/0

5. Dobra Niva

- kostol r. kat. sv. Michala archanjeta,UZPF 1090/0
- farar. kat.g. UZPF 1092/0

- kostol ev. a. v.¢. UZPF 1091/0

- usadlog, supis¢. 87,&. UZPF 10715/1-4

6. Podzanwok )
- hrad Dobra Niva — ruin&, UZPF 1110/0 )
- hrob rumunského vojaka, pri Stat. ceste, pard35,¢. UZPF 2881/0

7. Babina

- kostol r. kat. sv. MatG3&, UZPF 1080/0

- domludovy murovany, supis 20,¢. UZPF 1798/0
- hrob padlych v SNP, na cintorine,UZPF 2872/0

Okres Krupina:

1. Krupina

- archeologicka lokalita — zaniknuty kostol r. kat. Petra¢. UZPF 10776/0

- opevnenie mestské (hradobny mur, JZ bastion) parklZPF 1099/1-3

- strdzna veza (vartovkad, UZPF 1100/0

- klastor piaristovg. UZPF 11079/0

- kostol r. kat. Narodenia P. Marie s arealom (&lhstpevnenie, socha sv. J.
Nepomuka)¢. UZPF 1098/1-3

- dom pamaétny s pamatnou tdbu (RNV), Svatotrofiné nam. 4¢. UZPF 2879/1-2
- dom paméatny s pamatnou tébu A. Sladkovia, ¢. UZPF 1165/1-2

- domy mestianske, Svatotr&jié namg. 2 a¢. 18,¢. UZPF 10767/0 a 3480/0
- dom mestiansky, Partizanskal6,¢. UZPF 10712/0
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- dom remeselnicky, Pribinova @l.1,&. UZPF 10713/0

- domy remeselnicke, Nam. SNP19 a¢. 20,¢. UZPF 11098/0 a 10714/0
- stisosie sv. Trojicé, UZPF 1101/0

- pomnik a park A. Sladkosa, ¢. UZPF 1166/1-2

- pomnik Sov. arméady, UZPF 2877/0

- Nahrobnik rumunského vojaka, na cintori©ieJZPF 2878/0

2. Bzovik

- klaStor premonstrato¢, UZPF 1084/1-3

- kostol r. kat. Sv. Stefana a socha fpest- Immaculata. UZPF 1085/1-2
3. Devtie

- domludovy murovany, sug. 25,¢. UZPF 1824/0

- Evanjelicky kostol barokovo-klasicisticky z roku85,

4. Hontianske Nemce

- kostol r. kat. Sv. Martine s opevneniinlJZPF 1095/1-2

- domyTudové murované, sup. 13, 50, 124¢. UZPF 1921/0, 1863/0, 1861/0
- socha na §te — Madona s dietom, ¢. UZPF 2263/0

- stibor séch — kalvéria, na cintorine pri r. kastole,&. UZPF 2699/1-4

- pomnik padlym v SNR;. UZPF 2875/0

- bozia mukag¢. UZPF 2264/0

5. Hontianske Tesare

- kostol r. kat. Narodenia P. Marie,UZPF 1121/0

- archeologicka lokalita — zaniknuty kostol r. kat. Michala (katastralne uzemie
Dvorniky), ¢. UZPF 10627/0

- paméatny dom L. Exnéara, UZPF 1155/0

- Hrob s nahrobnikom K. Braxatorisa, na cintorind)ZPF 1156/0

6. Dudince

- archeologicka lokalita — sidlisko Poro&nlJZPF 2181/1
Okres Levice:

1. Hokovce

- kostol r. kat. Sv. Petra a PawaUZPF 1599/0

2. Horné Semerovce

- kostol r. kat. V3etkych svéatyct, UZPF 1603/0

- kasti@ s arealom (kastie park),s. UZPF 1602/1-2

3. Sahy

- kostol r.kat. Nanebovzatia P. Marie a sypka kiast,¢. UZPF 1648/1-2
- zupny dom s pamatnou tdlow Janka Kréa, ¢. UZPF 1647/1-2
- socha na §te — P.M. Nanebovzat&, UZPF 10768/0

- pomnik sovietskej arméade, UZPF 1645/0

b./ pamiatkové Gizemia evidované v UZPF:

Okres Zvolen:

1. Pamiatkova zéna Zvolen, vyhlasena OU Zvolenku k091

2. Pamiatkova zéna Dobra Niva, vyhlasena OU Zvelevku 1992
3. Pamiatkovéa zéna Babina, vyhlasena KU B. Bystricaku 2000

Okres Krupina: )

1. Pamiatkova z6na Krupina, vyhlasena OU Zvoleokur1991

Okres Levice: 3

1. Pamiatkové zona Sahy, vyhlasena Okresnym Uraemioe v roku 1993
(Zdroj:www.pamiatky.sk)
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C.11.13 Archeologické naleziska

V SirSom okoli hodnoteného Gzemia sa vyskytujuethglice archeologické lokality:

Okres Zvolen:

1. Zvolen — archeologické néaleziska zo starSej,d&dpa neskorej doby kamennej, z doby
bronzovej, starSej a mladSej doby Zeleznej, z ddimskej a z wasného az vrcholného
stredoveku; na Uzemi mesta sa nachadza kulturnaatkamarcheoldgie vysinné hradisko
Priekopa v M@ovej zapisana pod. 1205/1, podt. 1130/1-2 mestské opevnenie a pod
1131/1-4 hrad s areadlom — Pusty hrad.

3. Ostra Luka — ojedinelé archeologické nalezylzydamennej

2. Bucta - ojedinelé archeologické nalezy z doby kamennej

4. Breziny — ojedinelé archeologické nalezy zoSgloby kamennej

5. Podzarmok — nachadza sa tu kultdrna pamiatka archeol&gi a 3. mieste: goticky hrad
6. Dobr4 Niva — ojedinelé archeologické nélezy tarsej doby kamennej Dobra Niva,
zapisany v UPZF potl 1112/0

Okres Krupina:

1. Krupina — kultirna pamiatka archeologie: zakladgnanskeho a gotického kostola sv.
Petra zapisaného v UZPF §adl0776/0

2. Bzovik — kultirna pamiatka archeologie na 2..amBeste: romansky kostol a klastor
premonstratov zapisany v UPZF pod 084/1-2

3. Devkie - archeologické nélezisko zo stredoveku

4. Unatin — archeologické nélezisko #gagného stredoveku

5. Hontianske Nemce - archeologické nalezisko zdgdpdoby bronzovej — poloha Brodné
laky

6. Domaniky — archeologické nalezisko z mladSejydbbonzove] — poloha Konopiska
(luzické popolnicové pohrebisko

7. Hontianske Teséare — archeologické naleziskéby Bamennej a stredoveku, nachadza sa tu
kultarna pamiatka archeoldgie zaniknuty romanskstélosv. Michala, zapisany v UZPF pod
¢.10627/0

8. Terany — archeologické naleziska z mladSej dadoyennej - poloha Baba #&asného
stredoveku — poloha PoroSin

9. Dudince — archeologické naleziska z mladSej skarej doby kamennej — poloha Nad
Ciganmi, zo starSej doby bronzovej a stredovekuOz stor@ia a z 12. — 13. stoém,
nachaddza sa tu kultirna pamiatka archeoldgie kodlis doby kamennej a stredoveku,
zapisana v UZPF pad2181/1 v polohe Porosin - Sirokie

Okres Levice:

1. Hokovce - archeologické naleziska z neskorejydadomennej (eneolitu) — Pod OslaSom
a doby bronzovej - Majetok JRD

2. Horné Semerovce — archeologické naleziska z $sjadioby kamennej, doby bronzovej,
doby laténskej adasného stredoveku (8. — 9. sttie)

3. Dolné Semerovce - archeologické naleziska z $efadoby kamennej, doby bronzovej,
stahovania narodov a stredoveku — poloha Kortvélyes

4. Tupa - archeologické néaleziska zo starSej a $ejadoby kamennej — poloha Chorvatice,
doby rimskej a §asného stredoveku

5. Hrkovce - archeologické naleziska zo starSejydadimennej, mladSej a neskorej doby
kamennej — velth cesty Tupa-Hrkovce, mladSej doby bronzovej, datdnskej, doby rimskej
a stredoveku

6. Sahy — archeologické néleziska na viacerychhgmlo zo star$ej doby kamennej, mlad3ej
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a neskorej doby kamennej, doby bronzovej, mlad&djydzeleznej (doby laténskej) a
stredoveku; na Skolskej ulici sa nachadza kultjamiatka archeologie barokova klastorna
sypka, zapisana v UZPF pdd1648/2

Pri napojeni R3 vo Zvolene na R1 v krizovatke 8uda nachadzaju dblezité archeologické
lokality komplexu Pusty hrad. NajvyznamnejSou jachPé€usa (K.U. Ostra Luka — lokalita
143 v katalégu). Ide o ruinu neskorostredovekél@alku (2.polovica 14.stor) so zachovanymi
torzami muriv a so zachovanym autentickym krajinrpnostredim.

C.11.14 Paleontologické naleziska a vyznamné geolc§é lokality

V koridore rychlostnej cesty R3 nie suU zname Ziadpaleontologické naleziska.
K vyznamnym geologickym lokalitam moZno i@’ geologické vytvory, ktoré su aj
predmetom ochrany v narodnej sieti chranenych Gz®ndirSom okoli navrhovanej stavby
(pod’a mapového portalu SGUDS) sa nachadzaju:

Certova skala — Boky, vulkanity

Breziny — vulkanity,

Domaniky — vulkanity,

Medovarce — vulkanity,

Brhlovce — vulkanity, vBmi zname do skaly vytesané obydlia

Ladzany, Husarka — vulkanity,

Hontianske Tesare — na internetovych strankach aacespomina nalezisko skamenelin
v katastralnom Gzemi Dvorniky. V dosledku silnefimej erdzie vystupuju na povrch vrstvy
morskych sedimentov s bohatym vyskytom skamenelin.

PP Krupinské bralce (Stangarfye— unikatny prirodny vytvor, ktory pozostava
z pravidelnych pgbokych andezitovych pilierov, z ktorych niektorésdbuja vysky az do 6
m. cely utvar vznikol rozpadom lavového pradu pwwoického andezitu. Na jednom
z hranolov je napis, ktory je pripisovany roznymtétam (Keltom, Slovanom), doteraz vsak
nebol déveryhodne objasneny.

PP Dudinské travertiny - Dudinské travertiny tvosastavu mohutnych travertinovych
pokryvov pramenitov az penovcov, rézneho veku amsturavertinizacie. Travertiny vznikli
na vyveroch mineralnych vod, ktoré sa viazu na vimauta hrasovu kryhu druhohornych
vapencov a dolomitov v podloZi kvartérno-neogénngilne rozhrania Ip&skej kotliny a
Krupinskej planiny. Prirodzenou migraciou miest ggawv mineralnych prantev po
tektonickej linii vznikali vetla seba kupolovité travertinové vyvyseniny.

C.11.15 Charakteristika existujucich zdrojov zne€istenia Zivotného prostredia

C.11.15.1 Zdroje znéistenia ovzduSia

Mesto Zvolen patri do tzv. Pohronskejtazenej oblasti, t. j. do jednej z 8-mich oblasti
Slovenska s najviac narusenym Zivotnym prostretNanuSenie kvality ovzdusia v celej tejto
oblasti je podmienené predovSetkym drevarskym acgpatéskym priemyslom, vyrobou
tepelnej a elektrickej energie, ako aj priemyslofroby hlinika — ktoré spotme podmiéu;ju
znany unik (emisie) zna&st'ujucich latok do okolitého ovzdusSiap v kon€nom dosledku
vedie k zhorSeniu kvality ovzduSia aj v samotnonst@&volen.

Na Uzemi mesta Zvolen su tri dominantné stacionatngje znéistovania ovzdusia: Biina
DDD-Kronospan, Btina energetika, TeplateZvolen. Uvedené tri zdroje z&istovania
ovzduSia predstavuju 50 % CO a az 58 % SO2 emistikovej emisie vikych a strednych
zdrojov zngistovania ovzduSia na Uzemi mesta. Rothonitorovania je kvalita ovzduSia v
meste Zvolen, z pdadu zakonom stanovenych kriterii, dobra.
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V GUzemi pozif cesty 1/66 su hlavnymi zdrojmi zfistenia ovzduSia doprava s vysokym
podielom nakladnej dopravy a lokalne kureniska,r&ktsa podikaju na tvorbe tuhych
znegiistujacich latok. K zlepSeniu situacie prispieva ppsté plynofikacia obci a zniZzovanie
koncentracii Skodlivin v emisiach vozidiel.

C.1.15.2 Zdroje znéistenia vod

Zdrojmi zneistenia povrchovych a podzemnych vod je predov$etintropogénndinnog’.
Na kvalitu povrchovych tokov maju vplyv prevadzkyreby, tazba, skladky odpadov,
nedostat®né cistenie komunalnych vod z jednotlivych obci, kta@#& nachadzaji poid
tychto sledovanych vodnych tokov. Kvalitu véd v Heocovplywiuje voda v Slatine dalSich
pritokoch. K najvyznamnejSim zdrojom zistenia patri Btina Zvolen.

Znelistenie  podzemnych vod taktiez odrdZza predovsSetkgntropogénne vplyvy -
priemyselnu, ptnohospodarskainnog’ a vypuganie splaskovych odpadovych vod.

C.11.15.3 Radobénové ziarenie

Pod’a mapy prirodnej radioaktivity (http://apl.geologi/radio/) sa v mestach a obciach
riseného Uzemia nachadzaju najma plochy so stre@ngimkym radénovym rizikom. Jedine
v Dudinciach je evidovana lokalita s vysokym rizikoTento fakt je potrebné zbddnt pri
lokalitdch na vystavbu domov na byvanie a posagilyv prirodnej radioaktivity pddh
Vyhlasky MZ SR¢. 12/2000 Z.z.

C.11.16 Komplexné zhodnotenie stasnych environmentélnych problémov

Hoci uzemie dotknuté vystavbou rychlostnej cestyjd&R3 globalneho ladiska z vikej casti
zaradené do Uzemia 1. — 2. environmentalnej kygégnotlivé dotknuté obce a mesta rieSia
svoje individualne environmentalne problémy. Nasgjéde informacie su cerpané

z dokumentov Uzemnych planov alebo z programov dafskeho a socidlneho rozvoja,
pokid’ obce niektory z tychto dokumentov maju vypracovany

Zvolen

V meste Zvolen su ako environmentalne problémy wamién

- zn&istenie ovzdusia,

- zvySend hlinog’ najma v okoli hlavnych komunikéacii a preiemysemycevadzok,

- lok&lna kontaminacia péd rizikovymi latkami,

- absencia vhodnych stanovisk na umiestnenie zblkenmgdob na separaciu odpadu,

- existencia divokych skladok odpadu,

- nesledovanie kvality mineralnych praiog, zn€istenie povrchovych a podzemnych véd,
- prirodné podmienky €asté hmly, inverzia, zlé rozptylové podmienky plgnpé a prachové
emisie, vyrazna fragmentécia krajiny liniami dopr@jva technickej infrastruktury.

Budca

V obci Budta k najzavaznejSim environmentalnym problémom patri

- nedovybudovana technicka infrastruktdra, najmréakaicia, verejné osvetlenie
- absencia kompostarne,

- neddsledna separéacia odpadu,

- nedostaténa protipovodova ochrana,

- nelegalne skladky,

- hluk a exhalaty z dopravy po rychlostnej ceste,

- prechod kamidnov cez obec.
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Babina

K najzavaznejSim environmentalnym problémom obakia patria napriklad:

- nedostaténe vybudovana kanalizaa sie,

- nevyhovujuci stav tepelného hospodarstva,

- nedostaténé cistenie odpadovych véd, z toho vyplyvajace dsovanie vodnych tokov,
- nedostaténé protipovodové opatrenia,

- pritomnos priemyselnych prevadzok, ktoré zisuju ovzdusie,

- nadmerné vyuzivanie umelych hnojiv, ktoré spogohaidifikaciu pody,

- nedostatok technickych kapacit zberu, dopraviedénia, zhodnocovania a likvidacie
odpadu

- existenciaiernych skladok

- vysoka hlgnog’ a prasSnascesty 1/66

Dudince

Dudince su kupaé mest&ko zaloZené na existencii mineralnych véd ,dudimskéypu®.
Dudince patria k najtichSim a najpokojnejSim Kiqpen mestam s ekologicky riggtejSim
prostredim a s mnozZstvom zelene. Prirodriéviezdroje maju najunikéatnejSie zloZenie, ktoré
pozitivne posobia na choroby pohyboveho aparaticoso-cievneho aparatu a na nervovy
systém.

K najzavaznejSim environmentalnym problémom trelmal’'@ Programu hospodarskeho
a socialneho rozvoja mesta Dudince na roky 201620 2 vyliadom do roku 2025 gdat’:

- absenciu kompostéarne, zberného dvora,

- nedostaténé separovanie odpadu,

- nedostatené odkanalizovanie Uzemia mesta,

- slabé environmentalne povedomie obylate

- dosledky klimatickych zmien — zmena rozlozen@zpk v roku, zvySenie priemernej teploty
vzduchu a zniZenie kvality a vydatnosti mineralnpraameia,

- neolfaduplnosg k Zivotnému prostrediu — likvidacia zelene z#eldm ziskania biomasy,
neddsledna separacia odpadu a vytvaréaiaych skladok.

Krupina

Environmentalne problémy mesta Krupina sa dajuahdo nasledovnych bodov:

- problémova likvidacia odpadovych vod, Zistenie tokov Krupinica a Bebrava

- chybajuce protipovatbveé opatrenia na malychvodnych tokoch,

- na lazoch sa povaje vystavba bez obrabania pody (nedosgtaostarostlivod o krajinu
v laznickom osidleni, zahtmsvanie vystavbou),

- na lazoch chybaju rozvody pitnej vody,

- chyba celomestskaoV,

- chyba skladka komunélneho odpadu a kompastare

- neddsledné triedenie komunalneho odpadu,

- chyba obchvat mesta,tzgenie cesty |. triedy, ktora nevyhovuje parametrom

- exhalaty z priemyslu, energetiky, vystavby a wgkania,

- najvyraznejSim zdrojom hluku, praSnostia vibracimeste je doprava, nadikm cestna
doprava, vratane kamionovej medzinarodnej preprgrgchadza samotnym historickym
centrom mesta.

- nepriaznivy zdravotny stav obyvéstva vplyvom nedostataého obsahu chemickych
prvkov potrebnych préudské zdravie vo vodach.
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Terany

V obci Terany su pd@ Programu hospodarskeho a socialneho rozvojakya2@il5 — 2025
najvaznejSie environmentélne problémy:

- vypu&anie odpadovych vod do recipientov,

- existencia nelegalnych skladok odpadu,

- nevhodne regulované vodné toky, zmena vodnéhmuez
- opustené a zarastené ovocné sady a vinice,

- er0zia a splavovanie humusu z rozoranych poli,

- nedostatok pitnej vody na juhu Gzemia,

- absencig OV,

- absencia protipovavych opatreni,

Hrkovce

- absencid OV,

- nekompletna kanalizacia v obci,
- invazne druhy rastlin

Horné Semerovce

- frekventovana doprava, z toho vyplyvajici hlugraisie Skodlivych latok,
- absencia vodovodu,

- nevyhovujlca kvalita vody v studniach,

- absencia kanalizacie,

- nelegélne skladky,

- absencia zberného dvora,

- neupraveny potok Stiawka, zanesené koryto,

- zvySena hladina podzemnej vody, materialne Skadyajetku oanov.

Sahy

V meste Sahy st ako environmentélne negativa viéman

- globéalne klimatické zmeny — zmena rozloZenia akapatas roka, zvySenie priemernej
teploty vzduchu a prehrievanie mesta,

- narast p&tu ciernych skladok,

- neddsledna separéacia odpadu,

- vodna erOzia a ohrozovanie mesta paamali,

- degradécia pbéd pestovanim monokultur,

- neuskutoénenie obchvatu mesta, narast intenzity dopravy stenes tym spojena Rioog’,
prasnos a dopravni nehodovds

- nedostatok zelene v intravilane mesta.

C.11.17 Celkova kvalita zivotného prostredia — synéza negativhych a pozitivhych
faktorov

Environmentélna regionalizacia dlgnuje pre Uzemie Slovenska 5 stiop kvality Zivotného
prostredia. Prvy stupie(prostredie vysokej kvality) predstavuje stav Inégho prostredia
najmenej ovplyvnenyinnog'ou ¢loveka. Piaty stupe(prostredie silne narusené) predstavuje
stav zivotného prostredia zmeneny, silne ovpbxmany ¢innog’ou ¢loveka, s najvysSsSim
podielom environmentalnych ai, ¢i uz maju charakter zdistenia ovzdusSia, zgestenia
vod, kontaminacie pod dit Treti stupé predstavuje stredny stav negativneho ovplyvnenia
Zivotného prostredia v Uzemi a druhy a Stvrty siypereba chapaako prechodné hodnoty
medzi krajnymi stavmi a identifikovanym stredom. kiklade tychto piatich kvalitativnych
tried Zivotného prostredia boli zadefinované 3 dagienvironmentalnej kvality.
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Uzemie medzi Zvolenom a Krupinou patri do Krupirskéregionu aje zaradené medzi
regioény s nenarusenym prostredim (1.environmerjt&wadity). Od Krupiny po Sahy patri
Uzemie do Tekovského regidnu a je zaradené mediimg s mierne naruSenym prostredim
(2.environmentalnej kvality). Mesto Zvolen patri @@. Pohronskej zazenej oblasti, t. j. do
jednej z 8-mich oblasti Slovenska s najviac narma$erzivotnym prostredim. NaruSenie
kvality ovzduSia v celej tejto oblasti je podmiegerpredovSetkym drevarskym a
spracovatéskym priemyslom, vyrobou tepelnej a elektrickej rgme ako aj priemyslom
vyroby hlinika — ktoré spotme podmié&uju zn&ny Unik (emisie) zn@stujucich latok do
okolitého ovzduSiagto v koné&nom désledku vedie k zhorSeniu kvality ovzduSiavaj
samotnom meste Zvolen.
Pod’a stratégie, zasad a priorit Statnej environmeaigalitiky Slovenskej republiky nepatri
dotknuta oblasdo ohrozenych oblasti Slovenska.
Pre potreby hodnotenia zrariiesti jednotlivych zloZiek prostredia dotknutéhaimea bolo
zvolené hodnotenie 5-stiipvou Skalou:

1. — kriticky zranité&né prostredie

2. —vysoko zraniténé prostredie

3. —stredne zranit@é prostredie,

4. — mierne zranitné prostredie,

5. — mélo zraniténé prostredie.

C.1.17.1 Zranitd’nog’ horninového prostredia

Pri hodnoteni zranit@osti horninového prostredia ?dudiska aktivity v prirodnom prostredi
sa predpokladad moznbpdsobenia nasledujucich faktorov zrabiiesti:

- zmena hladiny podzemnej vody, pripadne hydrogeckedjo rezimu

- zmena vihkosti a teploty hornin

- zmena morfologie povrchu terénu — reliéfu

- seizmické, alebo iné otrasy

- mechanické a chemicka degradacia hornin

- premiestiovania rozvéinenych hornin vodnou, veternou, alebo inou silou

- sedimentécia horninového prostredia vo vodnom caseichom prostredi

- ukladanie odpadov a inych antropogénnych materialov

- odkrytie horninového prostredia povrchowazbou nerastnych surovin.

Pdsobenie aintenzita uvedenych faktorov na howdnprostredie je dané geologicko -
tektonickou stavbou Gzemia, inZinierskogeologickymi hydrogeologickymi,
geomorfologickymi a klimatickymi pomermi Uzemiajq@mm ich mozno zhrrtlpod spolény
nazov - geodynamické procesy.

Vzhradom na geologické podlozZie, ktoré je tvorené rajdease horninami vulkanického
povodu rézneho veku, mbézeme oatighorninové prostredie ako malo citlivé resp. odaiaé
aktivitu vysSie spomenutych faktorov zratiiesti.

Stavba nevyvola v Uzemi zhorSenie existujuceho ustherninového prostredia (napr.
rozsiahle zosuvy a svahové deformacie, stavby owres’.).

Celkovu mieru zranitosti horninového prostredia v zaujmovom Uzemi mi@&éodnoti
ako mierne zranitau.

C.11.17.2 Zranite’no<’ reliéfu

Citlivost’ reliéfu zavisi od tvaru povrchu, jeho horizont@lridenitosti, energie reliéfu,
geologickej stavby a pbésobiacimi reliéfovymi praoésNajmensia zranitmog’ reliéfu bude
v pripadoch stabilnych skalnych hornin a najviaan#gg’ny bude reliéf sedimentarneho
horninového prostredia, najma v kontakte s vodoodrdtena stavba bude v najséj
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moznej miere vyuzivaa zoladiova’ prirodzeny charakter gasného reliéfu a do okolitého
prostredia bude umiestnena pomocou premostenipoyka nasypov.
Z hradiska uvedenych faktorov hodnotime citlivvosliéfu ako mierne zranitay.

C.11.17.3 Zranitd’nog’ povrchovych a podzemnych vod

Zranitd’nog’ povrchovych véde ovplyvnend mnohymi faktormi, z ktorych najvymmaejSim

je v sitasnosti zn&stovanie. Hlavnymi zdrojmi zrigstenia v dotknutom Gzemi su odpadové
vody verejnych kanalizacii 80V vypu¥ané do recipientov. Odpadové vody su zloZené
prevazne z odpadovych vod priemyslu, splaskovyahd@macnosti, ale zéay podiel maju

aj splachové vody z fnohospodarskych a priemyselnych pléch.

Hodnotené tzemie rychlostnej cesty prechadza takmeselej svojej trase poizdvodnych
tokov: rieka Hron (Budia), potok Neresnica (Zvolen, Dobra Niva), Krupin{ca Babiny po
Krupinu), Stiavnica (od Hontianskych Nemiec po obkupa) a  rieky Ipe (Sahy). Z
hradiska prietokov st vodné toky v hodnotenom Gzematre zraniténé, pretoZe riedenie
vod je malé.

Povrchové vody mézu lgyovplyviiované aj znéistenou zrazkovou vodou zo samotného
telesa cesty. Na novo vybudovanej rychlostnej destle odpadova ddbva voda odvadzana
do cestnej kanalizicie a do sediménfegh nadrzi a nasledne pigtena v lap&ch olejov.
Zranite’'nog’ povrchovych véd hodnotime ako vysoko zrdimite

Zranitd’nos’ podzemnych védavisi od troch faktorov:

- koeficientu priepustnosti jednotlivych hydrogegilkkych celkov,

- hibky hladiny podzemnej vody,

- druhu a hrubky pokryvnej vrstvy.

Uvedena charakteristika a spdsobemia miest zranitmosti podzemnych vod poukazuje na
schopnog a rychlog pédneho pokryvu a geologickych formacii prejaisa vies latky

v podobe roztokov. V hodnoteni bola Zatinena aj existencia ochrannych pasiem vodnych
zdrojov. Najviac zraniiné su podzemné vody vo vyhlasenych PHO 2istymdzemnych
vod v oblastiach Hontianske Tesare - Dvorniky afadiliva a Podzatwok, Devitie a V&'ké
Turovce.Dalej je to ochranné pasmo 1.stapprirodnych ligivych zdrojov v Dudinciach a
Slatine a ochranné pasmo Il. a lll. stapprirodnych ligivych zdrojov v Dudinciach a
prirodnych zdrojov mineralnych stolovych vod v Sakie a Slatine.

Zranitd’né su podzemné vody kvartérnych sedimentov altg@néj nivy rieky Neresnice,
kvartérnych fluvialnych sedimentov rieky Krupinica Stiavnica. Povrch je tvoreny
komplexom kvartérnych sedimentov. Su to fluvialredimenty a eluvialno - deluviélne
sedimenty na prahlych svahoch a chrbtoch. Fluvialne sedimenty giesdiju zahlinené
piesky a piesité Strky s vrstvou pokryvnych nivnych hlin. Dobpaiepustnog kolektora
vytvara vhodné podmienky pre relativne rychlu migrakontaminantov prostrednictvom
pradenia podzemnej vody. Ostatnym kvartérnym sedliome ako hliny, deluvialne hliny,
spraSe, proluvialne sedimenty pdtgeme stredny stugiezraniténosti.

Dudince

K infiltracii mineralnych véd vyvierajucich na lokie dochddza vo vzdialenej oblasti juznych
svahov stredoslovenskych neovulkanitov a ich padh(sv. od Dudiniec), pripadne v jz.
Casti pohoria Javorie. Vyvery mineralnych vod slumiané v stlpajlcich neogénnych
kryhach (vo vyverovej oblasti), ktoré obmedzuje stiraermskych hornin v oblasti koéty
Gestenec. Horniny umaajlice transport vody sa ponaraju smerom na sevenody do
v&sich Hbok (200 - 300 m v oblasti juzne od Terian a v Uzemedzi Teranmi a
Hontianskymi Tesarmi viac ako 500 m).

V celej SirSej oblasti je obeh mineralnych vod takhraneny niekidko desiatok az niek&o
stoviek metrov hrubymi slabopriepustnymi polohamifitickych ilov a siltovcov
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pla&ovskych vrstiev sebechlebskej formécie spodnobdddinsaz strednobadenského veku.
Obeh podzemnych véd v neovulkanitoch Krupinskepipl@ prebieha prevazne v porovitom
prostredi, v ktorom sa vytvaraju suvislé horizoptydzemnych véd. Zvodnenie je '
premenlivé. Podzemné vody mozno hodhako stredne zranifeé.

C.1.17.4 Zranitd’nos’ pod

Miera zraniténosti pédy v hodnotenom Uzemi vychadza z podstatyopickej cinnosti
vyuZivania zeme (napr. odstranenie vegetécie, $emig pbédy pri odkopoch zeminy,
spewiovanie povrchu, prekryv inou zeminou a Strkom, #ipganie pristupovych ciest na
stavenisko, parkoviska, stavenisko ako celok, unprkkrytie pody beténom, asfaltom,
aktivity pri stavbe: akumulacia toxickych, chemichkylatok a Skodlivin na pode pri Zti&teni
pody, uniky olejov alebo pohonnych hmét stavebnyatiojov, zneéistenia pddy pri
impregnacii zakladov a pod., produkcia odpadoV, Zmw zimného posypu vozovky a pod.)
Zranite’nog’ pddy sa bude prejavotyar zmene nasledujucich znakov a vlastnosti pody: -
fyzikalne vlastnosti (zhutnenie, deStrukcia, nadmaeraeracia, prekryv, zamokrenie), -
chemické vlastnosti (zaBovanie, toxicita, zvySeny obsah nebezpeh latok — ropné
produkty),

- biologické vlastnosti (znizena nitrifikacia alelmaineralizacia v doésledku zf@nia casti
podneho edafénuwinkom exhaléatov.

Z hradiska uchovania prodtikej a krajinarskej hodnoty ako aj relativnej totmia
antropogeénneajinnosti (odolnosti) st pédy v hodnotenom Uzemi aki@rizované ako stredne
zranité’né prostredie.

C.11.17.5 Zranite’nos’ ovzdusSia

Vo vSeobecnosti méZzeme konStatv&Ze zranitBnog’ ovzduSia suvisi predovSetkym
s tendenciou kumulacie neziaducich latok v ovzdogjma v spodneasti atmosféry) a so
zhorSenymi podmienkami na ich rozptyl. Tieto podmkie sU priamo zavislé na cirkul&cii
vzdusnych mas (vetrdieod’, resp. periodicita vymeny vzdusSnych mas), ktorazgsa
podmienend v lokalnej mierke predovsetkym topokliokgmi podmienkami.

V hodnotenom Uzemi ma najviac Zistené ovzduSie mesto Zvolen. Ostatné Gzemie lezi
v priestore, ktory je zaradeny medzi menejaZené Uzemia na Slovensku. [Adiska
zranité’nosti hodnotime ovzduSie dotknutého Uzemia akomaigraniténé.

C.11.17.6 Zranitd’nog’ fauny a fléry a ich biotopov

Vegetacia a ziv&iSstvo su najzraniteejSimi zlozkami prirodnych ekosystémov. DeStné
zasahy do Zivych systémov m6zu spbésabh degradaciu, nezvratné zmeny, alebo aj uplny
zanik. Vegetéacia je zranitea priamymi vplyvmi — odstranenim pred a&a® vystavby diela,
ale aj nepriamo — zmenou podmienok Zivota a vystiawe posobeniu expanzivnych
ainvaznych druhov. Ziwgsstvo je zranittné priamou likvidaciou, ale aj likvidaciou
vhodnych stanovf$ v ktorych je schopné UspeSne pretiva tohto polfiadu su kriticky
zranité'né prirodzené biotopy a druhy, ktoré su v oblasgdmetom ochrany v sustave
chranenych Uzemi eurdpskej siete Natura 2000 alnéygiete chranenych Gzemi.

Z hradiska stability lesnych ekosystémov predstavujaoniadne negativny zasah do lesnych
porastov odstranenie porastového fdagim dojde k oslabeniu lesa atym aj k zniZeniu
odolnosti va@i biotickym a najmé& abiotickym disturb&mym cinitelom (napr. vietor).
Odlesnenie zvysi riziko zawenia a rozSirenia invaznych rastlin Siriacich saes@ami (napr.
zlatoby’ kanadskdSolidago canadensishyiezdnik r@&ny (Erigeron annuuk
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C.11.17.7 Zranite’nog’ faktorov pohody a kvality zivotdloveka

Za zakladné faktory pohody a kvality Zivota povamug najma kvalitu byvania a kvalitu
zakladnych prvkov Zivotného prostredia - najma oséta, vody a hygieny prostredia (hluk a
vibracie) a iné subjektivne faktory vnimania ok&ttiv prostredia.
Liniové stavby pdsobia na obyvBgevo v ich okoli stresovymi faktormi:

- hlukom a zné&stenim ovzdusia,

- bariérovym vplyvom,

- obmedzenim bezprosti chodcov a cyklistov.
Celkovo mozno hodnatikvalitu Zivotného prostredia v etape prevadzkyrhavanejcinnosti
ako stredne zranitaé prostredie.

C.l11.18 Posudenie &akavaného vyvoja Uzemia ak by sa navrhovanadinnost
nerealizovala

C.11.18.1 Doprava

V pripade, Ze by nebola realizovana rychlostnaac&3, doprava by waalej vyuZivala
existujlcu cestnu sie- v uvedenom pripade cesty zahrnuté do dopravnéuelu. Cestna
siet’ by bola schopna preniesyhladovu intenzitu dopravy iba doditého obdobia. Toto
obdobie nastane pri naplneni jej kapacity, redpnigjkritickejSieho Useku. Existujuca cestna
sie ma premenliva $irku vozovky, cca 8-9 m. Cesta |66 prevaznej idke v kateg6rii C
9,5/70.

Pre sdasnu cestnu sige prizn&né, Ze prechadza intravilanovymi Usekmicankly dopravy
negativne vplyvaju na obyvdtvo obci. Negativne sa prejavuju aj existujucénnaxké
parametre, predovSetkym smerové a Sirkové paranmé&@osnou sa stava prejagaike]
nakladnej dopravy cez centrum mesta Krupina. Damrawevyhovujice Useky sa nachadzaju
aj v meste Sahy.

Posudenie kapacity existujucej cestnej siete

V ramci Studie realizovakeosti na stavbu R3 Zvolen — Sahy boldasti C.2 (R3 Zvolen —
Sahy, Studia realizovdieosti, HBH Projekt, spol. s.r.o., 03/2018ag’ C. Podklady
a prieskumy, C.2. Doprava) vykonané aj Posudenmadity existujucej cestnej siete, ktoré
preukazalo, Zze sasna cestna gievykazuje kapacitni nedostatms’ v niektorych
intravilanovych Usekoch, ale v extravilane je japkcita postaijuca aj do vyhadu.

Tab.¢. 40:Vysledky kapacitného posudenia — nulovy stav

Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040
Kvalita dopravy | Kvalita dopravy | Kvalita dopravy
I/66 | intravilan Krupina D
1/66 | KO Krupina — 111/6671 C C C
1/66 | 111/6671 — 1/66 B B C
1/66 | 111/6671 — 11/527 C C C
1/66 | 11/527 — ZO Dobra Niva B C C
1/66 | Intravilan Dobra Niva C D) e
1/66 | KO Dobra Niva — ZO Podzafk C C C
1/66 | ZO — KO Podzagok C C C
1/66 | KO Podzanwok — 111/6613 C C D
1/66 | 111/6613 — ZO Zvolen C D D
Tab.c¢. 41:Kritické intravilanové Useky
Mesto/obec | Usek Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040
Kvalita dopravy | Kvalita dopravy | Kvalita dopravy
Krupina Zaiatok intravilanu -CSPH Slovnaft C D
CSPH Slovnaft — Namestie SNP D
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Namestie SNP — Koniec intravilanu C D

Dobra Niva | intravilan C D

Sahy Od 11/527 po OK Severna (bodo B C C
zavady)

Vysvetlivky Jednotlivé fun&né drovne znamenaju (TP 16/2015 Vdgiokapacit pozemnych komunikacii,
skratené):

Urovei A: reprezentuje viny pohyb dopravného prudu pri dodrZzani jehénep rychlosti.

Urovei B: reprezentuje eSte Yioy pohyb dopravného pridu a schophimsnévrovania je vo vnutri dopravného
pradu len vémi mierne obmedzena - medzera medzi vozidlamhdfesaodnotu 18/ok vozidla (cca 100 m).
Urovei C: reprezentuje pohyb dopravného prudu, ak je maméutie vozidiel vyrazne obmedzené. Stupe
vyraZzenia je v hraniciach prijataosti. Stav dopravy je stabilny - medzera medzdiarni dosahuje hodnotu 11
dizok vozidla (cca 67 m).

Urovei D: reprezentuje pohyb dopravného pridu, akiza klesa jeho vdna rychlog. Vanos’ manévrovania
vozidiel vo vnatri dopravného pradu je vyznamne edimena. Stugievyrazenia je vysoky. Stav dopravy je eSte
stabilny - medzera medzi vozidlami dosahuje hod8atiiok vozidla (cca 50 m).

Urovei E: reprezentuje najnizSiu fusk( Urove: pracujlicu na medzi kapacity. Na medzi kapacity &#iem
dopravny prud schopndsozptyl¥ ¢o len menSie poruchy, manévrovaies’ vozidiel je celkom obmedzena a
ponukané pohodlie je imi nizke. Vozidla sa pohybuju nizkymi rycldosi prevazne v koldnach. Stav
dopravného pradu sa meni od stabilného k nestabilnédosahuje sa kapacita komunikacie/jazdného pasu
medzera medzi vozidlami dosahuje hodnotiZ6kdvozidla (cca 33 m).

Urovei F: reprezentuje rozpad pradu vozidiel. Takéto pripadstavaju napr. pri dopravnej nehode alebo ak sa
vyskytne kongescia v dopravnom prade &p@richadzajicich vozidiel je ¥8i, ako mbze prejsledovanym
usekom a v predpokladanych situaciach naprél@&piych hodindch. Doprava kolabuje, t.j. dochadzgejk
zastaveniu a vytvaraniu zapchy a tvoria sa koléogidiel v spathom smere pohybu dopravného pruaddoipr
sa strieda posuvanie a zastavovanie. Tato situs&iapd vyrieSi aZz po podstatnom zniZzeni intenzity dophaon
pradu. Krizovatka je prazena - medzera medzi vozidlami dosahuje hodnatsimako 1 &ka vozidla.

Na zaklade kapacitného posudenia, vSetky z posaazon dietich Usekov, ktoré dosiahli
funkénl Urovés E a F, mozno charakterizavaako pré&azené a nebudl vyhovava
vyhladovym dopravnym narokom.

Useky dosahujlice stupévality dopravy D nie su sice kapacitne prelemé, ale nedpaji
poZiadavku kvality dopravy pre cesty . triedy, gteré sa pozaduje stupeC*.

Z vysledkov kapacitného posudenia vyplyva, Ze kipamedostattnos’ sa najskor prejavi
na ceste 1/66, aj kkiba na dialich usekoch. Na tomtgahu sa vyskytuje aj vysoky podiel
tazkej ndkladnej dopravy. Do Viddu je potrebné riaShajma tieto Useky:

1) I/66 - intravilan mesta Krupina (obchvat mestaytrategickom plane rozvoja dopravnej
infraStruktary SR do roku 2020 (http://www.telecgov.sk/index/index.php?ids=160211), v
dokumente ,Indikativny zoznam navrhovanych projektstrategického planu rozvoja
dopravnej infrastruktlry”, je uvedena poZziadavka uystavbu obchvatu Krupiny (,1/66
Krupina — obchvat").

2) 1/66 — bodové zavady v intravilane mesta Saleyyhovujlice zvislé a vodorovné dopravné
znaenie a nedostatoé zabezpgenie priechodov pre chodcov v centre mesta)

3) 1/66 — intravildn obce Dobra Niva

4) 1/66 — 111/6613 — Zvolen.

C.11.18.2 Vplyvy na obyvatéstvo

Z hradiska vplyvu na obyvaitstvo mézeme &kava’ priamy negativny vplyv na bezgreos’
obyvatdéov — tak vodiov ako aj obyvafeov dotknutych obci. Negativne bude na
obyvatd'stvo vplyva aj vysSia hladina hluku a zvySena koncentraciakl@neist'ujucich
ovzduSie. Ako stresovy faktor bude pdsbloiesta 1/66 svojim bariérovymciakom. Pri
predpokladanej intenzite dopravy budu vplyvy dogranarastd, pricom ale bude Jani
obtiaZne a finafne nargné v zastavanom Uzemi rie§iotrebné protiopatrenia.
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C.11.18.3 Hluk

Trend narastu dopravy v poslednych rokoch ma zdeddls kontinualne zhorSovanie
hlukovych pomerov v okoli ciest, so stupajucim tt@m. V minulosti bola majorithdas’
hluku spbsobovana predovSetkym hospodarskymi varmidla autobusovou dopravou. To
malo vplyv aj na intenzity dopravy v dennej ac¢mej dobe. Odburavanie nékladnej
Zeleznénej dopravy ma za nasledok transport komodit ptnegsieti, ktory je rozloZzeny na
obdobie celéhoith, ¢0 ma negativny vplyv na okoliti zastavbu. Trendastir dopravy je
spojeny s investiciami ako su priemyselné parkyistické centr&i uz v rieSenych lokalitach
alebo v navaznosti na dopravne prepojené blizkéeoko

V pripade nevybudovania rychlostnej cesty R3 by hmbtrebné prevetihladinu hluku a
minimalizova’ vplyv hluku v okoli existujucich komunikacii. Vipade prekréenia limitov

by bolo potrebné realizovapatrenia na zmiernenie a eliminaciu nepriazniwgiigvu hluku

vo vnutornom prostredi budov. Museli by sa vykbrfasadne upravy giahlych fasad
rodinnych domov - vymena okien a zabudovanie zarigdna ndtené vetranie (aeromat...)
tam, kde na zaklade merani by bola preukazanaa/fiilina hluku, ako je pripustna.
Realizacia protihlukovych stien je moZné len obneedz zvéSa na pozemkoch sukromnych
vlastnikov budov akastag’ ich oplotenia. Winnog’ protihlukovych stien a vhodntsch
umiestnenia je podmienend ich vzdialaivasod osi komunikécie a rotddovymi pomermi

v priestore komunikacie.

C.11.18.4 Vplyvy na ovzdusie

V pripade, Ze rychlostna cesta R3 nebude realizovariektorom z navrhovanych variantov,
bude vplyvom narastajucej intenzity dopravy koridoesty 1/66 z#azeny emisiami
Skodlivych latok z premavky vozidiel. V tomto smemdzZzeme Sakava narast koncentracii
emisii najmé NQ CO a tuhych zrigst'ujacich latok.

C.11.18.5 Funkéné vyuzitie zemia a sidla

ZvySujlca sa intenzita dopravy bycsisom vynatila rozSirenie cesty by si vyZiadalo zaber
pao’'nohospodarskych a lesnych pléch a v niektorychliidkdn aj demolaciu zastavby a teda aj
zmeny vo funknom vyuzivani Gzemia. Vibracie sposobené vysokteniitou dopravy s 1/3
podielom tazkej dopravy v blizkosti stavieb domov mdze spésab ich poskodzovanie.
Z hradiska sidiel by doSlo k celkovému znizZeniu kvatityotného prostredia v nich vplyvom
vysokej intenzity dopravy az toho vyplyvajucehaik, emisii znéistujucich latok do
ovzdusSia a pésobenia bariérového efektu cesty I/66.

C.11.19 Sulad navrhovanejéinnosti s plathou Uzemnoplanovacou dokumentaciou

Navrhovana stavba rychlostnej cesty R3 je lokaba@/od severu na juh v Banskobystrickom
samospravnom kraji a v Nitrianskom samospravnonji. kkdradenou Uzemnoplanovacou
dokumentaciou st Uzemny planTkého Gzemného celku Banskobystricky kraj a Uzemny
plan vé¢kého izemného celku Nitriansky kraj.

Uzemny plan v&kého Gzemného celku Banskobystricky krajdalej len UPN VUC
Banskobystricky kraj) bol schvaleny Vladou SR ¢zr894/1998 da 09.06.1998, ktorého
zavaznacas’ bola vyhlasena Nariadenim Vlady Slovenskej repybli. 263/1998 Z.z. |,
ktorym sa vyhlasuje zavazgas’ tzemného planu Yeého tzemného celku Banskobystricky
kraj. Od roku 1998 boli postupne vypracované zmardoplnky, ktoré odrazali rozvoj a
potreby Uzemia kraja:

UPN VUC Banskobystricky kraj — Zmeny a dopinky 20 schvalené Zastupitstvom
Banskobystrického samospravneho kraja (ZBBSK) aiz611/2004 zo sh 16. a 17.
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decembra 2004, zavazn&ég bola vyhlasena VSeobecne zavaznym nariadenim BBSK
¢.4/2004 zo cha 17. decembra.2004, ktoré nadobudimdog’ 21.januara 2005,

UPN VUC Banskobystricky kraj — Zmeny a dopinky 10Z(oli schvalené Zastupiivom
Banskobystrického samospravneho kraja (ZBBSK)wuZ22/2007 zo sk 23.augusta 2007,
zavaznacas bola vyhlasena VSeobecne zavaznym nariadenim BBS®?2007 ktoré
nadobudlo Ginnog’ 27. septembra 2007,

UPN VUC Banskobystricky kraj — Zmeny a dopinky 20@8i schvalené Zastupitstvom
Banskobystrického samospravneho kraja (ZBBSK) wz84/2010 zo sla 18.juna 2010,
zavaznacas’ bola vyhlasena VSeobecne zavaznym nariadenim BBSKA4/2010, ktoré
nadobudlo Ginnog’ 10. jula 2010.

UPN VUC Banskobystricky kraj - Zmeny a doplnky 20bdli schvalené Zastupitstvom
Banskobystrického samospravneho kraja (ZBBSK) tz84/2014 zo tla 5. decembra 2014,
zavazn&ag’ bola vyhlasena VSeobecne zavaznym nariade€niy/2014 ktoré nadobudlo
G¢innog’ 16. januara 2015.

V ramci SirSich dopravnych savislosti rieSenéhaniaesa odporén :

»ResSpektovadopravnu infraStruktiru alokovanu a planovanu astich mimokoridorovych
ITF sieti prechadzajucich uzemim Banskobystriclsgimospravneho kraja, v tom aj cestnej
siete TEN-T Martin — Tufanske Teplice — Sa3ovské Podhradie — Zvolen — Sahy
Budapes'.

~ReSpektovd dopravnu infraStruktiru zaradenu plad eurépskych dohéd (AGR) koridory
ciest prechadzajucich uzemim Banskobystrickéhocakrajom aj E 77 (Pskov — Riga -
Gdansk — VarSava — Krakov) — Trstena — RuzomberB&nska Bystrica — Zvolen — Sahy —
(Budapes) .

V Zavéaznej ¢asti UPN VUC Banskobystrického kraja sa v oblasizvoja nadradenej
dopravnej infrastruktary v savislosti s rychlostrmstou R3 pozaduje:

6.1.2.1 vybudovénovu trasu rychlostnej cesty R3 v Gseku hranicZiboskym samospravnym
krajom - Kremnica - SaSovské Podhradie - Zvolemugiha - Sahy,

6.1.2.2. vybudova sibeznu cestu s R3 v Useku hranica Nitrianskehfa kr Krupina - Dolné
Breziny pre dopravu vylfenu z R3,

6.1.2.3. Useky, kde nova trasa R3 ajpufasu pévodnej cesty /66 rekonStrudeavyuzt’ pre
trasu subeZnej cesty s R3,

6.1.3.2. rekonstruoveacestu 1/66 v Useku Zvolen (Neresnica) - Dolné Brgako subeznu cestu s
R3 pre dopravu vykienu z R3.

V nadradenej uzemnoplanovacej dokumentacii Bansktablgého kraja je trasa rychlostnej
cesty R3 navrhovana v kategorii R 24,5/120 s tune|Baba“ v Useku od Bug po Dolné
Breziny. Vd’alSom Useku je vedena len povrchoalSie tunelové Useky navrhované nie su.
Navrhované varianty trasy R3 v Useku Zvolen — luankraja nie su uUplne v sulade s
platnou UPN VUC Banskobystrického kraja. Po uleni procesu EIA bude potrebné do
UPN VUC Banskobystrického kraja zahtntrybrany variant R3 formouralSich zmien
a doplnkov.

Pre Nitriansky kraj je v si@snosti v platnostUzemny plan regionu Nitrianskeho kraja
(2012)ktorého zavaznéag’ bola vyhlasend VZN Nitrianskeho samospravnehaaksaj2012
zo dia 14.5.2012. Tento UPN uZ bol doplneny dokumenté@meny a doplnky ¢&.1
Uzemného planu regionu Nitrianskeho kraja (2015)

V zavaznych regulativoch uzemného rozvoja Nitrianeho kraja vramci ¢asti 7.
Zasady a regulativy verejného dopravného vybaveniaavrhuje:

7.14. Rezervovakoridory pre vyliadové trasy rychlostnych ciest R3, R7 a R8 zami
Nitrianskeho kraja:
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7.14.1. koridorrychlostnej cesty R! s obchvatom mesta Sahy po jeho zapadnej stre
vybudovanim  krizovatky s navrhovanou astu  rychlostnej komunikacie  R7
obchvatom obci Tupa a Horné Semerovpe ich zapadnej strane, obchva
obce Hokove po jej zapadnej strau.

V grafickej ¢asti UPN Regionu Nitrianskeho kraja figuruje tragahlostnej cesty R
v polohe variantu B, krizovatké R3 je umiestnena juhozapadne od obce Ti katastralnom
Uzemi Dolné Semerovce. sprave o hodnoteni je naviama krizovatka R3 R7
v katastralnom Uzemi Horné Semerovc polohe variantu Aychlostnej cesty R7. tomto
zmysle navrhovand stavba nie je v sulaiplathou GUzemnoplanovacou dokumentac
Nitrianskeho kraja.

Uzemny plan mesta Zvolen

Mesto Zvolen ma ypracovant Gzemnoplanovaciu dokumentaciu me roku 2004 (SAZP
Banska Bystrica, Centrum tvorby krajiny 09/2004xethny plan presiel priebehu rokov
zmenami a doplnkami, stiasnosti su Stadiu vybavovania doslych pripomienok uz Zm
a doplnky ¢.10 zjuna 2017. \ZaD ¢.10 su premietnuté zmenydapinky nadradene
tzemnoplanovacej dokumenta— UPB VUC Banskobystrického krajaraku 2014

V Gzemnom plane je navrhnut stlade $JPN VUC Banskobystrického kraj

- vybudova / rekonStruové tah R3 (E 77 v useku Dolné Breziny Krupina na ~pruh,
kategodria R 22,5/100 s tym, Ze Usek Zvc— Dolné Breziny bude vybudovany vo J#de
v odklonenej trase v Useku Bital— Dolné Breziny s tunelom ,Baba“ v plnom profil
kategdria R 22,5/100 a usek Zvol— Dolné Breziny bude sluZi ako privadza z tejto
tranzitnej cesty, kategéria C 11,5/

Uzemny plan obce Buda
Uzemny plan obce Bwd zmarca 2007vypracoval Ing. arch. Anton Supuka, autorizov
architekt SKA, LANDURBIA B. Bystric. VUP su premietnuté ZaD UPN VU
Banskobystrického krajarpku 2004.V roku 2009 boli vypracované zmen doplnky UPN
obce Buda, do ktorych boli premietnuté ZaD UPN VUC Banskstbigkého kraja roku
2007.
V oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infraStroktje vo vz’ahu | navrhovanejinnosti
v Uzemnom plane obce akceptovana zavéaﬂé 6.1.3.1.rezervovalzemie pre novu tras
T ' rychlostnej cesty R3 useku
Budca - Dolné Breziny
stunelom Bab.
V ramci regulativoy
verejného dopravnér
vybavenia UPN obce Buad
UP navrhuje rezervova
koridor pre vedenie tras
rychlostnej cesty R3 Useku
Budca - Dolné Breziny
Sstunelom Bab, \itane
krizovatky ¢rychlostnou
cestou R1 zmysle
poziadaviek nadradeny:
dokumentac. Stavba je
zaradena do zoznan
verejnoprospesnych stavi
Ako je zrejmé obrazku, tvar

Obrazok 14 UPN obceBudia (3/2007), vyrez z ma Krizovatky rychlostnej cest
verejného dopravného a technického ries
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R1 (Zvolen — Banska Bystrica) sR2 (Zvolen —cénec) asR3 (Zvolen - Sahy)
nekoreSponduje s tvarom MUK Btal na navrhovanej trase rychlostnej cesty R3 Zvelen
Sahy. Z toho dévodu bude potrebné Gzemny plan Bbdea aktualizové.

Uzemny plan obce Ostra Luka

Obec méa vypracovany Uzemny plan obce Ostra Lukarykbol schvaleny uznesenim
obecného zastupitstva Ostra Lukac.2/2002 zo da 6.3.2002 (URBANIA, Ing.arch.
Kov&ova). V si#asnosti s v platnosti uz druhé Zmeny a doplaiRy schvalené uznesenim
obecného zastupitstvac.4/2014 zo da 14.8.2014.

Nadradena tUzemnoplanovacia dokumentéacia je preméetto UP obce vo vykrese $irSich
vztahov, v ktorom figuruje trasa rychlostnej cesty \RBolohe tunelovej trasy v kategérii R
11,5/80. Vykres funkného vyuzitia a dopravy ani zavazegs® UPN sa polohe rychlostnej
cesty R3 v katastri obce nevenuju.

Uzemny plan obce Breziny

Obec Breziny nema vypracovanu Uzemnoplanovaciumektaciu.

Uzemny plan obce Dobra Niva

Obec Dobra Niva ma na svojich internetovych strénkeerejneny navrh tzemného planu
obce z roku 2016 (09/2016), ktory vypracoval IngharBanovsky a kolektiv. Aj UP obce
Dobra Niva prebera zavazné regulativy nadradersnabplanovacej dokumentacie, ktorym
je UPN VUC Banskobystrického kraja v zneni ZaD 20¥4izemnom plane obce sa to
premietlo v navrhu urbanistickej koncepcie priest@ho usporiadania, kde je pre trasu R3
odporttané reSpektovazalozeny dopravny systém s rieSenim pléch preoplmi vystavbu
rychlostnej cesty R3.

Koncepcia rozmiestnenia novych pléch pre z4staetanjerovana prioritne do jadrovgsti
obce, kde reSpektuje povodny pbédorys obce, vymegdzempozénymi osami a ulicami. Nov
rozvojové plochy priamo nadvazuju na existujucetaaamé Uzemie obce a napdjaju sa na
stavajuci komunikény systéem.

Trasa rychlostnej cesty R3 je vedena v extravildipee zapadne od zastavatiagti, mimo
obytné Uzemie.

Uzemny plan obce Babina

Uzemny plan obce Babina bol schvéleny uznesenirongie zastupitistva v Babinegislo
4/2000, zo da 3. juna 2000. V sasnosti je vypracovany uz Doplnak5 z maja 2016,
v ktorom su zapracované zavazné regulativy nadegad@&remnoplanovacej dokumentéacie
UPN VUC Banskobystrického kraja , Zmeny a doplnk{£2 Trasa rychlostnej cesty R3 je
v katastri obce Babina reSpektovana ako prestaelsty d/66 na kateg6riu R11,5/100 vo
vyhlade s rozSirenim na R 22,5/100.

Uzemny plan mesta Krupina

V s&asnosti platny UPN mesta Krupiny bol schvaleny seném¢. 4/2004 a vyhlaseny
VZN ¢. 1/2004 da 28.1.2004. V siasnosti s v platnosti uz Zmeny a doplikll schvalené
Mestskym zastupitstvom v Krupine Uznesenind. 203/2017 zo sk 3.10.2017. Trasa
rychlostnej cesty R3 je vuzemnom plane lamimena pokh zavaznych regulativov
funkéného a priestorového usporiadania Uzemia nadradeeejnoplanovacej dokumentacie
UPN VUC Banskobystrického kraja v zneni Zmien aldigv 2014,¢o v oblasti rozvoja
nadradenej dopravnej infrastruktlry znamena:

- vybudova novu trasu rychlostnej cesty R3 v useku hranicaZgmskym krajom —
Kremnica — Sa3ovsko Podhradie — Zvolen — KrupiSahy,
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- vybudova& subeznu cestu s R3 v Useku hranica Nitrianskelfa kr Krupina — Dolné
Breziny pre dopravu vylienu z R3,

- Useky , kde nova trasa R3 opaidrasu pévodnej cesty 1/66 rekonStrudeavyuzi’ pre trasu
subeznej cesty s R3.

Bzovik
Obec Bzovik nemé spracovanu tzemnoplanovaciu dokiftie.

Devicie
Obec Dewtie nema spracovanu tzemnoplanovaciu dokumentaciu.

Hontianske Nemce
Pod’a informécii pana starostu obec ma stary Uzemny @throku 1978, novy obec zdtia
nerealizovala.

Domaniky
Obec Domaniky nemé vypracovany uzemny plan

Sebechleby

Obec Sebechleby ma vypracovany uzemny plan obo&uwz 2015 (LANDURBIA Banska
Bystrica). Uzemny plan obce ¢ita s polohou trasy rychlostnej cesty R3 v juhoogiej
Casti katastra obce v kategérii R 24,5/120.

Hontianske Tesare
Uzemny plan obce je straSieho data, uz stratilzévé pod’a 8141 ods.10 zakona 50/1976

Terany

Obec Terany ma vypracovany uzemny plan obce (LANBURBanska Bystrica, 06/2017).
V grafickej ¢asti uzemného planu sadi@ s polohou rychlostnej cesty R3 v zapadiasti
katastra obce, avSak trasa nie je totoZna s nasuidzovanou trasou, ktora je navrhovana vo
vacsej vzdialenosti od zastavarg@sti obce.

Dudince

Obec Dudince ma v platnosti Uzemny plan obce Duiihng. Arch. Marian Antal, 10/2003).
Uzemny plan péita po roku 2015 do roku 2030 s vybudovanim prejodésty 1/66 (E77)
mimo intravilan obce po je zapadnej strane, ktoeavyhadovo zaradena do siete
rychlostnych ciest s navrhovanou kategériou R 1D®/ s ponechanim rezervy pre pripadnu
Stvorpruhovu kategoériu R 22,5/100 ako cestu E77.

Hokovce )
Obec Hokovce nema vypracovany UP

Horné Semerovce
Obec Horné Semerovce nema vypracovany UP

Dolné Semerovce
Obec Dolné Semerovce nema vypracovany UP
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VysSkovce nad I@’om )
Pod’a portalu UzemnePlany.sk obec VySkovce nakbrip ma vypracovany UP v Stadiu
navrhu z roku 2012.

Hrkovce )
Obec Hrkovce nema vypracovany UP

Sahy

Mesto Sahy ma v platnosti Uzemnoplanovaciu dokumentacipragovant v roku 2001
(Architektonicka kancelaria Drahovsky a Pasztor,Sike). Dokumentacia si vyZiadala
odvtedy uz aj Doplnoki.1/2005 (vyrobna zéna (priemyselny park) v lokalida viSku®,
03/2005), Doplnoke¢.2/2006 (zmena furdkého vyuZitia Uzemia pre priemyselnd vyrobu
v lokalite na Berneckej ulici, 10/2006) a ZmehB/2008 (rozSirenie Uzemia pre priemyslenu
vyrobu v lokalite na Berneckej ulici, 03/2008).

Uzemnym planom mesta sa navrhuje priestorové vedenimiestnenie prelozky cesty 1/66
zapadnym okrajom mesta tak, aby sa z organizmuamgtkiila najméa tranzitna doprava, pre
ktor( dopravné koridory uz v &dsnosti nevyhovuju a ktora mimoriadne ruSivo ovjilye
fyzické i psychické podmienky obyvditer mesta a neunosne zhorSuje Zivotné a obytné
prostredie. V navrhovej faze Uzemného planu sa pédtnzka vybuduje v Useku od areélu
priemyselnej zony na zapadnom okraji mesta po kanm@ s cestou 111/5108. TerajSia Statna
cesta od Pimohospodarskeho druzstva po krizovatku na Homokisideovo upravi na
parametre cesty . triedy. Cestny htanyi priechod zostane v &isnej polohe.

Vyhradovo sa prelozka Statnej cesty 1/66 fitek novonavrhovanému hramiému priechodu
za Zelezninou traou ¢is. 153, kde sa napoji na novu trasu cesty M2 daviskej republike.
Tymto rieSenim sa odstrani nevyhovujuci prejazdigstnej cesty zastavangas’ou mesta
na Homoku, vyldi sa Urowiové krizovanie s na obnovu navrhovanou Zelewu tra’ou
Sahy - Dregélypalank - Vac, resp. Balassagyarmaimazni sa Koncepciou Uzemného
rozvoja Slovenska (KURS II), resp. UPN-VUC Nitrikmgo a Banskobystrického kraja
navrhované Zelezéné prepojenie Sahy — Yy Krtis - Lutenec. V celom koridore prelozky
cesty 1/66 sa Uzemnym pldnom mesta ponechava Uzemxerva pre moznésjej
vyhlradového rozSirenia na kategoriu R 22,5/80 (100)HFovciach sa navrhuje severny
obchvat obce s nadjazdom ponad Zelkaminira’.

C.Ill. HODNOTENIE PREDPOKLADANYCH VPLYVOV  CINNOSTI NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA A ODHAD ICH VYZNAMNOSTI

C.lll.1 Vplyvy na obyvatelstvo

C.I11.1.1 Vplyv hluku z dopravy na obyvatstvo

Hluk mozZno definové ako neziaduci zvuk, vyvolavajuci pocit ruSivého reprijemného
vnemu, ktory ma vo vSeobecnosti nepriazniyyndk. V urbanizovanom prostredi pésobia
Skodlivé ®&inky hluku prakticky beztasového obmedzenia na vSetsasti populacie bez
oh'adu na vek, pohlavi€j zdravotny stav. Zdroje hluku z dopravy pritom siebodové, ale
liniové, zasahujlce obyvdiay rozsiahleho Gizemia polZzddopravnych ciest. &inky zdanlivo
znesit&nych hladin hluku sa prejavuju az po dihSom pdsibleedy uz vyvolaju trvalé
narusSenie organizmu. Vysoké hladiny hluku sa prajmkamzite. Zakladnymi désledkami
hluku su:
- akuatne alebo chronické organické poskodenie slughovorganu s naslednym
ireverzibilnym poSkodenim sluchu
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- funkéné poskodenie sluchu s posunom sluchového pralahlaahlos

- zvySena nachylnésa kce a poruchy spankoveého cyklu

- prejavy subjektivneho pocitu tdzovania, rozmrzentstazkosti so sustdovanim sa,
znizenie produktivity pracedalSie.

Vnimanie hluku je vSak subjektivny pocit, ktory s&@Ze odliSov& vysokou mierou
individuality. Pre pdsobenie hluku v subjektivndjlasti boli zavedené Styri diferencované
pojmy pre charakterizacikiinku na¢loveka. Su to:

- ruSenie, ptom hluk interferuje g'alSoucinnog’ou (spankom, dusevnou pracouiaeou
komuniké&ciou a pod.),

- rozladenos a pocit nepohodlia, ktory vznika pésobenim hluke arezivany negativne
postihnutymeélovekom, skupinou,

- hluénog’, je subjektivnym pocitom nepatnog’ou hluku v konkrétnom prostredi,

- obtaZovanie, ktoré predstavuje nepriaznivé ovpbmanie Zivotného prostredia, pripadne
skupinovychéi osobnych prav.

S oiadom na individualne rozdiely v citlivosti moznon&atovd, Ze hluk je v podstate
bezprahova noxa. Pri citlivych podskupinach a jélihemch je preto nutné predpoklata
nepriaznivé dinky aj pri hodnotach vo vonkajSom prostredi poateaniZzSich, neZ su Urovne
expozicie z hadiska Statistickej vyznamnosti pre cell populaéidobne nie su jednozime

ani vysledky Studii zameranych natah hlukovej expozicie a prejavov poruch duSevného
zdravia. Nepredpoklada sa, Ze hluk je priamowimol duSevnych chordb, ale Ze sa
pravdepodobne mézZe poti€ na zhorSeni ich symptomov alebo urythtvzvoj latentnych
duSevnych poruch.

Optimalne rozmedzie hlukovej hladiny Padiska pohody pri praci a odfinku je v rozsahu
od 40 dB do 60 dB.

Vplyv hluku z dopravy a stavebr@@nosti pe@‘as vystavby

Zdrojom hluku pdas vystavby navrhovanéjnnosti je predovsetkyniazka doprava, ktora
zabezpéuje plynuly prisun stavebnych materialov na staalmalvoz prebyttného materialu.
Daldim zdrojom hluku p@s vystavby st samotné stavebné stroje a mechanidokalite
vystavby.

Tazké nakladné vozidla emituja pri jazde zvuk navar@9-80 dB. Hluk v okoli stavebnych
mechanizmov dosahuje tiez pomerne vysoké hladiiyk Bld tychto strojov je dasny a ma
vyrazne premenny, prerusovany charakter — zavisidmthu vykonavaneginnosti a od
momentalne realizovanej technologie (bagrovani@asie Strku, zhubvanie, nakladanie
atd’.). Bezné je aj spolupdsobenie jednotlivych zdrdpbwku pri s@asnej praci niekitkych
strojov a zariadeni. Narast hlukovej hladiny prsadeni viacerych strojov nema linearny,
aditivny charakter. Mozno predpoklagda&e pri nasadeni viacerych strojov narastie hlakov
hladina na hodnotu 90 — 95 dB(A). Tento hluk sadnedcloni’ protihlukovymi opatreniami
vzh'adom na premenlivégolohy nasadenia strojov a konfiguraciu terénu.

Pod’'a nariadenia vlady SR 26/2006 Z.z., ktorym sa meni nariadenie vlady¢SR22/2002
Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o technitkypoZiadavkdch a postupoch
posudzovania zhody emisii hluku zariadeni pouziganyo vonkajSom priestore, su pre
jednotlivé zariadenia pouZivané na stavbe ustarovieo pripustné hladiny akustického
vykonu v dB.
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Tab.¢. 42:Zariadenia, pre ktoré su ustanovené najvygsigustné hodnoty emisii hluku

Cisty instalovany Pripustna hladina
Typ zariadenia vykon P (kW) akustického vykonu v dB /1
Hmotnost pwW
zariadenia m (kg) od 3. januara 2006
y : . . . . . P<8 105
zhutiovacie stroje (vibréné valce, vibréné platne,
vibrazné ubijaky) 8 <P=/0 106
P >70 86+11IgP
asové dozéry, pasové nakladapasové rypadia P=55 103
P Y. P A P P>55 84+111gP
kolesové dozéry, kolesové naklgda kolesové P<55 101

rypadla - nakladse dampery, gradery, finiSéry,
zhutiova’e odpadu s nakladacim zariadenim,

pojazdné Zeriavy, nevibtaé valce, finiSéry na P>55 82+11lgP
vozovku, hydraulické tlakové zdroje
m<15 105
ru¢né drvite betdnu a zbijacie kladiva 15<m<30 92+111Igm
m>30 94+11Igm
kompresory P<15 97

V St&diu spracovania Stadie nie je mozné uvesneé typy ndkladnych vozidiel, stavebnych
strojov ad’alSich zariadeni, ktoré budu zdrojom hluku na tejewvbe. Zhotovite stavby je
povinny riadi’ sa zakonnymi odpotaniami pre spOsobily technicky stav vSetkych
stavebnych zariadeni. Zardvge povinny zabezp&® meranie hluku, ktoré pri stavebnej
¢innosti vznika a neprek¥ava’ pripustné hodnoty. Z charakteru stavby je zrejine,
prekra&ovaniu limitov hluku nebude mozné zabtganavSak zhotovitée stavby je povinny
vykonava opatrenia, aby bola ¢#a@Z? obyvatéstva hlukom p@as vystavbyc¢o najmensSia.
Moznosti opatreni na ochranu obyJat®a pred neziaducim hlukom ¢&s vystavby su
popisané ¥asti C.IV.2.4. Opatrenia na ochranu obyVatea pred hlukom.

Vplyvy p@as prevadzky

Zakladny ramec pripustnych hodn6t hluku vo vonkajSprostredi, ktoré nesmu by
stavebnouc¢innog’ou prekr@éené definuje VyhlaSka MZ SR. 549/2007 Z. z., v zneni
neskorSich predpisov, ktorou sa ustanovuju podmstbrm pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektiu hluku, infrazvuku a vibracii v
Zivotnom prostredi.

Tab.¢. 43:Pripustné hodnoty dujucich velein hluku vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty® (dB)
Kate- | Opis chraneného Gzemia Ref Hluk z dopravy Hluk
Oria alebo vonkajSieho . ; Letecka doprava Z inych
J ; J casovy Pozemna | 3ejeznigne P y
Uze- priestoru . a vodna P zdrojov
. interval b <) drahy
mia doprava L LAeq p
Laeqp Aeq,p I—Aeq,p I—ASmax,p ’
Uzemie s osobitnou ochrandu 9% 9 45 50 ) 45
l. pred hlukom, napr. kafeé veter 45 45 50 - 45
miesta, kUpEné a ligebné aredly noc 40 40 40 60 20
Priestor pred oknami obytnych 5
miestnosti bytovych a rodinnych ~ defi 50 50 55 - 50
domov, priestor pred oknami
chranenych . )
1. miestnosti  Skolskych  budov, vecer g 50 55 50
zdravotnickych zariadeni a inygh
chranenych objektov,
9 vonkajsi priestor v obytnon noc 45 45 45 65 45
a rekreanom Gzemi
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Uzemie ako v kategérii Il

v okoli dia'nic, ciest . deti ol 60 60 ) 50
a I triedy, miestnych| .

1. komunikacii s hromadnoy  VECer 60 60 60 - 50
dopravou, Zeleztinych drédh a
letisk, mestské centra noc 50 55 50 75 45
Uzemie bez obytnej funkcie B deit 70 70 70 . 70
bez chranenych  vonkajSich

V. priestorov, vyrobné z6ny,  veder 70 70 70 - 70
priemyselné  parky, areal
ZAvodov noc 70 70 70 95 70

Poznamky k tabile:

 Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozevkezasnezeny terén.

b pozemna doprava je doprava na pozemnych komuadtéeratane elekttikovej dopravy.

© Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusdesgzninej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluziebemé

na nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotisale®’ pozemnej a vodnej dopravy.

9 pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objeddauplatuji vcase ich pouzivania, napr. $kolydas vywdovania

okolie je
1) L’JZG:T]ie do vzdialenosti 100 m od osigitiej kd'aje Zelezrinej drahy,
2) Gzemie do vzdialenosti 500 m od okraja pohyboypldch letisk, Gzemie do vzdialenosti 1 000 m sidvaletovych a
pristavacich drah a Uzemie do vzdialenosti 1 00@drkolmého priemetu genych letovych
Referedny c¢asovy interval jecasovy interval, na ktory sa aghuje posudzovana alebo pripustnd hodnota.
Referedny casovy interval je

pre dei od 6° do 18°h (12 hod),

pre veer od 18°do 22°h (4 hod),

pre noc od 2%do 6°h (8 hod).
Po uvedeni rychlostnej cesty R3 do prevadzky shlogna cesta stane novym liniovym zdrojom
hluku v Gzemi. Vybudovanim rychlostnej cesty skka€ag’ intenzity dopravy presunie na rychlostnu
cestu. Tym sa spolu s dopravou presunu aj sprigévowepriaznivé vplyvy dopravy ako su hluk
a emisie latok zrstujacich ovzduSie. Zarowedoéjde k zniZeniu nepriaznivych vplyvov
dopravy najma v obciach, ktorymi vé&&snosti prechadza hlavna dopravn&aza t.j.
v obciach, ktoré lezia na hlavnotiahu cesty 1/66. Na jednej strane budet meevadzka
rychlostnej cesty R3 vyznamne pozitivny vplyv takde sa zniZzi intenzita dopravy
o tranzitni dopravu s Ykym podielom nakladnej dopravy. Na druhej stranev@dzkou
rychlostnej cesty sa z¥si Uzemie zasiahnuté hlukom z dopravy, hluk sairiodé lokalit,
v ktorych podobné vplyvy doteraz nepdsobili. Kvaatfvnym vyjadrenim miery hluku, akou
bude vplyvd prevadzka na rychlostnej ceste R3, sa zaoberalakomh Studia

(DOPRAVOPROJEKT a.s. 2018).

Za (&elom predikovania hluku v Gzemi v okoli rieSengjstr bol vytvoreny pracovny 3D
model s vyuZitim programov Autodesk Civil 3D a @toearth prd™. Model Gzemia zatia
terén v Sirke cca 1000 m vramci celefzky rieSeného koridoru. Podrobny et

z pracovného modelu je znazorneny v Hlukovej StDOPRAVOPROJEKT a.s, 2018),
ktor& je prilohou spravy o hodnoteni.

V tomto modeli bola vykonana celkova predikcia Si@ehluku od navrhovanej rychlostnej
cesty R3 a boli tu zadefinované miesta pre ¥§@ee body, pre ktoré je charakteristicke to,
Ze sU umiestnené v najnepriaznivejSich polohaciméaa zaiatkoch zastavby najblizSej
k rychlostnej ceste. Umiestnenie vypavych bodov (VB) v modrom &rvenom variante,
ako aj ich vzdialenasod osi rychlostnej cesty uvadza nasledujucalteu

Tab.¢. 44:Umiestnenie vy@tovych bodov

Vzdialenost od osi Vzdialenost od osi
VB Poloha Vyuzitie R3 [m] R3 [m]
variant modry variant ¢erveny
1 Breziny byvanie 147,76 147,76
2 Breziny byvanie 429,82 429,82
3 Podzamcok byvanie 132,89 132,89
4 Dobra Niva byvanie
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5 Babina byvanie

6 Babina byvanie 24,91 24,91

7 Krupina byvanie 26,19 26,19

8 Krupina byvanie

9 Krupina byvanie

10 Krupina byvanie

11 Devicie byvanie 27,73 27,73

12 Rakovec byvanie 80,40 80,40

13 Domaniky byvanie 183,52 183,52
14 Hontianske Tesare byvanie 270,09 270,09
15 Dudince nebytové 125,49 125,49
16 Horné Semerovce byvanie 50,77 50,77

17 Hrkovce byvanie 351,29 351,29
18 Preselany byvanie 355,57 355,57
19 Homok byvanie 209,21 209,21

Znézornenie polohy vym@tovych bodo

Obrazok 15Znazornenie polohy vyptovych bodo

Pre predikciu hlukového fazenia Uzemia boli vyuzité Gdaje o predpokladanggnzite
dopravy na dotknutej cestnej sieti adrilohy | Studii realizovattnosti ¢ag’ C.2 Doprava
HBH Projekt spol. s.r.0. 03/201tNa zaklade dopravnych charakteristikaafiguracii terénu
boli metodikouNMPB Route 96 (vychadzajucej francuzskeho Standardu XPS-133)
aprogramom CadnaA spitané izofony dopravného hluku, na celej plochgamgho GUzemi:

Vstupnymi parametrami pre vypet Laeq Z cestnej dopravy boli:
= priemerny poet vozidiel, ktoré prejdd danym profilom komunikéaa 24 hoc
= podiel nakladnych vozidiel a autobusov v dopravrprade
» rychlog’ vozidiel,
= Sirka vozovky (poth kategorie navrhovanej komunika
= pozdZny sklon posudzovanych Usek
= povrch vozovky

Vo vypcaite bolo uvazované s rychlimi vozidiel na rychlostnej ceste v = 130 km/h
osobné automobilya = 90 km/h pre nakladné automobily. VySka &tanych izofon hlukt
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nad terénom pre celé rieSené Uzemie je 4,0 m. ygocte sa uvazovalo len so zloZzkou hluku
Sireného vzduchom a okolitym terénom prevazne peéhid charakteru v gasnom stave
poznania. P&tany bol prvy odraz. Vramci nastavenia meteoriglogch podmienok
vypoctovy model uvazoval s priaznivymi podmienkami Siaezvuku v pomere 100 % v noci,
75 % veer a 50 % cez die Ako vypaitovy rok bol pouzity rok 2040.

Tab.c¢. 45: Vysledky predikcie hluku vo vypavych bodoch pdd variantnych rieSeni ako aj
prekracenie povolenych hladin hluku je uvedeny v nasledjijabuke:

limit [dB] I..Ae,JI [dB] ) .L,\e,JI EdB] ) prekrocenie [dB] prekrocenie [dB]
VB variant modry variant cerveny
den | veler | noc denn | vecer | noc denn | vecer | noc | den | veCer | noc | denn | vecer | noc
1 | 500 500 450 | 525 | 51,8 | 478 | 525 | 51,8 | 478 | 25 18] 28] 25 18| 28
2 50,0 50,0 | 45,0 | 50,9 50,5 | 46,8 | 50,9 50,4 | 46,7 | 0,9 05| 1,8| 0,9 04| 1,7
3 50,0 50,0 | 45,0 | 47,4 47,2 | 43,7 | 47,7 47,5 | 44,0
4 50,0 50,0 | 45,0 | 494 49,9 | 46,7 | 49,4 49,8 | 46,7 1,7 1,7
5 | 500 | 50,0 450 | 56,0 | 553 | 51,5 | 56,5 | 55,9 | 52,2 6 53| 65| 65 59| 7,2
6 | 60,0 60,0 50,0 | 558 | 556 | 552 | 59,1 | 585 | 54,7 5,2 4,7
7 60,0 60,0 | 50,0 | 49,0 48,7 | 45,1 | 18,6 18,5 | 15,1
8 60,0 60,0 | 50,0 | 48,0 47,9 | 44,4 | 52,2 52,2 | 48,8
9 60,0 60,0 | 50,0 | 51,1 50,2 | 46,2 | 50,8 49,9 | 45,9
10 | 50,0 | 50,0 | 450 | 52,0 | 52,0 | 486 | 50,9 | 51,0 | 47,6 2 2| 36| 09 1| 26
11 60,0 60,0 | 50,0 | 44,4 444 | 41,1 | 44,4 44,4 | 41,1 - - - - - -
12 | 60,0 | 60,0 50,0 576 | 572 | 53,5 | 57,6 | 57,2 | 53,5 35 3,5
13 50,0 50,0 | 45,0 | 46,0 45,7 | 42,1 | 46,0 45,7 | 42,1
14 50,0 50,0 | 45,0 | 48,9 48,4 | 44,7 | 48,9 48,4 | 44,7
15 | 70,0 70,0 | 70,0 | 56,4 56,0 | 52,2 | 56,4 56,0 | 52,2
16 | 60,0 60,0 | 50,0 | 58,3 57,5 | 53,6 | 58,3 57,5 | 53,6 3,6 3,6
17 50,0 50,0 | 45,0 | 45,6 45,3 | 41,7 | 45,6 45,3 | 41,7 -3,3 -3,3
18 50,0 50,0 | 45,0 | 49,6 49,1 | 45,3 | 49,6 49,1 | 45,3 0,3 0,3
19 50,0 50,0 | 45,0 | 45,0 45,4 | 42,3 | 45,0 45,4 | 42,3

Grafické znézornenie hlukovej ta&e pre jednotlivé variantné rieSenia je prezeméva
v hlukovych mapéach, ktoré su v prilohe spravy orwoteni, Hlukova Studia
(DOPRAVOPROJEKT a.s. 2018).

Zo zaveréneho vyhodnotenia v Hlukovej studii vyplyva, Ze :

- v stasnosti je zdrojom hluku v hodnotenom Uzemi napui@mobilova doprava na ceste
I/66 ako aj Zelezkina doprava na gdiahlej trati¢. 153;

- v koridore trasy 1/66 prirodzene dochadza k pa&bwaniu hlukovych limitov v obciach
a mestach pred najblizSou zastavbou stojacou @avnbim dopravnoniahu;

- vo vyhadovom roku bude hlavnym zdrojom hluku navrhovarhlostna cesta R3 spolu
S existujucou cestnou a Zeleamou si¢ou.

Hlukova Studia navrhuje pre zabegemie pripustnych hodnét dujucich velgin hluku

v Uzemi protihlukové opatrenia.

Cerveny variant

V ¢ervenom variante sa navrhuju protihlukové stenyodlaranu Gzemia pred nadlimitnym

hlukom v Useku: Ostrd Luka — Breziny, Breziny, Behi Krupina, Rakovec, Hontianske
Tesare, Horné Semerovce a Sahy. Pri kdpe meste Dudinceéola na zaklade poZiadavky

MZP navrhnuté protihlukova stena za&elom dodrzé prisnejSie pripustné hodnoty pre Gzemie
s osobitou ochranou (kat. uz. 1.).

Celkovy rozsah navrhovanych protihlukovych opatregervenom variante je 13 125 m

protihlukovych stien.
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Modry variant

V modrom variante sa navrhuju protihlukové stenyat&iranu Uzemia pred nadlimitnym
hlukom v Useku: Ostra Luka — Breziny, Breziny, BehiKrupina, Rakovec, Hontianske
Teséare, Horné Semerovce a Sahy. Pri Rdpe meste Dudinceola na zaklade poZiadavky
MZP navrhnuta protihlukova stena z&elom dodrza prisnejsie pripustné hodnoty pre lGzemie
s osobitou ochranou (kat. Uz. I.).

Celkovy rozsah navrhovanych protihlukovych opatremhodrom variante je 13 080 m
protihlukovych stien.

Zeleny subvariant

Vzhradom na subeh tr&rveného a modrého variantu so zelenym subvariaptoKrupine
su PHS svojim rozsahom v zelenom subvariante elenu@é obom variantom a od km 4,5
totoZné s rozsahom pre modry variant.

Oranzovy subvariant
V oranZovom subvariante nie je potrebné uvaZ@varotihlukovymi stenami.

Pri vSetkych protihlukovych opatreniach bolo uvaa® s vySkou protuhlukovej steny 3 m.
V pripade, kde by protihlukové steny nepoetali, alebo neboli efektivne, je mozné riesi
sekundarne fasadne opatrenia. Pripadné fasadneemipata predpokladaja na jednom
objekte v km 19,950 lavo (km cca 4,860 modrého subvariantu) av km (D \Xtpravo

v modrom variante (km cca 4,710 modrého subvarjaiavrh tychto zmigtujucich optreni
musi by potvrdeny monitorovacimi pracami.

Lokalizacia, dZka a umiestnenie navrhovanych protihlukovych sigepodrobnejSie uvedena
v ¢asti C.IV.2.4 Opatrenia na ochranu obyVatea pred hlukom.

C.I11.1.2 Vplyv emisii z dopravy na obyvdstvo

K hlavnym faktorom, ktoré je mozné ¥ddiska vplyvu na zdravie obyvéistva pokladé za
vyznamneé su predovSetkym Skodliviny v ovzdusi dgxdusika NQ z nich najma N@ TZL
(tuhé zneistujuce latky) frakcie P, benzén, S@a pachove latky.

Popis hlavnych zrigst'ujacich latok ovzduSia z liniovych zdrojov zitenia.

Oxidy dusika (N¢) su zmesou oxidu dusiého (NQ) a dusnatého (NO). Vznikaju pri
vysokych teplotach spjavania, kedy sa atoméarny kyslik viaze s dusikonN@aa ten vo
vyfukovom potrubi rychlo oxiduje na N@espektived’alSie oxidy dusika. Oxid dusty je
plyn s dusivym z&pachoruchovo postihnuty od koncentracie 0,2-0,4 mgimyvolava
dradzdenie dychacich ciest a vzostup ich odporpaZl0-15 minatach expozicie. Osoby
s chronickym zapalom priedusSiek reaguju skor a astinst najcitlivejsi, ich stav sa daa
zhorSova u? pri koncentraciach 0,6 mginPri expozicii Siestich tymv koncentraciou 0,64
mg/nt nastavaju zmeny Wficnej Struktdre a viicnom metabolizme. V letnych mesiacoch
sa NQ podid’aju na vzniku fotochemického smogu, ktorého hlave@iag’ou je prizemny
oz6n. Tento smog ma vyrazné drazdiv&inky na @i, dychacie cesty, najmd u deti
a alergikov. Znizuje odolndsproti virusovym ochoreniam, bronchitide. Celkovgodiel
priblizne 30% na emisiach N@ SR maju prave mobilné zdroje.

Oxid uhdnaty (CO)sa tvori pomerne vo Vkom mnozstve pri sffavani bohatych zmesi

v zazihovych motoroch. Pri sfmvani chudobnych zmesi je typické pre naftové motory so
vstrekovanimlahkoodpariténého paliva, objavuje sa CO v spalinach, len v tteppmiere.

Da sa zovSeobeahize pritomnod vaSieho mnozstva CO v spalindch benzinovych motorov
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je zapréinena davkovacimi zariadeniami, ato ich reguldcioapr. karburtora resp.
vstrekovacieh@erpadla a pod.

CO je silne toxicky plyn, ktory sa viaze na krvnarkivo hemoglobin, za vzniku
karboxyhemoglobinu blokuje okystivanie tkaniv. Ma tristokrat ¢aiu afinitu ako kyslik. Je
rahsi ako vzduch, pomerne rychlo stipa z dychacejy zariedi sa. Nebezpey je
v uzavretych priestoroch (garadze) a v miestachlgm a $aZzenym prevetravanim (tunely,
krizovatky uzkych ulic s vysokymi domami a pod.)péSobuje sponfavanie reflexov
a zvysuje vyskyt bolesti hlavy.

Oxidy siry (S najma oxid sidity su dalSou sdag’ou emisii zo sdavacich motorov.
Vytvaraju sa pri sgamvani z paliva &iastaine aj mazacich olejov pre zlepSenie ich vlastnosti.
Pdsobia drdzdivo na dychacie cesty a pravdepodghispievaju k vzniku chronickych
ochoreni dychacieho systému (chronicka bronchiteafyzém puc, bronchialna astma).
Vysledkom drazdenia je konstrikcia priedusSiek @&g@usSnic s naslednym zahlienenim
dychacich ciest. V zimnych mesiacoch je ich domimagm p6évodcom sgavanie uhlia

v kureniskéch.

Benzén gHgje cyklicky ulovodik a kvapalina, ktora sa odparuje do ovzdudmo toxicku
latku, pri vdychovani sa dobre vstrebava a dostévgitca do krvi. Pri dlhodobom pésobeni
vysSich koncentracii benzén poSkodzuje tvasmvenych krviniek, p&en a zhorSuje imunitu
(obranyschopna's organizmu). NavySe ide o dokazany karcinogén, ykton6ze u
exponovanych osob vigéspo dihSej dobe k vzniku zhubnej leukémie. Rodysledkov
doterajSich vyskumov su najcitlivejSie na benzét de 12 rokov Zivota, tehotné zeny a
mladé Zeny. VzFadom na to, Ze benzén je typickou Skodlivinou omabilovej dopravy (je
sitag’ou benzinov a je obsiahnuty vo vyfukovych plynoctotonovych vozidiel), je
ochrannym opatrenim minimalizacia pobytu deti bvgith oséb v miestach jeho zvySeného
vyskytu, t.j. na frekventovanych krizovatkach, renbinovyché¢erpacich staniciach, ale aj v
motorovych vozidlach.

Tuhé castice (polietavy prah) spdsobuju lokalne drézdend¢ adychacich ciest. Zatiao

v&Sie castice sU z dychacich ciest odstraané kychanim, k#iSm, pohybom riasiniek
a sekréciou hlienowastice pod Jum sa dostavaju do dolnych dychacich ciest alde,kde
posobia drazdivo alebo aj toxicky, ak sU na ne dims@né toxické latkytazkée kovy,
organické latky, PAU). Na tuhéastice sa tiez viazu mikroorganizmy a tak tvoristge
prenosu réznych infékych ochoreni.

.....

uhrovodikov, ale aj inych (nespalenérlofodiky, aldehydy, kystniky dusika, organické
kyseliny, peroxidy a iné).

Vplyvy p@as vystavby

V procese vystavby sa pri liniovych stavbach prétgma zvySené mnozstvo prachovych
Castic zo staveniska a z pristupovych komunikacichedalSi prenos vplyvom virenia
vzduchu. Zhotoviteje povinny udrziavéapristupové komunikacie a vsetky cesty, ktoré budu
sluzit pre staveniskovl dopravu, v bezpraSnom stave \eeriskovl dopravu organizova
najma v blizkosti obytnych oblasti tak, atxyy najmenej dochadzalo ku zvySenej koncentracii
tuhych zneist'ujucich latok v ovzdusi.

Zhotovitd’ stavby musi postupovapod’a bezpeénostnych Standardov, planu organizacie
vystavby a prisluSnych predpisov aby doésledne yptal k obmedzeniu praSnosti. (v
rozsahu maniputamych pléch ide najma o Mienie, ¢istenie, kropenie..). Podrobnosti su
charakterizované v prilohe3 k vyhlaske MZP SR. 410/2012 Z. z. ktorou sa vykonavajl
niektoré ustanovenia zakona o ovzduSi.casti Il. VSeobecné technické pozZiadavky a
vSeobecné podmienky prevadzkovania sa poZzadujgnmostiach, pri ktorych mézu vznika
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prasné emisie vyuZitechnicky dostupné prostriedky sl'adom na primeranésiakladov na
obmedzenie prasnych emisii.

Pre obdobie vystavby rychlostnej cesty bude vyprang projekt monitoringu na zaklade
ktoreho bude p&as stavby vykonavany aj monitoring Zistenia ovzdusia.

Vplyvy p@as prevadzky

Emisna Stadiu v ramci spravy o hodnoteni navrhoyatinosti predmetnej stavby
Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy vypracoval DOPRRROJEKT a.s. 2018.

Zakladnym vstupom pre vypet produkcie emisii z dopravy do ovzduSia bola rinti&
dopravy pre vyhadovy rok 2040. Vyp&et bol zalozeny na metodike TALuft2002, ktora
vychadza zo smernice Eurdpskeho parlamentu a R@8/30/EC z 22. aprila 1999 tykajucej
sa limitnych hodnét oxidu stiitého, oxidu dusgitého a oxidov dusika, hmotnyafastic a
olova vo vonkajSom ovzduSi. Pre stanovenie konéeigrskodlivych latok od dopravy v
ovzduSi bol pouzity predéky program CadnaA s modulom APL, ktory umoje vypaet
Skodlivin pomocou disperzného modelu Austal2000Gatman Environmental Protection
Agency pracujuceho na zaklade Lagrangeovho modeiptylu. Emisie rieSenych cestnych
Usekov zavisia od emisnych faktorov, priemernycmngeh intenzit dopravy, percenta
tazkych vozidiel, rychlosti vozidiel a refekg@ho roku.

V emisnej Stadii bol vyhodnotenydy vplyv tychto zne&istujucich latok:

Oxidy dusika (NOy) — su zmesou oxidu dé#ého NG a dusnatého NO. Pri djmvani sa
uva’neny NO kyslikom oxiduje na NO Je to plyn s dusivym zapachom, ktory je
postrehnuttny od koncentracie 0.2 aZ 0.4 mgnPri koncentracii 3 az 9 mgfrvyvolava
dradzdenie dychacich ciest.

Tuhé ¢&astice a poletavy prach (PM) -spdsobuje lokalne draZzdeniéi @ dychacich ciest.
VacSie castice su z dychacich ciest odstranendédmsa kychanim, maléastice sa dostavaju
do dolnych dychacich ciest a dtp, kde pdsobia drazdivo alebo aj toxicky, akad@zké
kovy a organickée latky. Na tulé@stice sa tiez mdzu viazanikroorganizmy a vytvaracestu
prenosu infeknych ochoreni.

Benzén (GHg) — patri medzi aromatické libvodiky. Ide o bezfarebnu kvapalni chemicku
latku bez zjavného zapachu, je to vysoko prchahérava latka rozpustnd vo vode. Do
organizmu sa dostava inhalaciou, konzumaciou pitregly a potravy.Cisty benzén je
pridavany do benzinu ako prisada na zvySenie oké&nugisla.

Vzhradom na vEkG pripustnd limitnG hodnotu 10000 pg/mre CO nebola tato $kodlivina
pre cestnu doprawialej vyhodnocovana.

Vo vypccte boli uvazované priemerné klimatické podmienky@delovy prepéet uvazoval

aj s terénnymi charakteristikami v zmysle pouzit@hgitalneho terénneho modelu. Pouzita
metodika nezofadiuje resuspenziu tuhyckastic z povrchu komunikacii. Vo vygtovom
modeli nie je zohadnené vetranie tunelov. Model neza@hemisie pochadzajuce z miestnych
zdrojov a ani z okolitych ciest ktoré neboli zahgudo vypdtu. Sleduje sa len prispevok
Skodlivin od vozidiel jazdiacich na rieSenej konkainej sieti na zaklade dodanych
dopravnoinzinierskych Gdajov. Skodliviny st &fiané ako priemerné hodnoty presmg
interval.

Zavery emisnej Studie

Predpokladana produkcia skodlivin z automobilovegprdvy na predmetnej stavbe je nizka.
Pripustné réné koncentracie zgistujucich latok v ovzduSi produkovanych dopravou po
navrhovanej rychlostnej ceste nebudu prékvané a su hlboko pod platnymi hygienickymi
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limitmi. Na hraniciach zastavby sa predpokladajisgpevky v hodnotach o vySe 40x nizSich
nez je stanovené limitnymi hodnotami. V na$th priblizeniach trasy k zastavbe su
navrhované protihlukové steny, ktoré samotné tvbeaedéru aj vénému Sireniu emisii do
okolitého priestoru.

Znesistenie  ovzduSia vplyvom produkcie emisii z cestndppravy pri  danych
predpokladanych intenzitdch nebude predstat/adeavotné riziko.

Hodnoty emisii hlavnych zdestujucich latok z dopravy na rychlostnej ceste R@ pr
posudzované varianty navrhovadgjnosti su znazornené v grafickej prilohe emisnéglie,

ktor& je prilohou predmetnej spravy o hodnoteni.
C.I11.1.3 Bezp&nog’ dopravy

Na slovenskych cestach dochadza kazdy rok’kérau p@tu dopravnych nehéd, pri ktorych
dochadza k Mkym materialnym Skodam, ale aj k zraneniam a amrtigastnikov cestnej
premavky. V sulade s politikou EU je bien aj SR znizovaumrtnos na cestach a prispie
k zastaveniu percentualneho narastdgtpalopravnych nehéd. Treba povédde zatiéi sa
nedari tento cienadiiat’ i ked’ paset dopravnych nehdd postupne klesa a &gposmrtenych
a zranenych pri nich.

Na Slovensku doSlo v roku 2017 ku 14 013 dopravmghodam (DN), pri ktorych bolo
usmrtenych 250 dastnikov, 1127 bol@dazko a 575Tahko zranenych. V Banskobystrickom
kraji sa v roku 2017 stalo 1423 DRp je o0 116 viac ako v roku 2016. Usmrtenych pri DN
bolo 36Tudi, t.. 0 1 menej ako v roku 2016. V Nitrianskdmnaji sa v roku 2017 stalo 1728
DN, ¢o je 0 31 DN viac ako v roku 2016, zahynulo primR0 &astnikov, 104 bol@azko
ranenych a 78Bahko ranenych.

Jednym z najdélezitejSich ¢mv vystavby diéinic a rychlostnych ciest je vytvorenie
podmienok pre zlepSenie dopravno - bé&mpstnej situacie, ktora v danom pripade suvisi
s odklonenim dopravy mimo intravilan sidiel, kdesysokym rizikom dopravnej nehodovosti
husta doprava a zvySeny pohyb peSi&stnikov premavky a cyklistov.

Pri hodnoteni prevadzkovania novej cestnej komumika Hadiska dopravnej nehodovosti sa
vychadza z predpokladu, Ze zniZenie intenzity aotolovej dopravy v intravilane vytvori
podmienky pre bezgaejSiu automobilovi a peSiu premavku. Ztohto ljpoln je
smerodajnym kritériom podiel zostatkovej dopravypdaodnej komunikaciiZ prerozdelenia
dopravy na trasu rychlostnej cesty R3 ana ce€@ jé¢ zrejmé, Ze obidva navrhované
varianty R3 su z dopravnéhdadiska porovnat@mé. V oboch navrhovanych variantoch
dochadza rovnako k &ahieniu pdvodnych ciest od dopravy. Na zaklade dopjavn
progndzy pre stav s realizaciou rychlostnej cestyaRpre stav bez realizacie rychlostnej cesty
R3 v¢asovych horizontoch rokov 2030 a 2040 m6zeme ktné&ta

- vroku 2030 v pripade realizovania rychlostnestgeR3 poklesne doprava na ceste 1/66
v porovnaténych usekoch o 14,5% — 89,6% . Nakladna dopraviepo& o0 59,6% - 94,7%.

- v roku 2040 v pripade realizacie rychlostnej ¢d88 poklesne doprava na poroviriatgch
usekoch cesty 1/66 0 10,1% - 89,6%. Nakladna d@ppmklesne o 60,0% - 94,7%.

Dopravn&ag’ Studie realizovat®mosti uvazuje v koridore rychlostnej cesty R3 Zvolé&Sahy
s poklesom p&u dopravnych nehdd so sniimgmi nasledkami o 14,34%, so zranenim
0 14,15%, s materialnou Skodou 0 9,24% a celkgqwokesom p&tu DN 0 10,68%.

Aby boli tunely pre uZivatev bezpéné, musia vyhovouabezpénostnému Standardu.
Z hradiska bezpmostného vybavenia tunelov sa u nas musi posttipbhkevne v zmysle
Nariadenia vlady SR. 344/2006 Z.z., TP 099 Protipoziarna beénos’ cestnych tunelov a
TP 049 Vetranie cestnych tunelov. Predpis TP 0@8i rk’icové otazky spojené s
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bezp€nogou, pricom na prvom mieste je bezfg evakuacia oséb z horiaceho tunela do
priestoru neohrozeného poziarom, a to najma ake@zachrana. S tym suvisi aj poziadavka
zabrani Sireniu pozZiaru a dymu, umoZnbdvod tepla a splodin horenia z tunela a v
neposlednom rade umoEniléinny a bezpény zasah ha&ov. V tejto suvislosti su
rozhodujucimi prvkami bezgaosti Unikové cesty z tunela, ich poloha a vybaeewetranie
tunela, zariadenia umddjuce skoru identifikaciu a lokalizaciu poZiaruieztzariadenia na
komunikaciu s uzivateni tunela. Ide najma o opatrenia tykajuce sa itfuafiry tunela —
stavebného rieSenia a technického vybavenia. Prdladiska poziarnej bezpeosti su
cestné tunely vybavené bezZpestnymi stavebnymi prvkami ako sU nudzové zalivy,
prejazdné priene prepojenia, priechodné phiee prepojenia, nudzové chodniky a SOS
vyklenky s hydrantmi v kazdej tunelovej rare a agp&€nostnymi prvkami, ktoré v pripade
kritickej situacie v tuneli okamzite upovedomiawsné a zachranné zlozky.

Aj ked’ k dopravnym nehoddm v tuneloch nedochadZanveéasto, ich nasledky su omnoho
hrozivejSie ako na cestach vonku. Obmedzeny prigsttuje priestor na pripadné vyhnutie sa
zraZzke a zaroveaj faZuje unikovu cestu. ESte ¢&m rizikom je vznik poZziaru v tuneli

a likvidovanie jeho nasledkov ato tak z patlu &astnikov nehody ako aj z pddu
zachrannych zloZiek, a to najma z dévodu obmedzepéistupu denného svetla a vzduchu.
Pri poziaroch v tuneloch dochadza nielefakkym poskodeniam zdravia, stratdm Zivotov, ale
aj k stratam a poSkodeniu majetku vratane samothétada, ktory sa musi nasledne odstavi
Vzhladom na vEmi zriedkavy vyskyt vEkych poziarov, vé&Si paet obeti v cestnych
tuneloch maju na svedomi nehody, pri ktorych nesl®jdooziaru a ktoré sa ozngl ako
mechanické nehody. Vysledky analyz dopravnych nehfutheloch dokazuju, Ze pet obeti
dopravnych neh6d v tuneloch s obojsmernou premaykowyssSi ako p&et obeti nehdd v
tuneloch s jednosmernou premavka@o, jednoznane indikuje, Ze tieto tunely su menej
bezpené.

Tunely navrhované na variantnych rieSeniach stawlohlostnej cesty R3 su zlddiska
vedenia pozemnej komunikacie ako jednosmerné s dvamelovymi rdrami pre kazdy
dopravny smer. Tunely musia vyhovévaoziadavkam poziarnej bezpesti, bezpénosti a
ochrany zdravia 0sob, plynulej a beapej jazdy vozidiel a tiez podmienkam hospodarnasti
minimalnej narénosti na pracnasudrzby tunela v prevadzke.

C.ll1.1.4 Socialne a ekonomické dosledky a suviglos

Socialnoekonomické dinky pripravovanej stavby sa prejavia po realizésiavby ako
dosledok vysSej technickej trovne navrhu opratasiému stavu. Socialne efekty sa prejavia
u uzivat&ov rychlostnej cesty zvySenim ich beZpesti a v poklese¢asu cestujucich
osobnych vozidiel a v autobusoch.

Rychlostna cesta R3 ma v ramci koncepcie rozvogngeh komunikacii v snahe napini
hlavny intenzifik&ny cie’, ktorym je dobudovanie novej kapacitnej rychlogtoesty,
vyhovujucej sdasnym a vybadovym narokom na dopravu v danom uUzemi. Dévodom
vystavby je zvySenie plynulosti a beZpesti dopravy a zlepSenie Zivotného prostredia.

Technicko — ekonomickeé vyhodnotenie stavby rychiestcesty R3 Zvolen - Sahy
v jednotlivych variantoch rieSenia bolo vykonanédmci Studie realizovataosti (HBH
projekt 2015).

Ekonomicky rozbor Studii a projektov cestnych d'niignych stavieb sa vykonava pomocou
nakladovo - vynosovej analyzy. Analyza je zaloZzeagyorovnani a zhodnoteni pozitivhych
aj negativnych vplyvov tychto stavieb na doprava, akolie komunikacie a na potrebné
zdroje v p&aznom vyjadreni. Sledované su naklady a vynosjapaystavby a prevadzky
rychlostnej cesty a to jednak na rieSenej rychkjsteste, ako aj na ovplyvnenegj sieti
suvisiacich komunikacii.
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V Stadii realizovaténosti boli vyhodnotené nasledovné varianty smerow@denia trasy:

1. koridor 1: Hronsky B#adik — Sarovce — Stirovo

2. koridor 2 : Zvolen — Sahy

3. koridor 3: Caradice — Levice — Sahy

4. koridor 4: Caradice — Sarovce — Sahy
Pre potreby spravy o hodnoteni sa budeme zabbdéea technicko-ekonomickym
vyhodnotenim koridoru 2, Zvolen — Sahy, ktory jegmetom posudzovania.

Koridor 2 Zvolen — Sahy bol vyhodnoteny ako korid®najmensimi implemersaymi
rizikami, najma Waka suladu s Uzemnymi planmi. Zardveredstavuje najnataejSie
podmienky pre vystavbu, kvoli Vekému p@tu mostnych objektova tunelom.

Podobne ako koridor 2 Zvolen — Sahy, Ziaden z postahych koridorov nedosahuje
podmienky ekonomickej efektivnosti.

Z hradiska dopravného posutdenia bol koridor Zvolen kySgshodnoteny ako najvhodnejsi.
Pod’a Studie realizovafeosti sa odporta nasledovna etapizacia vystavby rychlostnej cesty
R3 Zvolen — Sahy:

- realizova obchvat mesta Krupina a odstrébodové zavady v meste Sahy. Uvedené
Useky sa uz teraz javia ako problémové aje pofreba nimi zaobetav ¢o
najskorSom obdobi.

Porovnaténogs’ variantov

Pre vzajomnu porovndieos’ cerveného a modrého variantu v kombinacii s prigiogn
subvariantami je potrebné, aby boli rieSené zanakych podmienok. Tato podmienka je
splnena.

Naklady a Uspory v doprave

Ak by sa vystavba rychlostnej cesty nerealizovédd, rastica doprava by spdsobovala
v obciach a mestach ktorymi trasa prechadza kowgikk v kvalite Zivota dotknutého
obyvatd'stva a v bezgmosti predovSetkym chodcov a cyklistov. Najhortaésia by bola

pri prejazde mestami Krupina a Sahy. Doprava byatalej spom#ovala a narastali by
nielen spotrebyasu cestujucich, ale rastli by aj prevadzkoveé riikhozidiel. Postupne v
rokoch by klesala cestovna rychdoa prevadzkové néklady vozidiel by rastli. Na novej
rychlostnej ceste budld v kazdom pripade prevadzk@kdady vozidiel, spotrebyasu aj
nehodovo$ nizSia, az toho vzniknG finané Uspory. Ekonomické rozdiely medzi
variantnymi rieSeniami budu vBddom na minimalne rozdiely v smerovom vedeni trasy
variantov a subvariantov minimalne az zanediete

C.I11.1.5 NaruSenie pohody a kvality Zivota

Pocas vystavby

Pohoda a kvalita Zivota obyviditer bude vyraznejSie narusena najmégsoobdobia vystavby
rychlostnej cesty, ktoré je spojené <sagnym nepriaznivym vplyvom v tycltastiach
zaujmového uzemia, ktoré budl ovpipvané obmedzovanim dopravyaZkou nakladnou
dopravou pozit pristupovych komunikéacii ku stavbe a na trasaelzanzdrojmi materialov

a stavbou. VyuZzivanie jestvujucich ciest bude Zétied zdrojov materialov a budu taktiez
zavisi¢ od vyberu dodavafa stavby. Predpoklada sa, Ze budlu vyuzZivané&assié
komunikacie 1., 1., aj lll. triedy a dmé a lesné cestydo najkratSich vzdialenostiach. Doba
obmedzenia a ruSivych vplyvov bude limitovanac¢gm vystavby navrhovane}innosti.
NaruSenie pohody a kvality Zivota q&s vystavby suvisi aj s polohou stavebnych dvorov
a lokalizaciou stavby. V tejto suvislosti pri pomani vystavby od km cca 23,000 az po km
cca 18,500 variantéerveného + subvariant zeleny (s tunelom HaniSkbergriantu modrého
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(povrchové vedenie trasy), mézeme predpokladae pri povrchovom rieSeni déjde k
vaSiemu rozsahu zasahu do prostredia pri pripravny@étach a bude aj #i rozsah
stavebnych objektov, ako pri tunelovom rieSeni, kdestavba a stavebny ruch subtje

v blizkosti tunelovych portalov. Pri tunelovom @e$ zase treba piia’ s vysokou
frekvenciou nakladnych automobilov vyvazajucich engl z razenia tunelov na skladky.

Vyznamnym vplyvom z pdiadu naruSenia pohody a kvality Zivota je zasah ldstwickych
vztahov (vykupy pozemkov a asanacie). V spok) trasecerveného a modrého variantu v
katastralnom Gzemi Siah, v blizkosti Zelépej stanice je nevyhnutna asanécia riikioh
skladovych priestorov, ktorych vyuZzivanie je ¥asnosti sporadické a objekty si pomerne
schatralé.

Pocas prevadzky

Rodinné domy, ktoré budu v blizkosti variantnyasani, budu v etape prevadzky vystavené
hluku z dopravy. Je treba si uveddmie v niektorych Usekoch tras variantnych rieSeni,
sitasny stav predstavuje zonluklu, ktord bude naruSena hlukom z dopravy, dj géjde

o hlukovi z#éaz spnajicu poZiadavky platnej legislativy. Vyznamnym adgnym javom
ovplyviujucim kvalitu Zivota v dotknutom Uzemi bude prasne obdobi sucha a ztistené
komunikécie blatom a stavebnym odpadom hlavne wbbdrdZzok. Rovnako negativne sa
prejavi aj situovanie technického diela v prirodkigjine a obyvatistvom bude vnimana
ako vizuélna bariéra. V niektorych pripadoch sitte rychlostnej cesty negativne ovplyvni
kvalitu byvania vziadom na blizkasobyvanych objektov.

Cerveny variant km 15,400 — 16,200 Babina (km 53;488208)

Cerveny varant je situovany o nidko desiatok metrov blizSie k zastavanému Gzemiwe obc
Babina, ako variant modry. Poloha variantu modrétory je v uvedom Useku v zéreze, je
z poladu hlukovej a emisnej ¢&@ze, vizualnej bariéry a pohody a kvality Zivota did’ov
mierne priaznivejSia ako pololtarveného variantu.

Cerveny variant km cca 23,850 — 24,150 Krupina @&&595 - 45,895)

Modry variant km cca 23,900 — 24,200 Krupina (k595 - 45,895)

Varianty ¢erveny a modry prechadzaju v tesnej blizkosti iodjyrdstavby a v tomto Useku si
stavba vyzZiada aj asanacie obytnych a rekngeh objektov. Negativny éinok vystavby
a prevadzky rychlostnej cesty hluk, praghosariérovy @inok bude pre dotknuté
obyvatd'stvo vémi citel'née.

Cerveny variant km cca 26,000 — 29,800 Krupina (3820 - 42,640)

Modry variant km cca 26,200 — 30,000 Krupina (knB29 - 42,640)

Rychlostna cesta v oboch variantnych rieSeniacpriddizuje k rozptylenej obytnej zastavbe
v dotknutom Uzemi. Pre obyvéity objektov v blizkosti stavby predstavuje vplya n
pohodu a kvalitu Zivota.

Cerveny variant km cca 57,350 — 59,200 Semerovcd {(k#i5 — 12,265)

Modry variant km cca 57,500 — 59,350 Semerovcel(k@l5 — 12,265)

Trasa variantovcerveného a modrého sa priblizuje k okrajovej obytméstavbe obce
Semerovce. Vplyv stavby sa prejavi ako v etapeawyst, tak aj v etape prevadzky a bude
ovplyviova’ pohodu a kvalitu Zivota hlukovata®, praSnasa deliacim tinkom stavby.

Cerveny variant km 68,000 (km cca 1,620) a km ccad8Sahy (km 0,620)

Modry variant km 68,150 (km 1,620) a km cca 69.38By (km 0,620)

V katastri mesta Sahy je rychlostna cesta situdwakm 68,000erveného a v km 68,150
modrého variantu. Cca 50 m od rodinného domu. wWmnom Useku stavby km 69,000
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¢erveného variantu a 69,150 modrého variantu jebstaituovana na mostnom objekte, ktory
premosuje obytné aj hospodarske objekty. Pre obyvanékbopjeredstavuje stavba trvalé
znizenie pohody a kvality byvania a Zivota.

C.I11.1.6 Prijate’nog’ ¢innosti pre obce

Trasa rychlostnej cesty R3 v Gseku Zvolen — Saltg ba zaklade Technickej 3tidie R3 Sahy
— Levice — Hronsky Badik, R3 Stlrovo — Levice — Hronsky —ielik, R3 Sahy — Zvolen
DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2008) posudzovana v ZamekKO@ET, spol.s.r.o. 11/2009).
V ramci zigovacieho konania pdd zakonac. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie sa k predlozenému zameru vyjattriknuté organy a organizacie a najma
dotknuté obce a aj ¢hnia. V nasledujucom texte uvadzame paehdoslych pripomienok
k zameru na stavbu Rychlostna cesta R3 Sahy eAvol

Tab.c. 46

Ing. Slavomir Dinga, Dudince Ziada posudi negativne vplyvy , najmé hluk a exhalaty, ktoré
List zo dha 20.2.2010 vznikaju prevadzkovanim rychlostnej cesty R3 na vardie
nehnuténosti v okoli vinkného domu v Dudinciach.

Dom sa nachadza v Dudinciach, pod kopcom Staré&esinirasa
rychlostnej cesty je od pozemku vzdialena cca 100nasa R3 je tu
invariantne vedena na nasype prepokladanej maky & m.

Jan Sekeres, Krupina Vo svojom stanovisku poukazuje na skutog’, Ze v zadmere nebo
List zo dha 18.2.2010 rieSeny ani v jednom z variantov zjazd a vyjazd R v severne
¢asti mesta Krupina. V severn&asti mesta Krupina maju pritom
sidlo viaceré obchodné spolmsti aj sukromni podnikateli
Bezprostredny vyjazd a zjazd z rychlostnej cestyzaj severne
strany mesta je Veni dblezity pre potreby zasobovania ako| aj
rozvoja podnikatiskej ¢innosti malych aj wé&ich podnikatiov
mesta Krupina

V predkladanej Sprave o hodnoteni vplyvov je néadékpoziadavky
Objednavatéa v severnej casti Krupiny navrhovanad neuplna
krizovatka Krupina sever, ktord umozni zjazd azja rychlostne
cesty R3 anapojenie na cestu l.triedy 1/66 aaj azlovl
komunikaciu vedicu smerom na lazy prostrednictvdmuzaoej
krizovatky. Tvar apoloha krizovatky bola preroko&a
a odsuhlasena na rokovani s NDS 17.1.2018 a néslpdirokovang
S0 zastupcami mesta Krupina 10.4.2018.

|

Kamil Gregd, Krupina Stanovisko zaslané v mene obyvVate Krupiny, Novej hory, Drah,
15.2.2010 Kamenného kriza, Sirokych IOk a okolia, v ktoromsiigasial
s trasovanim rychlostnej cesty R3 v useku km 45,82:0 ( km
17,620 — 24,620 stafgnia v tejto sprave o hodnoteni vplyvov) |,
ktora susedi alebo prechadza cez laznicke osidtindiey, Novd
hora, Kamenny kriz a Siroké Iiky a ziadaji vystavijahlostnej
cesty R3 v tomto Useku vo variante modrom. ZatigweZzaduja, aby
medzi km 1,0 — 2,0 modrého variantu bol vybudovarijazd a zjazg
z rychlostnej cesty R3 tak, aby sa neprerusilo jespecasti Nova
hora na miestnu komunikaciu.

Na zaklade Rozsahu hodnotenia a Objednavky navidiavdolo
smerové vedenie trasy rychlostnej cesty R3 v peaadon Useku
upravené tak, aby sa od lokalit laznickeho osidlefd najviac
odklonila pri  splneni poZadovanych technickych pasaov
rychlostnej cesty.

V predkladanej Sprave o hodnoteni vplyvov je ntadékpoziadavky
Objednavatéa v severnej casti Krupiny navrhovand neuplna
krizovatka Krupina sever, ktord umoZzni zjazd azgja rychlostne
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cesty R3 anapojenie na cestu l.triedy 1/66 aaj azlovl
komunikaciu vedicu smerom na lazy prostrednictvdmuzaoej
krizovatky. Tvar apoloha krizovatky bola preroko&e
a odsuhlasena na rokovani s NDS 17.1.2018 a néslpdirokovand
S0 zastupcami mesta Krupina 10.4.2018.

Zdruzenie Slatinka, Zvolen

List zo cha 24.2.2010

Ziada, aby sa neposudzoval Ziadny (dodtafd subvariant
navrhovanejc¢innosti, ktory by bol lokalizovany do zastavané
Uzemia mesta Zvolen, resp. ktory by neuvaZovalneltwym
rieSenim v Useku ,obec Breziny — krizovatka Bafd

V sprave o hodnoteni predloZenych variantoch ryathlej cesty R
sa nepdita v uvedenom uUseku sinym, ako s tunelovym \wmad
trasy. Rychlostna cesta R3 je v Useku ®ud Breziny veden
tunelom A3 Baba celkovefaky 3,854 km.

ho

o

leni

Mesto Zvolen
List zi diia 24.3.2010

Mesto Zvolen, odbor tzemného planovania, na zakskdexnosti,
Ze v predlozenom Zamere je reSpektované trasowvamielostne]
cesty R3 obchvatom mesta Zvolen tunelovym variand@v Useku
Budca — Breziny, nema k predlozenému zameru pripomienky

Obec Buda
List zo 18.2.2010

Obec Buda suhlasi srealizaciou stavby pad predloZzene
dokumentécie, nalkko priposudzovani dokumentacie neboli zist
rozpory s Uzemnoplanovacou dokumentaciou obce.

Obec Ostra Luka
List zo dia 15.2.2010

Obec Ostra Luka nema namietky k predloZzenému zameru

Obec Breziny
List zo dha 24.2.2010

Navrhovany variant rychlostnej cesty R3 v Usekudaa 62,500 (km
7,170 starienia vtejto sprave o hodnoteni) prechadza vte
blizkosti vodojemu pre mesto Zvolen a z druhej rstrana obeg
pod’a schvaleného UPN obce planovanu bytovi vystavibec
poZaduje posuntnavrhovany variant R3 vkm 61,0 — 63,0 (6,63
8,640 tejto spravy o hodnotenfo najblizSie k vodnému tok
Neresnica, ¢im do6jde Kkvyrovnaniu trasy a zniZzeniu zab
polnohospodarskej pody s vyuzitim ako TTP.

V sprave o hodnoteni bola trasa rychlostnej ce&y RoZadovanon
Useku upravena v zmysle uvedenej poZiadavky aeénemdenis
odsuhlasila NDS, a.s. na pracovnom rokovani 171820

Obec Dobra Niva
List zo dhia 23.2.2010

Obec Dobra Niva vyjadrila suhlasné stanovisko slpinym
zamerom a s navrhovanym variantom ZV1 zelenymkpie Dobra
Niva

Obec Babina
List zo dhia 15.2.2010

Obec Babina suhlasi s predloZzenym zamerom R3 ZvelSahy za
predpokladu dodrZania nasledovnych pripomienok:

- prehodnotenie n&vrhu protihlukove] bariéry — 2,0bude
post&ujuca?

- zachovanie pristupu na Ipmhospodarske pozemky ako
v sttasnosti vybudované pod cestou 1/66

Na zéklade vysledkov hlukovej Studie sa v tejtéwapio hodnoteni

vplyvov uvazuje s umiestnenim protihlukovych stiggmci katastra
Babinej na rychlostnej ceste R3 vpravoitkeé 1790 m (¢ervenom
variante), resp. v ktke 1080 m (v modrom variante) . Predpoklad
vySka PHS je 3 m.

Pristupy na pfhohospodarske pozemky budl zachované, sta
preruSené pkné cesty sa prelozia do novej polohy.

sU

Mesto Krupina
List zo dia 18.2.2010

Mesto Krupina vydalo listom zo nd 18.32.2010 stanovisk
v ktorom plne podporuje situovanie rychlostnej gespredloZenon
koridore. Mesto Krupina poklada obchvat mesta zaorifu
v budovani celej trasy a poZaduje, aby obchvatartesitrealizovany

v ramci prvej etapy budovania rychlostnej cestyprdloZzenémy
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zameru boli vznesené pripomienky:

- Mestom bol odporiany zeleny variant ZV1 (zo Zameru),

- ako nevhodny bol ozdany subvariant ZV1A, ktory okrem toho,
krizuje dva kréat rieku Krupinicu s negativnymi vpiyi na tok, tak
prechadza cez planovanu juzna priemyselnu zéim, obmedzuje
planovanu rozlohu zény, jgjag’ robi nevyuZiténou pre priemysel
atazko dostupnou z ptadu mesta.

- az po km 45 je trasa v stlade s UPD mesta,

- Mesto Krupina od km cca 45 preferuje jedn@nea modry
povrchovy variant, ktory je v stlade s UPD mestandlovy variant
stavbu predraZi z'adiska prevadzkovych aj investych nakladov
¢o podstatne ovplyvni termin zahajenia vystavbyjdedsy,

Mesto trva na prepojeni na R3 vjuZnej aj sevekasti mests
Krupina,
Mesto Ziada vySpecifikovalseky s priamym vplyvom hluku na
stkasnu zastavbu a poZaduje podidéinto vplyv Stidiami s prijatim
vhodnych opatreni na zamedzenie nepriaznivého uplekality
Bebrava, Vajsov, Nova Hora,[§0k)

- Mesto poZaduje posudenie vplyvu subvariantu ZVAiBDMasiarsky
bok a posudenie mozZnosti obmedzenia nepriazniviaivev na
prirodu v Useku, ktory sa dotyka tohto chrdnené&remia. PozZzaduj
porovnhanie tychto vplyvov aj s nulovym variantonajas vplyvmi,
ktoré bude mépresmerovanie dopravy v pripade odstavok tunela.
V tejto sprave o hodnoteni vplyvov su posudzovplyéyw variantov
cerveného (ktory zodpoveda variantu ZV1 zelenémwzameru),
modrého (zodpovedd povrchovému variantu ZV1D ay3ak
s modifikaciou polohy v blizkosti Masiarskeho bolaybvariantu
oranzového (ZV1A) a ich kombinacii.

TNT
)

1%

Modry povrchovy variant v pévodnej polohe zasahal@llUzemig
eurépskeho vyznamu SKUEV0260 Mésiarsky bokomriiento vplyy
bol v Studii realizovatémosti vyhodnoteny ako vyznamne negativny (-
2), ¢o fakticky eliminovalo povrchovy variant rychlogtmesty R3
zdalSej pripravy. NDS, a.s. dala vypracovwauseku R3 Babina
Krupina podrobnejsiu tudiu (Rychlostna cesta R8I&@v — Sahy
(Usek Babina — Krupina), Technicky podklad, ISP@olss.r.o.
11/2017), v ktorej bola navrhnutad v tomto Useku ifildtia trasy
modrého variantu (4B-1), ktora do UEV Masiarsky bodsahuije lef
okrajovo, kde v Primeranom posudeni (subvariant ZVEOP SR,
2018) nebol zdokumentovany vyskyt druhov, ich pxetoalebo
biotopov druhov, ktoré su predmetom jeho ochramgtope tenta
subvariant ich delovo obchadza.Vplyv takto vedenej trasy
rychlostnejcesty R3 v oblasti Masiarskeho boku vyblodnoteny ak
mierne negativy (-1).

A=)

Slragou tejto spravy o hodnoteni vplyvov je aj navripgignia na R3
v severnej ajuznefasti mesta Krupina. V severnéasti je rieSeng
krizovatka Krupina sever, ktord umiofe zjazd a vyjazd na rychlostnu
cestu R3 v smere na Zvolen (rieSenie bolo odsuidagastupcami
Mesta Krupina na spolmom rokovani s navrhovdten NDS, a.s
a rieSitdom spravy o hodnoteni vplyvov v Krupine 10.4.2018).

V juZnej casti mesta Krupina bol pdvodne navrhovany privddza
Krupina. V pbvodnej polohe lokalizacia privadaa kolidovala
s rozvojovymi zamermi spdtmsti COOP Jednota. Preto bola v ramci
tejto spravy o hodnoteni vplyvov navrhnutd kriZkeas cestou 1/6
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v novej polohe, tesne pod pévodne navrhovanymda@m@m, v km cca
28,523 ( km cca 41,404 zo zameru)tak, aby technigkypvovala
vSetkym poZiadavkédm a zarov® najmenej zasahovala do pozemk
patriacich sukromnym spalnostiam. Krizovatka um@dje pripojenie
na vsetky smery.

V lokalitach laznickeho osidlenia Vajsov, BebraNaya hora, Yeok
bola trasa rychlostnej cesty R3 vramci tejto sgravhodnoten
vplyvov modifikovana v zmysle poZiadavielkianskej iniciativy,
ktord nesuhlasila s vedenim trasy v useku km 452—(@mda
stanienia v Zadmere) cez toto laznicke osidlenie. Na jntase
rychlostnej cesty R3 su navrhované protihlukovérepé v podobe
protihlukoych stien.

ov,

Mesto Krupina
Spolany obecny urad
List zo dha 1.3.2010

Obec Dewutie pozaduje napojenie cesty 11/526 od obce Blevcez
~Sykoru“ smerom na Bzovik, nakko obce okolo Bzovika by p
navrhovanom napojeni iba cez Bria(Bzovsky zavoz) bol
nepristupné pre kamiénovld dopravu a v zime preaddkl dopravu
vbbec.

Trasa rychlostnej cesty R3 cestu 11/526 v zavislodtvariantu by’
prekonava na mostnom objekte na trase rychlostesiycR3 (V
c¢ervenom a modrom variante), alebo (v oranZovom aidnvte) sa
cesta /526 prevedie ponad R3 mostnym objektorkazdom
pripade cesta I1/526 ostava v spominanom Usekwzaci.

Obec Deutie
List zo dhia 26.2.2018

Obec Dewutie pozZzaduje napojenie cesty 11/526 od obce Blevcez
~Sykoru“ smerom na Bzovik, nakko obce okolo Bzovika by p
navrhovanom napojeni iba cez Rria(Bzovsky zavoz) bol
nepristupné pre kamiénovl dopravu a v zime preaaddkl dopravu
vobec.

Dtto ako v predchadzajucom bode

Obec Hontianske Nemg
a Rakovec

List 4.3.2010

eObyvatelia ani obec nevzniesli Ziadne namietky

Obec Sebechleby
List zo cha 3.3.2010

Obec Sebechleby a jej @mia nemju Ziadne namietky diczameru
R3 Zvolen - Sahy

Obec Hontianske Tesare
List zo dha 5.3.2010

Obec suhlasi s navrhovanou trasou rychlostnej c&3y poda
predloZzeného zameru

Mesto Dudince
List zo dha 1.3.2010

Mesto Dudince zastava k predloZzenému zameru klsdmévisko

Obec Horné Semerovce
List zo dha 3.3.2010

Obec Horné Semerovce nemda Ziadne namietksi zameru R3
Zvolen - Sahy

Obec Dolné Semerovce
List zo dhia 22.2.2010

Obec Dolné Semerovce nema Ziadne namietk§i vameru R3
Zvolen - Sahy

Obec Hrkovce
List zo dha 1.3.2010

Obec podporuje vystavbu cesty bez pripomienokania nepodal
Ziadne namietky

Mesto Sahy
List zo dia 5.3.2010

Mesto Sahy vo svojom stanovisku k zameru konstéiowz zamet
je vsulade ¢€1.8 ,Zasady aregulativy verejného dopravne
vybavenia“ zavaznejcasti UPN, sbodomé.3 tohto ¢lanku:
,2Uzemnym planom mesta sa polohovo stabilizuje trpselozky
Statnej cesty 1/66 (Zvolen — Sahy) ako rychlostonepty mimo
intenzivne zastavané Uzemie mesta, vratane jejladgvého

prevedenia za Zelezml tr& Uzemnej rezervy pre jej mozné

rozSirenie na Stvorpruhovu rychlostnu cestu. Té&stec je zarove

sho

medziStatnym cestnym koridorom , zaradenym do siett TINA.
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Ani jedna z obci, ktoré sa k predlozenému zamefjadvifi, neprezentovala b navrhovanej
rychlostnej ceste R3 v Gseku Zvolen — Sahy zaméestanovisko. \&&ina poziadaviek obci
bola premietnuta do rozsahu hodnotenia pre predhklad sprdvu o hodnoteni vplyvov
a vasina bola akceptovana.

C.l11.2 Vplyvy na horninové prostredie

K najzavaznejSim vplyvom na horninové prostredieli@f mozno vo vSeobecnosti zaradi

- zasah do horninového prostredia a reliéfu vysiavibunelov atrasy rychlostnej cesty
v hibokych zarezoch,

- poruSenie stability svahov zemnymi pracami,

- vyuZzitie vitazenych materialov z tunelov a zarezov,

- ukladanie nevhodnych materialov,

- mozné zné&stenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv.

C.lIl.2.1 Vplyv razenia tunela na horninové prosdie

Tunel A3 Baba — severny portal

Predportalovy usek rychlostnej cesty a severnyaptunela Baba je situovany do severnych
svahov od koty Baba (650,5 m n.m.), do lokélnegrieej depresie na okraji aluvialnej nivy
rieky Hron juzne od Bugk. Sklony svahov dosahuji 18 — 45°. Uzemie j&Zaden lesnicky
vyuzivané, bez trvalej zastavby'wa tazko v sdasnosti pristupné.

Usek nebol v minulosti podrobeny prieskumu. V raiméinierskogeologickej stadie k Studii
realizovaténosti (CADECO, 20147) boli v oblasti portalu tuneéalizované len povrchové
geofyzikalne merania (profily BS-1 a BS-2) a baolkenané mapovacie prace.

Oblag® ma komplikovanu geologickd stavbu, na ktorej saligi@ju zeminy prevazne
deluvialnej a fluvialnej genézy, v podloZi ktorysh nachadza komplex pyroklastickych a
efuzivnych hornin neovulkanického komplexu.

Deluvialne zeminy pokryvaja svahy do hrubky az 20, mricom ide prevazne
o0 kamenitoilovité a ilovité sute (F2/CG, F4/SC, G§/ prevrstvené giami s vysSSim
podielom kamenitej frakcie (F2/CG, G5/GC). Na zdklayhodnotenia geofyzialnych merani
o¢akadvame, Ze ide o zosuvné deltviumg¢am indikovanych bolo niekixo potencialnych
odlknych hran. Svahové deforméacie su charakteru stabdnych resp. potencidlnych
zosuvov a v geologickych rezoch ani v geologickgpm ich nev§lenujeme ako aktivne
zosuvy. Je predpoklad, Ze do dellivia su zahrnigithé zvetrané a rozlozené epiklastické
brekcie a tufy (eldvium). Na okraji alivia predpa#tdmeciastainé nasunutie deluvialnych
suti na komplex fluvialnych Strkov.

Podlozie kvartérneho komplexu tvori silne zvetr&oynplex tufov a epiklastickych brekcii s
polohami masivnych andezitovych pradov. Andezityzsyajne zvetrané len na povrchu a
v okoli vyraznejSich puklin, v jadre su prevaZzneaxd, zvonive, vysokej pevnosti. V danegj
lokalite tvorili andezity bezprostredné podlozieakiérneho pokryvu.

Hladina podzemnej vody je viazana na rozhranie viel@ silne zvetraného rozkmené
podloZia. Je predpoklad, e smerom k alGviu riekprHbude hladina v mensejblke a

v priamej hydraulickej zavislosti od vodného stauieke.

Z hradiska vystavby portalového zarezu a stability edbaej jamy i steny razeného portélu je
potrebné upozortiina potencialne riziko zosunutia svahovych suth@le®zvd@neného silne
zvetraného podlozia, ktoré hrozi v pripade nevhbdné&chnického zasahu do svahu
(podkopanie), pripadne vase intenzivnych zrazok, kedy je masiv nasytenyz@odou
vodou. Je potrebné hiana zreté Smykové parametre deluvialnych zemin ako aj fakt,
oblag’ méze by intenzivne sytena podzemnou ale aj povrchovou wadeysSie poloZzenych
partii svahu, ptiom pradenie vody usm#uje hlavne terénna depresia, do ktorej je portal
tunela situovany.
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Z uvedenych vysledkov prieskumnych prac v portgloeklasti vyplyvaju nasledujluce
odporania:

- Je potrebné realizoval’alSie etapy inZinierskogeologického a hydrogeokdio prieskum
pre celu oblasportalu;

- Je potrebné vybudovaig’ monitorovacich hydrogeologickych vrtov na sledagadradiny
podzemnej vody a okamziteczd kontinualne monitorovanie;

- Je potrebné vybudovamonitorovaciu si¢ pre sledovanie podpovrchovych deformacii a
vykonava inklinometrické merania v dosta&tee dlhom¢asovom obdobi na overenie stability
svahov.

Razeny tunel A3 Baba

Vzhradom na absenciu akycHkek relevantnych informéacii o geologickej stavbe
horninového masivye moZzné trasu tunela Baba hodfioten na zaklade archivnych
mapovacich prac a na zaklade analégie s podobnymmloeym prostredim.

Trasa tunela vedie masivom vrchu Baba (650,5 m)rumelom rovnakého mena.iika
tunela bude cca 4 km, maximalne nadlozie dosalafar®

Horninovy masiv na zé&klade geologickej mapy je éwgr extruzivnymi ddémami
amfibolickopyroxénickych andezitov, epiklastickymiulkanickymi brekciami kyslych
andezitov a lavovymi prudmi pyroxénickych andezitoalkalickych bazaltov (nefelinickych
bazanitov). Horninovy masiv je rozpukany systémaskahtinuit i tektonickymi poruchami,
pricom jednotlivé litologické typy su v rozlhom stupni zvetrania a alteracie. Yatlom na
striedanie masivnych a vysokopevnych hornin (amgezi plastickejSimiclenmi (tufy) je
mozné charakter horninového masivu priravkaflySovému suboru hornin. Pevné skalné
horniny sa deformuju krehko za vzniku blokov, ktgpdavaju“ po plastickejSickelenoch.
Predpokladané hlavné smery tektonického poruséng¥ZsJV a SSV-JJZ.

Hladina podzemnej vody je viazana najma na husteggEpukané zony a tektonické poruchy
a zonu rozvibnenia v pripovrchovyclkastiach masivu. Horniny majua raai priepustnag

¢o spolu s ich primarnou pevnimal sposobuje tzv. selektivne zvetravanie a alteraornin.
Za priepustné mozno povazavaajma brekcie, zlepence a pieskovce a silno rcapéilalebo
tektonicky porusené andezity. Naopak, masivne atydex polohy tufov predstavuju
hydrogeologické izolatory.

S olfadom na doslaneobjasnenu geologicku stavbu masivu Baby niegenén vyl&it, ze v
spodnychiastiach horninového masivu budu zastihnuté i meézkesedimentarne horniny.

Patas razenia tunela mozngakava' nasledovneé:

- velka heterogenitu geotechnickych, hydrogeologickych iaZinierskogeologickych
vlastnosti jednotlivych horninovych typov;

- selektivne zvetravanie a alteraciu hornin;

- rozliény charakter tektonického porusenia a blokovitbstinin a z toho plyndcu moznbs
tvorby nadvylomov;

- pritoky podzemnej vody do tunelovej rary a z tgtlgnice ovplyvnenie urovne hladiny
podzemnej vody v okoli tunelovej rary;

- je potrebné &akadva moznu agresivitu podzemnej vody;

Pre lepSie charakterizovanie podmienok realizaonelt Baba je potrebné realizéuwéalSie
etapy inzinierskogeologického a hydrogeologickéhtegkumu. Prieskum by mal By
zamerany na:

- overenie geologickej a tektonickej stavby hornilwo masivu;

- overenie geotechnickych, hydrogeologickych aj inigtskogeologickych vlastnosti
jednotlivych horninovych typov;
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- overenie vplyvu vystavby tunela na horninové peafie, najma na rezim a Urave
podzemnej vody;

- overenie technologickych vlastnosti horniftgtd’nog’, abrazivita a pod.);

- optimalizovanie smerového a vyskového vedeniglaus ofiadom na zistené geologické
podmienky;

- navrh spbésobu razenia tunela.

Tunel A3 Baba — juzny portal

Predportalovy Usek rychlostnej cesty a juzny pdttakla Baba je situovany do Uzkeho udolia
na zapad od koty Homolka (502,7 m n.m.), ktoréckdokalnym hrebienkom juznych svahov
kéty Baba (557,7 m n.m.). Sklony svahov dosahujéBD°. Uzemie je zw&a len lesnicky
vyuzivané, bez trvalej zastavby. Na juznych svahkaty Homdlka sa nachadza aktivny
kameiolom Breziny (510).

Usek nebol v minulosti podrobeny prieskumu. V rarmprédkladanej Stadie boli v oblasti
juzného portalu tunela realizované prieskumné vffWBJ-1 az TBJ-3), povrchové
geofyzikalne merania (profily BJ-1 a BJ-2) a botkenané mapovacie prace.

Oblag’ mé& komplikovanu geologickl stavbu, na ktorej saligiaju zeminy prevazne
deluvialnej genézy, v podlozi ktorych sa nachadampex pyroklastickych a efuzivnych
hornin neovulkanického komplexu.

Deluvialne zeminy pokryvaju svahy do hrubky cca %56 m, préom ide prevazne
o ilovitokamenité sute (F2/CG, G5/GC), prevrstveogami s vySSim podielom jemnozrnnej
frakcie (F3/MS, F4/CS) alebo pige) frakcie (S5/SC). Na zaklade vyhodnotenia
geofyzidlnych merani sacakava, Zze ide o zosuvné deltvium,épm indikovanych bolo
niekd’ko potencialnych odktnych hran. Svahové deforméacie su charakteru staldnych
resp. potencidlnych zosuvov a v geologickych rezaati v geologickej mape ich
nevytlenujeme ako aktivne zosuvy. Smerom do svahu v traseld je indikovany vyrazny
narast hrubky pokryvnych zemin ilovitého charaktgericom vSak méze fso komplex
eltvia — silno zvetranych tufov a tufitickych emktickych brekcii. Tieto polohy mézu thy
eSte zahrnuté do deltvigg by vSak malo by/predmetom detailnejSieho prieskumu.

Podlozie kvartérneho komplexu tvori silne zvetr&oynplex tufov a epiklastickych brekcii,
prevrstvenych polohami masivnych andezitovych pvidmdezity su zv§ajne zvetrané len
na povrchu a v okoli vyraznejSich puklin, v jadie mevazne zdraveé, zvonivé, vysokej
pevnosti.

V danej lokalite tvorili andezity bezprostredné [oiike kvartérneho pokryvu.

Hladina podzemnej vody je viazana na rozhranieviela silne zvetraného rozkmeného
podloZia a pdas prieskumu bola vrtnymi pracami zistena fokach 2,9 — 9,9 m. Je
predpoklad, Ze smerom k alGviu rieky Neresnica boideina v mensejibke a v priamej
hydraulickej zavislosti od vodného stavu v rieke.

Z hradiska vystavby portalového zarezu a stability edbaej jamy i steny razeného portélu je
potrebné upozortiina potencialne riziko zosunutia svahovych suth@le®zvdneného silne
zvetraného podlozia, ktoré hrozi v pripade nevhbdné&chnického zasahu do svahu
(podkopanie), pripadne vase intenzivnych zrazok, kedy je masiv nasytenyz@odou
vodou. Je potrebné hiaa zreté Smykové parametre deluvialnych zemin ako aj fakt,
oblag’ méze by intenzivne sytena podzemnou ale aj povrchovou wadeysSie poloZzenych
partii svahu, ptiom pradenie vody usmianju najma terénne depresie z oboch stran lokalneho
hrebienka, v ktorom je portal umiestneny.

Z uvedenych vysledkov prieskumnych prac v portgloeklasti vyplyvaju nasledujluce
odporania:

- Je potrebné realizovadalSie etapy inzinierskogeologického a hydrogeoké&ho
prieskumu pre cell oblaportalu;
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- Je potrebné vybudovaig’ monitorovacich hydrogeologickych vrtov na sledagdradiny
podzemnej vody a okamziteczd kontinualne monitorovanie;

- Je potrebné vybudovamonitorovaciu si¢ pre sledovanie podpovrchovych deformacii a
vykonava inklinometrické merania v dostaire dlhomcasovom obdobi na overenie stability
svahov.

Tunel HaniSberg — severny portal

Predportalovy Usek rychlostnej cesty a severnyapdrnela HaniSberg je situovany do
terénnej depresie — udolia severovychodného smséugvaného na severnom svahu kopca
HaniSberg (581,4 m n.m.). Sklon svahov v tejto siblaosahuje 8 — 28°. Uzemie je v
sitasnosti zarastené lesom, nevyuzivané, pontertie pristupné pre techniku.

Oblag’ nebola v minulosti skimand zladdiska geoldgie. Hodnotenie geologickych a
geotechnickych pomerov v tejto etape sa opieradlarekd’ko prieskumnych vrtov (THS-1
az THS-3), povrchové geofyzikalne merania (profiig-1 a HS-2) a mapovacie prace.

Oblag® ma komplikovanu geologicku stavbu, na ktorej saligi@ju zeminy prevazne
deluvialnej a fluvialnej genézy, v podlozZi ktorysh nachadza komplex pyroklastickych a
efuzivnych hornin neovulkanického komplexu.

Deluvialne zeminy pokryvaju svahy do hrabky cca—125 m, préom ide prevazne o ilovité
sute, prevrstvené gami s vySSim podielom kamenitej frakcie. Na zaklagbodnotenia
geofyzikalnych merani satakava, Ze ide o zosuvné delavium,épm indikovanych bolo
niekd’ko potencialnych odkinych hran. Je taktiez je predpoklad, Ze do zosuvmé&hivia je
zahrnuté i silne zvetrané az rozloZzené podloziovtud tufitov, ktoré pravdepodobne
predstavuje aj bazalnu Smykovu plochu. Svahovéraefoie su charakteru stabilizovanych
resp. potencialnych zosuvov a v geologickych rezach v geologickej mape nie su
vyclenené ako aktivne zosuvy.

PodloZie kvartérneho komplexu tvori silne zvetr&oyplex tufov a epiklastickych brekcii,
prevrstvenych polohami masivnych andezitovych pvadmdezity su zv§ajne zvetrané len
na povrchu a v okoli vyraznejSich puklin, v jadie evazne zdrave, zvonive, vysokej
pevnosti.

Hladina podzemnej vody je viazana na rozhranieviela silne zvetraného rozkmeného
podloZia a nachadza sa prevazneibké 11 — 12 m (¥ase prieskumu). Je predpoklad, ze
smerom k altviu rieky Krupinica bude hladina v mejnfibke a v priamej hydraulickej
zavislosti od vodného stavu v rieke.

Z hradiska vystavby portalového zarezu a stability edbaej jamy i steny razeného portélu je
potrebné upozortiina potencialne riziko zosunutia svahovych suth@le®zvd@neného silne
zvetraného podlozia, ktoré hrozi v pripade nevhbdné&chnického zasahu do svahu
(podkopanie), pripadne vase intenzivnych zrazok, kedy je masiv nasytenyz@odou
vodou. Je potrebné hiaa zreté Smykové parametre deluvialnych zemin ako aj fakt,
oblag’ méze by intenzivne sytena podzemnou ale povrchovou vodeysgie poloZzenych
partii svahu, ptiom pradenie vody usmi@éuje najma terénna depresia, v ktorej je portél
umiestneny.

Z uvedenych vysledkov prieskumnych prac v portgloeklasti vyplyvaju nasledujluce
odporania:

- Je potrebné realizovd’alSie etapy inZinierskogeologického a hydrogeolkio prieskum
pre cell oblasportalu;

- Je potrebné vybudovaig’ monitorovacich hydrogeologickych vrtov na sledagdradiny
podzemnej vody a okamziteczd kontinualne monitorovanie;

- Je potrebné vybudovamonitorovaciu si¢ pre sledovanie podpovrchovych deformacii a
vykonava inklinometrické merania v dosta&twe dlhom¢asovom obdobi na overenie stability
svahov.
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Razeny tunel HaniSberg

Vzhladom na absenciu akycHkek relevantnych informacii o geologicke] stavbe
horninového masivu je mozné trasu tunela HaniSbednoti’ len na zaklade archivnych
mapovacich prac a na zaklade analégie s podobnymmloeym prostredim.

Trasa tunela vedie masivom vrchu Hanidberg (581mmm) tunelom rovnakého menalZRa
tunela bude cca 3 km, maximalne nadlozie dosal@gami.

Horninovy masiv je tvoreny epiklastickymi vulkanyeki brekciami az konglomeratmi
amfibolicko-pyroxénickych andezitov, lavovymi pradnpyroxénickych, amfibolicko-
pyroxénickych a biotiticko-amfibolicko-pyroxenickyc andezitov. Masiv je poruseny
systémami puklin. Horniny sU v roatiom stupni zvetrania a alteracie. Predpoklada sa
blokové poruSenie horninového masivu so zaklesévgednotlivych blokov do ddolia.
Hladina podzemnej vody je viazana najma na husteggpukané zony a tektonické poruchy
a zonu rozvibnenia v pripovrchovyclkastiach masivu. Horniny majua raai priepustnag
¢o spolu s ich primarnou pevnimal sposobuje tzv. selektivne zvetravanie a alteracrnin.
Za priepustné mozno povazavaajma brekcie, zlepence a pieskovce a silno rcapéilalebo
tektonicky poruSené andezity. Naopak, masivne atydex polohy tufov predstavuju
hydrogeologické izolatory.

Patas razenia tunela mozngakava nasledovneé:

- velka heterogenitu geotechnickych, hydrogeologickych iaZinierskogeologickych
vlastnosti jednotlivych horninovych typov;

- selektivne zvetravanie a alteraciu hornin;

- rozlicny charakter tektonického poruSenia a blokovitbstinin a z toho plynicu moznbs
tvorby nadvylomov;

- pritoky podzemnej vody do tunelovej rary a z tgtlgnice ovplyvnenie urovne hladiny
podzemnej vody v okoli tunelovej rary;

- je potrebné &akava moznu agresivitu podzemnej vody;

Pre lepSie charakterizovanie podmienok realizgieela HaniSberg je potrebné realizbva
d'alSie etapy inZinierskogeologického a hydrogeokého prieskumu. Prieskum by maltby
zamerany na:

- overenie geologickej a tektonickej stavby hornilwo masivu;

- overenie geotechnickych, hydrogeologickych aj inigtskogeologickych vlastnosti
jednotlivych horninovych typov;

- overenie vplyvu vystavby tunela na horninové peafie, najma na rezim a Urave
podzemnej vody;

- overenie technologickych vlastnosti horniftgtd’nog’, abrazivita a pod.);

- optimalizovanie smerového a vyskového vedeniglaus ofiadom na zistené geologické
podmienky;

- navrh spdsobu razenia tunela;

- overi’ vplyv kamaiolomu HaniSberg (502) na razenie a prevadzku tunela

Tunel HaniSberg — juzny portal

Predportalovy Usek rychlostnej cesty a juzny pottalela HaniSberg je situovany do
morfologicky vyrazného hrefi@ na juznych svahoch koty HaniSberg (kota 581,4.m.)n
Sklony svahov dosahuji 10 — 30°. Uzemie je¢gadlesnicky vyuzivané, bez vyznamnejse;
trvalej zastavby.

Usek nebol v minulosti podrobeny prieskumu. V rarmprédkladanej Stadie boli v oblasti
juzného portélu tunela realizované prieskumné (rtyJ-1 a THJ-2), povrchové geofyzikélne
merania (profily HJ-1 a HJ-2) a boli vykonané magie prace.
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Oblag’ mé& komplikovanu geologickl stavbu, na ktorej saligi@ju zeminy prevazne
deluviélnej, menej fluvialnej genézy, v podloziiich sa nachadza komplex pyroklastickych
a efuzivnych hornin neovulkanického komplexu.

Deluvialne zeminy pokryvaju svahy do hrubky cca-1,53 m, pgom ide prevazne o ilovito-
kamenité sute (F1/MG, G5/GC), prevrstvenéasai s vySSim podielom jemnozrnnej frakcie
(F2/CG, F3/IMS, F4/CS). Na zaklade vyhodnotenia gakélnych merani sacakava, Ze ide
0 zosuvné deltvium, grom indikovanych bolo niek&o potencialnych odiinych hrén.
Svahové deformacie su charakteru stabilizovanychkp.repotencialnych zosuvov a
v geologickych rezoch ani v geologickej mape niergiienené ako aktivhe zosuvy. PodlozZie
kvartérneho komplexu tvori silne zvetrany komplexfovr a epiklastickych brekcii,
prevrstvenych polohami masivnych andezitovych pvidmdezity su zv§ajne zvetrané len
na povrchu a v okoli vyraznejSich puklin, v jadie mevazne zdraveé, zvonivé, vysokej
pevnosti.

V danej lokalite tvorili andezity bezprostredné [mdie kvartérneho pokryvu. Hladina
podzemnej vody je viazana na rozhranie delUvidne givetraného rozVaeného podlozia a
pocas prieskumu nebola vrtnymi pracami zistena. Jdpmidad, Ze smerom k altviu rieky
Krupinica bude hladina v men3dpke a v priamej hydraulickej zavislosti od vodnétevu v
rieke.

Z hradiska vystavby portalového zarezu a stability edbaej jamy i steny razeného portélu je
potrebné upozortiina potencialne riziko zosunutia svahovych suth@le®zvd@neného silne
zvetraného podlozia, ktoré hrozi v pripade nevhbdné&chnického zasahu do svahu
(podkopanie), pripadne vase intenzivnych zrazok, kedy je masiv nasytenyz@odou
vodou. Je potrebné hiaa zreté Smykové parametre deluvialnych zemin ako aj fakt,
oblag’ méze by intenzivne sytena podzemnou ale povrchovou vodeysgie poloZzenych
partii svahu, ptiompridenie vody usmg&mje najma terénna depresia, v ktorej je portal
umiestneny.

Z uvedenych vysledkov prieskumnych prac v portgloeklasti vyplyvaju nasledujluce
odporania:

- Je potrebné realizovadalSie etapy inzinierskogeologického a hydrogeoké&io
prieskumu pre cell oblaportalu;

- Je potrebné vybudovaig’ monitorovacich hydrogeologickych vrtov na sledadgadradiny
podzemnej vody a okamziteczg kontinualne monitorovanie;

- Je potrebné vybudovamonitorovaciu si¢ pre sledovanie podpovrchovych deformacii a
vykonava inklinometrické merania v dosta&tee dlhom¢asovom obdobi na overenie stability
svahov.

Vplyvy na horninové prostredie Zadliska bilancie zemnych prac
Vystavba rychlostnej cesty R3 v navrhovanych vaodem si vyziada predpokladané
mnoZstva objemov zemin pri vykopovych pracach,mazenelov a nasypovych pracach:

Tab.c. 47

Variantéerveny Variant Variant modry Variant Variant modry +
cerveny+zeleny cerveny+oranzo oranzovy
subvariant vy subvariant subvariant
Nasyp v m 4 694 244 4 681 026 4 648 804 4 689 705 4643 850
Vykop v n? 4914 342 4920 220 5268 475 4 781 196 5160 75/
Vyrgb z tunela 1616 893 1635390 613 906 1616 893 613 906
v m
Bilancia +/-* + 1 836 990 +1 874 584 +1 233577 +1 708 388 3a.807

* + prebytok materialu
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Vypocet v predchadzajlucej tatke predstavuje bilanciu materialu za predpokladt,p#
stavbe rychlostnej cesty R3 bude vyuzity vSetoKavgny material z vykopov a z razenia
tunelov. Pri vSetkych porovnavanych variantoch katugeme prebytok WaZzeného materialu
nad potrebou do nasypovych telies stavby. Z tohplywa potreba deponovania Ikgch
objemov horninového materialu na trvalych skladkacktym sdvisiaci prevoz materialu
tazkymi nakladnymi vozidlami po trasach prevoZim v&si prebytok materialu vznika, tym
vaSia je zélaz obyvatéstva Zijuceho v blizkosti rozvoznych tras z dévdluku a exhalatov

z dopravy poas vystavby. Zarove na prebyvajuci material je potrebné iiapghodne
vyuZitie, alebo vhodny priestor na uskladnenie. idptomu, Ze sa jedné o prirodny material,
ktory nie je kontaminovany ztistujacimi latkami, je to v krajine, v ktorej sa nadzaaju
chrdnené UGzemia ochrany prirody, ochrany zdrojovdzpmnych véd a ochrany
kultarnohistorickych pamiatok Vky problém. Aj z tohto doévodu je potrebné pri vyder
variantu rychlostnej cesty R3 Z@uni’ aj faktor optimalnej bilancie materialov. Ako dm
vyuZzitie prebyténého horninového materidlu sa javi predovSetkym nogZ zasypania
portalovych Gsekov tunelov budovanych v zardaaldim spdsobom vyuZitia je vyuZitie na
inych stavbach v okoli, ktoré su Pdiaiska nasypoveého materialu deficitné, alebo na
presypanie vrstiev pri sanacii skladok, pripadngyganie — zarovnanie terénnych depresii
a nerovnosti a pod. V kotrsom désledku bude mnoZstvo deponovaného materddisglé aj
od schopnosti budiceho zhotoVade stavby vyuii a zhodnoti tento material v ramci
vlastnychd’alSich stavebnych aktivit.

Pri porovnani objemov vidno, Ze najviac preliyi@ho materialu vznika pri vystavbe variantu
gerveného so zelenym subvariantom (1 874 584 muévodu dlhdieho tunela, najmenej pri
modrom variante s oranzovym subvariantom (1 130r8%)7

C.I11.2.2 Vplyvy na nerastné suroviny

V hodnotenom Uzemi ajeho SirSom okoli sa vyskytujdceré loZziskd nevyhradenych
nerastnych surovin achranené loziskové (Ozemia bywdgie priestory. Jedna sa
predovSetkym o loziska stavebného kame andezitu.

Varianty navrhovanej¢innosti priamo nezasahuju do Ziadnych vyhradnycbSmpjch

a liniovych lozisk nerastnych surovin alebo dobistagriestorov. NajblizSie sa priblizuje
k existujucemu lozisku Krupina — HaniSberg trasadrébo variantu a to do tesnej blizkosti
v km cca 19,150 — 19,445 (km cca 5,350 - 5,645)chednej strany, na hranici s cestou 1/66,
resp. s jej prelozkou, ktoru si trasa v tomto Usekiaduje. Chranené loziskové Uzemie vSak
nenartSa a zachovava,damn nemeni existujici pristup mechanizmov k loZisku.

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R8ewenom variante, resp.fervenom variante so
zelenym subvariantom, ktora je navrhovana v blitikoZiska Krupina — HaniSberg, nema
vplyv ani na rozvojové zamery spoétfwsti EUROVIA Kaméolomy, s.r.o., ktora planuje
rozSirt’ priestortazby v zapadnom smere o cca 100 m.

Vystavbou navrhovaneginnosti nebude dochadzak otvaraniu novych lozisk v okoli
hodnoteného Uzemia, ale bude sa vyuZlgaiskovy potencial existujucich zdrojov v Uzemi,
¢o hodnotime ako pozitivny vplyv.

C.I11.2.3 Vplyvrazobnejéinnosti v lome HaniSberg v Krupine na tunelové okfg

Trasa rychlostnej cesty R3 je v useku km cca 19;0(D,120 (km cca 49,490 — 50,610)
navrhovana v blizkosti aktivneho loziska neragtngarovin HaniSberg v Krupine. Trasa
prechadza ¥ervenom variante tunelom vo vzdialenosti min. c€a-9340 m. V zelenom
subvariante je vzdialent®0 — 400 m. Po pldnovanom rozSireni plochy |l@s&padnym
smerom to bude cca len 55 - 250 m (v zelenom signtar90 — 400 m). V zmysle Studie
rizik vstupu do horninového prostredia, vypracoyameamci Stadie realizovafaosti
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(Balser&Hofmann 08/2014) prevadzka kamnkmmu méze méavplyv na konstruéné prvky
tunelov p&as vystavby a prevadzky tunel@o, je potrebné dosledne postidi

C.lll.2.4 Vplyvy na geodynamické javy

Z geodynamickych javov ovplywije podmienky vystavby vSeobecne najma seizmicita,
tektonické pohyby, svahové pohyby, zvetravanieasdwvatenie.

Vystavbou rychlostnej cesty dbjde k naruSeniu a@eergliéfu zarezmi do terénu a nasypmi
v Udoliach a depresiach.V zarezoch, ale aj podpmasyw miestach kde sa v blizkosti povrchu
vyskytuju deluvialne hliny a ily, méze déjk narueniu stability svahobalsie rizikové
lokality svahovych pohybov predstavuju miesta tamgth portélov, zosuvné plochy v Useku
Repisko-Pakés medzi Dudincami a Hontianskymi Tes&ana miestach zakladania pil6t
mostnych konstrukcii a pri razeni tunelov.

V dalSej etape projekych prac na zéaklade vysledkov podrobného inzZikeers-
geologického prieskumu v trase rychlostnej cestgllbumusi€ byt prijaté stavebno -
technické a prevadzkoveé opatrenia na eliminacgatienych vplyvov.

ReSpektovanim vysledkov prieskumnych prac a navrlsbodnych technickych rieSeni, sa
neaiakavaju ziadne vyrazné vplyvy vystavby a prevadakgvrhovanej¢innosti na
geodynamicke javy.

C.IIL.3 _Vplyvy na klimatické pomery a zranitel’nos’ navrhovanej ¢innosti vo¢i zmene
Klimy
Na Slovensku pozorujem#m d’alej castejSie désledky zmeny klimy v podobe extrémnych
prejavov pdéasia s nepriaznivymi désledkami ako su povodneyagsdlhotrvajice obdobia
sucha, vzrastajuce riziko poziarov a. i. Analyzothoalnotenim moznych désledkov zmeny
klimy na jednotlivé sektory na Slovensku sa zadbemjekt SHMU ,Dosledky klimatickej
zmeny a mozné adapteé opatrenia v jednotlivych sektordchktory bol realizovany v
rokoch 2009 — 2011. Vystupom projektu je zaveée sprava, ktord detailne analyzuje
problematiku zmeny klimy a jej dosledkov na prirédorostredie, zdraviéudi a vybrané
sektory narodného hospodarstva SR:aliou dokumentu je aj navrh vhodnych adépfeh
opatreni vratane ekonomickych analyz moznych dopadavorbu HDP a zamestnarios
Pod’a Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé doésledkgngnklimy moézZzeme na Uzemi
Slovenska v buducnosttakava nasledovny vyvoj klimy:
Teplota vzduchu
- priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvgsoy 2 az 4 °C v porovnani
s priemermi obdobia 1951 — 1980, gmin sa zachova doterajSia medziré
a medzisezonnésova premenlive's
- trochu rychlejSie by mali résdenné minim& ako denné maxima teploty vzducbu,
spbsobi pokles priemernej dennej amplitady teplaguchu;
- scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny ¢nam chode teploty vzduchu,
v jesennych mesiacoch by ale mat bbgst teploty mensi ako v zvySrgsti roka;
Uhrn zrazok
- ro¢né uhrny zrdzok by sa nemali podstatne heskor sa ale predpoklada mierny
narast (okolo 10 %), predovSetkym na severe Sld&eens
- Vv&Sie zmeny by mali nagtav rocnom chode &asovom rezZzime zrdzok — v lete sa
vSeobecne @kava slaby pokles uhrnov zrazok (predovSetkymuma jSlovenska)
a v zvysSneiasti roka slaby az mierny rast ahrnov zrazok (pvédtkym v zime a na
severe Slovenska). V teplépsti roka sa &kava zvySenie premenlivosti Uhrnov
zrazok, zrejme sa préda acastejSie vyskytni malo zrazkové (suché) obdobia na
strane jednej a buda zraZzkovo vydatnejSie kratkeligé obdobia na strane druhej;
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- pretoZze sa &kava teplejSie pasie v zime, tak az do vySky 900 m n. m. bude
snehova pokryvka nepravidelnacastejSie sa budu vyskytavaimné povodne —
snehova pokryvka bude zrejme v priemere vySSiaddaySke nad 1200 m n. m., tieto
polohy ale predstavuju na Slovensku menej ako So2ohy, co nemdze podstatne
ovplyvnit odtokové pomery;

Iné klimatické prvky a charakteristiky

- necakavaju sa Ziadne vyznamné zmeny v priemeroch giebé Ziarenia, rychlosti
a smeru vetra;

- vzh'adom na zosilnenie barok v tepkgsti roka sa éakavacastejsi vyskyt silného
vetra, vichric a tornad v suavislosti s burkami;

- pokles vlhkosti pddy na juhu Slovenska (rast patdnej evapotranspiracie vo
veget&nom obdobi roka asi 0 6 % na 1 °C oteplenia, Uarayok sa vo vegetaom
obdobi roka podstatne nezvysia).

Ako samostatna priloha tejto spravy o hodnotenio boypracované Vyhodnotenie rizik
dosledkov klimatickej zmeny (Vodné zdroje Slovalga,o., 2018).

Najva&iSia zranit€nog’ projektu na posudzované rizikd bola identifikovana uarovni
dopravno-prevadzkovych funkcii rychlostnej cestygr& mézu by vplyvom nepriaznivych
poveternostnych podmienok, spésobenych tiez zmedimay, obmedzené. Ide najmd o
prejavy ako snehové javy, namrazy, vysoké teplktgré moézu nepriaznivo ovplyova
bezp€nog’ a plynulos cestnej preméavky a v désledku ktorych méze ttgjs k uzatvoreniu
rychlostnej cesty. Uvedené obmedzenia su vSatast@ho charakteru a po Zabneni
navrhnutych opatreni, umiddjucich Wasnu identifikaciu a reakciu na vzniknutl situaciu,
predstavuju nizke riziko. Nizke riziko predstavtigZz poSkodenie vozovky rychlostnej cesty
vplyvom vysokych teplét a priameho stmého Ziarenia, resp. vplyvom poZiaru suchej
vegetacie v okoli rychlostnej cesty, ktoré si bwmyZadova len kratkodobé prevadzkové
obmedzenia, resp. obmedzeniatg® vykonu beznej Udrzby. Viddom na vEky pocet
mostov, ktoré preklauja vodné toky je riziko namrazy mierne,

V pripade povodni ako afalSich javov ovplyiiujucich vznik zosuvov bude vEadom na
realizované opatrenia stabilizacie a odvodnenich@vaa zabezpenia ich monitorovania
riziko nizke. Navrhované sati@ opatrenia bude potrebné uprégo realizacii podrobného
inZinierskogeologického prieskumu.

Prvky dopravnej infrastruktary vratane rychlostnggsty R3 sU v s@snosti mierne
exponované klimatickym javom ako su silné dazdéwakové javy. V budulcnosti sa vSak
otakava ich vyznamna expozicia. Tieto prvky samé besepredstavuju pre projekt
rychlostnej cesty len nizke riziko, akSak ich pvgjav kombinacii s prirodnymi pomermi
Gzemia vytvarajua rizika, ktoré su v maximalnej meZzmiere minimalizované zvolenych
projektovym rieSenim stavby a navrhom varovnéhdésys a monitoringu. VAladom na
realizované opatrenia stabilizacie, odvodnenia evah zabezpgenia ich monitorovania je
vysledné riziko ako nizke.

Zavazné poSkodenie infraStruktary rychlostnej ceskyoré by vyZzadovalo prijatie
mimoriadnych krizovych opatreni, vyznamnu aZz z&8azinenu technického rieSenia stavby
alebo trvalé uzatvorenie prevadzky v dosledkuwema stavby vplyvom zmeny klimy je,
vzhladom na stavebno-technické zhotovenie stavbysijapti a prijaté opatrenia, vzacne az
nepravdepodobné.

Na zaklade uvedeného mozno konstafpwee opatrenia prijaté na zabezpeie odolnosti
projektu rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy n#&asau premenlivasklimy a jej buduce
prejavy su dostatmé a nie je potrebné realizavdodat@éné adapténé opatrenia.

Z hradiska vyberu optimalneho variantu atiom na zmenu klimy sd navrhované varianty
porovnaténé. Smerové vedenie traggrveného a modrého variantu su v prevairasti
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totozné. Rozdiely v smerovom v smerovom a vySkoveetdeni ¢erveného a modrého
variantu su situované v oblasti Krupiny, kde surhauté aj subvarianty technického rieSenia
ako precerveny, tak aj pre modry variant. Pre podrobngj&istidenie je potrebné vykaha
podrobny inzinierskogeologicky a hydrogeologickyepkum celej trasy a hlavne Usekov s
realizaciou tunelov.

C.l1l.4 Vplyvy na ovzdusSie

Vystavba a prevadzka rychlostnej cesty budet’ naplyv na ovzduSie alokalnu klimu
dotknutého Uzemia a to:

- zmenou odtokovych pomerov,

- zrychlenim vyparu zrazkovych vod,

- prehrievanim telesa komunikécie,

- zmenou celkovej mikroklimy v koridore liniovepsby.

NajvyraznejSie vplyvy navrhovan&nnosti na ovzduSie bude predstaviva

Odstranenie vegetaého krytu

V ramci pripravy Uzemia pred realizaciou stavby hdmiza k odstraneniu porastov v trase
trvalych a dgéasnych zaberov stavby. V zabere stavby su suvisknevé porasty lesnych
komplexov ako aj rozptylena nelesna vegetaciapViporasty - sprievodné porasty vodnych
tokov, kanalov a ciest aina krajinotvorna vegetae remizy na pimohospodarskych
plochach a pod.

Odstranenim vegetacie dochadza k zniZzovaniu j&ngovymerygim je znemoZznené plnenie
dolezitych funkcii v ekosystéme — tvorba kyslikeliminacia oxidu uhliitého, pésobenie na
teplotu vzduchu, zabhavanie prehrievaniu pody, ovplygvanie kolobehu vody tak, zZe
spomduje odtok a umaiuje dokonalejSie vsakovanie do pody a zvySuje \@hkaduchu.

V suvislych lesnych porastoch sa vyrubom drevigstavbou komunikécie vytvéra v doteraz
prevazne mierne vihkych komplexoch kontrastny dari so zmenenou mikroklimou,
v ktorom sa vplyvom u&ieho sucha, tepla, men3ej vihkosti a iného priadenduchu Siria
cudzorodé organizmy a tym sa oslabuje stabilitéégys.

Odstranenie vegetaého krytu moze spdsabizosuvy pddy a nestabilitu horninového
prostredia. Tieto &inky mézu znasolBisvoj vplyv predovsetkym wase privalovych datov.

Budovanie spevnenych pléch

Asfaltovy povrch rychlostnej cesty, preloziek cjespevnené plochy stavebnych dvorov —
vSetky tieto stavby budu generdvéeplo v bezprostrednom koridore stavidym bude
dochadzé k zvySovaniu teploty lokality a k zmene mikroklimyfento stav mézZze nda
negativny vplyv hlavne na biotopy viazané na péanadusnu vihkas

Odvodnenie rychlostnej cesty

V ¢ase intenzivnej zraZkove&innosti bude dochadg& dynamickému odtoku zraZzkovej vody
z povrchu vozoviek a k prudkému zvySeniu prietoladvtavov v recipientoch. Vystavbou
rychlostnej cesty sa zvysi podiel spevnenych p&hajine na Ukor pinohospodarskej pody
a lesnych pozemkov. To ma vo vSeobecnosti za ndisledySenie odtoku vody z krajiny
znemozZnenim vsakovania vody. Vystavbou kanalizé&ae zrdZzkovd voda odvedie cez
pretistovacie systémy do recipientu. To na jednej stran®aiuje zachyti pripadné
havarijné znéistenie pédy a vody, na strane druhej vSak doch&deachlemu odvedeniu
vody z uzemia a pri vysokych zrazkach aj kfpgvaniu recipientu.
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Prevadzka na rychlostnej ceste

Produkcia emisii z prevadzky navrhovatignosti spolu s existujucimi zdrojmi ztistenia
ovzduSia ovplyvnia celkovu kvalitu ovzduSia. \@mha novej komunikacie v novej polohe
znamena presun z&istenia ovzdusSia z dopravy z lokalit husto obyvdngbyvatéstvom do
volnej krajiny. Z Fadiska obyvatiéstva je to priaznivejSie, ale Zddiska krajiny, vegetacie
a ZivaiiSstva to znamena distriblciu Zistenia do SirSieho Uzemia a dasti, v ktorych sa
takyto druh zné&stenia dovtedy nevyskytoval. Vysledky emisnej d&u ktoré su
prezentované v kapitole C.IIl.1 preukazali, Ze pa&pia koncentracia latok ztist'ujacich
ovzduSie sa sustieje v bezprostrednej blizkosti trasy rychlostnejtgea krizovatiek a pri
portaloch tunelov. Koncentracie NONOx a tuhych zné&st'ujacich latok nepresahuju kriticku
arovei a limitné hodnoty pdth v s&asnosti platnej legislativy.

C.I11.5 Vplyvy na vodné pomery

C.IILL5.1 Vplyvy na povrchové vody

Pocas vystavby

Patas vystavby rychlostnej cesty budi vodné toky oupdné najma:

- likvidaciou brehovych porastov a spevnenim brehaMvodu stabilizacie brehov a ochrany
mostnych objektov

- prelozkou do novej polohy — v lokalitach, kde déadza k subeznému vedeniu trasy
rychlostnej cesty R3 s vodnym tokom

- zasahom do vodného toku pri vystavbe mostnyckkbily pomocou ostrovov a ramovych

prijazdov — ddasné objekty, po skéani vystavby sa odstrania.

Patas vystavby mozno ¢akdva ohrozenie kvality vod pri zakladani pilierov mogth
objektov krizujucich povrchové toky, resp. pri ipeavodnych tokov. Priame ohrozenie
kvality povrchovych vod moze Byspdsobené unikom z&istujucich latok priamo do vody
zo stavebnych strojov, resp. pri havariach. Prettalpripady je nevyhnutné vypracdva
havarijny plan poth Vyhlasky MZP SR:.100/2005 Z.z. ktorou sa ustanovuji podrobnosti
0 zaobchadzani s nebezpgmi latkami, o nalezitostiach havarijného plana postupe pri
rieSeni mimoriadneho zhorSenia véd. Zatoexistuje nebezgenstvo splavenia rozrusenegj
zeminy do koryta vodnych toko¥im sa zvySi zakato méze mé negativny vplyv na vodnu
faunu.

Budovanie spodnej stavby aj nosnej konStrukcie nyast objektov cez rieku Ifjesa
predpokladd z pomocnych ostrovov a ramovych prgazdsadenych vo vodnom toku.
Nasypanie pomocnych ostrovov pre vystavbu mostokermda lokalne za nasledok znizenie
prietanosti rieky v pripade povadvej viny ako nasledku privalovych dédv. Z toho
dévodu bude pri vystavbe za pomoci ostrovov zalkEspemin. prietok @roc¢nych véd.

V useku km cca 24,025 (st&ania ¢erveného variantu) (km cca 45,585) zasahuje trasa
navrhovanej rychlostnej cesty R¥ervenom aj v modrom variante do plochy vodnej nddrz
Vajsov (sustava piatich nadrzi).

Tab. ¢. 48:Trasy navrhovanych variantov rychlostnej ceBy si vyZaduju krizovanie a
Upravy vodnych tokov v rozsahu:

Cerveny variant celkovéa dzka Upravy m
1 Uprava potoka Turova v krizovatkovej vetve 20
2 Uprava potoka Biev krizovatkovej vetve 40
3 Uprava potoka Biev krizovatkovej vetve 40
4 Uprava potoka Biev krizovatkovej vetve 50
5 Uprava melioréného kanala v krizovatkovej vetve 40
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6 Uprava melioréného kanala v km 1,043 R3 40

7 Uprava melioréného kanala v km 1,120 R3 80

8 Uprava rieky Hron v km 1,501 R3 90

9 Uprava bezmenného potoka v km 6,306 R3 80
10 Uprava bezmenného potoka v km 6,345 R3 80
11 Uprava bezmenného potoka v km 6,497 R3 80
12 Uprava bezmenného potoka v km 7,803 R3 80
13 Uprava bezmenného potoka v km 8,765 R3 80
14 | Uprava Bystrého potoka v km 9,915 R3 80
15 Uprava Strieborného potoka v km 12,470 R3 80
16 Uprava meliorného kanéala v km 13,264 R3 80
17 Uprava Babinského potoka v km 16,435 R3 20
18 Uprava bezmenného potoka v km 17,000 R3 70
19 | Uprava Suchého potoka v km 17,742 R3: 60
20 Uprava potoka Vajsov v km 24,052 R3 80
21 Uprava bezmenného potoka v km 24,240 R3 80
22 | Uprava potoka Kltipoch v km 25,079 R3 80
23 Uprava potoka Bebrava v km 26,615 R3 70
24 Uprava potoka Bebrava v km 27,442 R3 130
25 Uprava potoka Bebrava v km 27,880 R3 210
26 Uprava potoka Bebrava v km 28,255 R3 100
27 | Uprava potoka Beatka v km 29,296 R3 60
28 Uprava meliorgného kanala v km 30,237 R3 80
29 Uprava bezmenného potoka v km 30,975 R3 80
30 Uprava Dewianskeho potoka v km 32,910 R3 80
31 Uprava bezmenného potoka v km 33,410 R3 80
32 Uprava potoka Rakégk v km 33,740 - 33,940 R3 210
33 Uprava potoka Rakogk v km 34,400 — 34,555 R3 180
34 Uprava bezmenného potoka v km 37,273 R3 80
35 Uprava potoka Stiavnica v km 37,440 R3 80
36 | Uprava Suchého potoka v km 38,920 R3 80
37 Uprava Belujského potoka v km 45,000 R3 80
38 Uprava potokal®inovsky jarok v km 46,477 R3 80
39 Uprava meliorgného kanéla v km 52,955 R3 80
40 Uprava potoka Veperec v km 53,710 R3 80
41 Uprava pritoku potoka Veperec v km 54,000 R3 80
42 Uprava bezmenného potoka v km 55,185 R3 80
43 Uprava bezmenného potoka v km 56,220 R3 80
44 Uprava meliorgného kanéala v km 61,067 R3 80
45 Uprava potoka Stiavnica v km 61,410 R3 80
46 Uprava meliorgného kanéla v km 62,184 R3 80
47 | Uprava rieky Ipkv km 62,640 R3 80

48 Uprava meliorgného kanéla v km 63,180 R3 80
49 | Uprava Rieky Ipkv km 64,480 R3 80

50 Uprava Rieky Ipkv km 65,605 R3 80
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51 Uprava bezmenného potoka v km 67,132 R3 80
52 Uprava bezmenného potoka v km 68,200 R3 80
4230 m
Tab.c. 49
Modry variant celkova dzka Upravy m
1 Uprava potoka Turova v krizovatkovej vetve 20
2 Uprava potoka Biev krizovatkovej vetve 40
3 Uprava potoka Biev krizovatkovej vetve 40
4 Uprava potoka Biev krizovatkovej vetve 50
5 Uprava melioréného kandla v krizovatkovej vetve 40
6 Uprava melioréného kanala v km 1,043 R3 40
7 Uprava melioréného kanala v km 1,120 R3 80
8 Uprava rieky Hron v km 1,501 R3 90
9 Uprava bezmenného potoka v km 6,306 R3 80
10 Uprava bezmenného potoka v km 6,345 R3 80
11 Uprava bezmenného potoka v km 6,497 R3 80
12 Uprava bezmenného potoka v km 7,803 R3 80
13 Uprava bezmenného potoka v km 8,765 R3 80
14 | Uprava Bystrého potoka v km 9,915 R3: 80
15 Uprava Strieborného potoka v km 12,470 R3 80
16 Uprava meliorgného kanéla v km 13,264 R3 80
17 Uprava Babinského potoka v km 16,435 R3 20
18 Uprava Babinského potoka v km 16,790 — 17,000 R3 160
19 Uprava Babinského potoka v km 18,000 R3 50
20 Uprava rieky Krupinica 18,825 R3 0
21 | Uprava potoka Vajsov v km 24,158 R3 80
22 Uprava bezmenného potoka v km 24,362 R3 80
23 Uprava potoka Kltipoch v km 25,190 R3 80
24 Uprava potoka Bebrava v km 26,780 R3 70
25 Uprava potoka Bebrava v km 27,607 R3 130
26 Uprava potoka Bebrava v km 28,045 R3 210
27 Uprava potoka Bebrava v km 28,420 R3 100
28 | Uprava potoka Beatka v km 29,461 R3 60
29 Uprava meliorgného kanéla v km 30,402 R3 80
30 Uprava bezmenného potoka v km 30,810 R3 80
31 Uprava Deviianskeho potoka v km 33,075 R3 80
32 Uprava bezmenného potoka v km 37,438 R3 80
33 Uprava potoka Rakegk v km 33,905 - 34,105 R3 210
34 Uprava potoka Rakégk v km 34,565 — 34,720 R3 180
35 Uprava bezmenného potoka v km 37,438 R3 80
36 | Uprava potoka Stiavnica v km 37,605 R3 80
37 Uprava Suchého potoka v km 39,085 R3 80
38 | Uprava Belujského potoka v km 45,165 R3 80
39 Uprava potokal®inovsky jarok v km 46,642 R3 80

156




Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy

Sprava o hodnotgiyvov

40 Uprava meliorgného kanala v km 53,120 R3 80
41 Uprava potoka Veperec v km 53,875 R3 80
42 Uprava pritoku potoka Veperec v km 54,165 R3 80
43 Uprava bezmenného potoka v km 55,350 R3 80
44 Uprava bezmenného potoka v km 56,385 R3 80
45 Uprava meliorgného kanala v km 61,232 R3 80
46 | Uprava potoka Stiavnica v km 61,575 R3 80
47 Uprava meliorgného kanala v km 62,349 R3 80
48 Uprava rieky Ipkv km 62,805 R3 80
49 Uprava meliorgného kanéla v km 63,345 R3 80
50 | Uprava Rieky Ipv km 64,645 R3 80
51 Uprava Rieky Ipev km 65,770 R3 80
52 Uprava bezmenného potoka v km 67,297 R3 80
53 Uprava bezmenného potoka v km 68,365 R3 80
4310 m
Tab.¢. 50
OranZovy subvariant celkova dzka Upravy m
1 Uprava potoka Bebrava v km 0,000 R3 100
2 Uprava potoka Krupinica v km 1,000 R3 90
3 Uprava bezmenného potoka v km 1,355 R3 50
4 Uprava potoka Krupinica v km 1,915 R3 80
5 Uprava melioréného kanala v km 2,256 R3 50
6 Uprava bezmenného potoka v km 2,257 R3 60
7 Uprava bezmenného potoka v km 3,035 R3 80
510 m

Tab.¢. 51:Porovnanie variantov Zadiska celkovejitky tpravy vodného toku

Variant Varianterveny | Varianterveny| Variant modry | Varianterveny| Variant modry
+ zeleny + oranzovy + oranzovy
subvariant subvariant subvariant
Celkova dzka 4230 4230 4 310 4520 4 600

Gpravy vm

Pri porovnani jednotlivych variantov, subvarian@ich kombinéacii z Fadiska ovplyvnenia
vodnych tokov pri ich krizovani, vyjadreného celkoviupravou vodného toku v metroch
kon&tatujeme, Ze najmenSilZzklu Uprav vodnych tokov vyZzaduje variafgrveny a variant
gerveny so zelenym subvariantom. Nafié dzku uprav vodnych tokov vyZaduje
kombinacia variantu modrého s oranZzovym subvarianto

Pocas prevadzky

Vody odtekajlice z vozovky obsahuju Ziséujuce latky, ktoré mozu nfavplyv na akos
vody. Jedna sa najma o chloridy pochadzajuce zpomeggh soli, polycyklické aromatické
uhlovodiky (PAU), fenoly aazké kovy (olovo, nikel, kadmium, chrém adieV pripade
zrazkovych vod odtekajucich z cestného telesaedppkladaju dva typy kontaminantov:

- posypova sbv zimnom obdobi,

- ropné uliovodiky z ukvapov a oplachovania podvozkov aut gaiti’ovych zrazkach
v priebehu roka.
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Znetistenie zrazkovych vod odtekajacich z povrchu vdgowotvrdzuju aj vysledky
vyskumného projektu vykonaného preeské Ministerstvo dopravyCeskej republiky
ukorteny vroku 2007 (D.Berankovéa, J.Huzlik: Kvalita \eaktita povrchového odtoku
z pozemnych komunikacii). Z vysledkov vyplyva, Zedfické zneéistenie charakteristické
extrémne vysokymi koncentraciami chloridov vznik&wislosti so zimnou udrZzbou ciest,
kedy sa na zaistenie zjazdnosti pouzivaju posygoliéa s@né roztoky. Posypoveé soli patria
k latkam, ktoré sa nesorbuju, nedochadza k ichadimii a ktoré sa nezmenené pohybuju
poédnym i horninovym prostredim (nesaturovanou zdnapotom aj zvodnenym
hydrogeologickym kolektorom (saturovanou zénou)iacéro organickych latok a kovov je
viazana na nerozpustné latky a pritomné ilosdistice, ktoré postupne sedimentuju v réznych
odvodiovacich zariadeniach a recipientoch. Potvrdena hgkokd akumuléacia v kaloch
z dadfovych usadzovacich nadrzép vedie az k zaradeniu tychto kalov do kategorie
nebezpeného odpadu a vyZzaduje pravidelnu adrzbu.

Ochrana povrchovych voéd pred zistenim z prevadzky rychlostnej cesty R3 bude
zabezpé&ena systémom odvodnenia rychlostnej cesty. Odvadrjennavrhované pomocou
kanaliz&ného systému a povrchovym odvodnenim pomocou riekopri cestnej
komunik@cii.

Odvodnenie pomocou kanalizeého systému bude pouZzité v Gzemiach intravilanu a
miestach mostnych Usekov, mimouiovych krizovatiek a Usekoch vedenych v zarezoch,
pripadne v Uzemiach so zvySenymi narokmi na ochramatného prostredia. $as’ou
systému budu tiez pred vyustenim do recipientu ers@dzariadenia na zachytenie a
odstranenie mechanickych amét a pripadnych Skodlivych latok (prevazne odiace
ropnych latok s r6znymi parametrami na vystupogiod’a poZiadaviek Zakona o vodach
364/2004 a nasledne vyhl. NV 269/2010.)

Odvodnenie pomocou cestnych priekop bude pouzitéSetkych ostatnych Usekoch kde
konsStrukne bude mozné budovanie cestnych priekop s mozZzmgritgnym pripajanim na
povrchové vodné toky. V ojedinelych pripadoch m@#ti pouzité aj vsakovacie objekty,
resp. dadoveé nadrze v pripade, Ze bude ich stavba techrakkaomicky odévodnena.

VSetky uvazované spésoby odvodnenia rychlostneéy sgsv sulade s legislativou na ochranu
vod. Povrchové vsakovanie cez zatrdvnenu humusestvw pomocou priekop, rigolov

a vsakovacich nadrzi patri medzi odpeng spésoby vsakovania zrazkovych vod pripustné,
pripadne spravidla pripustné, alebo pripustné &stenim pomocou pieskovych a Strkovych
filtrov, geotextilii resp. adsoépych materialov (aktivne uhlie, koks, zeolity, adsmty
olejov a pod.) aj z vysoko frekventovanych pozenmigomunikacii (TNV 75 9011). Tento
spésob odvodnenia je aj vsulade s metodickym pakyrMinisterstva dopravy, post

a telekomunikacii SR a vladnym dokumentom ,Prograwitalizacie krajiny a integrovaného
manazmentu povodi SR, v ktorom sa uvadza potrefrdiasania daZovej vody v krajine.

Odvodnenie vozoviek v tuneloch bude rieSené Stiyimo Zlabmi, zvedenymi kanalizaciou
do nadrze kontaminovanych vod, umiestnenej v maaipaj ploche pred portdlom. Nadrz
kontaminovanych véd sa nachadza vzdy pri nizSi@zevlom portali tunelov zThdiska
pozdZneho spadu tunelov, teda prirodzeného odvodnéaazaklade poAdneho profilu
navrhovanych tunelov sa predpoklada umiestnenienakainych nadrzi kontaminovanych
vod pri severnom portdli pri tuneli Baba a pri joim portéli tunelov HaniSberg. Kanalizaciou
v tuneli budd zvedené z&istené vody z umyvania tunela, pripadne nepredeédamky
kvapalin pri havarii vozidiel a ztistené vody pri poZziarnom zasahu v tuneli. Nadrz
kontaminovanych véd musi tyezodtokova. Obsah nadrze bude vyvazany na likiida
odbornou firmou zaoberajicou sa touto problematikou
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C.II1.5.2. Vplyvy na podzemné vody

Miera zraniténosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a kyGiokryvnych Gtvarov a
hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodnenéblektora, najma priepustnosti a Urovne
hladiny vody, ktora podmigije hrabku aefmej zony a samigstiacu schopnashorninového
prostredia.

Pocas vystavby
Ovplyvnenie podzemnych vod moézecpe vystavby nasteri:

e Zakladani mostnych objektov
« Hibeni zarezov a sanacia zosuvov

Zakladanie mostnych objektov

Patas vystavby rychlostnej cesty R3 v Useku prechaumolia vodnych tokov je mozné
ohrozenie kvality a rezimu podzemnej vody v alUkigmotokov a riek najma pri zemnych
pracach, a pri zakladani mostov. V tychto Usekamézu lokélne vyskytovazamokrené
oblasti s vysokou hladinou podzemnych vod (alavlpiia, Stiavnice, Krupinice, Neresnice).
Zakladanie mostov v zmysle projektu je navrhovang na Hbkovych zakladoch
(velkopriemerové piloty). VzlRadom na minimalnu plochu zasahu pilotami do vodnych
Utvarov podzemnych véd o ich ploche je miera mozného ovplyvnenia chemickéh
a kvantitativneho stavu zanedldai& Priame ohrozenie kvality podzemnych véd pri
zakladani mostnych objektov méze néstha Unikom zné&stujucich latok priamo do
zvodneného kolektora zo stavebnych strojov, resp. havariach. Vplyv na rezim
podzemnych véd sa nepredpoklada.

H/benie zarezov a sanacia zosuvov

Ku kontaminacii podzemnych véd méze dojsri uniku nebezpmych latok priamo do
otvorenej hladiny podzemnych véd pri vykopoch faemi zakladovych kondtrukcii, resp.
nepriamo ich unikom do priepustného geologickéhmsipedia a kontaminacia podzemnych
vod mbze by spdsobena presakovanim &@séujicich latok az do zvodnenych vrstiev. Rezim
podzemnych voéd bude ovplyvneny aj pri budovani tmné\3 Baba a HaniSberg. Trvalo
vybudované tesniace steny zarubnych a opornychvraitanelové rury budu vytvatdrvalu
prekazku pre prudenie podzemnej vody. Potencidlm®@zenie kvality podzemnej vody
prichddza do Uvahy najmé q&s vystavby, kedy by mohlo déjk priamemu ohrozeniu
podzemnej vody (napr. ropnymi latkami, roznymi srspami a pod.).

Posas Hbenia zarezov méze bymiera ovplyvnenia kvantitativneho stavu podzemnyat
vyznamnejSia vzZladom na to, Ze dojde k ploSnesi@mu zasahu do horninového prostredia
ako pri zakladani mostov. Mozno konStatgvae ide najma o hlboké zarezy, kde su
navrhnuté zarubné mury. Okrem toho ide o trvalyeavratny zasah najma ¥ddiska
ovplyvnenia stiasného rezimu podzemnych vdd drenaznyéimkom zarezov. Priame
ohrozenie kvality podzemnych vod pri realizaciiezov méze nastainikom znéist'ujacich
latok priamo do zvodneného kolektora zo stavebsfdjov, resp. pri havariach.

Na urovni sdasného poznania geologickych podmienok v traseaviggtrychlostnej cesty R3
nie je mozné zodpovedne posiidvplyvnenie vodnych zdrojov. Zdokumentovanie voriny
zdrojov a posudenie ovplyvnenia zdrojov podzemnyoéd bude predmetom podrobného
inZinierskogeologického prieskumu, ktory bude€astiou projektovej dokumentacie vysSich
stupiov.
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V_etape prevadzkgychlostnej cesty R3 méze dfjk ohrozeniu kvality podzemnych vod v
doésledku vzniku havarijnych situacii a vplyvom pogyych soli pri zimnej udrzbe
rychlostnej cesty.

Zakladnym opatrenim na zamedzenie uniku Skodlivi@tok do prostredia je cestna
kanalizacia.DalSimi objektmi, ktoré pomahaju udfzaozidla na ceste a zabréniak ich
havariam mimo teleso su ochranné zvodidla a opltenychlostnej cesty, ktoré su
samozrejmou siag’ou vybavenia rychlostnej cesty. Madom na vyskyt vodnych zdrojov
pitnej vody a prirodnych livych zdrojov vod v blizkosti trasy nie je moznéugova’ pri
zimnej udrzbe chemicky posypéim sa zamedzi zvySenej koncentracii nepolarnych
extrahovaténych latok (NEL) vo vodach.

C.I11.5.3 Vplyvy vystavby tunelov na podzemné vody

V suvislosti s vystavbou tunelov Baba a HaniSbergbda konsStatota Ze geologické
prostredie tak v portadlovych Usekoch ako aj vathsrazeného tunela nie je dostam®
preskimané.

Tunel Baba

Pri severnom portali sa predpoklada, Ze hladinalz@mnej vody je viazana na rozhranie
deltvia a silne zvetraného roz¥@ného podloziale predpoklad, Ze smerom k allviu rieky
Hron bude hladina v men3ejblke a v priamej hydraulickej zavislosti od vodnétavu

v rieke. V lokalite vystavby sa predpoklada intemzi sytenie podzemnou ale aj povrchovou
vodou z vySSie poloZzenych partii svahu,cpm pradenie vody usmianje hlavne terénna
depresia, do ktorej je portal tunela situovany.

V Useku razeného tunela sa predpoklada, ze hlggidaemnej vody je viazana najmé na
hustejSie rozpukané zony a tektonické poruchy a zémvd’nenia v pripovrchovyckiastiach
masivu. Za priepustné mozno povazbvaajma brekcie, zlepence a pieskovce a silno
rozpukané alebo tektonicky porusené andezity. Ngopwsivne andezity a polohy tufov
predstavuju hydrogeologickeé izolatory. Sfatiom na doslianeobjasnenu geologicku stavbu
masivu Baby nie je mozné wyifi, Ze v spodnychtastiach horninového masivu budu
zastihnuté i mezozoické sedimentarne horningaBaazenia tunela mozngakava' pritoky
podzemnej vody do tunelovej rary a z toho plynd@Znos ovplyvnenia hladiny podzemnej
vody v okoli tunelovej rdry. MnoZstvo pritokov nje mozné na siasnej Urovni poznania
stanowt’.

Aj v lokalite juzného tunelového portalu je hladipadzemnej vody viazana na rozhranie
deltvia a silne zvetraného rozveného podlozia a pas prieskumu bola vrtnymi pracami
zistena v fbkach 2,9 — 9,9 m. Je predpoklad, Ze smerom k waléieky Neresnica bude
hladina v men3sejibke a v priamej hydraulickej zavislosti od vodnédtavu v rieke. P&as
vystavby mozno predpoklafiaryskyt podzemnej vody v zareze najmé@age intenzivnych
zrazok, kedy je masiv syteny vodou.

Tunel HaniSberg

V Useku vystavby severného portalu tunela HaniSpetgadina podzemnej vody je viazana
na rozhranie dellvia a silne zvetraného rédmeného podloZia a nachadza sa prevazne v
hibke 11 — 12 m (¢ase prieskumu). Je predpoklad, Ze smerom k alisky Krupinica bude
hladina v men3sejibke a v priamej hydraulickej zavislosti od vodnédtavu v rieke. P&as
vystavby mozno predpoklatfiaryskyt podzemnej vody v zareze najmé@age intenzivnych
zrazok, kedy je masiv syteny vodou.

V Useku razeného tunela je hladina podzemnej vaayana najma na hustejSie rozpukané
zbny a tektonické poruchy a zénu roémenia v pripovrchovyclastiach masivu. Horniny
maju rozlenu priepustnal ¢o spolu s ich primarnou pevnimal spésobuje tzv. selektivne
zvetravanie a alteraciu hornin. Za priepustné mqgiovazovd najma brekcie, zlepence a
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pieskovce a silno rozpukané alebo tektonicky paré&ndezity. Naopak, masivne andezity a
polohy tufov predstavuju hydrogeologické izolatoRaias razenia tunela mozn@akava
pritoky podzemnej vody do tunelovej rary a z toHgngcu moznos ovplyvnenia hladiny
podzemnej vody v okoli tunelovej rary. MnoZstvotgkbv nie je mozné na &asnej Urovni
poznania stanovi

V lokalite vystavby juzného portalu tunela hladipadzemnej vody je viazana na rozhranie
deltvia a silne zvetraného rozv@ného podlozZia a pas prieskumu nebola vrtnymi pracami
zistena. Je predpoklad, Ze smerom k altviu riekypirica bude hladina v men3dpke a v
priamej hydraulickej zavislosti od vodného staviieke. P@as vystavby je potrebné liraa
zretd Smykové parametre deluvialnych zemin ako aj fakt,oblag mdze by intenzivne
sytena podzemnou ale povrchovou vodou z vySSiezpaolh partii svahu, gom prudenie
vody usmeiiuje najma terénna depresia, v ktorej je portal stneny.

NajzasadnejSim vplyvom navrhovanych tunelovych kibje A3 Baba a HaniSberg je ich
drendzny tGinok na okolity horninovy masiv. Obidva tunelovéekyg su vedené mimo
ochrannych pasiem vodnych zdrojov &iMych a mineralnych zdrojov véd. Priame
ohrozenie kvality podzemnych véd pri realizacii ezov a tunelov méze nastainikom
znegiistujacich latok priamo do zvodneného kolektora zovedbaych strojov, resp. pri
havariach.

Patas prevadzky bude tunel trvalo ovpipwva’ rezim podzemnych véd drenaznyginkom,
¢im moéze dochadz& znizeniu hladiny podzemnej vody v najblizSomlokanela.

Vzhradom na spominani nedostaid geologickl preskumanbsizemia je nevyhnutné
vramci vysSich stupv projektovej dokumentacie stavby zrealizibvgpodrobny
inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskunedia dotknutého vystavbou tunelov.

Moznosti opatreni na zmiernenie negativneho vplyyatavby rychlostnej cesty R3 na vodné
pomery su popisané ¢asti C.IV. Opatrenia navrhnuté na prevenciu, eléuia,
minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov navrhovadienosti na Zivotné prostredie a zdravie.

C.lI1.5.4 Vplyvy na vodné hospodarstvo

Pocas vystavby

Trasa rychlostnej cesty R3 vo variari@rvenom aj modrom prechadza v km cca 6,455 —
14,520 (stardeniacerveného variantu) (km cca 55,100 — 63,210) cez Rid@pa vodnych
zdrojov Dobra Niva — Podzamk. Trasa je vtomto Useku vedena povrchovo napuoasy
lokalne v zarezoch.

Pod’a Vyhlasky MZP SR¢. 29/2005 Z.z.ktorou sa ustanovuji podrobnosti oiawani
ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov, o opatthniea ochranu véd a o technickych
Upravach v ochrannych pasmach vodarenskych zdagbvanné pasmo II. stiig sa uuje
na ochranu mnozstva, kvality a zdravotnej bezchgthnpodzemnych vod \asti ich
infiltra¢nej oblasti alebo v celgj infilttaej oblasti podzemnych vod.

V ochrannom pasme Il. sti@ sa nepripd® ¢innog’, ktorej désledkom by mohlo By
znegiistenie vodarenského zdroja, prisun zloZiek, ktaéZu v organizmé&udi alebo zvierat
posobi’ nepriaznivo alebo ktoré mézu negativhe ovplyveenzorické vlastnosti vody.
Takymito zdrojmi znéistenia alebo ohrozenia vodarenskych zdrojov sboalmdzu by
jestvujuce stavby alebo pripravované stavby, vyéobévody, technologické procesy a rézne
¢innosti.

Stavby, zariadenia &nnosti s potrebou osobitného posudenia pre naptimalnej arovne
ochrany su najma, medzi inym, aj komunikacie, depra verejné a delové komunikécie,
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podmienky ich vyuZivania, ich technicky stav, neptistné priekopy, lapea olejov, dopravné
obmedzenia, vykenie prepravy latok Skodiacich vodam, zimnéa udrzba.

PHO l.stupa vodnych zdrojov Dobra Niva — Podzéwhk je lokalizované medzi cestou 1/66
a vodnym tokom Neresnica, od trasy rychlostnejyc&2 je vzdialené minimalne 190 m.
Ochranné pasmo |. sti@ vodarenskych zdrojov podzemnych véd sé&ujer na ochranu
Uzemia pred negativnym ovplyvnenim alebo ohrozewimdarenského zdroja v jeho
bezprostrednej blizkosti a na ochranu odbernéhiadeia pred jeho poSkodenim.

V blizkosti trasy rychlostnej cesty R3 v katastodinizemi Hontianske Tesare a Dvorniky sa
nachadza PHO Il.stip vodnych zdrojov Hontianske Tesare — Dvorniky.s@rachrannymi
pasmami neprechadza.

Vyhlaskou Ministerstva zdravotnictva SR 19/2000 Z.z.boli vyhlasené ochranné pasma
prirodnych li€ivych zdrojov v Dudinciach a prirodnych zdrojov mialnych stolovych vod v
Santovke a v Slatin®©chranné pasmo lll. stiap v Dudinciach, v Santovke a v Slatine chrani
infiltra¢n( oblag, v ktorej dochadza k ddiganiu zasob vod. V tiseku km cca 47,920 — 58,820
(stanteniacerveného variantu) trasa rychlostnej cesty R3 vromadaj véervenom variante
prechadza cez PHO |lll.sttig prirodnych ligivych zdrojov v Dudinciach a prirodnych
mineralnych stolovych véd v Santovke a v Slatine.

V blizkosti navrhovanej stavby prechadza aj hraREeR II. stupa v Dudinciach a v Slatine.
Ochranné pasmo II. stiig@ chrani akumukani oblag podzmenych véd. Navrhovana trasa
rychlostnej cesty R3 neprechadza cez vymedzen@mo@mpasma.

Tab.¢. 52:Porovnanie variantov zZ’adiska zasahu do ochrannych pasiem vod

Variant Variant . .
. " . « . Variant modry
. Variant cerveny + . . cerveny + .
Variant « . . Variant modry . + oranzovy
cerveny zeleny oranzovy .
, : subvariant
subvariant subvariant
Celkova dizka
prechodu cez 18 915 18 915 18 915 18 915 18 915
PHO v m

Z hradiska zasahu trasy rychlostnej cesty R3 do ocldmnmpasiem vodnych zdrojov
a liecivych véd su vSetky porovnavané varianty rovnocenné

Pocas prevadzky

K ohrozeniu kvality podzemnych véd vyuzivanych akodné zdroje pre zasobovanie
obyvatd'stva pitnou vodou alebo na debné dely moze déjg v dbsledku zriedkavych
havarijnych situacii. VzZtadom na lepSie technické parametre navrhovane|asfciej cesty
R3 oproti sdasnému stavu je pravdepodobihbavarii ovéa nizSia ako v siasnosti.

C.111.6 Vplyvy na pbdu

Pocas vystavby

Vplyvom rychlostnej cesty R3 na podu je najmé @jasny a trvaly zaber pod objekty telesa
rychlostnej cesty R3, krizovatiek, privAdpa a ostatnych objektov. Z'adiska vyuZitia si
stavba vyZiada najma trvaly ad@sny zaber gmohospodarskej pédy a lesnych pozemkov.
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Tab.¢. 53

Variant Variant . .
, o . « . Variant modry

. Variant cerveny + . , cerveny + .

Variant M . . Variant modry 2 + oranzovy

cerveny zeleny oranzovy -
. - subvariant
subvariant subvariant

Zaber PP v ha 309,02 308,11 317,18 314,51 320,58

Zaber LP v ha 22,17 23,02 27,11 25,20 29,61

Vo vS8eobecnosti mozno konStatévdae v priebehu vystavby rychlostnej cesty R3 \kuse
Zvolen — Sahy vzZladom nacasté prejazdy motorovych vozidiel a intenzivne vyaiie
tazkych stavebnych mechanizmov moziak@va nasledovné vplyvy na kvalitu a stabilitu
pod (resp. pbédnych vlastnosti), nachadzajacich shlizkosti telesa diamice, na
manipul&nych pasoch a na stavebnych dvoroch :

— degradacia (rozpad)truktarnych agregatov v humusovom horizonte paal,ktorych
budu prechadzavozidla stavby i stavebné mechanizmy a v ramoretiaych dvoroch.
Degradacia Strukturnych agregatov ma vratny charagb ukogieni vystavby je potrebné
realizova biologicku rekultivaciu dotknutych pozemkov.

— zhutnenie (kompakcia)pddneho profilu v kongove] zone ma nepriaznivy dopad na
celkovy fyzikalny stav pody, biologické a chemickéocesy a celkovy vodno-vzdusny
rezim. V extrémnych pripadoch moze tento vplyv spidsaz sekundarne zamokrenie pod
povrchovou vodou a obmedzenie infiltracie. Antrég@izhutnenie pédneho profilu mé
tiez vratny charakter, je mozné ho odstramiechanickou rekultivaciou ibkovym
kyprenim).

- intoxikacia péd zlozkami vyfukovych splodin aropnymi latkamozdz budovane;
dia’nice av arealoch stavebnych dvorov. V pripade kgwych splodin je mozna
intoxikacia humusového horizontu péd aZz do vzdie#tin60 m od zdroja. Charakter
tychto zmien zavisi od mnoZstva a kvality humusaidity humusového horizontu
a textury pbdy. V pripade uniku ropnych latok (p&Ji motorové a hydraulické oleje)
moze dbjs k bodovému zngsteniu pody. Tato zmena ma tiez vratny charakjer,
nasledky mozno odstrdhi tak, Ze sa zrgstena pdda d@msne vyradi
z pd’nohospodarskeho vyuzivania a realizuje sa na m@ppna biologicka rekultivacia.

— naruSenie reliéfu vytvaranim svahognasypovych alebo vykopovych) so sklonom nad
12° mdze potencialne spds6ldosuv pdédnej hmoty. Na toto riziko je potrebnénlpaida’
pri spracovavani projektu a vzniknuté svahy stabile’ zatravnenim, pripadne vysadbou
krikov.

Pocas prevadzky

Patas Standardnej prevadzky bude rychlostna cestan@abeym zdrojom kontaminacie
Uzemia az do vzdialenosti cca 60 m od okraja pathkj cesty. Kontaminaciu pody moézu
spbsobové zlozky vyfukovych splodin, ale aj zrazkové vodgkstjice z vozovky, ktoré
mo&zu obsahowvalatky z chemického posypu a ropné latky vytekajaatomobilov. Z toho
hradiska je dolezité spravne odvedenie zrazkovej \&pelgajucej z koruny rychlostnej cesty.
Pod’a vysledkov vyskumov obsah Skodlivin v p6de so atetiosou od zdroja exponencialne
klesa a nie je predpoklad preko&ania hygienickych limitov. Rozsah kontaminaciedpd
vyfukovymi splodinami je mozné obmedaiytvorenim zelenych pasov po oboch stranach
komunikacie, ktoré siasne obmedzuju prasnos

V podmienkach neStandardnej prevadzky rychlostrestyc t.j. v pripade W&ej havarie
motorovych vozidiel spojenej s unikom PHM, m6zesdd§ bodovému zngsteniu okolitej
pddy ropnymi latkami s rizikom ich priesaku do pedmych véd, pripadne prieniku do
povrchovych tokov. Nebezpenstvo je zvySené pri havarii vozidiel prepravugicrizikove
chemické latky. V pripade vzniku havarijnej sitwcspojenej s kontaminaciou p6d
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rizikovymi latkami je potrebné tieto pddy vyidi z pd’nohospodarskeho vyuZivania a pad
charakteru kontaminacie realizovaapravné opatrenia (aplikacia latok na zamedzgnemia
kontaminacie, biologicka rekultivacia).

Vzhradom na lepSie dopravno-technické parametre ryctdpsesty je mozné cakava
zniZenie rizika pripadnych havérii spojenych s pbndm kvality pody, v porovnani so
sitasnym stavom.

C.I1.7 Vplyvy na fléru, faunu a ich biotopy

C.I11.7.1 Prehlad biotopov a ich spolenska hodnota

Vplyvy na fléru, faunu aich biotopy sa prejaviacpe vystavby aj prevadzky rychlostnej
cesty R3. Okrem priamych zasahov akym je priamadécia biotopov, bude dochadzari
stavebnych pracach k zdsahom a ovplyvneniu funkm&opov (napr. Upravami vodnych
tokov), fragmentaciou ekosystémov, vytvorenim regpsilnenim bariéry v migtaom
koridore, vplyvom hluku, exhalatov a posypovyctokdha biotopy v blizkosti komunikacie,
vyruSovanim fauny a Sirenim invaznych druhov nasiyznamnym potencialnym vplyvom
modZe by zneistenie podzemnych a povrchovych vdd, ako aj oupiywe vodného
a biochemického rezimu (predovsetkym pri vystavhelov), ktoré méze sposdmegativny
vplyv na biotopy a druhy, ktoré su na to citlivé.

Stavebny ruch a nasledne hluk z prevadzky rychépstesty bude negativne vplyvaa
Zivocichy, ktoré maju v dotknutom koridore svoje poby@potravné biotopy. KazdialSia
linova stavba vytvori vtomto Uzemi bariéru, ktargrazne obmedzi moZznosti migracie
Seliem, ale aj inych terestrickych cicavcov, vydigkonca vtdkov a netopierov. Aj napriek
zmiemujacim opatreniam (oplotenie, protihlukové steny,ostmé objekty, priepusty
a podchody) nemozno vyi¥ mortalitu chrdnenych druhov Zigichov.

Likvidaciou biotopu alebo jehdasti, bude dochadga likvidacii zivych organizmov, ale
stiasne aj k likvidacii podmienok nevyhnutnych pre igkiot. Varianty rychlostnej cesty
zasahuju do gmohospodarskych pozemkov s trvalymi travnymi pamgsiornou podou,
zahradami, lesov ako aj pléch nelesnej drevinnggtécie (rozptylena krajinnotvorna zgle
sprievodné porasty vodnych tokov, sprievodné pgraskeznénej trate a komuniacii a pod.).
Tieto biotopy su miestom pobytu, Ukrytu a Vgtavania potravy réznych Zigichov. Zasah
v trvalom zabere stavby je nevratny a dotknuté gitésny v danom tzemi — lokalne zanikna.

Vyznamnym vplyvom je fragmentécia biotopov. Vystaubrychlostnej cesty dojde k
rozdeleniu populacii Zivichov do mensSichiasto izolovanych skupin. MenSie populacie sa
stavaju menej stabilnymi, si vystaven&srému predénému tlaku, zniZuje sa dostuprios
Ukrytov a potravy a dochadza ku genetickej izalaci

Z dbvodu vyhodnotenia vzacnosti dotknutych biotogmo v rdmci spravy o hodnoteni
vplyvov vykonané aj mapovanie biotopov facchvalenych metodickych listov ,Mapovanie
lesnych biotopov* (SOP SR, jun 2013) a ,Metodikapmeaania nelesnych biotopov* (SOP
SR, januar 2014). Podkladom bol tiez Katalog biotogslovenska (Stanova, Valachovi
2002).

Ako vyplyva z prevedeného mapovania, podst&as prirodzenych Struktdr, ale aj Struktar
s potvrdenym vyskytom biotopov eurdpskeho aleboodd#ho vyznamu, sa nachadza
v karpatskejcasti Useku trasy. V pandnskej je tychto Struktudgpatne menej z doévodu
obmedzeného vyskytu vhodnych Struktar kvoli intenejSiemu vyuzivaniu krajiny (Vey

podiel or&in v malo zvinenej krajine, intenzifikacia IUk agpenkov, vodohospodarske
Upravy tokov apod.), ako aj kvéli vysokému podiéhwaznych druhov drevin a bylin
v prirodzenej vegetacii (najma agat biely). Vysolppdiel agatu bieleho dalSich
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nepdvodnych druhov drevin (celkovo alebo pre indiky typ biotopu — borovicaierna,
borovica lesna, smrek, smrekovec) a silna ruderabz podrastu je dévodom vygknia
vyskytu biotopov na rozsiahlych plochach lesnychraptov v oboch¢astiach trasy R3.
Osobitnd pozornaosbola venovana lesnym biotopom na plochach mima, lésda najma
typom luzného lesa, kde bola posudzovana vymeda (@niméaina Sirka a minimalnazéa
polygonu, stanovena v metodike) polygonu, ktoryrasar planovanej rychlostnej cesty
prechadza a zaber& z neho, prirodzene, len obm@gdraiicad’, ktora predpisané parametre
metodiky nesfha.

Prehrad a oddévodnenie lokalit bez vyskytu biotopov eur&@keho alebo narodného
vyznamu:

Tab.c. 54
Variant/subvariant
Lokalita | Popis biotopu ¢erveny| modry| zeleny| oranzovy

Komplex lesnych porastoviastane rozpracovanych holorubmi, so

1 zna&nym zastlpenim borovice lesnej, duleaveného a duba + + i i
cerového, ako aj zarastajucich pasienkov s miniymalnyskytom
kompaktnejSich pléch pévodného biotopu
Plocha lesa a porastov drevin charakteru lesaajmlejasti

5 prirodzeného porastu, s monokultirnym vyskytom bizelesnej + + i i
a primesoualSich nepévodnych drevin (smrekovec opadavy, agat
biely)

3 Uvoz zarasteny prevazne ruderalnymi druhmi. + + - -

4 Uvoz zarasteny prevazne ruderalnymi druhmi + + - -

5 Intenzifikovana luka + + - -
Plochy zarastené krovinami, ktoré mozno zaradiechranenému

6 . P . . + + - -
biotopu Kr7 Trnkové a lieskové kroviny

7 Intenzifikované liky na dne Udolia kanalizovanéticu + + - -
Fragment porastu drevin charakteru lesa na lesmaenpku so

8 vzh'adom prirodzeného lesa, znehodnotené vyskytom agatu + + i i
bieleho, kroviny biotopu Kr7 Trnkové a lieskové kimy
a intenzifikovana luka okolo kanalizovaného toku
Trasa tu zaberéag’ hodnotného porasty, ktora je na uznanie
biotopu prilis mala, navySe je v kombinacii s’phlymi porastmi

9 ; . . S P + - - -
drevin charakteru lesa, kde je Zné zastUpenie agatu bieleho
a podrast je ruderalizovany

10 Cag’ porastu drevin charakteru lesného porastu sopasii agaty + ) i i
bieleho a vysokym podielom ruderalnych bylin v @stde
Na lesnych pozemkoch zabera trasa ndall hodnotného porastu,

11 rozpracovaného obnovnym rubom, kde je zastipemévaeinych + ) i i
drevin, na zvySku plochy su dlhodobejSie neobhoasmmdné ldne
porasty zarastajlice drevinami
Lesné porastyiastazne rozpracovanych holorubmi, so Zngm

12 | zastupenim borovicéernej, borovice lesnej, smreka, smrekovca, + - - -
agatu bieleho a duba cerového

165



Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy Sprava o hodnotgiyvov

Lesné porastyiastaine rozpracovanych holorubmi, so Zngm
13 | zastupenim borovicéernej, borovice lesnej, smreka, smrekovca - - +
a duba cerového

14 Lesné porasty so zéiaym zastlipenim boroviggernej, borovice i + i
lesnej, agatu bieleho, smrekovca a duba cerového

15 Lesné porasty so zéiaym zastipenim boroviggernej, borovice i + +
lesnej, agatu bieleho, smrekovca a duba cerového

Lesné porasty so zéaym zastipenim borovicgernej, borovice

16 lesnej, agatu bieleho, smrekovca a duba cerového

17 Zanedbana, zarastet@s’ starého ovocného sadu s vysokym i + +
podielom néletovych drevin, najma agéatu bieleho

Zanedbana, zarastet@s’ starého ovocného sadu s vysokym

18 podielom néletovych drevin, najma agéatu bieleho
Brehové porasty pravostranného pritoku Krupinicerssnym

19 . R + + +
podielom agétu bieleho
Brehové porasty pravostranného pritoku Krupinicerssnym

20 ; e + + +
podielom agatu bieleho
Lesné porasty rozpracované holorubmi, saaym zastipenim

21 . : A g - - -
borovice lesnej, smreka, agatu bieleho a duba ébmv

22 Pés porastu drevin charakteru lesa sérmjra zastipenim agéatu i _ i
bieleho
Pas porastu drevin charakteru lesa sémyra zastipenim agatu

23 | + + )
bieleho
Okraj porastu drevin charakteru lesa saémgien zastUpenim agaty

24 - + + -
bieleho
Okraj porastu drevin charakteru lesa soimgien zastlipenim agaty

25 - + + ;
bieleho

26 Okraj porastu drevin charakteru lesa saémgien zastUpenim agaty + + i
bieleho

27 Okraj porastu drevin charakteru lesa saémgien zastlpenim agaty + + i

bieleho

Komplex lesnych porastov, porastov drevin charakiesa
28 | a opustenych pasienkov zarastajlicich naletovynvigiaeni so + + -
zna’nym zastUpenim agétu bieleho

Intenzifikované travinno-bylinné porasty v podraggsadby

29 ovocnych drevin .

Lesné porasty so zéiaym zastlipenim borovice lesnej, agatu

30 bieleho a duba cerového so &na ruderalizovanym podrastom

Cag’ nivy potoka Stiavnica s naletom drevin po opusteni
31 | obhospodarovania, popri prirodzene sa vyskytujjeisj lepkavej + + -
s vyskytom agatu bieleho
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Cag’ nivy potoka Stiavnica po opusteni obhospodarovania
32 | s priahlym porastom drevin charakteru lesa na nivnejzinsml + + -
zna'ne ruderalizovanym podrastom

Lesny porast so zastlpenim agatu bieleho a sitteralizovanym

33 podrastom s vyskytom monokultdr invaznych bylin

Lesny porast rozpracovany holorubmi so zastupefitusbieleho
34 | v starychtastiach porastu a agatu bieleho, borovice lesdapa + + -
¢erveného na obnovnych plochach

Lesny porast a porasty drevin charakteru lesameakyluinym

35 zastlpenim agatu bieleho

Lesné porasty a porasty drevin charakteru lesaamym

36 zastUpenim agatu bieleho

Travinno-bylinné porasty s r6znou intenzitou vy@fiia, zvédsa
37 | zarastajlce naletovymi drevinami v komplexe s gorasdrevin + + -
charakteru lesa s bohatym zastlpenim agatu bieleho

Lesné porasty, brehové porasty lesného toku a fyodesvin

; Y Py + + -

38 charakteru lesa so ztraym zastupenim agatu bieleho

39 Lesny porast a porasty drevin charakteru lesa amym + + i
zastUpenim agatu bieleho
Porasty drevin charakteru lesa so¢nyan zastipenim agatu

40 . + + -
bieleho

41 Kanalizovany vodny tok s vyskytom naletovychwiine + + -

42 Kroviny a porasty drevin charakteru lesa soiagen zastipenim + + i
agatu bieleho

43 Brehové porasty vodného toku, tvorené takmerdnduagatom + + i
bielym
Okraj lesného porastu a porasty drevin charake=ma $o

44 ; . . . . + + -
zastupenim orechderneho a agatu bieleho

45 Pas krovin a drevin so 2mgm zastUpenim agéatu bieleho + 4

Prirodzeny lesny porast v mieste prechodu trasgdr@néne
46 | ruderalizovanym podrastom, vyskytom invaznych dxubglin + + -
a porastom bazgiernej

Pasienok zarasteny krovinami a drevinami miestdrarakteru

ar lesa, so znmym zastUpenim agéatu bieleho * * i
48 Kanalizovany vodny tok s druhotnou vysadbouesaiinych drevin ~ + + -
49 Kanalizovany vodny tok s chudobnym vyskytom t@lgch drevin + + -
50 Intenzifikovana lika v nive Ifa po predchadzajlicom vyrube + + i

rozsiahlejSej plochy porastu drevin charakteru lesa
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51

Lesny porast — brehové porasty vodného toku s takniicnym
zastlpenim agatu bieleho

52

Pas krovin a drevin, miestami charakteru lesagdsralizovanym
podrastov a vyskytom agatu bieleho

PrehPad a oddvodnenie lokalit s vyskytom biotopov europeho alebo nérodného
vyznamu:

Tab.c. 55

Variant/subvariant

Lokalita

Popis

cerveny

modry

zeleny

oranzovy

1

Brehové porasty rieky Hron dosahuju Sirku cca ¥+ a su
sag’ou minimalne 7 km dlhého Useku brehového porastlpok
prirodzene t&iceho vodného toku. Tvorené su prevazne prirod
sa vyskytujicimi druhmi trav, bylin a drevin, chetsistickymi
pre biotop Ls1.3 Jasevo-jelSové podhorské luzné lesy (91E0%*)

+

+

vene
+

Lavy breh bezmennéhtavostranného pritoku Neresnice s o
ohrantenymi spolgenstvami biotopu Lk6 Podrsané Iuky,
horskych a podhorskych oblasti v pomerne Sirokejve
s ruderalizovanymi travinno-bylinnymi porastmi

5tro

=]

30

Cag’ toku Slaného potoka s dobre vyvinutymi porastrotdpu
Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch riek. X&tom na
Sirku toku a spojitasporastu v danej mierke boli obojstranné
porasty vymedzené ako jeden polygén

Cag’ rozsiahleho polygonu spalenstiev biotopu Lk1 Nizinné
a podhorskeé kosné liky (6510) s réznou intenzitpuzivania
a primesou teplomilnych a invaznych druhov bylin

Spolatenstva biotopu Lkl Nizinné a podhorské kosné |@84.0)
s nizkou intenzitou vyuZivania, zarastajlce nalgtowdrevinami,
s primesou teplomilnych druhov bylin

Brehové porasty Kalného potoKayvostranného pritoku kiky
Neresnica, tvoria dobre vyvinuté porasty biotop9 Kibové
kroviny na zaplavovanych brehoch riek. Vatdom na Sirku toku
a spojitog porastu v danej mierke boli obojstranné porasty
vymedzené ako jeden polygén

60

Plocha stavebného dvora sa nachadza v nigkyrideresnica
vyplnenej spoléenstvami biotopu Nizinné a podhorské kosné Iy
(6510)

Iky -

Brehové porasty Bystrého potoka tvoria dobre vytémorasty
biotopu Kr9 \fbové kroviny na zaplavovanych brehoch riek.
Vzhradom na Sirku toku a spojitbporastu v danej mierke boli
obojstranné porasty vymedzené ako jeden polygon

Trvalo zamokrené plochy za agrédgm valom v nive Bystrého
potoka so spolkenstvami biotopu Lk6 Podrsané Iuky horskych
a podhorskych oblasti, zarastajacimi naletovymvitami

Cag’ rozsiahleho polygonu s dobre vyvinutymi sg@ostvami
biotopu Lkl NiZinné a podhorské kosné luky (651pjiseranou
intenzitou vyuzivania a primesou teplomilnych dwbglin

10

Casti dobre vyvinutych brehovych porastov Babinskgbimka

a jeho pravostranného pritoku, tvorenych biotopa® Wbové
kroviny na zaplavovanych brehoch riek. Vatdom na Sirku toku
a spojitog porastu v danej mierke boli obojstranné porasty
vymedzené ako jeden polygén
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Cag’ brehového porastu tiky Krupinica, dosahuijtcich Sirku cca
15 m, ktoré su stag’ou minimalne 14 km dihého brehového
porastu okolo prirodzenedgceho, meandrujuceho vodného toku.
100 | Tvorené su prevazne prirodzene sa vyskytujucimniehitrav, - + -
bylin a drevin, charakteristickymi pre biotop Lsl&&s#éovo-
jelSové podhorskeé luzné lesy (91E0*). Vadom na Sirku toku
a spojitos porastu v danej mierke boli obojstranné porasty
vymedzené ako jeden polygén

Casti rozsiahleho polygonu s dobre vyvinutymi sgeltstvami
11 | biotopu Lkl Nizinné a podhorské kosné liky (651p)imeranou - + -
intenzitou vyuzivania (v $asnosti prevazne paseneé)

Cag’ rozsiahleho polygénu s dobre vyvinutymi sp@ostvami
12 | biotopu Lk1 NiZinné a podhorské kosné Itky (651p}iseranou - + -
intenzitou vyuzivania a primesou teplomilnych dnubglin

Okrajovacag’ rozsiahleho polygénu s dobre vyvinutymi
13 | spolatenstvami biotopu Lk1 NiZinné a podhorské kosné laky +
(6510) s primeranou intenzitou vyuZivania a prireso
teplomilnych druhov bylin

Okrajovacag’ rozsiahleho polygénu s dobre vyvinutymi

14 | spolatenstvami biotopu Lk1 NiZinné a podhorské kosné laky
(6510) s primeranou intenzitou vyuzivania a prinieso
teplomilnych druhov bylin

Porasty spoléenstva biotopu Lk1 Nizinné a podhorské kosné Igky
15 | (6510) v podraste starého zanedbaného ovocnéhcssatukenciou + + +
primeraného vyuZzivania

Cag’ ostro ohrarieného polygénu s dobre vyvinutymi
spolaienstvami biotopu Lk1 Nizinné a podhorské kosné luky
16 | (6510) s roznou intenzitou vyuzivania a primesqiotilnych + + +
druhov bylin, na menej intenzivne vyuzivanych pémth
s porastom naletovych drevin

Cag’ rozsiahleho polygonu s dobre vyvinutymi sg@ostvami
17 | biotopu Lkl Nizinné a podhorské kosné luky (65h@)ploche + + -
zaberu s primeranou intenzitou vyuzivania

Cag’ dobre vyvinutych brehovych porastov potoka Bebrava
18 |tvorenych biotopom Kr9 fboveé kroviny na zaplavovanych + +
brehoch riek. Vzfadom na Sirku toku a spojitbporastu v danej
mierke boli obojstranné porasty vymedzené ako jeubdygon

Brehové porasty rigky Krupinica dosahuju Sirku cca 15 —-30 m
a st sag’ou cca 2,5 km dihého brehového porastu okolo
prirodzene t&iceho, bohato meandrujuceho vodného toku.
19 | Tvorené su prevazne prirodzene sa vyskytujacintehiuray, - - -
bylin a drevin, charakteristickymi pre biotop Lsl&s@ovo-
jelSové podhorskeé luzné lesy (91E0%). Yatlom na Sirku toku
a spojitog porastu v danej mierke boli obojstranné porasty
vymedzené ako jeden polygén

20 B_rehové porasty r§é<y ét_iavnica tvoria dobr? vyvinuté porasty
biotopu Kr9 \ftbové kroviny na zaplavovanych brehoch riek

Cag’ lesného porastu 14 (LHC Ladzany), ktoréh#Sigicas’ spadd
do SKUEV0891 Domanicke strane a ktory bol pravdepoé

21 rozdeleny uz kvoli planovanej vystavbe R3. Porastymedzenom  * +
polygéne tvori biotop Ls2.2 Dubovo-hrabové lesyduake
(91G0%)
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Mala okrajov&iag’ lesného porastu 500b (LHC Ladzany), ktorého
v&Siacas spada do SKUEV0890 Pirovské a ktory bol
22 pravdepodobne rozdeleny uz kvoli planovanej vystaB. Porast + + ) )
vo vymedzenom polygdéne tvori biotop Ls2.2 Dubovabavé lesy
pandnske (91G0*)
23 + + - -
Y Brehové porasty rieky IfeAj ked’ ide o upravovany vodny tok,
o , A . . . . + + - -
ohranteny protipovodovymi hradzami, brehy a brehové porasty
25 | sy stabilizované, Siroké cca 15 — 25 m, tvorengrediazne + + - -
26 | prirodzene sa vyskytujacimi druhmi trav, bylin &din, + + - -
27 charakteristickymi pre biotop Ls1.lfbovo-topdové nizinné luzne R R i _
lesy (91E0%)
28 + + - -

Vysvetlivky: + vyskyt v ramci variantu; - abseneiskytu v ramci variantu

V trase posudzovanych variantov rychlostnej cestyZRolen — Sahy sa vyskytuju biotopy
europskeho a biotopy narodného vyznamu. V suladgescifickymi poziadavkami Rozsahu
hodnotenia bola wWjslena aj spokenskd hodnota zasiahnutych biotopov mimo GUzemia sie
Natura 2000.

Tab. ¢. 56:Preliad biotopov eurépskeho a narodného vyznamu v tresghovanych
variantov a ich spoléenska hodnota

Kod ) . Kéd | Spolatenska
SK Néazov biotopu Natura hodngta
2000 €/m

Kr Krovinové a kri ¢kové biotopy

Kr9 | Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch riek | | 6,63

Lk Luky a pasienky

Lkl | Nizinné a podhorské kosné luky 6510 21,24

Lk6 | Podm&ané luky horskych a podhorskych oblasti 9,62

Ls Lesy

Lsl Luzné lesy

Ls1.1| Vibovo-topdove nizinné luzné lesy 91EO0% 17,92

Ls1.3| Jas#ovo-jelSové podhorské luzné lesy 91EQ* 17,92

Ls2 Dubovo-hrabové lesy

Ls2.2| Dubovo-hrabové lesy pandnske |  91Go* 20,58

Na zaklade vyptitanej spoléenskej hodnoty dotknutych biotopov europskeho adré&ho
vyznamu bolo mozné vyhodntttavaznos zasahu do biotopov.

NajvysSia je spokenskd hodnota biotopov &glend pri variante modrom s oranZzovym
subvariantom. Celkovy zaber biotopov predstavuje I8 nf a spolédenska hodnota bola
vycislena na 11 120 511,52 €.

Vo variante modrom dochadza k zaberu biotopov aik&ipo a biotopov narodného vyznamu
na ploche 546 143 11s vypaitanou spoldenskou hodnotou 10 866 495,52 €.

V kombinacii ¢erveného variantu s oranZzovym subvariantom je emlplocha biotopov
291 200 M v celkovej vyske spot@nskej hodnoty 5 627 333,88 €.

Vzhradom na spolkmé povrchové vedenie traggrveného variantu &rveného variantu so
zelenym subvariantom, je plocha zaberu biotopovmskeho a biotopov narodného vyznamu
rovhakd vo vymere 277 025 ’m Spolaenska hodnota biotopov predstavuje sumu
5373 317,88¢.
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Biotopy eurépskeho a biotopy narodného vyznamu édwdjlce sa v trase rychlostnej cesty
R3 su graficky znazornené na mapovych prilohaaht& sprave o hodnoteni.

C.lIl.7.2 Spolafenska hodnota chranenych Zigtthov

Na zéklade teréenneho prieskumu (inventarizaciearemych druhov v biotopoch mimo
Gzemi Natura 2000 bola #iglena spoléenskéd hodnota Ziwichov, ktora sa ma premiethu
do vypatu spol@enskej hodnoty biotopov mimo Uzemi Natura 2000. Wgpocet
spolaenskej hodnoty bola vyuZita vyhlaska MZP 8R24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava
zakon¢. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny, v znenkoegsich predpisov. Zoznam druhov
vychadza z Primeraného posudenia, literarnych @d@p v pripade negativneho vysledku
uvedené v zozname pouzitej literatdry) a invenéaiz lokalit mimo GUzemi Natura 2000,
vykonanej 23. a 24.5.2018 Mg. Petrom Mankom, PhingaJozefom Oh@m, PhD.
Prezentovany vyp®t je limitovany metodickymi obmedzeniami vyplyveiii najmé

z terminov zadania zakazky a odovzdania prac. 8@ spoléenskd hodnota je preto
minimalna a jej realna vyska je s pravdepodoboodiranéiacou s istotou vysSia. VEadom

na kratky ¢as nebolo mozné zach§tiviaceré sezonne aspekty, vykénpodrobnejSiu
inventarizaciugi vykona’ odhady vékosti populacii. Prieskum prebehol jednorazovo, smim
sezony optimalnej pre prieskum mnohych druhov.dpaahlivejSie stanovenie spaenskej
hodnoty Ziv@ichov by bolo nutné prace planava predstihom, vykomainventarizaciu viac
krat raine a zapoji do nej viacerych Specialistov.

V zastUpeni chranenych druhov v trase planovamdjlogtnej cesty R3 Zvolen — Sahy mimo
Uzemi Natura 2000 sa pozitivne prejavuje prezendap. blizko§ chrdnenych Uzemi,
lesnych biotopov, vodnych tokov s rozvinutou brelwowegetaciou a relativne zachované
vodné biotopy v Ipli. Naopak, v intenzivnelpohospodarsky vyuzivanej krajine su chranené
druhy pritomné iba vynimime vzifadom na chybajice habitaty, bariéry a monotdtinos
krajiny.

Celkova minimalna spotenska hodnota z ptédu fauny mimo Gzemi Natura 2000 je pre
vSetky varianty (subvarianty) rovnak@, vo vyske7PD.- EUR, okrem zvySenia spoémskej
hodnoty biotopu, ktory jefknnym biotopom pre druhy vtakov eurépskeho vyznamu.

Vyhodnotenie vplyvu na predmety ochrany Uzemi siktgura 2000 je obsahom kapitoly
C.lI.9.2.

C.111.8 Vplyvy na krajinu

Vystavba a prevadzka linovej stavby aku rychlostesta predstavuje, bude tmayznamny
vplyv na krajinu, Struktdru krajiny a jej futké vyuzitie v celej trase rychlostnej cesty R3,
s vynimkou usekov, kde je rychlostna cesta vedetumeloch. Vystavbou rychlostnej cesty
dojde k znizeniu podielu prirodnych prvkov Strulgtlarajiny a zvySeniu podielu technickych
prvkov Struktary. D6jde k zniZzeniu podielu lipmhospodarskej alesnej pbdy, tym aj
k zniZeniu vyuZziténosti ploch na plmohospodarsku a lesnu vyrobu, k rozdeleniu pozemkov
k zdsahu do prirodnyclasti krajiny (brehové porasty, remizky a pod.) ra tk strate
povodnych prirodnych hodnét.

C.lI1.8.1 Vplyvy na Struktiru a vyuZzivanie krajing krajinny obraz

Vystavbou rychlostnej cesty sa zmeni Strukturaitkyag ve’kymi stavebnymi hmotami, aké
predstavuju mostné objekty, estakady, mimoiiowé krizovatky, vysoké nasypy a hlboké
zarezy aj krajinny raz. V pripade rychlostnej ceR8 Zvolen - Sahy bude tento vplyv o to
vyraznejSi avyznamnejsSi, ndko variantné rieSenia prechadzaju Uzemim, ktoré je
exponované z krajinarskehdddiska ako aj z pdladu zaujmov ochrany prirody.
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Vplyvy na Struktdru a vyuZivanie krajiny

NajvyraznejSie vplyvy na Struktiru a vyuzZivanie jikna bude predstavova povrchové
vedenie rychlostnej cesty. Wddom na morfolégiu terénu dotknutého Gzemia su pri
variantnych rieSeniach navrhované dlhé mostné tpjalestakady a kvoli znizeniu zaberu
poédy aj oporné azarubné mdary. Negativny vplyv majiku mozno oGakava aj pri
tunelovych objektoch, kde prebytwa ribanina z tunelov, ktora sa nevyuzije na staglmsa
rychlostnej cesty, alebo v ramci rekultiwgich prac, bude musidyt’ uloZzena na skladkach.
Vzhladom na predpokladant kvalitu t@Zenej horniny ajej sekundarne vyuzitie
v stavebnictve, je predpoklad, Ze tento vplyv raiku bude len d&asny.

Zmena stasnej Struktary a vyuZivania krajiny sa bude tykaevazne pinohospodarsky
vyuzivaného Uzemia, cez ktoré navrhovéminod’ prechadza. Tento vplyv budgastaine
eliminovany rekultivéanymi pracami spolu s vegeétaymi Upravami. V etape vystavby
navrhovanej¢innosti mozno medzi najvyznamnejSie vplyvy na knajizaradi vznik
stavebnych dvorov, zemnikov a deponii.

Navrhované variantné rieSenia nebudd v zasadetnobyiné Struktlry dotknutych sidel .Z
poladu vplyvu na krajinny obraz bude vplyv variantu dré@ho ruSivejSi v porovnani
s variantom c¢ervenym, predovSetkym kvoli jeho situovaniu v btigk krajinarsky
exponovanovaneho uzemia pri chranenej lokalite dé&ky bok.

Vplyvy na scenériu krajiny

V dotknutom Uzemi su krajinarsky najhodnotnejSiesne porasty v kombinécii
s pd’nohospodarsky vyuzivanou pddowdymi spol@enstvami a laznickymi osidleniami.

V juznejcasti dotknutého Uzemia su krajinarsky zaujimavertdgpahorkatina pri Dudinciach
a Ipd’ska niva s luznymi porastami.

Realizaciou navrhované€jnnosti mozno dakava zmenu scenérie krajiny, &edo krajiny
bude zakomponovana liniova stavba. Upravou smetovébenia trasy rychlostnej cesty R3
v ¢ervenom variante a v zelenom subvariante, v sidgu®iadavkymi Rozsahu hodnotenia,
bola trasa rychlostnej cesty R3 vyrazne odklonehkmnickeho osidlenia v lokalitach Drahy,
Novéa hora, Kamenny kriz a Siroké ltky v Krupidém sa umozni zachovaniedal$i rozvoj
tychto lazov .

Realizaciou vegetaych Uprav a pouzitim architektonicky Stihlych dki stavebnych
objektov bude negativny vplyv na scenériu krajingznamne zmierneny.

C.I11.9 Vplyvy na chranené Uzemia a ich ochranné asma

C.111.9.1 Vplyvy na Uzemia narodnej siete chranestydzemi

CHKO Stiavnické vrchy

Trasa rychlostnej cesty R3¢ervenom variante (s tunelom) prechadza cez CHK@vGitké
vrchy v jeho vychodnejasti v km cca 17,850 — 24,050 (km 45,600 - 51, 260xm 27,644 —
28,625 (km 41,000 - 42,000) na Useku dlhom ccaO7KiB. Z celkovej iky prechodu cez
CHKO je 3,015 km vedenych tunelom HaniSberg 1. Etoawvo je Uzemie CHKO dotknuté na
Useku 4,165 km.

V zelenom subvariante s tunelom prechadza traddastnej cesty R3 cez chranené Gzemie
najprv v spoldnej trase gervenym variantom vidke cca 900 m dalej v samostatnej trase
po km cca 4,000 zeleného subvariantu. V km 4,00€h&giza trasa zeleného subvariantu
z chrdneného Uzemia, postupne sa pripaja na trasirého variantu a v spaloej trase

s modrym variantom prechadza eSte vkm cca 4,58425 cez CHU. Celkovaiika
prechodu zeleného subvariantu cez CHKO Stiavnigkéyije 5,755 km. Z tejto {dky je
3,095 km trasy R3 vedenej tunelom HanisSberg 2. ¢hmxo je uzemie CHKO dotknuté na
Gseku 2,660 km.
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Modry variant prechadza v blizkosti hranice CHK@erinne je chrdnené Gzemie dotknuté od
km cca 19,000 v usekoch: km cca 19,000 — 20,040 &m75 - 5,800), km cca 20,810 —

21,280 (km 3,520 — 4,000), v km cca 23,275 — 24(1l6@ 0,640 - 1,515) a v km cca 27,804
- 28,785 ( km 41,000 — 42,000) v celkové&ke 3,376 km.

NPR Boky

Trasa rychlostnej cesty R3&aa v krizovatke Bugh, ktora je umiestnena cca 2,04 km ( od
vychodnej hranice CHU po stred okruznej krizovatgl) hranice chraneného Gzemia. Trasa
R3 v tomto Useku nema ziadny Uzemny vplyv na chm@rieemie.

CHA Gavurky
Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza okolo chrdmeigemia vo vzdialenosti 2,830 km bez
vplyvu na toto chranené tzemie.

NPR Masiarsky bok

Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza variantndzkdti chraneného Uzemia nasledovne:
Variant ¢erveny prechadza v useku km cca 18,260 — 21,566 d&an 48,000 - 51,340)
v najmensej vzdialenosti vySe 300 m zpadne odtiiAR Masiarsky bok, v tomto Useku je
trasacerveného variantu vedena #g8a tunelom. K tzemnému konfliktu nedochadza.

Subvariant zeleny prechadza v totoznom Useku veraej vzdialenosti vySe 300 m zapadne
od hranic NPR , trasa zeleného subvariantu je \deg@domto Useku tunelom. K tzemnému
konfliktu nedochadza.

Variant modry prechadza popri NPR Masiarsky bokodcca 18,230 — 21,560 (km 3,230 -
6,800) v dZke Useku cca 3,330 km. Hranica narodnej prirodeegrvacie je od osi
navrhovanej rychlostnej cesty R3 vzdialena min. ®@@trov. K dzemnému konfliktu
s chrdnenym Uzemim nedochadza.

PP Sixova stra
Navrhované varianty rychlostnej cesty R3 su od iceanhraneného Uzemia vzdialené vysSe 3
km. Trasa R3 v tomto Useku nema Ziadny Uzemny vpdyechranené uzemie.

PP Tesérska roklina
Prirodna pamiatka Tesarska roklina je od trasylogthej cesty R3 je vzdialena min. 1,5 km
zapadne. Trasa R3 v tomto Useku nema Ziadny uzepiyy na chranené tzemie.

PP Sinkov sala$
Prirodn& pamiatka Sinkov sala$ je od trasy rychi&jstesty R3 vzdialené vySe 2 km zapadne.
Trasa R3 v tomto Useku nema Ziadny tzemny vplyshmanené Uzemie.

PP Dudinské travertiny

Trasa rychlostnej cesty R3 je od najblizSieho dibjekzdialena 680 m. Medzi R3
a travertinovymi objektmi prechddza eSte cesta .|/6%egativne ovplyvnenie sa
nepredpoklada.

CHA Kr&ovicova slatina
Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza vo vzdialeng&e 1,5 km vychodne. Negativne
ovplyvnenie sa nepredpoklada.

PP Zlepencova terasa
Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza vo vzdialemySe 1,3 km zapadne od chraneného
Uzemia. Negativne ovplyvnenie sa nepredpoklada.

C.II1.9.2 Vplyvy na zemia sustavy Natura 2000

Aktualizaciu Primeraneého posudenia vplyvov navrimejarychlostnej cesty R3 Zvolen —
Sahy na Uzemia sustavy Natura 2000 vypracovala S®RRF11/2018). Primerané posudenie
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zohadiuje poziadavky Rozsahu hodnotenia MZP SR 3932/10-3.4/ml) a poziadavky
investora formulované v objednavke na vypracovapravy o hodnoteni.

Primerané posudenie bolo vypracované I'potetodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov
planov a projektov na Gzemia ststavy Natura 20@0ovenskej republike (SOP SR, 2014)
a jej doplnenia (2016). Predmetom posudenia vplypownajma mozna reakcia predmetov
ochrany dotknutych Uzemi sustavy Natura 2000 nhzéeau projektu ajej dosledky. Na
zéklade metodiky boli identifikované vplyvy Rychinsj cesty R3 Zvolen - Sahy na
jednotlivé predmety ochrany abola vyhodnocované& icyznamnos Vplyvy boli
vyhodnotené slovneciselne potia nasledujucej stupnice.

Stupnica vyznamnosti vplyvov

Tab.¢. 57
vyznamnas L, .
volyvu hodnota popis vyznamnosti vplyvu
Negativny vplyv na integritu Uzemia dadtl. 6.3 smernice o biotopoch.
vyznamny Vylucuje realizaciu projektu.
negativiy D Vyznamny ruSivy az likvidény vplyv na biotop alebo populaciu druhu

VoIVY alebo ich podstatnéag’; vyznamné naruSenie ekologickych podmienok
Py biotopu alebo druhu, vyznamny zasah do biotopucatiEbprirodzeného
vyvoja druhu.

Mierny, nevyznamny negativny vplyv.
Nevylutuje realizaciu zameru.

mlerr;g 1 Mierne ruSivy vplyv na biotogi populaciu druhu; mierne naruSenie
negativiy i ekologickych podmienok biotopu / druhu, okrajovysa do biotopt
vplyv . . L
alebo do prirodzeného vyvoja druhu.
MoZno ho zmierni alebo vyl@&it zmierujucimi opatreniami.
nulovy vplyv 0 Ziadny preukéazaiey vplyv.
mierne Mierne _priaznivy _vayv na bic_)top alepo populaciuulu, m_ierne
itivny Vol +1 zlepSenie ekologickych podmienok biotopu alebo drummierne
pozIivRy VPIyV priaznivy zsah do biotopu alebo do prirodzenéhmjaydruhu.
. . Vyznamny priaznivy vplyv na biotop alebo populadiwhu, vyznamne
vyznamny | +2 ZlepSenie ekologickych podmienok biotopu alebo drutayznamny
pozitivny vplyv priaznivy zdsah do biotopu alebo do prirodzenéhmjaydruhu.

Pri primeranom posudeni silikkové:

- identifikacia dotknutych Uzemi sustavy Natura@00

- identifikacia dotknutych predmetov ochrany,

- vyhodnotenie vplyvov na predmety ochrany,

- vyhodnotenie moznych kumulativnych vplyvov,

- vyhodnotenie vplyvov na integritu tzemia sustB\atura 2000.

Posudenie a vyhodnotenie vplyvov sa vykonava pzekdruh a kazdy biotop osobitne.

Kritéria pre stanovenie vyznamnosti vplyvu:

- kvantitativne Gdaje o biotope/druhu (kes’ ovplyvnenej plochy biotopu, populécie druhu)

- kvalitativne Udaje o biotope/druhu (Struktirauakicia ovplyvneného biotopu, stav
populécie druhu)

- poloha dotknutého biotopu/zasadné miestéarliska bioldgie druhu (jadrové zény biotopu,
miesta rozmnoZovania, hniezdiska...).

Uzemia sustavy Natura 2000 boli vyhodnotené ako tmuté ak: 5
- sa nachadzaju v priamom Uzemnom strete s plé@oovB3 Zvolen - Sahy,
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- budd ovplyvnené vystavbou planovanej R3 Zvol&ahy a stvisiacimiinnog’ami alebo

- budd ovplyvnené vystupmi planovanej R3 Zvolemhyba jej prevadzkou.

Navrhovana R3 priamo zasahuje do tUzemia eurépsk@thrmmu UEV Mésiarsky bok, ktoré
bolo ztohto dbévodu vyhodnotené ako priamo dotknuiA&o nepriamo dotknuté boli
vyhodnotené vzdialenejSie GUzemia eurépskeho vyznaiBW AlGvium Ipla, UEV Skalka

a CHVU Poiplie. Zdévodu moZzného ovplyvnenia miggawe’kych Seliem, ktoré su
predmetmi ochrany, mézu bpvplyvnené aj vzdialenejsie UEV.

UEV Masiarsky bok (SKUEV0260)

Kéd: SKUEV0260

Rozloha: 286,96 ha

Variant cerveny a subvarianty zeleny aoranzovy do Uzemizasa&huju, najmenSia
vzdialenog medzi nimi je cca 200 m. Variant modry priamo raga do UEV na jeho
zapadnom okraji, v udoli Krupinice.

Z biotopov, ktoré si predmetom ochrany UEV Masigrdlok, bol vyhodnoteny ako
pravdepodobne dotknuty biotop nizinné a podhorsign& IUky (6510), z druhov ohnitik
vel’ky (Lycaena dispar) ron& obyajny (Lucanus cervush vydra riéna (Lutra lutra).
Zostavajuce biotopy a druh (predmety ochrany) stR8dbul’ znane vzdialené alebo sa
nachadzaju vo vyssich poloh&ch, kam vplyvy R3 natios!.

Dotknuté predmety ochrany UEV Masiarsky bok

Pod’a SDF:

- 6510 Nizinné a podhorské kosné luky (Lk 1) —mpsravplyv

- roh& velky (Lucanus cervus) - priamy vplyv na jeho biotop

- ohniv&ik velky (Lycaena dispar) - priamy vplyv na jeho biotop
- vydra riggna(Lutra lutra) - priamy vplyv na jej biotop

pod’a Vynosu MZP SR. 3/2004 -5.1:
- 91E0 LuZné \thovo-topdové a jelSové lesy (Ls 1.3) — priamy vplyv

Vyhodnotenie vplyvov R3 Zvolen - Sahy na dotknuté redmety ochrany UEV Masiarsky
bok a ich priaznivy vyvoj

Cerveny variant a zeleny subvariant do UEV Méasiarblkk nezasahujl, priblizuji sa na
najmensiu vzdialendscca 200 m, w&&ina ich trasy (cca 3 km) je od UEV Maésiarsky bok
oddelena masivom HaniSbergu.

Modrym variantom je dotknuty zapadny okraj UEV Misky bok v km 18,800 — 19,100
a km 19,550 — 21,900, navrhnuty je v jeho tesnigkbkti, miestami zasahuje aj priamaido
Z navrhnutych mostov ho ovplyvnitpéatalych a jeden dasny:

- Most ponad Zelezému tra” a Babinsky potokI{M 300 m, km 17,739 - 18,037 a PM 283 m,
km 17,748 - 18,030)

- Most ponad Zelezému tra’ a rieku Krupinicu UM 1 115 m, km 18,729 - 19,843 a PM 465
m, km 18,712 - 19,176)

- Most nad udolim v km 19,934 - 20,024 (91 m)

- Most nad udolimI{M 421 m, km 20,631 - 21,051 a PM 361 m, km 20,681,021)

- Most nad udolimI{fM 571 m, km 21,485 - 22,055 a PM 481 m, km 21,530,030)

- Most ponad cestu 1/66 (58 m, km 22,069 - 22,128)

- Docasné premostenie Krupinice v km 18,825

6510 Nizinné a podhorské kosné lukgLk 1)
Ekologicka charakteristika biotopu
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Hnojené, jedno- az dvojkosné luky s prevahou vystédmovych, krmovinarsky hodnotnych
trav a bylin. Spoléenstva mezofilnych I0k su pravidelne kosené, zuawdiSie spasané
porasty na mierne humoznych, minerdlne bohatyctedsé vihkych pbddach. K&e
ekologické spektrum ich vyskytu je pomerne Sirgkés tym Uzko prepojena aj variabilita
ich druhového zloZenia, ktoré ovplije okrem ekologickych faktorov aj spdsob
hospodarenia. Ich zloZenie sa meni lpoékologickej charakteristiky stanowig sposobu
obhospodarovania. SU druhovo bohaté, vyskytuju aRiwiach vékych riek, na svahoch,
nasypoch, na zatravnenych thoroch a v ovocnychchadwm slabo kyslych az neutralnych,
stredne hlbokych az hlbokych, mierne vihkych azrmeéesuchych pédach s dobrou zasobou
Zivin. Machové poschodie je slabo vyvinuté.

Kvantifikacia vplyvovéerveného variantu, subvariantu zeleného a modrahaniu

Tab.c. 58

Celkova plocha biotopu v SR 177 900 ha
Plocha biotopu v UEV Masiarsky bok (uvedena v SDF) 2,06 ha
Plocha biotopu v UEV Masiarsky bok (zistena) 2,9 ha
Plocha ovplyvneného biotopu v UEV 0 ha
Podiel ovplyvnenej plochy biotopu k jeho celkovighe v SR 0%

Podiel ovplyvnenej plochy biotopu kjeho celkovejoghe v UEV

Masiarsky bok (pokh SDF) 0%
Podiel ovplyvnenej plochy biotopu kjeho celkovejoghe v UEV 0%
Masiarsky bok (skutmy stav)

Kumulativna strata biotopu v UEV Masiarsky bok (pm@DF) 0%
Kumulativna strata biotopu v UEV Masiarsky bok (skuay stav) 0 %

Vyskyt v dotknutom uzemi

Mapovanie pre potreby tohto primeraného posudeoiargilo vyskyt biotopu 6510 Nizinné
a podhorské kosné luky (Lk1), nachadza sadnguna zapadnom okraji UEV Masiarsky bok,
v blizkosti rieky Krupinice.

Zistené a zmapovaneé boli tri lokality (polygonylymto biotopom, ich celkova plocha je 1,06
ha:

Lukac¢. 1 je zachovala kosna luka s vyskytom chranenéhbudvstavaovec majovy. Plocha
zmapovaného biotopu: 18 905 mz2, plocha dotknutébiou: 5 289 m2.

Luky ¢. 2 a¢. 3 nie su pravidelne obhospodarované, biotop @®eil@mapovany na ploche 3
183,4 m2¢. 2) a2 477,8 m&( 3), plocha dotknutého biotopu: 3 158,5 #22) a 2 050,3 m?2
(€. 3).

Zistena plocha biotopu 6510 Nizinné a podhorské&adgky v celom UEV Masiarsky bok je
2,9 ha.

Pravdepodobné vplywerveného variantu a zeleného subvariantu
Nepredpoklada sa ovplyvnenie biotopu predovsSetkyiaka existujucej bariére ZeleZngj
trate a cesty 1/66, ktoré zostanu zachovane.

Pravdepodobné vplyvy modrého variantu

Za dotknuty sa povaZuje biotop na likel, v bezprostrednej blizkosti ktorej je navrhnuta
samotna cesta R3 adsna pristupova cesta. Predpokladané vplyvy uvedértde sa
vzt'ahuju len na lakg. 1. Luky¢. 2 a 3 sa nepokladaju za dotknuté, lebo su vatb@ee (cca
700 a 400 m) a za najanejSiu ochranu luky. 2 mozno pokladateleso Zelezkinej trate.
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Pocas vystavby

Pristupova, dtasna cesta je navrhnut tesnej blizkosti biotopu na luke 1, prakticky ne
jeho okraji. Ztoho vyplyva predpoklad ztstenia botopu prachom gplynnymi i tekutymi
exhalatmi.

Minimalna vzdialenas od pristupovej cesty (cca do 5 m) zvySuje pravdepaos Sirenia
invaznych asynantropnych rastlii

Cag’ biotopu nachadzajlica s:kontakte so stavbou méZze tbphrozena nedodrZiavani
rozsahu déasného zaberwomu mozno zabranijednoduchym rieSenir— neprieliadnym
oplotenim biotopu kontakte trvalym / d&asnym zaberom.

Uvedené vplyvy mdzu viésk redukcii biotopu wazko odhadnut@mom rozsahu (najvie
v desiatkach metrov od prisiovej cesty).

Biotop mbéZe postupne zanikh dévodu jehod’alSieho neudrziavania kosenim, ak b
nepristupny pre gmohospodarsku technil

Pocas prevadzky

Biotop mbéZze by negativne ovplyneny zmenou mikroklimy ako aj vySSc
pravdepodobnasu Sirenia invdznych expanzivnych druhov bylin drevin do biotopu
z datasnej pristupovej cesty.

—

A va
Obréazok 16 .R3 ZvolenSahy, vedenie trasy v blizkosti SKUEV0260 Mésidrek
Vyznamnos vplyvov

Variant cerveny azeleny subvaria: nulovy, Ziadny vplyv
Variant modry:mierne negativny vply\

Biotop 91EG LuZné vibovo-topoPové a jelSové lesy

Pod’a Standardného datového formulara (SDF) nie jerpetoim ochrany UEV Masiarsky
bok, ale ako predmet ochrany je uvedeny vo Vynose BRR. 3/200+5.1 zo 14. jula 200¢
ktorym sa vydava narodny zoznam Uzemi eurdpskehpamju. Vplyvrychlostnej cesty R
sa nevyhodnocuje.

Roh& vePky (Lucanus cervus

Ekologicka charakteristika

Roh& velky, najvasi eurépsky chrobak, je obyvaten predovSetkym dubovyc
azmieSanych lesov, ktory miestami prenil do parkov, sadov zdhrad. Dava prednt

v v s

teplym, nizinnym lesom, ojedinele vystupuje aj g83ich polét
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Samice kladu vatka do prachnivejucich kniev, klad a fiov, larvy sa Zivia prachnivejacim
drevom. Dospelé chrobaky sa v prirode objavuju @jando augusta, cezidg mozné ich
najg’ na kmeaoch a v korunach stromov, najma starych dubov.

Roh& obyajny je na Slovensku eSte lokalne pomerne hojnyuham. V celkovom meradle
je vSak coraz vzéacnejsi, lokalit ubuda predovsetkydiaka neSetrnym vyrubom starych
odumierajucich stromov.

Vyskyt roh&a obyajného je silno fragmentovany a jednotlivé popwéaicasto navzajom
izolovane.

Kvantitativhe a kvalitativne udaje

Vyhodnotené boli najméa prostrednictvom zhodnotaetvatupnych biotopov druhu. Biotop
vhodny pre vyskyt tohto druhu chrobéaka v UEV Méskgrje celkovo 120 ha. Priamo v trase
R3 zasahujucej do UEV boli zamerané pre vyskyt dmdjhodnotnejSie staré duby a v tejto
casti bol aj potvrdeny jeho vyskyt.

Vyskyt v dotknutom uzemi

Biotop druhu bol v centralnegasti UEV overeny terénnym mapovanim. Rovnako bol
identifikovany biotop druhu aj okrajovo v trase mélib variantu. Biotopy rokia va’kého v
UEV Masiarsky bok boli identifikované aj pbal drevinového zloZenia lesnych porastov
s dominanciou duba avekom nad 50 rokov. Plochdo taélentifikovanych a terénne
zmapovanych biotopov roté v UEV je 120 ha (priloha). Skutai plochu vyskytu duba
lesnych porastov je mozné vyfitat’ na zaklade tzv. redukovanej plochy dreviny, kijer&0
ha. Ide o plochu lesnych porastov (jednotiek poiestého rozdelenia lesa) redukovanu ljzod
percenta zastupenia duba v hornej etazi v nich.

Druh (larvy aimaga) sa vyskytuje najma v juhozamgdasti UEV Masiarsky bok, kde sa
nachadza zmieSany dubovo-hrabovy porast i Tinvetarych dubov. Cely tento porast aj
staré duby mozno poklafiaa biotop rohé&a, kel'Zze tento druh sa vyvija i vipch a takisto

v koraioch a prizemnychtastiach starych aj mladSich dubov v poraste. Rredeymi
Zivnymi drevinami su vSak bezpochyby prave star®ydiktoré boli presne zamerané
pomocou GPS.

Sduradnice starych dubov v dotknutom Uzemi

Tab.¢. 59

X y

-424964,53100

0-1266263,29100

-424939,79500

0-1266080,50300

-424913,96000

0-1266047,99200

-424893,30200

0-1266035,94200

-424855,45500

0-1265934,53200

-424837,34100

0-1265908,91000

-424855,57900

0-1265907,53900

-424883,04000

0-1265900,45700

OO N |DWIN[FPIO

-424891,78400

0-1265836,02100

[EEN
o

-424930,61400

D-1265772,77900

[EEN
=

-424972,42000

D-1265686,90100

D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D

Patas terénneho prieskumu v jarnom obdobi 2017 bapowvany biotop rold@ medzi
potokom Krupinica a cestou 1/66, v Uzemi dotknutmimdrym variantom. Pozorovany tu bol
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jeden Zzivy jedinec (imago) a zvySky imaga. Modryariantom bude priamo zasiahnutych
0,19 ha tohto biotopu robav UEV.

Okrem tohto priamo trasou rychlostnej cesty R3 dot&ho biotopu sa v UEV Masiarsky bok
nachadza vhodny biotop rataas rozlohou priblizne 118 ha (mapa v prilohe)dpuSetkym
na juznych svahoch a v hretoeych partiach UEV s pritomntisu starych dubov a leziaceho
odumretého dreva. Pozorované tu boli aj zvySkyhtiotag.

Na zéklade uvedeného mozno hodhétialitu populécie roh# v UEV Masiarsky bok ako
dobra.

Pravdepodobné vplyvy
Variantcerveny a zeleny subvariant
Ziadne vplyvy.

Variant modry

Samotna rychlostna cesta R3 zasahuje priamo dophiabh&a v UEV na vymere 0,19 ha,
nezasahuje do 11 identifikovanych starych dubovbe¥prostrednej blizkosti biotopu
i jedného zo starych dubov je navrhnuta pristupmesia,co zvySuje pravdepodobnbsesp.
mozno$ mechanického poSkodenia najma najblizSich stropadas vystavby.

Vyznamnos vplyvov
Variant cerveny a zeleny subvariamulovy, Ziadny vplyv.
Variant modry mierne negativny vplyv

Ohnivécik velky (Lycaena dispar)

Ekologicka charakteristika druhu

Ohniv&ik verky je eurosibirsky druh obyvajuci podutaimé lokality okolo vodnych tokov
a podméané luky od nizin po cca 500 m n. m. Ma dve generdo roka, hdsenice sa
vyskytuju na spodnej strane listov Stiavca konsk@homex hydrolapathumkuceravého R.
crispug a tupolistého R. obtusifolius Husenice druhej generéacie prezimuju a kukliar sa
maji.

Ohniv&ik velky je eSte lokalne hojnym druhom, vyskytuje saz8iih a strednych polohach
celého Slovenska, hojnejSie hlavne popri vodny&odb. V poslednych rokoch sa rozSiruje
vd’aka expanzii Sirokolistych Stiavcov.

Kvantitativhe a kvalitativne udaje )
Biotop vhodny pre vyskyt tohto mdiy v UEV Masiarsky bok bol identifikovany celkovo na
ploche 0,53 ha.

Vyskyt v dotknutom Gzemi

Vyskytuje sa v juhozapadneépsti UEV Masiarsky bok v biotope nizinnych a podikgch
kosnych lak (uvedené vysSie pri biotope 6510)ptléky sa javia ako jediné vhodné biotopy
pre ohnivéika v UEV Masiarsky bok.

Na luke¢. 1 neboli zaznamenané Ziadne ohgiky Vyskytuju sa tu sice jeho Zivné rastliny,
ale luka je relativne intenzivne obhospodarovan&diie, obasné pasenie), preto v pripade
potencialneho vykladenia v&jik a vyliahnutia hisenic dbjde kosbou a pasenimideniu
tychto vyvinovych Stadii a teda jedince sa nestiywinut az do Stadia imaga.

Patas prieskumu bolo na luka¢h 2 a¢. 3 v jarnom obdobi pozorovanych 10 — 12 jedincov
oboch pohlavi.

TerajSia kvalita populacie druhu v UEV Mésiarskk medze by hodnotena ako dobra.

179



Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy Sprava o hodnotgiyvov

Pravdepodobné vplyvy
Vplyvy na ohnivéika Gzko suvisia s vplyvmi na biotop nizinnych alporskych kosnych luk
na lukachs. 2 a 3.

Variantcerveny a zeleny subvariant
Ziadne vplyvy.

Variant modry

Z priamej zavislosti ohnivwdka na nizinnych a podhorskych kosnych lukach walyaj
savislos’ vplyvov na oba tieto predmety ochrany UEV Masigrbkk. Nakdko luky ¢. 2 a 3

sa nepokladaju za dotknuté (su vzdialenejSie a l&kk& je navySe chranena telesom
Zeleznénej trate), ani biotop ohnivka ve’kého v UEV Mésiarsky bok sa nepoklada za
dotknuty.

Vyznamnos vplyvov
Variant cerveny a subvariant zelenyulovy, Ziadny vplyv.
Variant modry nulovy, Ziadny vplyv

Priadkovec trnkovy (Eriogaster cata)

Ekologicka charakteristika druhu

Je to druh nizSich, pahorkovitych poléh a predhkde je viazany na teplé, suchSie, riedko
krovinaté strane, lesostepi, extenzivne pasienkso@nami porastené medze. Husenice Ziju
najma na trnke (Prunus spinosa).

Vyskyt v dotknutom uzemi
V UEV Masiarsky bok nebol zaznamenany. Vatiom na absenciu vhodnych biotopov i
Zivnych rastlin sa tu jeho vyskyt ani nepredpoklada

Pravdepodobné vplyvy

Ziadne.

Vyznamnos vplyvov

Vplyv vSetkych variantov a subvariantov R3 na pkiacta trnkového bol vyhodnoteny ako
nulovy (0).

Vydra rie ¢na (Lutra lutra)

Ekologicka charakteristika druhu

Vodna lasicovita Selma Ziviaca sa Zii&mou potravou, hlavne rybami. Vydra je samotarske,
teritorialne  zviera, k socidlnym kontaktom doch@dzlavne v obdobi rozmnoZovania.
RozmnoZovanie a vychova mdlat méze prebielvakedykdvek paas roka. V prvych
mesiacoch je Zivot vydier sprevadzany vysokou nfitota Vydra rigna je striktne viazana
na vodné prostredie, obyva horské a podhorskeé tokynné rieky s prirodzenou Strukttrou
koryta a jazernaté alebo ryBné oblasti. VEkog’ teritoria vydier zavisi na Gzivnosti vodného
prostredia - od niektxo kilometrov po niektko desiatok kilometrov toku. Vydra denne
absolvuje az 15 km dIhé potulky. Je citlivd na ekéar prostredia. K zakladnym existegm
narokom a Racovym faktorom ovplyyiujucim jej rozSirenie patri hdepo potrave dostatok
vhodnych a bezgaych Ukrytov na brehoch tokov. Dédvodom zniZeniap@jetnosti bolo v
minulosti hlavne priame prenasledovanitovekom. Od polovice 20. stafia dosSlo

k bezprostrednému ohrozeniu vydry zanikom jej kpoto v suavislosti s technickymi
Upravami tokov aich zkestovanim. Likvidacia mokradi a regulacia vodnych toke
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sprevadzana likvidaciou brehovej vegetacie, kterdglezitd ako Ukryty vydry. V gasnosti
je jej populacia na miernom vzostupe.

Tab.¢. 60:Kvantifikacia vplyvov na vydru eiau v UEV Masiarsky bok

Celkovéa vékos populacie v SR 400 - 600
Celkova v&kos’ populacie vo vietkych UEV v SR 150 - 450
Velkos populacie v UEV Masiarsky bok 2 — 5 jedincov
Patet ovplyvnenych jedincov 2 — 5 jedincov
Podiel ovplyvnenej populacie k celkovej populacBR 0,5%-1,25%
Podiel ovplyvnenej populacie k populécii v UEV Matsky bok 100 %
Kumulativne ovplyvnenie vydry alebo jej biotopu ¥V Masiarsky 100 %

bok °

Poznamka: Predpokladany spdsob ovplyvnenia vydgsgasobuje jej uhyny alebo likvidaciu.

Vyskyt v dotknutom uzemi

Krupinica je jedinym vodnym tokom v UEV Masiarskgky ktory je biotopom vydry rige;.

V dotknutom Useku rigky Krupinice je vydra stalym druhom, o jej vyskygeedia paietné
nalezy pobytovych znakov (trus, zvySky potravypglopaias terénneho prieskumu. Vydra
svoje teritorium zn& trusom a pachovymi zélkeami na skaly, Strki piesok. V&Sinou sa
takéto zna&ky nachédzali na skaldch pri brehu alebo ipriaméoku. Poda paetnosti
nalezov je predpoklad, Ze v predmetnom Uzemi Zijermalne jeden par vydry riae;.

Vydra z hlavného toku Krupinice méze prechadzalo mensich pritokov a pripadne aj
migrova’ na vasSie vzdialenosti, ktoré prekonava aj mimo vodnyakov. Na zaklade vysSie
uvedeného mozno hodnotioterajSiu kvalitu jej populacie v UEV Mésiarskykbako dobru.

Pravdepodobné vplyvy

Variant cerveny a subvariant zeleny

Nepredpokladaju sa Ziadne vplyvy, vystavba a aewvdguizka rychlostnej cesty R3 nezasiahne
do Krupinice, biotopu vydry.

Variant modry

Predpokladaju sa aj priame zasahy do biotopu vjrgepriame ovplyvnenie kvality jej
biotopu a tiezd’alSie zhorSenie migéaej priepustnosti. NajvyraznejSie impakty sa siakére
v Useku cca km 18,8 — 19,1 s trvalym mostom pomdezhtnu tra’ a rieku Krupinicu (202)
a s déasnym mostom na dasnej pristupovej cest®alej uz bude Krupinica ,chranena"
pred zasahmi existujucou Zelesmbu tra’ou.

Po vystavbe zostane biotop vydry znehodnoteny takvm®vnakom rozsahu ako §es
vystavby, usek dotknuty dasnym premostenim sa pravdepodobne postupne nejeatur

Vplyvy modrého variantu jgas vystavby

Piliere mosta 202 ponad Zelegmil tra’ a rieku Krupinicu su navrhnuté mimo toku, preto sa
nepredpoklada priamy zasah do vodného prostrediavyBtavbe pilierov mosta 202 a
pristupu k mostu p@as vystavby pri toku Krupinice projektant predpaldasyrub brehovych
porastov cca na ploche 4 006.nBrehy Krupinice budl bez zasahu (stavebnych (prav
zostanu podvodné. Odstraneny brehovy porast podomoginost nad samotnym tokom ma
dizku cca 200 m) nebude obnoveny najmé vplyvom zetien Vplyvy budud intenzivnejSie
pocas vystavby a p@s likvidacie ddasného premostenia, priame zasahy najma do brehov
Krupinice spbsobia vyraznejSie znehodnotenie biotomry.
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VyruSovanie vydry - najvyznamnejSimi ruSivymi prvkia budd predovsetkym hluk zo
stavebnych mechanizmov aj stavebnych prac, pohybchamizmov a pracovnikov

a v mensom rozsahu aj osk@tanie.

Odstranenie ¢asti brehovych porastov a Upravy brehu tiez sp@sopbnehodnotenie

pobytového biotopu vydry.

Predpoklada sa, Ze v désledku uvedenych vplyvovavpdias vystavby opusti svoje biotopy
v dotknutom Useku Krupinice (cca 300 m).

Vplyvy modrého variantu pgas prevadzky

Po skokeni vystavby je pravdepodobné, Ze vydra sa do UEgidsky bok vrati.

V porovnani s prevadzkou na existujucej ceste 86 vyruSovanie v dotknutom Useku
Krupinice priblizi k biotopom vydry, preto tu budgraznejSie. NajvyznamnejSimi rusivymi
prvkami budu predovsetkym hluk z prevadzky R3 aepesvelovanie.

Patas prevadzky R3 zostane biotop vydryakej znehodnoteny pésobenim mosta 202 ponad
Zeleznéna tra’ a rieku Krupinicu. poésobibudi najma absenciasti brehovych porastov a
Upravy brehov Krupinice. V suvislosti s odstranenooa 200 m brehovych porastov
pre upravy toku (brehov) pod mostom a so zmenoukttry brehov Krupinice (trvala
redukcia, fragmentacia a znizenie kvality brehovgohastov v svetelnom a zrazkovom tieni)
budd obmedzené aj ukrytové moznosti vydry.

Predpoklada sa redukcia brehovych porastov, zatienteku mostami, Uprava brehov pod
mostami, Upravami toku bude zredukovana moZnoasskytovania Ukrytov, vSetky tieto
vplyvy sa prejavia na useku cca 300 m.

Trvald zmena charakteru cca 300 m toku a brehowatpdpravdepodobne aj redukciu
biotopov ryb t.j. potravy vydry.

Vyznamnos vplyvov
Variant cerveny a zeleny subvariamulovy, Ziadny vplyv.
Variant modry mierne negativny vplyv

UEV Skalka (SKUEV0266)
Kod: SKUEV0266
Rozloha: 9 715,06 ha

V blizkosti UEV Skalka si navrhnuté:

Variant ¢erveny — mimo UEV (najmensia vzdialeridsnela je 50 m, mimo tunela viac ako
370 m a prelozky lesnej cesty 50 m),

Subvariant zeleny (trasa tunela okrajovoikd cca 340 m prechadza cez UEV Skalka
tunelovou trasou, najmensia vzdialethiagmo tunela je 430 m),

Variant modry s trasou mimo UEV (najmensia vzdiakenje 550 m).

Vzhradom na navrhnuté tunefierveného variantu a zeleného subvariantu a na leddka
modrého variantu predpoklada sa len ovplyvnenfé&wah Seliem.

Dotknuté predmety ochrany UEV Skalka
- medvel’ hnedy (Ursus arctos)

- rys ostrovid(Lynx lynx)

- vydra riggna(Lutra lutra)

Vyhodnotenie vplyvov R3 Zvolen - Sahy na dotknuté redmety ochrany UEV Skalka
a ich priaznivy vyvoj
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V tejto ¢asti sU hodnotené len vplyvy na vydru¢na; vplyvy na medvda hnedého a rysa
ostrovida su vyhodnotenécasti Hodnotenie vplyvov R3 nafRlke Selmy.

Vydra rie ¢na (Lutra lutra)

Vyskyt v dotknutom Gzemi

V Gzemi dotknutom rychlostnou cestou R3 sa nenaajadiadne stale vodné toky, ktoré by
mohla vydra vyuziva

Pravdepodobné vplyvy
Vzhladom na absenciu vodnych tokov je nepravdepodobrskyv vydier v dotknutom
Gzemi.

Vyznamnos vplyvov
Vplyv R3 na vydru riénu bol vyhodnoteny akoulovy (0).

UEV Pirovské (SKUEV0890)
K6d: SKUEV0890
Rozloha: 129,694 ha

Najmensia vzdialendsvariantovéerveného a modrého je cca 35 m¢@m Gdolie preklguju
mostom. Biotopy, ktoré st predmetom ochranamo nebudl dotknute, nepriame vplyvy
sa nepredpokladaju.Druhy nie su predmetom ochrany UEV Pirovske.

UEV Domanicke strane (SKUEV0891)
Kéd: SKUEV0891
Rozloha: 20,55 ha

NajmensSia vzdialendsvariantov cerveného a m odrého je cca 50 m, udolie prekie
mostom. Biotopy - predmet ochranynebudu priamo dotknuté, nepriame vplyvy sa
nepredpokladaju. Druhy nie su predmetom ochrany UEV Domanicke stran

UEV Stara hora (SKUEV0259)
K6d: SKUEV0259
Rozloha: 2 400,18 ha

Najmensia vzdialendserveného variantu, modrého variantu a oranZovéhwasiantu je cca
1,7 km, preto sa nepredpoklada Ziadne ovplyvneimtopov, ktoré s predmetom ochrany
UEV Stara hora. Mozné by bolo len ovplyvnenie mmjih (migrujicich) Ziveichov,

z takychto je vSak predmetom ochrany len vydracnae Ovplyvnenie vydry sa
nepredpoklada, nakko najvyznamnej$im tokom UEV a zardévebiotopom vydry je
Stiavnica, stbezny tok s Krupinicou. Pohyb vydrkaim Stiavnice smerom klp umozni
premostenie estakadou &kbu cca 750 m medzi Domanikmi a Hontianskymi Nemica

UEV Gavurky (SKUEV0201)
Koéd: SKUEV0201
Rozloha: 68,42 ha

NajmensSia vzdialendsvariantov a subvariantov je 2,5 km, preto sa rdypoklada Ziadne
ovplyvnenie biotopov, ktoré su predmetom ochranyoZzMe by bolo len ovplyvnenie
mobilnych (migrujucich) Zivsichov, takéto vSak nie s predmetom ochrany.
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UEV Medovarské dubiny (SKUEV0889)
Kod: SKUEV0889
Rozloha: 219,572 ha

NajmenSia vzdialendsvariantov a subvariantov je 3 km, preto nepredpddéine Ziadne
ovplyvnenie biotopov, ktoré su predmetom ochramyhg nie su predmetom ochrany.

UEV AlGvium Ip Pa (SKUEV0257)
Kod: SKUEV0257
Rozloha: 250,64 ha

UEV AlGvium Ipla mdze ovplyvni ¢erveny a modry variant, najblizsi subvariant jenetho
vzdialeny cca 30 km.

Vplyvy na ryby uvedené nizie budl nepriame, ictopdbudd posoldimimo UEV AlGvium
Ipra. Mobilita ryb dava predpoklad na ovplyvnenie applacie viazanej na UEV AllGvium
Ipra. Vzdialenog medzi UEV AlGvium Ifa a variantmgervenym a modrym je sice mala
(do 100 m), ale vzdialentszdroja mozného ovplyvnenia (most) je od UEV Alimiupra
vzdialeny az cca 3,7 km.

Dotknuté predmety ochrany UEV AlGvium IpPa
- vydra riggna (utra lutra)

- kolok vretenovity Zingel strebey

- hriz Kesslerov@obio kesslepi

- hraz bieloplutvy Gobio albipinnatuy

Vyhodnotenie vplyvov R3 Zvolen - Sahy na dotknuté r@dmety ochrany UEV AlGvium
IpPa a ich priaznivy vyvoj

Kolok vretenovity (Zingel strebej

Popis druhu, ekologické naroky

Reofilny benticky druh, osfdijlci silnejSie prady v podhorskej zéne riek relsiavny tok v
nizinnych riekach. Preferuje Strkovité alebo karteedno, prevazne perejnate, plytké a rychlo
prudiace Useky tokov (napr. Strkové lavice, brod.to typicky zoobentofagny druh. ESte
pred 50 rokmi sa tento endemicky druh ryby na tbkStovenska vyskytoval celkom hojne.
Vplyvom regulacii, stavby hati a zfistovania tokov sa jeho vyskyt stavaraz vzacnejsim.
Litofilny druh ryby, ktory sa neresi vmarci az iindja Strkovy az kamenity substrat,
v Usekoch tokov s pomerne silnym pradenim vody. rigniese, nedostatku potravy alebo
zhorSenych podmienkach migruje aj nidko kilometrov. Je obzvl&Scitlivy na zne€istenie

a migrané prekazky na tokoch.

Tab.¢. 61:Kvantifikacia vplyvov na kolka vretenovitéhoEV AlGvium |ga

Celkova vékod’ populacie v SR 400 - 600 jedincov

Celkova v&kos’ populacie vo vietkych UEV v SR 150 — 450 jedincov

Velkost populacie v UEV Altvium lpa do 1 % z narodnej
populacie

Pazet ovplyvnenych jedincov (mimo UEV AlGvium lia) jednotky

Podiel ovplyvnenej populacie k celkovej populachbR stotiny percent

Podiel ovplyvnenej populéacie k populéacii v UEV &ldm IpPa | desatiny percent

Kumulativna strata biotopu v UEV AlGviumlip 0 %
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Vyskyt v dotknutom Gzemi

Vyskyt kolka uvadzaji Bele$ et al. (2006) v Iplido8ahami (Vy3kovce nad lipm). Poda
distribuinej mapy druhu i pdt internych materialov SOP SR (KIMS) sa vyskytuje/EV
Allvium Ipla az po ustie do Dunaja. Vyskyt mozno predpokladprudivychéastiach toku
so Strkovym alebo tvrdym kamenitym dnom.

Pravdepodobné vplyvy

Tri mostné objekty na rieke Ipesti planované vo vzdialenosti cca 3,7 - 7 km poklEY.
Vystavba mostnych objektov bude vyzZadovaspd opevnenie brehov, mozné je aj
umiestnenie pilierov do toku rieky. Negativny vplywa populaciu druhu v UEV sa da
ocakava iba nepriamy p&as vystavby mostov, opgevania brehov a pripadnych suvisiacich
Uprav koryta a brehov rieky Ipet.j. v savislosti so zasahmi do biotopu druhwplgvnenim
populécii ponize toku (mimo UEV). Predpokladame mejma ak sa zasahy do toku budd
realizova v kritickom obdobi reprodukcie (neresu), liahratilorastani plédika az do Stadia,
ked” su juvenilné jedince schopné aktivne ptayamarec - maj). Zasahy do reprodakch
biotopov kolka napr. pri pohybe a praci stavebngwchanizmov v koryte, zakalenie vody,
splachmi zeminy obmedzuju neresovu aktivitu (maretdj). Zo znehodnoteného prostredia
sa ryby najprv snazia unikiiObmedzenie aZz zmarenie neresu spdsobi redukéatnmsti
kolka v priamo dotknutom Gzemi a sprostredkovanesgmotnom UEV.

Zasahy do toku pésobia vzdy vyraznejSiecgso znizenych prietokov a sprevadzanych
nedostatkom vodného prostredia (biotopu) napfapdordav. Virenim nanosov a zakalenim
prehriatej vody dochadza k poklesu obsahu kyshka&o je kolok mimoriadne citlivy, preto
mozno predpokladaredukciu pdetnosti kolka v priamo dotknutom Gzemi (mimo UEV
AlGvium Ipla) a sprostredkovane aj v samotnom UEV. napr. ce#repopuldné vazby,
medzidruhové wahy a pod.

Prevadzkou rychlostnej cesty R3 sa vyznamne neamsmické biotopy kolka (plytké
perejnaté Useky, tiahle prady a hibry pod nimi ako typické niky) v UEV ani mimo neho.
Zasahy do jeho biotopov nebudu pre populaciu ligsné, neddjde k vyznamnému naruseniu
jeho ekologickych podmienok.

Vyznamnos vplyvov
Vplyv variantovéerveného a modrého na populaciu kolka vretenovibehoyhodnoteny ako
mierne negativny.

Hrz Kesslerov (Gobio kesslelt

Popis druhu, ekologické naroky

Maly druh ryby dorastajici doizky 10 - 13 cm. Dospelé jedince obyvaju pradivéhmdké
rieky a potoky so Strkovym alebo pitgym dnom. Zije v skupinkach, aktivny je najma cez
den. Potravu tvoria bentické bezstavovce. Neresi saajy aZz juni na rychlo pradivych
plyt¢inach so Strkovym alebo piggym dnom. Je citlivy na zigstenie, na fyzické zasahy do
jeho biotopov (bagrovanie koryt, vodohospodarskeavyy vzdivanie tokov a pod.)
a vytvaranie migrénych prekazok (budovanie hati, MVE).

Vyskyt v dotknutom uzemi )
Pod’a nepublikovanych udajov (K&d & Pekarik 2010) sa jeho vyskyt v UEV AlGviumr’gp
viaZze na stredny tok fp a dolny tok Krupinice.

Tab.¢. 62:Kvantifikacia vplyvov na hriza KesslerovhoBMJAIGvium Iga
| Celkové vékos populécie v SR | 150 — 600 jedincoV

! Aktualne platny vedecky nazov druhu hrtz Kesslerov je Romanogobio kesslerii
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Celkova v&kos’ populacie vo vietkych UEV v SR 50 — 150 jedincov

Velkost populacie v UEV Altvium lpa do 1 % z narodnej
populacie

Pazet ovplyvnenych jedincov (mimo UEV AlGvium lia) jednotky az desiatky

Podiel ovplyvnenej populacie k celkovej populachbR stotiny percent

Podiel ovplyvnenej populacie k populéacii v UEV &am Ipra desatiny percent

Kumulativna strata druhu alebo jeho biotopu v UBWivium Ipra 0%

Pozn. Populacia bude ovplyvnena mimo UEV zakaleika p@as migracie, pdom
k thynom pravdepodobne nedéjde.

Pravdepodobné vplyvy

Ako na kolka vretenovitého.

Vyznamnos vplyvov

Vplyv variantovéerveného a modrého na populaciu hriza Kesslerosheyhodnoteny ako
mierne negativny.

Hraz bieloplutvy (Gobio albipinnatug?

Popis druhu, ekologické naroky

Maly druh ryby s i#kou 11 - 12 cm dozivajici sa max. 4 roky. Zije grie, v mierne
prudivych Usekoch strednel&gych az vékych podhorskych alebo niZzinnych riek. Preferuje
jemnejSi pie&ity substrat a aktivny je prevazne v noci. Nerasv snaji - juni. Potravu tvoria
larvy vodného hmyzu a bentické bezstavovce. Zandlgutiny redukujice péetnos druhu

su povazované vystavba priehrad, regulacie tokmZ S$irenie nepbévodnych invaznych
druhov ryb.

Tab.¢. 63:Kvantifikacia vplyvov na hriza bieloplutvéht/EV AlGvium Ipa

Celkova vékod’ populacie v SR 1 100 — 5 500 jedincaov

Celkova v&kos’ populacie vo vietkych UEV v SR 550 — 1 100 jedinco

Velkos’ populacie v UEV Altvium Ipa do L % z narodnej
populacie

Pozet ovplyvnenych jedincov (mimo UEV AlGvium lia) jednotky

Podiel ovplyvnenej populacie k celkovej populacBR stotiny percent

Podiel ovplyvnenej populéacie k populacii v UEV Alum Ipra desatiny percent

Kumulativna strata druhu alebo jeho biotopu v UENivdum Ipla | 0 %

Vyskyt v dotknutom Gzemi

Vyskyt v dotknutom Uzemi uvadzaju viaceri autori wecerych lokalitach stredného
a dolného Ipa, kde obyva hlbSie Useky toku s miernym az pomadgilom vody a prevazne
S piesitym dnom.

Pravdepodobné vplyvy

Ako na kolka vretenovitého.

Mostné piliere v koryte toku méZzu iniciowaytvorenie potencialne vhodnych mezohabitatov
pre tento druh — pridové tiene £§éu Hbkou vody a jemnym substratom dra, mozno
hodnott’ ako pozitivny vplyv.

Vyznamnos vplyvov

2 Aktualne platny nazov druhu je hriz Viadykov (Romanogobio viadykovi)
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Patas vystavby sa predpoklada mierne negativny vpiytandiza bieloplutvého a po vystavbe
mierne pozitivny vplyv. Celkovy (sumarny) vplyv amtu ZV1 na populaciu hridza
bieloplutvého s ofadom na jeho ekologické naroky mozno teda vyhodm i nulovy.

Vydra rie ¢na (Lutra lutra)

Vyskyt v dotknutom uzemi

Rieka Ip& predstavuje vyznamny tok pre vyskyt a rozSirenjdry riecnej v tejto oblasti.
V dotknutom Useku lja je vydra prevazne migrujucim druhom, o jej viisksvedia nalezy
pobytovych znakov (trus, zvySky potravy, stopy)cga® terénneho prieskumu. Pad
posetnosti nalezov je predpoklad, Ze v celom UEV Aliimilpia Zije jeden az dva pary vydry
riecnej. Vydra z hlavného toku IIp méze prechadgd do menSich pritokov a pripadne aj
migrova’ na v&Sie vzdialenosti, ktoré prekonava aj mimo vodnyekov. TerajSiu kvalitu
populécie v UEV AlGvium Ipa mozno hodnatiako dobru.

Tab.¢. 64:Kvantifikacia vplyvov na vydru dau v UEV AlGvium Ifa

Celkovéa vékos populacie v SR 400 - 600
Celkova vé&kost populacie vo vietkych UEV v SR 150 - 450
Velkost populacie v UEV Altvium lpa 2-5

Patet ovplyvnenych jedincov 1-3

Podiel ovplyvnenej populacie k celkovej populacbR 0,25 - 0,625 %
Podiel ovplyvnenej populacie k populacii v UEV Aldm Ipla 50 %
Klljmulatl'vne ovplyvnenie druhu alebo jeho biotopUENV Allvium 50 %

Ipra

Poznamka: Predpokladany spdsob ovplyvnenia vydsgasobuje jej uhyny alebo likvidaciu.

Pravdepodobné vplyvy

Priamy zasah do biotopu vydry ani nepriame ovply@évality jej biotopu v UEV Altvium

Ipra sa nepredpoklada..

Vzhradom na vzdialendgrasy rychlostnej cesty R3 odlippv UEV AlGvium Ig’a cca 370 m
sa predpokladaji len vplyvy pésobiace mimo tohtoVUE/plyvom R3 na vydru bude
predovSetkym zvyraznenie bariéry pre jej migradidistujlca cesta 1/66 uz v&snosti

predstavuje wita bariéru, oplotenie R3 vytvori eSte vyraznejSiygickl bariéru pre jej
migraciu mimo vodného toku. Predpoklada sa, Ze hmaxamé mosty cez Ifjeumoznia

migraciu vydry v toku a jeho bezprostrednom okoli.

Vyznamnos vplyvov
Vplyv variantovcerveného a modrého na vydrucne je vyhodnoteny akmierne negativny

(-1).

CHVU Poiplie

Chranené vitée Uzemie Poiplie ma vymeru 8 062,9 ha. Je vyhi&d&hlaskou Ministerstva
Zivotného prostredia Slovenskej republiky zo 7.ugma 2008 na del zabezpé&enia

priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurépsketyanamu a biotopovtahovavych
druhov vtakov bociana bielel{€iconia ciconia) strakoSa kolesar@anius minor),chriaStéa

malého (Porzana parva),chriaStéa bodkovanéhqPorzana porzana)rybarika rigéneho

(Alcedo atthis), dat’ta hnedkavého (Dendrocopos syriacusgelarika zlatého Nlerops

apiaster) vyrika lesného(Otus scops)penice jarabefSylvia nisoria), pipiSky chochlatej
(Galerida cristata),prepelice ptnej (Coturnix coturnix),prhl’aviaraciernohlavéhgqSaxicola

rubicola), brehule hnedgjRiparia riparia), kane mdiarnej (Circus aeruginosus)bwiacika

maociarneho(Ixobrychus minutus) zabezpe&enia podmienok ich prezitia a rozmnoZovania.

187



Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy Sprava o hodnotgiyvov

Rychlostna cesta R3 svojou trasou nezasahuje dolGMafianty¢erveny a modry sa k nemu
priblizuja svojim z&iatkom, prcom najmensia vzdialenbsnedzi nimi je cca 200 m.
Predpokladd sa mozny nepriamy vplyv len bocianadehie prepelice gmej a kane
mociarnej d’alSie druhy, ktoré su predmetom ochrany, v dotkmuizemi nemaju biotopy.

Dotknuté predmety ochrany CHVU Poiplie
- bocian biely(Ciconia ciconia)

- kana maiarna(Circus aeruginosus)

- prepelica ptna(Coturnix coturnix)

Vyhodnotenie vplyvov R3 Zvolen - Sahy na dotknuté redmety ochrany CHVU Poiplie
a ich priaznivy vyvoj

CHVU Poiplie sa nachadza v blizkostgku navrhovanej R3.

Bocian biely (Ciconia ciconia)

Ekologicka charakteristika

Bocian biely je vSeobecne dobre znamy vtak, ¥asdosti hniezdiaci priamo ludskych
sidlach, najastejSie na elektrickychipbch a na kominoch. Bociany sfaBovavé, u nas sa
objavuju v aprili a odlietaju koncom augusta.

Eurdpska populacia je e, viac ako 180 000 parov. Na Slovensku za pogtdds rokov
hniezdilo od 1 253 do 1 377 péarov a vyviedli od55 3o 2 729 midiat. Populany trend je
striedavo klesajuci a narastajlci.

Bocian biely hniezdi na celom Uzemi Slovenska, &vi&ak olfubuje niziny a udolia riek.
Vhodnymi potravnymi biotopmi st podiené Itky, mokrade aj polia.

Vyskyt v dotknutom Gzemi

V CHVU Poiplie sa vyskytuje 55 hniezdiacich pardw,predstavuje priblizne 5 % slovenskej
hniezdnej populacie. Hniezdiska bocianov su v RFojadmerne pravidelne rozptylené v
intravilanoch obci. Pévodné hniezdenie na stromachuz prakticky neexistuje. Stav
populacie bociana bieleho v CHVU Poiplie sa povazzi dobry a stabilny, s miernymi
vykyvmi.

NajbliZzSie k trase R3 sa nachadza hniezdo v ob&imbé (cca 1,3 km), ktoré je obsadzované
nepravidelne, pravidelne obsadzované hniezda daadaaju v obci Ipkské Predmostie (cca
7 km).

Pravdepodobné vplyvy

Na zaklade hniezdnych a potravnych narokov bocibieéeho a na zaklade prirodnych
pomerov zaujmového Uzemia je mozné konstato¥@ rychlostna cesta R3 neovplyvni jeho
hniezdny a s najwd@ou pravdepodobntisu ani potravny biotop.

Vyznamnos vplyvov
Vplyv R3 na bociana bieleho bol vyhodnoteny akibovy (0).

Kamna motiarna (Circus aeruginosus)

Ekologicka charakteristika druhu

Kana maiarna je stredne Vky dravy vtak, svojim spdsobom Zivota je viazanavodu a
mokrade, kde si v porastoch vodnych rastlin stami@zdo nad vodou. Lieta a lovi pomerne
nizko nad zemou. Jéahovava, na zimoviska odlieta do Afriky, u nas gskytuje od marca
do septembra. Km maiarna obyva viku ¢ag’ Eurdpy a Azie. Eurépska populécia kane
maociarnej predstavuje menej ako 140 000 péarov, populda Slovensku je odhadovana na
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400 — 500 péarov. Je to pravidelne hniezdiaci drahniZinach v juznefasti Slovenska.
Popul&ny trend je mierne narastajici.

K hlavnym préinam ohrozenia kane rdiarnej patri vysuSovanie a vyifmvanie mokradi s
porastom trstiny a palkyd’alSimi su nelegalny odstrel, pouzivanie otravengétnad aj
priliSna chemizéacia v faohospodarstve.

Vyskyt v dotknutom Gzemi

Poiplie predstavuje vyznamné hniezdisko, kde jeakadiarna viac-menej suvisle rozsirena.
V CHVU Poiplie hniezdi asi 11 - 16 parov. Najblié&name a obsadené hniezdisko k trase
cesty R3 sa nachadza pri obci TeSmak (cca 1,5 kia)Sie hniezda sa nachadzajua pri obci
Ipel'ské Predmostie (cca 7,3 — 8 km). Hniezdiace viakyzivaju I&ne a pdéné biotopy
oboch brehov Ifa na lov. Poiplim kane pravidelne migruju na jgser. Stav populacie kane
mogiarnej v CHVU Poiplie sa povaZzuje za dobry a stapil

Pravdepodobné vplyvy
Na zaklade vySSie uvedenych hniezdnych a potravngicbkov kane miiarnej a na zaklade
ich vzdialenosti od R3 je mozné konstatvee R3 ich neovplyvni.

Vyznamnos vplyvov
Vplyv R3 na kau matiarnu bol vyhodnoteny akaulovy (0).

Prepelica pd’na (Coturnix coturnix)

Ekologicka charakteristika druhu

Prepelica je nas jedinyahovavy vtak spomedzi kurovitych. Jej povodnym fyemm boli
stepi alesostepi, v &asnosti obyva otvorend krajinu s Ilami a lukami, najastejSie
zahniezdi v obili,dateline, na lukach i nekosenych travnych porastecisade tam, kde
rastlinny kryt poskytuje dostatol ochranu.

V minulom stor@i sa p@etnos znane znizovala, v siasnosti je populacia celkovo
hodnotené ako stabilizovana.

Vyskyt v dotknutom Gzemi

Prepelica ptna je pravidelny i ké& fluktuujdci hniezdé v CHVU Poiplie, ale jej hustota je
vzh'adom na solitérny spdsob Zivotacs@ou nizka. Hniezdnytiahovy biotop v s€asnosti
predstavuju najma agrocenozy, menej vihké luky &g travnym porastom. NajblizSie
volajuce samce boli zaznamenané na Uhoroch a patégeadne od obce TeSmak (cca 0,9 km
od trasy R3). Zalietavanie do dotknutého Uzemrsejgravdepodobneé.

Pravdepodobné vplyvy

Na zaklade hniezdnych a potravnych narokov prepgii@nej a na zaklade vzdialenosti jej
biotopov od trasy rychlostnej cesty R3 mozno kdost, Ze rychlostna cesta R3 ich
neovplyvni.

Vyznamnos vplyvov
Vplyv R3 na prepelicu @ma bol vyhodnoteny akoulovy (0).

Hodnotenie vplyvov R3 Zvolen - Sahy na \&é Selmy

Dotknuté velké Selmy
Velké Selmy, ktoré su predmetom ochrany Uzemi eurdskgznamu:
- vlk dravy (Canis lupu3¥
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- rys ostrovid Lynx lyny
- medvel’ hnedy Ursus arcto}

Vyhodnotenie vplyvov R3 Zvolen - Sahy na dotknutéarlké Selmy a ich priaznivy vyvoj

Popis druhov a ich ekologické naroky

Domovské okrsky vikych Seliem zvyajne zahiiuju Uzemie niektkych desiatok tisic
hektarov. Pri takychto priestorovych narokoch sedpoklada, Zze domovské Uzemia a arealy
rozSirenia Seliem sa nutne prekryvaju s dopravnoirastruktarou ainymi liniovymi
stavbami. Vé&ké Selmy ainé druhy Vkych cicavcov maju tendenciu k emigracii
z domovského Uzemia do novych oblasti, kde sa wlwsti vyskytovali, ale boli tam
vyhubené.

VIk dravy ( Canis lupug

VIk, pdvodne lesostepny druh, ma spomedzi u nadciglp vekych Seliem najlepSie
predpoklady a schopnosti oBida’ vel'ké Uzemia ato aj v kultirnej krajine s hustou
dopravnou sigou a zastavbou. Dokazuje to znovuosidlenie zapadirefiska a Nemecka
stredoeuropskou nizinnou populaciou vlka, ktorggeeticky diferencovana od karpatského
vlika. Karpatské viky nerozSiruju svoj areal s takiymamikou a rychla®u ako nizinné viky.

Z Eurdpy su zname emigréacie vikov na vzdialeno&tsie ako 1000 km. Domovské okrsky
vlkov v Europe sa pda vysledkov telemetrie pohybuju od 10 do 50 00Otdrek. Vcase
vyvadzania ml&at od aprila do septembra je toto Uzemie mensaglshou 5 - 7 000 ha. VIkK
je ¢astou obgou dopravnych kolizii, ptom v mnohych pripadoch dochadza k zamene
zrazeného vika zapsa. Ztohto dévodu su oficididaje o dopravnej mortalite vika
podhodnotené.

Rys ostrovid Lynx lynx)

Rys je viazany na lesné prostredie viac ako vlkmbDwesky okrsok rysa moéze v pripade
dospelych samcov dosahdvaZz 70 000 ha. Vodiace rysice vyuZivaju mensi foiesko iné
vekovo-sexualne skupiny. U rysa nie su zname emignda véké vzdialenosti ako u vika.
Vyskytuje sa vSak tieZz aj v kultarnej krajine, gmin podmienkou jeho trvalej existencie su
lesné biotopy. Rys jéastou obgou dopravnych kolizii.

Medved’ hnedy Ursus arcto$

Medvel je typicky obyvaté lesa, aleciastaine vyuziva aj otvorené biotopy, luky, pastvy,
opustené pastvy zarastené krovinou vegetaciouia palraktivnymi plodinami, napr. ovsom,
pSenicou a kukuricou. Na Slovensku boli presunyvaeédv z lesa do poli s dozrievajucimi
po’'nohospodarskymi plodinami potvrdené telemetrickyyskumom. Prave tieto presuny su
nagastejSou ptinou dopravnych kolizii. Z vysledkov telemetrickéhgskumu vyplynulo, Ze
medvel’ sa od okraja lesa alebo suvislej drevinove] vemetanimo lesa (piné lesiky,
remizky) valaluje max. do 500 m, tato vzdialemog zvyajne ovdéa menSia. Karpatské
medvede ako aj medvede ZzZijuce v inych pohoriachofgyrnemaju tendenciu k dikovym
presunom alebo emigrovaniu nd’ké vzdialenosti. Domovské Uzemia medaesu spravidla
menSie ako uvlka arysa. Na Slovensku sa pohybdjlb do 30 000 ha, dolna hranica
velkosti okrsku plati pre vodiace medvedice, hornadwspelé samce. Z analyzy dopravnej
mortality medve’ov v SR v obdobi 2007 - 2016 vyplyva, Ze 55 % méduve bolo
usmrtenych cestnymi dopravnymi prostriedkami (awadb % vlakmi. Dopravna mortalita
medvel’a ma rastuci trend v ostatnom d&sai. Tento trend suvisi s narastom intenzity
dopravy, a to nielen na digiciach a rychlostnych cestach ale aj na cestaahlltriedy.

190



Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy Sprava o hodnotgiyvov

Vyskyt Seliem v dotknutom Uzemi

V useku 1/66 Zvolen - Sahy je vyskytlkgch Seliem (vika, rysa a media) nerovnomerny,
niekde Uplne absentuji alebo ich vyskyt je preckipgripadne staly. Od Siah po Hontianske
Tesare sa J&é Selmy na obidvoch stranach 1/66 nevyskytuju. Hshtianskych Tesar po
Neresnicu pri Zvolene sa pdzdi/66 nachadzaju lesné porasty, niekde aj sikstéplexy
lesov. V tychto biotopoch su zastupené metiieedy, vik dravy, rys ostrovid a e diva.
Vyskyt medve’a a rysa v UEV Skalka je trvaly, vlka prechodnyU¥V Masiarsky bok sa
velké Selmy vyskytuju prechodne pri migraciach a poecth. V ostatnych UEV dotknutych
cestou R3 Zvolen - Sahy salké Selmy nevyskytuju.

Z hradiska dopravnej mortality Seliem su zname dvaapijpzrazenia rysa ostrovida na
existujucej ceste 1/66 v lokalite HaniSberg v rakd2012 a 2014. Dopravné kolizie s vikmi
a medve’mi nie s zname.

V Useku cesty 1/66 Zvolen - Dudince je trvale zameadvana vysoka dopravna mortalita
kopytnikov, najma skiej zveri, diviaka a jelenej zveri (Pavnicka Statisticka &@nka 2007 —
2017).

Pravdepodobné vplyvy na medRee vika a rysa

Na obidvoch stranach navrhovanej rychlostnej c&3ysa véké Selmy vyskytuju, hoci nie
v takej p@etnosti ako v Uzemiach ich jadrového vyskytu.

Na rozdiel od dotknutych GUzemi sustavy Natura 2008€denych vysSie v tomto pripade su
vyhodnotené vplyvy na konkrétne, zistené migea koridory. Vyhodnotenie vplyvov
jednotlivych tras by bolo nepréddné kvoli vékému mnozZstvu kombinacii variantu so
subvariantami.

Rychlostna cesta R3 zhor3i existujlcu bariéru pfeévSelmy s Fkou cca 70 km v smere
vychod — z&pad predovSetkym v désledku jej oplateni

Rychlostna cesta R3 bude oplotena, plot bude prejuden pod mostami, v miestach
pripdjajucich sa komunikécii a pripadne navrhnutydigrainych objektov. Oplotenie
rychlostnej cesty R3 vytvori novl migral bariéru, preto aj napriek realizacii navrhnutych
zmiemujucich opatreni (kap. C.IV) bude theychlostné cesta R3 nepriaznivy vplyv ndwp
pohyb vé&kych Seliem. Tento vplyv nemozno elimingy$&n zmierng.

Zosilnenie bariérového efektu spdsdiaiSie obmedzenie aZz preruSenie kontaktu subpopulaci
Seliem smerom na vychod a zapad od rychlostney €&t

Z hradiska udrzania genetickej variability, teda vymegénov subpopulécii Seliem na
obidvoch stranach predmetného Useku rychlostndly de8 je bezpodmierkee potrebné
zabezpéit priechodnog krajiny pre vé&ké Selmy aj iné druhy

Vplyvy na migr&né koridory¢. 1 a 2

Migracné koridory zveri. 1 a 2 sa nachadzaju mimo predloZzeného variastibzariantov.
Ak by sa realizoval Tunel A3 (Baba), potom by baabezp&ena priechodna’soboch
migratnych koridorov, dokonca by sa zlepSila v dosledkizenia intenzity dopravy na I/66.
V pripade eventualneho povrchového vedenia R3 ni&azinami a Budou resp. Zvolenom
(s ktorym sa vSak v tejto sprave o hodnoteni vobegvazuje) vSak budu tieto koridory
znefunkinené.

Vplyvy na migr&ny koridor¢. 3

Variant ¢erveny aj variant modry priechodmosnigratného koridoru¢. 3 znizia az
znemoznia.

V krizovani ¢erveného aj modrého variantu s migram koridorom¢é. 3 bude trasa R3 na
arovni zemského povrchuo spdsobi Uplné obmedzenie migracie zveri, jedndlvodu
vysokej dopravnej zaze, ale aj z dévodu oplotenia. Preto je nevyhnutaBezpé&t
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W

priechodno8 koridoru ¢. 3 vystavbou samostatného miimého objektu (nadchodu,
ekoduktu, zeleného mosta).

Vplyvy na migr&ny koridor¢. 4

Varianty ¢erveny aj modry vtomto Useku priechodharigratného koridoru¢. 4 znizia

v réznom rozsahu.

Varianty rychlostnej cesty R3 v tejto polohe majvrnuté mosty, ktoré mézu umogni
prechod Ziveichov. V modrom variante most je nad ZeleznicouahiBskym potokom cca
200 m dlhy a vysoky cca 10 m, prechodhkesridoru pravdepodobne umozni. V priestore je
vSak navrhnuty aj privadzaBabina, ktory bude priechodnoskoridoru obmedzowa

V ¢ervenom variante je navrhnuty most {8kbu premostenia cca 109 priechodnos
koridoru pravdepodobne umozni..

Vplyvy na migr&né koridoryc. 5 a 6

Vo variante¢ervenom a subvariante zelenom su v masive Hanidbegrhnuté tunely. Ak
by sa realizoval ktoryKivek tunel HaniSberg, potom by bola zabe&gpé priechodna’s
migratnych koridorov¢. 5 a 6, varianterveny a subvariant zeleny umoZnia prechod Seliem
nimi. Cesta 1/66 ndlalej zostane pésabako migr&na bariéra, jej intenzita sa vSak znizi a nie
je navrhnuté jej oplotenie, preto sa predpokladdy dosledku toho sa stane priechodnejSou
oproti si&asnosti. Vo variantéervenom a subvariante zelenom su pred vstupomayiid)
cesty R3 do tunela navrhnuté mosty, ktoré by mahiizi' ako migr&né objekty na
zabezpeéenie prechodov Seliem k migraym koridorom¢. 5 a 6.

V modrom variante su priblizne na miestach krizaaas migr&nymi koridormi¢. 5 a 6
navrhnuté mosty (s vyskou do 19 a 22 m), ktoréchpenog umoznia.

Vplyvy na migr&ny koridor¢. 7

Varianty c¢erveny aj modry a subvariant oranZovy znizia aZnwimia priechodna’s

migratneho koridoru. Vo vSetkych su sice navrhnuté moasly, vo variantetervenom a

modrom je most od migtéaého koridoru vzdialeny cca 250 m, v subvarianendovom je

ved’a migra&ného koridoru. Na zabezgenie funknosti migr&ného koridoru je preto v tejto
polohe nevyhnutny samostatny mi¢msg objekt (nadchod, ekodukt).

Vyznamnos vplyvov
Vystavba a prevadzka variantov R3 a vSetkych sudovimv spésobimierne negativny vplyv
na migraciu vékych Seliem.

Vyhodnotenie vplyvov rychlostnej cesty R3 Zvolen Sahy na integritu_Gzemi sistavy
Natura 2000

Integritou (celistvoou) Uzemia sustavy Natura 2000 rozumieme kvalitemia a jeho
Struktary pre naplnenie jeho ekologickych funkcid wztahu k predmetu ochrany. Ide
o schopnos ekosystémov fungovaspdsobom, ktory je priaznivy pre predmety ochrany
z hradiska zachovania existujuceho stavu.

Nepriaznivy vplyv na integritu nie je definovanypredpisoch EU. V rdmgienskych Statov
EU vSak existuje konsenzus, 7e ak je v primeranasigeni identifikovany vyznamny
negativny vplyv _minimélne na jeden z predmetov aokir Uzemia, nastava zarave
nepriaznivy vplyv na integritu izemia sustavy Nat2000.

UEV Mésiarsky bok )
Modry variant zasahuje do UEV Masiarsky bok na jekeaji plochou 4,37 ha (cca 1,5 %
Z jeho rozlohy). Ide o okrajovu, uz véaisnosti pomerne antropogénne ovplyvnéadi UEV
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Masiarsky bok, kde bol zdokumentovany len biotopa&ta ve’kého s plochou cca 0,2 ha.
Vyskyt dalSich druhov, ich biotopov alebo biotopov, ktodépsedmetom jeho ochrany, nebol
zdokumentovany, variant icltélovo obchadza.

UEV AlGvium Ip Pa

Rychlostna cesta R3 do UEV nezasahuje, najmenglimlenos medzi nimi je do 100 m.
K fragmentécii, rogleneniu alebo narudeniu celistvosti UEV Allviunfdmeddjde. Priame
ovplyvnenie biotopov a druhov, ktoré si predmetoshrany UEV AlGvium Ifia, sa

nepredpoklada. Pravdepodobné je ovplyvnenie matdilrdruhov Zivdichov viazanych na
vodné prostredie, ktoré st predmetom ochrany UEXiviim IpPa, ato prostrednictvom
zasahov do toku lja vo vzdialenosti 3,7 km ponize UEV AlGviumlp Integrita UEV

Allvium Ipra zostane zachovana.

UEV Skalka

Do UEV Skalka ziadny variant ani subvariant nezagalv jeho blizkosti st navrhnuté:
cerveny variant — najmensia vzdialetidsnela je 50 m, R3 mimo tunela viac ako 370 m
a prelozky lesnej cesty 50 m,

zeleny subvariant - trasa tunela je na okraji UBRAlSa, najmensia vzdialendfR3 mimo
tunela je 430 m,

modry variant — najmensia vzdialetid®3 je 550 m.

Vzhradom na navrhnuté tunelerveného variantu a zeleného subvariantu a na ledda
modrého variantu sa predpoklada len ovplyvnenigyah Seliem.

K fragmentécii, roZleneniu alebo naruseniu celistvosti UEV Skalka j@lointegrita UEV
Skalka zostane zachovana.

CHVU Poiplie je vyhodnotené ako neovplyvnené.
Tab.¢. 65: Vyznamnasvplyvov na predmety ochrany Gzemi sustavy Natoo8 2

NAZOV ] _ _ ] vyzna,mnoé vply\{ov -
Gzemia néazov druhu / biotopu cerveny qury zeleny oranzovy
variant | variant | subvariant subvariant
priadkovec trnkovy (Eriogaster catax) 0 0 0 0
ohniv&ik velky (Lycaena dispar) 0 -1 0 0
roh& obyajny (Lucanus cervus) 0 -1 0 0
vydra riegna (Lutra lutra) 0 -1 0 0
UEV Nizinné a podhorské kosné luky (6510) 0 -1 0 0
Méasiarsky | Pionierske spokenstva plytkych 0 0 0 0
bok Bukové a jetiové kvetnaté lesy (9130) 0 0 0 0
Lipovo-javorové sutinové lesy (9180%) 0 0 0 0
Karpatské a panénske dubovo-hrabové lesyo 0 0 0
Teplomilné pandénske dubové lesy (91HO* 0 0 0 0
Eurosibirske dubové lesy na spraSi a piesku 0 0 0
fuz& alpsky (*Rosalia alpina) 0 0 0 0
bystruska poténa (Carabus variolosus) 0 0 0 0
roh& obyajny (Lucanus cervus) 0 0 0 0
fuz& velky (Cerambyx cerdo) 0 0 0 0
UEV Skalka| kov&ik fialovy (Limoniscus violaceus) 0 0 0 0
spriada kostihojovy (*Callimorpha 0 0 0 0
modr&ik krvavcovy (Maculinea teleius) 0 0 0 0
modr&ik stepny (Polyommatus eroides) 0 0 0 0
kunka Zltobrucha (Bombina variegata) 0 0 0 0
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hlava bieloplutvy (Cottus gobio) 0 0 0 0
medvel’ hnedy (*Ursus arctos) -1 -1 -1 -1
rys ostrovid (Lynx lynx) -1 -1 -1 -1
vydra riegna (Lutra lutra) 0 0 0 0
netopier vékouchy (Myotis bechsteini) 0 0 0 0
uchaiacierna (Barbastella barbastellus) 0 0 0 0
netopier obyajny (Myotis myotis) 0 0 0 0
netopier ostrouchy (Myotis blythi) 0 0 0 0
lietavec $ahovavy (Miniopterus schreibersji) 0 0 0 0
podkovar maly (Rhinolophus hipposideros 0 0 0 0
Luzné \fbovo-topdové a jelSové les 0 0 0 0
Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté 0 0 0 0
Subpandnske travinnobylinné porasty 0 0 0 0
Bezkolencové Iuky (6410) 0 0 0 0
Vihkomilné vysokobylinné lemovg 0 0 0 0
Nizinné a podhorské kosné Iiky (6510) 0 0 0 0
Pionierske spokenstva plytkych 0 0 0 0
Kyslomilné bukové lesy (9110) 0 0 0 0
Bukové a jetlové kvetnaté lesy (9130) 0 0 0 0
Lipovo-javorové sutinové lesy (9180%) 0 0 0 0
Karpatské a panonske dubovo-hrabové |esy( 0 0 0
Teplomilné pandnske dubové lesy (91HO* 0 0 0 0
Eurosibirske dubové lesy na spraSi a piesku0 0 0 0
Pandnsko-balkanske cerové lesy (91MO0) 0 0 0 0
vydra riggna (Lutra lutra) -1 -1 0 0
ohniv&ik velky (Lycaena dispar) 0 0 0 0
pizmovec hnedy (*Osmoderma eremita) 0 0 0 0
korytko riezne (Unio crassus) 0 0 0 0
UEV kolok vretenovity (Zingel streber) -1 -1 0 0
AlGvium hriz Kesslerov (Gobio kessleri) -1 -1 0 0
Ipra hraz bieloplutvy (Gobio albipinnatus) 0 0 0 0
chrobak (Morimus funereus) 0 0 0 0
Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté 0 0 0 0
Aluvialne luky zvazu Cnidion venosi (6440) 0 0 0 0
Nizinné a podhorské kosné Iiky (6510) 0 0 0 0
bocian biely (Ciconia ciconia) 0 0 0 0
strako$ kolesar (Lanius minor) 0 0 0 0
chriast& maly (Porzana parva) 0 0 0 0
chriast& bodkovany (Porzana porzana) 0 0 0 0
rybérik rieiny (Alcedo atthis) 0 0 0 0
datd’ hnedkavy (Dendrocopos syriacus) 0 0 0 0
CHVU véelarik zlaty (Merops apiaster) 0 0 0 0
Poiplie vyrik lesny (Otus scops) 0 0 0 0
penica jaraba (Sylvia nisoria) 0 0 0 0
pipiSka chochlata (Galerida cristata) 0 0 0 0
prepelica ptna (Coturnix coturnix) 0 0 0 0
prhraviaréiernohlavy (Saxicola torquata) 0 0 0 0
brehut’a hneda (Riparia riparia) 0 0 0 0
kana maiarna (Circus aeruginosus) 0 0 0 0
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\ \ buéiacik mociarny (Ixobrychus minutus) \ 0 \ 0 | 0 \ 0 |
Vysvetlenie: Vyznamnosgplyvov subvariantov plati len pre alternativnekis

Tab.¢. 66:Vyznamnasvplyvov na dotknuté Gzemia sustavy Natura 2000

vyznamnasvplyvov
nazov Uzemia cerveny modry zeleny oranzovy
variant variant subvariant subvariant
UEV Masiarsky bok -1 -1 -1 -1
UEV Skalka -1 -1 -1 -1
UEV AlGvium Ipla -1 -1 0 0

Vysvetlenie: Vyznamnosgplyvov subvariantov plati len pre alternativnekis
Tab.¢. 67:Vyznamnasvplyvov na viké Selmy

nazov druhu vyznamnasvplyvov
cerveny modry zeleny oranzovy
variant variant subvariant subvariant
medvel’ hnedy Ursus arcto} -1 -1 -1 -1
vlk dravy (Canis lupu¥ -1 -1 -1 -1
rys ostrovid Lynx lyny -1 -1 -1 -1

Na zaklade vykonaného hodnotenia mozZzno konStétovage vyznamnas vplyvov
hodnotenych variantov a subvariantov rychlostneptyceR3 Zvolen — Sahy pod
predloZzeného navrhu bude nasledovna:

Cerveny variant nebude mayznamny (negativny) vplyv na integritu chranenyicremi
sustavy Natura 2000.

Modry variant nebude ngavyznamny (negativny) vplyv na integritu chranenyaremi
sustavy Natura 2000.

Zeleny subvariant nebude thayznamny (negativny) vplyv na integritu chranenyctemi
sustavy Natura 2000.

Oranzovy subvariant nebude thayznamny (negativny) vplyv na integritu chrAnenycemi
sustavy Natura 2000.

C.lI1.9.3 Cezhraniné vplyvy

Usek rychlostnej cesty R3 od MUK Dolné Semerovce patne hranice SR/MR  bol
v minulosti (v Technickej Studii, DPP 2008, respjdsi realizovaténosti, HBH Projekt, spol.
s.r.o., 2015) rieSeny v dvoch variantoch: variahia3variant 3B.

Variant 3A ma z&iatok v navrhovanej MUK Semerovce s R7 v Gs€laka — Vé&ky Krtis,
koniec useku je v polohe Statnej hranice SR/MRepg@enim na M2 Vac — Parassapuszta
v Mad’arskej republike (variant C-A d4kou 41,4 km).

Variant 3B ma zé&atok v navrhovanej MUK Semerovce s R7 v Us€laka — V&ky Krtis,
koniec useku je v navrhovanej MUK TeSmak, st. lrar8R/MR s prepojenim na rychlostnd
cestu M2 Vac — Parassapuszta vddeske]j republike (variant C1-A szikou 39,3 km).

Variant 3A zodpoveda Gseku rychlostnej cesty R&uwinposudzovanej trase od MUK s R7
Semerovce po Statnu hranicu SR/MR.

Narodné diéni¢éna spolénog’, a.s. obstarala vroku 2015 vypracovanie ,Dokurdept
o hodnoteni vplyvov navrhovanyeémnosti presahujiacich Statne hranice” fpogrilohy¢.15
zakonac¢.24/2006 Z.z. (ESPOO) na stavbu ,R1 prepojenieéthtanica SR/MR" (EKOJET,
spol. s.r.0. 11/2015).
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Pre navrhovanu stavbu R1 prepojenie Statna hré8RAMR bolo vypracované Hodnotenie
vplyvov stavby uUsekov rychlostnej cesty na uUzemiatuka 2000 (HBH Projekt, spol.
s.r.0.12/2014), Cimm hodnotenia bolo zistenie problematickych Use&tawby z liadiska
sustavy Natura 2000.

Na zaklade spracovanej Studie boli konStatovantiedasné vplyvy stavieb v prihratriom
slovenskom / mdiarskom Uzemi:

SKCHVUO021 Poiplie- ide o chranené v Uzemie s rozlohou 8 062,9 ha, ktoré bolo
vyhldsené na ochranu vyznamného Uzemia pre hniezdednych a na vodu viazanych
druhov vtakov — btiacika matiarneho (Ixobrychus minutus), bociana bieleho (@iao
ciconia), kane msiarnej (Circus aeruginosus), chrid&enalého (Porzana parva), chridiate
bodkovaného (Porzana porzana), rybarikanedo (Alcedo atthis), a brehule hnedej (Riparia
riparia). Siroké zastdpenie nizin s otvorenoiineospodarskou krajinou, froymi remizami

a roztratenym porastom drevin a krov poskytuje zune moznosti afalSim vyznamnym
druhom - prepelici pknej, vyrikovi lesnému, &elarikovi zlatému,d’at’ovi hnedkavému,
pipiSke chochlatej,praviaroviciernohlavému, penici jarabej a strakoSovi kolesarov

- Realizaciou stavby Useku 3Aneddjdek prekryvu s chranenym wuitim Uzemim, moznym
rizikom su strety avifauny s vozidlami ¢gs prevadzky a ruSenie svetlami automobilotago
noci, avdak vzlFadom k vzdialenosti stavby od CHVU s tieto vplyagnej vyznamné (0)

- Realizaciou stavby Useku 3Bdojde k prekryvu s chranenym wtén Gzemim v tfke cca
500 m (13,239 - 13,749 km). Realnym rizikostl strety avifauny s vozidlami {as
prevadzky, svetelny smog a vystavba navrhovanej MI#&EmMak v 13,499 km. Z tohto
dévodu je potrebné realizavaeprielfadné nelesknice sa protihlukové steny na mostoch,
ako aj vyl&it osvetlenie mostov v miestach prechodu trasy ceanemé vtéie Uzemie
(CHVU). Celkovy vplyv Gseku 3B na CHVU bol vyhodealy ako_mierne negativny (-1),
pri¢om je potrebné realizovgpresun MUK Te3méak do polohy cesty N/527 mimo CHVU.

SKUEV0257 Alavium Ffja - ide o Gzemie eurdpskeho vyznamu o rozlohe 258g64toré je
chranené z doévodu ochrany biotopov eurépskeho vganaizinné a podhorské kosné Iuky
(6510), prirodzené eutrofné a mezotrofné stojatélyve vegetaciou plavajucich alebo
ponorenych cievnatych rastlin typiagnopotamion alebo Hydrocharitig@3150), aluvialne
lUky zvazuCnidion venos(6440) a Zivéichov na ne viazanych.

- Realizaciou stavby uUseku 3B do6jde ku krizeniu rieky Idea brehovych porastov
estakadou o vySke cca 8 m (nepradné protihlukové steny, most neosvetleny). Nzlom
na technické rieSenie stavby a navrhované opatjemezné predpokladanierne negativny
vplyv (-1) na predmety ochrany tizemia eurépskeho vyznamu JUEV

Prihrantné Uzemie - Mdlarska republika (Rychlostna cesta M2 V&c - Paraszaq):

SPA Bdrzsonv és Visegradi-hegység (HUDI1000dg o chranené wiée Uzemie vyhlasené
na ochranu 40 druhov vtakov. Predmety ochrany spamého chraneného Uzemia budu
ovplyviiované rusenim a svetelnym smogontgsorealizacie a najma prevadzky stavby a
stretmi vtakov s vozidlami gas premavky.

K SPA Borzsony és Visegradi-hegység sa priblizigé variant cesty M2, napdjajuci sa na
slovensky usek 3A pri obci Sahy. Variant do SPAasehuje Gzemne, pri $tatnej hranici
SR/HU sa vsSak priblizuje k okraju SPA, a to najfikzna 60 m od okraja SPA. Celkovo sa
jedna o priblizenie trasy vitke cca 1 500 m. V tejtolike trasy hrozia vplyvy, ktoré su
podobné ako u vy3Sie uvedenej cesty M10. VplyvykvBadu nizsie, imerne kiike
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ovplyvneného Uzemia. Vplyv cesty M2 (variant najpojusa na usek 3A), na SPA Borzsbny
és Visegradi-hegység bol stanoveny ako mierne negat

SPA Ipoly Vdlgye (HUDI10008) ide o chranené viée uzemie vyhlasené na ochranu 77
druhov vtakov, viazanych prevazne na vodné a makréadekosystémy. Predmety ochrany
spominaného chraneného Gzemia budu owolyaneé:

- zabermi biotopov, fragmentacia Uzemia,

- ruSenim hlukom a svetlami fas realizacie a najma prevadzky stavby,

- strety predmetov ochrany s vozidlami, obmedzenigg#aie.

Do priameho Uzemného stretu s SPA Ipoly Vélgyeastavaju oba koncové Useky trasy M2
(C, C1), s napojenim na slovenské tGseky 3A a 3BaWbA-C je v strete vidke cca 2 412 m

s napojenim na 3A v SR, variant A-C1 je v strettizke 1 284 m s napojenim na 3B v SR.
Uzemie predstavuje cenné biotopy Gdolidalma zamokrenych / mokfaych plochéch,
stavba mdze vytvartar Uzemi bariéru. Vplyv na biotopy a na fragmentdokality by mohol
byt zmierneny vedenim komunikécie na estakade, ado najvasej dzke cez nivu rieky
Ipel. Je tieZz nutné obmedzizdber biotopov v ramci SPA na nutné minimum (¥ild
umiestnenie MUK, odp@ivadiel, atd'.). Obdobny vplyv sa predpoklada aj deemie
eurépskeho vyznamu SCI Ipoly Vélgye HUDI20026).

SCI Pilis és Visegradi - Hegység (HUDI20039de o uzemie eurépskeho vyznamu, ktoré
bolo vyhlasené na ochranu 17 biotopov a 43 drulstlin a Ziveichov. Stavba rychlostne;
cesty v navrhovanych variantoch A-C, resp. A-Clvgdena_mimochranené uzemie
eurdpskeho vyznamu. Negativne vplyvy stavby M2 pangnané Uzemie eurépskeho
vyznamu_neboli identifikované.

SCI Borzsény (HUDI20008) ide o uzemie eurépskeho vyznamu, ktoré bolo vyhidsea
ochranu 14 biotopov a 26 druhov rastlin a Zigbov. Stavba M2 pretina chranené Gzemie v
dizke cca 185 m (lesné komplexy pri obci Drégelypelaa taktiez vedie v susedstve
chraneného Gzemia vo vzdialenosti cca 60 nizkedcca 1,0 km. Zasah do biotopov na Gzemi
SCI nebude vyznamnyrasa je vedena v dosahu urbanizovaného Uzekaddoru cesty 1/2.

Vzhradom na predpokladany cezhgamy vplyv na Zivotné prostredie aj Mlarska republika
podala na navrhovanginnog’ Rychlostna cesta M2 Usek Vac — Statna hranica i@enie
mad’arskej republiky o navrhovan&pnnosti v sulade s dohovorom ESPOO (Budép2815)

Na zaklade vysledkov posudzovania rychlostnej cé#2yna GUzemi MR z pdiadu vplyvu
stavby na chranené Uzemia - lokality Natura 2000o bma pracovnom stretnutind
03.11.2015 (zdznam z rokovania je prilohou tejicgp o hodnoteni), na péde Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR¢’arakou stranou prezentované, Ze v polohe
lokalit Natura 2000 bol realizovany vyskum/pozomueafauny a flory v povodi hratnej
rieky Ip€d’.

Na zaklade zaverov pozorovania chranenych lokalitvigbrany optimalny variant prechodu
liniovej stavby cez lokality Natura 2000, jednéoseariant A-C rychlostnej cesty M2.

Variant A - C je optimalnejSi a prijdteejSioproti variantu A - C1 z nasledovnych dévodov:
a) prechadza okrajovo cez r6znorodé chranené lokaliyvodi vodného toku Iffie
b) je trasovany v koridore gaésnej cesty |. triedy (I/2), kde okolita fauna s n
antropogénne prvky a vplyvy v Uzemi uz zvykla,
c) nevytvara vyznamnu fragmentéciu chranenych Uzeajma biotopov avifauny.
Variant A - C1 je nevyhodny a neprijéits/, pretoze:
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a) vytvara novy dopravny koridor v menej dotknutom mzevplyvnenom antropickou
¢innog’ou,
b) celkovo zabera w@ie plochy lokalit Natura 2000.

Z dbévodu ochrany plazov a obojzivelnikov v podardych/zamokrenych plochach bude
liniova stavba v polohe jej stretu s lokalitami ttat 2000 rieSena estakadovo.

Na slovenskej strane z p@du vplyvov stavby na lokality Natura 2000 je |lepSa
optimalnejSim Usekom stavby Usek 3A (SR) s napojerd variant C (Mdlarska republika),
nakd’ko Usek 3A rychlostnej cesty oproti Useku 3B (Slovenska réigap - variant C1
(Mad’arské republika) nie je v prekrygdokalitami Natura 2000.

C.111.10 Vplyvy na tzemny systém ekologickej staliity

Varianty navrhovanej rychlostnej cesty R3 prechadrasledujdcimi prvkami USES (pbai
UPN VUC Banskobystrického kraja, mapa USES):

Biokoridory nadregionalneho vyznamu (NRBKk)*

NRBk Hron (11/12) — je tvoreny riekou Hron aljafilymi sprievodnymi porastmi rieky
NRBk Vel’ky a Maly Gregor — Havran — Masiarsky bok (tere&ifi5/6)

NRBk Vodny tok Stiavnica (hydricko — terestrickyrp/

NRBk Bzovska Lehétka — Klinkovica — Sokolovo bréierestricky 11/20)

NRBKk Ipd’ — udolie rieky Ip& s vodnym tokom a giahlymi sprievodnymi porastmi

Biokoridory regionalneho vyznamu (RBKk)

RBk K&erky — Holy vrch (terestricky 5/8)

RBk vodny tok Belujsky potok (5/9)

RBk Kopanica — Sekier — Lipovy kopec (11/7)

RBK vodny tok Slatina (hydricko — terestricky 11/8)
RBk Krupinica (hydricko — terestricky 11/10)

RBK Neresnica (hydricko - terestricky 11/11)

RBk Upatné svahy Stiavnickych vrchov (11/22)
RBk Sudovsky potok — alGvium Sudovského potoka
RBk Veperec — aluvium potoka Veperec

RBk Olvéar — altvium potoka Olvar

Biocentrum regionalneho vyznamu (RBC)
RBC Durianova (11/6)

RBC Masiarsky bok (5/4)

RBC Holy vrch (5/5)

RBC H4j — Gajdosova — Holy vrch (11/5)
RBC Brezinska lesostep (11/9)

RBC Simonovska

RBC Dobogovske vinice

RBC Peres

Tab.¢. 68

Variant ¢erveny

Usek Prvok USES Stret DlzI;a rrsltretu
1,080 - 1,580 B N

(68,000 — 68,500 NRBk Hron KriZenie rieky Hron a nivy rieky 1500
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| Fokeresn e S [ g
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Trasa rychlostnej cesty RXervenom variante nezasahuje do biocentier.

Nadregionalny biokoridor rieka Hron, ktory Z#&h rieku spolu s aliviom, budecervenom
variante dotknuty vystavbou trasy rychlostngej cd®Byna Useku dlhom cca 1500 m. Samotny
vodny tok bude krizovany mostnym objektoidld vySe 129 m.

Regionalny biokoridor Neresnica bude dotknuty stavprivadzga Dobra Niva, kde déjde
k zasahu do biokoridoru izke cca 50 m.

Cez regionalny biokoridor Kopanica — Sekier — Lipdwopec (11/7) prechadza trasa R3
v Useku cca 400 m.

Trasa rychlostnej cesty R3¢ervenom variante len okrajovo zasahuje do nadrédieho
biokoridoru Véky a Maly Gregor — Havran — Masiarsky bok, ndém v tomto Useku je
cerveny variant vedeny v tunelovej trase. V Useku ldokoridoru zasahuje stavbou
privadz&a Babina a prelozkou cesty 1/66.

Regionalny biokoridor Stiavnica prechadza tras&loatnej cesty R3 v iseku dlhom 350 m.

Regionalny biokoridor Belujsky potok tvori vodnykigeho sprievodné porasty a v mieste
krizovania rychlostnou cestou aj fahlé zalesnené svahy Dolného Pirovského.
Regionalny biokoridor Veperec krizuje trasa rychh@$ cesty R3 na mostnom objekte

v useku dlhom cca 65 m. ’
Nadregionalny biokoridor Igge trasou R3 krizovany 3 krat v celkovéfkle 685 m.

Tab.c¢. 69
Variant modry
Usek Prvok USES Stret Dlzljlar:tretu
1,080 - 1,580 .
(68.000 — 68,500 NRBk Hron krizenie rieky Hron 1500
9,198 . privadz& Dobra Niva, zasah do
(60,390) RBk Neresnica NRBK Neresnica 50
13,900 — 14,300| RBk Kopanica — Sekier — Lipovy . : .
(55.300 — 55.700) kopec (11/7) trasa R3 prechadza cez biokoridor 400
17,835 - 23,500 - trasa R3 prechadza nivou rieky
(1,300 —6,000) | RBK Krupinica Krupinica 5665
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(128 73478 _6233%?0 HS\/Br;rY El Kﬂyazixz%%gigor ) Trasa R3 prechadza cez NRBk 3630
(terestricky 5/6)

T | Fek st
(32(1388) RBk Belujsky potok Trasa R3 krizuje Belujsky potok 200
Somey | Fokveperec o | g
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Trasa rychlostnej cesty R3 v modrom variante ndrgealo biocentier.

Nadregionalny biokoridor rieka Hron, ktory z&h rieku spolu s alGviom, bude v modrom
variante dotknuty vystavbou trasy rychlostnej cé®Byna Useku dlhom cca 1500 m. Samotny
vodny tok bude krizovany mostnym objektoffiikd/ vyse 129 m.

Nadregionalny biokoridor Neresnica bude dotknutgvisbu privadzéa Dobra Niva, kde
dojde k zasahu do biokoridoru {Z#e cca 50 m.

Cez regionalny biokoridor Kopanica — Sekier — Lipdwopec (11/7) prechadza trasa R3
v Useku cca 400 m.

Cez altvium rieky Krupinica, ktoré je regionalnydnicky biokoridor, prechadza trasa R3
v dizke 5665 m.

Trasa rychlostnej cesty R3 prechddza cez Sirokyegémhalny biokoridor VEKy a Maly
Gregor — Havran — Masiarsky bok, ktoréh@asflou je aj regionalne biocentrum Masiarsky
bok v dZke cca 3500 m. Do biocentra nezasahuije.

Regionalny biokoridor Stiavnica kriZuje trasa ryasthej cesty R3 2 x v Gseku dlhom spolu
255 m.

Regionalny biokoridor Belujsky potok tvori vodnykigeho sprievodné porasty a v mieste
krizovania rychlostnou cestou aj fahlé zalesnené svahy Dolného Pirovského.

Regionalny biokoridor Veperec krizuje trasa rychhe$ cesty R3 na mostnom objekte
v Useku dlhom cca 65 m.

Nadregionalny biokoridor Igge trasou R3 krizovany 3 kréat v celkovéfkie 685 m.

Tab.¢. 70
Subvariant zeleny
Usek Prvok USES Stret Dlzl;an?tretu
i NRBk Velky a Maly Gregor —
18,370 - 18,830 Havran — Masiarsky bok Trasa R3 prechadza cez NRBk 460
(km cca 51,000) oy
(terestricky 5/6)
Subvariant oranzovy
0,395 - 2,500 - trasa R3 prechadza alGviom rieky
(1,500 — 3,600) | RBK Krupinica Krupinica 2105
Krizovanie Krupinice 2 x 180
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Zeleny subvariant je v izemnom kontakte s terdstnicbiokoridorom NRBk Véky a Maly
Gregor — Havran — Masiarsky bok (terestricky 5&6) ¥ Useku 460 m. Tunelom vedena trasa
rychlostnej cesty R3 nema Ziadny vplyv na funkerestrického biokoridoru.

V oranZzovom subvariante prechadza trasa rychlostesty R3 alGviom rieky Krupinica na
Useku dlhom 2105 m, gem samotnu rieku Krupinicu krizuje dva krét.

Vplyvy stavby rychlostnej cesty na terestrické lmioéory

Hlavnym terestrickym biokoridorom v oblasti je negionalny biokoridor VEky a Maly
Gregor — Havran — Masiarsky bok (terestricky 5/&Bk Kopanica — Sekier — Lipovy kopec
(11/7). V trasach tychto biokoridorov boli ideritifivané aj hlavné migéaé trasy ziveéichov.
Vystavbou rychlostnej cesty R3 dochadza k vytvareliniovej bariéry v koridore, ktord
obmedzuje az znemidje slobodny pohyb zveri v zauzivanych trasach. Bbla zachovana
konektivita krajiny, jej priechodn@ds navrhuju sa v tychto lokalithch Gpravy mostnych
objektov tak, aby boli priechodné pre Zhchy, v niektorych pripadoch je potrebné
vybudova samostatné objekty ekoduktov.

V lokalitach navrhovanych ekoduktov (migrey koridor¢.3 - v km cca 14,0008erveného aj
modrého variantu a v lokalite migraho priechod«é.7 v km cca 30,6008erveného (30,760
modrého variantu, v pripade oranZzového subvariarkiom 2,690)) na trase rychlostnej cesty
R3 je potrebné vykomav d’alSom stupni projektovej dokumentacie monitoringgracie
zveri.

Vplyvy stavby rychlostnej cesty na hydrické bioktmiy

Priamym vplyvom stavby rychlostnej komunikécie ryaliicky biokoridor je vyrub brehovej
vegetacie stromov a krikov v nevyhnutnom rozsalwalého a ddasného zaberu stavby.
Dalsim negativnym vplyvom je vytvorenie bariéry whmridore Gpravou vodného toku a
vystavbou nasypového telesa rychlostnej cesty,agrip opornychii zarubnych mdarov.
Mostné objekty s dostatoym pdatom arozpéatim poli zmiguju negativne bariérovée
posobenie stavby. Kumulativnym vplyvom odstranevegetacie jeciastaina likvidacia
bohatych semiterestrickych biotopov, kratenie &#idiacia ekostabilizenych prechodovych
z6n. Nepriamym vplyvom stavby komunikacie je plogémenej vyznamny vzdusny bariérovy
efekt komunikacie na migraciu vtakov.

V ramci prieskumu potencialne vhodnych lokalit preot a rozmnozovanie obojzivelnikov a
ich migranych tras, boli vtrase planovanej stavby zisteba fri lokality s vyskytom
obojzivelnikov:

- km 8,741(km 60,875) — bezmenny potok s brehovyragtom, zistené druhy Bombina
variageta (kunka Zltobruchd) vdie 7 jedincov

- km 9,2 (km 60,415) — bezmenny potok s brehovymagtom, zistené druhy Bombina
variageta (kunka Zltobruchd) v {ie 3 jedincov

- km 9,9 (km 59,700) — Bystry potok s brehovym ptoan, zistené druhy Bombina variageta
(kunka Zltobruchd) v pite 9 jedincov.

Kunka Zltobrucha (Bombina variegata)je obojzivelnik — Zaba, chranena Bernskym
dohovorom o ochrane Vwe rasticich rastlin aiwe Zijucich Ziv@ichov a prirodnych
stanovi§ a v ramci Natura 2000 patri k druhom eurépskermmagnu, ktoré sa na Slovensku
prirodzene vyskytuju, jej spatenska hodnota je ¥islena na 90,0 €.

Napriek intenzivnemu prieskumu potencialne vhodnyokalit pre migracie M&ych
stavovcov v trase planovanej stavby neboli zistéa&ie vyznamné migtaé koridory.
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Vysledok mdéZe by do zn&nej miery ovplyvneny intenzivne vyuZivanou Kkrajin@u
vytvorenymi bariérami (komunikacia, elektrické ottmé&y, sidla).

Odporita sa zabezge' priechodnos potoka popod mosty na R3 pre obojzivelniky

s prepojenim na pévodriésti biotopu vyskytu obojzivelnikov.

C.111.11 Vplyvy na urbanny komplex a vyuzitie zeme

C.II1.11.1 Vplyvy na p&@nohospodarstvo

NajzavaznejSim vplyvom vystavby rychlostnej ceséypd’nohospodarsku vyrobu je najma
trvaly a d@éasny zaber gimohospodarskej pody objektami stavby. Jedna samprtrvaly
alebo ddasny vplyv. Vystavbou rychlostnej cesty R3 dojdeakledovnym zaberom
po’nohospodarskej pody:

Tab.¢. 71
Variantcerveny Variantéerveny | Variant modry
Variant Varianterveny + zeleny Variant modry + oranzovy + oranzovy
subvariant subvariant subvariant
Zaber PP 309,02 ha 308,11 ha 317,17 314,51 ha BHA,5

ey v 7

Najvassi zaber pbdy vykazuje variant modry s oranZovyiovatantom, najmensi variant
cerveny so zelenym subvariantom.

Stadia realizovai#mosti  vyhodnotila vplyv variantov  rychlostnej cestR3 na
po’'nohospodarske pddy na zéklade zaberu pléchigoieed kvality pdnohospodarskej pédy.
V zmysle uvedeného uvadzame v titach preliad zastupenych druhov pozemkov pri
jednotlivych variantoch a Usekoch subvariantov:

Tab.¢. 72
\(ariantéerveny \(ariant modry quvariant zeleny Subyariant oranzovy
Dlzka % z Dlzka % z Dlzka % z Dlzka % z
prechod| trasy prechodu | trasy prechodu| trasy | prechodu| trasy
u km km km
km
1. skupina kvality 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0
2. skupina kvality| 1,5 2,1 1,5 2,1 0 0 0 0
3. skupina kvality| 6,5 9,4 6,0 8,7 0 0 2,379 57,5
4. skupina kvality| 6,3 9,1 6,4 9,1 0 0 0 0
5. skupina kvality| 10,4 15,0 12,7 18,2 0 0 0 0
6. skupina kvality| 17,8 25,6 14,6 21,0 0 0 0,408 9,9
7. skupina kvality| 7,7 11,0 57 8,1 2,239 59,8 0,957 23,1
8. skupina kvality| 7,6 10,9 4,5 6,5 0,129 3,4 0,227 55
9. skupina kvality| 3,0 4,3 11,6 16,7 0,251 6,7 0 0
Les 7,9 11,4 6,4 9,2 1,128 30,1 0,166 4,0
Voda 0,1 0,2 0,1 0,2
Ostatné pl. 0,8 1,2 0,8 1,1
Vinice 0,3 0,3

V ziadnom z navrhovanych variantov nie su v zahsddy 1. skupiny kvality. 2.,3. a 4.
skupina kvality pody, ktoré su tiez chranenymi p@datvori véervenom variante spolu 20,6
% zaberu. V modrom variante je to 19,9 %.

Vo variantecervenom suU najviac zastupené pédy 5. a 6. skupmalitk (spolu az 40,6 %

trasy). Najmenej kvalitné pody 9.skupiny kvalitptia vcervenom variante 4,3 % trasy.
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Vo variante modrom suU najviac zastupené pody 5.sk@@piny kvality (spolu 39,1 % trasy).
Najmenej kvalitné pédy 9.skupiny kvality tvoria vodrom variante az 16,7 % trasy.

V obidvoch variantoch navrhovanej rychlostnej ce®$ su v zabere stavby vinohrady
Stredoslovenskej vinohradnickej oblasti a to v &@iabci Hontianske Tesare a Terany. Pri
zabere vinic a chranenej lpmhospodarskej pédy je potrebné postugovamysle platnej
legislativy. Podrobné rieSenie je uvedené&asti C.IV.2.6 Opatrenia na ochranu pddneho
fondu.

Pod’a zdkona o ochrane jpriohospodarskej pédy moznolpohospodarsku podu potzia
stavebné a iné nefrmohospodéarskecély len v nevyhnutnych pripadoch a v odévodnenom
rozsahu aza dodrzania zakonom stanovenych podkiienben, kto navrhne
nepdnohospodarske pouzitie pwhospodarskej pédydélej len investor’) je povinny
okrem iného, predloZispracovanu dokumentéaciu bilancie skryvky HH PRowmg’ skryvku
HH PP azabezp#' jej hospodarne aélné vyuzitie. HH PP je vlastnictvom vlastnika
po’'nohospodarskej pddy. Ak su vlastnik ainvestor deedielne osoby, investor méze
naklad& so skryvkou len so suhlasom vlastnika.

Skryvka HH PP na predmetnom pozemku musgi vykonana pred z#atkom realizacie
vystavby, respektive pred @atkom prvych zemnych prac. Nesmietbyykonadvana na
zamrznutej a prentenej pode. Pre skladovanie a oSetrovanie skryvkyPHplati norma ST
SEV 4471-84. V zmysle tejto normy a citovanych pigmh predpisov deponia musitby
chranena pred veternou a vodnou eréziougigtenim a znehodnotenim (napr. stavebnym
materidlom, Strkom, pohonnymi hmotami), ale aj predburinenim a rozkradanim.
Maximalna vySka depodnie nesmie prektd3 m, so sklonom svahov maximalne 1:1,5.

Pod’a normy STN 46 5332 sa hrubka odstneanej urodnej alebo potencialne zurodiritg
vrstvy pédy stanovuje pdid: hodnotenia potencialu pédnej urodnosti, morfi@ddgddneho
profilu a hodnotenia kvality jednotlivych genetidty horizontov pédneho profilu, gom
zékladnou poziadavkou je odstranenie a uchovatédadumusoveho horizontu.

Docasne zabraté plochy friohospodarskej pédy budu po skeni vystavby zrekultivované
a navratené pévodnym uZivEoen.

Navrhovan&innogd’ si vyZiada okrem priameho zaberu pddy aj rozdelsdvislych honov
na mensSie plochy, ktoré z p@du dalSieho vyuzivania budi spésobévaazkosti

v efektivnosti ako aj v organizovani lpmhospodéarskej vyroby. Tento vplyv bude trvaly.
VSetky pdné cesty prerusené vystavbou rychlostnej cesty otkndtom Uzemi budu
preloZzené a budu vytvorené podmienky pre pristugtaabou rozdelené paohospodarske
pozemky.

Patas prevadzky rychlostnej cesty je mozné ovplyvnehialitativnych vlastnosti
po’'nohospodarskych pdd v blizkosti cesty Skodlivinaobsiahnutymi vo vyfukovych
plynoch automobilov a aeroséle z rozstreku¢stenych zrazkovych véd z povrchu vozovky.
Plodiny rastuce vtomto pase pri rychlostnej cgstéreba vyradi z produkcie na priamy
konzum, resp. krmoviny. &ihnym opatrenim je vysadba zelene na svahoch rysigpcesty,
ktora zachyti najuie mnozstvo zrigstenia.

Za pozitivny vplyv vystavby rychlostnej cesty nalpohospodarsku vyrobu mézeme
povazovd zlepSenie podmienok pre transport materialu dingioospodarskych podnikov
a zlepSenie moZznosti rozSirovania odbytu vyrobkmva@Sich vzdialenosti.

C.II1.11.2 Vplyvy na lesné hospodarstvo

Pri kazdom z variantnych rieSeni déjde k trvalérdberu lesnych pozemkov. PloSne nagia
vyrub si vyZiada variant modry s oranZovym subvaden a najmensi zaber vykazuje variant
cerveny.
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V zabere stavby su predovSetkym lesy hospodarskeyyrubom déjde k zniZzeniu plochy
lesa a k zniZzeniu produkcie drevnej hmoty. V zalseby su aj lesy ochranné, ktorych
primarnou funkciou nie je produkcia drevnej hmostle ochrana pbédneho krytu na
mimoriadne nepriaznivych stanovistiach.

Tab.¢. 73:Stavba rychlostnej cesty R3 v jednotlivychardoch si vyZaduje nasledovny zaber

lesnych pozemkov

Variantéerveny Variantéerveny | Variant modry
Variant Varianterveny + zeleny Variant modry + oranzovy + oranzovy
subvariant subvariant subvariant

Zaber LP 22,17 ha 23,02 ha 27,11 ha 25,19 hg 2361

Okrem priameho zaberu pléch LP sa stavbou narySeawivané lesné cesty, ktoré je
potrebné preloZi

PoSkodenim porastu sa naruSuje ekologicka stal@iteeho ekosystému. Vyrubom suvislych
lesnych porastov sa naruSuje aj staticka stalpbit@stu, poruSenim zapoja abhého krytu
porastu s&asto menia aj hydrické pomery poédy, stromy v obngZlecastiach porastu maju
zmenené existéné podmienky. Zdsahom do suavislého lesného possstmeni charakter
lesného biotopu.

Vplyvy na péovnicke obhospodarovanie

Vystavba rychlostnej cesty sa dotkne afgamych revirov.VSetky reviry su dobre zazverené
a hlavnou zverou je predovSetkym zver jelenia,ciarma divigia. Vplyv na pdovné
obhospodarovanie sa prejavi pri vSetkych variaritryeSeniach priamym zaberom lesov
a luk atym aj znizenim vymery fmvnych revirov, vytvorenim migéaej bariéry, ruSenim
hlukom p@&as vystavby a prevadzky rychlostnej cesty.

C.II1.11.3 Vplyvy na priemyselnu vyrobu

Vplyv variantnych rieSeni rychlostnej cesty na pryselnd vyrobu sa moéZe prejaypriamo
negativne pripadnym zaberom existujucich objektaenpyselnych prevadzok, skladov a
inych pléch. K takémuto zaberu dbjde v trase wadtkvariantnych rieSeni na konci stavby
v Sahéch kde stavba si vyZiada asanaciu byvalygékioly podniku ,Ovocie a zelenina“.
Jedna sa o5 objektov krechtov a jedného objeldlasnosti vyuzivaného ako skladovy
priestor.

Vyznamnym pozitivnym vplyvom stavby rychlostnej tgesia priemyselnd vyrobu vo
vSeobecnosti je vytvorenie podmienok pre priaz8ieepapojenie a rychlejSiu distribuciu
materialov avyrobkov z ado priemyselnych podnikewelom regione. Realizaciou
navrhovaneginnosti sa vytvoria optimalne podmienky pre skvaditie dopravnych pomerov
v Uzemi,éo sa sekundarne prejavi v rozvoji novych ekonontbkgktivit. NajvyraznejSie sa
tieto vplyvy prejavia hlavne v mestach Zvolen, Kinga Sahy.

Za elom optimalnejSieho napojenia na rychlostni cd®8uv smere z ado Zvolena je
v severnegasti Krupiny navrhovand krizovatka Krupina sevegr& umozni zjazd a vyjazd
na rychlostnt cestu a optimalne obslizi sevetasi Uzemia mesta Krupina, v ktorom sa
nachadzaju objekty vyroby a sluzieb. V juzdegti mesta Krupina bol navrhovany privatiza
Krupina na pozemkoch, ktoré véasnosti patria spodoosti COOP Jednota. COOP Jednota
ma v plane na tychto pozemkoch rozSitbg&ladové priestory. Tym by sa trasa privadea
dostala do priameho uzemného konfliktu s podnlisigmi zamermi COOP Jednota. V ramci
tejto spravy o hodnoteni bola prerieSena poloh#oketky Krupina juh tak, aby nekolidovala
so zaujmami COOP Jednota aaby pri tom optimalnsluglta Uzemie. Navrhovana
krizovatka umo#uje zjazd a vyjazd na rychlostnl cestu R3 v smar&volen aj v smere na
Sahy.
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C.ll1.11.4 Vplyvy na sidla

Rychlostna cesta predstavuje v Uzemi vyznamnyujaat prvokd’alSieho izemného rozvoja
miest a obci, a preto je v Uzemnoplanovacej doktdwénej poloha zoladnena v navrhu
priestorového usporiadania a fén€ho vyuZitia Uzemia. Stavba musit'by sulade so
stavebnym zakonom (847 ods.a) navrhnuté tak, abyyEkcili negativne dinky stavby na
okolie z Hadiska ochrany zdravia a Zivotného prostredia,aoiip aby sa obmedzili na
pripustnd mieru.

Jednotlivé sidla, cez katastralne tizemie ktoryctrgsa rychlostnj cesty R3 Zvolen — Sahy
navrhovand, budu vystavbou a prevadzkou rychlosesy R3 ovplyvnené nasledovne:

Budta

Cez k.0. obce Buth prechadza trasa rychlostnej cesty R3 v Usekuwagidtikzu Useku po km
cca 1,515 (km 68,115).

Pod’a uzemného planu obce zroku 2007 Rozvojové ploochytnej zastavby (okrem
existujucich parcelnych prieluk) sa nachadzaju dvdanosti na existujucu obytna zonu v jej
vychodnej, severnej a zdpaduasti. Vcasti katastrdlneho tzemia, kadja navrhovana trasa
rychlostnej cesty R3 su planované rozvojové plogyrpby. V juhovychodnefasti sa jedna
o plochy byvalej vEkovykrmne oSipanych av zdpadn&sti ide o nové plochy medzi
rychlostnou cestou a cestou |. triedy. V tomtoristazemi je zaroverezervované Uzemie pre
vybudovanie Termindlu kombinovanej dopravy. S peuh byvania sa v tejtocasti
katastralneho Uzemia obce Bed nepdita, preto nie je predpoklad bezprostredného
negativneho ovplyvnenia byvajlceho obyVatea dopravou a jej negativnymi sprievodnymi
javmi.

Do bududcnosti, v pripade vybudovania terminalu kimobanej dopravy, treba piat’

s kumulativnym ginkom hluku z dopravnej infrastruktiry v lokalitejuhovychodnejéasti
k.U. obce Buda.

Ostra Luka

Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza cez katabtm Ostra Luka v jeho severovychodnej
casti v iseku km 1,515 — 1,795 R3 (km 68,115 - @7,&Xag’ou trasy aj v useku km cca
6,000 — 6,320 (63,358 - 63,678). Od zastavaasii obce Ostra Luka je vzdialena vySe 2 km.
Vdaka morfologii Uzemia nebude obec Ostra Luka prek@a a pravdepodobne ani
vystavbou vyznamne ovplyvnena.

Mesto Zvolen

Cez katastralne zemie Zvolen stavba rychlostretyd®3 Zvolen — Sahy prechadza v Gseku
km cca 1,795 — 4,770 (km cca 64,835 - 67,820). @aka je v k.U. Zvolen vedena tunelom
A3 Baba.

Patas obdobia vystavby bude potrebné budal@asné objekty pristupovych ciest a mostov
k portalom tunelov kvOli prijazdu stavebnej tedtyniNa tento el sa planuje vyuZi
jestvujuce lesné a poé cesty, ktoré sa na tentéeliupravia. K severnému portalu tunela A3
je planovana pristupova cesta popri chatovej tibl&sveny medokys. Vtadom na to, Ze
tato pristupova cesta je lokalizovana v reknean Uzemi, ktoré ma Bynastupnym arealom
pre historicko — archeologicky park, je nevyhnutmganiz&ne naplanovavystavbu tunela
od severného portalu tak, aby pre prevoz matengliazeného z tunela bola vyuzivana
prednostne trasa rychlostnej cesty R3, nie tagtypdva cesta. VyuZzivanie pristupovej cesty
pocas vystavby by vyvolal vyznamné negativne vplyvyrelere@&né zazemie mesta Zvolen,
ako aj konkrétnu chatovu obtas

Po skowreni vystavby méze tato cesta pldunkciu pristupovej cesty pre prijazd zloziek
hastského a zdchranného zboru v pripade nehody v tuneli

Okrem uvedenych iné negativhe vplyvy rychlostnestgeR3 na sidlo Zvolen sa
nepredpokladaji. Po uvedeni trasy R3 Zvolen — Sdbyprevadzky sa predpoklada
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odkloneniecasti dopravy, ktora v gasnosti premava po ceste I/16 a 1/66 v Useku Zvelen
Breziny, resp. Podz&uk smerom na Sahy na novld rychlostni cestu atyanamné
odrahtenie od intenzivnej preméavky a sprievodného hlukmasii exhalatov z dopravy.

Breziny

Katastrom obce Breziny prechadza trasa rychlostesty R3 v Useku km 4,770 — 8,765 (km
60,875 - 64,835). Ras vystavby tunela z jeho juznej strany Bkebo mostného objektu
nadvazujuceho na tunelovy Usek trasy rychlostnglyd®@3 mozno ¢éakava negativny vplyv
hluku z premavkytazkych néakladnych automobilov ¢asti Snajderovci, okolo ktorej,
predpokladane, povedie pristupova cesta na sta&eenidledzi cag’'ou Horné Breziny

a Neresnicou trasa R3 prechadza v blizkosti ihyiktaé je Sportovo — rekréaym zazemim
obce. Da sa predpoklatiaegativne ovplyvnenie lokality vplyvom blizkos&chnického
diela s vysokym mostnym objektom. TraBalej prechadza cez dolinu Mytna, kde bola trasa
rychlostnej cesty R3 na zéklade Ziadosti obce Byemiodifikovana a posunutd o cca 200 m
do va&sej vzdialenosti od obce, viac k Neresnici.

Dobr& Niva

V Useku km cca 8,765 — 14,080 (km 55,538 - 60,8#Brhadza trasa rychlostnej cesty R3
v katastri obce Dobra Niva. V katastri Dobrej Niwyasa R3 prechadza zapadne od
zastavaného Uzemia obce, po prevazitagimspodarsky obrabanych meliorovanych poédach.
V katastri je navrhovany privadzaa cestu 1/66 v km 9,200 a malé stredisko spréaigraby
pre tunely na ploche cca 15 000°.nTrasa prechadza v blizkosti lipohospodarskych
objektov, lokalizovanych v zdpadné&sti obce. K najzavaznejSim vplyvom v ramci katastr
patri zaber pinohospodarskych pdd a rozdelenie suvislych blokainghospodarskej pody
na mensie plochy. PreruSenél'p@ cesty trasou rychlostnej cesty R3 budu adekvatne
nahradené prelozkami Poych ciest tak, aby boli zachované vSetky pristupg
polnohospodarske pozemky. V lokalite Prostredné hony ppd’a Uzemnoplanovacej
dokumentacie obce navrhované lokality vystavby mogch domov. V stasnosti sa
najblizSia rodinna zastavba nachadza vo vzdialeroat 450 m od navrhovanej rychlostnej
cesty. Na zaklade predpokladanej intenzity dopr@kplo 10 700 vozidiel za 24 hodin) ,
konfiguracie terénu a vzdialenosti trasy rychloptnesty sa nepredpoklada presgaie
limitnych hodndét hluku z dopravy. ¥alSich stupoch technickej dokumentacie je vSak
potrebné na zaklade 3 D modelu a zamerania ter§poctom overi’ tento predpoklad
av pripade prektmnia hygienickych limitov hluku navrhidprostihlukové opatrenia.
Ucelova komunikacia z Dobrej Nivy smerom do arealu’npbospodarskeho druzstva
(hydinarne) je navrhovana ako regionalny cyklochkdNa hranici s katastrom obce Babina,
kde sa vybeZky suvislych lesnych porastov Stiaydhkvrchov priblizuju takmer aZ k ceste
1/66, vytvori rychlostna cesta R3 bariéru v migram koridore ¢.3 (migrany koridor
oznaila SOP SR v Primeranom posudeni). Na tomto Gsgkhlostnej cesty je z dévodu
zachovania konektivity krajiny potrebné vybudtekodukt.

Babina

Katastrom obce Babina prechadza trasa rychlosasty k3 variantne v useku km 14,080 —
18,560 (km 51,050 - 55,538) (14,080 — 18,570 &tani@ modrého variantu) (km 51,050 —
55,528) prtom cerveny variant je vedeny zapadnejSie ako modry aeVkej ¢asti v trase
povodnej cesty I/6650 vyZzaduje prelozku cesty 1/66. Modry variant jeleay vychodnejSie,

v samostatnom koridore, bez potreby prelozky cé&§.v V ¢ervenom variante je v km
18,410 (km 50,996) navrhovany privadze cestu 1/66, v modrom variante je to v km 17,334
(km 7,450). Uzemny plan predpoklada doplnenie plb§lania odaldie plochy v ramci
jestvujacich pléch, s novou lokalitou sa ¢fta v severozapadnejasti obce dostatoe
vzdialenej od trasy rychlostnej cesty R3. Yatiom na vzdialendsrychlostnej cesty R3 od
zastavaného Uzemia obce a predpoklad péekia limitov hluku z dopravy v najblizSej
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zastavbe, je potrebné Uzemie ochigmtihlukovymi opatreniami. V zmysle hlukovej Siéd
sa navrhuju protihlukové stenycervenom variante v km 15,135 — 16,925 (54,485 660D,
vpravo v dzke 1790 m a v modrom variante v km 15,230 — 16(3#0890 — 53,315) vpravo
v dizke 1080 m. V modrom variante v km cca 17,840 @) 96avo a v km 18,080 (6,722)
vpravo sa nachadzaju obyvané objekty v tesnej aizkychlostnej cesty R3. Rodinny dom
so zahradoulavo od R3 je majetkom sukromnych osbéb zo Zvolgacela 674/1 a 674/2)
a rodinny dom v priestore za cestou 1/66 &twaZSR (parcely 3288/1 aZ 3288/7) je
majetkom Zeleznic Slovenskej republiky. Vystavbguhiostnej cesty R3 sa tieto lokality
dostant do tesnej blizkosti trasy R3m sa natrvalo vyznamne znizi kvalita Zivotného
prostredia pre uzivatev tychto nehnuigosti. NavySe sa znizi hodnota tychto nehimdsti

a stanu sa prakticky nepredajnymi.

Lokalita okolo km cca 18,000 bola SOP SR vytypovaka migrany koridor Ziva@ichov¢.4.

V tomto Useku su navrhované mostné objekty na tR3ektoré umoZznia migraciu zveri
popod objekty.

Krupina

Rychlostna cesta R3 prechadza cez kataster mesiainir variantneCerveny variant je
tunelovy, tunel Hanisberg 1 maéizéu 3,015 km, subvariant zeleny je tunelovy, tunel
HaniSberg 2 maidku 3,095 km. Variant modry je povrchowerveny variant prechadza
katastrom v km cca 18,560 — 30,640 (km 39,065 0%1), km R3 (rovnako tak aj zeleny
subvariant), modry variant prechadza katastrom vii&»70 — 30,810 (km 39,065 - 6,230)
R3. V ramci katastra mesta je umiestnenéaa oranZzového subvariantu (cca km 0,000 —
2,580 R3, t.j. vySe 62%liky trasy) (km 1,547 — 4,127). V Gzemnom plane mésupina
(zaD ¢.6, 11/2011) je stabilizovand trasa obchvatu megtalohe potia platného znenia
Uzemného planu V&ého Gzemného celku Banskobystricky krBfizisko rozvoja obytnej
funkcie je sustredené na vychodnom okraji v priestio Jakubovho jarku a Hajduskeho
mosta a na zapadnom okraji v priestorochtikayej lIUky a v rozsiahlej lokalite zaberajucej
priestor udolia Klitipochu po néavrSie Krasnehtsku. Pre priestory laznickeho osidlenia
a spadové Uzemie sa uglaje tendencia urbanizacie tychto nezavislych porest resp.
sidiel. Rozvoj laznickeho osidlenia si vyZzadujecifjky pristup podporou funkcie rekreacie
a agroturistiky. V sulade s uzemnym planom (zZaCB, 05/2008) budu postupne jednotlivé
lokality laznickeho osidlenia dobudované plochaBv.|

Treba upozorni na fakt, Ze rychlostna cesta R3 sa po dobudovanesnovym liniovym
zdrojom hluku v Uzemi. Zatélom ochrany obytného Uzemia pred nadlimitnym hiolsi uz
vtejto sprave o hodnoteni vplyvov navrhované piokové opatrenia v podobe
protihlukovych stien.

Na trase cesty 1/66 v Useku Zvolen — Sahy je m&stpina asi najviac z@mzené miesto
z dévodu vysokej intenzity dopravy s vysokym poalielndkladnych vozidiel. Prejavuje sa to
zvySenou dopravnou nehodovos v meste, hlukom a zvySenou koncentraciou extalat
z dopravy v ovzduSi, nepohodou obyVatea plyndcou z hustej premavky. Vystavba
rychlostnej cesty R3 bude rhagre mesto Krupina vyznamny pozitivny vplyv tym, ze
odbremeni mesto od tranzitujucépzkej dopravy. Vystavbou navrhovaného privé&dza
V juznej casti mesta budu na rychlostni cestu R3 vyhodneje@qriemyselné lokality,
sustredené v juznajasti mesta. Na zéklade rokovani NDS, a.s. so &pofthou COOP
Jednota, ktora je vlastnikom pozemkov, na ktorych fpdvodne navrhovany privadza
Krupina juh, sa podarilodiaka Ustretovosti spataosti COOP Jednota v tejtasti navrhnd
vyhovujuce rieSenie pripojenia variantov rychlogtoesty R3 na cestu 1/66. Na zaklade
poziadavky Mesta Krupina je v severgapti navrhnuty zjazd a vyjazd z rychlostnej cesdy R
na cestu 1/66 (neuplna krizovatka), ktory je prediictvom okruznej krizovatky napojeny aj
na miestnu komunikaciu smerom na lazy. Touto kikou budi na rychlostnu cestu R3
pripojené aj vyrobné prevadzky lokalizované v seegéasti mesta. Tym sa predpokladane
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Znizi aj intenzitatazkej dopravy smerujlcej do a z juznej priemysebi#asti a aj severnegj
priemyselnej oblasti Krupiny a celkovo sa doprav@rtre mesta $kdni.

Trasa rychlostnej cesty R3 bola vramci katasttédnézemia mesta Krupina na zaklade
pripomienok obanov k Zameru, ktoré sa dostali do pozZiadaviek Rmzshodnotenia,
korigovana v lokalite laznickeho osidlenia Novejyhdrah, Kamenného kriza, Sirokych 1k
a trasa bola posunud&lej od tychto lazov max. az okolo 470 m.

K negativnym vplyvom vystavby rychlostnej cesty Ri&atastri mesta Krupina patri:

- vedenie trasy rychlostnej cesty R3 vo vSetkyahantoch v Useku km 23,860 — 24,120 R3
(stanienie cerveného variantu) (45,557 - 46,177) v lokalite Séaj, kde trasa R3 prechadza
cez mall vodnu nadrz na potoku Vajsov (vo vlasteidiliestnej organizacie slovenského
rybarskeho zvazu Krupina) a po pozemkoch vo viasta sukromnych oséb. Orietite,
pod’a portalu https://zbgis.skgeodesy.sk , sa v zésterdy alebo v tesnej blizkosti trasy R3
na hranici zdberu nachadza cca 4 objekty nefinoss.

- vkm 26,200 (km 43,420) trasa rychlostnej cesB prechadza okrajovo cez pozemky
a v zabere stavby je aj nehrltes’ firmy OVONA, s.r.o. Dobra Niva,

- Vv juznejcasti mesta Krupina trasa prechadza cez pozemkgpdsmdti COOP Jednota, ktorej
zamerom je rozSirenie plochy skladovych priestoRyivadz& je umiestneny tak, aby stavba
nekolidovala s podnikakskym zamerom spotoosti.

- oranzovy subvariant je vedeny cez plochy, ktaré platnom Uzemnom planecené ako
plochy rozvoja priemyslu. Privadzana cestu 1/66 je lokalizovany v povodnej polobien
koliduje so zdmerom spaioosti COOP Jednota rozSiravakladové priestory. Pre Mesto
Krupina nie je prijatény.

Z dévodu zniZenia bariérového pdsobenia rychlostesfy R3 v krajine vytypovala SOP SR
Uuzemie vhodné pre lokalizaciu objektov ekoduktovrésach migrénych koridorov 5 a 6).
Jedna sa o km cca 20,800 R3 modrého variantu &mc21,800 R3 modrého variantu.
V tychto Usekoch su navrhované mostné objekty asetR3, ktoré umoznia migraciu zveri
popod objekty.

Devicie

Cez obec Devie prechadzaju varianty rychlostnej cesty &Bveny a modry uz v spaioej
trase od km 30,640 — 33,710 R3 (stania cerveného variantu) (km 35,900 - 39,000).
Oranzovy subvariant prechadza cez kataster obee 2,580 — 4,138 R3 (km 0,000 — 1,558)
na Useku dlhom 1558 m. Trasa rychlostnej cesty &R8epdena vychodne od obce, mimo
dohad z obce, v extravildne vo vzdialenosti cca az 6b0S®&ag’ou rychlostnej cesty
v katastri obce Devie su objekty vEkych odpgivadiel a strediska spravy a udrzby
rychlostnej cesty R3. Hlavnym negativom vedeniayrR3 je zaber gmohospodarskych
ploch navyseny plochami odgivadiel a SSUR. Trasa rychlostnej cesty R3 v nawahej
polohe nebrani Uzemnému rozvoju obce. Hlavnym pamit je odvedenie dopravy
s vysokym podielom nakladnych vozidiel a kamionav tnasu rychlostnej cesty R3. Na
pbvodnej ceste 1/66 sa vyrazne znizi intenzita aopra sprievodny hluk a exhalaty
z dopravy.

Na hranici katastradlneho Uzemia D#gi/ Rakovec je navrhovany privadzélontianske
Nemce, ktorym bude zabezp®é optimalne dopravné prepojenie tzemia.

Hontianske Nemce

Cez kataster obce Hontianske Nemce prechadzajanianiychlostnej cesty R3 v spoétmm
koridore v useku km 33,710 — 37,440 (staniacerveného variantu) (km 32,180 - 35,900).
V pripade vystavby rychlostnej cesty R3 by bolasdrabdklonenda od obce Rakovec aj
Hontianske Nemce vychodne za kopcom Naddfy vo vzdialenosti cca 380 — 1400 m.
Rozvojové plany obce nebudu tymto zamerom nijakplyanené. V obci poklesne intenzita
dopravy na ceste 1/66 a tym sa znizi aj hluk, esasi€ist'ujicich latok, zvysi sa bez{meod’
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dopravy a byvajuceho obyvdistva. NajvaSim negativom je zaber friohospodarskej pédy
a lesnych pozemkov.

Domaniky

Katastrom obce Domaniky prechadza trasa rychlostesty R3 v km cca 37,440 — 39,060
(stanéeniacerveného variantu) (km 30,560 - 32,180). Domanikgituované v Uzkej doline
Stiavnice ohrarienej zo zapadu aj z vychodu svahmilg@hiych kopcov. Trasa rychlostnej
cesty R3 je vedena vychodne, vysoko vo svahu vadalabsti cca 500 m a navyse
v hibokom zareze. Rychlostna cesta R3 svojou Ip&eiou nebude negativne ovplpwa’
pripadné rozvojové zamery obce. Rychlostna cestadw8die prevaznag’ dopravy z cesty
I/66 atym sa zniZi intenzita dopravy v obci. Zaio\poklesne hluk a koncentracia latok
znegiistujacich ovzduSie z dopravy v udoli. K najgm negativam stavby v ramci
katastralneho Uzemia patri zaber lesnych pozemkov.

Sebechleby

Cez kataster obce Sebechleby prechadzaju variamglostnej cesty R3 v spaloom
koridore v Useku km 39,060 — 42,206 (steniacerveného variantu) (km 27,413 — 30,560).
Obec Sebechleby je stavbou dotknutd okrajovo yybBpvychodnejcasti bez priameho
vplyvu na zastavané uzemie obce.

Hontianske Tesare

Cez katastralne izemie Hontianske Tesare prechadasjhované varianty rychlostnej cesty
R3 v spolénom koridore v Useku km cca 42,206 - 48,238 (&tma cerveného variantu)
(km 21,372 - 27,413). Vo vahu k obci je trasa rychlostnej cesty R3 vedena&madnej
strany ponad sady a zahrady. Lokalne sa trasazujdlk hranici zastavaného Uzemia na cca
50 m. Na useku mozného ovplyvnenia hlukom z rydhkjscesty R3 sU na rychlostnej ceste
navrhované protihlukové opatrenia. Trasa rychlgstesty R3 neobmedzuje Uzemny rozvoj
obce vramci hranic zastavaného Uzemia. K negativegenia trasy rychlostnej cesty R3
patri zaber pimohospodarskych pdd, lesnych pozemkov avinic. Htppam patri
odklonenie vé&Sej casti dopravy na rychlostni cestu R3 a zlepSenietd@ho prostredia
v obci.

Terany

Katastrom obci Horné Terany a Dolné Terany prech&dsa rychlostnej cesty R3 v km cca
48,238 - 51,443 R3 (stamnia ¢erveného variantu) (km 18,176 - 27,413). Trasagdena

v zapadnegasti katastralneho Uzemia vo vzdialenosti 650 — M50d hranice zastavaného
Uzemia. Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza deditio sadov, zahrad a vinohradov, kde
v zabere stavby evidujeme 2 objekty, z nich jedeevjdovany ako rodinny dom.

Negativom trasy rychlostnej cesty R3 vedenej kathstm Uzemim obce Terany je zaber
po’'nohospodarskej pbdy s vinicami a zahradami a nawuyldn demolacia dvoch objektov
mimo intravilan obce.

Dudince

Mesto Dudince obchadza trasa rychlostnej cesty 8&3%apadnej strany vo vzdialenosti
minimalne 700 m. Cez katastralne Uzemie prechadaa e¢ca 51,443 — 52,925 (stéania
cerveného variantu) (km 16,740 - 18,176). Kilpeareal sa nachadza bavej strane cesty
/66 (v smere na Sahy).

Trasa rychlostnej cesty nebude obmedZayzemny rozvoj mesta. Intenzivnu dopravu, ktord
v sttasnosti prechadza cez mesto, odvedike] od zastavanej a trvalo obyvasdagti mesta.
ZniZzenim intenzity dopravy sa vytvoria priaznivejSpodmienky pre plnenie funkcii
kupd’ného mesta. Navrhovany privadzBudince optimalne prepoji rychlostnid cestu R3
s cestou 1/66 a umozni zjazd a vyjazd z a na rgthibcestu R3 v juzneépsti katastralneho
Uzemia mesta. Na zaklade vyjadrenia Ministerstuaaatnictva SR InSpektoratu kuljos

a Zzriedel je vsulade s prilohou vyhldsky MZ SR 549/2007 Z.z. potrebné dodfza

209



Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy Sprava o hodnotgiyvov

v kipdnom meste pripustné hodnoty hluku 45 dBn(dester) a 40 dB (noc). Za tymto

Gcelom budu na trase rychlostnej cesty R3 navrhnutéghtukové opatrenia.

V useku cca km 52,160 (km 17,460) trasa rychlostesjy R3 prechadza vo vzdialenosti
okolo 100 m od pozemkov, ktoré su vyuzivané akore@ké domy so zahradami

a s vinicami. V tejto lokalite sa predpokladd nége ovplyvnenie nadlimitnym hlukom

z prevadzky rychlostnej cesty R3, ktoré si vyZipdatihlukové opatrenia.

Hokovce

Cez kataster obce Hokovce prechadza trasa ryckjosésty R3 v iseku km cca 52,925 —
55,767 (stardienia cerveného variantu) (km 13,855 - 16,740). Trasagdena zapadne od
obce Hokovce vzdialena odé&snej zastavby minimalne 390 m. Vystavbou rychkjstesty
R3 sa odvedie doprava s vysokym podielom nakladwpctidiel na trasu R3. $ésna cesta
I/66, ktora vedie cez cell obec v severo - juznorare bude déhiena, v obci poklesne hluk
z dopravy a emisie a poklesne aj riziko vzniku @wprych kolizii. NajvéSim negativom trasy
rychlostnej cesty R3 v katastralnom Uzemi Hokoece@ber ptnohospodarskej pody.

Horné Semerovce

Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza cez katastt@emie obce v km cca 55,767 — 58,805
(stanienia ¢erveného variantu) (km 10,814 - 13,855) zapadneasiavanefasti Uzemia.
Vetvami krizovatky zasahuje aj do areald’'paehospodarskeho druzstva. Yadom na to, Ze
trasa rychlostnej cesty je vedena vo vzdialenosti len 120 m a v najzapadnejSeisti
zastavaného Uzemia len do 50 m (zasahuje do ildmaNi predpoklada sa prekowanie
limitnych hodn6t hluku v obytnom Uzemi od doprawy nychlostnej ceste R3. Zabe#prie
znizenia urovne hluku v lokalite je navrhované imgtovymi opatreniami na rychlostnej
ceste R3 v podobe protihlukovych stien. V lokatitepdita s vybudovanim mimourdevej
krizovatky s rychlostnou cestou R7, ktora bude temditova neZziaduci hluk z dopravy.
V lokalite dochadza ku kumulativnemu pésobeniu hlakdopravy po rychlostnych cestach
R3 aR7 na najblizSiu zastavbu vobci Horné Senoerovwo vzahu kobci je
najvyznamnejsim negativnym vplyvom zasah do ink#au obce, obmedzenie moZznosti
Uzemného rozvoja a vplyv hluku z prevadzky rychiegtesty R3 a R7.

Dolné Semerovce

Cez katastralne uzemie obce Dolné Semerovce preghéasa rychlostnej cesty R3 v km cca
58,805 — 61,828 (km 7,792 - 10,814) vychodne astavanefasti katastra, vo vzdialenosti
minimalne 1200 m. Aj s dladom na morfologické danosti terénu sa nepredpaklad
prekraienie limitnych hodnét hluku v obci. NajvaznejSimyymm na Zivotné prostredie vo
vztahu k obci Dolné Semerovce je zabetrmmhospodarske pbdy, ndiko v katastri Dolné
Semerovce je uvaZzované s umiestnenim obojstrnredkého odpoivadla.

VysSkovce nad Ipom

Katastralne Uzemie obce Vyskovce nadliolp je stavbou rychlostnej cesty R3 dotknuté
okrajovo, k&’ trasa prechadza vo vychodngsti na Useku km cca 61,828 — 62,221 (km
7,242 - 7,792). Na zastavatad’ obce sa negativny vplyv nepredpokladd, najvyzn@mme
vplyvom je zaber pody.

Hrkovce

Cez katastralne uzemie Hrkovce prechadza trasdostolej cest R3 v Useku km cca 62,221 —
65,164 (km 4,450 - 7,242). Vramci katastra je wtmeny aj privadza Sahy. Trasa
rychlostnej cesty R3 prechadza cez juzny okraj stedaobce a od zastavan&gsti je
vzdialend minimalne 500 m, pam trasa je vedena az za riekoul'lperasa rychlostnej cesty
neobmedzuje uzemny rozvoj obce, nagién negativom je zaber pwhospodarskej pody.
Sahy

Cez katastralne Uzemie mesta Sahy prechadza fretslastnej cesty R3 v jeho najjuznejsej
¢asti v iseku km cca 65,164 — 69,617 (km 4,450 0@),&akmer na hranici s Marskom.
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V km cca 67,525 a 68,00frechadza tesnej blizkosti obytnych domoV.km cca 68,690 —
68,890 prechadza cez aredl spalwsti Ovocie— zelenina, ptiom vzabere stavby je
objektov skladovych priestoro— krechtov a dve budovy. kin 68,000— 68,130 trasa R3
prechadza cez objektyktoré su 'majetku SR @ez cerpaciu stanicu pohonnych hm
V lokalite sobytnymi budovamdodjde ktrvalému zniZeniu kvality byvar a k strate hodnoty
majetku pre vlastnikoviNegativnhe pdésobenie hlukt exhalatov opravy bude zmierner
navrhovanymiprotihlukovymi stenami. Zaberom areélov déjde 2ésahu d zastavaného
Uzemia mesta aZzaberu majetku vo vlastnictve Sta sukromnych firierr

C.III.11.5 Vplyvy na doprav

V etape vystavby rychlostnej cesty R3 bl
kladené zvySené naroky na mies
komunikacie \suvislosti so zasobovani
stavby surovinami, odvozom prebgiych
materialov 2vykopov, : odstraovania
objektov a materialu mzenia tunelov

Rezim dopravy p&as vystavby bude rias
samostatna dokumentacia (progr
organizacie vystavby) prevybrany variant
rychlostnej ecesty R3 na zaklade doh
dotknutych obci, objednavdte ¢ dodavatéa
stavby. Naroky na dopravu infrastrukttru
pocas vystavby su popisan ¢asti B.1.5.

Pocas prevadzky
Vedenie rychbstnej cesty R3 bude m

Obrazok 17 najvassi vplyv na stbeZnl ces
// 1/66. Spdsobi znizenie dopravné
zaaZzenia na ceste, ktora

vyzna&uje najvyssSim  p&om
kapacitne nevyhovujucich Usekc
Koridor je vedeny v trase, ktora
aj Vv sW&asnosti intenzivn
zaazend trazitnou nakladnou
dopravou.

Trasa rychlostnej cesty
navrhnuta v kategorii R24,5/12
Napojenie na cestnu Sie je
navrhované& krizovatkach

- krizovatka Buda (R1/R2)

] - krizovatka a privadza Dobra
Obrazok 18 Niva (1/66,R3)

- krizovatka a privadza Babina
(1/66,R3)

- krizovatka a privadzaKrupina(1/66, R3)

- krizovatka a privadzaHontianske Nemc(l/66,R3)
- krizovatka a privadzaDudince(l/66, R3)

- krizovatka Semerovogyhradovo R3/R7

- krizovatka a gwvadza: Sahy(1/66,R3)
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Z hradiska dopravnej obsluznosti Uzenvznikla poziadavka mesta Krupina na techni
rieSenie napojenia mesta na rychlostnu cestu polohe severne od mesta ramci spravy
o hodnoteni vplyvov bola navrhnuta krizovatka Krupieever véervenom v modrom
variante. V¢ervenom variante km 23,200 je navrhnuta mimourgawva neuplna krizovatl,

ktorAd uvaZujes prepojenim rychlostnej cesty R3, cesty /66 astng komunikécie
Napojenie na rychlostnu cestu R3 je priamymi vetvantc v smere z a do mesta Zvole
Napojenie v smere z a do mesta Sahy nie je moZa@évadu vySkového vedenia vetie
Vetvy krizovatky, cesta 1/66 miestna komunikacia st napojené do okruznej kritkv

V modrom variante \km 23,275 je navrhnutd mimounowé neuplna krizovatka Krupin
Sever. V tomto navrhu sa uvaZzuje s prepojenim ogthej cesty R3, cesty 1/66 a miest
komunikéacie. Napojenie na rychlostnu cestu R3dagel priamou jednou vratnou vetvou

to v smere z a do mesta Zvolen. Napojenie v e z a do mesta Sahy nie je mozné z dé\
vySkoveho vedenia vetiev. Vetvy krizovatky, ced@bla miestna komunikacia su napoj
do okruznej krizovatky.

Navrhované rieSenie neulplnej krizovatky Krupina esewolo prezentované priebehu
spracovania spravy @hodnoteni vplyvov na rokovan predstavitémi samospravy Mest
Krupina a vnavrhovanom rieSeni bolo akceptované ako gaogiae pre obsluhu prevadz
vyroby asluzieb lokalizovanych severnej¢asti mesta. \@alSich stupoch projektove
dokumentaciestavby je potrebné prevérinavrh na zaklade podrobného geodetick
zamerania terénu @podstatnenaskrizovatky je potrebné potvrdidopravne-inZinierskym
prieskumom.

V juznej casti mesta Krupina bol navrhova
privadz& Krupina na pozemkoch, ktoryc
vlastnikom je \ws&asnosti spoknog COOP
Jednota. Spolmog’ COOP Jednota ma zaujem

svojich pozemkoch rozsfrskladové priestory tento
zamer Uuzemne koliduje pbévodnym navrhom
privadz&a Krupina juh. Preto rédmci spravy
o hodnoteni bola navrhnutd nova polohitvar

privadz&a, ktory je umiestneny tak, aby nebré
Uzemnému rozvoju firmy. Krizovatka pritom rie
prelozku cesty 1/66 aez dve okruzné krizovatky

napojenie do @o smeru na Zvolen aj Sah plati pre
cerveny aj modry variant. Varianty oranZovym
subvariantom nemdzu By juzne od Krupiny
napojené na cestu I/66 cez tato krizovatku, najpe
je rieSené privadzgam vpobvodnej polohe. Tym <
varianty =~ soranZzovym  subvariantom rozpore Qprazok 19
s Uzemnym rozvojom mesta.

Pokr&ovanie na uzemi Mgarska je po rychlostnej ceste M2, ktora sa na R@oprna
hraninom priechode ahachNovy Usek rychlostnej cesty M2 npkratova’ smerom n
juh, kde sa pri meste VAac napoji na existujuci ddekv smere na Budapt’.

Vroku 2015 (3.11.2015) prebehlo rokovanie medzi ajgoh Ministerstvom doprav
vystavby aegionalneho rozvoja zastupcami z Mé#arskej republiky delom ktorého bol
vymena informacii @ripravovanych stavbach rieSenie bodu napojenia pripravovg

stavby rychlostnej cesty R3 na planovanu rychlostsiu M2 Va~ Parassapuszta (varial
C, C1) vMadarsku. Na tomto rokovani bolo konsStatované, Zezit§la aspektom pri rieSe
trasy R3 \polohe Statnej hranice SR/MR je ochrana zZivotnélostpedia ¢ obyvatéstva. Na
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zaklade pozorovani fauny a flory chranenych lokséite Natura 2000 bol vybrany optimalny
variant prechodu liniovej stavby cez Uzemia NatR@®0 a jedna sa o variant A-C (to je
variant od MUK Horné Semerovce po hranice SR/MRih&a8h), ktory nie je v konflikte

s lokalitami Natura 2000. Zastupcovia d@skej strany prezentovali, Ze tento variant je
optimalnejSi z celkového piatdu stavby M2 Vac — Parassapusztagifgosa tu s vystavbou

obojstranného odptdvadla Hont, mimouroiovej krizovatky Dregelypalank, so strediskom
udrzby adalSou vybavenasu. Zastupcovia méarskej strany konStatovali, Ze z ich strany je
zaujem o zachovanie &@sného vybudovaného hraneého priechodu s prislichajucim

zadzemim. Pdd zastupcov slovenskej strany sa v polohe Hratio priechodu v Sahach

uvazuje o vybudovani informr@ho centra a plochy zariadenia mytneho systému.

Posudenie kapacity

V Stadii realizovaténosti (SR), ktor4 bola jednym z podkladov pre vgpanie spravy
o hodnoteni, ¥asti C.2 Doprava bolo vykonané posudenie kapacay p

- prislusny koridor rychlostnej cesty R3

- ovplyvnenu cestnu die aby bolo preukazané, Ze vplyvom vystavby R3 bugdeSenée
vSetky kapacitne nepostguce useky

- existujucu rychlostnu cestu R1, aby bolo preukézae vplyvom vystavby R3 nevznikn(
kapacitne nepostajuce useky.

Z kapacitného posudenia vyplynulo nasledovné:

- Trasa rychlostnej cesty R3 v koridore 2 — R1, BudSahy bude aj do viadu (rok 2040)
vyhovova’ v %2 profile kategorie R24,5/120.

- Ostatna si¢ bude kapacitne postava’ aj do vyladu. Uvedeny koridor vyrieSi kapacitné
problémy na ceste 1/66 aj na ceste 1/76

Tab.¢. 74:Vysledky kapacitného posudenia kritickych agalesty 1/66

Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040
Kvalita dopravy Kvalita dopravy Kvalita dopravy
intravilan Krupina B C C
KO Krupina — I11/6671 B B B
11/6671 — 111/6671 A B B
11/6671 — 11/527 A A A
[1/527 — ZO Dobra Niva A A A
Intravilan Dobra Niva A B B
KO Dobra Niva — ZO Podzéatok A A B
Z0 — KO Podzarok A A B
KO Podzamok — 111/6613 A B B
111/6613 — ZO Zvolen A B B
Tab.c. 75
Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040
Kvalita dopravy | Kvalita dopravy Kvalita dopravy
Kr.1/76 — 1/51 po MUK 1/76 — 1/51 C C C

A] ked existujuca cestna sienevykazuje znamky kapacitnej nedostatwsti, hlavnou
pricinou zlej dopravnej situacie je predovsetkyniikjepodieltazkej nakladnej dopravy a jej
prejazdy intravilanmi obci. Vplyv rychlostnej ced®3 je potrebné vnintiaz tohto poliadu aj
v Usekoch, kde sice nie je kapacita dopravy v zenygpaitov prekr@ena, ale podiefazkej
nakladnej dopravy avplyv na Zivot obyvae si vyZzaduje vyltenie tazkej nakladnej
dopravy z intravilanovych usekov
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Na ceste 1/66 v Useku Zvolen — Semerovce, kriZZ% tvoria intravilanové useky 26% trasy
a v useku Semerovce — Sahy aZz 42% trasy. Z tohtodudje potrebné tieto Gseky riesj

v pripade, Ze v ich subehu nepovedie koridor rysthkej cesty.

Zo zhodnotenia existujucej cestnej siete vyplynedapizacia vystavby, ktora riesSi useky
s nedostattnou kapacitou a nevyhovujucou dopravnou situaciou.

Okremcasovej etapizacie bola hodnotena aj etapizaciasrkvVyhi’adove objemy dopravy
nepotvrdili nutnos vystavby rychlostnej cesty R3 ako 4-pruh. Pozaddvkvalitu dopravy
,C" zabezpe&i minimalne do roku 2040 ¥ profil rychlostnej cesty

Etapizacia vystavby rychlostnej cesty R3:

l.faza: obchvat Krupiny (v Useku privadZBabina — privadzaa— krizovatka Krupina )

Il.faza: Usek privadzaBabina — privadzaDobra Niva (obchvat obce Dobra Niva)
usek MUK Semerovce - nové prepojenie ndirda M2 v Maf'arsku

l1l.faza: usek privadzaDobra Niva — MUK Buda (R1)

IV.faza: Usek privadzaDudince — krizovatka Semerovce

V.faza: ostatné useky rychlostnej cesty R3

Usek rychlostnej cesty R3 Zvolen - Sahy vytvorilkaajSie prepojenie v smere sever - juh,
ktoré bude umalova’ prejazd tranzitnej medzinarodnej dopravy, predikyde tazkej
nakladnej dopravy mimo intravilany obci. Ambicioichlostnej cesty R3 je tieZz poskytnutie
kvalitnejSej dopravnej infrastruktlry pre buddciokestorov v Uzemi. Trasa rychlostnej cesty
R3 a jej napojenie na ostatnu cestn® simozni vyuZzitie R3 aj pre ostatnd (vnutrostatnu)
dopravu.

Dopravna nehodovas

Kritérium zhodnotenia poklesu dopravnej nehodovjestilblezitym kritériom pri porovnani
existujucej a planovanej komunikacie. Porovnavdg@aavna nehodovogri nulovom stave
a dopravna nehodovidgpri stave s realizaciou R3. Hodnota relativnejouglvosti predstavuje
potet DN na 100 milionov vozokilometrov/rok. Dopravias’ Stadie realizovatmosti
uvazuje v koridore 2 s poklesom o dopravnych nehéd so snimgmi nasledkami
0 14,34%, so zranenim o0 14,15%, s materialnou §kodn24% a celkovo s poklesomcho
DN 0 10,68%.

C.II1.11.6 Vplyvy na rekreaciu, cestovny ruch augby

Vybudovanie novej Stvorpriadovej komunikacie v dattom Uzemi bude miapozitivny
vplyv na rozvoj rekreacie a cestovného ruchu vaegitym Ze sa zlepSi dostuptios
rekre@&nych priestorov. ZvySeny zaujem podmieni rozvojeaknych stredisk — ubytovacich
kapacit, centier. ZlepSia sa podmienky pre drobaénikaté’ské aktivity napr. v oblasti
stravovani&i ubytovania.

Regidén Hontu mé& predovsetkym regionalny charalino postavenie a rozvoj sa Vgtovo
moZze zmeni najma vo vEahu k rozvoju cezhragmych vz’ahov s Md’arskou republikou,
ktoré nova komunikacia pozitivne podpori. Taktiefisgeje k plynulejSiemu pohybu
obyvatd'stva dotknutych sidel za sluzbami, rekreaciou aocdom do centier (Zvolen —
zimné 3porty v Kremnickych vrchoch a Rkej Fatre, Dudince — kupeictvo, Krupina a Sahy
— agroturistika, vidiecky turizmus v spojeni s gt a zimnymi Sportami a cykloturistika),
bez zvySenyckiasovych narokov.

Pozitivny vplyv realizacie navrhovanéjnnosti sa prejavi aj na rozvoji sluzieb, obsluhy
obyvatdstva a podnikatskych aktivit v regibnoch Hont/Poiplie a Zvolensk@edpdanie

s efektom tvorby novych pracovnych prilezitosti.aR&ciou rychlostnej cesty nedodjde
k zaniku alebo k preruseniu turistickych tras vediado CHKO Stiavnické vrchy dal3ich
prirodne vzacnych lokalit v Gzemi.
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Negativom vystavby rychlostnej cesty R3 votalzu k rekredcii a sluzbam je zasah do
Uzemia, ktoré v siasnosti , alebo v stlade s Uzemnymi planmi obcigdane v buddcnosti,
ma pint’ funkciu rekre&ného zadzemia. K zasahu do taktéemého Uzemia dochadza v k.u.
Zvolen, resp. Ostra Luka, kde stavba severnéhalpottinela A3 Baba zasahuje do Uzemia,
ktoré ma by slag’ou archeologicko — historického parku — komplexustiPuhrad

s archeologickymi lokalitami PaSa, Haputka, Gunda, Val na Drahach a iné, umieétna
avom brehu Hrona a Slatiny.

V obci Breziny prechadza trasa rychlostnej cesty R8stnym objektom v blizkosti
Sportoviska — futbalového ihriska, ktoré je ¥asnosti vyuzivané ako paintbalové ihrisko.

V Krupine je v zabere stavby malad vodna nadrz nakpoVajsov, ktora slizi v sasnosti
ako lovny rybnik Slovenského rybarskeho zvéazu, w@@repolu s okolim, blizkym mlynom,
vytvara rekreénu lokalitu v zazemi mesta Krupina

Z hradiska sluzieb mozno za negativum vystavby rychégstesty R3 povazovahrozenie
existencie viacerych motorestov lokalizovanych popste 1/66, ktoré v gasnosti profituju
z polohy pri jedinej cestnej spojnici v smere zddaska na stredné a severné Slovensko
a z vékého podielu nakladnych aut a kamiénov v dopravetdvesty popri cete /66 sa
nachadzaju:

Podzaniok — Motorest Mlyn

Dobr& Niva — Salas Niva

Krupina — Penzién a reStauracia Hanisberg

Motorest Deutie

Hontianske Nemce, Rakovec — Motorest Tranzit

Hontianske Nemce — Furmanska

Dudince — ReStauracia U Mlynarky

Dolné Semerovce — Motorest Lucina

Je vémi pravdepodobné, Zze odklonenim tranzitnej dopnaayrychlostni cestu R3 stratia
tieto prevadzky vika ¢ag’ svojich klientov a reélne sa im znizia prijmy zpikania.

Na druhej strane v sektore sluzieb vzniknu v tragehlostnej cesty R3 arealy Rig/ch
obojstrannych odpdvadiel v katastroch obci Dewe a Dolné Semerovce, ktoré budu
poskytovd sluzby podobného charakteru.

C.111.12 Vplyvy na kultirne a historické pamiatky

V koridore rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy skatastri Zvolen, Buth, Ostra Liuka
nachadzaju historické pamiatky — archeologické libka komplexe Zvolen - Pusty hrad,
ktoré svojim kultirno — spotenskym vyznamom maju ambiciu zatadia do svetoveho
kultirneho dedistva. Na severnom upati vrchu Lomena Baba je naarhoseverny portal
tunela A3 Baba. V blizkosti navrhovanej stavbyy&levana lokalita hrad FPasa. Vystavbou
tunela méze déjsk naruSeniu historickych pamiatok.

Iné kultdrno — historické pamiatky v Uzemi nie &vbou rychlostnej cesty R3 ohrozené.

C.I11.13 Vplyvy na archeologické naleziska

Vramci Stadie realizovakeosti bol vypracovany archeologicky tsaci vyskum
(Archeologicky ustav SAV Nitra, 2014). Na zakladecheologického prieskumu je
jednoznéne dolozeny vyskyt archeologickych lokalit na vigch polohach.
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Tab.c. 76
ID [OBEC POLOHA C. VD AUTOR DATOVANIE
98 |Sahy Colnica 6126/72ns Barta J. PA-an
99 |[Sahy Hosst homok 505/57ns Bialekova D LT
100 | Sahy tehah 322/56ns PA
101 | Sahy Felemas-teraz JRD 369/55ns Petrovsky-Sichid BZLT,RI,ST
102 | Sahy 367/55ns Balada G. BZ?
103 | Sahy Dogtér 10113/82ns Nevizansky G.,BaneszNE-Ig,RI-rp
104 | Sahy Nagy Berek 10116/82ns Nevizansky G.,BanespNE-lk,PA
PK,BZ,R
105 | Hrkovce medzi kotami 124 a 13010114/82ns Banesz L.,Nevizansky Gl,ST-
l.,12.stor
106 | Hrkovce kéta 130.2 10115/82ns Banesz L.,Negiga®. | EN-ba,BZ-ml
107 | Hrkovce Alja foldek 625/62ns Liptakova Z. EN;®a
108 | Dolné kéta 191-Novy Oslas 1256/62ns Barta J. PA
Semerovce
109 | Horné Pusty potok 269-338 PaulikJ. BZ-ca
Semerovce
110 | Horné Felso Szemeréd 101/55ns PK
Semerovce
111 | Horné 6319/72ns Janek D. NE,EN-Ig
Semerovce
126 | Horné Orsagut alja 6346/73ns Janek D. NE-Ig,LT,ST-vc
Semerovce
127 | Horné Kortvélyes 3902/67ns Rejholec E. NE-ze,EN-ba
Semerovce
128 | Hokovce kraviny JRD 1369/63ns Pavikova V. EN-br
129 | Hokovce 5468/71ns Pavuk J. EN-ba
130 | Dudince 7524/76ns Béatora J. NE-ze,lk
131 | Dudince JZ od obce 408/48. Rajné NE
132 | Dudince Zadarove afiay 95-133 Rejholcova M. ST-09
133 | Dudince nad cintorinom 12376/90ns Chropovska -v&§9.stor.
134 | Domaniky Konopiska 7523/76ns Batora J. BZ-lu
135 | Domaniky 74/55ns Novotna M. EN,BZ
136 | Devtie Sajba Malek R.,Palinkas BZ,HA,ST-9.stor.
137 | Deviie JV od obce na vych 7522/76ns Batora J. NE,ST-ne
svahu 292
138 | Bzovik Ostry vrch Maek R.,Palinkas EN-Is,ba
139 | Krupina Pod Husarskym mostom Bt R.,Palinkas EN-Is,ba,RI-
03.stor.,ST
140 | Krupina Na Petre 13361/94ns Hanuliak V. ST-13.-16.star
141 | Krupina Vajsov - SAD garaze 543/57ns BalaHa IBZ-
142 | Breziny SV od obce H.Breziny| 8490/78ns Barta J. PANE
143 | Ostra Luka Reasa 6687/73ns Lehocky ST-vr,ne
144 | Buda JV od obce - terasa  |3864/57ns Barta J. EN-Ig
Hrona
145 | Budta Pri druzstve 1/03-6ns Madk R.,Palinkas PK
146 | Buda 1/03-7ns Malek R.,Palinkas EN-ba,BZ-lu,RI-pu
147 | Budta Kostol sv. Michala Makk R. ST-15.stor.,NV-16.-
18.stor.
148 | Zvolen Véka Straz 10750/84ns SZebrék P. PK

Uzemny rozsah archeologickych lokalit, ktoré ledimmo v telese rychlostnej cesty nemusi
byt kon&ny. Mozno predpoklada Ze pd&as stavebnych prac budu zistené nové
archeologické nélezy, resp. situacie, ktoré by mphihies d’alSie poznatky o rozsahu a
Struktare uz znamych sidliskovych arealov na dargkhlitach. Péas vystavby rychlostnej
cesty R3, pri zemnych pracach suvisiacich so stawgebupravami predmetného Uzemia, je
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stavebnik povinny archeologické nalezy ohiaprisluSnémukKrajskému pamiatkovém
Uradu,ktory v sulade s ustanoveniami 8§ 37 zakénd9/2002 Z. z. ochran pamiatkového
fondu rozhodne o nevyhnutnosti vykonania archeoladio vyskumt

K najvyznamnej$im archeologickym lokalitar trase rychlostnej cesty R3 Zvole— Sahy
patri komplex Pustyrad, kde sanachadzaju pozostatky predhistorickévySinného sidla a
stredovekého komitatneho hradu s pbvodnym nézvoary Sfvolen Svojim kultdrno-
spolaenskym vyznamom Stary Zvolen precuje regionalny aarodn' ramec a ma
predpoklady sté& sa sitas’ou svetoveho kulturneho diestva.
NajvyznamnejSoarcheologicou lokalitou z praveku a stredovejaihrad Péusa (K.u. Ostri
Luka — lokalita ¢. 143 v katalogy sas® komplexu Pusty hré). Ide o ruinu
neskorostredovekého hradku (2.polovica 14.stor) zashovanymi torzami muriv so
zachovanym autentickym krajinnym prredim. Vblizkosti tejto lokalit sa v sprave
o hodnoteni uvazujelekalizaciou severného portalu tunela A3 Baba. \@duanim tunel:
moZze dojs k Ciastainémuzasahu do samotnych historickych sta ado trasy naeného
chodnika pawny chodnik ma 1600 mybudovali ho dobrovinici vroku 2016, zé&ina pri
Cervenom medokysi pod Pustym hrado korgi pri hrade Péusa) ktory méZe by sitag’ou
arealubuduceho historicko archeologického parku Zv Pusty hrad.

V sulade goZiadavkou Rozsahu hodnotenia ti odklonenie vydstenia tunele km 1,567
(stantenia cerveného variantu) mimo kultirnu pamiatku neskeoeagivekého hradku, bo
vramci tejto sprdvy @odnoteni problematika konzultovani odbornym pracovnikor
Archeologického ustavu SAV PhDr. Beljak, PhD. Na zaklade posudenia vzajom
polohy navrhovaného tunelového porté historickych objektov boli pre trasu rychlosti
cesty R3 vytypované dva vhodnejSie koridory, ktbmé nenarusili pamiatkové hodnc
Gzemia.
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Obrézok 20:
Navrhované koridor
pre umiestneni
= portalu a trasy

—— : rychlostnej cesty R
' z Wadiska zasahu d
naduwného chodnika
archeologickej
lokality Hrad Peusa

V dalSom stupni projektovej dokumentacie je potrebméh@dnoti technické moznos
navrhu polohy tunevého portalu z toho vyplyvajucej polohy aavrhu krizovatky Buch
anasledného Useku tunela A3 na zaklade podrobnyajovid Gzemi, podrobného zameral
terénu gpodrobného zameranii vyhodnotenia historickych objektov.

C.l11.14 Vplyvy na paleontologické naleziska asryznamné geologické lokalit

Negativne vplyvy hodnotenéjnnosti na paleontologické naleziska a vyznamnédogguke
lokality sa nepredpokladaju.
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C.I11.15 Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy

Kultarne hodnoty nehmotnej povahy predstavuji miestradicie, topografické miestne
nazvy, historickl socialnu Struktiru a pod. JedmonajvyznamnejSich oblasti v koridore
stavby, ktora je narodopisnou lokalitou je obecesbleby.

Jej miestna&ag’ Stara Hora je Pamiatkovou rezervaciowovej architektary, so zachovanou
vzacnou urbanistickou Struktarou, architektirouotiradnickych chalip vybudovanych nad
vyhibenymi vinnymi pivnicami a s dlhodobou tradicionafiradnictva.

Tradiciu vinohradnictva v miestnyctastiach Stara Hora a Mlada Hora sa dari zachava
rozvija’. V ¢asti Mlada Hora je tato tradicia spajana aj s @&kngmi aktivitami obyvatéov
obce a poziadavkami na dostavbu vinohradnickych¢dkav.

Navrhovanowinnog’ou nebudu negativne ovplyvnené kultirne hodnotynuthej povahy
pri vSetkych variantnych rieSeniach.

C.111.16 Kumulativne vplyvy rychlostnej cesty R3 Zwlen - Sahy

C.II1.16.1 Kumulativne vplyvy p&as vystavby

Vyhodnotenie moZznych kumulativnych vplyvov va’ahu k migraciam Zivdichov
NajzavaznejSim kumulativnym vplyvom rychlostnychstia diéinic vSeobecne je vytvaranie
novych bariér novymi Usekmi a zagivanie bariérového efektu, zniZzovanie priechodnosti
oplocovanim existujucich komunikéacii. Bariérovymeldbm su ovplyvnené najma druhy
s dobrou lokoménou schopna®u a migrujuce zivéichy. Kumulativny vplyv tohto typu
mozno predpokladaaj v dosledku realizacie hodnotenej rychlostnejy®3.

Vo vztahu k migracii vékych Seliem je uz v s@asnosti znéne gazeny prechod medzi
Stiavnickymi a Kremnickymi vrchmi, a to najma v t#dku vybudovania, prevadzky
a nasledného oplotenia R1. Je treba tiez zdGtazei Usek R1 Zvolen, Straze — Hronska
Dubrava krizuje vyznamny migtay koridor vékych Seliem aj inej zveri, ktory spéja
Kremnické a Stiavnické vrchy. Obmedzenie migraciehlostnou cestou R1 méa uz
v stEasnosti negativny vplyv o. i. na predmety ochrafgVBkalka, najma na Vké Selmy
(rys, medvd). Predpokladd sa kumulativne pésobenie rychlobtngeest R1 a R3
sprevadzané eSte vyraznejSim obmedzenim migratkiyste Seliem, realizacia rychlostnej
cesty R3 Zvolen — Sahy zosilni bariérovy efekt fishwodnej strane UEV Skalka a zvysi jeho
izolovanos.

V okoli Budie ¢asto dochadza k dopravnym koliziam s methra hnedym (aj dalSimi
Zivocichmi) ajeho usmrteniu. Napriek uvedenému nie siorinacie o snahe zabréni
koliziam so Zziveichmi a umozni ich migraciu. V tablke nizSie je uvedeny prédd
dopravnej mortality medwva hnedého v tomto Useku R1 za poslednych 5 rokedy kolo
usmrtenych 6 jedincov saieho pohlavia. Je potrebné zdorazriie v problematickom Useku
R1, kde dochadza k dopravnym koliziam s mduwe (aj inymi Zzivaiichmi), nebola
v minulosti zoliadnen& priechodntkrajiny pre zver. V tomto Useku R1 neboli vybudo&a
mosty, ktoré by mohli slGZipre migraciu zveri ani samostatné migr@ objekty. Stasné
oplotenie nie je odolné ¥o preniknutiu vékych Seliem na teleso ces®§o zvysuje riziko
kolizie, pretoze obojstranne oplotena cesta posabizviera na ceste ako pasca. Zviera
spravidla spanikéri a je usmrtené dopravnym preskom.

Tab. ¢. 77: Kolizie medv#a hnedého s automobilmi v Useku R1 Zvolen, Stradeorska
Dubrava

druh datum pohlavig lokalita

medvel hnedy | 10. 9. 2012| samec pri Bud

medvel’ hnedy | 16. 9. 2013| samec Hronska Dubrava
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medvel’ hnedy | 31.7.2013| samec Hronska Dubrava
medvel hnedy | 1.5.2014 | samec usek Zvolen - &ud
medvel hnedy | 11.3.2017| samec pri Bud

medvel’ hnedy | 1.7.2017 | samec Hronska Dubrava

Pokraovanie rychlostnej cesty R1 smerom na BanskuU Rystpo jej oploteni prakticky
neposkytuje moznosti prechodu prelké Selmy, absentuji vhodné mosty a samostatné
migratné objekty (nadchody, ekodukty).

Severovychodne od trasy R3 sa pripravuje pfikranie R2 obchvatom Zvolena, jeho trasa
vytvori nova bariéru pre migraciu medzi Zvolenorwiglasom. V Useku Pstrusa — Kriva
vystavbou R2 zanikli vyznamné prechody medzi NPRyRa pohoriami juzne od R2, cez
Vojensky priestor LeSaz po Statnu hranicu s Mlarskom. Zanikol tiez jediny migéay
koridor medzi Detvou a Zatkom obce Krivd, kde bol pdvodne navrhnuty ekodukt.
Z uvedeného vyplyva, Ze oplotenie a vystavba nowvychlostnych ciest v strede Slovenska
znane obmedzilo moznosti migracielkgch Seliem ajfalSich cicavcov.

Koridory rychlostnej cesty R3 Studované v Studilimvaténosti R3 Zvolen — Sahy (HBH
projekt, s. r. 0., 2015) st navrhnuté v predhoidwdickych vrchov,gim v podstate izolujd
toto pohorie vratane chranenych Gzemi sustavy WaR@00. Bariérovy efekt postihne
Zivocichy migrujuce na J#ie vzdialenosti, z pdadu eur6psky vyznamnych to s najma
velké Selmy, ktoré st predmetom ochrany napr. UEY §8KUEV0265), UEV Sitno
(SKUEV0216), UEV Hodrusska hornatina (SKUEV0264)EW Kloko¢ (SKUEV0264).
Zavazky vai EU ani narodna legislativa neddwju pripustt’ takito izolaciu, preto je nutné
vytvorit v ramci kazdého Useku rychlostnej cesty R3B najvhodnejSie podmienky na
migraciu vékych Seliem. Z toho doévodu su v ramci Useku rydnigscesty R3 Zvolen —
Sahy riesené zmigujlice opatrenia v stlade s vysledkami Primeranébsxigenia najma
navrhom mostnych objektov vhodnych parametrov aosteinych ekoduktov na miestach,
kde nie je mozné na tentoal vyuzi’ prirodzenu konfiguraciu terénu.

Dotknutym Uzemim v siasnosti vedie cesta 1/66, dominantna funkciu ktomnéj prebré R3

a stibeZne sou Zeleznina tra’ Zvolen — Sahy. Z ladiska vplyvov navrhovanej R3 Zvolen —
Sahy boli preverenéalsie pripravované alebo uz realizovairéosti (plany, projekty), ktoré
by mohli spolu s R3 pdsabna predmety ochrany dotknutych GUzemi sustavy Ha2@00.
Cinnosti boli identifikované na zaklade Uzemnoplémieh podkladov dotknutych miest
a obci, informécii z enviroportalu a dostupnychr@ikov o tzemi.

Najblizsie planovanodinnog’ou k UEV Masiarsky bok je rozsirenie Dobyvaciehi@gtoru
Krupina — HaniSberg saZzbou stavebného karee V priestore medzi navrhovanou R3
a rozSirenim kani®lomu sa uz v siasnosti nachadza dobyvaci priestor v prevadzke a
frekventovana cesta 1/66. Kumulacia pésobenia tycwochéinnosti na predmety ochrany
UEV Masiarsky bok sa nepredpoklada, vplyv rozsaefiazby na bol v prislusnej
dokumentacii vyhodnoteny ako nulovy.

Dal3ie ¢innosti v §irSej priestorovej suvislosti s navrhowa R3 st napriklad rozsirenie
zastavaného Uzemia mesta Krupina (IBV Krupina, lltkdNad Novou ulicou), Polder na
potoku Kltipoch, Biometanova stanica Krupina. Ispolany vplyv sa povazuje len za
lokélny, nevyznamny. Predstavuje najma zvyraznéwigéroveho vplyvu pre migracici
pohyb zveri v dotknutom Gzemi, konkrétne v désledklotenia arealov, zastavania Uzemia.
Podobny vplyv (roz&irenie zastavaného Gzemia) matadpokladé pri Sahach v dosledku
planovanej vystavby vyrobného zavodu ZF Slovakia, a&Sahy.
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Pokraiovanie rychlostnej cesty R3 na diaaskej strane ako rozSirenie M2, Useku Vac —
$tatna hranica moze ovply¥npredmety ochrany UEV AlGvium T, najma vydru a jej
biotopy. Navrhované rozSirenie M2 je \Wa#dnosti v procese posudzovania vplyvov na
Zivotné prostredie.

NajzavaznejSinkumulativnym vplyvom rychlostnych ciest uvedenych vysSie je etdeenie
migracii ve’kych Seliem predovSetkym z dévodu kumulacie bavého efektu existujucej
cesty R1 a jednotlivych usekov navrhovanej rychiestesty R3, ktoré v kotieom dosledku
obkolesia orograficky celok Stiavnické vrchy a pieky ho ,oplotia“. Tym obmedzia
migréaciu vékych Seliem medzi Stiavnickymi vrchmi a okolitynohporiami.

Kumulativny vplyv hodnoteného Useku R aSimi ¢cinnog’ami uvedenymi vysSie poklada
SOP SR za \ieni mierny, blizky az nulovému.

Celkovy kumulativny vplyv hodnoteného Useku R3 etkfich znamychtinnosti poklada
SOP SR za mierny.

Kumulativne vplyvy hluku a emisii ztistujacich latok na obyvatstvo p@&as vystavby
Vystavba rychlostnej cesty R3 bude predstavopee obyvatéstvo dotknutého Gzemia
nara:né obdobie, ptas ktorého bude musienasé kumulativnu zéaz spojenu so stavebnou
¢innog’ou a z toho plynucich negativnych sprievodnych yaako:

- asanacia objektov (zahradné chatky, domy, hospkeléigekty)

- trvaly zaber v zahradkarskych osadach, narusSekieamej funkcie,

- hlukova z&aZ zo stavebnejnnosti,

- zneistenie ovzdusia vyfukovymi plynmi stavebnych methmov,

- zvySena prasnés

- zahustena preméavka na komunikaciach a dopravnédzamia,

- zneistenie komunikacii blatom a stavebnym materialom,

- nepriaznivé estetickécinky stavebnejéinnosti spésobené odstranenim vegeého
krytu, zasahmi do terénu (budovanie nasypov a @&jea depdniami wazeneho
materialu,

- naruSenie pohody ZzZivota v zastavanych lokalitAchvzmik stresovych situécii,
vznikajucich v suvislosti s kazdodennym pohybonthagizmov,

- potencialne nebezpenstvo Urazéi dopravnych kolizii.

C.I11.16.2 Kumulativne vplyvy rychlostnej cesty R3ostatnych aktivit v azemi

Krupina — kam#olom HaniSberg, rozSirenie priestalazby stavebného kaiiee

EUROVIA s.r.o. Kosice predlozilo na MZP SR oznaneeaizmene préinnos’: ,Krupina —
kameiolom HaniSberg, rozsirenie priestoriazby stavebného kan@. Uielom zmeny
navrhovanej¢innosti je rozSirenie priestortazby stavebného karfe — andezitu mimo
schvaleného dobyvacieho priestodialgj len DP) o cca 4,7 ha. Ide o rozSirenie existijo
lomu o cca 550 m pozd zapadnej hranice DP a cca 100 m zapadne za hrBfdKrupina
(HaniSberg). Maximalny objemfaZzby stavebného katie je v sdasnom dobyvacom
priestore aj v planovanom rozsireni do 200 000ki/id¢elom planovaného rozsirenia
tazobného priestoru nie je zvySenie objemu vyrobeh@meniva. Na spracovanie suroviny
sa vyuZzije existujuce technologické zazemie. Nejdeovu ¢innog’ v Uzemi, ale o zmenu
¢innosti.

Navrhovan&innog’ (resp. zmenainnosti) bola posudena pkal zakona NR SR. 24/2006
Z.z. 0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredingni jeho neskorSich Uprav a Zavere
stanovisko MZP SR¢(slo 2663/2018-1.7/mo) vydanéal 19.1.2018. MZP SR na z&klade
vysledkov procesu posudzovania vplyvov na Zivotresgpedie suhlasilo s realizaciou zmeny
navrhovaneginnosti.
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Cinnog’ bude m& vyznamny pozitivny vplyv na stavebnictvo a vyrolavebnych hmét.
Predpoklada sa, Ze tgZeny material a vyrobky z neho budid vo vyznamnejanpokryva
naroky na tento druh stavebného materialu pri wstakolitej dopravnej siete.

Mozny kumulativny vplyv na tzemia sustavy Natur&@®ol vyhodnoteny v Primeranom
posudeni vplyvov na Uzemia sustavy Natura 2000 (SSB® 07/2017) vramci spravy
0 hodnoteni vplyvov na predmetny zamer.

V kumulativnom vplyve s rychlostnou cestou R3 sastatuje: V okoli rozSirenia lomu
HaniSberg, presnejSie pri jeho spodnom okraji aj@iemmo pod nim je navrhovana rychlostna
cesta R3, ktora je prave v tegtasti uvazovana v troch variantoch — dva tunelovéomeom
HaniSberg a jeden povrchovy v udoli Krupinice. Nelpr priestorovej suvislosti
nepredpokladdme kumulativhe pdsobenie tohto projegolu s rozSirenim lomu HaniSberg.
Budovanie tunela pod malotag’ou UEV Skalka pravdepodobne nesposobi Ziadne jeho
ovplyvnenie alebo len vo ¥mi malom rozsahu. V pripade variantu R3 v Gdoli pdmice
bude utite priamo dotknuté UEV Masiarsky bok, ale nit@ vplyv rozsirenia lomu
HaniSberg n& je vyhodnoteny ako Ziadny, nemoZzno tu predpoki&danulaciu vplyvov.

Na zaklade uvedeného sa predpoklada, Zze ku kumul@byvov uvedenych znamych
zamerov na Uzemia sustavy Natura 2000 nedéjde.

Stavebny kamez loZiska HaniSberg moze hyyuzity pri stavbe rychlostnej cesty R3 Zvolen
— Sahy,éo by eliminovalo nutnasdovozu stavebného materialu zo vzdialenejsichjadro
a tym by zbyténe nepredrazovalo stavbu z dévodu vysokych tingoh nakladov na dovoz
materidlu. S tym savisi aj zniZenie ¢pw jazd tazkych nakladnych automobilov, zniZzenie
emisii latok znéistujucich ovzdusSie a prachu do ovzdusSia a zniZenikuhl

Na druhej strane trasa rychlostnej cesty R3 v twweh vedeni sa dostava do blizkosti
k hranici rozSirenéhéazobného priestordp moéze by déovodom pre zamietavé stanovisko
dotknutejtazobnej spokénosti vai vedeniu trasy R3.

quré Niva — ochrana pred pov@ini (Zamer, Rozhodnutie OU Zvolen, Odbor starossiiv
0 ZP 7o da 29.6.2017)

V obci Dobra Niva sa z dévodu &sného nevyhovujuceho stavu navrhuju protipédoevé
opatrenia. P&gas prechodu zvySenych prietokov na miestnych patoldotknutého GUzemia
dochadza k erozii, splachovaniu ornice, vyiar@u brehov, vybrezovaniu vody z koryta,
znosu splavenin, naporu a vzduvaniu na sutoku &toélmo jarku s Hajtmanskym potokom,
naporu a vzduvaniu vody na preriggicich objektoch na Cesnakovej ulict’ata tym aj k
ohrozeniu obytnych objektov a inych stavieb, majetkariadeni, prip. i zdravia a Zivota
obyvatédstva.

Navrhovanacinnog’ rieSi prioritne protipovosiovd ochranu obce Dobra Niva Upravou
Cesnakového jarku sizkou upravy 372 metrov. Na zéklade poziadavky newatda z
dévodu financovania navrhovanej stavby z fondov Btli do hodnotenia zahrnutéalSie 3
toky, pre ktoré uz bolo vydané stavebné povoleHegtmansky (Dobronivsky) potok fzka
upravy je 525 metrov), Studmy jarok (dZka Gpravy je 225 metrov) a potok Semegrunt
(dizka upravy je 310 metrov). Uvedené nazvy tokov séstme, oficialne ide o bezmenné
potoky.

Realizacia protipovatbvych opatreni na spominanych tokoch je navrhovprévazne
formou nového, opevneného a kapacitného koryta, d@lag’'ou prac pre skapacitnenie
existujucej Upravy je Wistenie od nanosov a vegetacie, pripadne bodovypineonim
kamenného opevnenia koryta toku tak, aby korytgpégwe previedlo ndvrhovy prietok,,.
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V ramci zigovacieho konania se zameru vyjadril appkresny Urad Banska Bystrica, Odt
cestnej dopravy a pozemnych komunikalistom ¢. OU-BB-OCDPK-2017/019237
doruienym dha 23.06.2017, «torom pozZaduje:

- reSpektova vSetky rozvojové zamery cesll/66 v Useku Zvolen -Sahy, v sllade s
navrhovanymi Stadiami a projektovymi dokumentac.

- realizaciou zameru ,Dobra Niv- ochrana pred povadmi” nesmie by narusena cesl/66,
jej ochrana a odvdbvaci systén

Krupina —protipovodiové preventivne op#nia na potoku Kazov jarok

Zamer rieSi navrhom protipovadvych opatreni ochranu predmetného Uzemia préklywa
vodami. Hlavnou ulohou navrhu protipovaych opatreni jetasovy posun kulminaci
povodiove] viny, zniZzenie kulmir@ého prietoku a zachytee splavenin. Zarowe v
intravilane obce rieSi Upravou potokaidzov jarok prietdna kapacitu, stabilizaciu dna
svahov, kdZe neupraveny uUsek obojstranne suUstavne podmyvdny,svapdsobuj
poskodzovanie sukromnych a obecnych pozer.

Potok Knhazov jarok jelavostrannym pritokom Krupinice strasou rychlostnej cesty F
nema Ziadny suvis.

Krupina —protipovodiové preventivne opatrenia na potoku Kiltip (Zamer pre zifovacie

konanie, Jan Janec, 03/2017)

Projektovy zamer rieSi navrhom protipowmdych opatreni ochranu predmetného UGze
Obrazok 21 Krupina protipovodiové preventivne opatrer pred vé&kymi vodami. V
na potoku Kltipoch zaujmovom Gzerr
dochadza, p&as v&Sich
zrazok a letnych buarok, res

v, ' v jarnych oldobiach k
- zaplavovaniu miestnyc
komunikacii, nizsie

poloZzenych domov a zahre
=l Hlavnou ulohou navrhor
protipovodiovych opatren
| je casovy posun kulminaci
i =B Sl povodiovej viny, zniZenie
' RO kulminatného prietoku n.
- prietok vékosti kapacity

hradzového priepustu
zachytenie splaveni
; « Zarover v intravilane obct
KRUPINA i riesi Gpravou potok
: ; Kltipoch priet@&nu kapacitu
; stabilizaciu dna a svaho
e <| kedze neupraveny Ust

: obojstranne sUstawvt
£ 861 podmyva svahy, sp6sobt
= — : poskodzovanie sukromnyt

a obecnych pozemkov.

Navrhovan&innost bude umiestnena na pmhospodarskej poc— suchy prietény polder.
Zatopovu plochu do plochy zaberu neuvaZzujeme. Bteelpy vystavby telesa hradze pols
dojde k zaberu cca 0,5000 hd’pohospodarskej pbc
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Technické rieSenie ochrany mesta Krupina pred $kpdi G¢inkami privalovych vod
privadzanych potokom Kitipoch riesi:

- vybudovanie suchého poldra -1 ks

- Gprava potoka Kiltipoch vidke 360,0 m

Hlavnou ulohou suchého poldra f@sovy posun kulminacie powvialvej viny, zniZzenie
kulminainého prietoku na prietok Vieosti kapacity hradzového priepustu a zachytenie
splavenin. Kapacita hrddzového — dnového vypustnasahuje na prietok, ktory bezfree
odvedie koryto pod hradzou poldra, ale najma abwuto prietoku vyhovovali vSetky
premosovacie objekty v intravilane chranenej obce.

Technické rieSenie ochrany mesta Krupina pred $kgdi Gcinkami privalovych véd
privadzany potokom Kiltipoch sa rieSi navrhom such@oldra. Suchy polder sa navrhuje
vybudova cca 980 m nad intravilanom mesta Krupina. Morfatkg a hydrologické pomery
zaujmového Uzemia &uwja tvar a vékos’ poldra.

Lokalizacia navrhovaného suchého poldra méze\byizemnej kolizii s navrhovanou trasou
rychlostnej cesty R3 &ervenom, modrom variante aj v zelenom subvariayaklostnej cesty
R3. V dotknutom Gseku je trasa rychlostnej cestyvie8ena mostnym objektom kou
takmer 594 m. Pri podrobnejSom technickom navrhstenbude potrebné ziddnt’ polohu
suchého poldra.

Protipovodiova a protipoZiarna nadrz - Mestské lesy Krupinantgr, Erika Koéicka,
07/2015)

Predmetny aredl (dotknuta lokalita) lezi v seveparihejcasti k.U. Krupina \Wasti Vajsov v
lokalite s miestnym nazvom Maly \dik, juhovychodne od vrchu Maly Wtéik (469 m
n.m.). Nachadza sa na nive vodného toku Vajsovjéha 'avom brehu) s celotaym
prietokom vody. Na mieste vystavby nadrze sa desMaj vlieva z pravej strany (r. km cca
4,60) pritok Skala. Tok Vajsov bude sifiha zasobovanie navrhovanej nadrze vododopri
nadrz by nemala zasiahhdo toku. Okolie nadrze bude chranené oplotenird preknutim
os6b a zveri.

NAadrZ je obtZnikového tvaru (46,2 x 27,0 m — v osi hradze). 8udpustend pod Urave
terénu a z troch stran ohradzovana.

Navrhovan&innog’ je vo vz'ahu k trase rychlostnej cesty R3 irelevantna.

Vyrobna beténovych zmesi, Krupina (Sprava o hodnoiéiado, 11/2017)

Vyroba betonov bude sliZnajma potrebam investora pri usktitovani stavieb, resp. jedna
sa 0 rozSirenie jeho prevadzky a tym zefektivngmelnikatéskej ¢innosti v oblasti
stavebnictva a stavebnej vyroby.

Samostatna vyrata betonovych zmesi bude pozostara

* obsluznej administrativy (ako veliace stredis&chinologie vyroby betonarky)

 oddelenych priestorov (pre skladovanie kameniva)

* komunika&nych pléch (wenych na dovoz potrebnych zloZiek beténov, aj neond
vyrobenej beténovej zmesi).

* sklad chemikalii - plastifikatorov

Navrhovanacinnog’ je situovana v meste Krupina,¢p.1236/2 — evidované v katastri
nehnuté&nosti ako zastavané plochy a nadvotia

V dotknutom Uzemi pribudne novy stredny zdroj @st®vania ovzduSia - betondreso
skladovanim prasnych materialov.

Priemerné réné koncentracie PM10 v oblasti Krupiny st pedidajov SHMU o kvalite
ovzdusia < 15ug/m’, tzn. < 37,5% limitnej hodnoty . Na zaklade uvegdn vysledkov
mozno konStatova : NajvySSie prispevky koncentracii PM10 na horhegne fasady
vybranych objektov vo zvolenych refetgych oblastiach po realizacii navrhovaggjnosti
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.Vyrobna betonovych zmesi, Krupina“ ani pri maximalnomrétickom vykone technoldgie
betonarne a konzervativnych odhadoch emisii (ethisitasne vsSetky zdroje) a imisii
(vypocet bez zohadnenia prekadzZzok spbsobujucich zachyt prachowadtic) neprekrda
imisny limit.

Priemerné z@aZenie refereimych oblasti zn@stujucou latkou PM10 po realizécii
navrhovanejcinnosti (celoréna prevadzka betonarne) ani poc¢pani k jestvujuceho
za&’azenia latkou PM10 v oblasti Krupiny nepresiahn& @asobok limitnej hodnoty
uverejnenej v prilohg.1 k vyhlaske MZP SR.244/2016 Z.z. o kvalite ovzdusia, ktora je
podmienkou pre prevadzku novych zdrojovdsgnvania ovzdusSia.

Kumulativny vplyv navrhovanej¢innosti a rychlostnej cesty R3 sa mbéze prejavi
v kumulativnych emisidch tuhych zZf&ujucich latok do ovzduSia. U obidvoch
navrhovanych ¢innosti sa nepredpoklada pretmaanie imisnych limitov na ochranu
ovzdusSia.

Rychlostné cesta RZaka — V&ky Krti§ (Zamer, DOPRAVOPROJEKT, a.s. 06/2011)
Ucelom vystavby rychlostnej cesty R7 v Usekaka — Véky Krtis je zabezpgt plynulog’

a bezpeénog’ cestnej dopravy na dotknutej cestnej sieti a 2Zmigativne dopady z cestnej
dopravy na zivotné prostredie dotknutych obci. Rystma cesta R7 je &it’ou zakladného
systému ditni¢cnych arychlostnych ciest. Predmetna stavba zlgmdmienky pre
medzinarodna a vnutroStatnu tranzitni dopravu, urthpzepojenia zapad — vychod a zvysi
plynulog’, rychlos’ a bezp&nog’ vSetkych dastnikov cestnej premavky.

Poloha trasy rychlostnej cesty R7 v oblasti krizogas rychlostnou cestou R3 zd#tiaie je
rozhodnutd, proces posudzovania vplyvov &saosti pokréuje vypracovanim spravy
o hodnoteni. Kumulativne vplyvy navrhovanych ryahtiych ciest R7 a R3 sa prejavia najma
v kumulativnom dinku hluku a exhalatov z dopravy na okolité obdaizkosti navrhovanej
krizovatky Semerovcei uz v polohe variantu A rychlostnej cesty R7, alelariantu B
rychlostnej cesty R7.

Aktualizacia hlukovej Studie zdéhdnila kumulativny vplyv hluku z rychlostnej ces®r

a rychlostnej cesty R3 v polohe variantu A rychegtcesty R7, t.j. s krizovatkou Horné
Semerovce.

C.I11.17 Priestorova syntéza vplyvowinnosti v Uzemi

Grafickym vyjadrenim priestorove] syntézy vplyvasnnosti v Gzemi je mapa vplyvov
a opatreni, ktora je prilohou k textov&gsti tejto spravy o hodnoteni vplyvov. Jednotlivé
vplyvy popisané v predchadzajucicliastiach spravy suO v nasledujacich tBach
zosumarizované a v grafick&gsti vyzngené zodpovedajucim piktogramom.

Priestorova syntéza vplyvaimnosti v dotknutom uzemi identifikuje vplyvy posamvanych
variantnych rieSeni na zloZzky Zivotného prostredabyvatéstvo poda stanienia variantov

Tab.¢. 78:Cerveny variant

Usek km Popis vplyvu

1,280 — 1,570 | Premostenie rieky Hron, Uprava vodnéeho toku v peinmosta, vyruby
(cca 68,115) | brehovych porastov rieky Hron, likvidacia a zasab Hiotopov
eurépskeho vyznamu Ls1.3 Jageo — jelSové podhorské luzné lesy
(91E0%*), kriZzenie biokoridoru nadregionalneho vyuma

1,567 Archeologicky natny chodnik Zvolen — Pusty hrad, vyznamna
(68,050) archeologicka lokalita hrddok Rea, mozZné negativne ovplyvnenie
naleziska

1,567 — 5,421 | Tunel A3 Baba — mozné ovplyvnenie rezimu podzemnyarh Hbenim
(68,050 — 64,190) a razenim tunela, v portdlovefasti vplyv na stabilitu zarezu
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nedostaténe preskiumané geologické prostredie,

5940 - 6,490 | Ostra Luka /Breziny, mozny negativny vplyv hlukurotthlukové
(63,737 — 63,180) opatrenia — PHS vpravo
5,421 — 6,315 | Juzny tunelovy portél tunela A3 Baba, zaber lesnyohemkov, vyrub

(64,190 — 63,357

lesa, ovplyvnenie stability lesnych porastoibdnie portalovyclasti —
mozné negativne ovplyvnenie stability portalovychalov pdas
vystavby

6,660 — 7,150 | Spolatenstva biotopu Lk1l NiZzinné a podhorské kosné |UE$10)
(63,000 — 62,510) s r6znou intenzitou vyuZivania v zabere stavby
6,945 — 7,345 | Breziny, mozny negativny vplyv hluku, protihlukogpatrenia - PHS
(62,700 — 62,370
6,455 — 14,520 | Prechod cez PHO Il.stiip VZ Dobra Niva - Podzé&fok
(55,100 — 63,210
9,127 Malé stredisko spravy adudrzby umiestnené na phic
(60,490) s identifikovanymi biotopmi Lk1 Nizinné a podhordk@sné laky (6510
v nive Neresnice
10,000 Brehové porasty Bystrého potoka s dobre vyvinutypigtopmi Kr9
(59,620) Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch riek

13,900 — 14,300
(55,700 — 55,300

Trasa R3 prechadza cez biokoridor regionalneho alyjznKopanica —+

Sekier — Lipovy kopec, zaznamenany mégra koridor zveri (3),
navrhované opatrenia na zabemrae konektivity krajiny — samostatr
objekt ekodukt ponad teleso rychlostnej cesty R3

y

14,475
(55,135)

Objekt v trase rychlostnej cesty R3, bytova budogzaaena supisnyn
¢islom,

I

15,135 — 16,925
(54,485 - 52,680

Babind, mozny negativny vplyv hluku, protihlukovpatrenia — PHS$

vpravo

17,600 — 17,800
(52,000 — 51,800

Identifikovany vyznamny migkay koridor zveri, opatrenia n
spriechodnenie koridoru, Uprava mostnych objek@prmechod zverou

17,850 — 24,050
(51,760 — 45,600

Prechod cez okrajowas’ Chranenej krajinnej oblasti Stiavnické vrch

18,370 — 18,830
(51,245 - 50,790

Nadregionalny biokoridor My a maly Gregor — Havran — Masiars
bok, trasa krizuje terestricky biokoridor, iderkdvané vyznamng
migratné koridory zveri, navrhované opatrenia na zabsage
konektivity krajiny — Uprava mostnych objektov maghod zverou

18,830
(50,790)

Severny tunelovy portal tunelov HaniSberg, zasah hdoninoveho
prostredia, mozné negativne ovplyvnenie podzemngch ovplyvnenie
stability portalového zarezu

19,000 — 20,120
(50,610 — 49,490

Trasa tunela vedend v blizkosti Lomu HaniSberg, méohegativne

ovplyvnenie stavby a technologii tunela pri
kameiolome

ramic pracach

D

18,830 — 21,845
(50,790 — 47,750

Tunel HaniSberg 1, ovplyvnenie reZzimu podzemnyath, vo

21,845 -22,190

Zasah do lesnych porastov v pajfpMdm Useku tunela HaniSberg

21,955 - 22,650

Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoegatrenia — PHS
vpravo

U7

22,100 — 23,000

Krupina, mozny negativny vplyv kblukrotihlukové opatrenia — PH
vlavo

S

23,320
(1,485 modrého)

Navrhovana krizovatka Krupina sever, zjazd a vyjazgfichlostnej cest)

~

v smere z a do Zvolena, kahci mesto Krupina odazkej dopravy
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23,900
(45,690)

V trase navrhovanej rychlostnej cesty R3c¢asti Vajsov Krupina s
nachadzaju objekty, ktoré pravdepodobne bude puodredsanova
majetkova ujma

23,920 — 24,250
(45,765 — 45,425

Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoeg@atrenia — PHS
vpravo

U7

24,100
(45,570)

Objekty v trase rychlostnej cesty R3, zastavanélpl@a nadvoria SRZ
Miestna organizacia Krupina

23,250 — 24,500

Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoeg@atrenia — PHS
vlavo

U7

25,465
(44,220)

Planovana buduca vystavba IBV Nad Kltipochom v Kmep priblizenie
k trase rychlostnej cesty R3, mozné ovplyvnenie Uoef zastavby
hlukom a emisiami z dopravy

26,040 - 26,450
(43,575 — 43,165

Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoe@atrenia — PH$

vpravo

D

26,185
(43,455)

Trasa zasahuje do aredalu 'pohospodarskeho druzstva, asani
objektov

Acia

26,465 — 26,700
(43,145 — 43,140

Sprievodné a brehové porasty potoka Bebrava, zésalodného toku
mozné negativne ovplyvnenie povrchovych vod

26,850 — 27,600
(42,760 — 42,010

Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoeg@atrenia — PHS
vpravo

U7

27,644 — 28,625
(42,000 — 41,020

Prechod cez okrajowas’ Chranenej krajinnej oblasti Stiavnické vrch

28,523 Krizovatka Krupina juh, navrhovana v novej polohddxodu nesuhlasu
(41,090) majited’ov pozemkov — spotmosti COOP Jednota so zasahom |do
planovanych investicii, v blizkosti sa nachadzaimogl dom, nie je
v zabere stavby, ale v jej tesnej blizkosti, znelodenie Zivotného
prostredia, ovplyvnenie hlukom, exhalatmi, zniZzenieodnoty
nehnuténosti
28,220 — 28,670| Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoeg@atrenia — PH$
(41,386 — 40,936) vpravo
29,270 Objekty v trase rychlostnej cesty R8avo v smere statgnia, objekt
(40,350) ZSR stanica Bzovik
29,330 Objekty v trase rychlostnej cesty R3 vpravo v snsta@éenia, nebytova
(40,290) budova
29,430 Objekty v trase rychlostnej cesty R3 vpravo v snaemnéenia, objekt
(40,190) postaveny na parcele oziemej ako orna péda
29,230 — 29,890/ Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoeg@atrenia — PH$
(40,386 — 39,726) vpravo
30,160 — 30,440| Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoeg@atrenia — PH$
(39,515 — 39,235) vpravo
30,340 — 31,000| Trasa vyznamneho mighiaeho koridoru zveri, navrhované su opatregnia

(39,335 - 38,675

na zabezp&enie konektivity krajiny samostatnym objektom ekiotu

34,080 — 34,620
(35,540 — 35,000

Rakovec, mozny negativny vplyv hluku, protihlukomgatrenia — PHS
vpravo

\" &4

36,820 — 37,260
(32,780 — 32,340

Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza cez suvisshéleporasty|
narusenie stability lesného porastu, fragmentéacia,

37,260 — 37,550
(32,340 — 32,050

Trasa R3 krizuje alGvium rieky Stiavnica, regioryabiokoridor, mozny
vplyv na vodny tok, brehové porasty, biotop Kr@bgvé kroviny na

zaplavovanych brehoch riek
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37,550 - 37,720
(32,050 — 31,880

Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza cez suvisshéleporasty|
narusenie stability lesného porastu, fragmentéacia,

37,720 — 38,760
(31,880 — 30,840

Rozdelenie suvislych oohospodarskych pléch na menSie telesom

rychlostnej cesty R3, zaberlpmhospodarskej pody

38,760 — 39,080
(30,840 — 30,520

Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza cez suvisthéleporasty
v blizkosti Uzemia Natura 2000 Domanické straneu$enie stability
lesného porastu, fragmentacia,

39,620
(30,000)

Z&sah do okrajovegasti suvislého lesného porastu, Uplné likvidacia,
trasa prechadza v blizkosti Uzemia Natura 2000/Bk¥d

39,620 - 44,667
(30,000 — 24,953

Zaber pdnohospodarskych pdd, rozdelenie suvislych pléchmeasie
hony

45,000
(24,610)

Regionalny biokoridor Belujsky potok,
s behovymi porastmi potoka

trasa krizujbiokoridor

46,510 — 46,840
(23,120 — 22,790

Hontianske Tesare, mozny negativny vplyv hluku, tiphakové
opatrenia — PHSIhavo

-

47,105 Objekty v trase rychlostnej cesty R3, demolacieekigyv na plochact
(22,540) evidovanych ako TTP

49,669 Pravdepodobne zaber — demoléacie objektov v zahnadac

(19,950)

49,770 Pravdepodobne zaber — demoléacie objektov v zahnadac

(19,840)

49,669 — 50,435
(20,000 — 19,234

Tradicnd krajinna Struktira — sady a zahrady, rozdelerasou

rychlostnej cesty R3

50,165 Objekt na parcele ozdanej ako vinica, asanacia
(19,455)

50,255 Asanacia budovy ozganej supisnyngislom
(19,355)

50,435 — 57,000
(19,180 — 12,615

Zaber pdnohospodarskej pody, rozdelenie pozemkov na meéaste

47,920 — 58,820
(21,690 — 10,800

Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza cez PHO upist prirodnych
lie¢ivych zdrojov v Dudinciach a prirodnych mineralnyatolovych véd
v Santovke a v Slatine

51,900 - 53,500
(17,710 -16,110

Dudince, protihlukové opatrenia za&elom ochrany kugmeého mesta
pred nepriaznivymdinkom hluku

53,710
(15,915)

Regionalny biokoridor potok Veperec

57,261 - 57,871
(12,356 — 11,746

Horné Semerovce, mozny negativny vplyv hluku, piakové opatreniz
— PHS vpravo

PS4

57,543
(12,075)

V trase rychlostnej cesty R3 sa nachadza objektdaiého doreka vo
vinici

57,676 — 58,206
(11,940 -11,410

Horné Semerovce, mozny negativny vplyv hluku, piakové opatrenia
— PHS vavo

s

58,835 - 59,000
(10,780 — 10,615

Krizovanie inZinierskych sieti — ropovod 4x

61,380 — 61,440

Regionalny biokoridor potok Stiavnica, brehové Eespdné porasty |,

(cca 8,210) | vyrub drevin, Gprava potoka, mozny negativny vpigypovrchové vody
62,535 — 62,730| Nadregionalny biokoridor Ife brehové a sprievodné porasty riekyllpe
(cca 7,000) prekdZzka v nadregionalnom biokoridore, vyruby dnevimozny

negativny vplyv na povrchvé vody
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64,320 — 64,535
(cca 5,140)

Nadregionalny biokoridor Igie brehové a sprievodné porasty riekyllpe
prekdzka v nadregiondlnom biokoridore, vyruby dmevimozny
negativny vplyv na povrchve vody

65,370 — 65,645

Nadregionalny biokoridor Ige brehové a sprievodné porasty riekyllpe

(cca 4,000) prekdZzka v nadregionalnom biokoridore, vyruby dnevimozny
negativny vplyv na povrchvé vody

68,000 Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza v tesnejdizkodinného domu,

(cca 1,615) | zniZzenie kvality Zivotného prostredia, vplyv hluluexhalatov, trvale

v

znizenie hodnoty majetku

67,870 — 68,640
(1,750 — 0,980)

Sahy, mozny negativny vplyv hluku, protihlukové wpaia — PHS
vlavo

68,655 — 69,140
(0,950 — 0,480)

Objekty vtrase rychlostnej cesty R3, I'pohospodarske sklady,
nebytova budova oztena supisnyn¢islom, objekty Slovnaft, a.s,
demolacie

Tab.¢. 79:Modry variant

Usek km

Popis vplyvu

1,280 - 1,570
(cca 68,115)

Premostenie rieky Hron, Uprava vodného toku v peienmosta, vyruby
brehovych porastov rieky Hron, likvidacia a zasab Udiotopov
eurépskeho vyznamu Ls1.3 Jageo — jelSové podhorské luzné legsy
(91E0Q*), krizenie biokoridoru nadregionalneho vyanma

1,567 Archeologicky natny chodnik Zvolen — Pusty hrad, vyznamna
(68,050) archeologicka lokalita hradok ®e&a, moZzné negativne ovplyvnenie
néleziska
1,567 — 5,421 | Tunel A3 Baba — mozné ovplyvnenie rezimu podzemnyarh Hbenim

(68,050 — 64,190

arazenim tunela, v portadlovefasti vplyv na stabilitu zéarezu,
nedostaténe preskiumané geologické prostredie,

5,940 - 6,490 | Ostra Luka /Breziny, mozny negativny vplyv hlukurotthlukové
(63,737 — 63,180) opatrenia — PHS vpravo
5,421 — 6,315 | Juzny tunelovy portal tunela A3 Baba, zaber lesnyohemkov, vyrub

(64,190 — 63,357

lesa, ovplyvnenie stability lesnych porastoibdnie portalovyclasti —
mozné negativne ovplyvnenie stability portalovychalov pdas
vystavby

6,660 — 7,150 | Spolatenstva biotopu Lk1l Nizinné a podhorské kosné |UE$10)
(63,000 — 62,510) s r6znou intenzitou vyuZivania v zabere stavby
6,945 — 7,345 | Breziny, mozny negativny vplyv hluku, protihlukogpatrenia - PHS
(62,700 — 62,370
6,450 — 14,515 | Prechod cez PHO Il.stip VZ Dobréa Niva - Podzatok
(55,100 — 63,210
9,127 Malé stredisko spravy adudrzby umiestnené na phldtha
(60,490) s identifikovanymi biotopmi Lk1 Nizinné a podhorgdk@sné luky (6510
v nive Neresnice
10,000 Brehové porasty Bystrého potoka s dobre vyvinutypigtopmi Kr9
(59,620) Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch riek

13,900 — 14,300
(55,700 — 55,300

Trasa R3 prechadza cez biokoridor regionalneho alyjznKopanica —+
Sekier — Lipovy kopec, zaznamenany mégra koridor zveri (3),
navrhované opatrenia na zabespee konektivity krajiny — samostatny
objekt ekodukt ponad teleso rychlostnej cesty R3

14,475
(55,135)

Objekt v trase rychlostnej cesty R3, bytova budozaaena supisnym
¢islom,
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15,230 —- 15,310
(54,380 — 54,300

Babina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukovpatrenia — PHS
vpravo

16,480 — 19,000
(53,125 - 5,800)

Spolaienstva biotopu Lk1 Nizinné a podhorské kosné Iuky

17,600 — 17,800
(7,190 - 6,990)

Identifikovany vyznamny migkay koridor zveri, opatrenia n
spriechodnenie koridoru, Uprava mostnych objek@pmechod zverou

18,370 — 22,000
(6,425 — 2,795)

Nadregionalny biokoridor My a maly Gregor — Havran — Masiars
bok, trasa krizuje terestricky biokoridor, iderkdvané vyznamng
migracné koridory zveri, navrhované opatrenia na zabszpe
konektivity krajiny — Uprava mostnych objektov ma&ghod zverou

18,800 — 19,100
(6,000 — 5,700)

Okrajovy zasah do SKUEV Masiarsky bok, mierny nagat vplyv

19,550 — 21,900
(5,225 — 2,875)

Okrajovy zasah do SKUEV Masiarsky bok, mierny nagat vplyv

19,955
(4,870)

V zabere stavby je bytova budova omw@a sdpisnymislom,
nevyhnutné asanacie,

19,000 — 20,040
(5,800 — 4,775)

Okrajovy zasah do CHKO Stiavnické vrchy

20,810 - 21,280
(4,000 — 3,520)

Okrajovy zasah do CHKO Stiavnické vrchy

22,000 — 22,600
(2,735 — 2,135)

Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoe@atrenia — PHS
vpravo

\> 4

22,000 - 23,250

Krupina, mozny negativny vplyv hiukrotihlukové opatrenia — PH
vlavo

S

23,275 - 24,160
(1,515 - 0,640)

Okrajovy zasah do CHKO Stiavnické vrchy

23,275
(1,487)

Navrhovana krizovatka Krupina sever, zjazd a vyjazgichlostnej cest)
v smere z a do Zvolena, kahti mesto Krupina odazkej dopravy

~

23,330 — 24,660
(1,430 — 0,100)

Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoe@atrenia — PHS
vlavo

\> 4

24,000
(0,800)

V trase navrhovanej rychlostnej cesty R3¢asti Vajsov Krupina s
nachadzaju objekty, ktoré pravdepodobne bude puodredsanova
majetkova ujma

24,000 — 24,350
(0,800 — 0,450)

Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoe@atrenia — PHS
vpravo

24,190
(0,610)

Objekty v trase rychlostnej cesty R3, zastavanélpl@a nadvoria SRZ
Miestna organizacia Krupina

26,200 - 26,630
(43,580 — 43,150

Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoe@atrenia — PHS
vpravo

26,750 - 27,780
(43,000 — 41,970

Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoe@atrenia — PHS
vpravo

25,580
(44,220)

Planovana buduca vystavba IBV Nad Kltipochom v Kmep priblizenie
k trase rychlostnej cesty R3, mozné ovplyvnenie Uoefl zastavby
hlukom a emisiami z dopravy

27,804 — 28,785
(42,000 — 41,000

Okrajovy zasah do CHKO Stiavnické vrchy

28,390 — 28,840

Krupina, mozny negativny vplyv hiukrotihlukové opatrenia — PH

55

U7

\> &4

\> 4

S

vpravo
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26,345
(43,455)

Trasa zasahuje do arealu 'pohospodarskeho druzstva, asani
objektov

Acia

26,629 — 26,864
(43,145 — 43,140

Sprievodné a brehové porasty potoka Bebrava, zdsalodného toku
mozné negativne ovplyvnenie povrchovych vod

28,940 — 29,240
(42,760 — 42,010

Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoe@atrenia — PHS
vpravo

U7

28,685 Krizovatka Krupina juh, navrhovana v novej polohé&odu nesuhlasu
(41,090) majite’ov pozemkov — spotmosti COOP Jednota so zdsahom |do
planovanych investicii, v blizkosti sa nachadzaimog dom, nie je
v zabere stavby, ale vjej tesnej blizkosti, znelodehie Zivotného
prostredia, ovplyvnenie hlukom, exhalatmi, zniZzenieodnoty
nehnuténosti
29,395 — 30,045| Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoeg@atrenia — PH$
(41,386 — 40,936) vpravo
29,430 Objekty v trase rychlostnej cesty R3avo v smere statgnia, objekt
(40,350) ZSR stanica Bzovik
29,490 Objekty v trase rychlostnej cesty R3 vpravo v snsta@aéenia, nebytova
(40,290) budova
29,590 Objekty v trase rychlostnej cesty R3 vpravo v sn&snéenia, objekt
(40,190) postaveny na parcele oziemej ako orna péda
30,330 — 30,620| Krupina, mozny negativny vplyv hluku, protihlukoeg@atrenia — PH$
(39,515 — 39,235) vpravo
30,500 — 31,160| Trasa vyznamného mighaého koridoru zveri, navrhované su opatrenia
(39,335 — 38,675) na zabezpgenie konektivity krajiny samostatnym objektom ekkittu
34,240 — 34,790| Rakovec, mozny negativny vplyv hluku, protihlukowgatrenia — PH$
(35,540 — 35,000) vpravo
36,980 — 37,420| Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza cez suvisé#héleporasty
(32,780 — 32,340) naruSenie stability lesného porastu, fragmentacia,
37,420 — 37,710| Trasa R3 krizuje alGvium rieky Stiavnica, regioryabiokoridor, mozny
(32,340 — 32,050) vplyv na vodny tok, brehové porasty, biotop Kr@bwvé kroviny na
zaplavovanych brehoch riek
37,710 — 37,880| Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza cez slvisé#héleporasty
(32,050 — 31,880) naruSenie stability lesného porastu, fragmentacia,
37,880 — 38,920| Rozdelenie suvislych aohospodarskych pléch na mensie telesom
(31,880 — 30,840) rychlostnej cesty R3, zaberlpmhospodarskej pédy
38,920 — 39,240| Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza cez suvisghéleporasty
(30,840 — 30,520) v blizkosti tzemia Natura 2000 Domanické straneu$enie stability
lesného porastu, fragmentacia,
39,780 Zasah do okrajovegasti suvislého lesného porastu, Uplna likvidacia,
(30,000) trasa prechadza v blizkosti Uzemia Natura 2000/Bk¥d

39,780 - 44,827
(30,000 — 24,953

Zaber pdnohospodarskych pdd, rozdelenie suvislych pléchmeasie
hony

45,160
(24,610)

Regionalny biokoridor Belujsky potok,
s behovymi porastmi potoka

trasa krizujbiokoridor

46,670 — 47,020
(23,120 — 22,790

Hontianske Tesare, mozny negativny vplyv hluku, tiphakové
opatrenia — PHSIhavo

47,265
(22,540)

Objekty v trase rychlostnej cesty R3, demolacieekigiy na plochact

—

evidovanych ako TTP
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49,831 Pravdepodobne zaber — demoléacie objektov v zahnadac
(19,950)
49,930 Pravdepodobne zaber — demoléacie objektov v zahnadac
(19,840)

49,831 - 50,595
(20,000 — 19,234

Tradicnd krajinna Struktira — sady a zahrady, rozdelerasot

rychlostnej cesty R3

50,325 Objekt na parcele ozdanej ako vinica, asanacia
(19,455)

50,415 Asanacia budovy ozganej supisnyngislom
(19,355)

50,585 — 57,160
(19,180 — 12,615

Zaber pdnohospodarskej pody, rozdelenie pozemkov na meéaste

48,080 — 58,98
(21,690 — 10,800

Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza cez PHO ujpist prirodnych
liec¢ivych zdrojov v Dudinciach a prirodnych mineralnystiolovych vod
v Santovke a v Slatine

52,060 — 53,660
(17,710 -16,110

Dudince, protihlukové opatrenia za&elom ochrany kugmého mesta
pred nepriaznivymdinkom hluku

53,870
(15,915)

Regionalny biokoridor potok Veperec

57,419 — 58,029
(12,356 — 11,746

s

Horné Semerovce, mozny negativny vplyv hluku, piakové opatrenia
— PHS vpravo

57,703
(12,075)

V trase rychlostnej cesty R3 sa nachadza objektdaiého dorkeka vo
vinici

57,741 - 58,271
(12,356 — 11,746

PS4

Horné Semerovce, mozny negativny vplyv hluku, piakové opatrenia
— PHS vavo

59,000 - 59,160
(10,780 — 10,615

Krizovanie inZinierskych sieti — ropovod 4x

61,540 - 61,600

Regionalny biokoridor potok Stiavnica, brehové despdné porasty,

(cca 8,210) | vyrub drevin, Gprava potoka, mozny negativny vpigypovrchové vody
62,695 — 62,890| Nadregionalny biokoridor Ife brehové a sprievodné porasty riekyllpe
(cca 7,000) prekdZzka v nadregionalnom biokoridore, vyruby dnevimozny

negativny vplyv na povrchvé vody

64,480 — 64,695
(cca 5,140)

Nadregionalny biokoridor Ige brehové a sprievodné porasty riekyllpe
prekdzka v nadregiondlnom biokoridore, vyruby dmevimozny
negativny vplyv na povrchve vody

65,530 — 65,805

Nadregionalny biokoridor Ige brehové a sprievodné porasty riekyllpe

(cca 4,000) prekdZzka v nadregionalnom biokoridore, vyruby dnevimozny
negativny vplyv na povrchvé vody

68,160 Trasa rychlostnej cesty R3 prechadza v tesnejdizkodinného domu,

(cca 1,615) | zniZzenie kvality Zivotného prostredia, vplyv hluluexhalatov, trvale

v

znizenie hodnoty majetku

68,030 — 68,800
(1,750 — 0,980)

Sahy, moZny negativny vplyv hluku, protihlukové tpaia — PHS
vlavo

68,815 — 69,300
(0,950 — 0,480)

Objekty vtrase rychlostnej cesty R3, I'pohospodarske sklady,
nebytova budova oztena supisnynm¢islom, objekty Slovnaft, a.s,
demolacie
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C.111.18 Komplexné posudenie @akavanych vplyvov z Wadiska ich vyznamnosti a ich
porovnanie s platnymi pravnymi predpismi

Pri hodnoteni stasného stavu icakavanych vplyvov v predkladanej sprave o hodndbefii
vSetky kvantifikovaténé aj nekvantifikovaimé charakteristiky posudzované v sulade so
vSeobecnymi zavaznymi predpismi. Porovnavanie bglkonavané vo wahu k tymto
platnym legislativnym predpisom:

Zdravotny stav, bezpeos’ obyvatéstva

§ Zakon ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji vétep zdravia a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov

§ Zakon¢. 124/2006 Z. z. o bezpeosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a @opin
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov

§ Nariadenie vlady SR.344/2006 o minimalnych bezgeostnych poziadavkach na tunely

§

v cestnej sieti
VyhlaSka Ministerstva zdravotnictva SR 549/2007 Z.z. ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infréazva vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibréacii v Zivaim prostredi

§ Vyhlaska Ministerstva zdravotnictva SR 237/2009 Z. z. ktorou sa meni a t@p
vyhlaSka Ministerstva zdravotnictva Slovenskej iy ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa
ustanovujua podrobnosti o pripustnych hodnotach Whlukfrazvuku a vibracii ao
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvukuilaracii v Zivotnom prostredi

§ VyhlaSka Ministerstva zdravotnictva SR 233/2014odrpbnostiach hodnotenia vplyvov
na verejné zdravie

§ VyhlaSka Ministerstva zdravotnictva SR 259/2008 Z. z. o podrobnostiach o
poziadavkach na vnuatorné prostredie budov a o ndilmych poZiadavkach na byty
nizSieho Standardu a na ubytovacie zariadenia.

§ VyhlaSka Ministerstva zdravotnictva SR 541/2007 Z. z. o podrobnostiach a
poziadavkach na osvetlenie pri praci

Ochrana ovzdusSia

§ Zé&kon¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni neskorsich psesp

§ VyhlaSka Ministerstva Zivotného prostredia Slovejsiepubliky ¢. 244/2016 Z. z. o
kvalite

§ Z&kon ¢. 401/1998 Z.z. o poplatkoch za zis#ovanie ovzduSia v zneni neskorsich

§

predpisov
VyhlaSka Ministerstva Zivotného prostredia Slovexjskpubliky¢. 410/2012 Z.z, ktorou
sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovadmiéni vyhlasky. 270/2014 Z. z.

Ochrana podneho fondu

§ Zakon¢.220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivanlmpahospodarskej pody a o zmene zakona
¢. 245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a kontroheistovania Zivotného prostredia
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v znerkar8gh predpisov

§ VyhlaSka Ministerstva pédohospodéarstva Slovenskpubliky ¢. 508/2004 ktorou sa
vykonava 8§ 27 zakon& 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivanimpmhospodarskej pédy
a ozmene zakonda 245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a kontralegistovania
Zivotného prostredia a o zmene a doplneni nieklorgékonov, v zneni neskorSich
predpisov

§ Nariadenie vlady Slovenskej republikys8/2013 o odvodoch za watie a neopravneny
zaber ptnohospodarskej pody
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§

Metodické usmerneni€. 2341/2006-910 na zabezpaie &elného vyuzitia skryvky
humusového horizontu poohospodarskej pddy pri jej pouziti pre nepahospodarske
Ucely a na spracovanie dokumentacie bilancie skryvky

Ochrana prirody a krajiny

§
§

§

Zakong¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v ZzmaskorSich predpisov
VyhlasSka Ministerstva Zivotného prostredia Slovesjskpubliky¢. 24/2003 Z. z., ktorou
sa vykonava zakod. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v Zneeskorsich
predpisov

Vynos MZP SR:.3/2004-5.1, zo 14. jula 2004, ktorym sa vydavaday zoznam Gzemi
europskeho vyznamu

Opatrenie Ministerstva Zivotného prostredia Slokepsepubliky zo 7.12.2017.1/2017,
ktorym sa meni a ddjg|a vynos MZP SR zo 14.7.20@43/2004-5.1, ktorym sa vydava
narodny zoznam Uzemi eurépskeho vyznamu

Zakon NR SR. 326/2005 o lesoch

VyhlaSka Ministerstva poédohospodarstva Slovenskepubliky ¢.453/2006 Z.z.
o hodpodarskej Uprave lesov a ochrane lesa v meskbrsich predpisov

VyhlaSka Ministerstva pédohospodérstva Slovensieiibliky ¢.12/2009 Z.z. o ochrane
lesnych pozemkov pri Uzemnoplanovagignosti a pri ich vyati a obomedzeni z plnenia
funkcii lesov

Vykonavacie rozhodnutie komisie EU zo 7.novembra3ktorym sa prijima siedmy
aktualizovany zoznam lokalit s eurdpskym vyznamomalpskom biogeografickom
regioneloznamené podislom C(2013) 7358013/738/EU)

Vykonéavacie rozhodnutie komisie EU zo 7.novembrd30ktorym sa prijima piaty
aktualizovany zoznam lokalit s eurépskym vyznamorpamonskom biogeografickom
regiéne[oznamené podislom C(2013) 7348]{2013/735/EV)

Ochrana vbd

Zakon¢. 364/2004 Z.z. o vodach a o0 zmene zakona Slovegnakednej rady. 372/1990
Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisowifyozakon) v zneni neskorSich
predpisov

Z4akon ¢.538/2005 Z.z. o prirodnych fivych vodach, prirodnych liebnych klpgoch,
kupd’nych miestach a prirodnych mineralnych vodach mere a doplneni niektorych
zakonov

Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovepsiepubliky ¢. 29/2005 Z. z.
ktorou sa ustanovuju podrobnosti @awrani ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov,
o opatreniach na ochranu véd a o technickych Uphava ochrannych péasmach
vodarenskych zdrojov,

Nariadenie vlady Slovenskej republiky 174/2017 Z.z. ktorym sa ustanovuju citlivé
oblasti a zranitéiné oblasti

Nariadenie vlady Slovenskej republiky. 269/2010 Z.z., ktorym sa ustanovuju
poZiadavky na dosiahnutie dobrého stavu vod.

VyhlaSka Ministerstva Zivotného prostredia Slovejstepubliky ¢. 211/2005 Z. z.
ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyzpemnvodnych tokov a
vodarenskych vodnych tokov

Vyhlaska Ministerstva pédohospodarstva, Zivotnéhmstpedia a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky¢. 418/2010 Z. z. o vykonani niektorych ustanoveadného
zakona

Vyhlaska MZP SR:. 100/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnogtaabchadzani
s nebezpenymi latkami, o nalezitostiach havarijného planw postupe pri rieSeni
mimoriadneho zhorSenia vod.
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§ Vyhlaska MZP SR¢.29/2005 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti cowani
ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov, o opatrhma ochranu vdd a o technickych
Upravach v ochrannych pasmach

§ VyhlaSka MZ SR¢. 19/2000 Z.z. ktorou sa vyhlasuju ochranné pasmisodmych
liecivych zdrojov v Dudinciach a prirodnych zdrojov malnych stolovych vod
v Santovke a v Slatine

Odpadoveé hospodarstvo

§ Zakonc¢. 79/2015 Z.z., o odpadoch a 0 zmene a doplnekiamgeh zakonov

§ VyhldSka Ministerstva Zivotného prostredia Slovesskepubliky ¢. 371/2015 Z. z.,
ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakoodpadoch

§ VyhlaSka Ministerstva Zivotného prostredia 8R365/2015 Z.z, ktorou sa ustanovuje
Katal6ég odpadov

Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie

§ Zakon¢. 17/1992 o zivotnom prostredi

§ Zakon ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotnéspredie a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich sy

§ VyhldSka Ministerstva Zivotného prostredia 8R113/2006 Z. z., ktorou sa stanovuju
podrobnosti nadely posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Uzemné planovanie a stavebny poriadok, majetok

§ 8§ Zakon¢. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom giaria zneni neskorsich
predpisov

§ Zakon¢.135/1961 Z.z. o pozemnych komunikaciach (cestrkprzav zneni neskorsich
predpisov

§ Zakon¢. 219/2013 Z.z., ktorym sa meni a diop zakone. 175/1999 Z. z. o niektorych
opatreniach tykajucich sa pripravy vyznamnych itiegdsa o doplneni niektorych
zakonov v zneni neskor$ich predpisov a ktorym sai melopia zakone. 50/1976 Zb.
o0 Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavetékpn) v zneni neskorSich
predpisov

§ Vyhlaska Ministerstva spravodlivosti Slovenskejukjiky ¢.605/2008 ktorou sa meni
vyhlaSka MSSR¢.492/2004 Z.z. o stanovovani vSeobecnej hodnotyetkajv zneni
neskorsich predpisov

=
D~

Zakon ¢. 44/1988 o ochrane avyuziti nerastného bohat@amsky zakon) v zneni
neskorsich predpisov

Vyhlaska Slovenského banského uUradlu 79/1988 Zb. o chranenych loziskovych
Uzemiach a dobyvacich priestoroch

Zakonc¢. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu v zneskorSich predpisov
Vyhlaska Ministerstva kultary Slovenskej republiky253/2010 Z.z., ktorou sa vykonava
zakon¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneskorSich predpisov

wn w» [27¢] (09|

C.I11.19 Prevadzkové rizika a ich mozny vplyv na Zemie

Rizika s realizaciou navrhovangpnosti mézu vznikntiv désledku:
— zlyhania technickych a inych opatreni,

— zlyhaniacinnostiludského faktora,

— prejavu vonkajsich vplyvov (prirodné sily,dasie a ing).

Vznik a prejav rizik m6ze negativne ovply¥ni
— horninové prostredie, kvalitu povrchovych a podzgoinvod,
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— kvalitu ovzduSia z pdiadu zvySenia az prekfenia limitov znéistovania ovzdusia,

— zdravie a majetok dastnikov dopravy v pripade havarie (mozna kolizja sa
prebiehajucou zverou),

— zdravie a majetok obyvdiev v SirSom okoli v pripade havérie vozidiel dopjéeich
nebezpeéné latky a ich likvidaciu

Pricinami takychto stavov mézu ty

— Unik Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmovpjet/ a zariadeni, nakladnych
a osobnych motorovych vozidiel §as vystavby a prevadzky,

— dopravny kolaps v désledku extrémnehdéasia,

— iné havarijné situacie.

Uvedené mozné rizika, ktoré by mohli ohtdzivalitu jednotlivych zloZiek Zivotného

prostredia v danom UGzemi sU environmentdlne akeammé. Ich obmedzenie,

resp.minimalizacia sa zabezpetechnickymi a organizaymi opatreniami, kontrolou

dodrzZiavania vSeobecne z&vaznych pravnych a inyetipgov a pod.. RizikdA huméanneho

povodu sa zdladnia pri konkrétnom rieSeni riadenia, kontroly @nitoringu.

Ostatné prevadzkové rizika

Pri havariach nakladov su najnebeapgSie havarie s naslednym #Zrstenim okolia. Na
komunikécii mézu by prepravované latky, ktoré v pripade havérie m@atssbi’ zneistenie
vod :

— kvapalné hdiavé latky, benzin, nafta (49%)

— chemickeé tekuté latky (22%)

— tekuty plyn v cisternach (13%)

— balené chemikalie (7%)

— plyn vo ffaSiach (6%)

- asfalt (2,5%)

— vybusné a radioaktivne latky (1,5%)

Najv&Sie riziko znéistenia vod mbze nastgri havarii cisternovych kamionov, ktorymi su
dopravované tekuté h@vé latky na baze benzinu, petrolejov a naftgeRws tychto nehéd
je na zaklade desacéného pozorovania mozno standweko jednu nehodu éoe na 100 km
komunikécie (C.J. Jacques, 1980).

Bezpénos’'v cestnych tuneloch

Hoci sa slovenské dini¢né tunely navrhuju v stlade so vSetkymi b&ppstnymi predpismi,
stéle existuju moznosti zvySovania beapesti premavky v nich ato najma obmedzenim
rychlosti a povinnym dodrZiavanim predpisanych woist p@&as jazdy aj v pripade
zastavenia. Vzdy vSak bude existovéiudsky faktor, ktorym je nedisciplinovanis
nezodpovedna’s nepozornay hazardovanie s vlastnym zdravim aj zdravim ogthtn
Ucastnikov dopravy.

C.IV. OPATRENIA NAVRHNUTE NA PREVENCIU, ELIMINACIU,
MINIMALIZACIU A KOMPENZACIU VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE

Na zéklade zhodnotenia identifikovanych vplyvov baotné prostredie v predloZenej
dokumentacii, sprava o hodnoteni odgarlbpatrenia na minimalizaciu, resp. eliminaciu
negativnych &inkov navrhovane§innosti na Zivotné prostredie nasledovne.
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C.IV.1 Uzemnoplanovacie opatrenia

Uzemnoplanovacie opatrenia $p@jl v reSpektovani zavéaznyckasti UPN VUC
Banskobystrického kraja a UPN Regionu Nitriansk&haja pri tvorbe Gzemnoplanovacich
dokumentacii jednotlivych obci av zosuladeni jdtivwch funkcii Uzemia tak, aby
nedochadzalo ku konfliktom zaujmov v ramci fdnkho vyuZivania krajiny. Pri planovani
novej obytnej zastavby a rektegch priestorov je zladiska umiestnenia rychlostnej cesty
Ziaduce, aby boli reSpektované nie len ochrannthnad®munikacie, ale fakt, Ze umiestnenie
rychlostnej cesty ma vplyv najma na Sirenie hluldopravy a pri nedostatoej vzdialenosti
obytnej zastavby nie je v niektorych pripadoch néoZzabezp@t ochranu Uzemia pred
nadmernym vplyvom hluku pdd pozadovanych hygienickych limitov.

Na zéaklade variantu, vybraného pre rozpracovanidal§ich stupoch technickej
dokumentacie, bude potrebné vykongravy v Uzmenoplanovacich dokumentaciach miest
a obci formou zmien a doplinkov.

C.IV.2 Technické opatrenia

ot

eliminacia negativnych vplyvov cinnosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
prostrednictvom dostupnych a technicky realizdirgteh postupov. Dosiahnutie nulového
rizika t.). absolutnej eliminacie daného faktora ne vzdy mozné a jeho dosiahnutie je
spojené naviac s enormnymi ekonomickymi nakladmi

C.IV.2.1 Opatrenia na ochranu horninového prostredia reliéfu pred nepriaznivymi
uc¢inkami vystavby a prevadzky rychlostnej cesty

Ochrana horninového prostredia &p@a najma vo vyuzivani jestvujucich zdrojov suroain
v maximalnom vyuzivani horninového materialuta¥eného pri vystavbe na stavbu
rychlostnej cesty. Zltadiska ochrany reliéfu je délezité nové zdroje,rnapkoviska, otvara
len v nevyhnutnom pripade anajma legalne. Podrgigme vyber lokality je potrebné
primerane prispésobivSeobecnym poziadavkam na ochranu vSetkych zloziektneho
prostredia.

Pri vystavbe tunelovych objektov sa predpokladéaggnie vekych objemov horninového
materialu, pdom objem vykopového materialu vyrazne prevySujeghoty objem nasypu do
cestnych telies. Ochrana horninového prostrediaigpoaj v maximalnom vyuziti tohto
materidlu priamo na stavbe, alebo inych stavbégkoli tak, aby potreba vytvarania trvalych

e

prostredie.

Stavebn&tinnog’, predovSetkym vystavba zarezov, pilierov mostobualovanie portalov
tunelov v nestabilnom prostredi, alebo v prostredthylnom na aktivaciu svahovych
pohybov, vyZaduje realizaciu sa&nsgch opatreni. Tieto sptvaji v odvodneni masivu
(drenaze, vodorovné vrty a pod.) a v stabilizaeiareov zarubnymi a opornymi murmi.
Konkrétny névrh saraych a stabilizénych technickych opatreni bude vysledkom
podrobného inzZinierskogeologického prieskumu, kfjerjpevyhnutné zrealizovavo vysSich
stupioch projektovej dokumentacie.

Na drovni sdasného poznania geologického prostredia sa v Zéwgre sprave
InZinierskogeologického priekumu (CAD-ECO, a.s.,/2044) k Studii realizovateosti
(HBH Projekt, s.r.0. 2015) odpafdju nasledujluce opatrenia:

1. Pre podrobnejSie charakterizovanie jednotliviréts je potrebné realizotvalalSie etapy
prieskumnych prac, vyzmajuce sa dostatoym mnozZzstvom priamych inepriamych
prieskumnych diel, geotechnickych a hydrodynamibtkgkisok, laboratornych prac a pod.
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2. V lokalitach tbenych zarezov portalovych tsekov tunelov:

- je potrebné realizovalalSie etapy inZinierskogeologického a hydrogeoké&ho prieskum
pre cellu oblasportalu;

- je potrebné vybudovasie’ monitorovacich hydrogeologickych vrtov na sledagdnadiny
podzemnej vody a okamzZitecasl kontinualne monitorovanie;

- je potrebné vybudo¥amonitorovaciu si¢ pre sledovanie podpovrchovych deformacii a
vykonava inklinometrické merania v dostaire dlhom¢asovom obdobi na overenie stability
svahov.

3. Vtrase razenych tunelov Baba a HaniSberg jeymauné realizova d’alSie etapy
inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskuPrieskum by mal byzamerany na:

- overenie geologickej a tektonickej stavby horniimo masivu;

- overenie geotechnickych, hydrogeologickych aj inigiskogeologickych vlastnosti
jednotlivych horninovych typov;

- overenie vplyvu vystavby tunela na horninové pexie, najmad na rezim a Urave
podzemnej vody;

- overenie technologickych vlastnosti horniftgtd’nog’, abrazivita a pod.);

- optimalizovanie smeroveého a vysSkového vedeni@laus ofiadom na zistené geologické
podmienky;

- navrh spbésobu razenia tunela,

- overenie vplyvu kam®lomu HaniSberg na razenie a prevadzku tunela.

Na zaklade analyzy jednotlivych variantov trasyhigstnej cesty R3 Zaveanea sprava z IG
prieskumu odporia opatrenia:

- v podlozi ndsypov zabezpe unosnog vhodnymi opatreniami zlepSovanie vlastnosti,
vymena podloZzia a pod.,

- pri hrozbe presadania spraSi vybudovanie vhodn&ysiému drenaze bez ohrozenia
sprasoveho komplexu,

- pri predpoklade vzniku arozvoja svahovych defacin vykon@ opatrenia na zniZenie
rizika vzniku zosuvov,

- zabezpéenie stability svahov pri zakladani pilierov vo Buarhodnymi opatreniami,

- chrant’ podzemné konstrukcie $ioagresivnym vodam,

- riziko ploSnej erdzie zemin po odstraneni vegjetho krytu eliminové& ochranou svahov
netkanymi geotextiliami s hydroosevom,

- urobi’ opatrenia na zniZenie rizika vzniku zosuvov v zéch (stabilizané rebra, drenazne
prvky, kotvenie a pod.)

- zabezpét stabilitu stavebnych jdm pilierov vo svahoch,

- vybudovanie geotechnického monitorovacieho systére sledovanie aktivity svahov,
hydrogeologickych pomerov a rozvoja deformacii dloai tunelov,

- volba vhodnej technologie razenia tunela Baba a Hargs pre obmedzenie tvorby
nadvylomov.

Predpokladany rozsah opornych a zarubnych maredngtlivych posudzovanych variantoch
rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy:

Tab.¢. 80
Variant Variant Variant Variant Variant
cerveny cerveny + modry cerveny + modry +
Subvariant Subvariant Subvariant
zeleny oranzovy oranzovy
Oporné mury (m) 3750 3750 3760 4200 4210
Zarubné mary (m) 2375 2375 2380 2375 2380
Zarubné mary kotvené (m) 5540 5540 5560 5540 5560
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C.IV.2.2 Opatrenia na ochranu povrchovych a podzagroh vod

Zvlastnu pozornas je potrebné venov¥aochrane vodnych tokov a podzemnych voéd v
priebehu vystavby, kije zvySené riziko Uniku nebezfpg/ch latok, hlavne pohonnych hmot
a olejov zo stavebnych mechanizmov.

Podzemné vody su priamo ovplyviiit@ Unikom kontaminujicich latok. V priebehu
vystavby sa zmiernenie negativnyatinkov na vody dosiahne predovSetkym dodrziavanim
pozadovanej technologickej discipliny pri jednoftilh stavebnych pracach i pri udrzbe
mechanizmov, dodrziavanim hranic zaberu stavbylizéetou d@&asnych oploteni vo
vytypovanych usekoch stavenisk&asnym a zmysluplnym presunom hmot a materidlov (bez
zbytatnych medziskladok), zamedzenim anikov ropnychki&@automobilov a stavebnych
mechanizmov a tym zamedzenie mozZnosttitenia podlozia a piahlych tokov.

Opatrenia p@as vystavby

- zariadenie staveniska, skladky stavebného odpasituoea’ v tesnej blizkosti vodnych
tokov, ani v miestach vyskytu priepustnejSich hotlizko povrchu terénu,

- dodrziavd bezpenostné predpisy pri manipulécii s ropnymi produktenpravidelne
kontrolova’ technicky stav stavebnych mechanizmov a dopravmprdstriedkov, aby
nedochadzalo k unikom ropnych produktov do hornétmv prostredia, uprednostni
ekologické mazacie oleje bez obsahuehin chloru,

- rieSK zachytenie a ptestenie odpadovych vod zo staveniska a stavebnycdnod a
vody pri zniZzovani hladiny podzemnej vody zo stawgdn jam pred ich vypustenim do
recipientu,

- dodrziavd technologicku disciplinu, aby sa zabranilo priamginikom kontaminantov
do povrchovych a podzemnych véd,

- technicko-organizanymi opatreniami zabezpé predchéadzanie havarijnym situacidm
a kontaminacii vod,

- v pripadoch havarijného ztistenia horninového prostredia ropnymi latkami ggrebné
postupové pod’a havarijného planu a pokynov SIZP inSpektoraty vod

- odpadové vody z vyroby beténu, ¢istenia dopravnych prostriedkov a mechanizmov
(pripadne z ich oprav), ako aj iné odpadové latlozmo vypugat' do recipientov az po
ich odsedimentovani a odkni od ropnych latok tak, aby sa nepreékrolimitné
koncentracie stanovené prislusnymi predpismi addade suhlasu spravcu vodnych
tokov,

- splaskové vody zo socialnych ahygienic[q’/ch zanadge potrebné akumulova
vo vodotesnych Zumpach a vyvéze prislusSniCOV,

- dopravnym zn&nim organizova dopravu materidlu a pohyb mechanizmov tak, aby
nedoslo k zn@steniu povrchovych tokov,

- zemne prace uskutova’ v klimaticky priaznivom suchom obdobi, vytiziez obdobie
nizkych vodnych stavov, aby nedochadzalo ku komtami povrchovej a podzemnej
vody,

- pri navrhu mostov krizujucich vodné toky musiat bseSpektované podmienky pre
priechodnos povodiovych prietokov

- vramci uprav vodnych tokov pod mostnymi objektaaimusi minimalizowazasah do
brehov, neumiesbva’ piliere do koryta vodnych tokov,

- Upravu vodnych tokov realizovatak, aby bol zachovany substrat dna a pomocou
vhodného opevnenia brehov (napriklad kamennou romoa alebo inym prirodnym
materialom) boli umoznené zakladné ekologické vauku s okolim. Takato Uprava
poskytuje dostatok podmienok pre existenciu r6zdéno spoldenstva,
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- inStalova docasné priéne norné steny (nafukovacie, plavacie, pasivneyachytavanie
potencialneho zrigstenia pdas vystavby (stavebna chémia, provadzkové kvapaliny

- v ramci prebiehajucej vystavby postupné uzavieranistavenychcasti toku pri
prelozkach ich koryt tak, aby bolo umoznené stigierwodnej a dnovej bioty do refugii
nizSie na toku. Uzavretie starych koryt (nulovyepok) by mal nastaradovo behom
nieka’kych hodin az jednotiek dni.

Patas vystavby tunelovych objektov treba uvazos@dvedenim nasledovnych typov vod:

* voda z horninového masivu,

* UZitkova (technologicka) voda,

* zrdZkové voda.

Projektova dokumentacia na urovni technickej Stimidgesi sposob odvadzania tychto véd.
Vo vSeobecnosti vSak plati technicky predpis TKPp2@’'a ktorého vSetky uvedené vody
treba ¢o najkratSou cestou odviesio provizérneho alebo definitivneho odviogtacieho
systému. Odvadzanie pritekajucich vod sa musiiZgistas celej doby vystavby tunela, a to
zo vSetkych pracovisk. Zhotovitge povinny p@as celej doby vystavby priebezistit’ a
udrziava vo funkinom stave vSetky prvky odvaidvacieho systému. Nekontrolovany odtok
vod pretekanim rigolov alebo neteste®i v potrubiach treba ihdeodstrang.

VSetky vody odvadzané z tunela, pripadne z plochadenia staveniska sa musia pri
vypu&ani zbaw vSetkych néistot (ropné produkty, kal, cudzorodé latkygiséoty, atl’.) v
zmysle platnych hygienickych predpisov.

Zhotovitd’ je povinny vykonavé meranie, sledovanie a dokumentaciu odvadzanychwaéd
zmysle STN 75 7241.

Opatrenia p@as prevadzky

Zakladnym opatrenim na ochranu povrchovych a podgem vod je cestna kanalizacia
rychlostnej cesty R3.

Dazdova kanalizacia bude pouzitd v intravilanoch a vestach mostnych Usekov,
mimourowiovych krizovatiek a Usekoch vedenych v zarezochjpapgne v Gzemiach so
zvySenymi narokmi na ochranu Zivotného prostred&ad’ou systému budu tiez pred
vyustenim do recipientu osadené zariadenia na fawiley a odstranenie mechanickych
netistot a pripadnych Skodlivych latok (prevazne oditate ropnych latok s réznymi
parametrami na vystupoch - gadpoziadaviek Zakona o vodach 364/2004 a nasleghie v
NV 269/2010.)

Vzhradom na vyskyt vodnych zdrojov pitnej vody a primgeh lig€ivych zdrojov véd
v blizkosti trasy nie je mozné pouZzfvari zimnej udrzbe chemicky posypim sa zamedzi
zvySenej koncentrécii nepolarnych extrahobageh latok (NEL) vo vodach.

Dal3imi objektmi, ktoré pomahaju udrzaozidla na ceste a zabrénak ich havariam mimo
teleso st ochranné zvodidla a oplotenie rychlostesty, ktoré st samozrejmoucad’ou
vybavenia rychlostnej cesty. Viddom na priaznivejSie technické parametre rych@gstesty
oproti sasnému stavu je aj riziko havarii a &séenia povrchovych a podzemnych vod
ovela mensSie.

Odvodnenie vozoviek v tuneloch bude rieSené Stiyimd Zlabmi, zvedenymi kanalizaciou
do nadrze kontaminovanych vod, umiestnenej v maaipaj ploche pred portalom. Nadrz
kontaminovanych véd musi Bybezodtokova. Obsah néadrze bude vyvazany na likwida
odbornou firmou zaoberajlicou sa touto problematikou

C.IV.2.3 Opatrenia na ochranu ovzdusSia

Patas vystavby rychlostnej cesty R3 méze doché&dzavySovaniu koncentracie plynov
v ovzduSi z exhalatov automobilov a stavebnych mei@mov, ako aj prasnosti v okoli
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stavby prejazdom mechanizmov a manipulaciou taXgnym materidlom. Pre zniZenie
koncentracie Skodlivych latok v ovzdusi je nutnéifiea’ len také mechanizmy, u ktorych
emisie sfnaju limity pod’a platnych legislativnych predpisov. Pripadnl zaySprasnos je
nutné zni# (a to hlavne v suchom, letnom obdobi) kropenimowdajma miesta prejazdu
tazkych stavebnych mechanizmov. Vhodnymi technickavganiz&nymi opatreniami ptas
vystavby je mozné obmedzinegativne pdsobenie vysSie spominanych vplyvov na
environmentalne prijatead mieru. Intenzitu zrgstenia je mozZné minimalizova
opatreniami, ktoré st charakterizované v prilél3ek vyhlaske MZP SR. 410/2012 Z. z.
ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zdkoonsazalusi. V¢asti Il. VSeobecné technické
poziadavky a vSeobecné podmienky prevadzkovanmoZaduje prinnostiach, pri ktorych
mozZzu vznikd prasné emisie vyuZi technicky dostupné prostriedky s 'adom na
primeranos nakladov na obmedzenie prasnych emisii.

1) Zariadenia na vyrobu, Upravu, dopravu prasnyeakerélov je potrebné zakapotovaik
nemozno zabezpr’ prachotesnas je potrebné prasnts ¢o najv&sej miere obmedzova

2) Pouzivé strojové a technické vybavenie prispdsobené sypangaterialu, napriklad
uzatvaracie drapaky,

3) Pri plneni sil prasSnymi latkami (napr. cemei) potrebné zachytavavytlacany vzduch
pomocou airbagov alebo ho odvatira odprasenie.

4) Paas prepravy prasnych materidlov must Ipyepravovany material zakryty, ak nie je
prasnosg obmedzena dostatioou vihkosou prepravovaného materialu.

5) Dopravné cesty a manipufe plochy je potrebné pravideltistit’ a udrziavé dostaténu
vihkog” povrchov na zabranenie rozpraSovaniu alebo obmezlrezpraSovania.

6) Pri skladovani a skladkovani prasnych materigéopotrebné vykonaopatrenia, ako
napriklad

a) skladové prasné materialy najma v silach,

b) zastresi a uzatvori sklad praSnych materialov zo vSetkych stran,

c) zakry povrch skladovanych a skladkovanych prasnych riddoer

f) udrziava’ potrebnu vihko$ povrchu uskladnenych prasnych materialov.

Realizované opatrenia musia zab&xperevyhnutni mozndsmanipulacie s materidlom s
oh'adom na konkrétny technologicky proces.

VSetky tieto opatrenia prispeju ku zniZzeniu emidéivne resuspendovanye¢hstic z cestnej
dopravy a veternej erozie.

Patas prevadzky rychlostnej cesty R3 obyvatelia v bkolchlostnej cesty nebudud
ovplyvinovani nadmernymi imisiami z dopravy po rychlostoeste. Pripustné koncentracie
znetistujucich latok v ovzdusi v obytnej zGne nebudl pe&bwané.

Pre zlepSenie podmienok v blizkosti novovybudovapejlostnej cesty a za&@lom znizZenia
prasnosti je potrebné &dlné ihné po vystavbe rychlostnej cesty zatrdvniovovzniknuté
svahy a zarezy rychlostnej cesty a nasledne realizoeget&né Upravy, ktoré zahaju
vysadbu krikovej a stromovej zelene. Vegata Upravy na svahoch komunikacie budu
ochraiova’ svahy pred erOziou a zaravéudd ma protiexhal&nu funkciu zachytavania
prachu a exhalatov z dopravy.

Vo vztahu k ovzduSiu ako determinantu zdravia je snahmidoganie produkcie emisii
hlavne z prizemnych liniovych zdrojov ako aj zatiskej dopravy. V celospotenskom
meradle sa uskut@uje trend ekologizacie vozového parku a dopravyREUL aZ 6) a trend
pouzivania menej Skodlivych pohonnych hmét v budgtiraj tzv.cistej energie.

C.IV.2.4 Opatrenia na ochranu obyvalstva pred hlukom

Opatrenia p@as vystavby
Patas vystavby rychlostnej cesty zakladny ramec gtipich hodnét hluku vo vonkajSom
prostredi, ktoré nesmu tystavebnowinnog’ou prekr@éené, definuje Vyhlaska MZ SR
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549/2007 Z. z., v zneni neskorsich predpisov, kt@a ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziddah na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibracii v Zivotnom prostredkde sa v jej prilohe #lanku 1.7 konStatuje:
V pracovnych doch od 7° do 2£° h a v sobotu 0d®8 do 13° h sa pri hodnoteni hluku zo
stavebnej¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzéavaondnota prip&tanim
korekcie K = ¢10) dB k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenyesovych intervaloch. V
tychto ¢asovych intervaloch sa neupiaju korekcie potla tabuiky ¢. 2. uvedenej vyhlasky
(korekcie naSpecificky hluk — zvlaS ruSivy hluk, tonovy hluk, bezny impulzovy hluk,
vysoko impulzovy hluk a vysoko energeticky impulygdiuk).
Na zaklade uvedeného mozno konStafoasledovné:
hlucné stavebné prace sa mdzu vykortavaracovnych ioch od 7° — 21°°,
pgggls vikendu sa hémé stavebné prace moézu vykonélen v sobotu wase od & —
137,
stavebné prace mo6zu prebiéhg mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekia
pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi saurvykonavé len v¢ase, ktory
je Specifikovany v predchadzajucich bodoch. Mimbhtdéocasu mozno na stavebnu
¢innog’ vztiahnu’ pripustné hodnoty hluku pre hluk z inych zdrojov.

V etape vystavby rychlostnej cesty nebude moznéatisee ochrarti obyvatéstvo pred
negativnym dinkom hluku z dopravy stavebnych mechanizmov, pdginnosti, ktoré
sprevadzaju stavebné postupy najma v bezprostredrkati tras prevozu materialov a na
plochach deponii. MoZznym opatrenim je vhodna omymia stavebnej dopravy a prace na
stavenisku a vykienie prac v nénych hodinach, ako aj vidch pracovného Yoa na zaklade
Planu organizacie vystavby. Plan organizécie vystge potrebné vypracovaa odsuhlasi

s jednotlivymi dotknutymi obcami. Ak sa obyvateliadi $aZzova na nadmerny hluk gas
vystavby, prislusny stavebny Urad «isinosti s Regiondlnym Udradom verejného
zdravotnictva méze dahlucnog’ premerd. S'aznosti obyvat@v rieSi prislusny odbor
Zivotného prostredia. Zhotovitgorehodnoti hustotu dopravy, a musi zabézpehodnejSiu
organizaciu prac s diem znizenia hluku.

V etape vystavby kdinnym opatreniam patri napr. budovanie samostatrprtstupovych
ciest k hlavnym objektom stavby mimo obyvatesti Uzemia, vyuZivanie budovanej trasy
rychlostnej cesty na postupna vystavhkialSich Usekov,éo najraciondlnejSie tenie
prepravnych tras & najkratSimi vzdialengami, vyuzivanie modernej stavebnej technologie
a novsich typov nakladnych automobilov, ktoré giokovnani so starSimi tichSie, alebo je
mozné aj pouzitie dasnych protihlukovych stien.

Opatrenia na znizenie hlukovejraae z cestnej dopravy na ochranu obyisit@a pred
hlukom z prevadzky rychlostnej cesty
Z poladu principu rieSenia opatreni méZzeme protihlukopatrenia rozdeliv zmysle TP
nasledovne:

urbanisticko-architektonicke,

urbanisticko-dopravne,

dopravno-organizaé,

stavebno-technické.
MozZnosti dopravno-organizaych protihlukovych opatreni je potrebné z¥aZpretoze
spravidla vedu k zniZeniu vykonnosti cestnej sidekritickych Usekoch rychlostnej cesty by
Slo predovsetkym o mozné zniZenie rychlosti votidieto opatrenie sa odpata uplatni’ az
vtedy, kel’ ostatné navrhované opatrenia nebudu pBostd pre splinenie pripustnych hodnot.

NajcastejSie sa pristupuje k navretavebno — technickych opatrenfo:
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a) opatrenia na
vOozovKky),

b) opatrenia na drahe Sirenia hluku (PHS, budovy, 2emaly, vegetéacia),

c) opatrenia na budovach (zvySenie vzduchovej nepnigmsti obalovych konStrukcii
chranenych budov).

Ad a) opatrenia na zdroji hluku

K opatreniam proti Sireniu hluku od zdroja pa&jmé pouzitie iného typu vozovky v Useku,
v ktorom sa trasa rychlostnej cesty priblizuje ktagsanému Gzemiu, alebo k Uzemiu, ktoré je
pod’a platného Uzemného planikemé na zastavanie obytnymi budovami. Mozné je wiuZi
napr. tuhej vozovky s cementobetonovym krytom, weng kefovanim. Takéto Uprava
zabezpéi priaznivé vlastnosti obrusnej vrstvy vozovky vorahu k zniZzeniu hktnosti o cca
1,5 az 2,0 dB. Jednym z vhodnych&@naych opatreni pri zdroji hluku je aj realizacievt
Lichych obrusnych vrstiev “ (t.j. modifikaciou adfového spojiva napr. pridanim mletej
gumy, pripadne vyuZzitim asfaltového koberca s @mgmi pormi). Pri realizécii takéhoto
povrchu dochadza k pozitivnemu vplyvu znizenia @ituku v rozmedzi 3 az 5 dBal$im
opatrenim proti vzniku hluku pri zdroji je pouZzitedhlwnenych mostnych dilataych
zaverov nad oporami mostov.

Ad b) opatrenia na drahe Sirenia hluku

K najéastejSie vyuzivanym opatreniam na drahe Sirenikwzyatri pouzitie protihlukovych
stien.

Objekty protihlukovych stien okrem toho, Ze znizbjakova z&az Uzemia z dopravy , tak aj
Ciastane eliminuju Sirenie emisii latok zfistujucich ovzduSie z dopravy po rychlostnej
ceste. Protihlukové steny su ffacdblatnej normy dimenzované na’aaenie vetrom a statické
za&’azenie,d’alej su dimenzované na odoltiggroti narazu kam®v (alebo napr. aj inych
letiacich predmetov vplyvom silného vetra), atied dynamické z@Zenie pri odiani
snehu.

Hlukova Stadia (DOPRAVOPROJEKT, a.s. 2018) navrhujasledujiuci rozsah
protihlukovych opatreni potrebnych pre zabe&amee pripustnych hodnét dujucich veltin

zdroji hluku (valenie kolies cestnyaridiel v interakcii s povrchom

hluku:

Cerveny variant

Stantenie trasy Dizka PHS Umiestnenie Katastralne uzemie
Km 5,940 — 6,490 550 m vpravo Ostra Lika/Breziny
Km 6,945 — 7,345 400 m Vpravo Breziny

Km 15,135 — 16,925 1790 m Vpravo Babina

Km 21,955 — 22,650 695 m Vpravo Krupina

Km 22,100 — 23,000 900 m \lavo Krupina

Km 23,920 — 24,250 330 m \Vpravo Krupina

Km 23,250 — 24,500 1250 m \favo Krupina

Km 26,040 — 26,450 410 m vpravo Krupina

Km 26,580 — 27,600 1020 m Vpravo Krupina

Km 28,220 — 28,670 450 m Vpravo Krupina

Km 29,230 — 29,890 660 m Vpravo Krupina

Km 30,160 — 30,440 280 m Vpravo Krupina

Km 34,080 — 34,620 550 m Vpravo Rakovec

Km 46,510 — 46,840 330 m vlavo Hontianske Tesare
Km 51,900 — 53,500 1600 m lavo Dudince*

Km 57,261 — 57,871 610 m vpravo Horné Semerovce
Km 57,676 — 58,206 530 m vlavo Horné Semerovce
Km 67,870 — 68,640 770 m vlavo Sahy
Celkova dzka PHS 13125 m
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*pri kipel/nom meste Dudince bola na zéklade poZiadavky MZARhnata protihlukova stena za
Gcelom dodrZé prisnejSie pripustné hodnoty pre Uzemie s osolmitbuanou (kat. Uz. 1.).

Modry variant

Staniéenie trasy Dizka PHS Umiestnenie Katastralne uzemie
Km 5,940 — 6,490 550 m vpravo Ostra Luka/Breziny
Km 6,945 — 7,365 420 m Vpravo Breziny

Km 15,230 — 13,310 1080 m Vpravo Babina

Km 22,000 — 22,600 600 m \Vpravo Krupina

Km 22,000 — 23,250 1250 m \favo Krupina

Km 23,330 — 24,600 1270 m I'sivo Krupina

Km 24,000 — 24,350 350 m vpravo Krupina
Km 26,200 — 26,630 430 m Vpravo Krupina

Km 26,750 — 27,780 1030 m Vpravo Krupina

Km 28,390 — 28,840 450 m Vpravo Krupina

Km 28,940 — 29,240 300 m Vpravo Krupina

Km 29,395 - 30,045 650 m Vpravo Krupina

Km 30,330 — 30,620 290 m Vpravo Krupina

Km 34,240 — 34,790 550 m vpravo Rakovec

Km 46,670 — 47,020 350 m vlavo Hontianske Tesare
Km 52,060 — 53,660 1600 m l'avo Dudince*

Km 57,419 — 58,029 610 m vpravo Horné Semerovce
Km 57,741 — 58,271 530 m vlavo Horné Semerovce
Km 68,030 — 68,800 770 m vlavo Sahy
Celkova dzka PHS 13080 m

*pri kipel'nom meste Dudince bola na zéklade poZiadavky MZARhnata protihlukova stena za
Gcelom dodrza prisnejSie pripustné hodnoty pre Gzemie s osolitbwanou (kat. uz. 1.).

Zeleny subvariant

Stantenie trasy Yka PHS Umiestnenie Katastralne Uzemie
Km 3,320 — 3,925 605 m vpravo Krupina

Km 3,460 — 4,360 900 m I'avo Krupina

Km 4,620 — 5,890 1270 m I'avo Krupina

Km 5,265 — 5,615 350 m vpravo Krupina

Oranzovy subvariant
V oranZovom subvariante nie je potrebné uvaZ@varotihlukovymi stenami.

Pri vSetkych protihlukovych opatreniach bolo uvaao® s vyskou protuhlukovej steny 3 m.

V pripade, kde by protihlukové steny nepoéstali, alebo neboli efektivne je mozné riesi
sekundarne fasadne opatrenia. Pripadné fasadnempgbredpokladame na jednom objekte
v km 19,950 Vavo av km 20,100 vpravo. Navrh tychto zmigticich optreni musi by
potvrdeny monitorovacimi pracami.

C.IV.2.5 Opatrenia na zmiernenie negativheho vplysychlostnej cesty R3 na predmety
ochrany v dotknutych tzemiach sustavy Natura 200@amigracnu priechodnog’ tzemia

Na zéklade Primeraného postdenia vplyvov navrhgwgoblostnej cesty R3 Zvolen - Sahy
na Gzemia sUstavy Natura 2000 spracované SOP SEB)(20ldentifikacie vyznamnych
biokoridorov (Mgr. Manko, PhD., 2018) sa na zmi@ieenegativnych vplyvov variantnych
rieSeni stavby odpota:
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V lokalitach vyskytu a migracie obojzivelnikov zabepetit’® priechodnos’ potoka popod
mosty na R3 pre obojzivelniky s prepojenim na povatk ¢asti biotopu vyskytu
obojzivelnikov:

- km 8,7 — potok s brehovym porastom

- km 9,2 - potok s brehovym porastom

- km 9,9 - potok s brehovym porastom (Bystry potok)

Pre umoZnenie migracie obojzZivelnikov vo vytypowemylokalitach sliZia v oboch
variantoch navrhované mostné objekty:

Vkm 8,741 — Most na R3 nad potokom, navrhovany deionovy prefabrikovany
jednokomorovy presypany most klenbového profilizkou premostenia 9,17 m.

V km 9,200 — Most na privég:lzia Dobr4 Niva nad riekou Neresnica, navrhovany ako
betonovy prefabrikovany most &##ou premostenia 40,0 m

V km 9,922 - Most na R3 nad Bystrym potokom, ’navetrq’/ ako beténovy prefabrikovany
jednokomorovy presypany most klenbového profildzkdu premostenia 10,53 m.

Navrhované mostné objektyigpju podmienky priechodnosti pre obojzivelniky a palie
kategorie Zivoichov.

Umoznit’ priechodnog’ migra¢ného koridoru ¢. 3 (Babinsky kopec).

Variant ¢erveny a variant modry v spaleoej trase: na mieste zisteného miégieho koridoru

¢. 3 je potrebné vybudovasamostatny migeay objekt kategorie A pre Vké cicavce —
kategoria Ziveichov A (nadchod, ekoduktyatane vékych Seliem s minimalnou Sirkou 80 +
10 m a zachovanim podmienky, Ze zvierata budd® maznos vidiet z jednej strany
ekoduktu na druha.

Umoznit’ priechodno®® migraéného koridoru ¢. 4 (Poloma — krizovatka cesty 1/66

a odbatky na Holy vrch).

Variant ¢erveny, variant modry: P&d Primeraného posudenia parametre mosta a Upravu
terénu prispdsobina vyhovujlce pre V&é Selmy.

V &ervenom variante je navrhovany mostny objekt v kihv@4 s i¢kou premostenia 109 m
a s vyskou 8 — 10 m.

V modrom variante sa navrhuje v trase rychlostregtyc R3 mostny objekt vkm 17,739
s dZkou premostenia cca 238 m a s vySkou 10 — 11 m.

V oboch variantoch navrhované mostné objektyinagp poZadované parametre pre
priechodnog migratného koridoru aj pre V&é cicavce.

Umoznit’ priechodnog’ migraéného koridoru €. 5 (Masiarsky bok — Hanisberg)

Cerveny variant azeleny subvariant st vedené tumelpriechodnod koridoru &. 5
pravdepodobne nebude obmedzena. Parametre mostbwsiupom rychlostnej cesty R3 do
tunela a Upravu terénu prisposdba vyhovujlce pre V&é Selmy.

Modry variant: mosty na R3 v useku km 18,00 az 22#0 je potrebné upraviz poladu
parametrov a Uprav terénu na priechodné prkéveicavce — kategoria Ziviwhov A vratane
vel’kych Seliem¢o znamend, Ze Vkos” minimalne v jednom Useku priestorov pod mostom
pre udrzanie funknosti migr&ného koridoru pre \&é druhy zveri vratane Seliem ma tma
minimalne rozmery: Sirka 10 m, vyska 8 m.

Mostny objekt na rychlostnej ceste R3 v km 20,62ildéku premostenia 419 m a vy3ku cca
az21lm.
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V oboch variantoch je priechodnognigrainého koridorué.5 zabezp&ena parametrami
navrhovanych mostnych objektov.

Odporana povrchova Uprava terénu pod mostontiizah

- plynuly prechod bez akychkeek schodov resp. stipv aZz po prirodzeny, zachovany
pévodny terén,

- povrch pévodny, podny, ak je nevyhnutny iny, tallatovy, v Ziadnom pripade nedlaZdini
neosadzékamene do beténu.

Umoznit’ priechodnog’ migraéného koridoru €. 6 (Masiarsky bok)

Cerveny variant a zeleny subvariant st vedené tumelpriechodnas koridoru ¢. 6
pravdepodobne nebude obmedzena. Parametre mostbwvgiupom rychlostnej cesty R3 do
tunela a Upravu terénu prisposbba vyhovujlce pre V&é Selmy.

V ¢ervenom variante je tesne pred vstupom do juznéntalp tunela navrhovany mostny
objekt s dZzkou premostenia cca 580 m a s vyskou 10 — 12 m.

Modry variant: mosty na R3 v Useku km 18,00 az 2240 je potrebné upraviz polfadu
parametrov a Uprav terénu na priechodné prkéveicavce — kategoria zigiwhov A vratane
vel’kych Seliem¢o znamend, Ze Ykos” minimalne v jednom Useku priestorov pod mostom
pre udrzanie fundnosti migr&ného koridoru pre W&é druhy zveri vratane Seliem ma tina
minimalne rozmery: Sirka 10 m, vyska 8 m.

V modrom variante je v lokalite migraého koridoru:.6 navrhovany mostny objekt &#ou
premostenia cca 479 m a s vySkou az 12 m.

V oboch variantoch je priechodnosnigrainého koridoruc¢.6 zabezp&na parametrami
navrhovanych mostnych objektov.

Odportana povrchova Uprava terénu pod mostontrizah

- plynuly prechod bez akychkeek schodov resp. stiipv aZz po prirodzeny, zachovany
povodny terén,

- povrch pévodny, pddny, ak je nevyhnutny iny, talatovy, v Ziadnom pripade nedlaZdini
neosadzéakamene do beténu.

V modrom variante sdalej odporwa:

- Vkm 18,85 — 19,05 umiesthineprietfadny plot na hranici dasného zaberu medzi
biotopom 6510 Nizinné a podhorské kosné luky a hrawiou pristupovou cestou na
zabezpeenie jeho ochrany pred mechanickym poskodenitapuystavby.

- Vkm 20,47 — 20,55 umiesthineprietffadny plot na hranici dasného zaberu medzi
porastom, ktory je biotopom roke a navrhnutou pristupovou cestou na zalErpe
ochrany najméa najblizSich stromov pred mechanickggkodenim p&as vystavby.

Umoznit’ priechodno®’ migra¢ného koridoru €. 7 (Devitie — Konopiska).

Variant ¢erveny, variant modry a subvariant oranZovy: nasteiezisteného migéaého
koridoru ¢. 7 je potrebné vybudovasamostatny migemy objekt kategorie A pre viké
cicavce — kategoria Zi¢ichov A (nadchod, ekodukt) vratanelkgch Seliem s minimalnou
Sirkou 80 = 10 m a zachovanim podmienky, Ze z\aebatdl m& moznos vidiet' z jednej
strany ekoduktu na druha.

Samostatné migr&né objekty (nadchody, ekodukty) su nevyhnutné v migi¢nom
koridore:

- migraény koridor ¢. 3 - variant ¢erveny aj variant modry;

- migraény koridor ¢&. 7 — variant éerveny aj variant modry a subvariant oranzovy.
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Potrebu vystavby samostatnych objektov na migraciu Zivo¢ichov je potrebné
podrobnejSie preskuma’ vo vysSich stioch projektovej dokumentacie (monitoring
migracie zveri).

Pre kazdy migrény objekt (nadchod, ekodukt) je nevyhnutné zab&iZpeavadzaciu zeld.

Je to suvisly drevinovy porast prirodzeného ladu s druhovym zlozenim blizkym
poévodnym okolitym porastom, so zastUpenim stromjokrikov vysadenych v niekéych
radoch. Navadzacia zé&lena spoji drevinovy porast ekoduktu s existujucou drevinovou
vegetaciou (lesom alebo nelesnou drevinovou vemetaicNavadzaciu zetesa odporta
vysadi’ na pozemkoch v sprave NDS, a.s. v predstihu, slfitena zaéiatku vystavby, aby
ziskala potrebny objem a tak plnla najskor u¢enu funkciu. Navadzacia zélge skut@nou
nahradnou vysadbou.

Nahradnu vysadbu je potrebné realizbvakym sp6sobom a v takom rozsahu, aby nebola
atraktant pre jednotlivé druhy Zig@hov.

SOP SR upozduje na fakt, Ze v pripade nerealizacie tunela Babadenia R3 na teréne
a udolim Neresnice (s ktorym sa vSak v tejto spravednoteni vbbec neuvazuje) bude
nevyhnutné zabezpe priechodnos zistenych migrénych koridorové. 1 a 2 samostatnymi
migratnymi objektmi (nadchody, ekodukty).

Parametre a vfhd objektov na migraciu Zi¢achov ciastaine rieSia Technické podmienky
pre migr&né objekty (TP 067, 04/2013). Na ekoduktoch neutibest’ prelozky pdnych
ciest. Akekdvek cesty su ruSivym prvkom na mignej ceste a podstatne znizuja migma
potencial zZivgichov.

Dalsie opatrenia na ochranu bioty:

Pod vSetkymi mostami ponad vodné toky je nevyhnwin®zni’ prechod vydry riénej
»suchou cestou” alebo umiestiavku nad priemernou hladinou vody.

Priepusty je nutné upravtak, aby umoovali prechod obojzivelnikov a menSich Zichov

— kategorie C a D, dodrZaoptimaliz&né opatrenia pre rarové a ramove priepusty:

1. oba konce vyulstenia priepustu (vtok a vytok) fieprirodnym spdsobom tak, aby
Zivocichy boli do priepustu prirodzene navadzané. Mussteva’ prepojenie na okolité
krajinné Struktary — vhodna vysadba zelene v opopustu;

2. pred vtokom do priepustu nenavrhéviealové jamy s kolmymi stenami, tieto jamy su
pascou pre drobné Zivimhy(obojzivelniky, drobné hlodavce, jeze), miningjedna stena
musi by navrhnuta v sklone umadjacom unik Zivéichov do vhodného smeru, ak to nie
mozné, musi ntakalova jama vytvorenu unikovu cestu;

3. ak ma priepust sliZi pre migraciu obojzivelnikov, musia fyobe vyudstenia
.bezbariérové’, t. j. bez prekazky vyssej ako 0,1 m

4. dno priepustu musi majednostranny poddny sklon, aby nevznikali trvale zatopené
miesta,;

5. kovovy povrch priepustov nie je vhodny pre niektdréhy Ziva@&ichov (kralik, niektoré
Selmy);

6. priepust pre migraciu ziwéchov s dostatme ve’kym prierezom musi nfadno vyplnené
zeminou;

7. uUkryty pre malé zvieratd (mysSi, bezstavovce) mayfi o dvoch pasoch, poKiato
rozmery priepustu umagju — rastliny, kmene a kamene,;

8. dno priepustu by malo Bynad hladinou podzemnej vody a povrch m& kip
najprirodzenejsi: piesok, zemina, kamene;

9. ak je komunikacia oplotena, musitbyylstenie priepustu za oplotenim;

10. priepusty navrhnttak, aby nepriSlo k upchatiu priepustu ani prisigh prietokoch.
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V mieste krizenia vodnych tokov Hron a Ipeecalizovd premostenie dlhymi mostnymi
objektmi tak, aby bol&o najmenej zasiahnuta niva toku, zachovana priastifkrajiny a
prirodzeny vodny rezim toku.

Na mostnych objektoch ponad migné tahy vtactva (Hron, Id® sa odporta budové
zabrany proti vtakom (pripadne tam, kde si to hWé&ostudia vyzaduje kombinaciu
PHS+zabrany proti vtakom) po oboch stranach konaamk Protihlukové steny realizava
prednostne z nepriéadného neleskniceho sa materialu, aby bolo zabddmiziam vtakov

s nimi. Pri priefiadnych PHS realizovaupravu vyplni zvislymi prazkami Sirky 30 mm
s osovou vzdialendsu 100 mm (pruzky pieskované alebo lepené). Totatrepie je
ucinnejSie ako pouZzivanie siluet dravcov. Vyska fratiovych stien sa navrhuje minimalne
4,0 m.

VylUcit prace spdsobujlce zakalenie toklalpd 15. marca do 30. juna, t.j.cps kritického
obdobia reprodukcie a vyvoja plédika druhov rybprkt si predmetom ochrany UEV
Altvium lpra.

Vylugit prace spbsobujlce zakalenie toklalpd 1. juna do 30. augusta pri teplote vody nad
20°C. Zvirenim nanosov Vv prehriatej vode moéze ddz&da ku kyslikovemu deficitu
a moznému uduseniu ryb.

SOP SR odpotia racionalizové obojstranné odpidvadla (navrhovana plocha po 4,5 ha), aby
boli skutaine vyuzivane, nevytvataozsiahle, nevyuzZivané spevnené plochy.

Zvazit moznos zmeny lokalizacie malého strediska spravy a udmitey tunely, nakiko
v sitasnosti je navrhované na ploche biotopu Lkl NiZiampodhorské kosné liky (6510)

Na uzemi lokalit sustavy Natura 2000 neunti@gft’ stavebné dvory, odpivadla, cerpacie
stanice, strediska spravy a udrzby ciest a inéhgloc

Vyruby lesnych porastov a nelesnej krovitej a stoa) zelene sa musi uskato?
prednostne v mimoveget@gom obdobi a len v nevyhnutnom rozsahu,

Dreviny v blizkosti stavby je potrebné chrapred moznym mechanickym poskodenim, napr.
debnenim,

Minimalizova’ zasah do brehovych porastov a obmédevastaciu brehov,

Pri mensSich vodnych tokoch zabe#iggre zver minimélnu podchodnd vysku — 2,60 m,
Stavebné dvory sa navrhuje umiestthd Uzemia s malou druhovou diverzitou,

Pohyb stavebnych mechanizmov obmeéd#iucne na stavbu a manipdtaé pasy,

V projekte organizacie vystavby pristupové komuaigdituove mimo cenné Uzemia,

Po ukorteni stavebnych prac vykohaahradné rekultivacie a vysadbu zelene v lokdlitac
narusenych vystavbou, rekonstrudverusené brehové porasty,

Zeminu na zahumusovanie svahov a pléch rychlostesty pouzi len z oSetrovanych
skladok, s cibom zamedzenid'alSieho Sirenia invaznych a expanzivnych rastlirsemien
obsiahnutych v zemine,

Vykona vysadbu navadzacej zelene v suvislosti s vystapbojektovanych ekoduktov,

Vysadbu drevin realizovaz pévodnych domacich drevin az miestnych sadéynfc
zariadeni a Skolok,

Biologicky a ekosozologicky hodnotné biotopy v kbsti stavby oploti potas vystavby
neprielfadnym plotom (ochrana pred poskodenim),
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Sledovd Sirenie invaznych a expanzivnych druhov rastiiilotknutom GUzemi p@s vystavby

a minimalne psas 1 roku od ska®nia vystavby. Frekvencia sledovania sa odfm@spa

2x vo vegetdnom obdobi (raz na jar a raz&se neskorého letného aspektu, kedy {Sina

z invaznych druhovlahko identifikovaténa v teréne). Po pripadnej detekcii invaznych
druhov na plochach vo vlastnictve NDS, a.s. je hauyné zabezge ich odstréovanie

v sulade s Prilohod. 2 vyhlasky¢. 24/2003 Z. z. tak, aby sa zabranilo ich rozSiniwa
Ostatné druhy poté@jace indik&né druhy biotopov, ktoré su predmetom ochrany atriidy
likvidovat. Toto opatrenie ma zabezip® aby sa nezvySoval vplyv R3 na dotknuté
biologicky a ekosozologicky hodnotné biotopy,

Venova zvySenu pozornagshodnotnym biotopom a sledavach stav uz péas vystavby a v
pripade potreby operativne zasahbpvaby sa redukcia vyznamnych biotopov udrzala len
v rozsahu poésobenia priamych vplyvov. Redalne tatibzno predpoklada nepriame
ovplyvnenie vSetkych dotknutych biotopov kolonizaciexpanzivnych druhov rastlin, hrozi
riziko vzniku novych ruderalnych biotopov.

C.IV.2.6 Opatrenia na ochranu podneho fondu

V sulade so zakonond. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivanilmmhospodarskej pody
po’'nohospodarsku p6du mozno na stavehlfe®yia iné neptnohospodarskecély pouzt’ len

v nevyhnutnych pripadoch av odévodnenom rozsalmgar© ochrany pimohospodarske;j
pody je v konaniach o zmene lipohospodarskeho druhu pozemku povinny zah#&gpe
ochranu najkvalitnejSej ponohospodarskej pédy v katastralnom Uzemilpokodu BPEJ
uvedeného v osobithom predpise avinic. Ten, kterhme nepbnohospodarske pouZzitie
po’'nohospodarskej pédy je povinny a) chtanajkvalitnejSiu ptnohospodarsku pbédu a
vinice, b) rie& alternativne umiestnenie stavby nalmmhospodarskej poéde za hranicou
zastavaného Uzemia obce so Zi@te na ochranu najkvalitnejSich lpmhospodarskych pod
pod’a pismena a) a vyhodnotidsledky pre pinohospodarsku pédu pre kazda alternativu.
V sulade s vysSie uvedenym, vabdom na to, Ze trasa rychlostnej cesty R3 prechadza
v katastroch obci Terany a Hontianske Nemce ceicejije potrebné w@alSich stupoch
projektovej dokumentacie stavby konzultdvamerové vedenie rychlostnej cesty R3
s vlastnikmi vinic, zadelom posudenia opodstatnenosti ochrany.

Pred zaatim vystavby sa na plochach trvalého zaberu mysbne’ skryvka humusového
horizontu pdnohospodarskej pédy v zmysle metodického usmernéviaisterstva
podohospodarstva. 2341/2006-910 a zabezjpe jej Celné a hospodarne vyuzitie. Tym sa
rozumie jej zhrnutie, odvoz a rozhrnutie na inérdhospodarske pozemky zodpovedajicej
kvality, zurodnenie menej urodnych lipohospodarskych pdd a jej pouzitie na vyrobu
kompostu alebo zahradnej pbdy. V pripade, Ze sgviskr humusového horizontu
po’'nohospodarskej pédy (HHPP) bude nejakgs deponowa je zhotovit& povinny
zabezpéit ochranu pred znehodnotenim a nasledné rozprestratvopred wené pozemky
pod’a bilancie skryvky HHPP. Predpoklada sa, Ze skrydk#PP bude vyuzita pialSich
stavebnych pracach. Potrebné je Setrné zaobchédzémitirnou humoznou vrstvou tak, aby
nedochadzalo k jej odnosu a znehodnocovaniu.

V suvislosti so skladkovanim humusového horizonfd greba upozordi na povinnos
investora zabezpg spravne oSetrovanie deponovanej pédy a to najtoéiaz dévodu, Ze
zvytajne sa v projekte gita so spatnym vyuzitim pédy na zahumusovanie svahtasledné
veget&né Upravy. OSetrovanie zeminy na skladke pozost@setrovania proti Sireniu burin,

z prevrstvovania a z pripadného prevapnenia, tigamny je potrebné vykomiana skladke
mimo chranené Uzemia a az takto pripravenu zendbayend semien expanzivnych a aj
invaznych rastlin dovigzna plochy uwené na zahumusovanie. OSetrovanie uZz navozenej
zeminy nema taky dinok ako riadne oSetrovanie na depoénii. VyuZitietosvanej zeminy
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z depOnie je zarowe Winnym opatrenim proti priamemu zawmiu expanzivnych
a invaznych rastlin do chranenych Gzemi s citliviprotopmi.

Patas vystavby sa opatrenia musia sustredi eliminaciu alebo aspma zmiernenie vplyvov
spojenych s vlastnou stavbou:

- zhutnenie pody pri vystavbe je vratny proceganpzné ho odstréhpouZzitim mechanickej
rekultivacie v podobeibkového kyprenia pody,

- patas stavby minimalizovadizku otvorenia vykopovych rigolov, aby nedochadzklo
vyplavovaniu a odnosu jemny¢hstic zrazkami, resp. vetrom,

- v pripade intoxikacie pbdy je potrebné jutdsne vyradiz pd’nohospodarskeho vyuZivania
a realizovd biologicku rekultivaciu,

- po skoreni vystavby je nevyhnutné rekultivavaotasné staveniskové komunikacie a
ostatné plochy d@asnych zaberov (napr. éasné depdnia) na ktorych je potrebné vykona
doslednu rekultivaciu pody a obnovenie poévodnéhgetaného krytu (luky, brehoveé
porasty, zalesnenie a pod.).

C.IV.2.7 Opatrenia na ochranu krajiny, zéenenie technického diela do krajiny

K opatreniam na zlepSenie estetickéloku smerového a vySkového vedenia stavby a na
z&lenenie technického diela do krajiny patria vegeéalpravy na objektoch rychlostnej
cesty, ako sU nasypové a zarezové svahy, tunelav&lyy muary, vnutrokrizovatkové
priestory. Vyber druhovej skladby stromov a krovosi@orta orientové na poévodné typické
druhy dotknutého Uzemia. Vegétg Upravy a nahradni vysadbu je potrebné realizova
v primeranom rozsahu tak, aby nebola atraktant rpeme druhy Zivéichov. Vegetané
Upravy plnia aj iné dolezité funkcie, medzi nimijma funkciu stabilizant proti vodnej

a veternej erdzii svahov, vegémg Upravy rychlostnej cesty su preto z technickdlzaliska
potrebné.

Nepriaznivy vizualny efekt rychlostnej cesty akoidivej stavby sa zmiguje jej citlivym
zakomponovanim do prostredia. Pri navrhu je potatodrzé tieto principy:

- dba na vysoku estetickl Uroiedetailov a tym zabezp@® harmonické z&éenenie do
okolitého prostredia,

- nasypy upravi vysadbou nizkej i vysokej zelene, nerovnosti ekfutky prekonava
pomocou mostnych konstrukcii,

- esteticky dotvoti aj priestory pod mostnymi objektmi najma v bliztkesdel.

K najdélezitejSim opatreniam na ochranu krajinyladiska zachovania konektivity patri
vystavba podchodov, pripadne nadchodov - ekoduktbwytypovanych najdbélezitejSich
migratnych koridoroch zveri. Zakladné podmienky pre unesia priechodnosti migéaych
koridorov su uvedenégasti C.IV.2.5.

C.IV.2.9 Opatrenia na ochranu archeologickych paatdok

Patas vystavby rychlostnej cesty R3, pri zemnych pcadvisiacich so stavebnymi
Upravami predmetného Uzemia, je stavebnik povinmghemlogické nalezy ohlasi
prislusnému Krajskému pamiatkovému dradu, ktorylade s ustanoveniami § 37 zakana
49/2002 Z. z. oochrane pamiatkového fondu rozhodnenevyhnutnosti vykonania
archeologického vyskumu.

V ramci archeologického vyskumu je potrebné:

- v mieste vyskytu archeologickych néalezisk zab&zpedstrdnenie ornice buldozérmi
a podorniia zemnymi strojmi s plochou svahovacou lyZicou @B pod.) pod ddladom
archeoldga, idedlne 3 mesiace pretlathom vyskumu
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- zabezpé&t odhumusovanie celej trasy (ak je to technicky nédZiba za pritomnosti
archeoléga - osoby s osobithou odbornou spésabilosia vykonanie archeologického
vyskumu a to najmenej 3 mesiace pred planovanyiiatkam realizacie stavby

- v harmonograme stavby &enit’ casovy priestor na realizaciu jednotlivych archeakych
vyskumov

- realizatorovi vyskumu poskytddcelkova situaciu stavby (1:10 000) a v miestach s
vyskytom arch. nalezisk 1:1000

- poziad& o rozhodnutie o vykonani zachranného archeolopkéskumu Pamiatkovy urad
SR

Vzhradom na predpokladany zasah do archeologickejitgpkadskorostredovekého hradku
Pe’uSa v lokalite Zvolen — Pusty hrad bude potrebn&alom stupni projektovej
dokumentacie prehodnétiprojektované rieSenie krizovatky Bial a smerovanie trasy
rychlostnej cesty R3 v Useku severného portalulalpieho Useku trasy tunela A3 Baba tak,
aby nedochadzalo k zasahu do historickych objekkberé su predmetom intenzivneho
zaujmu odbornikov Archeologického Gstavu SAV. Nawrtoznych koridorov vystavby
rychlostnej cesty R3, v ktorych by bol minimalizoyazasah do archeologickych objektov je
znazornrny na obrazkugasti C.111.13 Vplyvy na archeologické naleziska.

C.IV.3 Organizaéné a prevadzkové opatrenia

Hlavnym ci¢om organiz&nych a prevadzkovych opatreni je predchédaepredvidanym
situaciam, najma havariam, pracovnym a prevadzkopgrucham, resp. inym Skodam,
nadmernému vzniku odpadov a zosWlagracovné a technologické postupy s platnou
legislativou a prislusnymi technickymi normami. ldevypracovanie planu organizacie
vystavby, havarijnych planov, maniptitgich a prevadzkovych poriadkov, programov
odpadového hospodarstva, orgatigach smernic na ochranu zdravia a bénpsti, pripadne
d'alSich. Sdag’ou planov je aj materialno-technické vybavenieatarealizaciu.

V priebehu vystavby sa zmiernenie negativny¢imkov na Zivotné prostredie dosiahne
predovSetkym dodrziavanim pozadovanej technologicllescipliny pri jednotlivych
stavebnych pracach i pri ddrzbe mechanizmov, dadafiim hranic zaberu stavby,
realizaciou doasnych oploteni vo vytypovanych uUsekoch staveniskdasnym a
zmysluplnym presunom hmoét a materialov (bez zbhyoh medziskladok), organizaciou
dopravy s minimalizaciou prejazdov dotknutymi al¢aspevnenim pléch pod parkoviskami
automobilov a stavebnych mechanizmov, so zamedzemiinosti zné&stenia podlozia a
prifahlych tokov, ¢istenim mechanizmov pred vyjazdom zo staveniskgniahlé cesty,
nepretrzitym udrzovanim pouzivanych cigsstenim, pripadne kropenim z&elom znizZenia
prasnosti) a zabezgenim dokonalého odvedenia zradZzkovych i podzemnyéid o
staveniska.

V etape vystavby musi Bya stavbe zriadeny environmentélny dozor, ktoryebulohliadé

na dodrziavanie podmienok stavebného povolenia atahu k Zivotnému prostrediu, t.j.
k dodrziavaniu podmienok ochrany ovzduSia, hlukéd \a v pripade naSej stavby najmé
ochrany vzacnych, citlivych biotopov a druhov fl@yfauny v chranenych tzemiach aj mimo
nich.

C.IV.4 Iné opatrenia

Iné opatrenia ako boli prezentované v predchadizdjupodkapitolach, moézu vyplyititz
podrobného rozpracovania projektovej dokumentacislysného variantného rieSenia a z
nepredvidaténych okolnosti, ktoré sa objavia & realizdcie stavebnych objektov
rychlostnej cesty.
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C.V. POROVNANIE VARIANTOV CINNOSTI A NAVRH OPTIMALNEHO
VARIANTU

V $pecifickych pozZiadavkach rozsahu hodnotenia H@d je poZadované:Pyi vybere
variantu vyuzi aspa: dve rézne vyhodnocovacie metody*

Z uvedeného dévodu boli pouzité tieto metody :

1. Metdda rating systém

2. Metoda hodnotovej analyzy

C.V.1l. Metdéda — Rating systém

Variantné riedenia rychlostnej cesty R3 v GsekuySafZvolen, st porovnavané Pduiska
17-tich kritérii rozdelenych v nasledovnych skujima

A Dopravné kritéria
1 Dopravna bezpé€nost’ — vplyv na zniZenie nehodovosti na jestvujucej cie®j sieti
po vybudovani rychlostnej cesty

Popis
Kritérium zoHadiuje atakavanu hodnotu zniZenia rizika dopravnych nehéd.

Hodnoteny ukazovate
Hodnota zniZenia rizika dopravnych neh6d za rokh@devos) oproti s@¢asnému
stavu predstavuje 27 480 tis.€.

Zdroj:RychlosthA  cesta ~ R3  Zvolen-Sahy, Stadia  zewditénosti
(DOPRAVOPROJEKT,a.s; HBH Projekt s.r.0. .2015)

2 Dopravné napojenie regibnu — moznasnapojenia vyznamnych centier
a existujucich a planovanych priemyselnych parkov vizemi
Popis
Hodnotena bola dopravna vyuiit®s trasy, reprezentovana polohou
mimourowiovych krizovatiek.

Hodnoteny ukazovalte
Mimourowiove krizovatky a moznosti pripojenia na hlavné smer

Zdroj:Rychlostna  cesta ~ R3  Zvolen-Sahy, Stadia  zewditénosti
(DOPRAVOPROJEKT,a.s; HBH Projekt s.r.0. .2015)

3 Ekonomia dopravy — spotrebafasu, Uspory prevadzkovych nakladov

Popis
Kritérium hodnoti finatiné ocenenie Uspory cestujucich v prisluSnom vegian

Hodnoteny ukazovate
Usporyc¢asu cestujucich, uspory prevadzkovych nakladovdreki

Zdroj:Rychlostna  cesta ~ R3  Zvolen-Sahy, Stadia  zewditénosti
(DOPRAVOPROJEKT,a.s; HBH Projekt s.r.0. .2015)

Vplyvy na prirodné prostredie
Vplyvy na horninové prostredie - zasah do stabilig hor. prostredia, er6zia

& |

Popis
Kritérium hodnoti vplyv na stabilitu horninovéhoogtredia.
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Hodnoteny ukazovate
Useky s geologickym rizikom pri povrchovom vedeaky a v tuneloch.

Zdroj:RychlosthA  cesta ~ R3  Zvolen-Sahy, Stidia  zewditénosti
(DOPRAVOPROJEKT,a.s; HBH Projekt s.r.o. .2015)

5 Vplyvy na podzemné vody
Popis
Kritérium hodnoti vplyv na kontaminaciu a ovplyvnenie rezimu podzemnych
vod pofas vystavby a prevadzky.

Hodnoteny ukazovate
Zasah do ochrannych pasem vodarenskych zdrojov.

Zdroj:Rychlostna  cesta ~ R3  Zvolen-Sahy, Stadia  zewditénosti
(DOPRAVOPROJEKT,a.s; HBH Projekt s.r.0. .2015)

6 Vplyvy na povrchové vody
Popis
Kritérium hodnoti vplyv na povrchové vody v miegiekrizovania a dotyku vodnych
tokov paas vystavby a prevadzky (ovplyvnenie rezimu a kygovrchovych véd).

Hodnoteny ukazovalte
Dlzka trasy s potencialnym ohrozenim povrchovych véd.

Zdroj:Rychlostna  cesta ~ R3  Zvolen-Sahy, Stadia  zewditénosti
(DOPRAVOPROJEKT,a.s; HBH Projekt s.r.0. .2015)

7 Vplyvy na fléru a faunu

Popis
Kritérium hodnoti priamy zasah do biotopov chrardmy eurépsky vyznamnych
druhov.

denoten\'/ ukazovate
Dlzka trasy so zasahom do chranenych biotopov.

Zdroj:Rychlostna  cesta ~ R3  Zvolen-Sahy, Stadia  zewditénosti
(DOPRAVOPROJEKT,a.s; HBH Projekt s.r.0. .2015)

8 Vplyv na chranené Gzemia a Uzemia Natura 2000

Popis
Kritérium hodnoti priamy zasah do chranenych Uzeistavy Natura 2000 a narodnej
siete chranenych uzemi.

Hodnoteny ukazovate
Dlzka trasy rychlostnej cesty v ktorom dochadza dalzé do chranenych Gzemi.

Zdroj:RychlosthnA  cesta ~ R3  Zvolen-Sahy, Stidia  zewditénosti
(DOPRAVOPROJEKT,a.s; HBH Projekt s.r.o. .2015)

9 Vplyvy na vyznamné migratné koridory

Popis
Kritérium hodnoti vplyvy na vyznamné terestrickByalrické migr&né koridory.
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Hodnoteny ukazovalte

Patet dotknutych koridorov.

Zdroj: Primerané posudenie vplyvov navrhovanej rychlgstesty R3 Zvolen - Sahy
na Gzemia ststavy Natura 2000 (SOP SR, 2018)

Rychlostna cesta R3 Zvolen-Sahy, Studia realiztivasé (DOPRAVOPROJEKT,a.s;
HBH Projekt s.r.0. .2015)

Socialne vplyvy a vyuzitie Uzemia

10

11

12

13

Vplyv hluku na obyvatel'stvo

Popis
Kritérium hodnoti vplyv hluku navrhovaného rieSen@aobyvatéstvo.

Hodnoteny ukazovalte
Plocha protihlukovych stien v ‘mpotrebnych a eliminovanie nadlimitného hluku
z prevadzky na rychlostnej ceste.

Zdroj : Aktualizacia hlukovej Studie (DOPRAVOPROJEHK.s.2018)

Vplyv znecistenia ovzduSia na obytné zény

Popis
Kritérium hodnoti koncentraciu dominantnych polutan dopravy s najw&sou
relativnou toxicitou a naj¥&ou vyznamna®u pre kvalitu Zivota pre obyvdiay.

Hodnoteny ukazovate
Priemerné réné koncentracie NOa PN.

Zdroj : Aktualizacia emisnej Studie (DOPRAVOPROJE&$.2018)

Vplyv vizuélnej a fyzickej bariéry na obyvatd’stvo

Popis
Kritérium hodnoti mieru vizuélnej (psychickej) azfgkej bariéry na obyvatev.

Hodnoteny ukazovate
Patet dotknutych sidel, v ktorych sa vplyv prejavi.

Vplyv na rozvoj tzemia — hospodarstvo, cestovny rdig zamestnanos

Popis
Kritérium zoHadiuje rozvoj alebo obmedzenia urbanistického rozwjsknutych
sidel vystavbou rychlostnej cesty.

Hodnoteny ukazovate
Patet ovplyvnenych sidel.

Zdroj : Uzemné plany obci

Technicko — ekonomické kritéria

14

Vplyv na krajinu, krajinny réz, scenériu

Popis
Kritérium hodnoti vplyv stavebnych objektov rychiogj cesty ako mostné objekty,
oporné mury, vysoké nasypy a krizovatky na krajinu.

Hodnoteny ukazovate
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Patet stavebnych objektov s vyznamnym vplyvom na kraji

Rychlostna cesta R3 Zvolen-Sahy, Studia realiztivasé (DOPRAVOPROJEKT,a.s;
HBH Projekt s.r.0. .2015)

15 Technickd naroénost’ stavby

Popis
Kritérium vyjadruje mnozstvo a rozsah technicky adagych objektov z hadiska
objemu konStrukcii a natoosti ich realizacie.

Hodnoteny ukazovate
- diZzka tunelov
- Useky s vysokou natnog’ou technickej uskutmitelnosti.

Rychlostna cesta R3 Zvolen-Sahy, Studia realiztivasé (DOPRAVOPROJEKT,a.s;
HBH Projekt s.r.0. .2015)

16 Naklady na prevadzku, udrzbu a opravy rychlostnej esty

Popis

Kritérium zoHadiuje ndklady na opravu a udrzbu. Néklady #apr zimna adrzbu,
udrzbu bezpgnostného zariadenia, opravy, osvetlenie a vetramnelov, cistenie
komunikécie, udrzba zelene a pod.

Hodnoteny ukazovalte
Naklady na opravu a udrzbu.

Rychlostna cesta R3 Zvolen-Sahy, Studia realiztivasé (DOPRAVOPROJEKT ,a.s;
HBH Projekt s.r.0. .2015)

17 Celkové naklady stavby

Popis
Predstavuje investé naklady potrebné na realizaciu stavby v hodmotedseku
vycislené pre cenovu uroieoku 2018.

Hodnotené ukazovatele
Investiné naklady (bez DPH)

Rychlostna cesta R3 Zvolen-Sahy, Studia realiztivasé (DOPRAVOPROJEKT,a.s;
HBH Projekt s.r.0. .2015)

Vyvolané vplyvy na Zivotné prostredie sa posuddrbalno numerickou stupnicou tzv. rating
systém poth ERL (Studies and Methologies, Scoping and Guidsli Vol.1,2,3, London,
ERL 1981). Identifikacia vplyvu je zaloZzena na kirkacii roznych vplyvov. Vékos
vplyvov je prevedena na bezrozmerné bodové ohodigteintervale od -5 do +5.

Kritéria hodnotia ako vplyvy technické (ktoré je Im& vyjadr’ explicitne, napr. vo
financnych jednotkach), tak vplyvy ekologické (napr. dpscenéria krajiny a pod.).

V hodnoteni (rating systém) nie je Zadnena vaha jednotlivych kritérii, znamena to, Ze
rovnaké ocenenie hodnotenia dvoch vplyvov nemusi roynako vyznamné v celkovom
kontexte.
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Tab.¢. 81:Stupnica pre posudenie vplyvu v matici vplywetddowiselného pomeru (rating

systém).

Hodnotenie

Popis vplyvu

-5

-vel'mi vyrazny negativny az katastrofalny vplyv na Zndprostredie,
-alebo ekonomicka strata, neakceptokagenaklady,
-alebo nerealizovaleé technickeé rieSenia

-vyrazny negativny vplyv na Zivotné prostredie,
-alebo ekonomicka strata, lwei vysoké naklady,
-alebo neprijattné technickeé rieSenie,

-akceptovatiny vplyv s prijatim opatreni na eliminaciu negatien vplyvov ng
Zivotné prostredie,

-alebo ekonomicka strata s akceptoiiayeni vysokymi nakladmi,

-alebo obtiazne technickeé rieSenie,

-maly negativny vplyv na Zivotné prostredie, bezrglny prijatia osobitnyc
opatreni,

-alebo maléa ekonomicka strata s akceptdvgtmi nakladmi,

-alebo podmienme vyhovujlce technickeé rieSenie,

=)

-minimalny negativny vplyv na Zivotné prostredie,
-alebo minimalna ekonomicka strata,
-alebo vyhovujlce technické rieSenie,

-Ziadne vplyvy

+1

-minimalny pozitivny vplyv na Zivotné prostredie,
-alebo minimalny ekonomicky prinos,
-alebo vyhovujlce technické rieSenie,

+2

-maly pozitivny vplyv na Zivotné prostredie bez rpby prijatia osobitnyc
opatreni,

-alebo maly ekonomicky prinos s akceptovafeni nakladmi,

-alebo uspokojivé technické rieSenie,

—

+3

-priemerny pozitivny vplyv na Zivotné prostredie,
-alebo priemerny ekonomicky prinos,
-alebo dobré technicke rieSenie,

+4

-vyrazny pozitivny vplyv na Zivotné prostredie,
-alebo vysoky ekonomicky prinos,
-alebo vyborné technické rieSenie,

+5

-mimoriadne vyrazny pozitivny vplyv na Zivotné preslie,
-alebo vémi vysoky ekonomicky prinos,

-alebo nadstandardné technické rieSenie,
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Vyber optimalneho variantu

Tab.¢. 82:Bodové hodnotenie kritérii pre jednotlive \aaty

kritérium variant variant variant variant variant
cerveny modry gerveny + | cerveny + modry +
zeleny oranzovy oranzovy
subvariant | subvariant | subvariant
Bodova hodnota
Dopravna bezpmog’ +4 +5 +4 +4 +5
Dopravné napojenie regionu +4 +4 +4 +4 +4
Ekondémia dopravy +4 +4 +4 +4 +4
Vplyvy na horninové prostredie -3 -2 -3 -3 -2
Vplyvy na podzemné vody -3 -2 -3 -3 -2
Vplyvy na povrchové vody -2 -3 -2 -2 -3
Vplyvy na fléru a faunu -2 -3 -2 -3 -3
Vplyv na chranené Gzemia a Uzenpia -3 -3 -3 -3 -3
Natura 2000
Vplyvy na vyznamné migimeé -2 -3 -2 -2 -3
koridory
Vplyv hluku na obyvatéstvo -3 -3 -3 -3 -3
Vplyv zneiistenia ovzduSia -2 -2 -2 -2 -2
Vplyv vizualnej a fyzickej bariéry -2 -2 -2 -2 -2
Vplyv na rozvoj Gzemia +4 +4 +4 +3 +3
Vplyv na krajinu, krajinny raz -2 -2 -2 -3 -3
scenériu
Technicka narénog’ stavby -3 -2 -3 -3 -2
Naklady na prevadzku, udrzhu -3 -2 -3 -3 -2
a opravy
Celkové naklady stavby -4 -3 -4 -4 -3
-18 -15 -18 -21 -17

Poradie variantnych rieSeni na zaklade vysledkbrgaystém :

Variant Hodnotenie Celkové poradie

variant ¢erveny -18 3.-4.
variant modry -15 1.
variant ¢erveny +zeleny -18 3.-4.
subvariant

variant ¢erveny + oranzovy -21 5.
subvariant

variant modry + oranzovy -17 2.
subvariant

Ako najvhodnejSie rieSenie potta vysledkov rating systému vychadza trasa modrého
variantu. Druhé najlepSie umiestnenie mé variant modry hbway subvariant

C.V.2. Metéda hodnotenia - hodnotova analyza

Ako druhd metdda posudzovania jednotlivych varianbomla pouzita metéda hodnotovej
analyzy.

Za zaklad metdédy hodnotovej analyzy bola pouzitdode firmy Lewis and Zimmerman
Associates prezentovana na workshope v Bratislanakw 1996. Metéda bola uz viackrat
pouzitd ako druha metdda multikriterialneho hodniatdéiniovych dopravnych stavieb.

Pri metéde hodnotovej analyzy boli pouZzité rovn&kiéria ako pri metdde rating systéem.
Pouzitie rovnakych kritérii bolo vyvolané potrebmarovna obidve metdédy hodnotenia.
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Zakladné principy postupu su :

Zhodnotenie jednotlivych kritérii
0 nemeni stav
+ zlepSuje stav
- zhorSuje stav

Kvantifikovanie hodnotenia jednotlivych kritériigojednotlivé varianty.
pouZila sa stupnica od 1 po 10

body 1 - 4 = negativne hodnotenie

body 5 = klady a zapory su v rovnhovahe

body 6 - 10 = pozitivne hodnotenie

1 = projekt (variant) nerealizova

2 = vd'mi zIé rieSenie

3 = zlé rieSenie

4 = skor horSie ako lepSie rieSenie

5 = pozitiva aj negativa su v rovnhovahe

6 = skor lepSie ako horSie rieSenie

7 = dobré rieSenie

8 = vd’'mi dobré rieSenie

9 = vyborné rieSenie

10 = excelentné rieSenie.

Metodou parového porovnania sa stanovi vaha jegjoii kritérii.

S&in bodového hodnotenia kritérii a ich relativnepyauri celkové skére pre jednotlivé
hodnotené varianty.

Celkové skore sa da do pomeru s inestini nakladmi jednotlivych variantov.
Vysledkom hodnotovej analyzy je poradie vyhodnjstnotlivych variantov.

v

Kritérium ¢. 17 Celkové naklady stavbye pretransformované do matice hodnotenia.
Z dévodu, aby sa nehodnotilo dvakn&vyskytuje sa nasledujucich tabbkach.

Tab.¢. 83:Kritérid hodnotenia

. Dopravna bezgeos’

. Dopravné napojenie regionu

. Ekonbmia dopravy

. Vplyvy na horninové prostredie

. Vplyvy na podzemné vody

. Vplyvy na povrchové vody

. Vplyvy na fléru a faunu

. Vplyvy na chrdnené Uzemia a Gzemia Natura 2000

O O|N|O|OA[(WIN|F-

. Vplyvy na vyznamné migéaé koridory

. Vplyv hluku na obyvatev

. Vplyv znéistenia ovzduSia

. Vplyv vizuélnej a fyzickej bariéry

. Vplyv na rozvoj Uzemia

. Vplyv na krajinu, krajinny raz, scenériu

. Technicka natmog’ stavby

. Naklady na prevadzku, adrzbu a opravy rychkjstasty
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Tab.¢. 84:Bodoveé hodnotenie kritérii pre jednotlivé \aaty

Kriter. variant variant modry variant variant variant modry

cerveny cerveny cerveny + subvariant
+ subvariant + subvariant oranzovy

zeleny oranzovy
hodno-| body | hodno- body | hodno- body | hodno{ body | hodno{ body
tenie tenie tenie tenie tenie

1 + 7 + 8 + 7 + 7 + 8
2 + 8 + 8 + 8 + 8 + 8
3 + 8 + 8 + 8 + 8 + 8
4 - 7 - 8 - 7 - 7 - 8
5 - 7 - 8 - 7 - 7 - 8
6 - 8 - 7 - 8 - 8 - 7
7 - 6 - 5 - 6 - 5 - 5
8 - 5 - 5 - 5 - 5 - 5
9 - 6 - 5 - 6 - 6 - 5
10 + 8 + 8 + 8 + 8 + 8
11 + 8 + 8 + 8 + 8 + 8
12 - 7 - 7 - 7 - 7 - 7
13 + 7 + 7 + 7 + 4 + 4
14 - 7 - 6 - 7 - 4 - 4
15 + 6 + 7 + 6 + 6 + 7
16 - 5 - 7 - 5 - 5 - 7

Stanovenie vah jednotlivych kritérii

Stanovenie vyznamovych vah musi reSpekiovpecifické podmienky projektu. Pre
priradenie vah jednotlivym kritériam bola pouzit&tddaciastainého paroveho porovnania
s vyuzitim tzv. Fullerovho trojuholnika (D. Fulled963). Vahy jednotlivych Kkritérii
predstavuju medianové hodnoty odbornych odhatbwatich expertoy, ktori sa podigali na
stanoveni vah jednotlivych kritérii.

Vahy jednotlivych kritérii boli vypgitané potla vzorca:
ﬁ]j
> PH
kde
PR’ je median priradenych preferencii j-tému kritéwd vSetkych hodnotitev

Z Ph' je suma medianov
w! je normovana vaha j-tého kritéria

i

Zakladnou vyhodou medianu ako Statistického ukazbaa je fakt, Ze nie je
ovplyvneny extrémnymiodnotami.

Parové porovnanie sa vykonalo padpiatich verbalnych charakteristikii@elnych hodnét.
Ciselné hodnoty hodnotiacich stigw hovoria kdkokrat ,v&sSi“ z prvkov prevlada nad
~,mensim“ vo vZ’ahu k vlastnosti konkrétneho kritéria.
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Tab.¢. 85

Charakteristika dblezitosti Poéet
bodov

Kritérium v riadku je rovnako dolezité ako kritémuv sipci

Kritérium v riadku je mierne dolezitejSie ako kritém v stpci

Kritérium v riadku je ddlezitejSie ako kritériumstpci

Kritérium v riadku je vyznamne dolezitejSie akot&rium v sipci

ghWIN|F

Kritérium v riadku je extrémne ddleZitejSie akot&rium v stpci

Vahové koeficienty jednotlivych kritérii

Tab.c. 86
Kritérium median kVéhO.V y

oeficient

1 34 0,120996

9 0,032028

3 10 0,035587

4 6 0,021352

5 32 0,113879

6 14 0,049822

7 18 0,064057

8 36 0,128114

9 19 0,067616

10 41 0,145907

11 21 0,074733

12 12 0,042705

13 5 0,017794

14 11 0,039146

15 6 0,021352

16 7 0,024911

suma 281 1,000000

Z vysledkov péarovéeho porovnania mozno konStatomasledovné poradie Kkritérii pica
vyznamovych vah:

Tab.¢. 87

Cislo kritéria Poradie dblezitosti
1. Dopravna bezpénost’ 3.

2. Dopravné napojenie regionu 12.
3. Ekonémia dopravy 11.
4. vplyvy na horninové prostredie 14.-15.
5. Vplyvy na podzemné vody 4.

6. Vplyvy na povrchové vody 8.

7. Vplyvy na fléru a faunu 7

8. Vplyvy na chranené Gzemia a Uzemia Natura 2000 .2
9. Vplyvy na vyznamné migtaé koridory 6.
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10. Vplyv hluku na obyvatd’stvo 1.

11. Vplyv zn€istenia ovzduSia na obytné zény 5.
12. Vplyv vizualnej a fyzickej bariéry na obyvisevo 9.
13. Vplyv na rozvoj Gzemia 16.
14. Vplyv na krajinu, krajinny raz, scenériu 10.
15. Technicka nakmog’ stavby 14.-15.
16. Naklady na prevadzku, udrzbu a opravy rychkjstasty 13.

Vysledky predchadzajucich postupov hodnotovej anak prenesené do vyslednej matice
hodnotenia variantov.

Vriadku ,B“ Celkové investiné naklady su uvedené celkové invasti naklady na
jednotlivé varianty v milionoch eur.

Tab.c. 88
Krit.| vaha variant ¢erveny | variant modry variant variant ¢erveny | variant modry
cerveny + subvariant + subvariant
+ subvariant oranzovy oranzovy
zeleny
body | skore body skore body  skor¢ body  skofe bpdy 6resk
1 0,114551 8 0,8018¢ 8| 0,91641 g 0,801|86 8  0,80[L868 0,91641
2 0,034056 8 0,2724" 8| 0,27245 g 0,27245 8  0,27p4m 0,27245
3 0,037152 8 0,29722 8| 0,29732 g 0,29722 8 0,297238 0,29722
4 0,024768 7 0,17334 8 0,19814 1 0,17338 7 0,17B3% 0,19814
5 0,108359 7 0,7585] 8 0,86647 1 0,75851 8 0,75B518 0,86687
6 0,049536 8 0,39624 7 0,3467%5 g 0,39629 6 0,3962% 0,34675
7 0,083591 6 0,50154 5 0,41796 (¢ 0,50155 6 0,41)796 0,41796
8 0,120743 7 0,60372 6| 0,603%42 L 0,60372 7 0,60B7% 0,60372
9 0,055728 6 0,33431 5| 0,27844 i 0,33437 6 0,33435B 0,27864
10 | 0,136223 8 1,0897% 8 1,08918 § 1,08978 8 1,08078 1,08978
11 | 0,071207 8 0,56964 8| 0,56946 § 0,56966 8  0,56066 0,56966
12 | 0,040248 7 0,28174 7 0,28144 1 0,28174 7 0,281747 0,28174
13 | 0,01548 7 0,1083¢ 7 0,10836 L 0,10836 4 0,069 0,06192
14 | 0,040248 7 0,28174 7|  0,24149 1 0,28174 4 016099 | 0,16099
15 | 0,021672 5 0,13001 6 0,1517 4 0,13003 4 0,13p03A 0,1517
16 | 0,027864 5 0,1393] 6| 0,195Q5 4 0,13932 5 0,13935
A. spolu 6,739951 6,835926 6,739951 6,489176 6,65326%
B. investiné
: : 2 481 690 € 2388210 ¢ 2584 980[€ 532830€ 2444 650 €
naklady v tis.€
Miera hodnbt 0,27 0,29 0,26 0,26 0,2y
Tab.c¢. 89
Variant Celkové skore Vysledné poradie
variant ¢erveny 0,27 2.-3.
variant modry 0,29 1.
variant ¢erveny + 0,26 4.-5.
subvariant zeleny
variant ¢erveny + 0,26 4.-5.
subvariant oranZzovy
variant modry + 0,27 2.-3.
subvariant oranzovy
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Sprava o hodnotgiyvov

PodPa vysledkov hodnotovej analyzy je najvhodnejSim ri&nim variant modry, ktory

e

variant ¢erveny spolu s variantom modrym + subvariant oranzay.

Hodnotova analyza dava moznosti hodhetrianty globalne a to zo Specifickych fiatiov :
» ekologicke fiadiska a naklady Zivotného cyklu = poradie v riagRelkova vaha - A“.

* investiné naklady = poradie v riadku ,Invesié naklady - B“.

V oboch ukazovat®och dosiahol najlepsi vysledok variant modry.

Celkové poradie vhodnosti tras

Pouzitim rovnakych kritérii su obidve metdédy hodimsa porovnatné.

Tab.¢. 90
Variantné rieSenie Poradie tras pad Poradie tras pda Celkové
vysledkov rating systém hodnotovej analyzy poradie
variantéerveny 3.-4. 2.-3. 3.
variant modry 1. 1. 1.
variantcerveny + 3.-4. 4.-5. 4,
subvariant zeleny
variantcerveny + 5. 4.-5. 5.
subvariant oranzovy
variant modry + 2. 2.-3. 2.
subvariant oranzovy

Z vysledkov oboch pouzitych metdéd vyplyva, Ze ladiska vplyvu stavby na Zivotné
prostredie i z Padiska investinych a prevadzkovych nakladov predstavuje modryiant
najvhodnejSie rieSenie.

C.VI. NAVRH MONITORINGU A POPROJEKTOVEJ ANALYZY

C.VI.1. Navrh monitorinqgu od zadatia vystavby, v priebehu vystavby, péas prevadzky
a po skorgeni prevadzky navrhovanejéinnosti

Program monitorovania je navrhnuty v zmysle teckéto predpisu TP 050 Préka
monitoringu vplyvu cestnych komunikacii na zivotpgostredie (MDVRR SR, 13/2011;
acinnog’ od : 01. 12. 2011), ktora predstavuje integrujdckument pre jednotny pristup
k navrhu, realizacii a vyhodnocovaniu monitoringuplywov vystavby a prevadzky
dopravnych stavieb na Zivotné prostredie.

C.VI.2. VSeobecné zasady monitorinqu zloziek zivoéiho prostredia

Predmet a cieé monitoringu Zivotného prostredia vychadza z Koméepmonitorovania
Zivotného prostredia pre Uzemie Slovenskej repybpkijatého Uznesenim viady SRR449 z
26. maja 1992. Pdd tohto dokumentu je monitoring Zivotného prostedefinovany ako
.Systematické, dosledne ¥ase a priestore definované pozorovanie presn&nych
charakteristik (atribttov) zloziek Zzivotného prestia, alebo vplyvov na pbésobiacich
(spravidla v bodoch tvoriacich monitorovaciu t3jektoré s witou mierou vypovedace]
schopnosti reprezentujua sledovanu obkas sihrne potom i tzemny celok.

Vysledky monitoringu slUzia k objektivnemu poznaoharakteristik Zivotného prostredia a k
hodnoteniu ich zmien v sledovanej priestorovej siblaako aj k overeniu furdkosti
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navrhnutych zmigmjlucich a ochrannych opatreni pre etapu vystavpyevadzky diknice.
Zakladom monitorovacickinnosti je pozorovanie a nasledné hodnotenie skweoiného
prostredia. Vychadzajuc z tychto definicii, pretione zaujmu monitoringu su tie zlozky
Zivotného prostredia, pri ktorych realizacia teck@ho diela spdsobi kvantifikovéitel
zmenu charakteristik.

Monitorovacie aktivity vo vgahu k vystavbe a prevadzke rychlostnej cesty budu
zabezp&ované ako systematicky vykonavad@nos pod’a vopred stanovenych zasad,
upravenych projektom monitorovania vplyvov vystavayprevadzky dimice na Zzivotné
prostredie.

Obsahom projektu monitoringu bude :

- vyber prvkov (bodov, pléch, linii) monitorovacegts,

- stanovenie rozsahu sledovanych charakteristik ifpetrav), dokumentujacich vplyv
dialnice a dopravy na jednotlivé zloZky Zivotného predia,

- vyber metodik a metdd monitoringu,

- stanovenie frekvencie zberu dat,

- technické zabezgenie monitorovacich aktivit,

- vyber metdd spracovania, vyhodnocovania a uchovavatajov.

Na zéaklade identifikovanych vplyvov aich predpaldaej miery pésobenia na Zivotné
prostredie a navrhnutych zmieijucich opatreni sprava o hodnoteni navrhuje:

- monitoring hluku,

- monitoring imisii,

- monitoring horninového prostredia,

- monitoring podzemnych véd,

- monitoring povrchovych vod,

- monitoring bioty

Monitoring hluku

Monitorovanie hluku péas prevadzky rychlostnej cesty R3 zé&lom zistenia &innosti
realizovanych protihlukovych opatreni.

Presna poloha monitorovacich bodov, ako aj frekieemgonitorovania bude predmetom
projektu monitoringu hluku.

Monitoring imisii

Cielom monitorovanie bude meranie koncentracii¢@tajucich latok (oxidu dusitého,
oxidov dusika, oxidu ulimatého ¢astic PMo) a meteorologickych parametrov vo vonkajSom
ovzdusi v miestach tunelovych portélov.

Monitoring horninového prostredia

Realizacia kazdej liniove] stavby je zasahom dostapicich prirodnych podmienok

geologického, t.j. horninového prostredia, ktorarditych pripadoch méze mniazjavne

negativne vplyvy, spésobujuce zhorSenie az poragemilmienok jeho rovnovazneho stavu.

VSeobecne k negativnym intetafm vplyvom stavby na geologické (horninové) predie

patria prejavy zhorSenia stabilitnych a hydrogeiglogch pomerov, prekkgnia inosnosti a

zvySenia deformability zdkladovych pdd, resp. ajlozia v pripade tunelov. Monitorovanie

horninového prostredia je potrebné zartienaa oblasti trasy rychlostnej cesty R3

v nestabilnom a podmietiee stabilnom GUzemi a na tunelové Useky:

- v usekoch s vyskytom svahovych deformacii (zosuvwuekovych porach);

- v usekoch hlbokych zarezov i odrezov ako aj vysbkyasypov i prisypov;

- v miestach narmych stavebnych objektov s komplikovanymi IG a H@ngrmi (napr.
mosty, estakady, oporné a zarubné mury a pod.);
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- vtunelovom uUseku, resp. ich jednotlivych tuneldvydr s nizkym nadlozim, hlavne v
ich priportalovychiastiach.

Monitoring povrchovych vod

Monitorovanie vplyvov vystavby a prevadzky rychlogt cesty R3 na povrchové vody
navrhujeme zamefana sledovanie kvalitativnych parametrov, ktoré day mohli svojim
povodom vZahova k budovaniu a prevadzke tirace. Monitoring je potrebné vykotigpred
vystavbou, v priebehu vystavby agas prevadzky rychlostnej cesty R3. Vyber profiloe p
monitorovanie bude na zaklade rozmiestnenia sedafrgyth nadrzi a miest vyptania
odpadovych vod do recipientov.

Monitoring podzemnych vod

Monitoring bude zamerany na vplyvy na podzemné voalas vystavby a prevadzky najmé
vo vztahu kvystavbe tunela a to v rozsahu Ilj@gododpordani vysledkov
inZinierskogeologického a hydrogeologického prigsku Sag’ou monitoringu bude aj
monitoring odpadovych vod pas prevadzky vAtadom na zranit®os’ podzemnych véd.

S olfadom na komplikované prefekgré cesty Sirenia podzemnej vody z miesta tunela je
vhodné monitoroug ¢i v miestach potencialneho vyuzivania podzemnejyvoddochadza
vplyvom realizacie zameru k nezZiaddcim zmenam @m& vydatnosti a / alebo Urovne
hladiny podzemnej vody).

Monitoring bioty
Ciel'om monitoringu bioty je systematické sledovaniegb&hia vplyvov rychlostnej cesty R3
pred vystavbou, gias vystavby a p@as prevadzky na fléru a faunu dotknutého Uzemia.

Monitoring flory

Ciel'om monitoringu bude zistenie zmien a vplyvov vybtawa prevadzky chranené tzemia
na biotopy eurdpskeho a narodného vyznamu. Potostav pre zéatim vystavby, zisfi
senzitivitu resp. toleranciu, adaptabilitu rastfion druhov na tato expoziciu a nésledné
zmeny vyplyvajuce v Struktire fytocen6z. Zhodtiotilynamiku pripadnych zmien v
rastlinnom spoléenstve. Konénym cidom je eliminacia negativnych vplyvov pripadne
redukcia rizika na inosnu akceptovate mieru. Proces predmetného monitoringuso v
identifikacii negativnych &inkov, v hodnoteni wahu medzi vplyvom a jehoc¢inkom na
biotu, hodnotenie expozicie, pripadne charaktkdstnvironmentalneho rizika.

Monitoring bude taktiez zamerany na sledovanie ssiiého zarastania na obnaZenych
plochach, na nastup ruderalnej a synantropnej a&eiget sledovanie Ustupu stalych
rastlinnych druhov prirodzenych spoémstiev a sledovanie zdravotného stavu lesnych
ekosystémov po nutnom vyrube.

Monitoring fauny

V lokalitach navrhovanych ekoduktov (migrey koridor 3 a 7) na trase rychlostnej cesty R3
Zvolen — Sahy vykortav d’alsom stupni projektovej dokumentacie monitoringracie zveri.

V Gseku napojenia rychlostnej cesty R3 Zvolen hyS#a R1 Buda — Hronska Dubrava je
vyznamny migrany koridor vékych Seliem aj inej zveri, ktory spaja Kremnick8tavnické
vrchy. Vtomto Useku dochadza k dopravnym kolizi@mzivaichmi, nakdko si&asne
oplotenie nie je odolné ¥opreniknutiu vékych Zivaiichov na cestu. Z uvedeného dévodu
navrhujeme monitorovatieto Useky rychlostnych ciest R3 a R1 pred avgstavbe za
Gcelom zistenia mortality Seliem a na zaklade jehsteni navrhntl v dotknutom uzemi
ekodukt.
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C.VI.3. Navrh kontroly dodrziavania stanovenych pamienok

Kontrola dodrziavania stanovenych podmienok samgervykonava formou predkladania
zavergnych sprav z monitorovacich prac navrhoVabe prislusnému kontrolnému orgénu.
Na zaklade operativneho, ako i komplexného, vyhodwnania vysledkov monitorovania je v
zmysle § 39 ods. 3 zdkona NR 8R24/2006 Z.z. navrhovdtgovinny v pripade ak zisti, ze
skutatné vplyvy ¢innosti posudzovanej pta tohto zakona su horSie, nez uvadza sprava o
hodnoteni, zabezpe® opatrenia na zosuladenie skiriého vplyvu s vplyvom @enym v
sprave o hodnoteni v sulade s podmienkami uvedemynozhodnuti o povoleni navrhovanej
¢innosti poda osobitnych predpisov, a sa odporéa povdujucemu organu v ramci tychto
podmienok navrhovaka upozorrt.

C.VIl. METODY POUZITE VPROCESE HODNOTENIA VPLY VOV
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZP A SPOSOB A ZDROJE ZISKAVANIA
UDAJOV O SUCASNOM STAVE ZP V UZEMi, KDE SA MA NAVRHOVANA
CINNOST REALIZOVA T

Pri spracovani Spravy o hodnoteni sa vychadzalgtadie realizovat#osti ,Rychlostna
cesta R3 Zvolen - Sahy*, ktor( vypracoval HBH Pkbjespol. s.r.o. Bratislava, 03/2015.
Daldimi dokumentéciami, ktoré boli podkladom pre nagovanie spravy boli Zamer EIA na
stavbu ,Rychlostna cesta R3 Sahy — Zvolen*, (EKOXpDI s.r.o, 11/2009), Technicky
podklad Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy, GseknBab Krupina (ISPO, s.r.o. 2017)
a prieskumy vypracované na zéklade poZiadaviek @&unzshodnotenia MZP SR zohal
11.5.2010 vydaného podislom 3932/10-3.4/ml ktejto sprave o hodnotenidnde sa
predovdetkym o Primerané postdenie, ktoré vyprdao8®P SR (04/2018, + Aktuizacia
11/2018), Prieskum biotopov a Vyhodnotenie rizikmidtickych zmien (Vodné zdroje
Slovakia, s.r.o, 2018). Informacie o stave Zivbméprostredia, zdrojoch ztistenia,
demografickych udajoch a pod. boli zistené z irgtamych strdnok a Statistickychcemiek.
Vitanym zdrojom informacii o obciach boli platnéetané plany jednotlivych dotknutych
obci av neposlednom rade opakovany vyjazd na trasyrhovanych variantov. Cenné
informacie tiez poskytlo informativne rokovanie yazd do terénu s predstavibe
samospravy mesta Krupinaial 10.4.2018 ako aj intenzivna komunikacia so z&stup
objednavatka - NDS, a.s. Vyber optimalneho variantu sa adgéls Rozsahom hodnotenia
vykonal pomocou dvoch metéd - metddou rating sgst& metddou hodnotovej analyzy,
ktoré su popisané v kapitole V.

C.VIll.  NEDOSTATKY A NEUR CITOSTI V POZNATKOCH, KTORE SA
VYSKYTLI PRI VYPRACUVANI SPRAVY O HODNOTENI

Neucgitosti tykajuce sa demolacii stavebnych objektov

V doteraz spracovanych Stadiach v koridoroch predejestavby neboli identifikované
poziadavky na demolacie stavebnych objektov. Ndadékterénnej obhliadky a z mapovych
podkladov, sprava o hodnoteni konStatuje nevyhmitndemolacii. VdalSej etape
projelkcnych prac po zamerani Uzemia stavby je potrebnéaximélnej miere Pada
moznosti zachovania ohrozenych ojektov.

Neuritosti v odhade zdravotného rizika

Odhad zdravotného rizika je nevyhnutne spojeny cigyani neistotami  danymi
spd’ahlivog’ou pouzitych dat, referénych hodnét, expoznymi faktormi, odhadom
chovania exponovanej populacig’aPreto je jednou z neoddelitg/ch s@asti odhadu rizika

aj popis a analyza neist6t. Proces posudeniatf@zeay neistotami ktoré sa delia na neistoty
zdravotného rizika pri inhalacii Skodlivin a netstpri hodnoteni expozicie hluku:
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Pri hodnoteni zdravotného rizika pri inhalécii Skdd z ovzdusSia je nutné vaiado Uvahy:

- neistoty vyplyvajuce z emisii vozového parku,

- neistoty vo vyp&tovej metodike modelovania a vyfiov, spdahlivog’ vypaiitanych
imisnych koncentracii rozptylovymi modelmi je obmeda, v zastavbe dochadza
Kk turbulenciam a zmenam smeru vzdusnych prudavékhodely nezdtadiuju,

- neistoty dané expaziym scenarom, len orierdt@ hodnotenie expozicie pre neznélos
blizSich Udajov (presné pty ludi, zloZenie, citlivé skupiny populacie, doba vatia
v mieste bydliska dt).

- neistota interakcie chemickych faktorov v predira ich efekt Yudskom organizme,

- miera neistoty spojena so stanovenim retamgch hodn6t alebo dopafenych hodnoét
WHO ad.

Neuritosti pri hodnoteni hlukovej #a4ze

- neistoty hlukovej expozicie,

- neistoty vyplyvajuce z hlukovych emisii technatdkych celkov, statickej a liniovej

dopravy,

- neistoty vo vypdtovej metodike, modelovani a vy§ioch tzv. predikcie,

- neistoty stanoveného §oa exponovanych oséb (obyvanych objektov),

- neistoty dané expaziym scenarom, len orierit@ hodnotenie expozicie pre nezngélos
blizSich Udajov (zloZenie obyvdtdva, citlivé skupiny populacie, doba zotrvania ieste
bydliska, v posudzovanom miestd’gt

- hluk ako bezprahova noxa, neSpecifickénkly hluku; uvedené preukazéite prahové
Gcinky hluku sa veahuju vSeobecne pre beznd exponovanu populaciu.ciBinych
skupinach ako su deti, starSie osoby a chatia je moZné &akava negativne &inky aj pri
ovela nizSich hladinach hluku.

Neuritosti vo v2’ahu ku geologickému prostrediu

Neuritosti vo vz’ahu ku geologickému prostrediu vyplyvaju z nedastadj preskimanosti
oblasti

Neuritostou je aj potencialny vplyv prevadzky a rozSirenidyl/acieho priestoru Krupina —
HaniSberg staZzbou stavebného kartge na tunel HaniSberg (variagerveny a variant
cerveny+subvariant zeleny). Odstrely horniny v lom&u m& vplyv na konstruéné prvky
tunelov péas vystavby a prevadzky tunela Hanisberg. V ,Stéidik vstupu na horninové
prostredie* ktora je siag'ou Stidie realizovateosti (2014) sa konstatuje, Ze v pripade
realizacie tunela HaniSberg je potrebné vykom@sledné posudenie tohto vplyvu.

Neuritosti vo vz'ahu k podzemnym vodam

Pri budovani tunelov sacakava kvantitativne a kvalitativnhe ovplyvnenie peminych vod.
Neuritosti sp@ivaju v rozsahu technickych opatreni na znizengba@lodstranenie rizika
zaniku prirodzenych vystupov podzemnej vody, aleb@enia ich vydatnosti a zhorSenia
kvality vody. PresnejSie navrhy mozno predktadea zaklade vysledkov podrobného
geologickeho a hydrogeologického prieskumu.

Neucgitosti tykajuce sa migracie zveri

Predpokladany vplyv kumulacie bariérového efektustexicej cesty R1 a navrhovanej
rychlostnej cesty R3 na ke Selmy v doésledku obkolesenia orografickéhow&kavnické
vrchy atym obmedzenia migracie 'kgch Seliem medzi nim a okolitymi pohoriami.
Riesenim je v Gzkej $innosti so SOP SR na zéklade vysledov monitoringgranie zveri
v dotknutom Uzemi realizovarystavbu ekoduktov.
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Iné nedostatky a netitosti v poznatkoch p&as spracovania dokumentiacie mozno
predpokladé len v niektorych podrobnostiach, ktoré vSak niezawazného charakteru a je
mozné ich doriesiv d'alSich stupoch projektovej pripravy.

C.IX PRILOHY K SPRAVE O HODNOTENI

Zoznam priloh spravy o hodnoteni :
Sprava o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostrediell@ozakona 24/2006 Z. z. Zakona
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie obsahagledujuce prilohy:
1.1-1.9 Mapa stasného stavu (raster M 1:10 000)
2.1-2.9 Mapa vplyvov a opatreni (raster M 1:10 000)
3.1-3.9 Mapa vplyvov a opatreni (ortofotomapa MO10DO0)
4. Zaznam z pracovného rokovania 2@ @.11.2018 + List MDVaR SR zad
9.10.2018

Priloha¢. 1  Hlukova Studia

Priloha¢. 2  Emisna Studia

Priloha¢. 3  Vyhodnotenie rizik dosledkov klimatickej znyen

Prilohac. 4  Primerané posudenie vplyvov navrhovatieposti na Uzemia sustavy Natura

2000, aktualizacia (SOP SR 11/2018)
C.X. VSEOBECNE ZROZUMITE IENE ZAVERE CNE ZHRNUTIE

C.X.1 zZakladné informacie o zamere

Nazov

Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy

Ucel

Ucelom realizacie navrhovanej rychlostnej cesty R3ol@v — Sahy je vybudovanie
kapacitnej, rychlej, bezpeej a plynulej cesty s vysokym technickym a prekadym
komfortom pre zabezpenie sdasnych a vyfadovych dopravnych néarokov, prijétey

z hradiska vplyvov na Zivotné proetredie, ako jal'adiska planovaného rozvoja dotknutych
sidelnych atvarov.

Umiestnenie stavby v uzemi

Stavba je umiestnena na Uzemi Banskobystrickéhitriariékeho kraja v okresoch: Zvolen,
Krupina, Levice.

Dotknuté su nasledovné katastralne tzemia:

Okres Zvolen: Budh, Ostra Luka, Zvolen, Breziny, Dobra Niva, Babina

Okres Krupina: Krupina, Bzovik, Deire, Rakovec, Hontianske Nemce, Domaniky,
Sebechleby, Hontianske Tesare, Dolné Sipice, DkgrnHorné Terany, Dolné Terany,
Dudince,

Okres Levice: Hokovce, Horné Semerovce, Dolné Sewcer VySkovce nad lpm,
Hrkovce, Sahy

Zdovodnenie stavby

Siet dia’nic a rychlostnych ciest definuje aj zakah 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikéciach v zneni jeho neskorSich Uprav v peld.2, kde je trasa R3 zadefinovana
nasledovne: R3 - §t. hranica MR/SR Sahy — Zvol&iasnad Hronom — Tuianske Teplice

— Martin — Krdovany — Dolny Kubin — Trsten&a — St. hranica SR/PR.

Usek rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy je navrhgva koridore cesty 1/66 a vytvori
kvalitnejSie prepojenie v smere sever - juh, ktéméde umodiova’ prejazd tranzitnej
medzinarodnej dopravy, predovSetkytazkej nakladnej doprave mimo intravilany obci.
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Trasa rychlostnej cesty R3 a jej napojenie na w§taestnu sieumozni vyuzitie R3 aj pre
ostatnu (vnutroStatnu) dopravu.

Termin zadatia a ukonéenia
Zaciatok vystavby: 06/2024
Koniec vystavby : 06/2027

Varianty rychlostnej cesty R3 a strigny opis technického a technologickeho riesenia
V zmysle ,Rozsahu hodnotenia“da@nom MZP SR boli pré’alSie podrobnejSie hodnotenie
okrem nulového variantu ¢gné :

Cerveny variant

Zaciatok Useku je zapadne od mesta Zvolen v existpjkiceovatke Buda na rychlostnej
ceste R1. V km 1,501 trasa prekonava masiv vrchaBanelom A3 tfky 3,854 km. Trasa
pokraiuje v udoli rieky Neresnica juznym smerom vychodrk obce Breziny, poktaje
juzne k obci Dobra Niva, obchadza obec Babind heglaej strany. Za obcou Babina v km
18,451 je navrhnuty privadze ceste 1/66 za ktorym trasgrveného variantu prekonava
masiv vrchu Hanigberg tunelaranisberg 1 v dzke 3,015 km, resp. Hanisberg 2 sitkou
3,095 km (zeleny subvariant) Tunel vyasuje severne pred mestom Krupina. V km 33,507
je umiestnené stredisko spravy a udrzby rychlostesty R3. Rychlostna cesta obchadza
obec Hontianske Nemce z vychodnej strany a obchadea Domaniky zapadne od udolia
rieky Stiavnica. Obchadza obec Hontianske Tesdnesto Dudince. Koniec trasy Useku je
v mieste hrariiného prechodu medzi SR a MR na ceste 1/66.

Celkové dizka ¢erveného variantu je 69,617 km.

Cerveny variant + subvariant zeleny

Trasa ¢erveného variantu+subvariant zeleny oproti pévodnémucervenému variantu
predstavuje alternativne tunelové rieSenie pri mavirasy cez horsky masiv HaniSberg,
severne od mesta Krupina. Tunel HaniSberg 2 Hiéud3095 m. Severny portal je umiestneny
v rovnakom mieste ako tunel HaniSberg 1 v km 18,88@eného variantu a juzny portal
v km 21,845c¢erveného variantu Trasa zeleného subvariantu sa 2%500 (stadenia
cerveného variantu) pripaja na spala trasu rychlostnej trasy varianterveného a modrého.
Celkova dizka &erveného variantu+zeleny subvariant je 69,74 km. Saotna dizka
zeleného subvariantu je 6,880 km.

Modry variant

Trasa je na Zgatku Useku vedena zhodnéesvenym variantom. Od krizovatky Btaltrasa
modrého variantu je vedend juznym smerom. Po paakioRelezninej trate¢. 150 v km
1,082 arieky Hron v km 1,501 trasa prekonava mustiiu Baba tunelom A3itky 3,854
km. Dalej pokra&uje v Gdoli rieky Neresnica juznym smerom vychodaeobce Breziny a
pokraiuje juzne k obci Dobra Niva, ktori obchadza zapadrsmerom. Obchadza obec
Babina z vychodnej strany. V Useku od km 17,650kmo22,900 je trasa modrého variantu
vedena v modifikovanej polohe tak, aby najmenej zasahovala do UEV Masiarsky bok
a aby nezasahovala do Uzemi s vyskytom chranenjatopbv a Ziv@ichov. V km cca
25,077 severovychodne od mesta Krupiny sa trasaéhodvariantu dostava do smeroveého
vedeniaerveného variantu a nasledne zhodne poliieaz po koniec Useku.

Koniec trasy useku je v mieste hramého prechodu medzi SR a MR na ceste 1/66.

Celkové dizka modrého variantu je 69,780 km.

Cerveny variant + subvariant oranzovy
Modry variant + subvariant oranzovy
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Subvariant oranzovy (pre variadérveny a modry je totozny) sa juzne od mesta Kmaupin
odklaia od trasy rychlostnej cesty R3 vychodnym smeroriiuje cestu 1/66 aj ttaZSR,
prechadza priemyselnou zénou mesta Krupina, kri2ujerdt rieku Krupinica, vedeny je
v stibehu s ttlou ZSR a po krizovani cesty [1/526 sa dppéaja na trasu rychlostnej cesty
v spol@nej trase variant¢erveného a modrého. Tento subvariant si nevyZagigzku
cesty 1/66 pretoze na rozdiel od tragyveného a modrého variantu nie je v peaZi gasiou

cestou 1/66 v tomto Useku.

Celkova dzka &erveného variantu+oranzovy subvariant je 69,40 km anodrého
variantu+subvariant oranzovy je 69,59 km. Samotna kka oranZového subvariantu je

4,139 km.

Preffad z&kladnych ukazovdty rychlostnej cesty R3 v Useku Zvolen - Sahy pueldvané

varianty uvadza nasledovna téka:
Tab.¢. 91

cerveny +

cerveny +

cerveny modry zeleny | oranzovy mod[y -

variant variant |subvariant | subvariant | °r2"“°%Y
diZka trasy rychlostnej cesty (km) 69,62 69,78 69,74 69,40 69,57
diZzka tunelov (m) 6 993 4 020 7073 6 993 4020
mosty na R3 do 50 m {in 28 453 28 701.5 28 453 311802  31428,7
mosty na R3 50 — 100 m {jn 3649 4129 3 649 3649 4129
mosty na R3 nad 100 m fn 254 554 279 139 257 811 258 745 283 330
mosty nad R3 do 50 m fn 0 0 0 0 0
mosty nad R3 nad 50 m fn 10 558 12 664 10 558 10 318 12 424
ostatné mosty 11180 11 486 11180 11 065 11371
zarubné mary () 72 150 72 350 72 150 72 150 72 350
zarubné mary kotvené @n 63 075 63 250 63 075 63 075 63 26D
oporné mary (19 72 150 72 355 72 150 77 471 77 676
?rgha zaberu pmohospodarskej pody 30905 | 30811 | 317,18| 31451 32058
plocha zaberu lesnej pédy (ha) 22,17 23,0p 27,11 25,20 29,61
celkova dzka protihlukovych stien (m) 13125 13 08( 13125 3125 13 080

C.X.2 Vyber optimalneho variantu

Jednotlivé variantné rieSenia rychlostnej cestybRIB hodnotené v zmysle zakona NR &R
24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné peake, prtom sa zobhadnili kritéria
vplyvov na obyvatkstvo a urbanizované prostredie a kritéria vplyvavpnirodné prostredie.
Vzhradom na interdisciplinarnésproblematiky posudzovania, sa na vypracovani sprav
o hodnoteni ako aj vybere optimalneho variantu giadii Specialisti viacerych odborov.
Smerové vedenie tragerveného a modrého variantu rychlostnej cesty R8eku Zvolen —

Sahy je v prevaZneiasti totoZné. Rozdiely v smerovom a vySkovom ved&myeného a

modrého variantu su _situované v oblasti Krupiny,e kdu navrhnuté aj subvarianty

technického rieSenia ako péerveny, tak aj pre modry variant. Prave v tychteidaroch

variantnych rieSeni a ich subvariantov dochadzazkielom, ktoré mali rozhodujuci vplyv na

vyber optimalneho variantu.

V $pecifickych pozZiadavkach rozsahu hodnotenia B@d je poZadované:Pyi vybere
variantu vyuzi aspa: dve r6zne vyhodnocovacie metody*
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Z uvedeného dévodu boli pouzité tieto metody :

1. Metdda rating systém

2. Metbdda hodnotovej analyzy

Poradie variantnych rieSeni poda vysledkov rating systém :

Tab.c. 92
Variant Celkové skore Vysledné poradie

variant ¢erveny -18 3.-4.
variant modry -15 1.

variant ¢erveny +zeleny -18 3.-4.
subvariant

variant ¢erveny + oranzovy -21 5.
subvariant

variant modry + oranzovy -17 2.

subvariant

Ako najvhodnejSie rieSenie potta vysledkov rating systému vychadza trasa modrého
variantu. Druhé najlepSie umiestnenie ma variant modry -hbway subvariant,

Poradie variantnych rieSeni poda vysledkov hodnotovej analyzy :

Tab.c¢. 93
Variant Celkové skore Vysledné poradie

variant éerveny 0,27 2.-3.
variant modry 0,29 1.

variant ¢erveny + 0,26 4.-5,

subvariant zeleny

variant ¢erveny + 0,26 4.-5.

subvariant oranZovy
variant modry + 0,27 2.-3.

subvariant oranzovy

PodPa vysledkov hodnotovej analyzy je najvhodnejSim ri&nim variant modry, ktory

e

variant ¢erveny spolu s variantom modrym + subvariant oranzay.

Celkové poradie vhodnosti tras

Pouzitim rovnakych kritérii su obidve metody hodmid porovnatiine.

Tab.c. 94
Variantné rieSenie Poradie tras potta Poradie tras pod’a Celkoveé
vysledkov rating systém hodnotovej analyzy poradie
variantéerveny 3.-4. 2.-3. 3.
variant modry 1. 1. 1.
variantcerveny + 3.-4. 4.-5. 4,
subvariant zeleny
variantcerveny + 5. 4.-5. 5.
subvariant oranzovy
variant modry + 2. 2.-3. 2.

subvariant oranZzovy
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Z vysledkov oboch metdd vyplyva, Ze zltadiska vplyvu stavby na Zivotné prostredie i
z hradiska investEnych a prevadzkovych nakladov predstavuje _modry vaant
najvhodnejsie rieSenie.

Preh’ad najvyznamnejSich pozitivnych a negativnych uketd’ov a vplyvov jednotlivych
variantov :

Pozitiva

variant ¢erveny

— priaznivé hodnotenie z pt&du hlukovej zéaze,

— vhodné rieSenie z pdadu vizualnej a fyzickej bariéry obyvéistva,

— najlepSie rieSenie z ptddu vplyvu na tzemia Natura 2000 (SKUEV0260 Makiars
bok),

— dIhSia trasa tunelovych Usekov vytvori priazniveodmienky pre migraciu zveri ,

— najmensi zasah do biotopov eurépskeho a narodnémamu,

variant modry

— priaznivé hodnotenie z pti&du hlukovej zéaze,

— najnizSie investiné naklady,

- priaznivé rieSenia z pdhdu celkovej tky rychlostnej cesty (len o 34 m dlh3ia trasa ako
variant s najkratSou trasou),

— prijate’'né rieSenie z pdladu vplyvu na tzemia Natura 2000 (SKUEV0260 Makiars
bok),

— najnizSia energeticka namogs’ na prevadzku tunela,

- najmensi vplyv na rezim podzemnych véd z tituljmensej dzky tunelov,

variant ¢erveny + subvariant zeleny

— priaznivé hodnotenie z pt&du hlukovej zéaze,

— vhodné rieSenie z pdadu vizualnej a fyzickej bariéry obyvéistva,

— najmensi zasah do biotopov eurépskeho a narodnégmamu,

— najlepSie rieSenie z ptddu vplyvu na Uzemia Natura 2000 (SKUEV0260 Méakiars
bok),

— najmensi zasah do biotopov eurdpskeho a narodnégmamu,

— dlhSia trasa tunelovych usekov, vytvori priaznileegodmienky pre migraciu zveri,

variant ¢erveny + subvariant oranzovy

— priaznivé hodnotenie z pti&du hlukovej zéaze,

- najkratSia f¢ka trasy rychlostnej cesty,

— najmensi zasah do biotopov eurépskeho a narodnémamu,

— dlhSia trasa tunelovych usekov, vytvori priazniveegodmienky pre migraciu zveri ,

— najlepSie rieSenie z ptddu vplyvu na tzemia Natura 2000 (SKUEV0260 Makiars
bok),

— variant modry + subvariant oranzovy

- najmensi vplyv na rezim podzemnych véd z tituljmensej dzky tunelov,

— najnizSia energeticka namogs’ na prevadzku tunela,

— priaznivé hodnotenie z pt&du hlukovej zéaze,

— prijate’'né rieSenie z pdladu vplyvu na tzemia Natura 2000 (SKUEV0260 Makiars
bok),
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Negativa
variant ¢erveny

— asanacia obytnej, rekr@eej a hospodarskej zastavby,

— najvysSia energetickd n&rmg’ z polfadu prevadzky dvoch tunelov (HaniSberg, Baba),

- negativny kumulativny vplyv rychlostnych ciest RR& (ZU trasy R3) na migraciu
velkych Seliem medzi orografickymi celkami Stiavnickéhy a Kremnické vrchy,

— situovanim tunela HaniSberg v blizkosti prevadzk@re lomu je predpoklad zvySenych
nakladov na prevadzku tunela,

variant modry

— asanacia obytnej, rekrgeej a hospodarskej zastavby,

- okrajovy zasah do UEV0260 Masiarsky bok v celkaiizke cca 1740 m,

— najva&si zasah do biotopov eurépskeho a narodného vyznamu

- negativny kumulativny vplyv rychlostnych ciest RRa (ZU trasy R3) na migraciu
verkych Seliem medzi orografickymi celkami Stiavnickéhy a Kremnické vrchy,

variant ¢erveny + subvariant zeleny

— asanacia obytnej, rekr&@eej a hospodarskej zastavby,

— ekonomicky najnarinejSie rieSenie,

— najvysSia energetickd nd&rmg’ z polfadu prevadzky dvoch tunelov (HaniSberg, Baba),

- negativny kumulativny vplyv rychlostnych ciest RR& (ZU trasy R3) na migraciu
verkych Seliem medzi orografickymi celkami Stiavnickéhy a Kremnické vrchy,

— situovanim tunela HaniSberg v blizkosti prevadzkere lom je predpoklad zvySenych
nakladov na prevadzku tunela,

— vyrazny prebytok horninového materialu z vykopa razenia tunelov

variant ¢erveny + subvariant oranzovy

— asanacia obytnej, rekrgeej a hospodarskej zastavby,

— najvysSSia energetickd nd&@rmg’ z polfadu prevadzky dvoch tunelov (HaniSberg, Baba),

- negativny kumulativny vplyv rychlostnych ciest RRa (ZU trasy R3) na migraciu
verkych Seliem medzi orografickymi celkami Stiavnickéhy a Kremnické vrchy.

— situovanim tunela HaniSberg v blizkosti prevadzkere lomu je predpoklad zvySenych
nakladov na prevadzku tunela,

— nepriaznivé hodnotenie z p&du vplyvu na krajinu,

— vyrazny prebytok horninového materidlu z vykopa razenia tunelov

variant modry + subvariant oranzovy

— asanacia obytnej, rekr@eej a hospodarskej zastavby,

— najvasi zasah do biotopov eurépskeho a narodného vyznamu

— nepriaznivé hodnotenie z p&du vplyvu na krajinu,

— najvasi zaber ptnohospodarskej a lesnej pédy

- negativny kumulativny vplyv rychlostnych ciest RRa (ZU trasy R3) na migraciu
verkych Seliem medzi orografickymi celkami Stiavnickéhy a Kremnické vrchy,

Zavery vyberu optimélneho variantu potvrdili, ZejvhodnejSim rieSenim je variant
modry. Toto rieSenie zarowe aj z polfadu investinych nékladov ako aj nakladov na
prevadzku a udrZzbu najlepSim rieSenim.

Miera vplyvov na prirodné prostredie je na zakladgsledkov prieskumnych prac
akceptovatena.
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Nulovy variant — s absenciou moderného technickéd®enia (ORL), prejazdami cez obce
konvergenciou dopravy v Krupine a Sahach ziskabreynani s variantmi najhorsie skore
a predstavuje rieSenie s najhorSim vplyvom na pwodge a povrchové vody a Zivotné
prostredie obyvatev a bezpé&nos’ obyvatd&ov v intravilanoch obci a miest a bezpes’
dopravy.

C.X.3 Zaver

Ulohou navrhovanej¢innosti bude zabezpe® kvalitné a kapacitné dopravné spojenie
v Uzemi, kadiBvedu dolezité tranzitnéahy. Najv&Sim problémom existujucej cestnej siete
je vedenie cesty s tranzitnou dopravou zastavangemim sidel¢o nie je priaznivé pre
Zivotné prostredie, ale nie je to priaznivé ani pemotnu dopravu. $asna cestna sie
prinaSa so sebou negativne désledky pre dopravaze¥Senie energetickychcéasovych
strat, zvySenu nehodouwyszvysené zéazenie Zivotného prostredia a pod. Negativa sa budu
s rastucim dopravnym gazenim v budulcnosti zhorSavaNavrhované variantné rieSenie
rychlostnej cesty R3 Zvolen - Sahy poskytne legsa@itativne parametre.

Z&tiatok useku rychlostnej cesty R3 v krizovatke Baighadvazuje na prevadzkovany usek
rychlostnej cesty R1. Vybudovanim rychlostnej cestieSenom Uzemi sa vytvori dopravne
kvalitné a environmentalne akceptovai& prepojenie na juh Slovenska.

Odklonenim dopravy mimo intravilany sidel, spoloavrhnutymi opatreniami, sa vyznamne
znizi paet obyvatéov, ktori sU v stasnosti vystaveni negativnymciikom hluku

a exhalatov. Zarovestavba prinesie bezfgg’ a plynulos dopravy, ekonomické udspory
¢asu apohonnych hmot, zvySenie atraktivity dotkhatélzemia a zvySenie ponuky
pracovnych prilezitosti gas vystavby.

Na zaklade vysledkov hodnotenia sprava o hodnotemidpori¢a s ol’adom na mieru
vplyvov vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R3 wuseku Zvolen — Sahy na Zivotné
prostredie, realizova’ trasu vo variante modrom.

Komplexom opatreni technického a biologického ckiarai je nevyhnutné rieSizniZenie,
resp. zmiernenie negativnych vplyvov na zlozky #ebo prostredia.

PInenie podmienok rozsahu hodnotenia:

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej repyblvydalo dia 11.5.2010 podislom
3932/10-3.4/mlIrozsah hodnoteniarceny poda 8§ 30 zakond. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplmégktorych zakonovdalej len ,zakon")
navrhovaneginnosti ,Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy".

Z rozsahu hodnotenia, zo stanovisk k Zameru aedoldjvky navrhovata vyplynula potreba

v sprave o hodnoteni podrobnejSie rozpracomasledovné okruhy otazok suavisiacich s
navrhovanowginnog’ou:

Tab.¢. 95

Specifické poZiadavky rozsahu hodnotenia

1. | Uvieg predpokladany harmonogrankttapizacia vystavby je uvedena casti
vystavby C.Ill.11.5

2. | Vypracovd aktualnu hlukovd a emisntPrilohou spravy o hodnoteni vplyvov su
Stadiu ana zaklade ich vysledkpWlukova Stadia a Emisna  Stadia
navrhn@ vhodné opatrenia (DOPRAVOPROJEKT, a.s. 2018), ktoré
posudili emisnu a hlukovl 28z dotknutéhg
Uzemia. Vysledky su  prezentovane
v prislusnych kapitolach spravy.

3. | Na verejné prerokovanie pripraviNa verejné prerokovanie s obcami bude
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vhodnu vizualnu prezentaciu navrhova
¢innosti (napr. mapy, fotodokumentéac
pocitacovu simulaciu objektov a pod.)

npripravenda prezentacia stavby.
u,

4. |V spolupraci so SOP SR v Bans
Bystrici vykona v dalSom stupn
dokumentacie (DUR) prieskum a vysku
vSetkych dotknutych ploch Z'a&diska
vyskytu  fauny, flory  a biotopo
narodného vyznamu, alebo eurdpské
vyznamu

k€Jodkladom pre vypracovanie spra
o hodnoteni vplyvov bolo aj vypracova
rRrimerané posudenie, ktoré vypracov

yrieSi vplyvy navrhovanej rychlostnej ceg

biotopov eurdpskeho a narodného vyzng
uz vramci spravy o hodnoteni vplyvq
vypracovala firma Vodné zdroje, s.r|
Slovakia. V ramci terénnych prieskum
boli identifikované biotopy, aj dbélezit
migracné trasy zivéichov.

vy
né
ala
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neskorostredovekého hradku
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konzultovand  poloha  archeologicky:
unalezisk priamo s vedeckymi pracovnik
Archeologického Ustavu SAV, ktori
z(Gastiuju vyskumov v teréne. Na zakla
toho boli navrhnuté dva koridory trasy R
ktoré by boli vhodnejSie zI'adiska zasah
do lokalit vykopavok . Z Fadiska zachran
archeologickych pamiatok je potreb
technicky prehodnati polohu tunelovéhg
portalu a nadvazujacich usekov rychlost
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terénu
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8. | Riest zachovanie cesty 11/526 @
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9. | Preskim&  poziadavku Zdruzeni

A Predmetom posudzovania vplyvadejto
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Slatinka aby sa uvazovalo s tunelovy
rieSenim v useku ,obec Breziny

krizovatka Buda“

fychlostnej cesty R3 krizovatka Btal —
obec Breziny Ziadny iny ako tunelo
variant.

yisprave o hodnoteni nie je vuseku

10.

Preskim&  poziadavku otianskej
iniciativy, ktora sa tyka trasy od km 4
po km 52, kde nesuhlasia s vedenim tn
tunelom HaniSberg 1 a HaniSberg 2

zelenom a ruzovom variante)

IBniciativy bola premietnuta do rozsa
alsgdnotenia ado objednavky
(wpracovanie tejto spravy o hodnote

PozZiadavka predmetnej @hnskej

vplyvov. Na zaklade tejto objednavi
spracovatk spravy o hodnoteni vplyvo
navrhol modifikaciu trasy rychlostnej ces
v predmetnom Useku tak, aby zarve
- ¢0 najmenej zasahovala do  loka
laznickeho osidlenia,

- sa pripajala na trasu modrého povrchové

variantu v modifikovanej podobe pkal
technického podkladu R3 Zvolen — S3
(Usek Babin& — Krupina), ktora vypracov
ISPO spol. s.r.o. 11/2017

- z modrého modifikovaného variantu b
pripojené obidva tunely HaniSberg 1,
HaniSberg 2

Takéto vedenie variantov a subvaria
rychlostnej cesty R3 je predmeta
posudzovania v tejto sprave o hodnoteni.

11.

PodrobnejSie posddivplyv subvarianty

ZV1D na Masiarsky bok

Podkladom pre vypracovanie spra
o hodnoteni vplyvov bolo aj vypracova
Primerané posudenie, ktoré vypracov

aj
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ala

SOP SR. Primerané posudenie podrobne

rieSi vplyv modifikdcie variantu ZV1L
v useku km 17,650 — 22,900 na uzer

)
nie

eurépskeho vyznamu Masiarsky bok.

Vzhradom na posun trasy tak, alyo
najmenej zasahovala do UEV Masiars

bok, je jej vplyv vyhodnoteny ako mierne

negativny.

12.

Pri vybere variantu vyuzZiaspa dve

r6zne vyhodnocovacie metody

Pre vyber variantu boli pouzité dve metg
— metéda rating system ametd

Ky

dy
da

hodnotovej analyzy, ktoré su popisané

v kapitole V.

13.

PodrobnejSie rozpracavaopatrenia na
minimalizaciu identifikovanych vplyvov

Opatrenia na minimalizaciu a kompenzagiu

negativnych vplyvov navrhovanejnnosti
su predmetom samostatnej kapitoly IV. te
spravy o hodnoteni.

14.

Vyhodnoti vSetky opodstatnen

pripomienky dordené k zameru

€Opodstatnené pripomienky boli v sprg

o hodnoteni vplyvov zdtadnené

jto

Ve
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C.XI ZOZNAM RIESITE EOV A ORGANIZACII, KTORE SA PODIE LALI NA
VYPRACOVANI SPRAVY O HODNOTENI

Na vypracovani spravy o hodnoteni vplyvov a jeoprsa poditali:

Ing. Jan Longa DOPRAVOPROJEKT a.s
RNDr. Dorota Martinkova DOPRAVOPROJEKT a.s

Ing. Jakub Jurina DOPRAVOPROJEKT a.s

Ing. Ondrej Kozék DOPRAVOPROJEKT a.s
Ing. Andrej Marton DOPRAVOPROJEKT a.s
Ing. Alexander Krokker PhD. DOPRAVOPROJEKT a.s
Ing.Mgr. Silvia Rézsar Némethyova Vodné zdroje Slovakia, s.r.o
Ing. Simona Zajdlikovéa Vodné zdroje Slovakia, s.r.o
Mgr. Martin Kolesar, PhD. Vodné zdroje Slovakia, .
Mgr. Milan Barlog Vodné zdroje Slovakia, s.r.0.
Mgr. Peter Manko, PhD Vodné zdroje Slovakia, s.r.o.

C.XIl. ZOZNAM DOPL NUJUCICH ANALYTICKYCH SPRAV A STUDII
Zakladnymi podkladmi pre vypracovanie tejto Sprauyodnoteni vplyvov boli:
Rychlostna cesta R3 Sahy - Zvolen, Zamer EIA, BED, spol. s.r.o., 11/2009

Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy, Studia realtebwesti, HBH Projekt, spol. s.r.o.,
03/2015

Rychlostna cesta R3 Zvolen — Sahy (Usek Babina upiia), Technicky podklad, ISPO,
spol. s.r.o. 11/2017

Rozsah hodnotenia ¢gny Ministerstvom Zivotného prostredia SR, vydaryd gislom
3932/10-3.4/ml. listom zoith 11.5.2010

Objednavka NDS a.s. na vypracovanie a dodanie gpdwdnoteni vplyvov navrhovanej
¢innosti na zivotné prostredie zaéal17.10.2017 (OBJ/8704/94763/30601/2017/Ku)

Usmernenie MDPT SR zond 11.8.2010 (list¢. 15216/2010/SCDPK/z.33052) vo veci
stanienia na pripravovanych Usekoch rychlostnych ciest

DalSie pouzité podklady:

- Akéné plany ochrany zdravia pred hlukom (EUROAKUST$K,0.)

- Atlas krajiny (SAV Bratislava, 2002)

- Bezpe&nog’ slovenskych digniénych tunelov, (Ing. Miloslav Frankovsky, ABC.sk,
odborny stavebny portallanok zo da 8.11.2013)

- DG Clima: Non-paper Guidelines for Project Managbtaking vulnerable
investments climate resilient. [on-line]. Dostupraé
http://ec.europa.eu/clima/policies/adaptation/wdw@ts/non_paper_guidelines_project
_managers_en.pdf

- Désledky klimatickej zmeny a mozné adajpta opatrenia v jednotlivych sektorech,
Zavergna sprava (Mid'as a kol, Zvolen 11/2011)

- European Commission: Climate Change and Major BPimjeOutline of the climate
change related requirements and guidance for n@gects in the 2014 - 2020
programming period. Ensuring resilience to the aslvempacts od climate change
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and reducing the emmision of greenhouse gases.. Jobéline]. Dostupné na:
http://ec.europa.eu/clima/publications/docs/majoojgets _en.pdf

- Eliminacia negativneho vplyvu geologickej zloZzkydného prostredia na zdravotny
stav obyvatbstva okresu Krupina, Laicka sprava, Life KrupingS, 2017

- Eurdpsky vyznamné biotopy na Slovensku (Daphne3R00

- Generel nadregionalneho tzemneho systému ekolggittality SR (1992)

- Geobotanicka mapa SSR (Michalko a kol.1986)

- Hodnotenie kvality ovzduSia v Slovenskej repub@d.6 (SHMU 2017)

- Informacia o kvalite ovzdusSia Nitrianskeho kraja podiele jednotlivych zdrojov na
jeho zngistovani za rok 2016

- Katal6g biotopov Slovenska (Daphne, 2002)

- Klimaticky atlas Slovenska (SHMU Bratislava, 2015)

- Krupina — kam#olom HaniSberg, rozSirenie priestotazby stavebného karie,
Sprava EIA, ENVIGEO, a.s. 07/2017

- Krupina — protipovotdoveé preventivne opatrenia na potokiaov jarok, Zamer pre
zistovacie konanie — Doplnak1, Janec, J., 03/2017

- Krupina — protipovotlové preventivne opatrenia na potoku Kltipoch, Zames
zistovacie konanie — Doplnak1, Janec, J., 03/2017

- Kvalita a kvantita povrchového odtoku z pozemnicbmlnikaci (D.Berankova,
J.Huzlik, prispevok na prispevok na (ksko — slovenskej konferencii ,Doprava,
zdravie a Zivotné prostredie®)

- Obec Buda, Program rozvoja obce Btal2015 — 2025, 06/2015

- Posudenie vplyvu vystavby rychlostnej cesty R3 Salyolen na zdroje mineralnych
vod v Dudinciach, Malik, P., SGUDS, 03/2005

- Primerané posutdenie vplyvov navrhovanej rychlostiesty R3 Zvolen — Sahy na
Gzemia sustavy Natura 2000, SOP SR, 04/2018

- Prinosy a koncepcia Inteligentnych dopravnych systé ako nastroja riadenia
a regulovania dopravy v ramci Slovenskej repub(ikyg. Peter Majetak, PhD.)

- Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozebge Babina, Programovacie
obdobie 2015 — 2024, SCARABEO - SK, s.r.o. Bansjstig:a

- Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Banskiatkého samospravneho kraja
na roky 2015 - 2023, 2015

- Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesiainé na obdobie 2016 — 2023,
2015

- Protipovodiova a protipoZiarna nadrz — Mestské lesy Krupiremer EIA, Ka&icka,
E. 07/2015

- Problematika environmentalnychtz&i na Slovensku

- Program odpadového hospodarstva SR na roky 2016-202

- Posudenie klimatickych zmien — tvorba metodiky koraponovanie posudzovani
dopadov na zmeny klimy infraStruktarnych planov rbjektov do existujlcich
procesov na narodnej Urovni, etapa 2, Z&mesprava, Vyskumny astav dopravny,
Zilina, 2015

- Posudzovanie vplyvov ciest a tiec na Zivotné prostredie. Hluk aimisie z cestnej
dopravy Puréanska D., a kol. 2002 )

- Rychlostna cesta M2 Usek Véac — $tatna hranica. @enié&e Mararskej republiky
o navrhovane§innosti v stlade s dohovorom z ESPOO, Bud&péds

- Rychlostna cesta R1 prepojenie Statna hranica SRAARer EIA., EKOJET, spol.
S.r.o. 11/2015
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- Rychlostna cesta R1 prepojenie Statna hranica SR/DBBRumentacia o hodnoteni
vplyvov navrhovanych¢innosti presahujucich Statne hranice, ljaogrilohy ¢.15
zakonat.24/2006 Z.z., EKOJET, spol. s.r.o. 11/2015

- Rychlostna cesta M2, Usek Vac — Statna hranicaa@enie Mdarskej republiky
o navrhovane§innosti v stlade s dohovorom ESPOO, Budé 2645

- Rychlostna cesta R3 Sahy — Levice — HronskyiaBiék, R3 Stirovo — Levice —
Hronsky Beiadik, R3 Sahy — Zvolen, Technicka stadia, DOPRAVORRKT, a.s.
06/2008

- Rychlostna cesta R3 Sahy — Zvolen, Sprava o hodh@&k\, EKOJET, spol. s.r.o.,
04/2005

- Rychlostna cesta R3 Sahy — Zvolen, Prieskum biatofBarlog, Manko, 2018),
podklad pre vypracovanie spravy o hodnoteni vplyvov

- Sprava o havarijnych svahovych deforméaciach a g/maytnosti eliminacie hrozieb
na zivoty a majetok obyvdiev, MZP SR, http://www.minzp.sk/tlacovy-
servis/tlacove-spravy/tlacove-spravy-2013/tlacopeagy-august-2013/na-havarijne-
Zosuvy-pojde-vyse-56-mil-eur.html

- Sprava o dopade klimatickej zmeny a zhodnoteniriteaosti Uzemia na Slovensku
v sektore ,,doprava“( Gregorova, FPV UMB BanskatBga, 2009)

- Sprava o priebehu a nasledkoch povodni na Uzemi28®L-2016, MZP SR
http://www.minzp.sk/sekcie/temy-oblasti/voda/oclagred-povodnami/sprava-
priebehu-nasledkoch-povodni-uzemi-sr-roku-2009-812010.html

- Stav dopravy a dopravnej infraStruktiry v Banskotigisom kraji, Bimova, D.,
09/2017

- Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepingzddsledky zmeny klimy (MZP
SR, 01/2014)

- Strategické hlukové mapy (ll.etapa) 20RiaI'nice, rychlostné cesty a cesty I. triedy
vo vlastnictve Narodnej dini¢cnej spol@nosti, a. s. (InZinierske sluzby, s.r.o., Martin,
2013)

- The sixth national communication of the slovak tdpuon climate change under the
united nations framework convention on climate genand Kyoto Protocol
(Bratislava 2013)

- Uzemny plan obce Bud, LANDURBIA, Banska Bystrica, Supuka, A., 03/2007

- Uzemny plan obce Bwd, Zmeny a doplnky.1, LANDURBIA, Banska Bystrica,
Supuka, A., 05/2009

- Uzemny plan regionu Nitrianskeho kraja, AUREX, spsot.0., Bratislava, 02/2012

- Vplyv klimatickych zmien na kvalitu vozoviek (ZsoBoros, ¢asopis InZinierske
stavby, 2012)

- Vyrobna beténovych zmesi, Krupina, Sprava EIA, Zuzana3$&au Melcerova,
11/2017

- Zaznam 1z pracovného rokovania zonad 3.11.2015 na MDV aRR SR
k pripravovanym stavbam a rieSeniu bodu napojenjgvovanej stavby rychlostnej
cesty R3 na planovanu M2 Vac — Parassapuszta ft&@jaC1) v Md’arsku
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CXlll. DATUM A POTVRDENIE SPRAVNOSTI A UPLNOST | UDAJOV
PODPISOM OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATE I’A

Miesto : Bratislava
Datum : oktober 2018

Za spracovai@a Spravy o hodnoteni :

Ing. J&n Longa

Veduci rieSitéského kolektivu
DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava
opravneny zastupca spracovatspravy

Za navrhovatéa :

Ing. Jan Durisin

Predseda predstavenstva a.s. a generalny fiadite
Narodna diéni¢cna spoldénog’ a.s., Bratislava
opravneny zastupca navrhovate

Ing. Ladislav Dudas, PhD.

Podpredseda predstavenstva a.s.

Narodna diéni¢na spoldénog’ a.s., Bratislava
opravneny zastupca navrhovate

278



Zaznam
z pracovného rokovania, ktoré sa uskutoCnilo dia 03.11.2015, 10:00 — 11:55 hod., na Ministerstve
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Namestie slobody €. 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava

Pritomni:
podla prezencnej listiny

Ciel rokovania : vymena informacii a koordinacia projektovych prac prepojenia rychlostnych ciest
R3/M2.

Zapis:

Ugelom pracovného rokovania bola vymena informacii o pripravovanych stavbach a rieSenie bodu
napojenia pripravovanej stavby rychlostnej cesty R3 na planovanu rychlostnu cestu ,M2 Vac —
Parassapuszta“ (variant C, C1) v Madarsku.

Pracovné rokovanie otvoril a pritomnych privital za Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja SR pan Mgr. PSenka a odovzdal slovo zastupkyni NDS pani Ing. Holaskovej, ktora v Uvode
uviedla zakladné informacie o stavbe a vysledkoch uZ realizovanych pracovnych rokovani.
Nasledne odovzdala slovo zastupcom zhotovitefa Zameru EIA na navrhovanu &innost' ,R1 prepojenie
Statna hranica SR/Madarsko*.

Nasledne spracovatel zameru EIA zo spolo€nosti EKOJET prezentoval navrhované koridory rychlostne;j
cesty R3 na uzemi SR, ich zakladné technické parametre a polohu trasovania v Uzemi.

Po prezentacii usekov v pripravovanom Zamere ,R1 prepojenie Statna hranica SR/Madarsko“ na uzemi
SR nasledne madarska strana prezentovala vysledky posudzovania rychlostnej cesty M2 na uzemi
Madarska z pohladu vplyvu stavby na chranené uzemia lokalit Natura 2000. Bolo konstatované, Ze
dolezitym aspektom pri rieSeni trasy v polohe §tatnej hranice SR/Madarsko je ochrana Zivotného
prostredia a obyvatelstva. KedZe koncové useky rychlostnej cesty M2 pri §t. hranici SR/Madarsko
prechadzaju uzemim zaradenym medzi lokality sustavy Natura 2000 a lokality RAMSAR, bol v tejto
polohe realizovany vyskum/pozorovanie fauny a fléry chranenych lokalit v povodi hrani¢nej rieky Ipel.
Dalej bolo konstatované, Ze na zaklade zaverov pozorovania chranenych lokalit bol vybrany optimalny
variant prechodu liniovej stavby cez uzemie Natura 2000, jedna sa o variant A - C. Variant A — C je
optimalnejsi a prijatefnejsi oproti variantu A — C1 z nasledovnych dévodov:

a) prechadza okrajovo cez réznorodé chranené lokality v povodi vodného toku Ipef,

b) je trasovany v koridore suc¢asnej cesty I. triedy (1/2), kde okolita fauna si na antropogénne prvky

v Uzemi uz zvykla,
¢) nevytvara vyznamnu fragmentaciu chranenych Uuzemi, najma biotopov avifauny.

Variant A — C1 je nevyhodny a neprijatelny, pretoze:
a) vytvara novy dopravny koridor v menej dotknutom uzemi vplyvom antropogénnej €innosti,
b) zabera vacésie plochy lokalit Natura 2000.

Z dévodu ochrany plazov a obojzivelnikov v podmacanych/zamokrenych plochach lokalit RAMSAR je
technickeé rieSenie liniovej stavby v izemi Natura 2000 navrhnuté na estakade.

K problematike stretu navrhovanej liniovej stavby s lokalitami Natura 2000 na uzemi SR spracovatefl
zameru EIA konstatoval, ze lepSim a optimalnejSim variantom trasy vzhladom na polohu prepojenia
oboch stavieb je variant - usek 3A (SR) — C (Madarsko), ktory nie je v prekryve s lokalitami Natura
2000 oproti useku 3B (SR) — C1 (Madarsko).



Dalej prezentacia pokradovala prispevkom zastupcu madarskej strany sekcie planovania, ktory
konStatoval, Zze z celkového pohfadu stavby M2 Vac — Parassapuszta je optimalnejsi variant rychlostne;j
cesty A — C. Vtrase sa pocCita s vybudovanim obojstranného odpocivadla Hont, mimouroviove;j
krizovatky Dregelypalank, so strediskom udrzby v polohe km 22,0, atd.

Zaverom zastupcovia madarskej strany konstatovali, Ze z ich strany je zaujem o zachovanie su€asného
vybudovaného hrani¢ného priechodu s prisluchajucim zazemim. Ing. Holdskova za slovensku stranu
konstatovala, Ze sa uvazuje v polohe hrani¢ného priechodu s vybudovanim informa¢ného centra
(predaj diafniénych znamok, a pod.) a plochy/zariadenia mytneho systému.

Zastupca Ministerstva dopravy, vystavby a a regionalneho rozvoja SR, p. Mgr. PSenka k tomuto bodu
konstatoval, Ze v nasledujucom obdobi sa bude potrebné uzatvorit medziviadnu dohodu medzi SR
a Madarskom, pricom konkrétny bod napojenia (navrhované suradnice GPS budu madarskou stranou
poskytnuté) bude Specifikovany a spresneny v bliz8ej buducnosti. Ing. Muransky odpovedal na Ziadost
zastupcov madarskej strany, Ze zavazny suradnicovy systém v Slovenskej republike je JTSK
(Suradnicovy systém jednotnej trigonometrickej siete katastralnej) .

Zapisal Ing. Peter Muransky
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Nimestie slobody ¢. 6, 810 05 Bratislava, P.O.BOX ¢. 100

@ Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii

Nérodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a. s.
Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava

Vs list Nasa znacka Vybavuje Bratislava
09643/2018/C231-SCDPK/76581 Mgr. Toméas PSenka 9.10.2018
Stupeii dévernosti: Verejné

Vec: Bod prepojenia R3 a M2

V suvislosti so spracovanou spravou EIA pre usek rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy
ste nas poZziadali o usmernenie a uréenie bodu prepojenia rychlostnej cesty R3 na mad’arsku
rychlostnt cestu M2 Vac — §tatna hranica na spolo¢nej Statnej hranici Slovenskej republiky
a Mad’arska.

K Vasej ziadosti uvadzame nasledovné:

Otazke vzdjomnej koordindcie pripravy slovenskej rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy
— §t. hr. a mad’arskej rychlostnej cesty M2 Vac — §t. hr. spolu s uréenim bodu ich prepojenia
na spolo¢nej §tatnej hranici sa podrobnejsie venovalo spoloéné rokovania zastupcov rezortov
dopravy a investorov, ktoré sa konalo dia 3. 11. 2015 na Ministerstve dopravy a vystavby SR.

Vzhl'adom na mieru poznania, do tohto terminu uskuto¢nené §tudie a hodnotenia,
nadviznost’ na existujicu cestnu siet’, inunda¢né Gzemie rieky Ipel’ a lokaliziciu chranenych
uzemi eurdpskeho vyznamu Natura 2000 bolo predbeZne dohodnuté trasovanie slovenskej
rychlostnej cesty R3 a mad’arskej rychlostnej cesty M2 s bodom prepojenia na spolo¢nej
Statnej hranici v priestore existujiceho prepojenia cesty I. triedy 1/66 a Stitnej cesty ¢. 2
(byvaly hraniény priechod Sahy — Parassapuszta).

Na uvedenom rokovani bolo tieZ dohodnuté, Z¢ o medzivladnej dohode o mieste
prepojenia rychlostnych ciest R3 a M2, ktorou formalne potvrdi predbezne dohodnuty bod
prepojenia a d’al§ie podrobnosti, bude expertnd skupina rokovat az po ukonéi procesu
posudzovania vplyv na Zivotné prostredie v oboch krajinach.

Na rokovaniach expertnej skupiny sa obe krajiny vzdjomne pravidelne informuju
o postupe pripravy rychlostnych ciest R3 a M2 sbodom prepojenia v zmysle predbezne;
dohody.

S pozdravom

m !

Peter Varga, MBA, MSec.
generalny riaditel’ sekcie cestnej
dopravy a pozemnych komunikécii
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02/594 94 635 02/524 420 05 tomas.psenka@mindop.sk



