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Predizenie $irokorozchodnej Zzelezniénej trate na Gizemi Slovenska s prepojenim na Gizemie Rakuska

Predkladana dokumentacia je spracovana pre potreby procesu medzinarodného cezhraniéného posudzovania
podla § 40 ods. b) zakona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni

niektorych zakonov v platnom zneni (dalej len ,zakon EIA®).

Uvodom konétatujeme, Ze na zaklade prilohy & 13 zakona EIA ,Zoznam ¢&innosti podliehajucich
medzinarodnému posudzovaniu z hfadiska ich vplyvov na Zivotné prostredie, presahujucich Statne hranice®,
navrhovana cinnost sa priraduje k odseku 7. ,Vystavba dialnic, ciest pre motorové vozidla, dialkovych
Zelezniénych trati a letisk s hlavnou rozjazdovou a pristavacou drahou s dizkou 2 100 m a viac.” Navrhovanu

¢innost predkladame ako &innost - zamer dialkovej zelezniénej trati.

Podfa prilohy €. 14 zakona EIA ,VSeobecné kritéria na urCenie znacne nepriaznivého vplyvu presahujuceho

Statne hranice” konstatujeme nasledovné:
1. Navrhovana &innost je rozsiahla liniova stavba.

2. Navrhovana &innost predstavuje liniovl stavbu v dizke do 375 km od obce Haniska (pri Kosiciach) po hranice
s Rakuskom pri Bratislave. Trasa je navrhovana tak, aby tam, kde to bolo mozné, najma kopirovala jestvujuce
Zelezni¢né trate a v miestach, kde sa buduje novy dopravny koridor, aby nebola podla moznosti umiestnena
v osobitne citlivych oblastiach. Napriek tomu sa neda vyhnut prechodu cez niektoré chranené uzemia uréenych
v blizkosti spolo€nych hranic v eurdpske sustave chranenych Uzemi Natura 2000, najma chranené vtacie
Uuzemia. Podla moznosti sa tu hfada variantné rieSenie v minimalne dvoch variantoch. BliZSi opis trasovania cez
chranené uzemia v spoloénych hraniénych oblastiach je uvedeny niZ8ie. V osobitnych Usekoch popisanych
nizSie sa na zaklade vznesenej poZiadavky vplyv na predmet ochrany tychto iuzemi posudi podfa &l. 6.3. a 6.4.
smernice o biotopoch (Smernica Rady ¢ 92/43 EHS z 21. méaja 1992. o ochrane biotopov, volne Zijucich
zivoCichov a volne rastucich rastlin) a podla platnej, vSeobecne zavaznej resp. odporucanej metodiky. Trasa
Sirokorozchodnej trate je po celom Useku navrhovana tak, aby predpokladany vplyv na spolo¢né medzinarodné
zaujmy ochrany prirody na cezhrani¢nych chranenych Uzemiach nebol natolko vyznamny a nepredstavoval

zavazné porusenie medzinarodnych cielov ochrany alebo inych vztahov.

3. Ziaden Usek navrhovanej Zelezni¢nej trate nebude mat zavazny vplyv na obyvatelstvo ani na uzemi
Slovenska a ani v susednych krajinach, vratane prihraniénych oblasti. Navrhovana &innost’ ako celok nebude
predstavovat vyznamny komplexny prirastok nepriaznivého vplyvu na Zivotné prostredie, vratane Zivotného
prostredia susednych krajin, alebo taky, ktory by sp&sobil zavazné vplyvy na ludi alebo na vzacne druhy alebo
organizmy a/alebo ktoré ohrozuju existujice alebo mozné vyuzitie dotknutej oblasti a vyvolavaju dalSie

zatazenie, ktoré zivotné prostredie nie je schopné uniest.

Podla uvedenych kritérii navrhovana Cinnost nepredstavuje potencialny zdroj zna&ne nepriaznivého vplyvu na
Zivotné prostredie alebo zdravie obyvatelstva presahujuceho Statne hranice, osobitne susediacich krajin

Madarska a Rakuska.
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Suc€asne uvadzame, ze cely proces cezhrani¢ného posudzovania ako sucast celého procesu posudzovania
vplyvov na Zzivotné prostredie je zamerany najma na zhodnotenie celkovej efektivity a environmentalnej
uskutoCnitelnosti celého zameru a projektu. Na zaklade uvedeného, a po celkovom zhodnoteni ostatnych
ekonomickych, geopolitickych, komerénych a vSetkych ostatnych ukazovatelov, sa pristupi ku konenému
rozhodnutiu 0 moznej realizacii projektu a priprave projektovej dokumentacii, ktora spresni detaily celého
zameru. V pripade rozhodnutia o pokraovani a pripadnej realizacii celého zameru toto sa o€akava v horizonte
po roku 2025.

1. Nazov

Zamer vystavby prediZenia Sirokorozchodnej Zelezniénej trate na Uzemi Slovenska s prepojenim na Uzemie
Rakuska.

2. Popis navrhovanej ¢innosti a jej ciele.

Popis navrhovanej €innosti

Cela zelezni¢na trat bude v rozchode 1520 mm a bude kompletne elektrifikovana. Napajanie je navrhované zo

striedavej napajacej sustavy 25 kV zo zdrojov na uzemi Slovenska.

Projektuje sa vybudovanie jedno kolajovej trakcie s jednym prekladiskom tovarov na uzemi Slovenska (Nové
Zamky-Palarikovo) a s transformacnym depom (KosSice-Haniska), kde sa nova Sirokorozchodna trat’ napoji na
jestvujucu trat veddcu z Ukrajiny. Celkova odhadovana dizka trate v oboch variantoch bude na Gizemi Slovenska
373 do 375 km podfa jej variantov. Celkovo sa predpoklada na uzemi Slovenska vybudovanie od 416 do 425
mostov z toho dve estakady budi dosahovat znaéni dizku. Predpoklada sa vystavba cca 50 km tunelov pri¢om
najdihi by mal byt pri variante 2 tunel pod SoroSkou (Jablonické sedlo, Slovensky kras), ktory by zac&inal pri
obci Hrhov. Oproti iduce vlakové supravy sa budu bez spomalenia vyhybat na vybranych miestach,
dvojkolajovych vyhybniach a prechodovych staniciach. Dvojkolajnost na vyhybanie vlakov bude na useku
dlhom od 2 do 7 km vratane obsluznych zariadeni. Nakolko sa doprava bude riadit sofistikovanym spbsobom
na vysokej technickej a automatizovanej urovni, vyhybne musia byt lokalizované na miestach optimalne;j
moznosti vyhnutia sa oproti iducim vlakovym supravam bez ich spomalenia alebo zastavenia. Presna lokalizacia

je v su€asnosti len predpokladana a v su€asnosti sa upresfiuje.

Kontajnerové vlaky by mali mat maximalnu dizku do 1000 m a budu tahané robustnymi 2x3 napravovymi
elektrickymi lokomotivami (co-co). Priemerny naklad kontajnerového vlaku je 875 ton, celkova hmotnost 2045
ton. Ostatné (nie kontajnerové) nakladné vlaky by mali byt tahané dvomi elektrickymi lokomotivami, unesu 4438
ton pri celkovej hmotnosti 6000 ton. Predpoklada sa frekvencia prechodu viakovych suprav 4 vlaky za hodinu,

2 z jednej a 2 z druhej strany. Vlakové supravy budi zamerané dominantne na prepravu nakladov, prevadzka
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sa oCakava 20 hodin denne. Uz v su€asnosti sa preferuju tzv. tiché vlaky, ktoré maju iny systém brzdenia

a timenia ¢im sa minimalizuju zdroje hluku.

Obr. 1. PrieCny profil trate

3,460

PHS VYSKY PODLA
HLUKOVEJ STUDIE

KABELOVY ZLAB

min. 6,200

VARIABILNE (cca 12,000)

ODHUMUSOVANIE V HRUBKE PODLA \
PEDOLOGICKEHO PRIESKUMU

Po celej trati sa musi udrzat generalna a kompaktna vySkova niveleta do 12%. aby sa minimalizovalo stipanie
alebo klesanie trate z dbvodu spomalenia alebo zrychlenia vlakovych suprav, €¢o neimerne zvySuje naklady na
prepravu (energeticka narocnost) a ekonomiku prevadzky (zrychlfovanie alebo spomalovanie celej supravy).
Takato generalna niveleta s minimalnym sklonom sa zabezpeci velkym poctom tunelov, zarezov v teréne a
mostov vratane dlhych nadurovriovych estakad. Lokalizacia tunelov a premosteni vychadza z morfoldgie terénu
navrhovaného referenéného koridoru. Prie€ny profil Zelezni¢nej trate (obr.1) predpoklada zéber v priemere 12
m plochy (nasyp, sprievodnd infrastruktura a pod.) pre jednokolajovu trakciu. V suasnosti odhadom 62% vo
variante 1 a 68% vo variante 2 referenéného koridoru by sa mal viest v subehu so su€asnou Zelezni¢nou tratou,
pricom tieto spolo¢né useky by sa podla Specifikacie poziadaviek a vzajomnej dohody upravili a zmodernizovali

ako sucast realizacie projektu.

VSetky krizovania a priecestia so su¢asnymi dopravnymi stavbami, cestami, rychlostnymi cestami, ucelovymi

koridormi a Struktirami a premostenia vodnych tokov budu mimodurovriové.

Tunelové rieSenia preklenu vSetky morfologické Struktiry krajiny a podfa mozZnosti sa vyuZiju aj v oblastiach
nevyhnutnej ochrany krajiny, osobitne pri minimalizacii vplyvov na prirodné zdroje a zaujmy Statu a Eurdpskej

Unie pre Uzemnu ochranu prirody, vratane izemi NATURA 2000.

Na vybranych miestach bude trat ohradena Specialnym oplotenim za Uc¢elom bezpecnosti ludi (v blizkosti
obytnych celkov sidiel alebo inych objektov) ako aj na ochranu majetku a zariadeni trate alebo ako navadzacie
oplotenie pre ochranu migrujucej zveri v biokoridoroch do osobitnych prechodov cez trat (ekodukty, ekomosty

a pod.) Vo vy¢€lenenych miestach budu vybudované protihlukové steny sliziace aj ako fyzicka zabrana.

-3- november 2018



-
B V @ % g[aer'flfﬁ;s’ggsgu schaft putting the future on track

Predizenie $irokorozchodnej zelezniénej trate na izemi Slovenska s prepojenim na tizemie Rakulska

Cela trat bude permanentne monitorovana a strazena aj z hfadiska bezpe&nosti miestnych obyvatelov ako aj

proti nezelanym zasahom a pripadnym poSkodenim.

Zakladny popis vedenia trate po krajine

V tejto Casti pre potreby cezhrani¢ného posudzovania uvadzame len zakladny popis navrhovanej trate, ktory je

graficky znazorneny v mapovej prilohe ¢. 1.

Sirokorozchodné trat zaéne pri KoSiciach v technickom aredli Zeleznic pri obci Haniska, kde v st¢asnosti kondi
jestvujuca Sirokorozchodna trat veduca z Ukrajiny. Od obce Haniska trat’len s malymi odchylkami a technickymi
upravami sleduje stcasnu Zelezniénd trat’ ¢. 160 KoSice — Luéenec. Trasa medzi Hrhovom a obcou Lipovnik sa
riesi variantne pricom vo variante 2 vchadza do dlhého tunela, ktorym prekonava spojenie Silickej planiny
a Horného vrchu Slovenského krasu — sedlo SorosSka. Variant 1 sleduje jestvujucu trat a predpoklada
vybudovanie parale/ného tunela vedla existujuceho medzi obcami HruSov a Lipovnik. Trat ‘dalej obchadza
Rozriavu a pokraéuje udolim Slanej medzi Silickou a Plesiveckou planinami Slovenského krasu. Dalej sleduje
jestvujucu trat od Tornale, Jesenské po Filakovo. Okolo Filfakova je navrhnuté variantné rieSenie trasy, ktoré
umoZzriuje obist tdolie Gortva a mesto Filakovo. Pokracuje v smere na Luéenec, pri obci HoliSa sa odklaria do
udolnej nivy rieky Ipel. V novom rieSeni trat’ pokracuje cez obce Velka nad Ipfom popri hranici s Madarskom.
V tomto uzemi z dévodu ochrany prirody popri rieke Ipel (napr. spoloéné medzinarodné chranené vtacie uzemia
Natura 2000, viacero inych chranenych uzemi a pod.), tu sa predpoklada a navrhuje variantné rieSenie
trasovania, ktoré obchadza chranené Uzemia, tieto varianty st znazornené na mape prilohy ¢&. 2. Vo variante 2
trasa prechadza cez aluvialnu nivu meandra rieky Ipel v tesnej blizkosti s hranicou s Madarskom v oblasti Raro$
— Mula, toto je najblizsie miesto k hraniciam s Madarskom. Variant 1 obchadza tieto citlivé dzemia v dostatocnej

vzdialenosti (je to vSak ekonomicky nevyhodnejsie rieSenie a komplikované tunelmi).

Trat dalej pokracuje v smere na Zelovce. Pod Velkym Krtisom dlhym tunelom prekonéva vfsky Pétorskej
pahorkatiny. Pri obce Slovenské Darmoty tunelom prekleriuje andezitové prudy Cebovskej pahorkatiny a

obchadza obce Balog nad Iplom a Velka nad Iplom.

Trat obchéadza mesto Sahy zo severu tunelovym rie$enim a pokraéuje na Zeliezovce. Tu sa vzdaluje od hranic
s Madarskom v smere na Nové Zamky, Sala, Senec a Bratislavu. Okolie Bratislavy predstavuje velmi
komplikované uzemie, ktoré je velmi husto osidlené so zachovanymi vyznamnymi krajinnymi a historickymi
prvkami, chranenymi Gzemiami a délezitou infraStruktirou vo verejnom zaujme. Medzi obcami Most pri
Bratislave a Rovinka sa trat’ vedie dlhou mostovou estakadou, ktora prekleriuje jestvujucu infraStruktaru ciest
a Zeleznic ale aj navrhované rie$enie dialnice D4 a rychlostnej cesty R7 a ich kriZzovania pri Slovnafte. Vysokou
mostovou estakadou (odhaduje sa jej dizka cca 14 km a najvyssia vyska cca 20 m nad terénom) sa nésledne
prekleniuje rieka Dunaj a jej prilahlé Gzemia a pokracuje v smere na k Jarovciam. Estakada referenéného
koridoru sa spoji s terénom aZ v priestore hranice s Rakuskom nedaleko byvalej colnice Jarovce a bude
pokracovat’ rieSenim na Uzemi Rakuska. Cela potenciélna trasa projektu Sirokorozchodnej trate je znazornena

v prilohach 1 a 2.
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Ciele navrhovanej innosti

Z rozliénych historickych dévodov sa naprie€ svetom vyvijali zeleznice v réznych rozchodoch. Dnes je
v efektivnej prevadzke Sirokorozchodna Zeleznica, ktora kon¢i na vychodnej hranici Eurépskej unie. Niekolko
koridorov v suCasnosti presahuje do Eurépskej Unie, z ktorych najvyznamnejsSie su trat’ z Ukrajiny do Katovic
v Pol'sku, trat z Uzhorodu na Ukrajine do Ko$ic na Slovensku (severna trat do oceliarne U. S. Steel) a do Ciernej

nad Tisou (juzna trat) na Slovensku, kde sa nachadza prekladisko tovaru na eurépsky rozchod Zeleznic.

Predmetom zameru je prediZzenie Sirokorozchodnej Zeleznice do oblasti Viedne. Hlavnym motivom je
vybudovanie plynulej a efektivnej dopravnej siete z Ruska, Ciny a ostatnych azijskych krajin do strednej Eurépy
a EU. Tym vytvorenie konkurencie schopnej alternativy pozemného spojenia Eurépy a Azie zaloZenej na
Sirokorozchodnej Zeleznici, ktora méze usetrit az do 30 dni v doprave z vychodu do strednej Eurépy a spojenie
vyznamnych ekonomickych regidnov s jednou z najdihSich dopravnych osi buducnosti. Z globalneho
strategického hladiska umoznit’ napojenie na dopravu cez Dunaj a ustanovit Viedeh a Bratislavu ako logisticky
uzol pre strednu a vychodnt Eurépu pre prekladanie tovaru na Zeleznicu so $tandardnym rozchodom v EU, na

lodnt dopravu na Dunaji a hustu siet’ cestnej infrastruktary v EU.

Vytvorenie plynulej a neprerusenej siete z Ruska, Ciny a inych azijskych krajin do strednej Eurépy ponukne
v Eurazii novy rozmer zelezni¢nej dopravy, ktora je vyhodna z hladiska Casovej Uspory a zaroven trvalo
udrzatelna po stranke vplyvu na zivotné prostredie. Vybudovanie a prevadzka siete bude mat vyrazne pozitivne
makroekonomické dopady. S vyznamnou mierou podpory verejnosti, ako je zvykom pri projektoch zelezni¢ne;j
infrastruktary v Eurdpe, Sirokorozchodné spojenie mdze prilakat aj dalSie investi¢né stimuly a rozvoj

nadregionalneho charakteru.

PrediZenie Sirokého rozchodu Zeleznice z Ruska zabezpeé&i plynulé mnozstvo dopravy a suéasne je vyznamny
predpoklad presunu velkého mnoZstva tovarov z ndkladnych aut (kamiénov) na environmentalne prijatelnejSiu
a lacnejSiu Zelezni¢nu dopravu. Vyznamny aspekt je aj €asovy vo vztahu k Zivotnému prostrediu, ked
dlhotrvajuci presun tovarov kontajnerovymi lod'ami a prekladmi v pristavoch na nakladné auta sa produkuje viac
emisii polutantov do zivotného prostredia (napr. emitacie sklenikovych plynov) ako pri omnoho rychlejSej
a plynulej zelezni¢nej preprave ako je tymto projektom navrhovana. Pre rok 2050 sa o€akava celkovy objem 16
miliénov ton tovarov na tejto trase (presun vychod — zdpad a spat). Toto je ekvivalentné mnozZstvo 43 vlakov
v kazdom smere (z nich by malo byt 40 kontajnerovych a 3 nekontajnerové nakladné vlaky v priemere).
V najlepSom pripade objem dopravy méZe dosiahnut az 24 miliénov ton (cca 69 vlakov denne). Oproti
dvojkofajovej trati, morskej, cestnej a vnutrozemskej vodnej doprave sa predpoklada vyrazny posun vpred a to
najma vo forme zrychlenia dopravy, finan¢nej Uspory, systému jedného multifunkéného miesta (terminalu a
prekladiska), spolahlivosti, bezpe&nosti a doplnkovych sluzieb ponukanych v terminaloch, ako uskladfiovanie &i
prekladanie tovaru ale najma aj z environmentalneho hladiska na globalnej alebo aj lokalnej urovni. Tento posun
je zalozeny na predpoklade, ze Zeleznitna infrastruktira bude vyznamne zdokonalena naprie¢ Ruskom,

Ukrajinou a na Slovensku od ukrajinskej hranice do Kosic, a umoznila by tak skratit celkovy €as dopravy
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z vychodnej Ciny do Viedne na 15 dni. V porovnani s 23 diiami dne$nej Zelezniénej dopravy a 25 az 45 diiami,

ktoré potrebuje morska doprava, ide o zna¢ny rozdiel.

Oproti moznosti vylepSenia sUdasnej zeleznice so $tandardnym rozchodom, ponuka prediZzenie

Sirokorozchodnej Zeleznice do centralnych oblasti Eurépskej unie niekolko vyznamnych vyhod:

e doprava smerujlca do stredu EU (viedenského regiénu) sa zaobide bez prekladky na vychodnom
Slovensku, €o predstavuje usporu Casu i financii. Tranzitna doprava bude profitovat z vacSieho
mnozstva moderného vybavenia a logistickych moznosti,

e znaCna Cast prevazanych tovarov sa takto preskupi z nakladnych aut a kamiénov na moderna,
elektrifikovanu a rychlu Zeleznicu,

e stredoeurdpsky region bude profitovat' z takejto dopravy a sprievodného rozvoja pri si¢asnom znizeni
environmentalneho zatazenia z nakladnej dopravy,

e Sirokorozchodna Zeleznica ako vyluéne nakladna doprava mdze byt v chode pri konstantnej rychlosti
bez obmedzeni osobnou dopravou,

e Sirokorozchodna Zeleznica umozniuje vysSie zatazenie napravy a celkové zatazenie vlaku, o vedie
v porovnani so zeleznicami so Standardnym rozchodom k Uspore nakladov,

e nakolko je navrhované vysoké percentu subehu s jestvujucou sietou zelezni¢nych trati, na mnohych
vyClenenych miestach sa vybuduju nové spoloéné zariadenia na znizenie vplyvu Zelezni¢nej dopravy
na dotknuté obyvatelstvo a socialnu infrastruktiru, napr. protihlukové steny, zmena nasypov,

optimalizacia trate a technického zariadenia a pod.

3. Popis opodstatnenych variantov navrhovanej €innosti s potencialnym cezhraniénym vplyvom a
variant neuskuto¢nenia navrhovanej €innosti.

Zamer sa predklada v dvoch variantoch — variant 1 (modra linia) v dizke 373,2 km a variant 2 (ervena linia)
v predbeznej dizke 375,4 km. Varianty sa liia len na vybranych usekoch tak, aby sa minimalizovali potencialne
vplyvy na krajinu a na obyvané sidla (infrastruktdru). Na druhej strane sa prihliadalo aj na ekonomiku vystavby
Zelezni¢nej trate. Variantné rieSenia su vyclenené v sekciach zameru, ktoré predstavuju vy€lenené useky

navrhovanej Zelezni¢nej trate v krajine.
Zakladny popis rozdielov v jednotlivych variantoch:
Sekcia 1 — Soroska a prechod cez Jablonické sedlo.

Variant 1 (modry) predstavuje Upravu jestvujucej trati od obce Zadiel ponad Hrhov a vybudovanie nového
paralelného tunela vedla jestvujuceho tunela jednokolajnej zZelezni¢nej trati. Ich prepojenim vznikne aj systém
bezpe&nostného koridoru — tnikovych a zabezpe&ovacich ciest v oboch tuneloch. Dizka tohto tunela bude cca
3,5 km.
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Variant 2 (Cerveny) je vedeny juzne od obce Hrhov a tu sa predpoklada zaciatok dlhého tunela, ktory by vyustil
az za obcou Lipovnik na druhej strane Jablonického sedla, niz$ie ako je portal dne$ného tunela. Dizka tohto
tunela by bola cca 9,6 km pri¢om by sa minimalizoval zasah do povrchu chranenych uzemi. V oboch variantoch
sa predpoklada prienik cez nezname krasové javy v podzemi — jaskynny systém, pri€om variant 2 by bol v aj

tesnom kontakte s HruSovskou jaskynou v podzemi. Pozri prilohu 2/1.
Sekcia 2 — Rieka Slana

Rieka Slana je Gzemim Natura 2000 v dizke cca 5,5 km. Chranené si mokradové biotopy rieky a brehova

vegetacia.

Variant 1 (modry) predpoklada upravu jestvujucej zeleznice a vedenie novej trate v jej priestore. Severne od

obce Slavec sa vSak nevyhne kontaktu alebo prechod cez €ast rieky a chraneného Uzemia.

Variant 2 predpoklada prechod cez rieku a uzemie Natura 2000 dlhou estakadou, stipy mosta by boli
umiestnené mimo chraneného Uzemia a most by bol dostatoCne vysoky aby nepredstavoval vazny zasah do
predmetu ochrany. Nevyhnutne sa ¢ast Uzemia pod mostom zatieni. Priamy kontakt s chranenym uzemi

nebude. Pozri prilohu 2/2.
Sekcia 3 Tornala

Variant 1 prechadza cez mesto v jestvujucom Zelezni¢nom koridore.

Variant 2 obchadza mesto vychodne.
Sekcia 4 Gértva

Variant 1 (modry) obchadza udolie rieky Gértva severne od obce Sid cez nechranené Gizemie a obchadza mesto

Fifakovo.

Variant 2 (Cerveny) od obce Blhovce prechadza cez masiv Gala$ dlhym tunelom a vchadza do mesta Filakovo.
Do uvahy prichadza aj podvariant vyuzitia jestvujuceho Zelezni€ného koridoru jeho Upravou cez udolie Gortvy.

RieSenie variantov je na priloZenej mapke na obr. 2 a v prilohe 2/3.
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Obr. €. 2: Varianty rieSenia v oblasti Gortva

; ]
TR
RQVAcy

Sekcia 5 Ipel

Hrani¢na rieka Ipel predstavuje SirSie tzemie Natura 2000 — spolo&né chranené vtacie uzemie Poiplie na uzemi
Slovenska a Madarska. Okrem tohto Gzemia su tu aj iné prirodné rezervacie a Uzemia Natura 2000 na Uzemi

Slovenska. Rieenie variantov je v prilohe 2/4.

Variant 1 (modry) je z hladiska technického rieSenia komplikovanej$i, ale obchadza CHVU Poiplie a vSetky

ostatné chranené Uzemia.

Variant 2 vchadza do chraneného Uzemia za obcou HoliSa v smere na Panické Dravce. Pokracuje na obce
Trenc kde je moznost aj subvariantov prechodu cez hrani¢né uzemie Hamor — Mula. Jednym subvariantom sa
prechadza cez masiv Dedinska hora, ktory je vSak aj Gzemim Natura 2000 — UEV Dedinska hora. Hoci masiv
sa prechadza tunelom, jeho portale budu v tesnom kontakte s tymto uzemim s potencialnym sekundarnym
vplyvom. Druhym subvariantom je prechod cez CHVU Poiplie - Hamor vtesnom kontakte s hranicou
s Madarskom. Inundacia rieky Ipel v tomto Uzemi by sa preklenula mostom. DetailnejSia situacia je znazornena

na mapke — obr. &. 3.
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Obr. 3: Varianty rieSenia na lokalite Hamor a tzemia NATURA 2000

Variant 2 Variant 2 Variant 2
SKUEV0261 Dedinska hora SKUEV0261 Dedinska hora SKCHVU021 Poiplie

0L.din(;kq-é Ocdinsk‘j/}

ukovee

Prieloh

283

163

puke RN Hémor
Rarc 3 Rarc
Karlov 00

166

O ‘-Cv'l \\()l ic',l‘
291 291

Sekcia 6 Cerovina
Vyznamné tzemie Natura 2000 UEV Cerovina na nizinnych tokoch Kompa a Perec.
Variant 1 obchadza toto uzemie bez kontaktu a vplyvu.

Variant 2 prechadza cez uzemie mostom ponad toky Perec a Kompa v najuzSom mieste chraneného uzemia.
Stavba mosta sa nedotkne chraneného Uzemia ale spOsobi isté zatienenie Casti Uzemia pod mostom. Pozri
prilohu 2/5.

Sekcia 7 Nové Zamky

Variant 1 obchadza mesto zo severu z dévodu nedostatku priestoru v centralnej Casti mesta a v suCasne;j

zelezni¢nej stanici pre novu Strukturu Zeleznice.

Variant 2 sleduje jestvujuci koridor trate a prechadza cez Zelezni¢nu stanicu mesta. Pozri prilohu 2/6. Oba

varianty prechadzaju medzi mestami Nové Zamky a Dvory nad Zitavou cez CHVU005 Dolné Povazie.
Sekcia 8 Palarikovské luky

Mimoriadne vyznamné chranené Uzemie Natura 2000 UEV0097 Palarikovské luky sa nachadza severo-
zdpadne od mesta cca 10,5 km v katastri mesta Palarikovo. Ide tu o ochranu zriedkavych slanisk a slatinnych
biotopov v plytkej depresii. SuCasna Zelezni¢na trat toto chranené Uzemie rozdeluje na dve ¢asti, pozri prilohu

2/6 a zamer predklada variantné rieSenie jeho prechodu.

Variant 1 (modry) pokrauje vo variante obchvatu mesta Nové Zamky a v tomto smere zo severu obide

bezkontaktne aj chranené uzemie Natura 2000 a az nasledne sa spaja sa jestvujucou tratou.
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Variant 2 (Cerveny) pokracuje v koridore jestvujucej trati a vytvara novu kolaj zapadne od su¢asnej dvojkolajnej
trate v $irke cca 15 m. Tymto sa zasiahne do plochy zapadnej &asti UEV (pozri mapku na obr. &. 4.) v Sirke
novej paralelnej trate. Pokodenie alebo stratu plochy UEV Palarikovské Itky bude treba analyzovat procesom
primeraného posudenia a na zaklade toho navrhnut a zabezpedit primerané kompenzacné opatrenia. Je mozny
aj subvariant obchvatu celého Uzemia zapadne od neho, ale s velkymi technickymi problémami nakolko nie je

pre tento subvariant dostatok priestoru a v ceste stoji viacero prvkov suc¢asnej infrastruktury.

Obr. 4: Varianty rieSenia okolo tizemia Natura 2000 Palarikovské luky

Variant 1 Variant 2 Variant 2

SKUEV0097 Palérikovské luky

SKUEV0097 Palarikovské luky

SKUEV0097 Palarikovské luky

116 116

2 St Palgrikoyo

12% 116 116

\Z St Paldrikor Vo

X Byo
Jestvujlca Velké Ciky Velké Ciky
116 116
Drahy 121
Palarikovg Palarikovo

N

Sekcia 9 Mesta Sala, Galanta, Sladkoviéovo

Variantné rieSenie je z ddbvodu obchadzania viacerych miest a ich infradtruktiry a nemoznosti Upravy jestvujice;j

trate pre ucel projektu. Pozri prilohu 2/7

Variant 1 sa odklafa od jestvujucej trati obchadza pri obci Jatov a novym rieSenim obchadza urbanizované

miesta a ich Uzemné rezervy pre rozvoj obci Trnovec, Sala a Sladkovitovo.

Variant 2 sleduje jestvujucu trat’ a jej Upravou ako aj technickymi opatreniami voci jestvujucej infrastrukture a
novym rozvojovym zamerom prechadza cez tieto mesta a ich Struktury. VSetky zmeny, nasledky a vplyvy budu

kompenzované podla dohodnutych rieSeni.
Sekcia 10 Maly Dunaj

Velmi komplikované a husto osidlené Uzemie vychodne od Bratislavy, medzi mestom Senec a riekou Duna,j.
Variantné rieSenia hladaju optimalnu trasu prechodu cez toto Uzemie s minimalizaciou vplyvov na obyvatelstvo

a infrastruktdru, pozri prilohu 2/8.
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Variant 1 sa pri obci Krafova pri Senci odklana od jestvujucej trati na juh a smeruje na obec Janiky, kde
prechadza cez rieku Maly Dunaj. Potom pokracuje v smere na Miloslavov a Rovinku a juzne od Slovnaftu,
v Podunajskych Biskupiciach sa zdviha na most cez Dunaj.

Variant 2 sa odklana od jestvujlcej trati juzne od mesta Senec a obchadza rekreaénu oblast’ jazier. Pri obci
Hruby Sur prechadza cez rieku Maly Dunaj a smeruje na Tomasov. Obchadza novovzniknuté sidla ako aj
planované sidla obci v tejto oblasti. Dalej podobne ako variant 1 pokracuje na Rovinku a v Podunajskych

Biskupiciach sa zdviha na most cez Duna;.

Variantné rieSenia projektu tak, ako je opisané, nemaju vplyv presahujuci Statne hranice Slovenska so
susediacimi krajinami. Ide o 10 sekcii dotknutého uzemia (priloha 2), kde sa navrhuje variantné rieSenia najma
z dévodu obchadzania osobitne chranenych uzemi a urbanizovanych uzemi. Ani jeden variant nie je rieSeny
cez hranicu susedného Statu alebo tak, aby jeho realizacia a potencialna prevadzka napriek blizkosti Statnej

hranice mala signifikantny vplyv na Zivotné prostredie presahujuici hranice do izemia susedného $tatu.

Ziadne iné varianty trasy projektu $irokorozchodnej Zeleznice sa v tomto $tadiu pripravy neplanuiju, lokalne su
umoznené subvarianty ako optimalizacia rieSenia v nasledujucich krokoch pripravy. V pripade potreby sa nové
varianty budu rieSit na zaklade vznesenych poziadaviek a rieSenia stretov zaujmov vratane poZziadaviek

medzinarodného posudzovania.

Variant neuskutoénenia uvedenej ¢innosti.

Ak by sa uvedena ¢innost neuskutocnila, nepostavi a nebude sa prevadzkovat Sirokorozchodna Zelezni¢na trat
v navrhovanom trasovani a tym sa nezmeni sucasny stav krajiny a prirodného prostredia, kade by mala
prechadzat’ na Uzemi Slovenska a Rakuska. Vychadzame z toho, Ze kazda stavba ma do istej miery vplyv na
krajinu a na Zivotné prostredie. Ak sa stavba nebude realizovat, nebude mat Ziaden vplyv. To sa tyka aj
predpokladaného vplyvu na socialny a ekonomicky rozvoj daného regiénu ale aj v prihrani€nych regiénov, ale

ani vplyv v SirSich geopolitickych suvislostiach.

4. Popis tych zloziek a prvkov zivotného prostredia, ktoré mézu byt pravdepodobne zavazne dotknuté
navrhovanou €innost'ou alebo jej variantmi.

Na zaklade vysSie uvedeného a posudzovania vplyvov na zivotné prostredie na izemi Slovenska podla platnej
legislativy a vSeobecne zavaznych noriem mdzeme tymto konstatovat, ze navrhovanym zamerom vystavby
a prevadzky Sirokorozchodnej Zelezninej trate Ziadna zo zloZiek alebo prvkov Zivotného prostredia nebudu
zavazne dotknuté alebo ovplyvnené z hfadiska poZiadaviek medzindrodného posudzovania vplyvov. V zasade
sa vplyvy budu dotykat nasledovnych zloZiek alebo prvkov Zivotného prostredia z hladiska medzinarodnych

poZiadaviek (cezhrani€né vplyvy):

- mozné vplyvy na spolo¢né cezhrani¢né zaujmy ochrany prirody, osobitne na zaujmy Eurdpskej Unie
v sustave Natura 2000, Specifikované na vplyvy na chranené vtacie Uzemia vo vybranych Usekoch trate

v prihrani¢nych oblastiach, pripadne na migraéné trasy vtakov v ramci integrity tychto uzemi,
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- vplyvy hluku z prevadzky Zelezninej trate na obyvatelstvo ak dokazatefne presahuju Statne hranice,
- vplyvy na povrchové toky pocas vystavby Zeleznice v hrani¢nych tokoch,

- vplyv na zmenu charakteristického vzhladu krajiny a jej vizual z pohladu susednej krajiny (napr. pohyb

vlakovej stpravy v krajine),
- deponie stavebnych odpadov poCas vystavby a stavebna doprava.

Ziaden z tychto moznych vplyvov nemé charakter zavazného vplyvu na Zivotné prostredie presahujuci $tatne
hranice z hladiska pravidiel a poziadaviek medzinarodného posudzovania. V ramci cezhrani¢ného
posudzovania vSak oCakavame, Ze prislusné organy dotknutych krajin budi presne Specifikovat dalSie
poziadavky, nejasnosti alebo nedorieSené vplyvy, ktoré nie su indikované v tomto dokumente a ktoré by boli

relevantné z hladiska rieSenia opatreni alebo zmien v projekte.

5. Popis moznych cezhraniénych vplyvov navrhovanej ¢innosti alebo jej variantov a odhad ich
zavaznosti.

5.1. Pocas vystavby

Pocas vystavby sa da oakavat po celom useku stavby Sirokorozchodnej trate kratkodoby vplyv stavebnych
Cinnosti a strojov na bezprostredné okolie stavby. To sa tyka najma vlastnej vystavby trate na plochej krajine
odstranenim humusovej pddy, vybudovanim nasypov, dalej vystavbou mostov, opornych murov, Uprav tokov
a razenim tunelov. Pri tejto zakladnej stavebnej €innosti dochadza k vzniku prachového znecistenia (PMuo)
najma v suchom, veternom a teplom obdobi. Najma sila a smer vetrov mdze v prihrani¢nych oblastiach preniest
prach aj za hranice. Tyka sa to oboch krajin, na viacerych prihraniénych usekoch s Madarskom a na prechode
trate cez hranice do Rakuska. Vznik prachu sa bude pravidelne monitorovat' v synergii s aktualnymi veternymi
a ostatnymi klimatickymi podmienkami. Pomerne jednoduchymi opatreniami je mozné zabranit vzniku
a prenosu prachu (PM1o) do vacsej vzdialenosti az po doCasné preruSenie prac v konkrétnom uUseku pokial
neskonci nevhodna lokalna klimaticka situacia (napr. silny horuci vietor, burka, tornado a pod.). Ostatné vplyvy
vystavby nebudu mat charakter a mnozstvo, ktoré by ovplyvnili stav Zzivotného prostredia a zdravia obyvatelstva

za hranicami.
5.2. Pocas prevadzky

Potencialne vplyvy prevadzky Sirokorozchodnej trate presahujuce Statne hranice s Madarskom a Rakuskom,
v miestach, kde dochadza k priblizeniu trate k hranici alebo jej prekro€eniu (Rakusko) boli identifikovatelné

nasledovne:
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5.2.1. Hlukova emisia z prevadzky trate.

Sirokorozchodna trat' sa priblizi k hranici so susednym krajinami (Madarskom a Rakuskom) na vzdialenost
potencialneho Sirenia hluku z prevadzky trate v tychto usekoch (tyka sa oboch variantov, toho, ktory je blizSie

k hranici a projektu ako celku):

Miesto Vzdialenost’ v metroch k najblizSiemu miestu k
statnej
hranici najblizSej obci za hranicou
Lenartovce 2168 Banréve, Madarsko 2554
Rimavska Sec¢ 3009 Susa, Madarsko 3375
Filakovo 9940 Somoskoujfalu, Madarsko 9625
Velké Dalovce 1583 Ipolytarnocz, Madarsko 1650
Treng 1193 Litke, Madarsko 2432
Raros 408 Rarospuzsta, Madarsko 522
Mula 204 Rarospuzsta, Madarsko 1140
Slovenské Darmoty 1698 Balassagyarmat, Madarsko 2065
Balog nad Ipfom 771 Ipolyvece, Madarsko 1974
Velka nad Ipfom 1219 Ipolyvece, Madarsko 2264
Vy8kovce nad Iplom 1261 Tésa, Madarsko 3252
Jarovce (prekro€enie hranice) 0 Kittsee, Rakusko 668

Hluk z prevadzky trate bude zmierfiovany jednak morfolégiou krajiny a jej vegetaénym krytom. V pripade
identifikovania prieniku hlukového impaktu na miestne obyvatelstvo, tento bude eliminovany postavenim
protihlukovych stien po dohode s prisluSnymi Statnymi a miestnymi organmi verejnej spravy, to sa tyka aj

Madarska a Rakuska.

Medzinarodné posudzovanie vplyvu hluku je a bude vykonavané v sucinnosti s rakiskymi a madarskymi
odbornikmi a podfa vzdjomnych dohéd bude predik&ny model predpokladanych dopadov hluku na Zivotné
prostredie a dotknuté obyvatelstvo vzajomne kalibrovany aby sa dosiahol rovnaky dopad pri prechode Statnou
hranicou (Rakusko) alebo rieSenie zeleznice v kontaktnej blizkosti Statnej hranice s ohfadom na najblizSie

obytné celky a sidla (Madarsko).

VSetky zakonné a iné poziadavky na ochranu zivotného prostredia a verejného zdravia su u navrhovanej

¢innosti vztiahnuté k dotknutému Uzemiu a skupindm obyvatelstva, ktoré sa nachadzaju v bezprostrednom okoli
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navrhovanej Cinnosti v zmysle platnej legislativy pri splneni vSetkych zékonnych poziadaviek na ochranu

zivotného prostredia a verejného zdravia.

V tomto kontexte je teda pri zabezpeleni poziadaviek ochrany Zivotného prostredia a verejného zdravia

v najblizSom dotknutom uzemi v okoli do 1000 metrov vznik vyznamnych cezhrani¢nych vplyvov prakticky

vyluceny.

5.2.2. Cezhraniéné vplyvy na zaujmy ochrany prirody

Obdobne ako emisie hluku, ktoré vplyvaju najmé na dotknutu verejnost’ (obyvatelstvo prihraniénych oblasti),

prevadzka Sirokorozchodnej trate méze vyvolavat aj cezhraniény vplyv na spolo€ne chranené zaujmy ochrany

prirody, osobitne na Uzemia eurdpskeho vyznamu v sustave Natura 2000. Tieto sa nachadzaju hlavne

v prihraniénych oblastiach s Madarskom a pri prechode do Rakuska nasledovne:

Medzinarodné Originalny nazov Kategoria®) Spolo¢né tuzemie
oznacenie Uzemia a lokalizacia**)
HUAN10001 Aggteleki karst CHVU/SPA Slovensky kras | Obr. 5
HUAN20001 Aggteleki karst és | UEV/SAC Slovensky kras | Obr. 5
peremteruletei
HUBN20063 Karacs UEV/SAC Cerova Siatorska
vrchovina Bukovinka
HUBN20062 Kozepso-Ipoly volgye UEV/SAC - - Trené
HUDI10008 Ipoly volgye CHVU/SPA Poiplie Obr. 6
HUDI10008 Ipoly volgye CHVU/SPA Poiplie Obr. 6
HUDI10008 Ipoly volgye CHVU/SPA Poiplie Balog nad
Ipfom
HUDI20026 Ipoly volgye UEV/SAC - - Balog nad
Ipfom
HUDI10002 Borzsony és Visegradi- | CHVU/SPA Poiplie Sahy
hegység
HUDI20008 Borzsony UEV/SAC Altvium Ipla Sahy
AT1125129 Parndorfer  platte - | CHVU/SPA | Sislovské polia | Obr. 7
Heideboden

*) CHVU — chranené vtagie uzemie (SPA)

UEV — Gzemie eurépskeho vyznamu (SAC/SCI)

**) Lokalizaciu predstavuje najbliZzSiu obec alebo geograficky pojem, kde je najblizSie miesto Sirokorozchodne;j
trate s hranicou chraneného Gzemia na Statnej hranici

-14 -

november 2018



-
q:‘j glraerlltjﬁlglsrgeseuscnaﬂ putting the future on track B V @

Predizenie Sirokorozchodnej Zelezniénej trate na izemi Slovenska s prepojenim na tizemie Rakuska

Obr. 5: Mapka navrhovanej trasy cez spolocné cezhranicné tzemia eurépskeho vyznamu a chranenych vtacich
tuzemi Natura 2000 Slovenského krasu / Aggteleki karst.

Pri su€asnej miere poznania sa predpoklada a bude musiet’ vyhodnotit' potencialny vplyv len na Uuzemie pri
lokalite Hamor — Rakos v pripade preferencie variantu 2 (modry), kde sa uplatni primerané posudzovanie podla

¢l. 6.3. a 6.4. smernice o biotopoch (Smernica Rady 92/43 EHS). Toto posudenie a vyhodnotenie vplyvov

sa vykona najma z dévodu vyberu variantného rieSenia v uvedenej lokalite (popisané vyssie) a suCasne sa
vyhodnoti aj vplyv na druhy vtakov aich biotopov, ktoré su predmetom ochrany spoloéného chraneného

vtacieho uzemia Poiplie a Ipoly volgye.

Obr. 6: Mapka rieSenia v lokalite Hamor — Raros / Rarospuzsta.

Legenda: 7777/ chranené vtacie izemie (SPA)

= Uzemie eurdpskeho vyznamu (SAC, SCI)
k\\\ navrhovand trasa Sirokorozchodnej trate
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V kontaktnej vzdialenosti s Rakiskom sa nachadza spolo&né slovensko-madarsko-rakiske chranené vtacie
Uzemie zamerané najma na ochranu druhu drop fuzaty (Otis tarda) a ostatnych sprievodnych chranenych
druhov vtakov. Na Slovensku je to CHVU Syslovské polia. Toto medzinarodne vyznamné Gzemie nebude
priamo atakované ani vystavbou a ani prevadzkou Sirokorozchodnej trate. Pri prekraCovani hrani¢nej Ciary
Slovensko-Rakusko $irokorozchodna trat bude vzdialena 678 m od spolo¢nej hranice CHVU (Slovensko -

Syslovské polia, Rakusko - Parndorfer platte — Heideboden).

Obr. 7: Mapka vyznacuje spolo¢ny zaujem na ochrane vtakov v oblasti hranic s Rakiskom

Legenda: %%/ chranené vtacie uzemie (SPA)
\\\\\Q uzemie eurépskeho vyznamu (SAC, SCI)
LY

= nNavrhovana trasa Sirokorozchodnej trate
Mapovy podklad zdroj vebovy portal: http://natura2000.eea.europa.eu/#

Z narodnych chranenych Uzemi Sirokorozchodna trat’ prechadza kotlinami Narodného parku Slovensky kras,
ktoré tvoria jeho vnutorné ochranné pasmo. Toto Uzemie je su¢asne spoloénym narodnym parkom v Madarsku
— Aggteleki Nemzeti Park a sugasne celé uzemie je zaradené do programu UNESCO Clovek a biosféra ako
medzinarodna biosféricka rezervacia. Trasa Sirokorozchodnej trate nikde nezasahuje do Uzemia tychto

narodnych parkov.
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5.2.3. Ostatné identifikovatelné cezhrani¢né vplyvy

Z negativnych vplyvov sa pri su€asnej sume poznatkov neprejavili ziadne, ktoré by mali presah cez hranicu, €i
uZ na Uzemie a obyvatelov Madarska alebo Gizemie a obyvatelov Rakuska. Zeleznica bude pine elektrifikovana

a tak nebude produkovat Ziadne znecistujuce latky do ovzdusia.

Pozitivne ale mézZzeme brat do uvahy, Ze sa presunie znacna Cast tovarov prepravovanych nakladnymi autami
— kamiénmi a kontajnerovymi autami na vlakové supravy, ktoré budi mat omnoho nizZSie az nulové prirastky
splodin a znecistujucich latok a ktoré by predstavovali mozné znecistovanie ovzdusSia na kratke alebo dlhé

vzdialenosti.

5.2.4. Odhad medzinarodnej zavaznosti vplyvov

Trasa $irokorozchodnej trate vedie v dizke 375 km vyluéne cez Uzemie Slovenska a prechadza do Rakuska,
kde pokraCuje do koncového terminalu. V tomto Useku sa len na kratkych usekoch priblizuje k hraniciam
Madarska do vzdialenosti niekolko sto metrov (Hamor — Raros). V tychto usekoch je pomerne riedke osidlenie
na oboch stranach hranice a preto sa neoCakavaju vyraznejSie vplyvy na Zivotné prostredie a zdravotny stav
obyvatelstva. V tejto ¢asti informacie pre cezhraniéné posudzovanie klasifikujeme charakter a mieru

cezhraniéného vplyvu na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva nasledovne:

Charakter Miera zavaznosti Eliminacia
vplyvu* vplyvu**
Emisie hluku 1+ Hlukové steny
Emitécia a rozSirovanie prachu PM10 12 Cistenie, kropenie
Vplyv stavebnej dopravy 11+ Optimalizacia
Produkcia odpadov 11 Zabezpecenie
Vplyv na chranené, najma migracné druhy 1++ Monitoring, mitigacné
vtakov v CHVU (SPA) opatrenia
Vplyv na chranené druhy biotopov 0 0
arastlin v UEV (SAC, SCI)
Vplyv na chrdnené uzemia 0 0
Vplyv na podzemné vody 0 0
Vplyv na povrchové vodné toky a utvary 11 Dozor nad technologickou
disciplinou pri stavbe
Stresové prvky na obyvatelstvo 0 0
Technicka seimicita (tunelovanie) 11 Monitoring
Zmena krajinného vzhladu a razu 1 0
*) Zavaznost hodnotena ako vyznamna (2)
menej vyznamna aZ nevyznamna (1)
Ziadna (0)

Potencial rizik znazorneny znakom +, ++, +++ pridanym k miere zavazZnosti
**) Eliminacia technickymi opatreniami uvedenymi ako priklad rieSenia.
1) Vylu€ne doCasne len pocas vystavby trate

Z uvedeného vyplyva, Zze zavaznost cezhrani¢nych vplyvov sa tyka Ciastocne len pocas vystavby v Specifickych

klimatickych podmienkach a to najma prenosom prachu vo veternom obdobi. Vznik a prenos prachu sa bude
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dat' eliminovat’ vhodnou a rychlo rekciou na aktualny stav poCasia a veternosti, najma kropenim a polievanim

pradnych miest, pripadne utimenim stavebnej €innosti.

Miera vplyvu prevadzkového hluku sa bude modelovat na buducu technoldogie prevadzky trate. Hluk bude
zmierfiovany az eliminovany vzdialenostou trate od najblizSich sidiel za hranicami a tam, kde sa ukaze
nevyhnutné alebo bude vznesena relevantna poziadavka, tam sa vystavaju uéinné protihlukové steny ako

sugast komplexnych protihlukovych opatreni pozdiz celej Sirokorozchodnej trate.

Miera vplyvov na chranené druhy vtakov a chranené vtacie uzemia sa bude dat zhodnotit az po Specifikacii
podmienok monitoringu su€asného stavu chranenych druhov vtakov, ktoré su predmetom ochrany
cezhraniénych chranenych vtacich uzemi a aktualne zhodnotenie stavu ich biotopov / habitatov. Nasledne sa
zhodnoti aj miera vplyvu vystavby a prevadzky Sirokorozchodnej trate na tieto zaujmy ochrany prirody

a v pripade potreby sa prijmu a realizuju primerané kompenzacné a mitigacné opatrenia.

Miera zavaznosti ostanych cezhraniénych vplyvov je zanedbatelna. Ich dokladovanie sa bude musiet

Specifikovat na zaklade vznesenych relevantnych poziadaviek zodpovednych organov $tatnej a verejnej spravy.

Na usekoch Sirokorozchodnej trate, ktoré su v blizkosti hranic s Madarskom a rakiskom neboli identifikované

Ziadne iné zavazné cezhrani¢né vplyvy.
6. Popis opatreni zmiernujucich zavazny vplyv na zivotné prostredie na minimum.

6.1. Pocas vystavby:

sledovanie vyvoja klimatickej situacie po celom Useku vystavby a zabezpe&enie adekvéatnej reakcie na

rychle lokalne zmeny klimatickej situacie a pocasia, prevencia voci privalovym povodniam a suchu;

- v obdobi silnejSich horucich vetrov polievanie stavebnych ciest, Cistenie od prachu a zamedzenie jeho

prenadanie vetrom, Cistenie vodou v8etkych ostatnych ciest, ktoré sa budu vyuZivat na stavbu;
- zamedzenie vzniku depénii stavebnych odpadov pozdiz celej trasy, osobitne v prihraniénych oblastiach;
- pri vystavbe tunelov monitorovanie technickej seizmicity pri odstreloch a razeni tunelov;
- eliminovat riziko znedistenia povrchovych a podzemnych vod te€ucich do Madarska;

- nevykonavat také cCinnosti, ktoré by mohli ohrozit zivo€iSstvo pri jeho existenénych c&innostiach
(migracia, hfadanie potravy a pod) a dodrZiavat podmienky a stav ich biotopov / habitatov, nerusit

ZivocCiSstvo, najma vtactvo, pri ich Zivotnych prejavoch;

- zamedzenie Sirenia invaznych druhov rastlin po stavebnych objektoch, depéniach a na dokon&enych

Castiach stavby pred odovzdanim do uzivania;
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- zabezpeCit u€inné bezpelnostné opatrenia voli protizakonnym konaniam zameranym na

poskodzovanie majetku, krajiny alebo Zivotného prostredia;
6.2. Pocas prevadzky:

- eliminacia identifikovaného a verifikovaného hlukového impaktu prevadzky Sirokorozchodnej trate
(prechodu vlakovych suprav) vystavbou protihlukovych stien a bariér aj na zaklade dohody
s prislusnymi organmi Statnej a verejnej spravy a na zaklade vysledkov profesionalneho zhodnotenia
a modelovania Sirenia prevadzkového hluku z prechodu vlakovych suprav, ktory by mal dosah aj cez

hranice;

- spolo¢né zhodnotenie vplyvov na zaujmy ochrany prirody, osobitne zaujmov eurépskeho vyznamu
(uzemia NATURA 2000) a iné cezhrani¢né chranené zaujmy, na vybranych usekoch v tesnej blizkosti
Statnych hranic vykonanie spolo¢ného monitoringu chranenych druhov vtakov a stavu ich biotopov,

v pripade potreby a opravnenych poziadaviek realizovat prijaté opatrenia;

- eliminovat rizika kolizii migrujucich druhov zvierat na cezhraniénych biokoridoroch vystavbou

environmentalne primeranych Casti stavby;
- zamedzenie osvetleniatrate a jej zariadeni, ktoré by ovplyvnilo krajinu a obydlia na druhej strane hranic,

- spracovat a dodrziavat havarijny plan a pravidelné kontroly stavu zariadeni a strojného vybavenia,

prevencia rizik a pravidelny monitoring vplyvov na vybrané zlozky zivotného prostredia;

- vybudovat cezhranitny a funkény rezim vymeny informacii o zivotnom prostredi (napr. migracii

zZivocichov) a prevencii rizik a havarijnych stavov.

7. Uvedenie konkrétnych pouzitych metéd prognézovania a vychodiskovych predpokladov, na ktorych
su zalozené, ako aj zodpovedajucich pouzitych udajov o zivothom prostredi.

Nakolko sa jednd o velky dopravny projekt, ktory predstavuje dlhu a zloZitu liniovu stavbu a nasledne
prevadzkovanie a manazment dopravy na Sirokorozchodnej trati, takyto zamer podlieha mimoriadne velkému
zaberu zhodnotenia stretov a rieSeni jednotlivych komponentov stavby a prevadzky. Ako je uvedené vysSie,
v tejto etape je proces posudzovania vplyvov vratane medzinarodného cezhrani¢éného posudzovania zamerany
najma na environmentalnu uskutoénitelnost popisaného zameru, ku ktorému ako k projektu sa prikro¢i az po
rozhodnuti, i je projekt uskutoénitelny zo vSetkych aspektov a bude sa dat zrealizovat. Preto sa v tejto etape
posudzovania vplyvov velmi désledne rieSia vSetky mozné vplyvy a nasledky vystavby a prevadzky zéameru.
Metédy posudzovania su preto jednoznacne objektivne a podfa zavaznych metodik a platnej legislativy.
Hodnotenie vykonava profesionalny tim zdruZzeny v overenej projektovej organizacii, ktori absolvovali znaéné
mnozstvo procesov posudzovania. Spolo¢nost Valbek SK s.r.o., Bratislava ako su€ast medzinarodného
konzorcia BVO (Bernard-Valbek-Obermeyer, Vieden) povereného na vykonanie analyz uskutoCnitelnosti, je

poverena na zhodnotenie environmentalnej uskutoCnitelnosti na Uzemi Slovenska, ktoré sa mimo iné riesi
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komplexnym a objektivnym procesom posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podla zakona EIA a jeho
vykonavacich predpisov, podla medzinarodného prava (Dohovor o cezhrani€nom posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie — Espoo, Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/42/ES z 27. juna 2001 o
posudzovani ucinkov urcitych planov a programov na Zivotné prostredie a dalSich pravnych aktov a zmliv a jej
aktualizacie) a podla zauzivanych procesnych krokov a metodik. V suc¢asnosti sa predklada zamer navrhovanej
¢innosti v ramci priblizenia a uréenia podmienok dalSieho a komplexného zhodnotenia vplyvov na zaklade
stanovisk dotknutych organov, stretov zaujmov, prezentacie a poziadaviek Statnej a verejnej spravy
a samospravy, mnozstva obci a Sirokej verejnosti. Pogas celého zhodnotenia bude sa zakladny tim dopifiat
o dalSich expertov na danu konkrétnu problematiku, ktora vystane z poziadaviek dalSieho hodnotenia
vyjadreného rozhodnutim Ministerstva Zivotného prostredia SR. Predpoklada sa Uzka spolupraca
s organizaénymi zlozkami Statnej ochrany prirody SR ako i dal$imi odbornymi $tatnymi intiticiami a organmi

verejnej samospravy.

Z vysSie uvedenych potencialnych vplyvov na Zivotné prostredie sa mimoriadne zodpovedne pristupilo
k hodnoteniu emitacie hluku z prevadzky Sirokorozchodnej trate. To sa tyka celej dizky trate s modelovanim
vplyvov a dosahu hluku aj za hranice S$tatu. Hlukové analyzy a vplyvy vratane cezhrani¢nych sa zacalo
vykonavat' Spickovym pracoviskom na hodnotenie emitacie hluku a jeho vplyvov na zdravie obyvatelstva a na
Zivu prirodu. V dalSej etape posudzovania sa hlukovou a rozptylovou Studiou navrhnu technické rieSenia na
eliminaciu vplyvu hluku okrem iného aj vybudovanim ucinnych protihlukovych stien a zabran ato aj na

hraniénom Uzemi alebo vyuzitim morfologie a vegetacie krajiny.

Osobitnym procesom bude zhodnotenie vplyvov na predmety ochrany prirody, osobitne v chranenych vtacich
uzemiach v rdmci sustavy Natura 2000, ktoré sa nachadzaju v hrani€nych oblastiach a maju spolo¢né ciele
ochrany chranenych druhov vtakov a ich biotopov / habitatov. V pripade vznesenej a Specifikovanej poziadavky
sa zhodnoti aktualny stav ochrany chranenych druhov vtakov na konkrétnom dotknutom Uzemi a stav ich
biotopov / habitatov a posudi mozny vplyv prevadzky Sirokorozchodnej Zeleznice na priaznivy stav ochrany.
V osobitnych pripadoch a na zaklade nevyhnutnej poziadavky a potreby sa pristupi aj k posudzovaniu vplyvov
navrhovanej ¢innosti podla &l. 6.3. a 6.4. smernice o biotopoch (appropriate assessment) na ktord ma
spolo¢nost Valbek SK s.r.o. pripravené primerané a expertné kapacity. Uvedené posudenie sa bude vykonavat

v Uzkej stginnosti so zlozkami SOP SR a cezhraniénymi odbornymi organizaciami ochrany prirody.

V tejto faze posudzovania vplyvov, vratane prognézovania cezhraniCnych vplyvov, sa hodnotenie realizuje
najma vlastnymi expertnymi kapacitami a predbeznym terénnym prieskumom a hodnotenim. Okrem toho boli
oficidlne ziskané (zakupené) data zo Statnej ochrany prirody SR a manaZmentovych jednotiek sprav
chranenych Gzemi, udaje z Statneho geologického Ustavu Dionyza Stura tykajucich sa geologickej stavby
v ramci SirSieho okolia navrhovanej Zeleznice s dérazom na mesta vystavby tunelov a inZiniersko-geologické
Udaje tykajuce sa zosuvov asvahovej a seizmickej stability. Spracovali sa uUdaje o klimatickych
a poveternostnych parametroch (Slovensky hydrometeorologicky ustav), zakladné rozSirenie chranenych

kategérii  polnohospodarskych péd (Vyskumny dstav pédoznalecky a ochrany péd) a povrchovych
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a podzemnych vodnych utvarov (Slovensky vodohospodarsky podnik, Vyskumny ustav vodného hospodarstva).
Boli preskimané mnohé dalSie zdroje dat z tzemnych planov obci, miest a krajov a z aktualne platnych
regionalnych strategickych dokumentov. Vytvorili sa prvé kontakty na miestnych znalcov alebo profesné
organizacie, napr. miestne skupiny Slovenskej ornitologickej spolo¢nosti, ktoré monitoruju stav vtactva vo

vybranych Uzemiach, jaskyniari (Slovensky kras), rybari a ochranarske zdruzenia pri chranenych tzemiach.

Navrhovatel si takto vytvoril komplexnu databazu o aktualnom stave zivotného prostredia v trase navrhovanej
Zeleznice na uzemi Slovenska av prieniku cez hranice, kde sa tento navrh priblizi najma k hraniciam
s Madarskom. Su vytvorené a zabezpectené dostatoéné odborné kapacity na doplnenie tychto dat tak, aby sa
dalo objektivne zhodnotit' vplyvy navrhovaného projektu presahujuce hranice Slovenska, najma na uUzemie
a obyvatefov Madarska. Nakolko ide o spoloény projekt s Rakiskom, hodnotenie cezhraniénych vplyvov
navrhovaného projektu na Uzemie Rakuska sa vykona spolo€ne a porovna sa s vyhodnotenymi vplyvmi
identifikovanymi na Uzemi Slovenska. Podobne sa bude postupovat aj v Uzemiach kontaktnej vzdialenosti
s uzemim Madarska nakolko sa neo€akava, a nie je pri€ina, Ze cezhrani¢né vplyvy v smere do Madarska budu
iné aké sa determinuju na hraniciach s Rakuskom. V pripade potreby si vyZiadame aj dalSie sprievodné
a potrebné data z databaz dotknutych krajin na celkové a objektivne zhodnotenie vplyvov Sirokorozchodnej

trate na uzemie Slovenska ale najma na uzemie a obyvatefov susednych krajin.

8. Identifikacia nedostatkov v poznani a neurcitosti zistenych pri zhromazd'ovani pozadovanych
informacii.

V celom procese pripravy sprievodnej dokumentéacie a analyz Uzemia, kade sa planuje trasa Sirokorozchodnej
Zelezninej trate, boli a budu pouZivané Standardné metédy ziskavania a hodnotenia sudasného stavu
Zivotného prostredia, krajiny a legislativnych a normativnych poZiadaviek. V su€asnej etape hodnotenia vratane
medzinarodného posudzovania cezhrani¢nych vplyvov neboli zistené také nedostatky a neurcitosti, ktoré by
neumoznili objektivne zhodnotit cezhraniény vplyv na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva. Ostatné
informacie nevyhnutné na prognézovanie cezhrani¢nych vplyvov a prijimanie opatreni sa vykonaju v Uzkej
sucinnosti so zahraniCnymi odbornikmi a po Specifikacii dalSich poziadaviek zo strany dotknutych organov

v ramci medzinarodného posudzovania.

9. Ak je to potrebné, navrh monitorovacich a manazerskych programov a inych planov poprojektovej
analyzy.

V ramci procesu EIA sa postupne budu Specifikovat nadvazujuce monitorovacie a hodnotiace programy, ktoré
sa zavedu v pripade rozhodnutia o dalSom postupe a pripravy projektu na jeho realizaciu. Tieto sa budu tykat
jednak opatreni a programov pocas vystavby celej trasy Sirokorozchodnej Zeleznice a jednak monitorovacich
a manazérskych programov a opatreni po jej uvedeni do prevadzky. Nakolko v3ak toto prichadza do uvahy
najskér po roku 2028, tieto programy a opatrenia budid musia byt v sulade s vtedy platnou legislativou
anormami ochrany zivotného prostredia, ktoré sa v sucasnej dobe nadaju predvidat, jednak zo strany

narodnych ramcov dotknutych krajin a jednak z Grovne komunitarneho prava Eurdpskej unie.
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10. Zhrnutie netechnického charakteru

Dokument pre medzinarodné posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie predklada informaciu o navrhovanom
projekte, ktorym je prediZzenie Sirokorozchodnej Zelezniénej trate nadvazujucej na suéasnu $irokorozchodnu
zeleznicu, ktora konéi pri KoSiciach pri obci Haniska. Projekt je medzinarodny a pripravuje sa v spolupraci
s Rakuskom, Ukrajinou a Ruskom, Sirokorozchodna Zeleznica bude pokracovat az do Rakuska. Trasa je
navrhovana tam, kde je to umozZnené, v subehu so su¢asnou Zeleznicou veducou z KoSic, cez Rozhavu,
Rimavsku Sobotu a Lu€enec. Tu sa odklana od jestvujlcej trati a pokracuje novovybudovanym koridorom popri
hraniciach s Madarskom. Za obcou Sahy pokraduje v smere na Nové Zamky, kde sa spaja s jestvujicou
Zeleznicou a pokraCuje v jej koridore az po mesto Senec. Toto mesto obchddza novou trasou juzne od
Bratislavy, tu prechadza dlhym mostom cez Dunaj a pri obce Jarovce vchadza na Uzemia Rakuska. V trase
spolo¢ného koridoru s jestvujucou tratou sa predpoklada aj rekonstrukcia sucasnej tratovej infrastruktury. Po
celej trase bude velké mnozstvo mostov a cca 50 km tunelov aby sa dodrzala vySkova niveleta a preklenuli
morfologické truktury krajiny. Sirokorozchodna Zeleznica sa planuje vybudovat ako jednokolajna na rychlost
120 km /hod. Po trase budu vybudované dvojkoflajné vyhybne, kde sa budu stretavat oproti sebe iduce vlaky.
Pri meste Nové Zamky sa planuje vybudovat rozsiahly prekladovy termindl, jediny na Uuzemi Slovenska.
Doprava bude organizovana na vysoko automatizovanom principe, predpoklada sa frekvencia 4 vlakov za
hodinu, vzdy dva a dva z kazdej strany. Vlakové supravy budi zamerané dominantne na prepravu nakladov,

prevadzka sa o€akava 20 hodin denne.

Na useku od Slovenského Krasu (Moldava nad Bodvou) aZz po mesto Sala navrhovana trat sa pribliZi
k hraniciam s Madarskom. Po mesto Luenec bude vedena v rekonstruovanom sudasnom Zelezni€nom
koridore. Pred Lugencom sa odkloni cez dolinu rieky Ipel aZz po mesto Sahy a v tomto Useku sa priblizuje
k hranici s Madarskom, v niektorych usekoch na vzdialenost niekolko sto metrov vo variante 2. NajblizSie miesto
k Statnej hranici je v lokalite Hamor cca 200 m. K Rakusku sa navrh Sirokorozchodnej trate priblizi za obcou
Jarovce, kde prechadza cez hranicu pri obci Kittsee do Rakuska a pokracuje po terminal na jeho uzemi. Tento
usek v Rakusku je posudzovany osobitne podla legislativy Rakuskej republiky vratane medzinarodného

posudzovania.

Vplyvy na Zivotné prostredie presahujuce Statne hranice sa v tomto Stadiu posudzovania identifikovali v dvoch
urovniach — potencialne vplyvy pocas vystavby a potenciélne vplyvy po€as prevadzky Sirokorozchodnej trate.
Ziadne ztychto identifikovatelnych vplyvov neméa zéavazny vplyv na stav Zivotného prostredia a zdravie
obyvatelstva za hranicami §tatu, resp. nebol identifikovany akykolvek vplyv. Vplyvy pocas vystavby sa tykaju
len obCasnej zvySenej prasnosti na usekoch stavby v blizkosti hranic po€as suchych a veternych dni, ¢o sa
velmi uc¢inne eliminovat viacerymi opatreniami. Cezhrani¢né mozné vplyvy na spolo¢né zaujmy ochrany prirody
v chranenych Gzemia vyhlasenych v hraniénych oblastiach po¢as vystavby ako aj poCas prevadzky sa budu
priebeZzne vyhodnocovat vo vysSich etapach procesu posudzovania vplyvov, v pripade potreby aj procesom
primeraného posudzovania (appropriate assessment) podla prisluSnych ustanoveni komunitarneho prava

Eurdpskej Unie (smernica o biotopoch, smernice o cezhrani€nom posudzovani). Do tohto procesu budu prizvani
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aj odbornici a kompetentni zastupcovia Madarska a Rakuska podla vznesenych poziadaviek a navrhov v ramci

procesu cezhraniéného posudzovania.

Vysledky medzinarodného procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie sa stanu podkladom pre
zhodnotenie environmentalnej uskutoCnitelnosti celého medzinarodného projektu tak, ako je opisany v inych
dokumentoch. Je vo vysokom zaujme vsSetkych zainteresovanych stran aby sa projektom nevyvolali také
neprijatelné predpokladané vplyvy na Zivotné prostredie, vratane vplyvov presahujucich Statne hranice, pre
ktoré by sa stal cely projekt neuskutocnitelny a z hladiska environmentalnej efektivity neprijatelny. Realizacia
projektu by mala priniest nadnarodné ekonomické ale aj environmentalne prinosy, najma preskupenim
znacéného objemu prepravy tovarov z lodi a nakladnych aut na modernd a rychlu Zeleznicu s minimalnym
vplyvom na zivotné prostredie vratane mitigacie prirastkov zmeny klimy. V su€asnom stave posudzovania neboli
identifikované a verifikované Ziadne potencialne vplyvy, ktoré by poskodili alebo ohrozili prvky alebo Casti
zivotného prostredia alebo zaujmy ochrany prirody na narodnej, medzinarodnej a najma eurdépskej urovni

v sustave Natura 2000.

Nepredpoklada sa preto, Ze pokial sa nebudu identifikovat vyznamné vplyvy na Gzemi Slovenska, ktoré su
v su€asnosti v procese posudzovania vplyvov, cezhrani¢né vplyvy nebudu odliSné od vplyvov (pozitivnych
a negativnych) prognézovanych na Slovensku. V pripade potreby a vznesenych poziadaviek sa navrhnu aj
kompenzacné alebo zmierfiujuce opatrenia, ktoré eliminuju akékolvek cezhrani¢né vplyvy navrhovaného

projektu.

Spracovanim spravy (sprav) o hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva, cezhrani¢ného
posudzovania a v pripade poZiadaviek aj primeraného posudenia vplyvov na Uzemia Natura 2000 v tomto
variante 1, sa dospeje k dalSim poznatkom a optimalizacii mozného rieSenia realizacie zameru a tieto podklady
posluZia ku koneénému rozhodnutiu, &i je uvedeny zamer uskuto€nitelny z hfadiska zaujmov ochrany Zivotného

prostredia, krajiny a verejného zaujmu ochrany prirody.

Kontakt pre d'alSie informacie:
Valbek SK. s.r.o.

http://lwww.valbek.eu/sk/spolocnosti/valbek-sk/

Kutuzovova 11
831 03 Bratislava
Slovenska republika

peter.straka@valbek.sk

-23- november 2018



-
B V @ % Fl’gl;e#(fﬁ;;geseu schaft putting the future on track

Predizenie $irokorozchodnej zelezniénej trate na izemi Slovenska s prepojenim na tizemie Rakulska

Prilohy

1. Prehladna situacia Mierka 1 : 300 000

2. Hlavné variantne rieSené Useky (vid znazornenie vyrezov v Prilohe 2.)

2.1 Mierka 1 : 75 000
2.2 Mierka 1 : 50 000
2.3 Mierka 1 : 50 000
2.4 Mierka 1 : 75 000
2.5 Mierka 1 : 100 000
2.6 Mierka 1 : 50 000
2.7 Mierka 1 : 75 000
2.8 Mierka 1 : 100 000
2.9 Mierka 1 : 25 000
2.10 Mierka 1:50 000
2.11 Mierka 1:50 000
2.12 Mierka 1: 100 000

3. Anglicky preklad dokumentacie
4. Madarsky preklad dokumentacie

5. Nemecky preklad dokumentacie

Miesto a datum vypracovania

Bratislava, november 2018

Spracovatelia dokumentacie

RNDr. Peter Straka, PhD., veduci rieSitel
RNDr. Eva PauditSova, PhD.

Mgr. Branislav Kundrak

Mgr. Tomas Cernohous

Rébert Kovac

Ing. Peter Groidl

Ing. Jan Simo, CSc.

Ing. Mgr. Michal Bugala

Vybrani experti spolo¢nosti Valbek s.r.o., Bratislava a Bernard Ingenieure ZT GmbH, Vieden

Potvrdenie spravnosti Udajov podpisom (peciatkou) spracovatela zameru a podpisom (peciatkou)

opravneného zastupcu navrhovatela

Prof. Dr. Anton Dulak

Projektovy manazér

RNDr. Peter Straka, PhD.

Veduci rieSitel
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