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l. uvoD

Predmetné vypracovanie dopravnoinzinierskeho posudenia pre potrebu vjazdu na
parcely pod FNsP F. D. Roosevelta bolo vypracované na zaklade objednavky
STAVING PROJEKT, s.r.o., Na Troskach 3, 974 01 Banska Bystrica zo dna
11.1.2013, ktora bola zaslana e-mailom dna 15.1.2013.

Rozsah posudenia je nasledovny :

e Excerpovanie udajov z Uzemného generelu dopravy mesta Banska
Bystrica

e Prieskum dopravy s prepoctom na priemerny pracovny der roku 2013

e Progndza dopravy na ceste 2. triedy pre rok 2035

¢ Predikcia dopravy od Radix, CRM a Parkovacieho domu

e Superiorna prognéza

e Posudenie potreby pruhu na odbocenie vlavo a vpravo

e Zaver

Pri rieSeni Studie boli pouZzité nasledovné podklady :

e Metodicky pokyn prognozovania vyhladovych intenzit na cestnej sieti, MP
1/2006, MDPaT SR, oktéber 2006

e TP 1/2006 Vypocet kapacity pozemnych komunikacii a ich zariadeni, MDPaT
SR, jul 2006

e STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

e Smernica k STN 73 6102, SSC, december 1997

e TP 10/2010 Vypocet kapacity pozemnych komunikacii, MDV a RR SR,
Sekcia cestnej dopravy, pozemnych komunikacii a investicnych projektov,
oktéber 2010

e Uzemny generel dopravy mesta Banska Bystrica (BONIT, s.r.o. Badin, 2010)

e STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

e Metodika vypoétu 50 — razovej intenzity cestnej premavky, UCHD Bratislava

Pre rieSenie boli dodané podklady :

e Zakladny popis investi€nych zamerov (podklad doprava)
e Investi¢ny zamer — situacia (podklad doprava)



1. EXCERPOVANIE UDAJOV Z UGD mesta Banska Bystrica

Uzemny generel dopravy mesta Banska Bystrica predpokladd do roku 2025
vybudovat obchvat miestnej €asti Podlavice smerom na Tajov (vid idealizovanu
zakladnu cestnu siet pre r. 2025 — graf. priloha ¢€.1) ako i s prepojenim miestnej Casti
Kostiviarska k nemocnici F. D. Roosevelta.

V zmysle ozna&enia uzlov v idealizovanej zakladnej cestnej sieti je podla UGD mesta
Banska Bystrica zatazenie jednotlivych usekov cestnej siete nasledovné :

UZOL UZOL OA NA A SPOLU
53 55 5583 608 112 6303
53 54 4415 204 420 5039
54 211 2887 318 34 3239
211 530 2191 350 0 2541
55 211 1429 74 34 1537
55 56 5288 566 146 6000
54 425 2880 246 0 3126
403 425 1818 174 0 1992

Miestna komunikacia do miestnej &asti Podlavice bola v UGD mesta Banska Bystrica
stanovena vo funkénej triede B3 s kategériou MZ 8/50 v useku 53 — 55.

VVzhfadom na zatazenie cestného useku — obchvatu Podlavic v r. 2025 ako
i cestného useku — prepojenia Kostiviarskej k nemocnici F. D. Roosevelta nie je
predpoklad, Ze budu finan¢né zdroje na vybudovanie predmetnych usekov zakladnej
cestnej siete do roku 2025.




. PRIESKUM DOPRAVY S PREPOCTOM NA PRIEMERNY
PRACOVNY DEN ROKU 2013

Dopravny prieskum bol vykonany pre danu lokalitu na ceste Il. triedy dna 17.1.2013
(S8tvrtok) v dobe 7.00 — 17.00 vzhladom na to, Ze sa vykonal v mesiaci januar. Podla
STN 73 6110/Z1 sa mal prieskum vykonat v mesiacoch marec — jun alebo september
— oktober. Vzhladom na objednavku v suvise s pripravou investicie bolo nutné
vykonat prieskum v mesiaci januar 2013. Vysledky prieskumu su uvedené
v nasledujucom :

Doba Osobné automobily Nakladné vozidla +
autobusy

7.00 -8.00 561 40
8.00-9.00 506 45
9.00 -10.00 465 39
10.00 - 11.00 447 36
11.00-12.00 435 32
12.00 - 13.00 412 29
13.00 — 14.00 452 32
14.00 — 15.00 482 36
15.00 — 16.00 532 44
16.00 - 17.00 445 32
SPOLU 4737 365

Prieskum bol vykonany v dizke 10 hodin, kedZe nova investicia nie je zrealizovana.
Podla dennych variacii pre miestne komunikacie pre bezny pracovny den a osobné
vozidla je podiel intervalu 0 — 1 az 0 — 7 hod — 8,6% a podiel hodin v intervale 17.00
— 24.00 - 21,1%, teda celkove 29,7%. Podla dennych variacii pre miestne
komunikacie pre nakladné vozidla a autobusy je podiel hodin v intervale 0 — 1 az 0 —
7 hod. — 14,5% a podiel hodin v intervale 17.00 — 24.00 hod. — 14,7%, teda celkove
29,2%.

Prepocet na 24 hodinové scitanie Cini 4737 + 1407 pre osobné vozidla 6144 voz/24h.
Prepocet na 24 hodinové scCitanie pre nakladné vozidla a autobusy €ini 365 + 107 =
472 voz/24h, t.. celkove 6144 + 472 = 6616 voz/24h.Charakteristické variacie
intenzit automobilovej dopravy na miestnych komunikaciach predstavuju pre Stvrtok
113,0% pre vozidla celkove. Koeficient prepoCtu na priemerny pracovny den =
113,00/ (570,2/5) = 0,991.

Pre mesiac januar su charakteristické variacie intenzit automobilovej dopravy
v priebehu roka na miestnych komunikaciach — 90,3% t.j. koeficient prepoctu na
priemerny mesiac roku ¢ini 100/90,3 = 1,1074.

Vysledok prepoétu zohiadfiujuci mesiac januar, priemerny pracovny defi a vysledky
dopravného prieskumu zo dfia 17.1.2013 na priemerny pracovny den roku 2013 :




6616 * 0,991 * 1,1074 = 7260 voz/24h

Pri rozdeleni na lahké a tazké vozidla su intenzity dopravy v roku 2013 nasledovné :
Lahkeé vozidla : 6144 * 1,0974 = 6742 voz/24h

Tazké vozidla : 472 * 1,0974 = 518 voz/24h

Vozidla spolu : 7260 voz/24h

V zmysle STN 73 6110/Z1 (€l. 3.6.5) bude potrebné po realizacii investicie vykonat
prieskum statickej dopravy v min. dizke 12 hodin a 2 pracovnych dni a jedného dria
cez vikend pre potreby stanovenia pomeru kratkodobého a dlhodobého statia
v rieSenom uzemi, kedZe posudenie dopravy v rieSenom uUzemi spolu s novou
investiciou (pri predpokladanom pocte nad 200 parkovacich miest) musi byt rieSené
v zmysle ¢l. 3.6.6 STN 73 6110/Z1.

Vychadzajuc zo s€itania dopravy gestorovaného SSC Bratislava v roku 2010 su
vysledky s€itania v profile €. 92820 na ceste 11/000578 nasledovné :

e Tazké vozidla a autobusy..................... 924 voz/24h
e Lahkévozidla.............ooooviiiiiiiiinn, 4668 voz/24h
o MotocykKle.........ooovmriiiiiiii 18 voz/24h

LS T o o 11 1 5610 voz/24h

Prepocet na priemerny pracovny den roku 2013, pricom koeficient prepoctu pre cesty
II. a lll. Triedy su rovnaké, je vykonany v nasledujucom texte :

Lahké vozidla : 4668 * ((1 ,5—-1,07)/5* 3) = 4668 * 1,048 = 4892 voz/24h

Tazke vozidia : 924 * ((1,13 - 1,06)/5 * 3) =924 * 1,042 = 963 voz/24h

Spolu : 5855 voz/24h

v

KedZe poloha profilu €. 92820 nie je presne definovana, v dalSsom vychadzame
z udajov prieskumu vykonaného dna 17.1.2013 v danej lokalite po prepocitani na
priemerny pracovny den roku 2013.



IV. PROGNOZA DOPRAVY NA CESTE II. triedy &. 578

Progndzované koeficienty rastu pre VUC Banskéa Bystrica podla Metodického pokynu
a navodu prognodzovania vyhladovych intenzit na cestnej sieti (MP1/2006, MDPaT,
Sekcia dopravnej infrastruktury) su nasledovné pre cesty lll. Triedy, priCom sa vzalo
do uvahy, Ze predmetny usek je miestnou komunikaciou spajajucou centrum Banskej
Bystrice s miestnou €astou Podlavice.

e Lahké vozidla — koeficient 2035/2013 : 1,43 : (1,5 1,07)/5* 3) =1,43/1,118
= 1,279

e Tazké vozidla — koeficient 2035/2013 : 1,38 : (1,13 - 1,08)/5* 3) =
1,38/1,102 = 1,252

Vyhladova intenzita pre rok 2035 :

e Lahké vozidla :6742 voz/24h * 1,279 = 8623 voz/24h
o TaZké vozidla :518 voz/24h * 1,252 = 649 voz/24h
e Vozidla spolu : 9272 voz/24h

Pre porovnanie uvadzame rast intenzity dopravy od r. 1990 do r. 2010 pre profil €.
92820 na ceste 11/578 :

r. 1990

T o 471 voz/24h
OA ..o 974 voz/24h
Mo 25 voz/24h

SPOLU 1470 voz/24h

r.2010

T o 924 voz/24h
OA ... 4668 voz/24h
M. 18 voz/24h

SPOLU 5610 voz/24h

Rast intenzity dopravy na ceste 11/578 v profile €. 92820 ¢ini za 20 rokov len 3,816
nasobok intenzity v roku 1990, €o je adekvatne pre miestnu komunikaciu spajajucu
centrum Ban. Bystrice s miestnou ¢astou Podlavice.



V. PREDIKCIA DOPRAVY od RADIX, CRM a PARKOVACIEHO DOMU

Vychadzajuc z popisu investiénych zamerov pre firmy RADIX, CRM - BB -
Reprodukéné centrum a Parkovacieho domu Tax Consulting je predikcia dopravy
teoreticky odvodena od potreby parkovania nasledovna :

Prevadzkova budova RADIX

Investor : RADIX, s.r.o. KremniCka 974 05 Banska Bystrica
Pocet parkovacich ukonov : 45 * 4 = 180 voz/24h

Pocet prijazdov OA = 180 voz/24h

Pocet odjazdov OA = 180 voz/24h

Pocet prijazdov a odjazdov OA = 360 voz/24h

Obcasny dovoz tovaru NA = 4 voz/24h

Spolu = 364 voz/24h

Prevadzkova budova CRM — BB — Reprodukéné centrum

Investor : CRM —BB, s.r.o., Prienradka 20, 036 01 Martin

Na zaklade vysledovanej potreby parkovacich miest podla rovnakého uz
prevadzkovaného objektu v inom meste -20

Pocet parkovacich ukonov : 20 * 5 = 100 voz/24h
Pocet prijazdov OA = 100 voz/24h

Pocet odjazdov OA = 100 voz/24h

Spolu = 200 voz/24h

Parkovaci dom

Investor : Tax Consulting

Pocet parkovacich ukonov : 10 * 1 + 270 * 5 = 1360 voz/24h
Pocet prijazdov OA = 1360 voz/24h

Pocet odjazdov OA = 1360 voz/24h

Spolu = 2720 voz/24h

Z uvedeného vyplyva intenzita dopravy od jednotlivych investicii :

e RADIX, s.r.o. Kremnicka, 974 05 Banska Bystrica celkove pocet prijazdov
a odjazdov vozidiel — 364 voz/8h



e CRM-BB — Reprodukéné centrum, CRM-BB, s.r.0., 036 01 Martin celkove
pocet prijazdov a odjazdov — 200 voz/8h

e Parkovaci dom, Tax Consulting celkove pocet prijazdov a odjazdov — 2720
voz/10h

e CELKOM pocet prijazdov a odjazdov = 3284 voz/9h

Vzhladom na smerovanie prijazdov a odjazdov vozidiel mozno predikovat, Ze cca
90% odjazdov a prijazdov vozidiel bude smerovat smerom do centra k malej
okruznej krizovatke pri LIDL, €o predstavuje :

e 1480 prijazdov od centra Ban. Bystrice za 9 hod.
¢ 1480 odjazdov do centra Ban. Bystrice za 9 hod.
e 162 prijazdov od Podlavic za 9 hod.

e 162 odjazdov do Podlavic za 9 hod.

e Celkove 3284 prijazdov a odjazdov za 9 hod.



VI. SUPERIORNA PROGNOZA PRE ROK 2035
Vyhladova intenzita smerom do centra mesta Banska Bystrica :

Lahke vozidla

e Podla progndzy bez vplyvu investicie............ 8623 voz/24h
e Podla predikcie s vplyvom investicie............. 2960 voz/24h
L] o To | [ 11583 voz/24h

e Podla progndzy bez vplyvu investicie ........... 649 voz/24h
e Podla predikcie s vplyvom investicie............. 4 voz/24h
®  SPOIU..cueeiieee e 653 voz/24h

Vyhladova intenzita smerom do miestnej Casti Podlavice

Lahké vozidla

e Podla prognozy bez vplyvu investicie ........... 8623 voz/24h
e Podla predikcie s vplyvom investicie............. 324 voz/24h
LIS T o o 11 8947 voz/24h

Tazké vozidla

e Podla prognozy bez vplyvu investicie ........... 649 voz/24h
e Podla predikcie s vplyvom investicie............. 0 voz/24h
®  SPOIU. e 649 voz/24h



VI. POSUDENIE POTREBY PRUHU NA ODBOCENIE VLAVO
A VPRAVO Z CESTY II/578 NA VJAZD DO AREALU RADIX, CRM
a PARKOVACIEHO DOMU

Predmetna norma STN 73 6101 plati spolu s STN 73 6110 aj pre projektovanie
novych krizovatiek na miestnych komunikaciach. V zmysle STN 73 6102 (¢l. 2.2) sa
vjazdy k nehnutefnostiam a pripojenie obsluznych dopravnych zariadeni nepovazuju
za krizovatku.

V zmysle STN 73 6102 €l. 6.3.5 sa pruh na odbocCenie vlavo zriaduje na miestnych
komunikaciach (ostatnych komunikaciach) vtedy, ak dosiahne intenzita vozidiel
odbocujucich vlavo hodnotu 50 voz/h alebo ked je jeho nevyhnutnost preukazana
vypoctom alebo ked to vyZaduje bezpecnost cestnej premavky v zmysle €l. 7.1.5. Pri
navrhovani uroviovych neriadenych krizovatiek sa mdze posudenie urobit podla
vSeobecne pouzivanych navrhovych metod. Pri orientaChom posudeni urovriovej
krizovatky sa mézu pouzit udaje z tab. 12 STN 73 6102. Vzhladom na predpoklad,
Ze 90% vozidiel smeruje v odpofudiiajSich hodinach do centra mesta Banska
Bystrica k malej okruznej krizovatke pri LIDL, je intenzita prirastku dopravy od arealu
RADIX, CRM a Parkovacieho domu 1642 odjazdov za 9 hodin, €o prakticky
predstavuje 1645 odjazdov za 9 hodin, vzhfadom na vyuZivanie predmetnych
parkovisk vratane parkovacieho domu. Vychadzajuc z uvedeného je intenzita
dopravy minimalne cca 185 voz/hod v smere do centra mesta Banska Bystrica, t.].
viac ako 50 voz/hod v zmysle STN 73 6102 ¢l. 6.3.5. Predmetna norma spolu s STN
73 6101 plati pre projektovanie novych krizovatiek na cestnych komunikaciach a ich
rekonstrukcie. Spolu s STN 73 6110 plati aj na projektovanie novych krizovatiek na
miestnych komunikaciach a ich rekonstrukcii.

V zmysle STN 73 6102 sa za krizovatku nepovazuju zjazdy k nehnutelnostiam
a pripojenie obsluznych dopravnych zariadeni. Podla STN 73 6110/Z1 z decembra
2011 ¢l. 3.6.6 sa posudenie dopravy v rieSenom uzemi, spolu s novou investiciou (pri
predpokladanom pocte nad 200 parkovacich miest v mestach s viac ako 50000
obyvatefov) sa musi vykonat vo viacerych scenaroch zataZenia a Casovych
horizontoch pre priemernd dennu intenzitu pracovného dna. Scenare sa musia
vypracovat pre obdobie rannej a popoludfajSej dopravnej Spi¢kovej hodiny.
Odporucany €asovy horizont navrhu je rok uvedenia do prevadzky + 20 rokov od
zrealizovanej investicnej aktivity.

Podla STN 73 6102 su podkladom pre navrh krizovatky na pozemnej komunikacii (¢l.
3.2.1) intenzity krizovatkovych pohybov, ktoré sa uvazuju na obdobie 20 rokov od
uvedenia krizovatky do prevadzky.

Vzdialenost krizovatiek je najmensia pre kategérie funkénej triedy B3 nerozdelené —
80 m (odporu¢ana 100 m).



V zmysle STN 73 9102/Z1 boli vykonané dva scenare pre obdobie rannej
a popoludriajSej dopravnej Spickovej hodiny, ktoré uvadzame v nasledujucom texte,
avsak len za teoretickych predpokladov.

VIl.1. Scenar pre obdobie rannej dopravnej Spickovej hodiny

Teoreticky predpokladame, ze parkoviska a parkovaci dom budu zaplnené v Case
8.00 — 10.00. Z uvedeného vyplyva, Ze prijazd na parkoviska bude Cinit' v ranne;j
dopravnej Spicke 8.00 — 9.00 cca :

e 165 prijazdov od centra mesta Banska Bystrica
e 20 prijazdov od Podlavic
e Celkove 185 prijazdov za hodinu

VIl.2. Scenar pre obdobie odpoludiajsej dopravnej Spickovej hodiny

Teoreticky predpokladame, Ze parkoviska a parkovaci dom budu uvolnené v Case
15.00 - 17.00. Zuvedeného vyplyva, Ze odjazd z parkovisk bude Cinit
v odpoludnajsej dopravnej Spicke cca :

e 167 odjazdov do centra mesta Banska Bystrica
e 20 odjazdov do Podlavic
e Celkove 187 odjazdov za hodinu

VII.3. Orientaéné posudenie v zmysle STN 73 6102 (¢l. 7.1.5) podl'a scenara VIl.1

DRUH JAZDNEHO UKONU NA (%) SUCET INTENZIT KAPACITA JAZDNEHO
NADRADENYCH UKONU (voz/hod)
DOPRAVNYCH PRUDOV
PRE VEDLAJSI POHYB
(voz/h)

Odbocovanie vlavo z hlavnej 7,0 420 750

Odbocgovanie vpravo z vedlajSej 0,1 420 770

Odbocovanie vlavo z vedlajSej 0,0 840 440




VIl.4. Orientaéné posudenie v zmysle STN 73 6102 (¢l. 7.1.5) podla scenaraVIl.2

DRUH JAZDNEHO UKONU NA (%) SUCET INTENZIT KAPACITA JAZDNEHO
NADRADENYCH UKONU (voz/hod)
DOPRAVNYCH PRUDOV
PRE VEDL'AJSi POHYB
(voz/h)

Odbocovanie vlavo z hlavne;j 7,0 420 750
Odbocovanie vpravo z vedlajSej 0,0 420 760
Odbocovanie vlavo z vedlajSej 0,1 840 435

VIL5. Posudenie kapacity krizovatkovych pradov podla €l. 7.1.8 STN 73 6102

Pri posudeni dopravného vyuZitia kapacity jednotlivych krizovatkovych prudov sa
zistil stupen prekazky krizovatkou, vyjadreny rezervou C;j.

Cj=Gj—Nj

Kde

Cj — rezerva kapacity prudu (voz/h)
Gj — teoreticka kapacita prudu (voz/h)
Nj — vyhladova intenzita prudu (voz/h)

Rezerva Cj pre navrhové obdobie mabyt 150 voz/h. Rezerva Cj pre navrhové
obdobie r. 2035 je nasledovna pre najnepriaznivejsi scenar :

DRUH JAZDNEHO UKONU Cj (voz/h) Gj Nj
(voz/h) voz/hd)

Odbocovanie vlavo z hlavnej 730 750 20
Odbocovanie vpravo z vedlajSej 575 760 185
Odbocovanie vlavo z vedlajSej 248 435 187

V zmysle ¢l. 7.1.8 STN 73 6102 je rezerva kapacity pre lavé odbocCenie z vedlajSej
do centra mesta Banska Bystrica cca 248 voz/h, €o je na hranici malej prekazky pri
hodnoteni stupfia prekazky podla tabufky 15 — STN 736102.

Pre odbocCenie vpravo z vedlajsej ulice je krizovatka nepatrnou prekazkou (Cj = 575
voz/h).

Pre odbocCenie vlavo od Podlavic nie je pre krizovatku prekazkou (Cj = 730 voz/h).




VIIl. ZAVER

DopravnoinZinierske posudenie pre potreby navrhu vjazdu na parcely pod FNsP F.

D. Roosevelta bolo vykonané v zmysle STN 73 6102, ktora spolu s STN 73 6110
plati aj na projektovanie novych krizovatiek na miestnych komunikaciach. V zmysle
¢l. 2.2 STN 73 6102 sa zjazdy k nehnutelnostiam nepovazuju za krizovatky, avSak
pruh na odbocCenie vfavo sa na ostatnych komunikaciach zriaduje vtedy, ak sa
dosiahne intenzita vozidiel odbocujucich vifavo (€l. 6.35 STN 73 6102) hodnotu 50
voz/h, ¢o v danom pripade dosahuje 185 voz/h. Z tohto dévodu som pouzil pri
navrhovani urovnovych neriadenych krizovatiek ¢l. 7.1.5 STN 73 6102 a orientacné
posudenie uroviovej krizovatky s posudenim dopravného vyuzitia kapacity
jednotlivych krizovatkovych prudov podfa ¢l. 7.1.8 STN 73 6102.

V zmysle uvedeného je rezerva kapacity Cj (voz/h) nasledovna :

e Odbocenie vlavo z hlavnej od Podlavic — Cj = 730 voz/h, nie je prekazka

e (Odbocenie vpravo z vedlajSej do centra BB — Cj = 595 voz/h, nepatrna
prekazka

e Odbocenie vlavo z vedlajSej do centra BB — Cj = 268 voz/h, mala prekazka

DopravnoinZinierske posudenie bolo vykonané pre vyhladovy rok 2035 na zaklade
progndzy na ceste 11/578, predikcie dopravy od RADIX, CRM — BB a Parkovacieho
domu ako i superiornej prognoézy pre r. 2035.

Predmetné dopravnoinzinierske posudenie je orientacné pre potreby investicného
zameru, kedZe vychadza z teoretickych predpokladov o podiele dlhodobého
a kratkodobého parkovania, nakolko pre investicny zamer nebolo mozné vykonat
prislusny dopravny prieskum podla STN 73 6110/Z1, vzhfadom na to eSte nedosSlo
k realizacii investicného zameru.

V zmysle STN 73 6110/Z1 z decembra 2011 €l. 3.6.5 sa dopravny prieskum statickej
dopravy pre posudenie dopravy v rieSenom Uzemi spolu s novou investiciou (pri
predpokladanom pocte nad 200 parkovacich miest v mestach s viac ako 50000
obyvatelov) vykonava v min. dizke 12 hodin a 2 pracovnych dni a jedného dfia cez
vikend. Prieskum musi stanovit pomer kratkodobého a dihodobého statia a zdroj
a ciefl statickej dopravy v rieSenom uzemi.

Scenare v zmysle ¢l. 3.6.6 STN 73 6110/Z1 boli vypracované pre obdobie rannej
a popoludniajSej dopravnej Spi¢kovej hodiny na zaklade teoretickych predpokladov
pre rok 2035, takze navrhovana krizovatka bude vyhovovat predpokladanym
dopravnym podmienkam vo vyhlade min. 20 rokov.

KedZe v zmysle UGD mesta Banska Bystrica je najmensia vzdialenost’ krizovatiek
pre kategorie funkCnej triedy B3 (tak je predmetna zberna komunikacia zaradena)
bez smerového rozdelenia min. 80 m (odporu¢ané 100 m) nie je problém zriadit



v predmetnej lokalite krizovatku. Vzhladom na plynuly prijazd vozidiel do
parkovacieho domu ako i na parkoviska RADIX a CRM sa doporuCuje zriadenie
vyradovacieho praveého pridavného pruhu.

V zmysle orientatného posudenia podfa STN 73 6102 je krizovatka pre funkénu
triedu B3 len malou prekazkou, takze nie je potrebné zriadovat na ceste 11/578
pridavny pruh pre favé odboCenie smerom ku malej okruznej krizovatke pri LIDL.

V Badine 4.2.2013



Obsadenost v okoli Fakultnej Nemocnice F.D. Roosevelta Banska Bystrica

Obsadenost v pracovné dni v tase

Ozn. |Popis Potet parkovacich miest
7:00-7:30 9:00-9:30 | 13:30- 14:00 | 17:30- 18:00 | 19:30 - 20000

1 [ledlova 0 15 33 15 0 0
2 |ledlova - Mam. L. Svobodu - nespevnena plocha 0 45 - 2% 2 2
3 [|ledlova - Mam. L. Svobodu - spevnend plocha 0
4 |ledlova - pristupova cesta k chatam 0 5 30 10 0 0
5 |Mam. L Slobodu - pri Jedlovej ulici 0 60 65 62 10 5
6 [Mam. L. Slobodu - parkovacia plocha - otoéisko trolejbusov 117 123 146 128 70 25
7 |Nam. L. Slobodu - pri parkovacej ploche 26 28 37 33 15 10
& |MNam. L. Slobodu —za hl. pristupovou komun. do nemocnice 0 110 120 100 10 5
9 |Hlavny vstup do nemocnice 0 70 80 57 30 22
10 |Hlavny vstup do nemocnice 23 22 23 21 15 7
11 |N&m. L. Slobodu - pozdiine statia 0 49 70 22 2 3
12 |Parkovacia plocha pri Univerzite Mateja Bela 63 40 70 60 30 10
13 |Parkovacia plocha na Tajovského 13 10 20 14 7
14 |Mespevnend plocha na Tajovského 0 15 26 16 2

Spolu 247 592 750 366 154 94




