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1.

2.

OZNAMENIE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATE LOVI

Nazov.
Verejné pristavy, a. s.

Identifika éné éislo.
36 856 541

Adresa sidla.
Pristavna 10,

821 09 Bratislava
Slovenska republika

Meno, priezvisko, adresa, telefonne  €islo ainé kontaktné Udaje opravneného
zastupcu obstaravate Fa.

Ing. Gabriel Szekeres, predseda predstavenstva

adresa: Verejné pristavy, a.s., Pristavna 10, 821 09 Bratislava

tel.: 00421 2 2062 0522

e-mail: gr@vpas.sk

Meno, priezvisko, adresa, telefénne €islo ainé kontaktné uUdaje kontaktnej
osoby, od ktorej moZzno dosta t relevantné informécie o strategickom
dokumente, a miesto na konzultacie.

Ing. Kalina Tom&s PhD.

adresa: Zilinska univerzita v Ziline, Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov,
Katedra vodnej dopravy, Univerzitna 1, 010 26 Zilina

tel.: +421 41 513 35 63

e-mail: tomas.kalina@fpedas.uniza.sk

Ing. Habo Peter

adresa: Proprietary Partners, s.r.o., Mlynské Nivy 73, 821 05 Bratislava
tel.: +421 903 190 245

e-mail: peter.habo@proprietarypartners.sk

Mgr. Sembera Tomas

adresa: EKOJET s.r.o., Staré Grunty 9A, 841 04 Bratislava
tel.: +421 2 4569 0568

e-mail: sembera.tomas@ekojet.sk

ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

Nazov.
Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava Faza Il (dalej len ,Master Plan II*)

Charakter.
Dokument definuje dlhodobd koncepciu rozvoja verejného pristavu Bratislava.

Cel& koncepcia rozvoja verejnych pristavov je formulované na zaklade obmedzeni, ktoré
vyplyvaju zo sucasného stavu a stoja na predpokladoch a odhadoch dalSieho vyvoja.



3. Hlavné ciele.

Hlavnym cielom Master Planu Il je stanovit rozvojovy ramec pre verejny

pristav Bratislava, ktory bude reagovat na v3etky legislativne a trhové poZziadavky
spojené s prevadzkovanim moderného verejného pristavu. Sucastou diela bude aj

potreba:

preskimat a identifikovat dopyt po chybajdcich sluzbach v existujacom
vymedzenom UOzemi verejnych pristavov, na zaklade ktorého budu
preskimané moznosti modernizécie a zlepSenia kvality poskytovanych sluzieb
v osobnom a n&kladnom pristave Bratislava.

preskimanie vytaZzenosti existujacich a povolenych pristavnych zariadeni vo
vymedzenom Uzemi osobného pristavu Bratislava a preskimanie dopytu po
chybajlcich pristavnych sluzbach vyzadovanych aktualnou legislativou
v oblasti ochrany Zivotného prostredia, bezpecnosti plavby a komerénych
sluzieb. Formulovat a kvantifikovat spolocensky dopyt po pripadnych dalSich
aktualne chybajucich sluzbach.

definovat' prostredie pristavisk vyletnych a kajutovych lodi na oboch brehoch
Dunaja vo vymedzenom Uzemi Verejnych pristavov, a. s. sohladom na
bezpecnostné, environmentélne a spolo¢enské aspekty.

na zaklade dopytovej analyzy preverit zaujem o pristavné sluzby vo
vymedzenom Uzemi nékladného pristavu Bratislava. Formulovat
a kvantifikovat’ potrebu environmentélnych, bezpecnostnych
a technologickych potrieb na modernizaciu existujucich pristavnych cinnosti
a zosuladenie s aktualnymi platnymi normami EU. Formulovat a kvantifikovat
spoloCensky dopyt po dalSich aktualne chybajucich aktivitach. Na zéklade
dopytu a novych environmentalnych kritérii, preverit moznosti a spolo¢ensky
zaujem o revitaliziciu lokality Zimného pristavu s ohfadom na obyvatelov
Bratislavy.

definovat na zaklade vysledkov dopytove] analyzy moZnosti rozvoja
pristavnych sluzZieb s variantnym odporu¢anim novych mozZnosti usporiadania
prekladkovych poléh vo vymedzenom Uzemi nakladného pristavu Bratislava.

4. Obsah (osnova).

NogahrwbdhE

Uvod

Priprava Master Planu Il

Sucasny stav a predpoklady rozvoja verejnych pristavov
Poslanie a strategické ciele verejnych pristavov

Navrh koncepcie rozvoja verejnych pristavov

Posudenie dopadov koncepcie rozvoja verejnych pristavov
Prilohy

5. UvaZované variantné rieSenia.
Vychodiskom k formulacii jeho obsahovej néplne, stratégie a cielov si dokumenty
EU, dokumenty Slovenskej republiky a pripravované projekty Verejnych pristavov,
a.s. Plati to predovSetkym o strategickych a koncepénych dopravnych a Gdzemno-
planovacich dokumentoch.

6. Vecny a €asovy harmonogram pripravy a schva lovania.

Popis aktivity Za ciatok Ukon éenie
Zhromazdovanie podkladov januar 2018 marec 2018
a dokumentov
Zasadnutie pracovnej skupiny marec 2018 april 2018




a jednanie s Jaspers

Kick — off meeting, predstavenie

dopravy, SWOT analyza,
vypracovanie stratégie rozvoja

zameru verejnosti, vyvolanie verejnej april 2018 jun 2018
diskusie, bilateralne stretnutia.
Analyza situacie v sektore vodnej jul 2018 oktober 2018

pristavu,

Zapracovanie pripomienok z procesu - december 2018
SEA

Cistopis Master Plan 1. - januér 2019

Schvélenie Master Planu Il
predstavenstvom spolocnosti

- januar 2019

7. Vzt'ah k inym strategickym dokumentom.

Strategické dokumenty a politiky EU

Dohovor o rezime plavby na Dunaji (dalej len ,Belehradsky dohovor*),
Eurépska dohoda o hlavnych vnuatrozemskych vodnych cestach
medzindrodného vyznamu (AGN),

Transeurdpska dopravna siet TEN-T,

Biela kniha — Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru,

Stratégia EU pre dunajsky region.

Strategické dokumenty a politiky SR

Strategicky plan rozvoja dopravnej infraStruktiry SR do roku 2020,

Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky,

Navrh zadmeru projektu Vazskej vodnej cesty,

Operacny program Integrovana infrastruktdra 2014 — 2020,

Prevod kompetencii k sprave a rozvoju vodnych ciest,

Generélny program implementacie NAIADES v SR,

Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno
a Sturovo,

Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region,

Koncepcia Gzemného rozvoja Slovenska 2001 (KURS),

Zé&kon €. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe,

Z&kon €. 364/2004 Z. z. o vodach,

Nariadenie vlady Slovenskej republiky €. 755/2004 Z. z., ktorym sa ustanovuje
vySka neregulovanych platieb.

8. Organ kompetentny na jeho schvélenie.
Organom kompetentnym na prijatie strategického dokumentu je predstavenstvo
spolo¢nosti Verejné pristavy, a.s.

9. Druh schva Fovacieho procesu dokumentu.
Uznesenie predstavenstva spolo¢nosti Verejné pristavy, a.s.




ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH STRA TEGICKEHO
DOKUMENTU NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

PoZiadavky na vstupy.

Surovinové a materialové vstupy:

Zvysené naroky v oblasti surovinovych vstupov budd najméa na kvalitu a mnoZstvo
vod, zabery pbdy a stavebné suroviny.

S ohladom na stupen konkrétnosti strategického dokumentu ajeho rozsah
spracovania oznamenia nie je mozné v sucasnosti ur€it rozsah surovinovych i
materialovych vstupov. Konkrétne Udaje o poZiadavkach na vstupy su predmetom
posudzovania jednotlivych projektov na arovni EIA.

Zdroje energie, naroky na dopravnu a inu infrastrukturu:

Pre uskutoCnenie cielov Stratégie rozvoja Master Plan Il budd vyuZivané sucasné
mozZnosti napojenia sa na siet’ existujucej dopravnej a technickej infrastruktury.

Prisun energii je zvladnutelny a nepredstavuje obmedzujaci faktor pre UspeSnu
dosiahnutie strategického dokumentu.

Naroky na pracovné sily:
Pre Uspednu implementaciu Stratégie rozvoja Master Plan Il je potrebné zabezpedit
dostato¢ny pocet kvalifikovanych pracovnikov.

Udaje o vystupoch.

Vystupy ovplyviujace kvalitu Zivotného prostredia su najma z vynosnej investicie do
modernizacie a rozSirenia pristavu. Modernizaciou a rozSirenim sa podpori rozvoj
nakladnej ako aj osobnej lodnej dopravy, spolu s ¢im suvisi ich pozitivny i negativny
dopad na Zivotné prostredie.

Rozvoj a modernizicia verejného pristavu Bratislava ma predpoklad pre rozvoj
zamestnanosti a hospodarstva, nasledkom ¢oho prispeje k samotnému rozvoju
hospodarskeho rastu SR. Iba vybudovana infraStruktdra vodnej cesty zabezpecluje
priaznivé parametre plavebnej drahy pre plavidla pocas celého roka, je zérukou
rozvoja vodnej dopravy, zaroven zaclenenia do dopravnych retazcov prostrednictvom
vybavenych a fungujucich pristavov, nasledkom ¢&oho sa zvySi a podpori
konkurencieschopnost. VysSie uvedené fakty budu mat priaznivy vplyv na okolity
podunajsky region.

Vystupy mozno vidiet hlavne v suvislosti so zlepSenim ekonomickych,
environmentalnych a socialnych podmienok. Udaje o vystupoch bud( konkretizované
a kvantifikované v dalSich etapach spracovania a realizacie strategického
dokumentu.

Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotn & prostredie.

Doprava predstavuje jeden z rozhodujucich faktorov pre rozvoj kazdej sucasnej
spolo¢nosti. Zaroven ide o jeden z hlavnych prostriedkov pre hospodarsky rozvoj a je
predpokladom k dosiahnutiu socialnej a regionalnej sudrznosti. Mobilita fudi a tovaru
je pozitivnym produktom ktory zabezpeduje dopravna infrastruktira. Ziadne zmeny
v sucasnej spolo¢nosti sa nezaobidu bez dopadov na zhustujucu sa dopravnu
sustavu s ¢im priamoumerne narasta aj vplyv na Zivotné prostredie. Rezort dopravy si
v sllade so zasadami trvalo udrzatelného rozvoja stanovil v rdmci dopravnej politiky
SR ciel, ktorym je trvalo udrzatelnd mobilita, ktori definujeme ako dlhodobé
zabezpecenie neustale narastajucich prepravnych potrieb spolo¢nosti (preprava



tovaru a o0s6b) v poZadovanom c&ase a kvalite, s maximalnou efektivitou, pri
stu¢asnom zniZzovani negativnych G¢inkov dopravy na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatelov.

Hlavny problém dopravy na Gzemi SR predstavuje z dlhodobého hladiska vyvoj delby
prace prepravy tovaru, ktory sa uskuto€riuje najma v prospech cestnej, predovsetkym
individuélnej dopravy. Na zéklade dostupnych informécii v roku 1995 bol takmer
rovnaky pomer vo vyuzivani verejnej i neverejnej osobnej dopravy, v roku 2014
verejna doprava dosahovala len Stvrtinu z celkovych dopravnych vykonov. Dévodom
nepomeru je vysoky narast statickej ako aj dynamickej individualnej automobilovej
dopravy, &im sa zvySuje zataZ pre cestn( infrastruktaru i Zivotné prostredie. DalSim
dbévodom je zvySujlca sa Zivotna aroven obyvatelstva a ich rastdce naroky na kvalitu
dopravy, ktoré maju vyznamny vplyv na narast individualnej automobilovej dopravy.

Negativne vplyvy narastajlcej automobilovej dopravy v porovnani s lodnou dopravou
su spéjané predovsSetkym s vysokou produkciou emisii znecistujacich latok,
s produkciou odpadov a vystavovanie obyvatelstva hlukom z dopravy.

Na zaklade cielov stanovenych v Bielej knihe a hodnotenia, ktoré vychadzalo
z posudzovania napifiania stanovenych ciefov, méZeme konstatovat 7e za obdobie
rokov 2000 — 2010 bol zaznamenany pokles podielu vnatrozemskej lodnej (vodnej)
dopravy vramci SR na objeme prepravenych vykonov o 2,1%. Osobna vodna
doprava predstavuje v podmienkach GUzemia SR z pohladu prepravnych vykonov len
doplnkovy charakter k ostatnym dopravnym sp6sobom.

Lodn&d doprava v porovnani s ostatnymi typmi dopravy ma najnizSie negativne
dopady na Zivotné prostredie. Kombinovanou prepravou tovaru dochadza
k odlahCeniu zataZenej cestnej i Zelezni€nej siete. Podla dostupnych informécii na
prepravu 1 750 ton tovaru je potrebny 1 ¢In, 16 Zelezni¢nych vozhov alebo 70
kamiénov. Zéaroven ide o nizko-nakladovd dopravu, na 1 | pohonnych latok
S prepravou 1 tony tovaru prejde €ln 275 km, Zelezni¢ny vagén 202 km a kamion 62
km. Na zaklade vysSie uvedenych prikladov patri lodnd doprava k ekologickej forme
prepravy. Lodn& doprava ma o 70% niZSiu spotrebu paliva, ¢o predstavuje aj o 70%
nizSiu produkciu CO:..

Koncepciou Stratégie rozvoja Master Plan 1l budd ovplyvnené jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia predovSetkym pozitivhe ato priamym ako aj nepriamym
sposobom. ZvySenim podielu vodnej dopravy na prepravu tovaru €i osdb sa pri
zachovani rovnakého prepravovaného objemu nékladu prejavi v znizeni mnozZstva
vyfukovych plynov a su€asne sa zniZzi poCet dopravnych zapch. Stratégiou rozvoja
Master Plan Il dojde k presunu ekologicky rizikovych ¢innosti realizovanych v areali
verejného pristavu mimo hlavného toku Dunaja do tzv. chranenych bazénov, ¢im sa
zniZi negativny dopad na znecistenie vody a okolitych biotopov viaZucich sa na
okolité brehy Dunaja.

Vplyv na zdravotny stav obyvate [I'stva.

V tomto Stadiu pripravy sa nepredpokladaju Ziadne osobitné rizika vo vztahu k
zdraviu obyvatelstva, ktoré by vyplyvali z uplathovania strategického dokumentu. Pri
dodrzani platnych a zdkonom stanovenych hygienickych limitov sa nepredpokladaju
negativne ovplyvnenia, pripadne zhorSenia zdravotného stavu obyvatelstva.

Vplyvy na chranené tUzemia (napr. navrhované chra nené vta €ie Uzemia, Uzemia
eurdpskeho vyznamu, slvisld eurdpska suUstava chrane nych Gzemi (Natura
2000), narodné parky, chrdnené krajinné oblasti, ch  ranené vodohospodarske
oblasti a pod.) vratane navrhu opatreni na ich zmie  rnenie.



V.

Z pohladu pripravovaného strategického dokumentu nepredpokladame negativne
vplyvy na chrdnené Uzemia a Uzemia Natura 2000.

Hodnotenie vplyvov bude zamerané najma na zadefinovanie opatreni, ktoré budu
v naslednych povolovacich konaniach aplikované do jednotlivych projektov tak, aby
navrhované &innosti boli realizovatelné. Nepredpokladame priame negativne vplyvy
na velkoploSné a maloploSné chrdnené Uzemia a na priaznivy stav biotopov a druhov
rastlin a Zivo€ichov, ktoré st predmetom ochrany Uzemi NATURA 2000 pri zachovani
su¢asného stavu brehovych porastov akoryta rieky. Nepriamo méze negativne
vplyvat ruSenie na druhy Zivoc&ichov, ktorych domovské okrsky €i biotopy (potravné
alebo migracné) zasahuju do Uzemia navrhovaného strategického dokumentu. To
bude potrebné brat do Uvahy pri projektovani konkrétnych ¢innosti.

Charakter vplyvov a prislusné opatrenia budl presne rieSené na urovni EIA pre
konkrétny projekt, ako aj v naslednych povolovacich procesoch.

6. Mozne rizika suvisiace s uplat novanim strategického materialu.

Stratégia rozvoja Master Plan Il predstavuje dlhodoby plan pre rozvoj verejného
pristavu Bratislava. Cely plan rozvoja verejného pristavu vychaddza z obmedzeni,
ktoré vyplyvaju zo su€asného stavu a stoja na predpokladoch a odhadoch dalSieho
vyvoja. Rizikd slvisiace s realizaciou Stratégie rozvoja Master Plan Il sa v tomto
Staddiu posudzovania daju predpokladat len vo vSeobecnej miere. Medzi hlavné
faktory a zaroven rizika, ktoré ovplyviuju koncepciu rozvoja verejnych pristavov
patria najma:

» Majetkovo-pravne vztahy;

* Finan¢né zdroje pre rozvoj verejnych pristavov;

» Trendy v oblasti lodnej (vodnej) dopravy;

« Legislativa v oblasti lodnej (vodnej) dopravy v ramci SR a EU.

7. Vplyvy na Zivotné prostredie presahujuce Statne hranice.

Navrhovana realizacia Stratégie rozvoja Master Plan Il rieSi otazky a problémy
narodného charakteru a dosahovanie cielov stanovenych pre SR. Priame vplyvy,
ktoré by mali negativny dopad na Zivotné prostredie presahujlice Statne hranice sa
nepredpokladaju.

DOTKNUTE SUBJEKTY
1. Vymedzenie zainteresovanej verejnosti vratane je  j zdruzeni.

Zainteresovanou verejnostou st predovietkym obyvatelia MC Bratislava — Staré Mesto,
MC Bratislava — Ruzinov a MC Bratislava — Petrzalka, vlastnici nehnutelnosti na Gzemi
rieSeného v strategickom dokumente, ako aj fyzické a pravnické osoby majluce sidlo
alebo majetkovo-pravne zaujmy na vyuZivani pozemkov akazdy kto prejavi zaujem
o strategicky dokument.

Dalej sem patria obgianske iniciativy, ob&ianske zdruZenia a mimovladne organizacie,
podporujice ochranu Zivotného prostredia, ktoré prejavia zaujem na postupoch

environmentalneho rozhodovania v zmysle ustanoveni 8§ 6a zakona &. 24/2006 Z.z.
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

2. Zoznam dotknutych subjektov.

= Ministerstvo dopravy a vystavby SR
» Ministerstvo hospodarstva SR



V.

3.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR

Okresny Grad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja

Okresny urad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Okresny urad Bratislava, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Regionalny urad verejného zdravotnictva

Krajsky pamiatkovy Urad Bratislava

HasiCsky a zachranny Utvar hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy
Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p., OdStepny zavod Bratislava
Dopravny Urad — divizia vnatrozemskéa plavba

Bratislavsky samospravny kraj

Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy

Mestska Cast’ Bratislava — Staré Mesto

Mestska Cast’ Bratislava — RuZinov

Mestska Cast’ Bratislava — Petrzalka

Dotknuté susedné Staty.

RieSenim strategického dokumentu nebudld dotknuté Ziadne susediace Staty so
Slovenskou republikou.

1.

DOPLNUJUCE UDAJE

Mapova a in& graficka.

Mapa €. 1: ortofotosnimka Uzemného obvodu verejného pristavu Bratislava

2.

Materialy pouZité pri vypracovani strategického dokumentu.

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020,

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky,

Operacny program Integrovana infrastrukttra 2014 — 2020

Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Stirovo
Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region

Zakon €. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe

Z&kon €. 364/2004 Z. z. o vodach



VI. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA OZNAMENIA.

Oznamenie o strategickom dokumente Master Plan Il bolo vypracované v Bratislave
v mesiaci jul 2018.

VIl.  POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Meno spracovate Fa oznamenia.

Ing. Kalina Tomas PhD.
Ing. Peter Habo

Mgr. Sembera Tomas
Ing. Plechova Andrea

2. Potvrdenie spravnosti Udajov ozndmenia podpisom opravneného zastupcu
obstaravate la, peciatka.

Potvrdzujem spravnost Udajov.

Ing. Gabriel Szekeres,
generalny riaditel' a predseda predstavenstva spolo¢nosti Verejné pristavy, a.s.

Ing. Tomas Kalina.PhD.
za spracovatela strategického dokumentu

Mgr. Tomas Sembera,
za spracovatela oznamenia

V Bratislave, dna 25.07.2018



Mapa ¢.1: Ortofotomapa uzemného obvodu verejného pristavu Bratislava
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