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1. UVOD

Predmetom tejto hlukovej Stadie je zhodnotit hluk zcestnej dopravy rieseného Useku trasy
rychlostnej cesty R2 v dotknutom Uzemi, pre dokumentaciu — Oznamenie ozmene navrhovanej
¢innosti (8a) .

Zakon ¢.355/2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych
zakonov podla § 1 pism. h) ustanovuje povinnosti fyzickych oséb a pravnickych oséb pri ochrane,
podpore a rozvoji verejného zdravia. Z hladiska problematiky hluku je najdélezZitejsSie ustanovenie
§ 27 ods. 1 pism. a), v zmysle ktorého ,,Fyzicka osoba - podnikatel a pravnicka osoba, ktoré pouzivaju
alebo prevadzkuju zdroje hluku, infrazvuku alebo vibrécii, si povinné zabezpedit, aby expozicia

svyve

ustanovené vykondvacim predpisom podla § 62 pism. m)“. V ods. 2 je dalej uvedené, Ze pri ndvrhu,
vystavbe alebo podstatnej rekonstrukcii dopravnych stavieb ainfrastruktury, hluk v stvisiacom
vonkajSom alebo vnutornom prostredi nesmie prekrocit pripustné hodnoty pri predpokladanom
dopravnom zatazeni.

Posudenie hlukovych pomerov v okoli rieSenej trasy rychlostnej cesty R2 je teda spracované v zmysle:

= TP 15/2011 MDVRR: Néavrh a postdenie protihlukovych opatreni pre cestné komunikacie, ako
aj TP 03/2013 MDVRR: Stanovenie hlukovej zataze spdsobovanej dopravou po cestnych
komunikaciach

= Zéakon ¢&. 355/2007 o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov

= Vyhlaska &. 237/2009, ktorou sa meni a dopliia vyhlagka MZSR &. 549/2007

= Vyhlaska 549/2007 o pripustnych hodnotéach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi

Hlukova studia je spracovana na zédklade nasledovnych podkladov:

=  situacia stavby v M 1:10 000,

= pozdiiny profil v M 1:10 000/100, prie¢ne profily stavby
= dopravno-inzZinierske podklady,

= digitdlny terénny model,

= obhliadka terénu

2. CHARAKTERISTIKA POSUDZOVANEHO UZEMIA

Rychlostnd cesta R2 prechadza rozhranim Povazského Inovca a Strazovskych vrchov, Banovskou
kotlinou a severnou stranou Tribeca. RieSeny Usek rychlostnej cesty R2 je sucastou rychlostného
tahu, ktory ma byt vedeny od hrani¢ného priechodu SR a CR Drietoma — Trencin — Prievidza — Ziar
nad Hronom — Zvolen — Lugenec — Rimavskd Sobota — RoZfiava — Kosice v dizke 349 km. Samotny
riedeny Usek rychlostnej cesty R2 Mnichova Lehota — Ruskovce je riedeny v dizke 15,45 km.

Je sucéastou medzinarodného eurdpskeho tahu E 572 vsmere zapad — vychod, ktory je jednak
hlavhou spojnicou medzi centrami trencianskeho a banskobystrického kraja ajednak,
z medzinarodného hladiska, zabezpecuje spojenie s Ceskou republikou.

Uzemie, ktorym trasa rychlostnej cesty R2 prechadza, tvora viacdinou luky, scasti lesy a
polhohospodarska orna poda.
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e A =
Obr. 1 Pohlad na trasu rychlostnej cesty R2

3. DOPRAVNE ZATAZENIE

Dolezitym vstupom pre hlukovu studiu su najma dopravnoinZinierske charakteristiky. Hlukova Studia
je vypracovana na zdklade vyhladovych rokov a Udajov z dopravnoinzinierskej dokumentacie, kde boli
rieSené roky 2026, 2036 a 2046. Pre potreby hlukovej Studie a ndvrh protihlukovych opatreni je
smerodajné vyhladové obdobie 10 rokov po planovanom spusteni rychlostnej cesty do prevadzky, ¢o
je vtomto pripade rok 2036. Intenzity jednotlivych Usekov vstupujuicich do vypoctu ramcovo uvadza
obr. 2, podrobnosti a detaily intenzit v kriZovatkach ako aj intenzity dalSich vyhladovych rokov su
uvedené v dopravnoinZinierskej dokumentdcii.
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LEGENDA:
(1493+4228)1721 — (OSOBNE+OSTATNE)SPOLU SKUT.VOZ./24 HOD. V PROFILE, ROK 2026

(1283+473)1756 — (OSOBNE+QSTATNE)SPOLU SKUT.VOZ./24 HOD. V PROFILE, ROK 2036
(1283+473)1756 — (OSOBNE+OSTATNE)SPOLU SKUT.VOZ./24 HOD. V PROFILE, ROK 2046

Obr. 2 Kartogram dopravného zataZenia pre rok 2036 (voz/24h)
4. POSUDENIE HLUKU
4. 1 Hygienické limity

Dna 1. decembra 2007 vstupila do platnosti vykonavacia vyhlaska Ministerstva zdravotnictva
Slovenske]j republiky zo 16. augusta 549/2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o pozZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii

v Zivotnom prostredi. Tato vyhlaska bola vroku 2009 zmenenda a doplnend vyhlaskol 4
¢. 237/20009.

Podla § 3 ods. 1 vykonavacej vyhlasky ,ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukom a vibraciami je
zabezpecena, ak posudzované hodnoty urcujucich veli¢in hluku, infrazvuku a vibracii nie su vyssie ako
pripustné hodnoty”.
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Podla § 4 ods. 1 vykondvacej vyhldsky ,,na ochranu zdravia pred hlukom a infrazvukom su v prilohe
ustanovené pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi a pripustné hodnoty
urcujucich veli¢in hluku a infrazvuku vo vnutornom prostredi budov pre den, vecer a noc”.

Rychlostnd cesta R2 Mnichova Lehota — Ruskovce'
Hlukovad studia ’

4. 1. 1 Hluk vo vonkajSom prostredi

Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkajSom prostredi sa ustanovuju akéné hodnoty hlukovych
indikatorov pre den, vecer a noc. Vo vztahu ku riesenej hlukovej $tudii su rozhodujlce ustanovenia
vyhlasky 549/2007 Z.z., kde sa uvadzaju nasledujice skutoénosti:

= uréujucou veli¢inou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentnd hladina A
zvuku Laeg,

= posudzovana hodnota je hodnota, ktord sa porovndva s pripustnou hodnotou, v pripade
predikcie hluku je to predpokladana hodnota urcujlcej veli¢iny vratane prislusnej neistoty,

= pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi su uvedené v tab.1 pre
prislusné kategorie Uzemia, referenéné casové intervaly a zdroje hluku,

= pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatiiuju v ¢ase ich pouzivania

Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi [3] Tab.1
. o Pripustné hodnoty® (dB)
Opis chraneného
Kate- . . Hluk z dopravy Hluk
L. uzemia Ref. : .
goria .. . . 3 Letecka doprava z |nych
g alebo vonkajsieho Casovy | Pozemnd Feleznicné .
uze- . . avodna <) zdrojov
. priestoru interval blo) drahy
mia doprava L L L Lpeq,p
Lacqp Aeq,p Aeq,p -ASmax,p ’
Uzemie s osobitnou ochranou denl 45 45 50 - 45
. | Predhlukom, napr. kipefné veder 45 45 50 ; 45
miesta, kipelné a lieCcebné
arealy noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych .
miestnosti bytovych a rodinnych deit 50 50 55 - 50
domov, priestor pred oknami
chranenych veter 50 50 55 - 50
1. miestnosti Skolskych budov,
zdravotnickych zariadeni a inych
chrénenych objektov,
d) R noc 45 45 45 65 45
vonkajsi priestor v obytnom
a rekreacnom tzemf
Uzemlle z?klo.v kabtegorn Il der 60 60 60 ) 50
v okoli dialnic, ciest I.
. all. trle?d}/, .r,nlestnych veder 60 60 60 ) 50
komunikacii s hromadnou
do!)ravou, zeI(,eznlcny’ch drah a noc 50 55 50 75 45
letisk, mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie a den 70 70 70 _ 70
bez chranenych vonkajsich
Iv. priestorov, vyrobné zény, vecer 70 70 70 - 70
priemyselné parky, aredly
zévodov noc 70 70 70 95 70
Pozndmky k tabulke:
a) . , . . v , P
Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén.
b pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vratane elektrickovej dopravy.
o Zastdvky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznicnej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb uréené
na nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotia ako stucast pozemnej a vodnej dopravy.
d) , . . , . T . v, . . Y Y .
Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatriuji v ¢ase ich pouZivania, napr. skoly pocas vyucovania

Referencny casovy interval je ¢asovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustna
hodnota. Referencny Casovy interval je
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= prederiod 6% do 18°h (12 hod),
= pre veéer od 18%° do 22%h (4 hod),
= pre nocod 22%do 6”h (8 hod).

Vzhladom na vypustenie definicie ,okolia“ vyhlaskou MZSR ¢. 237/2009 adruh posudzovaného
zdroja hluku, by bolo mozné v zmysle tejto vyhlasky zatriedit celé obytné posudzované tUzemie ako
uzemie v okoli dialnic — kategdria Gzemia lll. V sicasnej dobe Ziadny vSseobecne zavazny pravny predpis
taxativne nestanovuje definiciu , okolia“ pre pozemné komunikacie, resp. exaktnu hranicu kat. dzemia lll.
Je potreba individudlneho posudenia jednotlivych typov Uzemi pri ich zarad'ovani do prislusnej kategorie.

Nové pozemné komunikacie je potrebné umiestriovat v stlade s povinnostami uvedenymi v § 27

zakona ¢. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a ozmene adoplneni
niektorych zakonov tak, aby expozicia obyvatelov a ich prostredia bola ¢o najniZsia.

4. 1. 2 Hluk vo vnutornom prostredi budov

Hluk vo vnutornom prostredi budov sa hodnoti, najma ak:

= prenikd do chranenej miestnosti z vnatornych zdrojov,

= prenikd do chrdnenej miestnosti zvonkajSich zdrojov, napriklad cez podloZie alebo
konstrukcie,

= prenikd do chrdanenej miestnosti zvonkajSieho prostredia apred oknami chranenej
miestnosti podla § 6 ods. 3 pism. b) su prekracované pripustné hodnoty uvedené v tabulke ¢.
1 pre kategdriu Uzemia Il aak sa na budove vykonali protihlukové opatrenia, ktoré
zohladnuju uvedené prekrocenie.

Pre hluk prenikajuci z vonkajsieho prostredia je uréujucou veli¢inou ekvivalentna hladina A zvuku Lagq
(dB).

Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vnutornom prostredi budov [3] Tab.2
Pripustné hodnoty ®
- . - (dB)
Kategdria Opis Referencny hiuk hiuk
, . . . . . . u u
vnutorného chranenej miestnosti casovy 3 3 .
. . . z vnutornych z vonkajsieho
priestoru v budovach interval . 4) )
zdrojov prostredia
I-Amax,p I-Aeq,p
e . den 35 35
N e o o
P P noc 257 25
Obytné miestnosti, ubytovne, den 40 40°
B domovy déchodcov, $kélky vecer 40 40°
a jasle ” noc 30° 30¢
I-Aeq,p

Ucebne, poslucharne, citarne,
C Studovne, konferencné pocas pouZivania 40 40
miestnosti, sudne siene

Miestnosti pre styk
D s verejnostou, informacné pocas pouZivania 45 45
strediskd

Priestory vyZadujlce
E dorozumievanie recou, napr. pocas pouZivania 50 50
Skolské dielne, ¢akarne, vestibuly
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Poznamky k tabulke:

a) Posudzovand hodnota pre impulzovy hluk, ktory vznikd ¢innostou osobnych vytahov, sa stanovuje pripocitanim
korekcie K= (-7) dB k Lamax pre noc.

b) Pripustné hodnoty pre $kélky a jasle sa uplatriuju v ¢ase ich pouZivania.

¢) Posudzovand hodnota pre hluk z dopravy v kategdrii izemia Ill podla tabulky ¢. 1 sa stanovuje pripoéitanim
korekcie K= (-5) dB k Ly.q pre defi, vecer a noc.

d) Pripustné hodnoty platia pre hodnotenie podla bodu 2.1 pism. a) a b).

e) Pripustné hodnoty platia pre hodnotenie podla bodu 2.1 pism. c).

Pripustné hodnoty platia pri sic¢asnom zabezpeleni ostatnych vlastnosti chranenej miestnosti, napriklad vetranie,
vykurovanie, osvetlenie.

4. 2 Model

Za ucelom predikovania hluku v Uzemi pri projektovanej stavbe bol vytvoreny pracovny 3D model
(obr. 3 — 6) pre posudenie hluku od riesenej komunikacnej siete a bola v nom vykonana uvadzana
predikcia Sirenia hluku.

V zmysle [1] je rozhodujlcim kritériom navrhu a realizacie protihlukovych opatreni v okoli sledovanej
cestnej komunikacie prekrocenie pripustnej hodnoty urcujicej veli¢iny pre jednotlivé referencné
Casové intervaly, sp6sobenej prevadzkou po prislusSnom Useku sledovanej cestnej komunikacie.

Model je preto zostaveny tak aby sa ¢o najviac priblizil k redlnemu ocakdvanému stavu v Case
vybudovania predmetnej investicie.

~ T

Obr. 3 Pracovny 3D model pri Mnichovej Lehote (km 0,500) - pohlad na zaciatok tseku
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Obr. 4 Pracovny 3D model pri obci Jarky (km 2,700) — pohlad v smere trasy

Obr. 5 Pracovny 3D model — kriZovatka Trencianske Mitice (km 4,000)
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Obr. 6 Pracovny 3D model pri obci Svinnd (km 8,500) — pohlad v smere trasy

4. 3 Predikcia hluku

V [1] sa konStatuje, Ze pre potreby navrhu protihlukovych opatreni, najma v procese navrhu novych
dopravnych trds, novych cestnych komunikacii, resp. v procese ich projektovej pripravy, sa pre
stanovenie hlukovej zataze pouzivaju predikéné metddy s vyuZitim matematického modelovania.
Pomocou tychto metdd pri vhodnom vypoétovom nastroji, je mozné stanovit plosnd hlukovu zataz
v okoli sledovanej cestnej komunikacie. Na zaklade takto stanovenej hlukovej zitaze je moiné
vhodnejsie navrhovat opatrenia na jej znizenie v SirSom dotknutom Uzemi. Z uvedeného doévodu je
predikcia v spojeni s matematickym modelovanim vhodnejsia pri ndvrhu protihlukovych opatreni aj
na existujucich cestnych komunikacidch. Merania su vtakomto pripade vhodné na overenie
predikovanych hodndt, kalibraciu modelu a celého postupu stanovenia hlukovej zataze predikciou.
Takato metdda je vhodna aj pri optimalizacii protihlukovych opatreni z pohladu efektivneho
vyuZivania navrhovanych opatreni.

Navrh a posudenie protihlukovych opatreni na navrhovanych a existujlcich cestnych komunikaciach
sa teda vykondva pomocou predikcie s vyuZitim matematického modelovania.

Na zaklade dopravnych charakteristik a konfiguracii terénu boli metodikou NMPB Routes 96
(vychadzajucej zfrancuzskeho Standardu XPS 31-133) aprogramom CadnaA spocitané izofony
dopravného hluku, na celej ploche rieSeného Uzemia.

Vstupnymi parametrami pre vypocet Laeq Z cestnej dopravy su:
= priemerny pocet vozidiel, ktoré prejdu danym profilom komunikacie za 24 hod.,
= podiel ndkladnych vozidiel a autobusov v dopravnom prude,
= rychlost vozidiel,
= Sirka vozovky (podla kategdrie navrhovanej komunikacie)
= pozdiiny sklon posudzovanych Usekov,
= povrch vozovky
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Vo vypocte bolo uvazované s rychlostou vozidiel na rychlostnej ceste v = 130 km/h pre osobné
automobily a v =90 km/h pre nakladné automobily. Vyska spocitanych izofén hluku nad terénom pre
celé rieSené uzemie je 4,0 m. Vo vypocte sa uvazovalo len so zlozkou hluku Sireného vzduchom a
rovinatym okolitym terénom pohltivého charakteru v sucasnom stave. Pocitany bol prvy odraz.
Vramci nastavenia meteorologickych podmienok vypoctovy model uvaZoval s priaznivymi
podmienkami Sirenia zvuku v pomere 100 % v noci, 75 % vecer a 50 % cez den.

5. NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Z pohladu principu rieSenia opatreni na zniZzenie hlukovej zataze zcestnej dopravy mozeme
protihlukové opatrenia rozdelit v zmysle [1] nasledovne:

® urbanisticko-architektonické,

® urbanisticko-dopravné,

= dopravno-organizacné,

= stavebno-technické.

Moznosti dopravno-organizaénych protihlukovych opatreni je treba zvazit pretoze spravidla vedu
k zniZzeniu vykonnosti cestnej siete. Na kritickych Usekoch cesty by Slo predovsetkym o mozné
znizenie rychlosti vozidiel. Toto opatrenie odporic¢ame uplatnit az vtedy ked ostatné navrhované
nebudu postadovat pre splnenie pripustnych hodnét.

V tejto dokumentdcii sa pristupuje k ndvrhu stavebno — technickych opatreni a to:

a) opatrenia na zdroji hluku (valenie kolies cestnych vozidiel v interakcii s povrchom vozovky),

b) opatrenia na dréhe Sirenia hluku (PHS, budovy, zemné valy, vegetacia),

C) opatrenia na budovach (zvySenie vzduchovej nepriezvuénosti obalovych konstrukcii chranenych
budov).

5. 1 Opatrenia na zdroji hluku

Usporiadanie cestnej komunikacie v interakcii s pohybujucimi sa dopravnymi prostriedkami ma
vyznamny podiel na hlukovl zataz v okoli cestnej komunikacie a v zmysle [1] je vyznamny aj vyber
povrchu vozovky.

V §tadiu rieSenia tejto hlukovej studie vtomto stupni projektovej dokumentdcie je jednym
zvhodnych a Ucinnych opatreni pri zdroji hluku aj realizacia tzv. ,tichych obrusnych vrstiev “ (t.j.
modifikaciou asfaltového spojiva napr. pridanim mletej gumy, pripadne vyuZitim asfaltového koberca
s otvorenymi pormi). Pri realizacii takéhoto povrchu dochdadza k pozitivnemu vplyvu zniZenia emisie
hluku v rozmedzi 3 - 5 dB.

5. 2 Opatrenia na drahe Sirenia zvuku

Akusticky dostatoéne nepriezvuéné prekazky postavené na drahe Sirenia zvukovych vin, znizuju
hlukovd zataz vytvaranim ,zvukového tiena” za prekazkou. Vhodnym rieSenim je vytvaranie
prekazok, ktorymi sa [1]:
- steny, charakterizované radovym rozdielom medzi vyskou a dizkou na jednej strane a
hrabkou na strane druhej,
- hmotné objekty, ktorych vyska, dizka a hribka su priblizne rovnaké (domy, garaze, sklady a
pod.)
- zemnévaly,
- vegetacia.
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Kombindciou uvedenych protihlukovych prekdiok sa méze zvysit ich vplyv na zniZenie hlukovej
zdtaze v dotknutom okoli a dosiahnut ich lepsie zaélenenie do urbanizovaného prostredia.

Protihlukové opatrenia nesmu rusit alebo inym negativnym spdsobom ovplyviiovat rozhladové
pomery na cestnej komunikacii, prejazdoch a priechodoch.

V rdmci tejto hlukovej studie st navrhnuté protihlukové steny (tab. 4) chraniace dotknuté lokality vo
vyhladovom obdobi roku 2036. Tieto su umiestnené na trase rychlostnej cesty R2, aj s uvaZovanim
konkrétnych tvarov vSetkych krizovatkovych vetiev podla dodanych podkladov.

Tab.4
umiestnenie v km L/h [m] umiestnenie pov'rlch poznamka
bariéry
0,000 - 0,506 506/5 vlavo op
0,500 -0,625* 125/4 vpravo p *na mure
0,806 — 0,925 119/4 vlavo p
0,806 — 0,925 119/4 vpravo p
1,900 - 3,060* 1160/4 vpravo p *PHS treba korigovat na mure
2,200 — 3,060 860/4 vlavo op
2,200 - 3,060 860/3 SDP op
3,440 -4,015 575/5 vpravo p
3,850-4,170 320/5 vlavo p
4,260 - 4,400 140/4,5 vlavo p
4,905 - 5,605* 700/5 vlavo op *treba zohladnit krytie mostmi
4,250 - 5,800* 1550/5 vpravo p *treba zohladnit krytie mostmi
vetva 102H * 335/4 vpravo p *stani¢enie nebolo zndme
vetva 120E * 165/3 vpravo p *stani¢enie nebolo zndme
8,300 - 8,820 520/4 vpravo o/p
8,500 — 8,695 195/3 vpravo op vpravo na favom pruhu
9,025 -9,295 270/4 vpravo o/p
11,000 - 11,700 700/3 vpravo o/p

+ 2 PHS pri Mnichovej Lehote na stbeznej ceste 1/9 vysky 3 m, dizky cca 920 m viavo a 420 m vpravo (vid.
priloha 1) — stanicenie bude spresnené v dalSom stupni po prevereni priestorovych moznosti a rozhladov.

PHS budu navrhnuté minimalne v kategérii A3 zvukovej pohltivosti a B3 vzduchovej nepriezvuénosti,
pricom A3 su pohltivé clony a B3 — primerane nepriezvucné clony.

*uvedené stanicenia su urcené na urovni vstupnych Udajov vypoctového modelu. Pri zostavovani
objektov PHS je potrebné zosuladit stanicenia so suvisiacimi objektmi pri napojeniach, prekrytoch
a pod. (napr. mosty, mury, beténové zvodidla, ORL ...), tak aby bolo dodrzané poZadované bariérové
krytie.

Vsetky uvedené PHS boli uvazované s minimalnou hodnotou stupna zvukovej nepriezvuénosti Rw =

33 dB. Pohltivé steny boli uvazované so strednym cinitelom zvukovej pohltivosti minimalne as = 0,6,
tak aby bola dodrZana aj vyssSie uvedena nepriezvucnost.

S tichymi mostnymi zavermi treba uvazovat aspon na mostnych objektoch v miestach protihlukovych
opatreni.
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5. 3 Opatrenia na budovach

Pokial nie si dostatoc¢né, alebo z objektivnych pri¢in nie je mozné riesit primarne protihlukové
opatrenia, pristupuje sa k sekundarnym opatreniam. V tejto hlukovej studii upozornujeme na fakt, ze
sa bude musiet vzhladom na vysoké hlukové emisie pristlpit inapriek kombinacii viacerych
protihlukovych opatreni aj k sekundarnym protihlukovym opatreniam.

Po vykonani protihlukovych opatreni na budovach je nutné dodrzat pripustné hodnoty urcujicich
veli¢in hluku vo vnatornom prostredi budov (tab. 1), podla Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z., ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

Podla STN 73 0532 sa pre navrh a hodnotenie obvodového plasta budov pozaduje ekvivalentna
hladina A zvuku Laeqom (dB) namerand alebo vypocitana vo vzdialenosti 2 m pred fasadou a pred
oknom chranenej miestnosti.
V pripade merania hluku vo vonkajSom prostredi mimo budov sa hluk hodnoti vo vyske 1,5 £ 0,2 m
nad terénom, pred obvodovou stenou budov sa hodnoti vo vzdialenosti 1,5 £ 0,5 m od steny a vo
vySke 1,5 £ 0,2 m nad podlahou prislusného podlazia.

= Obvodové plaste budov

Obvodova konstrukcia budovy je zakladnou ,protihlukovou ochranou” proti hluku, ktory sa Siri
z dopravy. Aby bola zaistena akusticka pohoda v interiéri posudzovanej budovy, musia obvodové
plaste budovy spltiat poziadavky na vzduchovi nepriezvuénost stanovené v STN 73 0532.

Vzduchovéa nepriezvuénost obvodovych plastov budov musi vyhovovat minimalnym poziadavkam,
ktoré su pre hodnotenie vonkajsSich obvodovych konstrukcii stanovené podla indexu stavebnej
nepriezvucnosti R, uréeného z merani pri p6sobeni zdroja hluku.

Poziadavky na nepriezvu¢nost obvodového plasta budov (pre obytné miestnosti bytov, hostovské
izby v ubytovacich zariadeniach, izby v nemocniciach, ordinacie, operacné saly, ucebne
a posluchdrne v $kolach) sa stanovuju v zavislosti od ekvivalentnej hladiny hluku L., stanovenej vo
vzdialenosti 2 m pred obvodovym plastom.

=  Vypine otvorov

Z hladiska sirenia hluku z vonkajsieho prostredia cez obvodovy plast budovy st okna a zasklené Easti
najslab$im clankom obvodovej konstrukcie. Zvukova izoldcia okien a zasklenych cCasti obvodovej
konstrukcie sa hodnoti indexom nepriezvuénosti R, (dB), ktory je namerany v laboratérnych
podmienkach.

Dolezité su detaily styku kridla a rdmov, rdmu a stavebnej konstrukcie, osadenie zasklenia. Kazda
medzera v konstrukcii okna je miestom Sirenia zvuku. RA&m ma zvycajne lepsSie zvukovoizolacné
vlastnosti, ako zasklenie.

V tab. 5 su uvedené akustické triedy okien — TZI. Tieto hodnoty platia pri ploche okien prevysujucej
50 % celkovej plochy obvodovej konstrukcie.
Ak plocha okien tvori 35 — 50%, potom index nepriezvucnosti R, je 0 3 dB nizsi, ak menej ako 35%,
potom R,, je o 5 dB nizsi ako udava tabulka 5.

Ak Udaje vtabulke ddme do suvisu s poziadavkami na max. zataZenie miestnosti hlukom,

dostaneme vhodnu triedu okna. Treba zohladnit aj poziadavky na dostatocné vetranie miestnosti
a teda aj systém cirkuldcie vzduchu bez nutnosti otvdrania okna.
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Triedy kvality zvukovej izoldcie okien podla STN 73 0532 Tab.5
Triedy (TZ1) 0 1 2 3 4 5 6
Ry (dB) <24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 250

Je potrebné podotknut, Ze tieto opatrenia neznizia hluk vo vonkajsom prostredi — na hraniciach
pozemkov prislichajucich k obytnym domom. Tento typ opatreni je potrebné prekonzultovat
s dotknutymi obyvatelmi.

Z grafickych vystupov tejto hlukovej Studie mozno sekundarne protihlukové opatrenia urcit podla
priebehu izoféon v miestach prekrocenych hladin hluku pred dotknutymi objektmi. Na obrazkoch
s hlukovymi mapami ide v pripade kat. Uzemia Il. o ZItu izofénu hluku pre nocni hodnotu 45 dB.

V tychto objektoch sa potom posudzuju pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vnitornom
prostredi budov (tab.3). Ide o vymeny okien v predpokladanom rozmedzi tried TZI 1 — 3, podla STN
73 0532.

V zdsade by bolo najkorektnejsie vycislit vynitené sekundarne a iné mozné opatrenia az na zaklade
merani hluku (monitoringu hluku) po sprevadzkovani investicie, ktoré by in situ urcili rozsah
a potrebu riesenia tychto sekundarnych protihlukovych opatreni. A teda meranim po realizacii stavby
by sa overila vzduchova nepriezvucénost okien chranenych vnutornych priestorov a v pripade potreby
by sa oknd vymenili za okna s poZzadovanou hodnotou vzduchovej nepriezvuénosti. Fasady tychto
miestnosti treba nasledne doplnit aj o pridavny systém vetrania.

5. 4 Odporucané protihlukové opatrenia pocas vystavby

Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajsom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou
¢innostou prekrocené definuje Vyhlaska Mz SR ¢. 549/2007 Z. z., v zneni neskorsich predpisov,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii
a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, kde sa v jej
prilohe v ¢lanku 1.7 konStatuje:

V pracovnych diioch od 7% do 21% h a v sobotu od 8% do 13% h sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej
¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB
k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych ¢asovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa
neuplatriuju korekcie podla tabulky €. 2. Uvedenej vyhlasky (korekcie na Specificky hluk — zvlast
rusivy hluk, ténovy hluk, bezny impulzovy hluk, vysoko impulzovy hluk avysoko energeticky
impulzovy hluk).

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat nasledovné:

= hluéné stavebné prace sa mozu vykondvat v pracovnych drioch od 7%° — 21%,

= pocas vikendu sa hlu¢né stavebné prace mozu vykondvat len v sobotu v ¢ase od 8%° — 13%,

= stavebné prace mbzu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné
hodnoty hluku vo vonkajsom prostredi sa mézu vykonavat len v ¢ase, ktory je Specifikovany
v predchadzajucich bodoch. Mimo tohto ¢asu mozno na stavebnu cinnost vztiahnut
pripustné hodnoty hluku z tab. 2 pre hluk z inych zdrojov.

Podla nariadenia vlady ¢. 26/2006 su pre jednotlivé zariadenia pouzivané na stavbe ustanovené tieto
pripustné hladiny akustického vykonu v dB.
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Zariadenia, pre ktoré su ustanovené najvyssie pripustné hodnoty emisii hluku Tab.6
.. i Pripustna hladina akustického vykonu
. . Cisty instalovany
Typ zariadenia , vdB/1pW
vykon P (kW) i
od 3. Januara 2006
L _ 8<P<70 106
zhutnovacie stroje
P>70 86+111gP
i i i i i . P <55 103
pasové dozéry, pasové nakladace
P>55 84 +111gP
kolesové dozéry, kolesové nakladace, P<55 101
dampery, gradery, finiséry P>55 82+111IgP
P<15 97
kompresory
P>15 95+2IgP

Z uvedenej tabulky je zrejmé, Ze hluk v okoli zemnych strojov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké
hladiny. Hluk od tychto strojov je do¢asny a ma vyrazne premenny, prerusovany charakter — zavisi od
druhu vykonavanej ¢innosti a od momentalne realizovanej technolégie (bagrovanie, sypanie Strku,
zhutnovanie, nakladanie atd.). Bezné je aj spolup6sobenie jednotlivych zdrojov hluku pri sicasnej
praci niekolkych strojov a zariadeni. Hlukom zo stavebnych prac na stavenisku bude atakovana aj
zastavba pozdi? pristupovych komunikacii veducich ku stavenisku.

6. VYHODNOTENIE A ZAVERY

V prilohovej Casti su znazornené hlukové mapy spocitané pre dotknuté Uzemie. Pre ucely zistenia
vplyvu predmetnej investicie na obyvatelov boli spoéitané hlukové zataze pre tri referencné ¢asové
intervaly den, vecer, noc. Dokladované su hlukové mapy pre rozhodujuci interval — noc.

V hlukovych mapdch uvedenych v kap. 8, reprezentuje 45 dB ZIta izofona, za ktorou je dodrZand
pripustnd hodnota urc. veli¢iny pre noc.

Sirenie hluku na Uzemie s obytnou funkciou bolo zniZené navrhom protihlukovych opatreni. Tieto st
uvedené najmd vo forme protihlukovych stien. Vplyv odrazu atienenia od samotnych budov
a ostatnych terénnych prekazok bol v rdmci technického riesenia zohladneny v pouZitom vypoctovom
modely. Navrhované protihlukové opatrenia moézu byt kombinované, teda pouiZitie protihlukovych
stien nevylu€uje aj moznost pouzitia nizkohluénych povrchov vozovky ako aj dopravno organizacné
opatrenia (zniZenie rychlosti) v Usekoch kde samotné protihlukové steny nezabezpecia poZadované
znizenie hluku.

Na zéaklade vypoctov znazornenych vo vystupe hlukovych mép konstatujeme, Ze d6jde k prekroceniu
pripustnych limitov hluku v niekolkych lokalitdch, pre ktoré boli navrhnuté primarne protihlukové
opatrenia.

Na rieSenom Useku rychlostnej cesty boli navrhnuté protihlukové opatrenia pri lokalitdch Mnichova
Lehota, Jarky, RoZzriové Mitice, Trencianske Jastrabie a Svinna.

Primarne protihlukové opatrenia formou protihlukovych stien nebudd dostatocné pre splnenie
pripustnych limitov pre rodinné domy v km 4,080 aj napriek navrhnutej primarnej protihlukovej
ochrane. K prekracovaniu povolenych hladin hluku bude dochadzat aj od preloZenej cesty 1/9 (1/50).
V tomto pripade navrhujeme do dalSieho stuptia projektovej dokumentacie preskimat moznosti
rieSenia sekundarnych opatreni formou vymeny pévodnych okien za okna zvukovoizolacné
s privetravanim minimalne v triede 2 kvality zvukovej izolacie okien.
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Taktiez by bolo vhodné preverit stav zosutladenia zemnych planov s polohou rychlostnej cesty R2
vtomto Uzemi, tak ako to bolo uvedené v zavere¢nom stanovisku MZP SR €. 82/04-1.6, pretoie
v zavere¢nom stanovisku je pre samospravy odporucanie re$pektovat ochranné pasmo rychlostnej
cesty a nenavrhovat do jej blizkosti aktivity vyZzadujice ochranu pred hlukom.

V pripade umiestnenia priemyselnych aredlov do blizkosti rychlostnej cesty je potrebné pre
posudenie takychto aredlov zohladnit aj kumulativny vplyv hluku rychlostnej cesty s takymto
priemyselnym aredlom voci prifahlej obytnej zastavbe.

Vedenie trasy rychlostnej cesty R2 v useku Mnichova Lehota — Ruskovce si vyZiada realizaciu
niekolkych protihlukovych stien, ktoré budd v celkovej dizke viac ako 9219 m vo vyske 1,5 m a7 5,0 m.

V Bratislave, december 2017 Vypracoval: b“ari',&-, 9
Ing. Alexander Krokker, PhD.
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