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ll. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1. Nazov
Cesta R2 krizovatka D1 - Hradiste

2. Ugel
Ucelom navrhovanej ¢innosti je vybudovanie kapacitnej, smerovo rozdelenej,
Stvorpradovej komunikacie, v optimalnej trase tak z hfadiska plynulej a bezpecnej
dopravy, ako aj z hladiska vplyvu vystavby a prevadzky cesty na obyvatelstvo a prirodné
prostredie.

3. Uzivatel
Ucastnici cestnej premavky.

4. Umiestnenie:
Varianty cesty R2 prechadzaju cez katastralne Gzemia obci:

* Chocholna — Veldice, Velké Bierovce, Tren¢ianske Stankovce, Trenianska Turna,
Mnichova Lehota, Trendianske Mitice, Trencianske Jastrabie, Svinna v okrese
Trendéin,

 Dezerice - VIckovo, Dezerice, Horné Ozorovce, Banovce nad Bebravou, Malé
Chlievany, Biskupice, Dolné Nastice, Brezolupy, Vysolany, Latkovce v okrese
Banovce nad Bebravou,

+ HradiSte v okrese Partizanske,

+ Dolné Vestenice v okrese Prievidza.

Vedenim sprievodnej komunikacie je dotknutd aj obec Horfiany v okrese Banovce nad
Bebravou.

5. Termin za €atia a ukon €enia:
Termin zacatia vystavby po roku 2008, termin ukoncéenia vystavby rok 2030.



6. Stru €ny opis technického a technologického rieSenia:

Zamer bol predlozeny v zakladnom variante — é&ervenom ( €), ktory predstavuje
rekonstrukciu existujacej cesty 1/50 s prelozkami v usekoch nevyhovujuceho smerového
a vySkového vedenia, resp. v isekoch s nepriaznivymi vplyvmi na sidla.
Variantné rieSenie je spracované v nasledovnych usekoch:
Z1 — zeleny variant Trenc€ianske Jastrabie
Z2 — zeleny variant Svinna juh
M1 — modry variant Svinna sever
Z3 — zeleny variant Banovce nad Bebravou
Z4 — zeleny variant, alternativa Biskupice juh
Z5 - zeleny variant, alternativa Biskupice sever
M2 — modry variant Hradiste.
Cerveny variant € (C1-C7)
Od krizovania s dialnicou D1 je rieSeny ako Stvorpruhova, smerovo rozdelend komunikécia.
Os novonavrhovanej komunikécie je situovana na pravom okraji existujicej cesty 1/50 aZ po
km 24,500. V tomto Useku existujuca komunikacia je vybudovana v parametroch kategérie
S11,5/100. Pre definitivne rieSenie sa tato komunikécia vyuZzije ako lava polovica buducej
Stvorpruhovej komunikécie. Pri motoreste ,Radar” je trasa vedenda viavo od jestvujlcej cesty.
Krizuje trat ZSR Trend&in — Chynorany, kde vyuZiva jestvujici mostny objekt.
Prirodnd pamiatku ,Miticka slatina“ obchadza juzne od terajSej cesty. Medzi Trenianskym
Jastrabim a Tren€ianskymi Miticami je trasa vedena v zéreze, €o umozni rieSit
mimouroviiové krizovanie ciest /50 alll/05030. Vtomto Useku je potrebné prelozZit
Zelezni€nu trat. V nasledujucom Useku az po km 33,500 je trasa R2 situovana vlavo od
jestvujucej cesty 1/50, pricom CiastoCne vyuZiva cestné teleso. V obci Svinna je z dévodu
Sirkového usporiadania nevyhnutny zasah do zastavaného Uzemia. V dalSom Useku, az po
Banovce nad Bebravou je nova poloha osi cesty navrhnuta vpravo od terajSej cesty; tato
bude vyuZita ako favé polovica buducej Stvorpruhovej komunikacie.
V useku prietahu mestom Béanovce nad Bebravou je navrhnuta komunikécia v kategorii MS
22,5/80 bez stredného deliaceho pasu, s moznostou napojenia mesta Uroviovou krizovatkou
a zabezpecenim pristupu na Zelezni¢na stanicu. Nasledujaci usek od km 43,000 po km
38,000 (obec Brezolupy) je trasa vedend viavo od terajSej cesty, s CiastoCnou Upravou
smerovych oblikov a vyskového vedenia. Usek v km 48, 000-51, 000 méa vhodné smerové
a vySkové vedenie, jestvujlica cesta bude vyuZzita ako prava polovica budicej Stvorpruhovej,
smerovo rozdelenej komunikacie.
Pred obcou Hradiste, ako i v samotnej obci, d6jde vzhfadom k Gzemnym podmienkam, kde i
napriek vylepSeniu jestvujlcich parametrov cesty 1/50 nie je mozné v trase terajSej cesty
zabezpeCit parametre pre navrhovanu rychlost, k podstatnejSiemu zasahu do Gzemia
i zastavby. Za obcou Hradiste je trasa vedena v dizke cca 0,5 km v stbehu s jestvujticou
cestou, potom sa odklana vpravo, kde v km 53,971 posudzovany useku cesty R2 kon¢i.
Zeleny variant Tren c¢ianske Jastrabie — Z1
Variant je navrhnuty v sdlade s Gzemnym planom VUC Trencianskeho kraja. Zaciatok Useku
je stanoveny v km 22,534 zakladného €erveného variantu. Tu sa trasa cesty odklana vpravo,
krizuje potok Mnichovka, prechadza ldkami, nasledne v km 1,200-2,700 prechadza lesnym
porastom. Od krizovania Svinianskeho potoka az po km 4,100 vedie v subehu so
Zelezni¢nou tratou Tren¢in - Chynorany. Obec Trencianske Jastrabie obchadza z juZnej
strany, dalej pokraduje po polnohospodarskych pozemkoch pozdiZz jestvujicej cesty
[11/05025, ktord pri vodnej nadrzi Svinna krizuje. Potom sa opat dostava do subehu so
Zelezni€nou tratou. Nasleduje dalSie krizovanie cesty 111/05025, za ktorym sa dostava do
trasy variantu juzného obchvatu Svinnej.
Zo zapadnej strany je variant napojeny na existujuci komunika¢ny systém nedplnou
mimouroviovou krizovatkou. Z vychodu je napojenie rieSené az za obchvatom obce Svinna.
Zeleny variant Svinna juh — Z2
Variant predstavuje juzny obchvat Svinnej, ktory vedie po polhohospodarskych pozemkoch.
Zacina v km 29,351 Cerveného variantu, kde sa trasa odklana vpravo, krizuje Sviniansky
potok, krizuje trat ZSR a cestu 111/05025. V km 3,530 opat krizuje Zelezni¢nd trat a nasledne
aj potok Svinnicu. Na €erveny variant sa napaja v km 33,700 stani¢enia ¢erveného variantu.



Na existujuci komunikacny systém je tento variant napojeny dvoma neudplnymi krizovatkami
na zaciatku a na konci useku.

Modry variant Svinna sever — M1

Je situovany na pofnohospodarskych pozemkoch, severne od obce Svinna. Zaciatok useku
je vkm 29,351 a koniec v km 33,700 zakladného &erveného variantu. Trasa sa na zaciatku
odklana vfavo, vkm 0,790 krizuje potok Cipec a cestu 111/05032. Prechadza za areél
polnohospodarskeho druzstva, za ktorym sa postupne napdja na trasu ¢erveného variantu.
Na existujuci komunikaény systém je variant napojeny dvoma neuplnymi krizovatkami na
zaCiatku a na konci useku.

Zeleny variant Banovce nad Bebravou — Z3 + Z4, alt.  Z5

Predstavuje juzny obchvat Banoviec nad Bebravou, veduci prevazne polnhohospodarskymi
pozemkami. Za€ina v km 37,431 Cerveného variantu, kde sa trasa odklafa vpravo a v km
0,600 prvykrat krizuje trat ZSR a nasledne potok Svinnica .

Od km 3,100 je zeleny variant vedeny v dvoch alternativach:

Alternativa Biskupice juh — Z4 pokracuje krizovanim cesty 111/05038 v km 3,900. V km 5,100
— 5,300, na juznom okraji Biskupic krizuje toky Inovec, Bebrava a RadiSa, ako icestu
[11/05041. Po obchvate polnohospodarskeho dvora krizuje v km 6,190 opat Zelezni¢nu trat
a cestu 11/592.

Alternativa Biskupice sever — Z5 vedie prevazne polnohospodéarsky vyuzZivanym Gzemim
medzi sidlami Malé Chlievany a Banovce nad Bebravou na severe a Biskupice na juhu.
Postupne krizuje Cestu 111/05038, toky Bebrava a RadiSa, cestu [11/05041, Zelezniénu trat
a cestu 11/592.

Po krizovani cesty 11/592 sa obe alternativy napéjaju na trasu ¢erveného variantu.

Na existujaci komunikacny systém je variant napojeny dvoma na zaliatku neuplnou
mimouroviiovou krizovatkou a za Banovcami nad Bebravou mimouroviiovou krizovatkou
tvaru delta s cestou 11/592.

Modry variant Hradiste — M2

Je navrhovany ako obchvat obce HradiSte, severne od chrdneného loziskového Uzemia
HradiSte, ktorého sa dotyka mostnym objektom. Zaliatok je v km 51,985 a koniec v km
53,971 Cerveného variantu. Trasa sa od existujucej cesty odklana vfavo, kde mostnym
objektom krizuje udolie potoka HradiStnica. Nasledne je vedeny za ihriskom a kriZzuje cestu
I/50, za ktorou prechadza aZ do konca useku po polnohospodarskych pozemkoch. Na konci
useku prechadza pasmom hygienickej ochrany vodného zdroja.

Na cestnu siet’ je napojeny neluplnou mimouroviiovou krizovatkou na zaciatku a na konci
useku mimourovriovou krizovatkou s preloZzkou cesty 11/579.

Zakladné technické parametre

Posudzovany Usek je navrhovany ako Stvorpruhovd, smerovo rozdelend komunikécia
kategorie R22,5/100 (80) s nasledujucimi parametrami:

maximalny pozdizny sklon 5,1% (6%), Sirka jazdného pruhu 3,5; Sirka spevnenej krajnice
1,5 m; Sirka stredného deliaceho pasu 3,0 m

Variant stani éenie km | dizka
trasy

C — 8erveny v celej trase 12,870-53,971 | 41,101
C1- invariantny od kriz.D1-Mnichova Lehota 12,870-22,534 9,664
C2-8erveny v Gseku Mnichova Lehota — Svinna 22,534-29,351 6,814
C3-8erveny v Gseku Svinna 29,351-33,700 | 4,349
C4- invariantny v Useku SvinnA — Banovce| 33,700-44,431 3,731
n/Bebravou
C5-8erveny v Gseku Banovce nad Bebravou 37,431-44,341 6,910
C6- invariantny v Gseku Banovce — Hradiste 44,341-51,985 7,644
C7-8erveny v Gseku Hradiste 51,985-53,971 | 1,986
Z1 — zeleny Mnichova Lehota — Svinné juh 22,534" 11,299
Z2 — zeleny Svinné juh 29,351" 4,201
Z3+Z4 — zeleny Banovce + alt. Biskupice juh 37,4317 7,515
Z3+Z5 — zeleny Banovce + alt. Biskupice sever 37,4317 6,615
M1 — modry Svinna sever 29,800" 3,692
M2 — modry Hradiste 51,985" 1,684




Y zagiatok v km &erveného variantu

Krizovatky

Vzhladom na to, Ze rychlostna komunikécia je cesta s obmedzenym pristupom, uvazovana
kategOria cesty vyluCuje moznost Udroviiového krizovania cesty R2 s ostatnymi
komunikaciami. Napojenie ne cestu bude moZzné iba na tychto mimodroviiovych
krizovatkéch:

c¢erveny variant

km 12,860 — Tren¢in Uplna na D1

km 18,580 — Trencianska Turna Uplna s 11/507

km 25,840 — Trencianske Jastrabie Uplna so stbeznou 1/50

km 36,250 — DeZerice-VIckovo Uplna s 111/05026

km 39,750 — Banovce n/Bebravou Uplna s prel.ll/516

km 42,912 — Banovce n/Beb. - Dol. Nastice Uplna s 11/592 a prel.l11/05041
km 46,540 - Brezolupy Uplna s 111/05052

km 53,590 — Dolné Vestenice Uplna s 11/579

Radikalnu zmenu dopravy predstavuje krizovatka v Hradisti (oznatend ako Dolné
Vestenice), kde je v suvislosti s krizovatkou planovana aj prelozka cesty 11/579 obchvatom
HradiSta. Trasa cesty vedie PHO II. stupria vodného zdroja, v blizkosti PHO I. stupfia. Okrem
toho dvakréat krizuje rieku Nitrica, ktord je regionalnym biokoridorom a sucasne je v tomto
useku vyhldsenou prirodnou pamiatkou.

zeleny variant Z1

V pripade variantu Z1 sa ruSi krizovatka Trencianske Jastrabie, ktora sa nahradza dvomi
krizovatkami na zaciatku a konci Useku, pricom krizovatka na konci Useku je polovi¢na.
zeleny variant Z2 a modry variant M1

RieSenie &erveného variantu sa dopifia o dve poloviéné krizovatky na oboch stranach obce
Svinna.

zeleny variant Banovce nad Bebravou (vratane alternativy Z5)

V dopravhom rieSenim sa nahradza aplna krizovatka Banovce nad Bebravou poloviénou
krizovatkou na zaciatku variantu, ktord umoznuje vjazd z R2 na 1//50 v smere na Hradiste
a vyjazd na R2 z Banoviec nad Bebravou.

modry variant M2

Rie3enie je identické ako v pripade ¢erveného variantu.

Sprievodné komunikécia

Navrhované rieSenie kladie zvySené naroky na dopravnu obsluhu Gzemia, ktora si vyZzaduje
dorieSenie sprievodnej komunikacie na zabezpecenie vazieb medzi sidlami.

Cerveny variant

Na zacliatku Useku sa rusi priame napojenie Velkych Bieroviec a Malych Stankoviec na 1/50,
ktoré bude umozZnovat az krizovatka v Trencianskej Turnej. Sprievodna komunikécia vedie
obcami Malé Stankovce a Trencianske Turna po ceste 11/507. Velké Bierovce budd na tuto
cestu napojené prepojenim miestnej komunikécie v €asti Sedli¢na.

Od Trencianskej Turnej sprievodna komunikacia pokracuje po ceste 111/50762 cez Mnichovu
Lehotu. Na konci Mnichovej Lehoty sa vSak straca moZnost priameho napojenia na R2.
Vzhladom k tomu, Ze v su€asnosti je cesta 1/50 jedinou komunikaciou medzi Mnichovou
Lehotou a TrenCianskym Jastrabim, je v pripade R2 potrebné vybudovat medzi tymito
obcami novu sprievodntd komunikaciu. Tato je navrhovana v subehu s R2 od konca
Mnichovej Lehoty aZ po krizovatku v Trengianskom Jastrabi v dizke 3 750 m. Od kriZovatky
v Trencianskom Jastrabi vedie sprievodna komunikacia po ceste 111/05025, cez Trencianske
Jastrabie a Svinnu.

Sprievodna komunikacia 111/05025 vedie dalej po prekrizovani R2 v Svinnej cez Horfany,
kde sa napaja na cestu 11/516. Touto vedie cez DeZerice, v smere na Banovce nad
Bebravou. Obec Svinna straca v ¢ervenom variante priame napojenie na R2; v smere na
Tren€in je moZné pripojenie aZz po prejazde Trencianskym Jastrabim a v smere na Banovce
nad Bebravou po prejazde obcami Horfany a DeZerice na krizovatke DeZerice.



Pred obcou Horné Ozorovce sa ruSi sucasné krizovanie ciest 1/50 a lI/516. Na prevedenie
zostatkovej dopravy je potrebné vybudovat prepojenie ciest 11/516 a 111/05039 od uvedenej
suéasnej krizovatky po intravilan Banovce nad Bebravou, v dizke 970 m.
Cez Banovce nad Bebravou vedie sprievodna komunikacia po miestnych komunikaciach po
uliciach Svétoplukova, SladkoviCova, A. Hlinku a Partizanska.
Od Brezolup vedie sprievodna komunikacia v subehu s R2 cez Jerichov. V tomto Useku bude
potrebné vybudovat prepojenie ciest 111/05040 a lll/05042 v dizke 3 760 m. Nasledné
prepojenie Jerichova s HradiStom a Dolnymi Vestenicami je moZné iba po cestach 111/05042
a 111/05041 cez obec Latkovce.
Zeleny variant Z1
V zelenom variante Z1 vedie trasa subeznej komunikécie od Mnichovej Lehoty aZz po Svinnu
po ceste 1/50. Tym odpada potreba budovania sprievodnej komunikacie medzi Mnichovou
Lehotou a Trencianskym Jastrabim.
Zeleny variant Z2 a modry variant M1
Spbsob rieSenia subeZnej dopravy sa oproti cervenému variantu nemeni.
Zeleny variant Banovce nad Bebravou (vratane alternativy Z5)
Trasa subeznej komunikacie vedie medzi oboma krizovatkami v Banovciach nad Bebravou
po sucasnej ceste 1/50. Odpada tym nutnost budovania prepojenia ciest 11/516 a I11/05039
i preloZky cesty 111/05041.
Modry variant M2
Spésob rieSenia subeznej dopravy oproti cervenému variantu sa nemeni.
Obsluzné zariadenia
Malé odpocivadla s plochou cca 0,85 ha su navrhované v miestach existujicich motorestov
a CSPH pozdiz erveného variantu, ktoré bud( dobudované parkovacimi plochami:
- km 18,900 — Trengianska Turnd, viavo- CSPH Tamoil
km 24,900 — Mnichova Lehota, vpravo — motorest Radar
km 33,700 — DeZerice, vpravo — nové na PPF
km 40,500 — Banovce nad Bebravou, vlavo — motorest, motel
km 40,700 - Béanovce nad Bebravou, vpravo — CSPH
- km 48,200 — Jerichov, vlavo — nové na PPF
V zelenom variante Z1 je navrhované pravé malé odpocivadlo Mnichova Lehota v km 0,700.
V zelenom variante Z3 je navrhované obojstranné malé odpocivadlo Banovce nad Bebravou
v km 2,100.
Velké odpocivadla v rozsahu 2,5-3,0 ha st navrhované v trase ¢erveného variantu :
- km 33,700 — DeZerice, vlavo — motorest Delta
- km 48,200 — Jerichov, vpravo — CSPH, motorest
Tieto odpocivadla budu dobudované tak, aby bola dosiahnuta poZadovana vybavenost:
- Cerpacia stanica pohonnych hmét s WC, Styri vydajné miesta OA, a dva NA
- stravovanie — 60 stoli¢iek
- ubytovanie — 40 16Zok
- parkoviska pre osobné vozidla — 30-50 miest
- parkoviska pre nakladné vozidla — 10-15 miest
- parkoviska pre autobusy — 6-8 miest, (oddelene od nakladnych vozidiel)
PozdiZ cesty budd zriadené manipulaéné pasy v Sirke 5m.
PreloZky a upravy vodnych tokov
Upravy su rieSené v minimalnom rozsahu u mostnych objektov. K va&$im Gpravam dochadza
v usekoch:
Cerveny variant
- Uprava potoka v km 46,100, v dizke 150 m
- prelozka potoka Hydina v km 49,500 v dizke 170 m
Z1 (Trengianske Jastrabie) - preloZzka potoka Mnichovka v km 0,500 v diZzke 400 m

Z3 (Banovce nad Bebravou)

- Uprava rieky Bebrava v km 5,150 v dizke 280m

- Gprava potoka Inovec v km 5,150 v dizke 200 m

Z5 (alt. Biskupice sever) - Gprava potoka Radia v km 1,316 v dizke 120 m.



Cestnéa kanalizacia
Navrhovana cesta R2 je vo vSetkych variantoch vybavend cestnou kanalizaciou, ktord
odvadza odpadové vody z povrchu vozovky cez Cistiace zariadenia do recipientov.

lll. OPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie spravy o hodnoteni

Spravu o hodnoteni podla zakona ¢.127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,zakon*) vypracovala firma Enviconsult,
s.r.o., Zilina, Zavodska cesta 4, 011 52 Zilina v novembri 2003. Veddcim spracovatelského
kolektivu a koordinatorom ulohy bol RNDr. Ivan Pirman.

Navrhovatel, Slovensk& sprava ciest, predlozil Ministerstvu Zivotného prostredia SR
(dalej len ,MZP SR") spravu o hodnoteni dia 26.1.2004. MZP SR po skontrolovani
nalezitosti dorucilo spravu o hodnoteni prislusnému orgéanu, povolujicemu organu,
dotknutym organom, dotknutym obciam listom &. 82/04-1.12 zo dna 26.1.2004. Posudenie
spravy o hodnoteni sa vykonalo podla zdkona.

2. Posudenie spravy o hodnoteni a doru  €ené stanoviska

K sprave o hodnoteni vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie podla
zakona zaslali svoje pisomné stanovisk& nasledujuce dotknuté organy a organizacie:
Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR (list €. 173/230-04 zo dria 1. 3. 2004)
priklana sa k rieSeniu podla optimalneho variantu uvedeného v sprave o hodnoteni. Po
doplneni stanovisk zainteresovanych subjektov podfa z&kona zaujme stanovisko
v predmetnej veci.
Ministerstvo zdravotnictva SR, InSpektorat kiipe  lov a Zriediel (list . 07716-2/2004-1KZ
zo dria 29. 3. 2004)
na zaklade suCasného stavu poznania hydrogeologickej Struktary prirodnych zdrojov
mineralnych stolovych véd v Tren&ianskych Miticiach povaZzuje z hladiska zabezpecenia ich
ochrany za mozné akceptovat oba navrhované varianty na tomto Useku, aj ked
s preferenciou zeleného variantu. S navrhom opatreni uvadzanych v sprave o hodnoteni
suhlasi s poZiadavkou, aby boli rozpracované v dalSich stupfioch projektovej dokumentécie.
Ministerstvo obrany SR (list & SEMI/K-84/3-359/2-2004-OdIOZP zo dria 5. 3. 2004)
k predloZenej dokumentacii nema pripomienky.
Krajsky Urad Zivotného prostredia v Tren  €ine (list ¢. A/2004/000275 zo dria 16. 2. 2004)
uvadza nasledujuce stanoviska za jednotlivé Useky Statnej spravy Zivotného prostredia:
- Statna sprava ochrany ovzdusSia — bez pripomienok,
- Stdtna vodna sprava - bez pripomienok,
- Statna sprava odpadového hospodarstva — upozoriuje, Ze variant Z2 (2,1-2,17) krizuje
start skladdku odpadov; pri vymene podloZia existuje moZnost naruSenia pomerov
uzatvorenej skladky,
Statna sprava ochrany prirody a krajiny — upozorfiuje, Ze text na strane 18 v bode 1.3. je
nezmyselny. Uvedené osobitne chrdnené Uzemia sU0 uZz vyhldsené aplatia na ne
ustanovenia zakona NR SR €.543/2002 Z. z. a neplati, Ze ich Gzemni ochranu KU este iba
ustanovi. Upozorfuje zaroven na pripravované osobitne chranené Gzemie — PP Rubanice,
ktoré by bolo zelenym variantom pretinané. Z pohladu ochrany prirody a krajiny odporuca
cerveny variant.
Krajsky urad pre cestnd dopravu a pozemné komunikac ie v Banskej Bystrici (list
€.04/000514 zo dria 31. 3. 2004)
konstatuje, ze v Gzemnom plane VUC Banska Bystrica, v jeho zavédznej Gasti predmetna
komunikacia R2 nie je uvedena (NV SR €.263/99 Z. z.), ale aktualizovana UPD VUC Banska
Bystrica z roku 2003 rychlostnii cestu R2 uvéadza. Navrhuje rozsirit posudzovanie trasy TS
na Usek v prietahu mesta Zvolen (od budulcej krizovatky R1, R2 aR3 pri Bud&i) so
zhodnoteni, priamo suavisiacich stavieb aj vo vztahu k obsluhe Gzemia s navrhovanou trasou
R2. Dalej odporuéa vyuZit existujice UPD obci a miest, vratane UPD mesta Zvolen, kde je
ZiadUce uvazZovat aj s moznostou preskimania trasy od napojenia R1 juhovychodne od
Zvolena, tzn. od krizovatky Kovacova po obec Lieskovec. Pri projektovom rieSeni zohladnit



opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov poCas vystavby ipocas prevadzky
technickymi opatreniami. Pred kone¢nym vyberom variantu, ktory bude dalej rozpracovavany
technickou dokumentaciou odporu€a zvazit niektoré kombinécie jednotlivych Usekov tras
A,B,C a dopracovanie dalSich technickych parametrov.

Krajsky pozemkovy Urad v Tren ¢éine (list ¢.H/2004/00046-1 zo dria 19.4.2004)

Ziada vyhodnotit jednotlivé varianty na dosah zaberu polnohospodarskej pddy podla
jednotlivych bonitnych tried na katastralnych azemiach.

Krajské riadite Fstvo hasi éského a zachranného zboru v Tren ¢éine (list ¢. KRHZ-109-
2/0OPP-2004 zo dria 19.2.2004)

oznamuje, Ze sa k sprave nebude vyjadrovat, pretoZze podla platnej legislativy sa tento organ
vyjadruje k pozZiarnej prevencii stavieb z hladiska ich poZiarnej bezpec€nosti v ramci
Uzemného a stavebného konania.

Krajsky pamiatkovy urad v Tren ¢ine ( klistu mesta Banovce nad Bebravou zo dria
16.3.2004)

uvadza, ze podla 841 ods. 3 zakona &. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu ziada
pred realiziciou trasy schvaleny variant predloZit spravnemu organu z hladiska pamiatkovej
ochrany Gzemia. Dalej Ziada predloZit technickdl dokumentaciu s charakteristikou projektu.
Regionalny Urad verejného zdravotnictva so sidlom v Prievidzi (list ¢. 521-HZP/2004 zo
dria 23.2.2004)

nema zasadné pripomienky z predloZzenej dokumentécii.

Regionélny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Tren¢ine (list ¢.B/2004/000610-
002/215 zo dria 9.3.2004)

poZaduje od investora po ukonceni vystavby vykonat monitorovanie hluku vo vSetkych
sidlach dotknutych realizovanou komunikéaciou av pripade potreby navrhnit dodatocné
protihlukové opatrenia, dalej Ziada zabezpecit pred a po€as vystavby monitorovanie kvality
podzemnych vdd medzi cestou a vodnymi zdrojmi vo Velkych Bierovciach, pri Cervenom
hostinci a Hradisti.

Okresné riadite I'stvo Hasi ¢ského a zachranného zboru v Banovciach nad Bebravou
(list ¢.82/04-1.12 zo dria 26.1.2004)

oznamuje, Ze sa k sprave o hodnoteni nebude vyjadrovat, pretoZze podla platnej legislativy
sa tento organ vyjadruje k poZiarnej prevencii stavieb z hfadiska ich poZiarnej bezpe&nosti
v ramci Uzemného a stavebného konania.

Okresné riadite I'stvo Hasi éského a zachranného zboru v Partizanskom (list ¢.ORHZ-
48/0OPP-2004 zo dria 1.3.2004)

oznamuije, Ze sa k tejto sprave vyjadrovat nebude, pretoZe podla platnej legislativy sa tento
organ vyjadruje k poZziarnej prevencii stavieb z hfadiska ich poZiarnej bezpecnosti v ramci
Uzemného a stavebného konania.

Okresné riadite P'stvo Hasi €ského a zachranného zboru v Tren ¢&ine (list €.82/04-1.12 zo
dra 26.1.2004)

oznamuje, Ze zZiadost o vyjadrenie odstupil kompetentnému organu — Krajskému riaditel'stvu
hasi¢ského a zachranného zboru v Trencine.

Obvodny Grad Zivotného prostredia v Prievidzi ( list ¢. ZP 651/2004/P zo dria 8.3.2004)
konsStatuje, Ze cesta R2 v okrese Partizanske v katastralnom Uzemi Hradiste nie je kolizii
s prirodnou pamiatkou Nitrica, ale preloZzka cesty /579 dvakrat krizuje tdto prirodnu
pamiatku s Ciasto¢nou likvidaciou brehovych porastov a dalSimi negativnymi vplyvmi hluku
a emisii pocas vystavby a prevadzky. V kapitole II.C.5.1. je navrhnuta moznost opatreni —
premiestnenie trasy, ktoré v3ak nie je blizSie rozpracované v Ziadnej kapitole.

Obvodny urad Zivotného prostredia v Tren  ¢ine (list ¢. F2004/00326-002/TBB zo dria
23.3.2004)

uvadza stanoviska za jednotlivé pracoviska:

ochrana prirody a krajiny - z navrhnutych alternativ z pohfadu ochrany prirody a krajiny je
nepriechodna zelend alternativa Z1 - zeleny variant TrencCianske Jastrabie.
Z environmentalneho pohladu su ostatné varianty Z2-zeleny variant Svinna juh, M1 — modry
variant Svinna sever a ¢ervené varianty v trase sucasnej cesty 1/50 priechodné. Pri variante
¢€.2 upozornuje na mozny dotyk s maloploSnym chranenym tzemim so IV. stuprfiom ochrany,
resp. s jeho ochrannym pasmom PP Mitick& Slatina.



vodné hospodérstvo - z hladiska ochrany vodnych pomerov upozorrniuje na skuto¢nost, ze

Cervend alternativa ¢2 — TrenCianske Jastrabie prechadza okrajom ochranného pasma

vodného zdroja Cerveny hostinec v Trenéianskych Miticiach. V tomto Gseku je potrebné

navrhnat opatrenia, ktoré zabrania kontaminécii vodnych zdrojov

ochrana ovzduSia — bez pripomienok.

odpadové hospodarstvo — z hladiska odpadového hospodarstva nie je mozné predloZzeny

zamer presne posudit. Sprava o hodnoteni by mala aspon v hrubych rysoch zachytit, aké

mnozstva odpadov vzniknu pri realizacii jednotlivych variantov, kolko materialu sa bude dat

pouzit opatovne pri realizacii a kolko bude potrebné ulozit na skladky. Na zéklade

predloZzenych informécii sa ako najvhodnejSia alternativa z hladiska odpadového

hospodérstva javi alternativne vedenie podla zeleného variantu. Aj ked' si jeho realizacia

vyziada pomerne velké presuny materialu, vacsia Cast sa bude dat opatovne vyuzZit ako

stavebny material. Naproti tomu pri realizcii ¢erveného variantu by bola tvorba odpadov

pravdepodobne vySSia, nakolko pri rekonStrukcii jestvujucej komuniké&cie a asanacii

jestvujucej zastavby by vznikli Specifické odpady, ktoré budd musiet byt uloZzené na skladke.

V projektovej dokumentacii na stavebné povolenie bude potrebné presne Specifikovat’ druhy

amnozstva vzniknutych odpadov ako ispdsob ich zneSkodnenia alebo vyuzitia. Dalej

upozorfuje, Ze sa v obvode Trencin dha 31. jula 2000 skondila prevadzka vSetkych skladok,

ktoré boli povolené za osobitnych podmienok. Povolend sklddka odpadov je skladka LuStek

— Dubnica nad Vahom alebo skladka Veronika — DeZerice.

Obvodny urad Zivotného prostredia v Tren ¢ine, stale pracovisko Béanovce nad

Bebravou

suhlasi s realiziciou variantu Z3+Z4 juznym okrajom Biskupic, pretoZe rieSenie je v sulade

s UP mesta a nevytvara bariéru jeho rozvoji — bez pripomienok.

Obvodny (rad v Banovciach nad Bebravou, odbor krizo vého riadenia  (list ¢.KR-

37/2004-3 zo dria 8.3.2004)

uvadza:

a/ Cerveny variant:

- krizovatku pri motoreste Eso prechod karedlu Gabor Banovce nad B., riesit
mimouroviiovym krizovanim so Stvorpradovou komunikaciou,

- most cez rieku Bebrava je nevyhovujuci aj pri suasnej preprave po ceste 1/50 a je ho
potrebné nahradit novym vyhovujacim rozSirenym mostom,

- v krizovatke pri Zelezni¢nej stanici rieSit prechod oséb cez Stvorprudovd komunikaciu
viacmiestnym nadchodom z ulic Trencianska, Palkovi¢ova, DruZstevna.

b/ obchvat mesta Banovce n./B. — zeleny variant:

- v mestskej €asti Biskupice je v tesnej blizkosti planovaného obchvatu zeleny variant Z3,4

sutok 3 vodnych tokov, ktory je povazovany za najkritickejSie miesto Uzemného obvodu

Béanovce n./B. ohrozeného v doésledku povodni, v ktorom boli v poslednom obdobi

realizované protipovodriové stavebné prace. Budovanim zeleného variantu Z3,4

v navrhovanych miestach by pravdepodobne doSlo k vyraznym zasahom  do takto

planovanej protipovodriovej ochrany. Z uvedeného dbévodu pri variante Z3,4 navrhuje

obchvat mesta Banovce nad Bebravou Casti Biskupice posunut’ dalej od tejto mestskej Casti

smerom k zastavanému Uzemiu obce Velké Chlievany a z vodohospodarskeho pohladu

opatovne zvazit vystavbu obchvatu eSte pred sutokom riek Bebrava s potokom RadiSa.

V opac¢nom pripade, vzhfadom na uvadzané skutoCnosti odpori¢ame realizaciu variantu Z5,

ktory vyraznejSie nezasahuje do rieSenia ochrany obyvatelstva Gzemného obvodu Banovce

nad Bebravou pred povodriami.

c/ existujuci stav — nulovy variant bez akychkolvek Uprav je nevyhovujuci.

Obvodny urad v Tren ¢€ine, odbor krizového riadenia ( list ¢.A/04/001423 zo dria 2.2.2004)

nema poziadavky vyplyvajuce zvyhl. MV SR €.297/1994 Z. z. o stavebno-technickych

poziadavkadch na stavby a o technickych podmienkach zariadeni vzhfadom na poZiadavky

civilnej ochrany. Upozorfiuje v8ak na ustanovenia zdkona NR SR €.42/1994 Z. z. v zneni

neskorSich predpisov o civilnej ochrane obyvatelstva na dodrZanie nasledujucich opatreni:

- poCas vystavby ipo jej ukonceni dbat na priechodnost dotknutych potokov a rieky, aby

zasahom do ich tokov nedoslo a ani v buducnosti nedochadzalo k ich vybreZeniu,
- v pripade vedenia trasy v Uzemi, kde sa v blizkosti nachadzaju vodné zdroje a zdroje
mineralnych vod je potrebné ich zabezpecenie vhodnymi technickymi opatreniami proti



moznym Unikom nebezpecnych latok (ohrozenie Zivotov a zdravia obyvatelstva). Pri
vystavbe a prevadzke cesty je potrebné dodrzat preventivne opatrenia — havarijny plan,
- eliminovat’ rizik4 prevadzkovania cesty z hlfadiska ohrozenia obyvatelstva, jeho Zivotov,
zdravia a majetku havariou vozidiel prepravujacich nebezpeéné latky.
Obvodny lesny urad v Tren ¢ine (list ¢.2004/00027- 02 e.¢.2004/00073 zo dria 31.3.2004)
Suhlasi so zakladnym variantom zameru — Cerveny a s variantmi: modry M1 Svinna sever,
zeleny Z3 Banovce nad Bebravou a Z4 alt. Biskupice juh a k sprave o hodnoteni pozaduje:
vplyvy na genofond a biodiverzitu - v otvorenej krajine (pole - pole, pole - les) z oboch stran
cesty vybudovat oplotenie, ktoré zabrani pristupu volne Zijacich zvierat na vozovku a
vybudovat’ koridory v ndsypovych rovinach pod Uroviou vozovky cca vo vzdialenostiach 2-3
km tak, aby oplotenie navadzalo zvierata k prechodu cez migra¢né koridory. Vo&i uvedenym
parametrom migracného koridoru raticovej zveri z podhoria StrdZzovského pohoria do
Povazského Inovca na 33,4-38,5 km — ako je uvedeny v ¢ervenom variante nema namietok.
V otvorenej krajine (pole - pole, pole - les) vybudovat oplotenie (v isekoch motel Delta — H.
Ozorovce, Banovce nad Bebravou po k. U. Hradiste), ktoré bude branit vstupu volne Zijucej
zveri na vozovku a ktoré ju bude navadzat do poduarovriovych prechodov pre zver. Tieto
poZaduje vybudovat v iseku motel Delta — H.Ozorovce v pocte 2 ks, v Useku Banovce nad
Bebravou - Brezolupy 1 ks a v Useku Jerichov (Cerpacia stanica PHM) — krizovatka do
Latkoviec 1 ks.
vplyvy na dopravu - zruSenie krizovania miestnych komunikacii, ktoré su vyudstenim
a pokra¢ovanim lesnych odvoznych ciest, a to na konci obce M. Lehota (lokalita Drahy) a M.
Lehota — ¢ast’ Jarky znemozni dopravu dreva nakladnymi automobilmi z lesnych komplexov,
preto Ziada, aby na navrhnuté nové miestne komunikécie bol umozneny pristup z uvedenych
vyUsteni lesnych odvoznych ciest. Dalej Ziada zabezpedit pristup na miestne komunikacie
Z lesnych a polnych ciest v k. U. Vyso€any a ha Useku motel Delta — H. Ozorovce a Banovce
nad Bebravou — Jerichov.
Obvodny urad pre cestnd dopravu a pozemné komunikéc ie v Prievidzi (list ¢.2004/681-
002 zo dria 17.2.2004)
suhlasi bez zasadnych pripomienok.
Obvodny bansky urad v Prievidzi ( list ¢.190/L/Pv/2004 zo dria 18.2.2004)
uvadza, Ze podfa jej evidencie chranenych loZiskovych tzemi (CHLU), dobyvacich priestorov
(DP) alozisk nevyhradenych nerastov sa vtrase predmetnej cesty nachadza vyhradné
loZisko s uréenym DP Hradiste, ktoré t. €. nie je urCeny Ziadnej organizacii (v Obchodnom
vestniku €. 65 zo 6. novembra 2003 bolo uverejnené ozndmenie o zacati vyberového
konania). Dalej uvadza zoznam loZisk nerastnych surovin, ktoré sa nachadzaju v blizkosti
trasy komunikacie aodporia¢a vydat suhlasné stanovisko ksprave o hodnoteni
a k odporugeniu vybraného variantu C1-C2-z2(M1)-C4-z23-24-C6-M2. V dalSom procese
projektovej pripravy stavby Ziada splnit povinnost prerokovat koliziu s CHLU a DP Hradiste.
Zeleznice SR, Generalne riadite Fstvo. odbor infrastruktary  (liste ¢.307/2004-04313 V zo
dria 3.2.2004)
bez pripomienok.
Obec Brezolupy (list zo dria 9.3.2004)
uvadzaju pripomienky z verejného prerokovania spravy o hodnoteni, ktoré sa uskutoénilo
dna 25.2.2004 v zasadacke Obecného Uradu Brezolupy:
- v navrhu Cerveného variantu je uvaZzované, Ze pripojenie obci Latkovce, Brezolupy - Cast
Jerichov je zo severnej strany a obce Pravotice s prilahlymi obcami z juznej strany. Trasa
spajajuca Léatkovce, Brezolupy — Cast' Jerichov, polnohospodarske druzstvo Brezina, vodna
nadrZ Brezolupy ma prechadzat cez obec Brezolupy. Trasa, ktora spja spominané obce je
dost’ frekventovana, zvlast v letnych mesiacoch (pohyb vozidiel PD Brezina, ktoré zvazaju
arodu z prifahlych poli poCas roka — rekreacna oblast’ Latkovce, rekreacné oblast’ Jerichov,
vodn& nédrz Brezolupy, vozidla zabezpecujuce odvoz dreva z rozsiahlych okolitych lesov).
Planovana trasa prechadza cez obec Brezolupy, ktor4 v zimnych mesiacoch je velmi
nebezpecna (Gsek asi 700 m ma stupanie 14%). Z tychto dévodov navrhuje, aby cesta
spajajuca Latkovce, Brezolupy iJerichov pokracovala subeZzne s cestou R2 (mimo obce
Brezolupy) a koncila pri krizovatke pred obcou Brezolupy.



- rozSirit a spevnit cestu vedldcu cez Jerichov a obec Brezolupy, pretoZze budd po nej
prechadzat tazké nakladné vozidla, autobusy a vozidla zvazajuce drevo z okolitych lesov.
V tejto ceste su uloZzené inZinierske siete.

Obec Hor nany (list ¢.100/2004 zo dria 20.2.2004)

konsStatuje, Ze vzhladom na vzdialenost trasy v3etkych variantov od zastavaného Uzemia
obce, Zivotné prostredie ani obyvatelia obce nie st dotknuti navrhovanou stavbou.

Obec Tren ¢ianske Stankovce (list ¢.86/2004 zo dria 8.3.2004)

stanovisko je totoZzné so zavermi a odporucaniami z verejného prerokovania spravy
o hodnotenti, ktoré sa uskutoénilo diia 25.2.2004 na OcU Trengianske Stankovce:

- vybudovat sprievodnt komunikciu s parametrami pre obojsmernt nékladna dopravu po
pravej strane rychlostnej komunikacie v iseku od mimouroviového krizovania v staniceni
15,65 km az po krizovatku v stani¢eni 18,6 km s napojenim na cestu 11/507 Trenc&in- Beckov
ana Statnu cestu 111/50719 z dévodu potencidlneho nadmerného zataZenia Casti obce
Sedli¢na hlavne nakladnou dopravou vedenou Uzemim zastavanym bytovymi a rodinnymi
domami ako aj skutoénost, Ze Uzemny plan obce rieSi vyuZitie pozemkov po lavej strane
rychlostnej cesty na priemyselné Ucely a bez Ziadanej subeZnej komunikacie by tato oblast
bola izolovana a pre obec nevyuZitelna.

Obec Vyso ¢any (list ¢. 62/2004 zo dria 6.4.2004)

suhlasi so spravou o hodnoteni vzhfadom na to, Ze ,cesta“ nezasahuje do zastavaného
Uzemia obce.

Obec Hradiste (list zo dria 31.5.2004)

k sprave o hodnoteni bolo konané dna 5.2.2004 verejné zasadanie obecného zastupitelstva.
Verejnost bola podrobne obozndmena so spravou o hodnoteni. Obec odporuc¢a modry
variant.

Obec Dolné Vestenice (list zo dria 31.5.2004)

Pripaja sa k stanovisku obce HradiSte. Suhlasi s modrym variantom.

3. Prerokovanie s verejnos tou a zavery z prerokovania

Verejné prerokovanie vplyvov navrhovanej €innosti sa vykonalo v drioch 25.2. az
31.3.2004 v dotknutych obciach. Kompletné prepisy zaznamov z verejnych prerokovani su
k dispozicii u zastupcov samosprav dotknutych sidiel, navrhovatefa a na MZP SR. V
zavere¢nom stanovisku sU uvedené len podstatné Casti z prispevkov Ucastnikov verejného
prerokovania, ktoré reprezentuju diskutované okruhy problémov.
Mesto Banovce nad Bebravou  (list zo dria 16.3.2004)
V zadzname z verejného prerokovania zo dnia 10.3.2004 sa uvadza:
- sUhlas Casti obyvatefov Banoviec nad Bebravou s vedenim cesty vo variante 4,
- stanovisko Krajského pamiatkového uradu v Trencine,
- stanovisko OU ZP so sthlasom s variantom 3, prip. 4,
- vyjadrenie obyvatelov Hornych Ozoroviec so Ziadostou o posun trasy dalej od ich obydli

0 cca 150 m a vybudovanie protihlukovej steny,

- stanovisko mestského Uradu s variantom 3, prip. 4 s pripomienkami.
Obce Tren ¢ianske Jastrabie a Trenéianske Mitice
Zapisnica zo spolo¢ného verejného prerokovania zaslana listom ¢€.36/2004 zo dna 8.4.2004.
Verejné prerokovanie sa uskutoénilo 31.3.2004 na OcU v Trenéianskom Jastrabi. Podla
vyjadrenia starostu obce Trenc€ianske Jastrabie je pre obce prijatefny variant ¢erveny, ktory
by posunul Zelezni¢na trat arozSiril by pévodnu cestu a vybudovanie nadjazdu resp.
podjazdu z obce Trencianske Mitice do obce Trencianske Jastrabie. Vybudovanie zeleného
variantu je pre obec podla jeho vyjadrenia neprijatelné. V diskusii odzneli dalSie otazky
tykajace sa podrobnejSich informécii technického rieSenia (presné trasovanie ¢erveného
variantu, pre€o je zeleny variant neprijatefny, o kofko bude posunuta cesta, kde sa rozSiri
cesta na Svinnu, otazky preferencie podjazdu alebo nadjazdu, €i je obec Svinna v zelenom
variante), na ktoré odpovedali zastupcovia SSC a starostovia obci.
Obec Mnichova Lehota (list zo dria 9.3.2004)
zaslala zapisnicu zo spolo¢ného verejného prerokovania, ktoré sa konalo 25.2.2004
v Trencianskej Turnej. Pripomienky a poZiadavky sa tykaju iba sidla Mnichova Lehota:
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- Ziada rozSirenie protihlukovej zabrany z navrhovaného rozsahu na cely Usek v subehu so
zastavanym intravilanom obce s vynimkou miest, kde bude cesta chranend prirodzenymi
pédnymi valmi,

- zabezpeclit prepojenie miestnej Casti Drahy vkm 225 sobcou nadjazdom alebo
podjazdom,

- vkm 22,5 zabezpelit zjazd a vyjazd z cesty R2 na navrhovanu subeZzni komunikaciu,
pritom vyuZzit prirodzené jestvujlice premostenie vodného toku.

Obec Tren éianska Turn&a (list ¢. 485/2004 zo dria 7.4.2004)

zaslala zapisnicu z verejného prerokovania, ktoré sa konalo 25.2.2004 v Trencianskej

Turnej, s konStatovanim, Ze spradva o hodnoteni bola k dispozicii verejnosti na obecnom

drade atuto moznost vyuZili 4 ob&ania, zaroven Ze uvedeny dokument prerokovala na

svojom zasadnuti 16.2.2004 aj komisia vystavby a ZP obecného zastupitelstva. Z verejného
rokovania vyplynuli nasledujice odporucania:

- od krizovania cesty 1/50 s 111/507 realizovat’ subeznd komunikaciu s R2 po mimouroviiové
krizovanie v stani¢eni 18,5, aby sa vylucila doprava mimo stred obce z cesty I11/507,

- realizovat mostny objekt v staniCeni 17,80 (jarok), aby bola zabezpelena obsluznost
Uzemia za cestou,

- realizovat' protihlukova clonu v Casti sidla, ktoré nie je chranené zemnym valom vratane
Uzemi vyClenenych na vystavbu IBV,

- realizovat stbeznt komunikaciu s R2 od mimourovihového krizovania v stani¢eni 18,5 po
mostny objekt v stani€eni km 19,0, aby bolo mozné vyuZivat odpocivadlo, €erpaciu stanicu
PHM a pod. z oboch smerov cesty R2.

Obec Uhrovec (list ¢.122/2004 zo dria 10.2.2004)

predlozila ozndmenie o verejnom prerokovani spravy o hodnoteni bez akychkolvek

pripomienok a poZiadaviek.

Obec Tren éianske Stankovce (list ¢. 86/2004 zo dria 8.3.2004)

- Ziada do projektovej dokumentacie zapracovat vybudovanie sprievodnej komunikécie
s parametrami pre obojsmernd nakladni dopravu po pravej strane rychlostnej
komunikacie, v useku od mimoudroviiového krizovania v stani¢eni 15,65 km aZz po
krizovatku v stani¢eni 18,6 km, s napojenim na cestu 11/507 a na Statnu cestu 111/50719,

- Ziada vybudovanie protihlukovej steny od km 16,8 po 17,3 po pravej strane cesty.

Obec Velké Bierovce (list ¢.70/2004 zo dra 1.3.2004)

zaslala zapisnicu z verejného prerokovania spravy o hodnoteni, ktoré sa uskuto¢nilo dra

25.2.2004 na OcU Velké Bierovce, v ktorej boli nasledujlice poziadavky obyvatelov obce:

- riesit pristup ob&anov do polnohospodarskeho podniku Agrokombinat a.s. Velké Bierovce
a do priemyselnej ¢asti na opacénej strane cesty R2, ktora je na to uréena v UPN obce,

- zabezpecit pristup ob&anov na polnohospodarsku pédu — lokalita za Milkom sprievodnou
komunikaciou,

- prehodnotit vplyv hluku z cesty R2 na byvanie a realizovat’ protihlukovu clonu od BMW az
po dom Povodia Vahu,

- realizovat’ sprievodnu cestu z obce Opatovce vedla ochrannej hradze az do Nozdrkoviec
a tak sa spojit' s Tren¢inom a tym obmedzit dopravnu trasu ob&anov cez Trencg. Stankovce
a TrenC. Turnu do Trencina. Uvedend cesta pri hradzi z obce Opatovce do Trencina je
navrhnutd v zadani UPN obce a zaroveri by spevnila jestvujlcu ochrann( hréadzu proti
priesakom pri povodniach rieky Vah.

Obec Svinna a Dezerice (list zo dria 16.3.2004)

Verejné prerokovanie sa konalo 24.3.2004 o 16,00 hod. vo Svinnej spolo¢ne s obcou

DeZerice.

Diskusia sa tykala najma rieSenia zeleného variantu. Obec odporuca zeleny variant Z2.

Obec Brezolupy (list zo dria 9.3.2004)

- Ziadaju, aby cesta cez Brezoloupy bola rozSirené a spevnena,

- uvadzaju, Ze v pod terajSou cestou 1/50 su uloZené vsetky inZinierske siete,

- navrhuju, aby cesta spdjajuca Latkovce, Brezolupy i Jerichov pokra¢ovala subeZne
s cestou R2 (mimo obec) a konéila pri krizovatke pred obcou Brezolupy,

- vedla cesty 1/50 je poloZzené hlavné potrubie pre pitni vodu. V pripade rekonstrukcie tohto
vodovodného potrubia Ziadaju napojenia na Ponitriansky skupinovy vodovod.
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4. Ostatné zavazné stanoviska, pripomienky a odborn & posudky, ktoré boli zaslané k
sprave o hodnoteni

Stanovisko obyvate Fa obce Tren ¢ianska Turnd - FrantiSka Prekopa z22.3.2204
navrhuje pre potlacenie hluku medzi obcami Velké Bierovce a Trencianska Turna:

»1. vybudovat val, ¢iZze zvySit nad Uroven vozovky na oboch stranach cesty ato do Urovne
vacsej ako je priemer pneumatik nakladnych vozidiel + predpokladana erézia.

2. na krizovatke Velké Bierovce - Trenéianska Turna 50, Trencéianska Turna - Trendianske
Stankovce 507 vybudovat protihlukové steny.”

Slovenskad agentdra Zivotného prostredia Banska Byst rica (list ¢.61/2004 zo dna
1.3.2004)

uvadza, Ze nulovy variant bez vybudovania rychlostnej komunikacie je neprijatelny,
vzhfadom na to, Ze v niektorych Usekoch cesty 1/50 uZz v suCasnhosti kapacita cesty
nevyhovuje norme a je predpoklad, Ze v roku 2010 bude nevyhovujlca cela trasa.

V Casti odpady pocas vystavby sa neuvaZzuje s odpadom €. 15 02 02 absorbenty, filtracné
materialy vratane olejovych filtrov inak ne3pecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné
odevy kontaminované nebezpeénymi latkami, ktory patri medzi nebezpelné odpady. Je
predpoklad, Ze pri tdrzbe stavebnych mechanizmov budu takéto odpady vznikat.

V dalSej dokumentacii zabezpedit umiestnenie stavebnych dvorov mimo zastavané Uzemie
a mimo PHO na pdde s nizkou bonitou, stéastou stavebnych dvorov by mali byt COV.
Vypustanie dazdovych véd do recipientov s dostato¢nym prietokom, aby nedochéadzalo
k zmene chemickych vlastnosti povrchovych vod.

Zabezpedit monitorovanie hluku v dotknutych sidlach, ktoré by bolo podkladom pre
dodatogné protihlukové zabrany. Kontrolu kvality vodnych zdrojov Velké Bierovce, Cerveny
hostinec a Hradiste.

Vyruby stromov a nevyhnutné zasahy do brehovych porastov robit v éase mimo hniezdenia
vtactva.

V tzemnom plane VUC Trencianskeho kraja je cesta 1/50 vyhladovo uvaZzovana ako cesta
s rychlostnymi Usekmi a vyhfadom ako rychlostna cesta. Jej trasa zodpoveda variantu
C1,21,22,C4,23,25,C6,M2. Trasa rychlostnej komunikacie okrem Gseku Mnichova Lehota,
Trencianske Jastrabie je v sulade s UPN VUC Trengianskeho kraja. Ako najoptiméalnejsiu
trasu odporu¢ame Cerveny variant s juznym obchvatom obce Svinna-Z2, obchvat Banoviec
nad Bebravou Z3+Z4 aobchvat HradiSta variant M2 za dodrZzania hore uvedenych
podmienok.

Odborny posudok

Odborny posudok a navrh zavere¢ného stanoviska vypracoval prof. Ing. Vladimir Vodzinsky,
CSc., zapisany v zozname odborne spbsobilych osbb pre posudzovanie vplyvov ¢innosti na
Zivotné prostredie pod ¢islom, 309/2001-OPV. V posudku odporuca

« v Useku od zagdiatku Useku po Svinna variant éerveny C1-C2

v Useku Svinnej variant zeleny Z2, alternativhe modry (podfa rozhodnutia obce)

« v Gseku od Svinnej po Banovce nad Bebravou ¢erveny variant C4

* v Useku Banoviec nad Bebravou zelené varianty Z3 a Z4 (juzny obchvat Biskupic)

« v Useku od Banoviec nad Bebravou po Hradiste variant derveny C 6

* v Useku HradiSta variant modry M 2.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Hodnotenie predpokladanych vplyvov navrhovanej ¢&innosti vychadzalo zo
spracovane] projektovej dokumentacie stavby a z poznania prirodného prostredia, do
ktorého je stavba situovana. Uroveri hodnotenia je ovplyvnena dGroviiou dostupnych
podkladov o su€asnom stave kvality jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia rieSeného
uzemia i stupfiom projektovej rozpracovanosti a pripravy navrhovanej Cinnosti (Technicko-
planovacia $tudia ,Cesta 1/50 hranica C/SR Drietoma - Ziar nad Hronom®). Ako vyplyva
z vysledkov environmentdlneho hodnotenia v zamere, sprdve o hodnoteni vplyvov a
posudku, zaznamov z verejnych prerokovani a z doSlych stanovisk, navrhovana ¢innost
bude mat viaceré vplyvy na Zivotné prostredie v posudzovanom useku, pricom pdjde o r6zne
druhy vplyvov o rdznej zavaznosti. V existujucich rieSeniach, z hodnotiacej dokumentacie,
posudkov a konzultécii st uréujuce najma nasledovné vplyvy (vratane priaznivych):
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Vplyv na obyvate Fstvo

NajzavaznejSie vplyvy budu pocas vystavby:

stavebny hluk, prasnost, obmedzenie dopravy motorovej, peSej a cyklistickej, moznost
vacsSieho rizika kolizie a dopravnej nehodovosti, ako aj celkovo naruSenie pohody dotknutych
obyvatelov a bariérovy efekt. Intenzitu vplyvu zvySuje aj skuto¢nost, Ze posudzovana stavba
sa bude realizovat bez preruSenia verejnej dopravy. Najvacsi vplyv bude mat vystavba
v zaCiatkoch stavebnych prac, kedy vSetka stavebnd doprava bude prechadzat po
existujacich komunikaciach vedenych v prietahu dotknutymi sidlami. V neskorSom Stadiu po
vykonani terénnych Uprav v koridore telesa komunikacie vedeného obchvatom zastavaného
Uzemia je moznost presmerovat stavebni dopravu a prepravu do koridoru novej trasy cesty,
resp. v jej manipulaénych pasoch mimo zastavaného Uzemia. NajnepriaznivejSie vplyvy ma
Cerveny variant vedeny v prietahu dotknutymi sidlami. VSetky uvedené vplyvy budu vSak
kratkodobé, lokélne, ale intenzivne a je predpoklad, Ze budu pésobit su¢asne a kumulovane;

vibracie = vplyv vibracii sa d4 oCakavat po€as vystavby pri vSetkych variantoch. Pocas
prevadzky méze byt zasiahnuté blizke okolie komunikécie. Konkrétne hodnoty vibracii vSak
v tomto Stadiu pripravy stavby nie je moZzné predvidat a budl upresnené aZ po geodetickom
zamerani v priestore. Najvacsie vplyvy vibracii sa mézu prejavovat pri ¢ervenom variante,
vzhladom na jeho polohu v blizkosti zastavaného Gzemia;

hluk = pocet potencidlne ovplyvnenych obyvatefov hlukom z dopravy na navrhovanej ceste
pocas prevadzky uvadza nasledujuca tabulka

Sidlo variant | 2010 2030
Velké Bierovce C 0 0
Malé Stankovce — Sedliéna C 0 40
Trendianska Turna C 60 70
Mnichova Lehota C 35 43
Z1 25 33
Trengianske Mitice - C 8 8
Cerveny hostinec Z1 0 0
Trengianske Mitice - C 0 0
Tren&ianske Jastrabie z1" 40 80
C 68 74
Svinna Z2 7 7
M1 28 36

Horné Ozorovce C 96 105
Z3 20 20

C 860 884
Banovce nad Bebravou Z3+74 0 0
Z3+75 0 0
Brezolupy-Jerichov C 8 8
C 8 16
Hradiste M2 1 1

1) predpoklad ovplyvnenia planovanej IBV;

Z tabulky vyplyva, Ze najviac obyvatelov bude nepriaznivymi vplyvmi emisiami hluku
z dopravy na navrhovanej komunikacii ovplyvnenych na ¢ervenom variante, ktory je vedeny
aj cez zastavané uzemie, kde sl minimalne alebo Ziadne priestorové moznosti uplatnenia
protihlukovych bariér, kym ostatné varianty, v ktorych komunikacia obchadza dotknuté sidla
vykazuju podstatne nizSi pocet ovplyvnenych obyvatefov, priCom uvadzané pocty su bez
protihlukovych stien ainych protihlukovych opatreni technického charakteru, ktoré sa
v technickom rieSeni stavby navrhuju;

asanacie = prelozka cesty 1/50 (R2) v ¢ervenom variante zasahuje Ciasto¢ne aj do

zastavaného Uzemia v prietahu sidiel — kde d6jde k asanaciam v nasledujdcom rozsahu:
Mnichova Lehota: km 24,3-24,5 vpravo - 2 rodinné domy
Svinna: km 30,7-31,1 obojstranne - 10 rodinnych domov
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Svinna: km 32,8 vlavo - 1 rodinny dom

Horné Ozorovce: km 39,2-39,6 vlavo - 5 rodinnych domov
Banovce nad Bebravou: km 40,7-41,5 vpravo - 1 rodinny dom
Hradiste: km 52,6-53,0 obojstranne - 8 RD arestauracia

v ostatnych variantoch k zasahom do zastavaného Uzemia nedochadza.

emisna za taz = prevadzka na rychlostnej ceste v sledovanom Useku u vSetkych variantov
bude produkovat nasledujice mnozstva emisii

Sidlo variant Produkcia v t/rok porovnavaci
NO, C,H, CcO koeficient

Mnichova C 0 0 0 0
Lehota Z1 0 0 0 0
Trendianske C 0 0 0 0
Jastrabie Z1 5 1 9 64
Trendianske C 12 2 21 151
Mitice - Z1 0 0 0 0

C 59 11 106 751
Svinna Z2 7 1 11 86

M1 9 1 14 109

C 101 18 178 1278
Banovce nad Z3+7Z4 0 0 0 0
Bebravou Z3+7Z5 0 0 0 0
Hradiste C 24 4 43 303

M2 0 0 0 0

Najvacsie prispevky k znecisteniu ovzduSia vykazuje Cerveny variant, priom nepriaznivé
vplyvy imisii na obyvatelov zhorSuju horSie rozptylové podmienky v zastavanom Gzemi ako
i skutoCnost, Ze znedcistujuce latky su produkované mobilnymi zdrojmi vo vySke dychacej
z0ny Cloveka;

Z celkového posudenia vplyvov na obyvatelstvo vyplyva, Ze najvyhodnejSia je kombinacia
zékladného C€erveného variantu a variantov s obchvatmi dotknutych sidiel v iseku Svinnegj
variant Z2, v useku Banoviec n/Bebravou varianty Z3 a Z4, v Useku Hradista variant M 2.

Vplyv na horninové prostredie

Vplyv na horninové prostredie je popisany len vintenciach vykonaného orientaéného
inZiniersko-geologického prieskumu, pretoZze v predmetnom Gzemi nebol dosial vykonany
dostatone podrobny inZiniersko-geologicky prieskum. Z hladiska horninového zloZenia su
v3etky varianty technicky realizovatefné, Cize ani u jedného variantu horninové zloZenie
nezapri¢inuje nerealizovatelnost daného variantu. Modry variant M2 prechadza cez
vyhradné loZisko s ur€enym dobyvacim priestorom Hradiste.

Vplyv na povrchové a podzemné vody

Pocas vystavby su najviac ohrozené povrchové vody vzhfadom na otvorenost vodnych tokov
vo vztahu k ohrozeniu vod, a to predovSetkym pri terénnych pracach, kde hrozi znecistenie
nerozpustnymi latkami zo splachov s naslednou kolmataciou tokov, ohrozenie kvality latkami
Skodiacimi voddm pri Upravach vodnych tokov, pri vystavbe mostnych objektov a pod.,
kontaktom stavebnych a dopravnych mechanizmov s vodou v toku. Po¢et mostnych objektov
na tejto stavbe je pomerne velky asich realizaciou suvisia aj Upravy toku. V etape
prevadzky sa, vzhfadom na navrhovanu cestnl kanalizaciu a nasledné primerané cistenie
zachytenych véd z povrchu vozovky pred ich vyustenim do recipientov, neocakavaju
negativne vplyvy. Predpokladom zamedzenia nepriaznivych vplyvov najma pri vodnych
tokoch s malymi prietokmi je vyustenie do vodnatejSich tokov, kde dochadza k dostatoénému
riedeniu. Vzhladom na vyskyt vodnych zdrojov pitnej vody a mineralnych véd v blizkosti trasy
nie je mozné pouZzivat pri zimnej udrzbe chemicky posyp, ¢im sa zamedzi zvySenej
koncentracii nepolarnych extrahovatelnych latok.
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Vplyvy na rezim podzemnych véd sa predpokladaju pri vaésich zarezoch — variant C  pri
TrencCianskej Turnej ( 11 m), variant Z1 pri TrenCianskom Jastrabi (17 m), variant M2 pri
Hradisti — 10 m.
Zariadenia staveniska a stavebné dvory zriadené pri kazdom vac¢Som mostnom objekte
musia byt vybavené tak, aby za predisSlo ohrozeniu vdod — nepriepustny podklad, ochranny
zachytny rigol okolo arealu zariadenia, havarijna nadrz s velkostou na zachytenie celého
objemu splachu z povrchu arealu zariadenia staveniska, skladovanie nebezpecnych latok
mimo dosahu vodnych zdrojov a povrchovych tokov, socialne zariadenia s vhodnou
likvidaciou splaskov, atd'.

Ovplyvnenie zdrojov pitnej vody pre hromadné z4sobovanie obyvatelstva:

cerveny variant:

— vodny zdroj Velké Bierovce - trasa prechddza pasmom hygienickej ochrany (PHO) II.
stupfia nad vodnym zdrojom, vzhfadom na to, Ze kolektorom podzemnych vdd su
fluvialne naplavy Vahu svysokou priepustnostou a slabou krycou schopnostou
povrchovych vrstiev je vodny zdroj velmi zranitefny,

— vodny zdroj Cerveny hostinec — trasa prechadza po hranici PHO II. stupfia vo vztahu
k smeru pradenia vody bez moznosti vplyvu na vodny zdroj,

— vodny zdroj Hradiste — trasa prechadza cez PHO Il. stupfia s moZnostou ovplyvnenia
kvality vody vodného zdroja.

modry variant M2 - vodny zdroj Hradiste

- trasa prechéadza cez PHO II. stupfa s moznostou
ovplyvnenia kvality vody vodného zdroja. Z tohoto hfadiska s obidva varianty
rovnocenne.

Vplyvy na minerélne vody:

c¢erveny variant

— trasa prechadza v sUbehu s ochrannym pasmom Il. stupfia prirodnych zdrojov
mineralnych véd Mnichova Lehota oddelena Zelezni€nou tratou — ovplyvnenie prakticky
vylu¢ené

— trasa prechddza  ochrannym pasmom Il. stupfia prirodnych zdrojov stolovych

mineralnych véd v Tren€ianskych Miticiach. V km 26,220 sa dotyka ochranného pasma
. stupfia, ale odklonom trasy na Cerveny hostinec sa vyhlo kolizii s pAsma ochrany I.
stupna tohto zdroja

zeleny variant Z1

— trasa prechddza  ochrannym pasmom Il. stupfia prirodnych zdrojov stolovych
mineralnych vod v Trendianskych Miticiach.

Vzhladom na spdsob tvorby mineralnych vod a hibku ich obehu je moZnost ovplyvnenia ich

reZzimu velmi obmedzen4, a to nielen pocas prevadzky ale aj po€as vystavby.

zeleny variant Z5

— trasa prechadza v blizkosti ochranného pasma vyuzZivaného geotermalneho vrtu BnB-1
v Banovciach nad Bebravou, s ochrannym pasmom uréenym v okruhu 10 m od zdroja.
Vzhladom na charakter tvorby terméalnych vdéd a spbdsob ich zachytenia je moZnost
ovplyvnenia kvality véd v tomto zdroji minimalna, je vSak potrebné dodrzat vzdialenost
zarucujucu bezpec&nost vrtu a suvisiacich zariadeni. Riziko predstavuje kolizia vozidla pri
havérii s moznostou priameho poskodenia zariadenia.

Vplyv na pddu

Okrem trvalého zdberu pbéd, ktord je v jednotlivych variantoch rézna, je najvacsim vplyvom

moznost vzniku veternej a vodnej erozie poc€as vystavby a moznost kontaminacie pody

pocas prevadzky vymyvanim emisii, prenosom a kumuléciou v pdde, pripadne prenosom

znecistujucich latok pri havarii vozidiel. DeStrukcia humusového horizontu, zhutnenie ainé

vplyvy poc€as vystavby je potrebné eliminovat déslednou rekultivaciou doCasne zabratych

pdd. Z tohto hladiska su varianty porovnatelné.

Vplyvy na biotu

Trasa Ziadneho z posudzovanych variantov neprechaddza cez Uzemie podliehajuce

osobitnému rezimu Gzemnej ochrany alebo vySSiemu stupfiu ochrany podfa zakona

¢.543/2002 Z. z. Cerveny variant sa dostava do blizkosti prirodnej pamiatky Miticka slatina

bez predpokladu nepriaznivého ovplyvnenia, zeleny variant Z1 sa dostava do blizkosti

prirodnej pamiatky Svinica bez vyznamnejSieho priameho vplyvu okrem hlukovej zataze,
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trasa variantov C7 a M2 sa pri Hradisti dostava do blizkosti prirodnej pamiatky Nitrica bez
priameho vyznamného vplyvu na toto chranené Gzemie.

Do kolizie s prirodnou pamiatkou Nitrica sa dostava prelozka cesty 11/579 navrhovana
v slvislosti s budovanim rychlostnej cesty R2, ktora toto chranené Uzemie pretina
s predpokladom vyznamného vplyvu — likvidaciou €asti brehovych porastov a negativnymi
vplyvmi hlukovej zatazZe a imisii po€as vystavby.

NajvyznamnejSim priamym zdsahom do bioty je likvidacia tych biotopov, ktoré sa nachadzaju
priamo v trase rychlostnej komunikacie. Tento vplyv je nevratny a mdZze znamenat celkovu
likvidaciu hlavne maloplodnych biotopov (napr. mokradnych) alebo sa mbéZe dotknut Casti
biotopov (ploSne rozsiahlejSie alebo liniové typy biotopov) a v tomto pripade povedie k ich
fragmentacii.

Nepriame vplyvy - pri stavebnych pracach vznikna odkryté plochy, na ktorych sa pri dihSom
odkryti zanu uplatriovat’ synantropné a nepdvodné, cudzokrajné druhy rastlin. Vytvoria sa
nové typy biotopov v krajine, ktoré mézu prechodne vyuzivat migrujice druhy.

Za vyznamné (a velmi vyznamné) biotopy sa v zaujmovom Gzemi povaZzuju lesné komplexy,
brehové porasty a sprievodna vegetacia vodnych tokov, poloprirodné Iuky a pasienky,
mociare a z antropogénnych biotopov hlavne vodné plochy s otvorenou vodnou hladinou.
Jednym z najvaznejSich vplyvov na tieto biotopy je priamy zasah do ich €asti, ¢im déjde k ich
fragmentacii alebo v pripade maloploSnych biotopov i celkovej likvidacii biotopu, &o
v kone€¢nom dosledku mo6ze viest k znizeniu diverzity krajiny zaujmového Uzemia.

Pri stavebnych pracach, presunoch techniky a materidlov méze dojst aj k mechanickému
poSkodeniu biotopov, resp. ich jednotlivych zloZiek. KedZe vtomto pripade charakter
biotopu zostava zachovany, je mozna regenerécia poskodenych €asti.

Z hladiska vplyvu na biotu najmensi zasah predstavuje cerveny variant, pretoZe vedie
antropogénne zmenenym Gzemim.

Vplyvy na krajinu

Krajina zaujmového Uzemia stavby je v zna¢nom stupni antropogenizovana - od
urbanizovaného Uzemia po intenzivne vyuZivani polnohospodarsku krajinu. Najvacsimi
antropogénnymi zasahmi do krajiny su povrchové lomy. Vyrazné su liniové stresové faktory
— dopravné stavby — cestné komunikacie a Zelezni¢né trate. NajvyznamnejSimi prvkami
krajinnej Struktiry su povrchové vody, vodné plochy a mokrade, vyznamnym Kkrajinnym
prvkom, ale v men3om zastlpeni su lesy a dreviny rastice mimo lesa.

NajmenSimi vplyvmi na krajinu sa preto bude prejavovat Cerveny variant vedeny v trase
sucasnej cesty 1/50. Ostatné varianty obchvatov sidiel su vedené prevazne
polnohospodarskou krajinou, ¢im dochadza k drobeniu celistvych velkoplosnych lanov.
Okrem toho prevazne rovinaty terén nekladie vysoké naroky na zaclenenie technického diela
do krajiny, ktoré je mozné zvladnut navrhovanymi opatreniami vegetacnych uprav,
parametrami a architektonickym stvarnenim Upravy mostnych objektov, vyuZitim prirodnych
materialov pri konstrukcii opornych a zarubnych murov.

Vplyv na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

Navrhované rieSenie z hladiska predpokladanych vplyvoch na kultarno-historické pamiatky,
archeologické a paleontologické naleziska ¢&i kultirne hodnoty nehmotnej povahy je vo
vSetkych variantoch rovnocenné, pricom sa neoCakavaju Ziadne negativne vplyvy. Z hladiska
Struktary dotknutych sidiel sa €erveny variant javi ako vyznamna bariéra rozdelujuca sidlo,
preto vhodnejSie s navrhované obchvaty sidiel. Z hladiska vyuZitia Gzemia sa vo vztahu
k vyrobnym odvetviam predpokladaju prevazne pozitivne vplyvy, ked zlepSenim pristupnosti
Uzemia, vySSim komfortom dopravy sa vytvoria podmienky pre aktivizaciu hospodéarskej
¢innosti a vacsej ekonomickej sily dotknutych sidiel. Nepriaznivé vplyvy sa budd prejavovat
v etape vystavby obmedzenim vyroby, zmenSenim obhospodarovaného Uzemia, pocas
prevadzky kontaminaciou pofnohospodéarskej alesnej pbdy v bezprostrednej blizkosti
komunikacie.

Zasah do technickej infrastruktary

Zé&sah do technickej infraStruktary predstavuju vynutené prelozky alebo opatrenia na ochranu
inZinierskych sieti v bodoch krizovania s navrhovanou komunikaciou. Ztohoto hladiska
najviac zasahov predstavuje realizacia €erveného variantu v prietahu sidlami, kde su
inZinierske siete najhustejSie.
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V. Zavery

1. Zavere ¢né stanovisko k €innosti

Na zaklade vysledku procesu posudzovania vykonaného v sulade s ustanoveniami
zakona, pri ktorom sa zvazil stav vyuZitia Uzemia a unosnost prirodného prostredia, vyznam
oCakavanych vplyvov navrhovanej cinnosti na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva
z hfadiska jeho pravdepodobnosti, rozsahu a trvania, povaha a rozsah navrhovanej €innosti,
miesto  vykonavania navrhovanej ¢innosti so zameranim najma na sulad
s Uzemnoplanovacou dokumentaciou, Uroven spracovania spravy o hodnoteni, stanoviska
organov a organizacii dotknutych navrhovanou cinnostou, ako aj stanoviska obyvatelov
Zijucich v zaujmovom Gzemi

saodpora €a

realizacia navrhovanej cinnosti ,Cesta R2 krizovatka D1-Hradiste " za dodrzania
podmienok uvedenych v Casti V/3 tohto zavere¢ného stanoviska s tym, Ze neurgitosti, ktoré
sa v procese hodnotenia vyskytli je potrebné vyriesit v dalSich stupfoch projektovej pripravy
stavby.

2. Odporu €any variant

Na zaklade dostupnych informécii o jednotlivych posudzovanych variantoch a z toho
vyplyvajucich predpokladanych environmentélnych vplyvoch na Zivotné prostredie sa pre
realizaciu odporuca kombinacia nasledujucich variantov:

* vuseku od dialnice D1 po Mnichovu Lehotu (zaciatok Useku) bude trasa Cerveného
variantu modifikovand podla vysledku dopravno-technickej Stadie pre SirSiu oblast
Trencina s ciefom optimalizacie rieSenia trasy R2 vo vztahu k cestne;j sieti;

« v useku od Mnichovej Lehoty po Svinnl éerveny variant €2 riesit ako samostatnu
rychlostna cestu R2 so zachovanim pdvodnej cesty 1/50 ;

e v useku Svinnej variant zeleny Z2 , alternativhe modry (podla rozhodnutia obce);

v Useku od Svinnej po Banovce nad Bebravou éerveny variant C4 riesit ako samostatn
rychlostna cestu R2 so zachovanim pdvodnej cesty 1/50;

e v Uuseku Banoviec nad Bebravou zelené varianty Z3 a Z4 (juzny obchvat Biskupic);

« vuseku od Banoviec nad Bebravou po Hradiste variant éerveny € 6 riesit ako
samostatnu rychlostnu cestu R2 so zachovanim pdvodnej cesty 1/50;

» v Useku Hradista variant modry M 2.

3. Odporu €ané podmienky pre etapu pripravy a realizdcie  €innosti
Pre dalSie etapy pripravy a realizacie rychlostnej cesty R2 v Useku krizovatka D1 —
HradiSte sa odporucaju tieto podmienky:

1. Vybrany variant vedenia rychlostnej cesty R2 zosuladit s plathou Uzemno-planovacou
dokumentéciou dotknutych sidiel av dalSom Uzemno-pldnovacom procese rozvoja
Uzemia reSpektovat ochranné pasmo rychlostnej cesty a nenavrhovat do jej blizkosti
aktivity vyZadujuce ochranu pred hlukom.

2. Pred vypracovanim dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie vykonat podrobny
inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum a na zéklade jeho vysledkov upresnit
environmentalno-technické  vedenie trasy za uCelom technického dorieSenia a
upresnenia technickych a prevadzkovych parametrov rychlostnej cesty.

3. Pred zacatim stavebnych prac podrobne zdokumentovat si¢asny stav v3etkych objektov
nach&dzajucich sa v blizkosti stavby.

4. V dalSich krokoch projektovej pripravy stavby, podla § 18 ods.2 zakona &. 44/1988 Zb.
0 ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zékon) v zneni neskorSich predpisov
prerokovat s dotknutym orgdnom Obvodnym banskym Gradom v Prievidzi koliziu
navrhovanej stavby s chranenym loZiskovym Uzemim a dobyvacim priestorom HradiSte.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

V ramci pripravy stavby vypracovat projekt zatriedenia odpadov vznikajucich pocas
vystavby a poCas prevadzky a spdsob nakladania s odpadmi a ich likvidacie, vypracovat
program odpadového hospodarstva.

Zneskodnovanie nebezpecnych odpadov riesit zmluvne s organizaciou prislusnou na
tuto ¢innost.

Prehodnotit spbdsob distenia odpadovych vdd z cestnej kanalizacie tak, aby boli
zachytavané nerozpustné latky i ropné latky sucasne.

Zabezpecit vypustanie vod do recipientov s dostato€nym prietokom, aby nedochédzalo
k zmene chemickych vlastnosti povrchovych vod.

Z hladiska kvality vod dodrziavat technologicka disciplinu, aby sa zabranilo priamym
anikom kontaminantov, hlavne pohonnych hmoét a maziv do podzemnych véd.

Osobitnt pozornost venovat pocas vystavby podmienkam na zabezpe€enie ochrany
povrchovych a podzemnych vod.

Cervena alternativa C2 — Trengianske Jastrabie prechadza okrajom ochranného pasma
vodného zdroja Cerveny hostinec v Tren&ianskych Miticiach. V tomto Useku je potrebné
navrhnat opatrenia, ktoré zabrania kontaminacii vodnych zdrojov.

V mestskej Casti Biskupice je vtesnej blizkosti planovaného obchvatu (Z3,4) sutok 3
vodnych tokov, v ktorom boli v poslednom obdobi realizované protipovodriové stavebné
prace, preto je potrebné posunut trasu dalej od tejto mestskej casti.

Pocas vystavby i po jej ukoneni dbat na priechodnost’ dotknutych potokov a rieky, aby
zasahom do ich tokov nedoSlo a ani v budicnosti nedochadzalo k ich vybreZeniu.

Hfadat nové rieSenie polohy prelozky cesty 11/579 tak, aby nedochadzalo k stretu
zaujmov ochrany prirody a navrhovanou ¢innostou pri prechode chranenym tdzemim —
prirodnou pamiatkou Nitrica.

V Hornych Ozorovciach riedit posun trasy dalej od obydli o cca 150 m a vybudovanie
protihlukovej steny.

Realizovat mostny objekt v stani¢eni 17,80 (jarok), aby bola zabezpecena obsluznost
Uzemia za cestou.

Realizovat protihlukovl clonu v Casti sidla v obci  Tren€ianska Turna, ktoré nie je
chranené zemnym valom vratane Uzemi vy¢lenenych na vystavbu IBV.

Vybudovat protihlukovu stenu od km 16,8 po 17,3 po pravej strane cesty.

rieSit pristup obCanov do pofnohospodarskeho podniku Agrokombinat a.s. Vefke
Bierovce a do priemyselnej ¢asti na opacnej strane cesty R2, ktora je na to uréena v UPN
obce.

Zabezpecit pristup obCanov na polnohospodéarsku pédu — lokalita za Milkom sprievodnou
komunikaciou.

Zabezpecit prepojenie miestnej Casti Drahy v obci Mnichova Lehota v km 22,5 s obcou
nadjazdom alebo podjazdom.

V km 22,5 v obci Mnichova Lehota zabezpe it zjazd a vyjazd z cesty R2 na navrhovanu
stbezni komunikéciu, pritom sa odporuca vyuZit prirodzené jestvujuce premostenie
vodného toku.

Na elimindciu vplyvov na genofond a biodiverzitu z oboch strdn cesty vybudovat
oplotenie (najméa v usekoch motel Delta — H. Ozorovce, Banovce nad Bebravou po k.U.
HradiSte), dalej vybudovat koridory v nasypovych rovinach pod droviou vozovky tak,
aby oplotenie navadzalo zver k prechodu cez migracné koridory do podurovriovych
prechodov pre zver cca vo vzdialenostiach 2-3 km (Useku motel Delta — Horné Ozorovce
v poCet 2 ks, v useku Banovce nad Bebravou — Brezolupy 1 ks a v useku Jerichov
(Cerpacia stanica PHM) — krizovatka do Latkoviec 1 ks).

V pripade vyskytu chranenych a ohrozenych rastlin v koridore stavby uskutocnit
zachranny transfer na nahradné lokality uréené prislusnym orgdnom Statnej ochrany
prirody a krajiny.
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. V mieste krizenia variantov s terestrickym biokoridorom a biocentrami  vybudovat
zabrany proti kolizii s migrujucimi ZivoCichmi a umoznit’ tak ich volny prechod, ktory bude
zohladrovat etologiu danych druhov. Vybudovat’ oplotenie (v Usekoch motel Delta — H.
Ozorovce, Banovce nad Bebravou po k. U. Hradiste), ktoré bude branit vstupu volne
Zijucej zveri na vozovku a ktoré ju bude navadzat do podaroviovych prechodov pre zver.

Pred vystavbou odstranit iba tie dreviny, ktoré sa nachadzaju v trase komunikacie a
vyrub uskuto¢nit v mimovegetaénom a mimohniezdnom obdobi.

Stromy, ktoré budd ponechané v blizkosti staveniska, chranit pred mechanickym
poSkodenim korefiového systému a kmena debnenim. Maximalne chranit aj dalSie
vzrastlé stromy (aj naletové) v priestore stavby po celej dizke trasy, lebo tieto bud( tvorit
v pociato¢nych etapach zaclenenia stavby do krajiny vyznamnu krajinarsku funkciu.

V rdmci dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie zvySenu pozornost venovat zaberom
pddy s vyhodnotenim kvality, bilancie a vyuZzitia skryvkového materialu.

Pri krizovani starej skladky pri variante 22 (2,1-2,17) venovat zvySenu pozornost aby
nedoslo k jej; pri vymene podloZia existuje mozZnost naruSenia pomerov uzatvorenegj
skladky.

Navrhnut a realizovat opatrenia na zamedzenie Uniku 3kodlivych latok do pédy
a podloZia.

V dalSej projektovej priprave stavby zabezpe it spristupnenie Uzemia, aby mohlo byt
vyuzivané bez obmedzeni — polné, lesné cesty a pod.

DocCasne zabranu p6du — lesna ipolnohospodarsku je potrebné rekultivovat podla
odborne vypracovanych projektov spatnej rekultivacie pddy podla platnej legislativy
s odporucajucim posudkom odbornej organizacie na ochranu pddneho fondu.

V dalSej dokumentécii vyhodnotit’ jednotlivé varianty na dosah zaberu pofnohospodérskej
pddy podfa jednotlivych bonitnych tried v katastralnych dzemiach.

V dalSej dokumentécii zabezpecit umiestnenie stavebnych dvorov mimo zastavané
Uzemie a mimo PHO na p6de s nizkou bonitou.

Oplotenie staveniska v zastavanom uzemi realizovat’ plnymi plotmi, ktoré budu sucasne
pdsobit ako protihlukové steny.

Aktualizovat’ vypocet hlukovej zataze, navrhnat primerané opatrenia na eliminaciu hluku
v zastavanom Uzemi a prepoditat’ u€innost navrhovanych opatreni.

Mechanizmy produkujuce nadmerny hluk (kompresory a pod.) v zastavanom uUzemi
pouzivat po dohode s miestnou samospravou vo vymedzenom ¢ase.

Technologické postupy spbésobujuce hluk vykonavat na centralnom zariadeni staveniska
a na jednotlivé staveniska dodavat uz pripravené polotovary.

Na eliminaciu vplyvu vibracii z dopravy tazkych stavebnych mechanizmov po tzv.
dopravnych stavebnych trasach docasne obmedzit rychlost v uréenych dotknutych
usekoch.

Dodrziavat opatrenia na zamedzenie druhotnej prasSnosti pri prevoze sypkych materiélov.

Na zaklade Projektu organizécie vystavby vypracovat a prisluSnym orgdnom Statnej -
spravy schvalit konkrétny projekt organizacie dopravy, ktory bude platit poCas vystavby
pre jednotlivé lokality zasiahnuté vystavbou komunikacie.

Vzhladom na zvySenu zataz mestskych a miestnych komunikacii, ktoré budd pouZzivané
aj na stavebnu dopravu s &im vzrastd riziko nehéd, vypracovat projekt nahradnej
dopravnej obsluhy Gzemia o konkrétne Upravy.

Spolupracovat s mestami a obcami pri ur€ovani dopravnych tras, rezimu premavky
mechanizmov, spésobu udrzby obecnych komunikacii, dopravného znacenia a riadenia
dopravy pocas vystavby.

Mimostaveniskovl dopravu viest tak, aby nedochadzalo k nadmernej zatazi hlukom a
exhalatmi v dotknutej zéne, pravidelne Cistit' a udrzZiavat miestne komunikacie vyuzivané
pocas vystavby.
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45, Vypracovat imisnu Studiu podla platnych predpisov v oblasti ochrany ovzduSia vratane
zhodnotenia koncentracii benzénu a jeho vplyv na zdravie Cloveka a Zivotné prostredie.

46. RieSit zachytenie a precistenie odpadovych véd zo stavebnych dvorov pred ich
vypustenim do recipientov.

47. Podla 841 ods. 3 zékona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu ziada pred
realizaciou trasy schvaleny variant predlozZit spravnemu organu z hlfadiska pamiatkovej
ochrany Gzemia.

48.V pripade archeologickych a paleontologickych nalezov pofas stavebnych prac
informovat prislusny odborny Ustav ( Krajsky pamiatkovy Urad alebo Archeologicky Ustav
SAV Nitra ).

4. Odévodnenie zavere €ného stanoviska vratane zhodnotenia pisomnych stan ovisk
podla § 18 zakona

Zaveretné stanovisko bolo vypracované podla § 20 zédkona v sucinnosti s
Ministerstvom dopravy, p6st a telekomunikacii SR na zaklade vSetkych dostupnych
podkladov, vysledkov spravy o hodnoteni, stanovisk dotknutych organov, povolujuceho a
prislusného orgénu, vysledkov z verejnych prerokovani, doslych stanovisk od obcanov,
posudku a dalSich doplAujucich informécii. Ministerstvo Zivotného prostredia SR désledne
analyzovalo kazdu pripomienku a stanoviska od v3etkych dotknutych subjektov, expertov a
verejnosti. Opodstatnené pripomienky su premietnuté do navrhu opatreni.

Zéaverec¢né stanovisko bolo vypracované najma na zaklade nasledujucich podkladov:
Technicka tadia ,Cesta 1/50 hranica SR/CR Drietoma — Ziar nad Hronom*:
Sprievodna sprava a vykresova ¢ast
Dopravno-inziniersky prieskum
InZiniersko-geologicka Stadia
Hlukova Studia
Emisna Studia
Technicko-ekonomické vyhodnotenie
Zamer ,Cesta 1/50 hranica SR/CR Drietoma — Ziar nad Hronom*, Il. Usek — krizovatka
s dialnicou D 61 vkm 12,860 — HradiSte km 53,91, hodnotenie vplyvov na Zivotné
prostredie podla zakona €.127/1994 Z. z.
9. Sprava o hodnoteni vplyvov stavby ,Cesta R2 krizovatka D1 - Hradiste
10. Stanoviska k sprave o hodnoteni vplyvov
11. Zapisnice z verejného prerokovania
12. Odborny posudok k sprave o hodnoteni
13. Pri hodnoteni podkladov a vypracuvani zavere€ného stanoviska sa postupovalo podfa
ustanoveni zakona NR SR €.127/1994 Z. z. a vyhlasky MZP SR &.52/1995.

Realizacia navrhovanej €innosti objektivne savisi s nezvratnymi zasahmi do Zivotného
prostredia. Za predpokladu akceptovania a realizacie navrhovanych opatreni na prevenciu,
elimindciu, minimalizaciu a kompenzaciu nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie a
doslednou poprojektovou analyzou je mozné minimalizovat prevazna €ast oCakavanych aj
realne existujlcich negativnych vplyvov vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti v
posudzovanom Useku a zabezpeclit tak prevahu pozitivnych vplyvov stavby
vV posudzovanom uzemi.

Vysledné varianty boli vybrané na zéklade vysledkov v sprave o hodnoteni, verejnych
prerokovani, posudku a doSlych stanovisk, z ktorych Ziadne nebolo proti navrhovanej
¢innosti.

V rdmci posudzovania boli identifikované vSetky zavazné vplyvy a navrhnuté Gcinné
opatrenia.

Z posudenia ¢innosti vyplyva, Ze dobvodom kladného zaverecného stanoviska
odporu¢eného variantu je akceptovatelny dopad ¢innosti na Zivotné prostredie a moznost
vykompenzovania ujmy, ktoru vystavba a prevadzka cesty prinesie. Je vS8ak nevyhnutné, aby
boli dodrzané v3etky podmienky pre realiziciu stavby uvedené v tomto stanovisku.

N~ WNE
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5. PoZzadovany rozsah poprojektovej analyzy

Predmet monitorovania vrieSenom Useku cesty by mal byt spracovany
v samostatnom projekte monitoringu ako sucast’ projektovej dokumentacie pripravy stavby a
mal by byt zamerany najma na:

1. monitorovanie hluku za uc¢elom sledovania hlukovych pomerov vo vsetkych sidlach
dotknutych vybranym variantom cesty pocas vystavby a prevadzky komunikacie;

2. sledovanie vplyvov na kvalitu a kvantitu povrchovych a podzemnych véd pred
zaCatim vystavby, poCas stavebnych prac realizicie stavby a pocas prevadzky,

s 0sobitnym zameranim na dotknuté vodné zdroje a prirodné zdroje mineralnych vod,;

3. sledovanie kvality odpadovych véd
4. pred vystavbou komunikacie realizovat inventarizaciu skutkového stavu objektov

v blizkosti staveniska.

Navrh projektu monitoringu je potrebné predlozit na schvéalenie prisluSnému
povolujucemu organu k terminu tzemného rozhodnutia.

Kontrola dodrziavania stanovenych podmienok sa navrhuje vykonavat formou
predkladania zavereénych sprav z monitorovacich prac navrhovatefom prislusnému
kontrolnému organu.

V pripade preukazania prekroCenia pripustnych limitov pre sledované zlozky treba
prijat potrebné technické a organiza¢né opatrenia k zniZzeniu negativnych vplyvov. Vlastné
monitorovanie je potrebné zacat pred vystavbou v bodoch uréenych vo vypracovanom a
schvalenom projekte monitoringu.

Na zaklade operativneho, ako ikomplexného vyhodnocovania vysledkov
monitorovania je podla § 36 ods. 3 z&kona navrhovatel povinny v pripade, ak zisti, Ze
skuto¢né vplyvy &innosti posudzovanej podla tohto zadkona su horSie, nez uvadza sprava
o hodnoteni, zabezpedit opatrenia na zosuladenie skuto&ného vplyvu s vplyvom uréenym
v sprave o hodnoteni v stlade s podmienkami uvedenymi v rozhodnuti o povoleni €innosti
podfa osobitnych predpisov, na €o odporu¢ame povolujicemu organu v ramci tychto
podmienok navrhovatela upozornit.

VI. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Meno spracovate lov zavere €ného stanoviska
Ministerstvo Zivotného prostredia SR
odbor posudzovania vplyvov na ZP
Ing. Milan Luciak

Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii SR
odbor cestnej infraStruktdry
Ing. Marian Miskovi¢, riaditel odboru

2. Potvrdenie spravnosti tdajov
Ing. Viera Huskova
riaditelka odboru posudzovania vplyvov na ZP
Ministerstvo Zivotného prostredia SR

3. Datum vydania zavere €éného stanoviska
25. 10. 2005
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