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. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce

lIl. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

.1 Umiestnenie navrhovanejéinnosti

Kraj : Trertiansky

Okres : Tredin, Banovce nad Bebravou

Katastralne uzemie : Mnichova Lehota, Tianske Mitice, Svinn4, Haany,
Dezerice - \Wkovo

Druh stavby : Novostavba

Kategoria cesty : R 24,5/120

Stavebné objekty buda zrealizované na pozemkochlapogeometrickych planov v
katastralnych Uzemiach: Mnichova Lehota, Tramske Mitice, Svinn4, Haany, Vkkovo,
Dezerice.

l1l.2  Popis technického a technologického rieSéa

Na stavbu ,Cesta R2 Krizovatka D1 - HradiSte* maklade Spravy o hodnoteni vplyvov na
Zivotné prostredie (spracoval Enviconsult v 10@0bolo potla zakona¢. 127/1994 Z.z.,
vydané ,Zaveréné stanovisko* Ministerstva Zivotného prosteedMZP SR):. 82/04-1.6
dna 25.10.200%re realiz&ciu bol odpotany:
« v Useku od Mnichovej Lehoty po Svingérveny variant (2) riesit ako samostatnu
rychlostnu cestu R2 so zachovanim pévodnej cesfly(I/ s&asnosti cesty 1/9),
» Vv Useku od Svinnej zeleny variant,Zternativne modry ( pdie rozhodnutia obce )

[11.2.1 Opis procesu posudzovania vplyvov na Zzivdprostredie

Sprdvu o hodnoteni pta zakonac.127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie v zneni neskorSich predpisdaléj len ,zakon“) vypracovala firma Enviconsult
s.r.o., Zilina, Zavodska cesta 4, 011 52 Zilinsovembri 2003.

Navrhovaté&, Slovenska sprava ciest, predlozil Ministerstwo#iého prostredia SR'élej len
,MZP SR") spravu o hodnoteniid 26.1.2004. MZP SR po skontrolovani nalezitostiéitn
spravu o hodnoteni prislusnému organu, pPopmwemu organu, dotknutym organom,
dotknutym obciam listong. 82/04-1.12 zo ith 26.1.2004. Posudenie spravy o hodnoteni sa
vykonalo poda zakona.

Zamer bol predlozeny v zékladnom variantgervenom ), ktory predstavuje rekonstrukciu
existujucej cesty 1/9 (byvalej cesty 1/50) s prddachi v Usekoch nevyhovujuceho smerového a
vySkového vedenia, resp. v Usekoch s nepriaznivjatywvmi na sidla. Variantné rieSenie bolo
spracované v nasledovnych usekoch:

Z1 - zeleny variant Treflanske Jastrabie

Z2 - zeleny variant Svinnd juh

M1 - modry variant Svinna sever

Z3 - zeleny variant Banovce nad Bebravou

Z4 - zeleny variant, alternativa Biskupice juh

Z5 - zeleny variant, alternativa Biskupice sever

M2 - modry variant HradiSte
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Verejné prerokovanie vplyvov navrhovar@nosti sa vykonalo vitbch 25.2. az 31.3.2004 v
dotknutych obciach. Kompletné prepisy zaznamov rejugch prerokovani su k dispozicii u
zastupcov samosprav dotknutych sidiel, navrhdaséena MZP SR. V zaveneom stanovisku
su uvedené len podstatngsti z prispevkov dastnikov verejného prerokovania, ktoré
reprezentuju diskutované okruhy problémov.

K sprave o hodnoteni vplyvov navrhovagigjnosti na Zivotné prostredie padzakona zaslali
svoje pisomné stanoviska dotknuté organy a orgeieiza

[11.2.2 Popis technického rieSenia v procese pavého hodnotenia useku rychlostnej cesty
,cesta R2 Krizovatka D1 - Hradiste".

Smerové vedenie rychlostnej cesty

Cerveny variant (C2)

Od krizovania s dinicou D1 je variant rieSeny ako Stvorpruhova, sweroozdelena
komunikacia. Os novo navrhovanej komunikacie jesiand na pravom okraji existujucej
cesty 1/9 az po km 24,500 (Mnichova Lehota, miests Jarky). V tomto Useku je existujuca
komunikéacia vybudovana v parametroch kategorie &/100 (80). Pre definitivne rieSenie sa
tato komunikacia vyuZije akdava polovica buducej Stvorpruhovej komunikacie géte R
22,5/100 (80).

Pri motoreste ,Radar” je trasa vederfawo od jestvujlcej cesty. ¥alSom useku rychlostna
cesta R2 mimouraiovo krizuje tr& ZSR Trerin - Chynorany, kde vyuZiva jestvujici mostny
objekt na ceste 1/9. Prirodnt pamiatku ,Mitickatisia" (pramet Cerveny hostinec) obchadza
juzne od terajSej cesty. Medzi Tegemskym Jastrabim a Tr&anskymi Miticami, v dotyku so
zastavanym Uzemim, je trasa vedenda v zatezemozni rieg§i mimourowiove krizovanie cesty
1/1862 a cesty I/9. V tomto Useku je potrebné&lpkit Zeleznéni tra’ v dizke 750m. V
nasledujucom useku az po km 33,500 (po motorestap@ trasa R2 situovand’avo od
jestvujucej cesty 1/9, pfom ciastane vyuziva jej cestné teleso. V obci Svinna je zodidi
Sirkového usporiadania nevyhnutny zasah do zastawvanzemia. VdalSom Useku, az po
Banovce nad Bebravou je nova poloha osi cesty nat@hvpravo od terajSej cesty 1/9; tato
bude vyuzita akd@ava polovica buducej Stvorpruhovej komunikacie.

V km 24,800 bolo navrhnuté na rychlostnej cesteénodip@ivadlo vpravo, v km 33,700 Vieé
obojstranné odpidvadlo ,DeZerice”, pri motoreste Delta.

Mimourowviove krizovatky boli navrhnuté:

- vkm 25,840 mimourawova osmikovita krizovatka s cestou I11/1860 v miestrigjsti
Cerveny hostinec ,

- vkm 36,250 mimourayova deltovita krizovatka s cestou 111/1861 pri ol@Zerice -
VIckovo

Od Trertianskej Turnej je subezna komunikacia vedena pdeckBg1885 cez Mnichovu
Lehotu. Na konci Mnichovej Lehoty sa vSak stracgmog’ priameho napojenia na R2. Medzi
obcou Mnichova Lehota a Tr&anske Jastrabie je v pripade R2 potrebné vybudovwedzi
tymito obcami novl subeZznu komunikaciu. Tato jerhavand v subehu s R2 od konca
Mnichovej Lehoty aZ po krizovatku v Tréanskom Jastrabi vizke 3 750 m. Od kriZzovatky v
Trertianskom Jastrabi vedie subezna komunikacia po #4860, cez Tretianske Jastrabie
a Svinnu. Subezna cesta 111/1860 vedadej po prekrizovani R2 v Svinnej cez obec iy,
kde sa napdja na cestu 1I/516. Touto vedie cez d@msterice, v smere na Banovce nad
Bebravou.
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Smerové vedenie rychlostnej cesty R2 je navrhnyiélemeroch smerovych oblukov R= 500
az 1500 m, pre navrhovu rychtos00 (80) km/hod.

Zeleny variant (Z1)

Zeleny variant Tretianske Jastrabie (Z1) bol navrhnuty v sulade sydtnym Uzemnym
planom VUC Treianskeho kraja. Z#atok Useku je stanoveny v km 22,534 zakladného
cerveného variantu v obci Mnichova Lehota. Tu saatreesty odklga vpravo, krizuje potok
Mnichovka, prechadza lukami, nasledne v km 1,200 prechadza lesnym porastom. Od
krizovania Svinianskeho potoka az po km 4,100 vedigbehu so Zelezimou traou TrerEin -
Chynorany. Obec Tremanske Jastrabie obchadza z juznej stradiglej pokr&uje po
pol’nohospodarskych pozemkoch ptzdestvujicej cesty 11/1860, ktord pri vodnej nzidr
Svinna krizuje. Potom sa opdostava do subehu so Zelemuu traou. NasledujedalSie
krizovanie cesty 11I/1860, za ktorym sa dostavdrdsy variantu juzného obchvatu Svinnej.

V km 18,900 bolo navrhnuté na rychlostnej cesteénodip@ivadlo vpravo, v km 33,700 Vieé
obojstranné odpidvadlo ,DeZerice”, pri motoreste Delta.

Zo zapadnej strany je variant napojeny na existujgemunikany systém neupinou
mimourowiovou krizovatkou v obci Mnichova Lehota. Z vychg@unapojenie rieSené az za
obchvatom obce Svinna.

V zelenom variante Z1 vedie trasa subeznej komgigkad Mnichovej Lehoty az po Svinnu
po existujucej ceste 1/9. Tym odpada potreba budavasibeznej komunikacie medzi
Mnichovou Lehotou a Treéranskym Jastrabim.

Smerové vedenie rychlostnej cesty R2 je navrhnyiélemeroch smerovych oblukov R= 600
az 1000 m, pre navrhovu rychtos00 (80) km/hod.

Zeleny variant Svinna juh (Z2)

Variant predstavuje juzny obchvat Svinnej, ktorngieepo pdnohospodarskych pozemkoch.
Za&tina v km 29,351cerveného variantu, pred obcou Svinna, kde sa wa&éa vpravo,
krizuje Sviniansky potok, mimouraevo krizuje tr& ZSR a cestu 1ll/1860. V km 3,530 apa
mimourowiovo krizuje Zelez@inl tra’ a nasledne aj potok Svinnicu. Narveny variant sa
napaja v km 33,700 staniacerveného variantu.

Na existujuci komuniké&ny systém je tento variant napojeny dvoma neuplrigniaovatkami na
z&iatku a na konci useku.

Smerové vedenie rychlostnej cesty R2 je navrhnytélemeroch smerovych oblikoch R= 500
az 700 m, pre navrhovu rychto80 km/hod.

Modry variant Svinna sever (M1)

Je situovany na ffoohospodarskych pozemkoch, severne od obce Sviatiatok Useku je v
km 29,351 a koniec v km 33,700 zakladnéboveného variantu. Trasa sa naiatku odklaa
vlavo, v km 0,790 krizuje potok Cipec a cestu llI/A86Prechadza za areal
po’'nohospodarskeho druzstva, za ktorym sa postupn@ganap trasierveného variantu. Na
existujuci komunikany systém je variant napojeny dvoma neupinymi krdtkami na z&atku

a na konci Useku.

Spbsob rieSenia subeZnej dopravy vo variante Z4 advbprottervenému variantu nemeni.

Smerové vedenie rychlostnej cesty R2 je navrhnytélemeroch smerovych oblikoch R= 500
az 1000 m, pre navrhovu rychtos00 (80) km/hod.

VySkoveé vedenie rychlostnej cesty
Cerveny variant (C2)
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VysSkové vedenie je navrhnuté v rozmedzi od 0,50# @& %. Lomy vySkového vedenia su
zaoblené vyskovymi vypuklymi obldkmi o polomeroch=R000 - 16 000 m a udolnicovymi
oblukmi o polomeroch R = 5000 - 16000 m. Na zaklpdsudenia vykonnosti komunikacie je
potrebné v Usekoch, kde poklesne rychlndvrhového vozidla pod 50 km/h budévyaruhy
pre pomalé vozidla.

Zeleny variant Svinna juh (Z2)

Vyskové vedenie je navrhnuté v rozmedzi od 0,783%,4 %. Lomy vySkového vedenia su
zaoblené vyskovymi vypuklymi oblikmi o polomeroch=R000 - 6 000 m a udolnicovymi
oblukmi o polomeroch R = 2500 - 7000 m. Na zaklpdsudenia vykonnosti komunikacie je
potrebné v Usekoch, kde poklesne rychlndvrhového vozidla pod 50 km/h budévyaruhy
pre pomalé vozidla.

Modry variant Svinna sever (M1)

VySkové vedenie je navrhnuté v rozmedzi od 0,50 %. Lomy vySkového vedenia su
zaoblené vySkovymi vypuklymi oblukmi o polomeroch=R000 m a udolnicovymi oblakmi
0 polomeroch R = 4500 - 10000 m.

Sirkové usporiadanie rychlostnej cesty

Posudzovany usek bol navrhovany ako Stvorpruhovaer@vo rozdelena komunikacia
kategorie R 22,5/100 (80) so Sirkou jazdného pr8a, Sirkou spevnenej krajnice 1,5 m a
Sirkou stredného deliaceho pasu 3,0 m.

Obr.1 Cesta R2, krizovatka D1 — Hradiste, Spravsodnoteni vplyvov (Enviconsult, Zilina,
2003), Preliadna situacia variantov
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Zaverené stanoviska@islo: 82/04-1.6 vydané MZP SR fdadzakona NRSR. 127/1994 Z.z.
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zmaskorSich predpisov zaa 25.10.2005
odportalo realizaciu navrhovangjinnosti za dodrzania podmienokéanych zavermym
stanoviskom s tym, Ze neitosti, ktoré sa v procese hodnotenia vyskytlipggrebné vyriesi
v d’alSich stupoch projektovej pripravy stavby. Na realizaciu talseku Mnichova Lehota —
Ruskovce odportany variant vyskladany z posudzovanych Usekov:

« V Useku od Mnichovej Lehoty po Svinnterveny variantC2 riest’ ako samostatnu

rychlostnu cestu R2 so zachovanim pévodnej cesiy I/

* V Useku Svinnej variant zeleny Z2, alternativhe migdod’a rozhodnutia obce);

« V Useku od Svinnej po Banovce nad Bebrateweny variant4 riest’ ako samostatnu
rychlostnu cestu R2 so zachovanim pévodnej cesiy I/

[11.2.3 Popis technického rieSenia navrhovanej zme

Preh’ad vychodiskovych podkladov

« TS ,Cesta /50 hranica SRR Drietoma — Ziar nad Hronom* (spracoval
DOPRAVOPROJEKT, a.s. v 12/1998),

« Zamer ,Cesta I/50 hranica SER Drietoma — Ziar nad Hronom“ (spracoval
DOPRAVOPROJEKT, a.s. v 12/1998),

 Sprava o hodnoteni vplyvov ,Cesta R2 Krizovatka Bl Hradiste* (spracoval
Enviconsult, 11/2003)

« TS ,Rychlostna cesta R2 hranica SR/ — Hamre (spracoval DOPRAVOPROJEKT,
a.s. v 01/2006)

« Zavergné stanovisko MZP SRei6lo: 82/04-1.6), pdth zakonag. 127/1994 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zmerskorSich predpisov, ,Cesta R2
krizovatka D1 — HradiSte (25.10.2005),

« DUR ,Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota — Rusko({@©OPRAVOPROJEKT,
02/2010)

» Protokol o vykonani Statnej expertizy 15/2010 zo #la 13.12.2010 na stavbu
Rychlostnej cesty R2 Mnichova Lehota - Ruskovceheodnutia, posudky, vyjadrenia
a stanoviska z prerokovania DUR, vratane vyjadspravcov jednotlivych sieti,

* Rozhodnutie o umiestneni stavby Rychlostna cest&iR2hova Lehota — Ruskovce,
KSU 2010-894/4207-8/Pa zaa 28.12. 2010 vydané KSU Tkdn

« Rozhodnutie o prdéeni platnosti tzemného rozhodnutia stavby Rychéosesta R2
Mnichova Lehota — Ruskovce, OU-OVBP 2014-80/123-1/Pa zonal 25.2.2014
vydané OU Treéin

« DUR ,Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 — Mnichowhabta* (ALFA 04, 02/2011)

* Rozhodnutie o umiestneni stavby Rychlostna cestaKRzbvatka D1 — Mnichova
Lehota,¢. OVB 2013-117/1421-1/Pa z&ia 31.5.2013 vydané OBU Trén,

» DSP ,Rychlostnd cesta R2 Ruskovce — Pravotice” (BBK, 10/2011)
Z&iatok rychlostnej cesty R2 Mnichova Lehota — Rusieoga nachadza zapadne od obce

Mnichova Lehota kde stavba nadvézuje na Usek ,Rgthh cesta R2 Krizovatka D1 —
Mnichova Lehota“. V km 0,114 mostom krizuje Rigky potok a ptnu cestu, pokkaije
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subezne vpravo od existujucej cesty 1/9. V usekkmd0,550 — 0,625 je rychlostna cesta R2
vedena v zareze pod prelozkou c.I/9 v galdéevy jazdny pas) a v useku od km 0,625 — 0,806
v hibenom tuneli ,Mnichova Lehota“. Prelozka c.l/9 (ehba cesta) je vtomto Useku
navrhnuta v kateg6rii C 9,5/60 v polohe nad galéeadunelom.

Pd’na cesta a piahlé nehnutnosti nachadzajuce sa juhozapadne od R2 budu dwprav
napojené na prelozku c.l/9. Z juhu bude obec MniaHaehota dopravne napojena na prelozku
c.l/9 v arowovej stykovej krizovatke s cestou I11/1885.

Rychlostna cesta R2 a prelozka cesty l/9faldom (Oseku mostami krizuja prelozku
Turnianskeho potoka a navrhovany chodnik pre pedicgklistov medzi obcou Mnichova
Lehota a néalekym lesom miestnépsti Razova.

V d'alSom Useku je trasa rychlostnej cesty R2 vederfzinséEasnou cestou 1/9 a Turnianskym
potokom, v km 1,630 mimouréevo mostom krizuje migtay tah zveri (Rubanice), v km
2,610 Turniansky potok a miestnu komunikaciu.

V Gseku od km 3,060 — 3,390 je R2 vedendbehom tuneli ,Humienec* popod Zel. fra
Chynorany — Tretin. Obsluzné dopravné zariadenie (motorest Radaglu s pristupovou
cestou do lesa a k pahlym nehnuténostiam budd dopravne napojené na prelozku celty I/
v mieste ich existujiceho napojenia pri motorestedd®, v km 3,083 R2. Ostatné dve
existujuce dopravné napojenia pristupovej cestiesa a k ptiahlym nehnuténostiam na ceste
1/9 v km 2,906 R2 a v km 2,953 R2 budu zruSené.

Pred byvalym motorestom ,Radar” sa parkovisko updavnového stavu.

Vkm 3,938 R2 je navrhnutda mimoutowd krizovatka ,Tretianske Mitice”, ktord je
navrhnuta ako trabkovitd, s jednou okruznou krizkea na ceste 1/9, do ktorej je napojena aj
prelozka c.111/1860. Zahradkarska osada Pod Sianbade dopravne napojena cez prelozku
palnej cesty, ktora je vedena mimouiiovo popod R2 s napojenim na cestu I/9 §asaej
polohe.

Na rychlostnej ceste R2 v Giseku od MUK , Téimska Turna“ po MUK , Tretianske Mitice*
sa uvazuje s podchodnou vyskou h=4,80 m (v traseashadzaju dva tunely) stym, ze
nadrozmerné prepravy s vyskou h=5,20 m budu vedengtiibeznej ceste 1/9 (v zmysle STN
737507 ¢l. 4.1.3.2.2).

Od MUK ,Trergianske Mitice* je v k.G. Trefianske Mitice rychlostna cesta R2 vedena
v polohe juhozépadne od existujucej cesty /9 #cHE1860. Trasa R2 mimour@ovo -
mostnymi objektmi krizuje Zel. ttaChynorany — Tretin a cestu 11I/1860, pokéaje cez
po’nohospodarsky vyuzivané uzemie, juhozapadne odrag. Chynorany — Trém, pricom
mostnym objektom kriZuje potok Kysléa voda. Krizoieas cestou 111/1862 v obci Tréianske
Mitice a so Zel. treou Chynorany — Treiin je navrhnuté mimoudrdwveé - podcestim, kde
prelozka c.lll/1862 i zel. ttasu vedené ponad R2, ktora je vedena v zarezeojerap obce
Trertianske Mitice s obcou Trérmnske Jastrabie vkm 5,269 R2 bude zabaxpe cez
upravenu cestu 111/1862, dobuduju sa chodniky @m&gh a priechody pre peSich na c.l11/1862.
V drowviiovej stykovej krizovatke cesty 1/9 s c.lll/1862 sa ceste 1/9 vybuduje Urdavy
priechod pre peSich a zastavkové niky pre autoldubioky. Existujuce Urokové Zel. priecestie
na c.1ll/1862 ostane zachované.

V dalSom Useku rychlostnd cesta R2 mimodmw — podcestim krizuje prelozku c.l/9,
mostom krizuje potok Pod dubmi, potok Zadna stuc Miticky potok. V km 8,560 R2
mimourowviovo mostom krizuje cestu 11I/1863 a potok Cipecknaduje severovychodnym
obchvatom obce Svinna, v km mimoutiovo krizuje cestu IlI/1860 (Svinna — H@my).
V blizkosti regulénej stanice VTL plynu v k.U. Haany a Vtkovo trasa Rafalej pokr&uje
smerom na Banovce nad Bebravou, v subehu s exdstujgpdnou cestou a od km 13,0 R2 v
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subehu s existujucou cestou /9 aZz po koniec Usk#la, sa napaja na nadvazny usek R2
Ruskovce — Pravotice.

Rychlostnd cesta R2 je navrhnuta v kategorii R /22® (Stvorpruh) s celkovouiikou
14,83858 km.

SubeZna cesta s rychlostnou cestou R2 je navrhnptdohe existujucej cesty 1/9 a v polohe
navrhovanych preloZiek cesty I/9.

V zmysle Zaver&ného stanoviska MZP SRi§lo: 82/04-1.6), pdth zakonas. 127/1994 Z. z.

0 posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie v znemeskorSich predpisov ,Cesta R2
krizovatka D1 — Hradiste (25.10.2005), stanoviskaPSSR zo #la 25.6.2009, stanoviska
Krajského lesného Uradu v Tegne zo da 17.6.2009 a stanoviska Obvodného lesného Gradu v
Trertine zo da 6.7.2010 su v predmetnej stavbe navrhnuté moshjekty, ekodukt a
priepusty, ktoré umoznia migraciu zveri a Zidhov mimouroviovo popod/ponad rychlostnu
cestu R2:

- Most na R2 v km 0,114 nad frou cestou a Ridiskym potokom (0bj.201), so svetlou
Sirkou 68,0 m a s podchodnou vySkou 10,00 m, Kboige sIUA aj pre mimouroiovy
prechod pbnohospodarskej techniky,

- Most na R2 v km 0,911 nad Turnianskym potokom (8BR), so svetlou Sirkou 11,0 m a
s podchodnou vyskou 2,91 m, ktory bude sl(&@ipre mimouroiovy prechod peSich a
cyklistov,

- Most na ceste 1/9 v km 0,901 R2 nad Turnianskynokah (obj. 203), so svetlou Sirkou
11,0 m a s podchodnou vySkou 6,60 m, ktory budgitskj pre mimouroiovy prechod
pesich a cyklistov,

- Most na R2 v km 1,630 nad migreym tahom zveri (obj. 204), so svetlou Sirkou 258,0
m a s podchodnou vySkou 5,00 m, ktory umoZzni migraeeri a Zivéichov medzi lesmi
PovaZského Inovca a StrdZzovskych vrchov,

- Most na R2 v km 2,610 nad potokom a miestnou kok@amdu (obj. 205), so svetlou
Sirkou 142,0 m a s podchodnou vySkou 4,50 m, Kboige slUA aj pre mimouroiovy
prechod osobnych vozidiel do chatovej oblasti,

- Most na R2 v km 3,760 nad prwou cestou (obj. 206), so svetlou Sirkou 12,0 m a
s podchodnou vySkou 5,25 m,

- Most na R2 v km 4,682 nad potokom Kysla voda (@tg#), so svetlou Sirkou 5,0 m a
s podchodnou vySkou 1,85 m,

- Most na R2 v km 5,639 nad potokom Pod dubmi (obP)2so svetlou Sirkou 5,4 m a
s podchodnou vySkou 1,20 m,

- Most na ceste I/9 v km 5,684 R2 nad potokom Podriybbj. 220), so svetlou Sirkou
5,4 m a s podchodnou vysSkou 1,20 m,

- Most na R2 v km 6,129 nad potokom Zadna stufbbj. 221), so svetlou Sirkou 5,4 m a
s podchodnou vySkou 1,20 m,

- Most na R2 v km 7,127 nad Mitickym potokom a’pou cestou (obj. 222), so svetlou
Sirkou 178,0 m a s podchodnou vysSkou 10,00 m,

- Most na R2 v km 8,598 nad cestou 111/1863 a potoktipec (obj. 223), so svetlou Sirkou
178,0 m a s podchodnou vySkou 13,00 m,
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- Most na R2 v km 9,313 nad pwu cestou (0bj.225), so svetlou Sirkou 27,7 m a
s podchodnou vySkou 4,58 m,

- Most na R2 v km 10,559 nad Svitavskym potokom Enpa cestou (obj. 226), so svetlou
Sirkou 27,2 m a s podchodnou vyskou 4,75 m,

- Most na R2 v km 11,572 nad cestou 111/1860 (0bj)2Z0b svetlou Sirkou 37,6 m a
s podchodnou vySkou 5,41 m,

- Most na R2 v km 12,085 (obj. 228), so svetlou &irB® m a s podchodnou vySkou 3,60
ml

- Most nad R2 v km 12,437 na migreomt'ahu zveri (obj. 229), so Sirkou migreej cesty
34,95 m, ktory umozni migraciu zveri a zéichov mimouroyiovo ponad rychlostnu
cestu R2. S¥ag’ou obj. 125 budul aj zelené navadzacie pasy z damadzkokmennych
drevin a krov Wasti cca 100 m na obe strany od vchodu do biokarido

Na vSetkych mostoch su ich rozpétia poli, celkoldyimosta a vySky mosta predbezné.
Tieto hodnoty sa upresnia po domerani terénu &ydetinZ. sieti v trase rychlostnej
cesty R2.

DalSie mimourosiové prechody pre malé, strednékée cicavce a obojzivelniky cez rychlostnu
cestu R2 budl moZné cez navrhované ramové priepusty

- vkm 2,100 R2 rdmovy priepust 1IZM 35/10 (2,5 m 825 m)

- v km 7,750 R2 ramovy priepust IZM 35/10 (2,5 m 825 m), dzka 41,10 m
- vkm 9,175 R2 rdmovy priepust IZM 35/10 (2,5 m 825 m), dzka 53,76 m
- v km 10,150 R2 rAdmovy priepust 1IZM 35/10 (2,5 m,825 m), dZka 38,65 m
- vkm 11,000 R2 ramovy priepust IZM 35/10 (2,5 m,825 m), dzka 40,84 m

- v km 13,055 R2 ramovy priepust IZM 5/10 (2,7 m ¥50 m), dzka 53,63 m
Odvodnenie rychlostnej cesty R2 Mnichova Lehotauskgvce je navrhnuté vybudovanim
kanaliz&nej stokovej siete, ktorou budl odvadzané zrazkesdy z povrchového odtoku
komunikécie. Vzhiadom ku hydrogeologickym pomerom Uzemia a prirogaenodnym
tokom budul zrazkové vody z cestného telesa R2 adwédkanalizegnym systémom v Useku
km 0,000 — 11,565 R2. V Gseku km 11,565 — 14,838%A9 R2), v ktorom sa nenachadza
ochranné pasmo podzemnych véd, buda zrazkové v&® advadzané do zatravnenej plochy
svahov cestného telesa (zatravneny porast slUiléda@na zlozka), do retémo-odparovacich
nadrzi a do miestnych potokov.
V prvom Useku rychlostnej cesty km 0,000-7,000 Rélbvody préistované v odltgovaioch
ropnych latok,cim sa zabrani ziesteniu povrchovych a podzemnych vod. Pocisteni na
poZzadovanu Urove budi odpadové vody odvedené kandligan potrubim do pfahlych
recipientov — Rigksky a Turniansky potok, potok Kysla voda, potok Rodmi, potok Zadna
studha a Sviniansky potok.
V druhom Useku rychlostnej cesty km 7,000-11,565eR&1kanalizovanie komunikécie rieSené
piatimi stokovymi systémami, z ktorych budu zréz&anody po predisteni v ORL odvadzané
do Mitického potoka, do potoka Cipec a Svitavskgbimka.
Niektoré potoky si vyZiadaju Upravu a kde mnoZzstéd do nich vypi&né je limitované na 50
I/s. Preto odvadzané zraZzkové vody do recipientesiibzadrZiavané v retémych nédrziach
(RN) umiestnenych (v niektorych pripadoch) rovnadm ORL v ndsypoch mimo cestného
telesa. Vody z RN budud do recipientov vypar$é cez regutay ventil prietoku s mnozstvom
uréenym spravcom toku.
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V km 5,524 — 7,184 prechadza rychlostna cesta Rftanoym pasmom vodného zdroja
Cerveny hostinec PHO II. stitpg a v useku od km 3,163 — 7,570 ochrannym pasmom
prirodnych mineralnych vod v Tr&ianskych Miticiach PHO II. stufa. V tychto usekoch musi
byt dodrzand podmienka MZ SR odkanalizovania povrclaaovky (vratane mostnych
objektov) so zabezpenim kvality vypuganych vod.

Navrhovanou kanalizaciou budu odvadzané zrazkod§ zqovrchu rychlostnej cesty R2, pri
ktorej je predpokladand moznbgneistenia ropnymi latkami. RieSeny objekt kanalizicie
rychlostnej cesty R2 zabezfdeaby vody z povrchového odtoku padnuté na spevmpdochy
komunikéacie boli bezpme odvedené a vistené predtym, ako budl vypustené do prirodného
prostredia poth platnej legislativy. V stlade s NV SR 269/2010 Zb.z. musi Bykazdy
stokovy systém v ramci préidtenia odvadzanych vod zausteny do douaov ropnych latok,
kde bude realizovanéistenie véd na vystupnu hodnotu NEL < 0,5 mg.l-Hluovaie RL,

v ktorych bude osadenéa potrebna technolbgia &énérkeisteniu a zachyteniu ropnych latok
lahSich ako voda, spravidla kvapalnychlayodikov. Tuhé n@stoty taZSie ako voda sa
usadzuju v kalovej nadrzi predmetného zariadeniakto vyistené vody budl zadstené do
prifahlych potokov v sulade s vyjadrenim SVP S.p..
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Obr.2 Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota - RuskoyPodklady pre 8a,

DOPRAVOPROJEKT, a.s., 12/2017), Piaina situacia

Pre potreby zhotovita stavby budu k dispozicii pristupové cesty naesteko, obdobne ako
to bolo v aj navrhu EIA (r.1998):
» cestal/9,
» pristup staveniStnej dopravy na stavenisko obochrhoaanych tunelov bude
Z existujucej cesty 1/9 a cez trvaly zaber stavby,
» cesta lll/1860, cesta I11/1862 v k.U. Trtéanske Mitice,
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e polnacestav km 7,235 R2,

» cesta lll/1863 v k.U. Svinn4,

» cesta lll/1860 medzi obcami Svinna a kimmi,
Pred zahajenim a po uk@ami stavby sa vykona tvaromiestna obhliadka pocizitfras za
Gcelom zistenia miery stavu povrchu vozoviek aj 2adli vlastnika a spravcu dotknutych ciest
Trertianského samospravneho kraja a SSC.

l11.2.4 Porovnanie pévodne posudzovaného rieSeaiamien navrhovaného rieSenia

a) Zmeny kategoérie rychlostnej cesty R2
Povodne navrhnuta kategéria R 22,5/100(80) sa zen@iai kategoriu R 24,5/120 so Sirkou
spevnenej krajnice 2,50 m. Zmena Sirkového uspamiadvyplynula z STN 73 6101/01,
zmena navrhovej rychlosti z poZiadaviek NDS, a.s..

b) Zmeny v umiestneni rychlostnej cesty R2

Oproti rieSeniu v sprave o hodnoteni nastali nasled zmeny v umiestneni rychlostnej cesty
R2:

1. Zmena vySkového vedenia v Useku existujucej olajsij zastavby obce Mnichova
Lehota (km 0,500 — 1,000), vedenie R2 v tunelieban minimalizacie zaberov
a demolacii piiahlych nehnutiosti, eliminovanie negativnych ¢idkov hluku
z dopravy na pfahla zastavbu a zaraveytvorenie priestoru pre umiestnenie subeznej
cesty 1/9, ktoré je vedena nad tunelom ¥asinom koridore a nie po ceste 111/1885, ktora
nespina poziadavky na stbeZnu cestu a vedie cez intraetiée ako to bolo navrhnuté
v pévodnom rieSeni,

2. Zmena umiestnenia R2 do polohy medziasinou cestou /9 a Turnianskym potokom
a ponechanie subeznej cesty 1/9 v jgjasinej polohe (km 1,000 — 3,000),

3. Zdvihnutie nivelety R2 v km 1,630 pre zabesm@e mimourouového krizovania s
migratnym tahom zveri (Rubanice),

4. Zmena umiestnenia R2 v lokalite motorestu Radar &®00 — 3,500) a spodsob
krizovania s tréiou ZSR Chynorany — Trém, tunelom ,Humienec* s cfem zniZenia
max. pozi¥neho sklonu na normové parametre bez nutnostimigki z STN, bez
potreby stupacich pruhov pre pomalé vozidla, napej€izemia vpravo od R2 nad
tunelom na cestu 1/9,

5. Zmena umiestnenia R2 v priestore MUK , Témmske Mitice* s vySkovym vedenim R2
mostom ponad traZSR Chynorany — Tre&im (km 3,700 — 4,250) dalej od PHO I°
a lI° mineralneho pranit@ Miticka, so zachovanim subeznej c.1/9 v jgjasinej polohe,

6. Zmena umiestnenia R2 vuseku od MUK ,T#mmske Mitice* po krizovanie
s potokom Pod dubmi, v polohe juZne od trate ZSRnGrany — Tredin (km 4,250 —
5,700), bez potreby prelozky Zel. trate a prelogésty 1/9, so zachovanim existujuceho
dopravného napojenia obce T&mmske Mitice a Tretianske Jastrabie na cestu 1/9.
Vyskové vedenie R2 v zareze a mimoudrové krizovanie popod cestu 111/1862 a pod
zel. tra’ou,

7. Zmena umiestnenia R2 v Useku od krizovania s potok®od dubmi po koniec
rieSeného Useku (km 5,700 — 14,838) severovychodiychvatom obce Svinna, mimo
existujucu cestu I/9¢’alej od intravilanu obce Svinna, so zachovanim Zijec.l/9
Vv jej sttasnej polohe,
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8. Vyskové vedenie R2 v km 12,437 v zareze s mostnjektom na migrénom tahu

Zveri,

9. Vypustenie malého odpivadla na R2 a presunutie '«ého odp¢ivadla do

predchadzajuceho uUseku ,Rychlostna cesta R2 Krtkav®1l — Mnichova Lehota“,
resp. Useku Tremanska Turnd — Mnichova Lehota.

c) Zmeny v objektoch krizovatiek

Posudzované rieSenie

Zmena navrhovaného rieSenia

(Sprava o hodnoteni) .
objekt

Charakteristika zmeny
navrhovanej ¢innosti

MUK ,Trengianske
Jastrabie“ v tvare
osmikovitej krizovatky so
subeznou prelozkou
c.I1/1860 vedenou ponad
R2

102

MUK ,Trertianske Mitice®

v tvare trabkovitej krizovatky,
s jednou okruznou krizovatkou
na subeznej ceste 1/9, do ktore
je napojena aj prelozka
c.111/1860

Zmena umiestnenia a tvaru
krizovatky vyplynula zo zmeny
polohy R2 a potreby zachovania

| a napojenia subeznej c.l/9 s R2

neudplnd, variant M1
s prelozkou c.111/05025
(dnes c.111/1860)

MUK ,Svinna — zapad* - Vypi&¥a sa Z d6évodu nového vedenia R2
nedplna, variant M1 dalej od obce Svinna
MUK ,Svinna — juh® - Vypu¥a sa Z dévodu nového vedenia R2

d’alej od obce Svinna

MUK ,Dezerice-Vkkovo* | -
Vv tvare deltovitej krizovatky
s c.111/1861 (dnes c.111/1861

Krizovatka sa presunula do
MUK ,Banovce-zapad*

v ramci stavby R2 Ruskovce -
Pravotice

Zmena umiestnenia a tvaru
krizovatky vyplynula z potreby

zachovania a napojenia subeznegj

c.l/9sR2

d) Zmeny v objektoch preloZiek ciest a rekonStrukgést

Posudzované rieSenie
(Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného rieSenia

Charakteristika zmeny

- . navrhovanej ¢innosti
C. objekt
Cl | Prepojenie ciest Ill/ 050762 | 103 Prelozka cesty 1/9 v km 0,326; PreloZka v koridore
(dnes 111/1885) a 111/05025 1,367 R2, kat. C9,5/60]iky existujucej c.l/9, novy
(dnes c.111/1860) v kategorii 1039,54 m objekt z dévodu
C 7.5/60 o #ke 3750 m zabezpeéeniasubeznej ces
' s R2 mimo intravilan obce
Mnichova Lehota
104-01 | Prelozka cesty I/9 v km 2,758} PreloZka v koridore
3,267 R2, kat. C9,5/60].d existujucej c.1/9, z dévodu
514.25 m zabezpéenia subeznej ceg
’ s R2. Rozsah a umiestner
vyplyva z navrhnutého
rieSenia R2 s tunelom
,2Humienec"
104-02 | Prelozka cesty 1/9 v km 3,783 Uprava c.1/9 v séasnej
4,130 R2, kat. C9,5/60{.d polohe a vystavba
vetvy ,L“ 148,17 m; d. vetvy | okruznej krizovatky.
,N“ 106,81 m; d. vetvy ,M* Zmena vyplyva zo zmeny
142,49 m vedenia R2 a tvaru MUK
»1rené. Mitice* pri
zachovani subeznej c.1/9
v stEasnom koridore.
104-03 | Prelozka cesty 1/9 v km 5,127} Prelozka v blizkosti
5,897 R2, kat. C9,5/60].d existujucej ¢.1/9. Zmena
14 Oznéamenie 0 zmene navrhovadigposti
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Posudzované rieSenie
(Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného rieSenia

Charakteristika zmeny
navrhovanej ¢innosti

[

D

C. objekt
796,80 m vyplyva zo zmeny vedeni
R2 a mimouroiiového
krizovania s R2
a zabezp&enia subeznej
c.1/9.
105 Hospodarske zjazdy na ceste| Zabezpéenie vstupov na
1/9 v km 0,450 a7 0,750 R2 prirahlé pozemky na
ostatnu cestnu gie
106 PreloZzka cesty 111/1885 v km | Prelozka v blizkosti
0,948 R2, kat. MOK 7,5/40,id | existujucej c.I11/1885
189,44 m s napojenim na prelozku
c.1/9 v Mnichovej Lehote.
Zabezpéenie slbeznej
cesty 1/9 mimo intravilan
obce Mnichova Lehota
107 Pristupova komunikécia na | Zabezpéenie vjazdu do
parc. 1817 v km 0,788 R2 prirahlej nehnuttnosti po
vpravo, kat. P4/30, id30,00 m | vybudovani R2
108 Prelozka dimej cesty v km Prelozka vedena polz
0,900 R2 vpravo, kat. P4/30i. d R2 s napojeni na cestu /2
256,41 m nad tunelom a Uprava
existujlcej cesty. Prelozka
je potrebna pre
zabezpeéenie pristupu
z obce Mnichova Lehota
do zalesneného Uzemia
nad obcou.
109 Miestna komunikacia v km Nova komunikéacia po#
3,000 R2 vpravo, kat. C9,5/50] R2 pre napojenie chatove
di. 340.12m oblasti na cestu 1/2 nad
tunelom ,Humienec"
110 Chodniky pre pesich a cyklistoWové chodniky a vstupy n
v km 0,700 az 1,000 R2 pozemky v Mnichovej
Lehote
111 Chodniky a rampy pre peSich| Nové chodniky
pri ceste 1/9 v km 3,083 R2 a autobusové zastavky pr
ceste 1/9 a k zel. zastavke
Mnichova Lehota
113 Prelozka dimej cesty v km Prelozka v blizkosti
3,760 R2, kat. P7/30jxky existujucej pnej cesty
239,569 m pre napojenie chatovej
oblasti Pod Siancom, so
zachovanym napojenim n
c.1/9
115 Prelozka cesty 111/1860 v km | Prelozka a Uprava
4,200 R2 Vavo, kat. C7,5/50 | c.ll1/1860 v mieste
dizky 147,37 m napojenia na c.1/9
v blizkosti MUK
~1rencianske Mitice"
c2 Prelozka zel. trate Chynorany 650 Uprava Zel. trat& 130A Zmena (minimalizacia)

— Trertin dizky 750 m

Chynorany - Tretin, Zkm
35,632 (35,595-36,675) a

rozsahu Uprav Zel. trate
Vv jej sttasnej polohe

31,540 (31,490-31,590),

v mieste mimourofového

Oznédmenie 0 zmene navrhovadiaposti
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Posudzované rieSenie
(Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného rieSenia

Charakteristika zmeny
navrhovanej ¢innosti

C. objekt
Zeleznény spodok (km 3,325 a| krizovania s R2
5,318 R2) o celkovejidke 140
ma 318 m
635 Rekonstrukcia Zelezniého Rekonstrukcia v siasnej
priecestia v km 31,607 Zel. trajepolohe v suvislosti
¢.130A Chynorany - Trefin s dobudovanim chodniko
pre peSich na c.111/1862
v mieste krizovania s R2
C3 Prelozka c. 111/05025 (dnes | 116 Uprava cesty 111/1862 v km Uprava cesty v existujlce]
c.111/1860) dl. 94,5 m 5,269 R2, kat. MO8/30, dI. polohe s mostom ponad
98.51 m R2
117 Chodniky pre pesich pri ceste Vybudovanie novych
111/1862 a c.I/9 v km 5,269 R2 | chodnikov v krizovatke
c.l/9 s c.111/1862
120 Prelozka dimej cesty v km Prelozka pod mostnym
7,235 R2, kat. P 4/30]xky objektom v koridore
144,13 m existujlcej pénej cesty
C4 PreloZka cesty 111/05025 (dnes
c.111/21860) v kateg. C 7,5/50
o dizke 580 m, variant M1
121 Prelozka dimej cesty v km Prelozka popod mostny
8,635 R2, kat. P 4/30{xky objekt 223 na R2 v miestd
503 m + vetva ,B* d¢ky 39 m | existujicich pdnych ciest
122 PreloZka dimej cesty v km PreloZzky v mieste
9,313 a 10,552 R2, kat. P 4/30,krizovania s R2 v blizkost
dizky 148,45 m (vetva existujucich pénych ciest
LA"), 160,84 m (vetva ,B*) a
215,50 m (vetva ,“C)
123 PreloZzka cesty 111/1860 v km | Prelozka v mieste
11,572 R2, kat. C 7.5/50fzky | krizovania s R2 v koridore
450,00 m existujlcej cesty 111/1860
124 PreloZka dimej cesty v km Prelozka pbnych ciest
11,603 R2, kat. P4/30 celkom| v koridore existujucej
dizky 166,791 m cesty a Uprava napojenia
na c.111/1860
125 Cesta pre zver vkm 12,437 R2  Novy objektaldade
odpor&ania ZS (EIA)
126 PreloZka dimej cesty v km PreloZzka ponad ekodukt
12,454 R2 v k.0. \dkovo, (objekt 229) na R2
kat. P 4/30, itky 587 m + v mieste existujlcich
vetva ,B* dizky 120 m polnych ciest
127 Prelozka dimej cesty v km Prelozka ponad ekodukt
12,454 R2 v k.U. Hdiany, kat. | (objekt 229) na R2
P 4/30, dzky 34 m + vetva ,B | v mieste existujlcich
dizky 64 m polnych ciest
151 Obchadzky na ceste 1/9 v km | Do¢asné obchadzky
0,700 R2 v mieste budovania tunelg
.Mnichova Lehota"
152 Obchédzka na ceste 1/9 v km | Do¢asné obchadzka
1,230 R2 v mieste budovania R2
a prelozky c.1/9
16 Oznéamenie 0 zmene navrhovadigposti




Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce

polnou cestou, 24,4 m,
-tycoveé prefabrikaty
-uhol kriZzenia: 7%

Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného rieSenia .
(Sprava o hodnotent) Charakterlsn!(? zmeny
- . navrhovanej ¢innosti
C. objekt
153 Obchéadzka na ceste 1/9 v km | Do¢asna obchadzka
3,200 R2 v mieste budovania tunelg
-Humienec" a preloZky
c.l/9
154 Obchédzka na ceste 1/9 v km | Do¢asné obchadzka
4,200 R2 v mieste budovania
okruznej krizovatky na
ceste 1/9
171 Uprava cesty 1/9 (po ukéeni | Uprava asf. krytu
vystavby) existujucej cesty 1/9
172 Uprava ciest Ill. triedy (po Uprava asf. krytu
ukorteni vystavby) existujucich ciest lll,
triedy
173 Da@asné pripojenie rychlostne|] Do¢asné pripojenie
cesty R2 na cestu 1/9 v km rychlostnej cesty R2 na
0,000 R2, {¥ky 352,49 m c.l/9, pre pripad, ak by
predchadzajdci usek R2
nebol eSte vybudovany
e) Zmeny v mostnych objektoch a nové objekty (galétimely)
Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného rieenia Charakteristika
(Sprava o hodnoteni) zmeny navrhovanej
C. objekt ginnosti
M1 | Km 21,880 Most na ceste 1/50 nad201 MO,St na R2 vkm 0_1114, nad| zmena rozpati aliky
polnou cestou a Turnianskym pornou cestou a Rigskym | mosta a otvorov mosta
potokom, potokom z dévodu zmeny
monoliticky spojity nosnik -monoliticky spojity Sirkoveho usporiadania
. dvojtram a vyskového vedenia
-uhol krizenia: 109 o
) - -uhol krizenia: 109 trasy R2.
-pocet poli: 3 ) ;
-rozpétia: 12,0m+20,0m+12,0m —pmeﬁso 3
s i -rozpatia:
dizka NK: 46,0m 20,0m+30,0m+20,0m
-Sirka komunikacie: 2x10,25m dizka NK: 71,4m
-plocha mosta: 943,0m . o
-Sirka komunikécie:
2x11,25m
-plocha mosta: 1606,5m
M2 | Km 22,050 Most na ceste 1/50 nad- Rusi sa z dévodu zmeny
polnou cestou, Sirkového usporiadania,,
-tycové prefabrikaty smeroveho a vyskoveho
_uhol krizenia: 90 vedenia trasy R2.
-pXet poli: 1
-rozpétia: 23,0m
-dizka NK: 24,2m
-§irka komunikacie: 2x10,25m
-plocha mosta: 496,0m
M3 | Km 22,400 Most na ceste 1/50 nad- Rusi sa z dévodu zmeny

Sirkového usporiadania,,
smerového a vyskovéh
vedenia trasy R2.

\=J

Oznédmenie 0 zmene navrhovadiaposti
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Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného riedenia Charakteristika
(Sprava o hodnoteni) zmeny navrhovanej

C. objekt éinnosti
-pocet poli: 1
-rozpétia: 23,0m
-dizka NK: 24,4m
-Sirka komunikacie: 2x10,25m
-plocha mosta: 500,5m

207 Galéria na R2 v km 0,565 | Novy objekt z dovodu
pod cestou 1/9, zmeny Sirkového
-monoliticky ram usponat/?ma, .
_&ikmog- 100 smeroveho a vyskové

vedenia trasy R2
-pcXet poli: 1
-rozpétia: 11,5m
-dizka NK: 118,15m
-Sirka komunikacie: 10,00m
-plocha mosta: 1181,5m

401-01| Hbeny dvojrarovy cestny | Novy objekt z dévodu
tunel ,Mnichova Lehota“ iného rieSenia prechod
v km 0,715 R2, kategérie 2T-R2 v tesnej blizkosti
8,0/120, prejazdna vySka | zastavaného Uzemia
h=4,80m, dzky 180 m, obce Mnichova Lehota
dizkova kategoria tunela - | Nosna konstrukcia
kratky tunela je tvorena

monolitickymi
Zelezobetonovymi
podzemnymi stenami,
monolitickou
Zelezobet6novou
stropnou doskou

a monolitickymi
Zelezobetdnovymi
spodnymi doskami.
Podzemné steny budu
osovo vzdialené 11,25
m. Tunelové ostenie je
navrhnuté
obdZnikového tvaru.
V oboch tunelovych
rdrach je navrhnuta
cemento-betdénova
vozovka.

M4 | Km 22,645 Most na ceste 1/50 nad202 Most na R2 v km 0,911 nad Zmena konstrukcie,
polnou cestou a potokom Turnianskym potokom, rozpéti, dzky mosta
Mnichovka, -monoliticky ram a otvorov mosta.
-monoliticky spojity nosnik -uhol krizenia: 7% Z d6évodu zmeny
-uhol krizenia: 63 _poset poli: 1 Sirkového usporiadania
_ooset poli- 3 e umiestnenia R2

pocet pot: -rozpatia: 11,7m a vyskového vedenia
-rozpatia: 6,6m+9,14m+6,6m -dizka NK: 12,7m trasy R2.
-dizka NK: 23,34m -8irka komunikacie:
-Sirka komunikacie: 2x10,25m 2x11,25m
-plocha mosta: 478,5m -plocha mosta: 285,75m
18 Oznéamenie 0 zmene navrhovadigposti
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O

Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného riedenia Charakteristika
(Sprava o hodnoteni) zmeny navrhovanej
C. objekt éinnosti
203 Most na ceste 1/9 v km 0,901Novy objekt z dévodu
R2 nad Turnianskym zachovania subeznej
potokom, cesty 1/9 vedenej mimo
-monoliticky ram intravilan obce
_uhol krizenia: 73 Mnichova Lehota
-pocet poli: 1
-rozpétia: 11,7m
-dizka NK: 12,7m
-8irka komunikacie: 9,50m
-plocha mosta: 120,65m
204 Most na R2 v km 1,630 nad Novy mostny objekt na
migranym tahom zveri, zaklade odportania ZS
-monoliticky spojity (EIA)
dvojtram
-uhol krizenia: 109
-pocet poli: 7
-rozpétia:
30,0m+5x40,0m+30,0m
-dizka NK: 262,0m
-8irka komunikacie:
2x11,25m
-plocha mosta: 5895,0m
M5 | Km 24,590 Most na ceste 1/50 nad205 Most na R2 v km 2,610 nad| Zmena konStrukcie,
Turnianskym potokom, potokom a miestnou rozpéti, dky mosta
-uhol krizenia: 5% -monoliticky spojity Z dévodu zmeny
y " dvojtram Sirkového usporiadania
-pocet poli: 1 . B,
e -uhol krizenia: 100 smeroveho a vyskoveh
-rozpatia: 4,0m “potet poll: 5 vedenia trasy R2
-dizka NK: 4,50m pocet polt:
& oo -rozpatia:
Sirka komunikécie: (A);ri,lom 24,0m+3x32,0m+24.0m
-plocha mosta: 221, _dizka NK: 146,0m
-Sirka komunikécie:
2x11,25m
-plocha mosta: 3285,0m
M6 | Km 24,690 Most nad cestou I/50 Rusi sa z dévodu zmen
a tra'ou ZSR rieSenia vedenia R2
-monoliticky spojity nosnik a subeznej cesty 1/9
-uhol kriZenia: 58
-pocet poli: 5
-rozpétia:
18,0m+2x30,0m+47,0m+28,0m
-dizka NK: 155,80m
-Sirka komunikéacie: 7,50+2x0,75m
-plocha mosta: 1402,5m
M7 | Km 25,070 Most na ceste 1/50 402-01 | Hbeny dvojrarovy cestny | Novy objekt z dévodu

nad traou ZSR

tunel ,Humienec" v km

iného spdsobu

Oznédmenie 0 zmene navrhovadiaposti
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Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného riedenia Charakteristika
(Sprava o hodnoteni) zmeny navrhovanej
C. objekt éinnosti
-tyové prefabrikaty 3,250 R2, kategorie 2T- krizovania R2 so Zel,
_uhol krizenia: 48 8,0/120, prejazdna vySka | trafou a napojenia
) o h=4,80m. Dizka tunela poth | chatovej oblasti na cestu
-pocet poli: 4 NV SR 344/2006 Z. z. (na | 1/9.
-rozpaétia: tplne uzavretejasti tunela) | Nosna konstrukcia
19,46m+20,0m+19,5m+15,4m je 330 m (alternativnalzka | ynela je tvorena
-dizka NK: 77,36m 3??( m)gvaztg"ﬁem km 3,060 | monolitickymi
-8irka komunikacie: 2x10,25m azxms, zel(;azobetpnpvtyml _
i . podzemnymi stenami,
plocha mosta: 1586,0m monolitickou
Zelezobet6novou
stropnou doskou
a monolitickymi
Zelezobeténovymi
spodnymi doskami.
Podzemné steny budu
osovo vzdialené 11,25
m. Tunelové ostenie je
navrhnuté
obdZnikového tvaru.
V oboch tunelovych
rdrach je navrhnuta
cemento-betdénova
vozovka.
Vystavba tunela si
vyziada vyluku na Zel.
trati Chynorany -
Trertin
206 Most na R2 v km 3,760 R2 | Novy objekt z dévodu
nad pdnou cestou zmeny Sirkového
-monoliticky ram usporiadania,
-uhol krizenia: 100 smerového a vyskového
) o vedenia trasy R2, ako
-pocet poli: 1 aj spdsobu napojenia
-rozpétia: 12,6m chatovej oblasti na cestu
-dizka NK: 13,2m I7o.
-8irka komunikacie:
14,00m+11,25m
-plocha mosta: 333,30m
M8 | Km 25,840 Most nad cestou I/50 | 211 Most na R2 nad vetvou "E"| Zmena konStrukcie,
na ceste 111/05025 krizovatky "Trertianske rozpéti a iky mosta
-uhol krizenia: 5% -monoliticky ram Zmena Sirkového
_pozet poli: 5 -uhol krizenia: 97 USPOf'a(}'ﬁn'a' oveh
o -poset poli: 1 smerového a vysSkovéhp
-rozpatia: pocet potl: vedenia trasy R2, ako
17,0m+28,0m+42m+28,0m+17,0m -rozpatia: 22,0m aj sposobu
-dizka NK: 134,60m -dizka NK: 23,2m mimourowiového
-3irka komunikacie: 7,50+2x0,75mM -3irka komunikacie: kfmv;n'Ta s QestOE &
-plocha mosta: 1211,5m 11,25m+12,75m \I\//Iitice“ v rendansie
-plocha mosta: 508,80m '
M9 | Most na ceste 111/05025 nad fou Rusi sa z dévodu zmeny
20 Oznéamenie 0 zmene navrhovadigposti
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Posudzovane riesenie Zmena navrhovaného riedenia Charakteristika
(Sprava o hodnoteni) zmeny navrhovanej
C. objekt ¢innosti
ZSRd. 30,0 m vedenia R2
212 Most na R2 v km 4,237 nad Novy objekt z dévodu
tratou ZSR Chynorany - zmeny vedenia R2
Trergin v zkm 32,656
-monoliticky ram
-uhol krizenia: 73
-pocet poli: 1
-rozpétia: 12,6m
-dizka NK: 13,2m
-Sirka komunikacie:
2x12,75m
-plocha mosta: 336,60m
213 Most na R2 v km 4,364 nad Novy objekt z dévodu
cestou 111/1860 zmeny vedenia R2
-monolitick& spojita doska
-uhol krizenia: 4%
-pocet poli: 3
-rozpétia:
14,0m+20,0m+14,0m
-dizka NK: 50,0m
-Sirka komunikacie:
12,55m+11,25m
-plocha mosta: 1190,0m
M10 | Km 26,270 Most na ceste 1/50 nad214 Most na R2 v km 4,681 nad Zmena rozpati aliky
bezmennym potokom, potokom Kysla voda a nad | mosta a otvorov mosta.
-monoliticky presypany ram panou cestou Zmena polohy R2,
-uhol krizenia: 62 -monoliticky presypany ram | Sirkového usporiadania
-pocet poli: 1 -uhol krizenia: 48 smeroveho a vyskoveh
o y " vedenia trasy R2.
-rozpétia: 4,0m -pocet poli: 1
-dizka NK: 4,50m -rozpdtia: 5,4m
-3irka komunikéacie: 55,0m -dizka NK: 5,80m
-plocha mosta: 247,5m -dizka ramu: 70,0m
-plocha mosta: 406,0m
M11 | Km 26,985 Most nad cestou I/50| 215 Most na ceste 111/1862 v km Zmena polohy, tvaru
na ceste 111/05025, 5,269 nad R2 konStrukcie, rozpati a
-monoliticky spojity nosnik -monoliticky spojity nosnik | dlZky mosta a otvorov
-uhol krizenia: 5% -uhol krizenia: 89 mosta. _ _
_ooset polic 5 _poset poli: 2 Zmena umiestnenia R2
P p ' P p ' Sirkového usporiadania
-rozpatia: 18,0m+34,0m+18,0m -rozpatia: 17,5m+17,5m smerového a vyskovéh
-dizka NK: 72,60m -dizka NK: 36,40m vedenia trasy R2.
-Sirka komunikacie: 7,50+2x0,75m -Sirka komunikacie:
-plocha mosta: 653,5m 8,40+2,0m
216 Podjazd v km 5,317 R2 pod Novy mostny objekt.

tratou ZSR Chynorany -
Trensin v zkm 31,540

-oce’ovy (Langerov) nosnik

Zmena umiestnenia R2
Sirkového usporiadanial

smerového a vyskovéh

(=]
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Posudzované rieSenie Zmena navrhovaného riedenia Charakteristika
(Sprava o hodnoteni) zmeny navrhovanej
C. objekt ¢innosti
vystuzeny oblukom vedenia trasy R2.
-uhol krizenia: 33
-pocet poli: 1
-rozpétia: 83,0m
-dizka NK: 84,20m
-8irka komunikacie: 10,15m
-plocha mosta: 854,63m
217 Most na ceste 1/9 v km 5,401Novy mostny objekt.
nad R2 Zmena umiestnenia R2
-monoliticky spojity nosnik | a rieSenia
-uhol krizenia: 49 mimourowioveho
-oocet poli: 4 krizovania subeznej
pocet pol: c.l/9 s R2.
-rozpatia:
20,0m+2x25,0m+18,0m
-dizka NK: 90,00m
-Sirka komunikécie:
9,90+2x0,75m
-plocha mosta: 1026,0m
M12 | Km 27,400 Most na ceste 1/50 ndd219 Most na R2 v km 5,639 nad Zmena tvaru
bezmennym potokom potokom Pod dubmi konstrukcie, rozpati a
-monoliticky presypany ram -monoliticky presypany ram | diZzky mosta a otvorov
uhol krizenia: 35 uhol krizenia: 49 mosta.
-pocet poli: 1 -pocet poli: 1 Zmena polohy R2,

P p ) P p j Sirkového usporiadania
-dizka NK: 4,50m -dizka NK: 6,60m vedenia trasy R2.
-Sirka komunikacie: 60,30m -dizka ramu: 46,0m
-plocha mosta: 271,5m -plocha mosta: 303,6m

220 Most na ceste 1/9 v km 5,684Novy objekt z dévodu
R2 nad potokom Pod dubmi| zmeny rieSenia subezn
-monoliticky presypany ram | cesty 1/9
-uhol kriZzenia: 49
-pocet poli: 1
-rozpétia: 6,0m
-dizka NK: 6,60m
-dizka ramu: 22,0m
-plocha mosta: 145,2m
M13 | Km 27,900 Most na ceste 1/50 nad221 Most na R2 v km 6,129 nad| Zmena tvaru

bezmennym potokom potokom Zadna studh konStrukcie, rozpati a
-monoliticky presypany ram -monoliticky presypany ram | diZzky mosta a otvorov
_uhol krizenia: 67 _uhol krizenia: 69 mosta.

_oocet poli: 1 -ooset poli: 1 Zmena Sirkového
P p ) P p ' usporiadania,
-dizka NK: 4,50m -dizka NK: 6,60m vedenia trasy R2.
-Sirka komunikacie: 42,00m -dizka ramu: 37,0m
-plocha mosta: 189,0m -plocha mosta: 244,2m
M14 | Km 29,100 Most na ceste I/50 nad 222 Most nav R 7,127 nad Zmena konstrukcie,
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Posudzovane riesenie Zmena navrhovaného riedenia Charakteristika
(Sprava o hodnoteni) zmeny navrhovanej
o} objekt ginnosti
Mitickym potokom Mitickym potokom a pbnou | rozpéti a éky mosta
_mononticky presypany rém cestou a otvorov mosta.
-uhol krizenia: 109 -monoliticky spojity Zmena umiestnenia R2
. . dvojtrdm Sirkového usporiadanial
-pocet poli: 1 . B,
e -uhol krizenia: 43 smeroveho a vyskoveh
-rozpatia: 4,0m “potet oll: 5 vedenia trasy R2.
-dizka NK: 4,50m P f’ '
i Do -rozpétia:
Sirka komunikacie: ;(1)1,90m 30,0m+3x40,0m+30.0m
-plocha mosta: 139, dizka NK: 182,0m
-Sirka komunikacie:
2x11,25m
-plocha mosta: 4095,0m
M15 | Km 0,305 (M1) Most na ceste 1/50 Rusi sa z dévodu zmen
nad vetvou krizovatky umiestnenia RZalej
-tycové prefabrikaty od obce Svinna
-uhol krizenia: 78
-pccet poli: 1
-rozpétia: 29,0m
-dizka NK: 30,40m
-Sirka komunikacie: 2x10,25m
-plocha mosta: 623,0m
M16 | Km 0,790 (M1) Most na ceste 1/50223 Most na R2 v km 8,598 nad Zmena konstrukcie,
nad potokom Cipec a cestou cestou 111/1863 a potokom | rozpati a tzky mosta
[11/05032 Cipec a otvorov mosta.
-tyéové prefabrikaty -monoliticky spojity Zmena umiestnenia R2
-uhol krizenia: 99 dvojtram Sirkového usporiadania
_poset poli: 2 -uhol krizenia: 7% smeroyeho a vySkovéh
T y " vedenia trasy R2.
-rozpétia:26,5m+ 20,0m -pocet poli: 5
-dizka NK: 47,60m -rozpatia:
-Sirka komunikacie: 2x10,25m 3:’1(3(m+3x40,0m+30,0m
-plocha mosta: 976,0m i {Z a NK: 18_2’,0'_“
-Sirka komunikécie:
2x11,25m
-plocha mosta: 4095,0m
225 Most na R2 v km 9,313 nad Novy mostny objekt
palnou cestou z dévodu zmeny
-tySové prefabrikaty umiestnenia R2
-uhol krizenia: 109
-pocet poli: 1
-rozpétia: 29,38m
-dizka NK: 30,2m
-Sirka komunikacie:
2x11,25m
-plocha mosta: 679,5m
226 Most na R2 v km 10,559 nadNovy mostny objekt

Svitavskym potokom a

pol'nou cestou

z dévodu zmeny

umiestnenia R2
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Posudzované rieSenie
(Sprava o hodnoteni)

Zmena navrhovaného rieSenia

Charakteristika

O(

objekt

zmeny navrhovane;j
¢innosti

-tyéové prefabrikaty
-uhol krizenia: 89
-pocet poli: 1

-rozpétia: 29,38m
-dizka NK: 30,2m
-§irka komunikacie:
2x11,25m

-plocha mosta: 679,5m

M17

Km 3,230 (M1) Most nad cestou
I/50 a Svitavskym potokom na
c.111/05025

-monoliticky spojity nosnik

-uhol krizenia: 9%

-pccet poli: 3

-rozpétia: 20,0m+25,5m+ 15,0m
-dizka NK: 62,50m

-§irka komunikéacie: 7,50m
-plocha mosta; 516,0m

227

Most na R2 v km 11,572 na
cestou 111/1860

-monolitick& spojita doska
-uhol krizenia: 6%

-pocet poli: 3

-rozpétia:
13,0m+18,0m+13,0m
-dizka NK: 45,0m

-§irka komunikacie:
2x11,25m

-plocha mosta: 1012,5m

dZmena polohy mosta,
tvaru konstrukcie,
rozpéti a tzky mosta
a otvorov mosta.
Zmena umiestnenia R2
Sirkového usporiadanial
smerového a vyskovéh
vedenia trasy R2.

228

Most na R2 v km 12,085

-monolitick& presypana
klenba

-uhol krizenia: 109
-pocet poli: 1

-rozpétia: 8,8m

-dizka NK: 9,06m
-dizka klenby: 44,2m
-plocha mosta: 400,5m

Novy mostny objekt
z dévodu zmeny
umiestnenia R2

229

Most nad R2 v km 12,437 n
migratnomtahu zveri

-monoliticky presypany ram
-uhol krizenia: 109

-pocet poli: 2

-rozpétia: 17,5m+17,5m
-dizka NK: 38,80m

-stredova Sirka ekoduktu:
34,95 m Sirka migkme;
cesty + 5,05 m dma cesta,
celkova Sirka 40,0 m

aNovy objekt na zaklade
zmeny umiestnenia R2
odporania ZS (EIA)

-plocha mosta: 1552,0m

f) Zmeny v prelozkach inzinierskych sieti

V priestore navrhovanej stavby sa ¥a&snosti nachadza mnozstvo inzinierskych sieti, vede
ainych zariadeni, ktoré su umiestnené praktickselem Useku rychlostnej cesty R2 a
suvisiacich komunikacii. K ich vyraznejSiemu sudéneiu dochadza pri dotyku s dopravnymi
koridormi v blizkosti zastavanych obci.
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Oproti Sprave o hodnoteni (EIA z roku 2003), sa mimezsah preloZiek inZinierskych sieti
z nasledovnych dévodov:

- zmeny navrhovaného rieSenia rychlostnej cesty R&/siacich cestnych objektov,

- zmeny vyplyvajuce z podrobného geodetického zamexistujuceho stavu s vygignymi
inZ. sig¢ami,

- zmeny vyplyvajuce z potreby zapracovania pripomkea@oZiadaviek dotknutych spravcov
inZ. sieti, (stanoviska v priebehu spracovania DUR)

- spresnenie rieSenia prelozZiek z dévodu potrebyskbordinovania s ostatnymi objektmi
predmetnej stavby,

Navrhnuté prelozky inZinierskych sieti a nové imngiiske siete sa nachadzaju v tesnej blizkosti
navrhovanej stavby a su vyvolanymi investiciamiduahej stavby rychlostnej cesty R2.

g) Zmeny v protihlukovych opatreniach
Oproti Sprave o hodnoteni vplyvov sa v priebehuaspvania DSP aktualizoval rozsah
protihlukovych opatreni v ramci Hlukovej Studie maklade aktualizovanych viadovych
dopravnych udajov a ptid platnej vyhlasky MZ SR, kde bol vyhodnoteny wptydopravy na
existujucu zastavbu po uvedeni predmetnej stavipyreleadzky.

Vo variante odporfanom v zavermom stanovisku MZP SR boli navrhnuté nasledovné
protihlukové opatrenia:

Stani¢enie Lokalita Poloha VysSka v m
21,300 — 22,000 Mnichova Lehota Kavo 3,0
24,650 — 24,850 Mnichova Lehota - Jarky vpravo 3,0
25,850 — 26,000 Cerveny hostinec Ravo 3,0
27,000 — 27,180 Rozové Mitice wavo 3,0
29,150 - 29,25@ Jeladkov mlyn vpravo 3,0
3,200 -3,520 M Svinna - sever obojstranng 3,0

Celkovy rozsah protihlukovych opatreni v odp@adiom variante je 1970 m protihlukovych
stien s vySkou 3,0 m.

V priebehu spracovania DSP boli protihlukové opatrana zaklade Hlukovej Studie stanovené

v nasledovnom rozsahu:

Stani¢enie Lokalita Poloha Vyska v m
0,000 - 0,506 Mnichova Lehota lavo 50
0,500 — 0,625 Mnichova Lehota vpravo 4.0
0,806 — 0,925 Mnichova Lehota lavo 40
0,806 — 0,925 Mnichova Lehota vpravo 4.0
1,900 — 3,060 Mnichova Lehota vpravo 4.0
2,200 - 3,060 Mnichova Lehota lavo 40
2,200 - 3,060 Mnichova Lehota V SDP 3,0
3,440 — 4,015 Mnichova Lehota - Tégamske Mitice vpravo 5,0
3,850 -4,170 Treflanske Mitice vavo 50

Vetva 102H Krizovatka Tramanske Mitice vpravo 4,0
Vetva 102E Krizovatka Tremnske Mitice vpravo 3,0
4,260 — 4,400 Cerveny hostinec Ravo 4,5
4,905 — 5,605 Raibvé Mitice wavo 5,0
4,250 - 5,800 Treflanske Jastrabie vpravo 5,0
8,300 — 8,820 Svinna vpravo 4.0
8,500 — 8,695 Svinna V SDP 3,0
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9,025 — 9,295 Svinna vpravo 4.0
11,000 - 11,700 Svinna vpravo 3,0

Navrhnuté opatrenia sa v technickom rieSeni prdindietobjektov protihlukovych stien:
271 Protihlukova stena v km 0,000 — 0,506 R&vo

272 Protihlukova stena v km 0,500 - 0,625 R2 vprav

273 Protihlukova stena v km 0,806 - 0,9Zawo0

274 Protihlukova stena v km 0,806 - 0,925 vpravo

275 Protihlukova stena v km 1,900 - 3,060 vpravo

276 Protihlukova stena v km 2,200 - 3,068wo

277 Protihlukova stena v km 2,200 - 3,060 v SDP

278 Protihlukova stena v km 3,440 - 4,015 vpravo

279 Protihlukova stena v km 3,850 - 4,1Tawo

280 Protihlukova stena na vetve 102H385 m)

281 Protihlukova stena na vetve 102E1(@5 m)

282 Protihlukova stena v km 4,260 - 4,40awo

283 Protihlukova stena v km 4,905 - 5,6@&wo

284 Protihlukova stena v km 4,250 - 5,800 vpravo

285 Protihlukova stena v km 8,300 - 8,820 vpravo

286 Protihlukova stena v km 8,500 - 8,695 v SDP

287 Protihlukova stena v km 9,025 - 9,295 vpravo

288 Protihlukova stena v km 11,000 - 11,700 vprav

Celkovy rozsah protihlukovych opatreni zmeny navemej ¢innosti predstavuje 9219 m
protihlukovych stien svySkou 1,5 — 5,0 m. V odbwedych pripadoch sa uvaZuje aj
s aplikaciou sekundarnych protihlukovych opatreni.

Zékladné technické udaje o variantoch rychlostnej esty R2:

Parameter Odpotany variant z EIA Zmena navrhovanej
(C2+M1+C4) ginnosti
Celkova dzka 14,240 14,840
Kategoria cesty R 22,5/100 (80) R 24,5/120
Poget tunelov 0 2
Dizka tunela (m) 0 180 + 330
Padet mimourowiovych krizovatiek 4 1
Pafet mostov 17 24
Trvaly zéber PP (ha) 39,10 70,29
Docasny zaber PP (ha) 16,90 7,81
Trvaly zaber LP (ha) 0 3,54
Docasny zaber LP (ha) 0 0,47
Celkova dzka PHS (m) 1970 9219
Upravy vodnych tokov udaj nebol spracovany 1033 m
Demoléacie 13 rodinnych domov 15 ks zahradnych chatiek
1 ks prefabrikovana garaz
Objem vykopov (tis. ) 465,43 1 078,75
Objem nasypov (tis. 416,48 1 860,07
Tunel ,Mnichova Lehota“
. , . ykop -26,122; nasyp — 2,441
Objem vykopu z tunela (tis. 3n 0 vy F')runel“ Humier?epc“
vykop — 130, 949; nasyp — 73,592
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[11.2.5 Poziadavky na vstupy zmeny navrhovar@@nosti

[1.2.5.1 Z&ber pléch

Realizacia navrhovangjnnosti si vyziada trvaly a dasny zaber ploch. Basny zaber pléch
bude suvisig s vystavbou objektov pre zariadenie staveniskdavng, pomocné a védjSie
stavebné dvory, skladky materialu, humusovej skyyvd@bery pre inzinierske siete ako aj
manipul&né pasy pozd komunikacie. Deasné depénie pre uloZenie zeminy ziskanej
z vykopov z tunelov sa uvaZzuju zriddia d@asnych zaberoch pri rychlostnej ceste R2 v km
1,100 R2 vpravo, v km 3,325 R2 vpravo a v priestarerhovanej MUK Tretianske Mitice*.

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R2 v Useku MnighLehota — Ruskovce je prevazne
vedena cez gmohospodarske pozemky, lokdlne zasahuje aj do daspgzemkov. V zdbere
stavby su aj vodné plochy, zastavané plochy a nmédamstatné plochy.

V nasledujucej taldike je uvedeny orientay celkovy trvaly a déasny zaber (d@asny +
ro¢ny) pléch stavby rychlostnej cesty R2Zleneni na katastralne uzemia:

Katastralne PP (ha) LP (ha) vodna plocha (hp)  zast.plocha (ha) ostatné pl. (ha)
Uzemie TZ DZ+RZ TZ DZ+RZ TZ DZ+RZ TZ DZ+RZ TZ DZ+RZ
Vickovo | 10,2648 1,4799 02599  0,0333  0,0108 a 0,2823,0620 0 0
DeZerice 1,5491 0,1854 0 0 0 0 0,15p4 0 0 q
Horiany | 5,4167 | 0,9967 0 0 0 0 0,4911 0,1456 0 0,0033
M[‘;ﬂ(‘)‘t’;a 12,1225 | 2,0772] 1,313 04366 0,057 00729 23,6042 6585 2,6355 | 0,7189
Svinna | 17,4253| 1,7667 11,9736 0 0,2581 0,2519 ) 2824 0,8857 | 0,6111

Tr?vl“i’t'iigs"e 23,5067 | 1,3030 0 0 0,0008 02728 1,1862 24668 12,22 0,1414

Spolu (ha) | 70,2851| 7,8089 3,546bH 0,469P 0,3262 TB59 5,6642| 7,4820 3,7424 1,4747

Vysvetlivky: PP — pinohospodéarske pozemky, LP — lesné pozemky, TAly mdber, DZ+RZ — diasny zaber +
rocny zaber

Rozdiel v zabere stavby oproti variantu odganom v EIA je spésobeny:

- trasou rychlostnej cesty R2 v Sirkovom usporiadi24,5 vedenou v samostatnom koridore,
nie v peazi s cestou 1/9,

- predZenim Useku rychlostnej cesty R2, ktory je o 608Imsi ako bol v EIA,

- podrobnosou spracovania projektovej dokumentécie.

111.2.5.2 Voda

Patas vystavby

V obdobi vystavby budu poziadavky na odber vodysf@s hlavne v spotrebe technologickej a
Uzitkovej vody k stavebnym aktivitAm a pitnej voglse pracovnikov na stavbe a v stavebnych
dvoroch. Ide o technologickd vodu na vyrobu betdrauprace pri vystavbe tunelov, Gzitkovu
vodu na ¢istenie verejnych komunikacii pri vyjazdoch zo $tgv istenie pracovnych
mechanizmov, spevnenych pléch stavebnych dvormpekrie pristupovych ciest a staveniska a
na hygienické vybavenie stavebnych dvorov a inégsg&nec¢innosti.
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Zariadenie staveniska bude zdsobované pitnou vedoiestnych zdrojov (verejné vodovody).
Uzitkova a technologicka voda bude odoberana pietiov v trase cesty na zaklade povolenia
organu Statnej vodnej spravy.

Patas prevadzky

V etape prevadzky budu poziadavky na vodu viazané@drzbu povrchu vozovky rychlostnej
cesty, aj tunelovych Usekov (voda diatenie, poZiarna voda) atiez pripadné zavlaz@vani
vegetacie na svahoch rychlostnej cesty. Zasadnévmgnie, alebo zmena &sného systému
zasobovania vodou v Uzemi sa pre potreby prevagzkyostnej cesty R2 v dotknutom tzemi
nepredpoklada.

[11.2.5.3 Surovinové a energetické zdroje

Surovinové zdroje p@s vystavby

Zdrojom zemin a kameniva potrebnych pre cestnékohjeporné a zarubné konstrukcie budu
okolité prevadzky kanmimlomov v regiéne. Zeminy ¥aZené z vykopov albenia tunela su
podmienéne vhodné na vyuzZitie do nasypov cestného telesgprpdchadzajucej Uprave.
DodavkadalSich stavebnych vyrobkov bude zabéspé zo zdrojov v regione.

Surovinové zdroje p@s prevadzky

Patas prevadzky je potrebné §ia’ so surovinami na udrzbu (napr. posypovy mater&l n
zimna udrzbu) a stavebny material na opravu komagik (bitimeny, cementovy beton,
zvodidla a pod.)

Elektricka energia p@s vystavby

Potreba elektrickej energie savisi napr. s vyrosBtavebnych zmesi (betdénu, bitimenovych
zmesi), vystavbou tunelov a prevadzkou stavebdyoov.

Elektricka energia p@s prevadzky

NajvaiSie naroky na elektrickl energiu budd spojené svguskou tunelov Humienec
a Mnichova Lehota a naroky na elektricki energimikml aj v savislosti s napojenim
verejného osvetlenia a inforgreého systému rychlostnej cesty R2.

111.2.5.4 Naroky na dopravu

Patas vystavby
Na pristupy na stavenisko sa bude vyuZiastujica cestna sié. triedy, si& ciest lll. triedy,
jestvujuce miestne komunikacie, ljp@ a lesné cesty. V miestach, kde nebude koméméka
sief, sa vybuduju déasné pristupové komunikacie. V zasade je vSak mk@nétatovd, Ze
rozhodujlci podiel stavebnej dopravy sa bude pa'suvrase rozostavanej rychlostnej cesty.
Pre potreby zhotovita stavby budu k dispozicii pristupové cesty naestsko, obdobne ako
to bolo aj v navrhu EIA (r.2003):

- cestal/9,
cesta 111/1860, cesta I11/1862 v k.U. Teganske Mitice,
polna cesta v km 7,235 R2,
cesta I1l/1863 v k.U. Svinna,
cesta 111/1860 medzi obcami Svinna a kammi,
Pred zahajenim a po uk@ni stavby sa vykona obhliadka pouzitych tras &lam zistenia
stavu povrchu vozoviek aj zacasti vlastnika a spravcu dotknutych ciest Tramskeho
samospravneho kraja a SSC.
Patas prevadzky
V obdobi prevadzky sa predpoklada pozitivny vplychiostnej cesty na dopravu a jej
bezpénog’ v regidne.
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[11.2.5.5 N&roky na pracovné sily

Patas vystavby

Vybrany zhotovit€ stavby si sdm zabezfiepotrebné pracovné sily na vystavbu rychlostnej
cesty.

Patas prevadzky

Patas prevadzky budd zdrojom pracovnych prilezit@sinosti zabezpaijuce udrzbu a
bezp€nog’ prevadzky rychlostnej cesty R2.

Velké odpgivadlo v polohe Dezerice posudzované v EIA sa pralsudo predchadzajiceho
Useku R2 Tretianska Turna — Mnichova Lehota a s nim aj potemeidhoZzné pracovné
prilezitosti.

111.2.6 Udaje o vystupoch zmeny navrhovan@pnosti

[11.2.6.1 Emisie z dopravy

Patas vystavby

Patas vystavby sa, viadom na rozsah stavbyakava, Ze komunikacie, na ktorych sa bude
realizova preprava materidlu a surovin na staveniska addsledvoz zeminy a odpadov budud
posobi’ ako liniové zdroje zrigstenia ovzduSia. Ide najma o zvySenie mnozstvalékbv a
prachu v ovzduSi z nakladnej dopravy obsluhujudcaytsi a zvySenie prasnosti nagjma z
rozsiahlych zemnych prac. Tento vplyv jetédsny a obmedzeny na obdobie vystavby. Intenzita
a plosny rozsah zavisi od o sitasne otvorenych stavebnych Usekov.

Patas prevadzky

Patas prevadzky sa rychlostna cesta R2 stane novyavyim zdrojom znéistenia, na ktorom
zdrojom znéistenia ovzduSia bude doprava. Vo vSeobecnosti ¢gnén konStatowa Ze
vystavbou novej rychlostnej cesty R2 sad&@stenie z dopravy prenesie do oblasti, kde doteraz
takyto vplyv nepdsobil, ptom zarové v intravilanoch obci a miest, kadliapdvodne
prechadzala hlavna dopravnd trasa, sazmie ovzdusSia znizi. Pkalzaverov Emisnej Stadie
(Podklady pre 8a, DOPRAVOPROJEKT, a.s. 2017) hygienlimity sledovanych Skodlivych
latok z dopravy po rychlostnej cesty R2 nebudu m&kané.

Oproti pbévodne posudzovanému odgamemu variantu v EIA, sa navrhovana trasa
rychlostnej cesty R2 v useku km 6,0 az 13,0 (résp.28,0 — 34,0 pdad EIA), odklaa
severozapadnym smerogim sa vyrazne zniZi negativny vplyv emisii &sgéujacich latok

na byvajuce obyvafstvo obce Svinna.

[11.2.6.2 Hluk z dopravy

Patas vystavby

Zdrojom hluku poas vystavby navrhovanéjnnosti je predovSetkyntazka doprava, ktora
zabezpeuje plynuly prisun stavebnych materialov na stastmdvoz prebyttného materialu.
Daldim zdrojom hluku ptms vystavby st samotné stavebné stroje a mechanidokalite
vystavby.

Hluk v okoli stavebnych strojov dosahuje pomernsokg hladiny. Hluk z tychto strojov je
docasny a ma vyrazne premenny, preruSovany charakd@visi od druhu vykonavan&nnosti
(hibenie tunela, trhacie prace, bagrovanie, syparke,&hutiovanie, nakladanie dit). Bezné
je aj spolupdsobenie jednotlivych zdrojov hluku piasnej praci niekikych strojov a
zariadeni. Nérast hlukovej hladiny pri nasadenicefigch strojov nema linearny, aditivny
charakter. Mozno predpoklatiaze pri nasadeni viacerych strojov narastie hlakiohadina na
hodnotu 90 — 95 dB(A). Hlukom zo stavebnych practaaenisku bude atakovana aj zastavba
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pozdZ pristupovych komunikacii vedicich ku stavenisRasobenie hluku @as vystavby je
¢asovo obmedzené aje mozné zmiemo déslednym dodrziavanim zakonnych predpisov
obsiahnutych aj v projekte organizacie vystavby.

Patas prevadzky

Pre zhodnotenie hlukovych pomerov v okoli rychlegtoesty R2 bola vypracovana Hlukova
Studia (Podklady pre 8a, DOPRAVOPROJEKT, a.s. 20t Ktorej bol hluk predikovany na
zaklade intenzity dopravy na projektovanej rychiegtceste R2 v desiatom roku po uvedeni
rychlostnej cesty R2 do prevadzky, v roku 2036.vdyeny bol model Sirenia hluku v uzemi,
ktorého vysledkom su hlukové mapy pre tri reféreétasove intervaly dg veier, noc, pgom

pre posudenie Zaze je rozhodujuci rmy interval od 22:00 do 6:00 hod.. Na zaklade ¥po
znazornenych vo vystupe hlukovych map je mozné tebo¥a’, Ze dojde k prekeeeniu
pripustnych limitov hluku v lokalitach Mnichova hata, Jarky, Rafové Mitice, Tredianske
Jastrabie a Svinnd, pre ktoré boli navrhnuté pmmdrotihlukové opatrenia. Z vyftov tiez
vyplyva, Ze v useku km 4,800 napriek navrhnutémprnej protihlukovej ochrane bude
dochadzé k prekr&ovaniu hygienického limitu a to z dévodu kumulattmo pdsobenia hluku

z dopravy po R2 a aj po ceste 1/9. Vedenie trasllogtnej cesty R2 v iseku Mnichova Lehota
— Ruskovce si vyziada realizaciu protihlukovyctestiktoré budu v celkovejizke viac ako
9219 mvo vyske 1,5 maz 5,0 m.

111.2.6.3 Odpadoveé vody

Patas vystavby

Patas vystavby rychlostnej cesty mézut'liyovrchové vody a dddvé vody znéistené pri
pohybe nakladnych automobilov, pri praci stavebngtrojov, z technologického procesu
samotnej vystavby, zo splavenin zterénu (zemimaé aozpustené i nerozpustené latky).
K zneisteniu podzemnej vody méze docha&tizai hibeni zarezov atunelov v désledku
drenazneho efektu, ¢stenia spevnenych pléch v stavebnych dvoréistenia pristupovych
ciest, mechanizmov a automobilov pred vyjazdom ex@mné komunikacie, z drobnych Unikov
i havarijného uniku PHM a inych z&ist'ujucich latok a pod..

Patas prevadzky

Patas prevadzky bude vznikaajma znéistena voda z povrchového odtoku, jedna sa hlavne
o splachy zrdZzkovych vo6d z povrchu vozovky a vadippenia snehu pri zimnej udrzbe.
V zimnom obdobi z dévodu posypu vozovky mézu’ layySené hodnoty obsahu manganu,
Zeleza achloridov. V pripade 0niku ropnych lato& prekr@ia limity organickych
mikropolutantov (NEL). Zné&stenie vod, pochadzajucich z komunikacie, mozeinagtine
spbsohi aj havaria na ceste, alebo nevhodna manipuldéikami a materialmi, ktoré Skodia
vodam. Takymto udalostiam je mozné zabtaresp. ich eliminovaadekvatnymi opatreniami
(zvodidla, kanalizacia, oddovaie ropnych latok). Na rieSenie havarijnych pripadewo
vztahu k vodam musi Isywypracovany operativny legislativny postup v spaiici so SIZP (§
62 zakona. 364/2004 Z. z. vodny zakon, v zneni neskorSiekdpisov).

111.2.6.4 Odpady

Patas vystavby

Patas vystavby rychlostnej cesty sa predpoklada voikadov najmé v obdobi pripravy
Uzemia, ktoré si vyZaduje demolaciu objektov prek#&ich vystavbe a likvidaciu drevin
v koridore stavby. Vznikabudl odpady, ktoré su v sulade s Kataldgom odpadoaf’'ované
do skupiny 17 Stavebné odpady aodpady z demolacditane vykopovej zeminy
z kontaminovanych miest, ato takmer zo vSetkychsgopin, najma beton, tehly, Skridly,
obkladovy material, drevo, sklo, plasty, bitimenmmesi, kovy, zemina, rézne izore
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materialy a iné odpady. Realizator stavby ako péaca drzite stavebného odpadu, je povinny
stavebné odpady pri svojéinnosti a odpady z demolacii materialovo zhodhpti vystavbe,
rekonStrukcii alebo udrzbe komunikacii. Stavebnéanly bez pritomnosti nebezjpgch
odpadov vznikajuce v ramci vystavby mézu’ appodnocované v mobilnom drviacom zariadeni
na zmluvnom zaklade s opravnenou osobou vV blizkegtavby rychlostnej cesty a takto
upravené stavebné odpady bude moZzné unueat do nasypov, valov alebo priamo do
podloZia telesa rychlostnej cesty.

Pri odstréaovani lesného porastu a ostatnych drevin sa pkéatji vznik odpadu z kategorie
odpadu zo spracovania dreva,¢prm sa poita s kompletnym zuzitkovanim drevnej hmoty, aj
zuzitkovanim inak nepouziteého drevného materialu Stiepkovanim. V pripadékwzadpadu
organického pbévodu sa predpoklada jeho kompostevani

ey v 7

Najvaisi objem odpadov pri vystavbe rychlostnej cestytiRde tvon’ vykopova zemina zo
zarezov a z tunelov. Zemina, tafend z fbenia tunela je povaZovana za odpad a dkédo
nakladanie s odpadmi podlieha zdkonu o odpadoclpripade, Ze na dike na doasnej
deponii bude z "odpadu" vznikakykd’vek "vyrobok", ktory budel’alej pouzity, je potrebné
ma’ tento vyrobok certifikovany pdd platnych predpisov.

V rdmci vystavby rychlostnej cesty R2 sacpp@ s maximalnym vyuZzitim waZzeného
horninového materialu. Napriek tomu, padStidie na vyuZitie ¥aZeného horninového
materialu (Geofos, s.r.0., 2018) az cca 17,7% nddtieziskaného z vykopov z trasy rychlostnej
cesty R2 a zibenia tunelov tvoria nevhodné vyrazne vysokopl&étikvartérne a neogénne
zeminy, ktoré nie je mozné vydizna stavbu telesa rychlostnej cesty R2. Tieto ridyebudi
deponované na venené plochy, ptbm sa mbézu pougipri rekultivacii izemia — na lokalne
zasypy terénnych nerovnosti, starych zemnikov aloatiez ako vhodny inertny material pri
uzatvarani skladok nie nebezZpgch odpadov. Za aglom zistenia moZnosti depondva
nevhodn( zeminu z vykopov a fbknia tunelov, boli osloveni zastupcovia samosmidei
s poziadavkou o vytipovanie vhodnych lokalit a pléoa tento &el. Oslovené boli tiez
Kamaiolomy s.r.0. s otazkowj by nebolo mozné ukladanevyuziténé nezné&stené zeminy
z vykopov a z fbenia tunelov do wiazenych priestorov CHLU Ra@vé v k.4. Mnichova
Lehota. Poih vyjadrenia referenta pre strety zaujmov, enedpravu, pripravtiazby a OZP
to bude mozné uZ v priebehu 3 — 4 mesiacov na déklaovolenia OU ZP Trem.

V sEasnosti sa rieSi HG posudok potrebny k zmene raaltisl o ochrannych pasmach VZ
Cerveny hostinec, ktoré zasahuje do dobyvaciehstorie. V¢asovom horizonte rokov 2022 —
2025, kedy sa predpoklada vystavba R2 Mnichova taehdruskovce by ukladanie nevhodnej
zeminy do vyazenych priestorov kamelomu bolo vhodnym rieSenim.

V pripade vzniku havarijnej situacie na stavbe méznika’ aj odpady ako vykopova zemina,
Strk, kamenivo znastené napr. Unikom ropnych latok alebo oleja azedbnych mechanizmov.
Tieto odpady sa zataju do kategdrie N — nebezfrg/ odpad.

Nevyuzité stavebné odpady budd skladkované na mybharegionalnych skladdkach odpadov
lokalizovanych v blizkom okoli pas vystavby predmetnej stavby. V okrese Therboli

v roku 2015 (poth POH Tretianskeho kraja na roky 2016 — 2020) evidované dariea ha
zhodnocovanie odpadov:

Okres Kéd| Prid odpadu Odpady Prevadzkovate Prevadzka

Trendin R3 | Bioodpad Bioodpad LES s.r.o. Drietoma

Trendin R4 | Kovy Zelezné a nezelezné kovy SB RECYKLING.,0. | Tresin

Trengin R4 | Kovy Kéblovy odpad EURORECYCLING Melcice -
S.I.0. Lieskové

Trendin R4 | Kovy Kéblovy odpad Rozmarin, a.s. 0.z Proc&vinna

Trendin R4 | Kovy Kéblovy odpad MTO KOVOSPOL s.r.0. T&am
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Trensin R3 | Bioodpad Mix Bioplyn Bierovce s.r.0. K&t Bierovce
Trendin R3 | Stavebny odpad Bitimen CESTY NITRA, a.s. Mova Lehota
Trendin R5 | Betdn Mix Slavomir Masér Trén
Trengin R3 | Bioodpad Priemyselny Marius Pedersen, a.s Tegn
a komunalny bioodpad
Trensin R5 | Stavebny odpad Mix ERSON Recycling, s.r.o. erffin
Trengin R3 | Papier Obalovy  a komundlmCUDOPRINT, a.s. Bobot
papier
Trengin R5 | Sklo Priemyselné sklp,VETROPACK NemSovd NemSova
komunalne sklo, obaly zps..r.o.
skla
Trensin R3 | Bioodpad Bioodpad Mesto NemSova NemsSova
Trendin R5 | Popalek CEMMAC, a.s. Hornéi8ie

Pod’a Zoznamu skladok v SR v roku 2015 (MZP SR) sares¥k Banovce nad Bebravou
nachadza skladka na nie nebenyeodpad DeZerice Il. v obci DeZerice, ktorl preakige
Dezericka Eko, s.r.o.. Predpoklad ukenia prevadzky je v roku 2019. V okrese Tiemie je
pod’a tohto podkladu evidovana skladka odpadu.

Patas prevadzky

Patas prevadzky rychlostnej cesty R2 budu vzhikdpady pri Udrzbe a oprave komunikacie —
bittmenové zmesi z obrusnej vrstvy vrchi@sti vozovky, pri starostlivosti o dopravné
znaenie — odpadové farby a laky aich obaly, z odsivania nasledkov pripadnych havarii
(vykopova zemina obsahujlica neberypelatky, absofmé materialy ....), Zistenia lap&ov
olejov, drevo z udrzby zelene a pod.

Odpady vznikajuce pg@as prevadzky rychlostnej cesty mozno fsoHatalogu odpadov zatriadi
nasledovne:

Cislo skupiny, Kate
podskupiny Nazov skupiny, podskupiny a druhu odpadu Pévod ddpa 9
. Odp.
a druhu odpadu
Odpady z pd’nohospodarstva, zahradnictva,
02 lesnictva, pdovnictva a rybarstva, akvakultiry
a z vyroby a spracovania potravin
Odpady z pBnohospodarstva, zahradnictva,
0201 H . . .
lesnictva, pdovnictva a rybarstva, akvakultiry
02 01 07 Odpady z lesného hospodarstva Odpad byldegetacie @)
Odpady z vyroby, spracovania, distribcie
a pouzivania naterovych hmét (farieb, lakov
08 - - .
a smaltov), lepidiel, tesniacich materidlov
a tlaciarenskych farieb
Odpady z vyroby, spracovania, distriblcie
08 01 . . .
a pouZivania a odstréovania farieb a lakov
080111 Odpadové farby a laky obsahujtice organické  Udrzba prislusenstva, N
rozpu§adla alebo iné nebezpe latky dopravné zn&nie
080112 Odpadové farby a laky iné ako uvedenéd1 08 Udrzba prislusenstva, o
dopravné zn&nie
08 01 17 Odpady z odstiavania farby alebo laku Udrba orislugenstva
obsahujlce organické rozpaslla alebo iné d br! S N
L1z opravne zné&nie
nebezpeéné latky
080118 Odpad z odstiavania farby alebo laku iné ako Udrzba prislusenstva, o
uvedené v 080117 dopravné zn&nie
Odpady z olejov a kvapalnych paliv okrem
13 jedlych olejov a odpadov uvedenych v skupinach
05,12a19
13 05 Odpady z odldovadov oleja z vody
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13 05 06 Olej z odiovaiov oleja z vody ORL N
13 05 01 Tuhé latky z lap&ov pisslg; a z oditovatov oleja z ORL N
Odpadové obaly, adsorbenty, handry n&istenie,
15 filtra ény materiél a ochranné odevy inak
nespecifikované
Obaly vratane odpadovych obalov z triedeného
1501 .
zberu komunalnych odpadov
150110 Obaly obsahu_Juce Z\{ysky nebién;_ye'h Iatqk Obalové materialy N
alebo kontaminované nebezpgmi latkami
1501 02 Obaly z plastov Obalové materialy q
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii vratane
vykopovej zeminy z kontaminovanych miest
Bitimenové zmesi, ulithy decht a dechtové
17 03 !
vyrobky
170301 Bitimenové zmesi obsahujlcelnfalecht Opravy vozoviek
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 170301 Opravy vozoviek
Zemina vratane vykopovej zeminy
17 05 z kontaminovanych pléch, kamenivo a material g
bagrovisk
17 05 03 Zemina a kamenivo obsahujuce nehg#pktky N
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 10305 0
20 Komunalne odpady ...
20 02 Odpady zo zéhraq a garkov vratane odpadu Z
cintorinov
20 02 01 Biologicky rozloZifany odpad Odpad z udrzby vegetacje q
20 02 03 Iné biologicky rozlozifaé odpady Odpad z udrzby vegetadie 0]
20 03 Iné komunélne odpady
20 03 01 Zmesovy komunalny odpad Komunalny odpad O
20 03 06 Odpad &stenia kanalizacie 0

Nakladanie s odpadmi pas prevadzky rychlostnej cesty R2 sa bude triaitualnym POH,
ktory bude pripraveny v sulade s narodnou legistativ oblasti odpadoveého hospodarstva.

1.3 Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizeanymi ¢innostami v dotknutom
Uzemi a mozné rizika havarii vziitadom na pouzité latky a technolégie

Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota — Ruskovceatiatku nadvazuje na pripravovany usek
rychlostnej cesty R2 krizovatka D1 — Mnichova Leh(@UR) a na konci Useku nadvéazuje na
usek R2 Ruskovce — Pravotice, ktory bol v paioem profile uvedeny do prevadzky v roku
2016.

l1l.4 Druh poZzadovaného povolenia navrhovaneginnosti podl’a osobitnych predpisov

Zamer ¢innosti sa pripravuje s diem nasledného vydania zmeny Uzemného rozhodnutia a
stavebného povolenia v zmysle osobitnych predpmmlia zakona. 50/1976 Zb. o tzemnom
planovani a stavebnom poriadfgiavebny zakon) zneni neskorsich predpisov.

l11.5 Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmenynavrhovanej ¢innosti presahujucich
Statne hranice

Zmeny navrhovanaejinnosti predmetnej stavby nebuddthi@adne vplyvy presahujlice Statne
hranice Slovenskej republiky.
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1.6 Z&kladné informé&cie o si&asnom stave Zivotného prostredia dotknutého Uzemia
vratane zdravia Pudi

Podklady o uUzemi su pre oznamenie o0 zmen&erpané z InZinierskogeologického
a hydrogeologického  orieri@@ho  zhodnotenia  Uzemia,  ktoré  pre  potreby
DOPRAVOPROJEKTU a.s. vyhotovilo DPP Zilina, 201alej boli vyuzité informacie

z podkladov o Uuzemnoplanovacej dokumentacii, vyprané environmentalne Studie
a internetové stranky.

111.6.1 Geomorfologické¢lenenie

" 3.1

V zmysle regiondlneho  geomorfologického

¢lenenia Slovenska (Atlas krajiny SR, 2002) SirSie

Uzemie trasy rychlostnej cesty R2 patri do

2, Alpsko-himaldjskej sustavy, podsustavy Pandnska

panva, provincia Zapadopanonska panva,

~ subprovincia Mal&d dunajska kotlina, ohlas

. Podunajska nizina s celkami:

' - Nitrianska pahorkatina s podcelkom 3.3

Banovska pahorkatina;

- Nitrianska niva s podcelkom 4.1 Bebravskéa niva

. (koniec useku).

Trasa rychlostnej cesty R2 prechddza mierne

modelovanym Uzemim so Sirokymi plochymi
Y%, 4.1 3.44 pahorkami, ktoré je premodelované prevazne

Obr.3. Geomorfologickélenenie (Atlas krajiny SR, 2002

polygenetickymi a er6znymi procesmi. Uzemie moZanbarakterizov& ako nizinnd

pahorkatinu s vyskytom Gvalinovych dolin, dosahgjjgku 240-364 m n.m.

’_""‘.d = ’,",.
S £ Y

[11.6.2 InZinierskogeologicka rajonizacia

V zmysle inZinierskogeologickej rajonizacie
Slovenska (Matula et.al, 1977) patri zaujmové
Uzemie do regidbnu neogennych tektonickych
vkleslin, do oblasti vnutrokarpatskych nizin. V
skimanom Uzemi sU zastlupené nasledovné
inZinierskogeologické rajony kvartérnych
sedimentov (obg.2):

- Rajon deluvialnych sedimentov (D)

- Rajon proluvialnych sedimentov (P)

- Rajon uadolnych rignych naplavov (F)

a inzinierskogeologické rajony predkvartérnych
sedimentov:

- Rajon vysokometamorfovanych hornin (Mv)

- Rajon flySoidnych hornin (Sf)

- Rajoén sprasovych sedimentov (L)
- Rajon vapencovo-dolomitickych hornin (Sv)
Rajon striedajacich sa sudrznych a nesudrznychreadov (NK) .
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I11.6.3 Geologicko-tektonicka stavba Uzemia

Trasa za&ina v JV casti Tregianskej kotliny (Mnichova Lehota) odKiavedie na rozhrani
jadrovych pohori Povazského Inovca (z juznej strangtrazovskych vrchov (hornatiny — zo
severnej stranyDalej pokr&uje pahorkami a rovinami Banovskej kotliny.

V zadujmovom Uzemi ajeho SirSom okoli vystupuju dgxertérne horninové komplexy
paleozoika (kryStalinikum a v obalovej pozicii kiglinika - tatrikum? horniny permu),
mezozoika, neogénu a kvartéru.

Predkvartérne podloZige v zdujmovom Uzemi zastUpené paleozoickymi asoamzkymi
sekvenciami tektonickych jednotiek a terciérnyeintnami/horninami neogénu.

Paleozoikum

Krystalinikum (starSie paleozoikum)yskyt krystalinika v zaujmovom Gzemi sa pred@ald

v oblasti Mnichova Lehota — Tr&ianske jastrabie (dolina Turnianskeho a Réfgeého potoka,
kéta Inovec). NajrozSirenejSim typom su muskovdickloritické svory a svorové ruly. Svory
su stredno-hrubozrnné lupevité sivozelené metasedimenty s obsahom tenSiotpefejSich
poléh svorovych rul. Horniny su z¥8a silno tektonodefornime prepracované, maju az
bridlicnatu textlru a stiasto intenzivne sekundarne prekremenené.

Tatrikum? (mladSie paleozoikum - perRermské suvrstvia tvoria relikty v obalovej poziai
kryStaliniku. V zaujmovom Uzemi sa vyskytje predetkym krivosudske suavrstvie, tvorené:
jemno-hrubozrnnymi pieskovcami s prechodmi do doabnnych zlepencov, s arkézami
a drobami, a polohami pestrych bridlic. Pieskovae svetlozelené, zelené, Sedozelené (len
miestami fialové), zvrstvenie je graae a zrnitos sa zjemuje do nadlozia. Typickym znakom
sedimentov je miestami iy obsah hnedervenych Glomkov vulkanogénneho krerag
vulkanického skla a kremia. Celkova hrubka krivosudskeho suvrstvia je od d6@250 m.
V zaujmovom Uzemi bolo suvrstvie overené v oblasiieznéného zarezu v Mnichovej Lehote.

Mezozoikum
V zaujmovom Uzemi tvori podstatriag’ skimaného Uzemia. Mezozoické sekvencie patria
chaiskému prikrovu alen vizolovanych vyskytoch tatrikpri Patrovci — Tretianske
Jastrabie), prip. maninskemu prikrovu. Veporikunizflansky prikrov) sa v zaujmovom uzemi
vyskytuje v podlozi chiského prikrovu. V Gzemi trasy R2 je mezozoikum kpité
kvartérnymi sedimentmi a je zastupené horninami:
- hlavny dolomit (stredny trias) — masivne hrubolavit¢ dolomity, 'ahko rozpadave,
svetlosivé, miestami s polohami vapnitych dolomigdvsvetlych vapencov;
- karpatsky keuper (vrchny trias) — pieskovce, konmgdoaty, karbonaty a pestré bridlice
(Cervené, zelené, fialové, sivé &érne);
- porubské suvrstvie (spodna krieda) — striedanienisagh ilovcov s pieskovcami
a siltovcami, sivej az tmavosivej farby, s prechodio sivych sligovcov;
- razovské vrstvy (vrchna krieda) — vapnité pieskokeamenné sivohnedé striedajice sa
s jemnozrnnymi paskovanymi hnedymi sbecami.

Neogén
Neogénne sedimenty skimanom Uzemi vystupuju v mitickej a sviniagskeotektonickej
kryhe Béanovskej kotliny (od Treérmnskeho Jastrabia az k Ruskovciam). Sa zastupené
suvrstviami:

- Causianske suvrstvie — ily, ilovce, pieskovce aatep;

- lak3arske suvrstvie — vapnité ilovce resp.ily @wede, v okrajovychéastiach

pieskovce, s ojedinelymi polohami tufov a tufitov;
- banovskeé suvrstvie — striedanie ilovcov, pieskovealepencov;
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- svinianske suvrstvie — ilovce asiltovce s polohardignitov a piesku
(resp.pieskovcov)
- ruskovské vrstvy — tvorené redeponovanymi pyrokasti, vulkanickymi
ilovcami, pieskovcami, brekciami, zlepencami;
- volkovské suavrtsvie — tvorené Strkovymi a @iggni sedimentmi s polohami
pestrych ilov v spodnyatastiach suvrstvia az slabo spevnenych ilovcov.
Neogénne sedimenty su prekryté kvartérnymi sediameint

Kvartér je vuUzemi trasy zastupeny pestrou Skalou komplexmropogénny, fluvialny,
proluvialny, deluviélny a eolicko-deluvialny kompgle
Z kvartérnych sedimentov su zastupené najma:

- eolicko-deluvidlne sedimenty - siltovité pidge-prachovité sedimenty
(sprasoidného charakteru) s prechodom do ilovitggdimentov s roznym
stupom plasticity;

- deluvidlne sedimenty — siltovité ailovité sedinyensute kamenito-siltovite,
siltovito-kamenité, ilovito-kamenité az blokové esut

- proluviédlne sedimenty — ily, piesky, silty, piéé a siltovité piesky;

- fluvidlne sedimenty — nivné ily asilty, Strky eegky lokdlne s obsahom
organickych latok;

- vyskyt organogénnych sedimentov — slatiny a slétipddy (napr. PP Miticka
slatina);

- zeminy zosuvného dellvia — vyskyt v nestabilnycbniach.

Sirsie okolie zaujmového Gzemia mozno roztldh geologicko-tektonickych celkoRovazsky
Inovec, Strazovské vrchy, Banovska kotlina.

PovaZsky Inovecje ohranéeny SSv-JJZ okrajovymi zlomami: na V dubodielskeaxfzsky
zlom, zo Zsustava povazskych zlomov, zo S jasiraky zlom. Na jeho blokovitom
rozéleneni sa podi@ju zlomy ZSZ-VJV smeru.

StraZzovské vrchynaju asymetrickl stavbu s vrasovymi Struktdranyiyndmna tu je poddna
zlomova tektonika a vyrazne su aj mladSie zlomypiateajuce S-J smerom.

Banovska kotlinama zlozitu tektonickl stavbu, ide o asymetricklekopovu prepadlinu
(Brestenské in Kernats et al., 1992) s centromlznkuoblasti Ruskoviec. Systémom zlomov je
rozélenena na jednotlivé kryhy. Trasa navrhovanej mystmej cesty R2 vedie cez Miticku
a Sviniansku kryhu. Miticka kryha je na Z a J vymef jastrabianskym zlomom, na V oproti
neporadskej kryhe ju vymedzuje SJ miticky zlomldorsom na Z, ktory ide dolinou Mitického
potoka, kodiac na jastrabianskom zlome. Sviniansku kryhu navy@edzuje hradniansky
zlom, na SV aV vyznamny jastrabiansky zlom. Uzesggerne od jastrabianského zlomu je
dislokované S - J zlomami, ktoré predisponovalelpeh stasnej rignej siete. Miticka kryha
predstavuje Struktiru s relativne slabSim zdviho8vinianska kryha ma v oblasti
Trertianskeho Jastrabia prevazne poklesovy charaktestatnom Uzemi dominuja Struktary
s prevahou zdvihov.

[11.6.4 Geodynamické procesy a javy

Geodynamické procesy ajawa Uzemi trasy podmienili endogénne a exogénnéogjeké
procesy: tektonické pohyby, seizmicita, erdzia §pbp a vymbova, b&né erdzia povrchovych
tokov), zvetrdvanie, svahové gravit@ pohyby (zosUvanie zvetranej zény a kvartérneho
pokryvu), zliezanie povrchovych zon horninovéhostredia, podm#nie Uzemia pri vysokych
vodnych stavoch tokov, objemové zmeny ilovitychrifior
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V Gzemi trasy rychlostnej cesty R2 Mnichova LehoRuskovce a v jej blizkom okoli boli
zistené svahové poruchy typu zoslvania a plaz&t@ao recentné, potencialne a stabilizované,
plosné, pradové, frontalne zosuvy a zliezanie pgowgch vrstiev. Svahové pohyby su viazané
predovSetkym na kvartérne sedimenty, ale postieugjosrchné urovne neogénneho podlozia.
priamy dopad na jej priebeh. Priamo cez poruSeeéizprechadza trasa rychlostnej cesty R2
vkmO0,9-1,7;,vkm 7,68 - 7,78; v km 13,1 - 13yXm 13,4 - 13,5.

111.6.5 Hydrogeologické pomery

Z hydrologického Fadiska patri Uzemie trasy do povodia rieky Nitra a je adiované
Rige’'skym potokom, Turnianskym potokom, Mitickym potokopotokom Cipec, Svitavskym
potokom a ich pritokmi.

V zmysle hydrogeologickej rajonizacie Slovenska ljkla- Svasta, Atlas krajiny SR 2002

a digitalny archiv GUDS) patri hodnotené tizemieryolrogeologickych rajonov:

- MG 046 - mezozoikum a paleozoikum &asti PovaZzského Inovca (na rozhrani rajonov —
z&iatok useku);

- MP 066 - mezozoikum a paleogén juzéesti StraZzovskych vrchov;

- GM 068 krystalinikum a mezozoikum vychodrapti Povazského Inovca;

- NQ 071 - neogén Nitrianskej pahorkatiny.

Hydrologické a hydrogeologické pomery skimanéhomiaesu podmienené klimatickymi

pomermi spolu s geomorfologickymi, odtokovymi pomegrgeologicko - tektonickou stavbou

ad’alSimicinitel'mi. Od tychtoginitel'ov zavisi, aky podiel zrdZok pripada na vypar argloevy

odtok, aké mnoZstvo zrazkovych vod &@p mnoZstva podzemnych vodd v geologickych

Struktarach a aké su fyzikalno - chemické viasingsd.

Na zaklade geologickej stavby, odliSnych hydrofghilych viastnosti zastupenych hornin, ako
aj obehu a rezimu podzemnych vod je mozné v pretnetizemi v§lenit’:

- podzemné vody inoveckého krystalinika,

- podzemné vody mezozoika,

- podzemné vody neogénu,

- podzemné vody kvartéru.

Horniny starSieho paleozoika (svory, svorové ruy) malo priaznivé pre akumulaciu a obeh
podzemnych vdd, maju puklinovl priepusthasv dosledku zvetravania su pukliggsto
utesnené. PriaznivejSie podmienky pre obeh podzemaody maju horniny mladSieho
paleozoika (bridlice, pieskovce), vytvaraju zényemeivneho tektonického porusenia. Mimo
tychto zon obeh podzemnych vod prebieha prevazeealovych sutindch a puklinovych
systémoch (viazané na zénu zvetravania a podpowetioorozvdénenia hornin).

Z hornin mezozoika su hydrogeologicky najvyznanieejgapence a dolomity (chisky
prikrov), ktoré sa vyzriaju puklinovou, puklinovo-krasovou az krasovou pustnogou; su
¢asto viac menej skrasovatelé, rozpukané, maju édatwodnenie: rozvetveny systém
podzemnych ciest a akumuluju 'ké mnozstva podzemnej vody. Podzemné vody su
odvodiované sustredenymi vystupmi podzemnych véd (prajnaledo skrytymi prestupmi
podzemnych véd do povrchovych tokov. Vyznamnejgamene su vyuzivané na zasobovanie
pitnou vodou (napr.vodny zdroj Bysterec L.,lI.,odny zdroj Jarky: VZCerveny Hostinec,
vodny zdroj Skalické dt). Vodné zdroje su chranené formou pasiem hydkepiochrany
l.stupia v bezprostrednej blizkosti zdrojov a tiez pasnhiostupina hygienickej ochrany.
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Podzemné vody neogénnych sedimentov patria k meymjamnejSim hydrogeologickym
celkom v hodnotenom Uzemi. Hlavnymi kolektormi petinych vod su priepustnejSie polohy
pieskov, pieskov ilovitych, ilov piégych, ojedinele Strkov, ktoré su viac-menej ohéang

v prevladajuch ilovitych a siltovitych sedimentodtlavnym kolektorom podzemnej vody je
pripovrchova zéna (do 20-50 m) s puklinovou prigpag’ou. Priepustnasklesa s fbkou

a priepustnejSie su len anomalie viazané na zoktpriekého poruSenia. Ich priepustnejSie
suvrstvia s malej mocnostiéasto vykliuju. Prepojenie kolektorov podzemnych véd neogénu
vertikalnou zlomovou stavbou umnfe obmedzeny obehdéastainé hydraulické prepojenie
s bazou kvartérnych sedimentov. Podzemné vody akwameé v sedimentoch neogénu
vystupuju na povrch len ojedinele v podobe vrstebvyprameéov, ktoré ploSne zamokruju
oblasti vystupu.

Kvartérne sedimenty v hodnotenom Uzemi su ploSrjepz¥renejSimi Utvarmi tvoriacimi
pokryv predkvartérnych hornin. Aj napriek ich pléém rozSireniu maju ako celok
z hydrogeologického ltadiska len vEBmi maly vyznam. Kvartérne sedimenty su zastupené
proluvialnymi, fluvialnymi,  eolicko-deluvidlnymi adeluvialnymi sedimentmi. Naj¢ai
hydrogeologicky vyznam majfluvialne sedimentyaluvialne ilovito-piesité Strky). Nivné
Strky su stabilne zvodnené, rychiosirkulacie vod v nich je zavisla od stig zahlinenia.
Podzemna& voda akumulovana v Strkovych naplavoch geiamej hydraulickej spoijitosti
s prirahlymi povrchovymi tokmi a jej charakter je miernapéaty az viny. Hydrologicky
vyznamné mozu hyaj deluvidlne sedimentyak ich podstatnu zlozku tvori kamenita frakcia.
Ich vyznam z hydrogeologickéhd’ddiska zavisi od lokalnych podmienok ako su napdikl
morfoldgia terénu, okrajové hydraulické podmienkiebo od lokalnych hydrogeologickych
pomerov a ich zmien v priestoretéase. Podzemné vody zosuvnych dellvii sa viaze akeok
recentnych Smykovych pléch, ilovy charakter vSakvyhéira priaznivé podmienky na
akumulaciu vod.

Mineralne vody

Vhodna geologicko - tektonick& stavba a hydrogeol@gpomery podmi&uju vznik, tvorbu a
vystup mineralnych véd ulditych na juznom okraji Strazovskych vrchov, na oslktkom
styku s neogénnymi sedimentami Banovskej kotliny.

Sirsie Gzemie projektovanej rychlostnej cesty R2 geologického Fadiska bohaté na vyvery
studenych uhéitych minerélnych véd. V okoli a v trase projektoeq rychlostnej cesty R2
Mnichova Lehota - Ruskovce sa nachadzaju vyznamraezvyhlasenych prirodnych zdrojov
mineralnych stolovych vod v Mnichovej Lehote a effianskych Miticiach. Cag’
hodnoteného Useku trasy rychlostnej cesty R2 pdzeh& km 3,163 - 7,570 ochrannym
pasmom Il. stujpa prirodnych mineralnych zdrojov stolovych vod erianskych Miticiach
vyhlasenych VyhldSkou MZ SR.66/2000 Z. z. Situme je ochranné pasmo Il. stigp
vyzna:ené na nasledujicom obr. 5. Sirsie Uzemie je tdbjam vodarensky vyuzivanych
zdrojov obyajnych podzemnych vod s vyhlasenymi ochrannymi @disim

Pramene

Viaceré pramene v zaujmovom Uzemi ajeho SirSomli okd vyuZivané pre hromadné
zasobovanie pitnou vodou. Skupinovy vodovod Tiamske Mitice — Svinna zasobuje pitnou a
Uzitkovou vodou okrem Treéranskych Mitic a Svinnej eSte aj Te@anske Jastrabie a
Neporadzu. Zdrojmi vody pre Tr&anske Jastrabie, Tr&ianske Mitice a Svinnu suU pramene:
Klap¢a, Skalicke, Zadna stiid, Cerveny hostinec, pramene Svitavy | a Il., Kunovéobaju
Neporadzu. Pramene maju celkovl vydatnbs 3 |.s-1.

V blizkosti navrhovanej trasy sa nachéadza rilkkazaregistrovanych pramev (pod’a SAZP,
stav k roku 1999):
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TE-27 Kyselka v Jarkoch

TE-29 Pramg v dedine

TE-33 Vrt pri chate PE

TE-86 Vrt BM-2

TE-50 Kyselka v kadlube (nad cestou 1/9)

TE-51 Kyselka v skruzi (v oblasti PP Miticka slat)n

TE-73 Pramg& v domec. 79

Pramene nemaju vyhlasené ochranné pasma, niektogravené a vyuzivané na pitrely.
Kvalita podzemnych véd je ovplilevana zné&stujuacimi latkami prenikajucimi
z pd’nohospodarsksjinnosti a priesakov splaskovych véd. Kvalita vodyzp&ne zavisla na
hibke horizontu, piom s Hbkou dochadza k zvySovaniu celkovej mineralizaBie ochranu
podzemnych vod a zvySenie kvality povrchovych védchevyhnutné vybudovanie splaskovej
kanalizacie v obciach.

e
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Obr 5: Ochranne pasmo Il. stiag prlrodnych mlneralnych stolovych vod (pad/yhlasSky MZ
SR¢. 66/2000 Z. z.)
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111.6.6 Povrchové vody

Sledované Uzemie patri Zddiska hydrologickéhglenenia do povodia rieky Nitra, ktoré je
Ciastkovym povodim Vahu. Trasa rychlostnej cestyvRidsudzovanom useku kriZzuje alebo je
v tesnom kontakte s nasledujucimi vodnymi tokmi:

Rigel’sky potok - neregulovany tok, prameni v lesocktasti pred vstupom do zastavaného
Gzemia sa navrhuje vybudavauchy polder.Dalej sa navrhuje spevhibrehy kamennou
Upravou od existujucej (od mosta) po navrhovangeol.

Turniansky potok —favostranny pritok Vahu, meria 12,3 km. Tok Turniei potoka
(Mnichovka je od pramga (rira od Zeleztinej stanice) az po zastavané Uzemie neregulovany.
Vytvara mnohé meandre so sprievodnymi brehovymagtomi, okolie toku je podndané. V
ramci zastavaného Uzemia je regulovany. Jevddohospodarsky vyznamny vodny tok —
Turniansky potoke vyhlaseny v zmysle priloh§1 VyhlaSsky MPSR. 525/2002 Z.z., ktorou

sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnychyebdokov a vodarenskych vodnych
tokov, ¢islo hydrologického poradia 4-21-09-015. Prirodzéaly s meandrami, brehovymi
porastmi a striedanim pradivych #ukinych Usekov vytvara zladiska vodnych Ziveichov
optimalny biotop. Potok je vyhlaseny ako rybars&gdsovy (revir obhospodaruje MsO SRZ
Trentin).

Sviniansky potok — jehd’avostrannymi pritokmi st Kysla voda, Pod dubmi, rbeany
lavostranny pritok a Zadna stiad Ma charakter horskej bystriny s bohatymi spriwyani
brehovymi porastmi. Tok jé€iastane upravovany len pri chatovej osade, ktora posdibi
stresovy faktor. Je pritokom Svinice, ktora wuje do rieky Bebrava. V r.2005 preSiel pod
spravu SVP, §.p., OZ Topsany.

Miticky potok —lavostranny pritok Svinianskeho potoka, Miticky potm svojimi pritokmi je
zregulovany v Useku od zastavaného Gzemia obce gghp vtok do Svinianskeho potoka.

potok Cipec F¥avostranny pritok Svinice, meria 5,2 km

Svitavsky potok — jelavostranny pritok Svinice, meria 9,3 km, do Svingze vlieva na
vychodnom okraji obce Svinna

Vodné stavy tokov a ich prietoky koliSu v priebebla v zavislosti od klimatickych pomerov.
V dihodobom priemere su najvySSie vodné stavy etqky dosahované v mesiacoch februar a
marec wase topenia snehov a minima v septembri a oktobri.

Kvalita vody v povrchovych tokoch je ovplijwvana odpadovymi splaskovymi vodami
z doméacnosti, nakko obce nemaji dobudovanl kanalizacidaldim faktorom, ktory
ovplyviiuje kvalitu povrchovych véd su rezidud vyplavovan@esticidov, priemyselnych

a organickych hnojiv.

[11.6.7 Klimatické pomery

Klimatické pomery Gzemiaodpovedaju jeho z&eneniu (Atlas krajiny SR, 2002):

- do okrsku M3 (Mnichova Lehota): mierne teply, me vilhky aZ vlhky, s chladnou az
studenou zimou, kotlinovy az pahorkatinovy;

- okrajovo C1 (kéta Inovec z.0.): mierne chladngtmi vihky;

- do okrsku M6 (Mnichova Lehota — Tkganske Jastrabie): mierne teply, vihky, so studenou
zimou, kotlinovy aZ pahorkatinovy/vrchovinovy;

- do okrsku T6 (Tretianske Jastrabie — Ruskovce): mierne teply a¥ tefthky, s miernou
zimou, dolinovy/kotlinovy.
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Hibka prenfizania pre okrsok M3 a T6 ptalON 73 6196 je 0,84 cm; mrazovy index 350.
Hlbka prenfizania pre okrsok M6 pdd ON 73 6196 je 0,95 cm; mrazovy index 450.
Hlbka prenfizania pre okrsok C1 pda ON 73 6196 je 1,19-1,35 m; mrazovy index 700-900.

Stav kvality ovzduSia je ovplyvneny najma lokalnymdairojmi ako su predovSetkym doprava,
domace kureniskd na tuhé paliva, suspenzia a resmsgiastic z nedostataého ¢istenia
komunikécii, prach miestnych stavenisk a sklad@tema erézia nespevnenych povrchov a
taktieZ malé a stredné priemyselné zdroje bez méjexilucovacej techniky. V obci Mnichova
Lehota je Winnosti prevadzka kamielomov a spracovanie kartfee ktora patri k 100
najvasim zneistovatd’'om ovzdusia v ramci SR s emisiami TZL za rok 20464a89 t (v roku
2015 to bolo az 8,85 t).

V obci Trertianske Mitice je najvyznamnejSim zi&’ovatd’om ovzduSia kammlom -
odstrely, rozpojovanie, manipulacia so surovinaecianologicka linka.

V rdmci celoStatneho monitoringu kvality ovzduSia ¢ Tregianskom kraji nachadzaju 4
automatické monitorovacie stanice SHMU, ztoho #dw meste Tretin, ostatné

v Bystricanoch, Handlovej a Prievidzi. Uzemie mesta Tierje zaradené do oblasti riadenia
kvality ovzduSia (pre PM), tj. do oblasti vyZadujucej osobitni ochranu fgodzdkona
o ovzdusi. Poth Hodnotenia kvality ovzdusia SR za rok 2016 (SHMQL17) sa v zone
Trertianskeho kraja zachoval klesajuci trendtpgprekr@eni 24-hodinovej limitnej hodnoty z
roku 2012. Urove znesistenia PMo neprekrdéila dennd limitn hodnotu na ochranu zdravia
rudi. Cidova hodnota pre PM, nebola prekréena na Ziadnej stanici. Ostatné ds@ljlce
latky neprekréili limitné hodnoty.

111.6.8 Pody

Okres Tregin patri z iadiska pénohospodarskej vyroby medzi najprodogjSie okresy, kde
je pd’nohospodarska p6da evidovana na vymere takmer 43Xeétkovej vymery. Orna péda
tvori cca 55 % z vymery fionohospodarskej pédy. Okres patri medzi vyznamngstopatéov
chméu v ramci pieBanskatopd’cianskej vyrobnej oblasti ale aj v ramci celého &raj

Okres Banovce nad Bebravou marlme dobré podmienky pre rozvoj intenzivneho
po’'nohospodarstvaOrna pbéda zabera cca 72 % z vymerynubhospodarskej pody okresu. Z
trvalych kultdr su zastupené len zahrady a ovoedly.sTrvalé travne porasty su zastupené na
cca 22 % z vymery goohospodarskej pody. Stupeornenia svedl o intenzivnom vyuzivani
pddneho fondu. V okrese maju fadypologickeprodukinych kategorii ptnohospodarskych
pod v ramci poédnekologickej podoblasti Podunajska pahorkatina di@ipohoria najusie
zastupenie produké orné pddy . Stredne a menej praghgkorné pody zaberaju vySe 40 % z
vymery pdnohospodarskej pody. NajprodurejSie a vysokoprod@ké orné pody sa v okrese
nenachadzaju.

Pod’a morfogenetickeho klasifikaého systéemu podvvw.podnemapy.9knavrhovana trasa
rychlostnej cesty R2 zasahuje:

Fluvizem glejovdFMG)

Fluvizeme sa vyskytuju len v nivach vodnych tokdioré su alebo donedavna boli
ovplyviiované zaplavami avyraznym kolisanim hladiny podmgmvody. Maju svetly
humusovy horizont.

Okrem hlavného pedogenetického procesu — akumutéganickych latok — prebieha v profile
tejto pody aj sekundarny glejovy proces, z&peny zvySenou hladinou podzemnej vody.
Glejovatenie podpovrchovych vrstiev zhorSuje cefkdyzikalny a biologicky rezim pddy
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a v kon€énom efekte aj jej prirodzeny proding/ potencidl. Fluvizeme glejové v Gr horizonte
dominuje farba modra, siva aZz zelenosiva. V zastslod textiry humusového horizontu
a klimatického regiénu sa fluvizeme glejové zateré do BPEJ:

Fluvizeme glejové

BPEJ TPP
0211002 3 . o o o
0711002 5 FMG - fluvizem glejova, stredntazka (lokalnd’ahka)

Luvizeme pseudoglejové az pseudogleje luvizemng &ZNPGl)

Luvizem je Stvorhorizontova A-E-B-C pb6da, podywsainuli na sprasovych a im podobnych
hlinadch s tenkym svetlym humusovym horizontom¢Sudou aj s eluvidlnym (vyluhovanym
horizontom, vzdy s hlbokym B horizontom. Subtyp ihém pseudoglejovA ma vyrazné
previhtenie v povrchovejasti.

Pseudogleje su pddy s tenkym svetlym humusovynzbotdom, pod ktorym je vylGhovanym
eluvidlnym horizontom a hlboky B horizont s vyrammyoglejenim, ktoré sa vyskytuje aj
v eluvialnom horizonte. Cely profil je sezénne \#ma previlieny v dbésledku nizkej

priepustnosti B horizontu pre vodu.

Luvizeme pseudoglejové az pseudogleje luvizemné

BPEJ TPP

0256002 5

0256202 5 LMg az PGI - luvizeme pseudoglejové az pseudogleyzemné na sprasovych |a
0256402 6 polygénnych hlinach , na povrchu stredagké

0756202 6

Pseudoglej typick@PGm)

Stvorhorizontova A-E-B-C, alebo trojhorizontova A@Bpdda, vyvinuta na réznych, prevazne
nekarbonatovych pédotvornych substratoch, v podkaieh premyvného vodného rezimu,
s prebytkom povrchovych, rigstejSie svahovych vod, na Upatiach svahov alelsuinstratoch
majucich horizont so zniZzenou priepustitas Je to pdda s ochrickym Ao-horizontom (svetly
humusovy horizont hrdbky < 0,3m) s variabilnym disa humusu. Pod nim sa mézZe
nachadza eluvialny pseudoglejovy En-horizont, ktory vznikothudobnenim o vylihované,
najma mineralne a organické koloidy v dosledku é&hitm premyvania povrchovymi vodami.
Jeho prechod do Bm horizontu byvasto jazykovity. Mramorovany pseudoglejovy Bm-
horizont sa u PGm vyvinul ako dbésledok pritomndsttirne tazSej a pre vodu menej
priepustnej litologickej vrstvy. Mramorovanie jeotené vzorkou farieb sivej, hrdzavej
a hnedej. V jednotlivych pédnych agregéatoch je &wha na ich povrchu a hrdzava ( pripadne
aj hneda) vo vnutri. Intenzita znakov oglejenianigra cez svetlejSi prechodny B/C-horizont
v C-horizonte.

Pseudoglej

BPEJ TPP

0257202 | 6 . o . L "y
0257203 | 6 Pmav- pseudpglevje,typlcke na spraSovych a polygdnhiinach, na povrchu stredriazké
0257402 | 6 aztazkeé )vémi tazkeé)

KambizeméKM, KMm, KMQ)

SU najrozSirenejSim podnym typom na Slovensku, nogdtohto pédneho typu je dana jeho
vlastnosami a miestom vyskytu. Trojhorizontova A-B-C poOdarysojom nafastejSie na
zvetralindch pevnych nekarbonatovych hornin, ak¥ tha spevnenych a nespevnenych
sedimentarnych hornindch, dokonca ja na karbonétgvyv réznych klimatickych
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podmienkach. Pédne horizonty KM niZSich poléh siame svetlé, niekedyaZzko navzajom
odliSite’né. So stupajucou nadmorskou vySkou vplyvom slab3sjneralizacie

a intenzivnejSieho zvetravania v podmienkach déepéjimy su tmavsie a kontrastnejSie. Je to
pdda prevazne s ochrickym Ao — horizontom, domimgmt diagnosticky Bv horizontom ma
vyraznejSiu hnedua farbu ako C horizont. Subtyp kiaeth psefiticka (KM) je podobna ako
KMm ale jej vyvoj prebiehal na silne skeletovityslibstratoch. Kambizem pseudoglejovéa
(Kmg) je podobna ako KMm ale zo znakmi oglejeniarpbovou vodou v matrici v rozsahu 10
—80% , do 1m od povrchu.

Kambizeme

BPEJ TPP

0271232 6

0771242 5 . . , . nl s ey
0771542 7 KMg - kambizeme pseudoglejové na svahovych hlinatedne’azké az’azké
0871442 7

Rendzina typicka (RAm, RAK)

Dvojhorizontovd A-C pbéda, vyvinuta prevazne&lenitom reliéfe na zvetralindch pevnych
a spevnenych karbonovych horninach ako napr. vapetaiomity, serpentiny, sadrovce a iné.
Pbdda je prevazne plytka, hlinita, so skeletnaios nad 30% v pedone do 0,6m od povrchu.
Dominantnym po6dotvornym procesom je akumulaciaahitacia humusu. Za pritomnosti
karbonatov v pdde nedochadza k zvetravaniu a thaslym procesom. Je to pdda
s melanickym karbonatovym Alc-horizontom, rdzne Isketym, s nadbytkom Ca, Mg
a nedostatkomfalSich Zivin. Priemerny obsah humusu v A - horiaoh je 3,5%. Obsah
a hrabka humusu stlpaju s nadmorskou vySkou. Almrzont prechadza cez prechodny —
A/Cc horizont nevikej hrabky priamo do pédotvorného substratu — Qézbatu. Substrat je
prevazne plytka zvetralina pevnej karbonatovej imyrrskeletnata, bedalSich diagnostickych
znakov. Cc — horizont prechadza za stupajucej sialesti do pevnej podloznej karbonéatovej
horniny.

Rendziny

BPEJ TPP

0287332 7 RAmM, RAK - rendziny typické arendziny kambizemrséredne hlboké na vapencoch

0287432 7 a dolomitoch, strednéazké az’azké (vémi tazké)

0792682 9 Egg'\kﬂé)_ rendziny typické na vyraznych svahoch: 125°, Xtrednetazké aztazké (vémi

Pod’a zakonas. 220/2004 Z.z. su vSetky frmohospodarske p6dy pkal prislusnosti do BPEJ
zaradené do 9 skupin kvality pody. Najkvalitneparia do 1. skupiny a najmenej kvalitné do
9. skupiny. Prvé 4 skupiny su chranenéljpogl2 zakona o ochranelpohospodarskej pédy a
mozno ich doasne alebo trvale podZzna nepdnohospodarske ¢ély iba v nevyhnutnych
pripadoch, ak nie je mozné alternativne rieSeni@ase navrhovanej rychlostnej cesty sa
vyskytuju chranené pody v katastri Mnichovej Lehotykoli Turnianskeho potoka.

[11.6.9 Biota

111.6.9.1 Fléra

Planovana trasa rychlostnej cesty R2 Mnichova leehoRuskovce prechadza zI'kej ¢asti
Uzemim, ktoré je dlhodob@lovekom vyuzivané a silne pozmenené I'fahospodarska
¢innog, dopravna si& a pod.). Trasa R2 prechadza v Uzemi na kratkonkulsemi
rozdielnymi geomorfologickymi celkami:
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Sustava Alpsko - himal§jska

PodsUstava Karpaty Pandnska panva

Provincia Zapadné Karpaty

Subprovincia VonkajSie Zapadné Vnutorné Zapadné Zapadopanonska panva
Karpaty Karpaty

Oblag’ Slovensko-moravské| Fatransko-tatranska Podunajska nizina
Karpaty

Celok Povazské podolie PovaZsky Inove¢ Podungiakarkatina

Podcelok Tretianska kotlina Vysoky Inovec Nitrianska pahorkatina

Cag’ Banovska pahorkatina

Oblag’ Trertianskej kotliny a Nitrianskej pahorkatiny je budaganeogénnymi horninami,
kym oblas Povazského Inovca medzi nimi tvoria v osi stavbyniny mezozoika vnatornych
Karpat, najma rézne typy vapencov a dolomity.

Potencialna prirodzena vegetéacia do ¢mef miery kopiruje geoldgiu podloZia. V oblasti
vyskytu neogénnych hornin ide o karpatské duboaddwé lesy, v malej miere aj dubové a
dubovo-cerové lesy, kym v oblasti mezozoickych fosu to bukové a jé€dvo-bukové lesy a
bukové lesy na vapnitom a dolomitovom podlozi. Vach potokov su potencialne jelSové lesy
na nivach podhorskych a horskych vodnych tokov.

Najma oblas Trertianskej kotliny a Nitrianskej pahorkatiny predstgvuintenzivne
obhospodarovant poohospodéarsku krajinu s malymi enkldvami lesnychagov, kym v
oblasti PovaZského Inovca prechadza udolim Turkétrs potoka, rozdejucim kompaktné
lesné porasty. Lesné porasty v okoli trasy lezilovo-bukovom a bukovo-dubovom lesnom
veget&nom stupni. Redlna vegetacia dd’kaj miery reflektuje potencial krajiny a lesy v dko
trasy R2 svojim druhovym zloZenim patria do vy$&iedenych typov.

Vramci podkladov pre vypracovanie oznamenia o @namvrhovanejéinnosti bola
vypracovana Orientad inventarizacia biotopov eurdpskeho a narodnémmamu v trase
navrhovanej zmeny rychlostnej cesty R2 Mnichovaotah Ruskovce (Mgr. Milan Barlog,
Vodné zdroje Slovakia, s.r.0. Bratislava, 2017nasledujucom texte uvadzame len lokality s
identifikovanym vyskytom biotopov narodného aj euskeho vyznamu, celd inventarizacia
biotopov je s@ag’ou podkladov pre oznamenie o zmene navrhovanepsti.

Lokalita ¢. 1. Cavostranny bezmenny pritok Turnianskeho potokaligpadapového podkladu
stavby ide o Turniansky potok) v k. 4. Mnichova ba&h Brehové porasty a porasty v pravej
¢asti udolia potoka.

E3: Alnus glutinos&0 %,Fraxinus excelsiob %, Salix fragilis45 %.

E2: Salix cinereaCorylus avellanaSambucus nigreéSwida sanguineaHumulus lupulus

E1l: Deschampsia caespitgsdJrtica dioica Rubus caesiysCaltha palustris Myosotis
scorpioidesAegopodium podagraria

Porast poth predbeZnej obhliadky pravdepodobne tvori biotopgskeho vyznamu Ls1.3
Jas@ovo-jelSové podhorské luzné lesy (91E0*). Spresmepiitomnosti a stavu biotopu

a podrobnejSie zhodnotenie vegetaciem bude realizované pri podrobnejSom prieskume vo
veget&nom obdobi.

Lokalita €. 2. Blok intenzivne vyuZzivanych trvalych travnych pgiev s vysadbou ovocnych
drevin a porastmi prirodzene sa vyskytujucich kmow drevin. Plocha #inych porastov
neniesla znaky intenzifikacie, maly qa zistenych druhov sposobilo dbésledné jesenné
vykosenie a neskory termin prieskumu.

E3: Malus domesticaPrunus domesticgaBetula pendulaCerasus avium
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E2: Prunus spinosgSwida sanguined.igustrum vulgare
E1: Arrhenatherum elatiysFestucasp., Trifolium pratense Taraxacum officinaleLeontodon
autumnalis Jacea pratensjsAchillea millefolium Plantago lanceolata Fragaria viridis,
Galium mollugo

Porast pravdepodobne tvori biotop eurépskeho vymniaki NiZzinné a podhorské kosné luky
(6510). Spresnenie pritomnosti a stavu biotopu dagiimejSie zhodnotenie vegetacigiom
bude realizované pri podrobnejSom prieskume voteggem obdobi.

< . 4 g

Obr. 1: Inventarizacia biotopov v Useku km 0,000 700

Lokalita €. 3. Turniansky potok (pdé mapového podkladu stavby ide aj o potok Mnichpvka
Rozsiahly Usek prirodzenecteeeho podhorského potoka so sprievodnymi brehoypprastmi

v k. U. Mnichova Lehota. Sag’ou vymedzeného polygénu je aj lesny pota846b.

E3: Alnus glutinos&0 %, Fraxinus excelsiob %, Salix fragilis40 % Carpinus betulu$ %.

E2: Salix cinerea Salix purpurea Corylus avellana Sambucus nigraSwida sanguinea
Ligustrum vulgarePrunus spinosaHumulus lupulus

E1l: Deschampsia caespitosBhalaroides arundinaceadJrtica dioica, Rubus caesiygaltha
palustris Myosotis scorpioidesMentha longifolia Filipendula ulmarig Asarum europaeum
Glechoma hederaceAegopodium podagraria

Porast tvori pravdepodobne biotop eurépskeho vymnhei.3 Jas@vo-jelSové podhorské
luzné lesy (91EO0*)¢omu nasvetlije aj fakt, Zetas’ porastov potoka na Uzemi SKUEV0810
Rubanice tvori predmet ochrany UEV. Spresneni@mribsti a stavu biotopu a podrobnejsie
zhodnotenie vegetaciem bude realizované pri podrobnejSom prieskume egetgnom
obdobi.

Lokalita €. 5. Okrajovécasti lesnych porastay 346a, 351a, 351b v k. 0. Mnichova Lehota.
E3: Fagus sylvatica60 %, Quercus petraeaagg. 34 %,Carpinus betulusl0 %, Acer
pseudoplatanu$ %, Populus albal %.

E2: Ligustrum vulgareFagus sylvatica

E1: Carex pilosaAstrantia major Galium odoratumGeum urbanunViola sp.

Na z&klade pripravnych préac (kapitola 4. metodikgpidvanie lesnych biotopov) a obhliadky
lesa na trase planovanej rychlostnej cesty porpsaydepodobne tvoria biotop eurdépskeho
vyznamu Ls5.1 Bukové a jéovo-bukové kvetnaté lesy (9130). Spresnenie pritistira stavu
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biotopu a podrobnejSie zhodnotenie vegetacigora bude realizované pri podrobnejSom
prieskume vo vegetaom obdobi.

Lokalita ¢. 6.Lesné porasty. 354a a 354b v k. U. Mnichova Lehota.

E3: Fagus sylvatic&0 %,Quercus petraeagg. 30 %Carpinus betulud0 %.
E2: Ligustrum vulgare

El: Carex pilosa Astrantia major Galium odoratum Geum urbanumViola sp., Asarum
europaeumGlechoma hederacea

Porasty pravdepodobne tvoria biotop eurdépskeho amenlLs5.1 Bukové a jédvo-bukové
kvetnaté lesy (9130). Spresnenie pritomnosti austhwtopu a podrobnejSie zhodnotenie
vegetacie wiom bude realizované pri podrobnejSom prieskumeegetg&nom obdobi.

s
o
o“b@

<&

Obr. 7: Inventarizacia biotopov v useku km 0,7G0300
Lokalita €. 17.Juznacag’ porastov 529a a 529b v k. 0. Svinna. Prva etaagpors529a bola

v zmysle predpisu v PSoL v nedavnej minulosti vemd, druha etaz vSak predstavuje
v sttasnosti zabezgeny porast.

E3: Quercus petraeagg. 50 %Quercus cerris30 %, Carpinus betulud0 %,Pinus sylvestris

5 %, Cerasus aviuns %.

E2: Ligustrum vulgareSwida sanguingaQuercus petraeagg.,Quercus rubra

E1l:Rubus caesiy¥iola sp.,Glechoma hederace&tenactis annua

Porasty poth PSoL tvoria biotop narodného vyznamu Ls2.1 Dubmabové lesy karpatske,
pravdepodobne vSak viddom na zastupenie duba cerového ide skor o bicop§pskeho
vyznamu Ls3.4 Dubovo-cerové lesy (91MO0), pripads@.2 Dubovo-hrabové lesy pandnske
(*91G0). Spresnenie pritomnosti, druhu a stavudpiota podrobnejSie zhodnotenie vegetacie
v nom bude realizované pri podrobnejSom prieskumeegetignom obdobi.

Lokalita €. 20.Porast charakteru lesa nadvézujuci na okrajadlesného porasttl 526 v k.
0. Homany.

E3: Quercus petraeagg. 50 %Quercus cerris30 %, Carpinus betulud4 %,Pinus sylvestris
5 %, Cerasus avium %.

E2: Ligustrum vulgareSwida sanguinga&Rosa caninaPrunus spinosa
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Porasty pravdepodobne tvoria o biotopy eurépskemnamu Ls3.4 Dubovo-cerové lesy
(91MO0). Spresnenie pritomnosti a stavu biotopu drg@anejSie zhodnotenie vegetaciédom
bude realizované pri podrobnejSom prieskume voteggem obdobi.

; W L
Obr. 8: Inventarizacia biotopov v Useku km 8,00®2;600

Lokalita & 21.Cag’ rozsiahlejsej enklavy trvalych travnych porastdy. vi. DeZerice. Piahlé
travne porasty v bezprostrednom okoli sd’ IpwiliS intenzifikované, alebo ruderalizované kvoli
absencii hospodarenia.

E1l: Arrhenatherum elatiysPilosella officinarum Plantago lanceolata, Plantago media
Taraxacum officinalgRubus caesiyg\chillea millefolium Jacea pratensid-ragaria viridis.
Porast pravdepodobne tvori biotop eurépskeho vymniaki NiZzinné a podhorské kosné luky
(6510). Spresnenie pritomnosti a stavu biotopu dagiimejSie zhodnotenie vegetacigiom
bude realizované pri podrobnejSom prieskume voteggem obdobi.

Lokalita €. 22.Okrajovécasti lesnych porastoy. 523, 524a, 527, 528b a na ne nadvazujuce
porasty charakteru lesa v k. U. Dezerice.

E3: Quercus petraeagg. 50 %Quercus cerris39 %, Carpinus betulu® %, Pinus sylvestri®

%, Cerasus avium. %.

E2: Ligustrum vulgare Swida sanguingaQuercus petraeaagg., Rosa canina Crataegus
oxyacantha

E1l: Rubus caesiy¥iola sp.,Glechoma hederacea

Porasty poth PSolL tvoria biotop narodného vyznamu Ls2.1 Dubmabové lesy karpatské,
pravdepodobne vSak viddom na zastUpenie duba cerového ide skor o biaap§pskeho
vyznamu Ls3.4 Dubovo-cerové lesy (91MO0), pripads@.2 Dubovo-hrabové lesy pandnske
(*91G0). Spresnenie pritomnosti, druhu a stavudpiota podrobnejSie zhodnotenie vegetacie
v nom bude realizované pri podrobnejSom prieskumeegetgnom obdobi.

[11.6.9.2 Fauna

Zo zoogeografickéholadiska patri sledované Uzemie do zény stepi eurskd) podoblasti,
prifahlé pohoria do yény listnatych lesov eurosibirgkegloblasti. Stepné elementy prenikli
a prenikaju aj do xerotermnych biotopov pohori. & ide o biotopy ovplyvnené
antropogénnodinnog’ou.
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Z chranenych rodov a druhov Ziiohov sa v zaujmovom Uzemi vyskytuju napr. askalafus
(Ascalaphus), cikada viené (Tibicen haematodes), modlivka zelena (Mantigiosa), pestrd
vlkovcovy (Zerynthia polyxena), jaSterica zelendaderta viridis), welarik zlaty (Merops
apiaster) a stovkyalSich vzacnych a ohrozenych druhov.

Typicky horské druhy reprezentuju napriklad jas(®ernassius), fuzéalpsky (Rosalia alpina),
mlok karpatsky (Triturus montandonii), salamandkarsita (Salamandra salamandra), piskor
vrchovsky (Sorex alpinus), mySovka vrchovska ($dcisetulina), netopiere (Vespertiliodae),
rys ostrovid (Lynx lynx).

NajcastejSie vyskytujucim sa zastupcom fauny v krajijeéenia, sridia a dividgia zver.
Vyskytuje sa tu aj introdukovana zver - muflébn anigh Na GUzemi Strdzovskych vrchov a
PovaZského Inovca ma zastlpenie i n&jigiselma - medéhnedy (Ursus arctos).

Uzemie Strazovskych vrchov vynikalkeu druhovou diverzitou zivdSstva. Okrem lesnych
druhov sa vyskytuju aj druhy v skalnych¢mgrch, xerotermnych a moktfavych biotopoch.

[11.6.10 Chranené Uzemia a ochranné pasma

A) Chranené Uzemia pta zakonat.364/2004 Z.z. o vodach a o zmene z&kona Slovenskej
narodnej rady. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSigugsov (vodny zakon) v
zneni neskorsich predpisov

Trasa rychlostnej cesty R2 prechadza v km 3,18%70 potla zakona o vodach § 5 zdkona
¢. 364/2004 Z. z. vzneni neskorSich predpisov wgrigm OP Il. stuga prirodnych
minerélnych stolovych véd Treéimanske Mitice, v km 5,524 — 7,184 prechadza rydhibsesta
R2 ochrannym pasmom vodného zdr@jerveny hostinec PHO II. stip, dalej prechadza
zranité’nymi oblagami obci a citlivymi oblagami poda NV SR¢E.617/2004. V SirSom okoli sa
nachadza aj CHVO StraZzovské vrchy.

B) Chranené Uzemia pbtal zdkonat. 44/1988 Z.z. o ochrane a vyuZiti nerastného tsbrea

(bansky zakon) v zneni neskorsich predpisov

V SirSom okoli projektovanej rychlostnej cesty Raibhova Lehota - Ruskovce sa nachadzaju

chranené loziskové Uzemia - loZisk& pre ziskamaeetiného materialu:

- loZisko Ro#ové Mitice - Mnichova Lehota: surovina — vapenec

- lozisko Trerianske Mitice I: surovina — dolomit

- loZisko Trerianske Mitice - Kostolné Mitice: surovina - stavgtkama,

- loZisko Soblahov: surovina - stavebny kadme

- v Trertianskej Turnej (v blizkosti Mnichovej Lehoty) sachadza neotvorené lozisko
tehliarskych surovin.

C) Chranené Uzemia pkal zakonac. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov

Narodnd si@’ chranenych uzemi

Trasa rychlostnej cesty R2 prechadza Uzemim, narkte zmysle zadkond. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich prsalpiplati 1. stupeochrany, t.j. vSeobecna
ochrana. Do lokalit narodnej sustavy chranenychmiizni do ich ochrannych pasiem stavba
nezasahuje.

NajbliZzSie poloZzené \i&oploSné chranené Uzemie je CHKO Strazovskeé vrchy.

Trasa R2 v useku km 4,000 — 4,380 prechadza vdstzlPrirodnej pamiatky Miticka
slatina. Chranené Uzemie bolo vyhlasené na ochranu z\stakinného raseliniska ako @iéca
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mokradnej fauny a fléry i geologického utvaru peslecké a vyskumné ciele, ako aj vyznamnu
ekostabiliz&nd funkciu. Na uzemi plati 4.stupechrany. PP nem4 vyhldsené ochranné pasmo.
V zmysle 817 ods. 8 zakora 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneaskorsich
predpisov ochranné pasmo PPizahizemie do vzdialenosti 60 m smerom von od jajibeaa
plati viiom 3. stup# ochrany. Miticka slatina je sasne evidovana akegionalne vyznamna
mokrad® na vymere totoznej s plochou PP. Trasa rychlostesty R2 do uvedenej PP
nezasahuje.

Navrhovana prirodnéa pamiatka Rubaniceje lokalita s potencialom na vyhlasenie vysSieho
stuma ochrany evidovana Spravou CHKO Biele KarpatydfPetom ochrany je pramenisko a
mokrad’ s tufovymi usadeninami, ide o poslednd znamu lakalpola@enstvaCarici flavae —
Cratoneureturrs vyskytom druhu sitina poSvatdufcus subnodulosus)karpatskopandnskej
oblasti, na ploche asi 2 ha. Mo&raje vyznamna nielen z floristického, ale aj z
fytocenologického Fadiska. Lokalita patri k najcennejSim malakozoalk@gn penovcovym
prameniskam s vyskytom druhov eurdpskefinamu pimprlik méiarny (Vertigo angustiorpa
pimprlik bruskaty Yertigo moulinsiana)

Trasa rychlostnej cesty R2 prechadza v tesnej dstzKv km 1,483 len cca 12 m od okraja
mostného telesa) navrhovaného chraneného tUzemia.

Natura 2000

Sustavu Natura 2000 tvoria dva typy Uzemi:

- lzemia eurépskeho vyznamiiafej len SKUEV) vymedzené pta smernice o biotopoch

- chranené vide tUzemia ¢alej len SKCHVU) vymedzené pia smernice o ochrane vtactva.
NajblizSie chranené vt Gzemie SKCHVU 028 Strazovské vrchy je od trgehlostnej cesty
R2 v Useku Mnichova Lehota — Ruskovce vzdialenédaa.

Uznesenim vlady Slovenskej republiky 495 z 25. oktébra 2017 bola schvalena Druha
aktualizacia narodného zoznamu Uzemi eurdpskehoawya, ktorou boli do pbévodného
zoznamu uzemi eurépskeho vyznamu doplr#ai8ie lokality (169 novych lokalit s vyskytom
cennych biotopov a druhov eurépskeho vyznamu). ahame figuruje aj Uzemie eurépskeho
vyznamuRUbanice (SKUEV0810).Trasa rychlostnej cesty R2 prechadza v Useku R151+-
1,950 v tesnej blizkosti tohto Uzemia eurGpskehpnaynu. Biotop nesmie bByzasiahnuty
stavbou ani prevadzkou rychlostnej cesty R2, rkerako samotné koryto toku, ndko by to
mohlo ovplyvnt’ vodny rezim piiahlého slatiniska, ktoré je predmetom ochrany UEV.

SKUEV0810 Rubanice sa nachadza v katastralnom Gzemi Mnichova Lehataatkovej
ploche 7,73 ha. Na Uzemi plati 4. stupehrany.

Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopov ského vyznamu Nizinné a podhorské
kosné luky (6510), Slatiny s vysokym obsahom b&80J, LuZzné ¥bovo-topdové a jelSové
lesy (*91EQ) a druhov eurdpskeho vyznamu kunkabZitocha(Bombina variegatg)spriadé
kostihojovy (*Callimorpha quadripunctaria) modr&ik krvavcovy (Maculinea teleius)
pimprlik mokra'ny (Vertigo angustior) pimprlik bruskaty(Vertigo moulinsiana).

V ramci druhej etapy budovania suvislej eurépskistavy chranenych Gzemi Natura 2000 je
v katastri Tregianske Mitice doplnené aj Uzemie eurépskeho vyznadKUEY 0807
Tomé&Sovica— pri Kostolnych Miticiach. Ide o komplex xerotemgith pasienkov s vyskytom
biotopov eurdpskeho vyznamu. Trasa rychlostneyde&tprechadza od spominaného UEV vo
vzdialenosti min. 1400 m.
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111.L6.11 Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability predstavujeltatelopriestorovi Struktlru navzajom
prepojenych systémov, ich zloziek a prvkov, ktoebezpéuje rozmanitos podmienok a
foriem Zivota v krajine a vytvara predpoklady prérianie a zlepSenie ekologickej stability
krajiny a Zivotného prostredidoveka. Zaklad tohto systému tvoria biocentrdq akdimory
réznej hierarchickej arovne.

Biocentra

Predstavuju ekosystém alebo skupinu ekosystéemarg keytvaraju trvalé podmienky pre
rozmnozovanie, Ukryt, vyZivu Zivych organizmov a rachovanie a prirodzeny vyvoj ich
spolaenstiev.

Pod’a UPN VUC Tregianskeho kraja v zneni zmien a doplnkov (2012) ssledovanom
Gzemi nachadzaju prvky USES na regionalnej Grovni:

Regionalne biocentrum (RBc)

RBc 40 Povazsky Inovec

RBc 41 Svinica

RBc 79 Horné Bory

RBc 80 Vkkov

RBc 81 Ruskovce

RBc 82 Hradniansky potok

RBc 105 ZuZlatiny

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R2 prechadzataski obce Svinna vychodnym okrajom
RBc VIckov

Biokoridory

Predstavuju priestorovo prepojeny subor ekosysténktaré spdjaju biocentrd. Umingu
migraciu a vymenu genetickych informacii Zivych amgmov a ich spol@nstiev, na ktoré
priestorovo nadvazuji inter&ké prvky. Uzemim, dotknutym stavbou rychlostnejtges
prechadza terrestricky Nadregionalny biokoridorbltiev Povazského Inovca a StraZzovskych
vrchov, ktory krizuje rychlostnu cestu pod Mnichaucehotou.

Nadregionalny terestricky biokoridoprechadza hreliem Povazského Inovca a Strazovskych
vrchov. Spaja biocentra nadregionalneho vyznamuatieske vrchy — Kazi vrch — Javorgiéek

s d’alSimi biocentrami Povazského Inovca a Strazovskychov. Ako biokoridor si uvazované
celé lesné celky v obidvoch pohoriach, ¢prh jeho priepustndsje vyrazne obmedzena
existenciou a siubehom silnych bariérovych prvkatycH9 a Zeleznice.

Migraény koridor pre ah vtactva- je Specificky biokoridor medzi PovaZzskym podolan
Banovskou pahorkatinou v zUZenom priestore medpstwyetricky vyzdvihnutymgag'ami
Povazsky Inovec a Strazovské vrchy. Je napojemajaznamnejsi koridor préah vtactva na
Slovensku Povazské podolie a na Banovskl pahotkaktora tvori postupny prechod k
d’alSiemu migranému koridoru popri rieke Nitra. Vyuzivaju ho najmdéavce (mySiak lesny,
mysSiak seversky, ke siva, kéa maiarna, ¥elar lesny, orol kiovsky), bociany af.

V katastroch jednotlivych dotknutych obci suU v réamzemnopldnovacej dokumentécie
vyc¢lenené prvky izemného systému ekologickej stahilityniestnej trovni. Takymito prvkami
sU miestne vodné toky aich sprievodné porastyiskjSie lesné porasty, remizy a nelesna
drevinna vegetacia. Kolizie trasy rychlostnej g&& s uvedenymi prvkami USES s popisané
v ¢asti IV.1.8.
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LEGENDA:
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Obr.9 USES Trafianskeho kraja, vyrez z mapy prvkov USES

[11.6.12 Kultdrne pamiatky

VyznamnejSie kulturno-historické pamiatky sa v el@hom GOzemi vyskytuju najméa
v samotnom okresnom meste. V dotknutych obciacbksam cirkevnych stavieb a objektov
ludovej architektury vyznamnejSie objekty nenachfidzd/ katastroch obci dotknutych
stavbou sa nachadzaju:

- Goticky kostol s. Trojice zo 14. stdfia v Mnichovej Lehote,

- Povodne goticky kostol sv. Juraja v Rozych Miticiach,

- Renesatny kasti¢ v Roziovych Miticiach,

- Kastid a kostol z r. 1937 v Tréranskom Jastrabi,

- Secesny kostol sv. Kriza z. r. 1923 vo Svinnej.

[11.6.13 Archeologické lokality

Archeologické lokality

Na zaklade vykonaného prieskumu mozno predpoRladaskyt archeologickych lokalit
vo viacerych polohéach . Priamo v trase planovayejlostnej cesty R2 sa eviduju nateraz iba
tri zndme archeologické lokality.

Lokalita 1

Mnichova Lehota

Poloha: vkm 0,6 — 1,3 R2

Druh néleziska: sidlisko?

Datovanie: pravek, stredovek

Nalezy: limnokvarcity a zlomky keramiky z pravekstaedoveku
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Lokalita 2

Trentianske Jastrabie

Poloha: vkm 4,3 -5,3 R2

Druh néaleziska: sidlisko?

Datovanie: stredovek

Nalezy: zlomky keramiky z neskorého stredoveku

Lokalita 3

Homany

Poloha: vkm 12,3 - 12,7 R2

Druh néleziska: sidlisko?

Datovanie: pravek

Nalezy: nevyrazné zlomky pravekej keramiky nazma mozny vyskyt sidliska

V dalSom stupni projektovej dokumentacie (DSP) je glmie zabezg& vykonanie
podrobného archeologického povrchového prieskumajespho vyberovym geofyzikalnym
prieskumom, pripadne i sondazou (Kathom na zalesnenbgerénu a luky a pasienky je
povrchovy prieskum malo efektivny). Na zaklade &gl&lbv podrobného prieskumu v rdmci
d'alSich stupov projektovej dokumentacie bude potrebné bezodidar&at archeologické
vyskumy — minimalne 3 mesiace pred¢iatkom vystavby (mimo mesiacov december —
februar). Vysledkom prieskumu bude podrobna Stidadnotenia kvality jednotlivych
archeologickych lokalit a tenie objektivnych poZiadaviek na ich zachranny ugskcasovy a
financny rozsah).

[11.6.14 Obyvaté’stvo

RieSeny Usek rychlostnej cesty R2 Mnichova LehdRuskovce sa nachadza v Teamskom
kraji v okresoch Tretin a Banovce nad Bebravou.

Okres Trenéin je okres v Tre@ianskom kraji. M& rozlohu 675 kmz2, Zije tu 113 945
obyvaté&ov a priemerna hustotalzainenia je 169 obyvdtev na km2 (Udaje k 31. 12. 2015).
Okres jeludnaty a husto osidleny, av3ak osidlenie nie jmomerné. V okrese je 34 obci,
z toho 3 mesta. Okresnym mestom je mestodines p@tom obyvatéov 55 698 v roku 2015.
RieSeny uUsek rychlostnej cesty R2 prechadzajucesmkn Tredin je v dotyku s obcami,
ktorych zakladné demografické charakteristiky skuthoentované v talfie:

MNICHOVA LEHOTA Okres: TRENCIN
Rozloha 16,62 km

Patet obyvatéov v roku 2015 1221

Hustota osidlenia 74 obyv./kn

Index vitality 82 — regresivny typ populacie
Podiel obyvatov predproduktivneho veku 175%

Podiel obyvatov produktivneho veku 61,2 %

Podiel obyvatBov poproduktivneho veku 21,3 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvéits 50,0 %
TRENCIANSKE MITICE Okres: TRENCIN
Rozloha 12,84 km

Patet obyvatéov v roku 2015 767

Hustota osidlenia 59,74 obyv./kr

Index vitality 83 - regresivny typ populacie
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Podiel obyvatiov predproduktivneho veku 18,51 %
Podiel obyvatov produktivneho veku 59,19 %
Podiel obyvatBov poproduktivneho veku 22,30%
Podiel ekonomicky aktivnych obyvéitss 48,63 %
SVINNA Okres: TRENCIN
Rozloha 8,60 knf
Patet obyvatéov v roku 2015 1594
Hustota osidlenia 185,35 obyv./kr
Index vitality 68,5 - regresivny typ populacie
Podiel obyvatiov predproduktivneho veku 15,7%
Podiel obyvatiov produktivneho veku 61,4 %
Podiel obyvatov poproduktivneho veku 229 %
Podiel ekonomicky aktivnych obyvéitss 49,78 %
HORNANY Okres: TRENCIN
Rozloha 6,71 knf
Patet obyvatéov v roku 2015 445
Hustota osidlenia 66,32 obyv/km
Index vitality 128 — stabilizovany typ populacie
Podiel obyvatov predproduktivneho veku 16%
Podiel obyvatiov produktivneho veku 71,5%
Podiel obyvatBov poproduktivneho veku 12,5%
Podiel ekonomicky aktivnych obyvéits 49%

Okres Banovce nad Bebravouje okres v Treianskom kraji, ktory méa rozlohu 462 Km

s pasttom obyvat&ov zaznamenanych 36 742. Hustota osidlenia je $0.4m?.

Je druhym okresom Tréianskeho kraja s najmenSimgam obyvatéov, avSak s priaznivym
demografickym vyvojom¢o suvisi s jeho vekovou Struktirou. V okrese jesitilel z toho 1 je
mesto. Uzemie méa V@i rozdrobent sideln(i sieOkrem mesta Banovce nad Bebravou, ktoré
je okresnym sidlom, s ptom 18 823 obyvat®v v roku 2015, sa tu nenachadza ani jedno sidlo
S paitom viac ako 2000 obyvdtev.

RieSeny Usek rychlostnej cesty R2 prechadzajucesukn Banovce nad Bebravou prechadza

cez katastralne Uzemie obceakvce, ktora je od roku 1964 &g’ ou obce DeZerice.

DEZERICE Okres: BANOVCE NAD BEBRAVOU
Rozloha 13,04 km

Patet obyvatéov v roku 2015 923

Hustota osidlenia 70,78 obyv/krm

Index vitality 147 — stabilizovany rastuci typ populacie
Podiel obyvatiov predproduktivneho veku 18,8%

Podiel obyvatiov produktivneho veku 68,4%

Podiel obyvatBov poproduktivneho veku 12,7%

Podiel ekonomicky aktivnych obyvéitss 48,8%

S&asny zdravotny stav obyvdistva
Zdravotny stav obyvalstva je vysledkom podsobenia viacerych faktorov -eneknicka
a socialna situacia, Zivotny Styl, arévedravotnickej starostlivosti ako aj Zivotné presdte.
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Systematickym ukazovdiem Urovne Zivotnych podmienok obyvEgeva uUmrtnostnych
pomerov je strednaifka Zivota, t.j. nadej na doZitie. StrednEké Zivota pri narodeni
u muzov v roku 2016 dosiahla na Slovensku 73,7lovo& u zien 80,41 rokov. Mozné je
sledova postupny narast strednejzBy Zivota ako aj postupné priblizovanie strednigikg
Zivota pri narodeni u muzov a u Zien.

Umrtnostné pomery su vysledkom zdravotnej starastti, Zivotného S$tylu obyvaistva
vratane vyzivy a fyzického pohybu, kvality Zivotméprostredia, intenzity psychickej, sociélnej
a ekonomickej z%Ze populécieDaldimi faktormi si vek, pohlavie, genetické dispa;i
vzdelanie, rodinny stav.

V roku 2016 zomrelo na Slovensku spolu 52 88di. Z Hadiska podielov tvorili muzi 51,12
% a Zeny 48,88%. Z celkovéhoghow zomrelych muZov bolo az 34,5% v kategorii ekorakm
aktivnychludi, t.j. vo veku 15 — 64 rokov, vo veku nad 65avkolo 64,6% zomrelych. U Zien
tvorila vekovéa kategéria 15-64 rokov 15,5%, katégdad 65 rokov az 83,7%.

Okres Banovce
nad Bebravou
muZzi Zeny muZi Zeny muZzi Zeny mlhii Zeny

Zomrell poda vekovych kateg6ril Slovenska republika  Treiansky kraj| Okres Trefin

Zomreli spolu 26 764 25587 3119 2877 529 546 211] 168

Podstatnacas’ umrtnosti obyvatéstva sa sustduje do 5 hlavnych kapitol gfin smrti.

Z celkového p&u 52 351 az 25 240udi zomrelo na niektoru z diagn6z chordb obehovej
sustavy (48,21%). Najviac umrti bolo evidovanych aimonickd ischemickd chorobu srdca
(12 052, tj. 23,0% vSetkych umrti !) a infarkt mypolu (2522, t.j. 4,81%). Na nédoroveé
ochorenia zomrelo spolu 13 58d4di (t.j. 25,90%). N&gstejSimi diagn6zami bol zhubny nador
priedusnice, prieduSiek &c (2266, t.j.4,32%), zhubny nador hrubéheva (1176, t.j. 2,24%)

a zhubny nador prsnika (1029, tj.1,96%). Z vonk&jgircin amrtnosti (2737) pri dopravnych
nehodach zomrelo 36Eudi. U muZov bola v roku 2016 viac ako 3 krat vgS8mrtnos na
nasledky dopravnych nehéd oproti Zenam (283/82%3\yumrtnos muzov je aj v désledku
réznych popalenin, otrav a umrtnosti z dévodu rasil

Umrtnos’ obyvatéstva v r 2016 path vybranych choréb (na 100 000 obyvate

Ochorenie Umrtnos’ poda pricin smrti

?elg\lljebrlliiga Trerciansky kraj| Okres Trefin 2;:16;5& r;(\)/\(/)ie

muZi Zeny muZi Zeny muZzi Zeny mizi  Zeny

Zomreli spolu 26 764 25587 3119 2877 529 546 211 168
nadorové ochorenia (kap. Il.) 7616 5948 907 679 185152 62 52
choroby obehovej sustavy (kap. 1X.) 11293 139471369 1607 218 299 85 82
choroby dychacej sustavy (kap. X.) 200¢ 1597 203 4 1p 28 26 15 8
choroby traviacej sustavy (kap. XI.) 1717 1116 175 115 24 13 13 6
vonkajSie pidiny amrtnosti (kap. XX.) 1945 792 252 88 35 19 23 5
a (dopravné nehody V01-V99)* (283) (82) (21) (9) (6) (3) (1) (1)

Zdroj: www.statistics.sk
[11.6.15 Stav uzemnoplanovacej dokumentacie

UPN VUC Treudianskeho kraja

Zmeny a doplnky.2 Uzemného planu Vkého Gzemného celku Tr&anskeho kraja, boli
schvalené v Zastupitstve Trewianskeho samospravneho krajgad26.10.2011, uznesenim
Cislo 297/2011 a ich z&vazrag bola vyhlasena VSeobecne zavaznym nariadenim (VZN)
¢islo 8/2011. VZN nadobudlo pravoplatiids.11.2011.
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V méaji 2017 bol vypracovany Navrh Zmien adopink&yv8 Uzemného planu Vkého
tzemného celku Tremmnskeho kraja (AZ Projekt, s.r.o. Bratislava, 201V grafickej a
zavaznejéasti UPN VUC Tretianskeho kraja v zneni zmien a doplnkov je zapracév-
procesom EIA posudzovana a rezortom dopravy zavéageaa - trasa rychlostnej cesty R2 v
Useku od krizovatky s dimicou D1 Chocholna po mesto Novaky.

V ¢ase spracovania Zmien adoplnkéB8 (2017) bola spracovana Studia realizokmaeti
rychlostnej cesty R2 v Useku medzi jej pripojeniandid’nicu D1 v Chocholnej po mesto Novéaky.
Trasa rychlostnej cesty R2 medzi krizovatkourdiee D1 Chocholnéa v Treéime a Novakmi je
rozdelend na 5 Usekov. VSetky stavebne nerealitouseky maju vydané pravoplatné uzemné
rozhodnutie. V rdmci Studie realizovBtesti moze dojs k parcidlnym variantom zmien trasy
lokalneho vyznamu. V pripade vyberu inej lokalnajianty - nez tej ktora presla procesom EIA,
resp. je nau vydané uzemné rozhodnutie alebo stavebné poeoldnide Stadia realizovditeosti
sluzit ako podklad pre proces EIA, Gzemnu ochranu alpt§ie stupne projektovej dokumentacie.

Mnichova Lehota

Obec méa schvéleny Uzemny plan obce Mnichova Lel®#/P, Banska Bystrica, CMZP
Zilina, 2010). Zmeny a dopinky 1 (05/2016)

Trasa rychlostnej cesty R2 v katastri obce Mnichbghota smerovo koreSponduje s trasou
pod’a dokumentacie na Uzemné rozhodnutie (Rychlostrs&tacB2 Mnichova Lehota —
Ruskovce, DUR, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2008). V toratoysle je trasa R2 v sulade
s Uzemnoplanovacou dokumentaciou.

V navrhu zmeny je trasa rychlostnej cesty R2 v tvdsekoch vedena kratkymi tunelmi
,Mnichova Lehota“ d¢ky 180 m a ,Humienec"idky 330 m. V Useku od trate ZSR po hranicu
katastralneho Uzemia je trasa vedena mierne jugrejar krizovatky ,Mnichova Lehota“ je
zmeneny. Tato skutoog’ nie je v Gzemnom plane obce podchytend a vyzaognu v UPN

— O Mnichova Lehota.

Zmeny a doplnky¥. 1 (05/2016)

V ramci zmien a doplnko¥.1 boli navrhnuté nové plochy IBV na miestach, kdézu by
negativne ovplyiwované prevadzkou rychlostnej cesty R2. V tejto Jogti Narodna diai¢na
spolanod’, a.s. ("alej len NDS) upozaiuje, Ze buduicim furdaym vyuZzitim navrhovanych
lokalit D6, D12, D14 formou byvania v rodinnych doch, mdZe by naruseny komfort
byvania prevadzkou rychlostnej cesty R2 v tychtalibach. V pripade, Ze sa fufiié plochy v
blizkom okoli rychlostnej cesty planuju vytizia byvanie je nevyhnutné ven@vpozornos
posudeniu objektivizacie hluku a pripadné pré&roe pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom
prostredi nasledne eliminazaavrhom opatreni vyhradne na strane investoradajdéastavby.
Protihlukové opatrenia nebude mozné naroKouaspravcu rychlostnej cesty, ndko su
vopred zndme negativne vplyvy na vystavbu;

Pre vSetky investhé akcie (vystavba rodinnych domov, IBV, priemygem parkov,
inZinierske siete...), ktoré budu navrhované viaiti rychlostnej cesty R2 NDS poZzaduje :

- predlozt’ na vyjadrenie NDS ;

- pre vystavbu pozZiada vynimku MVDRR SR, cestny spravny orgéan;

- reSpektové koridor a ochranné pasmo rychlostnej cesty RZgkimv zmysle 8 11 zékora
135/1961 Zb. o pozemnych komunikacidch (cestny mpkozneni neskorSich predpisov vo
vzdialenosti 100 metrov od osi vozovky ljalého jazdného pasu a tak ako je uvedené v
zavaznegasti Uzemného planu obce Mnichova Lehota v kap.9A,Xymedzenie ochrannych
pasiem a chranenych Uzemi padsobitnych predpisov”. V sulade s ustanoveniagsireeho
zakona v cestnych ochrannych pasmach je zakazeha abmedzen&énnog’, ktora by mohla
ohrozt’ rychlostné cesty alebo premavku na nich.
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- Povdovanie stavieb v blizkom okoli pozemnych komunikgei mozné iba v pripade
zabezpeenia splnenia platnych limitov hluku investormivséd.

- Prislusny cestny spravny organ méze nafiadastnikovi, spravcovi alebo uzivéti
nehnuténosti alebo zariadenia, aby v cestnom ochrannonm@asdstranil alebo upravil
stavbu.

Trercianske Mitice

Obec ma schvéleny Uzemny plan obce Timmske Mitice (CITYPLAN, s.r.o., Bratislava,
07/2014).

Trasa rychlostnej cesty R2 je v uzemnom plane ip&ahna v juznejcasti katastralneho
Gzemia v kategorii R 24,5/120 p@ddokumentacie na Uzemné rozhodnutie (Rychlostst ce
R2 Mnichova Lehota — Ruskovce, DUR, DOPRAVOPROJEXS,, 2008).

V navrhu zmeny je trasa R2 v katastri obce Tiamske Mitice vedena mierne juznejSie,
zmeneny je tvar krizovatky, ktora je premenovanalmancianske Mitice". Trasa R2 je vedena
v samostatnom koridore vil cesty 1/9, nie priamo v jej trase. Trasa rychegtesty R2 tak,
ako je navrhovana v zmene, nie je zostladena s-UBNrertianske Mitice a vyzaduje zmenu
Uuzemnoplanovacej dokumentécie.

V Zasadéach starostlivosti o Zivotné prostredie UP® Trertianske Mitice je poziadavka pred
vystavbou v lokalitet. 1 Pri BoZzich mukach a v juzné&sti lokality¢. 2 Pod dubmi, ktoré sa
nachadzaju v dosahu vplyvu rychlostnej cesty Rpragova hlukova Studiu vplyvu hluku z

dopravy zo Statnej cesty . triedy a rychlostnajtgdR2 s navrhom protihlukovych opatreni.

Trervianske Jastrabie

Obec ma schvaleny Uzemny plan obce Timmske Jastrabie (CITYPLAN, s.r.o., Bratislava,
10/2014).

Trasa rychlostnej cesty R2 nezasahuje do katastraldzemia obce Tréianske Jastrabie, je
vSak vedend v tesnej blizkosti hranice k.U.

Svinna

Obec mé schvéleny Uzemny plan obce Svinna (AZ PRQ@JEr.0., Bratislava, 11/2012).
V katastri obce Svinna zmena navrhovatieposti koreSponduje s trasou rychlostnej cesty R2
v UPN.

Hornany
Navrh tzemného planu obce kany bol vypracovany v roku 2017, ako strategicklgudnent

je predmetom posudzovania jeho vplyvov na Zivotnastipedie poth 8§ 4 odst.1 zakon&a
24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na ZP a o zrmeedeplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov. Uzemny plan obceitday teda zatianie je schvéaleny.

Trasa rychlostnej cesty R2 prechadza okrajom katastce Hafany v jeho zapadnépsti.

Dezerice

Obec DeZerice ma schvaleny Uzemny plan obce Dezéng.arch.Paulen, 04/2013). Trasa
rychlostnej cesty R2 je v izemnom plane zakrespwdia UPN VUC Tregianskeho kraja,
Zmeny a doplnky.2. Zmena navrhovangjnnosti nekoreSponduje s trasou rychlostnej cesty
v Gzemnom pléane obce a vyzaduje zmenu UPN.
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V. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATE [DISTVA
VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

IV.1 Vplyvy na prirodné prostredie

IV.1.1 Vplyvy na horninové prostredie

Vlastnosti geologického prostredia a geodynamicl@dy j maju vyznamny vplyv na
realizovaténog’ stavby a jej technicki aekonomicki n#rog’. Zhodnotenie IG a HG
pomerov a posudenie geologického prostredia pse gej navrhovani zmenu je vykonané na
zéklade archivnych podkladov (doteraz realizovani@ a HG prieskumov v zaujmovom
Uzemi) a vSeobecnej geologickej stavby Uzemia.

Z geodynamickych javov a procesov boli v Uzemsytngichlostnej cesty R2 Mnichova Lehota
- Ruskovce avjej blizkom okoli zistené svahowguphy typu zoslUvania a plazenia. Ide
o recentné, potenciadlne a stabilizované, ploSn&lqwe, frontalne zosuvy a zliezanie
povrchovych vrstiev. Svahové pohyby su viazané gréetkym na kvartérne sedimenty, ale
postihujace aj vrchné Urovne neogénneho podlodi&Sina svahovych deformacii sa nachadza
v SirSom okoli trasy rychlostnej cesty R2 a nemiampy dopad na jej priebeh. Priamo cez
porusené Uzemie prechadza trasa rychlostnej céstyk 0,9 - 1,7; vkm 7,68 - 7,78; v km
13,1-13,2; vkm 13,4 - 13,5.

Podrobné vyhodnotenie vplyvu geologického prostradi vedenie trasy rychlostnej cesty R2
v Useku Mnichova Lehota — Ruskovce a mozné opatremeliminaciu negativnych vplyvov su
predmetom InZinierskogeologického a hydrogeolodické@rient&ného zhodnotenia Gzemia
(DPP Zilina, 12/2017). Na tomto mieste uvadzamezkarery predmetného zhodnotenia.

Na zaklade prehodnotenych inZinierskogeologickjghklrogeologickych, stabilitnych pomerov
a legislativnych rizik je mozné konStatéyae oba navrhované varianty nasledovné zavery:

» predkvartérne horninové prostredie je heterogépadm 3,8 je tvorené mezozoickymi
ilovcami, pieskovcami, paleozoickymi rylami, svorrpermskymi horninami, od km
3,8 po km 11,72 neogénnymi ilovcami a pieskovcaod, km 11,72 neogénnymi
jemnozrnnymi, Strkovitymi a piégymi zeminami

» predkvartérne horninové prostredie je lokalne teidoy porusené. V trase rychlostnej
cesty R2 Mnichova Lehota - Ruskovce sa predpoklat&jtonicke linie v okoli km 0,9
-3,35;3,3-3,4;3,8;,56-5,7,6,1; 7,2, 8,6;3 10,7; 11,5; 11,73; 12,0 - 12,1; 12,65

» predkvartérne podloZie je po formacie kvartérnyneidisientami réznej genézy
a premenlivej mocnosti

e Vv Uzemi trasy rychlostnej cesty R2 Mnichova LehdRuskovce a v jej blizkom okoli
boli zistené viaceré svahové poruchy typu zosuvarpiazenia. Trasa rychlostnej cesty
R2 vkm 0,9 - 1,7 je projektovana v pate rozsiablebsuvu, priamo cez nestabilné
Uzemie prechaddza vkm 7,68 - 7,78, v okoli km 1313,2; 13,4 - 13,4 je trasa
v blizkosti nestabilného tzemia. Uzemia st nachklnésivaniu.

» vyraznejSi rozsah vyniiovej erdzie bol zisteny v okoli km 8,7 a v okai k3,0 - 13,1

» Usek trasy rychlostnej cesty R2 prechadza v okulBKkL63 - 7,570 ochrannym pasmom
Il. stumia prirodnych minerdlnych zdrojov v Tiganskych Miticiach vyhlasenych
Vyhladskou MZ SRE.66/2000 Z.z.

« mostné objekty je potrebné zaklddelbkovo na pilotach, pri zakladani mostnych
objektov je potrebné reSpektavaysledky hydrochemického zhodnotenia
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e problémom bude zabezfmnie Unosnosti a stability podlozia nasypov v naiglst ktoré
su nachylné k vzniku svahovej deformacie

* v mieste zarezov bude nutné reSpekfogaotechnické a hydrogeologické pomery,
parametre horninového prostredia, od ktorych z&spdikacia odvotlovacich prvkov
a ochrana svahov proti erézii, zvetravaniwimkom mrazu. V Grovni plane zarezov sa
vzmysle STN 73 6133 budu vyskytevaevhodné zeminy a horniny nachylné na
objemové zmeny, preto bude nutnéiptdrezov upravistrkodrvou na styku s pouzitim
separénej geotextilie, pripadne realizavaapennu stabilizaciu &astiach s vyskytom
jemnozrnnych deluvialnych a polygenetickych zemin.

* monitorovanie podpovrchovych pohybov (zakladné kontrolné meranie) v INK-9,
INK-10.

Vyuziténog’ zemin z vykopov ddenia tunelov

Zeminy, ziskané z vykopov a Zbenia tunelov maji rézne geotechnické viastnostizaklade
ktorych ich mézeme roztriegdido 4 skupin vhodnosti pre pouZitie do nasypovigest telies:

1. skryvka — povrchova, humézna, pripadne @rivrstva (hr.0,1 — 0,4 m) — tvori 6,9%
vytazenych zemin, pouZiva sa na spatné zahumusovahievscestného telesa

2. vhodné kvartérne a neogénne zeminy — tvoriaa@ygazenych zemin,

3. mélo vhodné a podmietree vhodné zeminy s Upravou — tvoria 64,9%a#gnych zemin,

4. nevhodné, vyrazne vysokoplastické kvartérneogéene zeminy — tvoria 17,7%taZenych
zemin.

Z vykopov z trasy a z tunelov sa predpoklada zig@olu 1 078 751 fzemin. Do nasypov
rychlostnej cesty bude potrebné natidz860 068 m zemin. Pre bilamé vykrytie potreby
pouzité’nych zemin do cestnych nasypov, ktoré chybaju, mrespradzaju nepouZli@é zeminy
z vykopov, je mozné vyuZi vhodné triasové Kkarbonatické horniny — gutensk&ins
a wettersteinské vapence atiez ramsauské a hldolmmity, ktoré sa nachadzajutazia

v blizkych lomoch loZiska Rabvé Mitice - Mnichova Lehota atiez lozZiska T¢mmske
Mitice, cca 400 — 1000 m severne nad trasou R2 ¥ J¥b,8. Kamenivo z existujucich lomov
mozno zabezp@# v dostatdnom mnozstve.

Odporany variant z EIA Zmena navrhovanejnnosti
(C2+M1+C4)
Celkovy objem vykopov (tis. M 465,43 1 078,75
Objem nasypov (tis. 416,48 1 860,07

Tunel ,Mnichova Lehota“
vykop -26,122; nasyp — 2,441
Tunel“ Humienec*
vykop — 130, 949; nasyp — 73,592

Objem vykopu z tunela (tis. 3n 0

Oproti Sprave o hodnoteni vplyvov (ENVICONSULT, .g.r 11/2003) sa predpokladd na
stavbe rychlostnej cesty R2 podstatn&svdobjem vykopov a aj nasypov. Madom na
predZenie trasy 0600 m, jej vedenie v samostatnomdkeei vo vasej Sirke a dva nové
tunelové objekty je stavba né&rejSia na zemné prace. Vo vzajomnej bilancii vykopo
a nasypov vsak vznik4 nedostatok nasypového miatendapriek tomu, Ze sa pita s vyuzitim

aj menej vhodnych zemin. Nedostatok materidlu bpmteebné pokny nakupom z blizkych
zdrojov.

V skasnosti je na usek rychlostnej cesty R2 Mnichovsotae— Ruskovce ¥asti km 7,100 —
14,838 vypracovany Podrobny inzinierskogeologickflydrogeologicky prieskum (Geofos,
s.r.o. 2018), ktorym boli preskimané inzinierskdggické, geotechnické a hydrogeologické
pomery v trase rychlostnej cesty R2. Reat’ stavby R2 v Useku 0,000 — 7,100 je Podrobny
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IGHG prieskum v Stadiu rozpracovanosti. Na oba wseéak bude UGroveé poznania
inZinierskogeologickych a hydrogeologickych vlasttigrostredia na oVa vySSej Urovni ako
v Stadiu spracovania EIA abude tak mozné nawrhpddmienky vystavby a adekvatne
ochranné opatrenia.

Zmena navrhovangjnnosti z Wadiska vplyvu na horninové prostredie prinasa:

prejazdov nékladnych &ut na trasdch medzi lokakystavby a déasnymi deponiami zemin
a neskér medzi dgasnymi a trvalymi depdéniami nevhodnych zemin =>3ewy negativny
vplyv hluku a emisii 2azkej dopravy na obyvdistvo v obdobi vystavby,

- nedostatok vhodného nasypového materialu nawystaestného telesa => nutriasakupu
vhodnych materialov od dodavhbe => vySSia finatna narénog’ stavby.

IV.1.2 Vplyvy na ovzdusSie

Patas vystavby

Patas vystavby bude dochadzé zvySenej koncentracii latok zfist'ujucich ovzdusie ato
najma prachovychtastic z dopravy po pristupovych komunikacidch aspmotnom telese
rychlostnej cesty R2. Najviac sa tento vplyv budejgvova pri teplom a suchom gasi
trvajicom nepretrzite viac ako 15 dni, kedy je @liované distovanie ovzduSia mokrym
spadom. P&as vystavby je Mami dolezité dosledné dodrziavanie dohodnutych awobc
odsuhlasenych tras pristupovych komunikacii nabstavch désledn&istenie, v pripade
potreby kropenie a dodrzZiavanie zékladnych ledigligth predpisov na ochranu ovzduSia,
najma Vyhlasky MZP SR.410/2012 Z.z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustan@a zakona
0 ovzdusi.

Patas prevadzky

Patas prevadzky rychlostnej cesty R2 bude hlavnymowmn zdrojom emisii latok
zneistujucich ovzduSie doprava po rychlostnej ceste R2.exkal&nej Studie
(DOPRAVOPROJEKT, a.s., 12/2017, Podklady pre 8a)lywa, Ze najvySSia koncentracia
latok zneistujucich ovzduSie sa sustigje v bezprostrednej blizkosti trasy rychlostnejtge
R2 a krizovatky. Koncentracie sledovanych latok ;NBIOx a tuhych zn&stujucich latok
nepresahuju kritick( Uroviea limitné hodnoty pdth v s&asnosti platnej legislativy.

Vystavbou rychlostnej cesty R2 sa intenzivna dogpayej negativne sprievodné javy presunie
do SirSieho Uzemia. Ztistenie sa rozsiri do lokalit, v ktorych sa takgtoesovy jav doteraz
nevyskytoval. Zarouve sa vSak znizia emisie latok zisujucich ovzduSie zo zbytkovej
dopravy po ceste 1/9, veducej zastavanym Uzemirkndbtch obci,éo bude ma pozitivny
vplyv na obyvatéstvo.

Po vystavbe rychlostnej cesty sa zmeni radiaa energetickd bilancia povrchu, niddm
prirodzeny podklad pokryty z¢8a vegetaciou sa nahradi umelym povrchom z bet@sta#u,
ktory ma odliSnu schopntrijima’ a odrazé sin&né Ziarenie. Vzduch nad cestou sa bude
rychlejSie aviac otdjpva’ aj ochladzové a obdobne aj vysuSotjaako nad prirodzenym
terénom. Délezitym zmiéujucim opatrenim budld vhodné vegegté Upravy na svahoch
rychlostnej cesty a dosledné revitalizacia stayimikodenych pléch.

V porovnani s variantom posudzovanym v EIA je vphavrhovanej zmenginnosti podobny —
porovnatény. Nepredpokladd sa prekowvanie povolenych hygienickych limitov latok
zneistujucich ovzduSie z dopravy. Stavba je vSak na viemte miestach odsunutdalej od
zastavaného Uzemia obci, miestami je vedenda a@tkyah tuneloch a to ma pozitivny vplyv
z hadiska ovplyvnenia obyvdtstva emisiami z dopravy. Zaravebude zniZzena intenzita
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dopravy po ceste /9, pripadne po jej novej predodko bude ntavyznamne pozitivny vplyv
na stav ovzdusSia v blizkosti tejto komunikacie trawmilane obci.

IV.1.3 Vplyvy na povrchové vody

Pcatas vystavby

Priame ohrozenie kvality povrchovych vod méze& bpdsobené unikom z&istujucich latok
priamo do vody zo stavebnych strojov, resp. pridngeh. Pre takéto pripady je nevyhnutné
vypracova havarijny plan poth Vyhlasky MZP SR&.100/2005 Z.z. ktorou sa ustanovujl
podrobnosti o zaobchadzani s nebeémpmi latkami, o nélezitostiach havarijného planu
a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorSenia vAd@liover existuje nebezgenstvo
splavenia rozruSenej zeminy do koryta vodnych tok@im sa zvySi zakako mbéze ma
negativny vplyv na vodnu faunu.

Z hradiska mozného ovplyvnenia povrchovych véd su diytini miestami krizovania
povrchovych tokov, ich Upravy a prelozky v naslettlmw rozsahu:

Krizovanie vodnych tokov:

- Rigd’sky potok — v km 0,114 R2

- Turniansky potok —v km 0,911 R2, km 0,901 R2,

- potok Kysla voda — v km 4,681

- potok Pod dubmi —v km 5,684

- potok Zadna stuth — v km 6,129

- Miticky potok — v km 7,127

- potok Cipec — v km 8,598

- Svitavsky potok — v km 10,559

PreloZky a upravy vodnych tokov

- Prelozka Turnianskeho potoka v km 0,898 R2 (dz&yd185 m)

- Prelozka Turnianskeho potoka v km 2,627 - 2,832dRa dzky 210 m)

- Prelozkalravostranného pritoku Turnianskeho potoka v km 2,B23(cca éfky 33 m
v otvorenej priekope, potom v kanakzn&j rdre do Turnianskeho potoka)

- Uprava potoka Kysla voda v km 4,415 R2 (ctekg 105 m)

- Uprava potoka Pod dubmiv km 5,640 R2 (ctizkgd 120 m)

- Prelozka Svitavského potoka v km 10,561 RiZKg 380 m)

Potencialne rizikovym faktorom je aj zdiavanie stavebnych dvorov a zariadeni staveniska.

Patas prevadzky

Vystavba rychlostnej cesty R2 moze tmglyv na odtokové pomery Uzemia. Komunikacia
realizovand na nasypoch na nepriepustnom podlo&iosyv krajine bariéru prirodzenému
odtoku vod a voda sa bude akumulbpai pate svahu rychlostnej cesty na najniZzSicrstaah.
Tu mbézZe dochadrak zamokreniu ptnohospodarskych pléch, k vodnej erdzii, k znemoinen
normalneho obhospodarovania.

Vody odtekajlce z vozovky obsahuju Ziséujuce latky, ktoré mézu niarplyv na akos vody.
Jednd sa najma o chloridy poch&dzajuce z posypowsali, polycyklické aromatické
uhlovodiky (PAU), fenoly aazké kovy (olovo, nikel, kadmium, chrém adie V pripade
zrazkovych véd odtekajucich z cestného telesaedppkladaju dva typy kontaminantov:

- posypova sbv zimnom obdobi,

- ropné uliovodiky z Ukvapov a oplachovania podvozkov aut @aal’ovych zrazkach
Vv priebehu roka.

Znetistenie zrazkovych véd odtekajucich z povrchu vcbq/ovvpotvrdzuju aj vysledky
vyskumného projektu vykonaného preské Ministerstvo doprawyeskej republiky ukoteny
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v roku 2007 (D. Berankova, J. Huzlik: Kvalita a ktitga povrchového odtoku z pozemnych
komunikécii). Z vysledkov vyplyva, Ze Specifické eZistenie charakteristické extrémne
vysokymi koncentraciami chloridov vznikda v suvidioso zimnou udrzbou ciest, kedy sa na
zaistenie zjazdnosti pouzivaju posypové soli lméaoztoky. Posypové soli patria k latkam,
ktoré sa nesorbuju, nedochadza kich degradacioré ksa nezmenené pohybuju pédnym
i horninovym prostredim (nesaturovanou zonou) amofj zvodnenym hydrogeologickym
kolektorom (saturovanou zénou). Viacero organibkigok a kovov je viazana na nerozpustné
latky a pritomné ilovitécastice, ktoré postupne sedimentuju v réznych otleeacich
zariadeniach a recipientoch. Potvrdena bola vysakéamulacia v kaloch z ddbvych
usadzovacich nadrzip vedie az k zaradeniu tychto kalov do kategorieemp&ného odpadu

a vyzaduje pravidelnu udrzbu.

Ochrana povrchovych tokov pred zmsenim zraZzkovymi vodami z povrchového odtoku je
zabezpé&ena odvodnenim rychlostnej cesty R2, ktoré je raxahé vybudovanim kanalizze]
stokovej siete. VzZladom ku hydrogeologickym pomerom Uzemia a prirogaemnodnym
tokom budul zrazkové vody z cestného telesa R2 adwédkanalizegnym systémom v Useku
km 0,000 — 11,565 R2. V Useku km 11,565 — 14,839 (R2), v ktorom sa nenachadza
ochranné pasmo podzemnych vod, budu zrdZzkové v&r®/ advadzané do zatravnenej plochy
svahov cestného telesa (zatravneny porast slUiléda@na zloZzka), do retémo-odparovacich
nadrzi a do miestnych potokov.

Zrazkové vody budu vuseku 0,000 — 11,565 zachytéadalizaciou a préstené

v odlkovaioch ropnych latok. Po pfisteni na poZzadovanu uUravéoudd odpadové vody
odvedené kanalizaym potrubim do pfahlych recipientov — Rigeky a Turniansky potok,
potok Kysla voda, potok Pod dubmi, potok Zadnalsy Sviniansky potok, Miticky potok,
potok Cipec a Svitavsky potok.

Niektoré potoky si vyZiadaju Upravu, kde mnozstéal @o nich vypagané je limitované na 50
I/s. Preto odvadzané zraZzkové vody do recipientestibzadrZiavané v retémych nédrziach
(RN) umiestnenych (v niektorych pripadoch) rovnadm ORL v ndsypoch mimo cestného
telesa. Vody z RN budud do recipientov vypar$é cez regutay ventil prietoku s mnozstvom
uréenym spravcom toku.

V Sprave o hodnoteni vplyvov boli uvazované nevyhéuupravy vodnych tokov pod
mostnymi objektmi, prelozky a smerové Upravy vodntakov neboli konkretizované.

Oproti Sprave o hodnoteni vplyvov, kde bolo uvaidvas odkanalizovanim celej trasy
rychlostnej cesty R2, tu je uvaZzované s odkanadiméwm rychlostnej cesty len na Useku od km
0,000 — 11,565¢0 predstavuje 78% celejiky Useku rychlostnej cesty. Na zvy3nom Useku,
ktory nie je vedeny v blizkosti PHO véd, budi vadpovrchového odtoku stekaolne na
svahy telesa rychlostnej cesty, kde budu vsakaolahlbSich vrstiev ndsypov, poim sa budu
prirodzenymi procesmi v pédnom horizontediséova’.

VSetky uvazované spdsoby odvodnenia rychlostndy cgsv sulade s legislativou na ochranu
vod. Povrchové vsakovanie cez zatravnend humusogstvw pomocou priekop, rigolov

a vsakovacich nadrzi patri medzi odgengé spdsoby vsakovania zrazkovych véd pripustné,
pripadne spravidla pripustné, alebo pripustné &igtenim pomocou pieskovych a Strkovych
filtrov, geotextilii resp. adsoépych materialov (aktivne uhlie, koks, zeolity, adsmty olejov

a pod.) aj z vysoko frekventovanych pozemnych kakaaii (TNV 75 9011). Navrhovany
spbsob odvodnenia je aj vsulade s metodickym pmkynMinisterstva dopravy, po6st

a telekomunikacii SR a vladnym dokumentom ,Progranitalizacie krajiny a integrovaného
manazmentu povodi SR, v ktorom sa uvadza potrefrdiasania dafovej vody v krajine.
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Vplyv zmeny navrhovaneginnosti v oblasti vplyvov na povrchové vody je pamatény
s variantom posudzovanym v EIA.

IV.1.4 Vplyvy na podzemné vody

Miera zraniténosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a kygbokryvnych Utvarov a
hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodnenébltektora, najma priepustnosti a arovne
hladiny vody, ktord podmisije hribku aeramej zony a samistiacu schopnashorninového
prostredia.

V _etape vystavbyychlostnej cesty R2 v Useku prechodu cez udadidgnych tokov je mozné
ohrozenie kvality a rezimu podzemnej vody najmazemnych pracach, ktoré budu v dosahu
hladiny podzemnej vody a to pri zakladani mostovjseku fbenia tunelov, zarezov, ktoré
budld zasahovaaZz do kolektorov podzemnych vod. Ku kontaminacdpemnych vod moéze
dojs’ pri uniku nebezpsych latok priamo do otvorenej hladiny podzemnyéHd pri vykopoch

a Hbeni zékladovych konstrukcii, resp. nepriamo icikdm do priepustného geologického
prostredia a kontaminacia podzemnych vod moéZesppsobena presakovanim &sgéujlicich
latok az do zvodnenych vrstiev. Stavba v Useku ke L0 — 2,5 je projektovana v blizkosti
hranice ochranného pasma PHO Il. gapnineralnych véd v Mnichovej Lehote. V Gseku km
3,163 — 7,570 prechadza cez ochranné pasmo PK@pha mineralnych véd v Tré&mnskych
Miticiach, zarové prechadza v blizkosti PHO I. stippVVZ Cerveny hostinec v Tremanskych
Miticiach. V tomto Useku bude tieZlieny tunel Humienec vitke 330 m.

Pre ochranné pasmo Il. stig prirodnych mineralnych stolovych véd platia feodZakona
¢.538/2005 Z.z. obmedzenia gad826, 8§28, 840 a 850 ods.17 pism. b), ktoré jeepoé
dodrza z Hadiska ochrany prirodnych mineralnych zdrojov. \émz rozsahu OP II. stiip je

na zéklade rozhodnutia mozné povoliystavbu obytnych budov a inych zariadeni len pri
preukézani, Ze tieto negativne neovplyvnia élpmslzemnych vod a Ze protihavarijné opatrenia
k ochrane akosti su dostate zabezpgené. Vziiadom na uvedené je potrebné navthnu
vietky zemné prace, tfazbu zemin, vrty, lbenie, instalacie podzemnych aj nadzemnych
vedeni_na zaklade kladného hydrogeologického pasadk/konani &innych zabezpaijacich
technickych opatreni

Vzhradom na to, Ze navrhovana trasa rychlostnej cedtgeRdotyka a v niektorych usekoch
prechadza ochrannym pasmom |l. siapsodarenskych zdrojov resp. prechadza ochrannym
pasmom Il. stufia prirodnych zdrojov stolovych mineralnych véd efianskych Miticiach,
bude nutné pri vSetkych stavebnych a slvisiaciihnostiach striktné dodrziavanie
preventivnych ochrannych opatreni. Pracovny kolektiusi by preukazaténe poweny o
rizikdch manipulécie s pohonnymi latkami, olejmiazadlami. Stavebné mechanizmy musia
byt v technicky bezchybnom stave, opatrené zachytraimi na zachytenie kvapkajucich
pohonnych latok a olejow’alej je dolezité mék dispozicii sorpnu latku napr. vapex, perlit,
piliny pre okamzity zasah pri nehode (na bezproblMimzviadnutie mimoriadnych situacii
bud( vypracované havarijné, resp. i pavoet plany). Udrzba a opravy vozidiel a stavebnych
mechanizmov sa musia vykonéveaa vyhradenych manipwaych plochéach.

V etape prevadzkyychlostnej cesty R2 méze dbjk ohrozeniu kvality podzemnych véd len v
dosledku vzniku havarijnych situécii a vplyvom pesyych soli pri zimnej udrzbe rychlostnej
cesty. Zakladnym opatrenim na zamedzenie Uniku l§fot latok do prostredia je cestna
kanalizacia. V projektovej dokumentacii je navrténddkanalizovanie rychlostnej cesty od
zaiatku Useku po km 11,565. Cestna kanalizacia jestead do recipientov cez odhvate
ropnych latok. S€ag’ou odlw&ovatov sU nadrze pre zachytenie ropnych latok vybavené
sorgnymi filtrami. Daldimi objektmi, ktoré pomahaji udrzeozidla na ceste a zabréribk
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ich havariam mimo teleso su ochranné zvodidla ateple rychlostnej cesty, ktoré su
samozrejmou si@g’ou vybavenia rychlostnej cesty. Madom na vyskyt vodnych zdrojov
pitnej vody a mineralnych véd v blizkosti trasy rjee mozné pouZzitapri zimnej udrzbe
chemicky posypgim sa zamedzi zvySenej koncentracii nepolarnychakatvaténych latok
(NEL) vo vodach.

Na rozdiel od variantu, ktory bol posudzovany v Ebavrhované rieSenie uvazuje s vystavbou
dvoch Hbenych tunelov, z ktorych jeden (tunel ,Humienetky 330 m) sa nachadza zI'ie;
¢asti v ochrannom pasme PHQ ithineralnych vod v Trefianskych Miticiach a jeho vystavba
predstavuje riziko ovplyvnenia rezimu a kvality g@meetnych podzemnych véd. Miera
ovplyvnenia podzemnych vod je v tomto pripade vyangjSia ako bola vyhodnotena v Sprave
o hodnoteni. Realizacia prac podlieha vydaniu zéa stanoviska InSpektoratu kiipe

a zriedel pri MZ SR.

IV.1.5 Vplyvy na pédy

Patas vystavby

V etape vystavby rychlostnej cesty R2 Vattom nacasté prejazdy motorovych vozidiel a

intenzivne vyuZivani€azkych stavebnych mechanizmov moZrakava nasledovné vplyvy

na kvalitu a stabilitu pdd (resp. pddnych vlastijpstachadzajucich sa v blizkosti telesa
rychlostnej cesty R2, na manipétgich pasoch a na stavebnych dvoroch:

- degradacia (rozpad) Strukturnych agregatov v humwarschorizonte pod, po ktorych budu
prechadzévozidla stavby i stavebné mechanizmy a v rameieftaych dvorov. Degradacia
Struktarnych agregatov ma vratny charakter, po t&onvystavby je potrebné realizava
biologicku rekultivaciu dotknutych pozemkov.

- zhutnenie (kompakcia) pédneho profilu v kitseej z6ne ma nepriaznivy dopad na celkovy
fyzikalny stav pddy, biologické a chemické procesycelkovy vodno-vzdusny rezim. V
extréemnych pripadoch moZe tento vplyv spétobZz sekundarne zamokrenie pdd
povrchovou vodou a obmedzenie infiltracie. Antrég@izhutnenie pédneho profilu ma tiez
vratny charakter, je mozné ho odstramiechanickou rekultivaciou iibkovym kyprenim).

- intoxikacia pdd zlozkami vyfukovych splodin a ropmylatkami pozd? budovanej cesty a v
aredloch stavebnych dvorov. V pripade vyfukovychodip je mozna intoxikacia
humusoveého horizontu péd az do vzdialenosti 60 mdvdja. Charakter tychto zmien zavisi
od mnozstva a kvality humusu, acidity humusovéhazbatu a textary pody. V pripade
uniku ropnych latok (palivd, motorové a hydraulickéeje) mbze dojs k bodovému
zneisteniu pody. Tato zmena ma tiez vratny charalggnasledky mozno odstraniak, ze
sa znéistena poda d@asne vyradi z gmohospodarskeho vyuzivania a realizuje sa na nej
prislusna biologicka rekultivacia.

Zakladnym opatrenim na ochranur’pohospodarskych péd, ktoré je nevyhnutné vykgrad

zaatim vystavby, je vykomabilanciu skryvky humusového horizontu Ipohospodarske;j

pody (HH PP) vzmysle Metodického usmernenia Merstva pdédohospodarstvé.

2341/2006-910. Investor je, vzmysle zakona 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani

po’'nohospodarskej pbdy, povinny zabeldpespracovanie a vykonanie bilancie skryvky

humusoveého horizontu poohospodarskej pédy (HH PP), qom je potrebné vykoraskryvku

z pléch trvalého othtia ajej odvezenie arozprestretie na inych pdéoem pripadne

zurodnenie menej arodnych pdd. Ak je skryvka HH P urkity ¢as ulozena na depodniu

(skladku) investor je povinny zabezpeochranu pred znehodnotenim a nasledne rozprestreti

na vopred utené pozemky pda ,bilancie skryvky HH PP*.
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Patas prevadzky

Patas prevadzky komunikacie sa bude prejavoymstupna pomala kontaminacia pody
v bezprostrednej blizkosti komunikécie, najmad vplyv rozstreku aerosoélu z vozovky.
Najv&sie zneistenie pody mbéZzemetakava v bezprostrednej blizkosti vozovky - na svahoch
komunikécie.

V podmienkach neStandardnej prevadzky, t.j. v mi@pa&Sej havarie motorovych vozidiel
spojenej s unikom PHM, mdZe dbjk bodovému zngsteniu okolitej pddy ropnymi latkami s
rizikom ich priesaku do podzemnych véd, pripadrierniku do povrchovych tokov. V pripade
vzniku havarijnej situacie spojenej s kontaminagudd rizikovymi latkami je potrebné tieto
pody vyl&it z pd’nohospodarskeho vyuzivania a paccharakteru kontaminacie realizéva
nipravné opatrenia (aplikdcia latok na zamedzerirenida kontaminécie, biologicka
rekultivicia).

Vo variante posudzovanom v EIA s&asti trasy péita aj s vyuzitim cesty /9 ako jednegj
polovice rychlostnej cesty R2 a s vystavbou prejozksty 1/9. Zaber kvalitnejSej pody je
minimalizovany vyuzitim stasného telesa cesty alfatilych uz v séasnosti menej kvalitnych
pdd. Vzitadom na v&iu dZku, Sirkové usporiadanie a nové smerové vedenighoaaného
variantu je vplyv na pddu negativnejsi ako pri adpanom variante. Pri tomto hodnoteni vSak
treba m#& na pamati skutmos’, Ze nové smerové vedenie vyplynulo z poZiadavky
Zaver&neho stanoviska na vedenie trasy rychlostnej @siysamostatnej cesty so zachovanim
povodnej cesty I/0 prinaSa aj negativne sprievodné vplyvy v podaiigich zaberov.

IV.1.6 Vplyvy na biotu

Nepriaznivé vplyvy na biotu sa prejavia :

- priamou likvidaciou biotopov,

- z&sahmi a ovplyvnenim funkcie biotopov ,

- vytvorenim, resp. posilnenim bariéry v migmam koridore,

- vplyvom hluku, exhalatov a posypovych latok na tpyt v blizkosti komunikéacie.
Vegetaciu v skimanom Uzemi tvori okrem suvislyamyeh komplexov a fragmentov lesnych
spolaienstiev aj rozptylena krajinotvorna zilecestné stromoradia, sprievodné a naletové
porasty rasttice poZdvodnych tokov, pinych ciest, Zeleznice a pri priemyselnych i obyinyc
objektoch. Stromovu a krovinovu vegetéciu tvorinmajjelSa lepkava (Alnus glutinosa), agéat
biely (Robinia pseudoaccacia), slivka (Prunus gablon (Malus sp.), by (Salix sp.), topole
(Populus sp.), orech (Juglans regia), javory (A}, hlohy (Crataegus spceresia (Cerasus
avium) ad’alSie. Z krovite] zelene v danej oblasti prevaztijgka (Prunus spinosa), slivka
(Prunus sp.), hloh (Crataegus sp.), alerbySalix sp.), dri# (Cornus mas) a ruza Sipova
(Rosa canina) spolu s vymladkami materskych dreviazemi vystavby rychlostnej cesty R2
Mnichova Lehota — Ruskovce bolo v origftej inventarizacii identifikovanych priblizne 4500
ks stromov a 32 000 Trkrikovych porastov rasticich mimo les.d@l$om stupni projektovej
dokumentacie je potrebné vykangodrobnlu inventarizaciu drevin rasticich mimo les
a vyeislit' spol@ensku hodnotu drevin, na ktoré sa vyZaduje suhig&na ochrany prirody
s vyrubom.

V ramci orienténej inventarizacie biotopov eurdpskeho a narodnéfgnamu boli v trase
rychlostnej cesty R2 Mnichova Lehota — Ruskovcentifikované lokality s vyskytom
chranenych biotopov eur6pskeho a narodného vyzn&toté su popisané dasti 111.6.9. Zo
zaverov prieskumu vyplyva, Zkesné biotopy tvoria najhodnotnejSie biotopy na trase R2
Mnichova Lehota — Ruskovce a v jej bezprostredn&olioVerka ¢ag’ dotknutych porastov
predstavuje porasty blizke prirodzenym spelstvdm, len v malej miere ovplyvnené
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nepriaznivymi vplyvmi okolia, ako su invazne druhgneistovanie, poskodzovanie
porastovych pld®v a lemov a pod.

Nelesné biotopyreprezentuju zv#&a polia, opustené plochy, agrocendzy, opustengralmok
plochy, skladky, ktoré z environmentalneh@dtliska nemaju Ziadnu hodnotu. Linigy@rasty
krovin plnia Ulohu lokalnych biokoridorov, avsak ide o Kaimaciu najbeznejSich drevin a ich
likvidacia v priestore kadlaprechadza trasa buducej rychlostnej cesty nemeagst v&Siu
ujmu. Medzi nelesnymi biotopmi je len minimum plddtioré sam6zu oznait’ ako plochy
biotopov, ktorych vyskyt je obmedzenydkvoli prilis intenzivnemu hospodareniu a obnove
(rozoravanie) alebo absencii hospodarenia. Celk@®ak mozno poveda ze v predmetnom
uzemi je vémi malo pléch, kde je potencialny vyskyt nelesnymbtopov vébec mozny.
Z invaznych druhov a nepévodnych druhov bol zistéew lokalny vyskyt Solidago sp.,
Stenactis annuaaQuercus rubra ktory je pravdepodobne umelo vysadeny v jednom
z dotknutych lesnych porastov.

Pokid’ ide o hodnotnéiotopy te¢ucich vod, stavbou bude najviac ovplyvneny Turniansky
potok, ktory tgie viac-menej subezne s osou stavby a ktoréhasiiu je aj Uzemie
eurdpskeho vyznamu SKUEV0810 Rubanice.

DalSie vodné toky, ktoré budl dotknuté vystavbolhigstnej cesty R2 ato najmé z dévodu
prelozky tokov, resp. nevyhnutnej Upravy su: Kyabdla, Pod dubmi, Zadna stia] Miticky
potok, potok Cipec a Svitavsky potok.

Pri zoltadneni kritérii tak, ako st nastavené v metodickmkyne SOP SR z juna 2013 a
januara 2014 (Mo’ homogénnej plochy, % zastUpenia indikatorov vstlgasenia invaznych
druhov, vekova Struktara, UravenaruSeniatinnog’ou ¢loveka a pod.) boli v trase buducej
rychlostnej cesty zmapované nasledujuce biotop§psikeho alebo narodného vyznamu:

Biotopy eurépskeho vyznamu pravdepodobne sa vy@bgtutrase rychlostnej cesty R2 Mnichova
Lehota — Ruskovce

Kod Nazov biotopu a
SK NATURA
Lk Luky a pasienky
Lkl ‘ Nizinné a podhorské kosné Iuky | 6510
Ls Lesy
Lsl Luzné lesy
Lsl.3 ‘ Jasdiovo-jelSové podhorské luzné lesy | 91EQ*
Ls2 Dubovo-hrabové lesy
Ls2.2 ‘ Dubovo-hrabové lesy panonske | 91G0*
Ls3 Dubové a zmieSané dubové lesy
Ls3.4 ‘ Dubovo-ceroveé lesy | 91MO0
Ls5 Bukové a zmieSané bukové lesy
Ls5.1 ‘ Bukové a je®ovo-bukové kvetnaté lesy | 9130

Z hradiska vplyvu na ziwdSstvo sledovaného Gzemia budetm@priaznivy vplyv tak etapa
vystavby, ako aj etapa prevadzky cesty. Najzajainepriamym vplyvom je likvidacia
ekosystému alebo jehm@sti, pri ktorom dochadza k likvidacii Zzivych orgamov, ale stasne

aj k likvidacii podmienok nevyhnutnych pre ich ziv& takymto zasahom dochadza pri vyrube

N4

vasSich pléch z dévodu vystavby krizovatiek a mostngbiiektov, préom v zabere stavby su
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suvislejSie plochy brehovych porastov potokov, #jajinotvornd vegetacia na paihlych
svahoch. Trasa prechadza v tesnej blizkosti Uz&kaiara 2000 SKUEV0810 Rubania®, si
vyZiada zvySené opatrenia na ochranu drevitapwystavby. Bariérové pdsobenie liniovej
stavby vo vFahu k migracii zveri v trase nadregionalneho biakanu hrebé&ov Povazského
Inovca a Strazovskych vrchov je zmiernené vystauigektov, ktoré umaiujd migraciu zveri

v Uzemi.

IV.1.7 Vplyvy na chranené Gzemia a Uzemia Natur@0®

Trasa rychlostnej cesty R2 v Useku Mnichova Lehet&uskovce prechadza Uzemim, na
ktorom v zmysle zakona NR SR 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny platistupé
ochrany, t.j. vSeobecnd ochrana. Trasa rychlostesly Uzemne nezasahuje do Ziadneho
z ve’koplosnych a maloploSnych chranenych Gzemi nérosie&g, ktoré sa vyskytuja v okoli
navrhovanej stavby.

V useku km 1,215 — 1,950 trasa rychlostnej cestypRZhadza mostnym objektom v tesnej
blizkosti izemia siete Natura 2000 - Uzemia eurépskvyznamuRUubanice (SKUEV0810)
Uzemie sa nachadza na nive Turnianskeho potokapési ®ovazského Inovca. Celkova
vymera Uzemia je 7,729 ha. Na Uzemi plati 4. stuphdrany. CiBom ochrany je zachovanie
priaznivého stavu mokradnych ajéhych biotopov a fauny bezstavovcov, ktord je na ne
viazana. Populacia modikov je potencialne zranifed nevhodnou dobou kosby. Predmetom
ochrany v Uzemi eurépskeho vyznamu su biotopy:

6510 — Nizinné a podhorské kosné luky

7230 — Slatiny s vysokym obsahom baz

91EO - Luzné tbovo — topdové a jelSové lesy.

Druhy, ktoré su predmetom ochrany su: Bombina wgatie Callimorpha quadripunctaria,
Maculinea teleius, Vertigo angustior, Vertigo masiana.

Trasovanie rychlostnej cesty R2 udolim predstapugetzemie potencialne riziko, rizikom su
aj sukcesné zmeny a zasahy do hydrogeologickychepmmV s@asnosti vlastnici nemaju
zaujem o pbnohospodarske vyuZitie riara, management tejt@asti zabezpmije v
nedostatdnom rozsahu Sprava CHKO Biele Karpaty.

V ¢ase spracovania spravy o hodnoteni vplyvov (11/0@bol vplyv na toto Uzemie
eurdpskeho vyznamu vyhodnoteny. Narodny zoznam itzeawrépskeho vyznamu bol
ustanoveny oznamenim MZP $R450/2004 Z. z. o vydani vynosu MZP 8R3/2004-5.1 zo
14. jula 2004, ktorym sa vydava narodny zoznam lizmdpskeho vyznamu (gidnog’ou od

1. augusta 2004) a zverejneny vo Vestniku MZP SRn{k XlI, ¢iastka 3/2004). Samotné
UEV 0810 Rubanice bolo &agou tzv. C etapy — druhého doplnenia zoznamu Uzemi
eurépskeho vyznamu, ktoré bolo ustanovené ozndmbhP SR¢. 353/2017 Z. z. o vydani
opatrenia MZP SR. 1/2017 zo 7. decembra 2017, ktorym salimpynos MZP SR. 3/2004-

5.1 zo 14. jula 2004 a ktorym sa vydava narodnynaor Uzemi eurépskeho vyznamu (s
a¢innog’ou od 1. januara 2018) a zverejnené vo Vestniku NBEP (raénik XXV, ¢iastka
6/2017).

Zmena navrhovaneginnosti predstavuje oproti variantu posudzovanémilAs v Useku
vedenom vV blizkosti SKUEV 0810 Rubanice negativplyw z dovodu va3ieho priblizenia
trasy rychlostnej cesty R2 k chranenému Uzemiuoha vyplyvajuceho rizika ovplyvnenia
porastov Turnianskeho potoka a vodného rezimiliablého slatiniska, ktoré je predmetom
ochrany UEV, najma gas obdobia vystavby objektov rychlostnej cestydalSom stupni
projektovej dokumentacie je potrebné doplprimerané posudenie vplyvu stavby na Uzemia
siete Natura 2000.
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IV.1.8 Vplyvy na Uzemny systém ekologickej stabpilit

Trasa rychlostnej cesty R2 sa dostava do konfiktasledujtucimi prvkami USES:

Na nadregiondlnej urovni trasa rychlostnej cesty R&tina terestricky biokoridor
nadregionalneho vyznamu, ktory prechadza hrefe PovaZzského Inovca a Strdzovskych
vrchov. Ako biokoridor st uvazované celé lesnégelbbidvoch pohoriach. Uz v &asnosti je
priepustno$ biokoridoru vyrazne obmedzena existenciou a suielsdnych bariérovych
prvkov cesty I/9 a Zeleznice. Z&dlom zmiernenia bariérového efektu su na rychlgsteste
navrhované objekty mostov, konkrétne v tomto Usekgt v km 1,630 so svetlou Sirkou 258,0
m a podchodnou vySkou 5,0 m, ktory umozni migrazueri a zivéichov medzi lesmi
PovaZského Inovca a StrdZzovskych vrchov.

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R2 prechadzataski obce Svinna vychodnym okrajom
RBc Vickov. Prepojenie biocentra s okolitym Uzemim zabé&zjgemost nad R2 v km 12,437 —
ekodukt na migrnomtahu zveri.

Na miestnej Urovni trasa rychlostnej cesty R2 paeeh v blizkosti, alebo cez nasledujuce
prvky USES:

MBC 1 — biocentrum miestneho vyznamu Slatina v litkaMedzi Jarky (Rubanice) — je

sitag’ou nadregionalneho biokoridoru Povazsky Inovec raZ®ské vrchy, trasa R2 ho

prekonava mostnym objektom v km 1,630

MBk 1 — biokoridor miestneho vyznamu Turnianskygbo(Mnichovka) — hydricky biokoridor
tvori tok s priahlymi brehovymi porastmi po celejiztte. Trasa rychlostnej cesty R2 ho
prekonava viacnasobne mostnymi objektmi v km 0,21410.

MBk 2 - biokoridor miestneho vyznamu RTIgky a Turniansky potok — hydricky biokoridor,
trasa R2 ho prekonava mostnym objektom v km 0,Hl4vetlou Sirkou 68 m a podchodnou
vySkou 10,0 m.

Na Uzemi katastra Tréianske Mitice sa v blizkosti navrhovanej zmenyyrnaghlostnej cesty
R2 nachadzaju:

MBc 1 — biocentrum miestneho vyznamu Miticka slatittasa R2 je odklonena (cca 170 m) od
biocentra juznym smerom, k Uzemnej kolizii nedodaad

MBk 1 — biokoridor miestneho vyznamu Sviniansky gdot- trasa R2 prechadza viacmenej
subezne s biokoridorom, ku kolizii nedochadza. Najle k vodnému toku je trasa priblizena
v Useku cca 6,100 — 6,400 R2, kde sa vSak medmureychlostnej cesty R2 a vodnym tokom
nachadza cesta I/9.

MBK 2 - biokoridor miestneho vyznamu Strane — Siali— trasa R2 kriZzuje vodny tok Pod

dubmi mostnym objektom v km 5,639 svetlej Sirky B4 s podchodnou vySkou 1,20 m.

MBk 3 - biokoridor miestneho vyznamu tok Zadna gt je krizovany mostnym objektom

v km 6,129 so svetlou Sirkou 5,4 m a s podchodiygkou 1,20 m

MBk 4 - biokoridor miestneho vyznamu Viciansky atigky potok — trasa R2 krizuje
biokoridor mostom na R2 v km 7,127 so svetlou irk@8,0 m a s podchodnou vyskou 10,00
m

Na Uzemi katastra Tréianske Jastrabie sa v blizkosti zmeny trasy ryth&pscesty R2
nachadza MBK 1 - biokoridor miestneho vyznamu wisky potok. Trasa R2 prechadza
priblizne subezne s biokoridorom a ku kolizii neluiadza.

Na uzemi katastra obce Svinna prechadza trasaostolej cesty R2 v blizkosti, resp. cez
plochy navrhovanych a realnych prvkov USES:
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MBc N1 — navrhované biocentrum miestneho vyznaneleBKopanice — tvoria ho dva menSie
lesné porasty predelené priesekmi. Trasa R2 preatjadne vo vzdialenosti cca 150 m.

MBc 2 - biocentrum miestneho vyznamu Mladina — yeporast stredného veku s dubom
cerovym, hrabom ol@ajnym, borovicou lesnou...., trasa R2 prechadzaguio vzdialenosti
cca 200 m.

MBc 3 — biocentrum miestneho vyznamu Neporadzky -hdyori ho suvisly lesny porast
s dubom cerovym, dubom letnym, borovicou lesnmue$iou vt&ou, jarabinou brekiyovou,

a miestami aj nepdvodnym agatom bielym. Trasa R&h@dza juZnou okrajovo&ag’ou
biocentra v km cca 8,65 — 9,50. V zabere stavhju&técasti suvislého lesného porastu. Porast
bude fragmentovany, vlesnom poraste dochadza egmulk oslabeniu porastovych stien
a zniZeniu stability porastu, §es prevadzky tu hrozi stret so zverou, nevyhnugngpjotenie
rychlostnej cesty.

MBk 3 — biokoridor miestneho vyznamu potok Cipearegulovany vodny tok lemovany
stromoradim z ovocnych druhov stromov. Trasa R2phekonava mostnym objektom v km
8,598 so svetlou Sirkou 178,0 m a podchodnou vy3kod m.

MBk N2 — navrhovany biokoridor miestneho vyznamiit&xsky potok — medze s premenlivou
pokryvnogou a Sirkou. V stromovom poschodi prevlidda dub weroslivka doméaca,
v krovinnom trnka, svib krvavy, wé&zob, hloh. Trasa R2 ho prekonava v km 11,572/etiau
Sirkou 37,6 m a podchodnou vySkou 5,41 m. NevyhinjégmpreloZzka vodného toku.

DalSie mimourosiové prechody pre malé, strednékée cicavce a obojzivelniky cez rychlostnu
cestu R2 budl moZzné cez navrhované ramové priepusty

- vkm 2,100 R2 rdmovy priepust 1IZM 35/10 (2,5 m 825 m)

- vkm 7,750 R2 ramovy priepust 1IZM 35/10 (2,5 m 825 m), dzka 41,10 m

- vkm 9,175 R2 ramovy priepust 1ZM 35/10 (2,5 m 825 m), dzka 53,76 m

- vkm 10,150 R2 ramovy priepust IZM 35/10 (2,5 m,825 m), dzka 38,65 m

- vkm 11,000 R2 ramovy priepust IZM 35/10 (2,5 m,825 m), dzka 40,84 m

- v km 13,055 R2 ramovy priepust IZM 5/10 (2,7 m ¥50 m), dzka 53,63 m

Oproti variantu posudzovanému v EIA je trasa rystiej cesty R2 v sulade s odp&atim
Zaverg&ného stanoviska MZP SR k EIA vo &&ej miere vedend v samostatnom koridore, nie
v trase cesty 1/9. Trasa rychlostnej cesty R2 bogtena. P&et a parametre mostnych
objektov a navrhovanych rédmovych priepustov umofd zachové konektivitu krajiny.

V mieste nadregiondlneho terestrického biokoridB®xavazsky Inovec — Strézovské vrchy,
v lokalite Rubanice, je trasa vedena na mostnomkbdj kym v pdvodnom rieSeni bolo v tomto
useku povrchové vedenie trasy R®, vytvaralo silnd bariéru v migkaom koridore. V km
12,437 je navrhovany samostatny ekodukt, ktory urhadigraciu zveri medzi RBc kov

a okolitym Uzemim. Vo wahu k izemnému systému ekologickej stability paadge zmena
navrhovaneginnosti vyhodnejSie rieSenie.

IV.1.9 Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

IV.1.9.1 TerajSie a buduce vyuZitie Uzemia

V rieSenom Useku rychlostnej cesty R2 sadasiej dobe jedna o prevaznd'mpmhospodarsky

vyuzivané uzemia, v mensej miere pozemky lesnélspduarstva. Trasa rychlostnej cesty R2

bude vedena v blizkosti existujucej zastavby ohtasiedujucich usekoch :

- km 0,0 az 1,0 R2 (obytna zastavba obce Mnichovatagh

- km 2,0 az 3,1 R2 (chatova obfagri motoreste Radar a obytnd zéstavba za Ze&bura
Vv miestnejcasti Jarky ),

- km 3,5 az 3,8 R2 (chatova olfdsustik v k.4. Mnichova Lehota),

68 Oznédmenie 0 zmene navrhovadiaposti




Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce

- km 4,1 — 4,2 R2 (tri rodinné domy v lokalif@rveny hostinec),
- km 5,2 az 5,5 R2 (obytna zastavba obce diegrske Mitice),

- km 8,5 az 9,0 R2 (obytna zastavba obce Svinnd),

- km11,4-11,7 R2 (obytna zastavba obce Svinna)

V bududcnosti sa pita s vyuzitim piiahlych pozemkov rovnako ako véasnosti. Nova obytna
zastavba RD sa v obci Mnichova Lehota v blizko&tneplanuje.

V k.G. Trertianske Mitice, vkm 5,0 R2lavo, uvazuje obec Treéinske Mitice v UPN s
vystavbou IBV v lokalite Pri boZich mukéach a pizgotoka Pod dubmi v km 6,2 RZavo.
T&to zéastavba by sa mala v budicnosti tiggk, aby vyhovovala platnym hygienickym
predpisom.

Trasa pévodne posudzovaného variantu viedlalkeyetasti v koridore stasnej cesty 1/9.
Vplyv na Struktiru a vyuzivanie krajiny nebol vyemay. Zmena navrhovaneinnosti

v Gsekoch, odpotianych Zavergnym stanoviskom MZP SR kEIA, vedie trasu R2
v samostatnom koridore v extravilane obci. To méaasiedok v&i zasah do krajiny, najma
okolitych pd’nohospodarskych pléch, lesnej a mimolesnej zelar&ra&ného zazemia.

IV.1.9.2 Vplyvy na pimohospodarstvo

NajzavaznejSim vplyvom na podu je jej trvaly &akny zaber, ktory je ovplyvneny najma
samotnym technickym rieSenim cesty. Zabery'npbospodarskych pozemkov [fad
jednotlivych katastrov su uvedenéasti I11.2.5.1. Oporné a zarubné mury poziadavky aaer
podyciastaine znizuju.

V trase navrhovanej rychlostnej cesty R2 hospodaniaohospodarske podniky PD Tegn —
Soblahov, PD Trefianske Mitice, Agrotria, s.r.o. Svinna, PD Bobotlermany, MVL — Agro,
s.r.o. Malé Chlievany. Vybudovanim navrhovanejytrd8jde k rozdrobeniu honov a nasledne
k reorganizacii ptnohospodarskych ploch. Preto je potrebné zals@zpeezproblémovy
pristup k pozemkom tak, aby bol umozneny prejazithgaospodarskej techniky. Zardvea
znizi aj pdnohospodéarska produkcia v doésledku trvalého zalpéay. Da@asny zéber je
navrhovany Uumerne s Meos’ou vystavby v minimalnej vymere a nevyhnuthnom mbeZso
zretdom na pdnohospodarske pozemky, §m aj umiestnenie stavebnych dvorov je
navrhnuté na plochach, ktoré uz nebudul vyuzivaeépdinohospodarskdinnog’. V zmysle
zdkona NR SR. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivanl'mmhospodarskej pédy a Vyhlasky
508/2004 Ministerstva pbdohospodarstva SR je po&ebd@asne odaté plochy
polnohospodarskej pédy po ukammi vystavby rekultivouaa z&lenit’ v prislusnom hone do
poédneho fondu.

V suvislosti s prevadzkou rychlostnej cesty R2 sedpoklada kontaminacia uUzkych pasov
po’nohospodarskej pédy pdzd rychlostnej cesty R2 3Skodlivinami obsiahnutymi vo
vyfukovych plynoch motorovych vozidiel.

Oproti pévodne posudzovanému variantu v EIA jer@mvrhovanom vedeni trasy rychlostnej
cesty R2 wyisleny v&Si trvaly zaber pinohospodarskych pozemkov.

Parameter Odpotany variant z EIA| Zmena navrhovanejnnosti
(C2+M1+C4)
Trvaly zaber PP (ha) 39,10 70,29
Docasny zaber PP (ha) 16,90 7,81

...

vedenia trasy rychlostnej cesty R2 v odganych Usekoch v samostathom koridore &e&g
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dizky Useku R2 0600 m. Vplyv zmeny na I'pohospodarstvo je oproti pévodne
posudzovanému rieSeniu vyznamnejsi.

1V.1.9.3 Vplyvy na lesné hospodarstvo

Budovanim rychlostnej cesty R2 déjde k odlesneméitej plochy lesov, imisnému #aZzeniu
okolitych porastov vyfukovymi plynmi, k naruSenitaBility porastov, kde sa uskdétu vyrub
stromov a nasledne je mozna erozia.

Lesné porasty tvoria v dotknutom Uzemi zakladnékypruzemného systému ekologickej
stability, zniZzenie ich vymery bude thaa nasledok nepriaznivy vplyv na ekosystém. Trvalé
vynatie z lesnych pozemkov a naruSenie celkov dopravrpridorom spdsobi stresové
za&’azenie Uzemiaytvori trvall prekéazku pre existujuce migng koridory lesnych a fiaych
Zivocichov, znéi prirodzené prostredie na les sa viaZzucich spoistiev (entomofauna,
ornitofauna, rastlinné spalenstva). Tento jav sa negativne prejavi aj v obfadivnictva,
pretoze raticova a drobna limé zver je svojou etolégiou prirodzene odkazan&nueitl
stromovl vegetaciu (Veni vhodné su predovsetkym mladé porasty, ale i kggmenny les s
hustym podrastom divorastucich krov).

Osobitnym problémom, ktorym sa bude potrebné @lizécii trvalého viiatia z LP zaobeta
su Skody spOsobené lesnému hospodarstvu stratqurodakcii drevnej hmoty z watych
porastov.

Oproti variantu odporanému Zaveksym stanoviskom je pri navrhovanom vedeni trasy
rychlostnej cesty R2 wysleny v&Si zaber lesnych pozemkov.

Parameter Odpotany variant z EIA| Zmena navrhovanejnnosti
(C2+M1+C4)
Trvaly zédber LP (ha) 0 3,54
Docasny zaber LP (ha) 0 0,47

V pbévodne posudzovanom variante v EIA nebolisieny zéber lesa. Plochy lesnych
pozemkov vSak boli v zabere, nd&ko naprikladravostranné J&é odp@ivadlo v km 33,700
vlavo aciastaine aj malé odpfivadlo DeZerice v km 33,700 vpravo bolo umiestnea&dke]
ploche lesnych pozemkov. Zmena navrhova&iajosti neuvazuje s umiestnenim odipadiel

v pévodnej polohe, od budovania malého adpadla sa upustilo a Vké odpdivadlo sa
presunulo do predchadzajuceho Useku R2 ¢laeska Turna — Mnichova Lehot& je vo
vztahu kLP pozitivne rieSenie. Vplyvy zmeny navrhajaginnosti oproti pévodne
posudzovanému variantu R2 v EIA povaZzujeme za piginée.

IV.1.9.4 Vplyvy na priemysel

Trasa rychlostnej cesty R2 v Useku nie je v kioBwi Ziadnym aredlom priemyselnej vyroby.
Vybudovanie rychlostnej cesty R2 budethpozitivny vplyv na rozvoj priemyselnej vyroby
v oblasti. Tento priaznivy vplyv suvisi hlavne s inog’ou skratenia prepravnyatasov pri
importe a exporte surovin, materialov a tovarov.

Vplyvy zmeny navrhovane§innosti st vo v#ahu k vplyvom na priemysel oproti pévodne
posudzovanému variantu v EIA porovriaté.

IV.1.9.5 Vplyvy na dopravu

Patas vystavby

Na pristupy na stavenisko sa bude vyuZieaistujuca cesta |. triedy, sieiest Ill. triedy,
jestvujuce miestne komunikacie, llp@ a lesné cesty. V miestach, kde nebude komeéméka
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sie’, sa vybuduju di&asné pristupové komunikacie. Ako pristupové komacik na stavbu
budu vyuzivané:

- cestal/9,

- cesta Ill/1860, cesta 111/1862 v k.u. Teganske Mitice,

- polna cestav km 7,235 R2,

- cesta lll/1863 v k.U. Svinna,

- cesta I1l/1860 medzi obcami Svinna a kemmi.
Patas vystavby bude premavka na tychto komunikacideplyenend pohybomtazkej
stavebnej techniky, nakladnou dopravou, ktord bpdemavku zahueva’ a spoméova’.
Potrebné budlu obchadzky niektorych Usekov, presraeie dopravy, niekde afasovo
obmedzené vykienie dopravy. Vystavba rychlostnej cesty si vyZiagayluku na Zelezgnej
trati Chynorany — Trafin z dévodu vystavby fheného tunela ,Humienec* a mosta na
Zeleznénej trati v obci Tretianske Mitice.
Vystavba dvoch #benych tunelov a Usekov rychlostnej cesty budovanyearezoch kladie
zvySené naroky na prevozt@azeného materialu zo stavby naané a trvalé deponie. To sa
prejavi v&Sim pa@&tom prejazdov nakladnych vozidiel patenych trasach.
Patas prevadzky
Ovplyvnenie dopravnych pomerov v oblasti je hlavngig'om vystavby rychlostnej cesty R2
v Useku Mnichova Lehota — Ruskovce. Zamerom jénstiana rychlostni cestu R2 &&inu
dopravy, hlavne tranzitnej néakladnej dopravy, ktse v sdasnosti realizuje na ceste 1/9
a prechadza cez Uzemie obci zastavané obytnymirdoriias(tasnosti sa na dotknutej cestnej
sieti realizuju nasledujuce objemy dopravy (food DIP z Podkladov pre 8a,
DOPRAVOPROJEKT, a.s. 2017):

Intenzity dopravy — 2015
RPDI (skut. voz /24 h v obidvoch smerq —
Cislo cesty| Usek séigzilgho Oso_bn,é Ostgtn}é Vozidla
liekl vozidla | vozidla | spolu
119 Opatovce- Mnichova Lehot 8002¢ 1003: 282¢ 1286:
119 Mnichova Lehota - Trafianske Jastrabie 80630 8269 3026 11294
119 Trentianske Jastrabie - Svinna 80640 810H6 29%2 11057
119 Svinna - hr. okresu 80658 7385 2269 9654
119 hr. okresu - kriz. s 11/96 80659 9316 2763 | 12079
11/516 MoteSice - hr. okrest 8250( 1957 29¢ 225¢
11/516 hr. okresu - kriz.. s 1/9 82498 2700 391 3091
111/ 1862 MoteSice - Trentianske Jastrabi 8476( 74€ 121 867
111/1861 kriz.. s 1/9- Verké Drzkovci 8597( 126& 173 143¢
111/1861 Velké Drzkovce - hr. okresu 85979 665 78 743
111/1861 hr. okresu - Trafianske Jastrabie 85978 110( 109 1209
111/ 188¢ Opatovce- Mnichova Lehot 8618( 1321 177 149¢

Z predchadzajucej tabky je zrejmé, Ze v skladbe dopravy cca % tvoriaatngt vozidla (=
nakladné vozidla, autobusy a pod.), ktoré prechaddravilinom obci Mnichova Lehota,
Trertianske Mitice a Svinna.

Kvalita a charakter cestnej siete ma vplyv na b&zp® cestnej premavky a tym aj na
dopravnu nehodov@s

Na sledovanom Useku piadidajov Krajského riadifstva Policajného zboru v Tré&ine z roku
2015 bolo na ceste 1/9 (E572) km 122,000 — 136Z5Bthamenanych celkom 26 dopravnych
nehdéd, pri ktorych bola 1 osoba usmrtend, Zig@éi#o zranena a 1'ahko zranenych. V roku
2014 bolo zaznamenanych 14 dopravnych nehdd, grydtt nebola Ziadna osoba usmrtend, 1
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osobat'azko zranena al@&hko zranenych. Pre rok 2013 bolo evidovanych spbldopravnych
nehdd, pri ktorych 1 osoba bola usmrten&azko zranena a Bahko zranenych. Rihami
dopravnych nehdd boli poruSenie povinnosti ¢adineprispdsobenie rychlosti jazdy jeho
schopnostiam, nespravne predchadzanie, nedodrZzamialenosti medzi vozidlami,
neprispésobenie jazdy va@di stavu vozovky, nespravna jazda cez krizovatkupr@ma
nehoda, pri ktorej doslo k zrazke s lesnou zvexa baznamenana v roku 2014 v km 133,800

Po vybudovani rychlostnej cesty R2 dojde k prerterde dopravy, ktoré sa dotkne hlavne

cesty 1/9, na ktorej dojde k vyraznému poklesu dopr

Intenzita dopravy - 2026
Stav s realizaciou
(skut.voz./24h v obidvoch smeroch)
&islo , Cislo it. Osobné Ostatné
Usek - - - Spolu
cesty Useku vozidla vozidla
1/9 Opatovce- Mnichova Lehot 8002¢ 162¢ 19C 181¢
119 Mnichova Lehota — kriz. Mnichova Lehota 80630 036 898 3934
119 kriz. Mnichova Lehota - Tr&imnske Jastrabie 80640 3100 902 4002
119 Trentianske Jastrabie - Svinna 80640 3173 996 4164
119 Svinna - hr. okresu 80658 2257 189 2446
119 hr. okresu - kriz.. s 11/96 80659 4714 772 5486
11/516 | MoteSice- hr. okrest 8250( 2407 347 2752
11/516 | hr. okresu - kriz.. s 1/9 82498 3321 454 8377
111/1862 | MoteSice- Trertianske Jastrabi 8476( 89C 154 1044
111/1861 | kriZ.. s 1/9- Velké Drzkovc 8597( 145¢ 197 1652
11111861 | Velké Drzkovce - hr. okresu 85979 765 89 854
111/1861 | hr. okresu - Trafianske Jastrabie 85978 1265 124 1389
111/1885 | Opatovce- Mnichova Lehot 8618( 162¢ 19C 181¢
R2 ZU Trendianske Mitice — kriz. Tren &.Mitice - 7642 2517 1015¢
R2 kriz. Tren & Mitice - Ruskovce KU - 714( 249( 963(
Intenzita dopravy - 2036
Stav s realizaciou
(skut.voz./24h v obidvoch smeroch)
&islo tsek Ciglo it Oso.bn'é Ostgtné Spolu
cesth Useku vozidla vozidla
119 Opatovce- Mnichova Lehot 8002¢ 192( 214 213¢
119 Mnichova Lehota — kriz. Mnichova Lehota 80630 583 1012 4594
119 kriz. Mnichova Lehota - Tr&mnske Jastrabie 80640 3658 1018 4676
119 Trentianske Jastrabie - Svinna 80640 3756 1115 487]
119 Svinna - hr. okresu 80658 2674 208 2881
119 hr. okresu - kr. s 11/96 80659 5576 864 6440
11/516 | MoteSice - hr. okrest 8250( 2662 371 303¢
11/516 | hr. okresu - kr. s 1/9 82498 3672 485 4157
111/1862 | MoteSice - Trertianske Jastrabi 8476( 105( 172 1227
111/1861 | kr. s 1/9- Velké Drzkovct 8597( 1607 20¢ 181¢
11111861 | Vel'ké DrZzkovce - hr. okresu 85979 845 94 939
111/1861 | hr. okresu - Trefianske Jastrabie 85978 1397 132 1529
111/1885 | Opatovce- Mnichova Lehot 8618(
R2 ZU Tren&ianske Mitice — kriz. Tren &.Mitice - 902< 283( 1185«
R2 kriz. Tren &.Mitice - Ruskovce KU - 842¢ 280¢€ 1123¢
Intenzita dopravy - 2046
Stav s realizaciou
(skut.voz./24h v obidvoch smeroch)
&islo , Cislo it. Osobné Ostatné
Usek > s S Spolu
cesty Useku vozidla vozidla
119 Opatovce- Mnichova Lehot 8002¢ 223C 244 247¢
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119 Mnichova Lehota — kriz. Mnichova Lehota 80630 158 1148 5304
119 kriz. Mnichova Lehota - Treimmnske Jastrabie 80640 4244 1156 5400
119 Trentianske Jastrabie - Svinna 80640 4323 1270 5597
119 Svinna - hr. okresu 80658 3070 238 3308
1/9 hr. okresu - kriz.. s 11/96 80659 6430 984 7414
11/516 | MoteSice - hr. Okres! 8250( 277¢ 377 315¢
11/516 | hr. okresu - kriz.. s 1/9 82498 3834 493 432
111/1862 | MoteSice - Trertianske Jastrabi 8476( 122( 19¢€ 141¢€
111/1861 | kriZ.. s 1/9- Velké Drzkovc: 8597( 164& 21€ 1861
11111861 | Velké DrZzkovce - hr. okresu 85979 865 98 962
111/1861 | hr. okresu - Trafianske Jastrabie 85978 1430 136 1566
111/1885 | Opatovce- Mnichova Lehot 8618(
R2 ZU Trendianske Mitice — kriz. Tren &.Mitice - 1046¢ 321¢ 1368
R2 kriz. Tren & Mitice - Ruskovce KU 978( 318¢ 1296¢

Uz v roku 2026 (k& by mala by R2 uvedena do prevadzky) sa na ceste dék@va vyrazny
pokles celkovej dopravy a to piadjednotlivych 8itacich usekov az o 40 — 88 % a to znamena
znané odahienie intravilanov obci od dopravy, sprievodnéhokhla emisii a nepochybne
ddjde aj k zniZeniu @ou dopravnych nehdd a najma rizika vzniku dopratnyehdéd.

Z hradiska vplyvu na dopravu Mal z&az predstavuje najma obdobie vystavby rychlostnej
cesty R2. Zmena navrhovarspnosti je oproti pdovodne posudzovanému varianlAz ovela
nara:nejSia na zemneé prace a suvisiaci prevdkyeh objemov materialov.

Z hradiska vplyvu na dopravu pas prevadzky rychlostnej cesty R2 je vplyv navrimeya
zmeny trasy rychlostnej cesty R2 poroviiafes pévodne posudzovanym variantom v EIA.
V kazdom pripade dochadza k priaznivému prerozdeldopravy na rychlostni cestu R2
a poévodnu cestu 1/9, k znizeniu rizika dopravnyehdd, k oflahteniu intravilanov obci od
intenzivnej dopravy a od nepriaznivych sprievodnjeyov dopravy ako su hluk a exhalaty
z vozidiel.

IV.1.9.6 Vplyvy na rekreéciu

Vybudovanie rychlostnej cesty R2 je mozné povaZ@a pozitivny fakt z Fadiska rozvoja
sluzieb aturizmu v danom regione. ZvySi sa dostaprvSetkych dotknutych rekréaych
priestorov a tym aj nutnésch dobudovania zliadiska vé&Sej navstevnosti.

Z lokélneho fiadiska vystavba rychlostnej cesty R2 zasiahne itlgkddtoré su v stasnosti
vyuZivané sezonne na rek¥aa (&ely v obci Mnichova Lehota. Na urovni cca km 2,100
3,800 prechadza trasa R2 v tesnej blizkosti, niejdpriamo cez objekty chatovej oblasti.
Vystavbou rychlostnej cesty R2 doéjde k negativneawplyvneniu rekreéného zazemia.
Uzemie okolo rychlostnej cesty R2 bude pred nadgmerhlukom chranené protihlukovymi
opatreniami. Poloha rychlostnej cesty R2 je vtomseku akceptovana Uzemnym planom,
Uzemie v tesnej blizkosti rychlostnej cesty R2 jaiaemnoplanovacej dokumentéacii aj do
buducna vylenena na tentocel.

V obci Svinna je vjej severnefasti, kadii prechadza trasa rychlostnej cesty R2
v Uzemnoplanovacej dokumentéacii vyzeaa zahradkarska osada. Jedna sa tu vSak o lgkalitu
v ktorej sa uplatuje neorganizovana chatova rekreacia. Af Keemny plan nepdta v tejto
lokalite s rozvojom podobnych aktivit, déjde tu takgou rychlostnej cesty k naruseniu
rekre&ného prostredia.

Oproti pévodne posudzovanému variantu v EIA dojéelenim trasy rychlostnej cesty R2
v samostatnom koridore lokalne k vyznamnejSiemalzasio rekremého zazemia obci.

IV.1.9.7 Vplyvy na sidla
Pre kataster obce Mnichova Lehota predstavuje zinasyarychlostnej cesty R2 rozdiel od km
cca 1,200, odkiasa trasa odki@a zapadnejSie od cesty 1/9 a je vedena v celeg Simkvlastnom
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koridore a nie v peaZi s cestou 1/9. Na Uzemi kieta®l navrhované dva kratke tunely. Trasa
R2 prechadza cez &isné aj planované Uzemie s rekreml funkciou, ktorému sa vystavbou
cesty znizi rekramy potencial Uzemia. Tranzith4 doprava bude presvae@ na rychlostnu
cestu, na ktorej budu vybudované protihlukové apasr. Gakava sa pokles #azenia hlukom

v obci.

V katastri obce Trefianske Mitice je trasa vedena vo¢séj vzdialenosti od ochrannych
pasiem vodnych zdrojov, juzne od terajSej cestyu/8amostatnom koridore. V miestach, kde
je trasa R2 vedenda pocsisnej ceste 1/9 sa vybuduje prelozka cesty I/9ryidlalostnej ceste R2
sa vybuduju protihlukové opatreniaaikkava sa pokles tUrovne hluku z dopravy v Uzemi.

V obci Trertianske Jastrabie, hoci R2 cez jej kataster nepdeehalochadza k ovplyvneniu
sttasnej obytnej zastavby v severdagti k... UPN nepfita v tejto lokalite s'alSou obytnou
zastavbou, ¢0 je vsllade s odpaténim Zavergného stanoviska MZP SR k Sprave
o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie stavbykR2ovatka D1 — Hradiste (vydanym pod
¢islom¢. 82/04-1.6 da 25.10.2005), kde je pre samospravy odgamé reSpektovaochranné
pasmo rychlostnej cesty R2 vtomto Uzemi. Na tR8esa vybuduju protihlukové opatrenia,
ktoré zniZia hlukovu 2@z v pr‘ahlom Uzemi pod UrovigpoZadovanu hygienickymi limitmi.

V obci Svinnd je trasa vedena priaznivejSie oppéitodne posudzovanému navrhu vaéatu

k zastavanému Uzemiu obce, zatov8ak zasahuje do prirodne hodnotnej$iasti tzemia —
biocentra a biokoridoru. V miestach priblizeniasyraR2 k obytnej zastavbe su navrhnuté
protihlukové opatrenia.

Zmena navrhovanejinnosti je navrhnuta v sulade s odpg@diami Zaveréného stanoviska

MZP SR. VyraznejSie odklonenie trasy rychlostnejtgeR2 od centralnycliasti obci ma

pozitivny vplyv na Zivot v dotknutych sidlach najmm&dvodu zniZenia intenzity tranzitnej
dopravy, zniZenia hluku a exhalatov z dopravy. Zaneavrhovaneginnosti v tejto suvislosti

predstavuje vyhodnejSie rieSenie.

V.2 Vplyvy na obyvatel’stvo

IV.2.1 Vplyvy hluku z dopravy na obyvdtstvo

Hluk v Gzemi je generovany kazdodennyimnog’ami — hlukom z automobilovej dopravy,
ktory je najv&Sim zdrojom hluku, hlukom zo Zeleznice, v danom niizgiez hlukom
z prevadzky blizkeho kamelomu a priemyselnych prevadzok a aj I'mohospodarskou
¢innog’ou z blizkych hospodérskych dvorov.

Hluk mozno definov& ako neziaduci zvuk, vyvolavajuci pocit rusSivého agprijemného

vnemu, ktory ma vo vSeobecnosti nepriazniyyndk. V urbanizovanom prostredi pdsobia

Skodlivé &inky hluku prakticky bez¢asového obmedzenia na vSetsgsti populacie bez

ohl'adu na vek, pohlavigj zdravotny stav. Zdroje hluku z dopravy pritom sig@ bodové, ale

liniové, zasahujlice obyvdtes rozsiahleho tizemia polzddopravnych ciest. &hky zdanlivo

znesiténych hladin hluku sa prejavuju az po dlhSom pésihblkady uz vyvolaju trvalé

naruSenie organizmu. Vysoké hladiny hluku sa prajakamzite. Zakladnymi doésledkami

hluku su:

- akuatne alebo chronické organické poSkodenie slushov organu s naslednym
ireverzibilnym poSkodenim sluchu,

- funkéné poskodenie sluchu s posunom sluchového pralahldahlos,

- zvySena nachylndsa Kce a poruchy spankového cyklu,
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- prejavy subjektivneho pocitu tdwovania, rozmrzentstazkosti so sustdovanim sa,
znizenie produktivity pracedalSie.

Vnimanie hluku je vSak subjektivny pocit, ktory $adze odliSov& vysokou mierou

individuality. Pre pdsobenie hluku v subjektivndjlasti boli zavedené Styri diferencované

pojmy pre charakterizaciwiinku nac¢loveka. Su to:

- ruSenie, pom hluk interferuje g'alSouc¢innog’ou (spankom, duSevnou pracou;awou
komunikéaciou a pod.),

- rozladenos a pocit nepohodlia, ktory vznikd pésobenim hlukje @rezivany negativne
postihnutymelovekom, skupinou,

- hluénog’, je subjektivnym pocitom nepatnog’ou hluku v konkrétnom prostredi,

- obtaZovanie, ktoré predstavuje nepriaznivé ovimanie Zivotneho prostredia, pripadne
skupinovychei osobnych prav.

S oiadom na individualne rozdiely v citlivosti mozno nidatovd, Ze hluk je v podstate
bezprahova noxa. Pri citlivych podskupinach a jélélramch je preto nutné predpoklata
nepriaznivé tinky aj pri hodnotach vo vonkajSom prostredi poohganizSich, nez su Urovne
expozicie z hadiska Statistickej vyznamnosti pre celd populaBiodobne nie su jednozime

ani vysledky Studii zameranych natah hlukovej expozicie a prejavov poruch dusevného
zdravia. Nepredpokladd sa, Ze hluk je priamowimoi duSevnych chordb, ale Ze sa
pravdepodobne moZe poti€ na zhorSeni ich symptomov alebo uryehibzvoj latentnych
duSevnych poruch.

Optimalne rozmedzie hlukovej hladiny Padiska pohody pri praci a odfioku je v rozsahu od
40 dB do 60 dB.

Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajgwostredi, ktoré nesmu thgtavebnou
¢innog’ou prekr@dené definuje VyhlaSka MZ SR. 549/2007 Z. z., v zneni neskorSich
predpisov, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o tiptch hodnotach hluku, infrazvuku a
vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hlukifrazvuku a vibracii v Zzivotnom prostredi

Pripustné hodnoty dujdcich velein hluku vo vonkajSom prostredi

Kate Pripustné hodnoty® (dB)
i Opis chraneného Uzemia Ref Hluk z dopravy Hluk
géria alebo vonkajsieho EaSO\'/y Pozemna | oo i Letecka doprava z inych
A priestoru , avodné e zdrojov
Gze- interval doprava®© drahy L
mia LAeq,p LAequ I-Aeq,p I—ASmax,p Aedp
Uzemie s osobitnou ochrandqu  dei 45 45 50 45
pred hlukom, napr. kupeé .
. miesta, kupEné a ligebné vecer 45 45 50 45
aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych .
miestnosti bytovych a rodinnych ~ def 50 50 55 50
domov, priestor pred oknami
1. chranenych mie§tnosti éko_lskyct) veter 50 50 55 50
budov, zdravotnickych zariademi
a inych chranenych objektov,
9 vonkajsi priestor vobytnom  noc 45 45 45 65 45
a rekrednom Uzemi
Uzemie ako v kategorii Il v okol .
dialnic, ciest I. a Il. triedy, dei ey 60 60 50
miestnych komunikacii 9 .
1. hromadnou dopravou, veter 60 60 60 50
Zeleznénych  dréh letisk
Uzemie bez obytnej funkc?e B den 70 70 70 70
V. bez chranenych  vonkajSich
priestorov, vyrobné zony,  vecer 70 70 70 70
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priemyselné parky, arealy
zavodov
Poznamky k tabilke:
 Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozaevkgzasnezeny terén.

b pozemna doprava je doprava na pozemnych komuadtéeratane elektrikovej dopravy.

© Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusé@ezninej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluziebems

na nastupovanie a vystupovanie 0osdb sa hodnotisales’ pozemnej a vodnej dopravy.

9 Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objeddauplaiuji vcase ich pouzivania, napr. 3kolydas vydovania

noc ‘ 70 | 70 ‘ 70 ‘ 95 | 70

okolie je

1) Gzemie do vzdialenosti 100 m od osigitlej kd'aje Zelezninej drahy,

2) Uzemie do vzdialenosti 500 m od okraja pohydopj@ch letisk, tzemie do vzdialenosti 1 000 m od
osi vzletovych a pristavacich drah a tzemie doalzdosti 1 000 m od kolmého priemetdamnych letovych

Referedny casovy intervalje casovy interval, na ktory sa tahuje posudzovana alebo
pripustna hodnota. Refekaty casovy interval je

= pre dé od 6° do 18°h (12 hod),

= pre veer od 18°do 22°h (4 hod),

= pre noc od 2¥do 6°h (8 hod).

Prevadzka rychlostnej cesty R2 s predpokladanyr@niitami dopravy bude vyznamnym
zdrojom hluku z dopravy. Vystavbou rychlostnej gestdjde k prerozdeleniu dopravy
z pévodnej cesty I/9 na navrhovanu rychlostnuu;€st sa prejavi aj v zmene hlukovejade

v Uzemi. Predpoklada sa, Ze vystavbou navrhovanepsti sa na pévodnych komunikaciach,
ktoré prechadzaju cez zastavadesti Uzemia, znizi hlukova ¢aZ. Zarové vSak doéjde
k distribucii hluku z dopravy do lokalit, v ktorydoteraz jeho pésobenie nebolo vyznamné.
Vplyv hlukove] z&aZe na obyvatstvo bol identifikovany na zéklade vysledkov
aktualizovanej Hlukovej Studie (DOPRAVOPROJEKT, .2047), v ktorej bol vytvoreny
pracovny 3D model pre posudenie hluku od rieSeorjunikanej siete a bola &#om vykonana
predikcia Sirenia hluku.

Vysledkom matematického modelovania Sirenia hlukKizemi su grafické vystupy — hlukove
mapy, z ktorych je zrejmé, Ze k prekemiu pripustnych limitov hluku déjde v nigkgch
lokalitach, pre ktoré sa navrhuju primarne protidalwé opatrenia (hlukové mapy sica&’ou
hlukovej Studie, ktora bola podkladom pre toto amahie 0 zmene a je dolozena v rakesti
Podklady a prieskumy prilohy.3) . Na rieSenom Useku rychlostnej cesty boli hauté
protihlukové opatrenia pri lokalitach Mnichova LédoJarky, Ro&ove Mitice, Trerdianske
Jastrabie a Svinna.

Primarne protihlukové opatrenia formou protihlukolrystien nebudl dost&twé pre splnenie
pripustnych limitov pre rodinné domy vkm 4,800 appriek navrhnutej primarnej
protihlukovej ochrane. K prektavaniu povolenych hladin hluku bude dochadz od
preloZzenej cesty 1/9. V tomto pripade sa navrhojd’asSieho stupa projektovej dokumentacie
preskimé moznosti rieSenia sekundarnych opatreni formouenyrpévodnych okien za okna
zvukovoizol&né s privetravanim minimalne v triede 2 kvality kguej izolacie okien.

Rozsah navrhovanych protihlukovych stien je uvedeayz&iatku dokumentacie v kapitole
1.2.4.

V sprave o hodnoteni z roku 2003 bol vyhodnoterdywpluku pévodného variantu na zaklade
predpokladanych intenzit dopravy a boli navrhnyté@tenia formou protihlukovych stien na
miestach, kde vypet preukazal prektenie limitnych hodnét hluku. Celkové mnozstvo
protinlukovych stien vtedy predstavovalo 1970 m. A&e 14 rokov, ktoré uplynuli od
posudzovania vplyvov, sa zmenila legislativa, mi&odypaitu, vyznamne vzrastla intenzita
dopravy v uzemi, pri vypoch sa vychadza z inych predpokladanych intenafiravy v
buducnosti. Vypeet v aktualizacii hlukovej Studie preukazal potrebzmiestnenia primarnych
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protihlukovych opatreni — protihlukovych stien aerej dzke 9219 m s vy3kou od 1,5 do 5,0
m. Rozsah protihlukovych opatreni poukazuje na iuy$§ovei ochrany obyvafv pred
nepriaznivym dinkom hluku z dopravy. Pozitivom je &&a vzdialenodtrasy rychlostnej cesty
R2 od obyvanycliasti sidel.

IV.2.2 Vplyvy emisii z dopravy na obyvastvo

K hlavnym faktorom, ktoré je mozné ¥duiska vplyvu na zdravie obyvéistva pokladé za
vyznamné su predovSetkym Skodliviny v ovzdusi -dgxilusika NQ z nich najma N@ TZL
(tuhé zneistujuce latky) frakcie PN, benzén, S@a pachové latky.

Popis hlavnych zrigstujucich latok ovzdusSia z liniovych zdrojov zi&tenia.

Oxidy dusika (N@Q su zmesou oxidu dusieho (NQ) a dusnatého (NO). Vznikaja pri
vysokych teplotach spiavania, kedy sa atomarny kyslik viaze s dusikomN@a a ten vo
vyfukovom potrubi rychlo oxiduje na N@espektivel'alSie oxidy dusika. Oxid dusiy je plyn

s dusivym zapachoruchovo postihnuty od koncentréacie 0,2-0,4 mgiryvolava draZdenie
dychacich ciest a vzostup ich odporu uz po 10-Ifitach expozicie. Osoby s chronickym
zapalom priedusSiek reaguju skér a astmatici stithe@gsi, ich stav sa zdna zhorSovauz pri
koncentraciach 0,6 mgfimPri expozicii Siestich tyZmv koncentraciou 0,64 mgfmastavaju
zmeny Vv ffucnej Struktare a vijdcnom metabolizme. V letnych mesiacoch sa, Gdid’aju
na vzniku fotochemického smogu, ktorého hlavnatasiou je prizemny ozén. Tento smog ma
vyrazné drazdivédinky na @i, dychacie cesty, najma u deti a alergikov. Zrézuglolnos proti
virusovym ochoreniam, bronchitide. Celkovy poddeblizne 30% na emisiach NOs SR
maju prave mobilné zdroje.

Oxid uhdhaty (CO).sa tvori pomerne vo Vkom mnoZstve pri sfavani bohatych zmesi
v zazihovych motoroch. Pri sfmvani chudobnych zmesio je typické pre naftové motory so
vstrekovanintahkoodpariténého paliva, objavuje sa CO v spalinach, len v mappmiere. Da
sa zovSeobecii Ze pritomnos vaSieho mnozstva CO v spalindch benzinovych motoeov |
zaprtinena davkovacimi zariadeniami, ato ich regulécioapr. karburatora resp.
vstrekovacieh@erpadla a pod.

CO je silne toxicky plyn, ktory sa viaze na krvnéarkdivo hemoglobin, za vzniku
karboxyhemoglobinu blokuje oky&tivanie tkaniv. M4 tristokrat ¢&iu afinitu ako kyslik. Je
r'ahsi ako vzduch, pomerne rychlo stipa z dychacesj agiedi sa. Nebezpmy je v uzavretych
priestoroch (gardze) a v miestach so zlyniegsnym prevetravanim (tunely, krizovatky Uzkych
ulic s vysokymi domami a pod.). Spdsobuje spmmanie reflexov a zvySuje vyskyt bolesti
hlavy.

Oxidy siry (S6 najma oxid sidity su dalSou sdag’ou emisii zo sgavacich motorov.
Vytvaraju sa pri sdavani z paliva &iastaine aj mazacich olejov pre zlepSenie ich vlastnosti.
Pdsobia drédzdivo na dychacie cesty a pravdepodgbispievaju k vzniku chronickych
ochoreni dychacieho systému (chronicka bronchitetafyzém ac, bronchidlna astma).
Vysledkom drazdenia je konstrikcia priedusiek @@uSnic s naslednym zahlienenim
dychacich ciest. V zimnych mesiacoch je ich domtimgm pdvodcom sgavanie uhlia
v kureniskéach.

Benzén Hgje cyklicky uiovodik a kvapalina, ktor4 sa odparuje do ovzdude.o toxicku
latku, pri vdychovani sa dobre vstrebava a dostézagica do krvi. Pri dlhodobom p6sobeni
vySSich koncentracii benzén poSkodzuje tvafbrvenych krviniek, p&i a zhorSuje imunitu
(obranyschopnasorganizmu). NavySe ide o dokazany karcinogényktodZze u exponovanych
0s6b vies po dihSej dobe k vzniku zhubnej leukémie. Rodysledkov doterajSich vyskumov
su najcitlivejSie na benzén deti do 12 rokov Ziytehotné Zeny a mladé Zeny. Vablom na to,

Oznédmenie 0 zmene navrhovadiaposti 77




Ze benzén je typickou Skodlivinou z automobilovgpidvy (je sBag’ou benzinov a je

obsiahnuty vo vyfukovych plynoch motorovych vozillieje ochrannym opatrenim

minimalizacia pobytu deti a citlivych oséb v miadtajeho zvySeného vyskytu, t.j. na
frekventovanych krizovatkach, na benzinovy@rpacich staniciach, ale aj v motorovych
vozidlach.

Tuhé castice (polietavy prah) spbsobuju lokalne draZzdenéé @ dychacich ciest. Zatia&o

vacSie castice su z dychacich ciest odstraané kychanim, k&dm, pohybom riasiniek
a sekréciou hlienowastice pod Jum sa dostavaju do dolnych dychacich ciest aldm,pkde
pésobia drazdivo alebo aj toxicky, ak sU na ne ddm@né toxické latky t@Zzké kovy,
organickeé latky, PAU). Na tuh&astice sa tieZ viazu mikroorganizmy a tak tvorist@grenosu
réznych infeknych ochoreni.

Zapach je vlastnosou ugitych latok alebo skupin, nsjstejSieciastaine naoxidovanych
uhlovodikov, ale aj inych (nespalené rafiodiky, aldehydy, kysiniky dusika, organické
kyseliny, peroxidy a iné).

Posudenie vplyvu rychlostnej cesty R2 Mnichova ltaho Ruskovce na kvalitu ovzduSia
vokoli trasy bolo vykonané vramci Exhéatej Stadie (Podklady pre 8a,
DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2017).

Vypogitané koncentrcie zdistujucich latok boli porovnané s limitnymi hodnotamizmysle
nizSie uvedenych tabuliek, stanovenymi vyhlaSkouniMerstva Zivotného prostredi&
244/2016 Z.z. o kvalite ovzdusia.

Limitné hodnoty na ochranu zdravid’udi pod’a prilohy ¢.1 vyhlasky MZP SR¥.244/2016
2.2,

Znedistujica latka Priemerované obdobie Limitn4 hodnota
1 det 50 ng/m’ sa nesmie prekéit viac ako 35 krat za
Castice PM, kalendarny rok
Kalendarny rok 40 pg/m®
. 3
Castice PMs Kalendarny rok gg 112838 ggig//mg
1 hod. 350 ug/m°® sa nesmie preke’ viac ako 4 krat za
SO, kalendarny rok
1 det 125pug/m’® sa nesmie prekedr viac ako 3 kréat za
kalendarny rok
1 hod. 200 pg/m® sa nesmie preke’ viac ako 18 krat za
NO, kalendarny rok
Kalendarny rok 40 pg/m®
coO Najvésia denna 8 10 000pg/m® (10 mg/n)
hod.stredn& hodnota
Pb Kalendarny rok 0,5pg/m’
Benzén Kalendarny rok 5 pg/m’

Kritické Urovne znéistenia ovzduSia na ochranu vegetacie padprilohy ¢.2 vyhlasky MZP
SR¢.244/2016 Z.z.

Znedist'ujuca latka Priemerované obdobie Kriticka Urovei
o, Kalendarny rok a zimné 20 pg/m®
obdobie od 1.10 do 31.3.
NO, Kalendarny rok 30 pg/m®
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Teoreticky vypdet priemerného fmého mnozstva Skodlivin bol prevedeny pre poZzadpvan
cerveny variant pre vyiadové obdobie 10 rokov po uvedeni investicie dovauzky.
UvaZzovalo sa s priemernymi klimatickymi pomermi. tNa@ie tunela v poddnom smere

z vychodného na zépadny portél je Padnené vo vypgovom modely. Skodliviny su
spa:itané ako priemerné hodnoty prémg interval. V exhalénej Studii si dokladované imisné
mapy pre N@, NO,, PM. Hodnoty pre benzén boli v blizkosti zastatiiyoko pod mnozstvom
0,2 pug.m?,

Tento spbésob vyptu a hodnotenia sledovanych Skodlivin plne vyhovipetrebam
posudzovania vplyvu rieSeného dopravnéilou v zmysle platnej legislativy.

Na zneistenie ovzduSia v okoli budu thaplyv aj ostatna komunikad si¢ ako aj parkovacie
plochy, &elové komunikacie a priemysel okolia, ktoré nebolvypaite zoadnené.

Emisie latok zné&stujucich ovzduSie dosahuju najvySSie koncentracieezprostredenej
blizkosti rychlostnej cesty, v lokalite krizovatly lokalitdch portélov tunela a s narastajlicou
vzdialenogsou od cesty Umerne klesaju.

Pri sledovanej latke NQ ktoré sa vyhodnocuju vo vahu k vegetéacii (kritick& Urovieje 30
ng/m®), boli vypostom preukdzané najvy$Sie koncentrécie na drovni 80—ug/m®, o
predstavuje cca 33% kritickej Urovne. Samotné,N&oré sa vyhodnocuju vo tahu

k obyvaté'stvu (limitnd hodnota je 4Qg/m®), dosahuji max. hodnoty na Grovni 0,9 — 1,0
ng/m®, &o predstavuje cca 2,5% limitnej hodnoty. Pre tumeist'ujlice latky PMo boli zistené
prispevky koncentracie na max. Grovni 0,9 — fighm®, ¢o pri limitnej hodnote 4Qug/m®
predstavuje len 2,5%. Z vysledkov vyplyva, Ze olglia v okoli dopravnej trasy rychlostnej
cesty R2 nebudd ovplyevani nadmernymi imisiami z dopravy; pripustné lenracie
znegiistujacich latok v ovzdusi v obytnej zone nie s pagvané. Do budulcna je tieZ potrebné
uvazovd s postupnym zlepSovanim vozového parku, ktorédsdZza na znizovani emisnych
faktorov motorovych vozidiel.

Emisie latok zn&st'ujucich ovzduSie nepresahovali povolené limity apibvodnej exhaknej
Studii v sprave o hodnoteni vplyvov a nie je tormi @ aktualizacii exhaknej Studie pre
zmenu navrhovanejinnosti. Pozitivom zmeny navrhovar@nosti vo vZahu k obyvatéstvu

je vé&sSia vzdialenod trasy rychlostnej cesty od obyvanycfasti sidiel, menSie riziko
bezprostredného ovplyvnenia dychacej zony.

IV.2.3 Vplyvy na pohodu a kvalitu zivota

NaruSenie pohody a kvality Zivota vplyvom vystawbyrevadzky cesty suvisi so zakladnymi
negativnymi rysmi, ktoré prinaSa nova dopravnaatragiber Uzemia, byvanie v blizkosti cesty,
spojené s expoziciou hlukom a zhorSenim kvalitydogia, obavy dezpeénogs’ deti, deliaci
efekt a pod. Nemozno prehliadhani psychologicky vplyv nového prvku v krajine.

Obdobie vystavby je spojené scdsnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu #ve
dotknutych sidlach, v savislosti so stavebnym ruch® obmedzovanim dopravy. Vplyv je
zmiernité’ny vhodnou organizaciou stavebigjnosti, vyli&enim stavebnej dopravy zo sidiel a
kompenz&nymi opatreniami. UWujucim momentom pre zmiernenie vplyvov je stanogeni
podmienok vystavby v dokumentacii pre stavebné |zove.

Negativne vplyvy obdobia prevadzky sa viazu predtign na kontakt dopravnej trasy s
obyvanym uzemim. Dopady niektorych vplyvov (napuki) su zmierniténé organizénymi a
technickymi opatreniami.

Velmi citlivym problémom je otazka majetkopravneho pysadania v savislosti s vykupmi
nehnuténosti v trase navrhovanej rychlostnej cesty. Stasibayziada demolacie objektov
prevazne rekrémého charakteru v chatovej oblasti v Mnichovej ltehw zabere stavby je
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priblizne 15 objektov a 1 prefabrikovana garéz. Nie nutné demolacie rodinnych domov.
Trasa rychlostnej cesty vedena cez chatovu oldade ma negativny vplyv aj na ostatnych
majite’ov rekre&nych objektov. Wezprostrednom okoli rychlostnej cesty R2 vedesejahatovi
oblag’ klesne kvalita rekrémého prostredia, pozemkom v blizkosti rychlostrestg sa znizi hodnota.
V rdmci pripravy stavby prebehnd rokovania s vigstin nehnuténosti a tieto budu vykupené
v stlade s VyhlaSkou Ministerstva spravodlivog® & 492/2004 Z.z. o stanoveni vSeobecnej
hodnoty majetku v zneni neskorSich Uprav. Vlastni@hnuténosti budld postupne
identifikovani a oslovovani a ich naroky budu rieSena zéklade sudnoznaleckych posudkov
v spolupraci s investorom stavby (NDS).

Specifickou je otazka psychologickych vplyvov; nayghiku obyvatbov méZe napr.
nepriaznivo pésobiiosadenie nového prvku v krajine. Posudzovaniettyeplyvov je vémi
obtiazne, nakiko kazdy jedinec vnima tieto vplyvy individualneaWac, nové prvky bude
inak vnima stasna generacia, ako generacia nasledujlica, pie tkiole cesta ako prirodzena
slitag’ urbanizovaného prostredia.

V sidlach v stasnosti nadmerne tazenych vplyvmi dopravy, bude znaméwaklon dopravy
od obytnych zon, nesporny pozitivny vplyv. K poaitym vplyvom na pohodu Zivota mozno
vo vSeobecnosti prirafiaj vasi komfort dopravy a pozitiva vyplyvajace z rozvoggionu.

IV.3 Kumulativne a synergické vplyvy

Z rozvojovych zamerov obci su relevantné planowatagby infrastruktiry, rozvojové plochy
byvania a priemyselné arealy, pri ktorych je proidtickd etapa vystavby aj prevadzky.
VSeobecne najwdim problémom bude vysoka priestorova fragmentddeamia a zaber
biotopov spolu s narastom hlukového &stenia pri niektorych typoch stavieb.

V suvislosti s prevadzkou rychlostnej cesty je @bté poita’ s moznym kumulativnym
acinkom hluku, emisii latok zrgstujucich ovzduSie. Negativnycimok vplyvov tranzitnej
dopravy (spolu s miestnou dopravou), ktora &asaosti vedie intravilanmi dotknutych obci,
bude vyraznym sp6sobom elimindgvprevadzka rychlostnej cesty R2. Plyntdilakpravy na
rychlostnej ceste vyznamne prispeje k zniZzeniu dwek z&aze a produkcii emisii, a tym
k zlepSeniu stavu Zivotného prostredia a bézpsti chodcov a cyklistov v intravilane
dotknutych obci.

IV.3.1 Kumulativne vplyvy zmeny navrhovan@pnosti

Kumulativny vplyv hluku

V suvislosti s vystavbou a prevadzkou rychlostresty R2 je potrebné pitat’ s kumulativnym
acinkom hluku z dopravy na rychlostnej ceste R2, Zuwytkovej dopravy na ceste /9
a z dopravy na Zelezfmej trati. V trase rychlostnej cesty sa nachad#isgky, kde je mozné
takyto (Einok otakava’

- km 0,000 — 3,000 — trasa je vedena v blizkosstibehu s cestou 1/9, lokélne je potrebn&
prelozka cesty 1/9 — kumulativnyi@iok hluku z rychlostnej cesty R2 a z cesty, rgsplozky
cesty 1/9

- km 4,250 — 5,500 - kumulativny¢imok hluku z rychlostnej cesty R2, z cesty 1/9 a zo
Zzeleznénej trate

- km 5,500 - 6,500 - kumulativngi@iok hluku z rychlostnej cesty R2 a z cesty 1/9

- km 13,500 — 14,838 - kumulativnyifok hluku z rychlostnej cesty R2 a z cesty 1/9

Obcasnym zdrojom hluku su strelné pracékédho rozsahu v blizkych kadi@omoch. Hladina
hluku v lome je na Urovni 85 — 90 dB, gim hluk je vnimany v Sirokom okoli.
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Kumulativny vplyv na ovzduSie

Z hradiska kumulativnych dinkov latok zneistujucich ovzduSie bude v Uzemi poOsbbi
zarova liniovy zdroj zngistenia ovzduSia v podobe rychlostnej cesty R2wspotasledujiucim
usekom R2 Ruskovce - Pravotice, ktory uz bol uvgdsm prevadzky, priebezna cesta 1/9 so
zbytkovou dopravou, plosné zdroje Ziséenia z blizkych prevadzok ka@omov, ktoré su
zdrojom emisii najma TZL a lokalne kureniska v aloti.

Napriek uvedenému, suvisla sig/chlostnych ciest a diaic ma pomot celkovému zniZeniu
emisii latok zné&istujucich ovzduSie z dopravy a to skratenim vzdias¢inmedzi jednotlivymi
vyznamnymi zdrojmi a cigni dopravy, zniZzenim celkovej spotreby pohonnychoka
skvalitnenim podmienok jazdy — zvySenim plynulgatidy, zvySenim bezpeosti premavky.
V koneinom désledku sacakava, Ze vystavba siete rychlostnych ciest Endiabude méa
pozitivny vplyv na zniZenie Urovne afigtenia ovzdusia.

Kumulativny bariérovy vplyv

Liniova stavba na vysokych nasypoch s oplotenimméakyv celej ke, ¢asto s bariérou
vysokych protihlukovych stien, zvodidiel as betéyim strednym deliacim pruhom,
s opornymi a zarubnymi murmi a najma s intenzivdopravou je pre zver neprekoriateu
bariérou. V spolupdsobeni s bariérami, ktoré v lizeewistuju, ako je cesta I.triedy
/9, Zeleznénd tra’ ¢. 143 Trewin — Chynorany a suvisle zastavané Uzemie obciobpies
nepriechodnastzemia a fragmentaciu a izolaciu populécii rézrgathov zveri.

Rychlostna cesta R2 v Useku Mnichova Lehota — Ruskaytvara bariéru v Uzemi, ktord je na
viacerych miestach preruSend vedenim trasy R2 natnyah objektoch, vytvorenim
samostatnych objektov ekoduktov, ktoré su cieleaerhované pre dely mimourowiového
priechodu zveri cez rychlostnu cestu R2 a systémpoepustov v miestach lokalnych vodnych
tokov, ktoré slizia na umoznenie migracii drobnydocichov. V trase najvyznamnejSieho
biokoridoru v Uzemi — ktorym je biokoridor nadreg@dneho vyznamu tvoreny lesnymi celkami
medzi PovaZzskym Inovcom a Strazovskymi vrchmi -héddea sa v katastrdlnom Gzemi obce
Mnichova Lehota, uz v gésnosti existuju dve liniové bariéry — Zeleznideekventovana cesta
I/9. Vzhradom na urbanizované Uzemie obce je druhym miestoiného prechodu lokalita
Humienec — Hroblica — aj tu pdsobia dve liniovéidrgrcesta 1/9 a Zelezma tra. V zmene
navrhovanejéinnosti su v tychto lokalithch vytvorené priaznipédmienky na trase R2 na
prechod Uzemim — popod mostny objekt v km 1,630vR&kalite Rubanice a ponad tunel
Humienec s Fkou 330 m v km 3,250 R2.

IV.3.2 Kumulativne vplyvy s inymi zamermi

Dobyvaci priestor Trefianske Mitice | — Lom Skaky

Uc¢elom navrhovaneginnosti je obnovenie banske&jnnosti - dobyvania vyhradného loZiska
dolomitu a vapenca v dobyvacom priestore Tiamske Mitice | . Celkova ploSna vymera na
ktorej sa bude banskfinnog’ vykonava je 3,26 ha s predpokladanou priemernoénonl
tazbou 40 000 t.

Tazobnasinno®, Upravarenské technologické linky i skladky hotvyryrobkov st zdrojom
emisii tuhych zn@stujicich latok (dolomitovy prach).

......

¢innosti. Prasnasz trhacich prac, ktoré maju sekundové trvanianigimalna a prakticky je
rozptylovana v areali lomu. Koncentracia PM10 jaodypatov v obytnej zastavbe Radvych
Mitic dosahuje 33ig.ni°. Limitn& hodnota PM10 je prekfena len na ploche DP Tréanske
Mitice |. Pri vypaitoch neboli zobadnené morfologické bariéry i pasmo lesa, ktordudiej

Oznédmenie 0 zmene navrhovadiaposti 81




miery eliminuju Sirenie prasnosti z lomu. Podstatpiyv na Sirenie prasnosti z lomu maju aj
zrazkové obdobia a bezveterné obdobia.

Na zaklade akustickej Studie so simulaciou vplyviukh technologickych zdrojov sa
predpoklada, Ze v pripade spustenia prevadzky pyirhovanej technologickej schéme
nenastane prektenie najvyssich pripustnych hodnét ped/yhlasky MZ SRE. 549/2007 Z.z.,
ak:

- budd pouzité technologické celky a ich paramédie ako ich prevadzkovdteavrhuje a
trhacie prace neprektia 3 odstrely za deo celkovej hmotnosti 150 kg trhaviny,

- uvazované dopravné vykony budd v sulade s pmguost hodnotami za predpokladu Ze
doprava neprektd 24 prejazdov za de

Kamaiolomy v Mnichovej Lehote patria dlhodobo k na$ién zneistovatdom ovzduSia
najma TZL v Tretianskom kraji aj na Slovensku. Obnoventénnosti v kamé&olome
Trertianske Mitice | — Lom Skatky bude tieZ negativne ovplygva’ kvalitu ovzduSia v okoli

a doprava na rychlostnej ceste R2 nebude v Uzemindamtnym zdrojom latok zgestujicich
ovzdusie.

Rychlostna cesta R2 vyrazne pozitivne ovplyvni nesfindistriblcie vyazenych materialov

z kamaiolomov. Nakladné vozidla s vgzenym materidlom sa budi ndderipojit na
rychlostni cestu v MUK Tratfianske Mitice a pokkmva’ v smere na Treafin bez toho, aby
prechadzali cez obec Mnichova Lehota, pripadneners na vychod cez obec Svinna a tym sa
vyznamne zniZuje negativny vplyv na byvajlce obsiisito.

Cesta 1/9 Chocholna — Mnichova Lehota

UvaZovana stavba sa tyka aj katastra obce Mnichehata, avSak mimo zaujmové Uzemie
hodnoteného Useku stavby rychlostnej cesty R2.

RekonStrukcia cesty 1/9 v kateg6rii C9,5/80 na aseklhom 7,532 km, spojena
s rekonsStrukciou mostov, s Upravou krizovatky daesll/507, prepojenim cesty 11/507
a planovanej R2 na krizovatku s cestou 1/9 a opkalmi inZinierskych sieti.

Cesta 1/9 je v predmetnom Useku dihodobo v neumosetave z Padiska bezp@osti a
plynulosti premavky. Cementobeténovy povrch vozoviykazuje priéne a pozi¥ne
nerovnosti, praskliny, lokalne vytlky, medzerygasti zaliate asfaltom. Tento stav nevyhovuje
dopravnému z&@Zeniu, ani jazdnej rychlosti vozidiel.

Ucelom stavby je odstranenie dlhodobého havarijnéaeusexistujliicej betonovej vozovky z
doévodu zosuladenia charakteristik komunikacie s npedkami pre dopravu, zvySenie
bezpé&nosti, plynulosti a rychlosti cestnej premavky.

Za predpokladu vystavby Useku rychlostnej cestyTR&ianska Turna — Mnichova Lehota
prinesie navrhovana stavba kumulativny pozitiviigndk vo zvySeni kvality podmienok
dopravy na prislusSnom Useku cesty 1/9, kvalitné owlay, vasSiu ochranu povrchovych
a podzemnych véd, vysSiu bezZpeg’, plynulog’ premavky a s tym suvisiace nizSie emisie
latok zneist'ujucich ovzdusie.

Vystavba priemyselného parku Usosie, k.U. Dezéfi@mer, 06/2017)

UvaZovana stavba sa tyka katastra obce DeZeri€akawimo zaujmové Uzemie hodnoteného
useku stavby rychlostnej cesty R2.

Uc¢elom &innosti navrhovaté Metropolitej, s. r. 0. je vybudotgriemyselny park @eny pre
vyrobné podniky s vyrobou pre automobilovy prientys€elkova rozloha planovaného
priemyselného parku bude 101 370 m2.

Navrhovanacinnog’ bude situovana v katastralnom Uzemi DeZerice,gudth zastavaného
Gzemia obce, v miestnefasti Nad Usosim, v blizkosti cesty 11/516. Pre wwanie
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priemyselného parku mimo zastavané Uzemie obce bydEité pozemky v k.4. DeZerice,
ktoré su vo vlastnictve navrhovBéealebo ma k nim pravny ¥ah, ktory ho oprawije na ich
vyuzitie na dany &el. Uvedené pozemky a samotny navrhovany priemygerk su stag’ou
zmeny Uzemného planu obce DeZerice a Ziddisponuje suhlasom obce s tymto projektom.
Navrhovan&innog’ sa bude rozprestigraa ploche cca 101 370 m2.

Navrhovany priemyselny park mé z&elvytvorit podmienky pre vstup novych investorov do
regionu, a tim prispie k oziveniu a rozSireniu priemyselnej vyroby. Prddpdané
najdoblezitejSie vplyvy:

Vplyvy na ovzduSie - pri prevadzke priemyselnéhakpapo vybudovani objektov bude
zdrojom zneist'ujucich latok vykurovanie objektov. Kazdy objektdeuvybaveny samostatnym
systémom vykurovania. Odvod spalin bude zabaxpe tak, aby boli splnené podmienky
technickej prevadzky zariadenia a rozptylu Skodlidd ovzduSia.

Aj niektoré technologické procesy, mdzu po umiesirid priemyselného parku predstavibva
zdroj znegistovania ovzduSia. V sasnej dobe nie su eSte zname podnilskie zamery
buddcich investorov.

Vplyvy na vodné pomery - Odvodnenie komunikécii #cp bude navrhnuté do
novovybudovanej dalbvej kanalizacie so zaustenim do recipienta Mathnéody z
povrchového odtoku z parkovacich a manipaf@h pléch budl pristované v odltovasi
ropnych latok, ktory bude nadimenzovany v zmyslatrplch STN. V¢asti priemyselného
aredlu, kde nebude mozné odvatvady z povrchového odtoku do recipientu Machrizude
vybudovany vsakovaci systém, prostrednictvom ktoiéind( vody z povrchového odtoku po
pretisteni nepriamo vypiiané do podzemnych vod vsakovnim.

Priemyselny park bude prostrednictvom cesty ll/&afojeny na MUK Banovce — zépad na
useku rychlostnej cesty R2 Ruskovce — Pravotitte, bude mé vytvorené vyborné dopravné
podmienky pre dovoz vstupnych materidlov a odvozowhah vyrobkov z jednotlivych
prevadzok priemyselného parku.

Nové bytova vystavba v jednotlivych obciach

Mnichova Lehota

V uzemnoplanovacej dokumentacii obce Mnichova LaMati navrhnuté nové plochy IBV na

miestach, kde m6zu Bynegativhe ovplywované prevadzkou rychlostnej cesty R2. V tejto

suvislosti Narodna dfaicna spolénog’, a.s. (‘alej len NDS) upozdiuje, Ze budidcim

funkénym vyuzitim navrhovanych lokalit D6, D12, D14 fambyvania v rodinnych domoch,

mobze by naruSeny komfort byvania prevadzkou rychlostnejtycdR2 v tychto lokalitach. V

- ' pripade, Ze sa futiké plochy v blizkom

. okoli rychlostnej cesty planuju vyuZina

v byvanie je nevyhnutné venav@ozornos

posudeniu objektivizacie hluku a pripadné

o T prekrasenie pripustnych hodnét hluku vo

. vonkajSom prostredi nasledne elimintva

3 nadvrhom opatreni vyhradne na strane

3 investora buducej zastavby. Protihlukové

oG opatrenia nebude mozné narokoval

Ak spravcu rychlostnej cesty, ndko su
< ' vopred znadme negativhe vplyvy na

,q;';‘; il vystavbu;

g

'[; %V sulade s ustanoveniami cestného zakona
'-‘ v cestnych ochrannych pasmach je

b7 ﬂ']' zakazana alebo obmedzetianog’, ktora
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by mohla ohrozi rychlostné cesty alebo premavku na nich.
- Povdovanie stavieb v blizkom okoli pozemnych komunikgei mozné iba v pripade
zabezpéenia splnenia platnych limitov hluku investormivgéd.

- Prislusny cestny spravny organ méze nafiadastnikovi, spravcovi alebo uzivéti
nehnuténosti alebo zariadenia, aby v cestnom ochrannonm@asdstranil alebo upravil
stavbu.

Obr.10 Komplexny vykres priestorového usporiadanfank'ného vyuzitia tzemia — 2a, 2b
ZaD¢.1 UPN obce Mnichgy%_Lehot9 - vyrez

——

Aktualizacia hlukovej Studie navrhuje v Useku puhin rychlostnej cesty R2 cez katastralne
Uzemie obce Mnichova Lehota v km 0,000 — 3,820 @mm protihlukové opatrenia na
rychlostnej ceste R2 v rozsahu 1805 rawo, 860 m v strednom deliacom pase, 1979 m vpravo
a tiez na subeznej ceste 1/9 920 Fawo a 420 m vpravo.

Trervianske Mitice
V sulade s uzemnoplanovacou dokumentaciou obceciareske Mitice je v blizkosti trasy
rychlostnej cesty R2
planovana vystavba v
lokalite  Pri Bozich
A i mukach a v juznefasti
¥ lokality Pod dubmi,
e . ktoré sa nachadzaju
L v dosahu vplyvu
POV N _rychlostnej cesty R2.
Nl Aj v tomto pripade plati,
«d | L Ze povdovanie stavieb v
blizkom okoli
¥  pozemnych komunik&cii
je mozné iba v pripade
zabezpéenia splnenia
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Obr.11 Komplexny vykres priestorového usporiadanfankiného vyuzitia izemia — 2a UPN
obce Tredianske Mitice - vyrez

platnych limitov hluku investormi stavieb.

Aktualizacia hlukovej Studie v Useku prechodu rgesiej cesty R2 cez k.U. Trganske Mitice
navrhuje primarne protihlukové opatrenia — protiolvé steny v rozsahu 840 niiavo a 1550
m vpravo + PHS na vetvach MUK ,Tréanske Mitice®,&im bude zabezgené dodrzanie
limitov hluku od prevadzky rychlostnej cesty R2.

Svinna

Sasna a buduca obytna zastavba v seveéastj obce moze yovplyvnena prevadzkou trasy
rychlostnej cesty R2, preto su navrhované opatrerdazniZzenie emisii hluku formou
protihlukovych stien v iseku km 8,600 — 9,295 Rasahu 985 m vpravo a Vv juZngsti
obce v Useku km 11,000 — 11,700 R2 v rozsahu 70pravo.

IV.4 Vplyvy objektov zmeny navrhovanejéinnosti

IV.4.1 Zmeny kategorie rychlostnej cesty R2

Pdvodne navrhnutd kategéria R 22,5/100 (80) sa ianan kategoriu R 24,5/120 so Sirkou
spevnenej krajnice 2,50 m. Zmena Sirkového uspamiadvyplynula z STN 73 6101/01,
zmena navrhovej rychlosti z poZiadaviek Narodnajrdénej spol@nosti, a.s..

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Zmena vyplynula z technickej normy, ktorej dodrziaie je pre projektanta zavazné. Zmena
kategorie rychlostnej cesty ma vplyv na:

- rozsah trvalého zaberu pléch,

- rozsah trvalého a dasného zaberu peohospodarskych a lesnych pozemkov,

- vyruby drevin, zaber biotopov

IV.4.2 Zmeny v umiestneni rychlostnej cesty R2

Oproti rieSeniu v sprave o hodnoteni nastali nasled zmeny v umiestneni rychlostnej cesty
R2:

1. Zmena vySkového vedenia v Useku existujucej olmjsj zastavby obce Mnichova
Lehota, vedenie R2 vtuneli sbien minimalizdcie zaberov a demoléacii [ahlych
nehnuténosti, eliminovanie negativnycktidkov hluku z dopravy na giahli zastavbu
a zarova vytvorenie priestoru pre umiestnenie subezneydésibyvalej cesty 1/50), ktora
je vedena nad tunelom véasnom koridore a nie po ceste 111/1885 cez intéavibbce ako
to bolo navrhnuté v pévodnom rieSeni.

Pbévodne navrhnuté rieSenie 4-pruhu bolo navrhnypélehe sdasnej cesty 1/9 s tym, Ze c.1/9

bola v Useku Trefianska Turnd — Mnichova Lehota zruSené (neprijadepre SSC) a subezna

cesta bola vedend po ceste 111/1885 cez intravidéee Mnichova Lehota (neprijdte pre
obec.Zmena navrhovanéjnnosti ma vyznamne pozitivny vplyv oproti pévatgnghovanému
rieSeniu.

2. Zmena umiestnenia R2 do polohy medzéasinou cestou 1/9 a Turnianskym potokom
a ponechanie subeznej cesty 1/9 v jgjesinej polohe.

Pbévodne navrhnuté rieSenie bolo navrhnuté v polsti&asnej cesty /90 si vyZadovalo
preloZzku tejto cesty. V navrhovanej zmene sa dé&tponechava v s@asnej polohe a R2 je
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navrhnuta vefh cesty 1/9¢0 znamena mensi rozsah potrebnych Uprav a prelcigskco ma
priaznivy vplyv aj na vySku stavebnych nakladov.

3. Zdvihnutie nivelety R2 vkm 1,630 pre zabespge mimourouiového krizovania s
migratnym tahom zveri (Rubanice).

Pbévodne navrhnuté vyskové rieSenie bolo navrhnatéeréneco neumoiuje migraciu zveri

(4-pruhova cesta by bola zoboch strdn oplotendpopék zdvihnutim nivelety R2

v navrhovanom rieSeni sa zabedpemimouroviové krizovanie mig@ého rahu zveri

(Rubanice) s RZi0 ma vyznamne pozitivny vplyv oproti pévodnémurmavr

4. Zmena umiestnenia R2 v lokalite motorestu Radapdaab krizovania s tfau ZSR
Chynorany — Tregin, tunelom ,Humienec* s cfem zniZenia max. poZtheho sklonu na
normové parametre bez nutnosti vynimiek z STN, pefreby stlupacich pruhov pre
pomalé vozidla, napojenie Gzemia vpravo od R2 oadlbm na cestu 1/9.

Pbévodné rieSenie bolo navrhnuté v smerovych ewvysk parametroch, ktoré dnes uz
nevyhovuju poZzadovanym parametrom rychlostnej c&y Oproti dnes navrhovanému
rieSeniu by bolo v pévodnom rieSeni naviac potrebylgudova dalSi most nad Zelezfmou
trafrou na prelozke cesty 1/9. RieSenie stunelom ,Hosté je navrhnuté bez potreby
stupacich pruhov pre pomalé vozidla a v poZzadoyamgemovych parametroch (bez nutnosti
vynimiek z STN), zarovesa zachova napojenie a fungovanie motorestu Radacestu 1/9.
RieSenie s tunelom bude f@iaznivy vplyv aj na dotknuté uzemie/adiska hluku, exhalatov
a lepsej priepustnosti krajiny (doprava bude vedemaneli).

5. Zmena umiestnenia R2 v priestore MUK ,Té@mske Mitice* s vySkovym vedenim R2
mostom ponad tfaZSR Chynorany — Trein, dalej od PHO I° a II° mineralneho pratze
Mitickd, so zachovanim subeznej c.l/9 v jejagnej polohe.

V navrhovanej zmene je R2 umiestnéaéej od PHO I° a lI° mineralneho prama Miticka,

oproti pévodnému rieSeniu zachovava subeznu cjep sirrasnej polohe (poziadavka SSC na

zachovanie cesty 1/9). Pévodné rieSenie zasaha@PHO |° mineralneho pramta Mitick4 a

bolo navrhnuté bez pokfavania subeznej cesty 1/9 (ako subezna cestu savgakiva cesta

[11/1860 vedena cez intravilan obce Tr@amske Jastrabie), oproti navrhovanej zmene by bola

potrebna aj prelozka Zeleznij trate dzky 750m, w&i rozsah Uprav s dopadom na vysku

stavebnych nakladov. Navrhovand zmena ma vyznaozitévpy vplyv.

6. Zmena umiestnenia R2 v Gseku od MUK ,Te¢immske Mitice* po krizovanie s potokom
Pod dubmi, v polohe juzne od trate ZSR Chynorafyeriin, bez potreby prelozky Zel.
trate a prelozky cesty 1/9, so zachovanim existhgc dopravného napojenia obce
Trercianske Mitice a Trefianske Jastrabie na cestu 1/9. VySkové vedenie Rareze
a mimouroviové krizovanie popod cestu I11/1862 a pod Zekdta

V navrhovanej zmene je R2 umiestnefizdej od obytnej zastavby obce Te¢mmske Mitice

(zastavba pozd c.I/9), nie je potrebna prelozka Zelenaij trate dzky 750m (Zel. traostava

v strasnej polohe), zachovava subeznu c.1/9 v jéasitej polohe. Vyrazne sa zmenSil rozsah

Uprav a nutnych prelozZiek ciest a Zel. trat&® ma& priaznivy vplyv aj na vySku stavebnych

nakladov. Pdvodné rieSenie zasahovalo do PHO IHendilneho prama Miticka i PHO 11°

vodného zdrojaCerveny hostinec, 4-pruhova cesta bola vedena ejestizkosti obytnej
zastavby obce Tréranske Mitice, bez poktavania subeznej cesty 1/9 (v danom Useku 1/9 bola
zruSend — ako subezna cesta sa mala vytideata 111/1860 vedena cez intravilan obce

Trercianske Jastrabie), oproti navrhovanej zmene by hmtrebna aj prelozka Zeleznkij

trate dzky 750m. Navrhovana zmena mé pozitivny vplyv.
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7. Zmena umiestnenia R2 v Useku od krizovania s paotoRed dubmi po koniec rieSeného
Uuseku severovychodnym obchvatom obce Svinna, miristuicu cestu I/9d’alej od
intravilanu obce Svinnd, so zachovanim subezn@ ¢.jej stasnej polohe.

V navrhovanej zmene je R2 umiestnend mimo obea&viremysle odporania ZS (EIA).

Pdvodné rieSenie kopirovalo &snu cestu 1/9 vedend cez obec Svinna naviac s

nevyhovujacimi smerovymi parametrami pre R2. NawtdérrieSenie ma vo xahu k obci

Svinna pozitivny vplyv.

8. Vyskoveé vedenie R2 v km 12,437 v zareze s mostnggektom na migrénomtahu zveri
Toto technické rieSenie bolo navrhnuté v zmysleoadpnia ZS (EIA). Pévodné rieSenie
cesty, vedenej po &ienej ceste 1/9 na teréne, by naopak Uplne znetoahigraciu zveri a to
svojim vySkovym vedenim ako aj vybudovanym obojstra oplotenim 4-pruhovej cesty.
Zmena navrhovanejnnosti ma vyznamne pozitivny vplyv na zachovameliivity Uzemia.

9.Vypustenie malého odpivadla na R2 apresunutie ého odpeéivadla do
predchadzajuceho useku ,Rychlostna cesta R2 Krikaval — Mnichova Lehota"“.
Umiestnenie V&ého odpeivadla do novej polohy bolo navrhnuté v zmyslengigKoncepcie
rozmiestnenia odptvadiel na didniciach a rychlostnych cestach v Slovenskej regabli

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Z hradiska inZinierskogeologickych a hydrogeologickytastnosti horninového prostredia je
stavba umiestnena v zlozitych podmienkach, lokainézemi postihnutom svahovymi
poruchami typu zosUvania a plazenia, ktoré vyZadzgdezpéenie uUnosnosti a stability
podlozZia ndsypov ako aj zloZité geotechnické Sadapatrenia.

Ochrana povrchovych a podzemnych vod predistenim pdas prevadzky rychlostnej cesty
je zabezp&na navrhovanym spdsobom odvodnenia, ktoré v Usdkzgiatku po km 11,565
R2 spaiva v odkanalizovani komunikacie stokovymi systémaktorymi budd znéistené
zrazkové vody odvedené do odbwatov ropnych latok a po pEssteni do prirodzenych
recipientov. Posledny uUsek rychlostnej cesty R2nvklL,565 — k.U., ktory neprechadza cez
PHO mineralnych véd, je odvodneny cez zatrdvnenghysvkomunikacie do reténo-
odparovacich nadrzi a do miestnych potokov. V k& 8,524 — 7,184 prechadza rychlostna
cesta R2 ochrannym pasmom Y2rveny hostinec PHO II. stip, kde musi by dodrzana
podmienka MZ SR odkanalizovania povrchu vozovkyaane mostnych objektov) so
zabezpe&enim kvality vypusanych vod.

Z hradiska vplyvu na vodny zdrdjerveny hostinec a jeho pasma hygienickej ochraRii@

Il. stuma mineralnych vdd v Tré&manskych Miticiach je poloha rychlostnej cesty R2
priaznivejSia ako v povodne (v EIA) posudzovanonmiarde, k zdsahu do PHO |I. stigp
nedochadza.

Trasa rychlostnej cesty R2 prechadza v tesnej ddtzkizemia eurdpskeho vyznamu
SKUEV0810 RuUbanice v katastralnom uUzemi Mnichovadot& Popri chranenej lokalite
prechadza rychlostna cesta R2 mostnym objektom \1|880 so svetlou Sirkou 258,0 m a
s podchodnou vysSkou 5,00 m, ktory umoZzni aj migrazveri a zivéichov medzi lesmi
Povazského Inovca a Strazovskych vrchov. Stavb@a ssvojej trase vyziada zaber biotopov
narodného vyznamu a biotopov eurdpskeho vyznamsildtle so zakono543/2002 Z.z.

o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich pissx ak organ ochrany prirody a krajiny vo
svojom vyjadreni Kinnosti upozorni, Z€innog’ou mdéze doéjs k poSkodeniu alebo zfeniu
biotopu eurdpskeho vyznamu alebo biotopu narodnéljanamu, je na uskutoenie tejto
¢innosti potrebny suhlas organu ochrany prirodyagitky. Ak navrhovan&inno® méze mé
pravdepodobne vyznamny vplyv na Uzemie europskelzmamu alebo na chranené ara
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Uzemie, podlieha hodnoteniu vplyvov na takéto uzemitadiska ciéov jeho ochrany — tzv.
primeranému posudeniu.

IV.4.3 Zmeny v objektoch krizovatiek

V pbévodne posudzovanej EIA boli na trase odpan&ho variantu rychlostnej cesty R2 v Useku
Mnichova Lehota — Ruskovce navrhované Styri mimatoge krizovatky:

- MUK ,Trengianske Jastrabie* vtvare ostkovitej krizovatky so subeZnou prelozkou
c.11/1860 vedenou ponad R2

- MUK ,Svinna — zapad* neuplna, variant M1

- MUK ,Svinna — juh® nedplna, variant M1 s preloiko.l11/05025 (111/1860)

- MUK ,Dezerice - VEkovo* v tvare deltovitej krizovatky s c.1/1861

Zmenou polohy rychlostnej cesty R2&vmbcei Svinna boli krizovatky s cestami lll.triedy
z technického riedenia vyléné. Obsluhu Gzemia dost&te zabezpriji MUK Trergianske
Mitice a MUK Dezerice — \kovo, prtom MUK Dezerice — Mkovo je s@ag’ou Useku
rychlostnej cesty R2 Ruskovce — Pravotice ako kiaa MUK Banovce zapad.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

ZruSenie objektov krizovatiek v kotreom désledku znamend zniZzenie zaberov pody, zeizeni
nevyhnutnych vyrubov drevin, znizenie plochy likswdnych biotopov. MUK ,Tre¢ianske
Mitice" je navrhnuta v tvare trubkovitej krizovatky jednou okruznou krizovatkou na subeznej
ceste 1/9, do ktorej je napojend aj prelozka A860. Zmena umiestnenia a tvaru krizovatky
vyplynula zo zmeny polohy R2 a potreby zachovaniaagojenia subeZznej c.l/9 s R2.
Navrhnuté rieSenie umdidje optimalne a bezpeé napojenie komunikacii v oblasti. RieSenie
neznizuje prepojendgizemia komunikaciami, nezniZzuje plynula@sbezpé&nos’ premavky a je
oproti pévodnému variantu vyhodnejSie.

IV.4.4 Zmeny v objektoch preloZiek ciest a rekon&cii ciest

V rieeni posudzovanom v EIA boli uvazované 3 gejociest v celkovej ktke len 4424,5 m

a preloZka Zelezdiej trate Chynorany — Tréim v dZke 750 m. Zmena technického rie$enia
rychlostnej cesty R2 v novej polohe na zaklade qodejSieho rozpracovania si vyZzaduje
Upravy v rozsahu:

Obj. 103 Prelozka cesty 1/9 v km 0,326-1,367 R2, &9,5/60, {fky 1039,54 m Prelozka v
koridore existujucej c.l/9, novy objekt z dévodwabezpéenia subeznej cesty s R2 mimo
intravilan obce Mnichova Lehota

Obj. 104-01 Prelozka cesty 1/9 v km 2,758-3,267 R&, C9,5/50 (C9,5/60),id514,25 m -
PreloZzka v koridore existujucej c.l/9, z dévodu bezpéenia subeznej cesty s R2. Rozsah
a umiestnenie vyplyva z navrhnutého rieSenia Raeldm ,Humienec"

Obj. 104-02 Prelozka cesty 1/9 v km 3,783-4,130 R, C9,5/60, H vetvy ,L“ 148,17 m; d
vetvy ,N* 106,81 m; d vetvy ,M“ 142,49 m -Uprava c.l/9 v séiasnej polohe a vystavba
okruznej krizovatky. Zmena vyplyva zo zmeny vedeia tvaru MUK ,Tred. Mitice* pri
zachovani subeznej c.1/9 wagnom koridore.

Obj. 104-03 PreloZka cesty 1/9 v km 5,127-5,897 R&t, C9,5/60, H 796,80 m- PreloZka v
blizkosti existujucej c.I/9. Zmena vyplyva zo zmesdenia R2 a mimourggveho krizovania

s R2 a zabezpenia subeznej c.l/9.

Obj. 105 Hospodarske zjazdy na ceste 1/9 v km 050,750 R2 Zabezpéenie vstupov na
pri/ahlé pozemky na ostatnu cestni’ sie
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Obj 106 Prelozka cesty 11/1885 v km 0,948 R2, MOK 7,5/40, d. 189,44 m- PreloZka v
blizkosti existujucej c.111/1885 s napojenim nalpi&u c.I/9 v Mnichovej Lehote. Zabezgde
subeznej cesty 1/9 mimo intravilan obce Mnichovaotz

Obj. 107 Pristupova komunikécia na parc. 1817 \Oki88 R2 vpravo, kat. P4/30{. 80,00 m

- Zabezpéenie vjazdu do piahlej nehnuténosti po vybudovani R2

Obj. 108 Prelozka pgomej cesty v km 0,900 R2 vpravo, kat. P4/3D,256,41 m - Prelozka
vedena pozid R2 s napojenim na cestu I/2 nad tunelom a Upeaisiujlcej cesty. PreloZka je
potrebna pre zabezpenie pristupu z obce Mnichova Lehota do zalesnengemia nad
obcou.

Obj 109 Miestna komunikacia v km 3,000 R2 vpravat. KC9,5/50, H 340.12 m - Nova
komunikéacia pozd R2 pre napojenie chatovej oblasti na cestu I tumelom ,Humienec®

Obj. 110 Chodniky pre peSich a cyklistov v km 0,3@01,000 R2 Nové chodniky a vstupy na
pozemky v Mnichovej Lehote

Obj. 111 Chodniky a rampy pre peSich pri cestevli/@m 3,083 R2 - Nové chodniky
a autobusové zastavky pri ceste 1/9 a k Zel. zlastinichova Lehota

Obj.113 Prelozka dmej cesty v km 3,760 R2, kat. P7/30zkd 239,569 m- Prelozka

v blizkosti existujicej poej cesty pre napojenie chatovej oblasti Pod Siamcso zachovanym
napojenim na c.1/9

Obj. 115 PreloZka cesty 111/1860 v km 4,200 R2wo, kat. C7,5/501dky 147,37 m Prelozka

a Gprava c.I11/1860 v mieste napojenia na c.l/9izkosti MUK , Trercianske Mitice*

Obj. 116 Uprava cesty 11/1862 v km 5,269 R2, KsltO8/30, dl. 98.51 m Uprava cesty
v existujucej polohe s mostom ponad R2

Obj. 117 Chodniky pre peSich pri ceste 11I/186218 o/ km 5,269 R2 Vybudovanie novych
chodnikov v krizovatke c.I/9 s c.l11/1862

Obj. 120 Prelozka goej cesty v km 7,235 R2, kat. P 4/307ky 144,13 m- PreloZka pod
mostnym objektom v koridore existujucefimm cesty

Obj. 121 Prelozka gmej cesty v km 8,635 R2, kat. P 4/30%ly 503 m + vetva ,B* iky 39

m - PreloZka popod mostny objekt 223 na R2 v miesséugxtich pdnych ciest

Obj. 122 Prelozka goej cesty v km 9,313 a 10,552 R2, kat. P 4/3bkyd148,45 m (vetva
LAY, 160,84 m (vetva ,B“) a 215,50 m (vetva ,“C) Prelozky v mieste krizovania s R2
v blizkosti existujucich gaych ciest

Obj. 123 PreloZka cesty 11/1860 v km 11,572 Rat.kC 7.5/50, t¥ky 450,00 m- Prelozka

v mieste krizovania s R2 v koridore existujucefyc#§1860

Obj. 124 Prelozka fdmej cesty v km 11,603 R2, kat. P4/30 celkdiitkyg 166,791 m Prelozka
pa/nych ciest v koridore existujucej cesty a Upraapajenia na c.111/1860

Obj. 125 Cesta pre zver v km 12,437 RRovy objekt na zaklade odp@ania ZS (EIA)

Obj. 126 Prelozka fdmej cesty v km 12,454 R2 v k.G. 3kbvo, kat. P 4/30, ldky 621,09 m -
Prelozka vedené poZiR2 a nad R2 pre zabezpgie pristupu na pozemky

Obj. 127 Prelozka fdmej cesty v km 12,454 R2 v k.. Hany, kat. P 4/30,idky 621,09 m -
Prelozka vedené poZR2 a nad R2 pre zabezpgie pristupu na pozemky

Obj. 151 Obchadzky na ceste 1/9 v km 0,700 RRoeasné obchadzky v mieste budovania
tunela ,Mnichova Lehota“

Obj. 152 Obchadzka na ceste 1/9 v km 1,230 R®&casna obchadzka v mieste budovania R2
a prelozky c.1/9

Obj. 153 Obchadzka na ceste 1/9 v km 3,200 -RreloZzka pénej cesty v km 8,635 R2, kat. P
4/30, d7ky 503 m + vetva ,B“ #ky 39 m

Obj. 154 Obchadzka na ceste 1/9 v km 4,200-R2ocasna obchadzka v mieste budovania
okruznej krizovatky na ceste 1/9

Obj. 171 Uprava cesty I/9 (po ukaeni vystavby) Uprava asf. krytu existujlcej cesty 1/9
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Obj. 172 Uprava ciest lll. triedy (po ukeeni vystavby) Uprava asf. krytu existujlcich ciest
[, triedy

Obj. 173 D@asné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu k&nv0,000 R2, t¥ky 352,49 m

- Docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na c.l/9, pri@ad, ak by predchadzajiuci usek R2
nebol eSte vybudovany

Obj. 650 Uprava zel. trate130A Chynorany - Trafin, Zkm 35,632 (35,595-36,675) a 31,540
(31,490-31,590), Zelezhiy spodok (km 3,325 a 5,318 R2) o celkovigke 140 m a 318 m -
Zmena (minimalizacia) rozsahu Uprav Zel. tratej sjgasnej polohe v mieste mimouiového
krizovania s R2

Obj. 635 Rekonstrukcia Zelezngho priecestia v km 31,607 Zel. tr&t&30A Chynorany -
Trertin - RekonStrukcia v gasnej polohe v suvislosti s dobudovanim chodnikeypesich na
c.l11/1862 v mieste krizovania s R2

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Prelozky ciest I. alll. triedy, prelozky paych ciest zabezpgju ve’'mi dobré prepojenie
Uzemia, umoizuju pristup na pinohospodarske pozemky. Nové cesty pre zver sl oyaund

v miestach existujucich koridorov zveri a umaji zachovanie migeaych koridorov v Uzemi.
Do¢asné obchadzky budu rieSené lergsoobdobia vystavby rychlostnej cesty tak, aby bola
zachovana plynula’s cestnej premavky a bezproblémova obslugZndsemia. Po skaeni
vystavby sa déasné obchadzky zlikviduju a Gzemie sa zrekultivBje.skokeni vystavby sa
upravi aj povrch ciest I. alll. triedy, ktoré bugatas vystavby vyuzivané ako pristupové
komunikéacie. Chodniky pre peSich budu utm&’ bezpeény pohyb peSichdastnikov cestnej
premavky. ZvySeny rozsah preloZiek a Uprav ciestng Ukor zaberu ploch, z§&a
pa’nohospodarskej pody.

Uprava zelezrnej trate je nevyhnutna z dévodu vystavby R2, w@jci sa dobuduju aj
chodniky pre peSich na ceste 111/1862 v miesteokdhia s R2¢im sa zabezé bezpény
pohyb obyvatBov v blizkosti trate a cesty. NeuvaZuje sa s pkalaZzelezninej trate,éo ma
pozitivny vplyv na vysku investnych nékladov. Zmeny v preloZzkach ciest maju oproti
pévodnému variantu mierne vyznamnejsi vplyvladiska zberu gmohospodarskej pody.
Z hradiska dostupnosti Uzemia, be&pesti premavky a chodcov maju pozitivny vplyv.

IV.4.5 Zmeny v mostnych objektoch a noveé objelggléria, tunely)

Mostné objekty prekonavaju prekazky charakteru yotriokov, udoli, Zeleztinych trati, ciest

l. alll. triedy, miestnych komunikécii apoych ciest. Oproti 17 navrhovanym mostnym
objektom vo variante odpatéanom ZS EIA, je v zmene navrhovari@jnosti rieSenych 24
mostnych objektov a dva objekty tunelov. Zasadnérmarvyplyva zo zmeny trasy rychlostnej
cesty R2, z jej smerového, vysSkového vedenia kaddho usporiadania. PodrobnejSie Udaje
o technickom rieSeni mostnych objektov su uvederdésti I11.2.4 Porovnanie podvodne
posudzovaného rieSenia a zmien navrhovaného rasd&zmene navrhovanegjnnosti su
rieSené aj mostné objekty, ekodukt a priepustyrékiamoznia migraciu zveri a Zigichov
mimourowiovo popod/ponad rychlostnd cestu R2 v zmysle Zé&wéteo stanoviska MZP SR
(¢islo: 82/04-1.6), pdih zakona. 127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotrasfpredie

v zneni neskorSich predpisov ,Cesta R2 krizovatka-DHradiSte (25.10.2005), stanoviska
SOP SR zo ith 25.6.2009, stanoviska Krajského lesného tradrextihe zo da 17.6.2009

a stanoviska Obvodného lesného Uradu v direnzo da 6.7.2010.

Obj. 201 Most na R2 v km 0,114 nad’pou cestou a Ridgiskym potokom Zmena rozpéti a
dizky mosta a otvorov mosta z dévodu zmeny Sirkougporiadania a vyskového vedenia
trasy R2.
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Obj. 202 Most na R2 v km 0,911 nad Turnianskym komo - Zmena konStrukcie, rozpati,
dizky mosta a otvorov mosta z dévodu zmeny SirkowsSporiadania, umiestnenia R2
a vyskového vedenia trasy R2.

Obj. 203 Most na ceste 1/9 v km 0,901 R2 nad Tunsksm potokom- Novy objekt z dévodu
zachovania subeznej cesty 1/9 vedenej mimo innavibce Mnichova Lehota

Obj. 204 Most na R2 v km 1,630 nad mignam tahom zvert Novy mostny objekt na z&klade
odportrania ZS (EIA)

Obj. 205 Most na R2 v km 2,610 nad potokom a m@mskomunikaciou Zmena konStrukcie,
rozpéti, dzky mosta a otvorov mosta

Obj. 206 Most na R2 v km 3,760 R2 nadl'pou cestou - Novy objekt z dévodu zmeny
Sirkového usporiadania, smerového a vySkového iedeasy R2, ako aj spésobu napojenia
chatovej oblasti na cestu 1/9.

Obj. 207 Galéria na R2 v km 0,565 pod cestou- Iovy objekt z dévodu zmeny Sirkového
usporiadania, smerového a vySkového vedenia Rasy

Obj. 211 Most na R2 nad vetvou "E" krizovatky "T¢mmske Mitice” v km 3,938 R2Zmena
konstrukcie, rozpéti a/tky mosta a otvorov mosta. Zmena Sirkového usporiagsmerového
a vy3kového vedenia trasy R2, ako aj spdsobu mawavého krizovania s cestou /9 v MUK
~rrencianske Mitice*.

Obj. 212 Most na R2 v km 4,237 nadttsa ZSR Chynorany - Tréim v Zkm 32,656- Novy
objekt z dovodu zmeny vedenia R2

Obj. 213 Most na R2 v km 4,364 nad cestou 1lI/186lbvy objekt z dovodu zmeny vedenia R2
Obj. 214 Most na R2 v km 4,681 nad potokom Kyslélar@ nad pimou cestou - Zmena
rozpati a dzky mosta a otvorov mosta. Zmena polohy R2, Sinkougéporiadania, smerového
a vyskového vedenia trasy R2.

Obj. 215 Most na ceste 111/1862 v km 5,269 nad-RZ2nena polohy, tvaru konstrukcie, rozpati
a dizky mosta a otvorov mosta. Zmena umiestnenia R&vého usporiadania, smerového
a vyskového vedenia trasy R2.

Obj. 216 Podjazd v km 5,317 R2 pod tratou ZSR Chemp - Trewin v Zkm 31,540- Novy
mostny objekt. Zmena umiestnenia R2, Sirkového riaslania, smerového a vysSkového
vedenia trasy R2.

Obj. 217 Most na ceste /9 v km 5,401 nad R®ovy mostny objekt. Zmena umiestnenia R2
a rieSenia mimourotwoveho krizovania subeznej c.l/9 s R2.

Obj. 219 Most na R2 v km 5,639 nad potokom Pod dub@mena tvaru konstrukcie, rozpati
a dizky mosta aotvorov mosta. Zmena polohy R2, Sinkowésporiadania, smerového
a vyskového vedenia trasy R2.

Obj. 220 Most na ceste 1/9 v km 5,684 R2 nad pmtolod dubmi- Novy objekt z dévodu
zmeny rieSenia subeznej cesty 1/9

Obj.221 Most na R2 v km 6,129 nad potokom Zadndistu- Most na R2 v km 6,129 nad
potokom Zadna stui

Obj. 222 Most na R2 v km 7,127 nad Mitickym potokanpdnou cestou - Zmena
konStrukcie, rozpéati a /fky mosta a otvorov mosta. Zmena umiestnenia RRového
usporiadania, smerového a vySkového vedenia Rasy

Obj. 223 Most na R2 v km 8,598 nad cestou Ill/1&6Botokom Cipec - Most na R2 v km
8,598 nad cestou I11/1863 a potokom Cipec

Obj. 225 Most na R2 v km 9,313 nadlpou cestou- Novy mostny objekt z dévodu zmeny
umiestnenia R2

Obj. 226 Most na R2 v km 10,559 nad Svitavskym koo a pdnou cestou- Novy mostny
objekt z dovodu zmeny umiestnenia R2
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Obj. 227 Most na R2 v km 11,572 nad cestou Il/1860Zmena polohy mosta, tvaru
konStrukcie, rozpéati a /fky mosta a otvorov mosta. Zmena umiestnenia RRového
usporiadania, smerového a vySkového vedenia Rasy

Obj. 228 Most na R2 v km 12,08f5ovy mostny objekt z dévodu zmeny umiestnenia R2
Obj. 229 Most nad R2 v km 12,437 na migramtahu zveri - Novy objekt na z&klade zmeny
umiestnenia R2 a odpafdnia ZS (EIA)

Objekty tunelov:

Obj. 401-01 Hbeny dvojrirovy cestny tunel ,Mnichova Lehota¥evy objekt z dévodu iného
rieSenia prechodu R2 v tesnej blizkosti zastavanéemia obce Mnichova Lehota. Nosna
konStrukcia tunela je tvorend monolitickymi Zeletdbhovymi podzemnymi stenami,
monolitickou Zelezobeténovou stropnou doskou a htickgmi Zelezobeténovymi spodnymi
doskami. Podzemné steny budl osovo vzdialené 1,2%unelové ostenie je navrhnuté
obdZnikového tvaru. V oboch tunelovych rirach je nauth cemento - beténovéa vozovka.
Obj. 402-01 Hbeny dvojrarovy cestny tunel ,Humienec* vkm 3,2R2 - Novy objekt

z dévodu iného spdsobu krizovania R2 so zelptra napojenia chatovej oblasti na cestu 1/9.
Nosn& konStrukcia tunela je tvorena monolitickyrliezobeténovymi podzemnymi stenami,
monolitickou Zelezobeténovou stropnou doskou a htickgmi Zelezobeténovymi spodnymi
doskami. Podzemné steny budl osovo vzdialené I,2%unelové ostenie je navrhnuté
obdZnikového tvaru. V oboch tunelovych rdrach je nauth cemento-beténova vozovka.
Vystavba tunela si vyZiada vyluku na Zel. trati i@irgny — Tredin.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Na zakladanie mostnych objektov fénie tunelov ma vyznamny vplyv geologické proseed
Zo zéaverov inzinierskogeologického posudenia wly Ze stavba bude realizovana
v zlozitych podmienkach, miestami v nestabilnomnizereto zakladanie mostov sa odgeru
hibkovo na pilétach. Pri zakladani mostnych objekjevpotrebné redpektotavysledky
hydrochemického zhodnotenia. Mostné objekty ponadine toky si vyziadaju Upravu
krizovaného vodného toku v nevyhnutnom rozsahu modtnym objektom. Niektoré vodné
toky musia by preloZzené do novej polohgp m& negativny vplyv na floru a faunu brehov
a dna prekladanych potokov.

- Prelozka Turnianskeho potoka v km 0,898 R2 (dz&yd185 m)

- Prelozka Turnianskeho potoka v km 2,627 - 2,832dRa dzky 210 m)

- Prelozkarlavostranného pritoku Turnianskeho potoka v km 2,B23(cca dfky 33 m
v otvorenej priekope, potom v kanakne] rure do Turnianskeho potoka)

- Uprava potoka Kysla voda v km 4,415 R2 (ct&kg 105 m)

- Uprava potoka Pod dubmi v km 5,640 R2 (ctzkg 120 m)

- Prelozka Svitavského potoka v km 10,561 RiZKg 380 m).

Zakladanie mostov dlenie tunelov méZe mianegativny vplyv na podzemné vody. Najma
v lokalitdch prechodu cez ochranné pasma vodnyebjad a zdrojov mineralnych véd musia
byt patas vystavby viemi désledne dodrziavané preventivne ochranné apatre

Mostné objekty zabezpeju konektivitu Uzemia a uménju migraciu zveri. Na zaklade
poziadaviek ZS EIA bol na trase rychlostnej ces® Rmieste regionalneho biokoridoru
StrdZzovské vrchy — Povazsky Inovec navrhnuty moshbjgkt s parametrami vhodnymi na tento
Ucel. Podobne, v mieste evidovaného zvySeného vystygu v oblasti lesnych porastov v k.U.
Horany a DeZerice je navrhnuty mostny objekt nad gatinlou cestou, ktory bude sltiako
ekodukt.
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V uzemi rozsahu OP IlI. stii@ mineralnych vod je na zaklade rozhodnutia moZowoly’
vystavbu obytnych budov a inych zariadeni len peiugéazani, Ze tieto negativne neovplyvnia
akog” podzemnych vdd azZe protihavarijné opatrenia kawh akosti sU dostadioe
zabezpe&ené. Vziiadom na uvedené je potrebné navthm8etky zemné prace, tfazbu
zemin, vrty, fbenie, instalacie podzemnych aj nadzemnych vedanizaklade kladného
hydrogeologického posudku a vykonanéininych zabezpaijucich technickych opatreni.
Zmeny v mostnych objektoch a tunely predstavujiotmbévodne navrhovanému rieSeniu :
Vo vztahu k horninovému prostrediu — porovriatevplyv,

Vo vztahu k povrchovym vodam — porovnkig vplyv,

Vo vztahu k podzemnym vodam — vyznamnejsi vplyv — najiiierie tunela v OP II. st.
mineralnych vod,

Vo vzt'ahu ku krajine — pozitivny vplyv vEadom na lepSiu moZngachovania konektivity
krajiny, migracie zivéichov,

Vo vztahu k biote — biotopy, flora a fauna — vyznamnejdlyv vzhladom na vé&si rozsah
zaberov, vyruby drevin, zasah do vodnych biotopov,

Vo vzt'ahu k obyvatkstvu p@&as vystavby — vyznamnejSi vplyv na pohodu Zivotidwodu
rozsahu zemnych prac pre tunelové objekty a z Whtyvajlcej dopravy péas vystavby.

IV.4.6 Zmeny v preloZzkach inZinierskych sieti

V priestore navrhovanej stavby sa ¥a&snosti nachadza mnozstvo inzinierskych sieti, vede
a inych zariadeni, ktoré su umiestnené praktickselem Useku rychlostnej cesty R2 a
suvisiacich komunikacii. K ich vyraznejSiemu sudéneiu dochadza pri dotyku s dopravnymi
koridormi v blizkosti zastavanych obci. Zmeny vipt&ach inZinierskych sieti oproti EIA
z roku 2003 su podmienené

- Zmenami navrhovaného rieSenia rychlostnej cestg R@visiacich cestnych objektov,

- Zmenami vyplyvajucimi z podrobného geodetického ewmia existujuceho stavu
s vyty¢enymi inZinierskymi sigami,

- Zmenami vyplyvajacimi z potreby zapracovania pripemok a poZiadaviek dotknutych
spravcov inzinierskych sieti, (stanoviskéa v priabspracovania DUR),

- Upresnenim rieSenia preloziek z dévodu potrebysikbordinovania s ostatnymi objektmi
predmetnej stavby,

Navrhnuté prelozky inZinierskych sieti a nové imgiske siete sa nachadzaju v tesnej blizkosti
navrhovanej stavby a su nevyhnutnotestlou budovanej stavby rychlostnej cesty R2.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Zmeny Vv prelozkach inzinierskych sieti nepredstavagvazny zdsah do Zivotného prostredia.
Zv&Sa sa rieSia vramci dasného zaberu admého zaberu stavby a Uzemie poSkodené
prelozkami sa musi uprayi zrekultivovd do pdvodného stavu. Rekultivacie cdenych
zaberov sU samozrejmoucsi@’ou projektovej dokumentéacie stavby. Vplyvy zmierelpziek
inZinierskych sieti hodnotime vofeahu k pévodne posudzovanému variantu ako porokméte

IV.4.7 Zmeny v protihlukovych opatreniach

Zmeny v protihlukovych opatreniach slvisia so zmem@sy rychlostnej cesty R2 v Uuseku
Mnichova Lehota — Ruskovce a s aktualizovanymi mdaj predpokladanej intenzite dopravy
na navrhovanej rychlostnej ceste R2.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Hluk z dopravy je v stasnosti asi najviac prezentovanym negativnym vpiywgystavby
a prevadzky dignic a rychlostnych ciest. Lekarske aj Statistickéd& dokazuju, Zze hluk ma
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nepriaznivy vplyv naludské zdravie. Hluk m& tiez pomerne vyznamny vpiga psychiku
jednotlivca acasto spbésobuje Unavu, depresiu, agresivitu, neoclzbbrSenie pamati, stratu
pozornosti a celkové zniZzenie vykonnosti. Dlhodelstavovanie nadmernému hluku potom
spbsobuje hypertenziu (vysoky krvny tlak), poSkadesndca vratane zvySeného rizika infarktu,
znizenie imunity organizmu, chronickld Unavu a nesga Vyskumy preukazali, Zze vyskyt
civilizaénych chordb priamo vzrastd s thog'ou daného prostredia. Z tychto dévodov sa
kladie zvySeny doraz na dodrzZiavanie legislativngmdpisov na ochranu zdravia obyvate

Vo vztahu k hluku je relevantny zakon355/2007 o ochrane, podpore arozvoji verejného
zdravia a0 zmene adoplneni niektorych zakonovlagogl 1 pism. h) ktory ustanovuje
povinnosti fyzickych osdb a pravnickych os6b priheme, podpore a rozvoji verejného
zdravia. NajdolezitejSie je ustanovenie § 27 odgisin. a), v zmysle ktorého ,Fyzicka osoba -
podnikaté a pravnick4 osoba, ktoré pouZivaju alebo prevgdzkdroje hluku, infrazvuku
alebo vibracii, si povinné zabezfie aby expozicia obyvatev a ich prostredia bol&o
najnizSia a neprekida pripustné hodnoty pre sleveier a noc ustanovené vykonavacim
predpisom pokth § 62 pism. m)“. V ods. 2 j&alej uvedené, Ze pri navrhu, vystavbe alebo
podstatnej rekonsStrukcii dopravnych stavieb a Btftgktary, hluk v sdvisiacom vonkajSom
alebo vnatornom prostredi nesmie preki@ripustné hodnoty pri predpokladanom dopravnom
z&’azeni.

Pripustné hodnoty hluku su definované vyhlasSkbu549/2007, ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infréavua vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivaim prostredi. Pdd § 3 ods. 1 vykonavacej
vyhlasky ,ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukcen vibraciamije zabezpena, ak
posudzované hodnotydujacich velEin hluku, infrazvuku a vibracii nie su vysSie ako
pripustné hodnoty”. Pdd § 4 ods. 1 vykonavacej vyhlasky ,na ochranu zdrpved hlukom a
infrazvukom su v prilohe ustanovené pripustné htydagujucich veltin hluku vo vonkajSom
prostredi a pripustné hodnotycujicich veltin hluku a infrazvuku vo vnatornom prostredi
budov pre d&, veter a noc”.

Pre posudenie vplyvu hluku z predpokladanej intgnziopravy na navrhovanom Uuseku
rychlostnej cesty R2 bola vypracovana aktualiz&ti&ovej Studie (DOPRAVOPROJEKT, a.s.
12/2017), vysledkom ktorej su hlukové mapy znaéagpirce Sirenie hluku od dopravy v okoli
rychlostnej cesty R2 s navrhnutymi protihlukovynpiatreniami pre nimy ¢as (22:00 — 6:00).

Z hlukovej mapy je zrejmeé, Ze k prekemiu pripustnych limitov hluku a k potrebe realieac
ochrannych opatreni je nutné pristipilokalitach:

Stani¢enie Lokalita Poloha
km 0,000 — 0,506 Mnichova Lehota lavo
km 0,500 - 0,625 Mnichova Lehota vpravo
km 0,806 — 0,925 Mnichova Lehota lavo
km 0,806 — 0,925 Mnichova Lehota vpravo
km 1,900 — 3,060 Mnichova Lehota vpravo
km 2,200 — 3,060 Mnichova Lehota lavo
km 2,200 — 3,060 Mnichova Lehota v SDP

km 3,440 — 4,015

Mnichova Lehota - Téemske Mitice vpravo

km 3,850 — 4,170 Treémanske Mitice vavo
km Vetva 102H Krizovatka Tremnske Mitice vpravo
km Vetva 102E Krizovatka Tréranske Mitice vpravo
km 4,260 — 4,400 Cerveny hostinec lavo
km 4,905 — 5,605 Rabvé Mitice vavo
km 4,250 - 5,800 Treémanske Jastrabie vpravo
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km 8,300 — 8,820 Svinna vpravo
km 8,500 — 8,695 Svinna v SDP
km 9,025 - 9,295 Svinna vpravo
km 11,000 — 11,700 Svinna vpravo

Navrhnuté opatrenia sa v technickom rieSeni prdindietobjektov:

271 Protihlukova stena v km 0,000 — 0,506 R&v0 (vySka PHS 5,0 m)
272 Protihlukova stena v km 0,500 - 0,625 R2 vprayska PHS 4,0 m)
273 Protihlukova stena v km 0,806 - 0,92awo (vySka PHS 4,0 m)
274 Protihlukova stena v km 0,806 - 0,925 vpraxgka PHS 4,0 m)
275 Protihlukova stena v km 1,900 - 3,060 vpragka PHS 4,0 m)
276 Protihlukova stena v km 2,200 - 3,06awo (vySka PHS 4,0 m)
277 Protihlukova stena v km 2,200 - 3,060 v SipEBKa PHS 3,0 m)
278 Protihlukova stena v km 3,440 - 4,015 vpraxgka PHS 5,0 m)
279 Protihlukova stena v km 3,850 - 4,1T@wo (vySka PHS 5,0 m)
280 Protihlukova stena na vetve 102H385 m) (vyska PHS 4,0 m)
281 Protihlukova stena na vetve 102E1@5 m) (vy3ka PHS 3,0 m)
282 Protihlukova stena v km 4,260 - 4,408wo (vySka PHS 4,5 m)
283 Protihlukova stena v km 4,905 - 5,60awo (vySka PHS 5,0 m)
284 Protihlukova stena v km 4,250 - 5,800 vpragka PHS 5,0 m)
285 Protihlukova stena v km 8,300 - 8,820 vprenjigka PHS 4,0 m)
286 Protihlukova stena v km 8,500 - 8,695 v SipEBKa PHS 3,0 m)
287 Protihlukova stena v km 9,025 - 9,295 vpranjigka PHS 4,0 m)
288 Protihlukova stena v km 11,000 - 11,700 vprawsSka PHS 3,0 m)

Na odpordanom variante rychlostnej cesty R2 z EIA boli nklade predpokladanej intenzity
dopravy potrebné protihlukové opatrenia v rozsa&mull970 m.

Celkovy rozsah protihlukovych opatreni zmeny navemej ¢innosti predstavuje 9219 m
protihlukovych stien s vySkou 1,5 — 5,0 m.

Primérne protihlukové opatrenia formou protihlukolrystien nebudu dost&tme pre spinenie
pripustnych limitov pre rodinné domy vkm 4,800 mppriek navrhnutej primarnej
protihlukovej ochrane. K prektavaniu povolenych hladin hluku bude dochd&dz od
preloZenej cesty 1/9. V tomto pripade sa navrhoj@’asieho stupa projektovej dokumentacie
preskima moznosti rieSenia sekundarnych opatreni formouenynpévodnych okien za okna
zvukovoizol&né s privetravanim minimalne v triede 2 kvality kouej izolacie okien.

Oproti variantu posudzovanému v EIA predstavuje rmne@avrhovaneginnosti pozitivum
vo zva&Seni vzdialenosti trasy rychlostnej cesty R2 odaiitanov obci a v odvedeni dopravy
mimo intravilan obci, zniZenie intenzity dopravyhlaku z dopravy na ceste 1/9. Navrh
protihlukovych opatreni vrozsahu 9219 m s vySkaul,5 do 5,0 m poukazuje na vysSiu
aroveai ochrany obyvat®v pred nepriaznivymdinkom hluku z dopravy.

Zaver

Umiestnenie rychlostnej cesty R2 v useku Mnichovehdta — Ruskovce z6diuje
poZiadavky dotknutych obci, Narodnej fi&nej spolénosti, Slovenskej spravy ciest, Statnej
ochrany prirody SR dalSich organov premietnuté do podmienok Zaie¥ho stanoviska
Ministerstva Zivotného prostredia SR k sprave onebehi vplyvov (ZS. 82/04-1.6), v ktorom
bolo tieZ odportiané vyrie& neugitosti z procesu hodnoteniadialSich stupoch projektovej
pripravy stavby. Oproti pévodne navrhovanému rieS8&nEIA z roku 2003 zofadiuje trasa
R2 potrebné technické parametre rychlostnej cesligenie v samostatnom koridore v plnom
profile, modifikaciu modrého variantu z EIA v lok&al obce Svinna tak, aby vo &&ej
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vzdialenosti obchadzal obec a pod. Zmeny sa piepagspdsobe technického rieSenia telesa
rychlostnej cesty R2, objektov krizovatiek, mostmyobjektov, preloZiek ciest dalSich
suvisiacich objektov stavby. Samozrejme, zmeny Amegu vplyvy, ako napr. zv&enie
zaberu pléch, zaber pmohospodéarskych a lesnych pozemkov, krizovanieravapvodnych
tokov, prechod cez prvky Uzemného systému ekolegistability, zaber biotopov, zmeny vo
vyuzivani Uzemia, vplyvy na hlukovu situaciu v GZgktoré saciastaine odliSuju od tych,
ktoré boli posudzované v EIA z roku 2003. Tietoywyl boli posudené v predchadzajucich
kapitolach predkladaného oznamenia o zmene.

Vplyvy navrhovanej zmeny rychlostnej cesty R2 opreariantu posudzovanému v EIA
mdbzeme zhrninasledovne:

- navrhovana zmena si vyziada ploSnésv&aber ptnohospodarskych a lesnych pozemkov,
oproti 39,10 ha v pévodnom zamere je v zmene uwaipraber 70,29 ha friohospodarskej
pddy, zaber lesnych pozemkov nebol v pévodnom zé&roeaZzovany vobec, zmena uvazuje
zaber 7,81 ha.

- vplyvy na horninové prostredie viddom na podobne zloZité inZinierskogeologické
a hydrogeologické podmienky pre zakladanie stavigy abjektov, su porovnaieé,

- vplyvy na povrchové vody su porovnité,

- vplyvy na podzemné vody suU mierne vyznamnejSt@adom na rozsah zemnych prac v OP
Il. stupia mineralnych vod,

- oproti pévodne posudzovanému zameru navrhovarnénammezasahuje do PHO I.siap
minerélnych véd v Trefianskych Miticiach,

- navrhovana zmena si oproti pévodnému zéameru (D3 Revyziada Ziadne demoléacie
rodinnych domov,

- navrhovana zmena predstavuj&siazasah do rekréaého zazemia obci, pdm si vyZiada
demolaciu cca 15 objektov zdhradnych domkov a ekati

- navrhovand zmena v porovnani s povodnym z&merenmroku 2003 neboli biotopy
eurdpskeho a narodného vyznamu identifikované)ygiada zasah do biotopov eurépskeho
a biotopov narodného vyznamu,

- navrhovand zmena v porovnani s pévodnym zamegaitjovana vo w&ej blizkosti Gzemia
eurdopskeho vyznamu SKUEV0810 Rubanice (v roku 2088 Uzemie nebolo Uzemim
eurépskeho vyznamuw)im déjde k negativnemu vplyvu na toto Uzemie,

- navrhovand zmena v porovnani s pévodnym za&meramziuje vhodnou lokalizaciou
mostnych objektov s optimalnymi parametrami zachoyaiechodnog Uzemia a zniZi
negativne bariérové pdsobenie stawoyje vyznamne pozitivna zmena,

- navrhovana zmena je v stlade s odpaniami Zaveréného stanoviska MZP SR vedena vo
vaSej vzdialenosti od obytného Uzemiém ma pozitivny vplyv na obyvdistvo vo vZahu

k hluku a exhalatom z dopravy,

- navrhovana zmena je v stlade s odpaniami Zaver&ného stanoviska MZP SR vedena
v plnom profile v samostathom koridoré&p ma pozitivny vplyv na plynuldsa bezpé&nog’
premavky.
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V. VSEOBECNE ZROZUMITE IENE ZAVERE CNE ZHRNUTIE

V.1 Z&kladné udaje o navrhovaté&ovi

Néarodna diéni¢na spoldénog’, a. s.
Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava

V.2 Nazov zmeny navrhovanefinnosti

Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce

V.3 Umiestnenie zmeny navrhovanetinnosti

Kraj : Trertiansky
Okres : Tredin, Banovce nad Bebravou
Katastralne uzemie : Mnichova Lehota, Tianske Mitice, Svinna, Haany,

VIeékovo, Dezerice

V.4 Opis zmeny navrhovaneginnosti

Z&iatok rychlostnej cesty R2 Mnichova Lehota — Rusikeoga nachadza zapadne od obce
Mnichova Lehota kde stavba nadvézuje na pripravouaek ,Rychlostna cesta R2 Krizovatka
D1 — Mnichova Lehota“ a k@hv km 14,838, kde sa nau pripdja Usek uvedeny do prevadzky
»,R2 Ruskovce — Pravotice”.

Zmeny navrhovanejinnosti sp@ivaju v zmenéach:

- kategérie rychlostnej cesty R2,

- v umiestneni rychlostnej cesty R2,

- v objektoch krizovatiek,

- v objektoch preloZiek ciest a rekonStrukcii giest

- v mostnych objektoch a navrhu novych objektownély, galéria),

- preloziek inZinierskych sieti,

- protihlukovych opatreni.

Zmena kategoérie rychlostnej cesty R2 z pdévodnej2B6/200 (80) na kategériu R 24,5/120
vyplynula z poziadavky NDS a z uplatnenia normyNS/3 6101/01. Umiestnenie rychlostnej
cesty R2 v useku Mnichova Lehota — Ruskovce je edgsm zoliadnenia podmienok
Zaver&neho stanoviska Ministerstva Zivotného prostredtakSprave o hodnoteni vplyvov na
stavbu ,Cesta R2 krizovatka D1 — Hradiste" (Z82/04-1.6), v ktorom bolo tieZ odp@ané
vyrieSit neucitosti z procesu hodnotenia dalSich stupoch projektovej pripravy stavby.
Oproti pdévodne navrhovanému rieSeniu v EIA z rold02 zoltadiuje trasa R2 potrebné
technické parametre rychlostnej cesty, vedenie mostatnom koridore v plnom profile,
modifikdciu modrého variantu z EIA v lokalite ob&vinna tak, aby vo wdej vzdialenosti
obchadzal obec a pod. Zmeny sa prejavia v smeroxgmani rychlostnej cesty R2, v spdsobe
technického rieSenia telesa rychlostnej cesty Rffektov krizovatiek, mostnych objektov,
preloziek ciest @’alSich suvisiacich objektov stavby.

Od km cca 0,500 — 1,000 je trasa rychlostnej de&tymiestnena v samostatnom korid@ie

sa vytvoril priestor pre umiestnenie subeznej céfy ktora je vedend nad navrhovanym
tunelom v sasnom koridore. Zmenou vysSkového vedenia rychlpstesty R2 v Useku
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obojstrannej zastavby obce Mnichova Lehota ajejemg vtuneli umaluje zniZenie
negativnych vplyvov, najma hluku z dopravy nalghil zastavbu. Od km cca 1,000 je
rychlostna cesta umiestnena do polohy medzastiou cestou /9 a Turnianskym potokom,
pricom cesta 1/9 je ponechana v pévodnej polohe. V K®3A je mostnym objektom
zabezpeéena moznasmigracie zveri v trase nadregionalneho biokoridSttdZzovskeé vrchy —
Povazsky Inovec, zarokiesa v lokalite nachadza novovyhlasené Uzemie eketypsvyznamu
SKUEV 0810 Rabanice, ktoré stavba obchadza v tdsifmqosti. V lokalite motorestu Radar je
stavba vedenaibenym tunelom ,Humienec* popod Zelesmi tra® Chynorany — Tretin.
MUK ,Trencianske Mitice* je umiestnena priaznivejSie &vdPHO 1° all° mineralneho
prameia Miticka, zarové je cesta 1/9 zachovana vés@nej polohe. V Useku od MUK
~rrencianske Mitice" po krizovanie s potokom Pod dubmitj@sa vedena v polohe juzne od
trate ZSR Chynorany — Tr&im, pricom nie je potrebné preklagddeleznénu tra’ ani cestu 1/9.
Trasa R2 je vedenda v zareze a podchadza popod Ies862 a pod Zeleztnou tra’ou. Od
krizovania s potokom Pod dubmi po koniec rieSenéseku (km 5,700 — 14,838) je trasa
rychlostnej cesty R2 vedena v novej polohe sevetoagnym obchvatom obce Svinna, mimo
existujucu cestu 1/9d’alej od intravilanu obce Svinna, so zachovanim Zdjec.l/9 v jej
sitasnej polohe, pfom v km 12,437 bude umiestnena v zareze s navriovamostnym
objektom pre migraciu zveri. V Useku rychlostnejtgeR2 Mnichova Lehota — Ruskovce bolo
vypustené malé odptvadlo a vé&ké odpagivadlo bolo presunuté do polohy v predchadzajucom
Useku ,R2 Krizovatka D1 — Mnichova Lehota“. Mostodjekty prekonavaju prekazky
charakteru vodnych tokov, udoli, Zelezmej trate, ciest I. a lll. triedy, miestnych komkeugii

a pd’nych ciest. Na trase rychlostnej cesty R2 je nawahgch 24 mostnych objektov, ktoré,
vzhradom na zlozité geologické podmienky, je navrhovaaklada hibkovo na pil6tach.
Mostné objekty svojimi parametrami unimgfi migraciu zveri v Gzemi. Dva kratke tunely na
trase rychlostnej cesty R2 unimifii priaznivejSie vedenie rychlostnej cesty R2 laeginej cesty
I/9 a mimouroviové vedenie popod Zeleznil tra’. Zarover znizuji negativhe pésobenie
hluku z dopravy. Navrh preloziek ciest, ktoré slerpgsené trasou rychlostnej cesty R2,
umoziuje optimalne prepojenie Uzemia komunikdciami, g@tliSuje pristup na
pa’nohospodarske pozemky, uniofe bezpény pohyb peSich dastnikov cestnej premavky
a zabezpaije aj Upravu komunikacii, vyuZivanych ako pristwokomunikacie péas
vystavby, po uko¥eni vystavby. V miestach, kde predpokladand intanziopravy po
rychlostnej ceste R2 spésobi pralenie hygienickych limitov hluku v zmysle platnej
legislativy, su navrhnuté protihlukové opatrenipodobe protihlukovych stien a sekundarnych
opatreni .

Vplyvy navrhovanej zmeny rychlostnej cesty R2 oprodmeru posudzovanému v sprave
o hodnoteni vplyvov EIA su pre nazordasredené v nasledovnej tdke:

ZloZka Zivotného Charakteristika Porovnanie vplyvg ng\_/rhovarjej
prostredia vplyvu zmeny s vplyvom |dent|f|k<_)v§1ny,m
v pdvodne posudzovanom rieSeni

ovzdusie Zarazenie emisiami, prachom porovnatény vplyv
horninové prostredie | vplyv  na stabilitu  horninovéhpporovnatény vplyv

prostredia
podzemné vody riziko ovplyvnenia rezimu a kvality | vyznamnejSi negativny vplyv
povrchové vody riziko kontaminacie porovnatény vplyv
polnohospodarska | trvaly a dafasny zaber vaesi negativny vplyv
a lesna pbda
biota, Natura 2000 | zasah do biotopov, stresové faktaryyznamnejSi negativny vplyv

vacsi rozsah vyrubov

98 Oznédmenie 0 zmene navrhovadiaposti




Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce

ZloZzka Zivotného Charakteristika Porovnanie vayvq ngyrhovar]ej
: zmeny s vplyvom identifikovanym
prostredia vplyvu N e
v povodne posudzovanom rieSeni
dazemny systém zasah do Struktury USES, mensi negativny vplyv
ekologickej stability | bariérovy efekt
rozvoj Uzemia zlepSenie dopravnej dostupnosti | porovnatény vplyv
vplyv na rekreéciu zasah do rekremého Uzemia vyznamnejSi negativny vplyv
pohoda a kvalita - vplyv emisii a hluku na obyvéstvo| priaznivejsi vplywa obyvatéstvo,
Zivota - zasah do zastavaného UzemigriaznivejSi vplywa obyvatéstvo,
demolacie RD

Ozndmenie 0 zmene navrhovanej¢innosti porovnavalo potencialne vplyvy zmeny
navrhovanej ¢&innosti s pévodnym variantom z EIA odpor&anom v Zaver&nom
stanovisku MZP SR. Porovnanie vychadzalo zo $tidi prieskumnych prac, z ktorych
niektoré mali len orientaény charakter. Pre presnu identifikaciu vplyvov bude potrebné
v d’alSom procese pripravy projeknych prac vykona® presnu inventarizaciu drevin
uréenych na vyrub, inventarizaciu biotopov eurépskeh@ narodného vyznamu (prieskum
musi by vykonany vo vegetdnom obdobi), primerané posudenie vplyvuéinnosti na
Uzemia Natura 2000, hydrogeologicky posudok.

Na zaklade tychto prieskumnych prdc mozno navrhn€l sibor opatreni na eliminaciu
alebo zmiernenie negativnych €nkov ¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatd’stva.

VI. PRILOHY

VI.1 Informécia, ¢i navrhovana ¢innost’ bola posudzovana pobla zdkona

Usek rychlostnej cesty R2 Mnichova Lehota — Ruskoye s@ag’ou vasieho uUseku
rychlostnej cesty od krizovatky s D1 Chocholna pmem HradiSte, ktory bol posudzovany
v sprave o hodnoteni vplyvov, ktord v roku 2003 nagovala firma ENVICONSULT, s.r.o.
Zilina. Na zaklade spravy o hodnoteni vplyvov neokié prostredie bolo na stavbu ,Cesta R2
Krizovatka D1 - HradiSte* pd@ zékonac. 127/1994 Z.z., vydané ,Zavere stanovisko®
Ministerstva Zivotného prostredia 82/04-1.6 da 25.10.2005.

Samotné Zavewmé stanovisko, vdiadom na jeho rozsah, videnej podobe nedokladame, je
sitag’ou dokumentécie na prilozenom CD riogPriloha ¢.1).

VI.2 Mapoveé prilohy (Priloha ¢.2).
1. Celkova situacia stavby, km 0,000 — 7,500, M: 1000
2. Celkova situécia stavby, km 7,500 — K.U., M: 100D

VI.3 Vypis z katastra nehnuté&’nosti
Vypis z katastra nehnuieosti sa ,vzFadom na charakter stavby (liniova stavba), nepaeidki

VI.4 Dokumentacia k zmene navrhovaneginnosti

Podklady pre vypracovanie oznamenia o zmene nasgrigvinnosti poda prilohy 8a zakona
¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotnésprealie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni jeho neskorsich Uprav vypracovateaf DOPRAVOPROJEKT, a.s (12/2017)
a su prilohou k tomuto Ozndmeniu o zmene v diggéiorme na CD nosi (Priloha ¢.3).
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Zaznam z rokovania zo dia 8.2.2018 (Priloh&.4)

V zavere spracovania podkladov pre oznamenie oemgarebehlo pracovné rokovanie
investora stavby a projektanta s dotknutymi obc&redmetom tohto rokovania bolo podrobne
vysvetli' zmeny navrhovaného rieSenia zastupcom samospréknutgch obci. Zaznam

z rokovania je prilohou oznamenia o zmene.

VIl. DATUM SPRACOVANIA
Méj 2018
VIIl. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATE LA OZNAMENIA

RNDr. Dorota Martinkova
DOPRAVOPROJEKT a.s.
Kominarska 2,4

832 03 Bratislava 3

Tel. 02/502 34 284

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATE I2A

Ing. JanDuriSin

Predseda predstavenstva a generalny rigdite

Narodna diéni¢na spoldénog’, a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Tel¢.:02/583 111 11

Ing. Ladislav Dudas, PhD.

Podpredseda predstavenstva

Narodnd diéni¢cné spolénog’ a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Tel¢.:02/583 111 11
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ZOZNAM PRILOH:

PRILOHA ¢.1

Zavereéné stanovisko MZP SR v tlanej podobe nedokladame, spolu s prilokdd je
napalené na prilozenom CD nési

PRILOHA ¢&.2

1. Celkova situacia stavby, km 0,000 — 7,500, M: 1000
2. Celkova situacia stavby, km 7,500 — K.U., M: 100D

PRILOHA ¢&.3

Podklady pre vypracovanie ozndmenia o zmene nasrfeinnosti poda prilohy 8a zakona
¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotnéspetie a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni jeho neskorSich Uprav - v digitéiolene na CD nosi

CD nost obsahuije:

A. Popis zmien — podklady pre 8a

B.1  Prelfadna situacia M 1: 50000

B.2 1. Celkova situdcia stavby, km 0,000 — 7,500 M 1: 10000
2. Celkova situacia stavby, km 7,500 — KU M 1: 10000

D. Vykresy

l. Podklady a prieskumy

1.1 Orient&nd inventarizacia biotopov eurépskeho a narodngnamu
1.2 Orient&na inventarizacia drevin

1.3 Hlukova Studia — podklad pre 8a

1.4 Exhal&na Studia — podklad pre 8a

1.7 Dopravno-inziniersky prieskum — podklad pre 8a

.10  InZinierskogeologické a hydrogeologické zhaténie Gzemia

PRILOHA ¢.4
Zaznam z rokovania zaid 8.2.2018



