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Uvod.

Predmetné parkovisko ma zabedfpeparkovanie navstevnikom planovaného lyziarskeho
strediska v meste Vysoké Tatry na zapadnom okaajisxaného Uzemia jeho mestsiasti
Tatransk& Lomnica. Umiestnené je na ploche vymegjasastujlicou cestou Il. triedy537

a zelezninou tra'ou ZSR 184 Stary Smokovec — Tatranska Lomnical&tdm na morfo-
I6giu terénu je parkovisko navrhnuté bez teragdngj vysSkovej Urovni. V siasnosti sa na
predmetnom Uzemi nachadzaju prevazne pozemky@igsorastom.

Pristup na parkovisko je navrhnuty z cesty Il.dyié.537, ktora je vo vlastnictve a v sprave
PreSovského samospravneho kraja. Navrhnuty jerpdbgttvom planovanej okruznej kri-
Zovatky. Okruzna krizovatka je predmetom dokumeataa stavebné povolenjéatranska
Lomnica, prestavba existujucej krizovatky ceé&ty 11/537 s miestnou komunikaciou na
okruznu krizovatku.“, spracovanej spatioog’ou LABUDA — ASI s.r.o v roku 2015 a tato
nie je séag’ou predkladaného projektu parkoviska.

Okrem samotnéeho parkoviska je obsahom predkladiokejmentacie navrh odbovacieho
pruhu z cesty Il. triedy a navrh \Bddového Stvrtého ramena okruznej krizovatky, ktofgm
parkovisko dopravne napojené. V ramci dokumentgigpracovany aj navrh technického
rieSenia lavky pre pesSich, ktorou budu pesSi prexdvar plochy parkoviska do lyZiarskeho
strediska ponad existujucu cestu Il. triedy.

Navrhnuta dispozicia parkoviska vo variantoch yroziuje zriadenie 485 kolmych parko-
vacich miest 3irky 2,8 m pre osobné vozidla a 1&lfaych parkovacich statiizky 19 m
pre parkovanie autobusov.

Navrhnuta dispozicia parkoviska vo variante |l dfge zriadenie 429 kolmych parkova-
cich miest Sirky 2,8 m pre osobné vozidla a 10 fogeh parkovacich statiizky 19 m pre
parkovanie autobusov. Vo variante lll. je z dévahiZenia zasahu do zamokrenych Uzemi
navrhnuta redukcia plochy parkoviska z vychodngjrst.

Nulovy variant predstavuje stav, ktory by nastal, ak by sa naxahacinnog’ nerealizova-
la. V danom pripade v rdmci nulového variantu sa@ebposudzovavplyv prijazdovej cesty
[1/537 na zneistenie ovzdusSia okolia parkoviska a existujucekpaisko navrhovatéa pre
491 osobnych aut, nachadzajuce sa vo vzdialentsth €0 m od projektovaného parkoviska
vV smere severnom.

Hlavnym ci¢om rozptylovej Studie je posudenie vplyvu navrhmdtzo parkoviska na kvali-
tu ovzdusia blizkeho okolia so Z@unenim dopravnych ciest, po ktorych bude zakierye
prichod aut na parkovisko, popr. ich odchod z pasia.

Najvasim zdrojom zné@stenia ovzdusSia okolia parkoviska wadnej dobe je cesta druhej
triedy 11/537. Pre vypet emisnej situacie boli pouzité Udaje o intendiwpravy podia uda-
jov SSC. Posledné celostatngtanie dopravy bolo vykonané v r. 2015. Na cest&31 sa

v okoli Tatranskej Lomnice nachadzaju d¢éacie usekydalej v texte aj s.0.), s.0. 00780
JZ od Tatranskej Lomnice v smere od Tatranskej éjean), s.0. 00796 SV od Tatranskej
Lomnice v smere od Kezmarskycliabov. Nakdko zastavané zemie Tatranskej Lomnice
je situované SV od navrhovan#nnosti, pre hodnotenie vplyvov na emisnu situ&apou-
Zili idaje o intenzite dopravy z@itacieho useku 00796, ktoré su vysSSie.

Intenzita dopravy na tejto ceste adidajov SSC, uvedenych na internetovej strankej8SC
uvedena v tab. 1. Intenzity dopravy z r. 2015 r20A4.8 boli prepéitané koeficientoni,05
pre osobn0 auta a 1,039 pre nakladné auta



Tab. 1: Intenzita dopravy na pristupovej komunikaci
Intenzita dopravy [auto/24h]

Prispevok navrhovane]
¢innosti
Osobné Nakladné| Osobné Nakladné| Osobné Nakladné

automobily | vozidla automobily | vozidla | automobily | vozidla

r. 2015 r. 2018

cesta 11/537,
Kitaci usek 4937 512 5184 532 - -
00796
cesta 11/537,
Kitaci usek 4876 359 - - - -
00780
cesta 11/540,
Kitaci usek 1748 210 - - - -
02387

Vjazd na par-
kovisko
varianty | 11/537, tsek
I, 1l 00796

Vjazd na par-
kovisko
variant | 11/537, tsek
11 00796

Vjazd na par-
kovisko

Nulovy
variant

4937 512 5184 532 585 13

- - - - 1170 26

4937 512 5184 532 529 10

- - - - 1 058 20

Pri spracovani Rozptylovej Stadie boli pouzité padk:

- Zamerkinnosti poda zakona. 24/2006 Z.z. v zneni neskorSich predpisov
- Situacia,

- Objednéavka.

Zakladné udaje o zdrojoch znéistenia ovzdusia.

Zdrojom zneistujucich latok bude

- parkovisko,

- zvySena intenzita dopravy na pristupovyckéca.

Parkovisko sa zaplni na 100% do 10.00 hod ran@npatca od 14.00 sa do 17.00 vyprazd-
ni, s tym Ze na v@rné lyZzovanie predpokladame max prichod 100 & (®hybov auto-
mobilov denne), v&erné lyZzovanie vyuzivaju zvda ubytovani. Celkovy get prejazdov
osobnych aut na vjazde na parkovisko vo variantpdhbude 1 170, vo variante 11l 1 058.
Okrem osobnych aut bude 13 parkovacich miest pi@asgy vo variantoch I, II a 10 na
parkovisku vo variante Ill . Parkoviska pre osolanéa i autobusy sa posudzuju ako odstav-
né s koeficientom 2,5.



Emisné pomery
Emisia zneist'ujucich latok je uvedena v tab. 2
Tab. 2: Emisia zngstujucich latok

Zdroj Znesistujlca Emisia[kg
latka Kratkodoba Dlhodoba
Variant I, Il | Variant Il Variant I, Il | Variant Il
Osobné auta CoO 2,4008 2,1236 0,4001 0,3539
NOy 0,0917 0,0811 0,0153 0,0135
Benzén 0,0034 0,0030 0,0006 0,0005
PM1o 0,0829 0,0734 0,0135 0,0122
Nakladné auta CcoO 0,0983 0,0756 0,0164 0,0126
NOy 0,0550 0,0423 0,0092 0,0071
Benzén 0,0002 0,0002 0,00004 0,0003
PM1o 0,0043 0,0033 0,0007 0,0006
Existujuce parkorCO 2,4305 2,4305 0,4051 0,4051
visko NOy 0,0928 0,0928 0,0155 0,0155
Benzén 0,0034 0,0034 0,0006 0,0006
PM1o 0,0840 0,0840 0,0140 0,0140

Hodnoty emisii pre osobné auta, nakladné auta mmjektované i existujuce parkovisko su
paocitané podla patu parkovacich miest.

Meteorologické podmienky
Veterna ruzica pre Tatranskd Lomnicu je uvedenab. 3.

Tab. 3: Veterna ruZica pre Tatranskud Lomnicu

Prierrlerné_ 1rych— Patetnog smerov vetra [%0]
lost [m.s'] N NE E SE S SwW W NW
1,9 10,8 14,2 16,8 6,1 7,8 8,5 27,4 8,4
Metdda vypditu.

Pri vypracovani rozptylovej Stadie sa vychadzallegislativnych noriem:
— Zakon ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotnéspedie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov, v zneni neskorsiedmisov,
— Zakon¢. 137/2010 Z. z. o ovzduSi v zneni neskorSichsev,
- Vyhlaska MZP SR. 410/2012 Z. z. v zneni neskor$ich predpisov
- Vyhlaska MZP SR. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdu$ia v zneni vyhlaEZP SR¢.
296/2017 Z. z..
Pri spracovani Studie bola vyuzita celoStatna nikdodre vyp@et zneistenia ovzduSia zo
stacionarnych zdrojov a metodika pre v§ggbzneistenia ovzdusSia z automobilovej dopra-
vy. Hlavhym ci€om Studie je vyhodnotenie zfistenia ovzduSia blizkeho okolia parkovis-
ka. K vyhodnoteniu vplyvu objektu na zigtenie ovzdusia jeho blizkeho okolia pdsia
vypoctova oblag 500 m x 500 m s krokom 10 m v oboch smeroch. Rizka parkoviska
najviac ovplyvni kvalitu ovzduSia v zapadnggsti Tatranskej Lomnice. Vyhodnocuje sa
najvysSia koncentracia ztistujucich latok na vyp&tovej ploche.



Hodnoti sa vplyv 4 zakladnych zfig’'ujacich latok nachadzajacich sa vo vyfukovych ply-
noch automobilov:

- CO - oxid uhbnaty,

- NOy - suma oxidov dusika ako Nxid dustity,

- Benzeén,

- TZL - tuhé zngistujuce latky ako P.
Pre kazdu zn#st'ujucu latku sa vykrésije distribucia:

- najvyssej moznej kratkodobej (60 min.) koncen&ac

- priemernej rénej koncentracie.
Maximalne mozna kratkodoba koncentracia¢stejucich latok sa pita pre najnepriazni-
vejSie meteorologické rozptylové podmienky, prirth je dopad daného zdroja nadse
tenia ovzduSia najvyssi. V danom pripade je 5.taliisejSia kategoria stability(inverzia
terploty), mestsky rozptylovy rezim, najnizsia rigdt vetra 1,0 m$a Spkkova hodina.
Patet aut na ceste v $iove] hodine sa rovna 10 % celodennéhétpaut.

Vysledok hodnotenia
Variant I, Il

Prispevok parkoviska k najvysSim kratkodobym hoé@lmokoncentracie CO, NObenzénu
a PMy vich okoli pri najnepriaznivejSich meteorologickypodmienkach je uvedeny na
obr. 1, 2,3 a4. Naobr.5 a6 jeuvedeny prishk@bjektu k priemernej tmej koncentracii
CO a NQ.
Variant llI

Prispevok parkoviska k najvysSim kratkodobym hoé@lmokoncentracie CO, NObenzénu
a PMy vich okoli pri najnepriaznivejSich meteorologickypodmienkach je uvedeny na
obr. 7, 8,9 a 10. Na obr. 11 a 12 je uvedenyprigk objektu k priemernej ¢nej koncen-
tracii CO a NQ.

Nulovy stav

Distribucia najvysSich kratkodobych hodnét koncéeixr CO, NQ, benzénu a PM
v sitasnej dobe je uvedena na obr. 13, 14, 15 a 16.bNal@ a 18 je uvedena distribucia
priemernej ronej koncentracie CO a NOv sttasnej dobe.

Schematicky je na obrazkoch vyzZeay areal parkoviska, Statna cesta I1/537 a prijazd
komunikacie k parkovacim miestam. Hodnoty najvy§segmernej ronej a kratkodobej
koncentracie CO, N§benzénu a PM na vyp@tovej ploche su uvedené v tab. 4.

Pre porovnanie su v tdka uvedené tiez dlhodobé a kratkodobé limitnénbod LH

a LH;, pod’a vyhlasky MZP SR. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia.daju sa hodinové
priemery koncentracie CO, NObenzénu a PM. Ked chceme hodinové priemery koncen-
tracie CO a TZL prepotat’ na 8- a 24-hodinové priemery, musime ich vynaskbeficien-
tom 0,66 a 0,53. Na pregitanie koncentracie TZL na PMju musime eSte vynasabko-
eficientom 0,8. Vtab. 4 anaobr. 1, 4, 7, 102185 su uvedené hodnoty kratkodobej kon-
centracie CO a PM prepaitané na 8- a 24-hodinové priemery.



Tab. 4: NajvySSia siasna priemerné é04 a maximalna kratkodob& koncentracia CO,,NO
benzénu a PM v sltasnej dobe a maximalny prispevok parkoviska k perae rénej a
kratkodobej koncentracii CO, NCbenzénu a PM na vypd@tovej ploche

Najvyssia koncentraciqufy.m]
Znetistujucal priemerna rona kratkodoba LH: | LHyp,
latka stasna| Variant| Variant |stasna | Variant| Variant | M9 [ug.m?]
l, 1l 1l l, 1l 1l

CO 34,7 15,5 13,2 278,6 738,8 707,8 * 10 00Q**
NO, 1,8 0,3 0,2 12,5 5,6 5,3 40 200
benzén 0,1 0,04 0,03 1,42 1,68 1,63 5 10
PMso 1,3 0,02 0,01 15,2 0,24 0,16 40 S0***

* nie je stanoveny, ** 8 hodinovy priemer, *** 24pdinovy priemer

NajvysSia stiasna koncentracia zdia vplyv cesty 11/537 a existujuceho parkoviska.
NajvysSie koncentracie pre variantytizéina vplyv navrhovaného parkoviska a intenzity do-
pravy na ceste 11/537 vyvolanej vjazdom a vyjazdmmavrhované parkovisko.

Vzliadom na pé&et parkovacich miest je variant llickstote ovzduSia priaznivejSi. NizSie
zhodnotim nepriaznivejsi variant I, Il.

Ako je ztab. 4 izobrazkov 1 az ®liet, najvysSie kratkodobé idlhodobé hodnoty
koncentracie CO, N§ benzénu a PM na vypd@tovej ploche v Tatranskej Lomnici po uve-
deni objektu do prevadzky budu relativne nizkevigjie kratkodobé koncentracie na vy-
postovej ploche: CO 738,8g.m3, NO, 5,6 ug.m*, benzénu 1,68g.m> a PM0,24pg.m>.

K limitnej hodnote sa najviac blizi koncentracianbénu, ktora dosahuje pri najnepriazni-
vejSich rozptylovych a prevadzkovych podmienkac8%slimitnej hodnoty.

Zaver.

Ako je vidi& z tab. 4 i z obr. 1 — 6 najvysSie koncentraciec&tigjucich latok CO, N@
benzénu a PM spO6sobené prevadzkou parkoviska sa vyskytuju aehpl parkoviska, popr.
v jeho blizkom okoli. Hlavne pri stabilnom zvrstveaimosféry pri slabom vetre zostavaju
vyfukové plyny vo zvySenej koncentracii na mieste vzniku, t.j. na parkovisku.
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Obr. 1: Prispevok navrhovangpnosti k maximéalnej kratkodobej koncentracii Q@ m?),
variant I, 1l
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Obr. 2: Prispevok navrhovangfnosti k maximalnej kratkodobej koncentracii N@g.m?),
variant I, 1l
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Obr. 3: Prispevok navrhovanéjnnosti k maximalnej kratkodobej koncentracii bemzé
[Hg.m?], variant I, Il
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Obr. 4: Prispevok navrhovanegjnnosti k maximalnej kratkodobej koncentracii RM
[Hg.m?], variant I, II
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Obr. 5: Prispevok navrhovangnnosti k priemernej rnej koncentracii COHg.m?], va-
riant I, 1l
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Obr. 6: Prispevok navrhovangpnosti k priemernej rimej koncentracii N@ [pg.ni?], va-
riant I, 1l
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Obr. 7: Prispevok navrhovangpnosti k maximéalnej kratkodobej koncentracii Q@ m?,
variant Il
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Obr. 8: Prispevok navrhovane§innosti k maximalnej kratkodobej koncentracii
NO,[ug.m?], variant Il

500
[ (m)
450
10 400
\9/—\ /\ / [
10 350
10 [
L300

[o50

[o00

L 150

L 100

[ 50

||||||||| 0
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 (m)

16



Obr. 9: Prispevok navrhovanéjnnosti k maximalnej kratkodobej koncentracii bemzé
[Hg.m?], variant Il
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Obr. 10: Prispevok navrhovanefinnosti k maximalnej kratkodobej koncentracii
PMyo[pg.m], variant Il
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Obr. 11: Prispevok navrhovangpnosti k priemernej rimej koncentracii COg.m], va-
riant Il
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Obr. 12: Prispevok navrhovan&innosti k priemernej rnej koncentracii N@ [pg.m?,
variant Il
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Obr. 13: Distribtcia maximalnej kratkodobej koneénte CO[ig.ni], sitasny stav
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Obr. 14:

Distriblicia maximalnej kratkodobej konednte NQ[ug.m?], sttasny stav
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Obr. 15: Distribtcia maximalnej kratkodobej kontrénie benzényjg.m®], stasny stav
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Obr. 16: Distribtcia maximalnej kratkodobej koneénte PM[pg.m], stasny stav
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Obr. 17: Distriblcia priemernej¥nej koncentracie CQb.m°], siasny stav
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Obr. 18: Distriblcia priemernejnej koncentracie N§ug.m?], stasny stav
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Obr. 19: Distriblcia priemernej¥nej koncentracie benzémg.ni?], sttasny stav
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Obr. 20:

Distriblcia priemernej #nej koncentracie PMpg.n?], stEasny stav
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