Utvar povrchovej vody SKI10133 Budinsky potok

a) sucasny stay

Utvar povrchovej vody SKI0133 Budinsky potok (rkm 1,80 — 0,00) bol v ramci pripravy 1.
cyklu planov manazmentu povodi na zdklade skriningu hydromorfologickych zmien v ttvaroch
povrchove] vody vymedzeny ako prirodzeny vodny Utvar bez vyznamnych
hydromorfologickych zmien.

Na zéklade hodnotenia ekologického stavu bol klasifikovany v zlom ekologickom stave (s
nizkou spol'ahlivostou). To znamena, Ze tento utvar povrchovej vody bol do monitorovania vod
zaradeny v ramci skupiny (53) vytvorenej z vodnych utvarov s rovnakymi charakteristikami
arovnakymi vplyvmi a hodnotenie jeho ekologického stavu bolo na zaklade prenosu
informdcii. Z hladiska hodnotenia chemického stavu tento utvar dosahuje dobry chemicky
stav. (priloha 5.1 ,Utvary povrchovych vdd, vyhodnotenie stavu/potencialu, vplyvy, dopady,
vynimky* Planu manazmentu spravneho uzemia povodia Dunaja,
link:http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx ?pn=PMSPD?2).

Hodnotenie ekologického stavu utvaru povrchovej vody SKI0133 Budinsky potok podla
jednotlivych prvkov kvality (prenosom informécii) je uvedeny v nasledujicej tabulke.

fvtoplankton | fitobentos makrofvty bentické ryby HYMO FCHPK Relevantné
bezstavovee ldtky
N 0 N 0 0 0 0 N

Vysvetlivky: HYMO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fyzikdlno- chemické prvky kvality;

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré mézu priamo alebo nepriamo (sekundérne) ovplyvnit
Jjednotlivé prvky kvality a tym aj stav dtvaru povrchovej vody SKI00133 Budinsky potok boli
v 2. Plane manaZzmentu spravneho uzemia povodia Dunaj identifikované difizne zne&istenie
(nutrienty) a hydromorfologické zmeny (predpokladany vplyv VN RuZini). Mozné
ovplyvnenie jednotlivych prvkov kvality je uvedené v nasledujucej tabulke.

Biologické prvky Bentické Bentické fytoplanktén makrofyty ryby
kvality bezstavovcee rozsievky

tlaky | hydromorfologia priamo nepriamo nepriamo nepriamo priamo
Nutrienty (P a N) sekundarne priamo priamo priamo sekundéarne

Utvar povrchovej vody SKI10133 Budinsky potok sa nachadza v zranitel'nej oblasti vymedzenej
v sulade s poziadavkami smernice 91/676/EHS o ochrane podzemnych vod pred zneéistenim
dusi¢nanmi. Opatrenia na redukciu pol'nohospodarskeho zneéistenia navrhnuté v 2. Plane
manazmentu spravneho uzemia povodia Dunaja vyplyvaju z implementécie tejto smernice. St
to zakladné opatrenie, ktoré budd v SR realizované prostrednictvom Programu
pol'nohospodarskych ¢innosti vo vyhlasenych zranitelnych oblastiach vypracovaného k
tejto smernici.

V 2. Plane manaZmentu spravneho izemia povodia Dunaj (2015) bola pre tento vodny tutvar
uplatnena vynimka podl'a ¢l. 4(4) RSV — TN1 t.j. posun terminu dosiahnutia dobrého stavu do
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roku 2027 (priloha 5.1 RBMP SR). Aplikacie tejto vynimky sa uplatfiuje z dovodu technicke;
nerealizovatelnosti opatreni v danom ¢asovom obdobi v kombinacii s ekonomickym dévodom
— neprimerane vysokym zat'azenim pre spolo¢nost’ ataktieZ z dévodu, Ze vodny utvar je
vystaveny viacerym vplyvom a vyrieSenie jedného z problémov nemusi zabezpetit’ dosiahnutie
ciela.

b) predpokladané zmeny (fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKI10133 Budinsky potok po realizdcii projektu

Pocas realizacie prac na projekte ,,Rychlostnd cesta R2 Krivdii — Lovinobaiia, Tomdsovce*
moze dojst’ k ovplyvneniu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik v ttvare
povrchovej vody SKI10133 Budinsky potok u tych stavebnych objektov, ktoré budu realizované
priamo v tomto vodnom utvare resp. v jeho bezprostrednej blizkosti (priame vplyvy), pripadne
prostrednictvom meliora¢nich zariadeni, ktoré si do tutvaru povrchovej vody SKI0133
Budinsky potok zatstené (nepriame vplyvy).

Priame vplyvy
313 Uprava Budinskeho potoka v km 15,850

Jedna sa o pravu — opevnenie brehov potoka v mieste kriZenia s cestou R2 pod mostom SO
218. Uprava koryta je navrhnutd v jestvujiicej trase. Navrhnuté j je opevnenie brehov koryta
kamennou rovnaninou hr. 250 mm, opretou o kamennt pétku hr.500, frakcie do 200 kg.
Existujuei tvar koryta je lichobeznikovy so sklonom brehov 1:2 a s irkou dna 4 m.

Pozdlzny sklon toku vychadza zo sii¢asného spadu a je do km 0,1038 0,25%, od km 0,1038 do
KU je pozdizny spad 1,26 %. Na potoku st navrhnuté dva brody, aby bol umozneny pristup na
okolité pozemky. Brody s navrhnuté s pozdiznym sklonom 1:8 a Sirkou 5 m. Konstrukcia
brodu bude dlazba z lomového kamertia do beténového 167ka.

Celkova dizka tipravy 155,47 m. Predpoklada sa predistenie koryta v dizke 26 m pod a 20 m
nad navrhovanou upravou.

1. Pocas vystavby a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac na uprave Budinskeho potoka v km 15,850313 (SO 313) v celkovej dizke
155,47 m (opevnenie brehov koryta kamennou rovnaninou opretou o kamennt pitku, osadenie
betonového stabilizaéného prahu $irky 0,6 m na zaciatku a konci Upravy, realizacia brodov,
pretistenie koryta v dizke 26 m pod a 20 m nad navrhovanou tpravou) budd prace prebichat’
priamo v utvare povrchovej vody SKIO133 Budinsky potok. Mozno predpokladat’, Ze
v dotknutych ¢astiach utvaru povrchovej vody SKI0133 Budinsky potok méze dojst’ k
doCasnym zmenam jeho fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik, ako narugenie dna
koryta toku, zakal'ovanie toku, naruSenie brehov najmé zemnymi pracami, prisunom materialu
a pohybom stavebnych mechanizmov, ktoré sa mézu lokalne prejavit’ naruSenim bentickej
fauny a ichtyofauny, nakol'ko tieto prvky biologickej kvality st citlivé na hydromorfologické
zmeny. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytoplankton, makrofyty a fytobentos) sa
nepredpokladd. Po ukonceni realizacie prac mozno ofakavat’, ze vicSina tychto doc¢asnych
zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKI10133
Budinsky potok postupne zanikne a tieto sa vratia do pdvodného stavu resp. sa k nim ¢o najviac
priblizia a nepovedi k zhorSovaniu jeho ekologického stavu. S postupujucimi pracami ¢ast’
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tychto do¢asnych zmien bude prechadzat’ do zmien trvalych (opevnenie brehov kamennou
rovnaninou), avdak vzhl'adom na rozsah tychto zmien v dizke 155, 47 m, ¢o vo vztahu k
celkovej dizke 1.8 km utvaru povrchovej vody SKI0133 Budinsky potok predstavuje cca
8,6372 %, ako aj skuto¢nost’, Ze dno koryta ostane neopevnené s vynimkou dvoch brodov Sirky
5 m, mozno predpokladat, ze ich vplyv nebude vyznamny do takej miery, aby spdsobil
zhorSovanie ekologického stavu utvaru povrchovej vody SKI10133 Budinsky potok.

Vzhl'adom na navrhované technické rieSenie uvedeného stavebného objektu jeho vplyv na
hydrologicky rezim (vel'kost’ a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost’ s podzemnym
vodami) akontinuitu toku v dtvare povrchovej vody SKIO0133 Budinsky potok sa
nepredpoklada. Realizaciou uvedeného stavebného objektu najmi v stvislosti s opevnenim
svahov a dna koryta toku v mieste brodov dojde v dotknutom useku utvaru povrchovej vody
SK10133 Budinsky potok k ovplyvneniu premenlivosti jeho $irky a hibky, aviak vzhl'adom na
lokalny rozsah tychto opevneni tento vplyv mozno povazovat za nevyznamny. Ovplyvnenie
ostatnych morfologickych podmienok utvaru povrchovej vody SKI0133 Budinsky potok ako
celku (rychlost pradenia, vlastnosti substratu, Struktira a vlastnosti pribreznych z6n) sa
nepredpoklada.

Vzhl'adom na charakter navrhovaného stavebného objektu jeho vplyv na podporné fyzikalno-
chemické prvky kvality ako aj na S$pecifické syntetické znelistujuce latky a Specifické
nesyntetické znecist'ujuce latky v utvare povrchovej vody SKI0133 Budinsky potok ako celku
sa nepredpoklada.

Na zaklade vys8ie uvedenych predpokladov mozZno ocakavat, Ze zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik atvaru povrchovej vody SKI0133 Budinsky potok
sposobené realizaciou projektu nebudi vyznamné do takej miery. aby spdsobili zhorSovanie
jeho ekologického stavu, resp. nebudu branit” realizacii akychkol'vek opatreni na dosiahnutie
dobrého ekologického stavu v utvare povrchovej vody SK10133 Budinsky potok.

Nepriame vplyvy
053 Uprava melioraénych zariadeni v km 15,900 - 16,823

V aseku 15,900 - 16,823 (k.. Lovinobana, ¢ast k.u. Uderind) je wuzivatelom
pol'nohospodarskych pozemkov AGROSEV, s.r.o. Detva. Na lokalite v km 15,922 (km
krizovania s R2) su navrhnuté zachytné drény aj nad SO 704 Prelozka VTL plynovodu a aj nad
cestou R2. KriZzovanie s rychlostnou cestou R2 v km 15,900 je zo Zelezobetonovych rur DN
200 dizky 53,0 m. Zachytné drény su navrhnuté profilu DN 100 celkovej dizky 418,50 m.
Drenazne vody budd odvedené do Budinskeho potoka, do upravovanej ¢asti objektu rychlostne;j
cesty R2 SO 313 Uprava Budinskeho potoka. Na lokalite v km 16,326 (km kriZovania s R2) st
navrhnuté zachytné drény taktiez aj nad SO 704 Prelozka VTL plynovodu a aj nad cestou R2.
Celkova dizka zachytnych drénov profilu DN 100 je 352,9 m a DN 150 je 110,6 m. Vyustenie
drenaznych vod bude do kanalizaénej $achty, ktora buda vybudovana v ramcei SO 072 Prelozka
meliora¢ného kanala DN400. Z dévodu potreby napojenia existujiceho drendzneho hlavnika v
km 16,430 do novobudovanej drenaznej Sachty bude nutné ho vyhl'adat’ prieskumnou sondou
a tak urcit’ aj polohu budtcej drendznej Sachty. Na lokalite v km 16,823 (km vyustenia do
Krivanskeho potoka) je navrhnuty zachytny drén subezne s navrhnutou pol'nou cestou, ktora je
vedl'a mostného objektu 219. Drendzne vody budu odvedené do Krivanskeho potoka, do
upravovanej Gasti objektu rychlostnej cesty R2 SO 314 Uprava Krivanskeho potoka. Celkové
dlzka zachytného drénu profilu DN 100 je 37,0 m a DN 150 je 253,7 m. Z dévodu potreby
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napojenia existujicich drenaznych hlavnikov do novobudovanych drenaznych Zachiet bude
nutné ich vyhl'adat’ prieskumnymi sondami a tak ur¢it’ aj polohu buducich drenaznych Sachiet.

072 Prelozka meliora¢ného kandla DN 400 v km 16,326 Prelozka krytého kandla v k.0.
Uderind a krizovanie s rychlostnou cestou R2 je v navrhnuté v km 16,326. Tento kryty
melioraény kandl tieZ nie je evidovany v spréve HYDROMELIORACIE, §.p. Bratislava. Kanal
DN 400 vytstuje do Budinskeho potoka. Koniec tohto kandla bude musiet’ byt vyhl'adany
pocas vystavby prieskumnymi sondami a trasa spresnend, nakol'ko nebolo mozné zistit' jeho
skuto¢nu trasu a nie je znamy jeho smer a krizovanie s R2. V tseku krizovania rychlostnej cesty
R2 s krytym kandlom budd beténové riry nahradené Zelezobeténovymi s obeténovanim. Na
zaCiatku a konci krizovania bude osadena kontrolna Sachta DN1000. Z dévodu dodrzania
potrebného sklonu nivelety bude kanal prediZeny za existujticu $achtu krytého kanala, do tiseku
s dostato¢nym sklonovymi pomermi terénu. Nepotrebny usek starého potrubia spolu so §achtou
bude odstréneny. Dizka prelozky krytého melioraéného kanala DN 400 je228,5 m.

1. Poéas vystavby a po jej ukonéeni

Pri Gprave melioraénych zariadeni v km 15,900 - 16,823 (SO 053), kedy sa budu realizovat’
zachytné drény a drendzne vody budu odvedené do Budinskeho potoka, do upravovanej ¢asti
objektu rychlostnej cesty SO 313 Uprava Budinskeho potoka, a pri prelozke meliora¢ného
kanala DN 400 v km 16,326 (SO 072), ktory vyustuje do Budinskeho potoka, mézZe dojst
k do¢asnym zmendm fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik wtvaru povrchovej
vody SKI0133 Budinsky potok (zakal'ovanie vody), ktoré sa mozu lokélne prejavit’ narusenim
bentickej fauny aichtyofauny, nakolko tieto prvky biologickej kvality st citlivé na
hydromorfologické zmeny. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytoplanktén, makrofyty
a fytobentos) sa nepredpokladd. Vzhladom na bodovy charakter tychto zmien, mozno
predpokladat’, Ze ich vplyv nebude vyznamny do takej miery, aby spbsobil zhorSovanie
ekologického stavu utvaru povrchovej vody SKI00133 Budinsky potok, do ktorého su
meliora¢né zariadenia a melioraény kanél zatstené.

Vzhl'adom na navrhované technické rieSenie uvedenych stavebnych objektov ich vplyv na
hydrologicky rezim (vel'kost' a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajticu savislost' s podzemnym
vodami) akontinuitu toku vutvare povrchovej vody SKI00133 Budinsky potok sa
nepredpoklada. Ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok utvaru povrchovej vody
SKI0133 Budinsky potok ako celku (rychlost’ priadenia, vlastnosti substratu, §truktira
a vlastnosti pribreznych zén) sa nepredpoklada.

Vzhl'adom na charakter navrhovanych stavebnych objektov ich vplyv na podporné fyzikéalno-
chemické prvky kvality ako aj na 3pecifické syntetické znedistujuce latky a Specifické
nesyntetické zne¢ist'ujuce latky v Gtvare povrchovej vody SKI0133 Budinsky potok ako celku
sa nepredpoklada.

Na zaklade vy$Sie uvedenych predpokladov moZno ocakéavat, Ze zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKI0133 Budinsky potok
spdsobené nepriamymi vplyvmi suvisiacimi s realizaciou projektu nebudi vyznamné do takej
miery, aby spdsobili zhor§ovanie jeho ekologického stavu. resp. nebudi branit realizacii
akychkol'vek opatreni na dosiahnutie dobrého ekologického stavu v ttvare povrchovej vody
SKI0133 Budinsky potok.

20



II. Pocas prevddzky

Pocas prevadzky projektu ,,Rychlostnd cesta R2 Krivdii — Lovinobaiia, TomdSovce*,
vzhl'adom na charakter stavby (cestna komunikécia) jej vplyv na fyzikalne (hydromorfologické)
charakteristiky utvaru povrchovej vody SKI0133 Budinsky potok sa nepredpoklada.

¢) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a nove vzniknutjch zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik titvaru povrchovej vody SKI0133 Budinsky potok po
realizdcii projektu na jeho ekologicky stav

Vzhladom na charakter a rozsah predpokladanych novych zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik atvaru povrchovej vody SKI0133 Budinsky potok,
ktorych vznik suvisi s realizaciou projektu ,,Rychlostnd cesta R2 Krivdri — Lovinobaria,
TomdSovce® (priame vplyvy - opevnenie brehov kamennou rovnaninou v dizke 155,47 m,
pri¢om dno koryta ostane neopevnené s vynimkou dvoch brodov $irky 5 m a nepriame vplyvy,
ktoré budu mat’ len bodovy a do¢asny charakter), mozno predpokladat’, Ze kumulativny dopad
uz_existujucich a tychto novych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKI0133 Budinsky potok nebude vyznamny do takej miery. aby
spdsobil zhorSovanie jeho ekologického stavu, resp. nebude branit’ realizécii akvchkol'vek
opatreni na dosiahnutie dobrého ekologického stavu v utvare povrchove] vody SKI0133
Budinsky potok.

Utvar povrchovej vody SKR0011 Slatina

a) sucasny stav

Utvar povrchovej vody SKRO011 Slatina (rkm 41,40 — 7,20) bol v ramci pripravy 1. cyklu
planov manaZmentu povodi na zaklade skriningu hydromorfologickych zmien v utvaroch
povrchovej vody predbezne vymedzeny ako kandidat na vyrazne zmeneny vodny utvar
(HMWB).

Za hlavné vplyvy/vodné stavby sposobujice hydromorfologické zmeny boli povazované:

e priecne stavbhy
rkm 22,8 - stavidlova hat’, v = 1,5m, zabezpecenie odberu vody pre mald vodnu elektrareii
(MVE), rybovod je vybudovany, aviak pre ryby prakticky neprekonatelny,
rkm 22,8 - hat, h=1,8m., pre MVE, Vigla§ - Pstrusa je vybudovany rybovod, koryto
rybovodu priechodné len pre zdatnejsie druhy a jedince ryb, poZiadavka na spriechodnenie
- navrhnuté napravné opatrenie (Priloha 8.4a k Planu manazmentu povodia Dunaja)
rkm 36.355 — Krivén, prah so sklzom, h=1m, bariéra priechodna len pre zdatnejsie druhy a
jedince ryb, bariéra ¢iastoéne priechodna (podas viésich prietokov),
rkm 38,20 - klapkova hat’, v=1,5 m, zabezpecenie odberu vody pre MVE Korytarky. bez
rybovodu, v si¢asnosti demontovana - navrhnuté napravné opatrenie (Priloha 8.4a k Planu
manazmentu povodia Dunaja)

e vzdutie
rkm 22,81- cca 24,00 nad MVE Pstrusa (cca 1190 m)
rkm 38,38 - cca 39,00 nad MVE Korytarky (cca 620 m)

e opevnenie brehov
rkm 25,20 - 25,70, dlazobné kocky 50x50 ¢cm na vysku 1 m, vyssie zatravnené resp.
porasty vrby a jelsi, (500 m)
rkm 8,00 - 8,20, kamennd dlazba, mimo toto useku je prirodzeny brehovy porast, jel3a,
vrba, (200 m)
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e hrddze
rkm 25,20 -25,70, lavostrannd ochranna hradza

V roku 2008 (70.09.2008) na zaklade posidenia redlneho stavu uvedenych vplyvov/vodnych
stavieb (prislusnymi pracovnikmi OZ SVP, §.p. Banska Stiavnica) a na zéklade vysledkov
testovania vodného utvaru pouZitim urCovacieho testu 4(3)(a) vsulade s Guidance
dokumentom No4 Urcenie a vymedzenie vyrazne zmenenych a umelych vodnych ditvarov bol
tento vodny Gtvar preradeny medzi prirodzené vodné ttvary s tym, Ze budt spriechodnené
vSetky migra¢né bariéry realizdciou napravnych opatreni (vybudovanim rybovodov) a na
tomto vodnom utvare bude mozné dosiahnut’ dobry ekologicky stav.

Na zdklade monitorovania vod v rokoch 2009 - 2012 bol tento vodny utvar klasifikovany
v priemernom ekologickom stave. Z hl'adiska hodnotenia chemického stavu tento utvar
dosahuje dobry chemicky stav. (priloha 5.1 ,Utvary povrchovych vod, vyhodnotenie
stavu/potencidlu, vplyvy, dopady. vynimky* Planu manaZmentu spravneho tizemia povodia
Dunaja, link:http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMSPD2 )

Hodnotenie ekologického stavu utvaru povrchovej vody SKR0011 Slatina podl'a jednotlivych
prvkov kvality je uvedeny v nasledujtcej tabul'ke.

FCHPK

Relevaniné

Jytoplankton

Jutobentos

makrofyty

bentické
bezstavovce

ryhy

HYMO

latky

A"

3

2

3

0

2

3

S

Vysvetlivky: HYMO — hydromorfologické prvky kvality, FCHPK — podporné fizikdlno- chemické prvky kvality; S = silad
§ environmentdlnymi normami kvality

Ako vyznamné tlaky (stresory), ktoré mézu priamo alebo nepriamo ovplyvnit jednotlivé prvky
kvality a tym aj stav utvaru povrchovej vody SKR0011 Slatina boli v 2. Plane manaZmentu
spravneho tuzemia povodia Dunaj (2015), prilohe 5.1 ,,Utvary povrchovych véd, vyhodnotenie
stavu/potencialu, vplyvy, dopady, vynimky* identifikované bodové komunalne a priemyselné
znetistenie, hydromorfologické zmeny — prie¢ne stavby a invazne druhy. Mozné ovplyvnenie
jednotlivych prvkov kvality je uvedené v nasledujtcej tabul'ke:

Biologické prvky kvality Bentické Bentické Ivtoplanktén makrofyty rvby
bezstavovee rozsievky
tlaky | hydromorfologia priamo nepriamo nepriamo nepriamo priamo
organické znecistenie priamo - priamo = -

V 2. Plane manazmentu spravneho tizemia povodia Dunaj (2015), kapitole 8 st navrhnuté
zakladné a doplnkové opatrenia na dosiahnutie dobrého stavu vod v atvare povrchovej vody
SKROO11 Slatina.
Na elimindciu organického a priemyselného znegistenia su v prilohe ¢. 8.1 a v prilohe ¢. 8.1b
Planu manazmentu spravneho tizemia povodia Dunaj navrhnuté zakladné opatrenia, a to

e Hrifiova - rekonstrukcia COV,
Zvolensk Slatina — rekon$trukcia COV,
Hrifiova - dobudovanie zberného systému,
Zvolenska Slatina — dobudovanie zberného systému.

Na spriechodnenie migra¢nych bariér boli v 2. Plane manazmentu spravneho izemia povodia
Dunaj, v prilohe 8.4a navrhnuté napravné opatrenia
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e rkm 22,8 — stavidlova hat pre MVE Vigl'a§ - Pstru$a — zabezpecenie priechodnosti
rybovodom alebo biokoridorom;

e rtkm 38,20 - klapkova hat pre MVE Korytarky - zabezpecenie priechodnosti
rybovodom alebo biokoridorom.

Nakolko navrhnuté opatrenia nie je mozné zrealizovat v danom ¢&asovom obdobi, ato
z technickych i ekonomickych pri¢in, v 2. Plane manaZmentu spravneho uzemia povodia Dunaj
(prilohe 5.1) bola pre tento vodny titvar uplatnena vynimka podl'a &l. 4(4) RSV — TN1 t.j. posun
terminu dosiahnutia dobrého stavu do roku 2027. Aplikacie vynimky TN1 bola uplatnena
zdovodu technickej nerealizovatelnosti opatreni v danom ¢&asovom obdobi v kombinacii
s ekonomickym dovodom — neprimerane vysokym zatazenim pre spolo¢nost a taktieZ
zdovodu, Ze tento vodny utvar je vystavené viacerym vplyvom a vyrieSenic jedného
z problémov nemusi zabezpe¢it® dosiahnutie ciel’a.

b) predpokladané zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik iitvaru
povrchovej vody SKR0011 Slatina po realizdcii projektu

Pocas realizacie prac na projekte ,,Rychlostnd cesta R2 Kriviri — Lovinobaria, TomdSovce*
moze dojst’ k ovplyvneniu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik v utvare
povrchovej vody SKROO11 Slatina nepriamo prostrednictvom melioraénich zariadeni a
prostrednictvom drobnych vodnych tokov s plochou povodia pod 10 km?, ktoré neboli
vymedzené ako samostatné vodné utvary, avsak hydromorfologické zmeny v nich mézu
ckologicky stvav utvaru povrchovej vody SKR0011 Slatina ovplyvnit.

Drobné vodné toky s plochou povodia pod 10 km?

a) sucasny stav

Drobné vodné toky - bezmenny potok/bezmenny Tavostranny pritok Slatiny v tkm 35,05
ajeho bezmenny pritok s plochou povodia pod 10 km? neboli vymedzené ako samostatné
vodné utvary a preto neboli ani samostatne hodnotené. Avsak hydromorfologické zmeny v nich
mozu ekologicky stav utvaru povrchove] vody SKR0011 Slatina, do ktorého st zatstené,
ovplyvnit’,

051 I'Jprava melioraénych zariadeni v km 0,000-0,300

V useku km 0,000 - 0,300 je uzivatel'om Rolnicke druzstvo Krivai. Na lokalite sa nachadza
drenaZ s meliora¢nou Sachtou DN 1000 a tieZ betonové potrubie suvisiace s odvodnenim.
Vystavbou cesty budu likvidované. Ako opatrenia na zachovanie funkénosti zostavajticej
drendze st navrhnuté po oboch stranéch cesty zachytné drény celkovej dizky 278.6 m profilu
DN 200. DN 200 je navrhnuté z dévodu, Ze dori bude napojené drenazne potrubie odvodnenia
R2. Drendzne vody vyustuju do upravenej ¢asti objektu SO 301 Uprava bezmenného potoka.
Potok je evidovany ako kanal ,,B“ pod ¢.5311033 002 v sprave §.p. HYDROMELIORACIE.

301 Uprava bezmenného potoka v km 0,100

V mieste krizovania rychlostnej cesty R2 s bezmennym potokom (bezmenny I'avostranny pritok
Slatiny v tkm 35.05) je navrhnuty presypany mostny objekt 201. Potok ako ryha v rastlom
teréne ma lichobeznikovy tvar so $irkou dna priblizne 0.5 — 1,0 m. Vyska mosta je dostatoéna,
most prevedie Qiop. Dévodom pre tpravu koryta potoka je jeho opevnenie v mieste pod
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navrhovanym presypanym mostom. Koryto bude tvaru lichobeZnikového so irkou dna 1 m.
Opevnenie bude pozostdvat’ z kamennej dlazby v beténovom 16zku. Napojenie na existujice
koryto bude plynulé, potok sa v mieste napojenia precisti a odstrani sa neziaduca vegetacia, na
zatiatku a konci upravy sa osadi beténovy stabilizaény prah $irky 0,3 m. Celkova dizka apravy
potoka je 114 m.

302 Uprava bezmenného potoka v km 1,000

V mieste krizovania rychlostnej cesty R2 s bezmennym potokom je navrhnuty presypany
mostny objekt 203. Potok v tomto mieste vystupuje ako mokrad’. Vyska mosta je dostatoéna,
most prevedie Qioo. Ddvodom pre tpravu koryta potoka je jeho opevnenie v mieste pod
navrhovanym presypanym mostom. Koryto bude tvaru trojuholnikového, pre lepsie prevedenie
malych prietokov. Opevnenie bude pozostdvat z kamennej dlazby v beténovom 16zku.
Napojenie na existujice koryto bude plynulé, pre zmiernenie pozdiZneho sklonu st v koryte
navrhnuté stupne vysky 0,3 m. Mimo koryta je opevneny povrch rovny, kvoli bezproblémovej
migracii drobnych zivo¢ichov. Potok sa v mieste napojenia precisti a odstrani sa neziaduca
vegetacia, na zaciatku a konci upravy sa osadi beténovy stabilizacny prah $irky 0.3 m. Celkova
dizka v upravy potoka je 85 m.

303 Uprava bezmenného potoka v km 1,100

V mieste krizovania rychlostnej cesty R2 s bezmennym potokom (bezmenny pravostranny
pritok Slatiny v rkm 35,05) je navrhnuty presypany mostny objekt 204. Potok tiez krizuje
navrhovanu prelozku pol'nej cesty, ¢o je tieZ riesené presypanym mostnym objektom. Potok v
tychto miestach vystupuje ako mokrad’. Vy$ka mosta je dostatocna, most prevedie Q)oo.
Dévodom pre upravu koryta potoka je jeho opevnenie v mieste pod navrhovanymi presypanymi
mostami. Koryto bude tvaru trojuholnikového, pre lepsie prevedenie malych prietokov.
Opevnenie bude pozostavat’ z kamennej dlazby v beténovom 167ku. Vymielacia schopnost
vody pri velkom sklone ¢asti upraveného potoka bude zastavend osadenim kamennych
vystupkov v dne potoka. Napojenie na existujuce koryto bude plynulé. Potok sa v mieste
napojenia precisti a odstrani sa neziaduca vegetacia, na zaciatku a konci upravy sa osadi
betoénovy stabilizaény prah sirky 0.3 m. Celkova dizka tGipravy potoka je 213 m.

1. Pocas vystavby a po jej ukonceni

Priiprave melioracnych zariadeni v km 0,000 - 0,300 (SO 051), pri uprave bezmenného potoka
v km 0,100 (SO 301) v celkovej dizke 114 m, bezmenného potoka v km 1,000 (SO 302) v
celkovej dizke 85 m, bezmenného potoka (SO 303) v km 1,100 v celkovej dizke 213 m, kedy
budu prace prebiehat’ priamo v koryte drobnych vodnych tokov (osadenie zaist'ovavacich
prahov na zacCiatku akonci Gpravy, precistenie jestvujuceho koryta, opevnenie koryta
kamennou dlazbou v betdnovom 16zku, osadenie kamennych vystupkov v dne potoka), ako aj
v ich bezprostrednej  blizkosti, mozZze dojst k doasnym zmenam fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik drobnych vodnych tokov (narusenie dna a brehov koryta
potoka, zakalovanie vody), ktoré¢ sa moézu lokdlne prejavit naruSenim bentickej fauny
a ichtyofauny, nakol’ko tieto prvky biologickej kvality st citlivé na hydromorfologické zmeny.
Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytoplankton, makrofyty a fytobentos) sa
nepredpoklada. Vzhl'adom na rozsah tychto zmien v dizke 412 m. ¢o vo vztahu k celkovej
dizke 34.2 km utvaru povrchovej vody SKR0011 Slatina predstavuje cca 1,20 %, ako aj
vzhladom na skutoc¢nost, Ze nejde o stvislo Gpravu (Gpravy st v troch tdsekoch pod
navrhovanymi presypanymi mostami) mozno predpokladat’, Ze ich vplyv nebude vyznamny do
takej miery, aby spdsobil zhorSovanie ekologického stavu Gtvaru povrchovej vody SKR0011
Slatina, do ktorého st drobné vodné toky zaustené.
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Vzhl'adom na navrhované technické riesenie uvedenych stavebnych objektov ich vplyv na
hydrologicky rezim (velkost' a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu stvislost' s podzemnym
vodami) akontinuitu toku v Gtvare povrchovej vody SKRO0011 Slatina ako celku sa
nepredpoklada. Ovplyvnenie ostatnych morfologickych podmienok utvaru povrchovej vody
SKROOI1 Slatina ako celku (rychlost’ prudenia, vlastnosti substratu, Struktdra a vlastnosti
pribreznych zén) sa nepredpoklada.

Vzhl'adom na charakter navrhovanych stavebnych objektov ich vplyv na podporné fyzikélno-
chemické prvky kvality ako aj na 3pecifické syntetické zne&istujtice latky a $pecifické
nesyntetick¢ znecist'ujice latky v Gtvare povrchovej vody SKR0011 Slatina ako celku sa
nepredpoklada.

Na zaklade vyS88ie uvedenych predpokladov moZno ocakavat, Ze zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKR0011 Slatina spdsobené
nepriamymi vplyvmi stvisiacimi s realiz4ciou projektu nebudi vyznamné do takej miery. aby
sposobili zhorSovanie jeho ekologického stavu. resp. nebudi branit’ realizacii akvchkolvek
opatreni na dosiahnutie dobrého ekologického stavu v utvare povrchovej vody SKR0011
Slatina.

II. Pocas previdzky

Pocas prevadzky projektu ,,Rychlostnd cesta R2 Krivdii — Lovinobaria, TomdSovce*,
vzhl'adom na charakter stavby (cestna komunikacia) jej vplyv na fyzikdlne (hydromorfologické)
charakteristiky utvaru povrchovej vody SKR0011 Slatina sa nepredpoklada.

¢) predpokladany kumulativny dopad sii¢asnych a novo vzniknutych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik titvaru povrchovej vody SKR0011 Slatina po realizdcii
projektu na jeho ekologicky stav

Na zaklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKROOI1 Slatina, ktorych vznik suvisi s realizaciou projektu
wRychlostnd cesta R2 Kriviii — Lovinobaria, TomdSovce* - nepriame vplyvy v celkovej dizke
412 m, ¢o vo vztahu k celkovej 34,2 km utvaru povrchovej vody SKR0011 Slatina predstavuje
cca 1,2047 %, ako aj vzhl'adom na skutoCnost’, Ze nejde o stvisli upravu a identifikované
nepriame vplyvy budi mat’ len doc¢asny charakter resp. trvaly charakter lokdlneho vyznamu,
mozno predpokladat’, ze kumulativny dopad uZ existujicich a tychto novych zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchove] vody SKR0011 Slatina nebude
vyznamny do takej miery. aby spdsobil zhorSovanie jeho ekologického stavu. resp. nebude
branit’ realizacii akychkol'vek opatreni na dosiahnutie dobrého ekologického stavu v ttvare
povrchovej vody SKR0011 Slatina.

Utvary podzemnej vody SK1000800P, SK2003100P, SK200220FP, SK200280FK

a) sucasny stav

Utvar podzemnej vody SK1000800P , Medzizrnoveé podzemné vody kvartérnych naplavov
Ipla®  bol vymedzeny ako utvar kvartémych sedimentov s plochou 198,072 km2 a
charakterizovany je medzizrnovou priepustnost'ou. Na zéklade hodnotenia stavu podzemnych
vod bol tento utvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v zlom chemickom stave.
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Utvar podzemnej vody SK2003100P . Medzizrnové podzemné vody Luceneckej kotliny
a zapadnej casti Cerovej vrchoviny“ bol vymedzeny ako tutvar predkvartérnych hornin
s plochou 564,501 km2 a charakterizovany je porovou priepustnostou. Na zaklade hodnotenia
stavu podzemnych vod bol tento atvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v dobrom
chemickom stave.

Utvar podzemnej vody SK200220FP Puklinové a medzizrnové podzemné vody severnej Casti
Stredoslovenskych neovulkanitov oblasti povodia Hron bol vymedzeny ako utvar
predkvartémych hornin s plochou 2676943 km? a charakterizovany je puklinovou a
medzizrnovou priepustnostou. Na zaklade hodnotenia jeho stavu bol tento utvar klasifikovany
v dobrom kvantitativnom stave a v dobrom chemickom stave.

Utvar podzemnej vody SK200280FK Puklinové a krasovo-puklinové podzemné vody Nizkych
Tatier bol vymedzeny ako tutvar predkvartérmych homin s plochou 3508,818 km? a krasovo
puklinovou a puklinovou priepustnostou. Na zdklade hodnotenia jeho stavu bol tento ttvar
klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v dobrom chemickom stave.

b) predpokladané zmeny hladiny podzemnej vody v iitvaroch podzemnej vody SK1000800P,
SK2003100P, SK200220FP, SK200280FK po realizdcii projektu

1. Poéas vystavby a po jej ukondeni

K ovplyvneniu rezimu podzemnych vod pocas realizacie predmetného projektu ,,Rychlostnd
cesta R2 Krivii — Lovinobaria, TomdsSovce“ mbze dojst’ predovietkym v pripade stavebného
zésahu do zvodnenej vrstvy horninového prostredia pri hibkovom zakladani mostov

Za rozhodujuce objekty, ktoré mézu spdsobit’ zmenu hladiny v dtvaroch podzemnej vody
SK1000800P, SK2003100P, SK200220FP, SK200280FK mozno povaZovat’:

202 Most na pol’'nej cesta pri cintorine nad R2 v km 0,690

Mostny objekt preklenuje zarez rychlostnej komunikacie R2. Rozpitia poli st odvodnené zo
sklonov zarezu a umiesteni zarubného muru. Z dévodu nedostatoéného rozhl'adu pri umiesteni
piliera do stredného deliaceho pasu bolo nutné umiestit’ pilier mimo teleso rychlostnej cesty
R2. Opora 1 mosta je umiestena na zarubnom mure, ktory z dévodu stiesnenych podmienok
zachycuje zemné teleso pod cintorinom.

Nosnu konstrukciu tvori dvojpol'ova vzperadlova konstrukcia. Pilier je votknuty do nosnej
konstrukcie. Rozpitia poli su 31,0 + 21,9 m. Vyska nosnej konStrukcie je v poli 1,20 m a
plynulym nabehom prechadza k pilieru do vysky 2,20 m. Opora 1 a medzil'ahly doskovy pilier
bude zaloZeny na vel'kopriemerovych pilétach. Pilier je nutné navrhnut’ na naraz vozidla. Opora
3 je navrhnutd ako ulozny prah zaloZeny na velkopriemerovych pilotach. Vzhl'adom na
charakter zemin a ich mocnost’ je navrhnuté hibkové zakladanie mosta.

205 Most na R2 nad pol'nou cestou v km 1,550

Mostny objekt prevadza R2 ponad pol'nii cestu. Svetlost’ mosta je zvolena tak, aby pri
prejazdnom profile ostal priestor pre priekopu. Mostny objekt je tvoreny presypanym
zelezobetonovym ramom. Rozpitie mosta je 8,80 m, Sirka mosta je 28,28 m. ZaloZenie mosta
sa predpoklada hibkovo na mikropilotach (bude spresnené v d'alsom stupni projektovej
dokumentacie). Na krajné opory nadvizuji rovnobezné kridla, ktoré su z dovodu dizky
zaloZené tieZ na mikropil6tach. Vzhl'adom na charakter zemin je navrhnuté hibkové zakladanie
mosta.
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206 Most na PC nad R2 v km 1,820

Mostny objekt preklenuje zarez rychlostnej komunikacie R2. Rozpitia poli st odvodnené zo
sklonov zarezu. Nosnu konstrukciu tvori dvojpolova ramova konstrukcia. Stredny pilier je
votknuty do nosnej konstrukcie. Rozpitia poli st 23,6 + 23,6 m. Vyska nosnej konstrukcie je v
poli 0,8 m a plynulym nabehom prechadza k pilieru do vysky 1,60 m. Pilier a opory budu
zalozené na velkopriemerovych pilotach. Pilier v strednom deliacom pase Je nutné navrhnat
na naraz vozidla. Vzhl'adom na charakter zemin a ich mocnost’ je navrhnuté hibkové zakladanie
mosta.

208 Most na R2 nad PC v km 2,150

Rozpitie mosta je navrhnuté tak, aby bolo mozné premostit’ prekazky. Nosnu konstrukciu tvori
trojpol'ova spojitd konstrukcia z tyCovych prefabrikatov s rozpatim 34,00 + 42,00 + 34,00 m.
Vyska nosnej konStrukcie vratane spriahujucej dosky je 2,25 m. Medzil'ahlé piliere budu
zalozené na velkopriemerovych pilotach. Krajné opory st navrhnuté klasického tvaru zalozené
na vel'kopriemerovych pilotach. Na krajné opory nadvdzuji rovnobezné kridla, ktoré su z
dovodu dizky zaloZené tie na velkopriemerovych pilétach. VzhI'adom na charakter zemin, ich
mocnost je navrhnuté hibkové zakladanie mosta.

210 Estakada v km 7,155-8,798

Navrh mostného objektu a rozmiestenie podpdr bol realizovany na minimélne potreby preloziek
stavajucej cesty 1/50. Dolezité pri ndvrhu bolo tiez uvazit’ postup vystavby mostov v tychto
vySkach nad terénom, navrhnut’ ekonomicky vyhodnu konstrukciu a taktiez zvazit estetické
hladisko.

1. Dilata¢ny celok - dizka 781,6 m. Nosnu konstrukciu pravého i I'avého mostu tvori spojita
predpita 20 - polova dvojtramova konstrukcia. Rozpétia l'avého mosta st 30,0 + 18x40,0 + 29,6
m, rozpitia pravého mosta s 22,0 + 30,0 + 17x40,0 + 29,6 m . Vyska nosnej konstrukcie je
konstantna 2,40 m. Vnutorné podpory tvoria stenové piliere s rozsirenou hlavicou. Vystavba
monolitickej nosnej konstrukcie sa predpoklada betonazou po poliach na vysuvnej skruzi.

2. Dilata¢ny celok - dizka 861,6 m Nosnu konstrukciu pravého i Iavého mostu tvori spojita
predpdtd 22 - polova dvojtrdamova konstrukcia. Rozpétia I'avého i pravého mosta st 29,6 +
20x40,0 + 30,0 m. Vyska nosnej konstrukcie je konstantna 2,40 m. Vnutorné podpory tvoria
stenové piliere s rozsirenou hlavicou. Vystavba monolitickej nosnej konstrukcie sa predpoklada
betonaZou po poliach na vysuvnej skruzi.

Predpoklada sa hibkové zakladanie pilierov estakady do hornin krystalinika, v km do cca 7,700
moznost’ plosného zakladania na vrstve fluvialnych $trkov.

213 Most na R2 nad I/50 a Zzel. trat’ou v km 9,450-9,965

Vzhl'adom na geologické pomery je odpora¢ané hibkové zakladanie mostného objektu do
granitoidov kryStalinika. Navrh mostného objektu a rozmiestenie podpdr vychadza z
poziadavky na prekonanie trate ZSR. Dizka mostu je dalej ovplyvnena ostatnymi
prekracovanymi prekazkami a v poslednom poli taktiez vedenim prelozky vytlaéného potrubia
DN1000.

Nosnu konstrukciu pravého i I'avého mostu tvori spojita predpita 13 - polova dvojtramova
konstrukcia. Rozpitia l'avého mosta st 32,0 + 42,0 + 38,9+ 2*38,0 + 40,0 + 6*42,0 + 32,0 m,
pravého mostu 32,0 + 5*%42,0 + 3*38,0 + 40,5 + 2*42,0 + 32,0. Vyska nosnej konstrukcie je
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2,50 m. Medzilahlé piliere budi zalozené na velkopriemerovych pilétach. Piliere st
osemuholnikového prierezu s rozsirenym tGloznym prahom pre uloZenie oboch trdmov nosné
konstrukecie. Krajné opory st navrhnuté s rovnobeznymi kridlami zaloZené na nasype na
velkopriemerovych pildtach.

215 Most na R2 v km 11,450

Most sa nachddza v extravilane obce Mytna v blizkosti trate ZSR. Most sa nachadza v
extravilane na zapadnom horskom svahu zaveru Slatinskej kotliny. Terén je v mieste mostu
charakteru rovinatého. Mostny objekt prevadza rychlostni cestu R2 ponad dve prekazky —
komunikéciu obratiska s prilahlou odvodrniovacou priekopou a lokalny biokoridor.

Prevadzana komunikacia na moste je smerovo rozdelena kategérie RC 24,5/100. Smerovo je
komunikacia na moste vedena v smerovom obluku o polomere R =990 m.

Mostny objekt je tvoreny ako dvojmost, pri¢om kazdy most pozostava z jedného pol'a. Celkova
dizka mostu je 50,76 m (merané v osi rychlostnej cesty). Nosna konstrukcia je navrhnuta ako
tramova a tvori ju 2x 8 ty€ovych vopred predpétych nosnikov spriahnutymi Zelezobeténovou
doskou. Cely most tvori jeden dilata¢ny celok s rozpdtim pola 26,0 m. Vyska nosnej
konstrukcie je konstantna min.1,45 m. V prie¢nom reze je nosnd konstrukcia navrhnuta ako
tramova z 8—ich ks predpétych prefabrikovanych nosnikov spriahnutych Zzelezobetonovou
doskou pre oba mosty. Vyska nosnej konstrukcie je konstantna min.1,45 m.

Spodnu stavbu kazdého mostu tvori dvojica krajnych opor. Opory st navrhnuté jako gravitaéné,
tvorené tloznym prahom, driekom a zakladovym blokom. ZaloZenie opdr je hibkové na
mikropilotach.

216 Most na R2 nad PC v km 14,500

Most sa nachadza v extravilane obce Lovinobaria v doline Krivanského potoka medzi
severovychodnym svahom chrbtu Divinského haja a tratou ZSR. Terén je v mieste mosta
charakteru pahorkovitého. Mostny objekt prevadza rychlostni komunikaciu R2 ponad prelozku
lesnej cesty. Prevddzana komunikacia na moste je smerovo rozdelend kategdrie R 24,5/100.
Smerovo komunikécia na moste je v prechodnici a nasledne z ¢asti v l'avostrannom obluku o
R=1200 m. Niveleta mostného objektu je v udolnicovom obluku o polomere 9 500 m. Priecny
sklon na oboch mostoch je jednostranny 3,0 %. Premostovand komunikdcia je lesna cesta
kategdrie P 7/30 s jednostrannou priekopou. Nad lesnou cestou je zabezpefend minimalna
vyska priechodného prierezu 4,20 m (+ rezerva min. 0,15 m). Mostny objekt je tvoreny dvojicou
jednopol'ovych mostov. Celkova dizka mosta je 24,1 m (Favy most), resp. 32,1 m (pravy most).
Nosnu konstrukeiu tvoria predpité prefabrikované nosniky dizky 15 m, vysky 0,75 m. Nosniky
su spriahnuté so spriahajicou doskou hribky min. 200 mm. Nad oporami su nosniky
zmonolitnené prie¢nikmi. Rozpitie mostov je: 14,50 m. Vyska nosnej konstrukcie mostov je
0,95 m. Nosna konstrukcia je ulozena na krajnych oporach pomocou dvojice lozisk. Pevné
uloZenie je navrhnuté na opore ¢.1 kazdého mosta. Technoldgia vystavby nosnej konstrukeie je
navrhnuta postupnym ukladanim nosnikov na prie¢niky a nasledne betonaz spriahujicej dosky
a dobetonavka prie¢nikov. Spodnt stavbu kazdého mosta tvori dvojica krajnych opor. Opory
st navrhnuté ako gravitaéné, tvorena tloznym prahom, driekom a zédkladom. ZaloZenie opdr je
hibkové na velkopriemerovych pilotach priemeru 1,20 m, dizky 10,0 m. Na krajné opory
nadvizuji rovnobezné monolitické gravitaéné oddilatované kridla. Zakladanie a spodna stavba
bude pri oporach realizovana v otvorenych stavebnych jamach. Pristup na stavenisko je mozny
po lesnej ceste resp. uz vybudovanej ¢asti R2.
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218 Most na R2 nad Budinskym potokom v km 15,870

Rozpitie mosta je navrhnuté tak, aby previedol prekazky — Budinsky potok s bermou Sirky 2,0
m pri obidvoch brehoch. Nosnu konstrukciu tvori jednopol'ovy most z ty¢ovych prefabrikatov
s rozpdtim 21,00 m. Vyska nosnej konstrukcie vratane spriahujicej dosky je 1,25 m. Krajné
opory st navrhnuté klasického tvaru zalozené na vel’kopriemerovych pilétach. Na krajné opory
nadvdzuju rovnobezné svahové kridla. Vzhladom na charakter zemin, ich mocnost’ je
navrhnuté hibkové zakladanie mosta.

219 Most na R2 nad zel. trat'ou a Krivinskym potokom v km 16,450-16,950

Névrh mostného objektu a rozmiestenie podpér vychadza z poziadavky na prekonanie trati ZSR
s uvaZenim moznosti roziirenia na dvojkolajni trat. DiZka mostu je d’alej ovplyvnena
ostatnymi prekraCovanymi prekazkami a vyskou nivelety R2 nad stavajicim terénom. Nosnu
konstrukeiu pravého i lavého mostu tvori spojita predpita 13 - polova dvojtramova konstrukcia.
Rozpitia lavého mosta st 30,0 + 11*42,0 + 32,0 m, pravého mosta 32,0 + 42 + 4*38,0 + 40,6
+ 5*42,0 + 32,0 m. Vyska nosnej konstrukcie je 2,50 m. Medzil'ahl¢ piliere budu zaloZzené na
velkopriemerovych pilotach. Piliere su osemuholnikového prierezu s rozSirenym tloznym
prahom pre ulozZenie oboch tramov nosné konstrukcie. Krajné opory su navrhnuté s
rovnobeznymi kridlami zaloZené na nasype na velkopriemerovych pilotach.

Vzhl'adom na geologické pomery je odpora¢ané hibkové zakladanie mostného objektu do
navetranych az zdravych rul a fylitov a neogénnych tufov a ilov.

220 Most na PC v km 17,800

Mostny objekt musi preklenut zarez rychlostnej komunikacie R2. Rozpitia poli st odvodnené
zo sklonov zarezu.

Nosnu konstrukeiu tvori 4-polova spojita doska zo Zelezobetonu. Piliere 2 a 4 su s vrubovymi
klbmi a st umiestené mimo teleso rychlostnej cesty. Stredny pilier je umiesteny v strednom
deliacom pase a je votknuty do nosnej konstrukcie. Rozpitia poli s 12,0 + 16,0 + 16,0 + 11,3
m. Vyska nosnej konstrukcie je 0,70 m. Piliere a opory budu zalozené na vel'kopriemerovych
pilotach. Pilier v strednom deliacom pdse je nutné navrhnut’ na néraz vozidla. Jedna sa o
plointegrovany most bez dilataéného zariadenia s prechodovymi doskami.

Vzhl'adom na charakter zemin ich mocnost’ je navrhnuté hibkové zakladanie mosta.

222 Most na R2 nad I11/2640 v km 19,555

Most sa nachadza v extravilanovom tizemi obce Podrec¢any. Terén je v mieste mosta charakteru
rovinatého. Mostny objekt prevadza rychlostni komunikaciu R2 ponad cestu I11/2640.
Prevadzand komunikacia na moste je smerovo rozdelena kategorie R 24,5/100. Smerovo
komunikacia na moste je v prame;j. Niveleta na moste v celom tseku stupa v smere stani¢enia.
Sklon je premenny v zavislosti na zakruZovacom obltuku s polomerom 23 000 m. Prie¢ny sklon
na mostoch je jednostranny 2,5% (sklon smerom k pravostrannym rimsam).

Mostny objekt je tvoreny dvojmostom, pri¢om kazdy most pozostava z troch poli. Celkova
dizka mosta je 73,926 m (Pavy most), resp. 73,926 m (pravy most). Nosnt konstrukciu tvori
spojita 3-pol'ova predpita doska s konzolami. Rozpétia poli mostov stz 19,59+25,00+19,59 m.
Vyska nosnej konstrukcie oboch mostov je 1,10 m. V prie¢nom smere je nosna konstrukcia
navrhnuta ako doskova $irky 13,25 m (obidva mosty) s obojstrannymi konzolami. Vyska nosnej
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konstrukcie je kon$tantna 1,10 m. Nad oporami je nosnd konstrukcia spriahnuta masivnymi
monolitickymi prie¢nikmi $irky 1,84 m, nad medzil'ahlymi podperami st navrhnuté tzv. skryté
prie¢niky $irky 2,0 m. Nosna konstrukcia je uloZzend na hrncovych loziskach. Pevné uloZenie je
navrhnuté na opore ¢.1 kazdého mosta. Technologia vystavby nosnej konstrukcie je navrhnuta
ako betonaz na podpernej skruzi. Spodnt stavbu kazdého mosta tvori dvojica opor a dvojica
medzil'ahlych podpier. Opory ¢.1 a ¢.4 st navrhnuté ako 1lozné prahy, osadené na nasype R2.
ZaloZenie opdr je hibkové na velkopriemerovych pilétach priemeru 1,20 m. Piliere ¢.2 a &.3
tvori vzdy dvojstojka zalozena na zakladovom bloku s vel’kopriemerovymi pildétami priemeru
1,20 m.

224 Most na I/50 nad R2 v km 21,900

Mostny objekt musi preklenit’ rychlostnii komunikaciu R2. V poliach 2 a 5 je miesto pre
krizovatkové vetvi MUK Tomé3ovce. Rozpitia poli re$pektuji premostované prekazky. Nosnu
konstrukeiu tvori spojita Sest’pol'ova predpita jednotramova konstrukcia konStantného prierezu
s obojtrannymi konzolami. Rozpitia mosta su 25,0 + 4x 32,0 + 25,0 m. VySka nosnej
konstrukcie je 1,60 m. Medzil'ahlé piliere budu zalozené na velkopriemerovych pilotach.
Vnutorné podpery su tvorené jednym pilierom s rozsirenou hlavou. Stredny pilier bude
nato¢eny v smere rychlostnej cesty. VSetky vnutorné piliere buda navrhnuté na naraz vozidla.
Krajné opory su navrhnuté klasického tvaru zalozené na velkopriemerovych pilotach.
Zakladanie mosta je navrhnuté ako hlbinné.

214 Most na R2 nad 111/2632 v km 10,500

Most sa nachadza v extravilanovom tzemi obce Mytna. Terén je v mieste mosta charakteru
rovinatého. Mostny objekt prevadza rychlostni komunikdciu R2 ponad cestu I11/2632.
Prevadzana komunikicia na moste je smerovo rozdelend kategorie R 24,5/100. Smerovo
komunikécia na moste je v lavostrannom obliku o R=1030 m. Niveleta mostného objektu je v
klesani v sklone 2,1%. Prie¢ny sklon na oboch mostoch je jednostranny 3,5%.

Premostovana komunikacia je cesta Il triedy na okraji obce Mytna, kategorie C 7,5/50.
Premost'ovana cesta je v priamej s prienym strechovitym sklonom 2,5%. Vyska priechodného
prierezu na ceste II1. triedy je 4.50 m (+ rezerva min. 0,15 m). Svetla vyska od premost'ovanej
komunikacie po nosnt konstrukciu mosta je cca 5,40 m.

Mostny objekt je tvoreny dvojmostom, pricom kazdy most pozostava z troch poli. Celkova
dizka mosta je 70,701 m (Favy most), resp. 70,679 m (pravy most). Nosnti konstrukciu tvori
spojitd 3-polova predpitd doska s obojstrannymi konzolami. Rozpitia poli mostov si:
19,59+25,00+19,59 m. Vyska nosnej konstrukcie oboch mostov je 1,10 m.

V prie¢nom smere je nosna konstrukcia navrhnutéd ako doskova Sirky 13,35m (LM), resp. 13,25
m (PM) s obojstrannymi konzolami. Vyska nosnej konstrukcie je konstantna 1,10m. Nad
oporami je nosna konstrukeia spriahnutda masivnymi monolitickymi prie¢nikmi Sirky 1,30m,
nad medzil'ahlymi podperami st navrhnuté tzv. skryté prie¢niky Sirky 2,0 m. Nosna konstrukcia
bude z dodato¢ne predpitého beténu C35/45.

Spodnu stavbu kazdého mosta tvori dvojica opdr a dvojica medzil'ahlych podpier. Opory ¢.1 a
&4 su navrhnuté ako ulozné prahy, osadené na nasype R2. ZaloZenie opér je hibkové na
vel’kopriemerovych pilotach priemeru 1,20 m. Piliere ¢.2 a ¢.3 tvori vzdy dvojstojka zaloZzena
na zakladovom bloku s vel'kopriemerovymi pilotami priemeru 1,2 0 m.

Zakladanie opdr bude realizované z nasypového telesa rychlostnej cesty R2 a medzil'ahlych
pilieroch bude realizovana v otvorenych stavebnych jamach.
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217 Most na R2 nad 111/2664 v km 15,400

Most sa nachddza v extravilanovom tizemi obci Divin a Lovinobana v blizkosti trate ZSR.
Terén je v mieste mosta charakteru rovinatého az pahorkovitého. Mostny objekt prevadza
rychlostni komunikaciu R2 ponad cestu 111/2664 a pril'ahlé uzemie.

Mostny objekt je tvoreny dvojmostom, pri¢om kazdy most pozostava zo Siestich poli. Celkova
dizka mosta je 241,02 m (lavy most), resp. 228,68 m (pravy most). Nosnu konstrukciu tvori
spojitd  6-polova predpata trojtramova konStrukcia. Rozpitia lavého mosta su:
30,00+40,00+3x42,00+30,00 m, pravého mosta: 30,00+40,00+3x38,00+30,00 m. Vyska
nosnej konstrukcie oboch mostov je 2,40 m.

V prie¢nom smere je nosna konstrukcia navrhnuta ako 2-tramova Sirky 13,35 m (LM), resp.
13,25 m (PM) s obojstrannymi konzolami. Vyska nosnej konstrukcie je konStantna 2,40 m. Nad
krajnymi oporami s tramy nosnej konstrukcie vzajomne prepojené masivnymi monolitickymi
prie¢nikmi $irky 2.0 m, nad medzil'ahlymi podperami su navrhnuté stihle prie¢niky Sirky 0,50
m. Nosné konstrukcia bude z dodato¢ne predpatého betonu C40/50.

Spodnu stavbu kazdého mosta tvori dvojica krajnych opdr a 5 medzil'ahlych podpier. Opora O1
je navrhnutd ako gravita¢nd, tvorena GloZznym prahom, driekom a zakladom; opora O7 je iba
vo forme ulozného prahu posadenom na nasype R2. Zalozenie opory O1 je hibkové na
mikropildtach; O7 na velkopriemerovych pilétach priemeru 1,20 m. Pilier P2 az P6 tvori vzdy
jednostojka s rozSirenou hlavicoun na vrchu zalozend na zdkladovom bloku s
velkopriemerovymi pilotami priemeru 1,20 m. Ked'Ze podpery jednotlivych mostov su
odskocené, medzi dvojicou krajnych opdr na zatiatku aj na konci mosta s navrhnuté oporné
muriky vo forme uhlovych stien zaloZenych hibkovo.

Zakladanie a spodna stavba bude pri krajnej opore O7 realizovana z nasypového telesa
rychlostnej cesty R2, pri opore O1 a medzilahlych pilieroch bude realizovana v otvorenych
stavebnych jamach, pri niektorych pilieroch (v tesnej blizkosti 111/2664) scasti pazenych
kotvenymi $tetovnicami, resp. kotvenymi mikropilotovymi stenami, resp. formou klincovani a
a strieckaného betonu.

Vzhl'adom na geologické pomery rieseného uzemia zakladanie vyssie uvedenych stavebnych
objektov/mostov je navrhované hibkovo.

V pripade stavebného zasahu do zvodnenej vrstvy horninového prostredia v dotknutych
utvaroch podzemnej vody SKI1000800P, SK200220FP, SK200280FK, SKO003100P pri
hibkovom zakladani mostov a najmé po ich vybudovani mozno o&akavat’ v blizkosti mostnych
opor a medzil'ahlych podpier prejav bariérového efektu - spomalenie pohybu podzemnej vody
ich obtekanim. VzhI'adom na lokalny charakter bariérového efektu mozno predpokladat, Ze
tento vplyv nebude vyznamny a nepovedie k zhor§ovaniu stavu dotknutych tutvarov podzemne;j

vody SK1000800P, SK200220FP, SK200280FK, SK003100P ako celku.

II. Pocas prevddzky

Vplyv z prevadzky projektu ,,Rychlostnd cesta R2 Kriviii — Lovinobaria, TomdSovce*,
(cestnej komunikacie) na zmenu hladiny dotknutych ttvarov podzemne] vody SK1000800P,
SK200220FP, SK200280FK. SK003100P sa nepredpoklada.
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Zaver:

Na zdklade odborného posudenia predlozenej projektove) dokumentécie, v ramci ktorého boli
identifikované predpokladané zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvarov povrchovej vody SKI0008 Krivansky potok, SKI0133 Budinsky potok a SKR0011
Slatina a utvarov podzemnej vody SK1000800P, SK2003100P, SK200220FP, SK200280FK,
spOsobené realizaciou projektu ,, Rychlostnd cesta R2 Krivdri — Lovinobaiia, Tomdsovce*, ako
a] na zaklade positdenia kumulativneho dopadu sucasnych a predpokladanych novo
vzniknutych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutych utvarov
povrchovej vody a dotknutych ttvarov podzemnej vody po realizacii projektu mozno o¢akavat,
Zze predpokladané identifikované zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvarov povrchovej vody SKI0008 Krivansky potok, SKI0133 Budinsky potok a SKR0011
Slatina a utvarov podzemnej vody SK1000800P, SK2003100P, SK200220FP, SK200280FK
nebudi vyznamné do takej miery, Ze nebude mozné dosiahnut’ environmentélne ciele alebo sa
nepodari zabranit’ zhor$ovaniu stavu dotknutych ttvarov povrchovej a podzemnej vody.

Na ziklade uvedenvch predpokladov projektovii dokumentaciu dial’niéného useku
»Rvychlostna cesta R2 Krivian — Lovinobana, TomaSovce* podl’a ¢linku 4.7 RSV nie je
potrebné posudzovat’.

Vypracoval: Vyskumny ustav vodného hospodarstva Bratislava
RNDr. Cuboslava Garajova -
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L
Vysiiumny ustav vodnsho hospodérstva
nébr. arm, gen. L. Svobodu 5
812 49 BRATISLAVA
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V Bratislave, dna 20. marca 2018
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