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2.-  Uvod

Ucelom spracovania tohto dopravno-kapacitného postidenia je vyhodnotenie vplyvov
zadmerov Ister a Portum na dopravnu situdciu v ich okoli. Toto postudenie je spracované ako
sucast’ pripravnej, resp. projektovej dokumentéacie predmetnej stavby a bude podkladom pre
zdovodnenie navrhovaného dopravného rieSenia. Hlavnym cielom posudenia je overenie
funk¢nosti navrhovaného rieSenia z dopravno-kapacitného hladiska, pripadne zistenie
moznych nedostatkov v navrhovanom rieSeni organizacie a riadenia dopravy vratane navrhu
opatreni na ich odstranenie tak, aby v d’alSom stupni projektovej pripravy stavby uz nevzniklo
riziko nutnosti upravy zakladnej filozofie rieSenia, ktora bude fixovand znenim predmetne;j
dokumentécie.

Navrhované zamery sa nachadzaju v mestskej Casti Bratislava Staré mesto na narozi
ulic Landererova a Kosicka. Ich hlavnou funk¢nou napliou je funkcia byvanie. Poziadavky na
statickii dopravu v rozsahu 651 PM pre Ister a 656 PM pre Portum su v prevaznej miere
pokryt¢ podzemnymi  parkovacimi gardzami. Komunika¢ne st zamery napojené na
novovytvorenu spojnicu ulic Landererova a Chalupkova - Kosicka.

Podmienkou akceptovatel'nosti zamerov z dopravno-kapacitného hladiska je predlozit
preukazatelne funkéné dopravné riesenie, ktoré pokryje ich poziadavky na dopravnil obsluhu
ako v bezprostrednom okoli, tak i v SirSich vzt'ahoch. Aby vyhodnotenie jeho vplyvov na
dopravnu situdciu bolo objektivne, je potrebné toto posudenie spracovat’ v kontexte d’alSich
relativne blizko lokalizovanych zdmerov, ktorych priprava ¢asovo predstihuje zamery Ister,
Portum a ktoré st t.¢. definované konkrétnymi funkciami, kapacitami a vysledkami vlastného
dopravno-kapacitného posudenia. Ide o nasledovné zdmery:

Twin City juh — A1-4 (TC juh) — prevazne administrativa

Twin City sever (TC sever) — prevazne obchod

Panorama City 1(PC 1) — byvanie

Panorama City 2 a 5 (PC 2_5) — prevazne administrativa

Triangel 1 — administrativa

Polyfunkény komplex Klingerka (Kli) — byvanie

Mlynské nivy zapad (MNZ) — zmieSané funkcie prevazne byvania, administrativy
Bytové domy Culenova 1. e 2. etapa

Verzus — prevazne byvanie

AB CO2 Culenova (3. etapa komplexu Culenova) — administrativa
Rezidencia Bottova — byvanie

Eurovea 2 — obchod, byvanie, administrativa

Triangel 2 — administrativa

Twin City B+C (TC_B+C) — administrativa

BCT — byvanie, administrativa

Znamena to, Ze dopravno-kapacitné posudenie zamerov Ister, Portum bude spracované
kumulativne so vSetkymi vysSie uvedenymi ostatnymi zamermi.

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného postudenia je odvodeny od vlastného
rozsahu rieSeného izemia pricom posudzované budi najma tie prvky dotknutej komunikacnej
siete, ktoré si preukéazatelne dotknuté vplyvmi zdmerov Ister, Portum. Hlbka spracovania



analyzy musi dat’ jednoznanii odpoved na zakladni otdzku o funkCnosti existujiiceho
systému organizacie a riadenia dopravy dotknutej komunikacnej siete.

Navrhové obdobie posudenia vplyvov predmetného zameru spolo¢ne s ostatnymi mozno
definovat’ prvymi rokmi ich redlnej prevadzky a v tomto zmysle mozno hovorit’ o rokoch
2020 — 2025. Vzhladom na skutocnost, Ze v danom pripade ide o rozvojové uzemie
s predpokladom skorého vzniku d’alSich zamerov (napriklad Gumon), je zrejmé, Ze bez
poznania zakladnych charakteristik tychto zamerov by akékol'vek tivahy o prognéze dopravy
po r. 2025 neboli objektivne. Da sa vSak spolahnut’ na to, Ze vSetky pripadné d’alSie zdmery
budu vich pripravnom S§tadiu podrobené dopravno-kapacitnému postdeniu pri zahrnuti
vplyvov vSetkych tych ktoré boli posudené skor, teda vratane aktudlne posudzovanych
zamerov Ister, Portum.

Z metodického hladiska rozsah postdenia vychadza zplatnej Metodiky dopravno-
kapacitného posudenia vel’kych investicnych projektov, ktora je verejne dostupna na webove;j
stranke hl. m. SR Bratislavy.

3.-  Pouzité podklady pre vypracovanie dokumentacie, vychodiska a ich zhodnotenie

V sulade sucelom tohto dopravno-kapacitného postdenia boli pouzité nasledovné
vychodiskové podklady:

e Udaje onavrhovanych funkcidach zamerov Ister, Portum a kapacitach statickej
dopravy;

e DKP ostatnych zdmerov zahrnutych do posudenia naposledy spracované kumulativne
v ramci zameru BCT;

e Zéikladné pevné signdlne plany dotknutych riadenych krizovatiek;

e Vysledky obhliadky zdujmového uzemia v teréne s osobitnym dorazom na aktudlnu
dopravnu situaciu v obdobi dopravnych $piciek.

V tomto posudeni sa primérne reSpektuji nasledovné upravy sucasnej komunikacnej siete,
ktoré vyplynuli z postdeni vysSie uvedenych, skor spracovanych zdmerov:

e Doplnenie druhého I'avého odbocenia Karadzi¢ova — Mlynské nivy (v smere od
Pol'nej ul.) ako sucast’ stavby Twin City juh

e Prestavba a rozsirenie ul. Mlynské nivy (tsek Kosickd — Karadzicova) ako stcast’
stavby Twin City sever;

e Doplnenie samostatného 'avého pruhu Pristavna - most Apollo (ako stcast’ stavby
Klingerka)

e Rozsirenie severného pasu Landererovej ul. o 1 jazdny pruh (ako sucast’ stavby
AB CO2)

e Zaradenie t.¢. ucelovej komunikédcie pred budovou nového SND do siete
miestnych komunikécii (ako sucast’ stavby Eurovea 2)

¢ Vybudovanie komunikacnej spojky Pribinova — Pristavnd (ako sucast’ stavby
Eurovea 2)

Sekundédrne st z postdenia zdmeru Eurovea 2 prevzaté Ciastkové upravy organizécie
ariadenia dopravy v hlavnych riadenych krizovatkach zamerané na zvySenie ich
priepustnosti. Princip uprav spociva v zjednoduSeni koliznej schémy tychto krizovatiek a to
znizenim poctu moznych smerov. Konkrétne je navrhnuté zruSenie vybranych lavych



odboceni v krizovatkach ¢. 606 (Dostojevského rad — Landererova), ¢. 608 (KaradziCova —
Mlynské nivy) a €. 212 (Mlynské nivy — KoSickd — Prievozskd) s tym, Ze zrusSenie jedného
smeru jednej krizovatky bude kompenzované posilnenim kapacity alternativneho smeru
v nasledujucej, alebo predchadzajtcej krizovatke. Takymto sposobom bude mozné upravit
sucasné¢ 4-fazové riadenie tychto krizovatiek na 3-fizové (netyka sa krizovatky ¢. 212),
v ramci ktoré¢ho bude mozné jednak posilnit’ zeleni zostdvajucich smerov a jednak znizit
celkovu dizku neproduktivnych medzi¢asov. Uvedenym spdsobom st navrhnuté nasledovné
upravy predmetnych krizovatiek:

e V krizovatke ¢. 606 (Dostojevského rad — Landererova) bude zrusené 'avé odbocenie
Dostojevského rad — Landererova (s vynimkou VHD), jeho protismerné lavé
odbocenie v stcasnosti neexistuje kvoli jednosmernej ul. Lazaretska.

e V krizovatke ¢. 608 (Karadzicova — Mlynské nivy) budi zruSené moznosti I'avého
odbocenia Mlynské nivy (od Kosickej) — Karadzi¢ova (k Landererovej), a Mlynské
nivy (od Dunajskej) — Karadzi¢ova (k Pol'nej), obe s vynimkou VHD

e V krizovatke ¢. 212 (Mlynské nivy — KoSicka — Prievozskd), ktora je na rozdiel od
ostatnych 5-ramennd, bude zruSené malo zatazené lavé odbocenie KoSicka (od
MiletiCovej) — Prievozska s cielom posilnenia vstupu KoSickej ul. (od Mileticovej)
v priamom smere na most Apollo.

Vyssie uvedené vychodiskd, ktoré boli uplatnené uz pri posudeni predchadzajuceho
zédmeru Eurovea 2 s obsahom Uprav moznosti smerovania predmetnych krizovatiek je v tejto
faze potrebné povazovat’ len za modelové, nakol’ko az dopravno-kapacitné posudenie odpovie
na otazku, ¢i navrhnuté opatrenia si dostatocne u¢inné na zvladdnutie nového dopravného
potencialu generovaného vSetkymi posudzovanymi zamermi.

Pokial’ ide o opatrenia suvisiace so zamerom TC B+C, treba uviest, Ze vysledkom jeho
DKP je rad d’alSich opatreni viazanych na TC B+C:

e Komunika¢né prepojenie Tovarenska — Culenova s cielom vytvorenia atraktivnejsej
trasy pre vztahy vsmere Tovarenskd — Safarikovo nam. astlasne odlah&enie
Kosickej ul. v smere ku krizovatke s Landererovou

e ZruSenie t.C. neriaden¢ho l'avého odbocenia KoSicka — Chalupkova, ktoré bude
vplyvom dalSieho pritazenia KoSickej ul. v smere na most Apollo prakticky
nerealizovatelné.

e Zjednosmernenie Casti Chalupkovej ul. (isek MOK — KoSickd) s povolenym smerom
len od Kosickej ul.

e Pridanie treticho radiaceho pruhu na vstupe ul. Mlynské nivy (od Karadzic¢ovej) do
krizovatky s KosSickou ul. na ukor zruSenia peSieho priechodu cez ul. Mlynské nivy
a jeho nahradenia lavkou pre pesich.

Dal§im vychodiskom, ktoré je v tomto DKP zohladnené je existencia dialnice D4 v tseku
Jarovce — Raca arychlostnej cesty R7 v useku Holice — Prievoz. Tieto stavby su v Case
spracovania tejto dokumentéacie uz Stadiu realizacie s planovanym terminom uvedenia do
prevadzky v r. 2020, ¢o je obdobie zhruba totozné s najskorSim obdobim zaciatku prevadzky
aktualne posudzovanych zamerov, alebo ich etapy. Zohl'adnenie tohto vychodiska vychadza
z logického predpokladu prerozdelenia dopravnych tokov na komunikaénej sieti Bratislavy,
¢o moze ovplyvnit’ aj zat'azenie komunikacii v okoli rieSeného uzemia.

Pokial’ ide o navrhované opatrenia suvisiace s Ister Portum, tie sa v zmysle navrhu tykaji
vybudovania obojsmernej spojovacej komunikacie medzi MOK Chalupkova a Landererovou
ul. Pripojenie na Landererovu ul. sa navrhuje v profile oproti existujucemu pripojeniu
parkovacieho domu Panorama City. Vznikne tym Stvorramennd krizovatka s moznostou



dolezitého 'avého odbocenia z Landererovej ul. do komunikdacie Ister Portum za podmienky,
ze existujuci pesi priechod cez Landererovu ul. bude nahradeny nadzemnou lavkou, nakol'ko
stredny deliaci pas bude zabraty samostatnym pruhom pre odbocenie z Landererovej ul. vllavo
do komunikécie Ister Portum a tym i zanikne moZnost’ zachovania priechodu ako deleného.
Lavy vyjazd z komunikacie Ister Portum sa nenavrhuje, taktiez sa nepredpoklada aktivacia
prie¢nych smerov medzi Ister Portum a Panorama City. Tym bude mozné tato svetelne
riadenu krizovatku zachovat’ v existujicom dvojfazovom rezime.

4.-  Navrh dopravného rieSenia

Dopravné napojenie zamerov ISTER aPORTUM je znovovybudovanej spojovace]
komunikacie Chalupkova a Landererovej ulice. Tato je dopravne napojend na okruznu
krizovatku v Chalupkovej ulici ana Landererovu ulicu do sucasnej stykovej krizovatky
Landererova — podzemna garaz komplexu PANORAMA CITY L., riadenej cestnou dopravnou
signalizadciou (CDS). Této krizovatka sa zmeni na priesecni, CDS — riadent stym, Ze
pripojenie zamerov ISTER — PORTUM je z Landererovej ul. pravo-pravé s vybudovanim
samostatného l'avého odbocovacieho dopravného pruhu v Landererovej ulici zo smeru od
Safarikovho namestia. Sucasny pes§i priechod sa premiestni vychodnym smerom (ku
krizovatke s KoSickou ulicou) anavrhuje sa ako mimouroviiovy — lavkou pre peSich
s vytahmi pre osoby so znizenou pohyblivostou.

5.-  Staticka doprava
(podla STN 736110/Z1, Z2)

| ISTER, Landererova ulica — Bratislava

1.-  Ukelové jednotky

m BYVANIE - byty do 60 m? - 94
- byty do 90 m? - 187
- byty nad 90 m? -34
m OBCHOD, SLUZBY - 2180 m?2 ,,hrubej“ plochy
m ADMINISTRATIVA - 3943 m? , hrubej* plochy, 160 zamestnancov

m HOTELOVE APARTMANOVE
UBYTOVANIE - 96 izieb, 20 zamestnancov

m ATELIERY (APARTMANY) -10

2.-  Koeficienty
kmp - regulacny koeficient mestskej polohy —

SirSie centrum mesta (stredny okruh) ... .. 0,8
kd - sucinitel’ vplyvu del'by prepravnej prace —

IAD : ostatna doprava (35:65a40:60) ...... 0,9

3.-  Vypocet statickej dopravy

m BYVANIE - 94 bytov do 60 m?x 1,0 = 94 p. m.
- 187 bytovdo 90 m?x 1,5 = 281 p. m.
- 34 bytovnad 90 m* x 2,0 = 68 p. m.

Oo L 443 p. m.



Celkovy podetN=1,1x Oo=1,1x443=4873 ... 488 p. m.

m OBCHOD, SLUZBY — navstevnici - 2180 m? ,hrubej plochy

Cista (uzitkova) predajna plocha (maloobchod) 70 % z

,hrubej plochy = 1526 m2

1 stojisko/25 m?

LI x (1526 :25)xkmpxkd=1,1x61,04x0,8x0,9=483  ..... 49 p. m.

m OBCHOD, SLUZBY - zamestnanci — cca 20
1 stojisko/4 zamestnancov
L1x(20:4)xkmpxkd=1,1x5x0,8x09=39  ..... 4 p. m.

m ADMINISTRATIVA — zamestnanci — (3943 m? ,,hrubej* plochy)
,,Cista* kancelarska plocha cca 65 %, t. zn. 2563 m?
1 pracovisko — 15 m?; 2 563 : 15=170,9 = 171 zamestnancov
1 stojisko/4 zamestnancov
L1x(171:4)xkmpxkd=1,1x42,75x0,8x0,9=339  ..... 34 p. m.

m ADMINISTRATIVA — nav§tevnici — 2562 m? ,.&istej* plochy

1 stojisko/20 m?

1,1 x (2562 :20)x kmpx kd=1,1x 128,1 x 0,8 x 0,9 =101,4 p. m.

= (102 p. m.)

s vyuzitim striedania vozidiel na stojisku 4 x za pracovnu smenu:

102:4=255 L 26 p. m.

m HOTELOVE APARTMANOVE
UBYTOVANIE - navstevnici (96 izieb)
0,5 stojiska/izbu
1,1 x(96x0,5) xkmpxkd=1,1x48x0,8x09=380 ..... 38 p. m.

s HOTELOVE APARTMANOVE
UBYTOVANIE - zamestnanci - 20
1 stojisko/5 zamestnancov
L1x(20 :4)xkmpxkd=1,1x5x0,8x0,9=39 ..... 4 p. m.

m ATELIERY — APARTMANY - 10
1 stojisko/1 apartman
LIx(10x I)xkmpxkd=1,1x10x0,8x0,9=792 ..... 8 p. m.

Celkova potreba statickej dopravy je 651 stojisk, €o je aj disponibilny pocet p. m., ¢im
je potreba splnena na 100 %. Z disponibilnych p. m. je potrebné vyclenit’ 4 %, t. zn. 26 p.
m. pre osoby so znizenou pohyblivostou.

PORTUM, Landererova ulica — Bratislava

1.-  U&elové jednotky
n BYVANIE 286 bytov max. 2-izbovych do 60 m?
115 bytov max. 3-izbovych do 90 m?
2 byty nad 90 m?

- APARTMANY - 87
n GALERIA A SLUZBY



Vystavné priestory, kaviaren, sklady
Spolu stcasne 20 navstevnikov 5 zamestnancov

n HOTEL A
Hotelovych izieb + SPA — 50
PocCet zamestnancov — 20

] HOTEL B
Hotelovych izieb — 50
Pocet zamestnancov — 5 (kumulovane s hotelom A)

2.-  Koeficienty
kmp - regulacny koeficient mestskej polohy —

Sir§ie centrum mesta (stredny okruh) ... .. 0,8
kd - Sucinitel’ vplyvu del'by prepravnej prace —
IAD : ostatna doprava (35:65a40:60)  ..... 0,9
3.-  Vypocet statickej dopravy
n BYVANIE 286 bytovdo 60 m*x 1,0 = 286 p. m.
115 bytovdo 90 m*x 1,5 = 173 p. m.
2 byty nad 90 m? x 2,0 = 4 p. m.
Oo L. 463 p. m.
Celkovy pocet N = 1,1 x Oo = 1,1 x 463 = 509,3 510 p. m.

n APARTMANY - 87
1 stojisko/apartméan
LIx@®7x1)=97 ... 96 p. m.

n GALERIA, SLUZBY
- navstevnici — 20
1 stojisko/4 navstevnikov
LIx(20:4)xkmpxkd=1,1x50x0,8x09=396 ..... 4 p. m.
—zamestnanci — 15
1 stojisko/7 zamestnancov
LIx(5:7)xkmpxkd=1,1x2,14x0,8x09=1,69 ..... 1p.m.

[ HOTEL A
- pocet izieb — 50
1 stojisko/0,5 izby
LLI1x(50x0,5)xkmpxkd=1,1x25x0,8x09=19,80 ..... 20 p. m.

- zamestnanci — zamestnanci — 20
1 stojisko/5 zamestnancov
L1x(20:5)xkmpxkd=1,1x4x0,8x0,9=3,168  ..... 4 p. m.

[ HOTEL B
- pocet izieb — 50
1 stojisko/0,5 izby
LI1x(50x0,5)xkmpxkd=1,1x25x0,8x09=19,8 ..... 20 p. m.

- zamestnanci — zamestnanci — 5
1 stojisko/5 zamestnancov



L1x(5:5)xkmpxkd=1,1x1x08x09=08  ..... 1p. m.

K hotelu prislicha hotelové welness, kaviaren, reStauriacia a administrativa
hotela, ktoré si zahrnuté v polozkich navStevnikov a zamestnancov hotelov.

Celkova potreba statickej dopravy je 657 p., ¢o je aj disponibilny pocet, ¢im je potreba
splnena na 100 %. Z disponibilnych p. m. je potrebné vy¢lenit’ 4 %, t. zn. 27 p. m. pre
osoby so zniZenou pohyblivost’ou.

6.-  Dopravno-kapacitné posudenie zamerov
6.1 - Metodika postidenia, pouZité nastroje
V sulade s uvedenou metodikou je postudenie spracované v nasledovnych krokoch:

A. Vypocet objemov novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy samostatne pre vSetky
uvedené zamery;

B. Modelové priradenie novej Spickovej dopravy na komunikacnt siet’ (makroskopicky
model);

C. Sumarizacia novej Spickovej dopravy a zékladnej dopravy;

D. Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy (simula¢na metdda*);

E. Vyhodnotenie postudenia a zavery.

Poznamka: Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy bude spracované formou virtudlnej simulécie
$pickovych dopravnych stavov s podporou aplikacie PTV VISSIM. Simula¢na metéda vel'mi podrobne a najma
zrozumiteI'ne dava realnu predstavu o predpokladanych dopravnych stavoch v sledovanom obdobi.

6.2 - Vypocet objemov novej zdrojovej a ciel’ovej dopravy

Vypocet je spracovany v tabulkovej forme samostatne pre vSetky posudzované zamery
a uvedeny v tabulke ¢. 1.

Z tabulky ¢. 1 je zrejmé, Ze v celkovej bilancii Spickovej novej dopravy réno
a popoludni v rieSenom tzemi bude na okolitej komunikac¢nej sieti v popoludiajsej Spicke
v pohybe o 631 vozidiel (t.j. cca o 8%) viac, ako v rannej Spi¢ke. Sucasna bilancia zakladnej
dopravy je pritom podobna, takze uz v tejto faze mozno predpovedat’, ze dopravna situdcia
v rieSenom uzemi bude zlozitejSia skor popoludni, ako rano.

Podiel zamerov Ister, Portum na celkovych objemoch novej dopravy ¢ini v rannej
Spickovej hodine 3,4% av popoludiajSe; Spickovej hodine 3,3%. Ztoho vyplyva, ZzZe
v celkovej bilancii objemov novej generovanej dopravy tieto zadmery patria k tym priemernym
az podpriemernym.
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VYPOCET OBJEMOV NOVEJ SPICKOVEJ DOPRAVY

tabulka ¢.1

pocet jazd v $p. h. 7.30 - 8.30 pocet jazd v $p. h. 16.30 - 17.30

potreba Spolu Spolu
Zamer, funkcia parkovisk zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod
STN; 4 .
TN % voz/hod % voz/hod rano % voz/hod % voz/hod popoludni

Byvanie

Obchod, sluzby - navstevnici

Obchod, sluzby - zamestnanci

Administrativa -zamestnanci
ISTER  Administrativa - navstevnici

Hotel zamestnanci

Hotel navstevnici

Aprtmanové ateliéry

Ister spolu

Byvanie

Apartmany

Galéria zamestnanci
Galéria navstevnici
PORTUM Hotel A zamestnanci
Hotel A navstevnici
Hotel B zamestnanci
Hotel B navstevnici

Portum spolu

BCT 1382 446 135 581 109 294 403
Twin City B 1568 289 388 677, 333 168 500)
Twin City C 2 066 37 857 894 669 29 698

Triangel 2 216 19 8| 101 87| 12) 94
Eurovea2 2245 629) 5a3] 1172 631 667| 1208
Rezidencia Bottova 427 148 39 187| ag| 90 138
AB CO2 495 48 187 235 198 37 235
Verzus 490 164 44 208 50| 9% 146]

Byty Culenovat 771 261 69 330 87| 152] 234
Byty Gulenova2 385 131 35 166 41 76| 17
Miynské nivy zépad 225 322 547 302 238 540)
Klingerka 783 273 66 339 87| 160| 242
Triangel 315 57 80 137 87| 39 121
Twin CityA1 483 0 157 157 124 12 136
Twin City A2,3,4 1037 21 356 377, z7a| 54| 332
Panorama City1 940 276 122| 398 139I 215 354
Panorama City2 420 14] 131 145 135I 35 170)
Panorama City5 380 4 110) 114 111| 17 128|
Twin City sever 2150 0 300 300 926| soo] 1825
CELKOM 17 860 3445 4151] 7597 4579 3650 8228

6.3 - Regulativ
Pre tzemie je stanoveny regulativ 232 jazd v SpiCkovej ranajSej hodine/ha
developovaného izemia.
ISTER — 1,1859 ha, limit: 1,1859 ha x 232 =275 jazd — pri 259 jazdach je limit
neprekroceny - 94,18 %.
PORTUM -  1,1859 ha, limit: 1,1859 ha x 232 = 275 jazd — pri 273 jazdach je limit
neprekroceny — 99,27 %

6.4 - Priradenie novej Spickovej dopravy na komunikaénu siet’

Prepravny vztah je vektorova veli¢ina, nakol’ko okrem svojej hodnoty je definovany
i prislusSnym smerom. Hodnoty prepravnych vztahov viazanych na novu dopravu boli vo

forme objemov cielovej a zdrojovej dopravy vypocitané v tabulke ¢. 1. Tato kapitola je
venovana smerovaniu vypocitanych objemov novej dopravy.
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Priradenie bolo spracované v prostredi mestského dopravného modelu plosne
pokryvajiceho Uzemie Bratislavského samospravneho kraja s podporou aplikacie PTV
VISUM. Do modelu boli pritom zapracované vsetky vychodiska uvedené v kapitole €. 2.
Princip spoc¢iva v doplneni nového dopravného potencidlu vypocitaného v zmysle Metodiky
(tabulka ¢. 1) do prisluSnej novo vytvorenej dopravnej zény zodpovedajucej polohe
navrhovaného umiestnenia vSetkych zdmerov ztabulky ¢. 1. V danom pripade boli do
modelu, ktory vziSiel z ostatného DKP (BCT) pridané d’alSie 2 nové zony reprezentujuce
polohu novych dopravnych potencidlov (zdmery Ister, Portum su reprezentované
samostatnymi zénami). Nové zony zdmerov Ister Portum boli definované objemami novej
zdrojovej a cielovej dopravy v zmysle udajov tabulky ¢. 1.

Potencial vSetkych zon reprezentujucich zdroje, resp. ciele novej dopravy bol agregovany
do dvoch segmentov — prvy reprezentuje potencial posudzovanych zamerov Ister, Portum
(segment Ister Portum) a druhy zasa potencial ostatnych zdmerov z tabulky ¢. 1 (segment
Ostatné). Vahovym rozdelenim prislusnych zdrojov a ciel'ov kazdej novej zony do ostatnych
zon dopravného modelu boli pre oba segmenty vytvorené 2 matice prepravnych vztahov
reprezentujiice ich vztahy k ostatnym zénam mesta. Tretia zdkladnd matica predstavuje
samostatny segment sucasnych zakladnych vzt'ahov generujucich sticasnu zékladna dopravu.

Segment zakladnej dopravy bol v rieSenej oblasti kalibrovany pre navrhové obdobie 2020
— 2025, ¢o sa premietlo do zvySenia zat'azenia komunikacnej siete v rozsahu 2-5%. Tato
kalibracia predstavuje potencidl prirodzeného ndrastu dopravy generovanej nad ramec tych
zémerov, ktoré su to tohto kumulativneho posudenia priamo zahrnuté. Tym sa dopravny
model stal aktualny pre jeho pouzitie v danej tlohe.

Kazdy z troch segmentov je zastupeny dvoma maticami (ranna $p. hod a popoludnajsia Sp.
hod), t.j. dopravny model bude pracovat’ celkom so Siestimi maticami. V uvedenom zmysle
bol vykonany vypocet zatazenia komunikacnej siete samostatne pre kazdu Spi¢kovu hodinu
samostatne.

Zakladnd filozofia smerovania novej dopravy spociva v jejpriamo umernom
prerozdeleni v zavislosti od vysky dopravného potencialu zdroj-ciel’ jednotlivych dopravnych
zon mesta pri pouziti najkratSej cesty z cCasového hladiska. Prislusna cast' zoénovania
dopravného modelu je uvedend na obrazku ¢. 1.

Po vykonani vypoctu zatazenia dotknutej komunikacnej siete celkovou dopravou, (t..
aplikaciou vSetkych troch matic priradenych do prislusSnych segmentov v danej Spickovej
hodine) bol ziskany vysledok v podobe kumulativneho kartogramu dopravného zat'azenia,
ktory po zobrazeni prislusnymi grafickymi parametrami reprezentuje jednotlivé zlozky
dopravnych pradov tak, ako boli v podobe dopravnych potencidlov zadané pre vypocet.

V d’alSom uvadzame vysledky makroskopického modelu spracovaného samostatne pre
rannu a popoludnajsiu Spickovi hodinu. St prezentované na obrazkoch €. 2-7 a pre lepSie
vizualne rozliSenie ich prislusnosti k rannej, resp. popoludiajsej Spickovej hodine st odlisne
farebne ordmované az do konca tejto dokumentacie (ranna Sp. hod. — oranzovy ram,
popoludnajsia $p. hod. — zeleny ram).

Na obrazkoch ¢. 2 a 3 st v SirSich vztahoch uvedené vysledky vypoctu zatazenia
vyssie popisaného modelu vyjadrujuce rozptyl novej dopravy generovanej zamermi Ister,
Portum. Uéelom tohto obrazku je dokumentovat’ smerovanie danej zlozky (segmentu) novej
dopravy v SirSich vztahoch a tak vyjadrit’ jej pritomnost’ na va¢Som Uzemi. Je vidiet, Ze so
vzdialenost'ou klesaji absolitne hodnoty pritazenia jednotlivych usekov komunikacnej siete.
Hodnoty dopravného pritazenia s v rannej a popoludiiajsej Spickovej hodine mierne odlisné,
v smerovom vyjadreni su vSak vyrazne odliSné a navzdjom asymetrické.
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Dalsie obrazky ¢&. 4 a 5 v podrobnejsich mierkach sliZia pre vytvorenie predstavy
o podiele novej dopravy generovanej Ister Portum na celkovych objemoch dopravy. Podla
ocakévania najviac pritazenou komunikaciou je Landererova ul., smer k Dostojevskému radu
(14,5%) vrannej Spicke (odjazdy z funkcie byvanie), ¢o vyplyva zdanych podmienok
dopravnej obsluhy Ister Portum. Z ostatnych komunikécii je potrebné spomenut’
i Karadzicovu ul., smer k Mlynskym nivam, ktord je pritazend v rannej Spi¢ke hodnotou
10,4%. Popoludni je najviac pritazend Landererova ul. v smere od Dostojevského radu
(6,2%), avsak len po navrhované l'avé odbocenie do izemia Ister Portum.

Nasledujuce obrazky €. 6 a7 znazornuju kumulativne vplyvy vSetkych posudzovanych
zamerov na podklade zakladnej dopravy s farebnym odliSenim jednotlivych segmentov. Tak
v rannej, ako aj v popoludiajsej Spickovej hodine mozno vidiet, ze predchadzajice zistenie
o cca 3,4% podiele Ister Portum na celkovych objemoch novej dopravy sa premietlo ido
okolitej nadradenej komunikacnej siete. Snad’ najdolezitejSim zistenim ale je, Ze komunikacné
prepojenie KoSickej a Landererovej ul. navrhované v rdmci zdmerov Ister Portum je ¢iastocne
atraktivne aj pre iné zamery generujice novu dopravu (napriklad TC B+C, Rezidencia
Bottova, AB CO2), ¢im tieto zdmery nie si v plnej miere odkdzané na prejazd krizovatkou
KoSicka — Landererova — Pristavna.

Predchadzajuce obrazky boli venované otazkam smerovania dopravy na sieti
a dopravnému zatazeniu jej Usekov. Pre kapacitné posudenie su vSak dolezité udaje
o smerovom zatazeni dotknutych kl'a¢ovych krizovatiek.

Smerovaniu dopravy v klucovych krizovatkdch je venovand nasledujuca cast
dokumentécie, ktora na obrdzkoch ¢. 8 — 19 uvadza kartogramy zat'azenia jednotlivych
smerov tychto krizovatiek, ktoré su vygenerované pomocou funkcie VISUM , Turn
Volumes®. Tieto hodnoty aich rozbor zaviSia primdrnu makroskopicku analyzu a daju
definitivhu odpoved’ na zakladni otdzku o potrebnom rozsahu dopravno-kapacitného
posudenia zamerov Ister Portum v kumulacii s ostatnymi zdmermi.
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Krizovatka Kosickd — Landererova - Pristavna (obr. ¢. 8§ a 9):

LEGENDA:

Zakladna doprava
I Ister Portum
PN ostatne

Obrdzok &. 8: Kartogram zataZenia krizovatky Kosickd —
Landererova - Pristavnd (voz/$p.h. 7:30 — 8:30)

Priese¢na, vSesmerova svetelne riadena krizovatka na vyusteni mosta Apollo.
Zatazenia vstupov su vel'mi vysoké — v sumare do krizovatky vstupuje rano 9326 voz/hod,
popoludni az 9712 voz/hod. Napriek velkoryso rieSenym radiacim priestorom to signalizuje
mozné kapacitné problémy krizovatky v obdobi dopravnych $piciek.

Krizovatka bude zahrnutd do oblasti postdenia.
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Pristavng

LEGENDA:

Zakladna doprava

I Ister Portum
[N ostatné

Obrdzok & 9: Kartogram zataZenia kriZovatky Kosickd —
Landererova - Pristavnd (voz/3p.h. 16:30 — 17:30)

Krizovatka Landererova Ister Portum (obr. ¢. 10-11):

Z hladiska dopravného napojenia aktudlne posudzovanych zdmerov Ister, Portum ide
o klI'ai¢ovu krizovatku. Tu treba uviest, Ze na obrazkoch ¢. 7 a 8 je krizovatka schematicky
znazornena ako dve odsadené stykové krizovatky, ¢im sa sledovalo doplnenie lavého
odbocenia Landererova — Ister Portum pri zachovani peSieho priechodu cez Landererovu ul.
a dvojfazového riadenia krizovatky. V pokroc¢ilom Stadiu rozpracovania tohto DKP bol vSak
pripraveny na schvalenie UPN-Z zony Chalupkova, kde je tato krizovatka vymedzena
zavaznymi hranicami urbanistickych blokov, ktoré umoznuji vyutstenie komunikacie Ister
Portum len v polohe oproti existujicemu napojeniu parkovaciecho domu Panorama City na
opacnej strane Landererovej ul. Nakolko tato polohova zmena nijako neovplyviiuje hodnoty
a smerovanie dopravnych tokov v danej krizovatke a kartogram ma len schematickl hodnotu,
nebolo spdtne ani vykonané prepracovanie makroskopického modelu v uvedenom detaile.

Z obrazkov je vidiet' jednak jednoduchu koliznu schému krizovatky a jednak velmi
nizke zatazenie vedl'ajSich smerov, ¢o dava dobré predpoklady pre vysledok dopravno-
kapacitného posudenia danej krizovatky.
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LEGENDA:

[0 Zakladna doprava
I Ister Portum
N ostatné

Obrdzok é. 10: Kartogram zataZenia kriZovatky
Landererova — Ister Portum, (voz/$p.h. 7:30 — 8:30)

LEGENDA:

[ Zakladna doprava
I Ister Portum
I ostatne

1", 1488/314

Obrdzok E. 11: Kartogram zataZenia kriZovatky
Landererova - Ister Portum, (voz/sp.h. 16:30 — 17:30)
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Krizovatka ¢. 655 Landererova - Culenova (obr. ¢ 12 - 13):

LEGENDA:

| Zakladna doprava
I  Ister Portum
N ostatné

2"

Obrdzok & 12: Kartogram zataZenia kriZovatky
Landererova — Culenova, (voz/$p.h. 7:30 — 8:30)

LEGENDA:

[ Zakladna doprava
I Ister Portum
N ostatné

?84‘?45,3,4“

Obrdzok & 13: Kartogram zatazenia krizovatky
Landererova— Culenova, (voz/3p.h. 16:30 — 17:30)
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Priesecna svetelne riadend krizovatky s nepravidelnym zat'azenim vstupov. Zatazenie
hlavnych smerov na Landererovej ul. radovo prevysuje zataZenie vstupov z Culenovej ul.
Pritazenie krizovatky od Ister Portum mozno ocakavat’ len na vstupoch z hlavnych smerov,
maximalne pritazenie je v rannej Spickovej hodine na vstupe Landererova (od KoSickej) a to
v hodnote 258 voz/hod.

Krizovatka bude zahrnutd do oblasti posudenia.

Krizovatka ¢. 606 Dostojevskéhorad - Landererova (obr. ¢. 14 - 15):

Priesecna svetelne riadend krizovatka s jednosmernym vstupom Lazaretska.
V krizovatke v zmysle vychodisk absentuje 'avé odbocenie Dostojevskéhorad — Landererova.

Maximalne zat’aZenie je v popoludiajsej Spicke na vstupe Landererova, z neho vacsSina
na l'avom odboceni do Dostojevského radu. Maximalne pritaZenie od Ister Portum mozno
oCakavat v rannej Spicke na vstupe Landererova.

Krizovatka bude zahrnutd do oblasti posudenia.

LEGENDA:

. Zakladna doprava
I Ister Portum

Obrdzok & 14: Kartogram zataZenia kriZovatky
Dostojevského rad - Landererova, (voz/sp.h. 7:30 — 8:30)
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& LEGENDA:

Zakladna doprava
Ister Portum
ostatne

e,
'@,bba

Obrdzok é 15: Kartogram zataZenia kriZovatky
Dostojevského rad - Landererova, (voz/$p.h. 16:30 — 17:30)

Krizovatka ¢. 212 KaradZicova - Mlynské nivy (obr. ¢. 16 - 17):

Priesecnd, svetelne riadend krizovatky so zruSenymi l'avymi odboceniami Mlynské
nivy (od Kosickej) — Karadzicova (k Dostojevskému radu) a Mlynské nivy (od Dunajskej) —
Karadzicova (k Pol'nej).

Najviac zatazenym vstupom je Karadzicova ul. (od Pol'nej) v rannej Spickovej hodine
(2228 voz/hod). Napriek tomu je sumar vstupov do krizovatky vyssi v popoludnajsej Spicke
ato cca o 14%, Co je zjavne dosledok vplyvu Shopping Mall v priestore autobusovej stanice,
ktory je v rannej Spicke takmer neaktivny.

Pritazenie krizovatky od Ister Portum je najvysSie na vstupe KaradziCova (od
Dostojevského radu) v rannej $picke (126 voz/hod).

Napriek zjednoduSenej koliznej schéme krizovatky spocivajucej v absencii dvoch
protismernych l'avych odbocenti je jej celkové zat'azenie vyjadrené sumarom vstupov pomerne
vysoké, - rano do krizovatky vchadza 4748 voz/hod, popoludni 5410 voz/hod.

Krizovatka bude zahrnuté do oblasti posudenia.
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LEGENDA:

[ Zakladna doprava
I  Ister Portum
BN ostatne

Obrdzok & 16: Kartogram zataZenia
krizovatky KaradzZiéova — Miynské nivy,
(voz/3p.h. 7:30— 8:30)

LEGENDA:

[ Zakladna doprava
I Ister Portum
B ostatne

Obrdzok € 17: Kartogram zataZenia
krizovatky KaradZiéova— Mlynské nivy,
(voz/3p.h. 16:30 — 17:30)
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Krizovatka ¢. 212 Mlynské nivy - KoSicka — Prievozska (obr. ¢. 18 - 19):

Patramennd priesecnd svetelne riadena krizovatka dvoch komunikacii zékladného
komunikac¢ného systému. Radiace priestory vstupnych ramien maji zabezpecené samostatné
radenie do jednotlivych smerov, reSpektované su upravy krizovatky v zmysle vychodiskovych
predpokladov, menovite zrusenie 'avého a pravého odbocenia z Kosickej ul (od Mileticovej).
V bilancii celkového zat'azenia dominuje popoludnajsia Spicka (8278 voz/hod) nad rannou
(7136 voz/hod). Krizovatka je novou dopravou od Ister Portum pritazend prakticky na
vSetkych ramenach okrem vstupu KoSicka (od Landererovej), najviac na vstupe Mlynské nivy
v rannej Spicke (145 voz/hod).

Krizovatka bude zahrnuté do oblasti postdenia.

LEGENDA:

: ©  Zakladna doprava
I Ister Portum

Obrdzok é. 18: Kartogram zataZenia
krizovatky Mlynské nivy — Kosickd -
Prievozskd, (voz/3p.h. 7:30 — 8:30)
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LEGENDA.:

I . Zakladna doprava
B Ister Portum
BN ostatne

eaoynidolens

\

Obrdazok é. 19: Kartogram zataZenia
kriZzovatky Mlynské nivy — Kosickd -
Prievozskd, (voz/sp.h. 16:30 — 17:30)

Hlavnym ucelom doterajSich analyz bolo zistenie spradvania sa novej dopravy

v makroskopickej mierke. Preto vSetky analyzy boli spracované na celomestskom dopravnom
modeli.

Pre ucely kapacitného posudenia je vSak potrebné zaoberat’ sa len oblast’ou, ktora bola
na zéklade vysledkov tychto analyz urCena. Je zrejmé, Ze rozsah posudenia je potrebné
uskutocnit’ na vSetkych doposial’ analyzovanych krizovatkach. V tomto zmysle bude
vygenerovany prislusny vyrez stuvislej komunikacnej siete za ucelom kapacitného posudenia
je prvkov.

V ramci vygenerovania vyrezu dopravnej siete budu automaticky vygenerované aj
prislusné matice prepravnych vztahov v danej oblasti, ktoré vel'mi presne udavaju ich
hodnoty. Tieto vzt'ahy su ndzorne na obrazkoch ¢. 20 a 21 znazornené graficky a v tabul'kach

¢. 2 a 3 ciselne. Tabulky €. 2 a 3 reprezentuju sucet vsetkych troch aplikovanych matic
relevantnych prislusnej Spickovej hodine.
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Ako je vidiet, v rdmci vygenerovaného vyrezu dopravnej siete pOsobi interaktivne
celkom 37 dopravnych zo6n, medzi ktorymi je graficky znazorneny vzajomny vztah
s farebnym odliSenim zodpovedajucim skoér definovanym segmentom (Zéakladna doprava,
Ister Portum a Ostatné¢).

Vramci vyrezu siete sa vrannej Spickovej hodine vykond celkom 15363 ciest
automobilovou dopravou, v popoludnajsej Spickovej hodine je to na rovnakej sieti 17083
ciest. Rozdiel ¢ini 1720 ciest, t.j. cca 11% v prospech popoludnajsej Spickovej hodiny. To
zjavne hovori otom, ze dopravnd situdcia na posudzovanej komunikacnej sieti bude
v popoludnajsej Spicke zlozitejSia. VSetky tieto cesty sa totiz v podobe vozidiel premietnu do
simuldcie dopravy na posudzovanej sieti v interzondlnych vzt'ahoch zodpovedajucich vyssie
uvedenym maticiam.

Na zaklade vysSie uvedenych makroskopickych analyz mozno doterajsiu Cast’ tejto
dokumentécie zhrnit’ nasledovne:

e vsSetky zamery zahrnuté do posudenia spolu vygeneruju vysoké objemy dynamicke;j
dopravy radovo 8000 ciest automobilovou dopravou za $pickovi hodinu;

e vnadvdznosti na vysSie uvedené aj relativne nizky podiel Ister Portum na novej
doprave moze v dolezitych krizovatkach spdsobit’ prekrocenie saturacie;

e predmetom kapacitného posudenia najviac dotknutej komunikacnej siete budi
komunika¢né useky a uzly Stvoruholnika Landererova — KoSicka — Mlynské nivy —
Karadzicova,;

e vplyvy posudzovaného zdmeru na dopravnu situdciu je treba postdit’ na rovnakej
urovni ako pre rannu, tak i pre popoludiajSiu Spicku ani nie tak kvoli vyrovnanosti
dopravného zat'azenia, ako skor kvdli splneniu zadania pre tito Glohu.

Exportom vygenerované¢ho vyrezu dopravnej siete so vSetkymi jej atributmi do
prostredia VISSIM dostdvame zaklad pre spracovanie prislusnej simulacie ako metody
dopravno-kapacitného posudenia. Simulaéné spracovanie posudenia ma v porovnani
s klasickym (podl'a TP) pridanti hodnotu v tom, Ze reprezentuje ucelent dopravnu siet, na
ktorej sa prejavia aj vzajomné vplyvy dopravnych stavov na jednotlivych jej prvkoch.
Znamena to teda, ze kapacitne budu posudené vSetky useky a uzly komunikacnej siete, ktoré
sa vo vyreze nachadzaju, teda aj tie, ktoré v predchadzajucich analyzach neboli komentované.
V simulacii je uplatnené zakladné dopravné rieSenie z makromodelu definované vsetkymi
jeho atributmi zodpovedajicimi navrhu dopravného rieSenia. V stlade so zavermi
makroskopickej analyzy bude simula¢né spracovanie kapacitného posudenia vykonané
samostatne pre obe $pickové hodiny.

6.5 - Dopravno-kapacitné posudenie (simuldcia dopravnych stavov)

Ako uz bolo v uvode spomenuté, dopravno-kapacitné posudenie bude spracované formou
virtualnej simuldcie. Simuldcia je nedelitelnou sucastou tejto Casti dokumentacie
a predstavuje dynamicky model pohybu vsetkych vozidiel na realnej komunikacnej sieti pocas
prislusnej Spickovej hodiny. Je spracovana pomocou aplikdcie VISSIM, ktora je pre tento
druh ¢innosti uréena.

Zaklad videosimulacie v kazdej Spickovej hodine tvori prislusnd siet v rozsahu
zodpovedajucom obrazkom €. 20, resp. 21 s atributmi a hodnotami jej celkového Spickového
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dopravného zat'azenia. Tieto idaje importované z vysledkov makroskopického modelu (vyrez
dopravnej siete) boli doplnené d’al§imi atribitmi, menovite presnymi udajmi o usporiadani
radiacich priestorov. Dalej boli do simulaéného modelu doplnené pravidla prednosti na
neriadenych krizovatkach, signélne pldny riadenych krizovatiek s CDS, rychlostné
obmedzenia v oblukoch a pod. V simulacii st doplnené vozidla MHD podla ich tras
a grafikonov ako aj vozidla primestskej a dialkovej autobusovej dopravy viazanej na
autobusovu stanicu Mlynské nivy. Kritériom uspokojivého dopravného stavu je plynula
doprava bez kongescii, ktoré by zjavne spdsobovali trvalé stavy problematickej dopravnej
situacie. V nadvéznosti na ciel’ tohto kapacitného postdenia, ktorym je zistenie, ¢i pridanim
nového dopravného potencidlu viazaného na zdmer Ister Portum v kontexte s ostatnymi
zamermi je systém navrhovane] organizdcie ariadenia dopravy najviac dotknutych
krizovatiek schopny tento potencial prijat, je v simulacii preverovana celd oblast’ vyrezu.

Rozsah simula¢ného modelu importovaného z vyrezu komunikacnej siete je v uvedenom
zmysle zrejmy z obrazku €. 22.

er0n|803EAS

Obrdzok & 22: Mapa oblasti simulaéného postidenia

Spustenim videosimuldcie mozno v priebehu prislusnej Spickovej hodiny sledovat
dopravné stavy na celej komunikacnej sieti zodpovedajucej vyrezu zdujmového uzemia.
S cielom rozliSenia zékladnej anovej dopravy je simuldcia vyhotovena v troch farbach
vozidiel zodpovedajtcich doterajSiemu zobrazeniu dopravnych potencidlov (segmentov):

o 7Ité vozidla predstavuji zdkladnt dopravu;
e modré vozidla predstavuji dopravu generovanu ostatnymi zamermi;
e cervené vozidla predstavuju dopravu generovanti zamerom Ister Portum.

Nizsie su pre ilustraciu vo forme statickych obrazkov €. 23 - 44 uvedené stavy typickej
dopravnej situacie vSetkych kl'aicovych krizovatiek rieSenej oblasti, ktoré dokumentuji stav
po uvedeni posudzovanych zamerov do prevadzky. Sucastou uvedenej série obrazkov su
1 signalne plany riadenych krizovatiek pouzité v simulacii.
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Krizovatka Mlynské nivy — Kosicka - Prievozska (obr. ¢. 23, 25):

Z hladiska dopravného vyznamu ide o jednu z najdolezitejSich krizovatiek v danej
oblasti. Simulédcia zohladnuje jej predpokladané zmeny v organizacii dopravy popisané
v kapitole €. 2, ktoré vyplynuli z predchddzajicich posudeni ostatnych zdmerov. Posudzovany
zamer Ister Portum nevnasa do tejto krizovatky ziadne nové prvky ani obmedzenia.

Krizovatka je v rannej a popoludnajSej Spicke riadend signdlnymi planmi s pevnou
dizkou cyklu 100 s, ktoré boli spracované vramci rieSenia tejto ulohy a maximélne
zodpovedaju potrebdm vyplyvajucim z dopravného zat'azenia krizovatky. Oba pouzité
signalne plany st uvedené na obrazkoch €. 24 a 26.

Obrdzok & 23: Simulaény stav — kriovatka Mlynské nivy —
~—w== Kogickd - Prievozskd, (5p.h. 7:30 — 8:30), pohlad severovychodny

Intergreens: | None { Cycletime: 100 |

No Signal group Signal sequence

Obrdzok & 24: Signdlny pldn krizovatky Miynské nivy —
Kosickd - Prievozskd (3p.h. 7:30 — 8:30)

Sledovanim simuléacie sa v oboch $pickovych hodinach mozno presvedcit’, ze kvalita
dopravy v tejto krizovatke aj napriek jej pritazeniu ostatnymi zamermi zahrnutymi do
posudenia je hodnad akceptovania. Treba pripomenut, Ze k uvedenému ziveru okrem
optimalizacie signalnych planov prispelo i vychodiskové rieSenie, ktoré vyplynulo
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z posudenia predchadzajuceho zdmeru TC B+C, vramci ktorého je navrhnuté posilnenie
vstupu Mlynské nivy (od Karadzicovej) o novy radiaci pruh smerom priamo na Prievozsku ul.
a nahradenie peSiecho priechodu cez Mlynské nivy na strane autobusovej stanice nadzemnou
lavkou. Dalej, vd’aka zruieniu moznosti pravého odboéenia Kosicka — Mlynské nivy je mozné
zaradit’ ava odboCku Mlynské nivy — Svétoplukova dvakrat za cyklus, taktiez zruSenim
moznosti 'avého odbocenia Mlynské nivy — KaradZiCova sa zniZzuje zatazenie priameho
smeru od Prievozskej ul. a nésledne i zataZenie severného pasu Mlynskych niv.

. Obrdzoké. 24: Simulaény stav — krizovatka Mlynské nivy — Kosicka |

ame: |212.PM

Intergreens: | Nome Cycletime: 100 |5+ =1 Switch point: |0

No Signal group Signal sequence

B Red-red/z
BENE R R
B Rec-red/a
.-gleen

T

Obrdazok & 26: Signdlny plan kriZovatky Mlynské nivy —
Kosickd - Prievozskd (3p.h. 16:30 — 17:30),

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.
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Krizovatka Kosickda — Landererova - Pristavna (obr. ¢. 27, 29):

Priese¢na vSesmerova svetelne riadend (signdlne plany pouzité v simuldcii si uvedené
na obrazkoch ¢. 28 a 30) krizovatka s doplnenim samostatného radiaceho pruhu pre lavé
odbocenia Pristavna — most Apollo (v rdmci zdmeru Klingerka). Ako uz bolo uvedené,
krizovatka je v popoludnajsej Spickovej hodine zatazena az 9712 vozidlami, pritazenie od
Ister Portum je najvyssie na vstupe Pristavna v popoludnajsej Spickovej hodine (71 voz/hod).
Tieto skutocnosti sa do zna¢nej miery premietli do dopravne;j situdcie. Aj napriek maximalne;j
optimalizacii signalneho planu v popoludnajsej Spicke nie je mozné dosiahnut’ stav bez
nadmernych zdrzani, v danom pripade dizka kolony na vstupe Pristavna presahuje profil
krizovatky so Sukenickou ul., ktora sluzi zdamerom Klingerka a Eurovea 2.

Obrdzok é 27: Simulaény stav — kriZovatka Kosickd — Landererova -
Pristavnd, (§p.h. 7:30 — 8:30), pohlad severozdpadny

Intergreens:  None Cycletime: 80

No Signa! group Signal sequence

Obrdazok ¢&. 28: Signdlny plan krizovatky Kosicka —
Landererova— Pristavnd, (§p.h. 7:30 — 8:30)

Pretazenie vstupu z Pristavnej ul. mozno ojedinele pozorovat’ i v sucasnosti, toto vsak
spravidla stvisi s dopravnou situdciou v SirSom okoli (najmi na Pristavnom moste) Casto
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ovplyvnenou mimoriadnymi udalostami. V kazdom pripade vSak vysledok kapacitného
posudenia nemozno hodnotit’ pozitivne, nakol’ko prekrocenie saturacie je zo simulécie zrejmé
1 v beznych podmienkach bez dopravnych obmedzeni, resp. mimoriadnych udalosti.

Obrdzok & 29: Simulaény stav — krizovatka Kosickd — Landererova -

Pristavnd, ($p.h. 16:30 — 17:30), pohfad severozdpadny

jame: | 201.PM.

Intergreens: | None Cycle time: |80 = : 2 Switch point: 0

Ne Signal group Signal sequence

Obrdzok & 30: Signdlny plan krizovatky Kosickd —
Landererova— Pristavnd, (5p.h. 16:30 — 17:30)

Zaver posudenia: krizovatka v rannej Spicke vyhovuje, v popoludiajsej Spicke je
zatazenie vstupu Pristavna vysSie, ako jeho priepustnost, ¢o sposobuje nadmerné vzdutie
dopravného prudu az do krizovatky so Sukenickou ul. atym brani jej normalnemu
fungovaniu.

Krizovatka Landererova — Ister Portum (obr. ¢. 31, 32):
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Ide o Stvorramennu svetelne riadenu krizovatku, ktora je predmetom upravy v ramci
zdmerov Ister Portum. Uprava spodiva v doplneni 4. ramena t.&. stykovej krizovatky
Landererova — Panorama City na severnej strane Landererovej ul., ktoré tvori hlavnu
pristupovi komunikéciu pre priamu dopravni obsluhu oboch zdmerov. Z hl'adiska kolizne;j
schémy je tato krizovatka netiplnd, nie su povolené l'avé odbocenia z vedl'aj§ich smerov, ani
priecne smery Iste Portum — Panorama City. Existujuci pesi priechod cez Landererovu ul. je
vramci zamerov Ister Portum nahradeny nadzemnou lavkou, nakolko lavé odbocenia
z Landererovej ul. st umiestnené na ukor stredového deliaceho péasu a tym i zanika moznost’
zachovania Groviiového priechodu ako deleného.

Obrdzok & 31: Simulaény stav — Landererova — Ister
Portum, (5p.h. 7:30 — 8:30), pohlad juhozdpadny

Obrdzok & 32: Simulaény stav — Landererova— Ister
Portum, (5p.h. 16:30 — 17:30), pohlad juhozdpadny

Krizovatka je svetelne riadend, v simulacii st prislusSné signalne skupiny
zakomponované do signalneho planu krizovatky ¢. 201 Kosickd — Landererova — Pristavna
(signalne skupiny €. 9, 10 a 11).
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S ohl'adom na jednoduchost koliznej schémy, nizke zataZenie vedlajSich smerov
a taktiez zachovanie riadenia krizovatky v dvojfazovom rezime mozno predpokladat’ jej
dostatocnu kapacitu. To potvrdzuje 1 simulacia v oboch Spickovych hodinach.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Krizovatka Landererova - Culenova (obrdzok ¢. 33, 35):

Obrdzok & 33: Simulaény stav — Landererova— Culenova,
(3p.h. 7:30 — 8:30), pohlad juhovychodny

ame: [p35a4 ]

Intergreens: | None Cycletime: 80 = & Switch point: 10

Signal group Signal sequence 20 40

T

B Red-redis

Obrdazok & 34: Signdlny plan kriZovatky Landererova —
Culenova, (§p.h. 7:30 - 8:30)

Priese¢na svetelne riadena krizovatka so samostatnym radenim na vstupoch.
V porovnani so sucasnym stavom su posilnené vstupy Landererova od Kosickej (pridany 1
pruh v ramci zamerov Sky Park), Culenova od Tovarenskej (pridany 1 pruh v ramci zamerov
Sky Park) a Culenova od Pribinovej (pridany 1 pruh v ramci zdmeru Eurovea 2).



41

V simulacii st pouzité signalne plany s dizkou cyklu 80 s (obrazky &. 34, 36). Dizka
cyklu je nastavena z dovodu koordinacie so susednou krizovatkou ¢. 606 Dostojevského rad —
Landererova prioritne v smere k Dostojevskému radu tak, aby vozidlo po opusteni krizovatky
na Culenovej ul. plynule preslo cez profily Olejkarska a Dostojevskéhon rad smerom
k Safarikovmu nam.

Obrdzok & 35: Simulaény stav— Landererova— Culenova,
(Sp.h. 16:30 — 17:30), pohlad juhovychodny

jame: [655.PM.

Intergreens:  None Cycle time: (80 = B = Switch point: 0

Mo Signal group Signal sequence

TP A Red-redia

. Red-reor

Obrdzok & 36: Signdiny pldn kriZovatky Landererova—
Culenova, ($p.h. 16:30 - 17:30)

Sledovanim simulécie v oboch $pickovych hodinach sa mozno presvedcit’, ze kapacita
jednotlivych vstupov krizovatky je dostato¢nd pre ich zataZenie.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Krizovatka Dostojevského rad - Landererova (obrazok ¢. 37, 39):

Priesecna svetelne riadend krizovatka s jednosmernym vstupom Lazaretska. Z hl'adiska
riadenia je sucast'ou krizovatky i susedna stykova krizovatka Landererova — Olejkarska, obe
krizovatky st riadené jednym spolocnym signalnym planom.
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V porovnani so stic¢asnym stavom je krizovatka upravena — s cielom zvySenia jej kapacity
v najviac zatazenych smeroch je posilnené 'avé odbocenia Landererova — Dostojevského rad
na 3 pruhy a zrusené je I'avé odbocenie Dostojevského rad (od Karadzicovej) — Landererova
s vynimkou VHD. Uvedené upravy s viazané na zamer Eurovea 2. V simulécii su pouzité
signalne plany s dizkou cyklu 80 s (obrazky ¢&. 38 a 40).

Obrazok & 37: Simulaény stav — kriZovatka Dostojevského rad
- Landererova, ($p.h. 7:30 — 8:30), pohlad juhozdpadny

606_AM

Intergreens: | Mone | Cycle time: 80 = = Switch point: |0 =1

No Signal group Signal sequence

Obrdazok & 38: Signdlny pldn kriZovatky Dostojevského
rad - Landererova, (5p.h. 7:30 — 8:30)

Sledovanim simulacie pocas oboch S$pickovych hodin sa mozno presved¢it, ze
kapacita krizovatky vyhovuje jej zat'azeniu.
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Obrdzok & 39: Simulaény stav — Landererova— Culenova,
(3p.h. 16:30 — 17:30), pohlad juhozdpadny

ame: [606_PM

Intergreens: | None Cycletime: |80

No Signal group Signal sequence

Obrdzok €. 40: Signdlny plén kriZovatky Dostojevského
rad - Landererova, (5p.h. 16:30 — 17:30)

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Krizovatka Karadzicova — Mlynské nivy (obr. ¢. 41, 43):

Priese¢na svetelne riadena krizovatka upravend posilnenim lavého odbocenia
Karadzicova (od Pol'nej) — Mlynské niva (ku KoSickej) na 3 pruhy a zruSenim protismernych
lavych odboceni Mlynské nivy (od Kosickej) — Karadzicova (k Dostojevskému radu)
a Mlynské nivy (od Dunajskej) — Karadzicova (k Polnej). Uvedené upravy st viazané na
zamer Eurovea 2. V simulacii je krizovatka riadena signalnymi planmi s dizkou cyklu 80 s
(obrazky ¢. 42 a 44).
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Obrdzok & 41: Simulaény stav — kriZovatka KaradZicova —
Mlynské nivy, (5p.h. 7:30 — 8:30),pohfad juhovychodny

608_AM

Intergresns: | None | = = Switch point:

No Signal group

Obrdzok & 42: Signdlny pldn krizovatky KaradZiéova—
Milynské nivy, (5p.h. 7:30 — 8:30)

Sledovanim simulacie v rannej Spickovej hodine mozno pozorovat’ ojedinelé vzdutie
dopravného pridu na vstupe Karadzi¢ova (od Polnej), ktorého dizka vSak nedosahuje profil
predchadzajtcej krizovatky s Parickovou ul. Podobnu situaciu a aj v popoludiajsej Spickovej
hodine mozno sledovat’ aj na opa¢nom vstupe Karadzi¢ovej ul. od Dostojevského radu. Tu je
vzdutie o Cosi vicsie, avSak jeho zavaznost' je minimalna, nakolko najbliz§im koliznym
bodom na Karadzicovej ul. je riadeny pesi priechod v profile Tovarenskej ul. a ten uz nie je
vzdutim ovplyvneny. Jedinym nedostatkom je teda ob¢asné zdrzanie vozidiel pred vstupom
do krizovatky, ktorého maximum je do 200 s.
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Obrdzok é. 43: Simulaény stav — kriZovatka KaradZiéova —
Mlynské nivy, ($p.h. 16:30 — 17:30),pohfad juhovychodny

N

Intergreens: | None Cycle time: 0

No Signal group Signal sequence
~

Obrdazok & 44: Signdlny pldn kriZovatky KaradZiéova—
Mlynské nivy, ($p.h. 16:30 —17:30)

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Uvedené statické obrazky ¢. 23 - 44 reprezentuju len staticky nahlad na
predpokladanti dopravnt situdciu v rieSenom uzemi pocas prislusnej Spickovej hodiny.
Staticky pohl'ad vSak nemo6Zze verne odzrkadlit’ aktudlny priebeh, preto vzhl'adom na zvolenu
simula¢ni metodu moze byt relevantnym sposobom dokladovania oCakavanej reality len
forma, z ktorej je zrejmy dynamicky priebeh situdcie. Relevantnym dokladom v uvedenom
zmysle je simulacia dopravnych stavov (samostatne pre obe Spickové hodiny) dolozena
subormi *inp, ako nedelitel'na sucast’ dokumentécie.

S ohl'adom na skutocnost’, ze bezny pouzivatel’ nedisponuje moznostou prezerania
simuldcie v programe jej vytvorenia (VISSIM), bolo z tejto simulacie pre kazda Spickovi
hodinu vytvorené video vo formate *avi, ktory je C(citatelny beznymi dostupnymi
prehliada¢mi (napr. Windows Media Player, Irfan View a pod). Toto video je taktiez
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nedelitelnou stcastou tejto dokumentéacie. Pre uplnost’ treba dodat’, ze pre ucely kontroly
pouzitych vstupnych dat (najméd parametrov siete, riadenia, dopravnych obmedzeni, hodndt
prepravnych vzt'ahov a pod.) subjektmi disponujiicimi prisluSnym programovym vybavenim
(PTV VISSIM) su stcastou dokumentécie i stibory so simulaciou v povodnom formate jej
vytvorenia *.inp vratane sprievodnych stborov (*.sig) pre nacitanie atributov riadenia
dopravy (signdlnych planov krizovatiek).

7.-  Zavery a odporucania dopravno-inZinierskej Stidie

Na zaklade vysledkov kumulativneho dopravno-kapacitného postidenia zdmerov Ister,
Portum a relativne blizko lokalizovanych ostatnych zamerov mozno konStatovat, ze
posudenie vo vSeobecnosti preukazalo dostato¢nu kapacitu cestnej infraStruktury definovanej
vychodiskami pre prijatie nového dopravného potencialu generované¢ho tymito zamermi.
Tento zé&ver je viazany na vychodiska pre spracovanie tejto dokumentacie (kapitola €. 2) a pri
ich nenaplneni nemusi byt’ platny.

Negativnym zistenim je obCasné nadmerné vzdutie dopravného prudu na vstupe Pristavnej
ul. do krizovatky s KoSickou ul. v popoludnajsej Spickovej hodine. Toto vzdutie dosahuje
profil krizovatky so Sukenickou ul., ktord po zrealizovani zdmerov Klingerka a Eurovea 2
bude Stvorramennd a svetelne riadend. Mozno teda predpokladat, Ze prekroCenie saturdcie
vstupu Pristavnej ul. do krizovatky s Kosickou ul. v popoludiajsej Spicke bude ojedinele
vytvarat obmedzenia v krizovatke Pristavnd — Stukenicka, ktorda by za normalnych okolnosti
fungovala plynulo.

Pre samotné zamery Ister, Portum ztohto posudenia vyplyvaju cCiastkové opatrenia
prevazne investi¢nej povahy, ktoré mozno zhrniit’ nasledovne:

e Vybudovat’ obojsmerni komunikacnu spojku MOK Chalupkova — Landererova;

e Vytvorit samostatny pruh pre odbocenie z Landererovej ul. (od Culenovej) na
komunikéciu Ister Portum a to na ukor stredového deliacehopasu Landererovej ul.;

e Existujuci pesi priechod na Landererovej ul. v profile Panorama City nahradit’
nadzemnou lavkou.
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C- Dodatok k DKP

Pocas spracovania dopravno-kapacitného postdenia prislo k zmene Struktary funkéného
vyuzitia zdmeru ISTER (PORTUM - bez zmeny). Aktualne upravend statickd doprava
zémeru ISTER je:

ISTER, Landererova ulica — Bratislava

1.-  Ukelové jednotky

m BYVANIE - byty do 60 m? -85
- byty do 90 m? -186
- byty nad 90 m? -42
m OBCHOD, SLUZBY - 814 m? ,,hrubej* plochy
m ADMINISTRATIVA - 3898 m? ,,hrubej* plochy, 160 zamestnancov
= HOTEL
UBYTOVANIE - 177 izieb, 20 zamestnancov
m ATELIERY -8

2.-  Koeficienty
kmp - regulacny koeficient mestskej polohy —

Sir§ie centrum mesta (stredny okruh) ... .. 0,8
kd - stcinitel’ vplyvu del'by prepravnej prace —
IAD : ostatna doprava (35:65a40:60)  ...... 0,9
3.-  Vypocet statickej dopravy
m BYVANIE - 85 bytovdo 60 m?x 1,0 = 94 p. m.
- 186 bytovdo 90 m?x 1,5 = 276 p. m.
- 42 bytov nad 90 m? x 2,0 = 84 p. m.
Qo L 454 p. m.
CelkovypoCet N=1,1 xOo=1,1 x454=4994 ... 500 p. m.
ATELIERY 8x1,1= L. 9p. m.

m OBCHOD, SLUZBY — navstevnici - 814 m? ,,hrubej“ plochy

Cista (uzitkova) predajna plocha (maloobchod) 70 % z

,hrubej“ plochy = 569,8 m?

1 stojisko/25 m?

1,1 x (569,8 : 25)x kmpx kd =1,1x40,60x 0,8 x0,9=18,05 ..... 19 p. m.

m OBCHOD, SLUZBY - zamestnanci — cca 14
1 stojisko/4 zamestnancov
L1x20:4)xkmpxkd=1,1x5x0,8x09=2,7 ... 3p.m

m ADMINISTRATIVA — zamestnanci — (3898 m? ,,hrubej* plochy)
,,Cista® kancelarska plocha cca 65 %, t. zn. 2533,7 m?
1 pracovisko — 15 m?; 2 533,7 : 15 =168,9 = 169 zamestnancov
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1 stojisko/4 zamestnancov
LIx(169:4)xkmpxkd=1,1x4425x0,8x09=334  ..... 34 p. m.

m ADMINISTRATIVA — nav§tevnici — 2533,7 m?, &istej* plochy

1 stojisko/20 m?

1,1 x (2533 :20)x kmpx kd=1,1x 122,15x 0,8 x 0,9 =100,3 p. m.

= (101 p. m.)

s vyuzitim striedania vozidiel na stojisku 4 x za pracovnu smenu:

101:4=2525 L 26 p. m.

m HOTELOVE APARTMANOVE
UBYTOVANIE - navitevnici (177 izieb)
0,5 stojiska/izbu
1,1 x(177x0,5) x kmpxkd=1,1 x 88,5x0,8x0,9=70,0  ..... 70 p. m.

m HOTELOVE APARTMANOVE
UBYTOVANIE - zamestnanci - 20

1 stojisko/5 zamestnancov
LIx(20 :4)xkmpxkd=1,1x5x0,8x0,9=39  ..... 4 p. m.

Celkova potreba statickej dopravy je 665 stojisk, €o je aj disponibilny pocet p. m., ¢im
je potreba splnena na 100 %. Z disponibilnych p. m. je potrebné vyclenit’ 4 %, t. zn. 27 p.
m. pre osoby so znizenou pohyblivostou.
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VYPOCET OBJEMOV NOVEJ SPICKOVEJ DOPRAVY

tabufka &.1
cet ja $p. h.7.30-8. cet ja $p. h. 16.30 - 17.
potreba pocet jazd v $p 30-8.30 sools pocet jazd v $p. 6.30 30 Spolu
Zamer, funkcia parkovisk zdroj-odjazd ciel-prijazd lvo zlh'; 4 rénol zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod
STN ’
il % vozihod % vozihod % voz/hod % vozihod | PoPoludni

Byvanie

Obchod, sluzby - navstevnici
Obchod, sluzby - zamestnanci
Administrativa -zamestnanci
Administrativa - navstevnici
Hotel zamestnanci

Hotel navstevnici
Aprtmanové ateliéry

Ister spolu

Byvanie

Apartmany

Galéria zamestnanci
Galéria navstevnici
PORTUM Hotel A zamestnanci
Hotel A navstevnici
Hotel B zamestnanci

Hotel B navatevnici

Portum spolu
BCT 1382 446 135 581 109) 294 40

Twin City B 1568 289 ass 677 333 168 500]
Twin City C 2066 37| 857| 894] 669) 29| 698
Triangel 2 216 19 82| 101 82| 12| o
Eurovea2 2245 629 s3] 1172 631 667] 1298
Rezidencia Bottova 427 148 39 187, 4 90| 138
AB CO2 495 48 187 235 198 37| 235
Verzus 490 164 44 203 50 96| 148

Byty Culenovat 77 261 69) 330| 82 152| 234]
Byty Culenova2 385 131 3| 166 Py 7| 117
MIynské nivy zapad 225| 32| 547 302 233 540
Klingerka 783 273 se| 339 82 1so| 242||
Triangel 315 57] 80| 137 82 39| 121

Twin CityA1 483 0 157 157] 124 12] 136]
Twin City A2,3,4 1037 2| 356 377| 278| 54 332
P City1 940 276 122 398 139] 218| 354
P City2 420 14 131 145 135 35 170)
P Citys 380 4 110 114 1] 17, 128]
Twin City sever 2150 0 300 300] 926 899) 1828
CELKOM 17 874 3456, 4123]  7509] 4564 3650 8213

Z aktualizovanej tabul’ky objemov novej Spickovej dopravy vyplyva, ze pre ISTER sa zmenil
objem z 259 na 261 jazd v Spi¢kovej ranajSej hodine, ¢o predstavuje zvysenie o 0,77 %, ¢o
v naslednom posudzovani je zanedbatené a dopravno-kapacitné posidenie ostava
v platnosti.
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