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Uvod.
Ciel'om projektu je vystavba nového parkoviska osobrawgtomobilov pre zamestnancov
a cestujucich pri zapadnégsti arealu Letiska M. R. Stefanika v Bratislave.
Ucelom stavby je zvySenie komfortu parkovania zanastav a cestujlcich v blizkosti are-
alu Letiska M. R. Stefanika v Bratislave. ProjeieSi zvySenie kapacity parkovacich miest
prostrednictvom vystavby nového parkoviska pri déyepcasti arealu Letiska M. R. Stefa-
nika v Bratislave. Parkovisko bude oplotené a peyipreferovaného parkovania zamest-
nancov a cestujacich sa navrhnuté také uUpravy,éktamoznia vlastny rezim vjazdu
a vyjazdu. Parkovisko bude na vjazde a 2 vyjazdgtfavené vstupno-vystupnymi elektro-
nickymi zavorami a bude v celom rozsahu odvodneo®vatlené. Parkovisko bude skiha
kratkodobé i dlhodobé parkovanie.
Navrhovan&innog bude situovana v intravilane hlavného mesta Sleke&jrepubliky Bra-
tislavy, v okrese Bratislava Il., v Mestskgsti Bratislava — Ruzinov, k.0. Trnavka.
RieSené uzemie je ohréené zo zapadu miestnou komunikaciou MO 9,0/50 exers! pri-
stupovou komunikaciou do aredlu Letiska M. R. St (hospodarskaas’), z vychodu
aredlovou komunikéaciou a z juhu plochou zelenek@®@&l plocha pozemku (vratane prida-
nej zelene) predstavuje 11 037,86 m
Umiestnenim navrhovaného invéseého zameru budd dotknuté nasledovné parcely
16099/539, 16099/538, 16099/572, 16099/289 (zasfapkocha a nadvorie).
Ucelom navrhovanefinnosti je zvy$enie komfortu parkovania zamestnaraoestujicich
v blizkosti aredlu Letiska M. R. Stefanika v Briti®. Projekt riesi zvysenie kapacity par-
kovacich miest prostrednictvom vystavby nového @adka pri zapadnejasti arealu Leti-
ska M. R. Stefanika v Bratislave. NajblizSia obyméstavba/zahradkarska kolonia sa nacha-
dza cca 250 m severne od hranice rieSeneho Uzbrmareska cesta).
Komunikany systém hodnoteného Uzemia je vasinosti vybudovany. RieSené Uzemie je
lokalizované v tesnom susedstve Letiska M. R. 8ik#av Bratislave a ma Vmi dobré
prepojenie na diaicu D1.
Parkovisko bude komunikae napojené v dvoch miestach — zo severu z priggji@mu-
nikacie do hospodarskegsti arealu letiska (vjazd + vyjazd) a zo zapaduestnej komuni-
kacie MO 9,0/50 (len vyjazd). Vyjazd v severdagti parkoviska bude umidva’ odbaie-
nie len WYavo na miestnu komunikaciu a vyjazd v zapadasji na komunikaciu MO 9,0/50
bude umozneny len vpravo. Vyjazd na zapadnej stoaie definovany ako krizovatka —
pod’a STN 736102.
Pre potreby statickej dopravy sa na ploche riesenébemia navrhuje celkom 347
parkovacich miest.
Bude sa riefiaj sitasny stav zngstenia ovzdusia v okoli parkoviska.
Hlavnym ci¢om rozptylovej Studie je posudenie vplyvu navrhdtzo parkoviska na kvali-
tu ovzduSia blizkeho okolia parkovisk so Padtinenim dopravnych ciest, po ktorych bude
zabezpeéeny prichod aut na parkovisko, popr. ich odchodrkqviska.
Pri spracovani Rozptylovej Studie boli pouzité dadk:

Dokumentacia pre tzemné rozhodnutie,

Erik Ducar:,Letisko Bratislava — Parkovisko pri brane 10“, jtatly pre RS,

- Koordinana situacia.

Zakladné udaje o zdrojoch znéistenia ovzdusia.
Zdrojom zneistujucich latok bude

- parkovisko,

- intenzita dopravy na pristupovych trasach.



Pre potreby statickej dopravy sa na ploche riesenébemia navrhuje celkom 347
parkovacich miest. Z toho je 310 parkovacich miestrhnutych pre vozidla skupiny O1
a 37 parkovacich miest je navrhnutych pre vozi#dlépmy O2 (skupina 1, podskupiny O1
a 02 — STN 736056). 15 parkovacich stojisk je wyngch pre osoby s obmedzenou
schopnogou pohybu.

Pri spracovani Rozptylovej Studie boli pouzité dadk:

- Zamerinnosti poda zakona. 24/2006 Z.z. v zneni neskorSich predpisov

- Situécia,

- Objednéavka.

Zakladné udaje o zdrojoch znéistenia ovzdusia.

Zdrojom zneistujucich latok bude

- parkovisko,

- intenzita dopravy na pristupovych trasach.

Prijazdovou cestou k letisku je Ivanska cesta(lRBrkovisko bude komunikae napojené
v dvoch miestach — zo severu z pristupove] komwnK3) do hospodarskeépsti arealu
letiska (vjazd + vyjazd) a zo zapadu z miestnej koikacie(K2), len vyjazd. Vyjazd
v severnegasti parkoviska bude umidva’ odbaenie len Yavo na miestnu komunikaciu
K3 a vyjazd v zapadnajasti na komunikaciu K2 bude umozneny len vpravdab/ 1 je
uvedena dennd intenzita dopravy na prijazdovychukokaciach v séasnej dobe.

Tab. 1: Sdasna intenzita osobnej a nakladnej doprawap@4h na prijazdovej ceste

e . | zakladna | zakladna | prirastok
oo vypoctova | referergny
komunikacia nchlos’ nterval doprava doprava dopravy
Y OA NA OA
.. den 2302 131 564
" '?EllaidKozd +DK13) 40 km/h | veser 461 4 90
noc 68 5 40
den 1347 68 163
K2 - Pharos 50 km/h vecer 310 2 26
noc 0 0 11
) , den 955 63 564
lﬁis'k‘gaz‘j do arealu 30 km/h | veser 151 2 90
noc 68 5 40
) e L den 564 0 564
Ezle;qf’;rko"'sm (Nesene 5o kmh [ veser 90 0 90
noc 40 0 40

Pre potreby statickej dopravy sa na ploche riesenébemia navrhuje celkom 347
parkovacich miest. Z toho je 310 parkovacich miestrhnutych pre vozidla skupiny O1
a 37 parkovacich miest je navrhnutych pre vozidl#pmy O2 (skupina 1, podskupiny O1
a 02 — STN 736056). 15 parkovacich stojisk je wyngch pre osoby s obmedzenou
schopnogou pohybu.

Intenzita osobnej dopravy vjazd a vyjazd z areétiska vygenerovanej navrhovanéin-
nog’ou bude 347x2 = 694 voz/24hod obojsmerne. Vybudovamového parkoviska na
mieste pévodného dbjde k centralizacii parkovacislst v aredli letiska na jedno miesto
a zarové sa zvysi komfort parkovania zamestnancov letiskastujucich. Parkovisko sa
posudzuje ako odstavné s koeficientom 2,5.



Emisné pomery
Emisia zneist'ujucich latok je uvedena v tab. 2

Tab. 2: Emisia zngstujucich latok

Znedistujlca Emisia[kgh
latka - 7 -
Kratkodoba Dlhodoba
CcO 1,71765 0,28628
NOx 0,06558 0,01093
Benzén 0,00240 0,00040
Meteorologické podmienky
Vetern4 ruzica je uvedend v tab. 3.
Tab. 3: Veterna ruZica pre Bratislava.
Smer vetra N NE E SE S SW._ W NW o
Patetnos smerov vetra [%] 14,0 16,0 14/]8 7/6 6|3 45 154,52
Rychlog’ vetra [m.&}] 32| 24 32 31 37 24 313 44 33

Metdda vypaoktu.
Pri vypracovani rozptylovej Studie sa vychadzallegislativnych noriem:
— Zakon¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotméspedie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov, v zneni neskorSfedgisov,
— Zakon¢. 137/2010 Z. z. o ovzduSi v zneni  neskorSichgisev,
- Vyhladka MZP SR:. 410/2012 Z. z. v zneni neskorsich predpisov
- Vyhlaska MZP SR:. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia v zneni vyh|dEZP SR¢.
296/2017 Z. z..
Pri spracovani Studie bola vyuzita celoStatna nikéodre vyp@et znéistenia ovzduSia zo
stacionarnych zdrojov a metodika pre vigpbzneistenia ovzdusSia zo stacionarnych zdrojov
a z automobilovej dopravy. Hlavnym Baen Stadie je vyhodnotenie zfistenia ovzdusia
blizkeho okolia parkoviska. K vyhodnoteniu vplyvbjektu na zné&stenie ovzduSia jeho
blizkeho okolia postaje vypatova oblag 500 m x 500 m s krokom 10 m v oboch sme-
roch. Prevadzka parkoviska ovplyvni kvalitu ovzdugychodnegasti Trnavky. NajblizSia
obytna zastavba/zahradkérska kolonia sa nachadza8xm severne od hranice rieSeného
Uzemia (lvanska cesta). Vyhodnocuje sa najvySSiacdwtracia zngstujucich latok
v mieste zahradkarskej kolonie.
Hodnoti sa vplyv 3 z&kladnych zfig’'ujucich latok nachadzajucich sa vo vyfukovych ply-
noch automobilov:

- CO - oxid uhtnaty,
- NOx - suma oxidov dusika ako Nxid dusgity,
- Benzén,

Pre kazdu znist'ujlcu latku sa vykrésije distribucia:

- najvysSej moznej kratkodobej (60 min.) koncentracie

- priemernej rénej koncentrécie.
Maximalne moZzna kratkodoba koncentracia¢istejucich latok sa pta pre najnepriazni-
vejSie meteorologické rozptylové podmienky, prirtd je dopad daného zdroja nadse
tenia ovzduSia najvyssi. V danom pripade je 5.takijpejSia kategoria stability(inverzia
teploty), mestsky rozptylovy rezim, najnizSia rya$tl vetra 1,0 m3 a 3Sptkova hodina.
Patet aut na ceste v $fiovej hodine sa rovna 10 % celodennéhé&tpaut.



Vysledok hodnotenia

Prispevok parkoviska k najvyssim kratkodobym hoéimokoncentracie CO, NGx benzénu
v ich okoli pri najnepriaznivejSich meteorologickygodmienkach je uvedena na obr. 1, 2 a
3. Na obr. 4 je uvedeny prispevok objektu k prigragra:nej koncentracii CO.

Distribucia najvysSich kratkodobych hodnét koncécier CO, NQ a benzénu v sasnej
dobe z dopravy je uvedena na obr. 5, 6, 7. Na®lar9 je uvedena distriblcia priemernej
roénej koncentracie CO a NOv stEasnej dobe.

Schematicky je na obrazkoch vyZeaa prijazdova Ilvanska cesta(K1), cesty K2 a K&-a p
jazdové komunikacie k parkovacim miestam. Prerusowdiarou je vyzn&ena hranica za-
hradkarskej kolonie. Hodnoty najvysSej priemermegpej a kratkodobej koncentracie CO,
NO: a benzénu na hranici zahradkarskej kolonie stened tab. 4.

Pre porovnanie su v tdka uvedené tiez dlhodobé a kratkodobé limitnénbod LH

a LHix pod’a vyhlasky MZP SR. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzduSia.aju sa hodinové
priemery koncentracie CO, N@ benzénuKed’ chceme hodinové priemery koncentracie
CO prepgitat’ na 8-hodinoveé priemery, musime ich vynasdmeficientom 0,66. V tab. 4
anaobr. 1 a 5 su uvedené hodnoty kratkodobejeddracie CO pregitané na 8-hodinové
priemery.

Tab. 4: NajvySSia priemerna dgma a maximalna kratkodoba koncentracia CO, 2NO
a benzénu v siasnej dobe a maximalny prispevok parkoviska k pere r@énej a kratko-
dobej koncentracii CO, N benzénu na hranici zahradkérskej kolonie

_ . |Najvyssia koncentraciaufy.n?|
Znetistujucal— S— _ _ LH, LH1n
latka priemerna réna kratkodoba 3 [ug.m?]
sitasna parkoviskg sasna parkoviskd [ug.n]
CO 3,2 0,1 100,0 180,0 * 10 000*F
NO- 0,1 0,01 4,0 1,8 40 200
benzén 0,02 0,002 0,6 0,4 5 10

* nie je stanoveny, ** 8 hodinovy priemer

Ako je ztab. 4 izobrazkov 1 az Rliet, najvysSie kratkodobé idlhodobé hodnoty
koncentracie CO, NPa benzénu na hranici zahradkarskej kolonie po enviedbjektu do
prevadzky budu relativne nizke. NajvysSie kratk@dkbncentracie na hranici zahradkarskej
kolonie: CO 280,Qug.m3, NO, 5,8 pug.nt3, benzénu 1,Qug.nT3. K limitnej hodnote sa naj-
viac blizi koncentracia benzén, ktora dosahuje majnepriaznivejSich rozptylovych
a prevadzkovych podmienkach 10,0 % limitnej hodnoty

Zaver.

Ako je vidi¢ z tab. 4 i z obr. 1 — 9 najvysSie koncentracietatiajucich latok CO, N@a
benzénu spdsobené prevadzkou parkoviska sa vy8kyauploche parkoviska, popr. v jeho
blizkom okoli. Hlavne pri stabilnom zvrstveni atrfég pri slabom vetre zostavaju vyfuko-
vé plyny vo zvySenej koncentracii na mieste ichikant.j. na parkovisku.

Predmet posudzovania: Parkovisko ,Letisko BratialavParkovisko pri brane 18“piii a
poziadavky a podmienky, ktoré su ustanovené pravpyadpismi vo veci ochrany ovzdu-
Sia. Na zaklade predchadzajuceho hodnotenia dégem, aby na stavbu Parkovisko ,Leti-
sko Bratislava — Parkovisko pri brane 10" bolo wyél@izemné rozhodnutie.
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Obr. 1: Prispevok parkoviska k maximalnej kratkcagjdtmncentracii COg.n]
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Obr. 2: Prispevok parkoviska k maximalnej kratkcagdtoncentracii Ngug.m?)
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Obr. 3: Prispevok parkoviska k maximalnej kratkogldtoncentracii benzényugy.n?]
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Obr. 4: Prispevok parkoviska k priemernegjrmej koncentracii COpg.m3|
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Obr. 5: Distribticia maximalnej kratkodobej koncéiste CO[ug.ni], sitasny stav
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Obr. 6: Distribticia maximalnej kratkodobej koncéite NQ[ug.m?], sitasny stav
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Obr. 7: Distribticia maximalnej kratkodobej konaéite benzényjg.m3], sitasny stav
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Obr. 8: Distribuicia priemernej ¢nej koncentracie CQ.n?], sitasny stav
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Obr. 9: Distribuicia priemernej ¢nej koncentracie Ngug.nT®], siasny stav
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