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Zeleznice Slovenskej republiky

1.2. Identifika¢né ¢islo
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Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

1.4. Opravneny zastupca navrhovatel’a

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27
831 04 Bratislava 3

Ing. Slavomir Podmanicky
generalny riaditel REMING CONSULT a.s.

- splnomocneny navrhovatelom — Zeleznicami Slovenskej republiky a.s.

1.5. Kontaktna osoba, spracovatel’ zameru

Projektovy manazér stavby Zodpovedny rieSitel’
Ing. Karol Dobosz Mgr. Michaela Seifertova
REMING CONSULT a.s. REMING CONSULT a.s
Farské ulicka 6 Trnavska cesta 27
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Il. Zakladné udaje o navrhovanej ¢innosti

1. Nazov

Modernizacia Zelezniénej trate Zilina - Kosice, usek trate Liptovsky Mikulas - Poprad
Tatry (mimo), II.etapa szkm 209,800 - 242,850.

1.1. Uéel

Modernizacia vybranych trati siete ZSR spociva v prestavbe Zelezni¢nej dopravnej cesty
za ucelom zlepSenia jej vybavenosti a pouzitelnosti zabudovanim modernych a progresivnych
prvkov a tym zlepsenia jej parametrov. Do zelezni¢nej dopravnej cesty treba zahrnit: pozemky,
objekty a zariadenia Zelezni¢nych trati astavieb (ZTS), telekomunikatnej a zabezpetovacej
techniky (TZT), energetiky a elektrotechniky (EE) ako aj bezprostredné riadenie dopravy.

Ucelom predkladaného zdmeru je posudenie variantného rieSenia trasovania zelezni¢nej
trate vuseku Lucivna — Kralova Lehota ajeho vplyv na zivotné prostredie. Zamer je
vypracovany v Styroch variantoch a to:

Nulovy variant: sticasny stav, situacia ak by sa zamer neuskutocnil.

Cerveny variant: nové vedenie trasy, cela trasa navrhnutd na rychlost 160 km/h
s obchvatom Zst. Strba tunelom juzne od existujucej Zelezniénej stanice a obchvatom Kralove;
Lehoty tunelom severne od existujlcej stanice.

Zeleny variant: nové vedenie trasy, trasa je navrhnutd na rychlost’ 160 km/h s lokdlnym
znizenim na 140 km/h s ohl'adom na zmensenie celkovej dizky tunelov a preloZiek v uvedenom
tiseku a so zapojenim stanice Kralova Lehota, pricom zostava obchvat Zst. Strba.

Modry variant: nové vedenie trasy, trasa je navrhnuta na rychlost’ 160 km/h s lokalnym
znizenim na 140 km/h medzi Zst. Strba a zastavkou Vazec s obchvatom Kral'ovej Lehoty tunelom
severne od existujuce;j stanice.

V stéasnosti predmetny usek nespiiia kritéria pozadované pre modernizované trate.
Hlavnou ulohou predloZenych variantnych rieSeni je preskiimanie a nasledny néavrh trasy, ktora
bude spinat’ poziadavky v stlade s dohodou AGC a AGTC stanovené pre V. koridor Bratislava hl.
st. — Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou.

Ide hlavne o dosiahnutie predpisanych parametrov zelezni¢nej dopravnej cesty a to:

- kinematicky obrys vozidla UIC GC
- minimalna vzdialenost’ osi kol'aji 4,0 m
- minimalna pozadovana rychlost’ 160 km.h'!
- minimalna pozadovana rychlost’ pre vlaky kombinovanej dopravy 120 km.h'!
- hmotnost’ na napravu

- ru$ne (rychlost’ < 200 km/h) 22,51

- motorové vozne a motorové jednotky (rychlost’ <300 km/h) 17t
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- osobné vozne 16t
- ndkladné vozne s rychlostou < 100 km/h 22,5t
<120 km/h 20t
< 140 km/h 18t
- hmotnost’ na meter bezny kol'aje 81t
- zatazovaci vlak pre vypocet mostov UIC 71
- maximalny sklon nie je predpisany
- minimalna diZka nastupist vo velkych staniciach 400 m
- minimalna uZito¢na diZka kol'aje na obchadzanie 750 m
- uroviové priecestia ziadne

Po zhrnuti horeuvedenych poziadaviek ndvrh novej trasy zohladiiuje zvySenie terajsSej
najvyssej trat'ovej rychlosti na rychlost’ do 160 km.h™' vratane tak, aby rychlost’ 160 km.h™" bola
dosahovana v ¢o najdlhSich tsekoch bez obmedzujucich rychlostnych skokov, pricom za
obmedzujuci rychlostny skok je povazovany rozdiel rychlosti medzi susednymi usekmi vacsi ako
20 km.h™.

1.2. Uzivatel’

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

1.3. Charakter navrhovanej ¢innosti

V zmysle zakona NR SR €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie,
prilohy €. 1 je stavba zaradend do kapitoly 13. ,,Doprava a telekomunikacie®.

Podla polozky 3. ,,Vystavba Zelezniénych drah nadzemnych a podzemnych“ spina
¢innost’ parameter Casti A (nad 20 km) pre povinné hodnotenie.

Podl'a polozky 8. ,,Vystavba cestnych mostov (na cestach 1. a II. triedy) a zelezni¢nych
mostov* spiiia ¢innost’ parameter asti B pre zistovacie konanie.

Samotnd modernizécia zelezni¢nej trate predstavuje v zmysle splnenia technickych
parametrov modernizéciu sucasného zelezni¢ného telesa, v zaujme zvéacSenia prejazdnej rychlosti
(nayméd zvicSenim polomeru smerovych oblikov) vSak na mnohych tusekoch dochadza
k prelozkach trate, co mozno povazovat’ za vystavbu novej Zelezni¢nej drahy.

1.4. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Predmetny usek podl'a uzemnospravneho ¢lenenia Slovenskej republiky prechadza dvomi
krajmi. V PreSovskom kraji vedie Zelezni¢na trat’ okresom Poprad, v Zilinskom kraji sa dotyka
okresu Liptovsky Mikulds. V uvedenych okresoch prechddza nasledujucimi katastralnymi
uzemiami.:

Kraj: PreSovsky
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Okres: Poprad
Katastrdlne vizemia: k.. Strba
k.a. Lu¢ivna

Kraj: Zilinsky
Okres: Liptovsky Mikulas
Katastralne uzemia: k.u. Liptovska Porubka
k.a. Kralova Lehota
k.u. Hybe
k.a. Vychodna
k.a. Vazec

1.5. Termin zacatia a skoncenia vystavby a prevadzky navrhovanej
¢innosti
Podla investicného harmonogramu by sa mala stavba realizovat v nasledujucich
terminoch:
e zaCiatok vystavby: 2011
* ukoncenie vystavby: 2015

Nasledne po ukonCeni vystavby bude trat uvedena do prevadzky bez casového
obmedzenia.

1.6. Strucny opis technického a technologického rieSenia

1.7. Nulovy variant

Rieseny tsek zeleznicnej trate Lucivna — Kral'ova Lehota je v sucasnej dobe dvojkolajny.
Usek trate, ktory je predmetom tejto etapy zameru za¢ina medzi Zst. Svit a zastavkou Luéivna
v szkm 209,800 a konéi za zst. Kralova Lehota v szkm 242,850. Dizka II. etapy v nulovom
variante je 33,050 km.

Maximalna tratova rychlost’ je 100 km/h s miestnymi obmedzeniami na rychlost’ 60 —
90 km/h. V tiseku sa nachadzaju tri Zelezni¢né stanice — Strba, Vychodna a Kral'ova Lehota a tri
zastavky — Lu¢ivna, Strba — zastavka a VaZec.

Zelezni¢na trat’ je rozdelend na 4 tratové useky:

e Svit— Strba,

« Strba — Vychodna,

e Vychodnd — Kral'ova Lehota,

» Krélova Lehota — Liptovsky Hradok,

a 3 zelezni¢né stanice:
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o 7st. Strba,
» 7st. Vychodna,
e zst. Kral'ova Lehota.
Vsetky uvedené Zelezni¢né stanice maju charakter medzilahlych stanic.

Tratovy usek Svit - Strba je v stdasnej dobe navrhnuty na tratova rychlost max.
120 km/h po stanicu Svit, d’alej na rychlost’” 100 km/h po szkm 214,117 a odtial’ na rychlost’
90 km/h s lokalnymi obmedzeniami aZ na rychlost 60 km/h v oblasti Zst Strba. Zelezniény zvrsok
je tvaru R65 na betonovych podvaloch, miestami na podvaloch ztvrdého dreva. Osova
vzdialenost’ kol'aji je v rozmedzi 4,10 — 4,15 m s vynimkou zastavok Luéivna a Strba - zastavka,
kde je osova vzdialenost kolaji 4,50 m. Na predmetnom useku sa nachadzaju celkom dve
zastavky: Lucivna a Strba - zastdvka. Tratové zabezpeCovacie zariadenie je 2. kategérie —
jednosmerny autoblok.

Zaciatok useku je za cestnym nadjazdom na ceste 1. triedy za Svitom. V medzistani¢nom
useku su 2 urovnové priecestia - szkm 210,733 a 212,434, celkom 10 priepustov, 3 zelezni¢né
mosty a 1 cestny nadjazd.

Zst. Strba je navrhnuta v sGasnej dobe na tratova rychlost’ 60 km.h' (priebezné kolaje),
ktora je limitovana vchodovym a odchodovym smerovym oblikom s polomermi okolo 350 m.
Kolajové rozvetvenie je tvorené pomerovymi vyhybkami umoziujucimi rychlost’ 50 km.h™
v odbocke. V zst. sa nachadzaji 4 Grovilové nastupistia. Pristup na nastupistia je zabezpeceny
troviiovym prechodom. Zelezniény zvrSok v hlavnych kolajach je tvaru R65, v ostatnych
dopravnych kol'ajach je tvar Zelezni¢ného zvrsku R65 a S49, resp. T na beténovych podvaloch
alebo drevenych podvaloch. Osové vzdialenosti kol'aji su rozne.

V Zst. sa nachadza 5 dopravnych kol'aji a 1 manipulacna kol’aj. Stanicné zabezpecovacie
zariadenie je 3. kategorie - releové. Zst. je vyznamna najmi z hladiska osobnej prepravy —
stanica predstavuje vstup do rekreacnej zony Vysokych Tatier (pravidelne zastavuju vsetky
rychliky, IC vlaky prechadzaji, denna frekvencia cca 700 cestujucich). Do kolajiska Zel. stanice
je zapojenych niekol'ko vleciek.

V zst. Strba je situovany 1 Zelezni¢ny most nad pol'nou cestou v szkm 218,885.

Tratovy tsek Strba — Vychodna je v su¢asnej dobe navrhnuty na tratova rychlost
90 km/h s lokalnymi obmedzeniami aZ na rychlost 60 km/h v oblasti zst Strba. Zelezni¢ny zvrsok
je tvaru R65 na betonovych podvaloch, miestami na podvaloch ztvrdého dreva. Osova
vzdialenost’ kol'aji je vrozmedzi 4,10 — 4,15 m s vynimkou zastavky Vazec, kde je osova
vzdialenost’ kol'aji 4,50 m. Na predmetnom Useku sa nachddza jedna zastavka - Vazec. Tratové
zabezpecovacie zariadenie je 3. kategorie — obojsmerny autoblok.

V medzistani¢nom tseku st 3 uroviiové priecestia - szkm 220,446; 225,217 a 226,350;
celkom 7 Zelezni¢nych mostov a 13 priepustov.

Zst. Vychodna je navrhnutd v su¢asnej dobe na rychlost 90 km/h. Vyhybky umoziiuju
rychlost’ v odbocke 50 km/h. V Zst. sa nachadzaju 4 Grovitové nastupist’a. Pristup na nastupistia je
zabezpeeny troviiovym prechodom. Zelezniény zvr$ok v hlavnych kolajach je tvaru R6S,
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v ostatnych dopravnych kol'ajach je tvar zelezniéného zvrsku R65 a S49, resp. T na betonovych
podvaloch alebo drevenych podvaloch. Osové vzdialenosti kol'aji su 4,75 m.

V Zst. sa nachadzaji 4 dopravné a2 manipulacné kolaje. Stanicné zabezpecovacie
zariadenie je 2. kategorie — elektromechanické s Ustredne prestavovanymi vymenami. Zst. je
medzil'ahl4, bez viacSieho vyznamu (zastavuji len osobné vlaky, denna frekvencia cca 150
cestujucich). Do kol'ajiska zel. stanice nie si zapojené ziadne vlecky.

V obvode 7st. sa nachddza 1 zelezni¢ny most a 2 priepusty.

Trat’ovy tisek Vychodna — Kralova Lehota je v sucasnej dobe navrhnuty na rychlost’ do
90 km.h", s miestnymi obmedzeniami na rychlost’ do 80 km.h"'. Osova vzdialenost’ kol'aji sa
pohybuje v rozmedzi 4,10 — 4,15 m. Zelezni¢ny zvrsok je tvaru R65 na betonovych podvaloch,
miestami na podvaloch z tvrdého dreva. Na predmetnom Useku sa nenachddza Ziadna zastavka.
Trat'ové zabezpeCovacie zariadenie je 2. kategorie — jednosmerny autoblok.

V medzistani¢nom useku nie su v prevadzke uroviové zelezni¢né priecestia, nachadza sa
tu v8ak 9 zelezniénych mostov a 14 priepustov.

Zst. Kralova Lehota je navrhnuta v sucasnej dobe na rychlost 90 km/h. Vyhybky
umoziuju rychlost’ v odbocke 50 km/h. V Zst. sa nachadzaji 4 Groviiové nastupista. Pristup na
nastupistia je zabezpeteny uroviiovym prechodom. Zelezni¢ny zvr$ok v hlavnych kolajach je
tvaru R65, v ostatnych dopravnych kol'ajach je tvar Zelezni¢ného zvrSku R65 a S49, resp. T na
beténovych podvaloch alebo drevenych podvaloch. Osova vzdialenost’ hlavnych kolaji je 4,75 m.

V zst. sa nachadzaji 4 dopravné a4 manipulacné kolaje. Stanicné zabezpeCovacie
zariadenie je 3. kategorie — releové. Zst. je medzilahla, bez vi¢sicho vyznamu (zastavujl len
osobné vlaky, denna frekvencia cca 400 cestujucich). Do kol'ajiska Zel. stanice je zapojena jedna
vlecka.

V obvode Zst. sa nachadza 1 uroviiové priecestie v szkm 240,529; celkom 3 Zelezni¢né
mosty a 2 priepusty.

Tratovy usek Kralova Lehota — Liptovsky Hradok je v sticasnej dobe navrhnuty na
tratovi rychlost max. 120 km/h s lokalnymi obmedzeniami na rychlost’ 100 km/h. Zelezni¢ny
zvrSok je tvaru R65 na betonovych podvaloch, miestami na podvaloch z tvrdého dreva. Osova
vzdialenost’ kolaji je v rozmedzi 4,10 — 4,15 m. Na predmetnom useku sa nenachddza ziadna
zastavka. Tratové zabezpeCovacie zariadenie je 2. kategorie — jednosmerny autoblok.

Koniec posudzovanej cCasti medzistanicného useku je v szkm 242,850 za Tlavym
smerovym oblikom zacinajlicim za zilinskym zhlavim Zst. Kralova Lehota. V tejto Casti trate sa
nenachadzaju ziadne umelé stavby.

Ak by doslo k upravam zelezni¢nej trate v existujucej polohe (nulovy variant), tak treba
uviest, ze nebudu splnené zakladné poziadavky na modernizované trate v zmysle AGC a AGTC
s ohl'adom na pozadovanu rychlost’ a stvisiace predpisané parametre Zelezni¢nej dopravnej cesty.
Z uvedeného vyplyva, Zze akékol'vek upravy existujucej trate v jej terajSej polohe nie je mozné
nazvat’ modernizaciou zeleznicnej trate.
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1.8. Cerveny variant (variant &. 1)

Navrh nového stavu vychadzal z poziadavky na zvySenie tratovej rychlosti do 160 km/h.
V tomto variante je smerové a vySkové vedenie ZelezniCnej trate navrhnuté s reSpektovanim
horeuvedenej rychlosti.

Zelezni¢na trat’ je rozdelend na 2 tratové Useky:

* Svit— Vychodna,
* Vychodna — Liptovsky Hradok,

a 1 Zelezni¢nu stanicu:
e zst. Vychodna.

Navrhnuty cerveny variant: Luéivna — Kralova Lehota zacina pred zastavkou Lucivna
v szkm 209,800 = nzkm 209,800 a konéi v szkm 242,850 = nzkm 239,771. Celkova dizka
navrhnutého useku variantu 1 je 29,971 km, ¢im dochddza ku celkovému skréateniu trate oproti
nulovému variantu o 3,079 km.

Navrh geometrickej polohy a priestorového usporiadania kol'aje rozchodu 1435 mm aj
pre prevadzku jednotiek s vykyvnymi skrinami do rychlosti 160 km/h vratane, vychaddza z STN
73 6360 ,,Geometrickd poloha a usporiadanie kol'aje zelezni¢nych drdh normalneho rozchodu®.

Smerové pomery navrhnutej trasy v dizke cca 7,2 km zohladiji existujuce vedenie
Zelezni¢nej trate s prihliadnutim na konfiguraciu terénu, o predstavuje okolo 24 % dizky
navrhnutej trasy. Zvysenie tratovej rychlosti do 160 km.h™' vyvolava na ostavajucej dizke tohoto
useku potrebu vybudovania preloziek trate do uplne novej polohy. Za felom dosiahnutia
poZadovanej rychlosti st na trati navrhnuté minimalne polomery smerovych oblukov R = 1210 m
(len vjednom pripade), Co pri prevySeni 120 mm a jeho nedostatku 130 mm vyhovuje pre
rychlost’ 160 km/h. Na zaciatku a konci popisovaného useku trate sa novonavrhovana trat’ napéja
na existujicu.

Vyskové pomery navrhnutej trasy su ¢iastocne limitované vyskovym vedenim existujlicej
trate, ktoré bolo v miestach, kde nova trat’ kopiruje existujicu reSpektované za ucelom
minimalizécie ndkladov. Navrh vyskového vedenia preloziek v miestach vybocenia a napojenia
na existujucu trat’ reSpektuje sucasny stav. Maximalny sklon na navrhovanom tseku je 15,77 %o.

V tratovom tuseku Svit — Vychodna ddjde k rozhodujicej zmene v celej etape stavby,
ktora predstavuje vybudovanie obchadzky Zst. Strba tunelom juzne od sulasnej stanice. Za
ielom zachovania jednej zo vstupnych bran do Vysokych Tatier bude terajsia Zst. Strba zapojena
do modernizovanej trate prostrednictvom odbociek pred a za tunelom, pricom v d’alSom stupni
projekénych prac bude rozhodnuté na zaklade podkladov dopravnej technolégie o pocte kolaji
smerujicich do stanice Strba z novonavrhovanych odbo¢iek. Okrem uvedeného tunela ,,Strba“
(dizky 1790 m) zabezpetujiiceho juzny obchvat Strby bude potrebné v tomto variante
navrhovanej trate vybudovat d’alSich 6 tunelov: ,,Kamenec* (1180 m), ,,Hercnava® (1120 m),
3 tunely pri vstupe do udolia Bieleho Vahu (600 + 490 + 180 m) a tunel ,,Kradlova Lehota“
(4270 m), ktory zabezpeéuje severny obchvat Kralovej Lehoty. Celkova dizka tunelov je 9630 m,
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pricom tunely dizky do 1000 m budi dvojkolajné a dlhsie tunely budi vybudované ako dve
stibezné jednokol'ajné tunelové rury. Zst. Vychodna zostane v povodnej polohe, pri¢om v ramci
modernizdcie budi vybudované nové mimotroviiové ndstupiStia (250 m) a podchod pre
cestujucich. V dalSom stupni projektovej dokumentdcie bude preskimand moznost’
preklasifikovania zst. Vychodna na zastavku. Okrem zst. Vychodné sa na popisovanom useku
nachadzaju 4 zastavky: Ludivna, Strba — zastavka, Vazec a Kralova Lehota, priom na povodnom
mieste sa nachadzaju zastavky Strba - zastivka a VaZec. Vo vsetkych zastavkach buda
vybudované nové mimouroviiové néstupistia dizky 250 m apodchody pre cestujiicich
zabezpecCujuce bezkolizny pristup na nastupiStia aj pre cestujicich so znizenou schopnostou
pohybu. PozdiZne vedenie trasy je spracované v samostatnej prilohe ,,Pozdizny profil, variant 1%,
v Casti VI. tohoto zdmeru. VSetky existujice umelé stavby (mosty, priepusty, mary,...), po ktorych
bude vedena modernizovana trat’ prejdu rekonstrukciou. Uroviiové priecestia budti nahradené
mimouroviiovymi. Z uvedené¢ho vyplynula potreba vybudovat’ celkom 28 novych Zelezni¢nych
mostov, 3 cestné nadjazdy, 6 podchodov (vratane Zst. Strba), vacsie mnoZstvo marov (opornych
aj zarubnych). Okrem toho je v mieste krizenia Zeleznice s dial'nicou a cestou . triedy pri Vazci
navrhnuta prelozka cesty 1. triedy v diZke cca 760 m a tiprava smerového vedenia koryta potoka
,Mlyni¢na voda“ dizky 150 m. Dalia prelozka potoka diZky cca 170 m je potrebna v obci VaZzec
— jedna sa o bezmenny potok. Dalej bude potrebné zrekonstruovat' 5 existujucich mostov. Na
konci tseku za tunelom ,,Kral'ova Lehota* trat’ prechddza tzemim, na ktorom sa nachadza vodny
zdroj a spada do pasma hygienickej ochrany 2. stupiia. V kritickom tseku v pripade realizacie
tejto varianty bude vystavba podliehat sprisnenym kritéridm zodpovedajucim ochrannému
pasmu, pri¢om v pripade potreby budu vybudované zodpovedajuce ochranné konstrukcie (napr.
podzemné tesniace steny) braniace znecisteniu vodného zdroja. VSetky stavebné objekty v tomto
priestore budu navrhované v spolupraci so spravcom vodného zdroja — Vodarne a kanalizécie,
Liptovsky Mikulds. Cela modernizicia trate vratane uvedenych objektov musi byt zrealizovana
pri zachovani prevadzky na existujlicej trati s minimalizovanim jej obmedzeni.

V d’alSom stupni projektovej dokumentacie budi na zaklade poziadaviek kompetentnych
organov ochrany prirody a v spolupraci s nimi navrhnuté na trati opatrenia na zniZenie thynu
zivo¢ichov v miestach krizovania trate s ich migracnymi cestami. Rozhodujicimi opatreniami
budi: zabranenie prechodu zivolichov cez trat (oplotenie problematickych usekov trate)
aumoznenie ich bezpe¢ného mimouroviiového prechodu (vybudovanie ekologickych mostov
alebo podchodov).

V predmetnom useku trate su pomerne rozsiahle zabery uzemia vyvolané prelozkou
Zelezni¢nej trate. Celkova vymera predstavuje cca 13 200 x 20 = 264 000 m* tzemia. Uvedené
zébery st vSeobecné a v d’alSom stupni PD sa tieto zébery rozdelia na zabery ornej pody, lesnej
pody a pod. Zaber pozemkov sa bude riesit’ v zmysle platnej legislativy podl'a charakteru zaberu.

Zébery pozemkov, ktoré sa nachddzaji v extravilane a si vedené v evidencii
nehnutel'nosti ako orna pdda, zdhrada, ovocny sad a pod. budi podliehat’ konaniu o vynati z PPF
v zmysle zak. €. 307/1992 Z.z. v zneni neskorsich predpisov. To isté bude platit’ aj pre lesnu podu
v zmysle zakona ¢. 14/1994 Z.z..

Sumarizacna tabulka — II. etapa: variant 1 (¢erveny)
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REMING CONSULT a.s.
Zamer

Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina - Kosice, usek trate

Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), II. etapa szkm 209,800 - 242,850

C , . N Lokalita Katastralne
Technicky zdsah do uzemia nzkm (zst., tisek trate, zast.) uzemie obce
prelozka trate 210,000 — 212,630 | Svit — Strba

zast. Luéivna

210,490 — 210,740

podchod pre cestujucich 210,627 zast. Lu¢ivna Ludivnd
novy zel. most 210,676
novy zel. most 210,767 Svit — Strba
novy nadjazd 211,843
prelozka trate 213,110 -215,079
novy zel. most 213,261
zelezni¢ny tunel ,,Kamenec®, di. 1180 m 213,397 — 214,577
zelezni¢ny most di. 150 m 214,627 — 214,777
zast. Strba 215,075 — 215,325
rekonstrukcia nadjazdu 215,079 zast. Strba 5
podchod pre cestujucich 215,237 Strba
odbocka Stary mlyn 215,813 —216,063
prelozka trate 216,063 — 219,080 | Svit — Strba
zelezni¢ny tunel LStrba“, di. 1790 m 216,504 — 218,294
novy zel. most 218,384 Strba - Vychodna
novy Zel. most 218,490
odbocka Zelezné voda 219,584 219,834
prelozka trate 219,850 — 222,787
novy zel. most 220,391
novy Zel. most 220,555
zeleznicny tunel ,,Hercnava®, di. 1120 m 220,923 — 222,043
novy zel. most 222,125
novy nadjazd 222,366
novy most, zrusenie exist. zel. mosta 222,663
zast. Vazec 222,762 — 223,012 | zast. Vazec
podchod pre cestujucich 223,044
cestny podjazd 223,334
novy Zel. most 223,442 VaZec
prelozka obluka 223,634 — 224,132
cestny podjazd 224,759
prelozka trate 224,920 — 227,826
novy zel. most 225,351 Strba - Vychodna
Zeleznicny tunel di. 600 m 225,482 — 226,082
zarubny mur dl. 90 m 226,100 — 226,190
zelezniény most di. 170 m 226,205 — 226,375
zarubny mur di. 70 m 226,380 — 226,450
Yelezni¢ny tunel di. 490 m 226,450 — 227,940
zelezni¢ny most dl. 130 m 226,951 — 227,081
zelezni¢ny tunel dl. 175 m 227,089 — 227,264
Zelezni¢ny most di. 390 m 227,278 — 227,668
zst. Vychodna 227,900 — 229,300 [ Zst. Vychodna
podchod pre cestujucich 228,637
relozka obluka 228,889 — 229,675 | . , , , .
fekonétrukcia zel. mosta 228,948 Zst. Vychodna Vychodna

oporny mur di. 190 m

229,070 — 229,260

Zelezni¢ny most di. 260 m

229,261 — 229,521

oporny mur di. 90 m

229,530 — 229,620

rekonstrukcia Zel. mosta

231,067

Vychodné — Kralova
Lehota
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REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kogice, usek trate

Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), II. etapa szkm 209,800 - 242,850
prelozka trate 231,190 — 232,650

zelezni¢ny most dl. 260 m 231,834 — 232,094 Hybe
oporny mur di. 70 m 232,140 — 234,210

zelezni¢ny most dl. 60 m 232,211 -232.271

oporny mur di. 120 m 232,280 — 232,400

novy zel. most 232,419

novy Zel. most 232,723

prelozka trate 233,520 — 239,670

oporny mur di. 120 m 233,580 — 233,700 [ Vychodna — Kral'ova Hybe
zelezni¢ny most dl. 410 m 233,679 — 234,089 [Lehota y
oporny mur di. 80 m 234,105 — 234,185

zelezni¢ny most dl. 215 m 234,199 — 234,414

zelezni¢ny tunel dl. 4270 m 234,432 — 238,702

novy nadjazd 238,844

novy zel. most 238,867

zast. Kral'ova Lehota 239,011 — 239,261 o Liptovska
podchod pre cestujucich 239,128 zast. Kralova Lehota Portibka

1.9. Zeleny variant (variant ¢. 2)

Néavrh nového stavu vychadzal z poziadavky na zvysenie tratovej rychlosti do 160 km/h
bez rychlostnych skokov (zmena rychlosti oviac ako 20 km/h). V tomto variante je smerové
a vyskové vedenie Zelezni¢nej trate navrhnuté tak, aby nadvrhova rychlost’ neklesla pod 140 km/h.

Zelezniéna trat’ je rozdelend na 3 tratové useky:
* Svit— Vychodna,
* Vychodna — Kral'ova Lehota,
» Kralova Lehota — Liptovsky Hradok
a 2 zelezni¢né stanice:
e 7st. Vychodna,
» zst. Krdl'ova Lehota.

Navrhnuty zeleny variant: Lucivnd — Kralova Lehota zaCina pred zastdvkou Lucivna
v szkm 209,800 = nzkm 209,800 a koné&i v szkm 242,850 = nzkm 240,925. Celkova dizka
navrhnutého useku variantu 2 je 31,125 km, ¢im dochddza ku celkovému skrateniu trate oproti
nulovému variantu o 1,925 km.

Navrh geometrickej polohy a priestorového usporiadania kolaje rozchodu 1435 mm aj
pre prevadzku jednotiek s vykyvnymi skrinami do rychlosti 160 km/h vratane, vychadza z STN
73 6360 ,,Geometrické poloha a usporiadanie kolaje Zelezni¢nych drah normalneho rozchodu®.

Smerové pomery navrhnutej trasy v dizke cca 11,4 km zohladiuji existujice vedenie
zelezniCnej trate s prihliadnutim na konfiguraciu terénu, ¢o predstavuje okolo 37 % dizky
navrhnutej trasy. Zvy3enie tratovej rychlosti vyvolava na ostavajucej dizke tohto tiseku potrebu
vybudovania preloziek trate do uplne novej polohy. Za ucelom dosiahnutia pozadovanej rychlosti
su na trati navrhnuté minimalne polomery smerovych oblikov R = 1100 m, ¢o pri prevyseni
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Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), II. etapa szkm 209,800 - 242,850

116 mm ajeho nedostatku 95 mm vyhovuje pre rychlost 140 km/h. Na zaciatku a konci
popisovaného tseku trate sa novonavrhovana trat’ napéja na existujicu.

Vyskové pomery navrhnutej trasy su ¢iastocne limitované vyskovym vedenim existujlicej
trate, ktoré bolo v miestach, kde nova trat’ kopiruje existujicu reSpektované za ucelom
minimalizécie nédkladov. Navrh vyskového vedenia preloziek v miestach vybocenia a napojenia
na existujucu trat’ reSpektuje sti¢asny stav. Maximalny sklon na navrhovanom useku je 15,71 %o.

V tomto variante je rovnako ako v ¢ervenom variante uvazované s vybudovanim juzného
tunelového obchvatu Strby. Okrem uvedeného tunela ,,Strba“ (dizky 1790 m) bude potrebné v
tomto variante navrhovanej trate vybudovat dalSich 6 tunelov: ,Kamenec* (1180 m),
,Hercnava® (1120 m), 3 tunely pri vstupe do udolia Bieleho Véahu (440 + 330 + 570 m) a tunel
pred Kralovou Lehotou (690 m). Celkova dizka tunelov je 6120 m, pricom tunely dizky do
1000 m budu dvojkolajné a dlhSie tunely budi vybudované ako dve subezné jednokolajné
tunelové rary. Zst. Vychodna a Kralova Lehota zostanii v povodnej polohe, pri¢om v ramci
modernizacie budi vybudované nové mimouroviiové nastupistia (250 m) a v obidvoch staniciach
podchody pre cestujucich. V d’alSom stupni projektovej dokumentécie bude preskiimana moznost’
preklasifikovania obidvoch stanic na zastavky. Okrem uvedenych stanic sa na popisovanom
tiseku nachadzaju 3 zastavky: Ludivna, Strba — zastdvka a VaZec, priGom na pdvodnom mieste sa
nachadzaju zastavky Strba - zastavka a VaZec. Vo vietkych zastavkach buda vybudované nové
mimotiroviiové nastupistia dizky 250 m a podchody pre cestujucich zabezpetujiice bezkolizny
pristup na nastupistia aj pre cestujucich so znizenou schopnostou pohybu. Pozdizne vedenie trasy
je spracované v samostatnej prilohe ,,PozdiZny profil, variant 2%, v &asti VI. tohto zameru. Vietky
existujuce umelé stavby (mosty, priepusty, mury,...), po ktorych bude vedena modernizovana trat’
prejdu rekonstrukciou. Urovitové priecestia budti nahradené mimouroviiovymi. Z uvedeného
vyplynula potreba vybudovat' celkom 23 novych Zelezniénych mostov, 3 cestné nadjazdy, 7
podchodov (vratane Zst. Strba), vi¢§ie mnozstvo murov (opornych aj zarubnych). Okrem toho je
v mieste krizenia zeleznice s dial'nicou a cestou I. triedy pri Vazci navrhnuta prelozka cesty I.
triedy v dizke cca 760 m a tiprava smerového vedenia koryta potoka ,,Mlyni¢na voda“ dizky 150
m. Dalsia prelozka potoka diZky cca 170 m je potrebna v obci Vazec — jedna sa o bezmenny
potok. Dalej bude potrebné zrekonstruovat 8 existujicich mostov. Celd modernizacia trate
vratane uvedenych objektov musi byt’ zrealizovana pri zachovani prevadzky na existujlicej trati
s minimalizovanim jej obmedzeni.

Na ochranu zivocichov pre vplyvom prevadzky Zelezni¢nej trate budu pouzité zasady ako
pre variant 1.

V predmetnom useku trate si pomerne rozsiahle zabery uzemia vyvolané prelozkou
zelezni¢nej trate. Ich celkova vymera bude vSak mensSia ako v ervenom variante a predstavuje
cca 13 600 x 20 = 272 000 m? tizemia. Co sa tyka zaberov pozemkov platia zasady uvedené
v popise variantu 1.

Sumarizacna tabul’ka — II. etapa: variant 2 (zeleny)

Lokalita Katastralne

Technicky zasah do uzemia nzkm ., , .
(Zst., Gisek trate, zast.) uzemie obce
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REMING CONSULT a.s.
Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), II. etapa szkm 209,800 - 242,850
prelozka obluka 210,824 — 211,729 | Svit — Strba

zast. Luéivna

210,519 - 210,769

podchod pre cestujucich 210,660 zast. Lucivna Lugivnd
novy nadjazd 210,770

novy zel. most 211,330 Svit — Strba

novy nadjazd 212,382

prelozka obluka 213,305 -215,180

novy zel. most 213,399

zelezni¢ny tunel ,,Kamenec®, dl. 1180 m 213,535 -214,715

zelezni¢ny most dl. 150 m 214,765 — 214,915

zast. Strba 215,213 — 215,463

rekonstrukcia nadjazdu 215,217 zast. Strba 5
podchod pre cestujlicich 215,375 Strba
odbocka Stary mlyn 215,952 — 216,202

prelozka obluka 216,232 — 219,187 | Svit — Strba

Zelezni¢ny tunel , Strba*, di. 1790 m 216,642 — 218,432

novy zel. most 218,522 Svit — Vychodna

novy zel. most 218,628

odbocka Zelezna voda 219,722 — 219,972

prelozka obluka 220,031 — 222,853

novy zel. most 220,529

novy zel. most 220,693

zelezni¢ny tunel ,,Hercnava®, dl. 1120 m 221,061 — 222,181

novy zel. most 222,263

novy nadjazd 222,504

novy most, zruSenie exist. Zel. mosta 222,801

zast. Vazec 222,900 — 223,150 .

podchod pre cestujtcich 223,150 zast. Vazec

cestny podjazd 223,472 Svit — Vychodna Vazec
zel. most cez potok 223,580

prelozka obluka 223,842 — 224,191

cestny podjazd 224,897

prelozka obluka 225,115 —-228,385

zel. most cez potok 225,480

zelezni¢ny tunel dl. 440 m 225,610 — 226,050

most ponad Biely Vah di. 200 m 226,095 — 226,295

zelezni¢ny tunel dl. 330 m 226,349 — 226,679

zarubny mur dl. 70 m 226,700- 226,760

zelezni¢ny most — estakada di. 470 m 226,776 — 227,246

zarubny mar di. 130 m 227,285 - 227,415

zelezni¢ny tunel dl. 570 m 227,418 - 227,988

zarubny mur di. 200 m 228,000 — 228,200

zst. Vychodna 228,020 — 229,420

podchod pre cestujucich 228,793 zst. Vychodna
rekonstrukcia Zel. mosta 229,104 Vychodna

prelozka obluka

229,176 - 229,804

Vychodna — Kral'ova
Lehota

oporny mur di. 190 m

229,224 -229,414

novy zel. most di. 260 m

229,417 - 229,677

oporny mur di. 90 m

229,674 — 229,764

rekonstrukcia zel. mosta

231,233
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REMING CONSULT a.s.
Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), II. etapa szkm 209,800 - 242,850
prelozka obluka 231,313 - 233,614

zelezniény most — estakada di. 960 m

231,680 — 232,640

novy zel. most 232,886

novy zel. most 233,447

oporny mur di. 390 m 233,630 — 234,020

rekons$trukcia Zel. mosta 234,073 Hybe
prelozka obluka 234,200 - 236,777

zelezniény tunel di. 690 m 234,341 — 235,031 [ Vychodna — Kralova

novy Zelezniény most di. 230 m 235,674 - 235,904 | Lehota

elezniény most — estakada di. 530 m 236,350 - 236,880

zelezni¢ny most — estakada dl. 420 m 237,411 —237,831

prelozka obluka 237,410 — 238,128

oporny mur di. 280 m 238,300 — 238,580

novy podchod pre pesich 238,623

zst. Kral'ova Lehota 238,805 — 239,935 Kralova Lehota

oporny mur di. 250 m

238,768 — 239,018

prelozka obluka

238,916 — 239,428

podchod pre cestujucich

239,576

rekonstrukcia Zel. mosta

239,829

zst. Kral'ova Lehota

1.10. Modry variant (variant ¢. 3)

Navrh nového stavu vychadzal z poziadavky na zvySenie tratovej rychlosti do 160 km/h
bez rychlostnych skokov. V tomto variante je smerové a vyskové vedenie ZelezniCnej trate
navrhnuté s reSpektovanim horeuvedenej rychlosti s miestnym zniZzenim na 140 km/h v okoli Zst.
Strba.

Zelezni¢na trat’ je rozdelena na 4 tratové tiseky:
e Svit— Strba,
+  Strba — Vychodna,
e Vychodné — Liptovsky Hradok.
a 2 zelezni¢né stanice:
o st Strba,
* 7st. Vychodna.

Navrhnuty variant 3 (modry): Luc¢ivna — Kralova Lehota zac¢ina pred zastavkou Lucivna
v szkm 209,800 = nzkm 209,800 a koné&i v szkm 242,850 = nzkm 240,145. Celkova dizka
navrhnutého useku variantu 3 je 30,345 km, ¢im dochadza ku celkovému skrateniu trate oproti
nulovému variantu o 2,705 km.

Navrh geometrickej polohy a priestorového usporiadania kol'aje rozchodu 1435 mm aj
pre prevadzku jednotiek s vykyvnymi skrinami do rychlosti 160 km/h vratane, vychadza z STN
73 6360 ,,Geometricka poloha a usporiadanie kolaje zeleznicnych drah normélneho rozchodu®.

Smerové pomery navrhnutej trasy v dizke cca 3,8 km zohladiujii existujiice vedenie
zeleznitnej trate s prihliadnutim na konfiguraciu terénu, o predstavuje okolo 12 % dizky
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navrhnutej trasy. Zvysenie tratovej rychlosti do 160 km.h" vyvoldva na ostavajucej dizke tohto
useku potrebu vybudovania preloziek trate do Uplne novej polohy. Za ucelom dosiahnutia
pozadovanej rychlosti su na trati navrhnuté minimélne polomery smerovych oblikov R = 1100 m
(len v jednom pripade), o pri prevyseni 116 mm a jeho nedostatku 95 mm vyhovuje pre rychlost’
140 km/h. Na zaciatku a konci popisované¢ho useku trate sa novonavrhovana trat’ napdja na
existujucu.

Vyskové pomery navrhnutej trasy su ¢iastocne limitované vyskovym vedenim existujlicej
trate, ktoré bolo v miestach, kde nova trat’ kopiruje existujlicu reSpektované za ucelom
minimalizécie ndkladov. Navrh vyskového vedenia preloziek v miestach vybocenia a napojenia
na existujicu trat’ reSpektuje sti¢asny stav. Maximalny sklon na navrhovanom useku je 15,98 %o.

Rozhodujicou zmenou oproti predchadzajicim dvom navrhovanym variantom je vedenie
trasy cez zst. Strba. Aj napriek uvedenému maximalnemu stdpaniu je vsak vyskovo trasa cca
10 m pod urovinou terajSej nivelety kol'aji v stanici, ¢o by v pripade realizacie vyvolalo velké
technické problémy so zachovanim prevadzky a potrebu vystavby nakladnych zarubnych stien
a opornych murov. Sucasne by muselo ddjst’ k Giplnej prestavbe celej Zelezni¢nej stanice a jej
okolia, nakol’ko by nebolo mozné vyuzivat' sucasné pristupové komunikacie a vleCkové kol'aje
v stanici. Tento variant dokumentuje problémy, ktoré sa vyskytli pri pokuse o zachovanie
ZelezniCnej stanice priamo na modernizovanej trati. Okrem néaro¢nych stavebnych objektov
v stanici Strba je na trase tohto variantu navrhnutych 6 tunelov: medzi Lugivnou a Zst. Strba tunel
, Kamenica“ (3370 m), za zst. Strba ,,Palenica® (1190 m), 1 tunel na obchvate Vazca (780 m),
tunel ,,.Dubravy* pri vstupe do udolia Bieleho Vahu (1650 m), kratky tunel priamo v udoli
Bieleho Vahu (150 m) a tunel ,,Kralova Lehota* (4270 m), ktory zabezpecCuje severny obchvat
Kralovej Lehoty. Celkova dizka tunelov je 11410 m, pricom tunely dizky do 1000 m buda
dvojkolajné a dlhsie tunely budt vybudované ako dve siibezné jednokolajné tunelové rury. Zst.
Vychodnd zostane v povodnej polohe, pricom v rdmci modernizacie budi vybudované nové
mimouroviiové nastupistia (250 m) a podchod pre cestujucich. V d’alSom stupni projektove;j
dokumentécie bude preskimand moznost’ preklasifikovania Zst. Vychodna na zastavku. Okrem
zst. Vychodna sa na popisovanom useku nachadzaju 3 zastavky: Lucivna, Vazec a Kralova
Lehota, pricom vsetky su navrhnuté v novej polohe. Vo vSetkych zastdvkach budu vybudované
nové mimotrovitové nastupistia dizky 250 m apodchody pre cestujucich zabezpeujiice
bezkolizny pristup na nastupiStia aj pre cestujucich so znizenou schopnostou pohybu. V ramci
tohto variantu by bola zruiena bez nahrady zastavka ,Strba — zastavka“. Pozdizne vedenie trasy
je spracované v samostatnej prilohe ,,PozdiZny profil, variant 3, v ¢asti VI. tohto zameru. Vietky
existujuce umelé stavby (mosty, priepusty, mury,...), po ktorych bude vedena modernizovana trat
prejda rekonstrukciou. Uroviiové priecestia budi nahradené mimouroviiovymi. Z uvedeného
vyplynula potreba vybudovat celkom 21 novych Zeleznicnych mostov, 4 cestné nadjazdy, 5
podchodov, 1 lavku pre cestujicich v Zst. Strba, vié§ie mnoZstvo murov (opornych aj zarubnych).
V pripade realizicie tejto varianty by bolo nutné vybudovat celkom Styri prelozky potokov:
,,Rakovec* (120 m), pritok ,.Laéneho potoka“ (280 m), a 2 x prelozku potoka ,,Zelezna voda“
(180 + 260 m). Dalej bude potrebné zrekonstruovat 2 existujice mosty. Technickou
zaujimavostou pri tomto variante je akvadukt diZky cca 70 m prevadzajuci vody ,.Laéneho
potoka“ ponad hlboky zarez Zelezniénej trate pred vjazdom do tunela za Zst. Strba. Za tunelom
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»Kralova Lehota® bude potrebné chranit’ vodny zdroj sposobom popisanym pri variante 1. Cela
modernizacia trate vratane uvedenych objektov musi byt zrealizovana pri zachovani prevadzky
na existujucej trati s minimalizovanim jej obmedzeni.

Na ochranu zivocichov pre vplyvom prevadzky zelezni¢nej trate buda pouzité zdsady ako
pre variant 1.

V predmetnom useku trate su pomerne rozsiahle zabery uzemia vyvolané prelozkou
zelezniCnej trate. Ich celkova vymera bude vSak mensia ako v ¢ervenom variante a predstavuje
cca 15 200 x 25 = 380 000 m? Gizemia. Co sa tyka zaberov pozemkov platia zasady uvedené

v popise variantu 1.

Sumarizacna tabulka — II. etapa: variant 3 (modry)

Technicky zasah do uzemia

nzkm

Lokalita

(zst., usek trate, zast.)

Katastralne
uzemie obce

prelozka trasy

209,169 — 217,000

Svit - Strba

zast. Lu¢ivna

210,477 -210,727

podchod pre cestujucich 210,529 zast. Lucivna Lucivna
novy nadjazd 210,767 Svit - Strba

novy zel. most 211,973 Mengusovee
prelozka potoka 211,867 -211,978

zel. tunel ,, Kamenica“ 212,400 — 215,770 Lu¢ivna, Strba
novy Zel. most 215,870

novy Zel. most 216,075

2 X oporny mur 216,229 — 217,799

novy nadjazd 216,433

zst. Strba 216,500 — 217,900

lavka pre cestujucich 216,983

prelozka trasy 217,197 -220,245 |, & &
prelozka potoka 217,468 — 217,735 7st. Strba Strba
novy nadjazd 217,530

akvadukt ponad Zeleznicu 217,747

zel. tunel Palenica 217,800 — 218,990

novy Zel. most 219,098 & , .

novy zel. most ponad $t. cestu . tr 219,285 Strba - Vychodna

prelozka potoka 219,341 — 219,594

prelozka trasy 220,396 — 228,200

zel. most 220,800 — 222,800

zast. Vazec 222,915 -223,165

podchod pre cestujicich 222,944 zast. Vazec Vazec
novy Zel. most 223,107

novy zel. most 223,205 Strba - Vychodné

zel. tunel 223,370 — 224,150

novy zel. most 224,370
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zel. most 224,990 — 225,460
zel. tunel 225,608 — 227,258
zel. most 227,299 — 227,439
zel. tunel 227,460 — 227,610
zel. most 227,656 — 228,046
zst. Vychodna 228,300 — 229,700
podchod pre cestujucich 229,010
rekonstrukcia zel. mosta 229,321 zst. Vychodna V¥chodna
prelozka trasy 229.373 - 230,070 Y
oporny mur 229,441 — 229,631
vel. most 229,634 - 229,804 | VYchodnd —Kralova
Lehota
oporny mur 229,899 — 229,989
rekonstrukcia Zel. mosta 231,440
prelozka trasy 231,564 — 233,000
zel. most 232,207 — 232,467
oporny mur 232,512 — 232,582
zel. most 232,584 — 232,644
oporny mur 232,658 — 232,778
novy Zel. most 232,792
novy zel. most 233,096 Hybe
oporny mur 233,956 — 234,076
prelozka trasy 234,000 — 240,044
zel. most 234,052 — 234,462
oporny mur 234,495 — 234,575
zel. most 234,572 — 234,787
zel. tunel 234,805 — 239,075
novy nadjazd 239,217
novy zel. most 239,240
zast. Kral'ova Lehota 239,385 — 239,635 sast. Kralova Lehota Liptovska
podchod pre cestujucich 239,501 ) Portibka

1.11. Dopravna technoldgia

Tratovy tsek Poprad-Tatry — Liptovsky Mikulds je sucastou medzinarodného koridoru €.
V, ktory je na sieti ZSR definovany trasou Bratislava — Zilina — Kogice — Cierna nad Tisou.
Cielom stavby je modernizdcia useku na rychlost do 160 km/hod podla parametrov
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AGC/AGTC. Obsahom tejto Casti dokumentacie je navrhnat potrebné kolajové upravy zel.
stanic, medzistani¢nych usekov a preverit moznosti redukcie medzilahlych zel. stanic pri
zachovani pozadovanych parametrov trate (priepustna vykonnost, prepravno-obchodné hladisko,
tratova technoldgia).

Prehl’ad pouZitych podkladov

Predpis Z 11 - Vieobecné zasady a technické poziadavky na modernizované trate ZSR
rozchodu 1435 mm (ZSR, r. 2001)

Sluzobné pomdcky ku GVD 2001/2002 (Listy GVD, Zositové cest. Poriadky)
Tabul’ky tratovych pomerov 105A

Sucasny stav useku (szkm 209,800 — sZkm 242,850)

Strucny technicky popis

Cast’ szkm 209,800 az szkm 242,850 tratového tseku Poprad-Tatry — Liptovsky Mikulas
je sudastou trate Kosice n.st - Kralovany. Usek je dlhy 33,05 km, dvojkolajny, elektrifikovany
jednosmernou trakénou ststavou 3 kV. Prevadzka na trati je pravostranna.

Max. trat'ova rychlost’ je 100 km/hod s miestnymi obmedzeniami aZ po 60 km/hod.

Tratové zabezpeGovacie zariadenie je 3.kategorie - automatické, v tseku Strba —
Vychodna st dovolené jazdy proti spravnemu smeru (banalizovany autoblok).

V useku sa nachadzaju Zelezni¢éné stanice Strba, Vychodna a Kralova Lehota. V tseku sa
nachadzaju zastavky Luéivna, Strba zastivka a Vazec (nakladisko a zastavka). Pozn. od GVD
2005/2006 nevedie ZS Cargo nz Vazec ako tarifny bod.

Zeleznicné stanice
Zel. stanica Svit je predmetom rieSenia 1. etapy stavby.

Zel. stanica Strba lezi v zkm 218,315. Ma 4 dopravné kolaje a 2 manipulaéné kolaje.
Stani¢né zab. zar. 3. kategorie - reléové. V stanici zastavuji Os a R vlaky. IC vlaky prechadzaju.
Denna frekvencia cca 550 cestujucich (vid'. tab).

Na kolajisko zel. stanice je zapojena vlecka Chemosvit.

Zel. stanica Vychodna lezi v zZkm 230,581. Ma 4 dopravné kol'aje a 2 manipulaéné kol'aje.
Stanicné zab. zar. 2. kategorie — s Ustredne prestavovanymi vymenami. V stanici zastavuju Os
vlaky. IC a R vlaky prechadzaja. Denna frekvencia cca 120 cestujucich.

Zel. stanica Kralova Lehota lezi v zkm 241,443. M4 4 dopravné kol'aje a 4 manipulaéné
kol'aje. Stani¢né zab. zar. 3. kategorie - reléové. V stanici zastavuju Os. IC a R vlaky prechadzaju.
Denné frekvencia cca 400 cestujucich.

Na kolajisko zel. stanice je zapojena 1 vlecka.

Tab. Denna frekvencia cestujucich (scit. 03,04 2006)

| Pracovné dni | So, Ne celkovo
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priemer maximum priemer | maximum | priemer

Lucivna 101 140 58 64 89

Strba zast. 429 465 210 239 366

Strba 630 724 330 380 544

Vazec 812 9447 321 413 672

Vychodna 148 161 60 95 123

Kr. Lehota 399 457 104 143 315

Zat’aZenie a vykonnost’ trate

RieSena cast’ tratového useku Poprad-Tatry — Liptovsky Mikuld$ patri medzi
najzat’azenejsie useky Zelezniénej siete ZSR.

Tab. Rozsah dopravy v GVD 2005/2006 (pravidelné vlaky)

IC R Os Nex Pn Mn Lv 2
P: km 209,8 — km 242,850 4 12 1142 1 18 0+2 1 51
N: km 242,850 — km 209,8 5 11 1343 1 23 0+3 1 60
Spolu 9 23 24+5 2 41 0+5 2 111
Pozn.: za symbolom ,,+* pocet vlakov, ktoré neprechadzaju celym tisekom
Rychlosti a jazdné casy
Stanovené rychlosti vlakov :
- IC arychliky — tratova rychlost,
- Osvlaky — 100 km/hod,
- rychle nékladné vlaky — 100 km/hod,
- priebezné nakladné vlaky — 90 km/hod,
- manipulac¢né vlaky — 60 km/hod.
Tab. Priem. jazdné ¢asy, pobyty, technické a isekové rychlosti v GVD 2004/2005
Cisty jazdny as Pobyty Celkovy jazdny Technicka Usekova
Druh vlaku (min) (min) ¢as (min) rychlost’ rychlost’
(km/hod) (km/hod)
IC 29 - 29 72,2 72,2
R 32 2 34 65,4 61,6
Os 37 2 39 56,6 49,9
Nex 35 - 35 59,8 59,8
Pn 42 - 42 49,9 49,9

Pozn.: jazdné Casy na useku Svit — Kral'ova Lehota

Navrhovany stav useku Svit — Kral’ova Lehota

V zelezni¢nych staniciach su navrhnuté kol'ajové upravy vyvolané :

- predizenim hlavnych a kol'aji na obchadzanie na 750 metrov,

- Upravami zhlavi pre dosiahnutie vySsich rychlosti najmi v kol'ajach na obchadzanie,
- peronizéciou stanic.

Zat’aZenie a vykonnost’ trate
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Po modernizécii trate sa predpokladd jej zataZzenie najmd tranzitnymi prepravnymi
pradmi v smere vychod - zapad (Cierna n/ Tisou - Kogice — Zilina). Z hl'adiska skladby sa zvysi
podiel nakladnej dopravy. Vykonnost' trate sa radikdlne nezmeni. Vzhladom na stcasni
priepustni vykonnost’ trate a jej vyuzitie pravidelnou dopravou je zrejmé, ze aj po modernizacii
sa na trati nebudu nachadzat’ kritické tiseky s nedostatocnou priepustnost’ou.

MoZnosti zruSenia st a. zastavok

V rieSenom useku je mozné nahradenie zst Vychodna vyhybiiou a zastavkou vo vhodnej
polohe. Otazka bude rieSend v nasledujucich stupfioch projektovej dokumentacie.
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Obr. Schéma kol'ajového usporiadania Zst Vychodna
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Obr. Schéma kol'ajového usporiadania Zst Kralfova Lehota
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Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina - Kosice, usek trate

REMING CONSULT a.s.
Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), II. etapa szkm 209,800 - 242,850

Zamer

Obr. Schéma kol'ajového usporiadania Zst Kralfova Lehota
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Schéma trat’ového useku

Cerveny variant — nova trasa navrhnutd na 160 km/h bez miestnych obmedzeni
s obchvatom zst Strba tunelom juzne od stlasnej stanice a obchvatom Zst. Kralova Lehota
tunelom severne od sucasnej zZst. (vid’ kap. 2.8.2).

Pri tomto variante dochadza k obchvatu a tym k zruSeniu zst. Kral'ova Lehota, pre ND bez
nahrady, pre OD bude nahradend zastavkou Kralova Lehota v nzkm 239,7. Obchvatom st Strba
prechadzaji tranzitujuce vlaky (ND, IC), cez odbolky ,Strba 1 (Stary mlyn) a,Strba 2
(Zelezné voda) vlaky zastavujice v Zst. Strba (R, Os) prechadzaju do Zst Strba.

Zeleny variant — nova trasa navrhnutd na 160 km/hod s miestnymi obmedzeniami na
140 km/hod z dévodu zniZenia dizky tunelov a preloziek so zapojenim Zst Kralova Lehota,
s obchvatom Zst Strba. (vid’ kap. 2.8.3).

Obchvat Zst Strba vyuzivaju vlaky nezastavujice v zst Strba, vlaky zastavujice v Zst Strba
vyuzivaji odo¢ky ,,Strba 1 (Stary mlyn) a ,,Strba 2 (Zelezna voda).

Modry variant — nova trasa s tratovou rychlostou 160 km/h s miestnym obmedzenim
rychlosti na 140 km/h. Trasa prechadza st Strba, so zmenou polohy zast. Vazec, s obchvatom Zst.
Kralova Lehota tunelom. Strba zastavka je zruiena bez nahrady.

Rychlosti viakov po modernizacii
Stanovené rychlosti vlakov:

- IC arychliky — tratova rychlost,

- Os vlaky — 120 km/hod,

- rychle ndkladné vlaky — 100 - 120 km/hod,
- priebezné nékladné vlaky — 90 km/hod,

- manipulacné vlaky — 60 km/hod.

Podrobnejsie rieSenie dopravnej technoldgie bude sucastou nasledujucich stupiiov
projektovej dokumentécie stavby.

1.12. Zdovodnenie potreby navrhovanej €innosti v danej lokalite

Poziadavka modernizacie vybranych Zelezniénych trati ZSR vychadza predovsetkym
z koncepcie eurdpskych dopravnych koridorov definovanych na II. Paneuropskej konferencii
ministrov dopravy konanej na Kréte v roku 1994. Nadvizuje na snahy Eurépskej Gnie o rozvoj
nove] zeleznicnej politiky, ktora vyjadruje aj integracné snahy o zjednotenie fungujiceho
zelezni¢ného systému, harmonizaciu kvalitativnych ukazovatelov, zédkonodarnych opatreni
a zvySovanie vykonnosti Zeleznic vo vSetkych eurdpskych Statoch aj mimo EU.

Spomenutou konferenciou bolo definovanych 9 dopravnych koridorov v strednej
a vychodnej Casti europskeho kontinentu.

Siete ZSR sa z nich priamo dotykaju nasledovné koridory:

- & 1IV. -vuseku it hranica s CR — Kty — Bratislava — Starovo - §t. hranica s MR,
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- & V. -vuseku vetvy A Bratislava — Zilina — Cierna n./Tisou,
- & VI -vuseku Zilina — Cadca — Skalité — hranice s PR,
- & IX. -vuseku Cana— Kosice — Kysak — Plaveg.

Na tieto koncepcné suvislosti nadvizuje rozhodujici rozvojovy dokument: ,,.Dlhodoby
program rozvoja Zeleznicnych ciest®, schvaleny uznesenim vlady SR ¢.166/93 a aktualizovany
uznesenim vlady ¢.686/97.

V tomto programe boli definované hlavné smery rozvoja Zeleznicnej dopravy na
Slovensku do roku 2010. Medzi prioritné bola zaradena aj Zelezni¢na trat’ ¢.180 Zilina — Kogice
ako sucast koridoru Va.

Hlavnym tc¢elom stavby je modernizovat’ technicku infrastruktaru trate pre dosiahnutie
parametrov:

— AGC - eurdpska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych magistralach (1985),

— AGTC - europska dohoda o najddlezitejSich trasach medzinarodnej kombinovane;j
dopravy (1993).

Zaélenenie trati ZSR do vybranych eurdpskych koridorov znamena suc¢asne i vyhladovo
podiel na dial’kovej, medziStatnej tranzitnej doprave a tym aj na danych komerénych prejavoch,
pricom prave ekologické zatazenie Uzemia a energetickd narocnost’ Zelezni¢nej dopravy je
v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy aplikovatelnymi cez uzemie Slovenska najmensia.
Prijem zo Zeleznic¢nej tranzitnej dopravy merany nakladmi za ziskant devizu je rozhodne jednym
z najefektivnejSich. ZacClenenie je vSak podmienené splnenim technickych podmienok
a dosiahnutim parametrov spominanych dohdd s najva¢sim dorazom na rychlost’ prepravy.

Zelezni¢na trat’ Liptovsky Mikula§ — Poprad Tatry v su¢asnom obdobi a aj po realizacii
modernizacie dopravnej cesty bude zabezpeCovat' prepravu osdb a veci ako nutny predpoklad
naplnenia ustavnych prav a slobod ob&anov a poziadaviek rozvoja slobodného obchodu. Ugel
a vyznam bude zachovany, to znamend, Ze sa zachova charakter celoStatnej drahy, ktora bude
sluzit’ verejnej zelezni¢nej doprave a medzinarodnej doprave.

Pozitiva ¢innosti:

reSpektovanie dlhodobého rozvoja zelezni¢nych ciest,

zvysenie trat'ovej rychlosti a tym skratenie jazdného Casu,

- znizenie hladiny hluku avibracii (nové konstrukcie zelezni¢ného zvrSku a spodku,
vybudovanie protihlukovych stien, pruzné upevnenie kol'ajnic,...),

- zvySenda ochrana zivotného prostredia (nova trat’ so zabudovanymi prvkami na ochranu
zivotného prostredia, novy voznovy park, ...).

Negativa c¢innosti:

- trvalé zabery pozemkov v miestach rozsirenia zemného telesa zelezni¢nej trate pred Zst.
Svit (zvySenie nivelety trate),
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- docasné zabery tizemia (pre zariadenia stavenisk, pristupové komunikacie, ...),

- docCasné zasahy do vodnych tokov pocas vystavby alebo rekonstrukcie mostov (len
v nevyhnutnej miere),

- vyrub stromov v miestach prelozky trate a situovania umelych stavieb.

1.13. Celkové naklady

Odhad ndkladov — nulovy variant

Finan¢nd naro¢nost’ zabezpecenia prevadzky na existujuce;j trati v nasledujucich rokoch a
udrzanie pozadovaného stavu zeleznicnej trate v budicnosti neboli podrobne skiimané.

Pre orientaciu boli investicné naklady na nulovy variant urené odhadom porovnanim
s rozpo¢tovymi ndkladmi inych podobnych stavieb (stavba Trnava — Nové Mesto nad Vdhom a
stavba Nové Mesto nad Vahom — Ptchov), kde nedochadzalo ku prelozkdm nove;j trate:

Investicné naklady na 1 km zelezni¢nej trate v priemere: 200 mil./km
Sucasny stav: 33,050 km x 200 mil./km = 6 610 mil. Sk,-.
Odhadované investi¢né naklady st v objeme 6 610 mil. Sk,-.

Odhad nakladov — navrhnuté varianty

Pre odhad nékladov boli pomocou porovnani s podobnymi pripravovanymi, respektive
realizovanymi stavbami uréené nasledujice merné naklady na jednotlivé rozhodujuce objekty:

1 km tunela (dvojkol'ajného)............ 1 200 mil. Sk
1 km tunela (2 x jednokol'ajny)........ 1 600 mil. Sk
1 km novej trate........ccoeeeeeveeeieennnnnne 400 mil. Sk
1 m* mostnej estakady..................... 125 tis. Sk

Z uvedeného by vychadzali ndklady na realizéciu jednotlivych etap nasledovne:

éerveny variant (variant 1) - 29,971 km

- tunel (dvojkol'ajny) ......ccccccvveuneeneee. 1,270 x 1 200 = 1 524 mil. Sk
- tunel (2 x jednokolajny)................. 8,360 x 1 600 = 13 376 mil. Sk
- estakady......cceeveeiennenne. 2050 mx 10 mx 0,125 =2 563 mil. Sk
- trat’.....29.971 - 1,27 - 8,36 - 2,05 = 18,291 x 400 = _7 316 mil. Sk
SPOIUL e 24779 mil. Sk ......... 114 %
Zeleny variant (variant 2) - 31,125 km
- tunel (dvojkolajny) .....ccccceeeeveennnee. 2,030 x 1200= 2436 mil. Sk
- tunel (2 x jednokolajny)................ 4,090 x 1 600 = 6 544 mil. Sk
- estakady........ccceeeveennne. 3220mx 10 mx 0,125= 4 025 mil. Sk
- trat’....31,125 -2,03 - 4,09 - 3,22 =21,785 x 400 = _8 714 mil. Sk
SPOIUL .t 21 719 mil. Sk ......... 100 %
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Modry variant (variant 3) - 30,345 km

- tunel (dvojkolajny) ......cccecveuennnee 0,930x 1200= 1116 mil. Sk
- tunel (2 x jednokolajny).............. 10,480 x 1 600 = 16 768 mil. Sk
- estakady..........ccveenneen. 4310mx 10 mx 0,125 = 5 387 mil. Sk
- trat’...30,345 - 0,93 - 10,48 - 4,31 = 14,625 x 400 = _5 850 mil. Sk
SPOIUL e 29 121 mil. Sk ........ 134 %
1.14. Dotknuta obec
Strba
Lucivna
Liptovska Portubka
Kralova Lehota
Hybe
Vychodna
Vazec

1.15. Dotknuty samospravny kraj
Zilinsky samospravny kraj

PreSovsky samospravny kraj

1.16. Dotknuté organy

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR

Ministerstvo zivotného prostredia SR

Regionélny urad verejného zdravotnictva Liptovsky Mikulas
Regionalny urad verejného zdravotnictva Poprad

Obvodny urad pre cestni dopravu a pozemné komunikécie Liptovsky Mikul4s
Obvodny urad pre cestni dopravu a pozemné komunikacie Poprad
Obvodny urad Zivotného prostredia Liptovsky Mikulas

Obvodny urad Zivotného prostredia Poprad

Obvodny pozemkovy trad Liptovsky Mikulas

Obvodny pozemkovy trad Poprad

Okresné riaditel’'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Liptovsky Mikul4s
Okresné riaditel’'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Poprad

Krajsky pamiatkovy trad Zilina

Krajsky pamiatkovy trad Presov

Krajsky urad Zilina

Krajsky urad Presov

Urad Zilinského samospravneho kraja

Urad Presovského samospravneho kraja

Mestsky urad (dotknuté obce)
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1.17. Povolujuci organ

Urad pre regulaciu Zelezniénej dopravy

Obvodny urad dopravy Liptovsky Mikulas

Obvodny urad dopravy Poprad

Obvodny urad zivotného prostredia Liptovsky Mikulas
Obvodny urad Zivotného prostredia Poprad

Spolo¢ny obecny urad Liptovsky Hradok

Spolo¢ny obecny trad Svit

1.18. Rezortny organ

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikécii Slovenskej Republiky

1.19. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej cinnosti podPa
osobitnych predpisov
- vydanie zemného rozhodnutia podla zakona €. 50/1976 Z. z. o izemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zakon)

1.20. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej Cinnosti
presahujucich Statne hranice

Vplyv stavby modernizacie Zelezni¢nej trate svojim vplyvom na Zzivotné prostredie
nepresahuje hranice izemia Slovenskej republiky.
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lll. Zakladné informacie o su€asnom stave
zivotného prostredia dotknutého uzemia

1. Charakteristika prirodného prostredia

1.1. Geomorfologické pomery

Predmetna stavba prechadza z hladiska geomorfolégie pomerne zaujimavym Uzemim.
Podl'a geomorfologického clenenia Slovenska (Mazur, E., Lukni§, M., 1986) patri hodnotené
uzemie do provincie Zapadnych Karpat, subprovincie Vnutorné Zapadné Karpaty a fatransko —
tatranskej oblasti. Hodnotené uzemie zasahuje do dvoch geomorfologickych celkov: Kozich
chrbtov a Podtatranskej kotliny. Prehl'ad orografickych celkov, ktoré navrhovana trasa
v hodnotenom useku prechadza uvadzame v tabulke.

Tab. Prehl'ad geomorfologickych jednotiek

Celok Podcelok Cast’
Kozie chrbty Vazecky chrbat
Dubrava
Podtatranska kotlina Popradska kotlina Popradska rovina
Strbska pahorkatina

Pohorie Kozie chrbty sa tiahne vychodozdpadnym smerom, od Janoviec pri Poprade az po
Kralovu Lehotu pri satoku Bieleho a Cierncho Vahu. Jeho severné svahy spadaji do
Podtatranskej (Liptovskej a Popradskej) kotliny, juznu hranicu tvori udolie Cierneho Vah,
vychodnejSie hlboka a vyrazna Vikartovska brazda, ktorou pretekd horny tok rieky Hornad.
Kozie chrbty buduje podobne ako blizke pohoria Vysokych a Nizkych Tatier krystalinikum s
obalovymi jednotkami a ¢leni sa na dva podcelky - Vazecky chrbat a Dubrava.

Podtatranska kotlina predstavuje mohutnu depresiu, ktord od Strbského rozvodia (vo
vyskach 900 az 1 000 m n.m.) klesd smerom do Liptovskej kotliny na 470 m n.m., smerom do
Popradskej kotliny vystupuje nad 570 m n.m.

Popradsku kotlinu ohranicuju na zépade a severe Vysoké Tatry a Spisska Magura, na
vychode Levocské vrchy. Ma charakter pahorkatiny, v ktorej st rozSirené usadeniny Strkov a
pieskov z vlozkami hlin. Splavovali ich pocas jednotlivych 'adovych dob pocetné l'avobrezné
pritoky Popradu a ukladali do naplavovych kuzelov a rie¢nych teras. Ponize Podolinca sa kotlina
konc¢i a Poprad si z nej prerdza cestu prienym prielomom medzi Levo¢skymi vrchmi a SpiSskou
Magurou.
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1.2. Geologia

Charakteristika geologického podlozia hodnoteného tizemia bola vypracovana firmou
Geofos s.r.o. v ramci geologickej Studie dotknutého tzemia v auguste 2006.

V zmysle regiondlneho c¢lenenia (Mahel et al.,, 1967) je SirSie uzemie v okoli
navrhovanych variantov zelezni¢nej trate budované horninami geotektonickej jednotky Centralne
zapadné Karpaty. Jednotlivé navrhované trasy projektovanej Zeleznice zasahujl rozlicnou mierou
do niz8ie opisanych geologickych celkov, budujicich izemie.

Vsetky horninové komplexy su intenzivne tektonicky poruSené a prestipené zlomovymi
poruchami, s premenlivym sklonom uloZenia vrstiev, na kontakte tektonickych jednotiek, v
zonach tektonického porusenia s vel'mi strmym ulozenim vrstiev. Celkove prevladaju poloskalné
a flySoidné horniny, iba v oblasti pohoria Kozie chrbty a na okraji kotlin sa vyskytuji skalné
horniny — zlepence, pieskovce, vapence a dolomity. Paleogénna vypln kotlin je zlomami
roz€lenena na systém blokov s rozlicnym vertikalnym posunom. Pril’'ahlé jadrové pohoria maju
zvy€ajne zlozitl prikrovovu a vrasovo-zlomovu stavbu, ich okraje st od vyplni kotlin oddelena
okrajovymi zlomami.

1.2.1. Paleogén

Liptovska a Popradska kotlina st budované horninami centralnokarpatského paleogénu.
V tomto geologickom komplexe mozno vyc¢lenit’ nasledujuce stvrstvia:

- borovské suvrstvie - bazalna transgresivna litofacia (stredny az vrchny eocén) je zlozena
z karbonatovych brekcii, zlepencov a pieskovcov, pritomné su aj organodetritické a organogénne
vapence. Hrubka suvrstvia dosahuje niekol’ko desiatok az 150 m. Medzi Liptovskym Hradkom a
Vazcom lezia bazélne zlepence na chocskom prikrove a vytvaraju tak obrubu severnych svahov
Nizkych Tatier. Cca 500 m na vychod od Vychodnej ma stvrstvie Specificky charakter -
nevapnité tmavé az Cierne ilovce s brakickymi spolo€enstvami mékkySov. Podobnd formacia
s vyskytom uhlia s avyskytuje juhozdpadne od §trby;

- hutianske suvrstvie - ilovcova litofacia (vrchny eocén - priabon) je zlozend z premenlivo
vapnitych sivych ilovcov, s ojedinelymi lavicami pieskovcov, siltovcov, drobnozrnnych
zlepencov a SoSovkovitych poloh paleokarbondtov, dosahujicich hrubku 10 — 25 cm. Pomer
pieskovcov k ilovcom dosahuje 1 : 4 az 1 : 10. Je rozSireny v okoli Liptovského Hradku, t.j. v
strede Liptovskej kotliny. Horniny st prevazne nizko az silne zvetrané, lokalne tektonicky
porusené, v zone elivia su silno zvetrané az rozlozené. Vyznacujui sa nizkou az vel'mi nizkou
pevnostou, st malo odolné voci zvetrdvaniu a maji velktl hustotu diskontinuit. V  zdéne
rozloZenia (elivium) maju az charakter ilovitych zemin;

- zuberecke suvrstvie - flySova litofacia (vrchny priabon - spodny oligocén) sa vyznacuje
striedanim pieskovcov a ilovcov. V sledovanom tzemi boli rozliSené subfacie normalneho flysu,
flySu s prevahou ilovcov a flySu s vyvojom hrubych pieskovcovych lavic.
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1.2.2. Mezozoikum

Na ostatnych usekoch je predkvartérne podlozie tvorené horninovymi komplexami
mezozoika, ktoré tvoria geologicku stavbu jadrového pohoria Nizke Tatry a pohoria Kozie chrbty.
Mezozoikum zastupuju horniny maluzinského a chocského prikrovu (Biely — Bezédk, 1997).
Z hl'adiska litolégie je komplex budovany rozlicnymi typmi karbonatickych hornin stredného
a vrchného triasu (dolomity, vapence reflinského, dachteinského a guttensteinského typu,
rohovcové vapence ap.) a komplexom bridlic lunzskych vrstiev (karn), kde vystupuji tmavé
bridlice a pieskovce (v okoli Liptovského Hradku a zédpadne od Vazca). Mezozoické komplexy sa
ponaraji pod paleogénnu vypli liptovskej a popradskej kotliny. Medzi suvrstvia, ktoré sa
vyskytuju v koridore Zeleznice patria:

- dachsteinské vapence (norik — rét) — su biele, svetlosivé aruzové hrubolavicovité
vapence s polohami brekciovitych a oolitickych véapencov. Medzi vrstvami vadpencov sa
vyskytuju preplastky zelenych, Cervenych a fialovych ilovcov a slieflovcov. Vapence st zvycajne
zdravé az zvetrané, lokdlne tektonicky porusené. Neporusené a nezvetrané vapence sa vyznacuji
sa vysokou pevnostou. Maju sklon ku krasovateniu a v pripovrchovych castiach
k rozvolfiovaniu. Pukliny pri povrchu s zvy€ajne otvorené, vyplnené piesCitym materidlom.
Z hladiska hydrogeologického predstavuji kolektor podzemnej vody s puklinovo-krasovou
priepustnost'ou;

- hlavné dolomity (karn — norik) — su vrstevnaté alebo masivne, sivej a svetlosivej farbyy,
zriedkavo tmavosivé. V laviciach su cCasté preplastky cervenych a zelenych ilovitych bridlic
hrabky 10 - 20 cm. hrabka suvrstvia dosahuje 300 — 400 m. Dolomity st zvyc€ajne zdravé az
zvetrané, v pripade tektonického porusenia az silne zvetrané ¢i rozlozené. St husto rozpukané so
zovretymi puklinami. V tektonicky porusenych zénach nadobuda hornina charakter dolomiticke;j
mucky (brizolitu). Z hydrogeologického hl'adiska ide o kolektor podzemnej vody s puklinovou
priepustnost’ou;

- lunzske vrstvy (spodny karn) — ide o stuvrstvie flySového charakteru, so striedanim sivych
az Ciernych rozpadavych bridlic s jemnozrnnymi pieskovcami sivej az zelenkastej farby. Hribka
suvrstvia je premenlivd, polohy bridlic prevladaji nad vrstvami pieskovcov. Bridlice su horniny
rychle podliehajice zvetravaniu a su rozpadavé na charakteristické ihlice a Criepky. Pukliny st
otvorené a vyplnené flovitym materidlom, smerom do hibky sa utesiuji. Hydrogeologicky
predstavuju bariéru (okrem rozpukanych poloh pieskovcov);

- reiflinské vapence (pelson — kordevol) — predstavuju tmavosivé az ¢ierne vrstevnaté,
niekedy organodetritické vapence s hojnymi hl'uzami rohovcov. VysSiu ¢ast’ tvoria svetlosivé
vapence s rohovcami. Sporadicky sa vyskytuja vlozky sivych a olivovozelenych i bézovych
slieiov hribky do 20 — 30 cm, niekedy i viac. Bazalnu ¢ast’ naopak tvoria rohovcové dolomity,
ktoré sa ojedinele vyskytuju aj v suvrstvi vapencov ako vlozky do hribky 5 m. Vrchnu cast’
suvrstvia tvoria niekol’ko metrov hrubé vrstvy tmavosivych vépnitych a ilovitych bridlic
s lavicami tmavych ilovitych vapencov s vrstvickami silicitov. Vapence a dolomity su velmi
pevné, zvycCajne zdravé a navetrané, v okoli vyraznych puklin a tektonickych portch zvetrané. Si

35



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kogice, usek trate
Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), II. etapa szkm 209,800 - 242,850

systematicky rozpukané, s otvorenymi puklinami. Hydrogeologicky predstavuju kolektor
podzemnej vody s vyraznou puklinovou a krasovou priepustnostou;

- chocské dolomity (pelsén) — st lavicovité, len zriedka nezretene vrstevnaté, sivej
a tmavosivej farby, kalové, cukrovité i laminované, miestami s vrstvami sedimentarnych brekcii.
Predstavuji vysokopevné avsSak krehké horniny s charakteristickym ostrohrannym rozpadom.
V tektonicky poruSenych zénach a v zoéne rozlozenia nadobudaju charakter dolomitickej micky —
brizolitu. Z hydrogeologického hladiska predstavuju kolektor podzemnej vody s puklinovou
a miestami az krasovou priepustnost'ou;

- gutensteinské vrstvy (egej — pelson) — predstavuju tmavosivé az cCierne lavicovité
vapence, Casto cervikovité, miestami laminované, s vlozkami dolomitov. Hribka suvrstvia
dosahuje 200 — 250 m. Hojne sa vyskytuji polohy brekcii. Ma podobne charakteristické
vlastnosti ako suvrstvie reiflinskych vapencov.

1.2.3. Kvartér

Kvartérne sedimenty na tUzemi zahriiuji rad genetickych typov vyznacujucich sa
variabilnym litologickym zlozenim, pestrou facidlnou skladbou i r6znym vekom od najstarSicho
pleistocénu az do holocénu. V sledovanom uzemi st vyvinuté sedimenty:

- fluvialneho komplexu — prevazne Strky korytovej facie velkych vodnych tokov
a horskych tokov, v oblasti udolnych niv su Strkové komplexy prekryté holocénnymi
naplavovymi sedimentami charakteru pieskov a ilov. d’alej ide o sedimenty poriecnych terds a
sedimenty naplavov horskych tokov;

- proluvialneho komplexu — prevazne zle vytriedené az nevytriedené hlinitopiesCité a
hlinité Strky a hlinité zeminy pri vyusteniach bocnych dolin do udolia Véhu;

- deluvidalneho komplexu — zvycajne svahové sute rozli¢ného zlozenia a obsahu tlomkov.
Na paleogénnych podloZznych komplexoch s miernymi svahmi sa vyskytuju prevazne hlinité
a ilovité deluvialne sedimenty;

- glacifluvialneho komplexu — prevazne Strkovité¢ az balvanité sedimenty s primesou
jemnozrnnej frakcie a vyskytom organickych zemin;

- organogénne sedimenty — raseliny a organické bahnd v bezodtokovych depresiach resp.
v udoliach vodnych tokov;

- antropogénne sedimenty — prevazne stavebné navazky rozliéného charakteru, najmi
nasypy ciest, dialnic a Zeleznic, zasypy terénnych depresii a podobne. Patria sem i riadené
a neriadené skladky komunalneho odpadu.
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1.3. InZiniersko - geologicka charakteristika

Charakteristika inziniersko - geologickych pomerov bola vypracovand v ramci
geologickej Stadie dotknutého izemia firmou Geofos s.r.o. v auguste 2006.

Na zaklade regiondlnej inZinierskogeologickej klasifikacie (Matula et al., 1965) je izemie
zatriedené¢ do inzinierskogeologického regionu Neogénnych tektonickych vkleslin, oblast’
vnutrokapratskych kotlin: 56 — Liptovska kotlina a 57 — Popradska kotlina. Dalej uzemie
zasahuje do regionu Jadrovych pohori, oblasti vysokych jadrovych pohori: 2 — Nizke Tatry. V
zmysle regionalnej inZinierskogeologickej klasifikacie hornin Slovenska (Matula - Pasek, 1986)
vyCleftujeme v zdujmovom uzemi nasledovné litologické formacie:

- pieskovcovo-slielovcovo-vapencova formacia
- formdcia vépencovo-dolomitickych hornin

- flySové forméacia

- formacia kvartérnych pokryvnych utvarov

V SirSom okoli koridoru navrhovanych trds modernizovanej zeleznice sa vyskytuji
nasledujuce inzinierskogeologické rajony:

Rajon flySoidnych hornin (Sf) — litologicky je tvoreny ilovcami a pieskovcami s
pravahou ilovcov. V skiimanom tzemi predstavuje stbor tzv. lunzskych vrstiev mezozoika a
ilovcové a pieskovcové suvrstvia paleogénnej vyplne kotlin (hutianske a zuberecké suvrstvie).
Pieskovce su prevazne jemno az strednozrnné, doskovité az lavicovité. Prestupené systémami
priebeznych puklin, ktoré spolu s plochami vrstevnatosti vytvaraju charakteristicky tabuldrny az
kockovity rozpad horniny. Vrstvy ilovcov predstavuju plasticky ¢len stuvrstvia. Su prestipené
systémom nepravidelnych puklin, ktoré sa smerom do hibky utesiiuji. flovce su citlivé na zmeny
vlhkosti, podliehaju rychle rozpadu a zvetrdvacim ¢i er6znym procesom. Vo flySovom suvrstvi
dochadza k charakteristickému selektivnemu zvetravaniu — pieskovcoveé polohy zvetravaniu
odolavaji podstatne lepssie ako polohy ilovcov. Hladina podzemnej vody je zvy&ajne v hibke nad
10 m pod terénom. Mbze sa vyskytovat’ agresivita podzemnej vody. TaZitelnost’ hornin v zmysle
STN 73 3050 je 3 - 6;

Rajon zlepencovych hornin (Sz) — je budovany bazdlnymi zlepencami paleogénnej
vyplne kotlin, pricom v prevazne karbonatickych zlepencovch sa vyskytuju vlozky brekcii,
pieskovcov a piesCitych vapencov s numulitmi. Zlepence su prevazne masivne, niekedy
vrstevnaté. Zdravé polohy zlepenca st charakterizované vysokou pevnostou, s malou az strednou
hustotou diskontinuit, pricom pukliny st prevazne zovreté, lokdlne na poruchovych zdénach
otvoren¢ s ilovitou vyplnou. Vyskyt podzemnej vody je neststredeny. Pri povrchu st
zlepence cca do hibky 15 m mieme aZ silne zvetrané, do cca 50 m navetrané. Hladina podzemne;
vody sa nachadza zvy&ajne v hibke viac ako 10 m pod terénom. Voda médze vykazovat’ agresivitu
vodi stavebnym konstrukciam. TaZitenost’ podl'a STN 73 3050 je 4 - 7;

Rajon vapencovych hornin (Sv) — je budovany rozlicnymi druhmi vapencov,
dolomitockych véapencov spomenutych v predchadzajucej kapitole. Je pomerne rozSireny v
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oblasti Kozich chrbtov. Vapence st prevazne doskovité, lavicovité az masivne. Slienité vapence
su prevazne doskovité a tektonicky porusené. Charakteristicky doskovity az kockovity rozpad.
Zvetravanie hornin sa deje prevazne pozdiz puklin a tektonickych portch, v jadre blokov je
hornina zdrava az navetrana. Pomerne ¢astym javom je krasovatenie. Hladina podzemnej vody je
prevazne v hibke viac ako 10 m, nepriepustné polohy slienitych vépencov moézu tvorit
hydrogeologické bariérys vysSou trovitou hladiny podzemnej vody. Podzemna voda je prevazne
neagresivna. V zmysle STN 73 3050 je tazite'nost’ hornin 4 - 7,

Rajon dolomitickych hornin (Sd) — je tvoreny prevazne dolomitmi a dolomitickymi
vapencami. Su lavicovité az masivne, prestupené systémami priebeznychy puklin, ktoré spolu s
plochami vrstevnatosti vytvaraju charakteristicky rozpad horniny. V tektonicky porusenych
zonach ma hornina charakter drobnych tlomkov az zeminy — dolomitockd mucka. Zvetravanie sa
deje najmi pozdiz vyraznych puklin a tektonickych portch, v jadre vagsich blokov je hornina
zdrava az navetrana. Smerom do hibky dochadza k utestiovaniu puklin. Ojedinele sa vyskytuje
krasovatenie. Hladina podzemnej vody je prevazne v hibke nad 10 m pod terénom a zvy&ajne nie
je agresivna. TaZitelnost v zmysle STN 73 3050 je 4 - 7;

Rajon ilovcovo-prachovych hornin (Si) — buduji ho poloskalné horniny, v prevaznej
miere ilovce a prachovce paleogénu s rdznym stupiiom zvetrania, lokdlne s vlozkami pieskovcov.
Stvrstvia st prestipené nepravidelnym systémom puklin, priCom hustota puklin je vysokd v
pripovrchovej zone rozvolnenia a v okoli tektonickych porach, smerom do hibky puklin ubuda a
utestiiuju sa. Suvrstvie ilovcov je extrémne citlivé na zmeny vlhkosti — dochadza u nich k
objemovym zmenam, rychlemu zvetravaniu a dezintegracii. Obnazené ilovce rychlo eroduju.
Hladina podzemnej vody sa zvy&ajne nachadza v hibkach do 10 m az nad 10 m pod terénom.
Podl'a STN 73 3050 je tazitenost’ 3 — 5;

Rajon deluvidlnych sedimentov (D) - je plosne vel'mi rozsireny na miernych i strmych
svahoch. Na ilovcovom podlozi a miernych svahoch je tvoreny prevazne ilmi a hlinami az sutami
kamenito-ilovitymi a hlinitymi, prevazne tuhej aZ pevnej konzistencie. Na strmsich svahoch, kde
v podlozi prevladaji skalné horniny maju deluvidlne sedimenty charakter suti ilovito a hlinito-
kamenitych, kamenitych az balvanitych, s rozliénym petrografickym zloZenim a percentualnym
zastapenim ulomkov. Hrubka komplexov dosahuje 2 — 5 m, v spodnych cCastiach svahov aj viac
ako 5 m. Trieda tazite'nosti v zmysle STN 73 3050 je 2 — 4. Zeminy st vysoko aZ nebezpecne
namfzavé. Komplex je vhodny na vedenie liniovych stavieb. Hlinito-kamenité sutiny je mozné
vyuzit ako nasypovy material do zemnych telies;

Rajon zosuvnych deluvii (Dz) — je budovany najmai ilmi, hlinami a sutami s chaotickym
usporiadanim ulomkov v horizontdlnom i vertikdlnom smere. Roz$ireny je na uzemi poruSenom
svahovymi pohybmi vo forme zostvania. Smykové plochy st prevazne zloZené a asto zasahuji
az do rozlozeného predkvartérneho podlozia. Rajon je viazany na prevazne ilovcové resp. flySové
podloZie. Casty je vyskyt zamokrenin a napitych horizontov podzemnej vody. Urovei hladiny
podzemnej vody je zvycajne blizko terénu a je znacne zavisla od zrazok. hrubka zosuvnych
delavii dosahuje 3 — 8 m, lokalne az 16 m. Tazitelnost v zmysle STN 73 3050 je 2 — 4. Vedenie
liniovych stavieb je nevhodné v oblasti aktivnych a potencialnych zosunov, resp je potrebny
detailny prieskum a nasledné sanacia svahovych deformacii;
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Rajon deluvidlnych sedimentov v uvalinach (Du) — je vycleneny vo vyraznejSich
depresiach so stalym alebo obCasnym odtokom. Litologicky je tvoreny hlinami a sutinami, ktoré
podliehaji vymol'ovej erozii. tvori sa prevazne na flySoidnom resp. ilovcovom podloZi;

Rajon deluvialnych sedimentov (DGf) — ide o sedimenty polygenetického charakteru,
ktoré tvoria deluvia z pdvodne glacifluvidlnych sedimentov. Je hojne rozsSireny v celej
podtataranskej oblasti v dolnej c¢asti morén. predstavuje prechod medzi deluvidlnymi a
fluvidlnymi zeminami. Prevazne ide o hlinit¢ a ilovité zeminy tuhej konzistencie, v ktorych
podlozi vystupuju glacifluvidlne Strkovité az balvanité zeminy. Hladina podzemnej vody je
viazand na polohy Strkov a ma ¢asto napity charakter. Hrubka hlinitého pokryvu dosahuje 2 — 4
m, hrabka Strkovej vrstvy je od 2 do 12 m. V zmysle STN 73 3050 je taZiteI'nost’ v rozsahu triedy
2 — 4. Rajon poskytuje podmienecne vhodné zakladové podmienkys;

Rajon fluvialnych naplavovych horskych tokov (Fh) — tvoria ho Strky az balvanité
Strky, v dolnych castiach tokov zvyc€ajne prekryté vrstvou hlin ilovitych a piescCitych, ktoré su
miestami jedinym litologickym typom tohto rajonu. Lokalne sa vyskytuju bahnité polohy.
Prevazne sa vyskytuju v hlbsich dolinach bo¢nych pritokov Véhu so strmymi svahmi a podlozim
tvorenym skalnymi horninami. Casty je vyskyt zamokrenych tizemi, hladina podzemnej vody je
blizko povrchu a tizemie byva pri vacsich zrazkach zatapané. Hrubka komplexu dosahuje 2 — 4
m, pri vyusteniach dolin do udolnej nivy méze dosiahnut’ hrabka aZz 8 m. Tazitelnost’ v zmysle
STN 73 3050 je 2 — 4. Strky naplavov horskych tokov sii vhodnym nasypovym materialom;

Rajon fluvidlnych terasovych stupniov (Ft) — predstavuje lokalne zachované porie¢ne
terasy. ide o hlinitopiescCité az hlinité Strky stredno az hrubozrnné. Lokalne tvori pokryv Strkov
vrstva ilov tuhej konzistencie. Hladina podzemnej vody je zvycajne volnd. hribka komplexu
dosahuje 2 — 4 m, lokélne az 9 m. V zmysle STN 73 3050 je taziteI'nost’ 3 — 4. Terasov¢ Strkovité
sedimenty s vhodné pre vedenie liniovych stavieb a st vhodné do nasypov s vynimkou vyrazne
ilovitych sedimentov;

Rajon fluvialnych udolnych rie¢nych tokov (Fn) — ide o vypli udolnych niv vac¢sich
tokov, prevazne charakteru dobre opracovanych $trkov az Strkov ilovitych, s moznymi polohami
bahnitych a pieséirych sedimentov. Strky st zvy&ajne ulahnuté az stredne ulahnuté. Povrchovii
vrstvu tvori naplavova hlina, resp. il az piesok. Hladina podzemnej vody je vol'na, nachadza sa
priblizne v polovici az dolnej Casti Strkovej polohy. Hribka $trkovych akumulacii dosahuje 1 —9
m. Hriibka pokryvnych ilovitych zemin dosahuje 1 — 2 m. Trieda tazZiteI'nosti v zmysle STN 73
3050 je 3 — 4. Ako nasypovy material s vhodné az ve'mi vhodné. Poskytuju vel'mi dobré a
dobr¢ cestné podlozie. Povrchovu vrstvu naplavov je zvyc€ajne potrebné odstranit’;

Rajon glacifluvidlnych sedimentov (Gf) — je tvoreny Strkmi hlinitopies¢itymi, ktoré st
miestami prekryté hlinitou vrstvou. Strky st prevazne stredno az hrubozrnné, lokélne balvanité,
ulahnuté. HlinitopiesCité zeminy st prevazne tuhej konzistencie. Komplex vytvara rozsiahle
plosiny rozé¢lenené erdziou recentnych vodnych tokov. Hladina podzemnej vody je v hibke 5 —
10, lokalne i nad 10 m pod terénom pri prevazne volnd. Moze sa vyskytovat agresivita
podzemnej vody voci stavebnym konsStrukcidm. V zmysle STN 73 3050 je tazitelnost’ 3 — 4. Z

39



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kogice, usek trate
Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), II. etapa szkm 209,800 - 242,850

hl'adiska zakladania predstavuji Strkové akumuldcie vhodnu zakladovi pddu, su vhodné pre
vedenie liniovych stavieb a st tiez vhodné ako nasypovy material;

Rajon proluviidlnych sedimentov (P) — buduju ho prevazne hlinitopiescité a hlinité Strky,
prevazne zle vytriedené, s polohami bahnitych sedimentov. ZloZenie poloopracovanych tlomkov
je pestré. StarSie prolivia st akumulaciami tokov pri ich vyusteni z z hor do plochého predhoria,
mladsie sa vyskytuju pri vyusteniach bo¢nych pritokov Vahu do jeho nivy. Hladina podzemne;j
vody je zavisla na morfologickej pozicii, zvy€ajne zavisi od urevne hladiny v povrchvoom toku a
na dotacii zo svahovych sedimentov. Hrubka komplexu dosahuje 2 — 4, pri vicsich kuzeloch az
14 — 19 m. Trieda tazite'nosti v zmysle STN 73 3050 je 3 — 4. Proluvidlne $trky predstavuju
vhodné zidkladové podmienky a st vhodné i do néasypov. Pri zvySenom obsahu jemnozrnnej
frakcie mozu byt namfzavé az nebezpecne namfzaveé;

Rajon raSelinisk na naplavoch horskych tokov (OrFh) — litologicky je tvoreny
raselinami, organickymi hlinami a ilmi zvycCajne tuhej az kaSovitej konzistencie, v podlozi
ktorych su fluvidlne Strky. Ma lokdlne rozsirenie na povrchu aluvidlnych niv Bieleho Véhu a
pritokov. Uzemie je viac§inou podméacané s dvomi horizontami hladin podzemnej vody. Hriibka je
1 - 2 m, ojedinele do 3 m. Trieda tazitelnosti je 3 podla STN 73 3050. Ich vyuzitie v
stavebnictve nie je mozné, treba ich odstranit’;

Antropogénne sedimenty (An) — predstavuji komplex stavebnych navazok (nasypy
ciest, Zeleznic a podobne) a navdZzok komundlnych odpadov (prevazne divoké skladky
heterogénneho zloZenia). Hrubka je premenliva a nie je bliZzSie dokumentovana. Pre stavebné
ucely su prakticky nepouziteIné a je potrebné ich v plnom rozsahu odstranit (okrem
zakomponovania povodnych nasypov liniovych stavieb);

1.4. Loziska nerastnych surovin

Podkladom pre zistenie lokalit lozisk nerastnych surovin boli udaje poskytnuté
Geofondom v roku 2006, ktoré obsahovali zoznam a lokalizaciu vSetkych evidovanych lozisk
nevyhradenych nerastov, chranenych loziskovych izemi a lozisk s dobyvacim priestorom.

Trasa navhovanej modernizovanej Zelezni¢nej trate priamo nezasahuje Ziadne lozisko
nerastnych surovin.

Tab.: Chranené loziskové tzemia v Sirokom okoli posudzovaného koridoru modernizovanej zelezni¢nej trate:

é?i Idzrilst;gk' n?r?sl;u Nerast Néazov loziska Organizécia Kataster Okr.
02 | 682.0 rudy antimén Dibrava — Lubel'skd SGUDS Liptovské LM
03 | 681.0 rudy antimén | Dibrava — Predpekelnd | SGUDS Klacany, LM
04 680.0 rudy antimén Duibrava — Mato$ovec SGUDS Kézjboe\{’zka LM
05 679.0 rudy antimoén | Dubrava — Martin §tolia SGUDS Dubrava, LM
06 246.0 rudy antimén Dubrava SGUDS Lazisko LM

Tab.: Loziska s dobyvacim priestorom:
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hv] .
5 IdEEI,ltlﬁk. Druh Nerast Nézov loZiska Organizacia Kataster Okr.
) cislo nerastu
152 5580 nerudy tehhar.ske Llptol\iska’ STP Ml.kullas’ S.I.0., — Llptoxska, LM
suroviny Ondrasova v likvidacii Ondrasova
180 3270 nerudy strkoplesk Batizovce — Strkopiesky Batlzovce Batlzqvce, PP
y a piesky Juh s.r.0., Batizovce Svit
stavebny Hranovnica - Hranovnica,
267 516.0 nerudy Kamer Dubina SLOV-VIA a.s., Poprad Poprad PP
. EUROVIA — .
stavebny Maluzina — 9 Liptovska
290 482.0 nerudy Kamefi Lipt. Portibka Kamenol(zmy, s.I.0., Portibka LM
Kosice
430 211.0 nerudy staveb1v1y Kvetnica InZinierske stavby s.r.o., Kvetnica PP
kamen Poprad
Tab.: Loziska nevyhradenych nerastov:
hv/ .
% Idfil,ltlﬁk' Nazov loziska Organizacia Surovina Rozloha (ha) | Okr.
) cislo
124 | 4008.0 Batizovee - Nizne Agrostav SPD Poprad | Strkopiesky 3,0 PP
Poprady a piesky
162 | 4387.0 Liptovsky Hradok SKS 8.p. Zilina - v Strkopiesky 59,5 LM
likvidacii a piesky
227 | 4363.0 Strba $GUDS Bratislava tehliarske 31,2 PP
suroviny
1.5. Geodynamické javy

navrhovanych tras modernizovanej zelezni¢nej trate su:

V zaujme zistenia geodynamickej charakteristiky tzemia bol firmou Geofos, s.r.o. v
auguste 2006 vypracovana geologicka Stadia uzemia. Ako podklad pre vypracovanie sluzili udaje
o aktivnych a neaktivnych zosuvoch poskytnut¢ Geofondom v roku 2006. Vysledky Stadie a
podrobné charakteristika predpokladanych geodynamickych zmien je uvedena v kapitole 1V/3.1.1
Vplyv na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pomery
prostredie. NajcharakteristickejSimi geodynamickymi javmi, ktoré sa vyskytuja v SirSom okoli

zvetravanie;

- erozia;

- akumulacia

- svahové pohyby;

- zamoKrenie Uzemia;

- zemetrasenie a tektonické pohyby;

- objemové zmeny

- krasovatenie;

- rozvolfiovanie a porusenie masivu diskontinuitami.
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Zvetrdvanie mozno rozdelit' na ploné a hibkové. Plognému zvetrivaniu je vystavené
prakticky celé tizemie trasy. Jeho dosah je obmedzeny, kvartérny pokryvny komplex ¢iastocne
chrani hlbsie ulozené podlozné horninové masivy. PloSnému zvetravaniu menej odolavaji hlavne
plastické ¢leny suvrstvi, teda ilovce, sliefiovce a siltovee. Hibkové zvetravanie je viazané najma
na tektonicky porusené horninové masivy s vysokym stupiiom rozvolnenia, na priebezné
otvorené pukliny a na oblasti s vyraznejSou cirkuldciou podzemnej vody;

Erozia je viazana najmi na okolie vodnych tokov a oblast’ svahov. Brehy vodnych tokov
sl vystavené boénej i hibkovej erozii. Hibkova (vymol'ova) erdzia sa vyrazne prejavuje najméi na
strmSich svahoch budovanych skalnymi horninami ana miernejSich svahoch budovanych
prevazne poloskalnymi hroninami (ilovcami a siltovcami) v kombinacii so svahovymi pohybmi;

Svahové pohyby st vhodnotenom Uzemi viazané na podlozie budované hlavne
poloskalnymi horninami (ilovcami a slienovcami). Na tychto uzemia moze dojst’ alebo dochadza
k vzniku plosnych ¢i pradovych zosunov. Blokové deformacie boli dokumentované na strmsich
svahoch budovanych skalnymi i poloskalnymi horninami. Svahové pohyby charakteru skalného
zrutenia €1 opadavania tlomkov boli dokumentované v oblastiach s vyraznymi skalnymi Gtvarmi
vystupujlicimi na povrch uzemia, v skalnych zarezoch jestvujucej Zelezni€nej trate a ciest;

Zamokrenie uzemia sa lokdlne vyskytuje v terénnych depresidch s nepriepustnym
podkladom (ilovit¢é deluvidlne sedimenty alebo podlozné horniny tvorené ilovcami
a slienovcami), zvyc€ajne sa na ne viazu aj zosuvné Uzemia. Okrem toho zamokrené tizemia
s avyskytuji v izkych dolinach horskych tokov s vysokou hladinou podzemnej vody;

Akumulacia sedimentov je viazand pomalé vodné toky a na vyustenia bo¢nych dolin do
Sirokych udolnych niv — vznik proluviadlnych kuzelov. Na tupitiach skalnych stien a hrebienkov
dochadza k akumulécii sutového materidlu a vzniku dejekénych kuzel'ov a sut'ovisk;

Zemetrasenia v poslednej dobe neboli zaznamenané. Je vSak predpoklad, Ze k nim moze
dojst’ aktivizaciou niektorych zhlbokych zlomovych poruch, najmd na styku paleogénnej
liptovskej a popradskej kotliny s okolitymi jadrovymi pohoriami. Pohyby jednotlivych
horninovych kryh v ramci samotnych kotlin bol v minulosti dokumentovany;

Objemové zmeny hornin ako geodynamicky jav sa prejavuji najma pri zmendch obsahu
vody v hornine (zemine) resp. pri zamfzani. Na objemové zmeny su najviac citlivé ilovcové
a slienovcové horniny resp. ily a ilovité zeminy;

Krasovatenie je jav dokumentovany najmad na uzemiach budovanych karbonatickymi
horninami. V tejto oblasti sa krasové javy vyskytuju v pohori Kozie chrbty;

Vzhl'adom na charakter navrhovanej stavby s velkym podielom podzemnych stavieb
1 hlbokych zarezov mozno za geodynamické javy s velkym vyznamom povazovat’ aj porusenie
hornin diskontinuitami a rozvolfiovanie masivu. Oba javy spolu stvisia. Rozvolfiovanie masivu
mozno pozorovat vo vrcholovych castiach pohori zaujmovej oblasti. Porusenie hornin
diskontinuitami je sprievodny jav geologického vyvoja horninovych masivov a méa vplyv na
stabilitu izemia, tvorbu dejekénych kuzelov, rychlost’ a dosah zvetravacich procesov, rychlost
erdzie a podobne.
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1.6. Klimatické pomery

1.6.1. Teploty

Podl’a Clenenia Slovenska na klimatické oblasti (Lapin, M., Fasko, P., Melo, M., gt’astn)'/,
P., Tomlain, J., In: Atlas krajiny SR, 2002) patri hodnotené tizemie do chladnej klimatickej oblasti
okrsku Cl1, ktory je charakterizovany ako mierne chladny a ve'mi vlhky. Priemerna teplota za
mesiac jul sa pohybuje od 12°C do 16°C.

Tab. Priemerné mesacné (roéné) teploty vzduchu v °C za vegetaéné obdobie 1951-1980

I | 0 |01 ]IV ] V [ VI]|VI|VII]IX ]| X | XI | XII|Rok
Liptovsky Hradok 48] 30 08 [ 62 247159151 13] 66|20 26]61
Poprad 50 34101 [ 56 106]142]155]148]112] 64 | 15 | 28] 57
Stary Smokovec 52| 40 ] -1,0 | 40 | 89 [ 126|138 | 13,3] 98 | 55 | 0.7 | 32| 46
Strbské pleso 53] 46| 21| 24 | 73 [ 110124 [ 12,1 | 88 | 48 | -0.1 | 3.5 | 3.6
Strbské pleso—Vy$né Hagy | -5.1| 42 | -12 | 34 | 84 | 120133127 93 | 53 | 06 | 3.2 | 43

(Zbornik prac SHMU, Zvizok 33/1, 1991)

Tab. Priemerné ro¢né teploty vzduchu za roku 1974-1980

Teplota v °C v jednotlivych rokoch
1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
Liptovsky Hradok 6,8 6,9 6,0 6,3 5,4 6,5 5
Poprad 6,3 6,8 5,5 6,2 5,0 6,0 4,7
Stary Smokovec 4,6 53 4.2 5,4 3,8 5,0 3,9
Strbské pleso 3,7 4,7 3,3 3,0 3,1 4,0 2.4

1.6.2. Zrazky

Zapadné a Vychodné Tatry, ako prva vysoka prekazka od severozapadu, zadrzuju znac¢na
cast’ vlahy, ktoru so sebou cyklony prinasaju a rozdelujii izemie na vyrazné zrdzkové navetrie
a zavetrie. Smerom ku kotlindm sa preto rocny Uhrn zrazok zmensuje. Priemerny ro¢ny thrn
zrazok za roky 1974 — 1980 je uvedeny v nasledujucej tabul’ke:

Tab. Priemerny roény uhrn zrazok v mm za roky 1974 - 1980

1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
Vychodna 908 744 928 821 666 735 757
Strbské pleso 1221 1079 895 1014 878 909 1089
VazZec 987 810 738 836 660 703 789
Hybe 823 737 617 794 787 551 800
Kralova Lehota 868 744 686 841 720 757 866

V nizsich polohach Liptovskej a Popradskej kotliny sa vyskytuje prvé snezenie v priemere
v poslednych dioch oktobra a posledné v druhej polovici aprila. Hodnotené izemie sa zarad'uje
do oblasti s priemernym poctom dni snehovej pokryvky 100 - 120 dni a jej priemerna vyska je
10,7 cm za rok.
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Tab. Priemerné mesacné (roéné) uhrny zrazok (1951-1980)

I I I v v VI (vIl | VIII | IX X XI | XII | Rok
Liptovska Teplicka 47 46 47 60 77 103 | 104 83 58 60 66 55 806
Strbské pleso 63 60 60 67 91 122 | 129 | 95 71 61 71 73 962
Vychodna 42 37 41 52 73 93 92 76 56 53 57 53 725

(Zbornik prac SHMU, Zvizok 33/1, 1991)

1.6.3. Veternost

Priemernd cCastost’ smerov vetra bola zaznamenana na najblizSich lokalitdich Liptovsky
Hradok a Strbské pleso, prevladajucimi vetrami su severozapadné a zapadné vetry.

Priemerna castost’ smerov vetra v % za rok (1961-1980)

Stanica N NE E SE S Sw W NW
Liptovsky Hradok 17 18 44 83 26 20 115 175
Strbské pleso 118 114 36 32 86 170 196 116

(Zbornik prac SHMU, Zvizok 33/1, 1991)
1.7. Hydrologické pomery

1.7.1. Povrchové vody

NajzapadnejSiu hydrologickl os na kratkom tseku hodnoteného tizemia tvori ricka Vah
s pravostrannym pritokom Hybica a l'avostrannym pritokom Boca. Od miesta, kde sitokom
Bieleho a Cierneho Vahu vznika Vah, sa trasa smerom na vychod drZi udolia rieky Bieleho Véahu.
V oblasti Tatranskej Strby prechadza zdujmové tizemie rozvodnicou a d’alej pokracuje povodim
Popradu popri jeho pravostrannom pritoku Mlynici. Z uvedenych vodnych tokov st zaradené
v zoznamoch podla vyhlasky Ministerstva zivotného prostredia SR €. 211/2005 Z.z, ktorou sa
ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych
tokov, nasledujéce toky:

Vodohospoddrsky vyznamné vodné toky:
« Cierny Vah 4-21-01-001

e Biely Véh 4-21-01-028

* Vah4-21-01-038

* Boca4-21-01-039

* Hybica 4-21-01-056

Vodarensky tok
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*  Milynica 3-01-02-012 od rkm 17,2 do rkm 20,50

Podl'a Hydrologickej roenky povrchovych vod 2004 (SHMU, 2005) sa hodnoty
priemernych rocnych prietokov v povodi Vahu v roku 2004 pohybovali prevazne v rozpiti 60 az
110 % Q., na hlavnom toku povodia dosahovali hodnoty 65 az 85 % Q.. Najvicsia hodnota
relativnych priemernych ro¢nych prietokov z pritokov Vahu bola dosiahnutd vo vodomernej
stanici Jamnicek - Podtureni (136 % Q.).

Maximalne priemerné mesacné prietoky sa vyskytovali najcastejSie v marci, ich relativne
hodnoty sa pohybovali v rozpdti 80 % az 200 % Quma-31931-80, Na hornom Vahu dosahovali v maji
70 aZz 85 % Quma-snosi-so, na pritoku Biely Vah hodnota maximalneho priemerného mesaéného
prietoku dosiahla v juli 120 % Qma.7/1931-s0.

Minimalne priemerné mesacné prietoky sa vyskytovali v roznych mesiacoch; na hornom
useku Vahu sa vyskytovali v mesiacoch januar a februér, kedy ich hodnoty dosiahli 60 az 95
% Qma-12193180, V strednej casti Vahu ajeho pritokov sa hodnoty minimalneho priemerného
mesaéného prietoku vyskytli v mesiacoch januar a august 45 az 80 % Qma-1,81931-80, Na dolnom
useku to bolo v mesiacoch august a september 25 az 65 % Quma-s.9/1931-50-

Maximalne kulmina¢né prietoky sa vyskytovali prevazne vo februdri, marci a v juli.
V celom povodi Vahu hodnoty dosahovali vyznamnost’ menSiu ako 1-rocny prietok, vynimkou
boli pritoky Biela Orava, Oravica, Jelesna a Jablonka kde kulminacie dosahovali vyznamnost’ 2
az 5- ro¢ného prietoku anatseku horného Vahu ajeho pritokoch Biely Vah a Bela ako aj
v povodi Turca dosahovali vyznamnost’ 1 az 2-rocného prietoku.

Minimalne priemerné denné prietoky sa vyskytovali v réznych mesiacoch a pohybovali sa
v rozpiti Qsss aZ Qsea. Na pritokoch horného Vahu - Ipoltica, Biely Vah, Stiavnica a tuseku
dolného Véhu boli hodnoty minimalnych priemernych dennych prietokov mensie ako Qsesa.

Tab. Priemerné vysky zrazok a odtoku v povodi Vahu SR v roku 2004 (Hydrologicka ro¢enka, Povrchoveé vody,
SHMU 2004)

Povodie Ciastkové Plocha Priemerny % Charakter | Ro¢ny % normalu
povodie povodia thrn normalu | zrazkového | odtok
[km?] zrazok obdobia [mm]
[mm]
Viah Vah 14 268 895 106 normalny 256 72
Poprad Poprad, Dunajec* 1950 1063 126 vel'mi vlhky [452 122

* toky a im odpovedajuce udaje len zo slovenskej ¢asti povodia

Podla Hydrologickej rotenky povrchovych vod 2004 (SHMU, 2005) hodnoty
priemernych ro¢nych prietokov dosahovali v pevedi Popradu za rok 2005 90 % az 122 % Q..

Maximalne priemerné mesaéné prietoky boli zaznamenané v juli, kedy vplyvom
vydatnych zrazok dosiahli hodnoty 120 az 150 % Qma-7/1931-s0-

Vyskyt minimélnych priemernych mesaénych prietokov bol zaznamenany v janudri
s relativnymi hodnotami 35 az 60 % Quma-1,1931-s0.
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Maximalne kulminac¢né prietoky najmé v dosledku vydatnych zrazok boli zaznamenané
v jali. Na pritokoch sa vyskytli kulmina¢né prietoky s vyznamnostou 1 az 5-ro¢ného prietoku, na
Lipniku (Cerveny Klastor) 50-rony prietok, na Poprade (Nizné Ruzbachy) a Javorinke

(Podspady) 5 az 10-ro¢ny prietok.

Minimalne priemerné denné prietoky sa vyskytovali v januari a dosahovali hodnoty Q3304
na Dunajci, na Poprade Qsaa, v dolnej Casti povodia sa vyskytli aj prietoky mensie ako Qseaq.

Tab. Priemerné roéné prietoky a priemerné mesaéné prietoky vo vodomernych staniciach SHMU za rok 2003
(Q:a Qn/ms™)

Stanica Tok Rok I m | m | IV v VI VII [ VIII | IX | X | XI | XII
Liptovskd | e iny vah | 4690  |.735  |428 |428 |81 |1224 |74 |315 |396 |20 |27 |271 | 295
Teplicka

ls,ﬁ:’ske Poprad 5 287 |.164 |,164 |,408 1234 |.696 [,593 |,319 |376 |418 |372 |94
Svit Poprad 058 | .628 |.408 |.408 |.925 2395 |124 |.902 |.556 |.693 |.747 |.737 |.503
Svit Mlynica 386 |.299 |81 |81 |.,398 | 1,112 |.389 |.249 |.,156 |.133 |.175 |.168 |.I137
MaluZind | Boca 758 | .648  |.593 |.593 |.94 1,799 | 1,756 |.611 |.382 |.26 |.477 ].509 |.508
Vychodna | Biely Vah | 1254 | 1101 |63 |63 |2,349 [3,028 |1,407 |.88 793 |,705 |.762 |.765 |.63
Kralova

Lehota Hybica 434 | 474 | 262 | 262 |.844 |85 431|254 | 285 |221 |,293 |.336 |.,301

http://atlas.sazp.sk/cmsvoda/povrch_kvant/index.php

1.7.2. Geotermalne a mineralne pramene

V blizkom okoli sicasného vedenia Zelezni¢nej trate sa nenachadzaji Ziadne minerélne,
termalne a geotermalne pramene.

1.7.3. Chranené vodohospodarske oblasti a pasma hygienickej ochrany

Podl'a zakona NRSR ¢. 364/2004 Z.z. o vodach mdze vlada na zabezpecenie ochrany vod
a jej trvalo udrzate'ného vyuzivania mdze uzemie, ktoré svojimi prirodnymi podmienkami tvori
vyznamnu prirodzent akumuldciu vod, vyhlasit sa chranentt vodohospodarsku oblast.
V hodnotenom tzemi sa nachddza chranend oblast’ prirodzenej akumulacie vod — Chranend
vodohospodarska oblast’ Nizke Tatry — vychod. Za obcou Vazec sa hranica tejto CHVO z juznej
strany priklana k Zeleznicnej trati, s ktorou je vedend az po koniec etapy s vynimkou obchddzania
intravilanu Kralovej Lehoty. Samotnt chranent oblast’ v§ak sucasné smerovanie trate nekrizuje.

CHVO Nizke Tatry — vychod sa rozkladd na ploche 805 km2, z toho tvori 530 km2
plochy povodie Vahu a275 km2 plochy povodie Hrona. Kapacita vyuziteInych mnozstiev
povrchovych vodnych zdrojov (2,33 m3.s-1) je takmer zhodnd s mnozstvom podzemnych
zdrojov vody (2,43 m3.s-1).

V zaujme ochrany vodarenského zdroja pred ohrozenim zo vzdialenejSich miest boli na
predmetnom useku urcené dva pdasma hygienickej ochrany druhého stupna. Juhovychodne od
Strby je vymedzené vonkajsie PHO II. stupiia, ktoré je vo vzdialenosti cca 400 m od Zelezniénej
trate, k priamemu zdsahu do pasma vSak nedochadza. Druhé pasmo hygienickej ochrany
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v predmetnom Uzemi trasa v povodnom vedeni krizuje v useku szkm 242,850 a vedie tymto
pasmom az po koniec useku.

1.8. Hydrogeologické pomery

Z hl'adiska vyuzitelného mnozstva podzemnych vdd (Porazikova, K., Kollar, A. in Atlas
krajiny SR, 2002) prechadza trasa $tyrmi hydrogeologickymi rajonmi. Od Lu¢ivnej po Strbu
vedie trasa hydrogeologickym rajonom M 140 — mezozoikum casti Kozich chrbtov, ¢iastkovym
rajonom PD 10 s vyuzitenych mnozstvom podzemnych vod 2,00 — 4,99 1/s na km? a je typicky
krasovou a krasovo — puklinovou priepustnostou. Nasledujtci rajon QG 139 — kryStalinikum
casti Vysokych Tatier a kvartér ich predpolia s Ciastkovym rajéonom PD 10 a vyuZitelnym
mnozstvom podzemnych vod 0,50 - 0,99 1/s na km? je charakterizovany medzizrnovou
priepustnostou. Tento rajén konéi v oblasti Tatranskej Strby, kde Zelezniéné trat’ prechadza do
hydrogeologického rajonu QG 009 - krystalinikum Zapadnych Tatier a kvartér vychodnej Casti
Liptovskej kotliny, ¢iastkového rajonu VH 10 s vyuziteI'nym mnozstvom podzemnych 1 — 1,99
1/s na km* a medzizrnovou priepustnost'ou. Poslednym rajonom je rajon M 010 — mezozoikum
chocského prikrovu severovychodnych svahov Nizkych Tatier a Kozich chrbtov, s ¢iastkovym
rajonom VH 10 s krasovou a krasovo — puklinovou priepustnostou a vyuziteInych mnozstvom
podzemnych vod 2,00 — 4,99 1/s na km”.

Z hydrogeologického hladiska mozno podzemné vody v hodnotenom uzemi priradit’ k
nasledovnym hydrogeologickym celkom:

- podzemné vody mezozoika;

- podzemné vody kvartérnych komplexov.

1.8.1. Podzemné vody mezozoika

Mezozoicky komplex reprezentuju silne popukané a Ciastocne skrasovatené véapence a
dolomity triasové veku. Puklinové a puklinovo-krasové vody tychto komplexov vyvieraju vo
forme bariérovych prameniov na styku s nepriepustnym flySovym suvrstvim. Karbonaty st okrem
prameniov a zamokrenych miest odvodiované i skrytymi prestupmi podzemnych vod do
povrchovych tokov.

1.8.2. Podzemné vody kvartérnych komplexov

Najvyznamnej$im kvartérnym kolektorom podzemnych vod su fuvidlne sedimenty Véhu
a glacifluvialne a glaciadlne sedimenty v predpoli Vysokych Tatier. Filtracné vlastnosti st zavislé
od zahlinenia, radove sa pohybuju v rozmedzi 10*az 10° m.s”'. (TuZinsky, 1971).

Terasové fluvidlne sedimenty su pre akumuldciu podzemnych vod malo vyznamné.
Sedimenty st odvodiiované prostrednictvom potokov, ktoré su do Strkov zarezané. Toto
prostredie je vSak priaznivé pre vznik a vyvoj zosuvov.
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Glacifluvialne sedimenty s dobre priepustné s priepustnostou radove 10* az 107> m.s™.
Podstatne priepustnejsie su glacialne sedimenty s koeficientom filtracie 10°m.s"'. Pramene v nich
obsahuju vicsie vydatnosti, ale su zavisle od zrazok.

Deluviadlne sedimenty su pre svoju litologicktl skladbu a miesto vyskytu pre akumulaciu
podzemnych vod malo vyznamné a maju variabilnt priepustnost’. Na miernych svahoch tvoria
prevazne hlinité a ilovité komplexy asu prakticky nepriepustné, pricom sa na nich tvoria
zamokrené uzemia. Na strmsSich svahoch s vys$§im podielom suti mézu byt’ deluvidlne sedimenty
hlavnym kolektorom podzemnej vody.

1.9. Pedologické pomery

Poda vznika zlozitym pdsobenim medzi materskou horninou, reliéfom, klimou, rastlinami
a zivoCichmi a spdtne vplyva na vSetky tieto prvky krajiny. Jej zloZenie a kvalita ovplyviiuji
tvorbu rastlinnych formacii t.z. urcuju charakter rasticej vegetacie, ktord ma zase vplyv na
ekologicku stabilitu uzemia. Tvorba rastlinnych spolocenstiev je zavisla od kvality trofickych
a hydrickych podmienok.

1.9.1. Pddne typy

Vzhl'adom na pestry geologicky podklad a geomorfologiu iizemia je toto na tomto uzemii
zastupenych viacero typov pod:

- rendziny

- fluvizeme

- kambizeme
- pseudogleje

Rendziny st dvojhorizontové A-C pody vyvinuté vyluéne zo zvetralin pevnych
karbonatovych hornin, t.j. hornin bohatych na bazické kationy, s obsahom CaCO3, alebo MgCO3
nad 75%, ale snedostatkom dalSich Zivin amalym nerozpustnym minerdlnym zvySkom
(vépence, dolomity, vépnité zlepence, serpentiny, sadrovce). Pody vyvinuté z takychto
podotvornych substratov a prevazne v Clenitom reliéfe su spravidla plytké, stredne tazké, so
skeletnatostou nad 30%. Dominantnym poddotvornym procesom pri ich vzniku a vyvoji je
macinovy proces az po procesy akumulédcie a stabilizacie humusu. Humusovy horizont sa
urendzin tvori podstatne pomalSie ako uinych podnych jednotiek. Pri¢inou je maly podiel
nerozpustnych mineralov, podiel’ajicich sa na jeho tvorbe.

Rendziny su pddy s molickym (tmavy, hriabky nad 10 cm, s nasytenostou sorpéného
komplexu bazickymi kationmi nad 50%) Am-horizontom, prechéddzajicim cez mensi prechodny
A/C-horizont priamo do plytSicho podotvorného substratu (zvetraliny) aten do pevnej
kompaktnej karbonatovej horniny, R-horizontu. V typickom vyvoji st uhli¢itany vo vsetkych
pddnych horizontoch. Ich pritomnost’ brzdi iné, predovsetkym zvetravacie a translokacné procesy
v pode.
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Podl'a Atlasu krajiny SR (Pdédy, Saly R., Surina B.) sa vyskytuju medzi Kralovou
Lehotou a Hybskou jaskyiiou, dominantnou jednotkou (nad 60% plochy) st rendziny
a kambizeme rendzinové, sprievodnymi (40 — 10 % plochy) su litozeme modalne karbonatové,
lokalne rendziny sutinové, modalne a kultizemné 'ahké z nekarbonatovych I'ahkych sedimentov.

Rendzina moddlna — Ram - rendzina v typickom vyvoji, bez dalSich diagnostickych
horizontov, alebo ich naznakov, so zretelnym prechodom do C-horizontu. Typicka sekvencia
podnych horizontov: Amc-Cc-Rc, resp.: Amc-A/Cc-Cce-Re.

Rendzina kultizemnd — Raa - ako iné RA, ale sornicovym Akp-horizontom
nepresahujicim hibku 0,35 m. Typické sekvencia: Akp-Cc-Re.

Rendzina sutinovd — Raj - s vyvojom silne skeletnatého (> 50%) Am-horizontu hribky
nad 0,30 m na sutinach a podobnych materidloch. Prechodny A/C-horizont je tiez hruby
a vyrazne difuzny, Co je dané lahkou infiltraciou humusu do skeletnatého substratu. Typicka
sekvencia: Amc-A/Cc-Cc.

Fluvizeme si mladé, dvojhorizontové A-C pddy, vyvinuté vyluéne z holocénnych
fluvidlnych, t.j. aluvidlnych a proluvialnych silikdtovych a karbonatovych sedimentov (altivia
tokov, naplavové kuzele). Su to pddy v inicidlnom $tadiu vyvoja s podotvornym procesom slabej
tvorby a akumulacie humusu, pretoze tento proces je, resp. v neddvnej minulosti bol narasany
zaplavami a aluvidlnou akumulédciou. Pre fluvizeme je typickd textirna rozmanitost, rozna
minerdlna bohatost’ a r6zne vysokéd hladina podzemnej vody, s naslednym vplyvom na vyvoj
d’alSieho, glejového G-horizontu.

Fluvizeme st pody so svetlym, plytkym (tzv. ochrickym) A,-horizontom zriedkavo
presahujucim hrabku 0,3 m, ktory prechddza cez tenky prechodny A/C-horizont priamo do
litologicky zvrstveného pddotvorného substratu, C-horizontu. V typickom vyvoji mézu byt
v profile naznaky glejového G-horizontu (glejovy oxidacny Go-horizont a glejovy redukéno-
oxida¢ny Gro-horizont), o znamena, Ze hladina podzemnej vody je trvalo hlbsie ako 1 m.

Podl'a Atlasu krajiny SR (Pody, Saly R., Surina B.) sa vyskytuju v oblasti Svitu
a Kralovej Lehoty, dominantnou jednotkou (nad 60% plochy) je fluvizem kultizemna,
sprievodnymi (40 — 10 % plochy) st fluvizeme glejové, modalne a kultizemné Tahké
z nekarbonatovych Tlahkych sedimentov. V oblasti medzi Hybskou jaskynou a Vazcom je
dominantnou jednotkou fluvizem glejova.

Fluvizem modalna — FMm - fluvizem v typickom vyvoji, bez d’alSich diagnostickych
horizontov alebo ich naznakov, s vynimkou moznych naznakov G-horizontu (G, az G,-horizont).
Tie sa prejavuju v matrici ako hrdzavé skvrny, zhluky az noduly oxidov a hydrooxidov Fe, so
zastupenim nad 10%. U Gi-horizontu je popri hrdzavom sfarbeni aj zastipenie vyraznej sivej
farby ako doésledok striedania oxidaénych a redukénych procesov v podmienkach periodicky
zvysenej hladiny podzemnej vody. Typickd sekvencia pddnych horizontov: A,-A/C-C-G,
(pripadne az Gy).
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Fluvizem kultizemna — Fma- ako FMm, ale s ornicovym Ay,-horizontom, nepresahujicim
hibku 0,35 m. Prechod do C-horizontu je ostry az zretelny, v dosledku priorania prechodného
A/C-horizontu do ornice. Typicka sekvencia: Akp-C-Go (pripadne az Gro).

Fluvizem glejova — FMG - fluvizem s pritomnostou glejového redukéného G,-horizontu v
profile v hibke 0,5 — 1 m, ako dosledok dlhodobo pdsobiacej hladiny podzemnej vody v tejto
hibke. G-horizont je v rozsahu nad 90% sivy, sivozeleny aZ sivomodry, so zastipenim hrdzavej
< 10%. Slabsie znaky glejovatenia sa nachadzaju vo vSetkych vysSich horizontoch. Typicka
sekvencia: A,Go-A/CGo-Go-Gro-G:.

Kambizeme st trojhorizontové A-B-C pddy, vyvinuté zo zvetralin vyvretych,
metamorfovanych a vulkanickych hornin, prevazne nekarbonatovych sedimentov paleogénu
a neogénu, lokalne tieZ z nespevnenych sedimentov, napr. z viatych pieskov.

Ich humusovy A-horizont je v nizSich poloh4dch plytky a svetly, s malym obsahom
humusu a ¢asto aj na zvetralinach granitov sorpéne nasyteny. Ide o tzv. ochricky Ao-horizont. Vo
vyssich, klimaticky extrémnejSich nadmorskych vyskach v ilom narasta obsah surového kyslého
humusu a narastd tiez jeho hrubka, ¢im sa meni na tzv. umbricky (tmavy, hruby, sorpcne
nenasyteny) Au-horizont. Dominantnym diagnostickym horizontom kambizemi je kambicky Bv-
horizont. Je to metamorficky podpovrchovy horizont ktory vznikol procesom hnednutia
(brunifikacie), t.j. oxidického zvetrdvania, s fyzikdlnou a chemickou premenou prvotnych
minerdlov a tvorbou ilovych mineralov, bez ich vyraznejSej translokacie. Tento proces dava
horizontu charakteristick hnedt farbu. Za kambicky horizont sa povazuju aj iné alteracie pod A-
horizontom, napr. zmena farby a Struktury v dosledku odvépnenia casti pedonu. Typickym
morfologickym znakom kambizemi su difuzne prechodné horizonty A/B a B/C. Této vlastnost’ si
vyzaduje zvySenu pozornost’ najma pri identifikécii kambizemi niZSich poldh ktoré su celkovo
svetlé, s malo kontrastnym zafarbenim. Kontrastnost’ a vyraznost’ farieb horizontov kambizeme
rastie s nadmorskou vyskou v dosledku slabSej mineralizacie a intenzivnejSieho zvetravania
v podmienkach drsnejsej klimy.

Podl'a Atlasu krajiny SR (Pody, Saly R., Surina B.) sa vyskytuju medzi Hybskou jaskyfiou
a VaZzcom, kde severne lemuju dolinu Bieleho Vahu. Dominantnou jednotkou (nad 60% plochy)
su kambizeme pseudoglejové nasytené, sprievodnymi (40 — 10 % plochy) su pseudogleje
modalne a kultizemné, lokalne gleje.

Kambizem pseudoglejova — KMg - s kambickym mramorovanym Bvg-horizontom, ktory
ma asponl v Casti B-horizontu ndznaky oglejenia pdsobenim povrchovych vdd (siva a hrdzava
farba po reduk- ¢nych a oxida¢nych procesoch so zastipenim v matrici horizontu v rozsahu 10 —
80 %. Typicka sekvencia: Ao (resp. Au)-A/Bvg-Bvg-B/Cg-Cg.

Pseudogleje su trojhorizontové A-B-C, alebo az Stvorhorizontové A-E-B-C pddy,
vyvinut¢ zrdéznych, prevazne nekarbonatovych poddotvornych substratov v podmienkach
premyvného vodného rezimu s prebytkom povrchovych, najcastejSie svahovych vod. Z toho
dovodu ich najcastejsi vyskyt je v upétnych alebo inak zarovnanych partiach svahov, kde
podotvornymi substratmi st updtné svahoviny (koluvid), zvrstvené terciérne, fluvioglacialne a iné
polygenetické sedimenty.
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St to pddy na povrchu s tzv. ochrickym (plytkym, svetlym humusovym) Ao-horizontom,
pod ktorym moéze byt (nie je podmienkou) v dosledku intenzivneho premyvu vyvinuty svetlejsi
(svetlosivy) eluvidlny hydromorfny En-horizont, ktory vznikol ochudobnenim o vylihované
mineralne a organické koloidy. Pod nim lezi mramorovany Bg-horizont. Jeho pritomnost’ je
najdolezitejSim diagnostickym znakom tejto pddnej jednotky. Je textirne taz$i ako nadlozné
horizonty ato bud vdoésledku litologického zvrstvenia (dvojsubstraty), alebo ide
o pedogeneticki podmienenost — akumulaciu translokovanych koloidov. V takomto menej
priepustnom horizonte sa vytvara farebne pestrd matrica, so sietovitou, jazykovitou alebo
mozaikovitou farebnostou, s kontrastnym striedanim hrdzavej, okrovej asivej farby.
Diagnostickou podmienkou je zastiipenie sivej a hrdzavej farby oglejenia v matrici nad 80%.
Intenzita znakov oglejenia vyznieva cez svetlejsi prechodny B/C-horizont v C-horizonte
(p6dotvornom substrate).

Podl'a Atlasu krajiny SR (Pddy, Saly R., Surina B.) sa vyskytuju v oblasti Tatranskej
Strby. Dominantnou jednotkou (nad 60% plochy) st pseudogleje modalne kyslé az pseudogleje
slagnoglejové, sprievodnymi (40 — 10 % plochy) si pseudogleje organozemné a gleje.

Pseudoglej modalny — PGm - pseudoglej v typickom vyvoji. Jeho vyvoj je litologicky
podmieneny, v dosledku pritomnosti vrstvy so znizenou priepustnostou. Jeho B-horizont sa
oznacuje ako mramorovany kambicky Bgv-horizont.

Pseudoglej stagnoglejovy — PGx - seluvidlnym hydromorfnym En-horizontom
a s trvalym zamokrenim vSetkych horizontov v dosledku stagnujicej vody na nepriepustnom
podlozi.

Pseudoglej organozemny — PGo - s naznakmi raselinového Ot-horizontu hrabky do 0,3 m,
alebo s humolitovym Oh-horizontom hriubky do 0,5 m nad Bg-horizontom.

1.9.2. Podna reakcia

K zékladnym charakterizujucim chemickym vlastnostiam pody patri pddna reakcia. Podl’a
mapy Podnej reakcie (Curlik, j., Seféik, P. in Atlas krajiny SR 2002) sa hodnota pH pody na
dotknutom uzemi pohybuje od slabo alkalickej (pH 7,3 az 7,8) v okoli Hybskej jaskyne az po
velmi silno kysla (pH 4,5 aZ 5) v okoli Tatranskej Strby. Podna reakcia bezprostredne ovplyviiuje
predovsetkym rozpustnost mnohych latok, pristupnost’ zivin, adsorpciu a desorpciu katidonov,
biochemické reakcie, Struktaru pody atym i fyzikalne vlastnosti. VacSine kultirnych plodin
vyhovuje rozpitie od slabo kyslej po slabo alkalickt pddnu reakciu - pH 6 - 7,5.
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1.10. Biotické pomery

1.10.1.Flora

Sucasné rozlozenie vegetacie je vysledkom dlhodobého pdsobenia Cloveka na prirodu.
Udolné rovinatejsie uzemia s cielom ziskania novej obrabatelnej pody &lovek vykléoval.
V hornatej casti lesnych spolo€enstiev zmenil druhové zlozenie drevin v zaujme vicSej
produktivity drevnej hmoty.

Z hl'adiska historického vyvoja zalesnenia preslo uzemie vyznamnymi zmenami. Povodne
bolo celé zaujmové uzemie pokryté lesnymi spoloGenstvami. Podl'a Geobotanickej mapy CSSR
(Michalko, J. akol, 1986) je trasa hodnotenej ¢innosti v udoli rieky Biely Vah situovand na
uzemi, na ktorom je prirodzend potencidlna vegetdcia zastupena luznymi lesmi podhorskymi
a horskymi (A/nenion glutinoso — incanae, Salicion triandrae p.p. Salicion eleagni). V Tatranskej
Strbe sa potencidlna vegetacia meni na jedlové a jedlovo smrekové lesy (dbietion, Vaccino —
Abietenion p.p). Vdoli tokov Mlynica a Cervena voda opit prechadza luznymi lesmi
podhorskymi a horskymi, medzi nimi je zastiipena potencidlna vegetacia smrekovo borovicovych
lesov a ostrevkovych spolocenstviev (Erico-Pinion p.p., Seslerio-Asterion p.p).

Za ucelom zistenia realnej vegetacie, vyskytu biotopov a vyskytu chrdnenych druhov na
uzemi eurdpskeho vyaznamu bol na dotknutom Uzemi v auguste 2006 vykonany botanicky
prieskum (PhD Jozef Kollar). V prehl'ade uvddzame vyskyt biotopov v trasdch jednotlivych
variantov a nasledne ich podrobnu charakteristiku. Terénne pozorovanie Uzemia eurdpskeho
vyznamu uvadzame na konci kapitoly.

Vsetky varianty planovanej modernizovane trate prechadzaju intenzivne vyuzivanou
a antropicky ovplyvnenou krajinou pricom z velkej casti  kopiruje uz existujicu trat.
Odzrkadl'uje to aj charakter dotknutych biotopov — majoritni cCast’ predstavuju biotopy
antropicky determinované, s nizkou environmentalnou hodnotou. Prirode najbliz§imi biotopmi st
vodné toky, ktoré su vSak spravidla v dotknutych krizovaniach bud’ zregulované, alebo inak
antropicky ovplyvnené. Nebol zaznamenany ziadny chraneny ani ohrozeny druh.

IV. Cerveny variant: pred obcou Lucivna prechadza cez biotop obrabanej pddy (dalej
len orna poda) a biotop zruderalizovanych pasienkov a tthorov. Na priblizne 211 km
(pri SZ okraji Lucivnej) prechadza rozsiahlou smrekovou kultirou na
nevapencovom podklade. Navrhnuta trasa d’alej opat’ prechadza obrabanou pdédou
amedzi 213 a2l14 km nasleduje tunel. Ten vyustuje pri 215 km v biotope
presvetlenych borovicovych a smrekovych kultir na vapencoch. Dalej (po 216 km)
kopiruje pévodnu trasu, kde po kratkom prechode obrabanou pddou prechidza
tunelom, ktory medzi 218 a219 km vyuGstuje na obrabani podu. V useku po
priblizne 220 km kopiruje povodnu trasu. Trasa pokracuje cez obridbanu poddu,
pricom pred 221 km nasleduje tunel dlhy 1120 m. Medzi 222 a 223 km (pri Vazci)
sa pripaja na povodnu trat,, ktort opusta pri 225 km, po ¢om nasleduje séria tunelov
a estakad, krizujucich najmi smrekové (smrekovo-borovicové) kultury. Priblizne od
228 km po cca 234 vyuziva povodnu trat’, ktorti opusta dvojnasobnym krizovanim
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1.

Véhu sdvoma planovanymi novymi mostami. Dotknutym biotopom je najmi
podhorsky luzny les. Nasleduje 4270 km dlhy tunel, ktory vytstuje na kraji biotopu
smrekovo-borovicovych kultir na vapenci, na urovni 239 km krizuje Vah
a prechodom cez obrabanti podu sa pripaja na pdvodnt trasu

V. Zeleny variant: Po cca 213 km kopiruje pévodnu trat, medzi 213 a 214 km
vstupuje do 1180 m dlhého tunela a nasledne kopiruje pdvodnu trasu. V tuseku 227
km az po koniec etapy sa strieda vyuzivanie pdvodnej trate s usekmi estakad
a tunelov. Dotknutymi biotopmi tu st najmid smrekovo-borovicové kultiry na
vapenci a na miestach krizovania Véhu luzné lesy a suvisiace biotopy.

VI. Modry variant: Po 211 km prechadza ornou podou, nasleduje smrekova
monokultira na nevapencovom substrate a medzi 211 a 212 km nasleduje systém
tunelov po 220 km, pricom dotknuté biotopy predstavuje najmi orna pdda. Po
takmer 221 km kopiruje pdvodnt trat a nasleduje systém estakad a tunelov.
Dotknutymi biotopmi je najmd ornd poda a medzi 227 a 228 km tiez smrekovo-
borovicové kultiry (najmd na vapenci). Od priblizne 228 km sa trasa spaja
s cervenym variantom.

Biotop Zelezniénych ndstupist’ a povodného telesa trate s ruderdlnou vegetdciou
s prevahou jednorocnych burinnych druhov je charakteristicky nizkou pokryvnostou
roznych burin, najméi zastupcov rodov Polygonum, Chenopodium, Atriplex, ¢i niektorych
kultirnych rastlin, ktoré sa Siria prostrednictvom transportovaného materialu (Brassica sp. a
pod). Biotop ma nizku environmentalnu hodnotu. Nebol zaznamenany, ani nie je predpoklad
ziadneho vyskytu ohrozenych druhov. Biotop je rozSireny vSade, kde varianty kopiruji
povodnu trasu trate.

Biotop Zelezni¢ného ndasypu s ruderdlnou vegetdaciou s prevahou roznych trvdacich druhov
je charakteristicky so zapojenym porastom roznych druhov bylin — v narusovanych polohach
(ko)dominuju najmi trvace synantropné druhy ako Solidago canadensis, Calamagrostis
epigeios, zriedkavejSie 1 Rubus caesius, Artemisia vulgaris ¢i Bromus inermis. Miesta, ktoré
su dlhodobejsie nenaruSované a pravidelne kosené, maju charakter poloprirodzenych trvalych
travnatych porastov, kde dominuje najmé travy Arrhenatherum elatius, pripadne Dactylis
glomerata. V biotope su bezné 1 d’alSie prevazne burinné druhy, naymé Chenopodium album,
Tanacetum vulgare, Cirsium arvense, Pastinaca sativa, Linaria vulgaris, Urtica dioica,
Anthriscus sylvestris, Melilotus officinalis, Chamaeplium officinalis, Geranium robertianum,
Medicago x varia, ale tiez druhy, ktoré sa bezne vyskytuji na (zruderalizovanych)
prirodzenych stanoviStiach, ako napriklad Equisetum arvense, Galium mollugo, Heracleum
sphondylium, Achillea millefolium agg., Valeriana officinalis, Jacea phrygia, Silene vulgaris,
Salvia verticillata, Acetosa pratensis, Vicia cracca, Pimpinella saxifraga, Colymbada
scabiosa a pod. Nebol zaznamenany ziadny ohrozeny druh. Biotop je rozSireny vsade, kde
varianty kopiruju povodnu trasu trate.
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3. Biotop obrdbanej pody s vegetdciou roznych kultur a segetdlnej vegetdcie: Ako uz napoveda
samotny nazov, jedna sa o obrdbanii podu, kde sa v zavislosti na pestovanej plodine resp.
pouzitych technologickych postupoch uplatituju rézne burinné druhy. Nebol zaznamenany
ziadny ohrozeny druh. Biotop je rozSireny v tseku Vazec — Lucivna.

4. Biotop zruderalizovanych pasienkov a uhorov: Jednd sa o biotop porasteny vegetaciou
tvorenou prevazne travami ako Alopecurus pratensis, Dactylis glomerata, Agrostis tenuis,
Elytrigia repens, Poa trivialis, Poa pratensis, burinami ako Cirsium arvense, Tanacetum
vulgare, Artemisia vulgaris, Mentha arvensis, Equisetum arvense, Heracleum sphondylium,
Potentilla anserina a pod. a na podmacanych miestach pristupuju tiez niektoré vlhkomilné
druhy, najmi Filipendula ulmaria a Valeriana officinalis. Nebol zaznamenany Zziadny
ohrozeny druh. Biotop bol zaznamenany roztrisene pozdiz celého tiseku, najmi viak
vychodne od obce Vazec.

5. Biotop podhorského Iluiného lesa liniového charakteru: Biotop je charakteristicky pre
bezprostredné okolie krizovanych vodnych tokov. Takyto luzny les ma spravidla len liniovy
charakter. Z drevin su typické naymé Alnus incana, Salix fragilis, S. purpurea, Padus avium,
pripadne tiez S. caprea, S. triandra a Populus tremula. Bylinné poschodie pozostava
z mozaiky najmé vlhkomilnych a nitrofilnych druhov ako Petasites hybridus, Chaerophyllum
hirsutum, Alopecurus pratensis, Elymus caninum, Deschampsia caespitosa, Poa palustris,
Ranunculus repens, Valeriana officinalis, Lysimachia vulgaris, L. nummularia, Carduus
personata, Filipendula ulmaria, Veratrum lobelianum, Polemonium caeruleum, Geranium
sylvaticum, Aconitum variegatum, Succisa pratensis a vzhl'adom na liniovy charakter porastu
Casto pristupuju mezofilné, skér lucne druhy z okolitych vicSinou zruderalizovanych
nelesnych biotopov ako Hypericum perforatum, Campanula patula, Melampyrum
nemorosum, Jacea phrygia, Betonica officinalis a pod. Nebol zaznamenany ziadny ohrozeny
druh. Rozsirenie: Najmé krizovanie Bieleho Vahu pred Vazcom a medzi Zelezni¢nou stanicou
Vychodna a obcou Kral'ova Lehota.

6. Biotop pobreinej a litordlnej vegetdcie lemujiucej vodné toky: Jednotka sa viaze na brehy
vodnych tokov. Typické st tu porasty s dominanciou Petasites hybridus a Phalaroides
arundinacea s primesou niektorych hygro- a hydrofilnych druhov ako Glyceria fluitans,
Veronica beccabunga, Solanum dulcamara, Epilobium hirsutum, Alopecurus pratensis,
Myosotis palustris agg., Caltha palustris, Filipendula ulmaria, Agrostis stolonifera, Poa
palustris, Carduus personata, Juncus compressus, Lysimachia vulgaris, L. nummularia
a zriedka niektorych d’alSich. Do jednotky zahffiame aj biotop Cerstvo obnazeného substratu,
kde sa roztratene vyskytuje najmi Bidens tripartita a s primesou d’alSich beznych burinnych
druhov (Chenopodium sp., Echinochloa crus-galli, Epilobium ciliatum a pod.). Nebol
zaznamenany Ziadny ohrozeny druh. RozSirenie: prakticky vSetky krizované vodné toky -
Biely Vah ajeho pritoky (vid’ tiez Uzemie eurdpskeho vyznamu na konci tejto kapitoly,
predmet ochrany v kapitole I1I/1.11. Chranené uzemia).

7. Biotop vodnych ploch: Biotop predstavuje spravidla rychlo te€uce vodné toky tizemia, kde sa
okrajovo vyskytuji niektoré hydrofilné druhy zpredchddzajucej jednotky. Nebol
zaznamenany ziadny ohrozeny druh.
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8.

10.

11.

Biotop vapencovych skalnych stien v zdrezoch trate s porastom xerotermnej vegetdcie:
Jednotka sa nachadza na vel'mi malej ploche (cca do 200 m? vychodne od Kralovej Lehoty
v zéreze trate medzi 237 a 238 km. Dominuje tu Festuca pallens, primieSané su aj iné
prevazne teplo- a suchomilné druhy ako Sempervivum montanum, Potentilla heptaphylla, P.
arenaria, Scabiosa ochroleuca, Asperula cynanchica, Acinos arvensis, Carduus glaucinus,
Brachypodium pinnatum, Helianthemum grandiflorum, Polygonatum odoratum, Sedum
album, Anthericum ramosum, Vincetoxicum hirundinaria, Dianthus carthusianorum,
Laserpitium latifolium a zriedka 1 d’alSie. Nebol zaznamenany Ziadny ohrozeny druh.

Biotop presvetlenych borovicovych a smrekovych kultur na vdapencoch: Jednotka zahfiia
presvetlené lignokultury borovice, miestami s primesou smreku na prevazne na vapencovom
podklade. Vysoky pristup svetla a charakter substratu sa odrdzaji na bohatom podraste.
Typické je tu monodominancia Brachypodium pinnatum. PrimieSané st najma druhy svetlo-
a teplomilné (druhy svetlych lesov, luk, lesnych okrajov a pod.). Abecedny zoznam
zaznamenanych druhov: Abies alba, Acer pseudoplatanus, Actaea spicata, Alchemilla sp.,
Anthericum ramosum, Aruncus sylvestris, Astrantia major, Brachypodium pinnatum, Briza
media, Bupleurum falcatum, Calamagrostis arundinacea, Campanula cervicaria, Carex
digitata, Carlina acaulis, Cirsium erisithales, Convallaria majalis, Coronilla varia,
Cotoneaster tomentosum, Cruciata glabra, Dactylis polygama, Digitalis grandiflora,
Fragaria moschata, Galium mollugo agg., Heracleum sphondylium, Helianthemum
grandiflorum, Hieracium murorum, Jacea phrygia, Knautia arvensis agg., Leontodon
hispidus, Leucanthemum vulgare, Libanotis pyrenaica, Lilium martagon, Pimpinella
saxifraga, Polygonatum odoratum, Prunus grandiflora, Salvia verticillata, Scabiosa
ochroleuca, Thalictrum aquilegifolia, Tithymalus cyparissias, Viola sp., Tragopogon
orientale, Trifolium alpestre, T. pratense, Taraxacum sp., Thymus pulegioides. Nebol
zaznamenany Ziadny ohrozeny druh. Biotop sa vyskytuje najméi pri SV okraji obce Strba
a v useku medzi Vazcom a Kralovou Lehotou.

Biotop prevaine smrekovych kultir na vapenci: Jednotka zahfiia smrekové kultary pozdiz
trate v iseku Vychodna — Kral'ova Lehota. Na rozdiel od predchadzajticej jednotky je tu
znizeny pristup svetla, ¢o okrem inej hlavnej dreviny suvisi aj s tym, Ze jednotka sa nachadza
na relativne plochom reliéfe, zatial' ¢o predchadzajuca skér na svahoch. Podrast pozostava
najmi z druhov, typickych pre okolité jedlové buciny. Vyskytuji sa najma tieto druhy: Actaea
spicata, Asarum europaeum, Athyrium filix-femina, Avenella flexuosa, Campanula
trachelium, Carex digitata, Carex sylvatica, Cirsium erisithales, Crepis paludosa, Elymus
caninus, Equisetum sylvaticum, Filipendula ulmaria Grossularia uva-crispa, Lathyrus
vernus, Lonicera xylosteum, L. nigra, Maianthemum bifolium, Melampyrum sp., Milium
effusum, Oxalis acetosella, Paris quadrifolia, Petasites albus, Primula elatior, Ranunculus
platanifolius, Senecio nemorensis agg., Sorbus aucuparia, Viola reichenbachiana. Nebol
zaznamenany ziadny ohrozeny druh. Biotop sa vyskytuje najmi medzi Vazcom a Kralovou
Lehotou.

Biotop prevaZne smrekovych kultiur na nevdapencovom podklade: Jednotka zahfiia smrekové
monokultiry na kryStalickych horninach. V stromovom poschodi je okrem smreku
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primieSand aj borovica. Bylinné poschodie je typické kyslomilnymi druhmi ako Avenella
flexuosa, Vaccinium myrtillus (najméd tieto dva druhy sa tu pravdepodobne uplatiiuju
predovsetkym kvoli smrekovému opadu), Luzula luzuloides, Maianthemum bifolium, Sorbus
aucuparia, Veronica officinalis, Solidago virgaurea, Melampyrum pratense. Zastipené su aj
lesné mezofilné druhy (Galium schultesii, Viola reichenbachiana) druhy rubanisk (Rubus
idaeus, Chamaerion angustifolium, Sambucus racemosa), druhy nelesnych biotopov
(Agrostis tenuis, Clinopodium vulgare, Cruciata glabra, Hypericum perforatum, Inula
conyza, Veronica chamaedrys), zriedka i vlhkomilnejSie druhy (Angelica sylvestris,
Deschampsia cespitosa) a niektoré d’alSie. Nebol zaznamenany ziadny ohrozeny druh. Biotop
sa vyskytuje predovsetkym v bezprostrednom okoli Lucivne;.

Uzemia eurdpskeho vyznamu, ktoré su priamo dotknuteé:

Krizovanie rieky Biely Vah, resp. bezprostredna blizkost' Vahu na useku trate Vychodna -
Kréalovéa lehota: Inundécia je porastena podhorskym luznym lesom s prevahou drevin ako Salix
fragilis, S. triandra, Fraxinus excelsior a Alnus glutinosa v podraste srdznymi, v podstate
beznymi vlhkomilnymi a nitrofilnymi druhmi (pozri tiez charakteristiku biotopu podhorské luzné
lesy). Aj ked’ nebol zaznamenany Zziadny chraneny alebo ohrozeny druh, environmentalna
hodnota spociva v celom biotope — v systéme NATURA 2000 patri medzi tzv. prioritné biotopy.
Ked’ze krizovanie toku bude naduroviové — formou estakad — nie je predpoklad vyraznejSieho
zasahu do biotopu.

1.10.2.Fauna

Bliz$ia charakteristika fauny, flory, Specifikacia druhov, ktoré sa stali predmetom ochrany
v jedotlivych chranenych tzemiach a lokalitich Natury 2000 st Specifikované v kapitolach
venovanych tymto tzemiam (III/1.11.Chranené tzemia). BlizSia Specifikacia navrhovanych
biocentier a biokoridorov sa nachadza v kapitole 111/2.3. Uzemny systém ekologickej stability.

1.11. Chranené uzemia

1.11.1.Vel’koplosné chranené uzemia

V zmysle zdkona NRSR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny sa hodnotena
¢innost’ priamo nedotyka ziadneho velkoplosného chraneného tizemia. V blizkosti Tatranske;j
Strby sa k Zelezniénej trati zo severu priklafia ochranné pasmo Tatranského nirodného parku,
ktor¢ho juzni hranicu tvori zelezni¢nd trat cca po obec Vazec. Severne od Brezovej sa
zelezni¢nej trate z juhu dotyka ochranné pasmo Narodného parku Nizke Tatry, ktoré dalej
pokracuje v subehu s tratou po zaver etapy, kde na kratkom tseku (medzi cestou veducou do
obce Hybe a Kral'ovou Lehotou) prechadza Zelezni¢na trat’ ochrannym pasmom NAPANT.
Na uzemi Narodného parku Nizke Tatry a Tatranského narodného parku plati treti stupen
ochrany. Podl'a § 17, odseku 4 horeuvedené¢ho zédkona na izemi ochranného pasma chraneného
uzemia s tretim stupfiom ochrany plati druhy stupen ochrany.
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Ndrodny park Nizke Tatry — NAPANT

Narodny park Nizke Tatry je najvacSim narodnym parkom Slovenska. Sucasné rozloha
vlastného uzemia po tGprave v roku 1997 je 72 842 ha a spolu s ochrannym pasmom zabera 182
004 ha. Z geomorfologického hl'adiska tizemie narodného parku tvoria predovsetkym Nizke
Tatry, Castou sem zasahuju aj Velka Fatra, Starohorské vrchy, Zvolenska kotlina, Horehronskeé
podolie, Podtatranska kotlina, Kozie chrbty a SpiSsko-gemersky kras. Samotny Narodny park
Nizke Tatry vznikol v roku 1978 ako v poradi treti na Slovensku. Prisne chranenych (4. a 5.
stupel ochrany - A a B zdna) je cca 11 000 ha najcennejSich Casti tizemia a pocita sa s jej
posilnenim tak, aby toto izemie splnilo medzinarodné kritéria [UCN pre kategoriu narodného
parku. Na tizemi narodného parku plati treti stupenl ochrany.

Pohorie Nizkych Tatier sa tiahne stredom Slovenska, dizka hlavného hrebena od vychodu
na zapad dosahuje cca 100 km. V sedle Certovica sa pohorie rozdeluje na dva podcelky:
vychodnu &ast’ tvoria Kralovohol'ské Tatry a zapadnt ¢ast’ tvoria Dumbierske Tatry; pomenované
st podla svojich najvyssich vrchov - Kralova hola (1948 m n. m.), resp. Dumbier (2 043 m n.
m.). Najvyssie vrchy Nizkych Tatier presahuji vysku 2 000 m n. m., vd’aka tomu st druhym

cvwr

Nemcianskeho potoka (355 m n. m.) v k. 0. Senica.

Cinnostou 'adovcov pocas tvrtohorného zaladnenia sa v centralnej &asti pohoria vytvoril
glacidlny reliéf, ktory charakterizuju strmé skalné steny, 'adovcové kotly, morénové valy a
ladovcoveé plesa.

Nizke Tatry su znadme aj svojim krasovym relié¢fom, ktory sa vyrazne vyvinul najmi v
oblasti Deménovskej a Janskej doliny. V Narodnom parku Nizke Tatry méme Styri pre verejnost’
spristupnené jaskyne: Deménovskd l'adova jaskyna, Jaskyna Slobody, Bystrianska jaskyna a
Jaskyiia mftvych netopierov.

Dominantnou zlozkou prirodného prostredia Narodného parku Nizke Tatry su lesy, ktoré
tvoria az 90 % jeho rozlohy. Prevazuji ihli¢naté dreviny najmd smrek, jedla, borovica,
kosodrevina; z listnatych dominuje buk, menej Casty je javor, jasen, lipa, brest, jarabina. Vel'mi
zriedkavy je tis. Lesné ekosystémy predstavuju asi najvéacsie prirodné bohatstvo Nizkych Tatier.
Pohl'ad ochrany prirody sa ststred’'uje najmé na zvysky prirode blizkych porastov s pralesovitou
Strukturou alebo jemu blizkou, ktoré sa tu na mnohych miestach zachovali dodnes.

Tatransky narodny park — TANAP

Tatransky narodny park bol vyhldseny zakonom SNR ¢. 11/1948 Zb. o Tatranskom
narodnom parku zo dia 18. decembra 1948 s ucinnost'ou od 1. januara 1949. Nariadenim vlady
SSR €. 12/1987 Zb. zo dia 6. februara 1987 boli za sucast TANAP-u vyhlasené¢ Zapadné Tatry.
Dna 1. marca 2003 nadobudlo t¢innost’ Nariadenie vlady SR €. 58/2003 zo dna 5. februéra 2003,
ktorym sa vyhlasuje Tatransky narodny park na zaklade ktorého boli spresnené hranice
narodného parku a jeho ochranného pasma. Uzemie narodného parku zabera rozlohu 73 800 ha,
jeho ochranné pasmo - 30 703 ha. Rozprestiera sa na uzemi Zilinského a Pre$ovského kraja v
okresoch Tvrdosin, Liptovsky Mikulas a Poprad.
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Tatransky narodny park je najstar§im narodnym parkom Slovenska. Tvori ho najvyssia
horska skupina v karpatskom obluku s najvys$§im vrcholom - Gerlachovskym S$titom (2655 m
n.m.). Cleni sa na 2 zakladné podcelky - Vychodné Tatry (Vysoké a Belianske Tatry) a Zapadné
Tatry. Geoldgia uzemia je tvorena predvrchnokriedovymi tektonickymi jednotkami, ktoré st
zarad'ované k tatriku, fatriku (veporiku) a hroniku. Na tvorbe relié¢fu sa v davnych dobach
podiel’ali aj l'adovce, ktoré vymodelovali l'adovcové doliny so Sirokymi kotlami. Ich eréznou a
akumulaénou ¢innostou boli vytvorené mohutné morény s hradenymi jazerami (Strbské pleso),
ale i plesa v karoch ¢i panvach.

Svojraznost’ podnebia a pestra geologickd stavba Tatier podmienili vznik rastlinstva
osobitého horského a vysokohorského charakteru.

Vzicne st najmd tatranské, zapadokarpatské a karpatské endemity, ako aj glacidlne
relikty. Su to napriklad lyziénik tatransky, horec l'adovy, klincek l'adovcovy, pystek alpinsky,
dryadka osemlupienkova a d’alsie.

Zo zivocichov su vyznamnymi reliktnymi druhmi Ziabrondzka arktickd vyskytujtica sa vo
Furkotskom plese, d'ubnik trojprsty, drozd kolohrivy, potik kapcavy, ores$nica perlava a iné. K
vyznamnym druhom patria d’alej kamzik vrchovsky tatransky, svist vrchovsky tatransky,
medved’, orol skalny, hluchan, tetrov, murarik ¢ervenokridly a iné.

Vroku 1993 bol rozhodnutim UNESCO zaradeny do siete biosférickych rezervacii
v ramci programu MaB (Clovek a biosféra). Jeho hranica kopiruje hranicu ochranného pasma
TANAP-u. Najvicsie hodnoty tvoria siet’ maloploSnych chranenych tizemi, ktoru predstavuje 27
narodnych prirodnych rezervacii, 23 prirodnych rezervacii, 2 chranené aredly, 1 narodna prirodna
pamiatka a 2 prirodné pamiatky s celkovou vymerou 37 551,53 ha ¢o je 50,7% uzemia narodného
parku.

Uzemie narodného parku sluzi okrem svojho hlavného poslania, ktorym je ochrana
mimoriadnych prirodnych hodnot Gizemia, aj pre potreby rekredcie, Sportu, pozndvania, liecby a
turistiky. Ro¢ne navstivi narodny park takmer 5 mil. navstevnikov, siet’ turistickych chodnikov
ma dizku cca 600 km. K najvaznej$im problém treba zaradit pomerne silny antropicky tlak na
uzemie ako aj nepriame antropogénne vplyvy, Co sa prejavuje o.i. ubytkom a vdznym ohrozenim
biologickej diverzity izemia.

1.11.2.Maloplo$né chrianené izemia

Existujuce trasovanie zeleznicnej trate sa v zmysle zakona NRSR ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny nedostdva do styku s maloplo$Snymi chranenymi izemiami ani s ich
ochrannymi pasmami. V SirSom okoli sa nachadza NPP VaZecka jakyna a PR Borik.
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Ndrodnd privodnd pamiatka Vazecka jaskyria

Uvedena NPP bola v roku 1968 vyhlasena v katastri obce Vazec v oblasti nazyvanej Pod
viskami. Vytvorena je v modrosivych vapencoch stredného triasu. Vchod do jaskyne lezi vo
vyske 784 m n. m., teda asi 7 m nad hladinou Bieleho Véhu. Jaskyna pozostava z horizontalne sa
tiahntcich chodieb a sieni vytvorenych bo¢nou eroziou riecky Biely Vah. Dokazom toho st
riecne nanosy zulovych Strkov. Vrchné nanosy tvoria vapencové a dolomitické Strky pokryté
hlinou, v ktorych sa nasli zvySky kosti jaskynného medved’a. Jaskyniu bohato zdobia kvaplové
utvary - Cisto biele a stale Zivé stalaktity, stalagmity 1 stalagnaty, pozoruhodné su aj Koralové
jazierka a nastenné vodopady.

Objavena bola v roku 1922 a spristupnena v dnesnej podobe v roku 1954. Celkova dizka
chodieb je asi 400 m, spristupnenych cca 230 m. Pred jaskynnym vchodom je reStauracia a chata.
Od Zeleznicnej trate je vzdialend cca 400 m.

Prirvodna rezervacia Borik

Prirodna rezervacia bola vyhlasend vroku 1991 aplati vnej piaty stupenn ochrany.
Doévodom vyhldsenia je vegetacia tUzemia, ktora tvori vzdcny doklad vyvoja vegetacie
podtatranskej oblasti v minulosti. Biocenézu tvori zmes prealpinskych, dealpinskych a
xerotermnych druhov rastlin na vapencovom podklade a vzacnych druhov zivocichov dolnej Casti
montanneho stupna.

1.11.3.Chranené stromy

V zmysle zakona NRSR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny méze krajsky trad
vSeobecne zavdznou vyhlaskou vyhlasit' kultarne, vedecky, krajinotvorne alebo esteticky
mimoriadne vyznamné stromy alebo ich skupiny vratane stromoradi za chranené stromy. Ak
ochranné pasmo nebolo vyhlasené podl'a odseku 5 uvedeného zdkona, je nim tzemie okolo
chraneného stromu v ploSnom priemete jeho koruny, ktory je zvdcSeny o jeden a pol metra,
najmenej v§ak v okruhu 10 m od kmena stromu. V SirSom okoli trasovania sucasnej Zelezni¢nej
trate boli vyhlasené nasledujice chranené stromy:

V Kkatastri Strba boli na starom cintorine vyhlasené 2 chranené stromy - Lipy Eugena
Suchona a v §tditnom zozname su vedené pod evidencnym cislom S 455. Ako dovod ochrany je
uvadzany pamétny a historicky vyznam. V ich ochrannom pasme plati 2. stupent ochrany. Na
oficialnej stranke SAZP st uvedené nasledujtice udaje:

Tab. Parametre chraneneho stromu Lipy Eugena Suchona

‘Slovenské meno taxéonu HVedecké meno taxéonu H Obvod [cm] H Vyska [m] H Vek H Priemer koruny [m] H
lipa malolistd Tilia cordata Mill. 20 | 20 | 100 | 10 |

V katastri Batizovce boli za chranené stromy vyhldsené 4 lipy rastuce pri kostole. Pod
nazvom Stromy v obci Batizovce si Staitnom zozname vedené pod Cislom S 479 Ddévodom
ochrany je vysoky esteticky a kultirny vyznam. V ochrannom pasme stromov plati rovnako 2.
stupent ochrany. Parametre chranenych stromov st uvedené v nasledujucej tabul’ke:
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Tab. Parametre chranenych stromov Stromy v obci Batizovce

‘Slovenské meno taxénu HVedecké meno taxéonu H Obvod [cm] H Vyska [m] H Vek H Priemer koruny [m] H
\lipa malolista Tilia cordata Mill. 40 | 28 | 20 | 12 |
\lipa malolista Tilia cordata Mill. 332 23 | 200 | 10 |
lipa malolista Tilia cordata Mill. a2 24 | 200 | 10 I
lipa malolista Tilia cordata Mill. 383 25 | 200 | 10 |

1.11.4.Natura 2000 - sustava chranenych uzemi ¢lenskych Statov Eurépskej tinie

Ciel'om vytvorenia Natury 2000 je zachovanie prirodného dedicstva, ktoré je vyznamné
nielen pre prisluny &lensky §tat, ale najma pre EU ako celok.

Tato ststava chranenych uzemi mé zabezpecit ochranu najvzacnejSich a najviac
ohrozenych druhov volne rastiicich rastlin, vol'ne zijucich zivocichov a prirodnych biotopov
vyskytujicich sa na Gzemi $tatov Eurdpskej Uinie a prostrednictvom ochrany tychto druhov a
biotopov zabezpecit’ zachovanie biologickej roznorodosti v celej Eurdpskej unii.

Sustavu NATURA 2000 tvoria 2 typy Gzemi:

* osobitne chranené izemia (Special Protection Areas, SPA) - vyhlasované na zaklade
smernice o vtakoch - v narodnej legislative: chranené vtacie uzemia;

* osobitné uzemia ochrany (Special Areas of Conservation, SAC) - vyhlasované na
zéklade smernice o biotopoch - v narodnej legislative: uzemia eurdpskeho vyznamu -
pred vyhlasenim, po vyhléaseni je izemie zaradené v prislusnej narodnej kategorii
chranenych tzemi.

Chrdnené vtdcie uzemie

Dna 9.7.2003 bol vladou Slovenskej republiky schvaleny Narodny zoznam navrhovanych
chranenych vtacich tzemi. Spomedzi navrhovanych izemi sa v hodnotenom useku dostdvame do
styku s navrhovanym chranenym vtacim uzemim Nizke Tatry. Zelezniénd trat v Gseku medzi
Ciernou dolinou a Brezovou tvori severnt hranicu tohto tizemia.

Odovodnenie navrhu ochrany:

Nizke Tatry st jednym z troch najvyznamnejSich izemi na Slovensku pre hniezdenie
druhov orol skalny (Aquila chrysaetos), tetrov holniak (7etrao tetrix), tetrov hluchan (Zetrao
urogallus), d’atel’ trojprsty (Picoides tridactylus), kuvik kapcavy (Aegolius funereus), kuvik
vrabli (Glaucidium passerinum) a jariabok horny (Bonasa bonasia). Pravidelne tu hniezdi viac
ako 1% narodnej populdcie druhov bocian Cierny (Ciconia nigra), orol kriklavy (Aquila
pomarina), vyr skalny (Bubo bubo), vcelar lesny (Pernis apivorus), datel bielochrbty
(Dendrocopos leucotos), Zlna siva (Picus canus), datel’ ¢ierny (Dryocopus martius), mucharik
cervenohrdly (Ficedula parva), muchérik bielokrky (Ficedula albicollis), strako$ sivy (Lanius
excubitor), prepelica polnd (Coturnix coturnix), zltochvost lesny (Phoenicurus phoenicurus),
muchar sivy (Muscicapa striata) a lelek lesny (Caprimulgus europaeus).
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Tab. Zastupenie druhov:

priemerny pocet kritériové splnené
druh hniezdiacich parov druhy kritérium
Aquila chrysaetos 10 . KI1*
Tetrao tetrix 170 . KI1*
Tetrao urogallus 200 . KI1*
Picoides tridactylus 250 . K1*
Aegolius funereus 300 . K1*
Glaucidium passerinum 300 . KI1*
Bonasa bonasia 1300 . KI1*
Ciconia nigra 13 >1%
Aquila pomarina 15 >1%
Bubo bubo 15 >1%
Pernis apivorus 15 >1%
Dendrocopos leucotos 60 >1%
Picus canus 70 >1%
Dryocopus martius 150 >1%
Ficedula parva 250 >1%
Ficedula albicollis 1000 >1%
Lanius excubitor 7 >1%
Coturnix coturnix 40 >1%
Phoenicurus phoenicurus 300 >1%
Muscicapa striata 1200 >1%
Caprimulgus europaeus 50 >1%
Falco peregrinus 1
Jynx torquilla 10
Crex crex 20
Saxicola torquata 100
Streptopelia turtur 100
Lanius collurio 300
Alauda arvensis 500

*Kritérium K1 - uzemie je jednym z troch najvyznamnejsich hniezdisk pre pravidelne hniezdiaci druh uvedeny v Prilohe 1
smernice o ochrane vtdactva

Uzemie europskeho vyznamu

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky podla § 27 ods. 5 zdkona ¢.
543/2002 Z.z. v zneni zadkona €. 525/2003 Z.z. ustanovilo vynosom ¢. 3/2004-5.1 zo 14. jula
2004, narodny zoznam Uzemi eurdpskeho vyznamu. Lokality nachédzajuce sa v hodnotenom
uzemi su uvedené v nasledujucej tabulke:

Tab. Uzemia narodného vyznamu

Poradové Identifika¢ny Nézov tizemia Vymera | Uzemne prisludny utvar
cislo kéd (ha) SOP SR
227 SKUEVO0146 Blata 356,19 [ TANAP
335 SKUEV0143 Biely Vah 73,76 | TANAP
339 SKUEV0142 Hybica 9,63 | TANAP
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227. Blata

Identifika¢ny kod: SKUEV0146

Katastralne uzemie: Okres Poprad: Strba

Vymera lokality: 356,2 ha

Vymedzenie stupnov tizemnej ochrany podl'a parciel a katastralnych uzemi:
Stupeii ochrany: 2

Katastralne uzemie: Strba

Parcely: 3334/1-Cast’, 3338

Stupeii ochrany: 4

Katastralne uzemie: Strba

Parcely: 3339, 3341/0/1, 3341/0/2

Casova doba platnosti podmienok ochrany: od 1.1. do 31.12. kazdého roka

Odovodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopov eurépskeho
vyznamu: Horské smrekové lesy (9410), Brezové, borovicové a smrekové lesy na rasSeliniskach
(91D0) a Slatiny s vysokym obsahom baz (7230) a druhov eurdépskeho vyznamu: vlk dravy
(Canis lupus), medved hnedy (Ursus arctos) a vydra rieCna (Lutra lutra). Od sucasnej
Zelezni¢nej trate je vzdialena cca 400 m.

335. Biely Vah

Identifika¢ny kod: SKUEV0143

Katastralne uzemie: Okres Liptovsky Mikulas: Hybe, Vazec, Vychodna
Vymera lokality: 73,76 ha

Vymedzenie stupna uzemnej ochrany podl’a parciel a katastralnych izemi:
Stupeii ochrany: 4

Katastralne uzemie: Hybe

Parcely: 4872, 5027, 5145

Katastralne tizemie: Vazec

Parcely: 2272, 2286/1, 2298, 2658, 2661, 2665, 2670

Katastralne tizemie: Vychodna

Parcely: 10726, 10742, 10743, 9550, 9559, 9566, 9569/2

Casova doba platnosti podmienok ochrany: od 1.1. do 31.12. kazdého roka

Odovodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopov eurépskeho
vyznamu: Horské vodné toky a bylinné porasty pozdiZ ich brehov (3220), Slatiny s vysokym
obsahom bdz (7230), Nizinné a podhorské kosné luky (6510) a druhov eurdpskeho vyznamu:
mihula potiska (Eudontomyzon danfordi), vydra rie¢na (Lutra lutra), netopier obycCajny (Myotis
myotis) a podkovar maly (Rhinolophus hipposideros).

Uzemie je vyznamné aj pre ochranu eurdpsky vyznamného vodného Zivo¢icha — mihule
ukrajinskej (Eudontomyzon mariae). Biely Vah je jednou z poslednych lokalit jej vyskytu.
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Dolezitym biotopom pre jej prezitie su nanosy (sedimenty) plavenin, v ktorych 4 — 7 rokov
prezivaju larvy a po ich metamorfoze sa dospelé jedince neresia na jemnom Strkovitom substrate
priamo vo vodnom toku.

Z hl'adiska rastlinstva je uzemie vyznamné predovSetkym zastupenim biotopov eurdpskeho
vyznamu Ra6: slatiny s vysokym obsahom bdz; Lk5: Vysokobylinné spolo¢enstva na vlhkych
lukach a vyskytom najbohatSej zndmej populacie kriticky ohrozeného druhu vsivec zezlovity
(Pedicularis sceptrum-carolinum) na Slovensku. Vyskytuji sa aj dalSie vzacne, chranené
a ohrozené¢ druhy flory SR: vstavacovec laponsky (Dactylorhiza lapponica), vstavatovec
strmolisty (Dactylorhiza incarnata), patprstnica hustokvetd (Gymmnadenia densiflora), krustik
mociarny (Epipactis palustris), bahnicka malokveta (Eleocharis quinqueflora), vsivec mociarny
(Pedicularis palustris), tu¢nica obyc€ajnd (Pinguicula vulgaris), prvosienka pomucend (Primula
farinosa), praslickovka pestra (Hippochaete variegata) a d’alSie.

Zelezniéna trat premostuje predmetnii lokalitu eurépskeho vyznamu na dvoch miestach.
Prehl'adna situécia je zobrazena v grafickej prilohe zdmeru.

339. Hybica

Identifika¢ny kod: SKUEV0142

Katastralne tizemie: Okres Liptovsky Mikulas: Hybe

Vymera lokality: 9,63 ha

Vymedzenie stupiia izemnej ochrany podl'a parciel a katastralnych uzemi:
Stupen ochrany: 4

Katastralne tizemie: Hybe

Parcely: 5028, 5029/0/1, 5029/0/2

Casova doba platnosti podmienok ochrany: od 1.1. do 31.12. kazdého roka
Odovodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované z dovodu ochrany biotopu eurépskeho
vyznamu: Horské vodné toky a bylinné porasty pozdiz ich brehov (3220) a druhov eurépskeho
vyznamu: mihula potiska (Eudontomyzon danfordi), vydra rie¢na (Lutra lutra) a netopier
obyc¢ajny (Myotis myotis). Existujice trasovanie zelezni¢nej trate predmetna lokalitu nezasahuje.
Pri Kral'ovej Lehote je v najblizSom bode od tizemia vzdialend cca 400 m.

1.12. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria

1.13. Struktira krajiny

Krajinnt Struktiru tvoria jednotlivé prirodné a clovekom vytvorené objekty, t.j. prvky
a zlozky, ktoré sa nachddzajii v krajinnom priestore. OdraZza sGfasny stav vyuzitia Uzemia,
ktoré¢ho stav sa vyvijal historicky najmé v zavislosti na rozvoji Struktir osidlenia krajiny. Vyvoj
civilizaénych vplyvov aich posobenia znacne pretvoril krajinné Struktiry v dotknutom uzemi.
V zavislosti na prirodnych podmienkach a morfologii terénu vznikalo postupne osidlenie, ktoré
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sa v hodnotenom uzemi koncentrovalo najmd do obci Vychodnd, Vazec, Kralova Lehota
a Tatranska Strba. V krajine sme identifikovali nasledujuce dominujice skupiny prvkov:

- liniové stavby (cestné komunikacie, dial'nica, zelezni¢n4 trat’)
- lesné plochy (les, remizky, brehové porasty)

- pol'nohospodarska poda (orna pdda, luky, pasienky, zahrady)
- vodné toky (Vah, Biely Vah, Lucny potok, Mlynica)

- sidla (suvisla sidelnd zastavba, nestvisla sidelnd zastavba, aredly sluZieb a priemyslu)

1.14. Scenéria krajiny

Zelezniéna trat je vuseku medzi Kralovou Lehotou a Vazcom vedena zachovalym
prirodnym prostredim, nakol’ko v jej sibehu nevedie vyznamna cestnd komunikacia ani nepretina
stvisli sidelnu zastavbu. NajvyraznejSim prvkom s brehové porasty Bieleho Vahu a lesné
porasty Vachtarovej, Rigel'a, Ciernej doliny a Brezovej pretinajuce plochy polnohospodarske;j
vyroby. Vo Vazci prichadza trat’ do subehu s cestou prvej triedy 1/18, je vedena sidelnymi utvarmi
Vazec, Tatranské Strba, okrajom Strby a pol'nohospodérskou krajinou vchadza do Lugivne;.

1.15. Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability bol pre jednotnost hierarchie spracovany na
regionalnej Grovni (RUSES). Spravne &lenenie hodnoteného tizemia spada pod dva okresy (okres
Liptovsky Mikuld$ a okres Poprad), preto podkladom pre nasledujucu kapitolu bol pouzity
Uzemny systém ekologickej stability, okres Poprad (Stara Lesna, 1994) a Studia tzemného
zhodnotenia ekologickej stability okresu Liptovsky Mikula§ (Banska Bystrica 1991), ktorého
sticastou sa neskor stal aj Projekt regiondlneho uzemného systému ekologickej stability,
Dopracovanie (Banska Bystrica 1993).

Material, ktory bol pod nazvom ,Navrh generelu nadregionalneho uzemného systému
ekologickej stability Slovenskej republiky* schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 319 z 27. aprila
1992 ako vychodiskovy dokument pre tvorbu USES na nadregionalnej Grovni nie je
v spracovanom RUSES pre okres Poprad prijimany bez vyhrad. Pri lokalizacii biocentier
nadregionalneho vyznamu sa preto opiera o vlastny ndvrh, ktorého zakladom je jestvujuce
biogeografické ¢lenenie Slovenska. V SirSom okoli zasahovaného zemia (cca 1 km v najblizSej
vzdialenosti v oblasti Tatranskaej Strby) ja ako nadregionalne biocentrum uréeny Tatransky
narodny park. Z lokalizovanych nadregionadlnych biocentier je mu vd’aka jedine¢nej Strukture
ekosystémov,  podmienenou  horizontdlnou  (geologicko-geomorfologicko-substratovou)
a vertikdlnou (klimatickou) c¢lenitostou uzemia pripisovand najvysSia prirodoochranarska
hodnota. Mimoriadne dolezitym zostdva fakt, ze v ramci celych Karpat iba vo Vysokych Tatrach
existuje subnivalny vyskovy vegetacny stupen. JedineCnost’ Tatier (aj Nizkych Tatier) v rdmci
Zapadnych Karpat spociva okrem toho v dokonale vyvinutom alpinskom vyskovom vegetanom
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stupni s ho'nym, glacidlno — hoI'nym a glacidlnym relié¢fom, na ktory sa viazu Specifické
vysokohorské ekosystémy so vzacnymi druhmi rastlin a zivocichov.

Pre nadregionilne biokoridory si v Uzemnom systéme ekologickej stability okresu
Poprad identifikované redlne predpoklady v zapadnej Casti izemia v oblasti Palenica — Hruby
Grun - Bereky - Zamcisko. Osou najvyznamnejSiecho hydrického biokoridoru nadregionalneho
vyznamu je rieka Poprad so ststavou okolitych vodnych ploch a mociarnych biotopov, ktoré su
doc¢asnym utulkom migrujucich druhov vodného a pri vode Zijiiceho vtactva.

Samotny navrh RUSES okresu Poprad sa predmetnej lokality dotyka nasledovne:
- néavrh terestrického biokoridoru regionilneho vyznamu:

» Velka Pélenica — Hruby Grun — Brezové

* Rakytovec — Za horou — Slamena

 Spaleny vrch — Losy — Cierna
- navrh hydrického nespojitého biokoridoru regionalneho vyznamu:

* rieka Poprad od VySnych Hagov po Nizné Ruzbachy s preruSenim pri
Svite, Poprade a Kezmarku

Uzemie, resp. ohranienie vietkych biokoridorov v mapovej ¢asti RUSES chyba, z tohto
dévodu boli v mapovej Casti podla slovného opisu vyznacené len niektoré z nich.

Zakladné vymedzenie kostry ekologickej stability, na ktory nadviazala Stadia izemného
zhodnotenia ekologickej stability okresu Liptovsky Mikuld§ (Banskd Bystrica 1991), bolo
spracované v Genereli nadregionalneho USES (URBION 1991).

Samotny navrh RUSES okresu Liptovsky Mikula$ sa predmetnej lokality dotyka
nasledovne:

3. Nizke Tatry

3.1. Nadregionalne biocentrum Narodny park Nizke Tatry — Dumbierska &ast’ sa vyznacuje
vysokou ekologickou stabilitou. Zastupuje najhodnotnejSiu ¢ast’” Nizkych Tatier s vyraznou a
jedine¢nou geomorfologickou stavbou, krasovymi Utvarmi, diverzitou rastlinnych a zivo¢iSnych
spolocenstiev, horizontalnou a vertikdlnou stupiiovitostou. Najhodnotnejsie ¢asti su zaclenené do
kategorii maloplognych chranenych uzemi. Jeho sucastou je SPR Kozi chrbat vzacny
zaujimavymi pdvodnymi porastami vysokohorskych sutinovych javorovych lesov, hlavnou
zlozkou je buk, javor horsky, klen, bylinné spoloCenstva tienomilnych, vlhkomilnych,
nitrofilnych a oceédnickych druhov. Najvychodnejsia Cast’ tohto biocentra sa nachadza juzne cca
3,5 km od Kréalovej Lehoty.

3.2. Nadregionalne biocentrum Narodny park Nizke Tatry — Kralovska cast’ je vdaka
horizontalnej a vertikalnej pestrosti a zachovalymi lesnymi spolocenstvami klimaxovej jednotky
vyznamné vyskytom vzacnych a chranenych fytocen6z a zoocenoz. Je charakterizovany velmi
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vysokym stupiiom ekologickej stability. Nachadza sa cca 3,5 km na juhovychod od existujicej
zeleznicnej trate.

3.3. Regionalne biocentrum Selnice tvori vépencovo-dolomiticky komplex s pocetnymi
skalnymi bralami, pdvodnymi lesnymi spoloCenstvami a bohatou vapencovou kvetenou. Od
Kralovej Lehoty je vzdialeny cca 2 km juhozapadnym smerom.

3.4. Regionilne biocentrum Sekanica — Skribiiova — ktrase je blizSie poloZend oblast’
Sekanice, ktorej podlozie tvoria dolomity vrchného triasu a dolomitické vépence. Lesné
spoloCenstva tvoria vapencové buciny a bukové smreciny, na skalnych hrebenoch a skaladch su
spolo€enstva smrekovych borin, lenmiestami sa zachovalo prirodzené zloZenie s bukom, jeddl'ou
a smrekom. Z chrdnenych druhov tu bol zaznamenany vyskyt soldanelky karpatskej, Tlalie
zlatohlavej, vemennika dvojlist¢ho, prvosienky holej a ponikleca slovenského. Faunu tvoria
spolocenstva montanneho pasma. Lezi cca 1 km na juh od Kral'ovej Lehoty.

4. Kozie chrbt

4.1. Regionilne biocentrum Turkova je zaujimavd zachovalymi lesnymi spolo¢enstvami na
vapenci reliktného charakteru. Nachédza sa cca 3 km na juh od sti¢asného vedenia trasy.

4.2. Lokalne biocentrum Rigel — zachovali sa tu lesné spolocenstva na vapencovom podlozi
(borovicové porasty) s lokalnym vyskytom chranenych rastlin — poniklec slovensky. Od trasy je
vzdialeny cca 1 km.

6. Liptovska kotlina

6.26. Lokalne biocentrum Nad Hradkom tvori vyznamny krajinno — esteticky prvok. Na
zaujimavom geomorfologickom utvare sa zachovali lesné spolocenstva s vyskytom chranenych
zoocendz. Lezi vo vzdialenosti cca 800 m na sever od trate.

K 6.1. Nadregionalny biokoridor Vah — vodny tok - prirodzené luzné lesy st tvorené jelSovo —
vibovymi druhmi. Vyskytuji sa useky s chranenymi rastlinnymi druhmi, na hornom toku
Cierneho Véhu st to vlhkomilné druhy (ZItohlav oby¢ajny tatransky), v iseku medzi Zeleznié¢nou
stanicou Vychodna a sitokom s Bielym Vahom je kanonovity tvar koryta, sucastou ktorého je
vyznamnd paleontologickd lokalita tvorena véapencami a slienitymi bridlicami s bohatou
spodnotriasovou faunou. Zoocendzy tvoria najmé ryby (pstruh poto¢ny, pstruh duhovy, lipen),
vyskytuje sa tu i vydra. Zelezniéna trat’ je v predmetnom tseku vedena dolinou Bieleho Véhu,
preto prichadza do kontaktu s tymto biokoridorom niekol’ko krat.

K 6.3. Regionalny biokoridor Vodny tok Hybica — jelSovo — vibové podhorské luzné lesy,
krovité podrasty vlhkomilnych druhov, vyskyt chranenych rastlin mokrad’ovych spolocenstiev
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(Zltohlav oby&ajny tatransky). Zelezniéna trat’ tento koridor priamo nezasahuje, je od neho

vzdialena cca 900 m.

2. Obyyvatel’stvo, jeho aktivity, infrastruktira, kultirno-historické

hodnoty uzemia

2.1. Obyvatel’stvo

Pri spracovani nasledujicich tdajov sme vychadzali zudajov Statistického uradu
Slovenskej republiky uvedenych v publikdcii S¢itanie obyvatel'ov, domov a bytov 2001.

Tab. Zakladné udaje o obyvatel'stve

Trvale byvajice obyvatel'stvo Podiel zien Ekonomicky aktivne osoby Podiel ekonomicky
z trvalo aktivnych z trvalo
Obec .. N S . .. N A
spolu muzi zeny | byvajuceho spolu” muzi zeny byvajuceho
obyvatel'stva obyvatel'stva (%)
Strba 3735 1808 1927 51,6 1981 1012 969 53,0
Lucivna 943 470 473 50,2 385 207 178 40,8
Liptovska Portibka 1140 540 600 52,6 580 315 265 50,9
Kralova Lehota 633 285 348 55,0 331 168 163 52,3
Hybe 1617 794 823 50,9 769 411 358 47,6
Vychodna 2401 1172 1229 51,2 1135 611 524 47,3
Vazec 2395 118 1207 50,4 1194 657 537 49,9
1) predbezné udaje bez pracujucich déchodcov
Tab. Vekova Struktura trvalo byvajuceho obyvatel'stva
Podiel
Obec Trvale byvajuce obyvatel'stvo byzvg\:lileoho
obyv. (%)
spolu 0-14 muzi 15-59 | Zeny 15-54 | muzi 60+ zeny 55+ | nezistenom | produktivnom
Strba 3735 633 1260 1216 208 409 9 66,3
Ludivna 943 236 274 257 67 107 2 56,3
Liptovska Portibka 1140 226 369 329 62 149 5 61,2
Kralova Lehota 633 117 206 211 31 67 1 65,9
Hybe 1617 285 505 423 142 262 0 57,4
Vychodna 2401 498 726 668 165 329 15 58,1
Vazec 2395 430 756 635 188 369 17 58,1
2.2. Sidla a infraStruktiura Gzemia

Predmetny usek podl'a uzemnospravneho ¢lenenia Slovenskej republiky prechadza dvomi
krajmi. V PreSovskom kraji vedie Zelezni¢na trat’ okresom Poprad, v Zilinskom kraji sa dotyka
okresu Liptovsky MikulaS. V uvedenych okresoch prechadza nasledujucimi katastralnymi

Uzemiami.:

Kraj:
Okres:

Presovsky
Poprad
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Katastrdlne vzemia: k.. Strba
k.4. Lu¢ivna

Kraj: Zilinsky
Okres: Liptovsky Mikulas
Katastralne uzemia: k.0. Liptovskd Porubka
k.u. Kral'ova Lehota
k.a. Hybe
k.a. Vychodna
k.u. Vazec

Presovsky kraj

PreSovsky kraj sa rozprestiera na severovychode Slovenskej republiky, a svojou rozlohou
8993 km’ je druhym najvd¢Sim krajom Statu. Zabera 18,3% rozlohy SR. Na severe susedi
s Pol'skou republikou, na vychode s Ukrajinou. Juznéd hranica spaja PreSovsky kraj s KoSickym
ana zapade so Zilinskym. Na malom useku juhozapadnej hranici susedi s Banskobystrickym
krajom. Kraj sa administrativne sa deli na 13 okresov, v ktorych je 666 obci, z toho 23 so
Statutom mesta.

Okres Poprad

Podl’a scitania obyvatel'ov z roku 2001 bol pocet obyvatelov v okrese Poprad 104 348
l'udi, ¢im dosiahol hustotu osidlenia 93 obyv./km®. Rozloha okresu je 1124 km* a medzi jeho
najslabsie stranky patri vysoka miera nezamestnanosti, ktord sa v roku 2003 pohybovala okolo
hodnoty 20,3%.

Zakladné udaje o domovom a bytovom fonde

Trvalo obyvané domy Trvalo obyvané byty
Domy Neobyvané Byty Z toho Neobyvané
z toho .
spolu spolu rodinné domy spolu spolu v rodinnych byty
domoch
Strba 726 645 598 69 1315 1191 750 113
Lucivna 233 194 187 32 281 247 213 28
Liptovska Portibka 411 287 282 124 460 333 292 126
Kralova Lehota 190 154 147 35 219 182 151 35
Hybe 594 449 438 145 656 500 447 153
Vychodna 795 615 595 180 847 660 610 181
Vazec 833 628 619 203 865 658 620 206

Zilinsky kraj

Zilinsky kraj leZi v severozapadnej Casti Slovenskej republiky. S rozlohou 6801 km? je
tretim najvacsim okresom, zabera 13,9 % rozlohy §tatu. Na severe hrani¢i s Ceskou a Pol'skou
republikou, na juhu susedi S Banskobystrickym krajom a na vychode s Presovskym krajom. kde
hraniéi s Pol'skou a Ceskou republikou. Na juhu hrani¢i s Banskobystrickym krajom, na vychode
s PreSovskym a na zapade s Trencianskym krajom. Podla izemno-spravneho usporiadania sa
Zilinsky kraj ¢leni na 11 okresov, v ktorych je 315 obci, z toho 18 so $tatitom mesta.
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Okres Liptovsky Mikulas

Okres Liptovsky Mikulas je najva¢sim okresom Zilinského kraja, zabera az 19,5 % jeho
rozlohy. Na severe hrani¢ni s okresom TvrdoSin a Dolny Kubin, na zipade s okresom
Ruzomberok, na juhu s okresom Brezno v Banskobystrickom kraji a na zapade s okresom Poprad
v PreSovskom kraji. Na severe tvori Cast’ hranice s Pol'skom.

2.3. Priemysel

Na tizemi Zilinského kraja (zdroj UPN VUC Zilinského kraja, 1998) bolo vr. 1997
z celkového poctu 286 priemyselnych podnikov najviac zastipené odvetvie vyroby kovov a
kovovych vyrobkov s celkovym poctom podnikov 38. Z hl'adiska objemu vyroby je rozhodujuca
vyroba celulézy, papiera a vyrobkov z papiera, vyroba strojov a zariadeni a vyroba potravin.
Z hladiska zamestnanosti najviac pracovnikov pracuje vo vyrobe strojov a zariadeni.

V okrese Liptovsky Mikulds je diverzifikovand ekonomicka zdkladna. Vyformovali sa tu
dve vyznamné priemyselné strediska - Liptovsky Mikula$ a Liptovsky Hradok. Dominantné
postavenie ziskala textilnd vyroba, spracovanie koze a kozena vyroba (Koziarske zavody,
Ligarex), vyroba elektrickych a optickych zariadeni (Tesla) a vyroba potravin a napojov (St.
Nicolaus, Zelatinarefi, Linapo). Dalej je zastGipeny strojarsky, nabytkarsky a potravinarsky
priemysel.

Na tzemi okresu Poprad (zdroj UPN VUC Presovského kraja, 2004) ma zastipenie najma
chemicky priemysel, potravinarsky priemysel, strojarsky a elektrotechnicky priemysel, odevny
a textilny priemysel. V prehl'ade uvddzame najvyznamnejSie podniky okresu:

KoZiarsky a textilny priemysel:
- Koziarske zavody, a.s. Liptovsky Mikulds - vyroba plosnych usni, kozusnicka vyroba a
vyroba drogériového tovaru
- Ligarex, a.s. Liptovsky Mikulas - galantérna koziarska vyroba
- Maytex, a.s. Liptovsky Mikuld§ - vyraba podSivky, damske Satovky, plastovky,
zupanoviny, bytovy textil, technické tkaniny a 'ahku konfekciu,
- Tatrasvit,a.s. Svit - vyraba najma pletené oSatenia a pancuchovy tovar.

Potravindrsky priemysel
- St. Nicolaus, a.s. Liptovsky Mikula§ - wvyrobca horéice, octu, lichu, kecupu
a nealkoholickych napojov napoje,
- Zelatinaren, §.p. Lipt. Mikuls - vyroba Zelatin,
- Liptovska mliekaren, a.s. a Liptovska pekaren - Vcela, s.r.o.,
- Integral - vyraba lichoviny,
- Pivovar Tatran s.r.o — vyroba piva,
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Chemicky priemysel
- Chemosvit, a.s. Svit - vyroba BOPP elektrofolii, LDPE folii a liatych viacvrstvovych folii.
Sucast'ou vyrobného programu je aj vyroba vlakien (polypropylénovy textilny hodvab) a
strojarska vyroba (odliatky zo sivej liatiny a ocel’oliatiny, vyroba baliacich automatov).

Strojdrsky priemysel

- Liptovské strojarne, a.s. Liptovsky Mikuld§ - vyroba tvarniacich a drevoobrabacich
strojov, ich generalne a servisné opravy, vyroba priemyselnych nozov, rezného, strizného
a tvarniaceho naradia,

- Tatravagdnka, a.s. - podnik vyvija, vyrdba a realizuje odbyt kol'ajovych vozidiel a ich
sucasti pre nakladnti a osobnu dopravu,

- Tatrastroj, a.s. Poprad - vyroba vagonov a strojnych zariadeni,

- Vyskumny ustav chem. vlakien a.s. Svit — zabezpeCuje vyvoj a vyskum v oblasti
chemickych vlékien, §t. skiiSobiiu SKTC — 118 a malotonazne vyroby,

Nabytkarsky priemysel
- Linapo, s.r.o. Liptovsky Mikulas,
- Swedwood-Slovakia Jasna Zavazna Poruba,

Elektrotechnicky priemysel
- Tesla, a.s. Liptovsky Hradok - digitdlne pobockové telefénne ustredne, malé verejné
telefonne a analogové pobockové Ustredne,
- Tatramat Poprad - vyraba elektrické spotrebné topné a varné zariadenia, elektrické
ohrievace vody a pod.
- Whirlpool Slovakia a.s. Poprad - automatické pracky.

Stavebny priemysel
- Vahostav, a.s. zavod Liptovsky Hradok,
- Lesostay, $.p.
- Agrostav, a.s.
- Stavoindustria a.s. Lipt. Mikulas,
- Stavbar, a.s. Poprad,
- Stavomontaze a.s. Poprad,
- Inzinierske a ekologické stavby a.s. Poprad,
- Novastav s.r.o. Poprad.

Priemyselné parky
Vybrana lokalita priemyselnych parkov s uskutocnenym environmentalnym hodnotenim

podra ,,Stadie pre umiestnenie priemyselnych parkov na uzemi PreSovského kraja“ a vytipované
lokality priemyselnych parkov podla UPN VUC Zilinského kraja, Zmeny a doplnky 2005
s navrhom do r. 2015 pre SirSie okolie dotknutého izemia uvadzame v nasledujucej tabul’ke:
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Okres | Nazov Druh Plocha | Zaber | Katastrilne |Vyznam Vhodny typ | Obmedzujtce
lokality v ha PPF v | izemie PP faktory
ha
LM PP kombino- | 150 22 Liptovsky celostatny | priemyselny | zaber ornej pody
Liptovsky vané Mikulas, park v 6. skupine,
Mikulas plochy Okolicné, blizkost’
Zavazna nadregionalneho
Poruba biokoridoru Vah,
malé vol'né plochy
LM PP Liptov II | volné 107 100 Benadikova, |celoStatny |priemyselny | zaber ornej pody
(zelené) Okoli¢né, park, v 6. skupine,
plochy Uhorské Ves technologi- | blizkost’
cky park nadregionalneho
biokoridoru Vah
PP Poprad - zelené 19 neur- | Matejovce, neureny | technologic- | neurcené
Matejovce | plochy ¢eny | Sp. Sobota ky park,
priemyselna
produkcia
2.4. PoPnohospodarstvo

Rastlinna vyroba okresu Poprad je zamerana prevazne na obilniny, ktoré sa pestuji na
7446 ha. Zemiaky sa sadia na cca 931 ha, olejniny na 665 ha. Na poslednom mieste je zelenina
zaberajuca plochu 249 ha.

Zivo¢ina vyroba je v poéte kusov dominantna v chovani hydiny (26615 ks) a hovidzieho
dobytka (10097 ks), zktorého takmer polovicu tvoria dojnice. Na tretom mieste je chov
osipanych (8469 ks). Uvadzany pocet oviec je 4683 ks (Zdroj: SU SR).

Tab. Zastupenie agrokultur na pol'nohospodarskej péde (v %)

. Trvalé . PoPnohospodarsky podny
Orna . Ovocné . .
Okres A travne Zahrady fond z celkovej vymery
poda sady
porasty okresu
Liptovsky Mikula§ 29,5 68,6 0,2 1,7 33,8
Poprad 41,0 57,7 0,03 1,3 25,8

Rastlinnd vyroba okresu Liptovsky Mikuld§ je zamerana prevazne na pestovanie
zemiakov, jednoro¢né i viacrocné krmoviny, obilniny a technické plodiny. Na zamokrenych
podach, pddach plytkych ana podach v svahovitom teréne a vo vysokych polohach su trvalé
travne porasty s roznym stupiiom produkcie a jej vyuZivania.

ZivociSna vyroba ma primarne postavenie v pol'nohospodarskej velkovyrobe okresu.
Orientovand je na tradicné chovy hovéddzieho dobytka na mlieko, na méso a oviec a na
spracovanie ich produkcie do findlnych vyrobkov.
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2.5. Lesné hospodarstvo

Na uzemi Zilinského kraja zabera lesny podny fond 376 716 ha, &o je 55,3 % z rozlohy
kraja. Uzemie Zilinského kraja je oblastou s najvi¢sou hustotou chranenych tizemi na Slovensku.
Z celkovej vymery kraja predstavuje vymera chranenych tizemi 3 789 km? , t.j. 55,8 %, z toho
34,6 % predstavuje vymera ndrodnych parkov vratane ochrannych pasiem a 19,1 % vymera
chranenych krajinnych oblasti. Problémom zostdva nejasnost’ kompetencii jednotlivych orgdnov
ochrany prirody a pddohospodarstva, dosledkom ¢oho su lesy prisluchajiuce uzemiam narodnych
parkov vedené ako lesy hospodarske.

Od 1.8.1997, v suvislosti snovou organizacnou S$trukturou Statnych lesov, doslo
k rozdeleniu Vychodoslovenskych lesov, §.p., KosSice, na Lesy Kosice, $.p. a Lesy PreSov, §.p. V
ramci transformdcie podnikov dochadza k postupnému vytvéraniu sprav lesov, ktoré nahradzaji
doterajsie odstepné lesné zavody. Dalej na tizemi PreSovského kraja posobia Vojenské lesy a
majetky, §.p. PlieSovce, Lesopolnohospodarsky majetok Uli¢, §.p. a Statne lesy TANAP-u.
V ramci lesnych hospodarskych celkov posobi tiez 1 240 neStatnych subjektov. Vymera lesného
podneho fondu v okrese Poprad je 70700 ha. Lesy hospodarske zaberaju 30900 ha, lesy
osobitného urcenia 26100 ha a ochranné lesy 13700 ha.

2.6. Doprava

2.6.1. Cestna doprava

Hlavnym cestnym tahom dotknutého tizemia je dialnica D1 (v prevadzke po Vazec, usek
Vazec — Janovce v realizacii) a cesta prvej triedy 1/18. Hlavny cestny tah Gzemia je zaroven
cestou medzinarodného vyznamu E50 (CR/SR - Drietoma - Trenéin - Zilina - PreSov - Kogice -
hran. SR/UA - Uzhorod).

V sucasnosti st vo vystavbe tseky dial'nice D1 Vazec — Mengusovce a Mengusovce —
Janovce. Usek D1 Vazec — Mengusovce je predizenim aseku D1 Hybe — Vazec a nadvizuje na
nasledny usek D1 Mengusovce — Janovce. Je sucastou severnej vetvy dialnicného tahu DI1. Je
vedeny extravilanom obci Vazec, Strba a Mengusovce. Dialnica D1 je sti¢astou multimodalneho
koridoru ¢&islo Va, smerujuceho cez slovenské uzemie (Bratislava - Zilina - Kogice) od Uzhorodu
na Ukrajine. Vystavbou useku dial'nice D1 medzi Mengusovcami a Janovcami sa naplni funkcia
nastupnej komunikacie do oblasti Vysokych Tatier, zdroven sa dosiahne rychle prepojenie dvoch
najvacsich podtatranskych centier - Liptovského Mikulasa a Popradu.
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2.6.2. Zelezni¢n4 doprava

V predmetnom useku je vedena Zelezni¢na trat’ &. 180 (Kosice — Zilina). Poziadavka
modernizacie vybranych Zelezni¢nych trati ZSR vychadza z koncepcie eurdpskych dopravnych
koridorov definovanych na II. Paneurdpskej konferencii ministrov dopravy, konanej na Kréte
vroku 1994. Menovanou konferenciou boli definované dopravné koridory aj v strednej
a vychodnej Eurdpe, modernizdcia teleznicnej trate Liptovsky Mikuld§ — Poprad (mimo) sa
dotyka koridoru ¢. V.:

e &V. viuseku vetvy A Bratislava — Zilina — Cierna nad Tisou

Na tieto zakladné koncepcné suvislosti nadvézuje rozhodujici rozvojovy dokument pre
Slovensku republiku: ,,Dlhodoby program rozvoja Zelezni€nych ciest®, schvaleny uznesenim
vlady SR ¢. 166/93 a aktualizovany uznesenim vlady ¢. 686/97, v ktorom boli definované
zékladné smery rozvoja zelezni¢nej dopravy na Slovensku do roku 2010 a nacrtnuty nasledovny
VyVoj.

Podla nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 528/2002, ktorym sa vyhlasuje zavédzna
cast’ Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska 2001, sme povinni reSpektovat’ dopravné siete a
zariadenia alokované v trasach multimodalnych koridorov (hlavna siet’ TINA). Predmetny usek
sa zaroven tyka multimodalneho koridoru &. V.a. Bratislava — Zilina — PreSov/Kosice —
Zahor/Cierna nad Tisou — Ukrajina lokalizovany pre cestné komunikécie a pre trate Zelezni¢nej a
kombinovanej dopravy.

2.6.3. Letecka doprava_

Najblizsie polozenym letiskom je medzinarodné letisko Poprad — Tatry, ktoré je zaroven
najvyssie polozenym letiskom pre dopravné lietadld v strednej Europe (lezi vo vyske 718 m
n.m.). Zelezni¢na trasa nezasahuje vzletové ani naletové kuZele tohto letiska.

2.7. Kultarno-historické pamiatky

Podl'a zdkona NR SR ¢.49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu sa za pamiatkovy
fond povazuje subor hnutelnych a nehnutel'nych veci vyhlasenych za narodné kultirne pamiatky,
pamiatkové rezervacie a pamiatkové zony.

Podl'a §40 uveden¢ho zakona sa za nalez povazuje vec pamiatkovej hodnoty, ktora sa
najde vyskumom, pri stavebnej alebo inej ¢innosti v zemi, pod vodou alebo v hmote historickej
stavby. Hnutel'né ndlezy sa chrania podl'a zakona ¢. 115/1998 Z. z. o muzeach a galériach a o
ochrane predmetov muzejnej hodnoty a galérijnej hodnoty. Nehnute'né nalezy, ich stbory a
archeologické naleziskd mozno na zdklade ich pamiatkovej hodnoty vyhlésit za kultirne
pamiatky, pamiatkové rezervacie alebo pamiatkové zony.

V d’alSom stupni projektovej dokumentacie bude ako jeden z dotknutych organov
osloveny aj Pamiatkovy Urad SR, ktorého stanovisko je potrebné pre ziskanie uzemného resp.
stavebného povolenia.
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Vyznamnej$iu siet’ osidlenia v priestore regionu mozno datovat’ najmi od 6. storoCia,
odkedy nepretrzite trva slovanské osidlenie, ktoré sa do prelomu 16. a 17. storocia vyvinulo do
ustaleného poctu sidiel, ktory sa uz neskdr podstatne nemenil. V tomto obdobi sa az 70%
obyvatel’stva zaoberalo pol'nohospodarstvom, zvySok boli remeselnici a obchodnici.

V hodnotenom uzemi a SirSom okoli uvadzame najvyznamnejSie kultirne pamiatky
a pamiatkové uzemia:

Kulturne pamiatky a pamdtihodnosti

Hrad Liptovsky Hradok

Liptovsky hrad (Liptovska Sielica)

Veratin hradok (Liptovsky Jan)

Rimskokatolicky kostol Sv. Ondreja (Liptovsky Ondrej)

Skanzen
- Miuzeum Liptovskej dediny - Pribylina

Narodnd kulturna pamiatka - Stredoveké nastenné malby:

- Kostol Vsechsvitych Batizovce

Archeologické naleziska (sidliska, pohrebiska, mohylniky, hradiska, zaniknuté sakralne stavby a
panské sidla):
- Batizovce, Luc¢ivna, Mengusovce, Mlynica, Strba.

Uvedené kultarno-historické kontaktu SO

sti¢asnym trasovanim Zelezni¢ne;j trate.

pamiatky  neprichddzaju  do

3. Sucasny stav kvality zivotného prostredia vratane zdravia

3.1. Znecistenie ovzduSia

Uzemie Presovského kraja predstavuje z hladiska Gistoty ovzdusia relativne homogénny
priestor. Kotliny a udilia su v prevaznaj miere postihnuté lokalnymi zdroymi znecistenia, zvlast' v
pripade inverznych situdcii. Relativnu homogénnost Uzemia naruSaji priestory kumulacie
zdrojov a cinnosti sposobujucich znecistenie ovzdu$ia (priemyselné plochy, koncentracia
dopravy). Takymto priestorom je aj aglomerdcia Poprad — Svit (Sprdva o stave zivotného
prostredia PreSovského kraja k roku 2002).

Tab. MnozZstvo emisii (TZL) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

Okres Emisie TZL (t/rok) Merné uzemné emisie TZL (t/rok.km?)

1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001
Poprad 183 189 446 250 0,163 0,168 0,397 0,222
Liptovsky Mikulas 752 675 664 856 0,569 0,511 0,502 0,647
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Celkovo bolo v kraji v roku 2001 vyprodukovanych 2428 t emisii TZL (tuhé znecistujice
latky) — 4,88 % z celkovych emisii TZL v SR, 6931 t emisii SO, (5,39 % z celkovych emisii SO,
v SR), 7628 t emisii NOx (7,23 % z celkovych emisii NOx v SR), 21597 t emisii CO (7,69 % z
celkovych emisii CO v SR). Najvacsimi producentami emisii TZL v PreSovskom kraji st malé
zdroje znecistenia ovzdusSia. Vel'ké zdroje znecistenia ovzdusia st najvacSimi producentmi emisii
SO,. Najvyznamnej$im zdrojom emisii NOya CO v kraji je cestnd doprava.

Tab. Mnozstvo emisii (SO;) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

OKkres Emisie SO, (t/rok) Merné izemné emisie SO; (t/rok.km?)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001

Poprad 153 146 363 195 0,136 0,13 0,323 0,174

Liptovsky Mikulas 1965 1657 798 809 1,486 1,253 0,603 0,612

Zéapadna Cast’ Liptovskej kotliny je ovplyviiovana najmé priemyslom mesta Ruzomberok.
Znecistenie ovzdusia klasickymi Skodlivinami je spdsobené prevadzkou teplarenskej technologie.
Najvacsi priemyselny zdroj predstavuji Severoslovenské celulézky a papierne. Znaény podiel na
znedisteni ovzdusia maju aj malé lokalne zdroje. Specifické znegistenie ovzdusia je sposobené
zmesou prevazne organosirnych zli€enin epizddne unikajlcich z technoldgie vyroby celulozy
(Spréava o stave Zivotného prostredia Zilinského kraja k roku 2002).

Tab. Mnozstvo emisii (NO,) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

OKkres Emisie NOx (t/rok) Merné uzemné emisie NO, (t/rok.km?)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001

Poprad 299 278 296 273 0,266 0,248 0,263 0,243

Liptovsky Mikulas 468 438 324 357 0,354 0,331 0,245 0,270

Celkovo bolo v kraji v roku 2001 vyprodukovanych 6779 t emisii TZL (tuhé znecistujuce
latky) — 13,62% z celkovych emisii TZL v SR, 11376 t emisii SO (8,85% z celkovych emisii SO,
v SR), 9608 t emisii NOx (9,11 % z celkovych emisii NOx v SR), 36432 t emisii CO (12,97% z
celkovych emisii CO v SR). Najvacsimi producentami emisii SO, v Zilinskom kraji st
stacionarne zdroje, v prevaznej miere vel'ké a malé zdoje znecistenia. Najvyznamnej$im zdrojom
emisii NOxa CO v kraji je cestna doprava. Emisie TZL su v najvac¢sej miere produkované malymi
zdojmi znecistenia.

Tab. Mnozstvo emisii (CO) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

OKkres Emisie CO (t/rok) Merné tizemné emisie CO (t/rok.km?)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001

Poprad 421 385 1208 686 0,375 0,343 1,076 1,179

Liptovsky Mikulas 1035 1006 1004 2063 0,783 0,761 0,760 1,561
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U vsetkych zdkladnych znecistujicich latok bol zaznamenany mierny pokles v mnoZzstve
emisii okrem CO. Klesajuci trend zabezpecili opatrenia v technoldgii a zmeny v legislative,

¢iastoCne stagnaciou v priemyselnej ¢innosti.

Tab. Poradie zdrojov znecistenia podla mnozstva emisii za rok v okrese Liptovsky Mikulas

Poradie v | Tuhé latky Poradie v |SO,

ramci ramci

PreSovského PreSovského

kraja kraja

5. ZELBA, a.s., Kovostroj Zvabovce 6. ZELBA, a.s., Kovostroj Zvabovce
9. TATRAVAGONKA, a.s. Poprad

Poradie v |[NOy Poradie v|CO

ramci ramci

Presovského Presovského

kraja kraja

5. Chemosvit — Energochem, a.s., Svit 5. Chemosvit — Strojchem, a.s., Svit
6. Dalkia, a.s., Poprad 8. SLOV-VIA, a.s., Poprad

Tab. Poradie zdrojov znecistenia podla mnozstva emisii za rok v okrese Liptovsky Mikulas

Poradie v | Tuhé latky Poradie v |SO,

ramci ramci

Zilinského Zilinského

kraja kraja

7. Tatra Trimber, s.r.0., Liptovsky Hradok 9. ENERGODIT, s.r.o0., Liptovsky Mikulas

8. ST. NIKOLAUS, a.s. Liptovsky Mikulas

Poradie v|NO, Poradie v|CO

ramci rameci

Zilinského Zilinského

kraja kraja

7. MAYTEX, a.s. Liptovsky Mikulas 10. Tatra Trimber, s.r.0., Liptovsky Hradok
3.2. Znedistenie podzemnych a povrchovych vod

3.2.1. Kvalita povrchovych véod

Kvalita povrchovych vdd je na Slovensku hodnotend na zéklade sumarizacie vysledkov
klasifikacie v zmysle STN 75 221 “Kvalita vody. Klasifikacia kvality povrchovych vod!, ktora
kvalitu hodnoti v 8 skupinach ukazovatelov (Zdroj: Sprava o stave zivotného prostredia
Zilinského kraja k roku 2002, Sprava o stave Zivotného prostredia Presovského kraja k roku
2002):
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A - skupina: kyslikovy rezim

B - skupina: zakladné fyzikalno-chemické ukazovatele
C - skupina: nutrienty

D - skupina: biologické ukazovatele

E - skupina: mikrobiologické ukazovatele

F - skupina: mikropolutanty

G - skupina: toxicita

H - skupina: radioaktivita

S pouzitim ststavy medznych hodnot pre uvedené skupiny ukazovatel'ov nasledne vody
zarad’'ujeme do piatich tried kvality:

I. trieda - vel'mi Cista voda

II. trieda - Cista voda

III. trieda - znecistena voda

IV. trieda - silne znedistena voda

V. trieda - vel'mi silne znecistena voda

Tab. Prehl'ad o kvalite vody za dvojroc¢ie 2000 — 2001

Tok Miesto odberu vzorky Rie¢ny Skupiny ukazovatelov
kilometer |A |B |C |D |E [F |H

Vah nad Lipt. Hradkom 364,60 o1 (1 o |Iv (I

Bela Liptovsky Hradok 0,40 I |10 (1T I IO

Mlynica | Mlynica — nad Svitom 1,00 I |1 [1I \

Poprad Poprad — pod Svitom 119,7 I |o (i \Y

(Zdroj: Kvalita podzemnych vod na Slovensku, SHMU Bratislava,2002)

V porovnani s dvojrocnym 1999-2000 bolo zhorSenie v niektorych skupinach
ukazovatel'ov zaznamenané na hornom tseku Vahu (Vah nad Liptovskym Hradkom). Rieka Vah
je na hornom useku znecistovana odpadovymi vodami, najmé zo SeVaK Liptovsky Mikulas, SCP
a.s. Ruzomberok, z niektorych podnikov v Ziline. Takmer vo vietkych ukazovatel'och je zaradena
do IL-III. triedy kvality, v skupine mikrobiologickych ukazovatelov (E) dokonca IV. triedy
kvality. V skupine anorganické a organické mikropolutanty (F) nad Liptovskym Hradkom je
zaznamenané zhorSenie z 1. na II1. triedu kvality zvySenim koncentracii Hg (coo = 0,2 pg.I™).

Rieka Poprad tradi¢ne patri k menej znecistenym vodnym tokom, lokalne znecistenie sa
prejavuje pod mestskymi sidlami. Ukazovatele kyslikového rezimu (A) klesaji na III. Triedu
kvality a nutrientov C) az na III. triedu kvality vplyvom vysokych hodnot ukazovatela N-NH4
(0,093 — 6,36 mg.I"). V V. triede kvality sa prejavuje sa narast poctu koliformnych baktérii.

3.2.2. Kvalita podzemnych vod

V Slovenskej republike prebieha systematické sledovanie kvality podzemnych vod
sustredené¢ do vyznamnych vodohospodarskych oblasti. Vysledky analyz boli hodnotené podl'a
STN 75 7111 , Kvalita vody. Pitna voda.* (Zdroj: Sprava o stave Zivotného prostredia Zilinského
kraja k roku 2002, Sprava o stave zivotného prostredia PreSovského kraja k roku 2002).
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Rie¢ne néplavy Belej a néplavy oblasti vodnej nadrze Liptovskd Mara sa vyznacuji
dobrou kvalitou podzemnych vod. Z nameranych hodnét doslo k prekro¢eniu medznej hodnoty
len v lokalite VavriSovo (limitnd hodnota Fe 0,3 mg/l, namerand 1,01 mg/l). Medzi vyznamné
zdroje znecistenia v tejto oblasti patria SeVaK Liptovsky Hradok a Tesla Liptovsky Hradok.

V oblasti rie¢nych naplavov Popradu a Vychodnych Tatier v SirSom tzemi mesta Poprad
dochadza k prekracovaniu limitnych hodnét STN 75 7000 niektorych ukazovatel'ov. V roku 2001
boli v v stanici ZS Velk4 Lomnica namerané prekroc¢enie manganu (limitna hodnota — LH = 0,1
mg/l, namerana hodnota — NH = 0,373 mg/l), celkového obsahu zeleza (LH = 0,3 mg/l, NM =
9,630 mg/l, spotreba kyslika manganistanom draselnym LH = 3 mg/l, NH = 3,480 mg/l).

3.3. Znecistenie horninového prostredia

Znecistenie horninového prostredia antropogénnymi zdsahmi mozno v bezprosrtrednom
okoli existujiicej ZelezniCnej trate rozdelit' nasledovne (Zdroj: Geologicka Stadia dotknutého
uzemia, Geofos, s.r.0., 2006):

- znec€istenie ropnymi latkami — ide najmi o zneCistenie Strkového 16zka a Zelezni¢ného
spodku resp. okrajov ciest;

- fekdlne znecistenie — znecistenie Zelezni¢ného zvrSku, znecistenie zemin v miestach
porusenej kanalizacie, v miestach trativodov a netesnych zimp, v miestach netesnych
hnojisk a podobne;

- chemické zneCistenie — prevazne v miestach jestvujucich alebo uzatvorenych
priemyselnych prevadzok, v oblastiach s nadmernych pouzivanim polnohospodarskych
hnojiv a podobne.

3.4. Kontaminacia pod

Obsah rizikovych stopovych prvkov v pddach s vysokym stupfiom biotoxicty pre
teplokrvné Zivocichy a Cloveka patri k najddlezitejSim parametrom monitorovania pod. Tieto
prvky sa vyskytuju v podach v roznych koncentracidch a v réznych formach. Rozny je aj ich
povod a zdroj. Rovnako doélezity je ich vysoky obsah v prirodzenych endogénnych
geochemickych anomaliach, ktoré su v horskych oblastiach Slovenska vel'mi ¢asté, ako aj vyskyt,
ktory je zapri¢ineny lokdlnym, regiondlnym, alebo globalnym vplyvom emisii z roéznych
antropogénnych aktivit (priemysel, energetika, kurenie, doprava, pol'nohospodarstvo). Podla
mapy Kontaminacie pod (Curlik, j., Seféik, P. in Atlas krajiny SR 2002) patria pody dotknutého
uzemia k relativne d&istym a nekontaminovanym podam (resp. k mierne kontaminovanym
podam), kde geogénne podmieneny obsah niektorych rizikovych prvkov (Ba, Cr, Mo, Ni,
V) dosahuje limitné hodnoty A (ur¢ené¢ rozhodnutim Ministerstva pddohospodarstva SR €.
531/1994-540).
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3.5. Skladky

Stucasné vedenie zelezni¢nej trate ani navrhované smerovanie modernizovanej zelezni¢nej
trate neprichadza do styku s evidovanou skladkou odpadu. Udaje o skladkach boli poskytnuté v
auguste r. 2006 Statnym geologickym tstavom Dionyza Stiira — GEOFOND-om, lokality skladok
v SirSom okoli su vyznacené v mapovej prilohe Zameru.

3.6. Vegetacia

Za ucelom zistenia redlneho stavu vegetacie bol v predmetnej lokalite v auguste 2006
vykonany botanicky prieskum (Vegetacnd a floristickd charakteristika modernizovanej
zelezniCnej trate a jej bezprostredného okolia v tseku Poprad — Liptovsky Mikulas, august 2006,
PhD. Jozef Kollar).

Samotna prevadzka Zzelezni¢nej dopravy nie je sprevadzana produkciou emisii, preto
vegetacia nie je v bezprostrednej blizkosti tymto faktorom negativne ovplyviiovana. K degradacii
porastov dochadza najmid v miestach blizkosti intenzivne vyuzivanej cestnej komunikécie.
Biotopy dotknuté modernizaciou zelezniCnej trate maji v prevaznej miere antropicky charakter a
nizku environmentalnu hodnotu. Prirode najbliz§Simi biotopmi st vodné toky, ktoré st vSak
spravidla v dotknutych krizovaniach bud’ zregulované, alebo inak antropicky ovplyvnené.

Najzachovalej§im usekom sa javi udolie Bieleho Védhu medzi Vazcom a Kralovou
Lehotou, kde sa v zavislosti od podmienok (podkladu, blizkost’” vodného toku...) vyskytuji
smrekovo — borovicové a smrekové kultiry, pri vodnych tokoch podhorsky luzny les. Zelezni¢na
trat’ je najvyraznejSim antropickym prvkom pretinajicim toto uzemie, cestné komunikacie st
vedené severne od tejto oblasti.

3.7. Zdravotny stav obyvatel’stva

Zdravotny stav obyvatel'stva v dotknutom tzemi dokladuju nasledujtce tabul’ky:

Tab. Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatel'stva.

Stredny stav| . Zomreti
Okres obvvatel'stva Zivonarodeni spolu z toho
Y P do 1 roku do 28 dni
Liptovsky Mikulas 73607 651 750 5 2
Poprad 104363 1190 769 12 8

(Zdroj: Zdravotnicka ro¢enka SR, 2004)

V Zilinskom kraji a PreSovskom kraji boli v roku 2004 najéastej$imi pri¢inami umrtia
choroby obehovej sustavy a nadorové ochorenia.

Tab. Umrtnost podra pri¢in smrti (pocet zomretych na 100 000 obyvatel'ov)

Pri¢ina smrti podl'a MKCH - Zilinsky | Presovsky | Pri¢ina smrti podl'a MKCH - Zilinsky | Presovsky
10 kraj kraj 10 kraj kraj
1. kapitola 6,2 2,0 IX. kapitola 473.,6 445,5
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z toho 0,9 1,5 1,2 452 46,5 74,8 69,4
- - 0,3 283.5 230,3 352,0 2139
0,6 - 0,3 54,3 29,9 79,8 53,7
II. kapitola 230,0 229,8 15,3 67,9 59,0 105,6
Z toho 15,5 17,9 26,7 75,4 13,1 114,0
17,3 16,6 29,3 77,0 50,1 78,9
67,0 49.8 79,2 38.8 24.8 38,0
- 0,3 0,6 52,9 46,8 77,2
- - - 33,2 25,1 51,7
- - - 0,3 0,5 0,9
17,3 12,5 18,9 14,7 11,0 20,6
I11. kapitola 1,5 1,0 XV. kapitola - -
IV. kapitola 12,9 7,9 XVI. kapitola 3,2 6,6
z toho E10 — E14 12,3 7,4 XVII. kapitola 2,1 4,1
V. kapitola - - XVIII. kapitola 20,9 10,5
VL. kapitola 10,6 13,5 XIX. kapitola 93,7 74,4
VII. kapitola - - XX. kapitola 93,7 74,4
VIII. kapitola - - Z toho V01 — V99 22,0 22,2
I. Kapitola Infekéné a parazitarne choroby
Al5-A16 Respira¢na tuberkuloza bakteriologicky alebo histologicky potvrdena a nepotvrdena
Al7-A19 Tuberkul6za nervovej stistavy, inych organov a Miliarna tuberkul6za
B15-B19 Virusova hepatitida
II. Kapitola Nadory
C18 Zhubny nador hrubého ¢reva
C19 Zhubny nador rektosigmoidového spojenia
C20 Zhubny nador kone¢nika
C21 Zhubny nador anusu a analneho kanala
C33 Zhubny nador priedusnice
C34 Zhubny nador priedusiek
C50 Zhubny nador prsnika
C53 Zhubny nador krc¢ka maternice
C54 Zhubny nador tela maternice
C55 Zhubny nador neuréenej ¢asti maternice
C56 Zhubny nador vajecnika
C61 Zhubny nador predstojnice (prostaty)

III. Kapitola  Choroby krvi a krvotvernych organov a niektoré poruchy imunitnych mechanizmov
IV. Kapitola Choroby Zliaz s vnutornym vylu¢ovanim
E10-E14 Diabetes mellitus
V. Kapitola Dusevné poruchy a poruchy spravania
VI. Kapitola Choroby nervového systému
VII. Kapitola Choroby oka a jeho adnexov
VIII. Kapitola Choroby ucha a hlavkového vybezku

IX. Kapitola Choroby obehovej sistavy

110 - 115 Hypertenzné choroby
120 — 125 Ischemické choroby srdca

121 Akutny infarkt myokardu
122 Dalsi infarkt myokardu
160 — 169 Cievne choroby mozgu

170 Ateroskleroza

X. Kapitola Choroby dychacej sustavy
J12 - J18 Zapal pluc
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XI. Kapitola Choroby triviacej siistavy

K70 -K77 Choroby pecene
XII. Kapitola Choroby koZe a podkoZného tkaniva
XIII. Kapitola Choroby svalovej a kostrovej sustavy a spojivého tkaniva
XIV. Kapitola Choroby mocovej a pohlavnej sustavy
XV. Kapitola Tarchavost, pérod a popdrodie
XVI. Kapitola Niektoré choroby vznikajtice v perinatalnej periéde
XVII. Kapitola Vrodené chyby, deformicie a chromozémové anomalie
XVIII. Kapitola Subjektivne a objektivne priznaky, abnormalne klinické a laboratérne nalezy nezatriedené inde
XIX. Kapitola Poranenia, otravy a niektoré iné nasledky vonkajich pricin
XX. Kapitola Vonkajsie prif¢iny chorobnosti a imrtnosti
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IV. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch
navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie
vratane zdravia a o moznostiach opatreni na ich
zmiernenie

1. Poziadavky na vstupy

1.1. Zabery pody

Novy zaber pddy sa predpokladd vo vsetkych variantoch okrem nultého variantu.
Smerovanie trasy nie je mozné realizovat’ vyluéne na pozemkoch vo vlastnictve investora (ZSR).
Vyzaduje sa trvaly aj docasny zaber PPF resp. LPF spojeny s majetkopravnym vysporiadanim.
Specifikacia zaberov jednotlivych pozemkov bude upresnena v d’alsich stupiioch projektovej
dokumentécie.

Trvaly zéber pddy je spdsobeny najmd vyrovnavanim (resp. zvacSovanim) smerovych
oblikov v zaujme zvySenia tratovej rychlosti. Dalsi ziber bude vyvolany vystavbou
mimouroviiovych krizeni, ktoré sa stanii nahradou sucasnych uroviovych krizeni. Ich realizacia
je podmienkou modernizovania Zeleznicnej trate.

Docasny zéber pddy je potrebny pre realizdciu vystavby. Zahriiuje napr. docasné
medzideponie, manipulacné plochy a skladkové plochy materialu. Naroky na doCasné zabery

pody budi upresnené v projekte stavby pre uzemné rozhodnutie.

Predpokladané nové trvalé zabery pddy pre jednotlivé varianty (v zaberoch nie su
zahrnuté useky vedice v tuneloch ani tiseky vedené v pdvodnom telese):

» Cerveny variant: 264 000 m?,
e zeleny variant: 272 000 m?,
e modry variant: 380 000 m®.

Zaber pozemkov sa bude riesit’ v zmysle platnej legislativy podla chrakteru zéberu.

1.2. Naroky na odber vody

Pocas prevadzky zelezni¢nej trate po jej zmodernizovani budu naroky na odber vody
podobné ako v sucasnosti (pribudnti napriklad odberné miesta pitnej vody na ndstupistiach
v staniciach), a preto potreba vody bude pokryta z existujicej vodovodne;j siete.

Zvysena spotreba vody bude pocas vystavby, pricom podjde najmid o vodu na
technologické ucely (napr. vyroba betdnovej zmesi) azvySend spotreba z dovodu ndrastu
pracovnikov (pitnd voda, socidlne zariadenia). Predpoklada sa, ze zariadenia staveniska budi
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situované v miestach stanic a zastavok, preto by aj tato zvySena spotreba vody mala byt vykryta
z existujucich miest napojenia na vodarensku siet’. V pripade absencie vodovodu alebo miestneho
zdroja sa bude dovaZzat’ v autocisternach alebo v zelezni¢nych cisternach z najbliz§iecho mozného
zdroja.

1.3. Naroky na surovinové zdroje

Modernizovana Zeleznicna trat’ bude klast’ vysSie naroky na surovinové zdroje len pocas
realizacie stavby. Suroviny potrebné pre vystavbu (napr. Strk, piesok, cement, tehly, instalacny
material, kéable) budi dovdzané na miesto zabudovania jednak cestnymi dopravnymi
prostriedkami a sucasne bude vyuzivana aj kol'ajova doprava.

Pre nové trasovanie budu zna¢né naroky na mnozstvo zeminy pre vybudovanie nového
zelezni¢ného spodku. Potreba ,,zemnikov* mdze vyvolat’ aj potrebu nadviznych rekultivaénych
prac po dokonceni stavby. Na vytvorenie Zelezni¢ného zvrSku — Strkového 16zka bude pouZzita
vhodna Strkodrvina, beténové podvaly a kol'ajnice. Potreba nového Zeleznicného kameniva bude
znizend recyklaciou vyzisku z existujiceho Zzelezni¢ného zvrSku. Moznost’ vyuZitia tohto
materidlu, zastupenie frakcii aich kontaminicia bude zistena Diagnostikou a hodnotenim
ekologickej kvality materidlu kolajového 16zka, ktora bude vypracovana v dalSom stupni
projektovej dokumentacie.

1.4. Naroky na energetické zdroje

1.4.1. Elektricka energia

Zelezni¢na trat bola v tomto tseku elektrifikovana v roku 1955 a trakcia je napajana
jednosmernym pradom 3 kV. V zavere roku 2005 vedenie ZSR rozhodlo o zmene trakénej
prudovej sustavy na Casti V. koridoru z doterajSieho systému na striedavy prudovy systém 25 kV,
50 Hz. V suvislosti s tymto rozhodnutim bude do konca roku 2006 na zaklade energetickych
vypoctov vypracovany komplexny material obsahujtici navrh konfiguracie napajania trakéného
vedenia na tratiach V. koridoru, dislokéciu a vykonové dimenzovanie novych trakénych
napdjacich stanic (TNS), sposob a podmienky ich prevadzkovania, ako aj optimalny vecny
a Casovy harmonogram budovania jednotlivych objektov TNS a spinacich stanic (SpS),
zosuladeny s postupom realizcie jednotlivych stavieb charakteru modernizacie Zelezni¢nych trati
na V. koridore tak, aby bola trvale zabezpecend dodavka trakcénej elektrickej energie pre potreby
prevadzky trate. Z uvedeného materialu buda vyplyvat’ aj naroky na objem dodavky elektrickej
energie. Prvky samotného trakéného vedenia budi konstrukéne upravené tak, aby nedochadzalo k
usmrcovaniu vtakov (vid’ priloha).

A4

Vseobecne zvysenie rychlosti si vyziada vysSiu spotrebu energie na prekonanie vysSich
jazdnych odporov. Na druhej strane modernizaciou Zzel. zvrsku dojde k zmenSeniu jazdnych
odporov v oblukoch, jazda bude rovnomernejsia a skvalitnenim riadenia technologického procesu
napéjania elektrifikovanej trate z riadiacich stanovist' dojde k znizeniu spotreby energie. Podla
teoretickych poznatkov zo §tadii spracovanych eite vramci CSD druhd okolnost prevazi
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a energeticka narocnost’ prevadzkovanie modernizovanej Zelezni¢nej trate bude nizSia ako
sucasna.

1.4.2. Tepelna energia

Zéasobovanie teplom bude rieSené z miestnych zdrojov. Vykurované budu predovsetkym
objekty s predpokladom dlhodobého pobytu o0sob a objekty so zariadenim a pristrojovou
technikou vyzadujtce stabilizovant teplotu.

Ako zdroj tepla bude vyuzivany najmi zemny plyn, vynimocCne elektrickd energia a
kareniskd na pevné palivo. V pripade absencie rozvodov teplej vody sa tento zdroj energie
pouZije aj na pripravu teplej uzitkovej vody.

1.5. Naroky na dopravu a inu infrastruktiaru

Pre vystavbu bude v Co mozno najvacSej miere vyuzivana existujica dopravna
infra§truktira. Zelezni¢na doprava bude v maximélnej moZnej miere sluzit na prepravu
materidlov potrebnych pri vystavbe a po odstraneni kolaje sa na dopravu materialu moze
vyuzivat aj existujuce teleso trate.

Pri Specifickych potrebach bude mozné vyuzit aj subezni cestnu siet, ktora by
dopravovala materidl do obvodu jednotlivych zZelezni¢nych stanic. Umiestnenie objektov
stavenisk sa predpoklada prave v aredloch Zelezni¢nych stanic. V miestach prelozky trate bude
potrebné vybudovat' docasné staveniskové komunikacie, ktoré budii po ukonceni vystavby
zrekultivované.

Realizdcia mimouroviiovych krizeni vyvola potrebu docasnych vyluk na cestnych
komunikaciach, ktoré v§ak budi odstranené v o najkratSom case. Realizacia kratkych preloziek
(vyrovnavanie a zvac¢Sovanie oblukov) Zelezni¢nej trate a prebudovanie mostnych objektov si
vyziada dopravné vyluky (prevazne len na jednej kol'aji) na modernizovanej ZelezniCnej trati.
Bude to znamenat’ znaéné zvySenie dopravnej zadtaZe na prave ,,volnej a prevadzkovanej* kol’aji.

1.6. Naroky na pracovné sily

Naroky na potrebu pracovnych sil pre obdobie realizacie stavby budil upresnené
dodavatel'om stavby. Profesna skladba pracovnych sil je dana charakterom stavby.

Pocas prevddzky zmodernizovani trate nebudii zvySené nédroky na pocet pracovnikov
zeleznic zabezpecujucich prevadzku na trati, av§ak zvySia sa naroky na kvalifikdciu pracovnikov
obsluhujucich nové zabezpecCovacie a oznamovacie zariadenia.
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1.7. Udaje o vystupoch
1.8. Zdroje znecistenia ovzdusSia

1.8.1. Zdroje znecistenia ovzduSia pocas vystavby modernizovanej trate

Pocas realizacie stavebnych prac, najmd pri zemnych pracach, ktoré sa buda tykat
preloziek trate a cestnych komunikécii, budovania nadjazdov a podjazdov a rekonstrukcie zvrsku
bude kratkodobo zvysSend prasnost’ prostredia. Bodovym zdrojom budu stavebné mechanizmy,
liniovym zdrojom prasnosti sa stane samotné stavenisko.

Nékladné autd budu v obmedzenej dobe pri zemnych pracach napr. pri vytvarani zemného
telesa trate astavbe Strkového 16zka zvrSku trate pdsobit’ ako mobilné zdroje znelistenia
spal’ovanim motorovych paliv.

Dalsim do¢asnym bodovym zdrojom zneéistenia budd recyklaéné zakladne, ktoré
predrvenim a pretriedenim kol'ajového podlozia povodného telesa umoznia opdtovne pouzit
zelezni¢né kamenivo do modernizovaného Zeleznicného zvrsku (v zmysle metodického pokynu
MDPaT — SR ¢. 18/1999 o ekologickom hodnoteni ziskaného materialu z podvalového podlozia
Zelezni¢nych trati a TNZ 72 1514 Technické a ekologické podmienky pre dodavanie zrnitych
materialov do konstrukcie kol'aje.).

Opatrenim na elimindciu prasnosti je kropenie pras$nych povrchov pocas suchého obdobia.

1.8.2. Zdroje znecistenia ovzduSia pocas prevadzky modernizovanej trate

Z prevadzky ZelezniCnej trate nehrozi zvySend produkcia emisii ovplyvitujacich kvalitu
ovzdusia, nakol’ko je trat’ elektrifikovana a dopravu zabezpecuju elektrické lokomotivy.

Modernizovand zelezni¢na trat’ bude podsobit’ ako kratkodoby nevyrazny liniovy zdroj
prasnosti prejazdom vlakovej supravy. Dosah pdsobenia je cca 50-70 m.

Naopak odstranenim uroviiovych priecesti sa eliminuje mnozstvo emisii vypusStanych
cakajucimi vozidlami.

1.9. Odpadové vody

Podla zékona 364/2004 Z.z. o vodach za odpadovu vodu povazujeme vodu pouziti
v obytnych, vyrobnych, pol'nohospodarskych, zdravotnickych a inych stavbach a zariadeniach
alebo v dopravnych prostriedkoch, pokial ma po pouziti zmenenu kvalitu (zloZenie alebo
teplotu), ako aj priesakova voda zo skladok odpadov a odkalisk. Vodou z povrchového odtoku je
voda zo zrazok, ktora nevsiakla do zeme a ktora je odvadzana z terénu alebo z vonkajSich Casti
budov do povrchovych vod a do podzemnych vod.
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Pocas realizdcie modernizovanej trate v pripade vyskytu intenzivnych zrazok méze dojst’
k vzniku privalovej vody, ¢im ddjde k znecisteniu odvadzanej vody odplavovanou zeminou. Tato
voda modze kratkodobo znecistit vodné toky a spOsobit’ upchatie kanalizacie. S uvedenym
problémom treba pocitat’ pri zostavovani postupu organizacie vystavby.

Pocas prevadzky Zelezni¢nej trate bude zrazkova voda v miestach nasypov volne stekat’
zo zemného telesa do pody ahorninového podlozia, resp. sa vyparovat priamo alebo
prostrednictvom vegetacie. V miestach zarezov a v d’alSich odovodnenych pripadoch (napr.
nedostatok miesta na odvodiovaciu priekopu) bude voda odvadzana trativodmi do kanalizécie,
recipientu resp. vsakovacich studni.

Voda zo striech budov zelezni¢nych stanic a zastavaného uzemia je odvadzana do uli¢nej
kanalizacie, ¢omu vSak v pripade odvadzania vody z parkovisk predchadza Cistenie vody v
lapaci ropnych latok.

Odpadova voda vznikajica zumyvania dopravnych prostriedkov stavebnych
mechanizmov a zariadeni pocas vystavby aumyvania vlakovych suprav v depach pocas
prevadzky bude zo spevnenych ploch odvedend cez prislusné lapace hrubych necistot a ropnych
latok do miestnej kanalizécie.

Odvedenie splaskovych vdd pocas vystavby bude realizované subdodavatel'om, ktory je
garantom postupu prac v sulade s platnou legislativou. Odvadzanie splaskovych vod pocas
prevadzky sa uvazuje zabezpecit' do existujucej kanalizacnej siete resp. pri abcencii kanalizacie
do zump. Splaskové vody vlakovych suprav st samostatnym problémom, mimo tohto zameru.

1.10. Odpady

Pri realizécii stavby modernizécie Zelezni¢nej trate predmetného Useku moéze dojst
k vzniku nasledovnych odpadov (v zmysle ich kategorizacie podla Zakona o odpadoch ¢.
223/2001 Z. z.a k nemu vydanych vykonavacich Vyhlasok MZP-SR ¢&. 283 a 284/2001 Z.
z v zneni Vyhlasky 409/2002 Z. z. a 129/2004):

Tab. PrehlPad druhov odpadov vznikajucich pri modernizacii zelezni¢nej trate

Por. Cislo podPa | Druh odpadu Kategéria

¢. Katalogu

odpadov
1 03 03 01 Odpadova kora a drevo (0]
2 070213 Odpadovy plast polyetylén @)
3 1303 01 Izola¢né oleje alebo oleje obsahujuce PCB N
4 150101 Obaly z papiera a lepenky 0
5 1501 02 Obaly z plastov O
6 16 02 09 Transformatory a kondenzatory N
7 16 02 13 Vyradené zariadenia obsahujiice nebezpecné Casti N
8 16 02 14 Vyradené zariadenia 0
9 16 06 02 Niklovo — kadmiové batérie N
10 16 06 04 Alkalické batérie iné ako uvedené v 16 06 03 O
11 17 01 01 Beton o
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12 17 01 06 Zmesi alebo oddelené zlozky betonu, tehal, obkladaciek, dlazdic N
a keramiky obsahujiice nebezpecné latky
13 1701 07 Zmesi betonu, tehal neobsahujice nebezpecné latky (0]
14 1702 01 Drevo O
15 17 02 02 Sklo O
16 17 02 03 Plasty O
17 17 02 04 Drevo obsahujice nebezpecné latky N
18 17 03 01 Bitimenové zmesi obsahujice uhol'ny decht N
19 1703 02 Bitimenové zmesi O
20 17 04 02 Hlinik 0
21 17 04 05 Zelezo, ocel O
22 17 04 07 ZmieSané kovy (0]
23 170410 Kable obsahujuce olej, uhol'ny decht a iné nebezpecné latky N
24 1704 11 Kable O
25 17 05 04 Zemina a kamenivo O
26 17 05 06 Vykopova zemina neobsahujuca nebezpecné latky (0]
27 17 05 07 Strk zo Zelezni¢ného zvrsku obsahujuci nebezpeéné latky N
28 17 05 08 Strk zo Zelezni¢ného zvrsku neobsahujici nebezpecné latky O
29 17 09 04 Zmies$ané odpady zo stavieb a demolécii 0
30 1912 04 Plasty, gumy, pryzové podlozky 0
31 20 02 03 Iny biologicky odpad (0]

Za tCelom dodrzania pravnych predpisov bude v dal§ich stupioch projektovej
dokumentécie spracovany projekt nakladania so vzniknutymi odpadmi, kde budu odpady detailne
zatriedené a ur¢ené budu miesta ich uskladnenia. Tento projekt bude predloZzeny na schvélenie
prisluSnym Statnym orgénom.

Odpady vznikajice pocas prevadzky trate sa po jej modernizacii v zasade nezmenia. D4
sa predpokladat, ze mnozstvo vzniknutych odpadov nebude prevySovat terajSiu produkciu
odpadov, skér sa dd uvazovat o jej znizeni vdaka pouzivaniu modernych ekologickych
materidlov pre udrzbu dopravnej cesty.

Vyzisk zkolajového podlozia bude podliehat Diagnostike a hodnoteniu ekologickej
kvality materidlu kolajového 16Zka, ktora bude vypracovand v d’alSom stupni projektovej
dokumentécie. Na zaklade jej vysledkov bude mozné zelezni¢né kamenivo opdtovne pouzit’ do
zelezni¢ného zvrsku modernizovanej trate.

Vyziskané kolajové polia podla doterajsej praxe ZSR sa opitovne pouZiju pri
rekonstrukcii menej zat'azenych vedlajsSich trati.

1.11. Hluk a vibracie

Modernizaciou predmetného tratového useku dojde k vyraznému zlepSeniu sucasného
stavu vplyvu Zelezni¢nej prevadzky na okolie aj v oblasti posobenia hluku a vibrécii. Podl'a
uvazovanej modernizacie bude pouzity novy zelezni¢ny zvrSok stustavy UIC 60, s pruznym,
bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic na zelezobetonovych podvaloch. Kol'ajové 16zko bude
mat’ minimalnu hrabku pod spodnou plochou podvalu 0,35 m. K zniZeniu hlu¢nosti prostredia
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prispeje aj skratenie doby prejazdu (predpokladané zvySenie tratovej rychlosti), ale aj
zdokonal'ovanie konstrukcii vagonov a lokomotiv.

Tento kvalitativny posun déva predpoklad k zniZeniu vyZarovania emisnych hodndt hluku
priamo u zdroja.

Pre zistenie u¢innosti navrhnutych uprav Zeleznicného zvrsku boli uz vykonané merania
na modernizovanom tratovom useku zst. Cifer - zst. Trnava. Vysledky tychto merani su
premietnuté do nasledujucej tabulky (Zdroj: ZSR, Modernizacia Zel. trate: Bratislava — Kuty —
Statna hranica pre rychlost’ 160 km/ho, 2003, Sprava o hodnoteni):

Pokles hladin hluku v dB Lya.q min na modernizovanej trati

Druh vlaku/vzdialenost’ Existujuci stav | Modernizovana Rozdiel Rozdiel
trate trat’ vdB v %

nakladny vlak Lpacqmin

vo vzdialenosti 60 m od trate 75,2 66,7 8,5 11,3

nakladny vlak Lpaeqmin

vo vzdialenosti 120 m od trate 71,3 58,9 12,4 17,4

rychlik Ljaeqmin

vo vzdialenosti 60 m od trate 67,3 63,9 3.4 5,8

rychlik Lyacq min

vo vzdialenosti 120 m od trate 62,3 51,6 9,7 15,6

Z porovnavacich merani st zrejmé nasledovné skutocnosti:

* znizenie hladin hluku sa vyraznejSie prejavilo vo vzdialenosti 120 m od trate (nad 15
%), zatial’ o v pasme do 60 len 6 — 12 %. Zuzuje sa tym hibka pasma s prekrocenymi
limitnymi hodnotami hluku,

* znizenie hladin hluku sa vyraznejSie prejavilo pri ndkladnych vlakovych stpravach,
ktoré v porovnani s rychlikovymi stipravami maji menej kvalitné podvozky vagénov.
To znamena, Ze sa znizil podiel hluku vyvolany zvrSkom Zelezni¢ne;j trate,

* vskladbe hluku sa vyraznejSie prejavuje zlozka z prejazdu vlakovej supravy, ktora
posuva hlukové spektrum k vysSim frekvenciam, a ktoré stavebné konStrukcie lepSie
utlmuji. Tym sa zlepSuje interiérova hlukova pohoda aj v objektoch, ktoré sa

nachadzaju v pasme do 60 m od trate.

Za ucelom zistenia sucasného stavu vibroakustickycj pomerov tizemia bolo firmou Klub
Z P S vo vibroakustike, s.r.o. v auguste 2006 vykonanych niekol’ko merani (Modernizacia
Zelezni¢nej trate Zilina — Kogice, usek trate Liptovsky Mikula§ — Poprad Tatry (mimo), Meranie
hluku a vibracii, vid’ priloha Zameru). Bolo zistené, Ze na viacerych miestach vedenia trate
obytnymi z6énami resp. v blizkosti lieCebnych zariadeni dochadza k prekracovaniu pripustnych
hodnét hluku (v zmysle NRSR €. 339/2006, ktorym sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a
vibracii).
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1.12. Ziarenie a iné fyzikalne polia

Radoénové ziarenie pre predmetnu trat’ a Zelezni¢né stanice nebolo zistované.

Nakol'ko sa jedna o elektrifikovani Zelezni¢nu trat’, v jej blizkom okoli (najmi pri
prejazde vlakov) mdze dochadzat’ k elektromagnetickému ruseniu televizneho a rozhlasového
signalu v blizkosti trate vyvolané¢ vplyvom vysokého napitia v trakénom vedeni trate.
Planovanou modernizaciou sa nezmeni sucasny stav.

1.13. Teplo, zapach a iné vystupy

Stabilnymi zdrojmi tepla s niektoré technické zariadenia dodavajuce elektricka energiu
do trakéného vedenia, preto je potrebné ich chladit. Nevyraznymi zdrojmi tepla sa v zime stavaji
aj vykurované objekty — pozemné stavby.

Mobilnymi zdrojmi tepla st aj lokomotivy a vykurované zelezni¢né supravy.

Tieto zdroje tepla st vSak zanedbatené a nepredstavuju Ziadne riziko vzhladom
k moZznym zmenam exteriérovej mikroklimy.

1.14. Vyvolané investicie

Predpokladané vyvolané investicie budu predstavovat’ najma:
* prelozky a upravy inzinierskych sieti,
* prelozky a Gpravy cestnych komunikécii a objekty na nich (nadjazdy, podjazdy),
* protihlukové opatrenia,
* trvalé a docasné zabery pody (pol'nohospodarskej alebo lesne;j),
* demontaZ opustenych Casti Zelezni¢nej trate a ich rekultivécia,

* rekultivicia arenaturacia ploch postihnutych vystavbou alebo novym trasovanim
zeleznice,

* vybudovanie ekomostov apodchodov pre migraéné trasy zivocichov a oplotenie
sliziace na ich usmernenie.

89



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kogice, usek trate
Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), II. etapa szkm 209,800 - 242,850

1.15. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na
Zivotné prostredie

1.16. Vplyvy na prirodné prostredie

1.16.1.Vplyv na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a
geomorfologické pomery

V zaujme zistenia geologickej a geodynamickej charakteristiky uzemia bol firmou
Geofos, s.r.o. v auguste 2006 vypracovana geologicka Stiidia izemia. Ako podklad slazili udaje
poskytnuté Geofondom v roku 2006, ktoré obsahovali zoznam vsetkych evidovanych skladok,
zosuvov (aktivnych a neaktivnych), lozisk nevyhradenych nerastov, chranenych loziskovych
uzemi, lozisk s dobyvacim priestorom a lokality starych banskych diel. V ramci stadie boli
vyhodnotené mozné vplyvy stavby na horninové podlozie, geodynamické javy a ocakavané
vplyvy zmien hladiny podzemnej vody. Vysledky st uvedené v prehladnej tabulke na
nasledujuce;j strane.

Ako bolo uvedené v kapitole IIlI/1.4 (Loziskd nerastnych surovin), sucasné ani
navrhované vedenie Zeleznicnej trate neprichadza do styku s dobyvacim priestorom nerastnych
surovin ani chranenym loZiskovym tzemim. Nepredpokladdme Ziadne vplyvy na tato zlozku
prostredia.

Medzi najvyraznejSie vplyvy vyvolané realizaciou modernizovanej trate patria zmeny
reliéfu vyvolané zarezmi do terénu a budovanim nasypov v udoliach a depresiach. Vedenie trasy
v zéreze moze vyvolat narusenie stability svahu. K zosunom dochddza najmi pri podrezani paty
pripadnych starych zosuvov.

K malo pravdepodobnym moézme priradit’ riziko kontaminécie geologického prostredia
havariou stavbeného mechanizmu resp. dopravnych prostriedkov.

Pri stavebnej realizcii budi narusené povrchové vrstvy horninového prostredia. Tyka sa
to najmi usekov, kde v pripade vyrovnavania resp. zvdc¢Sovania smerovych oblukov trate dojde
k prelozkam telesa (resp. k novému trasovaniu Usekov) ana miestach budovania novych
mimouroviovych krizeni. Potrebné zhutnovanie telesa trate a novych nasypov, v mensej miere aj
podbijanie kol'ajového 16zka mo6zu ovplyvnit’ statiku okolitej zastavby. Prenos tychto vibracii
v zastavanom uzemi je jednym z najvaznejSich vplyvov, kedy pri poSkodeni okolitych stavieb
moze dojst’ k sidnemu vymahaniu ndhrady Skody.

Z environmentalneho pohl'adu pozitivnym vplyvom mdze byt zistenie starej
environmentalnej zat'aze a naslednd sandcia.
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Tab. Prehlad vplyvov na horninové podloZie, geodynamické javy a podzemnu vodu
Variant ¢erveny nzkm 209,800 - 242,850
Novy Zelezni¢ny s .. . .
y y Geologicka charakteristika Predpokladané vplyvy Opatrenia

kilometer

209,800 — 210,400

Trasa vedie v zareze budovanom prevazne Strkovitymi az
balvanitymi glacifluvidlnymi sedimentami s hlinitym
pokryvom, v podlozi ktorych sa nachadzaji prevazne
paleogénne ilovce, a pieskovce, v blizkosti masivu Borika aj
karbonatické horniny (dolomity a vapence).

Hladina podzemnej vody je v hibke 5 — 10 m pod terénom,
viazana na polohy glacifluvialnych strkov.

pocas vystavby:

- moznost plosnej erézie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;

- moznost aktivizacie svahovych
pohybov v zarezoch v kvartérnych
zeminach;

- moznost zneCistenia podzemnej
a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

- nepredpokladame vyraznejSie
ovplyvnenie horninového
prostredia.

zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny mur a
pod.),

ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom,;

ochrana konstrukeii voci
agresivnym vodam.

210,400 - 211,000

Trasa na nasype prekonava udolie Rakoveckého potoka,
mostom aj miestnu komunikaciu. Podlozie tvoria fluvialne
sedimenty charakteru Strkov s hlinitym pokryvom.

V néplavoch potoka mozno o€akéavat’ bahnité polohy.

V podlozi fluvidlnych sedimentov sa nachadzaju paleogénne
flySoidné sedimenty s prevahou ilovcov.

Hladina podzemnej vody je v hibke 2 — 5 m pod terénom,

v Case intenzivnych zrazok moéze vystipit’ az na povrch.

pocas vystavby:

- moznost plosnej er6zie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;

- vplyv na stabilitu podlozia pod
nasypmi;

- moznost znecistenia podzemne;j
a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

- nepredpokladame vyraznejSie
ovplyvnenie horninového
prostredia.

v podlozi nasypov odvodnenie
lzemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukeii vocli
agresivnym vodam.

211,000 — 213,400

Trasa vedie cez plosinu, tvorenu glacifluvialnymi
sedimentami na nasypoch a v zarezoch. V useku 212,600 —
213,100 vedie v povodnom koridore jestvujucej zeleznicnej
trate. Podlozie glacifluvialnych sedimentov tvoria paleogénne
ilovce s polohami pieskovcov, na okraji v blizkosti pohoria
Kozie chrbty, sa v podlozi mézu vyskytovat’ i skalné horniny

pocas vystavby:

- moznost plosnej er6zie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;

- vplyv na stabilitu podlozia pod
nasypmi;
moznost aktivizacie svahovych
pohybov v zarezoch v kvartérnych

v podlozi nasypov odvodnenie
Uzemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
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Novy Zelezni¢ny s e . .
y y Geologicka charakteristika Predpokladané vplyvy Opatrenia

kilometer

charakteru zlepencov, dolomitov a vapencov.

Hladina podzemnej vody je viazana na polohy
glacifluvialnych strkov a jej trovei je v hibke cca 5 — 10 m
pod terénom.

zeminach;

- moznost znecistenia podzemne;j
a povrchovej vody a kontaminacia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

- nepredpokladame vyraznejSie
ovplyvnenie horninového

opatreniami (svahovanie,
stabiliza¢né rebra, zarubny mur a
pod.),

ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,

213,400 — 214,600

Tunel Kamenec prekonavajtici masiv vrchu Kolombiarok
(890,90 m n.m.). Horninovy masiv je budovany horninami
paleogénu a mezozoika, prevazne zlepencami, vapencami

a dolomitmi. Lokalne sa m6zu vyskytovat’ ilovce a sliefiovce.

Deluvialne sedimenty v portalovych oblastiach st prevazne
charakteru svahovych suti rozli¢ného zlozenia a obsahu
ulomkov. Z geodynamickych javov mozno ocakavat’ vyskyt
krasovych javov, hibkového zvetravania a rozvol'iovania
hornin.

Hladina podzemnej vody je viazana na polohy priepustnych

karbonatickych hornin, a jej hladina je v hibke viac ako 10 m.

prostredia. ochrana konstrukcii voci
agresivnym vodam.
zabezpecenie stability

pocas vystavby:

- moznost plosnej er6zie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;

- moznost aktivizacie svahovych
pohybov v zarezoch portalov
v kvartérnych zeminach
a podloznych horninéch;

- moznosti nadvylomov
v tektonicky porusenych usekoch
tunela;

- vplyvom zmien vlhkosti pocas
razenia;

- moznost zniZenie hladiny
podzemnej vody v nadlozi tunela;

- moznost znec€istenia podzemne;j
a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

- pravdepodobne trvalé
ovplyvnenie urovne hladiny
podzemnej vody.

zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabiliza¢né rebra, zarubny mur a
pod.),

ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom,;

ochrana konstrukceii voci
agresivnym vodam;

zvolenie vhodnej technologie
razenia pre obmedzenie tvorby
nadvylomov.
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Zamer

214,600 — 215,00

Trasa vedie mostnym objektom a nasypmi od vyjazdového
portalu tunela Kamenec cez udolie potoka Mlynica, pricom sa
po premosteni napaja na povodny koridor Zeleznicnej trate.
Uzemie je budované fluvialnymi a deluvialnymi
sedimentami. fluvialne sedimenty maju charakter Strkov

s hlinitym pokryvom, pri¢om sa v Strkoch mézu vyskytovat’
bahnité polohy. Deluvialne sedimenty maju charakter suti
rozli¢ného zlozenia a obsahu ilomkov. Ich akumulacia je
najviacsia v pate svahu. Ojedinele sa na svahoch vyskytuju
zvySky terasovych sedimentov a antropogénne sedimenty.
Podlozie kvartérnych sedimentov tvoria horniny paleogénu
(ilovce, pieskovece a zlepence) a mezozoika (vapence,
slienovce a dolomity). V udoli potoka s horniny tektonicky
porusené (kontakt vyplne kotliny s masivom Kolombiarku).
V udoli potoka je hladina podzemnej vody v hibke menej ako
2 m pod terénom, v ¢ase zrazok vystupuje az k povrchu.
Uzemie je silne zamokrené.

pocas vystavby:

moznost’ plosnej eroézie zemin po
odstraneni vegetacného pokryvu;
vplyv na stabilitu podlozia pod
nasypmi;

moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

nepredpokladdme vyraznejsie
ovplyvnenie horninového
prostredia.

v podlozi nasypov odvodnenie
uzemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukcii voci
agresivnym vodam.

215,000 - 216,500

Trasa vedie v zareze jestvujucej zelezni¢nej trate, od ktorej sa
odklana v km 216,150 ndsypom a mostnym objektom.
Uzemie je pokryté deluvidlnymi sedimentami charakteru flov
a hlin, menej sutami. V ich polozi sa nachadza paleogénne
suvrstvie flySového charakteru s prevahou ilovcov nad
pieskovcami, v oblasti Strby i mezozoickymi vapencami

a dolomitmi.

Hladina podzemnej vody je viazana na polohy sut'ového
materidlu a zéonu rozvol'nenia podlozia, pricom vytvara napaté
horizonty

pocas vystavby:

moznost plosnej erozie zemin po
odstraneni vegetacného pokryvu;
vplyv na stabilitu podlozia pod
nasypmi;

moznost’ aktivizacie svahovych
pohybov v zarezoch v kvartérnych
zeminach;

moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

nepredpokladdme vyraznejsie
ovplyvnenie horninového
prostredia.

v podlozi nasypov odvodnenie
Uzemia, overenie mozného
vyskytu makkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny mur a
pod.),

ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom,;

zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukeii voci
agresivnym vodam.

216,500 — 218,300

Tunel Strba, prekonavajici masiv lokality V1&ia jama.
Horninovy masiv je budovany flySovym stvrstvim
paleogénnej vyplne Popradskej kotliny, kde dominuju ilovce
nad pieskovcami. V oblasti portalov sa vyskytuji kvartérne
deluvialne sedimenty charakteru ilov, hlin a suti.

Z geodynamickych javov v oblasti tunela sa vyskytuji
hibkové zvetravanie, objemové zmeny a rozvolfiovanie.

pocas vystavby:

moznost plosnej erdzie zemin po
odstraneni vegetacného pokryvu;
moznost aktivizacie svahovych
pohybov v zarezoch portalov

v kvartérnych zeminach

a podloznych paleogénnych

zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabiliza¢né rebra, zarubny mur a
pod.),

ochrana svahov voci plosnej
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Hladina podzemnej vody je viazana na tektonicky porusené
zony a polohy pieskovcov, resp. na zénu rozvol'nenia

v podlozi kvartéru. v kvartérnych sedimentoch je podzemna
voda viazana na polohy deluvidlnych suti a vytvara napaté
horizonty.

Zamer

horninach;

moznosti nadvylomov

v tektonicky porusenych usekoch
tunela;

aktivizacia objemovych zmien
hornin pocas razenia;

moznost’ znizenie hladiny
podzemnej vody v nadloZi tunela;
moznost kominovania az na
povrch terénu pri nizkom nadlozi;
moznost znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

pravdepodobne trvalé
ovplyvnenie urovne hladiny
podzemnej vody.

erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

ochrana konstrukeii voci
agresivnym vodam;

zvolenie vhodnej technologie
razenia pre obmedzenie tvorby
nadvylomov;

eliminécia vplyvu znizenia
hladiny podzemnej vody
hydroizolaciou.

218,300 — 220,900

Trasa vedie po svahoch pahorkov a prekonéava udolia
Luaéneho potoka, Zeleznej vody, bezmenného pritoku
Lucneho potoka a tidolie Bieleho Vahu. Svahy st pokryté
deluvialnymi ilmi, hlinami a sutami. Hriibka pokryvu
dosahuje od niekol’kych decimetrov po niekol’ko metrov

v pitach svahov. Udolia potokov a rieky Biely Véh st
vyplnené fluvidlnymi sedimentami charakteru $trkov,
zahlinenych §trkov s hlinitym pokryvom. Pomerne Casty je
vyskyt bahnitych pol6h.

V podlozi vystupuji horniny paleogénnej vyplne kotliny,
prevazne ilovce, menej pieskovce a zlepence.

Hladina podzmenej vody vo svahoch je viazana na polohy
suti a rozvol'nenu zonu podlozia, vytvara napété horizonty.

pocas vystavby:

moznost plosnej ero6zie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;
vplyv na stabilitu podlozia pod
nasypmi;

vplyv na stabilitu svahov zarezov;
moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

nepredpokladame vyraznejsie
ovplyvnenie horninového

v podlozi nasypov odvodnenie
lzemia, overenie mozného
vyskytu makkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukcii voci
agresivnym vodam;
zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi

220,900 — 222,000

V tdoliach potokov a rieky je hladina viazana na Strkové prostredia. opatreniami (svahovanie,
sedimenty a nachadza sa v hlbke 2 — 5, lokéalne aj menej ako stabilizaéné rebra, zarubny mur a
2 m. V udoliach tokov st hojné zamokreniny, podzemné voda pod.),

v Case intenzivnych zrdzok vystupuje k povrchu Gzemia.

Tunel Hercnava prekonavajici pahorok severne od Vazca ma | pocas vystavby: zabezpedenie stability

podobné geologické pomery ako tunel Strba. Horninovy
masiv je budovany flySovym suvrstvim paleogénnej vyplne
Popradskej kotliny, kde dominuju ilovce nad pieskovcami.
V oblasti portalov sa vyskytuji kavrtérne deluvialne

moznost plosnej ero6zie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;
moznost’ aktivizacie svahovych
pohybov v zérezoch portadlov

zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny mur a
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sedimenty charakteru ilov, hlin a suti.

Z geodynamickych javov v oblasti tunela sa vyskytuja
hibkové zvetravanie, objemové zmeny a rozvolfiovanie.
Hladina podzmenej vody je viazana na tektonicky porusené
zonya polohy pieskovcov, resp. na zonu rozvolnenia

v podlozi kavrtéru. v kvartérnych sedimentoch je podzemna
voda viazana na pllohy deluvialnych suti a vytvara napété
horizonty.

Zamer

v kvartérnych zeminach

a podloznych paleogénnych
horninéch;

moznosti nadvylomov

v tektonicky porusenych tisekoch
tunela;

aktivizacia objemovych zmien
hornin pocas razenia;

moznost’ znizenie hladiny
podzemnej vody v nadlozi tunela;
moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminacia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

pravdepodobne trvalé
ovplyvnenie urovne hladiny
podzemnej vody.

pod.),
ochrana svahov voci plosnej

erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom,;

ochrana konstrukeii voci
agresivnym vodam;

zvolenie vhodnej technologie
razenia pre obmedzenie tvorby
nadvylomov;

eliminécia vplyvu znizenia
hladiny podzemnej vody
hydroizolaciou.

222,000 — 225,500

Trasa prechadza pahorkatinou v okoli Vazca, ¢iasto¢ne

v pdvodnom koridore jestvujicej trate, pricom niekol’kokrat
prekracuje tidolia pravostrannych pritokov Bieleho Véahu.
Uzemie je pokryté na svahoch deluvialnymi sedimentami,
prevazne charakteru ilovitych zemin a svahovych suti. Udolia
potokov a Bieleho Véhu st vyplnené fluvidlnymi §trkovitymi
a hlinitymi sedimentami. Podlozie v tejto oblasti tvoria
flySoidné sedimenty paleogénu (pieskovce, zlepence a ilovce)
a mezozoika (lunzské vrstvy charakteru pieskovcov

a ilovcov). Okrajovo v podlozi vystupuji aj mezozoické
karbonatové horniny.

Podzemna voda v oblasti tidoliach vodnych tokov je v hibke 2
— 5 m, lokalne vystupuje i k povrchu. V oblasti svahov je
podzemnd voda viazana na priepustnejSie polohy suti

a rozvolnenu zonu podloznych hornin. V tychto oblastiach
vznikaju napété horizonty podzemnej vody a zamokrené
uzemia. V oblasti s karbonatickym podlozim je hladina
podzemnej vody zaklesnuta do hibky viac ako 10 m.

pocas vystavby:

moznost’ plosnej erdzie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;
vplyv na stabilitu podlozia pod
nasypmi;

moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

moznost’ aktivizacie svahovych
pohybov v zarezoch v kvartérnych
zeminach;

pocas prevadzky:

nepredpokladdme vyraznejsie
ovplyvnenie horninového
prostredia.

v podlozi nasypov odvodnenie
lzemia, overenie mozného
vyskytu méikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabiliza¢né rebra, zarubny mur,
odvodnenie a pod.),

ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom,;

zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukcii voci
agresivnym vodam.

225,500 — 227,300

Trasa vedie pravostrannymi svahmi tidolia Bieleho Vahu,
pri¢om tdolia bo¢nych pritokov prekondva mostami a terénne
vyvyseniny troma tunelmi. Udolia potokov st vyplnené

pocas vystavby:

moznost plosnej erézie zemin po
odstraneni vegetacného pokryvu;

v podlozi nasypov odvodnenie
Uzemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
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kvartérnymi fluvialnymi sedimentami, prevazne Strkovitého
charakteru s hlinitym pokryvom. Svahy st vzh'adom na
strm$i sklon nerovnomerne pokryté svahovymi sutami,
pri¢om hrubsie akumulacie st len v patach svahov.

Podlozie je tvorené horninami paleogénu a mezozoika.
Prevazne ide o karbonatické horniny (dolomity a vapence),
lokalne sa mézu vyskytnat’ zlepence alebo flySoidné suvrstvie
lunzskych vrstiev (pieskovce a ilovce).

Z geodynamickych javov v oblasti tunelov sa vyskytuju
hibkové zvetravanie, objemové zmeny a rozvolfiovanie.
Hladina podzemnej vody v oblasti tunelov je v hibke viac ako
10 m, s prevazne puklinovou az krasovou priepustnost’ou.

V tdoliach tokov je hladina v hibke 2 — 5 m, lokalne i menej.
Lokalne sa vyskytuji zamokrené uzemia s hladinou
podzemnej vody blizko povrchu.

Zamer

- vplyv na stabilitu podlozia pod
nasypmi;

- moznost aktivizacie svahovych
pohybov v zarezoch v kvartérnych
zeminach a predkvartérnych
horninéch;

- moznosti nadvylomov
v tektonicky porusenych usekoch
tunela;

- aktivizacia objemovych zmien
hornin pocas razenia;

- moznost znizenie hladiny
podzemnej vody v nadloZi tunela;

- nizke nadloZie — moznost’
kominovania;

- moznost znecistenia podzemne;j
a povrchovej vody a kontaminacia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

- pravdepodobne trvalé
ovplyvnenie urovne hladiny
podzemnej vody.

sedimentov a ich odstranenie,
zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny mur,
odvodnenie a pod.),

ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukceii voci
agresivnym vodam;

zvolenie vhodnej technologie
razenia pre obmedzenie tvorby
nadvylomov;

eliminacia vplyvu znizenia
hladiny podzemnej vody
hydroizolaciou.

227,300 — 227,600

Trasa prekonava udolie Bieleho Vahu estakadou a prechadza
do koridoru povodnej Zelezni¢nej trate na l'avostrannych
svahoch udolia. Podlozie je tvorené kvartérnymi sedimentami
— deluvidlnymi sut’ami a fluvidlnymi Strkmi a hlinami.
Predkvartérne horniny st zastipene mezozickymi dolomitmi
a vapencami.

Hladina podzemnej vody v horninovych masivoch nad
tirovitou udolia je zaklesnta do hibky viac ako 10 m, v tidoli
Bieleho Véahu naopak je v hibke 2 — 5 , resp. menej ako 2 m.

pocas vystavby:

- moznost plosnej erézie zemin po
odstraneni vegetacného pokryvu;

- vplyv na stabilitu podlozia pod
nasypmi;

- moznost aktivizacie svahovych
pohybov v zarezoch v kvartérnych
zeminach;

- moznost znecistenia podzemne;j
a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

- nepredpokladame vyraznejSie
ovplyvnenie horninového
prostredia.

v podlozi nasypov odvodnenie
lzemia, overenie mozného
vyskytu méikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom,;

zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukeii voci
agresivnym vodam.
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227,600 — 233,600

Trasa vedie v povodnom koridore Zelezni¢nej trate s malymi
odchylkami v km 229,100 — 229,600 a 231,200 — 232,600,
kde sa predpoklada vybudovanie mostov. Uzemie je pokryté
svahovymi sutami, lokalne st na svahoch zachované zvysky
glacifluvialnych sedimentov (Strkov). V podlozi sa
nachadzajii mezozoické horniny, prevazne dolomity

a vapence, menej sliefiovce, ilovce a pieskovce (lunzské
vrstvy).

Hydrogeologické pomery st zavislé od podloznych hornin,
hladina podzemnej vody je zaklesnuta viac ako 10 m pod
terénom v karbonatickych stuvrstviach. V miestach

s ilovcovym podlozim je hladina podzemenj vody v hibke 2 —
5 m pod terénom. Najviac zvodnené su fluvidlne

a glacifluvialne $trky, menej svahové sute.

Zamer

pocas vystavby:

moznost’ plosnej eroézie zemin po
odstraneni vegetacného pokryvu;
vplyv na stabilitu podlozia pod
nasypmi;

moznost’ aktivizacie svahovych
pohybov v zarezoch v kvartérnych
zeminach;

moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

nepredpokladame vyraznejsie
ovplyvnenie horninového
prostredia.

v podlozi nasypov odvodnenie
Uzemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabiliza¢né rebra, zarubny mur,
odvodnenie a pod.),

ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom,;

zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukcii voci
agresivnym vodam.

233,600 — 234,450

Trasa sa odklana od povodného koridoru a niekol'kymi
mostnymi objektami sa dostava na pravostranné svahy udolia
Bieleho Vahu. Uzemie je pokryté svahovymi sutami, lokalne
st na svahoch zachované zvysky glacifluvialnych sedimentov
(Strkov). V podlozi sa nachadzaji mezozoické horniny,
prevazne dolomity a vapence, ilovce a pieskovce.
Hydrogeologické pomery su zavislé od podloznych hornin,
hladina podzemnej vody je zaklesnuta viac ako 10 m pod
terénom v karbonatickych suvrstviach. V miestach

s ilovcovym podlozim je hladina podzemenj vody v hibke 2 —
5 m pod terénom. Najviac zvodnené su fluvialne

a glacifluvialne $trky, menej svahové sute.

pocas vystavby:

moznost plosnej ero6zie zemin po
odstraneni vegetacného pokryvu;
vplyv na stabilitu podlozia pod
nasypmi;

moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

moznost’ aktivizacie svahovych
pohybov v zarezoch v kvartérnych
zeminach;

pocas prevadzky:

nepredpokladdme vyraznejsie
ovplyvnenie horninového
prostredia.

v podlozi nasypov odvodnenie
lizemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami,

ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom,;

zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukeii voci
agresivnym vodam.

234,450 — 238,700

Tunel Kralova Lehota prekondvajuci masiv Vachtarove;j
(899,7 m n.m.). Masiv je budovany dolomitmi,
dachsteinskymi vapencami , lokalne sa vyskytuju paleogénne
zlepence. Povrch uzemia je pokryty nerovnomerne hrubou
vrstvou deluvialnych suti, miestami s zachované zvysky
glacifluvialnych Strkov.

Hladina podzemnej vody je v hibke viac ako 10 m pod

pocas vystavby:

moznost plosnej erdzie zemin po
odstraneni vegetacného pokryvu;
moznost’ aktivizacie svahovych
pohybov v zarezoch portalov

v kvartérnych zeminach

a podloznych paleogénnych

zabezpecenie stability
zérezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny mur a
pod.),

ochrana svahov voci plosnej
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terénom.

Zamer

horninach;

- moznosti nadvylomov
v tektonicky porusenych usekoch
tunela;

- aktivizacia objemovych zmien
hornin pocas razenia;

- moznost zniZenie hladiny
podzemnej vody v nadlozi tunela;

- moznost znecistenia podzemne;j
a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

- pravdepodobne trvalé
ovplyvnenie urovne hladiny
podzemnej vody.

erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

ochrana konstrukeii voci
agresivnym vodam;

zvolenie vhodnej technologie
razenia pre obmedzenie tvorby
nadvylomov;

eliminécia vplyvu znizenia
hladiny podzemnej vody
hydroizolaciou.

238,700 — 239,800

Trasa prechadza od portalovej oblasti do rovinatého uzemia
tidolnej nivy Vahu. Uzemie je budované fluvialnymi
Strkovitymi sedimentami, pri pate svahov st akumulacie
svahovin. V podlozi §trkov sa nachadzaju prevazne
karbonatické mezozoické horniny.

Hladina podzemnej vody je viazana na Strkové akumulacie
a nachadza sa v hibke 5 — 10 m pod terénom.

pocas vystavby:

- moznost plosnej ero6zie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;

- vplyv na stabilitu podlozia pod
nasypmi;

- moznost znec€istenia podzemne;j
a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade
havarie na stavenisku;

pocas prevadzky:

- nepredpokladame vyraznejSie
ovplyvnenie horninového
prostredia

v podlozi nasypov odvodnenie
lzemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom,;

zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukcii voci
agresivnym vodam.
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Variant zeleny 209,800 - 242,850

Novy Zelezni¢ny . . . .
ovy zereznicny Geologicka charakteristika Predpokladané vplyvy Opatrenia

kilometer

209,800 — 212,800

Trasa vedie z vacsej Casti v pdvodnom koridore
zelezni¢nej trate, v km 210,800 - 212,700 sa odklana
od neho odklana smerom na juh. Trasa vedie

v zarezoch, nasypoch a mostoch. PodloZie je budované
prevazne glacifluvidlnymi Strkovitymi sedimentami

s hlinitym pokryvom. V udoli Rakoveckého potoka sa
vyskytuju fluvialne $trkovité sedimenty. V naplavoch
potoka sa vyskytuji bahnité polohy.

V podlozi fluvidlnych a glacifluvialnych sedimentov sa
nachadzaji paleogénne flySoidné sedimenty

s prevahou ilovcov nad pieskovcami, v blizkosti
masivu Borika sa m6zu vyskytovat’ i karbonatické
horniny.

Hladina podzemnej vody je v hibke 5 — 10 m pod
terénom, viazana na polohy glacifluvialnych Strkov.

V néaplavoch potoka je hladina podzemnej vody

v hibke 2 — 5 m pod terénom, v ¢ase zrazok moze
vystupit’ az na povrch.

pocas vystavby:

moznost’ plo$nej er6zie zemin po odstraneni
vegetacného pokryvu;

moznost’ aktivizacie svahovych pohybov

v zarezoch v kvartérnych zeminach;

vplyv na stabilitu podlozia pod nasypmi;
moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminacia
horninového prostredia v pripade havarie na
stavenisku;

pocas prevadzky:

nepredpokladame vyraznejSie ovplyvnenie
horninového prostredia.

zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny mur
apod.),

ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

ochrana konstrukeii voci
agresivnym vlastnostiam
podzemnej vody;

v podlozi nasypov odvodnenie
Uzemia, overenie mozného
vyskytu makkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zalozenie mostnych objektov
do predkvartérneho podlozia.

212,800 — 225,400

Trasa je totoznd s variantom ¢ervenym v km 212,700 — 2

25,300

225,400 — 228,300

Trasa zeleznice vedie pravo i lavostrannymi svahmi
udolia rieky Biely Vah, pricom udolia bo¢nych
pritokov rieky prekondva na nasypoch a mostami,
terénne vyvyseniny naopak prekonava tromi tunelmi.
Udolia potokov a rieky Biely Véh st vyplnené
kvartérnymi fluvialnymi sedimentami, prevazne
Strkovitého charakteru s hlinitym pokryvom. Svahy s
vzhl'adom na strmsi sklon nerovnomerne pokryté
svahovymi sutami, priCom hrubsie akumulécie st len
v pétach svahov.

Podlozie je tvorené horninami paleogénu a mezozoika.
Prevazne ide o karbonatické horniny (dolomity

a vapence), lokélne sa mozu vyskytnit’ zlepence alebo
flySoidné suvrstvie lunzskych vrstiev (pieskovce

a ilovce).

Z geodynamickych javov v oblasti tunelov sa

vyskytuju hibkové zvetravanie, objemové zmeny a

pocas vystavby:

moznost’ plo$nej erézie zemin po odstraneni
vegetacného pokryvu;

vplyv na stabilitu podlozia pod nasypmi;
moznost’ aktivizacie svahovych pohybov

v zarezoch v kvartérnych zeminach

a predkvartérnych horninach;

moznosti nadvylomov v tektonicky
porusenych usekoch tunela;

aktivizacia objemovych zmien hornin pocas
razenia;

moznost’ zniZzenie hladiny podzemnej vody
v nadlozi tunela;

moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminacia
horninového prostredia v pripade havarie na
stavenisku;

v podlozi nasypov odvodnenie
Uzemia, overenie mozného
vyskytu makkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami,

ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom,;

zalozenie mostnych objektov
do predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukeii voci
agresivnym vodam;

zvolenie vhodnej technologie
razenia pre obmedzenie tvorby
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kilometer
rozvolfiovanie. nadvylomov;

Hladina podzemnej vody v oblasti tunelov je v hibke
viac ako 10 m, s prevazne puklinovou az krasovou
priepustnostou. V udoliach tokov je hladina v hibke 2
— 5 m, lokalne i menej. Lokalne sa vyskytuju
zamokrené tizemia s hladinou podzemnej vody blizko
povrchu.

pocas prevadzky:

pravdepodobne trvalé ovplyvnenie urovne
hladiny podzemnej vody.

eliminécia vplyvu zniZenia
hladiny podzemnej vody
hydroizolaciou.

228,300 — 231,350

Trasa je totoznd s variantom ¢ervenym v km 228,200 — 2

31,200

231,350 — 232,700

Trasa vedie v okrajovych Castiach v zarezoch

a nasypoch, hlavny useku vSak prekonava na estakade
ponad aluvidlnu nivu rieky Biely Vah.

Pokryv uzemia tvoria kvartérne glacifluvialne strky

a deluvialne hlinité a sutovité sedimenty. Vypln dna
udolia tvoria fluvidlne Strky s hlinitym pokryvom.

V podloZi vystupuji vapence a dolomity mezozoika,

v strednej Casti aj flySoidné suvrstvie lunzskych vrstiev
(pieskovce a ilovce). V udoli rieky st horniny
tektonicky porusené.

Hladina podzemnej vody je viazana na
najpriepustnejsie komplexy Strkov a suti, resp. na
podlozné karbonatické horniny. V oblasti s podloznymi
karbonatmi je hladina podzemnej vody zaklesnuta do
hibky aj viac ako 10 m, najblizsie pri povrchu je

v aluvidlne nive a v udoliach bo¢nych pritokov.

pocas vystavby:

moznost’ plo$nej er6zie zemin po odstraneni
vegetatného pokryvu;

vplyv na stabilitu podlozia pod nasypmi;
moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminacia
horninového prostredia v pripade havarie na
stavenisku;

pocas prevadzky:

nepredpokladdme vyraznejSie ovplyvnenie
horninového prostredia.

v podlozi nasypov odvodnenie
lzemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny
mur, odvodnenie a pod.),
ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

zalozenie mostnych objektov
do predkvartérneho

a tektonicky neporusen¢ho
podlozia,

ochrana konstrukeii voci
agresivnym vodam;

232,700 — 234,300

Trasa vedie v zarezoch a nasypoch na l'avostrannych
svahoch udolia rieky Biel Vah.

Uzemie je pokryté prevazne deluvialnymi sedimentami
nerovnomernej hrubky a zlozenia, lokéalne st na
svahoch zachované i glacifluvidlne Strkovité

a balvanité sedimenty. V podlozi sa vyskytuju najméa
mezozoické dolomity, menej aj vapence.

Podzemna voda je viazana na polohy Strkov a suti na
svahoch.

pocas vystavby:

moznost’ plo$nej er6zie zemin po odstraneni
vegetacného pokryvu;

vplyv na stabilitu podlozia pod nasypmi;
moznost’ aktivizacie svahovych pohybov

v zarezoch v kvartérnych zeminach

a predkvartérnych horninach;

moznost’ zneistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade havarie na
stavenisku;

v podlozi nasypov odvodnenie
uzemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabiliza¢né rebra, zarubny
mur, odvodnenie a pod.),
ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
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pocas prevadzky: hydroosevom,;

- nepredpokladame vyraznejSie ovplyvnenie
horninového prostredia.

zalozenie mostnych objektov
do predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukcii voci
agresivnym vodém;

234,300 — 237,500

Trasa je vedena udolim rieky Biely Vah z prevazne;j
Casti na mostoch (dve estakady), ¢iastocne na
nasypoch a v zarezoch.

Pokryv tizemia tvoria prevazne deluvialne sedimenty
charakteru suti, ich rozSirenie a hrubka st v§ak
nerovnomerné. Na niektorych miestach sa zachovali
i glacifluvialne balvanité Strky. Dno tdolia je vyplnené
fluvidlnymi $trkovitymi sedimentami.

V podlozi kvartérnych sedimentov vystupujil najma
mezozoické dolomity s vlozkami vapencov. V tdoli
Vahu st horniny znaéne tektonicky porusené.
Podzemna voda je viazana na polohy strkovitych
zemin. V karbonatickych masivoch je hladina
podzemnej vody vo vigiej hibke.

pocas vystavby:

- moznost plosnej erézie zemin po odstraneni
vegetacného pokryvu;

- vplyv na stabilitu podlozia pod nasypmi;

- moznost zneCistenia podzemnej
a povrchovej vody a kontaminacia
horninového prostredia v pripade havarie na
stavenisku;

pocas prevadzky:

- nepredpokladame vyraznejSie ovplyvnenie
horninového prostredia.

v podlozi nasypov odvodnenie
Uzemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny
mur, odvodnenie a pod.),
ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

zalozenie mostnych objektov
do predkvartérneho

a tektonicky neporusen¢ho
podlozia,

ochrana konstrukcii voci
agresivnym vodam,;

237,500 — 240,900

Trasa vedie tdolnou nivou rieky Biely Véah az po je
stitok s Ciernym Vahom pri Kralovej Lehote. Uzemie
je prevazne rovinaté, len okrajovo trasa zasahuje do
zvyskov teras na okraji nivy. Vypli udolia tvoria
prevazne Strky s hlinitym pokryvom.

V podlozi sa nachadzaju hlavne mezozoické dolomity,
menej vapence.

Podzemna voda sa nachadza v §trkovych naplavoch

v hibke 5 — 10 m pod terénom.

pocas vystavby:

- moznost plosnej erézie zemin po odstraneni
vegetacného pokryvu;

- vplyv na stabilitu podlozia pod nasypmi;

- moznost znecCistenia podzemne;j
a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade havarie na
stavenisku;

pocas prevadzky:

- nepredpokladame vyraznejSie ovplyvnenie
horninového prostredia.

v podlozi nasypov overenie
mozného vyskytu méakkych
organickych sedimentov a ich
odstranenie,

zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny
mur, odvodnenie a pod.),
ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom,;

zalozenie mostnych objektov
do predkvartérneho
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a tektonicky neporusen¢ho
podlozia,
ochrana konstrukcii voci
agresivnym vodam,;

Variant modry

y Zelezni¢ny s . e p .
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kilometer

209,750 — 212,400

Trasa vedie v zareze budovanom prevazne Strkovitymi
az balvanitymi glacifluvialnymi sedimentami

s hlinitym pokryvom, v podlozi ktorych sa nachadzaju
prevazne paleogénne ilovce a pieskovce, v blizkosti
masivu Borika aj karbonatické horniny (dolomity

a vapence). Na ndsype a mostnym objektom prekondva
udolie potoka Rakovec. Podlozie v oblasti udolia tvoria
fluvidlne sedimenty charakteru Strkov s hlinitym
pokryvom.

Hladina podzemnej vody je v hibke 5 — 10 m pod
terénom, viazana na polohy glacifluvialnych Strkov.

V udoli potoka je hladina v hibke 2 — 5 m pod terénom,
v Case intenzivnych zraZzok moze vystupit’ az na
povrch.

pocas vystavby:

moznost plosnej erézie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;
moznost aktivizacie svahovych pohybov
v zarezoch v kvartérnych zeminach;
moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminacia
horninového prostredia v pripade havarie
na stavenisku;

vplyv na stabilitu podlozia pod nasypmi;

pocas prevadzky:

nepredpokladdme vyraznejsie ovplyvnenie
horninového prostredia.

zabezpecenie stability
zérezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny mur
a pod.),

ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom,;

ochrana konstrukeii voci
agresivnym vodam.

v podlozi nasypov odvodnenie
Uzemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,

212,400 - 215,780

Trasa vedie tunelom Kamenica, pricom prekonava
pahorky na V od Strby. Horninovy masiv je budovany
flySovym stvrstvim paleogénnej vyplne Popradske;j
kotliny, kde dominuju ilovce nad pieskovcami.

V oblasti portalov sa vyskytuji kvartérne deluvialne
sedimenty charakteru ilov, hlin a suti.

Z geodynamickych javov v oblasti tunela sa vyskytuji
hibkové zvetravanie, objemové zmeny a
rozvolfiovanie. V portdlovych oblastiach mozno
oc¢akavat’ rozvoj svahovych deformacii.

Hladina podzemnej vody je viazana na tektonicky
porusené zony a polohy pieskovcov, resp. na zénu

pocas vystavby:

moznost plo$nej eroézie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;
moznost aktivizacie svahovych pohybov
v zarezoch portalov v kvartérnych
zeminach a podloznych paleogénnych
horninach;

moznosti nadvylomov v tektonicky
porusenych usekoch tunela;

aktivizacia objemovych zmien hornin
pocas razenia;

moznost’ zniZzenie hladiny podzemnej vody

zabezpecenie stability
zérezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny mur
a pod.),

ochrana svahov voci plosnej
erozii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

ochrana konStrukcii vo¢i
agresivnym vodam;

zvolenie vhodnej technologie
razenia pre obmedzenie tvorby
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v nadlozi tunela; nadvylomov;

rozvolnenia v podlozi kvartéru. V kvartérnych
sedimentoch je podzemna voda viazana na polohy
deluvialnych suti a vytvara napdté horizonty. Na
povrchu Gizemia sa vyskytuje mnozstvo zamokrenych
uzemi.

moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminacia
horninového prostredia v pripade havarie
na stavenisku;

pocas prevadzky:

pravdepodobne trvalé ovplyvnenie Grovne
hladiny podzemnej vody.

eliminécia vplyvu znizenia
hladiny podzemnej vody
hydroizolaciou.

215,780 -217,820

Trasa prekonava nasypom a mostnymi objektami
udolie Mlynického potoka a v zareze pokracuje cez
stanicu Strba. Horninovy masiv je budovany flySovym
suvrstvim paleogénnej vyplne Popradskej kotliny, kde
dominuji ilovee nad pieskoveami. Udolia potokov st
vyplnené fluvidlnymi sedimentami, kde dominuji
ilovité strky, lokalne balvanité. Casto sa vyskytuju
bahnité sedimenty s vysokym obsahom organickych
latok. Na svahoch je stuvisly pokryv vo forme
deluvialnych sedimentov charakteru ilov, hlin a suti.
Podzemna voda je viazana na polohy fluvidlnych
Strkovitych sedimentov a deluvidlnych suti.

V deluvidlnom komplexe naviac vznikaji pocetné
napété horizonty podzemnej vody.

pocas vystavby:

moznost’ plo$nej ero6zie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;

vplyv na stabilitu podlozia pod nasypmi;
moznost aktivizacie svahovych pohybov
v zarezoch v kvartérnych zeminach;
moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminacia
horninového prostredia v pripade havarie
na stavenisku;

moznost’ vyskytu agresivnych podzemnych
voO0;

pocas prevadzky:

nepredpokladdme vyraznejsie ovplyvnenie
horninového prostredia.

v podlozi nasypov odvodnenie
uzemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabiliza¢né rebra, zarubny mir,
odvodnenie a pod.),

ochrana svahov voci plosnej
erdzii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukcii voci
agresivnym vodam.

217,820 — 219,000

Trasa vedie tunelom Pélenica, pricom prekonava
pahorky na SZ od stanice Strba. Horninovy masiv je
budovany flySovym stvrstvim paleogénnej vyplne
Popradske;j kotliny, kde dominuju ilovce nad
pieskovcami. V oblasti portalov sa vyskytuji kvartérne
deluvialne sedimenty charakteru ilov, hlin a suti.

Z geodynamickych javov v oblasti tunela sa vyskytuji
hibkové zvetravanie, objemové zmeny a
rozvolfiovanie. V portdlovych oblastiach mozno
ocakavat’ rozvoj svahovych deformacii.

Hladina podzemnej vody je viazana na tektonicky
porusené zony a polohy pieskovcov, resp. na zénu
rozvolnenia v podlozi kvartéru. V kvartérnych

pocas vystavby:

moznost plosnej erézie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;
moznost aktivizacie svahovych pohybov
v zarezoch portalov v kvartérnych
zeminach a podloznych paleogénnych
horninach;

moznosti nadvylomov v tektonicky
poruSenych usekoch tunela;

aktivizacia objemovych zmien hornin
pocas razenia;

moznost’ zniZzenie hladiny podzemnej vody
v nadlozi tunela;

zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny mur
apod.),

ochrana svahov voci plosnej
erozii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

ochrana konstrukeii voci
agresivnym vodam;

zvolenie vhodnej technoldgie
razenia pre obmedzenie tvorby
nadvylomov;
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sedimentoch je podzemna voda viazana na polohy
deluvidlnych suti a vytvara napité horizonty. Na
povrchu Gizemia sa vyskytuje mnozstvo zamokrenych
uzemi, kde hladina podzemnej vody vystupuje az

k povrchu.

moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade havarie
na stavenisku;

pocas prevadzky:

pravdepodobne trvalé ovplyvnenie Grovne
hladiny podzemnej vody.

eliminécia vplyvu znizenia
hladiny podzemnej vody
hydroizolaciou.

219,000 — 223,400

Trasa prechadza pahorkatinou v okoli Tatranskej Strby
a Vazca, pricom niekol’kokrat prekracuje udolia
Bieleho Vahu a jeho pritokov (Zelezna voda, Mlyni¢na
voda). Udolia st prekonavané niekol’kymi mostami

a najmaé estakadou so zastavkou Vazec. Terénne
vyvyseniny prekonava trasa zarezmi. Uzemie je
pokryté na svahoch deluvialnymi sedimentami,
prevazne charakteru ilovitych zemin a svahovych suti.
Udolia potokov a Bieleho Vahu st vyplnené
fluvialnymi $trkovitymi a hlinitymi sedimentami. Casty
je vyskyt organickych a bahnitych sedimentov.
Podlozie v tejto oblasti tvoria flySoidné sedimenty
paleogénu (pieskovce, zlepence a ilovce) a mezozoika
(lunzské vrstvy charakteru pieskovcov a ilovcov).
Okrajovo v podlozi vystupuji aj mezozoické
karbonatové horniny.

Podzemna voda v oblasti tidoliach vodnych tokov je

v hibke 2 — 5 m, lokélne vystupuje i k povrchu.

V oblasti svahov je podzemna voda viazand na
priepustnejsie polohy suti a rozvol'nent zéonu
podloznych hornin. V tychto oblastiach vznikaju
napété horizonty podzemnej vody a zamokrené tizemia.
V oblasti s karbonatickym podlozim je hladina
podzemnej vody zaklesnuta do hibky viac ako 10 m.

pocas vystavby:

moznost plosnej erézie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;

vplyv na stabilitu podlozia pod nasypmi;
moznost’ aktivizacie svahovych pohybov
v zarezoch v kvartérnych zeminach

a flySoidnych horninach;

moznost’ znecistenia podzemnej

a povrchovej vody a kontaminécia
horninového prostredia v pripade havarie
na stavenisku;

pocas prevadzky:

nepredpokladdme vyraznejsie ovplyvnenie
horninového prostredia.

v podlozi nasypov odvodnenie
uzemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zabezpecenie stability
zérezovych svahov vhodnymi
opatreniami (svahovanie,
stabilizacné rebra, zarubny mur,
odvodnenie a pod.),

ochrana svahov voci plosnej
erozii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukcii voci
agresivnym vodam.

223,400 — 228,100

Trasa vedie pravostrannymi svahmi udolia Bieleho
Viéhu, pri¢om tidolia boénych pritokov (Cierny jarok,
Beliansky potok) prekonadva mostami a terénne
vyvyseniny troma tunelmi (Vazec, Beliansky

a Dubrava). Udolia potokov st vyplnené kvartérnymi
fluvidlnymi sedimentami, prevazne $trkovitého
charakteru s hlinitym pokryvom. Svahy su vzhl'adom

pocas vystavby:

moznost plosnej erézie zemin po
odstraneni vegetaéného pokryvu;

vplyv na stabilitu podlozia pod nasypmi;
moznost aktivizacie svahovych pohybov
v zarezoch v kvartérnych zeminach

a predkvartérnych horninach;

v podlozi nasypov odvodnenie
uzemia, overenie mozného
vyskytu mikkych organickych
sedimentov a ich odstranenie,
zabezpecenie stability
zarezovych svahov vhodnymi
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na strmsi sklon nerovnomerne pokryté svahovymi
sutami, pricom hrubsie akumulacie st len v péatach
svahov.

Podlozie je tvorené horninami paleogénu a mezozoika.

Prevazne ide o karbonatické horniny (dolomity

a vapence), lokalne sa mozu vyskytnit’ zlepence alebo
flySoidné suvrstvie lunzskych vrstiev (pieskovce

a ilovce).

Z geodynamickych javov v oblasti tunelov sa
vyskytuji hibkové zvetravanie, objemové zmeny a
rozvolnovanie.

Hladina podzemnej vody v oblasti tunelov je v hibke
viac ako 10 m, s prevazne puklinovou az krasovou
priepustnostou. V udoliach tokov je hladina v hibke 2
— 5 m, lokalne i menej. Lokalne sa vyskytuja
zamokrené tzemia s hladinou podzemnej vody blizko
povrchu.

- moznosti nadvylomov v tektonicky
porusenych usekoch tunela;

- aktivizacia objemovych zmien hornin
pocas razenia;

- moznost znizenie hladiny podzemnej vody
v nadlozi tunela;

- nizke nadlozie — moznost’ kominovania;

- moznost znec€istenia podzemne;j
a povrchovej vody a kontaminacia
horninového prostredia v pripade havarie
na stavenisku;

pocas prevadzky:

- pravdepodobne trvalé ovplyvnenie urovne
hladiny podzemnej vody.

opatreniami (svahovanie,
stabiliza¢né rebra, zarubny mur,
odvodnenie a pod.),

ochrana svahov voci plosnej
erozii netkanymi textiliami s
hydroosevom;

zalozenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,
ochrana konstrukeii voci
agresivnym vodam;

zvolenie vhodnej technologie
razenia pre obmedzenie tvorby
nadvylomov;

eliminacia vplyvu znizenia
hladiny podzemnej vody
hydroizolaciou.

228,100 — 241,000

Variant je totozny s ¢ervenym variantom v useku km 227,250 - 240,300.

105




REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezniénej trate Zilina - Kosice, tisek trate
Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), Il.etapa, szkm 209,800 - 242,850

Variant Cerveny je vedeny Ciastocne v povodnom koridore, prevazne vSak v novej trase
s niekol’konasobnym preklenutim udolia Bielho Véhu mostnymi objektami a niekolkymi
tunelmi. Z hladiska vplyvov na horninové prostredie aocakdvané geotechnické
a inZinierskogeologické pomery mozno konstatovat’:

- navrhovany tunel Kamenec ma relativne vysoké nadlozie a horninovy masiv je budovany
skalnymi horninami. ZhorSené podmienky pre razenie tunela predpokladame iba
v tktonicky poruSenych zonach a priportalovych oblastiach. Tunel bude mat
pravdepodobne zdsadny vplyv na hydrogeologické pomery masivu Kolombiarku;

- Podobné geologické pomery ocakdvame aj pri razeni troch kratkych tunelov medzi
Vychodnou a Vazcom;

- tunely Strba a Hercnava budu razené v prostredi palogénnych skalnych a poloskalnych
hornin. Predpokladame znacny vplyv na stabilitu portdlovych oblasti a nadlozie plytkych
Casti tunelov. Razenie tunela bude mat’ vplyv na objemové zmeny hornin a rychlost’
zvetravania. Hydrogeologické pomery vzhladom na relativne nepriepustné horniny
v trase tunelov nebudi zasadne ovplyvnené;

- tunel Kralova Lehota bude razeny v relativne vhodnom prostredi skalnych a poloskalnych
hornin. Predpokladdme zna¢ny vplyv na hydrogeologické pomery SirSieho okolia tunela.
Ovplyvnenie horninového prostredia ocakdvame len minimdalne. Z geotechnického
hl'adiska st rizikovymi Gsekmi zony tektonického poruSenia hornin a priportalové oblasti;

-V prostredi glacifluvidlnych strkovitych sedimentov nepredpokladame zasadné vplyvy na
horninové prostredie ani jeho destabilizaciu;

- Vprostredi ilovcovych hornin o¢akdvame vyrazny vplyv na stabilitu svahov zarezov
a odrezov a potrebu sana¢nych opatrent;

- pri vystavbe mostnych objektov v 1udoli Bieleho Vahu, kde predpokladame
komplikované zakladové pomery s vyskytom bahnitych resp. neul'ahnutych sedimentov a
stiesnené¢ pomery, oCakavame vplyv na podzemnu i povrchovi vodu, vplyv na prudenie
podzemnej vody a ovplyvnenie prietokovej kapacity tidolia pri povodniach;

Variant zeleny je vedeny prevazne v rovnakej trase ako variant Cerveny, s lokdlnymi
odchylkami. Odklonom v km cca 210,150 pokracuje v koridore jestvujicej trate a na cerveny
variant sa napdja cca v km 212,800. Trasy sa rozdel'uju d’alej az v km cca 225,350, kde zeleny
variant pokracuje udolim Bieleho Vahu. Trasa prekonava bo¢né udolia i hlavné tidolie Vahu
dvoma mostami a terénne vyvySeniny tromi tunelmi. V km cca 228,350 sa opédt’ spaja s cervenym
variantom. K d’alSiemu odchyleniu dochddza v km cca 231,320, odkial je trasa vedena
v zéarezoch, nasypoch a estakddach tdolim Bieleho Véhu az do kralovej Lehoty, kde sa v km cca
241,000 napdja opit’ na Cerveny variant.

Z hl'adiska vplyvov na horninové prostredie a ocakdvané geotechnické a inZiniersko-
geologické pomery mozno konstatovat’ nasledovné:
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inzinierskogeologické pomery a predpokladané vplyvy su totozné s variantom ¢ervenym
po km cca 225,350;

usek od km 225,350 po km 228,350 vedie svohmi tidolia Bieleho Véahy. Tunelové stavby
su rieSené vo svahoch, prakticky vsSetky maju nizke nadlozie a su situované paralelne so
svahmi. Predpokladame zhorSené podmienky pre razenie tunelov - zvetranie
arozvolnenie horninového masivu, nepravidelny priebeh kontaktu kvartérnych
a predkvartérnych hornin, nevhodna orientacia hlavnych napéti v dolnej casti svahov,
poklesavanie Uzemia s nebezpecenstvom zavalov a kominovania aZ na povrch, najma
v miestach prechodov popod bo¢né doliny. Ocakdvame aj zvysSené pritoky podzemnej
vody a nutnost’ vystrojenia tunelov vo vysSej vystrojovacej triede. V oblasti portalov
o¢akavame aktivizaciu svahovych pohybov a nutnost’ sanacnych opatreni;

od km cca 231,320 az po vyustenie do Sirokej tidolnej nivy Vahu pri Kralovej Lehote
vedie trasa v uzkom udoli Bieleho Vahu v zarezoch, nasypoch a mostoch. Podmienky
realizacie su znacne st'azené stiesnenymi priestorovymi pomermi. Predpokladame znacny
vplyv na povrchové apodzemné vody, zmenu charakteru pridenia podzemnej vody
v aluvialnych naplavoch udolia. Predpokladame aktivizaciu svahovych pohybov prevazne
charakteru skalného ratenia a nutnost’ sana¢nych opatreni v zarezoch a odrezoch

Variant modry je vedeny v novej trase, od km cca 227,750 po koniec hodnoteného tiseku

v stibehu s ervenym variantom. Z hladiska vplyvov na horninové prostredie a ofakavané
geotechnické a inZinierskogeologické pomery mozno konStatovat’:

trasovanie trate prakticky paralelne s priebehom tdoli potokov Zelezna voda a Rakovec
vytvori hydrogeologicku bariéru a vyvola potrebu sanacie svahov resp. vymeny podlozia
pre vyskyt mélo ul'ahnutych bahnitych a organogénnych sedimentov;

navrhované tunely Kamenica a Palenica maju relativne nizke nadlozie. Vzhl'adom na
geologické pomery sa ocakavaji zhorSené podmienky pre razenie tunelov - zvetranie
arozvolnenie horninového masivu, nepravidelny priebeh kontaktu kvartérnych
a predkvartérnych  hornin, poklesdvanie tGzemia s nebezpefenstvom  zéavalov
a kominovania az na povrch, najmid v miestach prechodov popod terénne depresie
s potokmi, vyskyt tlacivych hornin. O¢akavame aj nutnost’ vystrojenia tunela vo vyssej
vystrojovacej triede;

problematickym z hl'adiska stability sa javi realizacia hlbokého zarezu v Zeleznicnej
stanici Strba,

podobné zhor$ené podmienky ocakavame aj v mieste kratkeho tunela na obchvate Vazca;

dlhéd estakdada obchvatu Vazca dvojndsobne prekondva udolie Bieleho Vahu, v ktorom
oCakavame zhorSené zékladové pomery. Jestvuje tu tieZ riziko aktivizacie svahovych
pohybov, vyskytu bahnitych a organickych sedimentov a znecistenia povrchovej
a pozemnej vody;
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- tunel Duibravy mé relativne vhodnejSie prostredie pre razenie, okrem tsekov tektonicky
porusenych hornin (prevazne v blizkosti hlavného udolia Bieleho Vahu alebo pod
bo¢nymi dolinami). Vzhladom na vySSie nadlozie je moznost ovplyvnenia
hydrogeologickych pomerov SirSieho okolia tunela. Problematickymi z hl'adiska stability
ostavaju oblasti portalov;

- na ostatnych tsekoch nepredpokladame zasadné ovplyvnenie horninového prostredia ani
zlozité geotechnické pomery, v oblasti Popradskej kotliny s paleogénnou flySovou
vypliiou je potrebné ratat’ s moznost'ou aktivizacie svahovych pohybov.

1.16.2.Vplyv na povrchovi a podzemnu vodu

Absencia odkanalizovania zrazkovych vod zo zelezni¢nych trati a ostatnych spevnenych
ploch zelezni¢nych stanic v sucasnosti poskodzuje Zelezni¢ny zvrSok a zvySuje naroky na jeho
udrzbu. Zaroven vyvolava riziko priesaku kontaminovanych véd do podzemnych vod.

Pocas vystavby sa najvacsim rizikom pre znecistenie povrchovej a podzemnej vody javi
moznost’ havarie mechanizmov, pri ktorom by doslo k tniku latok znecistujicich vodu. Pre
eliminéciu tohto rizika je potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni.

V pripade nevyhnutnosti zakladania stavieb pod hladinou podzemnej vody bude
ovplyvneny rezim pradenia podzemnych vod. V tsekoch vedenia trate v zareze bude zarubnym
murom vytvorena prekazka pre presakujice podzemné vody a ich odvedenie bude predmetom
rieSenia daného technického objektu. Predmetné vplyvy na podzemné vody budu pretrvavat’ aj
v obdobi prevadzky modernizovane;j trate.

K upravam smerového vedenia vodnych tokov dojde v pripade realizacie nasledujiceoho
variantu:

Cerveny a zeleny variant - k tpravam smerového vedenia vodnych tokov dojde na potoku
Mlyniéna voda (v dizke 150 m). Dalsia prelozka potoka dizky cca 170 m je potrebna v obci
Vazec — jednd sa o bezmenny potok.

Modry variant - v pripade realizacie tejto varianty bude nutné vybudovat celkom Styri
prelozky potokov: Rakovec (120 m), pritok Lu¢neho potoka (280 m), a 2 x prelozku potoka
Zelezna voda (180 + 260 m). Pri rekonstrukcii 2 cestnych mostov bude vybudovany akvadukt
ponad zelezni¢nu trat’ prevadzajici vody Lucneho potoka ponad hlboky zarez Zeleznicnej trate
pred vjazdom do tunela za Zst. Strba.

K zasahu do aredlu vodarensky vyuzivaného objektu podzemnych vod dojde v nasledujucich
pripadoch:

Modry a Cerveny variant - na konci useku za tunelom ,,Kral'ova Lehota* trat’ (modry
a Cerveny variant ida v tomto useku v subehu) prechadza tzemim, na ktorom sa nachadza vodny
zdroj. V kritickom useku v pripade realizécie tejto varianty bude vystavba podliehat’ sprisnenym
kritéridm zodpovedajucim ochrannému pasmu, pricom v pripade potreby budu vybudované
zodpovedajuce ochranné konStrukcie (napr. podzemné tesniace steny) braniace znecisteniu
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vodného zdroja. VSetky stavebné objekty v tomto priestore budu navrhované v spolupraci so
spravcom vodného zdroja — Vodarne a kanalizacie, Liptovsky Mikulas.

K zdasahu do pdsma hygienickej ochrany 2. stupiia dojde v pripade realizacie nasledujiceoho
variantu:

Modry, Cerveny a zeleny variant — na konci useku zapadne od obce Kralova Lehota
za¢ina PHO II. stupna, jeho hranica je vyznafena v prilozenej mape. Trat’ je tymto tizemim
vedena az po koniec useku.

K zdasahu do chrdanenej vodohospodarskej oblasti dojde v pripade realizacie nasledujiuceoho
variantu:

Zeleny variant — v nzkm 234,1, nzkm 227,3, a nzkm 226,5. Vo vSetkych troch pripadoch
je na mieste zdsahu do CHVO navrhovany novy Zelezni¢ny tunel. V chranenej vodohospodarskej
oblasti mozno planovat’ avykonavat cCinnost' len ak sa zabezpe¢i vSestranna ochrana
povrchovych a podzemnych vod a ochrana podmienok tvorby, vyskytu, prirodzenej akumulacie
vod a obnovy ich zasob.

Modernizéacia zelezni¢nej trate v sebe zahffia environmentalnejSi pristup v obdobi jej
prevadzky. V sifasnosti dochddza k zneCistovaniu podlozia olejmi, ktoré st pouZivané na
mazanie vyhybiek. Nasledne dochédza k ich priesaku do podzemnych vod, resp. k vyplavovaniu
olejov do povrchovych tokov. V pripadne realizacie hodnotenej ¢innosti je pouzivanie skodlivych
olejov nahradené vhodnej§imi metédami. V ramci modernizacie Zelezniénej trate je kizavost
vyhybiek riesena pomocou tzv. valéekovych kiznych stolidiek resp. mazanim ekologicky
odburate'nymi pripravkami, alebo pripravkami na baze grafitov.

Pouzivanim tychto modernizovanych pristupov pri prevadzkovani Zelezni¢nej trate preto
ocakavame zlepSenie sucasného stavu z pohl'adu dopadu na podzemné vody ako aj na povrchové
toky.

1.16.3.Vplyv na ovzduSie, miestnu klimu a hlukovi situaciu

Uvedena problematika bola uz podrobnejSie rozobratd v kapitole 1V/2.1 Zdroje
znetistenia ovzdusia a v kapitole IV/2.4 Hluk a vibracie. Specifikovanie dotknutych oblasti
uvadzame v kapitole IV/4. Hodnotenie zdravotnych rizik.

Ako uz bolo konStatované, k doCasnému negativnemu pdsobeniu na ovzduSie dojde
v obdobi vystavby, kedy bude vykondvanim zemnych prac a situovanim recykla¢nych zakladni
zvysend prasnost’ prostredia. K do¢asnému vplyvu na ovzdusie mozno tiez priradit’ spalovanie
motorovych paliv ndkladnymi autami a tazkymi stavebnymi mechanizmami. Tieto vplyvy vSak
patria k beznym kratkodobym vplyvom spojenych s vystavbou. V obdobi prevddzky Zeleznicnej
trate nehrozi zvySend produkcia emisii ovplyviiujicich kvalitu ovzduSia, nakolko je trat
elektrifikovand a dopravu zabezpecuju elektrické lokomotivy.

Modernizovand zelezni¢na trat’ bude podsobit’ ako kratkodoby nevyrazny liniovy zdroj
prasnosti prejazdom vlakovej stipravy s dosahom do cca 70 m. Priaznivy vplyv na ovzdus$ie bude
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vyvolany odstranenim troviiovych krizeni, ¢im sa eliminuje mnoZstvo emisii vypusStanych
¢akajucimi vozidlami.
Realizdciou modernizovanej zelezni¢nej trate budu v zdujme vyrovnania smerovych

oblukov niektoré tiseky vedené v tuneloch. V takom pripade sa v danych usekoch eliminuje vplyv
prasnosti sposobeny prejazdom vlakovych stprav.

S vyssie uvedenymi pracami v obdobi vystavby bude suvisiet’ aj doCasne zvySena hlukova
zataz na okolité prostredie.

Ako vSak uZ bolo konStatované a meraniami zuz realizovanych modernizécii trate
dokladované (kapitola IV/2.4 Hluk a vibracie), predpokladame, ze po uvedeni modernizovanej
trate do prevadzky bude hlukova zataz okolit¢ho prostredia znizend. UmozZiuje to technické
vylepSenie konstrukcie Zelezni¢ného zvrsku, ktoré svojim novym pruznym bezpodkladnicovym
upevnenim kol’ajnic na zelezobetonovych podvaloch znizuje emisiu hluku. K znizeniu hlu¢nosti
prostredia prispeje aj skratenie doby prejazdu (predpokladané zvysSenie tratovej rychlosti), ale aj
zdokonal’'ovanie konstrukcii vagoénov a lokomotiv.

Meranim hluku a vibracii stcasnej prevadzky trate (vid’ priloha Zédmeru) bolo zistené
prekraCovanie pripustnych hodndt hluku (v zmysle NRSR €. 339/2006, ktorym sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkadch na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii). V dalSom stupni projektovej dokumentacie
(dokumentécia pre uzemné rozhodnutie) bude vykonand komplexna hlukové Stadia, ktorej
vysledkom bude navrh protihlukovych opatreni v takom rozsahu, aby boli dodrzané pripustné
hodnoty hluku pre vSetky objekty dotknuté prevadzkou zelezni¢nej trate. Vystavba potrebnych
protihlukovych opatreni sa zrealizuje v stibehu s vystavbou modernizovanej Zelezni¢nej trate,
nasledne budu opédtovne vykonané kontrolné merania hluku.

Spomenuté tunelové rieSenia modernizovanej trate odstrania hlukovu zataz sposobent
prejazdom vlakovych suprav. V predmetnych tusekoch nebude preto potrebné realizovat
protihlukové opatrenia.

Vplyv modernizovanej zelezni¢nej trate na klimu sa nepredpoklada.

1.16.4.Vplyvy na pédu

Hlavnym vplyvov realizacie stavby na podu bude zéber pody. Rozsah a Specifikacia
zéberov jednotlivych pozemkov (LPF a PPF) bude upresnena v d’alSich stupiioch projektovej
dokumentécie. Predpokladany rozsah trvalého zéberu pody je uvedeny v kapitole IV/1.1 Zabery
pddy. Pri novom smerovani Zelezni¢nej trate je potrebné v maximalne moznej miere zamedzit
vzniku malych neobrabatel'nych ploch, tzv. tthorov.

Docasny zaber pody je potrebny v obdobi realizacie vystavby. Zahriiuje napr. doCasné
medzidepdnie, manipulacné plochy a skladkové plochy materidlu. Naroky na docasné zabery
pody budu upresnené v projekte stavby pre izemné rozhodnutie. V pripade realizovania stavby
na PPF bude vykonana skryvka ornicovej vrstvy a podornicovej, pricom musi byt vykonana tak,
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aby nedoslo k ich premieSaniu. Pdda zostdva vo vlastnictve majitela pozemku. Po ukonceni
doCasného zaberu pody musi byt naloZzena spitne na dotknuté pozemky. Je potrebné najskor
nahrnat’ podornicovu vrstvu, nasledne ornicovu a upravit’ povrch do pdvodného stavu.

Trvaly zaber pody je spdsobeny najméd vyrovnavanim (resp. zvacSovanim) smerovych
oblikov v zaujme zvySenia tratovej rychlosti. Dal§i zaber bude vyvolany vystavbou
mimouroviovych krizeni, ktoré sa stani ndhradou sucasnych uroviiovych krizeni. Ich realizacia
je podmienkou modernizovania zelezni¢nej trate.

V pripade trvalych zdberov bude rovnako vykonana skryvka ornicovej a podornicovej
vrstvy, pricom ich bude mozné po ukonceni realizacie vyuzit' na spevnenie svahov nasypov
(nahrnutie humusovej vrstvy a nasledné zatrdvnenie), rekultiviciu inych vystavbou dotknutych
ploch resp. v sulade s rozhodnutim prislusného organu ochrany PPF.

Pocas vystavby sa najva¢Sim rizikom pre znelistenie pdd javi moznost havarie
mechanizmov, pri ktorom by doslo k uniku znecistujucich latok. Pre eliminaciu tohto rizika je
potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni.

V priebehu vystavby, ktord bude v maximdlnej moznej miere realizovand v priestore
zelezni¢nej trate ajej ochrannom pasme, bude dochédzat’ k mechanickej devastacii pody napr.
posobenim prejazdov tazkych mechanizmov, ¢im moéze byt vyvolané zvysené riziko veternej
erdzie a nédslednej vysSej prasnosti prostredia.

Devastaénym faktorom pddy v obdobi prevadzky zostavaji odpadky vyhadzované z vlaku
nedisciplinovanymi cestujicimi. Ciastone tomu zabraiiuje zavadzanie modernizovanych vlakov
s klimatizaciou, pri ktorych nie je mozné okna otvorit’.

1.16.5.Vplyv na genofond a biodiverzitu

Liniové stavby predstavuji pre zachovanie biodiverzity znacné riziko. Ohrozit’ ju mozu
priamo (vymiznutim druhov v zniCenych, alebo degradovanych biotopoch) a nepriamo (napr.
strata potravinovych zdojov pre niektoré druhy, ich izolacia a nemoznost’ prekonat’ vzdialenost’
medzi prihodnymi biotopmi). Ak st biotopy a populécie v nich Zijice fragmentované do malych
skupin a prepojenie medzi nimi je naruSené, moze byt ich dlhodobd existencia naruSena. Malé
aizolované¢ populacie su nachylné k vyhynutiu vzhl'adom k inbreedingu - pribuzenskému
krizeniu (Boha¢, J., Automobilizmus, fragmentace krajiny a biodiverzita, Zivotné Prostredie
2002). Tento vplyv sa vSak tyka najmé liniovych prvkov ako su dial'nice a rychlostné cesty, ktoré
v Uzemi vytvaraji tazko prekonatel'nu prekazku.

Existencia zelezni¢nej trate v krajine vyvoldva poOsobenie liniovej bariéry v ovela
mensom meritku. Je 'ahko prekonatel'nd a nenarti§a migracné trasy zivocichov v takej miere, ako
objekt rychlostnej komunikacie. Problematickym tsekom pre zivociSstvo sa stava v momente
prejazdu vlakovej stpravy, kedy Casto dochadza k stretu najma s vel'kymi Selmami. ZvySenie
prejazdovej rychlosti uvedené riziko pre zasiahnuté zvery este zvacSuje. Tieto migracné koridory
budu v d’alSich stuptioch projektovej dokumentécie identifikované v spolupréci s prislusnymi
organmi ochrany prirody a spravami narodnych parkov. K opatreniam na eliminaciu negativneho
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vplyvu patri vybudovanie tc¢elnych dostato¢ne Sirokych nadchodov v miestach, kde trasa vedie
v zareze pripadne podchodov vo vysSich nasypoch. Premostovanie hydrickych biokoridorov
bude riesené tak, aby boli technicky aj etologicky priechodné pre Zivo¢ichy migrujuce pozdiz
vodnych tokov (najmi vydra rie€na) a zaroven boli v maximélnej moznej miere zivo¢ichmi
vyuzivané ako podchody. Jedna sa najmé o Upravu prietokového profilu tak, aby pri beznych
prietokoch boli pod objektom obojstranné brehové lavice Siroké minimélne 60 cm. Zarovei budu
v potrebnej miere vybudované nabehové kridla v podobe oplotenia na obe strany mosta (15-20
m). Dalsie technické opatrenia si uvedené v kapitole IV/10. Opatrenia na zmiernenie
nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie.

Riziko naruSenia biodiverzity teda hrozi najma priamou likvidaciou biotopov. Moznostou
negativneho vplyvu na biotop, ktory je predmetom ochrany (NATURA 2000), resp. vyskyt druhu,
ktorého biotop je predmetom ochrany (Gizemna ochrana) sa zaoberame v kapitole IV/5. Udaje
o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti na chranené izemia.

1.16.6.Vplyv na uzemny systém ekologickej stability

Néavrh modernizovane Zelezni¢nej trate sa samotného navrhu RUSES okresu Poprad
dotyka nasledovne:

- navrh terestrického biokoridoru regionalneho vyznamu:
* Velka Pélenica — Hruby Grun — Brezové
* Rakytovec — Za horou — Slamena
Spaleny vrch — Losy — Cierna

Uvedené terestrické biokoridory st zasiahnuté modrym variantom. Takmer vo vSetkych
pripadoch je modry variant v predmetnych usekoch vedeny tunelovym rieSenim, preto
nepredpokladame negativny vplyv na tieto biokoridory.

Modernizécia zel. trate v okrese Liptovsky Mikulds zasahuje do nasledujucich navrhov
RUSES okresu Liptovsky Mikulés:

* nadregiondlny biokoridor V4h — vodny tok

* nadregiondlny terestricky biokoridor (Uzemia ekologicky vyznamnych krajinnych
oblasti tvorené lesnymi spoloCenstvami) — za takyto biokoridor mozno povazovat
lesné spolocenstvo, ktoré je krizované udolim Bieleho Vahu.

Predbezné stanovisko Spravy Tatranského narodného parku konstatuje, ze ,realizacia
zeleného variantu, kde trasa prechadza tdolim Bieleho Vahu, predstavuje podstatny zasah do
krajiny v priestore silného nadregiondlneho migra¢ného t'ahu vyssich stavovcom medzi Nizkymi
a Vysokymi Tatrami a to vratane vyznamnych druhov ako st velké Selmy. Realizacia stavebnych
prac aj samotnd existencia trate v tomto priestoe by posobila ako vyraznd migracna bariéra pre
uvedené druhy.*

112



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezniénej trate Zilina - Kosice, tisek trate
Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), Il.etapa, szkm 209,800 - 242,850

Realizaciou zeleného variantu v predmetnom useku udolia Bieleho Vahu ddjde
k negativnemu poOsobeniu na migracnu trasu uvedenych Zivo¢ichov. Problematika vplyvu
modernizovane]j Zelezni¢nej trate pri kriZovaniach s vodnym tokom je podrobne rozobrany v
kapitole IV/5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti na chranené tizemia.

1.17. Vplyvy na infrastruktiru, socio-ekonomické aktivity a vyuzitie krajiny

1.17.1.Vplyv na dopravu

Hlavnym tu¢elom modernizacie Zelezni¢nej trate je zvysit’ prejazdovia rychlost’ vlakovych
suprav, pri¢om za cielovl rychlost’ sa urcila tratova rychlost’ 160 km/h. Modernizacia trate tym
skrati jazdny Cas a tym dochadza k Gsporam ¢asu cestujucich a k rychlejSej preprave tovarov, ¢im
rastie konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy.
V pripade vicsieho podielu prepravenych tovarov Zelezni€nou dopravou dochédza k jednoznacne
pozitivnemu vplyvu na Zivotné prostredie zniZzenim emisii vyfukovych plynov nékladnej
automobilovej dopravy.

Nepriaznivy vplyv na dopravu po Zeleznici bude mat’ vystavba, ktora vyvola potrebu
vyluk na trati, nakol'’ko modernizacia sa musi uskutocnit’ poCas prevadzky na existujlicej trati.
Tym sa znizZi priepustnost’ trate a dojde ku znizeniu objemov prepravovanych tovarov, ktoré bude
potrebné nasledne prepravit’ inymi druhmi dopravy.

1.17.2.Vplyv na rekreaciu a cestovny ruch

Zelezni¢na doprava je cestujlicimi vyuzivana prevazne na prepravu za pracou, sezonne aj
na prepravu za rekredciou , Sportom ¢i turistikou.

Rozsah vyuZivania Zelezni¢nej dopravy v nemalej miere zavisi od jej cenovej dostupnosti
a kvality za danu cenu pontukanej. Mnohymi cestujicimi je vSak doprava vlakom preferovana,
nakol’ko pri preprave na vacsSie vzdialenosti nie je natol’ko inavna a poskytuje moznost’ vac¢sieho
pohybu ako pri pouziti autobusovej dopravy.

Modernizécia trate jednozna¢ne umozni zvySenie kultury a pohodlia prepravy cestujicich

na stredné a vel'ké vzdialenosti, jej vyhladavanost’ zaroven stupne skratenim doby prepravy.
Predpokladame pozitivny dopad na rekreaciu a cestovny ruch.

1.17.3.Vplyvy na krajinnu scenériu

Zelezni¢na trat’ tvori v krajine vyrazny liniovy prvok, ¢o znasobuje trakéné vedenie
elektrifikovanej trate a dvojkol'ajna prevadzka. V miestach vedenia Zelezni¢nej trate v povodnom
telese sa krajinnd scenéria vyrazne nezmeni.

V pripade vedenia modernizovanej trate novym uzemim bude zasiahnutd krajina zmenena
novym liniovym technickym prvkom. K d’al§$im zmenam déjde v miestach budovania nadjazdov,
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kde teleso nasypu bude pdsobit’ ako novy technicky prvok v krajine, zaroven vyvola efekt
vizualnej bariéry.

1.17.4.Vplyvy na priemysel

Modernizacia zelezniCnej trate v navrhovanych variantoch nezasahuje do ziadnych
priemyselnych arealov alebo planovanych priemyselnych parkov.

Jej realizacia bude mat priaznivy dopad na rozvoj priemyslu a sluzieb, nakolko
zrychlenim prepravy tovarov zvysi svoju prepravnu kapacitu a skrati dobu prepravy tovarov.

1.17.5.Vplyv na poPnohospodarstvo

K najnepriaznivejSim vplyvom modernizacii Zelezni€nych trati patri trvaly zaber pddy
a fragmentacia obrabanych roli. Negativne vplyvy na pddu su blizSie Specifikované v kapitole
1V/3.1.4 Vplyv na pddu.

K najvicsiemu trvalému zaberu doéjde v pripade realizdcie modrého variantu (380 000
m?), k najmensiemu v pripade realizacie Gerveného variantu (264 000 m?). Zeleny variant vyvola
trvaly zaber pozemkov v rozsahu 272 000 m’. Druhy pozemkov, ktorych sa trvaly zaber bude
dotykat’, vSak bude mozné Specifikovat’ az v d’alSich stupiioch projektovej dokumentacie. Pri
realizacii kazdého variantu bude zabezpeceny pristup na vSetky obrabané pol'nohospodarske
plochy.

V pripade, ze pri pristupe na obrabany pozemok je nutné prekonavat’ zelezni¢nu trat’ je
mozné k vplyvom na pol'nohospodérsku podu priradit’ aj stazeny pristup mechanizmov ur¢enych
na obrabanie, nakol’ko nie vSetky troviiové krizenia je mozné nahradit’ mimouroviiovymi. Tymto
sa predizi vzdialenost, ktori bude musiet polnohospodar prekonat’ pri ceste na obrabany
pozemok.

1.17.6.Vplyvy na kultirne a historické pamiatky
Hodnotena ¢innost’ nezasahuje Ziadne kultarne a historické pamiatky ani archeologické
naleziska.

V d’alSom stupni projektovej dokumentacie bude ako jeden z dotknutych orgénov
osloveny aj Pamiatkovy urad SR, ktorého stanovisko je potrebné pre ziskanie uzemného resp.
stavebného povolenia.

Nepredpokladame negativny vplyv na uvedené objekty.

1.17.7.Iné vplyvy

V stcasnosti je v predmetnom useku existujuca jednosmerna trakcia elektrifikovanej
zelezni¢nej trate s parametrom 3 kV. Vedl'ajsSim efektom prevadzkovania takejto jednosmernej
trakcie je vznik bludnych prudov v zemi v blizkosti trakcie, ktoré pdsobia vel'mi agresivne na
kovové¢ inzinierske siete a spdsobuju ich rychlu koréziu. Vd’aka zmene jednosmerne;j trakcie 3 kV
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na striedava 25 kV sa odstrani sucasny problém bludnych pridov, ¢im sa uSetria nemalé
prostriedky vynakladané na opravy sieti a vymeny kovovych inZinierskych sieti za plastové.
Zaroven vyssie napitie v sieti zabezpeci pri prenose elektrickej energie mensie straty.

1.18. Hodnotenie zdravotnych rizik

Rozhodujucim vplyvom vystavby a prevadzky modernizovanej ZelezniCnej trate na
obyvatel'stvo je hluk. Jeho nepriaznivy vplyv sa méze prejavit’ pri dlhodobych expoziciach
prekracujucich povoleny hygienicky limit. Meraniami hluku a vibracii (Klub ZP Svo
vibroakustike, august 2006, vid’ priloha) bolo zistené, Ze na viacerych miestach vedenia trate
obytnymi zénami resp. v blizkosti lieCebnych zariadeni v stcasnosti dochadza k prekracovaniu
pripustnych hodn6t hluku (v zmysle NRSR ¢. 339/2006, ktorym sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibrécii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii). NajvyraznejSie sa negativne vplyvy prevadzky trate prejavuji v intravilane
obci, kde obytné domy si neraz situované v ochrannom péasme zelezniCnej trate.
V bezprostrednej blizkosti trate sa zaroven podlozim prenasaju vibracie, ktoré cez konStrukcie
stavieb pdsobia priamo na obyvatel'stvo a nariiSaji najmé ich no¢na pohodu.

Modernizéciou predmetného tratového useku vo vSeobecnosti ddjde k vyraznému
zlepSeniu sucasného stavu vplyvu zelezni¢nej prevadzky na okolie aj v oblasti pdsobenia hluku
a vibracii. Podl'a uvaZzovanej modernizécie bude pouZity novy Zelezni¢ny zvrSok sustavy UIC 60,
s pruznym, bezpodkladnicovym upevnenim kol'ajnic na Zelezobetonovych podvaloch. Kolajové
16zko bude mat’ minimalnu hrabku pod spodnou plochou podvalu 0,35 m. K zniZeniu hlu¢nosti
prostredia prispeje aj skratenie doby prejazdu (predpokladané zvysenie trat'ovej rychlosti), ale aj
zdokonal'ovanie konstrukcii vagénov a lokomotiv.

Tento kvalitativny posun déva predpoklad k zniZeniu vyZarovania emisnych hodndt hluku
priamo u zdroja, ¢im sa zmen$i aj dopad hlukovej zat'aze na obyvatel'stvo. ZmenSena hlukova
zataz bola potvrdend meraniami na realizovanej modernizovanej trati Cifer — Trnava (vid’
kapitola IV/2.4. Hluk a vibracie).

Zmena smerového vedenia trate by vSak pre nové dotknuté oblasti znamenala zvySena
hlukovu zét'az v porovnani so sucasnym stavom (resp. znizenie zat'aze v pripade odklonu trate):

e modry variant:

- nzkm 211,3 — navrhovana trasa vedie okrajom aredlu lieCebného ustavu Lucivna,
oproti si¢asnému uz nevyhovujucemu smerovaniu sa k objektu priblizuje o cca 200m,

- nzkm 216,5 — 217,4 — navrh modernizovanej trate prechddza intravilanom obce
Tatranska Strba, ¢im zvy$i sucasné zat'aZzenie obyvatel'stva zvySenou emisiou hluku,

- nzkm 223,4 — 224,0 pri vychodnom a zapadnom portali tunela sa trat’ v obci Vazec
priblizuje k obytnej zone, hluk sa v predmetnej lokalite Ciastocne zvysi. Pre zvySok
obce sa vsSak v porovnani z doterajSim zatazenim hlukom situacia vyrazne zlepsi,
nakol’ko je trat’ rieSend obchvatom obce Vazec.
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v —

nzkm 211,2 — navrhovana trasa sa novym smerovanim vzdialila od arealu lie¢ebného
ustavu Lucivna oproti suCasnému nevyhovujucemu smerovaniu o cca 300 m, ¢im sa
znizi hlukova zataz v celom areali Gstavu.

nzkm 214,7 — po vyusteni z tunela Kamenec sa na kratkom useku trat’ v porovnani so
sucasnym smerovanim priblizila k obci Strba, v tomto seku sa vracia do povodného
telesa trate,

nzkm 216,2 — 219 — vedenie trasy cez novy Zelezniény tunel Strba v pripade prejazdu
vlakovych suprav nezastavujiicich v obci Tatranska Strba vyluéi prejazd tychto vliakov
cez obec.

zeleny variant

nzkm 211,2 — navrhovand trasa sa novym smerovanim pri LieCebnom ustave takmer
stotoziluje s pdvodnou trasou, hlukova zataz sa nezmeni (aZz po realizacii
protihlukovych opatreni, ktoré su sucastou modernizacie zel. trate),

nzkm 214,7 — po vyusteni ztunela Kamenec (kde zeleny variant ide v subehu s
cervenym) sa na kratkom tseku trat’ v porovnani so si¢asnym smerovanim priblizila
k obci Strba, v tomto useku sa vracia do povodného telesa trate,

nzkm 216,2 — 219 — vedenie trasy cez novy Zelezniény tunel Strba (v tomto useku je
trasa vedend v siibehu s Cervenym variantom) v pripade prejazdu vlakovych stuprav
nezastavujucich v obci Tatranska Strba vyli&i prejazd tychto vlakov cez obec,

V d’alSom stupni projektovej dokumentacie (dokumentécia pre izemné rozhodnutie) bude

vykonand komplexna hlukova Studia, ktorej vysledkom bude navrh protihlukovych opatreni
v takom rozsahu, aby boli dodrzané¢ pripustné hodnoty hluku pre vSetky objekty dotknuté
prevadzkou zelezni¢nej trate. Vystavba potrebnych protihlukovych opatreni sa zrealizuje
v subehu s vystavbou modernizovanej zelezni¢nej trate, nédsledne budil opitovne vykonané
kontrolné merania hluku.

Negativnym doCasnym pdsobenim v obdobi vystavby trate bude zvySend prasnost

a hluénost’ najméd pri realizdcii zemnych prac, ktord naru$i celkovi pohodu obyvatel'stva
v bezprostrednom okoli staveniska.

Za priaznivy dopad na kvalitu zivota mozno povazovat’ zruSenie Uroviiovych priecesti

a ich nahradenie mimouroviiovymi krizeniami cestnych komunikacii so Zelezni¢nou trat'ou.
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1.19. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti na
chranené uzemia

1.20. Vplyvy na chranené uizemia a ochranné pasma

V predmetnom useku zasahujeme ochranné pasmo Tatranského néarodného parku
a ochranné pasmo Narodného parku Nizke Tatry:

*  modry variant nzkm 213,4 — 220,0

V predmetnom tuseku zasahuje modry variant ochranné pasmo TANAP, v ktorom plati
druhy stupent ochrany (bliz§ia charakteristika chraneného Uzemia v kapitole III/1.11.1.
Vel'koplos$né chranené uzemia). V danej Casti varianty je navrhovany Zelezni¢ny tunel Kamenica
a zelezni¢ny tunel Pélenica, ¢im je zabranené negativnemu vplyvu na chranené uzemie. Mimo
tunel je vedena trat’ cez obec Strba (portaly tunelov si umiestnené cca 1 km zapadne a 1 km
vychodne od obce). Uvedené useky nie st zalesnené anachadzaju sa v antropicky vyrazne
pozmenenej krajine. Ked'Zze samotné Uzemie je v sucasnosti vyrazne vyuzivane (vedenie
pozemnych komunikacii, po'nohospodarstvo), nepredpokladdme negativny vplyv na chranené
uzemie a jeho ochranné pasmo.

* Cerveny variant

V tseku 221,0 — 222,0 zasahuje Cerveny variant ochranné pasmo TANAP, v ktorom plati
druhy stupent ochrany (bliz§ia charakteristika chraneného Uzemia v kapitole III/1.11.1.
Vel'koplosné chranené izemia). Na useku je navrhovany Zelezni¢ny tunel Hercnava v dizke 1120
m, ¢im vytla¢a mozny vplyv len na na okraje seku — vychodna ¢ast’ vyust'uje pri komunikacii
/18, zapadna pri obci VaZec. Vzhl'adom na stiasné vyuZitie izemia nepredpokladame zvascéeny
vplyv na ochranné pasmo, resp. narodny park.

e Cerveny, zeleny, modry variant (1 km v zdavere useku

Vsetky tri varianty v predmetnej Casti zasahuji do ochranného pasma NAPANT s druhym
stupfiom ochrany (blizSia charakteristika chranen¢ho tzemia v kapitole I1I/1.11.1. Velkoplosné
chranené tzemia). Zeleny je vedeny v povodnom koridore, modry s cervenym v subehu
vyustuji z tunela Kralova Lehota. Vzhl'adom k pévodnému vedeniu trasy ani jeden variant
nepretina ochranné pasmo v smere blizSie k ndrodnému parku. Z pohladu stcasné¢ho vyuzitia
uzemia ako pol'nohospodarskej krajiny nepredpokladdme vyrazny vplyv na chranené tizemie.

Oslovena Sprava NAPANT a TANAP nemala k navrhovanym variantom v rdmci zasahov
do ochrannych péasiem tychto chranenych Gzemi Ziadne pripomienky (vid’ priloha). Pre realizaciu
stavby bude v ramci platnej legislativy (Zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny)
poziadané o udelenie sthlasu a vynimiek zo zakazu potrebnych pre povolenie realizacie stavby

v uzemi s druhym stupiiom ochrany.
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1.21. Vplyv na uzemie patriace do sustavy chranenych uzemi NATURA 2000

1.21.1.Chranené vtacie uzemie

Diia 9.7.2003 bol vladou Slovenskej republiky schvaleny Narodny zoznam navrhovanych
chranenych vtacich tzemi. Spomedzi navrhovanych izemi sa v hodnotenom useku dostdvame do
styku s navrhovanym chranenym vtacim tizemim Nizke Tatry (blizsia charakteristika CHVU
v kapitole I1I/1.11.4 NATURA 2000-ststava chranenych tzemi ¢lenskych Statov Europskej tnie).
Navrhované chranené vtacie uzemie zaradené do schvaleného zoznamu navrhovanych
chranenych vtacich tzemi sa podla § 26 zakona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny odo
diia schvélenia tohto zoznamu povazuje za vyhlasené podla tohto zdkona.

e zeleny variant nzkm 227,3 — 228,2

V uvedenom useku je situovany Zelezniény tunel s dizkou 570 m. Zelezni¢na trat’ je
umiestnena na okraji CHVU, kde bude pdsobit’ rusivym vplyvom najmi zvySenou hlukovou
zatazou v Gase prejazdu vlakovych stuprav. Zasahom do okrajovych ¢asti CHVU bude aj vystavba
trate, kedy v minimélnom rozsahu ddjde k vyrubu stromov.

Nakol'ko st vzorové listy ZSR technického riesenia jednotlivych objektov pre projektanta
zavizné, poziadali sme v zdujme ochrany vtictva o stanovisko GR ZSR Odbor investorsky
k technickému rieSeniu stoziarov (resp. bran) pre striedavl trakciu s napdtim 25 kV s Gpravami
zabranujucimi usmrcovaniu vtakov. V ich stanovisku dokladuju (vid® priloha) ,,Nosné stoziare
a brany trakéného vedenia st nezivymi stCastami zostdv trakéného vedenia, ktoré svojou
polohou umoziuji sadanie vtdkov na ich konstrukciu bez ohrozenia ich zivota. Kons$trukéné
prvky trakéného vedenia, ktoré sa umiestituji na vrchole trakénych stoziarov, napriklad rozkové
bleskoistky alebo tsekové odpojovace, su konsStrukéne usporiadané tak, aby bolo znemoznené
sadanie vtakov na ich konStrukciu®. Uvedena informacia je potvrdend konStrukénymi vykresmi
jednotlivych objektov.

1.21.2.Uzemie eurépskeho vyznamu

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky podla § 27 ods. 5 zdkona ¢.
543/2002 Z.z. v zneni zékona ¢. 525/2003 Z.z. ustanovilo vynosom ¢. 3/2004-5.1 zo 14. jula
2004, nadrodny zoznam Uzemi eurdpskeho vyznamu. V predmetnom useku niekolkokrat
zasahujeme do tizemia eurdpskeho vyznamu ,,SKUEV Biely Vah*, v izemi ktoré¢ho plati Stvrty
stupenl ochrany (bliz$ia charakteristika v kapitole I11/1.11.4 NATURA 2000-sustava chranenych
uzemi ¢lenskych statov Eurdpskej unie).

e zeleny variant

Zeleny variant krizuje Biely Véh na niekol'kych miestach. Predbezné stanovisko Spravy
Tatranského narodného parku, pod ktorého pdsobnost’ izemie eurdpskeho vyznamu Biely Vah
spada konstatuje, Ze ,,najkritickej$im miestom z hl'adiska ochrany prirody v tomto useku je trasa,
kde zeleny variant prechddza tdolim Bieleho Vahu cca v km 225 az 238. Stavebnymi pracami,
pripadne trvalymi zasahmi do koryta toku by doSlo k ohrozeniu predmetu ochrany tzemia
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predovsetkym ako biotopu vyznamnych druhov mihtl’ vratane mihule ukrajinskej, pre ktoru je
Biely Vah jednou z poslednych lokalit vyskytu na Slovensku.*

e Cerveny variant

Cervenym variantom je SKUEV Biely Vah dotknuté v nzkm 227.5 a v tseku nzkm 234.
Migracény priestor je vzh'adom na navrh tunela dotknuty len v ¢asti udolia.

Mimo vyhlaseného uzemia eurdpskeho vyznamu prechadza Cerveny variant v nzkm 214
v lokalite Kolombiarok vzacnymi biotopmi. Ide o biotop narodného vyznamu LkS Mezofilné
pasienky a spasané luky a biotop eurdpskeho vyznamu Kr2 Porasty borievky obycajnej (kod
NATURA 5130). Predmetnym usekom je vSak navrhovana trasa vedend tunelom Kamenec
v dizke 1180 m, ¢im sa zabrani zasahu do vzacnych biotopoyv.

*  modry variant

Modry variant je v idoli Bieleho Vahu vedeny v subehu s ¢ervenym variantom, ¢ize zadsah
do izemia eurdpskeho vyznamu je v tomto useku minimalizovany. V nzkm 222,5 vsak prechadza
tizemim (v diZke cca 250 m), kde sa liniova ochrana Bieleho Vahu rozgiruje na $irsie alavium
vodného toku s vyskytom vzacneho biotopu slatin (Ra6 — kod NATURA 7230) a vlhkych luk
(Lk5 — kod NATURA 6430) (vid’ grafickéd priloha zdmeru). Stavebnymi pracami a nakoniec aj
prevadzkou Zeleznicnej trate v tomto useku by boli predmetné biotopy devastované. Zaroven by
bolo nutné podla § 6 zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny uskuto¢nit’ primerané
nahradné revitalizaéné opatrenia. Ak nie je mozné revitalizacné opatrenia uskutocnit, je nutné
uhradit’ finan¢nt ndhradu do vysky spolocenskej hodnoty zasiahnutého biotopu. Spoloc¢enska
hodnota biotopov je uréena vykonavacou vyhlaskou MZP &. 24/2003 Z.z. (pre ilustraciu: hodnota
biotopu Lk5 - vysokobylinného spolocenstva na vlhkych lukach je ohodnotena na sumu 190
Sk/m?, biotop Ra6 - slatiny s vysokym obsahom baz na 3540 Sk/m?).

* Cerveny, zeleny, modry variant

Podl'a predbezného stanoviska Spravy Narodného parku Nizke Tatry doéjde mimo
chranenych uzemi zmenou smerovania trasy k zdsahom do biotopov eurdpskeho vyznamu.
V novych tsekoch trds vSetkych navrhnutych variantov su evidované viaceré typy lesnych
biotopov eurdpskeho vyznamu, najmé bukové a jedlovo — bukové kvetnaté lesy (Ls 5.1 - kod
NATURA 9130), Vapnomilné bukové lesy (Ls 5.4 - kod NATURA 9150), Jasetiovo — jelSové
podhorské lesy (Ls 1.3 - kod NATURA *91E0). Nakol'ko neexistuje digitdlna evidencia vyskytu
biotopov, mapové podklady ich lokalizacie budu vyziadané v d’alSom stupni projektove;j
dokumentécie. Pri zasahu do tychto biotopov bude postupované podla §6 zakona €. 543/2002
Z.z.0 ochrane prirody a krajiny v zmysle vykonavacej vyhlasky MZP ¢&. 24/2003 Z.z.

Chceme vSak upozornit’, Ze pri projektovani vSetkych variantov bola davana do
pozornosti ochrana uzemia eur6opskeho vyznamu atym uZ v pripravnych fazach
zabezpecené trasovanie modernizovanej Zelezni¢nej trate s ¢o najmensim zasahom do tohto
izemia. Ziadna varianta preto nevyZaduje prelozku toku ani upravu koryta rieky
a dodrzuje vSetky poZzadované technické opatrenia aj v pripade nevyhnutného premostenia
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toku Biely Vah (napr. tprava prietokového profilu tak, aby pri beZnych prietokoch boli pod
objektom obojstranné brehové lavice Siroké minimalne 60 cm, d’alSie opatrenia v kapitole
IV/10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie). Pri realizacii stavby bude minimalizovany aj zasah do
brehovych porastov, ktoré su sicast’ou chraneného biotopu.

Pre realizaciu stavby bude v ramci platnej legislativy (Zakon ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny) poZiadané o udelenie stthlasu a vynimiek zo zédkazu potrebnych pre povolenie
realizacie stavby v izemi so $tvrtym stupfiom ochrany.

1.22. Vplyvy na chranené vodohospodarske oblasti

K zasahu do chranenej vodohospodarskej oblasti dojde v pripade realizacie
nasledujuceoho zeleného variantu — v nzkm 234,1, nzkm 227,3, a nzkm 226,5. Vo vSetkych troch
pripadoch je na mieste zdsahu do CHVO navrhovany novy Zzelezni¢ny tunel. V chranenej
vodohospodarskej oblasti mozno planovat’ a vykonavat’ ¢innost’ len ak sa zabezpec¢i vSestranna
ochrana povrchovych apodzemnych vod aochrana podmienok tvorby, vyskytu, prirodzenej
akumulécie vod a obnovy ich zasob.

Modernizéacia zelezni¢nej trate v sebe zahffia environmentalnejSi pristup v obdobi jej
prevadzky. V sifasnosti dochddza k znecistovaniu podlozia olejmi, ktoré st pouzivané na
mazanie vyhybiek. Nasledne dochédza k ich priesaku do podzemnych vod, resp. k vyplavovaniu
olejov do povrchovych tokov. V pripadne realizacie hodnotenej ¢innosti je pouzivanie skodlivych
olejov nahradené vhodnej§imi metodami. V ramci modernizacie Zelezniénej trate je kizavost
vyhybiek rieSena pomocou tzv. valéekovych kiznych stoli¢iek resp. mazanim ekologicky
odburate'nymi pripravkami, alebo pripravkami na baze grafitov.

Pouzivanim tychto modernizovanych pristupov pri prevadzkovani Zelezni¢nej trate preto
ocakavame zlepSenie sucasného stavu z pohl'adu dopadu na CHVO.

1.23. Posudenie ofakavanych vplyvov z hPadiska ich vyznamnosti a
casového priebehu posobenia

Z hladiska Casového podsobenia ocCakavanych vplyvov ich mozno rozdelit' na vplyvy
spojené s vystavbou modernizovanej zelezni¢nej trate a vplyvy vznikajice pocas prevadzky tejto
modernizovanej Zelezni¢nej trate. So zretelom na toto rozdelenie dalej uvadzame
najvyznamnejSie identifikované vplyvy v poradi znizujucej sa vyznamnosti so struc¢nou
charakteristikou ich posobenia.

1.24. Vplyvy pocas vystavby ¢innosti

1. Hluk, vibracie a prasnost — v obdobi vystavby zeleznicnej trate sa ocakava
zvysena hlukova zataz a prasnost’ (zemné prace, dovoz materidlu v nevyhnutnom
rozsahu nékladnou dopravou), ¢o bude mat v Casovo obmedzenom trvani
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negativny vplyv na obyvatel'stvo a kvalitu zZivota v dotknutych oblastiach (blizsie
v kapitole IV/2.4 Hluk a vibracie, 1V/3.1.3 Vplyv na ovzduS$ie, miestnu klimu
a hlukovu situaciu a IV/4. Hodnotenie zdravotnych rizik).

Vplyv na chranené casti prirody — najkritickejSim tsekom z hl'adiska ochrany
prirody je usek Zelezni¢nej trate vedeny udolim rieky Biely Vah, ktora je zaroven
uzemim eurdpskeho vyznamu (Uzemie je zasiahnuté predovsetkym pri realizécii
zeleného variantu, ktora vodny tok krizuje niekol'ko krat) a smerovanie modrého
variantu, ktory vedie k nevyhnutnému zasahu do vzicneho biotopu slatin
s vysokym obsahom bdz (Uzemie je vyclenené vramci Uzemia eurdpskeho
vyznamu Biely Vah). V pripade realizdcie uvedenych variantov je znaéné riziko
nevratného degradovania biotopov pocas vystavby Zelezni¢nej trate (blizSie
v kapitole 1V/5.2. Vplyv na uzemie patriace do ststavy chranenych uzemi
NATURA 2000).

Vplyv na podzemnu vodu, povrchovu vodu a chranené vodohospodarske oblasti —
doCasnym negativnym faktorom pocas vystavby je zvySené riziko splachu
narusenej pody do povrchového toku a riziko havarie, pri ktorom by doslo k uniku
Skodlivych latok. Pre elimindciu rizika je potrebné vypracovanie planu
havarijnych opatreni. V pripade realizacie modrého a Cerveného variantu
dochédza ku krizovaniu navrhovanej Zelezni¢nej trate s vodnym zdrojom, ¢o bude
potrebné riesit’ v d’alSich stupnoch dokumentacie tak, aby nebola naruSena kvalita
a kvantita vyuzivania zdroja  (blizSie v kapitole IV/2.2. Odpadové vody
alV/3.1.2. Vplyv na povrchovu a podzemnt vodu, IV/5.3. Vplyvy na chranené
vodohospodarske oblasti).

Vplyv na uzemny systém ekologickej stability — k najvyznamnejSej kolizii
zaujmov ochrany prirody z hl'adiska udrzania ekologickej stability dochédza opét
v udoli Bieleho Vahu, ktory je vyznamnym migracnym koridorom najmi vel’kych
Seliem. Vystavba Zelezni¢nej trate v tomto Gseku by ako liniovy bariérovy prvok
narisala migra¢ny biokoridor (blizSie v kapitole 1V/3.1.5. Vplyv na genofond
a biodiverzitu, 1V/3.1.6. Vplyv na uzemny systém ekologickej stability a IV/5.2.
Vplyv na uzemie patriace do sustavy chranenych tzemi NATURA 2000).

Zébery pody (docasné) — negativnym vplyvom je potreba doCasnych zaberov pody
pri realizcii stavby (doCasné medzidepdnie, manipulaéné plochy a skladkové
plochy materialu), pricom dochadza k zhutovaniu pody tazkymi mechanizmami.
Po ukonceni vystavby budu zasiahnuté plochy zrekultivované (blizsie v kapitole
IV/1.1. Zéabery pody a IV/3.1.4. Vplyvy na pddu).

Vplyvy na dopravu — nepriaznivy vplyv vystavby modernizovanej trate pocas
vystavby sa prejavi potrebou vyluk na trati, ¢im sa znizi priepustnost’ trate a tym
sa predizi ¢as potrebny na prepravu oséb a nakladov (blizsie v kapitole 1V/3.2.1
Vplyv na dopravu).
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1.25. Vplyvy pocas prevadzky ¢innosti

l.

Hluk a vibracie — technické vylepSenie modernizovanej trate a suCasné rieSenie
protihlukovych opatreni realizovanych na zdklade komplexnej hlukovej Stadie
zabezpe€i dodrzanie pripustnych hladin hluku azmierni hlukova zataz
obyvatel'stva v dotknutom uzemi, napriek tomu bude nové vedenie trate
v miestach preloziek trate pdsobit’ ako novy zdroj hluku (blizsie v kapitole 1V/2.4
Hluk a vibracie, IV/3.1.3 Vplyv na ovzdusie, miestnu klimu a hlukovu situdciu a
IV/4. Hodnotenie zdravotnych rizik).

Vplyvy na dopravu — po uvedeni modernizovanej Zelezni¢nej trate bude zvySenim
prejazdnej rychlosti skratend doba prepravy (oséb i tovaru), technickym
vylepSenim konstrukcie Zelezni¢ného zvrsku sa zaroven zvysi pohodlie
cestujucich (bliz§ie v kapitole II/2. Ugel, I1I/7. Struény opis technického
a technologického rieSenia, II/8. Zdovodnenie potreby navrhovanej c¢innosti
a IV/3.2.1 Vplyv na dopravu).

Vplyv na uzemny systém ekologickej stability — podobny bariérovy vplyv ako
v obdobi vystavby trate, zvySenim tratovej rychlosti dochadza tiez k zvySeniu
rizika kolizie so Selmami (bliz§ie v kapitole IV/3.1.5. Vplyv na genofond
a biodiverzitu, IV/3.1.6. Vplyv na uzemny systém ekologickej stability a IV/5.2.
Vplyv na uzemie patriace do sustavy chranenych tzemi NATURA 2000).

Zabery pddy (trvalé) — negativnym vplyvom modernizacie zelezni¢nej trate su
nové trvalé¢ zabery pddy vyvolané prelozkami trate v usekoch vyrovnéavania
smerovych oblukov za ucelom zvicSenia prejazdnej rychlosti (blizsie v kapitole
blizsie v kapitole IV/1.1. Zabery pody a 1V/3.1.4. Vplyvy na pddu).

Vplyvy na povrchové a podzemné vody a chranené vodohospodarske oblasti —
nahradenim olejov v sucasnosti pouzivanych pri mazani vyhybiek ekologicky
odburatel'nymi mazadlami, pripravkami na baze grafitov a mechanickym rieSenim
dojde k elimindcii rizika znecistenia povrchovych a podzemnych vod beznou
prevadzkou Zelezni¢nej trate. Technickymi opatreniami bude v pripade
spominan¢ho zasahu do vodného zdroja zabezpecené zachovanie jeho doterajSej
kvality a rozsahu vyuzivania (blizsie v kapitole IV/2.2. Odpadové vody a IV/3.1.2.
Vplyv na povrchovi apodzemni vodu, IV/5.3. Vplyvy na chranené
vodohospodarske oblasti).

Vplyvy na rekreaciu a cestovny ruch — zrychlenim prejazdnej rychlosti sa zvysi
konkurencieschopnost’ zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi
dopravy atym aj k vdcSej navStevovanosti lokalit dostupnych modernizovanou
zelezni¢nou tratou (blizSie v kapitole 1V/3.2.2. Vplyv na rekraciu a cestovny
ruch).

Vplyv na scenériu krajiny — za Ciasto¢ne negativny vplyv na scenériu krajiny
moézno povazovat existenciu novych technickych prvkov — mimotroviiovych

122



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezniénej trate Zilina - Kosice, tisek trate
Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), Il.etapa, szkm 209,800 - 242,850

krizeni a v miestach preloziek trate novy liniovy prvok Zelezni¢ného telesa, ktoré
budu v uzemi posobit’ ako vizudlna prekazka (blizsie v kapitole IV/3.2.3. Vplyv na
krajinn(l scenériu).

8. Iné vplyvy — zmena jednosmernej trakcie (ktora v sucasnosti vyvolava vznik
bludnych pradov agresivnych na kovové casti inzinierskych sieti atym ich
predCasntl kor6ziu) na striedavu trakciu usetri prostriedky v sicasnosti potrebné na
opravu inzinierskych sieti a vymenu kovovych Casti za plastové (blizSie v kapitole
IV/3.2.7 Iné vplyvy).

1.26. Predpokladané vplyvy presahujtce Statne hranice

Poziadavka modernizacie vybranych Zelezni¢nych trati ZSR vychadza predovsetkym
z koncepcie eurodpskych dopravnych koridorov definovanych na II. Paneurdpskej konferencii
ministrov dopravy konanej na Kréte v roku 1994. Nadvizuje na snahy Europskej tnie o rozvoj
novej zelezniCnej politiky, ktord vyjadruje aj integracné snahy o zjednotenie fungujuceho
zelezni¢ného systému, harmonizaciu kvalitativnych ukazovatelov, zdkonodarnych opatreni
a zvySovanie vykonnosti Zeleznic vo vSetkych eurdpskych $tatoch aj mimo EU.

Spomenutou konferenciou bolo definovanych 9 dopravnych koridorov v strednej
a vychodnej Casti eurdpskeho kontinentu.

Siete ZSR sa z nich priamo dotykaji nasledovné koridory:

&. IV. -vuseku §t. hranica s CR — Kty — Bratislava — Stirovo - §t. hranica s MR,
&. V. -vuseku vetvy A Bratislava — Zilina — Cierna n./Tisou,

& VI -vtseku Zilina — Cadca — Skalité — hranice s PR,

8. IX. -vuseku Cana — Kosice — Kysak — Plaveg.

Na tieto koncepcné suvislosti nadvézuje rozhodujuci rozvojovy dokument: ,,Dlhodoby
program rozvoja zelezniénych ciest®, schvaleny uznesenim vlady SR ¢.166/93 a aktualizovany
uznesenim vlady ¢.686/97.

V tomto programe boli definované hlavné smery rozvoja Zzeleznicnej dopravy na
Slovensku do roku 2010. Medzi prioritné bola zaradena aj Zelezni¢na trat’ ¢.180 Zilina — Kosice
ako sucast’ koridoru Va.

Hlavnym tc¢elom stavby je modernizovat’ technickl infrastruktiru trate pre dosiahnutie
parametrov:

AGC — eurdpska dohoda o medzinarodnych zelezni¢nych magistralach (1985),

AGTC - eurdpska dohoda o najddlezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej
dopravy (1993).

Zaclenenie trati ZSR do vybranych eurdpskych koridorov znamené sti¢asne i vyhl'adovo
podiel na dial’kovej, medziStatnej tranzitnej doprave a tym aj na danych komerénych prejavoch,
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pricom prave ekologické zatazenie Uizemia a energetickd ndroCnost’ ZelezniCnej dopravy je
v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy aplikovatelnymi cez uzemie Slovenska najmensia.
Prijem zo Zelezni¢nej tranzitnej dopravy merany nadkladmi za ziskant devizu je rozhodne jednym
z najefektivnejSich. ZacClenenie je vSak podmienené splnenim technickych podmienok
a dosiahnutim parametrov spominanych dohdd s najva¢sim dorazom na rychlost’ prepravy.

Zelezniéna trat’ Liptovsky Mikula§ — Poprad Tatry v si¢asnom obdobi a aj po realizacii
modernizacie dopravnej cesty bude zabezpeCovat’ prepravu o0sob a veci ako nutny predpoklad
naplnenia ustavnych prav a slobod ob&anov a poziadaviek rozvoja slobodného obchodu. Ugel
a vyznam bude zachovany, to znamend, ze sa zachova charakter celostatnej drahy, ktord bude
sluzit’ verejnej Zelezni¢nej doprave a medzinarodnej doprave.

1.27. Vyvolané suvislosti, ktoré moézu sposobit’® vplyvy s
prihliadnutim na sacasny stav Zivotného prostredia
v dotknutom uzemi
Do hodnotenia vplyvov sme zahrnuli vSetky nami predpokladané priame a nepriame

(vyvolané) vplyvy. Nie sme si vedomi opomenutia akéhokol'vek negativneho dopadu na zivotné
prostredie, vsetky predpokladané vyvolané stvislosti boli uvedené v predchadzajucom texte.

1.28. DalSie mozné rizika spojené s realizaciou navrhovanej ¢innosti

K d’al§im rizikdm spojenym s realizaciou ¢innosti mozno priradit’ najmi nepredvidatel'né
udalosti, resp. udalosti s malou pravdepodobnost’ou vyskytu:

- povodei s pravdepodobnost'ou vyskytu mensou, ako raz za sto rokov — tisicro¢na
voda apod. (vSetky mosty budi rekonstruované na tak, aby boli prietocné
v pripade povodne so storo¢nou vodou),

- zemetrasenie o intenzite, ktord je schopna poskodit’ konstrukciu Zelezni¢ného
telesa,

- prenesenie poziaru zo susediacich objektov z dopravnych prostriedkov na
prilahlych parkoviskach a komunikécidch, alebo z okolitych porastov na objekty
trate,

- pad lietadla, alebo iné¢ho vel'kého telesa na trat’ a nasledna mozna havéria vlakovej
supravy,

- poskodenie zelezni¢ného zvrsku, resp. poskodenie vlakovej supravy,
- poskodenie zabezpecovacich a oznamovacich zariadenti,

- zlyhanie T'udského faktora svaznymi nasledkami, ktoré je vSak zvySenou
automatizaciou zabezbecCovacieho a oznamovacieho zariadenie minimalizované
(napr. pri vlakovych supravach, ktoré nebudi vybavené modernym systémom
riadenia jazdy vlakov),
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- vznietenie prepravovaného nakladu,
- krimindlna demontaZ zariadenia Zelezni¢nej trate,
- havaria vlakovej stpravy s naslednym tnikom nebezpecnych latok do prostredia.

Pre minimalizdciu moznych rizik bude v dalSich stupiioch projektovej dokumentacie
vypracovat’ potrebné vypracovat’ plan havarijnych opatreni.

Zhotovitel' je povinny vykonat' vSetky potrebné organizacné a technické opatrenia, aby
zabranil Uniku znecistujacich latok do prostredia. Zhotovitel' musi zabranit’ uniku ropnych
produktov, paliv, maziv ardznych chemikdlii a dalSich nebezpecnych latok pri preprave,
skladovani a ich pouziti.

Pocas realizaénych prac je dodavatel povinny zabezpecit dodrziavanie platnych
bezpecnostnych predpisov v sulade so zdkonom ¢. 124/2006 Z.z. a d’alSich platnych pravnych
noriem pre zabezpecenie bezpecnosti na stavenisku. TaktieZ musi byt vhodnym spdsobom
zabraneny vstup na stavenisko nepovolanym osobdm. Hranice staveniska musia byt viditeI'ne
oznacené.

1.29. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych
variantov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie

1.30. Uzemnoplanovacie opatrenia

Po schvéleni navrhovanej modernizacie Zelezni¢nej trate bude potrebné navrhnuté zmeny
smerovania trate premietnut do uzemnoplanovacich dokumentéacii dotknutych obci vratene
ochrannych pésiem tykajicich sa zeleznic. Zmena tzemnoplanovacej dokumentacia sa bude
tykat’ aj zmien vyuzitia izemia v pripade realizacie mimouroviovych krizeni, kde dojde k novym
trvalym zaberom pody.

1.31. Technické opatrenia

1.31.1. Protihlukové opatrenia

Meranim hluku a vibrécii sucasnej prevadzky trate (vid priloha Zameru) bolo zistené
prekracovanie pripustnych hodnot hluku (v zmysle NRSR ¢. 339/2006, ktorym sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii). V dalSom stupni projektove; dokumentacie
(dokumentacia pre tzemné rozhodnutie) bude vykonana komplexna hlukova S$tadia, ktorej
vysledkom bude navrh protihlukovych opatreni v takom rozsahu, aby boli dodrzané pripustné
hodnoty hluku pre vsetky objekty dotknuté prevadzkou Zelezni¢nej trate. Vystavba potrebnych
protihlukovych opatreni sa zrealizuje v sibehu s vystavbou modernizovanej Zelezni¢nej trate,
nasledne budu opédtovne vykonané kontrolné merania hluku.
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Technické moznosti pri znizovani nepriaznivych hladin hluku st obmedzené, existuju
v zésade 3 realne moZnosti:

- zniZenie hlu¢nosti pri zdroji — jedna sa o Upravy zelezni¢ného zvrsku a spodku a d’alSie
technologické opatrenia na trati 1 na kol'ajovych vozidlach

- opatrenia pri exponovanych objektoch (individuilne opatrenia) — jedna sa zvySenie
akustickej nepriezvucnosti obvodového plasta budov (vymenou okien, utesnenim Spar,
zateplenim) a vynatie objektu z bytového fondu. S individudlnymi opatreniami sa pocita
tam, kde hladiny hluku presahuju limitné hodnoty a tiez tam, kde protihlukovymi stenami
napr. pre nevhodnu konfigurciu terénu, osamotenost’ objektu a pod.) nedosiahneme
dostatoc¢ny utlm.

- vystavba protihlukovych stien — ¢o najblizsie ku zdroju. Ich vystavbu je ale vzhl'adom
na naklady, t€innost’ (utlm cca 8-12dB) alebo pocet chranenych objektov potrebné vel'mi
starostlivo zvazit, rovnako aj z pohl'adu ekologického, estetického a psychologického
posobenia na okolie.

V zasade sa protihlukové steny delia na typy:
- reflexné (odrazaju zvuk, tvorené st tvrdymi materialmi)
- absorpéné (pohlcuju zvuk, tvorené porovitymi materidlmi)
- posobivé (obsahuju dutiny alebo rezondtory na oslabenie jednotlivych frekvencii zvuku).

Protihlukové steny budu vybudované v ramci rekonStrukcie Zelezni¢ného spodku a zvrsku
aich vystavba je zavisla od stavebnych postupov. Realizacia protihlukovych stien sa bude
vykonavat’ az po vybudovani nového trakéného vedenia, nakolko stena musi obchadzat’ stipy
tohto vedenia v predpisanych vzdialenostiach.

O jednotlivom vybere typu protihlukovych stien rozhoduju akustické dovody, ako aj
estetické a vzhl'adové moZnosti. Pre kazdy druh materidlu je zoznam mnohych charakteristik,
ktoré mozu ovplyviiovat’ ndvrh a vzhlad clony. Ako doélezity faktor sa ukazuje jej trvanlivost
a ,,prefabrikéacia® realizécie. U vSetkych typov clon sa poZaduje minimalna trvanlivost’ 40 rokov
a minimalna udrzba do 20 rokov zivotnosti. Vynimkou st len vegetacné clony, ktoré vyzaduju
stalu udrzbu.

Absorb¢né a posobivé protihlukové clony su vzdy nepriehl'adné. Reflexné protihlukové
clony mozu byt aj nepriehl'adné, ak maja posobit’ aj ako vizualna clona, alebo st transparentné
(priehl'adné) a svetlejSie. Priehl'adné clony si vyzaduju viac udrzby, to vSak nie je potrebné pri
aplikovani povrchovych uprav, ktoré zabranuji usadzovaniu necistot a zabezpe€uju samocistenie
pocas dazd’a.

Dalsie poziadavky kladené na protihlukové steny z hl'adiska Zivotnosti:

- odolnost’ proti starnutiu a atmosferickej kordzii materialu steny

- odolnost’ proti kyselindm a deStrukcii prierazom, napr. kamefioma
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- farebna stalost’ povrchov steny
- nehorlavost’ v stlade s materidlom a platnymi poziarnymi predpismi
- stavebnicovy prvok pri realizacii a tym mozZné viacndsobné pouZitie

V prirode s vo vSeobecnosti dva zdkladné scendre prostredia — vidiecky a mestsky.
V prirode a na vidieku by mali byt’ clony priehl'adné a posobit’ Co najl'ahsie. Horné Cast’ a horny
okraj by mal zapadat’ do pozadia — oblohy, vegetacie. Toto rieSenie je odporicané aj pre mestské
oblasti. Je vhodnejSie pouzivat’ priehl'adné a l'ahSie materialy v hornej casti, aby sa aj
zredukovala celkova vysSka clony. Ak je vrchol steny z iného materialu, lepsi esteticky vzhl'ad sa
dosiahne, ked’ tvori 20-30% vertikélnej vysky clony.

Aby sa dosiahol optimalny vykon clony, je Ziadlce jej umiestnenie blizko zdroja — ¢o
najblizSie k prechodovému profilu Zelezni¢nej trate, do ktorého nesmie zasahovat’ Ziadna cast’
stavby ani zariadeni. Ten isty vysledok moZno dosiahnut’ aj jej umiestnenim blizko k prijemcom,
ale mozno ho uplatnit’ len pre izolovant skupinu budov.

Celkové znizZenie hluku clonou zavisi tak nielen na vyske clony, ktora sa bezne pohybuje
od Im do 3m nad temenom kolajnice (vysSie su z hl'adiska bezpecnosti prevadzky neziadlce)
a umiestneni medzi zdrojom hluku a prijemcom, ale aj dizkou. Dizku clony je mozné odvodit’ od
vieobecne zistenej skutoénosti, Ze clona zakryvajuca zorny uhol prijemcu 160° vzhl'adom ku
zelezniCnej trati zabezpeci, ze luce na koncoch clony nebudi vyznamné.

Znizenie hlucnosti u zdroja sa dosiahne realizdciou vlastnej modernizécie Zelezni¢nej
trate, t.z. novy Zeleznicny zvrSok s pruznym upevnenim kol'ajnic na podvaly, Zeleznicny spodok
snovym Strkovym l6zkom a d’alSimi technologickymi opatreniami jednozna¢ne zabezpecia
znizenie emitovaného hluku z kolajovej dopravy (ako bolo dokladované meraniami zuz
realizovane] modernizacie trate Cifer — trnava, vid’ kapitola 1V/2.4 Hluk a vibracie, 1V/3.1.3
Vplyv na ovzdusie, miestnu klimu a hlukovt situaciu a IV/4. Hodnotenie zdravotnych rizik).

O individudlnych opatreniach sa uvazuje vSade tam, kde vypocitané hladiny hluku
presahuju limitné hodnoty a nemozno ich chranit’ protihlukovymi stenami (napr. pre nevhodnu
konfiguraciu terénu, osamotenost’ objektu, naro¢né vlastné technické rieSenie) alebo tam, kde aj
napriek protihlukovym stendm nie je dosiahnuty dostato¢ny utlm hluku. Individudlne opatrenia
budu navrhované len na oknd v obytnych miestnostiach (spalne, obyvacie izby, detské izby,
kuchyne) a nie v ostatnych miestnostiach (chodby, dielne atd.). Moznosti realizacie
individualnych protihlukovych opatreni su:

- utesnenie existujucich okien
- montaz pridavnych okennych kridel

- vymena okien za okna nové s va¢Sou nepriezvucnostou

1.31.2. Opatrenia navrhnuté v zaujme ochrany prirody a krajiny

Miesta krizovania s vodnymi tokmi
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Pri upravach a rekonstrukciach existujucich mostnych objektov je potrebné navrhnut’ také
technické rieSenia, aby boli objekty technicky aj etologicky priechodné pre Zivocichy migrujice
pozdiz vodnych tokov. Mostné objekty sa budi rekonstruovat’ v pripade ich nevyhovujiceho
prietokového profilu. Pozadovanad prieto¢nost’ kazdého mosta je 0,5 nad volnou hladinou
storo¢nej vody. V zdujme zabezpeCenia priechodnosti pre zivoc¢ichy budi pod mostnymi
objektami na kazdej strane zachované brehové lavice v minimalnej Sirke 60 cm. V pripade
potreby budu k tymto podchodom vybudované aj prislichajuce nébehové kridla, ktorych
funkciou bude zivocichy k podchodu usmeriiovat. Z pohladu ucinnosti a zivotnosti sa ako
najlepsi javi droteny plot s rozmerom 6k maximalne 4 cm. Dika kridel na obe strany mosta sa
odportica minimalne 15 — 20 m. (to isté plati aj pre novovybudované nadchody a podchody
uvadzané nizsie).

Vedenie zZeleznicnej trate migracnym biokoridorom

Tieto migracné koridory budi v dalSich stupnoch projektovej dokumentacie
identifikované v spolupraci s prislusnymi organmi ochrany prirody a spravami narodnych parkov.
K opatreniam na eliminaciu negativneho vplyvu patri vybudovanie ucelnych dostatocne
etologicky prijatelnych Sirokych nadchodov v miestach, kde trasa vedie v zareze, pripadne
podchodov vo vys$ich nasypoch. Rovnako budu v pripade potreby vybudované nabehové kridla.
Vstupné zony tychto prechodov budu upravené tak, aby zmiernili rusivy vplyv na zZivocichy.

Opatrenia chraniace podzemné a povrchové vody

V sucasnosti dochddza k znecistovaniu podlozia olejmi, ktoré st pouzivané na mazanie
vyhybiek. Nasledne dochédza k ich priesaku do podzemnych vod, resp. k vyplavovaniu olejov do
povrchovych tokov. V pripadne realizdcie hodnotenej ¢innosti je pouzivanie Skodlivych olejov
nahradené vhodnej§imi metddami. V ramci modernizacie Zelezniénej trate je kizavost’ vyhybiek
rieSena pomocou tzv. valéekovych kiznych stoli¢iek resp. mazanim ekologicky odburatelnymi
pripravkami, alebo pripravkami na baze grafitov.

V ramci modernizacie zelezni¢nych stanic budi odkanalizované aj miesta, kde je
v sti€asnosti absencia kanalizcie. v sucasnosti neodkanali

Pouzivanim tychto modernizovanych pristupov pri prevadzkovani Zelezni¢nej trate
ocakavame priaznivy dopad na podzemné vody ako aj na povrchové toky.

Opatrenia na trakcnom vedeni

Nakol'ko st vzorové listy ZSR technického riesenia jednotlivych objektov pre projektanta
zavizné, poziadali sme v zdujme ochrany vtictva o stanovisko GR ZSR Odbor investorsky
k technickému rieSeniu stoziarov (resp. bran) pre striedavi trakciu s napdtim 25 kV s Gpravami
zabraniujucimi usmrcovaniu vtdkov. V ich stanovisku dokladuji (vid’ priloha) ,,Nosné stoZiare
a brany trakéného vedenia st nezivymi stCastami zostdv trakéného vedenia, ktoré svojou
polohou umoznuju sadanie vtakov na ich konStrukciu bez ohrozenia ich Zivota. Konstrukéné
prvky trakéného vedenia, ktoré sa umiestituji na vrchole trakénych stoziarov, napriklad rozkové
bleskoistky alebo usekové odpojovace, su konstrukéne usporiadané tak, aby bolo znemoznené
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sadanie vtakov na ich konstrukciu®. Uvedend informécia je potvrdend konstrukénymi vykresmi
jednotlivych objektov.

Prvky samotného trakéného vedenia su konStruk¢éne upravené tak, aby nedochadzalo k
usmrcovaniu vtakov (vid’ priloha).

1.31.3.0statné opatrenia

Diagnostika a hodnotenie materidlu kolajového lozka

K jednym z opatreni umoziujicim vyuzitie materidlu z pdvodného zelezni¢ného telesa
patri Diagnostika a hodnotenie ekologickej kvality materidlu kol'ajového 16zka vypracovavana
v d’alSich stupiioch projektovej dokumentdcie. V rdmci nej bude zistend kvalita materidlu
a mnozstvo, ktoré je mozné opdtovne do zelezni¢ného zvrSku pouzit. S materidlom, ktory bude
diagnostikou ohodnoteny ako kontaminovany sa bude nardbat’ ako s nebezpecnym odpadom
v sulade s platnou legislativou.

Upravy vystavbou dotknutych pléch

K opatreniam zabezpe€ujicim navratenie docasne zabratych ploch do pdvodného stavu
a upravam zlepSujicim esteticky dojem patri najma:

- navezenie vrstvy ornice na svahy nasypov zelezni¢ného telesa, ktoré budu
zatravnené a v najvysSej moznej miere na nich budi vysadené nizkorastuce kry,
ktorych druhové zloZzenie bude konzultované sorganmi ochrany prirody.
Zatravnenie sluzi aj ako spevnenie svahov nasypu zelezni¢ného telesa,

- navezenie vrstvy ornice anasledné zatrdvnenie ploch sluziacich ako
medzideponie, doCasné skladky materidlu a manipulacné plochy resp. ploch
narusenych presunom tazkych mechanizmov.

Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov na horninové prostredie

Opatrenia potrebné na zabezpecenie Unosnosti poloZia a stabilizdcie geodynamickych
javov su popisané v prehladnej tabulke v kapitole IV/3.1.1. Vplyv na horninové prostredie,
nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pomery.

Opatrenia na odstranenie bariérového posobenia starého telesa

V miestach preloziek Zelezni¢nej trate (v zaujme vyrovnania smerovych oblukov) vznika
otazka rieSenia problému opustené¢ho zelezni¢ného telesa. Na zaklade doterajSich skusenosti sa
ponuka niekol'ko rieSeni tejto problematiky. Az na zéklade potrieb a poziadaviek obce, v ktorej
katastri bude prelozka vykonana, bude s opustenym telesom nalozené. V pripade jeho rusivého
pOsobenia v Gzemi (vizudlna bariéra, bariéra deliaca pozemky) bude celé teleso asanované
a plochy budu zatravnené. V pripade poziadavky obce vyuzitia opusteného telesa ako
komunikacie bude odstraneny Zeleznicny rost (podvaly a kolajnice).

Opatrenia pocas vystavby
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Na znizenie prasnosti najméd v obdobi realizdcie zemnych prac bude v suchom obdobi
vyuzité kropenie suchych povrchov.

1.32. Kompenzacné opatrenia

V ramci kompenzacnych opatrenia tykajuce sa zaberu pddy vyplyvajuce zo zdkona
220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZzivani pol'nohospodarskej pody a o zmene zdkona ¢. 245/2003 Z.z.
o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zZivotného prostredia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov budu majitelom pozemkov vyplatené znaleckym posudkom uréené financné
nahrady.

Kompenzacné opatrenia tykajuce sa vyrubu drevin budu rieSené v sulade so zdkonom
NRSR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a v stilade s vykonavacou vyhlaskou MZP &.
24/2003 Z.z. podla ktorej sa urcuje spolo¢enska hodnota drevin. V pripade vyrubu drevin je
mozné tuto spolo¢ensku hodnotu vyribaného stromu finan¢ne nahradit’, resp. vykonat’ ndhradna
vysadbu zelene.

V pripade zasahu a degradovania biotopu narodné¢ho alebo eurdpskeho vyznamu budua
v zmysle vyssie uvedeného zakona a vykonavacej vyhlasky MZP uskutoénené primerané
revitalizaéné opatrenie, resp. vyplatena finanénd ndhrada do vySky spoloCenskej hodnoty
zasiahnutého biotopu.

1.33. Postidenie ocakavaného vyvoja tizemia, ak by sa navrhovana
¢innost’ nerealizovala

V pripade, Ze by sa navrhovana ¢innost’ nerealizovala (t.z. nulovy variant by bol zvoleny
ako najvhodnejsi), daju sa predpokladat’ nasledujuce moznosti vyvoja tizemia:

- napriek skutocnosti, Ze je trasa zapojend do medzinarodného Zzelezni¢éného
koridoru, kvalita (rychlost’ a pohodlie) prepravy osdb a tovaru by sa nezmenili,

- dominantnou prepravou by sa stala ina efektivnejSia preprava, resp. by sa zacali vo
vacSom meritku vyuzivat' zahrani¢né Zzelezni¢né trate (v pripade tranzitnej
prepravy), ¢o by spdsobilo odlev financii, pokles pracovnych prilezitosti
a socialnych istot v regione,

- naklady na udrzbu, prevadzku a opravy stcasnej zelezniCnej trate budi mat
stiipajicu tendenciu,

- zanedbany odvodiovaci systém trate moze viest k er6zii a sufézii materidlu
v telese trate a jej podlozi,

- neudrziavany zelezni¢ny zvrSok bude zvicSovat’ intenzitu vyvolanych vibracii, ¢o
moze viest k poSkodeniu okolitych budov, zaroven neudrziavany zvrSok
spOsobuje aj narastajucu hlukovl zataz pre okolité obyvatel'stvo a narastajuci
pocet I'udi postihnutych prekrocenym pripustnym limitom hluku,
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- nevyriesi sa problém bludnych pridov vznikajuci pri prevadzkovani jednosmerne;j
trakcie,

- vneposlednom rade zanedband Zeleznicnd trat® a prisluchajuce zastavky
a zeleznicné stanice zostanu zlou vizitkou Slovenska v pripade navstevy
zahrani¢nych turistov,

- kultara cestovania a pohodlia zostane nezmenena.

1.34. Posudenie suladu navrhovanej Cinnosti s platnou
uzemnoplanovacou dokumentiaciou a d’alSimi relevantnymi
strategickymi dokumentmi

Poziadavka modernizacie vybranych Zelezniénych trati ZSR vychadza z koncepcie
europskych dopravnych koridorov definovanych na II. Paneurdpskej konferencii ministrov
dopravy konanej na Kréte v roku 1994.

Na tieto koncepéné suvislosti nadvézuje rozhodujuci rozvojovy dokument: ,,Dlhodoby
program rozvoja Zelezni¢nych ciest®, schvéleny uznesenim vlddy SR ¢.166/93 a aktualizovany
uznesenim vlady ¢.686/97.

V tomto programe boli definované hlavné smery rozvoja Zelezni¢nej dopravy na
Slovensku do roku 2010. Medzi prioritné bola zaradena aj Zelezni¢na trat’ ¢.180 Zilina — Kogice
ako sucast’ koridoru Va.

Hlavnym tc¢elom stavby je modernizovat’ technickl infrastruktiru trate pre dosiahnutie
parametrov:

- AGC - eurdpska dohoda o medzindrodnych Zelezni¢nych magistralach (1985),

- AGTC — europska dohoda o najddlezitejSich trasach medzinarodnej kombinovane;j
dopravy (1993).

Modernizacia Zeleznicnej trate sa v predmetnom useku dotyka katastrov okresov
Liptovsky Mikulas a Poprad.

Zmeny a doplnky UPN VUC Zilinského kraja 2005 povazuju modernizaciu koridorovych
zelezni¢nych trati za najvys§iu prioritu v zelezniénej doprave kraja. Spominana UPN predpoklada
modernizacia trati multimodalnych koridorov (vratane trate &. 180 Zilina - Poprad) na rychlost
120-160 km/h.

Zmeny a doplnky UPN VUC Presovského kraja 2004 maju vo svojej stratégii zabezpegit

izemnu rezervu na modernizaciu Zelezni¢nych trati hlavného tranzitného tahu Zilina — Poprad -
Kosice na rychlost’ 120-160 km/h.
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1.35. Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavaznejSich
okruhov problémov
NajzavaznejSie okruhy problémov boli vyCerpavajuco opisané a identifikované
v predchadzajucich kapitolach. Porovnanie jednotlivych variantov a vyber najvhodnejSej trasy

zdovodnujeme v Casti V. Porovnanie variantov navrhovanej ¢innosti a navrh optimalneho
variantu.
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V. Porovnanie variantov navrhovanej €innosti a
navrh optimalneho variantu

1. Tvorba suboru Kkritérii a urcenie ich dolezitosti na vyber
optimalneho variantu

Pre porovnanie jednotlivych variantov sme ako najvhodnejSiu vybrali opisni formu

nakol’ko realizacia stavby ovplyvni oblasti, ktoré nie je mozné od seba oddelit’ pre ich vzajomnt

spétost’ a podmienenost’ a ktoré maju rovnaka vadhu. Na zjednoduSenie porovnania sme vytvorili
tri zékladné skupiny kritérii:

* technicko — realizacné kritéria (hl'adisko realizdcie a dopravy, inziniersko — geologické
hl'adisko)

* skupina kritérii vplyvov na Zivotné prostredie

* kritéria vplyvov na obyvatelstvo a na urbanizované prostredie (hlukova zataz, vplyv na
zdravie obyvatel’stva, socio — ekonomické aspekty)

Uvedené hl'adiskd si v podstate rovnocenné a nie je mozné stanovit, ktoré z nich je pre
vyber optimalneho variantu rozhodujuce.

1.1. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie poradia
vhodnosti pre posudzované varianty
Predmetom celého textu Zameru bolo porovnanie vyhod anevyhod realizacie

predkladanych variantov, resp. ponechanie zelezni¢nej trate v sti¢asnom stave — vyberom
nulového variantu.

Na zaklade vSetkych doteraz zistenych poznatkov a ziskanych vyjadreni spracovatelia
tohto Zameru odportéajii vhodnost’ realizovania variantov modernizacie Zelezni¢nej trate Zilina
— Kosice, usek trate Liptovsky Mikulas Poprad Tatry (mimo), III. v nasledujucom poradi:

1. Clerveny variant - najvhodnejsi

4

m rian
eleny variant
nulovy variant - najnevhodnejsi

> N
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Ako najmenej priaznivy bol posudeny nulovy variant, kedy by dochadzalo k zékonitému
narastaniu negativnych vplyvov prevadzky na nemodernizovanej trati, zaroven by nedoslo
k naplneniu cielov modernizécie ZelezniCnej trate. Nerealizacia ¢innosti, resp. nulovy variant je
z hl'adiska spracovatel'ov zdmeru najnevhodnejsi.

1.2. Zdovodnenie navrhu optimalneho variantu

Na zaklade vyhodnotenia variantu modernizacie trate a nulového variantu podla vyssie
uvedenych kritérii mo6Zeme konStatovat’ nasledujuce skutocnosti:

Technicko — realizacné kritéria

Z hladiska dopravného su vSetky navrhované varianty vhodnejSie ako nulovy variant
(keby sa modernizacia nerealizovala), nakol’ko po zmodernizovani ostatnych tisekov trate Zilina
— KoSice by sa predmetny usek stal hrdlom, ktoré by obmedzovalo dopravu a zniZzovalo
priepustnost’ trate ako celku. Z hl'adiska plynulosti jazdy a dizky jazdného &asu je najvhodne;jsi
Cerveny variant, nakolko je najkratsi a po celej dizke zachovava rychlost 160 km/h. Nasleduje
variant modry, ktory ma vsak v okoli zst. Strba rychlost zniZzeni na 140 km/h, ale oproti
ostatnym dvom variantom je stanica Strba priamo na modernizovanej trati. Najdlhsi je zeleny
variant, ktory najviac kopiruje pdvodnu trat, rychlost’ je miestami znizena na 140 km/h, ale
ostava zachovand Zst. Kralova Lehota.

Z hladiska ekonomického sa po vycisleni odhadovanych nékladov na realizaciu stavby
javi ako najlacnejsi zeleny variant, pricom vSak nie je mozné dostato¢ne vycislit’ prevadzkové
naklady spojené s realizéciou stavby za nepreruSenej prevadzky na trati. Tieto vyvolané néklady
budd pri tomto variante jednoznacne najvysSie, nakol’ko nova trasa viacnasobne krizuje
existujucu trat, takze nie je mozné zrealizovat etapovite celi kolaj ¢.1 a nasledne kol'aj ¢.2.
Realizdcia tohto variantu by si vyziadala velké mnoZstvo stavebnych medzistavov, ktorych
uskutociiovanie mdéze mat za nasledok navySenie ceny, ktord je nizSia len o 14 % oproti
Cervenému variantu. 7, tohto hl'adiska sa javi ako najpriaznivejsi variant modry, ktorého naklady
vSak prevySuju zeleny variant o 34 % a Cerveny variant o0 20 %.

Z hladiska inziniersko-geologického a hydrogeologického je samozrejme najvhodnejsi
nulovy variant, nakol'ko sa nejedna o ziadne d’alSie zasahy do horninového prostredia, ale
stiCasne nie su naplnené kritérid modernizacie. Ostatné tri navrhnuté varianty su v podstate
rovnocenné, lisia sa hlavne diZkou tunelov a tym vyvolanym zdsahom do horninovych masivov.

Geologicka stidia vypracovand firmou Geofos s.r.o. konstatuje, ze z hl'adiska moznosti
ohrozenia horninového prostredia, podzemnej apovrchovej vody ako aj zhladiska
predpokladanych inzinierskogeologickych a geotechnickych pomerov pocas vystavby mozno
rozdelit’ trasu na dve pomyselné polovice. V useku Luc¢ivna — Vychodna povazuje za vhodnejsi
Cerveny variant, pripadne kombinovany v oblasti Lucivnej so zelenym variantom. Varianty

zeleny a modry, najmi ich tunelové useky, st povazované za nevhodné. V tseku Vychodna —
Kralova Lehota sa javi vhodnej$im variant Cerveny (modry). Variant zeleny v tomto Useku je
nevhodny. Pre detailné zhodnotenie geotechnickych a inziniersko-geologickych pomerov
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v trasdch  variantov  bude potrebné realizovat  orientatny  inzinierskogeologicky
a hydrogeologicky prieskum.

Z hladiska realizacie, zohl'adiiujiiceho aj néarocnost’ vystavby jednotlivych objektov sa
zeleny variant javi ako variant s najmen$im mnoZstvom mostov a najkratSou dizkou tunelov,
avSak jeho nevyhodou je najvécsia kolizia s existujucou tratou a jej viac nadsobné krizenie, ¢o by
si v pripade realizacie vyzadovalo mnozstvo stavebnych medzistavov zabezpecujucich prevadzku
na existujicej trati. NavySe rychlost 160 km/h nie je zachovana v celej dizke variantu.
Z uvedeného vyplyva, Ze vyhodnejSi z hl'adiska stavebnych postupov je dervemy variant, aj
napriek vi¢siemu podtu mostov a vicsej dizke tunelov. Modry variant je z technického hladiska
najnarocnejs$i, aj ked zhladiska prevadzky trate pocas vystavby by bol najpriaznivejsi.
Néroénost’ vystavby je dana jednak dizkou tunelov a jednak vystavbou Zst. Strba, ktora sa
nachédza vyskovo cca 10 m pod niveletou existujcich kol’aji.

Z vyssie uvedenych dovodov sa ako najpriaznivejsi javi éerveny variant, ktory je po celej
diZke navrhnuty na rychlost’ 160 km/h a bude mat’ v pripade realizacie mensi vplyv na prevadzku
na existujucej trati ako variant zeleny, ktory je priaznivejsi, Co sa tyka priamych nakladov na
realizéciu, ale podstatne zlozitejsi z hl'adiska zachovania prevadzky. Navyse zeleny variant ma aj
znizenu rychlost’ v dvoch usekoch na 140 km/h (nevznika rychlostny skok). Najmenej vhodny sa
zuvedenych dovodov javi variant modry, ktorym je dokumentovana technickd naroc¢nost
zachovania Zst. Strba priamo na modernizovanej trati.

Je nutné podotknut, Ze v pripade potreby zachovania zst. Kralova Lehota (mozZnost
zrusenia bude overend v d’alSom stupni projektovej pripravy) je mozné jej prepojenie zo vSetkych
variantov, ktoré by namiesto tunela , Kralova Lehota™ prechadzali cez stanicu rovnako ako
zeleny variant.

Porovnanie realizdcie modernizécie trate s nulovym variantom nie je z ekonomického
hl'adiska objektivny, nakolko kazda nerealizovand Ccinnost' je z kratkodobého hladiska
ekonomicky vyhodnejSia ako samotnd realizdcia. Z hladiska dlhodobej perspektivy je vsak
modernizicia zelezni¢nej trate potrebna. Tendencia narastu ndkladov prevadzky a oprav sucasnej
trate, odlev investicii uprednostnenim iné¢ho druhu dopravy resp. zahrani¢nej prepravy v pripade
tranzitov a iné uz spomenuté dosledky pri vybere nulového variantu poukazuji na readlnu nutnost’
realizacie navrhovaného rieSenia.

Skupina kritérii vplyvov na Zivotné prostredie

V predbeZznom stanovisku Spravy Tatranského narodného parku bolo konStatované ze ,,z
hPadiska ochrany prirody a krajiny je najoptimalneji variant dervenej trasy ato v celej dizke
trate troch usekov. V kritickom tseku, kde je dotknuté SKUEV Biely Vah (cca nzkm 220 az 238)
ho povazujeme za jediny prijatelny* (resp. variant modry, ktory ide v predmetnom useku
s cervenym variantom v subehu). ,.,Zeleny variant je v uvedenom useku udolia Bieleho Vahu
neprijatelny, nakolko predstavuje zdsah do chraneného tzemia na viacerych miestach.
Stavebnymi pracami, pripadne trvalymi zasahmi do koryta toku by doslo k ohrozeniu predmetu
ochrany Gzmia predovsetkym ako biotopu vyznamnych druhov mihul’ vratane mihule ukrajinskej,
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pre ktoru je Biely Vah jednou z poslednych lokalit vyskytu na Slovensku. Zaroven realizécia
zeleného variantu predstavuje podstatny zdsah do krajiny v priestore silného nadregiondlneho
migracného tahu vysSSich stavovcov medzi Nizkymi a Vysokymi Tatrami ato vratane
vyznamnych druhov ako st vel'ké Selmy. Realizdcia stavebnych prac aj samotna existencia trate

(13

v tomto priestore by posobila ako vyrazna migracna bariéra pre uvedené druhy....*.

“Modry variant je v udoli Bieleho Vahu porovnatel'ny s ostatnymi variantami v tiseku od
km 228, v d’alSom useku (cca km 223) je vSak z hl'adiska ochrany prirody neprijatel'ny, nakol'ko
priamo zasahuje do SKUEV Biely Vah, v priestore, kde chranené Uizemie zahfiia aj vyznamné
biotopy slatin a vlhkych Iuk v SirSom altiviu vodného toku.*.

Predbezné stanovisko Spravy narodného parku Nizke Tatry z pohladu ochrany prirody
a krajiny poklada ,,za najvhodnej$i ferveny variant“.

V ramci realizdcie navrhovaného rieSenie predpokladdme zaroven zlepSenie sucasného
stavu v oblasti znecistovania podzemnych vod, kde sa odbura problém znecistenia vod olejmi
pouzivanymi na mazanie vyhybiek.

Kritéria vplvvov na obvvatel’stvo a na urbanizované prostredie

Najvyraznejsi vplyv zelezni¢nych trati — zvySend hlukova zataz — si vyZzaduje velka
pozornost. Skumany usek trate je v prevaznej miere vedeny mimo zastavané Uizemia a v mieste
kontaktu s obytnymi zénami hladiny hluku v suc¢asnosti prekracuju pripustné limity. Realizaciou
modernizovanych Zelezni¢nych trati sa hlukova zat'az pre obyvatel'ov zniZi (s vynimkou oblasti,
kde bude vedenie Zelezni¢nej trate novym prvkom). Umoznuje to jednak technické vylepSenie
zelezni¢ného zvrsku, kde bezpodkladnicové upevnenie kol'ajnic na zelezobetonovych podvaloch
znizuje moznost' vzniku vibracii a hlukovej emisie, okrem toho vSak na ziklade komplexnej
hlukovej stadie budt navrhované aj protihlukové opatrenia vo forme protihlukovych stien, ktoré
zlepSia celkovu zatazenost’ obyvatel'stva hlukom.

Vytvorenie novych pracovnych prilezitosti, mimouroviové krizenia zlepSujuce dopravnu
situdciu a pohodu zivota obyvatel'ov dotknutych obci a ostatné vyvolané suvislosti socio-
ekonomického razu prispievaju k uprednostneniu navrhovanych rieSeni pred nulovym variantom.
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VI. Mapova a textova dokumentacia v prilohe

1. Graficka priloha

M S

Prehl'adnd situdcia navrhovanej ¢innosti, ¢ast’ 1., M 1:10000,

Prehl'adna situdcia navrhovanej ¢innosti, ¢ast’ 2., M 1:10000,

Pozdizny profil modernizovanej Zelezni¢nej trate, variant &. 1 (Eerveny),
Pozdizny profil modernizovanej Zelezni¢nej trate, variant ¢. 2 (zeleny),
Pozdizny profil modernizovanej Zelezni¢nej trate, variant ¢. 3 (modry).

Textova priloha

1.
2.

3.

Splnomocnenie

Stanovisko ZSR k problematike usmrcovania vtakov na trakénom vedeni,

(3 x priloha konstrukénych vykresov odpojovaca),

Predbezné stanovisko Spravy tatranského narodného parku k navrhovane;j
¢innosti,

Predbezné stanovisko Spravy narodného parku Nizke Tatry k navrhovane;j
¢innosti,

Meranie hluku a vibracii, Modernizacia zelezni¢nej trate Zilina Kogice, Gsek trate
Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), Klub Z P S vo vibroakustike, s.r.o0.,
august 2006.
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VIl. Doplnujuce informacie k zameru

1. Zoznam textovej a grafickej dokumentacie, ktora sa

1.

vypracovala pre zamer

Meranie hluku a vibracii, Modernizacia zelezni¢nej trate Zilina Kogice, Gsek trate
Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), Klub Z P S vo vibroakustike, s.r.0., august
2006,

Geologicka $tudia, modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, usek trate Liptovsky
Mikulas - Poprad Tatry (mimo), II. etapa szkm 209,800 — 242,850, Geofos s.r.0., 2006,
Botanicky prieskum, Vegetacna a floristicka charakteristika modernizovanej zelezni¢ne;j
trate a jej bezprostredného okolia v useku Poprad — Liptovsky Mikulas, PhD. Jozef
Kollar, august 2006.

2. Zoznam pouZitej literatary

o —

10.
11.
12.
13.

14.
15.

16.

17.

18.

Atlas krajiny Slovenskej Republiky, Ministerstvo Zivotného prostredia SR, 2002,

. Priru¢ka pre pouzivanie map bonitovanych podno — ekologickych jednotiek, Vyskumny

ustav podnej trodnosti, Bratislava, 1996,

Geobotanicka mapa CSSR, Michalko, J. a kol., Vydavatel'stvo Slovenskej akadémie vied,
1986,

Roc&enka 2004, Sprava Narodného parku Nizke Tatry, Statna ochrana prirosy Slovenskej
republiky, Liptovsky Hradok 2004,

Uzemny systém ekologickej stability, okres Poprad, Stara Lesna 1994,

Stadia uzemného zhodnotenia ekologickej stability okresu Liptovsky Mikulas, URBION,
december 1991,

Projekt regionalneho izemného systému ekologickej stability okresu Liptovsky Mikulas,
Dopracovanie, USTEP,

UPN VUC Presovského kraja, 2004,

UPN VUC Zilinského kraja 1998, URKEA s.r.0., Banska Bystrica, 1998,

UPN VUC Zilinského kraja, Zmeny a doplnky, 2005,

Sprava o stave Zivotného prostredia Zilinského kraja k roku 2002, SAZP Zilina,

Spréava o stave Zivotného prostredia Presovského kraja k roku 2002, SAZP Presov,

ZSR, Modernizacia Zel. trate: Bratislava — Kiity — $tatna hranica pre rychlost 160 km/h,
2003, Sprava o hodnoteni,

Zdravotnicka roéenka Slovenskej republiky 2004, UZIS Bratislava,

Modernizacia trate Zilina — Krasno nad Kysucou pre rychlost’ 120km/h, Zamer,
Enviconsult, december 2001,

Modernizécia zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom — Puchov, Zamer, Ekotrade, jun
2002,

7SR, Modernizacia trate Piichov — Zilina pre rychlost’ do 160 km/hod, usek Ptichov —
hranica krajov Trencin a Zilina, Zamer, august 2005,

Modernizécia zelezniCnej trate Zilina — Kosice, Porovnavacia $tadia, ZSR Projektové
stredisko, mdj 2005,
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19.

20.

21.
22.

1.3.
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Katalog biotopov Slovenska, Daphne — Intitat aplikovanej ekologie pre SOP SR,
december 2002,

Eur6psky vyznamné biotopy na Slovensku, Daphne — Institat aplikovanej ekologie pre
SOP SR, 2003,

Zbornik prac SHMU v Bratislave, Zvizok 33/1, Vydavatel'stvo Alfa Bratislava, 1991,
Bohac, J., Automobilizmus, fragmentace krajiny a biodiverzita, Zivotné Prostredie 2002,

Zoznam vyjadreni a stanovisk vyzZiadanych k navrhovanej
¢innosti pred vypracovanim zameru

ziadost o stanovisko ZSR k problematike usmrcovania vtakov na trakénom vedent,
ziadost’ o predbezné stanovisko Spravy tatranského narodného parku k navrhovane;j
¢innosti,
ziadost’ o predbezné stanovisko Spravy narodného parku Nizke Tatry k navrhovane;j
¢innosti.
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VIil. Potvrdenie spravnosti udajov

1. Spracovatel’ zameru

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27
831 04 Bratislava 3

2. Kolektiv rieSitel’ov

Zodpovedny riesitel
Mgr. Michaela Seifertova
odborne sposobild osoba pre posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie

ManazZér projektu, technické podklady
Ing. Karol Dobosz

Dali rieitelia
Ing. Ondrej Podolec
Ing. Kardo$§ Martin
Pazdera Ladislav - mapova dokumentacia
Ing. Stanislav Majer¢éak - technicka spolupraca
PhD. Jozef Kollar - botanicky prieskum
Ing. Zuzana VaSkovicova - technicka kontrola

3. Datum a miesto vypracovania zameru
Bratislava, oktober 2006

4. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom opravneného zastupcu
navrhovatela

Ing. Slavomir Podmanicky
generalny riaditel REMING CONSULT a.s.
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