MINISTERSTVO

ZIVOTNEHO PROSTREDIA
SLOVENSKE) REPUBLIKY

Sekcia environmentalneho hodnotenia a odpadovéspoldarstva
Odbor posudzovania vplyvov na zivotné prostredie

Bratislava 27. 12. 2017
Cislo: 8043/2017-1.7/ml

ROZHODNUTIE
VYDANE V ZIS TOVACOM KONANI

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej repybl(d’alej len MZP SR), ako organ
Statnej spravy prislusny ptad§ 1 ods. 1 pism. a) a 8 2 ods. 1 pism. c) zakana25/2003 Z. z.
o Statnej sprave starostlivosti o Zivotné prostreglio zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorSich predpisov v spojeni s § 54 ods. 2 piisgakonac. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niegtogakonov v zneni neskorSich predpisdalé
len ,zakon*), rozhodlo pdth 8§ 29, ods. 2 zakona na zaklade oznamenia o zmavrbovanej
¢innosti ,Rychlostna cesta R7 Bratislava Ketelec — Bratislav®rievoz (zmena 3), predloZzeného
navrhovatéom Slovenska republika, zastipena MDV SR, v Kapen zastUpeni Dopravoprojekt, a.s.,
Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava, v spojeni s 8dd&. 2. pism. ¢) tohto zakona a po vykonani
zistovacieho konania o posudzovani zmeny navrhovémejosti poda § 29 zakona a zakona
71/1976 Zb. o spravnom konani (spravny poriadakeni neskorsich predpisov takto:

zmena navrhovanej¢innosti ,Rychlostnd cesta R7 Bratislava Ketelec — Bratislavdrievoz
(zmena 3}

sa nebude posudzowa

za splnenia podmienok, vyplyvajacich z poZiadaviekasledovnych subjektov:

1) MDV SR, utvar veddceho hygienika rezortu: V dalSej dokumentacii pre polgjuce
konanie vypracowa aktualnu hlukovi dokumentaciu a predtoii aj na MDV SR, utvar
rezortného hygienika na zaujatie stanoviska.

2) MO SR: PoZaduje zasfekazdu zmenu projektovej dokumentacie na vyjadrenie

3) ZdruZenie domovych samosprav, P.O. BOX 218, 850 OBratislava — Petrzalka:
Akceptova’ v dalSej dokumentacii pre polgiice konanie relevantné poZiadavky (ZDS)
v zmysle stanoviska Dopravoprojektu, a.s., Bratslazo dia 31.10.2017 ktymto
poZiadavkam.



Odoévodnenie

A) PRIEBEH KONANIA

1) Navrhovaté, Slovenska republika, zastupena MDV SR, v Rooen zastipeni Dopravoprojekt,
a.s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava, ddrulia 22. 08. 2017 Ministerstvu Zivotného
prostredia Slovenskej republikg’glej len MZP SR) Ozndmenie o zmen&mena navrhovanej
¢innosti ¢. 3 predstavuje Upravu smerového a vysSkového vadanpolohy vzbBadom k
aktualizacii zamerania (predreakir& zameranie) a zmene nivelety rychlostnej cesty R7
Bratislava Ketelec — Bratislava Prievoz.

2) MZP SR zaslal®znamenie o zmengetkym subjektom listortn 8043/2017-1.7/ml zoith 25.
08. 2017 .Pre konanie bola podkladom dokumentd&@mamenie o zmene navrhovacienosti
»Rychlostna cesta R7 Bratislava Ketelec — BratislavRrievoz (zmena 3), ktora bola zarove
zverejnena na webovom sidle MZP SR na adrese:

http://enviroportal.sk/sk/eia/detail/-zmena-3-ryastha-cesta-r7-bratislava-ketelec-bratislava-paevo
Subjektom boli doriené listy od 04. 09. 2017 do 07. 09. 2017.

3) K Oznameniu o zmeneoli doruitené stanoviska na MZP SR od zainteresovanych ldolje
v diioch od 19. 09. 2017 - 29.09.2017.

4) MZP SR listom¢. 8043/2017-1.7/ml zoith 06. 10. 2017 zaslalo na navrhovat&iadog o
informaciu poda § 29, ods. 10 zakona k stanovisku ZDS, Bratislava

5) Navrhovaté - Dopravoprojekt, a.s., Bratislava, odpovedabhs zo dia 31.10.2017.

6) MZP SR listom¢. 8043/2017-1.7/ml zoigh 08. 11. 2017 upovedomilo piad §33 ods. 2
spravneho zakonasastnikov konania o moznosti nahliadnutia do podiiadzhodnutia.

B) STANOVISKA K OZNAMENIU O ZMENE
Stanoviska k navrhovanej zmene

K Oznameniu o zmermwli doruwené tieto stanoviska:

Hlavné mesto SR, Bratislavdlist zo dia 14.9.2017)
Na zaklade zhodnotenia zmena nepredstavuje zasaelmyaznivy vplyv na Zivotné prostredie a
zdravie obyvatéstva.

M C Bratislava — Ruzinov(list doruteny 2.10.2017)
Zaslala informaciu o vyveseni a zveseni Oznameaiaene.

OU Bratislava, odbor civilnej ochrany a krizového panovania (list zo cha 11.9.2017)
Oznamenie o zmene berie na vedomie.

OU Bratislava, odbor starostlivosti o ZP, §t. vodnaprava (list zo dia 12.9.2017)
Nema pripomienky.



OU Bratislava, odbor starostlivosti o ZP, za v3etkydbory (list zo dia 18.9.2017)
Nema pripomienky.

OU Bratislava, odbor starostlivosti o ZP, oddelenieochrany prirody a vybranych zloZiek ZP
kraja, za vSetky odbory(list zo dia 18.9.2017)
Nema pripomienky.

MO SR, (list zo cha 18.9.2017)
Nema pripomienky. PoZaduje zaskazdd zmenu projektovej dokumentécie na vyjadrenie

MDV SR, utvar hlavného hygienika,(list zo cha 26.9.2017)
Suhlasi s navrhovanou zmenou. PoZaduj@akéej dokumentacii pre polwjlice konanie vypracova
aktualnu hlukovd dokumentaciu.

Zdruzenie domovych samosprav, P.O. BOX 218, 8®rétislava — PetrZzalka

K predstavenému dokumentu ,Rychlostné cesta R7dBra& Ketelec — Bratislava Prievoz“ mame
nasledovné pripomienky:

1. Ziadame podrobne rozpracova textovej aj grafickejéasti dopravné napojenie, ako aj
celkovld organizaciu dopravy v Uzemi sdvisiacom srimavanouc¢innog’ou v sulade s
prislusnymi normami STN a Technickymi podmienkarRid9/2008 , TP 10/2008.

2. Ziadame doplni dopravno — kapacitné posudenie v stlade s prighisnormami STN a
metodikami (STN 73 6102, STN 73 6101, Technickénpiedky TP 10/2010 , Metodika
dopravno-kapacitného posudzovania vplyvovkyeh investénych projektov) pre existujuce
krizovatky ovplyvnené zvySenou dopravou navrhovasteyby a zofadni' SirSie vzahy
vychadzajuce z vyvoja dopravnej situacie v dotknuitzemi, z jej stasného stavu a aj z
koncegnych materialov mesta zaoberajucich sa vyvojom agpr buducnosti (20 rokov od
uvedenia stavby do prevadzky).

3. Ziadame oveti vyposet potrebného pitu parkovacich miest v stlade s aktualnym znenim
prislusnej normy STN 73 6110.

4. Pod’a ustanovenia § 2 zakonal35/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestkpmpv
zneni neskorSich predpisov sa pozemné komunikagoiujb, rekonStruuju, spravuju a
udrZiavaju v sulade so zasadami Statnej dopravregjstnej politiky, s koncepciou rozvoja
dopravy a vzhadom na ochranu Zivotného prostredia. Navrhovaoempnych komunikacii
sa vykondva pdé platnych slovenskych technickych noriem, techyibk predpisov a
objektivne zistenych vysledkov vyskumu a vyvojaestoej infrastruktire. Na zabezpaie
uvedenych uloh ministerstvo v sulade s metodickyshypom MP 38/2016 schimje a
vydava technické predpisy rezortu, ktoré ustagr pracu investorov, projektantov a
zhotovitdov v réznych oblastiach¢ifinostiach) cestnej infrastruktary. Technické pisyp
rezortu su zverépvané v plnotextovom zneni na webovom sidle Sldwejnspravy ciest -
www.ssc.sk/sk/Technicke-predpisy-rezortu.sZiadame respektovaTechnicko-kvalitativne
podmienky MDVRR SR.,éa®’” 9 — Kryty chodnikov a inych pléch z dlazby, Teatkd
podmienky projektovania odvédvacich zariadeni na cestnych komunikaciach akstajtné
spominané technické predpisy v plnom rozsahu.

5. V pripade nevyhnutnosti povrchovym stéati ako aplweché strechy a iné spevnené vodorovné
plochy poZadujeme pouZitie reterej dlazby , ktoré zabezfia minimalne 80% podiel
priesakove]j plochy preukazéite zadrzania minimalne 8 | vody?mpo dobu prvych 15 min.
da#’a a zniZia tepelné napétie v danom Uzemdi,informainy material Narodnej recykiaej
agentary SRwww.samospravydomov.org/files/retencna_dlazba.Jigto materialy siajd
technické predpisy definované v predchadzajucone ipchto pripomienok.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Ziadame spracovadokument ochrany prirody ptal §3 ods.3 aZ ods.5 zakona OPK
¢.543/2002 Z.z. a predldaziho prislusnému organu ako podklad rozhodnutiasoigpovani
vplyvov na Zivotné prostredie.

Ziadame vyhodnofi stlad vystavby a prevadzky navrhovatignosti s ochranou zelene v
stlade s normou STN 83 7010 Ochrana prirody, STN@®3% Praca s pddou, STN 83 7016
Rastliny a ich vysadba a STN 83 7017 Travniky azigkladanie.

Ziadame dodrzaustanovenia zakona 364/2004 Z.z. o vodach (vodny zakon).

Ziadame dbé o ochranu podzemnych a povrchovych véd a zabraeziaducemu Uniku
Skodlivych latok do pddy, podzemnych a povrchowét.

Ziadame definova najbliz&iu existujici obytnd, event. in( zastavbualhodobym pobytom
0s0b v okoli navrhovanegjinnosti, vo vazbe na hlukové, rozptylové vplyvyndeologicky
posudok a svetlotechnicky posudok.

VysSkovo aj funkne zosuladis okolitou najblizSou zastavbou.

V okoli zameru navrhujeme realizaciu lokalneho ¢par ako samostatného stavebného
objektu, ktory vSak po realizacii bude pristupmpej verejnosti.

PoZadujeme, aby v pripade kladného odgarigho stanoviska bol realizovany park ako
verejny mestsky park a vhodnestemeny do okolitého Gzemia alree pristupny zo vSetkych
smerov.

Nahradnu vysadbu Ziadame riediylu¢ne vysadbou vzrastlych stromov v danej lokalite.
Nesuhlasime s fingnou nahradou spatenskej hodnoty.

Nahradnu vysadbu a lokélny pée Ziadame rie$itak, aby prispievali k zlepSovaniu lokalnej
mikroklimy a jej bilancie.

Ziadame dosledne uptaivar strategicky dokument Slovenskej republiky "Straéagaptacie
Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmklfinmy" schvaleny uznesenim viady SR
¢. 148/2014, zktorych uvadzame charakteristiku ®lajdtejSich opatreni, ktoré je
navrhovaté vzmysle 83 o0ds.5 zakona OPK543/2002 Z.z. povinny zapracavado
projektovej dokumentacie zameru.

« V3eobecna charakteristika opatreni sa nachadza natrs 45 a 63 adapt&nej
stratégie v sidlach mestského typu je '@ koncentracia povrchov, ktoré sa
prehrievaju a maju V&U tepelnt kapacitu. To spdsobuje &ma akumulaciu tepla v
ich prostredi. Na zvySovanie teploty ma vplyv gléeuvdinované z priemyselnych
procesov, sdavacich motorov v doprave a vykurovania obytnychlddw Spolu
pdsobenim tychto faktorov sa nad mestom vytvaratepelny ostrov. Nad mestom sa
oted’uju vzduchové vrstvy a spolu s pritomtims kondenzénych jadier napomahaja
zvySovaniu oblénosti nad mestami oproti okolitej krajine. V émmm priemere
predstavuje tento rozdiel 5 az 10 %. V dosledkuSemgj oblanosti sa zvySuje aj
mnozstvo zrdzok, avSak z dbévodu, Ze v urbanizovamostredi nepriepustné
povrchy zaberaju vysoky percentualny podiel, jeqazeny kolobeh vody ziae
ovplyvneny a negativne pozfemy. Urbanizacia ma vplyv na hydrologicky cyklus
presahujuci hranice samotného sidla a méze zésadgativne ovplykova' aj
prirodné prostredie, vratane fauny aj fléry vahlom povodi.

« Opatrenia voéi ¢astejSim a intenzivnejSim vinam hordav: ¢ Zabezpsit
zvySovanie podielu vegetacie a vodnych prvkov Vasitl osobitne v zastavanych
centrach mieste Zabezpé&it a podporové zamedzovanie priliSného prehrievania
stavieb, napriklad vhodnou orientaciou stavby ét@wym stranam, tepelnu izolaciu,
tienenim transparentnych vyplni otvorevPodporové a vyuziva vegetaciu, svetlé a
odrazové povrchy na budovach a v dopravnej infuiire < Zabezpeit a
podporové: aby boli dopravné a energetické technoldgie, réyea infrastruktdra
prispbsobené meniacim sa klimatickym podmienkanZabezpéit prisposobenie
vyberu drevin pre vysadbu v sidlach meniacim sadtickym podmienkam Vytvéta
komplexny systém ploch zelene v sidle v prepojenkahtaktnych hranic sidla a do
prilahlej krajiny
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18.

19.
20.

21.

22.

23.
24.

25.

« Opatrenia voéi ¢astejSiemu vyskytu silnych vetrov a vichric Zabezpgit a
podporové implementdciu opatreni proti veternej erdzii, rikpd vysadbu
vetrolamov, Zivych plotov, aplikaciu prenosnych rzab

« Opatrenia voti ¢astejSiemu vyskytu sucha: Podporové a zabezp#t opatovné
vyuzivanie dadovej a odpadovej vody

« Opatrenia voti ¢astejSiemu vyskytu intenzivnych zrdzok: o Zabezpéit a
podporové zvySenie reteinej kapacity Uzemia pomocou hydrotechnickych opdtre
navrhnutych ofaduplne k Zivotnému prostrediu. Ak opatrenia zejémfraStruktiry
nepostauju zabezpé&t a podporova zvySenie infiltr&nej kapacity UGzemia
diverzifikovanim Struktary krajinnej pokryvky s v@znym zastUpenim vsakovacich
prvkov v extravilhane a minimalizovanim podielu nepustnych povrchov a
vytvarania novych nepriepustnych pléch na urbardangeh pddach v intravilane obci
» Zabezpeit' a podporovézvySovanie podielu vegetacie pre zadrziavanidiérétiu
dazlovych véd v sidlach, osobitne v zastavanych cehtragest « Zabezpeéit a
podporovd renaturaciu a ochranu tokov a mokradi

Alternativou k bodom 15 az 19 by bolo realizacig&@menej strechy (mdzu typouZité aj
veget&né dielce Specifikované v bode 5) a stromoradieol@skijice pozemok. Zatravnena
strecha pozitivne prispieva k mikroklimatickej it a zarové je prirodzenou
termoregulaciou, navyse zniZzujucou naklady na teequdaciu objektu.

Nakladanie svodami, zabezpaie spravneho vodného rezimu ako aj vysporiadanie
a s klimatickymi zmenami je komplexna a systemadti¢kinos’; v zmysle 83 ods. 4 az 5
zakona OPK¢.543/2002 Z.z. sU pravnické osoby povinné zapraavapatrenia v oblasti
Zivotného prostredia uz do projektovej dokumenta8podsob ako sa dana problematika
vyrieSi je na rozhodnuté navrhoviae musi v3ak dpar isté kvalitativne aj technické
parametre, viac k tejto téme nagprttp://www.uzemneplany.sk/zakon/nakladanie-s-vodami
povrchoveho-odtoku-v-mestachVo vSeobecnosti odpafame realizaciu tzv. ddbvych
zahrad.

Statiku stavby Ziadame ovémezavislym oponentskym posudkom.

Vyhodnott’ zdmer vo vZahu s geoldgiou a hydrogeolégiou v dotknutom Uzétokadujeme
spracové aktualny geologicky a hydrogeologicky prieskumpeasovanim analyzy reélnych
vplyvov a uvedené zistenia potiziako podklad pre spracovanie analyzy vplyvov
navrhovaného posudzovaného zameru v oblasti gectdlgydrogeoldgie.

Ziadame dolo#i hydraulicky vypaet prietokovych mnoZstiev ORL, diidvej a odpadove;
kanalizicie a ostatnych vodnych stavieb.

Ziadame overi navrh ¢innosti s Gzemnym planom za predpokladu maximalniytanzit
predpokladanycltinnosti aj v okolitom Gzemi. V tomto duchu néslegmeveri’ aj vSetky
predchadzajuce body nasho vyjadrenia. Pri posudidw@inoteni stuladu s tzemnym planom
je dolezité zobadhova’ nielen stanovené regulativy, ktoré sa tykaju texktych rieSeni, ale
rovhnako aj dalSie atribity socialnej a olanskej vybavenosti a charakteru Uzemia
a navrhovaného zameru.

Ziadame dosledne dodrziavzakon o odpadoch79/2015 Z.z.

Ziadame vyrie§i a zabezp#t separovany zber odpadu; v dostatum mnoZstve zabez{ié
umiestnenie zbernych nadob osobitne pre zber:

« komunalneho zmesového odpadu éemehctiernou farboi,

« kovov ozngenéhatervenou farbou

» papiera ozng&eného modrou farbou

« skla ozngeného zelenou farbou

« plastov ozn&ného Zltou farbou

» bio-odpadu ozngného hnedého farbou

Ziadame pouziwav maximalnej moznej miere materialy zo zhodnocgehnodpadov; su
vhodné na mnohé aplikacie ako napr. spevnené plgubyrchy plochych striech a maju
mnohé pozitivne ekologické, environmentalne a Kick& funkcie.
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26. Ziadame spracovamanudl krizového riadenia pre pripad krizovychésiti a havarii

27. Ziadame, aby stag’ou stavby a architektonického stvarnenie verejrgietstorov v podobe
fasady,, exteriérov a spéloych interiérovych prvkov bolo aj nehniné umelecké dielo
neoddeliténé od samotnej stavby (socha, plastika, reliéftdiom a pod.). Tymto sa dosiahne
budovanie socialneho, kultirneho a ekonomickéhatdlapnielen pre danu lokalitu a mesto,
ale hlavne zhodnotenie investicie ekonomicky ajke@mgovo.

28. Ziadame dosledne dodrziavzakon o ochrane poohospodarskej pody220/2004 Z.z.

29. Ziadame oveti bonitu zaberanych Boohospodarskych péd a predibZzbdévodnenie
nevyhnutnosti takéhoto zaberu.

30. Ziadame overi, ze predlozeny zamer nie je situovany na ornejepddjvy33ej kvality
prislusného katastralneho tzemia.

31. Vzhradom na splnenie podmienok uvedenych v 824 odkchaé. 24/2006 Z.z. je Zdruzenie
domovych samospraveastnikomdalSich povovacich konani (Uzemné konanie, Uzemné
planovanie, stavebné konanie, vodopravne konangkta Ziadame, aby sme ako znamy
Gcastnik konania boli v zmysle 8824 a 25 Spravneh@gku o zaati tychto konani pisomne
upozorneni, aby sme si v nich mohli uptata’ svoje prava. Zdruzenie domovych samosprav
zarover konStatuje, Ze pdd 824 ods.2 zakona24/2006 mbzu kyjeho prava na priaznivé
Zivotné prostredie priamo dotknuté ato minimalneozsahu av zmysle obsahu tychto
pripomienok.

Vzhradom na uvedené poZadujeme, aby pripomienky z tsthimoviska boli zdladnené a v zmysle
829 ods. 3 zakona 24/2006 Z.z. sa rozhodlo 0 posudzovani navrhdvazémeru ,Rychlostné cesta
R7 Bratislava Ketelec — Bratislava Prievoz" padohto zakona prostrednictvom spravy o hodnoteni,
verejného prerokovania, odborného posudenia socepaaim zaverméeho stanoviska, ktoré
navrhovany zamer komplexne posudi a pripadne navkbmpenzéné opatrenia; v takomto pripade
Ziadame nase pripomienky v podmienkach zasre¥ieo stanoviska akceptava

V pripade, Ze prislusny organ napriek naSej po¥lelayda rozhodnutie zo zigvacieho konania
o dalSom neposudzovani vplyvov zameru ,Rychlostnaacd®f Bratislava Ketelec — Bratislava
Prievoz" na Zivotné prostredie ptadzakona EIA, Ziadame zapracovanie jednotlivychoboadasho
vyjadrenia do vyroku rozhodnutia pd 829 ods.13 zdkona EIA a zartvieh vyhodnotenie v
odbvodneni rozhodnutia pbal §20a pism.a zakona EIA.

Vyhodnotenie stanovisk
V38etky subjekty verejnej spravy zaslali kladné etasko. PoZiadavka zo stanoviska MDV SR, Gtvar
veduceho hygienika rezortu je akceptovana daxitena v podmienkach.

Verejnos - ZdruZzenie domovych samosprav, Bratislava taktEslala stanovisko, v ktorom
navrhovanu zmenu akceptuje, za 30 podmienok.

K uvedenym podmienkam zaslal navrhoVat®opravoprojekt, a.s., Bratislava listom zagad31. 10.
2017 nasledovné vyjadreniéslované poth stanoviska dotknutej verejnosti:

1. Podrobné rozpracovanie dopravného napojenia zmenyhovanejinnosti v textovej podobe je
uvadzané v kapitole 111.2. ,Opis technického a tealogického rieSenia vratane poziadaviek na
vstupy a udajov o vystupoch. predmetného oznamemimene navrhovanefinnosti
a v grafickej podobe je zrejmé z mapy ,Piatna situacia“, ktord séasou predmetného
oznamenia 0 zmene navrhovadienosti. Zmena navrhovanéinnosti je projektovana vzadom
na poziadavky vSetkych relevantnych a platnych niekfich podmienok, technicko -
kvalitativnych podmienok, vSeobecne zavaznych pcavpredpisov a noriem, giom ani jeden
kompetentny organ Statnej spravy alebo samospravyblasti dopravnej a technickej
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infrastruktlry, nekonStatoval poruSenie prislusnycZiadaviek vSeobecne zavaznych pravnych
predpisov, STN, TP a TKP v rdmci predmetnéhvégieho konania.

Zmenou navrhovanéjnnosti nevznikaju nové naroky z @gatiu intenzity dopravy a priepustnosti
dotknutych komunikacii oproti pdvodne posudzovatignosti ajej zmien, resp. oproti
projek‘’nému rieSeniu, ktoré bolo predmetom pgwvaniacinnosti poda osobitnych predpisov.

Predmetom zmeny navrhovan#pnosti nie su plochy pre staticki dopravu, cpm zmena
navrhovaneginnosti ani nezaklada néaroky na ich vytvorenie.

Zmena navrhovanefinnosti je projektovana vzadom na poZiadavky vsSetkych relevantnych
a platnych technickych podmienok, technicko - tat#linych podmienok, vSeobecne zavaznych
pravnych predpisov a noriem, pom ani jeden kompetentny organ Statnej spravy alebo
samospravy z oblasti dopravnej a technickej infrddtiry, nekonstatoval poruSenie prisludnych
poziadaviek vSeobecne zavaznych pravnych predpg&bM, TP a TKP v ramci predmetného
zigovacieho konania. Zmeny SO 501 Kanalizacia rychigstesty R7 a ORL vyplyva zo zmeny
vySkového usporiadania rychlostnej cesty RZgpni si navrhované dve alternativy odvodnenia.

Alternativa 1 predstavuje kanaliziciu v strednorfiadem pase rychlostnej cesty R7. Systém
odvodnenia rychlostnej cesty je totozny s pOvodmokumentaciou pre stavebné povolenie.
Zrazkové vody z povrchového odtoku komunikacie djpachytavané pozthymi Zabmi a cez
ulicné vpusty odvadzané do cestnej kanalizacie. Vmistymiestnené na krajoch cesty fad
priecneho sklonu. Smerové a vySkové parametre navrhpkameinikacie a mostné objekty delia
cestnt kanalizaciu na Useky tak, aby bol dosiahnutgvitacny odtok zrazkovych vod
kanalizaciou. Potrubny rozvod kanalizacie je tramoy v strednom deliacom pruhu, vpravo od
osi komunikacie v smere staania rychlostnej cesty R7. Profily potrubia su péisobené pda
jeho sklonu a poZzadovanej kapacite a st navrhnai@ade s STN 73 6101 + O1 Projektovanie
ciest a didnic a STN 75 6101 Gravitaé kanalizéné systemy mimo budov. Rozdelenie stok je
dané od Fbky uloZenia potrubia vZadom na maximalnu hladinu podzemnej vody. Kanailiza
rozvod pozostava zo stokovych systémov, ktorédsdtjyo vyvedené mimo komunikéciu a cez
odlucovace ropnych latok prepojené do vsakovacich zariadevdkosou poda navrhovaného
vypatového mnoZstva odvadzanych zrazkovych vod zR@&styavrhovanou kanalizaciou budu
odvadzané zrazkové vody z povrchu komunikacie,kfarych je predpokladana mozmos
zne‘istenia ropnymi latkami. RieSeny objekt kanalizagEhlostnej cesty R7 zabezZpeaby vody

z povrchového odtoku padnuté na spevnené plochyrikacie boli bezp@me odvedené a
vycistené predtym, ako budu vypustené do prirodnélostigdia poda platnych vSeobecne
zavaznych pravnych predpisov. Stokovy systém budenei predistenia odvadzanych véd
zausteny do odilovacov ropnych latok, kde bude realizovafigtenie vod na vystupnd hodnotu
NEL < 0,1 mg:f. ORL, v ktorych bude osadena potrebna technolégiaucené kiisteniu a
zachyteniu ropnych latokahSich ako voda, spravidla kvapalnychialodikov. Tuhé restoty
razSie ako voda sa usadzuju v kalovej nadrzi preughet zariadenia. Takto sigtené vody
(vzhladom na nemoZzngsch odvedenia inym spésobom) budu zaulstené doepddpodiozia
pomocou vsakovacich zariadeni. Vsakovaci systém lytisuloZzeny minimélne 1,0 m nad
maximalnou hladinou podzemnej vody.

Alternativa 2 - kanalizacia v nespevnenej krajnigchlostnej cesty R7. Pre odvadzanie
zrdZkovych véd z povrchu vozovky cesty R7 je ge$éwvrh na vybudovanie zdvojenej
kanalizacie, ktora bude umiestnena po oboch sthandchlostnej cesty R7. Potrubie oboch
kanalizacii bude trasované v nespevnenej krajiévrh trasy a svetla'spotrubia vyplynuli zo
zadania, s prihliadnutim k perspektive prevadzisp r@oziadavkam budiceho prevadzkdiaate
Zrazkové vody z povrchu vozovky budu odvadzanélice® vpusty, umiestnené v piigch
betonovych /Aboch. Vpusty budd napojené priamo do potrubnélavadu kanalizacie, cez
odba’né tvarovky, resp. do reviznych kanalizgch Séacht. Smerové a vysSkové parametre
navrhovanej komunikacie a mostné objekty deliancestanalizaciu na uUseky tak, aby bol
dosiahnuty gravitény odtok zrédzkovych vod kanalizaciou. Rozdeleidie jgt dané aj od bky
uloZenia potrubia vzZladom na maximalnu hladinu podzemnej vody. Kanalyarozvod
pozostdva zo stokovych systémov, ktoré su jedmotjwedené mimo komunikaciu a cez
odlucovace ropnych latok prepojené do vsakovacich zariadevdkosou poda navrhovaného
vypa‘tového mnozstva odvadzanych zrazkovych vod zReéstyavrhovanou kanalizaciou budu
odvadzané zrézkové vody z povrchu komunikécie kfmriych je predpokladand moZzmos
zne‘istenia ropnymi latkami. RieSeny objekt kanalizagehlostnej cesty R7 zabezZpeaby vody

z povrchového odtoku padnuté na spevnené plochyrkkacie boli bezp@me odvedené a
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vycistené predtym, ako budu vypustené do prirodnélostigdia poda platnych vSeobecne
zavaznych pravnych predpisov. Stokovy systém budenwi predistenia odvadzanych vod
zausteny do odilovacov ropnych latok, kde bude realizovafigtenie vod na vystupnd hodnotu
NEL < 0,1 mg.f. ORL, v ktorych bude osadena potrebna technolégiaicené kéisteniu a
zachyteniu ropnych latokahSich ako voda, spravidla kvapalnychWadodikov. Tuhé restoty
razSie ako voda sa usadzuju v kalovej nadrzi preughet zariadenia. Takto sigtené vody
(vzWladom na nemoZzngsch odvedenia inym spésobom) budu zaulstené doepddpodioZia
pomocou vsakovacich zariadeni. Vsakovaci systén loytisulozeny minimalne 1,0 m nad
maximalnou hladinou podzemnej vody.

.V ramci zmeny navrhovanénnosti nie si navrhované Ziadne plochy pre stéatidkipravu, ako

ani ploché strechy.

Dodrziavanie poziadaviek vyplyvajucich zo vSeobeezd®éznych pravnych predpisov je
zakladnym predpokladom realizacie zmeny navrhovédimgjosti, préom zmena navrhovanej
¢innosti plne reSpektuje ustanovenia zakon&43/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny a jej
vykonéavacej vyhlasky MZP S$R24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava zako®43/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpi Ani jeden kompetentny organ Statnej
spravy alebo samospravy z oblasti ochrany prirodyrainy, nemal k navrhovanému rieSeniu
namietky a nekonsStatoval poru3enie prisluSnych gaaXiek vSeobecne zavaznych pravnych
predpisov v rdmci predmetnéhopigacieho konania. Ustanovenia § 3 ods. 3 aZz odsikbna
OPK ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v ZneeskorSich predpisov nepoZaduju
spracova dokument ochrany prirody, tak ako je v predmetngjadreni poZzadované. V zmysle
uvedenych ustanoveni su podnikatelia a pravnickdbygsktori zamy&ju vykonava ¢innog,
ktorou m6zu ohroZialebo narusdi tzemny systém ekologickej stability, povinni z@roavrhnd’
opatrenia, ktoré prispeju k jeho vytvaraniu a uds&niu, resp. ktori svojoginnogou zasahuju
do ekosystémov, ich zloZiek alebo prvkov, su pbwviarviastné naklady vykonavapatrenia
smerujuce k predchadzaniu a obmedzovaniu ich paSkadia anfenia a suU uvedené
poZadované opatrenia zahm@z do navrhov projektovych dokumentacii pre povanie
navrhovanej zmenyinnosti poda osobitnych predpisovo je zmenou navrhovaneéjnnosti
zohlradnené a aj bude v ramci jej pdeeania poda osobitnych predpisov.

. Vystavba a prevadzka zmeny navrhovaimjosti bude realizovana v sulade s uvedenymi STN,

pricom ani jeden kompetentny organ Statnej spravy adelbeospravy z oblasti ochrany prirody a
krajiny, nemal k navrhovanému rieSeniu namietkykonstatoval poruSenie prisludnych
poziadaviek STN v rdmci predmetnéhaaiacieho konania.

Dodrziavanie poZiadaviek vyplyvajacich zo vSeobezdgaznych pravnych predpisov je
zakladnym predpokladom realizacie zmeny navrhovémejosti, prcom zmena navrhovanej
¢innosti plne reSpektuje ustanovenia zakena364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zékona
Slovenskej narodnej rady 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSieldpisov (vodny
zakon) v zneni neskorSich predpisov¢am ani jeden kompetentny organ Statnej spravy alebo
samospravy z oblasti ochrany vod, resp. vodnéhpdu#sstva, nemal k navrhovanému rieSeniu
namietky a nekonStatoval poruSenie prisluSnych aplafiek vSeobecne zavaznych pravnych
predpisov v ramci predmetnéhorpigacieho konania.

Ide o poZiadavku vyplyvajucu zo vSeobecne zavazpsginych predpisovgo je zakladnym
predpokladom realizacie zmeny navrhovadigposti, prcom zmena navrhovanéjnnosti plne
reSpektuje ustanovenia vieobecne zavaznych praypmgdpisov v oblasti ochrany pédy a vod,
resp. vodného hospodarstva, dgmn ani jeden kompetentny organ Statnej spravy alebo
samospravy z oblasti ochrany vod, resp. vodnéhgdudsstva a ochrany pdd, nemal k
navrhovanemu rieSeniu namietky a nekonstatoval Jeonie prisluSnych poziadaviek vSeobecne
zavaznych pravnych predpisov v rdmci predmetnéiovacieho konania. Zmena navrhovanej
¢innosti ma zabezpw, aby vody z povrchového odtoku padnuté na spepieaéy komunikacie
boli bezpeéne odvedené a wigtené predtym, ako budi vypustené do prirodnébstigdia poda
platnych vSeobecne zavéznych pravnych predpisokost systém bude v ramci peestenia
odvadzanych vod zaulsteny do @diecov ropnych latok, kde bude realizovafistenie vod na
vystupnd hodnotu NEL < 0,1 m§.IORL, v ktorych bude osadena potrebna technolégia
urcené Kk cisteniu a zachyteniu ropnych latokahSich ako voda, spravidla kvapalnych
uhlovodikov. Tuhé m@estoty razSie ako voda sa usadzuju v kalovej nadrzi preuthet
zariadenia. Takto \stené vody (vZadom na nemoZnosch odvedenia inym spésobom) budu
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10.

zaustené do podneho podlozia pomocou vsakovacitadeai. Vsakovaci systém musit by
uloZeny minimélne 1,0 m nad maximalnou hladinowpothej vody.

V ramci realizacie zmeny navrhovangépnosti sa nepredpokladaju zvySené naroky na vyrub
drevin a zasah do biotopov, ¢mim nebude mavplyv na denné osvetlenie a preslnenie okolitych
priestorov s dlhodobym pobytdindi.

Pre potreby navrhovanefinnosti v ramci jej povipvania poda osobitnych predpisov bola
spracovana exhatma Studia (ENVICONSULT spol. s r.o., 09/2015).jZyesledkov vyplyva, Ze
v dotknutom Gzemi bude doch&dzaroku 2020 pri nepriaznivych rozptylovych podrkaah k
miernemu prekréeniu kratkodobych aj priemernych imisnych limito@.Nv désledku dopravy
na diahici D1. Toto prekrdenie sa tyka iba samotného telesa cestnej komuailk@égeho
bezprostredného okolia, do vzdialenosti nikkodesiatok metrov. Vo vzdialenosti 30 - 50 m od
okraja diahice k prekrdeniu limitnej hodnoty uZz nedochadza. Prispevky dmcéntraciam
ostatnych zn#srujucich latok maju by podlimitné. Oxid uhinaty je z Kadiska dodrZiavania
imisnych limitov bezproblémovou latkou, nddm koncentracie CO sa pohybuju zhruba na
rovnakej Urovni ako pri N& avsak limit pre CO je o dva rady vyssi (10 Q@@m?).
Koncentracie CO dosahuju v roku 2020 maximalne %,3imitnej hodnoty a v roku 2030
maximalne 0,7 % limitnej hodnoty.

Vypasitané 24 hodinové koncentracie RMosiahli pri kumulovanom stave v roku 2020 hodnoty
na urovni 45 % limitu a priemerné éné koncentracie 10,7 % limitu. Limitna hodnota leynala

byt prekrcrena ani po zapdtani hodnoty pozadia, ktora predmi koncentraciu PM dosahuje
22 - 34ug.m3. Prispevky k zmgsteniu ovzduSia od samotnej rychlostnej cesty (Rpaglstatne
nizsie, u vSetkych sledovanychdsrjucich latok su podlimitné. Znamena to, Ze obygate v
okoli rychlostnej cesty R7 nebude ovpbxané nadmernymi imisiami z dopravy. Vo v§psa
prejavil vplyv postupného zlepSovania vozovéhoparkdzi rokmi 2020 a 2030, ktory sa odréza
na znizovani emisnych faktorov motorovych vozitfigdledkom je skutoog’, Ze napriek narastu
intenzity dopravy medzi sledovanymi rokmi doch&daaklesu koncentracii ztisrujacich latok.

V roku 2030 tak nedochadza k predeniu limitnej hodnoty pri Ziadnej zo zfi®ujlucich latok
ani pri kumulovanom pdsobeni ostatnych rozhodufuiidovych zdrojov.

Odvedenieiasti dopravy zo slasnej cestnej siete na rychlostnu cestu budg poaitivny vplyv
na znizenie hluku z dopravy v Uzemi, kde su uZasmsosti prekréené povolené limity hluku.
Strasne sa vSak produkcia hluku premiestni do lokaliktorych sa doteraz tento jav v takej
miere neprejavoval. Na zmiernenie hlukovejazé budd vybudované protihlukové steny v
rozsahu u#enom hlukovou Studiou.

Protihlukové steny

251-00 Protihlukova stena v km 0.065 - 2.100 R¥w

252-00 Protihlukova stena v km 0,920 - 2.900 Ra&wqgr

253-00 Protihlukova stena v km 4,000 - 6,050 Ra&wqr

254-00 Protihlukova stena v km 0,030- 0,259 vebhRAS/pravo
255-00 Protihlukova stena v km 0.280 - 0.375 Slifigkej ulici vpravo

Osadenie protihlukovych stien zabeidpelosiahnutie povolenej Urovne hluku z realizacie
navrhovanej zmenyinnosti. V suvislosti so zmenou nivelety rychlgstoesty, ako aj
aktualizaciou dopravnoinzinierskych podkladov bhli&ovéa Stadia (Klub ZPS vo vibroakustike,
s.r.0., 09/2015) aktualizovana v ramtalSej etapy pripravy projektu a to v ramci péeeania
zmenycinnosti poda osobitnych predpisov. Zmenou navrhovadieposti by nemalo déjsk
vyznamnym zmenam hlukovych pomere@apeystavby a prevadzky zmeny navrhovénejsti
oproti posudeniu vykonanému v ramci posudzovaniaho&anejcinnosti Rychlostna cesta R7
Bratislava Ketelec — Bratislava Prievoz a jej zmien

Z Wadiska obytnej zastavby a inej zastavby s dihodabgbytom/udi budi dotknuté stavebné

objekty Zeleznic Slovenskej Republiky, obytné tybjek uliciach Uhorkova, Nové Palenisko,

Rosna, Na VysIni, Jarna, Motylia a Komanska, viacpodlazné bytove objekty ubytovm
Slovnaftu a zahradné chatky v km 1,900 az 2,70@vmp|od rychlostnej cesty R7, kde sa
nachadzaju obytné priestory friuvedeni mapa).
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Zmena navrhovanejnnosti vzliadom na jej charakter,c@l a situovanie nema ziadny dopad na
najblizSiu existujaci obytnu, eventualne inu zastas dlhodobym pobytom oséb v jej okoli, resp.
zmenu jej charakteristik uvedenych v pbévodnej poswhej navrhovanepinnosti a jej

naslednych zmien a vorahu k jej povéovaniu poda osobitnych predpisov, ako ani na vysledky
predikcie ich vplyvov na hlukové pomery v jej gko# rozptylové podmienky, vyrub drevin a
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11.

12.

13.
14.

15.
16.

17.
18.

19.

20.

21.

22.

svetelnotechnické podmienky, dorin ani jeden kompetentny organ Statnej spravy alebo
samospravy z oblasti ochrany zdravia oby¥stiea, ochrany ovzduSia a ochrany prirody a

krajiny, resp. dotknuté samospravy alebo vergjnnemali k navrhovanému rieSeniu namietky,

nekonsStatovali poru3enie prislusnych poZiadaviedob&cne zavaznych pravnych predpisov v
ramci predmetného zisvacieho konania.

Vzhadom na charakter, povahu @el navrhovaneginnosti ide o neadekvatnu poziadavku.

Vzhadom na charakter acél zmeny navrhovaneéjnnosti ide o neadekvatnu poZiadavkugpn

v okoli trasovania rychlostnej cesty R7 v predmetnaseku sa nachadza viacero suvislych
lesnych porastov, ktoré slizia aj prechddzky voplér V rdmci zmeny navrhovari@jnosti sa
nerieSi / nenavrhuje realizacia nahradnej vysadisvéh, resp. budovanie péka.

Uvedena poziadavka je zodpovedana v rdmci bodu 12.

Zmena navrhovanefinnosti si nekladie naroky na dodat® vyruby drevin oproti pévodnej
posudzovanej navrhované&ipnosti a jej naslednych zmien a vaalmu k jej povéovaniu poda
osobitnych predpisov, preto vramci uvedenej zmsmynerieSi a ani nenavrhuje realizicia
nahradnej vysadby drevin, resp. fidgad nahrada spoléenskej hodnoty.

Uvedena pozZiadavka je zodpovedana v rdmci bodaz 12.

Zmena navrhovaneginnosti nie v rozpore z relevantnymi poZiadavkanmopatreniami na
doésledné uplatovanie strategického dokumentu "Stratégia adapt&imvenskej republiky na
nepriaznivé dosledky zmeny klimy" tykajdcimi sanameavrhovanefinnosti vzifiadom na jej
charakter, @el a umiestnenie, pfom navrhovana zmenannosti ma by realizovana v sulade
s prislusnymi vSeobecne zavaznymi pravnymi predpimrmami, TP a TKP tykajucimi sa jej
vystavby a prevadzky a obsahuje opatrenia na miiséeu jej vplyvov na ZP a zdraviadi.

Vzhadom na charakter acél zmeny navrhovaneéinnosti ide o neadekvatnu poziadavku.

Zmena navrhovanejnnosti je projektovana a nasledne ma bgalizovana v zmysle poziadaviek
v8eobecne zavaznych pravnych predpisov kladenyoblasti nakladania svodami a
zabezpéenia spravneho vodného rezimu a gaglom na vysporiadanie sa s klimatickymi
zmenami, pdom ani jeden kompetentny organ Statnej spravy asalpeospravy z oblasti ochrany
vod a ovzdusia, nemal k navrhovanému rieSeniu rikyngenekonstatoval poruSenie prislusnych
vSeobecne zavaznych pravnych predpisov v ramaigtvacieho konania.

Rie3enie statiky bude predmetom dokumentacii pre/peanie navrhovanej zmergnnosti
poda osobitnych predpisov.

Oznamenie o zmene navrhovatdienosti obsahuje popis horninového prostredia azemnych
vod avplyvu realizacie zmeny navrhovadejnosti na ne ato aj na zaklade vykonanych
pozadovanych prieskumov, ktoré boli pre predmetas’ rychlostnej cesty R7 spracované
v rdmci jej povdovania poda osobitnych predpisov, resp. v ramci predchadiefiprocesov
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie goxicich konani tykajucich sa predmetného
useku rychlostnej cesty R7 (Podrobny inZinierskioggeky a hydrogeologicky prieskum, INGEO
a.s., 09/2015).

PoZzadované bude predmetom dokumentacie pre/@emoie zmeny navrhovangnnosti poda
osobitnych predpisov.

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R7 v predmetdseku je v sulade s Uzemnym planom
regionu — Bratislavsky samospravny kraj. Uzemny gilavného mesta SR Bratislavy, zmeny a
dopinky 05 dava do slladu planovanu trasu rychlgistresty R7 s UP BA, schvaleny bol
mestskym zastupilgvom VSeobecnym zavaznym nariadenim hlavného ng&istaenskej
republiky Bratislavy,¢. 10/2014, ktorym sa meni a dop v3eobecné zavézné nariadenie
hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavyt/2007, ktorym sa vyhlasuje zavazfes’
uzemného planu hlavného mesta Slovenskej repuBidyslavy v zneni vSeobecne zavazného
nariadenia ¢. 12/2008, vSeobecne zavazného nariadenid7/2011 a vSeobecne zavazného
nariadeniac. 5/2014 z 24. 10. 2014 danos’ od 10. 11. 2014). Ani jeden kompetentny organ
Statnej spravy alebo samospravy z oblasti Uzemr@hoovania, nekonStatoval, Ze zmena
navrhovaneginnosti nie je v sulade s prislusnou Uzemnoplanavatokumentaciou platnou pre
predmetné Uzemie.
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23.

24.

25.

26.

27.
28.

29.

30.

DodrzZiavanie poZiadaviek vyplyvajacich zo vSeobezdgaznych pravnych predpisov je
zakladnym predpokladom realizacie zmeny navrhovémejosti, prcom zmena navrhovanej
¢innosti plne reSpektuje ustanovenia zakend@9/2015 Z. z. o odpadoch a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisdépmr ani jeden kompetentny organ Statnej
spravy alebo samospravy z oblasti odpadového ha@spo@d, nemal k navrhovanému rieSeniu
namietky a nekonStatoval poruSenie prisluSnych apleXiek vSeobecne zavaznych pravnych
predpisov v oblasti odpadového hospodarstva v ramezimetného zisvacieho konania.

Pocas vystavby a prevadzky zmeny navrhovamegjosti sa bude postupavgoda prislusnych
poziadaviek vSeobecne zavaznych pravnych predpisoem a VZN, ptiom povodca odpadov
musi pri nakladani s odpadmi reSpektovastanovenia prislusSnych vSeobecne zavaznych
pravnych predpisov v oblasti odpadového hospodarstv najma zakore. 79/2015 Z. z. o
odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakormeni neskorsich predpisov, vyhlasku MZP
SR¢. 371/2015 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektorénstania zakona o odpadoch, vyhlagku
373/2015 Z. z. o rozSirenej zodpovednosti vyrohgdwadenych vyrobkov a o nakladani s
vyhradenymi pradmi odpadov v zneni vyhlasky MZR.3R/2017 Z. z., ktorou sa meni a fizp
vyhlaska MZP SR. 373/2015 Z. z. o rozSirenej zodpovednosti vymlvgbradenych vyrobkov a
o nakladani s vyhradenymi pradmi odpadov, vyhl&¥i{P SR¢. 365/2015 Z. z., ktorou sa
ustanovuje Katalog odpadov, zakénl17/2004 Z. z. o poplatkoch za ulozenie odpademanl
neskorsich predpisov, vyhlasku MZP SR66/2015 Z. z. 0 evidémej povinnosti a ohlasovace;
povmnostl v zneni vyhlasky MZP &R46/2017 Z. z., ktorou sa meni a biapvyhlaska MZP SR

¢. 366/2015 Z. z. o evidémej povinnosti a ohlasovacej povinnosti a vSeoberéaedzné
nariadenia hlavného mesta SR Bratislavy a dotkrutyoestskychcasti o nakladani s
komunélnymi odpadmi a s drobnymi stavebnymi odpadmch Gzemi, resp. VZN o miestnych
daniach a o miestnom poplatku za komunalne odpatiplané stavebné odpady.

PouZivanie materialov zo zhodnocovanych odpadoe budmci zmeny navrhovanépnosti
zvazené na zéklade ich vhodnosti pre realizovaméebhé objekty v ramci zmeny navrhovanej
cinnosti ato v sulade s prislusnymi vSeobecne ndwdiz pravnymi predpismi, normami, TP
a TKP tykajucimi sa jej vystavby a prevadzky.

Pre potreby realizacie zmeny navrhovadgjnosti budu spracované v ramci jej pdevania
poda osobitnych predpisov vSetky potrebné pisomnoginysle poZziadaviek vSeobecne
zavaznych pravnych predpisov a noriem, ktoré budigktova aj na krizové situacie a mozné
havarijné stavy.

Vzhadom na charakter acél zmeny navrhovaneéinnosti ide o neadekvatnu poziadavku.

Dodrziavanie poZiadaviek vyplyvajacich zo vSeobezdgaznych pravnych predpisov je
zakladnym predpokladom realizacie zmeny navrhovémejosti, prcom zmena navrhovanej
¢innosti plne reSpektuje ustanovenia zakeha220/2004 Z. z. Z. z. o ochrane a vyuZivani
po/nohospodarskej pbdy a o zmene zakarn245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kormtrol
znefistovania zZivotného prostredia a o zmene a doplnesitoiych zakonov v zneni neskorSich
predpisov.

V pripade doasného alebo trvalé zaberu /pohospodarskej pédy sa bude postupovamysle

poziadaviek zakoné& 220/2004 Z. z. Z. z. o ochrane a vyuZivarhgloospodarskej pody a o
zmene zakond. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a komrah&isrovania Zivotného

prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakermeni neskorSich predpisov.

V pripade deasného alebo trvalé zaberu /pohospodarskej pbdy sa bude postupovamysle

poziadaviek zakoné& 220/2004 Z. z. Z. z. o ochrane a vyuZivarhgloospodarskej pody a o
zmene zékond. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a komraheéisfovania Zivotného

prostredia a 0 zmene a doplneni niektorych zakermmeni neskorSich predpisov.

Na zaklade vysSie uvedeného, ako aj na zaklademetegho oznamenia o zmene navrhovanej
¢innosti, stanovisk k nemu daenych potla 8§ 23 ods. 4 zakona a predpokladanych vplyvoch
zmeny navrhovanejinnosti na Zivotné prostredie a zdravViedi, kritérii uvedenych v priloh& 10
zakona, mame za to, Ze vypracovanie spravy o hedhameny navrhovan€jnnosti na Zivotné
prostredie by neprinieslo Ziadne nové skntisti, ktoré by v stasnosti neboli zname ateda sa
priklaniame k nazoru, Ze by prisludny orgdn mohol gkbristovacie konanie pre predmetnd zmenu
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navrhovaneginnosti rozhodnutim, Ze sa nebude posudé¢@ad’a zakona s vedomim, Ze uvedené
rozhodovanie je vyhradne v plnej kompetencii p&si&ho organu pdd zékona.

Vyjadrenie MZP SR

K stanovisku ZdruZeniu domovych samosprav, Bratesteaslal navrhovalesvoje stanovisko
a to k jednotlivym bodom osobitne. Stanovisko navdida MZP SR analyzovalai su
zodpovedané vSetky pripomienky ZDS a dospelo kmazie su postajuce a plne s nimi
stotozuje.

Pripomienky, ktoré su relevantné k danej stavbestor akceptoval.

Podanim pisomného stanoviska sa ZDS st&eatdikom walSom pov@iovacom konani
k tejto stavbe.

Pisomné stanoviska od subjektov, ktoré ich nedotili v termine podra 8§29 ods. 9 zdkona, sa
povazuju za suhlasné.

C) POSUDENIE VPLYVOV

MZP SR pri rozhodovani o toni sa navrhovanéinnog’ alebo jej zmena bude posudzoymda
tohto zdkona, okrem dokumentacie Ozndmenie o znmngjlo primerane aj kritérid pre tivacie
konanie uvedené v prilohe 10 zakona (transpozicia priloRy Il Smernice 92/2011/EC), gom
prihliadalo aj na dortené stanoviska @as procesu takto:

Kedy a kym bola posudzovana navrhovandinnost’

StavbaRychlostna cesta R7 Bratislava Ketelec — Bratis|Rvi@vozbola posudzovana pbal zakona
¢. 24/2006 Z. z. a bolo vydané Zavaré stanoviskoith 18. 11. 2013 potislom 2303/13-3.4/ml. V
zaverénom stanovisku bol odpatany na realizaciu variant A2 (fialovy).

Zmenadé. 1

V ramci spracovania DUR a néasledne aj DSP doSlm&mém, ktoré vyplynuli najma z podmienok
zaveréného stanoviska MZP SR, poziadaviek NDS, poziadagigknutych organov a organizacii,
poZiadaviek spravcov sieti, spresnenia geodetickyatikladov, vysledkov dopravnoinZinierskeho
prieskumu, inZinierskogeologického prieskumu, alktaaie hlukovej Stadie, spresnenia a
optimalizicie technického rieSenia. Okrem toho @ds§ldoplneniu dokumentécie objektov, ktoré
neboli v technickej Studii, ktora bola podkladomdenie spravy o hodnoteni.

Zmeny navrhovanajinnosti zalfinaju zmeny v nasledovnych stboroch objektov:

* zmeny objektu 101-00 Rychlostna cesta R7,

» zmeny v objektoch krizovatiek,

» zmeny a doplnenie objektov prelozZiek ciest a rettcaksii ciest,

* zmeny a doplnenie mostnych objektov,

» doplnenie opornych a zarubnych murov, ktoré nelbadené v sprave o hodnoteni,

e zmeny v objektoch preloZiek a Uprav Zel€épych trati,

* zmeny Vv preloZzkach inZinierskych sieti,

e zmeny Vv protihlukovych opatreniach,

» zmeny v demolaciach.

Uvedené zmeny boli predmetom Oznadmenia o zmene hoeamej ¢innosti, predloZzeného
spolanog’ou Alfa 04 a.s. v januari 2016. MZP SR na zéakladsuplenia Oznamenia o zmene
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navrhovanej¢innosti vydalo da 04. 03. 2016 rozhodnutie zo trgacieho konani&. 3751/2016-
3.4/ml, poda ktorého sa zmena navrhovagienosti nebude posudzavpod’a zakona.

Nasledne bolo vydané Zavazné stanovisko MZPESR971/2016-1.7/ml, zoieh 06. 09. 2016, Ze
navrh na zéatie stavebného konania a upusteni od Ustneho kojean sulade so zakonotn24/2006
Z. z.

Dalej bolo vydané doplnenie zavazného stanoviskacpd®71/2016-1.7/ml, zoi 26. 09. 2016, v
ktorom MZP SR poZaduje zbddni poZiadavku technického charakteru spolusti Slovnaft,
tykajucu sa SO 207-00 potrubny most na R7 tak, alhovoval poZiadavkam ochrany Zivotného
prostredia, ktoré Specialny stavebny urad uloavebnikovi pInf vo vyrokovejéasti |. v bode 41.

Zmenag. 2

V ramci uvedenej zmeny bolo rieSené prepojenielogthej cesty R7 a miestnej zbernej komunikécie
v smere z R7 na Pristavnu ulicu pomocou pridavipyahov.

Uvedené zmeny boli predmetom Oznamenia 0 zmenédoamejcinnosti, predloZzeného Narodnou
dialni¢nou spolénog’ou, a.s. v aprili 2016. MZP SR na zéklade postd@rmamenia o zmene
navrhovanejéinnosti vydalo da 19. 05. 2016 rozhodnutie zo tongacieho konani&. 4971/2016-
3.4/ml, poda ktorého sa zmena navrhovar@inosti ,Rychlostnd cesta R7 Bratislava Ketelec —
Bratislava Prievoz, Vetva G* nebude posudzgyad’a zakona. 24/2006 Z. z.

Popis technického rieSenia navrhovanej zmeny (zmera3).

Zmena ¢. 3 vychadza zdalSieho spodrobnenia technického rieSenia predinestevby a
optimaliziciou vystavby.

Zmena navrhovangjnnosti sa tyka nasledovnych zmien :

- zmeny v objektoch preloZiek ciest,

- zmeny v mostnych objektoch.

Zaciatok Useku rychlostnej cesty R7 sa nachadza v fniawiovej krizovatke Prievoz, v polktavani
Bajkalskej ulice, kde stavba nadvazuje na stavbialiiica D1 Bratislava, krizovatka Prievoz —
rekonstrukcia®“. Na konci subehu s hranicou areiéhoyf Slovnaft sa trasa odkia na juhovychod tak,
aby nezasahovala do Uzemi NATURA 2000. Nasledugyqi@ivy obluk, po ktorom sa trasa
lavotaiivym oblukom napaja na konci trasy do krizovatkytédec. V km 5,450 sa nachadza
viacelovy most. Tymto mostnym objektom je zabe&gyé migracia zvierat ponad rychlostna cestu
R7 a je nanom umiestnend aj foa cesta. Koniec Useku je v krizovatke Ketelec gojgmim na
pripravovanu stavbu rychlostnej cesty R7 Bratislaaunajska Luzna.

Kategoria: km 0,000 — 1,100 R 24,5/80; km 1,100,860@ R 31,5/80; km 2,000 — 6,318 148 R
31,5/100

Dizka Useku: 6 318 m

Krizovatky: MUK Slovnaftska (km 0,900), 3 vetvy RMUK Ketelec D4 (km 6,318), MUK \die
hrdlo - vyiad (km 3,325)

Zmena¢. 3 predstavuje Upravu smerového a vySkového vaederpolohy vziadom k aktualizacii
zamerania (predrealizaé zameranie) a zmene nivelety rychlostnej cestyBRifislava Ketelec —
Bratislava Prievoz. PodrobnejSi popis zmien v jéldneh objektoch je popisany v prislusnych
kapitolach Ozndmenia o zmene.

Porovnanie predchadzajuceho rieSenia (DSP) a zmemavrhovaného rieSenia (DSP) a) Zmeny v
objektoch ciest:

Oproti pévodnému rieSeniu doslo vo zmene DSP kedaglicim Upravam:

Navrhova rychlo& Nedochadza k zmene navrhovej rychlosti.

Smerové vedenie: Smerové vedenie sa nemeni. K yimlamenam dochadza v miestach napojeni
cestnych objektov na stavajuce komunikacie z doaddualizacie zamerania.

Vyskové vedenie: Doslo k Uprave pdiateho profilu SO 101-00 a nadvézujdcich cestnygakbov.
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Uc¢elom je zniZenie potrebného mnoZstva nasypovéheri@lt ¢o pozitivne ovplyvni pripadné
otvaranie novych zemnikov ako aj potrebu dopravnjidtonov v dotknutom Uzemi pas vystavby
(zniZzenie prasnosti, hinosti a vibracii). K drobnym zmenam dochadza aj iestach napojeni
cestnych objektov na stavajuce komunikacie z déwaldualizacie zameraniadalej doslo k zmene
vySkového rieSenia z dévodu zmeny suradnicoveht@sysoproti predchadzajucemu stugPD.

Stavebny objekt SO 101-00 — zmeny nivelety

» Uprava vedenia nivelety v km 0,000 - 0,900 z dévmdiidenia kubatiry nasypového
telesa. Zmena v rozpati +1,5mdo -2,1 m

» Uprava vedenia nivelety v km 0,900 - 1,140 z dovmdidenia kubatiry nasypového
telesa. Zmena v rozpati +0,5 m do -8,0 m

» Uprava vedenia nivelety v km 1,140 - 1,440 z dovmdidenia kubatiry nasypového
telesa. Zmena v rozpati +0,5 m do -8,0 m

» Uprava vedenia nivelety v km 1,440 - 1,920 z dévmdidenia kubatiry nasypového
telesa. Zmena v rozpati +2,2 mdo -2,1 m

» Uprava vedenia nivelety v km 1,920 - 2,157 z dovmdidenia kubatiry nasypového
telesa. Zmena v rozpati +0,9 m do -0,5 m

* bez zmeny km 2,157 - 4,470

» Uprava vedenia nivelety v km 4,470 - 5,700 z dovmdidenia kubatiry nasypového
telesa. Zmena v rozpati +0,3 m do -0,6 m

* Uprava vedenia nivelety v km 5,700 - 6,318 z dovadiZenia kubatiry ndsypového telesa. Zmena
v rozpati +0,6 m do -0,6 m

Sirkové usporiadanie: Kategorie jednotlivych objekisa nemeni. K drobnym zmenam dochadza
v miestach napojeni cestnych objektov na stavdfoceunikacie z dévodu aktualizacie zamerania. V
ramci dokumentacie zmeny DSP je mozhameny navrhovanych sklonov svahov cestného telesa
1:1,5 oproti pévodnému rieSeniu DSP 1:Xeldm je zniZzenie potrebného mnoZzstva nasypového
materiélu,co pozitivne ovplyvni pripadné otvaranie novych zékowm ako aj potrebu dopravnych
vykonov v dotknutom Uzemi pas vystavby (zniZenie pradnosti, drosti a vibracii).Dalej zmena
tvaru a rozsahu zemného telesa z dévodu aktuaizanerania a zmena rozsahu zemnych prac z
dovodu spresnenia metddy zakladania telesa. Sidspennenej krajnice R7 bude upravena v
zavislosti od vybavenia a odvodnenia rychlostnejyce

Konstrukcia vozovky: KonStrukcia vozovky sa op@®BP nemeni, je navrhnuta vozovka s asfaltovym
krytom, ale v inom zloZeni ako sa uvaZovalo v DE&nStrukcia vozovky stredného deliaceho pasu
(d’alej len SDP) je oproti DSP zmenena. V DSP bolahmauta vozovka SDP s asfaltovym krytom. V
zmene DSP sa uvaZzuje s vozovkou s asfaltovym kryabenv inom zloZeni.

Zmena podloZia pod komunikdciami: Zmena podlodd felesom vybranych komunikacii bola v
pévodnej DSP navrhnuta pri zeminach s nizkou Ursvsmopridanim pojiva (napr. hydraulické
pojivo, zmesné pojivo alebo cement), vymenou zenpog nasypom, alebo pouzitim geomreZzi
Z polymérovych materialov, ktoré unmafu zemine prenagaily do zemnej konstrukcie.

Zmenou je moznaspouZitia vietkych spdsobov zmeny podloZia pri eylyth cestnych objektoch,
napr. pri objekte kde bola navrhnuta stabilizaaallpZia, je teraz moZznospouZzitia aj ostatnych
spdsobov zmeny podloZia (vymena podloZia, pougiiesyntetik) a naopak.

DalSou zmenou je doplnenie pévodnych navrhov o ¥itazhutiovanie pod telesom komunikécie a
mostov. Poas vibr&ného zhuiovania je do podloZia pridavangalSi Strkovy material, aby
kompenzoval objemové zmeny, ktoré su vysledkomgsozhutovania.
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b) Zmeny v mostnych objektoch:

Zmenu predstavuje spdsob zakladania pre mosty oBptakladania:

- vel’kopriemeroveé piloty — rozmiestnené v mriezke, jpldeny od’alSie sp6soby zakladania:

- ploSné zakladanie s vymenou podloZzia - kompakim®vané Strkové piléty,

- plodné zakladanie s vymenou podloZia — Strkovikirse,

- velkopriemerové piléty — rozmiestnené v rade,

- velkopriemerové piloty — rozmiestnené v rade¢q@m piléta prechadza priamo do piliera,

- malopriemeroveé piloty.

Jednotlivé spbsoby zakladania su uvaZzované akanalfey pre jednotlivé mosty. Zakladanie
konkrétneho objektu zavisi na parametroch podla&tatickom vypéte.

¢) Zmeny obj. 501 Kanalizacia rychlostnej cesty R@ ORL

Zmena odvodnenia vyplyva zo zmeny vyskového usgariea rychlostnej cesty R7.

Navrhované su dve alternativy odvodnenia:

alternativa 1 - kanalizacia v strednom deliacom pasrychlostnej cesty R7

Systém odvodnenia rychlostnej cesty je totoZzny wg@dou dokumentaciou pre stavebné povolenie
(DSP). Zrézkové vody z povrchového odtoku komurigkdmd( zachytavané pdzdymi Zabmi a
cez uléné vpusty odvadzané do cestnej kanalizacie. Vpsistymiestnené na krajoch cesty fmd
priecneho sklonu. Kanalizay rozvod pozostava zo stokovych systémov, ktoréjesinotlivo
vyvedené mimo komunikaciu a cez aiuate ropnych latok prepojené do vsakovacich zariadeni
velkog'ou poda navrhovaného vygtového mnozZstva odvadzanych zrazkovych voéd z cB3ty
Stokovy systém bude v ramci piggtenia odvadzanych véd zadsteny do soaov ropnych latok,
kde bude realizovan@éstenie vod na vystupnu hodnotu NEL < 0,1 mg.G#llucovate RL, v ktorych
bude osadena potrebnéa technoldgia séné kcisteniu a zachyteniu ropnych laté&hSich ako voda,
spravidla kvapalnych dbvodikov. Tuhé n#stoty tazSie ako voda sa usadzuji v kalovej nadrZi
predmetného zariadenia. Takto ¢igtené vody (vzfadom na nemoZndsich odvedenia inym
spbsobom) budu zaustené do pédneho podloZia pomaakovacich zariadeni. Vsakovaci systém
musi by uloZeny miniméalne 1,0 m nad max. hladinou podzémogy.

alternativa 2 - kanalizicia v nespevnenej krajnicrychlostnej cesty R7

Pre odvadzanie zradzkovych vdd z povrchu vozovkyyc®y je rieSeny navrh na vybudovanie
zdvojenej kanalizicie, ktora bude umiestnend palolstranach rychlostnej cesty R7. Potrubie oboch
kanalizacii bude trasované v nespevnenej krajN@vrh trasy a svetldspotrubia vyplynuli zo
zadania, s prihliadnutim k perspektive prevadzksprepozZiadavkam buduceho prevadzkoReate
ZréZkové vody z povrchu vozovky budi odvadzané wiené vpusty, umiestnené v pdzdych
betonovych Faboch. Vpusty budd napojené priamo do potrubnéheodu kanalizacie, cez odbré
tvarovky, resp. do reviznych kanakmgch Sacht. Kanalizay rozvod pozostdva zo stokovych
systémov, ktoré su jednotlivo vyvedené mimo komaail a cez oditovate ropnych latok prepojené
do vsakovacich zariadeni sTkes’ou poda navrhovaného vygtového mnoZstva odvadzanych
zrdzkovych vod

z cesty R7.

RieSeny objekt kanalizacie rychlostnej cesty R7ezpki, aby vody z povrchového odtoku padnuté
na spevnené plochy komunikacie boli beameodvedené a vistené predtym, ako budd vypustené do
prirodného prostredia ptal platnej legislativy Stokovy systém bude v ramcedfistenia
odvadzanych véd zausteny do adiuatov ropnych latok, kde bude realizovatistenie vod na
vystupnu hodnotu NEL < 0,1 mg.l-1. Odavate RL, v ktorych bude osadena potrebna technolagia s
uréené kéisteniu a zachyteniu ropnych latékhSich ako voda, spravidla kvapalnycHavodikov.
Tuhé neistoty tazSie ako voda sa usadzuju v kalovej nadrzi preuthet zariadenia.

Takto vyistené vody (vztedom na nemozndsch odvedenia inym spdsobom) budu zaustené do
pédneho podloZia pomocou vsakovacich zariadeni.

Vsakovaci systém musi HuloZeny minimalne 1,0 m nad max. hladinou podzgmoey.
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d) Zmeny v preloZkach inZinierskych sieti

V priestore navrhovanej stavby sa ¥@&snosti nachadzaju inZinierske siete, vedenia aaniédenia,
ktoré su umiestnené v dotknutom Useku rychlostregtyc R7 a suvisiacich ciest. Z dévodu
navrhovaného umiestnenia rychlostnej cesty R7emi@Smimourosiovych krizovatiek, ostatnych
cestnych a mostnych objektov, je potrebné tiegivyvolané investiciev dotyku s predmetnou
stavbou.

Oproti pévodnému technickému rieSeniu z DSP, bala#éklade niZSie uvedenych bodov upravené
technickeé rieSenie preloziek inzinierskych sieti:

- podrobné geodetické zameranie existujuceho stavu,

- podrobné geodetické zameranie jestvujdcich sieti,

- potreba zapracovania opodstatnenych pripomiermkedaviek dotknutych spravcov inz. sieti,

- prispdsobenie technického rieSenia z dévodu znwgikového vedenia ako aj technického rieSenia
odvodnenia rychlostnej cesty R7.

Vo vSeobecnosti sa jedna o malo vyznamne zmeny:

- Uprava vySkového uloZenia vadom na miesta krizenia (R7, poloha kanalizaci&ukKrce
inZinierske siete ...), body napojenia na existejupotrubie a zdradnenie aktualneho
predrealizaného zamerania,

- Uprava polohy vZtadom na body napojenia na existujuce potrubie #arrtenie aktualneho
predrealizéného zamerania,

- predzenie chraniek za oplotenie R7,

- doplnenie poZzadovanych zariadeni na zakladexgavky spravcu.

Z dévodu zmeny technického rieSeni SO 203 dochtdz& zmene technického rieSeni krizeni IS s

novonavrhovanou RSS stenou.

Predmetom ozndmenia su nasledovné stavebné opjeltvZiek inZ. sieti:

Horucovody

Kanalizacie a vodovody

Objekty elektrickych vedeni VN, NN a VO

Plynovody

Oznamovacie vedenia

PoZiadavky na vstupy

U zmeny navrhovangjinnosti sa nedaju vytit’ vy3Sie naroky na zabery pddy z dévodu zméamsti
konstrukcie mostu 203-00 pre prelozky inZinierskgeti. Neddjde k zw&eniu zasahov do biotopov.
Z hradiska druhov odpadov sa predpokladad produkcia dmpauvedenych v ramci procesu
posudzovania vplyvov navrhované&jnnosti na Zivotné prostredie, resp. jej zmeahyl, pricom
predpokladané mnoZstva odpadov budu zadefinovamémci povdovania zmeny navrhovanej
¢innosti poda osobitnych predpisov.

Hodnotenie vystupov

VSetky uvedené zmeny objektov rychlostnej cestysBykaju zmien technického rieSenia stavby.
Vzhradom na charakter a spdsob realizacie moZzno kown&fatZze jednotlivé objekty zmeny
navrhovanejcinnosti nebudd ntaZziaden vplyv a negativny dopad na chranené Uzenudravie
obyvatdov. Objekty navrhovanej zmeny nemenia smerové \edegasy a neovplyvnia futkog’
navrhovanych zmidéujucich opatreni. Ostatné vystupy padpbévodne hodnoteného rieSenia v
porovnani so zmenou havrhovatigjnosti st v zasade rovnake.

Hodnotenie zdravotnych rizik

Navrhované zmeny nepredstavuju zdravotné rizikaigmetnikov dopravy ani pre obyvéstvo Zijuce
v koridore stavby.
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Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanyméinnostami v dotknutom Uzemi a mozné
rizika havérii vzhPadom na pouzité latky a technoldgie.

Usek stavby rychlostnej cesty R7 Bratislava Ketel@ratislava Prievoz:

- na z&iatku Useku nadvézuje na pripravovanu stavbu'ridéa D1 Bratislava, krizovatka Prievoz —
rekonStrukcia,

- na konci Useku nadvazuje na pripravovany Useli®gna cesta R7 Bratislava — Dunajska Luzna,
- Z dal3ich rozvojovych zamerov su relevantné komplerdjské predmestie, L€ierny Les, Novy
pristav, MUK Vkie Hrdlo.

Oproti pébvodne posudzovanému rieSeniu navrhovénapsti a zmeng. 1 sa nepredpoklada zmena
miery rizika havarii vzfadom na pouzité latky a technoldgie.

Pravdepodobnog’ G¢inkov na zdravie obyvatd’stva.
Navrhované zmeny nepredstavuju zdravotné rizikaigaetnikov dopravy ani pre obyvésévo Zijuce
v koridore stavby.

Etapa vystavby - predpokladané vplyvy na obygate

Stavba bude realizovana na zaklade pravoplatnéwelstého povolenia. ¥om budi premietnuté
v3etky podmienky realizacie tak, aby boli dodrZzaiétky platné legislativhe podmienky smerujice
k eliminacii negativnych vplyvov na obyvéistvo.

V etape vystavby bude v priestore stavby zvySeryybostavebnych mechanizmov. Tento hlukom
a sprostredkovane ztistenim ovzdusia prasnimi a vyfukovymi plynmi lokalne ovplyvni dotknuté
Uzemie a tym afag’ obyvatdov. ZniZzenim potreby nasypového materialu déjdeniemeniu tychto
negativnych &inkov.

Priame vplyvy a rizika budld zn&Sken pracovnici priamo Zastneni na vystavbe.

Etapa prevadzky — predpokladané vplyvy na obystate

Z hradiska obyvatiéstva realizaciu zameru mozno hodihgtozitivne, naktko sa zlepSia dopravné
pomery v Uzemi avyznamne sa zvySi béppg’ dopravy a obyvalstva. NajvyraznejSie pocitia
pozitiva navrhovanefinnosti obyvatelia, cez ktoré v&snosti prechddza cela tranzitna doprava.
Realizaciou vegetaych Uprav sa technické dielo zakomponuje do kyajiio pozitivne ovplyvni
krajinny obraz Uzemia.

Negativne pdsobenie prevadzky na obyk&tt® bude nepriame prostrednictvomdsienia ovzdusia

a hlukom z automobilov. V suvislosti so zmenou late rychlostnej cesty ako aj aktualiziciou
dopravno-inZinierskych podkladov je potrebné vykbaktualizaciu hlukovej Studie.

Hospodarenie s odpadom z prevadzky rychlostnejyceabezp& spravca prislusného Useku
v spolupréci s prevadzkovditei zariadeni na zhodnocovanie a znegkodnie odpadov na
zmluvnom zaklade. Pri dodrZzani zasad bémpho a hospodarneho nakladania s odpadmi v zmysle
platnej legislativy nie je predpoklad negativnyglyvov.

UDAJE O PRIAMYCH A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA ZIVOTNE P ROSTREDIE
A ZDRAVIE OBYVATE ISTVA VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Vplyvy na obyvatd’stvo

Hodnotenie vplyvov a dopadov posudzovar@jinosti na obyvatstvo ma mnoho aspektov,
najvyraznejSie sa modze v tomto pripade pré&javiplyvnenie hlukom, emisiami z dopravy, zmenou
organiz4cie dopravy a celkovym ovplyvnenim pohodyaility Zivota obyvatiov.

Pocas vystavby

Obdobie vystavby bude spojené staknym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu fave
dotknutom sidle, ktori Ziju, pripadne pracuju v dbtach, ktoré sa nachadzaju v bezprostrednej
blizkosti stavby, a to hlavne v suvislosti so staem ruchom a obmedzovanim dopravy.Adiska
asanécii objektov pre trvalé alebo prechodné bgyasa v rdmci tejto zmeny navrhovadgjnosti
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nenavrhuju Ziadne nové. Vplyvy vystavby rychlostrogjsty na obyvatstvo sa moézu prejati
zvySenym hlukom v désledku prejazdov nakladnychidiek a stavebnych mechanizmov a tvorbou
emisii (hlavne prasnésu). Nepriaznivy vplyv hluku sa prejavuje pri difodwbm stave prektajucom
povoleny hygienicky limit. Zdroje hluku z dopravyitem nie st bodové, ale liniové, zasahujuce
obyvaté&ov rozsiahleho Gzemia poZddopravnych ciest. &hky hluku nac¢loveka s zavislé na jeho
fyzikalnych charakteristikach, t. j. na intenzipeevaZzujicej vyske (frekvencii) a gtasovom priebehu
(ustéleny, premenlivy, preruSovany, impulzivny Hluk

Hluk patas vystavby sadakava najma zo stavebnych mechanizmov v tesnéjastizstaveniska a z
prejazdu stavebnych strojov. Stavebné mechanizriggpsvojejcinnosti vysoko presahuju pripustné
hodnoty hluku. Hluk od stavebnych strojov je al¢atmy a premenlivy - zavisi od druhu vykonavane;j
¢innosti a od momentalne realizovanej technologi@agfbvanie, sypanie Strku, zhotanie,
nakladanie af.). Poda Vyhlasky MZ SR¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibrdaiio poZiadavkdch na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibrécii v Zivotnom prostredi v znemiskorSich predpisov sa obmedzuju stavebné prace
tak, ze:

- hluéné stavebné prace sa mdézu vykomwawgracovnych floch od 700 — 2100, pas vikendu sa
hlu¢né stavebné prace mézu vykonéien v sobotu ¥ase od 800 — 1300,

- stavebné prace mdZzu prebiéla mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekija pripustné hodnoty
hluku vo vonkajSom prostredi sa mézu vykondan v c¢ase, ktory je Specifikovany v
predchadzajucich bodoch. Mimo tohtasu mozno na stavebginnog’ vztiahnu® pripustné hodnoty
hluku pre hluk z inych zdrojov. VysSie uvedené nige vplyvy mozno eliminowa vhodnou
organizaciou stavebnejnnosti a vyléenim stavebnej dopravy zo sidiel. K pozitivnym wplyn
vystavby mozno zaraglivytvorenie pracovnych prilezitosti.

Paias vystavby bude dochadzk zvySenej koncentracii Skodlivin a to najmé pragteh castic pri
teplom a suchom gasi trvajicom nepretrzite 15 a viac dni, kedy imielované @gistovanie ovzdusia
mokrym spadom. Obdobne tomu bude aj v pripade o&hkonania zemnych prac a pri pracach so
sypkym materidlom.

Zdravotné rizika p@as vystavby

Priame zdravotné rizikd vznikaju v etape vystavipgdpvSetkym v sdvislosti s vlastnou stavebnou
¢innog’ou. Jedna sa predovSetkym o neb&epstvo Urazu pri doprave a manipulacii s materiajfmm
stavebnych, najma vySkovych pracach, pri pracektetkymi zariadeniami a pod. Rizika su obdobné
ako pri kazdej stavebnéinnosti a o bezpmog’ zamestnancov su povinni sa stazamestnavatelia v
sulade s platnou legislativou.

Vzhradom na to, Ze vystavba invésiho zameru sa bude realizovan vo vyhradenom priestore a v
¢ase obmedzenom na obdobie vystavby, nepredpokéadanik realnych zdravotnych rizik ani inych
doésledkov na byvajice obyvéistvo.

Pocas prevadzky

Vplyv rychlostnej cesty sa prejavi v tychto oblash:

- hluk z dopravy v okoli buducej trasy rychlostoegty R7,

- emisie latok zn@st'ujucich ovzdusie v okoli rychlostnej cesty R7,

- socialne a ekonomické suavislosti.

Hluk z dopravy

Vplyvom hluku a vibracii z navrhovanéjnnosti v navrhovanom Useku rychlostnej cesty R7 sa
zaoberala vibroakusticka Studia (Klub ZPS vo vikusdike, s.r.o., 09/2015), ktora bola vypracovana
pre potreby ziovacieho konania pre zmeru 1 a z ktorej vyplyva, Zze na zaklade vykonanej
predikcie akustickych pomerov v zaujmovom Uzemieadsie hluku z mobilnych zdrojov pozemnej
dopravy, ktoré suvisia iba s prevadzkou stavby lHRystnéd cesta R7 Bratislava Ketelec - Bratislava
Prievoz", pre denny, werny a nony ¢as poda limitov pripustnych hodnét (PH) hluku z mobilnych
zdrojov pre katego6riu Uzemia lll., v priestore padchami obytnych miestnosti bytovych a rodinnych
domov pre dennyas PH nie je prekeena, pre vé&rnycas PH nie je prektend a pre nimy ¢as PH
nie je prekréena, préom uvedené konStatovanie plati za predpokladuzmainia navrhovanych
sekundarnych a terciarnych opatreni — protihlukbvgtdn, vymeny okien so Strbinovym vetracim
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systémom, progndézovaného objemu a rychlosti doptas#gného zadavatem ulohy. Pre obdobie
prevadzky bolo padth vysledkov hlukovej Studie zistené pralgnie pripustnych hodnét hluku v
obytnom Uzemi v okoli navrhovanej trasy rychlostoegty R7, na zé&klad&ho boli navrhnuté
opatrenia vo forme protihlukovych stien. Zartvbola v nej vypracovana predikcia akustickych
pomerov a navrh protihlukovych opatreni a prognépdvsituacia po spusteni navrhovatieposti
pre roky 2020, 2030 a 2040.

V uvedenej Studii boli posudzované aj hodnoty zigwota vibracii vo vnatornom prostredi budov, z
ktorych vyplynulo, Ze neprekégju pripustné hodnoty &éwjacich velgin vibracii v zmysle naplnenia
zakona NR SR. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji vetep zdravia a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisoytdagky MZ SR¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach Whlukfrazvuku a vibréacii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivaim prostredi v zneni vyhlasky MZ $R237/2009
Z. z., ktorou sa meni a disja vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenskpuldiky ¢. 549/2007
Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnflodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o
poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvukuilaracii v Zivotnom prostredi.

Posudzované hodnoty rychlosti vibracii v reférgieh stanoviStiach konStrukcie budov
neprekr&ovali dynamickd odozvu spésobenou technickou seitoui z Hadiska I.

medzného stavu a preto nebolo potrebnélalej analyzové

Patas prevadzky budi za€lom minimalizacie nepriaznivéh@itku hluku na obyvatistvo rieSené
protihlukové opatrenia formou protihlukovych stienasledovnom rozsahu:

- 251-00 Protihlukova stena v km 0.065 - 2.100 Rive,

- 252-00 Protihlukovéa stena v km 0,920 - 2.900 Riavo,

- 253-00 Protihlukovéa stena v km 4,000 - 6,050 Biavo,

- 254-00 Protihlukové stena v km 0,030- 0,259 veigF4 vpravo,

- 255-00 Protihlukovéa stena v km 0.280 - 0.375 Bédtskej ulici vpravo,

- 261-00 Protihlukovéa stena v km 0.280 - 0.375 Bédtskej ulici vpravo.

Zmenou navrhovanejinnosti by nemalo déjsk vyznamnym zmenam hlukovych pomerowa®
vystavby a prevadzky zmeny navrhovangpnosti oproti posudeniu vykonanému v ramci
posudzovania navrhovangjnnosti Rychlostna cesta R7 Bratislava Ketelec atiBlava Prievoz a
zmenye. 1.

V suvislosti so zmenou nivelety rychlostnej cestko aj aktualizaciou dopravnoinZinierskych
podkladov bude hlukova Stadia (Klub ZPS vo vibraslke, s.r.o., 09/2015) aktualizovana v ramci
d'alSej etapy pripravy projektu a to v ramci pisania zmenyinnosti poda osobitnych predpisov.
Emisie latok zneist’ujucich ovzduSie

Emisnymi ®&inkami dopravy v navrhovanom uUseku rychlostnej ycd®7 sa zaoberala Exhafe
Stadia (Alfa 04 a.s., 11/2015). Na stanovenie Ueoznegistenia ovzduSia vplyvom automobilovej
dopravy v predmetnej oblasti bolo vyuZité matenk&timodelovanie rozptylu ztist'ujucich latok z
mobilnych zdrojov. Pre stanovenie koncentracie Bkpch latok od dopravy v ovzduSi bol pouzity
predikény program MEFA v13, ktory umd#je vypaet Skodlivin. Vypdet je zaloZeny na metodike
EPA USA - ISC2. Boli posudené limitné hodnoty oxalirti¢itého, oxidu dusitého a oxidov dusika,
hmotnych¢astic a olova vo vonkajSom ovzdusi. Hodnoteny pbhwtychto znéist'ujucich latok:

Oxidy dusika (NOx) — st zmesou oxidu dudieho NO2 a dusnatého NO. Pri 8p@ani sa uvineny
NO kyslikom oxiduje na NO2. Je to plyn s dusivympaéhom, ktory je postrehnilitey od
koncentrécie 0.2 az 0.4 mg.m-3. Pri koncentraei ® mg.m-3 vyvolava drédzdenie dychacich ciest.
Tuhé ¢astice a polietavy prach (PM) spdsobuje lokalne drazdeni& @ dychacich ciest.

VacSie castice su z dychacich ciest odstranen@daSa kychanim, maléastice sa dostavaju do
dolnych dychacich ciest a dd(e, kde pbsobia dradzdivo alebo aj toxicky, ak idéadké kovy a
organické latky. Na tuhéastice sa tiez mbZu viazanikroorganizmy a vytvatacestu prenosu
infekénych ochoreni.

Z&kladnymi vstupnymi podkladmi pre vyt emisii v okoli rychlostnej cesty R7 je progndemad
intenzita dopravy a skladba dopravného prudu. ¥gpemisii je vypoitany pre vyliadové obdobie
10 rokov po uvedeni stavby do prevadzky. Vo Wpadbolo uvazované s maximalnou povolenou
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rychlog’ou vozidiel v = 50 km/h na krizovatkovych vetvachryehlog’ou v = 100/130 km/h na
rychlostnej ceste R7. Vypet je vypracovany na zdaklade dopravno-inZinierskymdkladov
dokumentovanych ¥asti ,Dopravno-inziniersky prieskum“. Vo vyp boli uvaZzované priemerné
veterné podmienky a modelovy prépbuvazoval aj s terénnymi charakteristikami. Modetalna
emisie pochadzajuce z miestnych zdrojov a ani 4itykb ciest ktoré neboli zahrnuté do vypo.
Sleduje sa len prispevok Skodlivin od vozidiel jagzith na rieSenej komunikaej sieti. Teoreticky
vypocet priemerného imého mnoZstva Skodlivin bol prevedeny pre stavatiz&ciou rychlostnej
cesty R7 vo vybadovom obdobi 10 rokov po uvedeni investicie dosdueky. UvaZovalo sa s
priemernymi klimatickymi pomermi. Na zéistenie ovzduSia v okoli budu mtharplyv aj ostatna
komunikané si¢ ako aj parkovacie plochygélové komunikacie a priemysel okolia, ktoré nelvoli
vypocte zoladnené.

Z vysledkov vyplyva, Ze v Uzemi dochadza v roku@p8é nepriaznivych rozptylovych podmienkach
k miernemu prekrégeniu kratkodobych aj priemernych imisnych limito®R, v dosledku dopravy na
dia’nici D1 na ktoru sa pripéja rychlostna cesta RTiZokatke Prievoz. Toto prek¥enie sa tyka iba
samotného telesa cestnej komunikacie ajeho bdppdogho okolia, do vzdialenosti ni¢ko
desiatok metrov. Vo vzdialenosti 30 - 50 m od okrdjd’nice k prekréeniu limitnej hodnoty uZ
nedochédza.

Zmenou navrhovanajinnosti by nemalo déjsk vyznamnym zmenam v zEisteni ovzduSia p@s
vystavby a prevadzky zmeny navrhovangpnosti oproti posudeniu vykonanému v ramci
posudzovania navrhovan&innosti Rychlostna cesta R7 Bratislava Ketelec atiBlava Prievoz a
zmenye. 1.

Socialne a ekonomické doésledky a suvislosti

Socialnoekonomickédinky pripravovanej stavby sa prejavia po realiz&tavby ako dosledok vySSej
technickej urovne navrhu oprotisnému stavu. Socialne efekty sa prejavia u ufivate/chlostnej
cesty zvySenim ich bezfrosti a v pokleséasu cestujucich osobnych vozidiel a v autobusoch.
Zmenou navrhovangjnnosti by nemalo déjsk vyznamnym zmenam pohody a kvality byvaniggso
vystavby a prevadzky zmeny navrhovan@nnosti oproti posudeniu vykonanému v ramci
posudzovania navrhovan&jnnosti Rychlostna cesta R7 Bratislava Ketelec atiBlava Prievoz a
zmenye. 1.

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Z predchédzajuceho hodnoteniagasného stavu je zrejmé, Ze Vatiom na rovinaty, eni mierne
zvineny reliéf s miernymi depresiami a malo vyvygan agradanymi valmi sa nedakavaju
vyznamné vplyvy na horninové prostredie a reliéhtane kumulativnych a synergickych. Zmena
podloZia pod telesom vybranych komunikacii bolabvgrnej DSP navrhnuté pri zeminach s nizkou
unosnosgou pridanim pojiva (napr. hydraulické pojivo, zméspojivo alebo cement), vymenou
zeminy pod nasypom, alebo pouZzitim geomrezi z péiprych materidlov, ktoré umiddju zemine
prenésa sily do zemnej konStrukcie. Zmenou je mozhpsuZitia vSetkych spdsobov zmeny podloZia
pri vybranych cestnych objektoch, napr. pri objekde bola navrhnuta stabilizacia podloZia, je teraz
mozZnos pouZzitia aj ostatnych spdsobov zmeny podloZia @yapodloZia, pouzitie geosyntetik) a
naopak. DalSou zmenou je doplnenie pévodnych navrhov o ¥idazhutovanie pod telesom
komunikacie a mostov. Ras vibr&ného zhuiovania je do podloZia pridavadialSi Strkovy material,
aby kompenzoval objemové zmeny, ktoré su vysledgmuesu zhuitovania.

Zmenu v pripade mostnych objektov predstavuje égaip zakladania pre mosty. Spdsob zakladania
velkopriemerové piloty — rozmiestnené v mriezke, jgldeny o dalSie spésoby zakladania ako
plosné zakladanie s vymenou podloZia - kompaktigované Strkové piloty, plodSné zakladanie s
vymenou podloZia - Strkové vanki3e, 'ka@priemerové piloty — rozmiestnené v rade a
velkopriemerové piléty — rozmiestnené v rade,c@m pildta prechaddza priamo do piliera a
malopriemerové piloty. Jednotlivé spbsoby zakladasu uvaZzované ako alternativy pre jednotlivé
mosty. Zakladanie konkrétneho objektu zavisi namatroch podloZia a statickom vype.

Navrhovand trasa R7 je v prevazm@sti vedend v nasypochip vyvola poZiadavky na vhodny
nasypovy material.
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Vplyvy na klimatické pomery a znd'istenie ovzduSia
Automobilova doprava ma zo vSetkych druhov dopraajvasi podiel na emisiach a latkach
zngistujucich ovzduSie (najma CO a COZ2) a vytvarajuciklerskovy efekt (predovsetkym CO?2,
CH4, N20). MnoZstvo emisii zgistujucich latok v doprave suvisi so spotrebou pohchniatok,
ktor( negativne ovplyiuje technicky stav prevadzkovaného vozidlového paviuZivanie kapacity
dopravnych prostriedkov ataZenie dopravnej infrastruktdry.
Zatid’ ¢o sa produkcia emisii z osobnej dopravy zniZzujerddanim katalyzatorov, resp. l&pa
sadzi, bezolovnaté benziny, normy emisii CO2 pre rasobné automobily a pod.) podiel emisii z
nakladnej dopravy rastie. Produkcia exhaladtov nosgech vozidiel ma vyznamny podiel aj na
globalnych doésledkoch zdistenia ovzduSia, akymi su acidifikdcia a zmenamigiv doésledku
produkcie sklenikovych plynov (predovsetkym CO2,4ACN20).
Dobudovanie ucelenegj siete tiéc a rychlostnych ciest patri k zakladnym mitiggam opatreniam na
zniZzenie mnoZstva emisii sklenikovych plynov v rezalopravy. Z tohto pdladu je vybudovanie
rychlostnej cesty R7 Bratislava Ketelec — Bratial@®rievoz prinosom, nakko jej prevadzkovanim
sa skracuju prepravné vzdialenosti medzi déleZitgdmojmi a ciémi dopravy, spotrebuje sa menej
pohonnych hmét, skracuje gas cestujucich, dosahuje sa kvalitativne vySSiadirprepravy, zvysi
sa plynulog dopravy a vySSia bezfeos’ premavky.
Vlada SR uznesenikh 148 z 26. marca 2014 schvdlila ,Stratégiu adaptatovenskej republiky na
nepriaznivé désledky zmeny klimy“, ktora definujee gednotlivé sektory adapta@é opatrenia. Pre
oblag’ cestnej dopravy su to:
» Uprava asfaltovej zmesi odolnejéimarastajucim extrémnym prejavomdasia,
» efektivnejSie riadenie dopravy,
» zlepSenie povrchovych a podpovrchovych drenaznystémsov,
» optimalizicia projektov a stratégie udrzby s dopada kvalitu,
» optimalizova’ navrhy vozoviek z Fadiska vplyvu zmeny klimy,
» optimalizicia vyberu stavebnych materidlov a Udv¥bh zakrokov z fadiska trvalo udrzateého
rozvoja.
Uvedené opatrenia bude potrebné zvaZietapedalSej pripravy stavby a naslednej prevadzke. Za
najvyznamnejSi vplyv na klimatické zmeny¢ps vystavby aj prevadzky rychlostnej cesty treba
povazovd produkciu sklenikovych plynov. Ras vystavby si to jednak emisie stavebnych
mechanizmov a stavebnej dopravy a jednak zvySené&ieenmiestnej dopravy v désledku
obmedzovania dopravy v Uzemi. Vplyvy je moZné znitevhodnymi organizénymi opatreniami. K
nepriaznivym vplyvom z Fadiska vplyvov na klimu patri aj odstranenie veget& rozsahu trvalého
a datasného zaberu stavby, ktord pri svojich Zivotnyehk€iach spotreblva oxid uéilly, patriaci
medzi hlavné sklenikové plyny.
Aj z tohto dévodu je potrebné minimalizaveyruby lesnej a nelesnej vegetacigastané zmiernenie
vplyvu predstavuju vegetaé Upravy realizované v zavénej faze vystavby rychlostnej cesty.
Dalsim aspektom ovplywjicim tvorbu emisii sklenikovych plynov je pougitimateridlov pre
vystavbu. So zvySujucim sa mnoZstvom materidlonergetickou narnog’ou vyroby materidlov
pocas Zivotnosti stavby zvySuje tzwhlikovd stopu Uhlikovd stopu méZe znizi pouZitie
nizkoenergetickych materidlov s dodrzanim potrebnfimkénych parametrov, napriklad studené,
poloteplé alebo teplé asfaltové zmesi, recyklovangesi, popalek ako nahrada portlandského
cementu, vysokopecné troska a podolibalej je to pouZitie energeticky vyhodnejsich tedbgi,
ako recyklacia in-situ. Produkciu emisii sklenikokiyplynov je mozné zniZi manazmentovymi
opatreniami v ramci pripravy, vystavby a nasledpegravadzky a (drzby cestnej komunikécie,
napriklad navrhom vozoviek s dlhou Zivottios, zniZzenim pouZitia stavebnych materidlov,
minimalizaciou prepravy materidlov a znizenim obnoe@nia dopravy p@s vystavby,
optimalizaciou stratégie udrzby a minimalizaciouzibvych zakrokov z dévodu Zivotnosti. Hlavny
vplyv vysSieho pétu dni alebo niekitkodiiovych obdobi s extrémne vysokymi teplotami na &sfal
vrstvy sa prejavuje zvySenim rizik vyjazdenid'd® potenim povrchu vozoviek a vznikom trhlin.
Vysoké teploty povrchu spolu s vy3Sou intenzitotasom podsobenia ultrafialového Ziarenia su
pricinou rychlej oxidacie, a tym tvrdnutia asfaltovejz§ najma v hornych, najviac vystavenych
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Castiach asfaltového suvrstvia. Spojivo straca kemighopnosti, stava sa menej pruznym, tvrdSim a
straca tak odolnds proti hamahaniu vyvolanému dopravou a povetergyostnpodmienkami.
Vysledkom je vznik mikro- a makrotrhlin, strata ewadlu z povrchu a nasledné zvySenie priepustnosti
vody a zniZenie unosnosti konStrukcie (Boros, 4¥22. Désledkom zniZenia tuhosti asfaltovych
vrstiev vplyvom vysokych tepl6t je okrem vyjazdehylbokych kdaji aj prenos w&Sieho podielu
dopravného z@mzZenia do spodnych podkladovych vrstiev s mofmosvyjazdenia kbaji v celej
konstrukcii vozovky. Medzi rieSenia patri okrem hoéluprava navrhu asfaltovej zmesi vyberom
vhodného spojiva, modifikacia polymérmi, optimatiiza objemovych kritérii — medzerovitosti a
pevnejSia kamenna kostra. V pripade naterov ajtagfah vrstiev je rieSenim pouZzitie asfaltovych
spojiv s vyS8Sim bodom maknutia. MoZnym rieSeninZuacim teplotu povrchu sa mikrokoberce s
pouzitim svetlého kameniva alebo farebnych pigmento

Transparentné spojiva z termoplastickych polyméatsbo Zivic mozno vyugina natery aj na
obrusné vrstvy. Ogamym dosledkom klimatickych zmien su zmeny v zimnoivdobi, kedy su
vozovky vystavené vysSiemu ¢a zmrazovacich cyklov, veducich k pt@dnému posSkodeniu
trhlinami alebo vytlkmi najma hornych vrstiev. Tonaziuje prienik vody do konstrukcie vozovky.
Objemové zmeny vody pas zmrazovacich cyklov vedu k vytlkom, zdvihanizoxky a nizsej
unosnosti ako désledku vihkosti v konStrukcii.

Zvysenie poetnosti intenzivnych ddbvych zrdzok je spojené so zvySenymi rizikami s myoZ
vplyvom na cestné stavby a tieZ na uZilateciest. Hlavné rizika st poSkodenie asfaltovycstigv
pésobenim vody, zniZenie Unosnosti spodnych vrst@aovky a zniZzenie bezfmosti a pohodlia
uzivatd&ov. Nasledky intenzivnych ddibvych zrdZzok mozno rieSizvySenim vodonosnej kapacity
poréznych vozoviek alebo poréznych obrusnych wstie

Daldim moznym rieSenim zniZenia vplyvu vy33ej frekoie da#ovych zrazok je navrh konstrukcie s
vhodnymi drendznymi opatreniami. Prisposobenie &lfeej kapacity s Gpravou pieeho sklonu,
odvod vody drendznymi systémami mimo konStrukcimowly zabrani vode prenikilido spodnych
vrstiev.

V rdmci Oznamenia o zmene navrhovatienosti (zmen&. 1) bolo vypracovan®¥yhodnotenie rizik
klimatickych zmiedENVICONSULT spol. s r.0., 11/2015), ktoré je ¥adom na charakter zmi¢n3
mozné aplikov@ aj na ne, resp. zmenou navrhovafienosti by nemalo déjsk vyznamnym zmenam
vo vzZ‘ahu ku hodnoteniu rizik klimatickych zmien votahu k realizacii navrhovanych zmien
¢innosti¢. 3.

Posudzovanymi zmenami technického rieSenia ryampstesty R7 sa vplyv na klimatické pomery a
faktory zmeny klimy vyznamne nezmeni.

Na lokalnej irovni mé vystavba a prevadzka linidwvgtavieb vplyv na klimatické pomery dotknutého
Uzemia a to zmenou odtokovych pomerov, zrychlemyamu zrazkovych véd, prehrievanim telesa
komunikacie a zmenou celkovej mikroklimy v koriddfeiovej stavby. Aj ke v&Sinou emisie
Skodlivych latok z dopravy na komunikacii neprekia limity stanovené vSeobecne zavaznymi
pravnymi predpismi, predsa trasa rychlostnej cegtyori v krajine novy liniovy zdroj zrigstenia
ovzduSia. Vyfukové plyny vozidiel obsahuju okrenoguktov dokonalého spavania (CO2, H20)
zngistujuce latky oxid uhtnaty, ulfovodiky, oxidy dusika, oxid siity, aldehydy, ketony, nespélené
uhlovodiky, polycyklické aromaty, sadze a iné zloZKkgp. zn€istovani ovzduSia sa okrem Skodlivin z
vyfukovych plynov cestnych vozidiel podi& aj zvySena pradmisktord je spdsobena virenim
usadenychtastic na povrchu vozovky a v jej bezprostrednejkbléti. Uvedené vplyvy sa prejavia
pocas vystavby, aj p@s prevadzky. V neposlednom rade m&wtenie ovzduSia negativny dopad i
na fléru a faunu. Po prekfeni hrantného mnoZstva podsobi toxicky a mbzZe vyvopatologické
zmeny (malformacie, pokles vitality, reprodunié poruchy).

Vystavba rychlostnej cesty bude thglyv na zmeny mikroklimyZ povrchu komunikécie a nasypov
je nizSi vypar ako z prirodzeného terénu z dévotemhnického rieSenia a rychlejSieho odtoku
zrazkovej vody. Terénne Upravy mdzu spothallebo zrychli podzemny a povrchovy odtokim sa
zmeni prirodzena vodnd bilancia v okoli rychlostresty.

Zmenou navrhovanejnnosti by nemalo doéjsk vyznamnym zmendm vplyvov na klimatické pomery
a znegistenie ovzduSia gas vystavby a prevadzky zmeny navrhovatieposti oproti posudeniu
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vykonanému v ramci posudzovania navrhovafieposti Rychlostnd cesta R7 Bratislava Ketelec —
Bratislava Prievoz a zmeniy 1.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody

V ramci Ozndmenia o zmene navrhovadi@inosti vypracovaného pre zmewu 1l bolo vykonané
Posudenie stavby pbal ¢lanku 4.7 Smernice 2000/60/ES Eur6pskeho parlameantady z 23.
oktébra 2000, ktorou sa stanovuje rAmec podsobmpostiopatrenia spofenstva v oblasti vodného
hospodarstva (ramcova smernica o vode - RSV) - ENDNSULT spol. s r.0., 11/2015. Rozsah a
Struktura hodnotenia vychadzala primerane z ,Paosfup posudzovanie infraStrukturalnych projektov
pod’a ¢lanku 4.7 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rad®/80(ES, ktorou sa ustanovuje rdmec
posobnosti spolgénstva v oblasti vodnej politiky* (april 2015), kffmm Ministerstvo Zivotného
prostredia SR upravilo postup hodnotenia projekiod’a uvedenej smernice v podmienkach SR.
Predmetom posudenia v suladé.s4.7 RSV bolo zhodnotenia vplyvu realizacie pkbjena fyzikalne
(hydromorfologické) charakteristiky Gtvarov povrelep vody a zmenu hladiny Gtvarov podzemnej
vody, prtom sa vZahovalo na obdobie vystavby a na obdobigapoprevadzky stavby rychlostnej
cesty R7. Z uvedeného posudenia vyplynulo, Ze maddostnej cesty R7 v Useku Bratislava Prievoz
— Bratisla va Ketelec vedie vo vzdialenosti cca 90D 000 m vychodne ofhvého brehu Dunaja a
akykad'vek vplyv na hydromorfologické charakteristiky v@tm Utvaru, naruSenie laterarnej spoijitosti
mokradi alebo zmenu biotopov suvisiacich s vodnywanom v désledku vystavby ktoréhdkek
stavebného objektu rychlostnej cesty je veglly. V pripade vodného Gtvaru SKW0001 Maly Dunaj,
ktory ma by prekl@giovany mostnym objektom 203- 00 Estakdda Malé Pg#teniby mali by piliere
mosta situované v dostétee] vzdialenosti od koryta rieky a &s vystavby by sa viadom na
navrhovanu technoldgiu vystavby mosta nemalo zastihdo koryta vodného toku. Z uvedenych
dévodov pri vystavbe mosta by nemalo ddiszmene hydrologického rezimu rieky a k vplyvu na
priechodnos rieky — ovplyvneniu migracie Ziwichov. V pripade teraz navrhovanych zméer8 ma
dojs’ k skrateniu estakady, tzn. SO 203 Estakdda MakeniR&o na R7 v km 1.500, pam vSak
podmienka nezasahovania do zemského povrchu v r@edzinradzového priestoru a do samotného
vodného toku, zostane zachovand, teda &pyw@riestor pre potreby migracie Zisiohov v tomto
priestore. Uvedené je plne akceptované aj radbm na poziadavky Statnej ochrany prirody
Slovenskej republiky, ktoré vyplynuli z prerokovamiavrhovanych zmier.(3) navrhovanefinnosti
»Rychlostna cesta R7 Bratislava Ketelec — Bratisl®vievoz“, ktoré sa uskutoili diia 27. 06. 2017
(vid. Zdznam z prerokovania zmien navrhovatienosti ,Rychlostna cesta R7 Bratislava Ketelec —
Bratislava Prievoz* so Statnou ochranou prirodyw&iskej republiky, ktory je $as’ou priloh tohto
oznamenia 0 zmene navrhovagiginosti).

Maly Dunaj predstavuje vyrazne pozmeneny vodnyrdvarbanizovanom prostredi, v mieste stavby
sa v jeho okoli nenachadzaju mokrade alebo inuadaditorymi by bol prepojeny. Vystavbou mosta
tak neddjde k naruSeniu ich laterarnej spojitogfistavba mosta ovplyvni malou mierou niektoré
hydromorfologické prvky, a to stav brehov a zati@aeelseku. Do samotného brehu sa zasahova
nebude, pod mostom sa nebude budmgmevnenie brehov. K zmene stavu brehov, a tymzné&ne
biotopu suavisiaceho s vodnym uUtvarom ddjde v ddsleddstranenia brehovych porastov v Useku
premostenia. V smere toku rieky sa v okoli nach@idfalSie dva mostné objekty — Zelezmy most
pre Zelezninu vletku a most na ulici Slovnaftska, tzn. Ze tak dochadz kumulativnemu vplyvu zo
zatienenia vodného utvaru. Uvedené vplyvy do ekeldeky mozno charakterizovaako takmer
zanedbaténé, hlavné hydromorfologické prvky kvality vodnéltwaru zostanu zachované.

V ramci tychto zmien navrhovan&nnosti sa nemeni spdsob a systém odvadzania odpadedd zo
spevnenych ploch.

Vystavba rychlostnej cesty R7 nebudetmaadny vplyv na hydromorfologické prvky utvarov
povrchovych vod (hydrologicky rezim, priechodtiogek, usporiadanie rémeho koryta, priemernd
irku koryta, premenlivaissirky, premenlivos hibky, substratové podmienky, Struktiru a podmienky
pribreZnej zény a naruSenie laterarnej spojitosknadi/inundacii), ptiom vystavba rychlostnej cesty
R7 bude mévelmi mierny vplyv na vodny Utvar SKW0001 Maly Dunap@sledku zmeny biotopov
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na brehoch a zatienenie Useku vystavbou estakad§ REenisko. Prevadzka rychlostnej cesty R7
nebude méziadny vplyv na hydromorfologické charakteristiltwarov povrchovych vod.

Z uvedeného vyplyva, Ze zmenou navrhovatigposti by nemalo défsk vyznamnym zmenam
vplyvov na povrchové toky @gas vystavby a prevadzky zmeny navrhovai@josti oproti posudeniu
vykonanému v rdmci posudzovania navrhovafieposti Rychlostna cesta R7 Bratislava Ketelec —
Bratislava Prievoz a zmeniy 1.

Z hradiska vplyvu na utvary podzemnych vod (SK100020@Bdzizrnové podzemné vody
kvartérnych naplavov zapadnégsti Podunajskej panvy oblasti povodia Dunaj) néeld§ zmenam
hladiny utvarov podzemnej vody, k tejto by mohlgsdpri dotasnom alebo trvalom zasahu do
zvodnenej vrstvy jej zdrénovanierpanim podzemnych vod, alebo narusenim dotacieepaaych
vod. V&sina objektov bude budovana, resp. zakladana rediniolu podzemnej vody. ibkovo, s
moznym dosahom na hladinu podzemnej vody, by moblti zakladané iba mostné objekty.
Zakladanie objektov si nevyZaduje ani¢dsnécerpanie podzemnych véd. Vystavba a prevadzka
rychlostnej cesty R7 nebude tridadny vplyv na zmeny hladiny Gtvarov podzemnejyo

Z uvedeného vyplyva, Zze zmenou navrhovakigposti by nemalo déisk vyznamnym zmenam
vplyvov na Gtvary podzemnych véd §@s vystavby a prevadzky zmeny navrhovatefjosti oproti
posudeniu vykonanému v ramci posudzovania navrlgvannosti Rychlostnd cesta R7 Bratislava
Ketelec — Bratislava Prievoz a zmehyl.

Na zaklade vysledkov posudenia mozno konStato¥e stavba rychlostnej cesty R7 Bratislava
Prievoz — Bratislava Ketelec aj v pripade realieazmienc¢. 3 nebude mavplyv na plnenie
environmentalnych clev poda ¢l. 4 ramcovej smernice o vodach a nie je potrebpléatiova’
vynimku z neplnenia clev poda ¢l. 4.7 tejto smernice, resp. dadzakonat. 364/2004 Z. z. o
vodach a o zmene zékona Slovenskej narodnej&adif2/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich
predpisov (vodny zakon).

K najzavaznejSim vplyvom na povrchové a podzemrdy yatri ich znéistenie pdas vystavby a
potas prevadzky rychlostnej cesty a jej objektov. Niege ovplyvnenie, resp. zraniteog,
povrchovych vod suvisi s ich otvorerios, ktorej désledkom je zvySena mozhpsiameho vniknutia
kontaminantov produkovanych pri vystavbe, respvduleke, komunikacie do tokov a vodnych ploch.
Vo vSeobecnosti plati, Ze najviac zrahit@ su povrchové toky malych prietokov, a to najroéap
vystavby cestnej komunikacie.

Kvalitu podzemnych véd mbdze narti§iajma kontaminacia podzemnych voda® vystavby - aniky
odpadovych véd z obsluznych zariadeni a z udrzbghamizmov, kontaminované zrazkové vody
splachnuté z povrchu prijazdovych ciest na stakenisplaskové vody zo zariadeni staveniska a
stavebnych dvorov. Zhotovitestavby musi pri realizacii stavby dodrzidyaatné vSeobecne zavazné
pravne predpisy na zabezpaie ochrany podzemnych a povrchovych vod, hlavabezpéit
kontrolu technického stavu vozidiel stavby a mugiona’ opatrenia proti Uniku ropnych latok do
podzemnych véd. Konkrétne opatrenia na ochranu eodygch véd zabezpezhotovité® stavby v
ramci zariadenia staveniska. Na zvladnutie potémgid havarijnych anikov Skodlivych latok ges
vystavby je potrebné nmiavypracovany havarijny plan pta zdkona. 364/2004 Z. z. o vodach a o
zmene zékona Slovenskej narodnej r&ad$72/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSielpsov
(vodny zakon) a vyhlasky MZP SR. 100/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnasti
zaobchadzani s nebezpgmi latkami, o naleZitostiach havarijného plano aostupe pri rieSeni
mimoriadneho zhor3enia vod. V ramci personalneprprienosti bude potrebné zabeapet
periodické potenie zamestnancov o rizikhch 2isenia podzemnych a povrchovych véd, o
nebezpénych vlastnostiach ropnych latok a o postupochipgare havarie, vratane nacviku zvladania
havarie. Mimoriadne déleZita v tomto smere buderkda a podenie vodéov cudzich organizacii.
Paias prevadzky je mozna kontaminacia podzemnych dpadovymi vodami stekajicimi z povrchu
vozovky, v pripade, Ze by neboli zachyterigséené {istenie vozovky, posypove soli, nebegpestvo
kontamindcie pri Uniku zgest'ujucich latok pri havérii vikoobjemovej prepravy). Voda odtekajluca z
vozovky obsahuje zrestujuce latky, ktoré mdézu ndavplyv na akog vody, prtom ide najma o
chloridy poch&dzajuce z posypovych soli, polycédiaromatické ulovodiky (PAU), fenoly aazké
kovy (olovo, nikel, kadmium, chrém a wig V pripade obohatenia zraZkovych voéd odtekajucich
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cestného telesa sa uvazuju dva typy kontaminantéy posypova dbpri oSetrovani vozovky v

zimnom obdobi a ropné tbvodiky z Ukvapov a oplachovania podvozkov autpél’ovych zrazkach

v priebehu roka. Posypové soli patria k latkam,ré&tea nesorbuju, nedochadza k ich degradécii

a ktoré sa nezmenené pohybuju pédnym i horninovgestpgedim (nesaturovanou zénou) a potom aj

zvodnenym hydrogeologickym kolektorom (saturovamooou). K zniZzovaniu obsahu kontaminantu

v podzemnej vode dochadza riedenim. Indikaciodigtenia podzemnej vody z komunikacii je narast

koncentracie chloridov a hodnoty vodivosti.

Negativny vplyv na rezim a kvalitu podzemnych v68zen m& predovdetkym vystavba mostov s

hibkovym zakladanim, realizacia mimoutmvych krizovatiek a zemné prace. Ku kontaminAcii

podzemnych vod mézZe déjy pripade unikov odpadovych vod z obsluznych rkré a z adrzby

mechanizmov, splaskovych véd zo zariadeni stavargs&tavebnych dvorov. Ochrana podzemnych

vod paas vystavby je do zi&aej miery otdzkou prevencie, t.j. f&s vystavby je potrebné zabedige

* poutzitie vyhovujucej stavebnej a dopravnej techniky

* miesta manipulacie s nebeZpgmi latkami proti ich Unikom;

e pravidelné kontroly mechanizmov a miest manipulési@mebezpymi latkami a okamzité
odstraiovanie zistenych chyb;

e personalnu pripraventis

* havarijna pripravenas

Projektovana trasa rychlostnej cesty R7 v okolalar&lovnaft a.s. prechadza Uzemim s indukovanym

- usmernenym prudenim podzemnej vody systému H®®dJzemna voda v zapadriesti Slovnaftu

tak bude usm#éovanad umelou hydraulickou clonou do arealu Slownadts. Vplyv prevadzky

rychlostnej cesty na povrchové a podzemné vody (&zkosi so sposobom odvodnenia cestného

telesa. Odvodnenie ddiagvych vod z povrchu rychlostnej cesty a mostoviggané po pkisteni v

odluw@ovatoch ropnych latok do vsakovacich zariadeni a tetgrh nadrzi so vsakméo mozno vo

vztahu k vplyvom na rezim povrchovych vdd povazbra najlepSie rieSenie.

Zmena navrhovaneginnosti sa nachadzaiastaine v Chranenej vodohospodarskej oblasti Zitny

ostrov, préom pdaas jej vystavby a prevadzky sa nenavrhuju takéviktiktoré by predstavovali

zakazan&innosti v tomto chranenom Uzemi, ktoré si uvedef &% zakona 364/2004 Z. z. o vodach

a 0 zmene zékona Slovenskej narodnej r&d372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich

predpisov (vodny zakon), resp. ani sa 0 sebe nekjruto¢innog’ou.

Vplyvy na podu

Vo vSeobecnosti mozno konstatéyvade v priebehu vystavby vPddom naiasté prejazdy motorovych

vozidiel a intenzivne vyuZivaniéazkych stavebnych mechanizmov moZntak@va nasledovné

vplyvy na kvalitu a stabilitu péd (resp. pédnychastinosti), nachadzajicich sa v blizkosti telesa
rychlostnej cesty, na manipdlaych pasoch a na stavebnych dvoroch :

- degradéacia (rozpadptruktirnych agregatov v humusovom horizonte péual,kmrych budu
prechadzé vozidla stavby i stavebné mechanizmy a v ramorediaych dvoroch. Degradacia
Struktarnych agregatov ma vratny charakter, po &&on vystavby je potrebné realizava
biologickud rekultivaciu dotknutych pozemkov.

- zhutnenie (kompakciajpddneho profilu v kongovej zéne ma nepriaznivy dopad na celkovy
fyzikadlny stav pddy, biologické a chemické proceaycelkovy vodno-vzdusny rezim. V
extrémnych pripadoch méze tento vplyv spésai sekundarne zamokrenie péd povrchovou
vodou a obmedzenie infiltracie. Antropické zhuteepddneho profilu ma tiez vratny charakter,
je mozné ho odstrahimechanickou rekultivaciou ifkovym kyprenim).

- intoxikacia pod zlozkami vyfukovych splodin a ropnymi latkanaizplZz budovanej dignice a v
aredloch stavebnych dvorov. V pripade vyfukovyclodim je moZna intoxikdcia humusového
horizontu pdd az do vzdialenosti 60 m od zdrojaar@kter tychto zmien zavisi od mnoZstva a
kvality humusu, acidity humusového horizontu a dextpddy. V pripade Uniku ropnych latok
(palivd, motorové a hydraulické oleje) méze dd{dodovému znssteniu pody. Tato zmena ma
tiez vratny charakter, jej ndsledky mozno odsttdak, Ze sa zrigstend poda d@asne vyradi z
palnohospodarskeho vyuzivania a realizuje sa na f@jipna biologicka rekultivacia.
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- naruSenie reliéfu vytvaranim svahawnasypovych alebo vykopovych) so sklonom nad 12éemd
potencialne spbsobizosuv pddnej hmoty. Na toto riziko je potrebnénlmida’ pri spracovavani
projektu a vzniknuté svahy stabilizavaatrdvnenim, pripadne vysadbou krikov.

Patas Standardnej prevadzky bude rychlostnd cestangiébeym zdrojom kontaminacie Uzemia v
najblizSom okoli cesty. Kontaminaciu pddy mézu gdsa’ zlozky vyfukovych splodin, ale aj
zrdzkoveé vody stekajuce z vozovky, ktoré mézu obgahlatky z chemického posypu a ropné latky
vytekajuce z automobilov. Z tohd'ddiska je déleZité spravne odvedenie zrazkovej \sbelgajicej z
koruny rychlostnej cesty. Ptal vysledkov vyskumov obsah Skodlivin v péde so atediosou od
zdroja exponencialne klesd a nie je predpoklad rptekania hygienickych limitov. Rozsah
kontamin&cie pédy vyfukovymi splodinami je moznér@zi’ vytvorenim zelenych pasov po oboch
stranach komunikécie, ktorécasne obmedzuju prasnos

Z&bery pody:

Celkovy trvaly zaber gmohospodarskej pody 15,2713 ha

Celkovy trvaly zaber lesnych pozemkov 1,5536 ha

Vzhradom na lepSie dopravno-technické parametre ryatdpgesty je moznécakava zniZenie
rizika pripadnych havérii spojenych s ohrozeninligaddy, v porovnani so gasnym stavom.

Vplyvy na fléru, faunu a ich biotopy

Rychlostna cesta nezasahuje do narodnej suUsta@nerych Gzemi alebo ich ochrannych pésiem.
Navrhovana trasa rychlostnej cesty prechadz&inéu ruderalizovanymi plochami s vyskytom
nepdvodnych druhov a hojnym vyskytom invaznych drytzédhradami a flaohospodéarskou pédou,
t.j. biotopmi X3 Nitrofilna ruderalna vegetacia norsidiel, X4 Teplomiln& ruderélna vegetacia mimo
sidiel, X7 Intenzivne obhospodarované polia, X8aRty invaznych neofytov — tieto typy biotopov
nepatria medzi biotopy eurépskeho vyznamu alebtopjonarodného vyznamu. V trase rychlostnej
cesty R7 sa v zahradkarskej osade v priestore MUdKn&ftska nachadza vodna plocha, ktord ma
charakter prirodnej stojatej vody a predstavuje/qiepodobne zvySok itveho ramena eutrofného
charakteru.

V case prieskumu (S. Kubalova, 09/2014, 2015) bolallesh porastmi rozkatca ponoreného
(Ceratophyllum demersypstolistka klasnatéhdAyriophyllum spicatuma Zaburinky mensel.émna
minor). Prirodny charakter vodnej plochy a druhova dkdéadodnych makrofytov indikoval moznys

Ze ide o biotop eurépskeho vyznamu Vo 2 Prirodarigofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou
plavajucich a/alebo ponorenych cievnatych rastiputMagnopotamion alebo Hydrocharion. Vodnu
plochu, na ktoré je biotop viazany je mozné v zey&2 ods. 2 pism. g) zakoda543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich prealpipovaZzovéa za mokrd’. Poda § 6 ods. 4
zakonat. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v Zmegskorsich predpisov, sa na zmenu stavu
mokrade, najma jej Upravu zasypavanim, odeednim,tazbou tstia, radeliny, bahna a &weho
materialu, vyZaduje suhlas organu ochrany prirokisern vykonavania tycht@innosti spravcom
vodného toku v sulade s osobitnym predpisom. La&ala v ramci zahradkarskej koldnie tuto plochu
vyrazne poznéla, na jej brehoch a vo vode sa nachadza mnoZetwaunalneho odpadu. Vodné
plochy patria medzi azonalne typy biotopov, predtoola v Metodike mapovania nelesnych biotopov
(SOP SR, 2014) stanovena minimalnakest samostatného mapovania 0,3 halkée’ plochy
biotopu bola stanovena 0,077 ha.

To znamena4, Ze plocha biotopu nedosahuje minimétkos’ 0,3 ha v zmysle uvedenej metodiky a
uvedeny biotop nie je mozné klasifikavako biotop eurépskeho vyznamu. Pri juhozapadnga ci
aredlu Slovnaftu trasa rychlostnej cesty R7 nakkrét Useku zasahuje do okrajouvgsti Uzemia
europskeho vyznamu SKUEV0295 Biskupické luhy. Vkdatej casti Uzemia sa nachadza lesny
porast (LHC Rusovce, LC Podunajské Biskupice, died85 a 306). Trvaly zdber ma rozlohu 7
492,721 m2. Z fytocenologickéhdddiska ide o tvrdy luzny les asociaéieaxino-Populetumjurko
1958, jeho druhovéa skladba a Struktira je vSak3eswé V etdZi drevin aj v podraste sa nachadza
hojna primes agata bielenRdbinia pseudoacacja invaznej dreviny pajase ZliazkatéhoAilanthus
altissimg. Stromy netvoria savisly zapoj, v redSie zapo@myastiach je hojne zastUpena invazna
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bylina zlatoby obrovska $olidago gigantea zaznamenany bol tiefalsi invazny druh pohankovec
japonsky Fallopia japonicg. Napriek tomu, Ze lesny porast ako celok predgtaliotop eurépskeho
vyznamu Ls 1.2 Dubovo-brestovo-jasgé nizinné luzné lesy, teleso rychlostnej cestylebu
prechadzélen jeho naruSenotag’ou, ktord uz mozno povazo¥aa zmeneny les. Ptal aktualneho
prieskumu biotopov realizovaného v ramci DSPé&galik, Kubalova, 11/2015), realizovaného pepd
Metodiky mapovania nelesnych biotopov (SOP SR, @I4® a metodického pokynu Mapovania
lesnych biotopov (SOP SR, 06/2013), uvedeny pamnastie klasifikovany ako biotop eurépskeho
vyznamu.

Z hradiska vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy moZnpripade realizacie rychlostnej cesty hovari
vplyvoch priamych p&as vystavby a to vo forme zéberu, resp. zanik piotalebo o jeho
fragmentacii a vo forme vyrubu drevin rasticich mites, resp. o odlesneni vramci lesnych
pozemkov, ako aj vo forme priamej likvidacie rastlh biotopov Zivdichov a Uhynom menej
pohyblivych druhov Zivéichov. Sekundarne pdsobenie vystavby, resp. pr&yadychlostnej
komunikacie je spojené s vytvorenim, resp. posilneoariéry v migrénom koridore, zn&stovanim
ovzdusSia, produkciou hluku, vyruSovanim Ziahov, svetelnym smogom, zmenou vodného rezimu a
mikroklimy. S realizaciou novych stavebnych dielsjgojené aj rozSirovanie a prenikanie novych,
¢asto invaznych druhov rastlin do okolia, rozvojdidzneistenie posypovymi materialmi, technickej
infraStruktdry, priemyslu, rekreacie datv dopravne spristupnenych oblastiach.

Navrhovana zmen&nnosti je situovana prevazne v krajine s prvynpstun ochrany (okrem Uzemia,
kde zasahuje do lokality SKUEV0295 Biskupické lulkgle plati 2. Stupe Gzemnej ochrany) v
zmysle zakon&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v Znegskorsich predpisov. Zddiska
Eurdpskej siete chranenych Gzemi Natura 2000, talupozapadnom cipe arealu Slovnaftu trasa
rychlostnej cesty R7 na kratkom Useku zasahuje ldejavej casti Uzemia eurdpskeho vyznamu
SKUEV0295 Biskupické luhy. V dotknutépsti izemia sa nachadza lesny porast (LHC Rusta@e,
Podunajské Biskupice, dielec 305 a 306).

V ramci Inventarizacie a spdlenského ohodnotenia drevin (Alfa 04, a.s., 11/20&8)o v
zaujmovom Uzemi stavby zistenych 6 064 ks strom&@ 210 m2 krovin, z ktorych je na 2 462 ks
stromov a 11 710 m2 krovin potrebny sudhlas orgaobramy prirody s vyrubom. Na zaklade
inventarizacie drevin organy ochrany prirody vydatihodnutia o suhlase s vyrubom drevin. Zafiove
boli stanovené podmienky vyrubu acend vyska finatnej nahrady za vyrubané dreviny do vysky
vypccitanej spoléenskej hodnoty. V ramci projektovej dokumentacievypracovany navrh vysadby
novej zelene v objektoch vegétgch Gprav.

Navrhovana zmena nebude predstavaxg/Sené naroky na vyrub drevin a zasah do biotopov

Vplyvy na krajinu — Struktdra a vyuZivanie krajiny, krajinny obraz

Predmetné Uzemie je uz v¢ésiBnosti do zrianej miery antropogénne pozmenenég¢am antropicky
tlak na sdasnu krajinnd Struktary sa s rozvojom sidla ibategimiviiuje. Dominantnym typom
s&asnej krajinnej Struktdry zaujmového Uzemia je ikej pd’nohospodéarsky obrdband, resp.
neobrabana, doplnena krajinnou Struktdrou urbamizélio priestoru sidelnej Struktiry s obytnou,
obsluznou, vyrobnou, rekré&aou, technickou a dopravnou funkciou na pozadiregmou Struktarou
lesnych porastov v okoli rieky Dunaj a aredlom 8b&ftu. Z Wadiska Struktary krajiny a jej
vyuZivania ned6jde zmenou navrhovatienosti zmene oproti zmenaml. Smeroveé vedenie trasy je
zastabilizované a navrhované zmeny v technickorSenie rychlostnej cesty R7 rieSia hlavne
vertikalnu¢lenitog’. Z tohto poliadu medzi stavebnymi objektmi SO 202 a SO 203 dkjdeiZzeniu
nivelety a v pripade priestoru medzi stavebnymekiopi SO 203 a 204 zasa k zvySeniu nivelety.
Jednou z najvyznamnejSich zmien je zmena konSgukwdstu estakaddy SO 203, tzn. skratenie
estakady a wasti mostu 203 sa bude nachadmasyp a oporné mary. Uvedené bude’ malyv na
krajinny obraz a na pdhdy na krajinu a to tak, Ze v priestore medzi dtaymi objektmi SO 202 a
SO 203 doéjde k otvaraniu ptddov do okolitej krajiny a v pripade priestoru mestavebnymi
objektmi SO 203 a 204 zas k @épé@mu efektu, ptiom na poliady bude mé vplyv vybudovanie
skratenie estakady, nasypov a opornych muro¥pprinajvyznamnejsi bude tento vplyv v blizkosti
SO 203. Aj napriek uvedenému bude Uzemi domitiosdueta arealu Slovnaft a nadzemné
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produktovody (hlavne z digovych polfadov), préom zmenou navrhovanegjinnosti déjde k
posilneniu antropogénnych prvkov vo vizualnom vniméarajiny. V severnejéasti trasy budd
dominantnymi prvkami MUK Slovnaftska a estakada éVBlenisko ponad Maly Dunaj. Najmenej
rudivo bude posobivedenie rychlostnej cesty pdzdzapadného okraja podniku Slovnaft, a.s. Uzemie
v tejto ¢asti je znane antropicky naruSené, nema Ziadnu krajinarskicemesisticki hodnotu a
vystavba rychlostnej cesty v tomto Useku mbéze gkdpst’ jeho estetickl hodnotu. VyznamnejSim
zasahom do sasnej Struktury krajiny bude trasovanie rychlostesty medzi arealom Slovnaft a.s. a
MUK Ketelec. Vzitadom na prevazujlce plochylpohospodarskej krajiny a mensich lesnych pléch
a ploéch nelesnej drevinovej vegetacie, tu budelogtha cesta novym prvkom v krajine. Vplyv na
krajinny rdz zmietuje vySkové vedenie rychlostnej cesty.cléaenie rychlostnej cesty i ostatnych
cestnych objektov do krajiny bude gpat’ predovSetkym v realizacii vegétgych uprav, ktoré budu
pinit aj funkciu protieréznej ochrany svahov zemnéhesizla zmiernenia negativnych vplyvov
dopravy na prirodné i Zivotné prostredie (zachytéaxhalatov giastane aj hluku). Na nasypovych
svahoch telesa rychlostnej cesty, v priestoroclevekrizovatiek, buda rieSené zahustené krikové
vysadby a skupinové vysadby rdéznych druhov stromaky aby vznikla savisld kompaktnd masa
zelene s pestrou vySkovou a farebnou StruktUrotov#a v mieste migracie zveri (SO 210), v ramci
navrhovaného ekoduktu, bude rieSena vhodna krikgsadba na usmernenie zveri ponad rychlostnu
cestu. Uvedené opatrenia zmiernia vizualnu expamayaa prispeju k z&eneniu stavby do krajiny.
Vplyv na krajinu a estetické vnimanie je mozné akreegetanych Uprav zmierti aj atraktivnym
architektonickym rieSenim. Kvalitné vytvarné rieenrychlostnej cesty a zariadeni na nej
umiestnenych, moze pozitivne ovplytresteticki hodnotu okolitej krajiny a preto buddrebné
tvarovému, farebnému a materialovému rieSeniu jdigiich prvkov rychlostnej cesty a doplnkovych
zariadeni venovanaleZiti pozornas

Oproti pbévodne posudenému rieSeniu neddjde praktikk Ziadnym zmendm, menSie zmeny
vertikalneho osadenia nemaju vyznamny vplyv namsllobraz v krajine, resp. na fuiri Struktaru.
Zmenou navrhovanajinnosti nebudd vyznamne zfistené poliady na kultdrno-historické hodnoty
SirSieho Uzemia alebo vyznamné krajinarske miestq. krajinné prvky s dhdom na uz vykonané
hodnotenie vplyvu na krajinu v rdmci posudenia havanejcinnosti a zmeny. 1.

Vplyvy na chrdnené Gzemia a ich ochranné pasma

Stavba rychlostnej cesty R7 je umiestnena v Uzeriiorom plati 1. stupeochrany poth zakona:.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v znaagkorsich predpisoas’ Gzemia, kde R7
prechadza cez SKUEV0295 Biskupické luhy, parogla3990/11 a&as’ parcely ¢. 3974/27, sa
nachadza v druhom stupni ochrany fmdvedeného zakona.

Do uzemia stavby rychlostnej cesty nezasahuje éiadmanené Uzemie narodnej siete chranenych
Gzemi. V SirSom Uzemi sa nachadzaju tieto chrabeesia:

* CHKO Dunajské luhy - trasa v cca km 4,300 - 4,88cpadza cca 60 - 80 m od hranice GUzemia,
* PR Kopé&sky ostrov - nachadza sa v rdmci CHKO Dunajské,labg 760 m zapadne od trasy,

* PP Pansky diel - nachadza sa v rdmci CHKO Dundjgké cca 560 m zapadne od trasy.

Z pohadu uz realizovanych posudeni navrhovateposti a jej zmeny. 1 na Zivotné prostredie,
nebude realizacia zmerly 3 predstavowazasadné zmeny v ovplyvneni uvedenych chranenyemiioz
narodnej Urovne (nezasahuje do nich)¢gm vplyvy ako vyruSovanie, zvySenie produkcie hluku
zngistovanie ovzdusSia, zaberu, resp. zanik biotopu ajebo fragmentacia, vyrubu drevin rastucich
mimo les, resp. odlesnenie v ramci lesnych pozemlidoxidacia rastlin a biotopov Ziwichov, Uhyn
menej pohyblivych druhov Ziwéchov, vytvorenie, resp. posilnenie bariéry v mém@m koridore,
svetelny smog, zmena vodného rezimu a mikroklinogzSirovanie a prenikanie novyckiasto
invaznych druhov rastlin do okolia budu priblizreedrovni uvedenych posudeni.

V koridore predmetnej stavby dochadza k zasahuldtagy osobitne chranenych Uzemi v ramci
europskej siete Natura 2000. Navrhovana trésestane zasahuje do lokality SKUEV0295
Biskupické luhy v Useku cca 4,42 — 4,55 km,i%ke cca 130 m. Trasa zasahuje len do okrajtast
UEV, ktord je situovana pri oploteni areélu Slowaaf prechadzaou spevnena cesta pdzdrasy VN
vedenia. Pokh inventarizacie biotopov (S. Kubalovéa, 11/20d&%" biotopu, ktorym bude prechadza
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teleso rychlostnej cesty, je naruSend do tej miéey,ho mozZno povaZowaza zmeneny les a
neklasifikova’ ho ako biotop eurépskeho vyznamu. Chranenéevidzemie SKCHVU007 Dunajské
luhy sa nach&adza vo vzdialenosti cca 30 m v potmae4,5 km. Vplyvy stavby na dotknuté lokality
sustavy Natura 2000 boli vyhodnotené v Studii ,Hateimie vplyvov stavby na Uzemia sustavy Natura
2000 (EKOJET, s.r.o., 2013). Redukcia plochy bpme, populacii druhov, ako aj biodiverzity
Uzemia, je vSak malo vyznamna. Rovnako plnenikogiechrany tzemia nebude vyznamne narusené
a ¢innog” nespdsobi zhorSovanie stavu predmetu ochranyawlyatje situovana do okrajovégsti
Uzemia eurdpskeho vyznamu, mimo jeho jadrov§asti, resp. zasahy do biotopov a prirodzeného
vyvoja druhov su okrajové. Ovplyvnené nie su zwlkgalitné, ¢i jedinetné vyskyty druhov alebo
biotopov, ktoré by predstavovali ohrozené alebokagiice populéacie alebo biotopy. Stav ochrany
atakovanych biotopov sa Z'ddiska priaznivosti nezmeni. V ramci nepriamo dotého Uzemia sa
neatakava vyznamné narusenie ekologickych narokov dioéko predmetu ochrany CHVU Dunajské
luhy. Z Hadiska celistvosti je predpoklad udrZzania kvalityegmetnej lokality Natura 2000. Z
hradiska najhania ekologickych funkcii a obnovnych schopnostiztahu k predmetu ochrany budu
druhy a ich biotopy n#ialej schopné fungovaspbdsobom, ktory je reprezentovany aj vesinosti.
Zmenou navrhovangjinnosti sa charakter a vyznam vplyvu na Uzemia afD00 oproti stavu,
ktory bol posudeny spravou o hodnoteni v roku 20&8eni. Uvedené Gizemia sustavy Natura 2000
budl podstatnejSie vyraznejSie zasiahnuté vystashuisiacej stavby — dinice D4 v Useku Jarovce

— Ivanka sever. Valadom na celistva'sdotknutych chranenych tGzemi boli znfigjlice opatrenia
navrhované v ramci rychlostnej cesty R7¢lemené do suboru komperngch opatreni, ktoré budu
realizované v ramci vystavby disice D4. Okrem opatreni charakteru za@snia, ¢i vytvorenia
prirodnych l&nych porastov, bude najvyznamnejSim opatrenimtsprienie Biskupického ramena.
Hranica Ramsarskej lokality Dunajské luhy sa nazdd® m od trasy R7 cca v km 3,200 — 3,350 a 30
m v km 4,400 — 4,800. Zmena navrhovadgjnosti nebude manegativne vplyvy na mokda
medzinarodného vyznamu.

Vplyvy na Gzemny systém ekologickej stability

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R7 v Useku Sleath Ketelec — Bratislava Prievoz prechadza v
blizkosti Chranenej krajinnej oblasti Dunajské Iukyora je v ramci USES &as’ou biokoridoru
nadregionalneho vyznamu Bratislavské luhy (cca 3f@drhranice biocentra v polohe cca 4,5 km) a v
rdmci sustavy Natura 2000 je tieXa#’ou chraneného wté&eho tzemia SKCHVUOO7 Dunajské luhy.
V tomto priestore su okrajov&@sti biocentra vyznamne ovplyvnen€asnouinnog’ou (priemyselné
arealy, dopravné plochy, divoké skladky odpadu,t&kins miestnou delovou komunikaciou do
spdovne).

V pripade teraz navrhovanych zmi&n3 ma dojs k skrateniu estakady, tzn. SO 203 Estakada Malé
Pélenisko na R7 v km 1.500, tzn. ku krizovaniu egtmnalneho biokoridoru Maly Dunaj v silne
urbanizovanom prostredi, v susedstve nakladnélstagti, siubeZne s existujucim premostenim rieky
Zeleznknou vilgkou, pricom vSak podmienka nezasahovania do zemského powch@amci
medzihrddzového priestoru a do samotného vodnéan mostane zachovand, teda afnjopriestor
pre potreby migracie Ziwdchov v tomto priestore.

Uvedené je plne akceptované aj zladom na poZiadavky Statnej ochrany prirody Sloveinsk
republiky, ktoré vyplynuli z prerokovania navrhoyah zmien €. 3) navrhovanejc¢innosti
.Rychlostna cesta R7 Bratislava Ketelec — Bratigl®vievoz“, ktoré sa uskutoili dha 27. 06. 2017
(vid. Zaznam z prerokovania zmien navrhovatieposti ,Rychlostna cesta R7 Bratislava Ketelec —
Bratislava Prievoz* so Statnou ochranou prirody&iskej republiky, ktory je sas’ou priloh tohto
oznamenia 0 zmene navrhovadienosti).

Parametre mostu zamju, Ze funkcie biokoridoru zostanu zachované.

Navrhovana zmena nebudethmegativny vplyv na zemny systém ekologickej $itgibi

Vplyvy na urbany komplex a vyuzivanie zeme.
Vyznamné vplyvy na urbany komplex a vyuZivanie zer&akavaju. Zmenou
navrhovaneginnosti sa vplyvy na tito oblasiezmenia.
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Vplyvy na kultirne a historické pamiatky, vyznamnégeologické lokality a na
kultarne hodnoty nhehmotnej povahy.
Vplyvy na uvedené zlozky sa nedkavaja.

Vplyvy na archeologické a paleontologické naleziska

V hodnotenom Uzemi nie s vésiBnosti zname a evidované Ziadne archeologickéeargalogické
néleziska a dopodiarealizovanym prieskumom v trase rychlostnej cd’% Bratislava Prievoz -
Bratislava Ketelec neboli potvrdené archeologick@al@ontologické naleziska. Pri stavebéianosti

v Uzemi je potrebné dodtZzgpovinnog ohlasenia pripadného archeologického nalezu’'gp&d40
zakonat. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneskorSich predpisov, v sulade s § 127
stavebného zakona.

Kumulativne a synergické vplyvy

Z pohadu kumulativnych a synergickych vplyvov votahu ku realizacii R7 a D4 a rozvojovych
zamerov (komplex Dunajské predmestie, Cierny Les, Novy pristav, MUK \¢ie Hrdlo) mozno
konStatové, Ze zmena navrhovangnnosti¢. 3 nebude ntavyznamnych prispevok k tymto vplyvom
(zaber pbdy, hluk, vibracie, svetelné &se&enie, ovplyvnenie vodného rezimu, vplyv na hoaviée
prostredie a reliéf, ziestenie ovzduSia, zmeny klimatickych ukazovVate vplyv na rastlinstvo,
ZivogiSstvo a ich biotopy, chranené Uzemia, rozvoj UaemiinfraStruktiry, obyvakstvo a jeho
zdravie, lesné, vodné a odpadové hospodarstvenysie a sluzby, obytna a rekesal funkciu, Sport,
polnohospodarsku vyrobu, krajinu a jej Struktdru, egatka stabilitu a biodiverzitu, scenériu krajiny
a jej stabilitu, urbany komplex a vyuZzivanie zenwplyvy na kultirne a historické pamiatky,
vyznamné geologické lokality, kultirne hodnoty netmej povahy a vplyvy na archeologické a
paleontologické naleziskd), resp. bude na Uroviiasfidenej navrhovangpnosti a jej zmeny. 1.
Sasny negativny dinok kumulativnych vplyvov tranzitnej dopravy (spos miestnou dopravou),
ktora v sw@asnosti vedie intravilanmi dotknutych obci a megtbkiasti, bude vyraznym spdsobom
eliminova’ prevadzka rychlostnej cesty R7 Bratislava Ketel&ratislava Prievoz. Plynulésiopravy
na rychlostnej ceste, vyznamne prispeje k zniZzéhilkovej z&aze a k produkcii emisii, a tym k
zlepSeniu stavu Zivotného prostredia a beémpsti chodcov a cyklistov v zastavanom Gzemi
dotknutych obci, resp. mestskyidsti.

Navrhované zmeny v jednotlivych objektoch stavbgredstavuju vyznamné negativne vplyvy, ktoré
by znamenali zhorSenie Zivotného prostredia oprplyvom identifikovanym v pévodnom rieSeni
DSP. Vplyv v&Siny zmien mozno hodndtiako zanedbafey az mierne negativny vplyv a rovnako
mozno hodnotiaj kumulativny a synergicky vplyv navrhovanych emi

Identifikacia vplyvov zmeny navrhovanejéinnosti

Oproti pévodnej dokumentécii pre stavebné povoleaiali v DSP nasledovné zmeny:

Zmeny v objektoch preloZiek ciest, cyklistického cbdnika, pristupovych ciest

a obchadzok.

Zmena v cestnych objektoch predstavuje Upravu srabma vySkového vedenia a polohy Retthiom

k aktualizacii zamerania (predrealin@ zameranie) a zmene nivelety rychlostnej cestRiTislava
Ketelec — Bratislava Prievoz.

101-00 Rychlostna cesta R7

Zmena tvaru a rozsahu zemného telesa z dévoduliakttia zamerania. Zmena rozsahu zemnych
prac z dovodu spresnenia metédy zakladania telépeava vedenia nivelety z dévodu zniZenia
kubatdry nasypového telesa.

102-00 Mimouroxova krizovatka Slovnaftska

Zmena tvaru a rozsahu zemného telesa z dovoduliakitia zamerania. Uprava vyskového riesenia z
dévodu zmeny nivelety SO 101-00. Zmena rozsahu yemiprac z dévodu spresnenia metody
zakladania telesa.
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103-00 Vetvy R7 MUK Ketelec D4

Zmena tvaru a rozsahu zemného telesa z dévoduliakitia zamerania. Uprava vySkového riedenia z
dévodu zmeny nivelety D4. Zmena rozsahu zemnyck prddévodu spresnenia metody zakladania
telesa.104-00 Miestna zberna komunikacia Pristavna —r&ltiska

Zmena tvaru a rozsahu zemného telesa z dévoduliakttia zamerania. Zmena rozsahu zemnych
prac z dévodu spresnenia metddy zakladania telesa.

105-00 Prelozka vetvy MUK Prievoz Bajkalskéa - Rist
Zmena tvaru a rozsahu zemného telesa z dovodulizltia zamerania. Zmena rozsahu zemnych
prac z dévodu spresnenia metddy zakladania telesa.

106-00 Prelozka vetvy MUK Prievoz Pristavna - Olstvny most
Zmena tvaru a rozsahu zemného telesa z dovodulizltia zamerania. Zmena rozsahu zemnych
prac z dévodu spresnenia metddy zakladania telesa.

107-00 Miestna obsluzna komunikacia pre objekt E&Ronia
Zmena tvaru a rozsahu zemného telesa z dovodulizltia zamerania. Zmena rozsahu zemnych
prac z dévodu spresnenia metddy zakladania telesa.

108-00 Miestna obsluZzna komunikéacia - pristav
Zmena tvaru a rozsahu zemného telesa z dévoduliakttia zamerania. Zmena rozsahu zemnych
prac z dévodu spresnenia metddy zakladania telesa.

109-00 Obratisko na Slovnaftskej ulici
Zmena tvaru a rozsahu zemného telesa z dévoduliakttia zamerania. Zmena rozsahu zemnych
prac z dévodu spresnenia metddy zakladania telesa.

110-00 Prelozka miestnej obsluznej komunikacievraiftskej ulice
Zmena tvaru a rozsahu zemného telesa z dévoduliakttia zamerania. Zmena rozsahu zemnych
prac z dévodu spresnenia metddy zakladania telesa.

111-00 Prelozka miestnej obsluznej komunikaciern&twanskej ulice
Zmena tvaru a rozsahu zemného telesa z dovodulizltia zamerania. Zmena rozsahu zemnych
prac z dévodu spresnenia metddy zakladania telesa.

112-00 PreloZka miestnej obsluznej komunikaciech&lulice
Zmena tvaru a rozsahu zemného telesa z dovodulizltia zamerania. Zmena rozsahu zemnych
prac z dévodu spresnenia metddy zakladania telesa.

113-00 Prelozka miestnej obsluznej komunikacie leN?alenisko

Zmena tvaru a rozsahu zemného telesa z dévoduliakttia zamerania. Zmena rozsahu zemnych
prac z dévodu spresnenia metddy zakladania telesa.

Zmena podloZia pod telesom vybranych komunikadia lwopévodnej DSP navrhnuté pri zeminach s
nizkou unosna®u pridanim pojiva (napr. hydraulické pojivo, zmégjivo alebo cement), vymenou
zeminy pod nasypom, alebo pouZzitim geomrezi z péiprrych materidlov, ktoré umiddju zemine
prenéséasily do zemnej konstrukcie.
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Zmenou je moznaspouZzitia vietkych spbsobov zmeny podloZia pri eylyth cestnych objektoch,
napr. pri objekte kde bola navrhnutd stabilizacialpZia, je teraz moznpouZitia aj ostatnych
sposobov zmeny podlozia (vymena podlozZia, pouigesyntetik) a naopakdalSou zmenou je
doplnenie pdvodnych navrhov o vibreé zhutiovanie pod telesom komunikacie a mostovéeRo
vibratného zhutovania je do podloZia pridavamialSi Strkovy material, aby kompenzoval objemové
zmeny, ktoré su vysledkom procesu 2iowiania.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Zmeny Vv objektoch s0 minimalne a su technickym speaim stavebno-technického rieSenia
navrhovaneginnosti. Nedojde k zv&eniu zaberov pbédy, ani k navySeniu vyrubov drevgasahom
do biotopov.

Zmeny v mostnych objektoch.

201-00 Most na R7 nad miestnou komunikaciou v KBO(R7

Zmena predstavuje Upravu rozmerov nosnej konStukZimeny oproti DSP boli spésobené
optimalizaciou vystavby.

202-00 Most na R7 nad miestnou komunikaciou v BBBR7

Zmena tvaru a typu spodnej stavby a NK, mierna am@zpétia mosta. Zmeny oproti DSP boli
spdsobené optimalizaciou vystavby.

203-00 Estakada Malé Palenisko na R7 v km 1.500 R7

Zmena predstavuje zmenu tvaru a typu spodnej stavhbyosnej konStrukcie, zmenu rozpati a
zmenSenie pitu otvorov mosta, spolu s nahradenim mostnych R8I$ stenou. Zmeny oproti DSP
boli sp6sobené optimalizaciou vystavby.

204-00 Most na R7 nad produktovodom v km 1.997 R7

Zmena tvaru a typu spodnej stavby a NK, zmena t@@éotvoru mosta. Zmeny oproti DSP boli
spdsobené optimalizaciou vystavby.

209-00 Most nad R7 na miestnej komunikacii v kra2 k7

Zmena predstavuje zmenu tvaru a typu spodnej stavhbyosnej konStrukcie, zmenu rozpati a
zmenSenie piu otvorov mosta. Zmeny oproti DSP boli spésobguténmalizaciou vystavby.

210-00 Viacdelovy most nad R7 v km 5.450 R7

Zmena predstavuje miernu Upravu tvaru konStrukciezpatia. Zmeny oproti DSP boli sp6sobené
optimaliziciou vystavby.

211-00 Most nad R7 na fitej ceste v km 6.058 R7

Zmena predstavuje zmenu tvaru a typu spodnej stavhgsnej konStrukcie, zmenu rozpati poli a
zmenSenie pru otvorov mosta. Zmeny oproti DSP boli spésobgtér@lizaciou vystavby.

212-01 Most na miestnej komunikacii nad cyklistickghodnikom v km 0.295 MK

Zmena predstavuje zmenu tvaru a typu spodnej stavimosnej konStrukcie, zmenu rozpétia a
rozmerov otvoru. Zmeny oproti DSP boli spésobertémdizaciou vystavby.

212-02 Most na miestnej komunikacii nad cyklistickchodnikom v km 0.314 MK

Zmena predstavuje zmenu tvaru a typu spodnej stavimosnej konStrukcie, zmenu rozpétia a
rozmerov otvoru. Zmeny oproti DSP boli spésobertémdizaciou vystavby.

214-00 Most na miestnej komunikécii nad produktowod km 0.370 MiZmena predstavuje zmenu
tvaru a typu spodnej stavby a nosnej konStrukeigeru rozpdatia a rozmerov otvoru mosta. Zmeny
oproti DSP boli spésobené optimalizaciou vystavby.

215-00 Most na miestnej komunikacii nad horacovoddam 0,770 MK

Zmena tvaru a typu spodnej stavby a NK, zmena t@péotvoru mosta. Zmeny oproti DSP boli
spdsobené optimalizaciou vystavby.

Zmenu predstavuje aj spdsob zakladania pre mogfsdd zakladania:

- vel’kopriemeroveé pildty — rozmiestnené v mriezke, jpldeny od’alSie sp6soby zakladania:

- plodné zakladanie s vymenou podloZia - kompakiimévané Strkoveé piloty,

- ploSné zakladanie s vymenou podloZia — Strkovkise,

- velkopriemerové piloty — rozmiestnené v rade.

- velkopriemerové piloty — rozmiestnené v rade¢qm piléta prechadza priamo do piliera
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- malopriemeroveé piloty.

Jednotlivé spbsoby zakladania su uvaZzované akmatfey pre jednotlivé mosty.

Zakladanie konkrétneho objektu zavisi na parambtpoaioZia a statickom vygte.

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Zmeny v mostnych objektoch nie su v kolizii s vddaymi chranenymi Gzemiami a ani s Uzemiami
eurdpskej siete Natura 2000. Zmeny v mostnych objpbknepredstavuju vyznamny vplyv, ktory by
ovplyvnil funkénog’ v trasach migranych koridorov, resp. by spdsobil vyznamny vplyvkmajinu a
ich scenériu. Zmeny v spésobe zakladania mostnijkimyv nebudd manegativny vplyv na kvalitu

a kvantitu podzemnych a povrchovych vod.

Zmena navrhovanejcinnosti nebude ma negativny vplyv na Zivotné prostredie a zdravie
obyvaté'stva.

Sulad navrhovanejéinnosti s plathou tzemnoplanovacou dokumentéciou.

Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, zmenpgntty 05 dava do sdladu planovanu trasu
rychlostnej cesty R7 s UP BA, schvéleny bol mestskiastupitéstvom VSeobecnym zavaznym
nariadenim hlavného mesta Slovenskej republiky iSleaty, ¢. 10/2014, ktorym sa meni a dba
vSeobecné zavazné nariadenie hlavného mesta Skeyeepubliky Bratislavye. 4/2007, ktorym sa
vyhlasuje zavazn&as’ Uzemného planu hlavného mesta Slovenskej repulifagislavy v zneni
vSeobecne zavazného nariadenia2/2008, vSeobecne zavazného nariadenld/2011 a vSeobecne
zavazného nariadenta’5/2014 z 24.10.2014 {iinnog’ od 10. 11. 2014).

Vyznam ofakéavanych vplyvov
1. pravdepodobnasvplyvu— popisané vplyvy maju vysoku pravdepodolsngnku

2. rozsah vplyvu (napr. vkog’ dotknutej geografickej oblasti a &g’ dotknutej populécie} vplyv
bude pbdsobvipod’a vypatov hlukovej a emisnej Stadie s klesajlcou intenzibd telesa komunikacie

3. pravdepodobnasvplyvu presahujiceho Statne hranicameny v navrhovanegjnnosti nebudu ma
Ziadne vplyvy presahujuce Statne hranice SR.

4. velkog’ a komplexnasvplyvu — vplyvy budd komplexné, neda sa oddgliyv hluku a emisii,
nakadko idu z jedného zdroja (dopravnych prostriedkov)

5. trvanie, frekvenciu a vratngsplyvu — vplyvy su nevratné ( zaber pody, barigrefekt, trvaly hluk
poda intenzity prevadzky &alsie).

Navrh zmieriiujucich opatreni zmeny navrhovanej¢innosti

Zhotovitd’ stavby ma zavedeny systém environmentalneho mestedépoda normy ISO 14001.
Jeho stag’ou je ,Plan manaZmentu Zivotného prostrédiktory stanovuje zésady ochrany
jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia.

Druh poZadovaného povolenia navrhovanegfinnosti podP’a osobitnych predpisov
Povolenie v zmysle osobitnych predpisov fdakona¢. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a
stavebnom poriadk(stavebny zakon) zneni neskorsich predpisov.

ZAVER

Spravny organ bol vedeny Uvahou, Ze rychlostndac&t a jej zmeny su v danom Useku
celospol@ensky potrebné. Trasa je v stlade s UPN BSK a slddP

K zmene trasy neboli zaslané zaporné stanoviskdprgmbmienkujacich subjektov. PozZiadavky
verejnosti MZP SR jednotlivo preskiimalo a stotaZsi s vysvetlenim investora.
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Pri posudzovani zmeny neboli identifikované také zavazné negativne vplyvy, ktoré by znemoznovali
realiziciu zmeny.

Poucenie

Proti tomuto rozhodnutiu mozno podat’ rozklad podla § 61 zakona &. 71/1967 Zb. o spravnom
konani (spravny poriadok) v zneni neskorsich predpisov na Ministerstve Zivotného prostredia
Slovenskej republiky, odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie v lehote do 15 dni odo diia
oznamenia rozhodnutia doru¢enim pisomného vyhotovenia rozhodnutia G&astnikovi konania.

V pripade verejnosti podla § 24 ods. 4 zikona sa za deii dorudenia rozhodnutia povazuje
pétnasty derl zverejnenia rozhodnutia vydaného v zistovacom konani podla § 29 ods. 15 zakona.

Toto rozhodnutie je preskimatelné sidom az po vyCerpani riadnych opravnych prostriedkov.

A

RNDr. Gabriel NiZiansky
riaditel’ odboru

Doruéi sa
1. Dopravoprojekt, a.s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava
2. Magistrat hl. mesta SR Bratislavy, OUGG, Laurinska 7, 814 99 Bratislava 1
3. Mestska Cast’ Bratislava - Podunajské Biskupice, Miestny urad, Trojiéné nam. 11, 821 06
Bratislava
. Mestska Cast’ Ruzinov, Miestny trad, Mierova 21, 827 05 Bratislava
5. Zdruzenie domovych samosprav, P.O. BOX 218, 850 00 Bratislava — Petr¥alka

Na vedomie

6. Ministerstvo dopravy a vystavby, Utvar vediceho hygienika rezortu, Namestie slobody 6, P.O.
Box 100, 810 05 Bratislava

7. Ministerstvo vnitra SR, Pribinova2, 812 72 Bratislava

Ministerstvo obrany SR, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava

9. Krajsky pamiatkovy trad Bratislava, Leskova 17, 811 04 Bratislava
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Hasicsky a zachranny dtvar hlavného mesta SR. Radlinského 6, 811 07 Bratislava

Urad Bratislavského samospravneho kraja, Sabinovska 16, P.O. Box 106, 820 05 Bratislava 25
Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, TomaSikova 46, 832 05
Bratislava

Okresny Grad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava

Okresny trad Bratislava, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Tomasikova 46, 832
05 Bratislava

Okresny tirad Bratislava, odbor krizového riadenia, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava

Okresny trad Bratislava, pozemkovy a lesny odbor, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava

Okresny tirad Bratislava, odbor katastralny, TomaSikova 46, 832 05 Bratislava

MDV SR, odbor pozemnych komunikacii, Nam. slobody 6, 810 05 Bratislava 15

Ministerstvo dopravy a vystavby, sekcia dopravy a pozemnych komunikacii, Namestie slobody 6,
P.O. Box 100, 810 05 Bratislava

Mesto Bratislava, mestsky trad, ref. $pecialneho stavebného Gradu, Primacidlne namestie &. 1,
814 99 Bratislava

Okresny trad, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, cdbor ochrany vad, Tomasikova 46, 832
05 Bratislava

Okresny trad, odbor vystavby a bytovej politiky, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava

MC Bratislava — Ruzinov, miestny trad, §pecialny stavebny trad, Mierova 21, 827 05 Bratislava
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