STANOVISKO

k novému infrastrukturdlnemu projektu ,Modernizdcia Zeleznicnej trate, Zilina — Kosice,
usek trate Liptovsky Mikulds — Poprad-Tatry (mimo), 1. etapa‘ vypracované na zdklade
jeho primdrneho posudenia v zmysle , Postupov pre posudzovanie infrasStrukturdlnych
projektov podla ¢l. 4.7 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa
ustanovuje ramec posobnosti spolocenstva v oblasti vodnej politiky*“.

Zeleznice Slovenskej republiky, Generalne riaditel'stvo, Odbor investorsky, Klemensova 8,
813 61 Bratislava 1, listom ¢. 13945/2016/0220 zo dna 27.01.2016 2016 sa obratili na
Vyskumny ustav vodného hospodarstva Bratislava ako odborné vedecko-vyskumné
pracovisko vodného hospodarstva poverené ministrom zivotného prostredia Slovenskej
republiky vykonom primarneho postdenia vyznamnosti vplyvu realizacie novych
rozvojovych projektov na stav utvarov povrchovej vody a stav Gtvarov podzemnej vody vo
vztahu k plneniu environmentélnych cielov a vydavanim stanoviska o potrebe postudenia
nového rozvojového projektu podla § 16 ods. 6 pism. b) vodného zékona, ktory je
transpoziciou ¢l. 4.7 RSV, o vypracovanie odborn¢ho stanoviska k novému
infrastrukturdlnemu projektu ,,Modernizdcia 3elezni¢nej trate, Zilina — Kosice, iisek trate
Liptovsky Mikulds — Poprad-Tatry (mimo), 1. etapa“. Spolu so ziadostou o postudenie
nového infrastrukturdlneho projektu bola predlozena aj dokumentacia pre vydanie stavebného
povolenia (REMING Consult a.s., m4aj 2010).

Vyskumny ustav vodného hospodarstva Bratislava na zdklade odborného posudenia
predlozenej DSP ,,Modernizdcia Zeleznic¢nej trate, Zilina — KoSice, usek trate Liptovsky
Mikulds$ — Poprad-Tatry (mimo), 1. etapa“ poskytuje nasledovné stanovisko:

Projektova dokumentacia (DSP) riesi stavbu ,,Modernizdcia Zelezni¢nej trate, Zilina —
Kosice, usek trate Liptovsky Mikulds — Poprad-Tatry (mimo)“, ktora je sucastou koridoru €.
V - viseku vetvy A Bratislava — Zilina — Cierna nad Tisou. Zaéiatok stavby je ureny
v starom (existujicom) zeleznicnom km (szkm) 200,300 (novy zelezni¢ny km) nzkm
200,300, koniec stavby je urCeny vszkm 213,168 (nzkm 213,000). Predmetnd stavba
nadvizuje na zrealizovanu stavbu ,ZSR, Zst. Poprad — Tatry, vystavba podchodov
a nastupisk™ a zohl'adiiuje projektovii dokumentaciu ako aj samotnu realizéciu stavby dial'nice
D1 — ,Dialnica D1, Vazec — Mengusovce® a ,Dialnica DI, Mengusovce — Janovce™.
Investorom projektu s Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR), Klemensova 8, Bratislava.

Hlavnym tucéelom stavby je modernizacia technickej infraStruktury zelezni¢nej trate pre
dosiahnutie eurdpskych parametrov podla medzindrodnych dohdd AGC a AGTC.
Vyznamnymi stavebno-technickymi prvkami, ktoré ovplyvnia architektonicky vyraz stavby
a okolitd krajinu st jednotlivé objekty, t.j. Zelezni¢né mosty, cestné nadjazdy, podchody,
zarubné a oporné mury, pozemné stavby, protihlukové steny, stoziare trakéného vedenia
a elektrickych vedeni a vegetacné tpravy.

Hlavnymi kritériami modernizacie predmetného tratového useku pre dosiahnutie daného
ucelu stavby su v stru¢nom vyjadreni:

e ZvySenie tratovej rychlosti do 160 km/h vratane v ¢o najdlhSich usekoch bez néhlych
rychlostnych skokov (do 20 km/h).

e Priechodnost’ vozidiel pre kinematicky obrys vozidla UIC C a priechodny prierez UIC
GC.



e Unosnost' Zelezni¢ného zvrsku a zodpovedajiica tinosnost Zelezni¢ného podvalového
podlozia pre triedu zat'aziteInosti D4 UIC (hmotnost’ na napravu 22,5t).

e Priechodnost’ Zelezni¢nych mostnych stavieb pre zatazovaci vlak UIC-71 a priestorovu
upravu podl'a STN 73 6201. Nové mosty navrhovat’ na zatazovaci vlak triedy T.

e Prestavba Zelezni¢nych stanic pre dosiahnutie uZitoénych dizok hlavnych a predjazdnych
kol'aji minimalne 750 m, ostatnych dopravnych kolaji 700 m (vynimoc¢ne 650 m).
Nastupistia s hranami 550 mm nad temenom kolajnice (TK) dizky 250 m vo vietkych
zastavkach a staniciach, v staniciach s pravidelnym zastavenim vlakov EC, IC, Ex alebo R
dizky 400 m. Peronizicia sbezkoliznym — mimouroviiovym pristupom cestujiicich
a s apravou vsetkych komunikacii pre chodcov v priestoroch stanic a zastavok pre osoby
s obmedzenou schopnost'ou pohybu.

e Vylucenie vSetkych uroviiovych priecesti — krizeni s cestnymi komunikaciami, t.j.
vybudovanie novych kons$trukcii nadjazdov, podjazdov a podchodov so suvisiacimi
cestnymi komunikaciami;

¢ Komplexnd prestavba trakénych vedeni. Trakéné vedenie bude priecne aj pozdizne delené
do samostatnych celkov s moznostou miestneho i dial’kového ovladania odpojovacov;

e Pokial to prestavba zelezni¢nych zastavok a stanic vyzaduje, rekonStruuju sa aj dotknuté
silnopridové rozvody a elektrické osvetlenie, vybuduje sa elektricky ohrev;

e Riadenie technologickych procesov napdjania pevnych trakénych zariadeni a vybranych
elektrickych odberov sa uskuto¢ni miestnymi riadiacimi systémami ako aj dialkovo
riadenymi systémami z dispecerskych centier — Bratislava, Zilina;

e Nové stani¢né zabezpecCovacie zariadenie 3. kategdrie na principe elektronickych stavadiel
s vizbami na vlakovy zabezpecCovacl, resp. systémy automatického riadenia rychlosti
vlakov. Stani¢né elektronické stavadla sa vybuduju pred kol'ajovymi upravami tak, aby
zmenou programu sa SZZ prispdsobovalo stavebnym postupom prestavby stanice;

e Nové tratové zabezpecovacie zariadenie, ktoré sa vybuduje systémom automatickych
hradiel snadstavbou pre kontrolu rychlosti, pricom elektronické stavadlo SZZ plni
funkciu tratového zabezpecovacieho zariadenia (TZZ) v prilahlych usekoch trate.
Stucastou TZZ je aj vlakovy zabezpecovac (VZ), umoznujici prenos vsetkych informacii
potrebnych pre riadenie rychlosti vlaku z trate na hnacie vozidlo. Predmetom stavby st
iba stacionarne zariadenia tohto systému. Zariadenie v mobilnych prostriedkoch,
zabezpecujuce prijem informacii a vypocet maximalnej rychlosti z hl'adiska parametrov
trate a jazdnych vlastnosti vlaku, ako aj kontrolu dodrziavania maximalnej rychlosti, nie
su predmetom stavby a budu suc¢astou mobilnych prostriedkov — rusnov;

e Nova telekomunika¢na technika — nové telekomunika¢né vedenia na prenos dat a
digitalizacia celej zelezni¢nej telekomunikacnej siete. S novymi systémami prenosu dat sa
rata aj pri aplikacii kontroly a riadenia TP NET.

Projektova dokumentécia pre stavebné povolenie riesi 1. etapu ato isek Poprad — Strba,
ktory je rozdeleny na tri ucelené Casti stavby (UCS):

e UCS 401 Tratovy usek Poprad — Svit
e UCS 402 7ST. Svit
e UCS 403 Tratovy tsek Svit — Strba



Dizka useku je v existujicom trasovani 12,868 km, v navrhovanom trasovani 12,700 km,
pricom 21,98 % trate je vedenej na novom telese.

NajrozsiahlejSia zmena (prelozka Zelezni¢nej trate) v navrhu trasovania modernizovanej
Zelezni¢nej trate s ohl'adom na existujicu zelezni¢nu trat’ je:

- v tratovom tseku Svit - Strba:
zaciatok prelozky v szkm 210,080 (nzkm 210,080) — koniec prelozky v szkm 212,885
(nzkm 212,717) (k. 4. Lu¢ivna)
dizka prelozky zelezni¢nej trate: 2,637 km

Proces EIA modernizacie zelezni¢nej trate v tiseku 1. Etapy: Poprad — Svit bol ukoncéeny
v zistovacom konani ,,Rozhodnutim ¢.j. 2006/02202-BM,HJ, Ze stavba sa nebude posudzovat
podl'a zdkona ¢. 24/2006 Z. z.. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov. Pre odstranenie a zniZenie negativnych ucinkov stavby na
zivotné prostredie boli do predmetnej dokumentéicie stavby zapracované poziadavky
vyplyvajiice so Zameru stavby ajej vplyvov na zivotné prostredie podla zdkona NR SR
¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskor$ich predpisov a vyhlasok, ktoré budu eliminovat’ vplyv stavby
na zivotné prostredie, ako napr. protihlukové steny, zachytdvanie a odvadzanie vod
zo zelezni¢ného telesa atd’.

Z hladiska poziadaviek sucasnej europskej legislativy, ako aj legislativy SR v oblasti
vodného hospodarstva, postidenie podl'a zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov nie je postacujice a projektova
dokumentaciu bolo potrebné posudit aj z pohl'adu Smernice 2000/60/ES Eurdpskeho
parlamentu a Rady =z 23. oktébra 2000, ktorou sa stanovuje ramec posobnosti pre
opatrenia spolo¢enstva v oblasti vodného hospodarstva (rdimcova smernica o vode, RSV) s
dorazom na ¢lanok 4.7, a to vo vztahu k dotknutym utvarom povrchovej a podzemnej
vody.

Navrhovana stavba ,,Modernizicia Zelezni¢nej trate, Zilina — Kosice, iisek trate Liptovsky
Mikuld$s — Poprad-Tatry (mimo), 1. etapa“ je situovana v ¢iastkovom povodi Dunajca a
Popradu. Vo vztahu k ¢lanku 4.7 RSV ide o posudenie jej vplyvu na Styri vodné utvary, a to
na tri utvary povrchovej vody SKP0002 Poprad, SKP0019 Mlynica a SKP0074 Hagansky
potok (tabulka ¢. 1) ajeden utvar podzemnej vody, a to utvar podzemnej vody
predkvartérnych hornin SK200420FK (tabulka ¢.2).

a) utvar povrchovej vody

tabulka ¢. 1
Ciastkové Kéd Nazov VU rkm Dizka VU Druh VU Ekologicky
povodie vU (km) stav

od do

Dunajec a SKP0002 Poprad 130,1 80,7 494 prirodzeny priemerny
Poprad 3
Dunajec a SKP0019 Mlynica 20,3 0,00 20,3 prirodzeny dobry
Poprad 2)
Dunajec a SKP0074 Hagansky potok 6,85 0,00 6,85 prirodzeny dobry
Poprad (2)

Vysvetlivka: VU = vodny utvar

b) utvar podzemnej vody

tabulka ¢. 2
Ciastkové | Kéd VU Nazov VU Plocha VU Stav VU
povodie (km?) kvantitativny | chemicky




Dunajec a SK200420FK | Puklinové a krasovo - puklinové 72,418 dobry dobry
Poprad podzemné vody severnej ¢asti Kozich
chrbtov

Vysvetlivka: VU = vodny titvar

Drobné vodné toky s plochou povodia pod 10 km?

Okrem uvedenych vodnych utvarov navrhovanou stavbou ,, Modernizdcia Zeleznicnej trate,
Zilina — Kosice, tisek trate Liptovsky Mikuld§ — Poprad-Tatry (mimo), 1. etapa“ budu
dotknuté aj drobné vodné toky s plochou povodia pod 10 km?, ktoré v zmysle Guidance
Dokumentu No 02 Identification of Water Bodies (Horizontdlne metodické pokyny na pouZitie
terminu ,,vodny utvar* v kontexte RSV, ktoré v januari 2003 schvalili riaditelia pre vodnu
politiku EU, Norska, Svajéiarska a kandidatskych $tatov na vstup do EU) neboli vymedzené
ako samostatné vodné utvary apreto neboli ani samostatne hodnotené. Avsak
hydromorfologické zmeny v nich moézu ovplyvnit ekologicky stav prislusného vodného
Gtvaru, do ktorého st zaustené. Realizaciou projektu ,, Modernizdcia eleznicénej trate, Zilina
— Kosice, usek trate Liptovsky Mikulds — Poprad-Tatry (mimo), 1. etapa“ budi dotknuté
nasledovné drobné vodné toky, pritoky Gtvaru povrchovej vody SKP0019 Mlynica:

Podhajsky potok, ,diika 2,167 km
Potok Rakovec, dlzka 3,503 km

Primarne postdenie sa vtahuje na obdobie realizacie stavby ,,Modernizdcia Zeleznicnej trate,
Zilina — Kosice, usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad-Tatry (mimo), 1. etapa* po ukonc¢eni
realizécie, ako aj na obdobie pocas jej prevadzky.

Vplyv realizdacie stavby ,,Modernizdcia Zeleznicnej trate, Zilina — KosSice, isek trate
Liptovsky Mikulas — Poprad-Tatry (mimo), 1. etapa“ na fyzikdalne (hydromorfologické)
charakteristiky utvarov povrchovej vody, alebo zmenu hladiny utvarov podzemnej vody

Za cCasti  stavby/stavebné objekty, ktoré¢ mozu  sposobit zmenu  fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvarov povrchovej vody SKP0002 Poprad, SKP0019
Mlynica a SKP0074 Hagansky potok alebo zmenu hladiny utvaru podzemnej vody
SK200420FK mozno povazovat’ tie Casti stavby/stavebné objekty, ktoré budu realizované
priamo v tychto vodnych utvaroch a/alebo v priamom dotyku s tymito vodnymi utvarmi
pripadne v drobnych vodnych tokoch ustiacich do dotknutych utvarov povrchovej vody.

Podl'a DSP (Reming Consult a.s.) stavba ,,Modernizdcia ZelezniCnej trate, Zilina — KoSice,
usek trate Liptovsky Mikuld§ — Poprad-Tatry (mimo), 1. etapa* Casti stavby/stavebné
objekty, ktoré moézu spodsobit’ zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
dotknutych vodnych utvarov su:

SO 402-33-05 7Zst. Svit, rekonstrukcia Zelezni¢ného mosta v nzkm 207,356 (szkm
207,369)

SO 403-32-12 Svit - Strba, priepust v nzkm 211,764

SO 403-33-02 Svit - Strba, zelezniény most nad cestou 111/018149 a potokom Rakovec v
nzkm 210,750

SO 402-33-01 Zst. Svit, rekonstrukcia Zelezni¢ného mosta v nzkm 205,363 (szkm
205,377)

SO 403-39-01 Svit - Strba, prelozka Podhéjskeho potoka v nzkm 211,820



a.l Vplyv realizdcie stavby ,Modernizicia Zeleznicnej trate, Zilina — KoSice, iisek trate
Liptovsky ~ Mikuldas -  Poprad-Tatry (mimo), 1. etapa“ na fyzikdlne
(hydromorfologické) charakteristiky utvarov povrchovej vody

Utvar povrchovej vody SKP0002

a) sucasny stay

V ramci pripravy 1. cyklu planov manazmentu povodi vodny utvar SKP0002 bol na zaklade
skriningu hydromorfologickych zmien v Gtvaroch povrchovej vody vymedzeny ako kandidat
na vyrazne zmeneny vodny utvar.

Vo vodnom utvare boli identifikované nasledovné hydromorfologické zmeny:

Hate:

rkm 118,450, hat’ pevna betonova, h=3,76m, bez rybochodu;
rkm 107,550, hat’ pevna betonova, h= 3,4m, s rybochodom;
rkm 126,200, h=1,2 m, pohybliva hat’, bez rybochodu;

Skizy:

rkm 112,7-115,1; h = 0,6 m, netvori migra¢nu prekazku;

5 balvanitych sklzov, rkm 128,6, 128,725, 128,95, 129,164, 129,39 h= 0,7, zmena trasy
koryta nad odbernym objektom z dovodu vystavby dialnice, h = 0,5 m, netvoria migra¢nua
prekazku;

Stupne:

rkm 102,390, h = 0,80 m, bez rybochodu; netvori migra¢nua prekazku;

rkm 115,408; rozbity, netvori migra¢nu prekéazku;

rkm 116,500, rozbity, netvori migracnua prekazku;

rkm 117,150, rozbity, netvori migracnua prekazku;

rkm 117,220, zaneseny, h = 0,3 m, netvori migra¢nu prekazku;

rkm 117,377, h= 0,4 m, netvori migra¢nu prekazku;

rkm 117,750, h = 0,5 m netvori migra¢nu prekazku;

rkm 117,829, rozbity, netvori migracnu prekazku;

rkm 117,931, zaneseny, netvori migra¢nu prekazku;

rkm 118,049, rozbity, netvori migracnu prekazku;

rkm 118,175, zaneseny, poskodend prepadova hrana, h = 0,3 m, netvori migra¢nu prekazku;
rkm 118,300, h = 0,5-1,0 m, zaneseny, netvori migra¢nu prekazku;

rkm 118,700, stupen zaneseny, poSkodeny, h = 0,3 m, netvori migra¢nu prekézku;
rkm 118,900, stupenl zaneseny, poSkodeny, h = 0,3 m, netvori migracnu prekéazku;
rkm 119,550, h = 0,80 m, tvori migra¢nu prekazku;

rkm 120,050, h = 0,80 m, tvori migra¢nu prekazku;

rkm 120,150, h = 0,80 m, tvori migra¢nu prekazku;

rkm 121,100, h = 0,80 m, tvori migra¢nu prekazku;

rkm 121,400, h = 0,80 m, tvori migra¢nu prekazku;

rkm 121,550, h = 0,70 m, tvori migra¢nu prekazku;

rkm 122,450, h = 0,80 m, tvori migra¢nu prekazku;

rkm 123,300, h = 0,80 m, tvori migra¢nu prekazku;

rkm 123,550, h = 0,60 m, tvori migra¢nu prekazku;



rkm 123,800, h = 0,80 m, tvori migra¢nu prekazku;
rkm 123,900, h = 0,80 m, tvori migracnu prekazku;
rkm 124,150, h = 0,80 m, tvori migra¢nu prekazku;
rkm 124,250, h = 0,80 m, tvori migra¢nu prekazku;
rkm 124,700, h = 0,80 m, tvori migra¢nu prekazku;
rkm 124,800, h = 0,60 m, tvori migra¢nu prekazku;
rkm 124,950, h = 0,60 m, tvori migra¢nu prekéazku;
rkm 125,100, h = 0,70 m, tvori migra¢nt prekazku;
rkm 125,250, h = 0,80 m, tvori migra¢nu prekazku;
rkm 125,350, h = 0,70 m, tvori migra¢nu prekazku;
rkm 125,550, h = 0,80 m, tvori migra¢nu prekéazku;
rkm 125,700, h = 0,60 m, tvori migra¢nt prekazku;
rkm 125,900, h = 0,70 m, tvori migra¢nu prekazku;
rkm 126,050, h = 0,60 m, tvori migra¢nu prekazku;
rkm 126,150, stupeni poskodeny, h= 0,60 m, netvori migra¢nu prekazku;

prah
rkm 128.2, odber rybn., h=0,5 m, netvori migra¢nu prekazku;

V roku 2008 na zaklade posudenia realneho stavu uvedenych vplyvov/vodnych stavieb a na
zaklade testovania vodného utvaru pouzitim urcovacieho testu 4(3)(a) v stlade s Guidance
dokumentom No4 Urcenie a vymedzenie vyrazne zmenenych a umelych vodnych utvarov bol
tento vodny utvar preradeny medzi prirodzené vodné tutvary, v ktorom bude mozné po
zrealizovani napravnych opatreni dosiahnut” dobry ekologicky stav.

Na zéaklade vysledkov monitorovania vod v rokoch 2009 — 2012 bol tento vodny utvar
klasifikovany v priemernom ekologickom stave.

b) predpokladané zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody po realizdacii projektu

L. Pocas realizdacie a po jej ukonceni

K ovplyvneniu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody
SKP0002 Poprad pri modernizacii Zelezni¢nej trate, Zilina — Kosice, tsek trate Liptovsky
Mikuléd$ — Poprad-Tatry (mimo), 1. etapa mdze dojst’ u tych stavebnych objektov, ktoré budu
realizované priamo vtomto vodnom utvare resp. v jeho bezprostrednej blizkosti a tiez
nepriamo prostrednictvom utvarov povrchovej vody, ktoré su do tohto vodného utvaru
zaustené, ato SKP0019 Mlynica a SKP0074 Hagansky potok.

Rozhodujucimi objektmi, ktoré moézu byt pri¢inou moznych zmien fyzikélnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0002 je:

SO 402-33-05 Zst. Svit, rekonStrukcia Zelezni¢ného mosta v nzkm 207,356 (szkm
207,369)

V stcasnosti je pod kazdou kolajou samostatny ocelovy plnostenny most s dolnou
mostovkou bez Strkového 16zka. Most v kol'aji €. 1 je zvarany, z roku 1979. Most v kolaji €. 2
je nitovany, z roku 1939. Most premostuje vodny tok — rieku Poprad. Brehy koryta oblozené
pri opore €. 1 Zelezobetonovymi panelmi, pri opore ¢. 2 kamenom. Dno koryta je neupravené.
Pozdizny sklon koryta je nepravidelny. v mieste mosta méa priemerna hodnotu 1,60 %. Uhol
krizenia toku s kolajou je 90°.



Novy stav

Okrem korozivnych ubytkov na mostoch a trhlin na oporach st existujice mostné konstrukcie
vekovo aj moralne zastaralé (chyba priebezné Strkové 16zko) a zataziteInostou nevyhovuju
na navrhovu rychlost’ 160 km/h. Z tohoto dovodu budt nahradené novym mostnym objektom
vyhovujivim predpisu Z11 — Veobecné zasady a technické poziadavky na modernizované
trate ZSR. Rekonstrukcia mosta v nzkm 207,356 (szkm 207,369) pozostava z vyburania
jestvujucej hornej a spodnej stavby mosta po nadzakladovu skaru a vybudovania novej stavby
v mieste jestvujuceho mosta. V km 207,356 sa vybuduje novy most tvoreny dvomi ocelovymi
nosnymi konstrukciami so Strkovym 16zkom s hornou mostovkou. Trat'ova rychlost’ na moste
je 160 km/h.

Zéklady povodného mosta je potrebné po vybarani opér preinjektovat’ cementovou
suspenziou. Nové opory, Glozné prahy arovnobezné kridla sa vybetonuji na existujicich
zakladoch a spriahnu sa s nimi zaistovacimi tffimi.

Dno koryta toku je v priemernom spade 1,60 %, uprava brehov je navrhnuta dlazbou
zrie¢nych valinov v cementovej malte a Strkopieskovom 16zku do spadu 1:1. Dno toku
ostava bez akejkol'vek upravy v povodnom stave.

Posudenie predpokladanych hydromorfologickych zmien

Pocas realizacie prac na stavebnom objekte SO 402-33-05 mozno predpokladat’ v dotknutej
Casti utvaru povrchovej vody SKP0002 Poprad docasnii zmenu jeho morfologickych
podmienok, ako naruSenie dna koryta toku, zakalovanie toku, naruSenie brehov pri ich
uprave, ako aj prisunom materidlov a pohybom stavebnych mechanizmov, ktord sa moze
lokalne prejavit’ naruSenim bentickej fauny a ichtyofauny. Po ukonc¢eni realizacie prac mozno
ocakavat’, Ze vic¢Sina tychto docasnych zmien morfologickych podmienok utvaru povrchovej
vody SKP0002 Poprad postupne zanikne a vratia sa do povodného stavu resp. sa k nim ¢o
najviac priblizia a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického stavu.

11. Pocas prevadzky

Vzhl'adom na charakter stavebného objektu SO 402-33-05 (rekonStrukcia zelezni¢ného
mosta) vplyv jeho prevadzky na fyzikalne (hydromorfologické) charakteristiky tutvaru
povrchovej vody SKP0002 Poprad sa nepredpoklada.

b) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien fyzikdalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody po realizdcii projektu na
ekologicky stav vtvaru

Na zaklade predpokladu, ze nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKP0002 Poprad, ktorych vznik stvisi priamo s realizaciou stavby
wModernizicia Zelezni¢nej trate, Zilina — KoSice, tisek trate Liptovsky Mikulds — Poprad-
Tatry (mimo), 1. etapa“ (stavebny objekt SO 402-33-05) budu mat’ len doc¢asny charakter
mozno ocakavat’, ze kumulativny dopad uz existujucich a tychto novych zmien fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKP0002 Poprad nebude
vyznamny do takej miery. aby spdsobil zhorSovanie jeho ekologického stavu resp., Ze riziko
kumulativneho dopadu uz existujicich a novych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych)
charakteristik utvaru povrchovej vody SKP0002 Poprad vébec nevznikne.

Utvar povrchovej vodv SKP0019 Mlynica

a) sucasny stay



V ramci pripravy 1. cyklu planov manazmentu povodi vodny utvar SKP0019 Mlynica bol na
zaklade skriningu hydromorfologickych zmien v utvaroch povrchovej vody predbezne
vymedzeny ako kandidat na vyrazne zmeneny vodny utvar.

Vo vodnom utvare boli identifikované nasledovné hydromorfologické zmeny:

priecnej stavby:

rkm 0,240 (Svit) - stupeni, h = 1,0 m; bariéra pre ryby ¢iasto¢ne priechodna;

rkm 0,740 (Svit) - stupen, h = 1,2 m; ZPS, bariéra pre ryby ¢iasto¢ne priechodna;

rkm 0,950 (Svit) - pevna hat’ s pohyblivou klapkou, h = 2,0 m; byvalé¢ VOE

rkm 9,500 (Strba) - dvojstupeni na zmiernenie pozdizneho sklonu, vyska prvého stuptia h =
1,0 m, vyska druhého stupna h = 1,8 m; bariéra pre ryby ¢iastocne priechodna;

rkm 9,700 — stupen, h = 0,6 m; ZPS (VOE), provizérne vzdutie pre odber vody pre MVN
Strba, bariéra pre ryby &iastoéne priechodna;

rkm 9,800 - stupef pre zmiernenie pozdizneho sklonu, h = cca 0.8 m, bariéra pre ryby
¢iasto¢ne priechodna;

rkm 10,710 — stupeni nad Statnou cestou na Poprad , h = cca 0,8 m, bariéra pre ryby ¢iasto¢ne
priechodna;

V roku 2011 na zaklade postudenia realneho stavu uvedenych vplyvov/vodnych stavieb a na
zaklade testovania vodného utvaru pouzitim ur¢ovacieho testu 4(3)(a) v sulade s Guidance
dokumentom No4 Urcenie a vymedzenie vyrazne zmenenych a umelych vodnych utvarov bol
tento vodny utvar preradeny medzi prirodzené vodné tutvary, v ktorom bude mozné po
zrealizovani napravnych opatreni (spriechodneni stupniov) dosiahnut’ dobry ekologicky stav.

Na zéklade vysledkov monitorovania vod v rokoch 2009 — 2012 bol tento vodny utvar
klasifikovany v dobrom ekologickom stave.

b) predpokladané zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody po realizdcii projektu

1. Pocas realizacie a po jej ukonceni

Priamy vplyv realizacie stavby ,,Modernizdcia Zeleznicnej trate, Zilina — Kosice, tisek trate
Liptovsky Mikuldas — Poprad-Tatry (mimo), 1. etapa“ na fyzikdlne (hydromorfologické)
charakteristiky Gtvaru povrchovej vody sa SKP0019 Mlynica nepredpokladd, nakolko
ziadny zo stavebnych objektov tejto stavby nebude realizovany priamo v tomto vodnom
utvare, resp. v jeho bezprostrednej blizkosti. Kich ovplyvneniu moze dojst nepriamo
prostrednictvom drobnych vodnych tokov Podhajsky potok a potok Rakovec, ktoré su do
tohto vodného utvaru zatstené.

Rozhodujucimi  objektami, ktoré mozu nepriamo spdsobit zmeny fyzikadlnych
(hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKP0019 Mlynica st:

SO 403-32-12 Svit - Strba, priepust v nzkm 211,764

Predmetom rieSenia je novéa konS$trukcia ramového priepustu, ktora bude sluzit na
premostenie Podhajskeho potoka. UGelom je zabezpetenie prevedenia toku potoka popod
teleso zelezni¢nej trate.



V tratovom tseku Svit — Strba je navrhovana nova prelozka Podhajskeho potoka riesend v
objekte SO 403-39-01 Svit - Strba, prelozka Podhijskeho potoka v nzkm 211,820.

Potok sa nachadza v priestore novej trasy Zeleznice a cestného podjazdu. Uprava koryta je
navrhnutd v sklone 2,15 %. Prie¢ny rez je lichobeznikovy so Sirkou dna 1,3 m a sklonom
svahov 1:2. Dno a svahy sa opevnia zatrdviiovacimi tvarnicami uloZzenymi na 16zko z piesku
hr. 100 mm. Svahy budu v dolnej ¢asti opreté o betonové zaklady z beténu C 16/20 —XC3-CI
0,40-D 22-S3. Opevnenie svahov je navrhnuté do vysky 0,5 m nad dno koryta. Celkova dizka
upravy toku je 268 m.

SO 403-33-02 Svit - Strba, Zelezniény most nad cestou I11/018149 a potokom Rakovec v
nzkm 210,750

Ucelom mosta je prevedenie dvojkol'ajnej Zelezniénej trate s navrhovou rychlostou 160 km/h
ponad terénnu nerovnost’ — udolie, cestu ¢. 111/018149 a potok Rakovec. Most je 6-polovy,
s hornou mostovkou, s priebeznym kolajovym 16Zkom. Nosna konStrukcia je spriahnutd,
ocelobetonova.Nosna konstrukcia je osadena cez ocel'ové loziska na opory a podpery. Opory
apodpery su zelezobetonové monolitické a st zalozené na hlbinnych zéakladoch
(vel'kopriemerové vitané piloty). Zelezni¢né zemné teleso pred ,.kosickou™ oporou je zaistené
kolmymi zvislymi svahovymi kridlami Zelezobetonovej monolitickej konStrukcie
a vystuzenim horizontdlnymi geomrezami, kotvenymi do kridel. Zelezni¢né zemné teleso za
zilinskou* oporou je zaistené rovnobeznymi kridlami (konzoly opory) a svahovymi kuzel'mi.

Posudenie predpokladanych hydromorfologickych zmien

Pocas realizdcie prac na stavebnych objektoch SO 403-32-12 a SO 403-33-02 mozno
predpokladat” v dotknutej casti drobnych vodnych tokov Podhajskeho potoka a potoka
Rakovec do€asné zmeny ich morfologickych podmienok, ako naruSenie dna koryta toku,
zakal'ovanie toku, naruSenie brehov najmé prisunom materialov a pohybom stavebnych
mechanizmov, ktoré sa mozu lokéalne prejavit’ naruSenim bentickej fauny a ichtyofauny. Po
ukonfeni realizacie prac mozno ocakivat, ze vidcSina tychto docasnych zmien
morfologickych podmienok drobnych vodnych tokov Podhajskeho potoka a potoka Rakovec
postupne zanikne a vratia sa do pdvodného stavu, resp. sa k nim Co najviac priblizia
anepovedu k zhorSovaniu ich ekologického stavu. V objekte SO 403-39-01 je rieSena
navrhovana novéa prelozka Podhajskeho potoka. Celkova dizka upravy toku je 268 m, &o
predstavuje 12,37% z celkovej dizky toku. Vzhladom na riefenie navrhnutej upravy
ekologicky prijatelnym sposobom (opevnenie dna asvahov zatraviovacimi tvarnicami)
mozno ocakavat, Ze jej vplyv na ekologicky stav vodného utvaru SKP0019 Mlynica sa

neprejavi.

11. Pocas prevddzky

Vzhl'adom na charakter stavebnych objektov SO 403-32-12, SO 403-39-01 a SO 403-33-02
vplyv ich prevadzky na fyzikalne (hydromorfologické) charakteristiky utvaru povrchovej
vody SKP0019 Mlynica sa nepredpoklada.

¢) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody po realizacii projektu na
ekologicky stav utvaru

Vzhl'adom na rozsah novych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKPO0019 Mlynica, ktorych vznik suvisi priamo s realizdciou stavby
»Modernizdcia %elezni¢nej trate, Zilina — Kosice, iisek trate Liptovsky Mikuld$ — Poprad-
Tatry (mimo), 1. etapa“ (stavebné objekty SO 403-32-12, SO 403-39-01 a SO 403-33-02)



mozno oc¢akavat, Ze riziko kumulativneho dopadu uz existujucich anovych zmien
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKP0019 Mlynica
nevznikne.

Utvar povrchovej vodv SKP0074 Hagansky potok

a) sucasny stay

V ramci pripravy 1. cyklu planov manazmentu povodi vodny utvar SKP0074 Hagansky
potok bol na zdklade skriningu hydromorfologickych zmien v utvaroch povrchovej vody
predbezne vymedzeny ako kandidat na vyrazne zmeneny vodny tutvar. Nakolko tento vodny
utvar nebol e$te testovany, vramci pripravy 2. cyklu planov manazmentu povodi bol
hodnoteny ako prirodzeny vodny utvar. Na zaklade monitorovania vod v rokoch 2009 - 2012
bol klasifikovany v dobrom ekologickom stave.

b) predpokladané zmeny fyzikdilnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody po realizdcii projektu

L. Pocas realizdcie a po jej ukonceni
Rozhodujucim objektom, ktory moze spdsobit zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKP0074 Héagansky potok je:

SO 402-33-01 Zst. Svit, rekonStrukcia Zzelezni¢ného mosta v nzkm 205,363 (szkm
205,377)

Existujici mostny objekt v sucasnosti nevyhovuje Sirkovému usporiadaniu modernizovanej
trate. Pocas obhliadky mostného objektu boli vykonané tvrdomerné skuSky Schmidtovym
tvrdomerom. Z vysledkov skusok vyplyva Ze na mostnej konstrukeii je pozity beton C20/25,
¢o podl'a poziadaviek si¢asnych noriem nevyhovuje.

Most sluZi na prevedenie Zelezniénej trate s navrhovou rychlostou 160 km/h ponad Hagansky
potok. Nosnu kons$trukciu mosta tvori zelezobeténova doska hribky 0,422 m s tuhou
vystuzou z ocelovych valcovanych nosnikov HEB 300. Po obidvoch okrajoch je doska
ukoncena rimsami vytiahnutymi nad hornu plochu dosky tak, aby bol vytvoreny priestor pre
kol'ajové 16zko. Rimsy mosta su po jeho dizke rovnobezné podl'a smerového vedenia trate.
Spodnu stavbu mosta tvoria gravitacné opory, ktoré sa ponechaju. Na oporach sa odstrani len
Glozny prah, ktory nevyhovuje novému Sirkovému usporiadaniu konStrukcie. Ulozny prah sa
roz3iri na obidve strany o 0,5 m. Stuc¢astou ulozného prahu su aj zavesené kridla, ktoré budu
spifiat’ nové pozadované §irkové usporiadanie trate.

Posudenie predpokladanych hydromorfologickych zmien

Pocas realizacie prac na stavebnom objekte SO 402-33-01 mozno predpokladat’ v dotknute;j
Casti utvaru povrchovej vody SKP0074 Hagansky potok docasnti zmenu jeho morfologickych
podmienok ako naruSenie dna koryta toku, zakalovanie toku, naruSenie brehov najmi
prisunom materidlov a pohybom stavebnych mechanizmov, ktord sa moze lokalne prejavit
naruSenim bentickej fauny a ichtyofauny. Po ukonceni realizacie prac mozno ocakavat, ze
vic¢Sina tychto dofasnych zmien morfologickych podmienok utvaru povrchovej vody
SKP0074 Hagansky potok postupne zanikne a vratia sa do pdvodného stavu, resp. sa k nim
¢o najviac priblizia a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického stavu.
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11. Pocas prevadzky

Vzhl'adom na charakter stavebného objektu SO 402-33-01 (rekonstrukcia zelezni¢ného
mosta) vplyv jeho prevadzky na fyzikalne (hydromorfologické) charakteristiky utvaru
povrchovej vody SKP0074 Hagansky potok sa nepredpoklada.

¢) predpokladany kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien fyzikdalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody po realizdacii projektu na
ekologicky stav utvaru

Na zéklade predpokladu, Zze nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody SKP0074 Hagansky potok, ktorych vznik suvisi priamo s realizaciou
stavby ,,Modernizdcia Zeleznicnej trate, Zilina — Kosice, usek trate Liptovsky Mikulas —
Poprad-Tatry (mimo), 1. etapa“ (stavebny objekt SO 402-33-01) budi mat len docasny
charakter mozno ocakavat, ze kumulativny dopad uz existujucich a tychto novych zmien
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik tutvaru povrchovej vody SKP0074
Hagansky potok nebude vyznamny do takej miery, aby spOsobil zhorSovanie jeho
ekologického stavu, resp. ze riziko kumulativheho dopadu uz existujucich a novych zmien
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik tutvaru povrchovej vody SKP0074
Hagansky potok, vobec nevznikne.

Predpokladany  kumulativny dopad zmien  fyzikalnych  (hydromorfologickych)
charakteristik utvarov povrchovej vody SKP0019 Mlynica a SKP0074 Hagansky potok po
realizdcii projektu na ekologicky stav utvaru SKP0002 Poprad

Na zéklade predpokladu, ze nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvarov povrchovej vody SKP0019 Mlynica a SKP0074 Hégansky potok (pritoky utvaru
povrchovej vody SKP0002 Poprad), ktorych vznik stvisi priamo s realizaciou stavby
wModernizdacia Zeleznicnej trate, Zilina — Kosice, tisek trate Liptovsky Mikulds — Poprad-
Tatry (mimo), 1. etapa“ budi mat docasny charakter resp. v pripade realizacie stavebného
objektu SO 403-39-01 aj trvaly charakter, avSak zmierneny ekologicky prijatelnym rieSenim
mozno ocakavat’, ze kumulativny dopad uz existujucich a tychto novych zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKP0002 Poprad nebude
vyznamny do takej miery, aby spdsobil zhorSovanie jeho ekologického stavu, resp. ze riziko
kumulativneho dopadu uz existujicich a novych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik utvaru povrchovej vody SKP0002 Poprad vébec nevznikne.

Utvar podzemnej vody SK200420FK

a) sucasny stay

Utvar podzemnej vody SK200420FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody
severnej Casti Kozich chrbtov bol vymedzeny ako tutvar predkvartérnych hornin s plochou
72,418 km? a krasovo - puklinovou priepustnostou. Na zaklade hodnotenia jeho stavu bol
tento utvar klasifikovany v dobrom kvantitativnom stave a v dobrom chemickom stave.

b) predpokladané zmeny hladiny podzemnej vody v utvaroch podzemnej vody po realizdcii
projektu

1. Pocas realizdcie a po jej ukonceni

Rozhodujucim objektom, ktory moze sposobit’ zmenu hladiny v utvare podzemnej vody
SK200420FK je:
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SO 403-33-02 Svit - Strba, Zelezni¢ny most nad cestou I11/018149 a potokom Rakovec v
nzkm 210,750

Most je 6 - pol'ovy, s hornou mostovkou, s priebeznym kol'ajovym l6Zkom. Opory a podpery
mosta su  Zelezobetonové monolitické asu zalozené na hlbinnych zakladoch
(velkopriemerové vitané piloty). Zelezniéné zemné teleso pred ..kosickou™ oporou je zaistené
kolmymi zvislymi svahovymi kridlami Zelezobetonovej monolitickej konStrukcie
a vystuzenim horizontalnymi geomrezami, kotvenymi do kridel. Zelezniéné zemné teleso za
,.Zilinskou™ oporou je zaistené rovnobeznymi kridlami (konzoly opory) a svahovymi kuzel'mi.

L. Pocas realizdcie a po jej ukonceni

Pocas realizacie prac pri zakladani opdr a podpier mosta (SO 403-33-02) na hlbinnych
zakladoch moze dojst’ v ich blizkosti k ovplyvneniu rezimu podzemnej vody. Vzhl'adom na
lokalny charakter tohto vplyvu mozno ocakavat’, ze tento vplyv nesposobi zmenu hladiny
dotknutého utvaru podzemnej vody SK200420FK ako celku ani pocas realizacie prac ani po
ich ukon¢eni a teda by nemalo ddjst’ ani k zhorSeniu jeho kvantitativneho stavu.

I1. Pocas prevdadzky )
Vplyv prevadzky modernizovaného trat'ového useku Poprad — Strba na zmenu hladiny utvaru
podzemnej vody SK200420FK ako celku sa nepredpoklada.

Zaver

Na zaklade odborného postudenia predlozeného materidlu (dokumentacie pre vydanie
stavebného povolenia), v ramci ktorého boli identifikované predpokladané zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvarov povrchovej vody SKP0002 Poprad, SKP0019
Mlynica a SKP0074 Hagansky potok sposobené realizaciou projektu ,,Modernizdcia
feleznicnej trate, Zilina — KoSice, uisek trate Liptovsky Mikuld$ — Poprad-Tatry (mimo), 1.
etapa“ ako aj na zéklade posuidenia kumulativneho dopadu sucasnych a predpokladanych
novo vzniknutych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik uvedenych
utvarov povrchovej vody na ich ekologicky stav, moZzno ocakéavat, Ze predpokladané
identifikované zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik tychto utvarov
povrchovej vody nebudt vyznamné do takej miery, aby spdsobili zhorSenie ich ekologického
stavu. Vplyv realizacie vyssSie uvedeného projektu na zmenu hladiny utvaru podzemnej vody
SK200420FK ako celku sa nepredpoklada.

Na zaklade zaverov z odborného posudenia projektovi dokumentaciu ,,Modernizacia
zeleznicnej trate, Zilina — KoSice, usek trate Liptovskv Mikula§ — Poprad-Tatry (mimo),
1. etapa‘, podl’a ¢lanku 4.7 RSV nie je potrebné posudzovat’.

Vypracoval: Vyskumny Gstav vodného hospodarstva Bratislava
RNDr. Luboslava Garajova 77 -

/A
vV ¢ usav vodndho hospodarstva
-~ gen. L. Svobodu 5

) y ) 310 4% BRATISLAVA
Bratislave, dna 10. februara 2016 32

12



