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Vec: Dopravno-kapacitné posudenie Pri Kuchajde — zaslanie stanoviska

Na Oddelenie dopravného inZinierstva bolo dorudené dopravno-kapacitné posidenie
zameru PRI KUCHAJDE, spracovatel Pudos plus, spol. s. r. oaIR Data, jal 2015. Toto
vychadzalo z navrhovaného poétu 844 parkovacich miest (PM), v &leneni: 165 PM pre funkciu
byvanie, 150 PM pre funkciu obchod, sluzby a 529 PM pre funkciu administrativa. Generovana
dynamicka doprava ma predstavovat’ 327 jazd v rannej $pi¢kovej hodine (z toho 233 cielovych)
a 339 jazd v popoludiiajdej Spi¢kovej hodine (z toho 212 zdrojovych).

Pripojenie zdmeru je vyluéne pravo-pravym pripojenim na Trnavski cestu ana
Tomésikovu. Z Tomddikovej v smere od Vajnorskej je uvaZovany kratky vyradovaci pruh.
Prijazd do zameru je tak moZny od Tomasikovej v smere od Vajnorskej, alebo cez krizovatku
Trnavskd — Toméasikova a nésledne pravym odbogenim z Travskej. Prijazd vozidiel z Trnavskej
v smere od centra je Favym odbogenim do Tomasikovej s obratom o 180 stupiiov v kriZovatke
s odbotkou k ZST Nové Mesto. Odjazd zo zdmeru je mozny bud’ na TrnavskGi smerom
k Bajkalskej alebo na Tomasikovu a do kriZovatky Trnavskd — Toma3ikova. Vo vniitri riefeného
luzemia pozdlz celého zadmeru ,,Pri Kuchajde“ prechédza nova miestna obsluzna komunikicia od
Trnavskej az po Tomasikovu, z ktorej st rieSené vjazdy do jednotlivych objektov.

Samotné posidenie je spracované formou mikroskopickej simulacie v programe PTV
Vissim, pre rannt, ako aj popoludiiaj$iu $pickovd hodinu. Posudzované bolo izemie ohraniené
krizovatkami Vajnorskd — Tomédikova, Rozfiavskd — vjazd do zdmeru Fresh Market
(pripravovand krizovatka s CDS), Trnavskd — TomaSikova a Trnavskd — Sabinovska. Okrem
zdkladnej dopravy a dopravy generovanej investiciou bola zapoditand aj doprava generovang
zémermi ,Fresh Market, prestavba objektu TomaSikova 46 na Administrativnu budovu®,
Lakeside Il a Omnia Tomaésikova v celkovom objeme 751 jazd v rannej Spi¢kovej hodine a 515
v popoludiiaj$ej §pi¢kovej hodine.

Zo simulicie moZno pozorovat bezproblémovi dopravu takmer vo vietkych
posudzovanych krizovatkach v rannej aj v popoluddiajSej 3pitke. Vynimkou je iba krizovatka
Trmavskd - ToméSikova, kde sa tvoria kongescie na Tomasikovej v smere od RuZinovskej
a mierne na Trnavskej v smere od Ivanskej, ale tie su &iasto&ne spdsobené kratkym priepletovym
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tusekom pred stop &iarou krizovatky s CDS. Okrem toho sa tvoria vyraznejsie kongescie v rannej
$pitkovej hodine na Trnavskej v smere od Bajkalskej, na lavom odbogeni do Tomasikovej
smerom k Vajnorskej. Tieto si spésobené nedostatoénou kapacitou tohto smeru. Rad ¢akajiicich
vozidiel zasahuje do Favého priebezného pruhu a dosahuje di#ku az 350 metrov. Roziirenie
o d'al3f lavy odbodovaci pruh nie je mozné z dévodu $irokého radiaceho priestoru kriZovatky na
tomto vstupe (3 pruhov) a ndsledne problémového prechddzania chodcov v pripade vypadnutej
signalizdcie CDS. Na zafaZeni tohto smeru sa podiefa doprava generovana zamerom Pri
Kuchajde cca desiatimi percentami. Priechod ostatnymi kriZovatkami je podla simuldcie na
prvy, maximalne druhy cyklus. PrivaZenie dopravou z predmetného zdmeru na jednotlivych
usekoch je max. 8% v rannej $pitkovej hodine a 5% v popoludiiajsej Spitkovej hodine.

V simuldeil viak boli viaceré odliSnosti oproti realnej situacii (ktoré nemaju zasadny

vplyv na vysledok postdenia):

- na Trnavskej ceste v kriZovatke so Sabinovskou v smere von z mesta sd iba dva
pruhy azastivka sa nachddza vnike — v simulacii je uvaZovany samostatny
odbotovaci pruh do Sabinovskej,

- na Tomasikovej v smere k Trnavskej ceste je skutkovy stav iba jeden pruh
rovnako ako v smere k RuZinovskej, vyplyva to aj z priloZeného vykresu, ktory
zobrazuje Gpravu krizovatky pred zimerom Omnia — v simulécii sii uvaZované
2 pruhy pozdlZ celej Tomésikovej v smere k Trnavske;,

- na Trnavskej ceste medzi Tomasikovou a Bajkalskou v smere do centra mesta
si1 sice 3 pruhy, ale pravy pruh je vyhradeny BUS pruh. Z neho bude riegené aj
pravo- pravé pripojenie k zameru ,,Pri Kuchajde®.

Poznanie redlnej situdcie ukazuje, ¥e v 3¥pitkovych obdobiach sa okrem smerov
uvaZovanych v postdeni tvoria kongescie vrannej i popoludiiajiej $pitkovej hodine aj
v krifovatke Vajnorsk4 — Tomaiikova a v kriZovatke Trnavskd — Tomalikova aj v d’alsich
smeroch, ato napr. vrannej $picke aj na vstupe z RoZiiavskej. V krizovatke Trmavska —
Bajkalska, ktord nebola predmetom posiidenia, sa tvoria v rannej aj popoludiiaje] $picke také
kongescie, Ze Zasto siahajii aZ do kriZovatky Trnavskd — Sabinovska — Kaufland. Odli¢nosf
stmuldcie oproti redlnej situdcii médZe byt spdsobens rozdielnou dopravnou zat'aZou v jednotlivé
dni oproti dopravnému modelu, alebo &asto¥ne aj odlisnym spravanim vodicov, ktoré sa da
nasimulovat’ hodnoverne, ale nie Gplne identicky s realitou. Na ostatnych posudzovanych
kriZzovatkdch je v stlade so zdvermi dokumentdcie doprava plynuld, bez vadgich zdr¥ani.

V pripade kriZovatiek Trnavskd — Tomdsikova a Toméadikova — Vajnorskd, kde maju
niektoré smery nedostato&nt kapacitu a tvoria sa tam kongescie, ide o situdciu, kford je kriticka
uZ dnes. Kumulativny vplyv vietkych novych investicii tito situdciu eite zhorSi. Samotné
pripojenie predmetného zémeru je iba pravo-pravé, preto nevytvara priamo v mieste pripojenia
ani na Trnavskej ani na Toma3ikovej kapacitny problém. Nedostatodni di¥ku Tavého
odbogovacieho pruhu na Trnavskej ceste v smere z centra do Tomasikovej, kde podl'a posidenia
rad ¢akajucich vozidiel blokuje vozidla v priamom smere cca na dizke 300 metrov, je poirebné
rie§it’ prediZzenim tohto prubu na potrebntt dfzku. VzhPadom na podiel dopravy penerovanej
zamerom ,,Pri Kuchajde™ bude tito dprava potrebna v v stivislosti s realizécion tohto zameruy,
resp. jeho jednotlivych objektov.

Na ziklade poznania skutkového stavu, ako aj vetkych pldnovanych zémerov v réznom
Stadiu realizdcie, resp. priprav, uvagovanych v postdeni, moZno konstatovaf postupni
narastajicu disproporeiu medzi dopravnou zitazou a kapacitou komunikacGnej siete. Tuto je
moZné riedit’ dobudovanim nadradenej komunikaénej siete v zmysle tizemného planu mesta
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(tiastkové lokalne opatrenia na zvy3enie kapacity problém zésadne neriesia) atiez podporou
verejnej dopravy ako aj alternativnych druhov dopréav. Tieto koncepéné rieSenia viak presahuju
moZnosti a el spracovaného dopravno-kapacitného posudenia.
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