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1. - Identifikačné údaje zámeru 

Zhotoviteľ dokumentácie:   PUDOS-PLUS, spol. s r. o. 

     Račianske mýto 1/A 

     839 21 Bratislava 32 

 

     Ing. Ľuboš Čižmár   (tf.: 0905 32 84 60) 

     Ing. Svetozár Sládek  (tf.: 0905 32 84 61) 

     Ing. Tomáš Chromý  (tf.: 0903 19 06 30) 

 

     DI CONSULT, s. r. o. 

     Tranovského 22 

     841 02 Bratislava 

 

     Ing. Vladimír Mikuš   (tf.: 0908 16 85 32) 
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2. - Úvod – účel vypracovania dokumentácie 
 
Primárnym dôvodom spracovania aktualizácie dopravno-kapacitného posúdenia (DKP) predmetného zámeru pôvodne 

posúdeného v auguste 2014 (Alfa 04 a.s., Projsig s.r.o.) je skutočnosť, že uvedené DKP viedlo k záveru o nedostatočnej 
kapacite najmä križovatky Vajnorská – Tomášikova. Okrem toho od času spracovania pôvodného DKP nastal rad skutočností, 
ktoré z aktuálneho pohľadu zjavne ovplyvnia výsledok. Tieto skutočnosti možno zhrnúť nasledovne: 

 Nový zámer Pri Kuchajde posúdený v júli 2015 (Pudos Plus s.r.o., IR DATA) s kapacitou 427 parkovacích miest  

 Uvedenie do prevádzky diaľnice D4 (Jarovce – Rača) do konca r. 2020 

 Uvedenie do prevádzky zámerov Klientske centrum a Freshmarket, ktorých skutočný dopravný potenciál je zistený 
sčítaním dopravy 

Účelom spracovania tejto dokumentácie je vyhodnotenie vplyvov predmetného zámeru Semiramis v aktuálne 
zmenených podmienkach na dopravnú situáciu v okolí. Toto posúdenie je spracované ako súčasť dokumentácií zámeru (EIA, 
DUR)  a bude podkladom pre zdôvodnenie navrhovaného dopravného riešenia.  

Hlavným cieľom tohto posúdenia je overenie funkčnosti navrhovaného riešenia dopravnej obsluhy z dopravno-
kapacitného hľadiska, prípadne zistenie možných nedostatkov v navrhovanom riešení organizácie a riadenia dopravy vrátane 
návrhu opatrení na ich odstránenie tak, aby v ďalšom stupni projektovej prípravy stavby už nevzniklo riziko nutnosti úpravy 
základnej filozofie riešenia, ktorá bude fixovaná znením predmetnej dokumentácie. 

 Navrhovaný zámer Semiramis sa nachádza v priestore pred železničnou stanicou Bratislava Nové mesto. Dopravne je 
tento zámer napojený z podzemia dvoma samostatnými rampami v odsadenej polohe (jedna pre vjazd a druhá pre výjazd) 
priamo na obslužnú komunikáciu pred budovou železničnej stanice Bratislava Nové mesto a prostredníctvom nej na miestnu 
komunikáciu Tomášikova ul. Funkčná náplň posudzovaného zámeru je zrejmá z tabuľky výpočtu objemov novej dopravy (tab. č. 
1) a reprezentuje dominantnú funkciu bývania. 

Podmienkou akceptovateľnosti zámeru z dopravno-kapacitného hľadiska je predložiť preukázateľne funkčné dopravné 
riešenie, ktoré pokryje požiadavky na dopravnú obsluhu zámeru v širších vzťahoch. Aby vyhodnotenie jeho vplyvov na dopravnú 
situáciu bolo objektívne, je potrebné toto posúdenie spracovať v kontexte ďalších relatívne blízko lokalizovaných nasledovných 
zámerov, ktorých príprava časovo predstihuje zámer Semiramis a ktoré sú t.č. definované konkrétnymi funkciami, kapacitami 
a výsledkami ich vlastného kapacitného posúdenia: 

 Pri Kuchajde  

 Prestavba objektu Tomášikova 46 

 Lake Side Office Park, 2. Etapa 

 MFZ Vajnorská, Global, Za stanicou (agregované pod názvom Za stanicou) 

 Omnia 
 

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného posúdenia je odvodený od vlastného rozsahu riešeného územia pričom 
posudzované budú najmä tie prvky dotknutej komunikačnej siete, ktoré sú preukázateľne dotknuté vplyvmi zámeru Semiramis. 
Hĺbka spracovania analýzy musí dať jednoznačnú odpoveď na základnú otázku o funkčnosti existujúceho systému organizácie 
a riadenia dopravy dotknutej komunikačnej siete.  

Z metodického hľadiska rozsah posúdenia vychádza z Metodiky dopravno-kapacitného posúdenia veľkých investičných 
projektov, ktorá je verejne dostupná na webovej stránke hl. m. SR Bratislavy. 
 

3. - Použité podklady pre vypracovanie dokumentácie, východiská a ich zhodnotenie 
 

V súlade s účelom tohto dopravno-kapacitného posúdenia boli použité nasledovné východiskové podklady: 

 Údaje o navrhovaných funkciách Semiramis a kapacitách statickej dopravy (DUR – NEUSTÁLE, s. r. o. – 01. 2016); 

 Dokumentácia pôvodného dopravno-kapacitného posúdenia zámeru Semiramis  (Projsig, Alfa 04); 

 Dokumentácia DKP pre zámer Pri Kuchajde (Pudos plus, IR DATA); 

 Signálne plány dotknutých križovatiek; 

 Sčítanie dopravy na vyústení Klientskeho centra na Tomášikovu ul. vykonané 27.9.2016 (IR DATA); 

 Výsledky obhliadky záujmového územia v teréne s osobitným dôrazom na aktuálnu dopravnú situáciu. 

Ďalším východiskom, ktoré je v tomto DKP zohľadnené je existencia diaľnice D4 v úseku Jarovce – Rača a rýchlostnej 
cesty R7 v úseku Dunajská Lužná – Prievoz. Tieto stavby sú v čase spracovania tejto dokumentácie už zazmluvnené 
s termínom ukončenia v r. 2020, čo je obdobie zhruba totožné s obdobím začiatku prevádzky navrhovaného zámeru. 
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Zohľadnenie tohto východiska vychádza z logického predpokladu prerozdelenia dopravných tokov na komunikačnej sieti 
Bratislavy, čo môže ovplyvniť aj zaťaženie komunikácií v okolí riešeného územia. 

4. - Návrh dopravného riešenia 

 Navrhovaný zámer je dopravne napojený na existujúcu obojsmernú miestnu obslužnú dokumentáciu (f. t. C1), ktorá 

v súčasnosti zaokruhováva objekt Železničnej stanice a Pošty a obidvomi vyústeniami je dopravne pripojená na Tomášikovu 

ulicu križovatkami riadenými cestnou dopravnou signalizáciou. Na okružnej komunikácii je výstupisko a nástupisko mestskej 

hromadnej dopravy – BUS. Súčasne ju kontaktne na severozápade lemuje trať – obratisko električky – koncová zastávka linky č. 

6 s výstupiskom a nástupiskom. 

 

 

5. - Statická doprava zámeru (NEUSTÁLE, spol. s r. o.) 

Podľa STN 736110/Z2 

Podľa článku 16.310 tabuľky 20 základné ukazovatele pri návrhu odstavných stojísk sú nasledovne: 

 

- kapacity objektu 

- apartmány    164 ks = 164 stojísk 
- byty do 60 m² (max. 2-izbové byty)          2 ks =     2 stojiská 
- byty do 90 m² (max. 3-izbové byty)      36 ks =   54 stojísk 
- byty nad 90 m²        76 ks = 152 stojísk 
 ___________________________________________________ 

 Spolu:      372 stojísk 

 

- polyfunkcia (služby) 2 783,27 m², 12 prevádzok, 24 zamestnancov, 120 návštevníkov do 1 hodiny 24 : 4 = 6,0; 120 : 10 
= 12, spolu 18 stojísk. 

 

Celkový potrebný počet odstavných a parkovacích stojísk pre polyfunkčný dom je nasledovný: 

 

N =  1,1 x 0 + 1,1 x P x kmp x kd = 1,1 x 372 x 1,1 x 18 x 1,0 x 1,0 = 409,20 ; 19,8 = 428,7  = 429 stojísk 

Disponibilných je 474 stojísk, čo spĺňa potrebu na 110,49 %. 
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6. - Dopravný prieskum 

Pre aktualizáciu dopravných údajov bol už po uvedení do prevádzky Klientského centra na Tomášikovej ulici vykonaný dňa 
27. septembra 2016 dopravný prieskum fy IR DATA v raňajšej a popoludňajšej špičke. 

 

 

 

Profil 1 Vstup    Výstup    

 OA NA M Spolu OA NA M Spolu 

7:00 266 10 3 279 308 15 4 327 

7:15 292 14 4 310 235 16 0 251 

7:30 262 16 1 279 243 12 0 255 

7:45 261 9 2 272 297 13 2 312 

Spolu: 1081 49 10 1140 1083 56 6 1145 

 

 

 

 

         

Profil 2 Vstup    Výstup    
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 OA NA M Spolu OA NA M Spolu 

7:00 308 15 4 327 175 7 3 185 

7:15 235 16 0 251 178 14 3 195 

7:30 243 12 0 255 163 12 0 175 

7:45 297 13 2 312 197 6 0 203 

Spolu: 1083 56 6 1145 713 39 6 758 

         

Profil 3 Vstup    Výstup    

 OA NA M Spolu OA NA M Spolu 

7:00 2 0 0 2 93 3 0 96 

7:15 6 1 0 7 120 1 1 122 

7:30 21 0 0 21 120 4 1 125 

7:45 35 0 0 35 99 3 2 104 

Spolu: 64 1 0 65 432 11 4 447 

 

 

celkový počet vozidiel 
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 OA NA M Spolu OA NA M Spolu 

15:15 214 12 3 229 387 15 1 403 

15:30 220 10 3 233 380 12 5 397 

15:45 197 12 2 211 508 12 6 526 

16:00 235 6 0 241 430 10 0 440 

Spolu 866 40 8 914 1705 49 12 1766 

         

Profil 2 Vstup    Výstup    

 OA NA M Spolu OA NA M Spolu 

15:15 387 15 1 403 195 12 4 211 

15:30 380 12 5 397 202 9 2 213 

15:45 508 12 6 526 169 10 2 181 

16:00 430 10 0 440 203 5 0 208 

Spolu 1705 49 12 1766 769 36 8 813 

         

Profil 3 Vstup    Výstup    

 OA NA M Spolu OA NA M Spolu 

15:15 39 0 1 40 58 0 0 58 

15:30 18 0 0 18 36 1 1 38 

15:45 15 0 1 16 43 2 1 46 

16:00 29 0 0 29 61 1 0 62 

Spolu 101 0 2 103 198 4 2 204 
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celkový počet vozidiel 

 

7. - Dopravno-kapacitné posúdenie zámeru 

 V súlade s uvedenou metodikou je posúdenie spracované v nasledovných krokoch: 
 

1. Výpočet objemov novej dopravy generovanej predmetnými zámermi 
2. Návrh úpravy organizácie dopravy s cieľom zvýšenia priepustnosti  hlavných križovatiek v riešenom území  
3. Spracovanie dopravného modelu rannej a popoludňajšej špičkovej hodiny v prostredí PTV Visum (v segmentoch 

základná doprava, nová doprava - Semiramis, nová doprava - ostatné zámery)  
4. Spracovanie modelovej analýzy čiastkových vplyvov D4 a R7 na dopravné toky vo forme rozdielových kartogramov 

zaťaženia siete 
5. Spracovanie mikroskopickej simulácie počas maximálnej špičkovej hodiny v segmentoch podľa dopravného modelu  

v prostredí PTV Vissim: 

 Vytvorenie siete a jej atribútov v rozsahu úseku Tomášikovej ul. Vajnorská - Trnavská:  

 Spracovanie signálnych plánov pre 5 dotknutých križovatiek riadených CDS 

 Doplnenie spojov koľajovej a nekoľajovej MHD v rozsahu siete pre simuláciu a v zmysle ich cestovných poriadkov 

 Doladenie atribútov siete a simulácie až po dosiahnutie preukázateľne prijateľných dopravných stavov na celej 
sieti 

6. Závery a odporúčania. 

Poznámka: Dopravno-kapacitné posúdenie celkovej dopravy bude spracované formou virtuálnej simulácie dopravnej situácie 
v špičkovej hodine. Táto forma veľmi podrobne a najmä zrozumiteľne dáva reálnu predstavu o dopravných stavoch 
v sledovanom období. 
 
 
 
 
 
 

7.2 - Výpočet objemov novej zdrojovej a cieľovej dopravy, časová identifikácia      
    maximálnej špičkovej hodiny 

 
Výpočet je spracovaný v tabuľkovej forme (tabuľka č. 1) samostatne pre jednotlivé posudzované zámery. Údaje o špičkovej 

novej doprave generovanej ostatnými zámermi sú prevzaté z ich dokumentácií kapacitného posúdenia. 
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tabuľka č.1

% voz/hod % voz/hod % voz/hod % voz/hod

bývanie 391 35 137 8 31 168 10 39 20 78 117

obchod, služby, zam. 6 0 0 40 2 2 10 1 10 1 1

obchod, služby, návšt. 71 32 23 41 29 52 54 38 55 39 77

stravovanie, zam. 6 0 0 40 2 2 10 1 10 1 1

Semiramis spolu 474 160 65 225 79 118 197

427 94 233 327 212 127 339

Tomášikova 46 448 21 121 142 123 23 146

312 5 72 77 72 3 75

556 84 149 233 87 81 168

686 60 239 299 243 52 295

2 903 424 879 1 303 816 404 1 220

VÝPOČET OBJEMOV NOVEJ ŠPIČKOVEJ DOPRAVY

Zámer, funkcia

potreba 

parkovísk 

(STN)

počet jázd v šp. h. 7.30 - 8.30

Spolu 

voz/hod ráno

počet jázd v šp. h. 16.30 - 17.30
Spolu 

voz/hod 

popoludní

zdroj-odjazd cieľ-príjazd zdroj-odjazd cieľ-príjazd

OMNIA

CELKOM

Pri Kuchajde

S
E

M
IR

A
M

IS

LSOP2

Za stanicou

 

 

S ohľadom na vyššie uvedené predpoklady je zrejmé, že z hľadiska zaťaženia rozhodujúcich križovatiek na Tomášikovej ul. 
budú pre stanovenie maximálnej špičky počas priemerného pracovného dňa určujúce hodnoty nielen základnej, ale i  novej 
dopravy. Pre základnú dopravu z výsledkov križovatkových prieskumov uvedených v predchádzajúcom zozname a poskytnutých 
magistrátom je zrejmé, že v dennom priebehu je mierna prevaha väčšinou v popoludňajšej špičke, vyskytujú sa však i smery, 
kde prevyšuje ranná špička. Na druhej strane segmenty novej dopravy sú z hľadiska špičiek približne vyrovnané, preto 
identifikovať maximálnu špičku je v tejto fáze ešte predčasné. Z tohto dôvodu je potrebné spracovať makroskopický model pre 
obe špičky a až na základe jeho výsledkov pokračovať v hľadaní časového obdobia maximálnej špičky.  

 

 7.3 - Priradenie novej špičkovej dopravy na komunikačnú sieť 

Prepravný vzťah je vektorová veličina, nakoľko okrem svojej hodnoty je definovaný i príslušným smerom.  Hodnoty 
prepravných vzťahov boli vo forme objemov cieľovej a zdrojovej dopravy vypočítané v tabuľke č. 1. Táto kapitola je venovaná 
smerovaniu vypočítaných objemov dopravy. 

Priradenie bolo spracované formou mestského dopravného modelu s 302 zónami pomocou aplikácie VISUM. Princíp 
spočíva v doplnení nového dopravného potenciálu vypočítaného v zmysle Metodiky do príslušnej dopravnej zóny polohovo 
zodpovedajúcej navrhovanému umiestneniu zámerov. V danom prípade boli do modelu pridané nové zóny reprezentujúce 
polohu uvedených nových dopravných potenciálov. Nové zóny boli definované  objemami  novej zdrojovej  a  cieľovej dopravy 
v zmysle údajov tabuľky č. 1. Vzhľadom na veľké množstvo nových zámerov reprezentujúcich novú dopravu boli nové zámery 
agregované do dvoch skupín ( Semiramis a Ostatné) pri zachovaní zásady zámer = nová zóna. Agregovanie zámerov nemá 
žiaden vplyv na presnosť modelu, keďže jednotlivé zámery sú zónami rešpektované ako objemovo, tak aj polohovo.  

Proporcionálnym rozdelením príslušných dvoch skupín nových zdrojov a cieľov do ostatných mestských zón v počte 302 
bolo pre tieto skupiny vytvorené 2 matice prepravných vzťahov reprezentujúcich vzťahy príslušne agregovaných zón k ostatným 
zónam mesta. Tretia základná matica predstavuje súčasné základné vzťahy generujúce súčasnú základnú dopravu indexovanú 
v zmysle vyššie uvedených východísk. Uvedené procedúry boli vykonané samostatne pre rannú a popoludňajšiu špičkovú 
hodinu, t.j. celkovo sa bude pracovať so šiestimi maticami (3+3). 

Po spracovaní nových matíc boli do dopravného modelu doplnené trasy a uzly zodpovedajúce návrhu dopravného 
riešenia všetkých zámerov. Návrh komunikačnej siete a dopravného riešenia bol prevzatý z dopravných výkresov jednotlivých 
zámerov vrátane príslušných potrebných parametrov (počty jazdných pruhov, povolená rýchlosť, usporiadanie radiacich 
priestorov križovatiek, kapacita úsekov, resp. odbočení, zdržania na križovatkách a pod). Základná filozofia smerovania novej 
dopravy spočíva v jej priamo úmernom prerozdelení v závislosti od výšky dopravného potenciálu zdroj-cieľ jednotlivých 
dopravných zón mesta pri použití najkratšej cesty z časového hľadiska. Príslušná časť takto spracovaného dopravného modelu 
je uvedená na obrázku č. 1. 

Ďalšou fázou tvorby dopravného modelu je jeho spracovanie vo dvoch scenároch, z ktorých bude možné identifikovať 
vplyvy existencie D4 a R7, na zaťaženie komunikačnej siete. Z tohto dôvodu bude potrebné dopravný model spracovať vo dvoch 
scenároch: 

a) bez D4 a R7 
b) s D4 a R7 
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Disponujúc uvedenými scenármi bude možné identifikovať účinky D4 a R7 na smerovanie dopravných tokov na 
jednotlivých úsekoch komunikačnej siete, ktoré sú priemetom konkrétnych prepravných vzťahov definovaných jednotlivými 
maticami. Matice sú pre oba scenáre totožné a vzorovo reprezentujú popoludňajšiu špičkovú hodinu. 

Na obrázku č. 2 je uvedený kartogram zaťaženia komunikačnej siete celkovou dopravou (t.j. vrátane novej dopravy 
generovanej zámermi v tabuľke č. 1) v jej súčasnom prevedení (scenár a). Jeho zobrazenie v mierke celého mesta sleduje 
preukázať neexistenciu D4 a R7, ktoré sú od územia posudzovaných zámerov príliš vzdialené. Úseky s dostatočným rozlíšením 
sú označené príslušným dopravným zaťažením. 
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Scenár b) predstavuje doplnenie diaľnice D4 a rýchlostnej cesty R7 do uzlov a úsekov komunikačnej siete a je 
spracovaný na obrázku č. 3. Je na ňom zreteľne vidieť trasu D4 a R7 definovanú jej projektovanými parametrami s určitým 
dopravným zaťažením, ktoré svojimi hodnotami poukazuje na ich pomerne vysokú atraktivitu.  

Pripomíname, že objem a príslušnosť jednotlivých prepravných vzťahov medzi zónami oboch scenárov modelu je 
totožný, mení sa len ich realizácia prostredníctvom odlišnej komunikačnej siete. Porovnaním zaťaženia príslušných úsekov siete 
oboch scenárov môžeme identifikovať prírastky, resp. úbytky ich zaťaženia, ktoré vznikli len vplyvom pridania D4 a R7 do siete 
modelu. 

Z obrázkov č. 2 a 3 však nie je možné dostatočne prehľadne vidieť všetky rozdiely v zaťažení úsekov komunikačnej siete, 
navyše tie si vyžadujú vykonať množstvo aritmetických porovnaní údajov na dvoch stranách, čo je krajne nepraktické. Okrem 
toho nás najviac zaujímajú rozdiely tých úsekov, ktoré sa nachádzajú v okolí záujmového územia. Z tohto dôvodu na ďalších 
obrázkoch uvádzame tzv. rozdielové kartogramy, ktoré boli vygenerované ako aritmetický rozdiel zaťaženia príslušných úsekov 
v scenároch a) a b).  

V danom prípade je zobrazený rozdiel scenárov b) - a), kde zelené mínusové hodnoty predstavujú úbytok zaťaženia 
a červené plusové hodnoty zasa prírastok zaťaženia jednotlivých úsekov vplyvom uvedenia do prevádzky D4 a R7. Obrázok č. 4 
reprezentuje mierku celého mesta a obrázok č. 5 zasa mierku záujmového územia. 
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 Z obrázku č. 4 možno vyvodiť nasledovné závery: 
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 Atraktivita D4 a R7 viaže na ne pomerne vysoké objemy dopravy, ktoré sa v scenári a) realizujú po existujúcich 
disponibilných komunikáciách 

 Relatívne značné zníženie dopravného zaťaženia možno očakávať najmä na mestských radiálach, a to najmä v 
juhovýchodnej časti mesta (najviac na c. I/63) 

 Taktiež možno očakávať zníženie dopravného zaťaženia diaľnice D1 v úsekoch na území mesta 

Obrázok č. 5 je len zväčšeninou obrázku č. 4 so zameraním na okolie záujmového územia. Z údajov na ňom vyplýva, 
že v záujmovom území možno očakávať mierne zníženie dopravného zaťaženia na ul. Vajnorská, Tomášikova a Trnavská. 

Predchádzajúca analýza účinkov D4 a R7 bola spracovaná z dôvodu, že obe majú určitý vplyv na smerovanie 
dopravných tokov nielen základnej dopravy, ale i novej dopravy generovanej všetkými posudzovanými zámermi. Na podklade 
takto usporiadanej komunikačnej siete možno teraz pokračovať v odkrývaní dôležitých skutočností dopravného modelu podľa 
scenára b), ktorý zodpovedá predpokladanému stavu cestnej infraštruktúry v čase plnej prevádzky nielen zámeru Semiramis, ale 
taktiež všetkých ostatných posudzovaných zámerov v podmienkach funkčných D4 a R7. 

Nižšie na obrázkoch č. 6 a 7 uvádzame v širších vzťahoch smerovanie novej dopravy generovanej všetkými 
posudzovanými zámermi v členení na segmenty Semiramis a Ostatné. Obrázky reprezentujú rannú a popoludňajšiu špičkovú 
hodinu. Je vidieť, že objemy dopravy generované Semiramis-om sú rádovo nižšie, ako úhrn objemov dopravy generovaných 
ostatnými zámermi tak v rannej, ako aj v popoludňajšej špičkovej hodine.  

 Ďalšie obrázky č. 8 a 9 uvádzajú v podrobnejšej mierke oblasť riešeného územia a ich obsahom sú i hodnoty základnej 
dopravy. Ani z tohto obrázka nie je možné opticky jednoznačne rozlíšiť celkový počet vozidiel na sieti, ktorý je pre časovú 
identifikáciu maximálnej špičkovej hodiny určujúci. Preto bude potrebné pokračovať v sledovaní oboch špičiek až do konca 
makroskopického modelovania.  
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Predchádzajúce obrázky boli venované otázkam smerovania dopravy na sieti. Pre kapacitné posúdenie sú však 

dôležité údaje o smerovom zaťažení dotknutých kľúčových križovatiek. Smerovaniu dopravy v kľúčových križovatkách v súlade 
s preventívnym prístupom k riešeniu danej úlohy je venovaná nasledujúca časť dokumentácie, ktorá na obrázkoch č. 10 – 19 
uvádza kartogramy zaťaženia jednotlivých smerov týchto križovatiek, ktoré sú vygenerované pomocou funkcie VISUM „Turn 
Volumes“. Kartogramy sú pre účely porovnania spracované pre každú križovatku pre obe špičkové hodiny. Tieto hodnoty a návrh 
stavebného riešenia križovatiek zavŕšia primárnu analýzu a dajú odpoveď na základnú otázku o rozsahu dopravno-kapacitného 
posúdenia zámeru Semiramis v podmienkach predpokladaného stavu cestnej infraštruktúry.  
 
 

Križovatka Vajnorská - Tomášikova (obr. č. 10, 11): 

 

 
 
 Štvorramenná svetelne riadená križovatka s jednosmerným (výstupným) ramenom Zátišie. Už v súčasnosti možno 
z hľadiska dopravného zaťaženia križovatku hodnotiť ako saturovanú, zdržania sa vyskytujú najmä na vstupoch z Vajnorskej ul. 
(od Odborárskej)  
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a z Tomášikovej ul. Pozitívne tu pôsobia očakávané vplyvy diaľnice D4, avšak v oveľa menšej miere, ako je dopravné priťaženie 
novou dopravou (Semiramis a Ostatné). Je preto reálne očakávať, že existujúce kapacitné problémy sa prehĺbia a bude 
potrebné hľadať opatrenia na ich elimináciu, čo platí ako pre rannú, tak i popoludňajšiu špičkovú hodinu. 

 Križovatka bude zahrnutá do oblasti kapacitného posúdenia. 
 
 

Križovatky Tomášikova – LSOP, Tomšikova – ŽSR1 (obr. č. 12, 13): 

Ide o dvojicu stykových svetelne riadených križovatiek, kde ramená LSOP, resp. ŽSR1 tvoria  len napojenie objektu LSOP, resp. 
železničnej stanice a objektov Semiramis na Tomášikovu ul. Vzhľadom na blízkosť časti križovatky (LSOP) k susednej 
(Vajnorská – Tomášikova) je kapacita križovatiek regulovaná v hlavnom smere (obojsmerne) pomocou CDS tak, aby sa v rámci 
jednej fázy riadenia na medziúseky nedostalo viac vozidiel, ako sa fyzicky zmestí. Preto posúdenie tejto dvojice križovatiek je 
potrebné vykonať so zohľadnením kapacitných atribútov susedných križovatiek. Hlavným dôvodom potreby posúdenia je 
relatívne vysoké priťaženie tejto dvojice križovatiek novou dopravou, čo platí pre obe špičkové hodiny. 
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Križovatka Tomášikova – ŽSR2 (obr. č. 14, 15): 
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 Ide o stykovú križovatku, ktorá je v rámci predmetného zámeru navrhovaná na úpravu radiacich priestorov 
(všesmerové prevedenie so samostatným radením na vstupoch) a riadenie CDS. Priťaženie ramena od ŽS Bratislava Nové 
mesto je tvorené výlučne dopravou generovanou zámerom Semiramis a vyskytuje sa len na vstupnom smere. Zaťaženie 
hlavného smeru na Tomášikovej ul. je rádovo vyššie.  

 Križovatka v navrhovanom prevedení je súčasťou systému v línii Tomášikovej ul., preto je potrebné ju zahrnúť do 
oblasti kapacitného posúdenia.  

 

 

Križovatka Tomášikova - Koloseo (obr. č. 16, 17): 

Štvorramenná svetelne riadená križovatka s pripojením východného ramena len pravo-pravým smerom. Nová doprava 
generovaná zámerom Semiramis sa nachádza len v hlavnom smere Tomášikovej ul. 
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Križovatka je taktiež súčasťou systému v línii Tomášikovej ul., preto je potrebné ju zahrnúť do oblasti kapacitného 

posúdenia. 

 
 

Križovatka Trnavská - Tomášikova (obr. č. 18, 19): 

Táto križovatka lokalizovaná na tzv. Vajnorskej radiále Základného komunikačného systému (c. I/61) má spomedzi 
všetkých sledovaných najväčší dopravný význam. Priťaženie križovatky dopravou generovanou zámerom Semiramis je 
najvyššie na ramene Tomášikova (od Vajnorskej). 

V tejto križovatke je zahrnutá úprava ľavého radiaceho pruhu Trnavská (od Bajkalskej) – Tomášikova (k Vajnorskej) 
jeho predĺžením, ktorá vyplynula z DKP zámeru Pri Kuchajde. Účelom tejto úpravy je zabezpečiť dostatočný priestor pre radenie 
vozidiel v danom smere, nakoľko v súčasnosti je dĺžka tohto pruhu nepostačujúca a vozidlá čiastočne blokujú priebežný pruh pre 
priamy smer. 

Križovatka bude vzhľadom na jej dopravný význam zahrnutá do oblasti kapacitného posúdenia. 
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Hlavným účelom doterajších analýz bolo zistenie správania sa novej dopravy v makroskopickej mierke. Preto všetky 
analýzy boli spracované na celomestskom dopravnom modeli.  

Pre účely kapacitného posúdenia je však potrebné zaoberať sa len oblasťou, ktorá bola na základe výsledkov týchto 
analýz určená. Je zrejmé, že rozsah posúdenia je potrebné uskutočniť v celom úseku Tomášikovej ul. medzi Vajnorskou 
a Trnavskou ul. vrátane oboch okrajových križovatiek. V tomto zmysle je preto pomocou funkcie VISUM „subnetwork generator“ 
vygenerovaný príslušný výrez dopravnej siete so všetkými jej atribútmi, ktorý bude následne exportovaný do aplikácie VISSIM za 
účelom spracovania simulácie. Rozsah výrezu zodpovedá predchádzajúcej makroskopickej analýze o potrebe prvostupňového  
kapacitného posúdenia konkrétnych križovatiek. 

V rámci vygenerovania výrezu dopravnej siete budú automaticky vygenerované aj príslušné matice prepravných 
vzťahov v danej oblasti, ktoré veľmi presne udávajú ich hodnoty. Tieto vzťahy sú názorne na obrázkoch č. 20 a 21 znázornené 
graficky a  v tabuľkách č. 2 a 3 číselne. Tabuľky č. 2 a 3 reprezentujú súčty všetkých troch aplikovaných matíc. 

Procedúry súvisiace s vyššie uvedenými činnosťami sú vykonané samostatne pre obe špičkové hodiny. 

Ako je vidieť, v rámci vygenerovaného výrezu dopravnej siete pôsobí interaktívne celkom 14 dopravných zón (zóna č. 
5028 predstavuje potenciál zámeru Semiramis. Medzi jednotlivými zónami je na obrázkoch č. 20 a 21 graficky znázornený 
vzájomný vzťah s farebným odlíšením. Zóny radu 10... reprezentujú koncové úseky komunikačnej siete v hraniciach výrezu.  

Rozdiely v prepravných vzťahoch v rannej a popoludňajšej špičkovej hodine nie sú na obrázkoch č. 26 a 27opticky 
viditeľné. Z nich nie je možné identifikovať ani celkové objemy dopravy v oblasti výrezu, k čomu však slúžia tabuľky č. 2 a 3 
udávajúce príslušné hodnoty medzizonálnych vzťahov graficky znázornených na obrázkoch č. 20 a 21. Z tabuliek je zrejmé, že 
pokiaľ v rannej špičkovej hodine je na území zodpovedajúcom výrezu v pohybe celkom 8871 vozidiel, v popoludňajšej špičkovej 
hodine je to 8994 vozidiel, čo sú prakticky totožné objemy hovoriace o vyrovnaní rannej a popoludňajšej špičky.  

Vyššie uvedené zistenia definitívne potvrdzujú, že maximálna špička sa v riešenej oblasti vyskytuje ako v rannej, tak 
i v popoludňajšej špičke. To smeruje k záveru, že predmetom dopravno-kapacitného posúdenia budú obdobia oboch dopravných 
špičiek. 

Exportom vygenerovaného výrezu dopravnej siete so všetkými jej atribútmi a hodnotami zaťaženia zodpovedajúcimi 
príslušnej špičkovej hodine do prostredia VISSIM dostávame základ pre spracovanie príslušnej simulácie ako metódy dopravno-
kapacitného posúdenia. Simulačné spracovanie posúdenia má v porovnaní s klasickým (podľa TP 10/2010) pridanú hodnotu 
v tom, že reprezentuje ucelenú dopravnú sieť, na ktorej sa prejavia aj vzájomné vplyvy dopravných stavov na jednotlivých jej 
prvkoch. Znamená to teda, že kapacitne budú posúdené všetky úseky a uzly komunikačnej siete, ktoré sa vo výreze nachádzajú, 
teda aj tie, ktoré v predchádzajúcich analýzach neboli vyhodnotené s tým, že ich treba posudzovať (ide najmä o neriadené 
pripojenia obslužných komunikácií). V simulácii je uplatnené základné dopravné riešenie z makromodelu definované všetkými 
jeho atribútmi zodpovedajúcimi návrhu dopravného riešenia.  
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14x14 tabuľka č. 2

č. zóny 8 871
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8 871 Spolu 95 65 2 091 865 1 812 381 161 343 12 58 199 1 107 1 430 251

1906 87 0 0 1 7 0 0 1 0 0 0 0 0 44 34

5028 160 1 0 10 9 15 0 0 0 0 0 0 14 91 20

10209501 2 184 5 5 0 63 1 606 350 0 89 0 52 12 1 0 0

10209502 1 331 90 10 551 0 78 32 0 5 11 6 44 202 172 131

10209503 1 389 0 6 1 218 139 0 0 0 0 0 0 9 0 14 3

10209504 57 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 11 18 21

10209505 34 0 0 0 5 29 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10209506 369 0 0 312 1 11 0 41 0 0 0 0 0 2 1

10209507 103 0 0 0 99 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10209508 99 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 72 25

10209509 12 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 9 2

10209510 1 435 0 6 0 66 43 0 15 216 0 0 67 0 1 007 16

10209511 1 610 0 37 0 475 25 0 104 26 0 0 67 876 0 0

10209512 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

MATICA PREPRAVNÝCH VZŤAHOV (šp.hod. 7:30 - 8:30)
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14x14 tabuľka č. 3

MATICA PREPRAVNÝCH VZŤAHOV (šp.hod. 16:30 - 17:30)

č. zóny 8 994
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8 994 Spolu 76 118 2 104 916 2 325 147 77 283 3 118 49 1 171 1 380 226

1906 118 0 0 89 11 0 0 0 8 0 0 1 0 7 0

5028 79 0 0 5 4 8 0 0 0 0 0 0 7 19 35

10209501 2 190 19 11 0 31 1 868 135 0 22 0 93 4 8 0 0

10209502 1 441 55 16 809 0 86 12 0 2 1 23 15 142 200 80

10209503 1 175 0 13 980 154 0 0 0 0 1 2 2 0 23 0

10209504 175 1 0 0 0 0 0 0 64 0 0 0 88 3 19

10209505 75 0 0 0 11 64 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10209506 385 1 0 220 7 115 0 6 0 0 0 0 6 8 23

10209507 125 0 0 0 107 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10209508 115 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 96 10

10209509 157 0 0 0 7 12 0 0 0 0 0 0 19 79 40

10209510 1 295 0 11 0 75 82 0 8 144 0 0 13 0 945 18

10209511 1 665 0 67 0 509 74 0 62 42 0 0 14 895 0 0

10209512 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0  
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7.4 - Dopravno-kapacitné posúdenie (simulácia dopravných stavov) 
 

Ako už bolo v úvode spomenuté, dopravno-kapacitné posúdenie bude spracované formou virtuálnej simulácie pričom na 
základe makroskopickej analýzy budú simulované obe dopravné špičky samostatne. Simulácia je nedeliteľnou súčasťou tejto 
časti dokumentácie a predstavuje dynamický model pohybu všetkých vozidiel na reálnej komunikačnej sieti počas popoludňajšej 
špičkovej hodiny. Je spracovaná pomocou aplikácie VISSIM, ktorá je pre tento druh činnosti určená.  

Základ videosimulácie tvorí príslušná sieť v rozsahu uvedenom na obrázkoch č. 20 a 21 s atribútmi a hodnotami jej 
celkového špičkového dopravného zaťaženia v príslušnej dopravnej špičke. Tieto údaje importované z výsledkov 
makroskopického modelu (výrez dopravnej siete) sú doplnené ďalšími atribútmi, menovite presnými údajmi o usporiadaní 
radiacich priestorov a dráhami koľajovej MHD. Ďalej boli do simulačného modelu doplnené pravidlá prednosti na neriadených 
križovatkách, signálne plány riadených križovatiek s CDS, rýchlostné obmedzenia v oblúkoch a pod. V simulácii doplnené 
vozidlá MHD podľa ich trás a grafikonov.  Kritériom uspokojivého dopravného stavu je plynulá doprava bez kongescií, ktoré by 
zjavne spôsobovali trvalé stavy problematickej dopravnej situácie. V nadväznosti na cieľ tohto kapacitného posúdenia, ktorým je 
zistenie, či pridaním nového dopravného potenciálu viazaného na zámer Semiramis je systém navrhovanej organizácie 
a riadenia dopravy hlavných križovatiek kľúčového úseku Tomášikovej ul. schopný tento potenciál prijať je v simulácii 
preverovaná celá oblasť výrezu.  

Rozsah simulačného modelu  importovaného z výrezu komunikačnej siete je v uvedenom zmysle zrejmý z obrázku č. 22. 

 

Spustením videosimulácie možno v priebehu celej rannej, resp. popoludňajšej špičkovej hodiny sledovať dopravné stavy na  
celej komunikačnej sieti zodpovedajúcej výrezu záujmového územia. S cieľom rozlíšenia základnej a novej dopravy je simulácia 
vyhotovená v troch farbách vozidiel zodpovedajúcich doterajšiemu zobrazeniu dopravných potenciálov: 

 žlté vozidlá predstavujú základnú dopravu; 

 modré vozidlá predstavujú dopravu generovanú ostatnými zámermi; 
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 červené vozidlá predstavujú dopravu generovanú zámerom Semiramis.  

Nižšie sú pre ilustráciu vo forme statických obrázkov č. 23 - 35 uvedené stavy typickej dopravnej situácie v špičkovej hodine 
na všetkých kľúčových križovatiách riešenej oblasti s priloženými signálnymi plánmi ich riadenia, ktoré dokumentujú stav po 
uvedení posudzovaných zámerov do prevádzky. 

 

 

Križovatka č. 604 Vajnorská - Tomášikova  (obr. č. 23): 

 Štvorramenná svetelne riadená križovatka s jednosmerným výstupným ramenom Zátišie. Táto križovatka už 
v súčasnosti dosahuje saturačné stavy a podľa predpokladov dopravného modelu bude priťažená vo všetkých smeroch. Preto 
záver makroskopickej analýzy smeruje k hľadaniu opatrení za účelom celkového zvýšenia jej priepustnosti. Možnosti hľadania 
opatrení v rovine riadenia (úprava signálneho plánu sú už v súčasnosti vyčerpané, napokon je to konštatované i v pôvodnom 
DKP zámeru Semiramis z augusta 2014. Z uvedeného dôvodu ako reálne a najmenej náročné opatrenie navrhujeme zvýšenie 
priepustnosti ľavého odbočenia Vajnorská (od Odborárskej) – Tomášikova. Dosiahne sa tým možnosť skrátenia potrebnej dĺžky 
zeleného signálu v tomto smere v prospech predĺženia zeleného signálu ostatných smerov, ktoré si to vyžadujú. Výsledkom je 
rozšírenie radiaceho priestoru vstupu z Vajnorskej ul. o jeden pruh, ktoré je zrejmé z obrázku č. 23 a primeraná úprava 
signálneho plánu riadenia križovatky. 

 

 

 

 Nakoľko však dopravné zaťaženie jednotlivých smerov v sledovaných dopravných špičkách je odlišné, bude potrebné 
križovatku riadiť rôznymi signálnymi plánmi v rannej a popoludňajšej špičke. Tieto signálne plány sú uvedené na obrázkoch č. 24 
a 25.  
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Sledovaním simulácií počas oboch špičkových hodín možno s presvedčením konštatovať, navrhnuté opatrenia sú 
dostatočné pre prijatie nového potenciálu generovaného posudzovanými zámermi ako v rannej, tak  v popoludňajšej špičkovej 
hodine. Doprava v križovatke je plynulá bez zjavných zdržaní, radiace priestory pred stop – čiarou sa vyprázdňujú priebežne. 

Záver posúdenia: križovatka po navrhovaných úpravách vyhovuje. 

 

 

Križovatka č. 377 Tomášikova – LSOP – ŽSR1  (obr. č. 26, 27): 

 Z hľadiska riadenia sú tieto križovatky vnímané ako jeden uzol s dvoma sekciami, ktorý je riadený jedným spoločným 
signálnym plánom. Vyplýva to z polohovej blízkosti ramien LSOP a ŽSR1. Taktiež je potrebné zdôrazniť, že tento uzol je 
vzhľadom na blízkosť sekcie LSOP ku križovatke č. 324 riadený v koordinácii s križovatkou č. 324.  
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 S ohľadom na navrhovanú úpravu signálneho plánu (SP) križovatky č. 324 a potrebu zachovania koordinácie 
vybraných smerov je v predmetnej križovatke navrhnutá úprava SP jej riadenia (obrázok č. 28), ktorý však na rozdiel od SP 
predchádzajúcej križovatky môže byť použitý počas oboch špičiek. Podstatou úpravy SP je zvýšenie kapacity výstupu na 
Tomášikovej ul. v smere k Vajnorskej. 
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Sledovaním simulácií počas oboch dopravných špičiek možno konštatovať, že okrem potreby úpravy signálneho plánu 
si priťaženie oboch sekcií križovatky nevyžaduje žiadne ďalšie opatrenia. 

 

Záver posúdenia: križovatka po navrhovaných úpravách SP vyhovuje. 

 

 

Križovatka č. 376 Tomášikova – ŽSR2   (obr. č. 29): 

 Táto styková križovatka je v rámci posudzovaného zámeru navrhovaná na úpravu – bude riešená ako všesmerová so 
samostatným radením na vstupoch a riadená CDS. Križovatka zabezpečuje napojenie zámeru Semiramis na Tomášikovu ul. 
v tokoch smerovaných južne, t.j. od/k Trnavskej ul. 

 

Pre účely kapacitného posúdenia križovatky sú spracované signálne plány (samostatne pre rannú a popoludňajšiu 
špičku), ktoré sú uvedené na obrázkoch č. 30 a 31. 
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 Nastavenie vyššie uvedených signálnych plánov je striktne viazané na obmedzenú dĺžku úseku Tomášikovej ul. medzi 
križovatkami č. 376 (ŽSR2) a 377 (ŽSR1) v smere jazdy k Vajnorskej ul. Ide o to, že križovatka ŽSR1 má kvôli električke 
zložitejšiu kolíznu schému a preto jej priepustnosť na Tomášikovej ul. (k Vajnorskej) je nižšia. Je preto potrebné, aby úsek 377-
376 nebol prepĺňaný, inak by nastali problémy na vedľajších smeroch križovatky č. 376. Výsledky tohto nastavenia možno 
identifikovať aj z obrázka č. 29, na ktorom vidno už naplnený úsek 376-377 a červený signál na vstupe do križovatky 376 
z Tomášikovej ul. (od Trnavskej) 

 Sledovaním simulácií v oboch špičkových hodinách je preukázané, že navrhované riešenie a riadenie križovatky spĺňa 
požiadavky na plynulosť dopravy na Tomášikovej ul. bez blokovania vedľajších smerov.  

 Záver posúdenia: križovatka v navrhovanej úprave a režime riadenia vyhovuje. 

 

Križovatka č. 375 Tomášikova - Koloseo (obr. č. 32): 

Táto štvorramenná svetelne riadená križovatka je z hľadiska jej kolíznej schémy príbuzná stykovej, nakoľko jej 
západné rameno disponuje len pravo-pravým pripojením z/na Tomášikovu ul. Jednotlivé vstupy sú riešené samostatnými 
radiacimi pruhmi, čo prispieva ku kapacite križovatky. Križovatka je celodenne riadená signálnym plánom, ktorý je uvedený na 
obrázku č. 33. 
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 Sledovaním simulácií v oboch špičkových hodinách sa možno presvedčiť, že kvalita dopravy v križovatke je 
uspokojivá, jednotlivé vstupné ramená sa vyprázdňujú priebežne a k saturačným stavom nedochádza.  

 

Záver posúdenia: križovatka vyhovuje. 

Križovatka č. 305 Trnavská - Tomášikova (obr. č. 38): 

 Priesečná všesmerová svetelne riadená križovatka na Vajnorskej radiále Základného komunikačného systému mesta 
(Trnavská a Rožňavská ul.). V križovatke je zohľadnené predĺženie ľavého odbočovacieho pruhu Trnavská – Tomášikova, 
ktorého realizácia je viazaná na zámer Pri Kuchajde.  

 Riadenie križovatky je v súčasnosti riešené signálnymi plánmi, ktoré sa v časoch rannej a popoludňajšej špičky takmer 
nelíšia. V návrhu je použitý jeden signálny plán pre obe špičky (obrázok č. 35). 
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 Sledovaním simulácie v oboch špičkových hodinách možno konštatovať celkovú plynulosť dopravy bez tvorby 
kongescií na niektorom zo vstupov. Radiace priestory sa ojedinele vyprázdňujú na 2. cyklus riadenia. Výrazne tomu pomáha 
značné predĺženie ľavého radiaceho pruhu Trnavská (od Bajkalskej) – Tomášikova (k Vajnorskej), ktorý je ako jediný ľavý smer 
riešený jedným pruhom (ostatné 3 ľavé smery sú dvojpruhové). Vďaka tomuto predĺženiu vozidlá v tomto smere pri čakaní 
neblokujú priebežný pruh na Trnavskej ul. priamo (k Rožňavskej ul.) 

Záver posúdenia: križovatka vyhovuje. 
 

Uvedené statické obrázky, resp. signálne plány č. 23 - 35 reprezentujú len statický náhľad na predpokladanú dopravnú 
situáciu v riešenom území počas dopravných špičiek. Statický pohľad však nemôže verne odzrkadliť aktuálny priebeh, preto 
vzhľadom na zvolenú simulačnú metódu môže byť relevantným spôsobom dokladovania očakávanej reality forma, z  ktorej je 
zrejmý dynamický priebeh situácie. Tou formou je simulácia dopravných stavov v celom trvaní oboch špičkových hodín. 

S ohľadom na skutočnosť, že bežný používateľ nedisponuje možnosťou prezerania simulácií v programe ich vytvorenia 
(PTV VISSIM), bolo z každej simulácie vytvorené video vo formáte *.avi, ktorý je čitateľný bežnými dostupnými prehliadačmi 
(napr. Windows Media Player, Irfan View, VLC Media Player a pod). Toto video je nedeliteľnou súčasťou tejto dokumentácie. Pre 
úplnosť treba dodať, že pre účely kontroly použitých vstupných dát (najmä parametrov siete, riadenia, dopravných obmedzení, 
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hodnôt prepravných vzťahov a pod.) subjektami disponujúcimi príslušným programovým vybavením (PTV VISSIM) sú súčasťou 
dokumentácie i súbory so simuláciou v pôvodnom formáte jej vytvorenia *.inp vrátane sprievodných súborov (*.sig, *.kfg a *.szp) 
pre načítanie atribútov riadenia dopravy (signálnych plánov križovatiek). 

 
 
8. - Závery a odporúčania dopravno-kapacitného posúdenia 

 
Na základe výsledkov kumulatívneho dopravno-kapacitného posúdenia zámerov lokalizovaných v okolí Tomášikovej ul., 

z ktorých zámer Semiramis je priamym predmetom posúdenia možno vyvodiť nasledovné závery: 

 Uvedenie do prevádzky diaľnice D4 v určitej miere zníži existujúce dopravné zaťaženie Trnavskej a Vajnorskej ul., 
v menšej miere i zaťaženie Tomášikovej ul. 

 Objemy dopravy generované zámerom Semiramis predstavujú cca 17% všetkej novej dopravy v riešenom území 

 Najhoršia bilancia medzi kapacitou a dopravným zaťažením je na križovatke Vajnorská – Tomášikova, ktorá už 
v súčasnosti prekračuje saturačné stavy 

 Dopravné opatrenia navrhnuté za účelom zvýšenia kapacity križovatky Vajnorská – Tomášikova, menovite 
pridanie nového radiaceho pruhu na vstupe z Vajnorskej ul. (od Odborárskej) a príslušná úprava signálnych 
plánov sú dostatočné pre zamedzenie stavov prekročenia saturácie.  

 Vyššie uvedené opatrenia si vyžiadajú aj náležitú úpravu signálnych plánov ostatných križovatiek na Tomášikovej 
ul. v posúdenom úseku v zmysle tejto dokumentácie. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


