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1. UVOD

Dopravna $tudia sa zaobera vplyvom nového obytného suboru ,NOEMIS* v Stupave na existujucu
komunikaénu siet. Rozsah spracovane] S$tudie vychadza s poziadavky na posldenie vhodnosti
a dostatoénosti navrhovanych stavebno - technickych uprav komunikaénej siete, ktora bude vystavbou
obytného suboru ovplyvnena.

Predmet spracovanej dopravnej studie tvoria:
- charakteristika rieSeného Gzemia
analyza sugasného stavu dopravy :
dopravna prognéza automobilovej dopravy
posudenie vplyvu navrhovanej investicie na existujucu siet

Planovana investicia a fiou suvisiaca generovana doprava bude ovplyviiovat dopravnu situdciu nielen

v jej bezprostrednom okoli, ale bude mat vplyv aj na cestu I/2, ktora v sucasnosti slizi ako hlavny
dopravny tah cez centrum mesta Stupava.

Obr. 1 — Lokalizacia Obytného komplexu v Gzemi
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2. CHARAKTERISTIKA DOTKNUTEHO UZEMIA

Mesto Stupava sa nachadza v severnej ¢asti Bratislavského samospravneho kraja. Uzemne patri do
okresu Malacky. Susednymi obcami su: na juhovychode Marianka a Borinka, na juhu mestska cast

Bratislavy - Zahorska Bystrica, na juhozapade mestska ¢ast’ Bratislavy - Devinska Nova Ves, zépadnym
smerom osada Devinske Jazero, na severozapade Zohor a severne Lozorno.
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Tab. 1: Zakladné demografické charakteristiky mesta Stupava — scitanie 2011

Stupava - okres Malacky
Rozloha - km® 138,93
Pocet obyvatelov v roku 2001 8 063
Podet obyvatelov v roku 2011 9 333
Hustota zaludnenia (obyv. na km®) 67
Podiel obyvatelov v predproduktivnom veku (%) 16,1
Podiel obyvatelov v produktivhom veku (%) 64,2
Podiel obyvatelov v poproduktivnom veku (%) 19,7
Index vitality 82
Podet bytov (% v rodinnych domoch) 2610 (51%)
Priemerna obyvanost (obyv. na byt) 3,58

Obyvatelstvo Stupavy je charakterizované vys3ou priemernou ekonomickou aktivitou, ktora je spésobena
blizkostou Bratislavy. Ekonomicka aktivita je oproti priemeru Slovenska vyssia o cca 6%. Z celkového
pod&tu obyvatelov je viac ako 88% ekonomicky &innych. Migracia za pracou predstavuje viac ako 48%.
Nosnu dopravni os v Stupave tvori cesta prvej triedy 1/2 spajajuca Bratislavu, Stupavu a Malacky s CR,
cez hrani¢ny priechod Brodské — Lanzhot. Ide frekventovanu cestu aj napriek tomu, Zze vaésinu tranzitnej
dopravy prevzala diafnica D2.

Vplyvom velkého rozvoja byvania v meste v poslednych rokoch vzrastli aj naroky na dopravné spojenie
s Bratislavou, kam vac3ina obyvatelov dochadza za pracou. Zvy$ené dopravné zatazenie na hlavnom
tahu cez mesto (cesta 1/2) sa prejavuje zlou dopravnou situéciou v centre mesta a jeho juznej ¢asti a to
predovsetkym v rannych a popoludnajsich $pi¢kovych hodinach.

Riedené uzemie sa nachadza za centralnou &astou mesta Stupava na jeho zapadnej strane. Pozemok je
ohrani¢eny zo zapadnej a vychodnej strany zonou samostatne stojacich rodinnych domov.

Bytovy komplex NOEMIS je planovany na nezastavanom pozemku na Cementarenskej ul. V blizkosti su
uz vsucasnosti realizované nové bytové domy. Navrhovana vystavba vytvori spolu s existujucou
zastavbou uzavrety obytny subor, kiory bude centralne pristupny z Cementarenskej ul.

Navrhovana stavba bude lezat v katastralnom uUzemi Stupava na pozemkoch 4137/32, 4137/158,
4137/167.

Severne od pozemku su existujuce objekty viacerych mensich firiem a objekt Stupavského pivovaru,
ktoré zostanu zachované. Ich pristup bude umozZneny z Cementarenskej ul. tak ako v suc¢asnosti
komunikaciou, ktora bude umiestnena na pravom okraji bytového komplexu a bude tvorit' jednu z dvoch
komunikacii, ktoré buda zabezpeéovat vstup na pozemok.

Juzna stranu ohranicuju objekty jestvujucich viacpodlaznych bytovych domov.

Pozemok pre planovany bytovy komplex sa nachadza v lokalite nadzemnych stavieb celomestského
vyznamu sice na okraji centralnej Casti mesta, ale zaroven a lokalite s dobrym pe$im aj automobilovym
pristupom k rieenému Uzemiu. Z hladiska Uzemného planu su parcely investora uréené pre bytové domy
v sulade s platnym znenim UPN Mesta Stupava.

Pesiu a individualnu automobilovi dopravu dopifia verejne dostupna siet’ cyklotras vedena v blizkom okoli.
V meste sa nenachadza siet mestskej autobusovej dopravy. Celomestsky vyznam ma z hladiska
hromadnej dopravy iba integrovany dopravny systém hromadnej medzimestskej dopravy.

Staticka doprava je v SirSom okoli zone rodinnych domov rieSena prevazne statiami na vlastnom pozemku.
Jestvujuce bytové domy maju zabezpeleny dostatoCny pocet stati na teréne a suterénnych garazach
v ramci jednotlivych objektov.
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3. ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVY

3. 1. Sirsie vzt'ahy a vyvoj dopravy v tizemi

Komunikaéna siet mesta bola vybudovana v obdobl pred cca. 20 — 30 rokmi. Mimo hlavnych tahov je
vécsina z komunikécii navrhovana ako obsluzné komunikacie a svojim zloZzenim nie su vhodné na
dopravu vozidiel tazsich ako 7,5 tony. ZvySeny objem IAD, ktoré v poslednych rokoch spésobil velky
rozvoj bytovej vystavby vytvara zvySené naroky aj na tieto komunikacie. Z tohto dévodu je potrebné
zodpovedne pristupovat k novym rozvojovym planom mesta a tieto preverit v suvislosti s kapacitnymi
moznostami komunikaénej siete mesta.

Obr. 2. Cestné siet - SirSie vztahy
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Zdroj: Cestna databanka SSC

Dopravna intenzita na cestnej a dialniénej sieti Slovenska je sledovana pravidelne v 5-ro¢nych
intervaloch. Celostatne scitanie dopravy (CSD) vykonava Slovenska sprava ciest (SSC). Z udajov za
poslednych & rokov bol zisteny vyvoj intenzity dopravy a skladby dopravného prudu na jednotlivych
usekoch cestnej siete v Stupave a prilahlom tuzemi.

V suc¢asnosti prebieha CSD 2015, ktorého ,jarné" prieskumy su realizované az v tomto roku (2016).
Vysledky CSD preto budu k dispozicii az na jesef roku 2016 a preto v Ease spracovania DS pre bytovy
komplex MOEMIS neboli k dispozicii.

Pre informaciu uvadzame porovnanie udajov z rokov 2005 a 2010.

Zistené intenzity dopravy z roku 2005, 2010 je vidiet na obrazkoch 2a a 2b a z porovnania v tabulke 2 -
(skut.voz./24 h v oboch smeroch
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Obr. 3a: Vysledky CSD — rok 2005
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Obr. 3b: Vysledky CSD — rok 2010
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V nasledujucich prehladoch je uvedena jednoducha skladba dopravy, tak ako je uvadzana vo
tabulkovych a grafickych vystupoch z CSD dostupnych na www.ssc.sk (T, O, M, S) a nasledne
podrobna skladba dopravy a porovnanie celkového poctu vozidiel po odpocitani privesov a navesov.
V poslednom stipci je uvedeny rozdiel, ktory vznikne po odpogitani privesov a navesov.

Tieto Udaje su dblezité pre podrobnu analyzu skladby dopravy.

VYSVETLIVKY:

T -nakladné automobily a privesy

O -osobné a dodavkové automobily

M -motocykle

S - stcet v8etkych automobilov a privesov

N1 lahké nakladné automobily s uzito¢nou hmotnostou do 3,5 t vratane
N2 stredné nakladné automobily s uzitoénou hmotnostou 3,5 - 12 t
PN2 privesy strednych nakladnych automobilov

N3 tazké nakladné automobily s uzitoénou hmotnostou nad 12 t

PN3 privesy tazkych nakladnych automobilov

NS ,NSA, NSB navesy tazkych nakladnych automobilov

A autobusy

PA kibové autobusy

TR traktory a Specialne stroje

PTR privesy traktorov a Specialnych strojov
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Medzi rokmi 2005 a 2010 bol zaznamenany vysoky narast dopravy na dialnici D2 (+77,4%) a na ceste
I/2, na vstupe do mesta (+354%)v smere od Bratislavy. Naopak, vramci intravildnu mesta bol
zaznamenany pokles na ceste 1/2 na prietahu centrom mesta (-8,0%).

Uvedeny pokles na prejazde mestom méze mat’ dve hlavné priciny:

- vodiéi zo severnej Casti Stupavy volia dlhsiu trasu na dialnicu D2 cez krizovatku Lozorno, ¢im
obchadzaju centrum mesta

vodi¢i si hfadaju nahradné trasy mimo hlavny tah cez Stupavu, po obsluZznych komunikaciach,
ktoré &asto nevyhovuiju zvy$enym dopravnym narokom

Rozvoj bytovej vystavby v meste je kontinualny a v silade s UPN mesta sa pocita s narastom poctu
obyvatelov az na zo su¢asnych cca 10 300 na takmer 17 000.

Kazdoroéne pribtida v Stupave pocet bytov a zvySuje sa aj pocet obyvatelov.

Postupne s pribudajicim poctom obyvatelov rastu aj naroky na obciansku vybavenost, ale
predov8etkym na dopravnu infrastruktdru.

UPN mesta predstavuje navrhy vramci dopravnej infrastruktary, ktoré sa do vyhladu planuju
realizovat, ale suc¢asnost vyzaduje aj okamzité investicie do existujucej komunikaénej siete, ktoré
mozu vyriesit' lokalne problémy v kratkom ¢asovom horizonte.

Prave z tohto dévodu bolo, v suvislosti s navrhovanym obytnym suborom, potrebné vytvorit v ramci

existujucej siete taku trasu, ktora by umoznila dopravné spojenie s Bratislavou mimo cestu 1/2
a zarovefi bola schopna preniest zvy$ené dopravné zatazenie.

Vvagsina obyvatelov novej bytovej vystavby v Stupave ma svoje pracovné vztahy viazané na

Bratislavu a preto aj vtomto pripade je predpoklad, Ze velkd &ast generovanej dopravy bude
smerovana mimo mesto Stupava.

V sugasnosti je spojenie predmetnej lokality v smere na Bratislavu umoznené viacerymi trasami.

- Trasa Cementarenska — Mlynska — Hlavna, s vyjazdom v krizovatke Mlynska (pri BILLE) 850m
Trasa Cementarenska — Dlha alebo Lipova — Vajanského - Zelezni¢na - Hlavng, s vyjazdom

v krizovatke Zelezni¢na

Trasa Cementarenska — Dlha alebo Lipova — Vajanského - Zelezniéna - Stlrova, s vyjazdom

v krizovatke na ceste I1/505 s dal$im pokra¢ovanim po ceste 11/505 do Devinskej Novej Vsi, alebo
cez ZahumenskU opat na cestu 1/2.

Obr. 4 Moznosti napojenia bytového komplexu na hlavni komunikaénu siet mesta
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Aj napriek tomu je trasa vyuzivanda a je predpoklad, Zze po jej uprave do vyhovujlceho stavu by bola
atraktivnou trasou nielen pre planovany bytovy komplex, ale aj pre daldich obyvatelov v zapadnej
Casti mesta.

Na zaklade tejto Uvahy bol stanoveny aj rozsah dopravnych prieskumov, ktory mal zmonitorovat
sucasnu dopravnu situaciu v Uzemi, preverit moznosti vyuzitia viacerych dopravnych tras a navrhnut
optimalne vyuzitie existujucej komunika¢nej siete mesta a s tym spojené stavebné tpravy.

3. 2. Aktualne dopravné udaje

Sucasna dopravna situécia bola zistovana pomocou dopravnych prieskumov, ktoré boli vykonané na
krizovatkach: \

- Cementarenska ul. — existujuica bytova zastavba

- Cementarenska ul. — vjazd k firemnym objektom

- Cementarenska ul. — Lipova ul.

- Hlavna ul. (cesta 1/2) — Mlynska ul.

- Hviezdoslavova ul. (cesta I/12) — Zahumenska ul.

- Devinska (I1/505) — Sttrova ul.

Obr. 5: Schéma s oznalenim lokalit kriZovatkového prieskumu v blizkosti rie§enej lokality
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Dopravny prieskum bol vykonany dfia 19. aprila 2016 v ¢ase ranného a popoludriaj§ieho $pickového
obdobia (6:30 -11:00 a 14:00 - 18:00). Uvedené ¢asové intervaly zodpovedali obdobiam, v ktorych sa
vyskytovali Spi€kové hodiny aj pri prieskumoch vykonanych v Stupave v rokoch 2013 — 2015.
Smerovanie dopravy bolo zistované rué¢nym scitanim do s¢itacich harkov a zéznamom na kameru.
Udaje sa zaznamenavali po1/4 hodinach a v ramci prieskumu bola sledovana skladba dopravného
prudu v delbe na OA, NAI, NAt a autobusy.

Velmi podrobne bola monitorovana oblast v okoli stavebného pozemku, kde ma stat’ planovany
bytovy komplex. V suéasnosti je pristup k pozemku z Cementarenskej ul., kde jedna komunikacia
tvori pristup k novej bytovej zastavbe a druhd, na opaénej strane pozemku aj k objektom firiem, ktoré
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sidlia na jeho severnej strane. Oproti pozemku je dalsi vjazd na parkovisko, ktoré sluzi bytovému
domu a predajni potravin. Prieskum bol vykonany tak, aby zachytil vSetky dopravné pohyby
v suvislosti s uvedenymi napojeniami.

Okrem napojeni z Cementarenskej ul. boli monitorované dve kfUcove krizovatky na ceste 112 (s
Mlynskou Zahumenskou ul.) a krizovatka cesty [1/505 so Sturovou ul.

Podrobné vysledky dopravného prieskumu na vsetkych krizovatkach su uvedené v tabulkach
v prilohovej ¢asti.

Z vysledkov prieskumu boli vyépecifikovaﬁé Spickove hodiny, ktoré tvorili zaklad pre dalsie
spracovanie — predovSetkym kapacitné posudenie predmetnej krizovatky. Spickova hodina bola pre
jednotlivé krizovatky rozdielna:

Tab. 3: Rannéa a popoludriajsia $pickové hodina na jednotlivych krizovatkéch

Krizovatka Rannd $pickova hodina Popoludiiajsia $pickova hodina
Cementarenska ul. — existujuca bytova zastavba 6:45-7:45 17:00-18:00
Cementérenska ul. - vjazd k firemnym objektom 7:45-8:45 16:15-17:15
Cementarenska ul. — Lipova ul. 7:45-8:45 16:15-17:15
Hiavna ul. (cesta 1/2) — Mlynska ul, 7:45-8:45 16:30-17:30
Hviezdoslavova ul. (cesta 1/2) — Zahumenska ul. 7:16-8:15 16:30-17:30
Devinska (11/505) — Sturova ul. 7:15-8:15 17:00-18:00

Z vysledkov uvedenych prieskumov, ako aj z databazy prieskumov, ktoré boli v meste Stupava

vykonané v predoslych obdobiach bolo zistene, Zze obyvatelia, ktori odchadzaju za pracou mimo

mesto, maja urgity model dopravného spravania.

- Vodi¢i, ktori odchadzaju priamo za pracou, volia na odjazd skordi termin — predovsetkym kvéli
volnej§im komunikaciam a odchadzaju pred siedmou hodinou.

- Vodigi, ktori okrem cesty za pracou, vykonavaju aj rozvoz do $koly v ramci mesta, volia ¢as i pred
ésmou hodinou.

- Navrat domov je uz menej kumulovany a zahffia v sebe aj rézne iné aktivity (napr. nakupy a pod.)

Pre zhodnotenie vplyvu planovaného bytového komplexu bolo potrebné kapacitne zhodnotit' kluéove
krizovatky a vychadzat z ich Spickového zataZenia.

Pre dal$i vypocet sa boli pouzité Spickové obdobia, ktoré zodpovedaju aj pouZivanym Spickovym
obdobiam pri vypocte v zmysle metodiky Dopravne kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych
projektov — aktualizacia 05/2014 a to:

- Ranna spi¢tkova hodina v ¢ase 7:00 — 8:00 h.
- Popoludiajsia $pickova hodina v ¢ase 16:00 — 17:00 h.

Rozdiely medzi $pitkou, zistenou dopravnym prieskumom a uvedenou vypoétovou Spickou
predstavuju v krizovatkach na cesta 1/2 cca 3%, €o je zanedbatelny rozdiel.

Zistené udaje o jednotlivych krizovatkach su uvedené v dalSom texte
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Krizovatka Cementarenska ul. - bytovky

Neriadena priese¢na krizovatka, ktora obsluhuje novu bytovu zastavbu. Zatazenie je v su¢asnosti
nizke a je kumulované do rannych a popoludiiaj$ich hodin. Komunikacia je v su€asnosti vyuzivand gj
ako pristup k firmam, ktoré sa nachadzaju na konci komunikacie (smer 4).

Po vystavbe bytového komplexu bude sluzit iba pre obyvatelov a bude z nej aj jeden zo vstupov do

garazi bytoveho komplexu NOEMIS.

Zat'azenie krizovatky v rannej dopravnej §picke - 129 voz a popoludni - 125 voz.

Obr. 6a: Oznacenie smerov v kriZovatke a pohfad na kriZzovatku Z Dihej ul.(vpravo stavebny pozemok)
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Tab. 4a: Smerovanie dopravy v krizovatke

Ranna Spitkova hodina— voz/hodinu

OA+M | NAY NAI BUS | spolu
Smer
1-2 Cementdrenska - centrum 39 0 3 0 42
1-3 Cementarenska - DIha 0 0 0 0 0
1-4 Cementarenska - bylovky 3 0 2 0 5
Spolu Spolu z Cementarenskej 42 0 5 0 47
21 Centrum - Cementarenska 17 0 2 0 19 L &k P
2-3 Centrum - Diha 10 0 1 0 11 Ranna splckova
2-4 Centrum - bytovky 4 0 0 0 4 hodina
Spolu Spolu z Centra 31 0 ay [1] 34 129 voz/h
31 Dlha - cementarenska 0 0 0 0 0
3-2 Dih& - cemntrum 33 0 0 0 33
3-4 Diha - bytovky 3 0 0 0 3
Spolu spolu z Dlhej ] 0 0 0 36
4-1 bytovky - Cementarenska 5 0 0 0 5
4-2 bytovky - centrum 4 0 0 0 4
4-3 bytovky - DIha 3 0 0 a 3
Spolu 'spolu od bytoviek 12 0 0 0] 12
Popoludnaijsia $pickova hodina— voz/hodinu
) OA+M | NAt NAI' | BUS | spolu
Smer
1-2 Cementarenska - centrum 28 0 0 0 28
1-3 Cementarenska - Dlha 1 0 1] 0 1
1-4 Cementarenska - bytovky 1 0 0 0 1
Spolu Spolu z Cementarenskej 30 0 0 0 30
2-1 Centrum - Cementarenska 47 1 0 0 48 Popoludhajéia §pitkova
2-3 Centrum - Dlha 17 0 1 0 18 hodina
2-4 Centrum - bytovky 5 0 1 0 8
Spolu Spolu z Centra 69 1 2 0 72 125 voz/h
341 Dihé - cementarenska 2 0 0 0 2
3-2 Dlha - cemntrum 13 0 2 o] 15
3-4 Diha - bytovky 1 0 0 0 1
Spolu spolu z Dihej 16 0 2 0 18
4-1 bytovky - Cementarenska 0 a 1] 0 0
4-2 bytovky - centrum 4 0 1 0 5
4-3 bytovky - Diha 0 0 0 0 0
Spolu spolu od bytoviek 4 0 1 0 5
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Krizovatka Cementarenska ul. - firmy

Neriadena stykova krizovatka, ktora umoZiuje pristup k objektom firiem a Stupavskému pivovaru.
Zatazenie je v sudasnosti nizke a je pomerne rovnhomerne
zvysenie je na zaciatku a konci pracovnej doby. Komunikacia je v su¢asnosti vyuzivana iba ako
pristup k firmam, ktoré sa nachadzaju na konci komunikéacie (smer 3), ale po vystavbe bytového
komplexu bude sluzit aj pre obyvatefov. Na komunikacii bude jeden zo vstupov do garazi bytového
komplexu NOEMIS.
Zat'azenie krizovatky v rannej dopravnej $pi¢ke - 190 voz a popoludni - 178 voz.

rozdelené pocas celého dita — mierne

Obr.6b: Oznaenie smerov v krizovatke a- pohlad na krizovatku z Cementarenskej ul.(pohfad na
stavebny pozemok — zatial parkovisko)

Tab. 4b: Smerovanie dopravy v krizovatke

Ranna $pickova hodina— voz/hodinu

Ranna $pitkova
hodina
190 voz/h

Popoludniajsia $pickova

hodina
178 voz/h

OA+M | NAY NAI' | BUS | spolu

Smer
1-2 Cementarenska - centrum 70 0 1 0 71
1-3 Cementarenska - firmy 6 0 2 0 8
Spolu Spolu z Cementarenskej 76 0 3 0 78
21 Centrum - Cementérenska 30 0 3 0 33
2-3 Centrum - furmy. 37 0 10 0 47
Spolu spolu z centra 67 0 13 0 80
341 firmy - Cemntarenska 1 0 0 0 1
3.2 firmy - centrum 26 3 1 0 30
Spolu “spolu z firiem 27 3 1 0 31

Popoludiajsia §pi¢kova hodina— voz/hodinu

_ OA+M [ NAt [ NAT | BUS [ spolu

Smer
1-2 Cementarenska - centrum 40 0 3 0 43
1-3 Cementarenska - firmy 5 0 0 0 5
Spolu Spolu z Cementarenskej 45 0 3 0 48
21 Centrum - Cementarenska 687 0 4 0 71
2-3 Centrum - furmy 17 0 8 0 25
Spolu spolu z centra 84 0 12 0 96
341 firmy - Cemntarenska 2 0 0 0 2
3-2 firmy - centrum 23 0 9 0 32
Spolu spolu z firiem 25 0 9 0 34
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Krizovatka Cementarenska ul. - Lipova

Neriadena priese¢na krizovatka, ktora umoznuje priame spojenie do centra cez Mlynsku ul. ale aj
prepojenie lokality na sever aj juh Stupavy bez prejazdu centrom. ZataZenie je v su¢asnosti nizke, ¢o
je spbsobené zlym technickym stavom niektorych uUsekov, predovsetkym kone¢ného useku na

Sturovej ul.
vyskytovali.

Aj napriek zakazu prejazdu nakladnych automobilov cez Lipovu ul. sa tu tazké NA

Po vystavbe bytového komplexu a stavebnych Upravach na Lipovej a Starovej ul. by cez krizovatku
mohlo byt vedené spojenie na Devinsku cestu, ktoré by vytvorilo plnohodnotnu alternativnu trasu pre
osobné automobily a odlahg&ilo by pretazenu cestu 1/2.
Zat’azenie krizovatky v rannej dopravnej $picke - 357 voz a popoludni - 241 voz.

Obr. 6¢: Oznacenie smerov v kriZovatke a pohlad na krizovatku z Lipovej ulice —juh
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Tab. 4¢: Smerovanie dopravy v krizovatke

Ranna &pi¢kova hodina— voz/hodinu

OA+M | NAt NAI' | BUS | spolu
Smer
1-2 Cementarenska - centrum B6 3 2 0 91
1-3 Cementarenska -Lipova juh 5 0 0 0 5
1-4 Cementarenska - Lipova sever 7 0 0 0 7
Spolu Spolu z Cementarenskej 98 3 2 0 103
241 Centrum - Cementarenska 57 0 13 0 70 Ranna épiékové
2.3 Centrum - Lipova Juh 9 0 0 0 9 hodi
24 Centrum - Lipova sever 5 0 0 0 5 odina
Spolu Spolu z Centra 71 0 13 0 84 357 voz/h
341 Lipova juh - Cementarenska 142 0 11 0 153
3-2 Lipova juh - centrum 0 0 0 0 0
3-4 Lipova juh -Lipovéa sever 0
Spolu Spolu Lipova juh 142 0 11 0 153
4-1 Lipova sever - Cementarenska 5 0 0 0 5
4-2 Lipova sever - centrum 2 0 0 0 2
4-3 Lipové sever -Lipova juh 9 0 1 0 10
Spolu spolu Lipova sever 16 [1] 1 0 A7
Popoludiiaj$ia Spitkova hodina— voz/hodinu
Smer OA+M | NAt MNAT BUS | spolu
Smer
1-2 Cementarenska - centrum 64 0 12 0 78
1-3 Cementarenska -Lipova juh 12 0 0 0 12
1-4 Cementarenska - Lipova sever 5 0 0 1] 5
Spolu Spolu z Cementarenskej 81 0 12 0 923
241 Centrum - Cementarenska 61 1 10 0 72 T .
2.3 Centrum - Lipova juh 3 0 0 0 3 POPOIUdnaJS|a Sp|Ckova
2-4 Centrum - Lipova sever 6 0 0 0 6 hodina
Spolu ‘Spolu z Centra 70 1 10 0 81
31 Lipova juh - Cementarenska 13 0 0 0 13 241 vozih
3-2 Lipova juh - centrum 7 0 0 0 7
3-4 Lipova juh -Lipova sever 16 2 1 0 19
Spolu Spolu Lipové juh 36 2 1 0 39
41 Lipova sever - Cementarenska 10 0 a a 10
4-2 Lipova sever - centrum 5 0 0 0 5
4-3 Lipova sever -Lipova juh 11 0 2 0 13
Spolu spolu Lipova sever 26 0 2 0 28
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Krizovatka Hlavna - Mlynska

Neriadena stykova krizovatka v centre mesta, ktord v suéasnosti vytvara prepojenie s lokalitou
Cementaren. Zatazenie krizovatky je vysoké, ale v krizovatke je ako v jedinej v meste zriadeny aj
samostatny odbogujuci pruh vlavo adeliaci ostrovéek, ¢o prispieva kvy$ej priepustnosti
a bezpeénosti. Z Mlynskej ul. je umoZnené iba odbocenie vpravo (vodi¢i sa chodia otacat na blizku
krizovatku Zdravotnicka).

Zat'azenie krizovatky v rannej dopravnej Spicke - 1274 voz a popoludni - 1722 voz.

Plynulost dopravy najviac ovplyviiuju chodci. Velky objem chodcov spésobuje Casté rusenie
dopravného prudu, ¢o aj vyrazne znizuje priepustnost’ krizovatky.

Obr. 6d: Oznadenie smerov v krizovatke a pohlad na krizovatku z Hlavnej ul.(vpravo Mlynskéa ul.)
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Tab. 4d: Smerovanie dopravy v kriZovatke

Ranna $pickova hodina— voz/hodinu

Smer OA+M | NAt NAT BUS | spolu
Smer
1-2 Hiavna - centrum (nam. Sv. Trojice) 304 16 38 8 366
1-3 Hiavna - Mlynska 68 0 6 0 74
Spolu Spolu z Hlavnej 372 16 44 8 440
2-1 Centrum - Hiavna 579 17 47 7 650 Ranna épi(";kové
2-3 Centrum - Miynska 26 0 5 0 A hodina
Spolu spolu z centra 605 17 52 7 681
341 Miynska - Hlavna 142 0 11 0| 153 1274 voz/h
3-2 Miynské -centrum 0 0 0 0 0
Spolu spolu z Mlynskej 142 0 11 0 153

Popludriaj$ia §pickova hodina— voz/hodinu

Smer OA+M | NAt MNATP BUS | spolu
Smer
12 Hiavna - centrum (nam. Sv. Trojice) 678 13 48 0] 749 PopoludiajSia Spickova
13 Hlavna - Miynska 160 1 10 o 171 hodina
Spolu Spolu z Hlavnej 838 14 58 10 920 1722 voz/h
2-1 Centrum - Hlavna 477 14 47 ] 547
2-3 Centrum - Mlynska 113 0 3 0 116
Spolu spolu z centra 590 14 50 9 663
31 Miynska - Hlavna 128 0 11 1] 138
3-2 Mlynska -centrum 0 0 0 0 0
Spolu spolu z Miynskej 128 0 1 0 139




Stupava — Bytovy komplex NOEMIS

16

Krizovatka Devinska (lI/505) - Sttrova

Neriadena stykova kriZzovatka, ktora v sucasnosti umoznuje vyjazd z juznej Casti Starovej ul., ktora ma
spevneny povrch. Smerom na ZelezniénG ul. je &ast Starovej ul. v nevyhovujucom technickom stave

— iba s hlinenym povrchom.
Rekonstrukciou Sturovej ul. by

Po vystavbe bytového komplexu a stavebnych upravach na Sturovej ul. by cez krizovatku mohlo byt
vedené spojenie, ktoré by vytvorilo plnohodnotnu alternativnu trasu pre osobné automobily a odlahéilo

by pretazenu cestu 1/2.

Zat'azenie krizovatky v rannej dopravnej Spi¢ke - 461 voz a popoludni - 386 voz.

Obr. 6e: Oznacenie smerov v krizovatke a pohlad na krizovatku smerom do Stupavy
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Tab. 4e: Smerovanie dopravy v kriZovatke

Ranna Spitkova hodina— voz/hodinu

Siiof Smer OA+M | NAt | NAI' | BUS | spolu
1-2 DNV - Stupava 60 5 8 1 74
1-3 DNV - Starova [} 1 2 0 9
Spolu Spolu z DNV 66 6 10 1 83 Ranna §p|ékova
21 Stupava - DBV 283 4 9 o 29 :
23 smigfa - Stirova 7 0 0 0 7 hodina
Spolu spolu zo Stupavy 290 4 9 0] 303 461 voz/h
3-1 Storova - DNV 50 0 0 0 50
3-2 Sturova - Stupava 23 0 2 0 25
Spolu spolu zo Stirovej 73 0 2 0 75
Popoludiiajsia $pickova hodina— voz/hodinu
Smer OA+NM | NAt | NAI [ BUS [ spolu
Smer
1-2 DNV - Stupava 194 1 5 0| 200 :
13,4 DNV - Stirova 37 0 0 0 37 | Popoludniajsia $pickova
Spolu Spolu z DNV 281 1 5 0| 237 hodina
24 Stupava - DBV 127 1 4 0| 182
234 Stupava - Sturova 11 0 0 0 11 386 voz/h
Spolu spolu zo Stupavy 138 1 4 0 143
3.4-1 Stirova - DNV 8 0 0 0 6
3.4-2 Starova - Stupava 0 1] 0 0 0
Spolu spolu zo Stirovej 6 0 0 [} 6
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Krizovatka Hviezdoslavova (1/2) - Zdhumenska

Neriadena stykova krizovatka, ktora sa vzapati rozvetvuje na Zahumensku a Doln.

Lokalizovana je na juznom konci mesta — ¢ast’ Mast a v hlavnom sa kumuluje takmer véetka dopravy,
ktora rano smeruje zo Stupavy a popoludni sa vracia.

Vyjazd zo Zahumenskej ul. ma stazeny rozhlad, ale hlavnou chybou krizovatky je chybajlce
vodorovné dopravné znadenie, ktoré by vodica usmernili. Vodi¢i vyuzivaju priestor krizovatky na
otadanie smerovanie 1-1 a 2-2, ¢o spbsobuje nebezpeéneé situacie.

Aj napriek zakazu prejazdu nakladnych automobilov cez Zadhumensku ul. sa tu tazké NA vyskytovali.

Po vystavbe bytového komplexu a stavebny-ch apravach na Starovej ul. by cez krizovatku mohlo byt
vedené spojenie, ktoré by vytvorilo plnohodnotnu alternativnu trasu pre osobné automobily a odlahéilo
by pretazenu cestu 1/2.

Zat'azenie krizovatky v rannej dopravnej Spicke - 1677 voz a popoludni - 1627 voz.

Obr. 6f. Oznalenie smerov v krizovatke a pohfad na krizovatku smerom do Stupavy
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Tab. 4f: Smerovanie dopravy v kriZovatke

Ranna $pitkova hodina— voz/hodinu

Smer OA+M | NAt' | NAI | BUS | spolu
Smer
1-2 Bratislava - Stupava 302 14 50 5 ar1
1-3,4 Bratislava - Zahumenska 28 2 4 0 34
Spolu Spolu z Bratislavy 330 16 54 6 405 e T ]
21 Stupava - Bralislava 1081 18 67 8| 1174 Ranna $pickova
2-3.4 Stupava - Zahumenska 12 2 1 0 15 hodina
Spolu Spolu zo Stupavy 1093 20 68 8| 1189
3.41 Zahumenska - Bf:tislava 47 5 2 0 54 1677 voz/h
3.4-2 Zahumenska - Stupava 24 1 4 0 29
Spolu spolu zo Zahumenskej 71 6 6 0 83

Popoludriajsia $pi¢kova hodina— voz/hodinu

Sioe Smer OA+M | NAt NAI' | BUS | spolu
1-2 Bratislava - Stupava 903 13 37 10 963 POpO|Udna‘ls.la sPICkova
134 Bratislava - Zahumenska 32 1 ) 0 35 hodina
Spolu Spolu z Bratislavy 935 14 39 10 998 1627 voz/h
2-1 Stupava - Bratislava 518 11 33 0 560
2-3,4 Stupava - Zahumenska 27 0 0 0 27
Spolu Spolu zo Stupavy 543 11 33 0 587
3.4-1 Zahumenska - Bratislava 23 0 0 0 23
3.4-2 Zahumenska - Stupava 20 0 0 0 20
Spolu spolu zo Zahumenskej 43 0 0 0 43
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4. DOPRAVNA PROGNOZA

Navrhovany pozemok bude pripojeny na Cementarenski ul. na dvoch miestach, v ktorych aj
v suc¢asnosti existuju krizovatky. Na pozemku maju byt realizované 4 bytové domy - s celkovym
objemom 172 bytovych jednotiek.

Cementarenska ul. je v sucasnosti obsluzna komunikacia v kategorii MO 8/40.

4.1. Metodika vypoétu dopravnej progndzy

Kritériom pre posudenie vplyvu navrhovanej investicie je kapacitna unosnost krizovatiek, ktoré budu
vystavbou ovplyvnena, resp. kapacita novonavrhovanych krizovatiek, ktoré musia vyhoviet
vyhladovym dopravnym narokom.

Do vyhladu sa predpoklada v meste Stupava realizacia dalSich investiénych zamerov, ktoré sa tykaju
predovsetkym bytovej vystavby. Tieto lokality po svojom zrealizovani zvysia dopravné zataZenie
v Uzemi a bolo potrebné zohladnit' aj vplyv ostatnych rozvojovych zamerov.

Ako zakladné vychodiskové podklady boli pouzité:

- UPN mesta Stupava (rok 2006)
- UPN mesta Stupava - Zmeny a doplnky 1a, rok 2012
- Udaje o rozvojovych zameroch na izemi mesta Stupava,

Doprava, ktoru vyvola uvedeny rozvoj bola podrobne spracovana v Dopravnej $tudii ,Stupava, hlavny
tah* v roku 2013 a bola premietnutéd aj do spracovania predkladanej dopravnej prognézy.

Na vyvoj dopravy v meste su stanovené kritéria, kedy je mozné aplikovat' koeficienty rastu v zmysle
TP 7/2013. Posudzovana lokalita je v intravilane mesta a preto dopravna prognéza vychadzala
z kombinacie koeficientov rastu (pre nakladna dopravu) arastu dopravného zatazenia, ktoré
vychadzalo z vyvoja, ktoré sa predpoklada v meste Stupava (pre osobnu dopravu).

Z tohto dévodu nebolo mozné vypocet dopravnej progndzy smerovat presne do konkrétnych ¢asovych
obdobi, ale viazat dopravnu prognézu na obdobie, ked sa predpoklada realizovanie bytového
komplexu NOEMIS. Ostatné rozvojove zadmery mesta st z &asového hladiska rozdelené do etap,
ktoré su charakterizované prirastkom po&tu bytovych jednotiek a obyvatelov. Nie sU viazané na
konkrétny rok, ale obdobie, kedy dosiahne mesto urcity pocet obyvatelov, resp. bude realizovany iny
investiény zamer, generujuci dopravu — tak ako ich predpokiada UPN mesta Stupava.

Vyhladové obdobia vychadzali z rozvojovych planov mesta pre I. a Il. etapu rozvoja.

V |. etape rokoch 2016 - 2020 sa predpoklada prirastok 1470 obyvatelov okrem uvedenej planovanej
bytovej vystavby sa v ramci mesta uvaZuje s otvorenim dvoch obchodnych prevadzok: LIDL
a TESCO. V uvedenom obdobi sa pocita so skapacitnenim cesty 1/2 pomocou samostatnych pruhov
pre odbo&ovanie a rekonstrukcie krizovatky Hlavna - Skolska na okruznu krizovatku.

V tomto obdobi je zahrnuta aj realizacia bytového komplexu NOEMIS.

V II. etape (po roku 2020) sa predpoklada prirastok daldich cca 2500 obyvatelov, v ramci ktorej je
planovana realizacia druhej ¢asti obytného suboru — bytova vystavba .

Dopravna prognéza bola vypo¢itana pre dva dopravné stavy
- Stav po realizacii bytového komplexu NOEMIS - zodpoveda I. etape rozvoja mesta
- Stav do roku 2035 - zodpoveda Il. etape rozvoja mesta
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4. 2 . Staticka doprava

Vypocet parkovacich a odstavnych bol vypocitany podla STN 73 6110/Z2 na zaklade podkladov od
investora.

V zmysle platnej STN 736110/Z2 zroku 2015 boli stanovené naroky statickej dopravy podla
charakteru zastavby (tab. 20 uvedenej STN):

Rodinné domy 2,0 odstavného miesta/dom
Radova zastavba rodinnych domov 2,0 odstavného miesta/dom
Byty do 60m2 — max 2-izbovy byt : 1,0 odstavného miesto/byt
Byty do 90m2 — max 3-izbovy byt 1,5 odstavného miesto/byt
Byty nad 90m2 2,0 odstavného miesto/byt

V ramci bytového komplexu je navrhnutych spolu 172 bytovych jednotiek:
podet 1i bytov 30 - do 60m? (30 stati)

podet 2i bytov 66 -.do 60m? (60 statl)

potet 3i bytov 68 - do 90m? (102 stati)

pocet 4i bytov 6 (12 stati)
Tab. 5: Naroky statickej dopravy
pocet jednotiek pocet odstavnych a parkovacich stati
Zakladné naroky statickej Celkové naroky statickej Spolu

byty dopravy O, dopravy =1,1. 0, navrhnutych
1i byty do 60m* 30 1,0/byt 30 33
2i byty do 60m* 66 1,0/byt 66 72,6
3i byty do 90m? 68 1,5/byt 102 112,2
4i byty nad 90m* 6 2/byt 12 13,2

172 280 210 231 261

V ramci bytového komplexu je navrhnutych 261 odstavnych stati. Naroky statickej dopravy v zmysle
STN 736110/Z2 pozaduju 231 stati — navrh vyhovuje.

Z uvedenych 261 stati bude 198 umiestnenych v garazach v suteréne objektov a 63 na povrchu.
4.3 . Generovana doprava
Generovana doprava je doprava, ktoru vytvori planovany bytovy komplex

Vyhladovy objem dopravy, generovany novym obytnym suborom, bol stanoveny na zaklade udajov
o pocte bytov a narokov statickej dopravy.

Hodinova intenzita generovanej dopravy, ktora tvori dimenzaéné hodnoty pre posudenie buduceho
pripojenia suboru na cestnu siet bola stanovenad v zmysle metodiky pre posudzovanie velkych
investi¢nych zamerov.

Na zaklade poctu odstavnych stati boli vzmysle vy8Sie uvedenej metodiky stanovené objemy
zdrojovej a ciefovej dopravy .

Bytovy komplex subor bude v definitivnom rieSeni napojeny na Cementarenskt ul. v dvoch
krizovatkach.

V sucasnosti si obe miesta napojenia v miestach existujucich krizovatiek. Ide o tzemie s prevahou
obytnej zastavby a mensich vyrobnych a nevyrobnych prevadzok.

Zistené dopravné zatazené nedosahuje ani 200 voz/hodinu, o predstavuje hodnoty, ktore vytvaraju
velku rezervu aj do vyhladu.
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Obr. 7: Situovanie bytového komplexu NOEMIS
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Ako bolo uz uvedené, vramci vystavby komplexu bude zrekon$truovana Sturova ul. a vytvorena
alternativna trasa v smere na Bratislavu, ako exponovany smer pre dochadzku za pracou.

Smerovanie vozidiel z bytového komplexu bolo posudzované nasledovne rozdelené do smerov na
zaklade poznatkov z prieskumov.

Aj napriek tomu, Ze bolo zistené, Ze ¢ast vodi¢ov odchadza do prace mimo hlavnej rannej dopravnej
8piCky — teda uz v &ase do 7:00 hod, bola v8etka generovana doprava zahrnuta do dopravnej $picky —
7:00-8:00, &im sa pre kapacitné posudenie vytvoril najnepriaznivej$i dopravny stav.

Tab. 6a Generovand doprava — ranna $pickové hodina

pecEt "% % cielovej
odstavnych | zdrojovej dopravy Zdrojova doprava (voz/h) Cielova doprava (voz/h)
stéti dopravy
261 35% 8% 91 21
Rozdelenie na smery Rozdelenie zo smerov
% ! 10} > 0 g Tiv ? g I (1] > ') g (O é
;_‘ . g o :._' . No] < Y N
5P| B:| 5 | E2|3E. 53| %5 | 5 | §E |l
Ec | 2T g 38 |32 Ec | 2T g 3% |32
o = 2 & o =2 2 N
5% 25% 7% 42% 21% 5% 53% 7% 22% 13%
5 23 6 38 19 1 11 1 5 3
po novej trase 57 po novej trase 8
Tab. 6b Generovand doprava — popoludriaj$ia $pickova hodina
pocet % e
odstavnych | zdrojovej G Zdrojova doprava (voz/h) Cielova doprava (voz/h)
stati dopravy doprayy
261 35% 8% 26 70
Rozdelenie na smery Rozdelenie zo smerov
§ I (1] & o E o] é ‘5 ! (1] = (1 g o é
R (1] X B “© X g Iy
2o | 35| 8 |22 (58«22 (%S| & | 32|38
[T gL" o Qs Q5 [T gﬂ © a5 |[as5
t | 5= | 2 [S&|95 |57 || & | 9% |33
8] N O . N
5% 25% 7% 42% 21% 5% 53% 7% 22% 13%
1 7 2 11 5 4 37 5 15 9
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po novej trase 16 po novej trase 24
Celkovo existujucu komunika&nu siet mesta pritazi
v rannej $picke
- 91 voz, ktoré budu odchadzat z bytoveho komplexu
- 8 vozidiel, ktoré budu prichadzat
V popoludiajsej Spicke
- 26 voz, ktoré budu odchadzat z bytového komplexu
- 70 vozidiel, ktoré budu prichadzat’

4. 4. Dopravna prognéza na hlavhom dopravnom t'ahu, ceste /2

Ide o dopravu, ktora vznikne nezavisle od posudzovanej investicie

Na ceste /2 sa zvysi dopravné zatazenie v rozsahu, ktory vyplyva z planovaneho rozvoja mesta
Predpoklady, ktoré vychadzaju z podkladov UPN mesta ajeho zmien a dopinkov, predstavuju

prirastok dopravy

Tab. 7a Generovana doprava — popoludriajSia $pickovéa hodina

Obdobie do roku 2020

Hlavna ul. | Hviezdoslavova ul. Hlavna ul. Hviezdoslavova ul.
Ranna $picka Popoludnajsia $picka
Hlavna 35 13 8 35
Hviezdoslavova 189 43 57 163
Z toho po Sturovej 90 22 28 80

Tab. 7b Generovana doprava — popoludriajSia Spickova hodina

Obdobie po roku 2020

Hlavna ul. | Hviezdoslavova ul. Hlavna ul. Hviezdoslavova ul.
Ranna Spicka Popoludniaj$ia Spicka
Hlavna 170 38 61 164
Hviezdoslavova 227 51 70 183
Z toho po Sturove; 109 26 38 90

(Zdroj: Stupava — hlavny tah, Dopravna $tudia, november 2013)
(Zdroj: Stupava - Pod Kopcami, Dopravna Studia, dopracovanie 2016)

Krizovatka Cementarenska ul. - bytovky

Zvysenie dopravného zataZenia v krizovatke nastane iba vplyvom novej vystavby. Iné investicie
v lokalite v st€asnosti nie su zndme.

Zatazenie zostane nizke aj po vystavbe bytového komplexu.

Krizovatku nie je nutné kapacitne posudzovat'.

Stavebno technické rieSenie krizovatky bude aj do vyhladu postacovat v su¢asnom stave.

Na Cementarenskej ul. odporaéame opatrenia na obmedzenie rychlosti — zvySené prahy.

Tab. 8a: Smerovanie dopravy v krizovatke

Ranna Spitkova hodina— voz/hodinu

OA+M | NAt NAT BUS | spolu

Smer

1-2 Cementérenska - centrum 38 0 3 1] 42

1-3 Cementarenska - Diha &) o 0 0 0

1-4 Cementarenska - bytovky 4 0 2 0 5]
Spolu Spolu z Cementarenskej 43 0 5 0 48

2-1 Centrum - Cementarenska 17 0 2 0 19

2-3 Centrum - Diha 10 0 i 0 11

2-4 Centrum - bytovky 16 0 0 0 16 Ranna $pictkova
Spolu Spolu z Centraj 43 0 3 0 48 AT

341 DIha - cementarenska 0 0 0 0 0

32 Diha - cemntrum 33 0 0 ) zo 129 na 176 voz/h

3-4 Diha - bytovky 3 0 0 0 3 Zvys$enie oproti su¢asnosti
Spolu spolu z Dihej 36 0 0 0 36 36%

41 bytovky - Cementarenska 10 0 0 0 10

4-2 bytovky - centrum 33 0 0 0 33

43 bytovky - DIh& 3 0 0 0 3
Spolu spolu od bytoviek 46 0 0 0 46
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Popoludiiajsia $pickova hodina— voz/hodinu

Popoludnajsia Spickova
hodina
zo0 125 na 172 voz/h
Zvys$enie oproti sGéasnosti
38%

OA+M | NAY NAF BUS | spolu

Smer
1-2 Cementarenska - centrum 28 0 0 0 28
1-3 Cementarenska - Diha 1 0 0 0 1
1-4 Cementarenska - bytovky 5 0 ¢] 0 5
Spolu Spolu z Cementarenskej 34 0 0 0 34
2-1 Centrum - Cementarenska 47 1 0 0 48
2-3 Centrum - Diha 17 0 1 1] 18
2-4 Centrum - bytovky 47 0 1 0 48
Spolu Spolu z Centra 11 1 2 0 114
341 Dlha - cementarenska 2 0 1] 0 2
3-2 Dilha - cemntrum 13 0 2 0 15
34 Diha - bytovky 1 0 0 0 1
Spolu spolu z Dlhej 16 0 2 0 18
41 bytovky - Cementarenska 1 0 0 0 1
4-2 bytovky - centrum 4 0 1 0 B
4-3 bytovky - DIha 0 0 0 0 0
Spolu spolu od bytoviek 5 0 1 0 6

Krizovatka Cementarenska ul. - firmy

Zvysenie dopravného zataZenia v krizovatke nastane iba vplyvom novej vystavby. Iné investicie

v lokalite v sGi¢asnosti nie su zname.,

Krizovatka bude sluzit aj ako pristup k objektom firiem na severe pozemku.

Zatazenie zostane nizke aj po vystavbe bytového komplexu.

Krizovatku nie je nutné kapacitne posudzovat'.

Stavebno technické rie$enie krizovatky bude aj do vyhiadu postadovat v sti¢asnom stave.
Na Cementarenskej ul. odporu¢ame opatrenia na obmedzenie rychlosti — zvysené prahy.

Tab. 8b: Smerovanie dopravy v krizovatke

Ranna $pitkova hodina— voz/hodinu

Ranna 3pickova
hodina
zo 190 na 296 voz/h
Zvysenie oproti siéasnosti
56%

Popoludnajsia $pickova
hodina
178 na 267 voz/h
Zvys$enie oproti su¢asnosti
50%

OA+M | NAL NAI BUS | spolu

Smer
1-2 Cementarenska - centrum 89 0 1 0 100
1-3 Cementarenska - firmy 14 0 2 0 16
Spolu Spolu z Cementarenskej 113 0 3 0 116
241 Centrum - Cementarenska 42 0 3 0 45
2-3 Centrum - furmy 37 0 10 0 47
Spolu spolu z centra 79 0 13 0 92
3-1 firmy - Cemntérenska 58 0 0 0 58
3-2 firmy - centrum 26 3 1 0 30
Spolu spolu z firiem 84 3 1 0 88

Popoludiiaj$ia $pi¢kova hodina- voz/hodinu

OA+M | NAL NAI BUS | spolu

Smer
1-2 Cementérenska - centrum 49 0 3 0 52
1-3 Cementarenska - firmy 29 0 0 0 29
Spolu Spolu z Cementarenskej 78 0 3 0 81
241 Centrum - Cementarenska 109 0 4 0 113
2-3 Centrum - furmy 17 0 8 0 25
Spolu spolu z centra 126 0 12 0 138
31 firmy - Cemntarenska 16 0 0 0 16
3-2 firmy - centrum 23 0 9 0 32
Spolu spolu z firiem 39 0 9 0 48

Krizovatka Cementarenska ul. - Lipova

Zvysenie dopravného zatazenia v krizovatke nastane
zrekonstruovani Sturovej ul. bude moznost krizovatku
Stupavy.

Krizovatka je kapacitne posudena v kap.5

predovéetkym vplyvom novej vystavby. Po
vyuzZivat aj na spojenie so severnou ¢astou

Krizovatku odporugane zrekonstruovat' a doplnit novym vodorovnym znacenim.
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Tab. 8c: Smerovanie dopravy v Krizovatke

Ranna $§pic¢kova hodina— voz/hodinu

OA+M | NAL NAI BUS | spolu
Smer
1-2 Cementarenska - centrum 108 3 2 0 114
1-3 Cementarenska -Lipova juh 11 0 0 0 11
1-4 Cementarenska - Lipova sever 64 0 ¥ 0 &4
Spolu Spolu z Cementarenske] 184 3 2 0 189
2-1 Centrum - Cementarenska 68 0 13 0 81 Ranna épiékové
23 Centrum - Lipova Juh 9 0 0 1] 9 hodina
2-4 Centrum - Lipova sever 5 0 0 2] 5
Spolu Spolu z Centra 82 0 13 0 95 357 na 463 voz/h
31 Lipova juh - Cementarenska 143 Q il 0 154 ZvYéenie Oproti sucéasnosti
3-2 Lipova juh - centrum 0 0 0 0 0 30%
3-4 Lipové juh -Lipova sever 0
Spolu Spolu Lipova juh 143 0 M 0 154
41 Lipova sever - Cementarenska 13 0 0 0 13
4-2 Lipova sever - centrum 2 0 0 0 2
4-3 Lipova sever -Lipova juh 8 0 1 0 10
Spolu spolu Lipova sever 24 0 1 0 25
Popoludfiaj$ia $pickova hodina— voz/hodinu
Smer OA+M | NAt NAT BUS | spolu
Smer ]
1-2 Cementarenska - centrum 71 0 12 0 83
1-3 Cementarenska -Lipova juh 14 0 0 0 14
1-4 Cementérenska - Lipova sever 21 0 0 0 21
Spolu Spolu z Cementarenskej 106 0 12 0 118
21 Centrum - Cementarenska 98 1 10 0 109
2-3 Centrum - Lipova juh 3 0 0 0 3 NG, WS )
24 Centrum - Lipova sever 6 0 0 0 3 Popoludnajsia Spickova
Spolu Spolu z Gentra 107 1 10 0 118 hodina
3-1 Lipova juh - Cementarenska 18 0 0 0 18
3-2 Lipova juh - centrum 7 0 0 0 7 241 na 332 voz/h
3-4 Lipova juh -Lipova sever 16 2 1 0 19 2Zvysenie oproti sic¢asnosti
Spolu Spolu Lipova juh 4 2 1 0 44 38%
4-1 Lipova sever - Cementarenska 34 0 0 0 34
4-2 Lipova sever - centrum 5 0 0 0 5
4-3 Lipova sever -Lipova juh 11 0 2 0 13
Spolu spolu Lipova sever 50 0 2 0 52

Krizovatka Hlavna - Mlynska

Zvysenie dopravného zatazenia v krizovatke nastane v mendej miere od planovaného bytového
komplexu, ale aj od ostatnych investicii, ktoré sa v meste planuju.
Krizovatka je novo rekonstruovana aaj napriek intenzivnemu dopravnému zatazeniu, nie je jej
kapacita prekrogena
Krizovatka je kapacitne posudena v kap. 5

Tab. 8d: Smerovanie dopravy v kriZovatke

Ranna $pi¢kova hodina— voz/hodinu

Smer OA+M | NAt' NAT BUS | spolu

Smer

1-2 Hiavna - centrum (nam. Sv. Trojice) 599 26 64 10 699

1-3 Hlavna - Miynska 630 25 51 9 715
Spolu Spolu z Hlavnej 26 0 5 0 3

21 Centrum - Hlavna 656 25 56 9 746

2-3 Centrum - Miynska 188 0 11 0 199
Spolu spolu z centra 0 0 0 0 o

341 Miynska - Hlavna 188 0 11 0 199

3-2 Mlynska -centrum 599 26 64 10 699
Spolu spolu z Miynskej 630 25 51 9 715

Ranna $pitkova
hodina
z0 1274 na 1644voz/h

Celkové zvySenie oproti
sucasnosti
29%
Vplyv NOEMIS na zvysSenie
zat’aZenia oproti
sucasnosti 3%
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Popoludiiaj$ia $pi¢kova hodina— voz/hodinu

e Smer OA+M | NAt | NAI | BUS | spolu Popolud hajé.la $pickova

1-2 Hlavna - centrum (nam. Sv. Trojice) 747 23 68 12 850 el

13 Hlavna - Miynska 197 1 10 0] 208 Zo 1722 na 2124 voz/h
Spolu Spolu z Hlavnej 944 24 78 12| 1088 Celkové zvysenie oproti

24 Centrum - Hiavna 676 22 51 1 760 suéasnosti

2-3 Centrum - Miynska 113 0 3 0 116 239
Spolu spolu z centra 789 22 54 1| 876 2

31 Miynska - Hiavna 135 0 11 o] 146 Vplyv NOEMIS na

3.2 Miynska -centrum 0. 0 0 0 0 P o Iad i :
Spolu spolu z Miynskej 135 ol 1 0| 146 zvysenie zatazenia oproti

sucasnosti 3%

Krizovatka Devinska (11/505) - Stirova

Zvy$enie dopravného zataZenia bude dosledkom zrekon$truovania nevyhovujlicej ¢asti ulice
a vytvorenia prepojenia, ktoré umozni vyuzit novu trasu predovsetkym zo zapadnej ¢asti mesta.
Prerozdelenie dopravy na novu trasu bude mat’ pozitivny vplyv na krizovatky Hlavna — Zdravotnicka
a Hlavna — Zelezni&na.

Stavebno-technické riesenie krizovatky, ako aj stvisiaceho iseku Sturovej ul. bude suéastou vystavby
bytového komplexu NOEMIS.

Krizovatka je kapacitne posudena v kap.5

Tab. 8e: Smerovanie dopravy v kriZovatke

Ranna Spickova hod;r;i: voz/hodinu e — : Ranné &pickova

Smer - i hodina

12 DNV - Stupava 60 5 8 1 74 461 na 804 voz/h

1-3 DNV - Stdrova 41 1 2 0 44 Celkové zvysenie oproti
Spolu Spoluz DNV, 101 6 10 1118 sutasnosti

241 Stupava - DBY 283 4 9 0 296 749,

2-3 Stupava - Stiirova 40 0 0 0 40 ° .
Spolu spolu zo Stupavy 323 a ] 0| 33 Vplyv NOEMIS na zvysenie

3-1 Stdrova - DNV 197 0 0 0 197 a3 .

32 Stirova - Stupava 151 0 2 0 153 zatazenia oproti
Spolu spolu zo Starove] 348 0 2 0| 350 sticéasnosti 20%

Popoludhiajsia $pitkova hodina— voz/hodinu

Siar Smer OA+M NAL' NAF BUS spolu Popo | ud ﬁ aJ éla ép|ékové
1-2 DNV - Stupava 194 1 5 0 200 OS]
134 DNV - Stirova 132 0 0 o[ 132 386 na 678 voz/h
Spolu Spolu z DNV 326 i 5 0 332 Celkové zvys$enie oproti
2-1 Stupava - DBV 127 1 4 0 182 stéasnosti
2-3,4 Stupava - Stdrova 116 0 0 0 116 76%
Spolu spolu zo Stupavy 243 1 4 0| 248 °
3.4-1 SStl'xrova-DNV 55 0 0 0 55 Vplyv NOEMIS na
3.4-2 turova - Stupava 43 0 0 0 43 — . 44 3
Spolu spolu zo Stirovej 98 0 0 0 98 PSS zatazenia Opl'OtI
suéasnosti 15%
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Krizovatka Hviezdoslavova (1/2) - Zahumenska

Zvy8enie dopravneho zataZenia v krizovatke nastane od bytového komplexu, ale predvSetkym od
ostatnych investicii, ktoré sa v meste planuju.

Krizovatka je kapacitne postdena v kap.5

Tab. 8f: Smerovanie dopravy v kriZovatke

Ranna Spitkova hodina— voz/hodinu

Smer

NAt

Ranna &pi¢kova
hodina
1677 na 2029 voz/h

Celkové zvysenie oproti
stéasnosti
+22%,

Vplyv NOEMIS na zvysenie
zat’azenia oproti
sUcasnosti +3,4%

OA+M NAP BUS | spolu
Smer
1-2 Bratislava - Stupava 554 18 54 7 633
1-3,4 Bratislava - Zahumenska 47 2 4 0 53
Spolu Spolu z Bratislavy 601 20 58 7 686
21 Stupava - Bratislava 1137 24 71 10 1242
2-3,4 Stupava - Z&humenska 12 2 1 0 15
Spolu Spolu z6 Stupavy 1149 26 72 10 1257
3.4-1 Zahumenska - Bratislava 50 5 2 0 57
3.4-2 Z&humenskd - Stupava 24 1 4 0 29
Spolu spolu zo Zahumenskej 74 6 6 0 86
Popoludhaj$ia Spickova hodina— voz/hodinu
Smer Smer OA+M | NAY NAJ BUS | spolu
1-2 Bratislava - Stupava 956 17 42 12 10687
1-3,4 Bratislava - Zahumenska 37 1 2 0 40
Spolu Spolu z Bratislavy 1033 18 44 12 1107
21 Stupava - Bratislava 773 17 37 2 829
2-3,4 Stupava - Zahumenska 27 0 0 0 27
Spolu Spolu zo Stupavy. B0O 17 37 2 B56
3.4-1 Zahumenska - Bratislava 32 0 0 0 32
3.4-2 Zahumenska - Stupava 20 0 0 1] 20
Spolu spolu zo Zahumenskej 52 0 0 0 52

Popoludnajsia $pickova
hodina
1628 na 2015 voz/h
Celkové zvysenie oproti
sucasnosti
+24%
Vplyv NOEMIS na
zvySenie zat'aZzenia oproti
stcéasnosti +3,7%

Presun z hlavného smeru 2-1 a 1-2 na Starovu ul. predstavuje rano 136 (odlahéenie cesta 112j -
6,7%) a popoludni 129 voz/h (odlahéenie cesta 1/2 - 6,4%), o je viac ako pritazenie uvedenych

smerov od komplexu NOEMIS.

Stavebno-technické rieSenie bude ponechané, v krizovatke je nutné obnovit vodorovné dopravné
znacenie a vyznacit samostatné odbocovacie pruhy.
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5. POSUDENIE KAPACITY DOTKNUTYCH KRIZOVATIEK

Pre zistenie vhodnosti navrhovaného stavebno-technického rie$enia boli krizovatky kapacitne

posudené. Posudenie priepustnosti krizovatiek bolo vykonané v zmysle platnych TP 16/2015 Vypocet

kapacity pozemnych komunikacii.

Vypoget bol vykonany za nasledujucich predpokladov:

- Spi¢kova hodina bola pouZita na zaklade spracovanej prognozy

- vypoéet bol vykonany pre rannt a popoludiiajdiu $pi¢kovu hodinu

- prepocet na jednotkové vozidla bol vykonany pomocou prepoétovych koeficientov pre osobné
automobily = 1, pre nakladné vozidla lahké a autobusy =1,5, pre nakladné vozidla tazké = 2,5

Vramci postdenia bola hodnotena funk&na udrovef krizovatky, ktora sa urcuje na jednotlivych

dopravnych prudoch a zavisi od priemernej ¢akacej doby na vjazdoch. Minimalna poZadovana

funk&na uroveri pre hlavna komunikaciu je ,C* (tejto Urovni zodpoveda priemerny ¢as zdrzania na

krizovatke najviac 30s v §pi¢kovej hodine).

Nakofko v8ak uz v sucasnosti niektoré z krizovatiek nedosahuju troveri C, postdenie hodnotilo, &i

bytovy komplex uvedeny stav nezhorsi.

Krizovatky na Cementarenskej ul. sa vzhfadom na nizke hodnoty dopravného zataZenia
neposudzovali.

5. 1. Kapacitné postidenie su¢asného stavu
Kapacitné posudenie v si¢asnom stave sa tykalo krizovatiek na ceste 1/2 a 11/505

- Hlavna ul. (cesta 1/2) — Mlynska ul.
- Hviezdoslavova ul. (cesta 1/2) — Zahumenska ul.
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5. 1. 1 Krizovatka Hlavna ul. (cesta 1/2) — Mlynska ul.

Tab. 9a: Vysledky kapacitného postidenia — ranna $pickova hodina

A Ty <—‘__3 B
| N

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlaj$ia cesta
Udaje : Rok : 2016 Cas : ranna $pidka sugasny stav
Poloha : v obci
Dopravna znacka : v
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupe# kvality ,C*

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet pruhov - . ostrovéek
e (0/:)/2) e anolnie)
A 2 Centrum - Hlavna 1
3 Centrum - Mlynska 0
c 4 Mlynska -centrum 1
6 Mlynska - Hlavna 1
B 7 Hlavna - Miynska 1
8 Hlavna - centrum (nam. Sv. Trojice) 1
Kapacita dopravnych pridov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stupefi saturacie
prad qpe; [.v./h] €; [i.v./h] 2:[-]
8 403 1800 0,22
2 703 1800 0,39
3 34 1800 0,02

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prﬁd gpEi [i.v.lh] Qi [VOZ/h] G; U.V.Ih]
7 77 681 626
6 159 666 412
4 0 1096 224
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
Dopravny Kapacita stupen saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost’, Zze nevznikne koléna
prid ¢ [i-v./h] g [ Nos [1v] Poz» Pas s Do ++ [
7 626 0,12 1 0,877
6 412 0.39 [ S T |
Kapacita dopravnych priadov tretieho stupnia
Dopravny prud Kapacita €, [j.v./h] stupen saturacie g, [-]
4 197 0,00

Kapacita zmieSanych pridov

- JER stupeit saturacie Mozny potet miest | Intenzita dopravy Kapacita
REMERD Llsstkovelprady 2 [ na zastavenie n [j.v. ] Zqpg; li-v./h] €. [j.v./h]
7 0,12 4
B 3 022 480 1800
4 0,00
c 5 048 0 159 412

Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R:aR_[j.v./h] w;a w,_, [s] aQSV ¢akania w
7 549 7 A <<30
6 253 15 B <30
7+8 1320 3 A <<30
4+6 253 15 B <30
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Tab. 9b: Vysledky kapacitného postdenia — popoludriajSia Spickové hodina

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajsia cesta

Udaje : Rok : 2016 Cas : popoludiajsia $picka stiéasny stav
Poloha : v obci
Dopravnd znacka : v
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupei kvality ,C"

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet pruhov - . ostrovéek
(011/2) DizkajnAnLyal (4nofnie)
A 2 Centrum - Hlavna 1
3 | Centrum - Miynska 0 [ s e ]
c 4 Mlynska -centrum 1 0
6 | Mlynska - Hiavna 1 | nie |
B 7 Hlavna - Mlynska 1 4
8 Hlavna - centrum (nam. Sv. Trojice) 1
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stupen saturacie
prud qpes [i-v./h] C; [j.v./h] &
8 798 1800 0,44
2 596 1800 0,33
3 118 1800 0,07

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prid qpr; [i-v./h] 4. [voz/h] €; [j.v./h]
7 178 663 639
6 145 605 445
4 0 1525 129
Kapacita dopravnych pridov druhého stupria
Dopravny Kapacita stuperi saturacie 95% - kolona Pravdepodobnost’, Ze nevznikne koléna
prad C; [j.v./h] g: [ Ngs [j.v.] Po7 Pes s Por = [
7 639 0,28 1,4 0,721
6 445 0,33

Kapacita dopravnych pridov tretieho stupiia

Dopravny prad Kapacita €4 [j.v./h] stupen saturacie gy [-]
4 93 0,00
Kapacita zmiesanych pradov
2. L L stupern saturacie Mozny pocet miest Intenzita dopravy Kapacita
REDIETD Ol HEOTL I} g [ na zastavenie n [j.v. ] Zepe; li-v./h ] €., [j.v./h]
7 0,28 4
E 8 B L2
4 0,00
C 3 0.33 0 145 446

Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R, aR, [j.v./h] w;a wy, [s] aQSV ¢akania w
7 461 8 A <<30
6 300 12 B <30
7+8 824 5 A <<30
4+6 301 12 B <30

Z vysledkov kapacitného posudenia vyplyva, Ze existujuca krizovatka ma kapacitni rezervu aj do
vyhladu. Stupen kvality dopravy B dava predpoklady, Ze krizovatka bude vyhovovat aj pre
vzdialenejSie vyhladové obdobie.

Krizovatka vyhovuje
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5. 1. 2 Krizovatka Hviezdoslavova ul. (cesta 1/2) — Zahumenska ul.

Tab.10a: Vysledky kapacitného postdenia — ranné $pi¢kova hodina

Aszesyeo P B
il

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajsia cesta
Udaje : Rok : 2016 Cas : ranna $picka siéasny stav

Poloha : v obci

Dopravna znaéka : L)

Stanoveny ciel : Doba &akania do 30 s Stupen kvality ,C"

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet pruhov . - ostrovéek
(01/2) L EDANAY ano/nie
A 2 Stupava - Bratislava 1
3 Stupava - Zahumenska 0
c 4 Zahumenska - Stupava 1
6 Zahumenska - Bratislava 1
B 7 Bratislava - Z&humenska 0
8 | Bratislava - Stupava 1
Kapacita dopravnych pradov prvého stupria
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stupen saturacie
prad gpe; [.v./h] € [i.v/h] a:[]
8 456 1800 0,25
2 1287 1800 0,72
3 18 1800 0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prad qpg,; [i-v./h] qn: [voz/h] G; [j.v./h]
7 41 1189 346
6 60 1182 212
4 36 1587 119

Kapacita dopravnych pradov druhého stupria

Dopravny Kapacita stupei saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost), ze nevznikne koléna
prud €; [.v./lh] &[] Nz fiv] Va7 Pos» Paz =t [
/4 346 0,12 1 0,628
6 212 0.28 I3, Z=— & L R i - -1 OSSR

Kapacita dopravnych pridov tretieho stupna

Dopravny prad

Kapacita €, [j.v./h]

stupefi saturacie g, [-]

4 75 0,48
Kapacita zmie$anych priidov
wamere | St iy | SPPRSESR | Nob ot | WG | Ko
B : g:;g 2 497 1643
c z 8:;2 4 9 198

Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R;aR_[j.v./h] w;a w, [s] aQSV ¢akania w
7 305 12 B <30
6 152 24 C <30
4 39 91 E >30
7+8 1146 4 A <<30
4+6 102 35 D >30
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Tab.10b: Vysledky kapacitného postdenia — popoludriajsia $pickovéa hodina

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajsia cesta

Udaje : Rok : 2016 Cas : popoludiiajsia $picka sigasny stav
Poloha : v obci
Dopravna znacka : 0
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stuperi kvality ,C"

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prid Pocet pruhov - . ostrovéek
(0/1p/2) DBKainijve] (anolnie
A 2 Stupava - Bratislava 1
3 Stupava - Zahumenska 0
c 4 Zahumenska - Stupava 1
6 Zahumenska - Bratislava 1
B 7 Bratislava - Zahumenska 0
8 Bratislava - Stupava 1
Kapacita dopravnych pridov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stupen saturacie
prad qpe; [-v./h] C; [j.v./h] &[]
8 1030 1800 0,57
2 615 1800 0,34
3 27 1800 0,02

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prad qpg,; [i-v./h] 2, [voz/h] &; [j.v./h]
7 39 587 698
6 23 574 464
4 20 1572 121

Kapacita dopravnych priudov druhého stupria

Dopravny Kapacita stuperi saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost’, Ze nevznikne koléna
prad C; [j.v./h] 9: [ Nos [j.v.] Pars Por o Pa7 == [
7 698 0,06 1 0,372
6 464 0,05
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupiia
Dopravny prad Kapacita €; [j.v./h] stupefi saturacie g [-]
4 46 0,43
Kapacita zmieSanych pridov
- ey stupeii saturacie Mozny poet miest | Intenzita dopravy Kapacita
REET Ciastkové prudy @ [ na zastavenie n [j.v. ] Zgpe; livih] C.. [i.v./h]
7 0,06 0
E 5 057 I ™ i
4 0,43
C 3 0.05 4 43 99

Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R;aR,[j.v./h] w;a w, [s] aQSV ¢akania w
7 659 6 A <<30
6 441 9 A <<30
4 26 136 E >30
748 669 6 A <<30
4+6 56 64 E >30

Z vysledkov kapacitného posudenia vyplyva, ze existujlca krizovatka je podia uvedenej tabulky na
hranici vykonnosti, ale ide o smer, ktory je najmenej zatazeny a v koneénom désledku je mozné ho

v krizovatke zakazat.

obdobie.

Ostatné smery krizovatky budu vyhovovat aj pre vzdialenejsie vyhladové

Nevyhovujtci stav krizovatky je uz v sucéasnosti. Krizovatka bude vyhovovat’ pri zakaze
odbocenia vFfavo z vedlajsej ul.
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5. 2. Kapacitné posudenie vyhfadového stavu

Kapacitné posudenie bolo vykonané pre vyhladovy stav , ktory predstavuje Il.etapu planovaného
rozvoja mesta v zmysle Zmien a doplnkov UPN mesta Stupava - rok 2035

5. 2. 1 Krizovatka Hlavna ul. (cesta 1/2) — Mlynska ul.

Tab.11a: Vysledky kapacitného postudenia — ranna 8pickova hodina

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlaj$ia cesta
Udaje : Rok : 2035 Cas : ranna $picka vyhlad
Poloha : v obci
Dopravna znacka :
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupef kvality ,C"

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prad Pocet pruhov iy L ostrovéek
. 01112) DIZRIEANL)val (4nofnie
A 2 Centrum - Hlavna 1
3 Centrum - Mlynska 0
c 4 Mlynska -centrum 1
6 Mlynské - Hiavna 1
B 7 Hlavna - Mlynska 1
8 Hlavna - centrum (nam. Sv. Trojice) 1
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stuperi saturacie
prud qpea [-v./h] €; [j.v./n] @[
8 676 1800 0,38
2 783 1800 0,44
3 34 1800 0,02

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prad gpe, [i-v./h] Ggi [Voz/h] G; [j.v./h]
7 88 746 580
6 182 731 379
4 0 1419 148

Kapacita dopravnych pridov druhého stupria

Dopravny Kapacita stupen saturacie 95% - kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prad C: [iv.h] g: [ Nog [1v] oz, Par’ s ar e [
7 580 0,15 1 0,848
6 379 0,48 e sl 1 sl s L5t

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia

Dopravny prud

Kapacita €4 [j.v./h]

stupen saturacie g4 [-]

4

126

0,00

Kapacita zmiesanych pradov

% = stuperi saturicie Mozny poéet miest | Intenzita dopravy Kapacita
Rameno Siasthovepridy a [ na zastavenie n [j.v. ] Zqpg; [i.v./h] €. [j.v./h]
7 0,15 4
2 : 0% it
4 0,00
C 5 0.48 0 182 379

Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s poZzadovanou dobou
prud R;aR,_[j.v./h] w.a w, [s] aQSV ¢akania w
7 492 8 A <<30
6 197 19 B <30
7+8 1036 4 A <<30
4+6 197 19 B <30
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Tab.11b: Vysledky kapacitného postidenia — ranna Spickova hodina

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlaj$ia cesta
Udaje : Rok : 2020 Cas : popoludiaj$ia $pidka vyhlad
Poloha : v obci
Dopravna znadka : v
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupei kvality ,C*

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet pruhov . . ostrovéek
(0/1/2) Dizkapnjlygl (4nolnie)
A 2 Centrum - Hlavna 1
3 | Centrum - Miynska 0 | nie |
c 4 Mlynska -centrum 1 0
6 | Miynska - Hlavna 1 PTG —
B 7 Hlavna - Mlynska 1 4
8 Hlavna - centrum (nam. Sv. Trojice) 1
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stupen saturacie
prad qpg, [j-v./n] C; [j.v./h] @[
8 925 1800 0,51
2 824 1800 0,46
3 118 1800 0,07

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prad qpg,; Lj-v./h] G [voz/h] G; [j.v./h]
7 215 876 498
6 162 818 338
4 0 1876 82
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
Dopravny Kapacita stuperi saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prad € [i-v/h] g: [ Nz [iv.] Poz. Po7’  Por s [
7 498 0,43 1 0,569
3 338 0,45

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Dopravny prud Kapacita €4 [j.v./h] stuperi saturacie gy [-]
4 47 0,00
Kapacita zmieSanych priadov
- e stuperi saturacie Mozny potet miest Intenzita dopravy Kapacita
REMEL Ve prlidy @ [ na zastavenie n [j.v. ] Sqpr; [i.v./h] C.. [i.v./h]
7 043 4
° 8 o5t I ' s
4 0,00
C 5 0,45 0 152 339
Postudenie kvality pohybu dopravnych prudov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prud R;aR_[j.v./h] w;a wy, [s] aQSV cakania w
7 283 13 B <30
6 186 20 B <30
7+8 660 6 A <<30
4+6 187 20 B <30

Z vysledkov kapacitného posudenia vyplyva, Ze existujica krizovatka bude vyhovovat poZadovanom
stave aj po vystavbe bytového komplexu NOEMIS.

Vysledok: Krizovatka vyhovuje do vyhl'adu
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5. 2. 2 Krizovatka Devinska (11/505) — Starova ul.

Tab.12a: Vysledky kapacitného postidenia — rannéa Spic¢kova hodina

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajsia cesta
Udaje : Rok : 2020 Cas : ranna $piéka vyhlad

Poloha : v obci

Dopravna znacka : v
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stuperi kvality ,C*

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Poéet pruhov - . ostrovéek
. 3 (0/?/2) Dizka ppl iyl (anolnie)
A 2 Stupava - DNV 1
3 | Stupava - Sturova 0 [ nie |
c 4 | Starova - Stupava 1 0
6 | Sturova - DNV 1 nie
B 7 DNV - Stdrova 0 0
8 DNV - Stupava 1
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stupeii saturacie
priad qpe,; [j-v./h] ¢; [j.v.h] a; [-]
8 86 1800 0,05
2 307 1800 017
3 40 1800 0,02

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prad qpg,; [i-v./h] 9. [voz/h] G; [j.v./h]
7 47 336 936
6 197 316 647
4 164 434 527

Kapacita dopravnych pridov druhého stupia

Dopravny Kapacita stupen saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost', Zze nevznikne koléna
prud C; [j.v./h] gi[] Nes [iv] Por1 Po7 » Doz 5[]
7 936 0,05 1 0,902
6 647 0,30 | e T |
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupria
Dopravny prud Kapacita €, [j.v./h] stuperi saturacie g, [-]
4 476 0,32

Kapacita zmieSanych pridov

X o stuperi saturacie Mozny podet miest Intenzita dopravy Kapacita
i), (e [0 & [ nazastavenie n[iv.] |  Zgpe; [.v./h] C. [j.v./h]
7 0,05 0
: : 00— L3
4 0,32
C 5 0.30 0 351 559

Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prud R;aR_[j.v./h] w;a w, [s] aQSV Cakania w
7 889 5 A <<30
6 450 8 A <<30
4 322 12 B <30
7+8 1518 3 A <<30
4+6 208 18 B <30
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Tab.12b: Vysledky kapacitného postidenia — popoludiiajsia $pickovéa hodina

=
7 Krizovatka : AB hlavna cesta / C vediaj$ia cesta
A ol i A B Udaje : Rok : 2035 Cas : popoludiajsia $picka vyhlad
K — Y Poloha : v obci
' ? = Dopravna znatka : V.
‘”' Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupei kvality ,C*
Ca B
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet pruhov - . ostrovéek
(01/2) Dizka n [jv.] (ano/nie)
A 2 Stupava - DNV 1
3 Stupava - Stlrova 0 nie
c 4 Sturova - Stupava 1 0
6 | Sturova - DNV 1 nie
B 7 | DNV - Sturova 0 0
8 DNV - Stupava 1
Kapacita dopravnych pridov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stupen saturacie
prud qoe; [iv./h] C; [j.v./h] ai [
8 204 1800 0,11
2 136 1800 0,08
3 116 1800 0,06
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat’azenie Zakladna kapacita
prad qpg; [i-v./h] 4e: [voz/h] G; [j.v./h]
7 132 248 1037
6 55 190 761
4 43 522 470
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny Kapacita stuperi saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona
prad € [j.v./h] a: [ Nos [jv.] Po7 Por Pas [
7 1037 0,13 1 0,759
6 761 0,07
Kapacita dopravnych pridov tretieho stuptia
Dopravny prad Kapacita €; [j.v./h] stupen saturacie g4 [-]
4 358 0,12
Kapacita zmie$anych priudov
X A stupen saturacie MozZny pocet miest Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | - Clastkové pridy anll nazastavenie n[iv.] | Zape; liv/h] C.. [j.v./h]
7 0,13 0
B 8 011 336 1545
4 0,12
C 3 0.07 0 98 510
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R;a R, [j.v./h] w;a wy, [s] aQSV Cakania w
7 905 4 A <<30
6 706 6 A <<30
4 315 12 B <30
7+8 1209 3 A <<30
4+6 412 9 A <<30

Z vysledkov kapacitného postdenia vyplyva, Ze krizovatka pri napojeni nového prepojenia na cestu
117505 bude vyhovovat do vyhladu. Uvedeny zamer ,zapadné prepojenie“ bol odporu¢any aj ako
vysledok Dopravnej $tudie ,Stupava — hlavny tah* z roku 2013.

Stupenl kvality dopravy B dava predpoklady, Ze krizovatka bude vyhovovat aj pre vzdialenejsie
vyhladové obdobie. Obmedzujucim faktorom bude kapacita Stdrove;j ulice.

Vysledok: Krizovatka vyhovuje do vyhladu
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5. 2. 3 Krizovatka Hviezdoslavova ul. (cesta 1/2) — Zahumenska ul.

Tab.13a: Vlysledky kapacitného posidenia — ranng $pickové hodina

prmm—

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajSia cesta
Udaje : Rok : 2035 Cas : ranna $piéka vyhlad
Poloha : v obci
Dopravna znacka : 0O
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupen kvality ,C*

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prad Pocet pruhov T F ostrovéek
o12) B | B (anolnie
A 2 Stupava - Bratislava 1
3 Stupava - Zdhumenska 0
c 4 Zahumenska - Stupava 1
6 Zahumenska - Bratislava 1
B 7 Bratislava - Zahumenska 0
8 Bratislava - Stupava 1
Kapacita dopravnych pridov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stupei saturacie
prid gse [-v.I] ¢ [Liv.dh] @l
8 703 1800 0,39
2 1319 1800 0,73
3! 19 1800 0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priudov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prad qpg, [-v./h] 9,: [voz/h} G; [j.v./h]
7 58 1257 319
6 66 1250 194
4 33 1948 75

Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Dopravny Kapacita stupefi saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna
prad € [j.v.h] &[] Ngs [iv] Porr Par s a7t
7 319 0,18 1 0,428
6 194 0,34

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupfia

Dopravny prad

Kapacita €, [j.v./h]

stupeii saturacie g, [-]

4

32

1,03

Kapacita zmieSanych pradov

- o~ stupeii saturacie Mozny pocet miest | Intenzita dopravy Kapacita
RELEE Clastkové prady 2 [ na zastavenie n [j.v. ] Zagpe; [l.v./h] €., [j.v./h]
7 0.18 0
B 8 0.39 761 1596
4 1,03
o] 5 0.34 4 99 96

Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R;aR_[j.v./h] w;a w, [s] aQSV Cakania w
7 261 14 B <<30
6 128 29 Cc <30
4 -1 - F
7+8 835 5 A <<30
446 -3 - F
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Tab.13b: Vysledky kapacitného postidenia — popoludriajSia Spi¢kova hodina

Dopravna zna

Eka :

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlaj$ia cesta
Udaje : Rok : 2035 Cas : popoludiajsia $picka vyhlad
Poloha : v obci

Stanoveny ciel' : Doba ¢akania do 30 s Stupei kvality ,C*

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet pruhov - . ostrovéek
(0112) Dizkan [jv.] (anolnie)
A 2 Stupava - Bratislava 1
3 | Stupava - Zahumenska 0 | nie |
c 4 Zahumenska - Stupava 1 4
6 | Zahumenska - Bratislava 1 ail Sdanie
B 7 Bratislava - Zahumenska 0 0
8 Bratislava - Stupava 1
Kapacita dopravnych pridov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stuperi saturacie
prad gpe. [-v./h] C; [j.v.i/h] @[]
8 1120 1800 0,62
2 874 1800 0,49
3 27 1800 0,02

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prad gee; [.v./h] @i [voz/h] €; [j.v.h]
7 43 856 510
6 32 843 328
4 20 1950 74
Kapacita dopravnych priadov druhého stupna
Dopravny Kapacita stupefi saturacie 95% - kol6na Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prad €. [jv./h] g: [ Nog [iv.] Pors Por’ Pz [l
7 510 0,08 1 0,293
6 328 0,10

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupiia

Dopravny priad Kapacita €4 [j.v./h] stupen saturacie gy [-]
4 32 1,03
Kapacita zmieSanych priadov
- A stupen saturacie Mozny po&et miest Intenzita dopravy Kapacita
REIETD A T T g [-] na zastavenie n [j.v. ] Zapg; [i-v./h] Co, [j.v./h]
7 0,08 0
: 8 oz I % 20
4 0,91
Cc 3 0.10 4 52 58

Postudenie kvality pohybu dopravnych pridov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R;aR_[j.v./h] w,a wy, [s] aQSV ¢akania w
7 467 8 A <<30
6 296 13 B <30
4 2 606 E >30
7+8 547 7 A <<30
4+6 6 299 E >30

Z vysiedkov kapacitného posudenia vyplyva, Ze existujica krizovatka bude do vyhladu kapacitne
prekro&ena pre smer odbocujuci vlavo z vedlajej komunikacie.
Tento smer odporiéame zakazat, nakolko ide nielen osmer, ktory kapacitne znevyhodfuje
krizovatku, ale je aj dopravne nebezpelny — zly rozhlad.

Po tejto Gprave bude krizovatka vyhovovat.

Vystavba komplexu NOEMIS nema na zhor3enie pomerov v krizovatke Ziaden negativny vplyv (vid

kap. 4).

Vysledok: Krizovatka vyhovuje do vyhFadu pri zruSeni odboéenia vlavo zo Zahumenskej ul.
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5. 2. 3 Krizovatka Hviezdoslavova ul. (cesta 1/2) — Zahumenska ul.

Tab.13a: Vysledky kapacitného postidenia — ranné Spi¢kova hodina

Q_ﬁ

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajsia cesta
Udaje : Rok : 2035 Cas : ranna $picka vyhlad
Poloha : v obci
Dopravna znacka : O
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stuperi kvality ,C"

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prad Pocet pruhov ty : ostrovéek
(0112) e e e (anolnie)
A 2 Stupava - Bratislava 1
3 | Stupava - Zahumenska 0 | ne |
c 4 Zahumenska - Stupava 1
6 | Zahumenska - Bratislava 1 S o |
B 7 Bratislava - Zahumenska 0
8 Bratislava - Stupava 1
Kapacita dopravnych pridov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stuperii saturacie
prud gre; [-v./h] €; [j.v/h] @ [
8 703 1800 0,39
2 1319 1800 0,73
3 19 1800 0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prad gpg, [i-v./h] q.; [voz/h] G; [j.v./h]
7 58 1257 319
6 66 1250 194
4 33 1948 75
Kapacita dopravnych priadov druhého stupna
Dopravny Kapacita stupen saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost’, Ze nevznikne koléna
prad €; [j.v./n] & [ Nos [iv.] Por1 Por 1 Par s [
7 319 0,18 1 0,428
6 194 0,34

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny prad

Kapacita €, [j.v./h]

stuperi saturacie g, [-]

4

32

1,03

Kapacita zmieSanych pridov

. - stupen saturacie Mozny poéet miest Intenzita dopravy Kapacita
SELpsy || SEEos ey 2 [ nazastavenien[jiv.] | Zape; [.v./h1 c.. [jv./h]
7 0,18 0
° 5 030 E—— e
4 1,03
C 5 0.34 4 99 96

Postidenie kvality pohybu dopravnych prudov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R;aR_][j.v./h] w;a w, [s] aQSV c¢akania w
7 261 14 B <<30
6 128 29 C <30
4 -1 B F
7+8 835 5 A <<30
4+6 -3 - F
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Tab.13b: Vysledky kapacitného postidenia — popoludriajia Spickové hodina

P —

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajsia cesta
Udaje : Rok : 2035 Cas : popoludiajsia $pitka vyhlad
Poloha : v obci
Dopravna znacka :
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupeii kvality ,C"

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prad Poéet pruhov . . ostrovéek
: (01/2) Rekaas] (ano/nie)
A 2 Stupava - Bratislava 1
3| Stupava - Zahumenska 0 | nie |
c 4 Zahumenska - Stupava 1 4
6 | Zahumenska - Bratislava 1 e T S|
B 7 Bratislava - Zahumenska 0 0
8 Bratislava - Stupava 1
Kapacita dopravnych prudov prvého stupria
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stupeti saturacie
prad qreq [-v/h] C: [iv./h] a1
8 1120 1800 0,62
2 874 1800 0,49
3 27 1800 0,02

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prud gpgq [.v./h] 4.: [voz/h] & [j.v./h]
7 43 856 510
6 32 843 328
4 20 1950 74

Kapacita dopravnych pridov druhého stupiia

Dopravny Kapacita stupern saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost|, ze nevznikne kolona
prad €; [j.v./h] g: [ Nog [j.v.] Po7: Po7 1 Pas [
7 510 0,08 1 0,293
6 328 0,10

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupiia

Dopravny priad Kapacita €4 [j.v./h] stupefi saturacie gy [-]
4 32 1,03
Kapacita zmie$anych prudov
= A stupeii saturacie Mozny polet miest | Intenzita dopravy Kapacita
REMIETD e Y @ [] na zastavenie n [j.v. ] 2gpr; [iv./h] C_. [j.v./h]
7 0,08 0
J 5 or2  EE—— 7 Sy
4 0,91
Cc 3 0.10 4 52 58

Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R;aR_[j.v./h] w;a w, [s] aQSV ¢akania w
7 467 8 A <<30
6 296 13 B <30
4 2 606 E >30
7+8 547 7 A <<30
4+6 6 299 E >30

Z vysledkov kapacitného posudenia vyplyva, ze existujuca krizovatka bude do vyhladu kapacitne
prekrogena pre smer odbodujuci viavo z vedlaj$ej komunikacie.
Tento smer odporu¢ame zakazat, nakolko ide nielen osmer, ktory kapacitne znevyhodiuje
krizovatku, ale je aj dopravne nebezpecny — zly rozhlad.

Po tejto uprave bude krizovatka vyhovovat'.

Vystavba komplexu NOEMIS nema na zhorSenie pomerov v krizovatke Ziaden negativny vplyv (vid

kap. 4).

Vysledok: Krizovatka vyhovuje do vyhFadu pri zruSeni odbocenia vlavo zo Zahumenskej ul.
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5. 2. 4 Krizovatka Cementarenska - Lipova.

Tab.14a: Vysledky kapacitného posadenia — ranna Spickova hodina

Poloha : v obci
Dopravna znacka : o

Krizovatka : AB hlavna cesta / CD vedlajsia cesta
Udaje : Rok : 2035 Cas : ranna $pic¢ka vyhlad

JIY E

Stanoveny ciel : Doba &akania do 30 s Stupen kvality ,C"

. Radiace pruhy su pre v8etky smery zdruzené do
jedného. Prilozeny obrazok je iba schéma radenia

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny prud

Jazdné pruhy

Pocet
pruhov
{0/1/2)

Dizka n [j.v.]

Trojuholnikovy
ostrovéek
{anol/nie)

Cementarenska - Lipova sever

Cementdrenska - centrum

1

Cementarenska -Lipova juh

Lipova juh - Cementarenska

Lipova juh -Lipovéa sever

Lipova juh - centrum

Centrum - Lipova juh

Centrum - Cementarenska

O
ol|o|N|o|og| A win|=

Centrum - Lipova sever

10 | Lipova sever - centrum

D 11 | Lipovéa sever -Lipova juh

12 | Lipova sever - Cementarenské

Kapacita dopravnych pradov prvého stupiia

L Intenzita dopravy Kapacita stupen saturacie
Doy P aves [v./h] ¢ v/l ol
2 120 1800 0,07
3 11 1800 0,01
8 88 1800 0,05
9 5 1800 0,00
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny priid Intenzita dopravy- Smerodajné zatazenie Zakladna kapacita
qpe; [i-v./h] &, [voz/h] ; [i.v./h]
1 64 93 1242
7 9 131 1188
6 0 126 827
12 13 91 866
5 0 292 625
11 11 295 623
4 160 289 650
10 2 180 749
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
" - . . 5 Pravdepodobnost’, ze
L -l Kapacita Stupern saturacie | 95% dizka kolény - A
Dopravny prad ¢ [fv./n a: [ Wi G.v] :levznlkne kolona
Pas: Pas s Paz 2 [] ». [
1 1242 0,05 1 0,94 094
7 1188 0,01 1 0,99 ’
6 827 0,00 1,00
12 866 0,02 0,98

Kapacita dopravnych priadov tretieho stupna

Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h]

Stupeii saturacie g;[-]

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne koléna

Pa: [-] 2. []
5 586 0,00 1,00 0,94
11 584 0,02 0,98 0,92

Kapacita dopravnych pridov stvrtého stupna
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Dopravny prad

Kapacita C; [j.v./h]

Stupeii saturacie g; [-]

4 589 0.27
10 702 0.00
Kapacita zmiesanych pridov
. ] stupef saturéacie Mozny poéet miest | Intenzita dopravy Kapacita
Rameno Si8stoyeipaidy & [-] na zas:’asenie nfjv.1 Zqpg; [i.v./h] €. [j-v./h]
1 0,05 0
A 243 0.07 195 1569
4 0,27
c 5 0,00 0 160 589
6 0,00
7 0,01 0
B 849 0.05 102 1722
10 0,00
D 11 0,02 0 26 709
12 0,02
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prud R;,aR_[j.v./h] w;a w, [s] aQSV ¢akania w
1 1178 4 A <<30
7 1179 4 A <<30
6 827 5 A <<30
12 853 5 A <<30
5 586 7 A <<30
11 573 7 A <<30
4 429 9 A <<30
10 700 6 A <<30
1+(2+3) 1374 3 A <<30
7+(8+9) 1620 3 A <<30
4+5+6 429 9 A <<30
10+11+12 683 6 A <<30

Tab.14b: Vysledky kapacitného postdenia — popoludriajsia $pickova hodina

Poloha : v obci

Krizovatka : AB hlavna cesta / CD ved/ajSia cesta
Udaje : Rok : 2035 Cas : popoludiajsia $picka vyhrad

Dopravna znacka : O
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupe kvality ,C"

Radiace pruhy su pre v8etky smery zdruzené do

jedného. PriloZzeny obrazok je iba schéma radenia

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny prud

Jazdné pruhy

Pocet i
pruhov Dizkan[j.v.]
(0/1/2)

Trojuholnikovy
ostrovéek
(ano/nie)

Cementarenska - Lipova sever

Cementarenska - centrum

Cementérenska -Lipova juh

0

Lipova juh - Cementarenska

Lipova juh -Lipova sever

Lipova juh - centrum

Centrum - Lipova juh

Centrum - Cementarenska

(9]
Olo(~N[o|o|s|wN|=

Centrum - Lipovéa sever

10 | Lipova sever - centrum

D 11 | Lipova sever -Lipova juh

12 | Lipova sever - Cementarenska

Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
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R Intenzita dopravy Kapacita stupen saturacie
' ase; [iv.hl € [Gv.Ih] @[]
2 89 1800 0,05
3 14 1800 0,01
8 116 1800 0,086
9 6 1800 0,00
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
Dopravny prid Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie Zakladna kapacita
qpgi [-v./h] s: [voz/h] G [i-v./h]
1 21 122 1201
7 3 103 1228
6 7 96 860
12 34 119 834
5 23 242 665
11 14 246 662
4 18 239 693
10 5 164 765
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
o < S— . . Pravdepodobnost, ze
- Kapacita Stupen saturdcie | 95% dizka kolény A 3
Dopravny prud ¢, [jv/h] 2.1 Nys [j.v.] Tevznlkne koléna
Pai> Pai : Po7 32 [-] v, [-]
1 1201 0,02 1 0,98 098
7 1228 0,00 1 1,00 '
6 860 0,01 0,99
12 834 0,01 0,96

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny prad Kapacita €; [j.v./h] Stupen saturacie g;[-] PrgydeEogoarost, fenevznikngligiona
po: [ . [l
5 652 0,04 0,96 0,95
11 648 0,02 0,98 0,96
Kapacita dopravnych pridov stvrtého stupra
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stuperni saturacie g; [-]
4 638 0,03
10 717 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
. ryiier stupeli saturacie Mozny poéet miest Intenzita dopravy Kapacita
Rametio Clastkové prady g [1 na zas:’asenie nliv.1 Zqpe; [i.v/h ] C.. [i.v./h]
1 0,02 0
A 543 0.06 124 1660
4 0,03
o] 5 0,04 0 48 671
6 0,01
7 0,00 0
° 89 0.07 I ” i
10 0,01
D 11 0,02 0 53 765
12 0,04
Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov
Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R;ar_[j.v./n] w;a w, [s] aQSV &akania w
1 1180 4 A <<30
7 1225 3 A <<30
6 853 5 A <<30
12 800 5 A <<30
5 629 6 A <<30
11 634 6 A <<30
4 620 6 A <<30
10 712 6 A <<30
1+(2+3) 1536 3 A <<30
7+(8+9) 1656 3 A <<30
4+5+6 623 6 A <<30
10+11+12 712 6 A <<30

Vysledok: Krizovatka vyhovuje do vyhFadu s velkou rezervou
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5. 2. 5 Krizovatka Cementarenska — krizovatka bytovy komplex, firmy.

Ide o krizovatku, ktora bude sliZit pre vstup k bytovému komplexu a zarovefn k existujucim

prevadzkam.

Tab.15a: Vysledky kapacitného postidenia — ranna Spi¢kovéa hodina

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajSia cesta
Udaje : Rok : 2035 Cas : ranna $pi¢ka vyhlad
Poloha : v obci
Dopravna znatka : O
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stuperi kvality ,C"

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny pruad Pocet pruhov . . ostrovéek
g (0112) Qizkan, [].v.1 (anoinie)
A 2 Cementarenska - centrum 1
3 Cementarenska - firmy 0
c 4 firmy - Cementarenska 1
6 firmy - centrum 1
B 7 Centrum - firmy 0
8 Centrum - Cementarenska 1
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stupeit saturacie
prud qpe,; [-v./h] C; [j.v./h] a:. [
8 47 1800 0,03
2 101 1800 0,06
3 17 1800 0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prad qpe.; [i-v./h] Qi [voz/h] G; [j.v./h]
7 52 116 1209
6 35 108 846
4 58 200 713
Kapacita dopravnych pradov druhého stupria
Dopravny Kapacita stuper saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost!, Ze nevznikne koléna
prad € [-v./h] g: [ Nas [jv.] Par i Pos Pos 5[]
7 1209 0,04 1 0,931
6 846 0,04
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna
Dopravny prad Kapacita €; {j.v./h] stuperi saturacie gq [-]
4 664 0,09

Kapacita zmiesanych pradov

: R e stupeii saturacie Mozny pocet miest Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | Ciastkové prady @ [ na zastavenie n[iv.] | Sape; [iv./h] C..[iv./h]
7 0,04 0
B 3 0.03 99 1612
4 0,09
Cc 5 0.0 0 93 723

Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R;aR_[j.v./h] w;a w, [s] aQSV ¢akania w
7 1167 4 A <<30
6 811 5 A <<30
4 606 6 A <<30
7+8 1513 3 A <<30
4+6 630 6 A <<30
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Tab.15b: Vysledky kapacitného postidenia — popoludnajsia Spickovéa hodina

«—1F

Poloha : v obci
Dopravna znacka :

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajSia cesta
Udaje : Rok : 2035 Cas : popoludiiajsia $pi¢ka vyhlad

Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupefi kvality ,C*

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet pruhov . - ostrovéek
(0112) DK LAl (ano/nie)
A 2 Cementarenska - centrum 1
3 Cementarenska - firmy 0 nie
c 4 firmy - Cemntarenska 1 0
6 firmy - centrum 1 nie
B 7 Centrum - firmy 0 0
8 Centrum - Cementarenska 1
Kapacita dopravnych pradov prvého stupfia
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stuperi saturacie
prud qpes O-v./h] € [j.v.ih] @
8 115 1800 0,06
2 54 1800 0,03
3 29 1800 0,02

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prad qpeq [-v./h] q,: [voz/h] G; [j.v./h]
7 29 166 1154
6 37 127 826
4 16 379 566
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny Kapacita stuperi saturacie 95% -~ koléna Pravdepodobnost’, Ze nevznikne koléna
prad C: [j.v./h] g: [ Nos [j.v.] Pars Pa7 s Po7 3= [
7 1154 0,03 1 0,911
6 826 0,04
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupria
Dopravny prud Kapacita €4 [j.v./h] stupen saturacie g4 []
4 516 0,03
Kapacita zmiesanych pridov
- . stupeii saturacie Mozny podet miest | Intenzita dopravy Kapacita
FELRED LS (L) g [ na zastavenie n [j.v. ] Zgpe; li-v./h] C,, [j-v./h]
7 0,03 0
B 8 0.06 144 1680
4 0,03
Cc 5 0.04 0 53 700
Postdenie kvality pohybu dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prud R;a R, [j.v./h] w;a w, [s] aQSV ¢akania w
7 1125 4 A <<30
6 789 5 A <<30
4 500 8 A <<30
7+8 1536 3 A <<30
4+6 647 6 A <<30

Vysledok: Krizovatka vyhovuje do vyhladu s velkou rezervou
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6. ZAVER

Bytovy komplex je umiestneny v zapadnej Casti mesta, v lokalite Cementaren. Napojenie na existujucu
siet sa predpoklada v dvoch krizovatkach. Obe su situované v priestoroch existujucich krizovatiek na
Cementarenskej ul.

Sucéasna dopravna situacia bola zistovana pomocou dopravnych prieskumov, ktoré boli vykonané na
krizovatkach:

- Cementéarenska ul. — nova bytova zastavba

- Cementéarenska ul. — vjazd k firemnym objektom

- Cementarenska ul. — Lipova ul.

- Hlavna ul. (cesta I/2) — Mlynska ul.

- Hviezdoslavova ul. (cesta 1/2) — Zahumenska ul.

- Devinska (I1/505) — Stirova ul.

Bytovy komplex NOEMIS sa sklada zo Styroch bytovych domov s celkovym poétom 172
bytovych jednotiek.

V rdmci bytového komplexu je navrhnutych 261 odstavnych stati (naroky statickej dopravy v zmysle
STN 736110/Z22 pozaduju 231 stati). Z uvedenych 261 stati bude 198 umiestnenych v garazach
v suteréne objektov a 63 na povrchu.

Vyhladovy objem dopravy, generovany novym bytovym komplexom, bol stanoveny na zaklade
udajov o pocte bytov a narokov statickej dopravy, ktoré poskytol objednavatel.

Dopravna prognéza zahfiiala, okrem dopravy generovanej bytovym komplexom NOEMIS, aj dalie
planované investicie v meste. Do vyhladu sa predpoklada v meste Stupava realizacia dalSich
investiénych zamerov, ktoré sa tykaju predovietkym bytove] vystavby a vybavenosti (zdroj. UPN
mesta Stupava, Zmeny a doplnky). Tieto zamery boli vzmysle platnych predpisov v dopravnej
prognéze zohladnené, ale nemaju Ziadny suvis s posudzovanym komplexom NOEMIS.

Dopravna prognoza bola vypocitana pre obdobia:
- doroku 2020 a zodpoveda |. etape rozvoja mesta
- doroku 2035 a zodpoveda Il. etape rozvoja mesta

Kapacitné posudenie bolo vykonané pre vzdialenejie vyhladové obdobie — 2035 (vid kap. 5).

Po zrealizovani bude bytovy komplex NOEMIS generovat objem dopravy, ktory bude pocas
$pickovych hodin predstavovat hodnoty:

v rannej 8pitke

- 91 voz, ktoré budi odchadzat’ z bytového komplexu

- 8 vozidiel, ktoré budu prichadzat’

v popoludnajsej Spicke

- 26 voz, ktoré budu odchadzat’ z bytového komplexu

- 70 vozidiel, ktoré budu prichadzat’

Smerovanie vozidiel z bytového komplexu bolo rozdelené do jednotlivych smerov na zaklade
poznatkov z prieskumov.

Celkovo ide o pomerne nizke hodnoty dopravného zataZenia, ktoré v danej lokalite nebudld mat
zasadny vplyv na kapacitu komunikacnej siete. Priamo dotknuté krizovatky na Cementarenskej ul.
nebudul investiciou zasadnejSie ovplyvnené.

Posudenie bolo preto zamerané na hlavny dopravny tah cez Stupavu a vplyv na krizovatky na ceste
112,

Zamerom investora je, okrem vyuzitia existujucej komunikatnej siete mesta, aj wvytvorenie
plnohodnotného prepojenia lokality Cementarei a juhu mesta cez ul. Lipova, Vajanského a Sturova.
Prepojenie by sluzilo nielen pre planovany bytovy komplex, ale bolo by prinosom aj pre celu zapadnu
¢ast’ mesta. .

Vyznam by malo priorithe pre Hlavnu a Hviezdoslavovu ul., ale predovdetkym pre krizovatky so
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Zdravotnickou a Zelezni¢nou ul. Vodi&i smerujucich do Bratislavy cez Devinsku cestu by mohli Upine
obist’ vysoko zat'azené krizovatky v juznej Easti.

Vrannej $picke sa predpoklada, ze cca 57 vozidiel z bytového komplexu (63%) vyuZije nové
prepojenie cez Starovu ul. a popoludni bude prichadzat' 24 voz (34%). Predpoklada sa, Ze popoludni
¢ast vodiCov vyuzije vo vy38ej miere navrat cez centrum, spojeny s nakupmi a pod.

Volna kapacita komunikacie zostane pre dopravu, ktora v sugasnosti vyuziva cestu /2.

Zaver:

Podmienkou pre vystavbu bytového komplexu NOEMIS je vytvorenie nového ,.zapadného*
prepojenia cez Stirovu ul., éo vy bude vyzadovat’ rekonstrukciu nevyhovujucej Casti Starovej
ul. a zlep$enie techmckeho stavu na krizovatkach Devinska — Sturova a Cementarenska
Lipova.

Planovany komplex NOEMIS pri realizovani prepojenia cez étﬁroyu ul. neovplyvni dopravnu
situaciu na exponovanej ceste /2, nakolko alternativna trasu cez Sturovu ul. prevezme aj ¢ast’
dopravy z cesty 1/2,

maj 2016
Spracovali:

Ing. Tatiana Blanarova
Ing. Martin Hollibek
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Priloha — vysledky dopravného prieskumu
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