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1. CIEL A METODIKA SPRACOVANIA

Dopravno-kapacitné posudenie je spracovane ako samostatna dokumentéacia pre
projektovi pripravu investicie polyfunkéného komplexu Pri Sajbach v Bratislave. Obsah
a rozsah dokumentacie je dany Metodikou dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov
investicnych projektov prijatej na MG v roku 2009 a aktualizovanej 05/2014, v sdé¢asnosti
platnej STN a uréenim rozsahu hodnotenia $pecifikovanom v liste MAGS/ODI/ 52512/2016

ODI/310/16-BP z 24.8.2016.

Vyvoj dopravy na Uzemi hlavného mesta Bratislava UGzko slvisi z rozvojom
dopravnej infrastruktary, srozvojom novych investicii aso zmenami vyuZivania
automobilov spésobenym zmenami spésobu Zivota. Mestské Cast Rada je ¢ast mesta,
ktora v suCasnosti prechadza vyraznymi zmenami funkcii a celkovej vizaze
zodpovedajucim poZiadavkam doby a stcasnych obyvatefov. Rozvojovy potencial MC
Raca je velmi velky.

Doprava je sluzba obyvatelom, ktora v stvislosti so svojou kvalitou zvy$uje alebo
znizuje hodnotu lzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita
dopravnej sluzby zaroven preduréuje rozvojovy potencidl zemia. Funkcie v tizemi, jeho
aktivity a rozvoj st hlavnym zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe ajej charaktere. Aj
napriek filozofii potreby timenia néarokov na rozvoj individualnej automobilovej dopravy
s cielom preferovat ekologickejSiu hromadnd dopravu, najmé kolajovi a s ohfadom na
doteraj$i vyvoj je potrebné pristupovat kplneniu poZiadaviek na kvalitni, plynuld
a bezpeénu dopravnu sluzbu.

Alfa 04 a.s. 1



Polyfunkény komplex Pri Sajbach, Bratislava
.Dopravno-kapacitné postidenie

Predkladana dokumentacia ma za ciel:

- Predlozit aktualne k ¢asu spracovania (01/2017) dopravno-inZinierske
udaje zaoberajlce sa dopravnou obsluhou &asti izemia Rage vymedzenym
ulicami Pri Sajbach a Sklabinska. Lokalizacia hodnoteného Gzemia je
znazornena na v schéme obrazku ¢.1 v obrazkovej dasti.

- Dokladovat dopravn( prognézu pre dva ¢asové horizonty rozvoja dopravy
ovplyvnenej pripravovanou investiciou.

- Posudit' kapacitu navrhovanych dopravnych napojenti.

- Zhodnotit vplyv investicie na dopravnu obsluhu $ir§ieho tizemia.

Pre spracovanie  dopravno-kapacitného postidenia boli analyzované v Case
spracovania dostupné informacie z ré6znych materialov. Jedna sa o materialy zaoberajuce
sa jednak vyvojom dopravnej situacie v tzemi a jej stiasnym stavom. ale aj koncepcéné
materialy mesta Bratislava zaoberajice sa vyvojom do buddcnosti, V analytickej
a prognostickej Casti boli spracované dostupné materialy a vyuzité boli skisenosti ziskané
z mnohoro€nych a mnohorakych dopravnych prieskumov. Zvlast velky déraz bol kladeny
na Specifikd mesta, Specifikd zony a historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov.
V dokumentacii boli zapracované v maximalnej moznej miere poziadavky a odportcéania
formulované v uréeni rozsahu hodnotenia v liste magistratu &islo MAGS/ODI/52512/2016
ODI/310/16-BP z24.8.2016. Vychodiskom boli vroku 2016 vykonané dopravné
prieskumy, vypolet statickej dopravy a névrh dopravného napojenia na nadradeny
komunikacny systém mesta. Vypodet statickej dopravy a navrh dopravného napojenia
poskytol objednéavatel v ramci zadania préace.

Posldenie je spracované metédou parcialnych, realizovatelnych  krokov
umoznujucich zabezpedenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpetnej dopravnej obsluhy
a dostupnosti pripravovaného rozvoja $ir§ieho zazemia.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dokumentacie boli nasledujuce

materialy:

- Podklady objednavatela k terminu 01/2017 tykajlce sa navrhovanej investicie —
vypocet statickej dopravy a dopravné napojenie,

- Dopliujuci dopravny prieskum — 09/20186,

- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investiénych projektov, MG
mesta Bratislava, aktualizacia 05/2014,

- STN 73 6102 ~ Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach,

- TP 102 (predtym TP16/2015) VVypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- Uzemny pléan hl.mesta SR Bratislavy,

- Metody modelovania a prognézovania prepravného a dopravného procesu,
J.KuSnierova — T.Hollarek, 2000,

- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v $irSom zazemi.

Postdenie kapacity svetelne riadenej krizovatky bolo spracované
Specializovanou firmou PRO-SIG, s.r.o.
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2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVNEJ SITUACIE

Predkladana dokumentacia sa zaobera lizemim mestskej ¢asti Raga vymedzenym
ulicami Pri Sajbach a Sklabinska. Je to tizemie v stiéasnosti:

- patriace do hlavného mesta SR Bratislavy,

- leZiace na vychodnej strane mesta,

- patriace do okresu Bratislava Ill., do mestskej ¢asti Raca,

- SirSie zazemie je Uzemie poskytujuce obyvatelom Ciastogne funkciu byvania, ¢iastoéne
funkciu pracovnych prilezitosti, iasto¢ne funkciu vybavenosti, &iastocne funkciu
vzdelavania — jedna sa o polyfunk&né avsak nie komplexne dorie$ené a vybavené
Uzemie,

- nosna funkcia pripravovanej investicie je byvanie, poskytujlce priestor na skvalitnenie
a vyssie vyuZitie priestoru prostrednictvom novej vystavby;,

- dostato¢ne obsluhované mestskou hromadnou dopravou autobusovou,

- v dostupnosti pripravovaného komplexu je napojenie na diafnicu D1 ako aj pripravovanej
dialnice D4, rovnako je dostupné napojenie na Ra&iansku radialu.

Hlavné mesto Bratislava leZi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice
s Raktiskom a Madarskom. Mesto zabera 18 % zrozlohy Bratislavského kraja a Zije
v nom 72 % z obyvatelov kraja. Mesto pIni vyznamné celo$tatne a medzinarodné funkcie.
Vzhlfadom na svoju polohu a socio-ekonomicky potencial ma velky predpoklad naberat
dalSie funkcie zo stredoeurépskeho aj celoeurépskeho pohladu.

Zakonom SNR ¢.377/1990 Zb. sa uzemie hlavného mesta &leni na 17 mestskych
Casti (Staré mesto, RuZinov, Vrakuria, Podunajské Biskupice, Nové Mesto, Raéa, Vajnory,
Karlova Ves, Dubravka, Lama¢, Devin, Devinska Nova Ves, Zahorska Bystrica, Petrzalka,
Jarovce, Rusovce, Cunovo). Zakonom &.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.

Zakladné informacie o okresoch Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo Hustota Pocet Stupen
v km?2 2014 osidlenia mestskych urbanizacie
obyv/km? Casti
Bratislava spolu 368 448 992 1220 17 100,0
Bratislava |. 10 41 733 4173 1 100,0
Bratislava Il. 92 113 525 1234 3 100,0
Bratislava lll. 75 70 844 945 3 100,0
Bratislava IV. 97 103 406 1066 6 100,0
Bratislava V. 94 119 484 1271 4 100,0

Demografické charakteristiky okresov Bratislavy

Predproduktivny Produktivny Poproduktivny Typ populacie
~vek vek vek
Bratislava spolu 13,49 66,30 20,21 Regresivny
Bratislava I. 11,59 59,79 28,62 Regresivny
Bratislava Il. 13,92 60,86 2522 Regresivny
Bratislava Ill. 12,80 60,21 26,99 Regresivny
Bratislava V. 16,63 63,96 19,41 ] Regresivny
Bratislava V. 11,72 78,5 9,78 \ Stagnujdci
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Struktura trhu préce v okresoch Bratislavy

Pracujuci V V priemysle a V sluzbach
v hospodarstve k poédohospodarstv stavebnictve

31.12.02 e
Bratislava spolu 333 999 05 % 21,6 % 78,0 %
Bratislava . 78 572 0,1 % 8,6 % 91,3 %
Bratislava Il. 97 069 0,5 % 26,2 % 73,3 %
Bratislava lil. 66 027 0,8 % 20,2 % 79,0 %
Bratislava IV. 44 147 04 % 34,0 % 65,5 %
Bratislava V. 48 184 0,6 % 38,8 % 80,6 %

Zaujimavu skutoCnost dokumentuju UGdaje tykajlice sa zamestnanosti v okresoch
Bratislavy podfa organizaénej a Uzemnej metddy. Z pohladu cestovania (dochadzania za
pracou) obyvatelov po uzemi mesta je dbleZitd zamestnanost podla Gzemnej metddy,
ktora dokumentuje kolko obyvatelov dochadza do ktorého okresu za pracou.

Zamestnanost 2004 podla Zamestnanost' 2004 podla
organizaénej Struktdry uzemnej Struktdry
Bratislava |. 132 990 74 333
Bratislava Il. 91160 88 687
Bratislava lll. 42 364 65 348
Bratislava IV. 25074 42704
Bratislava V. 16 750 42 985
Bratislava spolu 311 338 314 067
Vysoka miera hospodarskej vykonnosti sa odrdZa aj vnajniz8ej miere

nezamestnanosti vramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je

dlhodobo najnizsia na Slovensku.

Dotknuté dopravne obsluhované Uzemie ajeho dopravné napojenia patria do
katastra mestskej Casti Raa v okrese Bratislava Ill. Rozloha okresu Bratislava Ill. &ini
20% zrozlohy mesta Bratislavy. A vroku 2014 tu Zilo 16 % zo vSetkych obyvatelov
mesta. Okres poskytoval 21 % pracovnych prileZitosti z celého mesta.

K uvedenym charakteristikam, dopifiame este niekolko vychodisk, ktoré dokladuju
rozdielnu evidenciu zakladnych demografickych charakteristik, ktoré je dobré mat na
zreteli pri celkovom hodnoteni Gizemia.

Bratislava — v zmysle platného UP:

Sucasny stav - Podet trvalo byvajacich obyvatelov
Pocet pracovnych prileZitosti
Poclet denne dochadzajucich
Pocet denne pritomnych oséb

433 800
314 000
228 200 —-296 200
662 000 — 730 000

417 389
465 288

Poget trvalo byvajlcich v zmysle SU SR
Pocet trvalo byvajicich v zmysel REGOB

Uvedené podrobné charakteristiky Uzemia st vyznamné z hladiska hodnotenia
funkcii plnenych v Gizemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien &truktury
dopravnej obsluhy tizemia a narokov na dostupnost Gizemia a jej kvalitu.
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Samotny mestsky systém naplifiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti
realizovany najmé prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevaZoval podiel
MHD oproti [AD. Toto rieSenie je priaznivé pre ochranu Zivotného prostredia, ale zarover;
naro¢né na prevadzku a financovanie.

V poslednych rokoch v suvislosti s narastom stupria automobilizacie a vyuZivania
osobnych automobilov klesa podiel hromadnej dopravy a narasta podiel dopravy
automobilovej v uzivani obyvatelov po Uzemi mesta. Novym spdsobom Zivota st kladené
¢oraz vysSie poZiadavky na komunikany systém mesta, ale zarover aj otakavania na
zvysenu ochranu Zivotného prostredia. Bratislava ma dlhoro¢ne zaloZzenu koncepciu
rozvoja komunikacnej siete vo vSetkych planovacich a koncepénych dokumentoch.
Napriek rozhodujicemu cielu dopravnej politky mesta udrzat’ vaésinovy podiel MHD na
preprave osbb v meste je potrebné vzhlfadom na rozvojové aktivity po Uzemi mesta
skvalithovat' sicasne aj komunikacny systém v mesta. Staly dérazom na rozvoj MHD v$ak
musi zostat prioritou.

Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 568 OA/1000
obyv. v sucasnosti.

Vyssie menované charakteristiky sa odrazZaji aj v poziadavkach na S$truktaru a
kvalitu dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbdch MHD a rychlo rastie dopyt po
obsluhe automobilovou dopravou a po parkovacich miestach.

V sucCasnosti delba dopravnej prace medzi MHD: IAD osciluje okolo pomeru 48 : 52.

Mesto Bratislava vykazuje vo vSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako
priemer SR. V Bratislave dosiahol stuperi automobilizacie viac ako 568 OA/1000 ob.
V Bratislave bol zaznamenany rychly narast firemnych vozidiel. V sG&asnosti tvoria
firemné vozidla viac ako 35 % z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su
spravidla (cca 2,5 krat) viac vyuzivané ako sukromné osobné vozidla.

V suvislosti s velkym poctom obyvatelov v Bratislave prechodne ubytovanych
a denne dochadzajlcich za rozlicnymi uCelmi je v sG€asnosti  denne pritomnych
obyvatefov v hlavnom meste Bratislava 660 000 az 730 000. VSetci tito sa pohybuju po
meste a vyuzivaju r6zne dopravné systémy.

Nosnou dopravnou tepnou dotknutého Gzemia je ulica Pri Sajbach s pokragovanim
Dopravnou a Vychodnou ulicou. .

Komunikaciami ktoré budu rozhodujlce pre napojenie polyfunkéného komplexu su:
Pri Sajbach - funkénej triedy C1

Dopravna — funkénej triedy C1

Vychodna - funkénej triedy C1

Pri starom letisku — funk&nej triedy C1

Bratislava  je silnym zdrojom aciefom pre automobilovi dopravu. Takéto
konstatovanie plati aj pre rieSené Uzemie. RieSené Uzemie je zdrojom a ciefom
vnutromestskej dopravy, ale aj dopravy zdrojovej cielovej do Bratislavy. Rie$ené Gzemie
sa moOZe napojit’ na dialnicu D1, pripadne Vajnorsku radidlu prostrednictvom Ulice pri

Alfa 04 a.s. ' 5




Polyfunkény komplex Pri Sajbach, Bratislava
.Dopravno-kapacitné postidenie

starom letisku. RieSené tuzemie sa m6Ze napojit aj na Radiansku radialu. Vyvoj dopravy
na Racianskej radiale zisteny celostatnym séitanim v roku 2010 a 2015 je dokladovany
v nasledujucej tabulke.

Intenzita dopravy RPDI — rok 2010 a rok 2015

Usek Skutoéné vozidla za Skutocné vozidla za
den v profile deri v profile
ROK 2010 ROK 2015

C.u. 81008 Plchovska (11/502) - 17 098

C.u. 81001 Zitna (11/502) 31176 17 188

Porovnanim vysledkov celoStatneho scitania dopravy je mozné uviest, Ze
v dopravnom koridore Racianskej radialy, ktora je dlhodobo pretazena si doprava hlada
vSetky mozné iné cesty ako sa dostat do ciela. Zaroven je potrebné skonstatovat, ze
okrem iného sa rozkladaju zdroje a ciele dopravy z hladiska ich funkcii do novych lokalit
mesta a meni sa smerovanie dopravy po ploche mesta. V budtcnosti po dobudovani
rychlostnej cesty R7 a dialnice D4 sa smerovanie dopravy v SirSom zazemi rie$eného
Uzemia zmeni.

DOPLNUJUCE DOPRAVNE PRIESKUMY

Pre potreby =ziskania aktualnych informacii o dotknutom UGzemi boli vykonané
doplnujice dopravné prieskumy.

Dna 7.9.2016 (streda, 8.9.2016 (Stvrtok) a 13.9.2016 (utorok) boli vykonané
smerové krizovatkové prieskumy na krizovatkach:
Pri starom letisku (okruzna)
Dopravna — Sklabinska — Pri Sajbach
Zitna - Hybesova
Zitnéd — Remeselnicka
Zitna - Stolarska

Prieskumy boli vykonané zaznamenavanim pocétu prechadzajdcich vozidiel
v jednotlivych smeroch v 15-minttovych intervaloch. Vozidla boli zaznamenavané v delbe
— osobné vozidla a ostatné.

Vysledky doplriujucich dopravnych prieskumov st dokladované v tabulkach
v prilohovej &asti.

Dopravné prieskumy boli vykonané za teplého sine¢ného pocasia.
Dopravné prieskumy boli vykonané v ¢ase 7.00 az 11.00 a v &ase 14.00 az 18.00.

Pocas prieskumov neboli zaznamenané Ziadne skutoénosti, ktoré by mali vplyv na
iné ako priemerné chovanie sa dopravy v Gizemi so zohladnenim vSetkych realii.

PoCas dopravnych prieskumov boli zistené $pickové hodiny. Ranna 3$pickova
hodina bola zistena v ¢ase 7.00 az 8.00. Popoludnajsia $pi¢kova hodina bola zistena
v Case 16.00 az 17.00.
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Z vysledkov prieskumov vznikol podklad pre spracovanie smerovania vozidiel
v rieSenom Uzemi v rannej a popoludhiajSej $pi¢kovej hodine, ktory je dokladovany na
obrazkoch ¢€.2 az €.7 obrazkovej ¢asti.

Analyza sUcasného stavu tvori zdkladné vychodisko pre spracovanie dopravnej
progn6zy. Dopravny prieskum a Spickové hodiny zachytavaju si¢asné dopravné spravanie
sa vodi¢ov v Uzemi.

3. DOPRAVNA PROGNOZA

Znalost su¢asného stavu je délezita pre analyzu pri¢in, aby navrhované technické
rieSenia umoznili plynull, bezpecnu a kvalitni dopravnu sluzbu pre véetkych jej uzivatelov
azaroveri boli vsuUlade strvalo udrzatelnou automobilovou dopravou pre budtce
generacie. Navrhované technické rieSenia zarovell nesmu zhorSovat sucasny stav,
naopak mali by vramci Gzemnych afunkénych moZnosti odstrafiovat nedostatky a
efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej buducnosti, ale aj vo
vzdialenejSom €asovom horizonte. Zarovern je potrebné pripravit také technické riesenia,
ktoré nebudu zabranovat' dalSiemu rozvoju SirSieho Gzemia.

Dopravnu prognézu, ak ma splnit svoj Gcel, je potrebné umiestnit do ur&itého
¢asového ramca. Casové poloZenie progndzy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze
nepracujeme iba s jednou investiciou, s jednym zamerom, ale na dopravny systém maiju
v rieSenom uzemi vplyv SirSie dopravne vztahy Sirsie dopravne vztahy sa budu svojim
predpokladanym Zivotom rozvijat’ v €ase a pripravovana investicia ich uréitym spésobom
v Case ovplyvni spolu s inymi investiciami rovnako planovanymi v ¢ase.

Vzhladom na funkcie, ktoré Gizemie pini a bude plnit, sa predpoklada, Ze Gzemie
bude kvalitne obsluhované aj dostupnou mestskou hromadnou dopravou. Téato filozofia je
plne v sulade s dopravnou politikou hl. mesta Bratislava, ktoré ju mimo iné ma zakotvenu
aj v platnej Uzemno-planovacej dokumentacii, kde je poslaneckym zborom schvaleny
scenar B.

RieSena investicia je dostupnosti do 100 m od vedenia liniek autobusov MHD.
Uvedenie investicie do prevadzky sa predpoklada na rozhrani rokov 2019 a 2020.

Dopravna prognoéza je teda spracovana pre ¢asovy horizont roku 2020 a 2030.
Casovy horizont 10 rokov po uvedeni do prevadzky je spracovany v zmysle uréenia
rozsahu hodnotenia MG.

Dopravna prognéza sa zaoberd vymedzenym U(zemim, so zameranim na
smerovanie dopravy v rozhodujlcich krizovatkach a vplyvom investicie na $irsie dopravné
vztahy.
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Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouZitd metéda kombindcie
prerozdelenia dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy. Tento spdsob bol pouzity
vzhladom k tomu, Ze sa jedna o novu, v ¢ase spracovania dokumentacie neexistujicu
situaciu v Uzemi. Jedna sa o smerovanie dopravy v Uzemi po realizacii nového zameru,
ktory bude ovplyviiovat dopravny systém v jeho $irSich vztahoch.

Vzhlfadom k tomu, Ze sa jedna o Uzemie Bratislavy, s vysokou aktivitou boli pre
dané Uzemie Bratislavy pouZité koeficienty rastu intenzity dopravy generované z prilohy
¢.4 z Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania investi¢nych projektov.

Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouzité vo vypoctoch.

ROK 2016 Rok 2020 ROK 2030

Intravilan Bratislavy 1,000 1,064 1,168

Vyznamnou sucastou dokumentovania dopravnej prognézy je dokumentovanie
smerovania dopravy v Uzemi vrannej a popoludriajSej Spi¢kovej hodine pre &asovy
horizont roku 2020 a 2030. V danom pripade sa jedna o dopravnu prognézu pre $pi¢kovu
hodinu, ktora bola definovana na zaklade analyzy vykonanych dopravnych prieskumov
a jej konfrontacie s okolitym uzemim. Objemy dopravy predpokladané vtomto &ase su
najvy8sie a preto boli vzaté za podklad pre dimenzovanie technickych navrhov. Jedna sa
o rann( $Spi¢ku v ¢ase 7.00 az 8.00 v priemerny pracovny den a popoludniajSiu $picku
v ¢ase 16.00 az 17.00 v priemerny pracovny defi. Dopravna progndza sa zaobera aj
smerovanim dopravy vV jednotlivych dopravnych smeroch najdéleZitejSich krizovatiek
v Spickovych hodinach. Doprava v $pickovych hodinach je dokladovana v deleni na
zakladnu dopravu a dopravu generovanu investiciou polyfunkény komplex Pri Sajbach.

Dopravne obsluhované SirSie Uzemie ma potencidl polyfunkéného mestského
prostredia. Zakladné funkcie, ktoré Uzemie pini a bude sU pracovné prilezitosti,
vzdelavanie a vybavenost. Pripravovana investicia polyfunkény komplex Pri Sajbach
doplni, resp. rozsiri v izemi funkciu byvania.

Napojenie investicie sa predpoklada zulice Pri Sajbach dvomi neriadenymi
stykovymi krizovatkami.

Vzhladom na moznost’ prerozdelenia dopravy na dva smery a to:
- smerom na vychod cez ulicu Pri starom letisku na dialnicu D1, v budtcnosti aj na
dialnicu D4 a Vajnorsku radialu,
- smerom na zapad cez ulice HybeSova a Stolarska na Raciansku radialu,
sa predkladana dokumentacia zaobera aj smerovanim dopravy v tychto kriZzovatkach.

Na zaklade vypoctu statickej dopravy pre polyfunkény komplex Pri Sajbach ktory bol
dodany objednavatefom bol spracovany vypocet dynamickej dopravy vygenerovanej
jednotlivymi funkciami. Vypocet statickej dopravy je dokladovany v nasledujlicej ¢asti.

Naroky na statickl dopravu su rieSené v zmysle vypoétu podla STN 736101/22
z februara 2015
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Polyfunkény komplex Pri Sajbach, Bratislava
.Dopravno-kapacitné posidenie

Zakladné ukazovatele pri navrhu poctu parkovacich stojisk:
Bilancia bytov

Blok ,A*  do 60 m2 80 bytov
Blok ,A* 0d60-90m2 5 bytov
Blok ,A*  nad 90 m2 2 bytov

Blok ,B*  do 60 m2 139 bytov
Blok ,B* 0d 60-90m2 25 bytov

Blok ,B“  nad 90 m2 2 bytov
Blok ,C*  do 60 m2 45 bytov
Blok ,C* 0d60-90m2 3 bytov
Blok ,C* nad 90 m2 1 bytov
Spolu 302 bytov
Byty :
Do 60 m2 264 x 1,0 stojiska = 264 stojisk

Od 60- 90 m2 33 x 1,5 stojiska = 49,5 stojisk
Nad 90 m2 5x 2,0 stojiska= 10 stojisk
Vypocet Oo 323,5 stojisk

Vypocet statickej dopravy pre obchodné prevadzky na zaklade plochy :
Bilancia plochy pre obchodnt prevadzku

Blok ,A* 24 zamestnancov

Blok ,B“ 0 zamestnancov

Blok ,C* 6 zamestnancov

Spolu 30 zamestnancov (1 stojisko pripada na 4 zamestnancov)
Vypocet Po1 30/ 4 = 7,5=8 stojiska

Bilancia navstev pre obchodnu prevadzku

Navstevnicido 1 h - 100 navstevnikov (1 stojisko pripada na 10 m2)
Vypocet Po2 100 /10 = 10 stojiska

Po = Po1+Po2 = 8 + 10 = 18 stojisk

N =1,1x Oo +1,1x Po X kmp X kq

Kmp — koeficient mestskej polohy pre ostatné tizemie = 1,0

Ka — koeficient delby prepravnej prace = 1,0

N =1,1x323,5+1,1x18 x 1,0 x 1,0 = 376 pozadovanych stojisk.

V ramci stavebného objektu je potrebné zabezpecdit 376 parkovacich stojisk, z &oho
16 stojisk je vyhradenych pre imobilnych. V zéne je navrhnutych 387 parkovacich

stojisk.

V zmysle vypoctu statickej dopravy podla platnej STN 73 6110/Z1 a Z2 je potrebné
pre polyfunkény komplex Pri Sajbach 356 PM pre funkciu byvanie, 21 PM pre funkciu
sluzby - navstevnici a 10 PM pre funkciu sluzby - zamestnanci. Teda celkovo 387 PM.

Vypocet dynamickej dopravy spracovany na zaklade dennych priebehov ciest pod!a
jednotlivych funkceii odporacanych v Metodike dopravno-kapacitného postdenia vplyvov
investicnych projektov MG je uvedeny v nasledujlcej tabulke. Vypodet je spracovany pre

- rannu 8pi¢kovu hodinu a popoludniajsiu $pickovl hodinu.

Alfa 04 a.s.



Polyfunkény komplex Pri Sajbéach, Bratislava
.Dopravno-kapacitné postidenie

Navrhovany pocet PM - Pri Sajbach
— ranna $pi¢kova hodina 7.00 — 8.00 hod

Pocet PM | % kapacity Pocet % kapacity Pogdet
PM vstupy vstupov PM vystupy vystupov
Byvanie 356 8 29 35 125
Sluzby — zamestnanci 10 40 4 0 0
Sluzby - navstevnici 21 25 6 23 5
SPOLU 387 39 | 130

Polyfunkény komplex Pri Sajbach v rannej $pickovej hodine
ciest novej dopravy.

vygeneruje spolu 169

Navrhovany pocet PM - Pri Sajbach
— popoludnajsia Spickova hodina 16.00 — 17.00 hod

Pocet PM | % kapacity Pocet % kapacity Pocet
PM vstupy vstupov PM vystupy vystupov
Byvanie 356 27 96 10 36
SluZby — zamestnanci 10 10 1 10 1
Sluzby - navstevnici 21 60 13 52 11
SPOLU 387 110 48

Polyfunkény komplex Pri Sajpach v popoludiajse;j Spickovej hodine vygeneruje
spolu 158 ciest novej dopravy.

Zakladné smerovanie dopravy novogenerovanej investiciou polyfunkcny komplex
Pri Sajbach v rannej a popoludnajsej 8pickovej hodine je graficky znazornené na obrazku
¢.8 v obrazkovej casti.

V Bratislave je pripravovanych niekolko dopravnych investicii pre automobilov(
dopravu, ktoré budli mat vyznamny dopad aj na hodnotené useky v $irSom zazemi
rieSeného Uzemia. Jedna sa najmé o dialnicu D4 a rychlostnu cestu R7, ktorych vystavba
formou PPP bola v roku 2016 zahajend, Cely projekt ma byt uvedeny do prevadzky v roku
2020. Tato dopravna infrastruktira nevyriesi vSetky dopravné problémy mesta, ale odlahé&i
intenzitu dopravy na prejazde Ciernej vody a Vajnor, na Rybni€nej ulici a aj na Radianske;j
radiale. Jedna sa o tranzitnu dopravu a o Cast' prerozdelenej zdrojovej - cielovej dopravy
do Bratislavy. Celkovo sa zmeni smerovanie zdrojovej-cielovej dopravy prichadzajucej do
Bratislavy cez hranice mesta.

V pripade uvedenia dialnice D4 arychlostnej cesty R7 do prevadzky v dosledku
prerozdelenia dopravy do rieSeného Gzemia je moZno uvazovat s urditym odlahéenim:
Rybni¢nej ulice — v rannej $picke cca 27 - 45%,

Roflnicka — v rannej $picke 40 — 53 %,

Racianska radiala — v rannej $picke — 15 — 18 %.

Rybnicnej ulice — v popoludnajsej Spicke cca 26 - 46%,
Rolnicka — v popoludniajsej $picke 40 — 55 %,
Racianska radiala — v popoludriajsej $picke — 15 — 20 %.

Vsetky vysSie uvedené skutocnosti boli zavedené do ruéne spracovaného modelu
Uzemia a podrobne boli rozpracované. Ruéné spracovanie modelu sa v slvislosti so
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Polyfunkény komplex Pri Sajbach, Bratislava
.Dopravno-kapacitné postdenie

zloZitostou vztahov v Gzemi, Sirokym spektrom vstupnych informéacii a predpokladov
a predpokladanymi zmenami v spravani sa obyvatelov malo pribliZit redlnemu vyvoju
Zivota v izemi.

Rozptylenie dopravy do jednotlivych smerov je znazornené v smerovani dopravy
vrannej a popoludiajsej $picke v jednotlivych krizovatkach, kde doprava generovana
polyfunkénym komplexom Pri Sajbach je zndzornena &ervenou farbou. Smerovanie
zakladnej dopravy je znazornené iernou farbou.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludhiaj$ej Spickovej hodine predpokladané pre
rok 2020 je graficky znazornené na obrazkoch ¢.9 az ¢.14 obrazkovej &asti.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludiaj$ej $pi¢kovej hodine predpokladané pre
rok 2030 je graficky zndzornené na obrazkoch ¢.15 az ¢.20 obrazkovej &asti.

Novobudovana investicia prirodzene prinesie pritazenie komunikaénej siete. Miera
pritaZenia je rozhodujlica pri hodnoteni vplyvu pripravovaného investiéného zameru na
komunikaény systém tzemia.

3 Pritazenie  krizovatiek dopravou generovanou polyfunkénym komplexom Pri
Sajbach v % je uvedené v tabulke.

Krizovatka Rok 2020 Rok 2030

Rano Popol. Rano Popol.
Pri Sajbach 252 % 27.4 % 232 % 251 %
Pri starom letisku 3.2 % 32% 2,7 % 29 %
Zitna — Hybesova 6,3 % 4.1 % 57 % 3,7 %
Zitna — Remeselnicka 59 % 1,6 % 54 % 1,5 %
Zitna - Stolarska 57 % 1,8 % 5,3 % 1,6 %

Z prilozenych tabuliek je zrejmé, Ze investicia polyfunkény komplex Pri Sajbach
nepritazi vyznamneé tuzemie s vynimkou neriadenej krizovatky Pri Sajbach. Spésobné je to
skutocnostou, ze SirSie Uzemie je dopravne vytaZzené ainvesticia Pri Sajbach
nevygeneruje mimoriadne vysoky pocCet novej dopravy.

Dopravna prognéza — smerovanie dopravy je podkladom pre posudenie vykonnosti
najvyznamnejSich krizovatiek v zemi.
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.Dopravno-kapacitné postdenie

4. POSUDENIE VPLYVU INVESTICIE NA OKOLITE DOPRAVNE UZLY

V blizkosti krizovatky Pri Sajpbach — Sklabinska — Dopravna v MC Bratislava — Raéa
je naplanovana vystavba polyfunkéného komplexu Pri Sajbach. Dopravne bude komplex
napojeny na spomenutu krizovatku.

V predkladanom dokumente je krizovatka kapacitne posudena.

Pri dopravnom posudeni boli pouZité nasledovné podklady:
- smerovanie dopravy v krizovatke pre sU€asnost a vyhladové obdobie (roky 2020
a 2030) - ALFA 04, a.s.;
- STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach:;
- STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikaci;
- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii (pred tym TP 16/2015);
- vlastny archiv.

Krizovatka je v suCasnosti rieSena ako neriadena stykova s uréenim hlavnej cesty.
Tu tvori prepojenie ulice Pri Sajbach a Dopravnej. VedlajSia cesta (Sklabinska) je
pripojena dopravnou znackou Daj prednost v jazde!. Krizovatka je pomerne rozsiahla,
pricom na hlavni komunikaciu sa v strede kriZovatky pripaja dalSie rameno (vstup od
parkoviska).

V navrhu dopravného rieSenia sa pocita s pripojenim investicie v dvoch bodoch — na
cestu Pri Sajbach a na cestu Sklabinska. S ohladom k rozsiahlosti krizovatky rozsirenej
o dva dalSie vstupy bude nasledovné posutdenie spracované parcidlne pre jednotlivé ¢asti
kriZovatky podla nasledovného obrazku.

Obr. &. 1 Schéma krizovatky Pri Sajbach — Sklabinska — Dopravna

Alfa 04 a.s. ' 12
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.Dopravno-kapacitné postdenie
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Obr. &. 2 Navrh stavebnych Uprav v knzovatke

Kapacitné posudenie je vypracované pre Styri krizovatky:
- Pri Sajbach Investicia,
- Pri Sajbach — Sklabinska,
- Pri Sajbach — Dopravna,
- Sklabinska — Dopravna — Investicia.

Posudenie je spracované v stlade s TP 102 (TP 16/2015) v tabulkovej forme.

Krizovatka Pri Sajbach — Investicia

Krizovatka je planovana ako usmernenéd neriadend stykova s uréenou hlavnou
komunikaciou. Hlavnu komunikaciu bude tvorit’ cesta Pri Sajbach. Z nej nie je umoznené
lavé odbodenie k Investicii. Z investicie je umozZnené pravé aj lavé odbocenie. Podet
pruhov je vidno v nasledovnej tabulke. Nasledovat’ bude postdenie pre vyhladové roky

2020 a 2030.
Tab. &. 1 Geometrické podmienky
Dopravny _ Dopravné pruhy TI’OJUhO|nvI kowy
Rameno rad PoZet pruhov Dizka n [jv] ostrovtek
3 (0/1/2) i (énolnie)
2 1
A
3 0 nie
4 1
C 3
6 1 ano
7 0 0
B
8 1

Alfa 04 a.s.
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Tab. €. 1 Krizovatka Pri Sajbéch — Investicia, neriadend, rok 2020, ranna $picka

9 170 Dopravny | Intenzita Nacsir:g;any Kapacita s:ttﬁ;ec?e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
) k :% prud (j.v./h) (voz/h) (j.v./n) ) (.v./h) | akania (s) a QSV kolény
d L v 7 0 263 1019 | 0,000 | 1019 4 (A 0wvoz| 0m
8 — 6 38 255 700 0,054 662 5 (A) 0,2 voz| 1 m|
4 55 647 408 0,135 353 10 (A) 0,5 wz| 3 m
A - B Pri Sajpach 7+8 409 1800 1391 3 (A) 09 voz| 5
C Investicia 4+6 93 685 592 6 (A) 0,5 voz| 3 m)
Tab. €. 2 Krizovatka Pri Sajbach — Investicia, neriadend, rok 2020, popoludriajsia 3picka
9y | Dopravny | Intenzita Na:z:reny Kapacita s:tt:]l;i?e Rezerva Priemerny &as 95% dizka
) L\ J :% prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) ) (j.v./h) | ¢akania (s) a QSV kolény
8 L= V 4 0 271 1010 0,000 1010 4 (A) Ovoz| Om
8— 6 14 248 707 0,020 693 5 (A) 0,1 voz| 0 m
4 20 640 411 0,049 391 9 (A 0,2voz| 1m|
A - B Pri Sajbach 7+8 403 1800 1397 3 (A) 09vz| 5m
C Investicia 4+6 34 694 660 5 (A) 0,2voz| 1 m|
Tab. €. 3 Krizovatka Pri Sajbach — Investicia, neriadend, rok 2030, ranna $picka
; Dopravny | Intenzita Na(:::reny Kapacita sSttLLJeréir;e Rezerva Priemerny ¢as 95% dika
9O | ¢ prid | Gv./h) (.v./h) (v/hy | cakania(s)aQsv|  kolny
J | =% (voz/h) ¢
8 Y l V 7 0 282 997 0,000 997 4 (A) Ovoz| Om
8 — 6 38 274 683 0,056 645 6 (A) 0,2 voz| 1 m|
4 55 699 381 0,144 326 11 (B) 0,5 voz| 3 m|
A - B Pri Sajbach 7+8 443 1800 1357 3 (A 1voz| 6m
C Investicia 4+6 93 641 548 7 (A) 0,5 voz| 3 m
Tab. &. 4 Krizovatka Pri Sajbach — Investicia, neriadena, rok 2030, popoludiajsia 3picka
Q Dopravny | Intenzita Naci:;ireny Kapacita s:tttxjrzecr;e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
7 E j S prad | Gy | S Gy | S5 ES ] ) | cakania ()2 QSV | kolony
8 fr l V 7 0 291 987 0,000 987 4 (A) Ovoz| O m
8 — 6 14 268 689 0,020 675 5 (A) 01voz| Om
4 20 690 385 0,052 365 10 (A) 02voz| 1m
A - B Pri Sajbach 7+8 434 1800 1366 3 (A) 1wvoz| 6 m
C Investicia 4+6 34 651 617 6 (A 02vwz| 1 m

Z uvedenych tabulkovych posudeni vyplyva, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje na
celé vyhladové obdobie.

KriZovatka Pri Sajbach — Sklabinska

Krizovatka je planovana ako usmernena neriadena stykova s uréenou hlavnou
komunikaciou. TU bude tvorit prepojenie Pri Sajbach — Dopravna. Z nej bude umoZnené
lavé odbolenie na Sklabinski na samostatnom pruhu. Nevyznaéené (pravdepodobne
zakazang, resp. rieSené v ostatnych krizovatkach) smery st lavé odbodenie od
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.Dopravno-kapacitné postidenie

Sklabinskej na Dopravnu a pravé odboCenie z Dopravnej na Sklabinsku. Po&et pruhov je
vidno v nasledovnej tabulke. Nasledovat bude posudenie pre vyhladové roky 2020

a 2030.

Tab. €. 5 Geometrické podmienky
- Tror e
Dopravny _ Dopravné pruhy rOJuhoInvl kowy
Rameno oriid Pocet pruhov Digka n [jv] ostrovtek
(0/1/2) - (&no/nie)
2 1
A .
3 0 nie
4 0
C 0 ,
6 1 nie
7 1 4
B
8 1
Tab. &. 6 Krizovatka Pri éajbéch — Sklabinska, neriadena, rok 2020, ranna Spicka
m Nadradeny Stuper
o~ o Dopravny | Intenzita asﬁe?ny Kapacita tu:) ’er;e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
I prid | Gv./h) Gy |S3YUECC v rh) | cakania (s) 2 QSV|  kolény
Gl O (voz/h) )
T T 7 58 203 1093 | 0,053 | 1035 3 (A 0.2 vwz] 1
| SN 6 60 203 749 0,080 689 5 (A) 0,3voz| 2m
4 0 650 384 0,000 384 9 (A Ovoz| Om
A - B Pri Sajpach 7+8 464 1800 1336 3 (A) 1voz| 6m
C Sklabinska 4+6 60 749 689 5 (A) 0,3 voz| 2 m

Tab. &. 7 KriZzovatka Pri Sajbach — Sklabinska, neriadend, rok 2020, popoludiiajsia $picka

o
o~ s Dopravny | Intenzita Netiztdety Kapacita Sttup’e n Rezerva Priemerny ¢cas 95% dizka
=S prid | (.v./h) (3;";;) Gvshy |58 “(rfc'e (iv/hy | Gakania (s)aQSV|  kolény
......................... O
i I 7 80 230 1059 0,076 979 4 (A) 02voz| 1m
S 6 41 230 723 0,057 682 5 (A) 02voz| 1m
< 4 0 642 379 0,000 379 9 (A) Ovoz| O m|
A - B Pri Sajpach 7+8 423 1800 1377 3 (A) 0,9 voz| 6 m|
C Skiabinska 4+6 41 723 682 5 (A) 0,2 voz| 1 m|

Tab. & 8 Krizovatka Pri Sajbach — Sklabinska, neriadend, rok 2030, ranna $pitka ;

m |
c.or‘\i = Dopravny | Intenzita hisdradeny Kapacita Sttup§ " | Rezerva Priemerny Cas 95% dika
T prad | (v./h) (5’2‘;;) Gvihy |52 ”(r?"'e Gv./h) |&akania(s)aQsv|  kolsny
H 7 61 220 1072 0,057 1011 4 (A 02voz| 1m
N 6 62 220 733 0,085 671 5 (A) 0,3voz| 2m
< 4 0 700 358 0,000 358 10 (A) Ovoz| Om
A - B Pri Sajpach 7+8 498 1800 1302 3 (A 11 voz| 7 m|
C Sklabinska 4+6 62 733 671 5 (A) 0,3voz| 2 m)
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Tab. &. 9 Krizovatka Pri Sajbach — Sklabinské, neriadend, rok 2030, popoludhiajsia $picka

m
o~ o Dopravny | Intenzita e 1 Kapacita Sttup’e n Rezerva Priemerny Cas 95% dizka
b =2 prad | (v./h) (30”2‘7;) by |32 Léi)ac‘e (jv./h) | &akania(s)a QSV|  kolény
’ H 7 82 247 1038 | 0,079 956 4 (A 0,3 voz] 2 m|
GNED 6 44 247 708 0,062 664 5 (A) 02 voz| 1 mf
< 4 0 689 356 0,000 356 10 (A) Ovoz| O ml
A-BPri éajbéch 7+8 454 1800 1346 3 (A 1voz| 6 m
C Sklabinska 4+6 44 708 664 5 (A) 0,2 voz| 1

Z uvedenych tabulkovych posudeni vyplyva, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje na
celé vyhlfadové obdobie.

Krizovatka Pri Sajbach — Dopravna

Krizovatka je planovana ako usmernena neriadena stykova s ur€enou hlavnou
komunikaciou. Tu bude tvorit prepojenie Pri Sajbach — Dopravna. Nevyznacené
(pravdepodobne zakazané, resp. rieSené v ostatnych krizovatkach) smery st fave
odbodenie od Pri Sajbach na Sklabinsku a pravé odbocenie zo Sklabinskej na Pri Sajbach.
Pocet pruhov je vidno v nasledovnej tabulke. Nasledovat bude posudenie pre vyhladové
roky 2020 a 2030.

Tab. &. 10 Geometrické podmienky

Dopravny - Dopravné pruhy Trojuhoinfkovy
Rameno rad Pocet pruhov Dizka n [jv.] ostrovéek
P (0/1/2) - (&no/nie)
2 1
A .
8 0 nie
4 1
C 0 -
2 0 nie
7 0 0
B
8 1

Tab. ¢é. 11 Krizovatka Pri Sajbéch — Dopravna, neriadena, rok 2020, ranna Spicka

o
o~ Dopravny | Intenzita Nadradeny Kapacita Sttup'e n Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
|| S prad | Gvrny | ST | Gusmy | SBYTEC ) Gusn) | eakania(s)aQsv|  kolény
R &% (voz/h) (-)
1 f‘ 7 0 259 1024 0,000 1024 4 (A Ovoz[ O m
e 6 0 231 722 0,000 722 5 (A) 0,0 voz| 0 m
<C 4 38 620 422 0,090 384 9 (A 03voz| 2m
A - B Dopravna-Pri Sajpac  7+8 406 1800 1394 3 (A 09 voz| 5 m|
C Sklabinska 4+6 38 422 384 9 (A 0,3voz| 2m
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Tab. & 12 Krizovatka Pri Sajoach — Dopravna, neriadend, rok 2020, popoludriaj$ia $picka
m , y
r\] — Dopravny | Intenzita Nac;::greny Kapacita sittsgi?e Rezerva Priemerny €as 95% dizka
k iy prud (j.v./h) (j.v./h) (j.v./n) | cakania (s) a QSV kolény
O (voz/h) ()
[ 7 0 252 1032 0,000 1032 3 (A) Ovoz| O mf
G 6 0 241 713 0,000 713 5 (A) 0,0 voz| QO m
< 4 15 573 449 0,033 434 8 (A) 0,1 voz| 1 m
A - B Doprawna-Pri Sajpachl  7+8 343 1800 1457 2 (A 0,7 voz| 4 m
C Sklabinska 4+6 15 449 434 8 (A) 0,1 voz| 1m
Tab. & 13 Krizovatka Pri Sajbach — Dopravna, neriadend, rok 2030, ranna $pigka
m . .
o~ | Dopravny | Intenzita Nadradeny Kapacita Stup’er? Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
~—© smer saturacie
I\ —< prad | (v./h) (j.v./h) (iv./n) | Gakania (s) a QSV kolény
........................ O (voz/h) ©
j f 7 0 261 | 998 | 0000 | 99 ) 0voz| 0
N 6 0 251 705 0,000 705 5 (A) 0,0 voz| 0 m|
< 4 41 670 396 0,104 355 10 (A) 03wz| 2m
A - B Doprawna-Pri Sajpac  7+8 437 1800 1363 3 (A) 1wz| 6 m)
C Sklabinska 446 41 396 355 10 (A) 0,3 voz| 2 m|
Tab. & 14 Krizovatka Pri Sajbach — Dopravna, neriadend, rok 2030, popoludiiajsia $picka
o . .
N~ Dopravny | Intenzita Nedretciarty. Kapacita StuP,en Rezerva Priemerny-€as 95% dizka
~—-© smer saturacie
I =< prad | (.v./n) (.v./h) (jv./h) | cakania (s)a QSV | kolény
O (voz/h) (-)
T ( i 0 271 1010 0,000 1010 4 (A Ovoz| Om
| oo 6 0 259 697 0,000 697 5 (A) 0,0 voz| 0 m
<C 4 16 619 423 0,038 407 9 (A) 0,1 voz[ 1 m
A - B Doprawna-Pri SajpacH 748 372 1800 1428 3 (A) 0,8voz| 5m|
C Sklabinské 4+6 16 423 407 9 (A) 01wvoz| 1m

Z uvedenych tabulkovych posudeni vyplyva, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje na
celé vyhladové obdobie.

Krizovatka Sklabinska — Dopravna — Investicia

Krizovatka je planovana ako usmernena neriadena priesecna. V krizovatke
odporu¢ame vyznalit' hlavny smer v pokraovani Pri Sajbach — Sklabinska. Uréenie
hlavného smeru nevychadza z potreby intenzit dopravy ale z bezpeénostnych dévodov -
intenzity dopravy neprekracuju limitné hodnoty pre krizovatky s prednostou sprava (<600
voz/h), CcCize krizovatka by teoreticky mohla byt s prednostou vjazde vozidiel
prichadzajucich sprava. Napriek tomu navrhujeme hlavni cestu vyznacit - vSetky
krizovatky v okoli maju hlavny smer vyznaceny a tak Je vhodné zachovat kontinuitu
takéhoto rie$enia. V smere od Pri Sajbach bude umoznené lavé odbocenie k investicii na
samostatnom pruhu. Lavé odbocenie zo Sklabinskej na Dopravnu bude rieSené na
zdruzenom pruhu s priamym smerom. Nevyzna(":ené (pravdepodobne zakazané, resp.
riesené v ostatnych krizovatkach) smery st favé odbocenie z investicie a od Dopravnej

a pravé odbogenia od Pri Sajbach na Dopravnu a zo Sklabinskej k investicii. Poget pruhov
je vidno v nasledovnej tabulke. Nasledovat bude posidenie pre vyhladové roky 2020
a 2030.
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Polyfunkény komplex Pri Sajbéach, Bratislava
.Dopravno-kapacitné postdenie

Tab. ¢. 15 Geometrické podmienky

. Dopravny Jazdné pruhy Trojutholrll'kivy
ameno ; s s y ostrovce
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n [j.v.] (anolnie)
1 1 5
A 2 1
3 0 nie
4 0
C 5 0 0
6 1 nie
7 0 0
B 8 1
9 0 nie
10 0
D 11 0 0
12 1 nie

Tab. €. 16 Krizovatka Sklabinska — Dopravna — Investicia, neriadena, rok 2020, ranna

Spicka
D Dopr?vny InFenzita Na(irrigfny Kgpacita Sjﬁgec?e Rt_-:‘zerva Priemerny as ¢akania 95% dika kolony
] prad (.v./h) (j.v./h) (j.v./n) (s) a QSV
12 1140 ~—9 (voz/h) ()
) l \ | —38 1 23 23 1348 0,017 1325 3 (A) 0 voz 0 m
A 7 B 7 38 35 1330 0,029 1292 3 (A 0 voz 1m|
1— , 3 1 ( 6 56 35 930 0.060 874 4 (A) 0 voz 1 m
Zi=== ; 12 37 23 945 0,039 908 4 (A 0 voz 1m
3— | 456 5 0 116 744 0,000 744 5 (A) Owz|  o0n
C 11 0 116 744 0,000 744 5 (A) 0 voz 0 m|
4 0 153 712 0,000 712 5 (A) 0 voz 0m
10 0 172 679 0,000 679 5 (A) 0 voz 0 m|
A Pri Sajbach 1+(2+3) 58 1800 1742 2 (A) 0 voz 1m
B Sklabinska 7+(8+9) 51 1476 1415 3 (A Ovz| 1m
C Doprawné& 4+5+6 56 930 874 4 (A) 0 voz 1m
D Investicia 10+11+12) 37 945 908 4 (A 0 voz 1 m|
Tab. €. 17 Krizovatka Sklabinska — Dopravna — Investicia, neriadena, rok 2020,
popoludniajsia Spicka
D Dopr’avn)'/ Inffenzita Nagrr:;j:any Kgpacita s:ﬁgge Rgzerva Priemerny &as €akania 95% dika kolony
! prad (j-v./h) (j.v./h) (j.v./h) (s) aQSV
121149 ~—9 (voz/h) ()
) 1 k | ~—8 1 64 27 1342 0,048 1278 3 (A 0 voz 1m)
A —7 B 7 15 16 1360 0,011 1345 3 (A) 0 voz 0m
11— T (4 6 22 16 954 0,023 932 4 (A 0 voz 0 mf
2w | 3 | 12 14 27 940 0,015 926 4 (A 0 voz 0 m|
3— 456 5 0 122 728 0,000 728 5 (A) Owz|  o0m
C 11 0 122 728 0,000 728 5 (A) 0 voz 0 mj
4 0 136 737 0,000 737 5 (A) 0 voz 0 m|
10 0] 144 723 0,000 723 5 (A) 0 voz 0 m|
A Pri Sajbach 1+(2+3) 80 1677 1597 2 (A) 0 voz 1 m)
B Skiabinska 7+(8+9) 42 1614 1572 2 (A Owvoz|  0m
C Dopravna 4+5+6 22 954 932 4 (A) 0 voz 0 m|
D Investicia 10+11+12 14 940 926 4 (A) 0 voz 0 m|

Alfa 04 a.s.
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Polyfunkény komplex Pri Sajbéch, Bratislava
.Dopravno-kapacitné postdenie

Tab. ¢. 18 Krizovatka Sklabinskd — Dopravna — Investicia, neriadena, rok 2030, ranna

Spicka
Doprawny | Intenzita Nadrsreny Kapacita Sipen Rezerva | Priemerny ¢as ¢akania ‘
D P X v smer P saturacie : / 95% dizka kolény
prud (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (s) aQSvV
12 1110% ~g (voz/h) @]
} J' l‘ | -—8 1 23 25 1345 0,017 1322 3 (A) 0 voz 0 m|
A —7 B 7 41 38 1325 0,031 1284 3 (A 0 voz 1 m|
1— |y 1 ( 6 61 38 927 0,066 866 4 (A 0 voz 1m
2— | 12 37 25 943 0,039 906 4 (A 0 voz 1m
3— | 4586 5 0 124 734 | 0,000 734 5 (A) Owz| _ 0m
C 14 0 124 734 0,000 734 5 (A 0 voz 0 m|
4 0 161 702 0,000 702 5 (A 0 voz 0 m)
10 0 185 663 0,000 663 5 (A) 0 voz 0 m
A Pri Sajbach 1+(2+3) 61 1800 1739 2 (A) 0 voz 1m
B Sklabinska 7+(8+9) 66 1473 1407 3 (A 0 voz 1 m
C Dopravna 4+5+6 61 927 866 4 (A 0 voz 1
D Investicia 10+11+12 37 943 906 4 (A 0 voz 1
Tab. ¢ 19 Krizovatka Sklabinskd — Dopravna — Investicia, neriadena, rok 2030,
popoludnajsia Spic¢ka
D Dopr?my In.tenzita Nacsi:gfny Kgpa}cwta S:ggzri‘e Rg_azerva Priemerny ég; \é/akama 95% dika kolony
- 111 [ - prud (j.v./n) (vozih) (j.v./h) 2 (j.v./h) (s)a
} 1 k ‘ -—38 1 64 30 1337 0,048 1273 3 (A) 0 voz 1 m
A | i 7 B 7 16 18 1356 0,012 1340 3 (A 0 voz 0m
11— \ ; f 6 24 18 951 0,025 927 4 (A 0 voz 0 m|
2— , 12 14 30 936 0,015 922 4 (A) Owz| Om
3— | 456 5 0 128 722 | 0000 | 722 5 (A Owz|__om
C 11 0 128 722 0,000 722 5 (A 0 voz 0 m|
4 0 142 730 0,000 730 5 (A) 0 voz 0 mf
10 0 152 712 0,000 712 5 (A 0 voz 0om
A Pri Sajbach 1+(2+3) 82 1713 1631 2 (A) 0 voz 1 m|
B Sklabinska 7+(8+9) 46 1616 1570 2 (A 0 voz 1 m|
C Dopravna 4+5+6 24 951 927 4 (A 0 voz 0 m|
D Investicia 10+11+12 14 936 922 4 (A 0 voz 0 m|

Z uvedenych tabuflkovych
celé vyhladové obdobie.

Posudenie okruznej krizovatky Pri starom letisku

Pri dopravnom posudeni boli pouzité nasledovné podklady:

- smerovanie dopravy v dotknutej krizovatke pre suasny stav a vyhladové obdobie
(roky 2016, 2020 a 2030),

- STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach,
- STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii,

- TP 100 a 102 (pbvodne14/2015 a 16/2015) Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

posudeni vyplyva, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje na

Vypocet kapacity v krizovatky a jej porovnanie s prognézovanymi intenzitami dopravy
je vypracovany tabulkovou formou, pri¢om jednotlivé prepoéty su v sulade s platnymi

normami a technickymi podmienkami.

VypocCet bol spracovany pomocou formularov a postupov prevzatych zTP 102
a dokladovany je v prilohovej Casti.

Alfa 04 a.s.
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Polyfunkény komplex Pri Sajbéch, Bratislava
.Dopravno-kapacitné postdenie

Stru¢né zhrnutie vysledkov kapacitného posudenia je zosumarizované
v nasledujucej tabulke.

Pri starom letisku

Rok St.kvality
Réno Popoludni
2016 F F
2020 C B
2030 D C

Krizovatka bola posudena, kedZe v su¢asnosti patri medzi vyznamné dopravné
»Stuple® v SirSom zazemi rieSeného Uzemia. Doprava z investicie ju pritazuje velmi malo.
Po prerozdeleni dopravy na diafnicu D4 sa smerovanie dopravy v krizovatke vyrazne
zmeni a zaroven sa zvysi stupen kvality dopravy v krizovatke.

5. ZAVER

Rozvoj Gzemia, zmeny v spdsobe vyuzivania osobnych automobilov a stale rasttice
poziadavky na plynulost abezpec¢nost cestnej premavky prinasaju so sebou nové
poziadavky na dopravny systém mesta.

Predkladana studia sa zaobera dopravne obsluhovanym uzemim Race napojenym
na ulicu Pri Sajbach v kontexte SirSich vztahov.

Uzemie bude aj nadalej dobre obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj
mestskou hromadnou dopravou autobusovou.

SirSie zazemie bude v budlcnosti ovplyvnené dobudovavanim nadradeného
dopravného systému Bratislavy — dialniocu D4. Tu sa oCakava prerozdelenie dopravy
na komunikaciach Rybni¢na, Rolnicka, Ralianska. Ich funkcie a vyznam v dopravnom
systéme mesta zostanu ale aj nadalej nezmenené.

V dopravnej progndéze bol uvazovany najnepriaznivej§i scenar vyvoja ato
skutoCnost, ze dynamicka doprava vygenerovana investiciou bude v izemi celkom nova,
pridana k doprave zakladnej. Z realneho Zivota vieme, Zze tomu tak celkom nie je. Nova
investicia vygeneruje urcity objem novej dopravy, ale zaroven aj Cast dopravy, ktora
v suCasnosti Uzemim prechadza ako tranzitna za rovnakymi funkciami ako v bududcnosti
poskytne pripravovana investicie, sa prerozdeli. Z tranzitnej dopravy cez Uzemie sa zmeni
na dopravu zdrojovu cielovu do Uzemia.

Vramci dokumentacie bola preverovana vykonnost rozhodujlcej krizovatky
napajajucej polyfunkény komplex Pri Sajbach. Vzhladom na sucasny nepriaznivy stav bola
posudena aj okruzna krizovatka Pri starom letisku.
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Polyfunkény komplex Pri Sajbéach, Bratislava
.Dopravno-kapacitné postidenie

Predkladany  dokument sa zaoberal postdenim dopravného napojenia
polyfunkéného komplexu Pri Sajbach. Postidena bola krizovatka Pri Sajbach — Sklabinska
— Dopravna, ktora pre potreby postidenia bola rozdelena na 4 samostatné krizovatky.

Na zaklade posudenia konstatujeme, Ze dopravné pripojenie investicie na nadradenu
komunika¢nu siet kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie.

Dalej konstatujeme, Ze krizovatky na Zitnej ulici st polyfunkénym komplexom
pritazené velmi malou mierou niz8ou ako 6,5 %.

Okruzna krizovatka Pri starom letisku po odlaheni dopravou prerozdelenou na
diafnicu D4 dosiahne postacujtcu funk&nu Groven — vy$siu ako v stéasnosti.

Vysledky dopravnej prognézy a postidenie vykonnosti navrhovaného riesenia
uvadzané v predchadzajucich kapitolach dokladuji moznost’ napojenia
polyfunkéného komplexu Pri Sajbach na nadradeny komunikaény systém. Vysledky
posudenia dokladuji kapacitne vyhovujtice dopravné napojenie.

V Bratislave, januar 2017

Spracovali: PhDr. Maria Kocianova — Alfa 04 a.s.
Ing.Simona Skorvankova — Alfa 04 a.s.
Gabriela Kubanova — Alfa 04 a.s.

Ing. Martin Zelenik — PROJ-SIG,; s. r.o.
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Obrazkova cast’

ZOZNAM OBRAZKOV
1. Prehladna situacia

2. Smerovanie dopravy v krizovatke Pri Sajbach — vysledky prieskumu
—ranna 3$pickova hodina — rok 2016
3. Smerovanie dopravy v krizovatke Pri Sajbach — vysledky prieskumu
— popoludnajsia Spi¢kova hodina — rok 2016
4. Smerovanie dopravy v okruznej krizovatke Pri starom letisku — vysledky
prieskumu —ranna $pi¢kova hodina — rok 2016
5. Smerovanie dopravy v okruznej krizovatke Pri starom letisku — vysledky
prieskumu — popoludniajsia $pickova hodina — rok 2016
6. Smerovanie dopravy v krizovatkéach Zitna ul. — vysledky prieskumu
—ranna Spi¢kova hodina — rok 2016
7. Smerovanie dopravy v krizovatkach Zitna ul. — vysledky prieskumu
— popoludnajSia $pitkova hodina — rok 2016

8. Zakladné smerovanie dopravy generovanej investiciou polyfunkény komplex Pri
Sajbach

9. Smerovanie dopravy v krizovatke Pri Sajbach
—ranna Spi¢kova hodina — rok 2020
10. Smerovanie dopravy v krizovatke Pri Sajbach
— popoludnajsia Spi¢kova hodina — rok 2020
11 Smerovanie dopravy v okruZnej krizovatke Pri starom letisku
—ranna Spi¢kova hodina — rok 2020
12. Smerovanie dopravy v okruZznej krizovatke Pri starom letisku
— popoludriajSia Spi¢kova hodina — rok 2020
13. Smerovanie dopravy v krizovatkach Zitna ul.
—ranna $pickova hodina — rok 2020
14. Smerovanie dopravy v krizovatkach Zitna ul.
— popoludriajsia Spi¢kova hodina — rok 2020

15. Smerovanie dopravy v krizovatke Pri Sajbach
—ranna Spickova hodina — rok 2030
16. Smerovanie dopravy v krizovatke Pri Sajbach
— popoludriajsia Spi¢kova hodina — rok 2030
17 Smerovanie dopravy v okruznej kriZovatke Pri starom letisku
—ranna $Spi¢kova hodina — rok 2030
18. Smerovanie dopravy v okruznej krizovatke Pri starom letisku
— popoludiiajSia $pi¢kova hodina — rok 2030
19. Smerovanie dopravy v krizovatkach Zitna ul.
—ranna 38pickova hodina — rok 2030
20. Smerovanie dopravy v krizovatkach Zitna ul.
— popoludfiajSia $pi¢kova hodina — rok 2030
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23 AN
(35+O) 35 %/,”“'

Obr. €. 9




Polyfunkény komplex Pri Sajbach

SMEROVANIE DOPRAVY

Krizovatka Pri Sajbach
Rok 2020 - popoludnie
. . (OA + ost.) spolu/h smer
POLYFUNKCNY
KOMPLEX
PRI SAJBACH
14 20 \
4 g F £ \ & r+0) 27
14\ 0) 15
b 14 \ [1e+8)
Qaihs 64 - ; ——
Sajbach 16 1B Sklabinska
(16+0)
312 (290+22) o
L \(1 68+16) 184
\i:;\\\\
\\\\\
\
\1\,
\}\
\\
% Dopravna
LEGENDA:
e  zakladna doprava
@

doprava generované Pri Sajbach

Obr. €. 10




Rybména Polyfunkény komplex Pri Sajbach
RACA SMEROVANIE DOPRAVY
Okruzna krizovatka Pri starom letisku
dh Rok 2020 - rano
, (OA + ost.) spolu’h smer

46 463 4
(46+0) (439+24) (2+2)

/h_ (6+0)6
- . é (6§3+6) 75
Pri starom letisku \ V2t Pri starom letisku
] : Rolnicka)
Vychodna & | 5 (

(16+2) 18— / VAJNORY

16+10) 26 /S

(16+10) -

(398+33) 431
48 \V/

NS o P

N\ 197 418 149
(117L11+26) (369+49) (135+14)

LEGENDA:; \l/
e  zéakladna doprava NAY

e  doprava generovana Pri Sajbach D1 Obr. ¢&. 11




Ryb

RACA

0

Polyfunkény komplex Pri Sajbach

SMEROVANIE DOPRAVY

Okruzna krizovatka Pri starom letisku

Rok 2020 - popoludnie
(OA + ost.) spolu/h smer

nicna

28 428 31
(26+2) (407+21) (31+0)
g (24+2) 26
38+0) 38
Vi . e é ( 6+ )
, . / N\ (217+11) 228 . .
Pri starom letisku f \;;\\17 Pri (slt?a;ﬁqr;:: II((Z;[)lsku
Vychodna ] ~
Y < / = VAINORY
( P V4
(263+10) 273 N |
17 \/ \ é‘ /[\ (9
\ 183 401 286
3 (1?18+20) (378+23) (277+9)
LEGENDA: N%
e zakladna doprava NAY
° doprava generovana Pri éajbéch D1 Obr. & 12



Polyfunk&ny komplex Pri Sajbach
SMEROVANIE DOPRAVY
Krizovatky Zitna ulica
Rok 2020 - rano

(OA + ost.) spolu/h smer

e zakladna doprava
e  doprava generovana Pri Sajbach

HybeSova Remeselnicka Stolarska
41 102 8 |
(39+2) (102+0) (8+0)
754+21) 775
<o 252! D ey 22 D (34+0) 34
e (20+0) 20 (717+27) 744
Zitns VA7 B i/ A S
(321+18) 339 /(;;/ (5+0) 5 /N /<;>/ g 1%
104+1) 105
(19 ) \/ (336+20) 356 _€> (389+20) 409 _€>
| 3 2
| (3+0) (19+3)
9 4
| 62 54 90
% (58+4) (54+0) (80+10)
64 11
LEGENDA:

Obr. €. 13




Polyfunkény komplex Pri Sajbach
SMEROVANIE DOPRAVY
Krizovatky Zitna ulica

Rok 2020 - popoludnie
(OA + ost.) spolu/h smer

Hybesova Remeselnicka Stolarska

35 24 10
(35+0) (24+0) (10+0)

é 735+19) 754 /L (8+2) 10 /b__ (8+0) 8

thné \V_— (1+0) 1 // é‘ (7%%1'19) 739 // | é 550+18) 568
(4+0) 5 —/l\

' Zitna
(1230+19) 1249 // (1+0) 1=

64+1) 65
el % (1275+19) 1204 — (1247+20) 1267 —
5 10 165 25
(5+0) (10+0) (163+2) (25+0) (79+5)
23
LEGENDA:

e  zakladna doprava
e  doprava generovana Pri Sajbach Obr. €. 14



Polyfunkény komplex Pri Sajbach

SMEROVANIE DOPRAVY

Krizovatka Pri Sajbach

Rok 2030 - rano
(OA + ost.) spolu/h smer

POLYFUNKCNY
7 KOMPLEX
PRI SAJBACH
38 55 \\
4 19 /D \ &— (25+0) 25
| Pri (210+19) 229 é (25+0) 25 < ‘«;\%
T ; R — . —
Sajbach 38 (38+0) Sklabinska

55

LEGENDA:
e  zakladna doprava

e  doprava generovana Pri Sajbach

6
(185+18) 204

i
‘
1
|
|
b
&
\

\ ,
v Dopravna

Obr. €. 15



Polyfunkény komplex Pri Sajbach

SMEROVANIE DOPRAVY
Krizovatka Pri Sajbach
Rok 2030 - popoludnie

(OA + ost.) spolu/h smer

POLYFUNKCNY
KOMPLEX
PRI SAJBACH
w2 /
J \9 VN \ &~ (30+0) 30
/ 14\ 16+0) 16
& 213418) 251 o 4 \ e
. + %
P ) S W o
M on B4 TR, ] ) P
Sajbach B0 <> ﬁ ' Sklabinska
340 (316+24) — . am
20 "\, (183+18) 201
x\t\
\
\ Dopravna
LEGENDA:

e  z&kladna doprava
e doprava generovana Pri Sajbach Obr. €. 16



. Polyfunkény komplex Pri Sajbach
Rybni¢na
RACA SMEROVANIE DOPRAVY
Okruzna krizovatka Pri starom letisku
45 Rok 2030 - rano
(OA + ost.) spolu/h smer

50 504 4
(50+0) (478+26) (2+2)

d Vb

Pri starom letisku
S (Roflnicka)
VAJNORY

Pri starom letisku
Vychodna &

(18+2)20——5T\ -
18+10) 28
oz

(433+36) 469—q
48

| 214 456 162
* (1$6+28)(402+54)(147+15)
4

LEGENDA: \D
e  zakladna doprava NAY

e doprava generovana Pri Sajbach D1 Obr. &. 17



Rybniéna

31 467 34

(29+2) (444+23) (34+0)

Pri starom letisku

Vychodna & ]
(25+0) 25 AN NN
(118+5) 123_>
287+11) 298
(17 ) ~
LEGENDA:

e zakladna doprava

e  doprava generovana Pri Sajbach

\

Polyfunk&ny komplex Pri Sajbach

SMEROVANIE DOPRAVY
Okruzna krizovatka Pri starom letisku
Rok 2030 - popoludnie

(OA + ost.) spolu/h smer

RACA

/]\

/b—— (26+2) 28

& (a2+0) 22
'\)',;\{“\ 6

\ \ @12 249 Pri starom letisku

g N (Rolnicka)
/ VAJNORY

200 437 313
\ (178+22) (412+25) (302+11)
40

Obr. €. 18



HybeSova

45 111 9
(42+3) (111+0) (9+0)

Zitna

22
V (4 +0) 20

Polyfunkény komplex Pri Sajbach
SMEROVANIE DOPRAVY
Krizovatky Zitna ulica
Rok 2030 - rano
(OA + ost.) spolu/h smer

(350+20) 370

(113+1) 114
19 :l/

LEGENDA:
e  zakladna doprava

e doprava generovana Pri Sajbach

(366+22) 388 %

™

(4+0) (21+3)

Remeselnicka Stolarska
< (Ogy 29 8 D 2440y 24 D (3740) 37
// , é (72;;30) 811// é (76£)+32) 79%
// VVVVV - B // Zitha
e+ A 2+0)2 —AN

(424+22) 446 %

67 59 98
(63+4) (59+0) (87+11)
64 11

Obr. €. 19



e  zakladna doprava

Polyfunk&ny komplex Pri Sajbach

SMEROVANIE DOPRAVY

Krizovatky Zitna ulica

Rok 2030 - popoludnie
(OA + ost.) spolu/h smer

e doprava generovana Pri Sajbach

Hybesova Remeselnicka Stolarska
38 26 11
(38+0) (26+0) (11+0)
: 801+21) 822
é( Mgl D 1o42) 12 D ga0) 0
o Nyl (785+21) 806
Zitna  _ — // é- 33 // i (698+20)6202nné
(1341?72(;11)3763 -} 5+0)5 AN / (2+0) 22>
(1387+21) 1408 % (1359+22)1381_>
6 11 é1’78 /2{7\
(6+0) (11+0) (176+2) (27+0) (86+5)
23 5
LEGENDA:

Obr. €. 20




Prilohova cast’

ZOZNAM PRILOH

1. Vysledky prieskumu — Krizovatka Pri starom letisku
2. Vysledky prieskumu — Krizovatka Dopravna — Sklabinska — Pri Sajbach
3. Vysledky prieskumu — Krizovatka Zitna — Hybeova
4. Vysledky prieskumu — Krizovatka Zitnd — Remeselnicka
5. Vysledky prieskumu — Krizovatka Zitna — Stolarska

Posudenie kapacity okruznej krizovatky Pri starom letisku.



SMEROVANIE DOPRAVY: OK Pri starom letisku
VYSLEDKY PRIESKUMU (SKUTOCNE VOZIDLA)

Datum: 07.09.2016
Deii: streda 3
Potasie: slnecno
Rameno 1: Smer D1
Rameno 2 : Vajnory
Rameno 3 : Raca Vajnoria g [63] »
Rameno 4 : Vychodnd
RANO: TAB. C. 1a
RAMENO 1 & = =¥ . e ¢ LT RAMENO 3 b e AR B
smerz1-2 smer 1-3 smer 1-4 Smer 1 smerz 2-1 smer 2-4 smer 2-3 Smer 2 smer z 3-4 smer 3-1 smer 3-2 Smer 3 smerz4-1 smer 4-3 Smer 4
Cas OA NV Bus | Spolu| ©OA NV Bus | Spolu | OA NV Bus | Spolu | vystup| vstup | oA NV Bus | Spolu | OA NV Bus | Spolu | OA NV Bus | Spolu | vystup| vstup | OA NV Bus | Spolu | OA NV Bus | Spolu [ OA NV Bus | Spolu | vystup| vstup | OA NV Bus | Spolu | OA NV Bus | Spolu | OA NV Bus | Spolu | vystup| vstup
« 7:00-7:15 72 5 4 81 109 19 2 130 17 3 2 24 235 482 182 2 4 188 25 0 2 27 3 Q 0 3 218 90 12 0 3] 12 185 13 2 200 ] 2 0 2 214 136 88 6 0 94 5 0 2 7 3 Q 0 3 104 63
s ; 7:15-7:30 50 0 2 52 141 17 0o 158 44 5 3 52 262 508 201 2 4 207 19 0 3 22 0o 0 0 0 229 59 13 0 0 13 165 10 0 175 2 [ 0 2 190 165 114 10 2 126 3 0 2 5 5 2 0 7 138 87
% é 7:30-7:45 39 3 3 45 122 13 3 138 43 5 2 56 239 453 189 2 4 195 12 0 0 12 2 Q 0 2 209 53 10 0 0 10 144 12 4] 156 0 a 0 0 166 144 94 5 3 102 4 2 2 8 4 ¢} 0 4 114 78
5 = 7:45-8:00 55 4 3 62 135 22 0 157 55 3 0 58 277 434 171 2 4 177 10 0 0 10 0 a 0 0 187 67 9 0 0 9 154 10 [ 164 0 a 0 0 173 160 87 3 3 93 3 0 2 5 3 [ 0 3 101 77
Spolu 216 12 12 240 507 71 5 583 165 18 7 190 1013 | 1877 743 8 16 767 66 0 5 71 5 Q 0 5 843 269 44 0 0 44 648 45 2 695 2 2 0 4 743 605 383 24 8 415 15 2 8 25 15 2 0 17 457 305
8:00-8:15 29 7 2 38 139 12 0 151 43 2 2 47 236 419 163 2 4 169 10 0 2 12 2 0 0 2 183 46 9 0 0 9 138 15 0 153 0 4 0 0 162 159 90 5 2 97 6 4] 2 8 4 2 0 6 111 68
8:15-8:30 46 2, 2 50 129 Z 2 133 37 7 0 44 227 434 172 0 4 176 14 0 0 14 3 0 0 3 193 60 8 3 0 11 133 22 0 155 Q Q 0 0 166 145 96 7 [¢] 103 8 0 2 10 6 3 0 9 122 69
8:30-8:45 42 4 3 49 120 4 2 126 51 6 = 0 57 232 376 145 0 4 149 8 0 2 10 2 0 [ 2 161 64 9 3 0 12 127 20 2 149 4 0 0 4 165 132 69 7 2 78 9 0 2 11 2 2 0 4 93 79
8:45-9:00 48 4 2 54 115 16 2 133 55 7 2 64 251 370 162 2 4 168 7 0 2 9 2 0 0 2 179 65 13 2 0 15 104 15 3 122 2 0 0 2 139 142 65 13 2 80 7 Q 2 9 4 3 0 7 96 88
Spolu 165 17 9 191 503 34 6 543 186 22 4 212 946 1589 642 4 16 662 39 0 6 45 9 0 0 El 716 235 33 8 0 47 502 72 5 579 6 0 0 6 632 578 320 32 6 358 30 [4) 3 38 16 10 0 26 422 304
9:00-9:15 69 4 3 76 137 23 0 160 48 8 0 56 292 327 122 3 2 127 5 2 0 7 2 0 0 2 136 91 14 [ 0 14 135 11 0 146 4 0 0 4 164 172 51 3 0 54 S a 2 11 8 2 0 10 5 77
9:15-9:30 55 2 2 59 91 12 0 103 26 3 2 31 193 348 129 0 2 131 6 0 0 6 0 0 0 o 137 67 g 0 0 9 139 9 0 148 o 0 0 0 157 109 62 4 3 69 6 ) 2 8 3 3 0 6 83 46
9:30-9:45 45 4 2 51 86 19 0 105 28 8 2 38 194 361 132 0 2 134 6 4] 0 6 5 2 0 7 147 64 S| 3 0 12 148 20 0 168 2 0 0 2 182 116 57 2 0 59 11 Q 0 11 4 4] 0 4 74 56
9:45-10:00 61 7 2 70 106 11 0 117 48 2 0 50 237 351 136 2 3 141 6 0 0 6 3 3 0 6 153 85 13 0 0 13 127 14 0 141 3 [ 0 3 157 132 59 8 2 69 10 2 0 12 7 2 0 9 90 69
Spolu 230 17 9 256 420 65 0 485 150 21 4 175 916 1387 519 5 9 533 23 2 0 25 10 5 0 15 573 307 45 3 0 48 549 54 0 603 9 0 0 9 660 529 229 17 5 251 36 2 4 42 22 7 0 29 322 248
10:00-10:15 63 4 2 69 99 18 0 117 46 24 0 53 238 323 119 2 2 123 4 1 0 5 2 2 0 4 132 82 11 1 o) 12 131 9 0 140 3 0 Q 3 155 126 55 4 1! 60 9 1 0 10 4 1 0 5 75 70
10:15-10:30 59 4 3 66 115 10 0 125 29 2 b | 32 223 318 101 0 3 104 6 [ 0 6 1 Q 0 1 111 82 & 0 o] 8 129 19 Q 148 i 0 0 1 157 133 61 5 0 66 13 0 2 15 5 2 0 7 38 46
10:30-10:45 64 3 2 69 102 11 0 113 26 8 d. 35 217 330 129 1 1 31| 5 a 0 5 2 1 0 3 139 87 & 1 0 9 122 17 0 139 2 0 0 2 150 122 54 4 2 60 15 0 1 16 Ll 1 0 6 82 49
10:45-11:00 67 3 2 72 88 11 0 99 34 3 1. 38 205 294 99 2 2 103 5 1 0 6 3 0 0 3 112 86 L 0 0 9 115 16 0 131 2 0 4] 2 142 111 57 2 2l 50 11 0 i 12 7 2 0 9 81 53 |
Spolu 253 14 9 276 404 50 0 454 135 20 3 158 888 1265 448 b 8 461 20 2 0 22 8 3 [ 11 494 337 36 2 0 38 497 61 0 558 8 0 9] 8 604 492 227 15 4 246 48 1 4 53 21 6 0 27 326 218
POPOLUDNIE: TAB.C. 1b
RAMENO 1 d 4 ; RAMENO 3 RAMENO 4
smerz1-2 smer 1-3 smer 1-4 Smer 1 smerz2-1 smer 2-3 Smer 2 smerz 3-4 smer 3-1 smer 3-2 Smer 3 smerz4-1 smer 4-2 smer 4-3 Smer 4
Cas OA NV Bus | Spolu 0A NV Bus | Spolu | OA NV Bus | Spolu | vystup| vstup | OA NV Bus | Spolu OA NV Bus | Spolu | vystup| vstup | OA NV Bus | Spolu 0A NV Bus | Spolu 0A NV Bus | Spolu | vystup| vstup | OA NV Bus | Spolu OA NV Bus | Spolu OA NV Bus | Spolu | vystup | vstup
14:00-14:15 102 2 3 107 144 13 2 159 25 8 2 35 301 267 66 4 3 73 5 [ [ 5 3 0 Q 3 81 132 3 2 0 5 102 17 2 121 3 2 0 5 131 169 65 5 3 73 18 2 0 20 7 0 0 2 100 45
14:15-14:30 94 0 2 96 152 11 0 163 32 4 2 38 297 229 47 3 2 52 12 2 2 16 4 0 0 4 72 107 4 0 0 4 105 16 0 121 3 0 0 El 128 174 49 5 2 56 8 a 0 8 5 2 o 7 71 58
14:30-14:45 81 3 4 88 134 16 0 150 25 7 2 34 272 294 64 3 2 69 14 2 [¢] 16 8 0 o] 8 93 115 5 0 0 5 149 10 3 162 3 0 0 3 170 169 59 2 2 63 22 2 Q 24 9 2 Y] 11 98 55
14:45-15:00 108 0 3 111 148 10 2 160 45 2 0 47 318 274 73 3 2 78 9 2 2 i3 5 0 0 5 96 135 6 0 0 6 118 15 0 133 2 0 0 2 141 170 58 3 2 63 22 0 0 22 5 0 0 5 90 66
Spolu 385 5 12 402 578 50 4 632 127 21 6 154 1188 | 1064 250 13 9 272 40 6 4 50 20 0 0 20 342 489 18 2 0 20 474 58 5 537 11 2 0 13 570 682 231 15 9 255 70 4 0 74 26 4 0 30 359 224
15:00-15:15 102 3 4 109 141 15 2 158 45 E 8] 48 315 278 98 3 2 103 10 0 a 10 5 0 0 5 118 130 2 Q 0 2 111 6 0 117 0 0 0 0 119 170 58 Q 0 58 19 2 0 21 5 2 0 7 86 60
15:15-15:30 101 3 3 107 162 16 0 178 38 3 2 43 328 271 66 0 3 69 11 2 0 13 2 0 0 2 84 119 2 0 0 2 133 7 0 140 2 0 0 2 144 187 60 a 2. 62 10 0 0 10 7 0 0 7 79 58
15:30-15:45 144 2 2 148 139 8 0 147 37 2 2 41 336 331 90 0 2 92 17 0 a 17 6 0 0 6 115 177 4 ] 0 4 143 10 0 353 2 0 ] 2 159 159 84 a 2 86 25 o 2 27 6 0 0 6 119 62
15:45-16:00 128 2 2 132 130 8 2 140 41 4 0 45 317 299 83 3 3 89 10 0 2 12 4 Y] 0 4 105 162 € 0 0 6 132 S 0 141 6 0 0 [3 153 152 65 2 2 69 24 0 0 24 5 3 0 8 101 63
Spolu 475 10 11 496 572 47 4 623 161 12 4 177 1296 | 1179 337 6 10 353 48 2 2 52 17 0 0 17 422 588 14 0 0 14 519 32 0 551 10 o 2] 10 575 668 267 2 6 275 78 2 2 82 23 5 0 28 385 243
16:00-16:15 120 3 = 126 144 10 2 156 43 4 F 5 49 331 322 90 3 2 95 4 0 0 7 6 0 0 6 108 169 7 0 0 7 157 11 0 168 7 0 0 7 182 168 56 3 0 59 32 2 2 36 6 0 0 6 101 63
‘;>t <Zt 16:15-16:30 | 134 0 2 136 | 137 8 0 145 33 4 2 39 320 | 302 76 0 3 79 8 0 0 8 5 0 0 6 a3 165 11 0 0 11 149 15 0 164 8 0 0 8 183 | 159 55 2 2 59 21 0 0 21 8 0 0 8 88 5g
5 g 16:30-16:45 171 0 2 173 140 10 0 150 32 4 0 36 359 306 S0 3 ] 95 12 0 0 12 6 2 0 8 115 209 3 2z 0 5 132 9 0 141 11 0 0 11 157 162 68 0 2 70 25 0 0 25 4 0 0 4 99 53
E T 16:45-17:00 | 167 0 3 170 139 8 2 149 30 3 0 33 352 298 93 0 3 96 10 0 0 10 5 0 0 5 111 200 4 0 0 4 122 6 0 128 4 0 0 4 136 158 74 Q 0 74 26 0 0 256 4 0 0 4 104 47
Spolu 592 3 10 605 560 36 4 600 138 15 4 157 1362 | 1228 349 6 10 365 37 0 0 37 23 2 0 25 427 743 25 & 0 27 560 41 0 601 30 0 0 30 658 €47 253 5 4 262 104 2 2 108 22 0 0 22 392 221
17:00-17:15 145 2 1 148 146 8 1 155 34 3 1 38 341 302 88 1 1 90 10 0 0 10 5 1 0 6 106 176 6 0 0 6 144 13 0 157 5 0 0 5 168 166 53 2 0 55 22 0 1 23 5 0 0 5 83 54
17:15-17:30 | 118 1 2 121 131 9 1 141 41 4 2 47 309 294 91 2 2 95 9 0 [¢] 9 4 0 0 4 108 147 5 1 0 6 131 5 Q 136 4 0 0 4 146 152 61 1 2 63 21 1 0 22 7 0 0 7 92 62
17:30-17:45 136 1 2 139 ZMé 7 2 155 31 3 . 8 35 329 278 79 1 2 82 9 1 1 11 5 1 0 6 99 170 a 0 0 3 129 9 a 138 7 0 0 7 148 165 56 1 i 58 24 0o 0 24 4 0 0 4 86 49
17:45-18:00 111 2 3 116 133 9 1 143 29 3 0 32 291 281 4 1 2 87 6 o) 0 6 5 0 0 s a8 144 4 0 0 4 127 9 Q 136 g 0 0 5 145 152 57 0 4, 58 22 0 3 23 4 0 0 4 85 42
Spolu 510 6 8 524 556 33 5 594 135 13 4 152 12/0 | 1155 342 5 7 354 34 1, 1 36 19 2 0 21 411 637 18 1 0 19 531 36 o] 567 21 0 0 21 607 635 227 4 3 234 89 1 2 92 20 0 0 20 346 207




SMEROVANIE DOPRAVY: KriZovatka Dopravna x Sklabinska x Pri Sajbéach
VYSLEDKY PRIESKUMU (SKUTOCNE VOZIDLA)

Dé4tum: 07.09.2016

Deri:
Pocasie: 1.
Rameno 1: Pri Sajbdch
Rameno 2 : Dopravnd
Rameno 3: Sklabinskd
Rameno 4 : Sidlisko
3
2
o
RANO: TAB.C. 2a
RANNGHOIT . LT S e RAMENO 3 AR P B P 5 ; j
smer 1-3 smer 1-2 smer 1-4 smerz2-3 smer 2-1 smer 2-4 smerz3-1 smer3-2 smerz 41
Cas OA NV Bus Spolu OA NV Bus Spolu OA NV Bus Spolu_| vstup | vystup OA NV Bus Spolu OA NV Bus Spolu OA NV Bus Spolu_| vstup | vystup OA NV Bus Spolu OA NV Bus Soolu_| vstup | vystup OA NV Bus Spolu Bus Spolu_| vstup | vystup
7:007:15 s ) o B 66 5 3 75 0 © 0 0 23 53 14 0 0 14 38 3 2 43 0 0 0 3 57 % 5 0 o 5 11 0 2 13 18 2 5 0 0 5 7 0 0 7 12 0
§ £ [7157:30 3 0 0 13 79 3 2 85 0 0 0 0 98 48 22 0 0 22 39 2 3 3z 3 0 0 3 69 Ed 4 0 0 4 7 2 0 9 13 35 0 0 0 0 4 0 [} 4 3 3
g5 [z30745 4 0 0 4 70 7 4 81 ¢ 0 0 4 89 54 s 0 0 9 45 0 2 47 0 0 6 62 9 5 0 0 5 2 0 0 2 7 13 2 0 0 2 8 0 0 8 10 10
5 £ | 745800 9 0 0 9 75 3 3 81 3 0 0 3 93 59 s 0 0 9 a1 2 7 45 4 0 0 4 58 98 B 0 0 8 8 0 2 10 18 18 6 o o 3 7 0 0 7 13 7
- Spolu 34 0 0 34 290 20 12 322 7 0 o 7 363 214 54 o [ 54 163 7 < 179 13 0 0 3 246 382 22 0 0 2 28 2 4 34 56 8 13 0 0 13 26 0 0 2 39 20
8:00-8:15 7 0 [} 7 66 3 2 71 2 0 0 2 80 53 5 0 0 5 2 3 2 47 2 0 0 2 54 8 3 0 0 3 3 0 0 3 9 12 3 0 0 3 5 0 0 5 B 7
8:15-8:30 7 2 2 11 63 4 2 69 3 ) ) 3 83 56 7 o 0 7 34 4 2 40 0 ) 0 0 47 85 10 0 0 10 s 0 2 10 20 18 6 0 0 3 3 0 0 5 12 3
8:30-8:45 4 0 [} 4 53 5 3 61 ] 0 0 3 68 59 7 0 0 7 43 6 2 51 3 0 0 3 61 69 4 o 0 4 3 0 0 6 10 11 4 0 0 4 2 0 0 2 3 3
5:45-9:00 7 0 ¢ 7 50 5 0 & 2 0 0 2 74 51 5 0 0 5 11 3 2 46 2 0 0 2 53 0 3 o 0 3 12 0 0 12 15 12 B 0 0 5 3 0 0 3 g 4
Spolu 25 2 2 29 242 17 7 266 10 0 0 10 305 222 24 0 0 24 160 16 B 184 7 0 0 7 215 316 20 0 0 20 32 0 2 34 54 53 18 0 0 18 16 0 0 16 34 17
9:00-9:15 4 0 Q 4 52 2 3 7 2 0 0 - 63 53 10 0 0 10 39 3 0 42 0 [*] [ 0 52 69 3 0 0 3 T 0 0 7 10 14 6 2 0 8 5 ] 0 3 i3 2
9:15-9:30 5 0 0 5 53 6 0 59 [ 0 0 &4 53 13 0 0 13 35 6 2 43 3 0 0 3 59 70 6 2 0 8 5 [ 0 5 3 18 0 o 2 6 0 0 3 B 3
9:30-9:45 3 0 0 S 40 2 2 4 5 0 0 5 58 39 5 0 0 5 24 6 0 30 2 0 0 2 37 63 7 0 0 7 10 0 2 12 9 14 0 0 2 0 [ 7 9 7
9:45-1000| 5 ) 0 5 39 4 0 43 8 0 0 8 56 50 11 0 0 11 39 0 2 41 0 0 0 0 52 5 9 0 0 9 7 0 0 7 6 16 [} 0 0 0 4 0 0 4 2 3
Spolu 23 0 o 23 124 14 s 203 15 0 0 15 241 195 39 ) 0 39 137 15 4 156 5 0 ) 5 200 255 25 2 0 27 29 0 2 31 58 52 10 2 0 12 22 0 0 22 34 20
10:0010:15] 5 0 0 5 4 2 1 47 4 0 0 4 56 34 13 0 0 13 27 0 0 27 0 0 0 0 40 60 5 0 0 5 8 0 0 8 13 18 2 0 0 2 5 0 0 5 7 7
10:15-10:30] 5 0 0 6 42 4 2 48 3 0 0 3 57 50 2 0 0 9 39 ] 0 a9 3 0 0 3 5. 60 9 0 ] B 0 0 5 14 4 2 0 0 2 7 0 a v 9 6
10:30-1045] 8 0 0 B a3 4 1 a8 2 0 0 2 58 43 11 0 0 11 33 0 0 33 2 0 0 2 46 58 [5 1 0 7 7 0 T B 15 19 3 0 0 3 2 0 [} 2 5 2
10451100 5 0 0 5 10 2 2 a4 4 0 0 4 53 55 8 0 0 s 35 11 0 16 0 0 0 0 54 54 7 0 0 7 3 o 0 3 13 13 2 0 0 3 4 o c 4 B 4
Spolu 24 0 0 24 169 12 3 187 13 0 ) 13 224 182 41 ) 0 41 134 11 0 145 5 0 0 5 191 232 27 1 0 28 26 0 1 27 55 65 ] 0 0 9 18 0 [} 18 27 18
POPOLUDNIE: TAB.C. 2b
RAMENQ 1 PSS TR TR RN AR T ; z f2 e Z RAMENQ 3 it R
smer 1-3 smer 1-2 smer 1-4 smer 2 2-3 smer 2-1 smer 2-4 smer z3-1 smer 3-2 smer z 4-1
Cas oA NV, Bus Spolu 0A NV Bus Spolu OA NV Bus Spolu_| vstup | wystup OA NV Bus Spolu OA NV Bus Spolu 0A NV Bus spolu_| vstup [ vystup OA NV Bus Spolu OA NV Bus Spolu_| vstup | vystup OA NV, Bus Spolu oA NV Bus Spolu_| vstup | vystup
140014155 [ 0 5 41 0 0 41 7 0 0 7 53 60 7 0 0 7 ) 2 3 47 3 o 0 3 57 55 11 0 0 11 10 0 0 10 21 12 2 0 0 2 4 0 0 4 3 0
14151430 6 0 0 3 51 4 2 57 0 0 0 0 63 58 7 2 0 9 4 a 3 51 3 3 0 3 63 67 5 0 0 5 3 2 0 8 13 15 2 ) o 2 2 0 ) 2 4 3
14:30-1445] 7 0 0 7 4 5 3 53 0 0 [ 0 60 52 3 0 0 3 39 5 0 24 0 0 0 0 50 64 5 0 0 5 6 2 0 8 13 13 | 3 [ o [ 3 3 0 [ 3 5 0
141351500 6 0 o 3 56 5 2 64 4 0 0 4 74 54 5 0 0 5 37 3 3 43 3 o 0 3 51 75 8 0 0 8 B 0 0 B 17 11 3 0 0 3 2 0 0 2 5 7
Spolu 24 0 0 24 152 16 7 215 11 0 o 11 250 221 25 2 0 27 160 16 9 185 B 0 0 9 221 261 29 0 0 25 31 4 0 35 &4 51 10 0 0 10 11 0 o 11 21 20
15:0015:15] 6 2 0 B 45 2 2 a9 3 0 0 3 60 70 5 0 0 5 40 5 0 45 2 0 0 2 52 0 20 0 0 20 Bl 0 o B) 29 13 5 0 0 5 Z [ 0 2 7 5
15:1515:30] 2 [} o 2 50 3 2 55 7 0 0 7 64 58 5 0 0 5 43 2 2 47 4 0 0 4 56 65 5 2 0 8 8 0 0 8 16 7 3 0 0 3 3 q 0 2 5 11
15:30-1545] 3 [} 0 3 70 0 3 73 5 o 0 5 81 72 q o 0 4 a1 3 48 3 0 0 3 55 103 22 0 0 22 27 0 o 27 49 7 2 0 0 2 3 0 0 3 B 8
15:45-1600 5 0 0 5 72 [ 2 73 9 0 0 3 92 60 0 0 0 0 48 3 3 54 3 o | o 6 &0 86 "3 | o | o 3 3 0 0 3 9 5 3 0 0 3 3 0 0 2 s 15
Spolu 16 2 0 18 237 5 9 255 24 0 0 24 297 260 14 0 0 14 172 14 8 194 15 0 0 i5 223 314 51 2 0 53 50 0 0 50 103 32 13 0 0 13 9 0 0 9 2 39
16:00-16:15. 3 C 0 3 77 3 3 83 g 0 0 9 95 66 10 0 0 10 = 3 0 54 k5 o] 0 5 69 92 x 0 0 7 6 0 0 6 13 13 5 0 0 5 3 ] 0 3 8 14
"% £ [edsd630] s i 0 5 70 2 2 74 13 0 0 13 52 58 4 0 0 4 43 0 3 26 4 0 0 4 54 82 9 0 0 E 3 0 0 4 13 3 0 0 3 3 0 0 [ 7 17
& 5 [wes0teas| 2 [} 0 2 69 5 2 76 7 0 0 7 85 48 4 0 0 4 35 2 2 39 3 0 ) 3 16 5 B 0 0 5 0 0 0 0 5 3 4 0 0 4 9 0 o ) 13 10
& T [lewsizool 5 0 0 5 63 2 2 67 7 0 0 7 79 47 3 0 0 3 33 2 3 38 6 0 0 3 47 75 5 0 0 5 4 0 0 4 F] g 4 0 0 4 4 [} 0 4 8 13
15 0 0 15! 279 12 9 300 36 0 0 36 351 219 21 0 0 21 162 7 8 177 18 0 0 18 216 33¢ 26 0 0 25 14 0 0 4 40 36 16 0 0 6 20 C 0 20 36 54
3 0 0 3 66 2 0 68 8 0 0 8 79 43 4 0 0 4 37 0 0 37 5 0 0 5 6 77 4 ] 0 4 3 0 0 3 7 7 2 0 0 2 6 0 0 3 8 13
4 0 0 4 61 1 [ 62 8 o 0 3 74 52 5 o 0 5 41 2 0 43 3 0 0 6 54 70 5 0 0 5 4 0 0 4 ) s 4 0 0 4 4 [} 0 4 8 14
4 0 0 4 68 3 0 71 5 0 0 5 84 50 4 0 5 4 38 2 0 40 3 0 0 3 47 75 4 ) 0 4 2 0 0 2 6 g 6 0 0 3 2 0 0 2 8 12
17451800 3 0 o 3 61 2 0 63 3 o 0 5 72 47 6 o o 6 39 ) 0 39 g 0 0 2 47 70 6 0 0 5 4 o o 4 10 [ 2 0 0 2 3 0 0 3 B 3
Spolu 14 0 0 14 256 3 0 264 31 0 0 31 309 192 19 0 0 9 155 4 0 259 16 p) ) 15 194 292 19 f) 0 19 13 0 0 13 2 33 14 0 0 14 15 0 0 15 29 47




SMEROVANIE DOPRAVY: Zitn3 x Hybesova
VYSLEDKY PRIESKUMU (SKUTOCNE VOZIDLA)

Détum: 07.09.2016
Deri: streda
Potasie:  slnecno ©a
Rameno 1: Hybesova 1
Rameno 2 : Zitnd 4
Rameno 3: Hybesova
Rameno 4 : Zitng ea
AUTO DISKANEC s.r.0 2
) | s0x ]
a
RANO: TAB.C. 3a
RAMENO 1 A s RAMENOQ 3 X L ARt i -t
smer 1-2 smer 1-3 smer 1-4 smer 2-3 smer 2-4 smer 4-2 smer 4-3
Cas OA NV Bus | Spolu| OA NV Bus | Spolu| OA NV Bus | Spolu | vstup [vystup| OA NV Bus | Spolu | OA NV Bus | Spolu | vstup | vystup| vstup | vystup OA NV Bus | Spolu| OA | NV Bus | Spolu | vstup
7:00-7:15 3 1 0 4 18 0 0 18 3 0 4] 3 5 [¢] 19 a o 19 94 3 5 102 121 304 0 37 294 1 5 300 ] 0 0 0 300 105
g § 7:15-7:30 9 0 0 9 13 0 0 13 0 0 0 0 22 0 34 0 0 34 128 5 2 135 169 258 0 50 240 5 4 249 3 0 0 3 252 135
)§ 8 7:30-7:45 9 1 0 10 26 0 0 26 0 0 0 0 36 0 23 0 ] 23 110 4 0 114 137 236 [ 52 218 2 5 226 3 o [ 3 229 114
5T 7:45-8.00 16 0 0 16 41 0 0 41 5 0 0 5 62 0 24 1 0 25 129 5 5 139 164 224 0 79 199 3 3 208 13 0 0 13 221 144
Spolu 37 2 0 39 98 0 0 98 8 0 0 8 145 0 100 1 0 101 461 17 12 490 591 1022 0 218 951 15 17 983 19 o 0 19 1002 498
8.00-8:15 13 0 o 13 17 0 0 17 2 0 0 2 32 o 26 0 0 26 138 5 2 145 171 192 0 48 172 5 2 179 5 0 [ 5 184 147
8:15-8:30 5 o] 0 5 17 0 4] 17 1 0 0 1 23 0 17 0 o 17 100 4 o 104 121 227 0 37 217 1 4 222 3 0 0 3 225 105
8:30-8:45 6 0 0 6 9 [ 0 9 4 o 0 4 19 0 19 0 0 19 136 1 1 138 157 201 0 35 193 1 1 195 0 0 7 202 142
8:45-9:00 11 0 0 11 10 0 0 10 1 0 o 1 22 0 15 [ 0 15 139 6 0 145 160 225 ) 25 206 6 2 214 0 0 0 0 214 145
Spolu 35 0 0 35 53 [ 0 53 8 0 0 8 96 0 77 0 0 7 513 16 3 532 609 845 0 145 788 13 9 810 15 0 0 15 825 540
9:00-9:15 6 0 0 6 6 0 0 6 1 0 0 1 13 0 12 0 0 12 132 4 1 137 149 191 0 19 180 4 1 185 1 [} 0 1 186 138
9:15-9:30 9 0 o 9 4 0 0 4 1 0 0 1 14 o) 16 0 0 16 150 6 0 156 172 194 0 20 180 5 0 185 0 0 0 0 185 157
9:30-9:45 11 0 0 11 7 0 [¢] 7 0 0 0 Q 18 0 5 0 0 5 150 8 2 160 165 208 0 12 187 8 2 197 0 0 0 0 197 160
9:45-10:00 10 0 0 10 iz 0 Q0 75 2 0 0 2 19 0 14 0 0 14 141 5 2 148 162 206 0 21 192 4 0 196 0 4] 0 0 196 150
Spolu 36 0 0 36 24 0 0 24 4 0 0 4 64 0 47 0 0 47 573 23 5 601 648 799 0 72 739 21 3 763 1 0 0 i 764 605
10:00-10:15 10 0 0 10 5 0 0 5 1 0 0 1: 16 0 13 0 0 13 136 5 1 142 155 204 o} 19 188 5 1 194 1 0 0 1 195 143
10:15-10:30 6 0 0 4 0 0 4 2 0 0 2 12 4] 11 1] 0 11 149 7 a 156 167 182 0 15 173 2 s 176 [ o a 0 176 158
10:30-10:45 8 0 0 8 5 0 0 5 2 0 0 2 15 0 14 o] 0 14 155 5 2 162 176 184 0 21 169 6 ol 176 2 0 [0} 2 178 164
10:45-11:00 9 0 0 9 4 0 0 4 1 0 0 1 14 0 10 [ 0 10 143 5 0 148 158 178 0 14 164 5 0 169 0 o 0 0 169 149
Spolu 33 0 0 33 18 0 0 18 6 0 0 6 57 81 48 Q 0 48 583 22 3 608 656 748 o 69 694 18 3 715 3 0 0 3 718 614
POPOLUDNIE: TAB.C. 3b
RAMENO 1 : RAME RAMENO 3 IR RAMENO 4
smer 1-2 smer 1-3 smer 1-4 smer 2-3 smer 2-4 smer 4-2 smer 4-3
Cas OA NV | Bus | Spolu| OA NV | Bus | Spolu | oA NV | Bus | Spolu| vstup [wystun| oA NV | Bus [ Spolu| oA NV | Bus | Spolu | vstup [ wystup] vstup | vystup | oA NV Bus | Spolu| ©A NV | Bus | spolu [ vstup |wystup
14:00-14:15 9 0 0 9 1 0 0 it 0 0 0 o] 10 0 16 0 0 16 229 6 3 238 254 152 [ 17 132 9 2 143 [ o 0 0 143 238
14:15-14:30 8 0 0 8 2 0 0 2 1 4] 0 4 11 0 8 0 0 8 217 4 226 234 187 [¢] 10 170 5 4 179 0 [ 0 0 179 227
14:30-14:45 7 0 [} 7 5 Q 0 5 3 0 o 3 15 0 17 1 0 18 251 4 2 257 275 184 0 23 169 3 5 177 0 0 0 0 177 260
14:45-15:00 8 0 0 8 4 0 0 4 1, 0 0 1 13 0 14 1 0 15 234 3 243 258 208 0 19 189 8 a i 200 0 0 0 Q 200 244
Spolu 32 0 0 32 12 0 0 12 5 0 0 5 49 [ 55 2 0 57 931 21 12 964 1021 731 ) 69 660 25 14 699 0 2] [ [ 699 969
15:00-15:15 7 1 0 8 3 Q 0 3 0 0 0 0 13 0 13 0 0 13 283 3 7 293 306 177 0 16 159 5 5 169 0 0 0 1] 169 293
15:15-15:30 8 1 0 9 8 [¢} 0 8 2 0 0 i 277 19 0 12 o 0 12 286 7 2 295 307 170 0 20 154 5 2 161 0 o 0 0 161 297
15:30-15:45 9 ] 0 9 7 o} 0 7 1 ”U 0 1 17 0 17 0 0 17 311 4 2 317 334 179 0 24 164 3 3 170 0 0 0 0 170 318
15:45-16:00 4 0 0 4" 9 0 0 9 1 0 0 1 14 0 14 0 Q 14 290 4 4 298 312 192 0 23 181 2 5 188 0 0 0 [ 188 299
Spolu 28 2 0 30 27 0 0 27 4 0 0 4 61 0 56 0 0 56 1170 18 15 1203 | 1259 | 718 0 83 658 15 15 688 0 0 0 0 688 | 1207
156:00-16:15 5 0 [ 5 5 0 0 5 3 a 0 3 13 0 19 0 Q 19 355 4 3 362 381 232 0 24 221 4 2 227 0 0 0 0 227 365
% ‘zt 16:15-16:30 9 0 0 9 2 0 0 2 2 Q 0 2 13 0 15 1 a 16 361 3 2 366 382 237 0 18 220 4 4 228 0 0 0 0 228 368
é g 16:30-16:45 12 0 0 12 9 0 0 9 4 0] 0 4 25 0 17 0 Q 17 380 2 5. 387 404 218 0 26 205 0 1 206 0 0 0 0 206 391
,3-\ T 16:45-17:00 8 0 0 8 7 0 0 7 1 Q 0 1 16 0 11 0 0 11 331 2 4 337 348 243 0 18 234 0 1 235 0 0 o [} 235 338
Spolu 34 0 0 34 23 0 0 23 10 0 0 10 67 0 62 I 0 63 1427 11 14 1452 | 1515 [ 930 0 86 880 8 8 896 0 0 0 0 896 | 1462
17:00-17:15 6 0 0 6 5 0 0 5 2 0 0 2 13 0 13 0 0 13 357 2 2 361 374 214 0 18 203 3 2 208 0 0 0 ) 208 363
17:15-17:30 8 0 0 8 6 0 0 6 2 0 0 2 16 0 16 0 0 16 311 3 3 317 333 200 0 22 189 2 1 192 1] 0 0 0 192 319
17:30-17:45 10 0 [¢] 10 5 0 0 5 1 0 0 1 16 [} 16 0 [¢] 16 285 2 2 289 305 212 0 21 199 1 2 202 0 0 0 0 202 290
17:45-18:00 7 0 4] 7 4 0 0 4 3 0 0 3 14 0 15 0 0 15 269 3 2 274 289 164 0 19 156 | O 1 157 0 0 0 0 157 277
Spolu 31 0 a 31 20 [¢] ] 20 8 o 0 8 5¢ 87 60 o o 60 1222 10 ) 1241 | 1301 790 0 80 747 € 6 759 Q 0 0 0 759, 1249




vystup
124

117
142
136

519
133
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156
133
564
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148
653
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726

vstup
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245
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201
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221
229
205
851

TAB. C. 4a

Spolu
309
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210
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201
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227
205
848

TAB. C. 4b

Bus

18

smer 4-2
NV
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NV
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13
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1
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RAMENO 1

ocasie:
Cas
7:00-7:15

VYSLEDKY PRIESKUMU

SMEROVANIE DOPRAVY

Datum:

Rameno 1:
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SMEROVANIE DOPRAVY: Zitna x Stolarska
VYSLEDKY PRIESKUMU (SKUTOCNE VOZIDLA)

Datum:  08.09.2016
Deri: Stvrtok
Potasie:  slnecno
Rameno 1: Stoldrska 1
Rameno 2 : Zitné Commanter Systerns, sra
Rameno 3: Stoldrska =
Rameno 4 : Zitnd
RANO:
TAB. C. 53
RAMENO 1 - RAMENO 3 B
smer 2-1 smer 2-4 smer 3-1 smer3-2 smer 3-4 smer 4-1
Cas vstup | vystup] OA NV Bus | Spolu| OA NV Bus | Spolu | vstup [ vystup] OA NV Bus | Spolu OA NV Bus | Spolu| OA NV Bus | Spolu | vstup | vystup| OA NV Bus Bus | Spolu | vstup | vystup
7.00-7:15 o 11 0 0 0 Q 141 7) 5 153 153 325 7 0 0 7 26 2 0 28 15 3 0 18 53 0 4 0 [¢] 7 297 301 171
E = 7:15-7:30 0 22 0 0 0 0 112 4 117 | 117 | 210 13 0 0 13 9 4 0 10 14 1 1 16 39 0 9 0 0 0 200 | 209 | 133
)§ 8 7:30-7:45 0 19 o] 0 0 0 135 5 3 143 143 226 13 0 0 13 13 1 0 14 32 2 2 36 63 0 6 0 Q 5 212 218 179
5 T 7:45-8:00 0 33 0 0 0 0 138 7 2 147 | 147 | 223 19 0 0 19 8 0 0 8 15 0 1 17 44 0 14 0 Q 2 215 | 229 | 164
Spolu 0 85 0 0 0 0 526 23 1 560 560 984 52 0 0 52 56 4 0 60 77 6 4 87 199 0 33 0 0 14 924 957 647
8:00-8:15 0 19 0 0 0 0 162 5 1 168 | 168 | 211 9 1 2 12 15 0 0 15 18 il 2 21 48 0 7 0 4 4 195 | 203 | 189
8:15-8:30 0 12 0 0 0 0 129 5 1 135 | 135 | 236 5 0 0 5 16 0 0 16 23 1, 1 25 46 0 7 0 0 1 220 | 227 | 160
8:30-8:45 0 10 0 0 0 0 149 s | 2 157 | 157 | 257 9 0 0 9 18 0 0 18 14 3 0 17 44 0 1 0 0 2 239 | 240 | 174
8:45-9:00 0 8 0 0 0 0 145 5 0 150 | 150 | 222 6 0 0 6 27 1 0 28 13 0 1 14 48 0 2 0 q 2 189 3 2) 194 | 196 | 164
Spolu 0 49 0 0 0 0 585 21 4 610 | 610 | 926 29 1 z 32 76 i 0 77 68 5 4 77 186 0 17 0 0 17 824 16 9 849 | 866 | 687
9:00-9:15 0 5 0 0 0 0 126 3 1 130 | 130 | 170 0 0 2 13 0 0 13 15 3 0 18 33 0 3 0 0 3 150 6 1 157 | 160 | 148
9:15-9:30 0 6 0 0 0 0 160 5 0 165 | 165 | 194 4 0 0 4 17 0 3 20 17 0 0 17 41 [} 2 0 0 2 170 3 1 174 | 176 | 182
9:30-9:45 0 5 0 0 0 0 135 3 1 139 | 139 | 184 4 0 0 4 20 1 0 21 8 0 0 8 33 0 1 0 0 i 158 3 2 163 | 164 | 147
9:45-10:00 0 9 0 0 0 0 148 8 1 157 | 157 | 206 6 0 0 6 15 2 0 17 16 2 1 19 42 q 3 0 0 3 185 4 0 189 | 192 | 176
Spolu 0 25 0 0 0 0 569 19 3 591 | 591 | 754 16 0 0 16 65 3 3 71 56 5 1 62 149 0 9 0 0 9 663 16 4 683 | 692 | 653
10:00-10:15 0 6 0 0 0 0 138 4 1 143 | 143 | 167 4 0 0 4 21 1 0 22 19 1 0 20 46 0 2 0 o] 2 139 5 1, 145 | 147 | 163
10:15-10:30 0 5 0 0 0 0 149 6 0 155 | 155 | 182 3 1 0 4 16 2 1 19 18 0 i 19 42 0 1 0 0 1 158 4 il 163 | 164 | 174
10:30-10:45 0 8 0 0 0 0 151 2 1 154 154 183 5 0 1 6 19 1 0 20 15 3 0 16 42 0 2 0 Q 2 161 2 0 163 165 170
10:45-11:00 0 7 0 0 0 0 144 5 0 145 | 149 | 182 5 0 0 5 19 1 2 22 17 2 1 20 47 0 2 0 Q 2 159 1 0 160 | 162 | 169
Spolu 0 26 0 0 0 0 582 17 2 601 601 714 1# 1 1 15 75 5 3 83 69 4 2 75 177 321 7 0 Q 7 617 12 2, 631 638 676
POPOLUDNIE:
TAB. C. 5b
RAMENO 1 ¥ RAMENO 3 RAMENO 4
smer 2-1 smer 2-4 smer 3-1 smer 3-2 smer 3-4 smer4-1 smer 4-2
Cas vstup | vystup] OA NV Bus | Spolu OA NV Bus | Spolu | vstup | vystupf OA NV Bus | Spolu OA NV Bus | Spolu 0A NV Bus | Spolu | vstup |vystup] OA NV Bus | Spolu OA NV Bus | Spolu | vstup | vystup
14:00-14:15 0 8 0 0 0 0 162 3 2 167 | 167 | 195 4 0 0 4 45 0 1 46 15 0 2 17 67 0 4 0 0 4 139 34 3 149 | 153 | 184
14:15-1430 | o 6 0 0 0 0 231 6 4 241 | 241 | 159 5 0 0 5 23 2 0 25 24 0 i 25 55 0 1 0 0 i 131 2 1 134 | 135 | 266
14:30-14:45 0 13 2 0 0 2 204 3 2 209 | 211 | 160 7 0 0 7 15 0 0 15 24 0 2 26 48 0 4 0 0 4 138 4 3 145 | 149 | 235
14:45-15:00 0 9 0 0 0 0 230 2 4 236 236 174 5 0 0 5 30 1 0 31 17 0 1 18 54 0 4 0 0 4 136 3 4 143 147 254
Spolu 0 36 2 0 0 2 827 14 12 853 | 855 | 688 21 0 0 21 113 3 1 117 80 0 6 86 224 0 13 0 0 13 544 15 11 571 | 584 | 939
15:00-15:15 0 11 1 0 0 1 239 4 4 247 248 149 9 0 0 9 22 2 0 24 19 2 2 23 56 0 1 0 0 1 123 1 1 125 126 270
15:15-15:30 0 11 0 0 0 0 276 7 4 287 | 287 | 181 9 0 0 9 35 0 1 36 36 0 1 37 82 0 2 0 0 2 137 4 4 145 | 147 | 324
15:30-15:45 0 4 0 - C 0 0 253 3 2 259 259 150 2 0 0 2 19 0 0 19 23 1, 2 26 47 0 2 0 0 2 128 2 a4, 131 133 285
15:45-16:00 0 15 1 [} 0 1 345 9 3 357 | 358 | 218 11 0 0 11 33 1 0 34 37 0 0 37 82 0 3 0 0 3 177 3 4 184 | 187 | 394
Spolu 0 41 2 1] 0 2 1113 23 14 1150 | 1152 698 31 0 0 31 109 3 1 113 115 3 5 123 267 0 8 0 0 8 565 10 10 585 593 1273
16:00-16:15 0 10 0 0 0 0 380 5 4 389 | 389 | 211 8 0 0 8 24 1 0 25 23 0 2 25 58 0 2 0 0 2 179 5 2 186 | 188 | 414
\g § 16:15-16:30 0 4 0 0 0 0 308 2 315 315 231 2 0 0 2 49 0 0 49 12 0 1 13 64 0 2 0 0 2 176 3 3 182 184 328
28 16:30-16:45 0 12 0 0 0 0 318 4 3 325 | 325 | 220 10 0 0 10 33 1 0 34 17 0 1 18 62 0 2 0 0 2 183 2 oA 186 | 188 | 343
)3-, T 0 6 0 0 0 0 390 6 397 397 221 4 0 0 4 D1 0 0 51 24 0 1 25 80 Q 2 0 0 2 165 2 3 170 172 422
Spolu 0 32 0 0 0 0 1396 | 15 15 | 1426 | 1426 | 883 24 0 0 24 157 2 0 159 76 0 5 81 264 0 8 0 ] 8 703 12 9 724 | 732 | 1507
17:00-17:15 0 9 0 0 0 0 316 4 3 323 | 323 | 187 8 0 0 8 23 1 0 24 15 0 T 16 48 0 2 0 0 p: 159 3 1 163 | 165 | 339
17:15-17:30 0 7 0 0 0 0 349 4 4 357 | 357 | 210 6 0 0 6 39 0 0 39 18 0 2 20 65 0 1 Q 0 1 166 2 3 171 | 172 | 377
17:30-17:45 0 9 1 0 0 1 333 3 2 338 | 339 | 209 9 0 0 9 31 0 0 31 11 0 1 12 52 0 2 0 0 2 172 4 2 178 | 180 | 350
17:45-18:00 0 5 0 0 0 0 301 i 2 304 | 304 | 217 3 0 0 3 44 0 0 44 16 0 1 17 64 0 2 0 0 2 169 2 2 173 | 175 | 321
Spolu 0 30 1 0 0 1 1299 [ 12 11 | 1322 | 1323 | 823 26 0 0 26 137 1 0 138 60 0 5 65 229 | 426 7 0 0 7 666 11 8 685 | 692 | 1387




Kapacitné posidenie okruznej kriZovatky Pri starom letisku

Rok 2016

podl’a TP 102

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruZnej krizovatky

OK Pri starom letisku

Nazov kriZovatky:

*2 Pozn.:

L/2 -favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/1-1pruhnavjazde a 1 pruh na okruh

1/2-1 pruh na vjazde a 2 pruhy na akruhu

P/2 -pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

Pasudzovany stav (rak, variant): |2916
Typ okruZnej kriZoavtky: Mala OK 3
Vonkajsi priemer OK: 30m
Udaje: Ddtum: 2016  Cas: rannd 3picka
Vstupné parametre: Vajnoria & &=
PoZadovany|Priemerny
Rameno Nazov komunikdcie stupefi  |Eas Eakania
kvality, QSV w [s]
1 smer - D1 D <45
2 smer - Vajnory D <45 1 oW
3 smer - Raca D <45 1
4 smer - Vychodna D <45
Bypass
Geometrické podmienky
Pocet pruhov Polomer . Dlzka - .
Vzdialenost’ 5 Dilzka Odpojenie
priechodu na Typ
Rameno vjazd, n; okruh, n, vyjazd, n. | vjazd, r; | vyjazd, r. b vyjazde, L ,, pruhu, L , Ly,
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 ™
i 1 1 1 15 17 3,5
2 1 1 o 14 15 3,7
3 1 1 1 15 15 3.7
4 1 1 1 10 13 0 33 Typ 1
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h Ach
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 0 264 659 215 1138
2 791 0 5 76 872
3 742 6 0 44 792
4 447 35 19 0 501
Spolu 1980 305 683 335 3303
Kapadita pruhov na vjazde
Konf. ;?ruhov Intenzita na vjazde q;, Intenzita na okruhu |Zdkladnd kapacita G;, G, Vplyv Kapacita C;, C;1, Cyy
B na vjazde 95, qip qx Gp chodcov ff :
AN 1,172,172, _ , _ ,
B2 [j.v./h] [j.v./h] [.v./h] -] [j.v./h]
q 1/1 1138 60 1295 1 1295
5 1/1 872 893 540 1 540
3 1/1 792 1082 408 1 408
4 1/1 54 1539 91 1 91
*1 Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ 2/Typ3 podla ¢1.8.7.




Formuldr 1b: Kapacitné postidenie okruZnej krizovatky

Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva . L. = i Priemerny éas
| Stupen saturdcie g; g;, | Dlzka kolén |Porovnanie N g5 . ) Stupeii kvality
kapacity R ;, = Cakania w1,
Rameno gir Ngs s dlzkou pruhu dopravy, QSV
Ri, Rip wip
fiv./h] o] [m] [m] [s] H
1 157 0,88 106 21,3 C
5 -332 1,61 1041 1130,6 F
3 -384 1,94 1188 1720,9 F
37 0,59 22 93,3 F
4
Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruzni krizovatku: F
Postdenie kapacity vyjazdu
Intenzita na | Intenzita 3 . Stuperi Povr o vname_i e . .
.. Kapacita vyjazdu €, L. poZadavanym Postidenie vyjazdu
Rameno | vyjazde q. | chodcov q 4, saturdcie g . g
fjv./h] [ch/h] fjv./h] [ [ V/N
1 1980 0 1241 1,60 >0,9 N
2
3
4
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyyhovuje?: N
Posidenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na | Vzdialenost i . . .
) L Porovnanie L 5, Kapacita spoj. vetvy Stupen , . 3
spoj. vetve, | odpojenia, L. Postidenie spoj. vetvy
Rameno SNgs Csp saturdciegg
qsp L sp
[j.v./h] [m] [iv./h] [iv./h] [-] V/N
1
2
3
4 447 33 22 <33 148 3,0 N
Kvalita dopravy na spojovacich vetvich OK vyyhovuje?: N

Zéver: OkruZnd kriZovatka v roku 2016 v &ase rannej $picky dosahuje stupef kvality "F", ¢o znamen3, 7e
pocet vozidiel, ktoré prichadzaju za &asovu jednotku ku krizovatke je po dIhgi ¢as vdcsiako je kapacita
vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as ¢akania sa stdva netinosnym, kriZovatka je pretazena.
KriZovatka kapacitne nevyhovuije.




Formular 1a: Kapacitné postidenie okruznej krizovatky

N3zov kriZovatky:

OK Pri starom letisku

Posudzovany stav (rok, variant): |>016

Typ okruZnej kriZoavtky: Mald OK

Vonkajsi priemer OK: 30m

Udaje: Dgtum: 2016  Cas: poobednd ¥pitka

Vstupné parametre: Vajnoria g =
PoZadovany|Priemerny
Rameno Nazov komunikécie stupefi |€as akania
kvality, QSV| w [s]
1 smer - D1 D <45
2 smer - Vajnory D <45
3 smer - Raca D <45 1
4 smer - Vychodnd D <45
Bypass
Geometrické podmienky
Poéet pruh Poll Dfzk
o olomer Vadialenost | . o< Dizka | Odpojenie
priechodu na Typ
Rameno| vjazd, n; okruh,ny | vyjazd, n, | vjazd,r; | vyjozd,r. b vjazde, L, | P uhu, L , Ly
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 ™
1 1 1 1 15 17 35
2 1 1 1 14 15 3,7
3 1 1 1 15 15 3,7
4 q 1 1 10 13 0 33 Typ 1
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h en
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 0 618 640 176 1434
2 381 0 27 37 445
3 642 30 0 29 701
4 271 112 22 0 405
Spolu 1294 760 689 242 2985
Kapacita pruhov na vjazde
Konf. ;?ruhov Intenzita na vjazde q ;, Intenzita na okruhu | Zdkladnd kapacita G ;, G, Vplyv Kapacita C;, Cyi, C,y
L. vijazde 9, 9ip qk G chodcov ff
AMene 171, 1/2, 12, _ _ , _
o/ 2 [iv./h] [iv./h] Liv./h] ] fiv./h]
i 1/1 1434 164 1197 1 1197
2 1/1 445 838 582 1 582
3 1/1 701 594 791 1 791
4 1/1 134 1053 379 1 379

*1 Pomn.: 1/2/3-Typ 1/Typ 2/ Typ3 podla &.8.7.
*2 Pozn.:  1/1-1pruhnavjezde a 1 pruh na okruh

L/2-favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy nz okruhu

1/2 -1 pruh na vjazde & 2 pruhy na okruhu

P/2-pravypruh na 2-pruhovom viazde a 2 pruhy na okruhu




Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Postidenie kapacity viazdu

Rezerva . L. 5 3 Priemerny as
i Stuper saturdcie g; g, | Dlzka koldn |Porovnanie N g5 ., . Stupen kvality
kapacity R;, . Cakaniaw ; ;1
Rameno gip Ngs s dlzkou pruhu dopravy, QSV
Ry, Rip wip
[iv./h] ] [m] [m] [s] [
1 =237 1,20 807 376,8 F
137 0,76 52 25,4 C
2
3 90 0,89 102 35,4 D
245 0,35 10 14,7 B
4
Stanoveny stupefn kvality dopravy pre okruznu kriZovatku: F
Postidenie kapacity vyjazdu
Intenzita na | Intenzita . .. Stuperni Povrovnanlei = L
.. Kapacita vyjazdu C , L. poZadovanym Postidenie vyjazdu
Rameno | wjazde q. | chodcov q saturdcie g . g
[jv./h] [ch/h] v./h] [] [-] V/N
1 1294 0 1241 1,04 >0,9 N
2
3
4
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyyhovuje?: N
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na | Vzdialenost 5 bl i vt sl v stuneh
- orovnani apacita spoj. vetv
spoj. vetve, | odpojenia, €L E Be ¥ p ) Posudenie spoj. vetvy
Rameno sNgs Csp saturdcie g g
qsp Ly
[j.v./h] [m] [iv./h] [iv./h] [ V/N
1
2
3
4 271 33 10<33 302 0,897 Vv
Kvalita dopravy na spojovacich vetvich OK vyyhovuje?: Vv

Zdver: Okruind kriZovatka v roku 2016 v ¢ase poobednej 3pi¢ky dosahuje stupeii kvality "F", o znamena
Ze pocet vozidiel, ktoré prichddzaju za Casovi jednotku ku kriZovatke je po dlh§i ¢as vadsi ako je kapacita
vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as ¢akania sa stava neinosnym, kriZovatka je pretazena.

Krizovatka kapacitne nevyhovuje.

)




Rok 2020

Formular 1a: Kapacitné postdenie okruinej kriZzovatky

la

Nazov kriZovatky:

OK Pri starom letisku

Posudzovany stav (rok, variant): [5020

Typ okruZnej krizoavtky: Mald 0K 3
Vonkajsi priemer OK: 30m
Udaje: Ddtum: 2020  Cas: rannd $picka
Vstupné parametre: Vajnoria & = =
PoZadovany|Priemerny
Rameno Nézov komunikdde stuperi |&as Cakania
kvality, QSV| w [s]
1 smer - D1 D <45
2 smer - Vajnory D <45
3 smer - Raca D <45 1
4 smer - Vychodnd D <45
Bypass
Geometrické podmienky
Cet Pol DIZk
Polet pruhov 'olomer Vadidlenost | Zka Dhka sk
priechodu na Typ
Rameno| vjozd, n; okruh, ny | vyjazd n. | vjozd,r, | vyjazd,r, b wiazde, L pruhu, L, Lep
1/2 1/2 1/2 [ml [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3
1 1 1 1 15 17 3,5
2 1 1 il 14 15 3,7
3 1 1 1 15 15 3,7
4 1 1 1 10 13 0 33 Typ1
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h Gcn
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 0 163 467 238 868
2 387 o] 6 83 476
3 487 6 0 46 539
4 513 43 20 0 576
Spolu 1387 212 493 367 2459
Kapacita pruhov na vjazde
Konf. ;?ruhov Intenzita na vjozde q ;, Intenzita na okruhu |Zdkladnd kapacita G;, G, Vplyv Kapacita C;, €11, Cp
R na vjazde Qi qip Ak Gip chodcov ff
Amenor /1, 172,172, 4 _ . ‘
p/2 2 [iv./h] fjv./h] [jv./hi [l [iv./h]
1 1/1 868 69 1286 1 1286
5 1/1 476 725 671 1 671
3 1/1 539 708 696 1 696
" 1/1 63 880 495 1 495

L/2 -favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

*1 Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ2/Typ3 podfa¢l.8.7.
*2 Pozn.:  1/1-1pruh navjazdea 1 pruh na okruh

1/2 -1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 -pravy pruh na 2-pruhovomvjazde a 2 pruhy na okruhu




Formular 1b: Kapacitné posiidenie okruznej kriZovatky I 1b

Postdenie kapacity vjazdu

Rezerva = L. 5 ; Priemerny cas .
| Stupefi saturdcieg; g, Dizka koldn | Porovnanie N o5l . ) Stuperi kvality
kapacity R;, 5 cakaniaw
Rameno gip Ngs s dlzkou pruhu dopravy, QSV
Rii Rip wip
fiv./h] [ [m] [m] [s] [
" 418 0,67 36 8,6 A
5 185 0,71 41 18,1 B
157 0,77 55 22,2 C
3
432 0,13 3 8,3 A
4
Stanoveny stupern kvality dopravy pre okruznu kriZovatku: C
Posudenie kapacity vyjazdu
Intenzita na | Intenzita 5 .. Stuperi POfovnanl(e, . e
.. Kapacita vyjazdu C , . poZadaovanym | Posidenie vyjazdu
Rameno | vyjozde g, | chodcov q .y saturdcie g . 5
fiv./h] fch/h] fj:v./h] &l [l V/N
1 1387 0 1241 1,12 >0,9 N
2
3
4
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyyhovuje?: N
Postidenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na | Vzdialenost . . . .
s L, Porovnaniel s, | Kapacita spoj. vetvy Stupei L .
spoj. vetve, | odpojenia, L. Postidenie spoj. vetvy
Rameno sNgs Csp saturdcie g g
qsp L sp
[j.v./h] [m] fiv./h] fiv./h] -] V/N
i
2
3
4 513 33 3<33 274 1,9 N
Kvalita dopravy na spojovacich vetvich OK vyyhovuje?: N

Zaver: Okruznd krizovatka v roku 2020 v ¢ase rannej 3picky dosahuje stupen kvality "C", éo znamend, fe as
Cakania je citelny, ale ete prijatelny. Vznikaju ojedinelé kratke kolény. Kapacitne nevyhovujlci je vyjazd

naramene 1 a taktieZ bypass.




Formuldr 1a: Kapacitné posudenie okruznej kriovatky

Nazov kriZovatky:

OK Pri starom letisku

Posudzovany stav (rok, variant): [>g20
Typ okruZnej krizoavtky: Mald OK
Vonkajsi priemer OK: 30 m

*2 Pozn.:

1/1-1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruh
L/2 -favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 -1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

Udaje: Ddtum: 2020  Cas: poobednd $pitka
Vstupné parametre: Vajnoria & A =3
PoZadovany|Priemerny
Rameno Nazov komunikéacie stuperi [cas éakania
kvality, QSV| w [s]
1 smer - D1 D <45
2! smer - Vajnory D <45
3 smer - Raca D <45 1
4 smer - Vychodna D <45
Bypass
Geometrické podmienky
Pocet pruhov Polomer Dl3ka .
£ Vzdialenost' | . Dizka Odpajenie
priechodu na Typ
Rameno| vjozd, n; okruh,n, | vyjazd, n, | vjozd, r; | vyjazd, r. b vyijazde, L, pruhu, L , Ly
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [mj [m] ml | 12/3™
1 1 1 1. 15 17 3,5
2 1 1 1 14 15 3,7
3 1 1 1 15 15 3,7
4 1 1 1 10 13 0 33 Typ 1
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pradov [j.v./h Gch
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 0 295 424 246 965
2 239 0 28 44 311
3 449 31 0 30 510
4 302 119 23 0 444
Spolu 990 445 475 320 2230
Kapacita pruhov na vjazde
Konf. ;?ruhav Intenzita na vjazde q ;, Intenzita na okruhu | Zdkladnd kapacita G;, G, Vplyv Kapacita €, €, C,p
R na vjazde qi,9,p Gk Gp chodcov ff y
AMenor1, 172,172, . . _ 4
P2 Liv./h] liv./h] iv./h] [ fiv./n]
1 1/1 965 173 1189 1 1189
5 1/1 311 693 696 1 696
3 1/1 510 529 847 1 847
4 1/1 142 719 609 1 609
*1 Pozn.:  1/2/3-Typ1/Typ 2/ Typ3 pedla ¢l.8.7.




Formuldr 1b: Kapacitné posudenie okruZnej kriZovatky

Postidenie kapacity vjazdu

Rezerva . L. - A Priemerny ¢as
3 Stupeii saturdcie g; g;, | DiZzka koldn |Porovnanie N g5| . 5 Stupen kvality
kapacityR;, 4 - cakaniaw
Rameno gip N g5 s dlZkou pruhu dopravy, QSV
R, Rip wip
fiv./h] 2] [m] [m] Is] [
1 224 0,81 70 15,6 B
385 0,45 14 9;3 A
2
3 337 0,60 27 10,6 B
467 0,23 5 7,7 A
4
Stanoveny stuperi kvality dopravy pre okruini kriZovatku: B
Posudenie kapacity vyjazdu
P -
Intenzita na | Intenzita ) e Stupen ovro vnanle’ s ; .
.. Kapacita vyjazdu €, s poZadovanym | Pastdenie vyjazdu
Rameno | vjazde q. | chodcov q saturdcie g . 5
Liv./n] [ch/h] [jv./n] [ [ V/N
1
2
3
4
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyyhovuje?:
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na | Vzdialenost P - " " - Stibel
T P orovnanie L 5, apacita spoj. vetvy u{ae.*n T —
Rameno sNgs Csp saturdcie g g
qsp Ly
[j.v./h] [m] [iv./h] liv./h] [ V/N
1
2
3
4 302 33 S5%33 414 0,7 \")
Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyyhovuje?: \Y

Zaver: Okruzna krizovatka v roku 2020 v case poabednej $picky dosahuje stuperi kvality "B", €0 znamen3,
e vozidla na vjazde do okruinej krizovatky su & astoéne ovplyvnené. Cakacia doba je kratka.
Krizovatka kapacitne vyhovuje.




Rok 2030

Formuldr 1a: Kapacitné postidenie okruZnej krizovatky

la

Nazov kriZovatky:

OK Pri staram letisku

*2 Pozn.: 1/1-1pruhnavjazd

e a1pruhnaokruh

L/2 -lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 -1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 -pravy pruh na 2-pruhavom vjazde a 2 pruhy na okruhu

Posudzovany stav (rok, variant): |,039
Typ okruznej krizoavtky: Mald OK 3
Vonkajsi priemer OK: 30m
Udaje: Ddtum: 2030  Cas: ranné $picka 2
Vstupné parametre: Vajnoria & 5]
PoZadovany|Priemerny )
Rameno Nazov komunikdcie stupefi |&as ¢akania
kvality, QSV| w [s]
1 smer-D1 D <45
2 smer - Vajnory D <45
3 smer - Raca D <45 1
4 smer - Vychodnd D <45
Bypass
Geometrické podmienky
Pocet pruhov Polomer | Dlzka . o
Vzdialenost | . DlZka Odpojenie
priechodu na Typ
Rameno vjazd, n; okruh, n vyjazd, n, | vjazd, r; | vyjazd,r. b Wiazde, L . pruhu, L, Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3
1 1 1 1 15 17 3,5
2 1 1 1 14 15 3,7
3 1 1 1 15 15 3,7
4 1 1 1 10 13 0 33 Typ 1l
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h Och
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 0 177 510 257 944
2 421 0 6 89 516
3 530 6 0 50 586
4 554 45 22 0 621
Spolu 1505 228 538 396 2667
Kapacita pruhov na vjazde
Konf. ;?ruhov Intenzita na vjazde q ;, Intenzita na okruhu |Zakladnd kapacita G, G, Vplyv Kapacita C;y Cy1, C;y
Raiens na vjazde qi,qip Gk Gp chodcov ff
1/1,1/2,1/2, ) ; ; i
P2 2 [iv./h] [iv./hl Liv./h] -] [iv./h]
i 1/1 944 73 1282 1 1282
5 1/1 516 789 620 1 620
3 1/1 586 767 659 1 659
i 1/1 67 957 442 1 442
*1 Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ2/Typ3 podla¢l.8.7.




Formular 1b: Kapacitné postidenie okruznej kriZovatky

Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva . L. - A Priemerny ¢as
. Stuperi saturdcie g; g;, |Dizka koldn |Porovnanie N 45| . . Stupen kvality
kapacity R, 3 Cakaniaw ;1
Rameno gir Ngs s dizkou pruhu dopravy, QSV
Riu, Rip wip
fiv./h] [ [m] [m] Is] [
1 338 0,74 48 10,5 B
2 104 0,83 12 32,3 D
73 0,89 =) 42,5 D
3
375 0,15 3 9,6 A
4
Stanoveny stupefi kvality dopravy pre okruinu kriZovatku: D
Posudenie kapacity vyjazdu
Intenzita na | Intenzita } - Stupen Povrovname_is . .
. Kapacita vyjazdu C ,, . poZadovanym | Postidenie vyjazdu
Rameno | wijazde q. | chodcov q ., saturacie g . g
fiv./h] [ch/h] fj.v./h] [ [ v/N
1l 1505 0 1241 1,21 >0,9 N
2
3
4
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyyhovuje?: N
Postdenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na | Vzdialenost P il " i ' wek Stuped
spoj. vetve, | odpojenia, OFoVRAMIE S s ARACEaSPOL.VELYY U{Je.'n Postidenie spoj. vetvy
Rameno sNgs Csp saturdcie g g
qsp L sp
fjv./h] [m] fiv./h] liv./h] -] V/N
1
2
3
a4 554 33 3<33 242 2,3 N
N

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyyhovuje?:

Zaver: Okruznd krizovatka v roku 2030 v ¢ase

rannej Spicky dosahuje stuperi kvality "D", ¢o znamens, Ze

stav dopravného pradu je este stabilny, aj ked na vjazde vznikaju dodasne vyrazné koldny. Kapacitne
nevyhovujlci je vyjazd na ramene 1 a taktiez bypass.




Formular 1a: Kapacitné posiidenie okruinej krizovatky

la

Nazov kriZovatky:

OK Pri starom letisku

Posudzovany stav (rok, variant): |»p3p

Typ okruZnej krizoavtky:

Mald OK

Vonkajsi priemer OK:

30 m

Udaje: Ddtum: 2030 Cas: poobednd 3pitka

Vstupné parametre: Vajnoria i =
PoZadovany|Priemerny .
Rameno N&zov komunikdcie stupefi |as éakania
kvality, QSV| w [s]
1 smer - D1 D <45
2 smer - Vajnory D <45
3 smer - Raca D <45 1
4 smer - Vychodna D <45
Bypass
Geometrické podmienky
Pocet pruhov Polomer : Dfzka B .
Vzdialenost' | . Dizka Odpojenie
priechodu na Tvp
Rameno vjazd, n, okruh, n vyjazd, n, | vjazd, r; | vyjazd,r, b Vyjazde, L ., pruhu, L, Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] m [m] [m] m | 1/2/3"
1 1 1 1 15 17 3,5
3 1 1 1 14 15 3,7
3 1 1 1 15 15 3,7
4 1 1 1 10 13 0 33 Typ1
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h Ych
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 0 324 462 265 1051
2 261 0 30 48 339
3 490 34 0 33 557
4 328 128 28 0 484
Spolu 1079 486 520 346 2431
Kapacita pruhov na vjazde
Konf. ;{ruhov Intenzita na vjazde q ;, Intenzita na okruhu | Zékladnd kapacita G;, G, Vplyv Kepacita C;, Cyy, C;p
B na vjazde qiqip 9« Gp chodcov ff
AMenOr 1, 1/2, 172, _ ‘ , ,
p/2 2 fiv./hl fiv./hl [iv./h] o fov./h]
1 1/1 1051 190 1173 il 1173
5 1/1 339 755 647 1 647
3 1/1 557 574 808 1 808
4 1/1 156 785 562 1 562

*1 Pomn.: 1/2/3-Typ1/Typ 2/Typ3 podtia ¢l.8.7.
*2 Pozn.: 1/1-1pruhnavjazde a 1 pruh na okruh

L/2 -Tavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 -1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2-pravypruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu




Formular 1b: Kapacitné postidenie okruznej krizovatky

| 1

Postidenie kapacity vjazdu

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyyhovuje?:

Rezerva . L. o ; Priemerny cas . i
. Stuperi saturdcie g; g;, | Dlzka kolon |Porovnanie N o5 . . Stupen kvality
kapacity R;, - Cakania w; ;)
Rameno gip Ngs s dfzkou pruhu dopravy, QSV
Riu Rip wip
[iv./h] r [m] [m] [s] [
1 122 0,90 117 26,6 c
308 0,52 19 11,6 B
2
3 251 0,69 38 14,2 B
406 0,28 7 8,9 A
4
Stanoveny stupeni kvality dopravy pre okruini krizovatku: C
Postidenie kapacity vyjazdu
. . ” Porovnanie s
Intenzita na | Intenzita . .. Stupen . s . .
L. Kapacita vyjazdu C . L. poZadovanym Pastidenie vyjazdu
Rameno | vyjazde q. | chodcov q saturdcie g . 4
[iv./h] [ch/h] [jv./h] [ [] V/N
1 1079 0 1241 0,87 <0,9 \
2
3
4
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyyhovuje?: \'
Postdenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na | Vzdialenost p - . i - .
spal.vesve, | adpoleni orovnanie L ¢, apacita spoj. vetvy UfJe'n Pisiientespall uskep
Rameno sNgs Csp saturdcie g g
qsp Lgp
[j.v./h] [m] fiv./h] fiv./h] [-] V/N
i
2
3
4 328 33 7<33 377 0,9 v
Vv

KriZovatka kapacitne vyhovuje.

Zaver: OkruZnd kriZovatka v roku 2030 v ¢ase poobednej $pi¢ky dosahuje stuper kvality "C", €0 znamen3,
Ze Cas Cakania je citelny, ale este prijatelny. Vznikaja ojedinelé kratke kolény.




