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Culenova — New City Centre, IV. obytna veZa, Bratislava
Dopravno-kapacitné posudenie

1. Uvod

Ugelom spracovania tohto dopravno-kapacitného postdenia je vyhodnotenie vplyvov
4. obytnej veze projektu Culenova — New City Centre, IV obytni veza Bratislava (d'alej
Culenova 4 na dopravni situaciu v jeho okoli. Toto postdenie je spracované ako stdast
pripravnej, resp. projektovej dokumenticie predmetnej stavby abude podkladom pre
zdovodnenie navrhovaného dopravného rieSenia. Hlavnym cielom posudenia je overenie
funk¢énosti navrhovan¢ho rieSenia z dopravno-kapacitného hladiska, pripadne zistenie
moznych nedostatkov v navrhovanom rieSeni organizacie a riadenia dopravy vratane navrhu
opatreni na ich odstranenie tak, aby v d’alSom stupni projektovej pripravy stavby uz nevzniklo
riziko nutnosti Upravy zékladnej filozofie rieSenia, ktora bude fixovanad znenim predmetne;]
dokumentécie.

Navrhovany zamer sa nachddza v mestskej Casti Bratislava Staré mesto v zéne
Chalupkova. Jeho hlavnou funkénou napliou je funkcia byvanie. Poziadavky na staticka
dopravu vrozsahu 372 PM s v prevaznej miere pokryté podzemnymi parkovacimi
garazami. Komunikacne je zdmer napojeny v troch miestach: priame napojenie na Bottovu
ul., nepriame napojenie cez gardz 2. Veze na Tovarensku ul. a nepriame napojenie cez garaz
1. Veze na Culenovu ul.

Podmienkou akceptovatel'nosti zdmeru z dopravno-kapacitného hladiska je predlozit
preukazate'ne funkéné dopravné rieSenie, ktoré pokryje jeho poziadavky na dopravnu
obsluhu ako v bezprostrednom okoli, tak i v SirSich vztahoch. Aby vyhodnotenie jeho
vplyvov na dopravni situdciu bolo objektivne, je potrebné toto posudenie spracovat
v kontexte d’alSich relativne blizko lokalizovanych zadmerov, ktorych priprava z hl'adiska ich
oznamenia (nie povol'ovania) &asovo predstihuje zdmer Culenova 4 a ktoré st t.¢. definované
konkrétnymi funkciami, kapacitami a vysledkami vlastného dopravno-kapacitného postudenia.
Ide o nasledovné, v tomto DKP zohl'adnené/uvazované zamery:

e Twin City juh — Al-4 (TC juh) — prevazne administrativa

e Twin City sever (TC sever) — prevazne obchod

e Panorama City 1(PC 1) — byvanie

e Panorama City 2 a 5 (PC 2_5) — prevazne administrativa

e Triangel 1 — administrativa

e Polyfunkény komplex Klingerka (Kli) — byvanie

e Mlynské nivy zdpad (MNZ) — zmieSané funkcie prevazne byvania, administrativy
e Bytové domy Culenova 1. e 2. etapa

e Verzus — prevazne byvanie

e AB CO2 Culenova (3. etapa komplexu Culenova) — administrativa
e Rezidencia Bottova — byvanie

e FEurovea 2 — obchod, byvanie, administrativa

e Triangel 2 — administrativa

¢ Twin City B+C (TC_B+C) — administrativa

e BCT — byvanie, administrativa

e Ister, Portum — byvanie, polyfunkcia

e Klingerka 2 — byvanie, administrativa
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Znamena to, e dopravno-kapacitné posudenie zameru Culenova 4 bude spracované
kumulativne so vSetkymi vysSie uvedenymi ostatnymi zdmermi. Pre pripad, Ze by niektoré zo
zdmerov sklizli v ¢ase, alebo boli predmetom prehodnotenia, je potrebné aktualizovat’ DKP na
nové vychodiska.

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného posudenia je odvodeny od vlastného
rozsahu rieSencho iizemia pricom posudzované budi najmé tie prvky dotknutej komumkacneJ
siete, ktoré su preukézatelne dotknuté vplyvmi zameru Culenova 4. Hibka spracovania
analyzy musi dat' jednoznacnii odpoved na zékladni otdzku o funk¢énosti existujiiceho
systému organizacie a riadenia dopravy dotknutej komunikac¢ne;j siete.

Navrhové obdobie posudenia vplyvov predmetného zameru spolo¢ne s ostatnymi mozno
definovat’ prvymi rokmi ich realnej prevadzky a v tomto zmysle mozno hovorit’ o rokoch
2020 — 2025. Vzhladom na skuto¢nost, Ze v danom pripade ide o rozvojové Uzemie
s predpokladom skorého vzniku dalSich zadmerov (napriklad administrativna budova
Culenova), je zrejmé, 7e bez poznania zakladnych charakteristik tychto zdmerov by
akékol'vek uvahy o prognoze dopravy po r. 2025 neboli objektivne. D4 sa vSak spol'ahnut’ na
to, ze vSetky pripadné d’alSie zamery budu v ich pripravnom $tadiu podrobené dopravno-
kapacitnému posudeniu pri zahrnuti vplyvov vSetkych tych ktoré boli posidené skor, teda
vratane aktudlne posudzovaného zameru Culenova_4.

Z metodického hladiska rozsah posudenia vychddza zplatnej Metodiky dopravno-
kapacitného posudenia vel’kych investiénych projektov, ktora je verejne dostupna na webovej
stranke hl. m. SR Bratislavy.

2. Pouzité podklady, vvchodiska a ich zhodnotenie

V sulade sucelom tohto dopravno-kapacitného postdenia boli pouzité nasledovné
vychodiskové podklady:

o Udaje o navrhovanych funkciach zameru Culenova 4 a kapacitach statickej dopravy;

e DKP ostatnych zdmerov zahrnutych do posudenia naposledy spracované kumulativne
v ramci zameru Klingerka 2;

e Zéikladné pevné signalne plany dotknutych riadenych krizovatiek;

e Vysledky obhliadky zdujmového uzemia v teréne s osobitnym dérazom na aktudlnu
dopravnu situaciu v obdobi dopravnych $piciek.

V tomto posudeni sa primarne reSpektuju nasledovné upravy sicasnej komunikacnej siete,
ktoré vyplynuli z postideni vysSie uvedenych, skor spracovanych zamerov:

e Doplnenie druhého l'avého odbocenia Karadzicova — Mlynské nivy (v smere od
Pol'nej ul.) ako sucast’ stavby Twin City juh

e Prestavba a rozSirenie ul. Mlynské nivy (isek Kosickd — Karadzi¢ova) ako sucast’
stavby Twin City sever;

e Doplnenie samostatné¢ho I'avého pruhu Pristavnd - most Apollo (ako stcast’ stavby
Klingerka)

e Rozsirenie severného pasu Landererovej ul. o 1 jazdny pruh (ako sucast’ stavby
AB CO2)

e Zaradenie t.¢. ucelovej komunikicie pred budovou nového SND do siete
miestnych komunikdcii (ako stcast’ stavby Eurovea 2)
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e Vybudovanie komunika¢nej spojky Pribinova — Pristavna (ako sucast’ stavby
Eurovea 2)

Sekunddrne st z postdenia zdmeru Eurovea 2 prevzaté Ciastkové Upravy organizacie
ariadenia dopravy v hlavnych riadenych krizovatkdch zamerané na zvySenie ich
priepustnosti. Princip uprav spociva v zjednoduseni koliznej schémy tychto krizovatiek a to
znizenim poctu moznych smerov. Konkrétne je navrhnuté zrusenie vybranych lavych
odboceni v krizovatkach ¢. 606 (Dostojevského rad — Landererova), ¢. 608 (KaradziCova —
Mlynské nivy) a €. 212 (Mlynské nivy — KoSickd — Prievozskd) s tym, Ze zrusSenie jedného
smeru jednej krizovatky bude kompenzované posilnenim kapacity alternativneho smeru
v nasledujucej, alebo predchadzajiucej krizovatke. Takymto spdsobom bude mozné upravit’
sucasné 4-fazové riadenie tychto krizovatiek na 3-fazové (netyka sa krizovatky ¢. 212),
v ramci ktorého bude mozné jednak posilnit’ zelenu zostavajicich smerov a jednak znizit
celkovt diZku neproduktivnych medzi¢asov. Uvedenym spdsobom st navrhnuté nasledovné
upravy predmetnych krizovatiek stvisiace s inymi investiciami tak, ako vyplynuli zo
samotného hodnotenia:

e V krizovatke ¢. 606 (Dostojevského rad — Landererova) bude zrusené I'avé odbocenie
Dostojevského rad — Landererova (s vynimkou VHD), jeho protismerné Tlavé
odbocenie v stcasnosti neexistuje kvoli jednosmernej ul. Lazaretska.

e V krizovatke ¢. 608 (Karadzicova — Mlynské nivy) budu zrusené moznosti 'avého
odbocenia Mlynské nivy (od Kosickej) — Karadzi¢ova (k Landererovej), a Mlynské
nivy (od Dunajskej) — Karadzic¢ova (k Pol'nej), obe s vynimkou VHD

e V krizovatke ¢. 212 (Mlynské nivy — KoSickd — Prievozskd), ktora je na rozdiel od
ostatnych S5-ramenna, bude zruSené malo zatazené¢ lavé odbocenie KoSicka (od
Mileticovej) — Prievozska s cielom posilnenia vstupu Kosickej ul. (od Mileticove;j)
v priamom smere na most Apollo.

VysSie uvedené vychodiskd, ktoré boli uplatnené uz pri postdeni predchadzajiiceho
zameru Eurovea 2 s obsahom Uprav moznosti smerovania predmetnych krizovatiek je v tejto
faze potrebné povazovat’ len za modelové, nakol’ko az dopravno-kapacitné posudenie odpovie
na otazku, ¢i navrhnuté opatrenia su dostato¢ne ucinné na zvladnutie nového dopravného
potencialu generovaného vietkymi posudzovanymi zamermi, t.j. vratane zameru Culenova 4.

Pokial’ ide o opatrenia suvisiace so zamerom TC B+C, treba uviest, Ze vysledkom jeho
DKP je rad d’alSich opatreni viazanych na TC B+C:

e Komunikaéné prepojenie Tovarenska — Culenova s ciefom vytvorenia atraktivnejse;
trasy pre vztahy vsmere Tovarenska — Safirikovo ndm. asiéasne odlahéenie
Kosickej ul. v smere ku krizovatke s Landererovou

e ZruSenie t.¢. neriadeného Tlavého odbocenia KoSickd — Chalupkova, ktoré bude
vplyvom dalSieho pritazenia KoSickej ul. v smere na most Apollo prakticky
nerealizovatel'né.

e Zjednosmernenie ¢asti Chalupkovej ul. (isek MOK — KoSicka) s povolenym smerom
len od Kosickej ul.

e Pridanie treticho radiaceho pruhu na vstupe ul. Mlynské nivy (od Karadzi¢ovej) do
krizovatky s KoSickou ul. na ukor zrusenia peSiecho priechodu cez ul. Mlynské nivy
a jeho nahradenia lavkou pre pesich.

Dalsim vychodiskom, ktoré je v tomto DKP zohl'adnené je existencia dialnice D4 v useku
Jarovce — Raca arychlostnej cesty R7 vuseku Holice — Prievoz. Tieto stavby su v Case
spracovania tejto dokumentécie uz Stadiu realizacie s planovanym terminom uvedenia do
prevadzky v r. 2020, ¢o je obdobie zhruba totozné s najskor§im obdobim zaciatku prevadzky
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aktudlne posudzovaného zameru. Zohladnenie tohto vychodiska vychadza z logického
predpokladu prerozdelenia dopravnych tokov na komunikacnej sieti Bratislavy, ¢o modze
ovplyvnit’ aj zatazenie komunikacii v okoli rieSeného tizemia.

Pokial’ ide o navrhované opatrenia suvisiace s Ister Portum, tie sa v zmysle navrhu tykaji
vybudovania obojsmernej spojovacej komunikéacie medzi MOK Chalupkova a Landererovou
ul. Pripojenie na Landererovu ul. sa navrhuje v profile oproti existujicemu pripojeniu
parkovacieho domu Panorama City. Vznikne tym Stvorramenna krizovatka s moznostou
dolezitého l'avého odbocenia z Landererovej ul. do komunikacie Ister Portum za podmienky,
ze existujuci pesi priechod cez Landererovu ul. bude nahradeny nadzemnou lavkou, nakol’ko
stredny deliaci pas bude zabraty samostatnym pruhom pre odbocenie z Landererovej ul. vlIavo
do komunikécie Ister Portum a tym i zanikne moZnost’ zachovania priechodu ako deleného.
Lavy vyjazd z komunikécie Ister Portum sa nenavrhuje, taktiez sa nepredpokladd aktivacia
prieCnych smerov medzi Ister Portum a Panorama City. Tym bude mozné tito svetelne
riadent krizovatku zachovat’ v existujiicom dvojfazovom rezime.

Pokial’ ide o navrhované opatrenia stivisiace so zdmerom Klingerka 2, tie sa v zmysle
navrhu tykajua nasledovnych uprav:

Predizenie Valchérskej ul. po Kogicku ul. s pravo-pravym napojenim vratane
vybudovania vyrad’ovacieho a zarad’ovacieho pruhu na KoSickej ul.

Zobojsmernenie casti Sukennickej ul. (sek Valcharska — Klingerka 1)

Uprava vstupu Pristavnej ul. do krizovatky s Kogickou ul. a dotknutych deiacich
ostrovéekov s cielom dosiahnutia troch pruhov priamo na Landererovu ul.

ZruSenie 'avého odbocenia Kosickd — Mlynské nivy (okrem vozidiel VHD) s cielom
zvysenia priepustnosti krizovatky ako take;.

3. Metodika posudenia, pouzité nastroje

V sulade s uvedenou metodikou je postudenie spracované v nasledovnych krokoch:

A. Vypocet objemov novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy samostatne pre vsetky
uvedené zamery;

B. Modelové priradenie novej Spickovej dopravy na komunikaént siet’” (makroskopicky
model);

C. Sumarizécia novej Spickovej dopravy a zakladnej dopravy;

D. Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy (simulacnd metdéda*);

E. Vyhodnotenie postdenia a zavery.

Poznamka: Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy bude spracované formou virtudlnej simuldcie
$pickovych dopravnych stavov s podporou aplikacie PTV VISSIM. Simula¢na metdda vel'mi podrobne a najma
zrozumitelne dava realnu predstavu o predpokladanych dopravnych stavoch v sledovanom obdobi.

4. Vypocet narokov na statickui dopravu (dodany obstardvatelom dokumentacie)

Vstupné koeficienty a hodnoty pre vypocet statickej dopravy
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Pre vypocet odstavnych a parkovacich ploch v zmysle ¢1. 16.3.10 tab. 20 STN 73 6110
Projektovanie miestnych komunikécii. Zmeny 1 st vstupné koeficienty nasledovné:
- regulaény Kkoeficient uvazujeme k mp = 0,8 — posudzovani lokalitu sme zaradili do
SirSieho centra mesta. Lokalita je napojend na 4-pruhové komunikacie v priesecnych svetelne
riadenych krizovatkach Landererova — Culenova a Kosicka — Landererova — Pristavna a cez
Tovérensku ul. je stavba napojend na zbernu komunikaciu Dostojevského rad.
- sucinitel’ vplyvu prepravnej prace uvazujeme kd = 0,9 (pomer IAD : ostatnej doprave
35:65 a 40:60). Uzemie oblasti Culenovej a Tovarenskej ul. je dobre obslizené prostriedkami
MHD s dostupnostou na A-MHD od 200 do 400 m.

Funkéné vyuzitie objektu: byvanie, obchody - sluzby, administrativa
- odstavné stojiska pre byvanie: 3-ia 2-i byty do 60 m2 (1 stojisko / byt)
162 bytov x 1 = 162 stoj.
3-1 byty do 90 m2 (1,5 stojiska / byt)
76 bytov x 1,5 = 114 sto;j.
4-1 5-1 byty a viac (2 stojiska / byt)
24 bytov x 2 = 48 stoj.

Pocet bytov spolu: 262 bytov

Zikladny pocet odstavnych miest pre byvanie: 324 stojisk

- obchody/sluzby: 7 zamestnancov (1 stojisko na 4 zamestnancov)
347 m2 (1 stojisko / 25 m2 predajnej plochy)

- administrativa: 22 zamestnancov (1 stojisko na 4 zamestnancov)

376 m2 (1 stojisko / 25 m2 cistej administrativnej plochy)

Vypocet statickej dopravy

- funkéné vyuZitie - byvanie

N =1,1x324 =356,4 ~ 357miest - pre byty podla STN 73 6110/Z1, 7.2

V zmysle STN 73 6110/Z.1, Z2 podl'a vypoctu statickej dopravy je potrebné pre 262
vybudovat’ 357 parkovacich miest (324 miest pre odstavovanie vozidiel obyvatel'ov bytov
a 33 miest pre navstevnikov bytov)

- funkéné vyuZzitie - obchody/sluzby

PO=7:4=1,75 - zamestnanci

PO =347 : 25 = 13,88 - navstevnici

N=1,1x Po x kmp x kd kde k mp =0,8 kd=0,9

pre zamestnancov:

N=1,1x1,75x0,8x0,9=1,39 ~ 2 miesta pre zamestnancov obchodnych prevadzok

pre navstevnikov:

N=1,1x13,88x0,8x0,9=10,99 ~ 11 miest pre navstevnikov - zapocitavame cca 50% =
5PM

Parkovacie stojiska pre navstevnikov maloobchodnych prevadzok zapocitavame do celkového
naroku na statickil dopravu v hodnote 50% (5 stojisk). Maloobchodné prevadzky v parteri su
obchody/sluzby lokalneho vyznamu urcené predovsetkym pre obyvatel'ov bytovych domov

a prilahlych objektov s peSou dostupnostou.

- funk¢né vyuZzitie - administrativa
PO =22:4=155— zamestnanci
PO =376 :25= 15,04 - navstevnici



DICONSULT
uDnos

N=1,1 x Po x kmp x kd kde k mp = 0,8 kd = 0,9

pre zamestnancov:

N=1,1x5,5x0,8x0,9=4,36 ~5 miest pre zamestnancov administrativy

pre navstevnikov:

N=1,1x1504x0,8x0,9=11,91:4=298 ~3 miesta pre navStevnikov administrativy

Celkovy pozadovany pocet PM podPa STN 73 6110/Z1,72: 33 +324+2+5+5+3 =372
PM

BILANCIA ODSTAVNYCH A PARKOVACICH MIEST PODLA STN 73 6110/ Z1, Z2

Funk¢né vyuzitie objektu kratkodobé stojiska dlhodobé stojiska
- byvanie 33 324

- obchody/sluzby 5 2

- administrativa 3 5

Spolu : 41 PM 331 PM

Celkovy pozadovany pocet odstavnych a parkovacich miest pre navrhovany polyfunkény
objekt veza €. 4 v zmysle STN 736110/Z1,7Z2 je 372.

Projektom navrhovana staticka doprava v pocte 372 PM v podzemnej hromadnej garazi
vyhovuje v plnom rozsahu poziadavkam vyhlasky 532/2002 Zb. z. a STN 73 6110/Z1, Z2 a to
nasledovne:

- 357 PM urcené ako odstavné a parkovacie stojiska pre byvanie

- 8 PM - urcené pre navstevnikov obchodov / sluZieb a administrativy (kratkodobé
parkovanie)

-7 PM — urené pre zamestnancov obchodov / sluZieb a administrativy (dlhodobé
parkovanie)

Z celkového poctu 372 PM bude vyhradenych 15 stojisk (4%) pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie.

5. Vypocet objemov novej zdrojovej a cielovej dopravy

Vypocet je spracovany v tabulkovej forme samostatne pre vsetky posudzované zamery
a uvedeny v tabulke €. 1.

Ztabulky €. 1 je zrejmé, Ze v celkovej bilancii Spickovej novej dopravy rano
a popoludni v rieSenom uzemi bude na okolitej komunikacnej sieti v popoludiajsej Spicke
v pohybe o 489 vozidiel (t.j. cca o 5,8%) viac, ako v rannej Spicke. Sucasnd bilancia zakladne;j
dopravy je pritom podobnd, takze uz v tejto faze mozno predpovedat’, ze dopravna situacia
v rieSenom Uzemi bude celkovo zlozitejSia skor popoludni, ako rano.

Podiel zdmeru Culenova 4 na celkovych objemoch novej dopravy &ini v rannej
Spickovej hodine 1,9% av popoludiiajsej Spickovej hodine 1,6%. Ztoho vyplyva, ze
v celkovej bilancii objemov novej generovanej dopravy tento zamer patri k tym najmensim.
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VYPOCET OBJEMOV NOVEJ SPICKOVEJ DOPRAVY

taburka ¢.1

potreba pocet jazd v $p. h. 7.30 - 8.30 pocet jazd v $p. h. 16.30 - 17.30 Spolu
Zamer, funkcia parkovisk zdrojodjazd ciel-prijazd oot | zdrorodaza ciel-prijazd vozlhod
(STN) popoludni
% voz/hod % voz/hod % voz/hod % voz/hod
Byvanie
< Obchod, sluzby - navstevnici
% Obchod, sluzby - zamestnanci
c
% Administrativa -zamestnanci
,o Administrativa - navstevnici
Spolu
Klingerka 2 1721 369) 31| 687] 307] 256, 563}
Ister 651 183 74| 250 o 178 270
Portum 656 220 52| 272) o5 182 247]
BCT 1382 446 135 581 109] 294 403
Twin City B 1568 289 388 677, 333 168 500)
Twin City C 2066 31| 857, 894 669 29 698
Triangel 2 216 19 82 101 82| 12) o
Eurovea2 2245 629) 543 1172 631 667, 1298
Rezidencia Bottova 427 148 39 187 4 20 138
AB CO2 495 48 187 235 198] 37, 235
Verzus 490 164 44 208 50| 2 146
Byty Culenovai 77 261 69 330 82| 152 234
Byty Culenova2 385 131 35 166 4 76, 117
Mlynské nivy zapad 225 322 547, 307] 238 540)
Klingerka 783 273 66, 339) 82| 160 242
Triangel 315 57 80 137 82| 39 121
Twin CityA1 483 0 157 157, 124] 12) 136
Panorama City2 420 14] 131 145 1 35I 35 170
Panorama City5 380 4 110 114 111| 17| 128
Twin City sever 2150 0 300 300 926 899) 1 825|
*Twin City A2,3,4 1037 21 356, 377] 278 54 332)
*Panorama City1 940 276 122 398 139) 215 354
CELKOM 19 953 3939 4 502) 8 442 4927] 4006 8931

*zamery t.€. uz v prevadzke - zahrnuté v zékladnej doprave

W__ew

6. Priradenie novej Spi¢kovej dopravy na komunikaéna siet’

Prepravny vzt'ah je vektorova veli¢ina, nakolko okrem svojej hodnoty je definovany
i prislusnym smerom. Hodnoty prepravnych vztahov viazanych na novi dopravu boli vo
forme objemov cielovej a zdrojovej dopravy vypocitané¢ v tabulke €. 1. Tato kapitola je
venovana smerovaniu vypocitanych objemov novej dopravy.

Priradenie bolo spracované v prostredi mestského dopravného modelu plosne
pokryvajiceho Uzemie Bratislavského samospravneho kraja s podporou aplikdcie PTV
VISUM. Do modelu boli pritom zapracované vsetky vychodiskd uvedené v kapitole ¢. 2.
Princip spoc¢iva v doplneni nového dopravného potencidlu vypocitaného v zmysle Metodiky
(tabul’ka ¢. 1) do prislusnej novo vytvorenej dopravnej zony zodpovedajucej polohe
navrhovaného umiestnenia vSetkych zdmerov ztabulky ¢. 1. V danom pripade boli do
modelu, ktory vziSiel z ostatného DKP (Klingerka 2) pridana d’alSia nova zdéna reprezentujica
polohu nového dopravného potencidlu. Nova zoéna zameru Culenova 4 bola definovana
objemami novej zdrojovej a cielovej dopravy vzmysle tdajov tabulky ¢. 1 ana
komunikacnt siet’ priradend pomocou troch konektorov reprezentujucich moznosti napojenia
parkovacej garaze (Bottova, Tovéarenska, Culenova).

Potencial vSetkych zon reprezentujicich zdroje, resp. ciele novej dopravy bol agregovany
do dvoch segmentov — prvy reprezentuje potencidl posudzovaného zameru Culenova 4
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(segment Culenova 4) a druhy zasa potencial ostatnych zamerov z tabulky ¢&. 1 (segment
Ostatné). Vahovym rozdelenim prislusnych zdrojov a cielov kazdej novej zony do ostatnych
z6n dopravného modelu boli pre oba segmenty vytvorené¢ 2 matice prepravnych vztahov
reprezentujiice ich vztahy k ostatnym zénam mesta. Tretia zdkladnd matica predstavuje
samostatny segment sti¢asnych zakladnych vztahov generujicich stcasnu zékladna dopravu.

Segment zakladnej dopravy bol v rieSenej oblasti kalibrovany pre navrhové obdobie 2020
— 2025, ¢o sa premietlo do zvySenia zatazenia komunikacnej siete v rozsahu 2-5%. Tato
kalibracia predstavuje potencial prirodzeného ndrastu dopravy generovanej nad ramec tych
zamerov, ktoré su to tohto kumulativneho postdenia priamo zahrnuté. Tym sa dopravny
model stal aktualny pre jeho pouzitie v danej ulohe.

Kazdy z troch segmentov je zastipeny dvoma maticami (ranna Sp. hod a popoludiajsia Sp.
hod), t.j. dopravny model bude pracovat’ celkom so Siestimi maticami. V uvedenom zmysle
bol vykonany vypocet zatazenia komunikacnej siete samostatne pre kazda Spickova hodinu
samostatne.

Zikladna filozofia smerovania novej dopravy spociva v jej priamo Umernom
prerozdeleni v zavislosti od vysky dopravného potencidlu zdroj-ciel’ jednotlivych dopravnych
zOn mesta pri pouziti najkratSej cesty z Casového hl'adiska. Prislusna cast zonovania
dopravného modelu je uvedena na obrazku €. 1.

Po vykonani vypoctu zatazenia dotknutej komunikacnej siete celkovou dopravou, (t.].
aplikaciou vsetkych troch matic priradenych do prislusSnych segmentov v danej Spickove;j
hodine) bol ziskany vysledok v podobe kumulativneho kartogramu dopravného zatazenia,
ktory po zobrazeni prisluSnymi grafickymi parametrami reprezentuje jednotlivé zlozky
dopravnych prudov tak, ako boli v podobe dopravnych potencidlov zadané pre vypocet.

V d’alSom uvadzame vysledky makroskopického modelu spracovaného samostatne pre
rannu a popoludnajsiu Spickovi hodinu. St prezentované na obrdzkoch ¢. 2-7 a pre lepSie
vizualne rozliSenie ich prislusnosti k rannej, resp. popoludnajsej Spickovej hodine su odliSne
farebne ordmované az do konca tejto dokumentacie (rannd Sp. hod. — oranZovy ram,
popoludnajsia $p. hod. — zeleny ram).

Na obrazkoch €. 2 a 3 s vSirSich vztahoch uvedené vysledky vypoctu zatazenia
vysSie popisaného modelu vyjadrujice rozptyl novej dopravy generovanej zamerom
Culenova 4. Ugelom tohto obrazku je dokumentovat’ smerovanie danej zloZky (segmentu)
novej dopravy v SirSich vztahoch a tak vyjadrit’ jej pritomnost’ na va¢Som tizemi. Je vidiet’, ze
so vzdialenostou klesajii absolutne hodnoty pritazenia jednotlivych tsekov komunikacne;]
siete. Hodnoty dopravného pritaZenia su v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine mierne
odli$né, v smerovom vyjadreni st v§ak vyrazne odliSné a navzdjom asymetrické.
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Dalie obrazky & 4 a 5 v podrobnejsich mierkach slaZia pre vytvorenie predstavy
o podiele novej dopravy generovanej Culenova 4 na celkovych objemoch dopravy. Podla
ocakavania vplyvov jedného z najmensSich zamerov je jeho podiel na celkovom zatazeni
minimalny az zanedbatelny, k Comu vyrazne prispieva aj skuto€nost, Ze rozptyl nim
generovanej dopravy sa vykonava uz v mieste jej vzniku vd’aka flexibilnym moznostiam
dopravného napojenia. Relativne najviac pritazenou komunikéciou je Karadzicova ul
v iseku Tovéarenska — Mlynské nivy v rannej $picke, kde podiel zameru Culenova 4 &ini
4,7% z celkového objemu dopravy. Pritazenie ostatnych komunikécii mozno povazovat’ za
zanedbatel'né.

Dalsie obrazky &. 6 a 7 znazoriuji kumulativne vplyvy vietkych posudzovanych zdmerov
na podklade zékladnej dopravy s farebnym odliSenim jednotlivych segmentov. Tak v rannej,
ako aj v popoludnajsej Spickovej hodine mozno vidiet’, ze predchadzajice zistenie o takmer
zanedbate'nom vplyve predmetného zdmeru na zatazenie dotknutej komunikacnej siete sa
premieta iv grafike vyjadrenia jednotlivych zloZiek (segmentov) dopravnych pradov, kde
mierka zobrazenia ani nedokéze rozlisit’ segment Culenova 4.

Predchadzajiice obrazky boli venované otdzkam smerovania dopravy na sieti
a dopravnému zatazeniu jej usekov. Pre kapacitné posudenie st vSak dolezit¢ udaje
o smerovom zatazeni dotknutych kl'acovych krizovatiek.

Smerovaniu dopravy v klacovych krizovatkdch je venovana nasledujuca cast’
dokumentécie, ktord na obrdzkoch ¢. 8 — 17 uvadza smerové kartogramy zataZenia
jednotlivych krizovatiek, ktoré su vygenerované pomocou funkcie VISUM ,,Turn Volumes*.
Tieto hodnoty aich rozbor zaviSia primarnu makroskopickil analyzu a dajii definitivhu
odpoved na zakladnl otdzku o potrebnom rozsahu dopravno-kapacitného posudenia zameru
Culenova_4 v kumuldcii s ostatnymi zamermi.

17
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Krizovatka KoSicka — Landererova - Pristavna (obr. ¢. 8 a 9):

Zakladna doprava
Culenova 4
ostatné

Obrdzok & 8: Kartogram zataZenia kriZovatky
Kosickd — Landererova - Pristavnd (voz/$p.h. 7:30
- 8:30)

Priesecna, vSesmerova svetelne riadend krizovatka na vyulsteni mosta Apollo.
Zat'azenia vstupov su vel'mi vysoké — v sumdre do krizovatky vstupuje rano 8925 voz/hod,
popoludni az 9347 voz/hod. Napriek velkoryso rieSenym radiacim priestorom to signalizuje
mozné kapacitné problémy krizovatky v obdobi dopravnych Spiciek.

Krizovatka bude zahrnuta do oblasti posudenia.

18
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45&5 Pristavnj
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1345

LEGENDA:

~ Zakladna doprava
B  Culenova 4
I

ostatné

Obrdzok & 9: Kartogram zataZenia kriZovatky Kosickda —
Landererova- Pristavnd (voz/sp.h. 16:30 — 17:30)

Krizovatka ¢. 655 Landererova - Culenova (obr. ¢. 10 - 11):

Priesecna svetelne riadena krizovatky s nepravidelnym zat'azenim vstupov. Zatazenie
hlavnych smerov na Landererovej ul. radovo prevysuje zatazenie vstupov z Culenovej ul.
PritaZenie krizovatky od zameru Culenova 4 moZno oc¢akavat len na vstupoch
Z Landererovej ul. (od Kosickej) a Culenovej ul. (od Tovarenskej).

Krizovatka bude zahrnuta do oblasti posudenia.

19
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Zakladna doprava
Culenova 4

ostatné

Obrdzok é. 10: Kartogram zataZenia kriZovatky
Landererova— Culenova, (voz/$p.h. 7:30 — 8:30)

LEGENDA:

Zakladna doprava
Culenova 4
ostatné

Obrdzok é. 11: Kartogram zatazZenia kriZovatky
Landererova - Culenova, (voz/$p.h. 16:30 — 17:30)

20
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Krizovatka ¢. 606 Dostojevského rad - Landererova (obr. ¢. 12 - 13):
Priesecna svetelne riadena krizovatka sjednosmernym vstupom Lazaretska.
V krizovatke v zmysle vychodisk absentuje 'avé odbocenie Dostojevskéhorad — Landererova.

Maximalne zatazenie je v popoludnajsej Spicke na vstupe Landererova, z neho véac¢sina
na l'avom odboceni do Dostojevského radu. Maximalne pritazenie od zdmeru Culenova 4
mozno ocakévat’ v popoludnajsej Spicke na vstupe Dostojevského rad (od Safarikovho nam.).

Krizovatka bude zahrnuta do oblasti posudenia.

LEGENDA:

Zakladna doprava
Bl Culenova 4
BN ostatne

Obrdzok é. 12: Kartogram zataZenia kriZovatky
Dostojevského rad - Landererova, (voz/sp.h. 7:30 — 8:30)

21
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LEGENDA:

, Zakladna doprava
Bl Culenova 4
B ostatné
Obrdzok é 13: Kartogram zataZenia kriZovatky
Dostojevského rad - Landererova, (voz/sp.h. 16:30 — 17:30)

Krizovatka ¢. 212 Karadzicova - Mlynské nivy (obr. ¢. 14 - 15):

Priesecna, svetelne riadena krizovatka so zrusenymi lavymi odboceniami Mlynské
nivy (od Kosickej) — Karadzicova (k Dostojevskému radu) a Mlynské nivy (od Dunajskej) —
Karadzicova (k Pol'nej).

Najviac zatazenym vstupom je Karadzi¢ova ul. (od Pol'nej) v rannej Spi¢kovej hodine
(2265 voz/hod). Napriek tomu je sumar vstupov do krizovatky vyssi v popoludnajsej Spicke
ato cca o 12%, ¢o je zjavne dosledok vplyvu Shopping Mall v priestore autobusovej stanice,
ktory je v rannej Spi¢ke takmer neaktivny.

Pritazenie krizovatky od Culenova 4 je najvysSie na vstupe Karadzicova (od
Dostojevského radu) v rannej Spicke (53 voz/hod). Napriek zjednodusenej koliznej schéme
krizovatky spocivajicej v absencii dvoch protismernych l'avych odboceni je jej celkové
zat'azenie vyjadrené sumarom vstupov pomerne vysoké, - rdno do krizovatky vchadza 5023
voz/hod, popoludni 5614 voz/hod. Krizovatka bude zahrnuta do oblasti postidenia.
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Miynsig niy

LEGENDA:

Zakladna doprava
Culenova_4
ostatne

Obrdzok é. 14: Kartogram zataZenia kriZovatky
KaradZi¢ova — Mlynské nivy, (voz/3p.h. 7:30 — 8:30)

Zakladna doprava
Culenova 4
ostatné

Obrdzok & 15: Kartogram zataZenia
kriZovatky Karadzi¢ova — Mlynské nivy,
(voz/3p.h. 16:30 — 17:30)

23
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Krizovatka ¢. 212 Mlynské nivy - KoSicka — Prievozska (obr. ¢. 16 - 17):

Péatramennd priese¢nd svetelne riadend krizovatka dvoch komunikécii zdkladného
komunikaéného systému. Radiace priestory vstupnych ramien maji zabezpecené samostatné
radenie do jednotlivych smerov, reSpektované st upravy krizovatky v zmysle vychodiskovych
predpokladov, menovite zrusenie 'avého a pravého odbocenia z Kosickej ul (od Mileti¢ovej).
V bilancii celkového zatazenia dominuje popoludnajsia Spicka (7497 voz/hod) nad rannou
(6962 voz/hod). Krizovatka je novou dopravou od Culenova 4 pritazend len na vstupoch
Mlynské nivy, Prievozska a v popoludiajSej Spicke ina vstupe KosSicka (od Dulovho nam.),
avSak len v nepatrnej miere.

Krizovatka bude zahrnuta do oblasti posudenia.

B ,\oﬂmdn}e.hs

1134
162
LTh

—

LEGENDA:

Zakladna doprava
Culenova 4

I—
N ostatne

Obrdzok & 16: Kartogram zataZenia
krizovatky Mlynské nivy — Kosicka -
Prievozskd, (voz/3$p.h. 7:30 — 8:30)
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LEGENDA:

Zakladna doprava
Culenova_4
ostatné

B
[ | Obrdzok . 17: Kartogram zataZenia
krizovatky Mlynské nivy — Kosickd -

Prievozskd, (voz/3p.h. 16:30 — 17:30)

Hlavnym ucéelom doterajSich analyz bolo zistenie spravania sa novej dopravy
v makroskopickej mierke. Preto vsetky analyzy boli spracované na celomestskom dopravnom
modeli.

Pre ucely kapacitného postdenia je vSak potrebné zaoberat’ sa len oblastou, ktora bola
na zaklade vysledkov tychto analyz urCena. Je zrejmé, ze rozsah posudenia je ucelné
uskuto¢nit’ na vsetkych doposial’ analyzovanych krizovatkdch avSak ani nie tak kvoli ich
nizkemu pritazeniu novou dopravou generovanou zamerom Culenova 4, ale skor z dovodu
preskimania spravania sa dopravy v podmienkach definovanych vychodiskami pre
spracovanie tejto dokumentacie. V tomto zmysle bude vygenerovany prislusny vyrez suvislej
komunikaénej siete za icelom kapacitného posudenia je prvkov.

V ramci vygenerovania vyrezu dopravnej siete budu automaticky vygenerované aj
prisluSné matice prepravnych vztahov v danej oblasti, ktoré vel'mi presne udavajii ich
hodnoty. Tieto vzt'ahy su nazorne na obrazkoch €. 18 a 19 znazornené graficky a v tabulkach
€. 2 a 3 ciselne. Tabul'ky €. 2 a 3 reprezentujii sucet vSetkych troch aplikovanych matic
relevantnych prislusnej Spickovej hodine.
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Culenova 4
blasti, (voz/sp.h. 7:30 — 8:30

vriesenejo

N ostatné

LEGENDA )
' Zakladna doprava

Obrdzoké. 18: Schéma smerovania dopravy
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Culenova 4

LEGENDA:

I Zakladna doprava

Obrdzok & 19: Schéma smerovania dopravy
v riesenej oblasti, (voz/3p.h. 16:30 — 17:30

=
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Ako je vidiet, v ramci vygenerovaného vyrezu dopravnej siete pOsobi interaktivne
celkom 40 dopravnych zoén, medzi ktorymi je graficky zndzorneny vzdjomny vztah
s farebnym odliSenim zodpovedajicim skoér definovanym segmentom (Zékladnd doprava,
Culenova 4 a Ostatné).

V ramci vyrezu siete sa vrannej Spickovej hodine vykona celkom 15815 ciest
automobilovou dopravou, v popoludnajsej Spickovej hodine je to na rovnakej sieti 17402
ciest. Rozdiel ¢ini 1857 ciest, t.j. cca 10% v prospech popoludiajsej Spickovej hodiny. To
zjavne hovori o tom, ze dopravnd situdcia na posudzovanej komunikacnej sieti bude
v popoludnajsej Spicke zlozitejSia. VSetky tieto cesty sa totiz v podobe vozidiel premietnu do
simuldcie dopravy na posudzovanej sieti v interzondlnych vztahoch zodpovedajicich vyssie
uvedenym maticiam.

Na zaklade vysSie uvedenych makroskopickych analyz mozno doterajSiu Cast’ tejto
dokumentécie zhrnat’ nasledovne:

e vsetky zdmery zahrnuté do posudenia spolu vygeneruji vysoké objemy dynamicke;]
dopravy cca 8 - 9 tisic ciest automobilovou dopravou za Spickovu hodinu;

e v nadviznosti na vyssie uvedené, aj preukazatelne nizky podiel Culenova 4 na novej
doprave mbze v dolezitych krizovatkach spdsobit’ prekrocenie saturacie;

e predmetom kapacitného posudenia najviac dotknutej komunikacnej siete budu
komunikac¢né useky a uzly Stvoruholnika Landererova — KoSickd — Mlynské nivy —
KaradziCova,

e vplyvy posudzovaného zameru na dopravnu situdciu je treba posudit’ na rovnakej
urovni ako pre rannu, tak ipre popoludiiajSiu Spicku ani nie tak kvoli relativnej
vyrovnanosti dopravného zat'azenia, ako skor kvoli splneniu zadania pre tuto tlohu.

Exportom vygenerovaného vyrezu dopravnej siete so vSetkymi jej atributmi do
prostredia VISSIM dostavame zéklad pre spracovanie prisluSnej simuldcie ako metody
dopravno-kapacitného postudenia. Simulacné spracovanie posudenia ma v porovnani
s klasickym (podl'a TP) pridani hodnotu v tom, Ze reprezentuje ucelenii dopravnu siet’, na
ktorej sa prejavia aj vzajomné vplyvy dopravnych stavov na jednotlivych jej prvkoch.
Znamena to teda, Ze kapacitne budu posudené vsetky useky a uzly komunikacénej siete, ktoré
sa vo vyreze nachadzaji, teda aj tie, ktoré v predchadzajiicich analyzach neboli komentované.
V simulécii je uplatnené zakladné dopravné rieSenie z makromodelu definované vsetkymi
jeho atributmi zodpovedajicimi navrhu dopravného rieSenia. V stlade so zavermi
makroskopickej analyzy bude simulacné spracovanie kapacitného posudenia vykonané
samostatne pre obe Spickové hodiny.

7. Dopravno-kapacitné posudenie (simuliacia dopravnych stavov)

Ako uz bolo v tivode spomenuté, dopravno-kapacitné postidenie bude spracované formou
virtudlnej simulacie. Simuldcia je nedelitelnou stfastou tejto casti dokumentécie
a predstavuje dynamicky model pohybu vSetkych vozidiel na redlnej komunikacne;j sieti pocas
prislusnej Spickovej hodiny. Je spracovand pomocou aplikacie VISSIM, ktora je pre tento
druh ¢innosti urcena.

Zaklad videosimulacie vkazdej Spickovej hodine tvori prislusnd siet v rozsahu
zodpovedajiicom obrazkom €. 18, resp. 19 s atributmi a hodnotami jej celkového Spi¢kového
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dopravného zatazenia. Tieto tdaje importované z vysledkov makroskopického modelu (vyrez
dopravnej siete) boli doplnené d’alSimi atriblitmi, menovite presnymi udajmi o usporiadani
radiacich priestorov. Dalej boli do simulaéného modelu doplnené pravidla prednosti na
neriadenych krizovatkach, signdlne plany riadenych krizovatiek s CDS, rychlostné
obmedzenia v oblukoch a pod. V simuldcii st doplnené¢ vozidla MHD podla ich tréas
a grafikonov ako aj vozidla primestskej a dialkovej autobusovej dopravy viazanej na
autobusovu stanicu Mlynské nivy. Kritériom uspokojivého dopravného stavu je plynuld
doprava bez kongescii, ktoré by zjavne sposobovali trvalé stavy problematickej dopravnej
situdcie. V nadvdznosti na ciel’ tohto kapacitného postdenia, ktorym je zistenie, ¢i pridanim
nového dopravného potencialu viazaného na zamer Culenova 4 v kontexte s ostatnymi
zamermi je systém navrhovanej organizdcie ariadenia dopravy najviac dotknutych
krizovatiek schopny tento potencial prijat, je v simuléacii preverovana celéd oblast’ vyrezu.

Rozsah simula¢ného modelu importovaného z vyrezu komunikacnej siete je v uvedenom
zmysle zrejmy z obrazku €. 20.

Pristavns

Obrazok & 20: Mapa oblasti simulaéného posiidenia /

Spustenim videosimuldcie mozno v priebehu prislusnej Spickovej hodiny sledovat’
dopravné stavy na celej komunikacnej sieti zodpovedajucej vyrezu zdujmového uzemia.
S cielom rozliSenia zdkladnej a novej dopravy je simulacia vyhotovend v troch farbach
vozidiel zodpovedajucich doterajSiemu zobrazeniu dopravnych potencidlov (segmentov):

o 7Ité vozidla predstavuji zdkladnti dopravu;
e modré vozidla predstavuju dopravu generovanil ostatnymi zdmermi;
e cervené vozidla predstavuju dopravu generovani zdmerom Culenova 4.

Nizsie su pre ilustraciu vo forme statickych obrazkov €. 21 - 40 uvedené stavy typicke;j
dopravnej situdcie vsetkych kl'icovych krizovatiek rieSenej oblasti, ktoré dokumentuji stav
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po uvedeni posudzovanych zdmerov do prevadzky. Sucastou uvedenej série obrazkov su
1 signalne plany riadenych krizovatiek pouzité v simulacii.

Krizovatka KoSicka — Landererova - Pristavnd (obr. ¢. 21, 23):

Priesecna vSesmerova svetelne riadena (signalne plany pouzité v simulacii st uvedené
na obrazkoch ¢. 28 a 30) krizovatka s doplnenim samostatného radiaceho pruhu pre lavé
odbocenia Pristavnda — most Apollo (v ramci zdmeru Klingerka 1) a zdruzenim pravého
odbocenia Pristavnd — KoSicka s priamym smerom na Landererovu ul. (v ramci zameru
Klingerka 2). Ako uz bolo uvedené, krizovatka je v popoludiajsej Spickovej hodine zat'azena
az 9347 vozidlami, pritazenie Culenova 4 je najvyssie na vstupe Landererova v rannej
$pickovej hodine (29 voz/hod).

Obrdzok & 21: Simulaény stav — kriZovatka Kosickd — Landererova -
Pristavnd, ($p.h. 7:30 — 8:30), pohlad juzny

[Mame: [201_am

Intergreens: | None v Cycletime: 80 2] Offset 0 12 Switchpoint (0 =

Ne Signal group

Two @[ o v &e ~
@~ e | e W~

Signal group §
0] Signal group 10
1 Signal group 11

2 Signal group 12

bl Hil

Obrdazok & 22: Signdlny plén krizovatky Kosickd —
Landererova - Pristavnd, ($p.h. 7:30 - 8:30)
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Sledovanim simulacie mozno v oboch Spickovych hodindch pozorovat’ uspokojivil
dopravnu  situdciu, C¢o je dosiahnuté predovSetkym opatreniami, ktoré vzisli
z predchadzajuceho DKP zameru Klingerka 2 (posilnenie vstupu Pristavnd, ale i zruSenie
lavého odbocenia Kosickd — Mlynské nivy). Tieto opatrenia svojou zvySenou kapacitou
dokazu pokryt’ aj potencial zameru Culenova 4, ktory sa v danej krizovatke prejavi len
minimdlne.

ame: [201 PM

Intergreens:  None Cycle time: |80

Signal group Signal sequence

Obrdzok & 24: Signdlny plan kriZovatky Kosickd —
Landererova— Pristavnd, (5p.h. 16:30 — 17:30)

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.
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Krizovatka Landererova - Culenova (obrdzok ¢. 25, 27):

Priesecna svetelne riadend krizovatka so samostatnym radenim na vstupoch.
V porovnani so sucasnym stavom su posilnené vstupy Landererova od Kosickej (pridany 1
pruh v ramci zameru AB CO2), Culenova od Tovarenskej (pridany 1 pruh v rameci zamerov
Culenova 1, 2, 3) a Culenova od Pribinovej (pridany 1 pruh vlavo v ramci zameru Eurovea
2).

V simulacii st pouzité signalne plany s dizkou cyklu 80 s (obrazky &. 26, 28). Dizka
cyklu je nastavend z dovodu koordinacie so susednou krizovatkou ¢. 606 Dostojevského rad —
Landererova prioritne v smere k Dostojevskému radu tak, aby vozidlo po opusteni krizovatky
na Culenovej ul. plynule preslo cez profily Olejkarska a Dostojevského rad smerom
k Safarikovmu nam.

Obrdzok é. 25: Simulaény stav — Landererova— Culenova,
(3p.h. 7:30 - 8:30), pohlad juhovychodny

ame: 655 AM

Intergreens: | None - Cycletime: 80 |2 Offset; [0 =] Switch point: 0 =]

No Signal group Signal sequence

Obrdzok & 26: Signdlny plan krizovatky Landererova—
Culenova, (5p.h. 7:30 - 8:30)
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Sledovanim simulécie v oboch $pickovych hodinach sa mozno presvedcit’, ze kapacita
jednotlivych vstupov krizovatky je dostato¢na pre ich zatazenie vyplyvajice zo spracované¢ho
dopravného modelu.

Obrdzok & 27: Simulaény stav - Landererova — Culenova,
($p.h. 16:30 — 17:30), pohlad juhovychodny

lame: |655_PM

Intergreens:  None Cycle time: |80

Signal group Signal sequence

Obrdazok & 28: Signdlny plan kriZovatky Landererova —
Culenova, (3p.h. 16:30 - 17:30)

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Krizovatka Dostojevského rad - Landererova (obrazok ¢. 29, 31):

Priesecna svetelne riadend krizovatka s jednosmernym vstupom Lazaretska. Z hl'adiska
riadenia je sucastou krizovatky i susednd stykova krizovatka Landererova — Olejkarska, obe
krizovatky st riadené jednym spolo¢nym signalnym planom.
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V porovnani so sucasnym stavom je krizovatka upravena — s cielom zvysenia jej kapacity

v najviac zat'azenych smeroch je posilnené I'avé odbocenia Landererova — Dostojevského rad

na 3 pruhy a zruSené je l'avé odbocenie Dostojevského rad (od KaradziCovej) — Landererova

s vynimkou VHD. Uvedené Upravy st viazané na zamer Eurovea 2. V simuldcii su pouzité
signalne plany s dizkou cyklu 80 s (obrazky & 30 a 32).

Obrdzok & 29: Simulaény stav — krizovatka Dostojevského rad
- Landererova, ($p.h. 7:30 — 8:30), pohfad juhozdpadny

Name: [606.aM
Intergreens: | None ~ Cycle time: 80 = Offset: |0 e Switch point: |0

No Signal group Signal sequence o ll H N N

» 1 63

3 3 &7 17|

4 PR F TV LIy ] R — 43w

5 ‘5 4!‘ 51‘

6 ‘5 2!_ 30j

7 7 S (0

B ‘B 55- IU:

9 ‘9 z. s

10 ‘10 14 ZZI

n "I‘\ T — - 26 73.

41 41 i3 38:

50 50 2 14

5 51 15 28.

2 E5 12 23;
Obrdzok & 30: Signdlny pldan kriZovatky Dostojevského

rad - Landererova, ($p.h. 7:30 — 8:30)

Sledovanim simuldcie pocas oboch Spickovych hodin sa mozno presvedCit, Zze
kapacita krizovatky vyhovuje jej zat'azeniu.
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Obrézok & 31: Simulaény stav — Landererova— Culenova,
($p.h. 16:30 — 17:30), pohlad juhozdapadny

Swichpeint 0 [3]

30 40

Obrdzok & 32: Signdlny pldn kriovatky Dostojevského
rad - Landererova, (5p.h. 16:30 — 17:30)

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Krizovatka Karadzicova — Mlynské nivy (obr. ¢. 33, 35):

Priesecna svetelne riadend krizovatka upravena posilnenim l'avého odbocenia
Karadzi¢ova (od PolI'nej) — Mlynské nivy (ku KoSickej) na 3 pruhy a zrusenim protismernych
lavych odboceni Mlynské nivy (od KoSickej) — Karadzicova (k Dostojevskému radu)
a Mlynské nivy (od Dunajskej) — Karadzicova (k Polnej). Uvedené Upravy su viazané na
zamer Eurovea 2. V simulacii je krizovatka riadena signalnymi planmi s dizkou cyklu 80 s
(obrazky €. 34 a 36).
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Obrdzok & 33: Simulaény stav — kriZovatka KaradZi¢ova —
Mlynské nivy, (5p.h. 7:30 — 8:30),pohl'ad severozdpadny

Puame: [608_am
Intergreens: | None v| Cycletime: (80 15 offset: 0 [ Switch point: [0
No Signal group Signal sequence B BB B
. B = — M 79| 22
2 7 8 26
B 3 33 4
4 4 63 o
5 5 | 7
s : s| 30
[z L 37| a0
L 2 o| |
|9 L kA e e e e r T 56 67
10 10 2| 7
n 1 18 &7
2 2 4 &1
[13 13 15 52
[a n so| se
51 st n| s
[s2 52 5 =
Obrdzok é. 34: Signdiny pldn kriZovatky Karadziéova -
Mlynské nivy, (5p.h. 7:30 — 8:30)

Sledovanim simulécie v rannej Spickovej hodine mozno pozorovat’ ojedinelé vzdutie
dopravného prudu na vstupe Karadzi¢ova (od Polnej), ktorého dizka vsak nedosahuje profil
predchédzajicej krizovatky s Parickovou ul. Podobnt1 situdciu a aj v popoludiiajsej Spickove;j
hodine mozno sledovat’ aj na opacnom vstupe Karadzi¢ovej ul. od Dostojevského radu. Tu je
vzdutie o Cosi vicSie, avSak jeho zavaznost' je minimalna, nakolko najblizSim koliznym
bodom na Karadzicovej ul. je riadeny pesi priechod v profile Tovarenskej ul. a ten uz nie je
vzdutim ovplyvneny.
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Obrdzok & 35: Simulaény stav — kriZovatka KaradZiéova—
Mlynské nivy, (5p.h. 16:30 — 17:30),pohlad juhozdpadny

. [606PM

Intergreens: | None Cycletime: 80

No Signal group Signal sequence

Obrdzok & 36: Signdlny pldan kriZovatky KaradzZiéova —
Mlynské nivy, (5p.h. 16:30 —17:30)

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Krizovatka Mlynské nivy — Kosicka - Prievozska (obr. ¢. 37, 39):

Z hladiska dopravného vyznamu ide o jednu z najdolezitejSich krizovatiek v danej
oblasti. Simuladcia zohladiiuje jej predpokladané zmeny v organizicii dopravy popisané
v kapitole €. 2, ktoré vyplynuli z predchadzajucich posadeni ostatnych zamerov. Posudzovany
zamer Culenova_ 4 nevnasa do tejto krizovatky ziadne nové prvky ani obmedzenia.

’ Krizovatka je v rannej a popoludiajSej Spicke riadend signalnymi planmi s pevnou
dlzkou cyklu 100 s, ktoré boli spracované v rdmci rieSenia tejto ulohy a maximalne
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zodpovedajii potrebdm vyplyvajucim z dopravného zatazenia krizovatky. Oba pouzité
signalne plany st uvedené na obrazkoch ¢. 38 a 40.

Obrdazok & 37: Simulaény stav — krizovatka Mlynské nivy —
Kosicka - Prievozskd, (3p.h. 7:30 — 8:30), pohlad vyichodny

fame: [2121.4M

Intergreens:  None ~ Cycletime: 100 & Offset: 0 e Switch point: 0 =

Signal group Signal sequence

Red-red/a

Bl Red-green

Obrdzok & 38: Signdlny plan kriZzovatky Miynské nivy —
Kosickd - Prievozskd (5p.h. 7:30 — 8:30)

Sledovanim simulécie sa v oboch Spickovych hodindch mozno presvedcit’, ze kvalita
dopravy v tejto krizovatke aj napriek jej pritazeniu ostatnymi zdmermi zahrnutymi do
posudenia je hodna akceptovania. Treba pripomenut, ze k uvedenému zaveru okrem
optimalizacie signalnych planov prispelo i vychodiskové riesenie, ktoré vyplynulo
z posudenia predchadzajiceho zdmeru TC B+C, v rdmci ktorého je navrhnuté posilnenie
vstupu Mlynské nivy (od Karadzicovej) o novy radiaci pruh smerom priamo na Prievozsku ul.
a nahradenie pesieho priechodu cez Mlynské nivy na strane autobusovej stanice nadzemnou
lavkou. Dalej, vd'aka zru$eniu moznosti pravého odboéenia Kosicka — Mlynské nivy je mozné
zaradit’ avi odbocku Mlynské nivy — Svitoplukova dvakrat za cyklus, taktiez zruSenim
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moznosti 'avého odbocenia Mlynské nivy — KaradZiova sa znizuje zat'azenie priameho
smeru od Prievozskej ul. a nasledne i zataZenie severného pasu Mlynskych niv. Daldim
faktorom veducim k pozitivnhemu hodnoteniu dopravnej situacie je zrusenie 'avého odbocenia
Kosicka — Mlynské nivy, ¢o prispelo ku kapacitnému posilneniu povolenych smerov.

Obrdzok & 39: Simulaény stav — krizovatka Mlynské nivy — Kosickd
- Prievozskd, (§p.h. 16:30 — 17:30), pohlad vychodny

Suitchpaint 0 |2

Obrdazok & 40: Signdlny plan kriZovatky Mlynské nivy —
Kosickd - Prievozskd ($p.h. 16:30 — 17:30),

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.
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Uvedené statické obrazky ¢. 21 - 40 reprezentuji len staticky nahlad na
predpokladani dopravnu situdciu v rieSenom Uzemi pocas prislusnej Spickovej hodiny.
Staticky pohl'ad v§ak nemdze verne odzrkadlit’ aktudlny priebeh, preto vzh'adom na zvolenu
simulacni metodu moze byt relevantnym spdsobom dokladovania ocakavanej reality len
forma, z ktorej je zrejmy dynamicky priebeh situdcie. Relevantnym dokladom v uvedenom
zmysle je simuldcia dopravnych stavov (samostatne pre obe Spickové hodiny) dolozena
subormi *inp, ako nedelitel'nd sucast’ dokumentacie.

S ohl'adom na skuto¢nost’, Ze bezny pouzivatel nedisponuje moznostou prezerania
simuldcie v programe jej vytvorenia (VISSIM), bolo z tejto simulacie pre kazdu Spickovu
hodinu vytvorené kratke video vo formate *.avi, ktory je Citatelny beznymi dostupnymi
prehliada¢mi (napr. Windows Media Player, Irfan View a pod). Toto video je taktiez
nedelitel'nou sucastou tejto dokumentacie. Pre Uplnost’ treba dodat, ze pre Ucely kontroly
pouzitych vstupnych dat (najmd parametrov siete, riadenia, dopravnych obmedzeni, hodnot
prepravnych vzt'ahov a pod.) subjektmi disponujiicimi prisluSnym programovym vybavenim
(PTV VISSIM) su stucastou dokumentécie i sibory so simuldciou v povodnom formate jej
vytvorenia *inp vratane sprievodnych suborov (*.sig) pre nalitanie atributov riadenia
dopravy (signalnych planov krizovatiek).

8. Celkovyv zaver dopravno-kapacitného posudenia

Na zéklade vysledkov kumulativneho dopravno-kapacitného posudenia zameru
Culenova 4 a relativne blizko lokalizovanych ostatnych zdmerov mozno konstatovat, Ze
posudenie vo vSeobecnosti preukézalo dostato¢nu kapacitu cestnej infrastruktiry definovane;j
vychodiskami pre prijatie nového dopravného potencidlu generovaného tymto zamerom.
Tento zaver je viazany na vychodiska pre spracovanie tejto dokumentacie (kapitola ¢. 2,
najma skorsia realizacia skor ozndmenych zamerov v tizemi ) a pri ich nenaplneni nemusi byt’
platny.

Pre samotny zamer Culenova 4 ztohto posudenia nevyplyvajii Ziadne osobitné opatrenia
na nadradenej komunikacnej sieti, ktoré by podmienovali jeho dopravnt funkénost'.
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