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Cislo: 4328/2017-1.7/ml

ROZHODNUTIE
VYDANE V ZISTOVACOM KONANI

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej rejjybl(d’alej len MZP SR), ako organ
Statnej spravy prislusny ptad 8 1 ods. 1 pism. a) a 8§ 2 ods. 1 pism. c) zakoba5/2003 Z. z.
o Statnej sprave starostlivosti o Zivotné proseremlio zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorSich predpisov v spojeni s § 54 ods. 2 pilsgéakonac. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni nie&togakonov v zneni neskorSich predpisdaléj
len ,zakon*), rozhodlo pdth § 29, ods. 2 zakona na zaklade oznamenia o zmavrdovanej
¢innosti ,D1 Bratislava — Senec, rozSirenie na @prlt usek km 0,000 — 3,638 (13,600 — 17,238
D1), navrhovatéa Narodna dignicnd spolénog’, a. s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava,
v spojeni s § 18, ods. 2. pism. c) tohto zakome aykonani zitovacieho konania o posudzovani
zmeny navrhovangjinnosti poda 8§ 29 zakona a zako®a71/1976 Zb. o spravnom konani (spravny
poriadok) v zneni neskorSich predpisov takto:

zmena navrhovaneginnosti ,D1 Bratislava — Senec, rozSirenie na 6-pih, 1. isek km 0,000 —
3,638 (13,600 — 17,238 D1)“

sa nebude posudzoua

Odoévodnenie

A) PRIEBEH KONANIA

1) Navrhovaté&, Narodna dieni¢cn& spolénog’, a. s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislavacdo
dita 17. 03. 2017 na MZP SRznamenie o0 zmene

Navrhovand zmena stavby sa tyka celkovej optimeikz&aozsahu stavby, tzn. spresnenia
stavebnych objektov diaice D1 v predmetnom Useku, ktoré boli vyvolané awwdopravnou
progndzou a v suvislosti so zmenou koncepcie kidzdial’nic D1 a D4.

2) MZP SR zaslal®znamenie o zmendetkym subjektom listort. 4328/2017-1.7/ml zoith 21.
03. 2017. Pre konanie bola podkladom dokument@zaamenie o zmen®1 Bratislava —
Senec, rozSirenie na 6-pruh, 1. isek km 0,000383(@3,600 — 17,238 D1)", ktora bola zarbve
zverejnena na webovom sidle MZP SR na adrese:
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http://enviroportal.sk/sk/eia/detail/d1tiskava-senec-rozsirenie-na-6-pruh-1-usek-km-0-800-
638-13-600-

Subjektom boli dotiené listy od 25. 03. 2017 do 30. 03. 2017.

3) K Oznameniu o zmeneoli dorwené stanoviska na MZP SR od zainteresovanych kiokje
v dioch od 04. 04. 2017 - 02.05.2017.

4) MZP SR listom¢. 4328/2017-1.7/ml zoith 18. 04. 2017 upovedomilo pd §33 ods. 2
spravneho zakonacastnikov konania o podkladoch rozhodnutia a o mstzn@hliadnutia do
podkladov rozhodnutia.

5) MZP SR listom¢. 4328/2017-1.7/ml zoith 24. 04. 2017 zaslalo na navrhoVat&iadog o
informaciu poda § 29, ods. 10 zakona.

6) Navrhovat& NDS. a.s., Bratislava odpovedal listom 2@ d0.05.2017.

7) MZP SR listom¢. 4328/2017-1.7/ml zoith 26. 05. 2017 upovedomilo 2 krat padg33 ods. 2
spravneho zakonacastnikov konania o podkladoch rozhodnutia a o mstzn@hliadnutia do
podkladov rozhodnutia.

8) Nazretie do spisu vykonalo OZ Triblavina, Mgr. 8€ibva, Bernolakovoith 02.06.2017.

9) OZ Triblavina poziadala listom zond 19.06.2017 o prétenie lehoty na vyjadrenie sa
k podkladom rozhodnutia.

10) MZP SR preiFilo listom zo dia 26.06.2017 lehotu na vyjadrenie sa k podkladmhadnutia.
11) OZ Triblavina zaslala stanovisko k podkladom rozigéh listom zo da 12.07.2017.

12) MZP SR listom¢. 4328/2017-1.7/ml zoith 24. 07. 2017 zaslalo na navrhovatgiadog o
informaciu poda § 29, ods. 10 zakona.

13) Navrhovaté, NDS. a.s., Bratislava odpovedal listom zo 07.218.7.

B) STANOVISKA K OZNAMENIU O ZMENE
Stanoviska k navrhovanej zmene

K Oznameniu o zmermli dorwené tieto stanoviska:
MDV SR, odbor cestnej infrastruktary, (list zo dia 7.4.2017)

Nema z koncefmého Wadiska Ziadne pripomienky.

MDV SR, Utvar vediceho hygienika rezortu (list zo dia 11.4.2017)
Suhlasi za podmienky dialSom konani predloZina posudenie hlukovu analyzu s vyhodnotenim
predpokladanejdinnosti protihlukovych opatreni.

MV SR, (list zo cha 5.4.2017)
NepoZadujel'alSie posudzovanie.

MO SR, (list zo cha 10.4.2017)
Suhlasi za podmienok:



~

- dodrza Sirku pruhov
- zabezpeit prejazdnos pre zaujmoveé doévody OS SR

Hlavné mesto SR, Bratislavglist zo cha 06.04.2017)
Na z&klade zhodnotenia zmena nepredstavuje zasasimyaznivy vplyv na Zivotné prostredie a
zdravie obyvatistva. PoZzaduje splhivSetky opatrenia uvedené na str. 68 — 69 DSP.

Obec Chorvétsky Grob(list zo cha 10.4.2017)
Suhlasi za splnenia nasledovnych podmienok:

- Zabezpéeit pristup z Triblavinskej cesty a prislichajuciclepryselnych arealov na disicu
D1 formou prepojovacej komunikacie SO 802 00. TKamunikacia bude sliZina pristup
okolitych lokalit a obyvatéov Chorvatskeho Grobwag’ Cierna Voda aj ¥ase rekonstrukcie
mosta na Triblavinskej ceste ponadidiau D1.

- SO 802 00 vyhotoviskér, ako bude realizovana rekonstrukcia mostaritdavinskej ceste
vzh'adom k tomu, Ze by nebol zabezpry pristup obyvatev a ani obce k svojmu katastru.

- Most na Triblavinskej ceste ponad D1 vyhotosb zodpovedajucou Sirkou vhodnou aj pre
cyklochodnik a chodnik pre peSich.

- Komunikaciu SO 802 00, ako novovybudovany most, col@horvatsky Grob po ich
vybudovani zoberie do svojej spravy.

- Uvedené Ziada doplhido dokumentacie pre stavebné povolenie.

Mestskac¢ast’ Bratislava — Vajnory (list zo dia 18.4.2017)
- PoZaduje posudzowazmenu navrhovanefinnosti poda zakonac. 24/2006 Z.z. v zneni
neskorSich predpisov v celom rozsahu,
- Pozaduje dodrfav dokumentécii pre stavebné konanie platné €JRA/2013/415-/HLO
vydané OU Bratislavaith 9.4.2013. V UR boli aj obojstranné kolektory.
- Upozorujeme, Ze ditnica D1 s obojstrannymi kolektormi jeési®’ou zavaznych regulativov
Gzemného rozvoja BSK (VZN BSK 1/2013 z 20.9.2013) v zmysle UP regiénu BSK.

Bratislavsky samospravny kraj (list zo dia 03.4.2017)

Vypustenie kolektorov dimice a jej rozSirenie na 8-pruh je v rozpore scizévucag’ou UPN R
BSK a BSK s navrhovanou Upravou v predloZzenom nagrheny¢innosti nesuhlasi.

Konkrétne rieSenia krizovatiek a napajani nalmiau nie st predmetom rieSenia UPN R BSK
vzh'adom na mierku jeho spracovania M 1: 50 000. Tggtgoredmetom spracovania podrobnejSich
GUzemnoplanovacich dokumentacii, podkladov a projgkth dokumentacii, pripravovanych
a realizovanych v zmysle zakotab0/1976 Zb.

MZP SR, sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny (list zo dia 27.4.2017)
NepoZadujel'alSie posudzovanie zmeny gadzakona.

SOP SR, Banska Bystricdlist zo dia 24.04.2017)
Stotouje sa so stanoviskom RCOP v Bratislave, ktor@#agujed’alSie posudzovanie.

OU Bratislava, odbor starostlivosti o ZP v sidle kaja (list zo cha 11.4.2017)
Ma nasledujlce pripomienky:
- ochrana prirody a krajiny — poZzaddjalSie posudzovanie

- vodnéa sprdva — zmena je mozna za predpokladu, iZeegizacii a vyuZivani planovanej
stavby budu vykonané opatrenia na zabranenie vstogist'ujucich latok
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do podzemnych ipovrchovych voéd (optimalne cez démlaie ropnych
latok)

- prevencia zavaznych priemyselnych havarii, bezopripnok.

Celkovy zaver - poZzadujgalSie posudzovanie zmeny navrhovatienosti.

OU Bratislava, odbor krizového riadenia,(list zo dha 4.4.2017)
Material — Oznamenie o zmene, berie na vedomie.

OU Bratislava, odbor starostlivosti o ZP,(list zo dia 12.4.2017)
- ochrana prirody a krajiny — poZaduje posudfaraenu navrhovangjnnosti
- ochrana ovzduSia — nema pripomienky
- ochrana véd — nema pripomienky
- odpadové hospodarstvo — nema pripomienky
Celkovy zaver — poZzadujtalSie posudzovanie

OU Bratislava, odbor opravnych prostriedkov, referat pddohospodarstva(list zo dia 5.4.2017)
NepoZadujel'alSie posudzovanie zmeny gadzakona.

Okresné riaditeP’stvo Hasiského a ZZ, Pezinok(list zo dia 30.3.2017)
Nepredpoklada negativny vplyv na Zivotné prostredigadiska ochrany pred poZiarmi.

Obvodny bansky urad, Bratislava, (list zo cha 11.04.2017)
V zaujmovom Gzemi sa nenachadzaju loziska vyhradengrastov a nie su ani iné zaujmy, ktoré by
bolo potrebné chranipod’a banskych predpisov.

Peter Hanic, Hviezdoslavova 1, 900 27 Bernolakoybst zo dia 18.04.2017)
- PoZaduje posudzotzamenu navrhovangjnnosti v plnom rozsahu,

- zérover Ziada dodrZ izemné rozhodnuti&. A/2013/415-/HLO pre stavbu D1 Bratislava-
Trnava, rozSirenie na 6-pruh a kolektory....

- upozoiuje, Ze dany Usek je &E’ou zavaznych regulativov tizemného planu VUC BSK

PhDr. Maria Kiskova, Hviezdoslavova 1, 900 27 Berrakovo (list zo cha 18.04.2017)
- PoZaduje posudzotamenu navrhovangjnnosti v plnom rozsahu,

- zarover Ziada dodrza Uzemné rozhodnuti&. A/2013/415-/HLO pre stavbu D1 Bratislava-
Trnava, rozSirenie na 6-pruh a kolektory....

- upozoruje, Ze dany Usek je &ig’ou zavaznych regulativov Gzemného planu VUC BSK

Ing, Tatiana Kratochvilova, Sewenkova 22, 851 01 Bratislavdlist zo dia 17.04.2017, 13 stran)
V stanovisku uvadza najma tieto zasadné okruhyl@nudtik:

- PoZaduje posudzotamenu navrhovangjnnosti v plnom rozsahu
- Charakter navrhovanych zmien — opis dosledkov vgmnia kolektorov
- Judikatdra v oblasti EIA — rozbor rozhodnuti staneiiora EU

- Aplikacia 8§ 18 - rozbor legislativy, dévodenie, fwéby sa mala zmena navrhovatigjnosti
chapa ako zmena celého projektu a mala by sa posudzaka novy projektgize za&at
zamerom



- Rozpor s Gzemnym planom — zmena je v rozpore s UBWN Bratislavského samospravneho
kraja

- Zaveréné navrhy — zastawi zistovacie konanie, vykoma celé povinné hodnotenie,
vypracovd dopravno — kapacitny prieskum, dodiaadokumentacii pre stavebné konanie
platné azemné rozhodnutée A/2013/415-/HLO pre stavbu D1 Bratislava-Trnak@gSirenie
na 6-pruh a kolektory...., stavba D1 Bratislavaamay rozSirenie na 6-pruh a kolektory... je
sttag’ou zavaznych regulativov UPN VUC Bratislavského ssppnavneho kraja.

OZ Triblavina, Hviezdoslavova 1, 900 27 Bernoldkovdlist zo cha 18.04.2017, 17 stran + snimka
el. tabule obce Chorvatsky Grob)
V stanovisku uvadza najma tieto zasadné okruhyl@nudtik:

- Obec Chorvatsky Grob vyvesila oznamenie o zmeneni@n8 pracovnych dni a nie na
pracovnych 10 dni

- PoZaduje posudzowamenu navrhovangjnnosti v plnom rozsahu
- Charakter navrhovanych zmien — opis dbsledkov vigmia kolektorov
- Judikatira v oblasti EIA — rozbor rozhodnuti stidnétiora EU

- Aplikacia § 18 - rozbor legislativy, dévodenie, ey sa mala zmena navrhovagignosti
chapa ako zmena celého projektu a mala by sa posudzaka novy projektgize za&at
zamerom

- Rozpor s Gzemnym planom — zmena je v rozpore s UBN Bratislavského samospravneho
kraja

- Zaveré&né navrhy
1.zastaw zis'ovacie konanie,
2.vykona celé povinné hodnotenie,

3.vypracovd dopravno — kapacitny prieskum.

VYHODNOTENIE STANOVISK

K stanoviskam subjektov zaslala NDS, a.s. Bratislav10.05.2017 nasledovné stanovisko:

NDS: V stanoviskuOkresného uradu v Bratislave, odbore starostlivas¥ivotné prostredie
ktory Ziada posudzovazmenu navrhovanefinnosti poda zakona o posudzovani bez uvedenia
dévody konstatujeme, Ze Okresny Urad v Bratislave sg kstej dokumentacii vyjadril suhlasnym
stanoviskom tla 12.12.201&. OU-BA-OSZP3/2016/103812/UBR/II (v prilohatli). Nakdko
ani vjednom zo stanovisk OU Bratislava nie si eweéd dovody, na zaklade ktorych Ziadaju
posudzové vplyv zmien navrhovanegjinnosti na Zivotné prostredie, Ziadame dany UseKirenia
dia’nice D1 neposudzova Svoju Ziado$ zdOvodiujeme tym, Ze Sirkové usporiadanie jestvujucej
dialnice ostava v Useku od Vajnor po krizovatku D1/Dek zmeny tak, ako bolo posudzované
v procese EIA. Diknicu D1 je nevyhnutné v kratkoase rozSiti z dévodu stavebnej pripravy pre
krizovanie s diBnicou D4 ako aj z dévodu prekmnej kapacitnej unosnosti. Navrhovana zmena
stavby sa tyka celkovej optimalizacie rozsahu stath spresnenia stavebnych objektovidiee D1
v predmetnom Useku, ktoré boli vyvolané novou depoa prognézou a v suvislosti so zmenou
koncepcie krizenia diaic D1 a D4.
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Zmena navrhovaneginnosti oproti DUR nemeni koridor disice D1 v predmetnom Useku
a reSpektuje existujuce pahlé chranené Gzemia viazice sa najma na lokaRR Nur, ako aj vazby
medzi prvkami USES v Uzemi.

Komunikédcia bude oplotena a Zaldhuje identifikované migréné biokoridory v Gzemi, pfom
v trase stavby pre migraciu menSich cicavcov aZzieikov sa poita s realizdciou mostnych
objektov s dostatmou svetlou vySkou a priepustov (napr. rurové aordnpriepusty).

NDS: K stanoviskiBratislavského samospravneho kraja ktorom sa konstatuje, Ze ladiska
Uzemného planu regionu BSK nesuhlasi so zmenohavanejcinnosti.

Pri realizacii vystavby sa vzdy mdzu vyskytnokolnosti, ktoré maju dopad na pdvodnu koncepciu
rieSenia vystavby, dbésledkotoho méze by nasledné pozmenenie pévodnej koncepcie. Je pétrebn
znovu skonStatova Ze zmena koncepcie dopravného rieSenialnie D1 vyplynula z
aktualizovaného dopravno-kapacitného posudenisoedktacie s ditnicou D4 , v zmysle ktorej bol
narast intenzit dopravy taky, Ze podvodne navrhovdesenie 6-pruhovej dimice D1, vratane
stbezZnych jednosmernych kolektorov z roku 2641@ vyhodnotené ako nevyhovujlce.

Na tomto mieste je vSak potrebné poukama &el predmetnej vystavby, ktorym je predovSetkym
skapacitnenie a rekonstrukcia jestvujlcej a uz éapanevyhovujlcej diaice D1 na trase Bratislava
- Trnava, spdéivajuce v rozSireni diaice D1 zo ,6-pruhu na 8- pruh®.

Zmenou koncepcie dopravného rieSenid’'mize D1 sa upravilo le8irkové usporiadaniedialnice
D1 zo 6-pruhovéhokat. D 33,5/12(lus kolektor 2x C9,5/80na 8-pruhovékat. D 41/120 a nemeni
sanou funkiné vymedzenie daného Uzemia. Pre spravéenig suladu zmeny koncepcie ltice D1

je potrebné spravne vymedzojem ,kolektor* ktorynema svoju legélnu definiciu. Kolektory pritom
nepredstavuju stavbu, ktora je nevyhnutné na zaberje a ochranu diaic a na zaistenie bezpee,
rychlej, plynulej a hospodarskej premavky na nickohou kolektorov v posudzovanom pripade je
napoji’ sa na pristupové cesty z okolitych obci. Vo v3enbsti plati, Ze vystavba dizic mbze by
realizovana aj bez kolektorov, t.j. oddelenim kadedv od didnice sa diénica funkne neznehodnoti
a bude ndlalej moa’ pInit’ svoj (Eel.

Na zaklade uvedeného a za predpokladu, Ze:

» kolektory nie su stag’ou did'nice, tj. nemusi sa ich vystavba uskitiva® s(asne
S prestavbou diaice D1
> kolektory, ako také, m6zu Byz hadiska technického a dopravného rieSenia dobudoggné
dodat@ne
moZzno konStatovad’, Ze prestavba D1 v posudzovanom Usek ako 8-pruh méesto 6-pruhu je
v stlade s funknym vymedzenim tzemia potia Uzemného planu BSK.

NDS : K podmienkam uvedenym v suhlasnom stanoydiae Chorvatsky Grgbv ktorom sa
poZaduje zachovasevernd pristupovd komunikaciu na stavenisko \aitky Triblavina pre
zabezpéenie pristupu z Triblavinskej cestyvadzame, Ze predmetna komunikacia peesEags’ou
stavby rozSirenia dfaice D1 v 1.Useku Bratislava-Senec, aléasiou stavby krizovatky Triblavina
ako d@asnd komunikacia zabezpgica pristup staveniStnej dopravy. NBk@ termin ukogenia
vystavby krizovatky Triblavina je posunuty do komoku 2019 (daka legislativnym obStrukciam zo
strany OZ Triblavina), je podmienka zachovania etédtnej komunikécie pre verejna dopravu pred
rekonstrukciou Triblavinského mosta konfrontovariéoardinaciou vystavby oboch stavieb. Nie je
mozné pred ukafenim vystavby krizovatky Triblavina spristupnicestu na stavenisko krizovatky
Triblavina pre dopravu verejnosti.



NDS : K podmienkam uvedenym v suhlasnom stanoWdikisterstva obrany SRnemame
vyhrady.Podrobny plan organizacie dopravycps vystavby je siag’'ou dokumentécie pre stavebné
povolenie rozSirenia D1 Bratislava-Senec,1.0sek.

NDS: K stanoviskuPhDr. Marie Kiskovej a Petra Hanicar ktorom poZaduje posudzava
zmenu navrhovanefinnosti v plnom rozsahu, zaroveziada dodrza GUzemné rozhodnuti€.
A/2013/415-/HLO pre stavbu D1 Bratislava-Trnavaz3ivenie na 6-pruh a kolektorykonStatujeme,
Ze v izemnom rozhodnuti sa neuvadza podmienka Btidmolu s rozSirenim diaice aj kolektory.
V prvom rade je nevyhnutné skapaditnnevyhovujicu diknicu a zabezpgt tak bezpé&nod’

a plynulos dopravy.

K tvrdeniu, Ze stag’'ou zavaznych regulativov izemného planu VUC BSKajskolektory,
upozonujeme Ze cibom Uzemného planu je vymedXoridor pre rozSirenie jestvujucej tidce, ale
nikde sa neuvadza, Ze kolektory je nevyhnutné batdoaraz spolu s rozSirenim tiéce.

NDS: K stanoviskDZ Triblavina, v ktorom poZaduje posudzawgplyvy navrhovanej zmeny
uvadzame k jednotlivym dévodom suvisiacim sitekfm rieSenim di@ice nasledovné:

Zdbévodnenie OZ Triblavina, Ze predmetna stavba nie je v sulade so Statnou expizou
¢.10/2012_nie _je pravdivé Pre 1. Usek rozSirenia tisce D1 Bratislava-Senec bola vypracovana
vroku 2016 dokumenticia stavebného zameru, neaaddlkktorej eSte len bude vydany protokol
o vykonani Statnej expertizy. Platdasvedenej Statnej expertizyl0/2012 nebola nikdy MDV SR
potvrdena, prave naopak, bolo rozhodnuté Ze prdyka®d Usekov skapacitnenia thace D1 bude
vypracovand samostatna Statna expertiza. Platripkoioo vykonani Statnej expertizy maju zétia
stavby krizovatiek Blatné a Triblavina.

Zdovodnenie OZ Triblavina, Ze zmena navrhovaneginnosti oproti DU a DSZ podstatne
meni koncepciu dopravy a zmeni sa obsluzndslopravy nie je pravdivé Pod’a ust. 812 zakon&a
639/2004 Z. z. o Narodnej didc¢nej spol@nosti je ulohou diEni¢nej spol@nosti zabezp#t
pripravu, realizaciu oprav, udrzbu a vystavbulmii@ okrem koncesnych ciest, a to na zaklade
programov ministerstva, programov schvalenych wWédatane spolmych programov Slovenskej
republiky a Eurdpskej Unie a medzinarodnych zmRieSenie regionalnej dopravy a obsluhy Uzemia
prindlezi do kompetencie VUC BSK, resp. samotnyblsi,orovnako ako aj vyltenie prechodu
tranzitnej dopravy cez intravilan obci.

Tvrdenie OZ Triblavina, Ze opodstatneno® rieSenia did’nice s kolektormi bola
podporend mnozstvom dopravnych Studii je zavadzaji V ramci investinej pripravy tejto stavby
Narodnou di#niénou spolénog’ou bolo vypracované jedno dopravo-kapacitné posédemoku
2011, ktoré bolo stag’ou DUR a v ktorom bolo jasne nazeaé, Ze takéto rieSenie bude v roku 2035
uz na hranici kapacitnej inosnosti.

Zmena koncepcie dopravy tlidce D1 vyplynula z dopravno — kapacitného postaleniroku
2015 vypracovaného zadlom overenia pévodného navrhu D1 (6-pruh+koleRtokedZze pdvodné
rieSenie s kolektormi sa ukazalo ako kapacitne inewyjlce, v rdmci koordin4cie s @iiacou D4 sa
rozhodlo, Ze ditnica bude skapacitnend v 8-pruhovom rieSeni. Tiefenie bolo nasledne overené
d'alSimi 9 dopravno-kapacitnymi modelmy; ktorych bolo posudené dopravn&azenie jestvujlcej
cestnej siete v §gkovych hodinach v dotknutom Gzemi.

Uvedené poklady boli dostupné na stranke NDS apovaZzujeme ich za postglce pre overenie
navrhnutého rieSenia skapacitnenialdiee D1. Tvrdenie pana GroZaja, Ze vstupy boli zadé
Gcelovo je absurdné, rovnako ako aj konStatovaniaasekor sa projektovalo a az nasledne dorabali
dopravné prieskumy... Skér by sme upozornili nat@inog’, Ze na zéklade neustalych namietok
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a obstrukcii zo strany OZ Triblavina bolo vypraco#a nadStandardné mnozZstvo dopravno-
inZinierskych podkladov platenych z prostriedkovii@aych poplatnikov, p&iom zo strany OZ
Triblavina nebol predloZeny Ziadny relevantny padklktorym by podloZzili svoje tvrdenia.

Vag¢sSina namietok a zdévodneni OZ Triblavina je pre&zat zigovacieho konania vplyvov zmien
krizovatky Triblavina a nesuvisia s rozSirenim Bihatislava-Senec, 1. Useku. Pytame sa, ako sa
zruSenim kolektorov v 1.Useku rozSirenia D1 od Wajpo krizovatku Triblavina znemozni napojenie
okolitej cestnej siete? Aku jestvujucu cestu byektbry vtomto Useku napdjali? Pdkiaam je
zname, Triblavinsk& cesta nie je¢afou cestnej siete a jej napojenie by bolo v rozpooestnym
zakonom.

OZ Triblavina konStatuje, Ze zmena projektu prindSaaj zmenu v napojeni na Statu cestu I/61
Pravdepodobne si autori namietok nev3imli, Ze dipieenej dokumentacii rozSirenia khice D1 sa
Ziadne napojenie na cestu I. triedy nerieSi, flakoozSirenie D1 v Useku Vajnory-Triblavina satges
I/61 nedotyka. V celom stanovisku OZ Triblavina gpakuju namietky suavisiace s krizovatkou
Triblavina ajej napojenim na cestu 1/61, ktoré hdli zodpovedané v samostatnychtaigacich
konaniach pre krizovatku Triblavina a su predmetimych stanovisk NDS, a.s., resp. nesuvisia
s predloZzenym 1.usekom rozSirenia D1.

V suvislosti s tvrdenim OZ Triblavina, Ze kolektory boli uréené na zabezpgenie nahradnej
cestnej siete pas vystavby a zdvihu di&inice chceme upozortij Ze presmerovanie dopravy qas
rekonstrukcie ditnice do jedného smeru je beznym postupom aj v nidirdéeska D1 sa
rekonsStruuje dokonca miestami v reZime 2+1). Budavad'alSej komunikacie kvoli rekonsStrukcii
dia’nice by bolo ekonomicky neefektivne rieSeriodrobny plan organizacie dopravy péas
vystavby je s®ast’ou dokumentacie pre stavebné konanie rovnako aj nélr obchadzkovej trasy
v priestore krizovatky D1/D4, ktora bude nevyhnutndpoéas zdvihu nivelety didnice vyvolanej
diarnicou D4.

Suhrnné poZziadavky OZ Triblavina a pani Kratochyéjo

- OZ Triblavina Ziada, aby v sprave o hodnoteni boladopravna Studia, ktord by
vyhodnotila narast obyvatd’ov regionu...

NDS: Pre navrhované 8-pruhové rieSenie D1 v Useku ofgjr Triblavina bolo vypracovanych
niekd’ko dopravno-kapacitnych prieskumov a modelov, wktb bolo posiudené dopravné&’aaenie
jestvujuicej cestnej siete v 8povych hodinach v dotknutom Gzemi. VUD Zilina bglracovatéom
dopravného modelu D4/R7, poim dopravny model vychadzal z dopravnéhtazania v Gzemnom
genereli a z matic prepravnych tahov, ktoré mapovali rok 2014. Uzemny generel $wasoval
v roku 2015 a ma prognézu spracovanu sd’adhenim rozvojovych zdmerov mesta a jeho SirSieho
okolia. Generel zjednotil vSetky dostupné podkladyaj vyitadové dopravné ¥aZzenie Uzemia do
roku 2040. Dopravno-kapacitné posudenia vychadzajiopravného zazenia z Uz. generelu
dopravy, so zdladnenim demografickej prognézy rastu obci, regstan Zobadiuju sa rozvojové
zamery aj z periférnychasti. Ulohou spracovdiev bolo zoliadni' dopravné zéaZenie, ktoré bolo
schvéalené v izemnom genereli a toto bolo prevzaté.

V okoli krizovatky Triblavina sa nezéadnilo iba 14 500 obyvattev, ale v prvom rade podklad
z dopravného generelu. Ulohou VUD Zilina bolo piavzdemograficki prognézu z z generelu
a doplni’ o informacie ktoré v genereli neboli 2@ldnené. Doplnil sa narast o 14 500 obyk@tgdo
Gvahy sa vzali lokality Farnd, log. Centrum Tribte; Autolandia Triblavina, vedecko vyskumné
centrum pre vyskum neurodegenerativnych chorébPrég tieto vstupné Udaje bola urobena aj
mikrosimulacia tzemia.



- OZ Triblavina _tvrdi, Ze vypustenie kolektorov prindSa zmenu v dopravnom systéme
uzemia..

NDS: Skapacitnenie dimice D1 v pévodnom rieSeni s kolektormi je ekondwyicehospodarne
a v useku Bratislava — Triblavina z dévodu zach@avdrezpénosti a plynulosti dopravy na diaici
neprijaténé. Kolektorovy navrh predstavuje kolizne rieSemégma z liadiska mnoZstva koliznych
bodov a priepletov medzi subeznou komunikaciodesten didinice. Navrhovany pget 8 jazdnych
pruhov na D1 povaZzujeme za maximalny a neodfgm@ s vySSim @oom pruhov uvazowaani
v dalekom vylfade. Nie je Ziaduce koncentrovaopravu do jedného miesta, prave naopak, je
potrebné dopravu pri vstupe do mesta rozptfo viacerych vstupov a doéslednejSie ufbat’
budovany radialno - okruzny systém.

- OZ Triblavina poZaduje novu hlukovu Studiu, rozptylovd Studiu, HIA, zoologicky
prieskum ...

NDS: Hlukovd ako aj emisna Studia pre rieSenie sktoleni bola sdag’ou dokumentacie pre
Uzemné rozhodnutie vypracovanej v roku 2011. Aktoshna hlukova Stadia a emisnd Studia s
sitag’ou dokumentécie pre stavebné povolenie D1 Bratsenec, 1.0sek vypracované v roku
2016. Uvedené nemd zasadny vplyv na Zivotné pdistr Nakdko ide o rekonStrukciu jestvujucej
dialnice, kde posudzovanie vplyvov zmien navrhova@josti sivisi so samotnou prevadzkovanou
dialnicou je poZiadavka na zabe#prie zoologického a botanického prieskumu irelgwvan

- OZ Triblavina poZaduje vystavbu variantu bez kolekibrov_podmienit’ rozSirenim
seneckej cesty...

NDS: RozSirenie cesty 1/61 na 4-pruhovu v celom UsBkatislava — Senec je na zaklade pokynu
ministra dopravy SR, Arpada Erseka ¢afiou komplexného rieSenia dopravnej situacie
v Bratislavskom kraji v nadvaznosti na vystavbuldiee D4. Narodna diai¢éna spolénog’ prebera
investénu pripravu  stavby I/61 Bratislava — Senec — skiépenie od Slovenskej spravy ciest.
RozSirenim cesty 1/61 na 4-pruh bude plne nahragémédné rieSenie kolektoroveé rieSenieldiee
D1, ¢o je aj predmetom Dopravno-kapacitného posudenainide D1 v dseku ,Vajnory —
Triblavina“.

- OZ Triblavina pozaduje v procese EIA predlozt® plan organizicie dopravy pdas

vystavby....
NDS: Podrobny plan organizacie dopravyéps vystavby je siag’ou dokumentacie pre stavebné

konanie rovnako aj navrh obchadzkovej trasy v mieskrizovatky D1/D4, ktora bude nevyhnutna
pocas zdvihu nivelety dimice vyvolanej diBnicou D4. Pre pristup staveniStnej dopravy bude
vyuZivana jestvujuca cestnatstak, ako pri rekonstrukcii a vystavbe ostatnyaminych dsekov na
Slovensku a rovnako by sa postupovalo aj pri vystdiwlektorov.

- OZ Triblavina poZaduje doplnit’ variant rozSirenia dial’nice s kolektormi...
NDS: K tejto pozZiadavke kon3tatujeme, Ze v porovnaddlaimentaciou pre Uzemné rozhodnutie
zroku 2011 bol narast vozidiel vyplyvajaci z dayno-kapacitného posudenia taky, Ze bolo
nevyhnutné zvysi patet jazdnych pruhov na kolektoroch z 2 na 3. Taki&fenie by znamenalo na
jednej strane zmenu Uzemného rozhodnutia l@kadber pozemkov by bol &i, ale najma
sustredenie dopravy do 12 jazdnych prubo\by spdsobilo dopravny kolaps na vstupe do Beatysl
Rovnako délezZité je ekonomick@'ddisko takého rieSenia didce v 12 jazdnych pruhoch medzi
Bratislavou a Sencom, navyse bez jestvujdcich kokawii, ktoré by zabezgdi napojenie okolitého
Gzemia na kolektory. Skapacitnenie Idi@e D1 v pdvodnom rieSeni s kolektormi je ekondyic
nehospodarne a v Useku Bratislava — Triblavinavodd zachovania bezgmosti a plynulosti dopravy
na didnici neprijaté&né. Kolektorovy navrh predstavuje kolizne rieSemgma z fiadiska mnoZstva
koliznych bodov a priepletov medzi subeZznou komacidu a telesom diaice. Navrhovany pet 8
jazdnych pruhov na D1 povaZzujeme za maximalny apeatame s vy3sim goom pruhov uvazowva
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ani vd’alekom vyliade. Nie je Ziadlce koncentrovdopravu do jedného miesta, naopak, je potrebné
dopravu pri vstupe do mesta rozpfytio viacerych vstupov a déslednejSie upbae’ budovany
radialno - okruzny systém.

Ako posledny, ale o to viac dbleZity, je aspekt legativneho zastreSenia ,kolektora ako subeznej
komunikéacie“, ktory nema dodnes svoju legalnu leglativnu definiciu.

Na zaver tohto stanoviska k namietkam podanym v zi®vacom konani chceme zdoraztli Ze
navrhované zmeny suvisiace s rekonstrukciou dfmice D1 a vystavbou dilinice D4 prinesu do
SirSieho Uzemia bratislavského kraja 6 \vBkych dialniénych krizovatiek, Triblavina, Ivanka
sever, lvanka zapad, Réa, Cierna voda a Vajnory, ktoré zabezpéia nadstandardné napojenie
tohto Gzemia na di@niéna siet’.

Preto si Vas dovd#ujeme poZiad@® o vydanie rozhodnutia zo zigovacieho konania, v zmysle
ktorého sa nepredpoklada Ziadny nepriaznivy vplyv navrhovanych zmien rozSirenia didinice
D1 Bratislava - Senec, 1.Usek na Zivotné prostref

K vyjadreniu NDS, a.s., Bratislava zaslala OZ Tribavina stanovisko, v ktorom opéatovne uvadza
svoje argumenty a poZaduje stavbu posudzovgodPa zakona.

NDS, a.s., Bratislava opatovne zaslala listom zaid 07. 08. 2017 vysvetlenia k stanovisku OZ
Triblavina a uvadza, Ze nakd#ko sa namietky opakuju, a boli zodpovedané, trvajina pévodnom
stanovisku zo dia 18.05.2017 a KralSim namietkam, nesuvisiacim s predloZzenym Oznamén

0 zmene sa nebudu vyjadrové

Vyjadrenie MZP SR }
S uvedenymi vyjadreniami spracoviEedznamenia o zmene sa MZP SR stol{e

Nakd’ko namietky a odpovede sa opakuju spravny orgawmliluste d’alSie pokr&ovanie nevedie
k objasneniu a zblizeniu stanovisk a z dévodu radipacie konania pristipil k vydaniu tohto
rozhodnutia.

Pisomné stanoviska od subjektov, ktoré ich nadlorutermine poda 829 ods. 9 zadkona, sa povazuju
za suhlasné.

C) POSUDENIE VPLYVOV

MZP SR pri rozhodovani o tordj sa navrhovan&innog’ alebo jej zmena bude posudzoymda
tohto zdkona, okrem dokumentacie Ozndmenie o znmngjlo primerane aj kritérid pre tivacie
konanie uvedené v prilohe 10 zakona (transpozicia priloRy Il Smernice 52/2014/EC), gom
prihliadalo aj na dortené stanoviska @as procesu takto:

Kedy a kym bola posudzovana navrhovandinnost’
Predmetom tohto oznamenia je posudenie zmeny naamepcinnosti: ,D1 Bratislava — Senec,

rozSirenie na 6-pruh, 1. isek km 0,000 — 3,6386B- 17,238 D1)".

Ugelom realizacie stavby ,D1 Bratislava — Senec, irenée na 6-pruh” je vybudovanie kompletného
rozSirenia dibnice D1 vratane vymeny konStrukcie vozovky. Realiad navrhovanej zmeny déjde k
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vybudovaniu kapacitného, smerovo rozdeleného karidoplynulou a bezgaou prevadzkou, ktory
bude kapacitne vyhovujaci poZiadavkam dopravnéhadyor dopravne, prevadzkovo, technicky
vyhodny ainvestine realizovatény a prijatény z Hadiska vplyvov na obyvafstvo a Zivotné
prostredie, ako aj zZI'adiska planovaného rozvoja dotknutych obci.

Predmetny Usek zmeny navrhovak@jnosti bol uz v minulosti posudzovany akocadi stavby:
Diarnica D1 Bratislava — Trnava, 6-pruh + kolektory,df® zakona NR SK. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zmasikorSich predpisov (uk&ené procesy):

0 Zamer EIA (2009): ,Di#inica D1 Bratislava — Trnava, 6-pruh + kolektory*,

0 ZAavere&né stanovisko pre navrhovagitinog’ ¢. 9785/2009-3.4/ml z 05/2010,

0 0Oznamenie 0 zmene navrhovatigjnosti (2012): ,Di&nica D1 Bratislava — Trnava, 6-pruh +
kolektory, Krizovatka Triblavina“,

0 Vyjadrenie potla 8 18, ods. 4 zakona 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakanmweni neskorSich predpisov: ,Dibca
D1 Bratislava - Trnava, rozSirenie na 6-pruh a kole, krizovatka Triblavina®, ¢.
3236/2013-3.4/ml zoith 21.02.2013.

Pre predmetn( stavbu: ,Disica D1 Bratislava — Trnava, 6-pruh + kolektory“ldorydané OU
Bratislava, Odbor vystavby a bytovej politiky prglatné_uzemné rozhodnutie o umiestneni stawgby (
A/2013/415-/HLO, zo ta 26.3.2013, pravoplatnbeadobudlo da 10.5.2013).

Zmena navrhovanejinnosti oproti DUR, DSZ nemeni koridor @irice D1 v Gseku Bratislava —
Senec.

Pre vypracovanie predkladaného Oznamenia o zmenehawanej c¢innosti bola podkladom
Dokumentéacia pre stavebné povolenie, Sprievodnévapr,D1 Bratislava — Senec, rozSirenie na 6-
pruh, 1. Usek km 0,000 — 3,638 (13,600 — 17,238" 3ZYruzenie ,D1 Bratislava — Senec",
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava, 02/2016).

Navrhovand zmena stavby sa tyka celkovej optimeiizéozsahu stavby, t.j.spresnenia stavebnych
objektov didnice D1 v predmetnom Useku, ktoré boli vyvolané aubvdopravnou progndézou a
v suvislosti so zmenou koncepcie krizenid'dia D1 a D4.

Rozsah navrhovaneginnosti (vyjadreny v technickych jednotkach)
Posudzovany stav

Usek zmeny navrhovanéjnnosti bol uz v minulosti posudzovany ako:asi stavby: Didnica D1
Bratislava — Trnava, 6-pruh + kolektory, fadzakona. 24/2006 Z. z. (ukatené procesy):

0 Zamer EIA (2009): ,Di#nica D1 Bratislava — Trnava, 6-pruh + kolektory*,

0 Zavere&né stanovisko pre navrhovatiainog’ ¢. 9785/2009-3.4/ml z 05/2010,

0 0Oznadmenie o zmene navrhovak@jnosti (10/2012): ,Diénica D1 Bratislava — Trnava, 6-
pruh + kolektory, Krizovatka Triblavina*,

0 Vyjadrenie potla 8 18, ods. 4 zakona 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakanmweni neskorSich predpisov: ,Diaca
D1 Bratislava - Trnava, rozSirenie na 6-pruh a koley, krizovatka Triblavina®,
¢. 3236/2013-3.4/ml zoith 21.02.2013.
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V zamere EIA (2009), nak&o sa jednalo o rozSirenie uz jestvujlucejl’diee a vystavbu subeznych
kolektorov, Ministerstvo Zivotného prostredia SR Ziados navrhovatéa upustilo od variantného
rieSenia navrhovansejinnosti listom¢. 6901/2009 — 3.4/ml zond 13.07.2009. Preto bol zamer
vypracovany v jednom variante navrhovasigjnosti a v nultom variante, tzn. stav, ktory bystad
keby saginnog’ nerealizovala. MZP SR v spolupréci s rezortnymaomn, povdujicim organom a
po prerokovani s navrhovditen poda 8 32 zakona uio listom ¢&. 9785/2009-3.4/ml zo ith
25.11.2009, Ze spravu o hodnoteni vplyvov navrhepé@nnosti na Zivotné prostredie nie je potrebné
vypracovd. V dalSich krokoch procesu posudzovania nahrddzal sgrdmodnoteni zdmer EIA.

Zavergné stanovisko na stavbu ,Didica D1 Bratislava — Trnava, 6-pruh + kolektory‘id®aydané
MZP SR dia 31.05.2010, po&islom 9785/2009-3.4/ml., v ktorom MZP SR odpilt

* Na zaklade vysledkov procesu posudzovania vykoonapetia zakona ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zraetheplneni niektorych zakonov v zneni
neskorSich predpisov, pri ktorom sa zvazili vSetkgkavané pozitivne a negativne vplyvy
navrhovanejcinnosti na Zivotné prostredie, zhodnotil sa ichnam a so zadfadnenim
predloZzenych stanovisk, zacaéného stavu poznania a navrhnutych opatreni naroemie
negativnych vplyvovinnosti sa odpor@a realizacia navrhovaneginnosti - Didhica D1
Bratislava - Trnava, 6-pruh + kolektory. Odp@anie je podmienené splnenim podmienok a
opatreni uvedenych v bode VI. 3 tohto z&mého stanoviska. Netitosti, ktoré sa vyskytli v
procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostradigemohli by s olfadom na etapu
rozpracovanosti projektu vyrieSené, je potrebnéiegyi v dalSich stupoch projektovej
pripravy pre povoleniéinnosti poda osobitnych predpisov.

» Odportra sa navrhované jednovariantné rieSenie posudzovazémere - rozSirenie digice
D1 na 6-pruh s kolektormi v Useku Bratislava - Maa

Pre predmetnt stavbu: ,Disica D1 Bratislava — Trnava, 6-pruh + kolektory“ldaydané OU
Bratislava, Odbor vystavby a bytovej politiky pr@glatné_uzemné rozhodnutie o umiestneni stawvby (
A/2013/415-/HLO, zo ta 26.3.2013, pravoplatnbeadobudlo da 10.5.2013).

Toto Uzemné rozhodnutie o umiestneni stavby, rdsRumentacia spresnila stavebné objekty. I1Slo
najma o zadefinovanie stavebnych objektov, zamerariemia a nasledné spresnenie mostnych
objektov, krizovatiek, protihlukovych stien, odvaa didnice, vegeténych Uprav a oplotenia. V
dokumentécie boli zdladnené doslé pripomienky.

Nasledne v predmetnom Useku bola vypracovand znmahovanejcinnosti, ktora rieSila
mimourowviovu krizovatku Triblavina, proces posudzovania lkbnieny rozhodnuting. 3236/2013-
3.4/ml zo dha 21.02.2013Dal3ie oznamenia o zmene krizovatky Triblavina Gieikortené.

Zmena navrhovanejéinnosti, struény opis technického a technologického rieSenia

Struény popis stavby — zmena navrhova@@jnosti (11/2016)

Rozsah stavby je stanoveny padiokumentacie pre izemné rozhodnutie (DUR) a dekiteie pre
stavebny zamer (DSZ): ,D1 Bratislava — Trnava, ezsie na 6-pruh a kolektory (Amberg, R-project
2011). Oproti dokumentécii na tzemné rozhodnuti@@k zmenam v predloZzenej dokumentécii pre
stavebné povolenie (DSP), najma z dévodu celkoregrgy koncepcie rieSeného Usekurdiee D1
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Dialnica Bratislava — Trnava, Usek Bratislava — mimweiiowa krizovatka (MUK) Blatné a zmeny
koncepcie krizenia diaic D1 a D4.

Ciel'om stavby ,Didinica D1 Bratislava - Senec, rozSirenie na 6-pryé“yybudovd kompletné
rozSirenie ditnice D1 vratane vymeny konStrukcie vozovky v Gsdatislava — MUK Blatné.
Pre preliadnos a identifikaciu su v dokumentacii uvadzané dvenigemia, préom prvé starienie
napr. 0,000 reprezentuje st&mie stavby a druhé st&anie v zatvorke s priponou D1 (13,600 D1)
reprezentuje statenie sdasnej diéinice D1 podla pasportu. V pripade ak je uvedené len jedno
stanenie, ide o statenie stavby.

Po prehodnoteni koncepcie vystavby jednotlivychkagaliad’nice D1 priSlo k Uprave rozsahu stavby
v priestore krizovatky Triblavina. V ramci stavbylM Triblavina sa vybuduje aj prislichaji¢as’
samotnej ditnice D1.Z toho titulu prislo k rozdeleniu celej stavby na dra samostatné stavebné
Useky. Prvy Gsek je v rozsahu od km 0,000 (13,600LPaz po z&iatok stavby MUK Triblavina

v km 3,638 (17,238 D1). Z toho dbvodu je stavba piho Useku nazvana ,Dilinica D1 Bratislava

- Senec, rozSirenie na 6-pruh, 1. tsek km 0,000,638 (13,600 - 17,238 D1)". Druhy Usek &kna

od konca stavby MUK Triblavina v km 5,359 (18,959 ) a stavba druhého Useku ma nazov ,D1
Bratislava — Senec, rozSirenie na 6-pruh, 2. tsekrk5,359 — 16,000 (18,959 — 29,600 D1)“. Druhy
stavebny Usek nie je predmetom tohto oznamenia o mme, bude posudzovany samostatne
v ramci vlastného ozndmenia o zmene.

. isek: km 0,000 — 3,638 (13,600 — 17,238 D1) —MUK Triblavina

Medzi MUK Vajnory a MUK Ivanka sever je diaica D1 navrhnuta v 3irkovom usporiadani
D33,5/120. Saspruhové Sirkové usporiadanie isce D 33,5/120 je uz od &atku stavebnej Upravy
(km 0,000 13,6 D1) a to z dbvodu buduceho Il'eglového ,skapacitnenia“ Useku D1 Mierova-
Senecka. Usek medzi krizovatkami Vajnory a Ivankaes je disinica D1 rieSena ako 6-pruh s dvoma
3-pruhovymi pridavnymi (priepletovymi) pasmi - kktermi, ktoré su od D1 fyzicky oddelené cca 4
m Sirokym deliacim pasom. V priestore MUK Ivankav&esi oba priepletové pasy napojené na
dialnicu D1 a na krizovatkové vetvy. Pri krizovani sarskym kanalom sa krizovatkové vetvy MUK
Ivanka Sever postupne napoja na D1. Koniec prvédeikuwije v km 3,638 (17,238 D1). Stéanie
napojenia na Gsek MUK Triblavina je rézne pery jazdny pasliJP) a pravy jazdny pas (PJP). Pre
LJP je to km 3,637680 (17,237680 D1) a pre PJP 3B5617,15671 D1). Celkovédzka rieseného
Useku je 3,637680 km.

Rozsah stavby:
- z&iatok rozSirenia diaice D1 je v km 0,000 (13,600 D1),
- koniec rozsirenia dfaice D1 je v km 3,637680 (17,237680 D1),
- z&iatok 'avostranného kolektora je v km 0,100 D1 (13,700 ®&dniec je v km 1,400 D1 (15,000
D1),
- zaéi)atok pravostranného kolektora je v km 0,400 D1 @04 D1) a koniec je v km 1,300 D1 (14,900
D1),
- dial)’nica rozSirenie na 6-pruh, kat. 33,5/120, respuBrkat. D 41/120 vratane vymeny vozovky.
Cesty:
kategéria tFka trasy
(km)
Dialnica D1 Bratislava - Trnava, Usek Bratislava —
MUK Blatné (SO 101-00) D 33,5/120 2.620000
Dialnica D1 Bratislava - Trnava, Usek Bratislava —
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MUK Blatné (SO 101-00) D 41/120 1.018000
LCavy kolektorovy pas Bratislava - Trnava,

Usek Bratislava - MUK Blatné (SO 103-10) C 8/ 1.333250
- vetva ,PVL1" 0.320107
- vetva ,,ST-BA" 0.272284
- vetva ,JA-BA" 0.269160
- vetva , TT-JA® 0.817260

Pravy kolektorovy pas Bratislava - Trnava,

Usek Bratislava - MUK Blatné (SO 103-20) C 8/ 0.906128
- vetva ,PVP1“ 0.269902
- vetva ,PVP2" 0.294588
- vetva ,BA-JA® 0.190998
- vetva ,ST-TT" 0.331859
- vetva ,JA-TT*® 0.646619

Napojenie SSUD Vajnory na Diaicu D1 Bratislava —

Trnava (SO 105-00) C 6.5/50 0.353000

Uprava cesty na ul. Pri mlyne v MUK Vajnory (SO 180 MOK 7.5/40 0.098921
PreloZka ptnej cesty v km 1.105 - 1.355 (14.705 - 14.955 D1)

dialnice D1 Bratislava — Trnava (SO 130-00) P 4/30 0.875000
PreloZka ptnej cesty v km 2.100 diaice
D1 Bratislava — Trnava (SO 131-00) P 4/30 79387
Mosty:

- na did&nici D1: 5 ks, celkovej plochy 5.872,75 m

- na stbeznych kolektoroch: 12 ks, celkovej plothyt87,80 rh

- ha ostatnych cestach: 2 ks, celkovej plochy 4,70 n?
KriZzovatky:

dialni¢né krizovatky:
- MUK Vajnory — technicky navrh neuvazuje s vyufitiratnej vetvy krizovatky Vajnory (SO
106) pre verejnu dopravu (z dovodu nedostaepdzky priepletového tseku ako aj
problematického rieSenia okruznej krizovatky v kdigti Zelezniného priecestia na ulici Pri
mlyne).
- MUK Ivanka Sever- koordinacia s D1, predpriprave krizovatku s D4.
SSUD Vajnory:
- rekonStrukcia
- vratnica a mala administrativnu budovu pre 2 k#rte + prisluSenstvo (sklad, Satne,
- socialne zariadenia...),
- garaze (vozidla udrzby pet 8 ks),
- jestvujuci sklad soli kapacitne zvySeny o 300 t,
- doplnenie kamerového systému na stredisku, najgojeeteo zariadeni, I1SD.
Protihlukové steny:
- 4 ks PHS, celkovéizka 2.510 m
Dal3ie stavebné objekty:
- rekultivacie doéasnych zaberov,
- demolécie,
- oplotenia,
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- oporné a zarubne mdry,

- vystuzené nasypy telesa kiice a kolektorov

- prelozky kanalizicie a vodovodov,

- prelozky vzdusnych a podzemnych vedeni NN, VNN/¥ripojky NN k
- verejné osvetlenie, osvetlenie ZSR

- preloZky a ochrana kablovych oznamovacich vedeni

- objekty stvisiace so ZSR,

- Uprava a prelozka STL a VTL plynovodov,

- ochrana ropovodu a produktovodu,

- prevadzkovy subor ISD.

Celkovo je navrhnutych 131 stavebnych objektovpme®adzkové subory. Celkova objektova skladba
zmeny navrhovanefinnosti je sdag’ou priloh predkladaného oznamenia o zmene navriepvan
¢innosti.

Zmeny oproti DUR, DSZ
V ramci zmeny navrhovanej &innosti oproti technickému rieSeniu stavby (oprotiDUR, DSZ
Amberg, R-project 2011) dochadza v ramci DSP_k nastiovnym hlavnym zmenam technického

rieSenia stavby:

Zmena objektovej skladby

- |. isek: km 0,000 — 3,638 (13,600 — 17,238 D1) MuitK Triblavina

Oproti DUR, DSZ bol znizeny pdvodny rozsah subebngtoojstrannych kolektorov z cca 2x16 km na
cca 2x5,5 km a zarotiesa zmens3il rozsah objektovej skladby navrhnu@JR. Upravu disnice D1

v Useku Bratislava, Vajnory - Senec predstavujeSirenie diéinice D1 na 6-pruhovu diaicu v
kategorii D33,5/120, so subeZznymi kolektormi - jesimernymi cestami kategérie C 9,5/80 od
zaiatku Useku po krizovatku Triblavina a priestorézévatky Senec. [Fka rozsirovaného Useku
dialnice je 16 kmDalSou vyraznou zmenou v zadani bola zmena koncé&pigienia diéinic D1 a D4.

V pbévodnej dokumentécii ,Dimica D1 Bratislava — Trnava, rozSirenie na 6-prulkotektory”
DUR/DSZ sa uvazovalo so $tvorlistkovou krizovatkwanka sever a vedenim tiisce D4 ponad
stitasnu diéinicu D1. V spracovane] dokumentécii na Uzemné rdahtie stavby ditnice D4 sa
zmenil tvar krizovatky zo Stvorlistkovej na prstewitd. TaktieZ sa posunula poloha krizenia bliZSie
Bratislave a zmenil sa spbsob krizovanialdiee D1 a D4. VySkové vedenie tidce D4 je teraz
navrhnuté popod jestvujucu dilacu D1. Toto rieSenie si vyZiadalo Upravu vySkavéredenia
jestvujucej diéinice D1 od km 0,200 po km 3,000. Tvar navrhnut&diratky Ivanka sever si taktiez
vyZiadal navrh novych mostnych objektov naldiai D1 a kolektoroch.

DalSou vyraznou zmenou je qm jazdnych pruhov na diaici a dzka kolektorov. V priebehu
spracovania DSP, na zaklade poZiadaviek objedni@vateelkové optimalizovanie rozsahu stavby,
prislo k prehodnoteniu koncepcie ,kolektorov* ak@nwmstatnych komunikécii prepéjajucich
krizovatku Ivanka Sever a krizovatku Triblavina.lk@@& dZka kolektorov sa vyrazne skrétila a v
sasnom navrhu boli ponechané kolektory len predokakkou Ivanka sever a v priestore krizovatky
Senec. Kolektory v tomto navrhu slGzia len pre zpkgenie priepletu a su fyzicky oddelené od
priebeznych pasov dimice. TaktieZ prislo k zruSeniu krizovatkyierna voda, ktord v pinej miere
nahradza budovana krizovatka Triblavina. Krizovalkidlavina bola z dokumentécie dtgnend, nie
je slkag’ou tejto stavby a bude realizovana samostadatej prislo k vyradeniu vratnej krizovatkovej
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vetvy z ulice Pri mlyne z verejnej dopravy a toaodu nedostatmej dZky priepletového Gseku ako
aj problematického rieSenia okruznej krizovatkylizkosti Zelezniného priecestia na ulici Pri mlyne.

Vzhradom na vyrazné skratenidzkly kolektorov oproti dokumentacii na Gzemné rozihdik sa
zmenili paty jazdnych pruhov v profile diaice D1 z 10 na 6 pruhov. Takyto @ pruhov je
vzhladom na dopravni progn6zu nedostafo Na zaklade aktualizacie dopravno-inZinierskych
Udajov a potreby zachovania ,Funkénej Urovne” diaPnice, vznikla potreba zv&Sit’ po¢et pruhov
od krizovatky Ivanka sever po krizovatku Blatné nacelkovy patet 8 pruhov v profile. Celkovo je
teda di#nica D1 navrhnutéa nasledovne:

Medzi MUK Vajnory a MUK Ivanka sever je diaica D1 navrhnutd v Sirkovom usporiadani
D33,5/120. Saspruhové Sirkové usporiadania Hiéce je uz od zfiatku stavebnej Gpravy (km 0,000
13,6 D1) a to z dévodu budlceho Vgtového ,skapacitnenia“ GUseku D1 Mierova-SenecksekU
medzi krizovatkami Vajnory a Ivanka Sever jeldiga D1 rieSena ako 6-pruh s dvoma 3-pruhovymi
pridavnymi (priepletovymi) pasmi - kolektormi, kéosu od D1 fyzicky oddelené cca 4 m Sirokym
deliacim pasom. V priestore MUK Ivanka Sever su piiepletové pasy napojené naldgigu D1 a na
krizovatkové vetvy. Pri krizovani so Surskym kamilsa krizovatkové vetvy MUK Ivanka Sever
postupne napoja na D1 tak, Ze po ich napojeniafaidi D1 vznikne v km 2,940 osem pruh kategorie
D41,0/120, so Sirkou spevnenej krajnice 2,5 m,ykttalej pokra&uje smerom ku planovanej MUK
Triblavina ad’alej az po koniec useku v MUK Blatné.

Zmena stavebnych objektov

SO 101-00

- v useku od km 0,200 (3,800 D1) po km 3,200 (16B@pje realizovana zmena nivelety z dévodu
zmeny koncepcie krizovania didc D1 a D4.

- Dialnica D1 je navrhnutd medzi MUK Vajnory a MUK Ivankaver v Sirkovom usporiadani
D 33,5/120. Sespruhové Sirkové usporiadania Hice je uZ od zsatku stavebnej tpravy (km
0,000 13,6 D1) a to z dévodu buduceholiadového ,skapacitnenia“ tseku D1 Mierova-Senecka.
Do doby skapacitnenia useku Mierova - Senecka biafeica napojena dopravnym zfemim na
existujdci stav.

- Usek medzi krizovatkami Vajnory a Ilvanka Sever igmica D1 rieSena ako 6-pruh s dvoma 3-
pruhovymi pridavnymi (priepletovymi) pasmi - kolektni, ktoré su od D1 fyzicky oddelené cca 4
m Sirokym deliacim pasom.

- v priestore MUK Ivanka Sever su oba priepletovéypépojené na diaicu D1 a na krizovatkové
vetvy. Pri krizovani so Surskym kanalom sa krizkeaé vetvy MUK Ivanka Sever postupne
napoja na D1 tak, Ze po ich napojeni n&rd@ D1 vznikne v km 2,600

- osem pruh, so Sirkou spevnenej krajnice 2,5 myktaiej pokra&uje smerom ku planovanej MUK
Triblavina.

- Sirkové usporiadanie diaice D1 medzi ZU a MUK Ivanka Sever je navrhnuté® @&k pruh v
kategorii D 33,5/120 so Sirkou spevnenej krajnidger. Pridavné pasy disice D1 sU navrhnuté
ako trojpruhové vetva krizovatky so Sirkou pruhb03m,

- &irkové usporiadanie diasice D1 vo vnatri MUK Ivanka Sever je navrhnuté aiko- pruh v
kategorii D 33,5/120,
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- &irkové usporiadanie diaice D1 od MUK Ivanka Sever po MUK Triblavina jewnanuté ako 8 —
pruh v kateg6rii D 41/120 so Sirkou spevnenej kcaj2,5 m.

SO 103-10

- zmena kategorie kolektora na vetvu jednosmernipriibpvii s vn=80km/h, péd DUR bola
kategéria C 9,5/80,

- Tavy kolektorovy pas je navrhnuty len v Useku km-9,1,450 D1 a v km 2,050 - 2,650 D1,din
v oblasti krizovatky Ivanka sever je kolektor Gplmai3eny; poth DUR bol navrhovany v celom
Useku subehu s D1 aZ po Trnavu.

- spresnenie smerového vedenia kolektora v Useku Bm-@,650 D1 prisunutim osi kolektora
blizsie k didnici. Takto medzi kolektorom a diaicou vznikol deliaci pas, pdd DUR bola v
tomto priestore priekopa.

- spresnenie vySkového vedenia kolektoru v navazmastmerové vedenie, ale predovSetkym na
premostenie Ulice pri Mlyne a Zelezngj trate ZSR.

- zmena vratnej vetvy krizovatky Vajnory (ulica priyve), z ktorej je vyldena verejna doprava a
bude slu#i len pre potreby NDS a.s.

- zmena smerového vedenia ltiwe D4 a savisiacej krizovatky Ivanka sever (zrhesa tvar
krizovatky) oproti DUR ovplyvnilo technické rieSenprepojenia oboch diaic D1 a D4. Zasadne
sa tym zmenili vetvy JA-BA a TT-JA. Uvedené rieEeni vyZiadalo navrh 3-ch novych mostnych
objektov v oblasti krizovatky.

- zmena odvodnenia kolektorov — odvodnenie vozovkyaerhnuté pomocou rigolov do kanalizicie
a retegnych nadrzi. VSetky vody z vozovky su odvedend kanalizaciou alebo priekopami do
odparovacich nadrzi. Do terénu, resp. do odparovgmiekop sa odvadza len zrézkova voda zo
svahov telesa cesty.

SO 103-20

- zmena kategodrie kolektora na vetvu jednosmerniprisbpvii s vn=80km/h, pdd DUR bola
kategéria C 9,5/80,

- Tavy kolektorovy pas je navrhnuty len v iseku km-9,4,450 D1 a v km 2,050 - 2,6 D1, qmin v
oblasti krizovatky Ivanka sever je kolektor Uplmageny; potla DUR bol navrhovany v celom
Useku subehu s D1 az po Trnavu.

- spresnenie smerového vedenia kolektora v Useku,&m @,6 D1 prisunutim osi kolektora blizSie
k dialnici. Takto medzi kolektorom a diaicou vznikol deliaci pas, pdd DUR bola v tomto
priestore priekopa.

- zmena polohy prepojovacej vetvy PVP1 — odpojenielzje navrhnuté v km 0,4 DXim sa
dosiahlo pretkenie priepletového Gseku na kolektore. Uvedendnanje vyhodna aj zlladiska
POV pre presmerovanie dopravy z D1 na kolektor.YRbolo odpojenie v km 0,7 D1,

- je navrhnuté nové pripojenie kolektora naldiau v km 1,45; v DUR toto pripojenie nebolo
navrhované,

- spresnenie vySkového vedenia kolektoru v nadvaznassmerové vedenie, ale predov3etkym na
premostenie Ulice pri Mlyne a Zelegnej trate ZSR.

- zmena smeroveho vedenia ltice D4 a suvisiace] krizovatky Ivanka sever (zrhesa tvar
krizovatky) oproti DUR ovplyvnilo technické rieSenprepojenia oboch diaic D1 a

- DA4. Zasadne sa tym zmenila vetvy ST-TT. Uvedengerie si vyZiadalo navrh troch novych
mostnych objektov v oblasti krizovatky.
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- zmena odvodnenia kolektorov — odvodnenie vozovkyajehnuté pomocou rigolov do kanalizacie
a retegnych nadrzi. VSetky vody z vozovky su odvedend kanalizaciou alebo priekopami do
odparovacich nadrzi. Do terénu, resp. do odparovgmiekop sa odvadza len zrézkova voda zo
svahov telesa cesty.

SO 105-00

- zmena priestorového riedenia trasy v km 0,120 — Krdsa podchadza jestvujlici most smerom od
dialnice a pokrauje v stbehu s vetvou krizovatky, na konci sa gfipgamo na vjazd do SSUD.
Povodne poth DUR bola predmetna cesta pripojena na cestuki@kym odbdovacim pruhom.
RieSenie DSP odstranilo toto odleaie z cesty I/61.

- zmena polohy pripojenia na diidcu na zaiatku Gseku do km 0,346 D1; v DUR bolo pripojenie v
km 0,4 D1.

- na komunikacii je navrhnuty vjazd k navrhovanegnéhej nadrzi,

SO 106-00

-V ramci suvisiaceho objektu 120-00 ( Uprava cestyuh Pri mlyne v MUK Vajnory) sa v DSP
nerealizuje mala okruzna krizovatka, na ktord sAUR napéjali vetvy MUK Vajnory. Z tohto
dévodu bolo nutné v DSP uprévpriestorové vedenie tzn. smerove, vyskové vedangetym
stvisiace sklonové pomery trasy vetiev MUK Vajnoigk aby sa napojili na jestvujicu ul. Pri
mlyne,

- V rdmci DSP bolo spracovana Hlukova Studia, ktorgsledkom je zmena polohy a vysSky
protihlukovych stien, z tohto dévodu doznali Sirkopomery a teleso SO 106-00 prislusnych
zmien,

SO 120-00

-V DSP sa nerealizuje mala okruzna krizovatka, nalksa v DUR napéjali vetvy MUK Vajnory,

-V ramci SO 120-00 sa v DSP uvaZuje s frézovanity@scej vozovky na ul. Pri mlyne v rozsahu
100,8m tzn. v Gseku, kde sa odpéja (pripaja) vetvaMUK Vajnory od ul. Pri mlyneDalej sa v
ramci SO 120-00 uvaZzuje s vybudovanim #ewacieho Gseku Lz = 50méasti vetvy V1 MUK
Vajnory od km 0,011 00 — 0,129 80.

Zmena rozsahu stavby vyplyvajlica z koordinacie h\D1 a D4

- technicky navrh neuvaZuje s vyuZzZitim krizovatky Maly pre verejnd dopravu (z dbévodu
nedostaténej dzky priepletového Useku ako aj problematickéhoeriés okruznej krizovatky v
blizkosti Zelezriiného priecestia na ulici Pri mlyne),

- zmena rozhrania vetiev MUK Ivanka Sever v sulade&s@znymi dohodami s NDS, a.s.

Celkova objektova skladba a popis zmien objektavist zmeny navrhovanéinnosti je sdag’ou
priloh predkladaného oznadmenia o zmene navrhovamegjsti.

Navrhovand zmena stavby sa tyka celkovej optimalizée rozsahu stavby, tzn. spresnenia
stavebnych objektov di@nice D1 v predmetnom Useku, ktoré boli vyvolané namu dopravnou
progndzou a v suvislosti so zmenou koncepcie krizardialnic D1 a DA4.
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Zmena navrhovaneginnosti oproti DUR _nemeni koridor disice D1 v predmetnom Useku
a reSpektuje existujuce pahlé chranené Gzemia viaZuce sa najma na lokaR® Bur, ako aj véazby
medzi prvkami USES v tizemi.

Zmena navrhovaneginnosti bude _oplotena a Ziddiuje identifikované migréné biokoridory
v Uzemi, prdom v trase stavby pre migraciu mensich cicavcobaZovelnikov sa péita s realizaciou
mostnych objektov s dostdtwou svetlou vySkou a priepustov (napr. rarové aord@npriepusty).

Predmetom oznamenia o zmene je predloZzeny stav ndavanej ¢innosti v etape dokumentacie
pre stavebné povolenie, resp. v3etky zmeny predkladej stavby od vydania zaveréného
stanoviska MZP SR.

Suvislog’ s ostatnymi planovanymi a realizovanymtinnost’ami v dotknutom Gzemi

Diarnica D1 bola definovana uznesenim vliady S%23 z juna 2003 a je &g’ou zakladnej siete
dialnic a rychlostnych ciest v koridore D1 Bratislate{rZalka - krizovatka s D2) - Trnava - Téam-
Zilina - KoSice - Zahor - $tatna hranica SR / Ukrajs celkovou itkou 517 km. Zaroveje s&ag’ou
medzinarodnych eurépskycfahov E 75 (Vardo — Helsinky — Gdansk — Katowice #inZ —
Bratislava — Gyor — Budapest — Belgrade — Ather&itia), E 58 (Vienna — Bratislava — Zvolen —
KoSice — Uzhgorod — pok¥avanie aZ po Rostov na Done) a E 571 v smere Bragis- Zilina—
Kosice.

Zmena navrhovangjnnosti je sdag’ou uz existujuceho koridoru diasice D1 Bratislava — Trnava.
Navrhovana zmena, resp. predmetna stavba méa charakonstrukcie. K tomuto bodu konstatujeme,
Ze pre predmetny stavebny zamer navrhovanej lipgtaeby bolo vydané OU Bratislava, Odbor
vystavby a bytovej politiky pravoplatné izemné mdthutie 0 umiestneni stavidy(A/2013/415-

/HLO, zo dia 26.3.2013, pravoplatnbeadobudlo da 10.5.2013).

Zmena navrhovanajinnosti nadvazuje na nasledovné pripravované uséig rychlostnych ciest
a didnic v SR a na planované nasledovné zamery inyefelstékov:

1) Diarnica D4 v Useku Bratislava Jarovce - lvanka Se@&ttupava Juh,
2) Cesta I/61 Bratislava — Senec,

3) Vychodny obchvat Vajnor,

4) Rekonstrukcia &elovej komunikéacii od cesty 1/61 po ob€erna Voda,
5) Dopravné prepojenie cesty 1/61 a 11/506,

6) Europolis D61 Logistics (k.U. Chorvatsky Grob),

7) Black River (k.u.) Chorvatsky Grob,

8) Logistické centrum Senec - Horny Dvor,

9) D1 Fashion Outlet Senec,

10) obytna zona SPARK Chorvatsky GroBiierna Voda,

11) Bernolakovo — zapad.

Napojenie na existujuci komunikay systém stavby zostava oproti existujicemu staameneny.
Mimourowiové krizovatky s na samotnu tiiécu D1 (SO 101-00) napojené dypriamo cez vetvy
pomocou odb&ovacich a zakdovacich (pripajacich) pruhov, alebo cez subeznékkotové pasy na
ktorych je realizovany prieplet dopravnych pradddolektorové pasy su na disicu napojené
prepojovacimi vetvami pomocou odimwvacich a zarovacich pruhov. Prepojovacie vetvy umoji
prepojenie ditnice (SO 101-00) a kolektorov (SO 103-10 a SO 103-2
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Vyvolanymi investiciami stavby budd aj nevyhnutnénublacie, Upravy a preloZzky rdznych
technickych zariadeni a vedeni savisiacich.

Nové dopravné napojenia a zvysenie kapacity exisitih MUK prinesu nové moznosti prerozdelenia
dopravy a vyberu alternativnych, menejagenych tras umozni optimalizaciu dopravnych potiaybo
po Uzemi a efektivnejSie vyuZivanie ponukanej kaka¢nej siete. S dladom na ponuku diai¢nej
siete najvySSieho Standardu v Uzemi predpokladade tato W&o najv&Sej moZnej miere vyuzivana
dopravou Uzemim tranzitujucou a dopravou zdrojosielevou dod’alSichéasti Bratislavy.

Hodnotenie rizik

Rizik& p@as vystavby zmeny navrhovadi@nosti

Patas vystavby zmeny navrhovanejinnosti mézu dalej vznikn@ malo pravdepodobné,
v minimalnom rozsahu a aj to bezné rizika, nehagljiskace priamo so stavebnéinnog’ou (ako
napr. zanaSanie vodnych tokov a ploéch stavebnyreméiim zo stavebnych préac, anik ropnych latok
z mechanizmov a pod.) Ich vyénie je podmienené dodrZiavanim platnych pravnyadpgisov
tykajucich sa bezg@osti a ochrany zdravia pri praci.

Realizacia zmeny navrhovan&nnosti sa bude riatlistavebnymi a technologickymi predpismi a
normami. Poas vystavby moze Wy zvySend hlénog’, prasnog aemisie z dopravy v okoli
novostavby z dévodu stavebnych pratimmosti stavebnych strojov. Ich vplyv nebude dihoga je
mozné ho minimalizowapouZzitim vhodnej technolégie a stavebnych postupov

Rizikéa p@as prevadzky zmeny navrhovatienosti

Navrhovand zmena navrhovars@nosti nebude pre obyvdstvo predstavovazdravotné rizika. V

ramci DSP bolo spracovand hlukova Stuadia, ktoreglagkom je zmena polohy a vysky
protihlukovych stien. TaktieZ samotna zmena navahejinnosti oproti pdvodnej DUR si nevyZiada
nové demolécie existujucich obyvanych objektov ahatovych objektowi funkénych arealov

polnohospodarskej / priemyselnej vyroby nachadzajucseh v k.(. dotknutych obci. Zmena
navrhovanej¢innosti oproti stavebnym Upravam existujucej l'diee D1 s vydanym uUzemnym
rozhodnutim § A/2013/415-/HLO, zo #l 26.3.2013, pravoplatnbsnadobudlo da 10.5.2013)

nemeni koridor stavby v predmetnom useku.

Sulad navrhovanejéinnosti s plathou tzemnoplanovacou dokumentéciou
Z polradu suladu s tzemnoplanovacou dokumentaciou jed@siy:

Bratislavsky samospravny kraj

V rdmci Uzemného planu regionu Bratislavského kr§013), je rozSirenie diaice D1
v predmetnom Useku premietnuté:

- Zasady a regulativy rozvoja nadradeného verejdépoavného vybavenia:

Cestnd infraStruktira

8.16.1. D1 — usek Bratislava — hranica BSK — (Tedaw prestavba na plnohodnotnu
6-pruhova didinicu s obojstrannymi dvojpruhovymi jednosmernymilekbormi, ktoré su
sitag’ou did’nice.

V rdmci tzemného planu regionu Bratislavského kjeja grafickejcasti premietnuté a definované
rozSirenie diknice D1 ako 6-pruh spolu s kolektormi.
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Srasny stav Uzemnoplanovacej dokumentacie dotknabalzmeny navrhovanépnosti:

- lvanka pri Dunaji — doteraz schvalenou tzemno—planovacou dokumentabtice su:
- Uzemny plan sidelného Gtvaru Ivanka pri Dunéjig( arch. Hlubocka a kol., 1998) schvaleny
uznesenim OZ. 3/1998

Uzemny plan sidelného Gtvaru lvanka pri Durzgieny a doplnkg. 1/2006 (AZ PROJEKT,2006),
ktorého zavéaznéag’ bola vyhldsena VSeobecnym zavaznym nariadénfi’?007

- Zmeny a doplnky UPN SU Ivanka pri Dunaji — Reih Gzemia (AZ PROJEKT, marec 2007)

- Zmeny a doplnky UPN SU Ivanka pri Dunaji, 1/200l0g. arch. Peter Valko, schvaleny uznesenim
0Z¢. 2/2011 zo da 07.02.2011, zavazias vyhlasena VZN:. 2/2011)

- UPN SU Ivanka pri Dunaji, Zmeny a dopinky 1/2013Pn s.r.0., 2013), schvaleny uznesenim OZ
¢. 5/2013 zo #la 14.11.2013, zavazias vyhlasena VZN:. 5/2013

- UPN SU Ivanka pri Dunaji, Zmeny a doplnky 1/2014Pn s.r.0., 2014), schvaleny uznesenim OZ
¢. 5/2013 zo da 14.11.2013, zavazras’ vyhlasena VZNe. 5/2013

- UPN SU Ivanka pri Dunaji - navrh, Zmeny a dopiri#2016, (AUREX spol. s r.0., 2016)
V platnej uzemnoplanovacej dokumentécii je premigtisitasny koridor dibnice D1.

- Chorvatsky Grob— obec ma platni Gzemno—planovaciu dokumentaciamdy plan obce
Chorvatsky Grob z roku 2001, neskér v roku 2006 Wypracovany material Uzemny plan obce
Chorvatsky Grob, Zmeny a doplnky 1/2006 (BLAU, s.r.o. Bratislava, 2006), gom Uzemno—
planovacim podkladom bola US Chorvéatsky Grabierna voda (BLAU, s.r.o. Bratislava, 2006).
Doteraz boli taktiez schvalené zmeny a doplkyl/2002, 2/2002, 1/2003, 1/2004, 1/2005,
1/2006, 1/2007, 2/2007, 1/2008, 1/2005-1/2008, @20 novych Zmenach a doplnkoch 2011
UPN obce. V stasnosti je vypracovany novy UPN obce ChorvatskybGrzmeny a doplnky
2013 (AUREX spol. s r.0., 2013).

V ramci Uzemného plambce Bernoldkovoje v grafickejéasti premietnuté a definované rozSirenie
dialnice D1 ako 6-pruh spolu s kolektormi.

UDAJE O PRIAMYCH A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA ZIVOTNE P ROSTREDIE
A ZDRAVIE OBYVATE LSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Vplyvy na obyvatd’stvo

Navrhovana zmena je situovana na Uzemi Bratislénskéaja, v okrese Bratislava Il., Bratislava lll.
a Senec. Navrhovanou zmenou budd dotknuté 4 sidelaé (MC BA -Ruzinov, MC BA - Vajnory,
obec Ivanka pri Dunaji a obec Chorvatsky Grob).

Priamym vplyvom navrhovanej stavby bude vystaverggikovo 87 375 obyvakev dotknutych obci,

¢o predstavuje cca 35 % z celkovéhd@tpoobyvat@&ov vietkych dotknutych okresov. Nepriamo bude
ovplyvnend aj Sirok& motoristicka verejipsakd’ko oproti stavu bez realizicie navrhovanej zmeny
stavby D1 dbéjde ¢astnikom premavky k poklesu spotreby pohonnych hendtysi sa bezgaos’
premavky.
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Realizaciou zmeny navrhovanej stavbyl'diae D1 v Useku Bratislava — Senec dojde:

o k celkovej optimalizacii rozsahu stavby, tzn. spmsa stavebnych objektov tirace D1
v predmetnom Useku na arovni dokumentéacie pre lsteévgoovolenie, ktoré boli vyvolané
novou dopravnou progndzou a v slvislosti so zmdaoeepcie krizenia diaic D1 a D4,

0 na zaklade aktualizacie dopravno-inZinierskych ovaj potreby zachovania fuirkej drovne
dialnice, ku kompletnému rozsireniu Digce D1 Bratislava — Senec medzi MUK Vajnory a
MUK Ivanka sever na 6-pruh s dvoma 3-pruhovymi @vitymi (priepletovymi) pasmi -
kolektormi a medzi MUK Ivanka sever a MUK Blatné $ruh vratane vymeny konstrukcie
vozovky,

o k eliminacii kazdodennych kongescii dopravy na wghtom vstupe do hl. mesta SR
Bratislavy (rdno vstup do Bratislavy, poobede alpi&endom vyjazd z Bratislavy),

0 k plnohodnotnym dopravnym napojeniam MUK, &orn zmena nemeni pet napojeni oproti
pévodne posudzovanému technickému rieSeniu stavby,

0 k plnohodnotnému rieSeniu dopravného koridoru,ykiambezp& nové, dopravne a technicky
vyhodné prepojenie Usekov D1 v polohe ,Bratislavenec”.

Tieto zmeny prispeju bezpmosti a plynulosti dopravy na digici D1 v predmetnom Udseku
a v napojeni na pripravovanu realizaciu nultéhdiBlevského okruhu, resp. didce D4.

Napriek prognézovanému zvySeniu dopravy, neddjdeedativnym vplyvom na obyvdkvo
z dévodu, Ze na novu dopravnu prognézu su v zmé&hglezované protihlukové opatrenia, ktoré

zabezpéia splnenie hygienickych limitov v okoli navrhov@néinnosti. Negativne vplyvy na
obyvaté’stvo neboli identifikované.

Navrhovanou zmenou neddjde k zadberom &wéd rozsahom oproti pdvodne posudzovanému
technickému rieSeniu stavby v ramci DUR.

Realizacia predmetnej stavby fadDSP v hodnotenom Useku khace D1 sivyZiada demoléciu
existujucej zahradnej chatky v km 0,240 nachadefjga v k.0. Vajnory z dévodu vystaviigvého
kolektorového pésu. Dotknuty obyvatelia budu odslery v zmysle platnej legislativy.

Pri dodrzani platnych zakonom stanovenych hygienickch limitov nepredpokladame nadlimitné
ovplyvnenie existujuceho ani budiceho obyvalstva v blizSom¢i SirSom okoli prevadzky zmeny
navrhovanej ¢innosti. Stavba bude obsahowa prislusné protihlukové opatrenia (protihlukové
steny).

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na obyvatd’stvo nebudd menf’ rozsah vplyvov pévodnej
investiénej ¢innosti.

Prijate P’nos’ ¢innosti pre dotknuté obce
Obec Chorvéatsky Grob suhlasi za splnenia podmienok
- Zabezpéit pristup z Triblavinskej cesty a prislichajuciclepryselnych arealov na digicu
D1 formou prepojovacej komunikacie SO 802 00. Tkamunikacia bude sliZina pristup
okolitych lokalit a obyvatéev Chorvatskeho Grob@ag’ Cierna Voda aj ¥ase rekonstrukcie
mosta na Triblavinskej ceste ponadidiau D1.
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- SO 802 00 vyhotoviskér, ako bude realizovana rekonstrukcia mostaritdavinskej ceste
vzhadom k tomu, Ze by nebol zabezpey pristup obyvatev a ani obce k svojmu katastru.
- Most na Triblavinskej ceste ponad D1 vyhotosb zodpovedajucou Sirkou vhodnou aj pre
cyklochodnik a chodnik pre peSich.
- Komunikaciu SO 802 00 ako novovybudovany most oligworvatsky Grob po ich
vybudovani zoberie do svojej spravy.
Mestska ¢ast’ Bratislava — Vajnory - PoZzaduje posudzovazmenu navrhovanejinnosti poda
zakonat. 24/2006 Z.z. v zneni neskorSich predpisov v celozsahu.
Bratislavsky samospravny kraj -s navrhovanou Upravou v predloZzenom navrhu znigmposti
nesuhlasi.

Vplyvy na prirodné prostredie
Vplyvy na horninové prostredie, geodynamické jaeyastné suroviny a geomorfologické pomery

Zmena navrhovanejinnosti je projekne rieSena a bude realizované tak, aby v maximahognej
a znamej miere eliminovala moZmokontaminacie horninového prostredia. Prijaté diage
konStrukné a prevadzkové opatrenia minimalizujd moZnkentaminécie horninového prostredia
v etape vystavby aj prevadzky zmeny navrhovéimgjosti.

Vzhradom na vzdialengésod existujacich loZisk nerastnych surovin a teckéirieSenie navrhovanej
stavby nepredpokladame negativne ovplyvnetienaruSenie stasnejtazby nerastnych surovin
v 8irSom okoli trasy zmeny navrhovan@pnosti. V ramci stavby navrhujeme vyuZivaxistujlce
loZisk& Strkopieskov a stavebného k#éméokalizovanych mimo chranenych Gzemi a neotvamvé
loZiska.

Vplyv zmeny navrhovanej stavby na geomorfologické gmery bude v Uzemi prijatd’ny

a realizovatd’ny. Negativne vplyvy realizacie zmeny neboli iderftkované.

Vplyvy zmeny navrhovanej¢innosti na horninové prostredie, nerastné suroviny geodynamické

javy nebudu vyznamne ment rozsah vplyvov stavby v predmetnom Useku na sponmané zlozky
prirodného prostredia identifikované v pévodne posdzovanom technickom rieSeni stavby.

Vplyvy na ovzduSie a miestnu klimu

Zmena navrhovanejnnosti oproti pévodnému technickému rieSeniu sfavbumiesiuje do Uzemia
nove zdroje zn@stenia ovzdusia.

V ramci DSP bola aktualizovana Emisna Stadia z Dkitej vysledky potvrdili, Ze po vybudovani
hodnoteného Useku ,Oinice D1 Bratislava - Senec, rozSirenie na 6-prutprekr@i koncentracia
zngistujucich latok NQ, CO, PM10 a benzénu limitné hodnoty padplatnych predpisov
v sledovanej trase v zastavbe s trvalym vyskytoyvate’stva véasovom horizonte rokov 2020 -
2040. Z tadiska imisii N@, CO a ostatnych Skodlivin bude trjazda vozidiel po planovanom Useku
,Dialnice D1 Bratislava - Senec, rozSirenie na 6-pruplanovanej intenzite inosny vplyv na zdravie
obyvatd'stva a Zivotné prostredie pri zachovani obecny@&dgisov v oblasti ochrany ovzduSia. Z
hradiska hygienického su zdravotné rizikd vznikajjme emisiach z dopravy v danom pripade
akceptovatiné.

VzhPadom na predmet navrhovanej zmeny mézeme konStatovaZe jej realizacia z poltadu jej
vplyvu na ovzduSie a miestnu klimu nezmeni uz posadvany stav.
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Vplyvy na hlukovu situaciu v Uzemi

Realizaciou zmeny navrhovanéjnnosti neddjde oproti pdvodnému technickému rieSestavby
v ramci DUR, DSZ k zhor&eniu akustickych pomeraizemi, nakitko zmena oproti DUR neznizuje
rozsah protihlukovych opatreni. V ramci DSP bolduakzovana Hlukova Stadia z DUR, ktorej
vysledky boli premietnuté v ramci technického rigdestavby v stupni DSP. Navrh protihlukovych
opatreni je spracovany pre 10-ty rok od uvedeniprdeadzky, teda pre viadovy rok 2030.

Realizaciou zmeny navrhovangjinnosti po vykonani prisluSnych protihlukovych opai
(protihlukové steny, protihlukové opatrenia na beath) budl dodrzané pripustné hodnoty hluku
z prevadzky predmetnej stavby khice D1 v obytnom zastavanom Uzemi v predmetnonkuise
Z poladu limitov hlukovej zéaZe a navrhnutych protihlukovych opatreni je zmeaarhovanej
¢innosti realizovatina.

Vplyvy z predkladanej zmeny na hlukovu situaciu v @emi budu oproti pévodnému technickému
rieSeniu stavby porovnat&né.

Vplyvy na podzemnu a povrchovi vodu

Podzemné vody

Negativne ovplyvnenie podzemnych vod zavisi od posénosti jednotlivych hydrogeologickych
celkov, druhu a hribky pokryvnej vrstvy, hydrogegptkych vlastnosti, fisky hladiny podzemnej
vody a pod. Samotné teleso zmeny navrhovéinepsti bude vedené nad utmu hladiny podzemnej
vody.

Znetistenie podzemnych vod moézZe tbydo ukitej miery spdsobené aj posypovymi latkami
a havarijnymi anikmi. Preto navrhujeme v trase kyapouzivé pri zimnej (drZzbe posypové
materidly, ktoré sU neinné s abiotickymi zloZkami prostredia. Na zakladechnickych
a technologickych opatreni (cestna kanalizacia lacodami ropnych latok) nepredpokladame, Ze
dojde ku zmene reZzimu a kvality podzemnych vodegenom Uzemi zmeny a jej blizkom okoli.

Priamo v trase navrhovanéjnnosti sa nenach&dzaju registrované vodohospcelguskmene ani
Ziadny registrovany zdroj minerélnych a geotermémnyod.

Realizacia zmeny navrhovan&nnosti z poffiadu jej funkno — technického rieSenia za podmienky
realizicie technickych opatreni v podobe vybudavacestnej kanalizacie a retesgch nadrzi s
odluwtovami ropnych latok nespdsobi naruSenie ani zmenumeZodzemnych vod. Pri vystavbe
zmeny stavby bude potrebné vykonawezpénostné opatrenia najma Padiska havarijného tniku
nebezpénych latok (stavebné mechanizmy, stavebné dvory).

Povrchové vody

Odpadové vody z povrchového odtoku z telesd’nitie D1 a kolektorov, mostnych objektov a
krizovatkovych vetiev bude pomocou rigolov do kérddie a retetnych nadrzi s oditovaimi
ropnych latok. V3etky vody z vozovky sU odvedend& bkanalizdciou alebo priekopami do
odparovacich nadrzi. Do terénu, resp. do odparohwagfiekop sa odvadza len zrdZkova voda zo
svahov telesa cesty.
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Navrhovana zmena stavby v predmetnom Gsekinidi@ D1 si nevyziada oproti DUR, DSZ nové
realizacie uprav / preloziek vodnych tokov. Realiad zmeny stavby nedéjde k zhorSeniu
hydrologickych pomerov rieSeného Uzemia.

Vplyvy na vodohospodarske chranené oblasti a PHO

Trasa navrhovanej zmeny neprechadza cez Ziadnaeshidrodohospodarsku obfaani cez pasma
hygienickej ochrany podzemnych vodnych zdrojov.

Na zéklade uvedeného mézeme konstataaZze vplyvy zmeny na vodné pomery budd v Gzemi
akceptovatd’né. Vplyvy zmeny navrhovanejéinnosti na povrchové a podzemné vody nebudu
menit’ rozsah vplyvov pévodného technického riesenia stay (DUR, DSZ).

Z pohPadu zmeny navrhovanejéinnosti budu potas jej vystavby a prevadzky prijaté technické a
organizaéné opatrenia s ci€om eliminacie prip. negativheho ovplyvnenia kvantit a kvality
podzemnych a povrchovych véd v Uzemi. Kvalita a fygdlno — chemické vlastnosti podzemnej
vody nebudu prevadzkou zmeny navrhovanetinnosti ovplyvnené.

Havarie

Havéaria m6ze nastgri dopravnej nehode s naslednym prerazenim givaloravovanych latok alebo
vyliatim ropnych latok z nadrze vozidla. Riziko kaminacie povrchovych a podzemnych véd bude
eliminované vybudovanim kanalizacie a rétereh nadrzi s odiovaimi ropnych latok a osadenim
zvodidiel na mostnych telesach. Osadenim zvoditfigle k zabraneniu zidenia vozidla z telesa mosta
(vozovky) a k moznému uniku latok Skodiacim vodampripade danej situdcie bude vypracovany
havarijny plan a zachranné vozidla budu vybavenétijaym materiadlom — absorbenty pre likvidaciu
takejto nehody.

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti z poiPadu moznych havérii nemenia vplyvy podvodnej
investiénej ¢innosti.
Vplyvy na pédu

Navrhovanad zmena si vyZiada trvaly acaeny zaber gmohospodéarskej alesnej pody. Péjde
prevazne o extenzivne vyuzivan'pohospodarsku pédu a trvalé travnaté porasty.

Vplyvy na podu pfas vystavby zmeny navrhovati@nosti

Vplyvy na p6du v etape vystavby buducdené a je mozné ich eliminavalde o nepredvidané
havarijné situacie pri stavebnej technike, stavebngnechanizmov, staveniskovej doprave a pod.
Predig takymto havarijnym situaciam je moZné dodrZiavardnganiz&nych a bezp@mostnych
opatreni na stavenisku, pravidelnou kontrolou algmin stavebnych mechanizmov, a pod.

Vplyvy na podu ptas prevadzky zmeny navrhovatienosti

V etape prevadzky stavby mbzeme predpoklategativne vplyvy pri ndhodnej havérii (napr. tnik
ropnych latok) v doprovodnom pruhu komunikagiam méze déjg k bodovému znésteniu pody.
Znegistenie je mozné eliminovabiologickou rekultivaciou alebo dasnym vyradenim ziistenej
pody z pdnohospodarskeho vyuZivania, aby &stenie nepreniklo do podzemnych vod.

Vplyvy predkladanej zmeny na pd@nohospodéarsku a lesnt pddu budd porovnait®mé s vplyvmi
pévodného technického rieSenia stavby. Navrhovandena tieto vplyvy nemeni.
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Vplyvy na genofond a biodiverzitu

Vplyvy na vegetaciu

V suvislosti so zmenou navrhovang@pnosti dojde v jej trase rozSirenia existujucefl’dice D1
k odstraneniu vegetaého krytu, ako aj zmeny pédneho horizontu (vyredvih, krovitych porastov,
remizok v agrocenézach a pod.). PrevaZad trasy zmeny navrhovangjnnosti prechadza cez
agrocenozy.

Pre eliminovanie negativnych vplyvov stavby na vége dojde po jej vystavbe Kk rekultivaciam

dotasnych zaberov finohospodéarskej / lesnej pédy a k realizacii vegsteh Uprav. Pre vysadbu

budd pouzité pdovodné druhy, ktoré su schopné fEnadsoky daného prostredia. Vegetacia po
vysadeni bude udrZiavana a zavlazovana (kosenizoaanie pdas horucich dni v dlhSom obdobi,

odstraiovanie buriny a pod.).

Vplyvy na vegetdciu buda v pripade navrhovanej zmen obdobné ako vplyvy pévodného
technického rieSenia stavby.

Vplyvy na Ziv@isstvo
Zmena navrhovanejinnosti vzitadom na jej predmet a technické rieSenie objektoersy nebude

M

Zmena navrhovaneginnosti bude _oplotena a Ziddiuje identifikované migréné biokoridory
v Uzemi, pgom v trase stavby pre migraciu mensich cicavcobaZovelnikov sa péita s realizaciou
mostnych objektov s dostdtwou svetlou vySkou a priepustov (napr. rarové aord@npriepusty).

Poda Uzemného planu Bratislavského samospravneho, kraggoy krajinnej Struktary bola na
predmetnom Useku diaice D1 vytipovana 1 poloha ekoduktu, v miestetstdid’nice D1 s vodnym
tokom Cierna voda. Ekodukt na predmetnom Gsekurdie D1 nebol do sésnosti realizovany a v
ramci DSP nie je naprojektovany ¥zdom na buduce futké vyuZitie Uzemia v okoli diaice D1—
intenzivnu zastavantsa vyznamny bariérovy vplyv cestnej siete [diae D1, navrhovanej dinice

D4 a rozSirenia prelozky cesty /61 Bratislava -Aede Na zaklade vysledkov monitoringu, déjde na
dianici D1 k dobudovaniu prisluSnych ochrannych opdtre

Dalej konstatujeme, Ze pas vystavby technického diela bude potrebné realizeyrub drevin
v mimohniezdnom obdobi a z&rdive co najkratSej dobe.

Vplyvy zmeny narhovanej ¢innosti na ZivatiSstvo budu prijatel’né. Vplyvy zmeny navrhovanej
éinnosti na Zivatisstvo s porovnaténé s pévodnym technickym rieSenim stavby.

Vplyvy na biodiverzitu

Na diverzitu krajinného celku ajej Struktiru majvaasi vplyv dlhodob& antropogénn@nnog’
(urbanizované plochy, sidelné Struktiry). Medziality s vySSou biologickou diverzitou patria
v prirahlom Gzemi navrhovanej liniovej stavby lokality tida 2000, maloploSné/ikeoplosné
chranené (zemia, lesné komplexy, sprievodna brehagetacia v povodi miestnych tokov
s prirodzenym korytom, biotopy eurépskeho a n&ébdrnvyznamu, dt

Navrhovana zmena je trasovana v Uzemi, v ktoromh platupé ochrany prirody a krajiny.
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Realizacia zmeny bude vyZaddvayrub drevin najma na poohospodarskych pddach aj vyrub
lesnych porastov s vySSou sadovnickou hodnotou.déhée negativne vplyvy stavby mézZutby
zmiernené technicko — stavebnymi, orga&iigeni a kompenzamymi opatreniami (vegetaé Upravy,
rekultivacie, vyrub realizowav mimohniezdnom obdobi faunyda}.

Liniova stavba trasovana najma v nasypovych fornmé@he v Uzemidasti vytvardl migrainu bariéru
v trase migrénych koridorov, resp. mbze déjk fragmentacii suvislejSich potravnych biotopov
Zivocichov.

Vplyvy zmeny na biodiverzitu v predmetnom Useku staby sU porovnatdné s vplyvmi
s pévodnym technickym rieSenim. Trasa zmeny bude dend prevazne pBnohospodarsky
vyuzZivanym Gzemim a bude trasovand mimo cenné lokgl Natura 2000 a vé&koplosné /
maloplo$né chranené Uzemia.

Umiestnenim zmeny neddjde k radikalnym negativnym plyvom stavby na doterajSi vyskyt
fauny a flory viaZucich sa na biotopy situované vgj blizSom / SirSom okoli. Oproti pédvodnému
technickému rieSeniu investingj &nnosti v ramci DUR, DSZ sa vyznamna zmena vplyvu a
biodiverzitu Uzemia nepredpoklada.

Vplyvy na krajinu

Vplyv na Struktiru a vyuzivanie krajiny

Vplyvy zmeny navrhovaneginnosti budd na Struktdru a vyuZivanie krajiny glosaténé a

realizovaté&né, nakdko:

- Zmena stavby_nezasahuje do urbanizovanych Strullttknutych obci (nevyZaduje nové
demolacieoproti DUR, DSZ obyvanych objektov rodicimydomov, rekremych chat, arealov
tazby, priemyslu ani areélov friohospodarskej vyroby).

- Kuréitym dopadom pri Struktire pPoohospodarsky vyuZivaného Uzemia mobZe dochadza
z dévodu poklesu vymery poohospodarskej pddy, rozdrobeniul'pohospodarskych honov
a pod. Péjde o vplyv s lokalnym dosahomgpm v rdmci stavby dojde k realizacii prislusnych
technickych opatreni v podobe preloZiek'mpgh ciest, Uprav dopravnej infrastruktary, reatiza
veget&nych Uprav a pod., ktoré prispeju k opatovnému iardiu funkiného potencialu okolitych
pozemkov mimo trvalého zaberu stavby, resp. zaeperistup pbdnohospodarskych
mechanizmov na okolité vyuzZivané pozemky.

Oproti pévodnému névrhu nepredstavuje realizacia zrany iny charakter ani rozsah vplyvu na
Struktaru a vyuZivanie krajiny, ako bol predpokladany a posudzovany v ramci pdvodného
technického rieSenia stavby.

Vplyv na scenériu krajiny

Vzhradom na charakter predmetnej zmeny,¢agkdvame oproti pdvodnému technickému rieSeniu
stavby vyznamnu zmenu scenérie krajiny. Realizaoiany si nevyZiada nové zébery, ani neddjde
k realizacii novych narmych technickych objektov — pet MUK sa zmenou nemeni.
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Stavba bude z#enena do krajiny prostrednictvom veggiygch Uprav. V rdmci zmeny sa §ta aj
s realizaciou rekultivacie dasnych zaberov stavby. Realizaciou zmeny navrhgwéameosti nebudu
dotknuté pohady na kultirne pamiatky alebo vyznamné krajinaralesta.

V ramci zmeny dojde k technickym zasahom / zmenadmbgektov stavby, ktoré nebudi ma’
vzhPadom na ich objemovo - technické rieSenie a ploSmpzsah vyznamny vplyv na vizualnu
zloZku okolitej prirodnej a urbanizovanej krajiny.

Vplyvy na scenériu krajiny budd v pripade zmeny navhovanej ¢&innosti v Uzemi Unosné
a akceptovat®né. Oproti pévodnému technickému rieSeniu investhej ¢innosti sa vyznamna
zmena vplyvu na scenériu krajiny nepredpoklada.

Vplyvy na Gzemny systém ekologickej stability
Vplyvy zmeny na prvky USES budl v Gzemi akceptdirséea realizovataé, nakdéko zmena stavby

bude umiestovand do existujuceho koridoru stavby Idiae D1 a nebude zasah@veo inych /
novych prvkov USES v tGzemi.

Zmena_nepretina lokality biocentier, moKowé spoldenstva, resp. na fragmenty pévodnych lesnych
komplexov v pénohospodarsky vyuZzivanej krajine.

Vplyvy zmeny v jej navrhovanom technickom rieSeni a Uzemny systém ekologickej stability
nebudd vyznamne ment rozsah vplyvov identifikovanych vramci pévodnéhotechnického
rieSenia stavby.

Vplyvy na urbany komplex a vyuzivanie zeme

Vplyvy na kultdrne a historické hodnoty, Struktursidiel, archeologické néleziska

Zmena navrhovanej ¢innosti nebude ma negativny vplyv na kultdrne hodnoty Uzemia,
paleontologické a archeologické naleziska ani nebadvplyviovat’ kultirne hodnoty nehmotnej
povahy ¢ miestne tradicie.

V zmysle zaverov prieskumu (Archeologicky Ustav SARNDr. Matej Ruttkay, CSc., Nitra 2015)
mbéZeme konStatova Ze doteraz v3etky zaevidované archeologické is&kea/ hodnotenom Gzemi
navrhovanej zmeny maju taky charakter, Ze nebr&rstavbe zmeny navrhovangnpnosti.

V pripade, Ze ptas vykopovych prac bude najdené archeologické isétee poda platného zdkona
o0 ochrane pamiatok investor a dodaVastavby povinny zabezpe realizaciu archeologického
vyskumu.

Vplyvy na kultirne a historické pamiatky, paleontologické archeologické néleziska, kultirne
hodnoty nehmotnej a miestnej tradicie ostavaju bezmeny.

Vplyvy na p&@nohospodéarsku a priemyselna vyrobu

Zmena navrhovanejinnosti nebude mavyznamny negativny vplyv na friohospodarsku vyrobu,
nakd’ko jej realizaciou nedb6jde k zabraneniu pristupu akalité pd’nohospodarsky vyuzZivané
pozemky. V rdmci zmeny stavby tiice D1 v predmetnom Useku ddjde k Uprave exisiticiest,
prelozkach ptnych ciest,co prispeje k bezpgmému a bezkoliznemu prechodu mechanizmov na
prilahlé pdnospodarsky obrabané plochy, sady, lesné pozemkyg.a

Vplyvy predkladanej zmeny na pdnohospodarsku vyrobu budl porovnat&€né s vplyvmi
pévodného technického rieSenia stavby. Navrhovandrena tieto vplyvy vyznamne nemeni.
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Realizacia navrhovanej zmeny budetn@ozitivny vplyv na rozvoj priemyslu v Uzemi, ndko
predmetnd zmena podpori vznik novych ekonomickyktivia v Uzemi a skvalithenie dopravnej
situacie bude mapozitivny vplyv na rozvoj priemyslu a podnikBs&ych aktivit v dotknutom regioéne.
Vplyvy zmeny na priemyselnd vyrobu budl pozitivne aostavaju porovnatd’né s pdvodnym
navrhom rie3enia stavby v sprave o hodnoteni a DUR.

Vplyvy na dopravu

Z polradu vplyvov na dopravu dochadza na predmetnej stawdbvodu celkového optimalizovania
stavby v Uzemi k zmenam, a to k celkovej zmene &pcie rieSeného Useku tiidce D1 Didnica
Bratislava — Senec (zmena & jazdnych pruhov na diaici a dZzka kolektorov) a k zmene
koncepcie krizenia dfaic D1 a D4.

V DSP bolo vramci dopravno — inZinierskych podkladv (Dopravnoinziniersky prieskum,
PhDr. Maria Kocianova, Bratislava, 02/2016) spracoané v predmetnom Useku kapacitné
posudenie vykonnosti cesty D1 a mimourawovych krizovatiek. Dopravna prognéza bola
zaloZzena na zédkladnom smerovani dopravy predpokladem v napojeniach na di&nicu D1.
Kapacitné posudenie vykonnosti technickych navrhowolo spracované pre roky 2020, 2030,
2040 (dopravnoinziniersky prieskum je sdas’ou priloh tohto oznamenia o zmene).

Vypocitané hodnoty pripustnych intenzit a navrhovyclenatt pre rannu a popoliajSiu Spékovu
hodinu véasovych horizontoch rokov 2020, 2030 a 2040 suattmklané v nasledujucom pfekde.

V tabu’kach su uvedené stupne Urovne kvality dopravy eddGbra kvalita, D — dostatoa kvalita, E
— nestabilna kvalita a F — nevyhovujlca.

Tab.: intenzita dopravy a kapacita Useku — rok 202énna Sgtka do Bratislavy — v skut.voz. za hod.

Navrhova Dosiahnuta Dosiahnuta
NéZOV intenzita funkéné funkéné
Uroven — droven - 4-
VOZ/h smer 3pruh pruh
D1 MUK Vajnory - Pri mlyne 3 156 FUC -
D1 Pri mlyne — MUK Ivanka sever 2 479 FUB -
D1 MUK lvanka sever - MUK 4 646 FUE FUC
Triblavina
D1 MUK Triblavina — MUK Senec 4 093 FUD FUC
D1 MUK Senec — MUK Blatné 4 062 FUD FUC

Tab.: intenzita dopravy a kapacita Useku — rok 20p0poludajSia Spika z Bratislavy — v skut. voz.

za hod.
Navrhova Dosiahnuta Dosiahnuta
N&ZOV intenzita funkéna funkéna
arovei — drovei - 4-
Voz/h smer 3pruh pruh
D1 MUK Vajnory - Pri mlyne 3062 FUC -
D1 Pri mlyne — MUK Ivanka sever 3062 FUC -
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D1 MUK lvanka sever - MUK 4 588 FUD FUC
Triblavina

D1 MUK Triblavina — MUK Senec 4 057 FUD FUC
D1 MUK Senec — MUK Blatné 4 062 FUC FUC

Tab.: intenzita dopravy a kapacita Useku — rok0208anna Sgka do Bratislavy — v skut.voz. za hod.

Navrhova Dosiahnuta Dosiahnuta
meniga | tuidnd | nkdns
Voz/h smer 3pruh pruh
D1 MUK Vajnory - Pri mlyne 3751 FUC -
D1 Pri mlyne — MUK Ivanka sever 2946 FUC -
D1 MUK Ivanka sever - MUK 5479 FUF FUD
Triblavina
D1 MUK Triblavina — MUK Senec 4829 FUE FUC
D1 MUK Senec — MUK Blatné 4792 FUE FUC

Tab.: intenzita dopravy a kapacita Useku — rok020®opoludajSia Spika z Bratislavy— v skut.voz.

za hod.
Navrhova Dosiahnuta Dosiahnuta
Voz/h smer 3pruh pruh
D1 MUK Vajnory - Pri mlyne 3608 FUC -
D1 Pri mlyne — MUK Ivanka sever 3 608 FUC -
D1 MUK Ivanka sever - MUK 5410 FUF FUD
Triblavina
D1 MUK Triblavina — MUK Senec 4787 FUE FUC
D1 MUK Senec — MUK Blatné 4218 FUD FUC
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Tab.: intenzita dopravy a kapacita Useku — rok 204énna Sgtka do Bratislavy — v skut.voz. za hod.

Navrhova Dosiahnuta Dosiahnuta
N&ZOV intenzita funkéna funkéna
arovei — arover - 4-
Voz/h smer 3pruh pruh
D1 MUK Vajnory - Pri mlyne 4092 FUC -
D1 Pri mlyne — MUK Ivanka sever 3221 FUC -
D1 MUK Ivanka sever - MUK 5942 FUF FUD
Triblavina
D1 MUK Triblavina — MUK Senec 5230 FUF FUD
D1 MUK Senec — MUK Blatné 5194 FUF FUD

Tab.: intenzita dopravy a kapacita Useku — rok 20p0poludajSia Spika z Bratislavy — v skut.voz.

za hod.

Navrhova D;)usr:irclr;gta Dosiahnuta
Nazov intenzita L funk &na Groveii -
droveii — -oruh
Voz/h smer 3pruh -pru
D1 MUK Vajnory - Pri mlyne 3909 FUC -
D1 Pri mlyne — MUK Ivanka sever 3909 FUC -
D1 MUK Ivanka sever - MUK 5862 FUF FUD
Triblavina
D1 MUK Triblavina — MUK Senec 5189 FUF FUD
D1 MUK Senec — MUK Blatné 4 597 FUE FUC

Z uvedenych tabw’kovych intenzit dopravy je zrejmé Ze, pre 3, resp6-pruh je Grover kvality

nestabilna (E) a nevyhovujica (F) uZz od roku 2020sanna Spicka do Bratislavy, v Useku D1
MUK Ivanka sever - MUK Triblavina, resp. od roku 2030 — ranna Spéka do Bratislavy, v Useku
D1 MUK Ivanka sever - MUK Triblavina — MUK Senec —MUK Blatné. Z uvedenych tabuliek je
zrejmé, ze riedenim je vybudovanie 4, resp. 8-pruhod MUK Ilvanka sever — MUK Blatné.

Na zaklade citovanej dopravnej prognézy boli prefudené poéty jazdnych pruhov a kolektorov

nasledovne:

- medzi MUK Vajnory a MUK Ivanka sever je pog&tgci 6-pruh s dvoma 3-pruhovymi
pridavnymi (priepletovymi) pasmi - kolektormi a nzetlUK Ivanka sever a MUK Blatné 8-

pruh.

- kolektory sa budu pripajatak ako v pdvodnom technickom rieSeni lendialniénych
krizovatkach a nezmenia &t napojeni. Celkovaitka kolektorov sa skratila a v &snom
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navrhu boli ponechané kolektory medzi MUK VajnonMaJK Ivanka sever a v priestore
krizovatky Senec.

- zrudenie krizovatkyCierna voda, v plnej miere nahradza budovana krikavdriblavina.
Krizovatka Triblavina bola z dokumentécieclgnena, nie je s@ag’ou tejto stavby a bude
realizovana samostatne.

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na dopravu budu lepSie, udrZzatgnejSie a perspektivnejSie
oproti pdvodnému technickému rieSeniu stavby rieSe vramci DUR. RieSenie v DUR
nezabezpéi poZadovanu urova kvality diaPnice D1, ako aj jej prepojenia s di#inicou D4.

Vplyvy na sluzby, rekreaciu a cestovny ruch

V rieSenom Uzemi zmeny / priamo v trase stavbysidies siasnosti prvky rekreacie a cestovného
ruchu zastupené. Ztohto dévodu predpokladame,eaéizéacia navrhovanej zmeny nebudetma
negativne vplyvy na sluzby, rekreéciu a cestovich mmhodnotenom Gzemi zmeny.

Umiestnenim zmeny navrhovangjinnosti, jej navrhovanym technickym rieSenim, neddj
k znefunkneniu / preruSeniu existujucich turistickych trggjblizSom,¢i SirSom okoli.

Realizacia zmeny navrhovanéjnnosti v predmetnom uUseku mdZe prisplerozvoju cestovného
ruchu, sluzieb a podnikdikych aktivit v Gzemi, naki&o nova / kvalitna cestna komunikacia umozni
navstevnikom a obyvdtem regionu rychlejSie, bezfmejSie a dopravne pohodinejSie prepojenie
Bratislavského regionu so susednym regiénom Doli&h@zia, pdjde o vplyvy pozitivne.

Zmena navrhovanej ¢innosti nebude ma’ nepriaznivy vplyv na sluzby, rekreaciu a cestovny
ruch v jej blizSom ¢i SirSom okoli.

Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovaneginnosti na chranené Gzemia

Narodna sie’ chranenych uzemi

Zmena navrhovaneéjnnosti nepretina Ziadne RleploSné ani maloplosné chranené tuzemia (v zmysle
zakona NR SR. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v ZzneeskorSich zmien a doplnkov),

z tohto dévodu nepredpokladame naruSenie ich fackuos— floristickej Struktary.

Vplyvy na predmet ochrany NPR Sdr st rovnaké ako viyvy vyhodnotené na predmet ochrany
— biotopy a chranené druhy Zivd@ichov a rastlin v ramci pévodnej posudzovanegjinnosti.

Eurdépska sie chranenych tzemi (lokality sustavy Natura 2000)

Trasa zmeny navrhovan@nnosti priamo nezasahuje do Ziadnych vyhlasenyméivehovanych lokalit
tvoriacich sustavu chranenych Gzemi Natura 20004@mé vitéie Gzemia a Uzemia europskeho
vyznamu).

Najbliz8im Gzemim eurépskeho vyznamu je SKUEV02i8 I8Ziace juzne vo vzdialenosti cca 1,56
km v polohe cca 2,5 km stavby, resp. chranenéiestazemie SKCHVUO14 Malé Karpaty leZiace
severne cca 4,55 km oddwatocného Useku stavby.

Predmetom navrhovanej zmeny su objekty stavbygksartykaji zmien technického rieSenia stavby.
Vzhradom na charakter, spdsob realizacie a technickéngmieSenia stavby oproti DUR, DSZ
konStatujeme, Ze jednotlivé objekty zmeny navrheyadimnosti nebudl maziaden vplyv a negativny
dopad na integritu a predmet ochrany Uzemi Nat@@0Dbjekty zmeny nemenia trasu liniovej
stavby a ani navrhované opatrenia.
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Stavba nemeni identifikované vplyvy pévodného teclického rieSenia stavby na lokality Natura
2000 v predmetnom useku zmeny navrhovandjinnosti. Vyznamny negativny vplyv realizacie
zmeny navrhovanej €innosti oproti pévodnému technickému rieSeniu stavp na predmet
ochrany a celistvog lokalit Natura 2000 sa nepredpoklada.

Medzinarodnd si€ chranenych uzemi (lokality RAMSAR)

V mieste prekladky Vajnorského potoka rnej vody zasahuje zaber stavby do Uzemia Rakejars
lokality Sar, plochy do ktorych bude zasah®esavba st v prvom stupni ochrany&(pl690, 1689 a
1710/3). V ramci zmeny navrhovan&nnosti dochadza k drobnym zmenadm na objektochbgtav
ktoré svojim charakterom nebudu tneegativny vplyv na lokalitu RAMSAR.

Ochranné pasma dopravnej / technickej infrastrukifir

Realizaciou navrhovanych preloZziek vodovodov, kadali, plynovodov, silnopradovych
a slabopradovych vedeni ned6jde k vyznamnému zasihutechnickej infrastruktary uGzemia.
Technicka infrastruktara dotknutych obci bude aypstavbe navrhovanej zmeny fuimd.

Zmena navrhovangjnnosti nezabera a ani sa nedotyka ochrannychmédiednenych tzemi. Pri jej
vystavbe bude potrebné dodfZzachranné pasma podzemnych a nadzemnych vedeaviebst
vymedzenych STN a zakonom.

Vplyvy stavby na ochranné pasma ostavaju bez zmeny.

Charakteristika najzavaznejSich moZznych vplyvov premetnej zmeny navrhovanejinnosti

Tab.: Charakteristika najzavaznejSich moznych wphypredmetnej zmeny navrhova@jnosti
Porovnanie vplyvu navrhovanej

ZloZka 2|vo'Fneho Charakteristika vplyvu zmeny s pqvodn¥m| vplyvmi ]
prostredia posudzovanymi v sprave o hodnoteni,
DUR, DSZ

Horninové prostredie,
geomorfolbgia terénu, | Svahové deformacie, erdézne
geodynamické javy ryhy, stabilizicia svahov
a nerastné suroviny

Vplyvy zmeny nebudl vyznamne
ment’ rozsah vplyvov pévodného
technického rieSenia stavby.

Realizacia zmeny navrhovanej
¢innosti z poliadu jej vplyvu na
ovzduSie a miestnu klimu nezmeni juz
posudzovany stav.

Ovzdusie, miestna klima azenie emisiami, vypar

akusticka zéaz, Realizacia zmeny navrhovanej
HIukové pomer o _ ) ¢innosti z poliiadu jej vplyvu na
pomery realizacia protihlukovych hlukové pomery nezmeni uz
opatreni posudzovany stav.
Vyznamne nemeni rozsah vplyvo
Podzemné a povrchové kontaminacia povrchovych p6vodného technického
vody a podzemnych véd

rieSenia stavby.
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kontaminacia pdd, trvaly Nemeni rozsah vplyvov
poc. y identifikovanych v pévodnom

Poda a datasny zaber pbd
y P technickom rieSeni stavby.

vyrub vegetacie,
Vplyvy zmeny su porovnataé

rekultivacia, vegetané ST - -~
s vplyvmi s pévodnym technickym

Vegetacia, Zivoisstvo, d, Ve _
Upravy, migracia zveri,

biodiverzita S b
bariérovy efekt, zaber riesenim stavboy.
biotopov

zasah do lokalit Stavba nemeni identifikované vplyyy
Lokality Natura 2000 / woriacich ststavu povodného technického rieSenia
] o _ stavby v predmetnom Useku na

chranené tzemia Natura 2000 / chranenych lokality Natura 2000 / malo

uzemi (NPR Sir) a va’koplosné chranene Gzemia.

Vplyvy zmeny v jej navrhovanom
technickom rieSeni nebudud vyznamne
Prvky USES zésah do prvkov USES ment rozsah vplyvov
identifikovanych v ramci pévodného

technického rieSenia stavby.

Urbany komplex, zmena Struktdry

a vyuZivania krajiny Nemeni identifikované vplyvy.

vyuZivanie zeme

Oproti pévodnému technickému
rieSeniu stavby budud vplyvy

dopravné vazby a ) _
zmeny navrhovanegjnnosti

Vplyvy na dopravu _ '
dopravna situacia v izemj prospesné

a v Uzemi realizovareé.

Vplyvy zmeny navrhovanejinnosti
o budd porovnaténé oproti pévodném
imisie, hlukovy komfort, technickému rieeniu.

asandcia objektov

—

Pohoda a kvalita Zivota
Zmena nevyzaduje nové demolacie
objektov.

Navrhovanad zmena stavby sa tyka technickych Upsag, novych zaberov vtom istom koridore
dialnice D1 v predmetnom Useku, savisiaceho technickid$enia predmetnej stavby, ako aj zmeny

technického rieSenia vyvolanych investicii v jejse.

Zmena navrhovan&jnnosti oproti DUR, DSZ nemeni koridor / trasulize D1 v (seku Bratislava,
Vajnory — Senec a reSpektuje existujucé&gié chranené Gzemia, migraciu zveri, ako aj vambyzi
identifikovanymi prvkami USES v Gzemi.
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Hodnotené vplyvy navrhovanej zmeny na Zivotné prostredie a zdravie ludi nezmenia vplyvy a ich
vyznamnost' identifikované v ramci poévodnej posudzovanej ¢innosti.

Na zaklade vykonaného hodnotenia vplyvov na Zzivotné prostredie v hodnotenom tGzemi zmeny
povazujeme realizdciu zmeny navrhovanej ¢innosti za prijatelnt a z hladiska vplyvov na Zivotné
prostredie a celospolo¢enského uZzitku investicie za akceptovatelni a v Uzemi realizovatelni.

Druh poZadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podl’a osobitnych predpisov

Zmena navrhovanej innosti sa pripravuje s cielom vydania stavebného povolenia pre navrhovani
stavbu v zmysle zdkona ¢. 50/1976 Zb. otlzemnom plénovani a stavebnom poriadku v zneni
neskorSich predpisov a zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady

¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov v platnom zneni.

Pre stavbu: ..Dial'nica D1 Bratislava — Trnava, 6-pruh + kolektory* bolo vydané:
e Zaverelné stanovisko pre navrhovani ¢innost' €. 9785/2009-3.4/ml z 05/2010,
e Stanoviské a vyjadrenia dotknutych organov k DUR, DSZ D1 Bratislava — Trnava, rozsirenie
na 6-pruh a kolektory, Amberg Engineering, R-project 2011
e Uzemné rozhodnutie o umiestneni stavby (Okresny trad Bratislava, odbor vystavby a bytovej
politiky,&.A/2013/415-/HLO, zo dia 26.03.2013 - pravoplatnost’ nadobudlo diia 10.5.2013).

ZAVER

Spravny orgdn pri rozhodovani vychddzal zuplne zistenych skutognosti, ako podklad mal
dokumentaciu a stanoviska k dokumentacii. Dokumentécia je chapan4 ako podklad na Grovni poznania
v danom $tadiu pripravy projektu.

Navy3e, ide o predpokladané wvplyvy apripadné rozdiely sa dopracuju v daldich stupiioch
povol'ovacieho konania, nakol'ko bude k dispozicii podrobnejsia dokumentacia.

Navrhovana zmena stavby sa tyka celkovej optimalizacie rozsahu stavby, tzn. spresnenia stavebnych
objektov dialnice D1 v predmetnom tseku, ktoré boli vyvolané novou dopravnou progndzou a v
suvislosti so zmenou koncepcie krizenia dial'nic D1 a D4.

Zmena navrhovanej ¢innosti oproti DUR, DSZ nemeni koridor/trasu dialnice D1 v Gseku Bratislava —
Senec a reSpektuje pril'ahlé chranené (izemia.

Pre dotknuté obyvatel'stvo realizicia zmeny navrhovanej Cinnosti nebude menit' rozsah vplyvov
povodnej investiCnej ¢innosti. Dopravné riesenie bude lepsie, udrzatelnejSie a perspektivnejsie oproti
povodnému technickému rieSeniu stavby riedenej v ramci DUR. RieSenie v DUR nezabezpedi
pozadovant uroveti kvality dial'nice D1, ako aj jej prepojenia s dial'nicou D4,

Na zéklade vykonaného hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie v hodnotenom uzemi povazujeme
realizdciu zmeny navrhovanej ¢innosti za prijatelnti a z hl'adiska vplyvov na Zivotné prostredie a

celospolo¢enského uzitku investicie za akceptovatel'nti a v izemi realizovatel'nd. Daliie posudzovanie
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by neprinieslo nové poznatky, nakol'ko by sa nezmenila koncepcia rieSenia dialnice v hodnotenom
Giseku, pre ktory je v Oznameni o zmene dostato¢ne popisany vplyv na Zivotné prostredie

Poucenie

Proti tomuto rozhodnutiu mozno podat’ rozklad podla § 61 zdkona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom
konani (spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov na Ministerstve Zzivotného prostredia
Slovenskej republiky, odbor posudzovania vplyvov na zivotné prostredie v lehote do 15 dni odo diia
ozndmenia rozhodnutia doru¢enim pisomného vyhotovenia rozhodnutia (¢astnikovi konania.

V pripade verejnosti podla § 24 ods. 4 zdkona sa za defi dorucenia rozhodnutia povazuje
pitnésty deti zverejnenia rozhodnutia vydaného v zistovacom konani podla § 29 ods. 15 zakona.

Toto rozhodnutie je preskiimatel'né sadom az po vycerpani riadnych opravnych prostriedkov.

e

RNDr. Gabriel Niziansky
riaditel’ odboru

Doruéi sa

1. Narodna dial'ni¢na spolo¢nost, a. s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

2. Mesto Bratislava Magistrat hl. mesta SR Bratislavy, OUGG, Laurinska 7, 814 99 Bratislava (aj
pre MC — Trnavka)

MC Bratislava — Vajnory, miestny tirad , Rol'nicka 109, 831 07 Bratislava - Vajnory

Obec, Ivanka pri Dunaji, Stefanikova 12, 900 28 Ivanka pri Dunaji

Obec Farnd, obecny 0rad, 900 28 Ivanka pri Dunaji

Obec Chorvatsky Grob, obecny irad, Namestie Josipa Andri¢a 17, 900 25 Chorvatsky Grob
PhDr. Maria Kiskova, Hviezdoslavova 1, 900 27 Bernolakovo

Peter Hanic, Hviezdoslavova 1, 900 27 Bernolakovo

Ing, Tatiana Kratochvilova, Sevéenkova 22, 851 01 Bratislava

10. Obé¢ianske zdruZenie Triblavina, Ing. Milan Grozaj, Hviezdoslavova 1, 900 27 Bernoldkovo

R R

Na vedomie

11. Ministerstvo vnutra SR, Pribinova 2, 812 72 Bratislava

12. Ministerstvo obrany SR, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava

13. MDV SR, odbor dopravnej infrastruktiry, Nam. slobody 6, 810 05 Bratislava 15

14.MDV SR. sekcia cestnej dopravy a PK, Namestie slobody ¢. 6, 810 05 Bratislava

15. Hasiésky a zachranny Gtvar hlavného mesta SR, Radlinského 6, 811 07 Bratislava

16. Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, TomaSikova 46. 832 05
Bratislava

17. Okresny turad Bratislava, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava

18. Okresny urad Bratislava, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikéacii, TomaSikova 46, 832
05 Bratislava

19. Okresny Urad Bratislava, odbor krizového riadenia, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava
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20.
21
22
23
24,
25,
26.
27,
28.
29.
30.
3,

32
33.

<3

ol 8

33,

Okresny urad Bratislava, pozemkovy a lesny odbor, Tren¢ianska 55, 821 09 Bratislava

Okresny trad Bratislava, odbor katastralny, RuZova dolina 27, 821 09 Bratislava

Krajsky pamiatkovy trad, LeSkova 17, 811 04 Bratislava

MDYV SR. utvar vediceho hygienika rezortu, Nam. slobody 6. 810 05 Bratislava 15

Urad Bratislavského samospravneho kraja, Sabinovskd 16, P.O. Box 106, 820 05 Bratislava 25
Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a Z7Z, Hasiéska 4, 902 01 Pezinok

Okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Hurbanova 21, 903 01 Senec
Okresny trad, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Hurbanova 21, 903 01 Senec

Okresny Grad, pozemkovy a lesny odbor. Hurbanova 21, 903 01 Senec

Okresny urad, katastralny odbor, Hurbanova 21, 903 01 Senec

Okresny urad, odbor krizového riadenia, Hurbanova 21, 903 01Senec

Okresny trad, odbor opravnych prostriedkov, referat pédohospodarstva, Staromestska 6, 814 40
Bratislava

MZP SR, sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny, SR, TU

Obvodny bansky trad, Prievozska 30, 821 05 Bratislava

SOP SR, Tajovského 28B, 974 01 Banska Bystrica

Slovensky vodohospodarsky podnik, 3.p., OdStepny zavod Bratislava, Karloveskd 2
842 17 Bratislava
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