ZSR, dostavba zriad’ovacej stanice Zilina — Tepljéka a nadvizujicej
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vydané Okresnym tradom Zilina, odbor starostlivosti o Fivotné prostredie, oddelenie
ochrany prirody a vybranych zloZiek ZP podla zékona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov

I.  ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

L. Nizov
Zeleznice Slovenskej republiky

2. Identifikaéné ¢&islo

ICO: 31 364 501

3. Sidlo

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

II. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1. Nazov

ZSR, dostavba zriad’ovacej stanice Zilina — Teplitka a nadvizujiicej Zelezni¢nej
infraStruktiry v uzle Zilina

2. Utel

Hlavnym ciel'om navrhovanej &innosti je modernizacia technickej infrastruktiry
trate, pre dosiahnutie parametrov dohody AGC - Eurépska dohoda o medzinarodnych
Zelezniénych magistralach (1985) a AGTC — Eurépska dohoda o najddleZitejsich trasich
medzindrodnej kombinovanej dopravy (1993), ked’?e Zelezni¢na trat’ Zilina — Cadca (je
sicastou VI. PAN-eurépskeho dopravného koridoru) a Zelezni¢n4 trat’ Bratislava — Cierna
nad Tisou (leZi na koridore &. V. vetve Va) sl zaradené medzi tranzitné medzindrodné
koridory na tzemi SR, ako stdast PAN-eurépskeho dohovoru. Avsak, dotknuté useky
nesplitaji  kritéria modernizovanych trati, ktoré sa Slovenska republika zaviazala
medzindrodnymi dohovormi plnit. Zaélenenie je podmienené splnenim technickych
podmienok a dosiahnutim parametrov spominanych dohdd s najviié$im dérazom na
rychlost’ prepravy.

Dal3im tgelom navrhovanej &innosti je odstranenie moralne zastaranej nevyuzivanej
Zelezni¢nej infrastruktiry v ZST Zilina, zriad’ovacej stanici Zilina a ZST Varin, ked’Ze diia
4. marca 2012 bola spustend previdzka v novej zriad’ovacej stanici Zilina — Tepli¢ka. Do




novej stanice boli presunuté vSetky vykony z existujicich vlakotvornych stanic vo
Vritkach, Ziline a Ziline — zriad’ovacej stanici.

3. Uzivatel’
Zeleznice Slovenskej republiky

Klemensova 8
813 61 Bratislava

4. Umiestnenie (katastrialne izemie a parcelné ¢islo)

Kraj:  Zilinsky

Okres: Zilina

Obec: Zilina, Teplitka nad Vahom, Moj§, Gbel'any, Varin

K.u.: StraZov, Zilina, Budatin, Tepli¢ka nad Vahom, Mojs, Gbel'any, Varin

Navrhovana &innost’ je umiestnena na ploche jestvujticej ZST Zilina pribliZne medzi
rieckami Rajéanka a Véh a nasledne vo vychodnom smere ju tvori tisek ZelezniCnej trate
medzi Zilinou a obcou Stre¢no, vratane obce Varin. V kilometrickom vyjadreni je stavba
vymedzena od szkm 199,200 trat’ Pachov - Zilina, od szkm 251,109 trate Zilina - Cadca po
szkm 326,800 trate Zilina - Vritky (s?km — stary Zelezniény kilometer). Medzi riekami
Rajéanka a Véh zahfia pévodné kolajisko starej zriad’ovacej stanice v lokalite Zilina —
Strazov a kol'ajisko osobnej stanice v priamom dotyku s centrom mesta.

5. Termin zacatia a ukonc¢enia ¢innosti:
Zactatie vystavby: 2018

Ukoncenie vystavby: 2021

Zatatie prevadzky: po ukonceni vystavby
Ukonéenie prevadzky: bez ¢asového obmedzenia

6. Struény opis technického a technologického rieSenia:

V stdasnosti je ukondend a sprevadzkovand nova zriad’ovacia stanica Zilina —
Teplicka a tym pbvodna zriadovacia stanica v lokalite Zilina — StraZov stratila svoj
vyznam, kolajisko prestalo plnit’ svoj icel a stidva sa prebytoénym. Z d6évodu zastaranej
infra$truktiry a zlého technického stavu je mozna rychlost jazdy cez cely uzol Zilina len 40
km/h. Trakéné vedenie je vcelom uzle napdjané jednosmernym napidtim 3 kV a
infra$truktiira pevnych trakénych zriadeni je zastarana.

Osobna stanica ma pre sucasné a budiice naroky taktieZ nevyhovujicu infrastruktiru
— kratke ostrovné nastupistia, ¢ast’ nastupi$t’ ma len tiroviiovy pristup, usporiadanie zhlavi a
kolaji v stanici neumoZiiuje rychlost’ vy$§iu ako 40 km/h a chybajt aj zariadenia pre pristup
0sdb so zniZenou pohyblivostou. Medzistaniény tusek Zilina — Varin ma zastarani
infrastruktiru, ktord neumozZiuje zvySenie trat'ovej rychlosti a prechod na novi sdstavu
trakéného vedenia so striedavym napitim 25 kV. Zelezni&na stanica Varin, ktord je
v priamom styku s novou zriad’ovacou stanicou Zilina — Tepli¢ka, stratila svoj vyznam — jej
tilohu prevzala tranzitnd skupina zriadovacej stanice. Stasné kolajisko je prebyto&né.
Stanica ma nevyhovujice nastupistia s iroviiovym pristupom.

Modernizacia Zelezniénej trate sa bude realizovat’ pri zachovani prevadzky na trati
postupnym vylu€ovanim jednotlivych kolaji v Zelezniénych staniciach a si¢asnym
zachovanim prevadzky aspori na jednej kol'aji v medzistaniénych usekoch, ¢o zdsadnym
spbsobom ovplyvni postupy a dobu vystavby. Casti trate budované v novych polohéch -



prelozky trate, smerové upravy oblikov - sa vybudujt v predstihu a nasledne sa napoja na
existujicu trat’,

Tam kde nie je moZné uplatnit vy$Sie uvedené principy, sa v nevyhnutnej miere
vybuduje dogasné, ndhradna obchadzkova trat’, po ktorej budu vlaky jazdit pogas vystavby
a po ukonéeni stavby sa zrusi.

Modernizaciou sa ma odstranit prebytoéné kolajisko pdvodnej zriad'ovacej stanice
ZST. Zilinaav jej polohe vybudovat’ odbotku so zastdvkou Nova Zilina pre odbo&ovanie
vlakov do smeru Zilina — Cadca. Uvolnené uzemie bude moné vyuzit na iny Géel v zmysle
platného tizemného plénu. V zastivke Nova Zilina sa maju vybudovat' dve krajné
nastupistia s dizkou 250 m a s mimouroviiovym pristupom pre cestujucich. Modernizacia
zvysi tratovi rychlost do 160 km/hod vratane v €o najdlhsich tsekoch, bez nahlych
rychlostnych skokov.

Moderniziciou sa ma vyriesit priechodnost’ Zelezniénych mostnych stavieb pre
zataZovaci vlak UIC-71 a priestorovii upravu podla STN 73 6201. Nové mosty sa maji
navrhovat' na zataZovaci vlak triedy T. Okrem toho sa pocita s tpravou mostovych
objektov pre poZiadavky prietoku 100 - ro¢nej vody.

Prestavba Zelezniénych stanic umozn{ dosiahnutie uZito&nych dizok hlavnych korl'aji
akolaji na predchddzanie minimélne 750 m, ostatnych dopravnych kolaji 700 m
(vynimoéne 650 m). Nastupistia sa maju budovat s hranami 550 mm nad temenom
kol'ajnice (TK) dizky 250 m vo vietkych zastivkach a staniciach, v staniciach
s pravidelnym zastavenim vlakov EC, IC, Ex alebo R dizky 400 m zastresené v dizke do
300 m. Peronizdcia ma byf riefeni s bezkoliznym - mimotiroviiovym pristupom
cestujlicich a s Gipravou vietkych komunikécii pre chodcov v priestoroch stanic a zastavok
aj pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu. Verejné priestory prijimacej budovy bude
potrebné prispdsobit’ zvySenému Standardu sluZieb, informa&nych systémov a kulttiry
cestovania v zdvislosti na jestvujucich a predpokladanych vyhPadovych frekvencisch
cestujticich.

V modernizécii sa poéita s vyladenim vietkych troviiovych priecesti — kriZeni
s cestnymi komunikdciami, t.j. vybudovanim novych konstrukcii nadjazdov, podjazdov
a podchodov so stvisiacimi cestnymi komunik4ciami,

Komplexné prestavba trakénych vedeni zabezpeti prevadzkovi rychlost’ 160 km/h +
30 %. Trakéné vedenie bude priene aj pozdiZne delené do samostatnych celkov
s moZnostou miestneho i dialkového ovladania odpojovatov. Pokial to prestavba
Zelezni¢nych zastavok a stanic VyZaduje, budu sa rekonstruovat aj dotknuté silnopridové
rozvody a elektrické osvetlenie, vybuduje sa elektricky ohrev vyhybiek avo vybranych
staniciach aj systém predhrievania vlakovych stiprav.

Riadenie technologickych Procesov napdjania pevnych trakénych zariadeni
a vybranych elektrickych odberov sa uskutoéni miestnymi riadiacimi systémami ako aj
dial’kovo riadenymi systémami z dispecerskych centier.

Vybuduje sa nové stanicéné zabezpeSovacie zariadenie 3. kategérie na principe
elektronickych stavadiel s vizbami na vlakovy zabezpedovag, resp. systémy automatického
riadenia rychlosti vlakov. Nové trafové zabezpeovacie zariadenie, ktoré sa vybuduje
systémom automatickych hradiel s nadstavbou pre kontrolu rychlosti, pri¢om elektronické
stavadlo staniéného zabezpetovacieho zariadenia (SZZ) plni funkciu tratového
zabezpeovacieho zariadenia (TZZ) v pril'ahlych tisekoch trate. Stidastou TZZ je aj vlakovy
zabezpeSova¢ (VZ), umoZiiujici prenos vsetkych informécii potrebnych pre riadenie
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rychlosti vlaku z trate na hnacie vozidlo. Predmetom stavby s iba stacionarne zariadenia
tohto systému. Zariadenie v mobilnych prostriedkoch, zabezpedujiice prijem informécii
a vypoget maximalnej rychlosti z hl'adiska parametrov trate a jazdnych vlastnosti vlaku, ako
aj kontrolu dodrZiavania maximalnej rychlosti, nie si predmetom stavby a budu stgast'ou
mobilnych prostriedkov — rusfiov.

Modernizéciou sa zabezpedi aj novd telekomunikaéna technika - nové
telekomunikaéné vedenia na prenos dét a digitalizdcia celej ZelezniGnej telekomunikaénej
siete. S novymi systémami prenosu dat sa rata aj pri aplikécii kontroly a riadenia TP NET.
Navrhovana €innost’ pogita s nasledujucimi variantmi:

Nulovy variant:

Nulovy variant predstavuje sti¢asny stav, teda situdciu, ak by sa zamer neuskutoénil. Vo
vietkych variantoch okrem nulového variantu bude odstrinend povodné korlajisko
zriadovacej stanice. Navrhovand &innost rovnako vo vietkych variantoch okrem nulového
potita s odstranenim umyvacej linky a umiestnenim nahradnej v kolajisku vybraného
variantu. Uroviiové priecestia budi odstréneng a nahradené mimouroviiovymi.

Zeleny variant (variant & 1 — povrchovy, 120 km/h):

Viseku StraZov — depo je Zelezni¢n4 trat’ vedena stredom tizemia byvalej zriadovacej
stanice, minimalna prejazdova rychlost Je 120 km/h, droviiové priecestia budii zrufené
anahradené mimotiroviiovymi, doplnené nadchodmi resp. podchodmi pre chodcov
acyklistov. V oblasti Novej Ziliny bude tizemie spristupnené novym nadjazdom, pri
termindli intermodalnej dopravy, ktory je vo vystavbe, bude realizovany nadjazd pre
mimotroviiové kriZenie so Zelezniénou tratou. V celom tseku je trat’ riefend povrchovo.
Usek od osobnej stanice po Varin je smerovo totoZny s nultym variantom.

Fialovy variant (variant & 2 — podpovrchovy v iseku osobnej stanice Zilina, 120
km/h):

Smerové vedenie je totoZné so zelenym variantom, od ktorého sa viak odliSuje tym, e
osobna stanica je zapustend na tiroveri -8 m a prekryta platiou, na ktorej je umiestnena nové
staniénd budova. Zapustenie stanice vyvold zmenu v riedeni Bratislavskej a Sasinkovej
ulice, podjazd na Kysuckej ulici bude zmeneny na nadjazd. Vystavba vyvola docasny
presun osobnej stanice a vybudovanie dogasne; obchadzkovej Zelezni&nej trate.

OranZzovy variant (variant & 3 — povrchovy, 140 km/h):

Smerovy oblik umoZiiujiici vysiiu tratovi rychlost’ priklafia trat’ do bezprostredne;
blizkosti Vahu. Od osobnej stanice je trat’ vedend v stibehu s ostatnymi variantmi. V celom
Useku je variant rie§eny povrchovo na minimalnu rychlost’ 140 km/h.

III.  POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA
1. Vypracovanie spravy o hodnoteni

Spravu o hodnoteni vypracovala spolonost REMING CONSULT a.s, podla
prilohy ¢€.11 zdkona NR SR &.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.



Vzmysle zikona NR SR &.24/2006 Z.z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov (d’alej len
zékon EIA) su objekty navrhovanej &innosti zaradené v prilohe &. 8, kapitole 13. Doprava
a telekomunikécie, polozka &. 4. Zeleznitné stanice, terminaly, pism. zmie$ané (ndkladné +
osobné) — od 5 kol'aji (ZST Zilina, ZST Zilina — StréZov) pre zistovacie konanie a polozka
¢. 8. Vystavba cestnych mostov (na cestich I. allL triedy) a Zelezni¢nych mostoy —
zistovacie konanie bez limitu,

Navrhovand &innost’ je umiestnens do areslu existujlicej stanice ZST Zilina a traf
Zilina — Streéno. Nejednd sa onovi &innost v uzemi, z hladiska komplexnej zmeny
organizicie dopravy a zmeny infradtruktiry viak pdjde o vyrazny zisah do existujiceho
kolajiska. Zna¢n4 &ast’ nevyuZivaného kolajiska bude odstranens a pozemky bude moZné
VYyuZit' na rozvoj mesta. Celkovy pocet kol'aji je 28.

2. Rozoslanie a zverejnenie spravy o hodnoteni

Spréva o hodnoteni bola dorutens na Obvodny trad Zivotného prostredia Zilina, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie obvodu (d’alej len ,,OUZP Zilina) diia 19. 7. 2013. OUZP
Zilina s rozoslanim spravy zaslalo pisomni Ziadost pre vyjadrenie nasledovnym dotknutym
orgdnom a organiziciam:

e Zeleznice SR, Klemensova 8, Bratislava
Mesto Zilina, Nam. obeti komunizmu 1,010 01 Zilina
Obec Teplitka nad Vahom, OcUJ
Obec Mojs, OcU
Obec Gbelany, OcU
Obec Varin, OcU
Obec Stre¢no, OcU
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Namestie slobody 6
810 05 Bratislava
e Obvodny trad Zivotného prostredia Zilina, odbor Statnej spravy starostlivosti

0 Zivotné prostredie obvodu (SVS, §S OPaK, §S 00, S OH)
° Obvodny tirad Zivotného prostredia Zilina, odbor ochrany prirody, vybranych
zloZiek Zivotného prostredia a odvolacich konani kraja
Obvodny tirad v Ziline, odbor krizového riadenia
OR HaZZ v Ziline
Zilinsky samospravny kraj
Obvodny pozemkovy tirad v Ziline
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Utvar vediiceho
hygienika rezortu, oddelenie oblastného hygienika Zilina, Hviezdoslavova 48, 010
01 Zilina
* Obvodny trad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v Ziline
Krajsky pamiatkovy trad v Ziline

Napriek tomu, Ze navrhovand &innosf neprechédza katastralnym tizemim obce Streéno,
hlukova $tidia vypracovana pre Spravu o hodnoteni preukédzala vplyv na akustické pomery
v katastri obce. Na zaklade uvedeného bolo v Spréve o hodnoteni doplnené Streéno ako
d'alia dotknutd obec. V Zamere tito obec nebola povazovand za dotknutq.

Pripomienky vyssie uvedenych orgénov st uvedené v kapitole 4. stanoviska, pripomienky,
odborné posudky.



Podla § 33 ods. 1 zékona OU ZP Zilina zverejnilo spravu o hodnoteni na webovom sidle
ministerstva <http://eia.enviroportal.sk/zoznam>.

3. Prerokovanie spravy o hodnoteni (zimeru) s verejnost’ou

Spréava o hodnoteni bola prerokovana v jednotlivych dotknutych obciach: Zilina (22.
8.2013), Mojs (22. 8. 2013), Varin (Gbelany, Stre¢no) (26. 8. 2013), Tepli¢ka nad Vihom
(26. 8. 2013). Zo vSetkych verejnych prerokovani je vyhotoveny zapis, ktory je spolu
s prezenénymi listinami sG¢astou archivovanej dokumenticie z procesu posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie.

Verejnost’ bola v zmysle zakona EIA o verejnom prerokovani k sprave o hodnoteni
informovana formou verejnej vyhlasky vyvesenim na tiradnej tabuli jednotlivych obci.

Zilina

Diia 22. 8. 2013 sa konalo verejné prerokovanie spravy EIA ,ZSR, dostavba
zriad'ovacej stanice Zilina — Teplitka a nadvizujicej Zeleznicnej infrastruktiry v uzle
Zilina“ v meste Zilina, v zasadatke mestského tradu. Verejného prerokovania sa zi¢astnili
zastupcovia navrhovatel'a - Ing. Stefan Sedlagek a Ing. Jozef Kubla, za MDVRR SR - Ing.
Peter Spalek, za Reming Consult, a.s. - Ing. Ondrej Podolec, Mgr. Michaela Seifertové, Ing.
Martin Kardo§, za MsU Zilina Mgr. Martina Klamérova a Ing. arch. Jilia Durdyova.

Pritomnych za Mestsky trad Zilina privitala Megr. Martina Klamérova a otvorila
verejné prerokovanie navrhovanej ¢innost’, ktoré bolo zvolané v zmysle § 34 zikona EIA.
Mgr. Michaela Seifertova predstavila zékladné informdacie o navrhovanej &innosti, najmi
umiestnenie, jednotlivé varianty, poukazala na zasahy do chrinenych &asti tizemia, uviedla
technické opatrenia eliminujice vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva
azdovodnila vyber variantu, ktory bol urfeny ako optimélny. Ing. Ondrej Podolec
oboznamil pritomnych s hlavnymi parametrami modernizacie Zeleznice. BliZ§ie sa venoval
dosiahnutiu prevadzkovej rychlosti do 160 km/hod, zvySeniu bezpe&nosti prevadzky
vylu€enim droviiovych kriZeni komunikécii a Zeleznice, zabezpe&eniu pristupu pre telesne
postihnutych na Zelezni¢né zastivky a stanice, bezkoliznemu pristupu cestujicich na
zastavky a stanice, zniZeniu hlu¢nosti a celkovej modernizacii Zelezni¢nej infradtruktiry.
Podrobne vysvetlil zmeny suvisiace s modernizaciu (zru$ené Zeleznidné priecestia, nové
nadjazdy, podchody pre cestujiicich, ...).

Zo strany verejnosti neboli vznesené Ziadne pripomienky k zdmeru EIA. Verejné
prerokovanie ukoncila Mgr. Martina Klamarova a pod’akovala pritomnym za tiéast.

Mojs

Diia 22. 8. 2013 sa konalo verejné prerokovanie spravy EIA ,7ZSR, dostavba
zriad'ovacej stanice Zilina — Teplidka a nadvdzujicej Zelezniénej infradtruktiry v uzle
Zilina“ v obci Moj$. Prerokovania sa zu&astnili zastupcovia navrhovatel'a - Ing. Stefan
Sedlagek a Ing. Jozef Kubla, za MDVRR SR - Ing. Peter Spalek, za Reming Consult, a.s. -
Ing. Ondrej Podolec, Mgr. Michaela Seifertovd, Ing. Martin Kardo$, za obec Mojs - Ing.
Stefan Svetko — starosta obce, Ing. Tibor Repari, Ing. Marta Ku$nierovd, za firmu
Vibroakustik - Ing. Feriancova.

Pritomnych privital zdstupca projektanta a investora Ing. Ondrej Podolec a otvoril
verejné prerokovanie navrhovanej ¢innost’, ktoré bolo zvolané v zmysle § 34 zakona EIA.
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Mgr. Michaela Seifertova predstavila zakladné informécie o navrhovanej &innosti,
najmé umiestnenie, jednotlivé varianty, poukazala na zésahy do chranenych &asti uzemia,
uviedla technické opatrenia eliminujice vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatel'stvo a zdévodnila vyber variantu, ktory bol urCeny ako optimalny.

Ing. Ondrej Podolec obozndmil pritomnych s hlavnymi parametrami modernizacie
Zeleznice. BliZsie sa venoval dosiahnutiu prevadzkovej rychlosti do 160 km/hod, zvy3eniu
bezpeCnosti prevadzky vyltdenim uroviiovych kriZzeni komunikicii a Zeleznice,
zabezpeCeniu pristupu pre telesne postihnutych na Zelezni¢né zastavky a stanice,
bezkoliznemu pristupu cestujiicich na zastavky a stanice, zniZeniu hluénosti a celkovej
modernizécii Zelezniénej infrastruktiry. Podrobne vysvetlil zmeny stvisiace s modernizaciu
(zrusené Zelezni¢né priecestia, nové nadjazdy, podchody pre cestujucich, ...).

Prerokovanie sa tykalo nasledovnych bodov:

Ob¢ianka: st pri obci Moj$ navrhnuté nejaké protihlukové steny?

Magr. Seifertova: pre uvedent stavbu bola vypracovana hlukova Stadia, ktord s pouZitim 3D
modelu vyhodnotila dopady plénovanej stavby na okolitad zastavbu. Hlukov4 3tidia je
prilohou Spravy o hodnoteni. Na celom tseku je navrhnutych niekolko protihlukovych
clon, pre izemie obce Moj$ viak podla modelu neboli v zastavanej €asti obce prekroéené
povolené limity, preto tam nebola navrhnut ani protihlukova stena.

Ing. Repafi: merania hluku boli robené len niekde pri Budatine, ako teda mohli urgit
potrebu protihlukovych stien v Mojsi?

Ing. Feriancovd: merania, ktoré boli vykonané, sluzili len na kalibraciu modelu, preto
nebolo potrebné ich vykonat’ v celom tseku.

Ing. Repéti: hluk z novej zriadovacej stanice je netnosny, hlavna trat’ tomu este pridéva.
Ing. Podolec: stavba zriadovacej stanice je nezavisld investicia od nami diskutovane;j
stavby, a preto budd protihlukové opatrenia pre zriad’'ovaciu stanicu riefené mimo tejto
stavby. Ako sme boli od pana Sima (f. Vibroakustik - spracovatela hlukovej $tadie pre tito
stavbu a zdrovedi spracovatela hlukovej Studie pre existujucu zriadovaciu stanicu)
informovani, momentalne prebiehaji merania ana zaklade vysledkov budii navrhnuté
clony.

Ing. Repéfi: navrh protihlukovych opatreni sa tyka len existujlcej zdstavby a nerespektuje
planovanu zéstavbu, ktora je blizsie pri zriad'ovacej stanici. Na zéklade skuisenosti vie, Ze
ak stavebny objekt protihlukovych opatreni pre obec Moj$ nebude zahrnuty v objektovej
skladbe stavby, neskdr nebude mozné ho tam az do kolaud4cie doplnit’ a to ani v pripade,
ak by sa potvrdilo, Ze akusticky model nebol spravny alimity si prekradované. Preto
poZaduje, aby bol do objektovej skladby od zadiatku projektovych préc zahrnuty objekt
protihlukovych stien.

Ing. Podolec: akceptuje poZiadavku, do objektovej skladby bude pridany objekt
protihlukovych stien aj pre obec Mojs.

Ing. Sedld&ek: ak sa preukéZe, Ze opatrenia, ktoré budd na zéklade hlukovej $tidie pre
zriad’'ovaciu stanicu navrhnuté a nisledne zrealizované, st dostadujice a hygienické limity
su dodrZané vratane emisii hluku z hlavnej trate, nebudi sa realizovat’ d’algie protihlukové
opatrenia (bez objektivnych d6vodov by boli inak tieto opatrenia povaZované za
neopravneny naklad).

Ing. Repani: sthlasi.

Na zaver bolo dohodnuté, Ze podrobnejsie technické rieSenie bude konzultované so
zastupcami obce po&as pripravy d’alsich stupfiov projektovej dokumenticie. Ing. Podolec sa
pod’akoval a ukongéil stretnutie.



Varin, Stre¢no, Gbel’any

Diia 26. 8. 2013 sa konalo verejné prerokovanie spravy EIA ,,ZSR, dostavba
zriadovacej stanice Zilina — Teplitka a nadvizujicej Zelezni¢nej infradtruktiry v uzle
Zilina“ spoloéne pre obce Varin, Stretno a Gbelany v spologenskej miestnosti (kinosdle),
ul. Jozefa Martinéeka 131 vo Varine.

Prerokovania sa zucastnil zastupca navrhovatela - Ing. Jozef Kubla, za MDVRR SR
- Ing. Jozef Korba, za Reming Consult, a.s. - Ing. Ondrej Podolec, Mgr. Michaela
Seifertova, Ing. Martin Kardos, za obec Varin Ing. Patrik Miho, za obec Gbel'any Ing.
Jozef Martinéek — starosta obce a za obec Stre¢no Bc. Dusan Stadani — starosta obce.

Pritomnych privital zastupca projektanta a investora Ing. Ondrej Podolec a otvoril
verejné prerokovanie navrhovanej ¢innost’, ktoré bolo zvolané v zmysle § 34 zakona EIA.

Mgr. Michaela Seifertovd a Mgr. Martin Kardo$ oboznamil pritomnych s hlavnymi
parametrami modernizicie Zeleznice obdobne ako vo vy3sie uvedenych prerokovaniach.

Diskusia k verejnému prerokovaniu sa tykala nasledovnych bodov:

Starosta obce Streéno Be. Stadani: zni%i sa hlu¢nost pri prejazde vlakov cez most vedici
ponad rieku Varinka?

Ing. Kardo3: 4no, v sti¢asnosti je tam ocelovy most a pouZité pevné upevnenie kolajnic.
Toto upevnenie bude nahradené pruznym bezpodkladnicovym upevnenim, &o eliminuje
vibracie a konstrukcia Zelezniéného mosta bude s priebeZznym kolajovym l6zkom (§trkové
16Zko bude umiestnené aj na moste). Celkovo sa vyrazne zniZi hluénost’ pri prejazde po
moste.

Starosta obce Stre&no Be. Stadani: ak sa vybuduje protihlukova stena tak, ako je uvedena
v hlukove;j $tadii, teda zo severnej Easti trate pre ochranu obce Varin pred hlukom, nebude
tato stena spdsobovat’ odraz zvuku a nebude to v obci Streéno e3te horsie, ako v stidasnosti?
Mgr. Seifertovd: moderné konstrukéné prvky, z ktorych s vyrdbané protihlukové steny
maju Sirokd variabilitu aje moZné zvolit' také rieSenie, pri ktorom bude zabezpedeni
dostato¢na pohltivost’ zvuku, ¢im sa zabezpe&i, aby sa zvuk neodrazal.

Obclianka obce Varin: protihlukové steny st navrhnuté aj zjunej strany trate medzi
Dolvapom a tratou. Vapenka sama osebe je zdrojom hluku a tym, Ze sa medzi tiou a tratou
postavi protihlukova stena, mdZe dochddzat’ k odrazu zvuku 3iriaceho sa od vépenky od
vonkajSej strany protihlukovej steny.

Starosta obce Stre€no Be. Stadéni: poZadujt, aby protihlukové steny boli pohltivé z oboch
stran — vonkajSej, aj vnutornej, aby sa zamedzilo odrazom z inych zdrojov hluku a odrazom
z hluku sp6sobeného vlakom.

Obgania: upozoriujli, Ze je to velmi veternd oblast’ aje potrebné stym pri ndvrhu
konStrukcie protihlukovych stien poditat’.

Ob&an: v tomto uzemi dochddza Casto ku stretom s vysokou zverou, tento tyZdeii mali
dokonca vo Varine aj medved’a, je potrebné poditat’ s nejakym rieSenim pre migrujici zver.
Ing. Podolec: rieSenie prechodu pre zver by ju len dostalo do priemyselnej oblasti, preto nie
je uCelné tento priestor spriechodiiovat’ pre zver, navySe Véh s Vodnym dielom Zilina je pre
nich v tomto tseku neprekonatel'nou prekazkou.
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Na ziver bolo dohodnuté, Ze podrobnejsie technické rieSenie bude konzultované so
zastupcami obce podas pripravy dalSich stupfiov projektovej dokumentécie. Verejné
prerokovanie ukongil Ing. Podolec a pod’akoval pritomnym za uiéast’.

Teplicka nad Viahom

Diia 26. 8. 2013 sa konalo verejné prerokovanie spravy EIA 7SR, dostavba
zriad’ovacej stanice Zilina — Teplitka a nadvizujucej Zeleznidnej infraStruktiry v uzle
Zilina“ v Obecnom dome v Tepli¢ke nad Vahom. Prerokovania sa zidastnil zastupca
navrhovatel'a - Ing. Jozef Kubla, za MDVRR SR - Ing. Jozef Korba, za Reming Consult,

a.s. - Ing. Ondrej Podolec, Mgr. Michaela Seifertova, Ing. Martin Kardog, za obec Teplicka
n. Vahom - Ing. Libusa Harn6cova.

Prerokovanie zahajil zastupca projektanta a investora Ing. Ondrej Podolec.

Mgr. Michaela Seifertova a Mgr. Martin Kardo¥ oboznamil pritomnych s hlavnymi
parametrami modernizicie Zeleznice obdobne ako vo vy3Sie uvedenych prerokovaniach.

V diskusii vystupili 3 obéania. Diskusia sa tykala nasledovnych bodov:

Obcan: budi nejaké protihlukové steny?
Megr. Seifertové: 4no (rozsah a umiestnenie bol ukazany na mape)

Ing. Harnécova: kol’ko je ochranné pasmo pre modernizovanu trat'?
Ing. Korba: 60 m, rovnaké, ako v sucasnosti, nemeni sa

Obcan: ako bude zabezpeéeny pristup cyklistov a obdanov k VD Zilina? VD Zilina je
prakticky v katastri obce Teplitka, aviak maji k nemu najhor3{ pristup.

Ing. Podolec: na mape vysvetlil ndvrh mimouroviiovych prechodov vratane cyklistického
chodnika, ktory ide popod novy nadjazd smerujtici do terminélu intermod4lnej prepravy.

Oblan: bude cesta do Mojsa pristupnd zcesty vedicej cez nadjazd k terminilu
intermodélnej prepravy?

Ing. Podolec: nie, na zklade poZiadaviek vznesenych obcou Moj3, ktora chee byt chranens
pred ndkladnou dopravou, bude cesta vedend do terminlu intermodaélnej prepravy
(nezavisla investicia, pozn. zapisovatel'a) oddelend od cesty vedenej popod VD Zilina do
obce Mojs.

Na zaver bolo dohodnuté, Ze podrobnejsie technické rieenie bude konzultované so

zastupcami obce podas pripravy d’alsich stupfiov projektovej dokumentécie. Ing. Podolec
uzatvoril verejné prerokovanie a pod’akoval pritomnym.

4. Stanoviska, pripomienky a odborné posudky predloZené k sprave o hodnoteni

K spréve ohodnoteni boli na OUZP Zilina dorudené nasledovné stanoviska
dotknutych organov a odbornych organizacii.

4.1. Ministerstvo dopravy, vystavy aregionilneho rozveja SR (list ¢&.
257/2013/B322-SOPD/50170 zo diia 13. 8. 2013):

Z hladiska ochrany Zivotného prostredia nemame k danej sprave pripomienky.
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Z hladiska posudzovanych variantov odpori¢ame pre d’aldie spracovanie
postupovat’ v intencidch zeleného variantu (modernizacia Zelezni¢nej trate pre rychlost’ 120
km/h).

42  Ministerstvo dopravy, vystavby aregionélnehg rozvoja SR, Utvar vediceho
hygienika rezortu, Oddelenie oblastného hygienika Zilina (list &. 21831/2013/D402-
UVHR/52800 zo diia 22. 8. 2013)

Suhlasné  stanovisko s navrhovanou &innosfou sa podmiefiuje  splnenim
nasledovnych poZiadaviek:

° Investor stavby je povinny zapracovat’ opatrenia na zni¥enie hluku navrhnuté v procese
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie do projektovej dokumentacie pre tizemné
konanie stavby.

Opodstatnenost’ pripomienky

Pripomienka sa tyka dalsieho stupria povolovania cinnosti. Opatrenia na zniZenie hluku
budii zapracované do protihlukovych opatreni v stupni tizemného konania na zdklade
vystupov hlukovej Stiidie.

e Investor stavby je vzmysle § 52 ods. 1 pism. b) zadkona &. 355/2007 Z.z. povinny
predlozit na MDVRR SR, Utvar vedticeho hygienika rezortu, oddelenie oblastného
hygienika Zilina na postdenie zhladiska mozného negativneho vplyvu na verejné
zdravie ndvrh na vydanie z4viizného stanoviska na tizemné Konanie stavby.
Opodstatnenost’ pripomienky
Pripomienka sa tyka dal§ieho stupria povolovania cinnosti a legislativy ochrany zdravia
obyvatelstva.

43  Stitna ochrana prirody SR, Regionilne centrum ochrany prirody vo Varine,
Spriva nirodného parku Mal4 Fatra (list &. NPMF/662/2013/2 zo diia 6. 8. 2013)

K predloZenej sprave o hodnoteni mame nasledovné pripomienky:

® Pri realizicii navrhovanej &innosti budi okrem opatreni navrhnutych na str.192, 193
a 194 v sprave o hodnoteni, dodr#ané aj d’algie podmienky:

1.1 Vyrub drevin (vritane vyrubu brehovych porastov) bude prebiehaf
v mimovegetatnom obdobi apo ukondeni vystavby v danom tseku (napr. po
rekonstrukcii mostného objektu) bude zrealizovani nahradna vysadba s vyuZitim
povodnych druhov drevin v najbliz$om pre vysadbu vhodnom termine.
1.2 Bude zabezpe&ené odstratiovanie invaznych druhov rastlin v trase vystavby
vramci planovanej likvidécie ostatnej vegetécie v priebehu vystavby.
1.3 Je nutné zabezpedit, aby sa navezené vIstvy zeminy pri Gprave vystavbou
dotknutych pl6ch nestali zdrojom irenia invéznych druhov rastlin, vhodné je v&asné
zatravnenie trdvnou zmesou z pévodnych druhov travin.
1.4 Trvalé adoCasné depdnie zeminy odpori€ame podla névrhu v sprave
0 hodnoteni umiestnit’ na pévodnej ploche zriad’ovacej stanice.
1.5 Docasné zriadenia staveniska budi po ukonéeni vystavby jednotlivych usekov
odstranené.
1.6 Stavebny odpad, odpad z demolécii a prebyto¢na vykopova zemina nesmie byt
deponovand v blizkosti vodnych tokov, na podmdcanych miestach a v blizkosti
prvkov regiondlneho alebo miestneho USES.
Opodstatnenost’ pripomienok:
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Pripomienky vychddzajii z poZiadaviek ochrany prirody s cielom minimalizécie
zdsahu do frajinnych prvkov. Deponie budi zriadené v silade s pristuSnymi
predpismi (zdkon o odpadoch, o voddch). Podstatnd cast trate Jje vedend v blizkosti

Véhu, v pripade nekontaminovanej zeminy, Jej docasné ulozenie v blizkosti Vdhu nie
Jevrozpore s legislativou,

® Sprava okrem nulového variantu riesi aj d’alie tri varianty, z ktorych je po prestudovani
predloZenej spravy o hodnoteni z hl'adiska ochrany prirody a krajiny najprijatel'nejsi
zeleny variant.
OranZovy variant neodportiidame z nasledovnych dévodov:
1. Trat’ by bola preloZena do tesnej blizkosti rieky Véh, pri¢om samotn4 vystavba by
zasiahla do V4hu.

2. Na prekonanie tstia Rajéanky do Véhu by bola vybudovana nové Zelezniln4 a cestna
estakéada.

3. V pripade realizicie by bol vplyv na brehové porasty aj podla spravy o hodnoteni
najvyraznejsi.

4. Realizdcia by si vyZiadala najvacsi rozsah vyrubu drevin.

Opodstatnenost pripomienok:

Pripomienky si opodstatnené a vychddzaji z poZiadaviek ochrany prirody s cielom
minimalizdcie zdsahu do krajinnych prvkov.

44  Urad pre reguliciu Zelezniénej dopravy, Sekcia Specidlneho stavebného tiradu
(list €. 6861/12-S4-S/Ta zo diia 5. 8. 2013) '

Suhlasné  stanovisko s navrhovanou Cinnostou sa podmiefiuje splnenim
nasledovnych poZiadaviek:

® Vystavba a modernizicia Zelezni¢nej trate astym spojend modernizécia technicke;
infraStruktiry, ktoré sa v zmysle § 2, ods. 3 zakona & 513/2009 Z.z o drahach
a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov stavbami dréhy, sa méze uskuto’c':nif iba podla
stavebného povolenia o vydanie ktorého je stavebnik povinny poZiadat URZD. URZD
zaroveii upozoriiuje, Ze v pripade situovania inych objektov do ochranného péasma
dréhy, resp. do obvodu drahy, ktoré nesluZia na ucely dréhy, tieto je mozné zriad’ovat
len so stihlasom a podmienkami uréenymi URZD.

Opodstatnenost’ pripomienky:

Pripomienka sa tyka d'alsieho povolovania stavby.

45  Krajsky pamiatkovy virad Zilina (list &. KPUZA-2013/12638-249941/VLA zo dria
7.8.2013)

Sthlasné  stanovisko s navrhovanou &innostou sa podmietiuje splnenim
nasledovnych poZiadaviek:

° KPUZA ako dotknuty organ v Uzemnych konaniach, resp. v zlu€enych tizemnych
a stavebnych konaniach vzmysle § 30 ods. 4) zikona 49/2002 Z.z. o ochrane
pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov, po stanoveni a predloZeni findlne;
varianty technického riegenia trasy, vyd4d konkrétne vyjadrenie, v ktorom bude
vychadzat’ zo zvolenej varianty trasy. Vzhladom na velky rozsah pric je

pravdepodobné, Ze¢ KPUZA vyd4 rozhodnutie o zachrannom archeologickom vyskume
formou dozoru.

Opodstatnenost pripomienky:
Pripomienka je opodstatnend a Dka sa dalSieho povolovania a realizécie stavby.
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4.6  Okresné riaditel’stvo Hasi¢ského a zichranného zboru v Ziline (list &. ORHZ-
ZA1-2157/2013 zo diia 12. 8. 2013)

ORHaZZ v Ziline z hradiska ochrany pred poZiarmi nepredpoklada wvznik
negativnych vplyvov na Zivotného prostredie.

4.7  Obvodny pozemkovy tirad v Ziline (list & 2013/00297/0 zo diia 19. 8.2013)

Suhlasné stanovisko s navrhovanou dinnostou sa podmiefiuje splnenim
nasledovnych poZiadaviek:

o ObPU v Ziline vzhPadom na zistené skuto&nosti (str. 44 - umiestnenie skryvky
humusového horizontu z natrvalo odiiatych ploch sa navrhuje na spidtné pouZitie na
doCasne odiiaté plochy a spevnenie telesa Zelezni¢nej trate) i nad’alej trva na svojom
stanovisku k zameru ¢&. ObPU 2013/00014/0 zo diia 4. 2. 2013 a poZaduje ho v plnom
rozsahu akceptovat., ObPU v tomto stanovisku upozoriiuje na hospodarne vyuZitie
skryvky humusového horizontu podl'a § 2 ods. 7 vyhlasky MP SR &. 508/2004 Z.z.
a poZzaduje upravit’ nakladanie so skryvkou, uvedené v kapitole IV.1.1 Zaber pddy str.
83 v zmysle jednotlivych ustanoveni vyhlasky.

Opodstatnenost pripomienok
Upozornenia sa tykaju dalieho stupria povolovania ¢innosti.

48  Obvodny trad Zilina, odbor civilnej ochrany a krizového riadenia (list & ObU-
ZA-C04-2013-06896-003 zo diia 30. 7. 2013)

K predloZenej sprave o hodnoteni z hl'adiska civilnej ochrany nemame pripomienky.
Dalgie stupne projektovej dokumentacie *iadame predloZit’ na postdenie.

4.9  Obvodny trad Zivotného prostredia Zilina, odbor ochrany prirody, vybranych
zloziek Zivotného prostredia a odvolacich konani kraja (list &. 2013/03639/Gr zo diia 8.
8.2013)

K predloZenej sprave o hodnoteni ma OUZP Zilina, odbor OPVZZP a OKK
nasledovné pripomienky:

o Pri realizacii navrhovanej ¢innosti budi okrem opatreni navrhnutych na str. 192, 193
a 194 v sprave o hodnoteni dodrzané aj d’al$ie podmienky:

1.1 Vyrub drevin (vratane vyrubu brehovych porastov) bude prebiehat
v mimovegetatnom obdobi apo ukonfeni vystavby v danom useku (napr. po
rekonstrukcii mostného objektu) bude zrealizovand ndhradnd vysadba s vyuZitim
povodnych druhov drevin v najbliZzSom, pre vysadbu vhodnom termine.
1.2 Bude zabezpefené odstratiovanie invaznych druhov rastlin v trase vystavby
v ramci planovane;j likvidacie ostatnej vegetacie v priebehu vystavby.
1.3 Je nutné zabezpelit, aby sa navezené vrstvy zeminy pri uprave vystavbou
dotknutych ploch nestali zdrojom $irenia invaznych druhov rastlin vhodné je v&asné
zatravnenie travnou zmesou z pdvodnych druhov.
1.4 Trvalé adoCasné depénie zeminy odpori&ame podla néavrhu v sprave
o hodnoteni umiestnit’ na pdvodnej ploche zriad’ovacej stanice.
1.5 Docasné zriadenia staveniska budi po ukonéeni vystavby jednotlivych tsekov
odstranené.
1.6 Stavebny odpad, odpad z demolécii a prebytond vykopovéa zemina nesmie byt
deponovand v blizkosti vodnych tokov, na podmdacanych miestach a v blizkosti
prvkov regionalneho alebo miestneho USES.
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° Spréva okrem nulového variantu riesi aj d’alSie tri varianty, z ktorych je po prestudovani
predloZenej spravy o hodnoteni z hladiska ochrany prirody a krajiny najprijate'nejsi
zeleny variant.

OranZovy variant neodpori&ame z nasledovnych dévodov:

1. Trat’ by bola preloZend do tesnej blizkosti rieky Vah, pric¢om samotna vystavba by
zasiahla do Véhu.

2. Na prekonanie tstia Rajéanky do Véhu by bola vybudovana nova Zelezni¢n4 a cestna
estakada.

3. V pripade realizicie by bol vplyv na brehové porasty aj podla spravy o hodnoteni
najvyraznejsi.

4. Realizécia by si vyZiadala najvi¢si rozsah vyrubu drevin.

Opodstatnenost pripomienok:

Pripomienky vychddzajii z poZiadaviek ochrany prirody s cielom minimalizdcie zdsahu
do krajinnych prvkov. Depdnie budil zriadené v silade s prislusnymi predpismi (zdkon
o odpadoch, o voddch). Podstaind Cast' trate je vedend v blizkosti Vihu, v pripade
nekontaminovanej zeminy, jej docasné uloZenie v blizkosti Véhu nie je vrozpore s
legislativou.

4.10 Obvodny urad Zivotného prostredia Zilina, odbor Statnej spravy starostlivosti
0Zivotné prostredie, Stitna spriva odpadového hospodarstva  (list ¢&.
1900/2013/03833/Cur zo diia 8. 8. 2013)

Sthlasné stanovisko s navrhovanou ¢&innostou sa podmiefiuje splnenim
nasledovnych poziadaviek:

o PredloZena sprava je vypracovani vstilade splatnou legislativou odpadového
hospodarstva, tsek odpadového hospodarstva nemé pripomienky k predloZenej sprave.
Pri nakladani s odpadmi pocas realizécie projektu Ziadame dodrziavat’ platnti legislativu
v odpadovom hospodérstve, viest evidenciu druhov odpadov vzniknutych podas
realizdcie prac zaradenych podla platného Katalégu odpadov (vyhl. MZP SR &. 284/01
Z.z.) avzniknuté odpady odovzdat’ len opravnenym subjektom na zhodnotenie alebo
zneSkodnit’ len na povolenej skladke alebo vo vhodnom zariadeni.

Opodstatnenost pripomienok:

Pripomienky sa tykajii dalSieho povolovania a realizdcie stavby.

4.11 Obvodny irad Zivotného prostredia Zilina, odbor Statnej spravy starostlivosti
0 Zivotné prostredie, §titna sprava ochrany ovzdusia (list & 1900/2013/3624/Sla zo dia
7.8.2013)

Sthlasné stanovisko s navrhovanou &innostou sa podmiefiuje splnenim
nasledovnych poZiadaviek:

® Zdrojom znelistovania ovzdufia bude ndhradny zdroj elektrickej energie —
dieselagregat, ktory zabezpedi energiu pre zabezpetovacie a oznamovacie zariadenia
adalSiu vybrani technolégiu, o menovitom tepelnom prikone 0,65 MW. V zmysle
vyhl. MZP SR &. 410/2012 Z.z., ktorou sa vykondvaji niektoré ustanovenia zdkona
oovzdusi bude zriadeny novy stredny zdroj znegistovania ovzdu$ia - k vydaniu
rozhodnutia o umiestneni stavby, povoleni stavby atieZ k rozhodnutiu na uZivanie
stavby zdroja je prevadzkovatel' zdroja povinny podla § 17 ods. 1 pism. a) zakona ¢&.
137/2010 Z.z. oovzdusi poZiadat o sthlas orgdn ochrany ovzdusia. Na ziklade
uvedeného OUZP Zilina, $tatna sprava ochrany ovzdusia odportida d’alej pokradovat
v priprave zeleného variantu — povrchovy na rychlost’ 120 km/h.
Opodstatnenost pripomienok:
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Pripomienky sa tykaju dalsieho povolovania stavby.

4.12 Obvodny trad Zivotného prostredia Zilina, odbor Statnej sprivy starostlivosti
o Zivotné prostredie obvodu, §titna vodna sprava (list & 1900/2013/3610/Var zo diia 7.
8.2013)

Suhlasné stanovisko s navrhovanou &innostou sa podmieiiuje splnenim
nasledovnych poZiadaviek:

e Dotknuté izemie nie je siiastou chranenej vodohospodérskej oblasti, ale prechadza
vonkaj$im pdsmom hygienickej ochrany II. stuptia VZ Teplitka nad Vahom
(vyhlaseného rozhodnutim byvalého vodohospodarskeho organu ONV OPLVH Zilina
¢. VH-810-1/86/405 /En zo diia 17. 6. 1986) akrizuje vnitorné PHO II. stupiia
predmetného vodného zdroja.

e Pocas vystavby sa ako najvacsie riziko znelistenia povrchovej a podzemnej vody javi
moZznost’ havirie mechanizmov, pri ktorej by doslo k tiniku latok zneéist'ujticich vodu.
Neodstrénitel'né riziko znefistenia podzemnej alebo povrchovej vody bude tieZ
predstavovat’ havaria vlakovej stipravy prepravujuca latky zneGisfujtice vody. Pre
eliminaciu tychto rizik je potrebné vypracovanie planu preventivnych opatreni na
zamedzenie vzniku neovladatelného tniku 3kodlivych latok a obzvlast kodlivych latok
do povrchovych apodzemnych vod, ato podas vystavby, ako aj prevadzky t L.
vypracovat’ havarijny plan v zmysle § 39 zékona &. 364/2004 Z.z. o vodach a vyhl. MZP
SR & 556/2002 Z.z. apredlozit’ ho orginu 3titnej vodnej spravy (SIZP IOV) na
schvalenie.

e Nakolko sa stavba nachddza v ochrannom pésme vodného zdroja, stavebnik poziada
organ Stitnej vodnej spravy o stihlas podla § 27 odst.1 pism. a) vodného zdkona.
Sucastou Ziadosti o sthlas bude stihlasné stanovisko spravcu a prevadzkovatela
vodarenského zdroja — spolodnosti SEVAK a.s. Zilina, Borickd cesta 1960, 010 57
Zilina.

o Nakolko sa pri vystavbe aprevadzke bude manipulovat so Skodlivymi latkami
aobzvlast Skodlivymi latkami je potrebné poZiadat orgin Stitnej vodnej spravy
osthlas podla § 27 odst.1 pism. c) vodného zékona. K Ziadosti o sdhlas predloZit
stavebné rieSenie tohto objektu a jeho zabezpelenie proti tiniku Skodlivych latok do
prostredia.

Z charakteru posudzovanej ¢innosti, ktor4 zasahuje do ochranného pasma vodného
zdroja a pri ktorej d6jde k zaobchadzaniu so Skodlivymi a obzvlast skodlivymi latkami,
vyplyva povinnost’ dodrZiavat’ osobitné predpisy, ktoré ustanovuji, za akych podmienok
mozno s takymito l4tkami zaobchadzat' zhlPadiska ochrany kvality povrchovych
a podzemnych vod, tj. zakon €. 364/2004 Z.z. o vodach (§ 27, § 32, § 39, § 41) a vyhlasky
MZP SR &. 100/2005 Z.z., ktorou sa ustanovujii podrobnosti o zaobchadzani so $kodlivymi
a obzvlast’ gkodlivymi latkann a urobit’ vietky potrebné opatrenia, aby pri zaobchadzani
s nimi nevnikli do povrchovych a podzemnych vdd alebo neohrozili ich kvalitu a vyhlagky
¢. 29/2005 Z.z., ktorou sa ustanovujii podrobnosti ouréovani ochrannych pésiem
vodarenskych zdrojov, o opatreniach na ochranu v&d ao technickych tpravach

v ochrannych pdsmach vodérenskych zdrojov.

V sulade s uvedenym tsek SVS predlozenu spravu o hodnoteni navrhovanej
¢innosti odporti¢a na schvélenie v zmysle zékona &.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie.

Opodstatnenost pripomienok:
Pripomienky sa tykaju dalsieho povolovania stavby.
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4.13 Zilinsky samospravny kraj (list ¢. 2470/2013/0DaRR-007 zo diia 20. 8. 2013)

Zilinsky samospravny kraj vzniesol kzédmeru pripomienky v stanovisku &.
2470/2013/0DaRR-002 zo diia 25. 1. 2013. Po prestudovani predloZenej spravy
o hodnoteni konstatujeme, e vznesené pripomienky neboli dostato¢ne postidené
aakceptované. Na zaklade uvedeného poZadujeme do zéivereéného stanoviska
k navrhovanej ¢innosti premietnut’ tieto pripomienky ako zsadné v Zasti »Odporigané
pripomienky pre etapu pripravy a realizacie &innosti“:

o Zabezpetit izemnii rezervu pre vysokorychlostnt Zeleznidnu traf’ v zmysle regulativu &.
5.4.2 zaviznej ¢asti UPN VUC ZK: ,v navrhovom a vyhl'adovom obdobi chrénit
tzemny koridor a vo vyhl'adovom obdobi realizovat vysokorychlostni Zelezniénu trat’
Juh-sever v tseku Viedeni — Bratislava — Zilina — Katovice/Ostrava — Var3ava/Gdansk,
na tizemi kraja si¢ast’ multimodalnych koridorov & Va. a V1., koridorov4 sief TEN-T,
v trase a tsekoch: a) hranica Tren&ianskeho kraja — Byt&a — Zilina — O§¢adnica a $tétna
hranica SR/PR s vetvou O$¢adnica — Cadca — Ostrava v Studijnej polohe*
Opodstatnenost’ pripomienky
Z mapového podkladu k UPN je zrejmé, ze VRT sa pripdja do stanice Zilina v mieste
premostenia rieky Rajéanka, cez viastni ZST Zilina uz vedie po kolajach stanice a na
samostatné teleso sa dostdva opdt’ az za hranicou stavby (smer Cadca). Stavba prave
umoziiuje hladké pripojenie VRT od Bratislavy do stanice tym, Ze dojde k odstrdneniu
existujiicich kolaji starej zriadovacej stanice. Stavba teda je v siilade s regulativom ¢.
5.4.2 UPN vUC ZK. Naopak, zo strany Mesta je potrebné zabezpecit, aby v trase VRT
uz neprebiehala Ziadna investicnd vystavba v mestskej casti Zilina Strdzov.

e Zohladnit trasovanie planovanej dopravnej stavby I/18 Zilina — Juhovychod v zmysle
regulativu €. 5.3.15 zavéznej &asti UPN VUC ZK: ,,v navrhovom a vyhl'adovom obdobi
chrénit’ izemny koridor a vo vyhPadovom obdobi realizovat homogenizaciu cesty I/18
medzindrodného a celostatneho vyznamu v trase a tsekoch: g) nova kriZzovatka Gbelany
scestou II/583 — prelozka vnovom tseku cesty 1/18 ponad nadrz VD Zilina —
krizovatka snovou trasou cesty I/64 (stiasnd I/ 18) Stre¢no/Zlatné v kategérii C
11,5/80, stbezna cesta sdialnicou DI“ (v zmysle spracovanej dokumenticie pre
izemné rozhodnutie spracovanej SSC, a.s.).

Opodstatnenost pripomienky

Vivode tvorby zdmeru sme ziskali podklad o trasovani stavby I/18 — Juhovychod.
Stavba I/18 — Juhovychod krizuje existujiicu Zeleznicnii trat' v mieste, kde nedochddza
k Ziadnemu vyboceniu trasy Zeleznicnej trate po modernizdcii voci povodnej polohe
kolaji. Preto mozu byt oba zdmery projektované a realizované bez potreby rieSenia ich
vzdjomnej kolizie. Uvedeni skutocnost je mozné overit si podloZenim UPN cast
doprava pod situdciu stavby.

o Zabezpedit' dopravné prepojenie Termindlu kombinovanej dopravy v Tepli¢ke nad
Véahom a pristavu VaZskej vodnej cesty P 81-11 Zilina v k.i. Zilina/Strazov v zmysle
regulativu &. 5.7.2. zaviznej &asti UPN VUC ZK: »V navrhovom a vyhl'adovom obdobi
zabezpetit' izemni rezervu pre vystavbu pristavov Vazskej vodnej cesty P 81-11 Zilina
v k.4. Zilina/Strazov.«

Opodstatnenost’ pripomienky

Budici pristav nie je v dotyku so stavbou. Realizécia premostenia frate v lokalite Novd
Zilina a ndslednd realizdcia pristupovej komunikdcie k sucasnym rybnikom v Strdzove
(vid. situdcia stavby) je zdkladom k budicemu cestnému napojeniu pristavu. Pre

kolajové napojenie je mozné vyusit existujiicu tretiu manipulacni kolaj vediicu
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v sitbehu s dvomi hlavnymi kolajami, ktori je mo#né do ZST. Zilina zapojit’ v mieste
budiicej odbocky Novd Zilina. Pre oba druhy pozemnej dopravy vediicej k pristavu teda
stavba vytvdra dobré vychodiskové podmienky, ktoré viak bude potrebné v budiicnosti
uzemne chrdnit.

Posudit’ vplyv navrhovanej stavby na Néarodnt kultirnu pamiatku (Dalej NKP)
Budatinsky hrad sareilom a zaroveii spdsob zabezpeCenia vizuédlnych priehPadov
z posudzovanej stavby na uvedeni NKP.

Opodstatnenost pripomienky

Trat'v uvedenej lokalite vedie v pévodnej trase bez vybocenia. V zmysle hlukovej $tidie
bude potrebné sibezne s tratou vybudovat protihlukové steny, ktoré siicasne mézu
obmedzit’ vyhlad z viaku na Budatinsky hrad. Ak to hygienické limity dovolia, budi
steny navrhnuté z priehladného materidly umozriujuce priehlady na NKP. Materidlové
rieSenie protihlukovych stien bude riesené v stupni pre stavebné povolenie.

V stvislosti s navrhovanou &innostou poZadujeme zohl'adnit dokumenticiu pre
stavebné povolenie obstarani Zilinsk}’fm samospravnym krajom ,,Cyklotrasa hrad
Budatin — hrad Stre¢no*,

Opodstatnenost’ pripomienky

Uvedend cyklotrasa prechddza popod Zeleznicny most ponad rieku Vih v Budatine.
Mostny otvor bude reSpektovat' cyklotrasu a sicasne na Zeleznicny most bude
umiestnend novd lavka pre cyklistov a chodcov prepdjajica obe ndbrezia rieky Vih.
Novd cyklolavka je pridanou hodnotou projektu este viac zvySujiicou atraktivitu
cyklotrasy Budatin — Strecno.

4.14 Mesto Zilina (list €. 719/2013-42120/2013-0ZP-KLM zo diia 19. 8. 2013)

Vzhl'adom na zavery a argumenticie v predloZenej sprave o hodnoteni sa mesto

Zilina priklaiia k zelenému variantu za akceptovania nasledovnych pripomienok v d’alsich
stupfioch projektovej dokumenticie:

V UPN-M Zilina v platnom zneni je uvaZované s premiestnenim prevadzkovania
kombinovanej dopravy z lokality Nova Zilina do Terminalu intermodélnej prepravy
v Tepli¢ke nad Vahom. V predloZenej sprave sa priestory firmy INTRANS ponechavaji
vpévodnej polohe, & je vrozpore sUPN-M Zilina v platnom zneni, a preto
nesthlasime s ponechanim kol'ajiska kontajnerového prekladiska.

Opodstatnenost’ pripomienok

Kontajnerové prekladisko, ktoré prevadzkuje firma Intrans je jestvujiicou a dlhodobou
prevadzkou, kde firma Intrans je v prendjme (zistenie projektanta) u ZSR. Prekladisko
Intrans nie je v kolizii so stavbou, stavbu v Siadnom variante neobmedzuje, a preto ani
Ziadnym spésobom nebolo v procese EIA riesené. Jeho odstrdnenie Jje mozné zruSenim
ndjomnej zmluvy medzi ZSR a Intrans. Jednd sa teda vysostne o otdzku obchodnii
azmluvni anie technicki. Domnievame sa teda, Ze otdzku vymiestnenia
kontajnerového prekladiska je potrebné riesit inym procesom (prdvnym) anie cez
proces EIA.

V stcasnosti zabezpeduje Mesto Zilina spracovanie Uzemného generelu dopravy, preto
je nevyhnutné pri rie§ené dopravy (stanovanie funkénej triedy akategérie az toho
vyplyvajice Sirkové usporiadanie komunikacii, peSie a cyklistické trasy) tzko
spolupracovat’ so spracovatel'mi tohto generelu. Jedn4 sa najmi o:
2.1 Navrhovany novy nadjazd v ZST Nové Zilina v km 200,494, ktory v budécnosti
preberie aj funkciu prelozky cesty II/507 a v stbehu, s ktorym je v UPN-M Zilina
v platnom znen{ navrhovany hlavny pesi t'ah.
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2.2 Podla UPN-M Zilina v platnom zneni si Kysucka cesta — Uhol'n ulica a popod
Zeleznicu predlZzena Méjova ulica stéastou II. mestského okruhu, pri¢om v stibehu
s Kysuckou cestou vedie hlavny pesi t'ah a hlavna cyklotrasa H4.
2.3 Ponechanie pévodného podchodu pre cestujicich a jeho prediZenie za Uholnu
ulicu (v sprave sa uvadza ,, ... bude prediienj'r a vylsteny aZ za kolajisko na ulicu
Uhol'nd.©).
Opodstatnenost’ pripomienok
ad 2.1 — projektant poziadal o Vvyjadrenie a uZ aj dostal pisomné vyjadrenie Mesta
Zilina ohladom kategorie cestnej komunikdcie na cestnom nadjazde v km 200,494
v lokalite Novd Zilina. Vyjadrenie bude reSpektovat.
ad 2.2 — projektant uz spolupracuje so spracovatelom Uzemného generelu dopravy na
technickom rieSeni vietkych objektov (cesty, mosty, ...) patriacich do II. mestského
okruhu. Objekty si sicastou riesenia stavby. Navrhnuté technické riesenie projektant
zasle Mestu Zilina na posidenie a vyjadrenie.
ad 2.3 — s predlZenim pévodného podchodu pre cestujiicich sa v stavbe uvazuje aje
sucastou stavby. V stavbe sa rovnako reSpektuje linia predlzenia Uholnej ulice
v zmysle platného iizemného pldnu mesta.
Celkovo sii v stavbe zohladriované hlavné pesie trasy acyklotrasy afunkéné triedy
komunikdcii.

UZ vrédmei spracovania zdmeru poZadovalo Mesto Zilina riesif prekrytie perénov
jednym stavebnym objektom. Z predloZenych grafickych priloh, ktoré si stdasfou
Spravy je zrejmé, Ze aj nad'alej sa uvazuje s prestreSenim jednotlivych néstupist, preto
inad’alej trvime na nasej poZiadavke navrhnaf jeden stvisle prekryvajtici perénovy
priestor Zelezniénej a autobusovej stanice.

Opodstatnenost’ pripomienok

RieSenie prekrytia ostrovnych ndstupist bude predmetom vysSich stupiiov projektu.
Z technického hladiska je mozné vytvorit bud prestrefenie prekryvajiice suvisie
peronovy priestor alebo aj len jednotlivé ndstypistia. Vizualizdcia predstavuje len
Jjeden zmozinych variantov. Uvedend pripomienka md vyznam esteticky, nie
environmentdlny. Autobusovd stanica nie je obsahom stavby, je len zobrazend vo
fialovom variante na doske prekryvajiicej stanicny zdrez pre dotvorenie celkového
urbanistického rieSenia iizemia.

Podl'a UPN-M Zilina v platnom zneni plocha severne od Zelezni¢nej trate (medzi tratou
a Vdhom) uvolnena odstrénenim kol'ajiska na zriadovacej stanici Novéa Zilina je
navrhovand ako mestsky park stym, ze v objekte ,,Starej harfy“ sa navrhuje po
ukonéeni jeho funkcie zriadit’ Zelezniéné mizeum s mo¥nosfou vyhlasenia objektu za
technickd pamiatku. Toto rieSenie vyplynulo z myslienky ,,Trojbrezia® — stitok Vhu
s Kysucou s priamou vizbou na Budatinsky hrad s parkom asnultym poludnikom
cyklomagistral, Chlmecky vrch ... Pre podporenie tohto zdmeru navrhujeme:
4.1 Zvy$nui vytaZend zeminu, ktord nebude pouZitd pri modernizécii, pouZit’ jednak
na rieSenie protihlukovych valov od Zeleznice, a to od zastavaného tizemia mesta,
ale aj od navrhovaného mestského parku, ako aj na rekultivaciu ploch uréenych pre
mestsky park.
4.2 Riedit’ vramci Zelezni¢ného mosta cez Vih v Budatine aj osobitné lavky —
chodniky pre cyklistov a chodcov, &m sa prepoji I'avé nabrezie Véhu (planovany
mestsky park) s Budatinskym hradom a existujicou cyklotrasou.

Opodstatnenost’ pripomienok ‘
Uvedené pripomienky vyplyvajii z rokovani so zdstupcami Mesta v rdmci procesu EIA.
Koncepcia stavby je v silade s tymito pripomienkami. Body 4.1 aj 4.2 budii vhodnym
sposobom prenesené do technického riesenia stavby vo vys$Sich stuprioch projektu.
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° VpredloZenej sprave sa uvaZuje vo vizbe na kriZovatku Majova — Lavobresnd
s umiestnenim 3 kol'aji opravovne voziiov. V UPN-M Zilina v platnom zneni tymto
tizemim vedie navrhované prediZenie Uholnej ulice. Uz vo vyjadreni k zdmeru sme
poZadovali dopracovat’ v UPN-M navrhované pokradovanie Uhol'nej ulice v smere na
Horvazie s napojenim na Ulicu Na HorevaZi vo funkénej triede B2 a kategérii MZ 8/60.
Technicku Cast’ Zeleznice (idrzba, oprava voziiov,...) odporti¢ame posuntit vychodnym
smerom, ¢im sa nielen vytvori priestor pre pokraovanie Uhol'nej ulice (Zuzi sa
kol'ajisko) ale aj funkéne eliminuje osobn4 doprava (stanica, néstupidtia) od technicke;j
Casti Zeleznice.

Opodstatnenost pripomienok

Kolajisko stanice po modernizdcii neobmedzuje zdmer Mesta predizit ulicu Uholnd.
Vstavbe sa respektuje linia predizenia Uholnej ulice vzmysle platného tizemného
pldnu mesta. Vo vykresovej éasti PD EIA je vyhladové riesenie Uholnej ulice a aj
kriZovatky Uholnd, 1. mdja, Lavobresnd zobrazené modrou farbou (znamend investicia
inych subjektov). ,
Posun vychodnym smerom, kde sa nachddza opravoviia ndkladnych vozriov nie je
mozny. Opravovria ndkladnych voziiov spolu s pozemkom je majetok cudzieho subjektu
ZSSK CARGO. Pripadné odstrdnenie tejto dlhodobo existujiicej previdzky musi byt
rieSené pravnou a obchodnou cestou medzi Mestom a Cargom a neméze byt riesené
v ramci procesu EIA.

4.15 Obec Mojs (list &. 621 zo diia 6. 8. 2013)

e ViZiadnej zuvedenych variant nie je zahrnutd konkrétna ochrana obce Mojs
protihlukovymi opatreniami. Ako priklad uvidzame, %e vo vietkych variantoch si
navrhnuté konkrétne protihlukové opatrenia ochrany obce Vavrin. Na ziklade vyssie
uvedeného s predloZenou spréavou o hodnoteni v Ziadnej z variant nestihlasime.
Opodstatnenost pripomienok :
Podla vysledkov hlukovej $tidie pre navrhovami stavbu nie je povolend hladina hluku
vo vonkajSom prostredi na fasdde najblizSieho obytného domu v obci Mojs prekrocend.
Napriek uvedenému na zdklade verejného prerokovania bol do objektovej skladby
doplneny objekt protihlukové opatrenia aj pre obec Mojs. Ak sa preukdze, ze opatrenia,
ktoré budii na zdklade hlukovej Stidie pre zriadovaciu stanicu (samostatne
pripravovand stavba) navrhnuté a ndsledne zrealizované, sii dostacujice a hygienické
limity st dodrZané vrdtane emisii hluku z hlavnej trate, nebudi sa realizovat dalsie
protihlukové opatrenia (bez objektivnych dévodov by boli inak tieto opatrenia
povazované za neoprdvneny ndklad).

4.16 Obec Gbelany (list &. 222/2013 zo diia 16. 8. 2013)

Sthlasné stanovisko s navrhovanou &innostou sa podmiefiuje splnenim
nasledovnych poZiadaviek:

* PoZadujeme eliminovat' hluk z mobilnych zdrojov pozemnej dopravy a stacionarnych
zdrojov na pripustnii hranicu v stlade s nariadenim vlady SR &. 40/2002 zo 16. janudra
2002 o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami. '

Opodstatnenost’ pripomienok

Navrhovand Cinnost’ neriesi hluk z pozemnej dopravy, ale zo Zeleznicnej dopravy. Pre
navrhovanii ¢innost bola vypracovand autorizovanym posudzovatelom hlukovd stidia,
vietky vystupy ztejto Stidie budi premietnuté do dalsich etdp projektu
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a protihlukovych dprav. Citované nariadenia je neplatné a staré, v sicasnosti platnou
normou je vyhlaska MZ SR & 549/2007 Z.z.

4.17 Obec Tepli¢ka nad Vihom (list & 2013/3012 zo diia 19. 9. 2013)

Sthlasné stanovisko s navrhovanou &nnosfou sa podmiefiuje  splnenim
nasledovnych poziadaviek:

° poZadujeme vybudovat’ podchod pre chodcov a cyklistov pod komunikaciou II/583A
v mieste jej krizovania s parcelou &. C KN 3191/2, katastrilne Gizemie Teplicka nad
Vahom, ktory by zabezpetil bezpeény pristup z obce k navrhovanému podchodu pre
chodcov a cyklistov 8a v zkm 334,977. Poziadavku odévodiiujeme tym, Ze realiziciou
stavby ,,ZSR, dostavba zriadovacej stanice Zilina - Teplitka nad Vihom ... sa
vybuduje trvald bariéra naprie¢ celym katastrilnym tizemim obce, ktord oddeli &ast
obce od tizemia, ktoré je vyuZivané na pol'nohospodarsku vyrobu, rekredciu a $port
(vodné dielo).

Opodstatnenost pripomienok

Pozadovany podchod nesivisi priamo s posudzovanou stavbou Zeleznicnej trate.
Priamo suvisi so stavbou cestnej infrastruktiry — teda cestou Il/5834. Medzi vodnym
tokom Vdh a obcou Teplicka si 2 bariéry — Zeleznicnd traf a cestd komunikicia
1l/5834. Prdve v ramci stavby modernizovanej trate sa odstrariuje bariérovy efekt trate
budovanim nového podchodu pre chodcov a cyklistov a nového cestného nadjazdu
ponad trat. Je preto nepristojné pozadovat od iného investora (ZSR) napravenie
nedostatku, ktory nespdsobil anemal naii Ziaden dosah. Nedostatok spdsobila SSC
nevybudovanim podchodu pri stavbe cesty II/5834. Posiadavka Jje neadekvdtna
a nesprdvne adresovand. Jednalo by sa o neopravneny ndklad stavby.

4.18 Obec Varin (list ¢.4977-732/2013 zo dia 16. 9. 2013)

VSetky pripomienky obce Varin boli do projektu zapracované vo faze pripravy,
z tohto dévodu nemame namietky.

4.19 Obec Stretno
Nedoru¢ila stanovisko k sprave o hodnoteni.

420 Obvodny trad pre cestnii dopravu a pozemné komunikéicie v Ziline (list
¢.B/2013/03846/2/ZAB zo diia 22.08.2013)

Suhlasné stanovisko snavrhovanou &innosfou sa podmiefiuje  splnenim
nasledovnych poZiadaviek:

 Nema pripomienky k predloZenému zdmeru uvedenej stavby, nakolko uvaZovanou
stavbou nebudt priamo dotknuté ziujmy ciest II. aIIL triedy v naSom tzemnom
obvode. V pripade zmeny technického rieSenia v d'alsom stupni, kedy by doslo k styku
s cestami v naSom \izemnom obvode Ziadame predloZit dokumenticiu na vyjadrenie.

Opodstatnenost’ pripomienok

Pripomienka sa tyka dalsieho stuptia povolovania éinnosti,
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3. Vypracovanie odborného posudku v zmysle § 36 zikona

OUZP Zilina urtil listom &. 1900/2013/3589/Hnl zo diia 6. 9. 2013 na spracovanie
odborného posudku podl'a § 36, ods. 2 zdkona EIA RNDr. Vladimira Kodvaru, zapisaného
vzozname odborne spdsobilych o0sob na posudzovanie vplyvov &innosti nma Zivotné
prostredie. Menovany je vedeny vzozname pod &slom 391/2006-OPV a &islom
508/2010/0OHPV.

Spracovatel' posudku pri hodnoteni tplnosti spravy o hodnoteni konstatuje, Ze
posudzovana spriva aZ na mensie nedostatky spiiia poZiadavky zikona. Upozortiuje na
niekol’ko nedostatkov tykajticich sa textovej &asti dokumentacie, ktoré boli formulované pri
analyze sucasného stavu prostredia, kde vo viacerych kapitolach uvadza nepresné pouZitie
terminu dotknuté Uzemia anejasnost’ pojmu rieSené tizemie ako aj niektoré mensie
nepresnosti pri opise vplyvov a nepriloZenie vyhodnotenia naplnenia rozsahu hodnotenia.

Podla spracovatela odborného posudku spriva o hodnoteni vplyvov na Zivotné
prostredie hodnoti predpokladané vplyvy navrhovanej &innosti na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia dostato¢ne pre stanovenie rozhodnutia o navrhovanej &innosti.

Zhl'adiska pouZitych metod konstatuje, Ze boli pouZité $tandardné met6dy
ziskavania udajov z jestvujucich zdrojov doplnené terénnou obhliadkou, inZiniersko-
geologickym prieskumom, predbeZznym archeologickym prieskumom (vyskumné $tidia),
predikciou hlukovych pomerov, vyhodnotenim vibracii a vyhotovenim vizualizcii.

Navrh technického rieSenia s ohadom na dosiahnuty stupeti poznania hodnoti tak,
Ze navrhovand ¢innost’ v danom technickom prevedeni nebude predstavovat vyznamné
zataZenie Zivotného prostredia a ohrozenie zdravotnych rizik.

Na zéklade uvedeného spracovatel’ posudku odportiéa vydat’ kladné stanovisko pre
realizaciu variantu 1 (zeleny variant) navrhovanej &innosti so stanovenim podmienok
aopatreni na vyluenie alebo zniZenie zipornych vplyvov ¢&innosti v zmysle niZdie
uvedeného navrhu. Prikléfia sa tak k nizoru spracovatel'a dokumenticie EIA.

Navrh opatreni a podmienok na vyli¢enie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov
navrhovanej &innosti dopliia o tie podmienky, ktoré boli formulované v stanoviskéch
Jjednotlivych dotknutych organov.

IV. KOMPLEXNE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

1. Vplyvy na horninové prostredie, reliéf, nerastné suroviny, geodynamické a
geomorfologické javy

Medzi najvyraznejsie vplyvy vyvolané realizaciou modernizovanej trate patria
zmeny reliéfu vyvolané zirezmi do terénu v pripade fialového variantu a ich vplyv na
prudenie podzemnych véd.

K mélo pravdepodobnym patri riziko kontaminicie geologického prostredia
havériou stavebného mechanizmu resp. dopravnych prostriedkov.
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Pri stavebnej realiz4cii budd narugené povrchové vrstvy horninového prostredia.
Tyka sa to najmi tsekov, kde v pripade vyrovnavania resp. zvitSovania smerovych
oblikov trate ddjde k prelozkam telesa (resp. k novému trasovaniu tsekov) a na miestach
budovania novych mimotiroviiovych krizeni. Potrebné zhutfiovanie telesa trate a novych
nasypov, v mensej miere aj podbijanie kol'ajového 16Zka mézu ovplyvnit' statiku okolitej
zastavby. Prenos tychto vibrécii v zastavanom tizemi Je jednym z najvaznejsich vplyvov.

Z environmentalneho pohladu pozitivnym vplyvom méZe byt zistenie starej
environmentalnej z4t'aZe a nasledna sanicia.

Sucasné ani navrhované vedenie Zelezni¢nej trate neprichadza do styku s dobyvacim
priestorom nerastnych surovin ani chranenym loZiskovym tizemim.

Zeleny variant:

Vplyvy poéas vystavby

° mozZnost’ plodnej erézie zemin po odstraneni vegetatného krytu;

* moznost abrézie pri obnaZeni brehovych porastov alebo kamenného opevnenia brehov

vodnej plochy;

vyskyt kontaminovanych zemin a podzemnej vody;

vyskyt heterogénnych navazok;

moznost’ vyskytu malo tinosnych zemin v trovni budiicej zemnej plane;

moZnost zneCistenia podzemnej a povrchovej vody akontamindcia hominového

prostredia v pripade havirie na stavenisku;

® moznost' vyskytu mélo tinosnych zemin v podlozi mostnych objektov;

Vplyvy potas prevadzky:

e Ciastotné ovplyvnenie hydrogeologického reZimu podzemnych vod v stvislosti
s vystavbou novych podzemnych objektov — podjazdov a podchodov (nZkm 201,400 —
233,400)

e Nepredpoklada sa iné vyraznejsie ovplyvnenie horninového prostredia.

e @ o o

OranZovy variant

Vplyvy poéas vystavby

® moZnost plo3nej erézie zemin po odstraneni vegetaéného krytu

® mozZnost’ abrdzie pri odstrineni brehovych porastov alebo opevnenia brehov vodne;j
plochy;

° moZnost' zneistenia podzemnej a povrchovej vody akontamindcia horninového
prostredia v pripade havérie na stavenisku;

° moznost' vyskytu méilo tnosnych zemin v podlozi mostnych objektov;

* moznost’ vyskytu mélo inosnych zemin v tirovni budiicej zemnej pléne;

moznost’ destabilizicie nésypového telesa pri syteni pity svahu (nzkm 199,400 —

201,100)

riziko zmeny konzistencie zemin (nzkm 199,400 — 201,100)

vyskyt heterogénnych navaZok;

vyskyt kontaminovanych zemin a podzemnej vody;

moznost’ vyskytu mélo inosnych zemin v podzakladi mostnych objektov;

plyvy podas prevadzky:

Ciastoéné ovplyvnenie hydrogeologického reFimu podzemnych véd v stvislosti

s vystavbou novych podzemnych obj ektov — podjazdov a podchodov.

e Nepredpoklad4 sa iné vyraznejsie ovplyvnenie horninového prostredia.

<....
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Fialovy variant

Vplyvy poéas vystavby

* mozZnost’ ploSnej erézie zemin po odstréneni vegetaéného krytu a kol'ajiska povodne;j
Zeleznicne;j stanice;

e vyskyt kontaminovanych zemin a podzemnej vody;

o vyskyt heterogénnych navaZok;

° moZnost' znefistenia podzemnej a povrchovej vody akontaminicia horninového
prostredia v pripade neodbornej manipuldcie s kontaminovanymi zeminami na
stavenisku;

e vyskyt malo Ginosnych zemin v podzakladi nésypov a mostnych objektov;

° moZnost' vyskytu malo inosnych zemin v irovni budiicej zemnej pléne;

® moZnost’ abrézie pri obnaZeni brehovych porastov alebo kamenného opevnenia brehov
vodnej plochy;

e moznost’ aktivizdcie svahovych pohybov v zahfbenej Casti stanice (nzkm 201,400 —
233,400)

° mozZnost’ vyvolania sadania stavieb v tesnom susedstve stavebnej jamy (nZkm 201,400
—233,400)

e virovni budicej zemnej pléne vyskyt malo tinosnych zemin s tendenciou rychlej
degradacie geotechnickych parametrov;

e aktivizdcia objemovych zmien hornin podas hibenia stavebnej jamy (nZkm 201,400 —
233,400)

° moZnost' vzdutia hladiny podzemnej vody tzemi na juh od zapustenej &asti stanice
(nZkm 201,400 — 233,400)

e velky objem vytaZenych zemin a kontaminovanych zemin:

Vplyvy podas prevadzky:
e pravdepodobne trvalé ovplyvnenie irovne hladiny podzemnej vody:;
e postupna degradécia geotechnickych parametrov paleogénnych hornin;

2. Vplyvy na pédu

Hlavnym vplyvov realizicie stavby na pddu bude zaber pddy. Docasny zaber pody
je potrebny v obdobi realizacie vystavby (napr. dodasné medzidepénie, manipulaéné plochy
a skladkové plochy materidlu). Néroky na doasné zébery pddy budt spresnené v projekte
stavby pre izemné rozhodnutie.

V usekoch zdsahu do polnohospodérskej pody bude vykonana skryvka ornicovej
a podornicovej vrstvy, prifom musi byt vykonana tak, aby nedoslo kich premieSaniu.
V pripade dodasnych zéberov pdda zostdva vo vlastnictve majitela pozemku. Po ukongeni
doCasného zdberu pody musi byt naloZend spitne na dotknuté pozemky. Je potrebné
najskdr nahrnit’ podornicovii vrstvu, nésledne ornicovi a upravit’ povrch do pdévodného
stavu.

Vpripade trvalych ziberov bude rovnako vykonani skryvka ornicovej
a podornicovej vrstvy, priSom ich bude moZné po ukonéeni realizicie vyuZit’ na spevnenie
svahov nasypu (nahrnutie humusovej vrstvy a nasledné zatravnenie), rekultiviciu inych
vystavbou dotknutych ploch resp. v sulade s rozhodnutim prislugného organu ochrany PPF.

Poas vystavby sa najva¢$im rizikom pre znegistenie pod javi moZnost’ havarie
mechanizmov, pri ktorom by doslo k tiniku znegistujicich latok. Pre elimindciu tohto rizika
Je potrebné vypracovanie planu havarijnych opatren.
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V priebehu vystavby bude dochadzat k mechanickej devastacii pddy (napr.
posobenim prejazdov tazkych mechanizmov), &m méze byt vyvolané zvysené riziko
veternej erzie a naslednej vy$Sej prasnosti prostredia.

Devastatnym faktorom pddy v obdobi prevadzky zostavajui odpadky vyhadzované
zvlaku nedisciplinovanymi cestujiicimi. Ciastoéne tomu zabraiiuje  zavadzanie
modernizovanych vlakov s klimatizaciou, pri ktorych nie je mozZné otvorit’ okna.

3. Vplyv na miestnu klimu a ovzdusSie

Vplyv modernizovanej Zelezniénej trate na klimatické pomery sa nepredpoklada.
V lokdlnom meradle bude mat’ realizécia navrhovanych variantov vplyv na mikroklimatické
podmienky (zmena vyparu, zvySené prehrievanie povrchu Zeleznidného 16Zka, a pod.).

Pocas realizicie stavebnych préic, najmé pri zemnych pracach (budovanie zarezov,
nasypov, preloZiek trate acestnych komunikacii, budovanie nadjazdov a podjazdov
a rekonstrukcie zvrsku) bude kratkodobo zvySend pradnost’ prostredia. Bodovym zdrojom
budi stavebné mechanizmy, liniovym zdrojom prasnosti sa stane samotné stavenisko.

Nékladné autd budu v obmedzenej dobe pri zemnych pracach (napr. pri vytvarani
zemného telesa trate a stavbe Strkového 167ka zvriku trate) pdsobit’ ako mobilné zdroje
zneCistenia spalovanim motorovych paliv.

Dal$im doCasnym bodovym zdrojom zne&istenia budu recyklaéné zakladne, ktoré
predrvenim a pretriedenim koTajového podloZia povodného telesa umoZnia opétovne pouzit
Zelezni&né kamenivo do modernizovaného Zelezniéného zvriku.

Opatrenim na elimindciu prasnosti je kropenie prasnych povrchov poé¢as suchého
obdobia.

V obdobi prevadzky Zelezninej trate nehrozi zvySend produkcia emisii
ovplyviiujicich kvalitu ovzdusia, ked’ze je traf elektrifikovana a dopravu zabezpeduju
elektrické lokomotivy.

Modernizovand Zelezniéné trat’ bude pbsobif ako kratkodoby nevyrazny liniovy
zdroj praSnosti prejazdom vlakovej stpravy s dosahom do cca 70 m. Priaznivy vplyv na
ovzdusie bude vyvolany odstranenim tiroviiovych kriZeni, &im sa eliminuje mnoZstvo emisii
vypustanych ¢akajicimi vozidlami.

Jedinym staciondrnym zdrojom znegistenia pocas prevadzky Zelezninej trate
v pripade vypadku elektrickej energie bude nahradny zdroj elektrickej energie (NZE) —
dieselagregat umiestneny v trafostanici. Tento nahradny zdroj riefi zabezpedenie
nahradného napéjania pre zabezpefovacie zariadenie, oznamovacie zariadenie, GSM-R
apod. a bude umiestneny vo vnitornom prostredi trafostanice — v beténovej bunke.
V zmysle zdkona & 137/2010 Z.z. o ochrane ovzdusia a vyhlésky MZP SR &. 410/2012
Z.z., ktorou sa vykonévajui niektoré ustanovenia zikona o ovzdudi bude prevadzkovy stibor
charakterizovany podla &isla kategérie 1.1. Technologické celky obsahujice spalovacie
zariadenia vratane plynovych turbin a staciondrnych piestovych spalovacich motorov, s
nainstalovanym sthrmnnym menovitym tepelnym prikonom v MW ako stredny zdroj
znetistenia ovzdusia s nainstalovanym sthronym menovitym tepelnym prikonom nad
0,3 MW,
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4. Vplyvy na povrchové a podzemné vody
4.1 Vplyvy na povrchové vody

Pocas vystavby sa ako najvi&sie riziko zne&istenia povrchovej vody javi moZnost’
havérie mechanizmov, pri ktorej by do3lo k tiniku latok zne&ist'ujticich vodu. Pre eliminciu
tohto rizika je potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni (havarijny plan).

V pripade realiz4cie fialového variantu bude z dévodu klesania trate pod troveit
terénu nevyhnutnd preloZka zatrubneného potoka Vsivak, ktory krizuje Zeleznidnu traf.
Variant tu poéita s vybudovanim trvalej pregerpavacej stanice.

ZvySené riziko znelistenia tieZ predstavuju realizicie premosteni vodnych tokov
a zakladanie pilierov a mostnych konstrukcii v blizkosti vodnych tokov. Z tohto pohl'adu sa
ako najrizikovej3i javi oranzovy variant, ktory je z d6vodu zvy$ovania prejazdovej richlosti
a teda zvitSovania polomerov oblikov v miestach vytstenia rieky Rajéanka situovany do
blizkosti rieky Vah, kde vznikd potreba vybudovania Zeleznitnej a cestnej estakady
s dizkou cca 260 m pri premosteni rieky Rajéanka v szkm 199,700. Podl'a geologickej
Stadie moZno v tomto useku predpokladat’ nasledujtice rizika:
e moZnost’ plodnej erézie zemin po odstraneni vegetaéného krytu;
° mozZnost’ abrdzie pri odstrineni brehovych porastov alebo opevnenia brehov vodnej
plochy;
° moZnost zneCistenia podzemnej apovrchovej vody akontamindcia horninového
prostredia v pripade havérie na stavenisku;
mozZnost’ destabilizacie ndsypového telesa pri syteni pity svahu;
* moZnost’ vyskytu mélo inosnych zemin v trovni budiicej zemnej pléne;

Pocas realizacie zemnych prac mdzZe kratkodobo dochddzat k zand$aniu vodnych

koryt.

Novym environmentalnejsim pristupom, kedy sa mazanie vyhybiek olejmi nahradza
alternativnymi odburatenymi prostriedkami sa eliminuje aj riziko vyplavovania mazacich
olejov do povrchovych tokov.

4.2 Vplyvy na podzemné vody

Absencia odkanalizovania zrdzkovych véd zo Zelezniénych trati a ostatnych
spevnenych ploch Zelezni¢nych stanic v suasnosti poskodzuje Zelezni¢ny zvrsok a zvysuje
naroky na jeho udrZbu. Zarovefi vyvolava riziko priesaku kontaminovanych véd do
podzemnych véd.

V pripade nevyhnutnosti zakladania stavieb pod hladinou podzemnej vody bude
ovplyvneny reZim priudenia podzemnych vod. V usekoch vedenia trate v zareze bude
zarubnym murom vytvorend prekdzka pre presakujiice podzemné vody aich odvedenie
bude predmetom rieSenia daného technického objektu. Predmetné vplyvy na podzemné
vody budu pretrvavat’ aj v obdobi prevadzky modemizovanej trate.

Z pohl'adu ochrany vodnych zdrojov prechidza Zeleznina trat v zkm 327,6 aZ
335,3 vonkaj$im pasmom hygienickej ochrany druhého stuptia, ktoré sliZi na ochranu
vodného zdroja Teplicka pred ohrozenim zo vzdialenejiich miest. V nzkm 333,0 - 333,3
trat’ kriZuje vnutorné pdsmo hygienickej ochrany druhého stuptia predmetného vodného
zdroja.
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V savislosti s potrebou zabezpeenia ochrany vodného zdroja v Tepli¢ke nad
Véhom pri realizacii stavby zriad'ovacej stanice Teplicka nad Véhom v ochrannom pésme
ktorého sa stavba nachddza, bola v siibehu so Zelezni&nou tratou v zkm 331,0 — 3334
vybudovand podzemnd tesniaca stena s celkovou dizkou 2300 m. Existencia tejto
podzemnej tesniacej steny zabezpeluje ochranu v celom tiseku kri¥ovania vnutorného
pasma hygienickej ochrany podzemného zdroja so Zelezniénou tratou, z vel’kej miery sa
prekryva aj so zdsahom dotknutej trate do vonkajSieho — SirSiecho PHO II. stupsia.

Modernizécia Zelezniénej trate v sebe zahfiia environmentélnejsi pristup v obdobi jej
prevadzky. V stcasnosti dochadza k znegistovaniu podlozia olejmi, ktoré st pouZivané na
mazanie vyhybiek. Nésledne dochéddza kich priesaku do podzemnych vod, resp. k
vyplavovaniu olejov do povrchovych tokov. V rdmeci modernizécie ZelezniCnej trate je

klzavost vyhybiek rieSend pomocou tzv. valéekovych kiznych stolidiek resp. mazanim
ekologicky odburatelnymi pripravkami, alebo pripravkami na baze grafitov.

PouZivanim tychto modernizovanych pristupov pri prevadzkovani ZelezniCnej trate
sa oakava zlepSenie st¢asného stavu z pohPadu dopadu na podzemné vody ako aj na
povrchové toky.

Pocas vystavby sa najva¢sim rizikom pre znegistenie podzemnej vody javi moZnost’
havérie mechanizmov, pri ktorom by doslo k tniku litok znetistujucich vodu. Pre
elimindciu tohto rizika je potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni.

Fialovy variant predstavuje vyznamny vplyv na podzemné vody, ked’Ze je v oblasti
kolajiska osobnej stanice zapusteny pod trovedl terénu na kétu -8 m. Dominantnou
kon3trukciou variantu je vodotesna Zelezobeténova vaiia kolajiska stanice budovand pod
hladinou spodnej vody s vodorovnym nosnym stropom prekryvajiicim nastupistia (cca 450
m). Dno vane je umiestnené v nepriepustnom prostredi. Tento fakt spolu so skuto&nostou,
Ze podzemnd voda ma smer pridenia od centra mesta smerom k Véhu, vytvira vaznu
komplikdciu — podzemna stena stanice vytvori priehradu podzemnej vode, &o spdsobi
vzdutie a zdvih hladiny podzemnej vody v samotnom meste.

Aby sa tento u¢inok eliminoval bude potrebné zriadif sustavu »priepustov popod
dno stani¢ného zirezu, ku ktorym bude podzemné voda privadzand vejrovou ststavou
drendZi. UdrZanie dren4#i a objektov prevadzajtcich podzemnt vodu popod stanicu bude
predstavovat’ vysoké prevadzkové néklady pocas celej Zivotnosti stanice.

S. Vplyvy na genofond, biodiverzitu a biotu

Zelezniéna doprava, podobne ako iné druhy dopravy vyznamne menia krajinu
a ovplyviiuju jednotlivé zloZky Zivotného prostredia. Ide o priamy zaber pody, emisie (v
pripade pozemnych komunikacif), hluk, vibracie, prasnost, obmedzovanie infiltracie
zrazkovych vod, fragmentacia, degradacia biotopov voIne Zijucich organizmov atd'.
Zeleznitné trate ovplyviiuji volne Zijuce Zivoichy najmi fragmentaciou ich biotopov,
obmedzenim pohybu a migracii, ¢o sa prejavuje naruSenim vymeny genetickych informécii
anepriaznivym ovplyvnenim metapopula&nej dynamiky. Bariérovy efekt ma teda vaZne
ekologické ddsledky, ako je zmena ZivoéiSnych spologenstiev, Vytvaranie metapopul4cii,
zniZovanie biologickej diverzity a zvy3enie rizika vymretia (extinkcie) ohrozenych druhov.

Trasa plénovanej modernizovanej trate prechddza intenzivne vyuZivanou
a antropicky ovplyvnenou krajinou, priom z velkej miery kopiruje uZ existujticu trat’.
Prirode najbliZ$imi biotopmi st vodné toky, ktoré st viak spravidla v dotknutych
krizovaniach bud’ zregulované, alebo inak antropicky ovplyvnené.
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Najvyznamnej$im vplyvom na fléru bude najmd priama likvidicia vegetacie
v priebehu vystavby, prasnost prostredia vyvolana realiziciou zemnych pric a emisie
produkované tazkymi mechanizmami.

Navrhovana stavba bude realizovana prevazne na pozemkoch existujiicej Zelezniénej
infrastruktiry, k novym zéberom déjde pri smerovych upravach obhikov v lokalite byvalej
zriadovacej stanice, realiziciou mimotroviiovych krizeni ahibenim zirezu v pripade
fialového variantu.

K najvyraznej$im zisahom do vegeticie ddjde v pripade realizicie oranZového
variantu, ked’Ze Zelezni¢na trat’ bude v lokalite vyustenia rieky Rajéanka preloZena bliZsie
k Véhu a paralelne s fiou bude vybudovan4 cestnd komunikécia. Obe budd v tomto useku
ponad rieku Rajéanka vedené na estakade.

Realizdciou nadjazdu na pristupovej komunikacii vedicej k stavbe terminalu
intermodélnej prepravy déjde ku kriZovaniu umelo vybudovaného vodného kanéla, ktory
bol realizovany v rdmci vystavby vodného diela Zilina. Kanal slizi ako biokoridor najmi
pre ichtyofaunu rieky, pre ktort je vodné dielo neprekonatelnou prekazkou. Realiz4ciou
nasypov nadjazdu déjde k vyrubu drevin v nevyhnutnom rozsahu.

Za najkritickejsie miesto z pohl'adu ochrany biotopov mo#no povazovat’ kriZovanie
toku Varinka, ktord je si¢astou izemi stistavy Natura 2000 a z4sah do ochranného pésma
NP Malé Fatra. V oboch pripadoch na chrinenych tzemiach plati druhy stupefi ochrany,
prifom ochrana tzemia eurdpskeho vyznamu (UEV) Varinka sa v dotknutom tseku
prekryva s OP NP Mal4 Fatra.

UEV Varinka krizuje Zelezniéné trat v pdvodnom telese na existujicom moste,
pri¢om jeden z pilierov sa nachadza v strede chranendho toku. V pripade rekonstrukcie
mostnych pilierov bude nutny pristup tazkymi mechanizmami, &o vyvola vyrub drevin
v nevyhnutnom rozsahu a zdsah do biotopu Luzné vibovo-topol'ové a jelSové lesy (91E0).
Av3ak tento vplyv je povaZovany za dolasny a vzhladom na rozsah tizemia eurdpskeho
vyznamu za mélo vyznamny. K navratu do pévodného stavu ddjde v priebehu niekol’kych
rokov. K zdsahu do ochranného pidsma NP Mal4 Fatra dochidza od kriZovania Varinky az
po koniec tseku. Vzhl'adom na fakt, Ze aj v tomto wiseku prebehne modernizacia trate na us
existujicom telese, nepredpoklada sa vyznamny vplyv na chranené tizemie.

Za pozitivny vplyv na faunu a fléru v obdobi prevadzky trate moZno pokladaf
nepriame vplyvy stvisiace s vplyvom na povrchové a podzemné vody (environmentalnejsi
pristup zamedzujici pouZivanie mazacich olejov pri prevadzke trate) ako aj predpokladané
zniZenie hlukovej zat'aZe prostredia.

Negativny vplyv na vegetéciu sa v obdobi prevadzky nepredpoklada.

6. Vplyvy na krajinu, jej $truktiru a vyuZivanie, scenériu krajiny a na dzemny
systém ekologickej stability '

6.1 Vplyvy na $truktiiru krajiny
Zeleznitn4 traf’ tvori v krajine vyrazny liniovy prvok, &o znasobuje trak&né vedenie

elektrifikovanej trate a dvojkolajnd prevadzka. V miestach vedenia Zelezniénej trate
vpovodnom telese sa krajinnd $truktira vyrazne nezmeni. V pripade vedenia
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modernizovanej trate novym tizemim bude zasiahnuti krajina zmenen4 novym liniovym
technickym prvkom.

Navrhovand &innost predpokladd vo vSetkych navrhovanych variantoch
modernizicie Zeleznitnej trate uréité terénne Upravy (nasypy, mostné objekty, pristupové
komunikacie a pod.).

6.2 Vplyvy na ekologicka stabilitu a ochranu krajiny

Navrhovand stavba prichadza s prvkami RUSES do kontaktu celkovo na 4 miestach:
® Nrbk 1 - Rieka Vih (1x kriZuje traf’ &. 127 Zilina - Mosty u Jablunkova CD, 1x krizuje
trat’ &. 180 Kogice - Zilina)
® Rbk 13 - vodny tok Varinka a Struharex (1x krizuje trat’ &. 180 Kosice - Zilina)
° Rbk 18 - vodny tok a niva Rajéanky (1x krizuje traf’ &. 120 Bratislava - Zilina)

Vo fialovom a zelenom variante sa prekondva vodny tok v pévodnom mieste na
existujicom moste, pritom sa bude jednat’ o rekonstrukciu mosta, resp. prestavbu
Zelezni€ného mosta na cestny. V oranZovom variante bude traf preloZend bliZsie k Vahu
a na prekonanie Ustia rieky bude pre cestu i Zelezniéni trat’ vybudovani estakada.

Pri rekonstrukcii mostov déjde v nevyhnutnom rozsahu k vyrubu drevin, tento vplyv
sa vSak poklada za do&asny. Po ukonéeni vystavby bude na dotknuté pozemKy navezena
zemina a vykonany osev povodnych trdv, aby sa zamedzilo $ireniu invaznych druhov
rastlin. 'V pripade realizdcie oranzového variantu bude vplyv na brehové porasty
najvyraznejsi a vyvola najvassi vyrub drevin.

Navrhovand stavba zasahuje tzemie patriace do sustavy chrénenych tizemi
NATURA 2000 navrhovanou rekongtrukciou existujiceho mosta v zkm 327,613. Jedn4 sa
0 Uzemie eurépskeho vyznamu Varinka, na ktorom plati druhy stupefi ochrany. V pripade
rekonStrukcie mostnych pilierov bude nutny pristup tazkymi mechanizmami, &o vyvola
vyrub drevin v nevyhnutnom rozsahu a zisah do biotopu Luzné vibovo-topolové a jelSové
lesy (91E0). Avsak tento vplyv je povaZovany za doCasny a vzhladom na rozsah tizemia

eurdpskeho vyznamu za malo vyznamny. K névratu do pévodného stavu ddjde v priebehu
niekol’kych rokov.

Navrhovana stavba zasahuje vo vietkych troch variantoch do ochranného pasma NP
Mald Fatra. V ochrannom pésme NP plati druhy stupefi ochrany. Ku kriZovaniu
chréneného izemia dochadza od kriZovania Varinky aZ po koniec tiseku. Vzhl'adom na fakt,
Ze aj v tomto tiseku prebehne modernizacia trate na u existujiicom telese, nepredpoklad4 sa

vyznamny vplyv na chrinené izemie. Realiziciou stavby ned6jde k smerovej ani vySkovej
uprave trate.

6.3 Scenéria krajiny

V pripade vedenia modernizovanej trate novym tzemim bude zasiahnuts krajina
zmenend novym liniovym technickym prvkom. K daldim zmendm déjde v miestach
budovania nadjazdov, kde teleso nasypu bude pdsobit’ ako novy technicky prvok v krajine,
zarovedl vyvola efekt vizualnej bariéry, éim sa vyrazne zmeni aj krajinny obraz. Dal$im
vyraznym technickym prvkom sa stani estakddy mostov a oporné miiry.
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7. Vplyvy na obyvatelstvo, zdravotné rizikd, sociilne a ekonomické dédsledky
a suvislosti

Za vysoko pozitivny vplyv na obyvatel'stvo sa povaZuje zlepSenie obsluZnosti
lizemia pridanim novej Zelezni¢nej zastivky Nova Zilina (vo vietkych variantoch okrem
nulového) situovanej do centra aredlu byvalej zriad'ovacej stanice. Tym sa zlepsi pristup
cestujucej verejnosti k Zelezniénej dopravy pre obyvatelov mestskej asti StraZov
a pril'ahlej obytnej zastavby.

Dalsim pozitivnym vplyvom bude odstranenie kol'ajiska byvalej zriad'ovacej stanice

a jeho vyuZitie na rekreacné aktivity obyvatel'stva. Velkost' pozemku, ktory je momentalne

si¢astou Zelezni¢ného kolajiska je 373 010 m® Z pohladu vyuzitelnosti opusteného

lizemia pri zriad'ovacej stanici Zilina by i%lo o nasledovné vplyvy v zavislosti od zvoleného
variantu:

e oranZovy variant - z hl'adiska vyuZitia uvolneného priestoru sa tento variant javi ako
najpriaznivej$i nakol’ko tzemie, na ktorom bude odstranené kolajisko, sa zachova
celistvé a teda najviac vyuZitené pre rozvojové tidely. Jeho umiestnenie viak spdsobi
bariéru medzi uzemim a Vihom, o je zpohFadu zistavby, resp. rekredcie menej
atraktivne.

e zeleny resp. fialovy variant — smerové vedenie zeleného variantu stredom kol'ajiska
planovaného na odstranenie &jastoéne obmedzi rozvojové plany mesta v danom vizemi,
priestorové usporiadanie v3ak napriek tomu umozZiiuje vybudovanie rekreatnej z6ny
s pristupom k vodnym plocham.

Negativnym vplyvom na obyvatel'stvo mézu byt akustické vplyvy z navrhovanej
¢innosti. Hluk z prevadzky posudzovaného useku Zelezniénej trate ovplyviiuje akustickd
situdciu predovsetkym v meste Zilina. V d’aldich obciach premavka na Zelezniénej trati
zasahuje najmd ich okrajové ¢asti (Teplitka nad Vdhom, Moj$, Gbel'any, Varin, Stre¢no).
Realizaciou protihlukovych opatreni (stavba protihlukovych stien) a vykonanim tercidrnych
akustickych uprav na obytnych objektoch nebude dochddzat’ k prekragovaniu pripustnych
limitov hluku a zdravotnym rizikdm obyvatel'stva. Splnenim tychto opatreni neddjde k
negativnym akustickym vplyvom na obyvatel'stvo.

Pri realizacii kaZdého variantu dochidza zmenou smerového vedenia trasy
v porovnani s nulovym variantom k asanicii budov v nevyhnutnom rozsahu. V pripade
zasahu do sikromného majetku fyzickej, alebo pravnickej osoby bude znaleckym
posudkom uréeny rozsah zasahu a po dohode s majitefom mu bude poskytnuti nahrada
resp. vyplatena kompenzacia.

Demolécia vyrobnych objektov resp. objektov sluZieb méze dodasne vyvolat’ stratu
pracovnych pozicii, z dlhodobého hradiska sa viak nepredpokladd negativny vplyv na
pracovné prileZitosti v meste Zilina.

Najvyraznejsi zasah predstavuje nutnostou vybudovat obchidzkovi dodasnt traf
fialovy variant, ktory zasahuje predajiiu Lidl, areal firmy Slovena (v sti¢asnosti sidlo firiem
Johnson Controls, Autokomponent - kardan) a d’alsie, najmi administrativno — skladové

objekty. '

OranZovy variant odklonom zasiahne predajiiu Lidl a mensie administrativno —
skladové objekty.

Zeleny variant predstavuje najmensi zésah bez nutnosti demolacie obytnych, &
vyrobnych objektov.
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8. Vplyvy na urbanny komplex a vyuZivanie zeme

8.1 Vplyvy na kultiine a historické pamiatky, paleontologické a archeologické nalezisk4,
Struktiru sidiel, architektiru, budovy a na kultirne hodnoty nehmotnej povahy

Vplyv na kultirne a historické pamiatky sa nepredpoklad4, navrhované vedenie
ZelezniCnej trate snimi neprichiddza do styku. Tak isto sa nepredpoklada ani vplyv na
miestne tradicie a iné hodnoty nehmotnej povahy.

Za 1UCelom lokalizdcie moznych archeologickych lokalit dotknutych plénovanou
Cinnostou bola vypracovand Vyskumna Stidia zarcheologického prieskumu,
(Archeologicky ustav SAV, 2013, Mgr. Barbara Zajacova). Je vysoko pravdepodobné, Ze
pri zemnych pracach sivisiacich s predmetnou stavebnou &innostou budi zistené pozitivne
archeologické nalezy, resp. archeologické situdcie. V pripade povrchového Variantu 1
(zeleny) v tiseku StraZzov-Tepli¢ka nad Vahom-Varin a Nov4 Zilina-Brodno je nevyhnutné
sledovanie zemnych préc na celom useku archeolégom, ked’?e je navrhnutd trasa v blizkosti
vyznamnych archeologickych lokalit (Budatin, Brodno, StrdZov a Varin).

V pripade realizécie Variantu 2 (fialovy), pri ktorom sa predpoklad4 zemny zsah do
hibky -8 m v tiseku Strazov-Teplitka nad Vahom a Nova Zilina-Brodno, bude potrebné
sledovat’ cely priebeh vykopovych préc, nakolko je trasa navrhnutd v blizkosti Vahu,
v ktorom sa méZu vyskytovat vzicne artefakty (bronzové predmety, mamutie kosti).

Pri realizécii Variantu 3(orandZovy) plati to isté, o pre Variant 1 - sledovanie zemnych
a vykopovych prac na celom tiseku archeolégom.

Vzhladom na tieto skuto¢nosti sa odportiéa sledovanie vykopovych a zemnych prac
archeolégom na stavbe ,,ZSR, Dostavba zriad’ovacej stanice Zilina-Teplitka a nadvizujuicej
ZelezniCnej infradtruktiry vuzle Zilina“ v tseku Zelezniénej trate Zilina—Varin, Nova
Zilina-Brodno v celej jej dizke.

V pripade archeologického nélezu sa bude postupovat’ podl’a zdkona &.49/2002 Z.z.
0 ochrane pamiatkového fondu v stilade s § 127 stavebného zékona.

8.2 Vplyvy na poI'nohospodarsku a priemyselni vyrobu, lesné hospodarstvo

Modernizéciou Zeleznitnej trate ddjde k trvalym i doGasnym zéberom PPF. Druhy
pozemkov, ktorych sa trvaly zdber bude dotykat, bude mozné Specifikovat’ az v d’alsich
stupfioch projektovej dokumentécie. Pri realizacii ka?dého variantu bude zabezpeceny
pristup na v3etky obrabané pol'nohospodarske plochy.

Realizdcia modernizovanej Zelezniénej trate bude mat’ priaznivy dopad na rozvoj
priemyslu a sluZieb, nakolko zrychlenim prepravy tovarov zvysi svoju prepravnu kapacitu
askrati dobu prepravy tovarov. Realizacia predmetnej stavby viak vyvola aj negativne
vplyvy ato priamou likvidaciou priemyselnych objektov a nepriamo technickym rieenim
znemoZiujicim ich d’al§iu prevadzku.

V stasnosti Zeleznice Slovenskej republiky prenajimaji &ast’ nevyuZivaného
kolajiska f pre ndjomcu Slovenskd kombinovan4d doprava INTRANS, ktori sa zaoberd
nakladnou prepravou. Kolajisko je zapojené jednostranne vletkou od vychodu. Po realizcii
planovanej Cinnosti bude moZné ich zapojenie len v pripade realizicie zeleného variantu.
V pripade fialového variantu bude predmetné kol'ajisko podas realizdcie a hibenia zirezu
sluzit' ako doCasna osobnd stanica ajeho opitovné zapojenie bude moné po spusteni
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zapustenej osobnej stanice do prevadzky. V pripade oranZového variantu technické riedenie
neumozni zapojenie existujlicej vletky. Zruenie resp. preruSenie prendgjmu firme
INTRANS by viedlo k strate pracovnych miest.

9. Vplyvy na vodné hospodirstvo
Navrhovan4 €innost’ nebude mat’ vplyv na lesné hospodarstvo.

10. Vplyvy na vodné hospodarstvo

Dotknuté uzemie sa priamo nedotyka Zadnej CHVO. Severne od dotknutého
lizemia sa rozprestiera CHVO Beskydy a Javorniky. NajbliZ$ie sa planovan4 stavba dostava
k CHVO pod kopcom Dubravy v Zkm 327,5 do vzdialenosti 100 m.

Dotknuté uzemie v zkm 327,6 az 335,3 prechddza vonkajs$im pasmom hygienickej
ochrany druhého stuptia, ktoré sliZi na ochranu vodného zdroja Teplitka pred ohrozenim zo
vzdialenejSich miest. V Zkm 333,0 - 333,3 trat’ kriZuje vmiitorné pasmo hygienickej ochrany
druhého stupfia predmetného vodného zdroja.

Realiz4ciou stavby ned6jde v uvedenych tusekoch k smerovej ani vySkovej tprave
trate, je mozné ju vykonat' kontinudlne Specializovanymi strojnymi mechanizmami.
Realiziciou stavby déjde k vymene Zelezniéného zvrsku ak zvydeniu tnosnosti
Zelezni€ného spodku vymenou podkladovej vrstvy v hritbke 30-40cm.

NeodstraniteIné riziko bude predstavovat havéria vlakovej stpravy prepravujica
latky znecistujice vody. Pre elimindciu tohto rizika je potrebné vypracovanie planu
havarijnych opatreni.

V suvislosti s potrebou zabezpe&enia ochrany vodného zdroja v Teplicke nad
Vahom pri realizdcii stavby zriad’ovacej stanice Tepli¢ka nad Vahom, v ochrannom pasme
ktorého sa stavba nach4dza, bola v stibehu so Zelezni¢nou tratou v ¥km 331,0 — 3334
vybudovana podzemna tesniaca stena s celkovou diZkou 2300 m. Stavba bola ukondena
vroku 1991. Ugelom ochranného prvku je zamedzenie kontamindcie vodného zdroja
Teplicka Cinnostou v zriad'ovacej stanici. Existencia tejto podzemnej tesniacej steny
zabezpeCuje ochranu v celom tuseku kriZovania vnitorného pasma hygienickej ochrany
podzemného zdroja so ZelezniCnou trafou, z velkej miery sa prekryva aj so zasahom
dotknutej trate do vonkajsieho — SirSieho PHO II. stuptia.

Pozitivnym vplyvom na ochranu v6d je modernizécia Zeleznidnej infrastruktiry,
ktora vsebe zahftia environmentédlnej$i pristup v obdobi jej prevadzky. V stéasnosti
dochddza k znefistovaniu podloZia olejmi, ktoré sii pouZivané na mazanie vyhybiek.
Nasledne dochédza k ich priesaku do podzemnych véd, resp. k vyplavovaniu olejov do
povrchovych tokov. Realiziciou hodnotenej &innosti sa pouZivanie Skodlivych olejov
nahradi vhodnejSimi metédami. V rémci modernizécie Zeleznitnej trate je kizavost
vyhybiek rieSend pomocou tzv. valdekovych kiznych stolidiek, &m sa eliminuje
znecistovanie Zelezni¢ného spodku a nésledny priesak do podzemnych vad.

Prevadzka tak pri zabezpe&eni ochrannych opatreni nebude mat’ nepriaznivy vplyv
na vodné hospodarstvo.
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11. Vplyvy na dopravu

Realizédciou ktoréhokol'vek variantu modernizacie Zelezni¢nej trate sa zabezpeéi
zvySenie prepravnej rychlosti vlakov a skritenie prepravnych &asov cestujucich aj tovaru.
Technickym vylepSenim konstrukcie Zelezni¢ného zvriku sa zaroveil zvy§i pohodlie
cestujicich. Zaroveri sa zvysi konkurencieschopnost’ tranzitnej dopravy. Vdaka tejto
skutoCnosti sa ofakdva narast cestujiicich vyuZivajucich Zelezniéna dopravu, &o odPahéi
ndpor cestnych komunikécii. Okrem toho sa rata s vybudovanim mimotroviiovych kriZeni,
¢im bude zabezpelena vigsia plynulost preméavky vo viacerych usekoch. Nasledkom toho
bude aj zvySenie bezpednosti dopravnej situicie. Vybuduju sa nové nadchody, podchody,
Zeleznina zastdvka, ¢o bude mat pozitivny vplyv na zvySenie komfortu pri cestovani
a preprave.

12. Vplyvy na sluzby, rekredciu a cestovny ruch

Realizacia modernizécie Zelezniénej trate skvalitni sluzby v oblasti dopravy. Toto
skvalitnenie md priamy suvis s rekredciou a cestovnym ruchom. Zlep3enie prepravy posilni
zaujem o dani lokalitu. Kladny vplyv sa odakdva vo zvySenom podte navstevnikov, ked’ze
Zilina a okolie st vyhl'addvanou rekreagno-turistickou oblastou Slovenka.

13. Synergické a kumulativne vplyvy navrhovanej ¢innosti

Z hodnotenia vplyvov hodnotenej &innosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia
a z ich vzajomného spolupdsobenia sa nepredpoklada vyznamné negativne synergické a
kumulativne pdsobenie, ktoré by malo za nasledok vyznamné zhor$enie stavu Zivotného
prostredia a zdravia obyvatefov v dotknutom Gzemi. Pre nepriaznivo pdsobiace vplyvy st
navrhnuté opatrenia.

Ostatné moziné vplyvy navrhovanej Ginnosti na Zivotné prostredie st podrobne
popisané v sprave o hodnoteni, zézname z verejného prerokovania, posudku ako i v
predloZenych stanoviskéch dotknutych organov.

V. CELKOVE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA NAVRHOVANE
CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU ALEBO SUVISLU SUSTAVU
CHRANENYCH UZEMi (NATURA 2000)

Dotknuté tzemie nie je zahmuté do narodného zoznamu navrhovanych vta&ich
Uzemi ani nezasahuje do maloplodnych chranenych Uzemi. Z asti trat’ urend pre
modernizéciu zasahuje v useku pri obci Varin do ochranného pasma NP Velk4 Fatra (ide
o jestvujicu trat) aziroveli do uzemia europskeho vyznamu Varinka. V pripade
vyhovujiiceho piliera nachidzajiiceho sa v toku Varinka sa pristupi len k vymene nosnej
konStrukcie mosta. V pripade zlého technického stavu ddjde k odstraneniu piliera
a vybudovaniu nového. V pripade rekonstrukcie mostnych pilierov bude nutny pristup
taZkymi mechanizmami, o vyvold vyrub drevin v nevyhnutnom rozsahu a zasah do
biotopu LuZné vibovo-topolové a jeliové lesy (91EQ). Tento vplyv povaZujeme za dodasny
a vzhladom na rozsah tizemia eurépskeho vyznamu za malo vyznamny, k ndvratu do
pbvodného stavu ddjde v priebehu niekolkych rokov. Hodnotend &nnosf nebude mat’
vyrazny vplyv na priaznivy stav biotopu v danej lokalite.

S vynimkou prechodu Varinkou bude mat’ &innost’ len nepriame vplyvy na chranené

uzemia. Realizdciou modernizacie ddjde k zniZeniu hluku, & bude maf’ pozitivny vplyv na
vyskyt fauny v okoli trate.
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Dotknuté tizemie sa priamo nedotyka Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti
(CHVO), severne od riefeného lizemia sa rozprestiera CHVO Beskydy a Javorniky.
NajblizSie sa planovana stavba dostava k CHVO pod kopcom Dibravy v Zkm 327,5 do
vzdialenosti 100 m.

Dotknuté \izemie v zkm 327,6 az 335,3 prechddza vonkajsim pasmom hygienickej
ochrany druhého stupria, ktoré sltiZi na ochranu vodného zdroja Tepli€ka pred ohrozenim zo
vzdialenejSich miest. V zkm 333,0 - 333,3 traf kriZuje vniitorné pasmo hygienickej ochrany
druhého stuptia predmetného vodného zdroja.

Realizéciou stavby neddjde v uvedenych usekoch k smerovej ani vy$kovej tiprave
trate, je moZné ju vykonat kontinudlne Specializovanymi strojnymi mechanizmami.
Realizéciou stavby dbjde k vymene Zeleznitného zvrsku ak zvySeniu unosnosti
Zelezni€ného spodku vymenou podkladovej vrstvy v hribke 30-40 cm.

Neodstranitelné riziko bude predstavovat’ havaria vlakovej stpravy prepravujtica
latky znegistujice vody. Pre elimindciu tohto rizika je potrebné vypracovanie planu
havarijnych opatreni.

V suvislosti s potrebou zabezpetenia ochrany vodného zdroja v Teplitke nad
Véhom pri realizécii stavby zriad’ovacej stanice Teplitka nad Vahom, v ochrannom pasme
ktorého sa stavba nachddza, bola v sibehu so Zelezniénou tratou v ¥km 331,0 — 333,4
vybudovand podzemna tesniaca stena s celkovou dizkou 2300 m. Ugelom ochranného
prvku je zamedzenie kontaminicie vodného zdroja Teplicka Cinnostou v zriad'ovacej
stanici. Touto stavbou bola zabezpetena ochrana podzemnych véd aj pre rozsah 2. stavby,
2. etapy. Existencia tejto podzemne;j tesniacej steny zabezpetuje ochranu v celom tseku
kriZovania vnutorného pasma hygienickej ochrany podzemného zdroja so Zelezni¢nou
trat'ou, z vel'kej miery sa prekryva aj so zdsahom dotknutej trate do vonkajsieho — §irieho
PHO IL. stupria.

Za pozitivny vplyv na ochranu véd sa pokladd modernizicia zelezniénej
infraStruktiry, ktord vsebe zahffia environmentalne;jsi pristup v obdobi jej prevadzky.
V pripadne realizdcie hodnotenej &innosti je pouZivanie Skodlivych olejov pri mazani
vyhybiek (s nepriaznivym vplyvom na podzemné vody) nahradené vhodnejsimi metddami.
Vrémei modemnizicie Zeleznitnej trate je kizavost vyhybiek rieSend pomocou tzv.
valéekovych kiznych stolidiek, &im sa eliminuje znedistovanie Zelezniéného .spodku
a nasledny priesak do podzemnych vod.
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VI. ZAVERY

1. Zavereéné stanovisko k &innosti

Na zéklade vysledku procesu posudzovania vykonaného v stilade s ustanoveniami zakona,
pri ktorom sa zvaZil stav vyuZitia tizemia a tnosnosf prirodného prostredia, vyznam
ofakdvanych vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva z
hl'adiska jeho pravdepodobnosti, rozsahu, trvania, povahy, miesta vykon4vania navrhovanej
Cinnosti, zdmeru, stanovisk orgénov a organizécii dotknutych navrhovanou &innosfou, ako
aj ostatnych stanovisk a zo sti¢asného stavu poznania sa

odporuca

realizicia navrhovanej &innosti: »ZSR, dostavba zriad’ovacej stanice Zilina — Tepli¢ka
a nadviizujicej Zelezni¢nej infrastruktiiry vuzle Zilina® navrhovatela Zeleznice
Slovenskej republiky, Klemensova 8, Bratislava podla Spravy vypracovanej
spracovatefom REMING CONSULT, a.s., Bratislava vo variante 1 (zeleny variant) za
predpokladu splnenia podmienok realizicie opatreni uvedenych v kapitole VI/2 a VI/3
zaveretného stanoviska. Neurditosti a vznesené poZiadavky, ktoré sa vyskytli v procese
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie je potrebné vyriesit' v d’alSom procese pripravy
stavby pred povolenim navrhovanej &innosti.

2. Odporidéany variant

Pri komplexnom postideni navrhovanej ¢innosti s prihliadnutim na dorudené
stanoviské a navrhované opatrenia sa odporuica realizicia hodnotenej &innosti vo variante 1
(zeleny variant).

3. Odporitané podmienky pre etapu vystavby a previdzky navrhovanej &innosti

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania, pripomienok a stanovisk rezortnych,
dotknutych a povolujtcich organov, dotknutych obei, organov Statnej spravy, verejného
prerokovania spréavy o hodnoteni, odborného posudku a na zéklade spravy o hodnoteni sa
odporii¢a podmienit’ povolujiicemu organu vystavbu a previdzku navrhovanej &innosti
splnenim nasledovnych podmienok:

1. Spolupracovat’ pri vypracovavani vyssich trovni technického projektu s SOP SR NP
Mal4 Fatra pri technickom rieSeni objektov mostov a pilierov z hPadiska migraénych
vézieb a zdsahov do brehovych porastov toku Varinka.

2. Prednostne recyklovat’ kamenivo, zeminu a hmoty opustenych Zelezni¢nych nasypov
podla prislusnych predpisov v oblasti odpadového hospodérstva a na zaklade
laboratérnych fyzikalno-chemickych rozborov a podla urenia tried nebezpeénosti.

3. Polas realizicie navrhovanej &innosti zabezpetit' také technické a technologické
opatrenia, aby nevzniklo nebezpeéenstvo ohrozenia Zivota a zdravia obyvatel'stva a
samotnych pracovnikov a aby nedoslo k znegisteniu Zivotného prostredia.

4. Prechody cez Zelezni¢nti trat’ pogas vystavby zachovat, resp. vybudovat provizdrne
tak, aby bol zabezpedeny bezpeény prechod cez Zelezniénti traf. Pristupy na
stavenisko riadne oznagit’.

5. Polas vystavby bude musiet byt, z dévodu zachovania prevadzky na Zeleznici,
prevadzkovand minimélne jedna kolaj v medzistaniénych tsekoch., V Zelezniénych
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staniciach bude v prevddzke (navrhnuté na zaklade dopravnej technolégie) skupina
kol'aji, ktord bude zabezpetovat’ vyhybanie, resp. predbiehanie vlakov. Technické a
technologické opatrena pocas vystavby bude navrhovat’ zhotovitel’ stavby s ohl'adom
na zvoleni technologiu a postup realizacie stavby.

6. Pred vystavbou realizovat’ podrobny geologicky prieskum tizemia.

7. Pri vystavbe realizovat' stabilizatné opatrenia v tsekoch ohrozenych svahovymi

pohybmi.

8. Potas vystavby dodrZiavat’ technologické postupy.

9.

10.

1
12,

13.
14.

13:

16.

17.

18.

19.

20.

21

Pocas vystavby realizovat’ opatrenia na zabranenie rozvoja erézie a abrazie.
Zabezpetit' vhodné miesta pre deponovanie vyfaZeného materialu, resp. jeho d’algie
vyuZitie.

Riesit’ ochranu ndsypovych svahov, pouzit vhodné materialy do nasypov.

Stabilizovat’ netinosné zeminy v podloZi nésypu a pri plosnom zakladani mensich
mostnych objektov.

Na zaklade posudenia statika odstranit’ pripadné antropogénne navéazky z podloia.

Vypracovat’ havarijny plan podl'a vyhlasky MZP SR &. 100/2005 Z. z., ktorym sa
stanovia preventivne opatrenia a postup v pripade havarii a porich s dérazom na
prevenciu a sandciu ropného znedistenia.

Vypracovat’ povodiiovy plan zabezpe&ovacich prac podl'a zdkona &. 666/2004 Z. z. o
ochrane pred povodiiami a vyhlasky MZP SR &. 384/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuji
podrobnosti 0 obsahu povodiiovych planov, o ich schvalovani a aktualizacii, ak ide o
stavbu realizovani na toku, alebo v inundaénom tizemi vodného toku.

V daldom stupni PD je potrebné, aby boli navrh vy¥ky nivelety kolaji, ako aj
samostatne Zelezni€né teleso (v miestach a na styku inunda&nych vizemi a na krizovani
s vodnymi tokmi) vyhotovené na zéklade hydrotechnickych vypo&tov a zohladtiovalo
prietoky Qigo (podla STN) vodnych tokov v sprave SVP, &. p.. Pritom dotyk
navrhovanej trasy je potrebné konzultovat’ so SPS Bratislava, ktora je gestorom akcie
splavnenie Véhu (VéazZska vodna cesta).

KriZovanie vodnych tokov s trasou modernizovanej trate riesit’ podla platnych STN a
na zaklade uidajov SHMU Bratislava.

Vo vSetkych pripadoch néhradnej a kompenza¢nej vysadby, ktorej udelom bude
stabilizovat’ a kvalitativne podporit dotknuté ekosystémy, treba uvaZovat so
stanovi$tne pdvodnymi druhmi potencidlnej vegetacie.

Rozhodnutie o zésahu do hydrického biokoridoru pri zakladani mostov musi byt v
naslednych stuptioch PD presne koordinované a dohodnuté so vietkymi zudastnenymi
stranami (Povodie Véhu, Vodohospodérska vystavba a d’al$imi), aby sa vylugili alebo
aspoil minimalizovali negativne uginky na biotop a jeho spolo&enstva.

Pri vetkych zdsahoch do rybnych lovnych, pripadne chovnych revirov je nutné
spolupracovat’ s obhospodarovatel'mi revirov, ako i s d’al$imi dotknutymi organmi a
intiticiami (SVP §.p., Povodie Vahu, SOP SR a pod.).

Realizovat' nasledovné protihlukové steny v zmysle hlukovej &tpudie (Simo a kol.,
2013) a podl'a poZiadaviek na legislativne limity pre hluk vo vonkraj§om protredi pre
variant &. 1:
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- Navrh protihlukovych stien

Usek Stanicenie
trate v nZkm

Strana | Dika | Vyska . . | Akustické
Tvar Oznacenie
vsmere | clony | clony parametre
v v clony clony
staniCenia | v m | v m clony

StrazZov- 0,000- vpravo 2400
Zilina 0,700%* - 4,7 | Zalomeny PHC1

199,100-
200,800%*
0,000-0,700
— variant 1
199,100-
201,800%*

vpravo 2400

variant 2
199,100~
200,700*

0,000- vpravo 2250
0,650* -
variant 3 A4, B3**

Brodno — | 251,109 vpravo 460 4,7 | zalomeny | PHC2 -A
Zilina | 250,650 - vlavo 460 4,7 | zalomeny | PHC2 - B

250,650 -

251,109

Vvarin - 328,130-
Zilina 328,350

327,130-
329,360
326,700-

327600 vpravo 2230 | 4,7 | zalomeny | PHC3 - A

vlavo 900 3,0 zvisly PHC3-B
vlavo 220 4,7 | zalomeny PHC4
vpravo 230 4,7 | zalomeny PHCS

329460- | ooave | 1750 | 4.7 zalomeny | PHC6

329,690
333,540-
335,290

22,

23,

24.

25.

Pri aktualizicii akustickych pomerov, resp. pri projektovani zaoberat sa bliZie
mozZnostami sekundarnych a tercidrnych akustickych opatreni (vimena okien a pod.).

Protihlukové steny v iseku ovplyviiujicom vyhlad na NKP Budatinsky hrad realizovat
prednostne z priehfadného materialu, tak aby bol umoZneny prichfad na NKP
Budatinsky hrad. Toto opatrenie podmienit' kladnym vyjadrenim prisluiného orgénu
verejn€ho zdravotnictva z hl'adiska hygienickych limitov.

V pripade preukézania opatreni, ktoré budi na zéklade hlukovej $tidie pre zriadovaciu
stanicu Teplitka nad Vdhom (samostatna stavba) navrhnuté a nasledne zrealizované,
ako dostaCujiice a hygienické limity budi preukazatel'ne dodrZané vratane emisii hluku
z hlavnej trate, nebudu sa realizovat’ d’al3ie protihlukové opatrenia v obci Mojs (bez
objektivnych dévodov by boli inak tieto opatrenia povaZované za neopravneny ndklad).
V opagnom pripade budu opatrenia na hlavnej modernizovanej trati realizované.

V objektovej skladbe zadefinovat' protihlukovii ochranu obce Mojs, ku ktorej sa
zaviazal projektant na verejnom prerokovani, avSak d'alej postupovat’ podla
predchadzajiiceho bodu.
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26.

27,

28.

29:

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

az.

38.

39.

40.

41.

V dalsich stupiioch projektovej dokumentacie riesit’ umiestnenie zariadeni stavenisk,
pristupovych komunikicii a depénii tak, aby sa na$lo vhodné uréenie ich polohy
neovplyvilujice nadmerne hluénostou a prasnostou obytné tizemia.

V dotknutych obciach, ktorymi budi trasované pristupové cesty, riesit’ stavebny reZim
tak, aby sidla boli v o najniZSej miere obtaZované ruchom z premévky stavebnych
mechanizmov. Po ukonfeni stavby je v pripade poskodenia miestnych komunikacii
potrebné uskutocnit’ ich rekonstrukciu.

V trase variantu 1 sa nachadzaju len neobytné stavby, ktoré je potrebné pre realzaciu
stavby asanovat’. Za tieto zasanované stavby poskytnit resp. riegit’ adekvatnu nihradu
v zmysle legislativy.

Zabezpetit, aby pri modernizacii trate boli pouZité najnovsie technoldgie a dosiahnut
niZ3iu hluénost’ ako je tomu v pripade sidasnych trati.

V pripade do¢asného zéberu polnohospodarskej pédy minimalizovat’ zhutnenie pody, a
to: Vybudovat’ obsluZné komunikicie a nasledne realizovat vykopové price pre
zéklady stavieb. Pri d’al$ich stavebnych pracach vyuZivat iba prijazdové komunikécie a
poIné cesty. Po ukoneni vSetkych stavebnych pric spravnym agrotechnickym
postupom obnovit' predosli Struktiru pddy, ktora bude nad’alej polnohospodarsky
vyuZivand.

V ramci projektovej pripravy za Géelom zistenia geotechnickych vlastnosti podloZia a
stanovenia spdsobu zaloZenia realizovat’ inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky
prieskum v lokalitdch navrhovanych ich vystavbu.

Eliminovat' zne€istenie spevnenych komunik4cii &istenim kolies vozidiel pred
vyjazdom na ne z terénu. V pripade znegistenia tychto komunikacii bezodkladne ich
ofistit, pripadne pokropit’.

V pripade prepravy alebo skladovania pra§nych materidlov eliminovat’ ich odvievanie
zakrytim, v pripade ich nutného odkrytia pravidelnym kropenim.

Eliminovat’ poSkodzovanie existujucej drevnej vegetacie.

Dodrzat vSetky poZiadavky zo strany spravcov a vlastnikov jednotlivych inZinierskych
a dopravnych sieti a dotknutych pozemkov, pri¢om riadne vyty<it’ vietky uvedené siete
v iizemi v rdmci d’al$ich projektovych dokumentacii.

Pri doCasnom zabere polnohospodarskej pddy trvajucom dlhie ako jeden rok
zabezpecit' rekultiviciu tizemia po stavebnych pracach na zaklade projektu spitnej
rekultivacie.

Ak je to moZné, prijat’ také technické a organizainé opatrenia, aby nebola
obmedzovana plynula prevadzka na dotknutych usekoch ciest najmé poéas vystavby.

DodrZiavat' prislusné ustanovenia zdkona NR SR &. 49/2002 Z. z. o ochrane
pamiatkového fondu.

Vhodnou organizaciu vystavby zabezpedit' minimalizéciu trvania stavebnych pric a
vplyvov na Zivotné prostredie.

Pre stavebné prace spojené s prevadzkou pouZit' iba mechanizmy v bezchybnom
technickom stave. Udrzbu strojov vykonéavat’ tak, aby nedoslo k zneisteniu prostredia,
najmé tnikom ropnych latok.

DodrZiavat’ prislu$né ustanovenia zakona & 223/2001 Z. z. o odpadoch a o zmene a
doplneni niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov, minimalizovat’ produkciu
stavebnych a komunélnych odpadov podas vystavby a zabezpetit' nakladanie s nimi
podrla platnych pravnych predpisov.
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42,

43.

44,

45.

46.

47.

438.

49,

50.
51

52,

53.

54.

55.

56.

57.

V dalSich stupiioch projektu uviest’ v dokumentscii bilanciu zemnych prac a druhov
materialov, ktoré budi potrebné na vystavbu navrhovanej ¢innosti.

Po ukonleni vystavby z priestoru odstranif vietok stavebny odpad a s prebyto&nou
vykopovou zeminou naloZit’ v zmysle zikona o odpadoch.

V dalSich stupfioch projektu dopracovat’ podrobny geometricky plan tzemia
s vymerami, so Specifikciou jednotlivych zabranych ploch navrhovanymi objektmi
z rozliSenim na trvaly a dogasny zaber polnohospodarskej pody.

Pre etapu prevadzky vypracovat projekt poZiarnej ochrany, prevadzkovy poriadok a
havarijny plan pre navrhované objekty.

Zostladit' &innost s tizemnoplanovacou dokumenticiou obci a reSpektovat’ limity
aregulativy schvalenej tizemno-plénovacej dokumentécie pre dotknuté tzemie na
regionélnej tirovni (UPN VUC Zilinského samospravneho kraja).

Vyrub drevin (vritane vyrubu brehovych porastov) realizovat prednostne
v mimovegetaénom obdobi apo ukondeni vystavby vdanom useku (napr. po
rekonStrukcii mostného objektu) zrealizovat’ ndhradnt vysadbu s vyuZitim pévodnych
druhov drevin v najbliZ$om pre vysadbu vhodnom termine alebo realizovat’ dohodu o

finan¢nej kompenzécii dotknutym obciam v stlade so zékonom NR SR ¢&.543/2002 Z.z.
0 ochrane prirody a krajiny.

Zabezpetit' odstrafiovanie invédznych druhov rastlin v trase vystavby v ramci
planovanej likvidécie ostatnej vegetacie v priebehu vystavby.

Zabezpetit, aby sa navezené vrstvy zeminy pri Uprave vystavbou dotknutych pléch
nestali zdrojom $irenia invéznych druhov rastlin. Vhodné je v€asné zatrdvnenie travnou
zmesou z pdvodnych druhov travin.

Docasné zriadenia staveniska po ukondeni vystavby jednotlivych tisekov odstranit’.

Stavebny odpad, odpad z demol4cii a prebyto€nd kontaminovand vykopovd zemina
nesmie byt deponovand v blizkosti vodnych tokov, na podmédanych miestach
a v blizkosti prvkov regionélneho alebo miestneho USES.

V pripade situovania inych objektov do ochranného pasma dréhy, resp. do obvodu
drahy ktoré nesliZia na Ucely drdhy, tieto je moZno zriadovat len so sthlasom
a podmienkami uréenymi URZD.

Respektovat’ vyjadrenie Krajského pamiatkového tradu ¢.KPUZA-2013/12638-
249941/VLA zo diia 7. 8. 2013.

Nakladanie so skryvkou humusového horizontu riadif v zmysle jednotlivych
ustanoveni vyhlasky podl'a §2 ods. 7 vyhlasky MP SR &. 508/2004 Z.z.

Respektovat’ body 2.1. az 22. a4.2. vo vyjadreni mesta Zilina & 719/2013-
42120/2013-0ZP-KLM zo diia 19. 8. 2013 a poskytnit’ saéinnost’ pri tvorbe tizemného
dopravného generelu mesta s cielom zapracovat’ moZné strety zdujmov.,

Pre novy stredny zdroj znegistenia ovzdusia poZiadat’ k vydaniu rozhodnutia
o umiestneni stavby, povoleni stavby ana uZivanie zdroja organ ochrany ovzdusia
o stihlas v zmysle § 17 ods. 1 pism. a) zakona NR SR &.137/2010 Z.z.

Pre eliminiciu rizik znegistenia povrchovych apodzemnych vod je potrebné
vypracovanie pldnu preventivnych opatreni na zamedzenie vzniku neovladatelného
tniku Skodlivych latok a obzviast Skodlivych latok do povrchovych a podzemnych
v6d, a to pocas vystavby, ako aj prevadzky t.j. vypracovat’ havarijny plén v zmysle § 39
zékona €. 364/2004 Z.z. o vodich a vyhl. MZP SR & 556/2002 Z.z. a predlozif ho
organu Statnej vodnej spravy (SIZP IOV) na schvélenie.
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58. Nakolko sa stavba nachddza v ochrannom pasme vodného zdroja, poZiadat' organ
Statnej vodnej sprévy o sthlas podla § 27 odst.1 pism. a) vodného zdkona. Stidasfou
Ziadosti o suhlas bude siihlasné stanovisko spravcu a prevadzkovatePa vodarenského
zdroja — spolo&nosti SEVAK a.s. Zilina, Bérické cesta 1960, 010 57 Zilina.

59. Nakolko sa pri vystavbe aprevadzke bude manipulovat so Skodlivymi latkami
aobzvladt' Skodlivymi latkami, je potrebné poZiadat' orgén Statnej vodnej spravy
o suhlas podl'a § 27 odst. 1 pism. c) vodného zikona. K Ziadosti o sithlas predloZit’
stavebné rieSenie tohto objektu a jeho zabezpedenie proti uniku $kodlivych latok do
prostredia.

60. Vzhladom na zasah do ochranného pasma vodného zdroja a k zaobchadzaniu so
Skodlivymi a obzvla3t' 3kodlivymi latkami, vyplyva povinnost dodrziavat osobitné
predpisy, ktoré ustanovuju, za akych podmienok mozno s takymito latkami
zaobchadzat’ z hl'adiska ochrany kvality povrchovych a podzemnych vad, ((§ 27, § 32,
§ 39, § 41 zdkona &. 364/2004 Z.z. o vodich a vyhlasky MZP SR &. 100/2005 Zz.,
ktorou sa ustanovujii podrobnosti o zaobchadzani so Skodlivymi a obzvlast skodlivymi
latkami) a urobit’ vSetky potrebné opatrenia, aby pri zaobchddzani s nimi nevnikli do
povrchovych a podzemnych véd alebo neohrozili ich kvalitu a vyhlasky ¢&. 29/2005
Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o uréovani ochrannych pasiem vodarenskych
zdrojov, o opatreniach na ochranu vod ao technickych tpravach v ochrannych
pasmach vodarenskych zdrojov.

61. V pripade zmeny technického riefenia v d'alom stupni, kedy by doslo k styku
s cestami IL. alll. triedy v tizemnom obvode Obvodného tiradu pre cestnt dopravu
a pozemné komunikécie v Ziline predloZit’ dokumenticiu tomuto tradu na vyjadrenie.

62. Realizovat’ vSetky dalsie opatrenia na minimaliz4ciu negativnych vplyvov navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie, uvedené v sprave o hodnoteni.

4. Oddvodnenie zivereéného stanoviska vritane zdévodnenia akceptovania, alebo
neakceptovania predloZenych pisomnych stanovisk

Zaverené stanovisko bolo vypracované v zmysle § 37 zékona na zaklade vietkych
dostupnych podkladov, vypracovanej spravy o hodnoteni, stanovisk dotknutych organov
a odbornych organizacii, povolujuceho a prisluiného orginu, vysledkov z verejného
prerokovania, doslych stanovisk, posudku ako aj dalsich vyZiadanych dopliiujticich
informécii. Okresny trad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie
ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia déosledne analyzoval kazda
pripomienku a stanoviska od vietkych dotknutych subjektov, expertov a verejnosti.

V priebehu procesu posudzovania vplyvov boli zhodnotené vietky oak4vané
vplyvy (priaznivé inepriaznivé) navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie popisané
v sprave o hodnoteni, stanoviskéch dotknutych organov a posudku pre vSetky tri varianty a
nulového variantu.

V sprave o hodnoteni je odporudeny variant 1 (zeleny), druhy v poradi je variant 3
(oranZovy) atreti v poradi variant 2 (fialovy — polozapusteny). Variant 1 sa javi ako
vhodnejsi z hl'adiska technicko-realizadnych kritérii, vplyvu na abiotické prostredie, faunu
a fléru ako aj socidlno-ekonomickych kritérii. Preferencia iného variantu sa neobjavuje v
Ziadnom stanovisku.

Pokial’ ide 0 navrhované technolégie, realizécia fialového variantu by si vyZiadala
rozsiahle vykopové a hibiace prace ako aj demoléciu viacerych objektov.
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PredloZena spréva o hodnoteni ani pisomné stanoviskd nepreukézali skuto&nosti,
ktoré by znamenali spolodensky neprijatelné riziko vaZneho poskodenia Zivotného
prostredia ¢i ohrozenia zdravia obyvatel'stva, pripadne by znemozZiovali realizaciu zdmeru.
Zvazili sa vSetky riziki navrhovanych variantov z hladiska ich vplyvov na Zivotné
prostredie, na zdklade ¢oho bolo preukédzané, Ze navrhovani &innost’ je mozZné realizovat’.

Pri hodnoteni podkladov a vypracivani zavere&ného stanoviska sa postupovalo
podl'a ustanoveni zdkona NR SR €.24/2006 Z. z. V rdmci procesu posudzovania vplyvov na
Zivotné prostredie podl'a zikona boli zhodnotené tie vplyvy na Zivotné prostredie, ktoré
bolo moZné v tomto $tadiu poznania predpokladat’.

Pri rozhodovani o stavbe sa bral do uvahy stlad s tzemnoplanovacou
dokumentaciou obce, vplyvy na obyvatel'stvo, socioekonomické a prirodné prostredie, ako
aj technicko-ekonomické kritéria.

Celkovo bolo na OUZP doru€enych 17 pisomnych stanovisk od zistupcov
zainteresovanych organov Stitnej spravy, samospravnych orgénov a odbornych organizacii,
posudok a zaznam z verejného prerokovania. Ob&ianske zdruZenia a iniciativy ani verejnost’
stanovisko k sprave o hodnoteni nedoruéili.

Zo stanovisk, ktoré boli dorucené k sprave o hodnoteni obsahuje vaznejsie vyhrady
k navrhovanej &innosti len stanovisko od obce Mojs, ktord dala nestihlasné stanovisko
z dévodu chybajucej protihlukovej ochrany. Hlukové $tidia nepreukazala nutnost’ opatreni
zdbvodu realizdcie modernizécie hlavnej trate a sdvisiacej infrastruktiry, ktord bola
predmetom environmentilneho posudenia. Stavba zriadovacej stanice Teplitka nad
Véhom, ktora je hlavnym zdrojom hluku pre obec Moj§ je rieSend samostatne a samostatne
budi navrhované protihlukové opatrenia. V pripade preukazania, e opatrenia, ktoré budt
pre zriadovaciu stanicu Teplitka nad Véhom navrhnuté anisledne zrealizované, si
dostaCujuice a hygienické limity st dodrZzané vratane emisii hluku z hlavnej trate, nebudi sa
realizovat’ d’alSie protihlukové opatrenia v obci Mojs. V opagnom pripade budi opatrenia
na hlavnej modernizovane;j trati realizované.

Vsetky opodstatnené pripomienky boli akceptované v tomto zivere&nom stanovisku
s tym, Ze musia byt’ rieSené v dalsich stupfioch projektovej pripravy a ich dodrZiavanie je
potrebné sledovat’ a vyhodnocovat v stlade s platnou legislativou SR.

Opodstatnené pripomienky si premietnuté do névrhu opatreni a podmienok pre
vystavbu a realizaciu v kap. VI/3 zivere&ného stanoviska.

S. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy

Na zéklade poznania sti¢asného stavu dotknutého tizemia a jeho okolia a na zéklade
identifikovanych moZnych vplyvov posudzovanej &innosti na Zivotné prostredie bude
potrebné monitorovaci systém zamerat’ na nasledovné zlozky Zivotného prostredia

1. Monitoring hluku po spusteni prevadzky podas prvého roku (4innost’ protihlukovych
opatreni).

2. Pravidelné technické kontroly zariadeni podla odportidanych smernic dodavatela
technol6gie a pravidelné sledovanie a vyhodnocovanie technologickych parametrov
navrhovanej ¢innosti.

3. Kontrolovat' realizdciu opatreni pri zdsahu do biotopov eurépskeho vyznamu
v spolupraci so SOP SR (v pripade ich navrhu od SOP SR a OUZP).
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Po uvedeni stavby do plnej prevadzky uskuto&nit’ vietky potrebné merania podla
pokynov prislu$ného organu verejného zdravotnictva.

Na zéklade ustanoveni § 39 zékona je ten, kto vykoniva navrhovani &innost
posudzovani podl'a zdkona NR SR &.24/2006 Z. z povinny zabezpeclit’ jej sledovanie a
vyhodnocovanie, najma: '
® systematicky sledovat’ a merat jej vplyvy,
kontrolovat’ plnenie vetkych podmienok uréenych v povoleni a v stvislosti s vydanim
povolenia navrhovanej éinnosti a vyhodnocovat ich u&innost,

e zabezpeit' odbomné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedenych v zimere so
skutoénym stavom.

Rozsah alehotu sledovania podla §39 ods. 2 zikona uréi povolujuci organ pri
povolovani navrhovanej ¢innosti podl'a osobitnych predpisov s prihliadnutim na zévere&né
stanovisko Okresného tradu Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie
ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia.

Na zdklade operativneho vyhodnocovania vysledkov monitorovania je navrhovatel
podla § 36 ods. 3 zdkona o posudzovani povinny v pripade, ak zisti, Ze skuto&né vplyvy
Cinnosti posudzovanej podla tohto zdkona st horsie, neZ uvadza zimer, zabezpegit
opatrenia na zosuladenie skutoéného vplyvu s vplyvom urenym v zédmere a v silade s
podmienkami uvedenymi v rozhodnuti o povoleni &nnosti podla osobitnych predpisov.
Povolujici orgn by mal navrhovatela na tito povinnost upozomnif v rameci tychto
podmienok.

6. Informacia pre povol’ujiici organ o zainteresovanej vereinosti.
p

V ramci procesu posudzovania vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie
nebola identifikovana Ziadna zainteresovand verejnost’ podl'a zékona.
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VIl. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zdvereéného stanoviska.

Okresny trad Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia

Mgr. Cubica Hanuliakova
v sucinnosti s

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR, Utvar vediiceho hygienika
rezortu, Oddelenie oblastného hygienika Zilina

MUDr. Zuzana Szabova

2. Potvrdenie sprivnosti idajov podpisom opravneného zistupcu prislusného orgénu,
peciatka.
RNDr. Drahomira Macéaskova
vedica odboru
Okresny tirad Zilina,
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Okresny trad Zilina
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Narm, M. R. Stefanika 1
01001 Zilina
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3. Miesto a ddtum vydania zdvere&ného stanoviska.

Zilina, 24. 10. 2013
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