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l.
akladné udaje o navrhovatel'ovi

1.1. Nazov

Zeleznice Slovenskej republiky

1.2. Identifika¢né cCislo
31364 501

1.3. Sidlo

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

1.4. Opravneny zastupca navrhovatel’a

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27
&31 04 Bratislava 3

Ing. Slavomir Podmanicky
generalny riaditel REMING CONSULT a.s.

- splnomocneny navrhovatelom — Zeleznicami Slovenskej republiky a.s.

1.5. Kontaktna osoba, spracovatel’ zameru

Projektovy manazér stavby Zodpovedny riesitel
Ing. Karol Dobosz Mgr. Michaela Seifertova
REMING CONSULT a.s. REMING CONSULT a.s.
Farska Ql'ic“%ka 6 Trnavska cesta 27

010 01 Zilina 831 04 Bratislava 3
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Il.
akladné udaje o navrhovanej ¢innosti

1. Nazov

Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kogice, tratovy tsek Liptovsky Mikulas - Poprad
Tatry (mimo), I. etapa szkm 200,300 - 209,800

1.6. Uéel

Modernizacia vybranych trati siete ZSR spoéiva v prestavbe Zelezniénej dopravnej cesty
za Ucelom zlepSenia jej vybavenosti a pouzite'nosti zabudovanim modernych a progresivnych
prvkov a tym zlepSenia jej parametrov. Do Zelezni¢nej dopravnej cesty treba zahrnt’: pozemky,
objekty a zariadenia Zelezni¢nych trati a stavieb (ZTS), telekomunikatnej a zabezpetovace;
techniky (TZT), energetiky a elektrotechniky (EE) ako aj bezprostredné riadenie dopravy.

Ucelom predkladaného zameru je posudenie bezvariantného rieSenia modernizacie
zelezni¢nej trate v useku Poprad - Lucivna a jej vplyv na Zivotné prostredie. Zamer je spracovany
bezvariantne na zaklade stthlasu Obvodného tradu Zivotného prostredia v Liptovskom Mikulasi.

V stiéasnosti predmetny tsek nespliia kritéria pozadované pre modernizované trate.
Hlavnou tlohou predlozeného rieSenia je Uiprava trate ajej vybavenia, ktora bude spliat
poziadavky v sulade s dohodou AGC a AGTC stanovené pre V. koridor Bratislava hl. st. — Zilina
— Kosice — Cierna nad Tisou.

Ide hlavne o dosiahnutie predpisanych parametrov zelezni¢nej dopravnej cesty a to:

- kinematicky obrys vozidla UIC GC
- minimalna vzdialenost’ osi kol'aji 4,0 m
- minimalna pozadovana rychlost’ 160 km.h"!
- minimdlna poZadovana rychlost’ pre vlaky kombinovanej dopravy 120 km.h™!
- hmotnost’ na ndpravu
- rus$ne (rychlost’ < 200 km/h) 22,51
- motorové vozne a motorové jednotky (rychlost’ <300 km/h) 17t
- osobné vozne 16t
- ndkladné vozne s rychlostou < 100 km/h 22,5t
< 120 km/h 20t
< 140 km/h 18t
- hmotnost’ na meter bezny kol'aje 8t
- zatazovaci vlak pre vypocet mostov UIC 71
- maximalny sklon nie je predpisany
- minimalna dizka nastupist vo velkych staniciach 400 m
- minimaélna uZitoéna dizka kol'aje na obchadzanie 750 m
- urovnové priecestia ziadne
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Po zhrnuti horeuvedenych poziadaviek navrh modernizacie existujicej zeleznicnej trate
zohl'adfuje zvySenie terajSej najvyssej tratovej rychlosti na rychlost’ do 160 km.h™.

Zamer neriesi zst. Poprad, nakol’ko t4 je predmetom inej stavby.

1.7. Uzivatel’

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

1.8. Charakter navrhovanej ¢innosti

V zmysle zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie,
prilohy €. 1 je stavba zaradena do kapitoly 13. ,,Doprava a telekomunikacie®.

Samotna modernizacia Zeleznicnej trate predstavuje v zmysle splnenia technickych
parametrov modernizaciu stcasné¢ho zelezni¢ného telesa. Jednou z podmienok splnenia noriem
modernizovanej zelezni¢nej trate je nahradenie Uroviiovych krizeni mimouroviiovymi. V
ramci realizacie cinnosti preto dochddza k budovaniu novych mimouroviiovych krizeni
(zelezni¢nych mostov — cestnych podjazdov).

Podla polozky 8. ,,Vystavba cestnych mostov (na cestach 1. a Il. triedy) a Zelezni¢nych
mostov* spiiia &innost’ parameter &asti B pre zistovacie konanie.

Na nasu ziadost’ ako splnomocneného zastupcu ZSR zo diia 3.8.2006 podla § 22 ods. 7
zékona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie nam bolo dia 16.8.2006
doruéené oznamenie OUZP Poprad o upusteni od poziadavky variantného rieSenia zameru. Zamer
navrhovanej ¢innosti je preto vypracovany jednovariantne.

1.9. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Predmetny usek sa podla tzemnospravneho clenenia Slovenskej republiky nachédza
v PreSovskom kraji, okrese Poprad a dotyka sa nasledujtcich katastralnych uzemi:

- k.a. LucCivna

- k.. Svit

- k.0. Batizovce
- k.. Velka

- k.. Poprad

1.10. Termin zacCatia a skoncenia vystavby a prevadzky
navrhovanej ¢innosti

Podl'a investicného harmonogramu by sa mala stavba realizovat' v nasledujticich
terminoch:

* zaCiatok vystavby: 2011
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* ukoncenie vystavby: 2015

Nasledne po ukonceni vystavby bude trat uvedenda do prevadzky bez casového
obmedzenia.

1.11. Strucny opis technického a technologického rieSenia

1.11.1.Sicasny stav

Rieseny usek Zelezni¢nej trate Poprad - Luéivna je v su¢asnej dobe dvojkolajny. Usek
trate, ktory je predmetom tejto etapy zameru zacina za Zst. Poprad Tatry v szkm 200,300 a kon¢i
medzi zst. Svit a zastdvkou Lucivna za cestnym nadjazdom na ceste I. triedy v szkm 209,800.
Dizka L. etapy je 9,500 km.

Maximalna tratova rychlost’ je 120 km/h od zaciatku tseku po Zst. Svit a d’alej az po
koniec useku je 100 km/h. V useku sa nachadza jedna Zelezni¢nd stanica — Svit. V celom
predmetnom useku bude modernizovana trat’ smerovo vedend v osi existujlcej trate, ale vyskovo
sa bude upravovat v okoli Zst. Svit, tak aby v celej uzito¢nej dizke kolaji (750 m) bol dodrzany
predpisany sklon rekonstruovanej stanice — 2,5 %o.

Zelezni¢na trat’ je rozdelena na 2 tratové useky:
Poprad — Svit,

Svit — Strba,

a 1 zelezni¢nu stanicu:

zst. Svit.

Tratovy tsek Poprad - Svit je v sucasnej dobe navrhnuty na tratovu rychlost’ max.
120 km/h. Zelezniény zvriok je tvaru R65 na beténovych podvaloch SB8, miestami na podvaloch
z tvrdého dreva. Osova vzdialenost’ kol'aji je v rozmedzi 4,10 — 4,15 m. Predmetny Usek je bez
zastavok. Trat'ové zabezpeCovacie zariadenie je 2. kategorie — jednosmerny autoblok.

V medzistani¢nom tseku su v sucasnosti 3 uroviiové priecestia - szkm 200,999; 202,431
a204,954; 1 zelezni¢ny most a 1 cestny nadjazd.

Zst. Svit ma charakter medzilahlej stanice. Stanica je navrhnutd v su¢asnej dobe na
tratova rychlost’ 100 km.h™" (priebezné kolaje). Kol'ajové rozvetvenie je tvorené pomerovymi
vyhybkami umozfiujucimi rychlost’ 50 km.h" v odbocke. V Zst. sa nachadzajii 4 mimouroviiové
nastupistia, na ktoré je pristup zabezpeéeny podchodom. Zelezni¢ny zvrsok v hlavnych kol’ajach
je tvaru R65, v ostatnych dopravnych kolajach je tvar Zelezni¢ného zvrSku R65 a S49, resp. T na
betonovych podvaloch alebo drevenych podvaloch. Osové vzdialenosti kol'aji st 4,70 — 4,80 m.

V zst. sa nachadzaju 4 dopravné kolaje a7 manipulaénych kolaji. Stani¢né
zabezpecCovacie zariadenie je 2. kategdrie — elektromechanické s tstredne prestavovanymi
vymenami. V Zst. zastavuju len osobné vlaky, dennd frekvencia je cca 680 cestujicich, pricom
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rozhodujici pocet tvoria cestujuci dochddzajuci do zamestnania do miestnych chemickych
zavodov a do Popradu. Do kolajiska Zel. stanice je zapojena vlecka firmy ,,Chemosvit®.

V zst. Strba je situovany 1 podchod pre cestujiicich, v ramci vystavby dialnice bude
v stanici vybudovany cestny podjazd krizujaci 5 kolaji, dvojita kol'ajova spojka na zilinskom
zhlavi kon¢i na zeleznicnom moste nad pol'nou cestou a v szkm 207,369 je Zeleznicny most cez
rieku Poprad. V szkm 207,259 sa nachadza Groviiové priecestie, ktoré bude zruSené po vystavbe
vysSie spomenutého podjazdu.

Tratovy usek Svit - Strba je v stasnej dobe v &asti po koniec I. etapy navrhnuty na
tratova rychlost 100 km/h. Zelezniény zvr$ok je tvaru R65 na betonovych podvaloch, miestami
na podvaloch z tvrdého dreva. Osova vzdialenost’ kol'aji je v rozmedzi 4,10 — 4,15 m s rozsirenim
osove] vzdialenosti kol'aji na mostoch. Na useku patriacom do I. etapy sa nenachadza ziadna
zastavka. Tratové zabezpeCovacie zariadenie je 2. kategorie — jednosmerny autoblok.

V tejto Casti medzistanicného Gseku nie si rovilové priecestia, v szkm 207,729 a 208,259
sa nachadzaji Zelezni¢né mosty a v szkm 209,649 trat’ krizuje nadjazd na ceste 1. triedy.
V predmetnej Casti tratového tseku je 1 priepust.

Trak¢né vedenie je napdjané jednosmernym systémom 3 kV.

1.11.2.Navrhované rieSenie

Navrh nového stavu vychadzal z poziadavky na zvySenie tratovej rychlosti do 160 km/h.
V predlozenom rieseni je smeroveé a vySkové vedenie Zelezni¢nej trate navrhnuté s reSpektovanim
horeuvedenej rychlosti.

Zelezni¢na trat’ bude rozdelena rovnako ako v sti¢asnosti na dva tratové useky a jednu
zelezni¢nl stanicu. Celkova dlzka zmodernizovaného useku je 9,500 km, rovnako ako v
sucasnosti

Navrh geometrickej polohy a priestorového usporiadania kol'aje rozchodu 1435 mm aj
pre prevadzku jednotiek s vykyvnymi skrinami do rychlosti 160 km/h vratane, vychadza z STN
73 6360 ,,Geometricka poloha a usporiadanie kolaje Zeleznicnych drah normélneho rozchodu®.

Smerové pomery v celej dizke useku L. etapy zohladiiuju existujiice vedenie Zeleznitnej
trate. Na predmetnom useku trate bude po modernizacii minimalny polomer R = 1460 m, ¢o
vyhovuje pre rychlost’ 160 km/h pri prevyseni 114 m a jeho nedostatku 93 mm. Uvedené smerové
vedenie trate nevyzaduje budovanie prelozky trate.

Vyskové pomery navrhnutej trasy st limitované vyskovym vedenim existujlcej trate,
ktoré je v maximalnej moZznej miere kopirované za i¢elom minimalizovania ndkladov. Ku zmene
vo vyskovom vedeni trate dochaddza v Zst. Svit, kde je nutnd uprava z dovodu prediZenia
uzitonych dizok kolaji na 750 m. Maximalny sklon na navrhovanom useku je 14,52 %o.

V tratovom useku Poprad - Svit dojde ku zruseniu vSetkych troch uroviiovych priecesti,
pricom priecestie v szkm 200,999 bude nahradené¢ podchodom pre peSich a doprava bude
presmerovana na nadjazdy v jeho susedstve; priecestia v szkm 202,431 a 204,954 budu zrusené
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bez nahrady, nakolko pristup na pozemky po obidvoch strandch trate je zabezpeceny inymi
pristupovymi komunikaciami. Zelezni¢ny most v szkm 205,376 bude zrekonstruovany, pricom
o rozsahu rekonstrukcie rozhodne stavebno-technicky prieskum a hydrotechnicky prepocet. Na
existujicom cestnom nadjazde v szkm 201,321 dojde k Gprave konstrukcie braniacej dotyku so
zivymi Cast’ami trolejového vedenia.

V Zst. Svit dojde v rdmci modernizacie ku rekonStrukcii podchodu a nastupist’ tak, aby
spiiiali poziadavky kladené na modernizaciu stanic. Uprava kolaji bude navrhnuta tak, aby bolo
mozné vyuzivat podjazd vybudovany vramci vystavby dialnice bez zasadnych stavebnych
tprav. Existujlice priecestie bude zrusené rovnako ako most v szkm 207,208. Zelezniény most
cez rieku Poprad v szkm 207,369 bude zrekonstruovany.

Objekty v tratovom tseku Svit - Strba patriace do I. etapy budi zrekonstruované. Jedna
sa 0 2 zelezni¢né mosty (ponad komunikaciu pre peSich a miestnu komunikaciu), 1 priepust
anadjazd na ceste I. triedy, na ktorom dojde len ku uprave konstrukcie braniacej v dotyku so
Zivymi ¢ast’ami trakéného vedenia.

V rdmci modernizacie dojde ku zmene trakéného systému z dneSn¢ho jednosmerného
3 kV na jednofazovy systém 25 kV, 50 Hz.

Cela modernizécia trate vratane uvedenych objektov musi byt’ zrealizovana pri zachovani
prevadzky na existujucej trati s minimalizovanim jej obmedzeni.

V predmetnom tuseku trate nie su rozsiahle zabery Uzemia. Ku lokdlnym docasnym
zaberom moéze dojst najmd pocas vystavby. Zaber pozemkov sa bude riesit’ v zmysle platnej
legislativy podl'a charakteru zaberu.

Zabery pozemkov, ktoré sa nachadzaju v extraviline a si vedené v evidencii
nehnutelnosti ako orna pdda, zahrada, ovocny sad a pod. budu podliehat’ konaniu o vynati z PPF
v zmysle zak. ¢. 307/1992 Z.z. v zneni neskorsich predpisov. To isté bude platit’ aj pre lesnu podu
v zmysle zakona €. 14/1994 Z.z..

Sumarizacna tabul’ka — 1. etapa

C p . . Lokalita Katastralne
Technicky zdsah do uzemia nzkm (zst., usek trate, zast.) [ Gzemie obce
zruSenie priecestia + novy podchod pre pesich 201,000 Spisska Sobota
rekonstrukcia nadjazdu 201,321 Poprad Tatry - Svit Velka
rekonstrukcia zel. mosta 205,376 Batizovce
zst. Svit 205,800 — 207,270
podjazd 206,370 . .
~ - — zst. Svit
rekonstrukcia podchodu pre cestujticich 206,541
zrusenie Zel. mosta 207,208 Svit
rekonstrukcia zel. mosta 207,368
rekonstrukcia Zel. mosta 207,729 Svit — Strba
rekonstrukcia Zel. mosta 208,260
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1.11.3.Dopravna technologia

Tratovy usek Poprad-Tatry — Liptovsky Mikulas je sucastou medzinarodného koridoru ¢.
V, ktory je na sieti ZSR definovany trasou Bratislava — Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou.
Cielom stavby je modernizacia useku na rychlost do 160 km/hod podla parametrov
AGC/AGTC. Obsahom tejto Casti dokumentacie je navrhnat potrebné kolajové upravy zel.
stanic, medzistanicnych usekov a preverit moznosti redukcie medzilahlych zel. stanic pri
zachovani pozadovanych parametrov trate (priepustna vykonnost’, prepravno-obchodné hl'adisko,
tratova technoldgia).

Prehl’ad pouZitych podkladov

- Predpis Z 11 - Vseobecné zasady a technické poziadavky na modernizované trate ZSR
rozchodu 1435 mm (ZSR, r. 2001)

- Sluzobné pomdcky ku GVD 2001/2002 (Listy GVD, Zositové cest. Poriadky)
- Tabulky tratovych pomerov 105A

Sucasny stav useku (szkm 200,300 — sZkm 209,800)

Strucny technicky popis

Cast’ szkm 200,300 az szkm 209,800 tratového tseku Poprad-Tatry — Liptovsky Mikulas
je sudastou trate Kosice n.st -Kralovany. Usek je dlhy 9,5 km, dvojkolajny, elektrifikovany
jednosmernou trakénou sustavou 3 kV. Prevadzka na trati je pravostranna.

Trat'ova rychlost’ je 120 km/hod a 100 km/hod.

Tratové zabezpeCovacie zariadenie je 3.kategorie - automatické.

V tseku sa nachadza 1 Zelezni¢nd stanica: Svit. V useku sa nenachédzaju zastavky.
Zelezni¢né stanice

Zel. stanica Poprad-Tatry nie je predmetom riesenia.

Zel. stanica Svit lezi v zkm 206,541. Ma 4 dopravné kolaje a 5 manipulaénych kol’aji.
Stanicné zab. zar. 2. kategorie s UGstredne prestavovanymi vymenami. V stanici zastavuju Os
vlaky. Rychliky a IC vlaky prechadzaji. Dennd frekvencia cca 700 cestujucich.

Na kol’ajisko zel. stanice je zapojenych vlecka Chemosvit.
Zat’aZenie a vykonnost’ trate
Riesend cast’ tratového tuseku Poprad-Tatry — Liptovsky Mikuld§ patri medzi

najzat’azenejsie Useky Zelezni¢nej siete ZSR.

Tab. Rozsah dopravy v GVD 2005/2006 (pravidelné viaky)

IC R Os Nex Pn Mn Lv z
P: Poprad-Tatry — km 209,8 4 12 1142 1 18 0+2 1 51
N: km 209,8 — Poprad-Tatry 5 11 1343 1 23 0+3 1 60
Spolu 9 23 24+5 2 41 0+5 2 111

Pozn.: za symbolom ,,+ pocet vlakov, ktoré neprechadzaju celym tisekom
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Rychlosti a jazdné casy

Stanovené rychlosti vlakov:

IC a rychliky — tratova rychlost,
- Osvlaky — 100 km/hod,
- rychle nakladné vlaky — 100 km/hod,
- priebezné ndkladné vlaky — 90 km/hod,
- manipula¢né vlaky — 60 km/hod.
Navrhovany stav useku Poprad-Tatry (szkm 200,300) — szkm 209,800
V Zelezniénych staniciach st navrhnuté kol'ajové upravy vyvolané:
- predizenim hlavnych kol'aji a kolaji na obchédzanie na 750 metrov
- upravami zhlavi pre dosiahnutie vyssich rychlosti najmé v kol'ajach a obchadzanie
- peronizaciou stanic
Zat’aZenie a vykonnost’ trate

Po modernizicii trate sa predpokladd jej zat'azenie najmi tranzitnymi prepravnymi
pradmi v smere vychod - zapad (Cierna n/ Tisou - Kosice — Zilina). Z hl'adiska skladby sa zvysi
podiel nakladnej dopravy. Vykonnost' trate sa radikdlne nezmeni. Vzhladom na stcasni
priepustni vykonnost’ trate a jej vyuzitie pravidelnou dopravou je zrejmé, Ze aj po modernizacii
sa na trati nebudt nachddzat’ kritické useky s nedostato¢nou priepustnost'ou.

V suvislosti s vyhl'adovym zat'azenim a vykonnostou trate preverime moznosti zrusenia
zel. zastavok s malou frekvenciou cestujicich nachadzajacich sa na rieSenom tseku.

MoZnosti zruSenia st a. zastavok
V rieSenom useku nie su navrhnuté ruSenia zst alebo zastavok.
Poloha kolajovych spojok v medzistanicnom useku

V medzistani¢nom useku Poprad-Tatry — Svit dizky cca 5,5 km nie je preukazana potreba
kolajovej spojky. Medzistani¢ny tisek Svit — Strba je predmetom rieSenia 2. etapy stavby.
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Schéma kol'ajové usporiadania zst Svit

Smer Kosice
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Zamer

Modernizacia zelezni¢nej trate Zilina - Kogice, Gsek trate
Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), I. etapa szkm 200,300 - 209,800

Priemerné jazdné Casy, pobyty, technické a usekové rychlosti v GVD 2004/2005

Cisty jazdny ¢as Pobyty Celkovy jazdny Technicka Usekova

Druh vlaku (min) (min) ¢as (min) rychlost’ rychlost’

(km/hod) (km/hod)
IC 5 - 5 86,1 86,1
R 6 - 5 71,5 71,5
Os 6 1 7 71,5 61,3
Nex 6 - 6 71,5 71,5
Pn 6 - 6 71,5 71,5

Pozn.: jazdné Casy na tiseku Poprad-Tatry — Svit

Rychlosti viakov po modernizdcii
Stanovené rychlosti vlakov :
- IC arychliky — tratova rychlost,
- Osvlaky — 120 km/hod,
- rychle nakladné vlaky — 100 - 120 km/hod,
- priebezné nakladné vlaky — 90 km/hod,
- manipulacné vlaky — 60 km/hod.

Podrobnejsie rieSenie dopravnej technoldgie bude stcastou nasledujucich stupniov
projektovej dokumentécie stavby.

1.12. Zdovodnenie potreby navrhovanej €innosti v danej lokalite

Poziadavka modernizicie vybranych Zelezniénych trati ZSR vychadza predovietkym
z koncepcie eurdpskych dopravnych koridorov definovanych na II. Paneurdpskej konferencii
ministrov dopravy konanej na Kréte v roku 1994. Nadvizuje na snahy Eurdpskej Gnie o rozvoj
novej Zzelezninej politiky, ktora vyjadruje aj integracné snahy o zjednotenie fungujuceho
zelezni¢ného systému, harmonizaciu kvalitativnych ukazovatelov, zékonodarnych opatreni
a zvySovanie vykonnosti Zeleznic vo vSetkych eurdpskych $tatoch aj mimo EU.

Spomenutou konferenciou bolo definovanych 9 dopravnych koridorov v strednej
a vychodnej Casti europskeho kontinentu.

Siete ZSR sa z nich priamo dotykaju nasledovné koridory:

&. IV. -vtseku §t. hranica s CR — Kty — Bratislava — Stirovo - §t. hranica s MR,
&. V. -vuseku vetvy A Bratislava — Zilina — Cierna n./Tisou,

& VL -v useku Zilina — Cadca — Skalité — hranice s PR,

¢ IX. -vuseku Cafia — Kogice — Kysak — Plavet.

Na tieto koncepéné suvislosti nadvézuje rozhodujuci rozvojovy dokument: ,,Dlhodoby
program rozvoja Zeleznicnych ciest®, schvaleny uznesenim vlady SR ¢.166/93 a aktualizovany
uznesenim vlady ¢.686/97.

15



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kogice, tsek trate
Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), I. etapa szkm 200,300 - 209,800

V tomto programe boli definované hlavné smery rozvoja zelezni¢nej dopravy na
Slovensku do roku 2010. Medzi prioritné bola zaradena aj Zelezni¢na trat’ .180 Zilina — Kosice
ako sucast’ koridoru Va.

Hlavnym tc¢elom stavby je modernizovat’ technicktl infrastrukturu trate pre dosiahnutie
parametrov:

AGC - eurdpska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych magistralach (1985),
AGTC - europska dohoda o najddlezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej
dopravy (1993).

Zaglenenie trati ZSR do vybranych eurépskych koridorov znamené stiéasne i vyhl'adovo
podiel na dialkovej, medzistatnej tranzitnej doprave a tym aj na danych komer¢nych prejavoch,
priom prave ekologické zat'azenie uzemia a energetickd narocnost’ Zelezninej dopravy je
v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy aplikovatelnymi cez uzemie Slovenska najmenSia.
Prijem zo zelezni¢nej tranzitnej dopravy merany nakladmi za ziskanu devizu je rozhodne jednym
z najefektivnejSich. Zaclenenie je vSak podmienené splnenim technickych podmienok
a dosiahnutim parametrov spominanych dohdd s najva¢sim dorazom na rychlost’ prepravy.

Zelezni¢na trat’ Liptovsky Mikula§ — Poprad Tatry v si¢asnom obdobi a aj po realizacii
modernizicie dopravnej cesty bude zabezpecovat' prepravu osob a veci ako nutny predpoklad
naplnenia Gstavnych prav a slobdd ob&anov a poziadaviek rozvoja slobodného obchodu. Ugel
a vyznam bude zachovany, to znamend, Ze sa zachova charakter celo$tatnej drahy, ktora bude
sluzit’ verejnej Zelezni¢nej doprave a medzinarodnej doprave.

Pozitiva ¢innosti:
- reSpektovanie dlhodobého rozvoja zelezni¢nych ciest,
- zvySenie tratovej rychlosti a tym skratenie jazdného Casu,

- zniZenie hladiny hluku a vibracii (nové konstrukcie zelezni¢ného zvrSku a spodku,
vybudovanie protihlukovych stien, pruzné upevnenie kolajnic,...),

- zvySena ochrana Zzivotného prostredia (nova trat’ so zabudovanymi prvkami na
ochranu Zivotného prostredia, novy voznovy park, ...).

Negativa ¢innosti:

- trvalé zabery pozemkov v miestach rozSirenia zemného telesa Zeleznicnej trate
pred Zst. Svit (zvySenie nivelety trate),

- docasné zabery uzemia (pre zariadenia stavenisk, pristupové komunikacie, ...),

- docasné zasahy do vodnych tokov pocas vystavby alebo rekonstrukcie mostov (len
v nevyhnutnej miere),

- vyrub stromov v miestach prelozky trate a situovania umelych stavieb.
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1.13. Celkové naklady

Pre orientdciu boli investicné néklady urcené odhadom porovnanim s rozpoctovymi
nakladmi inych podobnych stavieb (stavba Trnava — Nové Mesto nad Vdhom a stavba Nové
Mesto nad Vahom — Puchov), kde nedochéadzalo ku prelozkam novej trate:

Investicné naklady na 1 km Zelezni¢nej trate v priemere: 250 mil./km
Stucasny stav: 9,500 km x 250 mil./km =2 375 000 000 Sk,-.
Odhadované investi¢né naklady st v objeme 2 375 000 000 Sk,-.

1.14. Dotknuta obec
Ludéivna
Svit
Batizovce
Poprad

1.15. Dotknuty samospravny kraj

PreSovsky samospravny kraj

1.16. Dotknuté organy

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR
Ministerstvo zivotného prostredia SR

Regionalny urad verejného zdravotnictva Poprad

Obvodny trad pre cestni dopravu a pozemné komunikacie Poprad
Obvodny urad zivotného prostredia Poprad

Obvodny pozemkovy urad Poprad

Okresné riaditel’stvo hasi¢ského a zdchranného zboru Poprad
Krajsky pamiatkovy urad Presov

Krajsky urad Presov

Urad Presovského samospravneho kraja

Mestsky urad (dotknuté obce)

1.17. Povol’ujuci organ

Urad pre regulaciu Zelezniénej dopravy

Obvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikécie Poprad
Obvodny trad zivotného prostredia Poprad

Spolo¢ny obecny urad Poprad

Spolo¢ny obecny trad Svit

1.18. Rezortny organ

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej Republiky
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1.19. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej Cinnosti podla
osobitnych predpisov

- vydanie izemného rozhodnutia podl'a zakona ¢. 50/1976 Z. z. o izemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zakon)

1.20. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti
presahujucich Statne hranice.

Vplyv stavby modernizacie Zelezni¢nej trate svojim vplyvom na Zzivotné prostredie
nepresahuje hranice uzemia Slovenskej republiky.
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1ll.
akladné informacie o suc¢asnom stave zivotného
prostredia dotknutého uzemia

1. Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych
uzemi

1.20.1.Geomorfologické pomery

Podla geomorfologického clenenia Slovenska (Mazur, E., Lukni§, M., 1986) patri
hodnotené tizemie do provincie Zapadnych Karpat, subprovincie Vnutorné Zapadné Karpaty
fatransko — tatranskej oblasti. Hodnotené uzemie zasahuje do dvoch geomorfologickych celkov.
Takmer v celom useku je trasa vedend Podtatranskou kotlinou, len jej najvychodnejsia Cast’ lezi
na hranici geomorfologického celku Kozich chrbtov. Prehl'ad orografickych celkov, ktorymi trasa
v hodnotenom useku prechadza, uvddzame v tabulke.

Tab. Prehl'ad geomorfologickych jednotiek

Celok Podcelok Cast’
Podtatranska kotlina Popradska kotlina Popradské rovina
Kozie chrbty Dubrava Kozie chrbty

Podtatranska kotlina predstavuje mohutni depresiu, ktord od Strbského rozvodia (vo
vyskach 900 az 1 000 m n.m.) klesa smerom do Liptovskej kotliny na 470 m n.m., smerom do
Popradskej kotliny vystupuje nad 570 m n.m.

Popradsku kotlinu ohranic¢uji na zépade a severe Vysoké Tatry a SpiSskd Magura, na
vychode Levocské vrchy. Mé charakter pahorkatiny, v ktorej st rozsirené¢ usadeniny Strkov a
pieskov z vlozkami hlin. Splavovali ich pocas jednotlivych 'adovych dob pocetné I'avobrezné
pritoky Popradu a ukladali do naplavovych kuzelov a rie¢nych teras. Ponize Podolinca sa kotlina
kon¢i a Poprad si z nej preraza cestu prienym prielomom medzi Levo¢skymi vrchmi a SpiSskou
Magurou.

Pohorie Kozie chrbty sa tiahne vychodozapadnym smerom, od Janoviec pri Poprade az po
Kralovu Lehotu pri sutoku Bieleho a Cierneho Vahu. Jeho severné svahy spadaju do
Podtatranskej (Liptovskej a Popradskej) kotliny, juznt hranicu tvori tidolie Cierneho Vah,
vychodnejsie hlboka a vyrazna Vikartovska brazda, ktorou preteka horny tok rieky Hornad. Kozie
chrbty buduje podobne ako blizke pohoria Vysokych a Nizkych Tatier krystalinikum s obalovymi
jednotkami a ¢leni sa na dva podcelky - Vazecky chrbat a Dubrava.
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1.20.2.Geolégia

Charakteristika geologického podlozia hodnoteného uzemia bola vypracovana firmou
Geofos s.r.o. v ramci geologickej Studie dotknutého tzemia v auguste 2006.

V zmysle regionalneho geologického ¢lenenia (Mahel et al., 1967) je SirSie Uzemie
v okoli Zzelezni¢nej trate budované horninami geotektonickej jednotky Centralne zdpadné
Karpaty. Trasa projektovane] Zeleznice zasahuje rozlicnou mierou do niZ§ie opisanych
geologickych celkov, budujucich izemie.

1.2.1.1. Paleogén

Popradskd kotlina je budovand horninami centralnokarpatského paleogénu. V tomto
geologickom komplexe mozno vy¢lenit’ nasledujice suvrstvia:

- borovské suvrstvie - bazalna transgresivna litofacia (stredny az vrchny eocén) je zlozena
z karbonatovych brekcii, zlepencov a pieskovcov, pritomné su aj organodetritické a organogénne
vapence. Hrubka stvrstvia dosahuje niekol’ko desiatok az 150 m. Medzi Liptovskym Hradkom a
Vazcom lezia bazélne zlepence na chocskom prikrove a vytvaraji tak obrubu severnych svahov
Nizkych Tatier. Cca 500 m na vychod od Vychodnej ma suvrstvie Specificky charakter -
nevapnité tmavé az Cierne ilovce s brakickymi spoloCenstvami mékkySov. Podobnd formacia
s vyskytom uhlia s avyskytuje juhozapadne od Strby:

- hutianske suvrstvie - ilovcova litofacia (vrchny eocén - priabon) je zlozend z premenlivo
vapnitych sivych ilovcov, s ojedinelymi lavicami pieskovcov, siltovcov, drobnozrnnych
zlepencov a SoSovkovitych poloh paleokarbondtov, dosahujucich hrabku 10 — 25 cm. Pomer
pieskovcov k ilovcom dosahuje 1 : 4 az 1 : 10. Je rozsireny v okoli Liptovského Hradku, t.j. v
strede Liptovskej kotliny. Horniny st prevazne nizko az silne zvetrané, lokalne tektonicky
porusené, v zone eluvia su silno zvetrané az rozlozené. Vyznacuju sa nizkou az vel'mi nizkou
pevnostou, su malo odolné voci zvetrdvaniu a maji velktl hustotu diskontinuit. V. zdéne
rozlozenia (elivium) maju az charakter ilovitych zemin;

- zuberecke suvrstvie - flySova litofacia (vrchny priabon - spodny oligocén) sa vyznacuje
striedanim pieskovcov a ilovcov. V sledovanom tzemi boli rozliSené subfacie normalneho flysu,
flySu s prevahou ilovcov a flySu s vyvojom hrubych pieskovcovych lavic.

1.2.1.2. Mezozoikum

Na ostatnych usekoch v v okoli Svitu a Lucivnej je predkvartérne podlozie tvorené
horninovymi komplexami mezozoika, ktoré tvoria geologicku stavbu jadrového pohoria Nizke
Tatry a pohoria Kozie chrbty. Mezozoikum zastupujii horniny maluzinského a chocského
prikrovu (Biely — Bezak, 1997). Z hl'adiska litologie je komplex budovany horninami stredné¢ho
triasu, najmé dolomitmi a védpencami guttensteinského typu. Mezozoické komplexy sa ponaraju
pod paleogénnu vyplit Popradskej kotliny. Medzi stvrstvia, ktoré sa vyskytuju v koridore
Zeleznice patria:

20



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kogice, tsek trate
Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), I. etapa szkm 200,300 - 209,800

- hlavné dolomity (karn — norik) — st vrstevnaté alebo masivne, sivej a svetlosivej farbyy,
zriedkavo tmavosivé. V laviciach st Casté preplastky cervenych a zelenych ilovitych bridlic
hrabky 10 - 20 cm. hribka suvrstvia dosahuje 300 — 400 m. Dolomity st zvycajne zdravé az
zvetrané, v pripade tektonického porusenia az silne zvetrané ¢i rozlozené. St husto rozpukané so
zovretymi puklinami. V tektonicky poruSenych zénach nadobuda hornina charakter dolomiticke;
mucky (brizolitu). Z hydrogeologického hl'adiska ide o kolektor podzemnej vody s puklinovou
priepustnost’ou;

- gutensteinské vapence (egej — pelson) — predstavuju tmavosivé az Cierne lavicovité
vapence, Casto cCervikovité, miestami laminované, s vlozkami dolomitov. Hribka suvrstvia
dosahuje 200 — 250 m. Hojne sa vyskytuju polohy brekcii. Ma podobne charakteristické
vlastnosti ako suvrstvie reiflinskych vapencov.

1.2.1.3. Kvartér

Kvartérne sedimenty na Uzemi zahriiuju rad genetickych typov vyznacujucich sa
variabilnym litologickym zloZenim, pestrou facialnou skladbou i réznym vekom od najstarSieho
pleistocénu az do holocénu. V sledovanom uzemi su najviac rozsirené sedimenty:

- fluvialneho komplexu — prevazne Strky korytovej facie velkych vodnych tokov
a horskych tokov, voblasti udolnych niv su Strkové komplexy prekryté holocénnymi
naplavovymi sedimentami charakteru pieskov a ilov. Dalej ide o sedimenty porie¢nych terds a
sedimenty naplavov horskych tokov;

- glacifluvialneho komplexu — prevazne piesCité, Strkovité az balvanité sedimenty,
zvyc¢ajne ul'ahnuté a srozliénym stupiiom zahlinenia;

- deluvidlneho komplexu — zvyc€ajne svahové sute rozlicného petrografického zloZenia
a svahove hliny a ily;

- proluvialneho komplexu — prevazne zle vytriedené az nevytriedené hlinitopiescité a
hlinité Strky;

- polygenetickeho komplexu (glacifluviadlno-deluvidlneho) — prevazne Strkovité sedimenty;

- komplexu organickych sedimentov — raSeliny;

1.20.3.InZiniersko - geologicka charakteristika

Charakteristika inziniersko - geologickych pomerov bola vypracovana v ramci
geologickej Studie dotknutého uzemia firmou Geofos s.r.o0. v auguste 2006.

Na zéklade regionalnej inzinierskogeologickej klasifikacie (Matula et al., 1965) je tizemie
zatriedené do inZinierskogeologického regionu Neogénnych tektonickych vkleslin, oblast’
vnutrokapratskych kotlin: 57 — Popradska kotlina. Dalej tizemie zasahuje do regiénu Jadrovych
pohori, oblasti vysokych jadrovych pohori: 2 — Nizke Tatry. V zmysle regiondlnej
inzinierskogeologickej klasifikacie hornin Slovenska (Matula - Pasek, 1986) vycleniujeme v
zaujmovom uzemi nasledovné litologické formaécie:
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- pieskovcovo-slieiovcovo-vapencova formacia
- formécia vapencovo-dolomitickych hornin

- flySova formécia

- formécia kvartérnych pokryvnych utvarov

V §irSom okoli koridoru navrhovanych trds modernizovanej Zeleznice sa vyskytuju
nasledujuce inzinierskogeologické rajony:

Rajon flySoidnych hornin (Sf) — litologicky je tvoreny ilovcami a pieskovcami s
pravahou ilovcov. V skimanom uzemi predstavuje subor tzv. lunzskych vrstiev mezozoika a
ilovcové a pieskovcové suvrstvia paleogénnej vyplne kotlin (hutianske a zuberecké suvrstvie).
Pieskovce su prevazne jemno az strednozrnné, doskovité az lavicovité. Prestipené systémami
priebeznych puklin, ktoré spolu s plochami vrstevnatosti vytvaraji charakteristicky tabularny az
kockovity rozpad horniny. Vrstvy ilovcov predstavuju plasticky Clen suvrstvia. St prestiipené
systémom nepravidelnych puklin, ktoré sa smerom do hibky utesiiuji. flovce su citlivé na zmeny
vlhkosti, podliehaju rychle rozpadu a zvetravacim ¢i eréznym procesom. Vo flySovom suvrstvi
dochadza k charakteristickému selektivnemu zvetravaniu — pieskovcové polohy zvetravaniu
odolavajii podstatne lepssie ako polohy ilovcov. Hladina podzemnej vody je zvy&ajne v hibke nad
10 m pod terénom. MbZe sa vyskytovat’ agresivita podzemnej vody. TaZitelnost’ hornin v zmysle
STN 73 3050 je 3 - 6;

Rajon zlepencovych hornin (Sz) — je budovany bazdlnymi zlepencami paleogénnej
vyplne kotlin, pricom v prevazne karbonatickych zlepencovch sa vyskytuju vlozky brekeii,
pieskovcov a piesCitych vapencov s numulitmi. Zlepence si prevazne masivne, niekedy
vrstevnaté. Zdravé polohy zlepenca st charakterizované vysokou pevnostou, s malou az strednou
hustotou diskontinuit, pricom pukliny st prevazne zovreté, lokalne na poruchovych zoénach
otvorené s ilovitou vypliou. Vyskyt podzemnej vody je nesustredeny. Pri  povrchu st
zlepence cca do hibky 15 m mierne az silne zvetrané, do cca 50 m navetrané. Hladina podzemne;j
vody sa nachadza zvyc&ajne v hibke viac ako 10 m pod terénom. Voda médze vykazovat’ agresivitu
voéi stavebnym konstrukciam. Tazitelnost podl'a STN 73 3050 je 4 - 7;

Rajon vapencovych hornin (Sv) — je budovany rozlicnymi druhmi véapencov,
dolomitockych vapencov spomenutych v predchadzajicej kapitole. Je pomerne rozSireny v
oblasti Kozich chrbtov. Vapence s prevazne doskovité, lavicovité az masivne. Slienité vapence
su prevazne doskovité a tektonicky porusené. Charakteristicky doskovity az kockovity rozpad.
Zvetravanie hornin sa deje prevazne pozdiz puklin a tektonickych poruch, v jadre blokov je
hornina zdrava az navetrana. Pomerne ¢astym javom je krasovatenie. Hladina podzemnej vody je
prevazne v hibke viac ako 10 m, nepriepustné polohy slienitych vapencov mézu tvorit
hydrogeologické bariérys vysSou trovitou hladiny podzemnej vody. Podzemna voda je prevazne
neagresivna. V zmysle STN 73 3050 je t'aziteI'nost hornin 4 - 7;

Rajon dolomitickych hornin (Sd) — je tvoreny prevazne dolomitmi a dolomitickymi
vapencami. SU lavicovité aZ masivne, prestiipené systémami priebeZnychy puklin, ktoré spolu s
plochami vrstevnatosti vytvaraji charakteristicky rozpad horniny. V tektonicky poruSenych
zonach ma hornina charakter drobnych ulomkov az zeminy — dolomitocka mucka. Zvetravanie sa
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deje najmi pozdiz vyraznych puklin a tektonickych portch, v jadre viacsich blokov je hornina
zdrava aZ navetrana. Smerom do hibky dochadza k utesiiovaniu puklin. Ojedinele sa vyskytuje
krasovatenie. Hladina podzemnej vody je prevazne v hibke nad 10 m pod terénom a zvy&ajne nie
je agresivna. Tazitelnost v zmysle STN 73 3050 je 4 - 7;

Rajon ilovcovo-prachovych hornin (Si) — buduji ho poloskalné horniny, v prevaznej
miere ilovce a prachovce paleogénu s réznym stupiiom zvetrania, lokalne s vlozkami pieskovcov.
Stvrstvia st prestipené nepravidelnym systémom puklin, priCom hustota puklin je vysokd v
pripovrchovej zone rozvolnenia a v okoli tektonickych portch, smerom do hibky puklin ubida a
utesniuju sa. Suvrstvie ilovcov je extrémne citlivé na zmeny vlhkosti — dochddza u nich k
objemovym zmendm, rychlemu zvetravaniu a dezintegracii. Obnazené ilovce rychlo eroduji.
Hladina podzemnej vody sa zvy&ajne nachadza v hibkach do 10 m az nad 10 m pod terénom.
Podl'a STN 73 3050 je tazitel'nost’ 3 — 5;

Rajon deluvialnych sedimentov (D) - je ploSne vel'mi rozSireny na miernych i strmych
svahoch. Na ilovcovom podlozi a miernych svahoch je tvoreny prevazne ilmi a hlinami az sutami
kamenito-ilovitymi a hlinitymi, prevazne tuhej aZ pevnej konzistencie. Na strmsich svahoch, kde
v podlozi prevladaju skalné horniny maju deluvidlne sedimenty charakter suti ilovito a hlinito-
kamenitych, kamenitych az balvanitych, s rozliénym petrografickym zloZenim a percentudlnym
zastupenim ulomkov. Hrubka komplexov dosahuje 2 — 5 m, v spodnych castiach svahov aj viac
ako 5 m. Trieda tazite'nosti v zmysle STN 73 3050 je 2 — 4. Zeminy su vysoko az nebezpecne
namfzavé. Komplex je vhodny na vedenie liniovych stavieb. Hlinito-kamenité sutiny je mozné
vyuzit’ ako nasypovy material do zemnych telies;

Rajon deluvialnych sedimentov (DGf) — ide o sedimenty polygenetického charakteru,
ktoré tvoria deluvia z pdvodne glacifluvidlnych sedimentov. Je hojne rozSireny v celej
podtataranskej oblasti v dolnej Casti morén. predstavuje prechod medzi deluvidlnymi a
fluvidlnymi zeminami. Prevazne ide o hlinité¢ a ilovité zeminy tuhej konzistencie, v ktorych
podlozi vystupuju glacifluvidlne Strkovité az balvanité zeminy. Hladina podzemnej vody je
viazana na polohy $trkov a ma Casto napédty charakter. Hrabka hlinitého pokryvu dosahuje 2 — 4
m, hrubka Strkovej vrstvy je od 2 do 12 m. V zmysle STN 73 3050 je t'aziteI'nost’ v rozsahu triedy
2 — 4. Rajon poskytuje podmienecne vhodné zakladové podmienky;

Rajon fluvialnych terasovych stupniov (Ft) — predstavuje lokdlne zachované porie¢ne
terasy. ide o hlinitopiescCité az hlinité Strky stredno az hrubozrnné. Lokalne tvori pokryv Strkov
vrstva ilov tuhej konzistencie. Hladina podzemnej vody je zvyCajne volna. hrabka komplexu
dosahuje 2 — 4 m, lokélne az 9 m. V zmysle STN 73 3050 je taziteI'nost’ 3 — 4. Terasové Strkovité
sedimenty st vhodné pre vedenie liniovych stavieb a si vhodné do nasypov s vynimkou vyrazne
ilovitych sedimentov;

Rajon fluvidlnych udolnych rie¢nych tokov (Fn) — ide o vyplii dolnych niv vacsich
tokov, prevazne charakteru dobre opracovanych Strkov az strkov ilovitych, s moznymi polohami
bahnitych a pieséitych sedimentov. Strky st zvy&ajne ulahnuté az stredne ulahnuté. Povrchova
vrstvu tvori naplavova hlina, resp. il az piesok. Hladina podzemnej vody je vol'na, nachadza sa
priblizne v polovici az dolnej Casti Strkovej polohy. Hrubka Strkovych akumulacii dosahuje 1 — 9
m. Hrubka pokryvnych ilovitych zemin dosahuje 1 — 2 m. Trieda tazite'nosti v zmysle STN 73
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3050 je 3 — 4. Ako nasypovy material su vhodné az velmi vhodné. Poskytuji vel'mi dobré a
dobré cestné podlozie. Povrchovu vrstvu naplavov je zvyc€ajne potrebné odstranit’;

Rajon glacifluvialnych sedimentov (Gf) — je tvoreny Strkmi hlinitopies¢itymi, ktoré st
miestami prekryté hlinitou vrstvou. Strky st prevazne stredno az hrubozrnné, lokélne balvanité,
ulahnuté. Hlinitopies¢ité zeminy su prevazne tuhej konzistencie. Komplex vytvara rozsiahle
ploginy rozélenené eréziou recentnych vodnych tokov. Hladina podzemnej vody je v hibke 5 —
10, lokalne 1 nad 10 m pod terénom pri prevazne volna. Moze sa vyskytovat' agresivita
podzemnej vody voci stavebnym konstrukcidm. V zmysle STN 73 3050 je tazitelnost 3 — 4. Z
hl'adiska zakladania predstavuji Strkové akumuldcie vhodnt zakladovi podu, su vhodné pre
vedenie liniovych stavieb a su tiez vhodné ako nasypovy material,

Rajon proluviidlnych sedimentov (P) — buduju ho prevazne hlinitopiescité a hlinité Strky,
prevazne zle vytriedené, s polohami bahnitych sedimentov. Zlozenie poloopracovanych lomkov
je pestré. StarSie prolivia st akumulaciami tokov pri ich vyusteni z z hér do plochého predhoria,
mladsie sa vyskytuju pri vyuasteniach bo¢nych pritokov Vahu do jeho nivy. Hladina podzemne;j
vody je zavisla na morfologickej pozicii, zvy€ajne zavisi od trevne hladiny v povrchvoom toku a
na dotacii zo svahovych sedimentov. Hriibka komplexu dosahuje 2 — 4, pri vacsich kuzel'och az
14 — 19 m. Trieda tazitenosti v zmysle STN 73 3050 je 3 — 4. Proluvidlne Strky predstavuja
vhodné zidkladové podmienky a st vhodné i do nasypov. Pri zvySenom obsahu jemnozrnnej
frakcie moZu byt namfzavé az nebezpecne namfzavé,

Rajon raSelinisk na naplavoch horskych tokov (OrFh) — litologicky je tvoreny
raselinami, organickymi hlinami a ilmi zvycajne tuhej az kaSovitej konzistencie, v podlozi
ktorych su fluvidlne Strky. M4 lokalne rozSirenie na povrchu aluvidlnych niv Bieleho Véahu a
pritokov. Uzemie je vacsinou podméacané s dvomi horizontami hladin podzemnej vody. Hriibka je
1 - 2 m, ojedinele do 3 m. Trieda tazite'nosti je 3 podla STN 73 3050. Ich vyuzitie v
stavebnictve nie je mozné, treba ich odstranit’;

Antropogénne sedimenty (An) — predstavuji komplex stavebnych navazok (nasypy
ciest, Zeleznic a podobne) a navdzok komunalnych odpadov (prevazne divoké skladky
heterogénneho zlozenia). Hribka je premenliva a nie je bliz§ie dokumentovana. Pre stavebné
ucely su prakticky nepouziteIné a je potrebné ich v plnom rozsahu odstranit (okrem
zakomponovania povodnych nésypov liniovych stavieb);

1.20.4.Loziska nerastnych surovin

Podkladom pre zistenie lokalit lozisk nerastnych surovin boli udaje poskytnuté
Geofondom v roku 2006, ktoré obsahovali zoznam a lokalizaciu vsetkych evidovanych lozisk
nevyhradenych nerastov, chranenych loziskovych izemi a lozisk s dobyvacim priestorom.

Trasa navhovanej modernizovane] zelezni¢nej trate priamo nezasahuje ziadne lozisko
nerastnych surovin. V Sirokom okoli posudzovaného koridoru modernizovanej zelezni¢nej trate
sa nenachéadzaju chranené loziskové uzemia.
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Tab.: Loziska s dobyvacim priestorom:

hv] .
5 Id?ltlﬁk' Druh Nerast Nazov loZiska Organizicia Kataster Okr.
= Cislo nerastu &
o
180 327.0 nerud Strkopiesk Batizovce — Strkopiesky Batizovce Batizovce, PP
) Y y a piesky Juh s.1.0., Batizovce Svit
stavebny Hranovnica - Hranovnica,
267 516.0 nerudy Kamert Dubina SLOV-VIA a.s., Poprad Poprad PP
. EUROVIA — .
stavebny Maluzin — 9 Liptovska
290 482.0 nerudy Kamert Lipt. Portibka Kamenolczrlny, S.1.0., Portibka LM
Kosice
430 211.0 nerudy stavebrvly Kvetnica InZinierske stavby s.r.0., Kvetnica PP
kamen Poprad
Tab.: Loziska nevyhradenych nerastov:
% | Identifik. . o .
= Sislo Nazov loziska Organizacia Surovina Rozloha (ha) | Okr.
o
124 | 4008.0 Batizovee — Nizne Agrostay SPD Poprad | Strkopiesky 3.0 PP
Poprady a piesky

1.20.5.Geodynamické javy

V zaujme zistenia geodynamickej charakteristiky Gzemia bol firmou Geofos, s.r.o. v
auguste 2006 vypracovana geologicka Stadia uzemia. Ako podklad pre vypracovanie sluzili udaje
o aktivnych a neaktivnych zosuvoch poskytnuté Geofondom v roku 2006. Vysledky Studie a
podrobnd charakteristika predpokladanych geodynamickych zmien je uvedena v kapitole IV/3.1.1
Vplyv na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pomery
prostredie. NajcharakteristickejSimi geodynamickymi javmi, ktoré sa vyskytuji v SirSom okoli
navrhovanych tras modernizovanej zelezni¢ne;j trate su:

zvetravanie;

erozia;

akumulacia;

svahové pohyby;

zamokrenie izemia;

zemetrasenie a tektonické pohyby;
objemové zmeny;

krasovatenie;

rozvolmovanie a porusenie masivu diskontinuitami.

25




REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kogice, tsek trate
Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), I. etapa szkm 200,300 - 209,800

Zvetrdvanie mozno rozdelit na plo$né a hibkové. Plo§nému zvetravaniu je vystavené
prakticky celé uzemie trasy. Jeho dosah je obmedzeny, kvartérny pokryvny komplex ¢iastocne
chrani hlbsie ulozené podlozné horninové masivy. PloSnému zvetravaniu menej odolavaja hlavne
plastické ¢leny suvrstvi, teda ilovce, sliefiovce a siltovee. Hibkové zvetravanie je viazané najma
na tektonicky porusené horninové masivy s vysokym stupfiom rozvolnenia, na priebezné
otvorené pukliny a na oblasti s vyraznejSou cirkuldciou podzemnej vody;

Erozia je viazana najmi na okolie vodnych tokov a oblast’ svahov. Brehy vodnych tokov
st vystavené boénej i hibkovej erozii. Hibkova (vymolova) erézia sa vyrazne prejavuje najma na
strm$ich svahoch budovanych skalnymi horninami ana miernejSich svahoch budovanych
prevazne poloskalnymi hroninami (ilovcami a siltovcami) v kombinécii so svahovymi pohybmi;

Svahové pohyby su vhodnotenom uUzemi viazané na podloZie budované hlavne
poloskalnymi horninami (ilovcami a slienovcami). Na tychto izemia moze dojst’ alebo dochadza
k vzniku plosnych ¢i pradovych zosunov. Blokové deformacie boli dokumentované na strmsich
svahoch budovanych skalnymi i poloskalnymi horninami. Svahové pohyby charakteru skalného
zrutenia €1 opadavania tlomkov boli dokumentované v oblastiach s vyraznymi skalnymi Gtvarmi
vystupujucimi na povrch Gzemia, v skalnych zarezoch jestvujicej zeleznicnej trate a ciest;

Zamokrenie uzemia sa lokalne vyskytuje v terénnych depresidch s nepriepustnym
podkladom (ilovité¢ deluvidlne sedimenty alebo podlozné horniny tvorené ilovcami
a slieovcami), zvy€ajne sa na ne viazu aj zosuvné Uzemia. Okrem toho zamokrené tizemia
s avyskytuji v uzkych dolinach horskych tokov s vysokou hladinou podzemnej vody;

Akumulacia sedimentov je viazand pomalé vodné toky a na vyustenia bo¢nych dolin do
Sirokych tdolnych niv — vznik proluvidlnych kuzelov. Na upitiach skalnych stien a hrebienkov
dochadza k akumulécii sutového materidlu a vzniku dejekénych kuzel'ov a sut'ovisk;

Zemetrasenia v poslednej dobe neboli zaznamenané. Je vSak predpoklad, ze k nim moze
dojst’ aktivizaciou niektorych z hlbokych zlomovych poruch, najmd na styku paleogénnej
liptovskej a popradskej kotliny s okolitymi jadrovymi pohoriami. Pohyby jednotlivych
horninovych kryh v rdmci samotnych kotlin bol v minulosti dokumentovany;

Objemové zmeny hornin ako geodynamicky jav sa prejavujil najmé pri zmenach obsahu

vody v hornine (zemine) resp. pri zamfzani. Na objemové zmeny su najviac citlivé ilovcové
a slielovcové horniny resp. ily a ilovité zeminy;

Krasovatenie je jav dokumentovany najmad na uzemiach budovanych karbonatickymi
horninami. V tejto oblasti sa krasové javy vyskytuji v pohori Kozie chrbty;

1.20.6.Klimatické pomery

1.20.7. Teploty

Podrla ¢lenenia Slovenska na klimatické oblasti (Lapin, M., Fasko, P., Melo, M., gt’astny,
P., Tomlain, J., In: Atlas krajiny SR, 2002) patri hodnotené tizemie do chladnej klimatickej oblasti
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okrsku CI, ktory je charakterizovany ako mierne chladny a velmi vlhky. Priemerna teplota za
mesiac jul sa pohybuje od 12°C do 16°C .

Tab. Priemerné mesacné (ro¢né) teploty vzduchu v °C za vegetaéné obdobie 1951-1980

1 11 I _{ Iv \Y VI | VII | VIII | IX X XI | XII | Rok
Poprad -50(-34]1 01 | 56 [10,6|142]155 148 | 11,2 64 | 1.5 [-28 | 57
Stary Smokovec -52(-40]-10] 40 [ 89 [12,6] 138|133 | 98 | 55 | 0,7 [ -3,2 | 4,6
Strbské pleso 534621124 (73 [11,0]124 (12,1 | 88 | 48 | -0,1 [ -3,5 | 3,6
Strbské pleso-Vy$né Hagy |-51] 42 | -12 | 34 [ 84 | 120133 [127] 93 | 53 106 | -32] 43
(Zbornik prac SHMU, Zviizok 33/1, 1991)
Tab. Priemerné roc¢né teploty vzduchu za roku 1974-1980

Teplota v °C v jednotlivych rokoch
1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
Poprad 6,3 6,8 5,5 6,2 5,0 6,0 4,7
Stary Smokovec 4,6 5,3 42 5,4 3,8 5,0 3,9
Strbské pleso 3,7 4,7 3,3 3,0 3,1 4,0 2.4
1.20.8.Zrazky

Vychodné Tatry, ako prva vysoka prekdzka od severozdpadu, zadrzuju znacnu Cast’ vlahy,
ktort so sebou cyklony prinasaju a rozdel'uji izemie na vyrazné zrazkové navetrie a zavetrie.
Smerom ku kotlindm sa preto rocny thrn zrazok zmensuje. Priemerny ro¢ny thrn zrazok za roky

1974 — 1980 je uvedeny v nasledujucej tabul’ke:

Tab. Priemerny roény uhrn zrazok v mm za roky 1974 - 1980

Stanica 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
Stary Smokovec 1029 1003 812 883 910 795 1015
Vychodna 908 744 928 821 666 735 757
Poprad 707 657 487 614 509 624 604
Pribylina 928 789 711 844 785 602 786

V nizSich polohach Popradskej kotliny sa vyskytuje prvé snezenie Vv priemere
v poslednych diioch oktobra a posledné v druhej polovici aprila. Hodnotené uzemie sa zarad'uje
do oblasti s priemernym poctom dni snehovej pokryvky 100 dni a jej priemerna vyska je 10,7 cm

za rok.

Tab. Priemerné mesac€né (ro€né) uhrny zrazok (1951-1980)

I I I v A\ VI | VII [ VIII | IX X XI | XII | Rok
Poprad 24 27 28 42 66 94 81 73 43 41 43 30 593
Stary Smokovec 47 47 47 58 89 125 | 120 96 62 59 61 56 867
Strbské pleso 63 60 60 67 91 122 | 129 95 71 61 71 73 962
Liptovska Teplicka 47 46 47 60 77 103 | 104 83 58 60 66 55 806

(Zbornik prac SHMU, Zvizok 33/1, 1991)
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1.20.9.Veternost’

Priemerna cCastost smerov vetra bola zaznamenana na najblizSej lokalite Poprad,
prevladajiucimi vetrami su severozapadné vetry.

Priemerna castost’ smerov vetra v % za rok (1961-1980)

Stanica N NE E SE S Sw w Nw

Poprad 40 111 74 95 72 92 293 137

(Zbornik prac SHMU, Zvizok 33/1, 1991)
1.20.10.Hydrologické pomery

1.20.11.Povrchové vody

Hydrologickou osou najzapadnejsieho kratkeho tseku je tok Mlynica, ktora vo Svite tvori
vyznamny pravostranny pritok rieky Poprad. Ten sa az po najvychodnejsi bod useku stava
hydrologickou osou tzemia. Na tomto Useku je napdjany pravostrannymi pritokmi spominanej
Mlynice, Teplicky, Potockov, l'avostrannym pritokom je Hagansky potok. Z uvedenych vodnych
tokov su zaradené v zoznamoch podla vyhlasky Ministerstva zivotného prostredia SR ¢.
211/2005 Z.z, ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov
a vodarenskych vodnych tokov, nasledujéce toky:

Vodohospodarsky vyznamné vodné toky:
e Poprad 3-01-02-002
e Mlynica 3-01-02-012

Vodarensky tok
e Poprad 3-01-02-002 od rkm 139,90 do rkm 142,50
*  Mlynica 3-01-02-012 od rkm 17,20 do rkm 20,50

Tab. Priemerné vysky zrazok a odtoku v povodi Vahu SR v roku 2004 (Hydrologicka roéenka, Povrchové vody,
SHMU 2004)

Povodie Ciastkové Plocha Priemerny % Charakter | Ro¢ny % normalu
povodie povodia thrn normalu | zrazkového | odtok
[km?] zrazok obdobia [mm]
[mm]
Poprad Poprad, Dunajec* 1950 1063 126 vel'mi vlhky | 452 122

* toky a im odpovedajuce udaje len zo slovenskej Casti povodia

Podla Hydrologickej rogenky povrchovych vod 2004 (SHMU, 2005) hodnoty
priemernych ro¢nych prietokov dosahovali v povedi Popradu za rok 2005 90 % az 122 % Q..

Maximalne priemerné mesacné prietoky boli zaznamenané v juli, kedy vplyvom
vydatnych zraZok dosiahli hodnoty 120 az 150 % Qma-7/1931-s0-

28



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kogice, tsek trate
Zamer Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), I. etapa szkm 200,300 - 209,800

Vyskyt minimélnych priemernych mesacnych prietokov bol zaznamenany v janudri
s relativnymi hodnotami 35 az 60 % Quma-1,1931-s0-

Maximalne kulmina¢né prietoky najmé v dosledku vydatnych zrazok boli zaznamenané
v juli. Na pritokoch sa vyskytli kulmina¢né prietoky s vyznamnost'ou 1 az 5-ro¢ného prietoku, na
Lipniku (Cerveny Klastor) 50-roény prietok, na Poprade (Nizné RuZbachy) a Javorinke
(Podspady) 5 az 10-ro¢ny prietok.

Minimalne priemerné denné prietoky sa vyskytovali v januari a dosahovali hodnoty Q3304
na Dunajci, na Poprade Qse44, v dolnej Casti povodia sa vyskytli aj prietoky menSie ako Qse4q.

Tab. Priemerné roéné prietoky a priemerné mesaéné prietoky vo vodomernych staniciach SHMU za rok 2003
(Q:a Qn/ms™)

Stanica | Tok Rok | 1 m | m | Iv ] v [viJvio]vii] IX | X | XI | XII
ls;:g’ske Poprad |,5 |.287 |.164 |,164 |.,408 |1,234 |,696 |,593 |.,319 |,376 |.418 |,372 |,294
Svit Poprad |.958 |,628 |.408 |.408 [,925 [2,395 [ 1,24 [,902 |,556 |,693 [,747 |,737 [.503
Svit Mlynica |.386 |,299 |.181 [,181 [,398 [ 1,112 [,389 [ 249 [.,156 [,133 [,175 [.,168 [.,137

http://atlas.sazp.sk/cmsvoda/povrch_kvant/index.php

Geotermalne, termalne a mineralne pramene

V blizkom okoli sucasného vedenia Zelezni¢nej trate sa nenachadzaji ziadne mineralne,
termdlne a geotermalne pramene.

1.20.12.Chranené vodohospodarske oblasti a pasma hygienickej ochrany

Podl'a zdkona NRSR ¢. 364/2004 Z.z. o vodach moZe vlada na zabezpecenie ochrany vod
a jej trvalo udrzate'ného vyuzivania mdze Uizemie, ktoré svojimi prirodnymi podmienkami tvori
vyznamnu prirodzenu akumulaciu vod, vyhlésit’ sa chranenu vodohospodarsku oblast’. V SirSom
okoli hodnoteného izemia sa nachddza chranena oblast’ prirodzenej akumulacie vod — Chranend
vodohospodarska oblast’ Nizke Tatry — vychod.

CHVO Nizke Tatry — vychod sa rozklada na ploche 805 km?, z toho tvori 530 km? plochy
povodie Vahu a 275 km® plochy povodie Hrona. Kapacita vyuZitelnych mnozstiev povrchovych
vodnych zdrojov (2,33 m’.s™) je takmer zhodna s mnozstvom podzemnych zdrojov vody (2,43
m’.s™).

V zaujme ochrany vodéarenského zdroja pred ohrozenim zo vzdialenejSich miest bolo na
predmetnom useku urcené vonkajSie pdsmo hygienickej ochrany druhého stupna. Najblizsie

k Zeleznicnej trati sa dostava juzne od Svitu, kde jeho vzdialenost’ od Zelezni¢nej trate je cca 300
m. K priamemu zasahu do pasma vsak nedochéadza.

1.20.13.Hydrogeologické pomery

Z hladiska vyuzitelného mnozstva podzemnych vod (Porazikova, K., Kollar, A. in Atlas
krajiny SR, 2002) prechédza trasa dvomi hydrogeologickymi rajénmi. Od Popradu po Svit vedie
trasa hydrogeologickym rajonom QG 139 — krystalinikum casti Vysokych Tatier a kvartér ich
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predpolia s Ciastkovym rajonom PD 10 a vyuzitelnym mnozstvom podzemnych vod 0,50 - 0,99
/s na km? rajon je charakterizovany medzizrnovou priepustnostou. Trasa d’alej pokracuje
hydrogeologickym rajonom M 140 — mezozoikum casti Kozich chrbtov, ¢iastkovym rajéonom PD
10 s vyuziteI'nych mnozstvom podzemnych vod 2,00 — 4,99 1/s na km®. Je typicky krasovou a
krasovo — puklinovou priepustnostou.

Z hydrogeologického hladiska mozno podzemné vody v hodnotenom tzemi priradit’ k
nasledovnym hydrogeologickym celkom:

- podzemné vody mezozoika;

- podzemné vody kvartérnych komplexov.

1.20.14.Podzemné vody mezozoika

Mezozoicky komplex reprezentujui silne popukané a Ciastocne skrasovatené vépence a
dolomity triasové veku. Puklinové a puklinovo-krasové vody tychto komplexov vyvieraja vo
forme bariérovych prameiiov na styku s nepriepustnym flySovym suvrstvim. Karbonaty st okrem
pramenov a zamokrenych miest odvodnované i1 skrytymi prestupmi podzemnych vod do
povrchovych tokov.

1.20.15.Podzemné vody kvartérnych komplexov

Najvyznamnej$im kvartérnym kolektorom podzemnych vod st fuvidlne sedimenty Vahu
a glacifluvidlne a glacidlne sedimenty v predpoli Vysokych Tatier. Filtraéné vlastnosti su zavislé
od zahlinenia, radove sa pohybujl v rozmedzi 10*az 10° m.s". (Tuzinsky, 1971).

Terasové fluvidlne sedimenty st pre akumulaciu podzemnych vod madélo vyznamné.
Sedimenty st odvodilované prostrednictvom potokov, ktoré su do Strkov zarezané. Toto
prostredie je vSak priaznivé pre vznik a vyvoj zosuvov.

Glacifluvialne sedimenty s dobre priepustné s priepustnostou radove 10* az 107 m.s™.
Podstatne priepustnejie su glacialne sedimenty s koeficientom filtracie 10° m.s™. Pramene v nich
obsahuju vécsie vydatnosti, ale su zavisle od zrazok.

Deluviédlne sedimenty su pre svoju litologickt skladbu a miesto vyskytu pre akumulaciu
podzemnych vod mélo vyznamné a maju variabilna priepustnost’. Na miernych svahoch tvoria
prevazne hlinité ailovité komplexy a st prakticky nepriepustné, pricom sa na nich tvoria
zamokrené uzemia. Na strmsSich svahoch s vys$$im podielom suti mézu byt deluvidlne sedimenty
hlavnym kolektorom podzemnej vody.

1.20.16.Pedologické pomery

Poda vznika zlozitym pdsobenim medzi materskou horninou, reliéfom, klimou, rastlinami
a zivoCichmi a spétne vplyva na vsetky tieto prvky krajiny. Jej zlozenie a kvalita ovplyviiuji
tvorbu rastlinnych formacii t.z. urcuju charakter rasticej vegetacie, ktora ma zase vplyv na
ekologicku stabilitu tizemia. Tvorba rastlinnych spolocenstiev je zavisla od kvality trofickych
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a hydrickych podmienok. Hlavnym podnym typom v dotknutom uzemi sa vplyvom blizkosti
prevladajiaceho cCinitel’a - rieky Poprad - stali fluvizeme.

Fluvizeme st mlad¢é, dvojhorizontové A-C pody, vyvinuté vyluéne zholocénnych
fluvialnych, t.j. aluvidlnych a proluvialnych silikdtovych a karbonatovych sedimentov (altivia
tokov, naplavové kuzele). Su to pody v inicidlnom Stadiu vyvoja s pddotvornym procesom slabej
tvorby a akumulacie humusu, pretoze tento proces je, resp. v neddvnej minulosti bol nartSany
zéplavami a aluvidlnou akumulédciou. Pre fluvizeme je typicka textirna rozmanitost, rézna
mineralna bohatost’ a rézne vysokd hladina podzemnej vody, s naslednym vplyvom na vyvoj
dalsieho, glejového G-horizontu.

Fluvizeme st pody so svetlym, plytkym (tzv. ochrickym) A,-horizontom zriedkavo
presahujucim hrabku 0,3 m, ktory prechadza cez tenky prechodny A/C-horizont priamo do
litologicky zvrstveného podotvorného substratu, C-horizontu. V typickom vyvoji moézu byt
v profile ndznaky glejového G-horizontu (glejovy oxidacny Go-horizont a glejovy redukcno-
oxidaény Gro-horizont), ¢o znamend, Ze hladina podzemnej vody je trvalo hlbsie ako 1 m.

Podla Atlasu krajiny SR (Pody, Saly R., Surina B.) je dominantnou jednotkou (nad 60%
plochy) fluvizem kultizemnd, sprievodnymi (40 — 10 % plochy) st fluvizeme glejové, modalne
a kultizemné l'ahké z nekarbonatovych 'ahkych sedimentov.

Fluvizem modadlna — FMm - fluvizem v typickom vyvoji, bez dalSich diagnostickych
horizontov alebo ich naznakov, s vynimkou moznych ndznakov G-horizontu (G, aZ Gr-horizont).
Tie sa prejavuju v matrici ako hrdzavé Skvrny, zhluky az noduly oxidov a hydrooxidov Fe, so
zastupenim nad 10%. U Gi-horizontu je popri hrdzavom sfarbeni aj zastipenie vyraznej sivej
farby ako doésledok striedania oxidaénych a redukénych procesov v podmienkach periodicky
zvysSenej hladiny podzemnej vody. Typickd sekvencia podnych horizontov: A.,-A/C-C-G,
(pripadne az Gy,).

Fluvizem kultizemna — Fma- ako FMm, ale s ornicovym Ay,-horizontom, nepresahujicim
hibku 0,35 m. Prechod do C-horizontu je ostry az zretelny, v dosledku priorania prechodného
A/C-horizontu do ornice. Typicka sekvencia: Akp-C-Go (pripadne az Gro).

Fluvizem glejova — FMG - fluvizem s pritomnostou glejového redukéného Gi-horizontu v
profile v hibke 0,5 — 1 m, ako désledok dlhodobo pdsobiacej hladiny podzemnej vody Vv tejto
hibke. G,-horizont je v rozsahu nad 90% sivy, sivozeleny az sivomodry, so zastipenim hrdzavej
< 10%. Slabsie znaky glejovatenia sa nachadzaju vo vSetkych vys$Sich horizontoch. Typicka
sekvencia: A;Go-A/CGo-Go-Gro-Gr,

1.20.17.P6dna reakcia

K zakladnym charakterizujucim chemickym vlastnostiam pody patri podna reakcia. Podl'a
mapy Podnej reakcie (Curlik, j., Sef¢ik, P. in Atlas krajiny SR 2002) sa hodnota pH pody na
dotknutom Uzemi pohybuje od neutrdlnej (pH 6,5 az 7,3) az po slabo alkalicka (pH 7,3 az 7,8).
Pddna reakcia bezprostredne ovplyviiuje predovsetkym rozpustnost’” mnohych latok, pristupnost’
zivin, adsorpciu a desorpciu kationov, biochemické reakcie, Struktaru pody a tym i fyzikalne
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vlastnosti. Vac¢sine kultarnych plodin vyhovuje rozpitie od slabo kyslej po slabo alkalicku podnu
reakciu - pH 6 - 7.,5.

1.20.18.Biotické pomery

1.20.19.Flora

Stucasné rozlozenie vegetacie je vysledkom dlhodobého pdsobenia Cloveka na prirodu.
Udolné rovinatej$ie Gizemia s cielom ziskania novej obrabatelnej pody &lovek vykléoval.
V hornatej casti lesnych spolo€enstiev zmenil druhové zlozenie drevin v zaujme vicsej
produktivity drevnej hmoty.

Podl'a Geobotanickej mapy CSSR (Michalko, J. a kol, 1986) je trasa hodnotenej innosti
vudoli rieky Poprad situovand na Uzemi, na ktorom je prirodzend potencidlna vegetacia
zastupend luznymi lesmi podhorskymi a horskymi (Alnenion glutinoso — incanae, Salicion
triandrae p.p. Salicion eleagni). Tam, kde sa zelezni¢nd tral od toku odklana, prechadza
porastami potencialnej vegetacie dubovo — hrabovych lesov lipovych (Zilio-Carpinenion betuli).
V stcasnosti  prevldda kultirna krajina s polnohospodarskym vyuzitim. Vegetaciu okolo
zelezniCnej trate tvoria kultirne plodiny resp. sprievodny pas naletovych drevin a ruderdlnych
porastov.

Za ucelom zistenia realnej vegetacie, vyskytu biotopov a vyskytu chrdnenych druhov na
uzemi eurdpskeho vydznamu bol na dotknutom Uzemi v auguste 2006 vykonany botanicky
prieskum (PhD Jozef Kollar). V prehl'ade uvadzame vyskyt biotopov a nésledne ich podrobnu
charakteristiku. Terénne pozorovanie uzemia eurdpskeho vyznamu uvaddzame na konci kapitoly:

Trasa pldnovanej modernizovane trate prechadzaji intenzivne vyuZivanou a antropicky
ovplyvnenou krajinou pri¢om kopiruje uz existujucu trat’. Odzrkadl'uje to aj charakter dotknutych
biotopov — majoritnt Cast’® predstavuji biotopy antropicky determinované, s nizkou
environmentalnou hodnotou. Prirode najbliz§imi biotopmi st vodné toky, ktoré s vSak spravidla
v dotknutych krizovaniach bud’ zregulované, alebo inak antropicky ovplyvnené. Nebol
zaznamenany ziadny chraneny ani ohrozeny druh.

Navrh modernizovanej trate kopiruje sti¢asné smerovanie trasy. V celom useku mozeme
pozorovat’ najmd biotop Zeleznicného ndsypu s ruderdalnou vegetdciou s prevahou roznych
trvacich druhov (1) a biotop Zeleznicnych ndstupist a povodného telesa trate s ruderdlnou
vegetdaciou s prevahou jednorocnych  burinnych  druhov  (2). Z botanického, resp.
environmentalneho pohl'adu je relativne najkritickejSie kriZovanie rieky Poprad vo Svite (biotop
pobreznej a litoralnej vegetdcie lemujucej vodné toky - 3), ktora je tu vSak zregulovana (pozri tiez
dotknuté tzemia eurdpskeho vyznamu). V bezprostrednom okoli trate sa nachaddza najma orna
poda (biotop obrabanej pody s vegetdciou roznych kultur a segetalnej vegetacie - 4). Vynimkou
je usek medzi 205 a 206 km, kde sa v bezprostrednej blizkosti trate vyskytuje biotop luznéeho lesa
(liniového charakteru - 5) a savisiacich biotopov (biotop pobreznej a litordlnej vegetacie
lemujucej vodné toky, biotop vodnych ploch).
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1. Biotop Zelezniéného ndsypu s ruderdlnou vegetdciou s prevahou roznych trvdcich

druhov je charakteristicky so zapojenym porastom rdznych druhov bylin —
v naruSovanych polohach (ko)dominujii najmi trvace synantropné druhy ako Solidago
canadensis, Calamagrostis epigeios, zriedkavejsie 1 Rubus caesius, Artemisia vulgaris ¢i
Bromus inermis. Miesta, ktoré su dlhodobejSie nenarusované a pravidelne kosené, maju
charakter poloprirodzenych trvalych travnatych porastov, kde dominuje najmi travy
Arrhenatherum elatius, pripadne Dactylis glomerata. V biotope su bezné 1 dalSie
prevazne burinné druhy, nayjmd Chenopodium album, Tanacetum vulgare, Cirsium
arvense, Pastinaca sativa, Linaria vulgaris, Urtica dioica, Anthriscus sylvestris,
Melilotus officinalis, Chamaeplium officinalis, Geranium robertianum, Medicago x varia,
ale tiez druhy, ktoré sa beZzne vyskytuji na (zruderalizovanych) prirodzenych
stanoviStiach, ako napriklad FEquisetum arvense, Galium mollugo, Heracleum
sphondylium, Achillea millefolium agg., Valeriana officinalis, Jacea phrygia, Silene
vulgaris, Salvia verticillata, Acetosa pratensis, Vicia cracca, Pimpinella saxifraga,
Colymbada scabiosa apod. Nebol zaznamenany Ziadny ohrozeny druh. Biotop je
rozSireny vSade v povodnej trase trate.

Biotop Zelezni¢nych ndstupist’ a povodného telesa trate s ruderdlnou vegetdciou
s prevahou jednorocénych burinnych druhov je charakteristicky nizkou pokryvnost'ou
roéznych burin, najmé zastupcov rodov Polygonum, Chenopodium, Atriplex, ¢i niektorych
kultirnych rastlin, ktoré sa Siria prostrednictvom transportovan¢ho materidlu (Brassica sp.
a pod). Biotop mé nizku environmentalnu hodnotu. Nebol zaznamenany, ani nie je
predpoklad ziadneho vyskytu ohrozenych druhov.

Biotop pobreZnej a litordalnej vegetdacie lemujucej vodné toky: jednotka sa viaze na brehy
vodnych tokov. Typické su tu porasty s dominanciou Petasites hybridus a Phalaroides
arundinacea s primesou niektorych hygro- a hydrofilnych druhov ako Glyceria fluitans,
Veronica beccabunga, Solanum dulcamara, Epilobium hirsutum, Alopecurus pratensis,
Mpyosotis palustris agg., Caltha palustris, Filipendula ulmaria, Agrostis stolonifera, Poa
palustris, Carduus personata, Juncus compressus, Lysimachia vulgaris, L. nummularia
a zriedka niektorych dalSich. Do jednotky zahfiiame aj biotop cCerstvo obnazeného
substratu, kde sa roztratene vyskytuje najméd Bidens tripartita as primesou dalSich
beznych burinnych druhov (Chenopodium sp., Echinochloa crus-galli, Epilobium
ciliatum a pod.). Nebol zaznamenany Ziadny ohrozeny druh. RozSirenie: prakticky vsetky
krizované vodné toky (vid’ Uzemie eurdpskeho vyznamu na konci tejto kapitoly, predmet
ochrany v kapitole I1I/1.11. Chranené uzemia).

Biotop obrabanej pody s vegeticiou roznych kultiur a segetdlnej vegetdcie: ako uz
napovedd samotny nazov, jedna sa o obrdbanti pddu, kde sa v zavislosti na pestovanej
plodine resp. pouzitych technologickych postupoch uplatiiuja rozne burinné druhy. Nebol
zaznamenany Ziadny ohrozeny druh. Biotop je rozsireny pozdiz prakticky celého tseku
trate.

Biotop podhorského luzného lesa liniového charakteru: biotop je charakteristicky pre
bezprostredné okolie krizovanych vodnych tokov. Takyto luzny les ma spravidla len
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liniovy charakter. Z drevin su typické najmia Alnus incana, Salix fragilis, S. purpurea,
Padus avium, pripadne tiez S. caprea, S. triandra a Populus tremula. Bylinné poschodie
pozostava z mozaiky najmé vlhkomilnych a nitrofilnych druhov ako Petasites hybridus,
Chaerophyllum  hirsutum, Alopecurus pratensis, Elymus caninum, Deschampsia
caespitosa, Poa palustris, Ranunculus repens, Valeriana officinalis, Lysimachia vulgaris,
L. nummularia, Carduus personata, Filipendula ulmaria, Veratrum lobelianum,
Polemonium caeruleum, Geranium sylvaticum, Aconitum variegatum, Succisa pratensis
a vzhl'adom na liniovy charakter porastu ¢asto pristupuji mezofilné, skor lu¢ne druhy z
okolitych véc¢sinou zruderalizovanych nelesnych biotopov ako Hypericum perforatum,
Campanula patula, Melampyrum nemorosum, Jacea phrygia, Betonica officinalis a pod.
Nebol zaznamenany Zziadny ohrozeny druh. RozSirenie: fragmentarne na vychodnom
okraji Svitu.
Uzemia eurépskeho vyznamu, ktoré st priamo dotknuté

KriZzovanie rieky Poprad v zépadnej Casti mesta Svit: Rieka Poprad je v tomto tseku
zregulovana, brehy su roztratene porastené mensimi jedincami vib (Salix purpurea). S bylin tu
prevladaju najmad mociarne druhy, najma Petasites hybridus, Glyceria fluitans, Poa palustris
a niektoré d’alSie. VysSia Cast’ vyterasované¢ho brehu je porastend kosenym zruderalizovanym
trdvnatym porastom. Z botanického pohladu je hodnota dotknutej casti nizka. Nebol tu
zaznamenany ziadny ohrozeny ani chraneny druh.

1.20.20.Fauna

Zivo¢isstvo dotknutého tizemia je viazané najmi na antropogénne pozmenené plochy
pol'nohospodarskej pody, zahradkarske oblasti, brehové porasty riek krizujucich zelezni¢nu trat’
a mestsku zelen.

Blizsia charakteristika fauny, flory, Specifikacia druhov, ktoré sa stali predmetom ochrany
v jedotlivych chranenych tzemiach a lokalitich Natury 2000 st S$pecifikované v kapitolach
venovanych tymto uzemiam (III/1.11.Chranené tzemia). BlizSia Specifikdcia navrhovanych
biocentier a biokoridorov sa nachadza v kapitole 111/2.3. Uzemny systém ekologickej stability.
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1.20.21. Chranené uzemia

1.20.22.Velkoplo$né chranené tizemia

V zmysle zakona NRSR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny sa hodnotena
¢innost’ priamo nedotyka ziadneho velkoplo$ného chraneného tizemia ani jeho ochranného
pasma. Takmer v celom tseku je vSak v paralelne (najmenej vo vzdialenosti 50 m) so Zelezni¢nou
tratou vedené ochranné pasmo Tatranského narodného parku. Na tizemi Tatranského narodného
parku plati treti stupeil ochrany. Podla § 17, odseku 4 horeuvedené¢ho zdkona na uzemi
ochranného pasma chraneného uzemia s tretim stupnom ochrany plati druhy stupeni ochrany.

Tatransky narodny park — TANAP

Tatransky ndrodny park bol vyhlaseny zdkonom SNR ¢. 11/1948 Zb. o Tatranskom
narodnom parku zo dna 18. decembra 1948 s ucinnost'ou od 1. januara 1949. Nariadenim vlady
SSR €. 12/1987 Zb. zo dna 6. februara 1987 boli za sucast TANAP-u vyhladsené Zapadné Tatry.
Diia 1. marca 2003 nadobudlo uc¢innost’ Nariadenie vlady SR €. 58/2003 zo dia 5. februara 2003,
ktorym sa vyhlasuje Tatransky narodny park na zéklade ktorého boli spresnené hranice
narodného parku a jeho ochranného pasma. Uzemie narodného parku zabera rozlohu 73 800 ha,
jeho ochranné pasmo - 30 703 ha. Rozprestiera sa na uzemi Zilinského a Presovského kraja v
okresoch Tvrdosin, Liptovsky Mikulas a Poprad.

Tatransky narodny park je najstar§Sim narodnym parkom Slovenska. Tvori ho najvyssia
horska skupina v karpatskom obluku s najvyssim vrcholom - Gerlachovskym Stitom (2655 m
n.m.). Cleni sa na 2 zakladné podcelky - Vychodné Tatry (Vysoké a Belianske Tatry) a Zapadné
Tatry. Geoldgia Gzemia je tvorena predvrchnokriedovymi tektonickymi jednotkami, ktoré st
zaradované k tatriku, fatriku (veporiku) a hroniku. Na tvorbe reliéfu sa v davnych dobach
podiel’ali aj l'adovce, ktoré vymodelovali l'adovcové doliny so Sirokymi kotlami. Ich erdznou a
akumulaénou ¢innostou boli vytvorené mohutné morény s hradenymi jazerami (Strbské pleso),
ale 1 plesa v karoch ¢i panvéach.

Svojraznost’” podnebia a pestra geologickd stavba Tatier podmienili vznik rastlinstva
osobitého horského a vysokohorského charakteru.

Vzacne st najmd tatranské, zapadokarpatské a karpatské endemity, ako aj glacidlne
relikty. Su to napriklad lyzi¢nik tatransky, horec l'adovy, klin¢ek l'adovcovy, pystek alpinsky,
dryadka osemlupienkova a d’alSie.

Zo zivoc¢ichov st vyznamnymi reliktnymi druhmi ziabrondzka arktické vyskytujica sa vo
Furkotskom plese, d'ubnik trojprsty, drozd kolohrivy, potik kapcavy, oresnica perlava a iné. K
vyznamnym druhom patria d’alej kamzik vrchovsky tatransky, svist vrchovsky tatransky,
medved’, orol skalny, hluchén, tetrov, murarik ¢ervenokridly a iné.

Vroku 1993 bol rozhodnutim UNESCO zaradeny do siete biosférickych rezervacii
v ramci programu MaB (Clovek a biosféra). Jeho hranica kopiruje hranicu ochranného pasma
TANAP-u. Najvicsie hodnoty tvoria siet’ maloplo$nych chranenych tzemi, ktorti predstavuje 27
narodnych prirodnych rezervacii, 23 prirodnych rezervacii, 2 chranené aredly, 1 narodna prirodna
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pamiatka a 2 prirodné pamiatky s celkovou vymerou 37 551,53 ha ¢o je 50,7% tzemia narodného
parku.

Uzemie narodného parku slizi okrem svojho hlavného poslania, ktorym je ochrana
mimoriadnych prirodnych hodndt Gzemia, aj pre potreby rekreacie, Sportu, poznavania, liecby a
turistiky. Ro¢ne navstivi narodny park takmer 5 mil. navstevnikov, siet’ turistickych chodnikov
ma dizku cca 600 km. K najvaznejsim problém treba zaradit’ pomerne silny antropicky tlak na
uzemie ako aj nepriame antropogénne vplyvy, €o sa prejavuje o.i. ubytkom a vdznym ohrozenim
biologickej diverzity izemia.

1.20.23.Maloplo$né chranené uizemia

Existujuce trasovanie zeleznicnej trate sa v zmysle zakona NRSR ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny nedostdva do styku s maloplosnymi chrdnenymi uzemiami ani s ich
ochrannymi pasmami. V §irSom okoli sa nachddza PR Baba.

Erlr r.BE

Prirodna rezervécia bola vyhlasend v roku 1988 a rozklad4 sa na ploche 205,15 ha. Na jej
uzemi plati piaty stupeit ochrany. PR bola vyhlasend na ochranu reliktnych teplomilnych
spoloCenstiev vapencovych a dolomitovych skal Kozich chrbtov so vzacnymi a chranenymi
druhmi fléry a fauny.

1.20.24.Chranené stromy

V zmysle zakona NRSR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny moze krajsky urad
vSeobecne zdviznou vyhlaskou vyhlésit' kulturne, vedecky, krajinotvorne alebo esteticky
mimoriadne vyznamné stromy alebo ich skupiny vratane stromoradi za chrdnené stromy. Ak
ochranné pasmo nebolo vyhlasené podla odseku 5 uvedeného zdkona, je nim tUzemie okolo
chraneného stromu v ploSnom priemete jeho koruny, ktory je zvacSeny o jeden a pol metra,
najmenej vSak v okruhu 10 m od kmena stromu. V SirSom okoli trasovania si¢asnej Zelezni¢nej
trate boli vyhlasené nasledujuce chranené stromy:

V katastri Batizovce boli za chranené stromy vyhlasené 4 lipy rastice pri kostole. Pod
nazvom Stromy v obci Batizovce su Stditnom zozname vedené pod Cislom S 479 Ddévodom
ochrany je vysoky esteticky a kultirny vyznam. V ochrannom pasme stromov plati rovnako 2.
stupeni ochrany. Parametre chranenych stromov st uvedené v nasledujtcej tabul’ke:

Tab. Parametre chraneneho stromu Lipy Eugena Suchona

‘Slovenské meno taxénu |Vedecké meno taxénu | Obvod [em] || VySka[m] || Vek || Priemer koruny [m] H
\lipa malolista Tilia cordata Mill. 480 | 28 | 20 | 12 |
hipa malolista HTilia cordata Mill. ‘ ‘ 332 ‘ ‘ 23 ‘ ‘ 200 ‘ ‘ 10 ‘ ‘
\lipa malolista Tilia cordata Mill 42 24 | 200 | 10 |
‘hpa malolista HTilia cordata Mill. ‘ ‘ 383 ‘ ‘ 25 ‘ ‘ 200 ‘ ‘ 10 ‘ ‘

V katastri Spissky Stiavnik boli pri §tatnej ceste vyhlasené 2 chranené stromy - Bresty pri
obci Spissky Stiavnik a v §tatnom zozname st vedené pod evidenénym &islom S 50. Ako dévod
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ochrany je uvadzany esteticky a krajinotvorny vyznam. V ich ochrannom pasme plati 2. stupen
ochrany. Na oficialnej stranke SAZP st uvedené nasledujuce tidaje:

‘Slovenské meno taxénu |Vedecké meno taxénu || Obvod [cm] || Vy8ka[m] | Vek | Priemer koruny [m] |
'brest horsky Ulmus glabra Huds. 316 26 | 200 | 15 |
‘brest horsky ‘Ulmus glabra Huds. ‘ ‘ 380 ‘ ‘ 25 ‘ ‘ 200 ‘ ‘ 18 ‘ ‘

1.20.25.Natura 2000 - sustava chranenych tizemi ¢lenskych Statov Eurdpskej unie

Cielom vytvorenia Natury 2000 je zachovanie prirodného dedicstva, ktoré je vyznamné
nielen pre prislusny ¢lensky $tat, ale najmé pre EU ako celok.

Tato sustava chranenych uzemi ma zabezpeCit ochranu najvzacnejSich a najviac
ohrozenych druhov volne rastlicich rastlin, volne zijucich Zivocichov a prirodnych biotopov
vyskytujucich sa na tzemi Statov Eurdpskej tnie a prostrednictvom ochrany tychto druhov a
biotopov zabezpecit’ zachovanie biologickej roznorodosti v celej Europskej unii.

Stustavu NATURA 2000 tvoria 2 typy Gzemi:
* osobitne chranené izemia (Special Protection Areas, SPA) - vyhlasované na zéklade
smernice o vtakoch - v narodnej legislative: chranené vtacie iizemia;

* osobitné izemia ochrany (Special Areas of Conservation, SAC) - vyhlasované na
zéklade smernice o biotopoch - v narodnej legislative: zemia eurdépskeho vyznamu -
pred vyhlasenim, po vyhléseni je izemie zaradené v prislusnej narodnej kategorii
chranenych tizemi.

Chrdnené vtddie uzemie

Dna 9.7.2003 bol vladou Slovenskej republiky schvaleny Narodny zoznam navrhovanych

chranenych vtagich izemi. Spomedzi navrhovanych CHVU sa v hodnotenom tseku nedostavame
do styku so ziadnou lokalitou NATURA 2000.

Uzemie europskeho vyznamu

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky podla § 27 ods. 5 zdkona ¢.
543/2002 Z.z. v zneni zékona €. 525/2003 Z.z. ustanovilo vynosom ¢. 3/2004-5.1 zo 14. jula
2004, narodny zoznam uzemi eurdpskeho vyznamu. Lokalita nachadzajica sa v hodnotenom
uzemi je uvedend v nasledujtcej tabulke:

Tab. Uzemia narodného vyznamu

Poradové Identifika¢ny Nzov Gizemia Vymera | Uzemne prislu$ny ttvar
cislo kod (ha) SOP SR
267 SKUEV0309 Rieka Poprad 34,33 | TANAP

267. Rieka Poprad

Identifika¢ny kod: SKUEV0309
Katastralne izemie: Okres Poprad: Batizovce, Mengusovce, Stola, Poprad, Spisska Teplica, Svit
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Vymera lokality: 34,33 ha

Vymedzenie stupniov izemnej ochrany podl’a parciel a katastralnych Gzemi:
Stupeil ochrany: 2

Katastralne uzemie: Batizovce

Parcely: 3222/1, 3227, 3228, 3229, 3230, 3233

Katastralne uzemie: Mengusovce

Parcely: 867/1, 867/5

Stupen ochrany: 3

Katastralne uzemie: Stola

Parcely: 1066/1, 1066/2, 1067, 949/0/1, 949/0/2, 950/0/1, 950/0/2, 953
Stupeil ochrany: 4

Katastralne uzemie: Poprad

Parcely: 1900/3

Katastralne uzemie: Spisska Teplica

Parcely: 1325

Katastralne tzemie: Svit

Parcely: 486/1, 523

Casova doba platnosti podmienok ochrany: od 1.1. do 31.12. kazdého roka

Odovodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopov eurépskeho
vyznamu: Nizinné az horské vodné toky s vegetaciou zviazu Ranunculion fluitantis a Callitricho-
Batrachion (3260) a druhov europskeho vyznamu: hlavatka podunajska (Hucho hucho), mihul’a
poto¢na (Lampetra planeri) a vydra rie¢na (Lutra lutra). Zelezniéna trat’ krizuje rieku Poprad
v obci Svit.

1.21. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana a scenéria

1.21.1.8truktira Krajiny

Krajinnt Struktiru tvoria jednotlivé prirodné a clovekom vytvorené objekty, t.j. prvky
a zlozky, ktoré sa nachadzaju v krajinnom priestore. Odrdza suCasny stav vyuzitia Uzemia,
ktoré¢ho stav sa vyvijal historicky najmé v zavislosti na rozvoji Struktir osidlenia krajiny. Vyvoj
civiliza¢nych vplyvov a ich pdsobenia zna¢ne pretvoril krajinné Struktury v dotknutom tizemi.

Riesené tzemie je s vynimkou malych lesnych remizkov odlesnené a ma typicky
antropogénny charakter s prevladajucim polnohospodarskym vyuzitim. V zdvislosti na
prirodnych podmienkach a morfologii terénu vznikalo postupne osidlenie, ktoré sa koncentrovalo
najmd do sucasnych centier oblasti (Poprad, Svit). V krajine sme identifikovali nasledujuce
dominujtce skupiny prvkov:

- liniové stavby (cestné komunikacie, dial'nica, Zelezni¢na trat’)

- pol'nohospodarska poda (orné pdda, luky, pasienky, zahrady)
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- vodné toky (Mlynica, Poprad)
- plochy zelene (sidelna zelen, brehové porasty, remizky)

- sidla a priemyselné objekty (suvisla sidelna zastavba, nesuvisla sidelnd zastavba)

1.21.2.Scenéria krajiny

Krajina zaujmového tizemia ma kotlinovy charakter. Osou celého izemia je rieka Poprad,
ktord s cestou prvej triedy I/18, vytvara urCujlci liniovy prvok v krajine. Zo severu ijuhu
vyustuju mensie bo¢né doliny, ktoré vznikli pdsobenim mensich tokov. Zelezniéna trat’ vedie
dvoma vyraznymi urbanizovanymi centrami v suvislej sidelnej zastavbe. Miestami sa zachovali
brehové porasty a remizky, no mimo sidiel celkovo prevlada pol'nohospodarske vyuzitie tizemia.

1.21.3.Uzemny systém ekologickej stability

Material, ktory bol pod nazvom ,,Navrh generelu nadregionalneho uzemného systému
ekologickej stability Slovenskej republiky* schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 319 z 27. aprila
1992 ako vychodiskovy dokument pre tvorbu USES na nadregiondlnej wrovni nie je
v spracovanom RUSES prijimany bez vyhrad. Pri lokalizacii biocentier nadregionilneho
vyznamu sa preto opiera o vlastny navrh, ktorého zdkladom je jestvujice biogeografické ¢lenenie
Slovenska. V §irSom okoli zasahovaného Gizemia (cca 2,5 km) je ako nadregiondlne biocentrum
urceny Tatransky narodny park. Z lokalizovanych nadregionalnych biocentier je mu vd’aka
jedine¢nej Strukture ekosystémov, podmienenou horizontalnou (geologicko-geomorfologicko-
substratovou) a vertikdlnou (klimatickou) Clenitostou tUzemia pripisovand najvysSia
prirodoochranarska hodnota. Mimoriadne dolezitym zostava fakt, ze v ramci celych Karpat iba
vo Vysokych Tatrach existuje subnivalny vysSkovy vegetaény stupen. Jedine¢nost’ Tatier (aj
Nizkych Tatier) v rdmci Zapadnych Karpat spociva okrem toho v dokonale vyvinutom alpinskom
vyskovom vegetacnom stupni s ho'nym, glacidlno — hoI'nym a glacidlnym reliéfom, na ktory sa
viazu Specifické vysokohorské ekosystémy so vzacnymi druhmi rastlin a Zivocichov.

Pre nadregionalne biokoridory st v Uzemnom systéme ekologickej stability okresu
Poprad identifikované redlne predpoklady v zdpadnej Casti izemia v oblasti Palenica — Hruby
Gran - Bereky - Zamcisko. Osou najvyznamnejSicho hydrického biokoridoru nadregionilneho
vyznamu je rieka Poprad so sustavou okolitych vodnych ploch a mociarnych biotopov, ktoré st
docasnym utulkom migrujucich druhov vodného a pri vode zijuceho vtactva.

Samotny navrh RUSES okresu Poprad sa predmetnej lokality dotyka nasledovne:
- navrh biocentra regionalneho vyznamu

* Kozi kamen — nachadza sa vo vzd. cca 0,5 juzne od mesta Svit
- navrh hydrického nespojitého biokoridoru regionalneho vyznamu:

* rieka Poprad od Vysnych Hagov po Nizné Ruzbachy s prerusenim pri
Svite, Poprade a Kezmarku (cca 2 km severne od Lucivne;j)
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Uzemie, resp. ohranigenie vietkych biokoridorov v mapovej ¢asti RUSES chyba, z tohto
dovodu boli v mapovej ¢asti podla slovného opisu vyznacené len niektoré z nich.

1.22. Obyvatel’stvo,
historické hodnoty uzemia

1.22.1.0byvatel’stvo

jeho

aktivity,

infrastruktura,

Kkulturno-

Pri spracovani nasledujiicich tidajov sme vychadzali z udajov Statistického uradu
Slovenskej republiky uvedenych v publikacii S¢itanie obyvatel'ov, domov a bytov 2001.

Tab. Zakladné udaje o obyvatel'stve

Trvale byvajiice obyvatel'stvo Podiel zien Ekonomicky aktivne osoby Podiel ekonomicky
z trvalo aktivnych z trvalo
Obec ", . A ) .. . L
spolu muzi zeny byvajiuceho spolu” muzi zeny byvajiceho
obyvatel’stva obyvatel'stva (%)
Poprad 56157 27049 29108 51,8 29463 14678 14785 52,5
Svit 7445 3575 3870 52,0 3579 1883 1696 48,1
Batizovce 2028 931 1097 54,1 838 465 373 41,3
Lucdivna 943 470 473 50,2 385 207 178 40,8
1) predbezné udaje bez pracujucich déchodcov
Tab. Vekova Struktura trvalo byvajuceho obyvatel'stva
Podiel
Obec Trvale byvajtce obyvatel'stvo byzvgj\llii]:ho
obyv. (%)
spolu 0-14 muzi 15-59 | zeny 15-54 | muzi 60+ zeny 55+ | nezistenom | produktivnom
Poprad 56157 11185 18772 18450 2323 4733 694 66,3
Svit 7445 1155 2334 2091 629 1161 75 59,4
Batizovce 2028 463 607 608 99 231 20 59,9
Lucdivna 943 236 274 257 67 107 2 56,3
1.22.2.Sidla

Predmetny usek sa podl'a uzemnospravneho c¢lenenia Slovenskej republiky nachadza

v PreSovskom kraji, okrese Poprad a prechadza nasledujucimi katastralnymi tzemiami:

Tab. Zakladné udaje o domovom a bytovom fonde

k.. Lucivna
k.. Svit

k.. Batizovce
k.. Velka
k.a. Poprad

Trvalo obyvané domy Trvalo obyvané byty
Domy Neobyvané Byty Z toho Neobyvané
b Z toho .
spolu spolu . domy spolu spolu v rodinnych byty
rodinné
domoch
Poprad 3596 3236 2348 322 17993 17192 2514 723
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Svit 869 813 584 47 2618 2495 603 111
Batizovce 415 345 328 67 489 411 343 73
Lucivna 233 194 187 32 281 247 213 28

1) vratane ubytovacich zariadeni bez bytu

Presovsky kraj

PreSovsky kraj sa rozprestiera na severovychode Slovenskej republiky a svojou rozlohou
8993 km?2 je druhym najvicSim krajom Statu. Zaberd 18,3% rozlohy SR. Na severe susedi
s Pol'skou republikou, na vychode s Ukrajinou. Juzné hranica spaja PreSovsky kraj s KoSickym
ana zapade so Zilinskym. Na malom useku juhozapadnej hranici susedi s Banskobystrickym
krajom. Medzi jeho najslabsie stranky patri vysoka miera nezamestnanosti, ktora sa v roku 2003
pohybovala okolo hodnoty 20,3%. Struktura osidlenia sa vyznacuje velkou poéetnostou malych
obci, najmi v severnej a severovychodnej polohe. Kraj sa administrativne sa deli na 13 okresov, v
ktorych je 666 obci, z toho 23 so Statitom mesta. Krajskym mestom je PreSov. Zna¢na Cast’ obci
(63), t.j. 9,47 % nedosahuje velkostnu kategériu 100 obyvatel'ov.

Okres Poprad

Podl'a scitania obyvatel'ov z roku 2001 bol pocet obyvatelov v okrese Poprad 104 348
l'udi, ¢im dosiahol hustotu osidlenia 93 obyv./km”. Rozloha okresu je 1124 km* a medzi jeho
najslabsie stranky patri vysoka miera nezamestnanosti, ktora sa v roku 2003 pohybovala okolo
hodnoty 20,3%.

1.22.3.Priemysel

Na tizemi okresu Poprad (zdroj UPN VUC Presovského kraja, 2004) ma zastipenie najméa
chemicky priemysel, potravindrsky priemysel, strojarsky a elektrotechnicky priemysel, odevny
a textilny priemysel. V prehl'ade uvddzame najvyznamnejsie podniky okresu:

Potravinarsky priemysel

- Pivovar Tatran s.r.o — vyroba piva

Strojarsky priemysel

- Tatravagonka, a.s. - podnik vyvija, vyradba a realizuje odbyt kol'ajovych vozidiel a ich
sucasti pre ndkladnu a osobnt dopravu,
- Tatrastroj, a.s. Poprad - vyroba vagénov a strojnych zariadent,

Chemicky priemysel
- Chemosvit, a.s. Svit - vyroba BOPP elektrofolii, LDPE f6lii a liatych viacvrstvovych folii.
Sucast'ou vyrobného programu je aj vyroba vlakien (polypropylénovy textilny hodvab) a
strojarska vyroba (odliatky zo sivej liatiny a ocel'oliatiny, vyroba baliacich automatov).
- Vyskumny ustav chem. vldkien a.s. Svit — zabezpecuje vyvoj a vyskum v oblasti
chemickych vlakien, §t. skuSobitu SKTC — 118 a malotonazne vyroby

Textilny priemysel
- Tatrasvit,a.s. Svit - vyraba najma pletené osatenia a pancuchovy tovar.
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Elektrotechnicky priemysel
- Tatramat Poprad - vyraba elektrické spotrebné topné a varné zariadenia, elektrické
ohrievace vody a pod.
- Whirlpool Slovakia a.s. Poprad - automatické pracky.

Stavebny priemysel

Stavbar, a.s. Poprad,

Stavomontaze a.s. Poprad,

Inzinierske a ekologické stavby a.s. Poprad,
Novastav s.r.0. Poprad.

Priemyselné parky

Vybrana lokalita priemyselnych parkov s uskutocnenym environmentalnym hodnotenim
podla ,,Stidie pre umiestnenie priemyselnych parkov na tzemi PreSovského kraja“ v §irSom
okoli dotknutého uzemia:

Okres Obec Nazov Vymera | Typ Charakter vyroby Druh
lokalit v ha PP pozemku
. .| strojarska montadzna a
Poprad - Poprad — tec.hnologlc’k Y~ | dielenské vyroba, ,
Poprad | Matejovce, Sp. . 19 priemyselna o . zelena plocha
Matejovce . textilné a odevné
Sobota produkcia .
prevadzky

1.22.4.Pol’'nohospodarstvo

Podia agroklimatického ¢lenenia SR (Kurpelova 1975, Karni§ 1984) patri zdujmové
uzemie do mierne teplej oblasti.

Tab. Zakladné ¢lenenie polnohospodarskej pédy (v ha) na druhy pozemkov k 1.1.2002

OKkres Orna | ChmePnice | Vinice Zahrady | Ovocné | Trvalé PoPnohosp. Celkova
poda sady travne poda spolu vymera okresu
porasty
Poprad 11753 - - 380 9 16 536 28 678 111 173

Celkovo tvori polnohospodarska pdda z celkove; vymery okresu Poprad len 25,8%.
Z tejto vymery tvori 41,0 % ornd pdda, 57,7 trvalé tradvne porasty. Zahrady zaberaju 1,3%
pozemkov a ovocné sady 0,03 % pozemkov.

Rastlinnd vyroba okresu Poprad je zamerand prevazne na obilniny, ktoré sa pestuji na
7446 ha. Zemiaky sa sadia na cca 931 ha, olejniny na 665 ha. Na poslednom mieste je zelenina
zaberajuca plochu 249 ha.

Zivo¢isna vyroba je v poéte kusov dominantna v chovani hydiny (26615 ks) a hovidzieho
dobytka (10097 ks), z ktorého takmer polovicu tvoria dojnice. Na trefom mieste je chov
osipanych (8469 ks). Uvadzany pocet oviec je 4683 ks (Zdroj: SU SR).
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Stcasny stav hospodarskych zvierat nedokdZe raciondlne vyuzit' najmi existujuci
potencial trvalych travnych porastov, nie je vyhovujuca alokacia jednotlivych plemien a druhov
hospodarskych zvierat a ich genofond nie je vyuzivany na viac ako 50 — 60%.

1.22.5.Lesné hospodarstvo

Od 1.8.1997, vsuvislosti snovou organizacnou S$truktirou Statnych lesov, doslo
k rozdeleniu Vychodoslovenskych lesov, $.p., Kosice, na Lesy KoSice, $.p. a Lesy Presov, §.p. V
ramci transformécie podnikov dochédza k postupnému vytvaraniu sprav lesov, ktoré nahradzaju
doteraj$ie od3tepné lesné zavody. Dalej na uzemi PreSovského kraja posobia Vojenské lesy a
majetky, §.p. PlieSovce, Lesopolnohospodarsky majetok Uli¢, §.p. a Statne lesy TANAP-u.
V ramci lesnych hospodarskych celkov posobi tiez 1 240 neStatnych subjektov. V drevinovom
zlozeni prevazuje buk (35%) a smrek (30%). Nasleduje jedl'a (10%), dub (7%), borovica (5%),
smrekovec (5%), javor (5%), ostatné 3%.

Vymera lesného podneho fondu v okrese Poprad je 70700 ha. Lesy hospodarske zaberaju
30900 ha, lesy osobitného urc¢enia 26100 ha a ochranné lesy 13700 ha.

1.22.6.Doprava

1.22.7.Cestna doprava

Hlavnym cestnym tahom dotknutého uzemia je cesta prvej triedy 1/18, ktord je
v predmetnom useku zaroven cestou medzindrodného vyznamu E50 (CR/SR - Drietoma -
Trenéin - Zilina - PreSov - Kogice - hran. SR/UA - UZhorod).

V stcasnosti je vo vystavbe usek dial'nice DI Mengusovce - Janovce. Dialnica D1 je
stcastou multimodalneho koridoru ¢islo Va, smerujuceho cez slovenské uzemie (Bratislava -
Zilina - Kogice) od Uzhorodu na Ukrajine. Predmetny tsek dialnice D1 medzi Mengusovcami a
Janovcami, bude spolu s nadvizujucimi usekmi plnit’ funkciu nastupnej komunikacie do oblasti
Vysokych Tatier, zaroven sa dosiahne rychle prepojenie dvoch najvécsich podtatranskych centier
- Liptovského MikulaSa a Popradu. Vybudovani dialnice dojde k odklonu prevaznej casti
dopravy mimo v sucasnosti kriticky usek trasy cesty I/18 v prejazde mestom Svit, vychodne od
Popradu sa vytvoria podmienky pre odklon tranzitnej dopravy.

Prepojenie dialnice s jestvujucou cestnou sietou je v predmetnom useku zabezpecené
prostrednictvom d’alSich mimouroviiovych krizovatiek, a to krizovatky Mengusovce ,,Poprad®
(dial'nica D1, cesty I/18 a I11/5345), krizovatky ,, Tatry* (dial'nica D1 a cesta 11/534) a krizovatky
»Matejovce® (dialnica D1 a prelozka c. 1/67). Sucastou stavby je stredisko udrzby dialnic
»Mengusovce®, situované v bezprostrednej blzkosti rovnomennej kriZzovatky. V rdmci stavby
budu vybudované malé pravostranné a l'avostranné odpocivadla ,,Batizovce® v useku dial'nice
medzi Svitom-Podskalkou a Batizovcami, ktorych sucastou st aj objekty hygienického
vybavenia a obcerstvenia.
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1.22.8.Zelezni¢na doprava

V predmetnom useku je vedena Zelezniéna trat’ & 180 (KoSice — Zilina). Poziadavka
modernizacie vybranych Zelezni¢nych trati ZSR vychadza z koncepcie eurdpskych dopravnych
koridorov definovanych na II. Paneuropskej konferencii ministrov dopravy, konanej na Kréte
vroku 1994. Menovanou konferenciou boli definované dopravné koridory aj v strednej
a vychodnej Europe, modernizacia telezni¢nej trate Liptovsky Mikuld§ — Poprad (mimo) sa
dotyka koridoru ¢. V.

e &V.: viuseku vetvy A Bratislava — Zilina — Cierna nad Tisou

Na tieto zakladné koncepcné suvislosti nadvizuje rozhodujlci rozvojovy dokument pre
Slovensku republiku: ,,Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest”, schvéleny uznesenim
vlady SR ¢. 166/93 a aktualizovany uznesenim vladdy ¢. 686/97, v ktorom boli definované
zékladné smery rozvoja zelezni¢nej dopravy na Slovensku do roku 2010 a nacrtnuty nasledovny
Vyvoj.

Podrla nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 528/2002, ktorym sa vyhlasuje zavdzna
cast’ Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska 2001, sme povinni reSpektovat’ dopravné siete a
zariadenia alokované v trasach multimodalnych koridorov (hlavna siet’ TINA). Predmetny tsek
sa zarovef tyka multimodalneho koridoru ¢. V.a. Bratislava — Zilina — Pre§ov/KoSice —
Zahor/Cierna nad Tisou — Ukrajina lokalizovany pre cestné komunikécie a pre trate Zelezni¢nej a
kombinovanej dopravy.

1.22.9.Letecka doprava_

Zéapadne od Popradu sa nachadza najvysSie polozené medzinarodné letisko pre dopravné
lietadla v strednej Eurdpe (lezi vo vyske 718 m n.m.). Zelezni¢na trasa nezasahuje vzletové ani
naletové kuzele tohto letiska.

1.22.10.Kulturno-historické pamiatky

Podla zdkona NR SR ¢.49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu sa za pamiatkovy
fond povazuje subor hnutel'nych a nehnutel'nych veci vyhlasenych za narodné kultirne pamiatky,
pamiatkové rezervacie a pamiatkové zony.

Podl'a §40 uvedeného zdkona sa za nalez povazuje vec pamiatkovej hodnoty, ktord sa
najde vyskumom, pri stavebnej alebo inej ¢innosti v zemi, pod vodou alebo v hmote historicke]
stavby. Hnutel'né nalezy sa chrania podla zakona €. 115/1998 Z. z. o mlzedch a galéridch a o
ochrane predmetov muzejnej hodnoty a galérijnej hodnoty. Nehnutelné nalezy, ich stbory a
archeologické ndleziska mozno na zdklade ich pamiatkovej hodnoty vyhlasit za kultarne
pamiatky, pamiatkové rezervacie alebo pamiatkové zony.

V d’alSom stupni projektovej dokumenticie bude ako jeden z dotknutych organov
osloveny aj Pamiatkovy Urad SR, ktorého stanovisko je potrebné pre ziskanie uzemného resp.
stavebného povolenia.
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Vyznamnejsiu siet’ osidlenia v priestore regionu mozno datovat’ najmi od 6. storocia,
odkedy nepretrzite trva slovanské osidlenie, ktoré sa do prelomu 16. a 17. storocia vyvinulo do
ustaleného poctu sidiel, ktory sa uz neskdr podstatne nemenil. V tomto obdobi sa az 70%
obyvatel'stva zaoberalo poI'nohospodarstvom, zvysok boli remeselnici a obchodnici.

V hodnotenom uzemi a §irSfom okoli (zdroj UPN VUC PreSovského kraja, 2004)
uvadzame najvyznamnejSie kultrne pamiatky a pamiatkové Gizemia:

Ochranné pasma kulturnych pamiatok:

- Svabovce — rimskokatolicky kostol
- Ganovce — kupelny dom

Narodnd kultiurna pamiatka - Stredoveké nastenné malby:

- Kostol Vsechsvitych Batizovce
- Kostol sv. Jakuba a Fil. Svabovce

Pamiatkové rezervacie:

- Mestska pamiatkova rezervacia Spisska Sobota
- Pamiatkova rezervacia l'udovej architektiry Zdiar

Pamiatkové zony:

- Pamiatkova zona Jezersko ** okres: Poprad

- Pamiatkova z6na Tatranskd Lomnica okres: Poprad
- Pamiatkova zona Vrbov ** okres: Poprad

** navrh na vyhldsenie pamiatkovych zon

Archeologické ndaleziskd (sidliskd, pohrebiskd, mohylniky, hradiskd, zaniknuté sakrdlne stavby a
panskeé sidla):

- Batizovce, Ganovce, Gerlachov, Lu€ivna, Mengusovce, Poprad, Spisska Teplica, Svit,
Velky Slavkov.

Uvedené  kultarno-historick¢é  pamiatky  neprichadzajt  do  kontaktu  so
sucasnym trasovanim Zeleznicnej trate.

1.23. Sucasny stav kvality Zivotného prostredia vratane zdravia.

1.23.1.Znecistenie ovzduSia

Uzemie Presovského kraja predstavuje z hladiska Gistoty ovzdusia relativne homogénny
priestor. Kotliny a tdilia st v prevaznaj miere postihnuté lokalnymi zdrojmi znecistenia, zvIast' v
pripade inverznych situdcii. Relativnu homogénnost Uzemia naruSaji priestory kumuldcie
zdrojov a cinnosti sposobujucich znecistenie ovzduSia (priemyselné plochy, koncentracia
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dopravy). Takymto priestorom je aj aglomerdcia Poprad — Svit (Sprava o stave zivotného
prostredia PreSovského kraja k roku 2002).

Celkovo bolo v kraji v roku 2001 vyprodukovanych 2428 t emisii TZL (tuhé znecist'ujice
latky) — 4,88 % z celkovych emisii TZL v SR, 6931 t emisii SO, (5,39 % z celkovych emisii SO,
v SR), 7628 t emisii NOx (7,23 % z celkovych emisii NOx v SR), 21597 t emisii CO (7,69 % z
celkovych emisii CO v SR). Najva¢simi producentami emisii TZL v PreSovskom kraji sii malé
zdroje znecistenia ovzduSia. Vel'ké zdroje znec€istenia ovzdusia s najvacSimi producentmi emisii
SO,. Najvyznamnej$im zdrojom emisii NOya CO v kraji je cestné doprava.

Tab. Mnozstvo emisii (TZL) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

OKkres Emisie TZL (t/rok) Merné izemné emisie TZL (t/rok.km?)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001
Poprad 183 189 446 250 0,163 0,168 0,397 0,222

Tab. Mnozstvo emisii (SO.) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

OKkres Emisie SO (t/rok) Merné uzemné emisie SO, (t/rok.km?*)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001
Poprad 153 146 363 195 0,136 0,13 0,323 0,174

Tab. Mnozstvo emisii (NO,) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

Okres Emisie NO (t/rok) Merné uzemné emisie NO, (t/rok.km?)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001
Poprad 299 278 296 273 0,266 0,248 0,263 0,243

Tab. Mnozstvo emisii (CO) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

Okres Emisie CO (t/rok) Merné izemné emisie CO (t/rok.km?)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001
Poprad 421 385 1208 686 0,375 0,343 1,076 1,179

U vSetkych zakladnych znecistujacich latok bol zaznamenany mierny pokles v mnozstve
emisii okrem CO. Klesajuci trend zabezpecili opatrenia v technolégii a zmeny v legislative,
CiastoCne stagnéciou v priemyselnej ¢innosti.

Tab. Poradie zdrojov znec€istenia podla mnozstva emisii za rok v okrese Liptovsky Mikulas

Poradie v | Tuhé latky Poradie v |SO,

ramci ramci

kraja kraja

5. 7ZELBA, azs., Kovostroj Zvabovce 6. ZELBA, as., Kovostroj Zvabovce
9. TATRAVAGONKA, a.s. Poprad

Poradie v | NO, Poradie v|CO
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ramci ramci

kraja kraja

5. Chemosvit — Energochem, a.s., Svit 5. Chemosvit — Strojchem, a.s., Svit

6. Dalkia, a.s., Poprad 8. SLOV-VIA, a.s., Poprad

1.23.2.Znecistenie podzemnych a povrchovych vod

1.23.3.Kvalita povrchovych vod

Kvalita povrchovych vdd je na Slovensku hodnotena na zaklade sumarizacie vysledkov
klasifikacie v zmysle STN 75 221 “Kvalita vody. Klasifikacia kvality povrchovych vod!, ktora
kvalitu hodnoti v 8 skupinach ukazovatelov (Zdroj: Sprava o stave zivotného prostredia
PreSovského kraja k roku 2002):

A - skupina: kyslikovy reZzim

B - skupina: zakladné fyzikalno-chemické ukazovatele
C - skupina: nutrienty

D - skupina: biologické ukazovatele

E - skupina: mikrobiologické ukazovatele

F - skupina: mikropolutanty

G - skupina: toxicita

H - skupina: radioaktivita

S pouzitim sustavy medznych hodnét pre uvedené skupiny ukazovatel'ov nasledne vody
zarad’'ujeme do piatich tried kvality:

I. trieda - veI'mi Cista voda

II. trieda - ¢ista voda

III. trieda - znecistena voda

IV. trieda - silne zneCistena voda

V. trieda - vel'mi silne znecistena voda

Tab. Prehl'ad o kvalite vody za dvojrocie 2000 — 2001

Tok Miesto odberu vzorky Rie¢ny Skupiny ukazovatelov
kilometer ([A [B |C (D [E |F |H

Mlynica | Mlynica — nad Svitom 1,00 I |1 {10 \

Poprad Poprad — pod Svitom 119,7 I |1 [ \

(Zdroj: Kvalita podzemnych vod na Slovensku, SHMU Bratislava,2002)

Rieka Poprad tradi¢ne patri k menej znecistenym vodnym tokom, lokalne znecCistenie sa
prejavuje pod mestskymi sidlami. Ukazovatele kyslikového rezimu (A) klesaji na III. Triedu
kvality a nutrientov C) az na III. triedu kvality vplyvom vysokych hodnét ukazovatel'a N-NH4
(0,093 — 6,36 mg.I'"). V V. triede kvality sa prejavuje sa narast poctu koliformnych baktérii.
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1.23.4.Kvalita podzemnych vod

V Slovenskej republike prebieha systematické sledovanie kvality podzemnych vod
sustredené do vyznamnych vodohospodarskych oblasti. Vysledky analyz boli hodnotené podl'a
STN 75 7111 ,Kvalita vody. Pitnd voda.“ (Zdroj: Sprava o stave zivotného prostredia
Presovského kraja k roku 2002).

V oblasti rie¢nych naplavov Popradu a Vychodnych Tatier v SirSom izemi mesta Poprad
dochadza k prekracovaniu limitnych hodnét STN 75 7000 niektorych ukazovatel'ov. V roku 2001
boli v v stanici ZS Velkd Lomnica namerané prekroc¢enie mangdnu (limitnd hodnota — LH = 0,1
mg/l, namerana hodnota — NH = 0,373 mg/l), celkového obsahu zeleza (LH = 0,3 mg/l, NM =
9,630 mg/l, spotreba kyslika manganistanom draselnym LH = 3 mg/l, NH = 3,480 mg/l).

1.23.5.Znecistenie horninového prostredia

Znecistenie horninového prostredia antropogénnymi zasahmi mozno v bezprosrtrednom
okoli existujiicej Zelezni¢nej trate rozdelit' nasledovne (Zdroj: Geologicka Stadia dotknutého
uzemia, Geofos, s.r.0., 2006):

znecistenie ropnymi latkami — ide najmé o zneCistenie Strkového 16Zka a zelezni¢ného
spodku resp. okrajov ciest;

- fekdlne znecistenie — zneCistenie zeleznitného zvrsku, znelistenie zemin
v miestach poruSenej kanalizécie, v miestach trativodov anetesnych zamp,
v miestach netesnych hnojisk a podobne;

- chemické znecistenie — prevazne v miestach jestvujucich alebo uzatvorenych
priemyselnych prevadzok, v oblastiach s nadmernych pouzivanim
pol'nohospodarskych hnojiv a podobne.

1.23.6.Kontaminacia pod

Obsah rizikovych stopovych prvkov v pddach s vysokym stupiom biotoxicty pre
teplokrvné Zivocichy a Cloveka patri k najddlezitejSim parametrom monitorovania pod. Tieto
prvky sa vyskytuju v podach v roznych koncentraciach a v réznych formach. Rozny je aj ich
povod a zdroj. Rovnako dolezity je ich vysoky obsah v prirodzenych endogénnych
geochemickych anomaliach, ktoré su v horskych oblastiach Slovenska vel'mi Casté, ako aj vyskyt,
ktory je zapri¢ineny lokdlnym, regiondlnym, alebo globalnym vplyvom emisii z ro6znych
antropogénnych aktivit (priemysel, energetika, karenie, doprava, polnohospodarstvo). Podla
mapy Kontaminacie pod (Curlik, j., Sef¢ik, P. in Atlas krajiny SR 2002) patria pddy dotknutého
uzemia krelativne cistym a nekontaminovanym pddam (resp. k mierne kontaminovanym
podam), kde geogénne podmieneny obsah niektorych rizikovych prvkov (Ba, Cr, Mo, Ni,
V) dosahuje limitné hodnoty A (urCené rozhodnutim Ministerstva podohospodarstva SR ¢.
531/1994-540).
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1.23.7.Skladky

Stucasné vedenie Zelezni¢nej trate ani navrhované smerovanie modernizovanej zelezni¢nej
trate neprichadza do styku s evidovanou skladkou odpadu. Udaje o skladkach boli poskytnuté v
auguste r. 2006 Statnym geologickym tstavom Dionyza Stiira — GEOFOND-om, lokality skladok
v SirSom okoli s vyznacené v mapovej prilohe Zameru.

1.23.8.Vegetacia

Za ucelom zistenia redlneho stavu vegetacie bol v predmetnej lokalite v auguste 2006
vykonany botanicky prieskum (Vegetatnad a floristickd charakteristika modernizovanej
zelezni¢nej trate a jej bezprostredného okolia v useku Poprad — Liptovsky Mikulas, august 2006,
PhD. Jozef Kollar).

Samotna prevadzka zZelezni¢nej dopravy nie je sprevadzana produkciou emisii, preto
vegetacia nie je v bezprostrednej blizkosti tymto negativnym faktorom ovplyviiovana. K
degradacii porastov dochddza najmid v miestach blizkosti intenzivne vyuZivanej cestnej
komunikacie. Biotopy dotknuté modernizaciou zelezni¢nej trate maji v prevaznej miere
antropicky charakter a nizku environmentalnu hodnotu. Prirode najbliz§imi biotopmi su vodné
toky, ktoré st vSak spravidla v dotknutych krizovaniach bud’ zregulované, alebo inak antropicky
ovplyvnené.

1.23.9.Zdravotny stav obyvatel’stva

Zdravotny stav obyvatel'stva v dotknutom tzemi dokladuju nasledujice tabul’ky:

Tab. Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatel'stva.

Stredny stav| .. Zomreti
Okres obvvatelstva Zivonarodeni spolu z toho
Y do 1 roku do 28 dni
Poprad 104363 1190 769 12 8

(Zdroj: Zdravotnicka ro¢enka SR, 2004)

V PreSovskom kraji boli v roku 2004 najCastejSimi pri¢inami timrtia choroby obehovej
sustavy a nddorové ochorenia.

Tab. Umrtnost’ podra pri¢in smrti (poéet zomretych na 100 000 obyvatelov)

Pri¢ina smrti podla MKCH - | Presovsky | Pri¢ina smrti podla MKCH - | Presovsky
10 kraj 10 kraj
1. kapitola 2,0 IX. kapitola 445,5
z toho Al5-Al6 1,5 z toho 110-115 46,5
Al7-A19 - 120 — 125 230,3
B15-B19 - 121 - 122 29,9
11. kapitola 229,8 160 — 169 59,0
Z toho CI18 17,9 170 75,4
Cl19-C21 16,6 X. kapitola 50,1
C33-C34 49,8 7 toho J12 —J18 24,8
C50 0,3 XI. kapitola 46,8
Cs3 - z toho K70 — K76 25,1
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C54 -C55 - XII. kapitola -
C56 - XIII. kapitola 0,5
C61 12,5 XIV. kapitola 11,0
I11. kapitola 1,0 XV. kapitola -
IV. kapitola 7,9 XVI. kapitola 6,6
z toho E10 — E14 7,4 XVII. kapitola 4,1
V. kapitola - XVIIL. kapitola 10,5
VL. kapitola 13,5 XIX. kapitola 74,4
VII. kapitola - XX. kapitola 74,4
VIII. kapitola - Z toho V01 — V99 22,2

I. Kapitola
Al5-Al6
Al17-A19
B15-BI19

II. Kapitola
C18
C19
C20
C21
C33
C34
C50
C53
C54
C55
C56
C61

III. Kapitola

IV. Kapitola
E10-E14

V. Kapitola

VI. Kapitola

VII. Kapitola

VIII. Kapitola
IX. Kapitola

Infekéné a parazitarne choroby
Respiracna tuberkuloza bakteriologicky alebo histologicky potvrdena a nepotvrdena
Tuberkuldza nervovej sustavy, inych organov a Miliarna tuberkuléza
Virusova hepatitida
Nadory
Zhubny nador hrubého creva
Zhubny nador rektosigmoidového spojenia
Zhubny nador kone¢nika
Zhubny nador anusu a analneho kanala
Zhubny nador priedusnice
Zhubny nador priedusiek
Zhubny nador prsnika
Zhubny nador kr¢ka maternice
Zhubny nador tela maternice
Zhubny nador neuréenej Casti maternice
Zhubny nador vajecnika
Zhubny nador predstojnice (prostaty)
Choroby krvi a krvotvornych organov a niektoré poruchy imunitnych mechanizmov
Choroby Zliaz s vnitornym vylu¢ovanim
Diabetes mellitus
DusSevné poruchy a poruchy spravania
Choroby nervového systému
Choroby oka a jeho adnexov
Choroby ucha a hlavkového vybezku

Choroby obehovej sustavy
Hypertenzné choroby

120 — 125 Ischemické choroby srdca

Akutny infarkt myokardu
Dal3i infarkt myokardu

160 — 169 Cievne choroby mozgu

110 -T115
121
122
170
X. Kapitola

Aterosklerdza
Choroby dychacej ststavy

J12 — J18 Zapal pluc

XI. Kapitola
K70 -K77
XII. Kapitola
XIII. Kapitola
XIV. Kapitola
XV. Kapitola
XVI. Kapitola
XVII. Kapitola

XVIII. Kapitola

inde
XIX. Kapitola

Choroby traviacej sistavy
Choroby peéene
Choroby kozZe a podkoZného tkaniva
Choroby svalovej a kostrovej sistavy a spojivého tkaniva
Choroby mocovej a pohlavnej sustavy
Tarchavost’, porod a poporodie
Niektoré choroby vznikajuce v perinatalnej periéde
Vrodené chyby, deformacie a chromozoémové anomalie

Poranenia, otravy a niektoré iné nasledky vonkajsich pricin
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XX. Kapitola VonkajSie pri¢iny chorobnosti a imrtnosti
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IV.
akladné udaje o predpokladanych vplyvoch
navrhovanej €innosti na zivotné prostredie vratane
zdravia a o moznostiach opatreni na ich zmiernenie

1. Poziadavky na vstupy

1.23.10.Z4bery pody

Stavba je modernizéciou Zelezni¢nej trate a v celom predmetnom useku sa bude
realizovat’ v povodnom telese trate, preto novy trvaly zaber pddy je minimalny. Pozemky, ktoré
nie st majetkom investora (ZSR), budi majetkopravne vysporiadané. Specifikacia zaberov
jednotlivych pozemkov bude upresnena v d’al§ich stupiioch projektovej dokumentacie.

Trvaly zaber pody je spdsobeny realizaciou mimouroviiovych krizeni, ktoré sa stant
nahradou sucasnych uroviiovych krizeni. Ich realizdcia je podmienkou modernizovania
zelezni¢nej trate.

Docasny zaber pody je potrebny pre realizdciu vystavby. Zahrituje napr. docasné
medzidepdnie, manipula¢né plochy a skladkové plochy materialu.

Naroky na docasné a trvalé zabery pody budi upresnené v projekte stavby pre tizemné
rozhodnutie.

Zaber pozemkov sa bude riesit’ v zmysle platnej legislativy podla charakteru zaberu.

1.23.11.Naroky na odber vody

Pocas prevadzky zelezniCnej trate po jej zmodernizovani budi néaroky na odber vody
podobné ako v stcasnosti (pribudnu napriklad odberné miesta pitnej vody na néstupiStiach
v staniciach), a preto potreba vody bude pokryta z existujiicej vodovodne;j siete.

Zvysena spotreba vody bude pocas vystavby, pricom poOjde najmid o vodu na
technologické ucely (napr. vyroba betonovej zmesi) azvySena spotreba z ddvodu nérastu
pracovnikov (pitnéd voda, socidlne zariadenia). Predpokladd sa, Ze zariadenia staveniska budu
situované v miestach stanic a zastavok, preto by aj tdto zvySend spotreba vody mala byt vykryta
z existujicich miest napojenia na vodarensk siet’. V pripade absencie vodovodu alebo miestneho
zdroja sa bude dovazat’ v autocisternach alebo v zZelezni¢nych cisternach z najbliz§icho mozného
zdroja.
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1.23.12.Naroky na surovinové zdroje

Modernizovana zelezni¢na trat’ bude klast’ vysSie naroky na surovinové zdroje len pocas
realizécie stavby. Suroviny potrebné pre vystavbu (napr. Strk, piesok, cement, tehly, inStalaény
materidl, kable) budi dovazané na miesto zabudovania jednak cestnymi dopravnymi
prostriedkami a sti¢asne bude vyuzivana aj kol'ajovéa doprava.

Na vytvorenie zelezni¢ného zvrsku — Strkového 16zka bude pouzita vhodna Strkodrvina,
betonové podvaly a kol'ajnice. Potreba nového Zelezni¢ného kameniva bude znizena recyklaciou
vyzisku z existujuceho zelezni¢ného zvrsku. Moznost’ vyuzitia tohto materialu, zastipenie frakcii
aich kontaminacia bude zistena Diagnostikou a hodnotenim ekologickej kvality materialu
kolajového 16zka, ktora bude vypracovana v d’alSom stupni projektovej dokumentacie.

1.23.13.Naroky na energetické zdroje

1.23.14.Elektricka energia

Zelezni¢na trat bola v tomto useku elektrifikovana v roku 1955 a trakcia je napajana
jednosmernym pradom 3 kV. V zavere roku 2005 vedenie ZSR rozhodlo ozmene trakéne;
pradovej sustavy na casti V. koridoru z doterajSieho systému na striedavy pradovy systém 25 kV,
50 Hz. V suvislosti s tymto rozhodnutim bude do konca roku 2006 na zdklade energetickych
vypoctov vypracovany komplexny material obsahujici navrh konfigurdcie napdjania trakéného
vedenia na tratiach V. koridoru, dislokaciu a vykonové dimenzovanie novych trakénych
napdjacich stanic (TNS), spdsob a podmienky ich prevadzkovania, ako aj optimalny vecny
a Casovy harmonogram budovania jednotlivych objektov TNS a spinacich stanic (SpS),
zosuladeny s postupom realizécie jednotlivych stavieb charakteru modernizacie Zelezni¢nych trati
na V. koridore tak, aby bola trvale zabezpecend dodavka trakcnej elektrickej energie pre potreby
prevadzky trate. Z uvedeného materidlu budu vyplyvat’ aj naroky na objem dodéavky elektrickej
energie. Prvky samotného trakéného vedenia budu konstrukéne upravené tak, aby nedochéadzalo k
usmrcovaniu vtakov (vid’ priloha).

Vseobecne zvysenie rychlosti si vyziada vysSiu spotrebu energie na prekonanie vysSich
jazdnych odporov. Na druhej strane modernizaciou zel. zvrsku doéjde k zmenSeniu jazdnych
odporov v oblukoch, jazda bude rovnomernejsia a skvalitnenim riadenia technologického procesu
napdjania elektrifikovanej trate z riadiacich stanovist’ dojde k zniZeniu spotreby energie. Podla
teoretickych poznatkov zo §tadii spracovanych eite vramci CSD druhd okolnost prevazi
a energeticka naroCnost’ prevadzkovanie modernizovanej Zzelezni¢nej trate bude nizSia ako
sucasna.

1.23.15.Tepelna energia

Zasobovanie teplom bude rieSené z miestnych zdrojov. Vykurované budu predovsetkym
objekty s predpokladom dlhodobého pobytu osdb a objekty so zariadenim a pristrojovou
technikou vyzadujtce stabilizovanu teplotu.
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Ako zdroj tepla bude vyuzivany najmd zemny plyn, vynimoc¢ne elektrickd energia a
kareniskd na pevné palivo. V pripade absencie rozvodov teplej vody sa tento zdroj energie
pouzije aj na pripravu teplej uZitkovej vody.

1.23.16.Naroky na dopravu a ind infrastruktiru

Pre vystavbu bude v <o mozno najvdcSej miere vyuzivand existujuca dopravna
infrastruktira. Zelezni¢nd doprava bude v maximalnej moZnej miere sliZit na prepravu
materidlov potrebnych pri vystavbe apo odstraneni kolaje sa na dopravu materidlu moze
vyuzivat aj existujlce teleso trate.

Pri Specifickych potrebach bude mozné vyuzit' aj subeznu cestnu siet, ktora by
dopravovala materidl do obvodu jednotlivych Zzelezniénych stanic. Umiestnenie objektov
stavenisk sa predpoklada prave v aredloch Zelezni¢nych stanic. V miestach prelozky trate bude
potrebné vybudovat’ docasné staveniskové komunikécie, ktoré budii po ukonceni vystavby
zrekultivované.

Realizacia mimouroviiovych krizeni vyvold potrebu docasnych vyluk na cestnych
komunikaciach, ktoré vSak budi odstranené v ¢o najkratSom case.

1.23.17.Naroky na pracovné sily

Naroky na potrebu pracovnych sil pre obdobie realizacie stavby budii upresnené
dodavatel'om stavby. Profesné skladba pracovnych sil je dana charakterom stavby.

Pocas previdzky zmodernizovani trate nebudil zvySené ndroky na pocet pracovnikov
zeleznic zabezpecujucich prevadzku na trati, avSak zvysia sa naroky na kvalifikdciu pracovnikov
obsluhujucich nové zabezpecovacie a oznamovacie zariadenia.

1.24. Udaje o vystupoch
1.24.1.Zdroje znecistenia ovzdusia

1.24.2.Zdroje znecistenia pocas vystavby modernizovanej trate

Pocas realizacie stavebnych prac, najmi pri zemnych pracach, ktoré sa budu tykat
preloziek trate a cestnych komunikécii, budovania nadjazdov a podjazdov a rekonstrukcie zvrsku
bude kratkodobo zvySena prasnost’ prostredia. Bodovym zdrojom budu stavebné mechanizmy,
liniovym zdrojom praSnosti sa stane samotné stavenisko.

Nékladné auta budi v obmedzenej dobe pri zemnych pracach napr. pri vytvarani zemného
telesa trate a stavbe Strkového 16zka zvrSku trate pdsobit’ ako mobilné zdroje znecistenia
spal’ovanim motorovych paliv.

Dal§im docasnym bodovym zdrojom znecistenia budii recyklaéné zékladne, ktoré
predrvenim a pretriedenim kol'ajového podlozia poévodného telesa umoznia opédtovne pouzit
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zelezniéné kamenivo do modernizovaného zelezni¢ného zvrsku (v zmysle metodického pokynu
MDPaT — SR ¢. 18/1999 o ekologickom hodnoteni ziskaného materidlu z podvalového podlozia
zelezni¢nych trati a TNZ 72 1514 Technické a ekologické podmienky pre dodévanie zrnitych
materialov do konstrukcie kol'aje.).

Opatrenim na eliminaciu prasnosti je kropenie prasnych povrchov pocas suchého obdobia.

1.24.3.Zdroje znecistenia poc¢as prevadzky modernizovanej trate

Z prevadzky zelezni¢nej trate nehrozi zvySena produkcia emisii ovplyviiujucich kvalitu
ovzdusia, nakol’ko je trat’ elektrifikovana a dopravu zabezpecuju elektrické lokomotivy.

Modernizovana Zelezni¢nd trat’ bude pdsobit’ ako kratkodoby nevyrazny liniovy zdroj
prasnosti prejazdom vlakovej supravy. Dosah pdsobenia je cca 50-70 m.

Naopak odstranenim uroviiovych priecesti sa eliminuje mnozstvo emisii vypustanych ¢akajucimi
vozidlami.

1.24.4.0dpadové vody

Podla zdkona 364/2004 Z.z. o vodach za odpadovi vodu povazujeme vodu pouziti
v obytnych, vyrobnych, pol'nohospodarskych, zdravotnickych a inych stavbach a zariadeniach
alebo v dopravnych prostriedkoch, pokial md po pouziti zmenenu kvalitu (zloZzenie alebo
teplotu), ako aj priesakova voda zo sklddok odpadov a odkalisk. Vodou z povrchového odtoku je
voda zo zrdZok, ktorad nevsiakla do zeme a ktord je odvadzana z terénu alebo z vonkajSich Casti
budov do povrchovych vod a do podzemnych vad.

Pocas realizdcie modernizovanej trate v pripade vyskytu intenzivnych zrazok méze dojst’
k vzniku privalovej vody, ¢im ddjde k znecisteniu odvadzanej vody odplavovanou zeminou. Tato
voda modze kratkodobo znecistit vodné toky a spOsobit’ upchatie kanalizacie. S uvedenym
problémom treba pocitat’ pri zostavovani postupu organizacie vystavby.

Pocas prevadzky Zelezni¢nej trate bude zrazkova voda v miestach nasypov volne stekat’
zo zemného telesa do pddy ahorninového podlozia, resp. sa vyparovat priamo alebo
prostrednictvom vegetacie. V miestach zarezov av d’alSich odévodnenych pripadoch (napr.
nedostatok miesta na odvodiiovaciu priekopu) bude voda odvadzana trativodmi do kanalizacie,
recipientu resp. vsakovacich studni.

Voda zo striech budov zelezni¢nych stanic a zastavaného tzemia je odvadzana do uli¢ne;j
kanalizacie, ¢omu vSak v pripade odvadzania vody z parkovisk predchadza Cistenie vody v
lapaci ropnych latok.
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Odpadova voda vznikajica zumyvania dopravnych prostriedkov —stavebnych
mechanizmov a zariadeni pocas vystavby aumyvania vlakovych suprav v depach pocas
prevadzky bude zo spevnenych ploch odvedena cez prislusné lapace hrubych necistdt a ropnych
latok do miestnej kanalizécie.

Odvedenie splaskovych vod pocas vystavby bude realizované subdodavatel'om, ktory je
garantom postupu prac v sulade s platnou legislativou. Odvéadzanie splaskovych vod pocas
prevadzky sa uvazuje zabezpec€it do existujucej kanalizacnej siete resp. pri abcencii kanalizacie
do zump. Splaskové vody vlakovych suprav st samostatnym problémom, mimo tohto zdmeru.

1.24.5.0dpady

Pri realizicii stavby modernizacie ZelezniCnej trate predmetného useku moze dojst’
k vzniku nasledovnych odpadov (v zmysle ich kategorizacie podl'a Zakona o odpadoch ¢.
223/2001 Z. z.a k nemu vydanych vykonavacich Vyhlasok MZP-SR & 283 a 284/2001 Z.
z v zneni Vyhlasky 409/2002 Z. z. a 129/2004):

Tab. Prehlad druhov odpadov vznikajucich pri modernizacii zelezni€nej trate

Por. Cislo podla | Druh odpadu Kategoéria
¢. Katalégu
odpadov
1 03 03 01 Odpadova kora a drevo 0
2 070213 Odpadovy plast polyetylén (0]
3 130301 Izolaéné oleje alebo oleje obsahujice PCB N
4 150101 Obaly z papiera a lepenky 0
5 150102 Obaly z plastov 0
6 16 02 09 Transformatory a kondenzatory N
7 160213 Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpecné Casti N
8 1602 14 Vyradené zariadenia 0
9 16 06 02 Niklovo — kadmiové batérie N
10 16 06 04 Alkalické batérie iné ako uvedené v 16 06 03 0
11 1701 01 Beton 0
12 1701 06 Zmesi alebo oddelené zlozky betonu, tehal, obkladacdiek, dlazdic N
a keramiky obsahujuce nebezpecné 1atky

13 1701 07 Zmesi betdnu, tehal neobsahujuce nebezpedné latky 0
14 17 02 01 Drevo 0)
15 17 02 02 Sklo 0]
16 17 02 03 Plasty 0]
17 17 02 04 Drevo obsahujice nebezpecné latky N
18 1703 01 Bitimenové zmesi obsahujice uhol'ny decht N
19 1703 02 Bitimenové zmesi 0
20 17 04 02 Hlinik 0
21 17 04 05 Zelezo, ocel’ 0
22 1704 07 Zmie$ané kovy 0
23 1704 10 Kable obsahujuice olej, uhol'ny decht a iné nebezpeéné latky N
24 170411 Kable 0
25 17 05 04 Zemina a kamenivo 0
26 17 05 06 Vykopova zemina neobsahujica nebezpetné latky 0
27 17 05 07 Strk zo Zelezniéného zvriku obsahujiici nebezpe&né latky N
28 170508 Strk zo Zelezni¢ného zvriku neobsahujici nebezpeéné latky 0
29 1709 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demoldcii 0]
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30 191204 Plasty, gumy, pryzové podlozky 0
31 2002 03 Iny biologicky odpad (0]

Za ucelom dodrzania pravnych predpisov bude v dalSich stuptioch projektovej
dokumentécie spracovany projekt nakladania so vzniknutymi odpadmi, kde budi odpady detailne
zatriedené a ur¢ené budu miesta ich uskladnenia. Tento projekt bude predloZzeny na schvélenie
prislusnym Statnym orgénom.

Odpady vznikajuce pocas prevadzky trate sa po jej modernizacii v zasade nezmenia. Da
sa predpokladat, ze mnozstvo vzniknutych odpadov nebude prevySovat terajSiu produkciu
odpadov, skor sa dd uvazovat' ojej znizeni vdaka pouzivaniu modernych ekologickych
materidlov pre udrzbu dopravnej cesty.

Vyzisk zkolajového podlozia bude podliechat Diagnostike ahodnoteniu ekologickej
kvality materialu kolajového 16zka, ktora bude vypracovana v d’alSom stupni projektovej
dokumentécie. Na zaklade jej vysledkov bude mozné zelezni¢né kamenivo opdtovne pouzit’ do
zelezni¢ného zvrsku modernizovane;j trate.

Vyziskané kolajové polia podla doterajsej praxe ZSR sa opitovne pouziju pri
rekonstrukcii menej zat'azenych vedlajsich trati.

1.24.6.Hluk a vibracie

Modernizéaciou predmetného tratového useku doéjde k vyraznému zlepSeniu sucasného
stavu vplyvu Zelezni¢nej prevadzky na okolie aj v oblasti posobenia hluku a vibrécii. Podla
uvazovanej modernizacie bude pouZity novy Zelezni€ny zvrSok sustavy UIC 60, s pruznym,
bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic na zelezobetonovych podvaloch. Kol'ajové 16Zko bude
mat’ minimalnu hrabku pod spodnou plochou podvalu 0,35 m. K zniZeniu hlu¢nosti prostredia
prispeje aj skratenie doby prejazdu (predpokladané zvySenie tratovej rychlosti), ale aj
zdokonal'ovanie konStrukcii vagonov a lokomotiv.

Tento kvalitativny posun dava predpoklad k zniZeniu vyZarovania emisnych hodn6t hluku
priamo u zdroja.

Pre zistenie u¢innosti navrhnutych uprav zelezni¢ného zvrsku boli uz vykonané merania
na modernizovanom tratovom useku zst. Cifer - zst. Trnava. Vysledky tychto merani su
premietnuté do nasledujucej tabulky (Zdroj: ZSR, Modernizacia Zel. trate: Bratislava — Kuty —
Statna hranica pre rychlost’ 160 km/ho, 2003, Sprava o hodnoteni):

Pokles hladin hluku v dB Lyaeq min na modernizovanej trati

Druh vlaku/vzdialenost’ Existujuci stav Modernizovana Rozdiel Rozdiel
trate trat’ vdB v %

nakladny vlak Ljacqmin

vo vzdialenosti 60 m od trate 75,2 66,7 8,5 11,3

nakladny vlak Ljaeqmin

vo vzdialenosti 120 m od trate 71,3 58,9 12,4 17,4

rychlik Lyaeq min
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vo vzdialenosti 60 m od trate 67,3 63,9 3.4 5,8

rychlik Lyaeq min

vo vzdialenosti 120 m od trate 62,3 51,6 9,7 15,6

Z porovnavacich merani st zrejmé nasledovné skuto¢nosti:

* znizenie hladin hluku sa vyraznejSie prejavilo vo vzdialenosti 120 m od
trate (nad 15 %), zatial’ Co v pasme do 60 len 6 — 12 %. Zuzuje sa tym
hibka pasma s prekroéenymi limitnymi hodnotami hluku,

* znizenie hladin hluku sa vyraznejSie prejavilo pri ndkladnych vlakovych
supravach, ktoré v porovnani srychlikovymi supravami maji menej
kvalitné podvozky vagoénov. To znamend, Ze sa znizil podiel hluku
vyvolany zvr§kom zelezni¢nej trate,

* vskladbe hluku sa vyraznejSie prejavuje zlozka z prejazdu vlakovej
supravy, ktora postva hlukové spektrum k vy$sim frekvenciam, a ktoré
stavebné konstrukcie lepSie utlmuju. Tym sa zlepSuje interiérova hlukova
pohoda aj v objektoch, ktoré sa nachadzaju v pasme do 60 m od trate.

Za ucelom zistenia sti€¢asného stavu vibroakustickycj pomerov izemia bolo firmou Klub
Z P S vo vibroakustike, s.r.o. v auguste 2006 vykonanych niekol’ko merani (Modernizacia
7elezniénej trate Zilina — Kosice, usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), Meranie
hluku a vibrécii, vid’ priloha Zameru). Bolo zistené, Ze na viacerych miestach vedenia trate
obytnymi zoénami resp. v blizkosti lieCebnych zariadeni dochddza k prekraCovaniu pripustnych
hodnét hluku (v zmysle NRSR €. 339/2006, ktorym sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a
vibracit).

1.24.7.Ziarenie a iné fyzikalne polia

Radonové ziarenie pre predmetnt trat’ a Zelezni¢né stanice nebolo zistované.

Nakolko sa jednd o elektrifikovani Zelezni¢nu trat, v jej blizkom okoli (najmi pri
prejazde vlakov) modze dochadzat’ k elektromagnetickému ruseniu televizneho a rozhlasového
signalu v blizkosti trate vyvolané vplyvom vysokého napitia v trakénom vedeni trate.
Planovanou modernizéaciou sa nezmeni sucasny stav.

1.24.8.Teplo, zapach a iné vystupy

Stabilnymi zdrojmi tepla st niektoré technické zariadenia dodavajice elektrickl energiu
do trak¢ného vedenia, preto je potrebné ich chladit. Nevyraznymi zdrojmi tepla sa v zime stavaji
aj vykurované objekty — pozemné stavby.

Mobilnymi zdrojmi tepla st aj lokomotivy a vykurované zelezni¢né supravy.
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Tieto zdroje tepla su vSak zanedbatelné anepredstavuju ziadne riziko vzhl'adom
k moznym zmenam exteriérovej mikroklimy:.

1.24.9.Vyvolané investicie

Predpokladané vyvolané investicie budu predstavovat’ najma:
* prelozky a Gpravy inzinierskych sieti,
» prelozky a Gpravy cestnych komunikacii a objekty na nich (nadjazdy, podjazdy),
* protihlukové opatrenia,
* trvalé a docasné zabery pddy (pol'nohospodarskej alebo lesne;j),
* demontaZz opustenych Casti Zelezni¢nej trate a ich rekultivacia,

* rekultivdcia arenaturacia ploch postihnutych vystavbou alebo novym trasovanim
zeleznice,

vybudovanie ekomostov a podchodov pre migra¢né trasy zivocichov a oplotenie sluziace
na ich usmernenie.

1.25. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch
na Zivotné prostredie.

1.25.1.Vplyvy na prirodné prostredie

1.25.2.Vplyv na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a
geomorfologické pomery

V zaujme zistenia geologickej a geodynamickej charakteristiky tizemia bol firmou
Geofos, s.r.o. v auguste 2006 vypracovana geologicka stidia uzemia. Ako podklad sluzili daje
poskytnuté Geofondom v roku 2006, ktoré obsahovali zoznam vsetkych evidovanych skladok,
zosuvov (aktivnych a neaktivnych), lozisk nevyhradenych nerastov, chranenych loziskovych
uzemi, lozisk s dobyvacim priestorom a lokality starych banskych diel. V ramci Stadie boli
vyhodnotené mozné vplyvy stavby na horninové podloZie, geodynamické javy a ocakdvané
vplyvy zmien hladiny podzemnej vody. Vysledky st uvedené v prehladnej tabulke na
nasledujuce;j strane.
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Tab. Prehlad vplyvov na horninové podloZie, geodynamické javy a podzemnu vodu

Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - KoSice, usek trate  Zamer

Novy Zelezni¢ny | Geologicka charakteristika Predpokladané vplyvy Opatrenia
kilometer
Rovinaté uzemie Popradskej kotliny, terénna pocas vystavby: -Dodrzanie technologickych postupov na
vyvyS$enina medzi idoliami rieky Poprad -moznost’ znec€istenia podzemne;j stavbe;
a Batizovského a Velického potoka. Uzemie je a povrchovej vody a kontaminacia -pouzitie netkanych textilii pre ochranu
budované fluvidlnymi a glaciglucidlnymi horninového prostredia v pripade havérie obnazenych svahov proti er6zii, pouzitie
sedimentmi prevazne charakteru $trkov, lokalne na stavenisku; hydroosevu;
prekrytych vrstvou hlin, ilov a pieskov. V ich -moznost’ plosnej eroézie zemin po -zakladanie mostnych objektov po overeni
podlozi vystupuje paleogénna vyplii popradske;j odstraneni vegetacného pokryvu; vyskytu bahnitych sedimentov v podlozi,
kotliny, ktoru tvori flySoidné stivrstvie ilovcov -moznost’ vyskytu mélo unosnych alebo zakladanie do podloznych
200300 — a pieskovcov, pr.léom ilovge sav I'OVl:lOVEilhe alebo | pahnitych sedimentov resp. sedimentov predkvartérnyjch ho.r’nin; ‘ ’ ’
5 0;3 500 v prevah§ nad pleskoycaml. V oblasti Svitu s vysokym obsahom organickych latok; -ochrana konstrukcii proti agresivnym vodam.
’ (blizkosti masivu Borika) v podlozi kvartéru -moznost’ vysokej heterogenity materialov
vystupuju i karbonatické mezozoické suvrstvia — v nasypovom telese;
dolomity a vapence. pocas prevadzky:
Hladina podzemnej vody je prevazne volna -nepredpokladdame vyraznejsie
a viazana na polohy Strkovitych zemin fluvidlnych | ovplyvnenie horninového prostredia.
a glacifluvialnych komplexov. Hlbka hladiny
podzemnej vody je cca 5 — 10 m pod terénom.
Lokalne sa mézu vyskytovat zamokrené izemia
v blizkosti miestnych vodnych tokov.
Trasa vedie juznym upatim masivu Borika. Svahy | po€as vystavby: -Dodrzanie technologickych postupov na
su pokryté deluvidlnymi sutami -moznost’ znecistenia podzemne;j stavbe;
a polygenetickymi deluvialno-glacifluvidlnymi a povrchovej vody a kontaminacia -pouzitie netkanych textilii pre ochranu
zeminami. prevazne ide o kamenité a Strkovité horninového prostredia v pripade havérie obnazenych svahov proti er6zii, pouzitie
sedimenty s réznym stupniom zahlinenia, na stavenisku; hydroosevu;
208.500 — opracova}rrlia a eroieniua ﬁlpmkov (Valﬁnov,). 5 -moirrlost"ploénej ver(r')zie zemin po -st’abiliz:cién:c' opatreniav pri re.alizécii Zarezov
5 Oé 100 V podlozi kvaﬂgrpych sedgnentov sa I}achadzajg odstraneni Veggtacqeho pokryvu; (zarubné mury, odvodiovacie prvky
’ prevazne dolomitické horniny mezozoika, menej -moznost aktivizacie svahovych pohybov; | apodobne);
sa vyskytuju vapence. pocas prevadzky: -ochrana konstrukcii proti agresivnym vodam.
Hladina podzemnej vody je viazana na polohy -nepredpokladdme vyraznejsie
s vy$8im obsahom ulomkov resp. Strkovite polohy, | ovplyvnenie horninového prostredia.
pripadne je zaklesnuta do predkvartérneho
podloziia.
Trasa pokraduje v nasypoch a zrezoch rovinatym | po€as vystavby: -Dodrzanie technologickych postupov na
209,100 — uzemim na pravom i 'avom brehu potoka -moznost’ znedistenia podzemne;j stavbe;
209,800 Mlynica, ktoré je budované prevazne a povrchovej vody a kontaminacia -pouzitie netkanych textilii pre ochranu

glacifluvidlnymi Strkovitymi a balvanitymi

horninového prostredia v pripade havéarie

obnazenych svahov proti er6zii, pouzitie

60




REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kogice, Gsek trate  Zamer
Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), I. etapa szkm 200,300 - 209,800
Novy Zelezni¢ny | Geologicka charakteristika Predpokladané vplyvy Opatrenia
kilometer
na stavenisku; hydroosevu;

zeminami. V ich podloZi sa nachadzaju prevazne

mezozoické dolomity a vapence.

Hladina podzemnej vody je viazand na polohy

glacifluvidlnych strkov.

-moznost’ plosnej erdzie zemin po
odstraneni vegeta¢ného pokryvu;

-moznost’ aktivizacie svahovych pohybov v
zarezoch;

-moznost’ vyskytu bahnitych sedimentov

v blizkosti miestnych vodnych tokov;
-moznost’ vyskytu hetoerogénnych
materialov v pévodnom nasypovom telese
zelezniCnej trate;

pocas prevadzky:

-nepredpokladame vyraznejsie ovplyvnenie
horninového prostredia.

-stabilizacné opatrenia pri realizacii zarezov
(zérubné muiry, odvodiovacie prvky

a podobne);

-zakladanie mostnych objektov po overeni
vyskytu bahnitych sedimentov v podlozi,
alebo zakladanie do podloznych
predkvartérnych hornin.
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Ako bolo uvedené v kapitole I1I/1.4 (Loziské nerastnych surovin), si¢asné ani navrhované
vedenie ZelezniCnej trate neprichddza do styku s dobyvacim priestorom nerastnych surovin ani
chranenym loZiskovym Gzemim. Nepredpokladdme ziadne vplyvy na tato zloZku prostredia.

Medzi najvyraznejSie vplyvy vyvolané realizdciou modernizovanej trate patria zmeny
reliéfu vyvolané zarezmi do terénu a budovanim nasypov v udoliach a depresidch. Vedenie trasy
v zareze moze vyvolat’ naruSenie stability svahu. K zosunom dochadza najmé pri podrezani pity
pripadnych starych zosuvov.

K malo pravdepodobnym moézme priradit’ riziko kontaminacie geologického prostredia
havériou stavbené¢ho mechanizmu resp. dopravnych prostriedkov.

Pri stavebnej realizacii budi narusené povrchové vrstvy horninového prostredia. Tyka sa
to najmd lokalit budovania novych mimotroviiovych krizeni. Potrebné zhutiiovanie
konstrukénych vrstiev vozovky, v mensej miere aj podbijanie kol'ajového 16zka mdézu ovplyvnit’
statiku okolitej zastavby. Prenos tychto vibracii v zastavanom uzemi je jednym z najvéaznejSich
vplyvov, kedy pri poskodeni okolitych stavieb moze dojst’ k sidnemu vymdhaniu ndhrady Skody.

Z environmentalneho pohl'adu pozitivnym vplyvom mdze byt zistenie starej
environmentalnej zdtaze a nasledna sanécia.

1.25.3.Vplyv na povrchovi a podzemnu vodu

Modernizacia zelezni¢nej trate v predmetnej etape bude realizovand na existujlcej
ZelezniCnej trati v jej si€asnom smerovani. Povodné a teda ani navrhované vedenie Zeleznicnej
trate nekrizuje chrdnent vodohospodarsku oblast a pdsma hygienickej ochrany. Vdaka
zachovaniu smerového vedenia nebude nutné vykonat’ ani nové tpravy koryt vodnych tokov.

Absencia odkanalizovania zrazkovych vod zo zelezni¢nych trati a ostatnych spevnenych
ploch zelezni¢nych stanic v sucasnosti poskodzuje zelezni¢ny zvrSok a zvySuje naroky na jeho
udrzbu. Zaroven vyvolava riziko priesaku kontaminovanych véd do podzemnych vod.

Pocas vystavby sa najvacsim rizikom pre zneCistenie povrchovej a podzemnej vody javi
moznost’ havarie mechanizmov, pri ktorom by doslo k Gniku latok znecistujucich vodu. Pre
eliminéciu tohto rizika je potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni.

V pripade nevyhnutnosti zakladania stavieb pod hladinou podzemnej vody bude
ovplyvneny rezim prudenia podzemnych vod. Uvedené zmeny budl pretrvavat aj v obdobi
prevadzky modernizovane;j trate.

Modernizéacia zelezni¢nej trate v sebe zahffia environmentalnej$i pristup v obdobi jej
prevadzky. V sucCasnosti dochddza k zneCistovaniu podlozia olejmi, ktoré su pouzivané na
mazanie vyhybiek. Nasledne dochédza k ich priesaku do podzemnych vod, resp. k vyplavovaniu
olejov do povrchovych tokov. V pripadne realizacie hodnotenej ¢innosti je pouzivanie Skodlivych
olejov nahradené vhodnej§imi metddami. V ramci modernizacie Zelezni¢nej trate je kizavost
vyhybiek rieSend pomocou tzv. valéekovych kiznych stoli¢iek resp. mazanim ekologicky
odburate'nymi pripravkami, alebo pripravkami na baze grafitov.
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Pouzivanim tychto modernizovanych pristupov pri prevadzkovani zelezni¢nej trate preto
oc¢akavame priaznivy dopad na podzemné vody ako aj na povrchové toky.

1.25.4.Vplyv na ovzduSie, miestnu klimu a hlukovi situaciu

Uvedend problematika bola uZ podrobnejSie rozobratd v kapitole IV/2.1 Zdroje
znecistenia ovzdusSia a v kapitole IV/2.4 Hluk a vibracie.

Ako uz bolo konStatované, k doCasnému negativnemu posobeniu na ovzduSie ddjde
v obdobi vystavby, kedy bude vykondvanim zemnych prac a situovanim recykla¢nych zakladni
zvySena prasnost’ prostredia. K do¢asnému vplyvu na ovzduSie mozno tiez priradit’ spalovanie
motorovych paliv ndkladnymi autami a tazkymi stavebnymi mechanizmami. Tieto vplyvy vSak
patria k beznym kratkodobym vplyvom spojenych s vystavbou. V obdobi prevadzky Zelezni¢nej
trate nehrozi zvySend produkcia emisii ovplyviiujicich kvalitu ovzduSia, nakolko je trat
elektrifikovana a dopravu zabezpecuju elektrické lokomotivy.

Modernizovand zelezni¢nd trat’ bude posobit’ ako kratkodoby nevyrazny liniovy zdroj
prasnosti prejazdom vlakovej supravy s dosahom do cca 70 m. Priaznivy vplyv na ovzdusie bude
vyvolany odstranenim troviiovych krizeni, ¢im sa eliminuje mnoZzstvo emisii vypustanych
¢akajiicimi vozidlami.

S vysSie uvedenymi pracami v obdobi vystavby bude suvisiet’ aj docasne zvySena hlukova
zéat'az na okolité prostredie.

Ako vSak uz bolo konStatované a meraniami zuZ realizovanych modernizacii trate
dokladované (kapitola IV/2.4 Hluk a vibracie), predpokladame, Ze po uvedeni modernizovanej
trate do prevddzky bude hlukova zataz okolitého prostredia znizena. Umoziuje to technické
vylepSenie konstrukcie Zeleznicného zvrSku, ktoré svojim novym pruznym bezpodkladnicovym
upevnenim kolajnic na zelezobetonovych podvaloch znizuje emisiu hluku. K znizeniu hlu¢nosti
prostredia prispeje aj skratenie doby prejazdu (predpokladané zvySenie trat'ovej rychlosti), ale aj
zdokonal'ovanie konstrukcii vagénov a lokomotiv.

Meranim hluku a vibracii sucasnej prevadzky trate (vid' priloha Zameru) bolo zistené
prekracovanie pripustnych hodnét hluku (v zmysle NRSR €. 339/2006, ktorym sa ustanovuji
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii). V dalSom stupni projektovej dokumentacie
(dokumentacia pre uzemné rozhodnutie) bude vykonanda komplexnd hlukova Stidia, ktorej
vysledkom bude navrh protihlukovych opatreni v takom rozsahu, aby boli dodrzané pripustné
hodnoty hluku pre vSetky objekty dotknuté prevadzkou Zelezni¢nej trate. Vystavba potrebnych
protihlukovych opatreni sa zrealizuje v stibehu s vystavbou modernizovanej Zelezni¢nej trate,
nasledne budu opitovne vykonané kontrolné merania hluku.

Vplyv modernizovanej Zelezni¢nej trate na klimu sa nepredpoklada.

1.25.5.Vplyv na pédu

Hlavnym vplyvov realizacie stavby na podu bude zdber pddy. Rozsah a Specifikacia
zaberov jednotlivych pozemkov (LPF a PPF) bude upresnena v d’alSich stupiioch projektove;j
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dokumentécie. Predpokladany rozsah trvalého zéberu pody je uvedeny v kapitole IV/1.1 Zabery
pody.

Docasny zaber pody je potrebny v obdobi realizacie vystavby. Zahriiuje napr. docasné
medzidepdnie, manipulacné plochy a skladkové plochy materidlu. Naroky na docasné zabery
pody budu upresnené v projekte stavby pre izemné rozhodnutie. V pripade realizovania stavby
na PPF bude vykonana skryvka ornicovej vrstvy a podornicovej, priCom musi byt’ vykonana tak,
aby nedoSlo kich premieSaniu. P6da zostava vo vlastnictve majitel'a pozemku. Po ukonceni
doCasného zaberu pddy musi byt nalozena spitne na dotknuté pozemky. Je potrebné najskor
nahrnat’ podornicovu vrstvu, nasledne ornicovu a upravit’ povrch do povodného stavu.

Trvaly zaber pddy je sposobeny realizdciou mimouroviiovych krizeni, ktoré sa stanu
nahradou sucasnych uwroviiovych krizeni. Ich realizdcia je podmienkou modernizovania
zelezni¢nej trate. V pripade trvalych zdberov bude rovnako vykonana skryvka ornicovej
a podornicovej vrstvy, pricom ich bude mozné po ukonceni realizicie vyuZzit' na spevnenie
svahov nasypov (nahrnutie humusovej vrstvy anasledné zatravnenie), rekultiviciu inych
vystavbou dotknutych ploch resp. v stlade s rozhodnutim prislusSného organu ochrany PPF.

Pocas vystavby sa najvacSim rizikom pre zneCistenie pdd javi moznost havarie
mechanizmov, pri ktorom by doslo k tniku znecist'ujucich latok. Pre elimindciu tohto rizika je
potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni.

V priebehu vystavby, ktord bude v maximélnej moznej miere realizovand v priestore
zelezni¢nej trate a jej ochrannom pasme, bude dochédzat’ k mechanickej devastacii pody napr.
posobenim prejazdov tazkych mechanizmov, ¢im moze byt vyvolané riziko veternej erozie
a néslednej zvysenej prasnosti prostredia.

Devastacnym faktorom pddy v obdobi prevadzky zostavaju odpadky vyhadzované z vlaku
nedisciplinovanymi cestujicimi. Ciastoéne tomu zabrafuje zavadzanie modernizovanych vlakov
s klimatizéciou, pri ktorych nie je mozné okna otvorit’.

1.25.6.Vplyv na genofond a biodiverzitu

Liniové stavby predstavuji pre zachovanie biodiverzity zna¢né riziko. Ohrozit’ ju moZzu
priamo (vymiznutim druhov v znicenych, alebo degradovanych biotopoch) a nepriamo (napr.
strata potravinovych zdojov pre niektoré druhy, ich izolacia a nemoznost’ prekonat’ vzdialenost
medzi prihodnymi biotopmi). Ak st biotopy a populacie v nich Zijuce fragmentované do malych
skupin a prepojenie medzi nimi je narusené, méze byt ich dlhodoba existencia narusena. Malé
aizolované¢ populacie su nachylné k vyhynutiu vzhl'adom k inbreedingu - pribuzenskému
krizeniu (Boha¢, J., Automobilizmus, fragmentace krajiny a biodiverzita, Zivotné Prostredie
2002). Tento vplyv sa vSak tyka najmé liniovych prvkov ako su dial'nice a rychlostné cesty, ktoré
v Uzemi vytvaraji tazko prekonatel'nu prekazku.

Existencia Zelezni¢nej trate v krajine nevyvolava pdsobenie liniovej bariéry. Je I'ahko
prekonatelnd a nenaruSa migracné trasy zivocichov. Problematickym usekom pre Zivocisstvo sa
stdva v momente prejazdu vlakovej supravy, kedy casto dochddza k stretu najmi s velkymi
Selmami. ZvySenie prejazdovej rychlosti uvedené riziko pre zasiahnuté zvery este zvacsuje. Tieto
migracné koridory budu v d’alSich stupiioch projektovej dokumentacie identifikované
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v spolupréci s prislusSnymi organmi ochrany prirody a spravami narodnych parkov. K opatreniam
na eliminaciu negativneho vplyvu patri vybudovanie ucelnych dostato¢ne Sirokych nadchodov
v miestach, kde trasa vedie v zareze pripadne podchodov vo vysSich nasypoch. Premost'ovanie
hydrickych biokoridorov bude riesené tak, aby boli technicky aj etologicky priechodné pre
zivo¢ichy migrujiice pozdiz vodnych tokov (najmi vydra rie¢na) a zaroveti boli v maximalne;
moznej miere Zivo¢ichmi vyuzivané ako podchody. Jedné sa najmi o Gpravu prietokového profilu
tak, aby pri beznych prietokoch boli pod objektom obojstranné brehové lavice Siroké minimalne
60 cm. Zaroven budu v potrebnej miere vybudované nabehové kridla v podobe oplotenia na obe
strany mosta (15-20 m). Dalgie technické opatrenia st uvedené v kapitole IV/10. Opatrenia na
zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov navrhovanej cinnosti na zivotné
prostredie.

Riziko naruSenia biodiverzity teda hrozi najma priamou likvidaciou biotopov. Nakol'ko sa
v predmetnom useku drzime povodného telesa trate, neddjde k zasahom do novych biotopov
a teda ani k ohrozeniu biodiverzity a genofondu.

Moznost'ou negativneho vplyvu na biotop, ktory je predmetom ochrany (NATURA 2000),
resp. vyskyt druhu, ktoré¢ho biotop je predmetom ochrany (Gzemna ochrana) sa zaoberame
v kapitole IV/5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti na chranené tzemia.

1.25.7.Vplyv na uzemny systém ekologickej stability

Navrhovana modernizécia Zelezni¢nej trate sa priamo dotyka dvoch biokoridorov

Nadregionalny terestricky biokoridor (Hruby Grun — Bereky - Zamcisko) - navrhovana
modernizovana zelezni¢na trat’ je vedend v povodmom telese, preto nepredpokladame nové
negativne vplyvy na uvedeny biokoridor. Naopak znizenou hlu¢nostou a technickymi
opatreniami uvedenymi v kapitole 4.10 bude vplyv realizécie stavby na biokoridor priaznivy.

Nespojity hydricky biokoridor nadregiondlneho vyznamu - rieka Poprad — vplyvy su
podrobne uvedené v kapitole IV/5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej &innosti na
chranené tizemia.

Uzemie, resp. ohraniGenie vietkych biokoridorov v mapovej ¢asti RUSES chyba, z tohto
dovodu boli v mapovej €asti podla slovného opisu vyznacené len niektoré z nich.

1.25.8.Vplyvy na infrastruktiru, socio-ekonomické aktivity a vyuzitie
krajiny

1.25.9.Vplyv na dopravu

Hlavnym téelom modernizacie Zelezni¢nej trate je zvysit’ prejazdovia rychlost’ vlakovych
suprav, pricom za ciel'ovl rychlost’ sa urcila tratova rychlost’ 160 km/h. Modernizacia trate tym
skrati jazdny €as a tym dochédza k usporam c¢asu cestujtcich a k rychlejsej preprave tovarov, ¢im
rastie konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy.
V pripade vicsieho podielu prepravenych tovarov Zelezni¢nou dopravou dochadza k jednoznaéne
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pozitivnemu vplyvu na zivotné prostredie zniZzenim emisii vyfukovych plynov ndkladnej
automobilovej dopravy.

Nepriaznivy vplyv na dopravu po Zeleznici bude mat’ vystavba, ktora vyvolad potrebu
vyluk na trati, nakol'’ko modernizacia sa musi uskuto¢nit’ po€as prevadzky na existujlicej trati.
Tym sa znizi priepustnost’ trate a dojde ku znizeniu objemov prepravovanych tovarov, ktoré bude
potrebné nasledne prepravit’ inymi druhmi dopravy.

1.25.10.Vplyv na rekreaciu a cestovny ruch

Zelezni¢na doprava je cestujiicimi vyuzivana prevazne na prepravu za pracou, sezonne aj
na prepravu za rekredciou , Sportom ¢i turistikou.

Rozsah vyuzivania Zelezni¢nej dopravy v nemalej miere zavisi od jej cenovej dostupnosti
a kvality za dant cenu pontkanej. Mnohymi cestujucimi je vSak doprava vlakom preferovana,
nakol’ko pri preprave na vicsie vzdialenosti nie je natol’ko inavné a poskytuje moznost’ vicsieho
pohybu ako pri pouziti autobusovej dopravy.

Modernizécia trate jednozna¢ne umozni zvySenie kultiry a pohodlia prepravy cestujicich
na stredné a vel'ké vzdialenosti, jej vyhladavanost’ zaroven stupne skratenim doby prepravy.
Predpokladame pozitivny dopad na rekreédciu a cestovny ruch.

1.25.11.Vplyv na Kkrajinnu scenériu

Zelezni¢na trat’ tvori v krajine vyrazny liniovy prvok, ¢o znasobuje trakéné vedenie
elektrifikovanej trate a dvojkolajnd prevadzka.

V porovnani so si€asnym stavom sa vSak krajinnd scenéria vyrazne nezmeni, nakol’ko
modernizovana Zeleznicna trat’ vedie v povodnom telese.

K zmenam ddjde v miestach budovania mimotrovnovych kriZzeni (situovanie podjazdu),
kde teleso podjazdu bude posobit’ ako novy technicky prvok v krajine. Vplyv na priemysel

Modernizacia Zeleznicnej trate, ktora sa drzi pévodného smerovania, nezasahuje do
ziadnych priemyselnych aredlov alebo planovanych priemyselnych parkov.

Jej realizacia bude mat priaznivy dopad na rozvoj priemyslu a sluzieb, nakolko
zrychlenim prepravy tovarov zvysi svoju prepravnu kapacitu a skrati dobu prepravy tovarov.

1.25.12.Vplyv na pol’nohospodarstvo

K najnepriaznivejSim vplyvom modernizacii Zeleznicnych trati patri trvaly zaber pdody
a fragmentacia obrabanych roli. Negativne vplyvy na pddu st blizsie Specifikované v kapitole
IV/3.1.4 Vplyv na pddu.

Vd’aka vedeniu modernizovanej zelezni¢nej trate v povodnom telese sa trvaly zaber pody
minimalizuje na plochy potrebné k vybudovaniu podjazdov pre zabezpecenie mimouroviiovych
krizeni. Zaroven sa odstrani riziko vzniku thorov, ktoré by hrozilo pri novom smerovani
zeleznicnej trate pri od¢leneni malych neobrabatel'nych ploch.
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V pripade, Ze pri pristupe na obrabany pozemok je nutné prekondvat’ Zelezni¢nu trat’ je
mozné k vplyvom na pol'nohospodarsku podu priradit’ aj stazeny pristup mechanizmov ur¢enych
na obrabanie, nakol’ko nie vSetky troviiové kriZzenia je mozné nahradit’ mimouroviiovymi. Tymto
sa predizi vzdialenost, ktori bude musiet polnohospodar prekonat’ pri ceste na obrabany
pozemok.

1.25.13.Vplyvy na kulturne a historické pamiatky

Hodnotend ¢innost’ nezasahuje ziadne kulturne a historické pamiatky ani archeologické
naleziska.

V d’alSom stupni projektovej dokumenticie bude ako jeden z dotknutych organov
osloveny aj Pamiatkovy urad SR, ktorého stanovisko je potrebné pre ziskanie izemného resp.
stavebného povolenia.

Nepredpokladame negativny vplyv na uvedené objekty.

1.25.14.1né vplyvy

V stucasnosti je v predmetnom useku existujuca jednosmerna trakcia elektrifikovanej
zeleznicnej trate s parametrom 3 kV. Vedl'ajsim efektom prevadzkovania takejto jednosmernej
trakcie je vznik bludnych prudov v zemi v blizkosti trakcie, ktoré pdsobia vel'mi agresivne na
kovové inzinierske siete a sposobuju ich rychlu kordziu. Vd’aka zmene jednosmernej trakcie 3 kV
na striedava 25 kV sa odstrani sucasny problém bludnych pridov, ¢im sa uSetria nemalé
prostriedky vynakladané na opravy sieti a vymeny kovovych inZinierskych sieti za plastové.
Zaroven vysSie napdtie v sieti zabezpeci pri prenose elektrickej energie mensie straty.

1.26. Hodnotenie zdravotnych rizik.

Rozhodujucim vplyvom vystavby a prevadzky modernizovanej Zelezni¢nej trate na
obyvatel'stvo je hluk. Jeho nepriaznivy vplyv sa moéze prejavit’ pri dlhodobych expoziciach
prekracujucich povoleny hygienicky limit. Meraniami hluku a vibracii (Klub ZP Svo
vibroakustike, august 2006, vid’ priloha) bolo zistené, Ze na viacerych miestach vedenia trate
obytnymi zonami v stcasnosti dochadza k prekracovaniu pripustnych hodnét hluku (v zmysle
NRSR ¢. 339/2006, ktorym sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrécii).
NajvyraznejSie sa negativne vplyvy prevadzky trate prejavuji v intravilane obci, kde obytné
domy su neraz situované v ochrannom pasme zeleznicnej trate. V bezprostrednej blizkosti trate sa
zaroven podlozim prendSaju vibracie, ktoré cez konstrukcie stavieb pdsobia priamo na
obyvatel'stvo a naru$aji najmi ich no¢nt pohodu.

Modernizovana Zelezni¢nd trat’ sa v celom tuseku drzi povodného telesa trate, zmena
hlukovych pomerov sa preto tyka uz v sucasnosti zasiahnutych oblasti. Modernizaciou
predmetného tratového useku ddjde k vyraznému zlepSeniu sti¢asného stavu vplyvu Zeleznicnej
prevadzky na okolie aj v oblasti pdsobenia hluku a vibracii. Podl'a uvazovanej modernizacie bude
pouzity novy Zeleznicny zvrSok sustavy UIC 60, s pruznym, bezpodkladnicovym upevnenim
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kol'ajnic na Zelezobetonovych podvaloch. Kolajové 16zko bude mat” minimalnu hrabku pod
spodnou plochou podvalu 0,35 m. K znizeniu hlu¢nosti prostredia prispeje aj skratenie doby
prejazdu (predpokladané zvySenie tratovej rychlosti), ale aj zdokonalovanie konStrukeii
vagonov a lokomotiv.

Tento kvalitativny posun dava predpoklad k znizeniu vyzarovania emisnych hodnét hluku
priamo u zdroja, ¢im sa zmensi aj dopad hlukovej zataze na obyvatel'stvo. ZmenSena hlukova
zataz bola potvrdend meraniami na realizovanej modernizovanej trati Cifer — Trnava (vid’
kapitola 1V/2.4. Hluk a vibracie).

V d’alSom stupni projektovej dokumentacie (dokumentacia pre izemné rozhodnutie) bude
vykonana komplexna hlukova studia, ktorej vysledkom bude navrh protihlukovych opatreni
v takom rozsahu, aby boli dodrzané pripustné hodnoty hluku pre vSetky objekty dotknuté
prevadzkou Zeleznicnej trate. Vystavba potrebnych protihlukovych opatreni sa zrealizuje
v subehu s vystavbou modernizovanej Zzelezni¢nej trate, néasledne budi opitovne vykonané
kontrolné merania hluku.

Negativnym do€asnym posobenim v obdobi vystavby trate bude zvySena praSnost’
a hlu¢nost’ najmd pri realizacii zemnych prac, ktora narusi celkovi pohodu obyvatel'stva
v bezprostrednom okoli staveniska.

Za priaznivy dopad na kvalitu zivota mozno povazovat zrusenie uroviiovych priecesti
a ich nahradenie mimouroviiovymi kriZzeniami cestnych komunikécii so Zelezni¢nou trat'ou.

1.27. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti na
chranené uzemia

1.27.1.Vplyvy na chranené uzemia a ochranné pasma

V predmetnom useku zasahujeme ochranné pasmo TANAP, v ktorom plati druhy stupen
ochrany:

Tatransky ndrodny park — TANAP — ochranné¢ pasmo TANAP je vedené severne od
povodnej (teda inavrhovanej) Zelezni¢nej trate. Medzi navrhovanou modernizovanou trat'ou
a uvedenym ochrannym pasmom je vSak navrhnuté trasovanie dial'nice D1, ktord bola zaroven
doévodom zmeny hranic ochranného pasma. Nakol'ko sa smerovanie Zelezni¢nej trate nemeni
a spomenutd komunikacia tvori vyrazny novy prvok vedeny blizSie k ochrannému pasmu,
nepredpokladame novy negativny vplyv na ochranné pasmo narodného parku.

1.27.2.Vplyv na tzemie patriace do sustavy chranenych uzemi NATURA
2000

Chranené vtacie uzemie

V hodnotenom tuseku nekrizujeme ziadne navrhované ani schvéalené chranené vtacie
uzemie zemie.
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Uzemie europskeho vyznamu

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky podla § 27 ods. 5 zdkona ¢.
543/2002 Z.z. v zneni zékona €. 525/2003 Z.z. ustanovilo vynosom ¢. 3/2004-5.1 zo 14. jula
2004, narodny zoznam uzemi eurdpskeho vyznamu. V predmetnom tseku v obci Svit krizujeme
liniové tizemie eurdpskeho vyznamu ,,SKUEV Rieka Poprad®, v ktorom plati 2., 3. a 4. stupen
ochrany (blizsia charakteristika v kapitole I11/1.11.4 NATURA 2000-ststava chranenych uzemi
¢lenskych Statov Eurdpskej unie).

Zelezniény most veduci ponad tuzemie bude v potrebnom rozsahu zrekonitruovany (pri
dodrzani podmienky prieto¢nosti v zmysle normy - volna vyska 0,5 m nad storo¢nou vodou od
nosnej konstrukcie). V zdujme umoznenia migracie Zivo¢ichov budii dodrzané opatrenia uvedené
v kapitole 4.10 Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov
navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie (napr. uprava prietokového profilu tak, aby pri
beznych prietokoch boli pod objektom obojstranné brehové lavice Siroké minimalne 60 cm.).

Pri realizécii stavby nebude potrebna uprava koryta rieky. Zarovenn bude minimalizovany
zasah do brehovych porastov, ktoré st sucast'ou chraneného biotopu.

Nakol'ko vedie trasa v starom telese, v obdobi prevadzky nepredpokladdme novy
negativny vplyv na izemie NATURA 2000.

Pre realizéciu stavby bude v ramci platnej legislativy (Zakon ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny) poZiadané o udelenie stthlasu a vynimiek zo zédkazu potrebnych pre povolenie
realizécie stavby v uzemi s druhym az Stvrtym stupfiom ochrany.

1.27.3.Vplyvy na chranené vodohospodarske oblasti

V SirSom okoli hodnoteného uzemia sa nachadza chranend oblast’ prirodzenej akumulacie
vod — Chranena vodohospoddrska oblast Nizke Tatry — vychod, samotni chrdnenu oblast’ vSak
vedenie trate nekrizuje. Vplyv na podzemné vody je uvedeny v kapitole IV/3.1.2 Vplyv na
povrchovu a podzemnu vodu.

1.28. Posudenie oCakavanych vplyvov z hPadiska ich vyznamnosti a
¢asového priebehu posobenia.

Z hl'adiska casového pdsobenia oCakavanych vplyvov ich mozno rozdelit na vplyvy
spojené s vystavbou modernizovanej ZelezniCnej trate a vplyvy vznikajice pocas prevadzky tejto
modernizovane] Zeleznicnej trate. So zretelom na toto rozdelenie dalej uvadzame
najvyznamnejSie identifikované vplyvy v poradi zniZujucej sa vyznamnosti so stru¢nou
charakteristikou ich posobenia.

1.28.1.Vplyvy pocas vystavby ¢innosti

1. Hluk, vibracie a praSnost — v obdobi vystavby Zeleznicnej trate sa ocCakava
zvysSena hlukova zat'az a prasnost’ (zemné prace, dovoz materialu v nevyhnutnom
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rozsahu nékladnou dopravou), ¢o bude mat v ¢asovo obmedzenom trvani
negativny vplyv na obyvatel'stvo a kvalitu Zivota v dotknutych oblastiach (blizSie
v kapitole IV/2.4 Hluk a vibracie, IV/3.1.3 Vplyv na ovzduSie, miestnu klimu
a hlukov situaciu a IV/4. Hodnotenie zdravotnych rizik).

Vplyv na dopravu — nepriaznivy vplyv vystavby modernizovanej trate pocas
vystavby sa prejavi potrebou vyluk na trati, ¢im sa znizi priepustnost’ trate a tym
sa predizi ¢as potrebny na prepravu osob a nakladov (blizsie v kapitole IV/3.2.1
Vplyv na dopravu).

Vplyv na chrdnené Casti prirody — krizovanim rieky Poprad, ktord je zaradena
medzi izemia eurdpskeho vyznamu, dojde v priebehu rekonstrukénych prac na
zeleznicnom moste, ktoré su potrebné pre splnenie technickych parametrov
prieto¢nosti profilu, v minimalnom rozsahu k zasahu do brehovych porastov rieky
(blizsie v kapitole 1V/5.2 Vplyv na izemie patriace do sustavy chranenych tizemi
NATURA 2000).

Zéabery pody (docasné) — negativnym vplyvom je potreba doCasnych zaberov pody
pri realizacii stavby (docasné medzidepdnie, manipulacné plochy a skladkové
plochy materialu), priCom dochadza k zhutiiovaniu pody tazkymi mechanizmami.
Po ukonceni vystavby budu zasiahnuté plochy zrekultivované (blizsie v kapitole
IV/1.1. Zabery pody a 1V/3.1.4. Vplyvy na pddu).

Vplyv na podzemna vodu a povrchovi vodu — do¢asnym negativnym faktorom
pocas vystavby je zvysené riziko splachu narusenej pody do povrchového toku a
riziko havérie, pri ktorom by doslo k tniku Skodlivych latok. Pre elimindciu rizika
je potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni (blizSie v kapitole 1V/2.2.
Odpadové vody a IV/3.1.2. Vplyv na povrchovu a podzemnu vodu).

1.28.2.Vplyvy pocas prevadzky ¢innosti

1.

Hluk a vibracie — technické vylepSenie modernizovanej trate a suCasné rieSenie
protihlukovych opatreni realizovanych na zéklade komplexnej hlukovej Studie
zabezpeCi dodrzanie pripustnych hladin hluku azmierni hlukova zataz
obyvatel'stva v dotknutom uzemi (blizSie v kapitole 1V/2.4 Hluk a vibracie,
IV/3.1.3 Vplyv na ovzdusie, miestnu klimu a hlukovu situaciu a IV/4. Hodnotenie
zdravotnych rizik).

Vplyvy na dopravu — po uvedeni modernizovanej Zeleznicnej trate bude zvySenim
prejazdnej rychlosti skratend doba prepravy (osob 1 tovaru), technickym
vylepSenim konStrukcie zelezni¢ného zvrsku sa zéroven zvySi pohodlie
cestujicich (blizsie v kapitole I1/2. Uel, 1I/7. Struény opis technického
a technologického rieSenia, II/8. Zddvodnenie potreby navrhovanej cinnosti
aIV/3.2.1 Vplyv na dopravu).

Vplyvy na povrchové a podzemné vody — nahradenim olejov v sucasnosti
pouzivanych pri mazani vyhybiek ekologicky odburatelnymi mazadlami,
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pripravkami na baze grafitov a mechanickym rieSenim ddjde k eliminécii rizika
znecCistenia povrchovych a podzemnych vod beznou prevadzkou zeleznic¢nej trate
(blizsie v kapitole IV/3.1.2 Vplyv na povrchovll a podzemnu vodu).

4. Vplyvy na rekredciu a cestovny ruch — zrychlenim prejazdnej rychlosti sa zvysi
konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi
dopravy atym aj k vdcSej navStevovanosti lokalit dostupnych modernizovanou
zelezni€nou tratou (blizSie v kapitole IV/3.2.2. Vplyv na rekraciu a cestovny ruch)

5. Vplyv na scenériu krajiny — za CiastoCne negativny vplyv na scenériu krajiny
moézno povazovat existenciu novych technickych prvkov — mimotroviiovych
krizeni, ktoré budi v uzemi pdsobit’ ako nova urbanizovand plocha (blizsie
v kapitole IV/3.2.3. Vplyv na krajinna scenériu)

6. Iné vplyvy — zmena jednosmernej trakcie (ktord v sucasnosti vyvoldva vznik
bludnych pradov agresivhych na kovové casti inzinierskych sieti atym ich
predcasnu kordziu) na striedavl trakciu usetri prostriedky v stcasnosti potrebné na
opravu inzinierskych sieti a vymenu kovovych Casti za plastové (blizsie v kapitole
1V/3.2.7 Iné vplyvy).

1.29. Predpokladané vplyvy presahujuce Statne hranice.

Poziadavka modernizacie vybranych Zelezni¢nych trati ZSR vychadza predovsetkym
z koncepcie eurdpskych dopravnych koridorov definovanych na II. Paneurdpskej konferencii
ministrov dopravy konanej na Kréte v roku 1994. Nadvizuje na snahy Europskej tnie o rozvoj
novej Zelezninej politiky, ktora vyjadruje aj integracné snahy o zjednotenie fungujuceho
zeleznicného systému, harmonizaciu kvalitativnych ukazovatelov, zékonodarnych opatreni
a zvySovanie vykonnosti Zeleznic vo vSetkych europskych Statoch aj mimo EU.

Spomenutou konferenciou bolo definovanych 9 dopravnych koridorov v strednej
a vychodnej Casti europskeho kontinentu.

Siete ZSR sa z nich priamo dotykaji nasledovné koridory:

¢. IV. -vuseku &t hranica s CR — Kuty — Bratislava — Stiirovo - §t. hranica s MR,
¢. V. -vuseku vetvy A Bratislava — Zilina — Cierna n./Tisou,

& VI. -vuseku Zilina — Cadca — Skalité — hranice s PR,

&. IX. -vuseku Cana — Kosice — Kysak — Plaveg.

Na tieto koncepcné suvislosti nadvizuje rozhodujici rozvojovy dokument: ,,.Dlhodoby
program rozvoja zelezniénych ciest®, schvéaleny uznesenim vlady SR ¢.166/93 a aktualizovany
uznesenim vlady ¢.686/97.

V tomto programe boli definované hlavné smery rozvoja Zelezni¢nej dopravy na
Slovensku do roku 2010. Medzi prioritné bola zaradena aj Zelezni¢na trat’ ¢.180 Zilina — Kogice
ako sucast’ koridoru Va.
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Hlavnym tc¢elom stavby je modernizovat’ technickt infrastrukturu trate pre dosiahnutie
parametrov:

AGC - eurdpska dohoda o medzinarodnych Zelezni€nych magistralach (1985),

AGTC — eurdpska dohoda o najddlezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej
dopravy (1993).

Zaclenenie trati ZSR do vybranych eurdpskych koridorov znamené st¢asne i vyhl'adovo
podiel na dial’kovej, medziStatnej tranzitnej doprave a tym aj na danych komerénych prejavoch,
pricom prave ekologické zat'azenie Uzemia a energetickd naroCnost’ Zeleznicnej dopravy je
v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy aplikovateI'nymi cez tizemie Slovenska najmensia.
Prijem zo zelezni¢nej tranzitnej dopravy merany nakladmi za ziskanti devizu je rozhodne jednym
z najefektivnejSich. Zaclenenie je vSak podmienené splnenim technickych podmienok
a dosiahnutim parametrov spominanych dohdd s najva¢sim doérazom na rychlost’ prepravy.

Zelezni¢na trat’ Liptovsky Mikula§ — Poprad Tatry v si¢asnom obdobi a aj po realizacii
modernizdcie dopravnej cesty bude zabezpecovat' prepravu osob a veci ako nutny predpoklad
naplnenia ustavnych prav a slobdd ob&anov a poziadaviek rozvoja slobodného obchodu. Uéel
a vyznam bude zachovany, to znamend, ze sa zachova charakter celostatnej drahy, ktora bude
sluzit’ verejnej zelezni¢nej doprave a medzinarodnej doprave.

1.30. Vyvolané suvislosti, ktoré mozZu sposobit’ vplyvy s
prihliadnutim na stacasny stav Zivotného prostredia

v dotknutom uzemi
Do hodnotenia vplyvov sme zahrnuli vSetky nami predpokladané priame a nepriame

(vyvolané) vplyvy. Nie sme si vedomi opomenutia akéhokol'vek negativneho dopadu na zivotné
prostredie, vSetky predpokladané vyvolané suvislosti boli uvedené v predchadzajucom texte.

1.31. DalSie mozné rizika spojené s realizaciou navrhovanej
cinnosti
K d’al§im rizikdm spojenym s realizaciou ¢innosti mozno priradit’ najmi nepredvidatel'né
udalosti, resp. udalosti s malou pravdepodobnostiou vyskytu:

- povoden s pravdepodobnost'ou vyskytu mensou, ako raz za sto rokov — tisicro¢na
voda apod. (vSetky mosty budi rekonstruované na tak, aby boli prietocné
v pripade povodne so storo¢nou vodou),

- zemetrasenie o intenzite, ktora je schopna poskodit konStrukciu zelezni¢ného
telesa,

- prenesenie poziaru zo susediacich objektov z dopravnych prostriedkov na
prilahlych parkoviskach a komunikaciach, alebo z okolitych porastov na objekty
trate,
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- péd lietadla, alebo in¢ho velkého telesa na trat’ a ndslednd mozna havaria vlakove;j
supravy,

- poskodenie Zelezni¢ného zvrsku, resp. poskodenie vlakovej supravy,
- poskodenie zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni,

- zlyhanie Tludského faktora svaznymi nasledkami, ktoré je vSak zvySenou
automatizaciou zabezbeCovacieho a oznamovacieho zariadenie minimalizované
(napr. pri vlakovych stpravach, ktoré nebudi vybavené modernym systémom
riadenia jazdy vlakov),

- vznietenie prepravovaného nakladu,
- krimindlna demontaz zariadenia ZelezniCnej trate,
- havaria vlakovej sipravy s naslednym tnikom nebezpecnych latok do prostredia.

Pre minimalizadciu moznych rizik bude v dalSich stupiioch projektovej dokumentacie
vypracovat’ potrebné vypracovat’ plan havarijnych opatreni.

Zhotovitel' je povinny vykonat’ vSetky potrebné organizacné a technické opatrenia, aby
zabranil Uniku znecistujucich latok do prostredia. Zhotovitel musi zabranit’ Gniku ropnych
produktov, paliv, maziv ardznych chemikalii a d’alSich nebezpe¢nych latok pri preprave,
skladovani a ich pouziti.

Pocas realizaénych prac je dodavatel povinny zabezpecit dodrziavanie platnych
bezpecnostnych predpisov v sulade so zdkonom ¢. 124/2006 Z.z. a dalSich platnych pravnych
noriem pre zabezpecCenie bezpecnosti na stavenisku. Taktiez musi byt vhodnym sposobom

zabraneny vstup na stavenisko nepovolanym osobdm. Hranice staveniska musia byt viditeI'ne
oznacené.

1.32. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych
variantov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie

1.32.1.Uzemnoplanovacie opatrenia

Navrhovana modernizacia Zelezni¢nej trate v uvedenom useku spoc¢iva v modernizovani
existujlicej trate so zachovanim jej si€asného smerovania. K novym zéberom ddjde len v pripade
realizdcii mimouroviovych krizeni. Tuto zmenu vyuzitia uzemia bude nutné v d’alSich stupnoch
pripravy stavby premietnut’ do uzemnoplanovacich dokumentacii dotknutych obci.

1.32.2.Technické opatrenia

1.2.1.4. Protihlukové opatrenia

Meranim hluku a vibracii stcasnej prevadzky trate (vid’ priloha Zameru) bolo zistené
prekracovanie pripustnych hodndt hluku (v zmysle NRSR €. 339/2006, ktorym sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na
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objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii). V dalSom stupni projektovej dokumentacie
(dokumentacia pre uzemné rozhodnutie) bude vykonand komplexna hlukova stadia, ktorej
vysledkom bude navrh protihlukovych opatreni v takom rozsahu, aby boli dodrzané pripustné
hodnoty hluku pre vSetky objekty dotknuté prevadzkou Zeleznic¢nej trate. Vystavba potrebnych
protihlukovych opatreni sa zrealizuje v subehu s vystavbou modernizovanej Zeleznicnej trate,
nasledne budu opitovne vykonané kontrolné merania hluku.

Technické moZnosti pri zniZzovani nepriaznivych hladin hluku st obmedzené, existuji
v zésade 3 realne mozZnosti:

- zniZenie hluénosti pri zdroji — jedna sa o Gpravy Zeleznicného zvrSku a spodku
a d’alSie technologické opatrenia na trati i na kol'ajovych vozidlach

- opatrenia pri exponovanych objektoch (individuilne opatrenia) — jednd sa
zvySenie akustickej nepriezvucnosti obvodového plasta budov (vymenou okien,
utesnenim Spar, zateplenim) a vynatie objektu z bytového fondu. S individudlnymi
opatreniami sa pocita tam, kde hladiny hluku presahujt limitné hodnoty a tiez tam,
kde protihlukovymi stenami napr. pre nevhodnt konfiguraciu terénu, osamotenost’
objektu a pod.) nedosiahneme dostatocny utlm.

- vystavba protihlukovych stien — ¢o najblizSie ku zdroju. Ich vystavbu je ale
vzhl'adom na naklady, G€innost’ (utlm cca 8-12dB) alebo pocet chranenych
objektov potrebné velmi starostlivo zvazit, rovnako aj z pohl'adu ekologického,
estetického a psychologického pdsobenia na okolie.

V zésade sa protihlukové steny delia na typy:
- reflexné (odrazaji zvuk, tvorené st tvrdymi materialmi)
- absorpéné (pohlcuju zvuk, tvorené porovitymi materidlmi)
- posobivé (obsahuju dutiny alebo rezonatory na oslabenie jednotlivych frekvencii zvuku).

Protihlukové steny budi vybudované v ramci rekonstrukcie zelezni¢ného spodku a zvrsku
aich vystavba je zavisla od stavebnych postupov. Realizacia protihlukovych stien sa bude
vykonavat’ az po vybudovani nového trakéného vedenia, nakolko stena musi obchadzat’ stipy
tohto vedenia v predpisanych vzdialenostiach.

O jednotlivom vybere typu protihlukovych stien rozhoduju akustické dovody, ako aj
estetické a vzhl'adové moznosti. Pre kazdy druh materidlu je zoznam mnohych charakteristik,
ktor¢ moézu ovplyvilovat’ navrh a vzhl'ad clony. Ako ddlezity faktor sa ukazuje jej trvanlivost’
a ,,prefabrikéacia‘“ realizacie. U vSetkych typov clon sa pozaduje minimdalna trvanlivost’ 40 rokov
a minimalna udrzba do 20 rokov zivotnosti. Vynimkou st len vegetacné clony, ktoré vyzaduju
stalu drzbu.

Absorbcné a posobivé protihlukové clony st vzdy nepriehl'adné. Reflexné protihlukové
clony mozu byt aj nepriehl'adné, ak maju posobit’ aj ako vizudlna clona, alebo st transparentné
(priehl'adné) a svetlejsie. Priehl'adné clony si vyzaduju viac udrzby, to vSak nie je potrebné pri
aplikovani povrchovych uprav, ktoré zabranuju usadzovaniu necistdt a zabezpecuji samocistenie
pocas dazd’a.
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Dalsie poziadavky kladené na protihlukové steny z hl'adiska Zivotnosti:

odolnost’ proti starnutiu a atmosferickej kor6zii materidlu steny

odolnost’ proti kyselinam a deStrukcii prierazom, napr. kameioma

farebna stalost’ povrchov steny

nehorlavost’ v stilade s materialom a platnymi poziarnymi predpismi

stavebnicovy prvok pri realizacii a tym mozné viacnasobné pouzitie

V prirode su vo vSeobecnosti dva zdkladné scendre prostredia — vidiecky a mestsky.
V prirode a na vidieku by mali byt clony priehl'adné a posobit’ ¢o najl'ahSie. Horné Cast’ a horny
okraj by mal zapadat’ do pozadia — oblohy, vegetacie. Toto rieSenie je odporacané aj pre mestské
oblasti. Je vhodnejSie pouzivat' prichladné aTlahSie materidly v hornej casti, aby sa aj
zredukovala celkova vyska clony. Ak je vrchol steny z iného materialu, lepsi esteticky vzhl'ad sa
dosiahne, ked’ tvori 20-30% vertikalnej vysky clony.

Aby sa dosiahol optimalny vykon clony, je ziadice jej umiestnenie blizko zdroja — ¢o
najblizsie k prechodovému profilu zelezni¢nej trate, do ktorého nesmie zasahovat’ ziadna Cast’
stavby ani zariadeni. Ten isty vysledok mozZno dosiahnut’ aj jej umiestnenim blizko k prijemcom,
ale mozno ho uplatnit’ len pre izolovant skupinu budov.

Celkové znizenie hluku clonou zavisi tak nielen na vyske clony, ktord sa bezne pohybuje
od Im do 3m nad temenom kolajnice (vysSie su z hl'adiska bezpecnosti prevadzky neziaduce)
a umiestneni medzi zdrojom hluku a prijemcom, ale aj dizkou. Dizku clony je mozné odvodit’ od
vieobecne zistenej skutoénosti, Ze clona zakryvajuca zorny uhol prijemcu 160° vzhl'adom ku
zelezniCnej trati zabezpeci, ze luce na koncoch clony nebudll vyznamné.

ZniZzenie hlucnosti u zdroja sa dosiahne realizdciou vlastnej modernizacie ZelezniCnej
trate, t.z. novy Zelezni¢ny zvrSok s pruznym upevnenim kol'ajnic na podvaly, Zeleznicny spodok
snovym Strkovym l6Zkom a d’alSimi technologickymi opatreniami jednozna¢ne zabezpecia
znizenie emitovaného hluku zkol'ajovej dopravy (ako bolo dokladované meraniami zuz
realizovanej modernizacie trate Cifer — trnava, vid’ kapitola 1V/2.4 Hluk a vibracie, IV/3.1.3
Vplyv na ovzdusie, miestnu klimu a hlukovu situaciu a IV/4. Hodnotenie zdravotnych rizik).

O individudlnych opatreniach sa uvazuje vSade tam, kde vypocitané hladiny hluku
presahuju limitné hodnoty a nemozno ich chranit’ protihlukovymi stenami (napr. pre nevhodnu
konfiguraciu terénu, osamotenost’ objektu, narocné vlastné technické rieSenie) alebo tam, kde aj
napriek protihlukovym stendm nie je dosiahnuty dostato¢ny utlm hluku. Individudlne opatrenia
budu navrhované len na oknad v obytnych miestnostiach (spéalne, obyvacie izby, detské izby,
kuchyne) a nie v ostatnych miestnostiach (chodby, dielne atd.). Moznosti realizacie
individudlnych protihlukovych opatreni su:

- utesnenie existujucich okien
- montaz pridavnych okennych kridel

- vymena okien za okna nové s va¢Sou nepriezvucnostou
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1.2.1.5. Opatrenia navrhnuté v zaujme ochrany prirody a krajiny

Miesta krizovania s vodnymi tokmi

Pri Upravach a rekonstrukciach existujucich mostnych objektov je potrebné navrhnut také
technické rieSenia, aby boli objekty technicky aj etologicky priechodné pre Zivocichy migrujice
pozdiz vodnych tokov. Mostné objekty sa budil rekonstruovat’ v pripade ich nevyhovujuceho
prietokového profilu. PoZadovana prieto¢nost’ kazdého mosta je 0,5 nad volnou hladinou
storonej vody. V zdujme zabezpecenia priechodnosti pre zivoCichy budu pod mostnymi
objektami na kazdej strane zachované brehové lavice v minimdalnej Sirke 60 cm. V pripade
potreby budu k tymto podchodom vybudované aj prisluchajuce nabehové kridla, ktorych
funkciou bude zivocichy k podchodu usmeriiovat. Z pohladu ucinnosti a zivotnosti sa ako
najlepsi javi droteny plot s rozmerom 6k maximalne 4 cm. Dizka kridel na obe strany mosta sa
odporti¢a minimalne 15 — 20 m. (to isté plati aj pre novovybudované nadchody a podchody
uvadzané nizsie).

Vedenie Zeleznicnej trate migracnym biokoridorom

Tieto migracné koridory buda v dalSich stupiioch projektovej dokumentacie
identifikované v spolupraci s prislusnymi organmi ochrany prirody a spravami narodnych parkov.
K opatreniam na elimindciu negativneho vplyvu patri vybudovanie ucelnych dostatocne
etologicky prijatelnych Sirokych nadchodov v miestach, kde trasa vedie v zareze, pripadne
podchodov vo vys§ich nasypoch. Rovnako budu v pripade potreby vybudované nabehové kridla.
Vstupné zony tychto prechodov budu upravené tak, aby zmiernili ruSivy vplyv na zivocichy.

Opatrenia chraniace podzemné a povrchové vody

V sucasnosti dochadza k znecistovaniu podlozia olejmi, ktoré sii pouzivané na mazanie
vyhybiek. Nasledne dochadza k ich priesaku do podzemnych vod, resp. k vyplavovaniu olejov do
povrchovych tokov. V pripadne realizacie hodnotenej ¢innosti je pouzivanie Skodlivych olejov
nahradené vhodnej$imi metédami. V ramci modernizacie Zelezniénej trate je kizavost’ vyhybiek
rieSena pomocou tzv. valéekovych kiznych stoli¢iek resp. mazanim ekologicky odburatelnymi
pripravkami, alebo pripravkami na baze grafitov.

V ramci modernizdcie zelezni¢nych stanic budi odkanalizované aj miesta, kde je
v sti€asnosti absencia kanalizacie. v suCasnosti neodkanali

Pouzivanim tychto modernizovanych pristupov pri prevadzkovani ZelezniCnej trate
o¢akavame priaznivy dopad na podzemné vody ako aj na povrchové toky.

Opatrenia na trakcnom vedeni

Nakol’ko st vzorové listy ZSR technického rieSenia jednotlivych objektov pre projektanta
zavizné, poziadali sme v zdujme ochrany vtictva o stanovisko GR ZSR Odbor investorsky
k technickému rieSeniu stoziarov (resp. bran) pre striedavl trakciu s napdtim 25 kV s Gpravami
zabrafiujucimi usmrcovaniu vtakov. V ich stanovisku dokladuju (vid’ priloha) ,,Nosné stoziare
a brany trak¢ného vedenia st nezivymi sucastami zostdv trak¢ného vedenia, ktoré svojou
polohou umoziluju sadanie vtdkov na ich konStrukciu bez ohrozenia ich Zivota. Konstrukéné
prvky trakéného vedenia, ktoré sa umiestiiuji na vrchole trakénych stoziarov, napriklad r6zkové
bleskoistky alebo usekové odpojovace, st konstrukéne usporiadané tak, aby bolo znemoznené
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sadanie vtakov na ich konstrukciu®. Uvedena informécia je potvrdend konstrukénymi vykresmi
jednotlivych objektov.

Prvky samotného trakéného vedenia st konstrukéne upravené tak, aby nedochédzalo k
usmrcovaniu vtakov (vid’ priloha).

1.2.1.6. Ostatné opatrenia

Diagnostika a hodnotenie materidlu kolajového lozka

K jednym z opatreni umoznujicim vyuzitie materidlu z pévodného Zelezni¢ného telesa
patri Diagnostika a hodnotenie ekologickej kvality materialu kol'ajového 16zka vypracovavana
v d’alSich stuptioch projektovej dokumentdcie. V rdmci nej bude zistend kvalita materidlu
a mnozstvo, ktoré je mozné opitovne do zelezni¢ného zvrsku pouzit. S materidlom, ktory bude
diagnostikou ohodnoteny ako kontaminovany sa bude nardbat’ ako s nebezpecnym odpadom
v stlade s platnou legislativou.

Upravy vystavbou dotknutych pléch

K opatreniam zabezpecujicim navratenie doCasne zabratych ploch do pdvodného stavu
a upravam zlepSujicim esteticky dojem patri najma:

- navezenie vrstvy ornice na svahy ndsypov zelezni¢ného telesa, ktoré budu
zatravnené a v najvysSej moznej miere na nich budi vysadené nizkorastuce kry,
ktorych druhové zlozenie bude konzultované s orgdnmi ochrany prirody.
Zatravnenie sluZzi aj ako spevnenie svahov nasypu Zelezni¢ného telesa,

- navezenie vrstvy ornice anasledné zatrdvnenie ploch sliziacich ako
medzideponie, docasné skladky materialu a manipulacné plochy resp. ploch
narusenych presunom tazkych mechanizmov.

Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov na horninové prostredie

Opatrenia potrebné na zabezpeCenie unosnosti poloZia a stabilizacie geodynamickych
javov su popisané v prehladnej tabulke v kapitole IV/3.1.1. Vplyv na horninové prostredie,
nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pomery.

Opatrenia pocas vystavby

Na zniZenie prasnosti najmd v obdobi realizdcie zemnych prac bude v suchom obdobi
vyuzité kropenie suchych povrchov.

1.32.3. Kompenza¢né opatrenia

V ramci kompenzacnych opatrenia tykajice sa zaberu pddy vyplyvajuce zo zékona
220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani pol'nohospodarskej pody a o zmene zakona ¢. 245/2003 Z.z.
o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zivotného prostredia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov budu majitelom pozemkov vyplatené znaleckym posudkom uréené financné
nahrady.
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Kompenzaéné opatrenia tykajuce sa vyrubu drevin budu rieSené v sulade so zakonom
NRSR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a v sulade s vykonavacou vyhlaskou MZP ¢.
24/2003 Z.z. podla ktorej sa urCuje spolocenska hodnota drevin. V pripade vyrubu drevin je
mozné tato spolo¢ensku hodnotu vyriibaného stromu finan¢ne nahradit’, resp. vykonat’ ndhradnt
vysadbu zelene.

V pripade zéasahu a degradovania biotopu narodného alebo eurdpskeho vyznamu buda
v zmysle vyssie uvedeného zékona a vykonavacej vyhlasky MZP uskuto¢nené primerané
revitalizatné opatrenie, resp. vyplatena finanénd ndhrada do vySky spoloCenskej hodnoty
zasiahnutého biotopu.

1.33. Posudenie ocakavaného vyvoja uzemia, ak by sa navrhovana
¢innost’ nerealizovala

V pripade, Zze by sa navrhovana ¢innost’ nerealizovala (t.z. nulovy variant by bol zvoleny
ako najvhodnejsi), daju sa predpokladat’ nasledujuce moznosti vyvoja tizemia:

- napriek skutoCnosti, Ze je trasa zapojend do medzindrodného zelezni¢ného
koridoru, kvalita (rychlost’ a pohodlie) prepravy osob a tovaru by sa nezmenili,

- dominantnou prepravou by sa stala ina efektivnejSia preprava, resp. by sa zacali vo
va¢Som meritku vyuZzivat zahranicné zelezniCné trate (v pripade tranzitnej
prepravy), ¢o by spdsobilo odlev financii, pokles pracovnych prilezitosti
a socialnych istot v regione,

- naklady na udrzbu, prevadzku a opravy sucasnej zelezniCnej trate budu mat
stupajucu tendenciu,

- zanedbany odvodiiovaci systém trate moze viest k er6zii a sufézii materialu
v telese trate a jej podlozi,

- neudrziavany zelezni¢ny zvrSok bude zvicSovat’ intenzitu vyvolanych vibracii, o
moze viest k poSkodeniu okolitych budov, zaroven neudrziavany zvrSok
spOsobuje aj narastajucu hlukovu zataz pre okolité obyvatel'stvo a narastajuci
pocet I'udi postihnutych prekrocenym pripustnym limitom hluku,

- nevyriesi sa problém bludnych prudov vznikajuci pri prevadzkovani jednosmerne;j
trakcie,

- vneposlednom rade =zanedbana Zeleznicna trat’® a prislichajiuce zastdvky
a zeleznicné stanice zostantl zlou vizitkou Slovenska v pripade navstevy
zahrani¢nych turistov,

- kultara cestovania a pohodlia zostane nezmenena.
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1.34. Posudenie suladu navrhovanej ¢innosti s platnou
uzemnoplanovacou dokumentaciou a d’alSimi relevantnymi
strategickymi dokumentmi

Poziadavka modernizicie vybranych Zelezniénych trati ZSR vychadza zkoncepcie
europskych dopravnych koridorov definovanych na II. Paneurdpskej konferencii ministrov
dopravy konanej na Kréte v roku 1994.

Na tieto koncepéné suvislosti nadvézuje rozhodujuci rozvojovy dokument: ,,Dlhodoby
program rozvoja Zeleznicnych ciest®, schvaleny uznesenim vlady SR ¢.166/93 a aktualizovany
uznesenim vlady ¢.686/97.

V tomto programe boli definované hlavné smery rozvoja Zelezni¢nej dopravy na
Slovensku do roku 2010. Medzi prioritné bola zaraden4 aj Zelezni¢na trat’ ¢.180 Zilina — Kosice
ako sucast’ koridoru Va.

Hlavnym tc¢elom stavby je modernizovat’ technickt infrastrukturu trate pre dosiahnutie
parametrov:

AGC — eurdpska dohoda o medzinarodnych zelezni¢nych magistralach (1985),

AGTC - europska dohoda o najdolezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej
dopravy (1993).

Modernizécia Zelezni¢nej trate sa v predmetnom useku dotyka katastrov okresu Poprad.
Nakol’ko jej navrhované smerovanie je v plnom rozsahu totozné so sucasnym, zmenu vyuzitia
uzemia je potrebné riesit’ len v pripade realizovania mimoutroviiovych krizeni.

Zmeny a doplnky UPN VUC Presovského kraja 2004 majii vo svojej stratégii zabezpegit
{izemnu rezervu na modernizaciu Zelezni¢nych trati hlavného tranzitného tahu Zilina — Poprad -
Kosice na rychlost’ 120-160 km/h.

1.35. Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavaznejSich
okruhov problémov
NajzavaznejSie okruhy problémov boli vycerpavajuco opisané a identifikované
v predchadzajucich kapitoldch. Z dévodu upustenia od variantného rieSenia zameru je potrebné
posudit’ predkladané jednovariantné rieSenie v porovnani s nulovym variantom.
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V.
orovnanie variantov navrhovane
optimalneho variantu

¢innosti a navrh

1. Tvorba suboru Kkritérii a urcenie ich dolezitosti na vyber
optimalneho variantu

Predkladany zamer je spracovany na ziadost’ navrhovatel’a o udelenie vynimky podl'a §22
odseku 7 zdkona NRSR ¢. 24/2006 o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie jednovariantne.
Postdenie variantov sa preto tyka len nulového a navrhovaného variantu.

Pre porovnanie jednotlivych variantov sme ako najvhodnejSiu vybrali opisni formu
nakol’ko realizécia stavby ovplyvni oblasti, ktoré nie je mozné od seba oddelit’ pre ich vzajomnu
spétost’ a podmienenost’ a ktoré maji rovnaka vahu. Na zjednoduSenie porovnania sme vytvorili
tri zakladné skupiny kritérii:

* technicko — realizacné kritérida (hl'adisko realizacie a dopravy, inziniersko — geologické
hl'adisko)

*  skupina kritérii vplyvov na Zivotné prostredie

* kritéria vplyvov na obyvatelstvo a na urbanizované prostredie (hlukova zataz, vplyv na
zdravie obyvatel'stva, socio — ekonomické aspekty)

Uvedené hladiskd st v podstate rovnocenné a nie je mozné stanovit’, ktoré z nich je pre
vyber optimélneho variantu rozhodujuce.

1.36. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie poradia
vhodnosti pre posudzované varianty

Predmetom celého textu Zameru bolo porovnanie vyhod anevyhod realizacie
predkladaného variantu, resp. ponechanie zelezni¢nej trate v suCasnom stave — vyberom nulového
variantu.

Na zéklade vSetkych doteraz zistenych poznatkov a ziskanych vyjadreni spracovatelia
tohto Zameru navrhuju realizovat’ variant modernizacie Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice,
tratovy usek Liptovsky Mikula$ - Poprad Tatry (mimo), I. etapa sZkm 200,300 - 209,800
v rozsahu, ako je to popisané v stati 11/7.2.

V pripade vyberu nulového variantu by dochadzalo k zdkonitému narastaniu negativnych
vplyvov prevadzky na nemodernizovanej trati, zarovenn by nedoSlo k naplneniu cielov
modernizacie zelezni¢nej trate. Nerealizdcia Cinnosti, resp. nulovy variant je z hladiska
spracovatelov zameru najnevhodnejsi.
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1.37. Zdovodnenie navrhu optimalneho variantu

Na zaklade vyhodnotenia variantu modernizacie trate a nulového variantu podl'a vyssie
uvedenych kritérii m6Zeme konStatovat’ nasledujiice skutocnosti:

Technicko — ekonomické kritéria

Porovnanie realizdcie modernizacie trate s nulovym variantom nie je z ekonomického
hl'adiska objektivny, nakolko kazda nerealizovand Ccinnost' je z kratkodobého hladiska
ekonomicky vyhodnejSia ako samotna realizacia. Z hl'adiska dlhodobej perspektivy je vSak
modernizicia zelezni¢nej trate potrebnd. Tendencia narastu nakladov prevadzky a oprav sucasnej
trate, odlev investicii uprednostnenim iného druhu dopravy resp. zahranicnej prepravy v pripade
tranzitov a iné uz spomenuté dosledky pri vybere nulového variantu poukazuju na redlnu nutnost’
realizacie navrhovaného rieSenia.

SE . 5 r r e Z Ve r l.

Z pohl'adu ochrany prirody a krajiny realizdciou modernizovanej trate nedochadza
k vyznamnému zasahu do zivotného prostredia, ked’ze sa navrhované smerovanie stotoziuje
s povodnym a celd trasa je vedena silne antropogenizovanym prostredim. V ramci realizacie
navrhovaného rieSenie predpokladame najmé zlepSenie sicasného stavu v oblasti znecistovania
podzemnych vod, kde sa odblra problém znecistenia vod olejmi pouzivanymi na mazanie
vyhybiek. K zasahu do biotopu eurdpskeho vyznamu v minimalnej miere ddjde pri rekonstrukeii
mosta cez rieku Poprad.

Kritéria vplvvov na obvvatelstvo a na urbanizované prostredie

Za najvyraznejSiu preferenciu modernizovanej trate mozno okrem samotného ucelu
modernizicie (zvySenie rychlosti atym skratenie doby prejazdu, aktivne zapojenie ako
multimodalneho koridoru, zvySenie pohodlia jazdy, atd’.) povazovat’ vyrieSenie hlukovej zat'aze
v miestach, kde prekracuje pripustné hodnoty hluku. Umoziuje to jednak technické vylepSenie
zelezni¢ného zvrsku, kde bezpodkladnicové upevnenie kol'ajnic na zelezobetonovych podvaloch
znizuje moznost’ vzniku vibracii a hlukovej emisie, okrem toho vSak na zaklade komplexnej
hlukovej Stidie budu navrhované aj protihlukové opatrenia vo forme protihlukovych stien, ktoré
zlepsia celkovu zataZenost’ obyvatel'stva hlukom.

Vytvorenie novych pracovnych prilezitosti, mimotroviiové krizenia zlepSujice dopravnu
situaciu a pohodu zivota obyvatelov dotknutych obci a ostatné vyvolané suvislosti socio-
ekonomického razu prispievaju k uprednostneniu navrhovaného riesenia.
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VL.
apova a textova dokumentacia v prilohe

1. Graficka priloha

1. Prehladna situacia navrhovanej ¢innosti M 1:10000,
2. Pozdlzny profil modernizovanej Zelezni¢nej trate,

2. Textova priloha

Splnomocnenie
Oznamenie OUZP Poprad o upusteni od poziadavky variantného rieSenia zameru,
3. Stanovisko ZSR k problematike usmrcovania vtakov na trakénom vedent,
(3 x priloha konstrukénych vykresov odpojovaca),
4. Predbezné stanovisko Spravy tatranského narodného parku k navrhovanej
¢innosti,
5. Meranie hluku a vibracii, Modernizacia Zelezniénej trate Zilina Kogice, usek trate
Liptovsky Mikula$ — Poprad Tatry (mimo), Klub Z P S vo vibroakustike, s.r.o.,
august 2006.

N —
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VILI.
opliujuce informacie k zameru

1. Zoznam textovej a grafickej dokumentacie, ktora sa
vypracovala pre zamer

1. Meranie hluku a vibrécii, Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina Kosice, tisek trate
Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), Klub Z P S vo vibroakustike, s.r.o0., august
2006,

2. Geologicka $tudia, modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Kogice, usek trate Liptovsky
Mikulés - Poprad Tatry (mimo), I. etapa szkm 200,300 - 209,800, Geofos s.r.0., 2006,

3. Botanicky prieskum, Vegetacnd a floristicka charakteristika modernizovanej Zelezni¢nej
trate a jej bezprostredného okolia v useku Poprad — Liptovsky Mikulas, PhD. Jozef
Kollar, august 2006.

2. Zoznam pouZzitej literatury

—

Atlas krajiny Slovenskej Republiky, Ministerstvo zivotného prostredia SR, 2002,

2. Prirucka pre pouzivanie map bonitovanych pddno — ekologickych jednotiek, Vyskumny

ustav,

podnej urodnosti, Bratislava, 1996,

4. Geobotanickd mapa CSSR, Michalko, J. a kol., Vydavatel'stvo Slovenskej akadémie vied,
1986,

5. Uzemny systém ekologickej stability, okres Poprad, Stara Lesna 1994,

Ro&enka 2004, Sprava Narodného parku Nizke Tatry, Statna ochrana prirody Slovenske;

republiky, Liptovsky Hradok 2004,

UPN VUC Presovského kraja, 2004,

Spréava o stave Zivotného prostredia Zilinského kraja k roku 2002, SAZP Zilina,

Sprava o stave Zivotného prostredia Presovského kraja k roku 2002, SAZP Presov,

0. ZSR, Modernizacia Zel. trate: Bratislava — Kuty — §tatna hranica pre rychlost’ 160 km/ho,

2003, Sprava o hodnotenti,

11. Zdravotnicka ro¢enka Slovenskej republiky 2004, UZIS Bratislava,

12. ZSR, Modernizacia Zel. trate: Bratislava — Kiity — §tatna hranica pre rychlost’ 160 km/h,
2003, Sprava o hodnoteni,

13. Modernizacia trate Zilina — Krasno nad Kysucou pre rychlost 120km/h, Zamer,
Enviconsult, december 2001,

14. Modernizacia zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom — Ptchov, Zamer, Ekotrade, jin
2002,

15. ZSR, Modernizacia trate Pichov — Zilina pre rychlost’ do 160 km/hod, tisek Pachov —
hranica krajov Trencin a Zilina, Zamer, august 2005,

16. Modernizacia zeleznicnej trate Zilina — Kogice, Porovnavacia §tadia, ZSR Projektové
stredisko, maj 2005,

17. Katalég biotopov Slovenska, Daphne — Institut aplikovanej ekologie pre SOP SR,
december 2002,

18. Europsky vyznamné biotopy na Slovensku, Daphne — Institat aplikovanej ekologie pre

SOP SR, 2003,
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19. Zbornik prac SHMU v Bratislave, Zvizok 33/1, Vydavatel'stvo Avlfa Bratislava, 1991,
20. Bohac, J., Automobilizmus, fragmentace krajiny a biodiverzita, Zivotné Prostredie 2002,

1.38. Zoznam vyjadreni a stanovisk vyzZiadanych k navrhovanej
cinnosti pred vypracovanim zameru
- Ziadost’ o stanovisko ZSR k problematike usmrcovania vtadkov na trakénom vedeni,

- ziadost o predbezné stanovisko Spravy tatranského narodného parku k navrhovane;j
¢innosti.
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VIILI. P
otvrdenie spravnosti udajov, datum a miesto

vypracovania zameru

1. Spracovatel’ zameru

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27
831 04 Bratislava 3

2. Kolektiv rieSitel’ov

Zodpovedny rieSitel’
Mgr. Michaela Seifertova
odborne sposobila osoba pre posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie

Manazér projektu, technické podklady
Ing. Karol Dobosz

Dalsi rieSitelia
Ing. Ondrej Podolec
Ing. Kardo$ Martin
Pazdera Ladislav - mapova dokumentacia
Ing. Stanislav Majercék - technicka spolupréaca
PhD. Jozef Kollar - botanicky prieskum
Ing. Zuzana Vaskovicova - technické kontrola

3. Datum a miesto vypracovania zameru
Bratislava, oktober 2006

1.39. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom opravneného
zastupcu navrhovatel’a

Ing. Slavomir Podmanicky
generalny riaditel REMING CONSULT a.s.
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