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Posudzovanie vplyvu hluku na zivotné prostredie je dblezity nastroj environmentalne;
politiky pre uskuto€fiovanie trvalo udrzatefného rozvoja. Vystavba V. etapy obytného suboru
Panorama je dotknuta dopravnym hlukom z komunikacii a parkovisk v okoli bytovych
domov. Su€asne navy3enie dopravy na JelSovej ulici, ktoré tvori pristup do navrhovanej V.
zény obytného komplexu méze ovplyvnit hlukovu situaciu v suCasnej zastavbe pri vila
domoch. Z tohto dévodu je vypracovana tato hlukova studia a jej ciefom je predikcia hladin
hluku pred fasadami dotknutych obytnych budov.

Hlukova Studia je spracovana pre tri varianty:

+ 0. variant — sucasny stav,
0.1.- pre dennu a ve€ernu dobu

+« 1. variant — navrhovany stav ( V. etapa) r. 2018
1.1.- pre dennu a vec€ernu dobu
1.2.- pre no¢nu dobu

+ 2. variant vyhladovy stav v r. 2028
2.1.- pre dennu a ve€ernu dobu
2.2.- pre no¢nu dobu

V piatej etape vystavby su navrhované tri objekty A, B — bytového charakteru s podzemnym
parkoviskom (v objekte A na 1.NP aj obclianska vybavenost) a objekt C — parkovaci dom,
sluzby, obchod, pristupové komunikacie a vonkajsie parkoviska.
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obr.€.1: Situacia stavby
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obr.¢.2: Nova situacia stavby s udanymi kritickymi bodmi pre posudenie imisii hluku



Tab.1: Legenda kontrolnych bodov pre predikciu hluku:

Bod.c. Orientacia na 2 m od fasady vo vyske:
svetovu stranu

1 Villa dom > V 2m

2 Villa dom 3 v 13,5m
3 Villa dom > J 2m

4 Villa dom @ J 13,5m
5 RD S J 2m

6 RD ® J 2m

7 BD - A Z 45m
8 BD - A Z 13,5

9 BD - A S 45m
10 BD-A S 13,5m
11 BD - A V 45m
12 BD-A 3 Y 135m
13 BD - A ‘; V 45m
14 BD - A o V 13,5m
15 BD - A 3 J 45m
16 BD-A < J 135m
17 BD-B o V 45m
18 BD - B V 13,5m
19 BD - B V 45m
20 BD -B V 13,5m
21 BD - B J 45m
22 BD - B J 13,5m

Obr.€.3: Pohlad na su¢asny stav JelSova ulica — kritické body 1 - 2




Obr.¢.4: Pohlad na su¢asny stav — kritické body 3 — 5

Podklady pre spracovanie hlukovej Studie

- vykresova dokumentécia autorov: Ing. Mgr. art. J. Kral, Ing. Mgr. art. P. Simko, f. ADF,
- mapové podklady Google Earth,

- obhliadka lokality, zameranie, foto,
- prislusné normy, Vyhlasky a softvér,
- kapacitné posudenie prietah cesty 111/3410 Kosice vypracované Ing. S. Labudom 05/2017

Poziadavky ochrany pred hlukom v Gzemi

Pripustné hodnoty ur€ujucich veliin vo vonkajSom prostredi podla Vyhlasky Ministerstva
zdravotnictva 549/2007 v zneni neskorSich predpisov su v tab.1.

Tab.€.2 : Pripustné hodnoty urcujucich veli€in vo vonkajSom prostredi

kom.s hromadnou
dopravou, Zel.drah
a letisk, mest.centra

Kate- Pripustné hodnoty (dB)
goria Opis chraneného Ref.cas. Hluk z dopravy
Oze- uzemia interval | Pozemna | Zelezniéné | Letecka doprava Hluk
mia a vodna drahy L peqp | L Asmaxp Z inych
doprava L peq. zdrojov
L Gap
lll. | Uzemie ako v kat.ll def 60 B0 B0 - 50
v okoli diafnic.ciest veler 60 60 60 - 50
I. all.tr., miestnych noc 50 55 55 75 45

Vyhlaska v €1.1.9 ( zmena uvedena vo Vyhl.237/2009) ustanovuje:

Na zaklade

stanoviska prislusného organu verejného zdravotnictva sa mozu

umiestnovat’ nové budovy na byvanie a budovy vyzadujuce tiché prostredie okrem
Skol, Skélok, nemocni¢nych izieb a podobne aj v uzemi, kde hluk z dopravy prekraéuje




hodnoty uvedené v tabulke pre kategériu Uzemia Il, alebo v Uzemi, kde takéto
prekrocenie je mozné v buducnosti o¢akavat'.

a) ak sa vykonaju opatrenia na ochranu ich vnautorného prostredia,

b) ak posudzovana hodnota v primeranej €asti prilahlého vonkajSieho prostredia
budovy na byvanie alebo oddychovej zény v blizkosti budovy na byvanie neprekrogci
pripustné hodnoty uvedené v tabulke €. 1 pre kategériu tzemia lll o viac ako 5 dB.

2 * Zdroje hluku

Posudenie vonkajSich zdrojov hluku je pre dynamicku dopravu z komunikacie JelSova ul.
a ostatnych pristupovych komunikacii v areali Panorama V. v KoSiciach a staticki dopravu.
Zdroje iného (priemyselného) hluku sa nepredpokladaju.

2.1. suCasny stav_ 0. — variant su€asny stav,

a) dynamicka doprava

Sucasny stav dynamickej dopravy ohraniCujucej uzemie pre vystavbu bytovych domov pre
maximalnu hodinovu intenzitu dopravy zistenu meranim po¢as dopravnej Spicky medzi 16,00
— 17,00 hod. je v tabulke 3:

Tabulka 3: suCasny stav intenzity dopravy na usekoch komunikacie JelSova pre denny
referenCny Casovy usek

T - nakladné autda | O — osobné auta | M - motocykle usek

2 52 - K1 : JelSova — S-J

2 52 - K2 : pristup k P1,P2 V-Z
1 27 - K3 : Pristupk P1,P2J-S
1 25 - K4 : Pristup V-Z

1 10 - K5: Pristupk RDJ - S

0 15 - K6: pristup k C

0 15 - K7 — pristup RD V-Z

Pozn.: PrepoCet na noény referenény Casovy usek vykonava softvér Hlukplus 8 Profi.

b) staticka doprava
Parkoviska pri Villa dome P1 =12, P2 -15 OS

2.2. navrhovany stav 1. — variant

a) dynamicka doprava

Navrhovany stav dynamickej dopravy ohraniCujucej uzemie pre vystavbu objektov A, B, C a
vlastna dynamicka doprava v aredli vychadza z navrhovanych kapacit parkovisk (Tabulka 4)
v obytnej zéne pre maximalnu hodinovu intenzitu dopravy na urovni 75% maxima pre
vypocet (Tabulka 5).

Projektovany stav: 132 exteriérovych stani + podzemné parkovacie miesta 101 (A =28, B =
30, C =43), spolu 233 automobilov



Tabulka 4: Navrhovany max. stav intenzity dopravy

denny referencny Casovy usek

na usekoch komunikacie JelSova pre

T - ndkladné auta | O —osobné auta | M - usek
motocykle
2 52 + 233 =285 - K1 : Jeldova — S-J
2 52 +69 =121 - K2 : pristup k P1,P2, P3,P4 V-Z
1 27 - K3 : Pristupk P1,P2J-S
1 25+69 =94 - K4 : Pristup V-Z
1 10 - K5: Pristupk RDJ - S
0 15 + 50 = 65 - K6: pristup k C
0 15 - K7 — pristup RD V-Z
0 24 - K10 — pristup do podz.park.C
0 19 - K11 — pristup do podz.A
0 134 - K12 — pristup k A, P5 — P8
0 28 - K13 — pristup do podz.park.A
0 90 - K14 — pristup k P6,P7,
0 30 - K15 — pristup k podz.park.B
30+ 17 =47 - K16 — otocka (B) + 10% kapacity

Pozn.: Prepocet na no¢ny referencny ¢asovy usek vykonava softvér Hlukplus 8 Profi.

b) staticka doprava max.

Parkoviska:

P3 = 7 stani (park.miest) pri A - sever
P4 =19 stani pri C

P5 = 35 stani pri A — vychod

P6 = 15 stani pri B — vychod

P7 = 30 stani nad P6

P8 = 24 stani nad P5

Tabulka 5: Navrhovany vypoctovy stav intenzity dopravy na usekoch komunikacie JelSova

pre denny referenCny ¢asovy Usek

T-nakladné autd | O—-osobnéautd | M- usek
motocykle
2 52 + 175 = 227 - K1 : JelSova — S-J
2 52 +52 =104 - K2 : pristup k P1,P2, P3,P4 V-Z
1 27 - K3 : Pristupk P1,P2J-S
1 25+52=77 - K4 : Pristup V-Z
1 10 - K5: Pristupk RDJ - S
0 15+ 38 =53 - K6: pristup k C
0 15 - K7 — pristup RD V-Z
0 18 - K10 — pristup do podz.park.C
0 15 - K11 — pristup do podz.A
0 101 - K12 — pristup k A, P5 — P8
0 21 - K13 — pristup do podz.park.A
0 68 - K14 — pristup k P6,P7,
0 23 - K15 — pristup k podz.park.B
23+17=40 - K16 — otocka (B) + 10% kapacity




Pozn.: PrepoCet na no€ny referencny €asovy usek vykonava softvér Hlukplus 8 Profi.

b) staticka doprava- vypocet

Parkoviska:

P3 = 6 stani (park.miest) pri A - sever
P4 = 15 stani pri C

P5 = 26 stani pri A — vychod
P6 = 11 stani pri B — vychod

P7 = 22 stani nad P6
P8 = 18 stani nad P5

2.3. vwhladovy stav 2. —variant

Vyhladovy stav predpoklada identicku situaciu navrhovaného + narast intenzity dopravy
v sulade s prognézou rastu dopravy podfa tabulky 6 — prepoCet pre vypocCet pre denny

referenény Casovy Usek je v tabulke 7. Prepoctovy koeficient je 1,168.

Tabulka 6: Rastove koeficienty intenzity dopravy z METODICKEHO POKYNU A NAVODU
PROGNO- ZOVANIA VYHLADOVYCH INTENZITNA CESTNEJ SIETI DO ROKU 2040
z oktobra 2006

Prognézované koeficienty rastu VUC KE:

Cesta Rok 2005 (2010 (2015 2020 2025 2030 |2035 |2040
D1 LCahke voz. 1.00 (1.19 (1.39 |1.60 |1.80 [2.00 |2.20 |2.40
Tazké voz. 1.00 |1.17 |1.35 |L.54 [1.74 (1,93 |2.12 |2.30
R2 Lahkeé voz. 1.00 |1.13 |1.27 |l1.42 |1.58 (1,73 |1.87 |2.00
Tazké voz. 1.00 (1.11 (1.23 |1.36 |1.49 |1.61 |1.73 |1.85
R4 LCahkeé voz. 1.00 [1.14 ([1.29 |1.45 |1.62 [1.78 |1.94 |2.10
Tazké voz. 1.00 (1.12 [1.25 ]1.39 |1.53 |1.67 |L.81 |1.94
L. tr. Lahké voz. 1.00 |1.09 |1.19 |1.29 |1.39 (149 |1.60 [1.70
Tazké voz. 1.00 |1.08 |1.17 |1.27 |1.37 (146 |[1.55 |l.64
1L tr LCahkeé voz. 1.00 |1.06 |1.13 |1.21 |1.29 |1.37 (145 |1.53
Tazké voz. 1.00 |1.05 |1.11 |1L.17 |1.24 (1,30 |1.36 |1.42
I1I. tr. LCahkeé voz. 1.00 |1.04 |1.09 |L.15 |1.21 (1.27 |1.33 |1.39
Tazké voz. 1.00 [1.04 (1.08 |1.13 |1.18 ]1.23 |1.27 |1.31

Tabulka 7: Navrhovany vyhiadovy vypoétovy stav intenzity dopravy na Usekoch komunikacie

JelSova pre denny referenény Casovy usek

T - ndkladné auta | O —osobné auta | M - usek
motocykle
3 265 - K1 : JelSova — S-J
3 122 - K2 : pristup k P1,P2, P3,P4 V-Z
2 32 - K3 : Pristupk P1,P2J-S
2 90 - K4 : Pristup V-Z
2 12 - K5: Pristupk RDJ-S
0 62 - K6: pristupk C
0 18 - K7 — pristup RD V-Z
0 21 - K10 — pristup do podz.park.C
0 18 - K11 — pristup do podz.A




0 118 - K12 — pristup k A, P5 — P8
0 25 - K13 — pristup do podz.park.A
0 80 - K14 — pristup k P6,P7,
0 27 - K15 — pristup k podz.park.B
47 - K16 — otocka (B) + 10% kapacity

3 * Simulacia hluku do okolia

Sirenie hluku v okoli IV. Etapy vystavby obytného suboru PANORAMA je rieSené
simulaciou najbliz8ej urbanistickej zastavby podia situacie. Sirenie hluku v exteriéri pred
fasadami bytovych domov (kritické body) je rieSené softvérom HLUK + profi8 s vystupmi
udavanymi v grafickom vyjadreni na nasledujucich stranach, pri pouZiti horeuvedenych
vstupnych udajov.

0. variant — denny a vec¢erny referenény ¢as.usek

(7 Hluk= [C:\PROGRAM FILES\HLUK+ PROFINKE,PANORaMA V-1.zad] [C:\Program Files\Hluk+ profishlukplus.cfg] [WEE
Soubor Zaddvéni Ediace Body Imsfony Zobrazeni Tik Pocklad Clona Dxf 2D Help

KE, Panorama v Zad M= 151198 pra] Poloha: x= | -103,10 m, y= - -34,20m_ [Bez mapovetia podkiadu Méfen vz, ¥ S0 |wstey

/4 Start D - CE T Panorama KE V- hiuk... B AutoCAD 2007 - [C:,.. AT Hiukpluss K '{';gi-‘ Lhe %) 9:44

Obr.¢.5: Model zadania



Obr.¢.6: Priebeh izofén vo vyske 2 m nad terénom — 3D

Vystupy z modelového rieSenia

HLUK+ vwverze 5.123 profif UZivatel: €018/Ing. M. Flimel, CSc.
Soubor: C:\Program Filesz‘\Hluk+ profi‘\KE,PANCRAME V-1.ZADVytiZ%téno: 30. &, 2017 10:4¢

|Vypodet po frekvencich: Ne ("Fd-pfepni)

|

TABULEKDR BODTU virodlTU (DEN) |

I

) | | Lieq (dB) |
C.l wyska | Scufadnice |dopravalprimysl|celkem |pfedch.| mé&feni |

I

11 2,0 | 1lo7.7; -11.0 | 50.8 | | | | I
21 13,5 | 109.8; -11.3 | 0 | | | I

I 31 2.0 | 103.9; 1.7 | | | | | |
|4 1 13.5 | 104.2; 3.8 | | | | | |
I 5 | 2.0 95.7; 3.9 | | | I
3 2.0 | 93.0; 8l.4 | | | I

I

|

|

Resumé 0.variant:

V areali buduceho obytného suboru Panorama V su pri sucasnom stave v dennom
referenénom Casovom useku dosiahnuté hladiny hluku nizSie ako 45 dB - uzemie je
vyhovujace. V sucasnych existujucich objektoch su hladiny hluku so zapodcitanim korekcie
neistoty merania mensie ako poZadovanych L aeq = 60 dB — vyhovujuce.



l.variant — denny a vecerny referen¢ny ¢as. usek (2018)- navrhovany stav

5 . 11

Obr.6.7: Modelové rieSenie 2D - situacia

Obr.€.8: Priebeh hladin hluku 2D vo vySke 2 m nad terénom



Obr.¢.10: Rez objektom A
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Zadanie a vysledky :

Obr.¢.11: Rez objektom B
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HLUK+ werze B_1H profis

Uzivatel: 601H/Ing. M. Flimel, CSc.
Soubor: C:WPROGREM FILES\WELUK+ PROFIVEE, PRNORaMA V-NOUVY STAV aPRAVRE ZADVytisténo: 15

El. LAUTOMOBILY: JelSowva
Pofet aut =za hodinu: 229.00
Erajni body: [ 155.3, -€5.2

voodtovd rychlost: 50.0 lm/h,
Sklon wvozovky: 0.0% .
Lieqg v ref. vzdilenosti 7

"

LE

nakladnich aut: 1%,
. -42.71 m.
Ba, F3: 1.0 KfiZowvatka: ns

Coyiproudd vozovka: ne.
57.1 dB. UZiwv.korekce: 0.0 dB.

. AUTOMOBILY: K2

Pofet aut =a hodinu: 10&
/1l Erajni bodyv: [ 96.6, -42
Vipoftowd rychlost: 40.0 lm
Sklon wvozovky: 0.0% .
Lisg v ref. vzdalenosti 7
/2 Krajni bodv: [ 96.6, -17.1]
Fypoftovd rychlost: 40.0 lkm/h,
Sklon wvozovky: 0.0% .
Lisg v ref. vzdilenosti 7,5 m:

L&

nakladnich aut: z &,
, -17.17 =m.
Ba, F3: 1.0 Efifowatka: ne

Ctyfproudd wozovka: ne.
53.6 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

[ S&.

kryt:

g, -17.17 =m.
Ba, F3: 1.0 Efifowvatka: ne

Coyiprouda wvozovka: ne.
53.6 dB. UZiv.korekce: 0.0 dB.

E3. AUTOMOBILY: K3
Pofet aut za hodinu: 28.0
1 KErajni body: [ 957.2, -
Vypodtova rychlost: 30
Sklon wvozovky: 0.0% .
Li=sg v ref. .-
/2 Krajni body: [ 110.7, -2¢&

f‘paé%cva :y&hl:s:: 30.0 lm/
Sklon vozovky: 0.0% .
Lisqg v ref. vzdilenosti 7

.0
Vipoftovd rychlost: 30.0 lm/h
Sklon wvozovky: 0.0% .
Li=sg v ref. vezdilenosti 7,5
/4 Krajni body: [ 155.1, -50

Vypoftova rychlost: 30.0 km/
Sklon wvozovky: 0.0% .

Lisqg v ref. vzdilenosti 7,5 m
/5 Krajni body: [ 154.7, -4%.8
Vypoftova rychlost: 30.0 km/h,
Sklon wozovky: 0.0% .

Lisqg v ref. vzdilenosti 7,5 m:

podil
[ 110.
kryt:

nakladnich aut: 4 %,
7, -26.3] m.

Bz, F3: L.0 EfiZowatka: ne

Ctyiprouda wozovka: ne.

48.1 dB. UZ3

[ 1z0.
kryt:

korekce: 0.0 dB.
5, —35.0] m.

Bz, F3: L.0 EfiZowatka: ne

Ctyfproudi wozovka: ne.
48.1 dB. UZiv.korekce: 0.0 dB.

[ 155.
kryt:

1, -50.2] m.

Bz, F3: L.0 EfiZowatka: ne

Ctyfproudid wozovka: ne.
48.1 d8B. UZiv.korekce: 0.0 dB.

-45_8] m.
F3: 1.0 FfiZowvatka: ns

]

Ctyiproudd wozovka: ne.
48.1 48. Uziv_korekce: 0.0 dB.

[ 154.
kryt:

S, -4%3.6] m.
Ba, F3: 1.0 FfiZowvatka: ns

Ctyiproudi wozovka: ne.
4.1 4B8. Uziv_korekce: 0.0 dB.

4. AUTCMOCBILY: K4
Pofet aut =a hodinu: 78.00
‘1l Krajni body: [ 956.6, -17.5
vooftova rychlost: 500 h
Sklon wvozovky: 0.0% .

Lieqg v ref. vzdilenosti 7

podil

[ 86.1

kryt:

Coyfprouda
52.6 dB. OZiv

nakladnich aut: 1%,

1, €7.31 m.

Ra, F3: 1.0 KfiZovatka: ns
vozovka: ne.
morekce: 0.0 dB.

E5. AUTOMOBILY: ES

Pofet aut =za hodinu: 11.00,
1 Krajni body: [ 153.0, 44.2]
podtovd rychlost: 30.0 lom/h,
Sklon wvozovky: 0.0% .

Lieqg v ref. vwzdilenosti 7,5 m:
/2 Kraini bodv: [ 52.8, 7T1.8]
Fypoftovd rychlost: 30.0 lm/h,

SEklon wvozovky: 0.0% .
Lisqg v ref. vzdalenosti 7

.5 m:

podil
[ 9z

kryt:

nakladnich aut: B
8, 71.8] m.
Ba, F3: 1.0 Kfifowatka: ns

Coyiprouda wvozovka: ne.

4e. 2 dB. Uzs

[ 87.
kryt:

korekce: 0.0 dB.
2, £%.07 m.
Ba, F3: 1.0 Efifowatka: ne

Coyiprouda wvozovka: ne.
4.2 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| £ 5
|/3 Krajni body: [ 120.5, -35
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

14



wverze B.18 profil

?: ivatel:

E'ln-fr,.

M. Flimel, C

K& . AUTCOMOBILY - K&
Pofet aut za hodinu:

Erajnl kody: [ 85

vpodtova rychl ssz
Eklon wozovly:
LAsg v ref vredil

: 49.6 dB. UEs

0]

podil nakladnich aut:
[ 83.8, 82.
kryt: Ra, Fa:

CtyEprouds

M.

Eowla

gorekoe:

Y

EfiZowvatka: ns

ne.
0.0 dB.

E7. LUTCMCBILY: K7

Pofet aut za hodinu: 15.00
Vypodtova rychlost:
Sklon wozovky: 0.0% .

LR=g v ref. vzdilenosti 7,5 m

/1 Erajni body: [ 82.7, 84.2]

- 43.1 4B

zowla:

gorekoe:

EfiZowvatka: ns

ne.
0.0 dB.

K8. DARKOVISTE: ©l
Pofet aut za hodinu: l:.:;
Eryt wozovky: Ra, F3: 1.0

/1l Erajni body: [ 135.9%, -35.7
LReg v ref. vzdalenosti 7,5 m
/2 Krajni body: [ 1le2.8, -47.2
LReg v ref. vzdalenosti 7,5 m

sklon wvozowviky:
[ 161.1, -51.3] m.

4g.1 dB.
[ 134.2,
4g.1 dB.

ES9. FRREOVISTE: P2
Pofet aut =za hodinu: 15
Kryt vozovky: Ra, F3: 1.0,

i body: [ 157.3, -54.1

f. wzdalenosti 7,5 m

body: [ 119.5, —-38.0

Z.Aeq 1.r :E-f. vzdalenosti 7,5 m

sklon wvozowvky:

7.1 dB.
[ 155.%,
47.1 dB.

[ 117.7, -4Z.

0 stuphil

3] m.

gorekoe:

gorekoe:

(V roving)

El10. AUTOMOBILY: K140
Pofet aut za hodinu: 18.00
/1l Krajni body: [ 22.9%, Bl.6
vpodtovd rychlost: 30.0 ln/h
Sklon wvozovly: 0.0% .
LEeg v ref. vzdilenosti 7,5 m

., podil nakladnich aut:
10 68.4, 7%.

.

zowrla s
gorekoe:

0 %.

EfiZowvatka: ns

ne.
0.0 dB.

(V roving)

Kll. AUTCOMCEILY: EKll
Pofet aut za hodinu: 15.00
/1l Krajni body: [ 59.8

"

Sklon wozowvly: ® .
LBeg v ref "'?dal—"cs:'_ 7,5 m

30.1]
ipodtovd rychlost: 30.0 m/h,

., podil nakladnich aut:

[ 79.8 28

kryt: Ra, Fa:
CtyEprouda

: 43.1 d8. UZiv.korekee:

Eowla

0 %.

Kfifowatka: ne

ne.
0.0 dB.

(V roving)

Kl2. AUTOMCEILY: K1z
Pofet aut =za hodinu: 101.00
_ Krajni body: [ 94.3, -18.0

Fypodtovwad rychle ST 30.0 lm/h

Eklon wozowly:
LReg v ref. vzdalenosti 7,5 m
/3 Krajni body: [ €4.1
VypoStovwa rychlost: 30.0
Sklon wozowky: O0.0% .

LReg v ref. vzdalenosti 7

., podil nakladnich aut:
1 [ 79.1, -13.9]
, kryt: Ra, F3:

CtyEprouda

.

Eowla

Jmorskeoe:

owka:

Jmorskeoe:

KEi

0 %.

KfiZovatka: ne

ne.

0.0 dB.
Zovatka: ns
ne.

0.0 dB.

KfiZovatka: ne

ne.
0.0 dB.

(V roving)

15
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ELUFK+ werze B_.18 profisg Uzivatel: &018/Ing. M. Flimel, CSc
Soubor: C:\PROGRAM FILES\HLUE+ PFROFIMNEE, PARORAMA V-NOVY Z

K1l3. AUTCMCBILY: K13 IV rowind)
Pofet aut =a hcc'.lm. 21.00, podil ndkladnich aut: 0%, |
.-"_ Erajni body: 3.2, 4.5] [ 7.3, 1le.7] . |
Tpodtova "_-,r,_hl st 30.0 km/h, X Lz, Taool EfiZovatka: ns |
"-'k_:nn wvozovky: 0.0% czovka: ne. |
korekce: 0.0 dBE. |

(=8 |

Li=ag v ref. wvzdidlenosti 7,5 m:
/2 Erajni body: [ 7 16.7]
Vipodtova rychlost: . : :
Sklon wozovky: 0.0% . Ctyiprouda
Liag v ref. wvzdialenosti 7,5 m: 44.6 dB. UZiv.

EfiZovatka: ns |
czovka: ne. |
korekce: 0.0 dB. |

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

I -
| K14, AUTCMCEILY: K14 {V roviné)
| Pofet aut za hodine: 8. odil ladnich aut: 0. |
|.-"_ Erajni body: [ 1 |

| Vipodtovad rychlost: 30.0
| "-'k on woEowky: -
| LA=sg v ref. "zdélencsz‘_
|.-".»_ Erajni body: [ -3
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

EfiZovatka: ns |
czovka: ne. |
morekce: 0.0 dB. |

Tpodtova "_-,r,_hl st: 30.0
"-'k on vozovky: 0.0%
Li=g v ref. wzdidlenosti 7
/3 Erajni body: [ -55.1,
chlost: 30.0
Sklon wvozovky: ® .
Lbi=g w ref. "zdalancsz‘_

EfiZovatka: ns |
ozovka: ne. |
morekce: 0.0 dB. |

Vipoditovd r Kfifovathka: ne |
czovka: ne. |

v korekee: 0.0 dB. |

K1l5. QAUTCMCBILY: K15 roving)
Pofet aut =a hcc'.lm. 23 .1 odil ladnich aut: 0. |

P

EfiZovatka: ns |
czovka: ne. |
morekce: 0.0 dB. |

"-'k_:nn o zc1.r]=:'_. C.C%
Lbi=g w ref.
/2 Erajni body:
Vipoltovd ryc)

EfiZovatka: ns |
Eklon vozovky: _,t r:>"c1..d= czovka: ne. |

Lbi=g w ref. vzdaler - 7,5 m: 45.0 dB. UZiv.korekee: 0.0 dB. |

DWytisténo: 15. 9. 2017 19:03



Soubor: C:\PROGREM FILES‘\HLUK+ PFROFIMEE, PANORAMR V-NOUY

m—mTr

o Lekl

[ETTR=  verze .17 profic UZivac=l: E0L0,/1lng. M. Elimel, Co=.

APRAVA . ZRDVvtisténo:

f; Erajni bo

/3 Kra ni
/4 Erajni body:

fE Krajni body: [ 9]
vpodtova rychlost: 50.0 lm/h, kryt: Aa, F3: 1.0 EfiZovatka: ne

/7 Erajni body:

Li=g v ref. "zdél=505:i

Kle. AUTCOMCBILY: El&
Pofet aut za hodinu:
I B34, 271 [ -1.9, -9.8] m.
vpodtova rychlost: EL.E km/h, kryt: Ra, F3: 1.0
ck on wvozovky: 0.0% Ctyiproudd vozovka:

podil nakladnich aut:

Li=g v ref. Uzdélencséi 7,5 m: 45.2 dB. UZiv.korekce:
/2 Erasni kedy: [ -1.3, -3.8] [ -33.7, 1.3 m.
Vipodtovd rychlost: 50.0 lm/h

Sklon wvozovky: 0.0% . Ctyiproudid wvozovka:
Liag v ref. vzdilenosti 7

body:

[ -60.2, 27.3] m.

Ctyiproudd vozovka:

Sklon f-zc"k* 0.0%
LReg v ref. vzdilencsti 7,5

'
y: [ —-e0.2, 2T7. 54.9] m.
Vypottovd rychlost: 50.0 lon/
Eklon wvozovky: 0.0%

Liag v ref. vzdilenosti

viprouda vozovka:

[ -63.4, 76.3] m.

ck on wvozovky: 0.0% Ctyiproudid wvozovka:

LE=ag v ref. vzdalenosti 7,5 m: 49.2 dB. UZiv.korekce:
JE Hraini kody: [ -65.4, 76.3]1 [ -T€.0, £3.9] m.
Vipodtovd rychlost: 50.0 m/h, kryt: Ra, F3: 1.0

Eklon wvozovky: 0.0% Ctyiproudd vozovka:
Liag v ref. vzdilenosti 7

-T76.0, 3.9] [ -B4.1, 82.7] m.

Vypoftovd rychlost: 50.0 lm/h, kryt: &a, F3: 1.0
Sklon wvozovky: 0.0%
LAeq v ref. vzdalenosti 7

Ctyiproudd vozovka:

[ -88.8, 75.4] m.

lon f-zc"k* 0 L% viprouda vozovka:

Lleqg v vef "zdal=ﬁcs;_

E =i

Eklon wvozovky: 0.0% CtyEprouds owla:

m: 49.2 dB. Uzi
6] [ -74.5, 54.59] m.
h

'J E*ajnl body:[ -85.2,
oSTOova *fﬂhl st BO.
Eklon wvozovky: 0.0%

LReg v ref. vzdalencsti 7,5 m: 49.2 dB. TEL

Ctyiproudd vozovka:

5 m: 45.2 dB. UZiv.korekce:

43.Z dB. UZiv.korekce:

m: 49.2 dB. UZiv.korekce:

5 m: 45.2 dB. UZiv.korekce:

m: 49.2 dB. UZiv.korekee:

Lz_q.ka:ek:e:

gorekoe:

JEorskeoe:

ne.

ne.

ne.

ne.

ne.

ne.

ne.

ne.

ne.

ne.

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

Q

EfiZovatka: ne

dB.

, kryt: Ra, F3: 1.0 EfiZovatka: ne

dB.

kryt: Ba, F3: 1.0 EfiZovatka: ne

dB.

F3: 1.0 Kfifocvatka: ne

dB.

dB.

EfiZovatka: ne

dB.

EfiZcvatka: ne

dB.

F3i: 1.0 EfiZovatka: ne

dB.

?3: 0 EfiZovatka: ne

dB.

, kryt: Ba, F3: 1.0 EfiZovatka: ne

dB.

E17. EAREOVISTE: ©3 {(V roving)
Pofet aut =za hodinu: &_00

Eryt wozovky: Ra, F3: 1.0, sklon wozowvky: 0 stupfil

/1 Krajni body: [ 28.3, 14.7] [ 87.€, -5.0] m.

LReg v ref. vzdalencsti 7,5 m: 43.1 dB. UZiv.korekce: 0.0 dB.

/2 Krajni body: [ %1.5, -4.3] [ ©54.4, 14.0] m.

Lisg w ref. "zdalEﬂcsu_ 7,5 m: 43.1 dB. UZiv.korekee: 0.0 dB.
E18. FPARROVISTE: o4 {(V roving)
Pofet aut =za hodinu: 1400

Eryt wozovky: Ba, F3: 1.0, sklon wozoviky: 0 stuphd

/1 Krajni body: [ 78.0, 74.11 [ 80.8, 32.6] m.

Lieg v ref. vedilencsti 7,5 m: 46.8 dB. UZiv.korekee: 0.0 dB.

/2 Krajni body: [ 24.0, 33.1] [ 74.8, 73.6] m.

Lieg v ref. vedilencsti 7,5 m: 46.8 dB. UZiv.korekece: 0.0 dB.
K13. CDRREQVISTE: DS (V zowing)
Pofet aut =za hodinu: 26.00

Eryt wozoviky: Ra, F3: 1.0, sklon wozoviy: O stupht

/1 Krajni body: [ €1.6, -17.1] [ -31.8, L4l

LEeg v ref. vzdilencsti 7,5 m: 49.5 53. 0.0 dB.

/2 Krajni body: [ -30.5, 13.4] [ &0.3,

Li=ag v ref. vzdalenosti 7,5 m: 49.5 dB. 0.0 dB.

19.

5.

2017 19:03
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K20. TDEREOVISTE: Dé (V rowind}
Pofet aut za hodinu: 11.00 |
Eryt wozovky: Ra, F3: 1.0,

/1l Eraini body: [ -66.4, 5
Liag v ref. vzdalenosti 7,
/2 Krajni body: [ —41.6, 2
LEeg v ref. vzdalencosti

45.7 dB.
[ -65.¢,
45.7 dB.

|

|

|

|

|

|

|

|

|

I - -

| EZ1. PREFOVISTE: E7 (V rowving)
| Pofet aut =za hodinu: I

| Exryt wozovky: BRa, F3: 1.0
1/l Erajni bodv: [ —64.9,
|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

sklon wozovky: 0 stupn
6] [ -2a4.1, 2
m: 48_8 dB.
21
m

i

oL Oy

Liag v ref. vzdilenosti 7
/2 Krajni body: [ —26.9,
LReg v ref. vzdilencosti

[ -62.1, &

48.8 dB.

Ez2. FDREKOVISTE: D [V roving)
Pofet aut za hodinu: 158.00 |
Eryt wozovky: Ra, F3: 1.0, sklon wozowvky: 0 stupfil |

/1 Erajni body: [ 10.5, 4. 5] [ &4.4, -10.3] m. |
LEeg v ref. vzdalencsti 7,5 m: 47.9 dB. iv.korekce: 0.0 dB. |
/2 Krajni body: [ €3.3, -13.5] [ 1ll.g, ] |
LReg v ref. vzdalencsti 7,5 m: 47.9% dB 0.0 dB. |

Opis zadani - objekty

[
|
n
I
[n]
-
o
&l
=
n:

|
|
|
| soufadnice cbjektu v (m) |
|
(m) | bkod c. 1/5 bod &, 276 | bod &. 3 | bod & 4 |

|

I

I

I

I

I

I

I

| 1. | Dim | 12.0] 107.7; V€| lz8.3; 1z.€| 125, &) 104.3; -2.g|
| 2. | Dim | 15.0] 104.7; -3] 125.4; -10.%| 127. 3| 107.1; 10.9]
| 3. | Ddm 5.01 106.4; .01 100.4; 47.0] 395, 9] 101.5; 57.91
| 4. | Dim 500 113.5; JE1 107.5; 43.8| 1loz. 71 10B.&; 54.7|
| 5. | Dim 5.001 119.%; 23] 113.%; 40.3] 109. JZ1 115.0; 51.Z7)
| €. | Dim 5.0] 126.%; .4] 120.%; 37.4| 1l1&. .3 122.0; 48.3|
| 7. | Dim 5.001 133.8; STl 127.8;  33.7| 12z JEl 128.7; 44.8|
| 8. | Dim 3.0 37.%; .2] 10z.2; GSB.T7| 1l00. Tl BE.8;  SE.Z)
| 9. | Dim 5.31  37.0; .4] 93.2; =°0.4] 90.&; L0l 898.0;  20.3)
|10. | Dim 5.31  38.0; .3] 103.4; 90.1] 9.2; 92.3] 97.0; 8B.4]
111 | Dim 5_.5] 104.7; .61 101.%; 86.3| 9.2; 80.5| 1l06.%; 76&.3
112 | Dim 5.3 108.3; .9 111.3; 86.1] 7.1; 88.3] 104.7; 24.8]
113 | Dim 5.5] 113.0; .01 109.8; 82.7| 7.1; T77.1] 115.0; 73.0]
114 | Dim §.5] 115.0; 73.00 119.2; =22.4| JB; BE5.0| 112.0; 21.0]
|15 | Iim 5.5] 121.0; 77.1] 117.5; TE.4| .2;  72.01 1l22.7; €9.2]
|1€ | Dim 5.5] 12z.7; €9.2) 127.1; T7B.&| r.9; B0.7| 121.0; T77.11
117 | Dim 5.51 1Z9.1; T3.31 125.3; T4.8| J1;  €9.4] 130.8; 5.E
|18. | Ddm 5.3 130.%; @&5.8| 135.3; T7T4.%| J8;  77.1| 128.1; =
|19 | Dm | 16.001 18.4; 31.0] 79.5; 23.3| .Z;  B.1l 1e.1; J2]
|21 | Dfm | 18.0 T4.8; 2311 22.3; 29.7I 13.5] 72.8; 3
ZZ. | Dlm | 21.5] TZ2.0; 8.11 4z.8; 11.7| 25.8] 73.7; 2. 2|
123. | Dtm 3.0 €0.3; -Z.8 22.7; 0.2 z 4.5 &0.1; 7.0
|24. | Dim 2.01 77.4; 5.2 Bl.%; 4.7 T9.7; 23.1]

el | Iim 3.0 53.4; 45.5] 56.%; 26.5| 78.5; 23.5| 75.5; 53.6|
|26. | Dim 7.001 53.2; S0.01 Tl.8; 53.001 &7.0; EZ.6] 48.4; T9.§|
[27. | Dim | 16.01 -55.7; 70.% 5.2; €3.0] T.8; El.&| -33.3; E9.3]
[Z8. | Dfm | 19.0 3.2; B8l.4] -46.3; 87.2| -48B.5; 7T0.71 1.0; 4.3
25 | Dm | 21.5] -28.8; €9.0] -0.4; #&5.1| 1.8; B0.3| -26.8; 24.3]
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cinitel pohltivosti stén
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s
i
m
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[n]
5}
o

Typ

oo
[}
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[

FO_0/0.
FO_0/0.
FO_0/0.
FO_0/0.
FO.0/0.
FO0.070.

O 00 ol O G0y 0 G0 00 Ay

oo
[1=
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O O O O

1inin o in dn dndn dnodn LS i i i dn dn
e O NI O I N IR O ) T T e e O o |

1
a3
—
[

o i W

R 121; 771 B FO.0/0.
I1le - 123; B3] 14 SO.070.0/
117 . 129; 73 ] £l F0.070.07
118 5. 131; 1] 1a 51 FO_050.0/

l&. 18; 3l| 62 18]

[
]

17]

[ e o et e O R e e e T o R Y O | | e Y E | S S S £
I

[ R R N Y T e N O N N T e O T e e ]

[ e I = I e e R S e e e e e e e e e L ]

121 15.0 75 23| 23 1&|
122 21.5 TZ; 2] 30 14]
123 3.0 gl; -3 2z 101
124 3.0 77; 5] 15 4]
25 3.0 53; EO| 30 22]
26 7.0 53; S0| 30 15]
27 16.0 —5&; 711 cl 159]

0 .

=

3
o
o
—
i
=

29 - -23; 65| 29 1&]
|
TAREULER BODD virocCTU {DEN)
| | | Lieg (dE)
C.| vvska | Soufadnice |dopraval|primysl|celkem |pfedch. | méZeni
1 2. 107.7; -11.0 z4.1 4.1 { 47.8
2 13. 10%.8; -11.3 55.3 55.3 | { 45.5
3 2. 103 .9; 1.7 5e.0 Eg.0 |{ 45.7
4 13. 104.2; 3.8 S5e.0 56.0 | { 51.0
L=t 2. 95 .7; 48_9 57.5 E7.5 |{ B2.2
= 2. 93.0; 81.4 4.1 54.1 | 48.8
7 a. T1.2; Ze_.4 487 43.7 | 44.8
B 13. B8 2; 26T 45,5 45.9 | { 47.5
5 4. BD.4; 141 5e.1 5.1 { B1.7
10 13. a0.0; 10.% E5.8 ES { E1.3
11 4. ; 3 53.2 53 (| 51.2
12 13. T1.0; 3.5 5E.3 ES { B2_8
4. = 57.6& 57 T-3
3. 57.7 57 -3
4. =1 55 -8
= El 2
44 .-

ra
[
Il = AR A N e ]

i dn S dndn ndn dndn dn i dn dndn dn G O dn G i O

| | | |
I I I I
| | | |
I I I I
I I I I
| | | |
I I I I
| | | |
I I I I
| - | | |
I £7. 4.2 | I |
I I I I
| | | |
I I I I
| | | |
I I I I
| | | |
I I I I
I I I I
| | | |
I I I I
I I I I

[T SR B Y St S SR A B T Y SRR SRy SR o Y SR SRt &

-B

.2

-3

; -6 |

L4 1 _8; 10.1 7. Tl 57
15 15.2; Z1_8 5.3 -3 {50
16 13 15, g; 248 E1.8 -8 | { 50
17 4. 0.5; gl.3 44.5 -5 | 43
18 13. -2.7; 620 48.Z2 48 2 | { 47.
15 le. -50.4; T2.2 4z .3 2.3 | 41.8
20 13. -50.4; 88.2 35.0 55.0 | 54.8
21 4. -Ee_5; 787 53.8 53.9 | B0.2
22 13. -56.3; 82_0 51.7 1.7 3.1

Vypotet po frekvencich: MNe (“Fé4-plepni)

Z tabulky na strane 19 vyplyva, Ze vypocitané hodnoty hladin hluku st pod poZadovanymi
60 dB aj po zapocitani neistoty merania.



l.variant — no¢ny referen¢ny ¢as. usek (2018)

Obr.¢.12: Priebeh izofén 2 m nad terénom, 2D pohlad

Obr.¢.13: Priebeh izofon 3D pohlad
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Zadanie

a vysledky:

HLUE+ werze B5.18 profis
Soubor:

C:\PROGREM FILESWELUE+ FROFIMWEE, PRNORaMA

Uzivatel: &018/Ing.

V-HOW§ STEV

M. Flimel,
GPRAY 1 ZADVytiSténo:

CSe.

Kl. Jeliova
Pofet aut za hodinu:

/1l Erajni bo

AUTOMOBILY :
28.23,

—Ea.h

oL Leala,
Vypoftova rychlost: 50.0 km/h,
Sklon wvozovky: O0.0% .
LReq v ref. vzdialenosti 7,5 m:

[V rowing)

podil nakladnich aut: L%,

[ S6.6, -42.7] m.
kryt: Ra, F3: 1.0

Ctyiprouda
48.0 dB.

zovka: ne.

UEiv.korekoe: 0.

KfiZovatka: ne

Q dB.

2. RUTCHMCBILY: K2
Pofet aut za hodinu:
/Ll Erajni body: 36.86,
Fvpoftovd rychlost: 40.0
Sklon wvozovky: O0.0% .
:.Aaq w "Ef. vzdilenosti 7,5
2 KErajni body: 7
poftovd rychlost:
Eklon wozovky: O
Li=g v ref. "zdalencs:'_ 7,5 m:

13.08,
-42 5]

m/h,

podil nakladni
[ 5S&.g, -17.1] m.
kryt: Ra, F3:
Ctviprouda
44 ¢ dB. UZiv.
[ 86.8, -17.1] m.
kryt; Ra, F3: 1
Ctyiprouda
44 6 dB. i

vozovka: ne.

zovka: ne.

EfiZowva

korskoe: 0.

korekos: 0.

(V rowving)

ch aut: IE.

tha: ns

0 dB.

KfiZovatka: ne

0 dB.

K3. RUTOMCBILY: K3

E—‘cvet aut za hodinu: 3.4¢,
1 Erajni body: [ 57.2, -13.3]
Fypodtova "_-,n_hl st 30.0 lm/h,

Sklon wvozovky: O0.0% .

LReqg v ref. vzdalsnosti 7,
/2 Krajni body: [ 110.7, -26.
Vipoctova rychlost: 30.0 km/
Shlon wvozovky: O0.0% .

Lieg v ref. vwzdilenosti 7
VipoStovda rychlost: 30.0
Sklon wvozovky: O0.0% .

LBeqg v ref. vzdilenosti 7
/4 Erajni body: [
poftovd rychlost:

155.1, -50.2
30.0 lm/h
Sklon wvozovky: O0.0% .

Li=g v ref.
/5 Erajni body: .
VipoStovwa rychlost: 30.0 lm/
o.0% .

vzdalenosti 7,5 m:

vzdilenosti 7,
[ 154.7, -4

Sklon wozovhy:
Lisg v ref.

[ 110.7

7, -2
kryt: RBa, F3: 1
Ctyviprouda ovrka: ne.

kryt: Ra, F3:
Ctyfprouda
39.3 dB. Uiv.
[ 155.1, -50.2] m.
kryt: Ra, F3:
Ctviprouda
39.3 dB.
[ 154.7,
kryt: RBa, Fi: 1L
Ctyfprouda
359.3 dB. L1
[ 154.5, —-45%.6] m.
kryt; Ba, F3: 1.0
CtyIprouda
39.3 dB. UEiv.

vozovka: ne.

zovha: ne.

-45_8] m.

KEfiZow
zovka: ne.

zovka: ne.

KfiZova
korskoe: 0.
EfiZowva

UZiv.korekee: 0.

zorsekoe: 0.
KfiZfowva

korskoe: 0.

KfiZovatka: ne

tha: ns

0 dB.

tha: ns

0 dB.

atka: ns

a dB.

thka: ns

0 dB.

K4, AUTCHMCBILY: K4
Pofet aut za hodinu:
] Kra"r body: [ %6.8, -17.5]
Vipodtova "_-,r"hl 8T: 5O }
0.0% .
vzdalenosti 7

Sklon wvozovky:
Li=g v ref.

podil nakladnich aut: L&,

[ 8.1, &7.3] m.
kryt: Ra, F3: 1.0

Ctviproudd vozovka: ne.
43.5 dB. 0

EfiZowva

UZiv.korekee: 0.

tha: ns

0 dB.

KES5. AUTOMCBILY: ES
Pofet aut za hodinu:
/1l Erajni body: .0,
Typoftovd rychlost: 30.0 Jm/h
0.0% .
rzdala-.—n: sti

153.0

Sklon wvoszovhy:
:.A=-q v ref.
2 Krajni body 2.8
VipoStova "_-,r"hl ST 3'_.':
Sklon wvozovky: O0.0% .
Lisg v ref.

7,5 m:
T1_8]
/b

]

vzdialenosti 7,5 m:

I
I
I
I
I
I
I
|
I
|
|
|
|
|
I
If
I
I
I
I
I
I
I
If
I
I
I
I
|
|
| .
| /3 Krajni body: [ 120.5, -3
| ]
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
|
I
|
|
|
|
|
I
I
I
I
I
I
I
I
If
I
I
I
I

IV rowing)

podil nakladnich aut: 10 %.

[ 52.8, 71.8] m.
kryt; Ra, F3: 1.0

Ctyfproudd wvozovka: ne.

37.5 dB. Uziv.korekce: O
[ 87.2, €9.0] m.
kryt: Ra, F3: 1.0

zovka: ne.

KfiZova

Jgorekos: 0.

thka: ns

.0 dB.

KfiZovatka: ne

0 dB.
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ELUFK+ werze B.18 profis Uzivatel: &018,/Ing. M. flimel, Z8c.
Soubor: C:\PROGRAM FILES‘\ELUK+ PROFIVEE, DRRORAMAE V-NOVY STAV GPRAVA ZRDVytiZtdno: 1%. 9. 2017 19%:1&

Eg. LUTCOMCBILY: Ee (V roving)

Fofet aut za hc-:".im‘.: .53, podil nakladnich aut: 0 %. |
.-"_ Krajni body: [ - 1
Tpodtova :_-,r:bl =% 40.0 1.0 EfiZovatka: ne |
lon wozowky: . Y zovka: ne. |
eq v ref. vzdilenosti 7 m: 40.5 . Jeiv_ korekce: 0.0 dB. |

E

E7. AUTCOMCBILY: K7 v gl
Pofet aut =za hodinu: 1.85, podil nak_nc::i:b autc: 0%, |
/1 Krajni body: 7

Vipodtovd rychlo
Eklon wozowky:
Lieqg v ref. vzdilenosti

KfiZowvatka: ne |
vozovka: ne. |
-korekece: 0.0 dB. |

E8. FAREOVISTE: Pl v
Pofet aut =za bc-:".im‘.' 0
Eryt wozovky: Ra, FS
/1 Erajni body: [ 1
Lbisg v ref

/2 Krajni b dw: [
LBeqg v ref "'?da1="-:5.,_

KS. TDRREOVISTE: p2 v }
Pofet aut za hodinu: 2.00 |

EKryt wozovky: E&, F3: 1.0, sklon wozovky: 0 stupfd |
/1 Erajni body: [ '_5'.-'.3, -5 [ 117.7, ] |

1
m: 38.3 dB. v .
0] [ 155.5, -58.4] m. |
m: 38.3 dB. o 0.0

Lisg v ref. "'?dal="u: sti

Ty

=1 1
NIRRT

Lis=g v ref. 1.rzd_5-ale:'.u: sti

K10. AUTCOMCBILY: E10 (V roving)
Podet aut za h:c'.lm. 2.22, podil nakladnich aut: 0%, |
m. |
1.0 Kfifowatka: ne |
W vozovka: ne. |
7,5 m: 34.8 dB. UZiv.korekee: 0.0 dB. |

VipoStova :_-,r:hl:-s:: 30.0 km/h
Eklon wvozovky: 0.0%
LEsg v ref. vedilencsti

Kll. AUTCOMCBILY: Ell v gl
Fofet aut Za bcc'.lm. 1.75, podil nak_nc::i:b aut: 0 %. |

j 4 30,11 [ 79.8, m. |
0 EfiZovatka: ne |
zovka: ne. |
-korekece: 0.0 dB. |

Tpodtova :_-,r"bl ST
‘:k_on wozovwky:
Lieqg v ref. vzdilen

K1Z. ARUTCMOBILY: K12 v }
Pofet aut =za hodinu: 1 i1 1 aut: 0 %. |
/1 Erajni body: [ 54.3,
Vipoftovd rychlost: 30.0
Eklon '-::-zctrk:';: 0.0%

Lieq v ref 1r-?dé_ n
/2 Krajni b dy: [ 79.1, - 3
Vipodtova "_-,r"bl ST 30.0 Im/h
Eklon wvozovky:
Lis=g v ref.
/3 Erajni body:
Vipodtova rychlost: 30.0 lm/
Eklon wozowky: .
Lieqg v ref. vzdilenosti

KfiZfowvat ns |
zovka: ne. |
-korekece: 0.0 dB. |
[ &64.1, -15.4] m. |

F3: 1.0 EfiZocwvatka: ne |
zovka: ne. |
torekece: 0.0 dB. |

Kfifowatka: ne |
VI 1 ovka: ne. |
,5 m: 42.3 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |




HLOE+
Soubor:

werze 5.18 profis
C:WEROGRRM

FILES\ELUK+ PROFIMEE, PRNORaMAE

Uzivatel: &018/Ing.

M. Flimel, Coc.
V-NOW§ STAV GDRAVA.ZADVy

Kl3. K13
Podet BUT Z& hculm. 2.5

AUTCOMCBEILY :

"-']: om ;—zcu];- 0. L%
_.A:l.q w vef "zdal:l'acsu_

".:u:u:— Ta T "hl s—' 3!..!:

podil nakladnich aut: 0=
[ 7.3,

16.7] m.
Fi: 1.0 EfiZovatka:
viproudd wvozovka: ne.

iv.korekce:

.0 EfiZfcwvatka:

0.0 dB.

ns

ns

Eklon wvozovky: 0.0% Coyiproudd vozovka: ne.
LRsg v ref. wzdilenosti 7,5 m: 35.5 dBE. UZiv.korekee: 0.0 dB.
El4. AUTOMCEILY: Kl4 (V roviné
Pofet aut za hodinu: 8.37, podil nakladnich aut: 0=
1 Eraini bady: [ -0.2, 5.3] [ —3-‘-1_E, 21.€] m.
Vipoftova rychlost: 30.0 lm/h, krytg Fi: 1.0 EfiZovatka: ne
Eklon wvozovky: 0.0% _,t r:}"ch: vozovka: ne.
Lisg v ref. 1.fzdél='acs:‘_ 7.5 m: 40.6 4B, korekece: 0.0 dB.
.-"r_ Erajni body: -34. 21.8] [ -55.1, m.

h

Tpoltova T "hl ST 3L 0 lam/
"-'k_:un vozovky: 0.0%
Li=g v ref. 1.rzd_5al=_l:'n:5:"_ 7
/3 KErajni body: [ -55.1, 47.0]
Vypodtova "_-,r:hl st: 30.0

kryt: RBa, F3: 1.0 Kfifowatka:
Coyiproudd vozovka: ne.

40.6 dB. iv. korekce:

[ -68.7,

kryt: Ra

EfiZovatka:

0.0 dB.

e

ns

Sklon wvosovky: 0.0% Ctyiproudid vozovka: ne.

Lieqg v ref. vzdilenosti 7,5 m: 40.6 dB. UZiv.korekce: 0.0 dB.
Kls5. AUTCHMCBILY: E1l5 (V roviné
Pofet aut za hc:iim'.: 2.83, podil nakladnich aut 0%

Kr.‘:"l' body -g8.3, 7T5.8] [ -e0.2,

olTova "_-,r:hl st: 30.0 m/h,

Eklon wvozovky: 0.0%
_.A=q v ref. wvzdilenosti 7,5 m:
i body: -80.2, "" 71

W tovd T "hl-s—' 30.0 m.-"h
Eklon wvozovky: 0.0%
LRsg v ref. vzdalenosti 7

S

5 m:

o 1

kryt: Ra, 1. EfiZovatka:
Sy r:}"ch: vozovka: ne.
35.5 dB. Jziv. korekce:
[ -55.3,
kryt: B EfiZovatka:
CtvEprouda vozovka: ne.

35.9 dB. UZiv.korekce:

0.0 dB.

0.0 dB.

ns

ns

reisténo:

19.

5.

2017

13

._'D
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ELUEK+ werze B_1B profil Uzivatel: &018/Ing. M. fl;nel
Soubor: C:WPROGRAM FILES\WELUE+ PROFIMVEE, PRRORAMA V-NOUY

Z8c.
STREV -.1E'RA~1 ZRTWY

/2 Krajni bodv: [ -1.9,
=1
/3 Erajni body: [ —-33.7, 1.
/4 Krajni bedy: [ -60.2, 5
/5 Krajni body:
fE Krajni body
Sy

£ Kra ni body: [ -76.0

fS Krajni bo

Lisg v ref. "zdélencszi

Kle. AUTCMCEILY: K16

Pofet aut =a hodinu: 4.93, podil nakladnich aut:

/1l Krajni body: [ 93.4, —-41.7]1 I —;.E, -9_8]1 m.

Vipottovd rychlost: 50.0 {mfh kryt: F3: 1.0

Eklon wvozovky: 0.0% ,t rnFCLda ozowvka:

Lisg v ref. vzdilenosti m: 40.1 4B. Uz
B [ -33.7, 1

Vipodtova rychlost: 50.0 lm/h

Eklon wvozovky: 0.0%

LEeg v ref. vzdalenosti

Ctyfprouda ovka:

Vipodtovda rychlost: 50.0 lm/
Sklon vozovky: 0.0%
Lbie=g v ref. "zdal=ﬁcsu_

m:
5] [ -60.2, 27.3] m.
h

ozowvka:

Ctyfprouda
m: 40.1 dB. UZiv.
.31 [ -74.1, 54.91 m.
h

E

lon f:chk}. L.L% Ctyfprouda wvozovka:
Li=g v ref. vzdilenosti 7,5 m: 40.1 4B. UE3

[ 54.3] [ -83.4, 76.3]
Vipo&tovd rychlost: 50.0 lm/h, kryt: Ra, F3: 1
Sklon wozovky: 0.0% Ctyfprouda
Lisg v ref. Uzdélencs:i m: 40.1 dB. UE3

[ .3] [ -7€.0, 83.9] m.
h -

owka:

vozovky: 0.0% Ctyfprouda wvozovka:
Lbie=g v ref. "zdal=ﬁcsu_ 7,5 m: 40.1 dB. L1}
B3.9] [ -B4.1, 82
50.0 km/h, kryt; Ra, F3a:

Ctyfprouda

zc"k 0._0%
AA=q v *ef vzdalenosti 7,5 m: 40.1 4B UE3
w: [ -84.1, 82.7] [ -BB.8, 75.4] m.
vypodtovda rychlost: 50.0 lm/h, kryt: Ra, F3:
ck-an vozovky: 0.0% . Ctyfprouda
Lisg v *ef vzdalenosti 7,5 m: 40.1 4B UE3
9 EKrajni body: [ -88.8, 75.4]1 [ -85.2, €5.6] m.
Fypodtovd rychlost: 50.0 lem/h
Eklon wvozovky: 0.0%

ozowvka:

ozowvka:

Ctyfprouda wvozovka:
40.1 dB. UE3

m:
6] [ -74.5, 54.5] m.
h

'J E*ajnl body:[ -85.2,
Vypodtova *fchl st: 50.0 , kryt:; Ra, F3: 1
Sklon wvozovky: 0.0% Ctyviproudd wvozovka:
Li=g v ref. vzdilenosti 7,5 m: 40.1 4B. UZiv.

korskoe:

40.1 dB. UZiv.korekeoe:

korskoe:

korskoe:

korskoe:

morekoe:

morekoe:

korskoe:

korskoe:

ne.
0.0

ne.
0.0

ne.
0.0

ne.
0.0

ne.
0.0

ne.
0.0

ne.
0.0

ne.
0.0

ne.
0.0

ne.
0.0

EfiZowvatka:

dB.

, kryt: Ra, F3: 1.0 EfiZowvatka:

dB.

, kryty Aa, F3: 1.0 EfiZowvatka:

dB.

, kryty Aa, F3: 1.0 EfiZowvatka:

dB.

Kfifovatka:

dB.

, kryt: Ra, F3: 1.0 EfiZowvatka:

dB.

EfiZowvatka:

dB.

EfiZowvatka:

dB.

, kryt: RBa, F3: 1.0 Kfifowvatka:

dB.

EfiZowvatka:

dB.

/1 Erajni body:

/2 Krajni body: [ 91.5,

K17. EPARECOVISTE: P23
Pofet aut =a hodinu: .
Eryt wozovky: Ra, F3: 1.1 0 stupfil
[ -5.0] m.

Lbie=g v ref. Uzdélencs:;

Lisg v ref. vzdilenosti

zorekoe:

35.3 dB. UZiv.korekce:

rord

né}

/1 Eraini body: [ TE.0, 7

/2 Eraini body: [ 24.0, 3

Kl8. PARECOVISTE: P4
Pofet aut =a hodinu:
Eryt wvozovky: Ra, F3: 1.

[ i }

sklon wozovky: 0 stuphu
[ 80.8, 32.6] m.

[ 74.8, 73.6] m.

4.11
LE=g v ref. vzdilenosti 7,5 m:
3.1]
5 m:

Lisg v ref. vzdilenosti

38.3 dB. UZiv.korekoe:

38.3 dB. UZiv.korekoe:

rord

né}

/1l Erajni body: [ €1.6,

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|4
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|1/2 Krajni bodyv: [ -30.5
|
|

Kl%. DAREOVISTE: ES

Pofet aut =a hodinu: 3.00
Eryt wvozovky: RBa, F3: 1.0 sklon wozowvky: 0 stump
1] [ -31.8, |
m: 40.1 dB.
4
m

Lisg v ref. vzdilenosti 7

Lisg v ref. vzdialenosti 7

rord

néj

rtifténo:

19.

5.

2017 19:1d
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HLUE+ werze B_1B profif Uziwatel: 018/ - M. Flimel, CSc.
Soubor: C:\PFROGREM FILES\ELUK+ FROFIMEE, PRROBAMA V-MOVY 3 3

Ez0. DPRREEOVISTIE: P& [V roviné
Pofet aut =za hodinu:
Eryt vozovky: ha, F3: 1.0

Vypotet po frekvencich: Ne (*“F4-pfepni)

|

|

|

|

1/l Erajni body: [ —-66.4,

| LBeg v ref. wvzdilenosti 7 0.0 dB. |

|/2 Erajni body: [ —41.8,

| LBeg v ref. wvzdilenosti 7 0.0 dB. |

| |

| — |

| K2Z1. FPREFOVISTE: P7 (V roviné)

| Pofet aut za hodinu: 3.00 |

| Exryt vo=zovky: Ra, F3i: 1.0, sklon wvozoviy: 0 stupha |

| /1 Eraini body: [ -64.%, €6.6] [ -24.1, 22.2] m. |

| LEeg v ref. vzdalencsti 7,5 m: 40.1 dB. Uziv_ korekee: 0.0 dB. |

| /2 Eraini body: [ -26.%, 13.3] [ -62.1, &8.9] m. |

| LiEeg v ref. vedalencsti 7,5 m: 40.1 d8. Ugiv_korekece 0.0 d8 |

| |

| — |

| K22. FPREFOVISTE: &3 (V roviné)

| Pofet aut za hodinu: 3.00 |

| Exryt wozovky: Ra, F3: 1.0, sklon wozowky: |

| /1 Eraini bedy: [ 10.5, 4.31 [ 64.4, -10.3] =.

| LBReg v ref. wvzdilenosti 7,5 m: 40.1 dB. L1} 0.0 dB. |

|/2 Erasni kedy: [ 63.3, -13.5] [ 1L.g, |

| LBeg v ref. wvzdilenosti 7,5 m: 40.1 4B 0.0 dB. |

| |

| ] x - |
| T2EBEUL EA ECc DU VIYPOCTTU (N OoC) |
| |
| I | | Lasq (dB) I |
| C.] wyska | Soufadnice | doprava |primysl|celkem |pfedch.| m&feni |
| |
| 1] 2.0 ] 107.7; -11.0 | 43.1 | | 45.1 | ( 34.1) |

| 2] 13.35 | 109.8; -11.3 | 46.3 | | 46.3 | ( 35.3) |

| 3| 2.0 ] 103.9; 1.7 | 47.0 | | 47.0 | ( 36.0)|

| 4 | 13.35 | 104.2; 3.8 | 47.1 | | 47.1 | { 36.0) ]

| | 2.0 ] 93.7; 48.9 | 48.6 | | 48.6 | ( 37.3) |

| &6 | 2.0 ] 53.0; g1.4 | 45.2 | | 45.2 | { 34.1) ]

| 71 4.3 | T1.2; Ze.4 | 35.8 | | 35.8 | ( 48.7) |

| 8 | 13.5 | 68.2; 26.7 | 41.1 | | 41.1 |{ 459.9) |

| 9 4.3 | B0.4; 14.1 | 47.4 | | 47.4 | ( 36.1) |

| 10 | 13.5 | B0.0; 1o0.9 | 47.0 | | 47.0 | { 35.8) |

| 11 | 4.5 | 6T.8; 4.3 | 44 .3 | | 44.3 | ( 33.2) |

| 12 | 13.5 | T1.0; 3.9 | 45.4 | | 46.4 | { 35.3) |

| 13 | 4.5 | 1%.1; 10.4 | 49,0 | | 45.0 | ( 37.6) |

| 14 | 13.5 | 21.8; 10.1 | 43.0 | | 43,0 | { 57.7)]

| 13 | 4.5 | 15.2; 21.8 | 46.2 | | 46.2 | ( 35.3) |

| 1& | 13.5 | 15.6; 24.8 | 42.8 | | 42.8 |( 51.8) ]

| 17 | 4.5 | 0.59; 61.5 | 33.6 | | 353.6 |( 44.3) |

| 18 | 13.35 | -2.7; EZ2.0 | 33.3 | | 39.3 | ( 48.2) |

| 19 | 1.0 | -50.4; T72.2 | 33.5 | | 33.5 | ({ 42.3) ]

| 20 | 13.35 | -50.4; 62.2 | 45.3 | | 46.3 | { 55.0)]

| 21 | 4.5 | -56.6; 7.7 | 44 .9 | | 44.9 | { 33.9) |

| 22 | 12.5 | -5&6.3; g8z.0 | 42,7 | | 2.7 | ( 51.7) ]

| |
| |
| |

V areali obytného suboru Panorama V su pri navrhovanom stave pre nocny referencny
Casovy usek prekrocené niektoré hladiny hluku nad 50 dB pri zapocitani neistoty merania.



2.variant — denny a vecéerny referencny ¢as. usek — vyhlad r.2028

Obr.¢.14: Priebeh izofén 2 m nad terénom, 3D pohlad

Vysledok vypodtu:

HLUK+ wer:z

= rofif UZivatel: 6018/Ing. M. Flimel, CSc.
Soubor: C:\P

RAM FILES\HLUK+ PROFI\KE, PANOR&MA V- "-:’YEEIAD UPRAVA.ZADVytifténo: 19. 9. 2017

| TABULEKTE BODTU VY¥POCTU (DEN)

| | [ | LA=c (dB) |
vyika | Soufadnice |dopravalpriumysllcelkem |pfedch.| m&feni

(ol

|
—
-
[Salys)]

—

L B N B A Y S R T e B L S e T LT i R I PR TR PR ) )

5
G
-
s

[SaRVeRNa Ot Ry

(Na)
"

2.7

SSEVe s s BESS RS I |

e I VI ) B S ORI I B
—

[E=RE e S T P s N S &) BT e BN I Ty S

s
—
[Ca IR VN Y

[
(]
—

47
0 93. 51.4 5 55.1
| | 7 26.4 9 | 49.¢6 |
I 81 1 6 26.7 0 | 50.¢6 |
Il 9 1 80. 14. | 57.0 |
I 101 1 g0 10. | 5
> 4. 5

Y1 Gy o )

T
2

5.

-
!

DD ) R

| 13 1 10.

N

O
o= O

—
=
—
[ESA

SR =il

EONG RO NGO RGO RO RG NG NG R W

-1
|

[ ) [ B S S S ) IR I o B B B o B S S B B |

15 0 56

e 1 1 15. 2.3 52.3
| 17 | 0 4.9 | 44.9 |
| 18 | 1 -2 8.5 | 48.5 |
I 19 1 16.0 -50. 2.7 | 42,7 |
| 20 1 13.5 -50. 5.3 | 55.3 |

21 5 -5a. 4.5 54.5
| 22 | 13.5 -56 2.3 |  52.3 |

| Vypo&et po frekvencich: Ne ("Fd-pfepni)




2.variant — noény referenény cas. tsek — vyhlad r. 2028

Obr.¢.15: Priebeh izofén 2 m nad terénom, 3D pohlad
27

HLUK+ wverze 8.18 profis UZivatel: 6018/Ing. M. Flimel, CSc.
Scoubor: C:\PROGRAM FILES\HLUK+ PROFI\KE, PANOR&AMA V- ‘-:’gfiﬁi_l‘x[f- APRAVA.ZADVytisténo: 19. 9, 2017 19:3¢

. , - I

TABULEKA BODU VYPOCTTU (N OC) |

I

| | LReqg (dB) |

C.| vyska | Soutradnice |dopraval|primysl|celkem |pfedch.| m&feni |

I

1] 2.0 -11.0 | 46.2 | 4.2 [ ( 55.1)1 I

21 13.5 | -11.3 1 47.3 | 47.3 | ( 56.3) 1 |

3 | 2.0 | 1.7 | 48.0 | 48.0 | ( 56.9)| |

4 1 13.5 | 3.8 | 8.0 | 43.0 [ ( 56.9) | I

5 1 2.0 | 48.9 | 49.5 | 49.5 | ( 58.5) 1 |

& | 2.0 8l.4 | 4de.2 | 46.2 [ ( 55.1)1 I

71 4.5 | Ze.4 | 40.7 | 40.7 1 ( 49.6) 1 |

§ 1 13.5 | 26.7 | 41.8 | 41.8 [ ( 50.6) 1 |

9 4.5 | 14.1 | 48.2 | 43.2 [ ( 57.0) 1 I

10 13.5 | 10.9 | 47.8 | | 7.8 |( 56.6)1 I

11 4.5 | 4.3 | 45.1 | | 45.1 |( 53.7)1 |

12 | 13.5 | 3.9 1 47.2 | | T.2 1 55.8) 1 I

13 | 4.5 | 10.4 | 49.5 | 49.5 | ( 57.8) 1 |

14 | 13.5 | Lo 498 | 49,6 [ ( 58.0) 1 I

15 | 4.5 | .8 1 47.0 | 47.0 | ( 5e.0) | |

16 | 13.5 | .8 | 43.5 | 43.5 [ ( 52.3)1 |

7 4.5 | 501 3802 36.2 1 ( 44.9)1 I

8 13.5 | 01 39.9 | 39.9 | ( 4 )l |

19 16.0 | | 34.0 | 24.0 | ( 42.7) | |

20 13.5 | | 46.6 | 46.6 | ( 55.3)1 |

21 4.5 | | 45.5 | 45.5 [ 54.5) | |

22 13.5 | 22.0 | 43.3 | 43.3 [ ( 52.3)1 I

I

|Vypo&et po frekvencich: Ne ("F4-pFfepni) |

| I

Resumé 2.variant (2028):
V areali obytného suboru Panorama N su pri navrhovanom vyhladovom stave r.2028
prekro¢ené hladiny hluku pri niektorych fasadach pri zapocitani neistoty merania.




4 * \lyhodnotenie modelového rieSenia hladin hluku a vzduchova
nepriezvucnost’ fasad

Vypoctom hladin hluku pred fasadami bytového domu SO A,B v obytnom subore Panorama
V boli dosiahnuté nasledovné max. hladiny hluku:

e vdennom (ve€ernom) ref. Casovom useku pre rok 2018 Laeq = 57,7 dB
e vdennom (veCernom) ref. Casovom useku pre rok 2028 Laeq = 58,5 dB

v no¢nom referenénom ¢asovom useku pre rok 2018 Laeq = 49,0 dB
¢ v no¢nom referenénom €asovom useku pre rok 2028 Laeq = 49,6 dB

Maximalne hladiny hluku pred fasadami su do 60 dB, v zmysle poZiadavky na zvukovu
izolaciu obvodovych plastov budov je pre obytné miestnosti potrebny index zvukovej
nepriezvucnosti R’y = 30 dB.

TEORETICKY VYPOCET ] ,
VZDUCHOVE NEPRUZVUCNOSTI STAVEBNICH KONSTRUKCI

dle J.Cechura: Stavebni fyzika 10, CVUT 1997
a CSNEN ISO 717-1 a CSN EN ISO 717-2 (1998)

NEPrazvuénost 2005

Nazev ulohy : Obvodova stena
Zpracovatel : Akustika 2005

Zakazka :

Datum : 29.08.2017
KONTROLNI TISK VSTUPNICH DAT:

Zakladni parametry ulohy:

Typ konstrukce : jednoducha vrstvena
Typ vypoctu : vazena nepruzvuénost (index vzduch. neprizvucnosti)
Korekce k : 2,0dB

Zadané vrstvy konstrukce (od chranéné mistnosti):

Cislo Nazev D[m] Ro[kg/m3] c[m/s] eta[-] Ed[MPa]/alfa[-]
1 Porotherm 0,3000 700,0 2108 0,035 -

2 mineralna vina 0,1500 70,0 100 0,190 0,83

Suma: 0,4500 490,0 2198 0,190

TISK VYSLEDKU VYSETROVANI:

Kmitoc¢et Neprizv. Ref. kfivka Rozdil

f[Hz] R[dB]  Rref[dB] deltaR[dB]
100 29,2 32 2,8
125 32,6 35 2,4
160 35,8 38 2,2
200 39,0 41 2,0
250 40,9 44 3,1

315 42,9 47 4,1
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400 45,0 50 50

500 47,0 51 4,0

630 49,0 52 3,0

800 51,0 53 2,0

1000 53,0 54 1,0

1250 55,0 55 0,0

1600 57,0 5 -

2000 59,0 5 -

2500 61,0 5 -

3150 63,0 5 -

Soucet: 31,8
Vazena neprizvuénost (laboratorni) Rw : 51dB
Faktor prizpGsobeni spektru C : -2dB

Faktor prizpGsobeni spektru C,tr : -7dB
Zapis dle CSN EN ISO 717-1: Rw (C;Ctr) =51 (-2;-7) dB
Predpokladana vazena stavebni neprizvuénost R'w: 49dB

STOP, NEPrtzvuénost 2005

Soubor  Vybér konstrukce  Popisky
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Graf [laboratorni] nepriizvuénosti B ﬂ
Obvodova stena -

Obvodova stena

tnaterial d Ro [ eta alfia

Paratherm 0.3 700 2108 | 0035 | -
minerdlna vina 015 |70 00 013 083

]

L

pd

Meprizvuénost R
?f

Fw=51 dB 4 F[Hz] 100 125 160 |200 | 250 |315 400|500
it

R [dE] 232 326358 330 40,3 423 450 47.0
/ Foref [dB] 320 350 380 41,0 440 47.0 500 51,0

? delbta[dB] 28 24 22 20 31 41 G0 40

f[Hz] E30 800 1000 1280 1600 2000 2500 3150

R [dB] 43,0 51,0 53,0 55,0 57,0 59.0 61.0 3.0
R.ef [dB] 520 530 /54,0 55,0 550 55.0 550 550
delta[dB] (3.0 20 1.0 00 e (e (e e
Yafend nepriizvutnost Rw =51 dB
Fredpokl. vaZena stavebni nepriizvuénost B'w=49 dB

N

125 280 500 1000 2000 f[Hz] & =

Zaver

Hlukova situacia pre obytny subor Panorama V, KosSice bola zdokumentovana
predchadzajucim vypoétom hladin hluku v kritickych bodoch pred fasadami
navrhovanych objektov A, B vysledok je nasledovny:

¢ navrhovana lokalita v suéasnom stave je vyhovujuca, hladiny hluku na
nezastavanom uzemi su pod 45 dB,

o pre referenény €asovy interval — den, veéer — navrhovany stav (2018) podla
vypoctov po zapocitani max. hodnoty (str.19) + neistoty U pre dopravny hluk :
Laeq=57,7 + 1,8 =59,52 60dB — vyhovuje (bod 14),

e pre referenény €asovy interval — noc — navrhovany stav (2018) podla vypoctov
po zapocditani max. hodnoty (str.25) + neistoty U pre dopravny hluk (bod 13,
14)

Laeq=49 +1,8=50,8 250dB < L acqp = 55 dB — vyhovuje ¢1.1.9 Vyhl. 237/2009,
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o vyhlPadovy stav r. 2028 poukazuje na zvySenie hladin hluku narastom dopravy
(ak nebude tendencia elektromobility) bod 14 pre noény referenény casovy
usek cca o 0,6 dB:

Laeq=49,6 +1,8=51,4 250dB <L aeqp = 55 dB — vyhovuje ¢l.1.9 Vyhl. 237/2009,

v' Z uvedenych vypoctov predikcie hluku v Zivotnom prostredi boli zistené mozné
prekroéenia pripustnych imisii hladin hluku v niektorych kritickych bodoch
(13,14) ato na vychodnej fasade SO: A v noénom referenénom ¢asovom useku
pre navrhovany a vyhladovy stav.

v" Technické riesSenia v ramci opatreni na fasade s nepriaznivymi hladinami hluku
vo vzdialenosti 2 m od fasady su nasledovné - zabezpedit' poziadavky na
vzduchovu nepriezvuénost’ obvodového plasta podla STN 73 0532 (su splnené
R'w=49dB > R’y =30 dB) a okna instalovat’' s R, = 30 dB pre 2 triedu zvukovej
izolacie. Vetranie dotknutych miestnosti v okrajovej juhovychodnej sekcii bytov
objektu A na vychodnej fasade je potrebné pomocou protihlukovych mriezok
resp. inych systémov — rekuperacie.

Z rieSenia hlukovej studie za danych vstupnych predpokladov a navrhovanych
uprav uvedenych v technickom rieseni je mozné konstatovat, ze budua splnené
poziadavky Vyhlasky MZ SR 549/2007 a 237/2009 (tabulka 1, €1.1.9 a, b).

V PreSove 20.9.2017
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