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1. VSEOBECNA CAST
1.1 IDENTIFIKACNE UDAJE :

Stavba:
Nazov stavby:

Miesto stavby:
Kraj:

Okres:

Katastralne uzemie:

Druh stavby:
Stupen dokumentacie:

Stavebnik:

Projektant:
Hlavny projektant:

Spracovatel'sky kolektiv :
HIP :
Komunikacie :

Mosty :
IKP KoSice

VAHOPROJEKT s.r.0.
VAHOPROJEKT s.r.0.

Mostat s.r.o

1/68 Plavnica, prelozka cesty

PreSovsky
Stara Lubovnia
Chmelnica, Plavnica

novostavba
dokumentacia na realizaciu stavby a dokumentacia na ponuku

Slovenska sprava ciest

MiletiC¢ova 19, 826 19 Bratislava
Investi¢na vystavba a sprava ciest KoSice
Kasarenske namestie

Nadriadeny organ:
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Zdruzenie AMBERG a PROMA
Veduci ¢len zdruzenia:

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Smolenického 1/B, 811 05 Bratislava

Clen zdruZenia
Proma s.r.o. .
Bytcicka 16, 010 01 Zilina

Ing. Miroslav Vahovsky
Ing. Miroslav Vahovsky
Ing. Zdeno Kraf€ik

Ing. Beata KrafCikova

Ing. Jaroslav Palgut
Ing. Ladislav Téth
Ing. Radoslav Cenky

Prelozky vodnych tokov: VAHOPROJEKT s.r.0 Ing. Martin Bejda

Geotechnické vypocty: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o. Ing. Sona Horacekova
Protihlukové opatrenia (PHS): Proma s.r.o. Ing. Hyll,
Ing. Dubec

Prelozky IS (VVN, VN, NN, oznamovacie vedenia):
VSE a.s. Ing. Milo§ Daniska
Ing. Zoran Kosti¢

Ing. Stela Markova

Stupeni: DRS+DP
Zak. ¢islo: N 040 0001
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PreloZzky IS (vodovod, plynovod)

Proma s.r.o. Ing. LeStach
Ing. Viera Brestovska
Nahradna vysadba : VAHOPROJEKT s.r.o. Katarina Mohlerova
Geodetické prace : Ageomar, s.r.o. Ing. Marek Rajniak
Ing. Andrej Kubik,
Pedologicky prieskum: VUPOP Prof. Vil€ek,
Inventarizacia drevin: VAHOPROJEKT s.r.0. DuSan Zamborsky,
Archeologicky prieskum :  Archeologicky ustav SAV ~ Mgr. Alena Bistakova
Hlukova Studia: V.0D.S,, as. Ing. Dasa Frivalska
Emisna Studia: V.0D.S,, as. Ing. Dasa Frivalska
InZiniersko-geologicky prieskum:
Uranpres, s.r.o. Ing. Ingrid Maslarova
Korozny prieskum : Koral s.r.o. RNDr. Jozef Komori

1.2 ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU:

1.2.1 Druh komunikacie a kategéria hlavného objektu stavby

Druh pozemnej komunikacie: Cesta |. triedy ¢€.68 (1/68)
Navrhovana kategoria: C 11,5/80

1.2.2 Zdoévodnenie potreby stavby a ciele

Cesta 1/68 je sucastou cestnej siete SR v smere sever - juh ktora pini vyznamnua ulohu pre
dopravu v oblasti vychodného Slovenska a to vnutroStatne i medzinarodne. Zaciatok cesty 1/68 je
situovany na hraniénom prechode SR/PR MniSek nad Popradom, prechadza cez Staru Luboviiu —
Sabinov — PreSov — Kosice na hrani¢ny prechod SR/MR Milhost. Cesta 1/68 tvori v danom uzemi za-
kladny komunikaény systém s napojenim na krajské mesto PreSov a siet dialnic a rychlostnych ciest.
Jestvujuca cesta 1/68 v Useku Stara Lubovnia - Plavec v su¢asnosti nie je zaradena do siete medzina-
rodnych cestnych t'ahov. Cesta 1/68 ma regionalny vyznam, spaja fubovniansky a bardejovsky region
a zaroven zabezpecuje napojenie fubovnianskeho regionu na presovsky region, ktory tvori hospodar-
ske centrum PresSovského kraja. V suvislosti s prebiehajucou rekonstrukciou hrani¢ného priechodu
MniSek nad Popradom - Piwniczna pre osobnu dopravu a nakladnu dopravu do 7 ton tato trasa nado-
buda medzinarodny vyznam s prepojenim na Polsku republiku. Z hladiska miestnej obsluhy Uzemia
zabezpecluje prelozka cesty 1/68 rychlejSie prepojenie na cestu 111/543032 do obce Hajtovka a Sulin
resp. celkom do 7 obci v tomto regidne .

Umiestnenie stavby je dané rozhodnutim o umiestneni stavby &.: 699/2007-289 SU/AG, zo dia
6.5.2008, vydanym obcou Plavnica. Prelozka cesty 1/68 Plavnica je v sulade s so zavaznou Castou
KURS z roku 2001. Z hladiska stladu s Uzemno-planovacou dokumentaciou VUC Pre$ovského sa-
mospravneho kraja je prelozka cesty 1/68 Plavnica v sulade s UPN VUC podla zmien a doplnkov z jula
2004. Prelozka cesty 1/68 je suCastou rozvojovej osi tretieho stupna lubovniansko - bardejovska os
Stara Luboviia - Bardejov. ZavereCné stanovisko Ministerstva zivotného prostredia SR zo dnfa
28.3.2002 podla predloZzeného zameru rozhodlo, Ze navrhovana €innost v zamere sa nebude
posudzovat' podla zakona NR SR €. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie v
zneni zakona ¢&. 391/2000 Z.z., ktorym sa meni a dopifia zakon &. 127/1994 Z.z. o posudzovani vply-
vov na Zivotné prostredie. Na zaklade predloZzeného zameru s troma navrhovanymi variantmi je
v zaverec¢nom stanovisku doporuceny treti (zeleny) variant premost'ujici rieku Poprad subezne so
Zelezniénou tratou.

Vystavbu daného obchvatu si vynucuje dopravna situacia a nevyhovujuci prietah obce Plav-
nica, ktoru nova trasa obchadza po severozapadnej strane. V suc¢asnosti je nad obcou Plavnica sme-
rom na Starl Luboviiu na ceste 1/68 stipanie so sklonom cca 9% dizky 850m bez pridavnych jazd-
nych pruhov. Toto stupanie spdsobuje najma v zimnych mesiacoch problémy v zabezpedeni zjaz-
dnosti cesty. Tento Usek cesty je podla predpokladov vypoctu kapacity cesty v si¢asnosti na hranici
svojej kapacity bez dostatoCnej rezervy. Navrhovana prelozka cesty zabezpedi odstranenie tohto
useku cesty a situovanim prelozky cesty mimo zastavaného Uzemia obce Plavnica ddjde k predpo-
kladanému prerozdeleniu dopravy a odlahc¢eniu jestvujlicej cesty v priet'ahu obcou Plavnica. Na za-
klade predpokladov vypoctu ma cesta 1/68 pri su¢asnom Sirkovom usporiadani v stupani nad obcou
Plavnica prekro¢enu kapacitu.
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Vystavbou prelozky cesty 1/68 bude zabezpecena komunikacia s dostato¢nou kapacitou pre
celé vyhladové obdobie (s dostato€nou rezervou kapacity) do roku 2043. Situovanie prelozky cesty
mimo zastavaného Uzemia s priaznivejSou priestorovou polohou cesty so sebou prinesie skratenie
cesty, skratenie jazdnej doby, zniZzenie prevadzkovych nakladov, ¢asovu Usporu cestujucich. Situova-
nie mimo zastavaného uzemia s navrhnutymi opatreniami na ochranu pred zataZenim hlukom zabez-
peci pri preloZke cesty predpokladané zniZzenie dopravnej nehodovosti, zniZzenie spolo€enskych strat

z hluku a emisii.

1.2.3 Celkovy rozsah

Cesta |. triedy v kategarii C 11,5/80: 5370 m
Cesty lll. triedy v kategorii C 9,5/50
Napojenie na exist. cestu 1/68 na ZU* 104,70m

Napojenie a prelozka cesty [11/543032
Napojenie na exist. cestu 1/68 na KU

934,888m (362,402+572,486m)
148,90m

Spolu: 1188,488m
Polné cesty v k.u. Chmelnica v kategorii P 4/30: 433,716m
Polné cesty v k.u. Plavnica v kategorii P 4/30: 479,142m
Polné cesty v k.U. Plavnica v kategorii C 6,5/30: 607,34m
Chodniky v k.U Plavnica: 338,00m
Mosty na ceste 1/68: 5ks
Celkova dizka mostov: 701,27m
Mosty na ceste 111/543032 1ks
Celkova dizka mostov: 84,04
Krizovatka urovnova: 3ks

Vyvolané investicie: 3
prelozky vodovodu, VN,TF, oznamovacieho vedenia ZSR, ochrana VTL plynovodu, DK, rekonstrukcia
VVN, VN a vegetacné upravy.

1.3 PREHLAD VYCHODZICH PODKLADOV :

Podkladom pre spracovanie tejto dokumentacie su nasledovné dokumenty:

a) DUR spracovana firmou Dopravoprojekt, v mesiaci september 2006

b) Stavebny zamer spracovany firmou Dopravoprojekt

c) Rozhodnutie o umiestneni stavby &.: 699/2007-289 SU/AZ, zo dfia 6.5.2008, vydanym obcou
Plavnica

d) Protokol o vykonani Statnej expertizy €. 17/2006

e) Meralské podklady polohopisné a vySkopisné zameranie zaujmového Uzemia z 09/2009-
12/2010

f) DoplAujuci IGP spracovany firmou Uranpres z 02/2010

g) Hlukova Studia a emisna Studia, spracované firmou V.0.D.S s.r.0. z 01/2010

h) Inventarizacia porastov, spracovana firmou VAHOPROJEKT spol. s r.0. z 09/2010

i) Pedologicky prieskum, spracovany spoloénostou VUPOP z 10/2010

j)  Korézny prieskum, spracovany firmou Koral s.r.o. z 03/2010

k) Archeologicky prieskum, spracovany Archeologickym ustavom SAV z 10/2010

[) poziadavky, pripomienky a stanoviska objednavatela projektovej dokumentécie prezentované
na vyrobnych vyboroch

m) stanoviska zainteresovanych organizacii a zloZiek Statnej spravy

n) obhliadka terénu projektantom

1.3.1 Zhodnotenie zaverov Statnej expertizy a podmienok izemného rozhodnutia

Zo zaverov expertizneho posudenia technického a konStruk&ného rieSenia vyplynuli
podmienky k stavebnému zameru, ktoré sa zhodnotili nasledovne:

1. V krizovatke Hajtovka, ktora je situovana tesne za vypuklym vyskovym oblukom sa odporuci
preverit rozhlad na predbiehanie, ak sa predpoklada obmedzenie rychlosti v dotknutom useku
aspon rozhlad na zastavenie, aby sa vylucili kolizne situacie v suvislosti s napojenim objektu
102-00 na hlavnu cestu.

2. Skladba konstrukcii vozoviek sa odporu¢a zosuladit' s platnymi STN, pripadne pre navrh
pouZit' niektord z nov8ich metdd navrhu a novsie materialy pre jednotlivé konstrukéné vrstvy
vozoviek za u¢elom znizovania nakladov.
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Poznamka k bodu 1.
V externom expertiznom posudku sa okrem iného odporuca rieSit krizovatku Hajtovka
mimouroviiovo prostrednictvom mostného objektu ponad cestu 1/68 a Zelezni¢nu trat.

Podla rozhodnutia o umiestneni stavby sa pre umiestnenie a pripravu stavby urcili podmienky,
ktoré sa v plnej miere akceptovali a zapracovali do projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie.
e Krizovatky Lubovnianske kupele, Hajtovka a Plavnica sa doplnili o pruhy na odbocenie
vpravo a o pripajacie pruhy na ceste 1/68 v nevyhnutnom rozsahu podla pripomienok
Krajského uradu pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie.
o Uprava potoka Jasenok sa v DSP prelozila do inej trasy, mimo styku so Zelezniénym telesom,
takze poziadavka na prietok Qsqo v koryte prelozky potoka je bezpredmetna.

1.4 ZMENY OPROTI DOKUMENTACII NA UZEMNE ROZHODNUTIE

Zmeny oproti DUR vyplyvaju zo zaverov $tatnej expertizy a taktieZ zo snahy projektanta DSP
o0 minimalizovanie stavebnych nakladov stavby pri zvySeni bezpecnosti na navrhovanych komunika-
ciach.

Hlavnou a najpodstatnej$ou zmenou oproti DUR je zmena usporiadania krizovatky Hajtovka
(objekt 102-00), kde dochadza k styku cesty 111/543032 s prelozkou cesty /68 vo vztahu so zeleznic-
nou tratou €. 185 Poprad Tatry — Plave€. V navrhovanej zmene je cesta [11/543032 v predmetnom
useku trasovana v koridore existujucej komunikacie v kategoérii C 9,5/50 ako cestny nadjazd ponad
pripravovanu prelozku cesty 1/68 a Zelezni¢nu trat. Jej napojenie na prelozku cesty 1/68 je zabezpe-
¢ené priesecnou krizovatkou, z ktorej pokracuje samostatnou vetvou ,,102-A* dl. 362m (kat. C 9,5/50)
na cestny nadjazd. Tym sa zabezpeci bezkolizne krizenie cesty 111/543032 so zelezni¢nou tratou,
vzdialenost najbliz§ich krizovatiek bude zodpovedat STN 73 6101, priese¢na krizovatka s cestou 1/68
bude situovana vo vhodnych priestorovych a rozhladovych pomeroch, vznikne moznost situovania
autobusovych zastavok blizSie k obci s pristupom peSich mimo cesty 111/543032 a pod. Cestny nad-
jazd ponad pripravovanu prelozku cesty 1/68 a zelezni¢nu trat ako aj zmena polohy napojenia cesty
111/543032 na cestu 1/68 boli okrem iného odporucané aj Statnou expertizou na stavebny zamer verej-
nej prace 1/68 Plavnica, prelozka cesty.

Toto rieSenie nahradza pdévodné rie$enie prepojenia oboch ciest (DUR, 9/2006), kde existuju-
ca cesta 111/543032 zostala v pdvodnom smerovom a vySkovom usporiadani s Uroviiovym krizenim so
zelezni¢nou tratou a mimouroviiovym s prelozkou cesty /68 (nadjazd na ceste 1/68 nad cestou
111/543032), pri ktorom vySSie spominané doévody nie je mozné zohladnit.

Dal$ou zasadnou zmenou oproti DUR je posun prelozky potoka Jasenok z polohy medzi pre-
lozkou cesty 1/68 a zelezni¢nou tratou do novej polohy pred prelozkou cesty 1/68 (tym sa vyluci most-
ny objekt (206-00), znizi niveleta prelozky cesty 1/68, trasa prelozky sa viac priblizi k trati, profil potoka
sa mOze dimenzovat na Q100 a nie na Q500 ako je to nutné podla podmienok uzemného rozhodnu-
tia) a vylu¢enie mostného objektu 208-00 na polnej ceste za zel. tratou, nakolko pristup na stavbou
rozdelené pozemky je mozny aj bez premostenia potoka Sambronka.

Ostatné zmeny oproti DUR:
Cestné objekty:

Objekt 100-00 Cesta 1/68:

Zmena smerového vedenia trasy v k.U obce Chmelnica, o ma za nasledok skratenie trasy
cca o 100m, zmenu technolégie mostného objektu (202-00) na prefabrikovany most, odsunutie trasy
dalej od rieky Poprad, ¢o umozni zmensit rozsah opevnenia nasypov cestného telesa a vylucit strmé
vystuzené svahy nasypov. Smerové vedenie trasy hlavného objektu stavby sa zmeni v Useku subehu
so Zelezniénou tratou v priestore medzi Zelezniénou stanicou a potokom Sambroka. V tomto Useku
sa trasa 1/68 tesne primkyna k trati ,na spolo¢nu priekopu®, €0 umozni vhodné premostenie zeleznice
a cesty 1/68 a presmerovanie potoka Jasenok z priestoru medzi Zeleznicou a cestou 1/68 pred cestu
1/68 (vyluCenie mostného objektu 206-00 a zmenSenie prietoéného profilu koryta).

Vyskové vedenie cesty 1/68 sa zmeni tak, aby boli dodrzané vysledné sklony v celom useky
cesty 1/68 a tak aby bola umoznena vystavba nadjazdu ponad cestu 1/68 a Zelezni¢nu trat.

Dalsie zmeny na objekte 100-00 spogivaju z podrobného inZiniersko-geologického prieskumu
atykaju sa hlavne spbsobu zalozenia cestnych nasypov, zmeny tvaru zarezovych svahov
v kombinacii s novonavrhovanym zarubnym murom a zmeny spdsobu odvodnenia niektorych usekov
trasy. Takisto sa do rozpracovanej dokumentacie pre stavebné povolenie zapracovali pripomienky KU
CDaPK k tvaru jednotlivych krizovatiek s prelozkou cesty 1/68.
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Objekt 103-00 Krizovatka Plavnica
Jednd sa ozmenu smerového a vysSkového vedenia v zmysle Statnej expertizy s ciefom
sprehladnenia krizovatky.

Objekty: 130-00 Pristupova cesta v km 2,00
131-00 Polna cesta v km 2,400
132-00 Polna cesta v km 5,200
133-00 Polna cesta v km 4,500

Z dévodu znizenia stavebnych nakladov sa vynali z DSP objekty 130-00 a 132-00 celkovej
dizky 870m kat. P4/30, s &im suhlasia aj dotknuti spravcovia pripadnych pristupovych komunikécii,
pricom pri objekte 132-00 bol z DSP vynaty aj mostny objekt. Takisto polna cesta (133-00) sa
v novonavrhovanom rieSeni skrati o cca 300m. Naopak pribudnu nové pristupové komunikacie celko-
vej dizky 370m v kat. P4/30 a 600m v kat P7/30 (bude sluzit aj ako obchadza po&as vystavby 102-00
a 206-00). Kvdli zjednoduSeniu pripravy stavby budu vSetky polné a pristupové komunikacie rozdele-
né podla katastralneho uzemia a spracované v dvoch samostatnych objektoch — 130-00 Pristupové
cesty v katastralnom uUzemi obce Chmelnica a 131-00 Pristupové cesty v katastralnom uzemi obce
Plavnica.

Mostné objekty:

Objekty DUR: 202-00 Most cez rieku Poprad v km 1,200
204-00 Most nad polnou cestou v km 2,400
205-00 Most nad cestou 111/54332 v km 4,700
206-00 Most cez potok Jasenok v km 4,890
208-00 Most na polnej ceste cez potok Sambronka
Mostny objekt 202-00 je v DSP zmeneny, z monolitickej nosnej konstrukcie budovanej tech-
nologiou letmej betonaze na nosnu konstrukciu z prefabrikovanych nosnikov. Mostny objekt 204-00
bol takisto zmeneny, z jednopolového ramového mosta na presypany oblukovy most z ocelovej kon-
Strukcie. Z dévodu znizenia stavebnych nakladov sme navrhli vyfiat z DSP objekty 205-00, 207-00
a 206-00 celkovej dizky 79,7m. Tie st nahradené jednym mostnym objektom na ceste 111/543032 (kat.
C9,56/50), ktorym je premostena prelozka cesty /18 a Zelezni€na trat. Dizka nového mosta je 84m.

PreloZky inZinierskych sieti:

Navrhované zmeny oproti DUR nemaju velky vplyv na prelozky existujucich IS. Oproti navr-
hovanym objektom v DUR je nutnd vymena izolatorov na VVN v km 0,900 (novy objekt stavby),
o nieCo rozsiahlejSia uUprava VN-22kV pripojky pre obec Plavnica vkm 4,320 (vySSie stoziare
a predizenie trasy o cca 220m). Z pohladu slaboprudovych vedeni je nutna nova vzdudna prelozka
oznamovacieho vedenia (prelozka dvoch stipov) a prediZenie Upravy na objekte 660-00 PreloZka za-
bezped&ovacieho vedenia ZSR o cca 500m. Zmena sa dotkne aj ochrany VTL plynovodu, pri¢om bude
nutné chranit VTL plynovod novou chrani¢kou dl. 80m.

Zmeny boli prerokované zo véetkymi rozhodujucimi organizaciami (SSC-IVSC, KU CDaPK,
SaUC PSK, obec Plavnica a Cmelnica, ZSR — GR a SVP), ktoré zmeny podporili a odsuhlasili.

1.5 CLENENIE STAVBY
Clenenie stavby na stavebné objekty:

031-00 Rekultivacia doCasne zabratej pbdy

060-00 VegetaCné upravy

100-00 Cesta 1/68

101-00 Krizovatka Lubovnianske kupele

102-00 Krizovatka Hajtovka

103-00 Krizovatka Plavnica

130-00 Pristupové cesty v katastralnom uzemi obce Chmelnica
131-00 Pristupové cesty v katastralnom Guzemi obce Plavnica
201-00 Most cez potok Lubovnianka v km 0.555

202-00 Most cez rieku Poprad v km 1.100

203-00 Most cez rieku Poprad v km 1.637
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204-00 Most nad polnou cestou v km 2.316
205-00 Most cez potok Sambronka v km 5.111 3
206-00 Most na cestelll/543 032 nad cestou 1/68 a tratou ZSR v km 4,622
230-00 Uprava rieky Poprad
231-00 Uprava potoka Lubovianka
232-00 Uprava potoka Jasenok
233-00 Uprava potoka Sambronka
301-00 Protihlukova stena na ceste 1/68 v km 4.950
302-00 Protihlukova stena na ceste 111/543 032 v km 0,204 vetvy“102-A®
501-00 Uprava kanalizacie v km 0.510
502-00 PreloZzka vodovodu DN 150 v krizovatke Lubovnianske kupele
503-00 PreloZka spladkovej kanalizacie v km 4,800-5,100
610-00 Krizovatka VVN-110kV s cestou 1/68 v km 0,900
611-00 Uprava VN-22 kV pripojok pre obec Plavnica
650-00 PreloZka telekomunikacnych kablov
651-00 Ochrana diafkového kabla v km 4.878
652-00 PreloZka telekomunikacného vzdusného vedenia v km 0.075 cesty 111/543032
660-00 Prelozka vedeni ZSR - OZT
701-00 Ochrana VTL DN 200 plynovodu

1.6 VECNE A CASOVE VAZBY NA PLANOVANU VYSTAVBU

Projektovana stavba ,I/68 Plavnica, prelozka cesty plynulo nadvazuje na zadiatku
i konci useku na cestu I/68. Stavba je situovana mimo zastavaného Uzemia obce Plavnica a nema
vplyv ani ¢asové vazby na jestvujicu a planovanu vystavbu v obci. Podla doterajSich dostupnych
informacii nie je v okoli navrhovanej prelozky cesty navrhovana vystavba, ¢o suvisi aj so suladom
situovania navrhovanej prelozky cesty s uzemno-pldnovacou dokumentaciou obce Plavnica. Stavba si
nevyzaduje napojenie na inzinierske siete. Podla doteraz dostupnych informacii nie je planovana vy-
stavba ani prelozky inzinierskych sieti v priestore navrhovanej prelozky cesty 1/68. Navrhovana pre-
loZzka cesty 1/68 nema vecné ani Casové vazby na dalSie pripravované nadvazné useky. Nadvazné
useky budu podla predpokladov realizované Upravou v trase jestvujucej cesty 1/68. V blizkosti navrho-
vanej prelozky cesty 1/68 sa podla doteraz dostupnych informacii neplanuje ziadna vystavba. K pri-
padnej vystavbe by mohlo dojst pri individualnej bytovej vystavbe v obci Plavnica. V pripade reSpek-
tovania Uzemného planu obce Plavnica nie je potrebna osobitna koordinacia so zamermi inych inves-
torov.

1.7 UDAJE O PRIPADNOM POSTUPNOM ODOVZDAVANi CASTI STAVBY DO UZiVANIA

Pripravovana stavba obchvatu obce je stavbou, ktora si vyziada zrealizovanie viace-
rych prekladok alebo Uprav inzinierskych sieti a komunikacii - vyvolané objekty. Tieto objekty sa budu
v ¢asovom predstihu a postupne realizovat, budu predchadzat vystavbe samotného hlavného objektu
a po ich zrealizovani sa budu postupne odovzdavat do uzivania.

Vzhladom na charakter Uzemia, ktorym prelozka cesty 1/68 vedie, mbézeme hlavny
objekt a tym a celu stavbu rozdelit na Styri typické samostatné useky, hranicu ktorych tvoria vacsie
vodné toky. Kazdy z nich je dopravne pristupny, a to bud’ z cesty 1/68 (Usek v km 0,000-1,100 a 5,100-
5,730), z cesty 111/543032 (usek v km 1,800-5,100) alebo prostrednictvom polnej cesty z obce Chmel-
nica (usek v km 1,100-1,800).

V podstate je mozné zacat realizovat’ hociktory z uvedenych usekov, je vSak potrebné
brat’ zretel na prelozky inzinierskych sieti. V prvej etape bude potrebné zrealizovat vsetky prekladky
podzemnych vedeni anasledne aj vSetky prekladky nadzemnych vedeni VN, NN
a telekomunika¢nych vedeni. Az potom, alebo subezne, sa méze pokracovat vystavbou na cestnych
a mostnych objektoch.

Projektovany priestor stavby krizuju viaceré podzemné a nadzemné vedenia, ktoré su rieSené
ako samostatné objekty tohto Useku bud ako prelozka alebo Uprava vedenia. Jedna sa o objekty:

501-00 Uprava kanalizacie v km 0.510
502-00 Prelozka vodovodu DN 150 v krizovatke Lubovnianske kupele
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503-00 PreloZka splaskovej kanalizacie v km 4,800-5,100
610-00 Krizovatka VVN-110kV s cestou 1/68 v km 0,900
611-00 Uprava VN-22 kV pripojok pre obec Plavnica
650-00 PreloZka telekomunikacnych kablov
651-00 Ochrana dialkového kabla v km 4,878
652-00 PreloZka telekomunikacného vzdusného vedenia v km 0,075 cesty 111/543032
660-00 PreloZka vedeni ZSR - OZT
701-00 Ochrana VTL DN 200 plynovodu

V zdujmovom Uzemi zostanu aj existujuce vedenia, ktoré nebudu branit’ budicemu uzivaniu
miestnej komunikacie, pri vystavbe je v8ak nutné ich reSpektovat.

Vy&Sie uvedené samostatné stavebné objekty, vzhlfadom na ich charakter a potrebu byt zara-
dené v plnej prevadzke, sa budu postupne odovzdavat' a nasledne aj preberat zo strany ich spravcov
postupne ako sa budu rusit ich su¢asné prevedenia.

Mostné objekty, suvisiace s cestnymi objektmi, sa budu odovzdavat do uZivania az
v zavere vystavby.

1.8 PREHLAD SPRAVCOV A UZIVATELOV
Slovenska sprava ciest - IVSC KoSice

031-00 Rekultivacia doCasne zabratej pody
060-00 Vegetacné Upravy
100-00 Cesta 1/68
201-00 Most cez potok Lubovnianka v km 0.555
202-00 Most cez rieku Poprad v km 1.100
203-00 Most cez rieku Poprad v km 1.637
204-00 Most nad polnou cestou v km 2.316
205-00 Most cez potok Sambronka v km 5.111
301-00 Protihlukova stena na ceste 1/68 v km 4.950
Sprava a udrzba ciest PSK
101-00 Krizovatka Lubovnianske kupele
102-00 Krizovatka Hajtovka
103-00 Krizovatka Plavnica
206-00 Most na cestelll/543 032 nad cestou I/68 a tratou ZSR v km 4,622
302-00 Protihlukova stena na ceste 111/543 032 v km 0,204 vetvy“102-A®
Obec Chmelnica
130-00 Pristupoveé cesty v katastralnom tuzemi obce Chmelnica
Obec Plavnica
131-00 Pristupové cesty v katastralnom uzemi obce Plavnica
503-00 Prelozka splaskovej kanalizacie v km 4,800-5,100
Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p.
230-00 Uprava rieky Poprad
231-00 Uprava potoka Lubovianka
232-00 Uprava potoka Jasenok
233-00 Uprava potoka Sambronka
Podtatranskéa vodarenska prevadzkova spolocnost, a.s.
501-00 Uprava kanalizacie v km 0.510
502-00 PreloZzka vodovodu DN 150 v krizovatke Lubovnianske kupele
Vychodoslovenska distribu¢na, a.s.
610-00 Krizovatka VVN-110kV s cestou 1/68 v km 0,900
611-00 Uprava VN-22 kV pripojok pre obec Plavnica
Slovak Telekom, a.s.
650-00 Prelozka telekomunikacnych kablov
651-00 Ochrana dialkového kabla v km 4.878
652-00 Prelozka telekomunikaéného vzdusného vedenia v km 0.075 cesty 111/543032
Zeleznice slovenskej republiky
660-00 Prelozka vedeni ZSR - OZT
Slovensky plynarensky priemysel, a.s.
701-00 Ochrana VTL DN 200 plynovodu
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2. TECHNICKA CAST

2.1 CHARAKTERISTIKA UZEMIA STAVBY

2.1.1 Umiestnenie komunikacie a popis staveniska

Stavba je situovana v nive rieky Poprad severovychodne od obce Plavnica, mimo jej zastava-
ného Uzemia. Objekt sa zacina na ceste 1/68 v km 22,200 (0,000 pracovného stanicenia) a konc¢i ta-
kisto na ceste 1/68 v km 27,929 (5,700 pracovného stanicenia).

Prevazna Cast stavby sa nachadza v rovinatom Uzemi a je situovana subezZne so Zelezni¢nou
tratou €. 185 PlaveC — Poprad. Z hladiska geologickej stavby sa jedna o uzemie flySového vyvoja
tvorené ilovcami a pieskovcami s prevahou ilovcov. V miestach vodnych tokov sa nachadzaju vrstvy
usadenych jemnozrnnych zemin, pripadne Strkovité zeminy s prevahou ilovcov. V priestore trasy sa
nachadzaju povrchové toky - rieka Poprad s pravostrannymi pritokmi potokov Lubovnianka, Jasenok
a Sambronka. Priamo v priestore stavby sa nenachadzaju obytné a hospodarske objekty, chranené
objekty, kulturne pamiatky ani chranené Gzemia.

DoterajSie vyuzitie uzemia bolo predovsetkym na polnohospodarske ucely, aj ked v zabere
stavby sa nachadzaju aj polnohospodarsky nevyuzivané pozemky (neplodna pdda). Na zaciatku
upravy je prelozka cesty situovana na ploche jestvujucej cesty 1/68. V nive rieky Poprad medzi cestou
I/68 a riekou su pozemky vyuzivané na polnohospodarske ucely. V mieste prielomu rieky Poprad sa
nachadzaju brehové porasty trvale travnatych pozemkov v inundaénom Uzemi rieky Poprad. V tomto
mieste je situovany jestvujlici mostny objekt na Zelezniénej trati Plave¢ — Poprad celkovej dizky cca
240m s velkou Sikmostou s riekou Poprad cca 23°. Mostny objekt na zelezni¢nej trati je situovany na
severnom okraji lesného Uzemia na pravom brehu rieky Poprad. Pozemky za lesnym porastom sme-
rom k obci Plavnica su v sucasnosti vyuzivané na polnohospodarske ucely. Po oboch stranach zelez-
ni¢nej trate su z obce Plavnica vedené pristupové cesty k tymto pozemkom. Na severnom okraji obce
Plavnica sa v km 8,8 Zelezni¢nej trate PlaveC - Poprad Tatry nachadza Zelezni¢na stanica Plavnica s
dvoma priebeznymi a jednou slepou kolajou. Medzi telesom Zelezni¢nej stanice a obcou Plavnica sa
nachadza uzemie, kde sa poCas vacsich zrazok a jarného topenia snehu zdrziava voda. V obci Plav-
nica medzi zelezni¢nou trat'ou a cestou 1lI/543 32 sa nachadzaju neplodné pozemky s ojedinelymi
drevinami. V km 8,120 ZelezniCnej trate sa nachadza jestvujuce zelezni¢né priecestie na ceste 111/543
32 z Plavnice do Hajtovky a Sulina. Z tejto cesty je napojena pristupova cesta k Zelezni¢nej stanici,
situovana na telese Zelezniénej trate zo strany obce Plavnica. Zelezniéné priecestie je chranené prie-
cestnym zabezpecovacim zariadenim ovladanym dratovodmi zo Zelezni¢nej stanice Plavnica. Po-
zemky medzi cestou 111/54332 a potokom Jasenok v obci Plavnica su vyuzivané na polnohospodarske
ucely. V priestore medzi zastavbou obce Plavnica na ulici Pri trati a Zelezniénou tratou sa nachadzaju
pozemky, vyuzivané vlastnikmi nehnutelnosti na polnohospodarske ucely. V tomto mieste je subezne
so Zelezniénou tratou situovany potok Jasenok s vyustenim do potoka Sambronka nad mostnym ob-
jektom na Zelezniénej trati cez potok Sambronka. Na juznom okraji obce Plavnica sa nachadza vodny
tok Sambronka. Za potokom Sambronka, juzne od obce Plavnica, sa nachadzaju ,zahumienky", vyu-
zivané na polfnohospodarske ucely. Na konci Useku je prelozka cesty 1/68 napojena na jestvujucu
cestu 1/68 smerom na Plavec.

Uzemie, v ktorom sa ma &innost realizovat, ako aj rozsah navrhovanej &innosti, nevy-
kazuju negativny dopad na Zivotné prostredie. Pri dodrzani navrhovanych parametrov a zrealizovani
stavby sa vo viacerych oblastiach zlep$i stav Zivotného prostredia.

Exitujuca komunikacna siet’:

Obchvat obce Plavnica je na zaCiatku a na konci Useku napojeny na jestvujucu komunikaénu
siet cesty 1/68. Existujuca trasa cez obec zostane zachovana. Celkova dizka jestvujucej cesty 1/68
medzi ZU a KU navrhovanej prelozky cesty je 5, 909 km. Sirkové usporiadanie jestvujlcej cesty 1/68
zodpoveda kategérii C 9,5 v extravilane a MZ 8,5/40 v intravilane obce Plavnica. Z celkovej dizky 5,9
km az 1,9 km, t.j. 32%, vedie priamo cez zastavané Uzemie obce Plavnica, pri€om uli¢na Ciara obytnej
zastavby je situovana cca 6 az 10m od osi vozovky. Obsluha Uzemia okolo cesty 1/68 je realizovana
priamo vjazdmi z cesty 1/68, pozdiZ cesty s situované jednostranné chodniky pre pesich. V obci
Plavnica sa nachadza urovfiova stykova krizovatka s cestou 111/543 32 do obce Hajtovka a Sulin
a Uroviiova stykova krizovatka s cestou 111/543 34 do obce Sambron. Mimo zastavaného Uzemia ma
cesta 1/68 Sirkové usporiadanie zodpovedajuce kategdrii C 9,5. Nad obcou Plavnica smerom na Staru
Luboviiu sa nachadza stipanie 9 % dizky 850 m bez moznosti predchadzania v tomto stipani. Z jeho
vrcholu cesta klesa do tdolia rieky Poprad v sklone cca 6 % na dizke 1 750m s obmedzenim moznos-
ti predchadzania. Na svahoch klesania nad obcou Plavnica smerom na Staru Luboviiu sa nachadza
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niekolko poruch vplyvom zosuvania Uzemia aj s ¢astou alebo s celou vozovkou. V tychto usekoch boli
uz v minulosti realizované opatrenia na zvySenie stability cestného telesa. Vplyvom nadmernych zra-
Zok doslo v poslednom obdobi k aktivovaniu zosuvov, na niektorych miestach aj s telesom cesty 1/68.
V km 22,7 cesty 1/68 v udoli rieky Poprad sa nachadza stykova uroviiova krizovatka s cestou 111/543
38 do Lubovnianskych kupelov. Za krizovatkou smerom na Stard Luboviu su situované obojstranné
zastavkové pruhy mimo jazdnych pruhov cesty 1/68.

Pristup na pozemky je v suCasnosti zabezpeceny z jestvujucej cesty 1/68 po pristupovych po-
Inych cestach a po polnych cestach z obce Plavnica.

Podzemné a nadzemné siete :

V zaujmovom Uzemi trasy obchvatu sa nachadzaju existujuce podzemné a nadzemné
vedenia, preloZzky alebo ochranu ktorych rieSia jednotlivé objekty stavby. V zaujmovom uzemi vSak
zostanu aj existujuce vedenia, ktoré nebudu branit’ vystavbe a buducemu uzivaniu komunikacie, pri
vystavbe je v8ak nutné ich reSpektovat.

Ochranné pasma:

-cesta Ltriedy ... 50 m od osi cesty na obe strany
-cesta ll.triedy ... 25 m od osi cesty na obe strany
- telekomunikaéné kabelové vedenie.................... 1 m od osi na obe strany
V{016 01 o o RPN 2 m od osi na obe strany
-kanalizacia .........oooooiiiii 3 m od osi na obe strany

- podzemné kabel. vedenie od 1kv-110kv ............ 1 m od osi na obe strany

- vzdusné kabel. vedenie od 1kv-110kv ................ 2 m od osi na obe strany

- vzdusné el. vedenie od 1kv-35Kkv ..........cccceeeeeeen. 10 m od osi na obe strany

- vzdusné el. vedenie od 35kv-110Kkv ...............cc... 15 m od osi na obe strany

- vzdusné el. vedenie od 110kv-220Kv .................. 20 m od osi na obe strany

- plynovod do DN 200..........c.ceeeeieeiiiiiiiieeeee s 4 m od osi na obe strany

- plynovod do DN 700.........cccoiiiiiiieiiiiiieeeeeeeeeee 12 m od osi na obe strany
-ZzelezniCna trat ... 60m od osi kolaje

Uvedené typy objektov budu zasahovat do ochrannych pasiem inych objektov, ¢o bude zo-
hladnené v spracovavanej projektovej dokumentacii. InZinierske siete zasahuju do ochrannych pa-
siem komunikacii a plati to aj opacne.

Inventarizacia drevin
Inventarizacia drevin, ako aj uréovanie ich spolo¢enskej hodnoty bolo vykonané v sulade so
zékonom 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a vyhlagkou MZP SR ¢&. 24/2003 Z.z. ktorou sa vykonava
zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny.
Na zaklade dendrologického prieskumu ddjde pri realizacii stavby podla predkladané-
ho projektu k vyrubu drevin rastucich mimo lesa v celkovom pocte:

Spolo¢enska hodnota

Katastralne stromy kry drevin, na ktorych vyrub je po-
uzemie vSetkych drevin trebné povolenie podfa zdkona
0 ochrane prirody

Chmelnica | 442 ks 3730 m° | 206 421,94 € 156 893,06 €
Plavnica 786 ks 3430 m’ | 346 447,21€ 293 798,39 €
Celkom 1228 ks |7160 m’ | 552 869,15 € 450 691,45 €

Jedna sa o dreviny rastice mimo lesa, na vyrub ktorych je potrebné v suvislosti s realizaciou
navrhovanej stavby povolenie v sulade s § 47 zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny. Povolenie je potrebné na stromy s obvodom kmerfia nad 40 cm.
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Zoznam drevin, na ktorych vyrub je potrebny suhlas podfla § 47
zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody

stromy

merané na zaklade [ merané na za-
Katastralne uzemie obvodu klade vySky kry
Chmelnica 160 ks 3730 m?
Plavnica 436 ks |17 ks |3430 m?
Celkom: 596 ks |17 ks |7 160 m”

Vzhlfadom na to, Ze vramci stavby déjde k odstraneniu stromov a krov na pobreznych po-
zemkoch a v inundaénom Uzemi rieky Poprad, potoka Lubovnianka a Jasenok, je na vyrub tychto
drevin potrebné taktiez povolenie podfa §23 ods. 1, pism. a) zakona NR SR ¢. 364/2004 Z.z.
o vodach - vydava Okresny urad zivotného prostredia Stara Lubovria.

Osobitne chranené tuzemia a vyznamné krajinné prvky:
V zaujmovom uzemi plati 1. stupefi ochrany (vSeobecna ochrana) v zmysle zdkona ¢.

543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. VSetky chranené uzemia i uzemia chranené v ramci susta-
vy NATURA 2000 sa nachadzaju mimo zaujmovu oblast v dostato¢nej vzdialenosti od priamo dotknu-
tej oblasti a navrhovanou ¢innostou nebudu ovplyvnené. V zaujmovom Uzemi neboli mapované bio-
topy eurdépskeho a narodného vyznamu.

2.1.2 Uskutoénenie prieskumov

InZiniersko-geologicky prieskum :
Podla Atlasu krajiny (2002) sa zaujmové Uzemie nachadza v Podhélno — magurskej oblasti,
celku SpiSsko — SariSské medzihorie, podcelku Lubotinska kotlina.

Vyznamnym geomorfologickym prvkom v reliéfe kotlinovej pahorkatiny je udolna niva rieky
strednych teras. Nadmorska vys8ka v zdujmovej oblasti je do 700m n. m., s priemernym sklonom sva-
hov cca 7°

Z hladiska inziniersko-geologickej rajonizacie patri oblast prelozky cesty 1/68 do rajonu udol-
nych rie€nych naplavov (Fn), rajonu udolnych rie€nych teras (Ft) a rajonu deluvialnych sedimentov
(D).

K najvyznamnejSim geodynamickym procesom patria svahové deformacie, ktoré su vo flySo-
vom prostredi pomerne Casté. V priebehu trasy prelozky neboli zistené svahové deformacie. Vyskytu-
ju sa v blizkosti trasy pri zarezani rieky Poprad do pravostranného svahu a na pravostrannom brehu
aluvia Popradu, tvorenom terasovym stupriom.

Vodna erdzia vznika pri narazovych zrazkach, kedy dochadza k povrchovému stekaniu zraz-
kovych véd po slabo priepustnom podlozi, ¢&im dochadza k vzniku struZiek, ktoré sa prehlbuju do
eréznych ryh. V priebehu vedenia trasy boli zaznamenané 2 vyznamnejSie aktivhe erdzne ryhy
v strmom svahu, cca v km 1,840 a 1,880. Ryhami dochadza k splachom svahovych materialov.
Horniny vyskytujuce sa v zadujmovom uUzemi su v réznej miere postihnuté procesmi mechanického
a chemického zvetravania. Stupefi zvetrania hornin zavisi od mnohych faktorov, napr. od litologického
zloZenia hornin, tektonického porusenia, pritomnosti vody a jej chemizmu, teploty, pritomnosti orga-
nizmov, pripadne vegetacie. Produktom zvetravania su ily, Strkovité ily az ilovité Strky. Zvlast rychlo
prebieha zvetravanie poloskalnych hornin s ilovitou zloZkou — ilovcov. Vrtné jadra zdravych ilovcov sa
za pritomnosti vody v priebehu niekolkych dni az tyzdfiov rozpadnu na ilovita hlinu az il, €o je potreb-
né brat do Uvahy pri odkryvani zakladovej Skary. Okrem uvedenych exogénnych procesov treba este
venovat pozornost objemovym zmenam hornin vyvolanym zmenami vihkosti a teploty. Najvy$Sie
hodnoty dosahuju v pripade paleogénnych ilovcov a deluvialnych, pripadne fluvidlnych ilov. Uvedené
horniny po odkryti vefmi rychlo zvetravaju, pri styku s vodou napucéaju, rozbahriuju sa, stracaju pev-
nost. Po vysuSeni sa zmrastuju a na ich povrchu vznikaju hlboké praskliny. Tie ulah&uju pristup vode
a vzduchu hibsie do masivu.

Podra I. Brougka (in O. Cajka, M. Kopecky, 2006) je maximalna skiimaného Gzemia niz$ia ako
6° MCS (za ¢asové obdobie 1850 — 1970). Pocet zemetraseni s intenzitou lo = 6° MCS na 1000 km2
za 100 rokov je zhruba v oblasti na V od Hajtovky 0 — 0,3, v useku na Z od Hajtovky 0,3 —1,0.

Stupeii: DRS+DP strana 11/47
Zak. ¢islo: N 040 0001



Stavba: 1/68 Plavnica, prelozka cesty ' AM B E RG
)

A: Sprievodnd sprava ENGINEERING

InZiniersko-geologicky prieskum prelozky cesty 1/68 Plavnica bol realizovany v etape podrob-
ného prieskumu. InZiniersko-geologické hodnotenie trasy prelozky bolo rozdelené na useky - zarezy,
nasypy a mostné objekty. V uvodnej Casti prechadza preloZka terasou Popradu telesom sucasnej
cesty a dalej nasypmi a mostnym objektom 201-00 v prostredi proluvialnych sedimentov, v podlozi
s fluvidlnymi Strkovymi sedimentami. Proluvidlne sedimenty su zastupené prevazne jemnozrnnymi
zeminami malo vhodnymi az nevhodnymi pre podloZie (v zmysle STN 72 1002). Fluvialne Strky patria
z hladiska vhodnosti pre podloZie do tried I. aZ IV.

Cca od km 1,000 trasa prechadza do prostredia fluvialnych sedimentov rieky Poprad, kde
nasypmi a mostnymi objektmi 202-00 a 203-00 preklefiuje v dvoch miestach rieku Poprad. Fluvialne
sedimenty suU v prevaZznej miere zastupené Strkovitymi zeminami s premenlivym obsahom ilovitej
a piesgitej zlozky. V ich nadloZi sa vyskytuji jemnozrnné zeminy, éasto piesé&ité. Strkové zeminy patria
podfa vhodnosti pre podloZie medzi vhodné (triedy | az IV), jemnozrnné zeminy medzi dobré aZ ne-
vhodné - triedy IV — IX).

Mostny objekt 203-00 je ukonéeny vo svahu budovanom ilovcovo — pieskovcovymi horninami
prekrytymi deluvidlnymi sedimentmi, ktoré neboli overované v ramci prieskumu z dévodu nepristup-
nosti terénu. V km 1,840 vchadza prelozka do zarezu, ktory prechadza deluvialnymi sedimentami
a ilovcovo—pieskovcovym horninovym prostredim a cca v km 1,880 prechadza do polygenetickych
sedimentov v podloZi s fluvialnou terasou. Polygenetické sedimenty su zastupené jemnozrnnymi ze-
minami s premenlivym obsahom piescitej zloZzky. Su nevhodné az malo vhodné pre pouzitie do nasy-
pu. PodloZné terasové sedimenty boli laboratdrne stanovené ako ily piescité az Strkovité, pre pouzitie
do nasypu su nevhodné az malo vhodné.

Mostny objekt 204-00 a nasyp do cca km 4,040 su umiestnené v prostredi fluvidlnej terasy
Popradu. Terasové sedimetny su v prevaznej miere Strkovité, lokalne s vy§Sim obsahom jemnozrnnej
zloZzky. Podfa archivnych sond tu mozZno predpokladat vyskyt povrchovej vrstvy jemnozrnnych zemin.
Strkové zeminy st vhodné aZ velmi vhodné do podloZia, jemnozrnné pieséité zeminy a jemnozrnné
zeminy su eSte vyhovujuce az nevhodné do podloZia.

Od cca km 4,040 prechadza trasa do proluvialnych sedimentov v podlozZi s terasovymi pre-
vazne Strkovitymi zeminami. Preklefiuje tento Usek nasypmi a mostnymi objektmi 206-00 a 205-00.
Proluvidlne sedimenty su v prevaZnej miere zastupené jemnozrnnymi zeminami Casto tuhej az mak-
kej, lokalne az kaSovitej konzistencie. Lokalne tu boli laboratérne overené i organické kaSovité piescité
hliny. Tieto sedimenty predstavuju nevhodné podloZie. Velmi nepriaznivy je usek nasypu cca v km
4,350 — 4,600, kde vznika bezodtokova depresia so stojacou vodou. Predkvartérne podloZie charakte-
ru silno zvetranych ilovcov bolo v oblasti mostného objektu 206-00 overené v hibke cca 6,0 m,
v oblasti mostného objektu 205-00 v hibke cca 9 m.

Zaverec€ny Usek trasy prechadza nasypom a zarezom, pravdepodobne v terasovych sedimen-
toch zastupenych hlinitymi a ilovitymi Strkmi, v nadloZi s jemnozrnnymi zeminami. Tento Usek nebol
overovany vramci realizovaného prieskumu. Jemnozrnné zeminy su nevhodné pre podlozie
a nevhodné az malo vhodné pre pouzitie do nasypu.

Z hladiska agresivity podzemnej vody bolo v celom Useku trasy zistené agresivne prostredie
na ocel. Odporu¢ané inzinierskogeologické charakteristiky pre jednotlivé zeminy a horniny, namfza-
vost, vhodnosti pre podloZie i do nasypov, taZitelnosti su uvedené v tabulkach pre jednotlivé vrstvy
zemin a objekty cestného telesa v kap. €. 5.

Pedologicky prieskum

Pedologicky prieskum bol vypracovany pracovnikmi Vyskumného ustavu pddoznalectva
a ochrany pddy Bratislava, pracovisko Presov (VUPOP). Z vysledkov terénneho $etrenia, komplexné-
ho prieskumu polnohospodarskych pdd a aktualizovanych vysledkov bonitacie vyplyva, Ze v zaujmo-
vom Uzemi sa vyskytuje viacero pddnych typov a subtypov. Lokalizacia pdd vyplyva z pbddotvornych
procesov, ktoré boli ovplyvnené najma reliéfom, pddotvornym sustratom, klimatickymi podmienkami
i aktivitami ¢loveka.

Navrhnuté boli skryvky pddy v hrabkach od 0-25¢cm (0, 15, 20, 35cm).

Objekt 100-00

Stani¢enie Navrh skryvky |Popis trasy
km (cm) -
0,000-0,252 0 Cesta 1/68
0,252-0,320 -15 menej produk&né trvalé travne porasty
0,320-0,334 -25 menej produkéné orné pédy
0,334-0,341 0 lvodna plocha
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0,341-0,548 -25 menej produkéné orné pédy
0,548 -0,564 0 'ubovniansky potok
0,564-0,920 -25 menej produkéné orné pody
0,920-1,647 -15 menej produkéné trvalé travne porasty
1,647-2,672 -20 malo produkéné polia a produkéné travne porasty
2,672-2,996 -25 stredne produkéné orné pody
2,996-3,336 -15 menej produkEné trvalé travne porasty
3,336-3,905 -15 produkéné trvalé trdvne porasty
3,905-4,065 0 Z7elezni¢na stanica
4,065-4,169 -15 produkéné trvalé travne porasty
4,169-4,186 -20 produkéné trvalé travne porasty
4,186-4,642 0 ostatné plochy (cesta, zamokrené Uzemie, Zel. stanica)
4,642-4,680 -15 produkéné trvalé travne porasty
4,680-4,799 -25 stredne produkéné orné pody
4,799-4,816 0 polna cesta
4,816-5,047 -20 malo produkéné orné pédy
5,047-5,235 0 potok Sambronka
5,235-5,387 -20 menej produkéné orné pédy
5,387-5,5622 -15 produkéné trvalé travne porasty
5,522-5,730 0 Cesta 1/68

Objekt 101-A
Stanicenie Navrh skryvky |Popis trasy

km (cm) -

0,000-0,003 -15 menej produkéné trvalé travne porasty
0,003-0,105 0 Cesta 111/543 38

Objekt 102-A

Stanicenie Navrh skryvky |Popis trasy
km (cm) -
0,000-0,363 0 ostatné plochy (cesta, zamokrené Uzemie)

Objekt 102-B

Stanicenie Navrh skryvky [Popis trasy

km (cm) -
0,000-0,248 0 ostatné plochy (cesta I11/543 32, zamokrené Uzemie)
0,248-0,321 -25 menej produkéné polia, produkéné travne porasty
0,321-0,469 -15 menej produkéné trvalé travne porasty
0,469-0,572 0 cesta 111/543 32

Objekt 103-A

Stanicenie Navrh skryvky |Popis trasy

km (cm) -
0,000-0,038 -15 produkéné trvalé travne porasty
0,038-0,149 0 Cesta 111/543 38

Dopravno — inziniersky prieskum

Sucasné dopravné zatazenie :

Podla udajov z celostatneho scitania dopravy z roku 2005 predstavuje dopravné zataZenie na
jestvujucej ceste 1/68 v sucasnosti spolu 4 709 voz/24 hod v profile pred krizovatkou s cestou 111/543
38 a 3 900 voz/24 hod v profile za obcou Plavnica smerom na Plave¢. Podiel ndkladnych vozidiel v

Stupeni: DRS+DP
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dopravnom prude na ceste 1/68 je cca 17%. Z posudenia kapacity jestvujucej cesty 1/68 vyplyva, ze z
hladiska kapacity cesty je rozhodujici Usek cesty 1/68 v stipani nad obcou Plavnica smerom na Staru
Luboviiu so stipanim 9% dizky 850 m. V tomto stdpani nie je mozné predchadzanie vozidiel. V na-
sledujucom klesani do Udolia rieky Poprad so sklonom cca 6% a diZkou 1 750m je mozné predcha-
dzanie vozidiel v useku asi 20 % z klesania.

Podl'a predpokladov vypodtu, v stupani nad obcou Plavnica dochadza uz v sucasnosti k pre-
kroCeniu pripustnej intenzity dopravy. V stupani nad obcou Plavnica dochadza k zvySeniu hustoty
dopravného prudu, a pri prejazde pomalych vozidiel k tvorbe kongescii a hasyteniu dopravného pru-
du. V zastavanom uzemi obce Plavnica, cesta /68 dosahuje dostatoénu kapacitu s predpokladanym
kapacitnym naplnenim po roku 2044.

Vyhladové zataZenie medzikriZovatkovych usekov

Z porovnania dopravného s¢itania z roku 2000 a 2005 vyplyva vyrazny narast dopravy na ce-
lom useku cesty 1/68. Najvacsi narast dopravy bol zaznamenany na useku Chmelnica - Lubovnianske
kupele. V zlozeni dopravného prudu prevladaju osobné motorové vozidla s podielom 83%. Podiel
nakladnej dopravy v roku 2005 predstavoval 17%. Podiel nakladnej dopravy zodpoveda aj skuto&nos-
ti, Ze v najbliz8om okoli sa nenachadzaju hrani¢né prechody pre nakladnu medzinarodnu dopravu.
Néakladnu dopravu tak tvori len regionalna doprava, €o sa vSak po rekon$trukcii hrani€éného prechodu
MniSek nad Popradom — Piwniczna (aj pre nakladnu dopravu do 7t) zmeni.

Na zaklade koeficientov rastu dopravného zatazenia bolo stanovené dopravné zatazenie pre
celé vyhladové obdobie do roku 2044. Vybudovanim prelozky cesty 1/68 mimo zastavaného uzemia
ddjde k prerozdeleniu dopravy a na jestvujucej ceste 1/68 zostane iba zdrojova a ciefova doprava do
obce Plavnica a doprava z ciest niZ3ich tried. Hlavny podiel dopravného zataZenia prevezme na seba
preloZka cesty 1/68.

Predpokladané dopravné zataZenie na navrhovanej prelozke cesty /68 (voz/24hod/v profile):
Rok Usek
Chmelhica - Lubovianske kup. Lubovianske kupele - Hajtovka Hajtovka - Plavnica PlawnicG - Plavec
voz/24hod.v profile voz/24hod v prof le voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA Spolu NA OA
2014 6310 | 1136 | 5174 6 006 1082 4924 5 856 1172 4 6B4 5976 1196 4780
2020 6687 | 1204 | 5483 6 391 1151 5240 6231 1247 4984 6 359 1272 5087
2024 6734 | 1213 | 5521 6 405 1153 5252 6 245 1250 4 995 6373 1275 5098
2034 6969 | 1255 | 5714 6 660 1199 5461 6 494 1299 5195 6 627 1326 5301
2044 7205 [ 1297 | 5908 6 851 1234 5617 6 680 1336 5344 6817 1364 5453
Podiel NA 18% 18% 20% 20%
Legenda: NA... Nakladne automobiry OA... Osobne automobily

Prelozka cesty 1/68 mimo zastavaného Uzemia obce Plavnica sa priaznivo prejavi na zniZzeni
dopravného zataZenia v obci Plavnica vplyvom prerozdelenia dopravy medzi pévodnou cestou a pre-
lozkou cesty 1/68. V obci Plavnica z pdvodného predpokladaného dopravného zatazenia 6291 voz/24
hod v roku 2014 zostane po uvedeni prelozky cesty 1/68 do prevadzky 680 voz/24 hod. Dojde tak k
poklesu dopravy na 11 % z dopravného zatazenia bez prelozky cesty.

Vyhladové zatazenie krizovatiek:
Sucastou prelozky cesty 1/68 su aj krizovatky, zabezpecujiuce napojenie na jestvujucu
dopravnu siet. Jedna sa o tri krizovatky - Lubovnianske kupele, Hajtovka a Plavnica
VSetky krizovatky su navrhované ako stykoveé, neriadené so samostatnym odboCovacim pru-
hom vlavo na ceste 1/68. Dopravné zatazenie krizovatiek vyplyva z analyzy predpokladaného smero-
vania dopravy a je uvedené v nasledujucich tabufkach:
Predpokladané dopravné zataZenie krizovatky Lubovnianske kuple (voz/24hod)):
Smery: 1- Stara Lubovria, 2- PreSov, 3 — Lubovnianske kipele

Smer [ Smer | Smer Smer Smer Smer

Rok 1-2 1-3 2-1 2-3 3-1 3-2

2014 2935 220 2883 120 272 68
2020 3110 233 3055 127 283 98
2024 3132 235 3077 128 290 68
2034 3242 243 3184 133 300 102
2044 3351 251 3292 137 311 71
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Predpokladané dopravné zataZenie krizovatky Hajtovka (voz/24hod/)
Smery: 1- Stara Lubovria, 2- PreSov, 3 — Hajtovka, Plavnica

Smer Smer Smer Smer Smer Smer
Rok 1-2 1-3 2-1 2-3 3-1 3-2
2014 2 683 320 2 683 250 320 240
2020 2 855 341 2 855 266 341 255
2024 2 861 341 2 861 267 341 256
2034 2975 355 2975 277 355 266
2044 3060 365 3060 285 365 274

Predpokladane dopravne zafazenie krizovatky Plavnica voz/24hod/)
Smery: 1- Stara Lubovria, 2- PreSov, 3 — Plavnica

Smer Smer Smer Smer Smer Smer
Rok 1-2 1-3 2-1 2-3 3-1 3-2
2011 2343 80 2 868 120 60 140
2020 3030 85 3052 128 64 149
2024 3037 85 3059 128 64 149
2034 3158 89 31S0 133 67 155
2044 3249 91 3271 137 68 160

Vykonnost komunikacnej siete :

Highway Capacity Manul rozdeluje prevadzkové charakteristiky dopravného pridu komunika-
cie podla hustoty dopravného prudu a cestovnej rychlosti do 5 funk&nych urovni. Rozhodujucim fakto-
rom pre stanovenie funk&nej Urovne dopravného prudu je hustota vozidiel. Stanovenie predpokladanej
hustoty dopravného prudu je podla grafu 3-3 HCM vyplyvajuce z intenzity vozidiel na jazdny pruh za
hodinu.

V roku 2044 sa predpoklada intenzita 390 voz/hod/pruh. Z tejto intenzity vyplyva predpoklada-
na hustota 10 voz/milu/pruh t.j. cca 7 voz/km/pruh. Tejto predpokladanej hustote odpoveda funkéna
uroven dopravného prudu A s priemernou cestovnou rychlost'ou 70 km/hod. Funkéna uroven A zod-
poveda volnému toku vozidiel s neobmedzenym manévrovanim. V mieste ruSenia dopravného prudu
nebude dochadzat" k tvorbe kongescie a premavka sa rychlo vrati k funk&nej trovni A.

Hlukova studia

Zamerom hlukovej Studie bolo posudenie su€asnych hlukovych pomerov na komunikacii 1/68,
ktord prechadza intravillnom obce Plavnica a ich zmena vyvolana vplyvom navrhovanej investicie —
prelozka cesty 1/68.

Nulovy variant - bez realizacie investicie, potvrdil nepriaznivd hlukovu situaciu obyvatelov Zi-
jucich v obci Plavnica pozdiZz komunikécii prechadzajucich intravilanom a poukézal na potrebu reali-
zacie prelozky cesty 1/68 mimo zastavaného Uzemia obce. Povolené pripustné hodnoty LAeq, boli
prekrogené pozdiz komunikécii v priemere o 5,5 dB pocas dia (najviac o 10,2 dB), pri¢om so zvy3Suju-
cou sa hlukovou zatazou sa predpoklada prekrocenie v roku 2024 o0 6,2 dB.

Navrhovany variant - 1/68 Plavnica, prelozka cesty - modelacia vypoctu poukazala na vyrazné
zlepSenie hlukovych pomerov v intravildne obce Plavnica, s prekroCenim limitnej hodnoty v obytnych
domoch umiestnenych v tesnej blizkosti komunikéacii, aviak v priemere o 1 dB. V no¢nych hodinach
budu limitné hodnoty pre vSetky posudzované obytné domy dodrZzané. V uzemi s osobithou ochranou
- priestor pred oknami zékladnej Skoly sa dosiahne zniZenie oproti nulovému variantu celkovo o 8,6
dB. V obytnych domoch umiestnenych pozdiz planovanej prelozky cesty 1/68 a stavebného objektu
102 - odbocka na komunikaciu 111/54332, modelovy vypocet nepreukazal prekro€enie limitnych hod-
nét, ale vzhladom na minimalne rezervy vypocitanych hodnét oproti najvy3sim povolenym hodnotam
expozicie méze vyvolat Skodlivé ucinky na zdravie obyvatelov okolitej zastavby a preto boli pre tento
usek navrhnuté stavebno-technické protihlukové opatrenia vo forme dvoch protihlukovych clén.

Protihlukové clony st navrhované pozdiZz navrhovanych komunikéacii v presne zvolenych Use-
koch a spatny prepocet pre denny a nocny interval potvrdil u€innost daného opatrenia so zabezpece-
nim hlukovej pohody obyvatelov Zijicich v domoch pozdiZ planovanej prelozky cesty 1/68 v zmysle
Vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
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infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivothom pro-
stredi, doplnena vyhlaskou &. 237/2009 Z. z. uruje podrobnosti o pripustnych hodnotach ur€ujucich
veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi pre den, ve€er a noc.

Protihlukové bariéry su navrhované na stavbe "lI/68 Plavnica prelozka cesty" s nasledujucim
umiestnenim a parametrami:

Clona ¢.1

Umiestnenie: Protihlukova clona je umiestnena pozdiz komunikacie (stavebny objekt 102) ka-
tegorie C 9,5/50, ktora je vedena subezne s komunikaciou 1/68 s odboéenim v kilometri 4,3 na obec
Maly Lipnik. Protihlukova bariéra je navrhnuta ako pravostranna, zvisla, s umiestnenim najblizSie k osi
komunikacie (cca 5,8m od osi), v odbo&eni do obce Plavnica je vedena v krajnici komunikacie. Zacia-
tok umiestnenia bariéry je v km 0,045 (za napojenim obsluznej komunikacie) po km 0,363 danej ko-
munikacie, s pokracovanim na odbocenie na existujucu komunikaciu (111/54332) smerom do intravila-
nu obce Plavnica s ukon¢enim v 0,1km (pri trafostanici na parcele ¢. 1093/2).

Parametre clony: Protihlukova clona méa dizku cca 368m s konstantnou hribkou 0,3m. Clona
je navrhnuta po celej dizke v konstantnej vyske 2,9m. Na eliminaciu $irenia hluku v priestore blizkej
obytnej zastavby ma protihlukova clona Specifikaciu:

e kategoria zvukovej pohltivosti A3 s DLa 8 az 11 dB - pohltivé clony,

o kategorie vzduchovej nepriezvuénosti B2 s DLR od 15 do 24 dB - primerane nepriezvuéné

clony alebo B3 s DLa viac ako 24 dB - dokonale nepriezvuéné steny.

Clona ¢é.2

Umiestnenie: Protihlukovéa clona je navrhnuta ako pravostranna pozdiz prelozky cesty 1/68 so
zaciatkom v kilometri 4,65 a ukonéenim v kilometri 5,25. Clona je umiestnena ¢o najblizSie k zdroju
hluku, t.j. cca 6,8m od osi komunikacie.

Parametre clony: Protihlukova clona méa po celej dizke 600m celistvi vysku 2,9m a hrabku
0,3m. Dalie parametre clony su totozné s protihlukovou clonou &.1 a to vzhfadom na rovnaku potrebu
zniZenia hlukovej zatazZe a z dévodu estetického vnimania obyvatelov obce a vodicov:

o kategoria zvukovej pohltivosti A3 s DLa 8 az 11 dB - pohltivé clony;

o kategorie vzduchovej nepriezvuénosti B2 s DLR od 15 do 24 dB - primerane nepriezvucéné

clony alebo B3 s DLa viac ako 24 dB - dokonale nepriezvuéné steny.

Exhala¢na studia

Podfa modelovych vypoctov uroven znecistenia ovzdusia hodnotenymi znecistujucimi latkami
ostane pre oba varianty pod dolnou medzou hodnotenia. Realizaciou stavby ,1/68 Plavnica, preloZka
cesty” déjde k vyznamnému poklesu intenzity dopravy v zastavanom uzemi intravilanu obce a tym aj k
vyraznému zlepSeniu kvality ovzdu$ia, o demonstruju aj zmenené emisné pomery na useku cesty
I/68 vedeny cez obec (tabulky 4,5 a 6).

Znedistenie ovzdusia lokality v pripade NO2 je pod dolnou medzou hodnotenia. V pripade
realizacie stavby ,1/68 Plavnica, preloZka cesty“ déjde v lokalite obce Plavnica k vyznamnému poklesu
znedisteniu ovzduSia oxidom dusi€itym a uroveri znecistenia ovzduSia v lokalitach ostatnych dotknu-
tych obci sa vyznamnejSie nezmeni (referenéné body |,J a K) a ostava nadalej pod dolnou medzou
hodnotenia. Znecistenie ovzdusSia oxidom uholhatym je nevyznamné a je pod dolnou medzou hodno-
tenia a koncentracie neprekroCi 1 % z prislusnej limitnej hodnoty.

V pripade tuhych znedcistujucich latok vyjadrenych ako PM10 zhorSenie kvality ovzduS$ia aj po
realizacii stavby je malo vyznamné. Maximalny prispevok k zne isteniu ovzdusia v referenénych bo-
doch bez realizacie prelozky cesty 1/68 je 2.8 [1g.m-3, €o je menej ako 6 % limitnej hodnoty. Po reali-
zacii prelozky v samotnej obci Plavnica koncentracie PM10 vyrazne poklesnu (o 60 az 70%) a su pod
dolnou medzou hodnotenia a neprekrocia 2% z prislusnej limitnej hodnoty.

Na zaklade vypoctov podla pouzitej metodiky v posudzovanych variantoch nedochadza ani
pri nepriaznivych rozptylovych situaciach k prekro€eniu prislusnych imisnych limitov pre oxid uhofnaty,
oxidy dusika a jemné disperzné Castice.

Hodnoteny zdroj zneéistovania ovzdu$ia splfiuje vSetky zakonom stanovené podmienky
a poziadavky pre ochranu kvality ovzdusia.

Kvalita ovzdusSia v lokalite obci Plavnica po realizacii stavby ,1/68 Plavnica, preloZzka cesty” sa
vyrazne zlepsi. Kvalita ovzdusSia v lokalite ostatnych dotknutych obci sa vyznamnejSie nezmeni (refe-
rencné body |,J a K).
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Nizke hodnoty zdanlivych mernych odporov do 50 ohmm boli namerané len na zaciatku useku
projektovanej prelozky cesty na stani¢eni km 0 — 0,500 a na konci Useku na km 5,600. Z hladiska
zdanlivych mernych odporov patri cely usek do velmi nizkej az strednej agresivity prostredia.

Merania prudovych poli bludnych prudov boli vykonavané v blizkosti neelektrifikovanej zelez-
nice Poprad — Plaveg, ale v blizkosti (cca 10 km) od elektrifikovanej zeleznice PreSov — Plave¢ — Pol-
sko. Merania boli realizované v jarnych podmienkach ¢iastone v premrznutej pdde.

Z dvanastich bodov na ktorych sa stanovovala intenzita bludnych prudov, boli len dva body
(Bod-2 a Bod-4) tesne na hranici Il. stupfia - strednej agresivity prostredia. Ostatnych desat bodov
patri do lll, stupna agresivity, t.j. zvySenej agresivity prostredia a z toho dévodu sa hodnoti cely usek
aj napriek vy$8im hodnotam zdanlivého merného odporu horninového prostredia ( stupen |1, a Il,) ako
lll. stupen agresivity.

Okrem bodov 1 a 8, bol prevladajuci smer vektoru bludnych pradov na vychod az juhovychod
t.j. k vzdialenému Zelezni€nému uzlu s elektrifikovanou tratou v Orlove. Hoci planovana cesta nebude
blizko elektrifikovanej Zeleznice, konstrukcia mostov by mala ratat s vyskytom bludnych prudov. V
konstrukcii by malo byt pripravené dostato¢né mnozstvo silovo — meracich vyvodov.

Archeologicky prieskum

Sumarizaciou poznatkov o moznom vyskyte archeologickych nalezisk v planovanej trase
sa potvrdil predpoklad narusenia archeologickych lokalit. Z tohto dévodu bude nevyhnutna realizacia
archeologického vyskumu v ¢ase pripravy dokumentacie, resp. pred realizaciou stavby.

Nasledne v ramci stavebnych prac bude potrebné:
zabezpedit vykonanie podrobného archeologického vyskumu,
zaroven bude potrebné sledovat zemné prace v priestore zosuvov svahu vyty&enej trasy,

v mieste vyskytu archeologickych nalezisk zabezpecit prednostné majetkové vysporiadanie a odstra-
nenie ornice buldozérmi a podorniia zemnymi strojmi s plochou svahovacou lyzicou (UDS a pod.)
pod dohfadom archeoléga,

v harmonograme stavby vyclenit asovy priestor na realizaciu jednotlivych archeologickych vyskumov
(podra tejto spravy),

realizatorovi vyskumu poskytnut celkovu situaciu stavby (1:10 000) a v miestach s vyskytom arch.
nalezisk 1:1000,

poziadat o rozhodnutie o vykonani zachranného archeologického vyskumu Pamiatkovy urad SR,
resp. prislusny Krajsky pamiatkovy urad,

Na zaklade vykonaného prieskumu mozno predpokladat vyskyt archeologickych lokalit na viacerych
polohach. Uvedeny pocet predpokladanych archeologickych lokalit, ktoré lezia v trase cesty, nemusi
byt konecny. Mnohé polohy su polnohospodarsky neobrabané, a tym pre archeolégov nepristupné a
nezname.

Pri priprave celej trasy - zemné prace, prekladky cesty 1/68 je potrebna pritomnost archeoldéga. Ne-
mozno vylugit, Ze sa pocas realizacnych prac objavia nové archeologické lokality mimo tych, ktoré su
vyznacené na prilozenych mapach.

Doteraz vSetky zaevidované archeologické naleziska maju taky charakter, ze nezabranuju
realizovat prekladku cesty I/ 68. Predpokladané lokality je vSak potrebné overit archeologickym prie-
skumom.

2.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Meracské podklady, digitalny terénny model (DTM) zaujmového uUzemia bol vytvoreny
z geodetického zamerania z 09/2009 az 12/2010 spracované pracovnikmi firmy Ageomar s.r.o. Lip-
tovsky Mikulas. Sucastou meracského elaboratu je aj vytyCenie a geodetické zameranie inzinierskych
sieti, ktoré sa nachadzaju v zaujmovom uzemi stavby.

Dal§imi mapovymi podkladmi pre spracovanie projektovej dokumentacie si mapové listy za-
kladnej mapy Slovenskej republiky v mierke 1:10 000 a ortofotomapa zaujmového Uzemia v mierke
1:10 000, 1:5 000.

2.1.4 Priprava na vystavbu

Pred zapoc€atim realizacie, v rdmci jeho pripravy investor stavby vysporiada pozemky nacha-
dzajuce sa v trvalom zabere stavby. Z pohladu zaberu pozemkov ide hlavne o zaber polnohospodar-
skej pédy, kde je potrebné zabezpedit jej vyfatie z pofnohospodarskeho pédneho fondu, ako aj ast
parcely patriacej do lesného pédneho fondu. Pre doCasny zaber pléch je potrebné zabezpedit najom-
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né zmluvy na doCasné uzivanie pléch po&as vystavby a zmluvy na prengjom pléch pouzivanych po
dobu do jedného roka.

Na stavbe sa nevyskytuju demolacie pozemno-stavebnych objektov. Pre uvolnenie staveniska
je potrebny vyrub stromov a krovin. Pred vystavbou bude potrebné v sulade s podmienkami na vyrub
odstranit’ prekazajucu vzrastll zelef v rozsahu podfa dendrologického prieskumu a inventarizacie
zelene. Celkovo je potrebné odstranit 1 228ks stromov a 7 160m? krov, z toho povoleniu na vyrub
podlieha 613ks stromov a7 160m’ krov. Inventarizované porasty, nachadzajuce sa v trvalom
a doCasnom zabere stavby, budu odstrdnené klasickym spésobom. Krovie a mensie stromy budu
vytrhané aj s korefimi a na vhodnom mieste v trvalom zabere stavby podrvené na Stiepku. Vzrastlé
stromy budu vyrezané, s vytaZenou drevnou hmotou sa nalozi podla rozhodnutia investora, vetvy
stromov sa spolu s krovim, priami a korefimi sa podrvia na Stiepku.

Prekladky inzinierskych sieti tvoria prvy krok pri vystavbe. V rdmci prvosledovych prac na
stavenisku je potrebné urobit vyty€enie vSetkych podzemnych inZinierskych sieti ich majitefmi a
spravcami a ich polohu nalezite vyznacit. Pri pracach v ochrannom pasme podzemnych a nadzem-
nych vedeni je nutné postupovat v zmysle platnych predpisov (zabezpeenie odbornych dozorov,
ruéné odkopy, minimalizacia vypadkov jednotlivych médii a pod.). Déraz je potrebné dat' aj na dodr-
Zanie ochranného pasma elektrosieti VVN, VN a NN, telekomunikacnych vedeni ale aj podzemnych
sieti hlavhe VTL plynovodu, vodovodu, kanalizacie a oznamovacich kablov. Projektovany priestor
stavby kriZuju viaceré podzemné a nadzemné vedenia, ktoré su rieSené ako samostatné objekty tohto
useku bud ako preloZzka alebo Uprava vedenia. Jedna sa o objekty:

501-00 Uprava kanalizacie v km 0.510

502-00 PreloZzka vodovodu DN 150 v krizovatke Lubovnianske kupele

503-00 PreloZka spladkovej kanalizacie v km 4,800-5,100

610-00 Krizovatka VVN-110kV s cestou 1/68 v km 0,900

611-00 Uprava VN-22 kV pripojok pre obec Plavnica

650-00 PreloZka telekomunikacnych kablov

651-00 Ochrana diafkového kabla v km 4.878

652-00 PreloZka telekomunikacného vzdusného vedenia v km 0.075 cesty 11/543032
660-00 Prelozka vedeni ZSR - OZT

701-00 Ochrana VTL DN 200 plynovodu

V zdujmovom Uzemi vSak aj zostanu aj existujuce vedenia, ktoré nebudu branit budidcemu
uzivaniu miestnej komunikacie, pri vystavbe je v8ak nutné ich redpektovat. Jedna sa o vedenia VN aj
NN a oznamovacie vedenia... Odpady, ktoré sa vyprodukuju pri prekladkach sieti, sa zrecykluju pria-
mo na stavbe, resp. v recyklaénych centrach (ostatné odpady — betdny, bitimeny, vykopové zeminy),
odvezu do zbernych surovin (ostatné odpady - kovové konstrukcie, sklo) alebo sa odvezu na likvida-
ciu odborne spdsobilou firmou (nebezpeény odpad - impregnované drevené telekomunikaéné a ener-
getické stipy, azbest, decht )..

Prace spojené s pripravou pozemkov na plochach trvalého a do¢asného zaberu PPF pozos-
tavaju z odhumusovania (podla lokalit, objektov a hrubkach stanovenych v pedologickom prieskume)
a z hrubého urovnania terénu. Humus sa zhrnie a ulozi na uréenych depdnidch humusu rozmiestne-
nych po obvode staveniska.

V oblasti staveniska navrhujeme zriadit' v rdmci uvodnych prac na stavbe dva hlavné dvory a
dva pomocné stavebné dvory. Dodavatel stavby méze zriadit' na vlastné naklady a po zabezpecéeni
vSetkych suhlasov aj dalSie resp. inak situované stavebné dvory a zariadenia staveniska. Pre staveb-
nu ¢innost' zhotovitela (pohyb mechanizmov, kratkodobé skladky sypkych a stavebnych materialov) je
uréeny iba trvaly a do€asny zaber stavby. Pre doCasné skladky humusu, doasné uloZenie sypkych
materidlov a upravu nevhodnych zemin (presu$anie, mieSanie a pod.) je mozné okrem samostatne
vyClenenych pléch depdnii, stavebnych dvorov a manipulaénych pasov kratkodobo vyuZit’ disponibilné
priestory vo vnutri staveniska mimo zosuvnych uzemi (priestory krizovatiek a pod.), resp. si na vlastné
naklady zabezpedit’ dalSie plochy. Pripadna zmena lokality plochy pre zariadenie staveniska, staveb-
ného dvora, dogasnych skladok nie je dévodom na prediZenie doby vystavby, ani dodatoéné naklady

Vystavba mosta D 206-00 si vyZiada pravdepodobne dve kratke vyluky na trati ZSR &. 145
Poprad Tatry — PlaveC. Pocas realizacie stavebnych prac na tejto stavbe bude velmi délezité dbat’ na
dodrZiavanie predpisov o vykonavani stavebnych prac v ochrannom pasme Zeleznice. Pre odsuhla-
senie rozsahu stavebnych prac a uprav so ZSR je v ramci projektovej dokumentacie pre stavebné
povolenie predmetnej stavby spracovana samostatna priloha - Dokumentécia pre ZSR, kde predmet-
né stavebné &innosti budu so ZSR prerokované a odsuhlasené.

Sucastou pripravy Uzemia pre vystavbu je vyznacenie trds dopravnym znalenim pre pohyb
staveniskovej dopravy v sulade s projektom dogasného zna€enia a organizacie dopravy. Pred zah3je-
nim vystavby (kratko po odovzdani staveniska buducemu zhotovitelovi stavby) sa uskuto€ni komisio-
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nalna prehliadka existujucich komunikacii v okoli stavby a upresni sa rozsah Uprav (opravy a spevne-
nie) vozoviek v trasach uréenych pre pristup vozidiel stavby na stavenisko.

Projektova dokumentacia uvazuje s budovanim nasypov technoldgiou vrstevnatych nasypov s
vyuzitim min. 1/3 stuzujuceho materidlu a cca 2/3 upraveného ilovitého materialu (presuSanim, upra-
vou hydraulickym pojivom) vytaZeného z vykopov stavby s dodrZzanim parametrov podfa STN 73
3054. V blizkosti staveniska sa taZia Strkopiesky v lokalite Plave¢ v sprave Vychodoslovenskych sta-
vebnych hmét, v lokalite Orlov a v lokalite Stara Lubovria - Pod Stokom v sprave PIENSTAYV a.s. Uve-
dené lokality (zemniky) pre tazbu zemin &i inych vhodnych materialov je moZné povazovat za mozné.
Zhotovitel si mdze zabezpedit, resp. vyuZit' aj iné vhodné lokality. Tieto vSak musia byt vopred odsu-
hlasené stavebnym dozorom a investorom stavby. Za dodrZanie zakonnych povinnosti vyplyvajucich z
tazby zemin , & inych materialov zodpoveda zhotovitel. Pripadnd zmena lokality nie je dévodom na
prediZzenie doby vystavby, ani dodato&né naklady.

V jednotlivych fazach vystavby déjde k Ciasto€nému obmedzeniu cestnej dopravy. Organiza-
ciu dopravy zabezpec&uje pocas vystavby prenosné dopravné znagenie a dopravné zariadenia. Vzhla-
dom na silna intenzitu dopravy (hlavne v oblasti cesty 1/68) je potrebné zo strany zhotovitela stavby
racionalizovat’ stavebnu ¢&innost a tym minimalizovat pouZivanie svetelnej signalizacie spojenej s
tvorbou dlihych kolén vozidiel.

Stavenisko zasiahne v Useku v km 4,20 do prifahlého oplotenia sukromnych pozemkov. To
bude pred zahajenim vystavby potrebné odstranit. Obnovenie oplotenia v novych majetkopravnych
hraniciach je su€astou objektu 131-00 predmetnej stavby. Vzhladom na liniovy charakter a rozsah
stavby sa nepredpoklada vybudovanie do€asného oplotenia celého staveniska pocas vystavby. Pred-
poklada sa v3ak, Ze sa zhotovitel stavby po€as stavebnych Cinnosti bude pohybovat' len v ramci trva-
lych a do€asnych zaberov (do 1 roka, nad 1 rok). Do¢asné oplotenie je v3ak nutné pri v8etkych sta-
vebnych dvoroch. Rovnako nutné je doasné oplotenie stavebnych jam, ryh a rozostavanych kon-
Strukcii pre zabezpec€enie ochrany osdb pred urazmi v dotyku s peSimi koridormi, resp. zastavanymi
uzemiami obce Plavnica. DoCasné ochranné oplotenie, ako aj oplotenie stavebnych dvorov a zariade-
ni staveniska sa vybuduje ako su€ast zariadenia staveniska. Oplotenie ploch Casti staveniska, urce-
nych na depdnie a medzidepdnie, sa nepovazuje za nevyhnutné. Zhotovitel musi oplotenie prislus-
nych &asti staveniska udrziavat funk&né pocas celej doby jeho uzivania. Do¢asné oplotenie vybuduje
zhotovitel stavby ako sulast zariadenia staveniska z ocelového pletiva, resp. ocelového vinitého ple-
chu a ocelovych stipikov

V zaujmovom uzemi dotknutom stavby je potrebné reSpektovat tieto ochranné pasma:

« cesta |. triedy (od osi vozovky) 50 m
« cesta lll. triedy (od osi vozovky) 18 m
« Zelezni¢na trat (od osi krajnej kolaje) 60 m
(od hranice obvodu drahy ZSR min.) 30m
« elektrické vedenie vzdusné (od krajného vodi¢a)

pri napati od 110 kV do 220 kV vratane 20m
pri napati od 35 kV do 110 kV vratane 15 m
pri napati od 1 kV do 35 kV vratane 10m
« elektrické vedenie kablové

pri napati od 1 kV do 110 kV vratane Tm
pri napati nad 110 kV vratane 3m
« transformovria (od konstrukcie) 10m
« elektrické vedenie podzemné - vSetky druhy 1m
« dialkové oznamovacie vedenia podzemné 2m
« plynovody (od osi potrubia alebo od pdédorysu zariadenia)

pre plynovody a plynovodné pripojky s menovitou svetlostou do 200 mm 4m
pre plynovody a plynovodné pripojky s menovitou svetlostou do 500 mm 8m
pre plynovody a plynovodné pripojky s menovitou svetlostou do 700 mm 12m
pre plynovody a plynovodné pripojky s menovitou svetlostou nad 700 mm 50 m
pre strednotlakové a nizkonapatové plynovody a pripojky, ktorymi sa rozvadzaju

plyny v zastavanom uzemi obce 1m
pre technologické objekty (regulaéné stanice, armaturne uzly, zariadenia

protikoréznej ochrany, atd'.) 8m

» vodovodné a kanalizaéné potrubia (od okraja potrubia) s menovitou svetlostou do 500 mm 1,5m
» vodovodné a kanaliza&né potrubia (od okraja potrubia) s menovitou svetlostou nad 500 mm 1,5m
» vodné toky (od koruny hradze na vzdusnej strane toku) 10,0m

V jednotlivych ochrannych pasmach sa smu prace vykonavat len spésobom, ktory je vse-
obecne, alebo konkrétne pre tuto stavbu uréeny spravcom ochranného pasma.
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2.2 URBANISTICKE, DOPRAVNE A STAVEBNOTECHNICKE RIESENIE STAVBY

2.2.1 Zdévodnenie urbanistického a stavebno-technického rieSenia stavby

Zakladné urbanisticko — architektonické rieSenie je v sulade s podmienkami a regulativami
UPN VUC Presovského kraja a UP obce Plavnica a bolo odsuhlasené so zastupcami obce, investo-
rom a dotknutymi organmi a organizaciami. Trasa prelozky cesty 1/68 vyuziva Gzemie uréené UP obce
pre dopravny koridor.

Prelozka cesty 1/68 a suvisiace komunikacie z dopravného hladiska su navrhnuté tak, aby
zabezpedili kapacitné poziadavky na celé navrhové obdobie do roku 2040. Vlastné priestorové a sta-
vebno-technické rieSenie stavby bolo ovplyvnené hlavne geomorfologickym tvarom tzemia, z ktorého
vyplynulo smerové ale hlavne vysSkové vedenie trasy a nutnost vyuzitia maximalnych parametrov po-
volenych STN. Dal$im prvkom, ktory do znagnej miery ovplyvnil technické rieSenie navrhovanej trasy
su inziniersko-geologické podmienky a hydrogeologické pomery daného Uzemia. Vyznamnu ulohu pri
navrhu trasy prelozky cesty 1/68 zohralo priestorové vedenie krizujucich komunikacii, rieky Poprad
a prilahlych potokov ako aj poloha Zelezni¢nej trate, v koridore ktorych predmetna komunikacia pre-
chadza. Popis celkového stavebno-technického rieSenia stavby je blizSie popisany v predchadzaju-
cich Castiach sprievodnej spravy.

NajvyznamnejSimi novymi urbanizaénymi lokalitami su Uzemia navrhovanych mostnych ob-
jektov, Useky s vysokymi nasypmi a zarezom ale hlavne uUsek v priestore mimouroviiového krizenia
zeleznicnej trate a prelozky cesty 1/68 aj s nadvazujucimi protihlukovymi stenami. Spominané Useky
tvoria komplex tvarovo, priestorovo a vytvarne dominantnych objektov s vplyvom na panoramaticky
obraz krajiny.

V zaujme dosiahnutia vysledného pozitivneho estetického a psychologického efektu boli v
technickom rieSeni uplatnené viaceré architektonické a vytvarné principy, ktoré sa vyuzili pri navrhu
jednotlivych objektov, konstrukcii, detailov, vybere materialov a farebnych aplikacii. NajvyznamnejSimi
objektmi stavby, u ktorych boli vyuzité uvedené estetizujuce principy, a ktoré v rozhodujucej miere
ovplyviuju architektonicky vyraz stavby su cestné objekty s rieSenim prilahlych vegetacnych uUprav,
objekty mostnych konstrukcii a protihlukovych a ochrannych stien.

Krajinny a esteticky ucinok cestnych objektov je mozné vnimat v dvoch rovinach — z externé-
ho
pohladu, kde sa uplatni predovSetkym priestorové vedenie trasy a jej osadenie do krajinného priesto-
ru
a tvarové rieSenie vysokych nasypov a zarezov (vyska, ¢lenenie a sklon svahov, sprievodna zelen),
resp. z pohladu uzivatela komunikacii, kde sa zvyrazni detailné rieSenie konstrukcii, materialov a
vytvarné ponatie jednotlivych prvkov technického vybavenia komunikacii (Uprava krajnic — kameni-
vom, betdbnom, ozelenim, pouzitie farebnych dlazdenych Uprav vozoviek a chodnikov, spevnenie sva-
hov vystuznymi, sietami, vegetanymi panelmi, pouzitie betdnovych zvodidiel, ocelovych zabradli,
dopravnych zariadeni, farebne zjednocujucich naterov ocelovych konstrukcii a rieSenie dopravného
znacenia).

Vyraznym estetickym a krajinotvornym prvkom su navrhované vegeta¢né Upravy situované na
svahoch cestného telesa v zarezoch, nasypoch i vo vnutornom priestore krizovatiek. Vegetacné upra-
vy okrem pozitivneho vplyvu na ZP, stabilizaénej, protieréznej, deliacej a timiacej funkcie, vyrazne
pomahaju eliminovat tvrdé linie stavby a zaclenit technické dielo do okolitého prostredia. Kompozicia
a druhova skladba pouzitych drevin reSpektuje technické poziadavky stavby (spdsob udrzby, vzdiale-
nost od konstrukcii, rozhladové polia krizovatiek, odvodnovaci systém stavby a pod.) a prirodné pro-
stredie v okoli stavby (expozicie na krajinné dominanty, orientacia v priestore, miestne druhy vegeta-
cie a drevin).

Mostné objekty, hlavne ponad rieku Poprad, su z architektonického hladiska dominantnymi
objektmi stavby. Pri rieSeni mostnych objektov boli uplatnené zasady pohladovo proporcialneho rie-
Senia tvaru nosnej konstrukcie, jej profilu, tvaru pilierov, opdr a rozpati mostnych poli. U jednotlivych
Casti konstrukcii mostov a ich prislusenstva boli navrhnuté viaceré vytvarné detaily — rastrovanie pilie-
rov, Strukturalne a farebne diferencované dlazdené uUpravy pod mostnymi objektmi, tvarova Uprava
rims, v kombinacii s farebnym rieSenim PH stien a ocelovych doplinkovych kon$trukcii.

Vzhladom k rozsahu a navrhnutym parametrom medzi pohladovo exponované objekty patria
protihlukové steny. Farebné a vytvarné rieSenie vychadza z erbovych farieb obce Plavnica, kde vo
svojom erbe maju kombinaciu Cervenej a bielej farby, preto pre protihlukovu stenu su zvolené kombi-
nacie farieb Cervenej a sivo Sedej (podla vzorkovnika DURISOL) pre tvarovky a zakladovy nosnik
navrhujeme ponechat v pédvodnom stave — sivy betén a pre ocelové HEA profily navrhujeme cerveny
nater - priblizujuci sa odtienom k ¢ervenym tvarovkam DURISOL.
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Tvarové a hmotové rieSenie pohladovych pléch PHS je navrhnuté tak aby opticky rozbilo vefl-
kost' steny na dielCie useky.

VSetky uvedené Upravy maju za ciel zabezpe&enie harmonického a psychologicky prijemného
zaclenenia stavby prelozky cesty 1/68 do okolitého prostredia.

Podmienky pamiatkovej starostlivosti a ochrany prirody :

V zaujmovom Uzemi stavby sa v zmysle zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a
krajiny nenachadza Ziadne osobitne chranené uzemie menSieho ploSného rozsahu ani chranené
stromy. V posudzovanom uUzemi plati 1. stupern ochrany, ktorému sa neposkytuje uzemna ochrana
podla § 17 az 31 zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny.

2.2.2 Riesenie dopravnych problémov

Realizaciou stavby sa vyrieSi nevyhovujuci prietah obce Plavnica, hlavne v8ak usek mimo jej
intravilanu v smere na Staru Lubovriu. Obchvatom a teda vylu&enim tranzitnej dopravy z obce sa zvy-
8i vykonnost’ cestnej komunikacie, plynulost a bezpeénost cestnej premavky a podstatne sa zniZia
nepriaznivé ucinky dopravy na Zivotné prostredie v danom Useku. Tymto sa prispeje k zniZeniu nega-
tivnych ucinkov dopravy na Zivotné prostredie v danej oblasti.

Samostatnou dopravnou problematikou je rieSenie dopravnych vztahov v obvode stavby.
Jedna sa hlavne o to, Ze stavba prelozky cesty 1/68 bude mat v dotyku so stavajucou komunikaénou
sietou a Zelezni¢nou mi tratou vyrazny vplyv na ich prevadzku. Z uvedenych dévodov v sulade s po-
stupom organizacie vystavby bude v jednotlivych Usekoch a etapach reorganizovana premavka na
komunikaciach a na Zeleznici. Z hfadiska vplyvu stavby na premavku na prilahlych komunikaciach,
najvyraznejsi dopad bude mat vystavba v oblasti objektov 102-00, ale aj 101-00 a 130-00.

V priestore stavby sa nachadza viacero kriZujucich vedeni inZinierskych sieti. Prekladky tychto
vedeni sa vybuduju v predstihu, pri krizeni s komunikaciami systémom postupnych prekopavok pri
obmedzeni premavky s jej presmerovanim do zuzenej Easti vozovky.

V trase stavajucich komunikacii je vedena pe8ia premavka smerom na Zelezniénu stanicu.
Tato je poCas vystavby presmerovana na obchadzkové resp. uz ukoncené objekty stavby (vetva ,102-
A" a vetva ,131-PC4%), resp. jej vedenie v priestore vystavby zabezpedi v sulade s podmienkami bez-
pecnosti pri praci a bezpeénosti cestnej premavky zhotovitel stavby.

Na pristupovych trasach a komunikaciach v obvode stavby mozno oCakavat zvySeny pohyb
vozidiel stavby, stavebnych strojov a mechanizmov. Na uvedenu skuto€nost bude upozornena moto-
risticka verejnost’ prostrednictvom masovokomunikaénych prostriedkov, ako aj do€asnym dopravnym
znacCenim a informacnymi tabulami.

Suvisiace prenosné (docasné) dopravné znacenie je su€astou prisludnych cestnych objektov.

Specifickou problematikou vedenia premavky poéas vystavby je prevadzka dotknutej Zelez-
ni¢nej trate. Pripravovana stavba prelozky cesty 1/68 mimouroviiovo krizuje Zelezniénu trat Poprad
Tatry — Plave¢ v Zkm 8,142 (cestny nadjazd) mostnym objektom 206-00. Okrem uvedeného mostného
objektu v dotyku so Zelezni€nou tratou mdézu prevadzku na Zelezni¢nej trati obmedzovat aj :

- vystavba mostného objektu 205-00 na ceste 1/68 v tesnom subehu so Zel. tratou v Zkm 7,644
a 11,100,

- odstranenie existujuceho zabezpeleného uroviiového Zelezni¢ného priecestia v Zkm 8,127,

- prelozka oznamovacieho vedenia ZSR v zkm 6,940-9,030,

- zriadenie spolo&nej Zelezni&nej a cestnej priekopy, resp. Upravy exist. odvodfiovacich priekop v Zkm
7,470-8,320,

- vystavba zemného telesa v tesnom subehu v Zkm 7,470-8,320,

- preloZka VN ponad Zelezniénu trat' v Zkm 8,096 a 8,496.

Postup vystavby je navrhnuty tak, aby rozsah vyluk na Zeleznici bol vyrazne redukovany a aby
bolo maximalne moZné zachovanie Zelezni¢nej prevadzky pocas realizacie rozhodujucich stavebnych
objektov narudujucich Zelezniénu prevadzku. S dlhSou vylukou Zelezni€nej dopravy sa neuvazZuje ani
pocas realizacie mostného objektu nad Zeleznicou (objekt 206-00). VSetky prace sa zrealizuju v ma-
lom pocte kratkodobych vyluk, resp. vo vlakovych prestavkach podla GVD, bez obmedzenia prevadz-
ky na Zeleznici.

Trvalé dopravné napojenia :

Hlavny objekt stavby je na zaciatku v km 22,200 pasportu cesty 1/68, a na konci v km 27,929 pasportu
cesty 1/68 napojeny na cestnu siet, jestvujucu Statnu cestu 1/68 a prostrednictvom krizovatiek na ko-
munikacie nachadzajuce sa vedla cesty 1/68.
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V km 0,2650 navrhovanej preloZky cesty 1/68 je situovand stykova krizovatka pre zabezpecenie napo-
jenia na jestvujucu komunikagnu siet do obce Plavnica resp. obce Sambron a do Lubovnianskych
kupelov. Su€astou krizovatky je aj vjazd na pozemky medzi preloZkou cesty 1/68 a riekou Poprad.

V km 4,28814 navrhovanej prelozky cesty 1/68 je situovana stykova krizovatka pre zabezpecenie na-
pojenia na jestvujucu komunikacnu siet’ 111/543032 do obce Plavnica a do obci Hajtovka, Sulin, Leg-
nava... Su€astou krizovatky je aj vjazd na existujucu pristupovd komunikaciu na Zelezni¢nu stanicu
Plavnica

V km 5,4500 navrhovanej prelozky cesty 1/68 je situovana stykova krizovatka pre zabezpecenie napo-
jenia na jestvujucu komunikacnu siet do obce Plavnica v smere od PreSova. Su€astou krizovatky je aj
vjazd na pozemky medzi preloZzkou cesty 1/68 a Zeleznicou.

Doprava pocdas vystavby:

Vzhladom na charakter uzemia, ktorym preloZka cesty 1/68 vedie méZzeme hlavny objekt a tym a celu
stavbu rozdelit' na Styri typické samostatné useky, hranicu ktorych tvoria va&Sie vodné toky. Kazdy
z nich je dopravne pristupny ato bud z cesty 1/68 (usek v km 0,000-1,100 a 5,100-5,730), z cesty
111/543032 (usek v km 1,800-5,100) alebo prostrednictvom polnej cesty z obce Chmelnica (Usek v km
1,100-1,800).

Stavba sa v rozhodujucej miere bude budovat s vylu€enim verejnej dopravy na stavbe. K

styku verejnej dopravy a stavebnej €innosti dodavatela stavby déjde hlavne po&as vystavby v okoli
objektu 102-00 a s nim suvisiaceho mostného objektu 206-00. Stavba v tejto Casti zabera aj ¢ast exis-
tujucej cesty 111/543032 a na Au sa pripdjajucu pristupovi komunikaciu k Zelezni€nej stanici Plavnica.
ESte pred zacatim prac sa v spominanom uUseku postavi pristupova komunikacia nazvanéa ,131-PC4“
(objekt 131-00), na ktoru sa presmeruje verejna doprava z cesty 111/543032, ¢im sa uvolni existujuca
cesta 111/543032 pre potreby stavby. Vtedy sa mbzZe zrealizovat samotny objekt 102-00 aj s mostom
ponad preloZku cesty 1/68 a Zeleznicu — objekt 206-00. Po€as ich vystavby eSte nebude zrealizovany
usek hlavného objektu, ktory vedie v trase pristupovej komunikacie na Zel. stanicu. Tym zostane po6-
vodny pristup na fiu zachovany aZ pokym sa nezrealizuje objekt 102-00 a krizovatka v km 4,287 aj
s pristupovou komunikaciou oznacenou ako ,131-PC3". Po ich zrealizovani sa doprava na zZelezni¢nu
stanicu presmeruje do novej trasy a existujuca pristupova komunikacia na Zel. stanicu zabrat pre po-
treby stavby.
V usekoch napojeni na existujucu cestu 1/68 a 111/543032 dbjde ku styku verejnej dopravy a stavebnej
¢innosti dodavatela stavby. Uvedené useky sa budu realizovat v dvoch etapach. Doprava bude vede-
na po poloviénom profile existujucej, resp. uz zrealizovanej komunikacie podfa do&asného dopravné-
ho znagenia.

2.2.3 Upravy pléch, sadové tGpravy

Projekt vegetaCnych Uprav a cestnej zelene rieSi vysadbu stromov a krikov na novovytvore-
nych svahoch nasypov a vykopov prelozky a zatravnenie zostavajucich pléch suvisiacich s vytvorenim
cestného telesa.

Zatravnenie sa uskutoCni na v3etkych plochach, na ktorych doslo pocas stavebnych a rekon-
Strukénych prac k poruseniu vegetacného krytu, ako aj na plochach novovytvorenych svahov, most-
nych kuzelov. Pre vysadbu drevin v extravilane na svahoch, vysadby popinaviek pri protihlukovej
stene, na svahoch a plochach mostnych kuzelov, v rovine pod nasypmi a na vetvach krizovatky, su
vybrané dreviny povodné v zmysle Zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni ne-
skorSich predpisov, dreviny ktoré su schopné znasat naroky daného prostredia, v sulade s drevinami
blizkeho rozSirenia vychadzajuc z prevedeného dendrologického prieskumu. V navrhu nie su pouzité
invazne druhy drevin.

Na nasypovych svahoch komunikacie kompoziciu bude tvorit celoplosna vysadba svahov kri-
kovou zeleriou, vysadba krovitych foriem stromov a vysadba vysokokmenov.

Na zarezovych svahoch komunikacie kompoziciu bude tvorit' celoplo$na vysadba svahov kri-
kovou zelefou a vysadba krovitych foriem stromov. Vysadby na zarezovych svahoch reSpektuju pro-
timrazovy prisyp, preto su lokalizované v ur€itych usekoch len v hornej polovici svahov.

Dreviny sa vysadia v radoch do jamiek. Na svahoch bude prvy rad vo vzdialenosti 4,0m od
koruny svahu. V pripade, Ze sa jedna o zarezovy svah, prvy rad krov je vo vzdialenosti 4m od dna
odvodriovacej priekopy. DalSie rady budi nasledovat v pozadovanom spone — vid. TS 5.2.7. Kriky
a krovité formy stromov budu vysadzané v trojspone.

Kompozicie nasypovych svahov su navrhnuté tak, aby vy3Sie rastuce kriky boli situované
v spodnej Casti svahov a niZSie formy v jeho hornej Casti. Posledny rad (kriky, KTS) sa vytvori mini-
malne 1,0 m od péty svahu. Vysadba jednotlivych druhov je navrhovana zmieSane, t.j. tak, aby sa
jednotlivé druhy striedali vo vac¢sich skupinach (po 25 az 30 resp. 50ks) a napodobriovali tak prirodné
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spologenstva. Vysadbu je potrebné zarover vykonat tak, aby sa jednotlivé druhy prelinali a vysadby
netvorili skupiny v pravidelnych geometrickych utvaroch

2.2.4 Starostlivost’ o zivotné prostredie

Uvedena &innost — prelozka cesty |. triedy v dizke Upravy 5,3 km podlieha zistovaciemu ko-
naniu podla zdkona NR SR ¢. 127/1994 Z.z.. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni
zakona €. 391/2000 Z.z.. Zamer pre zistovacie konanie bol na Ministerstvo Zivotného prostredia doru-
geny dria 29.1.2002. V ramci zistovacieho konania MZP SR, ako prislugny organ rozhodol, Ze uvede-
na c&innost sa nebude posudzovat podla vtedy platného zdkona NR SR & 127/1994 Z.z.
a v rozhodnuti konkrétne neodporucilo Ziaden z troch posudzovanych variantov. Vyber konkrétnej
trasy (variantu) na realizaciu bol ponechany na rozhodnutie navrhovatela. Na realizaciu bol nasledne
vybrany variant 3 - zeleny.

Zo stanovisk doru€enych k zameru a z opatreni navrhnutych v zadmere vyplynuli niektoré
konkrétne poZiadavky vo vztahu k navrhovanej Cinnosti, ktoré bude potrebné zohladnit v procese
konania o povoleni ¢innosti podla osobitnych predpisov. Ide najma o:
aktualizovanie programu odpadového hospodarstva v suvislosti s nadobudnutim d&innosti
nového zakona o odpadoch, - program odpadového hospodarstva pocas realizacie stavby vypracuje
a predloZi na schvalenie dodavatel stavby,
minimalizovanie vplyvov poc¢as vystavby vhodnou organizaciou stavebnych innosti — zakladné opat-
renia su uvedené v kapitole IV. a za ich dodrZiavanie je zodpovedny dodavatel stavby,
zabezpedenie UPD obce podra konkrétneho vyberu trasy — obce nemaju spracované Gzemné plany,
zabezpelenie realizacie opatreni na minimalizaciu vplyvov poCas vystavby a prevadzky
komunikacie na povrchové a podzemné vody v dotknutom Uzemi — opatrenia tykajuce sa variantu
vybraného na realizaciu su uvedené v tejto dokumentacii a budu realizované v jednotlivych etapach
pripravy, realizacie a prevadzky stavby,
vykonavanie monitoringu podzemnych a povrchovych véd pocas vystavby (pri variante 2
a 3) — vykon monitoringu po&as vystavby zabezpedi dodavatel stavby.

Vplyvy vystavby hodnotené v ramci zameru preloZky cesty 1/68:

Zakladné udaje o priamych aj nepriamych vplyvoch realizacie uvedenej ¢innosti v Uzemi boli uvedené
v Zamere v suvislosti s platnostou zakona ¢. 391/2000 Z.z. Predmetna stavba je v sulade so zavermi
Zameru. Uzemie, v ktorom sa méa &innost realizovat ako aj rozsah navrhovanej éinnosti nevykazuiju
predpoklady negativneho dopadu na Zivotné prostredie v takom rozsahu, aby sa pri dodrzani navrho-
vanych opatreni zhorSil stav Zivotného prostredia. Stavba nevykazuje vyznamnejsi zasah spojeny
s vystavbou novej komunikacie na Zivotné prostredie. Po€as stavebnych prac sa od dodavatela stav-
by vSeobecne vyZaduje, aby minimalizoval negativne ucinky stavebnej innosti na okolie stavby.
Prehodnotenim suvislosti, ktoré mézu spdsobit ofakavané vplyvy na Zivotné prostredie, a celkovym
prinosom cesty pre rozvoj regionu mdézeme povedat, ze vzhfadom na &loveka bude viac prinosom
ako stresovym faktorom. Nepriaznivé vplyvy vystavby a naslednej prevadzky nebudu takej intenzity a
dosahu, aby sme ich hodnotili ako kritické alebo s velkym dosahom, podstatne sa vyrieSi dopravna
situacia v obci.

Z hladiska biologického alebo ekologického uvadzame pre vyvazenost aj negativny vplyv a to, Zze uz
stavba cesty a vlastné teleso cesty je neprirodzenym, umelym prvkom v prirode a pdsobi ako ruSivy
element.

Pre budovanie nasypov bude potrebné naviest viac zeminy, ako sa ziska z vykopov a preto je nutné
aby sa v okoli stavby nasla vhodna lokalita na zemnik vhodného nasypového materialu.

Opatrenia na ochranu Zivotného prostredia po¢as vystavby:
1. Zabezpedit opatrenia navrhované v Sprave z IGP.

2. Pocas realizacie stavby zabezpe it primerany monitoring rezimu a kvality povrchovych
a podzemnych vod.

3. Zabezpecit neSkodné odvedenie splachov z telesa komunikacie do povrchovych vod.

Zabezpedit v sulade s ekologickymi poziadavkami likvidaciu odpadovych a splachovych véd

zo stavebnych dvorov a skladok humusu.

5. Zabezpecit protihavarijnd ochranu véd pocCas vystavby, zo v8etkych dotknutych objektov
a samotnej prelozky a tiez po uvedeni komunikacie do prevadzky.

6. Uzavriet zmluvy s opravnenymi organizaciami na likvidaciu tekutych a tuhych odpadov
z objektov stavby.

»
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7. Na v8etkych plochach planovanych pre zariadenie staveniska a manipulaéné pasy je podla
zakona SNR €. zakona €. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pody nutné
doc¢asné odnatie pody z polnohospodarskeho vyuzivania. Pred zacatim stavby je povinnost
na uvedenych plochach uskutoénit skryvku humusovych horizontov a zriadit jej depdniu.
Vzhladom k moZnosti kontaminacie deponovanej pddy dopravnymi imisiami by depdnia mala
byt umiestnena viac ako 100m od stavby a od zariadeni staveniska.

8. Skryvku humusovych horizontov ziskanu z pléch uréenych pre trvalé vynatie polnohospodar-
skej pody je mozné vyuZit iba pre zurodnenie svahov budovaného cestného telesa a pri ich
prebytku na zurodnenie okolitych pozemkov pofnohospodarskej pédy.

9.  Po ukonc&eni stavby uskutoénit spatnu rekultivaciu pddy dotknutej do¢asnym odfatim. Spat-
na biologicka rekultivacia musi mat polnohospodarsky charakter, ¢asové trvanie dihSie ako 2
roky a musi byt realizovana podla osobitného projektu, vypracovaného kompetentnym od-
bornikom na poZadovanej odbornej urovni.

10. Pri vyrube brehovych porastov likvidovat len nevyhnutny pas potrebny na realizaciu prelozky
cesty. Vyrub drevin realizovat v mimovegetacnom a mimohniezdnom obdobi. Pred zaciatkom
vyrubu vytyc€it' v teréne hranice staveniska.

11. V useku km 4,150 az 4,650 zachovat mokradného spolo€enstva na ploche medzi ramenami
cestného telesa so zachovanim vodného rezimu vhodnym situovanim odtokovych priepustov.
Pocas vystavby nezasahovat do tohto biotopu mimo pléch trvalych zaberov.

12. Zabezpecit vykonanie podrobného archeologického vyskumu v rozsahu a na lokalitach defi-
novanych v Sprave z archeologického prieskumu spracovaného ako suc¢ast DSP.

13. Pocas realizacie zemnych prac na celej trase zabezpecit odborny dohlad archeoléga.

14. Zmensit na najmensiu mieru vytvaranie manipulaénych pléch okolo budovanej komunikacie.

15. Novovytvorené nasypy a zarezy zabezpe it vo€i zosuvom a uz pocas vystavby pripravovat
rekultivaéné a revitalizaéné opatrenia.

16. V ramci vegetatnych Uprav svahov cestného telesa realizovat nahradnu vysadbu drevin
s prednostnym pouzitim pévodnych druhov drevin.

17. Na celom Useku novej prelozky cesty je potrebné zachovat funkéné biokoridory Zivo&ichov.

18. Vypracovat a poZiadat o schvalenie dokumentu ,Program odpadového hospodarstva" v eta-
pe vystavby.

19. Vypracovat a poZiadat o schvalenie dokumentu ,Ziadost o vydanie sthlasu na nakladanie s
nebezpecnym odpadom vratane havarijného planu nakladania s nebezpe¢nym odpadom*

20. Evidovat a dokumentovat mnoZstva, druhy odpadov a spdsob nakladanie s nimi po¢as vy-
stavby.

21. Realizovat protihlukové clony v sulade s vysledkami ,Hlukovej Studie®.

2.2.5 Navrh systémov a vybavenia na zabezpecenie bezpecnosti dopravy

Pre bezpecnost dopravy su navrhnuté systémy pocas vystavby stavby i po uvedeni stavby do pre-
vadzky.

Pre bezpeCnost premavky na novovybudovanych cestach a komunikaciach su navrhnuté
stavebno-technické opatrenia, dopravné znacenie a subory dopravnej technolégie. Na cestnych ob-
jektoch stavby je navrhnuté vodiace bezpecnostné zariadenie ako je zvislé a vodorovné znacenie a
smerové stipiky. Ako zachytné bezpeénostné zariadenia su navrhnuté ocelové zvodidla pre triedu
zadrZania H2. Na mostnych objektoch su to zvodidla a zabradelné zvodidla pre triedu zadrZzania H2.
Navrh konkrétneho typu zvodidla je predmetom ponuky buduceho zhotovitela stavby, toto zvodidlo
musi byt v sulade s poziadavkami prislusnych STN, TP, priestorovymi parametrami stavby a podlieha
odsuhlaseniu investorom a spravcom komunikacie. Trvalé dopravné znacenie (zvislé, aj vodorovné) je
spolu s ostatnymi vodiacimi a bezpe€nostnymi zariadeniami délezitym faktorom pre bezpecnost cest-
nej premavky po ukonéeni vystavby.

Rychlost dopravy pocas vystavby v usekoch s priamym kontaktom verejnej dopravy so stavbou bude
obmedzena a verejnd doprava bude vedena obchadzkami a usmerfiovana doasnym dopravnym
znacenim. Pre zabezpecenie cestnej premavky pocas vystavby budu pouZité prenosné dopravné
znacky, doCasné dopravné znacenie, dopravné zariadenia (CSS a SSZ) a bezpecnostné zariadenia
(zvodidla, zabrany) a v jednotlivych etapach sa vyuziju v sulade s navrhnutym spésobom vedenia
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premavky aj obchadzkové komunikacie a trasy. Spdsob vedenia premavky ako aj spracovany postup
a etapizacia vystavby minimalizuje zasahy pri budovani a sprevadzkovani nového diela na jestvujuci
dopravny systém.

Sucastou rieSenia systémov pre zabezpedenie dopravy su i opatrenia na zabezpecenie Ze-
lezni€nej dopravy a pedej dopravy.

V miestach so zvySenym nebezpe&enstvom su po stranach komunikacie navrhnuté zachytné
bezpe€nostné zariadenia (ocefové i betonové zvodidla a zabradlia).

2.2.6 Riesenie protibleskovej a protikoréznej ochrany

Ochrana ocelovych konstrukcii je rieSena v dvoch urovniach, jednak ako ochrana ocelovych
konstrukcii pred vonkajSimi vplyvmi, ako aj ochrana pre u¢inkami bludnych pradov.

VonkajSie ocelové konstrukcie a prvky sa proti poveternostnym vplyvom a agresivnemu pro-
strediu v blizkosti komunikacii ochrania antikor6znou povrchovou Upravou Ziarovym pozinkovanim
(zvodidla), resp. ziarovym pozinkovanim s 2 nasobnym naterom na baze epoxidov a polyuretanov
(stipy PH stien, zabradlia, zabradlia a pod.).

Z dvanastich bodov na ktorych sa stanovovala intenzita bludnych prudov, boli len dva body
(Bod-2 a Bod-4) tesne na hranici Il. stupfia - strednej agresivity prostredia. Ostatnych desat bodov
patri do lll. stupna agresivity, t.j. zvySenej agresivity prostredia a z toho dévodu sa hodnoti cely usek
aj napriek vysSim hodnotam zdanlivého merného odporu horninového prostredia ( stupen I. a Il.), ako
llI. stupen agresivity.

Z vykonanych merani bludnych pradov a ich zhodnotenia z hladiska protikor6znej ochrany sa
pre ochranu kovovych konstrukcii odporuca aby konstrukcia mostov ratala s vyskytom bludnych pru-
dov. V konStrukcii by malo byt pripravené dostatoéné mnozstvo silovo — meracich vyvodov.

2.2.7 Zariadenie civilnej ochrany a protipoziarnych zabezpeceni stavby

Na objektoch stavby nie je potrebné zariadenie civilnej ochrany. Stavbu nie je potrebné posu-
dzovat z hladiska protipoziarnych opatreni.

2.3. HLAVNE STAVEBNE PRACE

2.3.1 Zemné prace

Z hladiska zemnych prac kladie dané uzemie zvySené naroky na rozsah a technologiu
ich realizacie. VySkové vedenie objektu prelozky cesty 1/68 je ovplyvnili nasledujiuce podmienky:

- vySkové vedenie existujucej cesty 1/68 pri ich vzajomnom prepojeni na zaciatku a na konci

useku,

- urovef Q100 rieky Poprad, Lubovnianskeho potoka a potoka Sambronka a Jasenok,

- minimalny vysledny sklon,

- prirodzeny zvac$a rovinaty sklon terénu,

- prechodovy prierez min. 4,00m pri mimouroviiovom krizeni s polnou cestou v km

2,316481,
- vy8ka odtoku priepustov popod Zelezniénu trat.

Rozsah zemnych prac vzhladom k parametrom stavby, hydrogeologickym a morfologickym
pomerom v Uzemi je pomerne znacny. Trasa preloZzky a prilahlych cestnych objektov vedie prevazne
v nasype, takze vyrazne prevlada mnozstvo nasypov nad vykopom. Nedostatok vhodnej zeminy do
zemnych a sypanych konstrukcii sa uhradi dovozom zo zemnikov v blizkosti stavby, ktoré si vyhlada
dodavatel stavby a v minimalnej miere aj z recyklovanych materialov z odpadov stavby (betdn, Strko-
drvina, asfaltové zmesi). Vysokoplastické zeminy a zeminy Uplne nevhodné do nasypov sa odvezu na
depodniu, resp. sa pouziju na upravu terénu a dosypavky vo vnutri mimouroviiovych krizovatiek a
pléch.

Z dévodu maximalneho vyuzitia materidlov vytazenych zo stavby a minimalizacie potreby depdnii sa v
ramci budovania nasypovych telies uvazuje s prevrstvovanim kvalitnej horniny z vykopu a dovezené-
ho materialu zo zemnikov s menej vhodnou zeminou z trasy

Cestné teleso v zareze sa vybuduje v zavislosti od hydro-geologickych podmienok v danej lokalite v
sklone 1:2. Vacsina vykopu (podmienecne vhodné ilovité materialy, sute, Strkové lavice) sa pouzije do
zemnych kon$trukcii a nasypov so vzajomnym prevrstvovanim vhodnych a menej vhodnych zemin
(sendvi¢). Do vystuzenych svahov do nasypov v okoli protihlukovych stien sa pouzije taky material
dovezeny zo zemnika, ktory zodpoveda vlastnostiam uvaZovanym v statickych vypoé&toch. Nasypy sa
vybuduju v jednotnom sklonoch 1:2 az 1:1 (armované svahy).
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PodloZie trasy preloZky cesty 1/68 bolo z geotechnického hladiska posudené a vyhodnotené,
pricom pre upravu podlozia v jednotlivych miestach boli zvolené dva zakladné konstrukéné systémy.
V oboch pripadoch sa jednéa o &iasto&nu vymenu podloZia, kedy dbjde k nahradeniu neunosnej vrstvy
za unosnu. Jednda sa o vytvorenie vrstvy Strkodrvy s hrubkou 0,5m obalenej separaénou geotextiliou
v km 0,200 - 0,500, 0,600 — 1,000. Druhym typom konStrukcie je opat nahradenie €asti neunosného
podloZia hrubozrnnou Strkodrvou obalenou separacnou geotextiliou vystuzenou jednoosou geotexti-
liou s mocnostou 0,5m, a to v km 2,200 — 2,300.

Specifickym pripadom je zamokrené Gzemie dotované vodou zo $trkovej terasy. Nakolko nie
je mozné uzemie odvodnit, je potrebné zachovat prudenie vody, a tym zabranit vzniku nerovhomer-
nych hydrostatickych sil na konstrukciu zemného telesa. Preto bude spodné Cast zemného telesa
vybudovana v dvoch vrstvach Strkodrvovych vankuSov do vySky min. 1,0m zo zemného telesa cesty
I/68. Vytvori sa tym prostredie pre prirodzené prudenie vody a nedéjde k va&sim zmenam v reZime
véd v danej lokalite.

PodloZie zemného telesa v oblasti krizovatky Hajtovka (km 4,200-4,900 objektu 101-00
a objekt 102-00) je tvorené malo unosnymi zeminami s vysokym stupfiom plasticity. V mieste zemné-
ho telesa je podloZie znane podmodené a v ase vydatnych dazdov sa v danej lokalite nachadzaju
miesta s premokrenymi plochami. Hladina vody na tychto miestach je stojata. K odtekaniu nedocha-
dza, voda cez nepriepustné podloZie prirodzene neodteka. K jej odstraneniu dochadza len odparova-
nim, alebo Upravou technického rieSenia. Sadnutiu podlozia pod zemnym telesom nie mozné zabra-
nit, nakolko sadanie v danych podmienkach dosahuje zna&né hodnoty. Je potrebné, aby k sadnutiu
doSlo eSte pred uvedenim komunikacie do prevadzky. Z tohto dévodu je potrebné urychlit konsolida-
ciu podloZia pod nasypom. Pre tento u€el su navrhnuté konsolidaéné drény. Pre zvySenie Unosnosti
podloZia je potrebné vybudovat’ Strkodrvovy vankus s vystuzenim v dvoch Urovniach. Pre zaistenie
prirodzeného vodného reZimu je potrebné nasyp vybudovat s priepustnou vrstvou hrubky min. 0,5 m
obalenou separa¢no-vystuznou geotextiliou. Nasledne je mozné pristupit k realizacii samotného na-
sypu. Nasyp odporu€ame ako sendviCovy, pricom kazda druha vrstva ma mat uhol vnutorného trenia
po zabudovani viac ako 25°. Do nasypu je potrebné pouZzit zeminu tr. F3 MS1.

V ramci zavereCnych prac na cestnom telese v jednotlivych etapach vystavby bude jeho povrchova
Uprava, svahovanie a zabezpecenie protierdznou Upravou zahumusovanim, ktoré sa nanesie na vset-
ky nespevnené Casti svahu a novozriadené prilahlé plochy. Su€astou zabezpec€enia svahov cestného
telesa budu vegetaéné upravy a nahradna vysadba SO 060-00.

Navrhy zemnych telies vychadzali z vysledkov a doporugeni uvedenych v IG prieskume a posudeni
stabilit. Zasady pre budovanie a ochranu svahov cestného telesa su uvedené v jednotlivych ob-
jektoch.

Zemné prace na objektoch budu pozostavat z odhumusovania, zriadenia nasypu cestného telesa,
pripadne vykopu a vybudovania plane pod vozovku. MnoZstva po objektoch su uvedené
v nasledujucej tabulke.

Obijekt Vykop Nasyp Odhumusovanie | Zahumusovanie
031-00 2950 0 6450 6450
060-00 40 20 0 0
100-00 111 690 | 446 163 28 505 4 320
101-00 1147 7192 339 186
102-00 788 123 235 3 559 3542
103-00 4 309 790 461 365
130-00 261 3880 625 201
131-00 914 6 923 1428 230
201-00 0 0 0 0
202-00 4100 3400 250 200
203-00 2670 2850 110 0
204-00 1450 1200 150 0
205-00 1200 750 100 0
206-00 800 600 100 80
230-00 18 200 500 475 220
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231-00 2130 826 180 90
232-00 2 817 685 630 110
233-00 800 200 0 0
301-00 0 0 0 0
302-00 0 0 0 0
501-00 250 200 30 30
502-00 410 330 20 20
610-00 0 0 0 0
611-00 30 0 5 0
650-00 50 50 10 10
651-00 70 70 10 10
652-00 30 24 8 8
660-00 280 280 86 86
701-00 50 40 10 10
Spolu 157 436 | 600 208 43 541 16 168
Bilancia zemnych prac spolu
Viykop : 157 436 m®
Nasyp : 600 208 m*
Nedostatok zeminy - dovoz zo zemnika: 442 772 m*
Odhumusovanie: 43541 m®
Spatné zahumusovanie: 16 168 m®
Prebytok humusu: 23373 m®

Z celkovej bilancie zemnych prac vyplyva, Ze pre celu stavbu je potrebné doviest zo zemnika
442 772m° nasypového vhodného materialu. V blizkosti staveniska sa tazia Strkopiesky v lokalite
Plavec v sprave Vychodoslovenskych stavebnych hmét, v lokalite Orlov a v lokalite Stara Lubovria -
Pod Stokom v sprave PIENSTAV a.s. Do nasypu sa pouzije aj materidl z vykopov, ale aZ po
premieSani s dovezenym materialom resp. po jeho uUprave (presusSanim, Upravou hydraulickym
pojivom) s dodrzanim parametrov podlfa STN 73 3054.

V zmysle vysledkov pedologického prieskumu sa prevedie v jednotlivych uUsekoch skryvka
humusu v hrabke 15-25cm. Humus uréeny pre spatné pouzitie sa umiestni na docasné skladky v ob-
lasti stavby. VSetky novozriadené plochy a svahy cestnych telies sa zabezpedia povrchovou Upravou
humusovanim v hrdbke 200 mm. Odhumusovanim sa ziska 43 541m?® humusu, z ktorého sa na spat-
né zahumusovanie pouzije 16 168m°. Zvysné mnozstvo 23 373m?® sa odovzda na dalsie pouzite po-
Inohospodarskym druzstvam v okoli stavby.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vlhkost
rozprestretej zeminy sa pred zacatim prac nesmie odliSovat od hodnoty optimalnej vihkosti stanovene;j
skuSkou PS o viac ako 3% (pri zeminach s Ip 17 o viac ako 5%). V pripade vacésej odchylky odsuhlasi
zastupca investora spésob Upravy previhéenej zeminy.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3m vrstve zarezu mézu byt pouzité len zeminy velmi vhodné
(STN 72 1002 Klasifikacia zemin pre dopravné stavby) s maximalnou objemovou hmotnostou vacsou
ako 1650 kg/m3. Upravené podlozie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné
a nesudrzné zeminy je stanovena v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikacii (tabulka 4 a 5).
Plan musi byt zhotovena v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy
zabezpecené jej odvodnenie. Dokoncena plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmu byt na nej
skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Cestné teleso sa bude sypat po vrstvach hrabky 30cm. Pozadovany stupen kvality zhutnenia
v nasype D= 95%, najmenSia hodnota koeficienta kvality zhutnenia na plani pod vozovkou je
D=102%. Pred zapocatim nasypovych prac sa zrealizuje zhutfovaci pokus a ur¢i sa optimalny pocet
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pojazdov pri danej vlhkosti. V Usekoch s pouzZitim vystuZzeného nasypu ako aj v usekoch
s protihlukovou stenou je nutné pouzit iba nasypovy material, vlastnosti ktorého musia zodpovedat
navrhovym charakteristikdm pouZitymi pri posudeni vystuZzeného svahu a statickym vypo&tom PHS
resp. ostatnym stabilitnym vypoc&tom.

Z hladiska poziadaviek na realizaciu zemnych prac platia technicko-kvalitativne podmienky a
zakladné ustanovenia technickych noriem STN 73 3050, STN 73 6133 a STN 73 3040. S cielom prak-
tického overenia poZzadovanych parametrov cestného telesa, overenia moznosti vyuzitia pévodnych
materidlov z trasy a dosiahnutych geotechnickych parametrov zemin pouzitych pri stavbe vrstevnaté-
ho nasypu, ako aj stanovenia postupu hutnenia sa vykona pocas vystavby okrem kontrolnych skusok
sypanin podra STN 736133, STN 72 1001 a STN 72 1006 aj zhuthovaci pokus a ur€i sa optimalny
pocet pojazdov pri danej vihkosti.

Stabilitny vypoc&et a charakteristiky materialov pouZitych pri vystavbe vystuZzeného svahu ako
aj protihlukovych stien su uvedené v prilohach technickych sprav predmetnych objektov.

V zdujmovom Uzemi sa nenachadzaju Ziadne loZiska nerastov a nie su iné zaujmy, ktoré je
potrebné chranit v zmysle banskych zakonov a predpisov.

2.3.2 Vozovky

Vozovky pouzité na stavbe:

Konstrukcia vozovky na prelozke cesty 1/68 bola navrhnuta ako polotuha v sulade TS 0502
,Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek* (MDPaT SR, marec 2002). Navrh a posudenie kon-
Strukcie vozovky programom LAYMED — TS0502/2006 pre osové zatazenie 100 kN je dokumentova-
né v prilohe Vypocty, priCom boli zohladnené kritéria vyhladového dopravného zatazenia, klimatické
podmienky a deformacéné charakteristiky zemin v podlozi. Jej zloZenie je nasledovné:

asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 (AKMS) 40 mm  STN EN 13108-1

postrek spojovaci PI 0,5kg/m?

asfaltovy betdn strednozrnny AC_ 16-11 (ABH III) 60mm  STN EN 13108-1

postrek spojovaci PI 0,5kg/m?

obalované kamenivo hrubozrnné ACp 22-1 (OKH 1) 60 mm  STN EN 13108-1

postrek infiltraCny Pl 0,8kg/m2

cementova stabilizacia CS| 180 mm STN 736124

Strkodrva SD 260 mm STN 73 6126/Z1
Spolu : 450 mm

Pre objekty 101-00, 102-00 a 103-00, t.j. dopravné napojenia na prelozku cesty 1/68
a prelozka cesty 111/543032, je navrhnuta konstrukcia vozovky pre triedu dopravného zatazenia lll. Pri
navrhu vozovky sa vychadzalo z dopravného prieskumu (max. poCet tazkych vozidiel 247 voz/24hod).
Jej zlozenie je nasledovné:

asfaltovy betén strednozrnny ACo11-Il (ABS 11) 40 mm  STN EN 13108-1

postrek spojovaci Pl 0,5kg/m2

asfaltovy betén hrubozrnny AC_ 16-II (ABH III) 60 mm  STN EN 13108-1

postrek spojovaci Pl 0,5kg/m2

obalované kamenivo hrubozrnné ACp 22-1I (OKH 11) 50mm  STN EN 13108-1

postrek spojovaci Pl 0,8kg/m2

cementova stabilizacia Csli 150 mm STN 73 6124

Strkodrva SD 150 mm  STN 73 6126/Z1
Spolu : 450 mm

POZNAMKA: Ozna&ovanie asfaltovych zmesi je podia STN EN 13108-1, pri¢om p6évodné oznadenie
podla STN 73 6121 je v zatvorke.

Konstrukcia vozovky objektov 130-00 a 131-00 t.j. pre polné a pristupové komunikacie bola
navrhnuta v sulade s Katalogom polnych ciest (ministerstvo pédohospodarstva SR, maj 2007). Jej
ZloZenie je nasledovné:

Emulzny mikrokoberec — vrchna vrstva EMKS 10 mm STN 73 6134
Emulzny mikrokoberec — spodna vrstva EMKH 15 mm STN 73 6134
Spojovaci postrek
Strkodrva fr.0-32 SD 160mm STN 736126/Z1
Strkodrva fr.0-16 SD 160mm STN 736126/21
Spolu : 350mm
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2.3.3 Mostné objekty

Pri navrhu mostnych objektov boli zohladnené existujuce prekazky, konfiguracia terénu ako
i vySkové vedenie nivelety cesty 1/68, resp. 111/543032.

Sucastou prelozky cesty 1/68 je Sest mostnych objektov 201-00, 202,00, 203-00, 204-00, 205-
00 a 206-00. Mostné objekty 201-00 az 205-00 sa nachadzaju na prelozke cesty 1/68, objekt 206-00
cestu 1/68 kriZzuje ako nadjazd.

Mostné objekty 201-00, 202-00, 205-00 a 206-00 su navrhnuté ako prefabrikované z tyCovych
prefabrikatov so spriahovacou doskou.

Nosna konstrukcia objektu 203-00 je navrhnuta ako predpata monoliticka, budovana techno-
I6giou letmej betonaze v kombinacii s betonazou na pevnej skruzi.

Mostny objekt 204-00 je navrhnuty ako presypany, nosna konstrukcia mosta je navrhnuta
montovana z ocefovych flexibilnych plechov.

Objekty 201-00, 202-00, 203-00 a 206-00 su zaloZzené hibkovo na velkopriemerovych pilé-
tach. Objekty 204-00 a 205-00 su zalozené plosne na Strkovych vankusSoch.

2.4. PODZEMNA VODA

Z hladiska hydrologickej rajonizacie patri oblast prelozky cesty 1/68 v oblasti Plavnice do rajo-
nu paleogénu Spisskej Magury, Lubovnianskej vrchoviny a SZ €asti SpiSsko — SariSského medzihoria
a Pienin. Rozvodnica podzemnych vbéd v paleogénnych sedimentoch je priblizne totozna
s rozvodnicou povrchovych vod.

V zaujmovom uzemi vystupuju horniny centralnokarpatského paleogénu a na malej ploche
horniny mezozoika bradlového pasma. Centralnokarpatsky paleogén je tvoreny nizko zvodnenym
ilovcovym a ilovcovo — pieskovcovym suvrstvim, ktoré svojim litologickym zlozenim nevytvara priazni-
vé podmienky pre obeh a akumulaciu podzemnych vod. Vacsie akumulacie véd mbézu byt viazané na
tektonickych liniach a v oblastiach s mohutnejSimi polohami pieskovcov. Malo vydatné pramene su
viazané na pukliny v zéne zvetravania.

Ciastkovy rajén altvia Popradu je tvoreny zvodnenymi $trkopieskami s hribkou od 1,7 do
13,5 m. Vydatnosti jednotlivych vrtov sa pohybuju od 1,0 do 13,9 I.s-1 a koeficient filtracie od 1,0.10-3
do 6,5.10-4 m.s-1. Smer prudenia podzemnej vody je priblizne v smere toku rieky Poprad, pri¢om
Strkové naplavy su v hydraulickej spoijitosti s hladinou vody v rieke. Hrubka zvodnenej vrstvy je prie-
merne 5,3 az 5,6 m.

V oblasti zarezu v km 1,800-2,00 bola hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 8,1 —
9,2m, pricom ma napaty charakter. V Case zrazok a topenia snehu mézu byt terasové sedimenty silno
zvodnené s vytekanim vody na styku s eluvialnymi sedimentami a paleogénnym podlozim. Pata zare-
zu bude v terasovych sedimentoch a do cca km 2,000 bude zasahovat do Uplne az silno zvetraného
paleogénneho podlozia. Pri zvodneni terasovych sedimentov a narezani ich kontaktu s podlozim mé-
ze dojst k vytekaniu podzemnej vody a znizeniu pevnostno — deformacnych vlastnosti eluvia
a paleogénnych hornin. Z uvedeného dévodu je navrhnuta obojstranna hibkova drenaz a drenazne
rebra.

V Gseku v km 3,880-4,140 bola hladina podzemnej vody bola narazena i ustalena v hibke 0,8
az 2,8 m, pricom ma volny charakter. V predmetnom Useku sa jedna o bezoodtokovu depresiu, ktora
je zasobovana vodou zo strkov fluvialnej terasy, ktora sa nachadza na prifahlom svahu. Takto tu vzni-
ka umela vodna plocha s vySkou hladiny i 2m. Podlozie v menovanej lokalite je tvorené vodonosnou
vrstvou Strkov G3 G-F. Nakolko v danej lokalite nie je mozné odvedenie vSetkych prebytoénych véd,
ktoré minimalne v obdobi dazdov budu dotovat predmetné prostredie vodami, je potrebné vytvorit
v spodnej Casti zemného telesa do vysky cca 1,0m priepustna vrstvu zo Strkodrvy obalenu separac-
nou geotextiliou, vystuzenu jednoosou geomrezou. Tuto priepustnu vrstvu je potrebné zrealizovat
v dvoch vrstvach po 0,5m. Cielom je vytvorit zemné teleso, ktoré nebude umelou bariérou, a tym ne-
dojde k narastu hydrostatickych tlakov na jednu stranu zemného telesa komunikacie. Toto rieSenie
akceptuje poziadavky vodného rezimu prostredia.

V obdobi intenzivnych zrazok a topenia snehu na nepriepustnej vrstve jemnozrnnych zemin,
v nadlozi Strkov, vznika zamokrené Uzemie.

Z hladiska agresivity mozno predpokladat, podla vysledkov laboratérnych rozborov vody zo
sondy vitanych pre mostné objekty, Zze v dbsledku zvySenej hodnoty elektrolytickej vodivosti sa jedna
o velmi vysoku agresivitu prostredia na ocel (IV.). VSetky ocelové telesa, ktoré budu ulozené v zemi
a pridu do styku s naporovymi vodami, treba chranit ochranou, ktora zodpoveda prostrediu s velmi
vysokou agresivitou na ocel podla STN 03 8375 a STN 03 8372.

Z hladiska agresivity podzemnej vody na betdn, mozno predpokladat, ze podzemna voda vy-
tvara neagresivne chemické prostredie.
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2.5. ODVODNENIE

Odvodnenie povrchu vozovky je riesené jej 2,5%-nym prieénym a pozdiznym sklonom vozov-
ky cez nespevnenu krajnicu na svah a do priekopy alebo v miestach, kde nemozno priekopy vyspado-
vat’ do recipientu tak priamo do terénu. Na usekoch komunikacie v mieste protihlukovych stien tento
spbsob odvodnenia nie je mozny (PHS tvori prekazku pre odvedenie vod na zemné teleso). Z toho
doévodu v nespevnenej krajnici situovany dlazdeny rigol v ktorom su v pravidelne opakujucich sa
vzdialenostiach osadené dazdové vpusty. Voda z nich je odvedena cez samostatné vyustné objekty a
sklzy bud’ do priekopy alebo priamo do terénu. Uprava pred vyUstenim do terénu je navrhnuta tak aby
sa vode umoznil o najvacési rozptyl a aby nevytekala ststredene na jednom mieste. Pozdizny sklon
v osi cestnej komunikacie je min. 0,2%, ale prie¢ny sklon 2,5% zabezpec¢i dostatoCny vysledny sklon.
Minimalny vysledny sklon je 0,5% aje uplatneny iba v miestach s 0%-nym prie€nym sklonom
v miestach klopenia vozovky.

Odvodnenie zemnej plane sa prevedie 3%-nym prie€nym sklonom pomocou Strkopieskovej
vrstvy bud' na svah cestného telesa pokial sme v nasype, alebo do subeznej priekopy ked sme vo
vykope. V pripade ked sa vo vykope povrchové odvodnenie riesi rigolom, cestna plan je odvodnena
pomocou pozdiZnej drenaze. V useku v km 1,800 — 2,00 sa jedna o hibkova drenaz v zmysle doporu-
&eni IGHP. Na vykonavanie kontrolnej &innosti a udrzby na pozdiZnej drenazi st na nej osadené dre-
nazne kontrolné Sachty o priemere 600mm. V miestach vyustenia drendzZe sa osadia drenazne Sachty
o priemere 800mm. Vyustenie drenaze sa vykona pomocou vypustnych objektov a kanalizaénych
pripojok v urCitych stani€eniach priamo na svah v sklone pripojky 0,5% a pomocou dlazdeného sklzu
do priekopy.

Pre zabezpec&enie dihodobych vyhovujucich odtokovych pomerov su priekopy navrhnuté ako
dlazdené, trojuholnikového tvaru, z beténovych tvarnic uloZzenych v beténovom 16zku. DalSie odvede-
nie vody z priekop a rigolov cestnych aj mostnych objektov je priamo do vodnych tokov resp. do exis-
tujucich priepustov popod Zelezniénu trat’ a nasledne do vodnych tokov.

V miestach zasypu starych priekop resp. tokov je nutné zasypat’ ich vhodnym priepustnym
materialom.

Pre plynulé odvedenie povrchovej vody z priekop resp. terénu popod cestné teleso sluzia
priepusty, ktoré su v niektorych pripadoch na vtokovej €asti priepustu kombinované s usadzovacou
jamou, ktora sluzi ako lapa¢ splavenin.

Pre plynulé odvedenie povrchovej vody z priekop resp. terénu popod cestné teleso sluzia
priepusty, ktoré su v niektorych pripadoch na vtokovej €asti priepustu kombinované s usadzovacou
jamou, ktora sluzi ako lapa¢ splavenin.

Priepusty su navrhované s pouzitim ocelovych pozinkovanych, poplastovanych rur z vinitého
plechu. Okolie rury, vtok a vytok priepustov budu vydlazdené kamennou dlazbou s vySkarovanim,
uloZzenou do beténového 16Zka a Strkopieskového 16zka.

Odvodnenie mostov bude zabezpe&ené jeho pozdiZznym sklonom a prieénym sklonom vozov-
ky do mostnych odvodiiovacov. Voda z odvodriovaov bude odtokovou rurou odvedend na terén pod
mosty.

2.6. ZASOBOVANIE VODU, TEPLOM, PLYNOM A PALIVOM

V priestore stavby sa neuvazuje s obsluznym dopravnym zariadenim ani strediskom udrzby,
preto sa zasobovanie vodou, teplom, plynom ani palivom neriesi.

2.7. ROZVOD ELEKTRICKEJ ENERGIE

V priestore stavby sa neuvazuje s obsluznym dopravnym zariadenim ani strediskom udrzby,
dopravnej svetelnej signalizacie ¢i technologického zariadenia, preto sa rozvod elektrickej energie
neriesi.

2.8. OSVETLENIE

V priestore stavby sa neuvazuje so Ziadnym umelym osvetlenim. V blizkosti trasy prelozky
cesty 1/68 sa v km 3,350-4,250 nachadzaju osvetllovacie stlpy pre Zelezni€¢nu stanicu Plavnica.

2.9. SLABOPRUDOVE ROZVODY

V priestore stavby sa neuvazuje s bezpeénostnymi systémami, ochranou arealov stredisk
spravy a udrzby, ovladanie signalizacie, spojové zariadenia a podobné zariadenia zahffiajuce slabo-
prudové rozvody.
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2.10. STAVENISKO A REALIZACIA STAVBY

2.10.1. Zariadenie staveniska

V oblasti staveniska navrhujeme zriadit dva hlavné dvory a dva pomocné stavebné dvory.
Dodavatel stavby méze zriadit na vlastné naklady a po zabezpedeni vSetkych suhlasov aj dalSie resp.
inak situované stavebné dvory a zariadenia staveniska. Stavebné dvory budu slizit dodavatelovi ako
manipulaéna, odstavna a skladovacia plocha pocas vystavby. Su umiestnené v jednotlivych samo-
statnych Usekoch stavby, tak aby umozriovali dobry pristup na stavbu a zaroven aj na cestnu siet. Na
stavebnom dvore sa uvazuje s umiestnenim prenosnych buniek, ktoré budu sluzit ako kancelarie pre
stavbyveduceho a stavebného dozora obstaravatela a ako $atne pre robotnikov. Dalej sa poéita
s umiestnenim plechovych skladov na uskladnenie pracovného naradia a drobného materialu. Zhoto-
vitel stavby bude méct kazdu z navrhovanych pléch zariadenia staveniska vyuzivat pre viacero uce-
lov, podla toho ako mu to bude vyhovovat podla postupu stavebnych prac.

Stavebny dvor ¢.1 bude sluzit ako hlavny stavebny dvor, bude sluzit dodavatelovi ako
manipulaéna, odstavna a skladovacia plocha. Nachadza sa v doCasnom zabere na pravej strane trasy
prelozky cesty 1/18 (km 4,650-4,800) a je vymedzeny objektmi 100-00, 102-00 a 232-00. Stavebny
dvor bude pristupny z cesty 111/543032 resp. z novozriadenej cesty ,,131-PC4“. Rozloha stavebného
dvora €. 1 je 5123m>.

Stavebny dvor &. 2 bude sluzit dodavatelovi ako druhy hlavny stavebny dvor ato hlavne
pocas vystavby dvoch najdlhSich mostnych objektov ponad rieku Poprad (202-00 a 203-00) ako aj
useku cestnej komunikacie medzi nimi. Bude sluzit dodavatelovi ako manipulacna, odstavna
a skladovacia plocha. Nachadza sa vedla polnej cesty medzi Zelezni¢nou tratou a riekou Poprad cca
v km 1,200. Stavebny dvor bude pristupny z polnej cesty smerujicej z obce Chmelnica. Rozloha
stavebného dvora €. 2 je 2799 m2.

Stavebny dvor €.3 bude sluzit dodavatelovi ako manipula¢na, odstavna a skladovacia plocha
pocas vystavby objektu prvého useku cesty 1/68 v km 0,00-1,00 a s nim suvisiacich objektov, hlavne
mostného objektu 201 — 00. Nachadza sa pri mostnom objekte ¢. 202 — 00 vlavo od budovanej trasy
v km 0,900. Stavebny dvor bude pristupny z novozriadenej cesty ,130-PC1“, ktora je pokracovanim
existujucej polnej cesty na strelnicu resp. na cestu 1/68. Rozloha stavebného dvora €. 3 je 1016 m2.

Stavebny dvor €.4 bude sluzit dodavatelovi ako manipula¢na, odstavna a skladovacia plocha
pocas vystavby objektu posledného Useku cesty 1/68 v km 5,100-5,730 a s nim suvisiacich objektov,
hlavhe mostného objektu 205 — 00. Nachadza sa pri mostnom objekte ¢. 205 — 00 vpravo od
budovanej trasy v km 5,200. Stavebny dvor bude pristupny z existujucej polnej cesty, ktora sa napaja
na cestu 1/68. Rozloha stavebného dvora €. 4 je 1421 m2.

2.10.2. Zdroje a miesta napojenia médii

Prelozka cesty sa na svojom zaciatku aj konci napaja na cestu 1/68 priCom krizuje cestu
[11/543032. Projektovany priestor cesty krizuje 2x rieka Poprad, Lubovniansky potok, potok Jasenok
a Sambronka, Zel. trat' §.145 Horna Stubria-Prievidza, trat 8.171 Zvolen- Vrutky, polné cesty a viaceré
existujuce podzemné a nadzemné vedenia. V zdsade ide o nasledovné siete : TF-kable, dialkové
kable, vzdusné vedenie VVN a VN, VTL plynovod, vodovod a kanalizaciu.

Na zabezpecenie el. energie do jednotlivych stavebnych dvorov sa bud zriadia samostatné
NN pripojky z blizkych miest (strelnica, ulicné NN rozvody) alebo sa el. energia zabezpedi
prostrednictvom elektrocentraly. Voda pre uZitkové ucely sa bude dovazat. NeuvaZuje sa so
zriadenim samostatnej telefénnej pripojky. Napojenie na kanalizaciu nie je mozné, uvazuje sa
s pouzitim suchého WC.

2.10.3. Odvodnenie stavebnych dvorov

Po odisteni plochy stavebného dvora sa plochy uréené na volny pohyb a manipulaciu
s materialom spevnia Strkodrvinou menSich frakcii. Na ploche stavebného dvora sa nebude
vykonavat’ opravarenska cinnost' ani ¢erpanie PHM. Parkovanie vozidiel a stavebnych strojov bude
mozné len s pouZitim zachytnych havarijnych vani z plechu. Zo zvlastnym odvodnenim pre dazdovu
vodu sa neuvaZzuje.

2.10.4. Zdroje materialov, skladky

Celkovo stavba vykazuje nedostatok nasypového materidlu vzhlfadom na vacsi podiel
nasypového telesa oproti zarezom. Jediny Usek trasy prelozky cesty v zareze sa nachadza na
severnom okraji vrchu na pravom brehu rieky Poprad. Tento zarez nad zarezom na Zelezni¢nej trati
tvori ako ,zemnik" najvacési zdroj nasypového materialu stavby. S ohladom na nedostatok nasypového
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materidlu a z hladiska zniZenia trvalého zaberu ploch su v niektorych Usekoch navrhovane vystuzené
strmé svahy nasypového telesa. Vzhfadom na velké mnoZstvo nasypovych prac je nutné zriadit
zemnik azneho doviest na stavbu poZadované mnoZstvo nasypového materidlu. V blizkosti
staveniska sa taZia Strkopiesky v lokalite PlaveC v sprave Vychodoslovenskych stavebnych hmot,
v lokalite Orlov a v lokalite Stara Luboviia - Pod Stokom v sprave PIENSTAV a.s. Zemina z vykopov,
sa po premieSani so Strkovitou nasypovou zeminou umiestni do nasypov. Projektova dokumentacia
uvazuje s budovanim nasypov technoldgiou vrstevnatych nasypov s vyuzitim min. 1/3 stuzujuceho
materialu a cca 2/3 upraveného ilovitého materidlu (presu8anim, upravou hydraulickym pojivom)
vytazeného z vykopov stavby s dodrzanim parametrov podfa STN 73 3054.

Stavba sa bude realizovat' z klasického sortimentu stavebnych materidlov, ktoré su bezne
dostupné na trhu. Jedna sa o Strkopiesok, Strkodrvu, betén, beténové obrubniky, betonové dlazdice,
Zelezobeténové, ocelové a PVC rary, asfaltové betény, zabradlie, odvodifiovacie Zlaby,
Zelezobetonové prefabrikaty na mostné konstrukcie, armatury, geotextilie a pod.

2.10.5. Depénie nevhodnych materialov z demolacii, vybiranych vozoviek a pod.

Na stavenisku v nutnych Usekoch trasy bude musiet byt odstranena konstrukcia vozovky spo-
lu s vybavenim komunikacii (dopravné znacky, zvodidla, billboardy...), oplotenie, ako aj doasné ob-
jekty stavby.

Prvky likvidovanych objektov, ktoré bude mozné este pouzit (dopravné znacky, zvodidla, rary
priepustov, v pripade neporudenia nosniky mostov a pod.) budu po demontazi ulozené na plochach
ktoré urci stavebnik, ostatné budu odvezené na depéniu. Billboardy sa spatne osadia podfla poziada-
viek ich prevadzkovatefov.

Specifickym materidlom su odpady z likvidovanych drevin. Rozsah vyrubu drevin, rastucich
mimo LPF, bol presne Specifikovany, dalSie vyuzitie drevnej hmoty upresni stavebnik v procese sa-
motnej realizacie stavby podla skutoéného stavu ziskaného materialu.

Drevna hmota z LPF bude odovzdana vlastnikovi.

Depoéniou pre vSetky nevyuzivané druhy materialov bude skladka v Starej Lubovni.

Medzidepdnie zemnych materialov a humusu

Pre potreby dodavatela je navrhnutych 5 lokalit pre zriadenie skladok. Jednotlivé lokality su
navrhnuté na polnohospodarsky nevyuzivanych pozemkoch poc€as vystavby a ich umiestnenie je na-
sledovné:

Skladka ¢.1 - km 0,550 prac. stanienia obj. D 100-00 — pozemok medzi objektom 100-00,
230-00 a 231-00 s rozlohou 1 114m?,

Skladka ¢.2 - km 0,800 prac. stani¢enia obj. D 100-00 — pozemok medzi objektom 100-00 a
230-00 s rozlohou 1 903m?,

Skladka ¢.3 - km 1,200 prac. stanienia obj. D 100-00 — pozemok medzi objektom 100-00 a
230-00 s rozlohou 1 657m?,

Skladka ¢.4 - km 3,200-3,900 prac. stani¢enia obj. D 100-00 — pozemok medzi objektom 100-
00 a nasypom zelezni¢nej trate s rozlohou 9 813m?

Okrem vysSie uvedenych pléch méze dodavatel stavby vyuzit' aj plochy uréené na stavebné
dvory resp. zabezpedit si iné plochy, vhodné na tento ucel.

Po ukonc&eni vystavby sa vSetky spominané plochy zrekultivuju a vratia do pdvodného stavu,
¢o je rieSené v objekte D 030-00 Rekultivacia do¢asne zabratych pléch.

Potrebné mnozstvo humusu na zahumusovanie svahov sa ulozi na uvedené skladky, pripad-
ne pozdiz trasy v mieste dodasného zaberu. Zvy$né mnozstvo sa odovzda na dal$ie pouzite polno-
hospodarskym druzstvam. Humoézna vrstva je odobrata z polnohospodarskej pddy, ale aj
z polnohospodarsky nevyuzivanych pléch, svahov zemného telesa cesty.

Humus z do¢asného zaberu do 1 roka (jedna sa povacsine o prelozky inzinierskych sieti) sa
rozlozi pozdiz hranice zaberu a po zrealizovani prislusného stavebného objektu sa vSetok humus
pouzije na spatné zahumusovanie.

Pre stavebnu &innost zhotovitelfa (pohyb mechanizmov, kratkodobé skladky sypkych a sta-
vebnych materialov) je ureny iba trvaly a doCasny zaber stavby. Pre doasné skladky humusu, do-
Casné ulozenie sypkych materialov a upravu nevhodnych zemin (presuSanie, mieSanie a pod.) je
mozné okrem samostatne vyClenenych pléch depénii, stavebnych dvorov a manipulaénych pasov,
kratkodobo vyuzit disponibilné priestory vo vnutri staveniska mimo zosuvnych Uzemi (priestory krizo-
vatiek a pod.), resp. si na vlastné naklady zabezpecit dalSie plochy.
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2.10.6. Nakladanie s odpadmi

V sulade s vyhlaskou ¢€.283 MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch, a
vyhlaskou ¢.284 MZP SR, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov su zatriedené odpady zo stavby

v nasledujucej tabulke.

Tabulka odpadov podla jednotlivych objektov:

'A AMBERG

ENGINEERING

Objekt/
Nazov

Stromy
(ks)

Kry
(m?)

Bitumen.
zmes
(m°)

Hiinik
(Al-
kable)
(m)

Zelezo
a ocel
(stoziar)
(ks)

Zelezo-
betén
(stoziar)
(ks)

Zatried.

17-02-
01

17-02-
01

17-03-
02

17-04-
02

17-04-
05

17-01-
01

Druh

)

)

0]

O]

O]

0]

Zneskod.

D1

D1

D1

R4

R4

D1

031-00

540

060-00

100-00

720

101-00

262

102-00

582

103-00

269

130-00

131-00

201-00

202-00

203-00

204-00

205-00

206-00

230-00

231-00

232-00

233-00

301-00

302-00

501-00

502-00

610-00

611-00

990

650-00

652-00

280

660-00

55

720

701-00

Spolu

213

6887

1262

1556

Poznamka:

Druh odpadu: O — oby¢&ajny
Zneskodnenie : R 4 - recyklacia alebo spatné ziskavanie kovov a kovovych zlucenin,
D1 — uloZenie do zeme alebo na povrchu zeme (napr. do nasypov, skladka odpadov).

ZNESKODNENIE ODPADOV

Odpad ¢. 17 02 01 — Drevo, kategdria ostatny, odpad vznikne po vyrube stromov a krov a vyburani
stlpov popri Zzelezni¢nej trate, zasahujucich do zaberov projektovanej stavby pripadne do jednotlivych

objektov stavby, odpad sa predrvi a pouzije na druhotné vyuzitie

Odpad ¢. 17 04 02 — Hlinik, kategdria ostatny, vznikne pri demoléacii vedeni VN, odpad sa odpreda
Zbernym surovinam resp. sa odovzda spravcovi VN vedenie na dalSie vyuzitie.

Odpad &. 17 04 05 — Zelezo a ocel, kategéria ostatny, odpad vznikne po demolécii stoZiarov VN, od-
pad sa odpreda Zbernym surovinam resp. sa odovzda spravcovi VN vedenie na dalSie vyuzitie.
Odpad &. 17 01 01 — Zelezobetdn, kategéria ostatny, vznikne demolacii stoZiarov VN, odpad sa od-
preda Zbernym surovinam resp. sa odovzda spravcovi VN vedenie na dalSie vyuZitie.
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Odpady sa ulozia na skladke odpadu Stara Luboviia. Odpady, ktoré sa uloZia na skladke od-
padu budu zhromazdované bez predchadzajuceho triedenia. Zhotovitel stavby poZiada organ Statnej
spravy odpadového hospodarstva v zmysle § 7, ods. 1, pism. j, zakona €.223/2001 Z. z. o odpadoch a
§ 43 vyhlasky MZP SR &. 283/2001 Z. z. o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch
o udelenie suhlasu na zhromazdovanie odpadov bez predchadzajuceho triedenia.

2.10.7. Pristup na stavenisko

Stavenisko nebude pocas vystavby celé stale k dispozicii pre vSetky prace. Po Casti staveni-
ska bude vedena (a prekladana) verejna premavka, ¢ast staveniska bude obsadena vzajomnou vaz-
bou prac na niekolkych objektoch.

Zhotovitel musi preStudovat navaznost prac na vSetkych stavebnych objektoch, a zvolit' taky
postup prac, aby poc¢as nich boli stale v prevadzke verejné inZinierske siete a komunikacie pre verejnu
dopravu v pozadovanom rozsahu (az na dohodnuté vyluky na prepoje a z technologickych dévodov).
Pritom musi zvolit' podla svojich kapacitnych a technologickych moznosti taky postup, aby zasahy do
verejnej premavky a verejného sektora (aj inzinierske siete) boli o najkratsie.

Podla zvoleného postupu prac je sucastou dodavky zhotovitela vSetko potrebné, aj doCasné
dopravné znacenie a povolenia (uzavierky, vyluky, rozkopavky a pod.).

VVzhladom na dovoz materialov zo zemnikov a odvoz na depédniu sa da oCakavat, ze pred-
metna stavba bude vplyvat dopravné zatazenie na ceste 1/68.

Z uvedeného dovodu bude ziaduce, aby zhotovitel stavby presunul pohyb mechanizmov a

hmét po tejto komunikacii na obdobie mimo dopravnych Spiciek.
Vzhladom na charakter uzemia, ktorym prelozka cesty 1/68 vedie, méZzeme hlavny objekt a tym aj celu
stavbu rozdelit na Styri typické samostatné useky, hranicu ktorych tvoria va¢Sie vodné toky. Kazdy
z nich je dopravne pristupny ato bud z cesty 1/68 (usek v km 0,000-1,100 a 5,100-5,730), z cesty
111/543032 (usek v km 1,800-5,100) alebo prostrednictvom polnej cesty z obce Chmelnica (usek v km
1,100-1,800).

Pre prekopanie ciest, po ktorych je vedena verejna premavka plati, Ze tieto prekopy sa musia
vykonat' na hlavnych tahoch len v ase znizeného dopravného zatazenia. Podmienkou je, Zze na dalsi
den uz musi byt prekop pre premavku spojazdneny premostenim. Obdobny postup plati pri zasypa-
vani prekopania, a znovuuvedeni do premavky. Tieto prace sa nesmu zacat, ak nebudi na mieste
vSetky potrebné stroje a materialy na ich UspeSné dokoncenie.

VSetky prechody cez vykopy ryh inZinierskych sieti musia byt zabezpecené docasnou lavkou
so zabradlim (mézu byt aj drevenej konstrukcie) Sirky min. 1,50 m a spevnenymi rampami (chodnik-
mi) k lavke.

V pripade presunu po ucelovych komunikaciach musi zhotovitel prispésobit presun svojich
mechanizmov potrebam doterajSich uzivatelov komunikacii.

Vo vSetkych sekciach stavby, ktoré budu v styku s verejnou premavkou sa presmerovania do-
pravy budu robit vyluéne podfa vopred schvaleného dopravného znacenia a pri dodrzani vSetkych
pravidiel, predpisov a postupov.

Pripadné dalSie poziadavky na dopravné znacenie, ktoré si vyziadaju jednotlivé fazy realiza-
cie jednotlivych stavebnych objektov, su naplfou prac zhotovitela stavby. Platné dopravné znacenie
pre kazdu etapu a fazu organizacie dopravy musi byt (zhotovitelom) prerokované a schvalené v
zmysle platnych postupov.

2.10.6. Dopravné trasy pocas vystavby

Stavba sa v rozhodujucej miere bude budovat s vylu¢enim verejnej dopravy na stavbe. K styku verej-
nej dopravy a stavebnej ¢innosti dodavatela stavby dbjde hlavne pocas vystavby v okoli objektu 102-
00 a s nim suvisiaceho mostného objektu 206-00. Stavba v tejto Casti zabera aj Cast existujlcej cesty
[11/543032 a na nu sa pripajajucu pristupovi komunikaciu k zelezni¢nej stanici Plavnica. Verejna do-
prava v tomto Useku bude v prvej faze vystavby prevedena na novozriadenu pristupova komunikaciu
nazvanu ,131-PC4“ (objekt 131-00), ¢im sa uvolni existujuca cesta 111/543032 pre potreby stavby.
V druhej faze sa verejna doprava presmeruje na uz postavené useky objektu 102-00, 101-00 a 131-
00, ¢im sa zabezpeci pristup na cestu 111/543032 a zaroven na zZelezni¢nu stanicu.

V usekoch napojeni na existujucu cestu 1/68 a 111/543032 dbojde ku styku verejnej dopravy a stavebnej
¢innosti dodavatela stavby. Uvedené Useky sa budu realizovat v dvoch etapach. Doprava bude vede-
na po poloviénom profile existujucej resp. uz zrealizovanej komunikacie podla doasného dopravného
znacenia.

Uzivanie komunikacii
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Pre staveniskovu dopravu, ktora bude realizovana po verejnych cestach platia tieto obmedze-
nia:

1. Doprava na horeuvedenych komunikaciach sa nesmie vykonavat vozidlami, ktoré by svojou
jazdnou rychlostou alebo prepravovanym materialom mohli sposobovat obmedzovanie cestnej pre-
mavky v ¢ase dopravnej Spi¢ky (6,00 — 8,00 a 15,00 — 17,00hod.) a na usekoch na ktorych je mestska
hromadna doprava bez ¢asového obmedzenia.

2. Ak pocas prepravy déjde k znecisteniu vozovky prepravovanym materialom alebo vozidlom,
je zhotovitel povinny komunikéciu ihned ogistit.

Pre staveniskovu dopravu po ucelovych (neverejnych) komunikaciach méze zhotovitel reali-
zovat prepravné vykony iba po vybaveni prislusného povolenia, pri€om komunikacie musia byt udr-
Ziavané v prevadzkyschopnom stave. Pred za€atim premavky po uvedenych komunikaciach musi byt
uskutoCnena obhliadka technického stavu prisludnej komunikacie (za uc€asti stavebnika), pred ukon-
¢enim vyuzivania komunikacie taktiez. Ak sa preukaze poSkodenie komunikacie, bude v potrebnom
rozsahu vykonanda oprava komunikacie.

Dopravné prostriedky zhotovitela

VSetky dopravné prostriedky zhotovitela i podzhotovitefov, pouZivané na stavenisku, alebo
pre dopravu osOb i materialu na stavenisko, alebo zo staveniska, musia byt oznadené tak, aby bola
zrejma ich prislusnost’ ku stavenisku. Vyhotovenie tohto oznacenia urci po prerokovani so zhotovite-
lom stavebny dozor. Na poZiadanie stavebného dozora je zhotovitel povinny predloZit zoznam tychto
dopravnych prostriedkov vo forme a intervale ur€éenom stavebnym dozorom. Stavebny dozor méze
takto neoznacéené, €i v zozname neuvedené vozidla okamzite vylucit zo staveniska.

Horniny, piesok a iny material, ktory produkuje prach musi byt pred dopravou kropené. Vozid-
la na prevoz takychto materialov musia byt vybavené plachtami.

2.10.7. Realizacia stavby

Pred zadatim hlavnych stavebnych prac sa zriadia vySSie popisané pripravné prace, kde je
okrem iného potrebné vytyCit vSetky podzemné inZinierske siete. Priestorova poloha inZinierskych
sieti je vo vykresoch znacend orientacne.

Prekladany usek cesty 1/68 je na oboch koncoch plynule napojeny na jestvujucu Statnu cestu

1/68. V prvej faze vystavby sa zriadia prelozky podzemnych vedeni, dalej nadzemnych vedeni VN. Pri
vykonavani stavebnych prac je bezpodmienecne nutné dodrziavat ochranné pasma tychto vedeni a
podmienky pre vykon stavebnych prac v OP. Pre zahgjenim vlastnych prac na hlavhom objekte stav-
by sa zrealizuju aj preloZky oploteni a vyruby.
Vzhladom na charakter izemia, ktorym preloZka cesty 1/68 vedie, m6Zeme hlavny objekt a tym a celu
stavbu rozdelit' na Styri typické samostatné useky, hranicu ktorych tvoria va&Sie vodné toky. Kazdy
z nich je dopravne pristupny ato bud z cesty 1/68 (usek v km 0,000-1,100 a 5,100-5,730), z cesty
111/543032 (usek v km 1,800-5,100) alebo prostrednictvom polnej cesty z obce Chmelnica (Usek v km
1,100-1,800). V kazdom spominanom useku je z dovodu dobrého pristupu situovany stavebny dvor
a optimalna plocha skladok.

Stavba sa bude realizovat obvyklymi stavebnymi technolégiami podfa PD. Rozhodujucimi
pracami na stavbe budu okrem vystavby mostnych konstrukcii zemné prace. Tie su blizSie popisané
v Casti 2.3.1., resp. v technickych spravach jednotlivych objektov. S vystavbou nasypu sa zaéne az po
preukazani Edef na plani pod nasypmi min. 30MPa. S vystavbou konsStrukénych vrstiev vozovky sa
zacne az po dosiahnuti Edef na plani pod vozovkou 90MPa. Dodavatel je povinny zabezpec it si orga-
nizaciu prac tak, aby material po odstraneni do¢asnej obchadzky mohol zapracovat do dalSich ob-
jektov stavby.

Stavba sa v rozhodujucej miere bude budovat s vylu€enim verejnej dopravy na stavbe. K
styku verejnej dopravy a stavebnej €innosti dodavatela stavby déjde hlavne po&as vystavby v okoli
objektu 102-00 a s nim suvisiaceho mostného objektu 206-00. Stavby v tejto Casti zabera aj ¢ast exis-
tujucej cesty 111/543032 na fiu sa pripajajucu pristupovi komunikaciu k Zelezni€nej stanici Plavnica.
ESte pred zacatim prac v spominanom Useku sa postavi pristupova komunikacia nazvanéa ,131-PC4¢
(objekt 131-00), na ktoru sa presmeruje verejna doprava z cesty 111/543032, ¢im sa uvolni existujuca
cesta 111/543032 pre potreby stavby. Vtedy sa mbzZe zrealizovat samotny objekt 102-00 aj s mostom
ponad preloZku cesty 1/68 a Zeleznicu — objekt 206-00. Po€as ich vystavby eSte nebude zrealizovany
usek hlavného objektu, ktory vedie v trase pristupovej komunikécie na Zel. stanicu. Tym zostane po-
vodny pristup na fiu zachovany aZ pokym sa nezrealizuje objekt 102-00 a krizovatka v km 4,287 aj
s pristupovou komunikaciou oznacenou ako ,131-PC3". Po ich zrealizovani sa doprava na zZelezni¢nu
stanicu presmeruje do novej trasy a existujuca pristupova komunikacia na Zel. stanicu sa méze zabrat
pre potreby stavby.
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Postup vystavby je navrhnuty tak, aby rozsah vyluk na Zeleznici bol vyrazne redukovany a aby
bolo maximalne moZné zachovanie Zelezni¢nej prevadzky pocas realizacie rozhodujucich stavebnych
objektov, narusujucich Zelezniénu prevadzku. S dlhSou vylukou Zelezniénej dopravy sa neuvazuje ani
pocas realizacie mostného objektu nad Zeleznicou (objekt 206-00). VSetky prace sa zrealizuju v ma-
lom pocte kratkodobych vyluk, resp. vo vlakovych prestavkach podla GVD, bez obmedzenia prevadz-
ky na Zeleznici. Pofas prac na baraneni Stetovnic, zakladani a budovani medzilahlych pilierov
v blizkosti trate ZSR (piliere po oboch stranach trate) je potrebné uvaZovat so zniZzenou rychlostou
vlakovych suprav v predmetnom uUseku. PoCas vystavby mostného objektu ponad Zelezniénu trat
(206-00), budovania jeho nosnej konstrukcie, zakladania pilierov pri trati ZSR, ako i betonaze monoli-
tickych rims na mostnom objekte v poli nad tratou ZSR, bude potrebné koordinovat prace so zastup-
cami ZSR s prihliadnutim na aktualny dopravny grafikon ZSR. Koordinécia bude nutna aj poéas vy-
stavby ostatnych objektov v blizkosti Zelezni€nej trate.

V usekoch napojeni na existujucu cestu 1/68 a Ill/543032 dbjde ku styku verejnej dopravy
a stavebnej &innosti dodavatela stavby. Uvedené useky sa budu realizovat’ v dvoch etapach. Doprava
bude vedena po poloviénom profile existujucej, resp. uz zrealizovanej komunikacie podla doCasného
dopravného znacenia.

Pri vykonavani stavebnych prac je zhotovitel povinny dodrzZiavat v8etky normy, nariadenia a
predpisy platné v stavebnictve. Jedna sa hlavne o tie, ktoré sa tykaju bezpecnosti prace a ochrany
zdravia pri zemnych pracach. Investor je povinny reSpektovat nariadenie viady SR 510/2001
o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko. Stavebné prace a zabu-
dované materialy musia spifiat technicko-kvalitativne podmienky, éim bude zarudena kvalita staveb-
ného diela i bezpe&nost prace. Dodavatel stavby je takisto povinny dodrziavat pokyny a podmienky
buducich spravcov jednotlivych objektov ako aj organov &tatnej spravy a stavebného uradu, ktoré sa
nachadzaju v jednotlivych vyjadreniach k PD stavby.

OBMEDZENIA PRAC A POZIADAVKY, KTORE JE TREBA RESPEKTOVAT A ZABEZPECIT POCAS
VYSTAVBY

Pocgas prac v tomto exponovanom uzemi je potrebné okrem obmedzeni uvedenych na inych
miestach dokumentacie, reSpektovat nasledovné:

e Pri vykonavani stavebnych prac je nutné dodrziavat vSetky normy, nariadenia a predpisy platné v
stavebnictve, tykajuce sa bezpelnosti prace a ochrany zdravia pri zemnych a betonarskych pra-
cach. ZvySenU pozornost je potrebné venovat pri realiz4cii stavebnych prac na trati ZSR a v jej
blizkosti, ako aj pri styku s verejnou premavkou na jestvujucich cestach, kde je nutné dodrziavat
docCasné dopravné znacenie.

e Stavebné prace a zabudované materialy musia spinat technicko-kvalitativne podmienky.

e Stavebné prace, pri ktorych je prekracovana dovolena hladina hluku sa nesmu vykonavat v oblas-
tiach s blizkou obytnou zastavbou v hodinach no&ného kfudu od 22:00 do 06:00 hod.

e Prace v usekoch stavby s prebiehajucou polnohospodarskou &innostou je treba organizovat a
realizovat tak, aby nedoslo k obmedzeniu €innosti uzivatelov polnohospodarskych pozemkov. Je
zakazané realizovat pohyb mechanizmov a osdb zhotovitefa stavby mimo povolenych tras a sta-
veniska (vymedzené trvalym a doCasnym zaberom), nicit’ pripadne odcudzovat polnohospodarske
produkty z pozemkov vedla staveniska.

e PocCas vystavby je potrebna technologicka disciplina, udrziavanie stavebnych mechanizmov
v dobrom technickom stave bez moznosti unikov ropnych latok, zabezpelenie stavebnych dvorov
proti prenikaniu znecistujucich latok do podlozia navrhom vhodného odvodnenia a Cistenia staveb-
nych dvorov.

e Vyrub drevin je povoleny iba v rozsahu danom prisluSnym rozhodnutim.

e Prace na prekladkach plynovodnych vedeni, kde je potrebna vyluka prepravy plynu (prepoje), je
dovolené robit len mimo vykurovacieho obdobia (1. oktéber az 30. april).

e V priebehu vystavby a v procese odovzdavania a prevzatia stavby je povinnostou zhotovitela za-
bezpecit doklady o vykonanych uradnych skuSkach vyhradnych technickych zariadeni (§11 vy-
hlasky €. 74/1996 Z.z.), doklady o prerokovani vyhradenych technickych zariadeni z dovozu s
Technickou inSpekciou Slovenskej republiky (§1 a §7 vyhlasky €. 74/1996 Z.z.), atesty o poZiarnej
odolnosti pouzitych materialov a vyrobkov podla ich umiestnenia na stavbe, suhlasné stanoviska
Technickej inSpekcie, suhlasné stanoviska Hasi¢ského zboru, suhlasné stanoviska Bezpecnostné-
ho dradu, suhlasné stanoviska hygienika a odovzdat’ ich stavebnému dozorovi.

3. RIESENIE OBJEKTOV
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031-00 Rekultivacia do€asne zabratej pédy

Technicka rekultivacia bude v rozsahu do¢asne odnatej pody. Tyka sa parciel, na ktorych bu-
du umiestnené stavebné dvory a skladky humusového horizontu. Tyka sa aj opusteného useku existu-
jucej cesty 1/68 na zaciatku upravy a doCasnej obchadzky ,131-PC4“ v km 0,500. Rekultivacia bude
pozostavat z ,vyCistenia“ do€asne zabratych ploch a rozprestretia podorniéného a orniéného horizon-
tu. Po technickej rekultivacii nasleduje biologicka rekultivacia, ktora bude prebiehat v Il. etape.

060-00 Vegetacné upravy

Objekt rieSi ozelenenie nasypovych a zarezovych svahov komunikacie, ozelenenie pléch kri-
zovatiek, ozelenenie protihlukovej steny a vSetkych pléch, kde stavebnymi pracami doslo k naruseniu
pokryvnej vrstvy, a to zalozenim travnika a vysadbou drevin. Vegetaéné Upravy su zrealizované na
plochach v majetku obstaravatela alebo spravcu komunikacie.

Navrhované vegetacné upravy zahffiaju:

- zatravnenie vSetkych pléch, na ktorych doSlo pocCas stavebnych a rekonstrukénych prac k
poruSeniu vegetacného krytu, ako aj pléch novovytvorenych nasypovych a zarezovych svahov. V
objekte 060-00 - Vegetacné upravy je len navrh technologickych postupov a navrh travnej zmesi, kto-
ré su potrebné na uspesnu realizaciu zatravnenia. Prace spojené so zatravnenim hydroosevom su
predmetom predmetnych stavebnych objektov projektovej dokumentacie ako aj obsah TS 5.1. je do-
slova preneseny do predmetnych stavebnych objektov projektovej dokumentacie.

- vysadba drevin na plochach, kde je potrebna stabilizacia svahov, protierézna ochrana pody:
na svahoch nasypov a zarezov, na svahoch a plochach mostnych kuzelov, v rovine pod nasypmi
a na vetvach krizovatky, ozelenenie pléch krizovatiek, ozelenenie protihlukovej steny.

Dreviny su vysadzané na svahoch so sklonom od 1:5 do 1:2 a v rovine.

100-00 Cesta 1/68

Objekt sa zac¢ina na ceste 1/68 v km 22,200 (0,000 pracovného stani€enia) a konci takisto na
ceste 1/68 v km 27,929 (5,700 pracovného staniCenia). Zaciatok Upravy je situovany na ceste 1/68
v km 22,200 pred krizovatkou s cestou 111/543038 do Lubovnianskych kupelov s napojenim na jestvu-
jucu cestu smerom na Staru Luboviiu. Tu sa nova trasa cesty 1/68 odpaja od existujucej smerom
k rieke Poprad. V km 0,265 je situovana krizovatka ,Lubovnianske kupele“ ktora zabezpedi prepojenie
existujucej cesty 1/68 s jej prelozkou a tym aj napojenie na komunikacie smerom do obci Lubovnian-
ske kupele, Plavnica a Sambron. Jedna sa o jednoduchu prieseénl krizovatku so samostatnymi
pruhmi pre odbo&enie vlavo z hlavnej komunikacie a samostatnym pruhom pre odbocenie vpravo
z prelozky cesty 1/68 smerom do obce Plavnica. Na objekte 101-00 (vedlajSej komunikacii) nie su
navrhnuté Ziadne samostatné pruhy. V krizovatke sa zriadi deliaci a jeden smerovaci ostrovéek. Su-
Castou krizovatky je aj vjazd na pozemky medzi prelozkou cesty 1/68 a riekou Poprad. Spominany
zjazd je predmetom objektu 130-00 Pristupové cesty v katastralnom uzemi obce Chmelnica. Za spo-
minanou krizovatkou prelozka cesty 1/68 prechadza udolim rieky Poprad, mostnym objektom 201-00
krizuje Lubovniansky potok, prechadza popod vzdusné vedenie VVN a nasledne prvykrat premostuje
rieku Poprad (mostny objekt 202-00). Za mostom vedie v priestore medzi riekou Poprad a Zelezni¢nou
tratou, priblizuje sa k Zeleznicnému mostu ponad rieku Poprad a subezne s nim druhykrat preklenuje
rieku mostnym objektom 203-00. V popisovanom Useku vedie trasa prelozky v nasype vysky 5-6m,
pricom jej zemné teleso zaroven vytvara pravobreznu, resp. aj favobreznu hradzu rieky Poprad.

Za mostom 203-00 prechadza trasa do zarezu, ktory je zarovefi hlavnym zdrojom nasypového
materialu v trase prelozky cesty 1/68 a az do konca pokracuje v subehu so Zelezni¢nou tratou. V km
2,316481 mimouroviiovo krizuje pristupovi komunikaciu mostnym objektom 204-00 a pokraduje
v nizkom nasype po polhohospodarsky vyuzivanych pozemkoch az po Zelezni¢nu stanicu Plavnica,
kde v km 3,900 vstupuje na Gzemie s pohyblivou vodnou hladinou (presakujica spodna voda) na diz-
ke 250m. V tejto Casti je v subehu s hlavnym objektom navrhnuta polna cesta na spoloénom zemnom
telese. Vkm 4,28814 je situovana druha Uroviova stykova krizovatka. Jedna sa o jednoduchu prie-
secnu krizovatku so samostatnymi pruhmi pre odbocenie vlfavo z hlavnej komunikacie a samostatnym
pruhom pre odbocenie vpravo z prelozky cesty 1/68 smerom do obce Plavnica, ako aj so samostatnym
zaradovacim pruhom na prelozke cesty 1/68. Na objekte 102-00 (vedfajSej komunikacii) nie su navrh-
nuté ziadne samostatné pruhy. V krizovatke sa zriadi fyzicky deliaci ostrovéek a dva fyzické smerova-
cie ostrov€eky. Sucastou krizovatky je aj vjazd na existujucu pristupovi komunikaciu na Zelezni¢nu
stanicu Plavnica. Spominany zjazd je predmetom objektu 131-00 Pristupové cesty v katastralnom
Uuzemi obce Plavnica. VedlajSiu komunikaciu popisovanej krizovatky tvori vetva ,,102-A* predmetného
objektu 102-00. Jedna sa o komunikaciu, ktora zabezpedi dopravné napojenie na v ramci stavby re-
konstruovany usek cesty 111/543032 a tym aj do obci Plavnica, Hajtovka, Sulin... (celkovo 7obci). Tato
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komunikacia mimouroviiovo krizuje prelozku cesty 1/68 v km 4,62197 prostrednictvom mostného ob-
jektu 206-00.

Za krizovatkou sa trasa prelozky tesne pribliZzuje ku Zelezni¢nej trati. V km 4,460 je situovana
lavostranna autobusové zastavka s chodnikom spristupfiujucim Zel. stanicu (objekt 131-00) a v km
4,560 pravostranna autobusova zastavka s chodnikom spristupriujucim intravilan obce Plavnica (ob-
jekt 131-00). Za autobusovou zastavkou je Usek v km 4,575-4,975 s vystuzenym lavostrannym sva-
hom a spolo¢nou cestnou a Zelezni¢nou priekopou na favej strane a v km 4,650-5,250 je na prave;j
strane situovana protihlukova stena (objekt 301-00). V useku v km 4,800-5,100 je v subehu na pravej
strane prelozky cesty navrhnuté preloZzka potoka Jasenok, ktoru riesi objekt 232-00. Ten sa vlieva do
potoka Sambronka, ktory prelozka cesty /68 premostuje mostnym objektom 205-00 v km 5,110586.
Uprava potoka Sambronka je v nevyhnutnom Useku rieSena v samostatnom objekte 233-00.

Za potokom Sambronka sa trasa prelozky odpaja od Zelezni¢nej trate a pribliZzuje sa k osi
existujucej cesty 1/68. V km 5,450 je situovana stykova krizovatka pre zabezpe€enie napojenia na
jestvujucu komunikaénu siet’ do obce Plavnica v smere od PreSova. Jedna sa o jednoduchu priese¢nu
krizovatku so samostatnymi pruhmi pre odbo&enie vlavo z hlavnej komunikacie a samostatnym pru-
hom pre odbolenie vpravo z prelozky cesty 1/68 smerom do obce Plavnica, ako aj so samostatnym
zaradovacim pruhom na prelozke cesty 1/68. Na objekte 103-00 (vedfajSej komunikacii) nie su navrh-
nuté Ziadne samostatné pruhy. V krizovatke sa zriadia fyzicky deliaci ostrovéek a dva fyzické smero-
vacie ostrov€eky. Suc€astou krizovatky je aj vjazd na pozemky medzi preloZzkou cesty 1/68
a Zeleznicou. Spominany zjazd je predmetom objektu 131-00 Pristupové cesty v katastralnom uzemi
obce Plavnica. Za krizovatkou dochadza k plynulému smerovému aj vyS8kovému napojeniu prelozky
cesty 1/68 na existujucu cestu 1/68, na ktord sa napaja v km 27,929 resp. 5,730 pracovného stanice-
nia.

Hlavné parametre objektu

Katastralne uzemie: Chmelnica (km 0,000-1,800, Plavnica 1,800-5,730)
Kategodria — funk&na trieda: C 11,5/80

Dizka trasy: 5730,00m

Smerové obluky: 500-1800m; s prechodnicami dl 100-150m
Vyskové obluky: vrcholové obluky s R: 4200-50000m

Pozdizny sklon: min.0,20%; max.3,90%

Prie¢ny sklon: min.0,64%; max.4,74%

KriZovatky Urovriové: 3

Krizovatke mimouroviiové: 0

KriZzenia mimouroviové: 2

101-00 Krizovatka LCubovnianske kupele

V km 0,2650 navrhovanej prelozky cesty 1/68 je situovana stykova krizovatka pre zabezpece-
nie napojenia na jestvujucu komunika&nu siet do obce Plavnica resp. obce Sambron a do Lubovnian-
skych kupefov.. Jedna sa o jednoduchu priesec¢nu krizovatku so samostatnymi pruhmi pre odbocenie
vlavo z hlavnej komunikacie a samostatnym pruhom pre odboc&enie vpravo z prelozky cesty 1/68 sme-
rom do obce Plavnica. Na predmetnom objekte 101-00 (vedlajSej komunikacii) nie su navrhnuté zZiad-
ne samostatné pruhy. V krizovatke sa zriadi deliaci a jeden smerovaci ostrovéek. Su€astou krizovatky
je aj vjazd na pozemky medzi prelozkou cesty 1/68 a riekou Poprad. Spominany zjazd je predmetom
objektu 130-00 Pristupové cesty v katastralnom uzemi obce Chmelnica.

Hlavné parametre objektu

Katastralne uzemie: Chmelnica

Kategoria — funkéna trieda: C 9,5/50

Dizka trasy: 104,70m

Smerové obluky: 50m; s prechodnicou dl 50m

Vyskoveé obluky: vrcholové obliky s R: 700m a (-1000m)
Pozdizny sklon: min.0,42%; max.4,0%

Priec¢ny sklon: min.0,50%; max.3,0%

Krizovatky urovhoveé: 1

Krizovatke mimourovriové: 0

102-00 Krizovatka Hajtovka
V km 4,28814 navrhovanej prelozky cesty 1/68 je situovana stykova krizovatka pre zabezpe-
¢enie napojenia na jestvujucu komunikacnu siet 111/543032 do obce Plavnica a do obci Hajtovka, Su-
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lin, Legnava... Jedna sa o jednoduchu priese¢nu krizovatku so samostatnymi pruhmi pre odboé&enie
vlavo z hlavnej komunikécie a samostatnym pruhom pre odboc&enie vpravo z prelozky cesty 1/68 sme-
rom do obce Plavnica, ako aj so samostatnym zaradovacim pruhom na preloZke cesty 1/68. Na pred-
metnom objekte 102-00 (vedfajSej komunikacii) nie su navrhnuté Ziadne samostatné pruhy.
V krizovatke sa zriadia fyzicky deliaci ostrovCek a dva fyzické smerovacie ostrovCeky. Su€astou krizo-
vatky je aj vjazd na existujucu pristupovi komunikaciu na Zelezniénu stanicu Plavnica. Spominany
Zjazd je predmetom objektu 131-00 Pristupové cesty v katastrdlnom Uzemi obce Plavnica. VedlajSiu
komunikaciu popisovanej krizovatky tvori vetva ,102-A“ predmetného objektu 102-00. Jedna sa
o komunikaciu, ktora zabezpeci dopravné napojenie na v ramci stavby rekonstruovany usek cesty
[1/543032.

Cesta 11/543032 v predmetnom uUseku je trasovana v koridore existujucej komunikacie v kategorii C
9,5/50 ako cestny nadjazd ponad pripravovanu preloZku cesty 1/68 a Zelezni¢nu trat. Jej napojenie na
prelozku cesty 1/68 je zabezpelené vySSie popisovanou prieseénou krizovatkou, z ktorej pokraduje
samostatnou vetvou ,,102-A* dl. 362,406m (kat. C 9,5/50) na cestny nadjazd. Tym sa zabezpeci bez-
kolizne kriZenie cesty 111/543032 so Zelezni¢nou tratou, vzdialenost’ najblizSich krizovatiek bude zod-
povedat STN 73 6101, priese€na krizovatka s cestou 1/68 bude situovana vo vhodnych priestorovych
a rozhladovych pomeroch, vznikne mozZnost situovania autobusovych zastavok na preloZke cesty 1/68
bliz8ie k obci s pristupom peSich mimo cestu 111/543032 a pod. Cestny nadjazd ponad pripravovanu
preloZku cesty 1/68 a Zelezni€nu trat ako aj zmena polohy napojenia cesty 111/543032 na cestu 1/68 boli
okrem iného odporucané aj Statnou expertizou na stavebny zadmer verejnej prace 1/68 Plavnica, pre-
loZka cesty.

Hlavné parametre objektu

Katastralne uzemie: Plavnica

Kategodria — funk&na trieda: C 9,5/60

Dizka trasy: 934,888m (362,402+572,486m)
Smerové obluky: 50-400m; s prechodnicou dl 50-60m
Vyskové obluky: vrcholové obluky s R: 1000-3000m
Pozdizny sklon: min.0,30%; max.6,0%

Prie€ny sklon: min.0,64%; max.4,74%

KriZzovatky Urovriové: 2

Krizovatke mimouroviiové: 0

103-00 Krizovatka Plavnica

V km 5,4500 navrhovanej prelozky cesty 1/68 je situovana stykova krizovatka pre zabezpecenie
napojenia na jestvujucu komunikaénu siet do obce Plavnica vsmere od PreSova. Jedna sa
o jednoduchu prieseénu krizovatku so samostatnymi pruhmi pre odboc¢enie vlfavo z hlavnej komunika-
cie a samostatnym pruhom pre odbocenie vpravo z prelozky cesty 1/68 smerom do obce Plavnica, ako
aj so samostatnym zaradovacim pruhom na prelozke cesty 1/68. Na predmetnom objekte 103-00 (ved-
lajSej komunikacii) nie su navrhnuté ziadne samostatné pruhy. V krizovatke sa zriadi fyzicky deliaci
ostrovCek a dva fyzické smerovacie ostrovéeky. Sucastou krizovatky je aj vjazd na pozemky medzi
prelozkou cesty 1/68 a Zeleznicou. Spominany zjazd je predmetom objektu 131-00 Pristupové cesty
v katastralnom Uuzemi obce Plavnica.

Hlavné parametre objektu

Katastralne uzemie: Plavnica

Kategoria — funk&na trieda: C 9,5/50

Dizka trasy: 148,90m

Smerové obluky: 100m; s prechodnicou dl 50m
Vy8kové obluky: vrcholové obluky s R: 4000m
Pozdizny sklon: min.0,50%; max.1,20%

Priec¢ny sklon: min.0,75%; max.3,0%
Krizovatky uroviové: 1

Krizovatke mimourovriiové: 0

130-00 Pristupové komunikacie v katastralnom tizemi obce Chmelnica

Pre zabezpecenie pristupu ku okolitym pozemkom su navrhnuté tri pristupové cesty celkovej
dizky 433,716m. Jedna sa o tri pristupové komunikacie v k.U. obce Chmelnica, ktoré nadvazuju na
existujuce polné cesty alebo priamo na prelozku cesty 1/68.
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Hlavné parametre objektu

Katastralne uzemie: Chmelnica
Kategoria — funkcna trieda: P 4/30
DlZka trasy: polna cesta ,130-PC1“: 117,400m

polna cesta ,130-PC2": 188,254m
polna cesta ,130-PC3": 128,062m

spolu: 433,716m
Smerové obluky: Rmin=10m; Rmax=80m
Vyskové obluky: Rmin=100m; Rmax=1000m
Pozdizny sklon: min.0,40%; max.9,50%
PrieCny sklon: 3,0%
KriZzovatky Urovriové: 1
Krizovatke mimouroviiové: 0

131-00 Pristupové komunikacie v katastralnom uzemi obce Plavnica

Pre zabezpecenie pristupu ku okolitym pozemkom su navrhnuté Styri pristupové cesty celkovej
dizky 1 086,482m. Jedna sa o $tyri pristupové komunikacie v k.U. obce Plavnica, ktoré nadvazuju na
existujuce polné cesty alebo priamo na prelozku cesty 1/68 (objekt 100-00) alebo 11/543032 (objekt
102-00).

Pre zabezpecenie pristupu peSich ku autobusovym zastavkam resp. k Zelezni¢nej stanici a ku
kaplnke v intravilane obce su navrhnuté tri chodniky celkovej dizky 338,0m.

Sucastou objektu su aj dva zjazdy, priCom jeden spristupfiuje pozemky medzi prelozkou cesty
I/68 a zelezni¢nou tratou a druhy v nadvaznosti na vy$Sie spominany chodnik spristupriuje kaplnku
a takisto preloZka oplotenia pozdiz cesty 131-PC2.
Hlavné parametre objektu

Katastralne uzemie: Chmelnica
Kategoria — funkcna trieda: P 4/30
Dizka trasy:
Polné cesty: polna cesta ,131-PC1%: 65,202m
polna cesta ,131-PC2* 413,940m
polna cesta ,131-PC3*: 55,185m
polna cesta ,131-PC4*: 552,155m
spolu: 1 086,482m
Chodniky:
chodnik ,,131-Ch1* k lavostr. autobus. zastavke:
120,0m
chodnik ,,131-Ch2“ k pravostr. autobus. zastavke: 144,0m
chodnik ,,131-Ch3* ku kaplnke: 74,0m
spolu: 338,0m
Hospodarske zjazdy »,131-Z1“ z cesty 1/68 v km 5,451: 26,0m
,131-Z2% ku kaplnke : 28,0m
spolu: 54,0m
Smerové obluky: Rmin=15m; Rmax=1000m
Vy8kové obluky: Rmin=130m; Rmax=10000m
Pozdizny sklon: min.0,20%; max.12%
Prie¢ny sklon: 3,0%
Krizovatky urovnoveé: 1
Krizovatke mimouroviové: 0
Oplotenie: 41m

201-00 Most cez potok Lubovnianka v km 0,555

Mostny objekt zabezpecuje prevedenie preloZzky cesty 1/68 ponad upravované koryto potoka
Lubovnianka. Je navrhnuty ako jednopolovy prefabrikovany z tyovych prefabrikatov so spriahovacou
doskou. ZaloZeny je hibkovo na velkopriemerovych pilétach.

Zakladné parametre objektu:

Dizka premostenia © 16,393m
szpétie mosta ;0 17,501m
DiZzka nosnej konstrukcie  :  18,548m
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Dizka mosta :30,003m
Sikmost mosta . oa=73,1g
Sirka medzi obrubnikmi : 11,50m
Sirka medzi zvodnicami : 11,50m
Plocha mosta ©213,30m?
Zatazenie mosta : vzmysle STN EN 1991-1-1~5, STN EN 1991-2

202-00 Most cez rieku Poprad v km 1,100

Mostny objekt zabezpeluje prevedenie prelozky cesty 1/68 ponad upravované koryto rieky
Poprad a polnu cestu. Je navrhnuty ako patpolovy prefabrikovany z ty€ovych prefabrikatov so spria-
hovacou doskou. Zalozeny je hibkovo na velkopriemerovych pilétach.

Zakladné parametre obJektu

Dizka premostenia ;. 208,174m

Rozpatie mosta . 41,027+41,016+41,103+41,015+41,012m
Dizka nosnej konstrukcie  :  210,799m

Dizka mosta : 223,35m

Sikmost mosta : a1= 86,69, a2= 88,4g

Sirka medzi obrubnikmi © 11,50m

Sirka revizneho chodnika : 2x 0,75m

Sirka medzi zabradlim : 14,10m

Plocha mosta ©2972,27Tm?

ZatazZenie mosta : vzmysle STN EN 1991-1-1~5, STN EN 1991-2

203-00 Most cez rieku Poprad v km 1,637

Mostny objekt zabezpecCuje prevedenie prelozky cesty 1/68 ponad koryto rieky Poprad. Je
navrhnuty ako patpolovy predpaty monoliticky budovany technolégiou letmej betonaze v kombinacii
betonaZe na pevnej skruzi. ZaloZeny je hibkovo na velkopriemerovych pilétach.

Zakladné parametre obJektu

Dizka premostenia ;. 292,6m

Rozpatie mosta . 35,0+45,0+85,0+85,0+45,0m

Dizka nosnej konstrukcie  :  295,00m

Dizka mosta : 315,20m

Sikmost mosta :100g, kolmy

Sirka medzi obrubnikmi : 11,50m

Sirka chodnika : 2x0,75m

Sirka medzi zabradlim : 14,10m

Plocha mosta : 3877 m?

ZatazZenie mosta : vzmysle STN EN 1991-1-1~5, STN EN 1991-2

204-00 Most nad pol'nou cestou v km 2,316

Mostny objekt zabezpecuje prevedenie cesty /68 ponad polnu cestu. Mostny objekt je jedno-
polovy. Nosna konstrukcia je navrhnuta presypana, montovana z flexibilnych ocelovych vinitych ple-
chov. Mostny objekt ja zalozeny plosne na Strkovom vankusi.

Zakladné parametre obJektu

Dizka premostenia . 6,468m

Rozpatie mosta ;. 7,478m

Dizka nosnej konstrukcie  :  8,306m

Dizka mosta : 9,478m

Sikmost mosta . o= 100g

Sirka mosta v pate NK : 36,70m

Sirka mosta

vo vrchole NK : 22,0m

Plocha mosta : 95,52m?

ZataZenie mosta : vzmysle STN EN 1991-1-1~5, STN EN 1991-2
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205-00 Most cez potok Sambronka v km 5,111

Mostny objekt zabezpecuje prevedenie prelozky cesty 1/68 ponad upravované koryto potoka
Sambronka. Je navrhnuty ako jednopolovy, prefabrikovany z ty8ovych prefabrikatov so spriahovacou
doskou. ZaloZeny je plosne Strkovom vankusi.

Zakladné parametre obJektu

Dizka premostenia 1 24,425m

Rozpétie mosta 1 26,502m

Dizka nosnej konstrukcie ~ : 27,226m

Dizka mosta : 38,532m

Sikmost mosta : 0=99,2g

Sirka medzi obrubnikmi : 11,50m

Sirka medzi zabradli :12,75m

Sirka chodnika :0,75m

Plocha mosta © 347,13m?

Zatazenie mosta : vzmysle STN EN 1991-1-1~5, STN EN 1991-2

206-00 Most na ceste 111/543 032 nad cestou 1/68 a tratou ZSR v km 4,622

Mostny objekt zabezpec€uje mimouroviiové krizovanie prelozky cesty 1/68 a neelektrifikovanej
trate ZSR Plaveé-Poprad. Most je navrhnuty ako trojpolovy, prefabrikovany z tyéovych prefabrikatov
so spriahovacou doskou. ZaloZeny je hibkovo na velkopriemerovych piltach.

Zakladné parametre obJektu

Dizka premostenia : 70,986m

Rozpatie mosta : 20,5+29,5+20,5m

Dizka nosnej konstrukcie  :  72,77m

Dizka mosta : 84,037m

Sikmost mosta . al1=92,2g, a2= 95,0g

Sirka medzi obrubnikmi : 9,90m

Sirka medzi zabradlim a

zvodnicou : 11,23m

Plocha mosta © 817,21m?

ZatazZenie mosta : vzmysle STN EN 1991-1-1~5, STN EN 1991-2

301-00 Uprava rieky Poprad

Projekt upravy rieky Poprad zabezpeluje ochranu nasypového telesa a cestnych mostov
202-00 a 203-00 na prelozke cesty 1.triedy 1/68.

Uprava toku je navrhovana v Useku r.km 82,175 po km 83,515.
Navrhovy prietok : Q100 = 825,0 m*/s

V tomto useku nie je navrhnuta suvisla Uprava ale len pomiestne opevnenie hlavne konkav-
nych svahov a svahov pri cestnych mostoch. V tychto Usekoch je navrhnuté opevnenie paty svahov
a svahov kamennym zahozom hm. 300 az 500kg/1ks. Sklon svahov je navrhovany 1:2. Pata svahu
bude mat rozmery cca. 2,0 x 1,2m ( v zavislosti od jestvujuceho terénu a vymolov aj viac ).

V usekoch vySpecifikovanych vo vykresovej Casti je navrhované odstranenie Strkovych nanosov v dne
pre plynulejsie prudenie toku a tym zabraneniu erdzii namahanych konkavnych brehov a naslednému
zanasaniu v konvexnych usekov.

Nasyp cestného telesa bude opevneny z dévodu zvySeného navrhového prietoku Q100 nad
patu nasypu polovegetacnymi tvarnicami PVT IZT 170/10 (800x1200x140mm) osadenymi na bet.
patke TBM (500/500/1200mm) tak aby opevnenie prevySovalo min. 1,0m nad navrhovy prietok Q100.
Rozsah a spdsob opevnenia je zakresleny vo vykresovej ¢asti.

231-00 Uprava potoka Lubovianka
SO 231-00 rieSi upravu potoka Lubovnianka v mieste od zaustenia do toku Poprad v r.km
83,380 po usek nad navrhovanym mostom 201-00 na prelozke cesty 1/68.
Navrhovana uprava potoka Lubovnianka je v km 0,020 az km 0,188 di. 168,0 m.
Pregistenie koryta v km 0,188 az 0,210 di. 22,0m.
Navrhovy prietok : Q100 = 40,0 m/s
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Usek km 0,020 az km 0,060 po stabilizaény prah bude opevneny tak, ako opevnenie na toku
Popradu t.j. kamennym z&dhozom. Navrhovany prieény profil je tvaru jednoduchého lichobezZnika so
Sirkou v dne 2,0m a v korune 7,7 az 8,7m. Sklony svahov su 1:1,5. V dne koryta je navrhnuté spado-
vanie smerom do osi s prevySenim 0,1m. Opevnenie paty a svahov v km 0,090 az 0,187 je navrhnuté
z nahadzky lomového kameniva s urovnanim licovej strany, hm. kameniva 80-200kg/1ks. Usek km
0,060 az 0,090 bude v celom prie€nom profile opevneny nahadzkou z lomového kameniva
s urovnanim licovej strany, hm. kameniva 200-300kg/1ks do hibky 1,0m v dne.

V usekoch vySkovych asmerovych lomov su navrhnuté stabilizaéné prahy zlomového kameria
s urovnanim licovej strany. Hmotnost kameniva v useku km 0,060 az 0,090 je 200-300kg/1ks a od
km 0,090 je hm. 80-200kg/1ks.

Typ navrhovaného opevnenia je prispOsobeny zvySenym prietokom rieky Poprad, ktora sa
vzduva v smere proti prudeniu potoka Lubovnianky az po km 0,115 pri navrhovanom moste 201-00.

232-00 Uprava potoka Jasenok

SO 232-00 riesi Upravu potoka Jasenok v Useku od zaustenia do potoka Sambronka nad jest-
vujucim zelezniénym mostom po km 0,350 pri rodinnom dome parc.¢. 313/2.
Oproti projektu pre uzemné rozhodnutie je navrhnuta prelozka potoka Jasenok z priestoru medzi na-
vrhovanou prelozkou cesty 1/68 a jestvujucou zel. tratou do priestoru pred prelozkou cesty 1/68 medzi
cestné teleso nasypu 1/68 a zahradami rodinnych domov. Tym sa vylucil mostny objekt (206-00), zni-
zila niveleta prelozky cesty 1/68, trasa prelozky sa viac priblizi k trati a vyltu¢i sa mostny objekt 208-00
na polnej ceste za Zel. Tratou.
Navrhovana Uprava potoka Jasenok je v km 0,000 aZ km 0,350 di. 350,0 m.
Pregistenie koryta v km 0,350 az 0,395 di. 45,0m.
Navrhovy prietok : Q50 = 15,0 m%/s

V celom upravovanom Useku je navrhnuty jednoduchy lichobeznikovy profil so Sirkou v dne
1,4m a v korune 5,7 az 6,8m. Sklon svahov je navrhovany 1:1,5. Pata svahu je opevnena prefabriko-
vanou beténovou patkou TBM 500x500x1200mm ulozenou do pieskového I6Zka hr. 100mm. Na patku
su po svahu ulozené polovegetacné tvarnice PVT IZT 131/10 rozmerov 600x1200x140mm do piesko-
vého 16zka hr. 100mm. Z dévodu ochrany nasypu prelozky cesty 1/68 je navrhnuté opevnenie nasypu
polovegetacnymi tvarnicami PVT IZT 131/10 uloZzenymi na bet. patku TBM 500x500x1200mm, tak aby
vy8ka opevnenia bola min. 500mm nad navrhovym prietokom. V usekoch vyskovych a smerovych
lomov su navrhnuté stabilizaéné beténové prahy 0,4x0,7x9,5 az 16,0m. Pre dodrzanie navrhového
prietoku je €ast pravého brehu chranena hradzkou v nasype so Sirkou 1,0m v korune a sklonmi 1:1,5.

V useku od km 0,350 na konci upravy po km 0,395 sa prevedie preCistenie dna pre plynulé
napojenie na pdvodnu trasu potoka.

233-00 Uprava potoka Sambronka

Riesi Upravu miestneho potoka Sambronka v Gseku nad jestvujucim Zelezniénym mostom v
r.km 0,364 por.km 0,425 v mieste navrhovanej prelozky beténového stupria.
Navrhovana Uprava potoka Sambronka je v km 0,364 az km 0,425 di. 61,0 m.
Pregistenie koryta v km 0,425 az 0,500 di. 75,0m.
Navrhovy prietok: Q100 = 67,0 m*/s
V km 0,364 od jestvujuceho zelezniéného mosta po km 0,415 je navrhnuta kamenna dlazba hr.
300mm do podkladného beténu hr. 100mm. V tomto Useku je navrhovany prie€ny profil tvaru dvoiji-
tého lichobeznika s kynetou v dne Sirky 6,0m.

Od km 0,415 po km 0,425 ja navrhovany novy stupen s vyvarom v ramci prelozky jestvujice-
ho stupna z km 0,383, ktory je potrebné odstranit z dévodu vystavby mosta na jeho mieste.
Vyska stupfia je 1,1m vratane vyvaru. V korune stupfia je navrhnuty dvojity lichobeznikovy prie¢ny
profil so Sirkou v dne 6,0m a v korune 20,5m. Sklon svahov v korune profilu je 1:2. Stuperi je navrhnu-
ty ako beténovy oporny mur, ktory bude z pohladovej strany oblozeny kamennou dlazbou. Za stup-
fom je navrhnuty vyvar vySky 0,4m na utlmenie energie prepadu v tvare jednoduchého lichobeznika
so sklonom svahov 1:1,5 az 1:2. Na konci je vyvar spevneny beténovym stabilizatnym prahom rozme-
rov 1,2x0,8x26,0m. Svahy a dno vyvaru su opevnené IBT 5/10 s vySparovanim cementovou maltou na
podkladny betén hr. 200mm. Vrchny rad opevnenia svahov vyvaru je navrhovany z PVT IZT 170/10.

Nepravidelné zvazujuce sa Casti vyvaru budi spevnené kamennou dlazbou hr. 400 mm
s vySparovanim cementovou maltou ulozené na podkladny betén hr. 200mm.

301-00 Protihlukova stena na ceste 1/68 v km 4.950
Na eliminaciu Sirenia hluku v priestore blizkej obytnej zastavby je navrhnuta protihlukova
clona v zmysle Hlukovej Studie :
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- s kategdriou zvukovej pohltivosti A3 s DLa 8 az 11 dB - pohltivé clony,
- kategodrie vzduchovej nepriezvuénosti B2 s DLR od 15 do 24 dB - primerane neprie
zvuéneé clony alebo B3 s DLa viac ako 24 dB - dokonale nepriezvuéné steny.

Dizka protihlukovej steny na ceste 1/68 je 600,0m, vyska objektu je premenlivd podla sklonu
terénu a pohybuje sa od 3,05m do 3,6m nad upravenym terénom. Protihlukova bariéra je navrhnuta
ako pravostranng, zvisla, s umiestnenim najbliz§im k osi komunikacie. Zaciatok umiestnenia bariéry je
v kilometri 4,650 pracovného stani€enia, koniec v km 5,250. Protihlukova stena je vedena v zemnom
telese navrhovanej komunikacie (v nasype). V km 5,111 je na prelozke cesty 1/68 situovany most po-
nad potok Sambronka. Predmetna protihlukova stena v tomto Useku prechadza mostnym objektom.
Kons&trukéné rieSenie samotnej protihlukovej clony je zvolené zcemento-drevenych tvaroviek
,DURISOL* typ tvarovky DSi 25/13W (497/250/250mm), ktoré su zalievané beténom v dutinach tychto
tvaroviek. Tvarové a hmotové rieSenie pohladovych pléch PHS je navrhnuté tak aby opticky rozbilo
velkost steny na dielCie Useky.

302-00 Protihlukova stena na ceste lll/543 032 na vetve “102-A“
Na eliminaciu Sirenia hluku v priestore blizkej obytnej zastavby je navrhnuta protihlukova clona
v zmysle Hlukovej Studie :
- s kategoriou zvukovej pohltivosti A3 s DLa 8 az 11 dB - pohltivé clony,

- kategérie vzduchovej nepriezvucnosti B2 s DLR od 15 do 24 dB - primerane nepriezvu¢né clony
alebo B3 s DLa viac ako 24 dB - dokonale nepriezvuéné steny.

Dizka protihlukovej steny je 344,25m, vy$ka objektu je premenlivd podla sklonu terénu
a pohybuje sa od 3,05m do 3,6m nad upravenym terénom. Protihlukova clona je umiestnena pozdiz
komunikacie (stavebny objekt 102), ktora je vedena subezne s komunikaciou 1/68 s odboéenim v ki-
lometri 4,3 na obec Maly Lipnik. Protihlukova bariéra je navrhnuta ako pravostranna, zvisla, s umies-
tnenim najbliz§im k osi komunikacie. Zaciatok umiestnenia bariéry je v kilometri 0,045 km (za napoje-
nim obsluznej komunikacie) po kilometer 0,363 danej komunikacie, s pokracovanim na odbocenie na
existujucu komunikaciu (111/54332) smerom do intravilanu obce Plavnica s ukon¢enim v 0,125 km).
Konstrukéné rieSenie samotnej protihlukovej clony je zvolené zcemento-drevenych tvaroviek
L,DURISOL" typ tvarovky DSi 25/13W (497/250/250mm), ktoré su zalievané betdonom v dutinach tychto
tvaroviek. Tvarové a hmotové rieSenie pohladovych pléch PHS je navrhnuté tak aby opticky rozbilo
velkost steny na dielCie Useky.

501-00 Uprava kanalizacie v km 0.510

Navrhovana prelozka cesty 1/68 je v kolizii s existujucou kanalizdciou DN 600 zabezpecujucou
odvedenie vygistenych vod z existujicej COV do rieky Poprad. Existujica COV je situovana v blizkosti
krizovatky do Lubovnianskych kupeflov. Existujucu kanalizaciu je potrebné ztoho dbévodu prelozit
v celkovej dizke 114,0 m. Vyskové usporiadanie rieky Poprad, existujlcej kanalizacie, prilahlého teré-
nu a navrhovanej komunikacie umozruje gravitatné odvedenie vyclistenych odpadovych vod.

Od zaustenia do prelozky rieky Poprad je prelozka kanalizacie vedena k navrhovanej prelozke
cesty 1/68. V $achte S2 sa trasa lomi a nasledne krizuje navrhovanu prelozku cesty 1/68 v km 0,500.
Prelozka kanalizacie je ukon&ena v st. 114,0 v $achte S3, kde sa napaja na existujicu kanalizaciu DN
600.

Celkova dizka prelozky kanalizacie je 114,0 m, profil potrubia DN 600 je konstantny v celej diz-

ke.

502-00 Prelozka vodovodu DN 150 v krizovatke Lubovianske kupele

Zmenou situovania napojenia prelozky cesty 1/68 na jestvujucu cestnu siet' v krizovatke Lu-
bovnianske kupele v k. Chmelnica je potrebné realizovat' preloZku jestvujuceho vodovodného potru-
bia DN150 Stara Lubovria — Plavnica. Jestvujuce vodovodné potrubie je situované v pate svahu cest-
ného telesa, pricom v mieste kriZzenia s navrhovanou preloZzkou cesty by bolo potrebné realizovat
ochranu potrubia v celkovej dizke cca 90m, &o prina$a so sebou vadésie rizika v pripade potreby opra-
vy potrubia.

Z tohto dévodu je navrhnuta preloZka kolmo na os navrhovanej prelozky cesty. Vodovodné
potrubie pod telesom cesty bude uloZené v chrani¢ke, ktora na obidvoch stranach cesty bude ukon-
&ena armaturnou $achtou s uzavermi. Vzhladom na hibku uloZenia potrubia pod telesom cesty, podla
poZiadavky prevadzkovatela bude chrani¢ka prielezna. V najnizSom mieste prekladaného potrubia
bude osadeny kalnik. Najvy3Sie miesto prekladaného potrubia, kde by bol osadeny vzdu$nik nie je,
pretoZe potrubie aj za prekladanou ¢astou dalej stipa. Celkovéa dizka prelozky vodovodu je 164,71m

503-00 Prelozka splaskovej kanalizacie v km 4,800-5,100
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Projekt preloZky kanalizanej stoky ,AB* je rieSeny z dévodu navrhovanej prelozky cesty 1/68
a s tym suvisiaceho posunu trasy potoka Jasenok do miesta pévodného uloZenia kanalizacie. Kanali-
zacné Sachty by bez navrhovaného rieSenia presunu kanalizacie vyc€nievali v profile koryta potoka
Jasenok. V projektovej dokumentécii je navrhnuté preloZenie kanalizaCnej stoky ,AB* do miesta medzi
navrhovanou trasou Upravy potoka Jasenok a zahradami rodinnych domov. Usek kanalizacie pod
Zelezni€nym nasypovym telesom ostane bez zmien. V mieste medzi ukonéenym nasypom navrhova-
nej cesty 1/68 ( jej prelozky ) a Upravou potoka Jasenok sa napoji kanalizacia prediZzenim z jestvujucej
Sachty do 8achty S1. Navrhovany Usek medzi $achtami S1 a S2 vedeny pod dnom potoka Jasenok
bude obeténovany v rozsahu 0,5x0,5x9,0m vodostavebnym beténom VB20. Nasledne bude kanaliza-
cia vedena subezne s Upravou potoka Jasenok min. 6,0m od brehovej Giary. Medzi achtami S6 a S7
bude potrubie pod potokom obeténované v rozsahu 0,5x0,5x18,5m podobne ako v predchadzajucom
Useku krizovania potoka. Od $achty S7 aZ po ukondenie prelozky v $achte S9 bude kanalizacia vede-
na subezZne s jestvujucim DOK Stara Lubovinia — Bardejov. V tomto mieste bude potrebné vykonavat
zemné prace s ohladom na tuto skutoénost, po vyty&eni siete. Sachta S9 bude osadena na jestvuju-
com potrubi s ukon&enim prelozky kanalizcie.

Navrhovana preloZka kanalizagnej stoky ,AB* je celk. di. 348,0 m.

610-00 Krizovatka VVN-110kV s cestou 1/68 v km 0,900

Objekt riesi upravu jednoduchych izolatorov zavesov so zakladnou bezpecnostou na dvoijité
izolatorové zavesy so zvySenou bezpecnostou na dotknutom VVN vedeni. Z dévodu ukon&enia vyro-
by pévodnych izolatorov bude typ pouzitych izolatorov LG 75/22s/160 a armatury ELBA Kremnica.

611-00 Uprava VN-22 kV pripojok pre obec Plavnica
Uprava 22kV vedenia 4,240ckm

V uvaZovanej lokalite sa vymenia nevyhovujluce krizovatkové mrezové stoziare za v pévodne;
trase 22kV vedenia. Vymeni sa aj dreveny podperny bod za beténovy podla projektovej dokumenta-
cie. Projektované mrezové stoziare su krizovatkové stoZiare pre zatial neelektrifikovand trat ZSR
&.185 Poprad Tatry - Plaved. ZSR planuje v buducnosti trat 8.185 elektrifikovat. Krizovatkové mrezové
stoziare boli navrhnuté s ohladom na tuto skutoCnost. Rozmiestnenie podpernych bodov vyhovuje
STN EN 50432-1 a zaruluje, Ze pri predpisanom namahani vodi¢ov bude minimalna vzdialenost VN
vodi¢ov od zeme vo v3etkych smeroch na miestach volne pristupnych 5,6 m a nad komunikaciou 6,6
m. Pre uzemnenie UO,PEN vodi¢a, skrifi a bleskoistiek bude pouzity zemniaci pasik FeZn 30x4 mm.

Uprava 22kV vedenia v 4,665km

V dotknutej lokalite sa uvaZuje s krizovatkou a nadjazdom cesty ponad trat ZSR, ktoré zne-
moznia upravu dotknutého 22kV vedenia v pdvodnej trase. V mieste, kde bude cesta krizovat' trat
ZSR nadjazdom sa postavia krizovatkové stoZiare podla vykresu &.3. Na mrezovom podpernom bode
€.8 sa umiestni zvisly usekovy odpojovac typu OTE 25/400 pre odpajanie TS3 Plavnica. Od projekto-
vaného odbo¢ného PB ¢€.8 sa zriadi VN vzdus$né kablové 22kV vedenie typu AXCES 3x70/25 24kV v
novej trase po PB ¢€.13. Od PB ¢.13 po jestvujucu trafostanicu TS2 Plavnica sa zriadi 22kV izolované
vedenie typu 3x22-PAS-W 1x50. Na novych podpernych bodoch budu pouzité podperné izolatory typu
R170N a kotevné izolatory VZL 50/435. Izolované vodi¢e budu ukoncené v kotevnych izolatoroch SDI
80, s opalovacimi rozkami SDI 10.2 (iskriSte), ktoré sa umiestnia nad osou izolatora. V kotevhom za-
vese sa pouzije kotevna svorka typu SO 85. Demontaz jestvujuceho podperného bodu sa uskutocni
po osadeni novych podpernych bodov a montazi vodiov na nové podperné body. Rozmiestnenie
podpernych bodov vyhovuje STN EN 50432-1 a zarucuje, Ze pri predpisanom namahani vodi¢ov bude
minimalna vzdialenost VN vodi¢ov od zeme vo vSetkych smeroch na miestach volne pristupnych 5,6
m a nad komunikaciou 6,6 m. Vzhladom na jestvujuce umiestnenie TS Plavnica3 a budice umiestne-
nie cesty smerom do Plavnice bude musiet byt umiestnena zabrana medzi TS3 Plavnica a cestou.
Zabrana musi spinat naleZitosti normy STN 33 32 01.

650-00 Prelozka telekomunikaénych kablov

KM 4,723

V uvedenom Useku sa pripravovana komunikacia dotkne existujuceho dialkového kabla Plav-
nica — Maly Lipnik typu DCKQYPY 1RP1,3 + 10DMO0,9 a kabla TCEKE 35XN0,8 a to v blizkosti Zelez-
nicného priecestia pri ceste Plavnica - Maly Lipnik. Aby nedo$lo k poSkodeniu uvedeného kabla, navr
hujeme ochranu tychto kablov tak ako je uvedené na prehladnom vykrese €.1. Projektované teleko-
munikaéné kable budd chranené Zlabmi typu KSHR 125x120 v dizke 24m. Pod navrhovanou preloz-
kou cesty 1/68 sa vybuduije rezervna 2 — otvorovéa chrani¢ka z PE rar N 110mm dizky 24m.

KM 4,801
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V uvedenom Useku sa pripravovana komunikacia dotkne dialkového optického kabla DOK
Stara Luboviia — Bardejov typu A-DF(ZN)2Y 5x4E9/125 s jednou rezervnou rurkou HDPE 40/33 v
blizkosti potoka Jasenok. Aby nedoSlo k poSkodeniu uvedeného kabla, navrhujeme ochranu tychto
kablov.

Jestvujuci dialkovy opticky kabel sa v danom mieste ochrani ulozenim do beténovych Zlabov .
Pod navrhovanou preloZzkou cesty 1/68 sa vybuduje rezervna 2 — otvorova chrani¢ka z PE rar N
110mm dizky 24m.

KM 5,166

V uvedenom Useku sa pripravovana komunikacia dotkne existujuceho optického kabla OOK
Plavnica — Lubotin typu A-DF(ZN)2Y 5x8E9/125 s jednou rezervnou rdrkou HDPE 40/33. V danom
useku bude cesta poloZena vysSie na nasype kvéli nedalekému premosteniu miestneho vodného
toku.

Vzhladom na krizovanie optického kabla s navrhovanou prelozkou cesty 1/68, sa jestvujuci op-
ticky kabel ochrani beténovymi zlabmi v dizke 33m. Pod navrhovanou preloZzkou cesty 1/68 sa v km
5,158 vybuduije rezervna 2 — otvorova chrani¢ka z PE rar N 110mm dizky 40m.

651-00 Ochrana dialkového kabla v km 4.878

V uvedenom Useku sa pripravovana komunikacia dotkne existujuceho dialkového kabla Plav-
nica — Lubotin typu DCKQYPY 1RP1,3+10DMO0,9 a kablom TCEKE 35XN0,8. Projektované telekomu-
nikacné kable budu medzi spojkami RS1a a RS2a a spojkami RS1b a RS2b prelozené do novej polo-
hy
s krizovanim navrhovanej Statnej cesty 1/68 sa v km 5,410 v 3- otvorovej chrani¢ke z PE rar N 110mm
. Projektované telekomunikaéné kable budd typu DCKQYPY 1RP1,3+10DM0,9 dizky 170m a
TCEPKPFLE 35XN0,8 dizky 170m.

652-00 Prelozka telekomunikaéného vzdusného vedenia v km 0.075 cesty 111/543032

V uvedenom Useku cesty 1I/543 32 Plavnica - Sambron sa pripravovana komunikacia dotkne
jestvujuceho vzdudného tf. vedenia. Nakofko dany podperny bod A zasahuje do cestného telesa, do-
jde k jeho demontazi a naslednej prekladke vzdusného telekomunikaéného vedenia do ulozného kab-
la.

Trasa pokladky ulozného tf kabla typu TCEPKPSwFLE vedie od jestvujuceho UR:
PLAV:000020, krizuje st. cestu lll.tr. v km 0,055, od spojky 1 DS1 sa trasa vetvi, jedna ¢ast’ pokracuje
k jestvujucemu podpernému bodutypu J, na ktory sa osadi nova betdénova patka , dany podperny bod
sa ukotvi. Nasledne sa osadi skrinka ( UR:PLAV:1057/ ) a kabel sa ukon¢i na LSA pasikoch.

Druha vetva od spojky 1 DS1 typu NITTO JCSA vedie do ulice po lavej strane komunikacie
[11/543 32 Plavnica - Sambron kde postavia dva nové drevené podperné body . Trasa vedie k novému
UR:PLAV:171/3. Odtial su vedené zavesné tf. kable typu TCEKFLES 5XNO0,4 a 10XNO,8 do UR:
PLAV:109/23.

Kable budu ukon&ené v skrinkach typu GR02402515J/50 na LSA pasikoch.

660-00 Prelozka vedeni ZSR - OZT

Objekt riesi navrh prelozky vzdu$ného oznamovacieho vedenia ZSR a zabezpe&ovacieho
ulozného kébla v Zst. Plavnica z dévodu ich kolizie s novonavrhovanym obchvatom Plavnice — preloz-
kou cesty 1/68. Vzdudné vedenie sa zakabelizuje, uloZi do novej kablovej trasy v nevyhnutnom rozsa-
hu kolizie s novymi pozemnymi objektami. Zabezpec€ovaci kabel sa preloZi okolo piliera nového cest-
ného nadjazdu v km 4,622 - sZkm 8,450 do novej kablovej trasy.t.j. rieSi sa nova kablova trasa pre-
kladaného vzdudného vedenia a zabezpeCovacieho kabla, spdsob uloZenia v tejto trase, ako aj ich
mechanicka ochrana.

PreloZka vzduSného oznamovacieho vedenia sa vyhotovi od Zkm 9,170 po Zzkm 7,058. Roz-
sah preloZky je dany zapojenim pupinovaného kabla OZT, ktory ma na trase spojky a pupinaéné jed-
notky, ktoré zabezpecuju elektrické parametre kabla s dialkovym charakterom.

PreloZka zemného zabezpelovacieho vedenia sa vyhotovi novym kusom kabla konstrukcie
TCEPKPFLE 7P1,0 uloZenym do spolo¢nej kabelovej kinety s prekladanym oznamovacim kablom. Na
koncoch preloZky sa prespojkuje rovnymi spojkami na existujuci kabel. Rozsah od szkm 8,180 po
sZzkm 8,085

701-00 Ochrana VTL DN 200 plynovodu

Kontakt plynarenského zariadenia s projektovanym dielom nastava:
1. Krizovanie VTL plynovodu DN 200 s navrhovanou komunikaciou (nadjazdom) v smere na Maly
Lipnik (vetva 102-B objektu 102-00)
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2. Krizovanie VTL plynovodu DN 200 s navrhovanou komunikaciou v priestore pred regulanou sta-
nicou RS Plavnica (km 4,186 objektu 100-00)
3. Krizovanie navrhovanej komunikacie s kablami KaO v priestore pri RS

Stavba: 1/68 Plavnica, prelozka cesty ' AM B E RG
b

Zakladné technické parametre a rozsah pouZitia pre osadzovanie na plynové zariadenie:

druh plynu: Zemny plyn naftovy STN EN 75 060

menovity tlak plynovodu VTL PN : 40

prevadzkovy tlak plynovodu VTL max. : 2,5 MPa

material plynovodu VTL do 4,0 MPa 113531 *

material chranicky min. L 195 **

dizka predizenej chraniCky - ocel celkom : 50 m ***

dizka novej chranicky - ocel celkom : 33 m™***

Dlzka chrani¢ky pe 110 pre kabel KaO 33+38m

V Predove, december 2011 Vypracoval : Ing. Miroslav Vahovsky
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