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1. CIEL A METODIKA SPRACOVANIA

Dopravno-kapacitné posudenie je spracovane ako samostatna dokumentacia pre
projektovu pripravu investicie Rezidencny komplex na Konopnej ulici, Bratislava - Prievoz.
Obsah arozsah dokumentacie je dany Metodikou dopravno-kapacitného posudzovania
vplyvov investicnych projektov prijatej na MG v roku 2009 a aktualizovanej 05/2014,
v sticasnosti platnej STN, TP a uréenim rozsahu hodnotenia $pecifikovanom v liste
MAGS/ODI/ 41590/2017 ODI/65/17-BP z 25.4.2017.

Vyvoj dopravy na uzemi hlavného mesta Bratislava Uzko suvisi z rozvojom
dopravnej infrastruktiry, s rozvojom novych investicii aso zmenami vyuZivania
automobilov zavislom na zmenach spdsobu Zivota. Mestska ¢ast' Ruzinov je zabyvana
Cast mesta, ktora tak isto, ako celé mesto prechadza uréitym ,faceliftom* zodpovedajtcim
poZiadavkam doby a sUCasnych obyvatelov. Doprava je totiz sluzba obyvatelom, ktora
v suvislosti so svojou kvalitou zvySuje alebo zniZuje hodnotu tUzemia. Kvalita tejto sluzby
determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby zarover preduréuje
rozvojovy potencial uzemia. Funkcie v Gzemi, jeho aktivity a rozvoj su hlavnym zdrojom
dopytu po dopravnej sluzbe a jej charaktere. Aj napriek filozofii potreby spomalovania
narokov na individualnu automobilovi dopravu s ciefom preferovat ekologickejsiu
hromadnu dopravu, najma kolajovl a s ohfadom na doteraj$i vyvoj je potrebné pristupovat
k plneniu  poziadaviek na kvalitnd, plynulid abezpeéni dopravni sluzbu. V
navrhovanych rieSeniach musi byt stale zohladnena ochrana Zivotného prostredia pre
buduce generacie.
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Predkladané dopravno-kapacitné posudenie ma za ciel:

- Predlozit aktualne dopravno-inZinierske udaje zaoberajlice sa dopravnou
obsluhou ¢asti Uzemia Prievoz v mestske] Gasti RuZinov. Uzemie je
vymedzene ulicami Mierova a Radni¢né namestie. Hodnotené Uzemie je
znazornene na obrazku ¢.1 v schéme.

- Vypracovat dopravnu prognézu pre dopravné napojenie navrhovanej
investicie Rezidenény komplex na Konopnej ulici, Bratislava - Prievoz.

- Posudit kapacitu navrhovaného dopravného napojenia.

- Zhodnotit vplyv investicie na dopravni obsluhu Gzemia.

Pre spracovanie dokumentacie boli analyzované v ¢ase spracovania dostupné
informacie z velkého poCtu materidlov. Jednd sa o materialy zaoberajice sa jednak
vyvojom dopravnej situacie v uzemi a jej su¢asnym stavom, ale aj koncepéné materialy
mesta Bratislava zaoberajuce sa vyvojom do budtcnosti. V analytickej a prognostickej
Casti boli spracované dostupné materidly avyuZité boli skUsenosti ziskané
z mnohoro¢nych a mnohorakych dopravnych prieskumov. Pre potreby $tidie boli
doplnené aktualne Spickove dopravné scitania v dotknutom tzemi. Zvlast velky déraz bol
kladeny na Specifika mesta, Specifika zony a historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov.

Dokumentacia bola spracovana metédou parcialnych, realizovatelnych krokov
umoznujucich zabezpecenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpeénej dopravnej obsluhy
a dostupnosti pripravovaneho rozvoja SirSieho zazemia.

Predkladana dokumentécia je spracovana v takej skladbe informacii, Ze méze sluzit
ako podklad pre dalSie projektove dokumentéacie, najmé pre hodnotenie vplyvov z dopravy
na Zivotné prostredie a pre rokovanie s dotknutymi organmi a verejnostou.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dopravno-kapacitného postdenia boli
nasledujuce materialy:

Uzemny plan hl.mesta SR Bratislavy, (5/2007),

Podklady z UP hl.mesta SR Bratislavy spracovavané v rokoch 1999 a7 2004 — &ast

,Riesenie dopravy",

- Doplfiujuci dopravny prieskum — 04/2017,

- Metédy modelovania a prognézovania prepravného a dopravného procesu,
J.Ku$nierova — T.Hollarek, 2000,

- Podklady objednavatela,

- STN 73 6102 - Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach,

- TP 102 (predtym TP16/2015) Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- Databaza spracovatela a podklady ziskané k investiciam v $irSom zazemi rieSene;

investicie.

Posudenie kapacity krizovatky bolo spracované §pecializovanou firmou PROJ-SIG
s.r.o.
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2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVNEJ SITUACIE

Predkladana dokumentacia sa zaobera Uzemim mestskej Casti
vymedzenym Mierovou ulicou a Radniénym namestim. Je to Gzemie v sti¢asnosti:
- patriace do hlavného mesta SR Bratislavy,

- leziace na vychodnej strane mesta,

- patriace do okresu Bratislava Il., do mestskej ¢asti RuZinov jej ¢asti Prievoz,

- SirSie zazemie je Uzemie zabyvané poskytujuce obyvatelom komplexnl vybavenost

- nosna funkcia rieSeného Gzemia je byvanie,

- dostatoCne obsluhované mestskou hromadnou dopravou autobusovou a trolejbusovou.

Ruzinov

Hlavné mesto Bratislava leZi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice
s Rakuskom a Madarskom. Mesto zabera 18 % zrozlohy Bratislavského kraja a Zije
v fiom 72 % z obyvatelov kraja. Mesto plni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie.
Vzhladom na svoju polohu a socio-ekonomicky potencial ma velky predpoklad naberat
dalSie funkcie zo stredoeurdpskeho aj celoeurépskeho pohladu.

Zakonom SNR €.377/1990 Zb. sa Gzemie hlavného mesta Cleni na 17 mestskych
Casti (Staré mesto, RuZinov, Vrakuna, Podunajské Biskupice, Nové Mesto, Raca, Vajnory,
Karlova Ves, Ddbravka, Lamac, Devin, Devinska Nova Ves, Zahorska Bystrica, Petrzalka,
Jarovce, Rusovce, Cunovo). Zakonom €.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.

Zakladné informacie o okresoch Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo Hustota Pocet Stupen
v km? 2014 osidlenia mestskych urbanizéacie
obyv/km? Easti
Bratislava spolu 368 448 992 1220 17 100,0
Bratislava |. 10 41733 4173 1 100,0
Bratislava |l. 92 113 525 1234 3 100,0
Bratislava |ll. 5 70 844 945 3 100,0
Bratislava V. 97 103 406 1066 6 100,0
Bratislava V. 94 119 484 1271 4 100,0
Struktura trhu prace v okresoch Bratislavy
Pracujuci V V priemysle a V sluzbach
v hospodarstve k pbdohospodarstv stavebnictve
31.12.02 e
Bratislava spolu 333 999 0,5% 21,6 % 78,0 %
Bratislava |. 78 5§72 0,1 % 8,6 % 91,3 %
Bratislava Il. 97 069 0,5 % 26,2 % 73,3 %
Bratislava lll. 66 027 0,8 % 20,2 % 79,0 %
Bratislava IV. 44 147 0,4 % 34,0 % 65,5 %
Bratislava V. 48 184 0,6 % 38,8 % 80,6 %

Zaujimavu skutoCnost dokumentuju Udaje tykajice sa zamestnanosti v okresoch
Bratislavy podfla organizacnej a Gzemnej metoédy. Z pohladu cestovania (dochadzania za
pracou) obyvatefov po uzemi mesta je dblezitda zamestnanost podla Uzemnej metddy,
ktora dokumentuje kolko obyvatelov dochadza do ktorého okresu za pracou.
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Zamestnanost 2004 podla Zamestnanost 2004 podla
organizacnej Struktary Uzemnej Struktury
Bratislava I. 132 990 74 333
Bratislava ll. 91 160 88 687
Bratislava lll. 42 364 65 348
Bratislava IV. 25074 42 704
Bratislava V. 16 750 42 985
Bratislava spolu 311 338 314 067

Vysoka miera hospodarskej vykonnosti sa odraza aj vnajnizSej miere
nezamestnanosti vramci celeho Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je

e

dlhodobo najnizsia na Slovensku.

Dotknuté dopravne obsluhované lzemie ajeho dopravné napojenia patria do
katastra mestskej Casti Ruzinov v okrese Bratislava Il. Rozloha okresu Bratislava Il. &ini
25 % z rozlohy mesta Bratislavy. A vroku 2014 tu Zilo 26,2 % zo vSetkych obyvatelov
mesta. Okres poskytoval 28 % pracovnych prilezitosti z celého mesta.

V nasledujucej tabufke su uvedené zakladné charakteristiky okresu Bratislava II.
a mestskej ¢asti dotknutych v rieSeni predkladanej studie.

| - | Ruiirloi | 7 BEt_islav; IL . ‘ aatisjlva sanl_u ‘
Rozloha v km? 396 92 ; 368

Pocet obyvatelov o 72360 | 113525 | 448992
Hustota osidlenia obyv/km? . 1815 1234 1220
' Poget bytov - _ | 31224 | 44548 165587
Obyvanost obyw/byt. B 232 255 271 |
| Obyvatelstvo predprbduktivneho_veku (%) - _ _13,2 - _‘159 ) -13_,5 i
'Obyvatel’stvo produkt-i’-v-n;r}a \;eku (%) - . 5gé |__ 60,977 | 66,3 N .
‘Obyvatelstvo poproduktivneho veku (%) | s08 | 252 1 202 |

K uvedenym charakteristikam, dopifiame este niekolko vychodisk, ktoré dokladuju
rozdielnu evidenciu zakladnych demografickych charakteristik, ktoré je dobré mat na
zreteli pri celkovom hodnoteni Uzemia.

Bratislava — v zmysle platného UP:

Sucasny stav - Pocet trvalo byvajucich obyvatelov 433 800
Pocet pracovnych prilezitosti 314 000
Pocet denne dochadzajucich 228 200 - 296 200
Pocet denne pritomnych oséb 662 000 — 730 000
Poget trvalo byvajicich v zmysle SU SR 417 389

Pocet trvalo byvajucich v zmysel REGOB 465 288

Uvedené podrobné charakteristiky Gzemia su vyznamné z hladiska hodnotenia
funkcii plnenych v Gzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktury
dopravnej obsluhy tizemia a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.
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Samotny mestsky systém napifiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti
realizovany najma prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel
MHD oproti IAD. Toto rieSenie je priaznivé pre ochranu Zivotného prostredia, ale zarove
naroc¢né na prevadzku a financovanie.

V poslednych rokoch v suvislosti s narastom stupria automobilizacie a vyuZivania
osobnych automobilov klesa podiel hromadnej dopravy a narasta podiel dopravy
automobilovej v uzivani obyvatefov po Gzemi mesta. Novym spdsobom Zivota su kladené
Coraz vyssie poZiadavky na komunikacény systém mesta, ale zaroveri aj o&akavania na
zvysenu ochranu Zzivotného prostredia. Bratislava ma dlhoro¢ne zaloZenl koncepciu
rozvoja komunikacnej siete vo vSetkych planovacich a koncepénych dokumentoch.
Napriek rozhodujucemu ciefu dopravnej politky mesta udrzat vacsinovy podiel MHD na
preprave 0sGb v meste je potrebné vzhladom na rozvojové aktivity po Uzemi mesta
skvalitnovat’ sucasne aj komunikacny systém mesta. Staly dérazom na rozvoj MHD v&ak
musi zostat prioritou.

Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 568 OA/1000
obyv. v sti¢asnosti.

VyssSie menované charakteristiky sa odrazaju aj v poziadavkach na &truktiru a
kvalitu dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po
obsluhe automobilovou dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti delba dopravnej prace medzi MHD: IAD osciluje okolo pomeru 48 : 52.

Mesto Bratislava vykazuje vo vietkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako
priemer SR. V Bratislave dosiahol stupefi automobilizacie viac ako 568 OA/1000 ob.
V Bratislave bol zaznamenany rychly narast firemnych vozidiel. V st¢asnosti tvoria
firemné vozidla viac ako 35 % z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su
spravidla (cca 3 krat) viac vyuZivané ako sukromné osobné vozidla.

V suvislosti s velkym pocCtom obyvatelov v Bratislave prechodne ubytovanych
a denne dochadzajucich za rozlicnymi Ucelmi je v suCasnosti denne pritomnych
obyvatelov v hlavhom meste Bratislava 660 000 aZ 730 000. Vsetci tito sa pohybuju po
meste a vyuZivaju r6zne dopravné systémy.

Nosnou dopravnou tepnou dotknutého tizemia je Mierova ulica funkéne;j triedy C1.

V blizkosti rieSeneého Gzemia sa prostrednictvom krizovatky Mierova — Kastielska je
mozné napojit sa na Gagarinovu ulicu funkénej triedy B1.

Bratislava  je silnym zdrojom acielom pre automobilovii dopravu. Takéto
konstatovanie plati aj pre riesené Uzemie. Rie$ené Uzemie je zdrojom a cielom
vnutromestskej dopravy. Vzhfadom na skutoCnost, Ze v dotyku s rieSenym Gzemim je
Gagarinova ulica — ako funkCna trieda B1 — Biskupicka radiala a Mierova ulica - funkéna
trieda C1, tak znacna Cast dopravy prechadzajlica okolo rie$eného Gzemia je doprava vodi
nemu tranzitna. V sucasnosti dokonca cez Mierovul ulicu prechadza aj ast dopravy, ktora
hrada rychlejsi presun v ¢ase $pickovych obdobi, kedy je Gagarinova ulica (cesta 1/63)
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pomaly prejazdna v dosledku opakovanych kazdodennych kongescii. Tato situacia sa
zmeni po uvedeni do prevadzky rychlostnej cesty R7 spolu s dialnicou D4. Rychlostna
cesta R7 vyznamne odlah¢i vstup do Bratislavy po ceste 1/63 a tym aj Gagarinovu ulicu.
Uvolnenim kapacity Gagarinovej ulice sa presunie (vrati) &ast dopravy z Mierovej na
Gagarinovu a tym ulica dostane svoju skuto¢nu dopravnd funkciu v Gzemi a to funkciu
mestskej triedy spoloCenského vyznamu v existujlcej zastavbe. Ako mall poznamku
uvadzame, Ze pozorovania zistené poc€as vykonavania dopravného prieskumu dokazuiju,
Ze vodici sa na tejto ulici spravaju ako na mestskej triede spoloéenského vyznamu.

V nasledujucej tabulke je uvedeny vyvoj intenzity dopravy zisteny pri celostatnych
sCitaniach dopravy v roku 2005, 2010 a 2015 na useku Gagarinovej ulice.

Intenzita dopravy RPDI — rok 2005, rok 2010, rok 2015

Usek Skutoéne vozidla | Skutoéné vozidla | Skutodné vozidla
za den v profile Za defl v profile za den v profile
ROK 2005 ROK 2010 ROK 2015
C.u. 81452 Gagarinova (Bajkalska - D1) 42 326 53 646 42 057

Porovnanim vysledkov celo$tatneho scéitania dopravy je moZné uviest, ze
v dopravnom koridore Biskupickej radialy doprava v danom Useku stagnuje, kedze
komunikacny systém je plne saturovany. Je to badatelné aj zrealnych pozorovani
vteréne. Tato skutolnost je okrem iného spésobena aj tym, Ze sa rozkladaju zdroje
a ciele dopravy z hladiska ich funkcii do novych lokalit mesta a meni sa smerovanie
dopravy po ploche mesta. V budtcnosti po dobudovani rychlostnej cesty R7 a diafnice D4
sa smerovanie tranzitnej aj Casti zdrojovej-cielovej dopravy okolo rieSeného U(zemia
zmeni.

DOPLNUJUCE DOPRAVNE PRIESKUMY

Pre potreby ziskania aktualnych informacii o dotknutom uGzemi boli vykonany
doplfujlci dopravny prieskum.

Dha 19.4.2017 (streda) bol vykonany smerovy krizovatkovy prieskum na
krizovatkach spajajucich Radniéné namestie s Mierovou ulicou.

Prieskum bol vykonany zaznamenavanim poétu prechadzajucich vozidiel
v jednotlivych smeroch v 15-minutovych intervaloch. Vozidla boli zaznamenavané v delbe
— osobné vozidla a ostatné.

Dopravne prieskumy boli vykonané za prijemného jarného po&asia.

Dopravny prieskum bol vykonany v ¢ase 7.00 az 11.00 a v éase 14.00 aZ 18.00.

Pocas prieskumu neboli zaznamenané Ziadne skuto&nosti, ktoré by mali vplyv na
iné ako priemerné chovanie sa dopravy v Gzemi so zohladnenim véetkych realii.

Pocas dopravneho prieskumu boli zistené $pi¢kové hodiny. Ranna $pickova hodina

bola zistena v Case 7.00 az 8.00. PopoludniajSia Spitkova hodina bola zistena v éase
15.30 az 16.30.
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Z vysledkov prieskumov  vznikol podklad pre spracovanie smerovania vozidiel
v rieSsenom Uzemi v rannej a popoludriajSej $pickovej hodine, ktory je dokladovany na
obrazku ¢.2 obrazkovej ¢asti.

Analyza suCasneho stavu tvori zakladné vychodisko pre spracovanie dopravnej
prognozy. Dopravny prieskum a $pickové hodiny zachytavaju suc¢asné dopravné spravanie
sa vodicov v Uzemi.

Pre hodnotenie vykonnosti dopravného systému a kvality poskytovanej dopravnej
sluzby su rozhodujtce intenzity dopravy v jednotlivych dopravnych smeroch rozhodujucich
krizovatiek v Spickovej hodine.

3. DOPRAVNA PROGNOZA

Znalost sucasného stavu je délezita pre analyzu pricin, aby navrhované technické
rieSenia umoznili plynull, bezpeénu a kvalitni dopravnu sluzbu pre vietkych jej uZivatelov
a zaroven boli vsulade strvalo udrZatelnou automobilovou dopravou pre budtce
generacie. Navrhované technické rieSenia zaroveri nesmu zhor§ovat sudasny stav,
naopak mali by vramci uzemnych a funkénych moZnosti odstrafiovat nedostatky a
efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej budlcnosti, ale aj vo
vzdialenejSom Casovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit' také technické riesenia,
ktoré nebudui zabrafovat’ dalSiemu rozvoju SirSieho Gzemia.

Dopravnu prognézu, ak ma splnit svoj Ucel, je potrebné umiestnit do urgitého
gasového ramca. Casové poloZenie prognozy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze
nepracujeme iba s;ednou investiciou, s jednym zamerom, ale na dopravny systém maijl
v rieSenom Uzemi vplyv SirSie dopravne vztahy. SirSie dopravné vztahy sa budu svojim
predpokladanym Zivotom rozvijat' v €ase a pripravovana investicia ich urgitym spdsobom
v Case ovplyvni spolu s inymi investiciami rovnako planovanymi v éase.

Verejna hromadna doprava

Vzhladom na funkcie, ktoré uzemie pIni a bude pinit, sa predpoklada, Zze Gzemie
bude kvalitne obsluhované aj mestskou a primestskou hromadnou dopravou. Tato filozofia
je plne vsulade sdopravnou politikou hl. mesta Bratislava, ktoré ju mimo iné ma
zakotvenu aj v platnej uzemno-planovacej dokumentacii, kde je poslaneckym zborom
schvaleny scenar B.

RieSena investicia je v dostupnosti od:
- vedenia trolejbusovych liniek po Mierovej ulici a Gagarinovej ulici,
- vedenia liniek autobusov MHD a regionalnej dopravy po Gagarinovej ulici,
- vedenia autobusovych liniek po Kastielskej ulici.
Vymenovana obsluha MHD dava vyber spojenia do vSetkych mestskych ¢asti Bratislavy.
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Uvedenie investicného zameru Rezidencny komplex na Konopnej ulici, Bratislava -
Prievoz do prevadzky sa predpoklada v polovici roku 2020.

Dopravna prognoza je spracovana pre ¢asovy horizont roku 2021 (ako prvy cely
rok, kedy bude zamer v prevadzke) a rok 2031 (10 rokov po uvedeni do prevadzky).

Dopravna progn6éza sa zaobera vymedzenym Uzemim, so zameranim na
smerovanie dopravy Vv rozhodujucich krizovatkach napojenia investicného zameru
Rezidenény komplex na Konopnej ulici na nadradeny komunikaény systém. Tym je
zdokladovany aj a vplyv investicie na SirSie dopravné vztahy.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzita metéda kombinacie
prerozdelenia dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy. Tento spésob bol pouzity
vzhladom k tomu, Ze sa jedna o novl, v ¢ase spracovania dokumentacie neexistujlicu
situaciu v Uzemi. Jedna sa o smerovanie dopravy v Uzemi po realizacii nového zameru,
ktory bude ovplyviiovat dopravny systém v jeho $ir§ich vztahoch.

Vzhladom k tomu, Ze sa jedna o Uzemie, s vysokou aktivitou boli pre dané tzemie
Bratislavy pouzité koeficienty rastu intenzity dopravy generované z prilohy ¢.4 z Metodiky
dopravno-kapacitného posudzovania investi€nych projektov.

Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouzité vo vypoctoch.

ROK 2017 Rok 2021 ROK 2031

Intravilan Bratislavy 1,00 1,064 1,19

Vyznamnou sucastou dokumentovania dopravne] prognézy je dokumentovanie
smerovania dopravy v uzemi vrannej a popoludfajSej $pickovej hodine pre &asovy
horizont roku 2021 a 2031. V danom pripade sa jedna o dopravnu prognézu pre $pi¢koveé
hodiny, ktoré boli definované na zaklade analyzy vykonanych dopravnych prieskumov a je;
konfrontacie s okolitym uzemim. Objemy dopravy predpokladané vtomto &ase sU
najvyssie a preto boli vzaté za podklad pre dimenzovanie technickych navrhov. Jedna sa
o rannu Spicku v case 7.00 az 8.00 v priemerny pracovny den a popoludiajsiu $picku
v Case 15.30 az 16.30 v priemerny pracovny denn Dopravna prognéza sa zaobera aj
smerovanim dopravy v jednotlivych dopravnych smeroch najddlezitejSich krizovatiek
v §pickovych hodinach. Doprava v Spickovych hodinach je dokladovana v deleni na
zakladna dopravu, dopravu generovant investiénym zamerom Rezidenény komplex na
Konopnej ulici adopravu generovanu ostatnymi investiciami v SirSom zazemi
hodnoteneho projektu. Jedna sa o investicie Bergamon (NUPPU), BC Bajkal 2, 2 x bytovy
dom na Hrani¢nej, polyfunkény objekt Drutechna na Bajkalskej ulici, BD Treenium
a dokoncenie vystavby Perla Ruzinova .

Dopravne obsluhovaneé Uzemie ma potencial polyfunkéného mestského prostredia
s tradi€nou zastavbou a funkciami bratislavskej ¢asti Prievoz. Zakladné funkcie, ktoré
Uzemie pini abude pinit st byvanie s doplnkovymi funkciami administrativy, sluZieb,
vybavenosti.

Pripravovany investicny zamer poskytne v Uzemi rozSirenie funkcie byvania
a minimalnou funkciou vybavenosti.
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Dopravné napojenie investicného zameru Rezidenény komplex na Konopnej ulici, Bratislava - Prievoz
~ Dopravno-kapacitné posudenie

Napojenie investicného zameru Rezidenény komplex na Konopnej ulici sa
predpoklada z Mierovej ulice cez Radniné namestie svyuzitim a re$pektovanim
jednosmernej obsluhy celého SirSieho zazemia.

Na zaklade vypoctu statickej dopravy pre Rezidenény komplex na Konopnej ulici,
ktory bol dodany objednavatefom bol spracovany vypocet dynamickej dopravy
vygenerovanej jednotlivymi funkciami. Vypocet statickej dopravy je dokladovany
na nasledujlcej strane.

Celkovo je s vyuzitim zastupnosti medzi kratkodobim statim pre byvanie a sluzby
potrebnych 185 PM. Vybudovanych bude 189 PM. Vypocéet dynamickej dopravy je
spracovany pre pocty PM bez pouZitia zastupnosti, pretoZze miesta pouzité pre zastunost
vygeneruju dopravu pre obidve funkcie.

Vypocet dynamickej dopravy spracovany na zaklade dennych priebehov ciest podla
jednotlivych funkcii odporicanych v Metodike dopravno-kapacitného postdenia vplyvov
investi¢nych projektov MG je uvedeny v nasledujlcej tabulke. Vypocet je spracovany pre
- rannu $pi¢kovu hodinu a popoludfajsiu $pickovd hodinu.

Pocet PM pre novogenerovanu dopravu Rezidenény komplex na Konopnej ulici
— ranna Spickova hodina 7.00 - 8.00 hod

Poget PM | % kapacity Pocet % kapacity Pocet
PM vstupy vstupov PM vystupy vystupov
Byvanie 166 8 13 35 58
Byvanie — navstevy 17 5 1 5 1
Sluzby — zamestnanci 2 40 1 0 0
Sluzby - navétevnici 12 25 3 23 3
SPOLU 197 18 62

Rezidencny komplex na Konopnej ulici v rannej $pickovej hodine vygeneruje

spolu 80 ciest novej dopravy.

Poet PM pre novogenerovanu dopravu Rezidenény komplex na Konopnej ulici
— popoludiajsia Spi¢kova hodina 15.30 —16.30 hod

Pocet PM | % kapacity Pocet % kapacity Pocet
PM vstupy vstupov PM vystupy vystupov
Byvanie 166 21 35 8 13
Byvanie — navstevy 17 15 3 15 3
Sluzby — zamestnanci 2 10 0 10 0
Sluzby - navétevnici 12 58 7 46 6
SPOLU 197 45 22
Rezidentny komplex na Konopnej ulici v popoludiajSej Spickovej hodine

vygeneruje spolu 67 ciest novej dopravy.

Zakladné smerovanie dopravy novogenerovanej investicnym zamerom Rezidené&ny

komplex na Konopnej ulici

znazornené na obrazku €.3 v obrazkovej Casti.

Alfa 04 as.
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CELKOVY POTREBNY POCET PARKOVACICH STOJISK
Funkcia Ugelova jednotkalukazovater ?)Id:;\:lﬁ’ Kratkodobé Spolu
Byvanie
byty do 60m2 max.2-izbavé (98) 1PM/byt 98,00 9,80 107,80
byty do 90m2 max.3-izbové (40) 1,5PM/byt 60,00 6,00 66,00
byty nad 90m2 (4) 2PM/byt 8,00 0,80 8,80
Celkom stojiska pre 142 bytov 166,00 16,60 182,60
Sluzby
Zamesinanci - 6 Zamestnanci /4 1,65 2
Navstevnici - éista plocha-276m2 Plocha/25m2 12,16 12
Celkom stojiska pre sluzby 1,65 12,16 14
Celkom pre objekt 168 29 196,41
Zastupnost' medzi kratkodobymi statiami pre byvanie a sluzbami -12
|Celkom pre objekt so zastupnost'ou I 168 | 17 ] 184,41
REKAPITULACIA POCTU PARKOVACICH STOJISK
Potrebné vypo&tom 185
Navrhované v UR (garaz + terén ) = 171+18=189 189
Celkovy pocet odstavnych a parkovacich stojisk v rieSenom tzemi:
N=1,1%x00+ 1,1 % Pg X Knyp XKy
V zmysle ¢&l. 16.3.10 STN 73 6110/ZMENA2 boli stanovené nasledovné redukéné sucinitele:
Kmp =10 (regulacny koeficient mestskej polohy-ostatné (zemie)
kg =10 (sucinitel vplyvu delby prepravnej préce, IAD.ostatné doprava 40:60)

Oo- zakladny pocet odstavnych stojisk



Dopravné napojenie investicného zémeru Reziden¢ny komplex na Konopnej ulici, Bratislava - Prievoz
Dopravno-kapacitné postdenie

V Bratislave je pripravovanych niekolko dopravnych investicii pre automobilovu
dopravu, ktoré budi mat vyznamny dopad aj na hodnotené Useky okolo rieSeného Gzemia
pripravovaneho investi¢ného zameru Rezidenény komplex na Konopnej ulici. Jedna sa
najma o dialnicu D4 a rychlostnu cestu R7, ktorych vystavba formou PPP bola v roku 2016
zahajena, Cely projekt ma byt uvedeny do prevadzky vroku 2020. Tato dopravna
infrastruktdra nevyriesi vsetky dopravné problémy mesta, ale odlahéi intenzitu dopravy na
ceste |/63 a nasledne na Gagarinovej, Prievozskej a Mierovej ulici o tranzitnt dopravu a
o Cast prerozdelenej zdrojove] - cielovej dopravy do Bratislavy. Celkovo sa zmeni
smerovanie tranzitnej a zdrojovej-cielovej dopravy prichadzajlcej do Bratislavy cez
hranice mesta.

V pripade uvedenia dialnice D4 a rychlostnej cesty R7 do prevadzky v désledku
prerozdelenia dopravy do rieSeného Gzemia je mozno uvazovat s uréitym odlah&enim
Gagarinovej, Prievozskej a Mierovej ulice v nasledujtcich orientaénych objemoch.

V rannej $pickovej hodine sa jedna v smere do mesta o odlahéenie 660 OA a 23 NA.

V popoludnajsej Spickove] hodine sa jedna v smere do mesta o odfahéenie o 400 OA a 26
NA.

V rannej Spi¢kovej hodine sa jedna v smere z mesta o odlah&enie 165 OA a 24 NA.

V popoludniajSej Spickovej hodine sa jedna v smere z mesta o odlahéenie o 365 QA a 23
NA.

Tato doprava sa prerozdeli na R7 a pride do mesta cez MUK Prievoz, pripadne bude
pokraCovat po D4 a prejde na dalSie krizovatky.

Vsetky vy$sSie uvedené skutoénosti boli zavedené do ruéne spracovaného modelu
uzemia a podrobne boli rozpracované. Ruc¢né spracovanie modelu sa v suvislosti so
ZloZitostou vztahov v uzemi, Sirokym spektrom vstupnych informacii a predpokladov
a ocakavanymi zmenami v spravani sa obyvatelov malo priblizit redlnemu vyvoju Zivota
v uzemi.

Rozptylenie dopravy do jednotlivych smerov je zndzornené v smerovani dopravy
vrannej a popoludnajsej spicke v jednotlivych kriZovatkach, kde doprava generovana
investicnym zamerom Rezidencny komplex na Konopnej ulici je znazornena &ervenou
farbou. Zelenou farbou je znazornena doprava generovana ostatnymi pripravovanymi
investiciami. Smerovanie zakladnej dopravy je znazornené &iernou farbou.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine predpokladané pre
rok 2021 je graficky znazornené na obrazkoch ¢.4 a 5 obrazkovej asti.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludnaj$ej $pickovej hodine predpokladané pre
rok 2031 je graficky znazornené na obrazkoch ¢.6 a 7 obrazkovej ¢asti.

Novobudovana investicia prirodzene prinesie pritazenie komunikagnej siete. Miera
pritazenia je rozhodujuca pri hodnoteni vplyvu pripravovaného investiéného zameru na
komunikagny systém Uzemia.
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Dopravné napojenie investi¢ného zameru Rezidencny komplex na Konopnej ulici, Bratislava - Prievoz
Dopravno-kapacitné postdenie

PritaZzenie kriZovatiek dopravou generovanou investicnym zamerom Rezidenény
komplex na Konopnej ulici v % je uvedené v tabulke.

Krizovatka Rok 2021 Rok 2031

Rano Popol. Rano Popol.
Mierova - Radni¢né namestie 9.7 % 10,1 % 93 % 96 %
Mierova — Kastielska 3,3 % 28 % 3,2 % 2.7 %

Z priloZenej tabulky je zrejmé, Ze Rezidenény komplex na Konopnej ulici po
napojeni sa v Radni¢nom namesti na Mierovu ulicu uz dalej nepritazi vyznamné Gzemie.
Spésobne je to skutoénostou, ze Uzemie je dopravne vytazené a investicia nevygeneruje
vysoky pocet novej dopravy.

Dopravna progn6za — smerovanie dopravy je podkladom pre posudenie vykonnosti
najvyznamnejsich krizovatiek v uzemi.

4. POSUDENIE VPLYVU INVESTICIE NA OKOLITE DOPRAVNE UZLY

Vykonnost navrhovaného rieSenia dopravného napojenia Rezidenény komplex na
Konopnej ulici spolu s tzemim zatazenym novym investi€nym zamerom bola predmetom
kapacitného posudenia. Vykonnost komunikacie v intravilane je zavisla na vykonnosti
krizovatiek, ktoré su tym ,prepustacim ventilom" dopravy. RK ma byt situované v blizkosti
ulice Konopna a na nadradenu siet pripojené v krizovatke Mierova — Radni¢né namestie.

Predmetom posudenia je zistit kapacitné moznosti krizovatky na vyhladové obdobie
a v pripade nepriaznivych vysledkov navrhnut opatrenia na zvySenie kapacity krizovatky.

Pri dopravnom posudeni nam sliZia nasledovné podklady:
- smerovanie dopravy v krizovatke pre sucasny stav a vyhlfadové obdobie (2021 a 2031)
—ALFA 04, as.;
- STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach;
- STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii;
- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii (pred tym TP 16/2015);
- vlastny archiv.

Pripojenie Radni¢ného namestia na Mierovu ul. je rozdelené v dvoch krizovatkach.
V zapadnej Casti Radnicneho namestia je vedena jednosmerna ulica v smere od Mierovej
a vo vychodnej Casti je jednosmerna komunikacia vedena k Mierovej ul. Z toho vyplyva, Ze
posudenie kapacity krizovatky je rozdelené na dve parcialne krizovatky Mierova —
Radni¢neé namestie (zapad) a Mierova — Radniéné namestie (vychod).

Posudenie je vypracované pre sucasny rok a pre vyhladové roky (2021, 2031).
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Dopravné napojenie investicného zameru Rezidenény komplex na Konopnej ulici, Bratislava - Prievoz
Dopravno-kapacitné posudenie

> %
\"

Obr. &1 irsie vztahy

Vypocet kapacit v krizovatkach aich porovnanie s prognézovanymi intenzitami
dopravy je vypracovany tabulkovou formou, pricom jednotlivé prepoéty su v sulade
s platnymi normami a technickymi podmienkami.

Krizovatka Mierova — Radni¢né namestie (zapad)

Krizovatka je v suCasnosti rieSena ako neriadena stykova. Hlavni komunikaciu tvori
ulica Mierova a ved[ajSia komunikacia je rieSena ako jednosmerna v smere od Mierove;.
Lave aj pravé odboCenie od Mierovej su rieSené na zdruZenych pruhoch s priamymi
smermi.

V nasledovnych tabulkach su uvedene geometrické podmienky — vstupy do vypo&tu
kapacity neriadenej krizovatky podla TP 102.

Tab. ¢&. 1 Geometrické podmienky

D . Dopravné pruhy Trojuholnikovy
opravny - N
Rameno rid Pocet pruhov Dikan [jv] ostrovéek
P (0/1/2) o (ano/nie)
2 1
A ;
3 0 nie
4 0
g 6 0 0 nie
7 0 0
B 8 1
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Dopravné napojenie investiéného zameru Rezidenény komplex na Konopnej ulici, Bratislava - Prievoz

Tab. ¢. 2 Krizovatka Mierova — Radniéneé namestie (zapad), neriadend, rok 2017, ranna &picka

-—8 v
A —7 B Dopravny | Intenzita Nat:r;;lreny Kapacita sastts ;i?e Rezerva Priemerny &as 95% dizka
rud j.v./h j-v./h jv./h ¢akania (s) a QSV kolén
o \ { P (j.v./h) (voz/h) {i-v./h) ) (jv./h) (s) y
S | 4 &
C 7 80 278 1002 0,080 922 4 (A) 03voz| Zm
6
4
A - B Mierova 7+8 672 1644 972 4 (A) 2,1 voz| 12 m
C Radni&né nam. (zapad) 4+6

Tab. ¢. 3 Krizovatka Mierova — Radni¢né namestie (zépad), neriadenad, rok 2017, popoludiajsia 3picka

s B , .
A mril B Dopravny | Intenzita Naraceny Kapacita Stup,er? Rezerva Priemerny ¢as 95% dlzka
prad | Gushy | ST | Gy |G| oy | 2akania (s) a GV kolény
2— |} { (voz/h) )
3=~ 148
C 7 25 419 850 0,029 825 4 (A) 0,1voz| 1m
6
4
A - B Mierova 7+8 373 1675 1302 3 (A) 09 voz| 5m
C Radni¢éné nam. (zapad) 4+6

Tab. €. 4 Krizovatka Mierova — Radni¢né namestie (zapad), neriadena, rok 2021, ranna &picka
-—38

A a—T B Dopravny | Intenzita Nair:::eny Kapacita s:tt:j;i?e Rezerva Priemerny cas 95% dlzka
rud j.v./h j.v./h jv./h cakania (s) a QSV koldn
2— [ ¢ p UAZLN A TN ke IOV (s) y
3~ |46
C T 85 265 1017 0,084 932 4 (A) 0,3 wz| 2m)
6
4
A - B Mierova 7+8 611 1626 1015 4 (A) 1,8 voz| 11 m|
C Radniéné nam. (zapad) 4+6

Tab. €. 5 Krizovatka Mierova — Radniéné namestie (zapad), neriadend, rok 2021, popoludiajsia $pitka

-—8 J A -
—T Doprawny | Intenzita Nadradeny Kapacita Stup’e n Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
A * B prae | Gum | S | Gny |SBturdcie) oy | cakania (s) aqsv|  koleny
2— |\ { (voz/h) )
== 146
C 7 35 330 943 0,037 908 4 (A) 01voz[| 1m
6
4
A - B Mierova 7+8 372 1658 1286 3 (A) 09wzl 5m
C Radni¢né nam. (zépad) 4+6

Tab. €. 6 Krizovatka Mierova — Radniéné namestie (zapad), neriadena, rok 2031, ranna $picka

-—8 ’ .
—7 Dopravny | Intenzita Radradeny Kapacita Stup‘e n Rezerva Priemerny &as 95% dizka
A— B b . smer : saturacie ; Y i .
s — \ r prad (j.v./h) (voz/h) (j-v./h) ) (j.v./h) | Eakania (s) a QSV kolény
3I—
46
C 7 89 280 999 0,089 910 4 (A) 03voz| 2m|
6
4
A - B Mierova 7+8 637 1619 982 4 (A) 1,9 voz| 12 m|
C Radni¢né nam. (zapad) 4+6
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Dopravné napojenie investicného zameru Rezidenény komplex na Konopnej ulici, Bratislava - Prievoz
Dopravno-kapacitne postudenie

Tab. €. 7 Krizovatka Mierova — Radnitne namestie (zapad), neriadend, rok 2031, popoludfajsia $picka

:? Doprawny | Intenzita Hasradeny Kapacita Ship ’er.) Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
A—1 "B prud | gum | ™ | qusmy |S3UECR] 60y | akania (s) a Qs kolény
By, | »1 ( (voz/h) -)
-
46 7 36 345 926 | 0039 | 890 4 (A) 041 voz] 1m
C 6
4
A - B Mierova 7+8 392 1656 1264 3 (A) 0.9 voz| 6 m
C Radni¢né nam. (zapad) 446

Na zaklade posudeni v tabulkach €. 2 — 7 konstatujeme, Ze krizovatka Mierova —
Radnicné namestie (zapad) vyhovuje na celé vyhladové obdobie s vyraznymi rezervami,
pricom doby Cakania na zdruZzenom pruhu pre smer priamo a pre odboéenie viavo na
Radnicné namestie su mensie ako 5 s.

Krizovatka Mierova — Radni¢né namestie (vychod)

Krizovatka je v sucasnosti rieSena ako neriadena stykova. Hlavna komunikaciu tvori
ulica Mierova a vedlajsia komunikacia je rieSena ako jednosmerna v smere k Mierove;j.
Lavé aj pravé odboCenie od Radni¢ného namestia su rieSené na zdruzenom pruhu.

V nasledovnych tabulkach su uvedené geometrické podmienky — vstupy do vypoé&tu
kapacity neriadenej krizovatky podla TP 102.

Tabh. €. 8 Geometrické podmienky

Dopravny Dopravné pruhy Trojuholnikowy
Rameno prid Pocet pruhov Dizka n [jv] ostroviek
(0/1/2) o (ano/nie)
2 1
A
3 0 nie
4 1
0 -
0 6 0 nie
7 0 0
B 8 1
Tab. . 9 Krizovatka Mierova — Radni¢né nam. (vychod), neriadend, rok 2017, ranna $picka
~—8 . i}
A T B Dopravny | Intenzita Nac;::ce:l:any Kapacita s::ﬁ;ir:e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
g___ \ r prud (j.v./h) (vozlh) (j.v./h) ) (j.v./h) | Eakania (s) a QSV koldny
T |46
7
e 6 20 260 696 0,029 676 5 (A) 01wz| 1m
4 82 841 316 0,259 234 15 (B) 1voz| 6m
A - B Mierova 7+8
C Radniéné nam. (wchod) | 4+6 102 354 252 14 (B) 1,2voz| 7 m
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Dopravné napojenie investicného zameru Rezidencny komplex na Konopnej ulici, Bratislava - Prievoz
Dopravno-kapacitné postdenie

Tab. &. 10 Krizovatka Mierova — Radniéné nam. (vychod), neriadena, rok 2017, popoludiajsia $picka

-8 i &

A —7 B Dopravny | Intenzita Nacsi::::.-ny Kapacita SZtl:J;ir;e Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
2. ‘ \ f prad (j.v./h) (vazihy (j.v./h) ) (j.v./h) | cakania (s) a QSV kolény
=

} 46 g
C 6 23 384 593 0.039 570 6 (A) 01woz| 1m
4 53 699 381 0,139 328 11 (A) 05wz[ 3m
A - B Mierova 7+8
C Radniéné nam. (wchod) 4+6 76 427 351 10 (A) 0B6wz| 4m

Tab. &. 11 Krizovatka Mierova — Radniéné nam. (vychod), neriadend, rok 2021, ranna $picka

w8 . .

A T B Dopravny | Intenzita Na::r:;i:any Kapacita 5::3;?9 Rezerva Priemerny &as 95% dizka
o ‘ ﬁ r prud (j.v./h) (voz/h) (j.v./h) ) (jv./h) | ¢akania (s) a QSV kolony
3— 48

7
C 6 33 233 721 0,046 688 5 (A) 01wvoz| 1m
4 132 704 378 0,349 246 15 (B) 1,6 voz| 10 m

A - B Mierova 7+8
C Radnic¢né nam. (wchod) 4+6 165 418 253 14 (B) 1.9 voz| 12 m

Tab. €. 12 Krizovatka Mierova — Radni¢né nam. (vychod), neriadend, rok 2021, popoludiajsia $pi¢ka

-—8 . 5
A“'_"] —7 B Dopravny | Intenzita Nac:rr:::my Kapacita s:tt;lgiri‘e Rezerva | Priemerny cas 95% dizka
5. \ ( prud (j.v./h) (voz/h) (j-v./h) ) (j.v./h) | €akania (s) a QSV kolény
Ca ‘ 46
7
C 6 28 258 698 0,040 670 5 (A) 01voz] 1m
4 71 554 460 0,154 389 9 (A) 05wvoz] 3 m
A - B Mierova 7+8
C Radni&né nam. (wchod) 4+6 99 509 410 S (A) 0,7 voz| 4m

Tab. ¢. 13 Krizovatka Mierova — Radnicné nam. (vychod), neriadena, rok 2031, ranna 3picka

il il Dopravny | Intenzita Hetirsaeny Kapacita Stup'e " | Rezerva Priemerny ¢as 95% dizka
A B rod | Gwm) | ST | Gny [SPECe )y | Sakania () aasv|  koien
2— |\ { P e (vozh) | 4V “) v )
3— i 46
7
C 6 34 247 708 0,048 674 5 (A) 02voz| 1 m
4 136 740 361 0,377 225 16 (B) 1,8 voz| 11 m
A - B Mierova 7+8
C Radni¢né nam. (wchod) 4+6 170 400 230 16 (B) 22 voz[ 13 m

Tab. €. 14 Krizovatka Mierova — Radni¢né nam. (vychod), neriadend, rok 2031, popoludiaj$ia $picka
—38

- 7 Dopravny | Intenzita Nadradeny Kapacita Stup'e n Rezerva Priemerny cas 95% dizka
A B rad | Gy | 5™ | Gy [SBTSCR | oy | gakania(s)a asv|  kolen
pr S |1 { p IR'A (voz/h) A'S ) B p y
3— 46
7
C 6 29 271 686 0,042 657 5 (A) 01voz| 1m
4 74 583 443 0,167 369 10 (A) 0B6voz| 4m
A - B Mierova 7+8
C Radniéné nam. (wchod) 4+6 103 492 389 9 (A) 0,8 voz[| 5 m)|
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Dopravné napojenie investiéného zameru Rezidenény komplex na Konopnej ulici, Bratislava - Prievoz
Dopravno-kapacitné postudenie

Na zaklade posudeni v tabulkach €. 9 — 14 konstatujeme, Ze krizovatka Mierova —
Radni¢né namestie (vychod) vyhovuje na celé vyhladové obdobie s vyraznymi rezervami,
pricom doby ¢akania na zdruzenom pruhu pre odboéenie vpravo a viavo na Mierovu su
mensie ako 16 s.

Predkladany dokument sa zaoberal posudenim krizovatky Mierova — Radniéné
namestie, zlozenej z dvoch CiastoCnych stykovych krizovatiek (zapad — bez vyjazdu
z Radniéného namestia; vychod — bez vjazdu na Radnitné namestie).

Na zaklade posudenia konStatujeme, Ze obe Ciastkové krizovatky vyhovuji na
sucasny rok aj pre vyhfad do roku 2031 pre existujuci tvar krizovatiek — bez samostatnych
pruhov pre jednotlivé odbocenia.

5. ZAVER

Rozvoj tzemia, zmeny v spdsobe vyuZivania osobnych automobilov a stale rasttce
poziadavky na plynulost a bezpecnost cestnej premavky prinasaji so sebou nové
poziadavky na dopravny systém mesta.

Predkladane dopravno-kapacitné posudenie sa zaobera dopravne obsluhovanym
uzemim RuzZinova napojenym na Mierovu ulicu v kontexte SirSich vztahov.

Uzemie bude aj nadalej dobre obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj
mestskou hromadnou dopravou autobusovou a trolejbusovou. V blizkej dostupnosti je aj
obsluha primestskou dopravou SAD.

Gagarinova ulica je déleZité komunikacie Biskupickej radialy vo funkénej triede B1.
Mierova ulica je velmi vyznamna mestotvorna tradiéna komunikacia funkénej triedy C1.
V budicnosti budu vyznamne ovplyvnend dobudovavanim nadradeného dopravného
systému Bratislavy, kedy sa oCakava prerozdelenie dopravy na tejto komunikacii na
pripravovanu dialnicu D4 a najma na rychlostni cestu R7.

Vramci dokumentacie bola preverovana vykonnost napojenia pripravovaného
investicneho zameru Rezidenény komplex na Konopnej ulici prostrednictvom Radni¢ného
namestia na Mierovu ulicu. Ostatne krizovatky investiény zamer pritazi minimalne.

Vysledky dopravnej prognézy, postudenie vykonnosti navrhovaného rieSenia
uvadzané v predchadzajucich kapitolach dokladuji mozZnost’ napojenia
pripravovaného investiéného zameru Rezidenény komplex na Konopnej ulici
navrhovanym technickym rieSenim za kapacitne vyhovujlce. Investiény zamer
Rezidenény komplex na Konopnej ulici neovplyvni intenzity dopravy v SirSom
zazemi vyznamnym spésobom. Zaroven je predpoklad, ze by svojim fungovanim
podporil funkciu Mierovej ulice ako mestskej triedy spoloéenského vyznamu
v existujucej zastavbe.

Alfa 04 as. ’ ' 16



Dopravné napojenie investicného zameru Rezidencny komplex na Konopnej ulici, Bratislava - Prievoz
Dopravno-kapacitné postdenie

V Bratislave, maj 2017

Spracovali: PhDr. Maria Kocianova — Alfa 04 a.s.
Gabriela Kubanova — Alfa 04 as.

Ing. Martin Zelenik — PROJ-SIG, s. r.o.
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Reziden¢ny komplex na Konopnej ulici

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
VYSLEDKY PRIESKUMU - ROK 2017
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ZAKLADNE SMEROVANIE DOPRAVY

Reziden¢ny komplex na Konopnej ulici
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Reziden¢ny komplex na Konopnej ulici

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
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Reziden¢ny komplex na Konopnej ulici

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2021
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Rezidenény komplex na Konopnej ulici

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2031
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Rezidenény komplex na Konopnej ulici

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2031
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