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ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

ADR - Eurdpska dohoda o medzinarodnej cestnej preprave nebezpecnych veci
(European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods
by Road)

COV - gistiaref odpadovych véd

MSK — makroseizmicka stupnica zemetraseni

MUK — mimourovriova krizovatka

MZP SR — Ministerstvo Zivotného prostredia SR

NA — nakladné automobily

NN — nizke napatie

ORL - odlucovac ropnych latok

RUSES - regionalny uzemny systém ekologickej stability
SKCHVU - chranené vtacie uzemie

SKUEYV - tzemie eurépskeho vyznamu

SLDB - scitanie fudi, domov a bytov

SODB - scCitanie obyvatelov domov a bytov

SSC - Slovenska sprava ciest

STL - strednotlakovy plynovod

STN — Slovenska technicka normalizacia

TZL — tuhé znecistujuce latky

USES - Gzemny systém ekologickej stability

VTL - vysokotlakovy plynovod

VZV - vysokozdvizny vozik

ZL - znecistujuce latky
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|. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. NAZOV
MH Invest, s.r.o.

2. IDENTIFIKACNE CiSLO
36 724 530

3. SIDLO

Mlynské Nivy 44/A
821 09 Bratislava

4. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CISLO A INE
KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU OBSTARAVATELA

Roman Sabo

MH Invest, s.r.o0.

Mlynské Nivy 44/A

821 09 Bratislava

tel.: + 421 940 636 611

e-mail: mhinvest@mhinvest.sk

5. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CiSLO A INE
KONTAKTNE UDAJE KONTAKTNEJ OSOBY, OD KTOREJ MOZNO
DOSTAT RELEVANTNE INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI A
MIESTO NA KONZULTACIE

RNDr. Vladimir Zubor

EKOCONSULT - enviro, a. s.
MiletiCova 23

821 09 Bratislava

Tel: +421-2-5556 9758, 0904 682 936
Fax: +421-2-5024 4329

e-mail: zubor@ekoconsult.sk
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II. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. NAZOV

1/64 — 1. etapa

2. UCEL

Ugelom zameru je rekonstrukcia cesty 1/64 Nitra - Drazovce, |. etapa, ktora
pozostava z cca 700 m dlhého useku cesty 1/64, medzi pripravovanou stavbou
.Priprava strategického parku Nitra faza 1" a existujucou mimourovhovou
krizovatkou ,Topol€ianska" na R1A v Nitre, s dopravhym napojenim v krizovatke
,Sindolka". Z dévodu zvy$enia dopravnych narokov v dotknutom tUzemi tak déjde k
rozSireniu jestvujucej 2-prudovej komunikacie 1/64 na 4-pradovu.

V ramci uvedeného napojenia bude vybudovana aj krizovatka Sindolka, ktort je
mozné, vzhfadom na vysledky dopravno-inzinierskeho posudenia, realizovat iba
ako mimourovnovu krizovatku, ktorej su€astou bude aj mostné teleso, resp. viacero
mostnych telies.

3. UZIVATEL

Jedna sa o verejnu stavbu, ktora bude spravovana Slovenskou spravou ciest
(SSC). Slovenska sprava ciest je samostatna rozpoc€tova organizacia zriadena
Ministerstvom dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky, krora vykonava
pre cesty |. triedy dopravné planovanie. Ustrednu technicku evidenciu, centralnu
databanku, technicky rozvoj, vratane suvisiacej koncepcCnej, koordinaCnej a
metodickej Cinnosti, spravu ciest l.triedy a pozemkov vo vlastnicte Slovenskej
republiky vratane investorstva ciest l.triedy.

4. CHARAKTER NAVRHOVANEJ CINNOSTI

v

V zmysle zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov nebude
navrhovana cinnost predstavovat novu cinnost, nakolko sa jedna o rozSirenie
jestvujucej 2-prudovej komunikacie 1/64 na 4-prudovu.

Podla zakona ¢&. 24/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpisov a jeho prilohy €. 8
mdbzeme navrhovanu Cinnost' zaradit nasledovne:
» kapitola 13. Doprava, pol. €. 8. Vystavba cestnych mostov (na cestach 1. a ll.
triedy) a zelezni¢nych mostov— zistovacie konanie bez limitu

Z uvedeného vyplyva, Ze navrhovatel (investor) je povinny spracovat zamer pre
potreby zistovacieho konania. Prislusny organ pre posudenie vplyvu navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie bude Okresny urad Nitra, odbor starostlivosti
0 zivotné prostredie.

Stavba ,Cesta 1/64 Nitra - Drazovce, |. etapa" uzko suvisi s navrhovanou ¢innostou
,Automotive Nitra Project - Faza 2", pre ktori MZP SR vydalo podla zakona o
posudzovani vplyvov zavere¢né stanovisko ¢&. 4783/2016-1. 7 /pl, zo dna
04.11.2016, pravoplatné dna 18.01.2017, kde sa v kapitole VI.3 bod 13. explicitne
uvadza, ze ,pred predlozenim Ziadosti o stavebné povolenie spracovat navrh
dopravného rieSenia napojenia mestskej &asti Zobor, v lokalite Sindolka -
Prvosienkova, Drazovska ul. na cestu 1/64°.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 6
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S ohlfadom na tuto skutoCnost musi predmetna stavba plne reSpektovat toto
zavereCné stanovisko, predovSetkym vSetky, vtomto zavereCnom stanovisku
stanovené relevantné podmienky a opatrenia uréené v kapitole VI1.3.

Tabulka: Z&kladné parametre pre posudzovanie vplyvov navrhovanej €innosti podfa prilohy €. 8
zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

13. Doprava Prahové hodnoty
povinné zistovacie
hodnotenie konanie
8. Vystavba cestnych mostov (na cestdch I. a |l. bez limitu
triedy) a Zelezni¢nych mostov

5. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Umiestnenie navrhovanej Cinnosti je v Nitrianskom samospravnom kraji, okrese
Nitra, v katastralnom uzemi Zobor.

Navrhovana €innost je s vymimkou parciel reg. E €. 3091/101 a 3153/101 situovana
mimo zastavaného uzemia obce na parcelach uvedenych v prilohe 7 (parcely
trvalého zaberu a parcely ochranného pasma predmetného useku cesty 1/64) pre
oba varianty tohto zameru.

Zaujmové parcely trvalého zaberu predmetného useku cesty 1/64 su vedené ako
ostatna plocha, zastavané plochy a nadvoria, orna pdda, trvaly travny porast a lesny
pozemok.

Zaujmove parcely ochranného pasma predmetného useku cesty /64 su vedené ako
ostatna plocha, zastavané plochy a nadvoria, orna pdda, trvaly travny porast
a vodna plocha.

Sumar navrhovanych pléch:

Variant 1
Zastavana plocha cesty 1/64 56 840 m?
Ochranné pasmo cesty 1/64 114 110 m?
Variant 2
Zastavana plocha cesty 1/64 54 433 m?
Ochranné pasmo cesty 1/64 114 110 m?

6. PREHLADNA SITUACIA UMIESTNENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI
(MIERKA 1: 50 000)

Priloha ¢. 1

7. TERMIN ZACATIA A SKONCENIA VYSTAVBY A PREVADZKY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Termin zacCatia a ukonCenia vystavby spresni investor v sucinnosti s dodavatefom
stavby.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 7
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Zaciatok vystavby: 01/2018
UkoncCenie vystavby: 12/2019
Zaciatok prevadzky 01/2020

Trvanie prevadzky nie je ¢asovo ohraniCené.

8. STRUCNY OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

NULOVY VARIANT

Cesta |I. triedy 64 (I1/64) je cesta |. triedy, ktora v smere z juhu na sever spaja
Komarno a Zilinu. Jej celkova dizka je 203,371 km. V ramci okresu Nitra je cesta
I/64 najskor krizovana v Branci I1I/1658, prechadza do Ivanky pri Nitre, kde sa
krizuje s 111/1660. V Nitre sa 1/64 krizuje s 11/562, 1/51, 1/65, I1l/1641, za Nitrou s
11593, v Cakajovciach s 111/1677 a pokraduje do okresu Topol&any.

Dotknuté uzemie, ktorym prechadza cesta 1/64 je mozné v zmysle STN 73 6101
klasifikovat ako mierne zvinené, zvazZujuce sa juhozapadnym smerom,
s nadmorskou vyskou pohybujucou sa medzi 141 az 157 m.n.m.

Cesta 1/64 je vyznamnym dopravnym cestnym tahom z Nitry smerom na Nové
Zamky a TopolCany, ktory ma regionalny charakter. Rekonstruovany usek cesty 1/64
sa nachadza v Nitrianskom kraji v okrese Nitra. Na tento usek cesty /64 sa napaja
priemyselny park Nitra — Sever (PP) pri obci Drazovce. Dopravné napojenie PP
Nitra - Sever na cestu 1/64 je v suCasnosti realizované prostrednictvom malej
okruznej krizovatky. Na konci rekonStruovaného useku sa nan napajaju ulice
Drazovska a Prvosienkova, ktoré pri krizovani s cestou 1/64 vytvaraju dve stykové
krizovatky.

Sucasné Sirkové usporiadanie cesty 1/64 zodpoveda kategérii C 7,5/60 - 70, pricom
cesta je silne dopravne zataZena jednak tranzitnou dopravou (Nové Zamky — Nitra
— Topol€any), ale aj dopravou smerujucou do ,PP Nitra — Sever”. Z kapacitného
hladiska cesta 1/64 v rieSenom useku nevyhovuje dopravnym narokom.

V zaujmovom uUzemi sa nachadzaju rézne druhy nadzemnych a podzemnych
inzinierskych sieti verejné osvetlenie, telekomunikacné kable, vodovody a tlakova
kanalizacia. VSetky kolizie s nimi su rieSené v navrhu stavby s reSpektovanim ich
jednotlivych ochrannych pasiem.

InZinierske vedenia a dopravné systémy (aj navrhované) maju nasledovné
ochranné pasma:

» cesty (od osi vozovky) l.triedy 50 m
miestna komunikacia 15m
» potoky 5m
» telekomunikacné vedenia podzemné — od osi kabla 1m
» elektrické vedenie - vonkajSie vedenie NN - ochrana podla STN
- vzdusné od 1 kV do 35 kV vratane 10 m
- podzemné vedenie do 110 kV vratane Im
» vodovody a kanalizacie (od okrajov pédorysnych rozmerov potrubia)
- do DN 500 mm 15m
- nad DN 500 mm 25m
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1/64 — I. etapa

Zamer

V blizkosti navrhovanej stavby, juzne od cesty 1/64, sa nachadza pasmo hygienickej
ochrany 2. stupna vodného zdroja Lupka (vonkajSie i vnutorné), ktorého hranica
prechadza po pravom brehu potoka Dobrotka.

Chranené ¢asti Uzemia

Trasa suCasnej cesty /64 je lokalizovana v uzemi, v ktorom podfa zakona ¢.
od km cca 0,250 az po km cca 0,550 zasahuje cesta 1/64 do ochranného pasma
Prirodnej rezervacie (PR) Lupka s 3. stupfiom ochrany.

Prirodna rezervacia lezi na juhozapadom vybeZku zoborského masivu (Lupka 249
m n.m.). Geologicky podklad juhozapadnej Casti rezervacie tvoria jurské vapence,
severozapadnej Casti kremence. Klimaticky patri uzemie medzi najteplejSie a
najsuchsSie polohy Slovenska. Pestré geologické podlozie podmienilo vyvoj velmi
pestrej vegetacie. Na juznom vysinnom svahu Lupky sa nachadzaju stepné lucky
prechadzajuce cez lesostep az k lesnym spolo¢enstvam. Na tychto sa vyskytuju
mnohé teplomilné a suchovzdorné druhy rastlin, ktoré su vzacne a chranené napr.
poniklec velkokvety (Pulsatilla grandis), kosatec nizky (Iris pumila), hlavacik jarny
(Adonis vernalis), sinokvet makky (Jurinea mollis), zlata brada juzna (Chrysopogon
gryllus) a i. Iba tu v ramci celej CHKO Ponitrie méZeme najst kriticky ohrozeny druh
rastliny rumenica pieso¢na (Onosma arenaria). V krovinnom stupni je zastupeny
drien obyCajny (Cornus mas) a niekolko druhov ruzi (Rosa sp.). Porasty
prevladajucej lesnej Casti rezervacie su tvorené drevinami jasefi mannovy (Fraxinus
ornus), dubom plstnatym (Quercus pubescens), dub Zitkasty (Quercus
dalechampii), dub cerovy (Quercus cerris). Rezervacia vynika i velkou pestrostou
zivo€idnych spolocenstiev. Najma z bezstavovcov sa tu vyskytuju niektoré vzacne a
zaujimavé teplomilné druhy napr. kobylka krovinova (Phaneroptera falcata),
askalafus Skvrnitokridly (Ascalaphus macaronius), pestron vikovcovy (Zerynthya
polyxena) a ockan skalny (Hipparchia briseis).

Z dbévodu zachovania charakteru uzemia je potrebné kazdoroCne zabezpecCovat
kosenie lu€ok a odstrafiovanie invaznych drevin a krikov (ako napr. agat biely
Robinia pseudoacacia), ktoré ohrozuju najhodnotnejSiu €ast' rezervacie postupnym
zarastanim a vytlaCanim vzacnych druhov.

V PR Lupka plati Stvrty stupen ochrany. KedZze OP nebolo vyhlasené, v zmysle
zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z o ochrane prirody a krajiny je OP uzemie do
vzdialenosti 100 m smerom von od jej hranice a plati v iom treti stupen ochrany
(§17, ods.7).

Priestor PR Lupka je zaroven biocentrom regionalneho vyznamu. RBC Lupka patri
k bioticky najvyznamnejSim lokalitdm v k.U. mesta Nitra a to jednak druhovou
bohatostou, jednak vyskytom ohrozenych druhov rastlin a Zivo€ichov. Z uzemia je
uvadzany vysoky pocCet ohrozenych taxdénov (celkovo 30 taxénov v rbéznych
kategoriach ohrozenia, Styri taxény su v zaujmovom uzemi zname iba z tejto
lokality). Hlavnym problémom lokality je sukcesia - zarastanie drevinami, ktoré je tu
velmi intenzivne.

Potok Dobrotka je biokoridorom miestneho vyznamu. Jedna sa o skanalizovany
vodny tok so slabo zachovanymi drevinnymi porastami, vyznamna je vSak bylinna
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vegetacia (biotop bylinnych lemovych spoloCenstiev riek) s vyskytom viacerych
litoralnych a vodnych rastlin.

Vodné zdroje pod Lupkou - navrhované biocentrum miestneho vyznamu. Komplex
viacerych typov biotopov — na lokalite sa vyskytuju fragmenty vibovo-topolového
luzného lesa so zvySkami mftvych ramien a Iu¢ne uhory na zamokrenych
stanovistiach. Ojedinela lokalita v nivnej €asti uzemia. Hoci je lokalita poSkodena, je
vyznamna relativne vysSSim stupnom prirodzenosti ako okolie, biodiverzitou,
vyskytom eurdpsky a narodne vyznamnych biotopov a ohrozenych druhov rastlin.

Nulovy variant, tj. suCasny stav, predstavuje kapacitne nevyhovujuci stav s
nevyhnutnymi opravami a nutnou rekonstrukciou vyplyvajucimi z vyvoja dopravy.

VARIANTY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Ugelom zameru je rekonstrukcia cesty 1/64 Nitra - Drazovce, |. etapa, ktora
pozostava z cca 700 m dlhého useku cesty /64, medzi pripravovanou stavbou
.Priprava strategického parku Nitra faza 1" a existujucou mimourovhovou
krizovatkou ,Topol€ianska" na R1A v Nitre, s dopravhym napojenim v krizovatke
,Sindolka". Z dévodu zvy$enia dopravnych narokov v dotknutom tUzemi tak déjde k
rozSireniu jestvujucej 2-prudovej komunikacie 1/64 na 4-pradovu.

V ramci uvedeného napojenia bude vybudovana aj krizovatka Sindolka, ktoru je
mozné, vzhfadom na vysledky dopravno-inzinierskeho posudenia, realizovat iba
ako mimourovnovu krizovatku, ktorej suCastou bude aj mostné teleso, resp. viacero
mostnych telies. Navrhovana krizovatka Sindolka s krizovatkou na ulici
Prvosienkova je spracovana variantne a predstavuje dva mozné varianty tohto
zameru (Priloha 2).

VARIANT 1

Variant 1 predloZeného zameru predstavuje vybudovanie mimourovriovej deltovite;
krizovatky ,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou nad cestou I. triedy.

Cesta 1/64 a krizovatka Sindolka“

Zaciatok rekonstrukcie cesty 1/64 je v km 0,000 000 stavebného objektu 101
Ugelova komunikéacia (obchvat) usek . pripravovanej stavby ,Priprava strategického
parku Nitra“ (kumulativne staniCenie cesty 1/64 km 68,9870) v blizkosti prirodne;j
rezervacie Lupka. Od zaciatku upravy do stani€enia km 0,109 887 je komunikacia
vedena v priamej linii, nasleduje pravotoCivy smerovy obluk s polomerom
R=1500 m priblizne kopirujuci existujucu cestu 1/64. Od stani¢enia km 0,570 617 do
konca upravy (km 0,669 000) je cesta vedena opat v priamej linii. Za koncom
Upravy sa cesta napdja na existujicu cestu v blizkosti MUK ,Topolgianska“ v Nitre
(cesta 1/64 X R1A).

Prvosienkova ulica (C2) je vedena nad cestou 1/64, Drazovska ulica (C3) je
napojena nepriamo cez planovany obytny subor Sindolka |. na Prvosienkovu ulicu.
V km 0,490 500 je na ceste 1/64 navrhnutad mimourovhova deltovitd krizovatka
,Sindolka“ s Prvosienkovou ulicou, ktora sa vyhladovo uvaZuje predizit dalej
smerom k potoku Dobrotka. Krizovatkové vetvy MUK ,Sindolka“ s navrhnuté
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v jednosmernych usekoch ako jednopruhové a v obojsmernych usekoch ako
dvojpruhové.

Na ceste 1/64 su v priamom useku linii pred koncom upravy navrhnuté zastavové
zélivy pre MHD dizky 37 m, schodiska a rampy pre pesich. Cyklisti si vedeni po
lavej strane Prvosienkovej ulice (v smere stani€enia), mimouroviiovo na moste nad
cestou 1/64, pesi su vedeni na pravej strane mosta. Napojenie krizovatkovych vetiev
na Prvosienkovu ulicu je urovhové vo forme uroviiovych, neriadenych stykovych T
krizovatiek.

VySkovo je cesta 1/64 v mieste krizovania s Prvosienkovou ul. navrhnuta pod
existujucim terénom a ulica Prvosienkova je vedena nad existujucim terénom.
Sirkové usporiadanie cesty 1/64 vychadza z predpokladaného vyhladového
dopravného zatazenia, v extravilane v kategérii C 22,5/80 (4-pruh) a v intravilane
mesta Nitra v zodpovedajucej kategoérii MZ 22,5/50 (odvodena z MZ 25/50), (B1).

Prvosienkova ulica

PrediZenie a Uprava Prvosienkovej ulice (C2) je navrhnuté v celkovej dizke 330 m.
Jedna sa o dvojpruhovu, obojsmernu miestnu komunikaciu so Sirkou jazdnych
pruhov 3,50 m, ktora je v priestore MUK ,Sindolka“ rozsirena o samostatny
odbogovaci pruh vlavo. PozdiZz Prvosienkovej ulice je vpravo (v smere stanicenia)
navrhnuty chodnik pre peSich a vlavo obojsmerna cyklisticka cestiCka, ktora by sa
v rdmci inej stavby (spoloéne s predizenim Prvosienkovej ulice za potok Dobrotka)
prediZila a prepojila s planovanou cyklotrasou pozdiz potoka Dobrotka. Na opaénej
strane cesty 1/64 chodniky i cyklotrasa naviazu na planované chodniky a cyklotrasy
obytného suboru Sindolka .

Prvosienkova ulica je vySkovo vedena nad cestou 1/64.

DraZovska ulica

Drazovska ulica (C3) je napojena na Prvosienkovu ulicu nepriamo, cez
novovybudované miestne komunikécie planovaného obytného stboru Sindolka I.
Jedna sa o dvojpruhovu, obojsmernu miestnu komunikaciu so Sirkou jazdnych
pruhov 3,0 m. Celkova diZka upravy je 407,26 m.

Ramovy priepust v km 0,050 000

Pre zabezpecenie bezkoliznej migracie zveri medzi prirodnou rezervaciou Lupka
a potokom Dobrotka je v km 0,050 000 objektu 101 Ugelova komunikacia (obchvat)
usek I. stavby ,Priprava strategického parku Nitra“ navrhnuty ramovy priepust 1ZM
5/10 dizky 29,48 m, svetlej Sirky 2,30 m a svetlej vysky 2,10 m.

Ramovy priepust je ramova Zelezobeténova konstrukcia. Ram je na koncoch
ukonc€eny Celami. Konstrukcia je rozdelena na dva dilatacné celky. Horna doska je
v pozdiznom sklone 2%, spodna 0,9%. Na hornej &asti &ela st umiestnené rimsy
a zabradlie. VySka nadnasypu sa rovna hrubke vrstiev vozovky. Minimalna trieda
betdonu, na zaklade triedy vystavenia prostrediu D1 je C 30/37.

Odporuca sa, aby bol vybudovany v ramci vystavby objektu 101 stavby ,Priprava
strategického parku Nitra“. Posun ramového priepustu do stavby ,Cesta 1/64 Nitra -
Drazovce, |. etapa“ je nevhodny jednak z vySkovych ddévodov, ako aj z dévodu
vacsej vzdialenosti od prirodnej rezervacie Lupka a potoka Dobrotka.

Most na Prvosienkovej ulici
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Most na Prvosienkovej ulici premostuje cestu 1/64. Most tvori 1 mostni objekt nad
cestou 1/64. Most je dvojpdlovy s rozpatim oboch poli 25,0 m. Sirka mostu je 18,1
m. Most je uvazovany ako spriahnuta konstrukcia tvorena predpatymi tyCovymi
prefabrikatmi a spriahajucou doskou. Most je uloZzeny na gravitaCnych oporach a
pilieroch umiestnenych v stredovom deliacom pase. ZvrSok mosta tvoria rimsy
kotvené do spriahajucej dosky. Do rimsy su zakotvené zvodidla a zabradlie.
UlozZenie nosnej konstrukcie na spodnu stavbu je uvazované pomocou lozisk. Na
koncoch mosta su uvazované kobercové mostné zavery.

Priprava uzemia, rekultivacia a vegetaéné upravy

V ramci pripravy uzemia sa predpoklada odstranenie vSetkych porastov z ploch
trvalého i doCasného zaberu pddy a pre zriadenie stavebnych dvorov. Z
polnohospodarskych pozemkov bude odobratda ornica v hrubke podla
pedologického prieskumu. V zmysle zakona €. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani
polnohospodarskej pddy a o zmene zakona €. 245/2003 Z. z. o integrovanej
prevencii a kontrole znecCistovania zivotného prostredia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov bude navrhovatel povinny zabezpecit hospodarne a ucelné
vyuzitie pddy na zaklade bilancie skryvky humusového horizontu.

So zriadenim do&asnych manipulaénych pasov $irky 5 m sa uvazuje pozdiz celej
trasy po oboch stranach a v krizovatke na vonkajSej strane krajnych vetiev. K
dalSiemu doCasnému zaberu déjde v okoli navrhovaného mostného objektu, kde
bude potrebné vytvorit manipulacny priestor Sirky 10-15 m.

Pre doCasné uskladnenie skryvky humusu sa vytvoria medzidepdnie, z ktorych
niektoré (po odstraneni vrstvy humusu) mézu sluzit aj ako skladky materialu,
pripadne ako mensSie stavebné dvory.

Okrem tychto pléch sa predpoklada vyuzivat pre ucCely zriadenia staveniska a
docCasnych skladok humusu a prebyto¢nej zeminy aj plochy trvalého zaberu a dalSie
vhodné plochy, po dohode s ich viastnikmi.

SucCastou stavby bude nasledna rekultivacia doCasne zabratych pozemkov. Na
tych, ktoré nebudu situované na pozemkoch PPF a LPF sa realizuje iba technicka
rekultivacia. Na pozemkoch PPF a LPF sa okrem technickej rekultivacie vykona aj
biologicka rekultivacia, ktorej rozsah bude podrobne popisany v dalSom stupni
projektovej dokumentacie.

Lokalita zemnikov doposial nebola urCena, zemnik bude sucastou ponuky
zhotovitela stavby.

Bilancia vykopov a nasypov sa pre Variant 1 predpoklada na urovni:

> vykop 61200 m®
> nasyp 29 800 m?

Vhodné zaclenenie cesty do uzemia bude rieSené vegetaCnymi Upravami na
svahoch cestného telesa. Vzhfadom na rozsah stavby, potrebu zabezpecenia
rozhfadu v krizovatke a potrebu reSpektovania pamiatkovo chraneného
pohladového kuzefa na Nitriansky hrad (poziadavka Krajského pamiatkového uradu
v Nitre), sa vpredmetnej stavbe nepoCita svysadbou vzrastlej zelene.
Novovzniknuté svahy komunikacie a mensie plochy krizovatky neposkytuju vhodné
priestory pre vykonanie vegetacnych uprav. Z toho dévodu sa navrhuje uprava
tychto ploch len zatravnenim.
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VARIANT 2

Variant 2 predlozeneho zameru predstavuje vybudovanie mimourovnovej deltovite;
krizovatky ,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou pod cestou |. triedy.

Cesta 1/64 a krizovatka Sindolka*

Zaciatok rekonstrukcie cesty 1/64 je v km 0,000 000 stavebného objektu 101
Ugelova komunikéacia (obchvat) usek |. pripravovanej stavby ,Priprava strategického
parku Nitra“ (kumulativne staniCenie cesty 1/64 km 68,9870) v blizkosti prirodne;j
rezervacie Lupka. Od zaciatku upravy do stani€enia km 0,109 887 je komunikacia
vedena v priamej linii, nasleduje pravotoCivy smerovy obluk s polomerom
R=1500 m priblizne kopirujuci existujucu cestu 1/64. Od stani¢enia km 0,570 617 do
konca upravy (km 0,669 000) je cesta vedena opat v priamej linii. Za koncom
Upravy sa cesta napaja na existujucu cestu v blizkosti MUK ,Topolgianska“ v Nitre
(cesta 1/64 X R1A).

Prvosienkova ulica (C2) je vedena pod cestou 1/64, Drazovska ulica (C3) je
napojena nepriamo cez planovany obytny subor Sindolka I. na Prvosienkovu ulicu.
V km 0,490 500 je na ceste 1/64 navrhnuta mimourovhova deltovitd krizovatka
,Sindolka“ s Prvosienkovou ulicou, ktora sa vyhladovo uvaZuje predizit dalej
smerom k potoku Dobrotka. Krizovatkové vetvy MUK ,Sindolka“ st navrhnuté
v jednosmernych usekoch ako jednopruhové a v obojsmernych usekoch ako
dvojpruhové.

Na ceste 1/64 su v priamej linii pred koncom Upravy navrhnuté zastavové zalivy pre
MHD dizky 37 m, schodiska a rampy pre pe$ich. Cyklisti st vedeni po lavej strane
Prvosienkovej ulice (v smere stani¢enia), mimouroviiovo pod mostom na ceste 1/64,
peSi su vedeni na prave] strane ulice. Napojenie krizovatkovych vetiev na
Prvosienkovu ulicu je urovnové vo forme urovhovych, neriadenych stykovych T
kriZzovatiek.

VySkovo je cesta 1/64 v mieste krizovania s Prvosienkovou ul. navrhnuta nad
existujucim terénom a ulica Prvosienkova je vedena pod existujucim terénom.
Sirkové usporiadanie cesty 1/64 vychadza z predpokladaného vyhladového
dopravného zatazenia, v extravilane v kategérii C 22,5/80 (4-pruh) a v intravilane
mesta Nitra v zodpovedajucej kategorii MZ 22,5/50 (odvodena z MZ 25/50), (B1).

Prvosienkova ulica

PrediZenie a Uprava Prvosienkovej ulice (C2) je navrhnuté v celkovej dizke 330 m.
Jedna sa o dvojpruhovu, obojsmernu miestnu komunikaciu so Sirkou jazdnych
pruhov 3,50 m, ktord je v priestore MUK ,Sindolka“ rozsirena o samostatny
odbog&ovaci pruh vlfavo. Pozdiz Prvosienkovej ulice je vpravo (v smere stanienia)
navrhnuty chodnik pre peSich a vlavo obojsmerna cyklisticka cesti¢ka, ktora by sa
v ramci inej stavby (spoloéne s prediZzenim Prvosienkovej ulice za potok Dobrotka)
prediZila a prepojila s planovanou cyklotrasou pozdiz potoka Dobrotka. Na opaénej
strane cesty 1/64 chodniky i cyklotrasa naviazu na planované chodniky a cyklotrasy
obytného suboru Sindolka .

Prvosienkova ulica je vySkovo vedena pod cestou 1/64.

Drazovska ulica
DraZzovska ulica (C3) je napojena na Prvosienkovu ulicu nepriamo, cez
novovybudované miestne komunikacie planovaného obytného suboru Sindolka I.
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Jedna sa o dvojpruhovu, obojsmernd miestnu komunikaciu so Sirkou jazdnych
pruhov 3,0 m. Celkova dlzka upravy je 407,26 m.

Ramovy priepust v km 0,050 000

Pre zabezpecenie bezkoliznej migracie zveri medzi prirodnou rezervaciou Lupka
a potokom Dobrotka je v km 0,050 000 objektu 101 U&elova komunikéacia (obchvat)
usek I. stavby ,Priprava strategického parku Nitra“ navrhnuty ramovy priepust 1ZM
5/10 dizky 29,48 m, svetlej Sirky 2,30 m a svetlej vysky 2,10 m.

Ramovy priepust je ramova zelezobetonova konstrukcia. Ram je na koncoch
ukonceny €elami. Konstrukcia je rozdelena na dva dilatacné celky. Horna doska je
v pozdiznom sklone 2%, spodna 0,9%. Na hornej asti Gela si umiestnené rimsy
a zabradlie. VySka nadnasypu sa rovna hrubke vrstiev vozovky. Minimalna trieda
betdnu, na zaklade triedy vystavenia prostrediu D1 je C 30/37.

Odporuca sa, aby bol vybudovany v ramci vystavby objektu 101 stavby ,Priprava
strategického parku Nitra“. Posun ramového priepustu do stavby ,Cesta 1/64 Nitra -
DraZovce, |. etapa“ je nevhodny jednak z vySkovych ddévodov, ako aj z dévodu
vacsej vzdialenosti od prirodnej rezervacie Lupka a potoka Dobrotka.

Most na Prvosienkovej ulici

Most na ceste 1/64 premostuje predizeni Prvosienkovu ulicu. Most tvoria 2
samostatné mostné objekty, kazdy pre jeden jazdny pas cesty I/64. Rozpatie mosta
je 21,0 m. Sirka kazdého mosta je 18,8 m. Most je uvazovany ako spriahnuta
konS$trukcia tvorena predpatymi tyCovymi prefabrikatmi a spriahajucou doskou. Most
je ulozeny na gravitatnych oporach. ZvrSok mosta tvoria rimsy kotvené do
spriahajucej dosky. Do rimsy su zakotvené zvodidla a zabradlie. Ulozenie nosnej
konStrukcie na spodnu stavbu je uvazované pomocou lozisk. Na koncoch mosta su
uvazovane kobercové mostné zavery.

Priprava uzemia, rekultivacia a vegetacné upravy

V rdmci pripravy uzemia sa predpoklada odstranenie vSetkych porastov z ploéch
trvalého i doCasného zaberu pddy a pre zriadenie stavebnych dvorov. Z
polnohospodarskych pozemkov bude odobratd ornica v hrabke podfa
pedologického prieskumu. V zmysle zakona €. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani
polnohospodarskej pddy a o zmene zakona €. 245/2003 Z. z. o integrovanej
prevencii a kontrole znecCistovania zivotného prostredia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov bude navrhovatel povinny zabezpecit hospodarne a ucelné
vyuzitie pddy na zaklade bilancie skryvky humusového horizontu.

So zriadenim do&asnych manipulaénych pasov $irky 5 m sa uvazuje pozdiz celej
trasy po oboch stranach a v krizovatke na vonkajSej strane krajnych vetiev. K
dalSiemu doCasnému zaberu ddéjde v okoli navrhovaného mostného objektu, kde
bude potrebné vytvorit manipulacny priestor Sirky 10-15 m.

Pre doCasné uskladnenie skryvky humusu sa vytvoria medzidepdnie, z ktorych
niektoré (po odstraneni vrstvy humusu) mézu sluzit aj ako skladky materialu,
pripadne ako mensSie stavebné dvory.

Okrem tychto pléch sa predpoklada vyuzivat pre ucCely zriadenia staveniska a
docCasnych skladok humusu a prebyto¢nej zeminy aj plochy trvalého zaberu a dalSie
vhodné plochy, po dohode s ich viastnikmi.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 14



1/64 — I. etapa

Zamer

SucCastou stavby bude nasledna rekultivacia doCasne zabratych pozemkov. Na
tych, ktoré nebudu situované na pozemkoch PPF a LPF sa realizuje iba technicka
rekultivacia. Na pozemkoch PPF a LPF sa okrem technickej rekultivacie vykona aj
biologicka rekultivacia, ktorej rozsah bude podrobne popisany v dalSom stupni
projektovej dokumentacie.

Lokalita zemnikov doposial nebola urCena, zemnik bude sufastou ponuky
zhotovitela stavby.

Bilancia vykopov a nasypov sa pre Variant 2 predpoklada na urovni:

> vykop 50 450 m®
> nasyp 33 500 m®

Vhodné zaclenenie cesty do uzemia bude rieSené vegetaCnymi upravami na
svahoch cestného telesa. Vzhfadom na rozsah stavby, potrebu zabezpecCenia
rozhfadu v krizovatke a potrebu reSpektovania pamiatkovo chraneného
pohladového kuzela na Nitriansky hrad (poziadavka Krajského pamiatkového uradu
v Nitre), sa vpredmetnej stavbe nepolita svysadbou vzrastlej zelene.
Novovzniknuté svahy komunikacie a menSie plochy krizovatky neposkytuju vhodné
priestory pre vykonanie vegetacnych uprav. Z toho dévodu sa navrhuje uUprava
tychto ploch len zatravnenim.

9. ZDOVODNENIE POTREBY NAVRHOVANEJ CINNOSTI V DANEJ
LOKALITE

S narastom intenzity dopravy suvisi aj rychle napifianie kapacity dotknutého useku
cesty 1/64. Rychly vyvoj intenzity dopravy sa odraza nielen na cestach I. a Il. triedy,
ale aj na vSetkych nosnych komunikaciach mestskej dopravnej siete, ktora je v
dotknutej lokalite uz v suCasnosti na mnohych uUsekoch pretazena. Vystavba
strategického parku v priemyselnej lokalite Nitra - Sever si z dévodu dalSieho
zvySenia dopravnych narokov vyziadala vybudovanie novej cestnej infrastruktury.
Navrhovana ¢innost’ vyrazne sprejazdni cestu |. triedy v smere Nitra - Topof€any,
ktoru vyuziva aj doprava, smerujuca do priemyselného parku Nitra — Sever a v Case
dopravnej Spicky a striedania pracovnych zmien tu vznikaju &asto dopravné
kolapsy, nehody a kolény.

Navrhovana cinnost' uzko suvisi s uz zrealizovanou rychlostnou cestou R1 Trnava-
Nitra- Banska Bystrica a tiez s planovanymi rychlostnymi cestami R7 Bratislava-
Dunajska Streda- Nové Zamky- Velky Krtis- Lu¢enec a R8 Nitra (R1)- Topol¢any-
HradiSte- krizovatka s R2. Napojenie PP Sever na R1A je vybudované a odovzdané
do uZivania od marca tohto roku. Pre plnohodnotné napojenie priemyselnej zény na
R1 bolo potrebné vybudovat most cez rychlostnu cestu a napojenie na R1 z druhe;j
strany (v smere od Bratislavy na Bansku Bystricu).

Navrhované rieSenie zodpoveda suCasnym technickym moznostiam a vyhovuje
kritériam pre prevadzky tohto charakteru. Navrhovana Cinnost ako aj jej samotna
realizacia bude spifiat vSetky platné pravne predpisy a normy tykajuce sa ochrany
zivotného prostredia, nakladania s odpadom, bezpecnosti a hygieny. Navrhovany
zamer respektuje SirSie vazby uzemia.

10. CELKOVE NAKLADY (ORIENTACNE)

Celkové naklady na realizaciu navrhovaného zameru vzhladom na pohyblivost cien
stavebnych prac, Ci cien technologickych zariadeni, v zavislosti od vybranych
dodavatefov budu stanovené v neskorsich Stadiach procesu vystavby.
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Investicné naklady boli urCené predbezne, na zaklade vSeobecne uznavanych
jednotkovych cien pre jednotlivé €innosti.

Predpokladané investicné naklady Variant 1: 11 101 459 €
Predpokladané investicné naklady Variant 2: 11 556 485 €
11. DOTKNUTA OBEC

Mesto Nitra

12. DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ
Nitriansky samospravny kraj

13. DOTKNUTE ORGANY

Urad Nitrianskeho samospravneho kraja

Okresny urad Nitra, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Okresny urad Nitra, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny urad Nitra, odbor krizového riadenia

Okresny urad Nitra, pozemkovy a lesny odbor

Regionalny urad verejného zdravotnictva Nitra

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru Nitra
Dopravny urad

Krajsky pamiatkovy urad Nitra

Krajské riaditel'stvo PZ v Nitre, Krajsky dopravny inSpektorat
Ministerstvo Zivotného prostredia SR, odbor statnej geologickej spravy

14. POVOLUJUCI ORGAN

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
Mesto Nitra
Okresny urad Nitra, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

15. REZORTNY ORGAN
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

16. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI
PODLA OSOBITNYCH PREDPISOV

Pre navrhovany zamer bude potrebné uzemné rozhodnutie a stavebné povolenie v
zmysle zakona €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku
(stavebny zakon) v zneni neskorSich predpisov.

Povolenie podla ust. § 26 vodného zakona v sulade s ust. § 66 stavebného zékona.

17. VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Posudzovany zamer nebude mat nepriaznivy vplyv na Zzivotné prostredie
presahujici $tatne hranice a nenapifia podmienky § 40 zakona &. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov a kritéria uvedené v prilohe ¢. 13. a ¢. 14.
predmetného zakona.
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. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE
ZIVOTNEHO PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

Uzemie, ktorého sa dotyka nasledujuci popis, je ohrani¢ené bud samotnym
priestorom predpokladanej realizacie zameru (dotknuté hodnotené uzemie) alebo v
SirSom meradle (SirSie okolie hodnotenej oblasti) je ho mozné orientacne ohranicit
katastralnym tuzemim mesta Nira, resp. k.U. Zobor alebo miestnou &astou Sindolka.
Niektoré informacie tykajuce sa zloziek zivotného prostredia su regionalneho
charakteru.

NajblizSiu existujucu obytnu zastavbu s dlhodobym pobytom os6b v okoli
navrhovanej Cinnosti charakterizuje z hfadiska hlukovych a rozptylovych pomerov
intravilan mesta Nitra, miestna ¢ast Sindolka. NajblizSie obytné subory su od
rieSenej krizovatky vzdialené cca 300m.

1. CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA VRATANE

CHRANENYCH UZEMi

1.1. GEOMORFOLOGICKE POMERY

V zmysle geomorfologického Clenenia Uzemia Slovenska patri dotknuté Uzemie
a jeho SirSie okolie do Alpsko-Himalajskej sustavy.. Dotknuté Uzemie sa nachadza
rozhrani Nitrianskej pahorkatiny a pohoria TribeC, jeho celku Zobor, na svahoch
Lupky. Nitrianska pahorkatina patri do podsustavy Pandnska panva, provincie
Zapadopanodnska panva, subprovincie Mala dunajska kotlina, oblasti Podunajska
nizina a celku Podunajska pahorkatina. Svahy Lupky patria do podsustavy Karpaty,
provincie Zapadné Karpaty, subprovincie Vnutorné Zapadné Krapaty, do oblasti
Fatransko-tatranskej, do celku Tribe€, podcelku Zobor (Mazur et. Luknis, 2002).

Sustava Podsustava Provincia Subprovincia Oblast
Alpsko — Karpaty Zapadné Karpaty Vnutorné Zapadné Karpaty Slovenské rudohorie
himalajska Fatransko-tatranska oblast
Slovenské stredohorie
Lucenecko-kosicka zniZenina
Matransko-slanska oblast
Vonkajsie Zapadné Karpaty Slovensko-moravské Karpaty
Zapadné Beskydy
Stredné Beskydy
Vychodné Beskydy
Podh6lno-magurska oblast
Vychodné Karpaty Vnutorné Vychodné Karpaty Vihorlatsko-gutinska oblast
Vonkajsie Vychodné Karpaty Poloniny
Nizke Beskydy
Pandnska Zapadopanonska Viedenska kotlina Zahorska niZina
panva panva Juhomoravska panva
Mala Dunajska kotlina Podunajska niZina
Vychodopandnska Velka dunajska kotlina Vychodoslovenska nizina
panva

Dotknuté uzemie sa nachadza rozhrani Nitrianskej pahorkatiny a upati svahov
Lupky. Podfa zakladnych typov erdézno-denudacéného reliéfu ide v zaujmovom
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uzemi o reliéf rovin a niv na styku s pozitivnymi morfostruktirami jadrového pohoria
Tribe€. Su€asna morfolégia samotného dotknutého uzemia je do znacnej miery
vysledkom v minulosti vykonanych antropogénnych uUprav uzemia (Upravy toku,
odlesnenie a pod.). Nadmorska vySka posudzovaného uzemia sa pohybuje od cca
143m n. m. do 160m n.m.

1.2. HORNINOVE PROSTREDIE

GEOLOGICKA STAVBA
Na geologickej stavbe SirSieho okolia dotknutého uzemia sa podiefaju horniny
krystalinika jadrovych pohori, obalové mezozoické horniny a vyplii panvy tvoria
predovSetkym sedimenty neogénu a kvartéru. Samotné podlozie dotknutého Uzemia
je tvorené hlavne kvartérnymi fluvialnymi Strkmi a piesCitymi Strkmi strednych teras
s pokryvom spraSi a deluvialnych splachov a deluvialnymi sedimentami prevazne
hlinito-kamenitymi svahovinami a sutinami.

Fluvidlne Strkovo-piesCité akumulacie strednych teras su v niektorych usekoch
pokryté premenlivou vrstvou sprasi a vapnitych splachov zo sprasi, sprasovych hlin,
réznych svahovych hlin az hlinito-pies€itych a hlinito-kamenitych svahovin a sutin.
Smerom k povrchu fluvialnych sedimentov strednych teras tokov sa jednotlivé
frakcie zjemnuju. Pribudaju drobné piescité Strky (d 1 — 2 cm) a piescita frakcia,
ktora u strednych teras nizinnych tokov dosahuje az 50% celkového objemu hmoty.
Dalej v nadlozi su piesky spravidla prekryté tenkou polohou deluvialnych splachov.
Jedna sa o blizSie nerozliSené hliny alebo preplavenu spras. Na inych miestach
tvoria povrch teras ploSne rozsiahlejSie ilovité piesky a ich nadloZie tvori prachovito
az jemnopiescita vapnita hlina. Sprase, sprasové hliny, ale i svahoviny pokryvajuce
tieto Strkové akumulacie zahladzuju povodné formy teras, preto je na niektorych
miestach obtiazne urcit’ presnu hranicu medzi jednotlivymi stupfiami, resp. ich tylove
ukon€enie vo svahu. Terasy su pokryté piesCitymi nevapnitymi Zlto-hnedymi az
hrdzavo-hnedymi hlinami s c¢astymi vrstviCkami alebo SoSovkami pieskov -
sprasovymi hlinami a splachmi, pripadne i hlinito-kamenitymi svahovinami a
sutinami.

Deluvialne sedimenty - jedna sa prevazne o erdzno-gravitacné sutiny vzniknuté
zvetravanim podloznych hornin a ich naslednym posuvanim v smere spadnice po
svahu ronom, soliflukciou a gravitatnymi pohybmi, pripadne aj blokovymi skizmi. Vo
vnutornej stavbe sedimentov pozorujeme, Ze hliny a piesCité hliny tohoto
litogenetického typu svahovin obsahuju premenlivé mnozstva ulomkov hornin az
blokov, ktoré v nich ¢asto prevazuju. Hlinito-kamenité sedimenty v celku su tvorené
sivymi, sivohnedymi az Cokoladovohnedymi hlinami s premenlivym a zva¢s$a so
znacnym podielom ostrohrannej drviny, miestami gravitanych blokov hornin.
Petrografické zloZenie ulomkov hornin je zavyslé od zdrojovej oblasti. V profiloch je
mozné sledovat dve slabo vyrazné suvrstvia. V spodnej Casti su sedimenty
obyc€ajne viac kamenité, blokovité, v nadlozi viac hlinité a drvinové s preplavenymi
polohami jemnozemi, hlin a humoznych hlinitych pdédnych sedimentov. Hrubka
hlinito-kamenitych a piescCito-kamenitych svahovin je premenlivd a zavisi od
expozicie svahov. Celkove previadaju hrubky 2 — 3 m. Deluvialne hlinito-kamenité
sedimenty tvoria rozsiahly lem svahov Zobora.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 18



1/64 — I. etapa

Zamer

INZINERSKOGEOLOGICKE POMERY
Podfa InzZiniersko - geologickej rajonizacie Slovenska (Atlas krajiny SR 2002) sa
dotknuté Uzemie nachadza na rozhrani regionu jadrovych pohori (subregion
obalovych jednotiek) a regidénu tektonickych depresii (subregion s neogénnym
podkladom). Dotknuté Uuzemie sa nachadza v rajone deluvialnych sedimentov (D).
Z inzinierskogeologického prieskumu uskutoCneného pre potreby stavby vyplynulo,
Ze na geologickej stavbe Uzemia sa do skumanej hibky zGc&astiuju pokryvné
sedimenty kvartéru, ktoré su zastupené sudrznymi i nesudrznymi zeminami
antropogénneho, fluvialneho, deluvidlneho a polygenetického sprasového
komplexu.
Podlozie kvartérnych sedimentov je tvorené neogénnymi sedimentami
limnickofluvialneho komplexu, ktoré prieskumnymi dielami realizovanymi pre danu
stavbu neboli zistené. Linia predmetnej stavby je takmer totozna s liniou, ktoru tvori
hranica medzi deluvialnymi a fluvialnymi sedimentmi, priCom tieto ulozeniny su
miestami prekryté polygenetickymi sprasoidnymi sedimentmi. V Useku trasy cca. km
0,0-0,5 sa budu v podlozi cesty vacsSinou vyskytovat sudrzné sedimenty fluvialneho
komplexu, a v dalSom useku trasy sa budu nachadzat jemnozrnné sedimenty
deluvialneho komplexu, miestami prekryté sprasovymi zeminami polygenetického
pévodu. V useku trasy km 0,0-0,5 na povrchu Uzemia sa vyskytuju navazky resp.
humusovita vrstva zistenej mocnosti 0,2-0,8 m. Pod povrchovou vrstvou v tomto
useku trasy do hibky cca. 3 m p.t. boli zistené ily so strednou plasticitou z vrchu
pevnej az tvrdej konzistencie, ktora s hibkou postupne prechadza do pevnej az
tuhej. V mieste sondy DV-3 v hibkovej trovni 3-4 m p.t. boli zistené ily piesgité tuhej
konzistencie a v mieste sondy V-1 v hibkovej trovni 3,1-4,3 m p.t. ily s vysokou
plasticitou tuhej konzistencie v urovni 4,0-4,1 m p.t. s obsahom organickej primesy.
Pod nimi sa do koneé&nych hibok vrtov vyskytovali trky ilovité s obsahom valtinov
velkosti 1-3-5 cm. V useku trasy km 0,5-1,0 sa na povrchu uzemia nachadza ornica
mocnosti cca. 0,3-0,5 m p.t. tvorena ilom az siltom piesCitym, ktoré v Case
prieskumnych prac mali tvrdd konzistenciu. V ich podlozi do koneénych hibok vrtov
(2,5-5,0 m p.t.) boli zistené ily s nizkou az strednou plasticitou, ojedinele aj silty so
strednou plasticitou. Konzistencia zemin do hibky 1,5-2,0 m p.t. bola tvrda az
pevna, hlbSie pevna. zeminy miestami obsahovali aj primes drobnych ulomkov
hornin.
V mieste projektovaného kruhového objazdu boli vyhibené sondy DV-1 a V-4. V
mieste sondy V-4 do hibky 0,80 m p.t. sa vyskytovali navazky zemin s obsahom
ulomkov hornin a stavebného odpadu. Pod nimi do hibky 2,5 m p.t. boli zistené ily s
vysokou plasticitou pevnej konzistencie s obsahom vapnitych konkrécii. V mieste
sondy DV-1 sa pod 30 cm hrubou vrstvou ornice sa vyskytovala 40 cm hruba vrstva
piesku s primesou jemnozrnnej zeminy. Pod fiou do hibky 3,9 m p.t. boli zistené ily
s vysokou plasticitou pevnej konzistencie s obsahom vapnitych konkrécii. HlbSie sa
vyskytovali jemnozrnné zeminy tvorené ilom s nizkou az strednou plasticitou pevnej
konzistencie, v ktorych bola zistena cca. 20 cm hruba vrstva piesku ilovitého.
Povrch uzemia je tvoreny humusovitou vrstvou mocnosti 0,3-1,7 m, ktora je tvorena
hlinou tmavohnedej az Ciernohnedej farby, tuhej az pevnej konzistencie.
Jemnozrnné zeminy nachadzajuce sa v zaujmovom uzemi z hladiska vhodnosti do
nasypov zaradujeme ako podmieneCne vhodné az nevhodné zeminy. Z hladiska
vhodnosti pre podlozie pozemnych komunikacii ily piescité a ily s nizkou plasticitou
patria medzi malo vhodné zeminy az nevhodné zeminy, ily so strednou az velmi
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vysokou plasticitou medzi nevhodné zeminy. Z hladiska namfzavosti podla
upraveneého Scheibleho kritéria ich zaradujeme medzi nebezpeCne namfzaveé
zeminy. Pri vysokej vihkosti su kaSovité a velmi nestabilné, preto treba
bezpodmieneCne zabranit pristupu vody. Primesou vapna je mozné dosiahnut
ZlepSenie zeminy. Su zle zhutnitelné, ich uUprava je obtiazna a ekonomicky
neefektivna.

GEODYNAMICKE JAVY
Zaujmoveé uzemie je mozné charakterizovat z hladiska geodynamickych javov ako
pomerne stabilné.
Exogénne geodynamické javy ako zosuvy, zosuny ani iné gravitatné pohyby
horninového prostredia sa v dotknutom uzemi vzhfadom na malé sklony prakticky
neuplatiuju. Vzhladom na absenciu sprasi v podlozi, mozno dotknuté uzemie
hodnotit ako nenachylné na presadanie. Veterna erdzia sa mbze prejavovat iba
lokalne v pripade odstranenia vegetacného krytu.
Z endogénnych geodynamickych javov sa vzhladom na marginalnu polohu
hodnotenej oblasti v ramci dunajskej panvy prejavuje velmi maly tektonicky vyzdvih.
Z hladiska ohrozenia dotknutého uUzemia seizmicitou predstavuje maximalna
oCakavana makroseizmicka intenzita v uzemi 5° podla stupnice EMS 98 (Klukanova
a kol., Atlas krajiny SR, 2002). V etape orientatného inzinierskogelogického
prieskumu bol pre danu stavbu vypracovany samostatny seizmicky prieskum s
nasledovnymi zavermi: ,Podla STN 73 0036, prilohy A.2 patri Nitra do rajéonu s
predpokladanou seizmickou intenzitou 5° MSK-64. Poloha najbliZzSieho epicentra
podla STN 73 0036 priloha Al ,Mapa epicentier zemetraseni“ sa nachadza v
Trnave, kde do roku 1870 je evidované zemetrasenie s intenzitou 4,5-5,1° MSK-
64. Po roku 1870 je evidované jedno zemetrasenie s intenzitou mensou ako
2,9° MSK-64. Z vyznamnejSich zlomov sa predpoklada priebeh niekolkych
zlomov v blizkosti Nitry, pozdiz ktorych doslo ku vyzdvihu pohoria Tribeé. Podla STN
730036 obrazok 1 ,Zdrojové oblasti seizmického rizika“ strana 15, sa zaujmoveé
uzemie nachadza v oblasti 4. Tejto oblasti je v ¢lanku 4.1.2 1. vySSie uvedenej
normy priradena hodnota zakladného seizmického zrychlenia ar = 0,3 m.

RADONOVE RIZIKO
Dotknuté Uzemie patri podla mapy radénového rizika SR (Cizek,P., Smoléarova,H.,
Gluch,A. in Atlas krajiny SR 2002) medzi uzemia s nizkym radénovym rizikom.

LOZISKA NERASTNYCH SUROVIN
Priamo v dotknutom uzemi ani v okoli dotknutého uUzemia, ktoré by mohlo byt
realizaciu zameru ovplyvnené sa nenachadzaju prieskumné uzemia tazby nerastov
ani vyznamné loZiska nerastnych surovin.

1.3. PODNE POMERY

Dotknuté uzemie lezi na styku fluvialnych sedimentov a deluvialnych sedimentov
s lokalnym vyskytom spraSi. Tento pestry substrat podmienil aj relativne pestré
druhové zlozenie péd dotknutého uzemia a jeho bezprostredného okolia.
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Z pbdnych typov sa v dotknutom Uzemi a jeho okoli nachadzaju fluvizeme modalne
(juzna a juhovychodna cast uzemia). Sprievodnymi a lokalnymi jednotkami su
fluvizeme glejové a kultizemné glejové, ktoré sa vyvinuli hlavne na nekarbonatovych
aluvialnych sedimentoch. Ide o pédy s ochrickym Ao -horizontom, zrnitostne znacne
variabilné, s pédnou reakciiou slabo kyslou. Su to poédy prevazne hlboké ale aj
stredne hlboké, alebo plytké s réznym obsahom skeletu, vyskytujuce sa v nivach
vodnych tokov.

V zapadnej Casti posudzovaného uzemia sa nachadzaju kambizeme modalne
(kultizemné) nasytené az kyslé. Sprievodnymi a lokalnymi jednotkami su rankre a
kambizeme pseudoglejové. Tieto pddy sa vyvinuli na stredne tazkych az lahSich
skeletnatych zvetralinach nekarbonatovych hornin. lde o pdédy s ochrickym A -
horizontom a kambickym Bv -horizontom, slabo kyslé az kyslé, zrnitostne stredne
tazké az l'ahké, skeletnaté, stredne hlboké az hibokeé.

V mensej Casti uzemia, v jeho severnej Casti sa vyskytuju Cernozeme typicke,
karbonatové. Sprievodnymi a lokalnymi jednotkami su Cernozeme erodované a
regozeme typické karbonatové. Tieto pddy sa vyvinuli na sprasiach. Ide o Pédy s
molickym ¢ernozemnym A horizontom s vyskytom karbonatov v celom pédnom
profile a neutralnou pédnou reakciou. Su to pédy zrnitostne stredne tazké az fahkeé,
hiboké.

V SirSom okoli (zastavané uzemia prevazuju antropogénne pédy, alebo pody silne
antropogénne ovplyvnené alebo zmenené.

Fyzikalna a chemicka degradacia p6d

Hlavnym prejavom fyzikalnej degradacie je erdzia, odnos pddnych Castic z povrchu
pddy uCinkom vody a vetra. V dotknutom Uzemi su pddy z hladiska ohrozenosti
vodnou eréziou definované ako Ciasto€ne ohrozené hlavne kambizeme a Ciasto¢ne
aj fluvizeme. Ciernozeme su néachylné aj na veternu aj na vodnu eréziu. Z hladiska
nachylnosti p6d na zhutnenie ide o pddy silno nachylné na primarne zhutnenie.
Z hladiska nachylnosti na acidifikaciu su kambizeme slabo nachylné, so strednou
pufratnou schopnostou. Z hfadiska kontaminacie pdd ide o pbédy prevazne
nekontaminované kde geogénne podmieneny obsah niektorych rizikovych prvkov
(Ba, Cr, Mo, Ni, V) dosahuije limitné hodnoty A.

Podla prilohy €. 3 k zakonu ¢&. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani
pofnohospodarskej pddy v zneni neskorSich predpisov je pofnohospodarska poda
zaradena podla kédu BPEJ do 9 skupin kvality. Na dotknutom uzemi sa vyskytuju
pbdy zaradené do 4. skupiny (0145002, 0145202), do 8. skupiny (0154672) a 9.
skupiny (010089).

1.4. KLIMATICKE POMERY

Dotknutéa lokalita patri podla (Lapin, Fasko, Melo, Stastny, Tomlain, In:Atlas krajiny
SR, 2002) do teplej klimatickej oblasti (T), okrsku T2 — teply suchy s miernou zimou,
kde sa priemerné teploty v januari pohybuju nad -3°C. Priemerna ro¢na hodnota
relativnej vlhkosti vzduchu tu dosahuje 74%, priCom najvacSia vlhkost je
zaznamenana v decembri (85%) a najmenSia v aprili (65%). Najvacsi priemerny
pocet jasnich dni s dennym priemerom obla¢nosti 0,0 — 1,9 desatin) ma mesiac
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august a najmensi november. Priemerny ro¢ny pocet jasnych dni dosahuje hodnotu
50,1 a priemerny ro¢ny pocet zamracenych dni 116,8.

TEPLOTY

Z geografickych faktorov su pre rozlozenie a chod teplét najddlezitejSie nadmorska
vySka a reliéf. Celkovo patri oblast medzi velmi teplé az teplé uzemia. Priemerné
ro¢né teploty v dotknutom uzemi sa pohybuju v rozpati 7,5 az 10,0 °C. NajteplejSim
mesiacom je jul (16-20,5 °C), najchladnejSim januar (-1 az -4 °C). Priestorovo je
najteplejSim uzemim oblast Nitrianskej pahorkatiny a Nitrianskej nivy,
najchladnej$imi st vrcholové oblasti Zobora a Zibrice. Extrémne teploty namerané
na klimatickej stanici v Nitre su nasledovné - maxima teploty vzduchu sa pohybuju
nad 35 °C (absolutne maximum 38,9 °C), minima su pod -25 °C (absolutne
minimum -27,7 °C). Podla dlhodobych pozorovani dosahuje priemerna rocna
teplota hodnotiaceho uzemia hodnotu 9,9°C. Maximalne teploty vzduchu boli
zaznamenané v auguste (38,9°C) a minimalne v januari (-26,6°C).

Dlhodobé priemery priemernych mesacnych teplét za sledované obdobie 1951 az
2000 a z posledného obdobia zo stanice Nitra su uvedené v nasledujucej tabufke.

Tab.: Priemerné mesacné (ro¢né) teploty vzduchu v °C zo stanice Nitra - Janikovce

rok | Il 1] v Vv \i Vi VIII IX X Xl Xl [0)

1951-
2000 -1,4 0,5 4,8 104 | 15,2 | 183 | 20,0 | 19,7 | 15,5 | 10,2 4,6 0,5 9,9

2013 -0,8 1,6 3,2 12,0 | 159 | 19,5 | 22,9 | 22,2 | 14,6 | 11,7 6,8 2,3 11,0

2014 2,8 4,6 8,8 12,3 | 15,6 | 19,5 | 22,1 | 19,2 | 16,8 | 12,1 8,2 3,1 12,1

2015 1,7 1,7 6,0 10,5 | 15,7 | 20,0 | 23,8 | 239 | 17,4 | 10,4 6,0 2,8 11,6

2016 -0,7 5,5 6,2 11,6 | 16,2 | 20,5 | 22,2 | 19,8 | 17,7 9,5 4,7 -04 | 11,1

2017 -6,8 2,6 8,6 9,8

Zdroj: Spanik et al. 2004, SHMU
ZRAZKY

Mnozstvo zrazok vSeobecne stupa s nadmorskou vySkou. Priemerny roény uhrn
zrazok sa v meste Nitra pohybuje od cca 500 do 800 mm, priCom zrazkovy gradient
(pribudanie roéného uhrnu zrazok na 100 vySkovych metrov) je cca 30-50 mm.
Najviac zrazok spadne v mesiacoch maj - august, najmenej v mesiacoch januar -
marec. Celkovo patri oblast' Nitry medzi zraZzkovo deficitné uzemia (okrem vysSich
oblasti pohoria Tribec).

Snehova pokryvka lezi v Nitre priemerne 30 - 40 dni do roka, vo vysSich oblastiach
pohoria do 60-80 dni. Jej priemerna vyska je v Nitre cca 15 cm (maximalna 56 cm),
v pohori 30-40 cm (max. viac ako 1 m). Prvy defi so snehovou pokryvkou sa
priemerne vyskytuje 4.12. (najskor$i datum 27.10., najneskorS$i datum 18.01.),
posledny defi so snehovou pokryvkou sa priemerne vyskytuje 02.03. (najskorsi
datum 26.12., najneskorsi datum 25.4.)

Pre charakteristiku zraZkového reZzimu uzemia su najreprezentativnejSie priemerné
hodnoty z dlhSich ¢asovych radov klimatickych pozorovani, resp. merani. Priemerny
ro¢ny uhrn zraZzok v posudzovanej oblasti dosahuje hodnotu 547,6 mm. Dlhodobé
priemery priemernych mesacnych (roénych) Uhrnov zrazok v mm za sledované
obdobie 1951 az 2000 zo stanice Nitra su uvedené v nasledujucej tabufke.
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Tab.: Priemerné mesacné (rocné) uhrny zrazok v mm v Nitre - Janikovce
rok | ] 1 1\ Vv VI VII VIl IX X Xl Xl Uhrn
12%%%) 29,1 | 30,1 | 316 | 416 | 56,0 | 66,2 | 59,3 | 54,2 | 43,1 | 41,0 | 52,2 | 43,2 | 547,6

2013 66,1 | 744 | 970 | 17,8 | 73,3 | 42,0 0,8 62,2 | 67,4 | 27,8 | 73,4 | 9,0 | 611,2

2014 | 359 | 32,2 | 17,6 | 37,4 | 55,0 | 52,0 | 113,5 | 111,3 | 121,9 | 35,0 | 23,6 | 46,7 | 682,1

2015 | 58,2 | 19,0 | 40,8 | 25,4 | 82,8 | 146 | 185 | 67,6 | 63,2 | 62,9 | 28,7 | 94 | 4911

2016 | 38,0 | 98,0 | 140 | 21,0 | 87,0 | 95,0 | 1550 | 72,0 | 48,0 | 80,0 | 350 | 6,0 | 749,0

2017 16,0 | 18,0 | 18,5 | 43,0 - - - - - - - - -

Zdroj: Spanik et al. 2004, SHMU.

VETERNOST

V oblasti Nitry prevladaju severozapadné vetry, dalSimi &astymi vetrami su
vychodné, severovychodné a =zapadne smery vetrov. Najmenej Casté su
juhozapadné, juzné a juhovychodné smery vetrov. NajsilnejSie vetry sa vyskytuju v
zime a na jar. Bezvetrie je menej Casté a previada hlavne v letnych mesiacoch a
zacCiatkom jesene. Priemerna rychlost vetra pocCas roka je 2,3 m/s. Dlhodoby
prehfad o zastupeni jednotlivych smerov vetra a jeho rychlosti za sledované
obdobie 1951 az 1980 zo stanice Nitra nazorne podavaju nasledujuce tabulky
a veterna ruZzica.

Tab. €.12.: Priemerna Castost smerov vetra v %o za rok (1951 — 1980)

Stanica N NE E SE S SW W NW C
Nitra 116 125 141 79 47 39 117 194 142
Zdroj: SHMU
Tab. ¢.13.: Priemerna rychlost vetra v m.s-1 za rok (1951 — 1980)
Stanica N NE E SE S SW W NW Y
Nitra 2,8 1,7 2,4 2,4 2 1,8 2,2 2,8 2,4
Zdroj: SHMU
- veemane - Tab. ¢.14.: Priemerna Castost smerov vetra v %o za
rok
Smer N NE E SE
w E Pocetnost [%)] 13,4 14,3 15,9 9,7
Smer S SW W NW
Pocletnost [%] 6,5 5,7 13,5 21,2

1.5. HYDROLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POMERY

POVRCHOVE VODY
Dotknuta lokalita patri do povodia rieky Nitry, ktora je su€astou povodia Vahu. Z
hladiska typu rezimu odtoku patri hodnotené uzemie a jeho SirSie okolie do
vrchovinovo — nizinnej oblasti s dazdovo-snehovym typom rezimu odtoku.
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Priemerny ro¢ny prietok vody v rieke nad hatou v Dolnych Kr8kanoch je 17,6
m® .s?, v Gsti do Vahu 24,1 m® .s™. Najvodnatej§i mesiac v roku je marec,
najsuchsi september. V jarnych mesiacoch odteCie cca 40 % rocného odtoku.
Celkovo na rieke Nitra prevladaju velké vody jarné — pri topeni snehov. Mnozstva
velkych vod: 10 — roéna voda je 285 m® .s™,100 — ro¢na voda je 385 m® .s™

Dotknuté uzemie lezi SZ od mesta Nitra na juznom upati Lupky na styku s nivou
rieky Nitra. Tok Nitra v blizkosti posudzovaného uzemia teCie od SV na JZ aje
v suCasnosti upraveny. V blizkosti dotknutého posudzovaného uzemia (zapadne od
uzemia) preteka jej lavostranny pritok Dobrotka. Kanal Dobrotka sa do Nitry sa
vlieva na SZ okraji mesta. Lezi v celej svojej dizke priamo v nive Nitry a nie je
prirodzenym recipientom povodia. Kanal bol vytvoreny po zruSeni ramien Nitry,
ktoré sa tu pévodne nachadzali.

Tabulka: Priemerné mesacné a extrémne prietoky za rok 2014 na Nitre (ms.s'l) (Hydrologicka ro¢enka, SHMU,
2015)

[0 ] w [ wm | v [ v [ vi [van]wvm | x | x | xi [ xn | Rrok
Tok: Nitra Stanica: Nitrianska Streda riecny kilometer: 91,10
Q 12,59 16,51 13,06 9461 13,40 6,62 7,87 12,28 15,96 11,38 10,16 14,13 11,93
m 1 9 2 ! 2 1 3 6 7 7 2 2 3
Quax 2014 69,75 Quin 2014 4,757
Quuax 1931 - 2013 328,0 Quin 1931 —2013 2,000
Tok: Nitra Stanica: Nové Zamky riecny kilometer: 12,30
Q 14,86 21,85 17,53 13,02 15,18 7,78 915 14,08 19,58 14,70 12,90 16,71 14,74
m 3 7 9 9 3 8 ! 8 8 9 7 6 3
Qmax 2014 81,440 Qmin 2014 4,949
Qax 1931 -2013 319,6 Qumin 1931 - 2009 2,400

Z hladiska odtokovych pomerov patria vodné toky celej oblasti do dazdovo-
snehového typu odtoku s akumulaciou véd v decembri az januari, vysokou
vodnostou vo februari az marci (najvySsie prietoky koncom februara a zacCiatkom
druhej polovici novembra az zaciatkom decembra, s nizkymi stavmi od polovice jula
do konca septembra.

Na rieke Nitre najsuch$im bol rok 1933 s Q,=5,23 m®s® (Qmn - 2,00 m*s*
30.09.1933) najvodnatej§im bol rok 1941 s Q,=25,72 m®s™® (Qmax - 328 mis?
2.4.1941) Najsuch§im obdobim boli roky 1932-36 s Q,=11,03 m® .s?
najvodnatej$imi roky 1937-41 s Q,=21,72 m*s™. Udaje boli namerané vo
vodomernej stanici Nitrianska Streda.

Povodne sa vyskytuju prevazne na jar v obdobi februar - april a tvoria 55 %
vSetkych kulminacii. VyznamnejSie povodnové viny sa vyskytli v rokoch 1931, 1941,
1960, 1977 a 1986. Minimalne prietoky su sustredené do letno-jesenného obdobia v
mesiacoch august az oktéber, s minimom v septembri.

VODNE PLOCHY
Priamo v dotknutom uzemi sa nevyskytuju ziadne stale vodné plochy.
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PODZEMNE VODY
Hydrogeologické pomery Uzemia su podmienené geologickou stavbou,
morfolégiou a klimatickymi pomermi a hlavne okrajovou hydrogeologickou
podmienkou — riekou Nitra a masivom Zobora. Na dotknutom uzemi sa daju
vyClenit dva typy podzemnych vdd podla geologickych utvarov: podzemné vody
viazané na kvartérne sedimenty a puklinové podzemné vody viazané na masiv
Zobora.

Podla hydrogeologickej rajonizacie je dotknuté Uzemie na rozhrani
hydrogeologického rajonu NQ 071 - Nitrianska pahorkatina, ktorého urcujucim
typom je medzizrnova priepustnost’ a rajonu MG 070. kryStalinikum a mezozoikum
juznej a strednej Casti TribCa, ktorého urCujucim typom priepustnosti je krasova
a puklinovo-krasova priepustnost.

Podzemné vody neogénneho utvaru Nitrianskej pahorkatiny sa vyskytuju v
priepustnejSich polohach pieskov a Strkov v komplexe nepriepustnych ilov vo
vadsich hibkach ako 15 m, kde sa tvoria horizonty podzemnych véd s napéatou
hladinou. Z hladiska oCakavaného stavebného zasahu do 2zvodnelého
horninového prostredia nas zaujima iba podzemna voda kvartérneho utvaru.

Z hydrogeologického i vodarenského hfadiska kvartérne sedimenty predstavuju
najpriaznivejSi a najvyznamnejsi hydrogeologicky celok v zaujmovej oblasti.
Vytvaraju suvislU nadrz plytkych podzemnych véd s charakterom rezimu
prudenia s vofnou i mierne napatou hladinou. Podzemné vody kvartéru su v
skumanom uzemi viazané na naplavy Nitry. V €ase vrtnych prac suvisiacimi
s vystavbou priemyselného parku v okoli dotknutého uzemia boli zistené dva
horizonty kvartérnej podzemnej vody s charakterom rezimu prudenia s mierne
napatou hladinou. Hlavnym kolektorom podzemnej vody su dobre priepustné
Strky, ale i tenké ilovito-piescCité ilovito- Strkové vrstvicky a polohy pieskov
ilovitych strednej priepustnosti v nadloznom suvrstvi (sezénny |. horizont).
Plytky sezénny I. horizont je dotovany hlavne priesakom atmosferickych zrazok
v Case vydatnych dazdov a topenia snehovej pokryvky koncom zimy a na jar
priamo z povrchu do podlozia a v menSej miere i brehovou infiltraciou z rieky Nitry.
Generalny smer prudenia podzemnej vody je od severu na juh. Hlavnym
kolektorom trvalej podzemnej vody, su dobre priepustné $trky v hibke 3,50 — 4,50
m pod terénom (Il. horizont), ale i tenké ilovito-piescité vrstvicky a polohy pieskov
ilovitych strednej priepustnosti v nadloZznom suvrstvi (I. horizont) v hibke 1,50 —
2,50 m pod terénom. Plytky I. sezénny horizont je dotovany jednak priesakom
atmosferickych zrazok v Case vydatnych dazdov a topenia snehovej
pokryvky priamo z povrchu do podloZzia a v menSej miere i brehovou
infiltraciou z rieky Nitry a kanala Dobrotka pri vysokych stavoch.

Podla zaverecnej spravy inziniersko-geologického prieskumu vykonaného firmou
EKOGEOS ZAKLADANIE, spol. s.r.o. (09.2011), v etape orientaéného prieskumu v
ani jednej sonde nebola v ase prieskumu v hibkach do 5 m pod terénom zistena
podzemna voda. Prieskum bol v8ak robeny v horucom a suchom lete roku 2007.
V etape podrobného prieskumu bola hladina podzemnej vody narazena len v sonde
V-1 v hibkovej trovni 2.50 m p.t., ktora sa v priebehu vitania ustalila na arovni 1.90
m p.t. Hladina podzemnej vody je volna alebo napata a je v hydraulickej spoijitosti s
povrchovym tokom Dobrotka.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 25



1/64 — I. etapa

Zamer

PRAMENE A PRAMENNE OBLASTI
Na dotknutej lokalite a v jej priamom okoli sa nevyskytuju Ziadne vyznamne
pramene ani pramenné oblasti. V SirSom okoli sa vskytuje pramen Sindolka,
Svoradov pramen, pramen na Klastorskej ulici, na Pivonkovej ulici, na Martinskej
ulici a pramen Buganka.

TERMALNE A MINERALNE PRAMENE
Na dotknutej lokalite a v jej SirSom okoli sa nevyskytuju Ziadne vyznamné termalne
ani mineralne pramene.

VODOHOSPODARSKY CHRANENE UZEMIA
Na uzemi katastra mesta Nitry sa nachadzaju tri vodné zdroje (Horné Luky,
Dvorciansky les a vodny zdroj Drazovce). Vodné zdroje Horné Iuky a Dvorciansky
les su znecistené organickymi latkami a vyradené z prevadzky, ale pasmo
hygienickej ochrany |. a Il.° nebolo zruSené. Zapadne a juhozapadne od
posudzovaného uzemia prechadza hranica Il. pasma (vonkajSieho aj vnutorného)
hygienickej ochrany vodného zdroja Horné LuKky.

1.6. BIOTICKE POMERY

RASTLINSTVO
Studované uzemie fytogeograficky spada do oblasti panénskej flory (Pannonicum),
obvodu europandnskej xerotermnej flory (Eupannonicum), ktora zabera celu
nizinnu krajinu Podunajskej pahorkatiny a Podunajskej roviny (Futak, 1966). Podla
fytogeograficko - vegetacného Clenenia (Plesnik in Atlas krajiny SSR, 2002) patri
dotknuté Uzemie do dubovej zbny, nizinnej podzony, pahorkatinnej oblasti
Zaluzianskej pahorkatiny v ramci Nitrianskej nivy.

Z hladiska potencialnej prirodzenej vegetacie by hodnotené uzemie a jeho SirSie
okolie bolo tvorené jasenovo-brestovo-dubovymi lesmi v povodiach velkych riek,
tzv. tvrdym luhom (Maglocky, In: Atlas krajiny SR, 2002) a karpatskymi dobovo-
hrabovymi lesmi, pripadne dubovymi a dubovo-cerovym lesom na svahoch Tribca.

Realna vegetacia je v sucCasnosti oproti prirodzenej vegetacii uplne odliSna.
Dotknuté uUzemie predstavuje cestny koridor, nespojito lemovany krovinnou
a drevinou vegetaciou. Vegetaciu tvoria prevazne nenarocné kroviny a dreviny
S nizkou mierou citlivosti na antropogénny tlak. PrevaZzuje ruza Sipova, baza Cierna,
agat, topofl a lokalne ja ovocné dreviny a orech. Juzne a juhozapadne od cesty 1/64
sa vyskytuju plochy velkoblokovo obrabanych poli s vysadenymi monokulturami,
severne od cesty 1/64 sa vyskytuju travnaté a bylinné porasty sukcesne zarastajuce
krovinami, resp. staré vinice.

Severne od posudzovaného uzemia sa nachadza PR Lupka, ktora predstavuje
priklad typickej lesostepnej luky. Na juznom vapencovom svahu rastu z kvetov
najznamejSie - hlavacik jarny, poniklec velkokvety, kosatec nizky, jasenec biely,
veternica lesna, jasen mannovy a sinokvet makky. Na kremencoch sa fléra vyrazne
meni, prevladaju vres obyc€ajny, trnka obycajnd, viSnia krovita, metlica krivolaka a
pocetné druhy ruzi.
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FAUNA
Podfla zoogeografického Clenenia Slovenska sa dotknuté uzemie nachadza v zéne
styku dvoch biogeografickych regiéonov (Panonicum/Carpathicum), ¢o samo o sebe
predstavuje uzemie charakteristické zvySenou biodiverzitou ako aj migraciou prvkov
prirodného prostredia.
Samotné dotknuté Uzemie predstavuje dopravny koridor (1/64) liniového charakteru
lemovany nespoijitou vzrastlou vegetaciou z ¢oho vyplyva aj relativne nizka druhova
diverzita fauny.
V SirSom okoli dotknutého uzemia sa uplatfiuju zoocendzy nelesnej stromovej a
krovinnej vegetacie a zoocenozy polnohospodarsky obrabanej pddy, zoocendzy
stepi atrvalych travnatych porastov, zoocendzy [udskych sidel, zoocendzy
vodnych tokov, zoocendzy brehovych porastov. Diverzita fauny priamo dotknutého
uzemia (cesta 1/45 so sprievodnou krovinnou a drevinou vegetaiou) je vzhladom na
charakter tohto Uuzemia v porovnani s okolitymi biotopmi (Lupka, brehové porasty
popri tokoch, lesné porasty na svahoch Trib¢a) relativne chudobna.
Pre ucely tohto posudenia bolo vypracované ,Posudenie vplyvu vystavby
mimouroviiove] krizovatky ,Sindolka" na migrujice Zivodichy v blizkosti Prirodne;
rezervacie Lupka a vplyv samotnej stavby na prirodnu rezervaciu“ (SOP SR, 2017).
Uvedena sprava obsahuje detailny opis zivoCichov, ktoré by mohli byt ovplyvnené
navrhovanou vystavbou ako aj navrh opatreni. Predmetny sprava je sucastou tohto
zameru (priloha 3).

CHARAKTERISTIKA BIOTOPOV A ICH VYZNAMNOST
Predmetné uzemie v sucCasnosti predstavuje predstavuje dopravny koridor - liniovu
stavbu - cesta 1/64. Miesto realizacie navrhovanej krizovatky bude okrem sucasnej
liniovej stavby zaberat' aj okolité plochy na ktorych sa nachadza zastavana plocha,
pofnohospodarska pbda, trvaly travnaty porast a staré vinice.Vyznamnost tychto
biotopov je nizka vzhladom na pritomnost preferovanejSich biotopov fauny a flory
v okoli dotknutého uzemia (PR Lupka, lesné pozemky, step a pod).

CHRANENE, VZACNE A OHROZENE DRUHY A BIOTOPY

Dotknuté uzemie nie je evidované ako vyznamna lokalita vyskytu chranenych,
vzacnych ani ohrozenych druhov a biotopov. V blizkosti posudzovaného Uzemia sa
vyskytuje PR Lupka — predmetom ochrany su xerotermné (sucho a teplomilné)
spoloCenstva na vapencoch aj kremencoch. Tvoria lesostep. Patri k
najvyznamnejSim lokalitam v uzemi a to ako druhovou bohatostou tak i vyskytom
ohrozenych druhov. Uvadzany je vysoky pocet ohrozenych taxénov, celkovo 30
taxénov v rdznych kategériach ohrozenia. Styri taxény su v zaujmovom Uzemi
zname iba z tejto lokality. Hlavnym problémom lokality je sukcesia - zarastanie
drevinami, ktoré je tu vel'mi intenzivne.

VYZNAMNE MIGRACNE KORIDORY ZIVOCICHOV
Ako biokoridory su pre SirSie okolie dotknutého uzemia charakteristické hlavne
biotopy riek. Rieky a kanale su vyznamnym migraénym koridorom Zzivocichov.
Lokalne tieto nespojité hydrické biokoridory prepajaju terestrialne biokoridory vo
forme liniovych porastov popri cestach a Zelezni¢nych tratiach.
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V samotnom dotknutom uzemi sa ziadny vyznamny migracny koridor nenachadza,
avSak funkciu biokoridoru méze v dotknutom uzemi v obmedzenej miere pinit' aj
liniova nespojita vegetacia pozdiz cesty 1/64.

Aj ked samotna navrhovana stavba priamo nezasahuje do ziadneho uceleného
migracného koridoru, ide o prvok v uzemi, ktory v krajine vyvolava procesy
fragmentacie. Su to procesy pri ktorych sa krajinné celky (biotopy) vytvaranim bariér
delia na mensie Casti a tieto nasledne stracaju potencial k vykonavaniu pévodnych
funkcii. Pre ucely tohto posudenia bolo vypracované ,Posudenie vplyvu vystavby
mimouroviiove] krizovatky ,Sindolka" na migrujuce Zivo&ichy v blizkosti Prirodnej
rezervacie Lupka a vplyv samotnej stavby na prirodnu rezervaciu“ , SOP SR, 2017,
(priloha 3).

1.7. CHRANENE UZEMIA

CHRANENE UZEMIA
Dotknuta lokalita nepodlieha zvlaStnemu reZimu ochrany prirody. Na volné plochy
arealu sa vztahuje zakladny 1. stupen ochrany v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Velkoplosné chranené tuzemia

Dotknuté posudzované uzemie nezasahuje do ziadneho velkoploSného chraneného
uzemia. NajblizS§im velkoploSnym chranenym uzemim je CHKO Ponitrie, ktorého
najblizSia hranica sa nachadza vo vzdialenosti cca 900m SV od dotknutého uzemia.

Maloplosné chranené uzemia

Dotknuté posudzované uzemie nezasahuje do Ziadneho maloplodného chraneného
uzemia. Najbliz§im maloploSnym chranenym uzemim je prirodna rezervacia Lupka
(cca 250m severne). Na vapencoch rastu podobné stepné a lesostepné druhy ako
v Zoborskej lesostepi, rastlinny kryt na kremencoch je Uplne odliSny. Podoba sa na
vegetaciu na inych kremencovych skalach hojne rozSirenych v pohori Tribe¢. Na
juznom vapencovom svahu rastie hlavacik jarny, poniklec velkokvety, kosatec
nizky, jasenec biely, veternica lesna, jasefl mannovy a sinokvet makky. Na
kremencoch previadaju vres oby€ajny, trnka obycajna, visina krovita, metlica
krivolaka a poCetné druhy ruzi. Z hmyzu je najvzacnejSia modlivka zelena a saga
stepna.

Natura 2000

V dotknutom uzemi sa lokality zaradené do siete Natura 2000 nenachadzaju. Do
SirSieho okolia hodnotenej Cinnosti (cca 950m severovychodne od dotknutého
Uzemia) zasahuje uzemie eurdpskeho vyznamu Zoborské vrchy (SKUEV0130).
Uzemie prirodnej rezervacie Lupka je navrhované na doplnenie siete uzemi
europskeho vyznamu Natura 2000 pod pracovnym nazvom SKUEV0879 Lupka.
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Obr. Vztah posudzovaného Uzemia k chranenym Gzemiam
A

7] PRLupka
g E SKUEV Zoborské vrchy
= : N CHKO Ponitrie

&= - O Dotknuté tuzemie

OSOBITNE CHRANENE DRUHY RASTLIN A ZIVOCiCHOV
Priamo dotknuté uUzemie nie je evidované ako vyznamna lokalita vyskytu
chranenych, vzacnych ani ohrozenych druhov rastlin a ZivoCichov.

CHRANENE STROMY

V dotknutom uzemi ani jeho bezprostrednom okoli sa Ziadny chraneny strom
nevyskytuje.

OCHRANNE PASMA

Trasa suCasnej cesty /64 je lokalizovana v uzemi, v ktorom podfa zakona ¢.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny plati 1. (najnizsi) stuperi ochrany. V useku
od km cca 0,250 az po km cca 0,550 zasahuje cesta 1/64 do ochranného pasma
Prirodnej rezervacie (PR) Lupka s 3. stupfiom ochrany.

V Uzemi rezervacie plati v zmysle zakona &. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorSich predpisov Stvrty stupen ochrany. V ochrannom pasme rezervacie
(100 m von od hranice PR Lupka) plati treti stupen ochrany.

2. KRAJINA, KRAJINNY OBRAZ, STABILITA, OCHRANA, SCENERIA
2.1. STRUKTURA A SCENERIA KRAJINY

Sucasna krajinna Struktura (druhotna krajinna Struktara) je tvorena suborom prvkov,
ktoré Clovek ovplyvnil, Ciasto€ne alebo uplne pozmenil, resp. novo vytvoril ako
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umelé prvky krajiny. Su charakterizované z fyziognomicko —formacno -ekologického
hladiska. Ich obsahovu naplh urCuje funkéna charakteristika (spésob vyuZitia
prvkov), bioticka charakteristika prvkov (charakteristika realnej vegetacie a
biotopov), stupen antropickej premeny (prirode blizke prvky az umelé technicke
prvky) a formacna charakteristika podfa priestorového usporiadania prvkov, resp.
krajinnych Struktur (plocha, linia a bod).

Dotknuté uzemie predstavuje dopravny koridor cesty 1/64 s planovanou krizovatkou.

V SirSom okoli dotknutého Uzemia sa nachadzaju nasledovné funkéné typy vyuzitia
uzemia:
* polnohospodarsky komplex - orna pdda v uzemi vo velkoblokovej Strukture a

menej aj ako zahumienky a menSie polia, trvalé travne porasty rézneho
charakteru a druhového zlozZenia, menSie sady, pridomové zahrady a pod.

* dopravné koridory (cestné komunikacie l.-lll. triedy, pofné cesty, mosty,
elektrovody, produktovody, parkoviska),

* urbanizované plochy - suvisla zastavba (priemyselné objekty a haly, objekty
infrastruktary, obytné domy, rekreacné zariadenia, Sportové plochy, ulice,
chodniky a iné umelé povrchy, rézne formy vegetacie a hold péda sa
vyskytuju iba sporadicky), nesuvisla zastavba (rézne typy obytnych domov,
dopravné komunikacie a umelé povrchy, ktoré sa striedaju s vegetaCnymi
plochami - zahrady, travniky, parky a plochami holej pédnelesnou drevinovou
vegetaciou),

« vegetaCné Strukturne prvky - bylinné a travnaté spoloCenstva, lesné porasty,
vegetacia pozdlz tokov, aleje a stromoradia, drevinné medzernaté
spoloCenstva. V uzemi rozsirili aj ruderalne spoloCenstva.

2.2. SCENERIA KRAJINY

Za najvyznamnejSie faktory, ktoré podmienuju esteticky raz kultarnej krajiny
mdzeme povazovat osidlenie (druh, dobu a hustotu), spésob pofnohospodarskeho
vyuzitia, lesné hospodarstvo (spbsob hospodarenia), komunikacie, energovody a
pripadne aj priemysel. V zasade mozno konS$tatovat, Ze uvedené aktivity so
zvySujucou sa intenzitou vyuZzitia krajiny znizuju estetické pdsobenie krajiny na
Cloveka.

Za pozitivne nosné prvky scenérie krajiny v dotknutom uzemi mozno povazovat' v
prvom rade tok rieky Nitra s brehovymi porastami a horsky masiv Tribeca, Zobor,
Lupku a kostolik nad obcou Drazovce ako dominantu daného uzemia, dalej vSetky
typy lesov, remizok, vetrolamov a brehovych porastov ako aj aleje a stromoradia
pozdiz komunikacii a pod. Za pozitivny prvok v okolitej scenérii mozno tiez
povazovat siluetu mesta Nitra s hradnym kopcom a katedralou.

Negativhymi prvkami scenérie su mestské a vidiecke osidlenia tvorené suvislou
plochou zastavanych uzemi, priemyselné a polhohospodarske arealy, technické
prvky a iné negativne javy a prvky, ktoré negativne ovplyvriuju celkovu scenériu
krajiny.
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Sirsie okolie méa charakter okrajovej mestskej $tvrte na styku s priemyselno zénou
resp. v SirSom okoli aj typickej pofnohospodarsky vyuzivanej krajiny v podhori
TribCa. Teda v krajinnej Strukture dominuje zastavba vyrobnych a logistickych hal a
polnohospodarska, zvacsa velkoblokova pdda, prevazne vyuzivana ako orna pdda.
Z hladiska krajinnostabilizacného a estetického nemozno tuto intenzivne vyuzivanu
krajinu hodnotit vysoko. | napriek uvedenému v Uzemi sa nachadza niekolko
vyznamnych prirodnych a kulturnych dominant.

2.3. STABILITA KRAJINY

Uzemny systém ekologickej stability (USES) predstavuje taku celopriestorovu
Strukturu navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloziek a prvkov, ktora
zabezpecCuje rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine. Zakladnymi
$trukturalnymi elementmi USES sU biocentra, biokoridory, interakéné prvky a
genofondovo vyznamné lokality. Biocentra - predstavuju ekosystémy, alebo skupiny
ekosystémov, ktoré vytvaraju trvalé podmienky na rozmnozovanie, ukryt a vyZivu
Zivych organizmov a na zachovanie a prirodzeny vyvoj ich spoloCenstiev.
Biokoridory - predstavuju priestorovo prepojeny subor ekosystémov, ktoré spajaju
biocentra a umoznuju migraciu a vymenu genetickych informacii zivych organizmov
a ich spolo€enstiev, na ktoré priestorovo nadvazuju interakéné prvky.

Vychadzajuc z udajov uvedenych navrhu regionalneho uUzemného systému
ekologickej stability pre okres Nitra (Aurex, 1993), ktory vymedzil jednotlivé prvky
USES na regionalnej urovni a dokumentov MUSES, ktory vymedzuje prvky na
lokalnej urovni ako aj z novsich uzemnoplanovacich dokumentov mesta su v
dotknutom Gzemi a jeho irSom okoli vy&lenené nasledovné prvky USES:

BIOCENTRA

e Terestrické biocentrum nadregionalneho vyznamu Zoborské hory. Pomerne
rozsiahly komplex zachovalych lesnych porastov na kyslych i vapnitych
stanoviStiach a xerotermnych travobylinnych spoloCenstiev s vysokou
prirodoochrannou vyznamnostou. Jadrami biocentra su NPR Zoborska
lesostep, PR Zibrica, xerotermné porasty PlieSok a Haranga, dalej lokality
Pyramida, vrchol Zobora. V tomto uUzemi sa koncentruje vyskyt
mimoriadneho mnozstva ohrozenych druhov, celé uzemie je prirodoochranne
mimoriadne vyznamné. Okrem xerotermnych travobylinnach a lesnych
porastov su vyznamné aj skalné spolocenstva a spoloCenstva plytkych pléch
ako aj mozaiky ovocnych sadov a vinohradov, lemujuce vychodny okraj
lesného komplexu medzi Nitrou a Stitarmi. Do biocentra boli zaradené aj
Uhory po pasienkoch severovychodne od obce Stitare,kde treba urdité
zasahy na zachovanie hodnét uzemia.

e Biocentrum regionalneho vyznamu Lupka. Patri k najvyznamnejSim lokalitam
v uzemi a to ako druhovou bohatostou tak i vyskytom ohrozenych druhov.
Uvadzany je vysoky pocCet ohrozenych taxdénov, celkovo 30 taxénov v
réznych kategoériach ohrozenia. Styri taxdny su v zaujmovom Uzemi zname
iba z tejto lokality. Hlavnym problémom lokality je sukcesia - zarastanie
drevinami, ktoré je tu velmi intenzivne.

e Biocentrum miestneho vyznamu DraZovsky kopec. Do biocentra je zahrnuté
okolie kostolika, svahy nad obcou a okolie kamenolomu. Ide vSetko o
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odlesnené Casti s vyskytom xerotermnych porastov. Lokalita je vyznamna,
udavany vyskyt piatich ohrozenych taxénov. Zdrojom ruderalizacie okolia je
opusteny kamenolom v JZ Casti lokality, negativhym javom je i sukcesia. V
okoli su niektoré zaujimavé lokality s vyskytom vzacnych a ohrozenych
druhov — takouto lokalitou su strmé svahy nad Zelezni¢nou tratou severne od
DraZovského kostolika.

Vodné zdroje pod Lupkou - navrhované biocentrum miestneho vyznamu.
Komplex viacerych typov biotopov — na lokalite sa vyskytuju fragmenty
vibovotopolového luzného lesa so zvySkami mftvych ramien a lu¢ne uhory
na zamokrenych stanov istiach. Ojedinela lokalita v nivnej Casti uzemia. Hoci
je lokalita poskodena, je vyznamna relativne vySSim stupnom prirodzenosti
ako okolie, biodiverzitou, vyskytom eurépsky a narodne vyznamnych
biotopov a ohrozenych druhov rastlin.

BIOKORIDORY
Biokoridory maju za ulohu prepojenie medzi jednotlivymi biocentrami, aby sa
podporila a umoznila migracia a vymena genetickych informacii organizmov.

3.

Biokoridor nadregionalneho vyznamu Rieka Nitra - biokoridor, veduci nivou
rieky, zahfhia samotny vodny tok, brehové porasty, medzihradzovy priestor
a sprievodné drevinné porasty. Koryto rieky je upravené, rieka je
prehradena. Drevinné brehové porasty su vyvinuté najma v severnej Casti
uzemia, dominuju v nich viba krehka (Salix fragilis), vfba biela (Salix alba) a
jelda lepkava (Alnus glutinosa). K vyznamnym sucastiam biokoridoru patria
aj porasty v medzihradzovom poraste aj travobylinné porasty hradzi.

Biokoridor miestneho vyznamu Dobrotka - skanalizovany vodny tok s velmi
slabymi drevinnymi porastami, vyznamna je v8ak bylinna vegetacia. Je to
velmi vyznamna spojovacia migracna trasa, ktora spaja pohoria. Aluvium
rieky Nitry je organicky spojené s potokom Dobrotka (Drazovsky potok) a
potokom Huntak, €o predstavuje migracné trasy zivoCichov zo Zoborskych
vrchov. Tento priestor ma z hladiska USES v regiondlnom aj
nadregionalnom meradle uzlovy vyznam. Mimoriadne zavaznym problémom
je tu bariérovy efekt a dalSie nepriaznivé efekty silno urbanizovaného uzemia
mesta a okolia Nitry.

OBYVATELSTVO, JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA,

KULTURNOHISTORICKE HODNOTY UZEMIA

3.1. DEMOGRAFICKE UDAJE

Posudzovana lokalita je situovana v katastradlnom uzemi mesta Nitra (k.U. Zobor).
Nasledujuci prehlad zakladnych udajov a charakteristik obyvatelstva sa preto
dotyka iba mesta Nitra. Udaje su uvedené podla informacii ziskanych pri s&itani
obyvatelov, domov a bytov, uskutodneného Statistickym uradom Slovenskej
republiky v roku 2011 ako aj z udajov uverejnenych na strankach mesta, dotknutych
obci a zo Statistického dradu SR.
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Tab: Vyvoj poctu obyvatelov v dotknutych obciach (www.statistic.sk)
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
85742 85172 84800 84444 84070 83692 83444 78875 78607 78351 78033
i 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 marec 2017
84444 84070 83692 83444 78875 78607 78351 78033 77670 77374 77235

Z uvedenej tabulky a grafov je zrejmy postupny ubytok obyvatelstva v poslednych
dvoch dekadach. Tento fenomén je mozZné interpretovat postupnym trendom
stahovania obyvatelstva z miest na vidiek, hlavne do blizkych satelitnych obci pri
vacsSich mestach. Tento trend dokumentuje aj nasledujuca tabulka, ktora uvadza
ZloZenie obyvatelstva Nitry podla vekovych skupin charakterizujucich obyvatelstvo
v predproduktivnom, produktivnom a poproduktivhom veku.

Tab: ZloZenie obyvatelov Nitry podla vekovych skupin (www.statistic.sk)

Obec vekova skupina 1996 2000 2005 2010 2016
0-14 18788 15797 12096 10851 10581
Nitra 15-65 60601 62794 63649 62206 53773
65 a viac 8180 8984 9427 10387 13020

Vekova Struktura obyvatelstva v pripade vacSich miest na Slovensku, a podobne je
tomu aj v Nitre, zaznamenava nepriaznivy vyvoj. Zatial ¢o na prelome tisicroCi bol
pomer obyvatefov v predproduktivnom veku vyrazne vysSi ako obyvatelov
v poproduktivnom veku v su€asnosti je tento pomer zvy€ajne opacny, o znamena
Ze obyvatel'stvo vacsich miest postupne starne.

Z hfadiska struktury obyvatel'stva podla dosiahnutého najvysSieho vzdelania mozno
konStatovat, Ze aj v pripade Nitry je podobne ako v inych mestach SR zjavny trend
prevladajuceho obyvatelstva s vy§8im vzdelanim. V Nitre dominuje obyvatelstvo s
vysokoskolskym vzdelanim (takmer 23%) a s uplnym strednym odbornym
S maturitou (21,2%).

Tab: Obyvatelstvo Nitry podla dosiahnutého vzdelania (SODB 2011)

Nitra

NajvysSie dosiahnuté vzdelanie

Spolu %
Zéakladné 7962 10,09
Ucriovskeé (bez maturity) 9719 12,32
Stredné odborné (bez maturity) 6478 8,21
UpIné stredné uciovské (s maturitou) 2 696 3,42
UpIné stredné odborné (s maturitou) 16 732 21,20
UpIné stredné vSeobecné 3790 4,80
VysSie odborné vzdelanie 1235 1,56
Vysokoskolské bakalarske 2093
Vysokoskolské magisterske, inzinierske, doktorské 14 547
VysokoSkolské doktorandske 1486
Vysokoskolské spolu 18 126 22,97
Bez skolského vzdelania 10 275 13,02
Nezistené 1903 2,41
Uhrn 78 916 100
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Z hlfadiska narodnostného zloZenia obyvatefov mesta Nitra mozno konstatovat, ze
vyrazne dominuje obyvatelstvo slovenskej narodnosti. V Nitre je relativhe pocCetne
zastupené aj obyvatelstvo hlasiace sa k madarskej, romskej a Ceskej narodnosti.
Pri s€itani fudu v roku 2011 znacna Cast obyvatelov neuviedla svoju narodnost.
Narodnostné zlozenie obyvatelov mesta Nitra ukazuje nasledujuca tabufka:

Tab: Obyvatelstvo Nitry podla narodnosti (SODB 2011)

Nitra
Narodnost ”
Muzi Zeny Spolu
Slovenska . 33295 37152 70447
Madarska 679 764 1443
Rémska 279 242 521
Rusinska 19 13 32
Ukrajinska 16 35 51
Ceskd 232 288 520
Nemecka 24 18 42
Pol'ska 30 42 72
Chorvatska 9 5 14
Srbska 11 2 13
Ruska 13 37 50
Zidovska 11 4 15
Moravska 41 31 72
Bulharska 35 11 46
Ina 158 90 248
Nezistena 2783 2547 5330
Spolu 37635 41281 78916

V meste Nitra vyrazne prevlada obyvatelstvo hlasiace sa k rimskokatolickej cirkvi. Z
hladiska poctu veriacich je druhym najrozSirenejSim vierovyznanim evanjelicka
cirkev augsburského vyznania. Ostatné nabozenské vierovyznania su v meste
zastupené iba podruzne ale stupa pocet obyvatelov bez vyznania a obyvatelov
nezisteného vyznania. NaboZenské vyznanie obyvatelov mesta Nitra ukazuje
nasledujuca tabufka:

Tab: NaboZenské vyznanie obyvatelov Nitry (SODB 2011)

NaboZenské vyznanie Iilitra

Muzi Zeny Spolu
Rimskokatolicka cirkev 23642 28494 52136
Gréckokatolicka cirkev 154 175 329
Pravoslavna cirkev 80 84 164
Ev. cirkev augsb.v. 887 1155 2042
Reformovand k. cirkev 105 126 231
Ev.cirkev metodisticka 29 48 77
Apostolska cirkev 21 28 49
Starokatolicka cirkev 26 37 63
Brat. jednota baptistov 5 4 9
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C.¢s.husitska 21 14 35
C. adv. siedmeho dna 9 9 18
Cirkev bratska 18 19 37
Krestanské zbory 110 135 245
Uz Zidovskych nabozenskych obci 24 15 39
Jehovovi svedkovia 47 71 118
Novoapostolska cirkev 0 1 1
Bahajske spolocenstvo 10 10 20
C. JezisSa Krista Sv. neskorsich dni 8 7 15
Bez vyznania 7772 6618 14390
Iné 287 197 484
Nezistené 4380 4034 8414
Spolu 37635 41281 78916

3.2. SIDLA

NITRA

Nitra je mestom mimoriadneho historického vyznamu. Pociatky jej
osidlenia siahaju az do praveku, ako to dokumentuju pocetné
archeologické nalezy na uzemi mesta. Uz pred 30 000 rokmi bola
husto osidlenym uzemim. Osady prvych rofnickych obyvatelov
boli na uzemi mesta uz takmer pred 6 000 rokmi.

Oblast dnesnej Nitry bola vyznamnym strediskom Keltov (uz
niekolko storo€i pred naSim letopoCtom), neskér Germanov a
nakoniec Slovanov. Bola sidlom prvych znamych vladcov uzemia
dnesSného Slovenska - germanske kmene Kvadov (okolo r. 396 po Kr.) a od 8.
storocia do 1108 sidlo Nitrianskeho kniezatstva.

Uz z 9. storoCia pochadzaju vykopavky bohato vybavenych pohrebisk.
Archeologicky prieskum dolozil existencie niekolkych romanskych cirkevnych
stavieb.

V prvej tretine 9. storocia tu sidlilo knieZa Pribina, mesto bolo vtedy jednym z centier
Velkej Moravy. Nitrianska aglomeracia bola v Case Velkej Moravy a
povelkomoravskom obdobi vacsia ako dneSné mesto. V Nitre sa nachadza prvy
znamy krestansky kostol strednej a vychodnej Eurdpy, ktory bol postaveny v roku
828. Nitra bola sidlom prvej diecézy (biskupského uradu) na uzemi Slovenska (od
roku 880). V ranom stredoveku mesto zaZilo svoj rozkvet poc€as vlady Svatopluka,
ktory bol nitrianskym kniezatom cca. od 850 do 871 a potom viadca Velkej Moravy
do roku 894. Za vlady Svatopluka v rokoch 880-881 na Zobore postavili prvy znamy
kldStor na Slovensku. Pocas jeho vilady sa tiez Nitra skladala z piatich opevnenych
osad a dvadsiatich trhovisk, ¢o svedCi o jej vyzname. Medzi 9. a 10. storoCim v
Nitre a okoli uz stalo niekolko kostolov: Nitriansky hrad, Parovce, Nitrianska
Blatnica, Lupka, Zobor a Kostofany pod TribeCom. Za hranicami mesta sa
nachadzali dalSie velkomoravské osady - Chrenova, Lupka, Brang, Vrable a Zlaté
Moravce. Svaty Cyril a Metod, tvorcovia hlaholiky (predchodcu cyriliky) sa aktivne
podielali na rozvoji cirkvi a prvej znamej diecézy na uzemi Slovenska. Bazilika,
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ktora bola objavena pod nitrianskym hradom je mozno onym prvym krestanskym
kostolom zapadnych a vychodnych Slovanov z roku 828.

Od konca 10. storoCia (okrem 1001-1030) mesto patrilo Arpadovcom, okolo roku
1083 alebo 1100 bolo obnovené Nitrianske biskupstvo. Roku 1248 sa Nitra stala
kralovskym mestom, o Styridsat rokov neskér ale kral mesto a hrad daroval
nitranskym biskupom. Premena Nitry z kralovského mesta, na mesto zemepanske
mala dalekosiahle dbsledky. Mesto sa dostalo do nizSej pravnej kategorie, no ako
biskupské sidlo a vyznamny hrad bola i nadalej vyznamnym centrom. V rokoch
1633 - 34 ju okupovali Turci pri svojich vybojoch.

Od polovice 18. storoCia bola Nitra od vojenskych utrap uSetrena, ¢o umoznilo
obnovu mesta a upravy hradu, najma katedraly. V désledku stavebného rozvoja,
poCet obyvatelov v 19. storoCi prevysil 10 000 a sprava sa stala zlozitejSou. V roku
1873 sa Nitra stala mestom so zriadenym magistratom na Cele s primatorom a
po&etnym obecnym zastupitelstvom. Dal$i rozvoj mesta bol silne ovplyvneny dvoma
svetovymi vojnami. V novej Cesko-slovenskej republike sa Nitra stala sidlom Zupy.
Po druhej svetovej vojne nastalo obdobie burlivého stavebného rozvoja, pocas
ktorého boli vSak zni€ené mnohé architektonické pamiatky. Nitra vSak ziskala
mnohé Skoly, vedecké i kulturne ustanovizne a stala sa centrom slovenského
polnohospodarskeho Skolstva, vedy a vyroby.

Primestské Casti Nitry su: Dolné Krskany, Horné Krskany, Staré Mesto, Cerman,
Klokocina, Diely, Parovské Haje, Kynek, Mlynarce, Zobor, DraZzovce, Chrenova,
Janikovce.

3.3. PRIEMYSELNA VYROBA A POLNOHOSPODARSTVO

PRIEMYSEL

Okres Nitra, s hlavnym centrom priemyslu priamo v meste Nitra a jeho MC, tvori
bazu priemyselnej vyroby Nitrianskeho kraja. Najvacsi vyznam ma chemicky,
elektrotechnicky, strojarsky, a potravinarsky priemysel. V tesnej blizkosti
posudzovaného dotknutého uUzemia prebieha vystavba priemyselného parku
zameraného na automobilovy priemysel - novy zavod na vyrobu automobilov
Jaguar- Land Rover.

POLNOHOSPODARSTVO

Vhodné klimatické podmienky a vysoka bonita pdd v okrese Nitra predstavuju
vyborné predpoklady pre polnohospodarsku vyrobu. Z hfadiska pofnohospodarske;j
vyroby ma dominantné postavenie pestovanie obilnin (pSenice, jaémena), olejnin
(repky, slnec€nice), Specialnych plodin a krmovin (cukrova repa, kukurica). Z
ovocinarskej vyroby su zastupené takmer vSetky druhy ovocia, priCom niektoré su tu
na severnom okraji ich pestovania zaujimavého z hfadiska hospodarsky vyznamnej
produkcie. Z hladiska vinohradnickej produkcie mozno hovorit o vyznamnej
nitrianskej vinohradnickej oblasti. Postupne dochadza k obnove produkénych
schopnosti prestarnutych a neprodukénych vinohradov v regione. Rovnako vyborné
podmienky su v zaujmovom uUzemi aj na zeleninarsku vyrobu, i volne pestovanych
plodin, €i plodin pestovanych v pestovatelskych zariadeniach.
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LESNE HOSPODARSTVO

V dotknutom uUzemi sa hospodarske lesy nenachadzaju, preto ani lesné
hospodarstvo nie je v samotnom dotknutom uzemi rozvinuté.

3.4. DOPRAVA

CESTNA DOPRAVA

Dotknuté posudzované uzemie je priamo obsluhované cestou |/64. Cesta 1/64 je
vyznamnym dopravnym cestnym tahom 2z Nitry smerom na Nové Zamky a
TopolCany, ktory ma regionalny charakter. Rekonstruovany usek cesty 1/64 sa
nachadza v Nitrianskom kraji v okrese Nitra. Na tento usek cesty 1/64 sa napdja
priemyselny park Nitra — Sever (PP) pri obci Drazovce. Dopravné napojenie PP
Nitra - Sever na cestu 1/64 je v suCasnosti realizované prostrednictvom malej
okruznej krizovatky. Na konci rekonstruovaného useku sa nan napajaju ulice
DraZovska a Prvosienkova, ktoré pri krizovani s cestou 1/64 vytvaraju dve stykové
krizovatky.

ZELEZNICNA DOPRAVA
V samotnom dotknutom Uzemi ani vjeho bezprostrednom okoli nie je
prevadzkovana zelezni¢na doprava.

VODNA DOPRAVA
Vodna doprava sa v dotknutom uzemi neprevadzkuje.

LETECKA DOPRAVA

V dotknutom Uzemi sa letecka doprava neprevadzkuje. Najbliz§im letiskom je
letisko pre malé lietadla v Nitre — Janikovciach.

3.5. TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Vybavenost okolia hodnoteného uzemia technickou infraStrukturou je na urovni
krajského sidla a mozno ju povazovat za Standardnu (vodovod, kanalizacia,
elektricka energia, horucovod, telekomunikacie, nakladanie s odpadom). Pre
trasy vedeni technickej infrastruktury hodnoteného zameru su vymedzené koridory
ochrannych pasiem. Pri vystavbe navrhovanej cinnosti bude potrebné dodrzat
ochranné pasma podzemnych a nadzemnych vedeni a stavieb vymedzenych STN
a zakonom.

V planovanej stavbe sa nevyskytuji nové obsluzné zariadenia s potrebou
zasobovania vodou, teplom, plynom, elektrickou energiou alebo palivom. V ramci
vystavby ddjde len k ochrane a k prelozkam existujucich inzinierskych sieti.

3.6. SLUZBY

Dotknuté uzemie v predstavuje liniova stavbu - cestu 1/64. Zastupenie sluZieb
a cestovného ruchu v dotknutom Uzemi v suCasnosti prakticky nie je
prevadzkované. Zakladna infrastruktura je dostupna priamo v Nitre. Od centra
mesta Nitra je posudzované uzemie vzdialené cca 5 km. V meste Nitra, ako
v krajskom sidle je dostupna vacsina sluZieb pre obyvatelstvo.
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3.7. KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY A POZORUHODNOSTI

Priamo v dotknutom Uzemi sa kulturne a historické pamiatky a pozoruhodnosti
nevyskytuju. V blizkom okoli dotknutého uUzemia sa na skalnatom kopci nad
Drazovcami nachadza kostol svatého Michala Archanjela. Prvy kostol stal na tomto
mieste uz v polovici 11. storo€ia, dneSny chram dostal svoju podobu v 13. storodi.
Celé dotknuté uzemie lezi v oblasti mimoriadne bohatej na archeologické nalezy.
V okoli dotknutého Uuzemia sa nasli nalezy z paleolitu, neolitu, neskorej bronzove;j
doby, halStatskej doby, velkomoravskej doby ako aj povelkomoravskej doby.

4. SUCASNY STAV KVALITY ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE
ZDRAVIA

4.1. ZNECISTENIE OVZDUSIA

ZnecCistenie ovzduSia predstavuje jedno z najvyznamnejSich environmentalnych
rizik — najma z toho dévodu, Ze sa vyskytuje predovSetkym v urbanizovanych husto
zaludnenych oblastiach. Znecistenie ma synergicky efekt, prejavujuci sa
acidifikaciou - zvySenim kyslosti prostredia (so sprievodnymi kyslymi dazdami a
poSkodzovanim lesnych porastov a kontaminaciou pddy) a nepriaznivymi
zdravotnymi nasledkami pre obyvatelov Zijucich v postihnutych oblastiach.
NajvyznamnejSimi znecCistujucimi latkami, ktoré sa sleduju v ramci Narodného
emisného informaéného systému NEIS su tuhé znedistujuce latky, oxidy siry, oxidy
dusika, oxid uhofnaty, organické latky (celkovy organicky uhlik), benzén, kadmium,
olovo, zinok, fluér, sirovodik, amoniak, chlér a iné.

Tab.: Emisie zo stacionarnych zdrojov v okrese Nitra - okolie (v tonach za rok) Zdroj: NEIS, www.air.sk

Emisie 2015 2014 2013 2012 2011 2010 2009 2008 2007
TZL 46,254 52,260 43,960 42,755 49,965 51,669 43,010 57,378 48,218
SO, 76,076 74,197 45,245 38,278 19,146 9,629 9,752 12,710 15,186

NO, 157,713 154,097 151,268 148,551 743,459 483,929 630,485 801,623 503,241

(e(0) 1463,974 | 1035,152 899,280 768,339 | 1776,762 | 1979,699 | 2198,898 | 2193,867 | 952,919

TOC 216,096 193,453 135,603 141,001 203,250 144,241 75,822 106,101 100,482

V Nitre sa nachadzaju dve monitorovacie stanice kvality ovzdu$ia: Nitra - Stdrova -
meracia stanica sa nachadza na pravej strane asi 100 m od kruhového objazdu
smerom do centra Nitra, v blizkosti 4-poschodovej zastavby a zeleného porastu a
Nitra - Janikovce. Meracia stanica sa nachadza v areali zakladnej Skoly Velké
Janikovce, na kaskadovitom svahu s vyhladom na letisko Nitra.

Zdroje zneCistenia ovzduSia - na znelistovani ovzduSia v meste Nitra
stacionarnymi zdrojmi sa podiefaju predovSetkym energetické zdroje vacsich
priemyselnych podnikov (oxidy siry, dusika, popolCek, sadze, CO,, amoniak),
centralne tepelné zdroje sidlisk, blokové kotolne a domace kureniska na tuhé palivo
(emisie SO,, NO,), prasnost. Struktira zdrojov zneéistenia sa v uplynulom obdobi v
regione Nitry CiastoCne zmenila. Donedavna boli hlavnymi zdrojmi znecistenia v
meste najma energetické zdroje vacSich priemyselnych podnikov a centralne
tepelné zdroje sidlisk, v suCasnosti ubuda rozsah znecistenia energetikou
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(plynofikacia kotolni, diverzifikacia tepelnych zdrojov) a pribudaju zdroje znedistenia
zo Specialnej vyroby (najma lakovne).

Celkovo v ramci okresu Nitra za uplynulych desat rokov produkcia znecistujucich
latok poklesla vo vSetkych hlavnych znecistujucich latkach (TZL, SOy, NOy, CO) s
vynimkou emisii ostatnych latok, ktoré naopak rastu. V SirSom okoli mesta sa
nachadzaju dva velké zdroje znecistenia ovzdusia:

Slovensky plynarensky priemysel, a.s. - Zavod 04, Kompresorova stanica lvanka pri
Nitre — vyznamny producent najma oxidov dusika a CO (celkovo produkuje takmer
50% emisii vyprodukovanych v okrese Nitra); Kameriolom a vapenka Glassner, a.s.
Zirany - VVyroba vapna a lom vapenca — vyznamny producent tuhych znegistujucich
latok a CO.

Vyznamnym zdrojom emisii a tym aj znecCistenia ovzduSia su mobilné zdroje — a to
predovSetkym automobilova doprava, produkujuca Skodliviny z prevadzky
spalovacich motorov - CO, NOy, prchavé uhlovodiky (VOC), zlu€eniny olova.
Znecistenie ovzdusia ako jeden z bezprostrednych dopadov automobilovej dopravy
na okolie vznika hlavne prevadzkou motorov pohybujucich sa vozidiel, ale aj
virenim CiastoCiek prachu usadenych na komunikacii a jej okoli a tiez
opotrebovanim jednotlivych Casti vozidla. K hlavnym latkam znecistujucim ovzdusie
pochadzajucim z automobilovej dopravy patria najma oxid uhofnaty CO, oxidy
dusika NOy a aromatické uhlovodiky CxHy a pevné Castice, zluCeniny olova.

Vplyv automobilovej dopravy na znecistenie ovzdusSia byva vacsinou posudzovany z
dvoch hlavnych hladisk - celkova produkcia znecistujucich latok do ovzduSia (t/rok)
od celodennej 24-hodinovej dopravy a kritické 30-minutové koncentracie oxidov
dusika NOy (ug.m™ vznikajlice od maximalnej polhodinovej $pickovej dopravy. Pre
celkové mnozZstva emisii z dopravy neexistujui emisné limity, ani sa tieto
ukazovatele nevyhodnocuiju.

Roc¢né priemery koncentracie prizemného ozénu sa na Slovensku v znecistenych
mestskych a priemyselnych polohach sa v roku 2015 pohybovali v intervale 36 - 60
ug.m=3. Na ostatnom Uzemi boli od 51 do 75 [Jug.m™, hlavne v zavislosti od
nadmorskej vysky.

4.3. ZATAZENIE UZEMIA HLUKOM

Hlukové zataZenie prostredia je fenoménom, ktory je sprievodnym javom mnohych
aktivit Cloveka. Je produkovany najma v priemyselnych prevadzkach, doprave, v
energetickom a tazobnom priemysle. Z regionalneho hladiska je najvyznamnejSim
zdrojom hluku doprava, najma cestna. Podfa poznatkov zdravotnictva hlukova
hladina 65 dB(A) predstavuje hranicu, od ktorej zaCina byt negativne ovplyvhovany
vegetativny nervovy systém. Pripustné hladiny hluku z hladiska ochrany zdravia su
stanovené Nariadenim viady SR ¢&. 40/2002 o ochrane zdravia pred hlukom a
vibraciami.

Zdrojom hluku v definovanom dotknutom uzemi je predovSetkym automobilova
doprava na cestnych komunikaciach, hlavne na ceste 1/64, na R1 Bratislava — B.
Bystrica a jej zjazd smerom do mesta — Bratislavska ulica.

Dalsie zdroje hluku st bodové zdroje, emitované z prevadzok a vyrobnych zariadeni
priemyselnych arealov. Tieto vSak v prevaznej miere nie su emitované do SirSieho
okolia a vnimané su len v najblizSom okoli samotného zdroja.
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4.4. ZNECISTENIE PODZEMNYCH A POVRCHOVYCH vOD

KVALITA POVRCHOVYCH VOD
Kvalita povrchovych véd na uzemi Slovenska je dlhodobo nepriazniva. V niektorych
ukazovateloch sa od roku 1990 sice zlepSuje (Co je désledkom najma podstatného
ZlepSenia technoldgii, zvySenia podielu Cistenia odpadovych véd, ale aj poklesom
vyroby), napriek tomu na mnozstve vodnych tokov pretrvavaju problémy najma v
pripade kvality biologickych a mikrobiologickych ukazovatelov a zakladnych
chemickych a fyzikalnych ukazovatelov. Toto konstatovanie plati aj pre rieku Nitra a
jej pritoky.
Priamy vplyv na kvalitu véd ma vypustanie odpadovych véd do vodnych tokov.
Pbvodcami odpadovych véd su najma priemysel a komunalna sféra (kanalizatné
systémy miest a obci). Nedostatocnym Cistenim sa do povrchovych véd dostavaju
vysoké koncentracie znedistujucich latok a latok podporujucich rozvoj rias a
planktonu, ¢oho désledkom je celkové zhorSenie kvality vody v tokoch a stojatych
vodach (eutrofizacia).
V oblasti Nitry su najvyznamnejSimi zdrojmi latok znecistujucich povrchové vody
COV véagsich priemyselnych podnikov a obci — najmad COV Nitra a vyrobné podniky.
NajvyznamnejSim producentom odpadovych vod na uzemi mesta je ZsVaK Nitra,
ktory prostrednictvom COV v Dolnych Krékanoch vypusta roéne do rieky vyse 10
mil. m® odpadovych véd-. Dodrziavané boli aj stanovené bilanéné hodnoty pre
BSKs, CHSK¢;, NL, NEL, N-NH*". Doteraj$ia technoldgia je v§ak uz v suéasnosti
nevyhovuijlca a nespifia aktualne bilanéné hodnoty znegistenia.
Aj dokument ,Regionalna integrovana uzemna stratégia Nitrianskeho kraja na roky
2014- 2020“ uvadza ako nepriaznivé faktory ako nedostatocna kvalita vodovodnych
sieti, nedostatoéné pokrytie regiénov kanalizagnou sietou a COV, chybaijlce
kapacity vo vybudovanych kapacitach COV, ktoré su latkovo aj objemovovelmi
nerovnomerne zatazované, problémy hydrauliky stokovych sieti, neukon&ené
projekty verejnej kanalizacie a COV a iné.
Okrem toho je priamo v Nitre evidovanych viac ako 40 priemyselnych podnikov
vypustajucich odpadové vody do kanalizacie (OU, OZP Nitra). Problémom je aj
individualna bytova vystavba v okrajovych Castiach mesta bez vyhovujuco
vyrieenej koncovky odpadovych véd (napr. Sudol, Nad Klokog&inou, Zobor).
Kanaliza¢na siet v meste nie je dorieSena, chyba odkanalizovanie okrajovych-
Zdrojom znecistenia vody v rieke su aj odlahCovacie komory kanalizacnej siete,
ktoré su ¢inné aj pri normalnych situaciach-
Stav Cistoty vody v rieke Nitra je neuspokojivy — Nitra patri k najviac zneCistenym
vodnym tokom na uzemi Slovenska. Vo v8etkych ukazovateloch je zaradena k silno
a velmi silno znecCistenej vode. Kvalita vody v rieke v oblasti Nitry sa sleduje v dvoch
profiloch — nad mestom (LuzZianky) a pod mestom (Cechynce).
Kvalita vody sa oproti minulosti zlepSila v monitorovanych miestach pod velkymi
sidlami Nitra — Nitrianska Streda (pod Topoléanmi) a Nitra — Cechynce (pod Nitrou).
V uzaverovom profile pred zaustenim prelozkou do Vahu Nitra — Komoc¢a pretrvava
nadalej nevyhovujuca kvalita.
Co sa tyka pritokov Nitry, je mozné pozorovat, e kvalita vody v pritokoch na
hornom useku Nitry (Porubsky potok, Osliansky potok, Drahoznica, Nitrica, Svinica,
Bebrava, RadiSa, Chotina, Bojnianka) je uspokojiva so sporadickym nesplnenim
poziadaviek Prilohy c. 1 NV &. 269/2010 Z.z., zatial o kvalita pritokov v dolnegj
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nizinnej Casti je vyrazne horsSia. ZvacSa ide o drobné toky s iba malymi sidlami v
povodi, ale s mimoriadne nizkymi prietokmi, navySe v intenzivne vyuzivanej
pofnohospodarskej oblasti

KVALITA PODZEMNYCH VOD
Na Slovensku v urbanizovanych oblastiach pretrvava nepriaznivy stav kvality
podzemnych vod. Problematickymi ukazovatelmi s najCastejSie prekraCovanymi
limitnymi hodnotami kvality si Fe, Mn a NELyy. Casté prekracovanie nadlimitnych
koncentracii Fe ma nepriaznivy vplyv na kyslikovy rezim, pri ktorom dochadza k
mobilizacii tazkych kovov. Vyuzivanie uzemia na polnohospodarske a urbanizacné
ucely vedie k Castym zvySenym obsahom oxidovanych a redukovanych foriem
dusika, siranov a chloridov vo vodach.
Kvalita podzemnych vod v oblasti Nitry nie je dobra. V ramci PHO vodnych zdrojov
na nive rieky Nitra v oblasti Parovskych luk a Dvorc€ianskeho lesa sleduje
kvalitativne parametre véd ZsVaK. Podla merani bola vaésina vzoriek vyhodnotena
ako zavadna pre pitné ucely, pricom boli zistené najma nadlimitné hodnoty
ukazovatelfov NH4, Mn, Fe, HPO4, NO,, NO3, SOy, Cl, ako aj vysoka mineralizacia.
Aj z hladiska hygienicko — epidemiologického boli podzemné vody hodnotené v
mnohych pripadoch ako nevhodné.
SHMU ma v oblasti Nitry dva pravidelne kvalitativne sledované vrty — Drazovce (vrt
029690) a Dolné Kr8kany (vrt 030290). Zo sledovanych ukazovatelov nevyhovuju
norme pre pitnu vody najma ukazovatele Mn, Fe, NELyy, chloridy a fenoly.
Nepriaznivy vplyv na kvalitu podzemnych véd ma predovSetkym silno znecistena
rieka Nitra, polnohospodarske a priemyselné zavody produkujuce odpadoveé a
emisné latky, ako aj komunalne znecistenie a staré environmentalne zataze.

Mesto Nitra pravidelne vyhodnocuje kvalitu vody v pramernoch v oblasti Zobora z
hladiska zakladnych mikrobiologickych a fyzikalno-chemickych ukazovatefov (napr.
NH4, NO3, NO,, Fe, Mn, vodivost, SO4, PO,). Kvalita vody v pramenoch nie je dobra
najma v ukazovateli dusi¢nanov. V starSich meraniach v prvej polovici 90-tych rokov
z 10 hodnotenych pramenov vyhovovali vo vSetkych ukazovateloch len 4 pramene
(Svoradov pramen, Sindolka 2, prameri Pivonkova, Kadan v Stitaroch), v novych
meraniach (2016) vyhovovali pramene Svorad, Pivonkova, Klastorska aj Sindolka.
Obdobna situacia je aj v pripade kvality vody v studniach v jednotlivych mestskych
gastiach a v okolitych obciach — podia merani SZU vaésina vzoriek vody odobratych
zo studni ma nadmerny obsah dusi¢nanov, ktory prekraCuje vyznamne stanovené
normy.

4.5. KONTAMINACIA HORNINOVEHO PROSTREDIA A PODY

SucCasna kvalita pbédneho fondu na Slovensku je odrazom situacie v
pofnohospodarstve, ale aj priemysle a doprave. Po neumerne silnom tlaku na
produkénu funkciu péddy najma v 70. a 80. rokoch sprevadzanom fyzickou
deStrukciou pbd, nadmernou chemizaciou a acidifikaciou pdd (synergické
pdsobenie pofnohospodarstva a priemyslu) nastalo po roku 1990 relativne
ZlepSenie situacie. Vymera znecistenych pdd na Slovensku je sice relativne stala,
avSak nepriaznivé produkéné vilastnosti Casti polnohospodarskych pdd pretrvavaju
(znizovanie zasob humusu a obsahu Zivin, mierne okyslovanie pdd, zhorSovanie
fyzikalnych vlastnosti).
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S intenzivhym vyuzivanim pédy a snahou o zvySovanie jej produkénosti suvisi aj
pouzivanie hnojiv a chemickych pripravkov. Spolu s koncentrovanou zivociSnou
vyrobou spbsobovali kontaminaciu pofnohospodarskych péd najma v 70-tych a 80-
tych rokoch minulého storocia. V uplynulych 15 rokoch vyznamne klesla spotreba
hnojiv, chemickych pripravkov a stavy hospodarskych zvierat, o je podmienkou
znizenia zatazenia p6d cudzorodymi latkami.

Oblast mesta Nitry sa z hfadiska kontaminacie pdd nachadza v Uuzemi s nizkym
obsahom rizikovych latok, ktoré su sledované v celoStatnom monitoringu péd
(VUPOP Bratislava). Obsah va&siny rizikovych latok — Cd, Pb, Cr, Ni, Pb, Cu, Zn —
je hiboko pod hygienickymi limitmi. Arzén sa taktiez v prevaznej Casti péd vyskytuje
pod hygienickym limitom (19 mg/kg celkového obsahu) alebo ho len mierne
prekracuje (lvanka pri Nitre, Kynek 21-22 mg/kg). Zo znedistujucich latok
sledovanych v monitoringu pdd je obsah sumy polycyklickych aromatickych
uhlovodikov (PAU) hiboko pod hygienickym limitom. Obsah ostatnych polutantov zo
skupiny chlérovanych uhlovodikov (PCB, HCH, DDT atd.) a ropného znedistenia
(NEL) v ploSne vyznamnej$ej miere nebol zaznamenany (tzv. bodové znedistenia
nie su predmetom monitoringu pod).

V SirSom okoli dotknutého uzemia (priemyselny park) boli v ramci prieskumov
vykonané analyzy znecistenia horninového prostredia (Geo-Komarno, 2015:Geo-
Komarno, 2015: ,Projekt Darwin - prieskum Zivotného prostredia“) Vzorky pre
analyzu zemin sa odoberali j ednak z hibkového intervalu 0. 3-1. 0 m, potom az z
prechodnej kapilarnej zény sudrznych sedimentov tesne nad zvodnenych pieskov a
Strkov. Toto uz bolo u kazdej sondy v inej polohe. Vzorky zemin sa odoberali v
mnozstve 5 kg z kazdej urovne a koncom kazdého pracovného dna sa odviezli do
akreditovaného analytického laboratéria EUROFINS Bel/Novamann, s. r. o. Nové
Zamky.

Z interpretacii vysledkov chemickych analyz zemin vocCi legislativne limitovanych
ukazovatelov je zrejmé, Ze na skumanych miestach ani vrchna nesaturovana zona,
ani kapilarna zéna horninového prostredia nikde nevykazuje zvySené hodnoty u
sledovanych ukazovatelov. Horninové prostredie vykazuje koncentracie v susine iba
v ramci fénovej Urovne v kategorii A, resp. nepresahuje ani prislusné indikacné
kritéria.

Z ostatnych ukazovatelov z urcitych odbernych bodov boli zaznamenavané
relativne vysSie koncentracie hlinika. Metodické pokyny pre zeminy u Al neuvadzaju
kritéria. Len informativne, podla ¢eského metodického pokynu na vypracovanie
analyzy rizika znecCisteného uzemia do 55000 mg/kg suSiny sa nepoklada obsah
hlinika za kontaminaciu. Tato hodnota na lokalite nikde nebola prekroCena.

V ramci prieskumov (Geo-Komarno, 2015: Projekt Darwin — ,Doplnkovy prieskum
zivotného prostredia®) boli odoberané aj vzorky dnovych sedimentov z toku
Dobrotka za ucelom korelaénych moznosti skimania pdvodu kontaminacie zistenej
v podzemnych vodach v useku pred kontaminovanymi vrtmi. Vysledky analyz ako aj
ich interpretacia su uvedené v predchadzajucej kapitole. Laboratétnymi analyzami
nebola kontaminacia horninového prostredia v dotknutom uzemi potvrdena.
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4.6. POSKODENIE VEGETACIE A BIOTOPOV

Skodliviny v ovzdu$i poskodzuju aj vegetaciu, a to asto krat vo vaésej miere ako
zivoCiSne organizmy. Tuhé imisie usadené na povrchu rastlin vplyvaju na prijem
energie, obmedzuju dychanie, upchavaju prieduchy tuhymi c&asticami. Podfla
citlivosti na exhalaty mozno rastliny delit nasledovne (zaCinajuc od najcitlivejSich):
ihlicnaté dreviny, listnaté dreviny, viacro¢né byliny, jednorocné byliny.

Velku citlivost maju hlavné lesné dreviny smrek a jedla. Velkym problémom je aj
poskodzovanie stanovistnych podmienok drevin, poruSenie vhodnej Struktury
lesnych porastov, odumieranie korefiového systému. Ako zakladny symptom
hodnotenia zdravotného stavu lesov sa pouziva strata asymilacnych organov (SAO)
— defoliacia (odlistenie). Stromy sa zatrieduju do medzinarodne stanovenej 5 —
triednej stupnice poskodenia: 0 — bez defoliacie (0-10% SAO), 1 — slabo defoliované
(11-25% SAO), 2 — stredne defoliované (26-60% SAO), 3 — silne defoliované (61-
90% SAOQ), odumierajuce a mitve stromy (91-100% SAO). V rieSenom uUzemi sa
lesné porasty nenachadzaju.

V urbannom prostredi existuje mnozstvo faktorov, ktoré negativnhe pésobia na
mestsku zelefi. S postupom ¢asu, so stale vacsim a rychlejSim rozvojom sidel a
vobec celkovej urbanizacie je toto pdsobenie viditelnejSie na samotnych drevinach.
Podfa pévodu a spbsobu vplyvania na dreviny mézeme tieto Cinitele rozdelit’ na
biotické a abiotické. Oba Ccinitele pdsobia v mnohych interakciach, pri€om ich
vzajomné pdsobenie este znasobuje Skodlivy ucinok jedného z nich. Okrem toho
kazdy zo spominanych negativnych faktorov pésobi ré6znym spdsobom, a to
mechanicky alebo fyziologicky. KedZe Cinitele pésobia vzajomne, je tazké urcit,
ktory z nich je primarnou pricinou negativneho posobenia.

Biotické Cinitele - sem moéZeme zaradit: virusy, mykoplazmy, baktérie, huby,
parazitické rastliny, hmyz, stavovce, a v neposlednom rade Cloveka, ktory svojou
¢innostou priamo alebo nepriamo podporuje vznik a vplyvy spominanych Cinitelov.
Bioticky faktor ohrozujuci urbannu vegetaciu mézu predstavovat i invazne druhy
rastlin, ktoré oslabuju, niekedy az nicia okolité dreviny.

Abiotické Cinitele - sem mézeme zaradit posobenie nasledovnych Cinitelov: vietor,
sneh, namraza, ladovec, elektrické vyboje, Ziarenie, teplota, vihkost, Ziviny, a
cudzorodé latky.

Vegetacia SirSieho okolia dotknutého Uzemia bola inventarizovana (ARBOR, 2015)
a priemerny index poskodenia vegetacie bol stanoveny na 0,798, priemerny index
vekovosti na 0,945 aindex polohy na 1,303. Priamo v dotknutom uUzemi sa
momentalne vzrastla vegetacia nevyskytuje.

4.7. SUCASNY ZDRAVOTNY STAV OBYVATELSTVA

Zdravotny stav obyvatel'stva je ovplyviiovany réznymi faktormi. Medzi hlavné faktory
patri kvalita Zivotného prostredia, ekonomicka a socialna situacia, Zivotny Styl,
uroven zdravotnickej starostlivosti a vyzivové navyky. Vplyv zivotného prostredia na
zdravotny stav obyvatelstva sa odhaduje na 15 — 20%. UrcCenie podielu
kontaminacie zivotného prostredia na vyvoj zdravotného stavu vSak nie je
jednoduché. Pohoda a kvalita Zivota su atribaty Zivota C&loveka, spojené s
objektivnymi javmi vonkajSieho prostredia ludi a zaroven aj so subjektivnymi javmi
ich ,vnutorného prostredia“, charakterizovaného ich zdravotnym stavom a
psychikou.
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K zakladnym charakteristikam zdravotného stavu obyvatelstva, odrazajucich
ekonomické, kulturne, Zivotné a pracovné podmienky patri aj umrtnost — mortalita.
VySka ukazovatelov celkovej umrtnosti zavisi vSak nielen od uvedenych podmienok,
ale ju bezprostredne ovplyvnuje aj vekova Struktura obyvatelstva. Nitriansky kraj
vzhladom k pomerne nepriaznivej vekovej Strukture obyvatelstva patri k regionom s
vysokou mortalitou . NajvysSiu umrtnost dosahuju okresy Komarno, Nové Zamky,
hodnotou celoslovenského priemeru. Pri sledovani umrtnosti obyvatelstva v
zavislosti od veku a pohlavia je mozné tak ako v republikovom priemere aj v
Nitrianskom okrese pozorovat nadumrtnost muzov.

Nasledujuci tabulkovy prehfad podava informacie o priemernom ro€nom pocte umrti
v rokoch 2011-2014 a miery umrtnosti na vybrané pri€iny smrti v Nitre. Zaroven
uvadza pre porovnanie aj udaje za cely okres a udaje za celu SR s prislusnymi
porovnaniami v mierach Umrntosti podla pouzitej metodiky. Udaje o umrtiach su
evidované na NCZI| s oficialnym suhlasom SU SR. Nasledujuci tabulkovy prehlad
bol spracovany Narodnym centrom zdravotnickych informacii.

Pri¢ina smrti Vsetky pri¢iny smrti
Pocet umrti Miera celkovej umrtnosti
na 100 000 obyv., hruba na 100 000 obyv./ eur. Standard,
dmrtnost (HU) WHO/EURO (SU)
Priemerne % rozdiel v mHU % rozdiel v mSU
Ukazovatele . . : , i
rocne priemerna sledovanych . . sledovanych
r.2011-2014* miera HU regionov oproti prlgm,ern? mlera regionov oproti
rotne* | mHU v SR (SR je >tU rocne m3U v SR (SR je
100 %) 100 %)
SR 51942,3 960,2 100,0 786,4 100,0
OKRES NITRA 1559,0 979,5 102,0 747,0 95,0
Mesto Nitra 721,0 913,6 95,1 734,6 98,3
Pric¢ina smrti Nadorové ochorenia
SR 13 260,8 245,1 100,0 204,3 100,0
OKRES NITRA 433,0 271,6 110,8 212,3 103,9
Mesto Nitra 203,8 258,2 95,1 208,5 98,2
Pricina smrti Choroby obehovej sustavy
SR 23560,8 435,5 100,0 344,5 100,0
OKRES NITRA 651,0 407,8 93,6 295,9 85,9
Mesto Nitra 295,5 374,5 91,8 292,6 98,9
Pricina smrti Choroby dychacej sustavy
SR 2968,0 54,9 100,0 44,3 100,0
OKRES NITRA 99,0 62,0 112,9 45,0 101,5
Mesto Nitra 43,0 54,5 87,9 42,3 93,8
Pricina smrti Choroby traviacej sustavy
SR 3061,5 56,6 100,0 48,2 100,0
OKRES NITRA 99,0 62,0 109,5 50,1 103,9
Mesto Nitra 43,5 55,1 88,9 46,1 92,0
Pricina smrti Vonkajsie pric¢iny chorobnosti a Umrtnosti
SR 3460,5 64,0 100,0 56,0 100,0
OKRES NITRA 107,0 66,8 104,4 55,5 99,1
Mesto Nitra 53,0 67,2 100,6 56,3 101,5
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Ako je vidno z uvedeného prehladu, obyvatelia mesta Nitra maju nizSiu hrubu
umrtnost’ pri zohladneni vSetkych pri€in smrti s priemerom SR. Naopak, mierne
vy$Siu hrubu umrtnost (102%) dosahuje okres Nitra. Pri nadorovych ochoreniach je
situacia opacna - mesto Nitra je pod celoslovenskym priemerom. V pripade choréb
obehovej sustavy su Okres Nitra ako aj mesto Nitra pod celoslovenskym
priemerom. V pripade chorbéb traviacej sustavy je situacia podobna, ale rozdiely

109,5% priemeru SR. VonkajSie pri€iny chorobnosti a umrtnosti su viac vyrovnané,
Mesto Nitra je porovnatelné s priemerom SR a okres Nitra je mierne nadpriemerny
(104,4). Uvedené udaje su spriemerované za obdobie 2011-2014.

IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE
VRATANE ZDRAVIA A O MOZNOSTIACH OPATRENI NA ICH
ZMIERNENIE

1. POZIADAVKY NA VSTUPY

1.1. ZABER PODY

Umiestnenie navrhovanej Cinnosti je v Nitrianskom samospravnom Kkraji, okrese
Nitra, v katastralnom uzemi Zobor.

Navrhovana €innost je s vymimkou parciel reg. E ¢. 3091/101 a 3153/101 situovana
mimo zastavaného uUzemia obce na parcelach uvedenych v prilohe 7 (parcely
trvalého zaberu a parcely ochranného pasma predmetného useku cesty 1/64) pre
oba varianty tohto zameru.

Zaujmove parcely trvalého zaberu predmetného useku cesty 1/64 su vedené ako
ostatna plocha, zastavané plochy a nadvoria, orna p6da, trvaly travny porast a lesny
pozemok.

Zaujmové parcely ochranného pasma predmetného uUseku cesty 1/64 su vedené ako
ostatna plocha, zastavané plochy a nadvoria, orna pdda, trvaly travny porast
a vodna plocha.

Z uvedeného vyplyva, Ze realizaciou navrhovanej Ccinnosti dbjde k zaberu
polnohospodarskeho fondu, v pripade jednej parcely reg. C €. 4803 aj k zaberu
lesného pozemku.

PoZiadavky na vyrub stromov

Rekonstrukcia cesty 1/64 si vyziada vyrub drevin v rozsahu zaberu ploch objektom
cesty a krizovatky Sindolka. Asanované budu dreviny rastice na svahu na pravej
strane cestnej komunikacie (v smere od Drazoviec). V zabere stavby su najma
stromovo — krovité porasty, tvorené druhmi trnka, baza Cierna, ruza Sipova, hloh,
krovité formy viby. Miestami sa vyskytuju aj mohutnejSie jedince stromov. Vyrub
bude realizovany len v rozsahu nutnom pre realizaciu navrhovanej €innosti v sulade
s platnou legislativou.

K navrhovanej €innosti bol realizovany dendrologicky prieskum v roku 2011. Variant
¢innosti platny v dobe vyskumu nie je totozny so suCasnym, je s nim vSak
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v prieniku. Inventarizovanych v fiom bolo 44 kusov stromov a 1324 m? krovinnej
vegetacie.

Aktualny udaj mnozstva vyrubanych stromov, tak bol uréeny na zaklade porovnania
prieskumu z roku 2011 a odhadov z terénu a aktualnych zaberov (vratane ortofoto)
predmetného uzemia.

Na zaklade tohto odhadu mozno aktualny stav poznania o vegetacii urCenej na
vyrub charakterizovat nasledovne: 60 ks stromov, 2100 m? krovinnej vegetacie.
Narast oproti predoslému prieskumu spdsobil najma zaber v oblasti ,obytnej zony
Prvosienkova ulica®.

V nasledujucich fazach projektovej pripravy je potrebné aktualizovat’ inventarizaciu
a spolocenské ohodnotenie drevin rastucich mimo lesa.

1.2. ZDROJE A SPOTREBA VODY

POTREBA VODY POCAS VYSTAVBY

Naroky na odber vody pri stavebnych pracach suvisiacich s vystavbou cesty 1/64
krizovatkou Sindolka spogivaju hlavne v spotrebe vody technologickej (najma na
vyrobu betdénovych zmesi v betonarkach, Cistenie stavby a stavebnych strojov a
pod.), pitnej vody pre zamestnancov stavby a uzitkovej vody pre hygienické ucely v
ramci jednotlivych stavebnych dvorov.

Technologicka voda sa bude ziskavat' z jestvujucich zdrojov vody po okoli stavby,
nebudu sa zriadovat osobitné zdroje vody (studne) pre stavebné ucely zameru.
Miesto a spdsob odberu vody pre tieto ucely sa urCi pri povolovacom stavebnom
konani stanovisko prislusného vodopravneho organu.

Uzitkova voda pre sanitdrne a hygienické Ucely sa bude dovazat v cisternach
(kontajnermi) do doCasnych stavebnych dvorov. Z cisterien budu napojené doCasné
alebo mobilné zariadenia pre pracovnikov stavby (v kapacite do cca 50), najma
sprchy, umyvarky a WC. Presny vypocCet odberovych mnoZstiev (spotreba) vody
bude realizovany v technickej dokumentacii na urovni realizacnych projektov.

Pitna voda pre pracovnikov na stavbe sa bude dovazat ako balena voda v zmysle
platnych zdravotno-hygienickych noriem a pracovno-socialnej dohody, resp.
aktualne podla vyvoja pocasia, osobitne v horucich drioch, kedy bude zvySeny
narok na pitny reZzim pracovnikov. Pri odhadovanom pocte 50 ludi na stavbe to
bude v priemere cca 130 | denne.

Vzhlfadom na predpokladany rozsah stavebnych prac a stavebnych technolégii sa
nepredpoklada zasadné ovplyvnenie alebo zmena sucasného systému zasobovania
vodou verejnosti v dotknutom uzemi.

POTREBA VODY POCAS PREVADZKY
Pri prevadzke navrhovanej Cinnosti je predpoklad potreby vody len v suvislosti s
udrzbou komunikacie. Udaje o spotrebe vody budu upresnené v podrobnejsej etape
projektovej pripravy stavby, nepredpokladame vsak, Zze sa bude jednat o vyrazné
odbery. Voda pre pripadnu udrzbu ciest sa bude odoberat' v prisluSnom stredisku
udrzby spravcu komunikacie (SSC).

1.3. SUROVINOVE ZABEZPECENIE
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POCAS VYSTAVBY

Vzhladom na stupen projektovej dokumentacie udaje o dodavatelskom
zabezpecCeni resp. subdodavateloch, vyplyvajucich z navrhovaného C¢lenenia
zameru bude surovinové zabezpeCenie spresnené po ukonceni vyberového
konania.

V pripade realizacie navrhovanej Cinnosti budu pouzité okrem vykopovej zeminy
nasledovné suroviny:

kamenivo a Strkopiesky (konstrukcia vozoviek, beténové konstrukcie)

asfalty (konstrukcia vozoviek)

cement (betonarske prace)

Zelezo a ocefl (zvodidla, vystuz, oplotenie)

iné materialy (inzinierske siete)

potrubia (vodovod, plynovod, kanalizacia, trativody)

kable ocelové, medené, hlinikové a optické (prekladky elektrickych vedeni
silnoprudov a slaboprudov)

VVVYVYVY

Druh a mnozstva potrebnych materialov je potrebné hodnotit na urovni realizacnych
projektov. Naroky na zabezpecCenie tychto surovin si bude uplatfiovat buduci
zhotovitel stavby u prisluSnych vyrobcov. Predpokladana bilancia vykopov
a nasypov je uvedena v kapitole 11.8 zvlast pre kazdy variant zameru.

POCAS PREVADZKY

Pri prevadzke navrhovanej €innosti je predpoklad potreby surovin len v suvislosti s
udrzbou komunikacie (zimny posypovy material, asfalt a pod.). Udaje
o predpokladanej spotrebe tychto surovin budu upresnené v podrobnejSej etape
projektovej pripravy stavby.

1.4. ENERGETICKE ZDROJE

Elektricka energia

POCAS VYSTAVBY

Spotreba elektrickej energie pri vystavbe navrhovanej Cinnosti vznika pri vyrobe
betdnov, Zivic, pri prevadzke stavebnych dvorov. Odber elektrickej energie nebol v
ramci stavebného zameru Specifikovany. V dalSom stupni projektovej pripravy je
potrebné riesit spésob napojenia stavebnych dvorov na jestvujucu elektricku siet
(VN a NN), ako aj predpokladanu spotrebu elektrickej energie. Zasadné ovplyvnenie
alebo zmena sucasného systému zasobovania elektrickou energiou v dotknutom
uzemi pre potreby vystavby navrhovanej €innosti sa nepredpoklada.

POCAS PREVADZKY

Spotreba elektrickej energie v etape prevadzky navrhovanej €innosti bude vznikat
len pre zabezpecovanie funk&nosti dopravnej signalizacie a informacného systému.
Naroky na spotrebu elektrickej energie vyplynu z technickej dokumentacie stavby.

Plyn

POCAS VYSTAVBY
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ZabezpecCenie zemnym plynom pocCas vystavby navrhovanej cinnosti sa
nepredpoklada.

POCAS PREVADZKY

Zabezpecenie zemnym plynom pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti sa vzhfadom
na jej charakter nepredpoklada.

1.5. DOPRAVNE RIESENIE

POCAS VYSTAVBY

V etape vystavby navrhovanej Cinnosti budu kladene zvySené dopravné naroky na
miestne komunikacie v suvislosti s potrebou zasobovania stavby surovinami.
Pristup na stavenisko, ako aj k jednotlivym stavebnym objektom, bude v priebehu
vystavby zabezpeceny po existujucich cestach a komunikaciach, ktoré budu po
ukonCeni vystavby, resp. ak to bude potrebné aj pred zahajenim pouzivania,
stavebne upravené.

Dizka komunikacii a ich zataZenie bude zavislé od uréenia lokalit odkial bude
stavba zasobovana surovinami. VSetky pristupové cesty budu v priebehu dalSich
stupnov projektovej dokumentacie a pred zahajenim prac prerokované s dotknutymi
organmi a organizaciami. Pristup na stavenisko bude zabezpeceny z jestvujucich
komunikacii a v maximalnej moznej miere sa pouzije aj rozostavana Cast nového
telesa cesty 1/64.

PocCas vystavby navrhovanej Cinnosti déjde k doCasnému obmedzeniu cestnej
premavky na existujucich cestach a prifahlych dopravnych liniach cestnej siete.

Podas vystavby MUK Sindolka bude vyuZivana jestvujuca komunikaéna siet. Dojde
ku zvySeniu zataZenia jestvujucich komunikacii nakladnymi automobilmi. Denna
intenzita nakladnej dopravy sa predpoklada 50 NA. Nakladné automobily by mali
byt smerované k jestvujucemu privadzacu rychlostnej cesty R1.

Variant 1: Pri prvom variante je vacsi podiel nasypov oproti zarezom. Z toho
vyplyva, ze na dobudovanie zemnych telies bude potrebnych cca 4100 NA (vypocet
uvazuje s NA s objemom nakladného priestoru 8 m®). Na dobudovanie vozoviek
bude potrebnych dalSich 2500 NA.

Variant 2: Pri druhom variante je vacsi podiel vykopov oproti nasypom a bude
potrebné tento materidlovy prebytok odvazat. Podla vypoc&tu bude potrebnych cca
2200 NA na odvoz prebytoCnej zeminy. Na dobudovanie vozoviek bude potrebnych
2500 NA.

POCAS PREVADZKY

Pre etapu prevadzky bolo navrhované technické rieSenie rekonstruovaného useku
cesty 1/64 vratane krizovatky Sindolka na zaklade dopravno-kapacitného postdenia
do roku 2038 (Dopravno—kapacitné posudenie Strategického parku Nitra vo vztahu
ku krizovatke Sindolka pre rok 2038 - Dopravna $tudia; DOTIS Consult, s.r.o0., 2016)
posudené ako kapacitne vyhovujuce.

,Dopravno—kapacitné posudenie Strategického parku Nitra vo vztahu ku krizovatke
Sindolka pre rok 2038 - Dopravna $tudia“ od spolo&nosti DOTIS Consult, spol. s r.o.
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bolo vykonané podla platnych noriem STN 73 6110 a Technickych podmienok 100
a 102. V ramci posudzovania kapacity krizovatky Sindolka sa podla poziadaviek
investora SP NR a so suhlasom MDVRR posudzoval len najzatazenejSi variant
celodenného zatazenia, ktorym je popoludnajSia dopravna Spicka v ¢ase 13:30 —
14:30. Ranna Spi¢ka nastupu do zmeny je pred 6 hodinou rano a ranna dopravna
SpiCka mesta Nitra je okolo 7 hodiny. V tomto pripade sa nevyskytuje kriticka
dopravna situacia vyvolavajuca dimenzacné hodnoty 50-razovej Spickovej hodnoty.
Tato situacia nastava pri vymene rannej zmeny s popoludnajSou, pri ktorych je
popoludnajSia intenzita automobilovej dopravy na cestnej sieti v kombinacii
dopravnych prudov pri zmene pracovnych zmien najvysSia. Dopravny model bol
spracovany podla vysledkov automatického scitania dopravy pre priemerny
pracovny den tyzdna (utorok — Stvrtok) pre rok 2016 a je upraveny podla rastovych
koeficientov dopravy. Spolo¢nostou DOTIS Consult, spol. s r.o. bolo vypracované aj
smerovanie dopravy pre denny (24 hodinovy) priemer so zapocitanim dopravy
generovanej investiciou Strategicky park Nitra. Navrhnuta MUK je v dopravnej $tudii
hodnotena ako vyhovujuca

Konkrétne vypocty intenzit dopravy ako aj metodika spracovania dopravnej
prognozy je zrejma zo samotnej Studie, ktora tvori Prilohu 6 tohto zameru.

Variantné technické rieSenie dopravného rieSenia navrhovanej Cinnosti je popisané
v kapitole I1.8. zameru.

S budovanim parkovacich stojisk v dotknutom uzemi sa vzhladom na charakter
navrhovanej €innosti neuvazuje.

1.6. NAROKY NA PRACOVNE SILY

POCAS VYSTAVBY
Pocas vystavby cesty 1/64 je z hladiska potreby pracovnych sil rozhodujuca doba
vystavby dana naro&nostou stavebnych objektov alebo dizkou usekov. Mozno
predpokladat, Ze vystavba predmetnej cesty méze do urcitej miery sluzit ako zdroj
miestnych pracovnych prilezitosti. Orientacne predpokladame nasadenie cca 50
pracovnikov naraz.

POCAS PREVADZKY

Naroky na pracovné sily v suvislosti s cesthou komunikaciou moézu byt vyvolané jej
udrzbou pocas roka, najma v zimnych mesiacoch. V etape prevadzky navrhovanej
¢innosti nevzniknu nové pracovné pozicie, nakolko tieto budu zabezpecené tak, ako
doteraz spravcom komunikacie s jeho su€asnymi kapacitami.

1.7. VYZNAMNE TERENNE UPRAVY A ZASAHY DO KRAJINY

Vyznamné terénne upravy alebo zasahy do krajiny mézu predstavovat najma
pripravné vykopové prace popisané vV kapitole 1.8 zameru a vyruby drevin
v rozsahu nutnom pre realizaciu navrhovanej ¢innosti.

2. UDAJE O VYSTUPOCH
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2.1. OVZDUSIE

EMISIE POCAS VYSTAVBY

PoCas vystavby sa oCakava najma znecCistovanie ovzduSia vplyvom zvysSenej
prasnosti a vySSieho obsahu vyfukovych plynov z nakladnej dopravy priamo na
stavbe a trasach prevozu zemin a materialov. PoCas vystavby najma v désledku
cinnosti stavebnej mechanizacie vznikaju emisie tuhych cCastic. Primarne zdroje
znecistenia ovzduSia TZL su vyrobne zmesi, manipulacia so sypkymi materialmi a
zeminami. Sekundarnymi zdrojmi prasnosti su odkryté plochy, skladky a
komunikacie. Vhodnym navrhom opatreni na ochranu ovzdusSia mézu byt plné
oplotenia, prekrytie skladok sypkych hmot, skladovanie sypkych hmét v
kontajneroch, zamedzenie vzniku nadmernej prasnosti Cistenim pristupovych
komunikacii.

Pragnost pogas vystavby nie je vo vyhlaske MZP SR &. 410/2012 Z.z., ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi, v zneni vyhlasky MZP SR &.
270/2014 Z.z. a vyhladky MZP SR &. 252/2016 Z.z.priamo rieSena. Na obmedzenie
prasnych emisii je mozné v tomto pripade pouzit VSeobecné technické poziadavky
a vSeobecné podmienky prevadzkovania uvedené v cCasti Il. prilohy ¢€.3 vyhlasky,
konkrétne odstavce bodu 1.2 Vyroba, uprava, doprava, vykladanie a nakladanie
prasnych materialov.

V pripade, Ze prepravné trasy medzi staveniskom a zdrojmi stavebného materialu
budu viest cez obyvané lokality, je potrebné zabezpeclit zakladné opatrenia na
zmiernenie nepriaznivych  vplyvov prasSnosti a zvySenych koncentracii
znecistujucich latok z dopravy.

Zvysené mnozstvo exhalatov zo staveniskovej dopravy pocas vystavby sa neda
eliminovat. Vy3Sie spomenutymi organizaCnymi opatreniami a istymi obmedzeniami
sa da dosiahnut stav, akceptovatefny obyvatefmi pocas ur€itého casovo
obmedzeného obdobia.

Pocas prevadzky bude prioritnou snahou zniZzovanie produkcie exhalatov z cestnej
dopravy vyuzivanim menej Skodlivych pohonnych hmét a modernizaciou
vozidlového parku. Suc€astou novovybudovanych komunikacii je aj zatravnenie,
ktoré bude plnit protiexhalaénu funkciu.

Mobilnych producentov emisii poCas realizacie navrhovanej cinnosti budu
predstavovat vozidla pri dovoze surovin. Odhad takto vyprodukovanych emisii v
celej etape realizacie nie je mozné spolahlivo predikovat.

EMISIE POCAS PREVADZKY

Podla zakona €. 137/2010 Z. z. o ovzdusSi v zneni neskorsich predpisov a podla
vyhlasky MZP SR &. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
zakona o ovzdusi v zneni neskorsich predpisov a jej prilohy €. 1, nebude prevadzka
navrhovanej c&innosti kategorizovana ako stacionarny zdroj znecistovania
ovzdusia.

Mobilnych producentov emisii poCas prevadzky navrhovanej c¢innosti budu
predstavovat vsSetky dopravné prostriedky vyuzivajuce novy usek cesty 1/64.
Doprava bude s intenzitou identickou uvedenou v Casti 1V.1.5 Dopravné rieSenie.
RezZim jazdy bude mestsky.
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Pre ucely tohto zameru bola spracovana odborne spésobilou osobou RNDr.
Jurajom Brozmanom Rozptylova Studia ,, 1/64 — |. etapa®, ktora v zavere konStatuje,
Ze z vysledkov modelovania prispevkov od cestnej dopravy k znecisteniu ovzdusSia
pre suéasnost a dva varianty mimouroviiovej krizovatky ,Sindolka“ mozno
konStatovat, Zze imisné zatazenie v blizkosti cestnych komunikacii sa zvysi oproti
sucasnosti umerne s predpokladanou intenzitou dopravy generovanou investiciou
Strategicky park Nitra, priCom ani v najhorSom pripade neprekroCi 6 % limitnej
hodnoty pre Ziadnu z hodnotenych znecistujucich latok. Rozdiel medzi prispevkami
variantov 1 a 2 z hladiska kvality ovzdusia je v okolitych lokalitach nevyznamny.
Emisie znecistujucich latok produkované cestnou dopravou na rekonStruovanom
useku cesty prvej triedy 1/64 a krizovatkou ,Sindolka“ boli vypogitané pre
najvyznamnejsie znecistujuce latky emitované cestnou dopravou: NO,, PMjo, PM2 5
a CO intenzity dopravy v roku 2038 podla dopravnej Studie a vypoctovy rok 2018,
tzv. konzervativny odhad. Rozptylova studia , 1/64 — |. etapa“ je suc€astou tohto
zameru ako Priloha 4.

2.2. VODY

POCAS VYSTAVBY

PoCas vystavby cesty nebudu vznikat osobitné prirastky odpadovych véd k
mnozstvu dazdovych vod. Zvlastnu pozornost ochrane véd bude potrebné venovat
v priebehu vystavby, kedy je zvySené riziko uniku nebezpecCnych latok, hlavne
pohonnych hmét a olejov zo stavebnych mechanizmov. Pri stavebnych pracach
bude potrebné zabezpecit bezporuchovu prevadzku stavebnych mechanizmov a
dalSie preventivne opatrenia na ochranu podzemnych véd. Osobitne to plati pri
prudkych dazdoch a privaloch vod napr. pri topeni snehu. Ochrane podzemnych a
povrchovych véd je potrebné venovat pozornost aj pri zriadovani a prevadzke
stavebnych dvorov. Tieto bude preto nevyhnuté zabezpeclit tak, aby sa nestalo
zdrojom kontaminovanych odpadovych véd (napr. unikom olejov a paliv zo strojov,
chemikalie a pod.). Pri vystavbe mostov méze dochadzat k bezprostrednému
kontaktu stavebnych mechanizmov s utvarmi povrchovych véd, z toho dévodu bude
potrebné prace vykonavat technicky vyhovujucimi mechanizmami a dodrzat
technologicku disciplinu z hladiska ochrany véd.

Zakladnym spdsobom odvadzania odpadovych a dazdovych vod pocCas stavby z jej
priestorov a stavebnych dvorov je doCasnym rieSenim odvodu do najbliZzSieho
recipientu (povrchového toku alebo morfologickej ryhy). Cast vod sa odvadza aj
prirodzenym vsakom bez osobitnej upravy okolitého terénu. Nebudu sa budovat
docCasné septiky alebo zberné nadrze na odpadové vody.

Odpadové vody z hygienickych a sanitarnych zariadeni nebudu vznikat. Vzhladom
na rozsah a celkovu dobu vystavby predpokladame sucasné nasadenie max. 50
pracovnikov, pre ktorych bude dimenzované mobilné socidlne zariadenie
poskytnuté dodavatelom stavby.

POCAS PREVADZKY

Splaskové alebo technologické odpadové vody nebudu vzhladom na charakter
navrhovanej Cinnosti poc€as jej prevadzky vznikat.
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Z prevadzky navrhovanej Cinnosti bude vznikat odpadova voda z povrchového
odtoku ztelesa navrhovanej cesty. Odvodnenie cestného telesa moéze byt
zabezpecCené kombinaciou dvoch systémov:

» podpovrchovym odvodnenim cestnym kanalizaCnym systémom (dazdova
kanalizacia)

» povrchovym odvodnenim cez systém odvodnovacich priekop popri cestnej
komunikacii

V etape zameru nie su esSte v projektovej dokumentacii detailne rozpracované
detaily kanalizacie a inych prvkov odvodnenia komunikacie. Odkanalizovane
cestného telesa prichadza do uvahy len v Useku premostenia cesty 1/64 krizovatkou
Sindolka v miestach zahibenia spodného cestného telesa pod urover terénu.
Detaily rieSenia urCi vyssi stupen projektovej dokumentacie. Dazdova kanalizacia z
uvedeného useku bude nasledne zaustena do vsakovacieho zariadenia alebo
recipientu.

Odpadova voda (dazdova a voda z Cistenia cesty) z ostatnych usekov povrchu
cesty bude odvedena do bezprostredného okolia cesty systémom odvodnovacich
priepustov, Zlabov a kanalov a nasledne s umoznenim jej vsaku do podlozia. V
pripade potreby sa v miestach vsaku vybuduju vsakovacie jamy. Ich lokalizaciu ako
aj rieSenie odvodnovacieho systému doriesi projektova dokumentacia.

Pre predbezny vypocet mnoZstva odvadzanych odpadovych, resp. zrazkovych véd
z uvedeného useku cesty bude pouzity vztah nasledovne:

Vo =8 x L x H; x K

Vs: objem odpadovych zrazkovych véd v danom useku
S: &irka spevnenej plochy vozovky

L: dizka vozovky

Hs: priemerny ro¢ny uhrn zrazok (mm/rok)

Ks: odtokovy koeficient (0,9)

Pre zimné obdobie (max 3 mesiace v celku) sa uvazuje s cca do 40 % z uvedeného
objemu vody, ktoré bude ovplyvnené objemom snehovej pokryvky na ceste a
formou jeho odpratavania. Do uvahy sa neberu Ziadne predpokladané, odstavné
miesta alebo iné spevnené a odkanalizované plochy suvisiace s dialnicou.
Povrchovy odtok z cestného telesa musi byt rieSeny tak, Zze jeho odvadzanie do
prirodzeného povrchového recipientu (toku, morfologickej Struktury a pod.) nesmie
sposobit’ také okamzité nahromadenie odtokovych véd, ktoré by mohlo spdsobit
privalovu povodriovu vinu.

Kvantita dazdovych vdd vychadza od priemernych rocnych atmosférickych zrazok v
danej oblasti s pripoCitanim kritického povrchového odtoku dazdovych véd z
prilahlych svahov masivu Tribéa — JZ svahy Zobora — Lupka. ZraZzkomerné stanice
Nitra a Lehota uvadzaju priemerny ro¢ny uhrn atmosférickych zrazok v danej oblasti
od 575 do 610 mm na m? (www.shmu.sk).

2.3. ODPADY
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ODPADY VZNIKAJUCE POCAS VYSTAVBY
Vznik stavebnych odpadov priamo suvisi so stavbou. Podla vyhlasky MZP SR &.
365/2015 Z.z. Katalég odpadov sa da predpokladat hromadenie stavebnych
odpadov zo zemin, kameniva a materialu z bagrovisk, izolaénych materialov,
bitumenovych zmeni (nespotrebovany asfalt z pokryvu ciest) ainé odpady zo
stavby, pripadne aj demolacii (najma kat. Cislo 17). Navrhovatel spracuje plan
narabania so stavebnym odpadom priom sa bude preferovat ich opatovné
upotrebenie a materialové zhodnotenie pre potreby stavby (§ 77, ods. 4 zadkona ¢.
79/2015 Z.z. o odpadoch). Pre doCasné ulozenie stavebného odpadu sa vyclenia
zabezpecCené plochy na skladovanie odpadu a jeho pripravu na dalSie vyuzitie
alebo znesSkodnenie.

Tab.: Predpokladané stavebné odpady vznikajuce na mieste stavby cesty

Zamer

Katalégové -
- p Kategdria
Cislo Nazov odpadu doadu

odpadu odpa

080111 o,dpadové farby a laky obsahujuce organické rozpustadla alebo iné nebezpetné N

latky

080112 odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11 0]

120113 odpady zo zvdrania 0]

14 06 02 iné halogénové rozpustadla a zmesi rozpustadiel N

14 06 03 iné rozpustadla a zmesi rozpustadiel N

150102 obaly z plastov 0]

150103 obaly z dreva 0]

150104 obaly z kovu 0]

1501 05 kompozitné obaly 0]

1501 06 zmieSané obaly 0]

obaly obsahujlce zvysky nebezpecnych latok alebo kontaminované

1501 10 o : N

nebezpelnymi latkami

170101 betdn 0]

17 01 02 tehly 0

17 01 06 zmesi alebo ulomky betdnu obsahujice nebezpecné latky N

17 02 01 drevo

17 02 03 plasty 0

sklo, plasty adrevo obsahujice nebezpetné latky alebo kontaminované

17 02 04 o : N

nebezpecnymi latkami

170301 bitimenové zmesi obsahujice uholny decht N

170302 bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0]

17 04 05 Zelezo a ocel 0]

17 04 07 zmieSané kovy 0]

170411 kable iné ako 17 04 10 0]

17 0503 zemina a kamenivo obsahujlice nebezpecné latky

170504 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0

17 05 06 vykopova zemina ind ako v 17 05 05 0]

17 06 04 izolacné materidly iné akov 17 06 01 a 17 06 03 0]

1709 04 zmieSané odpady iné akov 170901, 170902 a 17 09 03 0]

Stavebné odpady budu na stavbe vnikat' najma:

» demolaciou nehnutefnosti, konstrukcii a pdvodnej vozovky v trase zameru
» odstranovanie vegetacie
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» prelozky inZinierskych sieti

» vlastna stavba a ukladanie jednotlivych vrstiev cesty (napr. asfaltové zmesi)
» dokoncCovacie prace

» havarijne situacie (vis major)

Na stavebnych dvoroch budu vznikat odpady pri suvisiacich Cinnostiach ako napr.
priprava stavebnych komponentov, bezna udrzba stavebnych strojov, prevadzka
zariadeni stavby a hygienickych potrieb pracovnikov a skladovanie materialov. Tieto
odpady ako su napr. obaly a odpady z obalov, zbytky plastov zo stavebnych
materialov a pod. bude navrhovatel rieSit cez zazmluvnenu osobu opravnenu na
likvidaciu odpadov. Navrhovatel bude rieSit aj zabranenie pripadnych unikov
ropnych latok alebo nebezpeCnych odpadov na baze paliv, maziv a inych
organickych latok. Navrhovatel suCasne zabezpeCi aby sa nezacali hromadit po
stavbe odpady, ktoré nesuvisia so stavbou.

Tab.: Predpokladané odpady vznikajuce v priestore stavebného dvora

Katalégové L.
.. ; Kategdria
Cislo Nazov odpadu

odpadu
odpadu

03 0105 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové drevovlaknité o
dosky, dyhy iné ako uvedené v 03 01 04

odpadové farby a laky obsahujlice organické rozpustadld alebo iné nebezpecéné

080111 ) N
latky

080112 | odpadové farby a laky iné ako uvedené v08 01 11 (0]
odpady z odstrariovania farby alebo laku obsahujice organické rozpustadla

080117 N

alebo iné nebezpecné latky
080199  odpady inak nespecifikované (plechovky od farieb)

0804 09 odpadové lepidla a tesniace materidly obsahujice organické rozpustadla alebo N
iné nebezpecné latky

080410 | odpadové lepidla a tesniace materialy iné ako uvedené v 08 04 09 (0]
080499 | odpady inak nespecifikované

100101 | popol, Skvara a prach z kotlov okrem prachu uvedeného v 10 01 04 (0]
120101  piliny a triesky zo Zeleznych kovov (0]
120102  prach a zlomky zo Zeleznych kovov (0]
120103  piliny a triesky z nezeleznych kovov (0]
120104 | prach a zlomky z nezeleznych kovov (0]
120105  hobliny a triesky z plastov (0]
120113 | odpady zo zvarania (0]
130110  nechldrované mineralne hydraulické oleje N
130113  iné hydraulické oleje N
130205  nechlérované mineralne motorové, prevodové a mazacie oleje N
130208 | iné motorové, prevodové a mazacie oleje N
140602 | iné halogénované rozpustadla a zmesi rozpustadiel N
140603 | iné rozpustadla a zmesi rozpustadiel N
150101  obaly z papiera a lepenky (0]
150102 | obalyz plastov (0]
150103 |obalyzdreva (0]
150104 | obalyzkovu (0]
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Katalégové L.
Cislo Nazov odpadu Kategoria
odpadu
odpadu
150105  kompozitné materialy 0]
150106  zmieSané obaly (0]
obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych Ilatok alebo kontaminované
150110 . . N
nebezpecnymi latkami
15 02 02 absorbenty, filtratné materialy vratane olejovych filtrov inak nespecifikovanych, N
handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované nebezpecnymi latkami
16 0103 | opotrebované pneumatiky (0]
160113 | brzdové kvapaliny N
16 06 01 | olovené batérie N
160602 | niklovo-kadmiové batérie N
16 06 03 | batérie obsahujtce ortut N
16 06 04  alkalické batérie iné ako uvedené v 16 06 03 (0]
16 06 05  iné batérie a akumulatory (0]
170201 |drevo (0]
170202  sklo (0]
170203  plasty (0]
170601  izola¢né materialy obsahujuce azbest N
1706 04  izolacné materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 (0]
200108 | biologicky rozlozitelny kuchynsky a restauracny odpad 0]
200121 | zZiarivky a iny odpad obsahujuci ortut N
200125 | jedléoleje a tuky (0]
200129 | detergenty obsahujlce nebezpecné latky N
200140 | kovy (¢}
200201 | biologicky rozlozitelny odpad (0]
200301 | zmesovy komunalny odpad (0]
200304 | kal zo septikov (e}

Nakladanie s odpadmi pocCas vystavby, aj poCas prevadzky bude riadené v zmysle
stratégie a koncepcie odpadového hospodarstva SR a podla pravnych predpisov
pre odpadové hospodarstvo. Zakladnymi principmi riadenia odpadoveého
hospodarstva na stavbe bude:

» predchadzanie vzniku odpadov
» materialové a energetické zhodnotenie odpadov
» environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace,
dbéslednou separaciou odpadov od vytazeného prirodného materialu a
predchadzanim vzniku havarijnych situacii, najma pocas vystavby.

Materialové zhodnotenie odpadov prichadza do uvahy pre pripad odpadového
betonu, Zelezobeténu a asfaltu z demolacii objektov, spevnenych ploch a ciest.
Recyklacia tychto druhov odpadu je mozna priamo na mieste (mobilné recyklacné
jednotky), resp. na stavebnom dvore. Recyklované materialy by mali byt prednostne
vyuzité priamo pri vystavbe jednotlivych objektov komunikacie. Zmesovy komunalny
odpad bude odvazat a zneSkodnovat separovanim firma, ktora sa zaobera takouto
¢innostou v ramci uzemia. Energetické zhodnotenie odpadov je mozné napr. pre
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odpadové oleje, ich mnozstvo vSak nebude vyznamné. Environmentalne vhodné
zneSkodnenie odpadov zabezpeci poCas vystavby dodavatel stavebnych prac.
Pocas vystavby sa predpoklada najma odpad z odstranenych drevin, z vyburanych
konsStrukcii vozoviek. Zemina ziskana z vykopov sa pouZzije do vrstevnatych
nasypov v ramci predmetnej stavby. PoCas stavebnych prac sa predpoklada dalej
produkcia obalov, zvySky materialu pouZitého na stavbe a tieZ odpad komunalneho
charakteru.

So vzniknutymi odpadmi sa bude nakladat’ v sulade s platnymi pravnymi predpismi
v oblasti odpadového hospodarstva. Za tymto uCelom je mozné vyuzit sluzby
organizacii, ktoré sa zaoberaju odvozom, spracovanim a skladkovanim odpadov v
obvode stavby, resp. v ramci mesta Nitra.

ODPADY VZNIKAJUCE POCAS PREVADZKY

Prognéza vzniku odpadov z prevadzky cesty 1/64 a krizovatky Sindolka vychadza z
praxe na jestvujucich cestach obdobného typu. Odpady vznikaju jednak z priamej
udrzby cestného telesa a ostatnych objektov ale nemalu mieru na ich vzniku maju aj
samotni uZivatelia komunikacie.

V zmysle zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v zmysle vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 371/2015 Z. z.
ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o odpadoch a vyhlasky
Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢&. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje
Katalég odpadov su odpady vznikajuce prevadzkou navrhovanej Cinnosti zaradené
nasledovne:

Katalogové cCislo ; Kategoria
Nazov odpadu
odpadu odpadu
030105 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo, drevotrieskové/drevovlaknité (0]
dosky, dyhy iné ako uvedené v 03 01 04
absorbenty, filtratné materidly vratane olejovych filtrov inak
1502 02 nespecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované N
nebezpecnymi latkami
1301, 1302 oleje N
13 0502 kaly z odluc¢ovacov oleja z vody N
13 05 06 olej z odluc¢ovacov oleja z vody N
15 01 06 zmieSané obaly 0]
150110 obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok N
16 01 03 opotrebované pneumatiky 0]
16 06 01 olovené batérie N
17 02 03 plasty 0]
17 09 03 zmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 0]
0902a170903
17 03 01 bitimenové zmesi obsahujuce uholny decht N
17 0302 bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0
17 04 05 Zelezo a ocel 0
17 04 10 kable obsahujlce olej, uholny decht a iné nebezpecéné latky N
200303 odpad z Cistenia ulic O]
2001 38 drevo iné ako uvedené v 20 01 37 0
200101 papier a lepenka 0]
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Katalégové cislo ; Kategoria
Nazov odpadu
odpadu odpadu
2001 27 farby, tlaCiarenskeé farby, lepidla a Zivice obsahujuce nebezpecné latky N
200121 Ziarivky a iny odpad obsahujuci ortut N
200301 zmesovy komunalny odpad 0]
200201 biologicky rozlozitelny odpad 0]
2003 06 odpad z Cistenia kanalizacie O]
2003 07 objemny odpad 0]
200399 komunalne odpady inak nesSpecifikované 0]

Predpokladany spbsob nakladania s odpadmi zmluvnou organizaciou bude
stanoveny v zmysle prilohy €. 2 a 3 zakona o odpadoch.

Zoznam odpadov a mnozstva su odhadované na zaklade predpokladaného rozsahu
¢innosti a budu upresnované podla skutoéného stavu.

2.4. HLUK A VIBRACIE

POCAS VYSTAVBY

PocCas realizacie navrhovanej ¢innosti mozno oCakavat zvySenie hluku, prasnosti a
znecistenie ovzdusSia spdsobené pohybom stavebnych a montaznych mechanizmov
v priestore realizacie zameru. Tento vplyv vSak bude obmedzeny na samotny
priestor stavby a ¢asovo obmedzeny na dobu stavby.

Pre stavebnu €innost mozno uvazovat' s orientacnymi hodnotami akustického tlaku
vo vzdialenosti 7 m od obrysu jednotlivych strojov:

nakladné automobily typu Tatra 87 - 89 dB(A)
buldozér 86 - 90 dB(A)

zhutriovacie stroje 83 - 86 dB(A)

grader 86 - 88 dB(A)

bager 83 - 87 dB(A)

nakladace zeminy 86 - 89 dB(A)

Rozsah hladin hluku je ur€eny vykonom daného stroja a jeho zatazenim. Narast
hlukovej hladiny pri nasadeni viacerych strojov nema linearny aditivny charakter.
MoZzno predpokladat, Zze pri nasadeni viacerych strojov narastie hlukova hladina na
hodnotu 90 — 95 dB(A). Tento hluk sa neda odclonit protihlukovymi opatreniami
vzhladom na premenlivost polohy nasadenia strojov, ale da sa riadit’ len diZka jeho
pdsobenia v ramci pracovného dna.

V obdobi stavebnej €innosti budu zdrojom hluku montazne mechanizmy a suvisiaca
doprava na prifahlych komunikaciach.

POCAS PREVADZKY

Sucasna hlukova situacia, pred rekonstrukciou cesty 1/64 - I. etapa, v najblizSom
dotknutom uzemi, je determinovana predovSetkym cestnou dopravou po ceste 1/64.
Menej vyznamnym zdrojom zvuku je cestna doprava po miestnych komunikaciach
Prvosienkova ul. a DraZovska ulica.

Pre ucely tohto zameru bolo spracované stanovenie hlukovej zataze ,Cesta 1/64 —
1. Etapa Rekonstrukcia v uzemi Nitra - Sindolka“ spoloénostou EUROAKUSTIK
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s.r.o., ktora v zavere konstatuje, Zze z pohladu hlukovej zataze v dotknutom uzemi,
ktoru bude spbsobovat cestna doprava po usekoch cesty 1/64 a miestnych
komunikaciach, ktoré su predmetom rieSenia zameru, v pripade realizacie
navrhovanych variantov 1 alebo 2, su obidva varianty rovnocenné.

NajvyraznejSim zdrojom hluku z pozemnej dopravy v sledovanom uzemi, je cestna
doprava po rychlostnej ceste R1A. Z uvedeného dovodu, pre zabezpeclenie
poziadavky dodrzania pripustnych hodnét urCujucej veliCiny z pozemnej dopravy v
sledovanom dotknutom uzemi navrhovaného zameru, je potrebné uvazovat aj s
protinlukovymi opatreniami z pésobenia hluku z cestnej dopravy po ceste R1A a na
usekoch cesty 1/64 a miestnych pozemnych komunikacii, ktoré nie su predmetom
rieSenia navrhovaného zameru. Druh a rozsah protihlukovych opatreni, je potrebné
zvolit na zaklade aktualne realizovanej vystavby objektov v sledovanej uzemi, z
pohladu ich urCenia a vyuZitia (budovy na byvanie, sluzby, vyroba a iné) a ich
geometricko-hmotového rieSenia. PodrobnejSie zhodnotenie hlukovej zataze je
uvedené priamo v hlukovej studii, ktora tvori Prilohu 5 tohto zameru.

2.5. ZIARENIE A INE FYZIKALNE POLIA

V ramci navrhovanej ¢innosti nebudu instalované zariadenia, ktoré by mohli byt
zdrojom elektromagnetického alebo radioaktivnheho Ziarenia v zdraviu Skodlivej
intenzite.

2.6.TEPLO, ZAPACH A INE VYSTUPY

Sirenie zapachu a tepla v takych koncentraciach, Ze by dochadzalo k ovplyviiovaniu
pohody uzivatelov komunikacie, pripadne ovplyvnilo pohodu najbliz§ich obytnych
celkov nepredpokladame.

Teplo z prechadzajucich automobilov je 2z hladiska Zivotného prostredia
zanedbatefné. Zapach spésobeny vyfukovymi plynmi bude v porovnani so
suCasnym stavom na okolitych komunikaciach menej vyrazny az zanedbatelny.

2.7 VYVOLANE INVESTICIE

Pred zahajenim vystavby je potrebné vytyCit vdetky podzemné inzZinierske siete ich
spravcami.

Predpokladané vyvolané investicie:

prelozka tlakovej kanalizacie dl. 500 m,

prelozka vodovodu DN 200 PVC,

prelozka podzemného telekomunikaéného optického kablu T-com 700 m,
prelozka podzemného telekomunikaéného metalického kablu T-com 800 m.
vyrub sa odhaduje na 60 ks stromov a2 100 m? krovitych porastov (bude
spresnené v dalSom stupni projektovej pripravy)

VVVYY

3. UDAJE O VPREDP’OKLADANYCH PRIAMYCH A NEPRIAMYCH
VPLYVOCH NA ZIVOTNE PROSTREDIE

3.1. VPLYV NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Medzi vyznamné vplyvy budovania komunikacie na reliéf patri narusenie energie
reliéfu zarezmi do terénu a nasypmi v udoliach a depresiach. V zarezoch a aj pod
nasypmi tam, kde sa v blizkosti povrchu vyskytuju ily a ilovité hliny, méze dojst’ k
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naruseniu stability svahov. Plytké zosuny v zarezoch sa mézu prejavovat az po
urcitom €ase po vybudovani.

Na zaklade vysledkov podrobného inziniersko — geologického prieskumu rieSeného
uzemia budu pri zakladani pilét mostnych konsStrukcii prijaté stavebno — technické
(konstruk&né) a prevadzkové opatrenia, ktoré budd minimalizovat moznost
kontaminacie horninového prostredia.

Pri dodrzani navrhovanych opatreni neoCakavame Zziadne vyrazné vplyvy
hodnotenej Cinnosti v etape vystavby alebo prevadzky navrhovanej Cinnosti na
horninové prostredie, geodynamické javy a geomorfologické pomery.

Stavba je navrhnuta a bude realizovana tak, aby v maximalnej moznej a znamej
miere eliminovala moznost’ kontaminacie horninového prostredia. Prijaté stavebné,
konStrukCné a prevadzkové opatrenia minimalizuju moznost kontaminacie
horninového prostredia v etape vystavby a prevadzky hodnotenej Cinnosti.

Na ploche hodnotenej Cinnosti sa nevyskytuju ziadne tazené ani vyhlfadové loziska
nerastnych surovin a realizacia ¢innosti nebude mat vplyv na ich tazbu.
Potencialnym negativnym vplyvom na horninové prostredie méze byt v tomto
pripade len nahodna havarijna situacia, ktorej v8ak mozno ucinne predist
déslednym dodrziavanim bezpecnostnych a prevadzkovych opatreni v zmysle
platnej legislativy uvedenych v kapitole IV 10. Prevadzka bude realizovana tak, aby
bola v pripade havarie maximalne eliminovana moznost kontaminacie horninového
prostredia.

3.2 VPLYVY NA POVRCHOVE A PODZEMNE VODY

Vzhladom na predpokladany rozsah stavebnych prac a stavebnych technoldgii sa
nepredpoklada zasadné ovplyvnenie alebo zmena su€asného systému zasobovania
vodou verejnosti resp. ovplyvnenia zdrojov vody v dotknutom Uzemi.

Vzhfadom na to, Ze charakter navrhovanej Cinnosti nevyvola pocas jej prevadzky
naroky na zasobovanie vodou alebo odvod splaskovych ¢&i technologickych
odpadovych voéd nie je predpoklad ovplyvnenia rezimu prudenia alebo kvality
podzemnych vod.

Samotné teleso cesty (navrhovanej Cinnosti) je vedené nad uroviiou hladiny
podzemnej vody. Vody z povrchového odtoku budu rieSené najma pocas prevadzky
navrhovanej Cinnosti priom odvodnenie cestného telesa mdze byt zabezpecené
kombinaciou dvoch systémov:

» podpovrchovym odvodnenim cestnym kanalizaChym systémom (dazdova
kanalizacia)

» povrchovym odvodnenim cez systém odvodriovacich priekop popri cestnej
komunikacii

V etape zameru nie su eSte v projektovej dokumentacii detailne rozpracované
detaily kanalizacie a inych prvkov odvodnenia komunikacie. Odkanalizovanie
cestného prichadza do uvahy len v uUseku premostenia cesty 1/64 krizovatkou
Sindolka v miestach zahibenia spodného cestného telesa pod urover terénu.
Detaily rieSenia urCi vySsi stupen projektovej dokumentacie. Dazdova kanalizacia
Dazdova kanalizacia z uvedeného useku bude nasledne zaustena do vsakovacieho
zariadenia alebo recipientu. Odpadova voda (dazdova a voda z Cistenia cesty) z
ostatnych usekov povrchu cesty bude odvedena do bezprostredného okolia cesty
systémom odvodnovacich priepustov, Zlabov a kanalov a nasledne s umoznenim jej
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vsaku do podlozia. V pripade potreby sa v miestach vsaku vybuduju vsakovacie
jamy. Ich lokalizaciu ako aj rieSenie odvodnovacieho systému dorieSi projektova
dokumentacia.

Priamo v trase navrhovanej Ccinnosti sa nenachadzaju registrované
vodohospodarske pramene ani Ziadny registrovany zdroj mineralnych a
geotermalnych vod. Vplyv navrhovanej €innosti na ich su€asny vyskyt pri dodrzani
navrhovanych opatreni bude minimalny.

V blizkosti navrhovanej stavby preteka uzemim potok Dobrotka, ktory je hranicou
pasma hygienickej ochrany 2. stupna vodného zdroja. Zaroven je vodohospodarsky
vyznamnym vodnym tokom. Stavba na Ziadnom mieste nezasahuje do vodného
toku, ¢o by mohlo bezprostredne ovplyvnit kvalitu povrchovych a nasledne
podzemnych véd. Podfa inzinierskogeologického prieskumu podzemna voda v Case
vykonavania prieskumu nebola zistena, ani zeminy vyskytujuce sa v zaujmovom
uzemi do hibok cca 3 m nevytvaraju podmienky pre jej akumulaciu.

Napriek vysSie uvedenému, vzhladom na blizkost potoka Dobrotka a PHO 2.
stupna bude nutné pri realizacii stavby v jeho blizkosti dodrziavat preventivne
opatrenia, aby nedochadzalo ku zneclisteniu podzemnych véd pri manipulacii s
pohonnymi latkami, olejmi, mazadlami. Pracovny kolektiv pri vystavbe musi byt
pouceny o existencii vodnych zdrojov, ochrannych pasiem a o rizikach manipulacie
s pohonnymi latkami, olejmi, mazadlami. Stavebné mechanizmy musia byt v
technicky bezchybnom stave, opatrené zachytnymi vafiami na zachytenie ukvapov
pohonnych latok a olejov, dalej je dblezité mat k dispozicii sorpénu latku napr.
vapex pre okamzity zasah pri nehode. Udrzba a opravy vozidiel a mechanizmov sa
musia vykonavat na vyhradenych manipulaénych plochach za hranicami
ochranného pasma. Technicko-organizaCné opatrenia pri realizacii stavby a v
mieru.

PoCas prevadzky cesty je mozné negativhe ovplyvnenie povrchoveho toku pri
nesdtandardnej prevadzke, t.j. napr. pri havarii vozidiel, prevazajucich nebezpecné
latky v useku priblizenia sa novovybudovanej cesty k potoku Dobrotka. Najvacsie
pribliZenie sa k vodnému toku je v useku km cca 0,200 — 0,400. Projekt rozSirenia
cesty 1/64 nepocita so Specialnymi ochrannymi opatreniami na ochranu
povrchovych a podzemnych véd.

Sudastou cesty budu cestné priekopy pozdiz cesty 1/64, do ktorych bude zrazkova a
odpadova voda z vozovky volne odtekat tak, ako je tomu aj v su€asnosti. Vyustenie
priekop je rieSené do potoka Dobrotka. Pri navrhnutych priaznivejSich technickych
parametroch cesty mozno oCakavat zniZenie rizika havarii.

Potencialnym negativnhym vplyvom na vodné pomery méze byt v tomto pripade
opat’ len ndhodna havarijna situacia, ktorej vdak mozno ucinne predist déslednym
dodrziavanim bezpe€nostnych a prevadzkovych opatreni v zmysle platnej
legislativy uvedenych v kapitole IV 10. Havaria moze nastat pri dopravnej nehode s
naslednym prerazenim obalu prepravovanych latok alebo vyliatim ropnych latok z
nadrze vozidla. V pripade danej situacie je vypracovany havarijny plan a zachranné
vozidla su vybavené havarijnym materialom — absorbenty pre likvidaciu takejto
nehody.Vzhfadom na vysSie uvedené hodnotime vplyv navrhovanej €innosti na
vodné pomery ako bez vplyvu.

3.3 VPLYVY NA OVZDUSIE A KLiMU
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Pri realizacii navrhovanej ¢innosti déjde v suvislosti s vystavbou k narastu objemu
vyfukovych splodin v ovzduSi arealu a na trase pristupovych ciest. Stavebné a
montazne mechanizmy a suvisiaca nakladna doprava budu zdrojom prasnosti
a emisii. Tento vplyv vyraznejSie nezhorSi kvalitu ovzduSia, bude kratkodoby a
nepravidelny.

Vzhfadom na charakter €innosti bude vplyv na ovzdusSie dotknutého uzemia pocas
prevadzky hodnotenej €innosti v porovnani s nulovym variantom znizeny o emisie
z vyfukovych plynov dopravnych prostriedkov pouzivajucich novy usek cesty 1/64,
nakolko v porovnani so suasnym stavom bude doprava plynulejSia a nebudu sa
tvorit dopravné zapchy a kolony. Tato skutocnost sa odrazi nielen na nizZSej
spotrebe pohonnnych hmét, ale v neposlednom rade aj na emisiach z dopravy
v dotknutej lokalite.

Pre ucely tohto zameru bola spracovana odborne spésobilou osobou RNDr.
Jurajom Brozmanom Rozptylova Studia ,, 1/64 — 1. etapa“, ktora v zavere konstatuje,
Ze z vysledkov modelovania prispevkov od cestnej dopravy k znecisteniu ovzdusSia
pre suéasnost a dva varianty mimouroviiovej krizovatky ,Sindolka® mozno
konsStatovat, Ze imisné zatazenie v blizkosti cestnych komunikacii sa zvysi oproti
sucCasnosti umerne s predpokladanou intenzitou dopravy generovanou investiciou
Strategicky park Nitra, priCom ani v najhorSom pripade neprekroCi 6 % limitnej
hodnoty pre ziadnu z hodnotenych znecistujucich latok. Rozdiel medzi prispevkami
variantov 1 a 2 z hladiska kvality ovzdusia je v okolitych lokalitach nevyznamny.

V rieSenom uzemi bude v désledku zastavanej plochy samotného telesa
navrhovanej cesty zvySeny vypar vody. Celkova klimaticka situacia vSak nebude
touto skutoCnost'ou vyraznejSie ovplyvnena, vplyv je lokalneho charakteru.

3.4. VPLYVY NA PODU

Zakladnym vplyvom navrhovanej stavby na pddu je jej trvaly zaber, kedZe kapacitné
moznosti su€asného zastavaného Uzemia su obmedzené a realizacia zameru si
vyZaduje plochu na $pecifickom uzemi vhodnom pre dany ucel. V danom pripade
sa jedna o parcely, ktoré su definované ako Zastavané plochy a nadvoria, Ostatné
plochy, trvaly travny porast, orna pdda a lesny pozemok. Z uvedeného vyplyva, Ze
vystavbou déjde scasti k trvalému zaberu pofnohospodarskej pédy ako aj k zaberu
lesnej pbdy.

K tejto problematike je potrebné pristupovat obozretne, v zmysle platnej legislativy,
aby zaber polnohospodarskej €i lesnej pédy pre ucely vystavby bol vykonany len v
opodstatnenych pripadoch so suhlasom Statnej spravy, €o je vtomto pripade
splnené. Navrhovatel vramci projektu zabezpeli zakladnu starostlivost o
polnohospodarsku a lesnu pédu, na predmetnych pozemkoch az do doby realizacie
stavby, najma pred zaburinenim pozemkov a porastom samonaletu drevin. Zaroven
vykona skryvku humusového horizontu polnohospodarskej pody a zabezpeCi jej
hospodarne a ucelné vyuzitie na nezastavanej Casti pozemku resp. jej ulozenim a
rozprestretim na inu parcelu pofnohospodarskej pédy. Po realizacii vystavby, za
ucelom usporiadania evidencie druhov pozemkov v katastri nehnutefnosti podla § 3
ods. 2 zakona, poZiada o zmenu druhu pozemku - na zastavanu, pripadne ostatnu
plochu po predloZzeni porealizacného geometrického planu, kolaudaéného
rozhodnutia a stanoviska Okresného uradu Nitra, pozemkovy a lesny odbor. Zmenu
druhu pozemku vykona Okresny urad Nitra, katastralny odbor.
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Pocas vystavby pri zemnych pracach je potrebné postupovat v zmysle zakona NR
SR €. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani pofnohospodarskej pédy a o zmene
zakona €. 245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zZivotného
prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakonov a Vyhlasky €. 508/2004
Ministerstva podohospodarstva SR. Pri trvalom zabere pody, ktory bude sluzit pre
samotnu konstrukciu dopravného telesa, sa humdzna vrstva odstrani a ulozi do
deponie. Pri doCasnom zabere pddy, ktory sa vyuzije pre pracovné a manipulacné
pasy pri vystavbe, sa tiez urobi skryvka ornice, resp. humdznej vrstvy a ulozi do
deponie. V pripade trvalého zaberu pddy sa zhrnuta vrstva pouzije pre dalSie
stavebné prace (napr. ohumusovanie svahov telesa cesty). V oboch pripadoch je
potrebné Setrné zaobchadzanie s kulturnou humoznou vrstvou, tak aby
nedochadzalo k jej odnosu a znehodnocovaniu. Uz pocCas pripravnych zemnych
prac je potrebné dodrziavat’ hrubku skryvky humoéznej vrstvy.

Po ukonceni vystavby sa désledne zrekultivuju vSetky plochy doCasnych zaberov,
stavebnych dvorov a depdnii. Jedna sa najma o zrekultivovanie do€asnych zaberov
po demontazi doCasnej panelovej obchadzky. Spatna rekultivacia sa vykona len na
pozemkoch, ktoré su su€astou polnohospodarskeho pddneho fondu. Tieto plochy
budu pred stavebnou Ccinnostou odhumusované v hrubkach podfa vysledkov
Pedologického prieskumu. Po ukonceni obchadzky (po cca 3 aZz 4 mesiacoch) sa
humus v rovhakom mnozstve pouzije na spatné zahumusovanie. Rekultivacia bude
pozostavat z Casti technickej a biologickej. Cielom technickej rekultivacie je
rekonstrukcia pévodného pddneho profilu technickymi prostriedkami. Technicka
rekultivacia nasleduje po ukonCeni stavebnych prac a po demontazi docCasnej
panelovej obchadzky, povrchové ocistenie plochy, ploSné urovnavky, rekonstrukciu
pddneho profilu za u€elom vytvorenia pédneho profilu zodpovedajuceho hrubke
a charakteru pévodného stavu pddy. V pripade potreby sa prevedie biologicka
rekultivacia na plochach do¢asného zaberu do jedného roka, ktora nadvazuje na
ukonCenie technickej Casti rekultivacie. Predstavuje suhrn agromelioraénych,
agrotechnickych, biologickych a pestovatelskych opatreni na obnovu kvalitativnych
vlastnosti polnohospodarskej pddy a obnovu pddnej urodnosti. Tieto opatrenia
obsahuju obnovu fyzikalnych vlastnosti, chemickych vlastnosti a biologickych
vlastnosti polnohospodarskej pddy. Po ukonceni rekultivacie budu dotknuté
pozemky odovzdané pdévodnému uzivatelovi a o prevzati rekultivovanych pozemkov
sa vypracuje protokol o vykonani a skoncéeni rekultivacie.

Kontaminacia pédy sa nepredpoklada, poCas vystavby aj prevadzky predstavuje
takéto ovplyvnenie iba riziko pri nahodnych havarijnych situaciach resp. dopravnych
nehodach (unik ropnych latok a hydraulickych olejov zo stavebnych mechanizmov,
automobilov poc€as prevadzky navrhovanej Cinnosti apod) ¢im modze dojst k
bodovému znecisteniu pédy. Nasledky znelistenia je mozné odstranit doCasnym
vyradenim znecCistenej pbédy z polnohospodarskeho vyuzivania a naslednou
biologickou rekultivaciou.

Vzhladom na vyS$Sie uvedené hodnotime vplyv navrhovanej Cinnosti na pddne
pomery ako mierne negativne.

3.5. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Cinnostou nedéjde k naruSeniu zaujmov ochrany prirody a krajiny. Umiestnenie
posudzovanej Cinnosti je navrhované v uzemi, na ktoré sa vztahuje prvy -
vSeobecny stupefi ochrany, bez zvlaStnej uzemnej alebo druhovej ochrany.
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Vzhfadom na su€asny charakter dotknutého uzemia (dopravny koridor cesty 1/64)
diverzita fauny a flory je v predmetnom posudzovanom uzemi pomerne nizka a je
charakteristicka prevazne druhmi s nizkymi ekologickymi narokmi ako aj druhmi
s nizkou citlivostou na antropogénny tlak, nepredpokladame negativny vplyv na
faunu afléru dotknutého Uzemia. Prevadzkovanie navrhovanej cinnosti
nepredstavuje €innost v uzemi zakazanu a hodnotime ju preto ako bez vplyvu.

3.6. VPLYVY NA KRAJINU

Posudzovana cinnost nebude mat vzhfadom na svoj charakter zasadny vplyv na
$truktaru a scenériu krajiny. Struktira krajiny nebude zasadne zmenena nakolko sa
jedna o Cinnost, ktora uz v uzemi dlhodobo prebieha, ddjde len k jej zefektivneniu
v nadvaznosti na zvySené dopravné naroky pre obsluhu dotknutého
uzemia. Hodnotena Cinnost’ bude v niektorych usekoch menit su¢asnu Strukturu a
vyuzivanie krajiny a bude mat vplyv na estetické vnimanie volnej krajiny
obyvatefmi. K urCitym dopadom bude dochadzat’ pri Strukture polnohospodarsky
vyuzivaného uzemia. Tento vplyv vSak bude v koneCnom désledku eliminovany
rekultivanymi pracami a upravami terénu spolu s vegetaCnymi upravami.

Z hladiska sucCasnej krajinnej Struktury déjde k narastu podielu pléch dopravnej
infrastruktary a technickych prvkov na ukor pofnohospodarskej a lesnej pody a
krajinotvornej zelene. Z hladiska funk&nej Struktury krajiny, predmetny usek cesty
/64 s navrhovanou krizovatkou Sindolka vyrazne posilni dopravni funkciu Gzemia,
¢o mbze vyvolat vznik novych aktivit a zmenu funkénej aj krajinnej Struktury
smerom k vysoko urbanizovanej krajine a prepojenie s osidlenim mesta Nitra.

V etape vystavby navrhovanej cinnosti mozno medzi najvyznamnejSie vplyvy
zaradit' vznik stavebnych dvorov, zemnikov a vybudovanie pristupovych ciest na
stavenisko. Po ukonCeni vystavby bude technické dielo zaClenené do krajiny
pomocou sadovnickych uprav.

Z hladiska ovplyvnenia scenérie krajiny bude dominantnym prvkom v krajine
samotna mimouroviiova deltovitd krizovatka ,Sindolka“, avSak celkovo estetické
hodnoty krajiny predstavované prave hodnotami vizualnej scény a harménie mierky
krajiny nebudu narusSené.

Vplyv na krajinu a estetické vnimanie krajiny bude zmiernené atraktivnym
architektonickym rieSenim stavby a vegetacnymi upravami.

Scenéria Uzemia bude realizaciou zameru mierne zmenena, tato zmena vSak v
ramci percepcie pozorovatela nebude pdsobit negativne, vzhfadom na pritomnost
vyraznych liniovych prvkov v okoli (dialnica, cesty, el. vedenie a pod.) a existencii
obdobnych objektov v blizkosti dotknutého uzemia.

Vplyvy navrhovanej Cinnosti na krajinu hodnotime ako mierne negativne.

3.7. VPLYV NA OBYVATELSTVO

KedzZe je dotknuté uzemie lokalizované v okrajovej Casti mesta Nitra v dostatoCne;j
vzdialenosti od obyvanych objektov a v blizkosti existujucich dopravnych tahov,
nebude mat posudzovana cinnost po€as prevadzky zasadny negativny vplyv na
hlukové pomery obyvatelov najblizSich obytnych suborov.

Pre ucely tohto zameru bolo spracované stanovenie hlukovej zataze ,Cesta 1/64 —
1. Etapa Rekonstrukcia v uzemi Nitra - Sindolka“ spoloénostou EUROAKUSTIK
s.r.o., ktora v zavere konstatuje, Ze z pohladu hlukovej zataze v dotknutom uzemi,
ktoru bude spbsobovat cestna doprava po usekoch cesty 1/64 a miestnych
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komunikaciach, ktoré su predmetom rieSenia zameru, v pripade realizacie
navrhovanych variantov 1 alebo 2, su obidva varianty rovnocenné.

NajvyraznejSim zdrojom hluku z pozemnej dopravy v sledovanom uzemi, je cestna
doprava po rychlostnej ceste R1A. Z uvedeného doévodu, pre zabezpecenie
poziadavky dodrzania pripustnych hodnét urCujucej veliCiny z pozemnej dopravy v
sledovanom dotknutom uzemi navrhovaného zameru, je potrebné uvazovat aj s
protinlukovymi opatreniami z pésobenia hluku z cestnej dopravy po ceste R1A a na
usekoch cesty 1/64 a miestnych pozemnych komunikacii, ktoré nie su predmetom
rieSenia navrhovaného zameru. Druh a rozsah protihlukovych opatreni, je potrebné
zvolit na zaklade aktualne realizovanej vystavby objektov v sledovanom uzemi, z
pohladu ich urCenia a vyuzitia (budovy na byvanie, sluzby, vyroba a iné) a ich
geometricko-hmotového rieSenia. PodrobnejSie zhodnotenie hlukovej zataze je
uvedené priamo v hlukovej studii, ktora tvori Prilohu 5 tohto zameru.

Realizacia posudzovanej Ccinnosti v porovnani s nulovym variantom prinesie
zniZenie emisii vyfukovych plynov z dopravnych prostriedkov pouzivajucich novy
usek cesty 1/64, nakolko v porovnani so su¢asnym stavom bude doprava plynulejSia
a nebudu sa tvorit dopravné zapchy a kolony. Tato skuto€nost’ sa odrazi nielen na
nizSej spotrebe pohonnnych hmét, ale v neposlednom rade aj na emisiach
z dopravy v dotknutej lokalite.

Pre ucely tohto zameru bola spracovana odborne spésobilou osobou RNDr.
Jurajom Brozmanom Rozptylova Studia ,, 1/64 — |. etapa®, ktora v zavere konStatuje,
Ze z vysledkov modelovania prispevkov od cestnej dopravy k znecisteniu ovzdusia
pre suéasnost a dva varianty mimouroviiovej krizovatky ,Sindolka“ mozno
konsStatovat, Zze imisné zatazenie v blizkosti cestnych komunikacii sa zvysi oproti
sucasnosti umerne s predpokladanou intenzitou dopravy generovanou investiciou
Strategicky park Nitra, priCom ani v najhorSom pripade neprekroCi 6 % limitnej
hodnoty pre Ziadnu z hodnotenych znecistujucich latok. Rozdiel medzi prispevkami
variantov 1 a 2 z hfadiska kvality ovzdusia je v okolitych lokalitach nevyznamny.
Dlhodoby vplyv bude predovSetkym dany vyraznym zvySenim bezpecnosti
a plynulosti dopravy v predmetnom useku atym i znizeni nehodovosti a poctu
koliznych situacii u€astnikov premavky. Navrhované rieSenie predmetného useku
cesty 1/64 prispeje k optimalnemu sprejazdneniu priemyselnych zoén, vyrobnych
podnikov a obytnych zdén a poskytne novu, kapacitne vyhovujucu a technicky
kvalitnu cestu.

Prevadzka navrhovanej Cinnosti nebude pri dodrzani platnych bezpecnostnych a
hygienickych opatreni zdrojom inych Skodlivin, ktoré by mohli ohrozit zdravie
obyvatel'stva.

PoCas vystavby bude mat posudzovana c&innost priamy pozitivny dopad na
obyvatel'stvo, pretoze prispieva k vytvoreniu podmienok na zvySenie zamestnanosti
a ekonomického rozvoja Slovenska vytvorenim cca 50 pracovnych miest, €o
prispeje k znizeniu nezamestnanosti v obci a v regione.

Vzhfadom na vySSie uvedené hodnotime vplyvy zameru na obyvatelstvo
z environmentalneho ako aj socialneho a ekonomického hfadiska ako pozitivne.

4. HODNOTENIE ZDRAVOTNYCH RIZiK

Vplyvy na zdravotné rizika dotknutého obyvatelstva su dané najma na zaklade
rozptylovej a hlukovej zataze z hodnotenej Cinnosti. Podla vysledkov tychto Studii,
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navrhovana Cinnost spolu s realizaciou navrhovanych technickych opatreni nie je
spojena s ohrozenim zdravotného stavu dotknutého obyvatelstva ¢o dokladuju aj
vysledkych priloZzenej Rozptylovej a Hlukovej Studie (Prilohy 4 a 5).

Uvedenie navrhovanej Cinnosti v ¢o najkratSom termine do prevadzky, bude mat
pozitivny dopad na zivotné prostredie v dotknutych sidelnych utvaroch atym ina
zdravie obyvatelov.

Nepriamo budu ovplyvneni aj dal$i uzivatelia novej cesty 1/64 krizovatkou Sindolka,
ktori nemaju trvalé, alebo prechodné bydlisko v hodnotenom uzemi, ale su
uzivatelmi, ktorym sa oproti stavu bez realizacie hodnotenej investicie zrychli
prejazd uzemim, dojde k poklesu spotreby pohonnych hmét a zvysi sa bezpecnost
premavky. Zdravotné rizika sa realizaciou navrhovanej Cinnosti podstatne znizia
oproti suCasnému stavu.

Navrhované rieSenie predmetného useku cesty 1/64 prispeje k optimalnemu
sprejazdneniu priemyselnych zon, vyrobnych podnikov a obytnych zén a poskytne
novu, kapacitne vyhovujucu a technicky kvalitnu cestu.

5. UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI NA CHRANENE UZEMIA

Prevadzka posudzovanej €innosti nebude mat vplyv na chranené uzemia ani
ochranné pasma. Cinnostou neddjde k naru$eniu zaujmov ochrany prirody a
krajiny. Prevadzka je navrhovana v uzemi, na ktoré sa vztahuje prvy - vSeobecny
stupen ochrany, bez zvlastnej uzemnej alebo druhovej ochrany. Uzivanie uzemia na
predmetny zamer nepredstavuje Cinnost v uzemi zakazanu.

Navrhovana Cinnost nebude mat Ziadny vplyv na chranené uzemia siete NATURA
2000 (uzemia eurdépskeho vyznamu a chranené vtacie uzemia) ani na uzemia
spadajuce pod medzinarodny dohovor o ochrane mokradi (Ramsarsky dohovor),
nakol'ko sa tieto v dotknutom uzemi ani v jeho bezprostrednom okoli nenachadzaju.
Na tomto mieste je ale potrebné zdbéraznit, ze uzemie prirodnej rezervacie Lupka je
navrhované na doplnenie siete uzemi eurépskeho vyznamu Natura 2000 pod
pracovhym nazvom SKUEV0879 Lupka. Areal pre navrhovanu c€innost priamo
nezasahuje do ekologicky hodnotnych segmentov krajiny ani nenarusi funkénost
Ziadneho prvku USES.

V blizkosti dotknutého Uzemia sa nachadza PR Lupka. Pre ucely tohto posudenia
bolo vypracované ,Posudenie vplyvu vystavby mimouroviiovej krizovatky ,Sindolka"
na migrujuce ZzivoCichy v blizkosti Prirodnej rezervacie Lupka a vplyv samotnej
stavby na prirodnua rezervaciu“ , SOP SR, 2017 (Priloha 3), v ktorej sa konstatuje
nasledovné:

Vplyv samotnej stavby a zvyS§eného zataZenia cestnej komunikacie 1/64 na okolité
ekosystémy vratane prirodnej rezervacie Lupka je determinovany barierovym
ucinkom stavby a optimalizaciou (eliminaciou) moznych negativnych dopadov
procesov fragmentacie na jednotlivé zlozky prirodného prostredia. Za prioritu
povaZzujeme zmiernenie negativnych javov spésobenych liniovou stavbou dopravnej
komunikacie na ZivoCisstvo v krajine pomocou optimalizaénych opatreni. Tieto
opatrenia by mali a) priamo zvysit priepustnost’ dopravnej komunikacie pre faunu z
okolnych biotopov, b) znizZit mortalitu ZivoCichov na predmetnej dopravnej
komunikacii, ¢im bude zaruc¢ena aj vysSia bezpecnost dopravy.
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Z hladiska vhodnosti riesenia odporu¢ame vybudovat ekodukt s kombinaciou
niekolkych priepustov popod komunikaciu s navadzacim oplotenim, resp. most
ponad tok Dobrotka umoZzriujuci migraciu ZivoCichov popod jeho priestory.

V pripade, Ze nebude mozné vybudovat ekodukt, poZadujeme doplnit eSte jeden
ramovy priepust rovnakych parametrov ako uz navrhovany a umiestnit ho do
vzdialenosti cca 100 m smerom na DraZovce od planovaného. Dalej navrhujeme aj
z dobvodu zabezpelenia bezpecnej premavky na pripravovanej komunikacii
vybudovat' oplotenie obmedzujuce volnu migraciu ZivoCichov po obidvoch stranach
komunikécie v useku od podjazdu pre cyklistov aZ po krizovatku Sindolka. Oplotenie
rieSit takym spésobom, aby sa zabranilo migracii ZivoCichov kategorii A — D. V
dalsom stupni projektovej dokumentacie odporu¢ame rieSit vybudovanie umelych
liahnisk pre obojZivelniky v blizkosti PR Lupka na trase predpokladanych
migracnych koridorov.

Rozdiely medzi navrhovanymi variantmi krizovatky Sindolka (variant 1 a variant 2)
nie su z hladiska vplyvov na migraciu ZivoCichov a prirodné prostredie relevantne.
Vplyv stavby na chanené uzemia preto hodnotime ako mierne negativny, pricom
tento vplyv je mozné vhodne kompenzovat navrhnutymi technickymi opatreniami.

6. POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HLADISKA ICH
VYZNAMNOSTI A CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA

Syntézy v predchadzajucich kapitolach dokladuju, Ze vysledné komplexné
pOsobenie navrhovanej cCinnosti je dané zatazenim prostredia prirodného a
antropogénneho charakteru a pozitivnym dopadom na obyvatelstvo a jeho socio -
ekonomicke aktivity.

Ako vyplyva z predchadzajucich hodnoteni vplyvov na jednotlivé zloZzky Zivotného
prostredia, vysledny dopad mozno zhodnotit' ako pozitivny vzhfadom na minimum
negativnych dopadov a realnu moznost ucinne ovplyvnit hlavné rizika realizaciou
vhodnych opatreni. Vysledné pdsobenie navrhovanej €innosti neohrozi funkénost
prvkov ekologickej stability a osobitne chranenych casti prirody, ani charakter
krajinnej Struktury so zastupenim cennych a vyznamnych prvkov v dotknutom
uzemi.

Vo vztahu k ekonomickému a socialnemu vyvoju v uzemi sa navrhovana Cinnost
radi k celospoloensky prospesnym, priCom vysledna zataz na prostredie je
prijatelna a zachovava jeho kvality v lokalnom i SirSom meradle.

Navrhovana ¢innost’ nie je v rozpore s pravnymi predpismi Slovenskej republiky.
Aby nedos$la do konfliktu s inymi legalnymi Ciastkovymi zaujmami je nevyhnutné jej
usmernenie a limitovanie povolovacimi procesmi. Dodrziavanie suladu s pravnymi
predpismi vyzaduje kontrolu a dohlad nad prevadzkou navrhovanej cinnosti s
podmienkami stanovenymi v povolovacom procese a s dotknutymi pravnymi
predpismi.

Vplyvy navrhovanej €innosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia su opisané v
predchadzajucich kapitolach priCom ich vyznamnost sa zniZzuje so zvySujucou sa
vzdialenostou od hodnotenej cCinnosti. Z hfadiska komplexného posudenia
oCakavanych vplyvov mézeme zhodnotit, Ze vo vacsine sledovanych ukazovatelov
je €innost hodnotena ako bez vplyvu, v pripade vplyvu na pddu a krajinu ako mierne
negativna a v pripade vplyvu na ovzdusSie a obyvatelstvo ako pozitivna.
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7. PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE HRANICE

Posudzovana cinnost nebude mat nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie
presahujici $tatne hranice a nenapifia podmienky § 40 zakona &. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov a kritéria uvedené v prilohe €. 13. a €. 14.
predmetného zakona.

8. VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MOZU SPOSOBIT VPLYVY S
PRIHLIADNUTIM NA SUCASNY STAV ZIVOTNEHO PROSTREDIA
V DOTKNUTOM UZEMI

Nepredpokladame negativne vyvolané suvislosti v dotknutej lokalite ani jej
bezprostrednom okoli.

9. DALSIE MOZNE RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU NAVRHOVANEJ
CINNOSTI

S realizaciou Ccinnosti su spojené aj urCité rizika havarijného respektive
katastrofického charakteru. Méze k nim déjst v dbésledku rizikovych situacii
spésobenych vojnovym konfliktom, sabotaZou, havariou (zlyhanie technickych
opatreni alebo fudského faktora) alebo extrémnym pésobenim prirodnych sil (vietor,
sneh, mraz, zemetrasenie). Dosledkom rizikovej situacie moze byt kontaminacia
horninového prostredia, pddy a povrchovych aj podzemnych véd napr. ropnymi
latkami, poziar, ale aj poSkodenie zdravia alebo smrt. Statisticky sa jedna o velmi
malo pravdepodobné situacie, ktoré je mozZné minimalizovat az vylucit
dodrziavanim technologickych postupov a bezpecnostnych opatreni pri vystavbe a
prevadzke.

10. OPATRENIA NA ZMIERNENIE NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV
JEDNOTLIVYCH VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE
PROSTREDIE

Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov &innosti vyplyvaju z existujucich
legislativnych noriem, ktoré upravuju prevadzkovanie takychto prevadzok, o ktorych
sme pisali v predchadzajucich kapitolach, ako aj z opatreni, ktoré vyplynu zo
stanovisk dotknutych organov.

10.1. UZEMNOPLANOVACIE OPATRENIA
Nie su potrebné.

10.2. TECHNICKE OPATRENIA
Na zmiernenie nepriaznivych vplyvov €innosti v danej lokalite su navrhnuté tieto
opatrenia pocas realizacie resp. pocas prevadzky hodnotenej Cinnosti:

Z HLADISKA OCHRANY OVZDUSIA :

e pri Cinnostiach, pri ktorych mézu vznikat prasné emisie (napr. zemné prace)
budu vyuzité technicky dostupné prostriedky na obmedzenie vzniku tychto
prasnych emisii (napr. zariadenia na vyrobu, Upravu a hlavne dopravu prasnych
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materialov bude treba prekryt, prace vykonavat primeranym spésobom a
primeranymi prostriedkami)

skladovanie prasnych materialov, v hraniciach navrhovaného priestoru realizacie,
bude minimalizované, odpady budu zhromazdované do pristavenych
kontajnerov, pocCas prepravy budu kontajnery prekryté plachtou proti zvireniu
prachu tak, aby nedochadzalo poCas prepravy k jeho vypadavaniu alebo
rozpraseniu

drahu padu pri sypani praSnych materialov je potrebné €o najviac obmedzit
pouzivat strojové a technické vybavenie prispdsobené sypanému materialu,
napriklad uzatvaracie drapaky

pocCas prepravy prasnych materialov musi byt prepravovany material zakryty, ak
nie je prasnost obmedzena dostato¢nou vlihkostou prepravovaného materialu.
dopravné cesty a manipulaéné plochy je potrebné pravidelne Cistit' a udrziavat
dostatocnu vihkost povrchov na zabranenie rozprasSovaniu alebo obmedzenie
rozprasovania.

znizenie rychlosti vozidiel stavby a vozidiel prepravujucich prasny material najma
na nespevnenych komunikaciach.

Na nespevnenych komunikaciach a manipulaénych plochach po€as nevhodnych
meteorologickych podmienok znizit rychlost vozidiel stavby a vozidiel
prepravujucich prasny material.

Z HLADISKA OCHRANY PRED HLUKOM :

pred planovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vysokymi hladinami A
zvuku (viac ako 70 dB v najblizS8om vonkajSom chranenom priestore), informovat’
obyvatelov o planovanom €ase ich uskutocrovania,

stavebné prace vyznacujuce sa vysSimi hodnotami hladiny A zvuku (viac ako 70
dB v najblizS8om vonkajSom chranenom priestore) vykonavat len v doobednajSich
hodinach,

prednostne pouzZivat stavebné stroje a zariadenia s akustickymi parametrami v
zmysle poZiadaviek uvedenych v [11],

ak to postup prac a technolégia vystavby umozZnuje, pouzivat mobilné
protinlukové zasteny,

stavebné cinnosti, pri vykonavani ktorych dochadza k prenosu vibracii do
podlozZia a Sireniu Strukturalneho hluku do okolitého prostredia (napr. narazanie
pilét a pod.), nahradit inymi technologickymi postupmi, napr. vitanim,

trasy pohybov nakladnych vozidiel planovat cez miesta ¢o najviac vzdialené od
uzemia s funkciou byvania,

poucit’ vSetkych dodavatelov na stavbe, na potrebu ochrany okolia stavby pred
hlukom z ich ¢innosti,

vykonavat priebezné merania hluku zo stavebnej cinnosti v najblizSom
dotknutom chranenom vonkajSom priestore; v pripade prekraCovania pripustnych
hodndt urCujucej veli€iny v zmysle platnej legislativy, operativhe navrhnut mozné
technicko-organizacné opatrenia na zniZenie hlukovej zataze v sledovanom
chranenom vonkajSom priestore,

stavebny dvor a dvor stavebnych mechanizmov umiestnit o najdalej od uzemia
s funkciou byvania.
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Z HLADISKA NAKLADANIA S ODPADMI:
e odpady, ktoré vzniknu pri realizacii resp. po€as prevadzky hodnotenej Cinnosti
budu zaradené do prislusnych kategérii a druhov v zmysle Vyhlasky MZP SR &.
365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorSich
predpisov,

e nakladanie s odpadmi bude zabezpeCované v sulade s pravnymi poziadavkami
platnymi v oblasti odpadového hospodarstva (zakon €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a
0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov)

e odpady budu odovzdané na dalSie nakladanie s nim len organizacii na to
opravnenej

Z HLADISKA OCHRANY VOD A PODY:

e zabezpecit, aby nasadené stroje a strojné zariadenia neznecistovali povrchove
a podzmené vody lokality a neznizovali ich kvalitu

e po ukonceni vystavby cesty je nutné zabezpecit, aby doCasné zabery stavby na
polnohodpodarskej pdde boli do 1 roka zrekultivované

Z HLADISKA OCHRANY PRIRODY:

e zabezpedit, aby existujuca vzrastla zelen v okoli dotknutej lokality bola pocas
realizacie zameru reSpektovana v plnom rozsahu a pri sadovych upravach
uprednostnit vysadbu miestnych druhov drevin

e vybudovat ekodukt s kombinaciou niekofkych priepustov popod komunikaciu s
navadzacim oplotenim,

e Vybudovat most ponad tok Dobrotka umozhujuci migraciu zivoCichov popod
jeho priestory

e V pripade, Ze nebude mozné vybudovat ekodukt, bude treba doplnit eSte jeden
ramovy priepust rovnakych parametrov ako uZz navrhovany a umiestnit ho do
vzdialenosti cca 100 m smerom na Drazovce od planovaneho.

e z dbvodu zabezpelenia bezpeCnej premavky na pripravovanej komunikacii
vybudovat oplotenie obmedzujuce volnu migraciu zivo€ichov po obidvoch stranach
komunikacie v Useku od podjazdu pre cyklistov az po krizovatku Sindolka.

o rieSit vybudovanie umelych liahnisk pre obojzivelniky v blizkosti PR Lupka na
trase predpokladanych migracnych koridorov.

10.3. KOMPENZACNE OPATRENIA

e Obyvatefom, ktorym dojde realizaciou navrhovanej cesty 1/64 k zabratiu majetku
— nehnutelnosti a pozemkov, bude tento majetok nahradeny, resp. dojde k financ¢nej
nahrade v ramci platnej legislativy.

e V pripade realizacie nahradnej vysadby je potrebné zohladnit poziadavky
prislusného organu Zivotného prostredia. Nahrady za zasah do biotopov
eurdpskeho a narodného vyznamu a za vyrub stromov budu rieSené v ramci platnej
legislativy.

10.4. INE OPATRENIA

Inymi opatreniami mozno nazvat Standardné dodrZiavanie platnych technickych,
technologickych, organizaénych a bezpecnostnych predpisov suvisiacich s
navrhovanym druhom c¢innosti. V havarijnom plane pripravit a pri vykonavani
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materialne zabezpecCit opatrenia na likvidaciu moznych havarijnych unikov ropnych
a inych Skodlivych latok.

Cela trasa rieSeného useku cesty 1/64 prechadza lokalitou archeologického
naleziska. V tejto suvislosti bude nevyhnutné pred zaciatkom vystavby vykonat
zachranny  archeologicky  vyskum podla  doporuceni  Specifikovanych
v archeologickom prieskume. V pripade nalezu archeologickych pamiatok
odporu€ame dodrzanie vSetkych ustanoveni vyplyvajucich zo zakona €. 49/2002 o
ochrane pamiatkového fondu.

11. POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA UZEMIA, AK BY SA
NAVRHOVANA CINNOST NEREALIZOVALA

Ak by sa navrhovana cinnost nerealizovala, uzemie by zostalo v su¢asnom stave,
so suCasnymi vstupmi a vystupmi do vSetkych zloZiek zivotného prostredia
a nevyhovujucou dopravnou infrastrukturou.

Nerealizaciou navrhovanej €innosti bude dochadzat na existujucej ceste 1/64
k prekroCeniu pripustnej intenzity dopravy, €o sa prejavi na zhorSeni priepustnosti,
plynulosti dopravy, zvySi sa nehodovost a poc€et koliznych situacii, znizi sa
bezpecCnost’ obyvatefov a navstevnikov dotknutych obci. Nasledne bude dochadzat
k narastu negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie v uzemi: zvySenie
hlukovej a imisnej zataze, atd. Vyvoj dopravnej nehodovosti bez realizacie
navrhovanej ¢innosti by pretrvaval aj nadalej.

Realizacia navrhovanej €innosti prispeje k zlepSeniu dopravnych podmienok ¢o
bude mat vplyv aj na rozvoj vyroby, sluzieb,cestovného ruchu nielen v dotknutom
uzemi, ale aj v ramci Nitrianskeho kraja.

Navrhovana éinnost bude spifiat vietky platné pravne predpisy a normy tykajlce sa
ochrany zivotného prostredia, nakladania s odpadom, bezpecnosti a hygieny.

12. POSUDENIE SULADU NAVRHOVANEJ CINNOSTI S PLATNOU
UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU A DALSIMI RELEVANTNYMI
STRATEGICKYMI DOKUMENTMI

Navrhovana Cinnost je vsulade s plathou aktualnou uUzemnoplanovacou
dokumentaciu mesta Nitra. Predmetna cestna komunikacia vratane krizovatky
v lokalite Sindolka je suéastou Uzemnoplanovacich dokumentov mesta Nitra -
UPNO mesta Nitra vratane zmien adopinkov ako aj Uzemného planu zény
Parovskeé luky, Nitra, Cast Sindolka I.

Mesto Nitra, urad hlavného architekta, vydalo dha 19.6.2017 zavazné stanovisko
10447/2017 k napojeniu vybudovanej infrastruktury strategického parku na cestu
1/64 v styku s R1A vratane napojenia mestskej asti Zobor, v lokalite Sindolka -
Prvosienkova, Drazovska ul. Na cestu 1/64 v ktorom sa konstatuje, ze:

e Poloha krizovatky na ceste 1/64 nie je v rozpore s UPN mesta Nitra.

e RieSenie stavby musi zohladnit kapacitnu potrebu dopravy celého prilahlého
Uzemia mestskej Casti Zobor vo vztahu k schvalenému funkénému vyuZitiu
tizemia podla UPN mesta Nitra s vyhfadom minimalne do roku 2040.

e RieSenie stavby musi zabezpecit pristup pre dopravnu obsluhu prilahl ych
pozemkov v UPN mesta Nitra uréenych pre stavebny rozvoj - vystavbu a
nesmie vytvorit priehladovu bariéru na mestsku dominantu - hradny kopec
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e Protihlukovd ochranu buddcej obytnej zastavby Ziadame rieSit formou
transparentnych priestorovych konStrukcii v kombinacii so zeleriou.

e Tvarove a priestorové rieSenie stavby Ziadame prerokovat a dohodnut s
vlastnikmi, ktorym sa zasahuje do pozemkov.

e Technicku infrastrukturu suavisiacu s realizaciou stavby skoordinovat
S rozvojovymi zamermi rieSenia technickej infrasStruktury v kontaktnom uzemi
a pripravovanou vystavbou podla UPN mesta Nitra.

13. DALSI POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV S UVEDENIM
NAJZAVAZNEJSICH OKRUHOV PROBLEMOV

O zaujmovom uzemi je v suCasnosti dostatoéné mnozstvo informacii, na zaklade
ktorych mdzeme konstatovat, Ze najdélezZitejSie okruhy problémov boli
identifikované a rieSené, &i uz v technickom rieSeni posudzovanej €innosti alebo
navrhovanymi zmierfiovacimi opatreniami.

Pokial v etape posudenia zameru pre zistovacie konanie neddjde k objaveniu sa
novych skuto€nosti, ktoré by zasadnym spésobom menili nahlad na posudzovanu
c¢innost, navrhujeme ukoncCit' proces posudzovania predloZzenym zamerom, ktory
v dostato¢nej miere popisuje vplyvy navrhovanej cinnosti na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia.

V. POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A
NAVRH OPTIMALNEHO VARIANTU S PRIHLIADNUTIM NA
VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE (VRATANE POROVNANIA
S NULOVYM VARIANTOM)

Zamer je predlozeny v dvoch variantoch navrhovanej ¢innosti popisanych v kapitole
[1.8. Rozdiel oboch navrhovanych variantov je dany predovSetkym ich technickym
rieSenim v useku krizovatky na ulici Prvosienkova.

Variant 1 predstavuje mimouroviiova deltovita krizovatka ,Sindolka“ s ulicou
Prvosienkova vedenou nad cestou . triedy

Variant 2 predstavuje mimouroviiova deltovita krizovatka ,Sindolka“ s ulicou
Prvosienkova vedenou pod cestou I. triedy

Variant O predstavuje existujuci/su¢asny stav predmetného useku cesty 1/64.

1. TVORBA SUBORU KRITERII A URCENIE ICH DOLEZITOSTI NA
VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU

Pre hodnotenie vplyvov zameru na zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva bola
pouzita metdda hodnotiaceho opisu. Subory kritérii hodnotenia boli vyberané tak,
aby charakterizovali spektrum vplyvov a ich vyznamnost. Pre posudzované varianty
boli ako vyznamné kritéria hodnotenia identifikované najma vplyvy na obyvatelstvo
dotknutého uUzemia. Kritéria oCakavanych vplyvov boli vytvorené z hladiska
kvalitativneho, ¢asového priebehu pésobenia a formy pbésobenia.

2. VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU ALEBO STANOVENIE PORADIA

VHODNOSTI PRE POSUDZOVANE VARIANTY

V porovnani s nulovym variantom pocitaju varianty 1 a 2 s vybudovanim nového
cca 700 m useku cesty /64 s mimouroviiovou deltovitou krizovatkou ,Sindolka“ s
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krizovatkou T alebo s okruznou krizovatkou na ulici Prvosienkova. Z dbévodu
zvySenia dopravnych narokov v dotknutom uzemi tak déjde k rozSireniu jestvujucej
2-prudovej komunikacie 1/64 na 4-prudovu. V ramci uvedeného napojenia bude
vybudovana aj krizovatka Sindolka, ktori je mozné, vzhladom na vysledky
dopravno-inzinierskeho posudenia, realizovat iba ako mimouroviovu krizovatku,
ktorej suCastou bude aj mostné teleso, resp. viacero mostnych telies. Pri oboch
variantoch si rieSenie vyzZaduje udelenie suhlasu s odliSnym rieSenim od STN.
NajmensSia pripustna vzajomna vzdialenost' krizovatiek podla STN 736101 je 1,25
km (extravilan) a podla STN 736110 pri FT B1 je to min. 400 m (intravilan). Rozdiel
vo variante 1 a variante 2 je aj vo vySke stavebnych nakladov (nizSie su pre variant
1) ale aj v zastavanej ploche cesty (nizSia je pri variante 2). Z hladiska objemu
dopravy pocCas vystavby sa zasa vyhodnejSim z hladiska vplyvu na Zzivotné
prostredie javi variant 2.

Realizacia posudzovanej c¢innosti v porovnani s nulovym variantom prinesie
zniZenie emisii vyfukovych plynov z dopravnych prostriedkov pouzivajucich novy
usek cesty 1/64, nakolko v porovnani so su¢asnym stavom bude doprava plynulejSia
a nebudu sa tvorit dopravné zapchy a kolony. Tato skuto€nost’ sa odrazi nielen na
nizsej spotrebe pohonnnych hmét, ale v neposlednom rade aj na emisiach
z dopravy v dotknutej lokalite.

Pre ucely tohto zameru bola spracovana odborne spésobilou osobou RNDr.
Jurajom Brozmanom Rozptylova Studia ,, 1/64 — |. etapa®, ktora v zavere konStatuje,
Ze z vysledkov modelovania prispevkov od cestnej dopravy k znecisteniu ovzdusSia
pre suéasnost a dva varianty mimouroviiovej krizovatky ,Sindolka“ mozno
konsStatovat, Zze imisné zatazenie v blizkosti cestnych komunikacii sa zvysi oproti
sucasnosti umerne s predpokladanou intenzitou dopravy generovanou investiciou
Strategicky park Nitra, priCom ani v najhorSom pripade neprekroCi 6 % limitnej
hodnoty pre Ziadnu z hodnotenych znecistujucich latok. Rozdiel medzi prispevkami
variantov 1 a 2 z hfadiska kvality ovzdusia je v okolitych lokalitach nevyznamny.
Dlhodoby vplyv bude predovSetkym dany vyraznym zvySenim bezpecnosti
a plynulosti dopravy v predmetnom useku atym i znizeni nehodovosti a poctu
koliznych situacii ucastnikov premavky. Navrhované rieSenie predmetného useku
cesty 1/64 prispeje k optimalnemu sprejazdneniu priemyselnych zén, vyrobnych
podnikov a obytnych zdén a poskytne novu, kapacitne vyhovujucu a technicky
kvalitnu cestu.

V pripade nulového variantu, teda ak by sa navrhovana c&innost nerealizovala,
uzemie by zostalo v su€asnom stave, so su€asnymi vstupmi a vystupmi do vSetkych
ZloZiek Zivotného prostredia a nevyhovujucou dopravnou infrastrukturou.
Nerealizaciou navrhovanej Cinnosti bude dochadzat na existujucej ceste 1/64
k prekroCeniu pripustnej intenzity dopravy, €o sa prejavi na zhorSeni priepustnosti,
plynulosti dopravy, zvySi sa nehodovost a pocet koliznych situacii, znizi sa
bezpecnost obyvatelov a navstevnikov dotknutych obci. Nasledne bude dochadzat
k narastu negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie v uzemi: zvySenie
hlukovej a imisnej zataze, atd. Vyvoj dopravnej nehodovosti bez realizacie
navrhovanej ¢innosti by pretrvaval aj nadalej.

Realizacia zameru je oproti nulovému variantu spojena s vytvorenim cca 50
pracovnych miest pocCas vystavby navrhovanej €innosti. S vytvorenim dalSich
pracovnych miest je mozné pocitat vo sfére sluzieb.
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Podla opisanych vplyvov v suvislosti s realizaciou zameru doéjde k pozitivnemu
ovplyvneniu zdravotného stavu obyvatelstva, prislusné limity budu spinené.

Z pohladu ochrany prirody déjde realizaciou navrhovanej €innosti k vybudovaniu
ramoveho priepustu v km 0,050 000 pre zabezpeCenie bezkoliznej migracie zveri
medzi prirodnou rezervaciou Lupka a potokom Dobrotka.

V predmetnom uUzemi sa nenachadzaju Ziadne kulturne pamiatky chranené v
zmysle zakona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich
predpisov.

Na zaklade uvedenych skutoCnosti odporu€ame realizaciu Variantu 2 ato najma
z hladiska nizSej vymery zastavanej plochy cesty a objemu dopravy pocas
vystavby, s podmienkou realizacie zmierfiujucich opatreni uvedenych v kapitole
IV.10, ktoré predstavuju optimalny variant. V pripade ak by nebolo dotknutymi
organmi odporucané realizovat’ variant 2 je mozné z hladiska vplyvov na Zivotné
prostredie odporucit' k realizacii aj variant 1.

3. ZDOVODNENIE NAVRHU OPTIMALNEHO VARIANTU

Navrhovany Variant 2 zameru bude spifiat vSetky platné pravne predpisy
a technické normy ako aj legislativu tykajucu sa ochrany Zivotného prostredia,
nakladania s odpadom, bezpec€nosti a hygieny. Navrhovany zamer reSpektuje SirSie
vazby uzemia a bude socialno-ekonomickym prinosom pre dotknuty regién.

VI. MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

Priloha 1: Situacia 1: 50 000

Priloha 2: Situacie 1: 1 000 (variant 1 a 2)

Priloha 3: Postdenie SOP pre PR Lupka

Priloha 4: Rozptylova Studia

Priloha 5: Hlukova Studia

Priloha 6: Dopravna studia

Priloha 7: Zoznam parciel pre trvaly zaber a ochranné pasmo useku cesty 1/64

VIl. DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

1. ZOZNAM TEXTOVEJ A GRAFICKEJ DOKUMENTACIE, KTORA SA
VYPRACOVALA PRE ZAMER, A ZOZNAM HLAVNYCH POUZITYCH
MATERIALOV

ZOZNAM HLAVNYCH POUZITYCH MATERIALOV

Bezak, J.: Slovensko - Hodnotenie radonoveého rizika z geologického podloZia miest s
poctom obyvatefov nad 10 000 a okresnych miest s vysokym a strednym radénovym
rizikom - vybrané mesta Slovenskej republiky, Orientaény IGP, SGUDS - Geofond,
Bratislava, 1994

@ Curlik, J., Sevéik, P., 1999: Geochemicky atlas SR, Vyskumny ustav podoznalectva a
ochrany pddy, MZP, Bratislava, MZP, Bratislava,

1 Gregor J.: Chranené uzemia Slovenska, 8, 1987,

[ Jarolimek, I., Zaliberova, M., Mucina, L., Mochnacky, S.: Vegetacia Slovenska -
Rastlinné spolo¢enstva Slovenska, 2. Synantropna vegetacia, Veda, Bratislava, 1997

0 kol.: Atlas krajiny SR, MZP SR Bratislava, 2002

O kol.: Atlas SSR, SAV a SUGK, Bratislava, 1980

0 kol.: Klimatické pomery na Slovensku, Zbornik prac &. 33/3, SHMU, Bratislava, 1991
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0 kol.: Morfogeneticky klasifikatny systém pdd Slovenska. Bazalna referencna
taxondmia, Vyskumny ustav pédoznalectva a ochrany pédy, Bratislava, 2000

Korec a kol.: Kraje a okresy Slovenska — nové administrativne c¢lenenie, Q 111
Bratislava, 1997
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EGISLATIVA
Zakon ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie a o zmene a doplneni

L

§
niektorych zakonov v znenineskorsich predpisov

§ Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 113/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti na ucely posudzovania vplyvov na zivotné prostredie.

§ Zakon ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni neskorSich predpisov Vyhlaska Ministerstva
zivotného prostredia Slovenskej republiky &. 410/2012 Z.z, ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zakona o ovzdusi v zneni neskorsich predpisov

§ Zakon ¢&. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene a doplneni zakona Slovenskej narodnej rady €.
372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorsich
predpisov

§ Zakon ¢&. 442/2002 Z.z. o verejnych vodovodoch a verejnych kanalizaciach a o zmene a

doplneni zakona &. 276/2001 Z.z. o regulacii v sietovych odvetviach v zneni neskorSich

predpisov

Zakon ¢&. 79/2015 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni

neskorsich predpisov

Vyhladka Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky €. 371/2015 Z. z., ktorou sa

vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o odpadoch v zneni neskor3ich predpisov

Vyhlaska MZP SR &. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Kataldég odpadov

Zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov

Zakon €. 124/2006 Z. z. o bezpelnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni

niektorych zakonov v zneni v zneni neskorSich predpisov

Nariadenie Vlady SR €. 115/2006 o minimalnych zdravotnych a bezpe&nostnych poziadavkach

na ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku v zneni neskorSich

predpisov

§ Nariadenie vliady SR €. 617/2004 ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti a zranitefné oblasti

2. ZOZNAM VYJADRENI A STANOVISK VYZIADANYCH K
NAVRHOVANEJ CINNOSTI PRED VYPRACOVANIM ZAMERU

Mesto Nitra, urad hlavného architekta, vydalo dnha 19.6.2017 zavazné stanovisko
10447/2017 k napojeniu vybudovanej infrastruktury strategického parku na cestu
1/64 v styku s R1A vratane napojenia mestskej asti Zobor, v lokalite Sindolka -
Prvosienkova, Drazovska ul. na cestu 1/64.

3. DALSIE DOPLNUJUCE INFORMACIE O DOTERAJSOM POSTUPE
PRIPRAVY ~NAVRHOVANEJ CINNOSTI A POSUDZOVANi JEJ
PREDPOKLADANYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE

K doterajSiemu postupu pripravy ,Zameru“ a posudzovani jeho predpokladanych
vplyvov neboli k dispozicii Ziadne doplfiujuce informacie.

wn wn W D w w

EKOCONSULT - enviro, a. s. 74


http://www.enviroportal.sk/
http://www.sazp.sk/
http://www.statistics.sk/mosmis

1/64 — I. etapa

Zamer

VIIl. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU
Bratislava, jun 2017

IX. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV
1. SPRACOVATELIA ZAMERU.

. EKOCONSULT - enviro, a. s.
é ) MiletiCova 23

4 821 09 Bratislava
N

Koordinator: 5
RNDr. Vladimir Zubor

Spoluriesitelia:
RNDr. LuboS Haltmar
Dr. Peter Joniak

2. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV PODPISOM (PEC:)IATKOU)
SPRACOVATELA ZAMERU A PODPISOM (PECIATKOU)
OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

RNDr. Viadimir Zubor
za spracovatela zameru pecCiatka

Roman Sabo
za navrhovatela zameru peciatka
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Priloha C. 1
Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej

ti (mierka 1 : 50 000)
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Priloha 2
Situacie 1: 1 000 (variant 1 a 2)
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Priloha 3
Posudenie SOP pre PR Lupka
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STATNA OCHRANA PRIRODY SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Sprava Chranenej krajinnej oblasti Ponitrie
Samova 3, 949 01 Nitra

,Postidenie vplyvu vystavby mimotroviiovej kriZovatky ,,Sindolka“ na
migrujuce Zivoc¢ichy v blizkosti Prirodnej rezervacie Lupka a vplyv
samotnej stavby na prirodnu rezervaciu.*

Podklad pre vypracovanie Spravy o hodnoteni vplyvu navrhovanej ¢innosti: Stavba ,,1/64 —
l.etapa“ na PR Lupka z pohl'adu ochrany prirody a krajiny*

Nitra, méj 2017

POrVi

CHRANENA
NRAJINNA
OBLAST




1. Uvod

Vystavba strategického parku v priemyselnej lokalite Nitra — Sever si z dévodu zvySenia
dopravnych narokov vyziadala vybudovanie novej cestnej infrastruktury. Stucast'ou tejto nove;j
infradtruktury je vystavby mimotiroviiovej krizovatky Sindolka Vv blizkosti Prirodne;
rezervacie Lupka a roz§irenie jestvujucej 2-pridovej komunikécie (cesta 1/64) na 4-pradova.

Navrhovana stavba bude po ukonéeni vystavby sluzit’ ako verejna infraStruktara.

V suvislosti s pripravou ,,Spravy 0 hodnoteni vplyvu navrhovanej ¢innosti Stavba ,,1/64 —
l.etapa“ z pohl'adu ochrany prirody a Krajiny je potrebné posudit’ vplyv stavby na prirodna

rezervaciu, so zameranim na migrujuce zivocichy v blizkosti PR Lupka.

Posudenie zmien migracie vytvorenim nového dopravného uzla nie je mozné urcit’ presne,
nakol’ko nie st zname informécie o sucasnom vplyve existujucej 2 - pradovej komunikécie

na prirodné prostredie. Je mozné zhodnotit’ len predpokladany vplyv planovanej stavby.

2. Analyza stic¢asného stavu

2.1. Charakteristika navrhovanej ¢innosti

Zagiatok rekonstrukcie cesty 1/64 je v km 0,000 000 stavebného objektu 101 Ugelova
komunikacia (obchvat) usek I. pripravovanej stavby ,,Priprava strategického parku Nitra*
(kumulativne stanicenie cesty I/64 km 68,9870) v blizkosti prirodnej rezervacie Lupka.

V km 0,490 500 je na ceste 1/64 navrhnuta mimouroviiova deltovita krizovatka ,.Sindolka“
s Prvosienkovou ulicou, ktora sa vyhladovo uvazuje predizit d’alej smerom k potoku
Dobrotka. Krizovatkové vetvy MUK , Sindolka“ s navrhnuté v jednosmernych tsekoch ako
jednopruhové a v obojsmernych tsekoch ako dvojpruhové.

V km 0,050 je navrhovany ramovy priepust pre zver dizky 29,48 m, svetlej Sirky 2,30 m
a svetlej vysky 2,10 m.

Rekonstrukcia cesty ja navrhnuta v dvoch variantoch:

Variant 1: Mimouroviiova deltovita krizovatka ,,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou

nad cestou I. triedy

Variant 2: Mimouroviova deltovita krizovatka ,,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou

pod cestou 1. triedy



2. 2. Hodnotenie izemia z hl’adiska ochrany prirody a krajiny

Dotknuté izemie sa nachadza juhovychodne od Prirodnej rezervacie Lupka, vo vzdialenosti
cca 100 az 600 m od hranice rezervacie. V tizemi priamo dotknutom stavbou plati v zmysle
zakona €. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov prvy stupeii

ochrany.

Prirodna rezervacia Lupka bola vyhlasena za chranené tizemie v roku 1952 (aktualizacia
v roku 2004) na ploche 20,73 ha, z dovodu ochrany xerotermnych spolo¢enstiev s vyskytom
chrdnenych a inych zriedkavych druhov rastlin  a Zivocichov, doélezitych =z
vedeckovyskumného, nduc¢ného a kultirno-vychovného hladiska. V tizemi rezervacie plati
v zmysle zakona ¢. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov §tvrty
stupen ochrany. V ochrannom pasme rezervacie ( 100 m von od hranice PR Lupka) plati

treti stupen ochrany.

Rezervacia je sucast'ou vel'koplosného chraneného izemia narodnej siete Chranenej krajinne;j

oblasti Ponitrie.

Uzemie Lupky je zaroven su¢astou biocentra nadregionalneho vyznamu, ktoré sa nachadza na
rozhrani provincie stepi a provincie listnatého lesa. Pestra druhova skladba fauny a flory svedc¢i o

vysokej biologickej hodnote uzemia.

Uzemie Prirodnej rezervacie Lupka je navrhované na doplnenie siete Uizemi eurdpskeho

vyznamu Natura 2000 pod pracovnym nazvom SKUEV0879 Lupka.

3. Posudenie vplyvu stavby na migrujuce Zivo¢ichy

Planovana stavba cestnej komunikacie 1/64 je liniového charakteru, topograficky sa nachadza
na hranici dvoch orografickych celkov Slovenska: najjuznej$iecho vybezku pohoria Tribe¢,
ktory je stcastou Zapadnych Karpat asevernej cCasti Panonske niZiny, resp. jej Casti
Nitrianskej pahorkatiny. Z hl'adiska posudzovania vplyvu stavby na prirodné prostredie treba
bratt do uvahy dva =zakladné aspekty a) stavba lezi presne v zone styku dvoch
biogeografickych regionov (Panonicum/Carpathicum), ¢o samo o sebe predstavuje tzemie
charakteristické zvySenou biodiverzitou ako aj migraciou prvkov prirodného prostredia, b)

stavba je prvkom, ktory v krajine vyvolava procesy fragmentacie. St to procesy pri ktorych sa
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krajinné celky (biotopy) vytvaranim bariér delia na menSie Casti a tieto nasledne stracaju
potencial k vykonavaniu povodnych funkcii. Je potrebne zdoraznit', Ze pri popise a hodnoteni
vplyvu fragmentécie pracujeme s tromi zdkladnymi subjektmi:

1. Biologicky syst¢ém — hodnotime ho na urovni populéacie, spolocenstva alebo
ekosystému z hl'adiska fragmentéacie. Posudzuje sa vplyv fragmentacie pre vybrané
druhy — teda na urovni populacii. Vyznamné je hodnotenie fragmentacie stanovist
a ich komplexov. Zakladnou vlastnost'ou biologického systému su afinita k biotopom
a schopnost’ migracie. Tieto nasledne urcuju, ktoré kvalitativne atributy izemia a aka
priepustnost’ bariery su hodnotené.

2. Uzemie zaujmu — je &ast’ zemského povrchu, na ktorom sa vyskytuje dany jav (napr.
urcity biotop), ktory je predmetom sledovania. Uréujucim parametrom uzemia zaujmu
je plocha a zastupenie biotopov v nej.

3. Fragmentacnd bariéra — je prekazka, ktord rozdeli pdvodné tizemie na oddelené Casti
ato tak, ze pohyb organizmov je uz nedostatony na to, aby Uzemie mohlo byt
povazovane za jeden celok. Fragmenta¢nou barierou je teda aj cestna stavba alebo
hlukova zataz (z tejto stavby) takej intenzity, Ze je pre urcit¢ druhy Zzivocichov

neprijatelna. Zakladnymi vlastnostami bariéry je jej diZka a priepustnost’.

Jednotlivé druhy zivoCichov reaguji na fragmentaciu svojich stanovist rézne. Pri
zovseobecneni problému mozeme povedat, ze druhy S obmedzenou pohyblivost'ou, druhy
z velkym domovskym aredlom (home range) alebo druhy adaptované len na urcity typ
prostredia su stratou alebo izolaciou stanovista postihnuté najviac. Tu je potrebné si
uvedomit, Ze fragmentacia je len jednym z negativnych faktorov a vysledny tuc¢inok je
kombinacia s d’al§imi vplyvmi (chemizécia, lov, introdukcia apod.). Z tohto pohl'adu su preto
dolezité konkrétne (lokalne) podmienky t.z. v naSom pripade vlastnosti pripravovanej stavby
(dizka, sirka, technické zabezpecenie apod.), stav a charakteristika stavbou dotknutého
prirodného prostredia a sucasny stav dotknutych populécii. Problematika zasahu
pripravovanej stavby do biotopu druhu alebo skupiny druhov ¢i uz fragmentaciou alebo
izolaciou stanovist ma svoje Specifikda a vyzaduje si samostatny, diferencovany pristup.
Nakol’ko v naSom pripade nie je tento pristup mozny, odpori¢ame pri hodnoteni pracovat
surcitou modelovou skupinou organizmov. Z praktického hladiska vyhovuje skupina
strednych a velkych cicavcov (vratane domestifikovanych). Druhy patriace do tejto skupiny
(prevazne polovna zver, tulavé macky a psy a pod.) maja vel’ké domovské okrsky, migruji na

relativne vel'ké vzdialenosti, su v teréne identifikovatelné (vidite'né), z hl'adiska bezpecnosti
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st ich kolizie s dopravou nezanedbatelné a znalosti o0ich biologiu su celkovo dobré.
Predpokladame, Ze pri splneni podmienok pre vel'ké a stredné cicavce si automaticky pokryté
poziadavky vacsiny mensich druhov.

Z hladiska negativnych dopadov pripravovanej stavby na zivocisstvo ako celok mozno

predpokladat’

1. Zanik biotopu niektorych druhov zivocichov spdsobeny najCastejSie vystavbou
dopravnej infrastruktury.

2. Fragmentacia a izolacia stanovi$t' viacerych druhov Zivo¢ichov na lokalnej ale aj
regionalnej urovni a to v dosledku liniového charakteru pripravovanej stavby a jej
parametrov.

3. Mortalita spdsobena koliziami zivocichov (hlavne zo skupiny strednych a velkych
cicavcov) z motorovymi vozidlami je najviditelnej$im vplyvom dopravy na volne
zijuce zivoCichy. Z faktorov, ktoré mézu mortalitu ovplyvnit’ mozno uviest’ technické
rieSenie (Sirka komunikacie, zvodidla, oplotenie, ekodukty a pod.), hustota dopravy,
rychlost’ vozidiel (povolena rychlost’), typ a atraktivita okolitych biotopov, motivacia
zivo€ichov k prekondvaniu komunikicie t.z. typy migracie (topickd, troficka,
rozmnozovacia a pod.). Pri planovanej stavbe je potrebne brat’ do uvahy jarné
migracie obojzivelnikov na miesta rozmnozovania, denné migracie zvery za potravou
do kultar okolitych agrocendz, migracie strednych a vel'kych predatorov - cicavcov za
koristou (drobné hlodavce) do okolitych agrocenéz a pod..

4. Disturbancie a zneCistenie, k najzavaznej$im typom disturbancii radime: vyfukové
plyny, prach (typ posypového materialu), hluk, osvetlenie, vibracie a 1. Pozornost pri
uvazovanej stavbe si vyzaduje najmé predpokladana miera hluku. Tento mdze mat’
vplyv najmd na populacie hniezdiacich vtakov Vv okoli planovanej 4 pradovej
komunikacie. U velkych cicavcov (napr. polovnd zver) miera ovplyvnenia hlukom
zavisi na schopnosti ich adaptacie na tieto disturbancie. EXistuje predpoklad, Ze
vacsina beznych druhov cicavcov (napr. v lokalite vystavby zijaci druh srnec horny) si
na hluk rychle zvykne. Strata strachu pred hlukom zniZuje tinikovu vzdialenost’ ¢im sa
zvysuje pravdepodobnost’ po¢tu kolizii tychto cicavcov s dopravou na komunikacii.

Celkovy barierovy ucinok planovanej vystavby 4 pradovej komunikécie a predmetného

dopravného uzla (krizovatky) je determinovany kombindciou uvedenych dopadov dopravy —
fyzickou neprekonatelnostou cesty, intenzitou prevadzky, mortalitou a disturbanciami.
Uvedené negativne dopady a celkovy barierovy efekt je mozné zmiernit' pomocou réznych

optimaliza¢nych opatreni.



Ako vyplyva z obsahu predchadzajiiceho textu, problém vplyvu liniove] stavby cestnej
komunikéacie ako barierového prvku, nie je mozné riesit’ len vo vztahu K vybranym krajinnym
prvkom — vtomto pripade k prirodnej rezervacii Lupka. Je potrebne zohladnit’ vsetky
existujuce prvky a procesy prirodného prostredia po celej dizke stavby. V pripade jedného
Z najcitlivejSich prvkov prirodného prostredia, akym je fauna je potrebné problematiku
fragmentacie krajiny ries$it vzdy konkrétne pre dany druh (resp. skupinu druhov) a jeho
populaciu. V nasledujucom texte uvadzame pre potreby navrhovania konkrétnych
minimaliza¢nych opatreni kategorizaciu druhov Zivoc¢ichov, na ktoré méze mat vplyv celkovy
barierovy ucinok pripravovanej stavby. Je treba poznamenat, ze sa jedna o zjednodusent
kategorizaciu, ktorej cielom je jednoduchsia komunikacia medzi ekologmi, technikmi
a d’al§im ucastnikmi investicného procesu.

Kategoria A: vel'ké cicavce

Druhy: jelen, medved, los, vk, rys. Vyskyt tychto druhov je malo pravdepodobny, nie
vSak nemozny.

Charakteristika: zakladnym typom migracie je liniova dial’kova migracia nadregionalneho

charakteru.

Technické rieSenie: Z uz uvedenych dovodov nie je potrebné pri planovanej stavbe pre

druhy tejto kategorie realizovat’ priechody a minimaliza¢né opatrenia — je vS§ak mozné vyuzit
odportcané riesenie — EKODUKT, alebo most ponad tok Dobrotka umozinujici migraciu

zivo¢ichov popod jeho priestory.

Kategoria B: stredne vel'ké cicavce, kopytniky (Artiodactyla)

Druhy: srnec horny, diviak lesny a d’al$ie druhy vedené ako polovna zver. Vzhl'adom na
uz spominanu charakteristiku prirodnych pomerov, do ktorych je alokovana planovana stavba
(kulturno-agrarna krajina na jednej strane a Krajina s prvkami prirodnymi na strane druhej) je
vyskyt tychto zivo¢ichov vysoko pravdepodobny.

Charakteristika: Zakladnym typom migracie je lokalna migracia, zahriiujiica mobility

medzi zdrojom potravy (agrocendza), vody, miestami oddychu a nocoviskami. Je vyuzivana

predovsetkym lokalnymi populdciami, ktoré sit na miestne podmienky adaptovné.

Technické rieSenie: Vzhl'adom k velkosti (hmotnosti) druhov Zivoc¢ichov tejto kategorie,
charakteru mobility a ich ekologickych narokov, je potrebné pri realizacii stavby vybavit’ tuto
takymi technickymi objektmi, ktoré by minimalizovali strety tychto druhov s dopravou —
odporucané rieSenie — EKODUKT, alebo alebo most ponad tok Dobrotka umoziiujtci

migraciu zivo¢ichov popod jeho priestory.



Kategoria C: stredne vel'ké cicavce, masozravee (Carnivora)
Druhy: liska, jazvec, macka, vydra a d’alSie druhy zo skupiny lasicovitych Seliem ako aj
Siriace sa invazne druhy mésozravcov.

Charakteristika: Zakladnym typom mobility st lokalne migracie roznej motivacie,

najéastejSie za zdrojom potravy (predacia), vody a castami obyvaného teritoria, ktoré
vyuzivaju ako miesta oddychu resp. ako nocoviska. Je potrebné ratat’ aj so zvySenou
migraciou mladych jedincov hl'adajicich nové teritéria, ako aj s migraénymi tahmi invaznych
druhov ako st psik medvedikovity — Nyctereutes procyonoides, nutria rie¢na — Myocastor
coypus, medvedik Cistotny (myval) — Procyon lotor alebo norok americky — Mustela vison.

Technické rieSenie: vzhladom k tomu, ze sa jedna vacSinou o druhy pohybujuce sa

Vv norach, nie si rozmerové faktory hlavnym parametrom. Doélezité je dosiahnutie
dostato¢ného mnozstva migraénych profilov s optimom vzdialenosti 500 — 1000 m. To je
mozné dosiahnut’ vyuzitim a Gpravou tubusovych priepusti, technicky rieSenych tak aby
neboli zaplavované vodou. Stucasne mézu druhy tejto kategorie vyuzivat’ priechody druhov
kategorie A a B.

Kategoria D: obojzivelniky (Amphibia), plazy (Reptilia)

Druhy: skokan, ropucha, salamandra, uzovky apod. Pritomnost druhov vysoko
pravdepodobnd, vzhladom na dostupnost’ vodného toku Dobrotka v blizkosti planovanej
stavby a vzdialeného toku rieky Nitry.

Charakteristika: Specidlne sezénne teritoridlne migracie medzi zimoviskom a miestom

rozmnoZovania. Migracie su charakteristické tym, Ze trasy st zndme a va¢Sinou casovo
predpokladatelné (jar).

Technické rieSenie: spociva v kombinécii stalych priechodov pod komunikaciou a zabran,

ktoré brania vstupu na komunikaciu.

4. Zaver

Vplyv samotnej stavby azvyseného zatazenia cestnej komunikacie 1/64 na okolité
ekosystémy vratane prirodnej rezervacie Lupka je determinovany barierovym ucinkom stavby
a optimalizaciou (elimindciou) moznych negativnych dopadov procesov fragmenticie na
jednotlivé zlozky prirodného prostredia. Za prioritu povaZzujeme zmiernenie negativnych
javov sposobenych liniovou stavbou dopravnej komunikacie na zivocisstvo v Krajine

pomocou optimalizaénych opatreni. Tieto opatrenia by mali a) priamo zvysit priepustnost
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dopravnej komunikacie pre faunu z okolnych biotopov, b) znizit' mortalitu zivocichov na
predmetnej dopravnej komunikécii, ¢im bude zaruCend aj vySSia bezpecnost dopravy.
Z hradiska vhodnosti rieSenia odpori¢ame vybudovat’® ekodukt s kombinaciou
niekolkych priepustov popod komunikaciu s navadzacim oplotenim, resp. most ponad
tok Dobrotka umoziujuci migraciu Zivoc¢ichov popod jeho priestory.

V pripade, Ze nebude mozné vybudovat’ ekodukt, poZzadujeme doplnit’ eSte jeden
ramovy priepust rovnakych parametrov ako uZ navrhovany a umiestnit’ ho do
vzdialenosti cca 100 m smerom na DraZovce od plinovaného. Dalej navrhujeme aj
Z dovodu zabezpecenia bezpefnej premavky na pripravovanej komunikacii vybudovat’
oplotenie obmedzujice vol’'nii migraciu Zivo¢ichov po obidvoch straniach komunikacie v
tiseku od podjazdu pre cyklistov a7 po krizovatku Sindolka. Oplotenie riesit’ takym
sposobom, aby sa zabranilo migracii Zivocichov kategérii A — D. V d’alSom stupni
projektovej dokumentacie odporucame rieSit’ vybudovanie umelych liahnisk pre

obojzivelniky v blizkosti PR Lupka na trase predpokladanych migra¢nych koridorov.

Rozdiely medzi navrhovanymi variantmi pripravovanej stavby (variant 1 a variant 2) nie st

z hladiska vplyvov na migraciu zivo¢ichov a prirodné prostredie relevantné.

Pouzita literattra:

ANDEL P., GORCICOVA |., HLAVAC V., MIKO L., ANDELOVA H., 2005: Hodnoceni fragmentace
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ANDEL P., MINARIKOVA T., ANDREAS M. (EDS.), 2010: Ochrana prtchodnosti krajiny pro
velké savce. Evernia, Liberec, 137 s.

ANDEL P., PETRZILKA L., GORCICOVA |., 2010: Indikatory fragmentace krajiny. Evernia,
Liberec, 60 s.
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Rozptylova studia
1/64 - 1. ETAPA

1. D6vod vypracovania

Rozptylova S$tudia (imisno-prenosové posudenie) vplyvu vybranych znedistujucich latok od
navrhovanej cinnosti, ktorou je rekonstrukcia cca 700 m Useku cesty prvej triedy 1/64 a s tym
suvisiaceho napojenia Prvosienkovej a Drazovskej ulice na navrhnutd mimouroviovu krizovatku
(MUK) v lokalite Sindolka bola vypracovana pre t&ely spracovania zdmeru podla zdkona ¢.24/2006
Z.z o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Pouzité podklady:

Dopravno—kapacitné posudenie Strategického parku Nitra vo vztahu ku krizovatke Sindolka pre
rok 2038 - Dopravna Studia; DOTIS Consult, spol. s r.o.

Smerovanie dopravy; DOTIS Consult, spol. s r.o.

|_64_Nitra-Drazovce_V1_V2_popis; Valbek, s.r.o.

Sprava z kontrolného merania a scitania dopravy na ceste 1/64 v styku s R1A; EUROAKUSTIK, s.r.o.
Viykresy variantov napojenia ul. Prvosienkova s MUK ,Sindolka“; Valbek, s.r.o.

Rozptylova $tudia je vypracovana pre sucéasny stav a dve variantné rieenia MUK ,Sindolka“
s ulicou Prvosienkova:

- Variant 1 - MUK ,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou nad cestou 1/64

- Variant 2 - MUK ,,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou pod cestou |/64

Cielom je porovnat vplyv cestnej dopravy k znedlisteniu ovzdusia po realizacii navrhovane;j
investicie pre uvedené varianty pocas Spickovych hodin a vdennom priemere.

2. Objednavatel

EKOCONSULT - enviro, a.s.
Miletic¢ova 23

821 09 Bratislava - RuZinov
IC0O: 35927 739

3. Zakladné udaje

Dopravno—kapacitné posudenie Strategického parku Nitra vo vztahu ku krizovatke Sindolka -
dopravna Studia od spolocnosti DOTIS Consult, spol. s r.o. bolo vykonané podla platnych noriem
STN 73 6110 a Technickych podmienok 100 a 102. V ramci posudzovania kapacity krizovatky
Sindolka sa podla poZiadaviek investora SP NR a so suhlasom MDVRR posudzoval len
najzatazenejsi variant celodenného zatazenia, ktorym je popoludiiajsia dopravna 3picka v Case
13:30 — 14:30. Rannd Spicka nastupu do zmeny je pred 6 hodinou rdno a ranna dopravna 3Spicka
mesta Nitra je okolo 7 hodiny. V tomto pripade sa nevyskytuje kritickd dopravnd situacia
vyvolavajuca dimenzaéné hodnoty 50-razovej Spickovej hodnoty. Tato situdcia nastava pri vymene
ranej zmeny s popoludnajsou, pri ktorych je popoludiajsia intenzita automobilovej dopravy na
cestnej sieti v kombindcii dopravnych prudov pri zmene pracovnych zmien najvyssia. Dopravny
model bol spracovany podla vysledkov automatického scitania dopravy pre priemerny pracovny
den tyZzdna (utorok — Stvrtok) pre rok 2016 a je upraveny podla rastovych koeficientov dopravy.
Spolo¢nostou DOTIS Consult, spol. s r.o0. bolo vypracované aj smerovanie dopravy pre denny (24
hodinovy priemer so zapocitanim dopravy generovanej investiciou Strategicky park Nitra.

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman
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MUK je v dopravnej studii hodnotena ako vyhovuijlca.

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman

jun 2017
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Spolo¢nost EUROAKUSTIK, s.r.o. v mesiaci maj 2017 vykonala kontrolne meranie a scitanie
dopravy na ceste I/64 v Useku krizovatka R1A — Okruzna KriZzovatka Priemyselny park. Dokument
popisuje na merané hodnoty intenzity dopravy v Useku |/64 pre Usek od styku R1A a cesty 1/64 az
po kruhovu kriZzovatku na 1/64 a cesty Dolné Hony. Merané ulice: Prvosienkova, Topolcianska -
1/61 a Drazovska.

Sucasny stav:

Draiovska Prvosienkova Topoltianska - 1/64

od do OA NA BUS SPOLU FDN OA NA BUS SPOLU FDN OA NA BUS SPOLU FDM

(ks/h) | (ks/h) | (ks/h) | (ks/h) (%) (ks/h) | (ks/h) | (ks/h) | (ks/h) (%) (ks/h) | (ks/h) | (ks/h) | (ks/h) (%)

5:00 6:00 45 1 1 47 4.26 22 1 0 23 4.35 670 58 17 745 10.07
6:00 7:00 120 5 0 125 4.00 40 3 0 43 6.98 1280 100 11 1351 7.98
7:00 B:00 170 B 1 179 5.03 B7 2 0 B9 2.25 1475 146 23 1644 10.28
B:00 9:00 111 14 2 127 12.60 74 1 0 75 1.33 1116 182 15 1313 15.00
9:00 10:00 133 14 4 151 11.52 67 1 0 68 1.47 923 187 11 1121 17.66
10:00 11:00 131 ] 3 140 6.43 66 1 0 67 1.4% B69 215 10 1054 20.57
11:00 12:00 143 5 4 152 5.92 48 0 0 48 0.00 912 199 10 1121 18.64
12:00 13:00 115 4 3 122 5.74 61 2 0 63 3.17 950 184 B 1142 16.81
13:00 14:00 158 4 2 164 3.66 B6 2 0 BB 2.27 1048 205 15 1268 17.35
14:00 15:00 122 12 2 136 10.29 66 2 0 68 2.54 1220 161 25 1406 13.23
15:00 16:00 161 4 0 165 2.42 B4 3 0 B7 3.45 1331 145 15 1451 10.73
16:00 17:00 173 ] 2 181 442 95 0 0 95 0.00 1387 160 16 1563 11.26
17:00 18:00 105 1 2 108 278 B1 1 0 B2 1.22 1199 86 14 1309 B.40
18:00 19:00 99 0 2 101 198 101 0 0 101 0.00 999 54 9 1062 5.93
19:00 20:00 66 0 2 68 2.54 65 0 0 65 0.00 722 41 5 768 5.99
20:00 21:00 54 0 1 65 1.54 48 0 0 48 0.00 548 30 9 587 6.64
21:00 22:00 24 1 0 25 4.00 15 0 0 15 0.00 381 15 5 405 5.93
22:00 23:00 22 1 0 23 4.35 28 0 0 28 0.00 355 14 B 377 5.84
23:00 0:00 7 0 0 7 0.00 B 0 0 B 0.00 126 12 1 139 9.35
0:00 1:00 3 0 0 3 0.00 5 0 0 5 0.00 B6 7 0 93 7.53
1:00 2:00 2 0 0 2 0.00 5 0 0 5 0.00 41 9 0 50 18.00
2:00 3:00 4 0 0 4 0.00 1 0 0 1 0.00 30 12 0 42 28.57
3:00 4:00 2 0 0 2 0.00 2 0 0 2 0.00 41 15 0 56 26.79
4:00 5:00 ] 0 0 ] 0.00 1 0 0 1 0.00 90 36 4 130 30.77
Spolu 1986 B6 31 2103 5.56 1156 19 1] 1175 1.62 17799 2287 231 20317 12.39

Popis variantov

Variant 1: MUK ,,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou nad cestou I. triedy

Cesta |/64 a krizovatka Sindolka“

Prvosienkovad ulica je vedend nad cestou 1/64, DraZzovskd ulica je napojenad nepriamo cez
planovany obytny stbor Sindolka I. na Prvosienkovu ulicu.

Navrhnutd mimouroviiova deltovitd krizovatka ,Sindolka“ s Prvosienkovou ulicou sa vyhladovo
uvazuje predizit dalej smerom k potoku Dobrotka. Krizovatkové vetvy MUK ,Sindolka“ su
navrhnuté v jednosmernych Usekoch ako jednopruhové a v obojsmernych Usekoch ako
dvojpruhové.

Napojenie krizovatkovych vetiev na Prvosienkovu ulicu je uUroviiové vo forme uroviiovych,
neriadenych stykovych T kriZovatiek.

Vyskovo je cesta 1/64 v mieste krizovania s Prvosienkovou ul. navrhnuta pod existujicim terénom
a ulica Prvosienkova je vedend nad existujucim terénom.

Sirkové usporiadanie cesty I/64 vychadza z predpokladaného vyhladového dopravného zatazenia,
v extravilane v kategérii C 22.5/80 (4-pruh) a v intravilane mesta Nitra v zodpovedajucej kategorii
MZ 22.5/50 (odvodena z MZ 25/50).

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman
www.brozman.net
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Prvosienkova ulica

PrediZenie auUprava Prvosienkovej ulice je navrhnuté vcelkovej dizke 330 m. Jednd sa
o dvojpruhovd, obojsmernd miestnu komunikdciu so Sirkou jazdnych pruhov 3.50 m, ktora je
v priestore MUK ,,Sindolka“ rozsirend o samostatny odbo&ovaci pruh vlavo. Prvosienkovad ulica je
vyskovo vedend nad cestou 1/64.

DraZovska ulica

DraZzovska ulica je napojend na Prvosienkovu ulicu nepriamo, cez novovybudované miestne
komunikécie planovaného obytného suboru Sindolka I. Jednd sa o dvojpruhovd, obojsmernt
miestnu komunikaciu so $irkou jazdnych pruhov 3.0 m. Celkova dizka tpravy je 407.26 m.

Most na Prvosienkovej ulici
Most na Prvosienkovej ulici premostuje cestu 1/64. Most je dvojpdlovy s rozpatim oboch poli 25
m. Sirka mostu je 18.1 m.

Variant 2: MUK ,,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou pod cestou . triedy

Cesta 1/64 a krizovatka Sindolka”

Prvosienkova ulica je vedend pod cestou 1/64, Drazovskd ulica je napojend nepriamo cez
planovany obytny stbor Sindolka I. na Prvosienkovu ulicu.

Navrhnutd mimouroviiova deltovitd krizovatka ,Sindolka“ s Prvosienkovou ulicou sa vyhladovo
uvaZuje predizit dalej smerom k potoku Dobrotka. Krizovatkové vetvy MUK ,Sindolka“ su
navrhnuté v jednosmernych Usekoch ako jednopruhové a v obojsmernych Usekoch ako
dvojpruhové.

Napojenie krizovatkovych vetiev na Prvosienkovu ulicu je uUroviiové vo forme uroviiovych,
neriadenych stykovych T krizovatiek.

Vyskovo je cesta I/64 v mieste kriZzovania s Prvosienkovou ul. navrhnutd nad existujicim terénom
a ulica Prvosienkova je vedena pod existujucim terénom.

Sirkové usporiadanie cesty /64 vychadza z predpokladaného vyhladového dopravného zataZenia,
v extravilane v kategérii C 22.5/80 (4-pruh) a v intraviline mesta Nitra v zodpovedajlcej kategorii
MZ 22.5/50 (odvodena z MZ 25/50).

Prvosienkova ulica

PrediZenie auprava Prvosienkovej ulice je navrhnuté vcelkovej dizke 330 m. Jedna sa
o dvojpruhovd, obojsmernd miestnu komunikdciu so Sirkou jazdnych pruhov 3.50 m, ktora je
v priestore MUK ,,Sindolka“ roz$irena o samostatny odbocovaci pruh vlavo. Prvosienkovd ulica je
vyskovo vedend pod cestou 1/64.

DraZovska ulica

DraZzovska ulica je napojend na Prvosienkovu ulicu nepriamo, cez novovybudované miestne
komunikdcie planovaného obytného suboru Sindolka I. Jednd sa o dvojpruhovd, obojsmernt
miestnu komunikaciu so $irkou jazdnych pruhov 3 m. Celkova di?ka Gpravy je 407.26 m.

Most na Prvosienkovej ulici

Most na ceste I/64 premostuje predizent Prvosienkovi ulicu. Most tvoria 2 samostatné mostné
objekty, kazdy pre jeden jazdny pds cesty I/64. Rozpitie mosta je 21 m. Sirka kazdého mosta je
18.8 m.

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman
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4. Emisné pomery

4.1 Prasnost pocas vystavby

Ku poZiadavke a posudenia prasnosti pocas rekonstrukcie Gseku cesty 1/64, hoci priamo nesuvisi
s cielom tejto rozptylovej Studie, uvadzam niekolko moznych opatreni na jej zamedzenie.

Pradnost pocas vystavby nie je vo vyhlaske MZP SR & 410/2012 Z.z., ktorou sa vykonavaju
niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi, v zneni vyhlasky 270/2014 Z.z. priamo rieSena.

Na obmedzenie prasnych emisii je mozné v tomto pripade pouZit Vseobecné technické
poziadavky a vseobecné podmienky prevddzkovania uvedené v casti Il. prilohy €.3 vyhlasky,
konkrétne nasledujlice odstavce bodu 1.2 Vyroba, Uprava, doprava, vykladanie a nakladanie
prasnych materialov:

1.2.2 Dréahu padu pri sypani prasnych materidlov je potrebné ¢o najviac obmedzit

1.2.3 Poutivat strojové a technické vybavenie prispdsobené sypanému materialu, napriklad
a) uzatvaracie drapaky

1.2.7 Pocas prepravy prasnych materidlov musi byt prepravovany material zakryty, ak nie je
prasnost obmedzena dostatocnou vihkostou prepravovaného materidlu.

1.2.8 Dopravné cesty a manipulacné plochy je potrebné pravidelne &istit a udrziavat dostato¢nu
vlhkost povrchov na zabranenie rozprasovaniu alebo obmedzenie rozprasovania.

K uvedenym obmedzeniam prasnosti je vhodné este uplatriovat nasledovné opatrenie:
- Na nespevnenych komunikdcidch a manipulaénych plochach pocas nevhodnych
meteorologickych podmienok zniZit rychlost vozidiel stavby a vozidiel prepravujicich
prasny material.

Imisie z prasnosti pocas vystavby nie je mozné priamo vyhodnotit, pretoze sa jednd o tzv.
docasnu stavbu, ktorej zdroje spdsobujlce prasnost nie su stacionarne. Na tuto ¢innost nie su
stanovené ani emisné faktory.

Prasnost resp. tuhé znecistujuce latky (TZL ako PM10 a PM2.5) od cestnej dopravy v okoli
rekonstruovaného Useku cesty 1/64 a s tym suvisiaceho napojenia Prvosienkovej a DraZzovskej
ulice na navrhnutd mimourovriovd krizovatku (MUK) v lokalite Sindolka si hodnotené v
nasledujucich castiach tohto posudenia.

4.2 Emisie z dopravy

V rdmci programu CORINAIR Europskej Agentlry Zivotného Prostredia(EEA) a jej zlozky
European Topic Centre on Air and Climate Change (ETC-ACC) boli vyvinuté programové moduly
pre podporu spracovania kaZzdorocnych inventarizdcii emisii do ovzduSia. Na vypocet
znedistujucich latok z emisii cestnej dopravy slizi metodika COPERT, ktora je sucastou EMEP /
CORINAIR Emission Inventory Guidebook.

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman
www.brozman.net
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Pre vypocet emisnych faktorov z cestnej dopravy v tomto posudeni bola pouzitd metodika
zaloZena na vyuZiti metodiky COPERT.

Emisie znedistujucich latok produkované cestnou dopravou na rekonstruovanom uUseku cesty
prvej triedy 1/64 a krizovatkou ,,Sindolka“ boli vypocitané pre najvyznamnejsie zne&istujuce latky
emitované cestnou dopravou: NO,, PM10, PM2.5 a CO intenzity dopravy v roku 2038 podla
dopravnej Studie a vypoctovy rok 2018, tzv. konzervativny odhad.

5. Imisné pomery

Modelové vypocty imisii boli v sulade s cielmi uvedenymi v ¢asti 1. tohto posudenia vykonané pre:

- Sdcéasny stav podla kontrolného merania a scitania dopravy (maj 2017) na ceste 1/64
v Useku krizovatka R1A — Okruzna krizovatka Priemyselny park pocas bezného pracovného
dnia

- Variant 1: Mimouroviiova krizovatka ,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou nad
cestou 1/64

- Variant 2: Mimouroviiova krizovatka ,Sindolka“ s ulicou Prvosienkovd vedenou pod
cestou 1/64

Hodnotené boli z hladiska znedistenia ovzdusia len najvyznamnejsie znecistujlce latky emitované
cestnou dopravou: PM10, PM2.5 a NO,. Znedistujuca latka CO nebola hodnotend z ddévodu
relativne nizkych hodnét emisii vo vztahu ku hodnote imisného limitu.

Limitné a cielové hodnoty imisii hodnotenych zakladnych znecistujucich latok na ochranu zdravia
[udi a terminy ich dosiahnutia stanovuje vyhldska MZP SR €.244/2016 Z.z. o kvalite ovzdusia.

Limitné hodnoty zdkladnych ZL: ~ PM10 (priemerované obdobie 24 hodin) = 50 pug/m?
PM10 (priemerované obdobie 1 rok) = 40 ug/m3
NO, (priemerované obdobie 1hod) = 200 pug/m’®
NO, (priemerované obdobie 1 rok) = 40 p.g/m3
PM2.5 (priemerované obdobie 1 rok) = 25 ug/m3

Na nasledujucich strankach su zobrazené vysledky modelovych vypoctov, tzn. maximadlne
prispevky hodnotenych znecistujucich latok v poradi:

Sucasna situdcia: prispevky jednotlivych znecistujucich latok pre 24 hodinovy priemer
a Spickovu hodinu

Varianty V1 a V2: pre 24 hodinovy priemer uvaZzovany ako priemerny denny pocet vozidiel
pocas roka pre jednotlivé znecistujuce latky
pre Spickovu hodinu

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman
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Sucéasny stav

24 hodinovy priemer (uvazovany ako priemerny denny pocet vozidiel pocas roka)
Maximalne prispevky NO2 v percentach limitnej hodnoty (limit 40 pg/m3)
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1/64 - 1. ETAPA

Variant 1: MUK ,,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou nad cestou 1/64
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Variant 2: MUK ,,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou pod cestou 1/64
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Variant 2: MUK ,,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou pod cestou 1/64
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Variant 1: MUK ,,éindolkg“ s ulicou Prvosienkova vedenou nad cestou 1/64
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Variant 2: MUK ,,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou pod cestou 1/64
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Variant 1: MUK ,,éindolkg“ s ulicou Prvosienkova vedenou nad cestou 1/64
Spickova hodina
Maximalne prispevky PM10 v percentach limitnej hodnoty (limit 50 pg/m3)
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Variant 2: MUK ,,Sindolka“ s ulicou Prvosienkova vedenou pod cestou 1/64
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Rozptylova studia
1/64 - 1. ETAPA

6. Zaver

Z vysledkov modelovania prispevkov od cestnej dopravy k znecisteniu ovzdusia
pre sucasnost a dva varianty mimouroviiovej krizovatky ,Sindolka” uvedené na
predchadzajucich grafickych vystupoch mozno konstatovat, Ze imisné zatazenie
v blizkosti cestnych komunikacii sa zvySi oproti sucasnosti Umerne
s predpokladanou intenzitou dopravy generovanou investiciou Strategicky park
Nitra, pricom ani v najhorSom pripade neprekro¢i 6 % limitnej hodnoty pre
Ziadnu z hodnotenych znedcistujucich latok.

Rozdiel medzi prispevkami variantov 1 a 2 z hladiska kvality ovzdusia je
v okolitych lokalitdch nevyznamny.

V Martine, 9. juna 2017

Oprévnei,. posudzovile! vo veciach ochrany ovzduSia

Imusi.. pre udzovanie
P.V. Rovni wcy//‘?

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman
www.brozman.net
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1.0 Predmet hlukového posudenia, stru¢ny popis situacie

Cesta 1. triedy 1/64 je trasovand z juhu na sever a spaja mesto Komaérno a Zilinu. Ma dizku
231,371 km. V okrese Nitra, je cesta /64 vyznamnym dopravnym cestnym tahom z Nitry smerom
na Nové Zamky a Topol¢any, ktory ma regionalny charakter. V tseku, medzi krizovatkou
s rychlostnou cestou R1A a malou okruznou krizovatkou s odbockou na priemyselny park Nitra-
Sever (PP) pri MC-Nitra-DraZovce, je pripravovana jej rekonstrukcia — 1. Etapa. Poloha useku
cesty 1/64, na ktorom sa pripravuje zamer podl'a [1], rekonstrukcia 1/64 - 1. etapa, je zobrazeny na

obrazku 1.

1/64

R1A = &

 c5t |

Obr. 1 Poloha useku cestu 1/64 na ktorom sa pripravuje rekonstrukcia — 1. Etapa.

Utelom zameru je rekonstrukcia cesty 1/64 Nitra - Drazovce, 1 etapa, ktord pozostava z cca
700 m dlhého tseku cesty 1/64, medzi pripravovanou stavbou ,,Priprava strategického parku Nitra
faza 1" a existujicou mimouroviiovou krizovatkou cesty 1/64 a R1A. Sucastou bude aj
vybudovanie  dopravného napojenia v krizovatke ,.Sindolka". Z dovodu zvysenia dopravnych
narokov v dotknutom tzemi tak dojde k rozsireniu jestvujucej 2-prudovej cestnej komunikacie /64
na 4-pradova.

,Krizovatku Sindolka“, je mozné vzhladom na vysledky dopravno-inZinierskeho posudenia
[2], realizovat’ iba ako mimouroviovu krizovatku. Jej sti¢astou bude aj mostné teleso, resp. viacero
mostnych telies. Navrhovana krizovatka Sindolka spolu s krizovatkou na ulici Prvosienkova, je
spracovana variantne a predstavuje dva mozné varianty tohto zameru [1], [2]. Sucasna situacia, je

sledovana ako ,,Nulovy variant — pred realizaciou zameru.

ES-2017-05/020-MH102 © EUROAKUSTIK, s.r.o. 2017




2.0 Popis sledovanych zdrojov zvuku a variantov rieSenia

Sledovanym zdrojom hluku, je cestnd doprava po existujtcej ceste I. triedy /64 v useku
medzi krizovatkou cesty 1/64 s rychlostnou cestou R1A, po mala okruznu krizovatku s odbockou do
existujiiceho priemyselného parku Nitra — Sever a cestnd doprava po miestnych cestnych
komunikaciach Prvosienkova ul. a Drazovska ul.

V sledovanej ¢asti tiseku cesty 1/64, je intenzita a skladba cestnej dopravy determinovana
predovsetkym dopravou suvisiacou s ¢innost'ou v existujucom priemyselnom parku Nitra — Sever
a cestnou dopravou suvisiacou s napojenim uzemia Nitra — Topol'¢any — Partizdnske na mesto
Nitra.

Nulovy variant

Sucasny stav rieSenia cesty 1/64, s intenzitou a skladbou cestnej dopravy, prestavuje
,Nulovy variant® rieSenia, stav bez realizovania zameru, rekonstrukcie cesty [/64 a vystavby
MUK Sindolka. Stéasné sirkové usporiadanie cesty I/64 zodpoveda kategorii C 7,5/60 — 70.
Napojenie Prvosienkovej ulice a Drazovskej ulice na cestu 1/64 je riesené stykovou T krizovatkou.
Variant 1

Variant 1 predlozeného zameru predstavuje vybudovanie mimotroviiovej deltovitej
krizovatky ,,Sindolka®, ktora bude slizit pre napojenie izemia Sindolka a ulice Prvosienkova na
cestu 1/64. Sti¢astou zameru je aj vybudovanie stykovej T kriZzovatky na ulici Prvosienkova. Téato
krizovatka bude sluzit' na pripojenie ulice Drazovska, cez novovybudované ulice v navrhovanom
obytnom subore Sindolka I, na Prvosienkovu ulicu. MUK Sindolka je rieSena tak, Ze Prvosienkové
ulica je vedena nad cestou I/64. Vyhl'adovo sa planuje s predizenim Prvosienkovej ulice k potoku
Dobrodka. Napojenie krizovatkovych vetiev na Prvosienkovu ulicu, je vo forme uroviiovych,
neriadenych stykovych T kriZovatiek.

Sirkové usporiadanie cesty 1/64 vychadza z predpokladaného vyhladového dopravného
zat'azenia, v extravilane v kategorii C 22,5/80 (4-pruh) a v intravilane mesta Nitra v zodpovedajlcej
kategorii MZ 22,5/50.

Variant 2

Variant 2 predloZzeného zdmeru, je tvarovo a pribliZzne aj geometricky, v pddoryse zhodny
s Variantom 1. Rozdiel je vo vySkovom usporiadani krizovania Prvosienkovej ulice s cestou 1/64.
Pri tomto variante, je Prvosienkova ulica vedena pod cestou 1/64, pricom cesta 1/64 je vyskovo
vedena na teréne. Ostatné parametre rieSenych ciest, Sirkové a rychlostné parametre, st zhodné ako
pre variant 1.

Zobrazenie rieSenych variantov je na obrazkoch 2 az 4.

ES-2017-05/020-MH102 © EUROAKUSTIK, s.r.o. 2017
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Obr. 2 Variant NULA — existujUci stav rieSenia

Tidonio Taiio Tovies T TN e e e R e e T

>

T R T T TN T T I 2T S T

ST T T

l

T SO TR Re e e g g g Ty

(ot e e et AT ) S SR e S e e et it e el iy Sty g ey pUmpnp——— < B R

Obr. 4 Variant 1, pripojenie Prvosienkovej ul. na MUK nadjazdom nad 1/64
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Navrhované varianty zameru, variant 1 a variant 2, st vratane protihlukovych opatreni
(PHO) vo forme protihlukovych stien (PHS). Pre jednotlivé varianty, je popis PHS uvedeny
v kapitole 7.0.

PloSnéd hlukovd zataz pre varianty zameru V1 a V2, je stanovena pri zohladneni
navrhnutych protihlukovych opatreni PHO, vo forme protihlukovych stien (PHS). Navrh PHO bol
robeny s ohl'adom na sucasne platny navrh izemného planu mesta Nitra. Realne PHO je potrebné
v d’alSom stupni projektovej dokumentacie spresnit’ alebo aktualizovat’, s ohl'adom na mozné zmeny
a doplnky v tizemnom plane mesta Nitra, resp. ponechat’ izemnu stavebnu rezervu na realizaciu
navrhnutych PHS. Vystavbu navrhnutych PHS realizovat’ az po schvaleni aktualizacie zemného
planu anavrhu na realizaciu realne schvalenej vystavby, navrhnutych objektov v sledovanom
dotknutom uUzemi okolia navrhovaného zameru. Pri aktualizdcii PHO reSpektovat’ druh
navrhovanych novych objektov, ich geometrické a hmotové rieSenie asposob ich vyuzivania

(bytové dome, rodinné domy, ob¢ianska vybavenost’ a iné).
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3.0 Hlukova situacia pred realizaciou zameru

Sucasna hlukova situdcia, pred rekonstrukciou cesty 1/64 - I. etapa, v najblizSom dotknutom
uzemi, je determinovand predovSetkym cestnou dopravou po ceste 1/64. Menej vyznamnym
zdrojom zvuku je cestna doprava po miestnych komunikaciach Prvosienkova ul. a Drazovska ulica.

Aktualna akustickd situacia v dotknutom okoli sledovaného zameru, bola zistovana
meranim V blizkom zvukovom poli zdroja zvuku stvisiaceho s cestnou dopravou po sledovanej
ceste 1/64 a vypoétom s vyuzitim matematického modelovania §irenia zvuku (stanovenie plosnej
hlukovej zat'aze v SirSom okoli zameru).

Merania urobili pracovnici laboratoria na meranie zvuku a vibracii firmy EUROAKUSTIK,
s.r.0.,, SL — EUROAKUSTIK. Meranie bolo robené v jednom mieste od 6:00 hod. 18.5.2017 do

6:00 hod. 19.5.2017. Miesto merania je zobrazené na obrazku 5.

Obr. 5 Poloha miesta merania

Meranie bolo urobené zvukomernym ret'azcom postavenym na baze zvukového analyzatora
NORSONIC Norl140. Zvukovy analyzator a urCené prvky meracieho retazca, vratane zdroja
kalibra¢ného signalu NORSONIC Norl1251, mali v ¢ase merania platné overenia v zmysle Zakona

¢.142/2000 Z.z. 0 metroldgii a stivisiacich predpisov, v platnom zneni.
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Merania akustickych parametrov boli robené zaznamendvanim casového priebehu hodnot
kratkodobej ekvivalentnej hladiny A zvuku, s ¢asom spriemerovania T = 125 ms, ktoré na seba
kontinualne nadvédzovali pocas celého ¢asu merania. Subezne so zaznamendvanim Sirokopasmove;j
hladiny A zvuku sa zaznamenavali aj hodnoty ekvivalentnych hladin akustického tlaku
Vv tretinooktavovych pasmach so strednymi frekvenciami pasiem 6.3 Hz az 20 kHz (multispektralna
analyza). Pre stanovenie akustickych parametrov, ktoré charakterizuji zdroje hluku s ¢asovo
ustalenym zvukovym signalom, (¢asovo ustalené generovanie zvuku, resp. pravidelne sa opakujuce
zvukové signaly s kratkou periddou opakovania), boli vyhodnocované aj percentualne hladiny
A zvuku s ¢asovou vahovou funkciou FAST.

Meraci mikrofon, spolu s predzosiliiova¢om, bol umiestneny na stative aso zvukovym
analyzatorom, bol spojeny pomocou kabla. Meraci mikrofon bol umiestneny vo vyske 4,5 metra, vo
vzdialenosti 7,5 metra od osi jazdného pasu. Stibezne s meranim akustickych parametrov boli
merané ak parametre vonkajSicho prostredia a dopravny prieskum po sledovanom tuseku cesty 1/64
a Casti miestnych komunikacii (Prvosienkova a Drazovska ul.). Fotografie miesta merania st na
obrazkoch 6 az 8.

Pocas merania bolo robené aj scitavanie dopravy po cestach Topol€ianska ul. (1/64),

Prvosienkova ul. a Drazovska ul., na Gisekoch pril'ahlych k miestu merania.

Obr. 6 Pohl'ad na miesto merania v vyustenia Prvosienkovej ul. na cestu 1/64
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Obr. 7 Pohl'ad z miesta merania na vyustenie DraZovskej ul. na cestu 1/64

Obr. 8 Pohl'ad z miesta merania na vyustenie Prvosienkovej ul. na cestu 1/64

Sthrnné vysledky z merania si uvedené v tabul’ke 1. Na obrazkoch 9 a 10, st zobrazené
¢asové priebehy hodnét kratkodobych ekvivalentnych hladin A zvuku pre ¢as spriemerovania
periody T=125 ms a pre T= 30 sekund.

Tabulka 1 Namerané hodnoty sledovanych veli¢in popisujucich hlukovi zat'az

Referencny Hladina A zvuku [dB]
casovy
interval Laegm | L*aeq | Lar1 Lars Lar.10 Larso Larg0 Laros Laroo
Den 74,7 74,6 83,0 79,9 78,2 72,5 64,1 61,4 56,8
Vecer 71,6 71,5 80,5 77,2 75,6 67,7 56,6 53,6 48,7
Noc 68,3 68,1 81,6 77,2 69,8 49,7 39,8 37,3 35,3

Udaje st bez rozsirenej neistota merania U = 1.8 dB, pre koeficient krytia k,= 2.
Laeqt — ekvivalentna hladina A zvuku pre referencné ¢asové intervaly den, vecer, noc

L*peq 7 — ekvivalentnd hladina A zvuku pre referenéné ¢asové intervaly den, vecer, noc, hodnoty po
subtrakcii hodn6t La eq =125 ms , ktoré nestviseli z posobenia sledovaného zdroja zvuku
Larx — X percentna hladina A zvuku, s ¢asovym vahovanim FAST, pre referen¢né ¢asové intervaly den,
vecer, noc, pre X = 0,1%, 1%, 5%, 10%, 50%, 90%, 95% a 99%.

ES-2017-05/020-MH102 © EUROAKUSTIK, s.r.o. 2017
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Ekvivalentna hladina A zvuku popisuje posobenie vysledného zvuku v mieste merania, to
znamena posobenie vSetkych zdrojov zvuku. Hodnoty 95-percentnej hladiny AF zvuku poskytujt
informaciu o posobeni zvuku generovaného zdrojmi zvuku s ustalenymi hodnotami hladiny

A zvuku. Tieto udaje popisuji akustické pozadie, rezidualny zvuk v danej lokalite.

110

Hodnoty nesuvisiace so sledovanym zdrojom zvuku

100

90 : :
30l

75

70

65

sof [P FIRORPEELE T i
0 | m .
“ TR

2 ; : : i i i :
6:00:00 9:00:00 12:00:00 15:00:00 18:00:00 21:00:00 0:00:00 3:00:00
Cas [hh:mm:ss]

125 ms [dB]

Ekvivalentna hladina A zvuku, T

Obr. 9 Casovy priebeh hodnot ekvivalentnej hladiny A zvuku, T=125 ms
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Obr. 10 Casovy priebeh hodnét ekvivalentnej hladiny A zvuku, T=30s

Tabul’ka 2 Vysledky zo s¢itavania dopravy

Intenzita dopravy a podiel NA v referenénych ¢asovych intervaloch

Revf ereneny Topol’¢ianska ul. Prvosienkova ul. Drazovska ul.
casovy
interval Spolu Podiel NA Spolu Podiel NA Spolu Podiel NA
[voz/r.c.i] [%] [voz/r.c.i] [%] [voz/r.c.i] [%]
Defi 15863 13,57 873 2,06 1750 6,17
Veder 2822 6,09 229 0,00 259 2,32
Noc 1632 11,82 73 1,37 94 3,19

ES-2017-05/020-MH102
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4.0 Stanovenie hlukovej zat'aze

Hlukovd zéataz, sposobovand cestnou dopravou po zohladnenych pozemnych
komunikaciach (pozri kap. 2.0) pre jednotlivé sledované varianty rieSenia, v dotknutom okoli, bola
stanovend pomocou vypoctu s vyuzitim matematického modelovania $irenia zvuku vo vonkajSom
prostredi.

Vypocet bol urobeny postupom uvedenym v NMPB 96, supravou pre pouzitie
Vv Slovenskej republike. Uvedeny postup je v Slovenskej republike uréeny pre stanovenie ploSnej
hlukovej zataze z cestnej dopravy pri tvorbe Strategickych hlukovych mép a akénych planov
ochrany pred hlukom v zmysle Zakona ¢. 2/2005 Z.z. a stvisiacej legislativy podla [3] a podl'a
postupu uvedeného v [7].

Sirenie zvuku vo vonkaj$om prostredi z uvazovanych zdrojov hluku a stanovenie
plosnej hlukovej zataze bolo urobené s vyuzitim programu CadnaA, verzia 2017 MR1, cisla
licencii L41193 a L41044.

Pre matematické modelovanie Sirenia zvuku vo vonkajSom prostredi z cestnej
dopravy, bol vytvoreny trojrozmerny model dotknutého Uzemia so zohladnenim vSetkych
objektov, ktoré moézu ovplyviiovat’ Sirenie zvuku od zdroja hluku k miestu prijmu. Model bol
vytvoreny zo zdrojovych podkladov z fotogrametrie od firmy EUROSENSE. Nové objekty
jednotlivych ciest, boli vytvorené na zdklade dokumentéicie dodanej objednavatel'om. Model je
georeferencovany v systéme S-JTSK, s vySkovym systémom Bpv.

Obrusnd vrstva vozoviek bola modelovand nasledovne. VSetky nové vozovky boli
uvazované S povrchom All, existujuce verejné pozemné komunikacie s povrchom A8, resp. A9.
Rychlost pohybu vozidiel bola uvazovand s ohl'adom na pripustnt rychlost na jednotlivych
usekoch ciest a podla idajov uvedenych v [2].

Zobrazenie modelu, pouzitého pre stanovenie ploSnej hlukovej zat'aze, je na obrazkoch 11 az 16.

Navrhované varianty 1 a V2
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Obr. 11 Model v 3D zobrazeni pre variant NULA — pohl'ad z juhovychodu

Obr. 12 Model v 3D zobrazeni pre variant NULA — pohl'ad zo severozapadu
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Obr. 13 Model v 3D zobrazeni pre variant 1 — pohl'ad z juhovychodu

Obr. 14 Model v 3D zobrazeni pre variant 1 — pohl'ad zo severozapadu
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Obr. 15 Model v 3D zobrazeni pre variant 2 — pohl'ad z juhovychodu

Obr. 16 Model v 3D zobrazeni pre variant 2 — pohl'ad zo severozapadu
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5.0 Legislativne poZiadavky na hluk z cestnej dopravy

Pripustné hodnoty hlukovej zadtaze vo vonkajSom prostredi a stavbach, stanovuje Vyhlaska
MZ SR ¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom
prostredi [3], v aktudlnom zneni.

Urcujucou veli¢inou na hodnotenie hluku z pozemnej dopravy (vratane cestnej dopravy) vo
vonkajSom prostredi je ekvivalentna hladina A zvuku - Lageqr. Posudzovana je hodnota
ekvivalentnej hladiny A zvuku pre referenény Casovy usek den, veer a noc. Pripustné hodnoty
urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi st uvedené v prilohe vyhlasky [3] (tabulka ¢. 1

prilohy k vyhlaske). Prevzaté udaje su uvedené v tabulke 3.

Tabul’ka 3 Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi

PRIPUSTNE HODNOTY @ (dB)
E HLUK Z DOPRAVY
o
.S c
IS =
2 3 Pozemné Hiuk
= Opis chraneného Uzemia alebo 8 avodna Zelezniéné drahy Leteckd zinych
:’% vonkajsieho priestoru z doprava \ doprava zdrojov
] o
X % b) ¢) L
kS Aeq,p
e L LAeq,p
Aap LAeq,p LASmax,p
Uzemie s osobitnou ochranou pred ded 45 45 50 - 45
hlukom, napr. kiipelné miesta, 0 vecer 45 45 50 - 45
kupelné a lie¢ebné aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych
domov, priestor pred oknami
I chranenych miestnosti Skolskych ded 50 50 55 - 50
budov, zdravotnickych zariadeni vecer 50 50 55 - 50
a inych chranenych objektov, 9 noc 45 45 45 65 45
vonkajsi priestor v obytnom
a rekreatnom_Uzemi
Uzemie ako v kategérii Il v okoli 2
dialnic, ciest I. a Il. triedy, miestnych den 60 60 60 - 50
1l komunikacii s hromadnou dopravou, veler 60 60 60 - 50
ZelezniCnych drah a letisk, ') mestské noc 50 55 50 75 45
centra
cvinenjon vonkaichpisory dof 10 10 10 : 10
v vyrobné zény, priemyselné parky,’ veger ;g ;8 ;8 9'5 ;8
arealy zavodov noc

Poznamky k tabulke:

) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.

) Pozemné doprava je doprava na pozemnych komunikéciach vratane elektrickovej dopravy.)

) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb urcené iba na nastupovanie  a vystupovanie
0s0b sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.
d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatiuji v €ase ich pouzivania, napr. Skoly po¢as vyucovania a pod.

a
b

o
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Novelizaciou vyhlasky [3], vyhlaskou [8], bolo zruSené okolie dialnic, ciest 1. a Il. triedy
a miestnych komunikécii s hromadnou dopravou. V zmysle vykladu novely vyhlasky [8], Uradom
verejného zdravotnictva SR UVZ SR [9], okolie do 100 metrov od osi CK a miestnych komunikacii

s hromadnou dopravou, v sledovanom tzemi, patri v zmysle vyhlasky [3], do kategorie III.

V zmysle Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z. [3] v pracovnych diioch od 7.00 do 21.00 ha v
sobotu od 8.00 do 13.00 h, sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej ¢innosti vo vonkajSom prostredi
stanovuje posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB k ekvivalentnej hladine A

zvuku v uvedenych ¢asovych intervaloch. (v tychto ¢asovych intervaloch sa neuplatituji korekcie

podla tabul’ky €. 2. vyhlasky [3]).

ES-2017-05/020-MH102 © EUROAKUSTIK, s.r.o. 2017
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6.0 Vysledky z predikcie hluku

Zobrazenie plosnej hlukovej zataze je urobené pomocou grafického zobrazenia pasiem
hodndt, v ktorych je ekvivalentna hladina A zvuku v stanovenom rozmedzi hladin (gradécia je
zvolena po 5 dB).

V prilohach P1 a P2, je zobrazenie plosnej hlukovej zataze, vo vyske 1,5 metra (P1) a 4,5
metra (P2) nad aroviiou terénu, ktora bude spésobovat’ cestna doprava pre Nulovy variant rieSenia.
Vypocet hlukovej zataze pre intenzitu podla tabul’ky 2, kapitoly 3.0 tejto spravy - stav v roku 2017.

V prilohach P3 a P4, je zobrazenie plosnej hlukovej zataze, vo vyske 1,5 metra (P1) a 4,5
metra (P2) nad Groviou terénu, ktort bude spdsobovat’ cestna doprava pre Nulovy variant rieSenia —
bez realizacie zameru. Vypocet hlukovej zataze pre intenzitu cestnej dopravy podla tidajov v [2].

V priloh4ach P5 a P6, je zobrazenie ploSnej hlukovej zataze, vo vyske 1,5 metra (P3) a 4,5
metra (P4) nad urovnou terénu, ktorth bude spdsobovat’ cestna doprava pre Variant 1 s PHO.
Vypocet hlukovej zat'aze je pre intenzitu podl'a idajov v [2].

V priloh4ach P7 a P8, je zobrazenie ploSnej hlukovej zataze, vo vyske 1,5 metra (P5) a 4,5
metra (P6) nad urovnou terénu, ktoru bude sposobovat’ cestnd doprava pre Variant 2 s PHO.
Vypocet hlukovej zataze je pre intenzitu podl'a idajov v [2].

V oznaceni priloh P1 az P8, pismeno ,,a* oznacuje zobrazenie plosnej hlukovej zataze pre
referenény ¢asovy usek den (od 6:00 do 18:00 hod), pismeno ,,b* pre referencny ¢asovy usek vecer
(od 18:00 do 22:00 hod) a pismeno ,,c* pre referenény ¢asovy usek noc (od 22:00 hod do 6:00 hod).

Na obrazkoch 17 az 25 je zobrazenie predikovanej plosnej hlukovej zat'aze v 3D zobrazeni
prostredia ©GoogleEarth. Zobrazenie ploSnej hlukovej zataze, hodnot ekvivalentnej hladiny
A zvuku, spdsobovanej cestou dopravou (vo vyske 4,5 metra nad terénom) na vsetkych
zohl'adnenych cestach sledovaného izemia pre variant NULA, pre intenzitu dopravy podla [2], je
na obrazkoch 17 az 19. Na obrazku 17 pre referenény Casovy tsek den, na obrazku 18 pre vecer
a na obrazku 19 pre noc.

Zobrazenie plosnej hlukovej zataze, hodndt ekvivalentnej hladiny A zvuku, spdsobovanej
cestou dopravou (vo vyske 4,5 metra nad terénom) na vSetkych zohl'adnenych cestach sledovaného
uzemia pre variant 1 (vratane PHO), pre intenzitu dopravy podl'a [2], je na obrazkoch 20 az 22. Na
obrazku 20 pre referen¢ny ¢asovy tsek den, na obrazku 21 pre vecer a na obrazku 22 pre noc.

Zobrazenie plosnej hlukovej zat'aze, hodndt ekvivalentnej hladiny A zvuku, spdsobovanej
cestou dopravou (vo vyske 4,5 metra nad terénom) na vSetkych zohl'adnenych cestach sledovaného
uzemia pre variant 2 (,vratane PHO), pre intenzitu dopravy podl'a [2], je na obrazkoch 23 az 25. Na
obrazku 23 pre referen¢ny Casovy usek deni, na obrazku 24 pre veCer a na obrazku 25 pre noc.

Zobrazenie plosnej hlukovej zat'aze, je urobené pomocou grafického zobrazenia pasiem hodnot,
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Vv ktorych je ekvivalentna hladina A zvuku v jednotlivych referenénych Casovych intervaloch, v

stanovenom rozmedzi hladin (gradécia je zvolend po 5 dB).

25dB <= 30dB | 30dB <=35dB
35dB <=40dB 40dB <=45dB

Obr.17 Plosna hlukova zat'az pre den (hodnoty Laeqp), NULOVY VARIANT, intenzita pre rok 2038
v prostredi ©GoogleEarth, raster © EUROAKUSTIK

25dB <= 30dB |
35dB <=40dB
45 dB <= 50 dB
55 dB <= 60 dB
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Obr.18 Plosna hlukova zat'az pre vecer (hodnoty Laegyv), NULOVY VARIANT, intenzita pre rok 2038
v prostredi ©GoogleEarth, raster © EUROAKUSTIK
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Obr.19 Plosna hlukova zat'az pre noc (hodnoty Laegn), NULOVY VARIANT, intenzita pre rok 2038
v prostredi ©GoogleEarth, raster © EUROAKUSTIK

Obr.20 Plosna hlukova zataz pre defi (hodnoty Laeqp), VARIANT 1, intenzita pre rok 2038
v prostredi ©GoogleEarth, raster © EUROAKUSTIK
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Obr.21 Plosna hlukova zat'az pre vecer (hodnoty Laeqv), VARIANT 1, intenzita pre rok 2038
v prostredi ©GoogleEarth, raster © EUROAKUSTIK

Obr.22 Plosna hlukova zataz pre noc (hodnoty Laen), VARIANT 1, intenzita pre rok 2038
v prostredi ©GoogleEarth, raster © EUROAKUSTIK
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Obr.23 Plosna hlukova zataz pre deft (hodnoty Laeqp), VARIANT 2, intenzita pre rok 2038
v prostredi ©GoogleEarth, raster © EUROAKUSTIK

\ ‘\

Obr.24 Plosna hlukova zat'az pre vecer (hodnoty Laeqv), VARIANT 2, intenzita pre rok 2038
v prostredi ©GoogleEarth, raster © EUROAKUSTIK
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Obr.25 Plosna hlukova zataz pre noc (hodnoty Laen), VARIANT 2, intenzita pre rok 2038
v prostredi ©GoogleEarth, raster © EUROAKUSTIK
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7.0 Navrhované protihlukové opatrenia

Plo$néd hlukovd zataz pre varianty zameru V1 a V2, je stanovena pri zohladneni
navrhnutych protihlukovych opatreni PHO, vo forme protihlukovych stien (PHS). Navrh PHO bol
robeny s ohl'adom na sucasne platny navrh uzemného planu mesta Nitra. Redlne PHO je potrebné
v d’alSom stupni projektovej dokumentacie spresnit’ alebo aktualizovat’, s oh'adom na mozné zmeny
a doplnky v izemnom plane mesta Nitra, resp. ponechat’ uzemnu stavebnu rezervu na realizaciu
navrhnutych PHS. Vystavbu navrhnutych PHS (alebo aktualizovanych) realizovat’ az po schvaleni
realizacie vystavby, navrhnutych objektov v sledovanom dotknutom tzemi okolia navrhovaného
zédmeru, Vzmysle aktualizovaného Uzemného planu. Pri aktualizdcii PHO reSpektovat’ druh
navrhovanych novych objektov, ich geometrické a hmotové rieSenie, ich umiestnenie v uzemi
s ohl'adom na polohu rieSenych pozemnych komunikacii a spésob ich vyuzivania (budovy urcené

na byvanie, ob¢ianska vybavenost’, sluzby a iné).

Poziadavky na PHS:

Navrhnuté PHS musia byt realizované pri pouziti materidlu, ktory bude mat’ minimalnu
vazenu laboratornu nepriezvuénost’ Ry, = 33 dB (vratané nosnych a spajacich prvkov). Vysledny
vlozZeny utlm PHS po realizacii, zistovany v mieste objektivizacie do 50 metrov od PHS, musi byt
minimalne 15 - 18 dB (v zmysle poziadaviek STN ISO 10847, pre hladinu A zvuku).

Absorp¢né vlastnosti PHS musia plnit’ poziadavku pre hodnotu stredného Cinitel'a zvukove;j
pohltivosti as = 0.84 [-].

Navrhované arealizované PHS musia mat’ vyrobcom, resp. realizdtorom, deklarované
parametre zvukovej odrazivosti a zvukovej nepriezvucnosti, v zmysle poziadaviek [5] a [6],
pozadované pre kontrolu stability akustickych parametrov PHS, pocas ich zivotnosti a v ¢ase ich
realizacie. Pre zvukovi odrazivost’ je pozadovand jednociselna hodnota D gy a pre zvukovu
nepriezvucnost’ je pozadovand jednoc€iselna hodnota Dis;. Uvedené hodnoty musia byt stanovené
pre cas realizacie PHS a pocas ich Zivotnosti, minimdalne vSak po uplynuti 5, 10 a 15 rokov od
realizacie PHS.

Konec¢na realizacia PHS musi byt urobena s ohl'adom na poziadavku dodrzania pripustnej
hodnoty urcujucej veli¢iny na hodnotenie hluku z pozemnej dopravy v zmysle pravneho predpisu
na ochranu a podporu verejného zdravia (resp. vykonavacieho predpisu [3]) a poziadaviek

uvedenych v [5], [6] a [7], s ohl'adom na znenie [8] a [9] .
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Geometria a umiestnenie PHS

Poloha PHS pre variant V1 je na obrazku 26 a pre variant V2 na obrazku 27.

Obr. 26 Poloha navrhnutych protihlukovych stien pre variant 1
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Obr. 27 Poloha navrhnutych protihlukovych stien pre variant 2
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Hlukova zat'az pri vystavbe

Pre eliminaciu nepriaznivého vplyvu vznikajiceho pri vystavbe, na akustick situdciu

v dotknutom vonkajSom chranenom priestore, odporu¢ame re$pektovat’ nasledovné opatrenia :

pred planovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vysokymi hladinami A zvuku
(viac ako 70 dB v najblizSom vonkajSom chranenom priestore), informovat’ obyvatel'ov
0 planovanom case ich uskutociiovania,

stavebné prace vyznacujuce sa vysSimi hodnotami hladiny A zvuku (viac ako 70 dB
Vv najbliz§om vonkajSom chranenom priestore) vykonavat’ len v doobednajsich hodinach,
prednostne pouzivat' stavebné stroje a zariadenia s akustickymi parametrami v zmysle
poziadaviek uvedenych v [11],

ak to postup prac a technoldgia vystavby umoziuje, pouzivat’ mobilné protihlukové zasteny,
stavebné ¢innosti, pri vykonavani ktorych dochadza k prenosu vibracii do podlozia a Sireniu
Strukturalneho hluku do okolitého prostredia (napr. narazanie pilot a pod.), nahradit’ inymi
technologickymi postupmi, napr. vitanim,

trasy pohybov nakladnych vozidiel planovat cez miesta ¢o najviac vzdialené od tizemia
s funkciou byvania,

poucit’ vSetkych dodavatel'ov na stavbe, na potrebu ochrany okolia stavby pred hlukom z ich
¢innosti,

vykondvat' priebezné merania hluku zo stavebnej Ccinnosti v najblizZSom dotknutom
chranenom vonkajSom priestore; v pripade prekracovania pripustnych hodnét urcujtcej
veliCiny v zmysle platnej legislativy, operativne navrhnit’ mozné technicko-organizacné
opatrenia na zniZenie hlukovej zataze v sledovanom chranenom vonkaj$om priestore,
stavebny dvor a dvor stavebnych mechanizmov umiestnit’ ¢o najd’alej od uzemia s funkciou

byvania.
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9.0 Zaver a odporucania

Na useku cesty 1/64 v katastri mesta Nitra je navrhnutd rekonstrukcia cesty 1/64, ktorej
suc¢astou je aj vybudovanie ,, mimotroviiovej krizovatky Sindolka“. Vybudovanie mimotroviiovej
krizovatky je z dovodu predpokladané¢ho narastu dopravy na ceste 1/64, ktora v buducnosti sposobi
nevyhovujlci stav konektivity dotknutého uzemia prostrednictvom existujucich stykovych T
krizovatiek.

Zamer je navrhnuty v dvoch variantoch. Sucastou navrhu st aj protihlukové opatrenia.
Z dovodu, Ze v Case spracovania tohto posudku, nie st znidme objekty (z pohladu ich vyuzitia
a geometricko-hmotového rieSenia), ktoré budi navrhnuté abude realizovana ich vystavba
V dotknutom tzemi, protihlukové opatrenia su navrhnuté ako predbezné vo forme protihlukovych
stien. Navrh PHO bol urobeni s cielom minimalizovat’ vplyv navrhovaného zameru, na hlukova
zataz spdsobovanu cestnou dopravou v sledovanom tizemi. Konkrétna realizacia PHO by mala byt
s ohl'adom na poziadavky uvedené v kapitole 7.0 tejto spravy.

Z pohladu hlukovej zataze v dotknutom tizemi, ktori bude spdsobovat’ cestnd doprava po
usekoch cesty 1/64 a miestnych komunikécidch, ktoré su predmetom rieSenia zdmeru, v pripade
realizacie navrhovanych variantov 1 alebo 2, su obidva varianty rovnocenné.

NajvyraznejSim zdrojom hluku z pozemnej dopravy v sledovanom tizemi, je cestna doprava
po rychlostnej ceste R1A. Zuvedeného dovodu, pre zabezpecCenie poziadavky dodrzania
pripustnych hodnét urCujucej veli¢iny z pozemnej dopravy V sledovanom dotknutom uzemi
navrhovaného zameru, je potrebné uvaZovat’ aj s protihlukovymi opatreniami z poésobenia hluku
z cestnej dopravy po ceste R1A a na usekoch cesty 1/64 a miestnych pozemnych komunikécii, ktoré
nie st predmetom rieSenia navrhované¢ho zameru. Druh arozsah protihlukovych opatreni, je
potrebné zvolit’ na zéklade aktudlne realizovanej vystavby objektov v sledovanej izemi, z pohladu
ich uréenia a vyuzitia (budovy na byvanie, sluzby, vyroba ainé) aich geometricko-hmotového

rieSenia.

V Bratislave, jun 2017 Ing. Milan Kamenicky

ES-2017-05/020-MH102 © EUROAKUSTIK, s.r.o. 2017



29

10.0 Bibliografia

[1] I/64 - 1. Etapa, Zamer podl'a zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov,
EKOCONSULT-enviro, a.s., jan 2017

[2] Dopravno-kapacitné posidenie strategického parku Nitra vo vztahu ku krizovatke Sindolka pre
rok 2038, Dopravna Studia, DOTIS Consult, spol. s r.0. 2017.

[3] Vyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a 0 poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii.

[4] Vestnik MZ SR ¢&iastka 55-60/2005, Odborné usmernenie Uradu verejného zdravotnictva
Slovenskej republiky, ktorym sa upravuje postup pri vypracovani strategickych hlukovych map
¢islo: OZPaZ/5459/2005 zo dna 28.11.2005

[5] Technické podmienky TP052 (15/2011) Navrh a postdenie protihlukovych opatreni pre cestné
komunikacie, Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, 2011

[6] Technické podmienky TP051 (14/2011) Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia protihlukovych
stien, Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, 2011

[7] Technické podmienky TP066 (03/2013) Stanovenie hlukovej zat'aze sposobovanej dopravou po
cestnych komunikaciach, Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, 2013

[8] Vyhliaska MZ SR ¢&. 237/2009 Z.z., ktorou sa meni a dopifia vyhldska Ministerstva
zdravotnictva Slovenskej republiky ¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
0 pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibrécii a 0 poZiadavkach na objektivizaciu hluku,

infrazvuku a vibracii

[9] Metodické usmernenie Hlavného hygienika OHZP-7197/2009, na zabezpedenie jednotného
postupu regiondlnych uradov verejného zdravotnictva pri uplatiovani pripustnych hodndt
urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi pri hodnoteni hluku z dopravy na pozemnych
komunikéciach a vodnych plochach vratane miestnej hromadnej dopravy

[10] Rozborova tloha — Hluk, pre Slovensku spravu ciest, EUROAKUSTIK, s.r.0. 2013

[11] Nariadenie vlady SR ¢. 222/2002 Z.z., ktorym sa ustanovuji podrobnosti o technickych
poziadavkach a postupoch posudzovania zhody emisii hluku zariadeni pouzivanych vo
vonkajSom priestore, V plathom zneni.

ES-2017-05/020-MH102 © EUROAKUSTIK, s.r.o. 2017



30

11.0 Zoznam priloh

P1 - Hlukova zat’aZ spésobovana cestnou dopravou pri su¢asnom rieSeni 1/64, stav v. r. 2017
Ekvivalentna hladina A zvuku vo vyske 1,5 metra nad Groviou terénu.

Pla — Referencny Casovy interval deni

P1b — Referen¢ny Casovy interval vecer

Plc — Referen¢ny Casovy interval noc

P2 - Hlukova zat'az sposobovana cestnou dopravou pri si¢asnom rieSeni I/64, stav v. r. 2017
Ekvivalentna hladina A zvuku vo vyske 4,5 metra nad Groviou terénu.

P2a — Referen¢ny Casovy interval deii

P2b — Referen¢ny Casovy interval vecer

P2c — Referen¢ny Casovy interval noc

P3 - Hlukova zit’aZ spdsobovana cestnou dopravou, NULOVY VARIANT, stav v. r. 2038
Ekvivalentna hladina A zvuku vo vyske 1,5 metra nad Groviiou terénu.

P3a — Referenény Casovy interval den

P3b — Referen¢ny ¢asovy interval vecer

P3c — Referen¢ny Casovy interval noc

P4 - Hlukova zat’aZ spdsobovana cestnou dopravou, NULOVY VARIANT, stav v. r. 2038
Ekvivalentna hladina A zvuku vo vyske 4,5 metra nad Groviiou terénu.

P4a — Referen¢ny Casovy interval den

P4b — Referen¢ny Casovy interval vecer

P4c — Referen¢ny Casovy interval noc

P5 - Hlukova zat’az spésobovana cestnou dopravou, VARIANT 1, stav v. r. 2038
Ekvivalentna hladina A zvuku vo vyske 1,5 metra nad uroviiou terénu.

P5a — Referenény Casovy interval den

P5b — Referenény ¢asovy interval vecer

P5c¢ — Referenény Casovy interval noc

P6 - Hlukova zat’az spésobovana cestnou dopravou, VARIANT 1, stav v. r. 2038
Ekvivalentna hladina A zvuku vo vyske 4,5 metra nad uroviiou terénu.

P6a — Referenény Casovy interval den

P6b — Referen¢ny ¢asovy interval vecer

P6c — Referenény Casovy interval noc

P7 - Hlukova zat’az spésobovana cestnou dopravou, VARIANT 2, stav v. r. 2038
Ekvivalentna hladina A zvuku vo vyske 1,5 metra nad uroviiou terénu.

P7a — Referencny Casovy interval deni

P7b — Referen¢ny casovy interval vecer

P7c — Referencny ¢asovy interval noc

P8 - Hlukova zat’az spésobovana cestnou dopravou, VARIANT 2, stav v. r. 2038
Ekvivalentna hladina A zvuku vo vyske 4,5 metra nad uroviiou terénu.

P8a — Referencny Casovy interval deni

P8b — Referen¢ny casovy interval vecer

P8c — Referenény Casovy interval noc
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MAPA Slovakia Digital ma pa

1266900

Ekvivalentna hladina A zvuku |noc

Intervaly hladin

25dB <= 30dB 30dB <=35dB
35dB <=40dB 40dB <=45dB

45 dB <= 50dB 50 dB <= 55 dB
55 dB <= 60 dB 60 dB <

Mierka (A1) 1:1 500
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| EURDAKUSTIK
| EUR

Rekonstrukcia cesty 1/64
. ETAPA

Plo$na hlukova zataz,
vo vySke 1.5 metra nad terénom.
Po realizacii zdmeru - Variant 1
Standartné podmienky $irenia zvuku

Cestna doprava po Usekoch cesty 1/64
a miestnych pozmenych komunikaciach,
ktoré suvisia so zamerom.
Intenzita dopravy DIP 2038

Vypocet podrla postupu
NMPB 96
s adaptaciou pre pouZzitie v SR

Cadna)) A'

State-of-the-art
noise prediction software

Vypétané programom CadnaA,
verzia 2017 MR1
licencie: L4104, 141043

3D model vytvoreny z podkladov
EUROSENSE, s.r.o.

=

®
EUROSENSE

Mapovy podklad
MAPA Slovakia Digital

=R
mapa

Ekvivalentna hladina A zvuku

den

Intervaly hladin

25dB <= 30dB
35dB <=40dB
45 dB <= 50dB
55 dB <= 60 dB

30dB <=35dB
40dB <=45dB

50 dB <= 55 dB
60 dB <

Mierka (A1) 1:1 500
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{ EURDAKUSTIK
A R

Yo

Rekonstrukcia cesty 1/64
. ETAPA

Plo$na hlukova zataz,

vo vySke 1.5 metra nad terénom.
Po realizacii zdmeru - Variant 1

Standartné podmienky $irenia zvuku

Cestna doprava po Usekoch cesty 1/64

a miestnych pozmenych komunikaciach,
ktoré suvisia so zamerom.

Intenzita dopravy DIP 2038

Vypocet podrla postupu
NMPB 96
s adaptaciou pre pouZzitie v SR
étane programom Cadn \
oo |Cadna b) A
licencie: L41044, 141043 State-of-the-art
noise prediction software

3D model vytvoreny z podkladov
EUROSENSE, s.r.o.

=

®
EUROSENSE
; L1\
Mapovy podklad =N
MAPA Slovakia Digital ma pa

| Ekvivalentna hladina A zvuku |vecer

Intervaly hladin

35dB <=40dB 40dB <=45dB

45 dB <= 50dB 50 dB <= 55 dB
55 dB <= 60 dB 60 dB <

Mierka (A1) 1:1 500

25dB <= 30 dB H 30 dB <= 35 dB

© EUROAKUSTIK, s.r.0, 2017
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‘1286450

1266950 1266900 1268850 ~1266800 1266750 1266700 1266680

-1267000

“s00150

N

@

L4

1266350

P
“{ EURDAKUSTIK
1 EURDAKUST

Rekonstrukcia cesty 1/64
. ETAPA

“128¢

Plo$na hlukova zataz,
vo vySke 1.5 metra nad terénom.
Po realizacii zdmeru - Variant 1
Standartné podmienky $irenia zvuku

Cestna doprava po Usekoch cesty 1/64
a miestnych pozmenych komunikaciach,
ktoré suvisia so zamerom.
Intenzita dopravy DIP 2038

Vypocet podrla postupu
NMPB 96
s adaptaciou pre pouZzitie v SR

wemmeees (Cadna ) A

licencie: L41044, 141043 State-of-the-art
noise prediction software

3D model vytvoreny z podkladov
EUROSENSE, s.r.o.

=

®
EUROSENSE
; LT\
Mapovy podklad =N
MAPA Slovakia Digital mapa

Ekvivalentna hladina A zvuku |noc

Intervaly hladin

25dB <= 30dB 30dB <=35dB
35dB <=40dB 40dB <=45dB

45dB<=50dB | |50dB<=55dB
55 dB <= 60 dB 60 dB <

Mierka (A1)1: 1500

© EUROAKUSTIK, s.r.0, 2017
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Rekonstrukcia cesty 1/64
. ETAPA

Plo$na hlukova zataz,
vo vySke 4.5 metra nad terénom.
Po realizacii zameru - Variant 1
Standartné podmienky $irenia zvuku

Cestna doprava po Usekoch cesty 1/64
a miestnych pozmenych komunikaciach,
ktoré suvisia so zamerom.
Intenzita dopravy DIP 2038

Vypocet podrla postupu
NMPB 96
s adaptaciou pre pouZzitie v SR

Cadna)) A'

State-of-the-art
noise prediction software

Vypétané programom CadnaA,
verzia 2017 MR1
licencie: L4104, 141043

3D model vytvoreny z podkladov
EUROSENSE, s.r.o.

=

®
EUROSENSE

Mapovy podklad
MAPA Slovakia Digital

=R
mapa

Ekvivalentna hladina A zvuku

den

Intervaly hladin

25dB <= 30dB
35dB <=40dB
45dB <=50dB
55 dB <= 60 dB

30dB <=35dB
40dB <=45dB

50 dB <= 55 dB
60 dB <

Mierka (A1)1: 1500

© EUROAKUSTIK, s.r.0, 2017
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Rekonstrukcia cesty 1/64
. ETAPA

Plo$na hlukova zataz,

vo vySke 4.5 metra nad terénom.
Po realizacii zameru - Variant 1

Standartné podmienky $irenia zvuku

Cestna doprava po Usekoch cesty 1/64

a miestnych pozmenych komunikaciach,
ktoré suvisia so zamerom.

Intenzita dopravy DIP 2038

Vypocet podrla postupu
NMPB 96
s adaptaciou pre pouZzitie v SR
étane programom Cadn \
oo |Cadna b) A
licencie: L41044, 141043 State-of-the-art
noise prediction software

3D model vytvoreny z podkladov
EUROSENSE, s.r.o.

=

®
EUROSENSE
; L1\
Mapovy podklad =N
MAPA Slovakia Digital ma pa

' | Ekvivalentna hladina A zvuku |veéer

Intervaly hladin

25dB <= 30dB 30dB <=35dB
35dB <=40dB 40dB <=45dB

45 dB <= 50dB 50 dB <= 55 dB
55 dB <= 60 dB 60 dB <

Mierka (A1) 1:1 500
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Rekonstrukcia cesty 1/64
. ETAPA

Plo$na hlukova zataz,
vo vySke 4.5 metra nad terénom.
Po realizacii zameru - Variant 1
Standartné podmienky $irenia zvuku

Cestna doprava po Usekoch cesty 1/64
a miestnych pozmenych komunikaciach,
ktoré suvisia so zamerom.
Intenzita dopravy DIP 2038

Vypocet podrla postupu
NMPB 96
s adaptaciou pre pouZzitie v SR
Gan Jramom In: \d
e Cadna ) A

licencie: L41044, 141043 State-of-the-art
noise prediction software

3D model vytvoreny z podkladov
EUROSENSE, s.r.o.

=

®
EURDSENSE
2 A\
Mapovy podklad -
MAPA Siovakia Digtal mapa

Ekvivalentna hladina A zvuku

noc

Intervaly hladin

| | -1247050

25dB <= 30dB 30dB <=35dB
35dB <=40dB 40dB <=45dB

45 dB <= 50 dB H 50 dB <= 55 dB

55 dB <= 60 dB 60 dB <

Mierka (A1)1: 1500

© EUROAKUSTIK, s.r.0, 2017
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Rekonstrukcia cesty 1/64
. ETAPA

Plo$na hlukova zataz,
vo vySke 1.5 metra nad terénom.
Po realizécii zameru - Variant 2
Standartné podmienky $irenia zvuku

Cestna doprava po Usekoch cesty 1/64
a miestnych pozmenych komunikaciach,
ktoré suvisia so zamerom.
Intenzita dopravy DIP 2038

Vypocet podrla postupu
NMPB 96
s adaptaciou pre pouZzitie v SR

Cadna)) A'

State-of-the-art
noise prediction software

Vypétané programom CadnaA,
verzia 2017 MR1
licencie: L4104, 141043

3D model vytvoreny z podkladov
EUROSENSE, s.r.o.

=

®
EUROSENSE

Mapovy podklad
MAPA Slovakia Digital

=R
mapa

Ekvivalentna hladina A zvuku

den

Intervaly hladin

25dB <= 30dB
35dB <=40dB
45dB <=50dB
55 dB <= 60 dB

30dB <=35dB
40dB <=45dB

50 dB <= 55 dB
60 dB <

Mierka (A1)1: 1500
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Rekonstrukcia cesty 1/64
. ETAPA

Plo$na hlukova zataz,

vo vySke 1.5 metra nad terénom.
Po realizacii zameru - Variant 2

Standartné podmienky $irenia zvuku

Cestna doprava po Usekoch cesty 1/64

a miestnych pozmenych komunikaciach,
ktoré stvisia so zamerom.

Intenzita dopravy DIP 2038

Vypocet podrla postupu
NMPB 96
s adaptaciou pre pouZzitie v SR
&#ané programom Cadn: &
e (Cadna b)) A
licencie: L41044, 141043 State-of-the-art
noise prediction software

3D model vytvoreny z podkladov
EUROSENSE, s.r.o.

=

®
EUROSENSE
; L1\
Mapovy podklad Zatd
MAPA Slovakia Digital ma pa

' | Ekvivalentna hladina A zvuku |veéer

Intervaly hladin

25dB <= 30dB 30dB <=35dB
35dB <=40dB 40dB <=45dB

45 dB <= 50dB 50 dB <= 55 dB
55 dB <= 60 dB 60 dB <

Mierka (A1) 1:1 500
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Rekonstrukcia cesty 1/64
. ETAPA

Plo$na hlukova zataz,
vo vySke 1.5 metra nad terénom.
Po realizécii zameru - Variant 2
Standartné podmienky $irenia zvuku

Cestna doprava po Usekoch cesty 1/64
a miestnych pozmenych komunikaciach,
ktoré suvisia so zamerom.
Intenzita dopravy DIP 2038

Vypocet podrla postupu
NMPB 96
s adaptaciou pre pouZzitie v SR

Cadna)) A'

State-of-the-art
noise prediction software

Vypétané programom CadnaA,
verzia 2017 MR1
licencie: L4104, 141043

3D model vytvoreny z podkladov
EUROSENSE, s.r.o.

=

®
EUROSENSE

Mapovy podklad
MAPA Slovakia Digital

=R
mapa

Ekvivalentna hladina A zvuku

noc

Intervaly hladin

25dB <= 30dB
35dB <=40dB
45dB <=50dB
55 dB <= 60 dB

30dB <=35dB
40dB <=45dB

50 dB <= 55 dB
60 dB <

Mierka (A1)1: 1500
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Rekonstrukcia cesty 1/64
. ETAPA

Plo$na hlukova zataz,
vo vySke 4.5 metra nad terénom.
Po realizécii zameru - Variant 2
Standartné podmienky $irenia zvuku

Cestna doprava po Usekoch cesty 1/64
a miestnych pozmenych komunikaciach,
ktoré stvisia so zamerom.
Intenzita dopravy DIP 2038

Vypocet podfa postupu
NMPB 96
s adaptéciou pre pouZitie v SR

wemo (Cadnad) A

licencie: L41044, 141043 State-of-the-art =
noise prediction software

3D model vytvoreny z podkladov
EUROSENSE, s.r.o.

=

®
EUROSENSE
Mapovy podkiad =3«
MAPA Slovakia Digital mapa

Ekvivalentna hladina A zvuku |den

Intervaly hladin

25dB <= 30dB 30dB <=35dB
35dB <= 40 dB 40dB <=45dB

45 dB <= 50dB 50 dB <= 55 dB
55 dB <= 60 dB 60 dB <

Mierka (A1)1: 1500
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Rekonstrukcia cesty 1/64
. ETAPA

Plo$na hlukova zataz,
vo vySke 4.5 metra nad terénom.
Po realizécii zameru - Variant 2
Standartné podmienky $irenia zvuku

Cestna doprava po Usekoch cesty 1/64
a miestnych pozmenych komunikaciach,

ktoré stvisia so zamerom.
Intenzita dopravy DIP 2038

Vypocet podfa postupu
NMPB 96
s adaptéciou pre pouZitie v SR

wemo (Cadnad) A

licencie: L41044, 141043 State-of-the-art =
noise prediction software

3D model vytvoreny z podkladov
EUROSENSE, sr.0.

=

®
EUROSENSE
Mapovy podkiad =
MAPA Slovakia Digital mapa

| Ekvivalentn4 hladina A zvuku |veéer

Intervaly hladin
25dB <= 30dB || 30 dB <= 35dB
35dB<=40dB | | 40dB <=45dB
45 dB <= 50 dB H 50 dB <= 55 dB

55 dB <= 60 dB 60 dB <

- 4 : . g ) 1 N1 3N\ Mierka (A1)1: 1500
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Rekonstrukcia cesty 1/64
. ETAPA

Plo$na hlukova zataz,
vo vySke 4.5 metra nad terénom.
Po realizécii zameru - Variant 2
Standartné podmienky $irenia zvuku

Cestna doprava po Usekoch cesty 1/64

a miestnych pozmenych komunikaciach,
ktoré stvisia so zamerom.

Intenzita dopravy DIP 2038

Vypocet podfa postupu
NMPB 96
s adaptéciou pre pouZitie v SR

itané ®
Vypétané programon CadnaA, c d y
verzia 2017 MR1 a na ./ A
licencie: L41044, 141043 State-of-the-art =
noise prediction software

3D model vytvoreny z podkladov
EUROSENSE, s.r.o.

=

®
EUROSENSE
Mapovy podkiad =3«
MAPA Slovakia Digital mapa

Ekvivalentna hladina A zvuku |noc

Intervaly hladin
25dB <= 30dB || 30 dB <= 35dB
35dB<=40dB | | 40dB <=45dB
45 dB <= 50 dB H 50 dB <= 55 dB

55 dB <= 60 dB 60 dB <

Mierka (A1)1: 1500
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Dopravno — kapacitné posudenie Strategického parku Nitra
vo vzt'ahu ku krizovatke Sindolka pre rok 2038

Dopravna studia

Spracovatel: DOTIS Consult, spol. s r.o.
Budatinska 1
851 01 Bratislava



Dopravno — kapacitné postdenie Strategického parku Nitra vo vztahu ku krizovatke Sindolka pre rok 2038 I
Dopravna studia 1

CONSUIt 8.1.0.

N

Legenda:
494  zakladna doprava — osobné automobily (modra farba) — (OA/h)
49 nakladna doprava - (tmavooranzova farba) — (NA/h)
162 novygenerovana osobna - (zelena farba) — (OA/h)
50 novo generovana autobusova doprava SP NR - (svetlofialova farba) — (BUS/h)
90 novo generovana nakladna doprava pre areal SP NR A- (oranzova farba) — (NA/h)
50 novo generovana autobusova doprava SP NR B — (fialova farba) — (NA/h)

6 novo generovana nakladna doprava pre areal SP NR C - (¢ierna farba) — (NA/h)
novo generovana nakladna doprava pre areal SP NR D - (tmavomodra farba) — (NA/h)
novo generovana nakladna doprava pre areal SP NR E - (hneda farba) — (NA/h)
novo generovana nakladna doprava pre areal SP NR F- (tmavoseda farba) — (NA/h)

Spracovatel: Dr. Ing. Peter Schlosser
Ing. Tibor Schlosser, CSc.
Mgr. art. Michael Schlosser
Mgr. Martin Schlosser

RozmnoZovanie obsahu predkladaného materialu ako aj jeho jednotlivych Casti v pévodnej alebo upravenej po-
dobe je mozné iba s pisomnym suhlasom spracovatela.

VSetky prava vyhradené.

© 2017 DOTIS Consult, spol. sr. o.
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Wl DOTIS Dopravno — kapacitné postdenie Strategického parku Nitra vo vztahu ku krizovatke Sindolka pre rok 2038

Consut 3. Dopravna studia

1. Uvod

1.1. Ciel a metodika spracovania

Vypocty v Studii sa vykonali podfla platnych noriem STN 73 6110 a Technickych podmienok
100 a 102. V ramci posudzovania kapacity krizovatky Sindolka sa podla poZiadaviek investo-
ra SP NR a so stihlasom MDVRR posudzoval len najzatazenejsi variant celodenného zata-
Zenia, ktorym je popoludnajSia dopravna Spicka v ¢ase 13:30 — 14:30. Ranna Spicka nastupu
do smeny je pred 6 hodinou rano a ranna dopravna 3pic¢ka mesta Nitra je okolo 7 hodiny.
V tomto pripade sa nevyskytuje kriticka dopravna situacia vyvolavajuca dimenzacné hodnoty
50-razovej $pickovej hodnoty. Tato situacia nastava pri zmene rannej s popoludnajSou sme-
nou, pri ktorych je popoludhajSia intenzita automobilovej dopravy na cestnej sieti
v kombinacii dopravnych prudov pri zmene pracovnych smien najvyssia.

1.2. Zoznam skratiek

skratka popis jednotka
SP NR Strategicky park Nitra

MDVRR Ministerstvo dopravy a regionalneho rozvoja SR

MUK mimourovnova krizovatka

NR Nitra

OK okruzna krizovatka

PC osobné centrum SP NR (people centre)

STN slovenska technicka norma

SHID $pickova hodinova intenzita dopravy (voz/h) [voz/h]
TC tréningové centrum SP NR (training centre)

TO Topol€any

TP technicky predpis

VOK velka okruzna krizovatka

SVO scenar s organizaciou dopravy (s presmerovanim tranzitujucej nakladnej dopravy

z nového obchvatu na Novu trasu za investiciu SP NR t/do Topol¢ian na ceste I.
triedy 1/64 a z/do Partizanského na ceste |l. triedy 11/593)

Svi scenar s organizaciou dopravy a krizovatka Sindolka je navrhnutd ako svetelne
riadena krizovatka (Cislo znamena typ krizovatky)

SvV2 scenar s organizaciou dopravy a krizovatka Sindolka je navrhnuta ako mimourov-
nova krizovatka (Cislo znamena typ krizovatky)

Sv3 scendr s organizaciou dopravy a krizovatka Sindolka je navrhnuta ako TURBO
velka okruzna krizovatka s piatimi vstupmi (€islo znamena typ krizovatky)

Sv4 scenar s organizaciou dopravy a krizovatka Sindolka je navrhnuta ako TURBO
velka okruzna krizovatka so Styrmi vstupmi (Cislo znamena typ krizovatky)

RS1 scendr s obchvatom rychlostnej cesty R8 od krizovatky Lehota na R1 v smere To-

pol&any a krizovatka Sindolka je navrhnuta ako svetelne riadena krizovatka (islo
znamena typ krizovatky)

RS2 scenar s obchvatom rychlostnej cesty R8 od krizovatky Lehota na R1 v smere To-
polgany a krizovatka Sindolka je navrhnutd ako mimouroviiova krizovatka (&islo
znamena typ krizovatky)

RS3 scenar s obchvatom rychlostnej cesty R8 od krizovatky Lehota na R1 v smere To-
poléany a krizovatka Sindolka je navrhnutd TURBO velka okruzna krizovatka
s piatimi vstupmi (Cislo znamena typ krizovatky)

RS4 scenar s obchvatom rychlostnej cesty R8 od krizovatky Lehota na R1 v smere To-
poléany a krizovatka Sindolka je navrhnutda TURBO velka okruzna krizovatka so
Styrmi vstupmi (Cislo znamena typ krizovatky)

Muii intenzita dopravy na vjazde [j.v./n]
Ci kapacita vjazdu [i.v./h]
R; rezerva kapacity dopravného pradu [i.v./h]
Wi @ Wi priemerny Cas Cakania [s]
95% dizka dizka koldny, ktora sa v 95 % pripadov neprekroc€i [m]
kolony N95 )

99% dlzka diZka koldny, ktora sa v 99 % pripadov neprekro€i [m]
kolény N99

Myii intenzita dopravy na vjazde do OK [i.v./h]
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Mokri intenzita dopravy na okruhu OK fj.v./h]
Ki zakladna kapacita vjazdu na okruh [i.v./n]
n pocet jazdnych pruhov

Ki kapacita vjazdu na okruh zohfadfujica obmedzujici vplyv chodcov [i.v./n]
Ri rezerva kapacity dopravného pridu [.v./n]
Qvie stupen saturacie

w priemerny ¢as ¢akania [s]

FU ) kvalita dopravného pradu, vyjadrena priemernym ¢asom Cakania

95% dizka diZka koldny, ktora sa v 95 % pripadov neprekro€i [m]
kolény N95

Mvyi intenzita dopravy na vyjazde do OK [.v./n]
M intenzita dopravy [skv/h]
tz dizka zelenej [s]

ts dizka gerveného svetla [s]

ms je priemerny pocet vjazdov [skv]
Nc maximalny poCet vozidiel, ktoré mdzu prejst pocas zeleného signalu v cykle [voz]
C dizka cyklu [s]

S stupeni saturacie (nasytenosti) [-1
Nzost,z priemerna koléna zostavajuca po skoncéeni zeleného signalu [voz]
my stredny pocet vjazdov pri erveného signalu [voz]
Nzost &8 pocet vozidiel vo fronte na konci ¢erveného signalu [voz]
Ny pocet zdrzanych vozidiel

Lkol dizka kolény [m]
tzak ¢as Cakania [s]

1.3. Scenare dopravného modelovania

V scenaroch su rieSené zataZenia dopravy zony pre rok 2038:
e s variantnym rieSenim krizovatky Sindolka:
— krizovatka v usporiadani prieseénej svetelne riadenej krizovatky - variant 1 (V1),

— Mimourovnova krizovatka - variant 2 (V2),
— TURBO OK s piatimi vstupmi - variant 3 (V3),
— TURBO OK so $tyrmi vstupmi - variant 4 (V4).

e s variantnym rieSenim:
- sorganizaciou dopravy — tranzitna nakladna doprava je presmerovana z obchvatu
cesty |. triedy 1/64 z/do Topol&ian a z/do Partizanskeho na Novu zadnu trasu za in-
vesticiou SP NR — variant S,

e s novou trasou R8 — odklon tranzitnej dopravy od TopolC€ian na MUK R1 pred vstupom
do Nitry — variant R. Pri novom prerozdeleni dopravy medzi R8 a 1/64 a 11/593 sa pomer
intenzity dopravnych prudov medzi R8 a I/64 stanovil v priemere na 34 : 64 a medzi R8
a 11/593 na 35:63.

2. Podklady a predpoklady na modelovanie dopravy

2.1. Zasady modelovania rieSeného Uzemia

Dopravny model sa spracoval podla vysledkov automatického sé&itania dopravy pre priemer-
ny pracovny def tyzdna (utorok — Stvrtok) pre rok 2016 a je upraveny podla rastovych koefi-
cientov dopravy podla [4.]. Dopravny model vychadzal z podkladov rozsiahleho dopravného
prieskumu podla [12].

Upozornenie: Dopravny model obsahuje len investicné zamery v blizkosti investicie SP NR,
ktorymi su Studie podla [8. - 11.].
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Obrazok 1 znazorfiuje kartogram intenzit dopravy pre scenar 2 (SV1) so svetelene riadenou
krizovatkou Sindolka.

Obrazok 1 - SHIDpy (voz/h) — scenar 2: SV1
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Dopravno — kapacitné posudenie Strategického parku Nitra vo vztahu ku krizovatke Sindolka pre rok 2038

Dopravna studia

Obrazok 2 znazorhuje kartogram intenzit dopravy pre scenar 3 (SV2) s mimouroviiovou

krizovatkou Sindolka.
Obrazok 2 - SHIDpy (voz/h) — scenar 3: SV2
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Obrazok 3 znazoriiuje kartogram intenzit dopravy pre scenar 4 (SV3) s velkou TURBO
okruznou krizovatkou Sindolka s piatimi vstupmi.

Obrazok 3 - SHIDpy (voz/h) — scenar 4: SV3
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Obrazok 4 znazoriiuje kartogram intenzit dopravy pre scenar 5 (SV4) s TURBO velkou
okruznou krizovatkou Sindolka s piatimi vstupmi.

Obrazok 4 - SHIDpy (voz/h) — scenar 5: SV4
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Dopravno — kapacitné posudenie Strategického parku Nitra vo vzt'ahu ku krizovatke Sindolka pre rok 2038

Dopravna studia

Obrazok 5 znazorfiuje kartogram intenzit dopravy pre scenar 6 (RV1) odklonom dopravy zo
smeru 1/64 od/do Topol€ian a 11/593 od/do Partizanske na rychlostnu cestu R8 so svetelene
riadenou krizovatkou Sindolka.

Obrazok 5 - SHIDpy (voz/h) — scenar 6: RV1
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Poznamka: rychlostna cesta R8 je v dopravnom modeli zakreslena len ako spojnica od MUK Lehota na R1 po obec Cakajovce
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Dopravno — kapacitné posudenie Strategického parku Nitra vo vztahu ku krizovatke Sindolka pre rok 2038
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Wil OOTIS

Obrazok 6 znazorfiuje kartogram intenzit dopravy pre scenar 7 (RV3) odklonom dopravy zo
smeru 1/64 od/do TopolCian all/593 od/do Partizanske na rychlostni cestu R8 a s
s mimourovnovou krizovatkou ,Sindolka

Obrazok 6 - SHIDpy (voz/h) — scenar 7: RV2
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Poznamka: rychlostna cesta R8 je v dopravnom modeli zakreslena len ako spojnica od MUK Lehota na R1 po obec Cakajovce
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Dopravno — kapacitné postdenie Strategického parku Nitra vo vztahu ku krizovatke Sindolka pre rok 2038
LT T AT Dopravna studia

Obrazok 7 znazorfiuje kartogram intenzit dopravy pre scenar 8 (RV3) odklonom dopravy zo
smeru 1/64 od/do Topol€ian a I1/593 od/do Partizanske na rychlostnu cestu R8 a s TURBO
velkou okruznou krizovatkou Sindolka s piatimi vstupmi.

Obrazok 7 - SHIDpy (voz/h) — scenar 8: RV3
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Poznamka: rychlostna cesta R8 je v dopravnom modeli zakreslena len ako spojnica od MUK Lehota na R1 po obec Cakajovce
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Dopravno — kapacitné postdenie Strategického parku Nitra vo vztahu ku krizovatke Sindolka pre rok 2038 I
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Obrazok 8 znazornuje kartogram intenzit dopravy pre scenar 9 (RV4) odklonom dopravy zo
smeru 1/64 od/do Topol€ian a I1/593 od/do Partizanske na rychlostnu cestu R8 a s TURBO
velkou okruznou krizovatkou Sindolka so Styrmi vstupmi.

Obrazok 8 - SHIDpy (voz/h) — scenar 9: RV4
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Poznamka: rychlostna cesta R8 je v dopravnom modeli zakreslena len ako spojnica od MUK Lehota na R1 po obec Cakajovce

15



Wl DOTIS Dopravno — kapacitné postdenie Strategického parku Nitra vo vztahu ku krizovatke Sindolka pre rok 2038

Dopravna studia

2.2.

Zhodnotenie scenarov:

Na zaklade spracovanych scenarov konstatujeme pre krizovatky Sindolka nasledovne:

3.

dopravny model sa nepritazoval novymi investiciami v okoli investicie SP NR, ktoré ne-
boli potvrdené mestom Nitra. Zapo itavali sa len zname investicie,

scenar s odklonom dopravy tranzitnej dopravy na ,Novu trasu® za investiciou SP NR (po-
zdIZ rieky Nitra) treba uvazovat pri organizacii dopravy z hladiska vystavby obytnych su-
borov pri Sindolke s cielom minimalizovat dopad od nakladnej dopravy na okolie na ces-
te 1/64,

krizovatka Sindolka nevyhovuje pre variant svetelne riadenej krizovatky,

krizovatka Sindolka ako TURBO VOK s piatimi ramenami (scenar SV3 a RV3) nevyho-
vuje. Krizovatku navrhuje ako mimouroviiovu krizovatku, kde v hlavnych smeroch nebu-
de problém so spomalovanim dopravy na prepletoch ako na VOK,

krizovatka Sindolka ako TURBO VOK so $tyrmi ramenami (scenar SV4 a RV4) neyho-
vuje.

Zavery a odporucania

Na zaklade vykonaného dopravného modelovania a posudenia krizovatiek mozno z hladi-
ska stratégie pripravovanej investicie konstatovat’

1.

TURBO VOK Sindolka 5 (pat ramien) a TURBO VOK Sindolka 4 ($tyri ramena) nevyho-
vuje a treba uvazovat’' s navrhom mimourovnovej krizovatky. V krizovatke eSte nie je za-
pocitany novy vstup (vstup zo strany zazemia priemyselného parku), ktory bude urdite
kumulovat vysoké vstupné intenzity dopravy na tomto ramene. Na zaklade tychto sku-
toénosti odporiiéame krizovatku Sindolka navrhovat’ ako MUK.

V Bratislave, 23.10.2016 Dr. Ing. Peter Schlosser
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Dopravna studia

3.1. Krizovatka Sindolka
Ide o novu krizovatku na ceste l.tr. 1/64, ktora je navrhnuta v Styroch variantoch:

1. svetelne riadena krizovatka,

2. mimouroviova krizovatka priCom sa tato neposudzovala,
3. turbo VOK s piatimi ramenami,

4. turbo VOK so Styrmi ramenami.

3.1.1. Scenar 2: SV1

Obrazok 9 — Krizovatka ,,Sindolka“ ako SRK — variant V1
| y - g =] BN

[=\

s\

gy
ZOVATKA || )
R Doiaa L

Pre kapacitné posudenie sa vypocet vykonal pre:

e trojramennu SRK
e aStvorramennu SRK.

Krizovatka sa posudzovala na 90 s cyklus a medzi¢asy medzi jednotlivymi fazami sa pre
kontrolny vypocCet pouzili v priemernom Case 7 s medzi kazdou fazou, , ¢im sa z 90 s cyklu
ubera 28 s. Pre efektivne dlzky zeleného signalu, pre kazdu fazu, je k dispozicii 62 s.

Obrazok 10 - Scenar 2: SHIDpy SV1 Sindolka (voz/h)
3-0j ramenna SRK 4-or ramenna SRK
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Tabulka 1 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky Sindolka — trojramenna — SV1

P.L. Nazov [vo'\z/l./h] n [vhgrzo.zl?w] '2% t[s] [voCz/h] S ,El\f;s;]z ’\I[T/OS%'B |[_r;‘j]I t[Za]k FU
1 NR priamo smer TO 1250 | 2 | 630 | 54 |39 | 867 |o0726 | 27 164 | 983 | 365 | 37C
2 TO priamo smer NR 2257 | 2 | 1120 | 29 |30 | 867 | 1,302 | 261,8 | 3013 N
3 | NRwviavo d"(,{l‘a‘)’ého Uzemia | 134 |1 | 134 | 00 | 8 | 178 | 0754 | 27 9,1 545 | 949 | 95E
4 TO vlavo do Draoviec 12 | 1| 12 00 | 8 | 178 | 0,068 | 0,0 10 61 | 41,0 | 41C
7 | Sindolka p"a%’ avpravodo | 45 | g | g 00 | 7 | 140 | 0086 | 00 0,0 00 | 415 | 42¢C
8 Sindolka viavo do NR 94 | 1| 94 |00 |7 | 140 |o0670 | 27 5,0 298 | 1099 | N

SRK podra [4.] pre popoludriajsiu SHID v roku 2038 nevyhovuje vstup od Topol&ian.

Na posudenie SSZ pre krizovatku évindolka sa vo vyhlade r. 2038 navrhlo aj 4 rameno
s intenzitami rovnakymi ako ma zéna Sindolka.

Krizovatka sa navrhuje ako Stvorramenna, s jednoduchym fazovanim protismernych pria-
mych prudov na hlavnej ceste 1/64 spolo¢ne s pravym odboéenim v jednej faze, kde sa poci-
ta so samostatnymi pruhmi podla navrhu spolo¢nosti Dopravoprojekt. Samostatna faza su
lavé odboc&enia z hlavnej cesty do vedlajSich smerov. VedlajSie smery su riadené v tretej fa-
ze s priamo-pravym zdruzenym predradovacim pruhom a so samostatnym favymi odboce-
niami vo Stvrte faze.

Tabulka 2 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky Sindolka — $tvorramenna — SV1

Pe. Nazov [vo’\z/l./h] n [Vl\cf)l;zﬁ]] '(\%‘ ta[s] [vocz/h] s 'E‘vzgszl’]z N[vo'z]B [Lr:d t[s]k Fu
1 NR priamo smer TO 1241 | 2 | 6205 | 4,7 | 39 |847,31 | 0,732 2,8 16,3 98,0 37,2 | 38C
2 TO priamo smer NR 2146 | 2 | 1073 0,4 39 |858,77 | 1,249 | 261,8 300,5 N
3 |NR vlavo do nového Gzemia (NU)| 134 1 134 0,0 8 176,3 | 0,760 3,5 10,2 61,3 113,3 N
4 TO vlavo do Drazoviec 23 1 23 47,8 | 8 |[103,52 | 0,222 0,0 15 9,3 41,0 | 41C
5 NU priamo a vpravo do NR 127 1 127 0,0 8 176,3 | 0,720 3,6 10,0 60,2 113,6 N
6 NU vfavo TO 12 1 12 0,0 8 176,3 | 0,068 0,0 1,0 6,1 410 | 41C
7 | Sindolka priamo a vpravo do TO 12 1 12 0,0 7 138,84 | 0,086 0,0 1,0 6,1 41,5 42C
8 Sindolka viavo do NR 94 1 94 0,0 7 |138,84 | 0,677 3,6 9,2 55,1 135,6 N

SRK podfa [4.] pre popoludfiajsiu SHID v roku 2038 nevyhovuije.

3.1.2. Scenar 3: SV2

V scenari SV2 sa uvazuje s najvy$Sou kategoriou krizovatky — mimourovriovou krizovatkou.

MUK Sindolka vyhovuje na zéklade tychto navrhovych parametrov krizovatky podla navrhu
spol. Dopravoprojekt na zaklade tychto dévodov:

1.

2.

hlavné priame najzatazenejSie smery v intenzitdch dopravy nad 2000 voz./h su uplne
bezkolizne s vedlajSim krizujucimi smermi,

odpajajice sa smery do Uzemia su symetricky navrhnuté v dostatoénych dizkach ramp
a velkosti oblukov na dopravné zatazenie, ktoré sa pouZilo pre svetlene riadenu kriZzovat-
ku, pripadne pre okruzné kriZzovatky,

vedlajSie smery vyustujuce do stykovych krizovatiek su navrhnuté ako neriadené krizo-
vatky. V pripade mozného vyskytu zvySenia intenzity dopravy z hladiska dalSieho rozvoja
uzemia, ktoré v suCasnosti eSte nie je zname mozno zvysit ich kapacitu rieSenim so sve-
telnou signalizaciou v iplnom dynamickom spésobe riadenia dopravy,

v navrhu je vhodne rieSena obsluha uzemia v polohach zastavok MHD. Sucasne je se-
gregovane rieSena aj peSia a cyklisticka doprava, ktora inak pri navrhu urovriovej svetle-
ne riadenej krizovatky, ako aj dvoch navrhov OK si vyzaduju urovniové priechody cez
hlavné smery a maju ako aj vac¢sie dostupnosti,

podrobné rieenie vyskového a smerového vedenia krizovatky MUK Sindolka sa vykona
v daldom stupni projektovej dokumentacie,

juzny vstup je zataZeny rovnakou intenzitou dopravy ako zéna Sindolka.
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Obrazok 12 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v popoludnajSej Spickovej hodine.

e,
750

5.0
o

Obrazok 12 - Scenar 3: SHIDpy SV2 Sindolka (voz/h)

Tabulka 3 - Parametre kapacity neriadenej stykovej krizovatky — SV2
MUK horna vetva (strana INV zapad)

Dopravny prad Segerva Kapacita Inte_nzita Priemerny &as ¢akaniawia | 95% dizka kolény | 99% dizka kolény
i [j.v./h] Ci[j.v./n] M [j.v./h] wm [s] N95 N99

INV zapad - viavo 982 1072 90 3,66 <10A 0,27 0,42

MUK vpravo 763 775 12 4,72 <10A 0,05 0,07

MUK vlavo 303 558 255 11,86 12B 2,49 3,78

vstup INV Zapad 1112 1251 139 3,24 <10A 0,37 0,57

vstup MUK 317 584 267 11,34 12B 2,49 3,79

Stykova krizovatka — hornej vetvy MUK (strana INV zapad) podfa [4.] pre popoludiajSiu

SHID v roku 2038 vyhovuje.

Tabulka 4 - Parametre kapacity neriadenej stykovej krizovatky — SV2
MUK horna vetva (strana Sindolka)

Dopravny prad Se_zerva Kapacita Inte_nzita Priemerny &as akania wia | 95% dizka kolény | 99% dizka kolény
i [j.v./h] Ci[j.v./h] M [j.v./h] wm [s] N95 N99

INV zépad - vlavo 1236 12 2,94 <10A 0,03 0,05 0,09

MUK vpravo 865 134 4,92 <10A 0,55 0,84 0,84

MUK vlavo 485 148 10,67 11B 1,31 2,00 1,91

vstup INV Zapad 1768 304 2,46 <10A 0,62 0,95 1,02

vstup MUK 550 826 276 6,54 <10A 1,50 2,29

Stykova krizovatka — hornej vetvy MUK (strana INV zapad) podfa [4.] pre popoludiajSiu
SHID v roku 2038 vyhovuje.
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3.1.3. Scenar 4: SV3

Krizovatka je navrhovana ako TURBO velka okruzna krizovatka s piatimi vstupmi. Juzny
vstup je zataZeny rovnakou intenzitou dopravy ako zéna Sindolka.

Obrazok 13 - Krizovatka ,,Sindolka“ ako TURBO VOK pét-ramenna — variant V3
| 7 1 o e\

AP

‘.X

Obrazok 14 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v popoludnajSej Spickovej hodine.

Obrazok 14 - Scenar 3: SHIDpy, SV3 Sindolka (voz/h)
A

Tabulka 5 - Parametre kapacity TURBO okruznej krizovatky Sindolka — patramenna — SV3

Pocet jazdnych pru- Priemerny
. Yy 0
) . ) Vjazd | Mvji Mokri | Kapacita hov Rezena | o tiracia cas . 9[5:, %
Viazd - nézov ulice Gislo | [vih) | fvany | Ko R vie cakania FU dizka
v v [iv/h] | viazd | okruh | vyjazd |  [iv/h] avl o kolény
N95
<P R 05| 1192 | 206 1150 1 1 1 42 1,04 119,37 N 324,69
05| P 1192 0 1286 1 0 1 94 0,93 31,94 32D | 14948
) L
INV ZAPAD
P 173 | 2402 89 1 2 1 -84 1,95 N
NITRA 05| 788 | 418 976 1 1 1 188 0,81 18,50 19B 67,29
05| P 788 | 418 957 1 1 1 169 0,82 20,38 21C 73,15
. ) 0 L
DRAZOVECKA
1 P 158 | 1535 336 1 2 1 178 0,47 20,17 21C 15,55
~los| 12 | 2080 159 1 2 0 147 0,08 24,48 25C 1,46
PRVOSIENKOVA
05| P 85 695 413 1 2 1 328 0,21 10,97 118 4,64

TURBO VOK podla [4.] pre popoludiiaj$iu SHID v roku 2038 nevyhovuje.

3.1.4. Scenar5: SV4

Krizovatka je navrhovana ako TURBO VOK so Styrmi vstupmi. Juzny vstup je zataZeny rov-
nakou intenzitou dopravy ako zéna Sindolka.

20



Dopravno — kapacitné postdenie Strategického parku Nitra vo vztahu ku krizovatke Sindolka pre rok 2038
Dopravna studia

CONSUIt 8.1.0.

21



Wl DOTIS Dopravno — kapacitné postdenie Strategického parku Nitra vo vztahu ku krizovatke Sindolka pre rok 2038
attiitins consur s Dopravna stadia

KRIZOVATKA
__"TOPOLCIANSKA"

Obrazok 16 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v popoludnajSej Spickovej hodine.

Obrazok 16 - Scenar 4: SHIDpy, SV3 Sindolka (voz/h)

Tabulka 6 - Parametre kapacity TURBO okruznej krizovatky Sindolka — patramenna — SV4

Kapacita Pocet Priemerny 95%
Viazd - nazov ulice Vjazd Mvji Mokri ?( ) jazdnych pruhov Rezerva | saturacia Gas FU dizka
! ¢gislo | [j.v./h] | [j.v./h] A . . Ri [jv/h] qvje ¢akania kolény
[iv/n] vjazd | okruh | vyjazd
[s] N95
SP NR 0,5 L 1247 217 1140 1 1 1 1,09 1,09 202,12 N
0,5 P 1247 217 1090 1 0 1 1,14 1,14 286,47 N
0 L
NITRA
1 P 520 2350 98 1 2 1 5,29 5,29 N
. . 0,5 L 733 545 881 1 1 1 0,83 0,83 23,05 24C 75,86
DRAZOVECKA
0,5 P 733 545 850 1 1 1 0,86 0,86 28,40 29C 89,72
. . 0,5 L 55 2052 166 1 1 0 0,33 0,33 32,25 33D 8,67
DRAZOVECKA
0,5 P 68 648 809 1 1 1 0,08 0,08 4,86 <10A 1,65

TURBO VOK podfa [4.] pre popoludiiaj$iu SHID V  obrazok 17 - Scendr 6: $HIDsy RVA Sindolka (voz/h)
roku 2038 nevyhovuje.

3.1.5. Scenar 6: RV1

Krizovatka je navrhovana ako svetelne riadena kri-
zovatka. Juzny vstup je zatazeny rovnakou intenzi-
tou dopravy ako zéna Sindolka.

Obrazok 54 znazoriiuje schému zatazenia dopravy
v popoludriajSej Spickovej hodine.
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Tabulka 7 - Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky Sindolka — $tvorramenna — RV1
P.c Nazov worrty | ™ [wosty | 8 | %5 | womy | S | et | o | i | @ | Y

1 NR priamo smer TO 1099 | 2 550 53 39 845 0,651 2,8 15,2 91,4 37,6 38C
2 TO priamo smer NR 2110 2 1055 2,8 39 854 1,236 | 261,8 300,3 N
3 NR vlavo do(,\rl‘a‘;ém Uzemia | 434 1| 134 |00 | 8 | 176 | 0760 | 35 102 | 61,3 | 1133 | N
4 TO vlavo do Drazoviec 12 1 12 0,0 8 178 0,068 0,0 1,0 6,1 41,0 41C
5 NU priamo a vpravo do NR 127 1 127 0,0 8 176 0,720 3,6 10,0 60,2 113,6 N
6 NU vlavo TO 12 1 12 0,0 8 176 0,068 0,0 1,0 6,1 41,0 41C
7 Sindolka pria%" avpravo do 12 [1| 12 |00 | 7 | 139 | 008 | 00 1,0 61 | 415 | 42¢C
8 Sindolka viavo do NR 94 1 94 0,0 7 139 0,677 3,6 9,2 55,1 135,6 N

SRK podfa [4.] pre popoludfiajsiu SHID v roku 2038 nevyhovuije.

3.1.6. Scenar 7: RV2
Krizovatka je navrhovana ako mimouroviiova krizovatka. Juzny vstup je zatazeny rovnakou

intenzitou dopravy ako zéna Sindolka. KriZzovatka sa neposudzovala.

Obrazok 18 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v popoludnajsej Spickovej hodine.

Obréazok 18 - Scenar 7: SHIDpy RV2 Sindolka (voz/h)

Tabulka 8 - Parametre kapacity neriadenej stykovej krizovatky — RV2
MUK hornd vetva (strana INV zépad)

Dopravny prid Regerva Kapacita Inte_nzita Priemerny &as ¢akaniawia | 95% dizka kolény | 99% dizka kolény
Ri[j.v./h] Ci[j.v./n] M [j.v./h] wm [s] N95 N99

INV zapad - vlavo 870 960 90 4,14 <10A 0,31 0,48

MUK vpravo 674 686 12 5,34 <10A 0,05 0,08

MUK vlavo 223 437 214 16,10 17B 2,81 4,26

vstup INV Zapad 1088 1284 196 3,31 <10A 0,54 0,83

vstup MUK 235 461 226 15,27 16 B 2,82 4,27

Stykova krizovatka — hornej vetvy MUK (strana INV zapad) podfa [4.] pre popoludiajSiu
SHID v roku 2038 vyhovuje.

Tabulka 9 - Parametre kapacity neriadenej stykovej krizovatky — R2

MUK horné vetva (strana Sindolka)

Dopravny prad Sie[jz.c\sl.ryr% éal[rj)?lc/l:]e]\ I’\r;lte[zj?lz.i/tr?] Priemerny v(\;;r?]s[g:]akania wia | 95% diijl;askolény 99% dizllgzakolény
INV zépad - vlavo 903 915 12 3,99 <10A 0,04 0,06
MUK vpravo 486 620 134 7,41 <10A 0,82 1,26
MUK vlavo 168 345 177 21,26 22C 3,04 4,59
vstup INV Zapad 1432 1733 301 2,51 <10A 0,63 0,97
vstup MUK 248 559 311 14,43 15B 3,65 5,52

Stykova krizovatka — hornej vetvy MUK (strana INV zapad) podfa [4.] pre popoludnajSiu
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Consut 3. Dopravna stadia

SHID v roku 2038 vyhovuije.

3.1.7. Scenar 8: RV3

Krizovatka je navrhovana ako TURBO velka okruzna krizovatka s piatimi vstupmi. Juzny
vstup je zatazeny rovnakou intenzitou dopravy ako zéna Sindolka.

Obrazok 19 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v popoludnajsej Spickovej hodine.

Obrazok 19 - Scenar 8: SHIDpy, RV3 Sindolka (voz/h)

Tabulka 10 - Parametre kapacity TURBO okruznej krizovatky Sindolka — patramenna — RV3

Pocet jazdnych pru- ) .
Vjazd Mvji Mokri Kapacita hov Rezerva saturacia Prleérgse ™ g 95%
Vjazd - nazov ulice Gislo | [vth] | vsny | Ko i vie akania FU dizka
v Ve [iv/h] | vjazd | okruh | vyjazd |  [jv/h] av) i kolony
S N95
05| 1209 | 242 1118 1 1 1 -90 1,08 N
SP NR
05| P 1209 | 242 1068 1 0 1 -141 1,13 N
) 0 L 0
INV ZAPAD
1 3 2309 | 2309 107 1 2 1 2202 | 21,67 N
NITRA 05| 801 | 505 910 1 1 1 110 0,88 29,75 N 100,61
05| P 801 | 505 883 1 1 1 83 0,91 37,13 N 118,19
. ) 0 L
DRAZOVECKA
1 3 158 | 1683 280 1 2 1 122 0,56 29,16 N 21,98
los| 12 | 1915 205 1 2 0 193 0,06 18,70 <10A 1,12
PRVOSIENKOVA
05| P 08 816 316 1 2 0 218 0,31 16,52 38D 8,01

TURBO VOK podfa [4.] pre popoludiiaj$iu SHID v roku 2038 nevyhovuje.

3.1.8. Scenar 9: RV4

Krizovatka je navrhovana ako TURBO velka okruzna krizovatka s piatimi vstupmi. Juzny
vstup je zatazeny rovnakou intenzitou dopravy ako zéna Sindolka.

Obrazok 20 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v popoludhnajsej Spickovej hodine.
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Obrazok 20 - Scenar 9: SHIDpy, RV4 Sindolka (voz/h)
Tabulka 11 - Parametre kapacity TURBO okruznej krizovatky Sindolka — $tvorramenna — RV4
Pocet jazdnych pru- ) .
Vjazd Mvji Mokri Kapacita hov Rezerva saturacia Pneé?se ™ g 95%
Vjazd - nazov ulice Gislo | [vh] | vsny | Ko R vie akania FU dizka
v Ve liv/h] | vjazd | okruh | vyjazd |  [jv/h] av) ] kolony
N95
0,5 L 1293 355 1021 1 0 1 -271 1,27 N
SP NR
0,5 P 1293 355 970 1 1 1 -322 1,33 N
. 0 L
INV ZAPAD
1 P 828 2312 106 1 2 1 =722 7,82 N
0,5 L 760 639 815 1 1 1 55 0,93 49,11 N
NITRA
0,5 P 760 639 772 1 1 1 12 0,98 82,50 N
. i 0 L 55 1956 193 1 1 0 138 0,29 26,12 27C 7,07
DRAZOVECKA
1 P 63 826 693 1 1 1 630 0,09 571 <10A 1,80

TURBO VOK podla [4.] pre popoludiiajsiu SHID v roku 2038 nevyhovuje.
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ZOZNAM DOTKNUTYCH PARCIEL

OCHRANNE PASMO CESTY I/64

TRVALY ZABER CESTY 1/64

katastralne gislo parcely druh katastralne gislo parcely druh
uzemie KN-E KN-C pozemku* uzemie KN-E KN-C pozemku*
Zobor 4457/6 o Zobor 4457/18 o
Zobor 4457/17 o Zobor 4457/21 z
Zobor 4457/28 z Zobor 4457/28 z
Zobor 4457/29 z Zobor 4457/29 z
Zobor 4457/30 z Zobor 4457/30 z
Zobor 4457/32 z Zobor 4457/32 z
Zobor 4457/34 z Zobor 4457/34 z
Zobor 4457/35 z Zobor 4457/75 z
Zobor 4457/86 z Zobor 4457/78 z
Zobor 4457/87 z Zobor 4457/79 z
Zobor 4457/88 z Zobor 4457/87 z
Zobor 4457/89 z Zobor 4457/88 z
Zobor 4457/90 z Zobor 4457/89 z
Zobor 4457/91 z Zobor 4457/90 z
Zobor 4457/93 z Zobor 4457/91 z
Zobor 4457/95 o Zobor 4457/93 z
Zobor 4457/96 o Zobor 4457/95 o)
Zobor 4457/98 z Zobor 4457/96 o
Zobor 4457/99 z Zobor 4457/98 z
Zobor 4457/100 z Zobor 4457/99 z
Zobor 4457/101 z Zobor 4457/100 z
Zobor 4457/102 z Zobor 4457/101 z
Zobor 4767/3 or Zobor 4457/102 z
Zobor 4767/12 o Zobor 4767/3 or
Zobor 4767/17 or Zobor 4767/12 o)
Zobor 4767/61 or Zobor 4767/17 or
Zobor 4767/63 z Zobor 4767/61 or
Zobor 4767/64 z Zobor 4767/63 z
Zobor 4767/71 z Zobor 4767/64 z
Zobor 4767/159 or Zobor 4767/71 z
Zobor 4767/160 or Zobor 4767/159 or
Zobor 4767/161 or Zobor 4767/160 or
Zobor 4767/162 z Zobor 4767/161 or
Zobor 4767/163 z Zobor 4767/162 z
Zobor 4767/164 z Zobor 4767/163 z
Zobor 4770/6 vp Zobor 4767/164 z
Zobor 4797/1 or Zobor 4797/2 or




Zobor 4797/2 or Zobor 4797/8 or
Zobor 4797/8 or Zobor 4803 les
Zobor 4798/2 o Zobor 4805/3 or
Zobor 4805/4 or Zobor 4805/4 or
Zobor 4805/5 or Zobor 4805/5 or
Zobor 4805/6 or Zobor 4805/11 or
Zobor 4805/11 or Zobor 4805/30 or
Zobor 4805/30 or Zobor 4805/35 or
Zobor 4805/31 or Zobor 4805/36 or
Zobor 4805/32 or Zobor 4805/37 or
Zobor 4805/33 or Zobor 4805/38 or
Zobor 4805/34 or Zobor 4805/39 or
Zobor 4805/35 or Zobor 4805/40 or
Zobor 4805/36 or Zobor 4805/41 or
Zobor 4805/37 or Zobor 4805/42 or
Zobor 4805/38 or Zobor 4805/43 or
Zobor 4805/39 or Zobor 4805/44 or
Zobor 4805/40 or Zobor 4809/1 ttp
Zobor 4805/41 or Zobor 4827/1 z
Zobor 4805/42 or Zobor 4827/2 z
Zobor 4805/43 or Zobor 4827/3 z
Zobor 4805/44 or Zobor 4829/4 o)
Zobor 4809/1 ttp Zobor 4829/5 o)
Zobor 4809/2 ttp Zobor 4829/16 o)
Zobor 4827/1 z Zobor 4829/17 o
Zobor 4827/2 z Zobor 4835/2 ttp
Zobor 4827/3 z Zobor 4835/14 ttp
Zobor 4829/16 o Zobor 4835/15 ttp
Zobor 4829/17 o Zobor 4839/1 ttp
Zobor 4835/2 ttp Zobor 4845/1 ttp
Zobor 4835/14 ttp Zobor 4849/1 z
1-
Zobor 4835/15 ttp Zobor 3091/101 or
Zobor 4839/1 ttp Zobor 1-3094 or
Zobor 1-3094 or Zobor 1-3095 o
Zobor 1-3095 o Zobor 1-3104/1 or
Zobor 1-3104/1 or Zobor 1-3104/2 or
Zobor 1-3104/2 or Zobor 1-3104/3 or
Zobor 1-3104/3 or Zobor 1-3126/1 o
Zobor 1-3104/4 or Zobor 1-3127 o)
Zobor 1-3104/5 or Zobor 1-3146/1 or
Zobor 1-3104/6 or Zobor 1-3146/2 or
Zobor 1-3104/7 or Zobor 1- o)




3153/101

1-

Zobor 1-3104/8 or Zobor 3153/102
Zobor 1-3104/9 or
Zobor 1-3126/1
Zobor 1-3127
Zobor 1-3146/1 or
Zobor 1-3146/2 or

1-
Zobor 3153/102 o

1-
Zobor 5963/102 vp

* 0 — ostatné plochy

z — zastavané plochy a nadvoria

or —orna poda

vp —vodna plocha

ttp — trvaly trdvny porast

les — lesny pozemok






