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KRATKY PREHLAD

OBB-Infrastruktur AG (Raklske spolkové Zeleznice, a.s.) navrhuje vyhlasit' Zeleznicu ,Vieden -
Flughafen Wien (letisko Vieden) - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri obci Nickelsdorf* za vy-
sokovykonnu dréahu. Tato draha bude integrovat letisko Flughafen Wien do medzinarodnej siete Zelez-
ni¢nej dopravy, posilni mesto Bruck an der Leitha ako regionalny dopravny uzol a odlahéi existujucu vy-
chodnu drahu Ostbahn. Vysokovykonna draha predstavuje ¢ast transeurépskej dopravnej siete (TEN-
™).

Tym sa splnia ciele pre vznik vykonnej osi osobnej dialkovej dopravy medzi Viedriou a Budapestou
resp. Viedriou a Bratislavou so zaclenenim Flughafen Wien (letiska Viederi), vytvori sa regionalny do-
pravny uzol v meste Bruck an der Leitha a odstrania sa kapacitné nedostatky na existujicej
Ostbahn. V hlavnej dialkovej doprave medzi Viedriou a Gyérom bude mozné v integrovanom pravidel-

nom cestovnom poriadku dosiahnut' planovany ¢as 60",

Navrhovana zmena siete sa tyka zmeny celospolkovej hlavnej komunikaénej siete a skor, ako sa vy-
pracuje navrh smernice o strategickej skuske v doprave (SP-V), musia byt splnené podmienky zakona

o SP-V. Existujuca enviromentalna sprava predstavuje obsahové jadro tejto SP-V.

Okrem ekologickych vplyvov na Gzemi vychodne od Viedne je mozné v enviromentalnej sprave vidiet
aj dopravno-indukované ucinky v hlavnej medzinarodnej dopravnej sieti. Za najdblezitejSie dopravné
komunikacie sa povazuju zeleznice a cestné komunikacie. Ako realizaény horizont prognéz sa predpo-
klada rok 2040. Medzinarodné, narodné, regionalne ale aj medzistatne dokumenty tvoria celospoloéen-

ské pozadie, pred ktorym sa sleduje navrhovana zmena siete.

Navrhovana zmena siete sa tyka dynamickych, aglomeraénych a hospodarskych priestorov regionu Cen-
trope. Zmena siete sa priamo tyka oblasti vychodne od Viedne a juzne od Dunaja. V ramci tohto Uze-

mia sa posudzuju tie aspekty, ktoré vykazuju senzibilitu voci zameru infrastruktiry liniek.

Vdaka navrhovanej zmene siete sa docieli celospolo¢ensky pozitivny uéinok, ktory sa v zavislosti od
druhu realizécie rozdielne vyrazne odrazi v hospodarstve, spolocnosti a ekolégii. V kontrole alternativ su
zahrnuté systémové, lokalne a realizacné alternativy a tato kontrola vyrazne poukazuje na vyhody navr-

hovanej zmeny siete.

V prehlade vSetkych skumanych alternativ sa vyhlasenie zeleznice ,Vieden - Flughafen Wien (letisko
Vieden) - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri obci Nickelsdorf“ za vysokovykonnu dréhu jasne od-
poruca. V ramci tohto odporucenia existuju rézne moznosti realizacie, ktoré vzdy vyvolaju rézne ucinky a

musia byt blizSie vysvetlené v dalSich fazach planovania.
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1 NAVRH NA ZMENU VYSOKOVYKONNEJ ZELEZNICNEJ
SIETE

1.1 OBSAH A CIELE ZMENY SIETE

OBB-Infrastruktur AG zamysla vystavbu medzinarodnej siete Zelezniénej dopravy medzi Viedriou a

Budapestou, ako aj Bratislavou juzne od Dunaja na rakiskom Statnom uzemi.

OBB-Infrastruktur AG touto vystavbou prednostne zamysla vytvorenie infrastrukturalnych predpokla-
dov pre dosiahnutie prioritného ciela integrovaného pravidelného cestovného poriadku (ITF, IPCP).
Realizacia integrovaného pravidelného cestovného poriadku v modeli stanic a Usekov (pozri Obra-
zok 1) na z&klade cielovej siete 2025+ je zakotvena v celkovom dopravnom plane Spolkového minister-
stva dopravy, inovacie a technologie (BMVIT 2012) — ako aj na narodnej Urovni, a tiez zohladriuje sused-

né stanice.

Pravidelny cestovny poriadok - model stanic a Gsekov

stanica mintta 00 a/alebo 30
asymetricka stanica minuta 00 a/alebo 30
stanica mintta 15 a/alebo 45
asymetricka stanica minuta 15 a/alebo 45
50  Cas prepravy hlavnej dialkovej dopravy skrateny
60, Cas prepravy hlavnej dialkovej dopravy
=== Cas prepravy ,Interregio” a primestkej dopravy (pripoj Eisenstadt)

Obréazok 1: Pravidelny cestovny poriadok - model stanic a Usekov (BMVIT 2012: str. 58; vlastné spracovanie)
Pravidelny cestovny poriadok v modeli stanic a Usekov predpoklada v hlavnej dialkovej doprave medzi
stanicami Vieder a Gyér cestovny ¢as 60"

Zamyslana vystavba okrem toho posluzi realizacii ustanoveni o spolupraci v ramci dopravy a transportu —

prijatych v ramci bilateralnych doh6d so susednymi krajinami Slovenskou republikou a Madarskom.

Memorandum of Understanding medzi Rakiskou a Mad'arskou republikou o spolupraci v oblasti do-

pravy z 30. maja 2005 predpoklada ,bilateralnu spolupracu na urychlenie a zvySenie efektivity pohranic-
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nej dopravy tak v nakladnej Zelezni¢nej doprave, ako aj v preprave tovaru®. VV kooperacii v oblasti zelez-
ni¢ného spojenia Viederi - Hegyeshalom - Budapest je potrebné pokracovat, resp. v pripade potreby ju

zintenzivnit.

V dohode medzi prisluSnymi ministerstvami RaklUska a Slovenska tykajucej sa vystavby severného ze-
lezni€ného prepojenia Viederi - Bratislava z 28. septembra 2016 predstavuje Zelezni¢né prepojenie ,juz-
ne od Dunaja cez Kittsee prioritne prepojenie pre regionalnu a nakladni dopravu, ktorej ale z dlhodobého
hladiska prinaleZi dodatocna funkcia rychleho spojenia medzi Viedriou, Flughafen Wien (letiskom Viederi)

a Bratislavou®.

Pre navrhovant zmenu siete z toho vyplyvaju nasledovné konkrétne ciele, ktoré st v zmysle § 6 ods. 2

¢. 1 SP-V-zakona uvedené aj v enviromentélnej sprave:

a Vytvorenie vykonnej osi osobnej dialkovej dopravy na relacii Wien Hbf (Viederi hl. st) -
Flughafen Wien (letisko Viederi) - Gydr - Budapest a funkéné pripojenie Viederi - Flughafen Wien

(letisko Viederi) - Bratislava;

a Vytvorenie regionalneho dopravného uzla v Bruck an der Leitha pre oblast Viederi / Bratislava /

juhovychodna c¢ast Dolného Rakuska / Severné Burgundsko;

a Odstranenie kapacitnych obmedzeni v osobnej primestskej doprave a nakladnej doprave na

existujucej drahe Ostbahn.

Realizacia tychto cielov si vyzaduje zmenu siete celospolkovej hlavnej dopravnej siete, pretoze
Flughafen Wien (letisko Viederi) nebolo doteraz zaclenené do rakuskej siete vysokovykonnych drah (po-

rov. kapitolu 1.3).

OBB-Infrastruktur AG vo funkcii iniciatorky podla § 2 ods. 6 & 4 SP-V zékona podala preto listom z
29.04.2016 navrh na zmenu siete podla § 4 SP-V zékona, v dbsledku toho by chcel spolkovy minister
dopravy, inovacie a technolégie spolkovej viady predlozit direktivny navrh na uznesenie podla § 1 ods. 1

Zakona o vysokovykonnych drahach pre vyhlasenie planovanej zeleznice

»Vieden - Flughafen Wien (letisko Vieden) - Bruck an der Leitha - statna hranica pri obci Nickel-
sdorf”

za vysokovykonnu drahu?.

Pre jednotlivé Gseky (Useky medzi dvomi stanicami) su formulované primarne stanovenia ciefov Obra-

zok 2, ktoré mdzu byt dosiahnuté vdaka navrhovanej zmene siete.

! Téato planovana Zeleznica tvori obsah navrhovanej zmeny siete, a preto je podia § 6 ods. 2, &. 1 SP-V zakona uvedena aj v en-

viromentélnej sprave.
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Vieden
1
1
: Bratislava
I Q . . g
i i Flughafen Wien (Letisko Vieder)
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
! 1 Bruck an der Leitha
1 I Q '
! ! 1 1
1 1 1 1
dostato¢na kapacita Dostupnost a dostatocna kapacita :
¢o najkratsi ¢as prepravy dostatoéna kapacita ¢o najkratsi Cas prepravy I Atatna hranica
vdaka novej trati @ Pri obci Nickelsdorf
Budapest
Obrazok 2: Ciele navrhovanej zmeny siete podla usekov (vlastné spracovanie)

Navrhovana zmena siete sa tyka zmeny celospolkovej hlavnej komunikacnej siete a skor ako sa vypracu-
je navrh smernice o strategickej skuske v doprave (SP-V), musi byt zmena regulovana v zmysle SP-V-

zakona. Existujuca enviromentalna sprava predstavuje obsahové jadro tejto SP-V.
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1.2 PRINOS ZMENY SIETE
Priamy prinos navrhovanej zmeny siete spociva vo vytvoreni infrastrukturalnych predpokladov

a vo forme prinosu k ¢éasu medzi isekom Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Gyér 60° a
Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Budapest 120° v integrovanom pravidelnom cestov-

nom poriadku v osobnej dialkovej doprave,

a pre priame vlakové spojenia Vieden - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bratislava v osobnej
doprave,
a pre priame pripojenie okresov Bruck an der Leitha, Neusiedl am See, Eisenstadt okolie a Eisen-

stadt k Flughafen Wien (letisku Viederi) v osobnej primestskej doprave,

a pre vSeobecné rozsirenie ponuky primestskej zelezniénej dopravy v okresoch Bruck an der

Leitha, Neusiedl am See, Eisenstadt okolie a Eisenstadt, ako aj
m} pre rozsSirenie kapacit a zvySenie prevadzkovej kvality na existujlcej drahe Ostbahn.
Navrhovana zmena siete vytvara zakladiu pre zriadenie potrebnych stavebnych Zelezni¢nych projektov
ako vysokovykonnych drah.

Nepriamy prinos navrhovanej zmeny siete spoCiva v zvySeni atraktivity a konkurencieschopnosti ze-

lezniéného prepravcu, predovsetkym

a zatraktivhenim dopravného prostriedku Zeleznica v doprave hlavného mesta Viederi - Buda-

pest a Vieden - Bratislava Petrzalka,

a rozSirenim spadovej oblasti Flughafen Wien (letiska Viederi) smer Budapest s alternativou

presunu letov na kratke vzdialenosti na zeleznicu,

a zvysSenim podielu verejne dopravy vo vychodnej spadovej oblasti Flughafen Wien (letiska Vie-
deri),
m} pre vSeobecné rozsirenie ponuky primestskej zelezni¢nej dopravy v okresoch Bruck an der

Leitha, Neusiedl am See, Eisenstadt okolie a Eisenstadt okrem iného s pracoviskami vo Viedni a

na Flughafen Wien (letisku Viederi), ako aj
a umoznenim odbavenia narastov v nakladnej doprave po zZeleznici.
Nepriame vyuzitie bude vysvetlené v strategickej skuske v sulade s ustanoveniami § 5 €. 4 SP-V zakona,

podfa ktorého musi navrhovana zmena siete zohladnovat definované ciele spojené s celospolkovou

hlavnou dopravnou sietou.

Vdaka interpretacii vyuzitia zmeny siete v enviromentalnej sprave sa vyhovie poZiadavkam kladenym na

enviromentalnu spravu podla § 6 ods. 2 €. 2 SP-V-zakona.
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1.3 ZDOVODNENIE ZMENY SIETE

Navrhovana zmena siete sa tyka siete vysokovykonnych drédh vychodne resp. juhovychodne od
Viedne. Vdaka doterajSim piatim nariadeniam o vysokovykonnych drahach boli v tejto oblasti za vyso-

kovykonné drahy vyhlasené tieto zelezni¢né trate (stav januar 2017; pozri Obrazok 3):

a Vieder - Statna hranica pri obci Nickelsdorf (2. Hochleistungsstrecken-Verordnung, 2. Nariadenie

pre vysokovykonnu dopravu)
a Parndorf - Statna hranica pri obci Kittsee (3. Hochleistungsstrecken-Verordnung)

a Viederi - Eisenstadt - Oberwart - Graz - Klagenfurt - Villach - $tatna hranica Rakusko/Taliansko

(3. Hochleistungsstrecken-Verordnung)

a Viederi - Statna hranica pri obci Bernhardsthal (3. Hochleistungsstrecken-Verordnung)
a Viederi - Statna hranica pri obci Marchegg (5. Hochleistungsstrecken-Verordnung)
a Ganserndorf - Marchegg (5. Hochleistungsstrecken-Verordnung)

Tymto su tu vSetky existujice zelezniéné trate, ktoré si podla § 1 ods. 1 Zakona o vysokovykonnych
drahach zasluhuju osobitny vyznam vykonnej dopravy s medzinarodnymi spojeniami alebo primestskej
dopravy (severna draha Nordbahn, Marcheggské vetva drahy Ostbahn, Ostbahn, spojnica Kittsee), resp.
ktoré podla § 1 ods. 2 Zakona o vysokovykonnych drdhach bezprostredne savisia s vysokovykonnymi
drahami a su potrebné pre racionalne vedenie zelezni¢nej prevadzky alebo zelezni€¢nej dopravy (trat Ga-

nserndorf - Marchegg), vyhlasené za vysokovykonné dréhy.

Praha
Vysokovykonné trasy podla @,
wsss 1. Nariadenie pre VV trasy z roku 1989
2. Nariadenie pre VV trasy z roku 1989 Polska
@ 3. Nariadenie pre \/V trasy z roku 1994
» Nurnberg
4. Nariadenie pre VV trasy z roku 1997 O )
@ 5. Nariadenie pre VV trasy z roku 2012 Ceska\republika
A Bmo
art )
RaumUmwelt
PLANER & INGENIEURE
Slovenska republika
Deutschland
France Linz
Munchen
Q St. Polten _ Bratislava
Eisenstadt ()
p ‘Zurlch
/ Budapest
|_Bem === O
) LiechTensfe) n ————— Q/mnsbruck Osterreich
Schweiz
Magyarorszag
ltalia Republika Slovenija
_Ljubljana
| Milano O Zagrep
) Mest
/’1\/9{0"3 Q g Republika Hrvatska
Obrézok 3: Rakuska siet’ vysokovykonnych drah, stav januar 2017 (vlastné spracovanie)
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Medzinarodna Zelezniéna siet vychodne a juhovychodne od Viedne predstavuje ¢ast multimodainej
hlavnej siete v transeurdpskej dopravnej sieti (TEN-T)2. Viederi vdaka jej letisku predstavuje uzol tejto
hlavnej siete TEN-T. Tri z celkového poctu devat koridorov hlavnej siete TEN-T® zahffiaju najdélezitej-
Sie Zelezni¢né drahy medzi Viedriou a Bratislavou resp. Budapes$tou (pozri Obrazok 4 a porov. kapito-
lu4.2):

a Rynsko-dunajsky koridor: Ostbahn (trat’ Viederi - Budapest)
m} Koridor Orient / Vychodné stredomorie: Ostbahn (trat Viederi - Budapest)

a Baltsko-jadransky koridor: Ostbahn a spojnica Kittsee (trat Viederi - Bratislava)

SOhmna siet ZaWdadna Sthmna set
siet

Konvenene 2&ezncné rae / BN VySOKoychlostne Letska
Dokoréens zeleznicne tate/
L. - - - Qd(onbené
.. Eammn  <ONveniné Zeeznicné trae / -~ Zelezniiné wate, ktoré
Planované na modernizacu sa budu moderrizovat’
na vyso<orychlcstne
zeleznicné tate
iy i B B B Konvenéne Zeezniéné trae / e B B B Vyskonchlostné
Flanovane zeleznicne rate/
Planované
Obréazok 4: TEN-T celkova siet’ a hlavna siet: Zeleznicné trate a letiska (Nariadenie (EU) ¢. 1315/2013; vlastné spracova-
nie)

Flughafen Wien (Letisko Viederi) predstavuje podla &l. 41 ods. 3 Nariadenia (EU) &. 1315/2013 hlavné
letisko v TEN-T. S tym je spojena povinnost do roku 2050 spojit’ Flughafen Wien (letisko Viederi)) — ako
aj vSetky takzvané hlavné letiska — so zelezni€nymi a cestnymi infrastruktarami TEN-T. Okrem toho
musia byt tieto hlavné letiska aj podla eur6pskej Bielej knihy pre dopravu (Eurdpska komisia 2011b)

podla moznosti zaclenené do siete vysokovykonnych drah.

Z perspektivy TEN-T predstavuje Flughafen Wien (letisko Viederi) jednoznacne relevantny uzol cestnej

a zelezni€nej siete medzi Viedriou a Bratislavou resp. Budapestou juzne od rieky Dunaj. Spojovacie

2 Nariadenie (EU) &. 1315/2013
3 Nariadenie (EU) &. 1316/2013
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Flughafen Wien (letisko Viederi) je preto pri realizacii uvedenych troch koridorov hlavnych sieti TEN-T v

ramci moznosti potrebné integrovat’ do tejto siete.

Flughafen Wien (Letisko Viederi) nie je v rakuskej sieti vysokovykonnych drédh dodnes zahrnuté.
Prijatim planovanej Zelezni¢nej trate Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha -
Statna hranica pri obci Nickelsdorf ako Cast trate Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Budapest
resp. Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bratislava bude hlavna siet’' TEN-T v rakiskej sieti vy-

sokovykonnych drah komplexne zrealizovana.

Hlavna siet TEN-T sluzi v prvom rade na vytvorenie infrastrukturalnych predpokladov jednotného eurdp-
skeho dopravného priestoru. V zaujme umoznenia vzniku konkurencieschopnej Zzelezniénej nakladnej
dopravy vytvorila EU v roku 2010 pravne predpoklady pre zriadenie a organizaciu medzinarodnych ko-
ridorov nékladnej dopravy (Nariadenie (EU) &. 913/2010). Predovsetkym bolo preto ustanovenych de-
vat koridorov nakladnej dopravy (angl.: rail freight corridor; skratka RFC), (porov. kapitolu 4.2), ktoré spa-
jaju minimalne tri &lenské staty EU.

Medzi Viedriou a Bratislavou prip. Budapestou prechadzaju nasledovné koridory nakladnej dopravy (po-

rov. tiez kapitolu 4.2, Obrazok 9):

a Baltské more - Jadranské more (RFC 5):
Swinoujécie | Gdynia - Katowice - Ostrava / Zilina - Bratislava / Viederi / Klagenfurt - Udine - Ve-

nezia / Trieste / Bologna / Ravenna / Graz - Maribor - Ljubljana - Koper / Trieste

a Koridor Orient / Vychodné stredomorie (RFC 7):
Bremerhaven / Wilhelmshaven / Rostock / Hamburg - Praha - Vieden / Bratislava - Budapest’ -
Bukurest- Constanta a Vidin - Sofia - Burgas / Svilengrad (bulharsko-turecka hranica) / Proma-

chonas - Thessaloniki - Athina - Patras

a Ryn - Dunaj (RFC 9):
Strasbourg - Mannheim - Frankfurt - Nirnberg - Wels a Strasbourg - Stuttgart - Miinchen - Sal-
zburg - Wels - Viederi - Bratislava - Budapest’ - Arad - Brasov / Craiova - Bukure$t - Constanta
ako aj Cierna nad Tisou (slovensko-ukrajinaska hranica) - Kosice - Zilina - Horni Lide¢ - Praha -

Minchen / Nurnberg

Planovana zeleznica, ktora bude integrovat Flughafen Wien (letisko Viederi) do siete vysokovykonnych
drah medzi Viedriou a Bratislavou prip. Budapestou, spifia predpoklady pre jej vyhlasenie za vysoko-
vykonnua dréhu podla § 1 ods. 1 Zakona o vysokovykonnych drahach: Planovana Zeleznica sa v kazdom
pripade stane mimoriadne vyznamnou z hlfadiska vykonnej dopravy s medzindrodnymi spojeniami a z

hladiska primestskej dopravy.

Realizaciou strategickej kontroly v zmysle SP-V zakona, vdaka ktorej Spolkovy minister dopravy, ino-
vacie a technolégie zamysla predloZit navrhovanu zmenu siete pred vypracovanim navrhu na nariadenie

Spolkovej vlade na rozhodnutie, sa okrem iného detailne dokaze spinenie predpokladov pre vyhlasenie
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planovanej zZeleznicnej trasy Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha - $tatna hra-

nica pri obci Nickelsdorf za vysokovykonn( trasu.

Na zéklade odévodnenia zmeny siete v enviromentalnej sprave bude vyhovené poziadavkam kladenym

na enviromentalnu spravu podla § 6 ods. 2 ¢. 2 SP-V Zakona.

OBB-Infrastruktur AG Strana 8 Januar 2017



ZMENA CELOSPOLKOVEJ HLAVNEJ DOPRAVNEJ SIETE ENVIROMENTALNA SPRAVA
Vyhlasenie Zeleznice ,Vieden - letisko Vieder - Bruck an der Leitha - $tatna hranica pri obci Nickelsdorf* za vysokovykonnu drahu

2  VYMEDZENIE RAMCA SKUMANIA

2.1 PRIESTOROVE VYMEDZENIE RAMCA SKUMANIA

Priestorové vymedzenie ramca skumania rozliSuje funkény priestor pozorovania a uzsi priestor skima-
nia. Tym sa zohladni okolnost, Ze navrhovana zmena siete bude mat aj nepriame ucinky v désledku po-

silnenia (eurdépskej) siete ZeleZni¢nej dopravy, ako aj priame UCinky vdaka realizacii Zeleznice.

Ako funkény priestor pozorovania je definovany ten priestor, na ktorom sa mézZe z hladiska dopravné-
ho aspektu navrhovana zmena siete odrazit (pozri Obrazok 5). Tento priestor je sledovany z hladiska
nepriamych (ekologickych) vplyvov vyplyvajlicich zo zmeny siete (napr. klimatické efekty, hospodar-

ske a sociélne efekty).

Funkény priestor pozorovania prioritne suvisi so siet'ou a zahffia ¢ast hlavnej dopravnej siete, pre ktoru
moézu vyplynat dopravno-funkéné zmeny relevantné z navrhovanej zmeny siete. Toto sa tyka hlavnej
dopravnej siete medzi Viedriou, Budapestou a Bratislavou na jednej strane, ako aj dopravnej siete medzi

mestami Viederi, Graz / Klagenfurt / Villach, St. Pélten / Linec / Salzburg a Brno na druhej strane.

Ako uzsi priestor skiimania je definovany ten priestor, na ktory mézu mat fyzicky dopad zamery, ktoré
su dbsledkom zmeny siete (pozri Obrazok 6). Tento priestor je sledovany z hladiska priamych (ekolo-
gickych) vplyvov, s ktorymi je predbezne potrebné ratat pri realizacii konkrétnych zelezniénych projek-
tov (napr. vplyv bariér, prekrizenie ekologicky citlivych vodnych tokov, nadmerna hluénost v definovanych

staniciach).

UZSi priestor skimania zahffa Cast rakuskeho Statneho uzemia, na ktorom st zmysluplne realizovatel-
né zelezni¢né stavebné projekty na baze vyty¢eného nariadenia pre vysokovykonné drahy. Kedze na-
vrhovana zmena siete sa minimalne Ciasto¢ne tyka planovanej zelezniénej drahy, v tomto priestore je v
kazdom pripade potrebné pocitat so zamerom novovystavby. UZzSi priestor skimania je tym v zasade
ohraniéeny Dunajom na severe, Statnou hranicou na vychode, severnym Uzemim Neziderského jazera

(Neusiedlerseegebiet) na juhu a existujicou Ostbahn na zapade.

V ramci tohto priestoru sa pozoruju okrem iného len tie Uzemia, v ktorych je realizacia zelezni¢nych pro-
jektov dohodnuta s nadradenym ciefom medzinarodného integrovaného pravidelného cestovného po-
riadku (porov. kapitolu 1.2); to znamend, ze v pripade zadaného usekového €asu medzi Viedriou a
Gydérom v trvani 1 hod. v integrovanom pravidelnom cestovnom poriadku ako aj vSeobecne platnych ze-
lezniéno-technickych ramcovych podmienok (doby zrychlenia, okruhy vysokovykonnych drah atd.),

prichadza pre neskorsi vyvoj tras do uvahy len urcity priestor.
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Obrazok 5: Funkcny priestor pozorovania s hlavnou dopravnou sietou v roku 2040 (vilastné spracovanie)
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2.2 CASOVE OHRANICENIE RAMCA SKUMANIA

Casové ohraniéenie ramca skimania sa orientuje podla oéakavaného uvedenia do prevadzky a do-
pravnej uéinnosti Zeleznice. KedZe uUplna dopravna ucinnost nezavisi len od realizacie na rakuskom
Statnom Uzemi, ale aj od vyvoja ZelezniCnej infrastruktary v Mad'arsku a Slovenskej republike, je zvoleny

dostato€ne dlhy asovy horizont.

Navrhovana zmena siete suvisi s rakuskou ¢astou hlavnej siete TEN-T. Ciefom je vyhlasit koridory pre
drahy, ktoré predstavuju ¢ast hlavnej siete TEN-T, a tym maju pre medzinarodnu dopravu tiez mimoriad-

ny vyznam, za vysokovykonné dréhy, a tym ich aj zakotvit do kompetencie zvazu (Bund).

Aktudlny ramcovy plan 2017-2022 (BMVIT 2016a) zahffia tie projekty, ktoré maju byt zrealizované v ro-
koch 2017 - 2022. Projekty vhodné na realizaciu navrhovanej zmeny siete nie su obsiahnuté v su€asnom
aktualnom ramcovom plane prip. v cielovej sieti 2025+ (OBB 2011), pretoZe ich realizacia vyrazne pre-

sahuje realizaCny horizont cielovej siete 2025+,

Vzhladom na dlhy realizaény horizont Zelezni€éného zameru je nutné v&as zacat’ s prisluSnym planova-
nim. Dovtedy je pozicia OBB-Infrastruktur AG obmedzena na Ulohu iniciatora podla § 2 ods. 6 ¢&. 4 zako-
na SP-V. Vzhladom na diZku planovanej Zeleznice sa z dne$ného pohladu javi ako vhodné rieSenie fa-

zova relizéacia.

Casové ohranigenie ramca skimania sa preto vopred stanovuje na rok 20404

2.3 OBSAHOVE OHRANICENIE RAMCA SKUMANIA

Obsahové ohraniéenie ramca skumania prioritne zahffia ustanovenia tykajuce sa pozorovaného do-
pravného systému. Preto sa v prvom kroku definuje, ktori dopravcovia a druhy dopravy a v akom roz-
sahu su pre pozorovanie relevantné. V druhom kroku sa schvaluje, ako sa bude vyvijat’ dopravny sys-
tém az do &asového horizontu prognéz (porov. kapitolu 2.2)°. Prisluéné predpoklady najdete v kapito-
le 4.3.

Za dopravcov sa prioritne povazuju zelezniéni a cestni dopravcovia. Ti prvi tvoria bezprostredny
predmet navrhovanej zmeny siete; druhi velmi Uzko dopravne suvisia so zelezni€nym prepravcom. Lodni
ako aj vzdusni prepravcovia budi zohfadneni do tej miery, v akej suvislosti su s navrhovanou zmenou
siete. Nemotorizovand preprava je z pozorovania vylicena, pretoze tato nie je z hladiska hlavnej do-

pravnej siete vyznamna.

Vseobecny socioekonomicky vyvoj, s ktorym dopravny vyvoj uzko suvisi, nie je mozné vzhfadom na

Casovo prilis vzdialeny horizont prognéz (porov. kapitolu 2.2) seriézne zhodnotit. V zasade sa vSak vy-

Odchylka od beznych prognostickych horizontov (2025, 2030, 2050) vyplyva z Uvahy medzi realistickym ¢asom realizacie (tym
neprichadzaju do uvahy roky 2025 a 2030) a z platnosti ramca prognoz (tym je rok 2040 realnejSi v porovnani s rokom 2050).
Kedze vacsina prognoz tykajucich sa roku 2025 bola vypracovana pred hospodarskou krizou, udaje akceptované pre rok 2025
zostavaju nadalej platné. Je vSak potrebné pocitat s tym, ze ich nastup (v nakladnej doprave) sa oneskori priblizne o 10 rokov
(porov. IHS 2009).

Na zaklade vyvoja dopravného systému v enviromentalnej sprave bude vyhovené poziadavkam kladenym na enviromentalnu
spravu podla § 6 ods. 2 €. 4 zakona SP-V.
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chadza z priblizne stabilného vyvoja, ktory je vo funkénom priestore pozorovania zobrazeny nasledov-

ne:

a Hospodarska integracia v stredoeurépskych a vychodoeurépskych Statoch napreduje len mier-
ne.

a Hospodarsky systém nadalej narasta na baze poznania, ¢o sa prejavuje adekvatnou, Specializo-
vanou produkciou tovaru na zaklade delby prace a nezmenenej potrebe surovin.

a Aglomeracéné oblasti vykazuju narast populacie, zatial ¢o periférne oblasti ohfadom vyvoja oby-

vatel'stva a hospodarstva stagnuju.

Pri zobrazeni su€asnej ekologickej situacie a na zaklade jej priblizného vyvoja su tieto velmi vSeobecné

predpoklady pre socioekonomicky vyvoj podloZzené prislusnymi progn6zami (porov. kapitolu 5).

Obsahové obmedzenie ramca skumania predovsetkym pokial ide o demonstraciu ekologickej situacie,
ekologickych $pecifik, ekologickych problémov ako aj identifikaciu, popis a vyhodnotenie predbezne
znacnych vplyvov je uvedené v prislusnych kapitolach (kapitola 5.1 a kapitola 6.1). Vychadzajic zo SP-

V zékona su uskutoc¢riené prislusné rozhodnutia pre enviromentalnu spravu.

Pri celkovom obsahovom spracovani je v zasade zohladriovana téza pre vytvorenie enviromentalnej
spravy v ramci strategickej kontroly - doprava zmien sieti v hlavnej spolkovej dopravnej sieti (SP-V-
Leitfaden; BMVIT 2006): Kladie sa dbéraz na to, aby boli prediskutované vsetky relevantné, obsahové

okruhy tém tejto tézy nachadzajlce sa v kapitolach 5.4.3 az 5.4.6.

AvSak - z dévodu chybajuceho poznatku konkrétneho zameru v tomto $tadiu planovania - je pre pozoro-
vanie vplyvov zvoleny postup, ktory je viac zamerany na kvalitativhe metddy posudenia, ako to odporuca
aj prirucka Handbuch Strategische Umweltpriifung (Strategicka kontrola zivotného prostredia; In-

stitut fiir Technikfolgen-Abschiatzung der Osterreichischen Akademie fur Wissenschaften 2013: 2-29):

Na arovni SUP je stav udajov Casto neisty. Preto su vhodné predovsetkym kvalitativne metédy
hodnotenia, napriklad slovne-argumentacny popis vyhod a nevyhod alternativ, ucinkov a suvis-
losti vyvolanych Gcinkami. Ku kvantitativnym modelom prepoctov je na drovni SUP kvéli vysokej
néarocnosti planovania a s tym spojenym prognostickym neistotam potrebné pristupovat’ opatrne

(Pozor na zdanliva presnost!) - aj ked' je lakavé produkovat ¢o najviac numerickych vysledkov.

Na zaklade toho sa vzdy zvoli ta metdda, ktora pri obhajitelnom vynalozenom usili umozni relevantné a

obsahovo pochopitelné vypovede.

Vdaka nevyhnutne potrebnému fékusu kvalitativnych metdd posudenia nie mozna celohospodarska
kontrola ucelnosti podla tézy SP-V uvedenej v kapitole 5.4.2 vo forme analyzy pomeru nakladov k do-
siahnutym vynosom (ANV). Prirodzene budu ucinené vypovede ohladom o€akavatelnych nékladov na
vyrobu nového elementu drdhy medzi Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Bruck an der Leitha, ktory je
v kazdom pripade potrebny pre dopravnu ucinnost navrhovanej vysokovykonnej drahy (porov. kapito-
lu7.3).
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2.4  SPRACOVANIE STANOVISK ZO SCOPING-PROCESU

V sulade s ustanovenim podla § 4 SP-V Zakona boli pred vypracovanim existujlcej enviromentalnej
spravy zo strany BMVIT konzultovani ostatni iniciatori dotknuti i¢inkami navrhovanej zmeny siete, eko-
logické institacie dotknutych krajin ako aj spolkovy minister pol'nohospodarstva a lesného hos-

podarstva, ekolégie a vodného hospodarstva.

Zo strany nasledovnych miest boli véas podané stanoviska, ktoré BMVIT odovzdalo iniciatorovi na

dalSie posudenie v priebehu vypracovania existujucej enviromentalnej spravy:

a 07.06.2016: Dolné Rakusko, RU5 (RU5-R-38/012-2016)

a 30.06.2016: Mesto Vieden, MA18 (MA 18 — M/448847/16)

a 28.06.2016: Mesto Vieden, MA22 (MA 22 — 602640-2013-178)

a 04.07.2016: BMLFUW (BMLFUW-UW.1.4.3/0024-1/1/2016)

a 04.07.2016: ASFINAG

a 13.07.2016: Niederosterreichische Umweltanwaltschaft (dolnorakuske Statne zastupitefstvo pre
ekologiu; NO-UA-A-29/035-2016)

Okrem toho bolo odovzdané interné stanovisko rezortu oddelenia IVVS4.

V Tabulka 1 s komplexne znazornené tie Casti stanovisk, ktoré obsahovo zahffiaju poziadavky klade-

né na enviromentalnu spravu, a podla toho su zohladnené v existujlicej enviromentalnej sprave.
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Stanovisko z konzulta¢nej fazy

Zohladnenie v enviromentalnej sprave

Udaj, do akej miery je dodrziavana téza SP-V

Zobrazenie rozdielov medzi existujicim nariadenim
VV drahy ,Vieden - $tatna hranica pri obci Nickel-
sdorf“ a planovanym nariadenim VV

Rozsirenie uzSieho priestoru skimania na vychod-
né viedenské okresy obci.

Zaclenenie vplyvov ciest 1. triedy s ohfadom na
hluk do uzSieho priestoru pozorovania.

Zdovodnenie horizontu prognéz v roku 2040 pri od-
klone od horizontu progn6z 2030 prip. 2050

Znéazornenie zmeny maximalnej dennej kapacity poc-
tu vlakov za u€elom zhodnotenia ucinku presunu.

Implementacia Verordnung tber Europaschutzge-
biete (nariadenia o eurépskych chranenych oblas-
tiach) LGBI. 5500/6 (relevancia napr.: Donau-Auen
vychodne od Viedne (Vieder, Hundsheimer Berge)

Zohladnenie manazérskeho planu rizika povodne
(Hochwasserrisikomanagementplan) ako aj planov
prip. programov pre veternd energiu (napr. Rah-
menkonzept Windenergie fiir Burgenland/ramcovy
koncept veternej energie pre Burgenlandsko NO Sek-
torales Raumordnungsprogramm zu Win-
dnutzung/Dolné Rakusko, sektoralny program zara-
denia priestorov pre vyuzitie veternej energie)

Zohladnenie spojnice Gotzendorf ako alternativy
stanovist’

Zobrazenie vplyvov v Useku s hustou premavkou
Vieden - Flughafen Wien (letisko Vieden) prip. zobra-
zenie alternativ v zmysle rozSirenia kapacit

Zohladnenie narastajuceho objemu dopravy medzi
hlavnym mestom Rakuska, Slovenska a Madarska,
ako aj narastajuceho dopytu v doprave v regiéne
Centrope

Vyvoje veduce k vyraznejsej trhovej orientacii v
sektore dialkovej dopravy a mozné rozSirenie po-
nuky réznych trhovych aktérov na zeleznici

Zohladnenie kompatibility realizacie tychto doprav
s existujucimi, délezitymi dopravnymi sluzbami na
useku Vieden - Flughafen Wien (letisko Vieden) v
ramci kontroly alternativ

Zohladnenie opatrenia A 4 Ost dial'nica: trojprado-
va vystavba po obec Neusiedl am See vo vyvoji al-
ternativ a jej potencionalnych vplyvov na premiestne-
nie

Témy otvorené v téze SP-V su detailne prerokované. Od-
chylky su zdévodnené v kapitole 2.3.

Realizacia existujiceho nariadenia VV je uvedend v rdm-
ci alternativneho popisu a hodnotenia ako alternativa N-
0+ (porov. kapitolu 6.3.1.2).

UZSi priestor skimania zahfna Cast' Viedne, v ktorom sa
mozu fyzicky priamo prejavit zamery ako dosledok zme-
ny siete (porov. kapitolu 2.1); toto sa logicky tyka len zony
okolo centralnej zoradovacej stanice. Viederi okrem toho
predstavuje ¢ast funkcionalneho priestoru pozorovania.

Akusticka situacia ciest 1. triedy sa zohladni v uzSom
priestore pozorovania (porov. kapitolu 5.3.3.1).

V dosledku hospodarskej krizy sa objavia prognostické
fenomény a vplyvy az o priblizne 10 rokov neskor (porov.
kapitolu 2.2).

Zobrazenie zachytava alternativne pozorovania (porov.
kapitola 6.2.1).

Pre zohfadnenie je dblezity vztah k pravnym zakladom,
stratégiam a inym planom a programom (porov. kapito-
lu 3) a tiez popis ekologickej situacie (porov. kapitolu 5.3).

Uvedené plany a programy st zohfadnené v enviromen-
talnej sprave (porov. kapitolu 3.4 a kapitolu 5.3.1.4).

Spojnica Goétzendorf bola vyélenena z ramcového planu
OBB. Poznatok, Ze spojnica Gotzendorf dokaze len gias-
to€ne prispiet’ k dosiahnutiu cieflov medzinarodnej dopra-
vy, a Ze plany uz nie su kompatibilné s aktualnymi do-
pravnostrategickymi poziadavkami, predstavuje podstat-
ny vychodiskovy bod pre teraz navrhovani zmenu siete.
Tento dokaz je uvedeny v kapitole 7.2.2.

Zohladnenie spociva v popise a vyhodnoteni vplyvov (po-
rov. kapitolu 6.2) ako aj v zobrazeni realizacnych moz-
nosti na useku Vieder - Flughafen Wien (letisko Vieden)
(porov. kapitolu 7.2.1).

Pre zohladnenie je dblezita ekologicka situacia (porov.
kapitolu 4) a tiez popis vplyvov (porov. kapitolu 6.2).

Navrhovana zmena siete sluzi na rozvoj zelezni¢nej in-
fraStruktary v priestore, a preto je neutralna voci vSetkym
zelezniénym podnikom. Konkrétna realizacia prevadzky
nie je predmetom pozorovania.

Zohladnenie spociva v popise a vyhodnoteni vplyvov (po-
rov. kapitolu 6.2), ako aj v zobrazeni realizaénych moz-
nosti v Useku Vieder - Flughafen Wien (letisko Vieden)
(porov. kapitolu 7.2.1).

Uvedené opatrenie je v enviromentalnej sprave povazo-
vané za zrealizované, pretoZze sa povazuje za vyvoj eko-
logickej situacie v dohladnej dobe (porov. kapito-
lu4.3.2.2).

Tabulka 1:

Spracovanie stanovisk z konzultacnej fazy podla § 4 zakona SP-V (vlastné spracovanie)
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3 VZTAH K PRAVNYM ZAKLADOM, STRATEGIAM A INYM
PLANOM A PROGRAMOM

3.1 PRISTUP K SPRACOVANIU

Celospolkova hlavna dopravna siet tvori chrbticu vnutrorakiskej a medzinarodnej dopravnej infrastrukta-
ry. Vdaka jej mimoriadnemu vyznamu je preto v izkom tematickom vzt'ahu s ostatnymi ciefovymi do-
kumentami, na ktoré je potrebné pri navrhovanej zmene siete klast déraz, a ktoré sa potom pouZziju ako
zaklad posudenia vplyvov navrhovanej zmeny siete. Pritom ide o pravne podklady, stratégie a iné plany a

programy. Cielové dokumenty mozno predbezne rozdelit’ do tychto dvoch typov:

a Dokumenty, ktorych vSeobecne platné ciele a/ alebo opatrenia mézu byt vdaka navrhovanej
zmene siete lepSie alebo horSie dosiahnuté, prip. zrealizované, napr. cielové odborné dokumenty

o ochrane prirody

a Dokumenty, ktoré maju konkrétny vztah k vyvoju dopravnej infrastruktury, napr. Transeurdpska
dopravna siet (TEN-T)

Dalej budu identifikované a znazornené relevantné pravne podklady, stratégie, plany a programy. Tie-
to pochadzaju z réznych izemnych korporaénych trovni a st r6zneho normativneho charakteru. Aj

ich vztah k vyvoju sieti dopravnej struktury nie je jednotny, vzdy sa vSak vypracuje.

Za relevantné Gzemné korpora&né Urovne je povazovanad supranarodna uroven krajiny, troven EU,
spolkova ako aj krajinska uroven. Dokumenty na regionalnej trovni st brané do tvahy len v od6vod-
nenych pripadoch, pretoze tieto spravidla nemaju relevantny vztah k celospolkovej hlavnej dopravnej sie-
ti. Dokumety na arovni obci nie su z tohto dévodu relevantné. Pre susedné Staty Mad'arsko a Slovensku
republiku, ktoré su dotknuté navrhovanou zmenou siete, budu pouzité zvolené dokumenty na celostatnej

drovni.

Vybrané pravne podklady, stratégie, plany a programy sa vyhodnotia na zéklade textovej analyzy. Okrem
vSeobecného kratkeho popisu dokumentu (institucia, rok zverejnenia prip. nadobudnutie platnosti, nor-
mativny obsah, vSeobecné ciele a hlavné ziadosti) sa objasni konkrétny obsahovy vzt'ah k navrhovanej

zmene siete. Tento sa z ¢asu na €as velmi vyrazne meni.

V pripade konkrétneho obsahového vztahu ide spravidla o ciefové vypovede, ktoré su s navrhovanou
zmenou siete v rozpore, v sulade alebo v neutralnom vztahu. Pre prehladné a komplexné zobrazenie
tychto cielovych vypovedi sa jednotlivé vypovede spdjaju do jedného cielového systému s hlavnymi a
vedlajSimi cielmi (subcielmi) vo vzajomnom vztahu (porov. kapitolu 6.1). Tento systém ciefov tak
predstavuje celospoloc¢enské pozadie, pred ktorym sa sleduje navrhovana zmena siete a posudzuje sa

ohladom jej vplyvov (porov. kapitolu 6.2 resp. kapitolu 6.3).

Vdaka zobrazeniu vztahu navrhovanej zmeny siete voéi inym relevantnym planom a programom bude

vyhovené poziadavkam kladenych na enviromentalnu spravu podfla § 6 ods. 2 €. 1 zdkona o SP-V.
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Nasledovné pravne podklady, stratégie, plany a programy sa v kazdom pripade zoberu do uvahy pre

znazornenie v enviromentalnej sprave:
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/“Richtlinie 2002/49/EG tiber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm
\_(Umgebungslarmrichtlinie)

/" Richtlinie 2001/81/EG tiber nationale
Emissionshochstmengen fiir bestimmte
\_Luftschadstoffe (NEC-Richtlinie)

/" Richtlinie 2000/60/EG zur Schaffung eines
| Ordnungsrahmens fiir MaRnahmen der

| Gemeinschaft im Bereich der Wasserpolitik
\_(Wasserrahmenrichtlinie)

“Richtlinie (EU) Nr. 2009/147/EG (iber die
Erhaltung der wildlebenden Vogelarten
*_(Vogelschutzrichtlinie)

/ Richtlinie (EU) Nr. 92/43/EWG zur Erhaltung der ol e st
natiirlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Vienna - Bratislava - Gydr Region

\Tiere und Pfianzen (FFH-Richtlinie) KOBRA Stadt-Umland Kooperation Bratislava
Interreg V-A Austria — Hungary 2014 - 2020
Interreg V-A Slovakia — Austria 2014 - 2020

Strategischer Rahmen fir die Verkehrs- und
Infrastrukturentwicklung in centrope

" Protokoll zur Durchfiihrung der Alpenkonvention

Die Biodiversitétsstrategie der EU bis 2020
.von 1991 im Bereich Verkehr '

(Verordnung (EU) Nr. 913/2010 Schaffung eines
europaischen Schienennetzes fiir einen
\_wettbewerbsfahigen Giiterverkehr

"Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 Fazilitat
_.Connecting Europe” )

“Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 Leitlinien der
Union fir den Aufbau eines transeuropaischen
\_Verkehrsnetzes

(Richtlinie 2012/34/EU zur Schaffung eines
einheitlichen europaischen Eisenbahnraums

/"~ Protokoll zur Durchfiihrung der
Alpenkonvention von 1991 im Bereich
'_Raumplanung und nachhaltige Entwicklung

“Ubereinkommen zum Schutz der Alpen
. (Alpenkonvention)

/Ubereinkommen (iber Feuchtgebiete,
insbesondere als Lebensraum fiir Wasser-
und Watvogel, von internationaler Bedeutung
- (Ramsar-Konvention)

“Ubereinkommen tber die Zusammenarbeit
zum Schutz und zur vertraglichen Nutzung der
. Donau (Donauschutziibereinkommen)

/WeiRbuch Fahrplan zu einem einheitlichen
europaischen Verkehrsraum — Hin zu einem
wettbewerbsorientierten u. ressourcen-

\_schonenden Verkehrssystem

" Ubereinkommen iiber die biologische Vielfalt

/" Europaisches Ubereinkommen
tber die Hauptlinien des Internationalen
\_Eisenbahnverkehrs (AGC)

[ Ubereinkommen von Paris

. European Union Strategy for Danube Region

( Die emneuerte EU-Strategie fiir nachhaltige
| Entwicklung

/ EUREK - Europaisches Raumentwicklungs-
konzept. Auf dem Wege zu eine raumlich
ausgewogenen und nachhaltigen Entwicklung

‘_der Europaischen Union

/" Protokoll von Kyoto
zum Rahmentibereinkommen der Vereinten
*_Nationen tber Klimaanderung samt Anlagen

centrope Infrastructure Needs Assessment.
Infrastruktur & Verkehrsentwicklung — Von der
Strategie zur Umsetzung

"Europa 2020. Eine Strategie fiir intelligentes,

“ Agenda 21 — Konferenz der Vereinten Nationen
\_nachhaltiges und integratives Wachstum

 fur Umwelt und Entwicklung Strategie centrope 2013+

Kooperacia medzi Statmi a krajinami
Medzinarodna uroven

Uroven krajin

Narodna uroven

STEP 2025.
Stadtentwicklungsplan Wien

| STEP 2025. Fachkonzept Mobilitat
= ~ .
Osterreichische Strategie Nachhaltige \ STEP 2025.

Strategie Niederosterreich.
Landesentwicklungskonzept

Landesentwicklungsprogramm
Burgenland - LEP 2011

Gesamtverkehrsstrategie Burgenland

N\ N

('National Regional Development
. Strategy of the Slovak Republic ,

:National Transport S?ategy (NTS) (;Eisenbahngesetz 1957

Perspektiven fir die Hauptregionen

:The New Hungary Development Plan J

/Strategic Development Plan X ‘_ Mobilitatskonzept Burgenlandisches

| for Transport in the Siovak Republic ‘ Entwicklung (OSTRAT) - ein Fachkonzept Griin- und Freiraum Niederosterreich 2030+ Raumplanungsgesetz
\_until 2030 ) . Handlungsrahmen fiir Bund und Lander, - . - . :

unti ,/ - i/ Klimaschutzprogramm der Stadt Wien | Verkehrssichere Zukunft in (" Zukunftsstrategie 2030.

Niederosterreich. 2013-2023 Burgenlandisches Programm f. Umwelt,

Naturschutz und landlichen Raum

/" OSTRAT - Osterreichische Strategie ™\ Fortschreibung 2010-2020
Nachhaltige Entwicklung — Arbeits-

('Nationaler Hochwasserrisiko- ) Wiener Naturschutzgesetz NO Raumordnungsgesetz 2014
| managementplan RMP 2015 ) ' programm 2011ff des Bundes und der | . . . | Umgebungslarm-Aktionsplan
= \_Lander Wiener Nationalparkgesetz ‘ Regionales Raumordnungsprogramm | Osterreich 2013. Teil 2 - Burgenland
Nationaler A e = = : stdliches Wiener Umland
\ Gewasserbewirtschaftungsplan 2009 ; Ostormichidcs Raumentwickitngs: _Umgebungslarm-Aktionsplan — Burgenlandisches Naturschutz- und
2  konzept OREK 2011 J Osterreich 2013. Teil 10B - NO Energiefahrplan 2030 Landschaftspflegegesetz
Immissionsschutzgesetz - Luft py preey S Akti | Stral} kehr Wien -
e g G / EU-Beitrittsvertrag, Protokoll Nr. 9 Stg;zsgnaé]:ﬁ]l?n sr;u?rrl“(liires Gl Niederdsterreichisches Klima- und
| Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz | Uber den Strafen- u. Schienenverkehr g Energieprogramm 2020
. e C sowie den kombinierten Verkehr in }
(~ Umgebungslarm-Aktionsplan \ \_Osterreich e
Osterreich 2013. Teil 1 — BundesstraRen ] T ST G gggxg%&%mf:; gon:ﬂz)r;lsplanung
\ | Gesamtverkehrsplan fur Osterrei ) : B =
\,(Aut‘obahnen e R . = 4 =5 Niederosterreich StraRen (auler A&S)
& y . = 2 { Zielnetz 2025+ )
Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich o Sm—— = e (e | R
. 2013. Teil 11 — Schienenstrecken Biodiversitats-Strategie \
- = . e \_Osterreich 2020+ Naturschutzkonzept Niedergsterreich
(Umgebungslarm-Aktionsplan Os- e o - -
‘ terreich 2013. Teil 16 — GroRflughafen Die ostermeichische S?rategle Al | | NO Naturschutzgesetz 2000
\_Wien-Schwechat ) . Anpassung an den Klimawandel e—
i = P 1959 ) NO Nationalparkgesetz
| Energiestrategie Osterreich Wasserrechtsgesetz 4
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3.2 MEDZINARODNA UROVEN

3.2.1 Supranarodna uroven

Agenda 21 — Konferencia Spojenych narodov o ekolégii a rozvoiji:

Agenda 21 (Konferencia Spojenych narodov 1992) bola prijatd v roku 1992 na konferencii o ekoldgii a
rozvoji Spojenych narodov v Rio de Janeiro. Tato predstavuje globalny hlavny dokument o trvalom
rozvoji a bola podpisana 178 &tatmi, ktoré sa dobrovolne zaviazali k dosiahnutiu dohodnutych cielov. V

Agende 21 st zahrnuté hospodarske, socialne a ekologické aspekty trvalého rozvoja.

V sfére dopravy sa konstatuje: ,Dopravnému sektoru sa pripisuje podstatna a pozitivna tloha pri hospo-
darskom a socialnom vyvaji, a potreba v tejto sfére bude nepochybne nadalej stupat. KedZe viak sektor
dopravy emituje tiez atmosférické Skodlivé emisie, je nutné skontrolovat’ existujice dopravné systémy a
koncipovat’ a prevadzkovat dopravné a transportné systémy s ohfadom na zvySovanie efektivity.” (tam-
tiez: Str. 83)

Pritom je potrebné vypracovat’ a podporovat politiky a programy, ktoré maju vplyv na naklady a su uréené
na obmedzenie, redukciu prip. kontrolu atmosférickych Skodlivych emisii a inych ekologicky $kodlivych

vplyvov sektora dopravy so zohladnenim Specifickych lokalnych a narodnych danosti.

Protokol z Kyoto k RGmcovému dohovoru Spojenych narodov o zmene klimy s prilohami:

Protokol z Kyoto k Ramcovému dohovoru Spojenych narodov o zmene klimy predstavuje dodat-
kovy protokol k Rdmcovej konvencii Spojenych narodov pre zmenu klimy a na zaklade ratifikacie
protokolu zverejnuje v medzinarodnom meradle zavdazné hraniéné hodnoty emisii sklenikovych
plynov. Do platnosti vstapil v roku 2005 a v roku 2012 mal byt nahradeny novym protokolom. Na viace-
rych konferenciach Spojenych narodov o klime sa vSak nepodarilo najst zhodu, takze v roku 2012 bola

napokon prijata druh& zavazna periéda do roku 2020.

Podpisané staty sa okrem iného zavazuju v oblasti dopravy prijat alebo dalej zdokonalovat' politiky a
opatrenia zamerané na redukciu sklenikovych plynov. Okrem toho je potrebné rozvijat prispdsobovacie
stratégie (porov. Osterreichische Strategie zur Anpassung an den Klimawandel) (BGBI. I &. 89/2005, Ar-
tikel 10). Kvantitativnym cielom protokolu je redukcia celkovych emisii sklenikovych plynov priemy-

selnych Statov do roku 2012 o minimalne 5 % v porovnani s rokom 1990.

Mnohé z pripojenych Statov, ako aj Rakusko, su od dosiahnutia tohto ciela velmi vzdialené. Niektoré
Staty medziCasom z protokolu vystupili. Napriek tomu si ciele protokolu nasli vstup do mnohych dokumen-

tov EU a spolku.
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Parizska dohoda:

Parizska dohoda je dohoda s cielom ochrany klimy. Dohoda bola prijata v decembri 2015 na Konferencii
Spojenych narodov o klime v Parizi (COP21). Do platnosti vstupila v novembri 2016, kedy bola ratifiko-
vana ako dohoda viac ako 55 krajin zodpovednych minimalne za 55 % emisii sklenikovych plynov. Ra-

kusko ratifikovalo dohodu uZz v juli 2016.

Staty sa okrem iného zavazuju obmedzit' priemernt celosvetovu teplotu o 2 °C (minimélne o 1,5 °C) vodi
hodnotam pred priemyselnou expanziou a ¢o najrychlejSie zniZit mnozstva eimisii, zvysit adaptivitu Sta-
tov na klimatické zmeny a podporovat finanéné toky veduce k ochrane klimy. Aby bolo mozné dosiahnut
ciele dohody, musia Staty predlozit narodné plany klimy a tieto kazdych pat rokov aktualizovat. V tychto
je zahrnuty rozsah emisii a pokroky pri dosahovani ciefov. Rakiusko ma Zelend knihu (Grinbuch), ktora
tvori zaklad diskusie o ,integrovanej energetickej a klimatickej stratégii“. Hoci témy doprava prip. mobilita
neboli v dohode v PariZi explicithne pomenované, v Zelenej knihe je téme doprava venovana vlastna kapi-

tola a napr. je pozadovany presun nakladnej dopravy na zeleznicu.

Eurépska dohoda o najdolezitejSich trasach medzinarodnej zelezniénej dopravy (AGC):

Eurépska dohoda o najddlezitejSich trasach medzinarodnej zelezniénej dopravy (BGBI. Il
€. 147/2002), skratka AGC, tvori koordinovany plan vystavby zelezniénych tras znaéného medzinarodné-
ho vyznamu. Ciefom je vytvorenie homogénnej a medzinarodne operabilnej eurépskej zelezniénej
siete. Rakusko pristlpilo k dohode v roku 2002. Tak ako medzinarodna zmluva je dohoda pravne zavaz-
na.

Takzvand elektrifikovana zelezni€¢na siet pozostava z hlavnych a doplnkovych linii. Okrem vedenia tra-
te sa stanovuju aj spolo€né technické minimalne standardy. Hlavné linie si dimenzované pre vysoké ka-
pacity, ¢o je dévodom planovania zasadne dvojkolajovych trati. DalSie opatrenia sa tykaju rychlosti vy-
stavby. Tu by sa mal na novovybudovanych usekoch aplikovat najnovsi stav techniky (porov. prilohu 1),
okrem toho je potrebné vyhybat sa jednouroviiovym krizovatkam s cestnou sietou (porov. tamtiez). Medzi
Viedriou, Hegyeshalom a Budapestou prechédza E 50, ktora po celej svojej dizke spaja Pariz s Moskvou.
Vyhlasenie zeleznice ,Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri
obci Nickelsdorf za vysokovykonnu drahu predstavuje preto €¢ast ,Medzinarodnej elektrifikovanej zelez-

ni¢nej siete“ a ma medzinarodny vyznam.

OBB-Infrastruktur AG Strana 19 Januar 2017



ZMENA CELOSPOLKOVEJ HLAVNEJ DOPRAVNEJ SIETE ENVIROMENTALNA SPRAVA ENVIROMENTALNA SPRAVA
Vyhlasenie Zeleznice ,Vieden - letisko Viederi - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri obci Nickelsdorf za vysokovykonnd drahu

Dohoda o biologickej r6znorodosti:

,Dohovor o biologickej diverzite® predstavuje medzinarodnu svetovu dohodu a do platnosti vstupil v ro-
ku 1993. V ¢lanku 1 (BGBI. €. 213/1995 idF BGBI. 11l €. 83/2015) su stanovené ciele:

Ciele tejto dohody, ktoré su sledované v sulade so smerodajnymi ustanoveniami, st zachovanie
biologickej rozmanitosti, trvalé vyuZivanie jej komponentov a vyvazené a spravne rozdelenie vy-
hod vyplyvajucich z vyuzitia genetickych zdrojov, hlavne primeranym vstupom do genetickych
zdrojov a primeranym odovzdanim prislusnych technoldgii so zohladnenim vSetkych prav tykaju-

cich sa tychto zdrojov a technolégii ako aj primeranym financovanim.

Ulohou zmluvnych stran je maximalna redukcia Skodlivych vplyvov. Tak je potrebné zaviest ustanovenia,
ktoré zabezpedia, ,Ze budu patricne zohladnené ekologické dopady ich programov a politik, ktoré maju
pravdepodobne znacéné Skodlivé vplyvy na biologicku réznorodost* (¢lanok 14, odsek 1, pis. b). Ochrana
chranenych Uzemi prip. ekosystémov a prirodzeného zZivotného priestoru (porov. ¢lanok 8) je v pripade
vyhlasenia spojenia s vysokovykonnou drahou prip. jej projektovania Specialne relevantna. Realizacia
konvencie biodiverzity v Rakusku prebieha v ramci stratégie biodiverzity 2020+ (Biodiversitats-
Strategie 2020+).

Dohovor o spolupraci pri ochrane a trvalom vyuzivani Dunaja (Donauschutziibereinkommen):

Dohoda o ochrane Dunaja predstavuje medzinarodnd dohodu, ktor( v roku 1994 podpisalo Nemecko,
Rakusko, Chorvatsko, Rumunsko, Slovenska republika, Slovinsko, Ceska republika, Madarsko ako aj
EU, a do platnosti vstipila v roku 1998. Ciele dohody zahffiaju kompatibilné a vhodné vodné hospodar-
stvo a zachovanie, zlepSenie a racionalne vyuzivanie povrchovych véd a spodnych vod v spadovej oblas-
ti. Staty vynaloZia ,maximélne Usilie na eliminéciu rizik vznikajtcich v désledku havarii latok ohrozujtcich
vodstvo, povodni a zamrznutia Dunaja“ (BGBI. Ill ¢. 139/1998 €&l. 2 ods. 1). Zaklad pre vSetky opatrenia

na ochranu Dunaja a vodstva v spadovej oblasti predstavuje princip pdvodcu a princip prevencie.
V ¢lanku 7, odsek 2 su zakotvené ustanovenia na minimalizaciu emisii:

Doplriujace ustanovenia na prevenciu alebo minimalizaciu vplyvu nebezpecnych latok a Zivin vy-
vijaju zmluvné strany pre difuzne zdroje s ohfadom na najlepSiu prax v oblasti ekoldgie, najmé

ked’ hlavné zdroje pochadzaju z polnohospodarstva.

.Najlepsia prax z oblasti ekologie“ sa zasadzuje o ,aplikaciu najvhodnejSej kombinacie sektoralnych
kontrolnych stratégii a opatreni zameranych na ochranu Zivotného prostredia“ (priloha I, €ast 2). Pri roz-
hodovani o tejto kombinacii sa zohladruju tiez socialne a hospodarske faktory. NajlepSia prax z oblasti
ekolégie sa mbze v priebehu €asu aj menit (porov. prilohu T, €ast 2). Za realizciu Dohody o ochrane

Dunaja je zodpovednd Medzindrodna komisia pre ochranu Dunaja (IKSD).
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Dohoda o mokradiach, hlavne v tlohe zivotného priestoru vodnych a brodivych vtakov medzina-
rodného vyznamu (Ramsarska konvencia):

Ramsarska konvencia predstavuje medzinarodnu zmluvu a vdaka jej vstupeniu do platnosti v roku 1975
aj jednu z najstarsich medzinarodnych zmluv pre ochranu prirody. Ciefom je ochrana a vyvazené vyu-
zivanie mokradi. Staty sa zavézuju, Ze vy¢lenia mokrade medzinarodného vyznamu a budu sa starat o
zachovanie ich ekologického charakteru. Rdmec tvori ,wise use“ koncept, ktory hovori, Ze vyuZivanie
mokradi sluZi blahu Cloveka presne tak, ako zachovanie vlastnosti a funkcii prirodzeného Zivotného prie-
storu. Pri planovani vysokovykonnej drahy sa nesmie zabudat na ochranu mokradi. V Rakusku je kon-
vencia pretransformovana v ramci dokumentu ,Ramsar-Gebiete in Osterreich - Ramsarské oblasti v Ra-
kasku“ (BMLFUW 2014b).

Dohoda o ochrane Alp (Alpsky dohovor):

Dohona o ochrane Alp, v skratenej forme Alpsky dohovor, je medzinarodna zmluva na ochranu Alp, kto-
ra vstupila do platnosti v roku 1995. Pritom boli zastreSené nasledovné odborné oblasti: obyvatelstvo a
kultura, planovanie priestoru, ochrana &istoty ovzdusia, ochrana pody, vodné hospodarstvo, ochrana pri-
rody a starostlivost’ o krajinu, pofnohodpodarstvo v hornatych krajinach, horsky les, turizmus a vofny &as,
doprava, energia ako aj likvidacia a spracovanie odpadu. Centralnym ciefom v oblasti dopravy je znize-
nie intenzity vnatroalpskej dopravy a dopravy cez alpskua oblast’, priorithe premiestnenim nakladnej
dopravy z cestnych komunikacii na Zeleznicu. V mnohych realizacnych protokoloch su jednotlivé oblasti

doplnené o prehlbujice vypovede.

Hoci sa navrhovana zmena siete bezprostredne netyka Alpského priestoru, je ako ¢ast medzinarodnej

hlavnej dopravnej siete nepriamo zaujimava pre dopravu prechadzajlcu Alpami.
Protokol o vykonavani Alpského dohovoru z roku 1991 v oblasti planovania priestoru a trvalého
rozvoja:

V Protokole realizacie planovania priestoru a trvalého rozvoja Alpskej oblasti su tieto vSeobecné
ciele definované ako ¢lanok 1 (Ob&. zakonnika Ill €. 232/2002 v zneni BGBI. 1l €. 114/2005):

a sUznanie mimoriadnych potrieb Alpského priestoru v ramci narodnych a eurépskych politik,

a harmonizacia vyuZitia priestoru aplikaciou ekologickych cielov a poZiadaviek,

a Setrné a ekologické vyuZivanie prirodnych zdrojov a priestoru,

a uznanie mimoriadnych zaujmov obyvatelstva v Alpskom priestore na zéklade usilia o trvalé za-

bezpecenie ich vyvojovych principov,

a podporovanie hospodarskeho rozvoja pri stcasne vyvazenom demografickom trende v ramci

Alpského priestoru,

a zachovanie regionalnych identit a kultarnych zviastnosti,
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a podpora rovnosti Sanci usadeného obyvatelstva v oblasti spolo¢enského, kultirneho a hospodar-

skeho rozvoja pri reSpektovani kompetencii miestnych korporacii,

a zohladnenie prirodnych komplikacii, ¢innosti vo vlastnom zéujme, obmedzeni pri vyuZivani pri-
rodnych zdrojov a hodnét pre vyuZivanie prirodnych zdrojov zodpovedajucich ich skuto¢nej hod-

note.”

Protokol o vykonévani Alpského dohovoru z roku 1991 v oblasti dopravy:

V protokole o presadeni v doprave su v ¢lanku 1 (BGBI. 1l €. 234/2002 v zneni BGBI. Ill €. 108/2005)

definované tieto ciele:

a ,ZataZenia a rizika v oblasti vnutroalpskej dopravy a dopravy cez alpsku oblast’ [zniZit] na mieru,
ktora by bola unosna pre ludi, zvierata a rastliny ako aj pre ich Zivotny priestor, okrem iného vy-
raznym premiestnenim dopravy, najmé nakladnej dopravy na Zeleznicu, predovSetkym vytvore-

nim vhodnych infrastruktur a podnetov konformnych pre trh:

= [prispiet] k trvalému rozvoju Zivotného a hospodarskeho priestoru obyvatelstva Zijuceho v
Alpskom priestore vdaka dopravnej, interaktivne zostladenej politike zmluvnych stran zahrriu-

jucej vSetkych dopravcov;

» minimalizovat a v maximalnej miere eliminovat’ vplyvy, ktoré ohrozuju tlohu a zdroje Alpského
priestoru - ktorého vyznam presahuje svoje hranice - ako aj ochranu jeho kultirnych hodnét a

prirodnych oblasti;

= [zabezpedit] vnutroalpsku dopravu a dopravu cez alpsku oblast zvySenim efektivity a ucinnos-
ti dopravnych systémov a podporovanim dopravcov s ohladupinym pristupom k Zivotnému

prostrediu a prirodnym zdrojom za hospodarsky nosné naklady;
»  [zabezpedit] seribzne podmienky vyberovych konani medzi jednotlivymi dopravcami.”

Zmluvné strany sa dalej zavazuju znizit’ spotrebu prirodnych zdrojov, umoznit dosiahnutelnost ekologic-

kym spdsobom a internalizovat' externé naklady (porov. ¢l. 3).

3.2.2 Uroven EU

Eurdpa 2020. Stratégia inteligentného, trvalého a integrativneho rozvoja:

Eurépa 2020 je program hospodarskeho rozvoja EU az do roku 2020. Cielom stratégie je vytvorenie in-
teligentného, trvalého a integrativneho rozvoja. Pre jeho konkretizaciu si EU stanovila pat zéklad-

nych cielov, ktoré by mali byt dosiahnuté do roku 2020 (Eurépska komisia 2010: str. 5):
a »75 % obyvatelstva vo veku od 20 do 64 rokov by malo pracovat.

a 3 % brutto doméaceho produktu EU by sa mali pouzit na vyskum a rozvoj.
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a Dosiahnuté by mali byt ciele 20-20-20 na ochranu klimy/energii (vratane zvySenia ciela pre re-

dukciu emisii na 30 %, ak sa spinia prislusné predpoklady).

a Podiel absolventov, ktori predéasne ukoncia Studium, by sa mal zniZit na menej ako 10 % a mi-

nimalne 40 % mlad3ej generacie by malo mat’ vysokoskolské vzdelanie.

a Pocet 0s6b ohrozenych chudobou by mal klesnat o 20 miliénov.*

V rdmci siedmich veducich iniciativ by mala EU a jej &lenské $taty odsuhlasit opatrenia na dosiahnutie
tychto cielov. Informacie o doprave a mobilite sa prioritne nachadzaju vo veducej iniciative ,Eurépa Set-
riaca prirodné zdroje“(,Ressourcenschonendes Europa®). V nej su obsiahnuté navrhy ,na modernizovant
dopravu s minimalnymi emisiami uhlika, ktora prispeje k zvy$eniu satazivosti. To sa zrealizuje na zaklade
réznych opatreni, napr. opatreni v infraStrukture ako je vystavba sietovych infrastruktar pre elektrickd
mobilitu, inteligentny dopravny management, lepS$ia logistika, dalSia redukcia emisii COZ2 v cestnej auto-
mobilovej doprave, v leteckej a lodnej doprave a zavedenie velkej eurépskej iniciativy pre ekologické au-
tomobily“ (tamtiez: str. 18 a dal$ia). Dalej je potrebné starat sa ,0 koordinovant realizaciu projektov z ob-
lasti infrastruktury, ktoré rozhodujuco prispievaju k vykonnosti dopravného systému v celej EU v rémci

hlavnej siete EU* (tamtieZ: str. 19).

EUREK - Eurdépsky koncept rozvoja priestoru. Na ceste priestorovo vyvazeného a trvalého rozvoja
Eurdpskej Gnie:

Eurdépsky koncept rozvoja priestoru EUREK, predstavuje veduci obraz budiceho rozvoja eurépskeho
teritoria, na ktorom sa v roku 1999 dohodli ¢lenské Staty a Eurdpska komisia. Koncept tvori cielovy ramec

integrovaného priestorového rozvoja ¢lenskych statov, a preto nie je pravne zavaznym dokumentom.

Zakladnym cielom je vyvazeny rozvoj priestoru, vdaka ktorému sa EU postupne rozvija z hospodarskej
Unie k svetovej Unii a v budlcnosti k socialnej Unii so zachovanim regionalnej réznorodosti“ (Eurdpska
komisia 1999: str. 10). V oblasti dopravy je hlavnym ciefom dalSi rozvoj TEN-T; rozhodujlicou mierou
prispieva k fungovaniu vnatorného trhu, ako aj k posilneniu hospodéarskej a socialnej solidarity (tamtiez:
str. 14).

Obnovena stratégia trvalo udrzatelného rozvoja EU:

Obnovena stratégia trvalo udrzatelného rozvoja EU formuluje $tyri hlavné ciele trvalého rozvoja. Tieto
su ,ochrana Zivotného prostredia, socialna spravodlivost a spolupraca, hospodarsky blahobyt ako aj do-
drzanie medzinarodnej zodpovednosti“. Jednou z formulovanych centralnych vyziev je trvald doprava.
Hlavnym cielom je pritom ,[zJabez[pe]Cit, aby dopravné systémy vyhovovali hospodarskym, sociélnym a
ekologickym narokom a stucasne minimalizovali negativne dopady na hospodarstvo, spoloénost a ekolo-
giu“ (Rada Eurdpskej Unie 2006: str. 10).

Operativne ciele a normativy pre dosiahnutie tohto ciela okrem iného su:
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a »,Funkéné oddelenie hospodarskeho rastu a dopytu v doprave s umyslom redukcie dopadov na Zi-

votné prostredie.

a Dosiahnutie trvalej urovne vyuZivania energie v dopravnom sektore a redukcia emisii skleniko-

vych plynov zapri¢inenych dopravou.

a Redukcia emisie $kodlivin zapri¢inenych dopravou na uGroven, ktora minimalizuje désledky pre

fudské zdravie a/alebo Zivotné prostredie.

a Dosiahnutie vyvazeného premiestnenia dopravy na ekologickych dopravcov za tc¢elom vytvorenia

trvalého dopravného a mobilného systému.

a Redukcia hluku zapri¢ineného dopravou ¢i uz v samotnom zdroji alebo aplikaciou sekundarnych
protihlukovych opatreni za uc¢elom minimalizacie zdravotnych problémov spdsobenych nasled-

kom celkovej expozicie. (tamtiez: str. 10)

Opatrenia musia byt prijaté na zaklade alternativ v cestnej néakladnej a osobnej doprave, vratane
,vhodnej vystavby transeurépskych sieti“ (tamtiez: str. 11). Na zéklade vyhlasenia za vysokovykonn(
drahu a planovanej vystavby drahy sa prispeje k dosiahnutiu cielov stratégie trvalo udrzatefného rozvoja.
Pri posudzovani je potrebny aj odhad externych nakladov, ktoré vzniknd v désledku dopravy. Na vypocet

infrastruktarnych poplatkov maju byt pouzité nové metédy informacnej a komunikacnej technolégie.

European Union Strategy for Danube Region:

Stratégia Eurdpskej Unie pre dunajsky region, skratene Dunajska stratégia je stratégia na podporu
spoluprace $tatov leZiacich pozdiz Dunaja predovéetkym vo sférach pripojenia, ekoldgie, budovania bla-

hobytu ako aj posilnenia dunajského regiénu (bezpecnost) (Eurépska komisia 2014: str. 8).

V oblasti dopravy je velky potencial v trvalej vnutrostatnej lodnej doprave v rie€nej spadovej oblasti
Dunaja. Tu musia byt so zohladnenim ekologickych predpisov odstranené uziny, aby bola zabezpecena
splavnost rieky. Rovnako je potrebné vybudovat cestnu, zelezni¢nu a letecki dopravnu infrastruktaru v
sulade s projektom TEN-T. Vyhlasenie za vysokovykonnu drahu prispieva k dosiahnutiu tychto ciefov.

Délezité je multimodalne a interoperabilné vyuzitie potencialov rieky. (tamtiez: str. 8).

Na stratégii sa podiela celkom 14 pohraniénych $tatov: devét &lenskych statov EU (AT, BG, CZ, DE, HR,
HU, RO, SI, SK), ako aj pat’ dalSich tretich Statov (BiH, MD, MN, SRB, UA). Pohrani¢né staty s riekou

Dunaj priamo presadzuju ciele stratégie.

Ciele navrhované Europskou komisiou zahffiaju okrem iného zlepSenie mobility a multimodality, zvySenie
vyuZivania obnovitelnej energie, zachovanie biologickej réznorodosti, uzemii a kvality ovzduSia a pédy
alebo zlepSenie instituénej kapacity a spoluprace. Podiel nakladnej rie€nej dopravy sa ma do roku 2020
zvysit 0 20 % (v porovnani s rokom 2010) a v pristavoch Dunaja maju byt zriadené efektivhe, multimo-

délne termindly.
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Biela kniha - cestovny poriadok pre jednotny eurdpsky dopravny priestor —k dopravnému systé-
mu na principe vyberovych konani a Setrenia prirodnych zdrojov:

Bielu knihu o doprave vypracovala Eurdpska komisia v roku 2011. Kniha ma prispiet’ k rozvoju dopravy
a k podpore mobility a zaroven aj k dosiahnutiu ciela zniZzenia emisii do roku 2050 o 60 %. ZlepSenia je

potrebné dosiahnut v troch oblastiach (Eurépska komisia 2011: str. 10 a dalSia):
m} Vyvoj a zavedenie novych a trvalych pohonnych hmét a pohonnych systémov;

a Optimalizacia vykonu multimodalnych logistickych retazi, okrem iného vyraznejSim vyuzivanim

energeticky efektivnych dopravcov;

a ZvySovanie efektivity dopravy a vyuzivanie infrastruktury vdaka informaénym systémom a trhovo

podporovanym podnetom.

Aby bolo mozné tuto viziu dosiahnut, musia sa zavadzat nové technolégie a rozvijat primerana infra-
Struktura. Za délezité komponenty sa pritom povazuje zavedenie eurépskeho dopravného priestoru pre
v8etky dopravné prostriedky, rozvoj eurdpskej stratégie vo vyskume, inovacii a zavadzani dopravy, ako aj
celoplosnej modernej infrastruktury, inteligentné stanovenie cien a financovanie. (tamtiez: str. 12 a
dalSie). Do roku 2030 by sa malo 30 % nakladnej dopravy z cestnych komunikacii presmerovat na Zelez-
ni¢nu alebo lodnu dopravu; do roku 2050 by to malo byt 50 %. Prevazna Cast osobnej dopravy na stred-
né vzdialenosti by sa mala do roku 2050 presunut na zeleznicu (tamtiez: str. 10). Do roku 2050 by mali
byt vSetky letiska hlavnej siete pripojené na zelezni¢nu siet, prioritne na vysokovykonnu siet’ (tamtiez: str.
11). Toto ma priamy vyznam pre vyhlasenie za vysokovykonnu drahu, pretoze toto opatrenie prispieva k

zatraktivneniu zelezni¢ného dopravcu a spoji letisko s hlavnou sietou.

Smernica 2012/34/EU, ktorou sa zriad'uje jednotny eurépsky zelezniény priestor:

Smernica 2012/34/EU upravuje predpisy pre prevadzku v Zelezniénej infrastruktire a podavanie vykonov
v Zelezniénej doprave, kritéria pre udelenie, prediZenie alebo zmenu schvaleni Zelezniénych podnikov
ako aj zasady a postupy pre stanovenie a vyberanie poplatkov v zZelezni¢nej doprave a pridelenie pre-
pravnych kapacit zelezni¢nej doprave. Eurdpsky dopravny trh mdze vdaka tomu viac zrast a tak posilnit

vnltorny trh a zabezpedit’ trvalti mobilitu.

Nariadenie (EU) &. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravne;j siete:

Transeurdpske siete, skratene TEN-T, predstavuju program vystavby dopravnych, energetickych a ko-
munikacnych sieti. Cielom je vSeobecné zlepSenie infrastruktiry a unifikacia dopravnych systémov

v Europe.

V nariadeni (EU) &. 1315/2013 su stanovené prioritné linie TEN-T. Tieto definuju dopravné infrastruktury,
Specifikuju poziadavky, ktoré maju byt splnené, a ponukaju opatrenia na realizaciu. Stredobodom pozor-
nosti je vytvorenie novych infrastruktir a komplexna modernizacia a sanacia existujucich infrastruktur az

do roku 2030, ako aj prijatie opatreni na podporu vyuzitia Setriaceho prirodné zdroje (ods. 8).
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V tomto nariadeni je zakotvena dvojuroviova Struktura celkovej siete a hlavnej siete. Hlavna siet zahf-
fa najdolezitejSie hlavné spojenia a koridory. VSetky hlavné mesta EU ako aj dalSie doleZité velké mesta
tvoria stanice v hlavnej sieti, ktoré vzajomne spajaju rézne dopravné infrastruktary. Hlavna siet ma byt

dokoncéena do roku 2030.

V hlavnej sieti bolo definovanych devat koridorov, ktoré predstavuju hlavné osi TEN-T. Tieto koridory
zahffiaju minimalne troch dopravcov, rozprestieraju sa na izemi minimalne troch ¢lenskych Statov a maju
minimalne dva medzinarodné Useky. Medzi Viedriou a Budapestou prip. Bratislavou prechadzaju tri hlav-

né koridory TEN-T (porov. kapitolu 1.3) a su mimoriadne délezité pre navrhovanu zmeny siete.

Celkova siet zahffia celoeurdopsku dopravnu siet, ktora zabezpeci pristup do vSetkych regiénov. Dokon-

¢ena ma byt do roku 2050. Ciefom je, aby vSetci obCania ako aj podniky dosiahli celkovu siet do 30’.

Nariadenie (EU) &. 1316/2013 facilita ,,Connecting Europe*:
Nariadenie (EU) &. 1316/2014 reguluje realizaciu a kofinancovanie transeurépskych sieti (TEN-T):

JFacilita vytvorena na zaklade tohto nariadenia ,,Connecting Europe® (CEF pre ,Connecting Euro-
pe Facility®) ma urychlit’ investicie v oblasti transeurdépskych sieti a zvySit pakovy ucinok pre fi-
nancné prostriedky Ci uz z verejného alebo privatneho sektora a stcasne zvySit' pravnu istotu a

zachovat’ zasadu technologickej neutrality.” (¢l. 2)

Pre obdobie 2014-2020 su vyhradené financie v celkovej vySke okolo 33 miliard €. Priblizne 26 miliard €
je pripravenych pre sektor dopravy, z ¢oho cca. 11 miliard vyluéne pre kohézne Staty (kapitola | €l. 5, ods.

1, pis. a). Dopravné infrastruktary budu az do 40 % kofinancované z fondu EU (kapitola Il &l. 10 pis. i).

Nariadenie (EU) &. 913/2010 o eurépskej zelezni¢nej sieti pre konkurencieschopnu nakladnu do-
pravu:

V nariadeni (EU) &. 913/2010 su stanovené medzinarodné koridory nakladnej dopravy (angl. Rail Fre-
ight Corridors, skratka RFC). Pre management koridoru nakladnej dopravy sa zriadi transparentna Struk-
tura viacerych miest (Management Board, Executive Board). Existuje jedno miesto umozniujuce pristup k
tratovym kapacitam (One-Stop-Shop); predkladatel ziadosti ma tak k dispozicii len jedno jediné poraden-

ské miesto pre ziadost o infrastrukturne kapacity.

Stratégia EU na ochranu biodiverzity do roku 2020:

V Stratégii EU na ochranu biodiverzity do roku 2020 je formulovanych Sest cielov pre zabranenie stra-

ty biodiverzity:

o Komplexné presadenie smernice na ochranu vtactva a habitatu

o Zachovanie a revitalizacia ekosystémov a sluzieb ekosystémov

a ZvySenie prinosu pofnohospodarstva a lesného hospodarstva k zachovaniu a zlepSeniu biodiver-
zity

OBB-Infrastruktur AG Strana 26 Januar 2017



ZMENA CELOSPOLKOVEJ HLAVNEJ DOPRAVNEJ SIETE ENVIROMENTALNA SPRAVA ENVIROMENTALNA SPRAVA
Vyhlasenie Zeleznice ,Vieden - letisko Viederi - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri obci Nickelsdorf za vysokovykonnd drahu

a Zabezpecenie trvalého vyuZzivania zdrojov ryb
a Likvidacia invazivnych druhov, ktoré do daného prostredia nepatria
a ZniZzovanie globalnej straty biodiverzity

K cielom patri celkovo 20 opatreni.

Cielom pre rok 2020 je ,stabilizécia strat biologickej réznorodosti a zastavenie zhorSovania sluZieb v
ekosystéme v EU a maximélna revitalizacia pri si¢asnom zvy$ovani prispevku EU na zabranenie strét

biodiverzity* (Eurépska komisia 2011a: str. 12 a dalSie).

Ako vizia pre rok 2050 je formulovana ,ochrana, stanovenie hodnét a primerana revitalizacia biologickej
rozmanitosti a riou poskytnutych sluzieb — prirodného kapitalu — Eurdpskej Unie na zaklade jej vlastnej
hodnoty biologickej rozmanitosti a jej fundamentalneho prispevku pre lepSie blaho &loveka a pre hospo-
darsky blahobyt“, aby ,mohli byt odvratené katastrofalne zmeny spbsobené stratou biologickej rozmani-
tosti® (tamtiez: str. 6). Pri vyvoji infrastruktirnych projektov je potrebné dbat’ hlavne na starostlivé zaob-

chadzanie s ekosystémami a na zachovanie biodiverzity.

Smernica (EU) &. 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijlcich zivoéichov a volne rastucich rast-
lin (FFH smernica - flora-fauna-habitat):

Centralnym cielom FFH smernice je zabezpecenie rozmanitosti druhov ,vdaka zachovaniu prirodzeného
Zivotného priestoru ako aj volne Zijucich zvierat a volne rastucich rastlin“ (€l. 2, ods. 1). Pre tento Gcel je
budovana eurdpska siet chranenych oblasti Natura 2000. Clenské $taty sa zavazuju vymenovat, zacho-
vat' a rozvijat’ oblasti s vyskytom druhov a zivotného priestoru eurépskeho vyznamu. Tymto oblastiam bo-

1

la priznana kategoria ochrany ,Eurdpska chranena oblast®. Realizacia v Rakusku prebieha na drovni kra-

jin v ramci zdkonov o ochrane prirody.

Smernica (EU) &. 2009/147/ES o ochrane volne zijiceho vtactva (smernica o ochrane vtactva):

Ciefom smernice o ochrane vtactva je zachovanie a ochrana vSetkych volne Zijucich druhov vtakov v
ramci EU ako aj ich vajec, hniezd a Zivotného priestoru (&l. 1, ods. 19). Celkovo ide o 181 druhov. Délezi-
té opatrenie pre dosiahnutie cielov je zriadenie chranenych oblasti, Eurépskych oblasti na ochranu vtac-

tva. Tieto chranené pasma tiez predstavuju Cast’ siete Natura 2000.

Smernica 2000/60/ES o vytvoreni poriadkového ramca pre opatrenia Spolocenstva v oblasti vod-
nej politiky (Ramcova smernica o vode):

Takzvana Ramcova smernica o vode slUZi na zjednotenie politiky o vode v ramci EU a na zadanie jed-
notnych kvalitativnych ciefov. V cieloch je zakotvené zabranenie dalSieho zhorSovania zivotného pro-
stredia, zleSovanie stavu vodnych ekosystémov, podpora trvalého vyuzZivania vody a postupna redukcia

znecistovania spodnej vody a zabranenie jej dalSieho znecistovania. Tym sa prispeje k (¢l. 1):
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a ,dostatoénému zasobovaniu povrchovou a spodnou vodou dobrej kvality, ako je to potrebné pre

dlhobobé, vyvaZené a spravne vyuZivanie vody;

a podstatnej redukcii znecistenia spodnej vody;
m} ochrane vysostnych véd a morskej vody;
a realizacii cielov prislusnych medzinarodnych dohéd vratane tych, ktoré si zamerané na zabrane-

nie a odstranenie znecistenia mori, na zaklade opatreni spoloéenstiev podla ¢lanku 16, odsek 3
na ukoncenie alebo postupné zastavenie emisii alebo strat prioritnych nebezpecnych latok a sice
s kone¢nym cielom dosiahnut’ v moriach koncentracie pre prirodzene vznikajuce latky v blizkosti
zakladnych hodnét a v pripade antropogénnych syntetickych latok dosiahnut” koncentracie pribli-

Zujuce sa nule.”

Clenské $taty s povinné stanovit program opatreni, ktory zabezpeéi dosiahnutie cielov. V Rakusku je

planovanie tykajlce sa oblasti v povodi riek stanovené v Narodnom plane hospodarenia s vodstvom.

Smernica 2001/81/ES o narodnych maximalnych emisnych mnozstvach pre uréité Skodliviny v
ovzdusi (NEC smernica):

Na bdze NEC smernice (angl.: National Emission Ceilings Directive) je potrebné stanovit narodné maxi-
malne emisné mnozstva pre Skodliviny oxid siricity (SOz), oxid dusnaty (NOx), prchavé organickeé zlu¢eni-
ny okrem metdnu (NMVOC) a amoniaku (NHs). Maximalne mnozstva pre jednotlivé ¢lenské Staty boli
stanovené individualne. Pomocou vypoctu, ktorého metdda je zobrazena v smernici, boli vymodelované

opatrenia pre dodrzanie ekologickych cielov pri suéasnej redukcii nakladov v EU. Cielom je

,obmedzenie emisii nahromadenych a eutrofickych Skodlivin ako aj ozénovych predchodcov za
ucelom zlepSenia ochrany Zivotného prostredia v spolo¢enstve a zdravia ¢loveka proti rizikam
kontaminacie, eutrofie pédy a ozénu v blizkosti pdy, a dlhodobym cielom je dodrzanie kritickych
koncentracii a kvantitativnych vplyvov Skodlivin a ucinnej ochrany vsetkych fudi voéi znamym ri-

zikam ohrozujucim zdravie v désledku znecistenia ovzdusia [...].“ (¢l. 1)

V Rakusku je NEC smernica realizovana na zaklade Zakona o maximalnych emisnych mnozstvach v

ovzdusi (BGBI. | €. 34/2003). Podporovanim zelezni¢nej dopravy sa prispieva k dosiahnutiu tychto ciefov.

Smernica 2002/49/ES, ktora sa tyka posudzovania a riadenia environmentalneho hluku (Smernica
o enviromentalnom hluku):

Ciele Smernice o enviromentadlnom hluku zahffiaju ustanovenie spolo¢ného konceptu pre zabranenie,
prevenciu alebo minimalizaciu Skodlivych vplyvov v doésledku enviromentalneho hluku (€. 1).
Clenské $taty su povinné vypracovat’ hlukové mapy pre zistenie zataze vplyvom enviromentalneho hluku,
informovat verejnost o enviromentalnom hluku a jeho u€inkoch a vypracovat akéné plany pre dosiahnutie

cielov smernice.
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V  Rakisku bola Smernica o enviromentdlnom hluku presadena zakonom  Bundes-
Umgebungslarmschutzgesetz (Bundes-LarmG,; BGBI. | €. 60/2005) smernicou Bundes-
Umgebungslarmschutzverordnung (Bundes-LarmV; BGBI. Il €. 144/2006) do narodného prava. Hlukové
mapy a akéné plany v Rakusku si mézZete pozriet' na larminfo.at. Ciele Smernice na ochranu pred envi-

romentalnym hlukom je v kaZzdom pripade potrebné zohladnit' pri rozvoji Zelezniénej infrastruktury.

3.3 NARODNA UROVEN

3.3.1 Rakuska republika

Zelezniény zakon:

Eisenbahngesetz (BGBI. ¢. 60/1957 v zneni BGBI. | €. 137/2015) riadi Organisation des dsterreichischen
Schienenverkehrs. Okrem vSeobecnych ustanoveni pojmov alebo Gprav tykajucich sa budovania a pre-
vadzky Zelezni¢nych trati sa diskutuje aj o Zeleznicnom dopravnom trhu. V § 55a je stanovené, ze
Spolkovy minister dopravy, inovacie a technoldgie musi zverejnit smernice o vystavbe Zelezni¢nej infra-
Struktury. V nej ,je potrebné zohladnit aj tie poziadavky, ktoré umozriuju v zaujme cestujucich postupne
spajat’ symetricky zosynchronizované dopravy v uzlovych staniciach (Integralny pravidelny cestovny po-
riadok) “ (§ 55 ods. 2). Hlavna stratégia je naplanovana v ¢asovom horizonte minimalne pat rokov: ,Pod-
niky Zeleznicnej infrastruktiry musia hlavnu stratégiu v ich obchodnych planoch, v ktorych musi byt zahr-
nuty investiény a financujuci program, zohladnit pri opatreniach planovania, vystavby a udrzby Zeleznic-

nej infrastruktary, ktoré maju byt financované za pomoci verejnych prostriedkov.“ (§ 55 ods. 4)

RakUska stratégia trvalého rozvoja (Osterreichische Strategie Nachhaltige Entwicklung, OSTRAT)
—rokovaci rdmec pre zvéaz a krajiny:

RakUska stratégia trvalého rozvoja (BMLFUW 2010), skratene OSTRAT, je spoloény dokument zvézu
a krajin, ktory stanovuje priestory pre rokovania, budice témy a organizacny ramec trvalého rozvoja
Rakuska. Centralnymi ciefmi OSTRAT su zabezpeéenie kvality Zivota, posilnenie Rakuska ako dynamic-
kej hospodarskej zony, ochrana rakiskeho zivotného priestoru ako aj socialna a hospodarska zodpoved-

nost’ Rakuska (tamtiez: str. 7).

V Arbeitsprogramm 2011ff (pracovhom programe) zvazu a krajin z roku 2011 a d’alSich (BMLFUW
2011) ohfadom OSTRAT je k téme doprava uvedené: ,V zaujme umoznenia trvalej mobility je potrebné
podporovat’ peSiu mobilitu, cyklistov a verejnu dopravu, optimalizovat’ dopravné cesty, redukovat’ medzi-
narodné dopravné toky a vyuZivat pre krajinu nové technologie. Pritom je potrebné venovat’ pozornost
hlavne skupinam obyvatelstva so zniZzenou mobilitou. V nékladnej doprave je potrebné zoptimalizovat

transportné drahy a preorientovat’ sa na ekologické dopravné prostriedky.” (tamtiez: str. 18).
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Dolezitym aspektom je znacné zat'azenie sklenikovymi plynmi vznikajucimi v désledku dopravnej pre-
vadzky. V tejto oblasti je potrebné vyuZivat predovetkym alternativhe pohonné hmoty a ekologickejsie
dopravné prostriedky (tamtiez: str. 21). K skrateniu ciest vS8ak mozno prispiet i lepSim zosuladenim
Uzemného planovania a planovania dopravy, ¢o povedie aj k zniZzeniu dopravnoindukovanych zataze-

ni (tamtiez: str. 23).

Rakusky koncept tizemného rozvoja (Osterreichisches Raumentwicklungskonzept) OREK 2011:

Rakusky koncept Uzemného rozvoja (kancelaria Rakuskej konferencie Uzemného poriadku 2011),
skratene OREK, je strategicky riadiaci nastroj na celostatnej drovni a vypracovava ho Rakuska konferen-
cia uzemného poriadku (Osterreichische Raumordnungskonferenz, OROK) na obdobie desiatich rokov.
Koncept sa rozumie ako vzor s odporiéanymi konaniami pre izemny rozvoj krajin, obci a miest a nie

je pravne zavazny.

Okrem zékladnych postojov sutaZivosti, solidarity a perspektivy (tamtieZ: str. 17 a dal$ia) OREK formu-
luje rozvoj prip. zachovanie kompaktnych Struktur osidlenia, polycentrickych Struktur, vykonnych osi a
funkénych spleti ako ciele izemného rozvoja. Dalej ide o snahu podporovat malé a stredné mesta, roz-
voj mimomestkého priestoru, rozvoj potencidlov Specifickych z hladiska regionov, udrzanie demografic-

kého vyvoja a kontrola opatreni zameranych na oblastné priority (tamtiez: str. 18 a dalSie).

OROK sa okrem toho hlasi k 6smim zasadam &innosti, ktoré zahfiaju trvaly rozvoj priestoru, orientaciu
na spolo¢né blaho, koherentné a participacné planovanie, spolupracu v ramci zvazu, so susednymi kraji-

nami a v ramci EU, ako aj kontrolu ugéinkov a realizaciu konceptu (tamtieZ: str. 20 a dal$ia).

Program éinnosti OREK sa rozdeluje do $tyroch pilierov, ktoré sa opéatovne rozdeluju do oblasti ginnosti

a oblasti povinnosti (tamtiez: str. 25 a dalSie):

a Pilier €. 1 sa zaobera regionalnou a narodnou konkurencieschopnostou. Délezity ciel tu okrem
iného predstavuje zabezpecCenie a vystavba kvalitnych regionalnych stanovist a hlavne dosiahnu-

telnosti vdaka integrovanému rozvoju liniovej infrastruktary.

m} Pilier 2 obsahuje zény Cinnosti v oblasti spolo¢enskej rozmanitosti a solidarity. Délezitymi faktormi

su pritom pristahovalectvo, starostlivost o existenciu ¢loveka a rozvoj.

a V pilieri 3 su ciele suvisiace so zmenou klimy, prisp6sobovanim a efektivitou zdrojov, ktoré budu
prehlbované v oblasti energetickych systémov, ochrany pred prirodnymi udalostami a vyvoja vol-

ného priestoru ako aj mobility.

a V pilieri 4 su ciele spojené do kooperativnych a efektivnych Struktdr €innosti. Tu su zahrnuté sféry
¢innosti ako je posilnenie regionalnej urovne planovania, rozvoj celorakuskej aglomeraénej politi-
ky, partnerské vztahy medzi mestom a vidiekom ako ja posilnenie celorakuskych a europskych

perspektiv.
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Rozsahy uloh s relevanciou pre navrhovani zmenu siete prioritne najdete v pilieroch 1 a 3. K tomu patri
dalsi rozvoj primestskej dopravy a zabezpelenie regionalnej dostupnosti, zabezpecenie koridorov hlav-
nej infradtruktury (tamtiez: str. 35 a dalSie) ako aj vystavba intermodalnych rozhrani (tamtiez: str. 75 a
dalsia). V pilieri 2 je obsahom uloh definicia minimalnych Standardov pre spristupnenie verejnej dopravy

(tamtiez: str. 52 a dalSia).

Zmluva o vstupe do EU, protokol &. 9 o cestnej a zelezniénej doprave ako aj kombinovanej dopra-
ve v Rakusku:

V protokole €. 9 je zakotvené, Ze Clenské Staty vytvoria opatrenia na vystavbu Zelezni¢nej dopravy a
kombinovanej dopravy. Pritom je potrebné dbat na konkurencieschopnost, efektivitu a transparentnost

nakladov (BGBI. €. 45/1995 ¢l. 7). Z toho vyplyva bezprostrednd relevancia pre navrhovani zmenu siete.

Komplexny dopravny plan pre Rakusko:

Komplexny dopravny plan pre Raklsko (Gesamtverkehrsplan fur Osterreich, BMVIT 2012), skratka
GVP, bol v roku 2012 predloZeny zo strany BMVIT. Obsahuje ciele a smernice rakliskej dopravnej po-
litiky az do roku 2025. Prioritnym ciefom je vyvinut socialnejsi, bezpecnejsi, ekologickejsi a efektivnejsi

systém dopravy (tamtiez: str. 4).

Vychadzajuc z desiatich dopravno-politickych smernic vychadza dosiahnutie nadradeného ciefa na

zaklade dsmich zvazkov stratégie a opatrenich z dimenzii

a modernej infrastruktiry ako zakladne dopravnej siete orientovanej do buducnosti,
a verejnej dopravy budicnosti,

a vyS§Sej bezpecnosti,

a planovania, systematizacie, vytvarania sieti,

a technoldgie a inovacie,

a zohladnenia réznych potrieb,

m} ochrany zivotného prostredia a efektivity vyuzivania prirodnych zdrojov,

m} Medzinarodné. (tamtiez: str. 5 a dalSie)

Opatrenia v dimenzii ,Modernej infrastruktiry ako zakladne dopravnej siete orientovanej do buducnosti®
sa tykaju predovsetkym cielovej siete 2025+ (Zielnetz 2025+; OBB-Infrastruktur AG 2011). Tato definu-
je stanovenie cielov pre vystavbu infrastruktury v zelezni¢nej doprave, nakladna doprava ma byt presme-
rovana z ciest na zeleznicu. Cielova siet 2025+ umozni zavedenie pravidelného cestovného poriadku v

osobnej doprave. Vdaka tejto vystavbe sa doteraz skratil cestovny Cas Viederi - St. Polten zo 40’ na 25'.
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V dimenzii ,Verejna doprava buducnosti“ si najdblezitejSie opatrenia vypracovanie celospolkového
konceptu VD ako aj rozvoj celorakiskeho pravidelného cestovného poriadku (tamtiez: str. 57 a
dalSia). Rovnako sa zrychli prepojenie réznych ponuk mobility. Na tento u¢el ma byt etablovana celora-

kuska dopravna informécia pre v8etky dopravné ponuky (tamtiez: str. 62).

V oblasti ,Vy33ej bezpe&nosti“ sa ma vyrazne zredukovat po€et smrtelnych Urazov a zraneni. ZvySit bez-
pe€nost’ ma tieZ nové nariadenie pre Zelezni¢né krizovatky. Dimenzia ,Planovanie, systematizacia, pre-
pojenie” smeruje k tomu, aby sa dopravny systém stal inteligentnejSim a aby boli k dispozicii informacie o
efektivhom prepojeni dopravnych prostriedkov. Vo sfére innosti ,Technoldgia a inovacia“ je potrebné
podporit’ a posilnit vyvoj mobility a podporit nasadenie novych technoldgii. Opatrenia v oblasti ,Zohlad-
nenie rdznych potrieb“ by mali odstranit bariéry a zlepsit dostupnost’ systému pre vetkych ludi. Rakuska
dopravna politika sa bude okrem toho v zvySenej miere starat’ o vytvorenie dopravného systému spociva-
juceho na rovnopravnosti pohlavi. V oblasti ,Ochrana Zivotného prostredia a efektivne vyuzivanie prirod-
nych zdrojov“ su délezité ciele ako je presun dopravy na Zeleznicu a prepojenie dopravnych systémov s
vyuzitim alternativnych pohonov. V oblasti ,Medzinarodné“ su podstatné projekty realizacia cielov straté-

gie Eurdpskej Unie pre Dunajsky priestor a zriadenie eurdpskeho vzdusného priestoru. (tamtiez: str. 69).

Cielova siet’ 2025+:

Cielova siet’ 2025+ (OBB-Infrastruktur AG 2011) tvori komplexny koncept OBB-Infrastruktur AG a je od-

suhlasena BMVIT. Pritom sa sleduju tri hlavné ciele (tamtiez: str. 7 a dalSie).

a Posilnenie pozicie na trhu
a Zvysenie hospodarnosti
Q Dalsi rozvoj bezpeénosti

Pre tieto ciele su definované prislusné stratégie. Pre trhové segmenty s adekvatnym dopytom v systéme
su planované investicie do infrastruktary. Konkrétne pre spojenie Ostbahn - letisko - S-Bahn (Klederinger
Schleife) sa planuje zvysenie tratovej kapacity, redukcia ¢asov prepravy a zvySenie maximalnej rychlosti

(tamtiez: str. 9; pozri Obrazok 7).

Ramcovy plan OBB-Infrastruktur AG predstavuje priebezne aktualizovany nastroj financovania. Vdaka
nemu sa stanovuje realizovatelné projektové portfolio. V aktualnom ramcovom plane 2017-2022 (BMVIT
2016a) sa nachadzaju konkrétne opatrenia pre dosiahnutie cielov: konkrétne stavebné zamery velkych
osi, ofenziva stanic, vystavna nakladného terminalu ako aj uz existujuce sanacie (porov. tiez kapito-
lu5.3.1).
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180 min

150 min

Geplante Fahrzeiten 2015

120 min

Fahrzeit* vom Flughafen Schwechat nach
90 min .’Brno Zielbahnhof Zielnetz  Bestand
Wien Hauptbahnhof 0:15 0:30 (Meidling)

[, Wr. Neustadt 0:55 1:00
Linz Hof. @ st. Pélten’ 0:55 1:30
Salzburg Hbf. St. Bratislava® 1:00 1:35
o0 Eisenstadt? 1:05 1:45
Sopron',? 1:25 1:50
Linz Hbf.! 1:45 2:35
Budapest Brno' 1:55 2:30
.,‘ Salzburg Hbf.! 2:45 3:55
Graz' 2:55 3:10
Budapest' 2:55 3:20

Graz . *Anm.: gerundete Werte, inkl. 10 min Umsteigezeit
. ‘liber Wien Hbf. *dber Spange Gétzendorf
Grundlage: OBB Plan 912 (geringfugig adaptiert)
@ Erreichbarkeitslage Bestand
@ Erreichbarkeitslage 2015
» Veranderung
Obréazok 7: Pripojenie Flughafen Wien (letiska Viederi) 2015 (OBB-Infrastruktur AG 2011)

Projekty vhodné na realizaciu navrhovanej zmeny siete nie su obsiahnuté v si€¢asnom aktualnom ramco-
vom plane OBB prip. v Cielovej sieti 2025+ (OBB 2011), pretoZe ich realizacia vyrazne presahuje reali-

zacény horizont Ciefovej siete 2025+,

Stratégia Rakuska v oblasti biodiverzity 2020+:

V stratégii biodiverzity (Biodiversitats-Strategie; BMLFUW 2014a) je stanovenych pat’ oblasti ¢in-
nosti a dvanast’ ciel'ov pre zachovanie a podporu biodiverzity a jej u¢inkov v ekosystéme. Ciel 11 ,Bio-
diverzita a jej ucinky v ekosystémoch su zohladnené v oblastiach Priestorové usporiadanie a dopra-
va/mobilita“ smeruje okrem iného k tomu, aby sa vyrazne zvysila ekologicka priepustnost pri hlavnych
dopravnych drahach. Aj v ramci inych cielov sU naplanované opatrenia relevantné z hladiska dopravy a
mobility: redukcia emisii spdsobenych dopravou alebo pokraCovanie v uz existujucich opatreniach s pozi-
tivnym ucinkom na biodiverzitu, ako su zakazy nocnych jazd alebo obmedzenia rychlosti. Realizaciou na-

vrhovanej zmeny siete tu mézu vzniknut pozitivne impulzy.

RakuUska stratégia pre prispésobenie sa zmene klimy:

Raklska stratégia pre prispdsobenie sa zmene klimy (Osterreichische Strategie zur Anpassung
an den Klimawandel; BMLFUW 2012a) bola schvalend v roku 2012 zo strany ministerskej rady (Minis-
terrat). Ciefom stratégie je stanovenie iniciativ a opatreni zameranych na timenie negativnych vplyvov
zmeny klimy na Zivotné prostredie, spolo&nost a hospodarstvo. Dalej by mali byt predlozené rozhrania
zon aktivit, aby sa predislo moznym konfliktom pri realizacii a vytvorilo povedomie pre kompletnost’ témy.

(tamtiez: str. 13 a dalSia).
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Desat hlavnych principov tvori orientaény ram, v ramci ktorého mézu rézni aktéri nezavisle od sektorov,

urovni a stavu navrhovat rozhodnutia Specifické pre dané situacie (tamtiez: str. 48 a dalSie).

Stratégia formuluje v oblasti dopravnej infrastruktury okrem iného tieto ciele:

a »ZniZenie tepelného zataZenia v osidlenych priestoroch, u dopravcov a v prevadzkovych budo-
véch

a prispdsobenie zakonov, noriem a smernic vplyvom zmeny klimy

a zabezpecenie tepelného komfortu upravenym planovanim infraStruktiry ako cCast planovania

miest a volného priestoru

a zniZenie nadbytocnych upravenych pléch dopravnych Struktar za ucelom zniZenia/prevencie proti

lok&lnym povodniam

a demonStracia realizovatelnosti dopravnej infrastruktary prispdsobenej klimatickym zmenam® (tam-

tiez: str. 115 a dalSia)

V druhej Casti stratégie prispésobenia zahrriujicej akény plan su v kapitole ,Z6na aktivity dopravnej in-
fraStruktury vratane aspektov tykajucich sa mobility“ formulované rozsiahle odporucenia Cinnosti pre do-
siahnutie vySSie opisanych cielov. Tieto je kazdopadne potrebné zohladnit pri realizacii navrhovanej

zmeny siete.

Zakon o prave na vodu (Wasserrechtsgesetz 1959):

Zakon o prave na vodu (BGBI. €. 215/1959 v zneni BGBI. | €. 54/2014) predstavuje regulator na regula-

ciu prilezitosti v oblasti vody. Cely je roz€leneny do troch tematickych okruhov:

a Vyuzivanie vodstva
a Trvalé obhospodarovanie, ochrana a udrziavanie Cistoty véd
a Ochrana a starostlivost o vodstvo

Ciele zahffiaju udrziavanie vodstiev v Cistote a ich ochranu, aby bolo mozné ziskavat' pitnd vodu z po-
vrchovych vod aj z prameriov. Je nutné zredukovat dalSie znecistovanie povrchovych vod resp. zabranit
dalSiemu znecistovaniu. Pokial ide o povrchové vody, tieto musia byt v takom stave, aby boli pouzitelné

pre spolo¢nu spotrebu a na priemyselné ucely, a aby zostali zachované vodstva pre ryby (§ 30 ods. 1).
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Narodny plan pre management rizik pri povodniach (Nationaler Hochwasserrisikomanagement-
plan RMP 2015):

Na zaklade posudenia rizika povodne na jednotku povodia (Dunaj, Ryn, Labe) a vypracovanych map s
nebezpeenstvom a rizikom povodni bol vytvoreny plan pre management rizik pri povodniach
(BMLFUW 2016). V nom su uvedené opatrenia, vdaka ktorym by mali byt dosiahnuté tieto ciele (tam-
tiez: str. 29):

a Zabranenie vzniku novych rizik povodni

a Redukcia su€asnych rizik povodni

a Redukcia negativnych vplyvov po&as povodne a po nej
a ZvySenie povedomia v oblasti rizik a nebezpeéenstiev

Opatrenia su priradené do oblasti ¢innosti, prevencie, ochrany, povedomia, pripravy a naslednej staros-

tlivosti.

Narodny plan pre obhospodarovanie vodstiev (Nationaler Gewasserbewirtschaftungsplan 2009):

Narodny plan pre obhospodarovanie vodstiev (BMLFUW 2009), skratka NGP, je centralne nadriadeny
dokument pre planovanie v Rakusku na Uzemiach s povodim riek. V iom su opisané jednotlivé jednotky
povodi a zhodnotené ich zatazenie. V ramci programu opatreni st stanovené zachovavajuce opatrenia,
sana€né opatrenia a opatrenia na podporu vodohospodarskeho rozvoja. Pre vodstva v dobrom stave bu-
de aj nadalej zabezpec€ena ich ochrana; pre vodstva v horSom stave by sa mal stav postupne zlepSovat.
Pre redukciu Skodlivin z difiznych zdrojov ako je doprava je okrem iného uvedené opatrenie ,Redukcia
rychlosti“ zamerané na znizenie mnozstva oxidu dusnatého. Vdaka zatraktivneniu zelezni¢nej dopravy je

mozné prispiet k redukcii difuznych zdrojov Skodlivin.

Zakon o ochrane pred imisiami — vzduch (Immissionsschutzgesetz — Luft):
Ciele zakona o ochrane pred imisiami — vzduch (BGBI. ¢. 115/1997 v zneni BGBI. | €. 77/2010) su:

Q strvala ochrana zdravia ¢loveka, zvierat a rastlin, ich Zivotnych spolo¢enstiev, Zivotnych priestorov
a ich korelacii ako aj kulturnych a vecnych hodnét pred Skodlivinami v ovzdu$i ako aj ochrana

Cloveka pred neunosne obtazujucimi $kodlivinami v ovzdusi;
a preventivne znizZenie imisie $kodlivin v ovzdusi a

a zachovanie najlepSej znesitelnej kvality vzduchu v oblastiach trvalého rozvoja, ktoré vykazuju pre
kvalitu vzduchu lepsie hodnoty ako hranicné a cielové hodnoty imisii uvedené v prilohdch 1, 2 a 5
alebo v nariadeni podla § 3 ods. 5, ako aj zlepSenie kvality vzduchu aplikaciou vhodnych opatreni
v oblastiach, ktoré vykazuju horSie hodnoty kvality vzduchu, ako st hrani¢né a ciefové hodnoty

imisii uvedené v prilohach 1, 2 a 5 alebo v nariadeni podfa § 3 ods. 5.“ (€l. | § 1)
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V pripade prekro€enia imisnych hraniénych hodnét musia byt vznesené ramcové podmienky a pri¢iny
prekro€enia. V nadvaznosti na to je potrebné vypracovat program, v ktorom moézu byt obsiahnuté zvr-
chované opatrenia, opatrenia pre zaobstaranie, podporné opatrenia alebo pokyny na opatrenia spolku.
Katal6g opatreni zahrfiujuci zariadenia, dopravu ako aj suroviny a produkty je potrebné vydat na baze
programu. Program méze zahffiat podporné opatrenia v oblasti dopravy s aplikaciou nizkoemisnych

technoldgii a sposoby spravania, ktoré redukuju emisie (8 9a ods. 3).

Spolkovy zédkon na ochranu pred enviromentalnym hlukom (Bundes-
Umgebungslarmschutzgesetz):

Spolkovy zakon na ochranu pred enviromentalnym hlukom (BGBI. | ¢. 60/2005) ma za ciel, ,pred-
chédzat a eliminovat’ $kodlivé vplyvy enviromentalneho hluku na zdravie &loveka ako aj netinosné Gcinky
hluku pochadzajuceho z okolia“ (8 1). Pre Zelezniéné drahy je potrebné vypracovat strategické mapy
vzniku enviromentalneho hluku. Pre hlavné Zelezni¢né trate prevadzkujuce viac ako 60.000 viakov za
kalendarny rok je potrebné vypracovat akéné plany, v ktorych budi zakomponované vhodné opatrenia,
ak sa oc¢akavaju negativne vplyvy na zdravie z enviromentalneho hluku, ak enviromentalny hluk predsta-

vuje neprijemné obtazovanie, alebo nemdzu byt dodrzané platné hrani¢né hodnoty.

Rakusky akény plan pre enviromentalny hluk (Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich 2013).
Cast’ 1 — spolkové cesty (dialnice a rychlostné cesty):

Akény plan pre enviromentélny hluk (BMVIT 2013a) sa zaobera dialnicami a rychlostnymi cestami s
roénym zatazenim viac ako 3 milionmi vozidiel. K akénému planovaniu su definované opatrenia: Tieto
zahffiaju podporu protihlukovych okien, obnovu povrchu ciest ako aj podporovanie prip. obnovu protihlu-
kovych opatreni. Pri vystavbe novych trati je potrebné uz pri stanoveni tras zohladnit vzdialenost od

obytnych oblasti, a tak minimalizovat’ hlukové zatazenie obyvatelstva.

Rakusky akény plan pre enviromentalny hluk (Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich 2013).
Cast’' 11 — kol'ajové drahy:

V akénom plane pre kolajové drahy (BMVIT 2013b) su uvedené opatrenia pre vSetky zZeleznicné trasy,
ktoré prekraCuju urcité prahové hodnoty zatazenia (napr. denné pohyby vlakov). Krajiny vypracovali
ustanovenia tykajuce sa planovania, realizacie, zachovania a financovania protihlukovych opatreni na uz
existujucich tratiach. V pripade novych trati a trati vo vystavbe tvoria tieto opatrenia centralnu sucast
kazdého projektu. Tu plati, aby sa uz pri ur€ovani vedenia trati zohladnili hlukové aspekty, a aby bolo
hluku vystavenych ¢o najmenej obyvatefov. To je mozné realizovat’ napr. vedenim trati tunelmi. Toto je

potrebné kazdopadne zohladnit pri realizacii navrhovanej zmeny siete.
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Rakusky akény plan pre enviromentalny hluk (Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich 2013).
Cast’ 16 — velkokapacitné letisko Vieden-Schwechat:

Pre Flughafen Wien (letisko Viederi) je naplanovany cely komplex réznych opatreni pre eliminaciu hlu-
kového zataZenia. Bytové objekty nachadzajuce sa v protihlukovej zéne budu v pripade potreby rieSené
utesnenim prip. vymenou okien alebo instalaciou protihlukovych ventilatorov. Mnohé objekty budu budo-
vané Specialnym spdsobom. V ramci participacie verejnosti na tejto problematike bola zriadena kancela-
ria na ochranu pred hlukom (Larmschutzbtiro), na ktori sa mdzZe obyvatelstvo obratit v pripade otazok
alebo staznosti. (BMVIT 2013c)

Energeticka stratégia Rakuska:

Energeticka stratégia Raktska (Energiestrategie Osterreich, Bundesministerium fiir Wirtschaft, Fami-
lie und Jugend / BMLFUW 2010) je centralny prioritny dokument energetického rozvoja a bol schvéaleny v

roku 2009. Stratégia je zalozena na troch pilieroch:

a Zvysenie energetickej efektivity: budovy, domacnosti a prevadzky, efektivna mobilita, efektivne

nasadenie primarnych energii a vyuzivanie odpadového tepla

a Zvysenie podielu obnovitelnych energii: vyroba elektrického pridu, planovanie priestoru na vyro-

bu energii, doprava
a Redukcia emisii CO2: Prenosové siete, rozvadzacie siete a akumulatory pradu, prepojené ener-

getické nosice

Vychadzajuc z toho by mala byt efektivita energie zvySovana na vSetkych stuprioch pripravy a vyuzitia.
Pre tento ucel sa vypracovavaju akéné baliky tykajlce sa budov, vyroby, sluzieb a malospotreby ako aj

mobility.

Pre oblast mobility st naplanované nasledovné t'aziska (tamtiez: str. 56 a dalSie):

a vypracovanie konceptu mobility spolku a krajin

a nova orientacia pri planovani dopravy a priestoru

a vystavba a prepojenie verejnej dopravy a kombinovanych systémov v osobnej doprave

a zvySenie podielu energeticky efektivnej a ekologickej formy dopravy v ndkladnej doprave

a management mobility

a danoveé stimuly pre energeticky efektivnu mobilitu

a podpora pri postupnom, celoplodnom zavadzani elektromobility

a realizacia smernice EU o obnovitelnych zdrojoch energii, 10 % obnovitelnych zdrojov energii v
doprave

Pravidelnym hodnotenim sa kontroluje realizacia planovanych opatreni.
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3.3.2 Madarsko

National Transport Strategy (Narodna stratégia dopravy, NTS):

Madarské ministerstvo rozvoja (Ministry of National Development) predstavilo v roku 2014 navrh svojej
stratégie National Transport Strategy (Hungarian Transport Administration 2014) v prepracovanej ver-
zii, skratka NTS. Na zaklade normativov z Bielej knihy dopravy (Eurépska komisia 2011b) boli pre roky
2020, 2030 a 2050 pisomne stanovené ciele a opatrenia. Takzvané social targets, teda spoloéenské

ciele, su (tamtiez: str. 43 a dalSie):

a redukcia negativnych vplyvov na Zivotné prostredie, posilnenie povedomia v oblasti klimy
a zlepSenie zdravia a zvySenie bezpelnosti

a podpora hospodarnosti a hospodarskeho rastu

a zvySenie zamestnanosti

a zlepSenie blaha a mobility obyvatelstva

a zniZenie regionalnych rozdielov

a ZlepSenie socialnej spravodlivosti, Cestnosti

a implementacia urcitych regionov do medzinarodnych kruhov hospodarstva a mobility

Aby boli dosiahnuté tieto spoloCenské ciele, je potrebné dosiahnuttransport objectives, teda dopravné
ciele. Tieto zahffiaju posilnenie socialne primeranejSich dopravnych prostriedkov, zlepSenie infrastrukta-

ry, vybudovanie verejnej dopravy a zlepsenie dopravnych sluzieb.

The New Hungary Development Plan:

New Hungary Development Plan (National Development Agency 2007) stanovuje strategické ciele pre
Madarsko pre obdobie od roku 2007 do roku 2013. Tento spociva na Siestich prioritnych oblastiach ¢in-
nosti - rozvoj hospodarstva, rozvoj dopravy, spoloCenska obnova, rozvoj v oblasti ekoldgie a energii, re-
gionalny rozvoj a Statna reforma. Pre kazdu z tychto oblasti €innosti existuje vzdy jeden alebo viacero

operacnych programov, ktoré garantuju realizaciu cielov.
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3.3.3 Slovenska republika

National Regional Development Strategy of the Slovak Republic:

Narodné stratégia regionalneho rozvoja (Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slo-
venskej republiky) je za¢lenena do prioritnych pilierov - ludsky kapital, hospodarske ramcové podmien-
ky, veda, vyskum a inovéacia ako aj ekolégia (tamtiez: str. 15 a dalSie). Pre realizaciu su stanovené opat-
renia implementované do piatich oblasti ¢innosti (veda, vyskum a inovacia; ludsky kapital; zamestna-
nie; konkurencieschopnost, rozvoj a hospodarske ramcové podmienky; Zivotné prostredie). Pre jednotlivé
regiony Slovenskej republiky su pre tieto oblasti ¢innosti popisané prislusné nizsie ciele a opatrenia. Pre

Bratislavsky region je okrem iného planovana podpora trvalych dopravnych prostriedkov.

Strategic Development Plan for Transport in the Slovak Republic until 2030:

Strategic Development Plan for Transport in the Slovak Republic until 2030 (Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky 2016) je dlhodoby strategicky plan rozvoja sektora
dopravy. Viziou do roku 2030 je trvaly, integrovany, multimodalny dopravny systém zodpovedajuci eko-
nomickym, socidlnym a ekologickym potrebam, a ktory prispeje k integracii do Eurépskeho hospodarske-
ho priestoru (tamtiez: str. 2). Na dosiahnutie hlavnych cielov su naplanované rézne opatrenia. Pre sek-
tor zelezniénej dopravy je okrem iného naplanované dokonéenie modernizacie trate Devinska Nova
Ves - Marchegg, vypracovanie prevadzkového konceptu pre osobnu dopravu do roku 2030 a modernizéa-

cia zelezni¢nych liniek vo velkopriestore Bratislava (tamtiez: str. 5).

3.4 UROVEN KRAJIN

3.4.1 Vieden

STEP 2025. Plan rozvoja mesta Vieden:

Plan rozvoja mesta Vieden 2025 (Stadtentwicklungsplan Wien; Stadt Wien 2014a), skratka STEP
2025, bol prijaty v lete 2014 na obecnej rade. Obsahové taziska zahfhaju osem hlavnych iniciativ, ktoré

su zaclenené do troch pilieroch:

m} Vieden buduje — kvalitna Struktura mesta a rozmanita urbanita:
V pilieri je okrem iného zahrnuty aj akény plan pre zatraktivnenie obyvanych oblasti vzniknutych v
patdesiatych az sedemdesiatych rokoch, nové nastroje na mobilizaciu pddy pre zaru€enie budu-
ceho rozvoja mesta ako aj centralny koncept, ktory ma v kratkej dobe zabezpecit' polycentralny

rozvoj mesta.

a Vieden sa dalej rozrasta — rozvoj a vzdelana spolo¢nost transformuju regiéon metropoly:
Pilier zahffia veducu iniciativu pre plodné zabezpefenie a management byvania pre prevadzkové

oblasti ako aj dalSi rozvoj redionalnych a medzinarodnych kooperacnych Struktur.
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m} Vieden je prepojena — na celosvetovej Urovni, robustna a pripravena pre generacie:
Treti pilier sa okrem iného zaobera optimalizaciou a vystavbou verejnej dopravy ako aj zlepSova-

nim kvality verejnych volnych priestorov.

Navrhovana zmena siete sa méze pozitivhe prejavit na dosiahnutie ciefa STEP 2025.

STEP 2025. Odborny koncept mobility:

Odborny koncept mobility (Fachkonzept Mobilitat; Stadt Wien 2014c) spada pod STEP a predstavuje
odborné prehibenie a spresnenie ustanoveni STEP 2025. Tento bol prijaty v decembri 2014 na Vie-
denskej obecnej rade (Wiener Gemeinderat) a jeho mottom je ,,vzajomne mobilni“. Ponuky mobility v

meste by mali byt férové, zdravé, kompaktné, ekologické, robustné a efektivne.

Jasné priznanie k spolupraci medzi spolkovymi krajinami Burgenlandsko, Dolné Rakusko a Viederi je
tiez zapisané v odbornom koncepte mobility. Ekologicky spésob dopravy (Umweltverbund) by mal byt za-
traktivneny nielen v ramci mesta, ale aj kyvadlovej dopravy z okolia. Najma posledny bod je pre navrho-

vanu zmenu siete mimoriadne relevantny.

Zastupcovia z okresov a z pohrani¢nych obci musia spolo¢ne diskutovat o opatreniach pre trvald mobi-
litu a prijat rozhodnutie. Mesto Vieden sa okrem iného snazi dat k dispozicii systémy pozi€iavania bicyk-
lov nezévisle od administrativnych hranic alebo vzajomne zladit’ cestovné poriadky VD vo Viedni a Dol-

nom Rakusku. Zosilnené kooperécie su preto nevyhnutné.

STEP 2025. Odborny koncept zelene a volného priestoru:

Odborny koncept zelene a voPného priestoru (Fachkonzept Griin- und Freiraum; Stadt Wien 2014b)
predstavuje odborné prehibenie STEP 2025. Stanovuje stratégie pre rozvoj zelene a volného priesto-
ru. V iom je definovanych dvanast réznych typov volnych priestorov a pre kazdy su stanovené urcité
opatrenia. Pritom sa zohladfiuje ekologicky, ekonomicky a socialny vyvoj tychto priestorov. Pre zelen a
volné priestory v okoli mesta existuju ciele, ktoré maju rozvijat’ krajinu spolo¢ne s prilahlymi obcami a

krajinami a generovat nadhodnotu vdaka prepojeniu s okolim.

Program na ochranu klimy mesta Vieden. Aktualizacia 2010-2020:

Program na ochranu klimy (Klimaschutzprogramm; Stadt Wien 2009) stanovuje ciele a opatrenia pre
znizenie emisii sklenikovych plynov na obyvatela vo Viedni. Pre nasledovné oblasti €innosti su defino-

vané tieto opatrenia:

a zabezpecenie energie

a vyuZivanie energie

a mobilita a Struktura mesta

a zaobstaravanie, odpadové hospodarstvo, pofnohospodarstvo a lesnictvo, ochrana prirody
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m} verejna praca

V oblasti ¢innosti ,Mobilita a Struktira mesta®“ by mali byt nepriamo a priamo redukované emisie skleni-
kovych plynov. Toto je potrebné dosiahnut redukciou dopravy, presunom dopravy na ekologické do-
pravné prostriedky a zvy3enim efektivity dopravy (tamtiez: str. 88). RozSirenie ekologického spdsobu do-
pravy (Umweltverbund) je planované na regionalnej Urovni: Program opatreni ,,Regionalna koopera-
cia“ zahffa vytvorenie finan¢nych stimulov pre regionalnu kooperaciu, etablovanie regionalnych autobu-
sovych koridorov, zatraktivnenie dopravného prepojenia alebo medzinarodné spojenia VD v regidne Cen-
trope (tamtiez: str. 106 a dalSie). Toto je kazdopadne potrebné zohladnit pri realizacii navrhovanej zmeny

siete.

Aj v ramci programu opatreni ,,Verejna doprava“ je planované vyraznejSie prepojenie s partnerom v
skupine ekologickych prepravcov Umweltverbund, ktoré presahuje hranice mesta Vieden (tamtiez:
str. 111).

Viedensky zékon na ochranu prirody:

Viedensky zakon na ochranu prirody (Wiener Naturschutzgesetz; LGBI. ¢. 53/2001 v zneni LGBI.
€. 31/2013) sluzi na ,ochranu a oSetrovanie prirody vo vSetkych jej formach (...) ako aj na trvalé zabez-
pecenie ekologickych funkcii mesta na zaklade aplikacie potrebnych udrziavacich, doplriujacich a obno-
vujucich opatreni “ (§ 1). V fiom su zakotvené rézne ochranné opatrenia pre biotopy a druhy, mineralie
a fosilie, krajinu a oblasti a objekty. Je definované, Ze ,priroda bude vyuzivana len do tej miery, aby jej
hodnota zostala zachované aj pre nasledujiice generacie” (§ 4 ods. 1). Dalej sa nesmie ohrozit' alebo vy-

razne zhorsit raz a charakter krajiny a jej regeneracny ucinok pre ¢loveka (§ 4 ods. 2).

Viedensky zdkon o narodnom parku:

Viedensky zakon o narodnom parku (Wiener Nationalparkgesetz; LGBI. ¢. 37/1996 v zneni LGBI.
€. 32/2015) tvori pravnu zakladriu Narodného parku Donau-Auen. Sluzi na ,trvalé zabezpecenie ekolo-
gickych funkcii a prirodzeného vyvoja ekosystému Auen v jeho aktualnej forme na zdklade aplikacie po-
trebnych udrziavacich, doplriujicich a obnovujdcich opatreni “ (§ 1 ods. 1). V ndrodnom parku platia za-
kazy zasahovania: Ak nemaju opatrenia sluzit hlavne regeneracii pévodného stavu alebo zachovaniu a
udrzbe existujucich ciest a zasobovacich zariadeni, su akékolvek zasahy v prirode v oblasti narodného

parku zakazané (8 6 ods. 1 a dalsi).

Rakusky akény plan pre enviromentalny hluk - 2013. Cast’ 10B — akéné planovanie cestnej dopra-
vy Vieden - cesty viedenského aglomeraéného priestoru (Aktionsplanung StraRenverkehr Wien -
StraRen Ballungsraum Wien):

Akény plan pre enviromentalny hluk (Umgebungslarm-Aktionsplan; Stadt Wien 2013) stanovuje urcité
opatrenia pre redukciu hladiny hluku. Patri tu zriadenie protihlukovych stien, rozSirenie zon Tempo 30

ako aj vystavba verejnej dopravnej siete a podpora ekologického spsobu dopravy.
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Medzinarodné a regionalne dopravné vztahy sa maju budovat na zaklade opatreni v infrastrukture. Subor
opatreni ma tvorit’ Strukturalne zakladne pre minimalizaciu suburbanizaénych trendov a tak presmero-

vat' kyvadlové cesty smerom k skupine ekologickych prepravnych prostriedkov (tamtiez: str. 39).

3.4.2 Dolné Rakusko

Stratégia Dolného Rakuska. Koncept na rozvoj kraja:

Dolnorakisky koncept na rozvoj kraja (Landesentwicklungskonzept, Amt der NO Landesregierung
2004), v skratke stratégia DR, predstavuje vzor a strategicky zasadny dokument rozvoja kraja v Dol-
nom Rakuisku. Ako taky ma sice normativny charakter, pravne vsak nie je zavazny. Ako nadradené ve-

duce ciele definuje stratégia DR (tamtiez: str. 24):

a ~Rovnocenné Zivotné podmienky pre vsetky spolocenské skupiny vo vSetkych oblastiach krajiny
a Konkurencieschopné, inovativne regiény a rozvoj regionalnych potencialov
a Trvalé, ekologicky neSkodné a Setrné vyuzivanie prirodnych zdrojov*”

V oblasti dopravy su zakladnymi ciefmi vylu€enie dopravy cez ureny vyvoj osidlenia, premiestnenie do-
pravy na dopravcov s najmensimi negativnymi vplyvmi, ako aj zlepSenie dopravy v zmysle ekologickych

a bezpecnostno-technickych hladisk (tamtiez: str. 103 a dalSie).

Opatrenia na realizaciu tychto ciefov su okrem iného vypracovanie VD na prioritny systém, rozSirenie
kombinovanej dopravy, vystavba medzinarodnych osi ako aj zlepSenie vnutroregionalnej a interregional-

nej dostupnosti.

Konkrétne opatrenia v Zelezni¢nej doprave sa tykaju vystavby zapadnej drahy Westbahn, sanacie trate
Vieder - Eisenstadt a pripojenia na transeuropsky koridor V, pripojenia Flughafens Wien (letiska Viederi)
na medzinarodnu zelezni¢nu siet ako aj realizacie regionalneho logistického konceptu pre nakladnd do-

pravu (tamtiez: str. 105 a d'alSia).

Perspektivy hlavnych regiénov:

Perspektivy hlavnych regionov (Perspektiven fiir die Hauptregionen; Amt der NO Landesregierung
2005) su konkretizacie zasad z Dolnorakiskeho konceptu rozvoja krajiny Specifické pre jednotlivé re-
giony (Amt der NO Landesregierung 2004). Pat hlavnych regiénov Waldviertel, Weinviertel, Industrievier-
tel, NO-Mitte a Mostviertel sa ma vdaka nadradenym cielom konkurencieschopnosti a trvalosti stat' sid-

lami rozvoja buducnosti (tamtiez: str. 12).

V oblasti tratovej infrastruktary ma byt dosiahnuté zlepSenie dostupnosti smerom na sever (Ceska re-
publika, Polsko), k Madarsku a Slovenskej republike. V tomto smere je planovana vystavba Pottendorfer
Linie a Marcheggskej vetvy Ostbahn ako aj realizacia dialnice A 5 Nord a A 6 Nordost. V zelezni¢nej do-

prave sa podporuje roz¢lenenie nakladnej a osobnej dopravy.
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Koncept mobility Dolné Rakisko 2030+:

Koncept mobility Dolné Rakusko 2030+ (Mobilitatskonzept Niederdsterreich 2030+; Amt der NO Lan-
desregierung 2015a), skratka MK NO 2030+, bol prijaty v roku 2015 dolnorakiskou krajinskou viadou.
Pod mottom ,,Zabezpecenie rozmanitosti mobility, vytvorenie a podpora mobility budicnosti“ su
vyty€ené ciele systému mobility az do roku 2030 a neskdr a definované opatrenia na dosiahnutie tychto
ciefov. V MK NO 2030+ su pre tri rdzne typy priestorov — centra, osi, vidiecky priestor — vZdy stanovené

rozdielne opatrenia.

Pozdiz dopravnych osi je potrebné $pecialne vytvorit pravidelné ponuky pre denne dochadzajice osoby
a zoptimalizovat dolnorakusku siet. Je nutné podporit' ekologické spdsoby dopravy a spajat’ dopravné to-
ky. Pre drahu Ostbahn medzi Wien Hbf (Viederi hl. st.) a Bruck an der Leitha je v ¢ase dopravnej Spi¢ky a
stredného dopravného diania ako aj poc¢as vikendov naplanovany interval 30’; v ¢ase slabého dopravné-

ho diania je to 60’.

Bezpecéna doprava v budicnosti v Dolnom Rakusku. 2013-2023:

Sprava Budtcnost’ bezpeénej dopravy v Dolnom Rakusku (Verkehrssichere Zukunft in Niederdsterre-
ich, Amt der NO Landesregierung 2013b) bola v roku 2013 zverejnena ako spis &. 31 komplexu spisov

dolnorakuskeho krajinského dopravného konceptu. Pravne nie je zavazna.

Pocet urazov s nasledkami na zdravi, po€et oséb postihnutych Urazmi, pocet usmrtenych ako aj zrane-
nych oséb za poslednych 25 rokov v Dolnom Rakusku konstantne klesa. Aj v porovnani s celym Uzemim
Rakuska (mimo Viedne a Dolného Rakuska) su tieto Cisla pod priemerom. Pre dalSie zvySenie doprav-
nej bezpecnosti su pldnované opatrenia v oblastiach infrastruktdry, vytvarania povedomia a dopravnej

vychovy ako aj monitoring.

Dolnorakusky zédkon o Uzemnom poriadku - 2014:

Dolnorakisky zakon o tzemnom poriadku - 2014 (NO Raumordnungsgesetz 2014; LGBI. &. 3/2015),
skratka NO ROG 2014, ako hlavny ciel v oblasti dopravy definuje v § 1 ods. 2, &. 1, pis. e:

sZretel na dopravné vplyvy pri aplikéacii vsetkych opatreni vzhfadom na
a €o moZno najniZzsi celkovy narast dopravy;

a Presun dopravy v zvySenej miere na tych dopravcov, ktori na zaklade porovnania spésobuju ¢o

najnizsie negativne vplyvy (so zohladnenim socialnych a narodnohospodarskych normativov);

a ¢o mozZno najekologickejSia a bezpecna prevadzka v pripade dopravy, ktoru nie je mozné presu-

nat.”

Sko mimoriadne délezity ciel nadmiestneho tzemného poriadku je dalej zadané stanovenie opatreni

pre Uzemny poriadok pre odsuhlasenie dopravnych poziadaviek, ako aj hlavny ciel pre lokalny izemny
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poriadok, vybavenie buducich Struktar osidlenia tak, aby bol umozneny pristup k verejnym dopravnym

prostriedkom (8 1 ods. 2, €. 2, pis. b).

Regionalny program tzemného poriadku - juzna viedenska oblast”:

Regionalny program Uzemného poriadku - juzna viedenska oblast’ (Regionales Raumordnungspro-
gramm sudliches Wiener Umland; LGBI. 8000/85-0 v zneni LGBI. €. 67/2015) sa vztahuje na okresy Ba-
den, Bruck an der Leitha, Mddling, Purkersdorf a Schwechat. Vdaka ustanoveniam tohto programu by

mali byt dosiahnuté nasledovné ciele (8 3):

a ,Odsuhlasenie tazby materialu pre strednodobu potrebu, pre ekologické zaklady a iné naroky na
vyuZitie.
a Stanovenie zelene na oddelenie osidleni a hranic osidleni pre zabezpeclenie regionalnych Struk-

tur osidlenia a typickych krajinskych prvkov, ako aj kvéli preventivnemu zabraneniu konfliktov pri

ich vyuZzivani.

a Zabezpecenie a prepojenie cennych biotopov.
a Zohladnenie zasob spodnej vody relevantnych pre zasobovanie vodou.
a Zabezpecenie tzemnych predpokladov pre pofnohospodarstvo a lesnictvo.”

Opatrenia su vzdy stanovené pre prirodné Uzemie, rozvoj osidlenia a tazbu surovin. Na planovanych

zobrazeniach su lokalizované dedikécie, hranice osidlenia, chranené oblasti a pod.

Dolnorakusky cestovny poriadok energii - 2030:

Dolnorakisky cestovny poriadok energii - 2030 (NO Energiefahrplan 2030; Amt der NO Landesregie-
rung 2011) predstavuje strategicky dokument prestavby energetického systému v Dolnom Rakusku a v

roku 2011 bol schvaleny krajinskym snemom. NajdélezitejSie kvantitativne ciele su (tamtiez: str. 7):
a ZvySenie podielu obnovitefnych energii vo finalnej spotrebe energii na 50 % do roku 2020;

m} do roku 2050 by malo byt 100 % finélnej spotreby energii pokryté z obnovitelnych zdrojov energii

z dolnorakuskej produkcie.

Sektor dopravy (tamtiez: str. 16) ma pritom rozhodujuci vyznam, pretoze zavislost od oleja nie je v ziad-
nom sektore vysSia. Hlavné strategické smernice predpokladaju redukciu poctu jazd individualnych moto-
ristov, pouzivanie uspornejSich vozidiel a vozidiel s alternativnymi pohonmi, ako aj redukciu kilometrov
prejdenych kyvadlovou dopravou. Dalej sa ma rozsirit VD a zlepsit jej kvalita. Zdvojnasobenim podielu
vyuZivania bicyklov vdaka vystavbe cyklistickych ciest a vytvorenim komplexného planu cyklistickej siete,
ako aj zniZzenim rychlosti v cestnej doprave a upravou miestnych dopravnych priestorov potrebam chod-

cov by sa malo prispiet k redukcii spotreby energie v doprave.
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Do roku 2020 sa tym ma spotreba pohonnych hmot v dopravnom sektore znizit o 10 %. Po roku 2020
a 2030 sa ma tento podiel este vyraznejSie zniZit, pretoZe k tomu prispeju aj dlhodobé opatrenia vo VD

ako aj pouZivanie elektromobilov. (tamtiez: str. 31).

Aby bolo mozné dosiahnut ciele cestovného poriadku energii, su v nariadeni o sektoralnom programe
uzemného poriadku o vyuzivani veternej energie v DR stanovené zény umozniujuce instalaciu veter-
nych zariadeni (Verordnung Uber ein Sektorales Raumordnungsprogramm Uber die Windkraftnutzung in
NO, LGBI. 8001/1-0).

Dolnorakusky program o klime a energii 2020:

Dolnorakusky program o klime a energii 2020 (Niederésterreichisches Klima- und Energieprogramm
2020; Amt der NO Landesregierung 2014a) bol prijaty v roku 2014 a pravne nie je zavazny. Nadradené

stanovenia cielov stratégie zahffiaju tieto oblasti (tamtiez: str. 15):

a zvySovanie energetickej efektivity na vyuzivania zdrojov obnovitelnych energii
a ochrana klimy ako motor inovécii a investicii do budicnosti Dolného Rakiska
a zvySovanie kvality Zivota vdaka tralému Zivotnému Stylu

Konkrétne v stratégii tykajlcej sa klimy a energii sa vyvijaju opatrenia na redukciu sklenikovych plynov,
ktoré nie su zachytené Eurépskym systémom obchodovania s emisiami (EU ETS), to je cca. 60 % vSet-
kych sklenikovych plynov vyprodukovanych v Dolnom Rakusku. Samostatne podla skupin pévodcov bolo
definovanych Sest oblasti (budovy, mobilita a vyvoj priestoru, obehové hospodarstvo, polnohospodarstvo
a lesné hospodarstvo, vzor krajiny, zasobovanie energiou). Okruhom tém sa priraduju opatrenia s na-

strojmi na realizaciu.
Pre oblast mobility a vyvoja priestoru boli definované nasledovné t'aziska:
a zatraktivnenie Struktur osidlovania kvalitnou vybavou a réznorodou mobilitou

a ulah¢enie prechodu z osobnych motorovych vozidiel na ekologické dopravné prostriedky pro-

strednictvom komfortnych sieti pre chodcov, cyklistov a sieti VD

a urychlenie elektromobility v Dolnom Rakusku ako cenného prispevku na znizenie CO2 a zvySenie

energetickej efektivity

Rakusky akény plan pre enviromentalny hluk - 2013. Cast’ 4 — akéné planovanie ciest v Dolnom
Rakusku (okrem A&S):

Pre cesty 1. triedy B a L v Dolnom Rakusku si v akénom plane pre enviromentalny hluk (Umge-
bungslarm-Aktionsplan Osterreich 2013; Amt der NO Landesregierung 2013a) naplanované viaceré opat-
renia zamerané na aktivnu a pasivnu ochranu proti hluku. Pre Zelezni¢énu dopravu je stanoveny ciel za-
bezpedit atraktivne intervaly a kratke cestovné €asy, a tak vytvorit konkuren¢ny systém voci automobilom

(tamtiez: str. 17).
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Charta ochrany prirody Dolného Rakuska:

Charta ochrany prirody Dolného Raklska (Naturschutzcharta Niederésterreich; Amt der NO Lande-
sregierung 2015b) predstavuje strategicku prestavbu konceptu ochrany prirody Dolného Rakuska (Grad
krajinskej vlady Dolného Rakuska 2015c) a stanovuje zakladne a ¢innosti zamerané na ochranu prirody v

Dolnom Rakusku. Opatrenia su definované pre tieto okruhy tém:

a nedotknuta priroda ako zaklad Zivota

a polnohospodar ako partner

a ochrana prirody a vodstiev pre blaho a bezpe&nost obyvatelstva
a réznorodost vytvara hodnoty

0 Co ¢&lovek pozn4, to aj chrani.

Su tu zhrnuté opatrenia ako je zachovanie prirodného pofnohospodarstva a lesnictva, vytvorenie atrak-
tivnych turistickych ponik bez negativnych dopadov na prirodu v chranenych oblastiach alebo vyraznej-

Sia implementacia ochrany prirody do regionalneho a nadradeného planovania priestoru.

Koncept ochrany prirody Dolného Rakuska:

Koncept ochrany prirody Dolného Rakuska (Naturschutzkonzept Niederdsterreich; Amt der NO Lan-
desregierung 2015c) bol v roku 2015 vypracovany v zmysle Dolnorakiskeho zadkona o ochrane prirody
2000 (NO Naturschutzgesetz, LGBI. & 5500-0 v zneni LGBI. &. 111/2015). Definuje zakladné ciele na

ochranu prirody v Dolnom Rakusku do roku 2020 (tamtiez: str. 37):

a zakotvenie cielov na ochranu prirody do vSetkych relevantnych politickych oblasti ¢innosti

a integracia ochrany prirody do vSetkych podstatnych sfér a vyuzivanie synergii

a zachovanie a podpora biologickej réznorodosti ako zékladne trvalého rozvoja v Dolnom Rakusku
a posilnenie existujlcich kooperécii a novych partnerov

a podpora réznorodosti druhov

a Ocenenie biologickej roznorodosti a nedotknutej prirody

V oblasti planovania priestoru, regionélneho rozvoja a mobility (tamtiez: str. 45 a d'alSie) su podstat-
né ciele dalSieho vyvoja trvalo u€innych regionalnych Struktir, kooperacia s regionalnymi zariadeniami a
dialbg medzi ochranou prirody a poriadkom v priestore ako aj podpora ekologickej mobility. Tu zalezi
predovSetkym na vytvoreni rovnovahy medzi dalSim prienikom do prirodnych priestorov budovanim celo-
Statnych dopravnych osi na jednej strane a zabezpe€enim dostatocnych (verejnych) dopravnych spojov

na druhej strane.
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Dolnorakusky zadkon o ochrane prirody 2000:

Zasady Dolnorakiskeho zakona o ochrane prirody (NO Naturschutzgesetz 2000; LGBI. &. 5500-0, v
zneni LGBI. €. 111/2015) su:

a »~Je potrebné zvysit vykonnost prirodného fondu; je potrebné vylucit’ alebo vykompenzovat nega-
tivne vplyvy.
a Prirodné zdroje, pokial sa neobnovuju, sa musia vyuZivat’ Setrne; spotrebu obnovitefnych prirod-

nych zdrojov je potrebné regulovat tak, aby boli tieto trvale k dispozicii.

a Volne Zijuce zvierata a rastliny a ich Zivotné spolocenstva je potrebné chranit’ ako sucast prirod-
ného bohatstva v ich prirodzenej regionalnodpecifickej réznorodosti druhov. Musime chranit, zve-
fadovat, rozvijat a obnovovat’ ich Zivotné lokality a Zivotné priestory (biotopy) ako aj ich ostatné

Zivotné podmienky.” (8 2)

V odseku Il st definované mimoriadne ochranné ustanovenia tykajlce sa r6znych chranenych oblasti a

parkov.

Dolnorakusky zakon o narodnom parku:

Dolnorakisky zakon o narodnom parku (NO Nationalparkgesetz; LGBI. 5505-0 v zneni LGBI. 5505-3)
tvori zakladru pre zriadenie a prevadzku Narodného parku v Dolnom Rakusku (8§ 1). Tym zostanu za-
chované a budd podporované mimoriadne pdsobivé a mnohotvarne oblasti krajiny v ich pévodnosti a
krase a zostane zachovana funk&nost a réznorodost druhov ekosystémov (§ 2 ods. 1, &. 2). Dalej by ma-
la byt umoznena €o najviac zachovana dynamika ekosystémov bez vplyvu ¢loveka (§ 2 ods. 1, €. 3) a

sucCasna riSa zvierat a rastlin ako aj ich zivotny priestor (§ 2 ods. 1, €. 4).

3.4.3 Burgenlandsko

Program rozvoja krajiny - Burgenlandsko — LEP 2011:

Program rozvoja krajiny - Burgenlandsko (Landesentwicklungsprogramm Burgenland — LEP 2011;
Amt der Burgenlandischen Landesregierung 2012 LGBI. €. 71/2011), stratka LEP 2011, bol v roku 2011
schvaleny burgenlandskou krajinskou vladou ako nariadenie, a tym je pravne zavazny. Okrem vSeobec-
nych stanoveni cielov ako su trvalost’, zachovanie kvality zivota a hospodéarskej vykonnosti LEP

2011 formuluje osem zasad vyvoja priestoru pre Burgenlandsko (8§ 3, ¢. 1):

Q »Posilnenie regionalnych identit réznorodosti;

o rozvoj kooperacie ako nadhodnoty;

o identifikacia sociélnej rdznorodosti ako potencialu;

o dosiahnutie trvalého vyuZivania priestoru vdaka vysokej kvalite zasobovania a mobility;
a urychlenie produkcie obnovitelnych energii a vytvorenie efektivnych Struktur osidlovania;
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a dalsi rozvoj a vyuZivanie poznania a vyskumu ako hospodarskeho kapitalu;

m} budovanie kooperacie medzi prirodou a ochranou kultdrnej krajiny, pofnohospodarstvom a les-

nym hospodarstvom a turizmom;

a trvalé vyuZivanie prirodného priestoru.

V oblasti infrastruktiry a mobility je nutné ,zabezpecit’ dostatoénu, ekologicku, trvalti a ekonomicky
unosnu mobilitu obyvatelstva a hospodérstva a tuto zlepSovat* (§ 3, &. 2.3.2.1). Dalej musi byt zabezpe-
¢ené prepojenie s okolitymi centralnymi priestormi na Uzemi Rakuska a mimo Uzemia Rakuska hlavne v
Zeleznicnej sieti. Tak sa urychli aj pripojenie na TEN-T. VD ma byt optimalizovana a ma sa zlepSit spoje-
nie so susednymi spolkovymi krajinami a statmi: ,Prioritne je potrebné rozvijat trvalé dopravné prostried-

ky, inteligentné formy mobility a ekologické dopravné systémy* (§ 3, €. 2.3.2.2.)

V celom Burgenlandsku je nutné presadzovat vystavbu zariadeni na produkciu obnovitelnych energii.
V severnom Burgenlandsku je potrebné podporovat’ predovSetkym energiu ziskanu z vetra ako aj z ag-
rarnej a lesnej biomasy. Za zaklad vyuzivania veternej energie bol na baze celostatnych programov a
konceptov vypracovany ramcovy koncept pre veterné elektrarne. V nom su uvedené vhodné a zaka-

zané zony pre veterné elektrarne spocivajlce na definovanych kritériach posudenia.

Celkova stratégia dopravy - Burgenlandsko:

Celkova stratégia dopravy pre Burgenlandsko (Gesamtverkehrsstrategie Burgenland, dopravny zvaz
pre vychodny regién; Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) GmbH 2014) bola prijata v roku 2014 a nahra-
dzuje koncept celkovej dopravy 2002 (Gesamtverkehrskonzept 2002). Hlavna myslienka znie ,,Spoloé-
ne dosiahneme viac: Mobilita pre vSetkych obyvatel'ov Burgenlandska — trvala — inovativna — bez-
pecna.“ Hlavné principy su ,dosiahnutelnost — trvalost — optimalnost — spolo¢ne — inovativnost — bez-

1

pecnost®. Zadané ciele budu dosiahnuté pomocou monitorovacich programov a kontroly uspesSnosti, ako

aj na zaklade kooperacii s Madarskom prip. vo vychodnom regione.

Burgenlandsky zakon o planovani priestoru:

V burgenlandskom zakone o planovani priestoru (Burgenléndisches Raumplanungsgesetz; LGBI.
€. 18/1969 v zneni LGBI. €. 44/2015) su zakotvené zasadné ciele rozvoja priestoru v Burgenlandsku: ,Pre
obyvatelstvo vo vSetkych Castiach krajiny je pofrebné snazit’ sa o vytvorenie pokial mozno rovnocennych
Zivotnych podmienok a ich zlepSovanie vytvorenim vyrovnanej hospodarskej, socialnej a dopravnej Struk-
tary* (§ 1 ods. 2). Dalej je potrebné chranit a starostlivo vyuZivat prirodné Zivotné zakladne a zohladfio-

vat ciele ochrany prirody a krajiny.
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Stratégia buddcnosti 2030. Burgenlandsky program pre ekolégiu, ochranu prirody a vidiecky
priestor:

Stratégia buddcnosti 2030 (Zukunftsstrategie 2030; Amt der Burgenlandischen Landesregierung 2015)
stanovuje dlhodobé smernice pre Burgenlandsko az do roku 2030. Pritom platia Styri hlavné témy, ku

ktorym su vzdy stanovené ciele a stratégie ako aj definované prioritné opatrenia:

m} pofnohospodarstvo a regionalne potraviny

a vidiecky priestor

m} vodné hospodarstvo

a klasicka ochrana prirody s ohfadom na ekolégiu

Ako zaklad vyuZivania veternej energie v Burgenlandsku bol na baze celostatnych programov a koncep-
tov vypracovany ramcovy koncept pre veterné elektrarne. V fniom su uvedené vhodné a zakazané z6-
ny pre veterné elektrarne spocivajuce na definovanych kritériach posudenia. Tym sa umozni rozvoj
osidlenia usadlosti, dlhodobo sa zabezpecia prirodzené Zivotné zakladne, zohladni sa turizmus a rekre-
acné potreby a pribrzdi sa sumarny ucinok veternych parkov. Toto je kazdopadne potrebné zohladnit' pri

realizacii navrhovanej zmeny siete.

Rakusky akény plan pre enviromentalny hluk - 2013. Cast’ 2 — Burgenlandsko:

Burgenlandsko planuje v akénom plane pre enviromentalny hluk (Umgebungslarm-Aktionsplan
Osterreich 2013; Amt der Burgenlandischen Landesregierung 2013) na ochranu obyvatelstva pred hlu-
kom viaceré opatrenia tykajluce sa vystavby ciest ako aj podporu protihlukovych okien a dveri. Nad'alej sa
zaktraktiviiuje VD za uc€elom redukcie individualnej dopravy, a tym aj dopravného hluku. Pokracuje sa v

uz zavedenych podpornych bodoch elektromobility.

Burgenlandsky zadkon o ochrane prirody a zakon o starostlivosti o krajinu:

Zakon o ochrane prirody a zadkon o starostlivosti o krajinu (Burgenléndisches Naturschutz- und
Landschaftspflegegesetz; LGBI. €. 27/1991 v zneni LGBI. €. 38/2015) sluzi na ochranu prirody a starostli-

vost o prirodu a krajiny v Burgenlandsku. Vdaka nemu by mali byt chranené hlavne (§ 1 ods. 1):

Q ~0znorodost, jedineCnost, krasa a rekreacné pésobenie prirody a krajiny,

a nerusena Struktura Gcinkov Zivota v prirode (priebeh prirodzenych procesov a vyvojov) a
o bohatstvo druhov domaceho sveta zvierat a rastlin (ochrana druhov) a ich prirodzené

o Zivotné priestory ako aj Zivotné zaklady (ochrana biotopu).“

Pre vSeobecnu ochranu prirody a krajiny, pre ochranu rastlin a zvierat, pre ochranu zvlastnych uzemi,

prirodnych pamiatok, prirodnych jaskyn ako aj mineralov a fosilii su vypracované prislusné nizsie ciele.
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3.5 KOOPERACIA MEDZI STATMI A KRAJINAMI

Stratégia centrope 2013+:

Stredny eurdpsky region Centrope (centrope Agency 2012b) sa sklada z pohrani¢nych regiénov Ra-
kuska, Ceskej republiky, Slovenskej republiky a Madarska. Regién ma priblizne 7,2 mil. obyvatelov a
zameriava sa na rozvoj spoloéného hospodarskeho priestoru. Stratégia spociva na zakladnych té-

mach poznatkov o regione, na ludskom kapitali, Uzemnej integracii ako aj kulture a turizme.

V bode ,priestorova koncentracia“ je definovany ciel bohatej a efektivnej ponuky v medzinarodnej VD.
Vdaka tomu by mali byt vytvorené vysokokvalitné verejné ponuky najma pre denne cestujucich do za-
mestnania (tamtiez: str. 21). Rovnako je etablovany management mobility Centrope, ktory monitoruje
dopravny rozvoj, zabezpeCuje ,Agenda Setting“ pre kooperaciu v doprave a infrastrukture, vytvara nové
realizacné partnerstva, posilfiuje management poznania a pozoruje dopravno-politické koordinacné funk-

cie.

centrope Infrastructure Needs Assessment. Infrastruktira & rozvoj dopravy — od stratégie k reali-
zAcii

V ramci projektu ,centrope capacity” bol vyvinuty nastroj Infrastructure Needs Assessment Tool (cen-
trope Agency 2012a) - INAT. V mapovacom reporte bola vykonana rozsiahla analyza reélnych stavov
rozvoja infrastruktiry a boli definované slabé miesta a poziadavky. ,Strategicky ramec pre rozvoj do-
pravy a infrastruktiry v Centrope® je odpovedou na identifikovanu potrebu konania. Ramec tvoria nasle-

dovné hlavné body (tamtiez: str. 4):

a »Vizia 2030“ pre centralne zelezni¢né a cestné siete v Centrope

a realizicia a zhodnotenie r6znych medzinarodnych regionalnych spojeni

a strategicky rozvoj Dunaja ako dblezitej dopravnej osi, zvySovanie kapacity letisk

a rozSirenie medzinarodnych ponuk vo VD

m} vytvorenie multimodalneho a viacjazyéného dopravno-informacného systému

a vyvoj medzinarodnych nastrojov planovania, rozvoj dopravného modelu Centrope, analyz trhu a
stuadii mobility

Aby boli dosiahnuté tieto ciele, musia realizaciu urychlit nové koordinaéné Struktury.

Strategicky ramec rozvoja dopravy a infrastruktiry v Centrope

V navaznosti na INAT bol vyvinuty strategicky ramec rozvoja dopravy a infrastruktury (centrope
Agency 2012c) v Centrope. V prijatom dokumente s u€astou miest a regionov v Centrope boli stanovené

ciele a zasady pre spolo¢ny rozvoj infrastruktury (tamtiez: str. 4):
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a »Posilnenie konkurencieschopnosti vdaka zlepSeniu medzinarodnej dostupnosti, vystavba vnutro-

regionalnych spojov a posilnenie funkcie stanic v eurépskom kontexte |[...]

a Trvald mobilita vdaka vystavbe verejnej dopravy, zriadenie dopravno-informacnych a dopravno-

riadiacich systémov na zaklade efektivnej a ekologickej prevadzky nakladnej dopravy [...]

a Rozvoj regiénu s rastom biosféry s komplexnou ochranou klimy, vody, pédy, vzduchu a prirody

ako aj s nizkou spotrebou zdrojov [...]

a Kompaktné Struktury osidlenia, Setrné vyuZivanie pbdy na vystavbu a koordinacia planovania

priestoru a dopravy [...J*

Okrem toho boli vyvinuté spolo¢né vizie pre hlavnu zelezni€nu a cestnu siet’, ktoré maju sluzit ako za-

kladha buduceho rozvoja.

Dalsie taziska spogivaju na vystavbe regionalno-medzinarodnych spojeni Zelezniénej a cestnej dopravy
ako aj celostatnych cyklistickych prepojeni a tiez na medzinarodnej VD. Medzinarodné letiska Vieden a
Bratislava by mali byt lepSie prepojené a tiez by mali byt vyuzZivané synergie medzi letiskami. Ma byt
preverena moznost prediZenia Sirokokolajovej drahy do viedenského priestoru a ma sa podporovat’ Du-
najska vodna cesta. Je potrebné podporit opatrenia v oblasti vystavby infrastruktary vybudovanim viacja-
zy€ného, multimodalneho dopravno-informaéného systému ako aj vyvoj medzinarodnych nastrojov pla-

novania.

Interreg V-A Slovensko-Rakusko 2014-2020

INTERREG Va podporuje medzinarodnd, transnarodnu a interregionalnu spolupracu. V Dolnom Raku-
sku existuju také programy so susednymi $tatmi Slovenskou republikou, Ceskou republikou ako aj Ma-
darskom. Programy pre aktualnu periédu podpory boli dohodnuté medzi programovymi partnermi Ra-
kuskom a Slovenskou republikou, Rakuskom a Ceskou republikou resp. Rakuskom a Madarskom a v su-

Casnosti su vo faze schvalovania Eurépskou komisiou.

V programe medzindrodnej spoluprace Slovensko - Rakusko 2014 - 2020 (spolocny technicky sekre-
tariat, eurdpska teritoridlna spolupraca Slovensko - Rakusko 2015a) boli medzi partnermi projektu do-

hodnuté tieto oblasti priorit:

a prispevky skisenému medzinarodnému regionu

a podpora prirodného a kulturneho dedi¢stva a biodiverzity

a podpora trvalych dopravnych rieSeni

a posilnenie medzinarodnej, politickej a institucionalnej spoluprace
o technickd pomoc
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Na podporu trvalych dopravnych rieseni je potrebné zlepsit regionalnu dostupnost uplatnenim ekolo-
gickych dopravnych rieSeni ako aj zlepSit' spoloéné planovanie, koordinaciu a praktické rieSenia, a tak v

programovych regiéonoch zabezpedit bezpednu, ekologicku ponuku transportu s nizkymi emisiami CO-.

Interreg V-A Rakusko - Mad'arsko 2014 - 2020

Pre program INTERREG V-A Rakusko - Mad'arsko 2014 - 2020 (spolo¢ny technicky sekretariat, eurdp-

ska teritoridlna spolupraca Rakusko - Madarsko 2015a) boli stanovené nasledovné tematické ciele:

m} posilnenie konkurencieschopnosti malych a strednych podnikov

a zachovanie a ochrana Zivotného prostredia ako aj podpora efektivnosti zdrojov

a podpora trvalosti v doprave a odstranenie problémovych usekov v sietovych infrastruktarach

a zlep$enie institucionalnych kapacit a budovanie efektivnej verejnej spravy

a podpora spoluprace v pravnych a administrativhych oblastiach ako aj medzi ob&anmi a institu-
ciami

K tematickému cielu ,Podpora trvalosti v doprave a odstranenie problémovych Usekov v ddlezitych sieto-
vych infrastruktdrach® sa pocitaju investi¢né priority IP 7b: ,Budovanie regionalnej mobility pripojenim
sekundérnych a tercialnych uzlov do infrastruktiry TEN-T vratane multimodalnych uzlov®. Plati tu ciel
zlepsit medzinarodné spojenia regionalnych centier k TEN-T. Dalej je to investiéna priorita IP 7c: ,Rozvoj
ne vnutornych vodnych ciest a namornej dopravy, pristavov, multimodalnych spojeni a infrastruktury le-
tisk za u¢elom podpory trvalej regionalnej a lokalnej mobility“. Tu je potrebné podporovat trvald mobilitu

na lokalnej a regionalnej arovni.

KOBRA mesto-okolie kooperécia Bratislava

KOBRA je strategicky ciefovy dokument, ktory ma prepojit rakiske pohrani¢né obce leziace v bezpro-
strednej blizkosti Bratislavy vyraznejSie s jej okolim (PGO 2008). Ciefom je pripravit obce na ich ulohu
okolitych obci Bratislavy. V navaznosti na vysledky predchadzajlcich projektov KOBRA a KOBRA+ bol
hlavny plan zeleny priestor, rekreécia a turizmus (PGO 2008) vyvinuty ako zakladfia pre buducu koo-
peraciu mesto a okolie. Nosnou konstrukciou tohto hlavného planu je cyklisticka siet regiénu. Os precha-
dzajuca krajinou zvySi hodnotu obyvanej oblasti na oboch stranach hranice. Hlavny plan ma prepojit’ po-
tencidly regiénu a upozornit' na kvality regionu, ktorym sa v su€asnosti eSte nevenuje pozornost. Spolo¢-
né platforma mesta Bratislava a obci ma stanovit konkrétne umysly a dalej budovat kooperaciu s okolim

mesta s podporou EU.
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Joint Regional Development Strategy for the Vienna - Bratislava - Gyér Region

Joint Regional Development Strategy for the Vienna - Bratislava - Gyér Region, v skratke JOR-
DES+, predstavuje spoloénu stratégiu regionalneho rozvoja pre region miest Viederi, Bratislava a
Gydr z roku 2004 (Regional Consulting ZT GmbH 2004). Vdaka spoloénej spolupracii roznych oblastnych
korporacii by sa mal zvysit blahobyt a kvalita Zivota v regione. Budovanim vzdelavacieho regionu a pre-
pojenim biosféry s hospodarskym rastom bude regién JORDES+ medzinarodne vnimany ako region ras-
tucej biosféry. Medzi stanoviStami maju byt vytvorené dobré spojenia a druhy dopravy vo forme intermo-
dalnej dopravy a modernych telekomunikaénych sieti maju byt vzajomne prepojené. Rovnako ma byt po-

silnené podnikatel'ské prostredie a maju sa vzajomne prepojit univerzity a podniky.
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4 DOPRAVNE STRUKTURY A ICH VYVOJ

4.1 PRISTUP K SPRACOVANIU

Dopravné struktury a ich vyvoj st z dévodu ich mimoriadneho vyznamu pre navrhovand zmenu celo-
spolkovej hlavnej dopravnej siete zobrazené vo vlastnej kapitole. Dopravna infrastruktara je pritom naj-
skor vlozena do jej celoeur6pskeho kontextu. V zavere je detailne zobrazeny existujuci stav a vyvoj
dopravnych infrastruktar podla dopravcov resp. druhov dopravy. Nasledne je uvedena sucasna ponu-
ka dopravy resp. dopyt po doprave a progndza jeho budiceho vyvoja. Interpretacia je prioritne v tex-
tovej podobe, dopliujuce informacie su nanajvy$ uvedené v tabulkach alebo v graficky spracovanych

udajoch.

4.2 TRANSEUROPSKA DOPRAVNA SIET

Transeurdpska dopravna siet’ - TEN-T, je spolo¢na hlavna siet' cestnej, zelezni¢nej, leteckej a lodnej

dopravy v EU. Vdaka jej vystavbe ma byt posilnena hospodarska a spologenska stdrznost v EU.

TEN-T prispieva k vytvaraniu jednotného dopravného priestoru, ktory je efektivny a trvaly, zvySuje vy-
hody pre jej pouzivatelov a podporuje rozvoj. TEN-T podpori aj ciele Bielej knihy dopravy Eurépskej

komisie, v ktorej st stanovené centralne plany eurépskej dopravnej politiky do roku 2050.

TEN-T je pravidelne dopifiana a rozvijana Eurdpskou komisiou na zaklade novych takzvanych smernic
pre TEN-T. TEN-T sa vdaka tomu méze podla potreby rozsirit na nové &lenské Staty EU a prispdsobit’ sa
zmenenym rdmcovym podmienkam. Poslena revizia smernic TEN-T bola vykonana v roku 2013 (porov.

nariadenie (EU) &. 1315/2013). TEN-T aktualne zahffia dve Grovne: celkov( siet a hlavnu siet.

Celkova siet’ pozostava zo vSetkych existujucich a planovanych dopravnych infrastruktiar transeurépskej
dopravnej siete. K tomu patria opatrenia na podporu efektivneho ako aj socialne a ekologicky trvalého
vyuzivania tychto Struktar. Celkova siet je v podstate vysledkom procesu hlasovania s ¢lenskymi Statmi a

ma byt zrealizovana do roku 2050.

Hlavna siet’ pozostava z tych Casti celkovej siete, ktoré maju z pohladu Eurdpskej komisie najvacsi stra-
tegicky vyznam pre uskutonenie ciefov spojenych s vystavbou TEN-T. Siet odzrkadluje vyvijajuci sa do-
pyt po doprave a potrebu multimodalnych dopravcov. Hlavna siet bola navrhnuta Eurdpskou komisiou za
pomoci jasne definovanej metddy. Eurdpska komisia povazuje siet za prioritu, a preto by mala byt zreali-

zovana do roku 2030.

Na realizaciu hlavnej siete bolo celkovo stanovenych devat’ koridorov hlavnej siete. Aj eurdpske dota-
cie na vystavbu infrastruktury sa prednostne koncentruju na hlavnu siet. Realizacia ako aj kofinancova-
nie hlavnej siete sa neriadi len smernicami TEN-T, ale na zaklade takzvanej facility ,Connecting Europe*
(nariadenie (EU) &. 1316/2013).
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Obrazok 8: Koridory hlavnej siete TEN-T (Eurdpska komisia 2016a; vlastné spracovanie)

Tri koridory hlavnej siete TEN-T sa nachadzaju vo funkénom priestore pozorovania (pozri Obra-

zok 8):

Q

Baltsko-jadransky koridor, ,ktory sa rozprestiera od pol'skych pristavov Gdansk a Gdynia ako aj
od Stetina a Swinoujécie cez Cesku republiku resp. Slovensko a juzné Rakusko aZ po pristav
Koper (Slovinsko) a talianske pristavy Triest, Benatky a Ravenna. Zahfria Zeleznicné trate, cesty,

letiska, morské pristavy a mestské rychlodrahy”.

Koridor Orient / Vychodné stredomorie ,spaja nemecké pristavy Brémy, Hamburg a Rostock
cez Cesku republiku, Slovensko - odbockou cez Rakusko - a Madarsko s rumunskym pristavom
Constanta a bulharskym pristavom Burgas - so spojnicou k Turecku - ako aj s gréckymi pristavmi
Thessaloniki a Piraeus a siaha po ,morskej dialnici“ az na Cyprus. Zahrria Zelezni¢né trate, cesty,

letiska, pristavy, mestské rychlodrahy a rieku Labe ako vnutornd vodnu cestu”.

Rynsko-dunajsky koridor ,spaja Strasburg a Mannheim a prebieha dvomi paralelnymi osami v
juznom Nemecku pozdiz riek Mohan a Dunaj prip. cez mesto Stuttgart a Mnichov - s odboékou do
Prahy a Ziliny az po slovensko-ukrajinskd hranicu, - cez Raktsko, Slovensko a Madarsko az do
rumunskych pristavov Constanta a Galati. Zahfia Zeleznicné trate a cesty, letiska, pristavy,
mestské rychlodréhy a siet’ vnutornych vodnych ciest Mohan, Mohansko-Dunajsky prieplav, cely

Dunaj po prude od Kelheimu a rieku Sava*“. Eurdpska komisia 2016c):

Spojovacie uzly hlavnej siete TEN-T v ramci funkéného priestoru pozorovania si mesta Wels/Linz,

Viedern, Graz, Brno, Bratislava a Budapest.
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Hlavna siet TEN-T sluzi v prvom rade na vytvorenie infrastrukturalnych predpokladov jednotného eurdp-
skeho dopravného priestoru. V zaujme umoznenia vzniku konkurencieschopnej Zzelezni¢nej nakladnej
dopravy vytvorila EU v roku 2010 pravne predpoklady pre zriadenie a organizaciu medzinarodnych ko-
ridorov nakladnej dopravy (Nariadenie (EU) &. 913/2010).
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Obréazok 9: Prehlad koridorov nakladnej dopravy v EU (BMVIT 2015b)

EU v roku 2013 rozhodla, Ze koridory nakladnej dopravy zahrnie do TEN-T. Koridory nékladnej dopravy
sa prispdsobia koridorom TEN-T (nariadenie (EU) &. 1316/2013). Predbezne bolo preto zriadenych devat’
koridorov nékladnej dopravy (angl.: Rail freight corridor; skratka RFC), ktoré spajaju vzdy minimalne tri
&lenské staty EU. Multiuzly koridorov Viederi, Bratislava a Budapest budl vzajomne prepojené nasledov-

nymi koridormi nakladnej dopravy:

a Baltské more - Jadranské more (RFC 5) prepojenie tratou Swinoujécie / Gdynia - Katowice -
Ostrava/ Zilina - Bratislava/ Viederi/ Klagenfurt - Udine - Venezia/ Trieste / Bologna/ Ra-

venna / Graz - Maribor - Ljubljana - Koper / Trieste

o Orient / Vychodné stredomorie (RFC 7) prepojenie tratou Bremerhaven / Wilhelmshaven / Ros-
tock / Hamburg - Praha - Viederi / Bratislava - Budapest - Bukure$t- Constanta a Vidin - Sofia -

Burgas / Svilengrad (bulharsko-turecka hranica) / Promachonas - Thessaloniki - Athina - Patras
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a Ryn - Dunaj (RFC 9) prepojenie tratou Strasburg - Mannheim - Frankfurt - Niirnberg - Wels a
Strasburg - Stuttgart - Mnichov - Salzburg - Wels - Viederi - Bratislava - Budapest’ - Arad -
Brasov | Craiova - Bukurest - Constanta ako aj Cierna nad Tisou (slovensko-ukrajinaska hranica)

- Kosice - Zilina - Horni Lideé - Praha - Mnichov / Niirnberg

»Dunajska os“ — nazyvana tiez ,Eurdpska magistrala“ (pozri Obrazok 10) — spdja priemyselne dblezité
regiony Rumunska, Madarska, regién metropoly Viederi-Bratislava ako aj priemyselné regiony v juznom
Nemecku a tiez vo Francluzsku vratane velkopriestoru v okoli PariZa. Iniciativu pre vytvorenie vysokovy-
konnej Zelezni¢nej osi medzi PariZzom a Budapestou/Bratislavou zaloZili mesta, regidny, priemyselné a
obchodné komory pozdiz tejto Zelezni¢nej osi. OBB-Infrastruktur AG vypracovala v roku 2014 $tudiu, v
ktorej je analyzovana a prognézovana sucasna a buduca vystavba tzv. ,Dunajskej osi“. Vystavba ,Dunaj-
skej osi“ prinesie okrem vytvorenia dopravnych infrastruktir aj hospodarske stimuly pre Rakusko a iné

regiény pozdiz osi (porov. kapitolu 5.2.1.2).

®
Bruxelles

Obréazok 10: Dunajské os (OBB 2014)

Dunajské os pretina viaceré koridory hlavnej siete TEN-T. V celom aglomeraénom priestore pozdiz osi Zi-

je cca 50 miliébnov obyvatelov (OBB 2014: str. 6 a dal3ia).
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4.3 DOPRAVNE INFRASTRUKTURY

Za dopravcov sa prioritne povazuju hlavné zelezni€né a cestné siete. Tie prvé tvoria bezprostredny
predmet navrhovanej zmeny siete; druhé velmi Uzko dopravne suvisia so Zelezni€¢nym prepravcom. Lod-
ni ako aj vzdusni prepravcovia budu zohladneni natolko, nakolko suvisia s navrhovanou zmenou siete.
Nemotorizovana doprava je z pozorovania vylu¢ena, pretoZe nie je z hladiska hlavnej dopravnej siete

vyznamna.
4.3.1 Zelezniéna dopravna infrastruktura

4.3.1.1 Existujuca zelezniéna dopravna infrastruktara

Hlavna Zelezniéna infrastruktira vo funkénom priestore pozorovania momentalne zahffia tieto ele-

menty (pozri tiez Obrazok 5)°:

m} Trat Viederi - Gyér - Tatabanya - Budapest' (v rakiskom odstavci: Ostbahn): vybudovana suvisla
dvojkolajové a elektrifikovana trat (15 kV 16,7 Hz ~ / 25 kV 50 Hz AC)

a Spojnica Kittsee Parndorf - Bratislava PetrZzalka: vybudovana suvisla jednokolajova a elektrifiko-
vana trat (15 kV 16,7 Hz ~)

a Marcheggska vetva drahy Ostbahn Viederi - Marchegg - Bratislava hl. st.: jednokolajova a neelek-
trifikovana medzi mestami Viederi Erzherzog-Karl-Stral3e a Devinska Nova Ves, dvojkolajova a

elektrifikovana (25 kV 50 Hz AC) medzi obcou Devinska Novéa Ves a Bratislavou hl. st.

a Juzna draha Vieden - Graz / Klagenfurt - Villach: vybudovana suvisla dvojkolajova a elektrifikova-
na trat (15 kV 16,7 Hz ~)

a Zapadna draha Viederi - St. Polten - Linz - Wels - Salzburg / Passau: vybudovana suvisla dvojko-
lajova a elektrifikovana trat (15 kV 16,7 Hz ~)

a Severna draha Viederi - Brno: vybudovana suvisla dvojkolajova a elektrifikovana trat (15 kV
16,7 Hz ~ / 25 kV 50 Hz AC)

Viederi a Budapest’ predstavuju vo funkénom priestore pozorovania dve najdélezitejSie zelezni¢né
stanice v narodnej a predovSetkym medzinarodnej osobnej doprave. Viederi tvori od roku 2015
vdaka novej hlavnej stanici centralny prestupny uzol v Zzelezni¢nej doprave; kedze je nova hlavna stanica
koncipovana ako tranzitna stanica, teraz je mozné priame prepojenie dialkovych vlakov v uzle Viederi. V
Budapesti je stanica Keleti ako uvratova stanica najvyznamnesi Zelezni¢ny uzol; stanica Kelenfold okrem
toho v désledku modernizacie v suvislosti s novo vytvorenym pripojenim na metro ziskala velky vyznam

ako délezita tranzitna stanica.

6V textovej forme st znazornené len tie elementy siete, ktoré priamo suvisia s planovanou zmenou siete.
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Sucasny zakon o zelezni¢nej infrastruktire v ramci uzSieho monitorovaného priestoru zahffa na-

sledovné trate, ktoré su v sti¢asnosti vybudované takto’:

a Marcheggsku vetvu Ostbahn (Stadlau - Marchegg, Str. &. 117) prevadzkuje OBB-Infrastruktur AG,

v su€asnosti nie je elektrifikovana a je jednokolajova.

a S7 Pressburger Bahn (Viederi stred - Wolfsthal, Str. &. 191) prevadzkuje OBB-Infrastruktur AG, je
elektrifikovana a az po Flughafen Wien (letisko Viederi) dvojkolajova, odtial aZz po obec Wolfsthal

je v8ak len jednokolajova.

a Ostbahn (Viederi - Nickelsdorf / Parndorf, Str. €. 118) je prevadzkovana OBB-Infrastruktur AG, je

elektrifikovana a je kompletne dvojkolajova.

a Spojnica Parndorf - Kittsee (Str. &. 194) je prevadzkovana OBB-Infrastruktur AG, je elektrifikovana

a jednokolajova, v spodnej zone sa uz v8ak myslelo na to, Ze neskér sa dobuduje aj druha kolaj.

a Trat Fischamend - Gétzendorf (Str. &. 192) je prevadzkovana OBB-Infrastruktur AG, nie je elektri-

fikovana a je jednokofajova.

a Trat Parndorf - Wulkaprodersdorf (Str. &. 195) je prevadzkovana hlavne OBB-Infrastruktur AG,
zapadne od mesta Eisenstadt je prevadzkovana spoloénostou Raab-Oedenburg-Ebenfurter

Eisenbahn AG, je elektrifikovana a jednokolajova.

a Trat Wampersdorf - Gramatneusied! (Str. &. 119) je prevadzkovana OBB-Infrastruktur AG, je elek-

trifikovana a jednokolajova.

a Trat Bruck an der Leitha - Petronell-Carnuntum (Str. €. 193) je majetkom Dolnorakuskej doprav-
nej organizacie s.r.o - Niederdsterreichische Verkehrsorganisationsges.m.b.H. a v ramci obce

Bruck an der Leitha je prevadzkovana ako pripojna trat, nie je elektrifikovana a je jednokolajova.

a Pripojna trat Lafarge Perlmooser nie je elektrifikovana a je jednokolajova.

European Rail Traffic Management System - ERTMS je budlci systém pre management a riadenie ze-
lezni¢nej dopravy v hlavnej sieti TEN-T. V novembri 2016 bol zverejneny druhy pracovny plan pre ER-
TMS (Eurdpska komisia 2016b), v ktorom su zadané udaje o prestavbe. Dblezity element predstavuje re-
alizacia Eurdpskeho viakového bezpecnostného systému (angl. European Train Control System - ETCS)
na urovni 2, ktory predpokladd neustélu komunikaciu medzi kolajovym vozidlom a tratovou centralou.
ETCS level 2 umoziiuje vzdat sa vonkajSich signalov a je dimenzovany na prepravnu rychlost viac ako
160 km/h.

Na zapadnej osi a juznej osi, ktoré sa nachadzaju v ramci funkéného priestoru pozorovania, su drahy

OBB-Infrastruktur AG vybavené ETCS, prip. st tak planované, pozri Tabufka 2 a Tabulka 3.

7 Mensie pripojné trate na uvedenych drahach nie st samostatne uvadzané.
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Uvedenie do pre-

Oznacenie trate ETCS km vadzky
mimo prevadzky
Hegyeshalom - Wien Hbf (Vieden hl.st.) Level 1 70 aktualizacia prebehla
uspesne
Vieden - odbo¢ka Hadersdorf-Weidlingau (Lainzertunnel) Level 2 10 v prevadzke
Odbocka Hadersdorf-Weidlingau - Tullnerfeld - St. Pélten Level 2 50 v prevadzke
Obchvat nakladnej viakovej dopravy St. Polten Level 2 25 OS] [ETERIR i)
rok 2017
: Cestovy poriadok na
Linz - Wels Level 2 25 rok 2025

Attnang-Puchheim - Salzburg
Voécklabruck - StraBwalchen Level 1 75 v prevadzke
StralRwalchen - Seekirchen am Wallersee

Voécklabruck - Hallwang-Elixhausen Level 1 60 v prevadzke
Wels - Passau Level 1 80 v prevadzke
. Cestovy poriadok na
Parndorf - Kittsee Level 2 22 rok 2026
Cestovy poriadok na
Stadlau - Marchegg Level 2 38 rok 2022
Tabulka 2: Vybavenie trate zapadnej osi ETCS (informéacia OBB 2016; vlastné zobrazenie)

.. Uvedenie do pre-
Oznacenie trate ETCS km vadzky
Bernhardsthal - Wien Hbf (Vieden hl.st.) Level 2 87 v prevadzke

) s Cestovy poriadok na
Linka Pottendorf - Vieder - Wampersdorf Level 2 30 rok 2023
. . Cestovy poriadok na
Semmering Basistunnel Level 2 30 rok 2026
Cestovy poriadok na
Werndorf - Klagenfurt (Koralmtunnel) Level 2 130 rok 2023
Tabulka 3: Vybavenie trate juznej osi ETCS (informéacia OBB 2016; vlastné zobrazenie)

Novovybudované trate boli doteraz akutne vybavené ETCS systémami. Preto boli doteraz namiesto
celych regionov vybavené systémom ETCS len niektoré trate. Material navinuty na kotudi, ktory mal pre-

mavat po ETCS tratiach, bol doteraz vybaveny dvomi systémami (Rechnungshof 2015: str. 2.017).

4.3.1.2 Vyvoj zelezni¢nej dopravnej infrastruktury

Vystavba infrastruktury Uzko suvisi s vyvojom dopravného systému. Vychadza sa z toho, ze nasledov-
né zamery suvisiace so zelezni¢nou infrastruktirou sa uvedd do prevadzky do roku 2040 a vtedy

budu aj z dopravného hladiska ucinné (pozri tiez Obrazok 5):
o Viedensky priestor: Giuterzentrum Wien Sid

o Priestor Bratislava: plnohodnotné spojenie stanic Bratislava hl. st. a Bratislava Petrzalka; pripoje-

nie k letisku Bratislava

o Priestor Vieder - Bratislava: dvojkolajova vystavba a elektrifikacia Marcheggskej vetvy Ostbahn;

prediZenie Sirokokolajovej trate s prekladacim terminalom vychodne od Viedne
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m} Severozapadné Madarsko: Vystavba drahy Hegyeshalom - Gyér - Budapest ako vysokovykonnej
drahy
a JuZna draha: dvojkofajova vystavba Pottendorfer Linie, Semmering Basistunnel, Koralmbahn s

tunelom Koralmtunnel
a Zapadna draha: vystavba Stvorkolajovej trate Viederi - Wels
a Severnd draha: Vystavba trate Viederi - Bfeclav na zozname pripustnych rychlosti = 160 km/h
Na zéklade dopravnej progndzy Rakusko 2025+ (BMVIT 2009) planuje Zielnetz 2025+ (OBB-Infrastruktur
AG 2011) cielovu siet adekvatnu systému, ktora bude definovat hlavnu Zelezni¢nu siet medzi

Viedriou, Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Statnou hranicou pri obci Nickelsdorf ako hlavnu siet’ s

rozsSirovacou investiciou (pozri Obrazok 11).

mit Erweiterungsinvestitionen

il

12, bedarfsgerechte Attrakti

o weitere Entwicklung unter Einbezug der Regionen Gberprift wird

Obrazok 11: Cielova siet adekvatna systému (Systemadaquates Zielnetz, OBB-Infrastruktur AG 2011: str. 37)

Rovnako v cielovej sieti 2025+ (OBB-Infrastruktur AG 2011) je pre model uzlovych tsekov pre Rakusko
ako aj zvolené relacie k staniciam susednych Statov predlozeny navrh, ktory ma tvorit zakladnu pre zave-
denie integrovanej pravidelnej dopravy (pozri Obrazok 12). Na tento model uzlovych Usekov je zamerana

vystavba hlavnej siete Zelezni¢nej dopravy v Rakusku.

Pre oblast juhovychodne od Viedne predpoklad4 tento model uzlovych Gsekov konkrétne cestovny ¢as
Wien Hbf (Vieder hl.st.) - Gydr 60’. V prostredi uzSieho skimaného priestoru ma byt mesto Eisenstadt
etablované ako pravidelny uzol s cestovnym ¢asom 45 smerom Wien Hbf (Viederi hl.st.) a 30’ smerom

Sopron. Flughafen Wien (Letisko Viederi) zatial nie je v tomto modeli uzlovych usekov zahrnuté.
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Obréazok 12: Model uzlovych Gsekov pre Rakuasko (OBB-Infrastruktur AG 2011: str. 43)

Vystavba hlavnej siete Zelezni¢nej dopravy na zaklade tohto modelu uzlovych Usekov sa bude realizovat
na zaklade ramcového planu, ktory sa pravidelne aktualizuje a su v nom zahrnuté investiéné ustano-

venia Rakuskej republiky vzdy na nasledujucich Sest rokov.

V aktualnom ramcovom plane 2017-2022 (Rahmenplan, BMVIT 2016a: str. 3) st aktualne zakotvené na-

sledovné opatrenia nachadzajlce sa v bliz§om okruhu uzsieho skimaného priestoru:

a Selektivha dvojkolajova vystavba a elektrifikacia Marcheggskej vetvy Ostbahn do roku
2022:
Ciele st okrem iného obnovenie hlavnej dialkovej dopravy medzi Raklskom a Slovenskou repub-
likou, skratenie Casov prepravy na trati Wien Hbf (Viederi hl.st.) - Bratislava hl. st. z priblizne 65°
na 40°, zvySenie kapacity v medzinarodnej doprave ako aj prerozdelenie dopravného diania (Mo-

dal Split) v prospech zeleznice. Celkové naklady predstavuju priblizne 550 mil. €.

m] Mullendorf - Eisenstadt; zriadenie sluéky do roku 2020:
Cielom je umoznenie dopravy priamym osobnym vlakom na frati Viederi - Eisenstadt cez
Ebenfurth bez ,zrazky“ vo Wulkaprodersdorfe a tym zriadenie stanice v Eisenstadte s pravidel-

nym rezimom. Celkové naklady predstavuju priblizne 20 mil. €.

m] Ebenfurth; zriadenie slu¢ky do roku 2026:
Cielom je zlepSenie priechodnosti v stanici Ebenfurth, a okrem iného sa ma vylucit' ,zrazka“ via-

kov na trati Viederi - Eisenstadt (v spojeni so slu¢kou Millendorf - Eisenstadt); vo vSeobecnosti
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mozu zo sietovej trate Raab premavat osobné a nakladné vlaky smer Viederi bez zbyto&nych
prietahov na staniciach. Celkové naklady predstavuju priblizne 200 mil. €.
V rdmcovom plane OBB st okrem toho v sieti planované rozne sanaéné opatrenia.

V ramci vysvetlenia zameru ako aj dohody medzi BMVIT, Dolnym Rakiskom a OBB zo 16. februara 2009
prip. 13. marca 2014 boli okrem iného prijaté rozhodnutia tykajuce sa modernizacie stanic ako aj rozsi-
renia parkovacich kapacit Park & Ride (P&R). Stanice Gramatneusied|, Bruck an der Leitha a Fischa-

mend spadajuce do tychto konjunkturnych balikov sa nachadzaju v uzSom priestore skiumania.

4.3.2 Cestna dopravna infrastruktira

4.3.2.1 Existujuca cestna dopravna infrastruktara

Hlavna cestna siet’ vo funkénom priestore pozorovania momentalne zahffia tieto elementy (pozri tiez

Obrazok 5), ktoré vzdy pozostavaju z viacerych dialnic pripadne ciest 1. triedy?:
a Os Viederi - Budapest
= Dialnica A 4 Ost Viederi - Statna hranica pri obci Nickelsdorf
= M1 Budapest - hrani¢ny prechod Hegyeshalom (Madarsko)
a Os Viederi - Bratislava:
= Dialnica A 4 Ost Viederi - stanica Bruckneudorf
= Dialnica A 6 Nordost stanica Bruckneudorf - Statna hranica pri obci Kittsee
= A6 Jarovce - Bratislava (Slovenska republika)
a Os Viederi - Graz / Klagenfurt - Villach:
= A2 Sid Autobahn Viederi - stanica Seebenstein - Graz - Klagenfurt - Villach
= S 6 stanica Seebenstein - stanica St. Michael
= S 36 stanica St. Michael - Scheifling
a Os Viederi - St. Pélten - Linz - Wels - Salzburg / Passau:
= A 1West Autobahn Vieder - Linec - stanica Voralpenkreuz - Salzburg
» Vnuatorny diafniény okruh A 8 stanica Voralpenkreuz - Statna hranica pri obci Suben
» A3 Passau - hrani¢ny prechod Suben (Nemecko)
o Os Viederi - Brno (v sucasnosti nekompletnd):

» Viedensky vonkajsi okruh S 1 rychlostnd komunikéacia Viederi - stanica Eibesbrunn

8V textovej forme st znazornené len tie elementy siete, ktoré priamo suvisia s planovanou zmenou siete.
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= Dialnica A 5 Nord/vinarska Stvrt’ stanica Eibesbrunn - Schrick
» B 7 Schrick - §tatna hranica pri obci Drasenhofen
= D52 Brno - Pohorelice (Ceska republika)
= Cesta 52 Pohorelice - §tatna hranica pri obci Mikulov (Ceska republika)
V rdmci uzsieho priestoru monitorovania v su¢asnosti existuju nasledovné hlavné dialni¢né tahy a
rychlostné komunikacie (cestna siet A a S):
a A 4 Ost Autobahn (Viederi - hrani¢ny prechod Nickelsdorf)
a A 6 Nordost Autobahn (stanica Bruckneudorf - hrani¢ny prechod Kittsee | D4)

a Viedensky vonkajsi okruh S 1 rychlostna komunikécia

4.3.2.2 Vyvoj cestnej dopravnej infrastruktury

Vyvoj dopravného systému Uzko suvisi s vystavbou infrastruktury. Vychadza sa z toho, Ze nasledovné
zamery suvisiace s cestnou infrastruktirou® sa uvedu do prevadzky do roku 2040 a vtedy budu aj z

dopravného hladiska u¢inné (pozri tiez Obrazok 5):

a Dialnica A 3 Sidost po Statnu hranicu pri obci Klingenbach s pripojenim na madarsku dialnicu

M85 Csorna - Sopron

a Dialnica A 4 Ost: trojprudova vystavba po obec Neusiedl am See

a Dialnica A5 Nord/vinarska Stvrt’ po Statnu hranicu pri obci Drasenhofen

a Viedensky vonkajsi okruh S 1 rychlostna komunikdcia medzi stanicou Vosendorf a Vie-
defi/Donaustadt

a Rychlostna komunikacia S 3 Vinarska stvrt po Statnu hranicu pri obci Kleinhaugsdorf

a Rychlostna komunikacia S 8 Marchfeld po Statnu hranicu pri obci Marchegg s pripojenim na slo-

vensku dialnicu D4 Jarovce - Devinska Nova Ves (,obchvat Bratislava®)

a R7 Bratislava - Dunajska Streda - Nové Zamky - Luc¢enec (Slovenska republika)
a M86 Mosonmagyarovar - Csorna - Szombathely (Madarsko)
a M87 Szombathely - Kbszeg s moznostou pripojenia na S 31 Burgenlandsko rychlostnd komuni-

kacia pri obci Oberpullendorf (Madarsko)

o D52 Brno - §tatna hranica pri obci Mikulov (Ceska republika)

Vychadza sa z toho, Ze vSetky spolkové cesty A a spolkové cesty S, ktoré boli v Ease vypracovania enviromentalnej spravy za-
hrnuté v zozname 1 a zozname 2 cestného zakona BundesstralRengesetz z roku 1971, sa budu vyuzivat s ohfadom na funkény
priestor monitorovania a su efektivne z dopravného hladiska. Okrem toho su zohladnené relevantné opatrenia tykajuce sa vy-
stavby, ktoré su obsiahnuté v aktualnom ramcovom plane OBB-Infrastruktur AG a ASFINAG 2016-2021 (porov. BMVIT 2016b).
Cesty 1. triedy nebudu detailnejSie sledované, pretoze nepredstavuju sucast celospolkovej hlavnej dopravnej siete.
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V ramcovom plane OBB-Infrastruktur AG a ASFINAG 2016 do 2021 (BMVIT 2016b: str. 4, str. 16 a
dalSia) su aktualne stanovené nasledovné opatrenia v oblasti ciest v ramci uzSieho skimaného prie-

storu ako aj v priestorovom okoli:

a Rychlostna komunikacia S1 Wiener Auflenring (viedensky okruh), Schwechat - SifRen-

brunn: predpokladana kolaudacia v roku 2015; celkové naklady priblizne 1,9 mid. €.

a A4 Ost Autobahn, generalna udrzba pripojky Prater - Letisko: predpokladana kolaudéacia v

roku 2019; celkové naklady priblizne 48,4 mil. €.

a A4 Ost Autobahn, rozsirenie jazdnych pruhov a sanacia Fischamend - Bruck vychod: pred-

pokladana kolaudéacia koniec roka 2020; celkové naklady priblizne 151,7 mil. €.

a A4 Ost Autobahn, generalna udrzba Neusiedl - Nickelsdorf: predpokladana kolaudacia koniec

roka 2017; celkové naklady priblizne 52 mil. €.

a A4 Ost Autobahn, rozsirenie jazdnych pruhov a sanacia pripojky Bruck vychod - Neu-
siedl/priemyselny park: predpokladana kolaudacia v roku 2023; celkové naklady priblizne
93 mil. €.

Okrem siete diafnic a rychlostnych komunikacii sa v priestore monitorovania nachadza este mnozstvo
ciest 1. triedy. Siet ciest 1. triedy tu vSak nie je podrobne opisana. V koncepte krajinskej mobility dolné-
ho Rakuska boli planované projekty ciest 1. triedy zadelené podfa priorit do troch réznych kategorii. Pro-
jekt B60 spojnica Gotzendorf kategérie 1 (planovana realizacia do roku 2025) sa nachadza v uzSom
skiimanom priestore (NO Landesregierung 2015: str. 98 a dal$ie). Teraz sa za tym G&elom konaju — pod

oznacenim obchvat regidnu letiska — vyskumy moznosti a predbezné vyskumy.

4.3.3 Vodna cesta Dunaj a pristavy

Dunaj patri vdaka ro¢ne prepravenému mnozstvu 40 mil. ton nakladu k najdélezitejSim eurépskym
vodnym cestam, a na zaklade programu EU o vnutrozemskej lodnej doprave, na zaklade stratégie EU
pre povodie Dunaja a na zaklade rakuskeho programu (Nationales Aktionsprogramm Donau) sa ma tato

cesta dalej rozvijat.

Na volnych usekoch rieky medzi Viedriou a hranicou so Slovenskou republikou sa nachadza niekolko
kritickych plyt€in, ktoré moézu v pripade nizkej hladiny vody negativne ovplyvnit lodnu dopravu tym, ze
lode neméZzu byt optimalne nalozeng, a tym ani efektivne vytazené. Hibka vody potrebna pre lodn( do-
pravu musi byt pravidelne merana a zabezpe€ovana bagrovanim. Vychodne od Viedne pribada problém
prehlbovania dna Dunaja, o ma za nasledok vysusanie Narodného parku Donau-Auen v désledku po-
klesu hladiny spodnej vody. Tu sa priebeZzne pracuje na zlepSeni podmienok pre Zivotné prostredie a lod-

nu dopravu.

Tieto Styri verejné pristavy v mestach Linz, Enns, Krems a Viederi (pozri Obrdzok 13), ktoré su sucas-

tou TEN-T, odbavia takmer 50 % nakladnej prekladky na rakiskom Gzemi Dunaja. Viac ako tretina na-

OBB-Infrastruktur AG Strana 65 Januar 2017



ZMENA CELOSPOLKOVEJ HLAVNEJ DOPRAVNEJ SIETE ENVIROMENTALNA SPRAVA ENVIROMENTALNA SPRAVA
Vyhlasenie Zeleznice ,Vieden - letisko Vieder - Bruck an der Leitha - $tatna hranica pri obci Nickelsdorf‘ za vysokovykonnd drahu

kladu sa prelozi v pristave koncernu voestalpine, zvySok nakladu sa rozdeli do d’alSich sukromnych

pristavnych prekladisk a krajin.

Tretinu nakladu prepravovaného po Dunaji predstavuji rudy, a 25 % ropné produkty a pofnohospo-
darske produkty. Vnutrozemska lodna doprava si v oblasti projektovych nakladok ako aj transportu
t'azkych a nadrozmernych nakladov v poslednych rokoch rozsirila portfélio. V osobnej lodnej doprave
prevazuje vyletna doprava s pribliznym po¢tom 800.000 hosti ro¢ne, k tomu je potrebné pripocitat

200.000 hosti, ktori sa zu€astfiuju viacdennych ciest na kabinkovych lodiach (BMVIT 2015a: str. 9 a

dalsie).
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Obréazok 13: TEN-T celkové siet a hlavné siet: Vnutrozemské vodné cesty a pristavy (Nariadenie (EU) & 1315/2013)

Okrem ekologickych a protipovodnovych opatreni sa v akénom programe Dunaj BMVIT do roku 2022
(Aktionsprogramm Donau, BMVIT 2015a) planuje séria opatreni zameranych na lodnd dopravu. Pre

lodnu dopravu boli prijaté nasledovné (infrastrukturalne) relevantné opatrenia:

m} 02 Odstranenie nautickych uzin s ohfadom na prirodu
m} 11 Dal$i rozvoj lodnej dopravy na Dunaji
a 12 RozSirenie ponuky multimodalnych moznosti prekladok na Dunaji

Ohladom vyvoja dopravného systému po vode sa vychadza z realizacie programu Aktionspro-
gramms Donau BMVIT do roku 2022 (BMVIT 2015a). Realizacia celkového projektu tykajuceho sa
vystavby na rieke Dunaj vychodne od Viedne (skratka FGP; viadonau 2015) bola pozastavena v roku
2016.
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4.3.4 Medzinarodné letiska

Vo funkénom pozorovanom priestore sa nachadzaju viaceré medzinarodné letisk4, pricom je Flughafen
Wien (letisko Viedern) letisko s najvySSou letovou frekvenciou a najvy$Sim poctom prepravenych pasa-
Zierov, ako aj s najvys$Sim objemom nakladnej prepravy. Tabulka 4 zobrazuje Udaje tychto letisk v

zostupnom poradi poctu pasazierov v roku 2014.

VSetky letiska su zahrnuté prinajmenSom v celkovej sieti TEN-T (porov. kapitolu 4.2). Letiska Viedne a
Budapesti si okrem toho v nariadeni (EU) & 1315/2013 oznadené ako takzvané hlavné letiska hlavnej
siete TEN-T. To znamena, Ze tieto budu do roku 2050 pripojené na zelezniéné a cestné dopravné in-

frastruktiry TEN-T a — ak to bude mozné — zakomponované aj do vysokovykonnej zelezni¢nej siete.

Stanoviste Pasazieri Letova frekvencia Naklad [t]
Rakisko Vieden 22 842 884 230 781 227 087
Madarsko Budapest 9 155 961 86 682 62 017
Rakuisko Salzburg 1819 520 19 335 10
Slovenska republika Bratislava 1 355 625 21 490 19 448
Rakusko Graz 897 171 14 256 382
Rakuisko Linz 561 295 10 433 10 988
Ceska republika Brno 486 134 32 216 4 530
Rakuisko Klagenfurt 225 842 4438 0
Madarsko Séarmellék 28 588 795 28

Tabulka 4: Letiska s medzinarodnou dopravou, vsetky udaje z roku 2014 (Statistik Austria 2014a: str. 50 a dalSie, Hunga-

rian Central Statistical Office 2016, Letisko M. R. Stefanika — Airport Bratislava, a. s. 2015, LETISTE BRNO a.s.
2016; vlastné znazornenie)

Flughafen Wien (letisko Viederi) predstavuje vo funkénom priestore pozorovania jednozna¢ne najvac-
Sie letisko pokial ide o pocCet prepravenych pasazierov a frekvenciu letov. Pre porovnanie (predovsetkym
v suvislosti s funkciou letisk ako multimodalnych dopravnych uzlov) je v Tabulka 5 pre niektoré letiska v

EU zobrazené pripojenie na hlavnu zelezniénu dopravu.

Parizske letisko Paris-Charles de Gaulle je vzhladom na po€et pasazierov 63,7 mil. prepravenych pasa-
zierov a 435.000 osobnych letov v roku 2015 najvacsie z monitorovanych letisk. Celkom 80 vlakovych
suprav denne spaja letisko so sietou dialkovej dopravy. Letisko vo Frankfurte nhad Mohanom vykazuje
vdaka 441.000 letom v osobnej preprave este vacsi objem ako letisko Charles de Gaulle, pocet pasa-

zierov je vSak nizsi, tento Cini 59,4 mil. pasazierov.

Na letisko vo Frankfurte nad Mohanom resp. z letiska preméava denne 87 vlakovych suprav v hlavnej ze-
lezni¢nej dialkovej doprave. 100 vlakovych dialkovych suprav denne premava predovSetkym na letisko

Luchthaven Schiphol v Amsterdame (55 mil. pasazierov, 427.000 letov v osobnej doprave v roku 2015).
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Pocet letov v

Letisko Mesto Dialkova Pocet denne  Rail & Pasazieri osobnej doprave
f e 10 -
doprava vlakové pary Fly 2015 [mil.] v roku 2015
Letisko Viederi- S " <
S s b Vieden Ano 34 Ano 22,5 224 000
Letisko Budapest =% : ;
T S—. Budapest Nie - Nie 9,1 75 000
Flughafen Frankfurt " 5
i (VR Frankfurt Ano 87 Ano 59,4 441 000
Flughafen Zurich Zirich Ano 75 Ano 26,3 231 000
Flughafen Miinchen . . .
e e Mnichov Nie - Nie 39,6 285 000
Aéroport Paris- . . .
Charles de Gaulle Pariz Ano 80 Ano 63,7 435 000
Luchthaven < .
Schiphol Amsterdam Ano 100 Nie 55,0 427 000
Kastrup Lufthavn Kgbenhavn Ano 40 Nie 25,5 240 000
Letisko Vaclava . .
Havla Praha Praha Nie - Nie 11,2 116 000
Tabulka 5: Medzinarodné eurépske letiska (zdroj: Eurostat 2014a, Flughafen Zirich 2014; vlastné znazornenie)

Hlavna zelezniéna vlakova doprava cez Wien Hbf (Viederi hl.st.) na Flughafen Wien (letisko Viedenr)
mohla byt spustena az po dokonc¢eni Klederinger Schleife v roku 2012 prip. po uplnom otvoreni novej
stanice Hauptbahnhof voViedni v roku 2015. Flughafen Wien (letisko Viederi) je popri tychto letiskach s
pripojenim na zelezni¢nu dialkovu vlakovu dopravu s 34 vlakovymi supravami denne na poslednom mies-

te.

Flughafen Zurich (letisko Zurich), ktoré nie je z pohladu narastu pasazierov a poctu letov v osobnej do-
prave (25,4 mil. pasazierov a 231.000 letov v osobnej doprave v roku 2014) podstatne vacsie ako
Flughafen Wien (letisko Viederi), je vdaka kapacite 75 vlakovych suprav denne znacne lepSie prepojené

s hlavnou zZelezni¢nou dialkovou dopravou.

Flughafen Wien (letisko Viedern), ktoré sa nachadza v uzSom skimanom priestore, je letisko s najvys-
Sou letovou frekvenciou a najvysSim poctom prepravenych pasazierov ako aj s najvy$S§im objemom na-
kladnej prepravy vo funkénom pozorovanom priestore. Pévodne bolo vyuzivané ako vojenske letisko a po

Druhej svetovej vojne bolo prebudované na medzinarodné civilné letisko Flughafen Wien-Schwechat.

Spoloc¢nost Flughafen Wien AG planuje vystavbu 3. drahy %, ktora sa ma nachadzat juzne od letiska vy-
chodozgpadnym smerom. V suvislosti s novou vystavbou 3. drahy Flughafen Wien (letiska Viederi) ma-

nagement letiska uvazuje aj o vybudovani nového terminalu (Mid-Field-termindl medzi 1. a 3. drdhou).

10 odhadnuté hodnoty; len dialkova doprava; Flughafen Miinchen Franz Josef StrauR ma dobre vybudované pripojenie na siet

rychlodrah vo velkopriestore Mnichov

11 3. draha 11R/29L s moznostou pre vznik nového terminalu medzi existujucou drahou 11L/29R a 3. drahou 11R/29L
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4.3.5 Multimodélne terminaly

Multimodalne terminaly predstavuju spojnice v intermodalnych prip. multimodalnych transport-
nych systémoch, ktoré disponuju minimalne jednym pripojenim od dvoch dopravcov (cestna nakladna
doprava so Zelezni¢nou nakladnou dopravou a/alebo lodnou dopravou). Multimodalne terminaly su vyba-
vené potrebnou infrastrukturou na prekladanie kontajnerov a nékladov (okrem iného Zeriavy, voziky na

prepravu kontajnerov a odstavné plochy) a zabezpecuju balenie, skladovanie a distribuciu nakladov.
V rdmci Rakuska sa vo funkénom priestore pozorovania nachadzaju (pozri Obrazok 14)
a Styri pristavné terminaly (Linec, Enns, Krems a Freudenau),

a terminaly OBB (UKV a RoLa Wels, UKV nakladné centrum Guterzentrum Wien Sid*?, UKV
St. Michael) ako aj

a d'alSie sikromné terminaly v lokalitach Wr. Neudorf, St. Polten, Kapfenberg, Lambach a Graz.
Dalsie terminaly sa okrem toho nachadzaju v Brne, Zline, Bratislave a Soproni. Bratislava a Budapest

disponuje pristavnym terminalom, Budape$t okrem toho termindlom kombinovanej dopravy (RolLa) (pozri
Obrazok 6).
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Obrazok 14: Multimodalne terminaly vo funkénom priestore pozorovania (KombiConsult 2016; viastné znazornenie)

12 Existujdci terminal nakladnej dopravy Wien Nordwestbahnhof bude od decembra 2016 postupne nahradeny nakladnym centrom

Wien Sid.
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Stanoviste Meno Dopravca
Lambach Lambach Cesty, zeleznica
Wels Wels Vbf. CCT Cesta, Zeleznica, komb. dopr.
Linz Is_lg\zl)Stadthafen GET sy ik Cesta, Zeleznica, pristav
Enns Enns Hafen CCT Cesta, Zeleznica, pristav
St. Polten St. Pélten Alpenbahnhof CCT Cesty, Zeleznica
Krems Krems a.d. Donau CCT Cesta, Zeleznica, pristav
Raksko Wr. Neudorf Depot Wien Cesty, Zeleznica
Wien Freudenau Wien Cont Cesta, zeleznica, pristav
Wien Inzersdorf Guterzentrum Wien Sud Cesty, Zeleznica
Wien Nordwestbahnhof ~ Wien Nordwestbahnhof CCT Cesty, zeleznica
Kapfenberg Kapfenberg CCT Cesty, Zeleznica
St. Michael St. Michael CCT Cesty, zeleznica
Graz Graz Sud CCT Cesty, Zeleznica
Ceska repub-  Brno Brno Horni HerSpice Cesty, Zeleznica
lika Zlin Zelechovice - Zlin Cesty, Zeleznica
Bratislava Bratislava Palenisko Cesta, zeleznica, pristav
Slovenska re- | Bratislava Bratislava UNS (CSKD INTRANS) Cesty, Zeleznica
publika Sladkovicovo Sladkoviovo Kontajnerovy terminal  Cesty, Zeleznica
Dunajska Streda Dunajska Streda Cesty, Zeleznica
Torokbalint Kombiterminal Torokbalint Cesty, zeleznica
Budapest’ Mahart Container Center Cesta, zeleznica, pristav
Madarsko . . . .
Budapest Budapest BILK Cesta, zeleznica, komb. dopr.
Sopron Sopron container terminal Cesty, Zeleznica
Obrazok 6: Multimodalne terminaly vo funkénom priestore pozorovania (KombiConsult 2016; vlastné znazornenie)

V aktualnom rdmcovom plane 2017-2022 (Rahmenplan, BMVIT 2016a: str. 3) je aktualne stanovené na-

sledovné opatrenie v ramci uzSieho priestoru skimania ako aj v jeho okoli:

a Inzersdorf; zriadenie terminalu (Cargo Center Wien): Do roku 2017 by mala byt ukonéena vy-
stavba intermodalneho terminalu nakladnej dopravy. Ciele su zvySenie kapacity a atraktivity, pre-
rozdelenie dopravy v prospech zeleznice ako aj premiestnenie cestnej nakladnej dopravy na ze-

leznicu. Celkové naklady predstavuju priblizne 250 mil. €.

Okrem toho sa v suvislosti s Gvahami na predizenie Sirokokolajovej trate v priestore vychodne od
Viedne uvazuje tiez o zriadeni prekladacieho terminalu v tomto priestore. V su€asnosti prebiehaju sta-
die, v ktorych sa posudzuje realizacia terminalu vychodne od Viedne s kapacitou priblizne 20 mil. netto

ton a cca. 60 vlakov denne na Sirokokolajovej trati (porov. OBB 2016).

V Transeurdépskej dopravnej sieti (TEN-T) su spojnice (uzly) vo funkénom priestore pozorovania, kto-
ré su uvedené v Tabulka 7, deklarované ako celkové prip. hlavné sietové spojnice, ktoré su doélezité

pre nékladnu dopravu.
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Spojnica Vnutrozemsky pristav Zelezniéno-cestny terminal

Graz Hlavna siet’ (Werndorf)
Klagenfurt - Villach Celkova siet (Villach-Funitz)
Krems Celkova siet

Rakusko Hlavna siet’ (Enn
Linec-Wels Cealkoséssit(’ (Linse)c) Hlavna siet’ (Wels)
Salzburg Celkova siet
Vieden Hlavna siet’ Hlavna siet’

Ceska republika Brno Celkova siet
Bratislava Hlavna siet’ Hlavna siet’

Slovenska republika Komarno Hlavna siet’
Leopoldov-Sulekovo Celkova siet
Budapest’ Hlavna siet’ (Csepel) Hlavna siet’ (Soroksair)
Dunadujvéaros Celkova siet
Gyoér Celkova siet' (Gyor - Gony)

Madarsko Komarom Hlavna siet’
Paks Celkova siet
Sopron Celkova siet
Székesfehérvar Celkova siet

Tabulka 7: Spojnice v celkovej sieti TEN-T prip. hlavnej sieti — pristavy a Zelezniéno-cestné terminaly (nariadenie (EU) NR.

1315/2013; vlastné znazornenie)

Vysoky pocet spojnic v TEN-T hlavnej a celkovej sieti vo funkénom priestore pozorovania, ktoré su rele-
vantné v nakladnej doprave, podCiarkuje vyznam regiénu pre eurdpsku medzinarodnt nakladna dopra-

Vu.

44 PONUKA A DOPYT V DOPRAVE

4.4.1 Osobnadoprava

4.4.1.1 Ponuka v osobnej doprave

Ponuka v osobnej doprave vo funkénom pozorovanom priestore zahffia zelezniénych a cestnych do-
pravcov a v menSej miere aj leteckl dopravu. Po vodnej ceste su sice prepravované aj osoby, v tomto
pripade v$ak ide vyluéne o rekreané zameranie (napr. krizové plavby pozdiZ Dunaja, vyletné lode medzi

Viedriou a Bratislavou atd.).

V medzinarodnej doprave medzi Rakiskom a Mad'arskom?®® tvoria prevaznu ¢ast dopravnych pro-
striedkov osobné automobily. Na hrani¢nom prechode pri obci Nickelsdorf bolo v roku 2013 zaznamena-
nych denne priblizne 34.000 prekro€eni hranic na osobnych vozidlach, priblizne 2.400 cestujucich v Ze-
leznicnej a priblizne 2.400 cestujucich v autobusovej doprave (OIR 2015a); to predstavuje len priblizne

6 % podiel zeleznice na trhu (porov. kapitolu 4.4.1.3).

13 Dalej je sledovana len medzinarodna doprava, ktora je odvijana v predmetnom hraniénom pasme, teda v priestore Nickelsdorf /

Hegyeshalom.
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V medzinarodnej zelezni€nej doprave medzi Rakiskom a Madarskom na hrani€énom prechode pri obci

Nickelsdorf teraz existuju ponuky ako v dialkovej, tak aj v primestskej prip. regionalnej doprave:

a desat’ vlakovych parov denne v dialkovej doprave medzi Wien Hbf (Viederi hl.st.) a Budapestou
Keleti (dialkova doprava hlavna, resp. dialkova doprava hlavna zrychlend) minimalne v dvojhodi-
novom intervale; ¢as prepravy priblizne 2:40; va&sina vlakov prechadza cez Wien Hbf dalej v

smere Mnichov alebo Ziirich; viaceré medzistanice su v Madarsku, medziinym v meste Gyér

a Regionalne vliakové spojenie Wien Hbf (Vieder hl.st.) - Gyér v dvojhodinovom intervale, v hlav-
nom dopravnom ¢ase v hodinovych intervaloch, spravidla s prestupom v Bruck an der Leitha; ¢as

prepravy cca. 2:00; viaceré medzizastavky v Rakusku a Madarsku

a dva vlakové pary denne ako no¢né vlakové spoje medzi Wien Hbf (Viederi hl.st.) a Budapestou
(EN); ¢as prepravy cca. 2:40; no¢né vlakové spoje prechadzaju cez Wien Hbf v smere Mnichov

prip. Zurich, ako aj cez Budapest'v smere Bukurest

Medzinarodna autobusova dialkova doprava medzi Rakiskom a Madarskom pozostava z mnohych re-
lacii roznych poskytovatelov — medzi nimi su jednotlivci s ciefom prip. medzistanicou na letisku Flughafen
Wien. V autobusovej dialkovej doprave stale prebiehaju dynamické zmeny, a preto nie je detailne prezen-

tovana.

V medzinarodnej doprave medzi Rakiskom a Slovenskou republikou juzne od Dunaja ma Zelez-
niéna doprava velky vyznam. V sucasnosti vSak existuju len ponuky v primestskej alebo regionéalnej

doprave:

a Regionéalne vlakové spojenie Wien Hbf (Viederi hl.st.) - Bratislava Petrzalka v hodinovom inter-
vale; €as prepravy cca. 1:00; viaceré medzistanice v Rakusku, napriklad v meste Bruck an der
Leitha

Ako os dialkovej dopravy medzi hlavhymi stanicami oboch hlavnych miest sa vybuduje Marchegg-

ska vetva zeleznice Ostbahn (porov. kapitolu 4.3.1).

Medzinarodn4 autobusové doprava medzi Rakiskom a Slovenskou republikou juzne od Dunaja zahffa
dialkové, regionalne a primestské spoje; mestska autobusova siet’ sa tak rozprestiera od Bratislavy me-
dzi¢asom az po Wolfsthal a Hainburg. Prevazna &ast regionalnych autobusovych spojeni medzi Viedriou

a Bratislavou pokryva aj Flughafen Wien (letisko Viederi) a CiastoCne aj Letisko Bratislava.

Vyznam leteckej dopravy medzi Flughafen Wien (letiskom Viederi) a letiskom Budapes$t je zanedbatel-
ny: Pri priemerne troch rotaciach denne sa roéne prepravi cca. 100.000 pasazierov (v roku 2015 to bo-
lo priblizne 105.000); pritom ide v prevaznej miere o cestujucich s pripojom na Flughafen Wien (letisko

Viederi) alebo z neho.
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Pre znazornenie partnerstva systémov medzi leteckou dopravou a zeleznicou je na Obrazok 15 zna-
zorneny sucasny Cas prepravy z Flughafen Wien (letiska Viederi) v zelezni¢nej doprave smerom na vy-

chod ako aj smerom na zapad s dizkou &asu prepravy 120",
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Obrazok 15: Casy prepravy z Flughafen Wien (letiska Viederi) Zeleznicou v roku 2016 (viastné znézornenie)

Letisko Flughafen Wien je doteraz v hlavnej zelezniénej doprave pristupné len zo zapadu. Od roku
2015 su dialkové vlaky s Flughafen Wien (letiskom Viederi) prepojené zo z4padu a juhu cez stanicu Wien
Hbf. Pasazieri z Linca sa tak mézu na Flughafen Wien (letisko Viederi) dostat za menej ako dve hodiny, z
mesta St. Polten alebo Wiener Neustadt za menej ako hodinu. Flughafen Wien (letisko Viederi) je z vy-
chodnej strany pripojené na primestskd dopravu len prostrednictvom Pressburger Bahn (Viedenské elek-
tricka) S7.

Medzi Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Letiskom Bratislava nie je vytvoreny vzdusny letecky kori-
dor. Aj ked medzi tymito dvomi letiskami neexistuje ziadna explicitna spolupraca, s prichodom takzva-
nych lacnych leteckych spolo€nosti sa etablovalo vytvorenie uréitého taziska: Zatial ¢o Flughafen Wien
(letisko Viederi) zaujima vrcholovi poziciu takzvaného sietového dopravcu (Netzwerk-Carrier), Letisko

Bratislava realizuje spojenia z bodu do bodu takzvanych lacnych leteckych spolo€nosti.

4.4.1.2 Vyvoj v osobnej doprave

VSetky prognézy zamerané na vyvoj osobnej dopravy vychadzaju z narastu medzinarodnych jazd me-
dzi Rakiuskom a Madarskom resp. Slovenskou republikou. Dopravna prognéza pre Rakusko 2025+

(BMVIT 2009) pripustend v scenari 1, pozri tabulku Tabulka 8, v ktorej su uvedené narasty poctu cestu-

OBB-Infrastruktur AG Strana 73 Januar 2017



ZMENA CELOSPOLKOVEJ HLAVNEJ DOPRAVNEJ SIETE ENVIROMENTALNA SPRAVA ENVIROMENTALNA SPRAVA
Vyhlasenie Zeleznice ,Vieden - letisko Viederi - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri obci Nickelsdorf‘ za vysokovykonnd drahu

jlcich4. Z tejto progndzy je zrejmé, Ze narast medzinarodnych jazd medzi Rakuskom a Madarskom resp.

Slovenskou republikou sa v rovnakej miere tyka zeleznicnej a cestnej dopravy.

. 2005 Scenar 1 2025 Zmena
Prehlad Dr?)zzﬁ\égykg\]/ [absolutne [absolutne ¢is- [absolitne Zmena[%]
P &isla] la] &isla]

Cestné komu-
AT-HU: Nickelsdorf- g 22 000 31 000 +9 000 +40,9

Hegyeshalom

Zeleznica 3 500 7 000 +3 500 +50,0
Cestné komu-
AT-SK: Hranica s Bratislavou  pijacie 23 000 66 000 +43 000 +187,0
(severne a juzne od Dunaja) v i
Zeleznica 6 000 16 000 +10 000 +166,7
Tabulka 8: Dopyt v osobnej doprave udany v pocte cestujucich / deri zvolenych prehladov (BMVIT 2009; viastné znazor-

nenie)

Hlavne na hrani¢nych prechodoch medzi Rakiskom a Slovenskou republikou je potrebné poditat s vy-
raznym narastom dopytu v osobnej doprave. V cestnej doprave sa ma pocet cestujucich zvysit z
23.000 v roku 2005 na 66.000 v roku 2025, ¢o je takmer trojnasobok dopytu v osobnej doprave. V Zelez-
ni¢nej doprave sa ma pocet cestujucich zvysit zo 6.000 v roku 2005 na 16.000 v roku 2025, o je viac

ako dvojnasobok dopytu v osobnej doprave.

Vsetky styri Staty vo funkénom pozorovanom priestore vykazuju okrem toho porovnatelné narodné
zeleznicéné a cestné siete. Zatial' ¢o je vystavba dialniénej a rychlokomunikaénej siete v Rakusku —
aZ na jednotlivé Useky — takmer ukonéena, existuji v Madarsku, Slovenskej republike ako aj Ceskej re-

publike v tejto suvislosti este ambici6zne stavebné plany (porov. kapitolu 4.3.2.2).

Zelezniéna siet je vo v8etkych $tatoch vo funk&nom pozorovanom priestore tradiéne husto a dobre vy-
budovana, a tak tvori chrbticu verejnej dopravy. Vo vSetkych Statoch lezi fokus — po faze rézne silného
zanedbania modernizacie — na revitalizacii prip. urychleni existujicej siete, priCom sa k tomu obdas

pripocitaju aj rozsiahle nové vystavby vysokovykonnych drah (porov. kapitolu 4.3.1.2).

Pokial ide o Flughafen Wien (letisko Viederi), do roku 2040 sa predpoklad4 narast poétu pasazierov
zo sucasnych 22 mil. na cca. 43 mil., ¢o predstavuje takmer dvojnasobok. V leteckej doprave je z dévodu
pretazenia vzdusného priestoru a narastajucich nakladov potrebné v buducnosti pocitat s vyraznym pre-
sunom letov na kratke vzdialenosti na zeleznicu. Okrem toho je z analyzy doterajSich spojov dialkovej
dopravy uvedenych letisk zjavné, zZe participacia pripojnych zelezni€nych trati k letiskam méze dosiahnut
viac ako 80 %. Viac ako polovica leteckych pasazierov letiska vo Frankfurte nad Mohanom, ktor4 pricha-
dza z aglomeracnych oblasti vzdialenych priblizne 250 km az 500 km, vyuziva na prijazd alebo odjazd
vlaky IC alebo ICE (porov. OIR 2015a).

VSeobecne sa predpoklada, ze do roku 2040 sa presadia dopravné opatrenia pri riadeni, pomocou kto-

rych sa dosiahnu ambiciézne ciele, okrem iného aj ciele z Bielej knihy (Eurdpska komisia 2011b). To sa

14 |de o vymodelované &isla, z ktorych vznikaju Ciastoéne vyrazné odchylky od inych Udajov v tejto kapitole. Aj ked bola prognoza
vypracovana pred hospodarskou krizou, Udaje prijaté pre rok 2025 zostavaju v zadsade nadalej platné. Aktualne Cisla z roku
2015 ukazuju, ze dopyt v osobnej doprave — na rozdiel od nékladnej dopravy — hospodérska kriza takmer neovplyvnila a v po-
rovnani s prognézou dokonca vyraznejSie narasta. Tieto prognézy v osobnej doprave je preto potrebné klasifikovat ako konzer-
vativne.
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tyka okrem iného pripojenia Flughafen Wien (letiska Viederi) na hlavnu siet TEN-T, ale aj zvySenia va-
riabilnych nékladov v cestnej doprave, napr. zavedenim jednotnych mytnych systémov zavislych od vy-
konnosti prepravcov v tazkej a fahkej doprave, alebo zavedenim dodato&nych dani na komponenty ako
napr. na pohonné hmoty. Podla toho je pri hodnotach prognéz pre Umweltverbund potrebné predpokla-

dat, Ze tieto hodnoty su v realite skuto€ne skér prekratované ako nedosiahnuté.

4.4.1.3 Modal Split (podiel dopravnych prepravcov) v osobnej doprave

V réamci krajin Centrope zaujima motorizovana individuélna doprava (MID) stale najvacési podiel vo
vnatro$tatnej doprave. Zatial o v &lenskych $tatoch EU-15 (a tym aj v Rakusku) bol v rokoch 2002 az
2012 zaznamenany pokles podielu osobnych motorovych vozidiel v osobnej vnutrostatnej doprave
(Rakusko: -0,9 %), v mnohych &lenskych $tatoch, ktoré do EU vstupili v roku 2004, vyrazne vzréastol po-
Cet pouzivanych osobnych motorovych vozidiel (napr. Slovenska republika: +11 %, Madarsko: +6,6 %,
Ceska republika: +1 %; porov. Eurostat 2014b). Tento vyvoj je v rozpore s cielmi stanovenymi v Bielej
knihe dopravy Eurépskej komisie (porov. kapitolu 3.2.2), ktoré preferuju zvySenie podielu verejnej pri-

mestskej dopravy, prip. multimodalnej volby dopravnych prostriedkov.

Podiel dopravy osobnymi motorovymi vozidlami predstavuje v Rakusku, Slovenskej republike a v Ce-

skej republike 75 % aZ 79 %, a tym nedosahuje priemer EU 83 %. V Madarsku predstavuje podiel do-

Vo verejnej doprave prislicha autobusovej doprave v rdmci Slovenskej republiky, Ceskej republiky a
Madarska vdaka 15 % az 22 % podstatne va&si podiel ako v Rakusku (10 %), priom priemer v EU je

9 %. V Rakusku sa najvyraznejSie prejavuje zelezniéna doprava, ktora Cini 12 % (ostatné: 7 % az 10 %).
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Obréazok 16: Rozdelenie osobnej vnutrostatnej dopravy na réznych dopravcov v % celkovych osobo-km, 2012 (Eurostat

2016; vlastné znazornenie)
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Rakuske Statistické podklady su o nie€o diferencovanejsie: V Rakusku ludia celkovo prejdu 58 % vSet-
kych ciest (nezavisle od dizky cesty) na osobnom motorovom vozidle (vodi¢ a spolujazdec) a 18 % vset-
kych ciest verejnou dopravou. Volba dopravného prostriedku je v osobnej primestskej doprave regional-
ne vyrazne odliSna. Zatial ¢o je v mestach CastejSie vyuzivana verejna doprava, prip. v znaénej miere
ekologicka doprava, na vidieku zaujima popredné miesta osobny automobil (BMVIT 2012: str. 22 a
dalsia).

Regidny, ktorych sa navrhovana zmena siete tyka, sa rozprestieraju v okoli hlavnych bodov doprav-
nych stanic a patria k mestskym zénam prip. okoliu mesta. Podiel VD na prerozdeleni (Modal Split) je v
tychto regionoch sice tendencne vyssi ako je priemer, potenciadly vSak eSte nie si vycerpané. Ako v
ramci celého regionu Centrope, tak aj v ramci Rakuska je potrebna zmena podielov dopravnych systé-

mov (Modal Split) v prospech ekologickej dopravy.

Na hraniénom prechode Nickelsdorf sa dianie v medzinarodnej doprave smerom do Madarska v roku

2013 rozdelilo na dopravné prostriedky, ako je to uvedené v tabulke Tabulka 9.

Relacia Podiel rozdelenia dopravy (Modal Split) [%]
Viak Autobus Osobné vozidlo
Dial. Gyér 4 2 94
Dial. Budapest 9 5 86
Dial. Madarsko juho-vychod 3 4 94
Dial. RO, SR 5 17 78
Regionalna doprava 15 5 80
Vozidlo kyvadlovej dopravy VIE 0 8 92
Celkom 6 6 88
Tabulka 9: Dianie v medzinarodnej doprave Nickelsdorf 2013, podla relécie a dopravnych prostriedkov (OIR 2015a; viastné

znazornenie)

Podiel osobnej zelezni¢nej dopravy na Modal Split v medzinarodnej regionalnej doprave s priblizne
15 %, sledovany na z&klade dialkovej dopravy do Budapeste s cca. 9 % relativne najvacsi. Dialkova
doprava do Budapesti zaujima s cca. 30 % celkového dopravného diania pomerne najvyssiu hodnotu. Z
dévodu chybajucej ponuky v Zelezni¢nej infrastruktire neexistuje ziadna zelezni¢na kyvadlové doprava
na Flughafen Wien (letisko Viederi). V autobusovej linkovej doprave €ini podel na Modal Split 8 %, ¢o je

rovnako zanedbatelna hodnota.

Celkovo je mozné podiel osobnej zelezni¢nej dopravy na Modal split v zone Nickelsdorf s cca. 6 % - v

rakaskom priemere — oznadit za mimoriadne nizky.

4.4.2 Nakladna doprava

4.4.2.1 Ponuka v nakladnej doprave

Ponuka v nakladnej doprave vo funkénom pozorovanom priestore zahffha vSetkych prepravcov, ktori

prichaddzaju do Uvahy, teda zelezni€nych, cestnych a lodnych ako aj v nepatrnej miere leteckl dopra-
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vu; posledni dvaja dopravcovia v8ak sotva prevadzkuju nakladnu dopravu v samotnom funkénom pozo-
rovanom priestore, ale hlavne tranzit resp. dopravu s vychodiskovou a ciefovou stanicou vo funkénom

pozorovanom priestore.

V cezhraniénom transportnom (nakladnom) diani® s vychodnymi susednymi statmi vedie Madarsko,
po fiom nasleduje Ceskéa republika a Slovenska republika, vysledky ziskané na zéklade celkového obje-

mu dopravy v mil. t (pozri Obrazok 17).

E 25
5
: [ Strafie (osterreichische Fahrzeuge)
= 20 [ Strafe (auslandische Fahrzeuge)
= I Schiene
Donau
. =
10+
5 p—
Deutschland Italien Niederande Slowakei Tschechien Ungam Schweiz und
Liechtenstein
Obrazok 17: Dianie v medzinarodnej doprave v Rakusku (prijem a zasielky) podla dopravcov a zvolenych partnerskych kra-

jin 2014 (Statistik Austria 2014a: str. 31)

Z a do Mad'arska sa prepravi celkom 10,1 mil. ton, polovica z toho po cestach. Na zZeleznici sa odbavi

3,6 mil. ton a na Dunaji 1,0 mil. ton.

Celkovy objem dopravy z resp. do Ceskej republiky predstavuje 9,7 mil. ton, z toho sa 6,2 mil. ton, o su

priblizne dve tretiny, prepravi po cestach. 3,5 mil. ton sa realizuje po Zeleznici.

Naleduje Slovenska republika s celkovym objemom dopravy 8,1 mil. ton, pri€om sa tu v porovnani s
inymi relaciami najvacsie mnozstvo 1,5 mil. ton prepravi vodnou cestou (Dunaj). Aj v Slovenskej republi-

ke sa prevazna Cast nakladnej doparvy realizuje po cestach.

V dopravnej progndze Rakusko 2025+ (BMVIT 2009) su prepravované mnozstva nakladu v cestnej a ze-
lezni¢nej doprave'® v tonach zobrazené v zvolenych hraniénych Usekoch. Ked su sledované len medzi-
narodné dopravy v predmetnych hraniénych usekoch, teda Nickelsdorf/ Hegyeshalom a hranice s
Bratislavou, vychadzajuc z referenéného roku 2005, pre rok 2025 sa rysuje nasledovny obrazok (k tomu

pozri aj Tabulka 10):

o V medzinarodnej doprave medzi Rakiskom a Mad’arskom sa prevazna €ast nakladu (8,8 mil.
ton z celkového mnozstva 13,2 ton) prepravuje v cestnej doprave. Tretina nakladu v mnozstve 4,4

mil. ton sa prepravuje Zeleznicou.

15 Dalej budl uvedené len tie krajiny, ktoré sa nachadzajt vo funkénom pozorovanom priestore.

16 |de o vymodelované ¢isla, z ktorych vznikaju Ciastoéne vyrazné odchylky od inych Gdajov v tejto kapitole.
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a V medzinarodnej doprave medzi Rakiskom a Slovenskou republikou na hraniciach s Bratisla-
vou sa prepravi z celkového mnozstva 6,8 mil. ton o 3,6 mil. ton viac ako polovica nakladnych

transportov v Zelezni€nej doprave.

Transport po Dunajskej vodnej ceste nie je mozné porovnat so Ziadnym z hraniénych Usekov medzi
Rakuskom a Madarskom prip. Slovenskou republikou. Od roku 2012 je zaznamenany mierny pokles na-
kladnej dopravy na Dunaiji. V roku 2014 bolo prepravenych 3,6 mil. ton nakladu z vychodného smeru proti
pridu do Rakuska; v opacénom smere to bolo 0,8 mil. ton nakladu prepraveného lodami po prude (Statis-
tik Austria 2014a: str. 47).

2005 [ab- Zmena

oinenley i SCELTE fasoline ene

AT-HU: Nickelsdorf- Cesta 8,8 20,1 +11,3 +128,4

Hegyeshalom Zeleznica 4,4 5,8 +1,4 +31,8

AT-SK: Hranica s Bratislavou ~ Cesta 3.2 6,7 +3,5 +109,4

(severne a juzne od Dunaja) Zeleznica 3,6 6,0 +2,4 +66,7
Tabulka 10: Pocet prepravenych ton [mil.] v cestnej a Zelezniénej doprave (BMVIT 2009)

Transport nédkladu leteckou dopravou nie je z kvantitativneho hladiska az tak vyznamny, av$ak pre-
pravované naklady su spravidla mimoriadne citlivé, cenné alebo nenahraditelné z hladiska tvorby hodnét.
Na Flughafen Wien (letisku Viederi) sa v roku 2014 prelozilo priblizne 0,23 mil. ton (95,1 % celkovej pre-
kladky letecky prepraveného tovaru v Rakusku; Statistik Austria 2014a: str. 50).

4.4.2.2 Vyvoj v nakladnej doprave

Na zéklade pozorovani marketingového vyvoja v nakladnej doprave v ramci koridoru nakladnej do-
pravy EU Orient / Vychodné stredomorie (porov. RFC 7 2014) sa v ramci krajin funkéného pozorovaného

priestoru prognostikuje narast dopytu v nakladnej doprave do roku 2021 (pozri Obrazok 18).

Aj vSetky ostatné prognézy zamerané na vyvoj nakladnej dopravy vychadzaju z néarastu medzinarod-
nych jdzd medzi Rakiuskom a Madarskom resp. Slovenskou republikou. Dopravna prognéza pre Rakus-

ko 2025+ (BMVIT 2009) uvadza v scendri 1 narast ro¢ne prepraveného nakladu®’ (Tabufka 10).

Z tejto prognodzy je zrejmé, ze narast medzinarodnych jazd medzi Rakuskom a Madarskom resp. Sloven-
skou republikou sa rovnako tyka zelezni¢nej ako aj cestnej dopravy. Medzi Rakuskom a Madarskom
sa celkovy narast dopravy cca. 12,7 mil. ton takmer vylu€ne realizuje prostrednictvom cestnej dopravy. V
medzindrodnej doprave medzi Rakiskom a Slovenskou republikou zostdva pomer oboch dopravcov pri-

blizne vyrovnany, pricom je aj tu narast cestnej dopravy vyssi ako v Zelezni¢nej doprave.

17 |de o vymodelované &isla, z ktorych vznikaju Ciastoéne vyrazné odchylky od inych Udajov v tejto kapitole. Aj ked bola prognéza
vypracovana pred hospodarskou krizou, Udaje prijaté pre rok 2025 zostavaju v zasade nadalej platné. AvSak na zaklade aktual-
nych Cisel roka 2015 je potvrdené, Ze — oproti osobnej doprave — je v nakladnej doprave potrebné ratat s tym, Ze tato nastupuje
na scénu priblizne desat rokov neskor.
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Obréazok 18: Prognéza dopytu v nékladnej doprave, stredny scenar narastu (RFC 7 2014: str. 72; vlastné spracovanie)

Pre celohospodarske znodnotenie opatreni zameranych na vybudovanie siete pozdiz ,Dunajskej osi*
(OBB 2014) bol predpovedany rozdiel v celkovom dopyte v oblasti nakladnej dopravy s a bez vystavby
,Dunajskej osi“’® v Raklsku pre rok 2025 a aktualizovany pre rok 2055. Pri vychodiskovej hodnote
104 mil. netto ton / roéne v roku 2010 bude pre rok 2025 na celej rakuskej ,,Dunajskej osi* vratane vy-
stavby prognostikované transportné dianie v hodnote 140 mil. netto ton / roéne a pre rok 2055 201 mil.
netto ton / roéne. Na Useku trate Viederi - Bratislava / Hegyeshalom je vychodiskova hodnota 10,8 mil.
netto ton / roéne, progndza na rok 2025 predpoveda 17,3 a na rok 2055 20,5 mil. netto ton / ro€ne (pozri
Obrazok 19).
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Obrézok 19: Prognoza diania v nakladnej dopravy (OBB 2014: str. 34 a dalsie; viastné znézornenie)

Dopravna prognéza Rakusko 2025+ (BMVIT 2009) dalej ukazuje, ze narast nakladnej automobilovej do-
pravy v Rakusku bol takmer vyluéne spdsobeny narastom tranzitnej ako aj cielovej dopravy resp.
zdrojovej dopravy (pozri Obrazok 20 a Obrazok 21); toto sa tyka hlavne zdpadnej osi a tym aj medzi-

narodnej hlavnej cestnej dopravnej siete juhovychodne od Viedne.

18 bez zohladnenia predmetnej navrhovanej zmeny siete
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Obréazok 20: Nékladna doprava podla relécii v stave v roku 2005 (BMVIT 2009, ¢ast mapy b)
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Obrézok 21: Nakladna doprava podla relacii v roku 2025, scenar 1 (BMVIT 2009, éast mapy b)
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4.4.2.3 Modal Split v nakladnej doprave

NajdoleziteSimi koridormi vo funkénom pozorovanom priestore vo vztahu k dianiu v nakladnej doprave v
roku 2009 boli zapadnéa os (68 mil. ton / roéne: 29 % Zeleznica, 62 % cestna doprava, 9 % lodna dopra-

va) a juzna os (27 mil. ton / ro€ne: 35 % Zeleznica, 65 % cestna doprava; Rechnungshof 2012: str. 254).
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Obrazok 22: Podiel celkovo najazdenych km v nakladnej doprave s udanim ton, 2014 (Eurostat 2016; vlastné znazornenie)

Cesta predstavuje v eurdpskej nakladnej doprave najvyznamnejsieho dopravcu (EU27: 75 %), potom
nasleduje zeleznica (EU27: 18 %) a lodn& doprava (EU27: 7 %). Pri porovnani podielov celkovo najazde-
nych ton-km (pozri Obrdzok 22) za rok 2014, je zjavné, ze Raklsko — v porovhani s inymi krajinami vo
funk&nom pozorovanom priestore ako aj v porovnani s priemerom EU — vykazuje vysoky podiel néa-

kladného transportu po Zeleznici.

4.4.3 Kapacity v cestnej a zelezni¢nej infrastruktirnej sieti

V dopravnej progndze Rakusko 2025+ (BMVIT 2009) je vytazenie kapacit v rakiuskej cestnej doprav-
nej sieti zobrazené na zaklade stavu siete v roku 2009. V cestnej doprave sa v scenari 1 v roku 2025
oCakava vyt'azenie dialnice A 4 Ost medzi Viedriou a obcou Bruck an der Leitha, ktoré na jednotlivych

usekoch pripusta len stabilny priebeh dopravy (Level of Service C) (pozri Obrazok 23).
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Obréazok 23: VytazZenie siete IV 2025, scenar 1 (BMVIT 2009, ¢ast mapy b)

V dopravnej prognéze Rakusko 2025+ (BMVIT 2009) je vyt'azenie kapacit v rakuskej zelezniénej do-
pravnej sieti zobrazené na zaklade stavu siete v roku 2009 (pozri Obrazok 24). Cielova siet 2025+ poci-
ta s opatreniami pre vSetky relevantné useky s vynimkou Ostbahn, ktorej vytazenie kapacit predstavuje
> 100 %, (porov. kapitolu 4.3.1.2, Obrazok 11). Tato prognéza dopravného vytazenia bola aktualizovana
v roku 2016 tym, Ze predpovedany dopyt v doprave bol presunuty na zZelezni¢nu infrastruktdru existujuce;j
siete v roku 2016 (pozri Obrazok 25).

Dopravna progn6za Rakusko 2025+ (BMVIT 2009) ukazuje aj preexistujucu Ostbahn medzi Viedriou a
Bruck an der Leitha uz po jej vybudovani (v roku 2009) vyt'azenie kapacit > 100 % (pozri Obrazok 24).
Na tomto useku sa uz v samotnom scenari, zakladom ktorého st nezmenené dopravno-politické rAmcové
podmienky, daju oCakavat masivne deficity v kvalite obsluhy, ak sa nebude konat vystavba Zelezni¢nej

dopravnej siete juhovychodne od Viedne.
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Obréazok 24: Kapacitné vytazenie Zelezni¢nej infra$truktury - stav v roku 2009 (BMVIT 2009)
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Obrézok 25: Kapacitné vytazenie Zelezniénej infrastruktury - stav v roku 2016 (OBB-Infrastruktur AG 2016)

Vo velkopriestore Vieden sa ukazuje priebezné vytazenie kapacit viac ako 100 % alebo medzi 80 % a
100 % na smerodajnych tratiach pre osobnu dialkovu a nakladnu doparvu. Tieto trate nezodpovedaju
kvalitativnym ciePom spolocnosti OBB-Infrastruktur AG hlavnej siete TEN-T (pozri kapitolu 4.2), ku kto-

rej vacsina tychto sieti patri.
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5 EKOLOGICKA SITUACIA, EKOLOGICKE SPECIFIKA,
EKOLOGICKE PROBLEMY A CIELE NA OCHRANU ZI-
VOTNEHO PROSTREDIA

5.1 PRISTUP K SPRACOVANIU

Zobrazenie ekologickej situacie, ekologickych Specifik, ekologickych problémov a cielov na
ochranu zivotného prostredia najdete podla diferencovaného priestorového ohrani¢enia ramca skuma-
nia (porov. kapitolu 2.1) samostatne pre funk&ny pozorovany priestor a uzsi skimany priestor. Tym je vy-
hovené aj predpokladu, Ze aj predbezne zavazné vplyvy v tychto dvoch typov priestorov sa znaéne odli-

Suju v ich druhu (porov. kapitolu 6).

Vo funkénom pozorovanom priestore su prioritne prediskutované aspekty, ktoré vzhladom na ocaka-

vané Ucinky nemaju k priestoru bud’ ziadny, alebo len maly konkrétny vzt'ah. K tomu sa pocitaju aspek-

ty ako

a obyvatel'stvo (hlavhe ohfadom jeho hospodarskeho a socialneho Zivotného priestoru),
a CiastoCne zdravie €loveka (napr. v suvislosti s dopravnou bezpecnostou) ako aj

a klimatické faktory.

Pritom su prednostne sledované ciele, ktoré vo vSeobecnosti suvisia s trvalym resp. do buducnosti per-

spektivnym rozvojom celého dopravného systému.

V ramci uzsieho skiumaného priestoru sa posudzuju tie aspekty, ktoré vykazuju zadsadnu senzibilitu
voc€i zameru linii infrastruktary. Vzhladom na velkost uzSieho skimaného priestoru su ekologicka situ-
acia, ekologické Specifika, ekologické problémy a ciele na ochranu zivotného prostredia zobrazované na
priestorovo-Strukturalnej abstraktnej Urovni, napr. na baze vyznacenych chranenych oblasti. Toto sa ty-

ka aspektov ako su

a obyvatel'stvo (hlavne pokial ide o jeho rozvoj a rozvoj osidlenia ako aj o regionalnu a hospodar-

sku Struktdru),

m] biologicka r6znorodost’, fauna a flora,
m] zdravie ¢loveka a Cistota ovzdusia,

o pb6da a voda ako aj

o krajina.

Aspekty redlnych hodndt ako aj kultirne dedi¢stvo vratane architektonicky cennych stavieb a ar-
cheologickych pokladov nie je mozné v tomto parametri UCelne zobrazit, pretoze tieto maju spravidla

len lokalny charakter.
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V uzSom skumanom priestore sa prioritne posudzuju tie ciele, ktoré suvisia s vyvojom a zachovanim

menovanych aspektov v konkrétnom priestorovom kontexte uzsieho skimaného priestoru.

Na zistenie ekologickej situacie, ekologickych Specifik, ekologickych problémov a cielov na ochranu Zi-
votného prostredia su ako zakladha vo funkénom pozorovanom priestore ako aj v uzSom skumanom

priestore pouzité pisomné zdroje.

Vyvoj su€asného stavu zivotného prostredia — predov3etkym tych aspektov, ktoré sa netykaju vyvoja
hlavného dopravného systému — je perspektivne znazorneny tak, ako je to mozné predvidat. Toto sa
Specialne tyka vSeobecného priestorového vyvoja, ktory je znazorneny na zaklade pravnych podkla-

dov, stratégii a inych relevantnych planov a programov (porov. kapitolu 3).

Priprava ziskanych informacii znova prebieha oddelene pre funkény pozorovany priestor ako aj uzsi

skimany priestor:

a Vo funkénom pozorovanom priestore prebieha interpretacia prioritne v textovej podobe, dopl-

fiujuce informacie su nanajvys uvedené v tabulkach alebo v graficky spracovanych udajoch.

m} V uzSom skumanom priestore sU priestorové informacie, teda napr. chranené oblasti - pred-
nostne znazornené v planoch a dodatoéne pretransformované do priestorovych prekazok.
Transformacia do priestorovych prekazok prebieha na zaklade démyselne znazornenych citli-
vych predpokladov. Priestorové prekazky sa daju agregovat’ v dalSom pracovnom kroku, v dé-
sledku ¢oho vznikne v celom uzSom skimanom priestore priestorovy obraz adekvatny stadiu pla-

novania. Vysvetlujuce informacie su znazornené v textovej podobe.

Takto spracované informacie tvoria zakladnu pre ziskavanie informacii, popis a hodnotenie predbezne

relevantnych vplyvov (porov. kapitolu 6).

Planované zobrazenia tykajuce sa monitorovanych tématickych oblasti ako aj z toho odvodenych priesto-

rovych prekazok dodatocne najdete v mape planov prilozenej k enviromentalnej sprave.

Na zaklade zobrazenia ekologickej situacie, ekologickych Specifik, ekologickych problémov a cielov na
ochranu zivotného prostredia v ekologickej sprave bude vyhovené poziadavkam kladenym na enviromen-

talnu spravu podla § 6 ods. 2 €. 4 - 7 zAkona o SP-V.
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5.2 FUNKCNY PRIESTOR POZOROVANIA

Funkény priestor pozorovania zahffa priestor, ktory je (nepriamo) dotknuty zmenou v sieti: Ohranice-
nie priestoru pozorovania prebieha na zéaklade bodov dopravnych uzlov Linz a Ceské Budéjovice na
zapade, Brno na severe, Budapest na vychode a Graz prip. Klagenfurt / Villach na juhu. Tu st zahrnuté
aj body dopravnych uzlov St. Polten, Viederi a Eisenstadt na rakuskom Statnom Uzemi, Bratislava v Slo-

venskej republike ako aj Gyér v Madarsku.

Region, ktory je dotknuty zmenou siete, tym v podstate zodpoveda regionu Centrope'® (pozri Obra-
zok 26). Regioén Centrope zahfha rakuske spolkové krajiny Viederi, Dolné Rakusko a Burgenlandsko, v
Ceskej republike Juhomoravsky kraj (Jihomoravsky kraj) so sidlom spravy v Brne, slovenské Gzemie Bra-
tislava (Bratislavsky kraj) a Trnava (Trnavsky kraj) ako aj zapadomadarské Zupy (administsrativhe okre-
sy) Gydr-Moson-Sopron a Vas. V rdmci funkéného priestoru pozorovania tu okrem toho dalej patri Uze-

mie Horného Rakiska s krajinskym hlavnym mestom Linz, Juhoéesky region Juholesky kraj s mestom
Ceské Budéjovice ako aj region v okoli mesta Budapest.
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Obréazok 26: Regién Centrope vo funkénom priestore pozorovania (vlastné znédzornenie)

Hospodérska spolupréca v regiéne sa postupne rozvijala. Aj v buducnosti je potrebné pocitat' s dalSim

politickym, kulturnym a socialnym zlu€¢ovanim.

19 Central European Region, skratene Centrope je nazov eurépskeho regiénu, ktory je zloZzeny z regiénov v Ceskej republike, Slo-

venskej republike, Madarsku a Rakusku.
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5.2.1 Obyvatel'stvo a hospodarsky priestor

5.2.1.1 Struktara obyvatelstva a jeho vyvoj

Funkény priestor pozorovania zahffa v8etky dotknuté regidony NUTS 2 v poéte cca 15 mil. obyvatelov
(pozri Tabulka 11). Vo vacSich mestach Zije viac ako 5 mil. fudi. Najvaésim mestom v priestore pozoro-
vania je Vieden s priblizne 1,8 mil. obyvatelov, nasleduje Budape$t s priblizne 1,7 mil. obyvatelov. Brno
(priblizne 480.000 obyvatelov) a Bratislava (priblizne 420.000 obyvatelov), Graz (priblizne 280.000 oby-

vatelov) a Linz (priblizne 200.000 obyvatefov) rovnako preberaju centralne funkcie a predstavuju regio-

nalne uzly.
Stat Region NUTS 2 Néazov regiénu Obyvatelstvo v roku 2015
AT11 Burgenlandsko 288.178
} AT12 Dolné Rakusko 1.635.695
Rakusko C
AT13 Vieden 1.794.799
AT31 Horné Rakusko 1.435.335
. , CZz02 Stredné Cechy 1.315.299
Ceska republika i
Cz06 Juhovychod 1.682.748
i ) SKO01 Bratislavsky kraj 625.167
Slovenska republika N |
SK02 Zéapadné Slovensko 1.834.832
HU22 Nyugat-Dunantul 983.925
Madarsko HU21 Kdzép- Dunantul 1.063.408
HU10 K6zép-Magyarorszag 2.983.733
Tabulka 11: Obyvatelstvo vo funkénom priestore pozorovania podfa regiébnov NUTS 2 (Eurostat 2016; viastné znazornenie)

V celom regidne Centrope su zaznamenané prirastky obyvatel'stva vo vacSich mestach prip. ich okoli:
V rokoch 2004-2014 sa eurOpske hlavné mesta Viederni (+9,7 %), Budapest (+4,8 %) a Bratislava
(+4,1 %) vyrazne rozrastli (porov. Stadt Wien 2015). Na osi Viederi - Budapest' lezia madarské regiény s
dynamickym vyvojom obyvatelstva, pricom najvyssi narast bol zaznamenany hlavne v okoli mesta. V
mestach Gyér, Brno a Ceské Budéjovice boli v rokoch 2004-2014 zaznamenané zna&né suburbanizaéné
procesy (stagnacia prip. mierny pokles poctu obyvatelstva v zakladnom meste, narast 10 % a viac v oko-
li). V zapadnom Madarsku su v pohraniénych zénach — ako v okoli mesta Gydr, tak aj v okoli mesta
Sopron a Szombathely — zaznamenané vyrazné prirastky obyvatelstva. Suburbanizaény proces v okoli
Bratislavy prekraCuje Statne hranice, a tyka sa teda aj rakuskych pohrani¢nych obci (napr. Wolfsthal,
Berg a Kittsee, narast az do 55 %; porov. PGO 2007-2016).

V Rakusku je v mestskych aglomeraciach v oblasti hlavnych bodov dopravnych uzlov véeobecne zazna-
menavany nérast poctu obyvatel'stva. Cely region metropoly Viederi/ Bratislava sa v rokoch 2005 a
2015 vyrazne rozrastol. Aj krajinské hlavné mesta Eisenstadt a Graz v poslednych desiatich rokoch zazili
vdaka cca. 13 % prip. v okoli tychto miest 5 % az 10 % znacny narast obyvatelstva. Velkopriestor Linz-

Wels je taktieZz povazovany za dynamicky sa rozvijajuci region (az do 7,7 % rastu; porov. OROK 2015).
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Cely funkény priestor pozorovania je mozné s ohfadom na demograficky vyvoj obyvatelstva v dalSich de-
satro€iach charakterizovat ako dynamicky region, v ktorom sa da predovSetkym v mestach a tiez v po-

hraniénych regiénoch o€akavat vyrazny demograficky narast obyvatel'stva.

5.2.1.2 Hospodarske struktury a rozvoj

Pohlad na narodnohospodarske podstatné indikatory Statov vo funkénom pozorovanom priestore zvyraz-
fuje Strukturalne rozdiely a hospodéarske dynamiky v priestore: Pri porovnani hrubého domaceho
produktu (HDP; v € / obyvatel) Madarska, Slovenskej republiky a Ceskej republiky za rok 2015 (€ 11.000,
€ 14.400 a € 15.600) s rakuskym HDP (€ 39.100), z hospodarskeho hladiska je stéle zjavny vyrazny roz-
diel medzi Zapadom a Vychodom, ktory sa v§ak od harmonizacie hospodarskych systémov pomaly
vyrovnava: Zatial ¢o v rokoch 1995 a 2006 rocné miery narastu HDP v Rakusku Cinili takmer 1 %, v Ma-
darsku, Slovenskej republike a Ceskej republike boli zaznamenané vyrazne vys$ie miery narastu od
2,5 % do 5,0 % (Eurostat 1995-2016). Aj v ramci jednotlivych Statov sa ¢rta rozdiel medzi zapadom a vy-
chodom: Tak je v Slovenskej republike region v okoli Bratislavy hospodarsky vyrazne vykonnej$i ako na
vychode krajiny. Rozdiel medzi zapadom a vychodom je viditelny aj v oblasti zamestaneckych pomerov v
regiéne. Miera nezamestnanosti je v regiébne medzi rakuskou Statnou hranicou a Budapestou vyrazne

nizsia ako na vychode alebo juhu Madarska (OIR 2015a: str. 21).

Hospodarske centrd vo funkénom pozorovanom priestore tvoria velké mesta: Hlavné mesta (vratane
okolia) Viederi, Budapest’ a Bratislava ako aj regionalne centra ako Graz, Linz-Wels, St. Pélten, Brno,
Gyér a Ceské Budéjovice predstavuiju oblasti s najvaésim hospodarskym potencidlom. Regién Budapesti
ako aj Zupa Gyér-Moson-Sopron su vyrazne zamerané na automobilovy a strojarsky sektor. TaZiskom v
(regionalnych) centrach je sektor sluzieb. Viederi a Bratislava so vzdialenostou sotva 60 km su dve od
seba najblizSie vzdialené eurdpske hlavné mesta. Poloha na Dunaji, spoloéné hospodarske a kultarne
dejiny a v neposlednom rade blizkost' oboch miest viedla k vytvoreniu konceptu ,,Twin-City“, ktorého
cielom je zintenzivnenie hospodarskych, kulturnych a socialnych vztahov, a tym posilnit cely region met-
ropoly koordinovanou spolupracou. Obe hlavné mesta sa vyznacuju dobre vyvinutym sektorom slu-
zieb, vyznamnu uUlohu zohrava aj turizmus. V Bratislave sa v poslednych desatroc€iach usidlilo mnoho
podnikov z automobilového sektora (OBB 2014: str. 10).

Sektor sluzieb (terciarny sektor) napreduje v celom eurépskom priestore s vyraznym naskokom. V prie-
mere EU28 tvori podiel zarobkovo ¢innych oséb podla hospodarskych sektorov 71,3 %, podiel vo vyrob-
nom sektore (sekundarny sektor) predstavuje 24,1 % a v polnohospodarstve (primarny sektor) su to
4,5 %. V Rakusku je rozdelenie na zdklade hospodéarskych sektorov podobné priemeru EU28 (pozri Ob-
razok 27).
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Obrazok 27: Rozdelenie zarobkovo ¢innych oséb podla hospodarskych sektorov 2015 (WKO 2015)

V Madarsku s zarobkovo ¢inné osoby rozdelené na 64,7 % v sektore sluzieb, 30,3 % vo vyrobnom sek-
tore a 4,9 % v polnohospodarstve. Slovenska a Ceska republika vykazuje s priblizne 60 % v sektore

36,1 % (Slovenska republika) a 38,0 % (Ceska republika) (porov. WKO 2015).

Strukturalna zmena v Rakusku ale aj Madarsku uz vyrazne pokrogila v porovnani so Slovenskou a
Ceskou republikou. Vysoky podiel vo vyrobnom sektore poukazuije tiez na pretrvavajice mzdové rozdiely
v regione. Vyrobné zavody sa nachadzaju tenden¢ne v krajinach s nizsimi mzdovymi nakladmi. V pripade
pokraCovania vyvoja poslednych rokov je potrebné poditat’ s tym, Ze terciarizacia bude dalej pokraCovat a
sektor poskytovania sluZieb sa bude v Slovenskej republike, Ceskej republike a Mad'arsku postupne roz-

vijat na ucet vyrobného sektora.

Doterajsia a budtica vystavba ,,Dunajskej 0si“?° vyvolala v ramci regiénov pozdiz ,Dunajskej osi“ (vra-
tane Rakuska) dodato¢nu tvorbu hodnét vo vyske priblizne 23,4 mld. € vo faze planovania a vystavby,
ako aj priblizne 79,2 mld. € v prevadzkovej faze. V Rakusku investicia vo vyske priblizne 11 mld. € vyvo-
lala dodato¢nu tvorbu hodndt vo vyske priblizne 14,7 mid. vo faze planovania a vystavby, ako aj pribliz-
ne 23,2 mld. € v prevadzkovej faze. V celej EU sa poéita vo faze planovania a vystavby (1995-2005) s
dodato€nym vytvorenim 12.300 pracovnych miest a vo faze prevadzky s 56.900 pracovnymi miestami.
Investicie OBB do rakuskych projektov pozdiz ,Dunajskej osi“ sice prinasaju z pohladu spolo&nosti OBB-
Infrastruktur AG negativny vynos z hladiska individualneho hospodarstva, na celohospodarskej Urovni
véak posobia pozitivne. Narodny kvocient vynosov a nakladov predstavuje 3,6 (OBB 2014: str. 3 a

dalSie).

20 pez zohfadnenia predmetnej navrhovanej zmeny siete

OBB-Infrastruktur AG Strana 89 Januar 2017



ZMENA CELOSPOLKOVEJ HLAVNEJ DOPRAVNEJ SIETE ENVIROMENTALNA SPRAVA ENVIROMENTALNA SPRAVA
Vyhlasenie Zeleznice ,Vieden - letisko Vieden - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri obci Nickelsdorf“ za vysokovykonnu drahu

5.2.1.3 Medzinarodné kyvadlovova doprava

Region Centrope je aj napriek hospodarskemu rastu na pracovnom trhu integrovany slabSie ako ostatné
pohrani¢né regiény, ¢o sa odraza najma vkyvadlovych a migraénych pohyboch. Medzinarodné den-
né dochéadzanie do zamestnania v regiéne je v pomere k inym pohrani¢énym regiénom este mierne vy-
razné (WIFO 2010: str. 179 a dalSie):

a V madarskej a slovenskej Casti regionu Centrope dochadzalo cca. 1,6 % resp. 2,9 % zamestna-

ného obyvatelstva do inych regidonov Centrope
a V Ceskej &asti regionu Centrope predstavoval tento podiel len cca. 0,2 %.

a Zatial ¢o sa cezhrani¢ni denne dochadzajuci zo slovenskej ¢asti rozdeluju do inych regionov Cen-

trope, denne dochadzajuci z Madarska sa sustreduju na Rakusko.

a Z Rakuska neboli zistené ziadne relevantné cezhrani¢né pohyby denne dochadzajucich za pra-

cou do nerakuskych &asti regionu Centrope.

Ludia denne cestujuci za pracou zo zahranicia predovsetkym v pohraniénych regiénoch na severe a

vychode zohravaju udlohu (pozri Obrazok 28), pricom najvys$si podiel tychto cestujucich je na hranici s

Madarskom a Slovenskou republikou.
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Obréazok 28: Podiel denne cestujucich do zamestnania zo zahraniCia na vSetkych zamestnancov podfa politickych okresov
(OIR 2015c: str. 37)

Obrazok 29 demonstruje znacny oCakavany narast podielu zdrojovej a cielovej dopravy medzi Rakus-
kom a vychodnymi élenskymi $tatmi EU. Podiel dopravy medzi Rakuskom a Ceskou republikou, Slo-

venskou republikou alebo Polskom na zahrani¢nej zdrojovej a cielovej doprave podla toho stupne zo
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14 % v roku 2005 na 25 % v roku 2025. Aj podiel jdzd medzi Rakiskom a Madarskom podla prognézy
stipne z 8 % na 17 %.

Wege vom/ins Ausland verker / Wege vom/ins Ausland verkehr /
2005 2025+ Szenario 1 2025 202se

32%
BAT-CZSKPL BAT-CZSK,PL
14% 2 AT-HU 8% : B AT-HU
| AT-SLHR mAT-SL,HR
oAT-IT ';V 25% OAT-IT
D AT-CH o% ( QAT-CH
10% B AT-DE = AT-DE
14%
12%
o 12% 17%
Obréazok 29: Podiel zdrojovej a cielovej dopravy v roku 2005 a prognéza do roku 2025 (BMVIT 2009: str. 33)

V ramci funkéného priestoru pozorovania hlavne v pohrani¢nom regione medzi Rakuskom, Madarskom a
Slovenskou republikou (priestor Bratislavy) je zaznamenany vyssi stupefi medzinarodnej mobility na
pracovnom trhu. Medzi Rakuskom a Ceskou republikou je mobilita na pracovnom trhu porovnateine
nizSia (pozri Obrazok 30). Prekazky v medzinarodnej spolupraci predstavuju hlavne jazykové bariéry a
obmedzené vzajomné uznanie kvalifikacie a dokladov o ukonceni vzdelania, ktoré nezahffia vSetky sku-

piny povolania (AGEG 2012: str. 10 a dalSie).

Medium-low degree of cross-border labour mobility

Large-scale Cross-border Cooperation

Obréazok 30: Stuperi medzinarodnej mobility na pracovnom truhu (AGEG 2012: str. 10)
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V désledku postupného odburavania restrikcii na pracovnom trhu je v8ak potrebné ratat' s tym, Ze v bu-
ducnosti vzrastie pocet hospodarskych prepojeni v ramci regionu, aj vo forme vys$Sej mobility pracov-

nych sil, a tym sa zvy&i po€et medzinarodnych pohybov ludi denne cestujucich do zamestnania.

5.2.2 Clovek a zdravie

Dopravna bezpecnost’

Dopravna bezpeénost’ sa v minulom desatroi v celej Eurépe vyrazne zvysila. Tento vyvoj je mozné
demonstrovat na pocte usmrtenych oséb pri dopravnych nehodach v rokoch 2003-2013 (na mil. obyvate-
lov), (pozri Obrazok 31). V celom priestore pozorovania sa pocet usmrtenych oséb pri dopravnych neho-
déch v rokoch 2003 az 2013 znizil. Nielen vo Viedni (2013: 10), ale aj v Bratislavskom regione (2013: 29)
sa v prepocte na celkovy pocet obyvatelov pocas celej tejto doby stalo menej dopravnych nehéd so

smrtelnymi nasledkami.

2003

Obréazok 31: Pocet usmrtenych oséb v cestnej premavke v rokoch 2003, 2006, 2009 a 2013 na mil. obyvatelov (Eurostat
2015)

Aj regiébny NUTS 2 Dolné Rakulsko, Burgenland a Steiermark ako aj Juhovychodné Cechy a Z&padné
Slovensko s po¢tom 48-70 usmrtenych oséb v cestnej premavke na 1 mil. obyvatelov zaujimaju pokial
ide o dopravnu bezpe€nost v porovnani s Eurépou predné priemerné prie€ky. Madarské regiony
NUTS 2 Nyugat-Dunantal a Kézép-Dunantul, Juhozépadné Cechy ako aj Oberdsterreich registrujd 70-

101 usmrtenych osdb v cestnej premavke na 1 mil. obyvatelov (porov. Eurostat 2015).

Hlavny rizikovy faktor bezpecnosti v doprave predstavuje doprava osobnymi motorovymi vozidlami:
V Rakusku su v doprave najviac ohrozeni vodi¢i osobnych motorovych vozidiel, 55 % tvoria zraneni a
55 % usmrteni vodici, nasleduju chodci, ktori vykazuju mimoriadne vysoku mieru zavaznosti zraneni (len
8 % zranenych, av8ak 17 % usmrtenych). Hlavné priciny su neprispdsobenie rychlosti jazdy, zranenia pri
nedani prednosti v jazde a nepozornost resp. riskantné predchadzanie (BMVIT 2012: str. 28). V roku
2014 bolo v Rakusku zaznamenanych 37.957 nehdd so Skodami na osobach, celkovo sa zranilo 47.670
0s0b (7.434 tazko a 40.236 lahko) a 430 os6b bolo usmrtenych. V poslednych desatroCiach kontinualne
poklesol pocet obeti na zZivotoch vdaka roznym bezpecnostnym opatreniam v doprave (porov. Statistik
Austria 2014b).

V zelezni¢nej doprave bolo v Rakusku v roku 2014 931 nehdd, pricom bolo dokumentovanych celkom

30 usmrtenych os6b. V 297 pripadoch doSlo ku koliziam s vlakom, €o predstavuje naj¢astejSiu pri€inu
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nehéd, pritom v3ak neboli usmrtené Ziadne osoby. Pri 119 nehodach na Zelezni¢nych prechodoch bolo
usmrtenych dvanast os6b. Dal$ou priinou nehdd si poZiare prip. explézie ako aj vykolajenia viakov.
Samovrazdy alebo pokusy o samovrazdu sa v Statistike nehodovosti institicie Sicherheitsuntersu-

chungsstelle des Bundes (SUB) eviduju samostatne (porov. Parlamentsdirektion 2015).

Z hladiska dopravnej bezpecnosti predstavuje Zeleznica Statisticky bezpeénejs$iu alternativu dopravy v
porovnani s cestnou dopravou: Riziko smrti je v osobnom automobile 63 krat vysSie ako vo vlaku a ri-
ziko zranenia je v osobnom automobile 113 krat vyssie ako vo viaku?!. Realizacia opatreni zameranych
na zvySenie bezpec€nosti v cestnej premavke prispieva tak ako presun osobnej dopravy na Zeleznicu k

zvySeniu v8eobecnej dopravnej bezpecnosti.

5.2.3 Vzduch a klima

Redukcia efektu sklenikovych plynov zosilneného Einnostou ¢loveka predstavuje jednu z najvacsich
globalnych vyziev. Pre zvladnutie tejto Glohy boli v poslednych desatrociach vyvinuté rézne stratégie na
supranarodnej Grovni, na Grovni EU ako aj na narodnej a regionalnej Grovni (porov. kapitolu 3), ktoré uz v

mnohych parcialnych sférach priniesli (pozitivne) zmeny.

V EU mozno pozorovat kontinualnu redukciu emisii sklenikovych plynov. V Slovenskej republike,
Ceskej republike a Madarsku bol v rokoch 1990 az 2014 zaznamenany vyrazny pokles emisii skleniko-
vych plynov -46 %, -37 % a -39 %. V Rakusku Cinila redukcia v rovhakom obdobi len -3,2 %. V tomto ob-
dobi boli dosiahnuté redukcie v managemente odpadov (-40 %), v priemyselnom sektore (-27.1 %), v

energetickom sektore (-23,7 %) a v polnohospodarstve (-20.6 %).

V sektore dopravy vzrastli emisie sklenikovych plynov dokonca o 13,3 % (porov. EEA 2016). Doprava je
popri energetike, priemysle a polnohospodarstve povazovana za hlavného emitenta emisii sklenikovych

plynov (porov. Eurostat 2016).

V Rakusku sa od roku 2005 eviduje klesajuci trend emisii sklenikovych plynov. Tento je mozné vydedu-
kovat z intenzivnejSieho vyuzivania obnovitelnych zdrojov energie, opatreni zameranych na energe-
ticka efektivitu, ale aj z hospodarskych poklesov v suvislosti s hospodarskou krizou 2009. Napriek re-
vitalizacii hospodarstva po krize je aj nadalej evidovany klesajici trend, v roku 2012 bola dosiahnuta
hodnota 80,2 mil. ton ekvivalentov CO.. Ciel Kyoto 68,8 mil. ton ekvivalentov CO: Zial eSte nie je dosiah-

nuty.

V roku 2012 bola doprava hned za sektorom priemyselu a vyrobnymi podnikmi najvacsi emitent skleni-
kovych plynov v Rakusku; predstavuje aj sektor s najvy$8im prirastkom emisii sklenikovych plynov
(1990-2012: doprava: +54 %; vyrobné podniky: +17 %; likvid4cia a spracovanie odpadu: -54 %; teplo po-
chadzajlce z priestoru a iné: -34 %). Za emisie sklenikovych plynov je pritom predovSetkym zodpovedna
motorizovana individualna doprava, ktora je v sucasnosti v priblizne 92 % zavisla na rope (Klimafonds
2014: str. 139).

2LV celej Eurdpe je zjavné, Ze pocet usmrtenych cestujucich v Zelezni¢nej doprave na mid. osobo-km - 0,15 je vyrazne nizi ako
pocet usmrtenych cestujucich v cestnej doprave na mild. osobo-km - 3,5 (Vorndran, Ingeborg 2010: strana 1.083).
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5.3 UZSi PRIESTOR SKUMANIA

UZSi priestor skimania zahfha kazdu oblast, ktora mdéze byt bezprostredne dotknuta navrhovanou
zmenou siete (pozri Obrazok 32). Samotny uZzsi priestor skimania nie je dostatoény pre popis urcitych
aspektov ako napr. hospodarskych dynamik alebo vyvoja obyvatelstva, ale musi byt pozorovany vo

funk&nom kontexte ako sucast velkopriestoru Wien.

UZSi priestor skimania sa rozprestiera medzi mestom Viederi a Bratislavou ako aj hrani¢nym prechodom
Nickelsdorf / Hegyeshalom (smer Gyér). Padom ,Zeleznej opony* v roku 1989 a vstupom Slovenske;j re-
publiky a Madarska do EU v roku 2004 sa vytvorili politické ramcové podmienky medzinarodného rozvoja

tohto regionu v jeho centralnej polohe v Strednej Eurdpe.

Z prirodno-priestorového hladiska sa uzsi priestor skimania nachadza vo Wiener Becken (Viedenskej
kotline) ako aj v Kleine Ungarische Tiefebene, ktord st od seba oddelené pohorim Leithagebirge a Ma-
lymi Karpatami. Dunaj s jeho tiahnucou sa nedotknutou krajinkou Auen vytvara na severe prirodzenu
hranicu. V nej sa potom rozprestiera obec Marchfeld, ktora lezi uz mimo uzsieho priestoru skimania.

Juzne hrani¢i Neusiedler See ako jedno z mala stepnych jazier Eurdpy pri uzSom priestore skimania.

Rakusko

Slovenska
republika

Infradtruktira (2040)

9 Letisko

== Zeleznica hlavna

- = Zeleznica vedlaj$ia

~— Dialnica / rychlostna cesta
— Cesta 1. triedy B
Administrativne hranice
2] statna hranica
[ Krajinska hranica

Hranica obce

Obrézok 32: Ohranic¢enie uzsieho priestoru skiimania a administrativne jednotky (vlastné spracovanie)

Zapadna Cast' uzSieho priestoru skimania lezi v dolnorakuskej priemyselnej Stvrti a dotvaraju ju men-
Sie mestské aglomeracie ako je Schwechat a Bruck an der Leitha. Vychodne od Leithagebirge, na bur-
genlandskej strane, sa nachadza Parndorfer Platte (Parndorfska plosina). Tento priestor, ktory je vyu-
Zivany hlavne na pofnohospodarske Ucely a — pri prechode k energii z obnovitelnych zdrojov (Energie-
wende) — ovplyvneny vyuzivanim veternej energie vykazuje vyrazne nizsiu hustotu osidlenia s vidiec-

kymi Struktdrami.
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5.3.1 Osidlovaci a hospodarsky priestor

5.3.1.1 Struktura osidlenia a jej vyvoj

Juzne od Dunaja sa medzi mestami Viederi a Fischamend rozprestiera takmer suvisly osidleny pries-
tor. V tomto osidlenom priestore su zahrnuté jednak husto dimenzované byty — napriklad vo Schwechate
— a druhak vyznamné zariadenia infrastruktiry a priemyslu (letisko Flughafen Wien, rafinéria Schwechat,

rozne prevadzkové a priemyselné oblasti).

Vychodny susedny priestor az po hranicu so Slovenskou republikou a Madarskom je prevazne polno-
hospodarskeho charakteru a vykazuje spravidla kompaktné jadra osidlenia. Charakteristicki Struktu-
ru osidlenia v tejto zéne predstavuju dediny pri cestach alebo travnatych plochach. Vacsie obce leZia pri

existujucich zelezni€nych trasach.

Okrem Viedne a Bratislavy su predovSetkym Schwechat a Bruck an der Leitha dblezité zasobovacie
centra v regione. Tieto su podla programu Zentrale-Orte-Raumordnungsprogramm (LGBI. 8000/24-0 v
zneni LGBI. 8000/24-1) evidované ako Centralne sidla (Zentrale Orte) IIl. stupria, ktoré okrem zariadeni
pre zasobovanie lokalneho obyvatelstva z bytovej zastavby poskytuju nadstandardné vzdelavacie a

zdravotné zariadenia ako aj administrativne a relaxacné, zabavné, oddychové a Sportové zariadenia.

V Burgenlandsku st obce Parndorf a Kittsee ako Centralne miesta 1. stupiia podla programu rozvoja
krajiny Landesentwicklungsprogramm Burgenland (Amt der Burgenlandischen Landesregierung 2012)
uvedené ako zasobovacie centra pre narocné zakladné a blizke zasobovanie v ramci malych regiénov.
Tieto dve obce maju okrem toho predpoklady a potencialy stanovist pre prevadzkové osidlovanie nadre-
gionalneho vyznamu, a tym su prezentované ako stanoviste prevadzky, podnikania a priemyslu 2. stup-

na. Neusiedl am See je klasifikované ako Centralne stanoviste 2. stupna (tamtiez).

Dopravné spristupnenie priestoru

Pripojenie na hlavnu cestnu siet’ v uzSom priestore skimania je realizované prostrednictvom dialnice A
4 Ost, ktora uzsi priestor skumania pretina zo severozapadu na juhovychod. Vo vyske Parndorfu odbocu-
je diafnica A 6 Nordost v severovychodnom smere a dalej spristupriuje severné Burgenlandsko. Regio-
nélne centra Schwechat, Bruck an der Leitha a Parndorf st tym velmi dobre pripojené na hlavnu cestnu
siet.

Hlavnu cestnl siet dopifia celoplo$na siet ciest prvej triedy. B 9 Pressburger StraRRe (od Viedne cez
Fischamend pozdiz Dunaja cez Hainburg smerom k obci Wolfsthal k $tatnej hranici), B 10 Budapester
StralRe (od Viedne cez Schwechat, Schwadorf, Bruck an der Leitha a Parndorf smerom k $tatnej hranici
pri obci Nickelsdorf) a B 50 Burgenland Straf3e (severojuzne od obce Berg/Kittsee cez Neusiedl am See

a Eisenstadt na juh) tvoria okrem dialnice A 4 Ost a dialnice A 6 Nordost chrbticu cestnej infrastruktdry.

Pripojenie na zelezniénu siet’ v uzSom priestore skimania je realizované prostrednictvom Ostbahn a S7

Pressburger Bahn:
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Ostbahn prebieha od Wien Hbf cez Gramatneusiedl, Bruck an der Leitha a Parndorf v smere Gyér v Ma-
darsku (k obciam Zurndorf a Nickelsdorf). V obci Parndorf sa spojnica Kittsee rozvetvuje smerom na Bra-
tislavu (spristupnenie obcii Gattendorf, Pama a Kittsee) ako aj cesta Parndorf - Wulkaprodersdorf smer
Neusiedl am See od Ostbahn. Siet’ je celodenne vyuzivana minimalne v polhodinovych intervaloch vdaka

regionalnym vlakom a rychlikom.

Z Viedne prebieha S7 Pressburger Bahn cez Schwechat, letisko Flughafen Wien a Petronell-Carnuntum
smer Wolfsthal. Trasa je ddleZita ako z hladiska lokalneho pripojenia, tak aj pripojenia a dostupnosti
Flughafen Wien (letiska Vieden). V rychlodoprave a regionalnej doprave premavaju viaky medzi Viedriou
a Flughafen Wien (letiskom Viedefi) kazdu polhodinu, okrem toho v hodinovych intervaloch az do obce
Wolfsthal. Medzi Viedriou a Flughafen Wien (letiskom Vieden) okrem toho premavaja dialkové vlaky, kto-
ré premavaju cez Wien Hbf (Vieden hl. st.) po zapadnej a juznej trase v polhodinovych intervaloch. City
Airport Train (CAT) rovnako ponuka prepravu v pravidelnych polhodinovych intervaloch a spéaja

Flughafen Wien (letisko Vieder) bez zastavenia so stanicou Bahnhof Wien Mitte (stanica Vieden stred).

Ponuku v Zelezniénej doprave dopifia regionalna autobusova siet’, ktora je iastoéne zamerana priamo

na Viedeni, Ciasto€ne na regionalne centra a prestupné stanice.

Struktura osidlenia na uzloch vysokovykonnej trasy

Obce Schwechat, Fischamend a Bruck an der Leitha budu presnejSie sledované ohfadom ich Struktu-
ry osidlenia, pretoze sa nachadzaju v zéne fixnych uzlov navrhovanej vysokovykonnej trasy (pozri Obra-
zok 33 a Obrazok 34).

Schwechat sa nachadza v priamom susedstve s 11. Viedenskym okresom. Osidlend z6na v okoli
Schwechatu plynule prechadza do osidlenej oblasti viedenskej mestskej Casti Kaiserebersdorf. Obec
Schwechat tradi¢ne predstavuje vyznamnu a tradi¢nu priemyselnd a dopravnu lokalitu na dunajskej

sprievodnej ceste (Limesstralie) existujucej od rimskych Cias.

Osidlena oblast’ v okoli Schwechatu sa rozprestiera pozdiz rieky s rovhakym menom Schwechat tiahnu-
cej sa severno-juznym smerom. Z povodnej dedinskej zastavby sa zachovali este pozostatky, osidlena
oblast je dnes formovana viacposchodovymi obytnymi a administrativnymi budovami ako aj oblastami so
zastavbou rodinnych domov, hlavne vo vychodnych okrajovych €astiach. Vo Schwechate sa nachadzaju
velkoplo$né priemyselné podniky: Rafinéria Rakuskej spravy mineralnych olejov (OMV) na obecnom

Uzemi Schwechat je najvacSim takymto zariadenim v Rakusku (BDA 2003: str. 2168).

Vystavbou Flughafen Wien (letiska Vieder) na medzinarodné civilné letisko Flughafen Wien-Schwechat
prinalezi Schwechatu vyznam@ uloha ako medzindrodnému dopravnému uzlu. Spolo¢nost Flughafen
Wien AG planuje vystavbu 3. drahy, ktora sa ma nachadzat’ juzne od letiska vychodozapadnym sme-

rom?2, Vo Schwechate sa nachadzaju aj hlavné Zelezniéné a cestné dopravné infrastruktary. Dialnica

22 0d 10. jula 2012 je pre zriadenie a prevadzku ,paralelnej drahy 11R/29L" vydané pozitivne rozhodnutie zvézu UVP prislusného

UVP-uradu (Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung, Urad dolnorakuskej krajinskej vlady); sucasne prebiehajuce od-
volacie konanie na Spolkovom spravnom sude (BVwG) eSte nie je ukonéené.
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A 4 Ost prechadza z Viedne severne od rafinérie a Flughafen Wien (letiska Vieder) smerom na vychod,
rychlostna cesta vonkajSieho Viedenského okruhu S 1 uzatvara osidlenu oblast na vychode a vytvara de-
liacu liniu s pripajajucimi sa priemyselnymi a prevadzkovymi oblastami. S7 Pressburger Bahn (Vieden-
ska elektricka) dalej prechadza zapado-vychodnym smerom oblastou obce. Severne od trasy sa nacha-
dzaju mensie oblasti s rodinnymi domami ako aj prevadzkové oblasti, prevazna Cast je ale situovana juz-
ne od trasy. Okrem tychto infrastrukturalnych bariér vyvoja osidlovania sl na zapade katastralnej obce
Rannersdorf stanovené hranice osidlenia podfa programu tUzemného poriadku Regionales Raumord-
nungsprogramm sidliches Wiener Umland (LGBI. 8000/85-0 v zneni LGBI. &. 67/2015.

“iWersxerme

g9ty

Obréazok 33: Obce Schwechat (hore) a Fischamend (dole) (Microsoft 2016; Regionales Raumordnungsprogramm sudliches
Wiener Umland, LGBI. 8000/85-0 v zneni LGBI. ¢&. 67/2015)

Obec Fischamend sa nach&dza vychodne od Flughafen Wien (letisko Viederi). Obe pévodne samostat-

né obce oddelené riekou Fischa (dnes: Fischamend-Markt na vychode a Fischamend-Dorf na z4pade)
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boli v roku 1970 spojené do obce Fischamend. Obe obce su dnes eSte vyrazne rozpoznatelné v Strukta-
re osidlenia. V8eobecne je Struktura osidlenia tvorena dedinskou zastavbou, ktora je Ciasto€ne popret-
kavana nepravidelne rozloZzenymi parcelami. V okrajovych Castiach obce sa rozrasta vystavba rodinnych
domov, toto osidlovanie sa zacalo koncom 19. storoCia (BDA 2003: str. 438 a dalSie). V obci Fischamend
nie su stanovené Ziadne hranice osidlenia, jednu bariéru v8ak na severe tvori dialnica A 4 Ost ako aj za
nou leziaciDonau-Auen a na zapade Flughafen Wien (letisko Vieden), existujlce prevadzkové oblasti ako
aj zény vhodné na tazbu piesku a Strku (porov. Raumordnungsprogramm sidliches Wiener Umland,
LGBI. 8000/85-0 v zneni LGBI. ¢. 67/2015).

Obec Bruck an der Leitha sa nachadza na hranici medzi Dolnym Rakuskom a Burgenlandskom a plynu-
le prechadza do oblasti burgenlandskej obce Bruckneudorf. Existujdca stanica v Bruck an der Leitha sa

nachadza v oblasti obce Bruckneudorf. Historicka Struktira osidlenia obce Bruck an der Leitha (predmos-

tie na starom prechode Leitha a pripajajuca sa dedina) je na pédoryse mesta vyrazne viditelna.

Obrazok 34: Obec Bruck an der Leitha (Microsoft 2016; Regionales Raumordnungsprogramm sudliches Wiener Umland,
LGBI. 8000/85-0 v zneni LGBI. ¢. 67/2015)

V centre mesta je eSte zvacSa zachovana stredoveka a novodoba substancia stavieb zalozena v plano-
vanom rastrovom systéme. Od polovice 19. a 20. storoCia sa osidlovanie rozSirovalo zakladanim ma-
lych gazdovstiev, vystavbou rodinnych domov a obytnych zariadeni (BDA 2003: str. 306 a dalSie). Na se-
verovychode v blizkosti dialnice A 4 Ost sa nachadza prevadzkova oblast ako aj priemyselny park Eco
Plus. Na juhu je osidlena oblast ohrani¢ena existujucou trasou Ostbahn. Aj tu sa na juhozapadnom ag-
lomeracnom okraji nachadzaju priemyselné zony (Industriegelande West). Mimo hranice osidlenia, ktora
ohrani€uje osidlenu oblast od Harrach-Park, nie st v obci Bruck an der Leitha stanovené Ziadne hranice

osidlenia. Bariéru vyvoja osidlovania vSak tvori dialnica A 4 Ost na severe a Zelezni¢na trasa na juhu.

Burgendlandska susedna obec Bruckneudorf je vo svojej Struktire osidlenia vdaka juzne vybiehajucim

okrajom menej kompaktna a je prerusena existujucou trasou Ostbahn. Kasarefi Benedekkaserne zaberéa
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velku Cast obrabanej plochy v oblasti obce. Na zaklade vyvoja poc¢tu budov v rokoch 1991 az 2001 (PGO
2009: str. 104) je vidiet vysoky tlak na osidlovanie predovSetkym v obci Bruckneudorf (> 30 %).

5.3.1.2 Struktdra obyvatelstva a jeho vyvoj

V ramci uzSieho priestoru skimania Zije celkovo priblizne 100.000 obyvatelov. VVyrazne najvaésia obec
je Schwechat s priblizne 17.000 obyvatelmi, nasleduje Bruck an der Leitha a Neusiedl am See s viac ako

7.500 obyvatelmi. Jednotlivé obce v priestore skimania maju priemerne 2.700 obyvatefov.

Vyvoj obyvatel'stva vo velkopriestore Viederi presiel v poslednych 30 rokoch réznymi fazami: V rokoch
1981-1991 bolo mozné pozorovat intenzivnu fazu suburbanizacie najma v juznom okoli Viedne. Medzi
r. 1991 a 2001 sa presunuli taziska osi a postupne sa zacali prejavovat’ rastové tendencie v regiénoch
trochu vzdialenych od Viedne, okrem iného pozdiz dialnice A 4 Ost. V tomto &ase mohlo profitovat pre-
dovsetkym severné Burgenlandsko s obcami ako je Parndorf alebo Bruckneudorf. Od roku 2001 bol aj vo

Viedni znova zaznamenany vyrazny narast poctu obyvatel'stva (PGO 2009: str. 16 a dalSie).

Na zaklade demografického vyvoja obyvatelstva v rokoch 2005 a 2015 (pozri Obrazok 35) je mozné po-
zorovat regionalne rozdiely: Obce s priamym pripojenim vychodne od Viedne, burgenlandské obce v
zoéne krizovatiek hlavnych dopravnych infrastruktar (Ostbahn, dialnica A 4 Ost a dialnica A 6 Nordost),
ako aj obce v pohrani€nej zéne s Bratislavou zaznamenali v poslednom desatro€i vyrazny demograficky
narast Giasto€ne presahujici 15 %. Tu su citelné suburbanizaéné efekty aj v medzinarodnom meradle.
Obce ako Bruck an der Leitha, Trautmannsdorf an der Leitha alebo Rohrau zaznamenali v rovhakom

Case relativne maly narast poctu obyvatelstva maximalne 5 %.

Veranderung 2005-2015 in %
Osterreich: 4,3 %

Obréazok 35: Demograficky vyvoj vo velkopriestore Viederi v rokoch 2005 a 2015 (OROK 2015)

V celom velkopriestore Viederi je zjavny vyrazny narast poctu obyvatel'stva. Pre cely velkopriestor Vie-
deri, ktory sa tiahne na vychod az do Severného Burgenlandska, su do roku 2030 dalej predpovedané

vyrazné narasty poctu obyvatelstva presahujice 10 % (pozri Obrazok 36).
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Obrazok 36: Demografické prognéza vo velkopriestore Viederi v rokoch 2014 az 2030 (OROK 2015)

Pri diferencovanom sledovani velkopriestoru Viederi st zjavné regionalne rozdiely (OROK 2014; pozri
tiez Tabulka 12): V regione NUTS 3 Severné Burgenlandsko je do roku 2045 predpovedany narast poctu
obyvatelstva 15,55 %, v juznom okoli Viedne 21,18 % a voViedni dokonca az do 26,99 %. Pri eSte detail-
nejSom pozorovani je ndpadny najma vyvoj v regione Schwechat sledovany z hladiska prognézy: Demo-
grafickd progn6za tu do roku 2045 uvadza narast poCtu obyvatelstva 31,25 %, zatial ¢o v regidénoch
Bruck an der Leitha a Neusiedl am See sledovanych z hladiska prognézy je ocakavany narast 18 % prip.
19 %. Tento vyvoj je spésobeny predovSetkym pristahovalectvom z inych krajin ako aj pozitivnymi sal-

dami zahrani¢nej a tuzemskej turistiky.

Narast poctu obyvatel'stva [absolutne €isla a %]

2014 2015 2025 2035 2045
Region NUTS 3
Severné Burgenlan- 153.617 162.638 170.391 176.254
AT112 152.539
dsko 0,71% 6,62% 11,70% 15,55%
AT127 Okolie Vieder juh 325.895 829.652 357.116 378.524 394.914
1,15% 9,58% 16,15% 21,18%
AT130 Viedef 1.766.746 1.794.755 2.000.125 2.140.787  2.243.643
1,59% 13,21% 21,17% 26,99%
Okres (prognédza pre region)
44.013 47.132 49.625 51.447
3070 Bruck an der Leitha 43.615
0,91% 8,06% 13,78% 17,96%
3242 Schwechat 51399 52.011 58.553 63.550 67.460
1,19% 13,92% 23,64% 31,25%
57.036 61.194 64.581 67.123
1070 Neusied| S 56.504
eusiediam See 0,94% 8,30% 14,30% 18,79%
Tabulka 12: Prognéza vyvoja obyvatelstva v regionoch NUTS 3 (OROK 2014; vlastné znazornenie)
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Na zaklade prognéz zameranych na vyvoj obyvatelstva je mozné pozorovat narastajuci tlak vyuzivania
v regione. PredovSetkym na dopravne relevantnych uzloch (Schwechat, Bruck an der Leitha) ako aj v

priamom okoli Viedne je citelny velky tlak na vyvoj osidlenia.

Vyvoj osidlenia pritom konkuruje inym vyuzitiam v priestore: Priestor je tradi¢ne formovany intenzivnym
vyuzivanim polnhohospodarstva. Vzhfadom na strategicky vyhodnu polohu v ramci metropolového re-
giénu Vieden-Bratislava ako aj na topograficky vhodné podmienky su tu husto zastdpené linearne infra-
Struktary (dialnice a rychlotrasy, Zeleznice a vysokonapatové vedenia). Mimoriadna vhodnost pre vyro-
bu veternej energie, hlavne v oblasti Parndorfskej ploSiny, viedla v poslednych rokoch k dalSiemu zosil-

neniu infrastrukturalneho zatazenia priestoru.

5.3.1.3 Hospodéarsky priestor

Hospodarsky vykon

Regionalny brutto produkt (BRP) ako regionalna analégia BIP poskytuje informacie o regionalnom ¢&er-
pani hodnét v jednotlivych regidnoch, a tym ich hospodarsky vykon. Aby bolo mozné vzajomne porovna-
vat rbzne velké prip. rdzne husto obyvané regiény, BRP sa deli potom obyvatelov. Tabulka 13 demon-

Struje prehlad o hospodarskom vykone v uzSom priestore skimania.

Regiéon NUTS 3 Celkom 2013 [mil. €] na obyvatel'a 2013 [€]
Severné Burgen-
AT112 e 4.409 29.000
AT127 Okolie Viederi juh 13.732 42.300
AT130 Vieden 82.903 47.300
Tabulka 13: Regionalny brutto produkt (BRP) v regiénoch NUTS 3 (Statistik Austria 2015; vlastné znazornenie)

Viedern s juznym okolim Wiener Umland sa pocita — na zaklade BRP na obyvatela — k hospodarsky
najvykonnej$im regionom?3 Rakuska. Viederi a okolie juh maji s 47.000 € na obyvatela prip. 42.300 €

na obyvatela vyrazne vys$Si BRP ako Severné Burgenlandsko s 29.000 € na obyvatela.

Severné Burgenlandsko sa so svojim BRP na obyvatela 74 (hodnota indexu: AT=100) sice nachadza vy-
razne pod raktskym priemerom, v eurépskom porovnani (EU27=100) leZi regién vdaka hodnote 104 tes-
ne nad priemerom. Pri pohlade na hospodarsky vyvoj na urovni spolkovej krajiny v rokoch 2010 az 2012
(OROK 2015) je tiez zrejmé, Ze miery rastu v Burgenlandsku +5,5 % su vyrazne vyssie ako v Dolnom
Rakudsku (+2,8 %) a vo Viedni (+1,8 %). Na zaver je mozné konStatovat, Ze region napriek terajsej rela-

tivne nizkej hospodéarskej vykonnosti predstavuje hospodarsky rastuci a dynamicky region.

Pracovné miesta a dochadzanie za pracou

V prevaznej Casti obci v uzSom priestore skumania je k dispozicii mnozstvo v rakuskom priemere pod-

priemernych pracovnych miest (pozri Obrdzok 37). Tato okolnost je viditelna v suvislosti s polohou v

2 Len vregione Salzburg a okolie (48.600 €/obyv.) a Linz-Wels (48.700 €/obyv.) je BRP/obyv. vyssi.
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z6ne doch&dzania za pracou vo velkopriestore Viederi, ¢o sa ukazuje aj na vysokom podieli zarobkovo

¢innych os6b — zvacsa viac ako 70 % prip. 80 % — v regione.
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Obréazok 37: Pracovné miesta na 100 obyvatelov (OROK 2015)

Vynimku tvori obec Schwechat (147 pracovnych miest na 100 obyvatelov), ktora s Flughafen Wien (letis-
kom Viederi) a s nim spojenymi zariadeniami ponuka jedno z najvyznamnejsich pracovisk v regione, a
obec Schwadorf (321), v ktorej sidli centrala velkej personalnej sprostredkovatelskej agentury. Aj obec
Parndorf (63) vdaka jej hospodarskemu parku Parndorf vratane nakupného centra ako aj obec Bruck an
der Leitha (53) ako administrativne centrum regiéonu vykazuju v rakiskom priemere mnozstvo pracovnych

miest na obyvatela.
Mimoriadne vyznamné pracoviska v regiéne:

m} Flughafen Wien (letisko Viederi) vdaka priblizne 20.000 zamestnancom patri medzi najdélezi-
tejSich zamestnavatelov v regione. S letiskom Flughafen Wien sa dodato¢ne spaja priblizne
52.000 dalSich nepriamych pracovisk (Vienna Airport 2016); znacna Cast tychto pracovisk sa na-

chadza v bezprostrednej blizkosti letiska Flughafen Wien.

a Hospodarsky park ecoplus Wirtschaftspark Bruck an der Leitha zabera plochu v celkovej roz-
lohe priblizne 72 ha (z toho 44 ha eSte nie je k dispozicii); tu v sucasnosti sidli 62 podnikov s cel-

kovym poctom viac ako 600 zamestnancov (Ecoplus 2015).

o Hospodérsky park v Parndorfe zabera celkovu plochu priblizne 113 ha. V fiom sa nachadza
Outletcenter Parndorf s priblizne 220 obchodmi (140 predajni s dizajnovym tovarom a 80 pre-

dajni s moédnym tovarom) a vdaka cca. 30.000 navstevnikom denne patri k najdélezitejSim praco-
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viskdm v Burgenlandsku (WiBuG 2016). Outletcenter Parndorf vykazuje nadregionalnu spadov

oblast.

a Hospodarsky park Kittsee zabera celkovi plochu 35 ha, v su¢asnej dobe v fiom sidli Sest’ pre-
vadzok (WiBuG 2016).

Na letisku Flughafen Wien, ktoré sa nachadza v oblasti obce Schwechat, je zamestnanych viac ludi ako
v meste. Letisko Flughafen Wien je zamestnavatel nadregionalneho vyznamu, ktory zamestnava mnoz-

stvo pracovnych sil z regionu (Vieden, Dolné Raktsko a Burgenlandsko), ale aj z ostatnych spolkovych

krajin.
Osoby dochadzajuce za pracou z vidieka/okresu [absolutne cisla] [%6]
Dolné Rakusko 7.980 38,3
Vieden okolie 2.249 10,8
Baden 717 3,4
Bruck an der Leitha 2.073 9,9
Ganserndorf 453 2,2
Madling 970 4,7
Ostatné okresy v Dolnom Rakusku 1.518 7,3
Burgenlandsko 2.293 11,0
Eisenstadt okolie 427 2,0
Neusiedl am See 1.488 7,1
Ostatné okresy v Burgenlandsku 378 1,8
Vieden 9.607 46,1
Ostatné spolkové krajiny 960 4,6

Tabulka 14: Zarobkovo ¢inné osoby dochadzajuce za pracou do cielovej stanice Schwechat (Statistika Austria 2011, vlastné

znazornenie)

Z viac ako 23.500 zarobkovo €innych os6b, ktoré si zamestnané v obci Schwechat, ma priblizne 20.000
Pudi pracovisko na letisku Flughafen Wien. Statistika denne dochadzajucich do zamestnania v obci
Schwechat sa na zaklade toho méze pouzit ako reprezentativna pre letisko Flughafen Wien. Do Schwe-
chatu dochadza celkovo priblizne 20.900 oséb. Najvacsi podiel s cca. 46,1 % tvori mesto Vieden, zvySok
pochadza prevazne z Dolného Rakuska (38,3 %) a Burgenlandska (11,0 %). 4,6 % denne dochadzaju-
cich do zamestnania prichaddza z ostatnych spolkovych krajin. Tabulka 14 znazornuje konkrétne rozdele-

nie schwechatskych denne dochadzajucich do zamestnania podla okresov.

V rdmci Dolného Rakuska s okresy Wien Umgebung s 10,8 % a Bruck an der Leitha s 9,9 % okresy s
najvacsim poctom denne dochadzajucich do zamestnania do Schwechatu. 7,1 % vSetkych denne

doché&dzajucich do zamestnania prichadza do Schwechatu z okresu Neusiedl am See.
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Struktura hospodarstva a vyznamné sektory hospodarstva

Vdaka dobrému infrastrukturalnemu pripojeniu uzsieho priestoru skimania sa Struktura hospodarstva
vychodne od Viedne v poslednych desatrociach stale menila. Vdaka dostupnosti cestnej a Zelezni¢nej
dopravy sa Zivnostnici usidlili v novych prevadzkovych oblastiach, prip. okrem iného vznikli rézne hospo-

darske parky (napr. hospodarsky park Parndorf vratane Outletcenter Parndorf).

Rozdelenie zarobkovo éinnych zamestnanych osdb na hospodarske sektory (OROK 2015) vyzera z
pohladu okresov velmi rozdielne, a tiez vyrazne vykazuje rozdiely medzi hustejSie osidlenymi aglomera-
ciami v priamom okoli Viedne a narastajucimi vidieckejSimi Struktirami v severnom Burgenlandsku:
Podiel zarobkovo ¢innych zamestnanych os6b (stav z roku 2012) v terciarnom sektore predstavuje v
okresoch Bruck an der Leitha a Neusiedl am See takmer 73 % (a tym zodpoveda rakiskemu priemeru), v
okrese Viederi okolie je tento podiel dokonca 82,5 %. Podiel v sekundarnom sektore predstavuje v
okrese Neusiedl am See aViederi okolie v oboch pripadoch cca. 16 % pod rakiskym priemerom 23 %,
podiel obce Bruck an der Leitha tvori 21,5 %. Primarny sektor tvori v okrese Neusiedl am See podiel vo
vyske 10,6 %, €o vyrazne presahuje celorakusky priemer 3,5 %. Vieder okolie a Bruck an der Leitha sa

vdaka 1,4 % a 5,8 % nachadzaju vzdy tesne nad alebo pod priemerom.

Nasledovné hospodéarske odvetvia zavislé od konkrétnych priestorovych faktorov (ako napr. od Kli-

matickych alebo prirodno-priestorovych danosti) maju mimoriadny regionélny vyznam:

a Vyroba veternej energie
a Vinohradnictvo
a Turizmus

Délezitym hospodarskym odvetvim v Burgenlandsku a hlavne v oblasti Parndorfskej ploSiny je vyroba
veternej energie. Na vychode Rakuska su pre tento u¢el mimoriadne vhodné podmienky. 90 % vSetkych
veternych elektrarni sa nachédza v Dolnom Rak(sku a predov$etkym v Burgenlandsku. Specidlne
Parndorfska plosina predstavuje jeden z najveternejSich domacich regionov Eurdpy a preto je vhodna na
vyuzivanie veternej energie. Na Parndorfskej ploSine vzniklo v poslednych dvoch desatro€iach mnozstvo

veternych parkov; medzi€asom sa region stal ukazkovym prikladom vyuzivania veternej energie.

Na uzemi uzSieho priestoru skimania sa rozprestieraji vinohradnicke oblasti Carnuntum a Neusiedler
See. Hlavne v burgenlandskych obciach Gols, Ménchhof, Halbturn, Weiden am See, Jois, Neusiedl am
See a Winden am See sa nachadzaju rozsiahle vinohradnicke oblasti. V Dolnom Rakusku méa obec Go-

ttlesbrunn-Arbesthal povest’ délezitej vinohradnickej lokality (Statistika Austria 2009).

Vo vychodnej €asti uzSieho priestoru skimania su oblasti vychodne od obce Pama a Gattendorf vvyhla-
sené za zény vhodné pre turizmus (Amt der Burgenlandischen Landesregierung 2012: str. 51). V tychto
oblastiach je prioritou zachovanie kulturnej krajiny, ale tieZ rozvoj regionalnych polnohospodarskych zna-

Ciek produktov. Turizmus (hlavne v letnych mesiacoch) je podstatné hospodéarske odvetvie pre burgen-
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landské obce, ktoré maju podiel na Neusiedler See. Kulturna oblast a zazivanie krajiny tu zohravaju dé-
leZitu ulohu.

V programe tykajucom sa cestovného ruchu Fremdenverkehrs-Raumordnungsprogramm (LGBI. 8000/27-
0) sa okrem vS8eobecnych lokalit podla § 4 a lokalit vhodnych pre cestovny ruch podla § 5 (Fischa-
mend, Schwechat, Bruck an der Leitha, Géttlesbrunn-Arbesthal, Hainburg an der Donau, Haslau-Maria
Ellend, Hundsheim, Petronell-Carnuntum, Prellenkirchen, Rohrau, Scharndorf) nachadza aj obec Bad

Deutsch-Altenburg ako lokalita vystavby podla § 6 v ramci uzSieho priestoru skimania.

5.3.1.4 Energeticka infrastruktara
Vysokonapat'ové vedenia

V uzSom priestore skimania sa nachadzaju viaceré vysokonapat'ové vedenia, ktoré sa rozdeluju na tri
Urovne napatia: 380 kV, 220 kV a 110 kV. Na tejto Grovni monitorovania su sledované len 380 kV a
220 kV vedenia.

Konkrétne existuju nasledovné relevantné vysokonapatové vedenia a prislusna infrastruktura v ramci uz-

Sieho priestoru skimania (pozri Obrazok 38):

a 220 kV vedenie Viederi - statna hranica Gydr
a 380 kV vedenie Zurndorf - Statna hranica Gydr / Statna hranica Szombathely
a 380 kV vedenie Viederi - Sarasdorf - Zurndorf

Siet'ové uzly Viederi juhovychod a Sarasdorf ako aj transformaéné stanice Kledering, Neusiedl a

Zurndorf sa rovnako nachadzaju v ramci uzsieho priestoru skimania.
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Obréazok 38: Rakuska siet’ vysokého napétia stav z roku 2015 (APG 2015a)
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V planovani, resp. predmetom Uvah o planovani s podFa planu rozvoja siete APG 2015 az 2025

(Netzentwicklungsplan APG 2015b) nasledujuce projekty:
a UW Zurndorf: RozSirenie o Stvrty 380/100kV transformator do roku 2017
a Severné Burgenlandsko: Zahrnutie dodatoéne;j sily vetra (Uvaha o planovani)

a UW Sarasdorf: 3. 380 kV/110 kV siet transformatorov v Dolnom Rakusku na pripojenie sily vetra

(Gvaha o planovani)

Veterné elektrarne

V Rakusku je priblizne 1.100 veternych elektrarni s celkovym vykonom priblizne 2.400 MW. 90 % vSet-
kych veternych elektrarni Rakiska sa nachadza v Dolnom Rakusku a predovsetkym v Burgenlandsku.
Ako v Dolnom Rakusku tak aj Burgenlandsku existuju ramcové koncepty, ktoré planujua funkéné prip.
vhodné zény pre zriadenie veternych elektrarni. Pri stanovovani tychto funkénych prip. vhodnych zén
boli okrem vhodnosti priestoru na vyuZitie veternej energie zohladnené aj vzdialenosti od osidlenych ob-
lasti prip. existujucej infrastruktury, ale tiez odborné aspekty, ktoré sa tykaju ochrany prirody (hlavne orni-
tolégia), turistické aspekty a dalSie okruhy tém. Stanovenie funk&nej prip. vhodnej zony je predpokladom
adekvatneho vyuzitia plochy, ktora je naproti zas potrebna pre schvalenie veternych elektrarni (pozri Ob-
razok 39).

V ramci definovanych vhodnych zén existuju aj niektoré uz schvalené, este nezriadené veterné elektrarne
(napr. v intravilane obci Bruckneudorf a Parndorf). Za predpokladu, ze veterna energia sa bude v Raku-
sku aj nadalej vyuzivat, je potrebné pocitat’ s tym, ze v ramci este nevyuzitych funkénych prip. vhodnych

zon pre veternu energiu sa budu planovat d'alSie veterné parky.

Slovenska
republika

Rakusko
Madarsko

Existujice zariadenie vyuzivajice
veternu energiu

Z6na sposobilosti veternej energie

Obréazok 39: Funkéné a vhodné zény na vyuZzitie veternej energie ako aj veterné elektrarne v uzSom priestoru skumania
(LGBI. &. 8001/1-0; OIR 2015b; vlastné znazornenie)
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5.3.1.5 Kultarne hodnoty a kulturne dedi¢stvo

V celom uzSom priestore skimania si zname archeologické néleziska, ktoré dokazuji davnu kultaru
osidlenia priestoru. NajznamejSie nalezisko je tabor rimskych légii resp. rimske mesto Carnuntum, ktoré
je povazované za najvyznamnejSie a najkomplexnejSie preskimané antické miesto vykopavok v Raku-

sku.

V Burgenlandsku su v priestore osidlenia — okrem jednotlivych oblasti s pripadnymi néleziskami — roz-
trisené pocetné archeologické néaleziska regionalneho vyznamu (predovSetkym romske osidlenia a
hroby) (GIS Burgenlandsko 2015). Néalezisko medzinarodného vyznamu (rimska vila a hroby) sa naché-

dza v bezprostrednej blizkosti dialnice A 4 Ost juzne od stanice Bruckneudorf.

Za kultdrne hodnoty (nad)regionalneho vyznamu sa povazuje napriklad zamok Prugg so svojou an-
glickou zahradnou krajinkou (Harrachpark) v obci Bruck an der Leitha, historické jadro mesta Bruck an
der Leitha s opevnenou hradzou, mestskym murom, mestskou priekopou a barokovym hlavnym names-
tim. V Bruckneudorfe sa dalej nachadza ruina rimskeho statku. V Kittsee sa nachadza barokovy zamok,
ktory vdaka svojmu parku a etnografickému muzeu taktiez predstavuje vyznamnu kultdrnu hodnotu. V
zamku Rohrau je uloZzena rodinna zbierka gréfa Harrach'sche, jedna z najvyznamnejSich stikromnych
umeleckych zbierok Rakuiska. V zamku Potzneusiedl, ktory reprezentuje klasicistick( stavbu z 19. storo-

¢ia, sa nachadza muzeum ikon.

Juzne pri uzSom priestore skimania hrani¢i obec Neusiedler See, ktora bola okrem toho, ze je
(nad)regionalne rekreacné stredisko vdaka svojej kulturnej krajine ,mimoriadne univerzalnej hodnoty“ pri-

jata do zoznamuSvetového kultirneho dedié¢stva UNESCO.

5.3.2 Prepojenia denne cestujlcich do zamestnania a postup mobility

5.3.2.1 Denné cestovanie do zamestnania

Suburbanizacia v regibne metropoly Viederi ako aj koncentracia pracovisk v regiéne vyvolavaju vyrazné
pohyby dodochadzania za pracou. NajdblezitejSie okresy s dochédzajucimi do zamestnania (s kvo-
tou fudi dochadzajucich za pracou nad 70 %) su vSetky viedenské okresy, juzné okolie Viedne (hlavne
obce leZiace pozdiz juznej dialnice A 2 Siid prip. juznej Zelezniénej trasy Stidbahn) a burgenlandské ob-

ce Bruckneudorf, Parndorf a Potzneusiedl (pozri Obrazok 40).

Na zaklade kvoty pravidelne odchadzajucich za pracou (pozri Obrdzok 41) je taktiez mozné zistit' stu-
pen mobility obyvatelstva. Takmer v celom velkopriestore Viederi €ini kvota odchadzania za pracou viac
ako 60 % zarobkovo Cinnych osdb v mieste bydliska. S pribudajucim presunom pracovnych miest do oko-
lia sa v poslednych desatroCiach diverzifikovali toky denne cestujicich do zamestnania: Doprava
prekracujuca hranicu mesta Viedef neustale narastd, stredobodom dopravnych prudov uz nie je vylu¢ne

jadro mesta, ale mnozstvo Vieden€anov pendluje aj do okolia (PGO 2009: str. 136 a dalSie).
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Vizualizacia vtahov dochadzania za pracou v Dolnom Rakusku (pozri Obrazok 42) nazorne demon-
Struje vztahy medzi hlavhymi osidlenymi oblastami. Na obrazku je mozné vidiet aj najdélezitejSie do-
pravné osi. Ciefom alebo zac¢iatkom prevaznej ¢asti migracie za pracou je Viederi.

Mimo Viedne su dobre viditelné podstatné dopravné vztahy pozdiz juznej osi, ale aj medzi regionalne
vyznamnymi hospodéarskymi lokalitami (Schwechat, Bruck an der Leitha, Parndorf, Eisenstadt a Kittsee),
(Amt der NO Landesregierung 2012: str. 12).
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Obrazok 40: Celkovy pocet dochadzajicich za pracou v % z celkového poctu zarobkovo Einnych 0séb na pracovisku (OROK
2015)
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Obrazok 41: Celkovy podet dochadzajlicich za précou v % z celkového poétu zérobkovo ¢&innych oséb v bydlisku (OROK
2015)

OBB-Infrastruktur AG Strana 108 Januar 2017



ZMENA CELOSPOLKOVEJ HLAVNEJ DOPRAVNEJ SIETE ENVIROMENTALNA SPRAVA ENVIROMENTALNA SPRAVA
Vyhlasenie Zeleznice ,Vieden - letisko Vieden - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri obci Nickelsdorf“ za vysokovykonnu drahu

SRS

Pendierbeziehungen

Pondier gesamt
Anzahl

obes
Sbs 10
106850

—— >50bs 100

&Y

Obréazok 42: celkové vztahy dochéadzajucich za préacou v Dolnom Rakusku, len vo Viedni a bez Viedne (Amt der NO Lande-
sregierung 2012)

Ako uz bolo uvedené v kapitole 5.2.1.3, vyznamnu tlohu na vychode Rakuska zohravaji zahrani€ni do-
chadzajuci hlavne v pohraniénych okresoch susediacich s Madarskom a Slovenskou republikou. V okre-
se Neusiedl am See predstavuje podiel zahraniénych dochadzajucich za pracou priblizne 18,2 %, ¢o
spOsobuji na jednej strane ponuky pracovisk v turizme a gastronémii (podiel dochadzajtcich za pracou
30,0 %) a na druhej strane v sektore polnohospodarstva a lesného hospodarstva (podiel dochadzajucich
za pracou 59,0 %), (OIR 2015c: str. 37).

5.3.2.2 Modal Split

Dochadzanie za pracou v regiéne zintenziviiuje potrebu mobility, ktord — na zaklade neustaleho naras-
tu poctu obyvatel'stva — aj nadalej stupa. Tato potreba mobility sa odraza v dopravnych pradoch — roz-

delena na réznych dopravcov.

Zatial ¢o sa rozdelenie dopravy Modal Split v ramci Viedne vyvija v prospech ekologickych dopravnych
prostriedkov (Umweltverbund) (2014: cca. 70 % ekologickej dopravy v pomere k 30 % MIV), sU podiely
MIV v doprave prekracdujucej hranice mesta vySSie ako vo verejnej doprave (2008: 30 % VD 70 % MIV)
(Zdroj: PGO 2011; mesto Vieden 2014).
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Obréazok 43: Modal Split osobna doprava 2009/2010, 5 az 9 hod. smerom do mesta v pracovny deri (PGO Ost 2011: str. 14)

Najvacsi podiel na verejnej doprave je dosahovany pohybom denne cestujlcich do Viedne (pozri Ob-
razok 43). Podiel dochadzajucich do zamestnania na doprave tu Cini (v pracovnych diioch medzi 5 a 9
hod.) 32 %. V ramci celého diia (5 az 24 hod.) je predsa len vramci VD dosiahnuty podiel 21 %. Podiel
VD v koridore z alebo do obce Bruck an der Leitha je vdaka 31 % priemerny (PGO 2011: str. 12 a

dalie).

5.3.3 Clovek a zdravie

5.3.3.1 Hluk

Hlukové zataZenie®* existuje v uz8om priestore skiimania v prvom rade v blizkosti linearnych doprav-
nych infrastruktar ako aj v hlukovej zéne Flughafen Wien (letiska Viederi). V ramci uzSieho priestoru

skiimania sa nevyskytuje Ziadne hlu¢né IPPC?5zariadenie.

Hlukova situacia rozdelena podla réznych dopravcov je zobrazena v tych oblastiach osidlenia, ktoré
budu kazdopadne dotknuté navrhovanou zmenou siete (Schwechat, Fischamend a Bruck an der Le-

itha), nasledovne:

V oblasti osidlenia obce Schwechat predstavuje predovsetkym dialnica A 4 Ost ako aj cesta prvej trie-
dy Viedenského vonkajsieho okruhu S 1 relevantny zdroj hluku, ktory vedie v celej osidlenej oblasti k

znacnému zatazeniu hlukom (pozri Obrdzok 44). Takmer cela oblast obci lezi v letovej hlukovej zone

24 Hlukové zataZenie pozdiz hlavnych dopravnych infratruktdr a v aglomera&nych oblastiach je pouZité ako zakladfia pre akéné
planovanie realizované Spolkovym ministerstvom polnohospodarstva a lesného hospodarstva, ekoldgie a vodného hospodar-
stva (BMLFUW 2012b).

% Integrated Pollution Prevention and Control (IPPC) zariadenia; v slovencine: Integrované zabranenie a redukcia znecistovania
Zivotného prostredia (1VU)
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(pozri Obrazok 47, Legenda: Obrazok 44). Cesty prvej triedy a tiez zeleznica pre porovnanie spésobuji

problémy len maloploSne a su zodpovedné za hlukové zataZenie len v bezprostrednej blizkosti trasy.

| EREEE W 70-7548 W s5-70a8
B s0-6548 B 55-60d8 /" Grenzwertlinie
/ Linienguellen |:| Gebaude / Larmschutzwande
* Kilometrierung D Ballungsraum D Ballungsraumgrenzen
Obréazok 44: Zdroje hluku v lokalite obce Schwechat vratane legendy (BMLFUW 2012b)

Obec Fischamend je rovnako dotknuta predovsetkym imisiami hluku z cestnej premavky dialnice A 4
Ost, ktora spdsobuje znaény hluk v Sirokych lokalitach osidlenej oblasti (pozri Obrazok 45, Legenda: Ob-

razok 44). Na urovni ciest prvej tiedy su postihnuté len lokality leZiace bezprostredne pri ceste.

Obec Bruck an der Leitha je imisiami hluku postihnuta na severe osidlenej oblasti z dialnice A 4 Ost a

na juhu hlukom z trate Ostbahn (pozri Obrazok 46, legenda: Obrazok 44).

Flugverkehr 24h-Durchschnitt

Obréazok 45: Zdroje hluku v lokalite obce Fischamend (BMLFUW 2012b)

LandesstraRe 24h-Durchschnitt(4m) Autobahnen/SchnellstraRen 24h-Durc.hschnitt (4m) f 4 Eisenbahn 24h-Durchschnitt

Obrézok 46: Zdroje hluku v lokalite obce Bruck an der Leitha (BMLFUW 2012b)

NajvyznamnejSimi zdrojmi hluku z cestnej dopravy na Grovni ciest A prip. S su preto dialnica A 4 Ost
veduca cez letisko Flughafen Wien smerom k $tatnej hranici do Madarska pri obci Nickelsdorf, ako aj
dialnica A 6 Nordost k Statnej hranici pri obci Kittsee. Hlukové imisie su vo vzdialenosti az do 1,5 km vy-

razne zvysSené (> 55 - 60 dB - priemer za 24h Lden). V oObciach Schwechat, Fischamend, Géttlesbrunn a
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Bruck an der Leitha su v désledku toho Ciastocne prekro€ené hranicéné hodnoty v osidlenych lokalitach

leziacich v blizkosti dialnice A 4 Ost.

Na drovni ciest prvej triedy st vyraznymi producentmi hluku B 10 Budapester Strale (z Viedne cez
Bruck an der Leitha a Nickelsdorf smer Madarsko), ako aj B 9 Pressburger Stral3e (zo Schwechatu po-
zdiZ Dunaja cez Hainburg a Wolfsthal k $tatnej hranici). V osidlenych lokalitach tiahnucich sa pozdiz ces-
ty prvej triedy su na priamo postihnutych budovach zistené zvySené imisie hluku a Ciasto&ne su prekro-

¢ené hrani¢né hodnoty.

Za relevantny zdroj hluku zo Zeleznice sa povazuje Ostbahn veduca z Viedne cez Himberg, Gramatne-
usiedl, Bruck an der Leitha a Parndorf k Statnej hranici pri obci Nickelsdorf, ako aj S7 Pressburger Bahn.
Na otvorenej trati si na Ostbahn az do vzdialenosti 1 km mozné vyrazne zvy3ené imisie hluku (> 55 -
60 dB - priemer za 24h Lden). V osidlenych lokalitach pripojenych na Zelezniénu trat su hlukové imisie re-
dukované pouzitim protihlukovych stien, vplyv na redukciu hluku ma aj zastavba. PozdiZz S7 Pressbur-
ger Bahn, ktora prebieha osidlenou lokalitou Schwechat, st rovhako zaznamenané zvy$ené imisie hluku

v susednych osidlenych lokalitach, ktoré je ale mozné vyrazne zniZit aplikaciou protihlukovych stien.

Vplyvom Flughafen Wien (letiska Viederi)) dochadza v uzSom priestore skimania k zat'azeniam v d6-
sledku hluku z leteckej dopravy (pozri Obrazok 47) PredovSetkym pozdiz oboch priletovych drah v
smere severozapad-juhovychod su Giasto¢ne vyrazne zvySené imisie hluku v obciach nachadzajucich sa
v priamej blizkosti letiska Viederi, konkrétne Schwechat, Fischamend, Klein-Neusiedl, Enzersdorf an der
Fischa, Schwadorf, Margarethen am Moos, ako aj na konci vychodnej priletovej drahy obec Géttlesbrunn
a tiez na konci severnej priletovej drahy obec GroR-Enzersdorf. Realizacia planovanej 3. drahy letiska

Flughafen Wien bude mat nepochybne vplyv na hlukovu situaciu v priestore (pozri Obrazok 48).

Obréazok 47: Letova hlukova zéna v uzsom priestore skumania (BMLFUW 2012b)
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Obréazok 48: Diferencna hlukova mapa planovany scenar do roku 2025 — nulovy scenar 2025 Lgen Nnad 55 dB k planovanej 3.
drahe letiska Viederi (Flughafen Wien 2011)

Zriadenim 3. drahy sa preto pozdiZ existujucich priletovych drah zlepsi prip. nepatrne zhorsi hlukova si-
tuacia pod 5 dB, zatial ¢o v zéne 3. drahy sa mézu vyrazne zvySit imisie hluku nad 10 dB. Obce
Schwadorf a Margarethen am Moos leziace juhovychodne od letiska Flughafen Wien budu tendenéne od-

tazené, zatial ¢o v zapadnych obciach Zwdlfaxin, Himberg a Maria Lanzendorf sa situacia zhorsi.

5.3.3.2 Vzduch a klima

Celkovy priestor skimania je oznaceny ako oblast’ s jemnym prachom vyzadujuca si sanovanie PM1o
resp. ako zat'azena oblast’ podla § 3 ods. 8 UVP-G 2000 a tym je podla prilohy 2 UVP-G 2000 potrebné
definovat ju ako oblast kategérie D vyzadujucu si ochranu. Hlavnymi zdrojmi lokalneho zatazenia PMio
sU cestna doprava a vykurovanie budov. Ako v Niederdsterreich (Dolnom Rakusku), tak aj v Burgen-

land boli nariadené opatrenia pre ozdravenie zatazenych oblasti.

Zat'azenie jemnym prachom PM;i, (jemny prasok, ktory vnikne do pluc, prachové Ciastocky priemeru
menej ako 10 um) je vo Schwechate 1.798 kg/km? za rok vyrazne vysSie ako napr. v obciach Fischamend
(818 kg/kmz za rok) a Bruck an der Leitha (937 kg/km? za rok). Zatazenie PM1o v ostatnych obciach pred-
stavuje cca. 200 az 600 kg/km2 za rok (NO Atlas 2016). Pre Burgenland nie su k dispozacii ziadne porov-

natefné udaje; treba vSak vychadzat z toho, ze zatazenie rovnako predstavuje 200 az 600 kg/kmz za rok.

Absolutne najvyssie emisie CO, su zaznamenané v mnozstve 71 kt/km2 na rok v obci Schwechat s - leti-
sko Flughafen Wien a OMV rafinéria, obce Fischamend a Bruck an der Leitha nasleduju s vyraznym po-

klesom 2,5 kt/km? resp. 4,4 kt/km? na rok (NO Altas 2016). Podla udajov spravy o klime vypracovane;
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Spolkovym enviromentalnym Uradom (UBA 2013: str. 66) su hlavnymi pdvodcami emisii sklenikovych

plynov priemysel a vyrobné podniky, nasleduje doprava a ziskavanie energii.

Na rozdiel od vy3sie menovanych Skodlivin, ktorych U€inky su citelné bezprostredne na mieste ich vzni-

ku, si vplyvy emisii CO, u€inné v globalnom kontexte, a pre uzsi priestor skimania preto nie su rele-

vantné.

5.3.4 Priroda a krajina

5.3.4.1 Clenenie priestoru krajiny

UZSi priestor skimania sa nachadza v Kontinentalnom biogeografickom regiéne medzi zapadne hra-
nic¢iacim Alpskym biogeografickym regionom a vychodne hrani¢iacim Pandnskym biogeografickym regio-
nom (EEA 2012; pozri tiez Obrazok 49).
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Obréazok 49: Biogeografické regiény Eurépy, stav 2011 (EEA 2012; vlastné znazornenie)

Geograficky sa uzsi priestor skimania rozprestiera cez viaceré krajinné oblasti a je charakterizovany
prevazne rovinou s pofnohospodarskym vyuzivanim s nizkym podielom lesov. Narodny park Do-
nau-Auen sa nachadza na severe kisok mimo uzSieho skimaného priestoru. Aj jazero Neusiedler See
so svojim statusom chranenej krajinnej oblasti a biosférickej rezervacie sa okrajovo dotyka uzSieho prie-

storu skimania.

Okrem tychto nadregionalne vyznamnych oblasti v blizSej zéne sa v ramci uzSieho priestoru skimania

nachadzaju dalSie oblasti, ktoré z odborného hfadiska na ochranu prirody predstavuju délezité zivotné
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priestory pre zivocichy a rastliny a / alebo hodnotné zény z pohladu obrazu krajiny (napr. toky rieky

Fischa alebo Leitha, suché biotopy v pasme pohoria Hundsheimer Berg).

V uzSom priestore skimania nie su oblasti, ktoré by nevykazovali Ziadny alebo nepatrny kultarny vplyv
¢loveka. Mezohemerdbne oblasti, teda oblasti ovplyvnené kultdrou, sa nachadzaju v pasme Donau-Auen

a v pasme Leithaauen ako aj pozdiz rieky Fischa.

Z prirodno-priestorového hladiska sa uzsi priestor skimania nachadza vo Viedenskej kotline, ktoru je
oddelena pohorim Leithagebirge a Malymi Karpatmi. Dunaj s jeho tiahnucou sa nedotknutou krajinkou Uk
vytvara na severe prirodzenu hranicu. Dalej sa rozprestiera obec Marchfeld, ktora leZi uz mimo uz$ieho
priestoru skimania. Juzne hrani¢i Neziderské jazero - Neusiedler See vo Seewinkel, jedno z mala step-

nych jazier Europy (pozri Obrazok 50).

Neziderské
jazero

RaumUmwelt

Obrézok 50: Clenenie podla priestoru krajiny (vlastné spracovanie)

Juzna Viedenska kotlina (Wiener Becken)

Viedenskéa kotlina je na zapade ohrani¢ena koncom Alp pozdiZ termickej linie. Severnd hranicu juznej
Viedenskej kotliny tvori Dunaj. Na juhozépade priestoru sa nachadza Feuchte Ebene, Mitterndorfer Sen-
ke a Leithaniederung. Leitha pretina oblast' vychodozapadnym smerom. Vychodne od pohoria Leithage-
birge lezi Prellendorfer Flur a Parndorfska ploSina. Leitha medzitym prebieha v tvare ,prelomovej trasy*.
Vacsie lesné plochy sa nachadzaju v ¢asti Donau-Auen a Arbesthalskej vrchoviny ako aj na chrbte poho-

ria Leithagebirge. PozdiZ rieky Leitha sa tiahnu luzné lesy.
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Cudzie prvky v juznej €asti Viedenskej kotliny tvoria viacere Zelezni€né trasy prechadzajuce prevazne
vychodozdpadnym smerom, vychodna dialnica A 4 a severovychodna dialnica A 6. Vychodne od Schwe-
chatu sa nachadza Flughafen Wien (letisko Viederi), ktoré je rozlahle uzatvorené a v noci jasne osvetle-
né. Novovybudovana veza predstavuje symbol krajiny — viditelny aj severne od Dunaja. Nedaleko od ob-
ce Parndorf sa nachadza rozlahla prevadzkova oblast s dodaleka viditefnou novovystavbou hotelov. Me-
dzi dalSie cudzie prvky patria veterné parky hlavne v oblasti Parndorfskej ploSiny, ktoré obraz krajiny az
prili§ pretvorili. V juznej asti Viedenskej kotliny prech&dzaji viaceré vedenia vysokého napéatia (220 kV a
380 kV). Dalsie 3pecifické znacdky krajiny juzne od Dunaja si zamky, ktoré sa nachadzaji najma pozdiz

rieky Leitha.

Cast Gzemia Leithagebirge a Malé Karpaty

Vychodne od Leithaniederung v pasme obce Seibersdorf sa v podobe ostrovov ty¢i do 480 m vysoké Le-
ithagebirge patriace do vychodoalpskej oblasti. Medzi Leithaniederung a Dunajom vycnieva severne od
obce Bruck an der Leitha Arbesthalska vrchovina, s vySkou od 170 m do 280 m, ktora sa na severe vy-

razne zniZuje k Dunaju.

Hundsheimské vrchy geologicky patria uz k Malym Karpatom. Rozprestieraju sa juzne od Dunaja a na
vychode vytvaraju Prellenkirchner Flur. Hundsheimer Berg je vysoky 480 m, Braunsberg priblizne 350 m.
Na zapadnej strane v oblasti Bad-Deutsch-Altenburg sa nachadza daleko viditelny kamerfolom. Pri dob-
rej viditelnosti je mozné z Hundsheimer Berg vidiet celt Viedensku kotlinu od jazera Neusiedler See az

po Weinviertel (vinarsku $tvrt).

Cast’ tzemia Donau-Auen

Dunajské ltuky - Donau-Auen sa rozprestieraju v tvare Uzkeho pasu v dizke priblizne 40 km medzi
Viedriou a Bratislavou. Su tvorené luznymi lesmi, [Ukami a zvlastnymi suchymi lokalitami chudobnymi na
vegetaciu. Okrem hlavného toku existuju hlavne na severe pocetné staré a vedlajSie ramena. Na severe
je oblast’ ohrani¢ena protipovodnovou hradzou. Vo viedenskej ¢asti Donau-Auen sa nachadza ropny pri-
stav Olhafen Lobau. Na vychodnom konci, zapadne od Hainburgu, krizi Dunaj zdaleka viditelny Sikmy,

lanovy most, ktory preto mozno oznacit za symbol oblasti.

5.3.4.2 Ekoldgia volnej prirody

Severojuznym smerom prechadza uzSim priestorom skumania tradovany, dobre znamy Alpsko-
karpatsky koridor, ktory predstavuje dblezité spojenie medzi Alpami cez Leithagebirge a Donau-Auen s
Karpatmi (pozri Obrazok 51). Migraéné osi regionalneho az lokalneho vyznamu su juzne od Dunaja v

oblasti Leithaauen vychodne od obce Bruck an der Leitha.

Vo vyprazdnenych agrarnych krajinach uzsieho priestoru skimania sa nachadzaju lesné druhy len ovela

menej vegetaénych Struktur, ktoré slizia ako spojovacie prvky medzi ich zivotnymi hlavnymi

OBB-Infrastruktur AG Strana 116 Januar 2017



ZMENA CELOSPOLKOVEJ HLAVNEJ DOPRAVNEJ SIETE ENVIROMENTALNA SPRAVA ENVIROMENTALNA SPRAVA
Vyhlasenie Zeleznice ,Vieden - letisko Viederi - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri obci Nickelsdorf za vysokovykonnd drahu

priestormi. Okrem toho existuju dodato¢né obmedzenia v désledku vzniku separacnych vplyvov velmi

frekventovanych cestnych tahov a osidlenych priestorov.

Zachovanim a vytvorenim vhodnych Struktiur krajiny a zelenych mostov ako aj trvalym planovanim
priestoru sa Alpsko-karpatsky koridor obnovi resp. zabezpeg€i. Za tymto u¢elom boli v medzinarodnom
akénom plane zhrnuté opatrenia. Alpsko-karpatsky koridor bol zakotveny v burgenlandskom programe
rozvoja krajiny (Landesentwicklungsprogramm, LEP 2011) ako aj v dolonrakiskych regionalnych pro-

gramoch Uzemného poriadku.
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Obrazok 51: Alpsko-karpatsky koridor (Weinviertel Management 2014)

5.3.4.3 Prirodné a chranené krajinné oblasti

Tabulka 15 podava kompaktny prehlad o prirodnych a chranenych krajinnych oblastiach v uzSom

priestoru skumania uvedenych v dalSich kapitolach.

Spolkova krajina Dolné Rakusko Burgenlandsko
Narodny park (IUCN) Narodny park (IUCN)
Eurdpska chranena oblast Eurdpska chranena oblast
Prirodna chranena oblast Prirodna chranena oblast
Kategoria chranenej ob-  Chranena krajinna oblast Chranena krajinna oblast
lasti Prirodny park Prirodny park
Prirodn& pamiatka Prirodna pamiatka

Regionalna zelena z6na a
Zachovaniahodna Cast’ krajiny

Tabulka 15: Prirodné a chranené Kkrajinné oblasti v uzsom priestore skimania (vlastné znazornenie)
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Narodny park

Néarodny park Donau-Auen

Narodny park Donau-Auen sa nachadza na okraji uzSieho priestoru skimania. Pravnu zakladriu pre
Narodny park Donau-Auen predstavuje dohoda podfa ¢l. 15a B-VG medzi zvdzom ako aj krajinami Dol-
ného Rakiska a Viedriou pre zriadenie a zachovanie Narodného parku Donau-Auen (Vereinbarung
zwischen dem Bund sowie den Landern Niederésterreich und Wien zur Errichtung und Erhaltung eines
Nationalparks Donau-Auen BGBI. | ¢. 17/1997). Pravnu zakladriu pre Narodny park v Dolnom Rakusku
tvori na jednej strane Dolnorakisky zdkon o narodnych parkoch (Niederdsterreichische Nationalparkge-
setz, LGBI. €. 5505-0 26/96 v zneni LGBI. ¢. 5505-3 79/13) a nariadenie pre Narodny park Donau-Auen
(Verordnung Uber den Nationalpark Donau-Auen, LGBI. &. 5505/1-0). Pravnu zakladriu pre Narodny park
vo Viedni tvori Viedensky zakon o narodnych parkoch (Wiener Nationalparkgesetz, LGBI. &. 37/1996 v
zneni LGBI. ¢. 18/2006) a Viedenské nariadenie o narodnych parkoch (Wiener Nationalparkverordnung,
LGBI. ¢. 06/2003 V pravnych podkladoch je okrem iného ustanovené rozdelenie Narodného parku na
prirodnu zénu a vonkajsiu zonu. Za narodny park sa povazuje mimoriadne chranena oblast’ v zmysle
prilohy Il UVP-G 2000 (BGBI. ¢. 676/1993 v zneni LGBI. | ¢. 4/2016).

Narodny park Donau-Auen predstavuje jeden zo siedmich?® rakuskych narodnych parkov. Rozprestiera
sa v Uzkom, 38 km dlhom pése medzi Viedriou a ustim rieky Morava ned’aleko Bratislavy. Narodny
park Donau-Auen zabera celkovu plochu viac ako 9.300 ha. Na najSirSom mieste je Siroky iba 4 km. Od
roku 1996 je Uzemie narodného parku chranené Zvazom pre zachovanie prirody a prirodnych zdrojov
IUCN kategdrie II.

Fenotyp Narodného parku Donau-Auen je uréeny na zaklade Sirokého prudu Dunaja, pretekajucich
vedlajsich ramien, vysusenych starych ramien ako aj luznych lesov. Na tomto Uzemi sa nachadzaju
aj mokrade a na niekdajSich Strkoviskach suché oblasti chudobné na vegetaciu. Tato ré6znorodost’ zZivot-
nych priestorov umoznuje aj vyskyt znaénej réznorodosti druhov. Tak sa tu okrem iného nachadza viac
ako 800 rastlinnych druhov, viac ako 30 druhov cicavcov a 100 druhov hniezdiacich vtakov, osem druhov
plazov a 13 druhov obojzivelnikov a viac ako 60 réznych druhov ryb. Ak zohfadnime hmyz, mézeme vy-
chadzat' z viac ako 5.000 réznych druhov zvierat zijucich na uzemi Narodného parku Donau-Auen. Na-
rodny park pini okrem ochrannej funkcie aj délezitu funkciu suvisiacu s rekreaciou a vzdelavanim.
Tak boli vytvorené centra Narodného parku a centra pre navstevnikov, a Uzemim parku prechadza

mnozstvo turistickych a cyklistickych ciest (Nationalpark Donau-Auen GmbH).

Narodny park Neusiedler See — Seewinkel

Narodny park Neusiedler See - Seewinkel sa nachadza juzne od uzSieho priestoru skimania a rozpre-
stiera sa aj na rakuskom, aj na madarskom Statnom uzemi. Bol to prvy rakusky narodny park uznany

IUCN v medzinarodnom meradle. Narodny park ma rozlohu 300 km2 a pozostava z centralnej prirodnej

% Z toho Sest narodnych parkov uznal zvaz International Union for Conservation of Nature and Natural Resources (IUCN).
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zény (nevyuziva sa), z juzne a vychodne hraniCiacej obhospodarovanej zony (kultdrna krajina), ako aj

rozsiahlej okolitej chranenej krajinnej oblasti.

Narodny park Neusiedler See - Seewinkel sa vyznacuje stepnatou krajinou s rozsiahlymi likami a pas-
tvinami, soliskami, trstinami ako aj mnozstvom druhov zvierat a rastlin. Mimoriadnu pozornost je potrebné
venovat priblizne 340 r6znym druhom vtakov, ktoré Ziju a kladu vajcia v narodnom parku (Narodny park
Neusiedler See — Seewinkel 2016).

Oblasti Natura 2000 (Europske chranené tizemia)

Pravne podklady pre siet chanenych oblasti Natura 2000 tvoria Smernica na ochranu vtactva
(79/409/EHS) ako aj Smernica fauna-fléra-habitat (92/43/EHS) EU. Hlavnym cielom je vytvorenie trvale
zabezpecenej celoeurdpskej siete chranenych oblasti za u¢elom zabezpecenia zvierat a rastlin a ich

Zivotného priestoru.

Obe smernice boli na krajinskej Grovni presadené do zakonov o ochrane prirody, pricom pre tieto ob-
lasti bola zavedena kategdria ochrany uzemi ,Eurdpska chranena oblast®. Oblasti, ktoré s oznacené v
zmysle Smernice na ochranu vtactva alebo Smernice fauna-fléra-habitat, sa povazZuju za mimoriadne
chranené oblasti v zmysle prilohy Il UVP-G 2000 (BGBI. ¢. 676/1993 v zneni LGBI. | €. 4/2016). V pries-
tore skimania sa nachadza mnozstvo oblasti, ktoré su podrobne opisané v Tabulka 16 a nasledne v

dalSom texte.

Spolkova kra-

jina Oznacenie Cislo Politicky okres Chranené oblasti
L Oblast FFH (fauna-
Donau-Auen vychodne od AT1204000 OKTem inych Bruck an  fi6ra-habitat)
. der Leitha, Vieden
Viedne AT1204V00  olie Oblast' VS (s ochranou
vtactva)
Dolné Rakusko  Hundsheimské kopce AT1214000 Bruck an der Leitha Oislft 7R (ETED

fléra-habitat)

Oblast FFH (fauna-
AT1220000 Bruck an der Leitha, ~ flora-habitat)
AT1220V00 Vieden okolie Oblast VS (s ochranou
Vtactva)

Feuchte Ebene — Leithaauen

Parndorferska plosina — Hei- . Oblast' VS (s ochranou
deboden AT1125129 Neusiedl am See VtActva)

Oblast FFH (fauna-

Parndorferska plosina AT1103112 Neusiedl am See flra-habitat)

Zurndorfer Eichenwald und
Hutweide (Zurndorfsky dubovy ~ AT1102112 Neusiedl am See

Burgenlandsko les a pastvina)

Oblast FFH (fauna-
fléra-habitat)

Oblast FFH (fauna-

Haidel bei Nickelsdorf AT1101112 Neusiedl am See fléra-habitat)
Oblast FFH (fauna-
Neusiedler See - severovy- Neusiedl am See, flora-habitat)
chodné pohorie Leitha Eisenstadt okolie Oblast VS (s ochranou
vtactva)
Tabulka 16: Oblasti Natura 2000 v priestore skimania (Amt der NO Landesregierung/urad krajinskej vliady Dolného Rakds-

ka 2014b, Amt der Bgld Landesregierung/arad burgenlanskej krajinskej vliady 2016; vlastné znazornenie)
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Donau-Auen vychodne od Viedne (AT1204000, AT1204V00)

Europska chranena oblast’ Donau-Auen vychodne od Viedne lezi na okraji resp. blizko uzSieho prie-
storu skimania. Oblast je vyznamna rozlahlymi suvislymi luZznymi lesmi v tesnom spojeni s typickymi
luZnymi [ukami a luznym vodstvom. Vyznamny Zivotny priestor tvoria makkeé luky (jelSovo-jasefové pas-
tviny) so vzacnymi striebornymi vibami a Ciernymi topofmi, ako aj tvrdé luhy. Okrem luznych lesov sa v
oblasti nachadzaju okrem iného este luzné okolikové Iuky bohaté na Ziviny, extenzivhe obhospodarované
Iuky ovsika vyvySeného. Popri tom sa v oblasti vyskytuje aj suchy Zivotny priestor ako su neuplné vapen-
cové najhornejsie travnaté miesta, suché travnaté miesta stoklasovky a kostravy a vychodoeurdpske ste-
pi. Na niekdajsich Strkoviskach su suché mesta chudobné na vegetaciu. V oblasti sa dari kune oby¢ajnej,
ktora z hlfadiska eurépskeho vyznamu predstavuje délezitého ZivoCicha, dalej je to dunajsky mlok velky,
ako aj eurdpska korytnacka mociarna. Luhy dalej predstavuju vyznamnu oblast’ pre zachovanie vyznam-
nych druhov ryb, ako napr. bieloplutvy hruz oby€ajny, plotica leskla, kolos va¢si a kolos mensi. Z ornito-
logického hladiska je oblast vyznamna po cely rok a je mimoriadne rozmanita. Okrem inych zu Ziju druhy

orol morsky, dalSie dravce, datel, mucharik, ¢ierny bocian a rybarik rieCny.

Hundsheimer Berge (AT1214000)

Oblast sa nachadza v zéne Hainburger Pforte vo vychodnej ¢asti Dolného Rakulska. Hundsheimské
vrchy geologicky patria uz k Malym Karpatom. Oblast ma medzinarodny vyznam vdaka skrizeniu a pre-
dizeniu réznych foriem suchych biotopov. Velké plochy pritom zaberaji hiboko spasené polosuché
travy a stepi. Vyznamné stepné rastliny su stepny ovos, rusinsky bodliak a kosatec nizky. Oblast je vy-
znamna aj vzhladom na endemické druhy. Mozno tu najst Hainburgsky polny klinéek a Panénsku modru
travu. Oblast je vyznamna aj z pohladu vyskytu motylov. Zije tu viac ako 1.315 druhov, ¢o predstavuje
priblizne tretinu celorakuskeho spektra druhov. Jaskyne vo vapencovej skale si mimoriadne délezité pre

druhy netopierov ako napr. netopier velky.

Feuchte Ebene Leithaauen (AT1220000, AT1220V00)

Eurdpska chranena oblast sa rozprestiera v juznej Viedenskej kotline, pozostava z viacerych Ciastkovych
Uzemi pozdiz rieky Leitha aZ k burgendlandskej hranici. Kedze st mokrade panénskeho charakteru na
vychode Rakuska len zriedkavé, oblasti prislucha vysoké postavenie. Aj ploSné prieniky spodnej vody,
ktoré umoznuju vytvorenie slatinnych raselinisk bohatych na vapnik, predstavuju pre Rakusko jedine¢nu
zvlastnost. Charakteristické je Uzke prepojenie vihkych a suchych lokalit. Priestranné liky a mocCiare vy-
tvaraju vyznamnu zakladfiu Uzemia na ochranu vtactva. Spomenutiahodny je v tejto suvislosti chrapkac
polny a zavitok. V oblasti sa nachadzaju pozoruhodné porasty s makkym a tvrdym drevom. Vyznamné
pozostatky luznych lesov a starych stromov su v zamockych parkoch Laxenburg, Ebreichsdorf a Bruck an
der Leitha. Pokial ide o druhy uvedené v prilohe Il, vyznamné su najméa r6zne bezstavcové druhy ako

napr. tesarik alpsky, pustovnik a vazka zelena.
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Parndorfska plosina — Heideboden(AT1125129)

Parndorfska ploSina je prevazne formovana rozsiahlymi ornymi plochami, rovnako vresoviskova poda,
ktora je od Parndorfskej plosiny oddelena niZinou pri rieke Leitha. Struktura Leithaniederung je bohatsia
vdaka liukam, pozostatkom luznych lesov a porastom popri brechoch. Tieto spolo¢ne vytvaraju Zi-
votny priestor priblizne 40 druhom vtakov podfa prilohy | Smernice na ochranu vtactva. Tu Zije napr. aj
medzinarodne vyznamny drop velky a orol kralovsky. Dalie vyznamné druhy vtakov su kama lGéna, roz-

ne druhy sokola, bojovnik bahenny, sluka, chriast bodkovany, penica jaraba a ¢ierny bocian.

Zurndorfer Eichenwald und Hutweide (AT1102112)

Eurdpska chranena oblast sa nachadza juzne od obce Zurndorf, v suchom udoli vzniknutom v dobe
Fadovej na Uzemi Parndorfskej ploSiny. Toto okrem iného pozostava priblizne zo 100 ha lesa a 20 ha
pastvin, ktoré sa prevazne rozprestieraju na ubociach suchého udolia. Prevaznu Cast' lesa tvori sprasovy
dubovy les, ktory zodpoveda biotopu eurosibirskych dobovych stepnych lesov. Dalej sa tu nachadzaju
luzné lesy tvorené stromami z tvrdého dreva. Zivotné priestory v pasme pastvin tvoria subpanénske su-
ché stepné travy, prirodné vapencové suché travniky premienajice sa na kry, ako aj na severe mensie,

na rovine leziace kosné luky. Podla prilohy Il Zije v oblasti netopier Cierny a sysel.

Haidel bei Nickelsdorf (AT1101112)

Oblast sa nachadza na hrane terasy Parndorfskej ploSiny strmo sa zvazujucej k Leitha a vyzna€uje sa
hlavne suchym charakterom, ¢o sa odraza tiez na rozmanitej vegetéacii. Zastipené skupiny suchych
trav zodpovedaju typu fauna-flora-habitatu subpandnskych stepnych suchych trav, dalSie zivotné priesto-
ry pozostavaju z menej vyraznych, rovinatych kosnych Iuk. Ohladom druhov ma nadregionalny vyznam

predovsetkym vyskyt lesostepnej paliny, na chranenych rovinach sa nachadza aj velky poniklec li¢ny.

Parndorfer Heide (AT1103112)

Eurdpska chranena oblast Parndorfer Heide lezi priblizne 1 km vychodne od obce Parndorf na okraji
Parndorfskej ploSiny. Ide o pozostatok kedysi velkoploSnej pastviny. Oblast je od roku 1992 tiez vy-
hlasena za prirodnu chranenu oblast. Na zapade prevazuju subpandnske stepné suché travy, na vycho-
de su to suché travy vysSieho vzrastu. Oblast je vyznama vdaka vyskytu kolénie syslov obyCajnych v

pocte priblizne 200 zvierat, ktoré tu nachadzaju idealne zivotné podmienky.

Neusiedler See - severovychodné pohorie Leithagebirge

Oblast zabera uzemie s rozlohou 571 km2 a vykazuje velka rozmanitost’ zivociSnych a rastlinnych
druhov ako aj ich zivotnych priestorov. Nachadzaju sa tu dubové lesy, trstina, solné naleziska,
otvorené luky ako aj stepné suché travy vzajomne mimoriadne odliSnych cendz zvierat a rastlin. Mno-
hé druhy zvierat a rastlin tu maju svoju zapadnu hranicu rozSirenia. Neusiedler See patri vdaka svojmu
pasmu trstin pre mnozZstvo druhov vtakov eurépskych mokradi k najvyznamnejSim oblastiam na kladenie

vajec, ziskavanie potravy a sluzi ako tranzitny priestor. Seewinkel je Specificky predovSetkym vdaka
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zriedkavym solnym zdrojom s ich vysychajucimi zénami ako aj zelefiou, vinohradmi a ornymi poliami me-
nej rozvinutej Struktury. Zapadné svahy su charakteristické vinohradmi men8ej rozlohy a vyznamnymi
dobre Strukturovanymi suchymi a polosuchymi travnatymi porastami. Tieto predstavuju cenny Zivotny
priestor pre mnozstvo druhov vtactva a hmyzu. Oblast severovychodného pohoria Leithagebirge je pre-
dovSetkym charakteristicka dubovymi lesmi ako aj lesmi tvorenymi dubom a hrabom oby&ajnym, iba na
vojenskom cviCisku Bruckneudorf a na juznom ubo¢i smerom na Jois je mozna natrafit na volné kultdrne

plochy (Suske 2015).

Prirodné chranené oblasti

Spolkové krajiny mézu v plnom rozsahu vyhlasit prirodné oblasti alebo oblasti spojené s prirodou
mimoriadneho ekologického vyznamu za prirodné chranené oblasti. Tato kategéria ochrany je pova-
Zovana za jednu z najprisnejSich v Rakusku v suvislosti s ochranou prirody. V uzSom priestore skimania

sa nachadza mnozstvo prirodnych rezervécii (pozri Tabulka 17).

Spolkova kraji- Pravna zakladna R S Plocha
na LGBI. ¢. Oznacenie Politicky okres [ha]
Braunsberg-Hundsheimerberg Bruck an der Leitha 210

. , 5500/13-00, . . .
Dolné Rakusko v zneni 5500/13-33 Pischelsdorfer Wiesen Bruck an der Leitha 11
Spitzerberg Bruck an der Leitha 226
50/1998 Batthyanyfeld Neusiedl am See 30
22/1992 Parndorfer Heide Neusiedl am See 7
2711969 Zurndorfer Eichenwald und Hutweide  Neusiedl am See 150
Burgenlandsko 29/1979 Haidel bei Nickelsdorf Neusiedl am See 12

11/1988 Hutweide Ménchhof Neusiedl am See

36/1965 Jungerberg Neusiedl am See

35/1965, .
v zneni 23/1971 Hackelsberg Neusiedl am See 9
Tabulka 17: Prirodné rezervacie v priestore skiimania (NO Atlas 4.0, GeoDaten-Burgenland; viastné znazornenie)

V ramci uzSieho priestoru skimania sa nachadzaju mimoriadne malé prirodné rezervacie v severnom
Burgenlandsku, na Uzemi Parndorfskej ploSiny ako aj v Dolnom Rakulsku v Casti Viedenskej kotliny. Pri-
rodné rezervacie sa povazuju za mimoriadne chranené oblasti v zmysle prilohy Il UVP-G 2000 (BGBI.
€. 676/1993 v zneni LGBI. | &. 4/2016).

Mokrade podFfa Ramsarskej konvencie

Na zaklade uplatnenia Ramsarskej konvencie (porov. kapitolu 3.2.1) vyhlasilo Spolkové ministerstvo po-
[nohospodarstva a lesného hospodarstva, ekologie a vodného hospodarstva Ramsarské oblasti v Ra-
kdsku. V blizkosti uzsieho priestoru skimania sa nachadzaju viaceré mokrade, ktoré si v zmysle Ram-
sarskej konvencie resp. jej presadenia deklarované do narodného prava ako Zivotné priestory pre vodné

a brodivé vtactvo medzindrodného vyznamu. Pritom ide o tieto oblasti:

o Donau-March-Auen (Dunajsko-moravské luhy)
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m] Untere Lobau

m] Neusiedler See a mokrade v Seewinkel

Donau-March-Auen (Dunajsko-moravské luhy zaberaji plochu cca. 38 500 ha, Untere Lobau cca.
915 ha a oblast’ Neusiedler See a mokrade v Seewinkel cca. 60 000 ha.

Chranené krajinné oblasti

Chranené krajinné oblasti su oblasti, ktoré sa vyznacuju mimoriadnou krajinskou ré6znorodostou,
svojraznost’'ou a krasou, ktoré maju mimoriadny vyznam pre rekreaciu obyvatelstva a turizmus, a ktoré

z historického alebo archeologického hladiska zahifiaju vyznamné casti krajiny.

V uzSom priestore skimania sa nachadzaju tri chranené krajinné oblasti (pozri Tabulka 18). V Dolnom
Rakusku je to rozlahla oblast’ prirodnej rezervacie Donau-March-Thaya-Auen ako aj prirodnda rezervacia

v pohori Leithagebirge. V Burgenlandsku sa nachadza rozsiahla prirodna rezervacia Neusiedler See a

okolie.
Spolkova kra- Pravna zakladna o L,
jina LGBI. ¢. Oznacenie Politicky okres
, , Donau-March-Thaya-Auen pkrem inych Vieden okolie, Bruck an der Le-
Dolné Rakisko ~ 5500/35-10 itha
Leithagebirge Bruck an der Leitha
Burgenlandsko 22/1980 Neusiedler See a okolie okrem iného Neusiedl am See
Tabulka 18: Prirodné a chranené krajinné oblasti v uzsom priestore skimania (vlastné znazornenie)

Prirodné pamiatky

Prirodné pamiatky su cenné prirodné vytvory, ktoré su chranené z hladiska vedeckého alebo kultur-
neho vyznamu, jedine¢nosti, zvlastnosti, mimoriadne nadhernej kompozicie krajiny alebo zvlastnej funk-
cie pre obhospodarovanie krajiny. Za prirodna pamiatku mézu byt vyhlasené najma stromy, skupiny
stromov alebo drevin, lokality vyskytu zvlastnych druhov zvierat a rastlin a dalSie prirodné vytvory. Z d6-

vodu prevazne bodového a lokalneho vyskytu prirodnych pamiatok nebudu dalej zmiefiované.

Prirodny park

Prirodny park je Gzemie krajiny, ktoré je vSeobecne pristupné a je mimoriadne vhodné pre rekreac-
né ucely alebo na spoznavanie prirody. V uzSom priestore skimania sa nachadza v Burgenlandsku
prirodny park Neusiedler See - Leithagebirge, priCom Uzemia prirodnej chranenej oblasti Neusiedler See
a okolia sa prekryvaju s uzemim prirodného parku. Oblast’ je mimoriadne vyznamna vdaka réznorodosti
Uzemia krajiny a rozprestiera sa na Uzemi piatich obci na severozapadnom brehu Neziderského jazera -

Neusiedler See.
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Regionalne zelené zény a vzacne casti krajiny

V regionalnom programe Uzemného poriadku - juzna €ast Wiener Umland (Regionales Raumordnun-
gsprogramm sidliches Wiener Umland, LGBI. 8000/85-0 v zneni LGBI. €. 67/2015) su urcité lokality vy-
hlasené za regionalne zelené zény resp. vzacne casti krajiny. Regionalne zelené zény predstavu;ji
zelené Uzemia, ktoré osobitne roz¢lernuju uzemie a oddeluju osidlené Casti, alebo v blizkosti osidlenia vy-
tvaraju priestor pre oddych, alebo spéajaju vzacne zelené zony a biotopy, a tak maju regionalny vyznam. V
uz8om priestore skimania sa nachadzaju také zelené zény predovéetkym pozdiz tokov riek (Leitha,
Fischa, ale aj pozdiZ mensich potokov a potdéckov). Vzacne Gzemia krajiny predstavuji komplexné kra-
jinky alebo cenné samostatné biotopy regionalneho vyznamu. Tieto zény sa tiahnu celym uz8im priesto-
rom skiumania a zahffiaju oblasti v okoli riek a potokov, ako aj menej rozsiahle lesné z6ny (najma Hun-

dsheimské hory a Arbesthalsku vrchovinu).

5.3.5 Voda, péda a prinosy

5.3.5.1 Povrchova voda

UzSim priestorom skimania pretekaju viaceré rieky, ktoré su priradené do spadovej oblasti Dunaja.
Najvyznamnej$imi riekami je Dunaj a Leitha. Zény na odvedenie povodrovej vody HQ30 a HQ100 sa

nachadzaju pozdiz hlavnych ramien rieky Leitha, Fischa a Schwechat.

Dunaj

Dunaj je vdaka svojej dizke takmer 2.900 km druhou najdlhSou riekou Eurépy a tiahne sa od
Schwarzwald do Dunajskej delty pri Ciernom mori. V Rakusku sa aZ na malé lokalne vynimky vlieva tak-
mer celé vodstvo do Dunaja. Sklon v Rakusku predstavuje 156 vySkovych metrov. Spadova oblast zabe-
ra 100.000 km2. NajdélezitejSimi vedlajSimi pritokmi Dunaja v Raklsku su Enza, Traun, Ybbs, Traisen,
Kamp a Morava. Nizka hladina vody je zaznamenavana v januari a februari, vysSie prietoky st od aprila
do jala. Priemerny prietok vo Viedni je 1.915 m3/s. PozdiZz Dunaja st vybudované pocetné elektrarne,
vo Viedni sa nachadza elektraren Freudenau. Okrem vyroby elektrickej energie sluzi Dunaj ale ako dble-
zita eurdpska vodna cesta. Pod vzdivadlom Freudenau sa az k Hainburger Pforte rozprestieraju luzné

lesy a vedlajSie ramena Dunaja.

Fischa

Fischa tvori juzny pritok Dunaja a jej priblizna dizka je 35 km a spadova oblast predstavuje cca. 549 km?2.
Fischa prameni v juznej Casti Viedenskej kotliny v zone obce Haschendorf vo vyske 228 m. Z najvacsej
Casti je zasobovana zo zdrojov spodnej vody Wédllersdorfer Schuttkegel. Prietok vody je v priebehu roka
konstantny, hlavhym zasobovatelom je Piesting, ktor4 prameni v predalpskej oblasti a v obci Gramatneu-
siedl sa vlieva do rieky Fischa. Fischa sa vlieva v blizkosti obce Maria Ellend do Dunaja, poslednu ¢ast

tvori staré rameno Dunaja.
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Schwechat

Schwechat tvori vedIlajsi pritok Dunaja, tento prameni v lese Wienerwald a je napéajany z viacerych zdro-
jovych potokov. Schwechat prameni na kopci Schopfl vo Wienerwald v nadmorskej vyske priblizne 900 m
a je priblizne 65 km dlha. Schwechat dalej preteka obcou Alland a Udolim Helenental cez Baden do Vie-
denskej kotliny. DoleZité pritoky predstavuju Médlingbach, Liesing, Triesting a Kalter Gang. Na dolnom
toku je Schwechat zvac¢sa zregulovana a pevne zastavana. Nedaleko jeho Ustia do Dunaja v Casti obce
Mannsworth Schwechat preteka starym ramenom Dunaja. Spadova oblast' rieky Schwechat predstavuje
1.181 kmz,

Leitha

Leitha vznika zo sutokov riek Pitten a Schwarza, ktoré pritekaju zo stredoalpskej oblasti resp. vapencovej
alpskej oblasti. Ich sutok je v obci Lanzenkirchen pri Wiener Neustadt. Spadova oblast rieky Leitha pred-
stavuje az k madarskej hranici priblizne 2.150 km?, pricom ma pritoky hlavne na hornom toku. Leitha bola
po mnohé storocia vyznamna tiez ako politicka hranica. Za ¢Cias rakisko-uhorskej monarchie sa rakiska
Cast’ oznaCovala v hovorovom jazyku ako Cisleithanien a madarska polovica riSe ako Transleithanien. V
oblasti mokrade Leitha zodpoveda typu meandrovitej nizinnej rieky. Z hydrologického hladiska zodpove-
da odtokovy rezim rieky Leitha horskej rieke bez vplyvu ladovca s vodou z topiaceho sa snehu a vyso-

kymi letnymi zrazkami.

Stojaté vody

Stojaté vody v uzSom priestore skimania su prevazne neprirodzenej povahy, priCom prevazna Cast z
nich vznikla v désledku tazby materialu ako Strkoviska zaplavené vodou. Zasobovanie vodou sa regu-
luje prostrednictvom spodnej vody, zrazok, vyparovania a transpiracie. Niekolko desatroci staré rybniky
su Casto zarastené dobre vytvorenou pobreznou vegetaciou. Niektoré byvalé strkové rybniky boli medzi-

¢asom zastavané obytnymi domami a chatami.

Neziderské jazero nachadzajuce sa v bezprostrednej blizkosti okraja uzsieho priestoru skimania je mi-

moriadne vyznamné ako jedno z mala stepnych jazier Eurépy.

5.3.5.2 Spodnéavoda

V uzSom priestore skiumania existuje Vodohospodéarske ramcové ustanovenie Mitterndorfer Senke
(BGBI. 126/1969) podla § 54 Zakona o vodnom prave 1959 (Wasserrechtsgesetz BGBI. &. 215/1959 v
zneni BGBI. | €. 54/2014). Toto vo vSeobecnosti upravuje vyuzivanie zasoby spodnej vody, pricom je vo-
da vyuzivana na zasobovanie a zavlaZzovanie. Dostatok spodnej vody je mozné dlhodobo garantovat
vdaka rezervaciam s vyskytom vodnych zdrojov a oblastiam s chranenymi vodnymi zdrojmi. V uzSom

priestore skimania predstavuje rezervaciu s vyskytom vodnych zdrojov Mitterndorfer Senke.

V Burgenlandsku sa zdpadne od Neziderského jazera az po Leithagebirge rozprestieraju rezervacie s
vyskytom spodnej vody Windener Quellen (LGBI. 4/1978) a Purbach (LGBI. €. 44/2011), pri Statnej
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hranici pri obci Nickelsdorf rezervacia s vyskytom spodnej vody Kleylehof (Nickelsdorf-Halbturn) (LGBI.

€. 5/1978) ako aj na severe rezervacia s vyskytom spodnej vody Kittsee (LGBI. €. 48/2010).

V ramci uzSieho priestoru skimania sa dalej nachadzaju viacere mensie oblasti s chranenymi vodny-

mi zdrojmi v pasme studni, tieto nebudl vzhfadom na ich nizky vyskyt v dalSej praci rozoberané.

5.3.5.3 P6da a prinosy

Les

Cely uzsi priestor skimania mozno zaradit k oblasti lesného porastu 8 1 ,,Pannonisches Tief- und
Higelland“ (Forstliche Bundesversuchsanstalt?” 1993) a vyznaduje sa velmi nizkym podielom lesa
(pozri Obrazok 52). S vynimkou obci popri Dunaji (napr. Fischamend 23,7 %) ako aj tych obci s podielom
na Leithagebirge podiel lesa nepresahuje 17,7 % (obec Goéttlesbrunn-Arbesthal). Podiel lesa nepredsta-

vuje v prevaznej €asti obci dokonca ani 10 %.

Anteil der Waldflache an der ":\
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Obréazok 52: Podiel lesnej plochy na celkovej ploche v % (OROK 2015)

V porastovej oblasti 8.1 prevazuje polnohospodarstvo, avSak je tu aj niekolko vacSich lesnych pléch.
Pahorkatinové plandre sa vyskytuju na teplych miestach s mierne kyslou pddou v lesoch s vyskytom du-
ba cér a zimného duba. V lokalitAch s vadpencovou pddou sa nachadzaju len fragmentarne sprasové du-
bové lesy s vyskytom duba cér, letného duba, duba plstnatého a javora polného. Toto sa tyka napriklad
Parndorfskej ploSiny. Prevladaju teplomilné lesy s vyskytom duba a hraba oby€ajného, v lokalitach s niz-

kym vyskytom spodnych vdd s vyskytom duba zimného, na dne udoli a zlabov s vyskytom duba letného.

27 Dnes: Bundesforschungs- und Ausbildungszentrum fir Wald, Naturgefahren und Landschaft (Spolkové vyskumné a vzdelava-
cie centrum na skiimanie lesov, prirodnych rizik a krajiny)
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Les s vyskytom duba plstnatého sa vyskytuje na slne€nych, suchych, vapencovych plochach na urovni
pahorkatin, prevazne v oblastiach s tvrdou horninou. Prikladom toho si Hainburgské vrchy a Leithage-

birge.

V oblasti vaésich udoli riek, najma Dunaja, sa nachadzaju prevazne luzné lesy. Tak sa strieborné viby
ako priekopnicka spolo¢nost’ nachadzaju na prasnych pieskovych nanosoch, na strku ¢asto rastu krovi-
naté purpurové viby, na naplavenom ile krovinaté mandlové viby. Specidlne na Dunaji je mimoriadne
velkoploSne rozSireny biely topol. Hartholzau (lesy s tvrdym drevom) s dubom letnym, jasefiom a bres-
tami sa nachadza pri lokalitach, ktoré su uz len zriedka zaplavené, v oblasti Dunaja prevazne s jasefiom
8tihlym, v oblasti Leitha a March s jasefiom uzkolistym. Nivné lokality s vefmi zriedkavymi zaplavami su
Casto domovom lipy malolistej a hrabu oby¢ajného. V lokalitach Niedermoor su porasty jelSe Ciernej lep-

kavej, napr. v Marchegg alebo vo Wiener Becken.

Plan vyvoja lesov (Waldentwicklungsplan, WEP) zobrazuje funkcie pre najdblezitejSie lesné oblasti
(ochranna, rekreacna a oddychova funkcia). V uzSom priestore pozorovania existuju v oblasti Arbestha-
ler Higelland a Leithaauen prevazne lesnaté plochy s rekreaénou funkciou. Aj v oblastiach severného
pohoria Leithagebirge ako aj Hundsheimer Berge, ktoré lezia tesne pod uzSim pozorovanym priesto-

rom, su pritomné lesnaté uzemia s rekreaCnou funkciou.

Lesy, ktoré sa v porovnani s inymi priestormi vyskytujl v uzSom priestore pozorovania celkovo kvantita-
tivne nizko, a vyznam existujucich lesnatych pléch s ich prislusnymi funkciami odévodnuji mimoriadnu

hodnotu lesa v uzSom priestore pozorovania. Tento je mimoriadne senzibilny voci zdsahom.

Typy p6dy a kvalita pédy

Juzne od Dunaja sa v oblasti Gétzendorf pozdiz Leithaniederung popri $edych luznych pédach, éerno-
zemiach a roztrasenych organogénnych pddach (Anmoor) nachadzaju i vacsie oblasti s vilhkou cier-
nou pdédou s maloplosne silne sa meniacimi vodnymi pomermi. Medzi Himberg a Schwadorf resp. medzi
Schwadorf a Bruck an der Leitha previada ¢ernozem — pdda v velmi vysokou vhodnostou pre polnohos-
podarske vyuzitie (pozri Obrazok 54), ktora sa tu vyznacuje prakticky nepretrzitou hlbokou vrstvou a da-
lekosiahlo miernou priepustnostou. V oblasti Parndorfer Platte dominuju arenické éernozeme na prie-
pustnych, velmi suchych az suchych lokalitach. Vychodne od Gattendorf sa nachadzaju Sedé luzné pé-
dy a oblasti s typickou ilovou pddou. Medzi oboma ramenami rieky Leitha sa nachadza prevazne vihka
Cierna pdda na uzemiach dobre zasobovanych vodou. Na Prellenkirchner Flur prevladaju na severe €er-
nozeme, v oblasti okolo Prellenkirchen dominuji arenické ¢ernozeme, p6dne komplexy ako aj roztrise-
né plochy s vlhkou €iernou hlinou. V oblasti Haideboden, v najkrajnejSom juhovychode uzSieho skuma-
ného priestoru, previada €ernozem, maloploSne sa najdu aj plochy s arenickou €ernozemou. V oblasti
Arbesthaler Hugelland prevliada ¢ernozem. MaloploSne sa vyskytuje hneda ¢ernozem a arenicka cer-
nozem. V juznej a zapadnej vytokovej zone Hundsheimer Berge sa striedaju maloplo$né oblasti so syp-

kym sedimentom-hnedozemou, ¢ernozemou a kolluvium (pozri Obrazok 53).
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Typy pbdy, ktoré sa nachadzaju v uzSom priestore skimania, odévodriuju vaésinou vysokokvalitnu resp.
stredne az vysokokvalitni bonitu pédy a tym dobri vhodnost’ pre polnohospodarske vyuzivanie, pre-

dovsetkym pre orbu.

I (L) Kolluvium
| (K) Bodenformkomplex

Obrazok 53: Typy p6dy v uzsom priestore pozorovania (BMLFUW-Spolkové ministerstvo pre polnohospodarstvo lesné hos-
podarstvo, Zivotné prostredie a vodné hospodarstvo, BFW 2009)

Polnohospodarstvo

Velké Casti uzSieho priestoru pozorovania su polnohospodarsky vyuzivané. Klimatické predpoklady s
dlhym trvanim slne¢ného Ziarenia, dihym vegetaénym obdobim a vysokymi teplotami s vhodné ramco-
vé podmienky. Obmedzujuco v§ak posobia nizke zrazky. Juzne od Dunaja, v malovyrobnej oblasti Wie-
ner Boden, prevladaju prevadzky na pestovanie potravin uréenych pre trh, okrem toho je tu vysoky
podiel vinohradnickych prevadzok. Velkosti prevadzok pre pestovanie potravin uréenych pre trh si nad
priemerom kraja. Juzne od Dunaja sa tiez nachadza malovyrobna oblast Parndorfer Platte. Aj v tejto ob-
lasti dominuje pestovanie potravin ur€enych pre trh a velkosti prevadzok taktiez lezia nad priemerom

krajiny.

Najma v dolnorakuskej Casti uzSieho priestoru pozorovania su prevladajuce typy pddy klasifikovatelné
ako stredne- az vysokobonitna orna poéda. V oblasti Mitterndorfer Senke, Parndorfer Platte a

Prellenkirchner Flur ide o nizko- az strednebonitni ornt poédu (pozri Obrazok 54).
Z hodnoty ornej pddy vyplyva vysoky vyznam dalSich Casti uzSieho priestoru pozorovania pre polfno-
hospodéarsku vyrobu. Adekvatne existuje vysoka senzibilita nielen voci spotrebe pddy samotnej, ale aj

voci rozdeleniam, ktoré mozu stazit' efektivnu polnohospodarsku produkciu.
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Wertigkeit Ackerland L Z
Il 1 - geringwertig ) L e S 12}.31Le1thageb-

- 2 - geringwertig bis mittelwertig ’Ir’ —_\

\ [
\

3 - mittelwertig P : ; erf;that;] e A\

- 4 - mittelwertig bis hochwertig

- 5 - hochwertig

Obrazok 54: Kvalita ornej pédy v uzSom priestore pozorovania (BMLFUW, BFW 2009)

Suroviny a oblasti tazby

Das Regionale Raumordnungsprogramm sidliches Wiener Umland (Regionalny program Uzemného po-
riadku - juzna oblast okolia Viedne (LGBI. 8000/85-0 v zneni LGBI. &. 67/2015) vykazuje v uzSom priesto-
re pozorovania pocetné oblasti vhodné pre ziskavanie piesku a strku. Ide pritom o plochy, ktoré sa z
doévodu ich geologickych predpokladov a priestorovej polohy hodia pre hospodarsky a ekologicky zastupi-
teflné ziskavanie zakladnych minerdlnych surovin. Juzne od Dunaja sa nachadzaju zény vhodné pre
ziskavanie piesku a Strku v oblasti Rauchenwarth a Schwadorf, juzne od Tattendorf ako aj voFischa-
mend. Zény vhodné pre ziskavanie prirodného kamena, hliny a sadrovca sa nachadzaju v Bad De-
utsch-Altenburg (vapenec a dolomit), v Mannersdorf v pohori Leithagebirge (vapenec), v Sommerein (hli-

na a svor) ako aj v oblasti Hennersdorf a Biedermannsdorf (hlina).

Podozrivé plochy a staré zat'aze

Na uzemi uzSieho priestoru pozorovania podla Katastra starych zatazi (Altlastenkataster) BMLFUW lezia
tri staré zat'aze (pozri Tabulka 19), dve z tohu sU sanované resp. zaistené. Zapadne od Flughafen Wien
(letiska Viederi) okrem toho lezia dve podozrivé oblasti (Lechnergrube a Flammgrube), ktoré este nie su

zaznamenané v Altlastenatlas-Verordnung (Nariadenie o starych zataziach).

Spolkova kra-

jina Obec Druh Oznacenie Stav San-status
Dolné Rakusko  Schwechat Altstandort OMV rafinéria Schwechat AL- sanované zabezpecené
Dolné Rakusko  Schwechat  Stary ndnos Heferlbach Stara zataz OIMBIEVID [afe>

ve realizované
Burgenlandsko  Parndorf Stary nanos ~ Obecna skladka Parndorf ~ AL- sanované sanované

Tabulka 19: Staré zataze podla Altlastenkataster (Kataster starych zatazi; BMLFUW 2010-2014; vlastné stvarnenie)
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5.4 ANALYZA PRIESTOROVYCH PREKAZOK V UZSOM PRIESTORE SKUMA-
NIA

5.4.1 Postup pri zistovani priestorovych prekazok

V uzSom pozorovanom priestore bolo v ramci popisu stavu Zivotného prostredia (Umweltzustand, porov-
naj Kapitola 5.3) nahromadené mnozstvo priestorovych informacii. Tieto informacie su prilozené k en-

viromentalnej sprave ako plany (obal s planmi) k nasledujucim tematickym oblastiam:
m} Osidlena lokalita
a Ochrana prirody a krajiny

a Typy kultdrnej krajiny

m} Voda
a Pdda a vyuzitie pody
a Topografia

Analyzované priestorové struktuary s r6zne senzibilné voci ucinkom plynicim zo zameru Zelezni¢nej
infrastruktary a vykazuja priestorovo rozliéni vhodnost’ pre realizaciu zameru zelezni¢nej infrastruktury.
Senzibilita je pritom prednostne odvodzovana z konkurujiceho vyuzivania priestoru resp. diverznych
dévodov ochrany. Spdsobilost spravidla zavisi od fyzickych a topografickych podmienok. Z toho vyply-
vaju rézne priestorové prekazky, ktoré mozno jasne pomenovat ako vysledok hrubého pozorovania.

Pre vizualizaciu priestorovych prekazok bola vytvorena klasifikacia prekazok (pozri Tabufka 20).

Kategéria priestoro-
vej Definicia
prekazky

Vyrazna senzibilita voci u¢inkom vyplyvajucim zo zameru zelezni¢nej infrastruktury a
tym blokuje schvalenie. Ide o stav, ktory mdze stat v protiklade k schvaleniu zameru, a
spravidla sa zaklada na pravne zavaznej norme a vyzaduje si zna¢né dévody hovoriace
v prospech zameru.

Vyrazna senzibilita voci u€inkom vyplyvajucim zo zameru Zelezni¢nej infrastruktiry a v
ramci zvazovania podstatné pro rozhodnutie. Ide o stav, ktory sa zaklada na pravnych
normach alebo pravnych nariadeniach, regionélnych planovacich alebo znaleckych
hodnoteniach, ktoré su orientované na kvalitu Zivotného prostredia.

Vysoka

Senzibilita voci tu€inkom vyplyvajucim zo zameru zelezni¢nej infrastruktury a podmiene-
Stredna ne relevantné pre rozhodovanie. Ide o stav, ktory nemusi byt odvodeny z pravnych no-
riem alebo inych zavaznych zadani, ale vplyva na Gvahy pre najdenie koridora.

Nizka az velmi VSetky ostatné priestory v skimanom priestore, ktoré nie su pokryté plochami kategorii
nizka priestorovych prekazok velmi vysoko az stredne.
Tabulka 20: Definicia kategérii priestorovych prekazok (Vlastné spracovanie)

2 Vynimoény pripad Ochranné pasma siete Natura 2000: Vyrazna senzibilita voci uginkom vyplyvajdcim zo zameru Zelezni¢nej in-

frastruktary a tym potenciélne blokuje schvalenie. Ide o stav, ktory v pripade moznej schvalovaco-pravnej kontroly alternativ
mbze stat v protiklade k schvaleniu zameru. Spravidla sa zaklada na pravne zavaznej norme a vyzaduje si podstatné dévody
hovoriace v prospech zameru.
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Analyzované priestorové informécie boli na zaklade tejto klasifikacie priradené do réznych kategorii

priestorovych prekazok a zhrnuté podl'a tematickych oblasti (pozri Tabulka 21).

Jednotlivé priestorové Struktiry analyzované v Umweltzustand (ekologicka situacia) sa neobjavuji v pre-
kladovej tabufke ku kategériam priestorovych prekazok. Aspekty, ktoré nie su zobrazené ako priestorové

prekazky, su z textovych dévodov vylucené. Dévody pre vyluéenie mdzu byt:

a obzvlast maloplosny vyskyt
a Ziadne oCakavatelné negativne Ucinky v dbsledku zameru Zeleznice alebo jej prevadzky
a celoplosny vyskyt a preto chybajuce zobrazenie rozdielov

Obzvlast sa to tyka nasledujucich aspektov v réznych tematickych oblastiach:

a Linearne infrastruktiry: Existujlce linearne infrastruktiry (napr. cestné, kolajnicové a potrubné
infrastruktary) nie st na rozdiel od veternych turbin priradené k Ziadnej triede priestorovych pre-
kazok, ale iba znazornené. Zatial €o linearne infrastruktury mézu byt pri pripadnom skrizeni vda-
ka stavebnym opatreniam vedené popod alebo ponad alebo byt presunuté, dotyéné zariadenia
veternej energie musia byt bezpodmienecne odstranené a z dévodu priestorovych ohrani¢eni

(zoény vhodné pre veterna energiu) mézu byt premiestnené len za urditych predpokladov.

a Zat'azené oblasti podla IG (vysoké zatazenie Skodlivymi latkami) vzduch: Zatazené oblasti
podla IG vzduch nie su v analyze priestorovych prekazok pojednavané, pretoze su na jednej
strane celoploSne pritomné, ¢im nie su viditelné rozdiely, a na druhej strane nemozno oCakavat
Ziadne pravdepodobne vyrazné — v zmysle trvalych a nezvratnych — negativne u€inky v désledku

zameru zeleznice.

a Hluk: Oblasti, ktoré su uz silne zatazené hlukom, nie su zobrazené ako priestorové prekazky,
pretoze navrhovana zmena siete pravdepodobne nepovedie k zhorSeniu imisnej situacie blizko
existujucich infrastruktir. Oblasti, ktoré vykazuju senzibilitu voc¢i hlukovému zatazeniu (napr.
300 m bezpec&nostny odstup okolo osidlenych oblasti), si uz zaznamenané ako priestorové pre-

kazky v tematickej oblasti Clovek a zdravie.
a Prirodné parky: V uzSom priestore skimania sa nenachadzaju prirodné parky.

a Chranené oblasti podzemnej vody: Chranené oblasti podzemnej vody sa vyskytuja iba mimo-

riadne maloploSne v oblasti jednotlivych studni.
o Podozrivé plochy a staré zat'aze: Podozrivé plochy a staré zataze sa vyskytuju len maloplosSne

a okrem toho su pre rozhodovanie fakticky irelevantné.

Za ucelom lepsSieho vypracovania resp. zndzornenia su tematické oblasti z ekologickej situacie zluco-

vaneé resp. rozdelené. Tabulka 21 zobrazuje planované rozvrhnute vzdy na tematicku oblast.
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Okruh tém Vysoka Stredna Nizka az
velmi nizka
¢ Osidlené oblasti, e Veterné elektrarne e Zbny vhodné na vyuZi-
priemyselné a podni- vanie veternej energie
katelské plochy
Osidlena lokalita |e Archeologické néle- nepriamo
a infrastruktara ziska a kultarne stat- definované
ky celostatneho vy-
znamu
e Letiska
e Osidlené oblasti e 300 m bezpecnostny Zo6ny vhodné pre turiz-
odstup od osidlenych mus
oblasti
e Zelené plochy a vol-
no¢asové zariadenia
. . v osidlenej oblasti nepriamo
Clovek a zdravie . .
e Narodny park (Oddy- definované
chova funkcia)
e Lesy s ochrannou,
oddychovou a rekre-
acnou funkciou (vy-
soka)
e Narodné parky e Chranené krajinné Regionalne zelené z6-
e Prirodné chranené oblasti ny
oblasti e Mezohemerobne ob- Zachovania hodné Cas-
. i, 4 i lasti ti krajin i
Priroda a krajina |® I?amsarske oblasti jiny ggﬁgg\%%é
e Uzemia eur6pskeho
vyznamu (fauna-fl6ra-
habitat a oblasti pre
ochranu vtactva)?®
o TaZobné tizemie Vysokobonitna a stred-
« Vinohradnicke oblasti nebonitna orna poda
Lesné plochy s uzitko-
Voda, pdda a vou funkciou nepriamo
vyuzitie pody HQ100 definované
Vodstvo®®
Chranené oblasti pod-
zemnej vody
e Vodna cesta, jazero |e Pozdizny skion teré- Pozdizny sklon terénu nepriamo
4 . . s~ 0 0,
Topografia  Topograficka prekaz- nu nad 20 %o nad 10 %. definované
ka
Tabulka 21: Priradenie analyzovanych priestorovych Struktur ku kategériam priestorovych prekazok (Vlastné spracovanie)

Pre vSetky oblasti, ktoré nevykazuju velmi vysoké, vysoké alebo stredné priestorové prekazky, je

nepriamo definovana nizka az vel'mi nizka priestorova prekazka. Oblasti bez akejkolvek priestorovej

prekazky neexistuju.

Priestorové prekazky odvodené z ekologickej situacie su z hladiska planovania predstavené najskér v

tematickych oblastiach a nasledne celkovo kumulované3! (pozri Obrazok 55).

29

30

Uzemia eurdpskeho vyznamu st zobrazené osobitne v odstupfiovanom &ervenom odtieni.

Ako vodstvo su do mapy priestorovych prekazok zahrnuté len Dunaj a Neusiedler See. Stojaté vody ako Strkové rybniky atd. tu

nie su zahrnuté z dévodu maloploSného vyskytu. Pritoky Dunaja tiez nie su zahrnuté do analyzy priestorovych prekazok, preto-
Ze v pripade prechodov menSich tecucich véd s adekvatnymi (ekologicko-)technickymi opatreniami sa nepocita so ziadnymi
znaénymi negativnymi G¢inkami.
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EKOLOGICKA SITUACIA PRIESTOROVA PREKAZKA

Osidlena lokalita und

Osidlena lokalit. . . ;
>idiena fokaiita infrastruktuara

Ochrana prirody a krajiny “lovek a zd
Clovek a zdravie

Typy kultirnej krajiny CELKOVA PRIESTOROVA

Priroda a krajina PREKAZKA
Topografia
Topografia
Vodstvo
Poda a vyuZitie pody Voda, poda a vyuzitie pody
Obrazok 55: Preklad priestorovych informacii do priestorovych prekazok (vlastné spracovanie)

Pri prelinani viacerych kategorii priestorovych prekazok je zobrazena len najvysSia kategoéria. Nevytvori
sa teda ziadna kumuléacia, ked budu v urcitej oblasti zistené viaceré rozne alebo rovnaké priestorové

prekazky.

5.4.2 Zobrazenie priestorovych prekazok v tematickych oblastiach

5.4.2.1 Osidlena lokalita a infrastrukttra

Osidlené oblasti roztrusené po celom uzSom skiumanom priestore s vidieckym charakterom vratane
hospodarskych, priemyselnych a dopravnych pléch ako aj Flughafen Wien (letisko Viederi) s jeho Starto-
vacimi a pristadvacimi drahami vykazuju velmi vysoké priestorové prekazky. Na zapade uzSieho sledo-
vaného priestoru sa dalej smerom na juh taha osidleny pas od mesta Schwechat cez Rannersdorf a
Zwélfaxing. Aj pozdiZ rieky Fischa tedticej v severo-juznom smere sa nachadzaju viaceré osidlené telesa
(v Gramatneusiedl, Ebergassing, Schwadorf, Klein-Neusied| a Fischamend), ktoré vykazuju velmi vysoké

priestorové prekazky.

Vychodne od rieky Fischa sa nachadzaju ako na dolnorakiskom Uzemi tak aj v Burgenland v oblasti
Parndorfer Platte pocetné plochy s veternymi turbinami s Ciastoéne velkym zaberom plochy, ktoré vy-

kazuju vysoké priestorové prekazky.

Zo6ny vhodné pre vyuzivanie veternej energie, ktoré vykazuju strednu priestorovu prekazku, su v

uzSom pozorovanom priestore z vacSej Casti uz vyuzivané pre veterné turbiny.

31 Pri celkovom stvarneni priestorovej prekazky uz hodnota ornych péd nie je zobrazovana, pretoZe tieto nie su velmi odligné z

doévodu ich nepretrzite vysokokvalitného resp. stredne- az vysokokvalitného charakteru v oblasti.
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5.4.2.2 Clovek a zdravie

Pre ochranu ludi a ludského zdravia predovsetkym ohladom hlukového zatazenia existuje vramci osid-
lenych oblasti vePmi vysoka priestorova prekazka a v oblastiach blizko osidlenych oblasti (300 m

vzdialenost) vysoka priestorova prekazka.

Vsetky lesy s oddychovou funkciou, napr. Donau-Auen, Leithaauen, Arbesthaler Hiigelland ako aj lesy
v pohori Leithagebirge, vykazuju vysoku priestorova prekazku. Dévodom tohto vysokého zaclenenia je

nizke vybavenie lesmi v celom uz§om skimanom priestore.

Ako oblasti so strednou priestorovou prekazkou su stanovené zony vhodné pre turizmus v Burgen-
land okolo jazera Neusiedler See ako aj vychodnych Gattendorf a Zurndorf, v ktorych je ako podstatny

faktor turizmu stanovené zachovanie krajiny.

5.4.2.3 Priroda a krajina

Narodny park Donau-Auen, Ramsarska oblast’ v oblasti Neusiedler See ako aj prirodné rezervéacie
vykazuju vel'mi vysoku priestorovil prekazku. R6zne chranené oblasti sa sustredia najma na oblast

Donau-Auen ako aj pobrezie Schwechat, Fischa a Leitha a Ciasto¢ne sa viacnasobne prekryvaju.

Ako oblasti s ve'mi vysokou az vysokou priestorovou prekazkou platia v uzSom skimanom priestore
Natura 2000 FFH-oblasti (fléra-fauna-habitat) a vtacie rezervacie. Oblasti s vysokou priestorovou
prekazkou su chranené krajinné oblasti v oblasti Donau-Auen, jazera Neusiedler See a pohoria Le-

ithagebirge, ako aj mezohemerodbne oblasti, ktoré okrem toho lezia v oblasti Arbesthaler Hugelland.

Strednu priestorovu prekazku tvoria regionélne zelené zény a zachovaniahodné €asti krajiny podla
Regionalneho programu Uzemného poriadku - juzna Cast Wiener Umland (Regionales Raumordnun-
gsprogramm stidliches Wiener Umland) (LGBI. 8000/85-0 v zneni LGBI. €. 67/2015. Tieto oblasti su vSak

uz celkovo prekryvané vysokymi kategériami priestorovych prekazok.

5.4.2.4 Voda, poda a vyuzitie pody

V tematickej oblasti voda, péda a vyuzitie pody sa v uzSom sledovanom priestore nenachadzaju ziadne

oblasti s vel'mi vysokou priestorovou prekazkou.

Ako vysoké priestorové prekazky su oznacené maloplosné oblasti t'azby v blizkosti osidlenych oblasti

a vinohradnicke oblasti — najméa okolo jazera Neusiedler See a v oblasti Arbesthaler Hugelland.

Ostatné oblasti su velkoploSne pokladané za oblasti so strednou priestorovou prekazkou. Su v tom
obsiahnuté napr. vysokobonitna az strednebonitna orna poda, lesnaté plochy, HQ100 odtokové ob-

lasti, vodné rezervécia Mitterndorfer Senke ako aj relevantné stojace a tecuce vody.
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5.4.2.5 Topografia

Dunaj ako vyznamna vodna cesta, jazero Neusiedler See ako aj Strkové jazera nachadzajice sa v
priestore spolu s oblastami Leithagebirge, Arbesthaler Hiigelland, oblastami juzne odFlughafen
Wien (letiska Vieden) ako aj pohorim Hundsheimer Berge, ktoré z dévodu ich vysky predstavuju abso-

lutnu topograficku prekazku, tvoria zony s vel'mi vysokou priestorovou prekazkou.

Uzemie okolo tychto oblasti vyrazne poklesne (pozdizny sklon nad 20 %) a tym tvori vysoku priestoro-
vi prekazku. Vonkajsie vybeZky, ktoré vykazuju pozdizny sklon viac ako 10 %o, su definované ako

stredna priestorova prekazka.

5.4.3 Zobrazenie priestorovych prekazok v uzSom priestore skiumania

Z prelinania vSetkych priestorovych prekazok jednotlivych zoskupenych tematickych oblasti je mozné
odvodit zény priestorovych prekazok v uzSom skimanom priestore, ktoré su predstavené na Obra-
zok 56.

Priestorova prekazka

[ § Velmi vysoka
Vysoka
Stredna

RaumUmv{gn C

Obrézok 56: Priestorové prekazky celkovo v uz§om priestore skiimania (vlastné spracovanie)

Dunaj s jeho ochranyhodnou vzacnou luznou krajinou (Aulandschaft) vytvara na severe bariéru s ne-
prerusovanou velmi velkou priestorovou prekazkou. V tejto oblasti sa prelinaju hned viaceré ochranné
kategorie, ktoré maju z pohladu ochrany prirody vysoké az velmi vysoké priestorové prekazky, ktoré v

ohlade na zamer infrastruktury so sebou nesu vyrazny konfliktovy potencial.

Na juhu tvori pohorie Leithagebirge z topografického hladiska a oblast okolo Neusiedler See z hla-

diska ochrany prirody ohladom zvlastnych ekologickych a krajinnych charakteristik velkopriestorové ba-
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riéry s tiez velmi vysokou priestorovou prekazkou. Okolo Neusiedler See lezia viaceré obce, ktoré pre

seba rovnako predstavuju velmi vysoké priestorové prekazky.

Medzi tymito priestorovymi bariérami sa rozprestiera Siroka oblast, v ktorej sa popri roztrisene leZiacich
osidlenych oblastiach rozprestieraju tri takmer sivislé bariéry v severo-juznom smere s velmi vyso-

kou priestorovou prekazkou.

a V priamom napojeni na Uzemie viedenskej obce prebieha od Schwechatucez Zwdélfaxing po Him-
berg husté osidlené pasmo v severo-juznom smere, ktoré je takmer stvisle vybudované a ne-

pripusta Ziadny prechod novych linearnych infrastruktar bez znacnych konfliktov.

a Vychodne od toho sa ako dalSia pripaja severo-juzne nasmerovana bariéra Flughafen Wien
(letisko Vieden) ako aj osidleny pas, ktory sa tiahne od Fischamend cez Schwadorf dalej do
juzného resp. juhozapadného smeru. Osidlené oblasti lezia trochu redSie polozené ako bezpro-
stredné susedné obce Viedne a na niektorych miestach ponukaju moznost prechodu. Najma na
severe, blizko Fischamend, nie je mozné vedenie trasy vzdialene od osidlenej oblasti, aj na juhu
lezia obce blizko pri sebe. Vo vyske Fischamend Gsti do Dunaja z juhu pritekajuca rieka Fischa s
jej sprievodnymi pobreznymi zénami, ktoré su délezité z hladiska ochrany prirody a obrazu kraji-

ny.

a Leitha s jej chranenou oblastou Leithaauen tiez tvori bariéru, ktora sa prieéne tiahne cez uzsi
skamany priestor. PozdiZ rieky Leitha sa nachadzaju viaceré osidlené oblasti, ktoré st od seba
Ciastocne velmi malo vzdialené. Na viacerych miestach su vSak osidlené oblasti natolko vzdiale-
né od seba, Ze sa prechod s novou liniovou infrastruktdrou relativne daleko od osidlenych oblasti

javi ako mozny.

V priestore, ktory lezi medzi oboma severne a juzne hrani¢iacimi velkoploSnymi bariérami, sa nachadzaju
viaceré roztrusene leziace kompaktné osidlené oblasti s velmi vysokou priestorovou prekazkou. Me-
dzi riekami Fischa a Leitha, v oblasti Arbesthaler Hugelland, existuje velkoploSna oblast s vysokou
priestorovou prekazkou, ktord mozno pripisat ako zasadne topografickym danostiam, tak aj s tym spoje-
nému vyuzivaniu (lesy, vinohradnictvo). V neposlednom rade v désledku nizkeho vyskytu lesov v regiéne

rastie vyznam lesov s ochrannou, oddychovou a prospesnou funkciou.

Pocetné existujuce veterné turbiny, ktoré lezia vychodne od rieky Fischa v Niederdsterreich a vychodne
od Leitha v Burgenland, tvoria oblasti s vysokou priestorovou prekazkou. | velkoplosne vyznacené
vtacie rezervacie v Burgenland vykazuju vePmi vysokua senzibilitu voci novym infrastruktdrnym projek-
tom. Okrem toho je takmer v celom uzSom skimanom priestore dana strednd priestorova prekazka v
dosledku stredne az vysokobonitnej ornej pédy, z6n vhodnych pre turizmus a lesov s Uzitkovou

funkciou.

Popisané priestorové prekazky su, zhrnuté ako bariéry s rozdielnym konfliktovym potencidlom, zjed-

nodusene zobrazené na Obrazok 57:
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Obréazok 57: Bariéry v uzSom skiimanom priestore (vlastné spracovanie)

Suhrnne sa v uzSom skimanom priestore s Dunajom vrat. Donau-Auen na severe a pohorim Leithage-
birge ako aj Neusiedlersee na juhu nachadzaju dve velkoplo$sné zény s velmi vysokymi priestorovy-
mi prekazkami, ktoré pri planovani vykazuju velmi vysoky konfliktny potencial a je potrebné sa im pokial

mozno vyhnut.

Pozdiz riek Schwechat, Fischa a Leitha sa striedaju osidlené oblasti a pobrezné oblasti, ktoré su velmi
vzacne z hlfadiska ochrany prirody a obrazu krajiny. Tvoria tri takmer suvislé, v severo-juznom smere sa
tiahnuce pasy s vysokou az velmi vysokou priestorovou prekazkou. V tychto zénach je potrebné
oCakavat’ urcité konflikty pri planovani infrastruktdrnych zamerov, ktoré si najma v tychto oblastiach vyza-

duju dékladny planovaci a zvazovaci proces.

Medzi tymito priestorovymi bariérami lezia oblasti, ktoré v désledku ich topografie alebo ich vyznamu pre
prirodny, krajinny a kulturny priestor tiez predstavuju ur€ita priestorova prekazku a musia byt v kazdom

pripade zohladnené pri planovani infrastruktirnych zamerov.
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6

6.1

ZISTOVANIE, POPIS A ZHODNOTENIE PRAVDEPO-
DOBNE ZNACNYCH UCINKOV

PRISTUP K SPRACOVANIU

6.1.1 Pristup k spracovaniu vyvoj alternativ

Navrhovana zmena siete sa tyka priestoru, ktory je vemi vyznamny ohladom vsetkych relevantnych

prepravcov a druhov prepravy v rakiskej a najma cezhrani¢nej doprave. Pri vyvoji alternativ s preto

ostatni prepravcovia a druhy prepravy zahrnuti natolko, nakolko mézu sami alebo spolo¢ne prispiet k do-

siahnutiu ciefov navrhovanej zmeny siete (porovnaj kapitolu 1.1).

Predmetom strategickej skusky je zmena celospolkovej hlavnej dopravnej siete, pre vyvoj alternativ teda

nebudu brané do Uvahy vyjadrenia, ktoré prednostne zahffiaju dopravné ekologicko-politické riadiace

opatrenia. Pre vyvoj alternativ z toho vyplyvaju nasledujice vyjadrenia s fokusom na vyvoj dopravnej

infrastruktary, ktoré su blizSie objasnené na prislusnych miestach v kapitole 6.3:

a

Nulova alternativa: Nulova alternativa zodpoveda stvarneniu vyvoja momentalneho stavu Zivot-
ného prostredia pri nerealizacii navrhovanej zmeny siete, ktory je poZzadovany v § 6 ods. 2 Z. 4
SP-V-zakona (Bundesgesetz Uber die strategische Prifung im Verkehrsbereich - Spolkovy zakon

pre strategicku skusku v oblasti dopravy). Skimané su nasledujuce alternativy:

= Ziadna dodato&na rozsirujuca vystavba Zelezniénej dopravnej siete vychodne od Viedne

= Vystavba Zeleznice Ostbahn v ramci existujiuceho nariadenia pre vysokovykonne trasy bez
napojenia Flughafen Wien (letisko Viederi)

Alternativy stanovist’: Vramci zelezni€ného prepravcu je objasnené, ktoré alternativy su mysli-

tefné pri navrhovanej zmene siete:

= Dialkova doprava Viederi — BudapeS$t’ cez Bratislavu severne od Dunaja

= Vyhlasenie S7 Pressburger Bahn (Viedenska elektritka) za vysokovykonnu drahu s predize-

nim do Bratislavy

Systémové alternativy: Pre cestnych, lodnych a leteckych prepravcov je objasnené, ako mézu
byt sami alebo spolo¢ne ako Cast intermodalnej siete nasadeni pre dosiahnutie cielov a dalej

rozvijani:
» Cestna doprava: Potenciél v ndkladnej a osobnej doprave
» Lodna doprava: Potenciél v ndkladnej doprave

» Letecka doprava: Potencial v ocobnej doprave
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Pre systematické znazornenie je navrhovana zmena siete ako aj uvedené aternativy v popise a hodno-

teni alternativ (Kapitola 6.3) znazornena s piktogramami (pozri Obrazok 58).

N h a Viyhldsenie Zeleznice , Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) -
avr ov.ana — Bruck an der Leitha - Stdtna hranica pri obci Nickelsdorf” za
zmena siete vysokovykonnd trasu.

Alternativa N-0 Ziadna dodatocnd vystavba Zeleznicnej dopravnej
siete vychodne od Viedne

Alternativa N-0+ Vystavba vychodnej dréhy v rdmci existujiceho
NR-VR

Alternativa ST-1 Dialkové doprava Viederi — Budapest cez
Bratislavu severne od Dunaja

Alternativa ST-2 Vyhidsenie S7 (Pressburger Bahn (Viedenskd
elektricka)) za VWV trasu s prediZenim do Bratislavy

Alternativa S-1 Cestnd doprava
Alternativa S-2 Lodnd doprava
Alternativa S-3 Leteckd doprava

Obrazok 58: Stvarnenie preskimanych alternativ (vlastné spracovanie)

Na zaklade vyvoja alternativ v enviromentalnej sprave bude vyhovené poziadavkdm kladenym na envi-

romentalnu spravu podia § 6 ods. 2 Z 3 - 4 SP-V-zakona (zékon o strategickej kontrole v doprave).

6.1.2 Pristup k spracovaniu zistovanie a popis pravdepodobne znaénych doésledkov

Zist'ovanie, popis a hodnotenie pravdepodobne znaénych uc€inkov su uskutoChované ako pre navrho-
vanl zmenu siete, tak aj pre alternativy popisané v kapitole 6.1.1 Ohladom spracovacieho pristupu pre

hodnotenie pravdepodobne znacnych uginkov je na tomto mieste poukazané na kapitolu 6.1.3.

Pre zistovanie a popis pravdepodobne znaénych dbsledkov je zvoleny primarne kvalitativny pristup k
spracovaniu. Vyroky o ucinkoch su v prvom rade ucinené pomocou predpokladov vierohodnosti a po-
pisu vzajomne pdsobiacich suvislosti. Spracovanie je prispdsobené tomu, aby zobrazovalo ucinky v
ich tematickej Sirke, a menej na to, aby ohladom jednotlivych ucinkov prinieslo naoko presné kvantita-

tivne vysledky.

Zobrazenie pravdepodobne znaénych ucinkov pre navrhovanu zmenu siete je uskuto¢nené podla dife-
rencovaného priestorového ohrani¢enia ramca skumania (porov. kapitolu 2.1) osobitne pre funkcionalny
priestor pozorovania a uzsi zistovaci priestor. Predpoklada sa, ze aj pravdepodobne zavazné ucinky v

tychto dvoch typoch priestorov sa znaéne odlisuju v ich druhu.

V kapitole 6.2 su hfadané, popisané a hodnotené tie pravdepodobne znac¢né dbésledky, s ktorymi je v
kazdom pripade potrebné pocitat’ pri navrhovanej zmene siete. Ide pritom primarne o ucinky vo funkci-
onalnom priestore pozorovania, popri tom vSak i o urcité désledky v uz8om zistovacom priestore, s kto-

rymi je potrebné pocitat' nezavisle od konkrétnej formy realizacie planovanej zeleznice:
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a Vo funkcionalnom priestore pozorovania je fokus spracovania na nepriamych uc¢inkoch, kto-
ré vyplyvaju zo zmeny celkovej dopravnej siete. Pritom je tiez objasnené, ako navrhovana
zmena siete zohladiiuje ciele spojené s celospolkovou hlavnhou dopravnou sietou, ktoré su uve-
dené v 8 5 ods. 4 SP-V-zakona.

a V uzSom zist'ovacom priestore je fokus spracovania na bezprostrednych ucinkoch, s ktorymi
je v kazdom pripade potrebné pocitat, ak bude plan Zeleznice v ramci navrhovanej zmeny siete
presadeny. Zobrazenie ekologickej situacie, ekologickych charakteristik, problémov a ekologic-
kych cielov vSeobecne umozriuje v uzSom priestore zistovania vo forme priestorovych prekazok
(porovnaj Kapitola 5.4) vyroky, ako je realizovatelné priestorovo najznasanlivejSie presadenie
planu Zeleznice. Pre Useky je vysvetlené, s akymi pravdepodobne znaénymi désledkami je po-
trebné poditat v pripade realizacie planu zeleznice na tejto Casti Uzemia (napr. pésobenie na

obraz krajiny skrze zasahy a prechody udoli v kopcovitom teréne).

V kapitole 6.3 su hladané, popisané a hodnotené tie pravdepodobne znaéné désledky, s ktorymi je po-
trebné pocitat pri realizacii alternativ. Ide pritom primarne o U¢inky vo funkcionalnom pozorovanom

priestore, popri tom v8ak mdzu byt diskutované i ucinky v uzSom zistovacom priestore.

Pre vytvorenie vztahu navrhovanej zmeny siete k relevantnym planom a programom je zistovanie, popis
a najma hodnotenie pravdepodobne znaénych désledkov uskutoChované na baze systému cielov, ktory

je odvodeny z dokumentov analyzovanych v kapitole 3.

Na zaklade sprostredkovania, popisu a hodnotenia pravdepodobne zna¢nych désledkov v enviromental-
nej sprave bude vyhovené poziadavkam kladenym na enviromentalnu spravu podla § 6 ods. 223 a Z 8
SP-V-zakona.

6.1.3 Pristup k spracovaniu hodnotenie pravdepodobne znaénych désledkov
Vseobecny pristup k spracovaniu

Zistovanie, popis a hodnotenie pravdepodobne znacnych u&inkov su uskutoénené na zaklade systému
cielov. Systém cielov s jeho ¢lenenim na hlavné ciele a subciele tvori ako vysledok komplexnej analyzy
relevantnych cielovych dokumentov (porovnaj Kapitola 3) celospolo€ensky systémovy ramec. Tento
ramec na jednej strane vypoveda, ktoré désledky su relevantné ohfadom rozhodovania, a teda maju byt
zistované a popisané. Okrem toho objasnuje, ako maju byt relevantné ucinky posudzované; teda aky vy-

voj je zelany alebo aka miera désledkov je klasifikovana ako unosna resp. ziaduca.

Za ucelom lepSej vzajomnej porovnatelnosti budu désledky premenené do tzv. stupfiov dosiahnutia cie-
[ov. Tato nominacia prebieha adekvatne na velmi zjednoduSenej urovni. Pomocou piatich stupriov do-
siahnutia cielov je uvedené, nakolko je ur€ity ucinok prospesny alebo neprospesny ohfadom prislusného

testovacieho kritéria. Pat stupnov dosiahnutia ciefov (pozri Obrazok 59) je definovanych nasledovne:
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a .prevazne cielovo konformné*: Ddsledky su vzhladom k hlavnému cielu relevantné a celkovo
mimoriadne pozitivne prispievaju k dosiahnutiu hlavného ciela. Negativne prinosy k dosiahnutiu
ciela neexistuju alebo sotva existuju alebo nie su podstatné, pricom su v danom pripade kazdo-

padne jednoznacne prekonané pozitivnymi i¢inkami, ¢im su teda zanedbatelné.

a .clastoéne cielovo konformné“: Désledky su vzhladom k hlavnému cielu relevantné a celkovo
pozitivne prispievaju k dosiahnutiu hlavného ciela. Negativne prinosy k dosiahnutiu ciela mézu

existovat, pri¢om viditelne prevazuju pozitivne prinosy.

a »cielovo neutralne®: Dosledky nie su vzhladom k hlavnému cielu relevantné resp. celkovo ne-
prispievaju pozitivne ani negativne k dosiahnutiu hlavného ciela. Eventualne malé pozitivne alebo

negativne prinosy nie su podstatné, alebo su v rovnovahe, a tym su zanedbatelné.

a .clastoéne cielovo kontrarne“: Ddsledky su vzhladom k hlavnému cielu relevantné a celkovo
negativne prispievaju k dosiahnutiu hlavného ciefa. Pozitivne prinosy k dosiahnutiu ciefa mézu

existovat, pricom viditelne prevazuju negativne prinosy.

a .prevazne cielovo kontrarne“: Désledky su vzhfadom k hlavhému cielu relevantné a celkovo
mimoriadne negativne prispievaju k dosiahnutiu hlavného ciefla. Pozitivne prinosy k dosiahnutiu
ciela neexistuju, alebo sotva existuju, alebo nie su podstatné, priCom su v danom pripade kazdo-

padne jednoznacne prekonané negativnymi ucinkami, ¢im su teda zanedbatelné.

»prevazne ,Ciastocne . . .. L .
cielovo konform- ciefovo konform- »cielovo neutral- »Cclastocne »prevazne
e e ne“ cielovo kontrarne*“ | cielovo kontrarne“
++ + 0 -
Obrazok 59: Stvarnenie stupriov dosiahnutia ciefov (vlastné spracovanie)

Stupne dosiahnutia cielov jednotlivych hlavnych cielov su pre kazdu alternativu zostavené bez zavaz-
nosti a agregécie. Jednotlivé subciele pri vyhodnocovani pravdepodobne vyraznych désledkov alterna-

tiv uz nie su brané do Uvahy.

Systém cielov

Systém cielov sa Cleni na hlavné ciele, ktoré zahffiaju velmi vSeobecné vyroky bez explicitného vztahu k
dopravnym otadzkam a otazkam mobility. Hlavné ciele zodpovedajl zvolenému holistickému pozorova-
ciemu pristupu, a tym demonstruju, ze Ucinky relevantné pre rozhodovanie su velmi Siroko rozsirené a

dotykaju sa mnohych oblasti Zivota.

Kazdému z hlavnych cielfov su priradené subciele, ktoré €asto preukazuju uz explicitny vztah k doprav-
nym otazkam a otazkam mobility. Subciele pri hodnoteni désledkov funguju ako testovacie kritéria; pokial

mozno ku kazdému subcielu teda bude ucinené vypoved.

Pri stanoveni systému cielov su zohladnené i tri dimenzie trvalosti (pozri Obrdzok 60). Poziadavka trva-

losti politickych formulacii cielfov je explicitne alebo implicitne formulovana v takmer vSetkych analyzova-
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nych ciefovych dokumentoch (porovnaj Kapitola 3) a je pouzita ako dokaz legitimity pre prave tieto formu-
lacie cielov. Z toho vyplyva nasledujuca moznost rozliSovania v cielovych skupinach so zretefom na di-

menzie trvalosti:

m] Socialne ciele, ktoré st zamerané na bezkonfliktnost a

spravodlivost rozsudkov medzi socialnymi skupinami ako aj

medzi regionmi; Spolocnost
a Ekonomické ciele, v ktorych ide o zabezpecenie ekonomic-
kej stability a dostatoného hospodarskeho Zivobytia; Exol6gia v daret
ospodarstvo
a Ekologické ciele, ktorych obsahom je zachovanie prirodze-
nych zdrojov obzivy, ochrana prirodzenych zdrojov, hajma v
ohlade na vyuZitie plochy a udrZzanie ekologickej kvality. Obrézok 60- bimenzie trvalého rozvo-

ja (vlastné spracovanie)

Tri dimenzie trvalosti sa znova odzrkadfuju v jednotlivych aspek-

toch hlavnych ciefov a subcielov (pozri Tabulka 22).

Systém cielov s jeho ¢lenenim na hlavné ciele a subciele je vysledok zbierky a komplexnej analyzy rele-
vantnych cielovych dokumentov (porovnaj Kapitola 3). Na ceste k zostaveniu systému cielov boli usku-

to€nené nasledujuce spracovacie kroky:

a Zbierka cielovych dokumentov:
Zbierané su dokumenty vSetkych rovin uzemnych zdruzeni s rozdielnym normativnym charakte-
rom (porovnaj Kapitola 3). Zbierané su ako dokumenty s jednoznaénym vztahom k rozvoju do-
pravnych systémov tak aj dokumenty so vSeobecnejSim obsahom. Zbierka zahffia medzinarodné,
narodné, kraje a Staty presahujuce dokumenty ako aj dokumenty zo spolkovych krajin Vieder,

Dolné Rakusko a Burgenland.

a Vyhodnotenie ciefovych dokumentov:
V kratkom prehlade su vyhodnotené kfucové udaje (porov. Kapitola 3). Nasledne su vyroky k cen-

tralnym stanoveniam cielov vyhodnotené so zretefom na priestorovy a dopravny systém.

a Agregacia v katalogu kritérii:
Takto ziskané vyroky budu zhrnuté do skupin ciefov a navzajom uvedené do suvisu. Na zaklade

toho je vypracovany hierarchicky systém cielov.

Systém cielov zahfha vSetky relevantné aspekty podla § 6 ods. 2 Z 8 SP-V-zakona, ktoré su prejedna-
vané pri zobrazeni ekologickej situacie, ekologickych Specifik, ekologickych problémov a cielov na

ochranu zivotného prostredia (porovnaj Kapitola 5).

Tabulka 22 zobrazuje vyvinuty systém cielov s hlavnymi cielmi a subcielmi ako vysledok zobrazené-
ho pracovného procesu. Prostrednictvom tohto systému ciefov ma byt poskytnuty uz jasny obraz plano-

vaného postupu pre vyhodnotenie predpokladanych zna¢nych désledkov.
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Al

A2

A3

A4

Nizsi ciel

Integracia dopravnej siete do transeurépskeho, multimodal-
neho dopravného systému

Zachovanie hospodarskej produktivity a kvality stanovist v
globalne prepojenom hospodarskom priestore

ZlepsSenie pristupnosti vzdelavacich, inovaénych a F&E-
centier

ZlepSenie medzistatnej dosiahnutelnosti

Bl

Regionélne vyrovnanie rozdielov a po-
B | silnenie hospodarskej a socialnej kohé- | B2
zie / Posilnenie teritorialnej sudrznosti

ZlepSenie pristupnosti a dosiahnutelnosti v osobnej doprave
ako aj pre sidla podnikov

ZlepSenie dosiahnutelnosti centralnych zariadeni a central-
nych miest

Posilnenie regionalne zakotveného hospodarskeho systému a

B3 obehu
c1 Rozvoj nakladovo efektivnych a vykonnych dopravnych sys-
témov
C Efektivnost nasadenych financnych Cc2 Poskytnutie potrebnej dopravnej infrastruktary
prostriedkov c3  Optimalizacia financnych celkovych nakladov na poskytnutie
dopravnych vykonov
C4  Zabezpeclenie systémovej primeranosti
D1 Ochrana klimy a energeticka ucinnost
D éetrné vyuiivanie a ochrana prirodze_ D2 Zachovanie blOlOgleej r6znorodosti

nych zdrojov

D3

El

E2

E3

Ochrana pddy a vody s ich funkciou prirodzenych zdrojov ob-
Zivy [ zabranenie resp. znizenie pésobenia bariér, rozdelova-
cich efektov, spotreby plochy

Znizenie imisii Skodiacich zdraviu a zvySenie dopravnej bez-
pecnosti

Zachovanie kulturneho a krajinného dedicstva a chranenie
regionalnej identity

Podporovanie socialnej spravodlivosti a rovnosti Sanci

Tabulka 22: Systém cielov s hlavnymi ciefmi a subcielmi (vlastné spracovanie)

Integralny systém cielov zohladhuje resp. integruje popri troch dimenziach trvalosti (pozri Obrdzok 60) i

ciele pre celospolkovu hlavnu dopravnu siet’, ktoré st uvedené v § 5 Zi. 4 SP-V-zdkona a ktoré musia

byt zohladnené pred navrhovanou zmenou siete. Tabulka 23 podava dbkaz tohto zohladnenia resp. in-

tegracie prostrednictvom porovnania tychto cielov ako aj hlavnych ciefov integralneho systému cielov.

Nasledne najdete textové objasnenia k jednotlivym zvolenym hlavnym ciefom a subcielom.
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Hlavny ciel podla systému
cielfov
A B C D E
«© Zabezpeclenie trvalej osobnej a nakladnej dopravy za podmienok, kto- X x X
‘2 | ré st &o najviac socialne znasanlivé a orientované na bezpegnost
fs Uskuto€nenie cielov Eurdpskeho spoloenstva najma v oblasti realiza- x -
@ | ' | cie europskej dopravnej siete a hospodarskej sutaze.
o
o)
° : Zabezpeclenie vysokej Urovne ochrany zivotného prostredia prostred- x X
g‘ ‘3. | hictvom zapojenia enviromentélnych Gvah
0
§
% © | Posilnenie hospodarskej a socialnej sudrznosti v Rakulsku a v spolo- x x
N | 2 |&enstve
)
[=
= ) . . . , . .. v ., « >
B . | Pripravenie kvalitativne vysokej dopravnej infrastruktury za ¢o mozno
© | 2 |najzastupitelnejsich hospodarskych podmienok O
o | '@ |najzastupitelnejsich hospodarskych podmieno
©
(=
g §—
S @ | Zachovanie komparativnych vyhod vSetkych prepravcov X X
o
<
(0}
K
w | @ | Zabezpecenie optimalneho vyuZivania existujucich kapacit X X
(77, o
©
8 - | Vytvorenie vzajomnej operability a intermodality v rdmci a medzi roz-
[ N i i X
5 | ‘& | nymi prepravcami
&
=
£ [ ; | Docielenie ¢o mozno najvyssieho celohospodarskeho pomeru nakla- X
'S |dov a vynosov
% | Vytvorenie pripojenia na siete komunikacii susednych Statov a sucas- x
‘S | né podporovanie vzajomnej operability a pristupu k tymto sietam
Tabulka 23: Dékaz o zohladneni cielov podfa § 5 ods. 4 zakona SP-V (zékon o strategickej kontrole v oblasti dopravy) v

systéme cielov (vlastné spracovanie)

Tabulka 24 zobrazuje analyzované cielové dokumenty a objasnuje, ktory hlavny ciel stvisi s ktorym z

analyzovanych ciefovych dokumentov.
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Hlavny ciel
A | B ‘ c ‘ D ‘ E
Agenda 21 — Konferencia OSN o ekoldgii a rozvoji X | X | X|Xx[Xx
Kjotsky protokol k Ramcovému dohovoru OSN o zmene klimy s prilohami X
Parizska dohoda X
Eurdépska dohoda o najddlezitejSich trasach medzinarodnej Zzelezni¢nej dopravy (AGC) X X
Dohoda o biologickej r6znorodosti X
Dohoda o spolupraci na ochranu a inosného vyuzivania Dunaja, Dohoda o ochrane Dunaja X
Dohovor o mokradiach majucich medzinarodny vyznam, predov§etkym ako biotopy vodného X
vtactva (Ramsarska konvencia)
Dohoda o ochrane Alp (Alpskéa konvencia) X X
Protokol o realizacii Alpskej konvencie z roku 1991 v oblasti planovania priestoru a trvalého X x| x
rozvoja
Protokol o realizacii Alpskej konvencie z roku 1991 v oblasti dopravy X | X | X|X[X
e Eurdpa 2020. Stratégia inteligentného, trvalého a integrativneho rozvoja X X | X
[
3 EUREK - Eurdépsky koncept rozvoja priestoru. Na ceste priestorovo vyvazeného a trvalého % | x X
= rozvoja Eurépskej Unie
‘2 Obnovena stratégia trvalo udrzatelného rozvoja EU X X | X
°
() European Union Strategy for Danube Region X X
:g Biela kniha - Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkuren- " x| x
.g cieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje
§ Smernica 2012/34/EU pre vytvorenie jednotného eurépskeho Zelezniéného priestoru X
Nariadenie (EU) &. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre vystavbu transeur6pskej dopravnej % | x
siete a 0 zruSeni rozhodnutia €. 661/2010/EU
Nariadenie (EU) &. 1316/2013 pre vytvorenie facility ,Connecting Europe® X | X
Nariadenie (EU) &. 913/2010 o eurdpskej Zeleznitnej siete pre konkurencieschopnt nakladnu 7
dopravu
Stratégia EU na ochranu biodiverzity do roku 2020 X
Smernica (EU) &. 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijucich Zivo&ichov a volne rastdcich x
rastlin (FFH smernica - fléra-fauna-habitat)
Smernica (EU) &. 2009/147 ES o ochrane volne Zijuceho vtactva (Smernica o ochrane vtac- X
tva):
Smernica 2000/60/ES o vytvoreni poriadkového ramca pre opatrenia Spolo¢enstva v oblasti N
vodnej politiky (Ramcova smernica o vode):
Smernica 2001/81/ES o narodnych emisnych stropoch pre urgité latky znecistujuce ovzdusie < | x
(EEC smernica):
Smernica 2002/49/ES Eurépskeho parlamentu a Rady z 25. juna 2002 o posudzovani a ria- < B
deni enviromentalneho hluku (Smernica o okolitom hluku)
Zelezniény zakon z roku 1957 X
Rakuska stratégia trvalého rozvoja (OSTRAT) — rokovaci ramec pre spolok a krajiny X | x X | X
OSTRAT - Rakuska stratégia trvalého rozvoja - Pracovny program 2011 a dal3ie spolku a kra- i« < IR
jin
Rakusky koncept izemného rozvoja OREK 2011 X | X X | X
Zmluva o vstupe do EU, protokol &. 9 o cestnej a Zelezniénej doprave a o kombinovanej do- . .
prave v Rakuisku
’é Komplexny dopravny plan pre Rakusko X | X X | X
Z Ciefova siet 2025+ x | x X
p Stratégia Rakuska v oblasti biodiverzity 2020+ X
° . - o . .
\g Rakuska stratégia pre prispdsobenie sa zmene klimy X | X
4 Zéakon o prave na vodu 1959 X
Narodny plan na management rizik pri povodniach - RMP 2015 X
Narodny plan pre obhospodarovanie vodstiev 2009 X | X
Zakon o ochrane pred imisiami — vzduch X | X
Spolkovy zékon na ochranu pred enviromentalnym hlukom X | X
Aké&ny plan pre enviromentalny hluk Rakusko 2013. Cast’ 1 — spolkové cesty (dialnice a rych- X | X
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lostné cesty)
Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich 2013. Cast 11 — kolajové drahy X | X
Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich 2013. Cast 16 — velkokapacitné letisko Viederi- < B
Schwechat
Energeticka stratégia Rakuska X [ X
National Transport Strategy (NTS) X | X X | X
The New Hungary Development Plan X | X X | X
National Regional Development Strategy of the Slovak Republic X | x X
Strategic Development Plan for Transport in the Slovak Republic until 2030 X | X | X|x[x
STEP 2025. Plan rozvoja mesta Vieden X | x X | X
STEP 2025. Odborny koncept zelene a volného priestoru X | X
STEP 2025. Odborny koncept mobility X | X[ X|X
Program na ochranu klimy mesta Vieden X
Viedensky zakon na ochranu prirody X
Viedensky zakon na ochranu prirody X
U_mge?ungslarn”_l-Aktions’plan Osterrei(v:h ?O13._Cast’ 10B — akéné planovanie cestnej dopravy % | x
Vieden - cesty viedenského aglomeracného priestoru
Stratégia Dolného Rakuska. Koncept na rozvoj kraja X | x X
Perspektivy hlavnych regiénov X | X
Koncept mobility Dolné Rakusko 2030+ X | X | x| x|[x
Buducnost s bezpe¢nou dopravou v Dolnom Rakisku 2013-2023 X

:%. Dolnorakusky zakon o Gzemnom poriadku 2014 X | X

i

: Regionalny program Gzemného poriadku - juzna ¢ast X | X

g Dolnorakusky cestovny poriadok energii 2030 X

S Dolnorakusky program o klime a energii 2020 X | X
Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich 2013. Cast 4 — akéné planovanie ciest v Dolnom Ra-
kisku (okrem A&S) x| X
Charta ochrany prirody Dolného Rakiska X
Koncept ochrany prirody Dolného Rakuska X
Dolnorakusky zéakon o ochrane prirody 2000 X
Dolnorakusky zakon o narodnom parku X
Program rozvoja krajiny Burgenland — LEP 2011 X X | X
Celkova stratégia dopravy Burgenland X | X X | X
Burgenlandsky zékon o planovani priestoru X | X X | X
St_ratégia buducnosti 2030. Burgenlandsky program pre ekol6giu, ochranu prirody a vidiecky < | x .
priestor
Umgebungslarm-Aktionsplan Osterreich 2013. Cast 2 — Burgenland X | X
Burgenlandsky zékon o ochrane prirody a zékon o starostlivosti o krajinu X
Stratégia Centrope 2013+. X | X X | X
cen’gro’pt_a_ Infrastructure Needs Assessment. Infrastruktura & rozvoj dopravy — Od stratégie k i«
realiz&cii (Infrastruktur & Ver
Strategicky ramec rozvoja dopravy a infrastruktury v centrope X | X X | X
Interreg V-A Slovakia-Austria X X | X
Interreg V-A Austria — Hungary 2014 - 2020 X X
KOBRA mesto-okolie kooperécia Bratislava X X | X
Joint Regional Development Strategy for the Vienna - Bratislava - Gyér Region X X | X

Tabulka 24: Prehlad o frekvencii vyskytu hlavnych cielov v analyzovanych cielovych dokumentoch (vlastné spracovanie)
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A: Posilnenie aglomeraénych centier ako hospodarskych stanovist’ a centier vzdelavania / Zvyse-

nie konkurencieschopnosti

Subciele hlavného ciela A obsahuju ciele pre posilnenie aglomera¢nych centier. Tieto prirodzene uz
silné stanovistia tym mozu i v buducnosti plnit svoju ulohu ako ,tazné kone® regiénu a pozitivhe ovplyv-
novat vyvoj celého regiénu. Tym sa posilni konkurencieschopnost’ aglomeracnych centier ako aj celého
regionu. V jednotlivych subcieloch su zahrnuté ako ekonomické, tak aj socialne dimenzie trvalého roz-

voja.

Al: Integracia dopravnej siete do transeurépskeho, multimodalneho dopravného systému

Medzinarodné, intermodalne a rychlejSie dopravné prepojenia aglomeracnych centier podstatne prispie-
vaju k posilneniu konkurencieschopnosti. Opatrenia, ktoré tu si realizované, sa tykaju najma odburania
problémovych miest a systémovych rozdielov, vystavby intermodalnych spojnic ako v nakladnej, tak i v

osobnej doprave a zlepSenia medzinarodnej dopravy.

A2: Zachovanie hospodarskej produktivity a kvality stanovist’ v globalne prepojenom hospodar-
skom priestore

Zachovanie a dalSie rozSirenie prednosti stanovist pre podniky a firmy v aglomeracnych centrach tzko
suvisia s poskytnutim dopravnych infrastruktir. Délezitymi faktormi preto su vybudovanie medzinarod-
nych kooperacii, lepSie prepojenie miest s ich okolim ako aj cielené vyuzivanie prednosti aglomeracie a

transferu technolégii.

A3: ZlepsSenie pristupnosti vzdelavacich, inovaénych a F&E-centier

Zariadenia v oblasti vyskumu, rozvoja a vzdelavania su délezité faktory pre zvySovanie konkurencie-
schopnosti regionu. Pristupnost tychto zariadeni by mala byt zlepSena ako v dopravnom, tak aj v social-
nom ohlade. Popri zlepSenom pripojeni na hlavné dopravné prostriedky by tu mali byt uskutocnené i

opatrenia pre odburanie socialnych prekazok a pre zvySenie kvéty akademikov.

A4: ZlepSenie medzistatnej dosiahnutelnosti

ZlepSenie medzistatnej dosiahnutelnosti zahffia nakladnu a osobnu prepravu vzhladom k vSetkym rele-
vantnym prepravcom. Vdaka lepSej dosiahnutelnosti sa zlepsi konkurencieschopnost' v prepojenej a glo-

balizovanej spolocnosti. Popri zlepSeni ¢asov prepravy ma byt optimalizovana i multimodalita.
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B: Regionalne vyrovnanie rozdielov a posilnenie hospodéarskej a socialnej kohézie / Posilnenie te-

ritoridlnej sudrznosti

Hlavny ciel B sp4ja subciele pre vyrovnanie regionalnych rozdielov a pre zabezpeéenie minimalnych
Standardov pri infradtrukturalnych zariadeniach, existenénej starostlivosti a socialnom zabezpeceni v
Strukturalne slabsich regiénoch. Pre teritorialnu sudrZznost’ je v neposlednom rade déleZité vitalne hospo-
darstvo, ktoré je totoZné so zarobkovymi moZnostami v regione. V jednotlivych subciefoch su zahrnuté

ako ekonomické a socialne, tak v najSirSom zmysle aj ekologické dimenzie trvalého rozvoja.

B1: ZlepSenie pristupnosti a dosiahnutel'nosti pre vytvorenie rovhnocennych zivotnych podmienok
(vo vsetkych regidénoch)

Mala by byt zaru¢ena minimalna kvalita dopravného spristupnenia, aby bola i v menej centralnych regi6-
noch umoZnena rovnocenna Uc¢ast na socialnom a hospodarskom Zivote. Centralnu ulohu tu zohrava i
dosiahnutelnost’ s prostriedkami verejnej dopravy, nakolko nie vSetky Casti obyvatelstva disponuju (mozu
disponovat) individualnou mobilitou. Tento aspekt nabera vyznam najma v ohlade na dlhodobo stupajlce

naklady motorizovanej individualnej dopravy.

B2: ZlepSenie dosiahnutelnosti centralnych zariadeni a centralnych miest

Dosiahnutelnost zariadeni primarnej starostlivosti a socialnej infrastruktury, ktoré nemézu byt ponukané
v kazdom regidne resp. v kazdej Casti regidnu, ma centralny vyznam pre posilnenie periférnych regionov.
Popri rozsSireni otvaracich hodin alebo dodato¢nych ponuk ako online-sluzby (e-Government) je rozhodu-

juca dobra dosiahnutelnost’ prislusnych stanovist z regionu.

B3: Posilnenie regionélne zakotveného hospodéarskeho systému a obehu

Podporovanie resp. zachovanie atraktivhej miery regionalnych hospodarskych obehov je zakladnym
predpokladom pre buducnost najma periférnych regionov. Popri vytazeni endogénnych potencialov pri-
nalezi vysoky vyznam zabezpeceniu adekvatnej dosiahnutelnosti hospodarskych stanovist v regiéne. Ta-
to dosiahnutelnost’ sa tyka jednak vymeny tovaru, ktory predstavuje chrbticu fungujucej hospodarskej
Struktary. Fungujuci dopravny systém okrem toho tvori predpoklad toho, ze dopyt po pracovnych silach

mdbze byt dostatoCne pokryty.
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C: Efektivnost’ nasadenych financnych prostriedkov

Ohranic¢enost' finan€nych prostriedkov si vyzaduje podriadit vyvoj v dopravnom systéme i mysSlienke
(ekonomickej) efektivity. Ciefom je pravidelne dosiahnut’ €o najvacsi zamyslany dopravny vyvoj s €o naj-
nizSou mierou potrebnych pouZitych finanénych prostriedkov; toto i v zmysle zodpovedného zaobchadza-
nia s verejnymi prostriedkami a ich v budicnosti eSte obmedzenejSou dispozi¢nostou. Na zaklade toho
ma velky vyznam uUvaha relacie medzi prostriedkami potrebnymi na nasadenie a docielenym G&inkom. V
jednotlivych subciefoch hlavného ciefa C su zahrnuté ako socidlne, tak aj klasické ekonomické di-

menzie trvalého rozvoja.

C1: Rozvoj nakladovo efektivnych a vykonnych dopravnych systémov

Efektivnost prostriedkov nasadenych v doprave sa najlepSie ukaze v porovnani ziskanej vykonnosti do-
pravného systému a za to vzniknutych celkovych nakladov (zriadenie a prevadzka) vynaloZzenych pri
zohladneni celkovych nakladov zivotného cyklu (angl. Life Cycle Costings, skratene LCC). Vykonnost
smerodajne zavisi od dopravného stanovenia ciela, ktoré je spojené s urCitym zasahom do dopravného
systému. Tieto stanovenia ciefov si vyZzaduju adekvatnu dokumentaciu. Nakladova efektivnost v nepo-
slednom rade zohladriuje i otazky financovania pouzivatelmi, ktoré je bezprostredne relevantné predo-

v8etkym v oblasti verejnej dopravy.

C2: Poskytnutie potrebnej dopravnej infrastruktury

Dopravné infrastruktary su potrebné vtedy, ked st dokazatelne najvhodnejsie pre pokrytie potreby mobili-
ty. Tento dékaz je potrebné podat ako v celkovej doprave, tak aj vramci jedného prepravcu. Tym sa
opravnenost potreby tyka jednak rozhodnutia posilnit dopravnu infrastruktiru samotnu, ako aj jej kon-

krétnu konfiguraciu.

C3: Optimalizacia finanénych celkovych nakladov na poskytnutie dopravnych vykonov

Celkové finan¢né naklady na poskytnutie dopravnych vykonov zahffiaju jednak naklady, ktoré vzniknu
bezprostredne po poskytnuti dopravnych vykonov (naklady na zriadenie a prevadzku). Pritom je potrebné
zasadne zohladnit externé naklady. Na druhej strane je potrebné postavit’ do protikladu k tymto nakladom

vSetky prijmy a pozitivne externé efekty — ak su spenazitelné.

C4: Zabezpecenie systémovej primeranosti

V zmysle zabezpecenia systémovej primeranosti je potrebné optimalne nasadenie dopravnych systémov.
Dopravné systémy su nasadené systémovo primerane vtedy, ked ich systémové charakteristiky mozu
optimalne rozvinut ich uzitkové pdsobenie (zhoda charakteristik poziadaviek, charakteristik produkcie a

charakteristik zariadenia).
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D: Setrné vyuzivanie a ochrana prirodzenych zdrojov

Subciele hlavného ciela D zahffiaju ochranu réznorodych prirodzenych zdrojov ako vSeobecnych zdro-
jov obZivy ako aj biodiverzity. Znedistenie, niCenie a nadmerné vyuzivanie mozu tieto vSeobecné zdroje
obZivy fundamentalne ovplyvnit a ohrozit' biologicku diverzitu. KedZe je uréita miera spotreby zdrojov v
priebehu planovania vyvoja nevyhnutna, prindlezi vysoky vyznam efektivnemu a trvalému nasadeniu
zdrojov. V jednotlivych subcieloch su zahrnuté ako socialne a ekonomické, tak aj ekologické dimenzie

trvalého rozvoja.

D1: Ochrana klimy a energeticka uéinnost’

Najvy88iu prioritu ma redukovanie sklenikovych plynov a tym odvrat od fosilnych primarnych nositelov
energie. Tento odvrat je mozné uskutoCnit’ iba prostrednictvom stredne az dlhodobych snaZeni, ktoré
smeruji najma k zmene dopravného systému, napr. zosilnenym nasadenim energeticky efektivnych pre-
pravcov. Takato zmena sa neméze udiat’ nahle, ale vyzaduje si zodpovedny spdsob pozorovania a pred-
vidavy pristup pri konani. Pre dosiahnutie ciela je rozhodujuce i podporovanie technickych pokrokov v

oblasti energetickej efektivity a nasadenie obnovitelnych energii.

D2: Zachovanie biologickej réznorodosti

Biologicka réznorodost zvieracieho a rastlinného sveta je rovnako ako aj p6da a voda prirodzeny zdroj,
ktory predstavuje délezity zdroj obzivy. Délezitym ciefom je tu najma zabranenie negativhym naruSeniam
ochranného ucelu relevantnych chranenych oblasti. Popri tom by sa malo zabranit rozdelfovacim efek-
tom, aby boli zachované zivotné priestory zvieracieho a rastlinného sveta v ich prepojenosti. Rovnako je
potrebné zachovat extenzivne vyuzivané polnohospodarske kultdrne krajiny, ktoré predstavuju zZivotné

prostredia s mimoriadne vysokou rozmanitostou druhov.

D3: Ochrana p6dy a vody s ich funkciou ako prirodzené zdroje obzivy / zabranenie resp. znizenie
posobenia bariér, rozdelovacich efektov, spotreby plochy

Kompaktna Struktura osidlenia a s tym suvisiace Setrné vyuzivanie pédy su smerodajné pre ochranu po-
dy. Vyvoj dopravného systému by mal byt regionalne zosuladeny s vyvojom osidlenia. Iba dopravny sys-
tém, ktory umoznuje resp. podporuje kompaktné Struktury osidlenia, méze prispiet k ochrane pody — aj
ked pri tom sam spotrebuje pddu. Aby bolo mozné zachovat prirodzeny kolobeh vody, je vSak kazdopad-
ne potrebné drzat zastavanie pédy ¢o mozno najnizSie. Kvalita zdroja voda je udrzatelna hlavne zabra-

nenim naruseniu chranenych oblasti a rezervécii.
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E: Vytvorenie kvalitného obyvatel'ného obytného prostredia / Zabezpecenie Uasti spolocnosti

V subcielfoch hlavného ciela E su vSetky aspekty telesnej a socialnej istoty, ktoré zahfhaju ochranu
pred diskriminaciou a pravo na rovnost’ Sanci ako aj ochranu materidlneho a nematerialneho kultirneho
dediéstva. V jednotlivych subcieloch st zahrnuté ako sociélne a ekonomické, tak aj ekologické dimen-

zie trvalého rozvoja.

E1: Znizenie imisii Skodlivych zdraviu a zvySenie dopravnej bezpeénosti

Hluk a skodlivé latky v ovzdusi su nevyhnutné emisie, ktoré su vytvarané verejnou dopravou a hlavne
motorizovanou individualnou dopravou resp. nakladnou prepravou. Negativne vplyvaju na zdravie ludi, a
preto je potrebné im €o najviac zabranit, redukovat alebo presunut ich mimo citlivych oblasti. Pritom mu-
sia byt zohladnené faktory dopravnej infradtruktury samotnej (napr. prednosti jednotlivych dopravcov),
ako aj prevadzkové aspekty. To isté plati pre bezpeCnost’ dopravy, ktora ma bezprostredny vztah k lud-

skému zdraviu. Vyznamnym cielom je preto redukovanie nehéd s nasledkami na ludoch.

E2: Zachovanie kultirneho a krajinného dedi¢stva a chranenie regionalnej identity

Ochrana materialneho a nematerialneho dedi¢stva ako je kulturna krajina, tradicie a osobitnosti Specific-
ké pre regién ma velky vyznam pre stvarnenie resp. vyvoj kvalitného obytného prostredia. Vyvojmi v do-
prave mbze byt ohrozené predovsetkym zachovanie atraktivneho obrazu miest alebo krajiny. Zachovanie

chranenych oblasti (UNESCO, archeologické miesta, prirodné rezervacie atd.) je stanovené zakonom.

E3: Podporovanie socialnej spravodlivosti a rovnosti Sanci

Vytvorenie rovnosti Sanci a odburanie diskriminujucich Struktdar je mimoriadne délezité pre zabezpedenie
rovnocennych zivotnych podmienok. Dopravny systém musi vyhoviet vSetkym poziadavkam pouzivatelov

a nesmie nikoho znevyhodnit' na zaklade osobnych vlastnosti alebo vlastnej ekonomickej situacie.
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Katalég kritérif

Opierajuc sa o Strukturu systému cielov nasleduje prehl'ad hodnotenia pravdepodobne vyraznych do-
sledkov navrhovanej zmeny siete ako aj jednotlivych alternativ vramci Zelezni¢nej dopravy na zaklade
jednotného katalégu kritérii (pozri Tabulka 25), v ktorom su prehladne uvedené jednotlivé kritéria. Ide
pritom o komprimovanie zékladnych hodnoteni. Prehlad nasleduje vZdy na konci kvalitativneho hodnote-

nia a sluzi znazorneniu resp. rychlejSiemu zachyteniu vysledkov.

Zmena kapacitnej situacie v zelezni¢nej dopravnej sieti
A Zmena dosiahnutelnosti aglomeraénych priestorov
Hospodarske | Premiestiiovaci potencial dopravy (z ciest na kofajnice)
stanoviste Zatazenie / odlah&enie systému kolajnice a cesty
Hospodarske impulzy
B Zmena dosiahnutelnosti regionalnych centier
Regionalne Zmena v preprave denne cestujucich fudi
disparity Zvysenie / zniZenie hodnoty regionalnych dopravnych uzlov
C Nasadenie finan¢nych zdrojov
Efektivne Zabranenie vzniku / vznik ekologickych nakladov
vyuZitie pro- Vycerpanie potencialov
striedkov Dopyt a vysoké vytaZenie trate
D Spotreba / Ochrana prirodzenych zdrojov
Zdroje (pozitivny / negativny) prispevok ochrana klimy prostrednictvom zmeny emisii sklenikovych plynov
E Zmena hlukovej zataze a znecistenia ovzdusSia premiestnenim dopravy
Obytné pro- Znizenie nehodového rizika
stredie Dosledky pre krajinu
Tabulka 25: Katalog kritérii pre prehlad hodnotenia pravdepodobne vyraznych dbésledkov v ramci Zelezniéného prepravcu

(vlastné spracovanie)

Navrhovana zmena siete, nulové alternativy ako aj alternativy stanovist’ predstavuju alternativy v

ramci zelezni€éného prepravcu, preto tu mézu byt pouzité tie isté kritéria.

Zhriujace hodnotenie systémovych alternativ je uskutonené na zaklade modifikovaného katalégu kri-
térii, pretoze pozorovania prebiehaju na abstrakinejSej rovine a mozné ucinky vramci prepravcov sa od

seba znacne odlisuju.
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6.2 VSEOBECNE PRAVDEPODOBNE VYRAZNE DOSLEDKY NAVRHOVANEJ
ZMENY SIETE

Popis vS8eobecnych pravdepodobne vyraznych désledkov vychadza z pohladu na vyty&ené (hlavné) ciele
(porovnaj Kapitola 6.1.3). Vychadzajuc z integralneho systému cielov su popisané uginky pre nasleduju-

ce aspekty:

a Aglomeracné centra ako hospodarske stanovistia a centra vzdelavania, hospodarska sutaz

(hlavny ciel A)

m} Regionalne disparity a hospodarska a socialna kohézia (hlavny ciel B)
a Efektivnost nasadenych prostriedkov (hlavny ciel C)

a Zaobchadzanie s prirodzenymi zdrojmi (hlavny ciel D)

a Kvalitné obytné prostredie (hlavny ciel E)

Aspekty z hlavného ciela A (Aglomeracné centra ako hospodarske stanovistia a centra vzdelavania, hos-
podarska sutaz) a hlavny ciel C (Efektivnost nasadenych prostriedkov) su kli€¢ovo pokryté ucinkami vo

funkénom priestore pozorovania.

Tu nasleduje popis nepriamych désledkov, ktoré vyplynd zo zmeny celkovej dopravnej siete (hapr.
presun osobnej dialkovej prepravy z ciest / leteckej dopravy na kolajnice, hospodarske impulzy,...). Pri-
tom je tiez objasnené, ako navrhovana zmena siete zohladriuje ciele spojené s celospolkovou hlavnou

dopravnou sietou, ktoré su uvedené v § 5 ods. 4 SP-V-zakona.

Vramci uzSieho priestoru zistovania su aspekty kliuc¢ovo pojednavané v hlavhom cieli B (Regionalne
disparity a hospodarska a socialna kohézia), hlavhom cieli D (Zaobchadzanie s prirodzenymi zdrojmi) a
hlavnom cieli E (Kvalitné obytné prostredie). Nasleduje popis bezprostrednych uGcinkov, s ktorymi je v

kazdom pripade potrebné pocitat, ked bude plan zeleznice v rdmci navrhovanej zmeny siete presade-

ny.

KedZze uzSi priestor skimania pripusta mnozstvo moznych foriem realizacie planu zeleznice, nie su moz-
né ziadne polohovo presné konkrétne popisy ucinkov.

Popisané su teda prednostne také ucinky, s ktorymi je potrebné v kazdom pripade pocitat’ (napr.
skrizenie Leitha, vysokovykonné trasy v blizkosti osidlenych oblasti v oblasti vychodného vyjazdu zo sta-

nice Flughafen Wien (letisko Viederi), skrizenie koridoru divej zveri,...).
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6.2.1 Popis vSeobecnych pravdepodobne znaénych désledkov vo funkénom priestore
pozorovania

Vdaka navrhovanej zmene dopravnej siete sa posilni zelezniéna dopravna siet’

ako v regionalnom, tak aj najma v transeuropskom kontexte; stane sa to jednak | /‘\
N

vdaka zlepseniu (cezhrani¢nej) dosiahnutelnosti aglomeraénych centier pre - p
osobnu dopravu (Viederi, Bratislava a Budapes$t), ako aj vdaka pripojeniu v
Flughafen Wien (letiska Viederi) na hlavnu Zelezninu dopravnu siet' a na druhej

strane vdaka rozdeleniu osobnej a nakladnej dopravy a vytvoreniu kapacit a zabraneniu vzniku moz-

nych problémovych miest, ktoré sa rysuju stdpajicim dopytom v existujlcej sieti.

Ako ¢&ast' ,Dunajskej osi, ktora spaja eurdpske hospodarske oblasti medzi Parizom a Budapestou (aglo-
meracény priestor pozdiz osi zahffia priblizne 50 mil. obyvatelov), prispeje zmena siete k posilneniu vy-
konnej, nepretrzitej zelezni¢nej dopravnej osi. V rakuskej Casti ,Dunajskej osi“ je tym na dohlad ne-

pretrzita Stvorkolajova vystavba vysokovykonnej trasy medzi Wels a Statnou hranicou pri Nickelsdorf.

Realizovanim navrhovanej zmeny siete méze byt dosiahnuty resp. presadeny model stanic a Usekov

zobrazeny na Obrazok 61.

Cielova ponuka PF 3, 2035

Prestupné stanica minita 00/30

Bratislava hl. st.

Prestupna stanica minuta 15/45

45

occoe

Wien Hbf o— B estuon stanica mimdita 00
. “ restupna stanica minuta
(Vieden hl. st.) 20 .
JS Bratislava Petrzalka Stanica so smerovymipripojmi
Letisko Vieder
——— Hlavnadialkova dopravazrychlena
o f\'l) — Hlavnadialkova doprava
Gyér 60 Budapest
Kelenfold
Obrazok 61: Cielova ponuka v modeli stanic a usekov 2035 (OBB-Infrastruktur AG 2015; viastné stvarnenie)

Tym moze byt dosiahnuty €as prepravy 60° medzi Viedriou a Gydr ako aj 120° medzi Viedriou a Buda-
pestou. Tym su umoznené vedenia trds uvedené v Tabulka 26, priCom mozny koncept ovlddania pre

Flughafen Wien (letisko Viederi) zobrazeny na Obrdzok 62 bude vychodiskovych bodom.
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N-0+: RozSirujuca

Vedenie linii tras (mozny scenar)®? Typ3 EI:/S“ vystavba Ostbahn ’z\lri\(;h;\s/iaer:j
podla ITF

Wien Hbf - Marchegg - Bratislava hl. st. FH, REX BS 2

Wien Hbf - Gramatneusied! - Bratislava PetrZalka REX BS

Wien Hbf - Flughafen Wien - Bratislava Petrzalka REX NBS

Wien Hbf - Flughafen Wien - Bratislava Petrzalka FHB, FH  NBS 1

Wien Hbf - Budapest Keleti existujuca trat’ FHB,FH BS 1

Wien Hbf - Flughafen Wien - Budapest Keleti FHB, FH NBS 1

Wien Hbf - Gramatneusied| - Hegyeshalom REX BS 1

Wien Hbf - Gramatneusiedl - Pamhagen / Eisenstadt REX, R BS 1

Wien Hbf - Flughafen Wien - Pamhagen / Eisenstadt REX, R NBS 1

Wien Hbf - Gramatneusiedl - Bruck an der Leitha S BS 2 2

Kordén Vieden smer vychod (celkovo) 8 10

Z toho cez novy tratovy element NBS

Z toho cez existujucu trat BS 8 6
Tabulka 26: Porovnanie linkovej prevadzky v ¢ase dopravnej $picky medzi vystavbou Ostbahn podfa ITF (integ. cest. po-

riadku) (N-0+) a navrhovanou zmenou siete; vlaky za hodinu a smer (vlastné spracovanie)

Rennweg Schwechat Letisko = Hlavna dialkova doprava zrychlena
A B == Wolfsthal = Hlavna dialkova doprava
: — 1 = Regionalny vlakovy expres
Floridsdorf {—::: =o Fischamend Rychlodréha
== Bratislava
== Budapest
Salzburg/Graz €——p=====is=i==
Minchen/Zirich €——f=========
Wr. Neustadt €—— = ======= — Bratislava
Wr. Neustadt €——pF======== -- Fisenstadt/Pamhagen
Eisenstadt €——========= == == Gydr
Eisenstadt €——======== == == Eisenstadt/Pamhagen
Wr. Neustadt €——-~------- ==
Wr. Neustadt €——======== =
Wien Hbf Gramatneusied! Bruck an der Leitha
(Vieden hl. st.)
Obréazok 62: Mozny ovladaci koncept Flughafen Wien (letisko Viederi) a Ostbahn juzne od Dunaja (Vlastné stvarnenie)

Rastlci pocet obyvatel'stva v mestach resp. primestkych regiénoch hlavnych miest Viederi, Budapest a

Bratislava (nérasty z +4,1 % do +9,7 % medzi 2004 a 2014) a pozdiz celkovej osi Viederi - Budapest (po-

rovnaj kapitolu 5.2.1.1) ako aj hospodarsky narast — najma v Madarsku a na Slovensku — spdsobuju stéle

vySSie poziadavky na vykonnost’ dopravnej infrastruktury.

V dopravnej prognoze Osterreich 2025+ (BMVIT 2009) st na relevantnych priesekoch, vychadzajlc zo

stavu z r. 2005, pre rok 2025 oCakavané znacné nérasty v osobnej doprave (porovnaj Kapitola 4.4.2.2).

V Zeleznitnej doprave su to na prieseku Nickelsdorf - Hegyeshalom + 50 %4 a na hraniciach k Bratislave

32

RozSirujucej vystavbe zeleznice Ostbahn podla ITF (zodpoveda Alternative N-0+) bude podriadeny scenar ,Plna vystavba na-

vrhovanej zmeny siete” podra $tudie potencialov od OIR (OIR - Rakusky inétitat pre uzemné plnanovanie, 2015b).
% Hlavna dialkova doprava zrychlena (FHB); Hlavna dialkova doprava (FH); Regionalny viakovy expres (REX); Regionalzug (R);

Schnellbahn (S)
34 Existujlca trat (ET), nova trat (NT)

% 73.500 na 7.000 cestujucich / defi (porovnaj Kapitola 4.4.1.2)
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(severne a juzne od Dunaja) dokonca + 166,7 %°%. Velka Gast' celkového narastu dopravy je v osobnej
doprave odvijana na uvedenych priesekoch prostrednictvom ciest. V tychto prognézach nie su zahrnuté

mozné Ucinky v dosledku navrhovanej zmeny siete.

Navrhovanou zmenou siete vrat. napojenia Flughafen Wien (letiska Viederi) su v porovnani s existujlicim
stavom, ale i v porovnani s Alternativou N-O+, teda vystavbou Ostbahn v ramci existujuceho VV-
nariadenia (porovnaj Kapitola 6.3.1.2), v medzinarodnej preprave do Madarska na hraniénom prechode

Nickelsdorf k dispozicii dodato¢né potencialy v zelezniénej doprave (pozri Obrazok 63).

2.500

2.000
1.500
1.000

500
VNV 2035

N-0+ 2035

Fern Gyor

Fern
Budapest IST 2013
Jngarm o6 or Regional-
Sid-Ost Verkehr ubringer
VIE
Obrazok 63: Dianie na Zeleznici na hraniénom prechode Nickelsdorf, relacie a alternativy; cestujuci za deri v oboch smeroch

(OIR 20154a; vlastné stvarnenie)

Najma v privadzajlucej doprave k Flughafen Wien (letisku Vieder), ale i v relacii dialkova doprava
Mad’arsko juh-vychod (+ 28 % v porovnani s Alternativou N-0+) nemézu byt dosiahnuté najvacsie po-

tencialy.

Medzi Viedriou a Budapestou resp. Viedriou a Bratislavou existuju eSte znacné potencialy i ohladom do-
siahnutelnosti vo verejnej osobnej regionalnej a dialkovej doprave. Zmena v sieti dopravnych ciest
umozni v dialkovej doprave Ciastocne znacéne kratSie ¢asy prepravy (najma z letiska Flughafen Wien v
smere vychod). Napriklad dialkové spojenia medzi letiskom Flughafen Wien a vychodnymi susednymi
Statmi Slovenskom a Madarskom moézu byt realizované iba autobusom resp. zelezni¢nou dopravou iba

so znacnym vynalozenim €asu cez Viederi (pozri Tabulka 27).

KratSie €asy prepravy na trasach Viederi - Bratislava a Viederi - Gydr - Budapest pri hapojeni letiska
Flughafen Wien pomézu dalej odburavat existujuce bariéry v medzinarodnej doprave, a tym posilnia
hospodéarsku spolupracu v regiéne Centrope. Mobilita prekracujica hranice, ktora v tomto priestore
vykazuje eSte nevyCerpané potencialy (porovnaj Kapitola 5.2.1.3), bude vybudovanim infrastruktury pod-

porovana. Lepsie napojenie regionu Bratislava a posilnenie osi Viederi - Budapest zaisti otvorenie no-

3% 70 6.000 na 16.000 cestujlcich / defi (porovnaj Kapitola 4.4.1.2)
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vych potencialov pre hospodarske stanoviste Viederi, ako aj hospodarskych centier leZiacich pozdiz

koridoru ako napr. Flughafen Wien (letisko Viederi), ale tiez Parndorf a Bruck an der Leitha.

Trasa Cas prepravy  Cas prepravy po zmene dopravnej siete
2015 cez Flughafen Wien (letisko Vieden)
Wien Hbf - Budapest 2:20 2:00
Wien Hbf - Bratislava 1:00 0:45
Flughafen Wien - Budapest  2:40 (Bus) 1:40
Flughafen Wien - Gyér 1:15 (Bus) 0:35
Flughafen Wien - Bratislava  1:00 (Bus) 0:25
Tabulka 27: Mozné éasy prepravy v osobnej dialkovej doprave, zaokrihlené (OIR 2015a; vlastné stvarnenie)

V dbésledku skratenia ¢asov prepravy a dodatoénej kapacity vdaka navrhovanej zmene siete je v osobnej
preprave nasledujlci celkovy potencial pre zvySovanie dopravného diania na Zeleznici: Momentalny
pocet cestujucich na existujucej Ostbahn priblizne 19.000 denne mébze byt realizaciou navrhovanej zme-

ny siete vrat. pripojenia Flughafen Wien (letiska Viederi) rozSireny az na 44.000 cestujlcich.

To znamena v protiklade k rozSirujucemu vybudovaniu Ostbahn v ramci existujuceho nariadenia pre vy-
sokovykonné trasy (porovnaj Alternativa N-O+ v kapitole 6.3.1.2), v ktorom je potencial cestujucich za den
35.000, plus 9.000 cestujucich (+26 %). Narast cestujucich v Zelezni¢nej doprave vznika presunom
MIV (motorizovanej individualnej dopravy), presunom autobusovych liniek ako aj novou dopravou (OIR
2015a; str. 99).

Najma v medzinarodnej doprave s Mad’arskom su viditelné potencialy pre dal$i narast cestujucich: Z
momentalne okolo 2.200 cestujucich denne v oboch smeroch méze ddjst v roku 2035 k narastu na az
6.300 cestujucich (o 1.900 viac ako bez realizicie navrhovanej zmeny siete). To znamena strojnasobenie
cestujucich oproti existujacemu stavu. Na hraniénom prechode Nickelsdorf sa v roku 2035 pri realizacii
navrhovanej zmeny siete rozdeli celkové dopravné dianie na dopravné prostriedky ako je zobrazené v
Tabulka 28.

Rel4cia Modal Split [%]
Viak Autobus Osobné vozidlo
Dialkova doprava Gy6r 8 2 91
Dialkova doprava Budapest 15 3 82
Dialkova doprava Madarsko juho-
vychod 2 2 =8
Dialkova doprava Rumunsko, Srb- 6 16 78
sko
Regionalna doprava 17 4 79
Pripojnd komunikacia Flughafen
Wien (letisko Viedefi) = 1 &7
Celkom 12 5 83
Tabulka 28: Narast medzinarodnej dopravy Nickelsdorf 2035 podla relacie a dopravnych prostriedkov (OIR 2015a; viastné

znazornenie)
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Podiel Zeleznice na Modal Split v pripojnej doprave k Flughafen Wien (letisko Viederi) predstavuje s pri-
blizne 31 % najvacsi podiel, za fiou je cezhraniéna regionalna doprava s priblizne 17 % a dialkova do-
prava do Budapesti s priblizne 15 %. Dialkova doprava do Budapesti stale nezmenene predstavuje oko-
lo 30 % celkovej dopravy. Autobusova linka k Flughafen Wien (letisko Viederi) sa v porovnani s momen-
talnym stavom zniZi na priblizne 1 %. Celkovo sa m6ze podiel Zeleznice na Modal Split na menovanom

hrani¢nom prechode zdvojnasobit na priblizne 12 %.

Viak
Autobus

Osobné vozidlo

87,7%

Obrazok 64: Modal Split v medzinarodnej osobnej doprave na hraniénom prechode Nickelsdorf 2013 (vnutri) a 2035 (vonku)
(OIR 2015a; vlastné znazornenie)

Pre Flughafen Wien (letisko Viederi) preberie zZeleznica dblezitu pripojovaciu funkciu. V cezhrani¢nej
doprave s Madarskom existuje potencial priblizne 1.600 cestujucich denne. Potencial v cezhrani¢nej re-
gionalnej doprave (fudia denne cestujuci do zamestnania) je s okolo 900 cestujucimi denne klasifikova-
telny ako mierny (OIR 2015b: str. 93 a dalsie).

Aj v cezhraniénej doprave so Slovenskou republikou je viditelny potencial v zelezni¢nej doprave (po-
zri Obrazok 65).

NZS I m Marchegg Zeleznica, dialkova
‘ ‘ ‘ ‘ Kittsee Zeleznica, dialkova

Marchegg Zeleznica, reg.

N-0+ . Kittsee Zeleznica, reg.
| | | | B Wolfsthal autobus
0 1.000 2,000 3.000 4.000 5.000 6.000 7.000 8.000
Obréazok 65: Pocet cestujucich na hraniénych prechodoch so Slovenskom N-0+ a VNV 2035 (OIR 2015a; vlastné znazorne-
nie)

Celkovo je dodato€ény pocet cestujucich za pracovny den a smer s okolo 440 cestujucimi oznacitelny
ako mierny. Najvacsie zmeny sa ukazuju v dialkovej resp. regionalnej doprave severne resp. juzne od
Dunaja. Zatial €o je v pripade alternativy N-0+ vacSina dialkovej prepravy realizovana cez marcheggské
rameno Ostbahn severne od Dunaja a regionalna preprava z najvacsej Casti cez hranicny prechod pri Kit-

tsee juzne od Dunaja, v pripade navrhovanej zmeny dopravnej siete bude dialkova preprava odvijana
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cez Kittsee a vacsina regionalnej prepravy cez marcheggské rameno Ostbahn. Autobusova doprava cez

Wolfsthal v pripade presadenia navrhovanej zmeny siete zna¢ne klesne.

Flughafen Wien (letisko Viederi) je jeden z najvacsich profitujicich zo zmeny dopravnej siete: Pri sta-
le narastajlicom pocte leteckych pasazierov (su¢asne okolo 22 mil. pasazierov / rok; prognéza 2040: oko-
lo 43 mil. pasazierov / rok) mohol podiel Zeleznice v pripojovacej preprave stupnut z 15 % v roku 2004,
na 25 % v roku 2010, a na 31 % v roku 2013. Dodato¢né pbsobenie priameho spojenia dialkovych viakov

zapadnej a CiastoCnej juznej trasy v tychto hodnotach este nie je zahrnuté.

Dosiahnutelnost’ Flughafen Wien (letiska Viederi) mozno navrhovanou zmenou dopravnej siete znac-
ne zlepsit. Obrazok 66 zobrazuje buduci ¢as prepravy od Flughafen Wien (letiska Viederi) v Zelezni¢nej
doprave ako smerom na vychod, tak aj smerom na zapad az do €asu prepravy 120‘. V porovnani so su-
¢asnou dosiahnutelnostou (porovnaj Kapitolu 4.4.1.1, Obrazok 15) je viditelné vyrazné zlepSenie dosiah-

nutefnosti Flughafen Wien (letiska Viederi).
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Obréazok 66: Casy prepravy z Flughafen Wien (letiska Viederi) Zeleznicou v roku 2040 vrat. navrhovanej zmeny siete (vlastné

spracovanie)

Pripojenim Flughafen Wien (letiska Viederi) na zelezni¢nu siet smerom na vychod je potrebné pocitat s
dalSim vyraznym narastom podielu Zelezni€nej prepravy na Modal Split. Medzi Madarskom a
Flughafen Wien (letiskom Viederi) je vdaka navrhovanej zmene siete mozné dosiahnut priblizne jeden

Modal Split Zeleznice z cca. 32 % z celkovej prepravy (OIR 2015a: Str. 97).

Aj preto, Ze je v buducnosti potrebné z dévodu stupajucej pretazenosti vzdusného priestoru ako aj nakla-
dov pocitat’ so zosilnenym presunom letov na kratke vzdialenosti na zeleznicu, rasta Sance kooperacie
medzi Zeleznicou a leteckou dopravou v zmysle systémového partnerstva (porovnaj OIR 2015a). Napo-

jenim uzla Flughafen Wien (letisko Viederi) do celkovej dopravnej siete sa posilni systémové partner-
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stvo medzi Zeleznicou a leteckou dopravou a podpori sa ekologicko-politicky usilované presunutie

osobnej (dialkovej) prepravy z ciest na kolajnice.

Rozsirenie zaujmového Uzemia Flughafen Wien (letiska Viederi)) smerom na vychod ako aj lepSie prepo-
jenie s okolitymi obcami zvysi hodnotu Flughafen Wien (letiska Viederi) ako hospodarskeho stanovista a

tym aj hodnotu vychodného regionu ako celku.

Kapacitné vyt'azenie existujucej zeleznice Ostbahn v Useku medzi Viedriou a Bruck an der Leitha
momentalne naraza na svoje hranice (porovnaj BMVIT 2009) a tym predstavuje potencidlne problémové
miesto v ramci zadpadnej osi vychodne od Viedne. Kapacitné vyuzZitie vo velkopriestore Viederi je >100 %,
preto je i bez dalSej vystavby potrebné pocitat’ s deficitmi v kvalite obsluhy. V Rakusku, Slovenskej repub-
like a rovnako aj v Madarsku je prognostifikovany dalej stupajuci dopyt v nakladnej doprave s ro¢ne +1,2
az 3,2 % (porovnaj Kapitola 4.4.2.2 a Obrazok 18). Tym je nutne zatazena i existujuca Ostbahn, ktora sa
nachadza vramci RFC (Rail Freight Corridor) 5, RFC 7 a budiceho RFC 9.

3,50% -

3,00% -

2,50% |

2,00% -

1.50% -

1,00% -

0,50% -

0,00% -

Madarsko Rakasko Slovenska republika
=2012-2014 wm2015-2017 =2018-2021

Obrazok 67: Prognéza dopytu v nakladnej doprave, scenar narastu stredny (RFC 7 2014: str. 72; vlastné spracovanie)

V dopravnej prognéze Osterreich 2025+ st na relevantnych priesekoch, vychadzajic zo stavu z r. 2005,
pre rok 2025 oCakavané znacné narasty v nékladnej preprave (porovnaj Kapitola 4.4.2.2). V zelezni¢-
nej nakladnej preprave su to na prieseku Nickelsdorf - Hegyeshalom + 32 %°” a na hraniciach k Bratisla-
ve + 67 %8 Najvacsia Cast’ celkového narastu dopravy v nakladnej doprave je vSak odvijana na cestach,

ktoré tiez stale viac narazaju na svoje kapacitné hranice.

Aby sa vyhovelo stlipajucemu dopytu v ndkladnej doprave, sl nutne potrebné kapacity na existujucej
Ostbahn vytvorené dodatoéne rozsirenim trasy, aby bolo mozné ponuknut napr. trasy pozdiz koridorov

Zelezniénej nakladnej dopravy EU.

Aj ohladom tvah o predizeni Sirokorozchodnych kolaji z Kosic do priestoru Viederi s nutne potrebné
dodato€né kapacity v nakladnej doprave na existujucej Ostbahn. Planuje sa zriadenie prekladacieho

terminalu blizko Viedne a Bratislavy, s urcitou pravdepodobnostou juzne od Dunaja. Realizacia termina-

87z 4,4 mil. na 5,8 mil. ton prepravovaného tovaru za rok (porovnaj Kapitola 4.4.2.2)

% 73,6 mil. na 6,0 mil. ton prepravovaného tovaru za rok (porovnaj Kapitola 4.4.2.2)
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lu prinesie regionu dodatoéné hospodarske impulzy. Presunom osobnej dopravy na novy tratovy element

mozno ziskat tieto kapacity a hospodarske stanoviste méze byt dalej posilnené.

Zkvalitnenie Zelezni¢nej infrastruktiry so sebou prinesie odlahéenie a tym zlepSenie i pre cestnu do-
pravu. Tym je nutne potrebné vybudovanie Zelezni¢nej dopravnej siete juhovychodne od Viedne, aby boli
deficity v kvalite ovladania drzané ¢o najniZ3ie, aby sa vyhovelo existujucemu dopytu, a aby sa v dalSom

kroku posilnila Zelezni¢na doprava.

Funkéné rozdelenie medzi nékladnou a osobnou dopravou na celkovej osi prinesie narast aktivit pre
systém Zeleznic. Funkcionalne uprednostfiovanie segmentov osobna primestska a dialkova doprava a
nakladna doprava umozni vznik novych kapacit a zoptimalizuje existujucu kapacitnu situaciu na Ostbahn.

Vytvoria sa infrastrukturalne predpoklady pre nové ponuky.

Vdaka spojeniu hospodarsky silnejSie ovplyvnenych regiénov na vychode Eurépy so zapadnymi hospo-
darskymi regiénmi pozdiz Dunaja mézu bytsuroviny a polotovary vhodné pre transport zelezniénou
dopravou transportované za nizke naklady, a tym bude podporovana produktivita a vymena tovaru (OBB
2014: str. 6 a dalSie).

Ako ¢ast TEN-dopravnej siete, konkrétne Baltsko-jadranského koridora, koridora Orient/\Vychodné stre-
domorie a koridora Ryn-Dunaj je mozné kofinancovanie Eur6pskou Uniou pre uskutoénenie zameru. Z
facility ,Connecting Europe“ (CEF) momentalne mézu byt prostrednictvom EU dotované (dotovacia pe-
rioda 2014 az 2020) Studie k vysokovykonnej trase na Useku Vieder — Bratislava / Viederi — Budapest'/
Bratislava - Budapest (vratane prispdsobenia spojenia medzi troma Statmi). Aj pre dalSie planovacie kro-
ky resp. presadenie zameru az po realizaciu v zmysle TEN-dopravnej siete je mozné vychadzat z kofi-
nancovania z EU. Vdaka dohladnému velkému dopytu najma v Zelezniénej nakladnej doprave (pozri Ob-
razok 67) mozno v hlavnej zelezni¢nej sieti medzi Viedriou, Budapestou a Bratislavou v kazdom pripade

oCakavat vysoké vyt'azenie trasy.

Oc¢akavany presun podielov Modal Split z ciest na kolajnice okrem toho prispieva k ochrane klimy. Ze-
lezni€na doprava je oproti MIV (motorizovana individualna doprava), ktora predstavuje jedného z hlav-
nych produkovatefov emisii sklenikovych plynov, ale i v porovnani s leteckou dopravou ekologicky sp6-
sob pohybu a transportu. Posilnenie zelezni¢nej dopravy je preto jeden z centralnych cielov v stratégiach
pre zvladnutie zmeny klimy. Vdaka rozSirenym kapacitam v nakladnej doprave a tym vyhodnejSim pod-
mienkam pre transport, ako aj vdaka dodatoCnej ponuke v osobnej doprave, ktora najmé pre mnohych
denne cestujucich fudi v regiéne prinesie podstatné zlepSenie dosiahnutelnosti ciefov, bude v buduicnosti
cestovanie absolvované po kolajniciach namiesto po cestach. Okrem usSetrenia CO2-emisii zatazujucich
klimu sa v désledku presunu z ciest na kolajnice predide aj zdraviu Skodlivym latkam v ovzduSi ako su

oxidy dusika (NOx) a jemny prach prenikajuci do pfuc (PM10).

V désledku ofakavaného prestupu denne cestujucich ludi a leteckych pasaZierov z dopravnych pro-
striedkov osobny automobil alebo linkovy autobus na Zelezniénu dopravu méze byt redukované indivi-

dualne riziko nehody v osobnej doprave; riziko smrti je v osobnom automobile 63 krat vysSie ako vo vla-
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ku a riziko zranenia je v osobnom automobile 113 krat vy3sie ako vo vlaku®®. Rozsirujuce vybudovanie
Zeleznicnej infrastruktury teda mozno pokladat za prinosné pre dosiahnutie ciela zvySenia vSeobecnej

dopravnej bezpecnosti.

6.2.2 Popis vSeobecnych pravdepodobne znaénych désledkov v uzSom priestore zist'o-
vania

Ako uz bolo vysvetlené v kapitole 6.2.1, navrhovanou zmenou siete dojde k zlepSe-

niu ponuky zelezniénej infrastruktary v celom vychodnom regiéne. Predovdetkym | q f“\
doplnenie uzla Flughafen Wien (letisko Viederi) prinesie velké vyhody pre region v)‘

vychodne od Viedne a dalSie casti severnéhoBurgenland. V priestore medzi
Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Bruck an der Leitha, ktory doteraz nie je priamo
napojeny na Zelezniénu siet, existuje i moznost’ lepSich dosiahnutelnosti. LepSie napojenie regionélnych
centier okrem toho prinesie hospodarske impulzy pre regién a poméze zvysit podiel Umweltverbund

(skupina ekologickych prepravcov) v Modal Split.

Ako je vysvetlené v kapitole 5.3.1, cely region vychodne od Viedne patri ohladom rastu obyvatelstva k
najdynamickejSim regiénom Rakuska. V regidonoch Bruck an der Leitha a Neusiedl am See je prognostifi-
kovany narast obyvatelstva do r. 2045 okolo 18 - 19 %, vo Schwechate dokonca az 31 %. Z hospodar-
skeho hladiska sa severné Burgenland nachadza na dobiehajucom kurze; miery rastu, ktoré su v porov-
nani s Niederdsterreich (Dolné Rakusko) a Viedriou vysoké, predpokladaju v buddcnosti rastice hospo-
darske aktivity v regione. Navrhovana zmena siete méze ako dodavatel impulzu zosilnit resp. zrychlit

tento vyvo.

Vdaka novému trasovému elementu su v regionalnej doprave mozné nové a vyrazne rychlejSie spoje-
nia, ktoré prinesi mnohé vyhody pre cely region. ZlepSenia mozno znazornit najma na zaklade kratSich

Casov prepravy (pozri Tabulka 29).

Trasa Cas prepravy  Cas prepravy po zmene prepravnej siete cez

2015 Flughafen Wien (letisko Vieden)
Flughafen Wien (letisko Vieden) - Bratislava  1:00 (Bus) 0:45
Flughafen Wien - Bruck an der Leitha 0:30 (Bus) 0:15
Flughafen Wien - Neusiedl am See 0:45 (Bus) 0:30
. . 2:00 (rozne .
Flughafen Wien - Eisenstadt prestupy) 1:00
Tabulka 29: Mozné &asy prepravy v regionéinej doprave v hodinach, zaokrahlené (OIR 2015a; viastné stvérnenie)

V rdmci uZSieho priestoru zistovania bude znaéne zlepSena dosiahnutelnost’ v osobnej doprave; to
prispeje k odburaniu regionélnych rozdielov v tejto oblasti. Tyka sa to najmé bezprostredne postihnutej

trasy vratane uzlov Bruck an der Leitha a Parndorf ako aj ich okolia. Okrem toho bude zo zlepseného

3V celej Eurdpe je zjavné, Ze pocet usmrtenych cestujucich v Zelezni¢nej doprave na mid. osobo-km - 0,15 je vyrazne nizi ako

pocet usmrtenych cestujucich v cestnej doprave na mld. osobo-km - 3,5 (Vorndran, Ingeborg 2010: str. 1.083).
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pripojenia na Flughafen Wien (letisko Viederi) profitovat celé Nordburgenland (Severné Burgenlan-

dsko) a tym i tie regidny, ktoré su prostrednictvom spojujdcich a pripojnych drah zapojené do siete.

Cez stanicu Bruck an der Leitha bude vytvorené priame spojenie z Eisenstadt alebo Kittsee k Flughafen
Wien (letisku Viederi). Prave na tychto trasach sa znaéne znizi ¢as prepravy k Flughafen Wien (letisku
Viederi): Casova Uspora na trase Flughafen Wien (letisko Viederi) - Eisenstadt bude v budutcnosti okolo
60", na trase Flughafen Wien (letisko Viederi) - Neusiedl am See resp. Bruck an der Leitha 15' (pozri Ta-
bulka 29). ZvySny Cas pre tieto trasy mdze byt v buducnosti Ciastocne zniZzeny o polovicu. Najma pre
mnohych denne cestujlcich do zamestnania z okresov Bruck an der Leitha a Neusiedl am See?’, ktorych
pracoviskom je Flughafen Wien (letisko Viederi) (Kapitola 5.3.1.3), bude letisko atraktivne dosiahnutefné
prostrednictvom Umweltverbund (skupina dopravnych prostriedkov Unosnych pre Zivotné prostredie,

ecomobility).

Flughafen Wien (letisko Viederi) smerom na vychod doteraz nie je pripojené na hlavnu Zelezniénu do-
pravnu siet. Vacsina spojeni vychodne od Flughafen Wien (letiska Viederi) musi byt uskutoénena auto-
busom alebo osobnym automobilom. Skoro tretina 0séb (27,8 %) zamestnanych na Flughafen Wien (leti-
sko Viederi) (celkovo okolo 20.000 zamestnancov) prichadza z okresov Wien Umgebung (okolie Viedne),
Bruck an der Leitha a Neusiedl am See. Doplnenim stanice Flughafen Wien (letisko Viederi) do siete vy-
sokovykonnych drah sa pre vyrazny poCet denne cestujucich zamestnancov z regiénu znacne zlepsi do-
siahnutelnost pracoviska pomocou Umweltverbund (skupina dopravnych prostriedkov Unosnych pre Zi-

votné prostredie, ecomobility).

Nielen pre zamestnancov, ale i pre leteckych pasazierov v regiéne bude zvySené zaujmové Uzemie
Flughafen Wien (letiska Viederi) vramci uzSieho skiumaného priestoru a dalej bude posilneny jeho vy-
znam ako regionalne hospodarske stanoviste. Vytvori sa atraktivha ponuka vo verejnej osobnej
primestskej doprave, a tym alternativa k MIV. Podiel zeleznice na celkovej hromadnej doprave mbze

byt medzi Mad'arskom a letiskom Flughafen Wien zvySeny takmer na tretinu (porovnaj OIR 2015a).

Novy tratovy element medzi Flughafen Wien (letisko Viederi) a Bruck an der Leitha slUzi primarne osob-
nej doprave, ¢im je umoznena optimalizacia kapacitnej situacie na existujucej Ostbahn. Uvolnenie
kapacit na existujucej Ostbahn vytvori nové potencialy v nakladnej doprave, ktora bude nadalej odvijana

na tejto trase (porovnaj Kapitola 6.2.1).

Spojnica Bruck an der Leitha sa vdaka novému tratovému elementu stane centralnou prestupnou
stanicou v osobnej primestskej a regionalnej doprave. Mnohi cestujici z a do Viedne resp. do Flughafen
Wien (letisko Viederi) budu v buducnosti prestupovat v Bruck an der Leitha. Vdaka tomu je v kazdom pri-
pade mozné oCakavat hospodarsky impulz pre okresy Bruck an der Leitha a Neusiedl am See. Hospo-

dérske parky v regione (Bruck an der Leitha, Parndorf a Kittsee), ktoré su dblezitymi pracoviskami pre lo-

40 Ludia cestujlci do zamestnania do ciela Schwechat (Statistik Austria 2011):

2.073 zarobkovo €innych osbéb resp. 9,9 % vSetkych cestujucich prichadza z okresu Bruck an der Leitha.
1.488 zarobkovo €innych os6b resp. 7,1 % vSetkych cestujucich prichadza z okresu Neusiedl am See.
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kalne obyvatelstvo (porovnaj Kapitola 5.3.1.3), m6zu rovnako profitovat' z rozSirenia a lepsieho pripojenia

na verejnu Zelezni€¢nu dopravnu siet.

V doésledku zmeny siete moZzno vramci uzSieho priestoru skimania o€akavat najmé priestorové uéinky,
ktoré v tejto faze planovania eSte nemozno polohovo presne popisat. Navrhovana zmena siete v kazdom
pripade zahffia zriadenie nového tratového elementu medzi Flughafen Wien (letiskom Viederi) a stani-
cou Bruck an der Leitha. Tento tratovy element je kfuCovy prvok pre dosiahnutie dopravnych ciefov.
Presna priestorova poloha tohto Useku trasy je este otvorena; v kazdom pripade je vSak potrebné poditat

s nasledujucimi priestorovymi désledkami:
a Zriadenim nového tratového elementu ddjde k ploSnému zat’azeniu.

a Urgite dojde k prechodu rieky Fischa ako aj osidleného pasma pozdiz rieky Fischa, pricom

presna priestorova poloha zatial nie je stanovena.

a Koridor divej zveri Alpsko-karpatsky koridor, ktory sa tiahne prieéne z juhozapadu na severovy-

chod cez skimany priestor, bude v kazdom pripade novym tratovym elementom zasiahnuty.

a Déjde i k pésobeniu na obraz krajiny. Ci uz to bude vo forme rozdelenia krajiny alebo zosilnenia

pbsobenia bariér existujucich linearnych infrastruktar, zavisi od skutoénej polohy trasy.

a Obce pozdiz existujucej Zeleznice Ostbahn medzi Viedriou a Bruck an der Leitha budl odlah&ené

od osobnej dialkovej dopravy.

a Pripojenim v Bruck an der Leitha dbjde k zat'azeniu (priamo alebo okrajovo) poskytnutych sta-

vebnych Uzemi pre priemyselné alebo obytné objekty.

Ohladom hlukového zat'azenia je vdaka novej trase potrebné pocitat s dalSimi emisiami z dévodu do-
dato¢ného diania v (dialkovej) doprave na trase. Uz silno zatazené oblasti su obce, ktoré sa nachadzaju
v zéne hluku z leteckej dopravy Flughafen Wien (letiska Viederi) (porovnaj Kapitola 5.3.3.1). Z dévodu
velkoploSného roztiahnutia leteckej hlukovej zény, ktora sa rozprestiera zavisle od veternej situacie v za-
pado-vychodnom smere alebo v severo-juznom smere, nie je zabranenie prelinania s dodato&nymi hlu-
kovymi imisiami mozné resp. je sotva mozné. Flughafen Wien (letisko Viederi) okrem toho funguje ako

pevna sucast siete dopravnych ciest.

| pozdiz existujucich linearnych infrastruktur je v blizkej oblasti citit ¢iastoéne vyrazné existujuce za-
tazenie. Zviazanie novych linearnych dopravnych infrastruktdr s existujucimi infrastruktdrami ma za na-
sledok, ze Ciastocne ddjde k dalSiemu zat'azeniu uz zat'azenych oblasti. V porovnani s tym by malo ve-
denie trasy mimo existujucich infrastruktur ten nasledok, ze doteraz pokojné oblasti, ktoré st v danom

pripade vyuzivané ako oddychovy priestor alebo miesta pre utiahnutie sa, budu teraz rovnako zat'azené.
V dbsledku posilnenia ponuky kolajnicovej infrastruktary a tym presunu podielov cestnej dopravy na ko-
lajnice sa popri zabraneniu emisiam sklenikovych plynov (porovnaj Kapitola 6.2.1) zabrani i Skodlivym

latkam vo vzduchu podmienenym cestnou dopravou ako su oxidy dusika (NOx) a jemny prach prenika-
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juci do pluc (PMio). Tym sa dosiahne zlepSenie situacie Skodlivych latok vo vzduchu, predovSetkym po-

zdiz doteraz velmi pouzivanych ciest 1. triedy.

6.2.3 Hodnotenie vS§eobecnych pravdepodobne znaénych désledkov

Navrhovana zmena siete prinesie doblezité zlepSenie dosiahnutelnosti aglomeraénych centier; vyraz-
ne zatraktivnené budu obzvlast spojenia medzi Viedriou, Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Bratislavou
ako aj Viedriou, Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Budapes$tou. Flughafen Wien (letisko Viederi), me-
dzinarodny dopravny uzol a dblezité hospodarske stanovidte vo vychodnom regiéne, bude v buducnosti
optimalne zapojené do eurépskej hlavnej dopravnej siete a moze rozsirit svoje zaujmové Uzemie sme-

rom na vychod cez $tatnu hranicu a tym priniest hospodéarske impulzy.

Uzol Bruck an der Leitha ako regionalny dopravny uzol zvysi svoju hodnotu, z ¢oho budu profitovat' i
menej centralne regiony, najma severny Burgenland. Regionalne disparity regiénov, ktoré si znevy-
hodnené okrem iného z pohladu verejného dopravného pripojenia, mézu byt odbirané a posilni sa regi-
onalne hospodarstvo. Pripojenim Flughafen Wien (letiska Viederi) vychodne na Zelezniénu dopravnu siet
a s tym suvisiacim skratenim Casov prepravy dbjde k zatraktivneniu zelezniénej dopravy a presunu
dopravy z ciest na kolajnice. Z toho profituju tiez skupiny obyvatelstva, ktoré nemaju vlastny osobny au-

tomobil.

Vysoka potreba infrastrukturalnych opatreni je obSirne zdokumentovana. Vdaka dohfadnému velkému
dopytu najma v zelezniénej nakladnej doprave mozno na hlavnej zelezni¢nej sieti medzi Viedriou, Bu-
dapestou a Bratislavou v kazdom pripade oCakavat vysoké vytazenie trasy. Pripojenim Flughafen Wien
(letiska Viederi) budi optimalne vyCerpané potencialy v priestore. Premiestnenie dopravy z ciest na ko-
Fajnice okrem toho povedie k znizeniu nakladov na zZivotné prostredie napr. skrze znizené naklady zapri-
¢inené dopravnymi zapchami alebo nehodami. Tym sa vyhovie cielu efektivneho a na potreby oriento-

vaného nasadenia finanénych prostriedkov.

Navrhovana zmena siete prispeje k ochrane klimy vdaka premiestneniu cestnej dopravy na ekologicky
spOsob dopravy po kofajniciach a tym redukcii CO2-emisii. Zaroveri nie je mozné zabranit' spotrebe vzac-
neho, neobnovitelného zdroja - pédy. Prostrednictvom ekologického planovania vSak mézu byt tieto za-
sahy realizované v zmysle trvalého a efektivneho vyuzitia zdrojov. Zmena siete je so zretefom na Se-

trné vyuzivanie a ochranu prirodzenych zdrojov celkovo hodnotena ako ciefovo neutralna.

Dal&im prinosom je vytvorenie kvalitného obyvatelného prostredia. Presunutie dopravy z ciest na ko-
lajnice dosiahne zniZenie uniku Skodlivin do ovzdus$ia, presun dopravnych prudov vytvarajucich hluk na
kolajnice ako aj pokles rizika nehéd. Tiez sa sice pocita s u€inkami na obraz miest a krajiny, prevladaju
vS8ak pozitivne ucinky, ktoré su v neposlednom rade sprevadzané i vySSou socialnou spravodlivostou a

rovnostou Sanci v suvislosti s pristupnostou verejnych dopravnych prostriedkov.

V Tabulka 30 su prelozené a zobrazené vSeobecné pravdepodobne znacné u€inky v stupni dosiahnu-

tia cielov.
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Navrhovana zmena siete

+ Optimalizacia kapacitnej situacie v Zelezni¢nej dopravnej sieti

A + ZlepSenie dosiahnutelnosti aglomeracnych priestorov
Hospodarske | + Premiestnenie dopravy z ciest na kofajnice
stanovisko + Odlahc¢enie systémov kolajnice a cesty
+ Hospodarske impulzy v désledku posilnenia Flughafen Wien (letiska Viederi)
B + ZlepSenie dosiahnutelnosti regionalnych centier
Regionalne + ZlepSenie prepravy ludi denne cestujlcich do zamestnania
disparity + Zvy$enie hodnoty regionalneho dopravného uzla
c - Vysoké nasadenie finan¢nych zdrojov
Efektivne + Optimalne vyCerpanie potencialov vdaka pripojeniu letiska na Ostbahn
Vyuzitie pro- + Znizenie ekologickych nakladov
striedkov + Velky dopyt a vysoké vytaZenie trate
D - Spotreba prirodzenych zdrojov
Zdroje + Prispevok k ochrane klimy znizenim emisii sklenikovych plynov
E + ZlepSenie hlukovej zataze a znecCistenia ovzdusSia premiestnenim dopravy na kolajnice
Obytné pro- + Znizenie nehodového rizika
stredie - Rozdelenie krajiny
A B C D E
__ | Vyhlasenie zeleznice ,Vieden - Flughafen Wien (letisko Viederi)
‘Q«;\ - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri obci Nickelsdorf“ za ++ ++ + 0 +
vysokovykonnu dréhu.

Tabulka 30:

Stupne dosiahnutia ciefov vS§eobecnych pravdepodobne znacnych désledkov (vlastné spracovanie)
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6.3 PRAVDEPODOBNE ZNACNE DOSLEDKY ALTERNATIV

6.3.1 Nulové alternativy

Nulova alternativa je definovana ako aktualizacia existujuceho stavu, ktora zahffia hlavna dopravnu
infrastruktaru v skimanom priestore existujucu v ¢ase vzniku predloZenej enviromentalnej spravy, ako
aj vSetky ziadosti tykajuce sa dopravy v priestore, z ktorych realizacie sa vychadza v skimanom ¢aso-
vom obdobi az do roku 2040. Tym je zobrazeny stav siete v skimanom priestore, ktory sa oCakava bez

realizacie dodatoénych projektov v infrastrukture v roku 2040.

Funkciou nulovej alternativy je v prvom rade vzt'azny bod pre alternativy, ktoré je potrebné brat do uva-
hy pre porovnavajuce hodnotenie. Iba s pomocou takych alternativ je mozné metodicky bezchybné po-

rovnavajuce posudzovanie Uc¢inkov planovanej zmeny siete na Zivotné prostredie.

6.3.1.1 Alternativa N-0: Nulova alternativa

Ako referencny pripad pre nasledujuci popis a hodnotenie alternativ je definovana

Alternativa N-0, ktora vychadza zo stavu siete Zelezni€nej dopravy bez navrho- | . f\\:ﬂ
o, i

vanej zmeny siete. Alternativa N-0 vychadza z aktualizacie vyvojov s existujucou . g
ponukou kolajnicovej infrastruktury. Popri existujucich a planovanych Ziados- \_}
tiach tykajucich sa prepravy popisanych v kapitole 4.3.1 nie je v tejto alternative

planovana ziadna d'al$ia vystavba kol'ajnicovej dopravnej siete vychodne od Viedne, odhliadnic od
nutnych (lokalnych) reinvestiénych a udrzbovych opatreni. Existujiuca Ostbahn ostane dvojkolajova v jej

sucasnej forme.
V pripade alternativy N-0 je potrebné oCakavat nasledujuce désledky:

Kapacitné vyt'azenie Ostbahn v Useku medzi Viedriou a Bruck an der Leitha je momentalne >100 % a
uzZ naraza na svoje hranice (porovnaj BMVIT 2009). V ramci menovaného Useku je viditelna napata ka-
pacitna situacia. Celd zapadna os vychodne od Viedne zazije ako v nakladnej doprave tak i v osobnej
doprave skrze existujuce a planované dopravné vystavbové opatrenia do r. 2025 dalSie narasty. | v bu-
ducnosti sa oCakava narast dopytu v nakladnej doprave v Rakusku, Slovensku a Madarsku (porovnaj
Kapitola 4.4.2.2).

Pozdiz ,,Donauachse“ (Dunajska os) boli v poslednych rokoch uginené (i v ramci Rakuska) pocetné in-
vesticie do kalajnicovej infrastruktary* resp. su planované dalSie investicie, ktoré postupne rozvijaju
svoje dopravné pdsobenie*?. Pri vychodiskovej hodnote 104 mil. netto ton / rok v roku 2010 je prognéza
OBB pre nakladnt dopravu pre rok 2025 na celej rakaskej ,,Donauachse® (Dunajskej osi) vratane vy-

stavby nérast transportu v hodnote 140 mil. netto ton / rok a na rok 2055 v hodnote 201 mil. netto ton /

4 Nepreru$ovana Stvorkolajova vystavba Westbahn medzi Viedriou a Linz, zriadenie Wien Hbf (Vieden hl.st.) alebo tunela Lainzer

Tunnel su najvyznamnejSie projekty, ktoré viedli k zvySeniu hodnoty Dunajskej osi. Teraz navrhnutd zmena siete nie je v tejto
progno6ze obsiahnuta, preto je tato pribraté pre popis Alternativy N-0.

42 s dopravnymi Gcinkami suvisia aj podnikovo-ekonomické, narodno-hospodarske, ekologické a socidlne aginky.
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rok. Na Useku trate Viederi - Bratislava / Hegyeshalom predstavuje vychodiskova hodnota 10,8 mil. netto
ton / rok, progn6za na rok 2025 predpoveda 17,3 mil. netto ton / rok a na rok 2055 20,5 mil. netto ton /
rok (pozri Obrazok 68).
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Obrazok 68: Prognéza narastu nékladnej dopravy (OBB 2014: str. 34 a dalSie; viastné znézornenie)

Pri naraste dopravy bez dodato¢nych infrastrukturalnych vystavbovych opatreni dojde k zhor$eniu ka-
pacitnej situacie na uz teraz silne vytazenej Ostbahn, ¢o povedie k ovladacim deficitom a strate kvality
ako v nakladnej, tak i v osobnej primestskej a dialkovej preprave. Ak ponuka trati pozdiz koridorov na-
kladnej dopravy RFC zaostane za oCakavanym dopytom, méze to viest k zvySenému tlaku na existuju-
ce ponuky v osobnej doprave, a tym podmienit zhor§enia v primestskej a regionalnej doprave. DalSou
konzekvenciou by bol budici presun nakladnej prepravy na cesty alebo na cesty uréené pre nakladnu
prepravu v inych Statoch, ¢im by doteraz ucinené investicie pre posilnenie Zeleznice ako transportného

prostriedku nakladnej prepravy nemohli dosiahnut plny G&inok.

Planované predizenie Sirokorozchodnej zeleznice, ktoré by pravdepodobne prinieslo dal$i narast do-
pravy, by v pripade jeho realizacie viedlo k dalSiemu vyhroteniu situacie. Pre realizaciu eurépskeho Bal-
tsko-jadranského koridoru, koridoru Orient — Vychodné stredomorie ako aj koridoru Ryn-Dunaj znamena

Alternativa N-0 vytvorenie problémového miesta vychodne od Viedne.

Dosiahnutie dopravnych cielov pre vytvorenie vykonnej osi osobnej dopravy a odstranenie prob-
[émovych kapacitnych miest existujicej Ostbahn v osobnej primestskej doprave a nakladnej doprave

pri Alternative N-0 nie je mozné.

Chybajuce kapacity zelezni¢nej dopravy vedu k tomu, ze akykolvek oCakavany nérast v medzinarodnej
nakladnej doprave musi byt nutne realizovany na cestach - alebo povedie mimo Rakuska. Leteck& do-
prava, ktora je len velmi obmedzene vhodna pre trasport nakladov, ako aj vodna doprava, ktora ma svoje
prirodzené systémové hranice (riedka dopravna siet, nizke rychlosti, nizka disponibilita napr. pri nizkej
hladine vody atd.), nem6zu resp. mézu len minimalnou mierou prispiet k odlaheniu v nakladnej doprave.
Kontraproduktivne k adekvatnym stanovenym cieflom nutene pokracuje trend presunu dopravy z kolaj-

nic na cesty, resp. v désledku chybajucich potencialov na kolajniciach tento trend dokonca silnie.
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Medzinarodna doprava, ktora bude i v buducnosti narastat, vedie k silnejucemu zat'azeniu systému
cest, ktory i pri zohladneni posilfujucich opatreni planovanych pre dalSie roky vykazuje kapacitné hrani-

ce.

V aglomeracnych oblastiach Viederi a Bratislava sa situacia na existujacich problémovych miestach
vyostruje a sposobuje narast dopravnych problémov v oblasti, vrat. ich negativnych ucinkov na Zivotné
prostredie. Neodvratnou konzekvenciou pri cestovani v osobnej a nakladnej doprave su tvorby doprav-
nych zapch a ¢asové straty, popri dodatoénom zat’azeni zivotného prostredia a obyvatelstva. Presun
dopravy z kolajnic na cesty spésobi dalej narastajuci unik emisii sklenikovych plynov a Skodlivych latok v

ovzdusi, a negativne pdsobi na klimu a kvalitu ovzdusia.

Flughafen Wien (letisko Viederi) nebude Gplne integrované do siete vysokovykonnych drah v zmysle
ustanoveni &l. 41 ods. 3 nariadenia (EU) &. 1315/2013 (porovnaj Kapitolu 1.3, najma Obrazok 4). Tym sa
nedostavia ani pozitivne ucinky v dosledku verejného pripojenia Flughafen Wien (letiska Viederi) v bez-
prostrednej vychodnej zaujmovej oblasti Viedne vréat. severného Burgenland, ako ani v regionoch vy-
chodnych susednych Statov Slovenska a Madarska blizko hranic. Ani ciefové €asy prepravy na usekoch
Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Gydér 60° a Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Buda-
pest 120° v osobnej dialkovej doprave nemdzu byt dosiahnuté. Dosiahnutelnost’ Flughafen Wien (leti-
ska Vieden) zeleznicou na vychod ostane nadalej nevyhodné a usilované systémové partnerstvo zelez-

nica - letecka doprava neméze byt posilnené.

Flughafen Wien (letisko Viederi) ako dialkovy dopravny uzol bude i v buducnosti ¢oraz vyznamnejSie.
Najma pre vychodné susedné krajiny bude Flughafen Wien (letisko Viederi) ako dopravny uzol stale dé-
lezitejSie. Dbjde k bezzabranovému nérastu cestnej premavky z vychodu (ako vramci Rakuska, tak aj v
medzinarodnej doprave), pretoze pre pocetnych denne cestujucich do zamestnania a turistov z vychodu

nie je k dispozicii ziadna alternativna atraktivna ponuka v sieti verejnych dopravnych prostriedkov.

Ciel vybudovania regionalneho dopravného uzla v Bruck an der Leitha tiez nebude sledovany. Tym osta-
na vynechané i pozitivne impulzy v ohlade na zlepSenie situacie dosiahnutelnosti v regione a odbura-

nie regionalnych disparit.

Neuskuto¢nenim dalSich vystavbovych opatreni vychodne od Viedne ostant bezprostredné fyzické

obmedzenia priestoru nezmenene ohrani¢ené na existujucu infrastrukturu.

Z hladiska nadrodného hospodarstva je presadenie Alternativy N-O napriek uSetrenym investiénym na-
kladom hodnotené tiez negativne, pretoze vznikajuce naklady v désledku presunu prepravy na cesty (na-
priklad vo forme dopravnej zapchy), neinternalizovatelnych negativnych (ekologickych) nékladov ako
aj uniknutych anci mézu prevysit investiéné naklady. Doterajsie investicie, najma pozdiz zapadnej osi
vychodne od Viedne, by v désledku vzniku problémovych miest v ndkladnej preprave a tym v désledku
presunu dopravy na trasy v inych Statoch, nemuseli rozvinat’ svoj vplyv. Okrem toho sa nedostavia
hospodéarske impulzy a efekty tvorby hodnét, ktoré pri vystavbe velkych infrastruktarnych opatreni

pretrvavaju mnohé desatroCia.
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6.3.1.2 Alternativa N-0+ zelezni¢na doprava: Vybudovanie Ostbahn v ramci existujuceho VV-

nariadenia Vieden - $tatna hranica pri obci Nickelsdorf

Ako dalSia referenéna alternativa je rozsiahle vybudovanie Ostbahn v rdmci exis-

tujuceho VV-nariadenia Viederi - $tatna hranica pri obci Nickelsdorf definovana ako | /’"“\M
Alternativa N-O+. Tym ma byt navrhovana zmena siete konfrontovana — so zrete- ‘\u‘
[om na vyvoj zapadnej osi - i s moznym masivhym vybudovanim existujucej trasy v -
Ostbahn.

Tato alternativa v protiklade k navrhovanej zmene siete nezahffia ziadny uzol Flughafen Wien (letisko
Viederi) a tym ani ziadny novy trat'ovy element Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha.
Tato alternativa vychadza ¢isto zo zvySenia hodnoty existujucej Ostbahn; takéto zhodnotenie — popri
existujucich a planovanych dopravnych projektoch zobrazenych v kapitole 4.3.1 — by sa rovnalo $tvorko-

lajovej vystavbe medzi Viedriou a Statnou hranicou pri obci Nickelsdorf.
Pri realizacii Alternativy N-O+ je potrebné pocitat s nasledujucimi désledkami:

Vystavbou existujucej Ostbahn je mozné vytvorit dodatoéné kapacity a tym priniest urcité odlahéenie
slcasnej resp. buducej situacie. Rozdelenie nakladnej a osobnej dopravy prinesie skratenie ¢asov
prepravy a zvysSenie atraktivity tras Viederi - Budapest a Viederi - Bratislava. V ramci eurépskeho korido-
ru Ryn-Dunaj resp. koridoru Orient / Vychodné Stredomorie nepredstavuje Usek trasy zasadne ziadne

problémové miesto a zodpoveda poziadavkam vysokovykonnej trasy.

Momentalny pocet cestujucich na existujucej Ostbahn priblizne 19.000 cestujucich denne mbdze byt rozsi-
renim zeleznice Ostbahn v ramci existujuceho nariadenia pre vysokovykonné trasy zvyseny az na 35.000
cestujucich denne. To v protiklade k presadeniu navrhovanej zmeny siete vrat. Flughafen Wien (letiska
Viederi) (OIR 2015a: str. 99; porovnaj kapitolu 6.2.1) znamena denne rozdiel priblizne 9.000 cestujcich.
Podla toho nebudi optimalne vyuzité mozné potencialy vystavby na tomto Useku zapadnej osi vy-

chodne od Viedne.

Dosiahnutie dopravnych cielov pre vytvorenie vykonnej osi osobnej dopravy a odstranenie prob-
[émovych kapacitnych miest existujicej Ostbahn v osobnej primestskej doprave a nakladnej doprave
je vSak mozné.

Flughafen Wien (letisko Viedefi) v rozpore s ustanoveniami ¢&lanku 41 ods. 3 nariadenia (EU)
€. 1315/2013 nie je plnohodnotne — teda aj v sieti vysokovykonnych drah — integrované do eurdpskej
TEN-T jadrovej siete. Tym sa nedostavia ani pozitivne ucinky v dosledku lepSieho verejného pripojenia
Flughafen Wien (letiska Viederi) v bezprostrednej vychodnej zaujmovej oblasti Viedne vrat. severného
Burgenland, ani v regidonoch vychodnych susednych Statov Slovenska a Madarska blizko hranic. Ani cie-
lové Casy prepravy na usekoch Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Gyér 60° a Viederi - Flughafen
Wien (letisko Viederi) - Budapest 120° v osobnej dialkovej doprave nemdzu byt dosiahnuté. Dosiahnu-
telnost’ Flughafen Wien (letiska Viederi) zeleznicou na vychod ostane nadalej nevyhodna a usilované

systémové partnerstvo zeleznica - leteckd doprava nemoze byt’ posilnené.
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RozSirenie existujucej zZeleznice Ostbahn v ramci existujuceho nariadenia pre vysokovykonné trasy ide
ruka v ruke s vysokym nasadenim finanénych prostriedkov, nakolko sa rozSirenie na existujiucom
mieste v zastavanej oblasti CiastoCne vyrovna nakladom za novostavbu. Vdaka dohfadnému velkému
dopytu najma v Zelezni¢nej nakladnej doprave mozno na hlavnej Zelezni¢nej sieti medzi Viedriou, Buda-
pestou a Bratislavou v kazdom pripade oCakavat vysoké vytazenie trasy. Potencidly v dosledku chyba-
juceho pripojenia Flughafen Wien (letiska Vieden) kazdopadne nebudu optimalne vyCerpané. Vdaka

zabraneniu dalSich presuvacich efektov z kolajnic na cesty sa pdsobi proti vzniku ekologickych nakladov.

Flughafen Wien (letisko Viederi) ako dialkovy dopravny uzol bude i v buducnosti oraz vyznamnejSie.
Najméa pre vychodné susedné krajiny bude Flughafen Wien (letisko Viederi) ako dopravny uzol stéle dé-
lezitejSie. D6jde k bezzabranovému narastu cestnej premavky z vychodu (ako vramci Rakuska, tak aj v
medzinarodnej doprave), pretoZe pre pocetnych denne cestujlcich do zamestnania a turistov z vychodu

nie je k dispozicii Ziadna alternativna atraktivna ponuka v sieti verejnych dopravnych prostriedkov.

Uzol Bruck an der Leitha sice v zasade méze byt posilneny ako regionalny dopravny uzol rozSirenim
existujucej Ostbahn, av8ak nerealizovanim priameho kolajnicového spojenia k Flughafen Wien (letisku

Viederi) nebudu vyéerpané mozné potencialy.

V doésledku Stvorkolajovej vystavby existujucej Ostbahn je potrebné ofakavat negativne priestorové
ucinky. RozSirenie povedie k zaberom pléch v oblastiach, ktoré su vyuzivané prevazne pofnohospodar-
sky. V rdmci osidlenych oblasti déjde v désledku vystavby aj ku konfliktom ohladom vyvoja osidle-
nych oblasti a dodatoénému imisnému zat’'azeniu hlukom z kolajnic. Moznost viest dve dodato¢né ko-
laje lokalne okolo osidlenych oblasti naproti tomu povedie k dodatoénej fragmentacii krajinného prie-
storu, ktora by mala byt z pofnohospodarskeho, estetického a v neposlednom rade z ekologického hfa-

diska hodnotena kriticky.

6.3.1.3 Hodnotenie nulovych alternativ

Alternativa N-O pbsobi prevazne cielovo kontrarne na ciel posilnenia aglomeraénych centier ako
hospodarskych a vzdelavacich centier, kedze budi nadalej vyostrované mozné problémové miesta v
zelezni¢nej dopravnej sieti. Tym sa dlhodobo stazi medzistatna dosiahnutelnost’ ako aj pristupnost k ag-
lomeracnym centram. Problémové miesta, ktoré pdsobia aj na lokalnu a regionalnu dopravu denne cestu-
jucich ludi, povedu k dalSiemu presunu na cestnu dopravu, ktora v dalSom désledku tiez méze narazit’ na
hranice svojich kapacit. V regidne vychodne od Viedne je potrebné pocitat so stupajicimi Casmi prepravy
a tym rastucimi nakladmi resp. nakladmi pre denne cestujucich ludi, ktoré d'alej vyostria regionalne

disparity.

Alternativa N-O pdsobi kontraproduktivne k cieflu efektivheho nasadenia finanénych prostriedkov,
kedZe negativne narodnohospodarske efekty v désledku nerealizovania nutnych investicii potencialne
prevySia uSetrené prostriedky. Priamo sice nebudu €erpané Ziadne prirodné zdroje; av8ak negativne
ucinky, ktoré vyplyni z nevyhnutne sa dostaviacich dopravnych problémov v priestore, povedi k doda-

to€nému uniku emisii sklenikovych plynov a tym k zhorSeniu situacie v ohlade na ochranu klimy. Spo-
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lu s narastom MIV stupa i zatazenie hlukom a unikom Skodlivych Iatok a tym je blokovany ciel’ vytvore-

nia kvalitného obytného prostredia.

Pri presadeni alternativy N-O+ by mohlo byt dosiahnuté zlepSenie dosiahnutelnosti aglomeraénych
centier, obzvlast spojenie medzi Viedriou a Bratislavou ako aj Viedriou a Budapes$tou. Flughafen Wien
(letisko Viederi), ktoré je popri svojej funkcii medzindrodného dopravného uzla jedno z najvyznamnejsich
hospodarskych stanovist v celom vychodnom regiéne, nebude profitovat' z infrastrukturalneho opatrenia,
¢im sa nedostavia podstatné hospodarske impulzy. Odlfah&enie a zhodnotenie siete Zelezni¢nej dopravy
povedie k zlepSenej dosiahnutelnosti regionov vychodne od Viedne a tym k uréitému vyrovnaniu dispa-
rit. Spojnica Bruck an der Leitha ako regionalny dopravny uzol si zvysi svoju hodnotu. V ramci aglome-
racnych centier je mozny presun dopravy denne cestujucich do zamestnania z ciest na kolajnice. Denne
cestujuci do zamestnania a prilezitostne cestujuci z Flughafen Wien (letiska Vieden) do vychodného re-

gionu v8ak ostavaju odkazani na cestnych prepravcov.

Vdaka dohladnému velkému dopytu najma v Zelezni¢nej nakladnej doprave mozno na hlavnej zeleznic-
nej sieti medzi Viedriou, Budapestou a Bratislavou v kazdom pripade oCakavat vysoké vytazenie trasy.
Chybajuce pripojenie Flughafen Wien (letiska Viederi) vSak tieto efekty porovnatelne znizi. Tym sa kaz-

dopadne vyhovie cielu efektivheho a na potreby orientovaného nasadenia finanénych prostriedkov.

Vyvoj zelezni¢nej dopravnej siete v ramci existujuceho nariadenia pre VV-drahy premiestnenim urcitého
podielu dopravy na ekologicky sposob dopravy po kolajniciach prispeje k ochrane klimy. Spotrebe
pbédy v désledku vybudovania existujucej Ostbahn sa sice neda zabranit, nasledky su v8ak ohrani¢ené
na rozSirenie uz existujucich bariér v priestore. Prostrednictvom ekologického planovania vSak mézu byt
tieto zasahy realizované v zmysle trvalého a efektivného vyuzitia zdrojov. Tato alternativa je so zretefom

na Setrné vyuzivanie a ochranu prirodzenych zdrojov celkovo hodnoten& ako ciefovo neutralna.

Dalsim prinosom je vytvorenie kvalitného obyvatelného prostredia. Presunutie dopravy z ciest na ko-
lajnice dosiahne znizenie uUniku skodlivin do ovzdusia, presun dopravnych prudov vytvarajucich hluk na
kofajnice ako aj pokles rizika nehdd. Tiez sa sice pocita s Uu€inkami na obraz miest a krajiny, prevliadaju

v8ak uvedené pozitivne Gc€inky.

V Tabulka 31 su prelozené a porovnavajuco zobrazené ucinky Nulovej alternativy v stupni dosiahnu-

tia ciel'ov.
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Alternativa N-0

Alternativa N-O+

- Vyostrenie problémovych miest v Zelezni¢nej * Zlepsenle_ kap_acﬂnej situacie v zeleznicnej
S dopravnej sieti
dopravnej sieti L ) ) . L.
A - ZhorSenie dosiahnutelnosti aglomeraénych * Zlgpsenle dosiahnutelnosti aglomeracnych
HOSpOdé.rSke p”estorov pneStorov
stanoviste S + Odlah¢enie systémov kolajnice a cesty
- Presun dopravy z kolajnic na cesty LN ; 7 | sSenim hodnoty
) oy . i + Nerealizovanie impulzov zvy$enim hodn
Pretazenie systemu kolajnice a cesty letiska ako hospodarskeho stanovista
+ ZlepSenie dosiahnutelnosti region vychodne
- ZhorSenie dosiahnutelnosti reg. centier od Viedne
B - Dosledky pre denne cestujlcich do zamestna- * Nerealizacia lepSieho pripojenia doprava
Regionalne nia denne cestujucich Flughafen Wien (letisko
disparity - Znehodnotenie B/L ako regionéalneho doprav- Vieden) - vychod
ného uzla + Zhodnotenie B/L ako regionalneho doprav-
ného uzla
+ Ziadne nasadenie finanénych zdrojov - Vysoké nasadenie finan¢nych zdrojov
c ’ - Znizenie ucinku ucinenych investicii + Predidenie vzniku ekologickych nakladov
Efﬁgﬁ’:ero_ - Ekologické naklady v dosledku sttpajlcich do- | + Potencialy nie celkom vycerpané v dosledku
silri edkoxF/) pravnych problémov chybajliceho napojenia letiska
- Presun nékladnej dopravy do inych krajin + Velky dopyt a vysoké vytaZzenie trate
D + Ziadna spotreba prirodzenych zdrojov - Spotreba plochy a bariéra pozdiz existujucej
a0 - Emisie sklenikovych plynov v désledku do- infrastruktary
role pravnych problémov + ZlepSenie situacie sklenikovych plynov
L e - . + ZlepSenie hlukovej zataze a znecistenia
E - Stupajuce hlukové zatazenie a znecistenie ovzdusia
2 ovzdusia
Obytné pro- e . + ZniZenie rizika nehad
stredie - ZvySenie rizika nehéd A i
- Dosledky pre krajinu
A B C D E
W~ v | Alternativa N-O:
=" | Nulova alternativa
Alternativa N-0+
W~ | Zeleznitna doprava: RozSirujuca vystavba Zeleznice Ostbahn v + + + 0 +
™ | ramci existujiceho VV-nariadenia Vieden - Statna hranica pri
obci Nickelsdorf
Tabulka 31.: Stupne dosiahnutia cielov nulovych alternativ (vlastné spracovanie)
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6.3.2 Alternativy stanovist’

Alternativy stanovist’ su tie alternativy v ramci Zelezni¢nej dopravy, ktoré zasadne prichadzaju do Uvahy
pre odbavenie cezhrani¢nej dopravy medzi Rakiuskom a Madarskom pri zohladneni dopravnych relacii k
Slovenskej republike. Nejde pritom o varianty tras, ale o €iastoéne velkoploSné vyjadrenia rieSeni, kto-

ré budu mat za nasledok zakazdym rozli¢né tvarovania celospolkovej hlavnej dopravnej siete.

6.3.2.1 Alternativa ST-1: Dialkova doprava Vieden — Budapest’ cez Bratislavu severne od Dunaja

Ako jedna alternativa k navrhovanej zmene siete je skimané odbavenie dialkovej
dopravy medzi Viedriou a Budapestou cez Bratislavu severne od Dunaja. Ide

pritom menej o infrastrukturdlnu, skér ovela viac o prevadzkovu alternativu, nakolko

su infrastrukturalne predpoklady i bez toho zabezpefené vdaka planovanej vystav-

be a elektrifikacii marcheggského ramena Zeleznice Ostbahn.

Osobna dialkova doprava na trase Viederi - Budape$t bude vramci tejto alternativy odvijana vyluéne
cez uzol Bratislava severne od Dunaja. Vacsina nakladnej dopravy bude spolu s osobnou primestskou
dopravou nezmenene vedena po existujucej Ostbahn juzne od Dunaja. Odbavenie nakladnej dopravy
pomocou tejto alternativy si bude vo velkoploShom pozorovani vyzadovat dvojité prekrizenie Dunaja
(raz vo velkopriestore Viederi, druhykrat v Slovenskej republike resp. medzi Slovenskom a Madarskom) a
infrastrukturalne ho nebude mozné uskutonit bez dodatoéného prekrizenia Dunaja vo velkopriestore

Vieden.

Kapacitné vytazenie na marcheggskom ramene Ostbahn je > 100 % (porovnaj BMVIT 2009). V aktual-
nom ramcovom plane 2017-2022 (BMVIT 2016a) je ako opatrenie do r. 2022 formulované selektivne
dvojkolajové vybudovanie a elektrifikacia Marchegger Ast (Marcheggského ramena) Ostbahn; za
predpokladu, Zze bude rozSirena i existujuca Ostbahn. Aby bolo mozné dosiahnut stanovené ciele (okrem
iného obnovenie hlavnej dialkovej dopravy medzi Rakuskom a Slovenskou republikou, skratenie cestov-
nych ¢asov na trati Wien Hbf (Viederi hl.st.) - Bratislava hl. st. z priblizne 65° na cca. 40°, zvySenie kapacit
v cezhrani¢nej doprave ako aj posun v systéme Modal Split v prospech Zeleznice), su potrebné opatre-
nia, ktoré prekracuju predlozené vystavbové plany; bez takychto opatreni je potrebné oCakavat prekro-

¢enia kapacit v oblasti mostu Ostbahnbricke.

Popisana alternativa je popri prave planovanych vystavbovych opatreniach zo strany OBB na raktskom
Statnom Uzemi silne zavisla od infrastrukturalnych vystavbovych opatreni v Slovenskej republike a
Madarsku. Aj tu musia byt vytvorené predpoklady pre prednostné vedenie dialkovej dopravy cez Brati-
slavu do BudapeS§ti. Kapacitnd situacia na trase Devinska Nova Ves - Bratislava je okrem toho napat4,
preto nie je mozny dalSi narast dopravy bez nerealizacie adekvatnych vystavbovych opatreni. Z rakuskej

strany je to mozné len tazko ovplyvnit.

Presunom osobnej dialkovej dopravy na Marchegger Ast (Marcheggské rameno) zeleznice Ostbahn sa

mdbzu na Ostbahn uvolnit kapacity v ndkladnej doprave. Rozdelenie osobnej dialkovej a nakladnej do-
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pravy teda povedie k odlahceniu existujucej Ostbahn. Bezprostredna primestska doprava vychodne od
Viedne a juzne od Dunaja mbze byt nezmenene realizovana na existujucej trase spolu s nakladnou do-

pravou; napriek tomu ani tu nemozno dlhodobo vylugit kapacitné problémové miesta.

Trasa Viederi - Bratislava mbZe byt z hfadiska éasu prepravy optimalne vyuzita, na trase Viederi - Bu-
dapest’ cez Bratislavu bude mozZné priblizenie sa k usilovanému cielovému Casu prepravy Viederi - Bu-
dapesdt iba pri su€asnej masivnej vystavbe Zelezniénej dopravnej siete v Slovenskej republike a
Mad’arsku, pricom v danom pripade bude nutné zrieknut’ sa tieZ pripojenia Gyér. V dbsledku straty
osobnej dialkovej dopravy na existujucej Ostbahn bude cely zapadomad'arsky priestor v jeho pripojeni
smerom na zapad cez uzly Gyér a v malej miere Hegyeshalom horsie situovany. Spojenie z Viedne

do Gydr bude znaéne znehodnotené.

Zatial ¢o ciel odstranit kapacitné problémy v osobnej primestskej a nakladnej doprave na existujucej
Ostbahn méze byt vysoko pravdepodobne dosiahnuty, ostane vytvorenie vykonnej osi osobnej dialko-
vej dopravy na relacii Wien Hbf (Viederi hl. st.) - Flughafen Wien (letisko Vieder) - Gyér - Budapest a
funkéné pripojenie Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bratislava nesplnené. Presunom dialkovej

dopravy v8ak kazdopadne nemozno vylucit kapacitné problémy v priestore Bratislava.

V dosledku chybajuceho napojenia Flughafen Wien (letiska Viederi) do vysokovykonnej siete drah nemo-

Zu byt optimalne vy€erpané prislusné potencialy v poéte cestujucich.

Urcité posilnenie regiondlneho dopravného uzla v Bruck an der Leitha je vdaka uvolnenym kapacitam
myslitelné, avSak len v malej miere, nakolko nie si mozné nové relacie. V désledku rozSirenia Ostbahn
sa vSeobecne nedostavia ofakavané hospodarske efekty pre region vychodne od Viedne, Specialne

preNordburgenland, v ktorom by hospodarske impulzy p6sobili vyrovnavajuco na rozdiely.

V ramci Viedne mozno ocakavat konflikty ohfadom trasy na Marchegger Ostbahn (Vychodna draha).
Problémové miesta, ktoré vzniknu v désledku zvySenej osobnej dialkovej prepravy na trase, sa objavia
predovSetkym v ramci oblasti mesta, kde z dévodu pouzivatelskych konfliktov a hustej vystavby nemozu
byt realizované Ziadne resp. len nizke vystavbové opatrenia. Na trase Viederi - Bratislava dalej nemozno
vylucit’ konflikty medzi osobnou dialkovou a primestskou dopravou. Ak by mala byt cez Bratislavu zvySe-
ne vedena i nakladna doprava smerom do Madarska, narastl konflikty tykajlice sa trasy a kapacitné
problémové miesta. K tomu pribudne i to, Ze relevantné dopravné uzly nakladnej dopravy v priestore
Viederi lezia prevazne juzne od Dunaja (centrum nakladnej zZelezni¢nej dopravy Guterzentrum Wien Sud,
centralna zoradovacia stanica, pristav Vieder) a nakladné vlaky musia prechadzat cez uz i bez toho

velmi zatazeny zelezni¢ny most Ostbahnbriicke.

Eurdpske rdmcové podmienky (CEF-nariadenie, TEN-T centralna siet) predvidaju plany pre novu vyso-
kovykonnu trasu Viederi - Budapest/ Bratislava s pripojenim Flughafen Wien (letiska Vieder).
Flughafen Wien (letisko Vieder) podla alternativy nie je zapojené do hlavnej zelezni¢nej dopravnej sie-
te. Pripojenie Flughafen Wien (letiska Viederi) na vychod (najmé v smere Budapest) vSeobecne nadalej

neexistuje. Ciel integrovaného pravidelného cestovného poriadku, ktory predpoklada ¢as prepravy
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60° medzi Viedriou - Flughafen Wien (letiskom Viederi) - Gyér, nemoze byt pri realizacii tejto alternativy

dosiahnuty.

Priestorové uéinky sa obmedzuji na mozné dodatogne potrebné vystavbové prace pozdiz Marchegg-
ského ramena Ostbahn, ktoré prekracuju i tak planované rozsirovacie opatrenia. Negativne u&inky sa tym
obmedzia na malu resp. lokalnu mieru, pricom su vramci zastavanej oblasti vo Viedni uz i v dosledku to-

ho oCakavané pouzivatelské konflikty.

6.3.2.2 Alternativa ST-2: Vyhlasenie S7 Pressburger Bahn (Viedenska elektricka) za vysokovy-

konnu drahu a predizenie do Bratislavy

Ako dalSia alternativa prichadza do uvahy vyhlasenie existujucej S7 Pressburger
Bahn (Viedenska elektricka) za vysokovykonnu trasu (Viederi - Flughafen Wien
(letisko Viederi) - $tatna hranica pri Berg), ako aj jej prediZenie po Bratislavu. V tejto

alternative je pozdiZ existujucej S 7 vedena prevazne osobna dialkova a primestska

doprava. Nakladna preprava bude nezmenene vedena cez existujicu Ostbahn.

Pressburger Bahn (Viedenska elektricka), ktora bola otvorena a spristupnena pre dopravu v r. 1914,
bolo priame Zelezniéné spojenie medzi Viedriou a Bratislavou pri primestskd a regionalnu dopravu. Od r.
1946 je Wolfsthal koncovy bod dneSnej S7 Pressburger Bahn (Viedenskej elektricky). Medzi Viedriou a
Flughafen Wien (letiskom Viederi) su uz dnes vedené osobné vlaky dialkovej dopravy. Na dalSej trase az
do Wolfsthal by bolo rozsiahle rozSirenie trasy nevyhnutné, aby sa umoznili atraktivne ¢asy prepravy v

osobnej dialkovej ale aj v (cezhrani¢nej) zrychlenej primestskej doprave (REX).

Takéto rozSirenie trasy je na zaklade momentalneho stavu vystavby (vedenie trasy, odstup kolaji, uhly
atd.) porovnatelné s novou vystavbou trate. Pressburger Bahn (Viedenska elektricka) ma momentalne
najma funkcionalitu primestskej a regionalnej dopravnej trasy a profituje z dobrych Gcinkov spristup-
nenia skrze zelezniénu infrastruktiru v blizkosti osidlenych oblasti. Aj ¢o sa tyka napojenia trasy
Bratislava je ohladom existujucej Struktary osidlenia potrebné pocitat’ s vyraznymi priestorovymi pre-
kazkami.

Presunom osobnej dialkovej dopravy na novu vysokovykonnu drahu sa mdzu uvolnit kapacity v n&-
kladnej doprave. Rozdelenie osobnej dialkovej a nakladnej dopravy povedie k odlahleniu existujlcej
Ostbahn. V ramci uzla Bratislava, v ktorom je odvijana dodato¢na osobna a nakladna doprava, su vSak
olakavatelné kapacitné problémy a éasové straty; je to z toho dévodu, e napojenie predizenej S7
Pressburger Bahn (Viedenskej elektricky) do slovenskej zelezni¢nej siete bude realizované juzne od Du-
naja, avSak vacSina vnutroslovenskych tras od Bratislavy lezi severne od Dunaja. Napojenie trasy do
Bratislavy este nie je celkovo ujasnené, v kazdom pripade je vSak potrebné pocitat s priestorovymi kon-

fliktami.

Aby bolo mozné zrealizovat' skrateny €as prepravy medzi Viedriou a Bratislavou, musi byt existujuca S7

Pressburger Bahn (Viedenska elektricka) novo zriadena, ako ohladom spodnej stavby, tak aj v ohlade
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na vytyC€enie trasy. Existujuca trasa vedie stredovo cez osidlené oblasti a vykazuje CiastoCne problémové
miesta a Uzke polomery oblukov, ktoré nie su vhodné pre vysoké rychlosti. RozSirenie trasy alebo opti-
malizacia trasy s pozdiZ trate sotva realizovatelné, pretoZe priestor v oblasti osidlenych oblasti je vel-
mi zUzZeny. Na severe hranici s touto trasou Donau-Auen, prirodne chraneny vzacny priestor, a aj prave

uvedeny priebeh stredovo cez osidlené oblasti vedie nevyhnutne ku konfliktom.

Pozdiz trasy déjde na jednej strane k zlepSeniu spristupnenia ohladom po&etnosti premavajucich viakov
a Casov prepravy, na druhej strane ale k zhordeniu ucinkov spristupnenia osidlenych oblasti kvéli viac
vzdialenym dopravnym staniciam ako aj nizkej hustote zastavok. Turizmus v obciach Hainburg, ale i v
meste Rimanov Carnuntum méze profitovat zo zlepSeni. Znaéné zlepSenie pripojenia obci pozdiz trasy k
Bratislave okrem toho prisfubuje dodato¢ni dynamiku osidlenia ako ¢ast’ aglomeraénej oblasti Brati-
slava. S tym spojeny tlak osidleni je v8ak iba podmieneéne zlugitelny s vyvojovymi cielmi obci pozdiz

trasy.

Naopak sa nedostavia hospodarske efekty o¢akavané v dosledku rozSirenia existujucej Ostbahn pre
regién vychodne od Viedne, Specialne Nordburgenland (Severné Burgenlandsko), v ktorom by hospodar-

ske impulzy pbsobili vyrovnavajico na rozdiely.

Europske ramcové podmienky (CEF-nariadenie, TEN-T jadrova siet) predvidaju plany pre nové vysoko-
vykonné spojenie Viederi - Budape$t/ Bratislava s pripojenim Flughafen Wien (letiska Vieden).
Flughafen Wien (letisko Viederi) je napojené na hlavnu zelezniéni dopravnu siet’ v smere Bratislava.
Pripojenie Flughafen Wien (letiska Viederi) na regionalne hospodéarske centra na vychode Viedne (Bruck
an der Leitha, Parndorf atd.), ale najma v smere Budapest' nadalej nie je stanovené resp. je len nepriamo
stanovené cez obchadzky. Ciel integrovaného pravidelného cestovného poriadku, ktory predpoklada

Cas prepravy 60° medzi Viedriou a Gyér, nemoze byt pri realizacii tejto alternativy dosiahnuty.

6.3.2.3 Hodnotenie alternativ stanovist’

Alternativa stanovist s dialkovou dopravou medzi Viedriou a BudapeStou cez Bratislavu prispeje vdaka
uvolneniu kapacit k posilneniu aglomeraénych oblasti ako hospodarskych centier. Spojenie medzi
Viedriou a Bratislavou je v osobnej dialkovej doprave optimalne vybudované, Budapest je dosiahnutelna
cez uzol Bratislava so zvySenou spotrebou €asu. Alternativa vSak neprinesie ziadne zlepSenie pre pripo-
jenie Flughafen Wien (letiska Viederi) v smere vychod. Ohladom vyrovnania regionalnych disparit je
tato alternativa oznacitelna ako cielovo neutralna, nakolko do Zelezni¢nej dopravnej siete nebudu lepsie

pripojené ziadne doteraz nepripojené oblasti resp. ziadne nové relacie.

Vdaka dohladnému velkému dopytu najma v zelezni¢nej nakladnej doprave mozno na hlavnej Zeleznic-
nej sieti medzi Viedriou a Bratislavou v kazdom pripade o€akavat vysoké vytazenie trasy. Chybajuce pri-
pojenie Flughafen Wien (letiska Viederi) vSak tieto efekty porovnatelne znizi. Nutné kontextové opatrenia,
ktoré su nevyhnutné pre realizaciu tejto alternativy, podmieriuju nasadenie finanénych zdrojov. Ohfadom
efektivneho a na potreby orientovaného nasadenia finanénych prostriedkov je alternativa hodnote-

na ako cielovo neutralna.
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Alternativa vyrazne prispieva k ochrane klimy premiestnenim cestnej dopravy na ekologicky spdsob do-
pravy po kolajniciach. Spotrebe prirodzenych zdrojov sa neda predist, je v§ak ohrani¢ena na ospraved-
nitefnu mieru. Prostrednictvom ekologického planovania vS8ak mdzu byt tieto zasahy realizované v zmys-
le trvalého a efektivneho vyuZitia zdrojov. Zmena siete je so zretelom na Setrné vyuzivanie a ochranu

prirodzenych zdrojov celkovo hodnotena ako €iastocne prospesna.

Dal$im prinosom je vytvorenie prijemného obyvatelného prostredia. Presunutie dopravy z ciest na
kolajnice dosiahne zniZenie uniku 8kodlivin do ovzdusia, presun dopravnych pradov vytvarajucich hluk na
kofajnice ako aj pokles rizika nehdd. Tiez sa sice pocita s dodato&nymi u€inkami na obraz miest a krajiny,

prevladaju vsak pozitivne ucinky.

Vyhlasenie S7 Pressburger Bahn (Viedenské elektricka) za VV drahu s predizenim do Bratislavy prispeje
vdaka uvolneniu kapacit k posilneniu aglomeraénych oblasti ako hospodarskych centier. Spojenie
medzi Viedriou a Bratislavou je v osobnej dialkovej doprave optimalne vybudované, Budapest je dosiah-
nutelna cez uzol Bratislava so zvySenou spotrebou ¢asu. Flughafen Wien (letisko Viedenr) CiastoCne profi-
tuje zo zlepSeného pripojenia smerom na vychod, nedokaze v8ak vyCerpat svoj potencial. Tato alternati-
va vdaka priamemu pripojeniu na S7 Pressburger Bahn (Viedensku elektriCku) prinesie zlepSenia v regi-
onalnej doprave denne cestujucich ludi v okoli Bratislavy, a preto ju mozZno oznaéit ohladom vyrovnava-
nia regionalnych disparit ako prinosnu. Pre regionalne hospodarske stanovistia na rakiskom tzemi z

toho nevyplyvaju takmer ziadne zlepsSenia.

Vdaka dohladnému velkému dopytu najma v Zelezni¢nej nakladnej doprave mozno na hlavnej zeleznic-
nej sieti na existujucej Ostbahn oCakavat vysoké vytazenie trasy. V osobnej dialkovej doprave su vSak
dodato¢né potencialy z dévodu chybajuceho priameho pripojenia Flughafen Wien (letiska Viederi) v sme-
re Budapest pri porovnani nizke. Ohladom efektivheho a na potreby orientovaného nasadenia fi-

nanénych prostriedkov je alternativa hodnotena ako cielovo neutralna.

Vyhlasenie S7 Pressburger Bahn (Viedenskej elektriCky) za vysokovykonnu trasu premiestnenim cestnej
dopravy na ekologicky spdsob dopravy po kolajniciach Ciasto€ne prispeje k ochrane klimy. Zaroven nie je
mozné zabranit spotrebe vzacneho, neobnovitelného zdroja - pédy. Prostrednictvom ekologického pla-
novania vSak mozu byt tieto zasahy realizované v zmysle trvalého a efektivneho vyuzitia zdrojov. Zmena
siete je so zretelom na Setrné vyuzivanie a ochranu prirodzenych zdrojov celkovo hodnotena ako

ciefovo neutralna.

Ohfadom vytvorenia kvalitného obytného priestoru je alternativa z doévodu zhorSenia stavu imisii
vramci obci s uz prechadzajucou S7 Pressburger Bahn (Viedenskou elektriCkou) a zaroven zlepSenia
stavu Skodlivych latok v ovzdusi presunom dopravy z cesty na kolajnice hodnotena ako cielovo neutral-

na.

V Tabulka 32 su prelozené a porovnavajuco zobrazené u€inky alternativ stanovist v stupni dosiahnutia

cielov.
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Alternativa stanovist’ ST-1 Alternativa stanovist’ ST-2
+ Ciastoéne zlep$enie kapacitnej situacie v na- R PR .
Kladnej dopra\ee' moinéf)probléfmové miestov | T ZlepSenie kapacitnej situacie v Zelezni¢nej
Bratislave . dé(')prtavve lepgenie dost ti aal
A + Ciasto&ne zlepSenie dostupnosti aglomerag- + ~as 'ocr:1ne Ziepsenie dostupnosti agiome-
Hospodarske nych priestorov racnych priestorov
stanoviste + Odlahgenie systému kofajnice + Odlahéenie systému kolajnice
+ Absencia impulzov zvySenim hodnoty letiska * Urplte impulzy v dqsledku zvysenia f)odnoty
ako hospodarskeho stanovista letiska ako hospodarskeho stanovista
B + Ziadne Gginky na vyrovnanie regionalnych - . . . . .
Regionalne rozdielov, kedZe nebudu spristupnené Ziadne * aip;e;kﬁl?rgsmhnutelnost| medzi Bratisla
disparity dalSie regiény
+ Nasadenie finannych prostriedkov prostred-
nictvom kontextovych opatreni Vysoké nasadenie finan¢nych prostriedkov
C + Uginky zavislé od realizacie v susednych §t&- + Vysoky dopyt a vysoké vytaZenie trate na
Efektivne toch, potom ale dopyt a vytazZenie trate na e%stu')l/]ce'pOstba%n' vy
vyuzitie pro- existujucej Ostbahn vysoké; . ,J _J i k loaickVch nék
striedkov + Predidenie vzniku ekologickych nakladov ; Emd'd?:le van vu exo (’)glc ych nakladov
+ Potencialy nevyGerpané v dosledku chybaju- | ¥ FPotencialy nevycerpané
ceho napojenia letiska
- Nizka spotreba pddy resp. spotreba pody len . P
i AP - Spotreba plochy a bariéra pozdIz existujucej
de , gfru“krt‘f]'t%’fh bodoch pozdiZ existujucej infra infrastruktary, konflikty v osidlenej oblasti
roje - . R . ,
J + ZlepSenie situacie sklenikovych plynov * ZlepSenie situacie sklenikovych plynov
+ ZlepSenie hlukovej zataZe a znedistenia + ZlepSenie zneCistenia ovzdusSia
E ovzdusia premiestnenim dopravy - Zhors$enie hlukovej zataze
Obytné pro- | + Zlepsenie rizikovosti nehdd premiestnenim + Zlep$enia rizikovosti nehdd premiestnenim
stredie dopravy dopravy
*+ Ziadne rozdelenie krajiny - Rozdelenie krajiny v oblasti Bratislavy
A B C D E
~ Alternativa ST-1:
2‘\&?5‘ Dialkova doprava Vieden — Budapest cez Bratislavu severne od + 0 0 + +
—" | Dunaja
w_ | Alternativa ST-2: )
N=5* | Vyhlasenie S7 za VV drahu s predizenim do Bratislavy * * 0 0 0
Tabulka 32: Stupne dosiahnutia cielov alternativ stanovist (vlastné spracovanie)
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6.3.3 Systémové alternativy

Systémoveé alternativy su alternativy vramci celku dopravcov a druhov dopravy, ktoré st zmysluplne k
dispozicii pre odbavenie dopravného dopytu. Ide pritom o domienky k réznym zasadeniam t'azisk, ako
moZe byt cestna, vodna ako aj letecka doprava samotna alebo spolo€ne ako &ast' intermodalnej siete na-

sadena pre dosiahnutie cielov a dalej rozvijana:

6.3.3.1 Alternativa S-1: Cestna doprava: Potencial v nakladnej a osobnej doprave

Cestné komunikacie su najflexibilnejsi dopravca. Ako v osobnej, tak aj v na-
kladnej doprave je spravidla mozné absolvovat’ trasu medzi vychodiskovym a cie-
[ovym bodom priamo. Cestna siet je v trvalo osidlenom priestore vyslovene husta; -E

prostrednictvom cestnej siete mozno dosiahnut takmer kazdé Zelané miesto.

Priemerna rychlost’ je v cestnej doprave na kratkych a stredne dlhych trasach — s

vynimkou velmi kratkych tras — najvyssia (pozri Tabulka 33). V osobnej doprave je cesta z dévodu vac-
Sinou nizkeho ¢asu prepravy a komfortu Ziadana. V nakladnej doprave hovori v prospech cestnej do-
pravy vysoka flexibilita a v porovnani s ostatnymi nizke transportné naklady, nakolko len ¢ast exter-
nych nakladov musi niest’ skuto€ne pévodca. Okrem toho mozno spravidla bez obmedzeni pouzivat roz-

ne vozidla s réznymi pouzivatelskymi triedami a rozmermi.

Prepravna bezpeénost’ je v porovnani s ostatnymi prepravcami nizka. Unik emisii z latok, ktoré su
Skodlivé pre klimu, a inych Skodlivych latok je v porovnani s inymi prepravcami vysoky. Externé naklady
su priblizne dvakrat tak vysoké ako na Zzeleznici resp. patkrat tak vysoké ako pri lodnej doprave (pozri
Tabulka 33). V nakladnej doprave su v porovnani s ostatnymi umoznené nizke prepravované mnozstva

na vozidlo.

Osobny automobil /

Porovnavacia velic¢ina nakladny automobil Lod Zeleznica Lietadlo
Prepravné naklady na 1.000 t-km [€]* 45,21 48,42 12,6 -
Externé naklady na 1.000 t-km [€]* 24,12 5,00 12,35 =
Priemerna rychlost*® (nakladna doprava) [km/h] 50 6 10-18 -
Prepravné vzdialenosti na tonu nakladu pri rov-

nakej spotrebovanej energii [km]*® e e <l i
Unik sklenikovych plynov na t-km (nakladna do-

prava) [g]*7 98 33 23 1.540
Unik sklenikovych plynov na osoby-km (osobna 1423 - 77.9145.2% 230,0

doprava) [g]*®

Tabulka 33: Zvolené porovnavajtice velkosti prepravcov (vlastné stvarnenie)

4 porov. viadonau 2016

4 Frauenhofer ATL 2008: str. 53 a dalSie

4 Frauenhofer ATL 2008: str. 53 a dalSie

4 porov. viadonau 2016

Umweltbundesamt (Spolkovy urad zivotného prostredia) (2012): str. 14
Umweltbundesamt (Spolkovy uUrad zZivotného prostredia) (2012): str. 32
Zelezni&na dialkova doprava / Zelezniéna primestska doprava

47

48

49
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Alternativa S-1 vychadza z uprednostnovanej vystavby systému ciest ako ¢ast celkového dopravného
systému pre odvijanie aktualneho resp. buddceho dopravného dopytu. Vo funkcionadlnom pozorovanom
priestore existuje — pri zohladneni predpokladanych novych a rozSirujacich stavieb do horizontu prognéz
2040 — uz husta cestna siet’, ktora spristupriuje vSetky relevantné hospodarske a aglomeracné centra.
Ako v osobnej, tak i v nadkladnej doprave mdze cestna dopravna infrastruktira — kazdopadne za predpo-

kladu d'alSich opatreni novostavieb a roz8irujucich stavieb — obsiahnut dopravny dopyt.

Specialne v okoli aglomeragnych oblasti je potrebné pogitat s tym, Ze sa vyskytnd kapacitné problémo-
vé miesta a bude potrebné vybudovat dalSie sietové elementy. Vybudovanie cestnej siete a podporova-
nie cestnej dopravy vSak vedie iba k zachovaniu kvality stanovist’ a dosiahnutelnosti aglomeracnych
oblasti — menej v§ak k ich zvySovaniu, kedZe uz nie je mozné oCakavat ziadne zasadné zlepSenie do-
siahnutelnosti. Zaroven sa predpokladd, Ze nekonajuce sa zlep$enia u ostatnych — v porovnani k ceste
momentélne a dohladne menej obsiahlo vybudovanych — prepravcov povedie k relativhemu zhorSeniu

konkurencieschopnosti.

V dosledku podporovanej vystavby systému ciest neddjde k ekologicky usilovanému presunu osob-
nej a nakladnej dopravy z cesty na ekologickejSich prepravcov. Je potrebné vychadzat' z toho, Ze nielen
narasty v osobnej a nakladnej doprave budu primarne odvijané cez systém ciest, ale Ze kapacitné rozsi-
renia v systéme ciest pre seba vygeneruju novu prevadzku. Takyto vyvoj je predovSetkym v jasnom roz-

pore s klimaticko-politickymi stanovenymi cielmi.

Rozsirenie cestnej infrastruktiry celkovo mimoriadne negativne ovplyvni prirodzené zdroje, jednak
zriadenim infrastruktury samotnej, ale aj beziacou prevadzkou. V znacnej miere déjde k upchatiu a roz-
delovacim efektom, ktoré si nevyhnutné resp. sotva vyrovnatelné. Vyrazne sa prejavia priame a ne-

priame Skody v ekosystéme v dosledku Sirenia Skodlivych latok, hluku, rozdelenia a naroku na pédu.

Uprednostriovanie cestnej dopravy oproti inym prepravcom vedie tiez k relativnemu zhorSovaniu Fud-
ského zdravia: Statistické riziko nehody je v cestnej doprave najvacsie. Okrem toho je nevyhnutné
priame zat'azenie imisiami, najma prostrednictvom Skodlivych latok vo vzduchu. Podporovanie Struktur

zavislych od motorovych vozidiel je tak vSeobecne kontraproduktivne k cielu chranit’ prirodzené zdroje.

Najma v osobnej doprave su vstupné bariéry v désledku zriadovacich a udrziavacich nakladov v porov-
nani s ostatnymi dopravcami vysoké. Ceny pohonnych latok su v zavislosti od ceny ropy dlhodobo tazko
kalkulovatelné veli€iny. V buducnosti nie je mozné vylucit stupanie ceny ropy. Okrem toho su urcité sku-
piny osdb (napr. staré osoby alebo deti) vylucené zo samostatného vyuzivania. Podporovanie MIV (moto-
rizovanej individualnej dopravy) je — Specialne v uz velmi dobre vybudovanej cestnej sieti — voci cielu

podporovat socialnu spravodlivost' a rovnost Sanci tendencialne kontraproduktivne.
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6.3.3.2 Alternativa S-2: Lodna doprava: Potencial v ndkladnej doprave

Vodn4 cesta je v porovnani s ostatnymi ekologickejsi, bezpecnejsi a cenovo vy-
hodnejsi prepravca. Naklady na personal, infradtrukturu a investicné naklady su —
merané na prepravné jednotky — relativne nizke. Vdaka moznosti transportovat’ vel- @
ké mnozstva je vnutrozemska lodna doprava cenovo vyhodny dopravca (pozri Ta-
bulka 33). Vac&sinou neexistuju zakazy prepravy v nedelu alebo sviatky, preto je

frekvencia transportov vy$Sia ako u inych prepravcov.

Vnutrozemska lodna doprava je v relacii k transportovanému mnozstvu ekologicka a ma nizku spotre-
bu energie. Pri rovnakej spotrebe energie mbze byt jedna tona nakladu transportovana na nakladnom
automobile 100 km, zatial ¢o lodou 370 km (pozri Tabulka 33). Dévodom toho su i vysoké transportné
vych latok. Aj externé naklady s vo vnutrozemskej lodnej doprave znacne nizSie ako u nakladnych au-

tomobilov resp. Zeleznice.

V porovnani s inymi prepravcami je vnutrozemska lodna doprava velmi viazana na velmi roztiahnuti
dopravnu siet’ s velkymi medzerami. Prirodzené vykyvy vodnej hladiny mézu viest k neistym pome-
rom plavebnych véd. Periody s nizkou hladinou vody spdsobuju, Ze su vodné cesty pre mnohé typy lodi
nepriechodné. Pri vnutrozemskej lodnej doprave su navySe mozné iba nizke rychlosti (pozri Tabul-
ka 33), v dbsledku €¢oho tento spdsob dopravy ako transportny prostriedok pre ¢asovo senzibilné naklady
neprichadza do avahy. Vnutrozemska lodna doprava je dalej silne zavisla od po¢€asia (napr. pri tvorbe
ladu alebo vplyvu pocasia na prepravovany naklad). Naklady na prepravu su nizke iba pri vysokom a
pravidelnom realizovani; naklady za prekladanie z resp. na cestné transportné prostriedky moézu zvysit

celkové naklady.

Alternativa S-2 vychadza z uprednostiiovanej vystavby systému vodnych ciest ako Casti celkového
dopravného systému pre odvijanie aktualneho resp. budiceho dopravného dopytu. V skimanom priesto-
re je Dunaj jedina relevantna vodna cesta vyznamna pre nakladni dopravu. Aj keby bol Dunaj medzi
Viedriou a Bratislavou resp. Budapestou optiméalne vybudovany — €o je v protiklade k ekologickym stano-
venym cielom pre vacsinu useku tejto rieky a vyzaduje si vysoké nasadenie finanénych prostriedkov —,
ostatne vodna doprava zatazena ako kvantitativnymi, tak aj kvalitativnymi restrikciami; inak povedané: Z
dévodu zasadnych Specifik vodnej dopravy je jej oblast nasadenia obmedzena na urcité skupiny nakla-
dov. Vodna cesta tak dokaze nahradit’ ostatnych prepravcov iba v urcitej miere. Okrem toho vodna cesta

nie je relevantnd pre osobnud dopravu v pozorovanom priestore.
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6.3.3.3 Alternativa S-3: Leteck&a doprava: Potencial v osobnej doprave

Prepravna bezpecnost’ je v pripade leteckej dopravy v porovnani s inymi preprav- y
cami relativne najvy3Sia. Cestovna resp. transportna rychlost je na strednych a dI-

hych vzdialenostiach velmi vysoka. Letecka doprava je navySe vacsinou velmi pres-

na.

Letecka doprava je finanéne mimoriadne nakladny druh prepravy. V nakladnej doprave su trasportné na-
klady za odoslanie jednej tony nékladu cca. 1.350 Euro (Frauenhofer ATL 2008, Str. 55). K tomu prispie-
va obmedzeny nakladny priestor a obmedzena schopnost’ transportovat’ vysoké hmotnosti. V
osobnej doprave vedu podobne vysoké naklady k tomu, Ze niektoré skupiny obyvatelstva su vylu¢ené.
Priama preprava je taktiez zriedkavo mozna a potreba multimodalnych uzlov je ako v osobnej, tak i v
nakladnej doprave velmi vysoka. V dbsledku vysokého uniku sklenikovych plynov je letecka preprava
ekologicky mimoriadne Skodliva: V nakladnej i osobnej doprave lezia hodnoty unikania sklenikovych

plynov zna¢ne nad hodnotami v lodnej vnutrozemskej a Zelezni¢nej doprave (pozri Tabufka 33).

Alternativa S-3 vychadza z uprednostinovaného odvijania aktualnych resp. buddcich dopravnych pru-
dov s leteckou dopravou ako Castou celkového prepravného systému. V skimanom priestore je
Flughafen Wien (letisko Viederi) turniketom s najva¢sim medzindrodnym vyznamom. Letiska v Budape$ti

alebo Bratislave maju sekundarny vyznam ako prestupné letiska.

Lety na kratke vzdialenosti su vSdeobecne neekonomickejsie ako lety na dihé vzdialenosti, a tym s
proporcionalne drahSie. Celkovy ¢as prepravy na relaciach v rdmci funkcionalneho pozorovaného prie-
storu prave dnes nie je konkurencieschopny. Presadzovanie leteckej dopravy by preto vyslovne prinieslo
urcitu vyhodu pre prestupujucich pasazierov. Zlepsenie dosiahnutelnosti a tym konkurencieschopnost
hospodarskych a aglomeraénych centier vo funkcionalnom pozorovanom priestore sa tym neda predpo-
kladat. Pre cesty vramci funkcionalneho pozorovaného priestoru letecka doprava vSeobecne nie je rele-

vanta pre nakladna dopravu z dévodu kratkych vzdialenosti.

Okrem toho vedie kazdy presun dopravnych prudov na letecku prepravu k zvyseniu Uniku Skodlivych
latok pre klimu a ovzdusie. Toto je v protiklade s klimatickymi cielmi a pravdepodobne znamena i Skod-
livé nepriame UcCinky na prirodzené zdroje. Okrem toho je tolerancia vo€i hluku spésobenému letec-

kou dopravou na kratke vzdialenosti celkovo velmi nizka.

Cisté uprednostiiovanie leteckej dopravy je kontraproduktivne i pre podporovanie spoloéenskej Giéas-
ti z dévodu vysokych nakladov v doprave na kratke vzdialenosti. Leteckd dopravu je pri optimalnom vy-

budovani kolajnicovej siete skér potrebné vidiet ako doplnenie v zmysle systémoveého partnerstva.
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6.3.3.4 Hodnotenie systémovych alternativ

Principialne ako jediny dopravca pre kompletné pokrytie vSetkych transportnych a mobilitnych potrieb pri-
chadza do Uvahy cestna doprava. Uprednostriovana vystavba systému ciest ako Casti celkového do-
pravného systému pre odvijanie aktualneho resp. buduceho dopravného dopytu z dévodu uz velmi dob-
rého (dohladného) stavu vystavby cestnej siete pozorovaného priestoru sotva sfubuje pozitivne G€inky
ohladom zabezpecéenia stanovista a vyrovnania disparit. Proti tomu v8ak z dévodu dohfadnych ka-
pacitnych problémov stoja negativne ucinky na priestor a spolo€nost’, ktoré nutne vyplyvaju z nevy-

hnutného vybudovania infrastruktary.

Uprednostiovana vystavba systému vodnych ciest ako Casti celkového dopravného systému pre od-
vijanie aktualneho resp. buduceho dopravného dopytu umozriuje vy€erpanie existujucich potencialov
v nakladnej preprave. Kedze je vSak prislusny segment nakladnej dopravy velmi Specificky, je potencial-
ne pdsobenie v hospodarskom systéme nizke — aj ked pozitivne. Pre osobni dopravu nema vodna cesta

Dunaj nezavisle od jej stavu vybudovania ziadny relevantny vyznam. Rozsiahle vybudovanie vodnej ces-

ty Dunaj je v neposlednom rade v protiklade k stanovenym ekologickym ciefom.

Systémova alternativa cestna | Systémova alternativa vodna | Systémova alternati-
doprava doprava va letecka doprava
+ ., 7 . _ + . s '_
A + Takmer Ziadne dodato¢né po- FF:rcgsgualy v nakladnej do - ﬁ':gr?;- ré%tsrr;(\:/lgly vna
Hospodarske tencialy z dévodu velmi dob- . e L .
stanoviste rého stavu vystavby * l—:ggnneg ﬂggp;gmenc'aly vt \F/’gtenmaly v osobnej dopra-
B + Sotva dodato¢né potencialy z .. . I - Ziadna konkurencieschop-
Regionaine |  dovodu velmi dobrého stavu | * 4129 Prinos k odbdraniu nost z dvodu nakladov a
disparity vystavby P celkového €asu prepravy
c + Pozitivny uc¢inok v hospo-
f + Ziadna priama spotreba fi- darskom systemg L + Ziadna priama spotreba fi-
S e : - Vysoké nasadenie finané- -
vyuZitie pro- nanénych prostriedkov Y h - edkov (b nanénych prostriedkov
striedkov nych prostriedkov (bagrova-
cie prace)

- Emisie sklenikovych plynov v .- P
D dosledku vysokého diania v - Zasahy do ekologickej rov- ) Egés‘slli gllzhecllfs%\:()échho%)i/:rﬂ\;
Zdroje cestnej doprave a dopravnych novéahy v leteckei dograve

problémov )

= 5 - Hlukova z4taz a znecistenie + siadne udink - Hlukova zataZ a znecistenie
St%?: pro- ovzdusia + Zladne ucinky ovzdusia
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A B C D E
Alternativa S-1:
_-—
==£_ | Cestna doprava: Potencial v ndkladnej a osobnej doprave 0 0 0
Alternativa S-2:
A== | | odna doprava: Potencial v nakladnej doprave * 0 0
Alternativa S-3:
> Letecka doprava: Potencial v ocobnej doprave * : 0
Tabulka 34: Stupne dosiahnutia cielov systémovych alternativ (vlastné spracovanie)

Uprednostiiované odvijanie aktualnych resp. buddcich dopravnych pradov s leteckym prepravcom
ako Casti celkového prepravného systému nespésobi v ramci funkcionalneho pozorovaného priestoru
Ziadnu relevantni zmenu dopravného diania: Naklady a celkovy ¢as prepravy su v osobnej doprave
sotva konkurencieschopné; v nakladnej doprave su leteckej preprave kapacitne a podnikovo-
hospodarsky zasadené Uzke hranice. Tento druh prepravy zaroven fakticky vyluéuje asti obyvatelstva
a kazda dodatoCne transportovana jednotka spdsobuje mimoriadne vysoké dodatoéné emisie Skodia-

ce klime, Skodlivé latky v ovzdusi a hlukové emisie.

Z pozorovania systémovych alternativ sa tym da jasne odvodit, Ze izolované polozenie t'aziska na urci-
tych prepravcov neprinesie celospoloéensky uspokojujici stav. Implicitne je teda tiez dolozené, ze

navrhovana zmena siete je nutnou ¢astou vyvoja hlavnej dopravnej siete.

V Tabulka 34 su prelozené a porovnavajuco zobrazené aéinky systémovych alternativ v stupni do-

siahnutia cielov.
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7 SUHRNNE ZHODNOTENIE A ODPORUCENIE, REALI-
ZACNE MOZNOSTI

7.1 SUHRNNE ZHODNOTENIE ALTERNATIV

Alternativa N-O bez dalSieho vybudovania Zelezni¢nej siete vychodne od Viedne nevyhnutne povedie k
vyostreniu dopravnej situacie a s tym spojenych negativnych Gcinkov v priestore vychodne od Viedne.

Ohradom vsetkych stanovenych cielov je hodnotena ako ciefovo kontrarna.

Alternativa N-O+ sice prispieva k dosiahnutiu vyty¢enych cielov ohladom zvy$enia dopravnych kapacit v
Zelezni¢nej nakladnej doprave, nedokaze vsak vyCerpat mozné potencialy v dosledku chybajuceho pripo-

jenia Flughafen Wien (letiska Viederi).

Realizacia Alternativy stanovist’ ST-1 s odbavenim dialkovej dopravy z Viedne do Budapesti cez Brati-
slavu prispeje k uvolneniu kapacitnej situacie na existujicej Ostbahn. Uginnost tejto alternativy vsak
bezprostredne zavisi od realizacie rozsiahlych infrastrukturalnych opatreni vo vychodnych susednych §ta-
toch, a tym sa nachadza mimo oblasti vplyvu iniciatorky. Okrem toho nebudu vycerpané potencialy v dé-

sledku chybajlceho pripojenia Flughafen Wien (letiska Vieder).

Alternativa stanovist’ ST-2 vyhlasenie S7 Pressburger Bahn (Viedenska elektricka) za vysokovykonnu
trasu prinesie odlah&enie na existujucej Ostbahn ako aj pozitivne UCinky pre fudi denne cestujucich do
zamestnania medzi Bratislavou a jej okolim, no priestorové realizicia v priestore Bratislava momentélne
nie je zaistena. Vybudovanie tejto trasy ako spojenia v lokalnej resp. regionalnej doprave nesie so sebou
urcité prednosti, nie je vSak dana spbsobilost’ ako element hlavnej Zelezni¢nej dopravnej siete na trase pri
vydani vysokého mnozstva prostriedkov. Uvedené pozitivne ucinky mozno z vacsej Casti docielit' aj vytvo-
renim spojenia Wolfsthal - Bratislava Petrzalka a pri optimalnom vyuziti momentalne existujucej infra-
Struktury zeleznic v zmysle trasy pre primestsku a regionalnu dopravu. Tieto U€inky su nezavislé od reali-

zacie navrhovanej zmeny siete.

Systémové alternativy (S-1 cestnd doprava, S-2 vodna doprava, S-3 letecka doprava) su, pozorované
nezavisle od seba, nevhodné ako alternativy k navrhovanej zmene siete, pretoze ich potencialy v ramci
systémov su obmedzené (vodna a letecka doprava), resp. spolu s tym spojenymi negativnymi Ucinkami
pbsobia na priestor a spolocnost kontraproduktivne voci cielu (cesta). Z pozorovania systémovych alter-
nativ sa tym da jasne odvodit, ze izolované polozenie taziska na urCitych prepravcov neprinesie celospo-
lo€ensky uspokojujuci stav. Implicitne je teda dolozené, Zze navrhovana zmena siete predstavuje nutnd

Cast’ vyvoja hlavnej dopravnej siete.

Navrhovand zmena siete moze pripojenim Flughafen Wien (letiska Viederi) do hlavnej zelezni¢nej do-
pravnej siete najlepSie vyuZit potencialy v priestore ohfadom posilnenia hospodarskeho stanovista ako aj
ohladom odbdrania regionélnych rozdielov, a tym predstavuje efektivhe nasadenie prostriedkov vycha-

dzajuce z potrieb a zamerané na ciel.
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A
Hospodarske sta-
noviste
B
Regionélne dispa-
rity
C
Efektivne vyuzitie
prostriedkov
D
Zdroje
E

Obytné prostredie

Navrhovana zmena siete

—~ Vyhlasenie Zeleznice ,Vieder - Flughafen Wien (letisko Vie-
‘\g/)\ den) - Bruck / Leitha - Statna hranica pri obci Nickelsdorf* za ++ ++ + 0 +
vysokovykonnu drahu.
Nulové alternativy
W~ | Alternativa N-0
=" | Nulova alternativa
Alternativa N-O+:
W~ | Zeleznitna doprava: RozSirujuca vystavba zeleznice Ostbahn + + + 0 +
™ | v rdmci existujiceho VV-nariadenia Vieders - $tatna hranica pri
obci Nickelsdorf
Alternativy stanovist’
~ Alternativa ST-1:
\S’—”/\ Dialkova doprava Vieden — Budapest cez Bratislavu severne + 0 0 + +
od Dunaja
q Alternativa ST-2: . + + 0 0 0
™| Vyhlasenie S7 za VV drahu s predizenim do Bratislavy
Systémové alternativy
Alternativa S-1:
- -
==£_| Cestna doprava: Potenciél v nakladnej a osobnej doprave 0 0 0
Alternativa S-2:
dm=e | | odna doprava: Potenciél v nakladnej doprave * 0 0 0
Alternativa S-3:
> Leteck& doprava: Potencial v ocobnej doprave * ) 0
Tabulka 35: Stupne dosiahnutia cielov navrhovanej zmeny siete a pozorovanych alternativ (vlastné spracovanie)

V prehlade vSetkych skimanych alternativ sa odporuca zrealizovanie navrhovanej zmeny siete, teda
vyhlasenie zeleznice Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri

obci Nickelsdorf za vysokovykonnu drahu (pozri Tabulka 35).

7.2 MOZNOSTI REALIZACIE NAVRHOVANEJ ZMENY SIETE PODLA USEKOV

Navrhovana zmena siete zahifia uzly Viederi, Flughafen Wien (letisko Viederi), Bruck an der Leitha a
Statna hranica pri obci Nickelsdorf. Vrémci jednotlivych Gsekov (Useky medzi dvoma uzlami, pozri Obra-
zok 69) su pre realizaciu navrhovanej zmeny siete myslitelné r6zne moznosti, ktoré so sebou prinasaju

rozliéné dopravné a priestorové ucinky.
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Vieden
1
1
: Bratislava
I Q : . g
' i Flughafen Wien (Letisko Vieder)
I 1
1 1
I 1
1 1
1 1
! 1 Bruck an der Leitha
1 | O 8
! | 1 1
1 i 1 1
dostato¢na kapacita Dostupnost a dostatocna kapacita :
¢o najkratsi ¢as prepravy dostatocna kapacita ¢o najkratSi Cas prepravy 1 Statna hranica
vdaka novej trati @ Pri obci Nickelsdorf
Budapest
Obrazok 69: Useky navrhovanej vysokovykonnej trasy (vlastné spracovanie)

Popis realizaénych moznosti v ramci uvedenych usekov vyplyva z pohladu vyty&enych (hlavnych) cie-
lov (porovnaj kapitolu 6.1.3). Niektoré z aspektov uz boli tematizované v kapitole 6.2.2, pretoze je v kaz-
dom pripade potrebné pocitat’ s ich désledkami v priestorovom kontexte. Nasledujuce moznosti realiza-

cie sl pozorované v ramci jednotlivych Usekov:

Usek Vieden - Flughafen Wien (letisko Vieden)

a Vyuzivanie existujucej trasy medzi Viedriou a Flughafen Wien (letiskom Viederi) ako vysokovy-

konnej trasy, nanajvys s punktualnymi opatreniami pre vystavbu a prestavbu existujucej trasy

a Nova, priama vysokovykonnd trasa medzi Viedriou a Flughafen Wien (letisko Viederi) pri obcha-

dzani jadra mesta Schwechat

Usek Flughafen Wien (letisko Vieden) - Bruck an der Leitha

a Nova, priama vysokovykonnd trasa medzi Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Bruck an der Le-
itha

Usek Bruck an der Leitha - $tatna hranica pri obci Nickelsdorf

o Potrebam prisp6sobena vystavba existujicej drahy medzi Bruck an der Leitha a Statna hranica pri

obci Nickelsdorf
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a Nova vysokovykonna drdha medzi Bruck an der Leitha a Statnou hranicou pri obci Nickelsdorf

mimo existujdcej trasy

Nasledne je uvedeny detailny popis priestorovych moznosti realizacie vramci popisanych Usekov (Usek

medzi dvoma uzlami) ako aj ich priestorové ucinky.

7.2.1 Moznosti realizacie na useku Vieden - Flughafen Wien (letisko Vieden)

Ponuka Zelezniénej dopravy medzi Viedriou a Flughafen Wien (letiskom Viederi) momentalne zahffia
linku rychlodrahy S7 z Viedne Rennweg do Wolfsthal pre osobnl primestski dopravu, ako aj pre regio-
nalnu a dialkovu dopravu délezité spojenia hlavnej resp. hlavnej zrychlenej dialkovej dopravy, ktoré
su prepojené od juhu na zapad cez Wien Hbf (Viederi hl.st.) az po Flughafen Wien (letisko Vieden). Vy-
chadzajic z Wien Hbf (Viederi hl.st) premavaju vlaky dialkovej prepravy az do oblasti centralnej zorado-
vacej stanice na existujlcej Ostbahn. Tam su vlaky vedené cez spojenie Ostbahn - Flughafenschnel-
Ibahn (letiskova rychlodraha, ,Klederinger Schleife®), ktoré bolo uvedené do prevadzky podla cestovného
poriadku v decembri 2014, na existujucu trat S7 Pressburger Bahn (Viedenska elektri¢ka), a na tejto
premavaju az po Flughafen Wien (letisko Viederi) Okrem toho premava City Airport Train (CAT) priamo

medzi Wien Mitte a Flughafen Wien (letisko Vieder).

Vieden

Q

Bratislava

?Flughafen Wien (Letisko Viederi)
1

1

1

1

1

1 Bruck an der Leitha
1

1

1

O
dostato¢na kapacita
¢o najkratSi ¢as prepravy Eiaing hranics
Opri obci Nickelsdorf
Budapest
Obréazok 70: Usek Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) (vlastné spracovanie)

Cielom zmeny siete v Useku Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) je pripojenie Flughafen Wien (leti-
ska Viederi) do vysokovykonnej trasy a ponuknutie dostato€nych kapacit pri €0 mozno najkratSom

Case prepravy v osobnej preprave na tejto trase (pozri Obrazok 70).
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Tym na Useku Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) vznikaji dve principialne moznosti realizacie:

a Vyuzivanie existujucej trasy medzi Viedriou a Flughafen Wien (letiskom Viederi) ako vysokovy-

konnej trasy, nanajvys s punktualnymi opatreniami pre vystavbu a prestavbu existujicej trasy

a Nova, priama vysokovykonna trasa medzi Viedriou a Flughafen Wien (letisko Viederi) pri ob-

chadzani jadra mesta Schwechat

V oboch pripadoch sa Usek Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) stane mimoriadne vyznamnym
pre vykonnid dopravu s medzinarodnymi spojeniami a pre primestska dopravu. Tym je splneny pred-
poklad pre vyhlasenie existujucej resp. planovanej Zeleznice na tomto Useku za vysokovykonnu dréahu

podla § 1 ods. 1 zakona pre vysokovykonné drahy.

7.2.1.1 Vyuzivanie existujucej trasy medzi Viedriou a Flughafen Wien (letiskom Vieden)

Prva principialna moznost realizacie na useku Viederi a Flughafen Wien (letisko Vieder) je vyuzivanie
existujucej trasy medzi Viedriou a Flughafen Wien (letiskom Viederi) ako vysokovykonnej trasy, nanaj-

vy$ s opatreniami pre vystavbu a prestavbu na jednotlivych bodoch.

Medzinarodna nékladnd preprava bude nezmenene vedena po existujucej Ostbahn. Osobna doprava
bude odvijan& cez uzol Flughafen Wien (letisko Viederi) dalej cez novy tratovy element, ktory sa pripaja

na vychode, do Bruck an der Leitha.
V désledku popisanej moznosti realizacie je potrebné oCakavat nasledujice a€inky:

Vyuzivanie existujucej trasy ako vysokovykonnej trasy bez dalSej infrastrukturalnej vystavby neumoziu-
je zvySenie kapacit medzi Viedriou a Flughafen Wien (letiskom Vieder). Bez infrastrukturalnych opatreni
v jednotlivych bodoch mézu byt dodatoéné vliaky vedené medzi Viedriou a Flughafen Wien (letiskom Vie-

deri) iba v obmedzenej miere.

V dbésledku nezmenenej trasy nedéjde v rdmci Useku ani k pozoruhodnému skrateniu ¢asov prepravy,
ani k zvysSeniu kapacit. Prislusné potencialy boli z vacsiny vyCerpané skrze ,Klederinger Schieife®.
Opatrenia na jednotlivych bodoch, ako su napr. mimouroviiové za- a odpojenia ako aj komprimécie do

bloku, mézu prispiet k dalSiemu, aj ked len ohrani¢enému zvySeniu kapacit.

(Uzke) radiusy oblukov na existujlcej trase (najma v ramci mesta Schwechat) a poloha v husto vysta-
vanej osidlenej oblasti neumozniuju vyrazné zvySenie rychlosti v ramci osidlenej oblasti. V osobnej do-
prave medzi Wien Hbf (Vieden hl.st.) a Flughafen Wien (letisko Viederi) je na existujucich kolajniciach
mozny €as prepravy 15° (bez zapocitania ¢asov statia vo Wien Hbf (Vieder hl.st.) a Flughafen Wien (le-
tisko Vieder).

Vyuzivanie existujucej trasy ako vysokovykonnej trasy si sice nevyzaduje ziadne pozoruhodné infrastruk-
turalne opatrenia, ani vSak neprinesie Ziadne podstatné zmeny v porovnani so statusom quo. Vybudova-
nie na celkovej trase povedie k znaénému zvySeniu dopravného dopytu, ktory na useku méze viest’ k

obmedzeniam pri vytvarani cestovného planu a pravdepodobne aj k problémovym miestam.
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Ani v husto zastavanom osidlenom priestore, ani na volnej trase sa — i v pripade jednotlivych prestavbo-
vych alebo vystavbovych opatreni — nepocita s podstatnou dodatocnou spotrebou plochy. Tym sa neoca-
kava ziadne zat'azenie senzibilnych alebo ochranu si vyzadujucich (zivotnych) priestorov. V dob-
sledku o8akavaného rasticeho dopravného diania déjde pozdiz existujucej trasy v oblastiach, ktoré su uz

teraz zataZzené hlukovymi imisiami, k dalSiemu hlukovému zatazeniu.

7.2.1.2 Nova, priama vysokovykonna trasa medzi Viedriou a Flughafen Wien (letisko Viederi)

Druha principialna moznost realizacie na useku Vieder a Flughafen Wien (letisko Viederi) je zriadenie
novej, priamej vysokovykonnej trasy medzi Viedriou a Flughafen Wien (letisko Viederi) s obchadzanim
jadra mesta Schwechat. Vychadzajuc z existujucej Ostbahn v oblasti Viederi centralna zoradovacia sta-
nica krizi draha osidleny pas medzi Schwechat a Zwélfaxing a potom je vedena k Flughafen Wien (letisku

Viederi), pricom konkrétna priestorové poloha ostava v tejto faze planovania otvorena.

Medzinarodna nakladna doprava bude nezmenene vedena po existujicej Ostbahn. Nova vysokovy-
konna trasa prednostne slizi osobnej dialkovej doprave, zatial ¢o primestska a regionalna doprava je
nadalej odvijana po existujucej S7 Pressburger Bahn (Viedenska elektricka), a tym je postarané o

Schwechat.
V désledku popisanej moznosti realizacie je potrebné oCakavat nasledujice u€inky:

V osobnej doprave déjde k rozdeleniu primestskej a dialkovej dopravy, kedze vlaky dialkovej dopravy
mozu byt odteraz vedené po novej trase a nie po existujucej trase S7 Pressburger Bahn (Viedenska elek-
tricka). Tym sa vytvori zlepSena dosiahnutelnost v regidne a prednosti v doprave denne cestujucich fudi,
kedze na zaklade uvolnenych kapacit méze byt vybudovand ponuka primestskej a regionalnej do-
pravy na trase Viederi - Schwechat - Flughafen Wien (letisko Viederi) a mimo toho. Zriadenim novej vy-
sokovykonnej trasy je mozné docielit vacsie oblukové radiusy a tym vysSie rychlosti, a tak podstatne pri-
spiet k zvySeniu kapacit a skrateniu éasov prepravy. Cas prepravy medzi Wien Hbf (Viederi hl. st.) a

Flughafen Wien (letisko Viederi)) tym méze byt skrateny o cca. 5-.

Pri nadzemnom vedeni trasy nie je mozné zabranit zat'azeniu osidlenej oblasti v osidlenom pase medzi
Schwechat, Zwélfaxing aMaria-Lanzendorf resp. Himberg. PozdiZ celého osidleného pasu st nadzemne
dané celkovo velmi vysoké priestorové prekazky v podobe existujucich osidlenych objektov; v tejto oblas-
ti neexistuje moznost nadzemne viest trasu vzdialene od osidleni. Okrem toho je potrebné skrizenie via-
cerych linearnych infrastruktdr, ako napr. rychlostnej cesty S 1 Wiener AuRRenring (viedensky vonkajsi
okruh) alebo B 10 Budapester Stral3e.

Nova trasa okrem toho znamena dodatocny (ponad alebo popod) prechod cez Schwechat. Vychodne
od spomenutého osidleného pasu v kazdom pripade dojde k rozdeleniu pofnohospodarsky vyuzivanych
ploch; z hlfadiska ochrany prirody okrem toho v priestore nie su zZiadne oblasti s podstatnymi priestorovy-

mi prekazkami (pozri Obrazok 71).
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Obrazok 71: Celkova priestorova prekazka na useku Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) (vlastné spracovanie)

Dojde k premiestneniu resp. rozdeleniu dopravnych prudov (najma diafkovych vlakov) v oblastiach,
ktoré su uz teraz silno zat'azené hlukom a husto osidlené, na novu trasu. Tym bude na jednej strane
odlah&ené obyvatelstvo vo Schwechate, no na druhej strane budu dodato¢ne zatazené oblasti, ktoré sa

nachadzaju v blizkosti novych tras.

V suvislosti s vytvorenim novej 3. drahy Flughafen Wien (letiska Viederi) management letiska uvazuje
aj o vybudovani nového terminalu (Mid-Field-terminal medzi 1. a 3. drahou). Pri zriadovani novych tras

by v zmysle zladenia planov bolo prospesné viest rozhovory s Flughafen Wien (letiskom Vieder)).
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7.2.1.3 Hodnotenie pravdepodobne vyraznych tucinkov realizaénych moznosti na useku Vieden -
Flughafen Wien (letisko Vieden)

Vyuzivanie existujucej trasy medzi Viedriou a Flughafen Wien (letiskom Viederi) ako vysokovykonnej tra-
sy nembze mat ziadny podstatny prinos pre usilované znizenie ¢asov prepravy. ZvySovanie kapacit
je okrem toho mozné len v nizkej miere. Usek Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) dihodobo pred-
stavuje kapacitné problémové miesto, a tym je dlhodobo hodnoteny ako kontraproduktivny voci cielu po-
silnenia aglomeraénych centier a zvySovania konkurencieschopnosti. Tato moznost realizacie za-
rovent nevedie k Ziadnej dalSej podstatnej spotrebe zdrojov, a tym spifia ciel Setrného vyuzivania a
ochrany prirodnych zdrojov. Zatial ¢o nedbjde k dalSiemu rozdeleniu krajiny a tak ostane zachované
kultarne a krajinné dedi€stvo, obyvatelstvo bude v désledku otakavaného dalSieho dopravného diania

dodato¢ne zatazené hlukovymi imisiami.

Zriadenie novej, priamej vysokovykonnej trasy medzi Viedriou a Flughafen Wien (letiskom Viederi) mbze
podstatne prispiet’ k dosiahnutiu dopravnych cielov na trase Viederi - $tatna hranica pri Nickelsdorf.
Cas prepravy medzi Viedriou a Flughafen Wien (letiskom Viederi) mdze byt zredukovany, a tym sa
podstatne zlepsi dosiahnutel'nost’. Rozdelenim primestskej a dialkovej dopravy resp. osobnej a na-
kladnej dopravy mézu byt vytvorené nové kapacity. | primestska doprava profituje z uvolnenych kapacit.
Cielu vytvorit dopravnu infrastruktiru orientovanu na potreby v zmysle efektivneho vynalozenia fi-

nanénych zdrojov sa tak kazdopadne vyhovie, i so zohfadnenim vysokych nakladov.

Negativhe hodnotené su nevyhnutne nastupujlce priestorové ucinky (napr. potreba pléch), ktoré vsak
silne zavisia od skuto€ného vyberu trasy resp. technickej realizacie. Mozné vyrazné zlepSenia v ponuke
zelezni¢nej dopravy prinesu presuny podielov cestnej dopravy na kolajnice, a tym so sebou nesu znizo-
vanie Skodlivych latok v klime a ovzdusi. Presunom dopravnych pridov na viaceré trasy dbjde aj k

zlepsSeniu hlukovej situacie v uz i tak silno zatazenych oblastiach.
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7.2.2 Moznosti realizacie na useku Flughafen Wien (letisko Vieden) - Bruck an der Le-
itha

Medzi Flughafen Wien (letisko Viederi) a Bruck an der Leitha momentalne neexistuje ziadne nepretrzite
zjazdné spojenie v Zelezniénej dopravnej sieti®*. Cielom zmeny siete na Useku Flughafen Wien (letisko
Viederi) - Bruck an der Leitha je vytvorenie nového tratového elementu medzi tymito dvoma uzlami
(pozri Obrazok 72).

Vieden
Bratislava
?Flughafen Wien (Letisko Viederi)
1
1
1
1
1
1 Bruck an der Leitha
! Q
| 1
I 1
Dostupnost a
dostgtocna kavpamlta &tatna hranica
vdaka novej trati o) pri obci Nickelsdorf
Budapest
Obrazok 72: Usek Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha (vlastné spracovanie)

Ako realizacna moznost na useku Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha preto prichadza

do Gvahy iba zriadenie novej, priamej vysokovykonnej trasy medzi oboma uzlami.

Takzvanad Gotzendorfer Spange, ktora mala spojit S 7 letiskovu rychlodrdhu s Ostbahn medzi Fischa-
mend a Gotzendorf, medziasom nie je realizovana ako projekt vo forme schalenej svojho ¢asu. Tato tra-

sa nesplifia optimalnym spdsobom poziadavky na novo planovany priamy element trasy.

Gotzendorfer Spange bola vo svojej koncepcii zamyslana aj ako optimalne spojenie severu a juhu. Z
tohto dévodu nebola trasa i v ohlade na rychle spojenie medzi Flughafen Wien (letiskom Viederi) a uz-
lom Bruck an der Leitha realizovana. Goétzendorfer Spange je sice principialne vhodna ako sietovy ele-
ment pre spojenie Flughafen Wien (letisko Viederi) s Bruck an der Leitha, v tomto pripade je vSak potreb-

né zohladnit niektoré obmedzenia:

50 Existujuca vedrajSia trasa Fischamend - Gétzendorf je jednokolajova a neelektrifikovana a z vychodu sa pripaja na stanicu

Bahnhof Gotzendorf. Celkovo vykazuje zly stav hornej Casti. Tato trasa ako Cast nepretrzitého spojenia medzi Flughafen Wien
(letiskom Viederi) a Bruck an der Leitha preto neprichadza do uvahy.
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Pre rychlu osobnu dopravu z Flughafen Wien (letiska Viederi) v smere Hegyeshalom vyplyva z Gétzen-
dorfer Spange a s fiou spojenej obchadzky cez Gétzendorf predizenie ¢asu prepravy o cca 4 mindty
oproti spojeniu na ¢o najpriamejSej trase (pozri Obrazok 73). V ohlade na usilovany ¢as prepravy medzi
uzlami Viederi - Gydr 60' by podla toho boli na ostatnych usekoch nutné prisludné dodatoéné vystavbové
opatrenia pre kompenzaciu straty prepravného ¢asu. Na pozadi skuto€nosti, Ze i bez toho su na os-
tatnych uUsekoch potrebné prislusné skratenia ¢asov prepravy, by to viedlo k vysokému vynaloZeniu

prostriedkov na ostatnych usekoch.

:Existujuca Ostbahn prechadzajiica obcou Gramatneusied! (bez letiska) a existujlca siet v Madarsku
1

Spojenie s letiskom, = 5 ; = )
1. stuperi vystavby [V #40 ~24 &| ~ 70
1NVT letisko - Bruck/L. a existujlca siet v Madarsku
Spojovaci systém [mm e e =
Gotzendorf - vychodna draha v 26 e §| "

NVT letisko - Gétzendorf a existujica siet v Madarsku

Cas prepravy na Usekoch existujucej drahy~ 70!

Wien Hbf —— ;
(~ 45' v Rakusku) '

Obrazok 73: Porovnanie ¢asov prepravy existujuca trasa, letiskové spojenie a systém Goétzendorfer Spange (vlastné spraco-
vanie)

Aj v osobnej primestskej a regionalnej doprave, ktora je nasmerovana na uzol Bruck an der Leitha, mézu

byt lepsie vy€erpané existujlce potencialy s priamym spojenim bez obchéadzky cez Goétzendorf.

Napojenim Goétzendorfer Spange na existujucu Ostbahn v priestore Goétzendorf by doslo k odFahéeniu
Ostbahn medzi Kledering a Goétzendorf od osobnej dialkovej dopravy. Na Useku Gdétzendorf - Bruck an
der Leitha by doSlo k zvySenému zat'azeniu. Na tomto Useku by boli nevyhnutné opatrenia zvysujiace
kapacity (ako mimouroviiové napojenie a pridanie dal$ich tratovych kolaji pozdiz Ostbahn), aby mohli
byt dodato€né dopravy odvijané v dostato¢nej prevadzkovej kvalite. Pri zohladneni tychto potrebnych
opatreni zvySujucich kapacity by mohli byt pre systém Goétzendorfer Spange oakavané podobné naklady

ako pre priame spojenie medzi Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Bruck an der Leitha.

Ohfadom ¢€o najskorSieho mozného pouzivania nového sietového elementu by Gétzendorfer Spange po-
nukala vyhody oproti novému konceptu v zmysle prepojenia na ¢o najpriamejSej trase, pretoze by bolo
mozné odvolavat sa na schvéleny projekt, ktory by mohol byt po schvaleni financovania rychlo realizo-

vany.

Z dbvodu popisanych obmedzeni a v zmysle €o najtrvalejsSie vytvorenej koncepcie infrastruktury pri za-
braneni straty aplikacii sa neodporuc¢a dalSie planovanie projektu Gotzendorfer Spange v jeho

schvalenej forme.

Odporuca sa vSak pouzit schvaleny projekt Gétzendorfer Spange, najma na Useku priamo napojenom na

Flughafen Wien (letisko Viederi). Dévodom su odporu¢ané priestorové prelinania ako vychodiskovy bod
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resp. zaklad pre Gvahy o trasach v nasledujucich fazach planovania; a to v zmysle vyuzivania synergii
a ¢o najefektivnejesieho vyvoja planu, ktory vyjde v Ustrety i uz existujucej senzibilite obyvatel'stva

voci novému planu Zeleznice v tomto priestore.

Nezéavisle od formy realizacie sa Usek Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) stane mimoriadne vy-
znamnym pre vykonnu dopravu s medzindrodnymi spojeniami a pre primestskd dopravu. Tym je spl-
neny predpoklad pre vyhlasenie planovanej zeleznice na tomto Useku za vysokovykonn trasu podla

§ 1 ods. 1 z&kona pre vysokovykonné trasy.

7.2.2.1 Nova, priama vysokovykonna trasa medzi Flughafen Wien (letiskom Vieden) a Bruck an
der Leitha

Konkrétne vedenie novej, priamej vysokovykonnej trasy medzi Flughafen Wien (letiskom Vieden) a
Bruck an der Leitha ostava v momentalnom stave planovania otvorené. Zavisle od vedenia trasy je po-
trebné pocitat’ s nasledujucimi aé¢inkami:

a Dojde k skrizeniu osidleného pasu Fischamend - Klein-Neusiedl - Schwadorf - Gramatneusiedl,
ktory je na severe mimoriadne husto zastavany a vykazuje iba malo priepustnych oblasti. Od
Schwadorf na juh sa osidlené oblasti trochu uvolnia a jednotlivé osidlené skupiny su od seba
Coraz viac vzdialené. Principialne je teda mozné vedenie trasy vzdialene od osidleni v tejto oblas-
ti. V husto osidlenych oblastiach vychodne od Flughafen Wien (letiska Vieder) by sa v kazdom
pripade malo vychadzat zo zakladov resp. zisteni procesu hladania a schvalovania tras projektu

Gotzendorfer Spange.

a Okrem prechodu cez osidleny pas je nevyhnutné i skrizenie rieky Fischa (vrat. Gzemi eurépske-
ho vyznamu) a Alpsko-karpatského koridora. PozdiZ rieky Fischa sa striedaju osidlené oblasti a
luzné lesy ako vysokohodnotné zZivotné priestory zvierat a rastlin. Pri skrizeni rieky Fischa preto

musia byt dékladne zvazené zaujmy, ktorych sa to dotyka.

a Nova vysokovykonna trasa prinesie plosSné zat’azenie resp. rozdelenie vysokohodnotnych or-
nych pléch. Neda sa zabranit ani rozdeleniu krajiny v tejto oblasti. Spojenim s existujucimi linear-
nymi infrastruktdrami (bud’ vedenim pozdiZ dialnice A 4 Ost (vychod), B 10 Budapester StraRe
alebo pristavenim k existujucej Ostbahn na juhu) mézu byt znizené ucinky tohto rozdelenia. Spo-
jenie infrastruktar vSak so sebou nesie iné nevyhody (napr. zvySenie existujucich Gc€inkov bariér,
kumulaciu hlukovych emisii a Skodlivych latok vo vzduchu a pripadne vySSie zatazenie osidle-

nych oblasti), ktoré je treba dokladne zvazit.

o V dalSom priebehu az po Bruck an der Leitha je priestor riedko osidleny, zat'azeniu osidlenych

oblasti je mozné takmer Uplne predist adekvatnym vedenim trasy.

o Nova vysokovykonna trasa prinesie moznost zlepSenej dosiahnutelnosti v priestore medzi

Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Bruck an der Leitha.
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m} Medzi Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Bruck an der Leitha sa rozprestiera dalekosiahlo rovi-
naty priestor, ktory s vynimkou osidlenych oblasti takmer vobec neobsahuje GUzemia s vysokou
priestorovou prekazkou. Vynimkou je Arbesthaler Hiigelland na severe, ktory by ako v ohlade
na jeho topografiu, tak aj s jeho funkciou volno¢asového a oddychového lesa nemal byt naruse-
ny. Severne odtial sa bezprostredne napaja silno chranena oblastDonau-Auen: Vedenie trasy
juzne od Arbesthaler Hiigelland resp. pozdiz existujucej linearnej infrastruktary méze zabranit' vy-

raznym negativnym u&inkom.

a Severne od existujucej B 10 Budapester Stralle sa rozprestiera niekolko oblasti s veternymi
turbinami, ktoré predstavuju urcitu priestoroviu prekazku. Kedze je cely regién mimoriadne vhod-
ny pre veterné energiu, ktora vSak v désledku konkurujucich priestorovych zaujmov naraza na
svoje vystavbové hranice, nadobudaju tieto technické infrastruktary urcity vyznam. Zatazenie
pléch vhodnych resp. vyuzivanych pre veternu energiu méze tiez vyvolat' urcité politické konflikty

zaujmov, ktoré by mali byt tiez zohladnené.

a V Bruck an der Leitha dbjde napojenim na uzol Bruck an der Leitha k ploSnému zabratiu Gzemi
uréenych na stavebné ucely. Pri dolozeni dvoch dodatoCnych kolaji k existujucim kolajniciam
trate Ostbahn v ramci osidlenej oblasti sa méze takmer Uplne zabranit’ pouzitiu skutoéne zasta-

vanych oblasti.

Priestorova prekazka na Useku Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha je zobrazena na
Obrazok 74.
W , el

Magas
Kozepes

Obrézok 74: Celkova priestorova prekazka na useku Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha (vlastné spraco-
vanie)
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Aby sa zabranilo dalSiemu rozdeleniu krajiny a vytvaraniu dalSich priestorovych bariér v oblasti, je po-
trebné usilovat sa (miestami) o zviazanie s dopravnou infrastruktirou; bud vedenim trasy so smero-
vanim severozpad-juhovychod blizko dialnice A 4 Ost alebo vedenim trasy viac nasmerovanej severo-
juzne, juzne od B 10 Budapester Strafle. Vyhnutie sa oblasti Arbesthaler Higelland by bolo Ziaduce
ako v ohlade na topograficku situaciu a s tym spojené vyssie technické naroky na stavbu (aj ¢o sa tyka

nékladov), ako aj v suvislosti so zaujmami ochrany.

7.2.2.2 Hodnotenie pravdepodobne vyraznych G¢€inkov na useku Flughafen Wien (letisko Vieden) -

Bruck an der Leitha

Nova, priama vysokovykonnd trasa medzi Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Bruck an der Leitha pove-
die vdaka ucinkom zvysujucim kapacity a vdaka pripojeniu Flughafen Wien (letiska Viederi) smerom na
vychod k vyraznému zlepSeniu dosiahnutelnosti a zvySeniu hodnoty hospodarskeho stanovista

Flughafen Wien (letisko Viederi), z ktorého budu profitovat’ aj vychodné susedné Staty.

Z priameho napojenia uzla Bruck an der Leitha na Flughafen Wien (letisko Viederi) profituje nielen
mesto resp. cely okres, ale aj celd spolkova krajina Burgenland a regiony susednych Statov leZiace v

blizkosti hranic, ktoré budu moct byt vyrazne lepSie pripojené k Flughafen Wien (letisku Viederi).

Nov4, priama vysokovykonna trasa medzi Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Bruck an der Leitha pove-
die nielen k znacnému zlepSeniu ponuky na mnohych relaciach osobnej dopravy v dialkovej, regio-
nalnej a primestskej doprave, ako aj k odlahéeniu existujucej Ostbahn. Toto odlahcenie spbsobi zvy-
Sovanie kapacit pre nakladnu dopravu na relacii so stale stupajucim dopytom. Tym sa vyhovie cielu efek-
tivneho a na potreby orientovaného nasadenia finanénych prostriedkov so zretelom na rozsiahle

pozitivne, priame a nepriame ucinky.

Pri zviazani nového Useku trasy s existujucimi infrastruktirami méze ostat’ zatazenie prirodzenych zdro-
jov takmer Uplne ohrani¢ené na samotni spotrebu pédy. Navrhovand zmena siete premiestnenim
cestnej dopravy na ekologicky spdsob dopravy po kolajniciach vyrazne prispeje k ochrane klimy. Vodéi

Setrnému vyuzivaniu a ochrane prirodzenych zdrojov je opatrenie hodnotené ako cielovo neutralne.

Dal&im prinosom je vytvorenie kvalitného obyvatelného prostredia. Presunutie dopravy z ciest na ko-
[ajnice dosiahne znizeny unik Skodlivin do ovzduSia, presun dopravnych prudov vytvarajucich hluk na ko-
lajnice ako aj Statisticky pokles rizika nehdd. Tiez sa sice poc€ita s dodato€nymi ucinkami na obraz miest
a krajiny v désledku rozdelenia krajiny, prevladaju vSak pozitivne ucinky, ktoré su v neposlednom rade
sprevadzaneé i vys$Sou socialnou spravodlivostou a rovnostou Sanci v suvislosti s pristupnostou verejnych

dopravnych prostriedkov.
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7.2.3 Moznosti realizacie na useku Bruck an der Leitha - Statna hranica pri obci Nickel-
sdorf

Medzi Bruck an der Leitha a $tatnou hranicou pri obci Nickelsdorf sa momentalne nachadza dvojkolajo-
vo vybudovana Ostbahn. Vychodne od obce Parndorf sa rozdeli smerom na sever jednokolajovo vybu-
dovana Spange Parndorf - Kittsee, ktora dalej vedie do Bratislavy. Smerom na juh sa pri Parndorf roz-
vetvuje jednokolajovo vybudovana trasa Parndorf - Wulkaprodersdorf, ktora pripaja aj region Neusied-
ler See a Eisenstadt. VSetky menované trasy su elektrifikované a ovladané z Wien Hbf (Viederi hl. st.)

cez spojnicu Bruck an der Leitha.

Cielom zmeny siete na Useku Bruck an der Leitha - Statna hranica pri obci Nickelsdorf je ponudknutie dos-
tatoénych kapacit pri o mozno najkratSom ¢ase prepravy v osobnej doprave na tomto Useku (pozri
Obrazok 75).

Vieden
Bratislava
O : : R
Flughafen Wien (Letisko Vieden)
Bruck an der Leitha

Q .

1 1

- 1

dostatocna kapacita :

¢o najkratsi ¢as prepravy } Aiatma Franica
Opri obci Nickelsdorf
Budapest
Obréazok 75: Usek Bruck an der Leitha - $tétna hranica pri Nickelsdorf (vlastné spracovanie)

Pre Usek Bruck an der Leitha - Statna hranica pri Nickelsdorf existuju dve principidlne moznosti reali-

zacie:

o Potrebam prispdsobena rozsirujuca vystavba existujucej drdhy medzi Bruck an der Leitha a
Statnou hranicou pri obci Nickelsdorf

o Nova vysokovykonné drdha medzi Bruck an der Leitha a $tatnou hranicou pri Nickelsdorf doda-

tocne k existujucej trase
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Okrem toho existuje i moznost obidenia uzla Bruck an der Leitha; bud na severe pre zrychlenie dialko-
vej dopravy, alebo na juhu pre zrychlenie dialkovej dopravy a odlahéenie Bruck an der Leitha od naklad-

nej dopravy. Popri tom je potrebné zohladnit pripojenie trasy cez Kittsee do Bratislavy.

V kazdom pripade sa Usek Bruck an der Leitha - Statna hranica pri Nickelsdorf stane mimoriadne vy-
znamnym pre vykonnu dopravu s medzindrodnymi spojeniami a pre primestski dopravu. Tym je spl-
neny predpoklad pre vyhlasenie existujucej resp. planovanej Zeleznice na tomto Useku za vysokovy-

konna trasu podla § 1 ods. 1 zdkona pre vysokovykonné trasy.

Moznosti realizacie, ktoré su spojené s vystavbou infrastruktury, sa prevazne odliduju v ich bezprostred-
nych priestorovych ucinkoch, ale tiez v rbznom napojeni spojeni na sever v smere Bratislava resp. na juh

v smere Eisenstadt.

7.2.3.1 Potrebam prispdsobené rozsirenie existujucej drahy medzi Bruck an der Leitha a Statnou

hranicou pri obci Nickelsdorf

Prva principialna moznost realizacie na Useku Bruck an der Leitha - Statna hranica pri Nickelsdorf je po-
trebam prispésobené rozsirenie existujicej drahy medzi Bruck an der Leitha a Statnou hranicou pri
obci Nickelsdorf. Pre tuto moznost' realizacie su potrebné r6zne opatrenia ako napr. zvySenie miestne
pripustnej rychlosti, opatrenia zvysSujuce kapacity (utesnenie blokov, doloZenie jednej alebo dvoch
dodato¢nych tratovych kolaji na jednotlivych Usekoch) alebo opatrenia pre optimalizaciu pripdjani a

odpéjani rozvetvenych tras.

Rozsah infrastrukturalnych vystavbovych opatreni méze - pripadne — zavisle od potreby — variovat, v
kazdom pripade su potrebné opatrenia pre zvySenie kapacit v oblasti Parndorf. Pri rozSireni existujucej
drahy prispésobenému potrebam musi byt pri realizacii jednotlivych opatreni zaru€ena vzostupna zludi-

tefnost’ celkového systému.

V pripade dolozenia kolaji dojde k dodato¢nej spotrebe pléch prevazne polnohospodarsky vyuziva-
nych zelenych pléch oblasti pozdiz existujlcej trasy, ale aj — zavisle od doloZenia kolaji severne alebo
juzne od existujucej trasy — stavebnych pozemkov uréenych pre firemné a obytné budovy. V dbsled-
ku doloZenia dal$ich kolaji pozdiz celkovej trasy resp. jednotlivych Gsekov st potencialne postihnuté na-

sledujuice UZitky v obciach Bruckneudorf, Parndorf, Zurndorf a Nickelsdorf pozdiz trasy:

a V osidlenej oblasti obce Bruckneudorf sa severne od existujlicej B 10 Budapester Stralle a ha to
navazujuc nachadzaju mensie oblasti rodinnych domov. Juzne od ZelezniCnej trasy hrani¢ia ob-

lasti vyuzivané ako luky a nasledne kasarne Benedekkaserne.

o Vramci obce Parndorf sa severne od existujucej trasy pridruzuju viaceré oblasti urCené na vy-
stavbu a osidlenie. Bezprostredne juzne od existujucej trasy sa nachadzaju velkoplosné oblasti

vyuZivané ako prevadzkové oblasti.

o Na hranici medzi obcami Parndorf a Neudorf (v oblasti vyviazania trasy v smere Kittsee) sa pripa-

jaju ako na severe, tak aj na juhu existujlcej trasy banicke oblasti podla Mineralrohstoffgesetz
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(MinroG) (zakon o mineralnych surovinach). Okrem toho sa juzne od existujucej trasy nachadza

oblast' s veternymi turbinami.

a V obci Zurndorf sa severne od existujlcej trasy nachadza jazdecka prevadzka, ktora ma velky
vyznam pre (turistickd) volnogasovu a oddychovd ponuku. Dalej sa smerom na sever rozprestiera
osidlena oblast obce Zurndorf. V priamom juznom pripojeni existujdcej trasy sa nachadza chra-
nena oblast' ,Zurndorfer Eichenwald und Hutweide® (Zurndorfska dubina a pastvina) ako aj Natura

2000 vtacia rezervacia.

a V dalSom priebehu trate sa v oblasti obce Nickelsdorf nachadza dalSia chrdnend oblast' ,Haidel

Nickelsdorf“ s priamym juznym pripojenim na existujucu trat'.

a Aj osidlena oblast obce Nickelsdorf na viacerych miestach z juhu priamo dosahuje existujdcu
trat. Na severe sa nachadzaju plochy, ktoré su takmer Uplne vyuZivané ako polhohospodarske

zelené plochy resp. luky a pasienky — lesohospodarske plochy.

Popri zabere ploch sice v pripade pridania kolaji dojde — bez prisluSnych protiopatreni — k zvySeniu p6-
sobenia bariér existujucej trasy, nedbjde vSak k dalSiemu rozdeleniu krajinného priestoru. Pridanie jed-
nej alebo dvoch kofaji na existujucu trasu pri prislushom zohladneni priamo hraniciacich, senzibilnych

uzitkov — pri porovnani s novou vystavbou v otvorenej krajine - povedie k nizSim priestorovym negativ-

nym Gcinkom.
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Obrazok 76: Celkova priestorova prekazka na tseku Bruck an der Leitha - statna hranica pri Nickelsdorf (vlastné spracova-

nie)
)

Ohfladom imisnej situécie v priestore je v désledku zvySenej kapacity a vysSej rychlosti potrebné pocitat

s dodatocnym hlukovym zatazenim v (obyvanych) oblastiach, ktoré su uz zatazené existujicou trasou.
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Odbocka na juh v smere Neusiedl a v dalSom priebehu do Eisenstadt, a aj odbocka v smere Kittsee mu-
sia byt pri potrebnej vystavbe Zelezni¢no-technicky vyrieSené, nemaju vSak Ziadne podstatné priestorové

dosledky.

Opatrenia pre zvySenie kapacity a pre zvySenie miestne povolenej rychlosti, ktoré sa zaobidu bez
doloZenia kolaji, nesfubuju ziadne vyrazné ucinky na priestor; aj pre ne v3ak plati, Ze oblasti zatazené

hlukom moéZu byt vystavené dodatoénému zat’azeniu.

7.2.3.2 Novéa vysokovykonna drdha medzi Bruck an der Leitha a Statnou hranicou pri obci Nickel-

sdorf mimo existujlcej trasy

Druha principidlna moznost realizacie na useku Bruck an der Leitha - $tatna hranica pri Nickelsdorf je
zriadenie novej vysokovykonnej trasy medzi Bruck an der Leitha a Statnou hranicou pri obci Nickel-
sdorf mimo existujucej trasy. Tato moznost realizacie tym predvida celkovo stvorkolajova vystavbu
Useku Bruck an der Leitha - §tatna hranica pri Nickelsdorf. Nova vysokovykonna trasa méze byt vytvore-

na ako severne, tak aj juzne od existujucej Ostbahn.

Uz dnes rozdeluju krajinu pocetné existujuace linearne infrastruktary (Ostbahn, Usek Parndorf - Kittsee,
dialnica A 4 Ost, dialnica A 6 Nordost (severovychod), ako aj siet’ ciest 1. triedy). Cely priestor krajiny je
dodatoCne zatazeny zariadeniami veternej energie, ktoré silno pdsobia na obraz krajiny. Zabraniu
pléch najma polnohospodarsky vyuzivanych Gzemi nie je mozné zabranit, hodnota ornej pody v re-

gione je klasifikovana prevazne ako nizka az strednekvalitna.

Dodato¢na trasa severne od existujucej trasy vychadza z nasledujlcich priestorovych prekazok (pozri
Obrazok 76):

a Priestorovou prekazkou v tejto oblasti si najma samotné osidlené oblasti. Bezprostredne pri

dialnici A 4 Ost sa nachadza i archeologické nélezisko medzinarodného vyznamu.

a Severne od Parndorf a Neudorf sa rozprestieraju velkoplosné oblasti, ktoré su vyuzivané pre ve-
ternd energiu. Dalej na sever tvori Leitha prirodzend hranicu medzi Niederdsterreich (Dolné

Rakusko) a Burgenland, ktoré su lemované ako osidleniami, tak aj luznymi lesmi.
m} Tento priestor je uz teraz silno rozdeleny réznymi linearnymi infrastruktirami. Dodatocna ze-
lezni¢na trasa si vyzaduje dalSie pretechnizovanie krajiny.

a Severne od existujlcej trasy sa rozprestiera Leitha ako aj HQio00-zberna oblast’ rieky Leitha, ktoré
budu v pripade severného vedenia trasy bezpodmienecne dotknuté a vyZzaduju si opatrenia pre

zachovanie.
o V oblasti Useku Kittsee sa dalej nachadzaju oblasti tazby materialu, ktoré by mohli byt dotknuté

novou trasou.

Dodato¢na trasa juzne od existujlcej trasy vychadza z nasledujlcich priestorovych prekazok (pozri

Obréazok 76):
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m} VelkoploSné chranené oblasti a Natura 2000 vtacia rezervacia resp. FFH (fléra-fauna-
habitat) oblasti sa nachadzaju v regione okolo jazera Neusiedlersee a rozprestieraju sa na sever
az po Bruck an der Leitha. Tym predstavuju vysoku priestorovu prekazku pre zamer linearnej in-

frastruktury.

a JuzZne od existujucej trasy a severne od dialnice A 4 Ost sa rozprestieraju viaceré Natura 2000
vtacie rezervacie, dve chranené oblasti ako aj veterné turbiny na juhu pri Monchhof a

Halbturn. Tvoria zény s vysokymi resp. velmi vysokymi priestorovymi prekazkami.

a Rozdelenie krajiny je i v tejto oblasti v dosledku existujucich infrastruktar vyrazné.

Vyhnutie sa oblastiam s vysokou resp. vemi vysokou priestorovou prekazkou je v pripade realiza-
cie severne od existujucej trasy prostrednictvom prislusnej volby trasy na viacerych réznych koridoroch
vysokopravdepodobne mozné. Uginky v désledku hluku na obyvatelstvo zavisia od prisludného vyberu
trasy a mézu byt vdaka adekvatnym opatreniam pre ochranu proti hluku zamedzené resp. nizke. Juzne
od existujucej trasy sa nepreruSovene az po dialnicu A 4 Ost rozprestiera oblast s vysokou priestoro-

vou prekazkou. Této zacne klesat’ az juzne od dialnice A 4 Ost.

Realizované mdze byt ako severné, tak aj juzné polozenie trasy v suvislosti s juznym alebo severnym

obchvatom uzla Bruck an der Leitha.

Poloha novovybudovanej trasy ma okrem toho ucinky ohladom spojeni s odboé&ujucimi trasami, ktoré
prechadzaju v oblasti Parndorf na sever resp. na juh. Tym je mozné realizovat rézne varianty pre napoje-

nie oblasti Parndorf - Kittsee alebo oblasti trasy Parndorf - Wulkaprodersdorf cez Eisenstadt:

a Pri polozeni trasy severne od existujucej Ostbahn je realizovatelné prepojenie so zelezni¢nou
trasou v smere Kittsee a dalej do Bratislavy. Tym sa najlepSie vyhovie cielu odvijat na trase Vie-
deri - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bratislava dialkovu dopravu resp. rychlu regionalnu do-

pravu.

a Pri polozeni trasy juzne od existujlcej trasy by mohli byt trasy v smere Neusiedl am See resp.
dalej do Eisenstadt lepSie prepojené a mdze byt realizovany obchvat nakladnej dopravy od Bruck
an der Leitha. Rychla doprava na relacii Wien Hbf (Vieder hl.st.) - Flughafen Wien (letisko Vie-
deni) - Bratislava by musela byt vedena cez uzol Bruck an der Leitha, ¢o vSak vzhfadom na defi-

nované cielfové Casy prepravy na tejto relacii aspon nepredstavuje ziadnu nevyhodu.

Tym sa vramci moznosti realizacie neda z dopravno-funkcionalneho hladiska odvodit ziadna prefe-

rencia pre vedenie trasy severne alebo juzne od existujlcej trasy.

7.2.3.3 Hodnotenie pravdepodobne vyraznych ucinkov priestorovych moznosti realizacie na use-

ku Bruck an der Leitha - §tatna hranica pri obci Nickelsdorf

Potrebna vystavba existujlcej trasy vytvori nové kapacity na Useku Statna hranica pri Nickelsdorf a za-

ruc¢enim dalSich kapacitnych rezerv prispeje k dosiahnutiu dopravnych cielov a zvySovaniu konkuren-
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cieschopnosti hospodarskych centier. Rozsah tychto pozitivnych ucinkov silno zavisi od skuto€ného roz-
sahu vystavbovych opatreni, a preto o iom mozno hovorit len velmi v3eobecne. Relevantné skratenie
Casov prepravy vSak mbze byt dosiahnuté iba pomocou velmi obSirnych vystavbovych a prestavbovych
opatreni. Pridanie jednej alebo viacerych kolaji na existujicej trase ide ruka v ruke s bezprostrednou
spotrebou plochy; v osidlenych oblastiach a ich okoli si pozadované okrem iného plochy v blizkosti
prevadzkovych a obytnych oblasti. Dalej sa v bezprostrednej blizkosti trds nachadzaju prirodné
chranené oblasti a tzemia eurépskeho vyznamu. Nedéjde k Ziadnemu dodatoénému rozdeleniu kraji-
ny, v kazdom pripade vSak k zvySeniu pésobenia bariér v priestore. V pripade potrebnej vystavby exis-
tujucej trasy moéze dojst — zavisle od rozsahu vystavbovych opatreni — k dodatoénému zatazeniu uz za-

tazenych oblasti hlukovymi emisiami.

V pripade zriadenia novej vysokovykonnej trasy mimo existujlcej trasy budu v kazdom pripade vy-
tvorené dodatoéné kapacity v nakladnej a osobnej doprave. Nova vysokovykonna trasa v suvislosti s
obchvatom uzla Bruck an der Leitha umozni zna¢né znizenie €asu prepravy medzi Viedriou a Gyér, a
tym méze najlepSie prispiet k dosiahnutiu ¢asu 60° medzi uzlami na trase. Vyhody a nevyhody vedenia
trasy juzne alebo severne od existujlicej trasy su vyvazené a neumoznuju vyvodenie ziadnej jednoz-
nacénej preferencie. Zriadenie novej vysokovykonnej trasy mimo existujicej trasy povedie — nezavisle od
polohy trasy — k dodatoénému rozdeleniu krajiny a novej spotrebe pddy. Déjde k rozdeleniu doprav-
nych prudov na rézne trasy, o mdze znamenat odlahcenie pre uz postihnuté oblasti a nové hlukové za-

tazenie obyvanych oblasti.

7.3 ODPORUCANIA PRE REALIZACIU A ODHAD NAKLADOV

Dopravna ucinnost navrhovanej zmeny siete sa dosiahne a bude strednedobo zaisten& vytvorenim no-
vého elementu drahy medzi Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Bruck an der Leitha. Takto funkci-

onalne vytvorena vysokovykonna draha tym splni na fu formulované poziadavky

a vytvorenia vykonnej osi osobnej dialkovej dopravy na relacii Wien Hbf (Viederi hl.st.) -
Flughafen Wien (letisko Viederi) - Gyér - Budapest’ a funkéného pripojenia Viederi - Flughafen

Wien (letisko Viederi) - Bratislava ako aj

a vytvorenia regionalneho dopravného uzla v Bruck an der Leitha pre oblast Viederi / Bratislava

| juhovychodna ¢ast’ Dolného Rakuska / Severné Burgendlandsko

a prispeje k odstraneniu kapacitnych obmedzeni v osobnej primestskej doprave a nakladnej doprave
na existujucej Ostbahn. Tym je splneny predpoklad pre vyhlasenie za vysokovykonnu drahu podfa § 1

ods. 1 z&kona pre vysokovykonné trasy.

Novy element drahy, ktory méze byt zriadeny do r. 2035, je vzostupne kompatibilnym zékladom pre
dihodobo, po r. 2035 dohfadné potrebné opatrenia pre zvySovanie kapacit a zniZzovanie ¢asov prepravy

na usekoch Vieden - Flughafen Wien (letisko Viederi) a Bruck an der Leitha - Statna hranica pri
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Nickelsdorf. Druh a rozsah tychto opatreni je sice momentalne mozné principialne popisat, neda sa

v8ak podrobne stanovit.

Pre zriadenie vysokovykonnej trasy Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha sa
odhad nakladov preto obmedzuje na vybudovanie nového tratového elementu Flughafen Wien (leti-
sko Vieden) - Bruck an der Leitha. Pre tento plan boli identifikované opatrenia vo vySke okolo €

1,8 mld. (dopredu valorizované, cenova zakladiia 01.01.2016)°* (pozri Tabulka 36).

Naklady cenova zakladna Néklady dopredu valoriz.
Typ opatreni 01.01.2016 (2,5 % rocne)
[Mil. €, zaokruhlene] [Mil. €, zaokruhlene]

Spojenia s existujlcimi trasami, prestavba stanic 420 600

Volna trat' (Trat mimo vliakovych stanic) 550 780

Trat v tuneli alebo podzemi 230 320

Naklady planovania 50 70

Celkové néklady 1.250 1.770
Tabulka 36: Odhad nékladov za novy tratovy element Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha (vlastné spra-

covanie)

Pre dihodobé, po r. 2035 dohladné opatrenia pre zvySovanie kapacit a znizovanie ¢asov prepravy na
usekoch Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) a Bruck an der Leitha - $tatna hranica pri Nickelsdorf,

nie je v aktualnej chvili mozné seriézne vykonat odhad nakladov.

51 Vypocet je zaloZeny na nakladoch za jednotky podra SP-V-tézy (BMVIT 2006: Tabulka 5.4.2.1-1), valorizované k 01.01.2016
podla Baupreisindex Tiefbau der Statistik Austria (index cien v stavebnicve podzemné stavby, Statistik Austria) Podiel trasy v
tuneli a podzemi je odhadovany na okolo 30 %. Hlavné stavebné opatrenia budu prijaté v éasovom obdobi 2028 - 2035.
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8 OPATRENIA

8.1 OPATRENIA PRE ZABRANENIE, ZNIZENIE ALEBO VYROVNANIE PRAVDE-
PODOBNE VYRAZNYCH DOSLEDKOV

Opatrenia pre zabranenie, znizenie alebo vyrovnanie pravdepodobne vyraznych negativhych dé-
sledkov su v ohlade na chybajuce polohovo presnejSie, konkrétnejSie popisy ucinkov (porovnaj Kapito-
la 6) rozsiahle vSeobecného charakteru. Primarne tym ide o zadania pre nasledujuce kroky planova-
nia, ktoré maju charakter odporuéani pre ¢o najviac priestorovo kompatibilnu realizaciu zameru Ze-

leznice.

Na zaklade zobrazenia opatreni pre zabranenie, zniZovanie alebo vyrovnanie pravdepodobne negativ-
nych uginkov bude vyhovené poziadavkam kladenym na enviromentalnu spravu podla § 6 ods. 2 Z. 9
SP-V-zékona.

Popri ziaducich dopravnych a hospodarskych efektoch prinesie realizacia vysokovykonnych tras aj zasa-
hy v priestore a krajine s jej pouzivatelskymi Struktirami. V&asné zachytenie priestorovych konfliktnych
bodov a adekvatne zohladnenie v celkovom procese planovania docieli zvySenie kompatibility s pries-
torom. Na baze predchadzajucich priestorovych skimani vo funkciondlnom pozorovanom priestore a v
uzSom skumanom priestore su pre dalSie kroky planovania odporu¢ané nasledujice opatrenia vseo-

becného charakteru:

a Dalsie planovanie vysokovykonnej trasy méa prebiehat tak, Ze najdené a v plane preukazané z6-
ny s vysokou alebo vel'mi vysokou priestorovou prekazkou — pokial mozno — nebudu dot-
knuté alebo budd dotknuté len okrajovo. Tym sa ma ¢o najviac zabranit zatazeniu pre dotknu-
té obyvatelstvo a jeho zivotny priestor (vrat. prirody a krajiny). Nevyhnutné zatazenia mozno re-

dukovat vhodnymi opatreniami.

a V tomto zmysle je potrebné usilovat sa predovSetkym o zabranenie priameho zat’azenia osid-

lenych oblasti pre ochranu zivotného priestoru ¢loveka.

a Vyvoj trasy vzdialenej od osidlenych oblasti ma byt cielom v tych oblastiach, v ktorych mozné
dodatocné oporné body verejnej dopravy viazanej na zeleznicu kazdopadne nie su zasadne ve-

duce k cielu alebo realizovatelné.

m} V pripade vytvorenia dalSich opornych bodov verejnej dopravy viazanej na Zeleznicu je z
funkcionalneho hladiska potrebné zohladnit optimélne pripojenie ako aj dékladné planovanie
v oblastiach blizko osidleni (vrat. adekvatnych protihlukovych opatreni a pritazlivych opatreni

pre formovanie obrazu miest a krajiny).

o Nevyhnutné je mimoriadne zohl'adnenie regionalne vyznamnych ucéinkov ako je napr. veterna
energia a vinohradnictvo; dalej je potrebné dbat na chranenie oddychovych lesov, nakolko je

vyskyt lesov v uzsom priestore skiumania velmi nizky.
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Q

Pri vedeni trasy je potrebné brat ohlad na existujice technické infrastruktary (vedenia vyso-

kého napatia, veterné turbiny atd.)

Treba sa usilovat o zviazanie planovanych infrastruktir s existujicimi liniovymi infrastruktdra-

mi, aby nedoslo k dodatoénému rozdeleniu krajinného priestoru.

Je potrebné zaruéit funkciu existujicich chranenych Gzemi ako aj ekologicky vzacnych zi-
votnych priestorov. Pri bezprostrednom naruseni prirodnych hodnét je potrebné uskutocnit dos-

tatocné vyrovnavajuce a kompenzacné opatrenia.

Treba dbat na trasy divej zveri a migraéné koridory volne zijucich zvierat. Pre ich zachovanie
sa odporuc€a planovanie dostatoéného poctu mostov pre divi zver a / alebo priechody pre divu

zver. Tyka sa to najma oblasti, ktoré krizia Alpsko-karpatsky koridor.

Je potrebné brat ohlad na vodné rezervacie nachadzajlce sa v priestore.

Vramci jednotlivych Usekov st navrhnuté odporucania pre realizaciu na baze predchadzajicej analyzy

priestorovych prekazok (porovnaj Kapitola 5.4) ako aj znazornenia moznosti realizacie (porovnaj Kapi-

tola 7.2). V prislusnych usekoch su odporu¢ané nasledujlce opatrenia Specialneho charakteru:

Usek Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi)

a

V pripade realizacie novej trasy na zaklade Ciasto¢ne neprekonatelnych nadzemnych priesto-
rovych prekazok v osidlenom pase pozdiz Schwechat sa v tejto oblasti odportéa realizacia no-
vej trasy v hibSej polohe; to aj v zmysle zabranenia dalSieho hlukového zatazenia Zelezni¢nou

dopravou v zatazenych osidlenych oblastiach.

Je potrebné usilovat sa o zabranenie dodatoénému zat'azeniu hlukom v uz zatazenych osid-
lenych oblastiach v osidlenom pasme medzi Schwechat a Himberg. Nevyhnutné zatazenia moz-

no redukovat vhodnymi opatreniami.

V oblasti letiska Flughafen Wien je potrebné uskutocnit zosuladenie s dlhodobo planovanym
projektom ,,Mid-Field-Terminals“. Treba zobrat do Uvahy principialnu moznost’ pripojenia novej

trasy na tento terminal.

Usek Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha

Q

Pri nutnom skrizeni rieky Fischa je potrebné dékladné zvazenie rozdielnych zaujmov (ochrana

prirody a vyhnutie sa osidlenej oblasti).

Spojenie novej zelezni¢nej trate s existujucimi linearnymi infrastruktirami (existujuca Ostbahn,
diafnica A 4 Ost, B 10 Budapester Stral3e) sa odporuc¢a pre vyhnutie sa dodato¢nému rozdeleniu

krajinného priestoru.
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m} Priestorovo sa ponuka vedenie trasy juzne od existujucej cesty B 10 Budapester Stral3e; tiez
preto, aby nedoSlo k skrizeniu topograficky narocnej a ohfadom volnoCasového a rekreacného

pbsobenia vzacnej oblasti Arbesthaler Hiigelland.

m} Existujlce veterné turbiny a preukazané zény vhodné pre veternu energiu pokial mozno ne-

smu byt skrizené, aby sa nepdsobilo proti efektivnemu ziskavaniu obnovitelnych energii.

Usek Bruck an der Leitha - $tatna hranica pri obci Nickelsdorf

a V pripade potrebného rozSirenia existujucej trasy je potrebné dbat na zabranenie zat’azenia a
kontaktu s chranenymi prirodnymi oblast'ami, ktoré sa nachadzaju bezprostredne juzne od

existujucej trasy.

m} Existujuce veterné turbiny a preukazané zény vhodné pre veternu energiu pokial mozno ne-

smu byt skrizené, aby sa nepdsobilo proti efektivnemu ziskavaniu obnovitelnych energii.

m} Velkoplosne leziace izemia eur6pskeho vyznamu smu byt dotknuté iba vtedy, ked je to jediné
rieSenie pre optimalne vedenie trasy v zmysle integrovaného medzinarodného pravidelného ces-

tovného poriadku.

a Pri vybere trasy je nutné vyhnat' sa archeologickému nalezisku medzinarodného vyznamu

blizko dialnice A 4 Ost.

Sledovanim navrhnutych odporu¢ani by malo byt v dalSich fazach planovania zaru¢ené optimalne do-

siahnutie ciel'a.

8.2 OPATRENIA PRE KONTROLU (MONITORING)

Zamery zeleznice, pre ktoré stanovuje ramec navrhnuta zmena siete, by mali byt v nasledujucich fazach
planovania podrobené prislusnym schvalovacim a vecno-pravnym procesom; toto zaru€uje kontinual-

ne zaoberanie sa vyvolanymi u¢inkami.

Vyhlasenie trasy Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri obci
Nickelsdorf za vysokovykonnu trasu iduc ruka v ruke s SP-V je prvym krokom stupnov procesu plano-

vania.

Vyhlasenie trasy Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri obci
Nickelsdorf za vysokovykonnu drahu eSte nema k dispozicii ziadne odkazy o skutoénom stave trasy
alebo forme buducej realizécie, hoci boli uskutoénené vSeobecné Uvahy o moznostiach realizacie. Zob-
razenie pravdepodobne negativnych Ucinkov sa obmedzuje na — adekvatne k stanoveniu Uloh a faze pla-

novania — prispdsobenu vychodiskovu urover.

So stupniom detailného popisu planov postupne v nasledujucich fazach planovania rastu i prieskumy, kto-
ré tvoria zaklad. Poznatky z predchadzajucich faz planovania pritom sluzia ako zéaklad pre prehlbujuce

a priestorovo konkrétne prieskumy.
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Po vyhlaseni trasy za vysokovykonnu trasu je potrebné uskutoénit proces vyvoja trasy resp. vyberu
trasy pre usek Flughafen Wien (letisko Viederi - Bruck an der Leitha, v ktorom budd navrhnuté a skima-

né varianty tras a nasledne budi formulované aj opatrenia pre nasledny proces schvalenia projektu.

Momentalne mozu byt v prvom rade formulované opatrenia pre priamo nasledujlci proces vyberu

trasy:

a Funkcionalne a regiondlno-hospodarske analyzy v ramci vyvoja tras resp. vyberu tras slizia
zobrazeniu rozdielnych efektov pripojenia v priestore medzi Flughafen Wien (letiskom Viederi) a
Bruck an der Leitha.

a Detailné analyzy $truktar a vyvoja osidlenych oblasti predovetkym pozdiZ osidlenych pasov,
ktoré musia byt skrizené, su predpokladom pre priestorovo najznesitelnejSie vedenie trasy v tych-
to Castiach.

a Jednotlivé te€uce rieky musia byt v kazdom pripade skrizené, preto su potrebné hibsie priesku-
my senzibility chranenych oblasti siete Natura 2000 pozdiz rieky Fischa a Leitha pre stanove-
nie senzibility voCi zameru Zeleznice.

m} Chranené objekty a prislusné ciele ochrany tzemi s eur6pskym vyznamom juzne od Bruck
an der Leitha a v severnom Burgenland vodi zameru Zeleznice je potrebné hibkovo analyzovat a
odhadnut, €i je nevyhnutne potrebné obist tieto oblasti.

a Moznosti skrizenia rieky Fischa musia byt vyvinuté a stanovené v Uzkom zosuladeni medzi
planovanim trasy, priestorovom planovani, ochranou prirody a ekol4giou.

a Je potrebné uskutoénit prehibené prieskumy k téme pohyb divej zveri, pretoZe v désledku no-

vého elementu trasy dojde k dalSiemu skrizeniu koridoru divej zveri. Existujuce skrizenia divej
zveri na linearnych infrastruktdrach (dialnica A 4 Ostautobahn, Zeleznica Ostbahn atd.) musia byt

zachytené a zohladnené pri planovani.

UZzSi priestor skimania disponuje fungujucou sietou kontrolnych nastrojov zameranych na ekol6-
giu. Sledovanie stavebnych a prevadzkovych faz konkrétnych zdmerov by teda malo byt smerodaj-

ne vykonavané pomocou tychto nastrojov.

Kontrolné opatrenia su realizované po Uzkej dohode s ekologickymi zariadeniami a inymi iniciator-

mi, ktori disponuju kontrolnymi systémami.

Poznatky, odporu€ania pre realizaciu a opatrenia predlozenej enviromentalnej spravy resp. konkrétneho
SP-V vSeobecne (porovnaj aj Kapitola 7.3 a Kapitola 8.1) by mali byt zohladnené ako vychodiskova si-

tuacia pre vSetky nasledujtce planovacie kroky.

Na zaklade predstavenia kontrolnych opatreni bude vyhovené poziadavkam kladenym na enviromentalnu
spravu podla § 6 ods. 2 Z. 9 SP-V-zakona.
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9 NETECHNICKE ZHRNUTIE

Obsah, ciele a zdévodnenie zmeny siete

Hlavna dopravna siet’ vychodne od Viedne juzne od Dunaja zaujima v Raklsku mimoriadne miesto,

stretavaju sa tu tri obzvlast naro€né poziadavky:

a Vacsina kontinualne narastajlcej osobnej a najma nakladnej dopravy z resp. do vychodnych

susednych statov je realizovana cez tento priestor.

a Okresy Bruck an der Leitha a Neusiedl am See leZia v zaujmovej oblasti oboch hlavnych
miest Viederi a Bratislava a prisluSne k tomu vykazuju vysoké demografické miery rastu a uzke

prepojenie s hlavnymi mestami.

a Flughafen Wien (letisko Viederi) ako najvacsie letisko v regione Centrope je vyznamny doprav-
ny uzol so zaujmovymi oblastami prekracujucimi hranice a zaroven je délezité hospodarske sta-

noviste.

Aby sa tymto dopravnym poZiadavkam v buducnosti vyhovelo, zamysla Infrastruktura OBB AG vystavbu
medzinarodnej siete zelezni¢nej dopravy medzi Viedriou a Budapestou ako aj Bratislavou juzne od

Dunaja. Tym sleduje nasledujice konkrétne ciele:

a Vytvorenie vykonnej osi osobnej dialkovej dopravy Wien Hbf (Vieden hl. st.) - Flughafen Wien
(letisko Viederi) - Gydr - Budapes$t a funkéné pripojenie Vieden - Flughafen Wien (letisko Viederi)
- Bratislava;

a Vytvorenie regionalneho dopravného uzla v Bruck an der Leitha;

a Odstranenie kapacitnych obmedzeni na existujucej Ostbahn.

Ciele su sledované so zretelom na zamer cielovej siete 2025+ (Zielnetz 2025+). Tymto je okrem iného
usilované o vytvorenie infrastrukturalnych predpokladov pre cezhraniény integrovany pravidelny ces-
tovny poriadok, ktory predpoklada €as prepravy Wien Hbf (Viederi hl.st.) - Flughafen Wien (letisko Vie-
deri) - Gyér s dizkou 60,

KedZze Flughafen Wien (letisko Vieden) doteraz nie je zahrnuté v rakuskej sieti vysokovykonnych drah,

navrhuje OBB-Infrastruktur AG prijatie zeleznice

»Vieden - Flughafen Wien (letisko Vieden) - Bruck an der Leitha - statna hranica pri obci Nickel-
sdorf”

do celospolkovej hlavnej dopravnej siete. Za ucelom tejto zmeny siete je realizovand strategicka kon-
trola v doprave, kratko SP-V. Predlozena enviromentalna sprava objasrfiuje odborné zaklady rozhodnu-
tia pre potrebné ustanovenie tejto Zeleznice za vysokovykonnu trasu. Obsahuje vSetky zakonom uréené
Udaje tykajuce sa dopravného prinosu, o€akavanych G€inkov a splinenia predpokladov pre vyhlasenie

Zeleznice za vysokovykonnu trasu.
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Pre jednotlivé Useky st Obrazok 77, ktoré mézu byt dosiahnuté vd'aka navrhovanej zmene siete.

Vieden
1
1
: Bratislava
| Q : : g
' i Flughafen Wien (Letisko Vieden)
| 1
! 1
I 1
1 1
1 1
! 1 Bruck an der Leitha
1 | O =
! ! 1 1
1 1 1 1
] = - i 1 . ; - : I
dostato¢na kapacita Dostupnost a dostatoéna kapacita :
¢o najkratSi Cas prepravy dostatoéna kapacita o najkratsi ¢as prepravy b A bieariics
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Obrazok 77: Ciele navrhovanej zmeny siete podla tsekov (vlastné spracovanie)

Predpoklady pre vyhlasenie za vysokovykonnu trasu

Trasa Vieden - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha - $tatna hranica pri Nickelsdorf v
kazdom pripade spifia predpoklady pre vyhlasenie za vysokovykonnu trasu, ktoré st uvedené v § 1
Hochleistungsstreckengesetz (BGBI. ¢. 135/1989 v zneni BGBI. | ¢. 154/2004).

Usek Viederi - Budapest resp. Viederi - Bratislava juzne od Dunaja je jedna &ast z troch (z celkovo devia-
tich) koridorov TEN-T jadrovej siete, a tym je mimoriadne vyznamny pre celoeur6psku nakladna a
osobnu dopravu. Okrem toho bude s Flughafen Wien (letiskom Viederi) pripojené takzvané hlavné leti-
sko TEN-T do infrastruktar zZelezni€nej dopravy TEN-T a dodatocne do siete vysokovykonnych zeleznic¢-
nych tras. Z tychto okolnosti mozno zdévodnit mimoriadny vyznam trasy pre vykonnu dopravu s me-

dzindrodnymi spojeniami.

PInohodnotné pripojenie Flughafen Wien (letiska Viederi) do Zelezni¢nej siete zvySi i jeho dosiahnu-
telnost’ v aglomeracnej oblasti Viederi / Bratislava / Gy6r. Z toho dodato¢ne vyplyva i mimoriadny

vyznam pre primestskd dopravu.
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Dopravné struktiry a ich vyvoj

Navrhovana zmena siete je v interakcii s dopravnymi Strukturami ako aj ich vyvojom. Tyka sa to najma
zeleznicnej a cestnej dopravy, pricom su prednostne brané do Uvahy hlavné siete; lodnéa ako aj letec-

k& doprava su rovnako pozorované v suvislosti s navrhovanou zmenou siete.

Vyznam Zelezni€énej dopravy je v Rakusku obzvlast ohladom vykonu nakladnej dopravy, v porovnani s
jeho vychodnymi susedmi, relativne vysoky. Napriek tomu je ako v osobnej, tak aj v nakladnej doprave
vacsina dopravy odvijan& na cestach. Zatial ¢o letecka doprava hra rolu hlavne v osobnej doprave,
na vodnych cestach su transportované vyhradne naklady. Podiel na Modal Split je v§ak v pripade po-

slednych dvoch v porovnani s kolajnicami a cestami relativne nizky.

Pre silne vytazenu hlavnu zelezniénti dopravnu siet’ vo funkcionalnej oblasti pozorovania existuju plany
pre vystavbu kolajnicovej infrastruktury, ktorych ucelom je realizacia integrovaného pravidelného ces-
tovného poriadku, vytvorenie kapacit v osobnej a ndkladnej doprave ako aj skratenie ¢asov prepra-
vy. Vychadzajuc z dopravnych prognéz bude dopravny dopyt v Zelezni¢nej dopravnej sieti medzi hlav-
nym uzlom Viederi, Bratislava a Budapest dalej stupat, preto s nevyhnutné dalSie rozsirovacie vy-

stavbové opatrenia Zelezni¢nej dopravnej siete.

Cestna dopravna siet’ je vo funkcionalnom priestore pozorovania silno vytazena. Najma v priestore Vie-
deri je prognostifikované vytazenie siete, ktoré na ur€itych usekoch — napriek planovanym rozsirovacim
opatreniam — nepripusta volné pradenie dopravy. Vychodne a severne od Viedne sU nevyhnutné ako
rozsirovacie, tak aj novovystavbové opatrenia, aby sa vytvorila potrebna kapacita pre kuntinualne ras-

tucu dopravu medzi Rakuskom a jeho vychodnymi susednymi Statmi.

Dunaj patri k najdodlezitejSim europskym vodnym cestam a ma byt dalej vystavany. Popri ekologic-
kych opatreniach a opatreniach pre ochranu pred povodriami sa Rakusko usiluje o odstranenie nautic-
kych problémovych miest, dalSi rozvoj transportu na Dunaji a rozSirenie ponuky multimodalnych prekla-

dacich moznosti.

Flughafen Wien (letisko Viedeni) je s odstupom najvacSie a najvyznamnejSie letisko vo funkcionalnom

priestore pozorovania. Je tu planovana vystavba 3. drahy v smere vychod-zapad.

Vramci funkcionalneho priestoru pozorovania sa nachadzaju viaceré multimodalne terminaly, teda uz-
lové body v intermodalnom resp. multimodalnom transportnom systéme. Az na konci r. 2016 bolo uvede-
né do prevadzky centrum nakladnej dopravy Giterzentrum Wien Sid. Okrem toho existuju i Gvahy o spo-
jeni ruskej siete Sirokorozchodnych kolaji s TEN-T jadrovou sietou cez zelezni¢ny koridor KoSice - pries-
tor Viederi / Bratislava a o zriadeni prekladacieho terminédlu za tymto ucelom v priestore Viederi / Brati-

slava.

Stav zivotného prostredia, charakteristiky zivotného prostredia a enviromentalne ciele

Navrhovana zmena siete sa tyka priestoru, ktory je ohladom vyvoja osidlenia a hospodarstva dynamicky.

Okresy Wien Umgebung (Vieden-okolie), Bruck an der Leitha a Neusiedl am See, ktorych sa zmena siete
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priamo tyka, patria k najsilnejSie rasticim regionom v Rakisku. Aj mesta Viederi, Bratislava, Gyér a
Budapest, ktoré budu funkcionalne profitovat zo zmeny siete, sa vyznacuju kontinualnym rastom obyva-
telstva a hospodarstva. DoterajSie a budice hospodarske vyvoje poukazuju na dalej rastice prelina-
nie hospodarskych priestorov a zosilnenie medzinarodnej dopravy ludi denne cestujucich do zamestna-

nia.

V neposlednom rade z dévodu blizkosti k Viedni je v skimanom priestore viditelny znaény tlak vyuziva-
nia vo forme rastu osidlenia, intenzivneho pofnohospodarskeho a energeticky hospodarskeho vyuzivania
(napr. vinohradnictvo, veterna energia) ako aj infrastrukturalneho vyuzivania. R6zne naroky na vyuziva-
nie priestoru si Ciasto¢ne vzajomne konkuruju a vedu ku konfliktom pri vyuzivani: Tak je napr. stlpaju-
ca potreba osidleného priestoru v okoli Viedne v konkurenénom vztahu k vysokym narokom tykajucim sa
ochrany prirody na zaklade prirodzeného vybavenia v regione. Vysoka a nadalej stupajica potreba mobi-
lity v regidne sa prejavuje i vo forme pocetnych infrastruktur v priestore, ktoré podmieriuju silné rozdele-

nie krajiny a hlukové zat’azenie, ako aj Skodlivé latky v ovzdusi.

V oblasti existujucich linearnych dopravnych infrastruktur ako aj vramci zony hluku z leteckej dopravy
Flughafen Wien (letiska Viederi) existuju hlukové zat'azenia pre hrani¢iace osidlené a prirodné oblasti.
Najma oblasti Schwechat a Fischamend su z ¢asti viacnasobne postihnuté hlukovymi imisiami induko-
vanymi dopravou. Prostrednictvom Flughafen Wien (letiska Viederi) dochadza v uzsom skimanom

priestore velkoplosne k hlukovym zatazeniam skrze hluk z leteckej dopravy.

Celkovy skumany priestor je oznaCeny ako oblast’ s jemnym prachom vyzadujica si sanovanie
(PMa1o) resp. ako tzv. zat'azena oblast’ podla § 3 ods. 8 UVP-G 2000. Ako v Niederdsterreich (Dolnom

Rakusku), tak aj v Burgenland boli nariadené adekvatne opatrenia pre ozdravenie zatazenych oblasti.

Geograficky sa uzsi skiumany priestor rozprestiera cez viaceré krajinné oblasti a je charakterizovany pre-
vazne rovinou, ktora je takmer Uplne ovplyvnena polnohospodarskym vyuzivanim, s nizkym podie-
lom lesov. Narodny park Donau-Auen sa nachadza na severe kisok mimo uzSieho skiimaného prie-
storu. Aj jazero Neusiedler See so svojim statusom chranenej krajinnej oblasti a biosférického rezervatu

sa okrajovo dotyka uzSieho skimaného priestoru.

Okrem tychto nadregionalne vyznamnych chranenych oblasti v blizSom okoli sa v ramci uzSieho skima-
ného priestoru nachadzaju dalSie prirodné oblasti ako toky riek (napr. Fischa alebo Leitha), suché bio-
topy (napr. v oblasti Hundsheimer Berg) a kultlrne priestory, ktoré predstavuju dblezité zivotné prie-

story pre zivocichy a rastliny alebo hodnotné zéony z pohladu obrazu krajiny.

Analyzované priestorové Struktury su voci u€inkom zameru zelezni€nej infrastruktury r6zne senzibilné
a vykazuju priestorovo rozlicnu vhodnost’ pre realizaciu zameru zelezni¢nej infrastruktury. Senzibilita
je pritom prednostne odvodzovana z konkurujuceho vyuzivania priestoru resp. diverznych ddvodov
ochrany. Sposobilost’ spravidla zavisi od fyzickych a topografickych podmienok. Z toho vyplyvaja rézne

priestorové prekazky, ktoré mozno pomenovat ako vysledok hrubého pozorovania.
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Dunaj s jeho ochranyhodnou vzacnou luznou krajinou (Aulandschaft) vytvara na severe bariéru s ply-
nulou velmi velkou priestorovou prekazkou. Na juhu tvori pohorie Leithagebirge a oblast okolo Neu-
siedler See na zaklade topografickych, ekologickych a krajinnych charakteristik velkopriestorové bariéry.
Okolo Neusiedler See lezia viaceré obce, ktoré pre seba rovnako predstavuju velmi vysoké priestorové
prekazky. V priestore, ktory leZi medzi oboma severne a juzne hrani¢iacimi velkoploSnymi bariérami, sa
nachadzaju viaceré roztrusene leziace kompaktné osidlené oblasti s velmi vysokou priestorovou pre-
kazkou. Vychodne od rieky Fischa v Niederosterreich a vychodne od Leitha v Burgenland tvoria pocetné
veterné turbiny oblasti s vysokou priestorovou prekazkou. | velkoploSne vyznacené vtacie rezerva-

cie v Burgenland vykazuji velmi vysoku senzibilitu voc¢i novym infrastruktirnym projektom.

Lo

Madarsko

Priestorova prekazka

[} Velmi vysoké
Vysoka
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Obrézok 78: Celkova priestorova prekazka v uz§om priestore skumania (vlastné spracovanie)

Uzitky a désledky zmeny siete

Navrhovana zmena siete zahffia uzly Vieder, Flughafen Wien (letisko Viederi), Bruck an der Leitha a
Statna hranica pri Nickelsdorf. Vramci jednotlivych Gsekov (Useky medzi dvoma uzlami) su pre realizaciu

navrhovanej zmeny siete myslitelné r6zne moznosti, ktoré so sebou prinasaju i rozliéné ucinky.

Zmena siete tak vytvara ramec pre rézne moznosti realizacie, ktorych dosledky sa vo funkcionalnom
hlradisku ale predovSetkym v priestorovom hladisku (napr. narusenie alebo vyhnutie sa osidlenej oblasti)

mo6zu znacne od seba odliSovat.

Ako uzitok, tak aj u€inky navrhovanej zmeny siete su v prvom rade u¢inené pomocou predpokladov vie-
rohodnosti a popisu vzdjomne pbsobiacich suvislosti. Popisané a hodnotené su teda predovSetnym

tie ucinky, s ktorymi je v kazdom pripade potrebné pocitat’ ako s vysledkom navrhovanej zmeny siete.
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Navrhovana zmena siete prinesie doblezité zlepSenie dosiahnutelnosti aglomeraénych centier; vyraz-
ne zatraktivnené budu obzvlast spojenia medzi Viedriou, Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Bratislavou
ako aj Viedriou, Flughafen Wien (letiskom Viederi) a Budapes$tou. Flughafen Wien (letisko Viederi), me-
dzinarodny dopravny uzol a dblezité hospodarske stanoviste vo vychodnom regiéne, bude v budicnosti
optimalne zapojené do eurépskej hlavnej dopravnej siete a moze rozSirit svoje zaujmové Uzemie sme-

rom na vychod cez $tatnu hranicu a tym priniest hospodéarske impulzy.

Uzol Bruck an der Leitha ako regionalny dopravny uzol zvysi svoju hodnotu, z ¢oho profituju i menej cen-
trédlne regiony, najma severny Burgenland. Regionalne disparity regionov, ktoré su znevyhodnené
okrem iného ohfadom verejného dopravného pripojenia, mézu byt odbdrané a posilni sa regionalne
hospodarstvo. Pripojenim Flughafen Wien (letiska Viederi) vychodne na Zelezni¢n dopravnu siet a s tym
suvisiacim skratenim Casov prepravy dojde k zatraktivneniu zelezni€nej dopravy a presunu dopravy z

ciest na kofajnice. Z toho profituju tiez skupiny obyvatelstva, ktoré nemaju vliastny osobny automobil.

Vysoka potreba infrastrukturalnych opatreni je obSirne zdokumentovana. Vdaka dohfadnému velkému
dopytu najma v zelezniénej nakladnej doprave mozno na hlavnej zelezni¢nej sieti medzi Viedriou, Bu-
dapestou a Bratislavou v kazdom pripade oCakavat vysoké vytazenie trasy. Pripojenim Flughafen Wien
(letiska Viederi) budu optimalne vyCerpané potencialy v priestore. Premiestnenie dopravy z ciest na ko-
Fajnice okrem toho povedie k znizeniu nakladov na zZivotné prostredie. Tym sa vyhovie cielu efektivneho

a na potreby orientovaného nasadenia finanénych prostriedkov.

Navrhovana zmena siete prispeje k ochrane klimy premiestnenim dopravy na ekologicky spdsob do-
pravy po kolajniciach a tym redukciou CO2-emisii. Zaroven nie je mozné zabranit spotrebe vzacneho,
neobnovitelného zdroja - pody. Prostrednictvom ekologického planovania vSak moézu byt tieto zasahy re-
alizované v zmysle trvalého a efektivneho vyuzitia zdrojov. Zmena siete je so zretefom na Setrné vy-

uzivanie a ochranu prirodzenych zdrojov celkovo hodnotena ako cielovo neutralna.

Dalsim prinosom je vytvorenie kvalitného obyvatelného prostredia. Presunutie dopravy z ciest na ko-
lajnice dosiahne znizenie Uniku Skodlivin do ovzdusia, presun dopravnych pradov vytvarajlcich hluk na
kofajnice ako aj pokles rizika nehdd. Tiez sa sice podita s U€inkami na obraz miest a krajiny, prevladaju
vSak pozitivne ucinky, ktoré su v neposlednom rade sprevadzané i vySSou socialnou spravodlivostou a

rovnostou Sanci v suvislosti s pristupnostou verejnych dopravnych prostriedkov.

Kontrola alternativ

Navrhovana zmena siete sa tyka priestoru, ktory je velmi vyznamny v rakuskej a najma v cezhrani¢nej

doprave. Ako mozné alternativy k navrhovanej zmene siete st skimané nasledujuce alternativy:
o Nulové alternativy:
= Alternativa N-0 (Ziadna dodato&na vystavba Zelezni¢nej dopravnej siete vychodne od Viedne)

= Alternativa N-O+ (Vystavba Ostbahn v ramci existujdceho VV-nariadenia)
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m} Alternativy stanovist’

= Alternativa stanovist ST-1 s dialkovou dopravou Viederi — Budape$t cez Bratislavu severne

od Dunaja

= Alternativa stanovist ST-2 s vyhlasenim S7 Pressburger Bahn (Viedenska elektricka) za VV

trasu s prediZzenim do Bratislavy
a Systémové alternativy:
= Systémova alternativa S-1 Cestna doprava
» Systémova alternativa S-2 Lodna doprava

» Systémova alternativa S-3 Leteck& doprava

Alternativa N-O0 nevyhnutne povedie k vyostreniu dopravnej situacie a s tym spojenych negativnych
ucinkov v priestore vychodne od Viedne. V ohlade na vSetky stanovené ciele je hodnotena ako ciefovo

kontrarna.

Alternativa N-O+ sice prispieva k dosiahnutiu vyty¢enych cielov ohfadom zvyS$enia dopravnych kapacit v
Zelezni¢nej nakladnej doprave, nedokaze vsak vyCerpat mozné potencialy v dosledku chybajuceho pripo-

jenia Flughafen Wien (letiska Vieder).

Realizacia Alternativy stanovist’ ST-1 prispeje k uvolneniu kapacitnej situacie na existujucej Ostbahn.
Uginnost tejto alternativy v8ak bezprostredne zavisi od realizacie vo vychodnych susednych $tatoch, a
tym sa nachadza mimo oblasti vplyvu OBB-Infrastruktur AG resp. Rakuskej republiky. Okrem toho nebu-
du vycCerpané potencialy, ktoré mozu vyvstat zo zlepSenia dosiahnutelnosti Flughafen Wien (letiska Vie-

deri), pretoze bude chybat pripojenie letiska.

Alternativa stanovist’ ST-2 prinasa odlah¢enie na existujucej Ostbahn ako aj pozitivhe ucinky pre fudi
denne cestujlcich do zamestnania medzi Bratislavou a jej okolim, pri€om priestorova realizacia v priesto-
re Bratislava momentéalne nie je zaistena. Vybudovanie tejto trasy ako spojenia v lokélnej resp. regional-
nej doprave nesie so sebou urcité prednosti, nie je vSak dana spbsobilost ako element hlavnej zeleznic-

nej dopravnej siete na trase pri vydani vysokého mnozstva prostriedkov.

Systémové alternativy su ako alternativy takmer Uplne nevhodné, pretoze ich potencialy vramci systé-
mov su obmedzené (vodna a letecka doprava), resp. s tym spojené negativne Ucinky pdsobia na priestor
a spolo¢nost’ protichodne k cielu (cesta). Z pozorovania systémovych alternativ sa da jasne odvodit, ze
poloZenie taziska na urc€itych prepravcov neprinesie celospoloCensky stav veduci k cielu. Implicitne je te-

da doloZené, Ze navrhovana zmena siete je nutnou ¢astou vyvoja dopravnej siete.

Navrhovand zmena siete moze pripojenim Flughafen Wien (letiska Viederi) do hlavnej zelezni¢nej do-
pravnej siete a zlepSenim kapacit a ¢asov prepravy najlepsie vyuzit potencialy pre posilnenie hospodar-
skeho stanovista ako aj pre odburanie regionalnych rozdielov, a tym predstavuje efektivne nasadenie

prostriedkov vychadzajuce z potrieb a zamerané na ciel.
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Odporu€ania pre realizaciu, opatrenia a naklady

Zriadenim nového tratového elementu Vieden - Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Le-
itha bude pravdepodobne do roku 2035 vysokovykonna trasa Viederi - Flughafen Wien (letisko Vie-
deni) - Bruck an der Leitha - Statna hranica pri Nickelsdorf dopravne G€inna. Pre tento plan boli identifi-

kované opatrenia vo vyske okolo € 1,8 mld. (dopredu valorizované, cenova zakladria 01.01.2016).

Pre Useky Viederi - Flughafen Wien (letisko Viederi) a Bruck an der Leitha - §tatna hranica pri Nickelsdorf
su dlhodobo dohladné, po r. 2035 dohladné potrebné opatrenia pre zvySovanie kapacit a znizovanie

Casov prepravy v osobnej dialkovej doprave. Existuju pritom vzdy dve principialne moznosti realizacie:

m} Vyuzivanie a potrebam prispésobena prestavba alebo vystavba existujucich trati cez Schwe-

chat resp. medzi Bruck an der Leitha a $tatnou hranicou pri Nickelsdorf

a Zriadenie novych trati medzi Viedriou a Flughafen Wien (letiskom Viederi) resp. Bruck an der Le-
itha a statnou hranicou pri Nickelsdorf, v kazdom pripade so severnou alebo juznou obchadzkou

uzla Bruck an der Leitha

Pre tieto dihodobé opatrenia nie st stanovené naklady.

Aby nenastali resp. aby sa €o najviac znizili aéinky v kazdom pripade oCakavatelné pri realizacii nového
tratového elementu na Useku Flughafen Wien (letisko Viederi) - Bruck an der Leitha (napr. skrizenie osid-
leného pasma Fischamend - Klein-Neusiedl - Schwadorf - Gramatneusiedl, skrizenie rieky Fischa, plosné
zatazenie kvalitnej ornej pédy resp. rozdelenie krajiny), su odporucané opatrenia pre nasledujice fazy
planovania. Na tomto Useku trate sa odporu¢a okrem iného ddkladné zvazenie najréznejSich zaujmov
(ochrana prirody a vyvarovanie sa osidlenej oblasti), spojenie novej zZelezni¢nej trate s existujicimi line-
arnymi infrastruktdrami (existujuca Ostbahn, diafnica A 4 Ost, B 10 Budapester Stral3e), ako aj vyhnutie
sa topograficky naro¢nej a ohfadom volno¢asového a oddychového pbsobenia dblezitej oblasti Arbestha-

ler Hugelland.

Désledky a tym potrebné opatrenia na Usekoch Vieder - Flughafen Wien (letisko Viederi) a Bruck an
der Leitha - Statna hranica pri Nickelsdorf zavisia od druhu a rozsahu potrebného zameru. V kazdom pri-
pade je potrebné zohladnit vSeobecné opatrenia, ktoré predvidaju napriklad zohladnenie stanovenych a
v planoch vyznaenych zén s vysokou a velmi vysokou priestorovou prekazkou, vyvoj trasy (pokial moz-
no) vzdialenej od osidlenych oblasti ako aj spojenie planovanej infrastruktury s existujacimi liniovymi in-

frastruktdrami.

Za ucelom kontroly su formulované uUlohy pre nasledujuce fazy planovania; okrem toho sa odporuca

kontrolovat negativne u€inky pomocou existujucich monitoringovych systémov.
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10 PROBLEMY PRI ZOSTAVOVANI POTREBNYCH INFOR-

MACII

V priebehu zostavovania informécii potrebnych pre enviromentalnu spravu podla § 6 ods. 2 SP-V-

zakona sa vyskytli nasledujice metodické a obsahové t'azkosti:

Q

Casovy horizont prognéz (porov. Kapitola 2.2) pripista vyroky o vyvoji stavu zivotného pro-
stredia len ohrani¢ene. Zodpovedajic dlhému realizaénému horizontu zameru Zeleznice lezi
€asovy horizont prognéz s r. 2040 v dalekej buducnosti. Tato okolnost’ pripusta spolahlivé vy-
roky k vyvoju stavu Zivotného prostredia len obmedzene. Odchylka od beznych prognostickych
horizontov (2025, 2030, 2050) vyplyva z Uvahy medzi realistickym ¢asom presadenia (tym nepri-
chadzaju do uvahy roky 2025 a 2030) a z platnosti rAmca prognéz (tym je potrebné dat’ prednost
roku 2040 pred rokom 2050). KedZe vacsina progndz tykajucich sa roku 2025 bola vypracovana
pred hospodarskou krizou, udaje akceptované pre rok 2025 zostavaju nadalej platné. Je vsak po-
trebné pocitat s tym, Ze ich nastup (v nakladnej doprave) sa oneskori priblizne o 10 rokov (porov.
IHS 2009).

V popise stavu zivotného prostredia a jeho predbezného vyvoja sa vychadza z mnozstva réz-
nych databaz z réznych zdrojov. Pouzité analyzy prognéz nepodliehaju vzdy tym istym zaklad-
nym predpokladom a spravidla maju tiez odlisSné horizonty prognéz. Preto mézu byt porovnania
alebo konfrontacie Udajov odliSnych zdrojov uskuto€riované iba ohfadom ich pribliznych hodnét

alebo tendencie.

UZSi priestor skimania vykazuje velku rozlohu. Adekvatne k tomu moze byt zobrazenie ekolo-
gickej situacie, ekologickych Specifik, ekologickych problémov a cielfov na ochranu zZivotného pro-
stredia len velmi vSeobecné. Pri popise stavu zivotného prostredia pri ,vyske letu SP-V (Strate-
gicka kontrola v doprave) vychadza z existujucich databaz, najma z krajin a komun. Zistovania na
mieste z dévodu velkej rozsiahlosti skimaného priestoru neviedli k cielu a prislusne k zadaniu
ulohy neboli zobrazené. Tieto su vyhradené pre nasledujuce fazy planovania; v predlozenej envi-

romentalnej sprave sl tematizované adekvatne opatrenia (porovnaj Kapitola 8).

Pri vypracovani integralneho systému cielov bolo analyzovanych a zhrnutych priblizne 80 do-
kumentov tykajucich sa pravnych zakladov, stratégii, planov a programov. V tejto rozsiahlej ana-
lyze boli pozorované — s ohladom na odkazy relevantnych ekologickych miest zo Scoping — ako
relevantné Uzemné korporaéné Urovne supranarodna Groven krajiny, uroven EU, spolkova
ako aj krajinska uroven. Dokumenty na regionalnej Urovni sa bert do avahy len v od6évodne-
nych pripadoch, pretoze tieto spravidla nemaju relevantny vztah s celospolkovou hlavnou do-
pravnou sietou. Pre susedné Staty Mad'arsko a Slovenskui republiku, ktoré si dotknuté navrho-
vanou zmenou siete, sa pouziju zvolené dokumenty na celoStatnej urovni, ktoré su dostupné v
nemeckom alebo anglickom jazyku. Pre systém cielov teda nemdze byt uplatneny ziadny narok

na kompletnost’, hoci predlozeny vysledok na zaklade rozsiahleho a svedomitého spracovania
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vo velkej miere reprezentuje celospolocenské stanovené ciele z oblasti dopravy, priestoru a eko-
I6gie.

a Uginky navrhovanej zmeny siete znaéne prekraduju potencialne priamo priestorovo postihnutt
oblast’ pdsobenia (uzsi skumany priestor), a tym su niekedy tazko ohranicitelné. Podla toho bol
ohranieny funkcionalny priestor pozorovania (porovnaj Kapitola 2.1), v ktorom su o€akavané do-
pravné dbsledky. Pozorovanie stavu Zivotného prostredia je preto ucinené za predpokladu poten-
cidlnych acinkov na dvoch priestorovych rovinach. Tym sa zohladni okolnost, Ze navrhovana
zmena siete bude mat' nepriame G¢&inky v désledku posilnenia (eurépskej) siete Zelezni¢nej do-

pravy, ako aj priame uc€inky vdaka realizacii konkrétneho planu Zeleznice.

a Ide o prvi SP-V (strategicka kontrola v doprave) pre planovanu Zeleznicu; to znamena, Ze plano-
vana zmena siete zahffia Ciastoéne este neexistujuce trasy. Chybajldce informacie k stavu a za-
meru zeleznice, pre ktoré navrhovana zmena siete zasadzuje ramec, stazuje zist'ovanie a po-
pis hmatatelnych Géinkov. Adekvatne k tomuto stavu sa pozorovanie u€inkov ¢asto obmedzuje

na kvalitativne vyroky a predpoklady vierohodnosti.

a Odhad nékladov méze byt zmysluplne vytvoreny pre iba novy tratovy element Flughafen Wien
(letisko Viederi) - Bruck an der Leitha. Pre vSetky ostatné, dlhodobo mozné opatrenia to nie je
mozné.

a Doteraz uvedené obmedzenia ohladom horizontu prognéz, stupna abstrakcie a chybajucich in-
formacii k stavu a charakteru zameru zeleznice, ktoré ur€uju podstatu SP-V (Strategicka kontrola
v doprave), sa podla toho vztahuju aj na vyvoj, popis a hodnotenie alternativ, ktoré su tiez rea-

lizované iba na abstraktnej trovni.

a Hodnotenie definovanych alternativ ohladom ich prinosu k dosiahnutiu celospolocensky stano-
venych cielov je metodicky naro¢né. Plati, ze prinos tychto alternativ k dosiahnutiu jednotlivych
cielov stanovenych v integralnom systéme cieflov ma byt posudzovany prave natolko rozsiahlo,
aby bola zaru€ena rovnovaha medzi poziadavkou kontrolovatelného a zatazitefného posudenia
na jednej strane, a ohrani¢eného ramca enviromentalnej spravy na druhej strane. Z tohto dévodu
prebieha hodnotenie vacsinou na argumentativno-kvalitativnej drovni, s podporou kritérii. Tieto
kritéria boli zvolené na baze predpokladov vierohodnosti, ¢im boli zaklady pre posudzovanie ve-

dome ohrani¢ené.

Napriek tomuto problému obsahuje predlozena enviromentalna sprava najddlezitejSie strategické pod-

klady pre rozhodovanie tykajace sa navrhovanej zmeny siete.
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GLOSAR

Analyza uzitkov a nakladov, kvocient Uzitkov a nakladov

Analyza uzitkov a nakladov je zhriiujuci termin pre rézne analyzy, ktoré porovnavaju uZzitky a naklady,
napr. infrastrukturalneho zameru. Ak su pri analyze Uzitkov a nakladov ako Uzitky, tak aj naklady kom-
pletne vyjadrené v pefiaznych jednotkach, vyplynie z ich porovnania (vydelenim) kvocient uZitkov a na-

kladov. Ak je > 1, presahuje suma Uzitkov sumu nakladov, plan je teda hospodarsky.

Biela kniha o doprave

Biela kniha - cestovny poriadok pre jednotny eurdpsky dopravny priestor — k dopravnému systému na
principe vyberovych konani a Setrenia prirodnych zdrojov, bola zverejnena Eurépskou komisiou v r. 2011.
Ako hlavny ciel je tu formulované redukovanie CO2-emisii zapri¢inenych dopravou o minimalne 60 % do

r.2050 oproti r. 1990.

CAT

City Airport Train, skratene CAT, je expresny vlak, ktory preméava bez medzizastavky medzi Flughafen

Wien (letiskom Viederi) a stanicou Wien Mitte.

Celkova siet’

TEN-T celkova siet pozostava zo vSetkych existujucich a planovanych dopravnych infrastruktar transeu-
répskej dopravnej siete. Celkova siet’ je v podstate vysledkom procesu hlasovania s ¢lenskymi Statmi a

ma byt zrealizovana do roku 2050.

CCT

Combi Cargo Terminals su prekladacie/prestupné miesta pre unbegleiteten kombinierten Verkehr (UKV) -

nesprevadzanu kombinovanu dopravu, prekladany je iba naklad bez motorovych vozidiel.

Centrope

Central European Region - skratene Centrope je nazov eurépskeho regiénu pozostavajluceho z regiénov

v Ceskej republike, Slovenskej republike, Madarsku a Rakusku.

ERTMS, ETCS

European Rail Traffic Management System - kratko ERTMS predstavuje buddci systém pre management
a riadenie zelezni¢nej dopravy v hlavnej sieti TEN-T. Dolezitym elementom ERTMS je realizacia Europ-
skeho vlakového bezpec€nostného systému (angl. European Train Control System - ETCS) na Urovni 2,

ktory predpoklada neustalu komunikaciu medzi kolajovym vozidlom a tratovou centralou.
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EUREK

Eurdpska koncepcia priestorového rozvoja, skratene EUREK, je priestorovo usporiadavajuca celkova
koncepcia v eurdpskej rovine, ktora sleduje ciel priestorovo vyvaZzeného rozvoja v zmysle udrzatelnosti.
Bol prijaty v r. 1998 / 1999.

Facilita ,,Connecting Europe*

Facilita ,Connecting Europe* (angl. Facility “Connecting Europe”, kratko CEF) je nastroj financovania EU
pre podporu TEN-dopravnych projektov. Pojem facilita (angl. facility) pochaddza z bankovnictva, kde

oznacuje moznosti financovania vramci stanovenych hranic.

Hemerdbia

Ekologicky pojem hemerdbia je mierou vplyvu ¢loveka na prirodzené ekosystémy. Ako mezohemerébne

su oznacované oblasti s miernym kulturnym ovplyvnenim.

Hlavna siet’

Hlavna siet TEN-T pozostava z tych Casti transeuropskej dopravnej siete, ktoré maju z pohladu Eurdp-
skej komisie najvacsi strategicky vyznam pre uskutoénenie ciefov spojenych s vystavbou TEN-T. Jadrova

siet ma byt realizovana do roku 2030.

HL-Strecke (VV-trasa) - Hochleistungsstrecke (Vysokovykonnd trasa)

Vysokovykonné trasy, skratene VV-trasy, su existujuce alebo planované Zeleznice (trasy alebo Casti tras
vratane potrebnych Zelezni¢nych zariadeni), ktoré boli spolkovou vladou podfa § 1 ods. 1 zdkona pre vy-
sokovykonne trasy za ne vyhlasené. Predpokladom je, zZe tieto trasy maju osobitny vyznam pre vykonnu
dopravu s medzinarodnymi spojeniami alebo pre primestskl dopravu alebo bezprostredne slvisia s vy-
sokovykonnymi drahami a su potrebné pre racionalne vedenie Zelezni¢nej prevadzky alebo zelezni¢nej

dopravy na vysokovykonnych trasach.

ITF - Integrovany pravidelny cestovny poriadok

Integrovany pravidelny cestovny poriadok, skratene ITF, podia Schweizer Modell (Svajéiarskeho modelu)
Integraler Taktfahrplan (Integralneho pravidelného cestovného poriadku), je cestovny poriadok dohodnuty
pre rdzne dopravné prostriedky, v ktorom su rozlicné dopravné prostriedky vzajomne zosuladené. Z&-
kladnu kostru tvori Zeleznica, dopravcovia ako verejna doprava na cestach su do cestovného planu integ-
rovani. Pravidelny cestovny poriadok sa orientuje podfla uzlov (prestupné miesta) a Casov prepravy. Cie-
fom je dosiahnut' uplne presné, periodické a lahko zapamatatelné prestupné moznosti a tym zvysit i kva-

litu ovladania.
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Kohézia

Kohéziou sa v regionalnej politike EU rozumie sudrznost $tatov resp. regiénov. Cielom kohéznej politiky
je najma vyrovnanie hospodarskych nerovnosti vramci EU, &iastoéne prostrednictvom aktivneho preroz-

delenia.

Multimodalne, multimodalita

Multimodalita je v dopravhom systéme dana vtedy, ked mdze byt potreba mobility efektivhe uspokojena
prostrednictvom viacerych dopravnych prostriedkov, ktoré su alternativne k dispozicii, alebo kombinéaciou

viacerych dopravnych prostriedkov.

Netzwerk-Carrier

Ako Netzwerk-Carrier su oznacené letecké spolo€nosti, ktoré ponukaju hustu siet’ tras vybudovanu z jed-
ného alebo viacerych prestupnych letisk. Prostrednictvom prestupnych letisk ponidka Netzwerk-Carrier
zakaznikom Siroku paletu spojeni vdaka poCetnym pripojnym letom so zosuladenymi pripojovacimi letmi.
Prestupujuci pasazieri okrem toho umoziiuju lepSie vytazenie lietadiel.

NUTS

Nomenclature des unités territoriales statistiques, skratene NUTS, Statistické rozdelenie regionalnych

priestorovych jednotiek vramci EU.

One-Stop-Shop

One-Stop-Shop oznacuje moznost vyjasnit byrokratické alebo organizacné zalezitosti na jednom jedinom
mieste namiesto toho, aby bolo potrebné pre kazdy jednotlivy aspekt zZiadosti kontaktovat iné odborné

oddelenie.

Osobo-km

Osobo-km je jednotka pre uvedenie transportného vykonu v osobnej doprave: 1 osobo-km vyjadruje pre-

pravenie 1 osoby po trase 1 km.

Rail & Fly

Rail & Fly oznacuje ponuky v leteckej doprave, pri ktorych je mozna doprava k velkym prestupnym letis-
kam bezplatne alebo za pevny poplatok prostrednictvom Zeleznice.

RolLa

Rollende LandstralBe (rolujdca cesta), skratene Rola, je transportny systém pre sprevadzani kombino-
vanu dopravu na kolajniciach resp. Specialny vlak, ktory prepravuje kompletné nakladné automobily resp.

navesové supravy po Zeleznici.
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Systémova primeranost’

Systém je podla definicie v cielovej sieti Zielnetz 2025+ (OBB 2011) nasadeny systémovo primerane
vtedy, ked jeho systémové charakteristiky dokaZu optimalne rozvinut svoje UzZitkové pdsobenie.

TEN-V

Transeurdpska dopravna siet - TEN-V je spolo€na dopravna siet’ hlavnej cestnej, Zelezni¢nej, leteckej a
lodnej dopravy v EU. Pozostava z rozsiahlej celkovej siete, vramci ktorej je uréené jadro siete pre priorit-

né realizovanie.

Tono-km

Tono-km je jednotka pre uvedenie transportného vykonu v nakladnej doprave: 1 tono-km vyjadruje pre-
pravenie 1 t nakladu za 1 km.

UKV-vlaky

Nesprevadzané kombinované dopravné vlaky, skratene UKV-Ziige, su vlaky, v ktorych mézu byt medzi
jednotlivymi prepravcami prekladané iba nakladové jednotky ako napriklad kontajnery.

Umweltverbund

Umweltverbund oznaduje celok ekologickych dopravnych prostriedkov resp. spdsobov dopravy. Patri tu

nemotorizovana doprava, verejna doprava ako aj formy delenej mobility (Carsharing, spolujazda atd'.).
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