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1 * Uvod

Posudzovanie vplyvu hluku na Zivotné prostredie je vyznamnym nastrojom
environmentalnej politiky pri spracovani EIA — Environmental Impact Assessment
(posudzovanie dobsledkov na ZzZivotné prostredie). Z hladiska uskutoChovania trvalo
udrzatefného rozvoja je posudzovanie vplyvu hluku na zivotné prostredie vyznamnym
nastrojom aj pri izemnom konani. Z tohto dévodu je vypracovana aj tato hlukova Studia,
ktora sa zaobera navrhovanou vystavbou bytovych domov v intravilane mesta KoSice
v lokalite Nad jazerom. Dva bytové 7 podlazné byty budu postavené v dvoch etapach.
Pozemok pre vystavbu je zo severovychodu ohraniCeny riekou Hornad, na
severozapade je materska Skola, juhozapadne su tri veZzové 14 podlazné bytové domy
a juhovychodne je sukromna zakladna skola.

Dominantnym hlukom v tejto lokalite je dopravny hluk a to z komunikacie Galakticka a z
parkovisk pri bytovych domoch.

Jestvujuci dopravny hluk a novonavrhované parkoviska mézu naruSat akusticku kvalitu
v najblizSich sucasnych bytovych domoch, materskej Skole a navrhovanych bytovych
domoch (kritické body 1 az 13), preto je potrebné tuto situaciu zdokumentovat. Vplyv
hlukovej zataze na samotné okolie pri vystavbe sa neposudzuje.



Hlukova Studia je zamerana na rieSenie hladin hluku v danom uzemi pre sucasny a
navrhovany stav (pdévodny a pridany dopravny hluk - denny a vecerny referenény
Casovy usek) pre:

e (O.etapu — suCasny stav

e 1l.etapu — navrhovany stav (SO 01)

e 2.etapu rieSenia navrhovaného stavu (SO 01 + SO 02).

Ciefom tejto prace je stanovit a posudit hodnoty imisii hluku pred fasadami
jestvujucich a navrhovanych stavebnych objektov.
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Obr.1: Su€asny stav zastavby — asanované 4 pavildonu na mieste buducej vystavby



Obr.2: Navrhovana situacia stavby s kontrolnymi bodmi vypoctu

okno vez.domu J na 2.NP RD +4,5m

Legenda k obr.2:
bod. umiestnenie bod | umiestnenie
1 okno MS na 1.NP + 2,0 m 8 okno vez.domu na 2.NP + 38,5 m
2 okno MS na2 NP +5,0m 9 okno na telocviéni ZS + 6,0 m
3 okno vez.domu S na 2.NP + 4,5 m 10 | okno BD l.etapa 2.NP + 3,3 m
4 okno vez.domu na 14.NP + 38,5 m 11 | okno BD 1.etapa 7.NP +19,3 m
5 okno vez.domu na 2.NP +4,5m 12 | okno BD 2.etapa 2.NP + 3,3 m
6 okno vez.domu na 14.NP + 38,5 m 13 | okno BD 2.etapa 7.NP + 19,3 m
7




Obr.3: Pohlad na posudzované kritické body 1, 2, 5, 6, 7, 9.



Podklady pre spracovanie hlukovej Studie

- vykresova dokumentacia - spracovatel Ing. arch. Andrej Rodzinak, ar.chitect s.r.o,
KoSice

- obhliadka lokality, zameranie, foto,

- prislusné normy, Vyhlasky a softver,

- ur€ovanie intenzity dopravy (meranim 10.12.2016),

- stranky ssc.sk,

PoZiadavky ochrany pred hlukom v uzemi
Pripustné hodnoty urCujucich veliCin vo vonkajSom prostredi podfa Vyhlasky
Ministerstva zdravotnictva 549/2007 v zneni neskorSich Uprav su v tab.1.

Tab.¢.1 : Pripustné hodnoty uréujucich veli€in vo vonkajSom prostredi

Tab.2.1 Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi budov

Kate- Pripustné hodnoty (dB)
goria Opis chraneného Ref. Hluk z dopravy
uze- Uzemia ¢éas. Pozemna | Zelezni¢né | Letecka doprava Hluk
mia inter- | avodna drahy L aeqp | L asmaxp | Zinych
val doprava L aeqp zdrojov
_ L peap L Aeq,p
I Uzemie s osobitnou den 45 45 50 - 45
ochranou pred hlukom | vecer 45 45 50 - 45
(kUpelné miesta, noc 40 40 40 60 40
kupelné a lie€. arealy
Il. Priestor pred oknami den 50 50 55 - 50
obyt. miestnosti byt. vecer 50 50 55 - 50
a rod. domov, priestor noc 45 45 45 65 45
pred oknami

chranenych miestnos-
ti Skolskych budov,
zdrav. zar. a inych

chranenych
objektov,rekr.Uzemie

. Uzemie ako v kat.lI den 60 60 60 - 50
v okoli dialnic.ciest I. veder 60 60 60 - 50
a ll.tr., miestnych noc 50 55 55 75 45

kom. s hromadnou
dopravou, zel. drah
a letisk, mest. centra

V. Uzemie bez obyt. den 70 70 70 - 70
funkcie a bez vecer 70 70 70 - 70
chranenych vonk. noc 70 70 70 95 70

priestorov, vyrobné
zbény, priem. parky,
aredly zavodov




Pri posudzovani je potrebné dodrzat hodnoty podla vztahov:
I—R,Aeq,d < I—Aeq,d,p (dB)
I—R,Aeq,v < I—Aeq,v,p (dB)
LR,Aeq,n < I—Aeq,n,p (dB)

Pre Skolu matersku a zakladnu plati L peqq4.,, =50 dB,
u bytovych domov L aeqap. L aeqvp =60 dB, L peqnp =50 dB,

Vyhlaska 549/2007 v €l.1.6 ustanovuije:

Ak je preukazané, ze jestvujuci hluk z pozemnej dopravy prekracujuci pripustné
hodnoty podrla tab.¢.1 pre kategériu uzemia lll. zapri€ineny postupnym narastanim
dopravy nie je mozné obmedzit dostupnymi technickymi opatreniami alebo
organizaénymi opatreniami, posudzovana hodnota pre kategériu Illl. moébze
prekrogit’ pripustné hodnoty urcujucich veli€in najviac o 10 dB.

Vyhlaska v €l.1.9 ustanovuje:

Na zaklade suhlasného stanoviska organu na ochranu zdravia sa moézu
umiestiovat’ nové budovy na byvanie a budovy vyzadujuce tiché prostredie okrem
8kol, skoélok, nemocnicnych izieb a podobne aj v uzemi, kde hluk z dopravy
prekracuje hodnoty uvedené v tabulke pre kategoériu izemia Il, alebo v uzemi, kde
takéto prekrocenie je mozné v buducnosti o¢akavat’,

a) ak sa vykonaju opatrenia na ochranu ich vnutorného prostredia,

b) ak posudzovana hodnota v primeranej ¢asti prifahlého vonkajSieho prostredia
budovy na byvanie alebo oddychovej zény v tesnej blizkosti budovy na byvanie
neprekroci pripustné hodnoty uvedené v tabulke €. 1 pre kategériu uzemia lll o ;
viac ako 5 dB.

2 * Zdroje hluku

V okoli arealu pre vystavbu bytovych domov rezidencie LAGO prevlada dopravny hluk.
2.1. Dopravny hluk — su€asny stav

a) _dynamicka doprava

Komunikacia K1 Galakticka ulica

Pre danu komunikaciu nie su k dispozicii udaje zo celostatneho scitania dopravy
zr.2015, z tohto dévodu pre vypocet hladin dopravného hluku boli realizované merania
intenzity dopravy uvedené v tabulke 2.

Tab.2: Vysledky merania hodinovej intenzity dopravy dna 10.12.2016 od 13,30 hod. do 14,30
hod. (mimo dopravy vchadzajucej do arealu)

stanoviste osobné automobily nakladné automobily | spolu
(OS) (N)

pri parkovisku arealu | 153 5 158

firmy




Prepocet intenzity dopravy na nocny referen¢ny interval je v tab.3:
na no¢nu intenzitu :
RHID, = (0,014 * RHIDy) : 0,06 = 0,23 * RHID4

Tab.3: Vysledky Spickovej hodinovej intenzity dopravy pre no€ny referenény interval

stanoviSte osobné automobily nakladné automobily | spolu
(CS) (N)

pri parkovisku arealu | 35 1 36

firmy

Doprava predstavuje vacsinou len transfér osobnych automobilov k bytovym domom.
Pre modelovanie dopravnej situacie budu od hlavnej komunikacie K1 nasledovat
odbocCenia k jednotlivym parkoviskam a narast dopravy v suvislosti s kapacitami
novostavieb pre 1. a 2. etapu vystavby rezidencie LAGO:

1.etapa 28 parkovacich stani v exteriéri a 42 v interiéri (celkom 70 OS)

2.etapa 9 vonkajSich parkovacich miest a 69 miest v interiéri. (celkom 78 OS)

Zadané su ijednotlivé kapacity suCasnych parkovacich miest, ktoré su uvedené vo
vypoctovych formularoch v nasledujucej kapitole.

3 * Simulacia hluku do okolia

X - . . . . L . . f . TR T . . 8
Sirenie hluku v danej zéne je rieSené simulaciou najbliz8ej urbanistickej zastavby —

podla situacie. Sirenie hluku v exteriéri pred fasadami bytovych domov (kritické body) je
rieSené softvérom HLUK + 8 profi s vystupmi udavanymi v tabulkach.
RieSenie priebehu izofén a vstupné udaje su nasledovné :

3.1. Sucasny stav

3.1.1 Predikcia hodno6t pre denny a vecerny referenény ¢asovy interval
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obr.4 : Vyp

obr.5 : Priebeh izofén vo vyske 2 m nad terénom - 3D



Vypocétovy formular

Soubor: C:ob

UF+ werze B_18 profisg
EFROGRRM FILES\HLUE+ PR

Uzivatel: &018/Ing. M. Flimel,
OFIMZEE HAD JARZEROM. ZADVytiSténo: 20.

/1 Krajni bo

/2 Krajni

El. AUTCOMCOBILY: Galakticka ul
Pofet aut =za hodinu: 1580

re -55.2,-123.5]
vpoctova rychlost: 50.0

Eklon wozovwlky: 0.0% .
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-
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.
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hk on
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Z0Wka: ne.
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E4.
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"vdal='c5:i
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M
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/2 Krajni

ES.
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LBeg v ref.

body:
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body:
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-y
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-16.8,
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Ea.
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body: [
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wverze 8_18 profis Uzivatel: &018/Ing. M. Flimel, CSc.

Soubor: C:WPROGRAM FILESYELUK+ PROFIVEE MAD JAZEROM. ZADVytiSténo: 20. 12. 2016 1&:07

/1 Erajni body:

/2 Erajni bo

ES. PRRKIVISTE: P5
Pocet aut za hodinu:
ryt vozovky: ha, F3:

25.00

1.0,
[-106.9, &3.
vzdalenosti 7,
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[T Sy i}
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o i
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vozovky: RAa, F3: 1.0,
[-140.7, 4

IVE

LR=g v ref. wvzdalsnosti
[-118.3, 1

T

G e i

LBeqg v ref. wzdilesnosti

sklon vozoviky:
1 [-11le.5, 17.4]
50.1 dBE. if-44

[-137.5%, 47.3] m.
50.1 4dB. UZiv.]

roving}

/1 Erajni body:

/2 Erajni bo

K1ll. FRREOVISTE: PE ¥V roviné)
Pocet aut za hodinu: 2000
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5.4, -5

LEsg v ref. wvzdalenosti 7
[ -12.%,

LE=g v ref. wvzdalenosti

"
-
=L

S

NRGRR]

sklon vozoviky: 0 stuphi
1 [ -11.4, -24.1] m.

45.3 dB. 1]
[ 1l0.g,

-34. m.

korekce:

45,3 dB.  UZiv. korekee:

roving}




HLUE+ werze 8_18 profil Uziwvatel: 6018/Ing. M. Flimel, CSc.
Soubor: C:3\PROGEEM FILESH\HLUK+ PROFIVZEE HAD JAZEROM. ZADVytisSténo: Z0. 1Z. 2016 16:07

Opis zadani - cbjekty
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|
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3.1.2 Predikcia hodndét pre noény referenény ¢asovy interval

obr.6 : Priebeh izofén vo vy$ke 2 m nad terénom - 3D

PIoi Tivacs.
Soubor: T \EROGRAY FILES\ELTES TROFT\KE NAD JASERG. A0 yridzéno: 20.

1z,

| Kl.  AUTOMOBILY: Galaksickd ul ¥V rovind) |
| Podet aut =a hodimu:  86.00, podil nikladnich aus: € #. |
|/1 Krajni bedy: [ -55.2,-123.51 [ 15.1, -71.0) m. |
Ypodtova ry::hlﬂsh 5000 Mm/h, krys: Ra, F3: 1.0  Kfifovatka: ne |

| Sklon vezovky: 0.0% Coyiprouds wozovka: ne. |
| Lieg v ref. Y atinesss 7,8 m: S0.€ dB.  Uiiv.korekee: 0.0 dB. 1
1/2 Kzaini body: [ 151, =71.0] [ 25.0, =€8.6] m. |
| VipoEzova rychloss: S0.0 im/h, krys: Aa, F3: 1.0 KEiZfovatkar ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . Coyiprouds wozovka: ne. |
| Lieg v ref. vedilenosti 7,5 m: 50.6 dB.  USiv.korekee: 0.0 dB. 1
| K2.  RUTOMDBILY: Glak:::ka z ¥V roving) |
| Dodes aut =a hodim:: 00, podil nikladmich aus: € & |
I/ Kraini body: [ 25.4, 751 &l 1 327, -g.é m. 1
| VipsEzova rychloss: 50.0 im/h, kryty Aa, F3: 1.0 KEiZovatkar ne |
| Silon vezovky: 0.0% EoyEbrouds vezevka: ne. |
lheq v ssf. vadilemcssi 7,3 m: 306 45, Uiiv.kezense: 0.0 G2 1
1/2 Kraini bedy: [ 32.7, —68.6] | 76.8,-123.5] m. |
| Vipodtovs ryshloss: S0.0 lmjh, kryt: Ra, F3: 1.0 Efifcvatka: ne |
| Sklon vezovky: 0.0% c:yrpzouda wazovka: ne. |
| Lheq v ref. vedalenosii 7,5 m: 0.6 dS.  Uiiv.korekee: 0.0 dB. 1
| K3. AUTOMDBILY: K3 - misstna kom. V rovind) |
| Fofet sut za hedinu:  34.00, podil nikladnich aus: 3 % |
I/ Eraini body: [ -25.0, -85.7] [-113.5, 23.3 m. |
| VipoEzovi ychlors: 30.0 ek, keyey R, F3: 1.0 KE |
| Sklon vozovky: Coyiprouds wozovka: |
| Lieg v ref. vzdalenostl 7,8 m: 48.€ dB.  Uiiv. korekce: 1
| B4, ERRKOVISTE: Bl V rovind) |
| Dodet aut =a hodimu:  7.00 I
| Erys vosowky: Ba, F3: 1.0, sklon vozovky: O stupht 1
|/1 Hraind body: [ 1.4, -35.51 [ 48 5,-131.7) m. |
| Iheq v ref. vadilenossi 7,5 m: 43.5 dB.  Uiiv korekce: 0.0 dB. 1
1/2 Kraint body: [ —46€.5,-124.41 [ 17.4, -72.3) m. |
| Theg v ref. vedilencsst 7,5 m: 4303 dE. Uit korekes: 0.0 dB. 1
| 5.  PARKOVISTE: P2 V roving) |
| Fofer aut za hodim 5.00 I
| Kzrye wozoviy: Aa, F3: 1.0, sklon vozoviey: O stuphd 1
I/L Kraini bady: [ 12.4, -£0.71 I -16.8, -5.7] m. |
v ref. vzdilencsti 7,5 m: 42.3 dB.  UZiv.jorekes: 0.0 dE. 1

1/2 Kraini bady: [ -18.7, -83.1] [ 14.3, -63.3] m. |
| Lheg v ref. vzdilemcsti 7,3 m: 42.3 dB.  UZiv.korekse: 0.0 dE. 1
| Bé.  PARKOVISIE: B3 (V zoving) |
| Podet aut =a hodim 5.00 I
| Kzrye weozoviey: Aa, F3: 1.0,  sklon vozoviy: O stupdd 1
|/1 Fraini kedy: [ -35.3, —2.31 1 -37.6, 7170 m. |
| Leeqg ¥ ref. vedilemcsti 7,5 m: 42.3 dB.  UBiv.korekce: 0.0 dB. 1
142 Fraini bady: [ —34.7, —£3.31 [ -36. i e |
| Leeqg ¥ ref. vedilemcsti 7,5 m: 42.3 dB.  Ubiv.korekce: 0.0 dB. 1
| 7.  PaRkovISTE: P4 V roving) |
| Pofet aut za hodinu:  5.00 |
| Erys vosowky: Ba, F3: 1.0, sklon vozovky: O stupht 1
I/ Kraini body: [ -58.4, 16.%] [ -32.4, -12.1] m. |
1 v ref. vedilsmosti 7,5 m: 42.3 dB]  UZiv.lkorekee: 0.0 dB. 1

1/2 Krajni body: [ -79.4, 51 [-102.4, 14.7] m.
¥ zef. vzdilencsti 7,3 m: 42.3 dB.  Uiiv.korskee: 0.0 dB.
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sklon wvozowvky: 0 st
8] [-10%.3, 24.5] m
m: 43.1 dB. J
5] [-105.¢
m: 43.1 4dB.

£, wzdil
ody: [

O

:_1-

sklon vozovwiky: O stuphn
.31 [-1lle.5 17.471 m.

korekoe:

I«
[

-1

Vi

[
(8

sklon wvozowiky: O stupha

[ -68.¢€, -1£.1] m.

S _0]
L5 m: 42.3 42 Uz sorekcoe:
48.3]1 [ -50.3, -l¢ m.

5 m: 42.3 dB. Uziv.korekce:

1 stupfi
m.

forekoe:

=4

O -

sklon vozovky: 0 s
] [ -10.1, 1
m: 40.1 dBE.
m

14



Vipofet po frekvencich: He (~“Fé4-pfepni)

| - - - |
| TABULEKR BOoODTU VYIPOCTUO NOC |
| |
[ I | Laeg (d3)

| C.| wyEka | Soufadnice |deprava|pramysl| celkem |pEedeh. | méfsni |
I I
I 11 2.0 | -40.4; 23.1 | 24.68 | | 34.e |{ 40.3)

I 21 5.0 | =-38.7; 4.1 | 3e.Z2 | | 36.2 [{ 41.8)

I 31 4.5 | -80.4; el .1 | 235.0 | | 35.0 |{ 40.5)

| 4 | 38.5 | -80.4; 27.4 | 3e.8 | | 36.8 |{ 42.3)

I 51 4.5 | =-42.4; 10.% | 35.8 | | 3%.e |({ 45.0)

| & | 38.5 | -42.4; T.e | 40.5 | | 40,8 |{ 48.3)

I 71 4.5 | -4_.&; =38.5 | B1.5 | | 51.5 |{ 58.5)

| 8 ] 38.5 | -4 8; -4Z.¢ | BO.Z | | BO.Z2 |{ E5.7)

I 9] 6.0 | E5.4; -gZ.0 | 45.1 | | 45.1 |{ 50.5)

I I
| |
I I

3.2. Navrhovany stav 1.etapa

3.2.1 Predikcia hodno6t pre denny a vecerny referenény ¢asovy interval 1.etapa

obr.7 : Model vypoctu — 2D
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obr.8 : Priebeh izofén vo vySke 2 m nad terénom — 3 D 1.etapa den

Vypodétovy formular

[ET0RF vecze 515 profis UZivatel: 601B/Ing. B. Flimel,
[Soubor: C:\PROGRAM FILES\ELUK+ PROFI\KE NAD JAZEROM 1.ETARA. mwn tenu

I
| K1.  RUTOMOBILY: Galaktickd ul (V roving) |

| Polet aut za hodinu: 252.00, podil nakladnich aut: 2%, |
I/1 Krajni body: [ -55.2,-123.5] [ 15.1, -71.0] m. 1
| T{poitova rychloss: 50.0 lm/h, krys: Aa, F3: 1.0 KEiZovatka: me |
Sklon vozewky: 0.0% . Ctyfproudd wozovka: ne_ |
Lkeq v zef. vzdilenosti 7,5 m: 57.9 dB. UZiv.korekce: 0.0 dB. 1
/2 Kraini body: [ 15.1, -71.01 [ 23.0, -€8.6€) m. 1
Vipostova rychloss: 50.0 km/h, krys: Aa, F3: 1.0  KiiZovatka: ne |
Sklon vozovky: 0.0% . Cryfprouds wozovka: ne. 1

Lheq v ref. vzdilenosti 7,5 m: 57.9 d8.  UZiv.korekce: 0.0 dB. I

|
Kz, RUTOMOBILY: Glakuicki 2 (¥ roving) |
B |

Polet ant za hodimu:  173.00, podil nikladnich aus: 3 %

/L Hraini body: [ 25.4, —€7.6] [ 32.7, —68.6] =. 1
TipoEtova chhlosc 50 0 km/h, kryby Aa, F3: 1.0  RiiZovatka: me |
Sklon vozovky: 0. Suyfprouds wosovka: ne. |
Lieq v zef. wzdale'nns':l 7,5 m: 56.6 dB.  UZiv.korekes: 0.0 dB. 1
Tipostova chhlost 5070 im/h, kzyt: As, F3: 1.0 Efiovatka: as |
Sklon vozovky: 0.0% EoyFprouds vosovia: ne. |

Lieq v ref. wzdale'nns‘:l 7,5 m: 36.6 4B,  USiv.korekee: 0.0 dB. |

|
|
K3. AUTCMOBILY: E3 - miestna kem. ¥ rovind) |
Polet aut za hodinu: 150.00, podil nakladnich aut: 1% |
/1 Krajni body: [ -25.0, -95.7] [-113.%, 23.3]) m. |
TipoEtovi syshlass: 200 /b, ke a3, F3: 1.0 FiiZovatka: ne |
Sklon vozovky: 0. Gtyfprouds vozovka: ne. 1
Lleq v ref. vzdale‘nns‘:l 7,5 m: 53.7 dB. UZiv._korekee: 0.0 dB. I

|
I
I
I
I
|
I
I
|
|
|
I
I
|/2 Krajni body: [ 32.7, —53 €] [ 7€.8,-123.5] m. |
I
|
I
I
I
I
|
|
|
I
|
I
|

|
¥4, paRROVISTE: P (V rovind) |
I

| Pofet aut za hodinmu:  30.00

| Kryt vozovky: Ra, F3: 1.0, sklon vozovky: 0 stupfi |

ul ijni body: [ 19.4, -75.5] [ -£8.5,-121.7] =m. 1
ref. vzdilencsti 7,5 m: 30.1 dB.  UZiv.korekse: 0.0 dB. 1

uz Kra]n.]. body: [ -46.3,-123.41 [ 17.4, -72.8] =. 1

| lheg v ref vzdilsmceci 7,2 m 80.1 4B Udiv korekee: 0.0 dB |
I |
I — |
| K5. PARKQVISTE: P2 {V roving) |

|

| Podet aut za hodimu:  20.00
| Kryt vozoviy: Aa, F3: 1.0, sklen vozovky: 0 stupfill 1
m Kraini bedy: [ 12.4, -60.7] [ -1€.8, -65.7] m. 1
v ref. vzdilencsti 7,5 m: 48.3 dB.  UZiv.kozekes: 0.0 dB. 1
uz Kraini bedy: [ -18.7, -83.11 [ 14.3, -£3.3] =m. 1
| LReg ¥ ref. vzdilemosti 7,5 m: 48.3 dB.  UZiv korekce: 0.0 dB. 1

|
I |
| %6, EaRwovISTE: B3 (V rovind) |
| Podet aut za hodimu:  20.00 I
| Kryt vozoviy: Aa, F3: 1.0

sklon vozovky: 0 stupfl 1

m Krajni body: [ -35.3, —42.3] [ -37.&, -71.7) m. |
| Lheq v zef. vedilenosti 7,3 m: 48.3 d3.  UZiv.kozekes: 0.0 dB. 1
uz Kraini bedy: [ -34.7, —€3.3] [ -36.4, —44.5] =m. |

T ref. vzdilemssti 7,5 m: 48.3 43 UZsy korekes: 0.0 dB. |

|
I — |
| K7. PARKQVISTE: P4 (¥ roving) |

|

| Podet ant za hodima:  20.00
| Kryt vozoviky: Aa, F3: 1.0, sklon vozovky: 0 stupfl 1
\/1 Krajni body: [ -89.4, 16.3] [ -82.4, -12.1] m. 1

| lheq v zef. vedilenossi 7,3 m: 48.3 d3.  Uiiv.kozekes: 0.0 dB. 1
|/2 Krajni body: [ -79.4, -5.5] [-102.4, 14.7] =m. |
| Lheq v ref. vzdéle‘nns‘:i 7,5 m: 48.3 dB. UZiv_korekce: 0.0 dB. 1
I |

20. 12. 201€ 16:2&
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UE+ werze B_18H profis Uzivatel: &018/Ing. M. Flimel, CSc.
Soubor: C:\PROGRAM FILES\HLUK+ FROFIVKE HAD JAZERCM 1.ETAPA. ZATWytist

ES. EERKST“*E- 35

sklon vozowvky:
[-10%.3, =24
43_3 dB. L]
5] [-10%.&, &3.
m: 4%.3 dB. L]

£

Lb=g .

roving)

ES. Ex QKST_"qE' =1
= » hodinu: 30._00
: ha, F3: 1.0

sklon "33"{y_ 0 stupfi

body: [—111. 1, 7161 [ -147_0, 45.5] m.
f. wvzdalenos 7.5 m: 50.1 dB. ki
ini body: [-143. 4z 4] [ 1058.3,
Lbeg v ref. vzdale:CEH_ 7.5 m: 1 dB.

roving)

E10. FRREQVISTE: EP7

= » hodinu: :J o
w: ha, F3: l o, sklon vozovky: 0 stuphd

1 body: :— 40. B 4] m

1531 [ -116.5, 17.4] m.
£ UZdilE:CEU_ 7,5 m: 50.1 d3 UZiv. korekce

ini body: [-115%.3, 15_4] [ -137.%, 47.32] m.
LAeg v ref. wvzdalenosti 7,5 m: 50.1 dB. UZiv.korekoe:

roving)

Kll. FRAREOVISTE: PS
Pofet aut za hodinu: 2000
> ha, F3: 1.0, 5{1cr vozovky:
[ -53. 15.0]1 [ -6eB.&6, —4d&.

roving)

K12, TDARKOVISTE: D3
Pofet aut =za bcclrL 1500

F3i: 1.0, sklon "33"{y_
:5.1

:h:h.:'_,

roving)

Ve
/1 Krajni body: [ 1.5

/2 Krajr

K13. FRREQVISTE: P10
Pofet aut za hodinu:
Eryt wozo o Ra, F3:

LReg v ref. wzdalesnosti
body: [ 23
LBag v ref. vzdédlenosti

roving)

/2 Kraini bedy: [ -6.6,

Kl4. FPARKOVISTE: P11
Pofet aut =a hodinua: 10.00

vzdalenosti 7

vzdalenosti 7,5

£

Lbeg v ref

roving)

/1 Erajni body:

Kle. BARUTOMCBILY: Pistupova cesta l+2e

Pofet aut zZa bcclrL 94_00, podil rak_nc:;:b aut:
[ 3, -67.3]
Vypoctova rychlos .0 lm/h,
Sklon vozovky: 0.0% .
Lieg v ref. vzdilenosti

T

5 m:

KEizowvat

0.0

roving)

ns

dB.
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Soubor: E:%FRCGRAH‘EILEE\ELUE— FROFIMNEE HAD JEZEROﬁ ;:ETAPE.Z&D?yiiE:éﬁc: 20.

K17. BARUTOMCBILY: Pristup.kom.l_etapa (V roving)

Pofet aut za hodinu: { podil nakladnich aut: 0%
/1l Erajni body: [ -8.1 3] [ -30.5, 10.0] m.
¥ : kryt: Ra, F3:
Sklon wozoviy: - Ctyiprouda
Lieqg v ref. vedilencsti 7,5 m: S0.4 48
/2 Eraini bedy: [ -30.5, 10.0] [ -11.7, ]
Vypodtova rychlost: 30.0 lm/h, kryt: Aa, F3: 1.0 Efifovatka: ne
Sklon wozoviky: 0_.0% étyfg:cudé vozovka: ne.
Lieqg v ref. vzdalemosti 7,5 m: S0.4 d8. UEiv. korekee: 0.0 dB.

KEfizowvatka: ne
ozovka: ne.
korekee: 0.0 dB.

"

K18. AUTOMOCBILY: pristup.l et.do gara {(V rowvine}

Pofet aut za hodinu: 42 _ 00, podil nakladnich aut: 0 %.

/1 Hraini kedy: [ -10.5, 24.2] [ 1.9, 34.2] m.

Vypoltova rychlost: 30.0 km/h, : Fa: 1.0 EfiZcvatka: ne
Sklon wvozoviky: 0.0% . Ctyfprouda vozovka: ne.

LEag v ref. vzdilencsti 7,5 m: UZiv.korekece: 0.0 dB8.

Opis zadani - cbhijekty

| | soufadnice cbjekou v (m)

I=
[
in
I
o
-

(5

o
=

=
s

| m) | bod &. 1/5 bod &. 276 | bod &. 3 | bod &.

1. | Dim .0; o; 4]
2. | Dim - z; gl
3. | Dim .05 5 =
4. | Dim 5.1; 3; 1]
E. | Tum Z.4; J0; =
€. | Dim J4; . - 7l
7. | Dnm L& .2 .0y 71
8. | Dém LT LB N-F 71
. | Dfm J1; =l J0; gl
10. | Dim o J3) T; 125.7|-116.3; 35.8]
11. | Dim -5 ] JB; -E0.7|-131.8; -10.%)
12. | Dum T _E| S0y —8.1]-137.%; 35.0]
13. | Dim 0;-125.3| -%38.5;-117.5| -80.1;-104.8]
14. | Dim 2;-112.4| -15.3;-125.4| -21.4;-117.2|
15. | Dim ;  4l.4) 7.4; 2ZB_.8| €3.3; 7T2.3|
1€. | Dim 5;  41.4] T.8; 85| B5.2; £5.7]
17. | Dim &; 4z.0| B.0; 30.% 53.4; €6.0]
18. | Dim 3; 4z.0| Z.4; 3l.8| 48.8; &£L.%|

=]

initel pohltivosti

1

Cislo vp | ViSka | Bodh

1 Dim | 7.01 4 4| &2 12| 0.0
2 Ifm | 7.01 4 88| 7 4| 0.0
3 Dtm | .0 4 125 15 13| 0.0
4 Dim | 0 4 115] 3 5| 0.0
z Tim | 40.0 4 £4| 24
g Tim | 40.0 4 13 24
7 Tim | 40.0 4 —-3E] 5
] Dim | 5.01 4 —E7] 25
: Dtm | 24.01 4 -50 ]
110 Dim | 24.01 4 10z2| az
11 Dim | 24.0] 4 -4| 100
1z Iim | 24.01 4 4z sl

12.

201e
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TIUR:  verze D.10 profic Uoivec=l: B0L8,/Llng. M. Flimel, Coo.
Soubor: C:\DROGREM FILES\ELUK+ DROFIVKE MAD JAZERCM 1_ETADA ZATWyriZtdno: 20. 12. 201€ 16:26

I 1]

| TABULER®SR CBJEETTU

|

(. | | I , b dadorys [m] |

| Cislol Typ |ViSka|Bodal Bod &. 1 |délka|£ifka| &initel pohltivosti stén
|

Vypotet po frelkvencich: MNe (“Fd4-pfepni)

|12 ITdm | 24.01 4 | =75; -112| 22| 100 0.0

|14 IDim | 24.0] 4 | —-4; —-104| 22| 10] 0.0

|15 ITdm | 3.81 4| 53; as| 71l 1le| 0.0

|1& ITdm | 5.81 4| 50; az| €5] 15| 0.0

117 IDim | 15.8] 4 | 45 771 571 14| 0.0

|18 |Ddm | 21.2] 4 | @ 29; 72| 49] 13| 0.0

|

| - - |
| TABULEHZLZ BODU v¥rocTU {DEMN) |
| |
o | [ Lieqg (dB) 1 I
| C.| v¥ska | Soufadnice |doprava | primysl|celkem |pFfedch.| méfeni |
| |
| 11 2.0 -40.4; 3.1 | 41.8 | | 41.8 | 40.4)]

| 1 5.0 =-38.7; 24.1 | 43.3 | I 43.3 |{ 42.0) |

| 31 4.5 | -BO.4; 61.1 | 42.2 | | 4z2.2 |{ 40.7) |

| 4| =28.5 | -8BO.4; 57.4 | 44.1 | I 44.1 | 42.8)|

| 51| 4.5 | -42_.4; 10.% | 51.0 | | 51.0 |{ 45.2)] l
| &1 38.5 | -42_4; 7.6 | 51.2 | I 51.2 |i 46.5)1

| 71 4.5 | -4.& -35.5 | B5E.4 | | 5&.4 |{ 56.%)|

| 8| 38.5 | -4.8; -4Z.& | E£.1 | | 56.1 |{ 55.8)]

| 9| £.0 | £%.4; -£2.0 | 31.% | I 51.% |{ 51.3)|

| 101 3.3 1| z.3; 32.1 | B5E.5 | I 55.5 |{ 55.58)|

| 11 | 185.3 | 3.4; 248 | EE.3 | I 58.3 |{ 56.3)1

| |
| |
| |

3.1.2 Predikcia navrhovaného stavu — noény referenény ¢asovy usek

obr.9 : Priebeh izofén (hladin hluku) vo vySke 2 m — 3D



vaoctovy formular

wverze 5._18 profib
:EERuuRAH FILESYELUE+

El. LUTOMOBILY :
HoioetT E'L'..T.p za hodin

/1l Erajni bod

Ez. AUTCOMOBILY - .
Pofet aut za hodinu: 40.00, podil nakladnich aus: 5%
[
e

32.7 1 m.

0 FEiZovatka: ns
szovikar ne.
Ckorekoe: 0.0 dB.

Sklon wvozowl
Lbeg v ref.
Kf"ﬁ:

podtova
Sklon wozowl

Lieg v ref.

vzdalenosti 7,5 m: 50.9 dB._

K3, LUTOHMCOBILY: K3 - ﬂlesuﬁn Eom. IV roving)
Pofet aut =a rC41TL podil nakladnich aus: 3%

Erajni be [ [-113.%, 23.3] m-
IfpoStova ; ; 1 Ra, F3: 1.0 (Fifowvatka: ns
Eklon wozovl Ctyfprouds wozovka: ne.

Lbeg v ref. 7,5 m: 48.7 dB. Ugiv. korekce: 0.0 dB.

/1l Erajini

;o

/2 Krajini

4. PAREOVISTE:
Tofer aut za hodinu:
Eryt wozon Rz, F3: 1.
v: [ 15.4,
Lieqg v ref. vzdale

Lieqg v ref. vedalenosti

{V rovine)

FL K:i:n_ bc

/2 Erajini bod

E5. FAREOVIETE
Pofet aut za hodinu:
Erve

Li=g v ref.

Lieqg v ref.

{V rovineé)

K&, FRREIVISTE:

Pofet aut =za hodim

o1 1

Tl e
0
H oo

=1

o, ; x : 0

1g.%] [ -82.4, -1Z2.1] m.

7,5 m: 42.3 43, Ugiv. korekeoe: 0.0 d4B.
-3.%] [-102.4, 14.7] m.

7,5 m: 42_3 dB. Ugiv. korekeoe: 0.0 dB.

{V rovineé)
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HLUFE+ werze B8_.18 profif Uzi

Soubor: C:A\PFROGEEM FILES\ELUK+ EROFIVEE

6018/Ing. M. Flimel, ©C
B0 JREERCH 1 _ETEPR. ;.bjc'y-ié

=

K3. EAREOVISTE:
et aut za hodinu: B.00
t wvozoviky: ha, F3: 1.0,
f1 Eraini body: :—;;b.i, [
Lieg v ref. vzdal
f2 Erajni b:dy: [-

Li=eg v ref. vzdalencs
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korekce: 0.0 dB.
m.
iw.korekce: 0.0 dB.
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Li=g v ref. "ﬂdal=“:5u_

Ervt vozovky: Ra, FS 1.
fl Kv--ﬁ_ body: I 140.7
Li=eg v ref. vzdalenosti
/2 Erajni body: [-115.3,
Li=g v ref. vzdilencsti

korekce: 0.0 dB.
m.
v.korekce: 0.0 dB.

vozowky: Ra, FS: 1.
aini body: : -53.3,
Li=eg v ref. vzdalenosti
/2 Erajni body: [ -Tl.6,
Lieqg v ref. vzdilenosti
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korekece: 0.0 dB.
m.
iw.korekee: 0.0 dB.
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KlE. FARKOVISTE:

stuphit

m.

korekoe: 0.0 dB.
m.

v.korekece: 0.0 dB.
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Lh=1 v ref. vzdilen
f2 Erajini body: [ .
Lieqg v ref. vzdilenosti
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m.
korekee: 0.0 dB.
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/2 Erajni b:d\: [ . -5 L.4, 1 m.
Liaqg v ref. vzdilenosti 7, 1.4 dB. iwv. korekoe: 0.0 dB.

sklon wozoviy: 0 stuphn

odv: [ T.8] [ -10.1, Ol
Lieqg v ref. vzdilencsti 7,5 m: 40.1 4B korekee: 0.0 dB.
/2 Erajni body: [ -6.8, -13.3] [ -Z24.%, m-
Lieqg v ref. vzdilencsti 7,5 m: 40.1 4B iw.korekee: 0.0 dB.

Kle. AUTCMOBILY
et aut za hodi
/1l Erajni body: [
Vypoftova rychlost:
Sklon wozovlky: 0.0%
Lieg v ref. vzdilen




HLUF+ werze B8_1B profif Uzivatel: &018/Ing. M. flimel, CEc
Soukor: C:A\FROGREM FILESH\ELUK+ FROFIWZWEE HAD JAZEROM L. ETAPR ZATWytisSténo: Z0.

K17. AUTOMCEBILY: Pristup.lkom.l._etapa (¥ roving)
Podet aut za hodinu: 00, podil naklad o3
F1 Eraini beody: [ -2.1, -22.3] [ -20.
Vipottovd rychlost:
Sklon wvozowky:
Lieqg v zef. vzda
f2 Erajni bodyv: [
Vypoltovd rychlo
Sklon wvozoviy:
Lieg v ref. vedialencsti 7,5 m: 43.0 4B, Uziv. korekeoe: 0.0 dB. |

Kld. AUTCMOBILY: pristup.l et.do gara (V¥ roving)
Pofet aut za hodinu: %
/L Erajni body: [ -10.5,

Sklon wvozowlky:
Lieg v ref. vzdalsnosti 7
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| 1. | Dtm 124 L0 114.2| -43.:;
| 2. | Ddm 31 .5; EB.3| -3z.%;
| 3. | Dim 108, J3; l1s.2|  15.%;
| 4. | Dim 131. Z; l35.4| -1l6.4;
| 5. | Dfm 39, 0; 3 :
| €. | Dim -11. z H
| 7. | Dim -8z 0
| 8. | Dim —-45 . =h J1;
| . | Dim -11% b
|10 | Dm 3 A .3;
[1L. | Dim s; :
|12 | Dtm 0 =H
|13 | 31;'.:71 5 1;
|14 | Dnam .3, Sdr
|15 | Dim 4 J3:
|1& | Dm ; =h .2
117 | Irim ;T -0.%; u o4y
118 | Iim 15.7;  Tl.% 0.3; .4 =
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Sinitel pohltivosti stén

I

I

I

I
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1 Itm | 7.001 4 -3 a4 el I
z Dém | 7.0 4 -35 8| 7 I
3 :>1::n | 7.001 4 4; 125) 1z I
4 Itm | 7.001 4 -14; 115] 34 I
s Itm | 40.0 4 -22; £4] 24 I
£ Itm | 40.0] 4 -44; 13] 24 I
7 Itm | 40.01 4 -7; -3%| o5 I
g Itm | o] 4 E€5; €71 25 I
2 Dim | 24.0 4 20; -50| 38 I
|10 31;'.:71 | 24.0 4 | -108; 1lo02] 2 I
|11 Dtm | 24.001 4 | -123; -4] 100 I
|12 Iim | 24.0 4 | -14%; 42 =3 I




ELUF+ werze 5.15 profif Uzivatal: &018/Ing. M. Flimel, C5
igt

=
Soubor: C:AZFRCGRAEM FILES\ELUK+ FROFIVZKE NAD JAZERCOM L_ETREA ZRDWytifténo: 20. 12. 2016 1

[m] |
| Cislo| Tvp |ViSka|Bodh 1 |délkal&ifka| &initel pohltiwvosti stén

113 Iim | 24.0] 4 -7%; -1liz|  zZ 10| 0.0

|14 Itm | 24.01 4 -4; -104] zz 10] 0.0

115 Ifm | 3.2| 4 z3; B3l 71 1e| 0.0

|1€ Ifm | 5.2] 4 20;  BI| %% 15| 0.0

117 Ifm | 15.8] 4 4%; 77 27 14| 0.0

118 Iim | 21.2]| 4 39; 72 43 13| 0.0
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ypotet po frekvencich: MNe (“F4-prfepni)

3.3. Navrhovany stav 2.etapa

3.3.1 Predikcia hodnot pre denny a vecéerny referenény ¢asovy interval 2.etapa

Obr.10 : Model vypodctu -2D



Obr.11 : Priebeh izofén vo vySke 2 m — 3D

Obr.12 :Rez cez SO 01 - 3D




Obr.13 : Rez cez SO 02 — 3D

Obr.14: Pozdizny rez — 3D




Vypoctové formulare

18 profik

Uzivatel:

eU1H/Ing.
EnM FILES\ELUE+ FROFIMVEE MAD JAZERCM 2 . E

AUTOMCBILY:
AUt zZa Pcilru
1 body

ne.

ne.

rl1zZowva

fiZowvatka: ns

E3. LUTOEEEILT' E3
Pcilru
." —25_1

. IERKJTzéré: Pl
Podet

aut za hodinu: 30
Eryt wo=E :"{;: ha, F3: 1.0, sklon wvozowviy:
' / : 15.4, -75.5] [ -48.5,-121
"ﬂda1=“c5u_ 7,5 m: 0.1 dB. 0.0 dB.
[ -46.5,-124.4] [ 17.4, =7
"ﬂda1=“c5u_ 7.5 m: 50.1 dB. 0.0 dB.
KES5. DARKOVISTE: Iz (V roving
Pofet aut za hodinw:
Ervt veoz :\"{_g' La, F3:
"] 1 body: [ 12.4,
£. wzdalsnosti . : B 0.0 dB.
-83.11 [ 1l4.3,
7,5 m: 48.3 dB. 0.0 dB.
FARKOVISTE: £3 (V roving
aut hodima:
' ﬂa Fi: 1.0, sklon wo=o ] stupht
: -55.5,
Uzda1=-c5u_ 0.0 dB.
"ﬂdal—“cau_ 0.0 dB.
E7. FRREOVISTE: P4 {V rovine)
Pofet aut za hodinw:
Ervt vozovky: Aa, F3: 1.0, sklon wvozowky: stupft
'l Kraj body: [ =994, 1l&. [ -B2.4
Li=g v ref. wvzdalenosti 7,5 m: 48.32 0.0 dB.
f 1 -5.5]1 [-102
7,5 m: 48.3 0 dB.
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HLUE+ werze B.1B profil

Scubor: C:WFROGRAM FILES\ELUE+ FROFIVEE HAD JAZERCM 2 ETAPR] . ZADVytifténc:

UZivatel: €018/Ing. M. Flimel, CS

Getm

I3

8. FREKIVIESTE: PS5 {V rovin
= aut za hodinu: 1

sklon wvozZowky:
1 [-142.0
50.1 dB.
[-10%_3
50.1 dB.
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/1 Eraimi bedy: [-143.7,

Eryt wvozovky: ha, F3: 1.0 sklon wvozow
3] [-1lle.5,
50.1 dB.
[-137.%,
50.1 dB.

: vzdalsnosti 7
Krajni body: [-1159.3,
vzdalenosti

[ rowving
1.0, sklon wvozZowky:
3, -15.0] [ -6H.¢g,
LAsg v ref. vzdalsnosti 7,5 m: 48.3 dB. 0.0 dBe.
/2 Krajini beod [ -71l.g, -48.3]1 [ -50.3,
LRag v ref. wzdidlencsti 7,5 m: 48.3 48, 0.0 dB.

/1 Erajni body: [ 1.3, -2

/2 Krajni bod

-

El3. ERREOVISTE: Pl T rewind!

Pocet aut za hodina: 14 .00
Eryt wvozovky: ha, F3: 1.0

wozowh

Lieqg v

vzdalenosti

(R B R R )

oy
vzdalenosti 7
ody: [ -6.6,
vzdalenosti

/1 Krasni body: [ 23.3, -€7.31 [ -7.Z,

Ele. AUTCOMCBILY:
Pocet aut =za hodinu: 172_00, podil nakl
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h aut: 0 .

Vypoftovd rychloss: 30,0 lm/h

Sklon wvozovky: 0.0% .
Lieqg v ref. vzdalenosti 7,5 m:

19.
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Scubor: C:WFROGREM FILES\ELUE+ FROFIVEE NAD JRZIEROM ETETB;AI.EEZTy:iizén:: 19. 12. 2016 :

El7. BARUTOMCEBILY: Pristup.kom.l._etapa (v
Pocet aut =za hodina: 8001 akladni aus: 0 %. |
/L KErajni body: [ -5.1, 1
Typodtovd rychlost: 30,0 Kfifcwatka: ne |
Sklon wozoviy: . szovka: ne. |
LEeq v ref. vedialencsti 7 m: S0.4 4B, Ugiv_ korekee: 0.0 dB. |
/2 KEraini body: [ -3 10.0]

Vypottova rychlost: 30,0
Eklon wozovky: 0O0.0% .
LEeg v ref. vzdalencsti 7,3 m: 50.4

FfiZocwatka: ne |
5 wvozovka: ne. |

ElA. RAUTOMCEBILY: pristup.l st.d
Pofet aut za hodinu: 42 00,
/L Erajni body: [ -10.5, 24_8]
Vipottovd rych
Sklon wozovky:

El%. RAUTOMCBILY: pristup Z2.etapa V rowing)

Pofet aut =a hodinu: TH. 00 me ladnich aut: 0 %. |
/L Kraini body: [ -5.4, -25.0] g
Vypodtova rychlost: 30.0 lm/h,

1.1 Kfifowatka: ne |
i vozovka: ne. |
Eorekee: 0.0 dB. |

Sklon wozoviy:

EZz0 AUTOMOBILY : wtup d
Pofet aut =a hodinu:

/L Krajni body: [ 6.7
Vypottova rychlost
Sklon wozovky: 0.0%
LEsg v ref. vzdilencsti 7

Cpis zadani - objsktv

(]
=
in
|
[a]
-
[
o
o
=N
e

|
|
|
| soufadnice chiekou v (m) |
|
|
|

1. | Dém 7.0 ol 124 2| LB B34
2. | Dim 7.0 e 21.3] L5 B4l
3. | Lim 7.0 1 .0; 105.4] J8; 131.5]
4. | Dim 0 J11 15.1; 1314 -4; 118.1]
. | Dim o = I PR 0 .0y 83.51
€. | Dim o 71 .4 -11.2) 2.2;  1z2.71
7. | Dm o LTl -6LE; .2 -25.0; -37.7]
8. | Cvim 0 3| 86.7; - 83.1; -85.7]
. | Dim o S 4401 = N 12.2; -56.8|
10. | Dim o .4|-13z2.%; =] JT: 128.7|-116.3; 35.8|
[11. | Lim 0 .6 —€Z.5; 0] JB; —-30.7|-131.&; -10.3]
[12. | Lim o .71-118.7; L&l 0; -6.11-157.%; 35.0|
[13. | Lim 0 J4] -33.0; ] 5;-117.5] -£0.1;-104.§|
[14. | Ddm | 24.0 21 2.2 .4 S3;-l25.4] -21.4; zl
[15. | Cim 3.8 E4.9] -Z.4; 41.41 T7.4; 2B.E| ©3.3; 3|
Ile. | Lim §.g El.el -1.5; 41.41 7.8 29.5] B58.Z; il
117 | Cvim 15.8 TT.1l -0.e; 420 B.0; 30.%| G53.4; S0
[18. | Ddm | 21.8 1.8 0.3; 42Z.01  =.4; 31.8] 46.8; Bl
1%, | Dbm 3.8 36.61  7.6; -6.3] 17.6; -19.81 7.2 ]
|
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3.3.2 Predikcia hodndt pre noény referenény ¢asovy interval 2.etapa

Obr.15: Priebeh izofot vo vyéke 2 m nad terénom — 3D

UR¥ werze 5.15 profid TU=ivatel: 601B/Ing. M. Flimel, Coc
[Soukor: C: \mﬂ FILES\ELUK+ PROFI\KE NAD JAZEROM 2.ETAPAL. Zmlytiébénn: 20. 12. 2016

| ¥1.  RUTCMOBTLY: Galaktickid ul {V rowing)

1

| Podet aut za hodinu: 7€.00, podil nakladnich aut: 3%, 1
I/L Krajni body: [ -35.2,-123.3] [ 15.1, -71.0] m. 1
| Typostova rychloss: 50.0 lm/h, krys: Aa, F3: 1.0  KfiZfovatka: ne |
\ Sklon vozovky: 0.0% . Ctyfproudé vozovka: ne. I
| Lheq v ref. vzdilenosti 7,5 m: 52.9 dB. UZiv.korekce: 0.0 dB. |
1/2 Krajni body: [ 15.1, =71.01 | 23.0, -68.6] m. 1
| Vipodtova zychlost: 50.0 ku/h, 2a, F3: 1.0  FRiiZovatka: e |

| Sklon vozovly: 0.0% . Cryfprouds vozovka: ne. 1
Lieq v ref. vzdilenosti 7,5 m: 52.9 d3.  UBiv.kerekce: 0.0 dB. |

|
Kz, AUTOMOBILY: Glakvicka 2 {V roving) |
4 - |

Pofet aut za hodimu: 2.00, podil nikladnich aus: 5 %

/L Kraini body: [ 25.4, —€7.8] [ 32.7, -68.6] = 1
Vipoctova rychlest: 50.0 im/h, krysg Aa, F3: 1.0  KiiZovatka: ne |
Sklon vozoviy: 0.0% Etyiprouds vosovka: me. [
lReq v ref. vedilenssti 7,5 m: 51.0 dB Ubiv korskea: 0.0 dE. I
/2 Kraini body: [ 32.7, -68.6] [ 7.8,-123.5] m. |
VipoStové rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ba, F3: 1.0  Kiifovatka: ne |

Lieq v ref. vzdilencssi 7,5 m: 51.0 dB. Ufiv.korekee: 0.0 dB. |

1
1
K3. AUTCMOBILY: K3 - miestna kem. {V rovind) |
Polet aut za hodinu: 35.00, podil nékladnich aus: 3% I
/1 Krajni body: [ -25.0, -93.7] [-113.3, 23.3] m.
Vipoitova rychlost: 30.0 km/h, feryzy 22, F3: 1.0 FiiZovatka: ne |
Sklon vozovky: 0.0% Etyiprouds vosovka: me. |
lheg v ref. vedilenossi 7,8 m: 48.7 4B, Uiv.korskee: 0.0 dB. |

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
| Sklon vozovky: 0.0% Coyfprouds vozovka: ne. |
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

1
¥4, paREOVISTE: 21 {V rovind) |
1

| Pofet aut za hodinu: 7.00
| Kryt vozovky: Ra, F3: 1.0, sklon wozovky: 0 stuphi |

|1 Kraini bedy: [ 19.4, —75.5] [ -48.5,-121.7) =. 1
I v ref. vzdalenosti 7,5 m: 43.8 dB. UZiv.korekee: 0.0 dB. |
/2 Remini bBody: T —46.5,-154.81 [ 17.4, —72.8) ‘m. 1
| Lheq v ref. vedilenosti 7,5 m: 43.8 dB. UZiv.korekee: 0.0 dB. I
I 1
I — 1
| ¥K5. pRmRovISTE: D2 V roving) |

1

| Pofet aut za hodinu: 5.00
| Kryt wozovky: Aa, F3: 1.0, sklon vozoviy: 0 stupfii
ul ijni body: 124, -E0.7] [ -16.8, -85.7] m.
ef. vzdilencstl 7,5 m: 42.3 dB.  Uliv.korekse: 0.0 dB.

\/2 Kra]ru body: [ -18.7, -83.1] [ 14.3, -63.3] m.

| LReq ¥ ref. vedilenosti 7,5 m: 42.3 dB)  UBiv.korekce: 0.0 dB. |
I 1
I — 1
| K6. PREKOVISTE: 23 {V rovind) |
| Pofet aut za hodinu: 5.00 1
| Kryt vozovky: Ra, F3: 1.0, sklon vozovky: 0 stuphl |
\/1 Erajni body: [ -3 -32.3] [ -37.€, -71.7) m. 1

| Lheq v zef. vedilenosti 7,5 m: 42.3 dB.  Ukiv.kewzekes: 0.0 dB. |

-€3.5] [ -36.4, -44 5] m 1

\/2 Krajni body: [ -34.7
| LReg ¥ ref. vzdilenosti 7,5 m: 42.3 d8.  UBiv.korekce: 0.0 dB. |

|
I — |
| K7. PARKQVISTE: P4 iV roving) |

|

| Pofet aut za hodimu: 5.00
| Kryt vozoviky: Aa, F3: 1.0, sklon vozovky: 0 stuphl |

m Krajni body: [ -58.4, 16.3] [ -32.4, -12.1] m. 1

v zef. vedilenossi 7,5 m: 42.3 dB.  Ugiv.kewzekee: 0.0 dB. I
uz Kraini body: [ -79.4, -5.5] [-102.4, 14.7] =m. 1
| Lheq v ref. vzdilenosti 7,5 m: 42.3 dB. UZiv.korekce: 0.0 dB. |

Vypoctovy formulan
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HLUE+ werze B_18 profil UZivatel: 6018/Ing. M. Flimel, CSc
Scukor: C:WPROGREM FILES\ELUE+ PFROFINEE NARD JAZERCM Z.ETRPRI. :13Tyt steuzz 20. 1z2.

EB. FAREOVISTE: PS5 (Vv roving)
Pofet aut za hodinu: &.00

korekce: 0.0 d4B. |

ES.  DARKOVISTE: e (7 roving]
Pofet aut za hodina: 7.0
Bz, F3: 1.0

. sklon vozoviy: 0 stuphd

:— 11.1, 71.&] [-14z2.0,
"*dal=:c5u_ 7.5 m: 43.8 dB.
3 body: [-143.8, 48_.4] [-109%.3,
Lieg v ref. vzdalsnosti 7,5

Kl;. ERREOVISTE: E7 (V roving)
Pofet aut za hodinu: 7.0

ha, F3: 1.0, sklon vozoviy: 0 stuphd
o I [-11&.5, 17 . |
43.8 dB. 0

. 5.3
vzdalenosti 7,5 m:

[-115.3, 15.4] [-127
Em

LiEeq v ref. vwzdilsnosti 7

Ell. FERRKOVISTE: P (V roving)
Pofet aut za hodinma: 5.00
Eryt vozovky: ha, F3: sklon vozowvky:

[

/1 Erajni body: [ -33.3, -15.0]1 [ -68.&, —4&. |
LBeg v f. wzdalenosti 7,5 m: 42.3 dB. o 0.0 dB.
/2 Krajni body: [ -71.8, -45.31 [ -9%0.3, -1l&. . |
Lieqg v ref. vzdalenosti 7,5 m: 42.3 dB. O=iwv_k 0.0 dB.

EKl2. FPRRKOVISTE: P3 [V rowing)
Pofet au s hodima: 4_00

Eryt vozovky: ha, F3: 1.0, sklon vozoviky: (O 1Y

/1l Erajni body: [ 38.1, -87.

[ 58.7,
LBeqg v ref. vzdilenosti 1.5
/2 Erajni body: [ 55.9%,-10%.
LBeg v ref vzdélenosti 7,5

K13. ECAREOVISTE: Dl0 {V roving)
Pofet aut za hodinu: 400

Eryt vozovky: ha, F3: 1.0,
/1l Krajni body: [ 1.5, -2
Lieqg v ref. vzdalenosti 7
/2 Erajni body: [ 23.3,
Lieg v ref. vzdalenosti

El4. ERBREOVISTE: P11 (V roving)
Pofet aut =a hodinu: 3.00
Eryt vozovky: ha, F3: 1.0, sklon vozoviy: 0 stuphd

/1 Eraini beody: [ -21.4, 7.6] [ -10.1, -15.3] = |
Lieqg v ref. vzdialenosti 7,5 m: 40.1 dB. UZiv. korekee 0.0 d8

/2 Hraini bedy: [ —6.8, -13.3] [ -24.%, 5.1] m |
Lieqg v ref. vzdialenosti 7,5 m: 40.1 dB. U&iv. korekee: 0.0 d2 |

Kle. AUTCOMOBILY: Pistupova cesta l4+2e (V roving)
Pod et aut za bcclnL 40.
/1 Erajni kb 23.3, -&7.3]
.:Dac,c"a *fhbl 5tz 30.0 lm/h,
Sklon wozovky: BT
Lieg v ref. "*dal=:c5u_ 7,5 m: 47.4 dB. Jziv._kor : 0.0 .

0, podil nakladnich aut: 0 %.

ns |

| 0.1




[EITR: vecze ©.1F protic T=ivacel: S018 /Ing. M. FTlimel, Coc.
Soubor: C:\DROGRRM FILES\ELUK+ DROFI\KE NAD JAZEROM 2.ETAPAL.ZADVytidténo:

K17. AUTOMOBILY: Pristup.lkom.l_etapa (V rowing)
Pchet aut zZa hcclnu' 18.00, podil nakl aadich aut: 0 %. |

AAeq w :ef.
/2 Erajni body: 3 .
Vypoltova rychlost: 30.0
Sklon vozoviky: 0.0%

Lieqg v ref. vzdalenosti 7

Kl18. AUTCMOBILY: pristup.] gara IV rowvin&)
Pofet aut za hodinu: 10.00, podil nakladnich aut: 0 %. |
‘L Krajni body: [ -10.5, =24.81 [ 1.9, 34.2] m. |
Fypodtova rychlost: 3L.L /b, kryt: Aa, F3: 1.0 EfiZovatka: mne
Sklon vozovlky: 0.0% . Ctyiprouda wvozovka: ne.

Lieg v ref. vzdalenosti 7,5 m: 41.4 d4B. UZiv.korekoe: 0.0 dB. |

K19, AUTOMOBILY: pristup 2.etapa (V roving)
Pofet aut za hodinu: 18.00, podil nakladnich aut: 0 %. |

¥ -5.4, -25.0] [ 6.4, -16.6] m. |
Fypoct ost: 30.0 lm/h, kryt: Ra, Fi: 0 KfiZovatka: mne
Sklon wo Y, 0% Ctyf;:cud: rozovika: ne. |
Lieqg v ref. vzdalenosti 7,5 m: 43.9 d4dB. Uziv.korekee: 0.0 dB.

"

Ez0. AUTOMOBILY: wtup do gar.? etapa IV rowvin&)
Pofet aut =a hodinu: 1&.00, podil nakladnich aut: 0 % |
‘L KErajni body: 6.7, -leé.&] [ 11.Z, -13.3] m. |
Vypoltova Ff:hl st 30.0 km/h, kryt: #Aa, F3: 1.0 EfiZovatka: mne |
Sklon wozovky: O0.0% . Ctyfproudi wozovka: ne. |
Lieqg v ref. vzdalenosti 7,5 m: 43.4 4B UZiv. korekce: 0.0 dB.

COpis zadani - cbjekty

| socufadnice cbjektu v (m)

I
i
i
pu
=
=

bod &. Z2/6 | bod &. 3 | bod &.

—E.E; bt =L
26.7T; —43.
44 _1;-1159.
136.
—-24.

[
;—112 .4 -5%3.0;-125.
104 2| 2.2;-112.
4.5 -Z.4; 4l.
gl.e|] -1.5; 41.
T7.11 -0.6; 42.
T1.5] 0.3; 4Z.
6.8 T7.6; -—6&.

ETRET

1. 4. 0; 124, H
2. -28._.T7; 351. H
3. 13.0; 1048 H
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HLUE+ werze B_18 profil

Uzivatel: &018/Ing. M. Flimel, CSc

Soukbor: C:\PROGREM FILES\ELUE+ PROFINEKE MARD JRAZERCM 2 .ETRPR].ZRDVytisSténo:

Opis zadani - cbjekty

[Tl

|
islo| Tvp lvyskal
|

| soufadnice cbjektu v (m)

| bod &0 1/5 bod &, 2Z/6 | bod €. 3 |

20. | Dém
21. | Dim
z2. | Dim

o000 0

50,87 33.3| 8.2y -6.% 17.7; -15.1]
54.1; 2B.7| B.E; -6.5| 1B.1; -1B.7|
45.0; 24.5] 5.4; -&.%] 1B.5; -18._4|

21.
1a.
13.

=R

=]

Cisla

o
=)
=
o
[
m
[
5|
-
e
L]

ginitel pohltivosti stén
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s 0y S G s |

ol wiEka |

[T

TLEULERZLL

(D)

BODTUD TIYIPOV

| Lieg (dB)

| doprava | prumysl | celkem Ipfedch.

TU oo

[ST- RN B PRI R U U
il i i

[ I S Y S Y T

E=R=]

11

13

=
LULRN R RN w I VNS 4
D3 Dd D3 DX O 0 noin noin

=

40_4; 3.1 1 3e.1 | | 38.1 I 42.1)
38.7; g4.1 | 37.6 | | 37.& |{ 43.5)
80_4; €1.1 | 32&.9 | | 38.% |{ 42.7)
BO_4; 57.4 | 38.7 | | 38.7 I{ 44.%5)
42 .4; .51 45,6 | | 45.& |{ 51.8)
42 . 4; & | 45.5 | | 45.5 I{ &l.%)
-4 .&; 51 B2Zoe | | &Z.e I{ BE.T)
-4 _&; & | 51l.8 | | 5Bl.& |{ 57.8)
EE.4; =-82.0 | 4e.g | | 4de.& |{ 52.5)
1.5; 3.2 ] 45.5 | | 455 |{ 85.7)
4.3; 33.6 | 48.0 | | 48.0 I{ 54.1)
10.e; -13.% | 53.4 | | 53.4 I1{ &55.8)
12.5; -14.1 | B32.9 | | &2.% I{ &5.1)

)

Vipofet po frekvwencich: HNe (“Fd4-pfepni)
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4 * Uréenie zvukovej nepriezvucnosti obvodovej steny bytového domu

STN 73 0532(2013) Akustika, Hodnotenie zvukoizolacnych vlastnosti budov
a stavebnych konStrukcii - Poziadavky v €1.5.1 udavaju pozadované hodnoty zvukovej
izolacie obvodovych plastov budov v tabulke 2.

TEORETICKY VYPOCET VZDUCHOVEJ NEPRIEZVUCNOSTI
STAVEBNYCH KONSTRUKCII navrhovaného obvodového plasta bytovych
domov

dle J.Cechura: Stavebni fyzika 10, CVUT 1997
a CSNEN ISO 717-1 a CSN EN ISO 717-2 (1998)

NEPrazvuénost 2005

Nazev ulohy : Obvodovy plast
Zpracovatel :  Akustika 2005

Zakéazka :

Datum : . 19.12.2016 )
KONTROLNI TISK VSTUPNICH DAT:

Zakladni parametry ulohy:

Typ konstrukce : jednoducha vrstvena
Typ vypoctu : vazena nepruzvuénost (index vzduch. neprdzvuénosti)
Korekce k : 2,0dB

Zadané vrstvy konstrukce (od chranéné mistnosti):

gislo  Nazev D[m] Ro[kg/m3] c[m/s] eta[-] Ed[MPa]/alfa[-] 34
1 Zdivo Porotherm 0,3000  600,0 2108 0,035 -

2 MIV 0,1500 90,0 700 0,190 0,83

Suma: 0,4500 430,0 2081 0,190

TISK VYSLEDKU VYSETROVANI:

Kmitocet Neprizv. Ref. kiivka Rozdil
f[Hz] R[dB] Rref[dB] deltaR[dB]
100 28,0 30 2,0
125 31,4 33 1,6
160 34,6 36 1,4
200 37,8 39 1,2
250 39,8 42 2,2
315 41,8 45 3,2
400 43,8 48 4,2
500 45,8 49 3,2
630 47,8 50 2,2
800 49,8 51 1,2
1000 51,8 52 0,2
1250 53,8 58 -
1600 55,8 5. -
2000 57,8 5. -
2500 59,8 5. -
3150 61,8 5. -

Soucet: 22,5



Vazena neprizvucnost (laboratorni) Rw : 49 dB

Faktor pfizpisobeni spektru C : -1dB
Faktor prizpisobeni spektru C,tr : -6 dB
Zapis dle CSN EN ISO 717-1: Rw (C;Ctr) =49 (-1;-6) dB

Predpokladana vazena stavebni neprizvuénost R'w: 47 dB

STOP, NEPrizvucénost 2005

Soubor  Vybér konstrukce  Popisky

Graf [laboratorni] neprizvucnosti R
R [B] Dbvodovi plast 2|
- Obvodovy plast
material d Fo C eta alfa
Zdiva cihelné 0.3 GO0 2108 0035 | -
bl 015 a0 oo | 013 083
&0 //
/ Meprizvutnost R
Pl f[Hz] 100 125 160 200 250 315 |400 500
<l Pl o ,_,—-'"5’ Fi [dB] 280 31,4(34,6(37.8/39,8 41,8 (438458
/ R.oef[dB] 300 330 36,0 390 420 450 480490
delts[dB] 20 16 14 1.2 22 32 42 |32
Y f[Hz] B30 800 10001250 1600 2000|2500 3150
40 Fi [dB] 470498 /51,8 538 558 57.8 598 61.8
R.ef[dB] 500 510 52,0 530 53.0 530 53.0/53.0
delta[dB] |22 (1.2 (02 o e e Jeeee (e
g WazZena neprizvucnost Bw =43 dB
30 / Fredpokl. vaZena stavebni nepriizyucnost Bw=47 dB
NI
125 250 500 1000 2000 f[Hz] = =]

Z predikcie hluku uvedenej v kapitole 3 vyplyva, Ze v dennom referenénom ¢asovom
useku su dosiahnuté maximalne ekvivalentné hladiny hluku 2 m pred fasadou do 59,6 +
1,8 = 61,4 dB v druhej etape vystavby, pozadovanych je podfa tab.2 Ry "= 33 dB.
Posudenie:

Rw'= 47 dB.> Ry,,'= 33 dB - vyhovuije.

Okenné konstrukcie pri ploche od 35 — 50 % podla tab.3 v STN 730532 pozadovana
hodnota R,, na okna = R’,,— 3 =33 -3 =30dB - potreba okien 2 TZI (30 — 34 dB)

5. Zaver

Modelové simulacie hladin hluku preukazali, Ze na posudzovanom uzemi su
fasadach sucéasnych a navrhovanych bytovych domov dosiahnuté nasledovné
hladiny hluku za okrajovej podmienky jeden nasobku obmeny kapacity parkovisk
a pristupovych komunikacii za hodinu:
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- V sucasnosti su pocas denného(vecerného) referenéného ¢asového useku pre
Skolu matersku a zakladnua (tab.str.12):

Laeg, max = 41,8 + U = 1,8 (neistota) = 43,6 dB = Laeqp = 50 dB — vyhovuje pre
dopravny hluk pri MS.

Laeg, max = 50,9 + U = 1,8 (neistota) = 52,7 dB = Laeqp = 50 dB — nevyhovuje pre
dopravny hluk pri telocviéni ZS.

- V sucasnosti su pocas denného(vec¢erného) referenéného casového useku pre
bytové domy:

Laeg, max = 56,9 + U = 1,8 (neistota) = 58,7 dB < Laeqp = 60 dB — vyhovuje pre
dopravny hluk.

- Vv sucasnosti su poc¢as nocéného referencného ¢asového useku pre bytoveé
domy (tab.str.15):

Laeg, max = 51,5 + U = 1,8 (neistota) = 53,3 dB = Laeqp = 50 dB — nevyhovuje pre
dopravny hluk (bod 7).

- Vv l.etape vystavby su pocas denného(vecerného) referencného casového
useku pre skolu matersku a zakladnu(tab.str.19):

Laeg, max = 43,3 + U = 1,8 (neistota) = 45,1 dB = Laeqp = 50 dB - vyhovuje pre
dopravny hluk pri MS.

Laeg, max = 51,9 + U = 1,8 (neistota) = 53,7 dB < Laeqp = 50 dB — nevyhovuje pre
dopravny hluk pri telocviéni ZS.

- Vv 1l.etape vystavby su pocas denného(vecerného) referencného casového
useku pre bytové domy:

Laeq, max = 56,4 + U = 1,8 (neistota) = 58,2 dB < Laegp = 60 dB - vyhovuje pre
dopravny hluk.

- V 1.etape vystavby su pocas nocneého referencného éasoveho useku pre
bytové domy (tab.str.23):

Laeg, max = 50,3 + U = 1,8 (neistota) = 52,1 dB < Laeqp = 50 dB — nevyhovuje pre
dopravny hluk.

- Vv 2.etape vystavby su pocas denného (vecerného) referencného casového
useku pre Skolu matersku a zakladnu (tab.str.29):

Laeq, max = 43,5 + U = 1,8 (neistota) = 45,3 dB < Laeqp = 50 dB — vyhovuje pre
dopravny hluk pre MS

Laeq, max = 52,5 + U = 1,8 (neistota) = 54,3 dB < Laegp = 50 dB — nevyhovuje pre
dopravny hluk pre ZS — telocviériu.

- Vv 2.etape vystavby su pocas denného(vecerného) referencného casového
useku pre bytové domy:

Laeg, max = 59,6 + U = 1,8 (neistota) = 61,4 dB < Laeqp = 60 dB — nevyhovuje pre
dopravny hluk.
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- Vv 2.etape vystavby su pocas nocného referencného casového useku pre
bytové domy (tab.str.33):

Laeq, max = 53,4 + U = 1,8 (neistota) = 55,2 dB < Laegp = 50 dB — nevyhovuje pre
dopravny hluk.

Z uvedenych vypoctov predikcie hluku v zivothom prostredi boli zistené
prekro€enia pripustnych imisii hladin hluku v niektorych kritickych bodoch:
1 — v sGéasnosti je prekroéena pripustna hodnota hladiny hluku pri telocviéni ZS
cez denny referenény ¢asovy usek a v bode 7 na 2.NP vezového domu v noénom
referenénom ¢asovom useku,
2 - Vvletape rieSenia je prekrocéenie pripustnych hodnét podobné ako
v predchadzajucom konstatovani bodu 1, prekro¢enie oproti suc¢asnosti je o 1 dB
pri telocviéni a pri bytovom dome o 0,4 dB,
3 — v 2.etape rieSenia vystavby je prekroc€enie pripustnych limitov aj pri zapadnej
fasade bytového domu SO 02 o0 1,4 dB cez deri a 5,2 dB v noci.

V zmysle Vyhlasky 549/2007 ¢1.1.9. je mozné umiestnovat’ novostavby bytovych
domov na zaklade suhlasu organu na ochranu zdravia, ak sa vykonaju opatrenia
na ochranu vnutorného prostredia bytov. Preto je potrebné:

& Vv celom byt.dome riesSit’ obvod.plast’ z tehlovej tvarovky Porotherm 300 +
ETICS min.150 mm MIV, €¢im sa zabezpeci ochrana vnutorného prostredia,

% na spominanej zapadnej fasade bytového domu SO 02 je potrebné osadit’
transparentné konstrukcie 2. triedy zvukovej izolacie TZI: R,, =30 - 34 dB,

& Vv bytoch na uvedenej zapadnej fasade nie je potrebné zabezpecit' vymenu
vzduchu protihlukovymi strbinami resp. inymi systémami vymeny vzduchu,
nakolko v danych miestnostiach je mozné rieSit vymenu vzduchu aj
d'alSimi hlukom neexponovanymi oknami na juznej resp.severnej fasade
klasickym vetranim.

Z rieSenia hlukovej studie za danych vstupnych predpokladov a navrhovanych
poziadaviek technického rieSenia je mozné konstatovat’, ze v bytovom dome na
Galaktickej ulici 9 v KoSiciach — rezidencia LAGO budu splnené poziadavky
Vyhlasky MZ SR 549/2007 a 237/2009 (tabulka 1, €1.1.9 a, b).

V PreSove 10.1.2017
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