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Modernizacia cesty 11/546 v Useku Kapu$any - Raslavice, zlepSenie mobility v okrese PreSov

OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI
. Udaje o navrhovatelovi:

1. Nazov (meno): PreSovsky samospravny kraj zastipeny organizaciou Sprava a udrzba ciest
PreSovského samospravneho kraja
2. Identifikacné Cislo: 37 936 859
3. Sidlo: Jesenné 14, 080 05 PreSov
4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné tdaje opravneného zastupcu
navrhovatela:
Ing. Jozef Havrila
povereny vedenim SUC PSK
ul. Jesenna 14, 080 05 PreSov,
051/7563 700
5. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné tdaje kontaktnej osoby, od ktorej mozno
dostat relevantné informacie o navrhovanej ¢innosti a miesto na konzultacie:
Ing. Jaroslav Humenik
riaditel SUC PSK, oblast PreSov
ul. Jesenna 14, 080 05 PreSov,
051/7563 735
Spracovatel projektovej dokumentacie:

11/545 Kapusany
ISPO spol. s r.0. inZinierske stavby
Slovenska 86, 080 01 PRESOV
ICO : 17 08 55 01
Hlavny inZinier projektu: Ing. Michal Dubravsky
Zodpovedni projektanti: Ing. Stefan Kristof - cestna profesia
Ing. Jozef Antol, Ing. Jozef Kuruc — mostné objekty,
Ing. Martin Ga$par - elektro profesia
Ing. Radko Beler, BETAMONT s.r.0.- kable ZSR

11/545 Kapusany - Raslavice
DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Kominarska 2, 4, 832 03 Bratislava
Divizia PreSov, Jarkova 14, 080 01 PreSov
ICO: 31 322 000
Spracovatelsky utvar: Divizia PreSov

Hlavny inzinier projektu: Ing. Jan Parilak

Zodpovedny projektant: Ing. Jan Parifak, cestné objekty
Ing. Marek Semancik, Ing. Pavol Kubik, mostné objekty

Il. Nazov zmeny navrhovanej €innosti:

1l/545 Kapusany
1l/545 Kapusany - Raslavice
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Modernizacia cesty 11/546 v Useku KapuSany - Raslavice, zlepSenie mobility v okrese PreSov

lll. Udaje o zmene navrhovanej éinnosti

lI.1. Umiestnenie navrhovanej éinnosti (kraj, okres. obec, katastralne izemie, parcelné Cislo):

V posudzovanom Uzemi sa jedna o modernizaciu uz existujucej cesty 11/545, ktora je zaradena
do cestnej siete ako cesta II. triedy v dopravnom koridore pre dopravné spojenie medzi okresmi PreSov
a Bardejov v PreSovskom samospravnom kraji.

Modernizované objekty stavebnej akcie sa nachadzaju v PreSovskom kraji, okrese PreSov v jeho
severozapadnej Casti. Cesta 11/545 je zaradena do cestnej siete ako cesta Il. triedy, ktora je spojnicou
priemyselnych a kulturnych centier PreSovského samospravneho kraja. Sluzi k prepojeniu pril'ahlych miest
a obci v severozapadnej Casti PreSovského kraja na dial'niént siet a administrativne centrum mesto
PreSov. Cesta zaCina v obci Kapusany na krizovatke s cestou /18 a vedie cez Demjatu, Raslavice, Kobyly
do Bardejova. Stavebna akcia zasahuje do kastastralneho uzemia obci

11/545 Kapusany

Kapusany na parcelnych Cislach KN-C 1377118, 1370, 1371, 169713, 170312, 1587, 1709

11/545 Kapusany - Raslavice

Fulianka na parcelnych €islach KN C 406, 407 KN E 649, 650

Tul€ik na parcelnych Eislach KN C 1729,1045,1046,1108/1,1108/2, a KN E 703, 732, 454, 83,

84, 80, 79,78, 1465/13, 76/11, 75, 74, 1466/11, 7/31, 7/322, 7/2, 6/3, 6/2, 6/9, 6/13, 1442/432,

1442/103, 1442/104, 1442/141, 144212, 1442/136, 1442/236, 1496/1, 1496/2.

Demjata na parcelnych Cislach KN C 957, 740/1, 512/1, 507/2, 507/4, 504/3, 503, 502, 960, 819,

822, 823/1, 823/2, 824, 825, 826,

Cela uprava cesty 11/545 prebieha v pdvodnom koridore a nevznika potreba zaberov pody pri
realizacii modernizacie cesty ani cestnych objektov.

lIl.2. Struény opis technického a technologického riesenia vratane poZiadaviek na vstupy (zaber p6dy,
spotreba vody, ostatné surovinové a energetické zdroje, dopravna a ina infradtruktura, naroky na pracovné
sily, iné naroky) a tdajov o vystupoch (napriklad zdroje zneCistenia ovzdu$ia, odpadové vody, iné odpady,
zdroje hluku, vibracii, Ziarenia, tepla a zapachu, iné oCakavané vplyvy, napriklad vyvolané investicie):

Modernizacia a rekonstrukcia cesty 11/545 je zamerana na obnovenie prevadzkovych parametrov
komunikéacie v suvislom useku a odstranenie lokalnych zavad ohrozujucich uzivatelov komunikacie. VSetky
navrhnuté opatrenia na budu realizované na cestnych pozemkoch.

11.2.1 Cast' 11/545 Kapusany
Voozovky na cestnom telese
Konstrukcia ¢.1:

Asfaltovy beton .........cccceeviviine. AC 11 O; I; PMB 50 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ..........ccoeeeerennee. PS ; PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
Ocistenie povrchu, pneumotrysk

SPOIU & e 50 mm

Konstrukcia vozovky ¢.1 na useku :

- usek |; km 0,000 az km 0,700; frézovanie hr.50 mm; mimo pléch vyznacenych pre konstrukciu ¢.2
- usek II; km 0,700 az km 0,820 mimo mostného objektu

Konstrukcia ¢.2:

Asfaltovy beton ..........ccoccveviiiinnnen. AC 11 0; I; PMB 50 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ..........cccorveerrenne. PS ; PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009

Asfaltovy beton ..........ccccveviirinne, . AC16L;; PMB 50 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ..o PS ; PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
Ocistenie asfaltového povrchu, pneumotrysk .

SPOIU & o 100 mm
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Modernizacia cesty 11/546 v Useku KapuSany - Raslavice, zlepSenie mobility v okrese PreSov

Konstrukcia vozovky ¢.2 na useku :

- Usek I; ccakm 0,020 az km 0,100 viavo pas pozdiz obrubnika; frézovanie hr.100 mm:

- Usek I; ccakm 0,090 az km 0,446 vpravo pas pozdiz obrubnika; frézovanie hr.100 mm:

- Usek I; ccakm 0,307 az km 0,420 viavo pas pozdiz okraja vozovky; frézovanie hr.100 mm:

- Usek Il; cca km 0,845 az km 0,920 v celom profile frézovanie hr.100 mm;

- Usek II; cca km 0,947 aZz km 1,118; v celom profile frézovanie hr.100 mm;

- usek Ill; cca km 1,118 aZ km 1,325; v celom profile frézovania hr.100 mm; mimo pléch vyznacenych pre
konstrukciu €.3

Konstrukcia ¢.3: cela konstrukcia vozovky:

Asfaltovy beton strednozrny modif. ...........cccccoevrvnnnne AC 11 O; PMB; I; 50 mm; STN EN 13108-1
SPOJOVACT POSEFEK ... PS; PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ... AC 16 L; PMB; I; 50 mm; STN EN 13108-1
SPOJOVACH POSEIEK ... PS; PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ... AC 22 P; I; 90 mm; STN EN 13108-1
Infiltradny POSIrEK ....c.cvevvererieieic e PS; 0,70 kg/m?

Cementova stabilizacia .........c.cceveevvveeiiceecee e CBGM C5/6; 190 mm; STN EN 14227-1
SHKOANVING ..o SD 0/63 ; min.200 mm STN 73 6126

SPOIU e 580 mm

Konstrukcia vozovky ¢.3 na useku :
- usek I; lokélne po doplneni ulicnych vpustov
- usek II; lokalne v km 0,750 vpravo vyznacCena plocha
- usek II; cca km 0,952 — km 1,108 vpravo suvisly pas pre opravu a roz8irenie vozovky; vyznacena plocha
- usek Ill; cca km 1,118 — km 1,165 lava polovica vozovky; vyznacena plocha
- usek lII; cca km 1,212 — km 1,244 prava polovica vozovky; vyznacena plocha

Poziadavka na konStrukénu plédn vozovky je dosiahnutie min. Edef2 = 90 MPa. Délezitou
podmienkou zabezpecenia kvality a zivotnosti vozovky je dosiahnutie pozadovanych navrhovych hodnot
pevnostnych a deformacnych charakteristik konstrukénych vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych
noriem, technickych predpisov a katalégovych listov. Pri napojeni na komunikéciu déjde k zarezaniu
asfaltovej vrstvy kvéli lepSiemu napojeniu na jestvujucu cestu.

Konstrukcia ¢.4:

- dlazba ZAMKOVA ..........covviieeecece s DL 60 mm STN 73 6131-1
= 16ZKO fr4-8 MM oo L 40 mm STN 73 6131

- Strkodrvina fr.0-32 s vyklinovanim ..........ccccceeevevennne, SD 150 mm STN 73 6126
SPOIU & s 250 mm

Mostné objekty a vozovka na mostnom objekte

Sucastou rekonstrukcie cesty 11/545 na predmetnom Useku je aj oprava mostnych objektov
ev. €. 545-001, ev. €. 545-002, ev. €. 545-003 a ev. ¢. 545-005.

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnutd v zmysle STN 73 6242 a mé& nasledovnu
skladbu :

¢ AsTaltovy BetoON ..........cocvvvveeeire e, AC 11 obrus PMB 40 mm
* Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m?

* Asfaltovy betdn AC 11 0bIUS .......ccovvvveeerriiceriienns PMB 45 mm

* Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m?

* Natavovaci asfaltovy izolany pas ..........cccceevrirunnnne. NAIP 5 mm

« Zapecatujuca vrstva
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Rekonstrukcia mostného objektu 545 — 001.

Rekonstrukcia mosta bude pozostavat z tychto ¢innosti:

Odstranenie pdvodnej nosnej konstrukcie v celom rozsahu a nahradenim novej zelezobetonovej dosky
umiestnenej nad jestvujucou doskou, ¢im vznikne vacsi priesor pod mostom o 0,5 m a tym bude
zabezpecCeny prietok Kapus$ianského potoka Q100 s minimalnou rezervou 0,5 m. Vybuduje sa novy mostny
zvrSok v dvoch etapach (izolacia mostovky, vozovka, rimsy, ocelové zabradlie a zabradlové zvodidlo,
tvarovky pre odvodnenie izolacie s pozdiznym a prienym drenaznym kanalikom). Beténové povrchy
krajnych op6r a kridel bude oCisteny, sanovany a natrety ochrannym a zjednocujucim naterom. Plochy opor
a kridel realizované z kamennych blokov budu ocistené, opravené s vyskarovanim. Obnazena betonarska
vystuz sa oCisti od korozie a oSetri sa ochrannymi natermi. Jestvujuce koryto potoka pod nosnhou
kons$trukciou ostava s pévodnymi parametrami a opevnenim.

Vozovka

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnuta v zmysle STN 73 6242 a ma nasledovnu skladbu :
* Asfaltovy beton AC 11 obrus modifikovany 40 mm

* Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m?2

+ Asfaltovy betén AC 11 podklad modifikovany 45 mm

* Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m?2

+ Natavovaci asfaltovy izolaény pas NAIP 5 mm

+ ZapecCatujuca vrstva

Odvodnenie

Vzhladom k ploche mosta nie su navrhnuté na moste odvodriovace. Voda z vozovky na mostnom objekte
bude odvadzana pozdiznym a prieénym sklonom vozovky mimo mostny objekt. Za krajnymi oporami sa
vybuduje drenadz z drenaznych rarok priemeru 100 mm, uloZzenych na podkladovom betone s vyustenim v
lici kridel. Drenézna rurka bude vyspadovana v sklone 3% k lici kridel a bude vyvedena 150 mm pred lic
kridla (prenievajuca €ast bude chranena chraniCkou z ocelovej rurky priemeru 120 mm). Za pravym
kridlom opory &.1 je navrhnuty beténovy Zlab s ocelovou mrezou s vylstenim na skiz dizky 50 m
z odvodnovacich tvarnic Sirky 0,5 m osadenych v beténovom 16zku a vy$karovanim cementovou maltou.

Rimsy

Vlyburané jestvujuce rimsy budu nahradené novymi celomonolitickymi rimsovymi doskami Sirky 2,30 m
(pravostranna rimsa) resp. 2,30 m (favostranna rimsa). Rimsy su navrhnuté zelezobetdnové monolitické z
beténu C35/45-XC4, XD3, XF4. Povrchova Uprava rims bude pomocou striaze (metliCkovania).

Bezpecnostné zariadenia

Na vonkajSich stranach oboch rims je navrhnuté ocelové zabradlie vysky 1,1 m so zvislou vypliiou.
Bezpecénostné zariadenia budu osadené tak, aby bola mozna ich vymena. Kotevné dosky zabradlia budu
kotvené lepenymi kotvami a budu podliate plastmaltou. Kotevné skrutky bezpecnostnych zariadeni budu
chranené plastovym krytom matice. Nad podpovrchovymi mostnymi zévermi je potrebné zabezpecit
pozdizny posun zabradlia. Po ukon&eni rekonstrukcie mosta sa na mostny objekt pripevnia znacky s ¢islom
mostného objektu (v smere jazdy na zaciatku mosta).

Rekonstrukcia mostného objektu 545 — 002.

Rekonstrukcia mosta bude pozostavat z tychto ¢innosti:

Odstrani sa jestvujici mostny zvrSok (odstranenie ocelového zabradlia, rimsovych dosiek, vrstiev vozovky
vratane izolacie az po povrch nosnikov tvoriacich nosnu konstrukciu). Na nosnej konstrukcii sa vybuduje
spriahajuca doska s vofnymi predpatymi kablami. Povrch pohfadovych pléch nosnikov bude ocisteny,
doplneny reprofilaCnym materialom a natrety ochrannym a zjednocujucim naterom. Vybuduje sa novy
mostny zvrSok v dvoch etapach (izolacia mostovky, vozovka, rimsy, ocelové zabradlie a zabradlové
zvodidlo, tvarovky pre odvodnenie izolacie s pozdiznym a prieénym drenaznym kanalikom). Beténové
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povrchy krajnych opdr a kridel bude oCisteny, sanovany a natrety ochrannym a zjednocujucim naterom.
Plochy opdr a kridel realizované z kamennych blokov budu ocistené, opravené s vySkarovanim. Obnazena
betonarska vystuz sa oCisti od kor6zie a oSetri sa ochrannymi natermi.

Vozovka

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnuta v zmysle STN 73 6242 a ma nasledovnu skladbu :
+ Asfaltovy betén AC 11 obrus modifikovany 40 mm

« Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m?

+ Asfaltovy beton AC 11 podklad modifikovany 45 mm

* Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m2

+ Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5 mm

« Zapecatujuca vrstva

Odvodnenie

Vzhladom k ploche mosta nie je navrhnuty odvodiova¢ na moste. Voda z vozovky na mostnom objekte
bude odvadzana pozdiznym a prieénym sklonom vozovky mimo mostny objekt. Pre odvodnenie povrchu
izolacie sa na mostnom objekte doplinia tvarovky pre odvodnenie izolacie s vyustenim priemerom 50 mm
(nerezovou rirkou) cez nosnu konstrukciu. V pozdiznom aj prienom smere bude do tvaroviek zausteny
drendzny kanalik Sirky 100 mm, vypineny polymérnym drendZnym plastbeténom frakcie 8/16 mm. Za
krajnymi oporami sa vybuduje drenadz z drenaznych rarok priemeru 100 mm, uloZzenych na podkladovom
beténe s vyustenim v lici kridel. DrendZna rurka bude vyspadovana v sklone 3% k lici kridel a bude
vyvedena 150 mm pred lic kridla (precnievajuca ¢ast bude chranena chraniCkou z ocelovej rurky priemeru
120 mm). Za pravym kridlom opory ¢.1 je navrhnuty beténovy Zlab s ocelovou mrezou s vyustenim na skiz
dizky 5,0 m z odvodiovacich tvamic Sirky 0,5 m osadenych v beténovom l6zku a vy$karovanim
cementovou maltou.

Rimsy

Vybarané jestvujuce rimsy budu nahradené novymi monolitickymi rimsovymi doskami Sirky 2,3 m fava a
1,05 m prava rimsa. Rimsy su navrhnuté Zelezobetonové monolitické z betdénu C35/45-XC4, XD3, XF4.
Povrchovéa uprava rims bude pomocou striaze (metliCkovania).

Bezpecnostné zariadenia

Na vonkajSej strane lavej rimsy je navrhnuté ocelové mostné zabradlie vysky 1,1 m so zvislou vypliiou. Na
pravej rimse ako aj na lavej rimse na vnutornej strane je navrhnuté zabradlové zvodidlo s urovriou
zachytenia H2 schvaleného typu MDPT SR. Bezpecnostné zariadenia budu osadené tak, aby bola mozna
ich vymena. Kotevné dosky zabradlia budu kotvené lepenymi kotvami a budu podliate plastmaltou. Kotevné
skrutky bezpec€nostnych zariadeni budd chranené plastovym krytom matice. Nad podpovrchovymi
mostnymi zavermi je potrebné zabezpegit pozdizny posun zabradlia. Po ukongeni rekonstrukcie mosta sa
na mostny objekt pripevnia znacky s Cislom mostného objektu (v smere jazdy na zadiatku mosta).

Rekonstrukcia mostného objektu 545 — 003.

Rekonstrukcia mosta bude pozostavat z tychto cinnosti:

Odstrani sa jestvujuci mostny zvrSok (odstranenie ocelového zabradlia, rimsovych dosiek, vrstiev vozovky
vratane izolacie az po povrch nosnikov tvoriacich nosnu konstrukciu). Na nosnej konstrukcii sa vybuduje
spriahajuca doska s volnymi predpatymi kablami. Povrch pohfadovych pléch nosnikov bude ocisteny,
doplneny reprofilanym materiadlom a natrety ochrannym a zjednocujucim naterom. Vybuduje sa novy
mostny zvrSok v dvoch etapach (izolacia mostovky, vozovka, rimsy, ocelové zébradlie a zabradlové
zvodidlo, tvarovky pre odvodnenie izolacie s pozdiznym a prieénym drenaznym kanalikom). Betdnové
povrchy krajnych opdr a kridel bude oCisteny, sanovany a natrety ochrannym a zjednocujucim naterom.
Obnazena betonarska vystuz sa oc€isti od kordzie a oSetri sa ochrannymi natermi.
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Vozovka

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnuta v zmysle STN 73 6242 a ma nasledovnu skladbu :
* Asfaltovy beton AC 11 obrus modifikovany 40 mm

* Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m2

+ Asfaltovy betén AC 11 podklad modifikovany 45 mm

« Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m?

+ Natavovaci asfaltovy izolaény pas NAIP 5 mm

« Zapecatujuca vrstva

Odvodnenie

Vizhladom k ploche mosta nie je navrhnuty odvodiiova¢ na moste. Voda z vozovky na mostnom objekte
bude odvadzana pozdiznym a prieénym sklonom vozovky mimo mostny objekt. Pre odvodnenie povrchu
izolacie sa na mostnom objekte doplinia tvarovky pre odvodnenie izolacie s vyustenim priemeru 50mm
(nerezovou rurkou) cez nosndi konstrukciu. V pozdiznom aj prieénom smere bude do tvaroviek zatsteny
drenazny kanalik Sirky 100 mm, vypineny polymérnym drenaznym plastbeténom frakcie 8/16 mm. Za
krajnymi oporami sa vybuduje drenaz z drenaznych rarok priemeru 100 mm, uloZenych na podkladovom
betone s vyustenim v lici kridel. DrendZna rarka bude vyspadovana v sklone 3% k lici kridel a bude
vyvedena 150 mm pred lic kridla (pre¢nievajuca €ast bude chranena chranikou z ocelovej rurky priemeru
120 mm).Za pravym kridlom opory €.1 je navrhnuty betdnovy Zlab s ocelovou mreZou s vyustenim na skiz
dizky 50 m z odvodiovacich tvamic $irky 0,5 m osadenych v beténovom [6zku a vyskarovanim
cementovou maltou.

Rimsy

Vlyburané jestvujuce rimsy budu nahradené novymi monolitickymi rimsovymi doskamimsirky 2,3 m fava
a 1,10 m prava rimsa. Rimsy su navrhnuté zelezobetonové monolitické z betonu C35/45-XC4, XD3, XF4.
Povrchova Uprava rims bude pomocou striaze (metlickovania).

Bezpecnostné zariadenia

Na vonkajsej strane lavej rimsy je navrhnuté ocelové mostné zabradlie vysky 1,1 m so zvislou vypliou. Na
pravej rimse ako aj na lavej rimse na vnutornej strane je navrhnuté zébradlové zvodidlo s Uroviiou
zachytenia H2 schvaleného typu MDPT SR. Bezpecnostné zariadenia budu osadené tak, aby bola mozna
ich vymena. Kotevné dosky zabradlia budu kotvené lepenymi kotvami a budu podliate plastmaltou. Kotevné
skrutky bezpec€nostnych zariadeni budd chréanené plastovym krytom matice. Nad podpovrchovymi
mostnymi zavermi je potrebné zabezpecit pozdizny posun zabradlia. Po ukongeni rekonstrukcie mosta sa
na mostny objekt pripevnia znacky s €islom mostného objektu (v smere jazdy na zadiatku mosta).

Rekonstrukcia priepustu €. 1 v km 1,192.

V ramci objektu ,SO 06.1 Priepust €.1 v km 1,192 “je rieSena oprava cestného priepustu na ceste 11/545
Kapu$any. Stavebné opravy su zamerané na obnovenie a sfunkénenie priepustu. Rekon3truovany priepust
¢.1je situovany pod cestou 11/545 v obci KapuSany. Dana rekonstrukcia si nevyzaduje nové zabery
pozemkov, vSetky prace sa budu vykonavat na pozemkoch cestného telesa.

Priepust &.1 je beténovy priemeru @ 600 a dizky 12,00 m. Vtokové &elo je nevyhovujlice je potrebna jeho
demontaz. Priepust je mierne zaneseny bahennym kalom. Na vytokovej strane je $achta DN 1000 , do
ktorej sa Usti priepust. Sachta je nasledne vylstena do jestvujlcej kanalizacie. Jestvujlce priekopy je
potrebné precistit a predlazdit beténovou dlazbou hr. 0,90 m do beténu C 16/20. Stavebné prace na
rieSenom objekte spocivaju v rekonstrukcii jestvujuceho priepustu €.1 v rozsahu stanovenom obhliadkou.
KedZze vtokove Celo Sirky 2.00 m je nevyhovujuce je potrebné jeho vyburanie a nasledne zrealizovanie
nového vtokového Cela. Nové vtokové Celo je rozmerov 8,00 x 2,05 m. Zaklad je z beténu C 25/30 a rimsa
vtokového Cela z beténu C 30/37. Po vybudovani &ela sa upravia priekopy na vtoku a to predistia a
predlazdia betonovou dlazbou do betonu C 16/20. Na vtokové Celo je potrebné osadenie bezpecnostné
zariadenie a to zabradlie vySky 1,10 m.
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Rekonstrukcia priepustu €. 2 v km 1,236.

V ramci objektu ,SO 06.2 Priepust .2 v km 1,236 “ je rieSena oprava cestného priepustu na ceste 11/545
Kapusany. Stavebné opravy su zamerané na obnovenie a sfunkénenie priepustu. Rekonstruovany priepust
¢.2 je situovany pod cestou 11/545 KapuSany za obcou KapuSany vkm 1,236. Dana rekonstrukcia si
nevyzaduje nové zabery pozemkov, vSetky prace sa budl vykonavat na pozemkoch cestného telesa.
Projektova dokumentécia je spracovana na zéklade poZiadaviek objednavatela a na zéklade obhliadky,
ktora bola vykonana projektantom a spravcom prislusného useku komunikacie. Jedna sa o doskovy
priepust dizky cca 11,0 m, z jednej strany je zaneseny vtokovy otvor, na vytokovej strane je neuréito
zaUstena do pozdiznej kanalizacie. Cela priepustu na vtoku a vytoku st neidentifikovatelné. Cely priepust z
vonku a z vnutra je zarasteny a zaneseny a neplni svoju funkciu. Stavebné prace na rieSenom objekte
spocCivaju v rekonstrukcii jestvujuceho priepustu ¢.2 v rozsahu stanovenom obhliadkou. Nakolko je priepust
uplne zaneseny, je nutné ho vycistit a upravit na vtokovej strane Celom a kalovou jamou podfa Upravy
komunikacie. KedZe vtokové Celo momentalne neexistuje, dojde k Ciastocnému vyburaniu dosky nosne;
konstrukcie a murikov pre osadenie nového beténového &ela na dizke nosnej konstrukcie. Na éelo je
napojena kalova jama so svtlostou 1,9 x 1,5 m so stenami hrabky 0,40 m. Nové vtokové Celo je rozmerov
3,40 x 1,85 m. Z&klad je z betonu C 30/37 a rimsa vtokového Cela z betonu C 30/37. Po vybudovani ¢ela a
kalovej jamy sa upravia priekopy na vtoku a to precistia a predlazdia betonovou dlazbou do beténu C
16/20. Na vtokové Celo je potrebné osadenie bezpecnostné zariadenie a to zabradlie vySky 1,10 m.

I1.2.2 Cast' 11/545 Kapusany — Raslavice

Objekt SO 01.1 USEKI.

Ciefom rekonstrukcie cesty 11/545 v km 0,332 — km 6,305 Upravy je zlepSenie stavebno-technického stavu

komunikécie. Odstranenie vytlkov, prieénych a pozdiznych trhlin vozovky a Uprava odvodnenia cesty 11/545.

Objekt SO 01.1 USEK 1. je dizky 2 068m. Zagiatok Uiseku je za obcou Fulianka v smere na mesto Bardejov

v km 0,332 Upravy. Objekt SO 01.1 nadvazuje na koniec Useku objektu SO 06 Bodova zavada pri obci

Fulianka. Koniec Useku je pred obcou Tuléik v km 2,400 Gpravy. Os Upravy useku I. je vedena

katastralnymi Gizemiami obci Fulianka a TulCik.

S0 01.1 Usek . je navrhovana:

- vymena asfaltovych vrstiev — po odfrézovani jestv.vrstiev vozovky hr.80 mm poloZenie novych asfaltovych
vrstiev hr.120 mm

- dobudovanie asfaltovych vrstiev vodiaceho prizku a spevnenej krajnice v Sirkach 0,25 m

- dobudovanie nespevnenej krajnice v Sirke 0,5m (v pripade osadenia zvodidiel Sirky 1,25 m)

- vymena jestvujucich bezpecnostnych zariadeni - ocelovych zvodidiel a osadenie novych ocelovych
zvodidiel v miestach rekonstrukcii priepustov (SO 05) a podfa poZiadaviek normy STN 73 6101.

- Uprava odvodnenia Useku - zhotovenie dlazdenych priekop v miestach jestvujucich nespevnenych priekop
pri pate cestného telesa, vyburanie a znovuvydlazdenie pravostranneho rigola.

Smerové, sklonové a Sirkové usporiadanie

Komunikacia 11/545 v km 0,332 — km 2,400 upravy je vedena v priamej a smerovych oblikoch v koridore
jestvujucej cesty. VySkové vedenie v km 0,332 — km 2,400 Upravy je zachované podfa jestvujiceho
vySkového vedenia komunikécie.

Jednostranny priecny sklon v smerovych oblukoch na Useku . :

- km 0,650 65 — km 0,662 80 pravostranny obluk R=370m 4,4%

-km 0,742 80 — km 0,743 46 lavostranny oblik R=1320m 2,5%

- km 1,050 28 — km 1,067 14 favostranny oblik R=210m 5,5%

-km 1,614 34 — km 1,652 44 pravostranny obluk R=410 4,0%

- km 2,087 14 — km 2,097 89 pravostranny obluk R=160 6,0%

Sirkové usporiadanie komunikécie je nasledovné:
-jazdny pruh  2x3,50 m
- vodiaci pruzok 2 x 0,25 m
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- spevnena krajnica  2x0,25m
- nespevnena krajnica 2 x 0,50 m
Spolu volna Sirka 8,50 m

Konstrukcia vozovky
Konstrukciu vozovky po odfrézovani jestvujucich asfaltovych vrstiev hr.80mm navrhujeme v nasledovnom
zlozeni:

- Asfaltovy beton .........cccoovivnincnirn, ACo 11-1 PMB 45/80-55 50 mm STN EN 13108-1

- Spojovaci asfaltovy postrek ..........cccoveevrninee PS PMB;C60BP4 min. 0,3 kg/m2 STN 73 6129:2009
- Asfaltovy beton ... ACL 16 PMB 10/40-65,VMT 50 mm STN EN 13108-1
- Spojovaci asfaltovy postrek ..........ccoveevniinee PS PMB; C60BP4 min. 0,3 kg/m2 STN 73 6129:2009
- Emulzny mikrokoberec ..........ccccoviviviicciennnnne. EM 8-II, C60BP5 20 mm STN EN 12273

- lystuzna ocelova dvojzakrutova siet —vrcholova tahova pevnost min.40kN/m (prie¢ne aj pozdizne)

- Spojovaci asfaltovy postrek .........c.covevvnene. PS PMB; C60BP4 min.0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009
Spolu: 120 mm

Dvojzékrutova vystuzna ocelova siet:

Viystuzna siet bude ulozena pod loZznou vrstvou asfaltového krytu. Jedna sa o vystuznu ocefovu siet
vyhotovenu z dvojzakrutovej ocelovej siete - typ siete 8 x 10. Do dvojzékrutovej siete je vpleteny prie¢ny
vystuzny drét priemeru 2,4 mm. Povrchova Uprava ocelovej siete je pozinkovanie podfa EN 10244-2
(Trieda A podla tab. 1). Mechanické charakteristiky vystuznej siete musia spifiat poziadavky normy EN
10223-3. Po odisteni vyfrézovanej plochy bude na tato plochu rozprestreta ocelova siet . Ocelova siet
musi byt pred pokladkou loznej vrstvy rovna, bez zvinenia a napnuta. Prichytenie a spolupdsobenie s
novymi vrstvami konstrukcie vozovky sa zabezpec€i poloZenim emulzného mikrokoberca hr.20 mm.

Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpegené prienym a pozdiznym sklonom komunikacie. Povrchova
voda z vozovky bude odvadzana po pravej strane komunikacie do navrhnutych dlidZzdenych priekop a po
lavej strane po telese komunikéacie. Na useku I. je navrhované pravostranné odvodnenie nasledovne:

km 0,332 00 — km 0,618 29 trojuholnikova priekopa vpravo dizky 281,5m(pokragovanie priekopy z SO 06)
km 0,618 29 — km 0,706 57 rigol Sirky 1m vpravo dizky 88 m

km 0,706 57 — km 0,816 09 lichobeznikova priekopa vpravo dizky 107 m

km 0,816 09 - km 0,958 93 rigol $irky 1m vpravo dizky 143 m

km 0,958 93 — km 1,025 00 lichobeznikova priekopa vpravo dizky 66 m

km 1,088 56 — km 1,382 30 trojuholnikova priekopa vpravo dizky 292 m

km 1,384 50 — km 1,437 45 lichobeznikova priekopa vpravo dizky 41 m

km 1,437 45 — km 1,531 40 rigol $irky 1m vpravo dizky 94 m

km 1,531 40 — km 1,658 45 lichobeznikova priekopa vpravo dizky 110 m

km 1,661 26 — km 1,868 48 trojuholnikova priekopa vpravo dizky 181,5 m

km 1,942 56 — km 2,400 00 trojuholnikova priekopa vpravo dizky 460,5 m

Celkova dizka Upravy pravostrannej lichobeznikovej priekopy na Useku I. je 324 m

Celkova dizka Upravy pravostrannej trojuholnikovej priekopy na Useku I. je 12155 m

Celkova dizka Gpravy pravostranného rigolu $irky 1 m na Useku |. je 325 m

Bezpecnostné zariadenia

V'zhfadom na navrhovi rychlost, vy$ku nasypového telesa a pri priepustoch st pozdiz vozovky navrhované
zachytné bezpec¢nostné zariadenia. Z vodiacich dopravnych zariadeni si navrhované smerové stipiky.
Smerové stipiky buddi osadené v nespevnenej krajnici alebo na zachytnom bezpe&nostnom zariadeni. Pred
realizaciou kazdej etapy budu jestvujlice smerové stipiky odstranené z nespevnenej krajnice a po ukon&eni
prac etapy budu osadené. Z bezpecnostnych zariadeni su navrhované ocelové zvodidla urovne zachytenia
N2 a H2. Rozsah navrhovanych usekov zvodidiel je nasledovny:
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km 0,332 00 — km 0,629 92 zvodidlo viavo dizky 298 m (pokragovanie zvodidla z 0bj.SO 06)
km 0,713 50 — km 1,458 89 zvodidlo viavo dl'iky 744 m

km 1,524 08 — km 1,735 65 zvodidlo viavo dizky 214 m

km 1,842 50 — km 1,962 60 zvodidlo viavo dizky 120 m

km 2,168 00 — km 2,316 00 zvodidlo viavo dizky 148 m

km 0,332 00 — km 0,348 45 zvodidlo vpravo dizky 17 m (pokradovanie zvodidla z obj.SO 06)
km 0,709 00 — km 0,796 79 zvodidlo vpravo dizky 88 m

km 0,960 00 — km 1,050 00 zvodidlo vpravo dizky 92 m

km 1,090 00 — km 1,398 25 zvodidlo vpravo dizky 304 m

km 1,585 70 — km 1,736 20 zvodidlo vpravo dl'iky 152 m

km 1,839 25 — km 1,942 56 zvodidlo vpravo dizky 104 m

Celkova dizka zvodidiel vpravo na Useku I. je 757 m a viavo je 1 524 m

Objekt SO 01.2 USEK Il

Ciefom rekonstrukcie cesty 11/545 km 0,332 — km 6,305 Upravy je zlepSenie stavebnotechnického stavu

komunikacie. Odstranenie vytlkov, prieénych a pozdiznych trhlin vozovky a tprava odvodnenia cesty 1/545.

Objekt SO 01.2 USEK I1. je dizky 1 025 m. Zagiatok Useku je pred obytnou zastavbou v obci Tulgik v smere

na mesto Bardejov v km km 2,400 upravy. Objekt SO 01.2 nadvazuje na koniec useku objektu SO 01.1

Usek I.. Koniec tseku je v obci Tul&ik v km 3,425 Upravy pred stykovou krizovatkou s cestou 111/3459. Os

upravy useku ll. je vedena katastralnym uzemim obce TulCik a zastavanou ¢astou obce.

V objekte SO 01.2 Usek Il. je navrhovana:

- vymena asfaltovych vrstiev — po odfrézovani vozovky hr.50 mm poloZenie novych asfaltovych vrstiev

- dobudovanie asfaltovych vrstiev vodiaceho pruzku a spevnenej krajnice v Sirkach 0,25 m

- dobudovanie nespevnenej krajnice v Sirke 0,5 m (v pripade osadenia zvodidel irky 1,25 m)

- osadenie novych ocelovych zvodidiel v miestach rekonstrukcii priepustov (SO 05) a a podfa poziadaviek
normy STN 73 6101.

- Uprava odvodnenia Useku - vyburanie a znovu vydlazdenie priekop.

Jednostranny prieCny sklon v smerovych oblukoch na Useku II. :

-km 2,962 04 — km 3,137 13 pravostranny obluk R=980m 2,5%

Smerové, sklonové a Sirkové usporiadanie

Komunikacia 11/545 v km 2,400 — km 3,425 Upravy je vedend v priamej a smerovych oblikoch v koridore
jestvujucej cesty. VySkové vedenie v km 2,400 - km 3,425 upravy je zachované podia jestvujuceho
vySkového vedenia komunikéacie.

Sirkové usporiadanie komunikécie je nasledovné:
- jazdny pruh 2x3,50m

- vodiaci pruzok 2x0,25m

- spevnena krajnica  2x0,25m

- nespevnena krajnica 2 x 0,50 m

Spolu volna Sirka 8,50 m

Konstrukcia vozovky

Konstrukciu vozovky po odfrézovani jestvujucich asfaltovych vrstiev hr.50mm

navrhujeme v nasledovnom zloZeni:

- Asfaltovy beton .........cccovevvvccnnnne. ACo 11-I PMB 45/80-55 50 mm STN EN 13108-5

- Spojovaci asfaltovy postrek .................. PS PMB;C60BP4 min. 0,3 kg/m2 STN 73 6129:2009

Oznamenie 0 zmene navrhovanej Ginnosti Stranka 10



Modernizacia cesty 11/546 v Useku KapuSany - Raslavice, zlepSenie mobility v okrese PreSov

Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpedené prie¢nym a pozdiznym sklonom komunikacie. Na tseku Il. je
navrhované odvodnenie nasledovne:

km 2,813 —km 2,966 trojuholnikova priekopa s tvarovkami v dvoch radoch viavo dizky 142,5 m

km 3,036 — km 3,425 trojuholnikova priekopa s tvarovkami v dvoch radoch vpravo dizky 389 m

Pre odvodnenie vrstiev Strkodrviny pod vodiacim pruzkom a spevnenou krajnicou je navrhnuty trativod
vpravo z &iastoéne perforovanej PVC rarky DN160 v km 3,203 — km 3,425 dizky 222 m s pokratovanim
na useku lll. a vyustenim do kalovej jamy objektu SO 05 Priepust €.7.

Bezpecnostné zariadenia

Vzhladom na navrhovu rychlost, vy$ku nasypového telesa a pri priepustoch st pozdiz vozovky navrhované
zachytné bezpednostné zariadenia. Z vodiacich dopravnych zariadeni si navrhované smerové stipiky.
Smerové stipiky budt osadené v nespevnenej krajnici alebo na zachytnom bezpe¢nostnom zariadeni. Pred
realizaciou kazdej etapy budu jestvujlice smerové stipiky odstranené z nespevnenej krajnice a po ukond&eni
prac etapy budu znovu osadené. Z bezpecnostnych zariadeni su navrhované ocelové zvodidla. Rozsah
navrhovanych Usekov zvodidiel je nasledovny: km 2,528 —km 2,615 zvodidlo viavo dizky 88 m.

Objekt SO 01.3 USEK Il

Ciefom rekonstrukcie cesty 11/545 v km 0,332 — km 6,305 Upravy je zlepSenie stavebno-technického stavu
komunikécie. Odstranenie vytlkov, prieénych a pozdiznych trhlin vozovky a Uprava odvodnenia cesty 11/545.
Objekt SO 01.3 USEK II1. je dizky 1 125m. Zagiatok tseku je v obci Tul&ik v smere na mesto Bardejov v km
3,425 Upravy. Objekt SO 01.3 nadvézuje na koniec Useku objektu 01.2 Usek II.. Koniec Useku je pred
obcou Demjata v km 4,550 Upravy. Os Upravy Useku lll. je vedena katastralnymi Gzemiami obci Tuléik a
Demjata.

V objekte SO 01.3 Usek Ill. je navrhované:

- vymena asfaltovych vrstiev — po odfrézovani jestv.vrstiev vozovky hr.80mm polozenie novych asfaltovych
vrstiev hr.120mm

- dobudovanie nespevnenej krajnice v Sirke 0,5m ( v pripade osadenia zvodidiel Sirky 1,25 m)

- vymena jestvujucich bezpecnostnych zariadeni - ocelovych zvodidiel a osadenie novych ocelovych
zvodidiel v miestach rekonstrukcii priepustov (SO 05) a a podfa poziadaviek normy STN 73 6101.

- Uprava odvodnenia useku - zhotovenie dlazdenych priekop v miestach jestvujucich nespevnenych priekop
pri pate cestného telesa, vyburanie a znovu vydlazdenie pravostranného rigola.

- usmernenie dopravy v oblasti krizovatky ciest 11/545 a [11/3459 v km 3,600 Upravy.

Smerové, sklonové a Sirkové usporiadanie

Komunikacia 11/545 v km 3,425 — km 4,550 Upravy je vedena v priamej a smerovych oblikoch v koridore
jestvujucej cesty. VySkové vedenie v km 3,425 — 4,550 Upravy je zachované podfa jestvujiceho vySkového
vedenia komunikacie.

Jednostranny priecny sklon v smerovych oblukoch na useku ll. :

- km 3,495 27 — km 3,637 69 pravostranny obluk R=490m 3,5%

Sirkové usporiadanie komunikécie je nasledovné:
- jazdny pruh 2x3,50m

- vodiaci pruzok 2x0,25m

- spevnena krajnica  2x0,25m

- nespevnena krajnica 2 x 0,50 m

Spolu volna Sirka 8,50 m
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Konétrukcia vozovky
Konstrukciu vozovky po odfrézovani jestvujucich asfaltovych vrstiev hr.80mm,navrhujeme v nasledovnom
Zlozeni:

- Asfaltovy beton ..........cccoveevvncerniiinn, ACo 11-1 PMB 45/80-55 50 mm STN EN 13108-5

- Spojovaci asfaltovy postrek .......... pereeereranans PS PMB;C60BP4 min. 0,3 kg/ m2 STN 73 6129:2009
- Asfaltovy beton ..........cccocovveieiiicccriennn, ACL 16 PMB 10/40-65,VMT 50 mm STN EN 13108-1
- Spojovaci asfaltovy postrek ............cceneee. PS PMB; C60BP4 min. 0,3 kg/ m2 STN 73 6129:2009
- Emulzny mikrokoberec ...........ccccovvvrinennee. EM 8-I, C60BP5 20 mm STN EN 12273

- /ystuzna ocelova dvojzakrutova siet — vrcholova tahova pevnost min.40 kN/m (priedne aj pozdizne)
- Spojovaci asfaltovy postrek PS PMB; C60BP4 min. 0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009
Spolu: 120 mm

Dvojzakrutova vystuzna ocelova siet:

Vlystuzna siet bude uloZzena pod loZnou vrstvou asfaltového krytu. Jedna sa o vystuznu ocelovu siet
vyhotovenu z dvojzakrutovej ocelovej siete - typ siete 8x10. Do dvojzakrutovej siete je vpleteny prieCny
vystuzny drét priemeru 2,4 mm. Povrchova Uprava ocelovej siete je pozinkovanie podfa EN 10244-2
(Trieda A podra tab. 1). Mechanické charakteristiky vystuznej siete musia spifiat poziadavky normy EN
10223-3. Po odisteni vyfrézovanej plochy bude na tito plochu rozprestreta ocelova siet . Ocelova siet
musi byt pred pokladkou loznej vrstvy rovna, bez zvinenia a napnuta. Prichytenie a spolupdsobenie s
novymi vrstvami konstrukcie vozovky sa zabezpecCi polozenim emulzného mikrokoberca hr.20 mm. Priecny
sklon vozovky v mieste frézovania jestvujicich vrstiev reSpektuje existujuci stav komunikéacie.

Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpeéené prienym a pozdiznym sklonom komunikacie. Povrchova
voda z vozovky bude odvadzana po pravej strane komunikacie do navrhnutych dlidzdenych priekop a po
lavej strane po telese komunikacie. Na useku lll. jenavrhované pravostranné odvodnenie nasledovne:

km 3,425 00 — km 3,486 00 trojuholnikova priekopa s tvarovkami v dvoch radoch vpravo dizky 100,5 m

km 3,486 00 — km 3,525 54 lichobeznikova priekopa so zfabovkou v dne vpravo dizky 40 m

Pre odvodnenie vrstiev Strkodrviny pod vodiacim prizkom a spevnenou krajnicou je navrhnuty trativod z
Siastocne perforovanej PVC rirky DN160 v km 3,425 — km 3,525 dizky 100,5 m s vyustenim do kalovej
jamy objektu SO 05 Priepust €.7 kde bude vyvitany otvor pre PVC rurku.

km 3,527 —km 3,566 lichobeznikova priekopa so zfabovkou v dne vpravo dizky 39 m

km 3,566 — km 3,938 trojuholnikova priekopa vpravo dizky 373 m

km 3,942 — km 4,232 20 trojuholnikova priekopa vpravo dizky 290,5 m

km 4,247 — km 4,547 16 trojuholnikova priekopa vpravo dizky 296 m

Celkova dizka pravostrannej lichobeznikovej priekopy na tseku Ill. je 127 m

Celkova dizka pravostrannej trojuholnikovej priekopy na tseku I1l. je 1 060 m

Na Useku Ill. je navrhované lavostranné odvodnenie nasledovne:

km 4,506 —km 4,547 lichobeznikova priekopa viavo dizky 48 m

Bezpecnostné zariadenia

Vzhladom na navrhovi rychlost st pozdiz vozovky navrhované zachytné bezpeénostné zariadenia —
ocelové zvodidla urovne zachytenia N2 pre zvodidla osadené v nespevnenej krajnici) a H2 (pre zvodidla
osadené na rimse priepustu v obj. SO 05 ¢€.8).

Rozsah navrhovanych usekov zvodidiel je nasledovny:

km 2,528 00 — km 2,615 81 zvodidlo viavo dizky 88 m Groven zachytenia N2

km 3,484 52 — km 3,563 50 zvodidlo viavo dizky 80 m droven zachytenia N2

km 3,566 50 — km 3,931 00 zvodidlo vlavo dizky 365 m trovef zachytenia N2

km 3,931 00 — km 3,941 00 zvodidlo viavo dizky 10 m Grovef zachytenia H2

km 3,941 00 - km 4,067 62 zvodidlo viavo dizky 127 m Groveri zachytenia N2

km 4,077 15 — km 4,349 45 zvodidlo viavo dizky 264 m Groveri zachytenia N2
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km 4,356 95 — km 4,547 16 zvodidlo viavo dl'éky 192 m uroven zachytenia N2

km 3,484 52 — km 3,568 04 zvodidlo vpravo dizky 84 m Grovef zachytenia N2

km 3,909 50 — km 3,934 80 zvodidlo vpravo dizky 26 m Groveri zachytenia N2

km 3,934 80 — km 3,944 73 zvodidlo vpravo dizky 10 m Grovef zachytenia H2

km 3,944 73 — km 4,021 45 zvodidlo vpravo dizky 76 m Urovef zachytenia N2

km 4,160 20 — km 4,217 00 zvodidlo vpravo dizky 156 m Grovef zachytenia N2

km 4,462 70 — km 4,547 16 zvodidlo vpravo dizky 84 m Urovef zachytenia N2

Celkova dizka zvodidiel vpravo na tseku llIl. je 1 132 m a vlavo je 436 m. Z vodiacich dopravnych zariadeni
s navrhované smerové stipiky a vodiaci obrubnik. Smerové stipiky bud(i osadené v nespevnenej krajnici
alebo na zachytnom bezpeCnostnom zariadeni. Pred realizaciou kazdej etapy budu jestvujuce smerové
stipiky odstranené z nespevnenej krajnice a po ukongeni prac etapy budi znovu osadené. V krizovatke v
km 3,600 cesty 11/545 s cestou 111/3459 je navrhovany vodiaci obrubnik dizky 121 m z farebnej kombinacie
bielo-Cervena pre optické a fyzické vymedzenie dopravnych ostrovCekov. Kolority bielej a ¢ervenej farby
musia spifiat poziadavky normy STN 01 8020:2005 a STN EN 12899-1:2009.

Objekt SO 01.4 USEK IV.

Ciefom rekonstrukcie cesty 11/545 km 0,332 — km 6,305 Upravy je zlepSenie stavebnotechnického stavu
komunikécie. Odstranenie vytlkov, prieénych a pozdiznych trhlin vozovky a Uprava odvodnenia cesty 11/545.
Objekt SO 01.4 USEK IV. je dizky 932,44m. Zatiatok Useku je za obcou Demjata v smere na mesto
Bardejov v km km 5,372 56 Upravy. Koniec useku v km 6,305 v smere na mesto Bardejov. Os Upravy
useku IV. je vedena katastralnym uzemim obce Demjata.

V objekte SO 01.4 Usek IV. je navrhovana:

- vymena asfaltovych vrstiev — po odfrézovani jestvujucich vrstiev vozovky hr.80 mm poloZenie novych
asfaltovych vrstiev

- dobudovanie asfaltovych vrstiev vodiaceho prizku a spevnenej krajnice v Sirkach 0,25 m

- dobudovanie nespevnenej krajnice v Sirke 0,75 m (v pripade osadenia zvodidel Sirky 1,50 m)

- osadenie novych ocefovych zvodidiel v miestach rekonstrukcii priepustov (SO 05), rekonstrukcie
mostného objektu (SO 04) a a podla poziadaviek normy STN 73 6101.

- Uprava odvodnenia Useku - vyburanie a znovuvydlazdenie priekop a rigolov.

Smerové, sklonové a Sirkové usporiadanie

Komunikacia 11/545 v km 5,372 — km 6,305 upravy je vedena v priamej a smerovych oblikoch v koridore
jestvujucej cesty. VySkové vedenie v km 5,372 - km 6,309 upravy je zachované podia jestvujuceho
vySkového vedenia komunikéacie.

Jednostranny priecny sklon v smerovych oblikoch na useku IV. :

-km 5,570 41 — km 5,806 52 favostranny obluk R=354m 4,5%

- km 5,966 66 — km 6,215 79 pravostranny obluk R=460m 3,5%

Sirkové usporiadanie komunikacie je nasledovné:

- jazdny pruh 2x3,50m

- vodiaci pruzok 2x0,25m

- spevnena krajnica 2 x 1,50 m

- nespevnena krajnica 2 x 0,75 m (v mieste zvodidiel 2 x 1,5 m)
Spolu volna Sirka 11,50 m

Kon$trukcia vozovky

Konstrukciu vozovky v mieste frézovania hr.80mm navrhujeme v nasledovnom zlozeni:

- Asfaltovy beton ..........cccoveeeniceninnee, ACo 11-1 PMB 45/80-55 50 mm STN EN 13108-5

- Spojovaci asfaltovy postrek ............ccc...... PS PMB;C60BP4 min. 0,3 kg/m2 STN 73 6129:2009
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- Asfaltovy beton ..........cccoeiencnninnenne, ACL 16 PMB 10/40-65,VMT 50 mm STN EN 13108-1
- Spojovaci asfaltovy postrek ..................... PS PMB; C60BP4 min. 0,3 kg/m? STN 73 6129:2009
- Emulzny mikrokoberec ...........cocovureneee. EM 8-, C60BP5 20 mm STN EN 12273

- Vlystuzna ocelova dvojzakrutova siet — vrcholova tahova pevnost min.40 kN/m
- Spojovaci asfaltovy postrek PS PMB; C60BP4 min. 0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009
Spolu: 120 mm

Dvojzékrutova vystuzna ocelova siet:

Vlystuzna siet bude ulozena pod loZnou vrstvou asfaltového krytu. Jedna sa o vystuznu ocelovu siet
vyhotovenU z dvojzakrutovej ocelovej siete - typ siete 8x10. Do dvojzakrutovej siete je vpleteny prieény
vystuzny drét priemeru 2,4 mm. Povrchova uprava ocelovej siete je pozinkovanie podla EN 10244-2
(Trieda A podra tab. 1). Mechanické charakteristiky vystuznej siete musia spifiat poziadavky normy EN
10223-3. Po oCisteni vyfrézovanej plochy bude na tuto plochu rozprestreta ocefova siet . Ocelova siet
musi byt pred pokladkou loznej vrstvy rovna, bez zvinenia a napnuta. Prichytenie a spolupdsobenie s
novymi vrstvami konstrukcie vozovky sa zabezpeCi polozenim emulzného mikrokoberca hr. 20 mm.
Priecny sklon vozovky v mieste frézovania jestvujucich vrstiev reSpektuje existujuci stav komunikacie.

Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom komunikacie. Povrchova
voda z vozovky bude odvadzana po pravej strane komunikacie do navrhnutych dldZdenych priekop a po
lavej strane po telese komunikacie. Na Useku IV. je navrhované pravostranné odvodnenie nasledovne:
km 5,374 41 —km 5,516 30 rigol §.1 m dizky 142 m

km 5,516 30 — km 5,637 84 Zlabovka $.0,60 m dizky 123,5 m

km 5,988 95 — km 6,160 75 rigol §.0,5 m dizky 170 m

Celkova dizka rigola na tseku IV. je 312 m

Celkova dizka zlabovky na Useku V. je 123,5 m

Bezpecnostné zariadenia

Vzhladom na navrhovi rychlost, vy$ku nasypového telesa a pri priepustoch st pozdiz vozovky navrhované
zachytné bezpetnostné zariadenia. Z vodiacich dopravnych zariadeni si navrhované smerové stipiky.
Smerové stipiky budi osadené v nespevnenej krajnici alebo na zachytnom bezpeénostnom zariadeni. Pred
realizaciou kazdej etapy budu jestvujlice smerové stipiky odstranené z nespevnenej krajnice a po ukon&eni
prac etapy budu znovu osadené. Z bezpecnostnych zariadeni su navrhované ocelové zvodidla. Rozsah
navrhovanych Usekov zvodidiel je nasledovny:

km 5,372 56 — km 5,979 83 zvodidlo vlavo dizky 604 m

km 6,137 62 — km 6,303 79 +0,004 60 zvodidlo viavo dizky 172 m

km 5,728 93 — km 5,959 40 zvodidlo vpravo dizky 232 m

km 6,136 48 — km 6,303 79+0,026 00 zvodidlo vpravo dizky 192 m

Celkova dizka zvodidiel vpravo na tseku IV. je 776 m a viavo je 424 m.

S0 02 Rekonstrukcia mostného objektu 545 — 008.

Jestvujuci mostny objekt €.545-008 sa nachddza medzi obcami TulCik a Fulianka na ceste 11/545 v mieste
krizenia cesty s Dubinskym potokom. Jestvujuci mostny objekt je jednopolovy. Nosnu konstrukciu tvoria
7elezobeténové nosniky typu ZMP-62 (typ ,B*) dizky 7,5m uloZzené ako prosté nosniky. V prieénom reze
nosna konstrukcia pozostava z 19 nosnikov ZMP-62 (typ ,B“), vy$ky 50 cm, Sirky 48 cm, s osovou
vzdialenostou cca 50 cm. Skary Sirky 2cm st vyplnené vypliiovym beténom. Spodnu stavbu tvori dvojica
op6r tvorena uloznym prahom zaloZenom na baranenych Zelezobetonovych pilotach.

Rekonstrukcia mosta bude pozostavat 'z tychto Cinnosti:
- Odstrani sa jestvujuci mostny zvrSok (odstranenie ocelového zabradlia, rimsovych dosiek, vrstiev vozovky
vratane izolécie a vyrovnavaci betdn az po povrch nosnikov tvoriacich nosnu konstrukciu).
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- Na nosnej konstrukcii sa vybuduje spriahujuca doska. Povrch pohladovych pléch nosnikov bude o€isteny,
sanovany a natrety ochrannym a zjednocujucim naterom .

- Vybuduje sa novy mostny zvrSok v dvoch etapach (izolacia mostovky, vozovka, rimsové dosky,
zabradlové zvodidlo, tvarovky pre odvodnenie izol4cie s pozdiznym a prieénym drenaznym kanalikom).

- Povrch krajnych opdr a kridel bude ocisteny, sanovany a natrety ochrannym a zjednocujucim naterom.
Obnazena betonarska vystuz sa ocisti od kordzie, na vystuz sa nanesiemantikorozny ochranny nater

- Zrealizuje sa opevnenie brehov Dubinského potoka pod mostnym objektom s vybudovanim
betonovych zaistovacich prahov na zaciatku a konci Upravy.

Vozovka

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnutd v zmysle STN 73 6242 a ma nasledovnu skladbu :
- Asfaltovy betén AC 11 obrus PMB 40 mm

- Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m?2

- Asfaltovy betén AC 11 obrus PMB 45 mm

- Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m?2

- Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5 mm

- ZapeCatujuca vrstva

Odvodnenie

Vzhladom k ploche mosta nie su navrhnuté na moste odvodiovace. Voda z vozovky na mostnom objekte
bude odvadzana pozdiznym a prieénym sklonom vozovky mimo mostny objekt. Pre odvodnenie povrchu
izolacie sa na mostnom objekte doplinia tvarovky pre odvodnenie izolacie s vyustenim o priemere 50 mm
(nerezovou rirkou) cez nosnd konstrukciu. V pozdiznom aj prieénom smere bude do tvaroviek zausteny
drendzny kandlik Sirky 100 mm, vypineny polymérnym drenaznym plastbetonom frakcie 8/16 mm. Za
krajnymi oporami sa vybuduje drendz z drenaznych rurok o priemere 100 mm, ulozenych na podkladnom
betdéne s vyustenim v lici kridel. DrendZna rurka bude vyspadovana v sklone 3% k lici kridel a bude
vyvedena 150 mm pred lic kridla (pre¢nievajuca ¢ast bude chranena chrani¢kou z ocelovej rurky priemeru
120 mm). Za pravym kridlom opory &.1 je navrhnuty skiz dizky 5,0 m z odvodfiovacich tvarnic Sirky 0,5 m
osadenych v betonovom 16zku a vySkarovanim cementovou maltou.

Rimsy

Vlyburané jestvujuce rimsy budu nahradené novymi celomonolitickymi rimsovymi doskami Sirky 0,8 m na
oboch stranach mosta. Rimsy st navrhnuté Zelezobeténové monolitické z betonu C35/45-XC4, XD3, XF4.
Povrchova Uprava rims bude pomocou striaze (metliCkovania).

Bezpecnostné zariadenia

Na oboch rimsach je navrhnuté schvalené zabradlové zvodidlo so zvislou vypliiou pre uroven zachytenia
H2. Bezpecnostné zariadenia budu osadené tak, aby bola mozna ich vymena. Kotevné dosky zvodidla a
zabradlia budu kotvené lepenymi kotvami a budu podliate plastmaltou. Kotevné skrutky bezpecnostnych
zariadeni budu chranené plastovym krytom matice. Po ukonceni rekonstrukcie mosta sa na mostny objekt
pripevnia znacky s Cislom mostného objektu (v smere jazdy na zaciatku mosta).

Upravy okolo a pod mostnym objektom, opevnenie brehov Dubinského potoka

Za kridlami opdr sa terén spevni dlazbou z lomového kamena hr.150 mm, ukladanou do 16Zka z betdnu
hr.100 mm s vy$karovanim $kar cementovou maltou. Dizka spevnenia bude cca 2,0 m, zo strany vozovky
bud(i osadené beténové chodnikové obrubniky. Spevneny bude aj priestor v $irke 0,5 m pozdiz kridel.
Ugelom tpravy Dubinského potoka je ochrana spodnej stavby mostného objektu. Svahy koryta Dubinského
potoka pod mostnym objektom budl dosypané a opevnené dlazbou z lomového kamena hr.150 mm,
ukladanou do 16Zka z beténu hr.100 mm s vySkarovanim $kar cementovou maltou. Sklon svahov bude
1:1,5. Opevnenie bude opreté do zaistovacieho pasu 0,5 x 0,8m z beténu C25/30. Celkovu dizku Gpravy
brehov Dubinského potoka navrhujemev dizke 19,0 m. Na zadiatku a konci Upravy bude vybudovany
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zaistovaci prah 0,6 x 0,8 m z beténu C25/30. Zaciatok a koniec upravy brehov potoka bude smerovo aj
vySkovo napojené na jestvujuce koryto. Koryto pred a za mostnym objektom je navrhnuté tak, aby
bezpecne previedlo prietok dosiahnuty priemerne raz za 20 rokov.

SO 03 Rekonstrukcia mostného objektu 545 — 010.

Jestvujuci mostny objekt €.545-010 sa nachadza v obci TulCik na ceste 11/545 v mieste krizenia cesty s
potokom Cakafi. Jestvujici mostny objekt je jednopolovy. Nosnu kontrukciu tvoria Zelezobetdnové
nosniky typu ZMP-62 (typ ,B) dizky 7,5 m uloZené ako prosté nosniky. V prieénom reze nosna konstrukcia
pozostava zo 25 nosnikov ZMP-62 (typ ,B), vysky 50 cm, $irky 48 cm, s osovou vzdialenostou cca 50 cm.
Skary &irky 2 cm su vyplnené vypliovym beténom. Jestvujici mostny objekt je jednopolovy. Nosnu
konstrukciu tvoria Zelezobeténové nosniky typu ZMP-62 (typ ,B*) dizky 7,5 m uloZené ako prosté nosniky.
Spodnu stavbu tvori dvojica gravitaénych opdr so Sikmym licom. Gravitaéné kridla su oddilatované od
mosta. Prie¢ny sklon na moste je konstantny, jednostranny 2,5%. Sirka vozovky medzi zvy$enymi
obrubnikmi je 10,67 m a medzi zabradlim 12,20 m. Na moste sa naché&dzaju obojstranné chodniky Sirky
1,0 m (pravostranny chodnik) resp. 0,5 m (favostranny chodnik). Na vonkaj3ej strane chodnikov je osadené
ocelové zabradlie so zvislou vypliou.

Rekonstrukcia mosta bude pozostavat z tychto ¢innosti:

- Odstrani sa jestvujuci mostny zvrSok (odstranenie ocelového zabradlia, rimsovych dosiek, vrstiev vozovky
vratane izolacie az po povrch nosnikov tvoriacich nosnu konstrukciu).

- Na nosnej konstrukcii sa vybuduje spriahajica doska. Povrch pohlfadovych pléch nosnikov bude ocisteny,
sanovany a natrety ochrannym a zjednocujucim naterom .

- Vybuduje sa novy mostny zvrSok v dvoch etapach (izolacia mostovky, vozovka, rimsové dosky, ocelové
zébradlie, tvarovky pre odvodnenie izol4cie s pozdiznym a prie¢nym drenaznym kanalikom).

- Povrch krajnych op6r a kridel bude o€isteny, sanovany a natrety ochrannym a zjednocujicim naterom.
Obnazena betonarska vystuz sa o€isti od korozie, na vystuz sa nanesie antikordzny ochranny nater

- Zrealizuje sa opevnenie brehov potoka Cakari pod mostnym objektom s vybudovanim beténovych
zaistovacich prahov na zaCiatku a konci Upravy.

Vozovka

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnuta v zmysle STN 73 6242 a ma nasledovnu skladbu :
- Asfaltovy betén AC 11 obrus PMB 40 mm

- Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m?2

- Asfaltovy betén AC 11 obrus PMB 45 mm

- Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m?

- Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5 mm

- ZapeCatujuca vrstva

Odvodnenie

Vzhladom k ploche mosta nie su navrhnuté na moste odvodiovace. Voda z vozovky na mostnom objekte
bude odvadzana pozdiznym a prieénym sklonom vozovky mimo mostny objekt. Pre odvodnenie povrchu
izol4cie sa na mostnom objekte doplnia tvarovky pre odvodnenie izolacie s vyustenim o priemere 50 mm
(nerezovou rarkou) cez nosni kontrukciu. V pozdiznom aj prieénom smere bude do tvaroviek zatsteny
drendzny kanalik Sirky 100 mm, vypineny polymérnym drenaznym plastbetonom frakcie 8/16 mm. Za
krajnymi oporami sa vybuduje drendz z drenaznych rurok o priemere 100 mm, uloZzenych na podkladnom
betone s vyustenim v lici kridel. Drendzna rdrka bude vyspadovana v sklone 3% k lici kridel a bude
vyvedena 150 mm pred lic kridla (preCnievajuca Cast bude chranena chraniCkou z ocelovej rarky
o priemere 120 mm) Za pravym kridlom opory €.1 je navrhnuty beténovy zlab s ocefovou mrezou
s vyUstenim na skiz di.5,0m z odvodfiovacich tvamic $irky 0,5 m osadenych v beténovom l6zku a
vy$karovanim cementovou maltou.
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Rimsy

Vlyburané jestvujuce rimsy budd nahradené novymi celomonolitickymi rimsovymi doskami Sirky 2,5 m
(pravostranna rimsa) resp. 2,10 m (favostranna rimsa). Rimsy su navrhnuté zelezobetdnové monolitické z
betonu C35/45-XC4, XD3, XF4. Povrchova Uprava rims bude pomocou striaze (metlickovania).

Bezpecnostné zariadenia

Na vonkajSich stranach oboch rims je navrhnuté ocelové zabradlie vysky 1,1 m so zvislou vypliiou.
Bezpecnostné zariadenia budu osadené tak, aby bola mozna ich vymena. Kotevné dosky zabradlia budu
kotvené lepenymi kotvami a budu podliate plastmaltou. Po ukonceni rekon$trukcie mosta sa na mostny
objekt pripevnia znacky s Cislom mostného objektu (v smere jazdy na zaCiatku mosta).

Upravy okolo a pod mostnym objektom

Za kridlami opdr sa terén spevni dlazbou z lomového kamena hr.150 mm, ukladanou do 16Zka z betdnu
hr.100 mm s vykarovanim $kar cementovou maltou. Dizka spevnenia bude cca 2,0 m, zo strany vozovky
budli osadené beténové chodnikové obrubniky. Spevneny bude aj priestor v $irke 0,5 m pozdiz kridel.
Ugelom Upravy potoka Cakari je ochrana spodnej stavby mostného objektu. Svahy koryta potoka Cakari
pod mostnym objektom budu dosypané a opevneneé dlazbou z lomového kamena hr.150 mm, ukladanou
do l6zka z betonu hr.100 mm s vySkarovanim Skar cementovou maltou. Sklon svahov bude 1:1. Opevnenie
bude opreté do zaistovacieho pasu 0,5 x 0,8 m z beténu C25/30. Celkovi dizku Upravy brehov potoka
Cakan navrhujeme v dizke 18,0 m. Na zaciatku a konci Gpravy bude vybudovany zaistovaci prah 0,6 x
0,8m z betonu C25/30. Zaciatok a koniec Upravy brehov potoka bude smerovo aj vySkovo napojené na
jestvujuce koryto.

SO 04 Rekonstrukcia mostného objektu 545 — 015.

Jestvujlici mostny objekt je $tvorpolovy. Nosn( konstrukciu tvoria predpété nosniky typu KA-73 dizky
16,0+18,0+18,0+16,0 m uloZzenych ako prosté nosniky. Nad medzilahlymi piliermi su nosniky spojené
bezdilatatnym prechodom mostovky typu tiahlo-krycia doska. Nad krajnymi oporami su osadené povrchové
ocelové mostné zavery s gumenym tesnenim. Celkova dizka nosnej konstrukcie je 69,62 m. Na oporach a
podperach je nosna konstrukcia uloZzena na gumovych loZiskach. V prienom reze nosna konstrukcia
pozostava zo 14 nosnikov KA-73, vysky 85 cm, $irky 98 cm, s osovou vzdialenostou cca 103 cm. Skary
Sirky 5 cm su vyplnené vyplfiovym beténom. Nosna konstrukcia v prie€nom smere je v konStantnom spade
1,5%. Spodnu stavbu tvori dvojica krajnych opdr a tri medzifahlé podpery. Opora ¢.1 je gravitacna,
zalozena plosne so zavesenymi kridlami. Opora €.5 je tvorena uloznym prahom zaloZzenom na pilétovom
roSte. Medzifahlé podpery su tvorené kruhovymi stojkami (beténované do debnenia zo Zelezobeténovych
rar o priemere 274 mm) a s uloznym prahom tvaru T. Zaklad podpier je tvoreny Stvorcovou patkou
zalozenou na pilétovom roSte. Na medzifahlych pilieroch st zabudované stale zariadenie na ni¢enie vo
forme dvojice otvorov 0,28 x 0,28 cm hlbokych 1,2 m. Prie¢ny sklon na moste je konStantny , jednostranny
3,0%. Sirka vozovky medzi zvySenymi obrubnikmi je 11,5 m a medzi zabradlim 14,8 m. Na moste sa
nachadzaju obojstranné chodniky Sirky 1,25 m. Na chodnikovych rimsach su osadené zvodidla a na
vonkaj3ej strane ocelové zabradlie vysky 1,1 so zvislou vyplfiou.

Rekonstrukcia mosta bude pozostavat z tychto ¢innosti:

- Odstrani sa jestvujuci mostny zvrSok (odstranenie zvodidiel, ocelového zabradlia, rimsovych dosiek,
vrstiev vozovky vratane izolacie aZz po povrch vyrovnavacieho betdnu, odvodniovacov a mostnych
zaverov).

- Na nosnej konstrukcii sa vybuduje podklad pod izolany systém vozovky s vyspadovanim do osi
odvodnenia. Povrch pohladovych ploch nosnikov bude oisteny, sanovany a natrety ochrannym a
zjednocujucim naterom .

- Vybuduje sa novy mostny zvrSok v dvoch etapéch (izolacia mostovky, vozovka, rimsové dosky, mostné
zvodidla a ocelové zabradlie, mostné zavery, odvodiiovace a tvarovky pre odvodnenie izolacie s
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pozdiznymi a prieénymi drenaznymi kanalikmi).

- Povrch krajnych op6r a medzifahlych podpier oisteny, sanovany a natrety ochrannym a zjednocujucim
naterom. Obnazena betonar. vystuz sa oCisti od kordzie, na vystuz sa nanesie antikordzny ochranny nater

- Dosypu a upravia sa nespevnené krajnice pri koncoch kridel opor

Vozovka

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnuta v zmysle STN 73 6242 a méa nasledovnu skladbu :
o Asfaltovy betén AC 11 obrus PMB 40 mm

« Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m?2

o Asfaltovy betén AC 11 obrus PMB 45 mm

» Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m?

« Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5 mm

e ZapecCatujuca vrstva

Odvodnenie

Odvodnenie mosta je zabezpe¢ené pozdiznym a prienym sklonom vozovky k mostnym odvodiiovacom,
ktoré budi umiestnené v osovej vzdialenosti 0,40 m od kraja rimsy. OdvodriovaCe budu umiestnené do
miest pévodnych odvodiovacov na moste. Pre osadenie zvislého odvodiovacieho potrubia o priemere 100
mm bude v stavajucej Casti NK pdvodny otvor previtany a zvacSeny na potrebnu velkost. Nové
odvodnovace budu rozmeru 500 x 500 mm. Tanier odvodnovacov bude atypicky, vyrobeny z nerezového
plechu hr. 3 mm s excentrickym vyUstenim osadeny v novej vrstve spriahajucej dosky. Odtok bude
vyusteny pod nosnu konstrukciu s presahom min. 150 mm. Pre odvodnenie povrchu izolacie sa na
mostnom objekte doplnia tvarovky pre odvodnenie izolacie s vyustenim o priemere 50 mm (nerezovou
rrkou) cez nosn konstrukciu. V pozdiznom smere je medzi odvodiiovaémi a tvarovkami pre odvodnenie
izolacie navrhnuty drenazny kanalik Sirky 100mm, vyplneny polymérnym drenaznym plastbetonom frakcie
8/16mm, pre odvodnenie povrchu izolacie. V prieCnom smere sa drenazny kanalik nachadza pre mostnymi
zavermi pri opore ¢.1 a €.5. Voda z drendznych kanalikov bude odvédzana do odvodriovacov a do
odvodnovacich rarok pre odvodnenie povrchu izolacie.

Rimsy

Vybarané jestvujuce rimsy budu nahradené novymi celomonolitickymi rimsovymi doskami Sirky 1,9 m na
oboch stranach mosta. Rimsy st navrhnuté Zelezobeténové monolitické z betonu C35/45-XC4, XD3, XF4.
Povrchova Uprava rims bude pomocou striaze (metliCkovania). V oboch rimsach budu zabudované
chranicky 2 x 110mm. VoIné konce chraniCiek sa uzavru krytkou. V oboch rimsach sa zabuduju montazne
Sachty pre zatahovanie kablov (2ks S&cht pre 1 rimsu).

Bezpecnostné zariadenia

Na oboch rimsach je zo strany vozovky navrhnuté schvalené mostné zvodidlo pre Uroven zachytenia H2 a
na vonkajsich stranach ocelove zabradlie vysky 1,1 m so zvislou vypliou. Bezpecnostné zariadenia budu
osadené tak, aby bola mozna ich vymena. Kotevné dosky zvodidla a zabradlia budu kotvené lepenymi
kotvami a budu podliate plastmaltou. Kotevné skrutky bezpecnostnych zariadeni budu chranené plastovym
krytom matice. Nad mostnymi zavermi je potrebné zabezpegit pozdizny posun v pasnici mostného zvodidla
a zabradlia. Zvodidld mimo mosta musia byt nevodivo oddelené od zvodidla na moste. Prevedenie
izolaéného styku musi byt v stlade s TP pre pouZity typ zvodidla.

Cudzie zariadenie na moste

Na medzilahlych podperach mostného objektu sa nachadza stéle zariadenie na niCenie, ktoré bude
zachované v pdvodnom rozsahu. Zariadenie je vo forme dvojice otvorov na kaZdej podpere. Otvory budu
uzavreté vlepenim pérobetonovych tvaroviek hr.75mm, ktorych povrch bude upraveny do tvaru piliera a
oznaceny krizikom. Skara medzi pilierom a tvarovkou bude zvyraznena skosenim hran. Po ukon&eni
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rekon$trukcie mosta sa na mostny objekt pripevnia znacky s Cislom mostného objektu (v smere jazdy na
zaciatku mosta).

Upravy okolo mostného objektu

Na svahu nasypu pod mostnym objektom pri opore €.5 sa doplni chybajuca dlazba z betdonovych tvarnic
0,5 x 0,5 m ukladanych do beténového l6zka s vySkarovanim skar cementovou maltou. Za kridlami opory
¢.5 (smer Bardejov) a lavym kridlom opory €.1 (smer PreSov) sa terén spevni dlazbou z lomového kamena
hr.15 mm, ukladanou do 16zka z beténu hr.100 mm. Dizka spevnenia bude cca 2,5 m, zo strany vozovky
budu osadené betoénové chodnikové obrubniky.

SO - 05.1 Priepust €.1 v km 0,742 ( kumulativne stani¢enie km 4,056 ID16957 )

Z otvorov priepustu, kalovej jamy, Ciel a rims budu odstranené nanosy zeminy, kameniva, rastlin a inych
zvyskov tak, aby otvory priepustov boli Cisté a ni¢ nebranilo volnému odtoku vody. Z povrchu Ciel a rims
bude odstranena vrstva zeminy v potrebnom rozsahu a budu o€istené tlakovou vodou, aby bolo mozné
vykonat' sanéciu ich beténového povrchu. Priekopa na vytokovej Casti bude precistend aZz na povrch
jestvujuceho spevnenia, v pripade jeho poSkodenia Ci chybajicich Casti sa spevnenie doplni a vyspravi.
VSetky sanované betonové plochy budu natrené zjednocujucim a ochrannym naterom. Na rimsy oboch Ciel
bude osadené ocelové dvojmadlové zabradlie kotvené prostrednictvom lepenych kotiev cez kotevné platne
stipikov

Rozsah navrhovanej sanécie

- VyCistenie priekop a rigolov :30m
- VyCistenie kalovej jamy :2md
- Precistenie priepustu (20%) :22m
- Sanacia Cela priepustu a rimsy (na vytoku) a stien kalovej jamy (na vtoku) ;17 m2
- Obetonovanie Cela priepustu a rimsy v hr.100mm s vystuzenim KARI sietou (na vtoku) : 6 m2

- Osadenie ocelového dvojmadlového zabradlia 11 m

S0 05.2 Priepust ¢.2 v km 1,025 ( kumulativne stani¢enie km 4,339 ID 16961 )

Jedna sa o ZB rurovy priepust DN 750 dizky 20,5 m s vtokovym a vytokovym éelom z prostého betonu s
osadenymi rimsami v celej dizke. Priekopa zalstena do priepustu je vydlazdena, zanesena zeminou a
travnym porastom. Na vytokovej strane priepustu je nespevnena resp. zanesena priekopa dizky cca 1,5 m
ukoncena zaustenim do melioracnej Sachty DN 800. Samotny rarovy priepust je mierne zaneseny bahnitym
kalom a suchym porastom. Priekopy na vtoku aj vytoku st obrastené travnatym porastom. Celo na vtoku je
mierne porusené a na vytoku so znacne rozrusenym betonovym povrchom.

Rozsah navrhovanej sanacie

- VyCistenie priekop :20 m
- Precistenie priepustu (20%) :20 m
- Obetonovanie Cela priepustu a rimsy v hr.100 mm s vystuzenim KARI sietou (na vytoku) 119 m2
- Osadenie ocelového dvojmadlového z&bradlia :98m

SO 05.03 Priepust €.3 v km 1,169 ( kumulativne stani¢enie km 4,483 1D16960 )

Jedna sa o ZB rdrovy priepust DN 500 dizky 15,3m s vtokovym a vytokovym Eelom z prostého betonu.
Priekopy vyustené do priepustu nie su vydlazdené. Na vytokovej strane priepustu je nespevnena resp.
zanesena priekopa dizky cca 1,5 m ukongena zadstenim do melioraénej $achty DN 800. Samotny rirovy
priepust je znaCne zaneseny bahnitym kalom. Rimsy priepustu su Upine obrastené travnatym porastom.
Melioracna Sachta je zanesena kalom a zarastend travnatym porastom. Betonové povrchy su znacne
porusené

Rozsah navrhovanej sanacie

- VycCistenie priekop :30 m
- Precistenie priepustu (100%) ;15 m
- VyCistenie melioracnej Sachty : 3 md

- Obetdnovanie Ciel priepustu a rimsy v hr.10 s vystuzenim KARI sietou (na vtoku a vytoku) — : 14 m?
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- Osadenie ocelového dvojmadlového zabradlia : 8,8m

SO 05.4 Priepust ¢.4 v km 1,386 ( kumumulativne stani¢enie km 4,700 ID 16958 )

Jedn4 sa o ZB rirovy priepust DN 1000 dizky 12,4 m s vtokovym a vytokovym &elom z prostého betonu s
osadenymi rimsami v celej dizke. Priepust sliZi na prevedenie cesty ponad odvodiiovaciu priekopu. Do
odvodriovacej priekopy pred vtokom priepustu je vyustena vydldzdena priekopa cesty. Vo vzdialenosti 1,9
m za vytokom priepustu je umiestnend melioracna (vsakovacia) $achta DN 800, ktora je Uplne zanesena a
uz neplni svoju funkciu, kedze ju tok obchadza. Na rimsach su osadené ocelové zabradlia. Samotny rurovy
priepust nie je zaneseny. Celo na vtoku a rimsy st miere rozru$ené. Z pracovnych rokovani sospravcom
vyplynulo potreba zvacSenia prietoku priepustu, kedZe pri vacSich dazdoch dochadza k zalievaniu cesty.

Rozsah navrhovanej sanacie

Z dovodu nevyhovujucej kapacity prietoku priepustu navrhujeme demoléciu jestvujuceho priepustu a
vybudovanie nového priepustu 2 x priemeru 1000 zo Zelezobeténovych rar DN 1000. Cela priepustu budu
betonové, do nich kotvené zelezobetonove rimsy s osadenim ocelového zabradlia. Buranie jestvujuce a
vystavba nového priepustu sa bude realizovat za prevadzky, po etapach. V 1. etape bude doprava
presmerovand do lavej Casti cesty (dopravny smer PreSov). Bude riadena do¢asnym dopravnym znacenim,
bude jednosmerna a rychlost bude znizena na 50km/h. Sirka dopravného priestoru bude 3,0 m. Priepust
pod pravou Castou komunikécie sa vybura a vybuduje sa prava ¢ast nového priepustu vratane Cela, rims
a vrstiev vozovky.

V 2.etape bude doprava presmerovana do pravej Casti cesty (dopravny smer Bardejov). Bude riadena
dogasnym dopravnym znadenim, bude jednosmema a rychlost bude znizend na 50km/h. Sirka
dopravného priestoru bude 3,0 m. Priepust pod lavou ¢astou komunikacie sa vybura a vybuduje sa lava
Cast nového priepustu vratane Cela, rimsy a vrstiev vozovky. TaktieZ navrhujeme odstranenie dvoch skruzi
melioraénej (vsakovacej) $achty, ktora uz neplni svoju funkciu. Odvodiiovaciu priekopu v dizke 6,0 m pred
a za priepustom navrhujeme vydlazdit dlazbou z beténovych tvaroviek v betonovom 16zku.

SO 05.5 Priepust €.5 v km 1,664 (kumulativne stani¢enie km 4,978 ID 16959)

Jedna sa o ZB rarovy priepust DN 750 dizky 13,4 m s vtokovym a vytokovym &elom z prostého beténu a s
rimsami v celej dizke. Priekopy vyustené do priepustu su nedlazdené. Vytok je vylsteny nedlazdenou
priekopou dizky cca 3,3 m do melioraénej $achty DN 800. Samotny rdrovy priepust je &iastoéne zaneseny
bahnitym kalom hlavne na vytokovej Casti. Betdn na Cele vtoku je znaCne rozruseny, na vytoku mierne
poruseny ( na viditelnych plochach .

Rozsah navrhovanej sanéacie

- VyCistenie priekop :25m
- Precistenie priepustu 14 m
- VyCistenie melioracnej Sachty : 3md
- Obetdénovanie Ciel priepustu a rims v hr.100mm s vystuZzenim KARI sietou (na vtoku a vytoku) : 20 m?2
- Osadenie ocelového dvojmadlového zabradlia :o9m
- Vydlazdenie priekop :5m

SO 05.6 Priepust ¢.6 v km 2,568 ( kumulativne stani¢enie km 5,882 ID 77422 )

Jedn4 sa o $ikmy ZB ramovy priepust dizky 11,5 m. Kolma svetlost priepustu je 1,9 m. Priepust prevadza
cestu 11/545 ponad bezmenny potok. Do potoka pred priepustom su vyUstené vydlazdené priekopy cesty.
Betdn rédmového priepustu je v relativne dobrom stave, betdon rims je hlavne dolnej Casti Uplne
degenerovany, rozpadnuty s obnazenou vystuzou. Povrch rims je nadbetdénovany zdravym beténom.
Koryto potoka pod priepustom je nespevnené.
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Rozsah navrhovanej sanécie

Z otvorov priepustu, Ciel a rims budu odstranené nanosy zeminy, kameniva, rastlin a inych zvyskov tak,
aby otvory priepustov boli Cisté a ni¢ nebranilo volnému odtoku vody. Z povrchu Ciel a rims bude
odstranena vrstva zeminy v potrebnom rozsahu a budu o€istené tlakovou vodou, aby bolo mozné vykonat
sanaciu ich betonového povrchu. Dno a brehy bezmenného potoka bude vydlazdené lomovym kamenom v
betonovom [6Zku. Vydlazdenie sa napoji na jestvujuce opevnenie a bude ukoncené cca 2,0 m za vytokom
opretim do beténového zaistovacieho prahu. VSetky sanované beténové plochy budl natrené
zjednocujucim a ochrannym naterom. Rimsa na vtokovou Castou bude sanovana reprofilanou maltou a na
vytoku bude nadbetonovana a bude na nej osadené zabradlové zvodidlo.

SO 05.7 Priepust €.7 v km 3,527 (kum.stani¢enie km 6,841 1D 16962)

Jedna sa o ZB rarovy priepust DN 700 dizky 12,6m s kalovou jamou na vtoku a vytokovym &elom z
prostého betonu. Vydlazdené priekopy cesty su vyustené do kalovej jamy. Do kalovej jamy je tiez vyustena
rura DN100 z melioranej Sachty. Viytok je vyusteny do nevydlazdenej priekopy. Kalova jama a Celo vtoku
je znaCne zvetrané. Samotny rurovy priepust nie je zaneseny. Z pracovnych rokovani so spravcom
vyplynulo potreba zva¢Senia prietoku priepustu.

Rozsah navrhovanej sanacie

Z dovodu nevyhovujucej kapacity prietoku priepustu navrhujeme demoléciu jestvujuceho priepustu vratane
Ciel a vybudovanie nového priepustu z betonovych rar DN 1000. Buranie jestvujuce a vystavba nového
priepustu sa bude realizovat za prevadzky, po etapach.

V 1. etape bude doprava presmerovana do favej Casti cesty (dopravny smer PreSov). Bude riadena
doGasnym dopravnym znadenim, bude jednosmema a rychlost bude znizena na 50 km/h. Sirka
dopravného priestoru bude 3,0 m. Priepust pod pravou ¢astou komunikécie sa vybura a vybuduje sa prava
Cast nového priepustu vratane Cela, kalovej jamy a vrstiev vozovky.

V 2.etape bude doprava presmerovana do pravej Casti cesty (dopravny smer Bardejov). Bude riadena
dogasnym dopravnym znadenim, bude jednosmemna a rychlost bude znizena na 50 km/h. Sirka
dopravného priestoru bude 3,0 m. Priepust pod favou Castou komunikacie sa vybura a vybuduje sa lava
Cast nového priepustu vratane Cela a vrstiev vozovky. Bezpecnostné zariadenie nad priepustom bude
sucCastou cesty 11/545 - riesi SO-01.

S0 05.8 Priepust ¢.8 v km 3,938 ( kumulativne stani¢enie km 7,252 ID 16965 )

Jedna sa o ZB rarovy priepust DN 1750 dizky 10,85 m s vtokovym a vytokovym &elom z prostého beténu,
rimsami zo zelezobetdnu a obojstranného ocelového zabradlia. Priepust slUZi na prevedenie bezmenného
potoka pod cestou 11/545. Do potoka pred vtokom priepustu su vyustend nedlaZzdené cestné priekopy.
Samotny rarovy priepust je mierne zaneseny Strkovymi nanosmi. Z pracovnych rokovani so spravcom
vyplynulo potreba zva¢Senia prietoku priepustu.

Rozsah navrhovanej sanacie

Z dévodu nevyhovujlcej kapacity prietoku priepustu navrhujeme demolaciu jestvujuceho priepustu a
vybudovanie nového ramového priepustu z prefabrikatov typu 1ZM 2400/2100/1050. Celkova dizka
navrhovaného priepustu bude 10,5 m. Cela priepustu budd beténové, so zakotvenymi Zelezobeténovymi
rimsami na ktorych bude osadené zabradfové zvodidlo so zvislou vyplfiou pre Uroved zachytenia H2.
Zabradlové zvodidlo bude napojené na cestné zvodidlo osadené pred a za priepustu (rieSi SO 01). Koryto
bezmenného potoka bude v dizke 5,0 m pred a za priepustom spevnené dlazbou z beténovych tvarnic
ukladanymi do betonového 16Zka. Buranie jestvujuce a vystavba nového priepustu sa bude realizovat za
prevadzky, po etapach.

V 1. etape bude doprava presmerovana do favej Casti cesty (dopravny smer PreSov). Bude riadena
dogasnym dopravnym znadenim, bude jednosmema a rychlost bude znizena na 50 km/h. Sirka
dopravného priestoru bude 3,0 m. Priepust pod pravou ¢astou komunikécie sa vybura a vybuduje sa prava
Cast nového priepustu vratane Cela, rims s osadenym zabradiovym zvodidlom a vrstiev vozovky.
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V/ 2.etape bude doprava presmerovana do pravej Casti cesty (dopravny smer Bardejov). Bude riadena
dogasnym dopravnym znadenim, bude jednosmema a rychlost bude znizena na 50 km/h. Sirka
dopravného priestoru bude 3,0 m. Priepust pod lavou ¢astou komunikécie sa vybura a vybuduje sa lava
Cast nového priepustu vratane Cela, rims s osadenym zabradlovym zvodidlom a vrstiev vozovky.

S0 05.9 priepust €.9 v km 4,502 (kumulativne stani¢enie km 7,816 1D 16966)

Jedna sa o kamenny klenbovy priepust $irky 1,1 m, vysky 1,7 m a dizky 9,65 m s kalovou jamou na vtoku.
Do kalovej jamy su vyustené nedlazdené priekopy cesty a tieZ rura DN 100 z melioracnej Sachty. Vytok je
vyusteny do nevydlaZdenej priekopy. Priepust je mierne zaneseny bahennym kalom. Samotny klenbovy
priepust je v nevyhovujucom stave nakofko z klenby vypadavaju kamene.

Rozsah navrhovanej sanacie

Navrhovana sanacia spociva vo vlozeni sklolaminatovej rury DN 1000 do jestvujucej klenby a naslednym
vyplnenim medzi jestvujucim objektom a novou konstrukciou betonom pevnostnej triedy C25/30-XC2, bez
zasahu do jestvujucej vozovky na ceste 11/545. Nasledne sa vybuduje kalova jama na vtoku a Celo s
kridlami na vytoku. L6Zko pod rurou bude vybudované zo Strkopiesku frakcie 0-16, v hrubke min. 200 mm.
Sklolaminatova rdra bude montovana po Castiach a zastvana do jestvujuceho priepustu. Miesto montaze
uvazujeme na vytokovej strane. Celkovi dizku sklolaminatovej rary navrhujeme 12,5 m. Priemer riry
navrhujeme DN 1000 a triedu tuhosti SN 10. Konstrukcia bude ulozena v priamom Gseku v pozdiznom
spade 7,0%. Priestor medzi ocelovou konstrukciou a jestvujucou konStrukciou mosta bude vyplneny
betonom pevnostnej triedy C25/30-XC2. Konzistencia beténu bude S5 - tekutd, maximalna velkost
kameniva 16mm. Betonovii zmes doporucujeme vypifiat na vyssej teda vtokovej strane priepustu. Cela
budu pocas betonaZe debnené. Sklolaminatovu riru je potrebné pocas betonaze zabezpedit vhodnymi
kovovymi resp. drevenymi rozperami. Bezpe¢nostné zariadenie nad priepustom bude sucastou cesty 11/545
a riesi ho SO-01.

SO 06 Bodova zavada pri obci Fulianka

Ciefom navrhovanej Upravy komunikacie 11/545 pri obci Fulianka je odstranenie bodovej zavady -
nevyhovujucich rozhfadovych pomerov. Navrhované je znizenie nivelety komunikacie o 0,70 m a uprava
polomeru vy3kového oblika ako aj pozdizneho sklonu nivelety v danom mieste. Os Upravy je vedena v
trase jestvujlcej komunikacie v katastralnom Gzemi obce Fulianka. Celkové dizka Upravy v objekte SO 06
je 232 m. Zagiatok Upravy je v km 0,100 a koniec upravovaného Gseku je v km 0,332. Uprava bude
rozdelena na tri Casti:

- km 0,100 00 - km 0,117 25 odfrézovanie a vymena hornych asfaltovych vrstiev hrabky 50mm pri
reSpektovani jestvujucich priecnych sklonov vozovky.

- km 0,117 25 - km 0,222 60 vyburanie vrstiev jestvujucej vozovky a zhotovenie novej konStrukcie
(vozovka €.1) s strechovitym prienym sklonom 2,5%

- km 0,222 60 — km 0,332 00 odfrézovanie a vymena hornych asfaltovych vrstiev hrabky 120mm (vozovka
€.2) so strechovitym prienym sklonom 2,5%.

Smerove, sklonové a Sirkové usporiadanie

Komunikacia 11/545 je v km 0,100 00 — km 0,332 00 vedena v priamej. VySkové vedenie v km 0,100 00 -
km 0,117 25 a km 0,222 60 - km 0,332 00 kopiruje jestvujicu niveletu komunikacie. Uprava nivelety v km
0,117 25 - km 0,222 60:

— zniZenie nivelety 0 700 mm

— vloZzenie vypuklého vyskového oblika o polomere 4 000 m do lomov pozdizneho sklonu v mieste
bodovej zavady pre zabezpecéenie rozhladu.

Maximalny pozdizny sklon na seku so znizenou niveletou je 1,81% a minimalny sklon je 1,46%. Zakladny
prieCny sklon je navrhovany strechovity 2,5%.
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Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie komunikécie je nasledovné:
- jazdny pruh 2x3,50m

- vodiaci pruzok 2x0,25m

- spevnena Krajnica 2x0,25m

- nespevnena krajnica 2 x 0,50 m

Spolu volna Sirka 8,50 m

Konstrukcia vozovky
Konstrukcia vozovky ¢.1. v mieste vyburania vrstiev jestvujucej vozovky navrhujeme v nasledovnom
ZloZeni:

- Asfaltovy beton ACo 11-I PMB 45/80-55 50 mm STN EN 13108-1

- Spojovaci asfaltovy postrek PS PMB;C60BP4 min. 0,3 kg/m2 STN 73 6129:2009
- Asfaltovy beton ACL 16 PMB 10/40-65,VMT 50 mm STN EN 13108-1

- Spojovaci asfaltovy postrek PS PMB; C60BP4 min. 0,3 kg/m2 STN 73 6129:2009
- Emulzny mikrokoberec EM 8-l C60BP5 20 mm STN EN 12273

- Asfaltovy beton ACP 22-I; CA 35/50 100 mm STN EN 13108-1

- Infiltradny asfaltovy postrek PI B; C60B4 min.0,5 kg/m2 STN 73 6129:2009

- Mechanicky spevnené kamenivo MSK 31,5 GB 180 mm STN 73 6126

- Strkodrvina SD 31,5 GC 100 mm STN 73 6126

Spolu: 500 mm

KonStrukciu vozovky ¢.2 v mieste frézovania hr.120 mm navrhujeme v nasledovnom zloZeni:

- Asfaltovy betén ACo 11-I PMB 45/80-55 50 mm STN EN 13108-1

- Spojovaci asfaltovy postrek PS PMB;C60BP4 min. 0,3 kg/m2 STN 73 6129:2009
- Asfaltovy beton ACL16 PMB 10/40-65,VMT 50 mm STN EN 13108-1

- Spojovaci asfaltovy postrek PS PMB; C60BP4 min. 0,3 kg/m2 STN 73 6129:2009
- Emulzny mikrokoberec EM 8-l C60BP5 20 mm STN EN 12273

- Vystuzna ocelova dvojzakrutova siet —vrcholova tahova pevnost min.40kN/m

- Spojovaci asfaltovy postrek PS PMB; C60BP4 min. 0,6 kg/m2 STN 73 6129:2009
Spolu: 120 mm

KonStrukciu vozovky ¢.3 v mieste frézovania hr.50mm navrhujeme v nasledovnom zloZeni:

- Asfaltovy beton ACo 11-I PMB 45/80-55 50 mm STN EN 13108-1

- Spojovaci asfaltovy postrek PS PMB;C60BP4 min. 0,3 kg/m2 STN 73 6129:2009

Dvojzékrutova ocelova vystuzna siet:

Pre zabranenie kopirovania trhlin, bude ulozena pod loznou vrstvou asfaltového krytu. Jedna sa o vystuznu
ocelovu siet' vyhotovenu z dvojzakrutovej ocelovej siete — typ siete 8 x 10. Do dvojzakrutovej siete je
vpleteny prieény vystuzny drét priemeru 2,4 mm. Povrchova Uprava ocelovej siete je pozinkovanie podfa
EN 10244-2 (Trieda A podla tab. 1). Mechanické charakteristiky vystuznej siete musia spifiat poziadavky
normy EN 10223-3. Po o€isteni vyfrézovanej plochy bude na tuto plochu rozprestretd ocefova siet.
Ocelova siet musi byt pred pokladkou loznej vrstvy rovna, bez zvinenia a napnutd. Prichytenie a
spolupdsobenie s novymi vrstvami konstrukcie vozovky sa zabezpe€i polozenim emulzného mikrokoberca
hr. 20 mm.

Uprava podlozia
Vzhlfadom na maélo Unosné zeminy v podlozi v mieste dobudovania novej konStrukcie vozovky
(konStrukcia.€.1) navrhujeme Upravu podlozia, ktora bude v nasledujicom zloZeni:
- Strkodrvina fr. 0-63 mm ,vrstva hrabky 400 mm
- Strkodrvina fr. 0-63 mm ,vrstva hrubky 400 mm
- netkana separacna geotextilia ,pevnost pri pretrhnuti min.12 kN/m,odolnost’ voci prierazu minimalne
2 kN, priemer otvoru @ max 70um.
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Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpetené prieénym a pozdiznym sklonom Upravy komunikacie.
Povrchova voda z vozovky vpravo bude odvadzana do dlazdenej priekopy a dalej do priepustu DN 400 pod
vjazdom na pofnohospodarske pozemky. Povrchova voda z vozovky viavo je odvadzana na nasypovy svah
upravy komunikacie. Odvodnenie cestnej plane a je zabezpecené jej prieénym sklonom na nasypovy svah
upravy komunikacie.

Dizky priekop:

-km 0,100 00 — km 0,276 21 trojuholnikovéa priekopa di.181,10 m

- km 0,293 75 — km 0,332 00 trojuholnikova priekopa di.38m (pokracovanie priekopy v obj.SO 01)

Priepust DN 400 v km 0,281 83 pod vjazdom na pozemky — dizku priepustu navrhujeme 15,50 m. Material
rury — plastova rara z PP s rebrovanou stenou. Rura bude obeténovana suchou beténovou zmesou
C16/20-XC2. Vtok a vytok bude vylozeny lomovym kamerfiom hr.150 mm do betonu C16/20 XC2.

Bezpecnostné zariadenia
Vzhfadom na navrhovii rychlost, vy$ku nasypového telesa a pri priepustoch st pozdiz vozovky navrhované
zachytné bezpecnostné zariadenia. 11/545 Kapu$any-Raslavice / SO 06 Bodové zavada pri obci Fulianka 4
Z vodiacich dopravnych zariadeni su navrhované smerové stipiky. Smerové stipiky budi osadené v
nespevnenej krajnici alebo na zachytnom bezpecnostnom zariadeni. Pred realizaciou kazdej etapy budu
jestvujlice smerové stipiky odstranené z nespevnenej krajnice a po ukon&eni prac etapy budd znovu
osadené. Z bezpecnostnych zariadeni su navrhované ocelové zvodidla Urovne zachytenia N2.
Rozsah navrhovanych Usekov zvodidiel je nasledovny:
- dizka zvodidla na pravej strane komunikacie je 48m km 0,286 90 — km 0,332 00
- dizka zvodidla na lavej strane komunikacie je 132m km 0,200 00 — km 0,332 00

(pokraCovanie zvodidiel v obj. SO 01.1)

lIL.3. Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi ¢innostami v dotknutom uzemi a mozné
rizika havarii vzhfadom na pouZité latky a technologie.

Jedna sa o opravu existujuceho Useku cesty (mostov) na pdvodnej trase s pévodnym zakladanim..
Zamery inych stavebnikov nebudu dotknuté. PoCas vystavby bude v prvom rade zo strany dodavatela
stavby potrebné dodrzat technologicku disciplinu, udrZiavanie stavebnych mechanizmov v dobrom
technickom stave (bez moznosti unikov ropnych latok), zabezpecenie stavebnych dvorov proti prenikaniu
znecistujucich latok do podloZia navrhom vhodného odvodnenia a pravidelné Cistenie stavebnych dvorov.
Mimoriadnu pozornost je treba venovat samotnému stavenisku, najma realizacii zemnych prac v blizkosti
vodnych tokov. Po skonceni stavebnych prac sa nepredpoklada zhorSenie vodnych pomerov v rieSenom
uzemi.

lI.4. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podFa osobitnych predpisov

Pre realizaciu predmetnej stavby bolo upustené od vydania Gzemného rozhodnutia stavebnym
tradom Kapusany C.: 461/264/2016 zo dia 17.8.2016 a bolo vydané stavebné povolenie pod &islom: OU-
PO-OCDPK-2016/038882-012 dria 28.11.2016 Okresnym uradom PreSov, Odbor cestnej dopravy
a pozemnych komunikacii resp. upustené od vydania uzemného rozhodnutia stavebnym uradom Demjata
pod C.: 307/263/2016 zo diia 17.8.2016 a bolo vydané stavebné povolenie pod &islom: OU-PO-OCDPK-
2016/039614-006 dia 29.11.2016 Okresnym Uradom PreSov, Odbor cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii.

lIl.5. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej €innosti presahujucich statne
hranice.
Nepredpokladame vplyv navrhovanej €innosti presahujuci Statne hranice.
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lI.6. Zakladné informacie o suc¢asnom stave zivotného prostredia dotknutého uzemia vratane
zdravia fudi.

RieSena lokalita sa nachadza v extravilanoch katastralneho Uzemia obci Kapu$any, Fulianka,
Tulcik, Demjata a intravilanoch obci Kapusany, TulCik, Demjata a rieSi zlepSenie stavu cestného telesa
a mostnych objektov 545001, 545 002, 545 003, 545 008, 545 010, 545 015. Okolitd zastavba danou
stavbou nebude dotknuta, kedZe sa jedna o prace spojené s uz existujucimi stavebnymi objektami.

IV. Vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva vratane kumulativnych
a synergickych
IV.1. Vplyvy na obyvatel'stvo

Hodnotenie vplyvov vystavby a prevadzky predmetnej stavby na obyvatelstvo nepredstavuje
zhorsenie voci terajSiemu stavu vzhfadom k tomu, Ze sa jedna o existujucu cestu.. Problémom méZe byt
poCas vystavby po jednotlivych etapach a jednotlivych Usekoch vystavby, ked bude vplyvat nie len na
obyvatelov v bezprostrednej blizkosti, ale aj na obyvatelov Zijucich mimo dotknuté Uzemie spomalenia
dopravy a zhorSenia kvality povrchu vozovky. V etape vystavby bude moznost negativneho ovplyvnenia
obyvatelov redukovana realizaciou organizacnych a ochrannych opatreni dodavatelom stavby. Sucasna
doprava veduca cez intravilan obci v pripade potreby bude prerozdelend ato presmerovanim hlavne
tranzitnej dopravy na obchadzkové komunikacie, ¢im sa vyrazne znizi pocet vozidiel pohybujucich sa cez
uvedené obce. PoCas vystavby bude mozné zmiernit negativne ucCinky hluku v obyvanych Castiach v
organizovani stavebnych prac mimo dni pracovného pokoja a doslednym dodrZiavanim technologickej
discipliny dodavatela. Po ukonCeni vystavby a sprejazdneni jednotlivych usekov sa kvalita zivota
obyvatelstva prechadzajuceho, ako aj zijuceho v dotknutom uzemi rekonStruovanym usekom vyrazne
Zlepsi, znizenim hlu¢nosti a emisii ako aj zvySenou plynulostou a bezpe¢nostou dopravy.
IV.1.2. Zdravotné rizika

Sucasny zdravotny stav obyvatelstva v dotknutych obciach je ovplyvneny demografickym vyvojom
(starnutie populacie) a su¢asnymi stresovymi faktormi v izemi aglomeracie mesta PreSov a prifahlych obci.
Zastupenie starSieho obyvatel'stva, ktoré je fyzicky aj mentaine zranitelnejSie ako mladSia generacia, moze
Statisticky nepriaznivo ovplyvnit zdravotny stav trvale Zijiceho obyvatelstva. Zdravotné rizika suvisia
priamo predovSetkym s hygienou prostredia, ktoré je charakterizované v pripade dopravnej stavby
zvySenou hlu¢nostou, vibraciami a produkciou emisii, taktiez nepriamo aj s bezpecnostou cestne;
premavky. Zdravotné rizika pre miestne obyvatelstvo sa vSak mézu prejavit najma pocCas vystavby, ale
tieto budu len doCasné a vhodnou organizaciou vystavby, umiestnenim stavebnych dvorov a pristupovych
ciest budu minimalizované.
IV.1.3. Hlukova zat'az

Nepriaznivy vplyv hluku sa méze prejavit pri dlhodobom stave prekracujucom povoleny hygienicky
limit. Zdroje hluku z dopravy pritom nie su bodové, ale liniové, zasahujuce obyvatelov rozsiahleho Uzemia
pozdiz dopravnych ciest. Uginky hluku na &loveka st zavislé na jeho fyzikalnych charakteristikach, t. j. na
intenzite, prevazujucej vyske (frekvencii) a na ¢asovom priebehu (ustéleny, premenlivy, preruSovany,
impulzivny hluk). Hluk poCas vystavby sa oCakava najma zo stavebnych mechanizmov v tesnej blizkosti
staveniska a z prejazdu stavebnych strojov. Stavebné mechanizmy pocas svojej €innosti vysoko presahuju
pripustné hodnoty hluku. Hluk od stavebnych strojov je ale doasny a premenlivy - z&visi od druhu
vykonavanej ¢innosti a od momentalne realizovanej technoldgie ( bagrovanie, sypanie Strku, zhutiovanie,
nakladanie atd. ). Podfa Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z., v zneni neskorSich predpisov, ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibrécii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi sa obmedzuju stavebné prace tak , Ze:
- hlu¢né stavebné prace sa mézu vykonavat v pracovnych drioch od 7,00 — 21,00 hod,
- pocas vikendu sa hlu¢né stavebné prace mozu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 8,00 — 13,00 hod,
- stavebné prace mo6zu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné hodnoty
hluku vo vonkajSom prostredi sa mdZu vykonavat len v Case, ktory je Specifikovany v predchadzajicich
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bodoch. Mimo tohto ¢asu mozno na stavebnu Cinnost vztiahnut pripustné hodnoty hluku pre hluk z inych
zdrojov.

IV.1.4. Znedistenie ovzdusia

V etape vystavby vznikne zvySené mnozstvo a rozptyl tuhych/prachovych Castic do okolia.
OcCakava sa doCasné, kratkodobé zvySenie zneCistenia ovzduSia emisiami z motorov dopravnych a
stavebnych mechanizmov pri prevazani materidlov po existujucej cestnej sieti prechadzajucej cez
intravilany sidiel, zvySenie sekundarnej prasnosti v dosledku upravy terénu a zemnych prac, nakladania a
prevozu zemin.

Pripustné limity v zmysle platne;j legislativy SR (Vyhlaska €. 360/2010 o kvalite ovzdusia)

Priemerné koncentracie znedistujucej latky
Na ochranu zdravia Na ochranu vegetacie
Oxid dusigity NO, 40 mg.m™ / rok -
Oxidy dusika NOx - 30 mg.m™ / rok
Tuhé &astice PM,, 40 mg.m™ / rok -

IV.1.5. Vplyv na kvalitu a pohodu zivota

Pod kvalitou a pohodu Zivota sa rozumie kvalita zakladnych prvkov byvania, hygiena prostredia,
subjektivne faktory vnimania prvkov prostredia. Priamy negativny vplyv na kvalitu a pohodu Zivota bude
mat iba samotna rekonsStrukcia cesty. Obmedzenia ktoré z tejto Cinnosti vyplyni budu vplyvat na bezny
Zivot v dotknutych obciach.
Priame negativne vplyvy €innosti spojené s vystavbou cesty budd napr.:
- zvySenie intenzity nakladnej dopravy s désledkami zvySenia hluku, prasnosti a celkového ruchu najma v
okoli stavebnych dvorov a vacsich stavebnych objektov
- naruSenie dihoro¢ne vnimanej krajiny (nove technické prvky v krajine).
Po zrekonstruovani cesty sa vSak okamzite prejavia prinosy navrhovanej zmeny pre obyvatelov dotknutych
obci. ZniZzenim dopravného zatazenia sa zvySi kvalita a pohoda Zivota najma obyvatelov v blizkosti cesty
[1/546 a to znizenim hluku, vibracii a emisii, zvy$i sa bezpeCnost premavky a zniZi sa riziko nehodovosti.

IV.2. Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Vychadzajuc z hodnotenia su¢asného stavu mozno predpokladat, Ze vzhladom na hornaty, terén
a vedenie trasy pri rekonstrukcii cesty 11/545 v pdvodnej trase sa neoCakavaju vyznamné vplyvy na
horninové prostredie, vratane kumulativnych.

IV.3. Vplyvy na klimatické pomery a zne€istenie ovzdusia

Modernizacia cesty 11/545 bude mat minimalny vplyv na zmeny mikroklimy. Z povrchu
komunikacie a nasypov je nizSi vypar ako z prirodzeného terénu z dévodov technického rieSenia a
rychlejSieho odtoku zraZzkovej vody. Terénne Upravy mozu spomalit, alebo zrychlit podzemny a povrchovy
odtok, ¢im sa zmeni prirodzena vodna bilancia v okoli cesty.

Vyfukové plyny vozidiel obsahuju okrem produktov dokonalého spalovania (CO2, H20)
znecdistujuce latky oxid uhofnaty, uhlovodiky, oxidy dusika, oxid siri€ity, aldehydy, ketony, nespalené
uhlovodiky, polycyklické aromaty, sadze a iné zlozky. Na zneCistovani ovzduSia sa okrem Skodlivin z
vyfukovych plynov cestnych vozidiel podiefa aj zvySena pradnost, ktora je spdsobena virenim usadenych
Castic na povrchu vozovky a v jej bezprostrednej blizkosti. Uvedené vplyvy sa prejavovali pocas vystavby,
aj poCas prevadzky. V neposlednom rade ma znedistenie ovzduSia negativny dopad i na fléru a faunu.
Zmenou navrhovanej €innosti ddjde k zniZeniu narokov na pohonné hmoty, ¢o sa priaznivo prejavi v
zniZeni narokov na dopravu a tym aj na produkciu vyfukovych plynov, vratane plynov poskodzujucich
ozonovu vrstvu Zeme (CO2, CH4, N2O). Zmena navrhovanej Einnosti tak bude znamenat zniZenie tzv.
,uhlikovej stopy*.
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Modernizaciou cesty sa vSak v3etky negativne vplyvy radovo znizia oproti prevadzke na povodne
nemodernizovanej ceste.

IV.4. Vplyvy na povrchové a podzemné vody

Vozovka na ceste vytvara velku zachytnu plochu. Takato voda obsahuje znecistujuce latok ktoré
moézu mat negativny vplyv predovSetkym na podzemné vody. Povrchové a podzemné vody budu
ohrozované poc¢as prevadzky ale aj poCas rekonstrukcie cesty [1/545. Pri vystavbe méze dojst k uniku
pohonnych hmot a mineralnych olejov ktoré sa méZu dostat’ do podzemnych véd.

IV.4.1 Povrchové vody

Vzhladom na to, ze rekonstrukcia cesty je v dotyku s povrchovou vodou, len v rozsahu povodnej
trasy cesty 11/545 a preto zvacSenie negativneho vplyvu na povrchové vody nepredpokladame ani poCas
prevadzky, ani pocas vystavby.

IV.4.2. Podzemné vody

V etape vystavby je v mozné ohrozenie kvality a reZimu podzemnej vody najma pri zemnych
pracach a oprave mostov. Kvalitu podzemnych vod mdZe narusit najma:
- kontaminacia podzemnych vod pocas vystavby - Uniky odpadovych vod z obsluznych zariadeni a
z udrzby mechanizmov, kontaminované zrazkové vody splachnuté z povrchu prijazdovych ciest na
stavenisko, splaskové vody zo zariadeni staveniska a stavebnych dvorov
- pocas prevadzky mozna kontaminédcia podzemnych vod odpadovymi vodami stekajlucimi z povrchu
vozovky (Cistenie vozovky, posypové soli, nebezpecenstvo kontaminacie pri Uniku znedistujucich latok pri
havérii velkoobjemovej prepravy).

Po modernizacii je predpoklad Ze negativny vplyv na povrchové a podzemné vody nepresiahne
vplyvy z povodnej cesty 11/545.

IV.5. Vplyvy na podu

Negativne vplyvy na pédu navrhovanej ¢innosti su eliminované stavebnou ¢innostou v koridore
pévodnej cesty Cim nedochadza ktrvalym a doCasny zaberom pddy, ktory ma priamy dopad na
polnohospodarsku vyrobu. Kontaminacia pody toxickymi latkami, pohonnymi hmotami a mineralnymi olejmi
bude hrozit najma v stavebnych dvoroch. Eliminécia tychto vplyvov je podmienena dobrym technickym
stavom vozidiel a mechanizmov dodavatela ako aj prisnym dodrZiavanim technologickej discipliny.

IV.6. Vplyvy na fléru, faunu a ich biotopy

Vplyvy na floru, faunu aich biotopy ostavaju vzhladom ku charakteru a rozsahu rekonstrukcie
ostane v rovine pdvodného vplyvu. Pocas vystavby sa neuvazuje so stavebnou ¢innostou mimo koridor
sucasnej cesty 11/545. Po ukonceni rekonstrukcie je skér predpoklad ze negativny vplyv na fléru, faunu a
ich biotopy sa zniZia oproti vplyvom z pdvodnej cesty 11/545.

IV.7. Ostatné vplyvy

Pocas vystavby bude v prvom rade zo strany dodavatela stavby nutna technologicka disciplina,
udrziavanie stavebnych mechanizmov v dobrom technickom stave (bez moznosti Unikov ropnych Iatok),
zabezpecenie stavebnych dvorov proti prenikaniu znecistujucich latok do podlozia navrhom vhodného
odvodnenia a pravidelné Cistenie stavebnych dvorov. Mimoriadnu pozornost je treba venovat samotnému
stavenisku, najma realizacii zemnych prac v blizkosti vodnych tokov. Po skonceni stavebnych prac sa
nepredpoklada zhorSenie vodnych pomerov v rieSenom Uzemi.

Vzhfadom na to ze zaujmové Uzemie stavby sa nachadza na Uzemi, ktorému sa podla zékona o
ochrane prirody a krajiny poskytuje prvy stupei ochrany uplatfiovany na celom Uzemi Slovenskej republiky
sa musi organizacia stavebnych prac nasmerovat do mesiacov mimo september a oktober, v ktorych by
doslo k ohrozeniu migracie a neresu ichtyofauny v potokoch krizujucich modernizovanu cestu 11/545..
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Pre odpady vzniknuté z tejto stavby zhotovitel zavedie evidenciu vzniknutych druhov odpadov
podia platného Katalogu odpadov (vyhl. MZP SR &. 284/2001 Z.Z.). Vyprodukované odpady zhotovitel
zneSkodni len na povolenych skladkach alebo odovzda opravnenému subjektu na zhodnotenie alebo
zneskodnenie. Pri nakladani s odpadmi zaradenymi v kategorii N — nebezpeény odpad poziada OUZP o
udelenie suhlasu na nakladanie s nebezpeénymi odpadmi v sulade s § 7 ods. 1 pism. g) zékona o
odpadoch.

Materialy na konStrukciu vozovky a vybavenie komunikacie opravu mostov musia spifiat
poziadavky kladené na tieto vyrobky podfa prislusnych STN a TP. Ide o nakupovany material, ktory si
zabezpecCuje zhotovitel stavby.

Pracovna sila poCas vystavby sa podfa moZnosti vyuZije z miestneho regiénu, riadiacich
pracovnikov a pracovnikov so Specialnou kvalifikiciou zabezpeéi dodavatelska firma. Pocas opravy
mostov a obnovy krytu cesty je z hladiska potreby pracovnych sil rozhodujica doba vystavby dana
naroénostou stavebnych objektov, alebo dizkou Useku. V etape prevadzky hodnotenej investicie nevzniknu
naroky na trvalé pracovné sily.

V. VSeobecne zrozumitelné zaverecné zhrnutie
Zakladné udaje o navrhovatelovi:

Nazov (meno): ,
PRESOVSKY SAMOSPRAVNY KRAJ
zastupeny organizaciou Sprava a udrzba ciest PreSovského samospravneho kraja

Nazov zmeny navrhovanej ¢innosti:
[1/545 KapuSany
[1/545 KapuSany - Raslavice

Umiestnenie zmeny navrhovanej ¢innosti:

Kraj : PreSovsky,

Okres : PreSov,

Katastralne uzemie : Kapusany, Fulianka, TulCik, Demjata,

Struény opis zmeny navrhovanej ¢innosti:

Zmena navrhovanej ¢innosti spoCiva v rekonstrukcii cesty 11/545 a mostnych objektov 545 001,
545002, 545 003, 545 008, 545010, 545 015 v ramci predmetnej stavby. RekonStrukcia cesty sa tyka
opravy podkladnych vrstiev cestného telesa v miestach znizenej unosnosti, ktoré sa prejavili dlhoro¢nou
prevadzkou a obnovou obrusnej vrstvy krytu samotnej vozovky. Rekonstrukcia mostnych objektov sa tyka
sanacie povrchu spodnej stavby ako aj povrchu pohladovych ploch nosnej konstrukcie mostov, ktoré sa
navrhnutou technoldgiou zregeneruju a vyspravia reprofilatnou maltou. Vrchna stavba mostov bude
sanovana spolocne s rimsami mostov a zabradliami. Na novovybudovanych rimsach bude vybudované
zabradliove zvodidlo so zvislou vypliou pre Uroven zachytenia H2. Okolo a pod mostnymi objektami, bude
opravené nevyhnutné opevnenie brehov potokov.

Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva
vratane kumulativnych a synergickych

Poziadavky na vstupy zmeny navrhovanej ¢innosti
Zmena navrhovanej ¢innosti si nevyziada ziadné naroky na zabery pody ani vyrubov drevin.

Hodnotenie vystupov zmeny navrhovanej ¢innosti
Oprava mostnych objektov 545 001, 545 002, 545 003, 545 008, 545 010 a 545 015 a cesty 11/545
bola vykonana v pdvodnej trase v pdvodnom Sirkovom osadeni. Cestné objekty boli rekonstruované na
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pévodnych miestach a zékladoch iba sanaciou povrchov ich spodnych stavieb. Vrchné stavby mostov boli
spevnené a osadené s novymi bezpecnostnymi prvkami. Rekonstrukcia cesty sa tyka opravy podkladnych
vrstiev cestného telesa v miestach zniZenej inosnosti, ktoré sa prejavili dlhoro¢nou prevadzkou a obnovou
obrusnej vrstvy krytu samotnej vozovky. Realizacia celej modernizacie prebieha v pdvodnom koridore cesty
[1/545 bez narokov na dalSie zabery pddy.

Prevedené zmeny budu sluZit k modernizécii predmetného useku cesty a zlepSeniu plynulosti
a bezpecnosti cestnej premavky ¢o sa prejavi znizenim hladiny hluku a Skodlivych emisii vypustanych do
ovzdusSia motorovymi vozidlami.

Zaver

Rekonstrukcia cesty 11/545 a mostnych objektov 545001, 545 002, 545 003, 545 008, 545 010
a 545015 nebude predstavovat zasadny nepriaznivy vplyv na zivotné prostredie a zdravie
obyvatelstva aj vzhladom k tomu Ze sa jedna o prace spojené s uz existujucimi stavebnymi
objektami.

VI. Prilohy
1. Informacia, ¢i navrhovana cinnost bola posudzovana podla zakona; v pripade, ak ano, uvedie sa Cislo a
datum zaverecného stanoviska. prip. jeho kdpia:

Navrhované cinnost podlieha posudzovaniu vplyvov na zivotné prostredie v zmysle prilohy €.8,
kapitoly ¢. 13. Doprava a telekomunikacie, pol. ¢. 2 Cesty I. all. triedy a prestavba alebo rozSirenie
jestvujlcej cesty . a ll. triedy spojené so zmenou kategorie vratane od 5 km do 10 km dizky a pol. &. 8.
Vlystavba cestnych mostov (na cestach I. a Il triedy) a Zelezni€nych mostov bez limitne pre zistovacie
konanie k zakonu €. 24/2006 Z.z.. Modernizovana cesta a mostné telesa boli vystavené v dobe, ked eSte
zakon nebol v platnosti, na danu ¢innost nepreSiel proces EIA.

2. Mapy $irsich vztahov s ozna¢enim umiestnenia zmeny navrhovanej ¢innosti v danej obci a vo vztahu k
okolitej zastavbe :

Prehladna situacia 11/545 Kapusany 1 : 20 000

Prehladna situacia 11/545 Kapu$any — Raslavice 1:20 000
3. Vypis z katastra nehnutelnosti :

Vypis z katastra nehnutelnosti sa vzhfadom na charakter stavby (liniova stavba) nepredklada
4. Odborné stanovisko organu ochrany prirody a krajiny podla § 18 ods. 12 :

K predmetnému projektu sa vyjadrili:

- Okresny Grad OSZP v PreSove ( oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek ZP) vyjadrenie &islo OU-
PO-0SZP3-2016/045164-002 zo diia 14.11.2016

- Okresny urad OSZP v Presove ( oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek ZP) vyjadrenie &islo OU-
PO-0SZP3-2016/045891-02 zo dna 21.11.2016

- Okresny Urad OSZP v Predove ( oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek ZP) vyjadrenie Gislo
2016/034878-02 zo diia 05.09.2016

- Okresny Urad OSZP v Predove ( oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek ZP) vyjadrenie Gislo
2016/034882-02/0OH zo diia 29.07.2016

- Okresny trad OSZP v Pre$ove ( oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek ZP) vyjadrenie &islo
2016/034838-02 zo diia 09.09.2016

Jednotlivé vyjadrenia su v projekte akceptované.

5. Stanovisko prislusného organu uzemného planovania, ¢i zmena navrhovanej Cinnosti je v sulade s
platnymi Gzemnoplanovacimi dokumentaciami platnymi pre dané dzemie:

Opravou mostov evidencné Cislo 546 001, 545 002, 545003, 545008, 545010 a 545 015
a modernizaciou cesty 11/545 v stanieni km 0,000 — 9,619 neddjde k naruSeniu Uzemného planu
uzemného celku PreSovského kraja, ani nijako neovplyvni tzemné plany obci (KapuSany, Fulianka, TulCik,
Demjata) okresu PreSov, ktorych katastralnymi Uzemiami prechddza trasovanie cesty 11/545.
Rekonstrukené prace budu prebiehat na uz existujucich objektoch a cestnej komunikéci.
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K projektu sa vyjadrili obec Kapu$any, vyjadrenie ¢: 551/2016 zo dna 10.11.2016, obec Fulianka
vyjadrenie ¢: 134/2016 zo diia 25.08.2016, obec TulCik vyjadrenie ¢: 398/2016 zo diia 04.08.2016
a 641/2016 zo dna 30.11.2016, obec Demjata vyjadrenie ¢: OcU/DE-284/2016 zo dnha 28.07.2016.

6. Dokumentécia k zmene navrhovanej ¢innosti:
Dokumentacia stavebného zameru je prilozena v prilohe Ziadosti o stanovisko k ,Posudeniu
vplyvov na Zivotné prostredie” zo dia 16.12.2016 na CD nosici.

VII. Datum spracovania

januar 2017

VIIl. Meno, priezvisko adresa a podpis spracovatela oznamenia

Spracovatel ozndmenia :

Ing. Eduard Virba

hlavny zamestnanec CDB, SUC PSK, oblast PreSov
Jesenna 14, 080 05 PreSov

Tel. 051/7563734, 0905 905 771

IX. Podpis opravneného zastupcu navrhovatel'a

Ing. Jozef Havrila

povereny vedenim SUC PSK
ICO 37 936 859

ul. Jesenna 14, 080 05 PreSov,
Tel. 051/7563 700
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